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BMW

R 850/1100 R/RT/RS/GS

ah Baujahr 1993

Ein Wort zuvor

Sei es nun aus bayrischer Schrulligkeit oder Mar-
keting-Kalkill, dig Vorgabe an die BMW-Entwick-
ler lautete: Ein Motorradkonzept, das technolo-
gisch und damit umweltgerecht in die 80er Jahrg
~ und natirich méglichst weit darliber hinaus -
passt, und zwar mit dem Boxermotor als An-
triebsquelle {eigentlich ein Widerspruch in sich).

Also haben sich die BMW-Ingenieure dem Ver-
gnitgen hingegeben und den Boxer leistungs-
massig, umweltmassig und Fertigungs-technisch
auf Vordermann gebracht {genau: neu entwor-
fen). Wobei sia sich nicht nur der komplexan,
aber im Automobilbereich immerhin géngigen,
Kraftstoff-Einspritztechnik bedienten, sondern
auch einfallsreich (Abkupfern is’ beim Boxer halt
nicht} den Ventiltrieb konstruktiv «drehzahifreudi-
ger» auslegten. Zwar hinkt der Bayern-Flattwin
aktueller itaiienischer oder gar japanischer Zwei-
zviinder-Leistungsausbeute hinterher, Aber es
galt eben trotz der Boxermotor-bedingten Nach-
teile {Gerauschentwicklung der «freistehenden»
Mechanik; unginstige Platzverhéltnisse flr «ach-
te» dohc- oder ohc-Ventilsteusrung [Motorbrei-
te]; unglnstige Frischgasanstrémung des Ventil-
tellers bei Verwendung im Krad) ein Fahrzeug-
konzept zu entwerfen, bei dem nicht nur das ein-
zelne Highlight Begehrlichkeit weckt {(Und dessen
Wirkung vielleicht schon nach einer Saison ver-
blasst), sondern eine Fahrmaschine mit mog-

lichst universellem Einsatzspektrum bei gleich-
zeitig moglichst grossem Fahrgenuss. (Wobei mit
der gesamten Typenreihe die Mdglichkeit gege-
ber ist, individuglle Fahrervorlieben oder Ein-
satzzwecke besonders zu gewichtan,)

'm Ergebnis haben die BMW-Mannen das Kunst-
stiick fertig gebracht, die BMW-Firmenidenditat
und Tradition zweifach zu wahren: Einmal halten
sie dem eigenartigen (und daher wohl gegenwar-
tig auch unkopierten) Boxermotor die Treue, und
schneidern dem Vierventil-Boxer ein Outfit, das
perfekt dem Anforderungsprofil unverkrampfter
Genussfahrer enispricht — und so ganz nebenbei
wird ein neues Kapitel in Sachen Vorrderrad-
fuhrung (Telelever) in Uberzeugend funktionigren-
der Weise aufgeschlagen (auch eine Tradition bei
BIMWY).

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jdhrige  Motorradmechaniker-Lehre  ersetzen,
setzt aber gelbten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzelne Arbeitsgénge, zu deren
Purchfihrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hilsen
und Pressen oder hochspezialisierte elektroni-
sche Messinstrumente) bendtigt werden, die
Hobbymechaniker-Verh&ltnisse Ubersteigen,
werden zur Durchfihrung der BMW-Werkstatt
empfohlen (insbesondere beim «Hightech»-Bo-
xer Arbeiten an der ABS-Steuereinheait, Motronic-
Kennfeldsteuerung mit Abgaskontrolle, Getriebe
[in alter BMW-Tradition ausbauen und gegen
Tauschteil ersetzen] und am Winkeltrieb).
Grungsatzlich; Um sich und andere nicht zu ge-
féhrden, sind Arbeiten an der Bremsanlage ver-
sierten Fachkriften vorbehalten.



Deutsche Motorenbaukunst:

BMW-Vierventil-Boxermotor

Boxermotor mit angeflansch-
tem Front- und Heckhilfs-

rahmen
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BMW R 1100 RS:
Das schnelle Gentleman-
Sportmotorrad

BMW R 1100 AT:
Der gepflegte Fernreise-
Expiess




BMW R 1100 GS: Die Bullen-
Enduro fir hdchste Komfort-
Anspriiche

BMW R 850/1100 R: Die pure
klassische Roadster, aber
immer schén auf dem
aktuellen Stand der Technik
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1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kénnen wir flir umfangreichere Wartungsarbeiten
oder gar Motoruberholungen vergessen — auch
wenn es zum Besten gehort, was dem Motorrad-
ler vom Werk mitgegeben wird. Also muss pas-
sendes Qualitdtswerkzeug selbst besorgt wer-
den, mit dem der Freizeit-Mechaniker seine Ma-
schine mit Spass bei der Arbeit in Schuss halten
kann. Hier eine Aufstellung von Werkzeugen,
Uber die der engagierte Hobby-Mechaniker ver-
flgen sollte:

1 GabelschlUssel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschlissel
(abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlissel
(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und
SW 30, 32, 36
4 Innensechskant- und Torxschlussel (kom-
pletter Satz 2-8 mm/T 20-50, abgewinkelt)
5 Schraubendreher flr Schlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher flir Kreuzschlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhammer (200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Korner)
9 Stroboskoplampe (Zlindungskontrolle)
10 Feilen und Olstein (je ein Satz)
11 Flachschaber
(verschiedene Klingenbreiten,
im Durchschnitt 23 mm)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangen (Kombi-, Wasserpumpen-, kleine
Flachspitz-, Rundspitz-, Innen-
und Aussenseegerring- und Grip-Zange)
14 Isolierter Seitenschneider
15 Schlagschraubendreher
{mit Schlitz- und Kreuzschlitz - Einsétzen)
16 Knarre (komplett mit allen Einsatzen)

17 Drehmomentschliissel (5-60 Nm/60-300 Nm,
dazu alle ndtigen Werkzeuge und Nisse)
18 Gewindeschneid-Ausristung
(komplett mit Lehre und Schneider)
19 Helicoil-Ausristung
20 Elektrische Bohrmaschine
(komplett mit AusrUstung, inklusive Standen)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das kdnnte genligen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich-
tigste ein einfacher zweiarmiger ist

24 Létlampe mit verschiedener Ausristung

25 Elektrische Heizplatte
(ca. 25 cm Durchmesser)

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Lotkolben
(verschiedene Grossen - 30, 80, 150 Watt)

31 Fdr die Elektrik: Priflampe, Ohm-Meter, Volt-
Meter, S&ureprifer

Dermassen ausgerlistet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestdnden des
ndchstgelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
drlicker oder Spezialdorne und -halter zu kon-
struieren. Ndtzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleifbock. Eine Motorradhebebiihne stellt
ebenfalls eine nicht zu unterschatzende Arbeits-
erleichterung dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht eingegangen, da der Reifenhandler er-
stens die Rader |hres Vierventilboxers schonen-
der behandelt, als dies bei einem Reifenwechsel
in Eigenregie vonstatten geht, und er zweitens
auch fur die richtige Auswuchtung (dynamisch)
zustandig ist.



2 Stoérungssuche

Kein Wort Uber die Zuverlédssigkeit der BMWs!
Stérungen sind bei richtiger Pflege nicht zu er-
warten, kommen aber natlrlich dennoch gele-
gentlich vor. Die folgende Liste soll helfen, Fehler
zu lokalisieren. Jedoch ist die Liste nicht er-
schopfend (leider!), da nicht jede mdégliche Ursa-
che flr die aufgeflhrten Stérungen angegeben
werden kann. Sie kann lediglich als Hilfe zur Er-
leichterung der Stérungssuche bei haufiger vor-
kommenden Stdrungen dienen.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

@ Ol auft aus, Dichtungen lassen durch
@ Kolbenringe verschlissen
@ VentilflUhrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

@ Ol oder Offilter nicht rechtzeitig gewechselt
® Zylinderkopfdichtung schadhaft
@ Koibenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

@ Olstand zu niedrig

@ Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
® Olpumpe verschlissen

@ Ol lauft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

@ Uberdruckventil
klemmt

@ Oiffilter, Oltunnel verstopft
@ Falsche Olviskositat

geschlossen oder festge-

2.1.5 Kein Oldruck

® Olstand zu niedrig

@ Olpumpe defekt
@ Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

@ Kein Kraftstoff im Tank

@ Kraftstoff gelangt nicht zur Einspritzdlse
@ Kein Funke an den Zundkerzen

® Kraftstofffilter verstopft, Luftfilter zugesetzt
® Ansaugen von Nebenluft

@ Falsche Choke-Betétigung

@ Falsche Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schlecht an
oder geht sofort wieder aus

@ Falsche Choke-Betétigung

@ \Versagen der Zindanlage

@ Einspritzanlage defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

@ Ansaugen von Nebenluft

@ Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

@ Zindsystem defekt

® Lcerlaufdrehzahl falsch eingestellt

@ Drosselklappen nicht synchronisiert

@ Drosselklappen-Einheit defekt

@ Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Ziindaussetzer beim Beschleunigen

@ Ziindsystem defekt

@ Falscher Elektroden-Abstand der Zlndkerzen

2.2.5 Fehlziindungen

@ Z(indsystem defekt



@ Drosselklappen-Einheit oder Einspritzaniage
defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Zindkerzen
@ Drosselklappen-Einheit zieht Neben- (Falsch-)
Luft

2.2.6 Schlechte Leistung und hoher
Verbrauch

® Kraftstoffsystem verstopft
® Zindsystem defekt

® Druckregler defekt

@ Luftfilter verschmutzt

2.2.7 Zu mageres Gemisch

® Einspritzdiisen verstopft

@ Tank-Bellftung verstopft, Bellftungs-
Schlauch eingeklemmt

® Kraftstoffschiauch eingeklemmt

@ Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

@ Druckregler defekt
® Choke bei warmem Motor betatigt
@ Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichméssige
Kompression

Ventile falsch eingestellt

Ventile verbrannt oder verbogen
Falsche Ventilsteuerzeiten

Ventilfeder gebrochen
Zylinderkopfdichtung btast durch
Zylinderkopf verzogen oder gerissen
Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

® Ubermaéssige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerauschentwicklung

@ Ventile falsch eingestellt

® Klemmendes-Ventil oder gebrochene Ventilfe-
der

@ Steuerkette zu locker oder verschlissen

@ Steuerkettenspanner verschlissen oder be-

sché&digt/Kolben oder Zylinder verschlissen

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

@ Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe falsch montiert / gebrochen

® Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder

Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schaltgestange,
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

@ Kein Spiel in der Betatigung

® Feder erlahmt oder zu schwach

® Kupplungsbelédge verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

® Zuviel Spiel in der Betatigung

@ Scheibe verzogen

® Druckmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

® Antriebswelle falsch ausdistanziert

2.4.4 Ubermissig starker Hebeldruck

® Kupplungszug falsch verlegt, beschadigt oder
verschmutzt

® Druckmechanismus beschadigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

® Falsche Kupplungseinstellung, zuviel Spiel in
der Betdtigung

® Schaltgabeln/Schaltwelle verbogen

® Schaltwalze beschédigt

2.4.6 Gange springen heraus

@ Schaltklauen verschlissen oder verbogen



@ Schaltwelle verbogen
@ Schaltwalzen-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehause, Kurbelwelle

2.5.1 Ubermassig starkes Gerdusch
® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder
verschlissen (Rumpeln)

@® Pleuellager verschlissen (Klopfen)

Lager

2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergangig

@ Lenklager beschéadigt oder defekt
® Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

® Gabelbeine falsch mit OI befiiilt
@ Standrohr verbogen

® Vorderachse verbogen

@ Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

® Rad verzogen

® Vorderradlager ausgeschlagen

® Reifen falsch montiert

@ Reifen defekt oder unwuchtig

® Achsmutter nicht genlgend angezogen

2.6.4 Federung zu weich

® Federbein ermidet

® Zu wenig Gabeld|

® Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.5 Federung zu hart

@ Zu viel Gabeldl

® Falsche Gabelol-Viskositat

2.6.6 Gerdusche beim Einfedern
@ Gleitrohr oder Flhrung abgenutzt

® Zu wenig Gabeldl
@ Vorderradgabel-Befestigungsteile lose .

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

® Luft im Hydrauliksystem

® Abgenutzte Bremsklotze

® Bremskidtze verschmutzt oder verglast
@ Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

® Bremsscheibe mit unzuldssig hohem Schiag

2.7.3 Schlechte Bremsleistung

® Luft in der Bremsleitung

® Bremsbelage abgefahren, verglast

2.7.4 Nachlassende Bremswirkung unter

starker Belastung

® Bremsflissigkeit Uberaltert

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhangung

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern des
Rades

® Rad verzogen

® Radlager lose

@ Reifen falsch montiert

® Reifen defekt oder unwuchtig

® Rad nicht festgezogen

® Schwingen-Lagerung zu viel Spiel / defekt

2.8.2 Federung zu weich

® Federn ermidet
@ Stossdampfer falsch eingestellt oder defekt

2.8.3 Gerdusche beim Einfedern
@ Stossdampfergehduse klemmt

@ Befestigungsteile lose
@ Schwingenlagerung verschlissen

2.8.4 Schlechte Bremsleistung

@ Bremsbelédge verdlt, verglast oder abgefahren



2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Z{indung

@ Batterie leer

® Zu niedriger Saurestand

@ Zu geringe spezifische Dichte
@ Stdrung im Ladekreis

@ Batteriekabel abgetrennt

® Hauptsicherung durchgebrannt
® Zindschalter defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Zindung

® Batterie nicht aufgeladen

@ Zu niedriger Saurestand

® Zu geringe spezifische Dichte
@ Storung im Ladesystem

@ Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausreichend geladen
® Zu niedriger Saurestand

® Eine oder mehrere tote Zellen

@ Stdrung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

® Lose Kabelanschllisse (Wackelkontakte)
@ Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Storung im Ladekreis

@ Kabel oder Anschiuss lose, gerissen oder
kurzgeschlossen

® Diodenplatte defekt

® Generator defekt

2.10 Ziindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht und springt
nicht an

® Kein Funke an den Zindkerzen

® Zindgeber - Einheit defekt

® Kabel zwischen Zindkerzen oder Zindgeber
und Zindspule ungentigend angeschlossen, ge-
rissen oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an den Ziindkerzen

® Kurzschlussschalter auf Off

® Kabel schlecht angeschlossen, gerissen oder
kurzgeschlossen zwischen Zindspule, Ziindge-
ber und Kurzschluss-Schalter, Zindgeber und
Zindspule, Zundgeber und Zindschloss oder
zwischen Zundspule und Zindkerze

@ Zlndschloss defekt

@ Zindspule defekt

@ Ziindgeber defekt

2.10.3 Motor springt an, lauft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

® Defekt im Primarzindstromkreis

@ Zindspule defekt

® Loses oder blankes Kabel

® Wackelkontakt oder loses Kabel in einem
Schalter

® Defekt im Sekundarzindstromkreis
® Zindkerze defekt

® Hochspannungskabel defekt

® Falscher Zindzeitpunkt

@ Zindgeber defekt

@ Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

@ Batterie entladen

® Zindschalter defekt

@ Startknopf defekt

® Leerlaufschalter defekt

@ Starter-Relaisschalter defekt
@ Kabel lose oder abgetrennt

2.11.2 Startermotor dreht den Motor nur
langsam durch

® Zu schwache Batterie

® Hoher Widerstand im Schaltkreis
@® Startermotor klemmt

@® Startermotor defekt

2.11.3 Startermotor lauft, ohne den Motor
durchzudrehen

® Magnetschalter defekt
® Zahnrader des Startermotors defekt
® Zwischenzahnrad defekt
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3 Wartung

Wer lange Freude am zuverldssigen Funktionie-  Die Wartungsintervalle 3.1 missen bei normaler
ren seiner Maschine haben will, kommt um regel-  Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
méassige Wartungsarbeiten nicht herum. Der Vier- ~ Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die fallige In-
ventil-Boxer ist jedoch einfach im Grundaufbau,  spektion auch einmal um 500 Kilometer hinaus-
so dass die Pflegedienste keinen grossen Werk-  geschoben werden.

zeug- und Zeitaufwand erfordern. Allerdings er-  Anders sieht es bei haufigem Kurzstreckenver-
fordert der Offilterwechsel Spezialwerkzeug (Ol-  kehr oder bei dauernden Regenfahrten aus. Eine

filterschllssel).

3.1 Wartungsintervalle

Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick werden

Inspektion | Pflegedienst | Inspektion jahrlich
1000 km 10000 km 20000 km
Motorét und Offilter X X X X
Getriebedl und Endantriebsdl X X X
Batterie X X
Luftfilter X
Kraftstoffilter X
Zundkerzen:
~ priifen X
— erneuern
Ventilspiel X X
Zylinderkopf nachziehen X
Poly-V-Riemen X X
Bremsbeldge und -Scheiben X
mit ABS X X
BremsflUssigkeit:
— Pegel X
— Wechsel/Entliften X X
Seitenstander und
Kupplungsseilzugnippel schmieren X X X
Welle der Windschild-Einstellung (RS) X
Kupplungsseilzug X X X
Verstell-Lenkerschrauben (RS) X
Lenkungsdampfer (R) X X
Radlager und Hinterrad-Kippspiel X
Schwingenlager X X X
Schlauchschellen der Ansaugstutzen X X
Leerlaufdrehzahl,
Drosselklappen-Abgleich
und CO-Wert (1) X X X X

(1) In BMW- oder Fachwerkstatt durchfiihren lassen.



erkennen, ob sie ihre Maschine erschwerten Be-
dingungen aussetzen und die hdher beanspruch-
ten Baugruppen deshalb vorzeitig Uberprtifen.
Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Gréssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Zuerst den
betreffenden Arbeitsgang komplett durchlesen,
um den zu erwartenden Werkzeug- und Zeitauf-
wand einschatzen zu kénnen.

Arbeiten an der hydraulischen Scheibenbremse
sollten allerdings aus Sicherheitsgriinden nur bei

entsprechenden Vorkenntnissen selbst durchge-
fUhrt werden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben. Dies gilt
natdrlich in besonderem Masse flir Maschinen,
die mit ABS ausgestattet sind.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl und des CO-
Werts sind ebenfalls der BMW-Werkstatt vorbe-
halten, die Uber entsprechendes Messgerat ver-
fugt. Bilder 1 und 2 zeigen Seitenansichten der
Maschine, die letzte Unklarheiten darlber aus-
rdumen, wo sich was befindet.

Bild 1

Seitenansicht von rechts

1 Generator

2 ABS-Einheit

3 Luftfilterkasten

4 Bremsflissigkeitsbehlter/hinten
5 Einfiillstopten/Endantriebsdl

6 Einflillstopfen/Getriebedl

Bild 2

Seitenansicht von links
1 Zlindspule

2 Motronic-Steuergerat

3 Batterie

4 Drosselklappen-Sensor

5 Starter

6 Olschauglas
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Bild 3

Kraftstofftank R, RS und GS
3 Kraftstoff-Vor- und -Riicklauf

4 Entliiftungsschiduche

5 Pumpenstecker

12

e A — Wenn besondere Vorsicht angezeigt
ist

[ - Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

® - wenn Inaugenscheinnahme erforder-
lich ist

® (=~ — wenn genaues Messen erforderlich ist

3.2 Tankdemontage

® A\ Ausbau der Verkleidungsteile ist in Kapitel
18 ab Seite 102 beschrieben. Tank- bzw. Verklei-
dungsdemontage ist jedoch nicht grundsétzliche
Voraussetzung zu jeder Wartungsarbeit. Die be-
treffenden Abschnitte enthalten einen Verweis
auf diese Kapitel.

@ Sitzbank abnehmen.

® RS/RT:  Verkleidungsseitenteile
(Bild 3).

® RS: Cockpitinnenverkleidung (1) Bild 3 am
Tank l6sen.

abnehmen

® GS: Rechte Seitenverkleidung abnehmen.

@ RT: Staufach am Tank I&sen.

@ Hintere Tankbefestigung (@) Bild 3 ausdrehen.
@ Kraftstoffschlduche (3) Bild 3 (Vor- und Ruck-
laufschlauch) mit entsprechend kraftiger Klam-
mer (Eigenbau oder BMW-Schlauchklemme 13 0
010) verschliessen und abziehen (Lappen zum
Auffangen von Leckkraftstoff bereithalten).

@ Beluftungsschlduche (@) abziehen.

@ Stecker (5) Bild 3 fur Kraftstoffoumpe und
Kraftstoffstandgeber trennen.

@ Tank hinten anheben und vorn vorsichtig aus
Gummimuffen hebeln.

@ Tank abnehmen.

@ Beim Einbau zur Montageerleichterung Gum-
mimuffen der Tankbefestigung anfeuchten
(Sprayél, Reifenmontage-Paste, Splli 0.4.).

@® Anzugmoment der Befestigungsschrauben an
Hinterrahmen: 22 Nm.

® Schlduche und Stecker wieder anbringen.

® Einbau der Sitzbank erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus.

130010




3.3 Kraftstoff-Filter

Wenn der brave Boxer pldtzlich unsauber am
Gas hangt oder bei htheren Drehzahlen aussetzt,

kann das am zugesetzten Kraftstoff-Filter liegen.
Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikelchen
oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich im
feinen Geflecht. Im Regeifall Filter alle 20 000 km
wechseln; bei unglnstigen Kraftstoffverhaltnis-

130010

Bild 4
Pumpeneinheit ausbauen
(sechs Schrauben 6 Nmy)

Bild 5

Kraftstofftank RT

3 Kraftstoff-Vor- und -Riicklauf
4 Entiliftungsschlduche

5 Pumpenstecker

13



Bild 6

Kraftstofffilter erneuern
1 Filtergehduse

2 0-Ring

Bild 7
Luftfilterdeckel abnehmen
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sen alle 10000 km wechseln.

® Tank entleeren (Druckleitung abziehen und
Tank mit Kraftstoffpumpe bei eingeschalteter
Zindung in geeignetes Auffanggefdss leer-
pumpen).

® Tank abnehmen (s.0.).

® Kraftstoffpumpen-Einheit ausbauen (sechs
Befestigungsschrauben; Bilder 4 und 5).

® RT: Stecker A Bild 5 trennen und Bellftungs-
schlduche B und C abziehen.

® Schlduche am Filter (7) Bild 6 abnehmen. Ge-
gebenenfalls neue Schlauchklemmen oder -
Schellen auf Schlauch aufschieben und neuen
Filter einsetzen.

® /A Beim Einbau Richtungspfeil auf Filter-
gehause beachten. Er zeigt Durchflussrichtung
des Kraftstoffs an.

® Einmal- (Original-) Schlauchklemmen mit
BMW-Zange 13 1 500 befestigen.

® RT: Stecker A Bild 5 koppeln und Schlduche B
und C (mit Kennzeichnung) richtig anschliessen.

® A Auf einwandfreien Zustand von O-Ring (@
Bild 6 achten (leicht gefettet montieren).

® Pumpeneinheit an Tank montieren (Anzugsmo-
ment der sechs Befestigungsschrauben 6 Nm).
@ & Pumpeneinheit auf Dichtheit kontrollieren.
® Tank montieren (s.0.).

3.4 Kraftstoff-Leitungen

Kraftstoffschlduche haben die unangenehme Ei-
genschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen. Die Schlduche lassen sich je-
doch bel gelegentlicher Verkleidungs- und Tank-
demontage auf Beschadigung oder Undichtheit
kontrollieren.

® (1IP Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gum-
mirdhrchen platzt garantiert wéhrend der nach-
sten Nachtfahrt auf der Autobahn.

3.5 Luftfilter

Die Luftfiltererneuerung steht laut Wartungsplan
alle 20 000 Kilometer an.

® Sitzbank abnehmen.
® GS: Kraftstofftank hinten I6sen und mit geeig-
netem Gegenstand abstitzen.



® Klammern am Filterdeckel {(Bild 7) [dsen,
Deckel anheben und Filterelsment entnshmsn.

® Neues Fiterelement in umgekehrter Reihen-
folge montieren. Auf korrekten Deckelsitz achten.

3.6 Motordl und -Filter

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fir jedes
Triebwerk, Klar, dass da der Pegelstand regel-
massig kontrolliert wird.

® Olstandkontrolle frithestens 10 Minuten nach
Motorstopp (Motor auf Betriebstemperatur)
durchfiihren,

® B Olstand muss zwischen Min- und Max-.

Markisrung am Schauglas reichen (Bild 8). Gege-
benenfalls bis Max aufflllen.

® I Olmenge zwischen Min und Max betragt
0,5 Liter. Niemals Uber Max auffillen!

Ein Olverbrauch bis 0,15 /1000 km wird als nor-
mal angesehen. Alle 10000 km bedarf das Ol si-
ner Erneuerung, mindestens aber einmal im Jahr;
bei ausschliesslichem Kurzstreckenbetrieh oder
bei Temperaturen unter 0°C alle 5000 km oder 6
Monate.

Das Olfilter hat die Aufgabe, klsinste Partikelchen
aus dem Motordl herauszufiltern. Sobald der Mo-
tor |auft, befindet sich das Ol in dauerndem
Kreislauf vom Olsumpf zum Motor und seinen
Schmierstellen und tropft dort ab in den Olsumpf,
um wieder durch das Filter zu den Schmierstellen
gedrickt zu werden.

® M Olfiiter deshalb bei jedem Olwechsel er-
neuern.

® 1P| Motor- und Getriebed| bei betriebswar-
mer Maschine ablassen, damit sich die Metallab-
tiebsteilchen noch in der Schwebe befinden und
sich noch nicht abgesetzt haben.

® Motorrad auf Hauptstander stellen und gesig-
netes Auffanggefdss {min. vier Liter Fassungs-
vermégen) unterschieben.

@ Oleinflllstutzen ausdrehen (Bild 9).

® Olablassschraube (Bild 8) ausdrehen.

@® A Finger nicht am heissen Ol verbrihen! &
IFuft erst im Schuss, nach siniger Zeit nur noch
tropfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggefidss gefunden
hat.

® (1P Ablass-Schrauben sind mit einem Alu-
oder Kupferdichtring versehen, der bei minde-
stens jedem zweiten Olwechsel ernsuert wird.

® Ablass-Schraube mit einwandfreiem Dichtring
gindrehen {32 Nmy).

® Auffangwanne unter Olfilter stellen.

® Filter mit BMW-Offilterschliissel Nr. 11 4 650
ausdrehen (Bild 10) und Ol geduldig austropfen
lassen.

® Neue Filterpatrone {Dichtring gedlt) handfest
einschrauben {11 Nm}.

® 3,75 Liter Motordt SAE 20W40 oder 50 {Mar-
ken-HD-O! der API-Klassifikation SE, SF ader
8G; Kombination mit CC oder CD Spezifikation)
am Einflllstutzen sinfiillen (Bild 9. Bei Olwechsel
ohne Filterwechsel 3,5 Liter O einflllen.

Bild 8

Olservice

1 Qlschauglas

2 Ablasssrhraube mil Dichiring
3 (Mfilterpatrone

Bitd 9
Oleinfilllslopien

Bild 10

OMfilter mit BMW-Filter-
schltissel 11 4 850

[z.B. auch bei Polo,

Hein Gericke ¢ 8. erhiktlich)
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Bild 11
Getriebed|

1 Ablassschraube
2 Einfiillschraube

Bild 12
Endantriebdl

1 Ablassschraube
2 Einfiillschraube
3 Entliiftung

Bild 13

Zlindkerze und Zylinderkopf-
deckel

Anzugsmomente:
Zundkerze

(ohne Schmiermittel) 20 Nm
Deckelschrauben 8 Nm
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® Einflllstopfen eindrehen (sicher ist sicher).

® Motor kurz laufen lassen.

® Nach etwa zehn Minuten Olstand am
Schauglas kontrollieren. Ol soll an oberer Pegel-
marke Max stehen.

® 7o Olmenge zwischen Min und Max betragt
0,5 Liter.

Niemals Uber Max aufflllen!

@ A\ Altél nicht «weggiessen» (1), sondern an ei-
ner Sammelstelle (in jeder grésseren Stadt zu fin-
den) oder Tankstelle abliefern!

® A\ Jeder Olverkaufer ist zur Zur(icknahme von
Altol verpflichtet!

3.7 Getriebeol

Alle 20 000 Kilometer, mindestens aber einmal im
Jahr, wird das Getriebedl gewechselt.

® A Getriebed! wie Motordl im betriebswarmen
Zustand wechseln.

® RT: BMW-Olablaufrohr 23 4 680 in Olkanal
durch rechte Fussrastenplatte einschieben und
nach rechts drehen.

® Geeignetes Auffanggefass unter Olablass
stellen und Ablass-Schraube (1) Bild 11 ausdre-
hen.

® Einfullschraube (2) ausdrehen. Ol austropfen
lassen und Ablass-Schraube mit neuer Dicht-
scheibe eindrehen (23 Nm).

® Frisches Getriebed! (0,8 Liter bei Olwechsel,
1,0 | bei Neubeflilung; Marken-Hypoid-Getrie-
bedl SAE 90 API-Klassifikation GL 5) bis zur Un-
terkante der Einfulloffnung einfillen.

® Oleinfillschraube eindrehen (23 Nm).




3.8 Endantriebsédl

Alle 20000 km, mindestens aber einmal im Jahr,
Ol im Endantrieb wechseln. Es wird Getrighed|
der in Kapitel 3.7 genannten Spezifikation ver-
wendet.

® A Endantriebsdl
Endantrieb wechseln,
® Zum Oiwechsel geeignetes Auffanggefdss
{ca. 0,5 1) bereitstellen und Ablass-Schraube (1)
Bild 12 ausdrehen.

® @ Auf Stahlspdne oder -Flitter an Magnet-
flache der Ablass-Schraube achten, gegebenen-
falls sdubern!

@ Oleinfill-Schraube (2 ausdrehen.

® Ablass-Schraube mit neuer Dichtscheibe
mantieren {23 Nm) und 230 cm?® (bei Olwechsel;
bei Neubefiliung 250 e¢m® Marken-Hypoid-Ge-
triebedl SAE 90 API-Klassifikation GL 5 einflllen.
® Oleinfili-Schraube mit neuem Dichtring mon-
tieren {23 Nmy}.

nur bei betriebswarmem

3.9 Ziindkerzen

Die zwei Funkenspender unterziehen sich alle
10000 km einer Inspektion und werden alle
20000 km erneuert.

Um das Kerzenhild aussagefdhig beurteilen zu
kdnnen:

@ Motor 10 km im mittleren
warmfahren.

@ Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

@& M L&ngeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen macht richtige Kerzenbild-Beurtei-
lung unmdaglich (— Kerze russt einj!

® Zindkerzenabdeckung hinten iloshebeln und
abnehmen.

® Kerzenstecker mit BMW-Werkzeug 12 3 520
oder passender Zange abziehen und Zindkerze
mit BMW-ZlndkerzenschllUssel 12 3 510 heraus-
drehen (Bild 13).

® /M Kerzenbild soll rehbraunen Farbton zeigen,
bei weissem bis aschgrauem Bild ist Kraft-
stoff/Luftgemisch zu mager, der Motor [auft zu
heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem Ker-
zenbild ist das Gemisch zu fett (was auch vom
zugesetzten Luftfilter herrGhren kann).

Schwarz verrusste, feuchtglanzende Kerzen deu-
ten auf verschlissene Ventilflhrungen oder abge-
nutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Verbren-
nungsraum gelangen kann.

® Mit Messingdrahtblrste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Abspiitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen

Drehzahlbereich

Gewindeldnge

@’f Elektrodenébstand

aufweisen, bet Beschadigungen Dichtring erneu-
ern.

@ Elektrodenabstand mit Fihlerlehre messen,
Soliwert: 0,8 mm; Verschleissgrenze: 1,0 mm
(Bild 14).

® /. Elektrode nicht nachbiegen, Bruchgefahr
im Betrieb!

Standardziindkerze;

Bosch FR 6 DDC

® /M Zindkerze gefihlvoll von Hand einschrau-
ben, unbedingt darauf achten, dass schon der
erste Gewindegang richtig greift. Eine schrig an-
gesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahlge-
winde das weiche Gewinde im Aluminium-Zylin-
derkopf schon nach einer halben Umdrehung.

@ Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schllsset anziehen {20 Nm). Alte Kerze (alter
Dichtring) nach Aufsitzen 1/4 Umdrehung anzie-
hen. Neue Kerze (neuer Dichtring) nach Aufsitzen
1/2 Umdrehung anziehen, Kerzenstecker wieder
aufsetzen und Abdeckung anbringen.

3.10 Ventilspiel

Ein gewisses Spiel zwischen Nocke, Tassenstis-
sel, Kipphebel und Ventil ist ndtig, damit die Ven-
tila den Brennraum bei allen Betriebstemperatu-
ren dicht abschliessen, Das Ventilspiel wird mit-
tels Einstellschrauben an den Kipphebeln einge-
stellt.

Kenner der Zweaiventilboxer werden sich fragen,
warum hier nicht auch auf das Nachzishen des
Zylinderkopfs {und Kipphebel-Axialspiel) einge-

Bild 14
Zindkerze

Elektradenabstand 0,8 mm

Verachleisagranze 1,0 mm
1 Anschfussmutier

2 laalierkirpor

3 Zement

4 Dirhtring

& Mittelsekirad e

& Masseelekirode
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Bild 15

Kontrolibohrung mit
OT-Markierung rechts hinter
Zylinder

Bild 16
Riemengeh&usedeckel.
Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
drehen

Bild 17
Ventilspiel erfihlen
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gangen wird. Aber das Nachziehen wird im Ge-
gensatz zu den Zweiventilern nur noch bei Kilo-
meterstand 1000 durchgefihrt. Und in der Regel
(schon wegen der Garantiewahrung) von der
BMW-Werkstatt. Nach Wartungsarbeiten, bei de-
nen Demontage des Zylinderkopfs erforderlich
war, bei Montage Kipphebel-Axiaispiel einstellen
und nach 1000 km Zylinderkopf nachziehen wie
in Kapitel 8 Zylinderkopf beschrieben.

@ A Ventilspiel bel kaltem Motor (unter
35°C/handwarm) kontrollieren und einstellen!

@ Olauffanggefass fiir Leckdl unter Zylinder-
kopfdeckel bereitstellen. Befestigungsschrauben
des Zylinderkopfdeckels ausdrehen (Bild 13) und
Deckel abnehmen.

® Entweder:

- Gang einlegen und Hinterrad drehen bis OT-
Markierung in Kontrolibohrung (Bild 15) er-
scheint.

oder:

— Riemengehadusedeckel abnehmen. Mit Innen-
sechskantschlissel Kurbelwelle im Uhrzeiger-

sinn drehen (Bild 16) bis OT-Markierung in Kon-
trolibohrung (Bild 15) erscheint.

— Kolben auf Kompressions-Totpunkt des zu be-
arbeitenden Zylinders drehen.

® /A Kolben steht nur jede zweite Umdrehung
im Kompressions-OT!

® A\ Kolben steht im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an beiden Ventilpaaren
Spiel splrbar ist (Kugelpfannen an Kipphebeln
sind frei drehbar).

@ 7 Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Kipphe-
bel (Kugelpfanne) und Ventilschaft (Bild 17) er-
fhhlen.

Ventilspiel:

Einlass: 0,15 mm

Auslass; 0,30 mm

@ Falis Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
Schiebesitz spirbar, Gegenmutter der Einstell-
schraube des betreffenden Ventils lockern und
Einstellschraube am Vierkant nachsetzen oder
lockern (bei zu geringem Spiel), bis korrektes
Ventilspiel erreicht ist.

@ Einstellschraube gegenhalten und Gegenmut-
ter anziehen (8 Nm). Spiel nochmals kontrollieren
(Anziehen der Gegenmutter kann Spiel beeinflus-
sen und so nochmaliges Einstellen nétig ma-
chen).

® Sind alle Ventile eingestellt, Kurbelwelle zwei
Mal um 360° drehen und Spiel nochmals prifen.
Gegebenenfalls Einstellung wiederholen.

@ Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Einbau
auf Beschiddigung Uberpriifen, gegebenenfalls
auswechseln.

® Zylinderkopfdeckel mit fett- und dlfreien
Dichtflachen montieren (Deckelschrauben 8 Nm).

3.11 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Rickschllsse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine Motor-
revision droht, kann h&ufig anhand einer Kom-
pressionsdruckprifung festgestelit werden.

@ [ Kompression bei korrektem Ventilspiel
und normaler Betriebstemperatur messen.

® Zindkerzen herausschrauben und Kompres-
sionsmessgerét anschliessen.

@ Gasgriff voll dffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach ca. 10 Sekunden).

® Kompressionsdruck gilt als

gut bei Uber 10 kg/cm?
normal bei 8,5-10 kg/cm?
schlecht bei unter 8,5 kg/cm?



Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird meist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht.

® Um bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders mdglichst gleichméssig auf Zylinderwand
spritzen. Kompri-Test wiederholen.

® Erhodhte Werte lassen auf verschlissene Kol-
ben, -Ringe oder Zylinderiaufbahn schliessen.

® Gleichbleibender Wert ldsst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -flihrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst
eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man daflir
Uberhaupt eine Regel aufstellen kann) nach einer
Laufleistung von weit Uber 50 000 km, wobei sie
dann naturlich nicht schlagartig ihren Dienst ein-
stellen, sondern lediglich die Verschleissgrenzen
fUr Ventilsitzbreite und Ventilfiihrungsspiel errei-
chen, aber auch mit deutlichen Rauchzeichen auf
thren Zustand aufmerksam machen.

3.12 Kupplung

Um zu gewahrleisten, dass die Kupplung ein-
wandfrei trennt und leichtgangig zu betatigen ist,
muss die Grundstellung kontrolliert und das Spiel
im Seilzug nachgestellt werden.

® Mass A 12 mm an Stellschraube (nach Loésen
der Gegenmutter) am Handhebel einstellen (Bild
18).

® GS: Gegebenenfalls hydraulische Federver-
stellung mit Innensechskant SW 6 18sen.

@ RT: Halterung fir Steckdose 18sen.

@ An getriebeseitiger Stellschraube (2) Bild 19
am Ausrickhebel Gegenmutter (1) I6sen und
Stellschraube ein bis zwei Umdrehungen heraus-
drehen. Anschliessend Schraube wieder hinein-
drehen bis am Handhebel (Bild 20) Spiel B 7,0
mm betragt. Gegenmutter wieder anziehen (22
Nm).

® A Verschleiss-Nachstellung nur an Einstell-
schraube am Ausrlickhebel (Getriebe) vorneh-
men.

3.13 Seilziige, Leerlaufdrehzahl
und Drosselklappen-Abgleich

® A Dem Gasgriff kommt beim Motorrad die
wichtige Rolle des Mittlers zwischen Fahrer und

Motor zu. Unregeimassigkeiten bei der Feindo-
sierung der Motordrehzahl (im Fall der Vierventil-
boxer ist der Gasdrehgriff alles andere als ein
Lautstarkeregler) kénnen fatale Folgen haben.
Deshalb muss sich der Gasdrehgriff bei allen
Lenkerstellungen leicht &ffnen lassen und selbst-
tatig in seine Ausgangsstellung zurlickkehren.
Beim geringsten Verdacht auf «angefressenen»
Seilzug, diesen wechseln wie in Kapitel 3.22 be-
schrieben.

@ /\ Massstab, ob der Gaszug verschlissen
oder beschédigt ist, streng anlegen. Sparsamkeit
ist hier falsch am Platz.

® Fir optimale Leistungsfahigkeit der Maschine
ist es unumganglich, dass die Zylinder absolut
synchron arbeiten. Schon die geringsten Unter-
schiede bewirken, dass der besser gefltterte Zy-
linder den benachteiligten «mitschleppen» muss.
@ Maschine auf Hauptstdnder stellen und Ge-
triebe auf Leerlauf schalten.

® RT: Linke Seitenverkleidung ausbauen.

Bild 18
Mass A 12 mm

Bild 19
Stellschraube @) mit
Gegenmutter (D (22 Nm)

und BMW-Werkzeug 21 3 610

Bild 20
Leerweg B am Handhebel
7,0 mm
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Bild 21

Seifzlige und Einspritzung

1 Chokeseilzug

2 Gasseilzug

3 Verbindungs-Seilzug {Ausfiihrung
ohne Seilzugverteiler)

4 Magnetventit

5 Kraftstoff-Druckleitung

Bild 22
Chokeseilzug
1 Schutztiille

2 Einsteller

Bild 23
Gasseilzug
1 Einsteller
2 Schutztiille

Bild 24
Drosselklappe

1 Unterdruckanschluss
2 Drosselklappensensor

Bild 25
Umluftschrauben ein- oder
ausdrehen
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Seilziige mit Verbindungs-Seilzug:

® Choke-Seilzug: Seilzugspiel von maximal 1
mm an Stellschraube (1) Bild 21 nach Lockern
der Gegenmutter einstellen.

® Gasseilzug: Einstellung bei Lenker-Rechtsan-
schlag vornehmen. Vom Gasgriff kommenden
Seilzug (@) Bild 21 auf etwa 0,5 mm Spiel einstel-
len.

® Verbindungs-Seilzug: (3) Bild 21 spielfrei vor-
einstellen.

Seilzlige mit Seilzugverteiler:

® Gummischutztlilen an Choke- und Gasseil-
zug zurilickschieben (Bilder 22 und 23).

® Seilzugspiel (Gas und Choke) nach Lockern
der Gegenmutter auf etwa 1 mm einstellen.

@ Gasseilzugspiel links und rechts an Einstell-
schrauben der Drosselklappen auf etwa 2 mm
einstellen.

Leerlaufdrehzahl und Abgleich

® A\ Einstellung erfolgt bei betriebswarmem
Motor (90°C entsprechen funf Balken im FID) und
korrekt eingestelltem Ventilspiel.

® /A Maximale Laufzeit im Stand betragt 20 Mi-
nuten.

® A\ In geschlossenen Raumen flir ausreichen-
de Beliiftung sorgen! Abgase enthalten giftiges
geruchloses Kohlenmonoxid, das Bewusstlosig-
keit verursachen und zum Tod fuhren kann.

® RT: Klappe in rechtem Verkleidungsunterteit
ausbauen. '

® Verschluss-Stopfen der Unterdruckanschlis-
se (1) Bild 24 links und rechts abziehen und Un-
terdruck-Messuhren, gegebenenfalls mit Adap-
ter, anschliessen.

() Nicht nur als Empfehlung fir BMW-Ma-
schinen, auch ganz allgemein ist das BMW Syn-
chro-Unterdruckmessgerédt 13 0 800 durch die
«elektronische Zeigerddmpfung» sehr zu emp-
fehlen.

@ Motor starten und mit Standgas laufen lassen.
® Leerlaufdrehzahl und Gleichlauf an Drehzahl-
messer und Unterdruck-Messuhr(en) kontrollie-
ren.

® Durch Drehen der Umluftschrauben (Bild 25)
nach rechts oder links (ausprobieren) Gleichlauf
der einzelnen Zylinder einstellen, d.h. Unter-
druck-Messuhren zeigen gleichen Wert an und
Drehzahl hat sich auf 1000 - 1150/min eingepen-
delt.

® Dabei darauf achten, dass beide Drossel-
klappen geschlossen sind (am Anschlag anlie-
gen). Die versiegelten Anschlagschrauben der
Drosselklappen dirfen nicht verdreht werden.
Andernfalls muss Neueinstellung des Leerlauf-
Grunddurchsatzes beim Hersteller vorgenom-
men werden.



Bild 27

Bremssattel ab- und anbauen
(Anzugmoment der Befesti-
gungsschrauben 40 Nm)

Bild 28

Bremsbelédge aus- und
einbauen

1 Belagstift

Bild 29

RS: Bremssattel hinten
1 Belagstifte

2 Feder

3 Balzen

4 Entitifterventil

Bild 30

GS, R und RT: Bremsbelage
erneuern

1 Belagstift
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® Bremssattel von Gabel abnehmen (Bild 27).
® Bremskolben in Bremssattel zurlickdriicken,
indem Bremssattel gegen Bremsscheibe hin-
und hergedriickt wird (Bremsscheibe nicht ver-
biegen!).

@ Sicherungssplint am Belagstift entfernen, Be-
lagstift (1) Bild 28 mit Durchschlag herausschla-
gen und Beldge nach unten aus Sattel entneh-
men.

@ Bremsbelagschacht mit Bremsenreiniger rei-
nigen.

® Mit stumpfen Werkzeug (Hartholz 0.4.) Brems-
kolben vorsichtig in Bremssattel zurlickdriicken,
um Platz zu machen fir neue dicke Belage. (Eine
feine Sache zu diesem Zweck ist BMW-RUick-
setzvorrichtung 34 1 500.)

® A Auf keinen Fall mit scharfkantigem Schrau-
bendreher im Bremsbelagschacht herumsto-
chern und Kolbengleitfliche verkratzen!

@ Bremsbelage in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauen und Sattel an Gabel montieren (Bild 27).
® /A Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich fUhibar ist, ist Bremse betriebsbereit!

@ RS hinten:

® Abdeckkappe des Bremssattels aushebeln.
@ Belagstifte (1) Bild 29 mit Durchschlag von in-
nen (Radseite) nach aussen austreiben. Auf Ver-
bleib der Feder (2) achten.

@ Belage mit Drahthaken o0.4. nach oben ent-
nehmen. .

® Gegebenenfalls Kolben zurlcksetzen und
neue Beldge in umgekehrter Reihenfolge montie-
ren. Neue Bremsbeldge von oben in Bremssattel
einsetzen.

@ Hinteren Belagstift mit Feder eintreiben.

@ Bolzen (3) einsetzen, Feder niederdriicken und
vorderen Belagstift eintreiben, bis Feder in Nut
des Stifts eingreift. Abdeckhaube aufsetzen.

® GS, R und RT hinten:

@ RT: Hinterrad ausbauen.

@ Bremssattel vom Halter 18sen.

@ Sicherungssplint des Belagstifts (1) Bild 30
entfernen, Belagstift zur Radseite herausschla-
gen und Beldge entnehmen.

® Kolben in Sattel eindricken und neue Belage
in Sattel einsetzen.

@ Sicherungsstift eintreiben und mit Splint si-
chern. Sattel auf Bremsscheibe aufsetzen und
befestigen (40 Nm).

® A Durch Pumpen am Bremspedal Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deut-
lich fUhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!

3.16 Bremsscheiben

) Bremsscheiben sorgféltig auf Rissbil-
dung, Beschadigung, Verzug und Riefenbildung
untersuchen.



Seilziige mit Verbindungs-Seilzug:

® Mehrmals kurz am Gasdrehgriff zupfen (bis
etwa 2500/min) und dabei Unterdruckwert beob-
achten (beide Werte mUssen gleichzeitig absin-
ken bzw. ansteigen).

® Gegebenenfalls durch Drehen des Seilzug-
Einstellers (3) Bild 21 Ansprechen abgleichen (bei
«voreilendem» rechten Zylinder — Spiel des Ver-
bindungs-Seilzugs vergroéssern; bei «nachhin-
kendem» rechten Zylinder — Spiel verkleinern).
® Darauf achten, dass bei geschlossenem
Gasdrehgriff beide Drosselklappen auf Anschiag
zurlickgehen!

® Gegenmuttern anziehen. Dabei dirfen sich
Unterdruck-Anzeigewerte nicht verédndern!

® Verschlussstopfen der Unterdruck-Anschlls-
se und gegebenenfalls Verkleidung wieder an-
bringen.

Seilziige mit Seilzugverteiler:

® Gasseilzug-Spieleinsteller der linken Drossel-
klappe vorsichtig herausdrehen (Spiel verklei-
nern), bis sich Unterdruckanzeige andert.

@ Einsteller wieder eindrehen, bis sich urspring-
licher Wert wieder einstellt. Gegenmutter anzie-
hen. Dabei darf sich Unterdruckwert nicht an-
dern!

@ Arbeitsgang bei
flhren.

® Bei Nullspiel kdnnen Drosselklappen Klapper-
gerausche verursachen.

® 79 Gasseilzugspiel am Einsteller () Bild 23
auf etwa 0,5 mm einstellen. Gegenmutter anzie-
hen und Schutzkappe aufschieben.

® & Darauf achten, dass bei geschlossenem
Gasdrehgriff beide Drosselklappen auf Anschlag
zuriickgehen! Chokeseilzug am Einsteller (2) Bild
22 spielfrei einstellen. Gegenmutter anziehen und
Schutztille aufschieben.

@ Als letzte Kontrolle Lenker von Anschiag zu
Anschlag schwenken -» Drehzahl darf sich nicht
andern.

@ Verschlussstopfen der Unterdruck-Anschlis-
se und gegebenenfalls Verkleidung wieder an-
bringen.

rechtem Zylinder durch-

3.14 Bremspedal-Einstellung
(Schniiffelspiel)

In Notsituationen ist es dusserst wichtig, dass die
Bremswirkung sofort ohne Verzdgerung eintritt.
Deshalb geniesst gerade die bei Notbremsungen
wichtige Fussbremse unsere besondere Auf-
merksamkeit.

® Flhlerlehrenblatt (0,2 mm) zwischen Pedalla-
ge-Einsteller (1) Bild 26 und Geh&use-Anschlag
einschieben.

® Gegenmutter der Kolbenstange (2) lockern
und Stange im Uhrzeigersinn eindrehen bis deut-
lich Spiel vorhanden ist.

® Kolbenstange gefuhlvoll gegen Uhrzeigersinn
herausdrehen bis kein Spiel mehr vorhanden ist
(leichter Widerstand spurbar ist), dann Gegen-
mutter anziehen. Fihleriehrenblatt herausziehen
und Spiel nochmals kontrollieren.

3.15 Bremsbeldge

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen de-
fekten Auspuff oder auch mal ein durchgebrann-
tes Blinkerbirnchen zubilligen — beim Thema
Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier muss
bei jedem Fahrmeter die hundertprozentige Lei-
stungsféahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der BMWs
kann sich der Motorradfahrer verlassen. Damit
das immer so ist, sollten Wartungsarbeiten an
der Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkennt-
nissen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel am eigenen K&nnen ist die Fachwerkstatt
die bessere Wahl.

® A\ Auch die beste Bremse funktioniert nur mit
ordentlichen Beldgen. Deshalb ist die regelmés-
sige Kontrolle der Belagstérken so wichtig.

® (& Kontrolle der Belagstarke durch Sichtprii-
fung:

® Vorn und GS, R und RT hinten: Von vorn oder
unten in Bremssattelschacht peilen und Belag-
stérke schéatzen.

@ RS hinten: Abdeckkappe aushebeln und von
oben in Bremssattelschacht peilen.

® Falls Sichtprifung nicht méglich (starke Ver-
schmutzung), Bremssattel ausbauen wie im fol-
gendem beschrieben.

® A Mindestbelagstarke: 1,5 mm.

® A Bremsbeldge nur im Satz wechseln.

Bremsbelage ausbauen

@ Vorn:

® [TIP} RS, RT und R: Felge nicht verkratzen, ge-
gebenenfalls abkleben.

Bild 26

Rechte Fusspedalerie

1 Pedallage-Einsteller

2 Kolbenstange mit Gegenmutter
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® i Mit Mikrometer Dicke der Bremsschei-
ben kontrollieren (Bild 31). Verschleissgrenze 4,5
mm: RS hinten 4,6 mm.

3.17 Bremsilissigkeit

@ B Am  Bremsflissigkeits-Behélter Pegel-
stand kontrollieren, Behélter muss dabei waage-
recht stehen {Bild 32}.

@ A Falls sich Pegel Min-Marke nédhert, zuerst
Belagstarke der Bremskldtze  kontrollieren!
Bremsbelagverschleiss wird mit nachfliessender
Bremsflissigkeit ausgeglichen!

® T Samtliche Bremsleitungen auf Beschidi-
gung und richtige Lage prifen.

® Alle Schraubverbindungen der Bremsleitun-
gen abwischen {mit Bremsenreiniger- oder Spiri-
tus-getranktem Lappen}).

[ ] Bremse mit Kraft betatigen und kurz unter
Druck halten. Bremsleitungen und -Verbindun-
gen danach auf undichte Stellen absuchen.

Bremsflissigkeit ergédnzen
@& 4 Da sich Bremsflissigkeit hygroskopisch
verhdlt, d.h. Wasser anzieht { » Siedepunkt sinkt
» Dampfblasenbildung), muss Behalter immer
gut verschiossen sein. Keinesfalls dirfen Verun-
reinigungen, Schmutz oder Wasser in Behdlter
gelangen.
@ & Beim Oifnen des Deckels muss Behalter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflissigkeit
Uberschwappt, die sich aggressiv verhalt und
Lack angrsift.
® Deckel entfernen und Deckel samt Membran
abnehmen (am hinteren Behalter Deckel aufdre-
hen).
® Pegelstand bis zur Max-Markierung aufflllen.
Nur Bremsflissigkeit der Qualitdt DOT 4 verwen-
denl
® A Einmal jahrlich Bremsflissigkeit ermeuern.
® Um auch maéglichst vollstandig die Bremsflis-
sigkeit zu wechseln, die sich hinter den Brems-
kolben im Sattel befindet, Bremsbeldge aushau-
en (siehe oben), Bremskolben wvorsichtig mit
Hartholz o.4. in Sattel eindriicken und arretieren.

Bremsfllissigkeit erneuern/entliiften

@® R und RT: Um Bremsfliissigkeit hinten zu
wechseln, Bremssattel 16sen und so feststellen,
dass sich Entliifternippel am héchsten Punkt be-
findet.

@ Deckel des Bremsflissigkeitbehdlters samt
Membran entfernen und passenden, durchsichti-
gen Schlauch, der in Auffanggefédss endet, Uber
Entllfternippel @) Bild 29 am Bremssattel stil-
pen.

® Bei Maschinen mit ABS logo zuerst Leitung
von Geberpumpe zum Druckmeodulator (Bild 33)
am EntlUfterventil des jeweiligen Modulators ent-
l0ften. Dann restliche Leitung und Bremssattel
entllften.

® Alte BremsflUssigkeit mit Einwegspritze aus
Apotheke absaugen und frische Bremsfllssigkeit
nachgiessen. Es darf keine Luft ins System ge-
pumpt werden. Nachlaufbohrung muss immer
unter Flissigkeit stehen!

® Hebel/Pedal betatigen und durchgezogen hal-
ten. Entliftungsventil um /s bis /2 Umndrehung
&ffnen und sofort wieder schiiessen (Bild 34). Da-
bei Hebel/Pedal bis nach Schliessen des Entlif-
tungsventils durchgezogen halten.

@ Pumpbewegungen am Bremshebel/-Pedal
férdern Fllssigkeit zum Auffanggefiss.

® [TIF] Schén langsam pumpen und Hebel zwi-

Bild 31

Dicke der Bremsscheiben
kantrollieren. Verschleiss-
grenze 4,5 mm;

RS hinten 4,6 mm

Bild 32
Bremsfllssigkeitshehalter
yornfinten mit Pegel-
markisrung

Bild 33

Dz schldgt das Herz der

Technokraten haher:

1 ABS-Civckmaodulatar Iy
Hinterrad

2 ABS-Oreckmodulator fii
Vorderrad

3 Ziindspule

4 Stecker der Lambdasande

5 Motranic-Steuergerit

6 ABS-Einheit

7 Batterie

# Tanksteckar
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Bild 34

Bremssystem entliiften

1 Hebel/Pedal anziehen

2 Ventil 6ffnen (/s bis /= Um-
drehung) und wieder anziehen

3 Hebel/Pedal herauslassen

Bild 35
Vorderrad anheben und
Lagerspietl erflihlen

Bild 36

Hinterrad-Federbein RS

und R

1 Federbasis-Einsteller

2 Dampfkraft-Einstelier
(Zugstufe/ausfedern)

3 Untere Federbeinbefestigung
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schendurch immer einige Sekunden in Ruhestel-
lung belassen, um zu gewahrleisten, dass sich
System luftfrei fUllt.

® Wahrenddessen in Behalter (Bild 32) zigig
Bremsflissigkeit nachgiessen, damit keine Luft-
blaschen ins System gelangen kdnnen.

@ A\ Sinkt Pegel unter Min-Markierung, kann
Luft ins System gepumpt werden.

So wird mit neuer Bremsflissigkeit die alte weg-
gespult.

@ Tritt am EntlUftungsschlauch klare, neue
BremsflUssigkeit ohne Luftblaschen aus, Brems-
hebel noch einmal langsam anziehen und gleich-
zeitig EntlUftungsventil schliessen.

® \organg am zweiten Bremssattel wiederholen.

3.18 Telelever und Frontpartie

Die Vorderradfederung der Vierventil-Boxer ist in
alter BMW-Tradition alles andere als von konven-
tioneller Machart; zwar ohne Einstellmdglichkeit,
aber derer besteht auch kein Bedarf (Ausnahme:
die 1100er GS mit flnffach einstellbarer Feder-
vorspannung).

Die Offtlllung ist als Dauerfiillung disponiert und
wird bei periodischer Wartung nicht berlcksich-
tigt.

® Wirkung des Federbeins durch mehrmaliges
Einfedern prufen, wobei sich zeigt, ob Telegabel
etwa durch verspannten Einbau an freier Beweg-
lichkeit gehindert sind.

® Wellendichtringe und Staubkappen der Tele-
gabel dirfen keine Undichtheit zeigen. Sonst de-
fekte Teile erneuern, wie ab Seite 88 beschrie-
ben.

® Maschine so aufbocken, dass Vorderrad frei-
kommt. Zusétzlich fir festen Stand mit Kiste 0.4.
untermauern.

® & Mit entsprechend kraftigem Hebel (Holz-
bohle 0.8.) Vorderrad anheben (Bild 35) und mit
Finger an Lagerstellen Spiel im Lageraufbau er-
flhlen.

® @& Lenker von Anschlag zu Anschlag
schwenken. Dabei auf ungleichméssige Bewe-
gung oder Raststellungen achten.

® /\ Darauf achten, dass Seilzlige, Kabel und
Schlduche Lenkereinschlag nicht behindern.

® & Radlagerspiel prifen:

® Lenker am Anschlag festlegen und versuchen
Vorderrad von Hand gegen Radachse zu verdre-
hen. Es darf kein Spiel (Knacken) spUrbar sein.
® Gegebenenfalls defekte Teile ersetzen wie in
Kapitel 16 Frontpartie beschrieben.

® RS: Bei Ausfihrung mit Gleitlager unteres Fe-
derbeinauge nach Demontage mit Never Seeze
0.4. abschmieren und wieder montieren (43 Nm).

3.19 Paralever und Heckpartie

Die Hinterhand der Vierventilboxer wird lber ein
zentrales Federbein abgefedert, dessen Feder-
basis (Vorspannung) der Belastung angepasst
werden kann (RT und GS: stufenlos hydraulische



Einstellvorrichtung; RS und R: Siebenfache Ein-
stellung per Hakenschllssel am Federbein; Bild
36).

Die Ausfederdampfkraft (Zugstufendampfung)
wird am Einsteller (2) Bild 36 eingestellt.

® Nicht versuchen, Einstelier Uber hdchste oder
niedrigste Einstellung hinauszudrehen.

@ & Wirkung des Federbeins durch mehrmali-
ges Einfedern prifen. Heck darf nicht nach-
schwingen.

@ @& Dampferstange des Federbeins auf
Olaustritt und Verzug (— stuckernde Federbewe-
gung) prifen.

@ & Alle Befestigungen (Kegelradgehduse an
Schwinge, Schwinge am Rahmen, Momentab-
stitzung, Federbein usw.) auf Festsitzprifen.

® Maschine so aufbocken, dass Hinterrad
freikkommt. Hinterrad fassen und versuchen Rad
seitlich gegen Rahmen hin und her zu driicken
und so Spiel im Lageraufbau (Rad und Schwinge)
zu «erflhlen». Falls Spiel spUrbar (Knacken), de-
fekte Teile austauschen (Schwingenlager kann
eventuell nachgestellt werden) wie in Kapitel 17
Heckpartie beschrieben.

3.20 Batterie

Wie selbstverstandlich verfligen die Boxer Uber
einen E-Starter — Komfort, an den man sich gern

gewdhnt. Deshalb muss die Batterie immer opti-
mal in Schuss sein, um auch bei kalter Witterung
ausreichend Energie liefern zu kénnen.

® Sidurestand alle 3 Monate prifen.

@ A\ In sudlichen Léandern mit hdheren Umge-
bungstemperaturen wegen erhthter Verdun-
stung ofter kontrollieren.

@ A\ Batterie-Elektrolyt enthalt Schwefelsaure!
Deshalb die Fllssigkeit nicht mit Kleidung in
Berlhrung bringen. Falls FlUssigkeit in die Augen
gerat, sofort grundlich mit Wasser spllen und
unverzlglich Augenarzt aufsuchen!

® Batterie-Fllssigkeitsstand muss zwischen
oberer und unterer Pegelmarkierung liegen (siehe
Ausschnitt in Bild 37).

® Bei zu niedrigem Stand oder zum Nachladen,
Batterie ausbauen:

® A Zindung ausschalten.

@ Sitzbank abnehmen.

® RS und RT: Seitenverkleidung links ausbauen.
® GS: Seitenverkleidung rechts ausbauen.

® R: Tankverkleidung abnehmen.

® Luftfilterdeckel (1) Bild 37 abnehmen und An-
saugschnorchel (2) ausbauen.

® GS und R: Tankbefestigung 16sen. Tank anhe-
ben und mit geeignetem Gegenstand abstltzen.
® Spannband losen. Zuerst Masseleitung ab-
klemmen und isolieren, dann Pluskabel entfer-
nen.

® Entliftungsschlauch abziehen und Batterie
herausnehmen.

@ A Falls Batterie nachgeladen werden soll,

Bild 37

Batterie aus- und einbauen
1 Luftfitterdeckel

2 Ansaugschnorchel

3 Gummi-Spannband
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Bild 38
Nipoel und Widerlager fetten

Bild 35a
Poly-V-Riemen
@instellen/arneuerm

Bild 39

Chokeseilzug aus- und
einhangen

1 Chokefiebel

Bild 40

Chokeseilzug aus- und
einbauen

2 Seilzupeinstedlar

3 Sicherungsfeder
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erst nach Ladevorgang bis MAX aufflllen! Vor La-
devorgang gegebenenfalls nur bis MIN nachfiil-
len.

® Zollenstopfen entfernen und destilliertes Was-
ser nachfillen.

@ Batterie wechseln, wenn sich am Batteriebo-
den grinlicher Belag bildet oder Ablagerungen
ansammeln.

@ Einbau der Batterie in umgekehrter Reihenfol-
ge. Batteriepole mit sdurefreiem Polfett balsa-
mieren (z.B. Bosch Ft 40 V1),

® Tank an Rahmen befestigen {22 Nmj.

3.20.1 Batterie [aden

® N Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitat nicht (berschreiten. Beispiel 19 Ah-
Batterie; Ladestrom max, 1,8 Ampere; Ladezeit:
5 - 10 Stunden,

® Ladezustand der Batterie mit Sdureheber pri-
fen; S&uredichte bei vollgeladener Batterie: 1,26
- 1,30 o/ml bezogen auf 20°C.

® Nach Laden Batterie leicht schiittein, damit
Gashlaschen aufsteigen.

@ Nach Beruhigung der Flissigkeit destilliertes
Wasser bis zur «MAX»-Markierung auffillen.

@ Verschluss-Stopfen fest eindrehen.

Inbetriebnahme von neuer Batterie

® Nach Befiillen Batterie etwa eine Stunde ste-
hen lassen, Batterie leicht schiitteln und Fllssig-
keit bis  «MAX» aufflllen.

® M Nach Beflllen der trocken vorgeladenen
Batterie mit SAure erreicht sie nur 60% der Nenn-
kapazitat. Batterie also unbedingt laden! Lange
Standzeiten geflilter Batterien vermeiden. Batte-
tie erst kurz vor Bedarf mit Saure beflillen.

3.21 Poly-V-Riemen
einstellen/erneuern

Der Antriebsriemen des Generators wird alle
10000 km auf korrekte Spannung kontrolliert.
Alle 40000 km wird der Riermen erneuert, der so-
genannte «wartungsfreie» alle 60 000 km.

® RT/R3: Linke Seitenverkleidung ausbauen.

@ R: Linke Tankverkleidung abbauen.

® Frontdeckel (Bild 16} ausbauen.

® Generator-Befestigungsschrauben &3, (35 und
{4 lockern {und gegebenenfalls alten Riemen von
Riemenscheibe herunterpuhlen; Bild 38a}.

@ Neuen Riemen zuerst unten auflegen, dann
auf Generator-Riemenscheibe aufpuhlen. Neuen
Riemen wie unten beschrieben spannen, Kurbel-
welle einmal durchdrehen (Bild 18}, Riemen wie-
der lockern und dann nochmal spannen.

® Riemen spannen:

® Sechskantmutter (1) an Einstellschraube 2)
von Hand (ohne Werkzeugl) leicht anziehen,

@ Einstellschraube 2> mit Drehmomentschllssel
anziehen {8 Nm), Mutter (3) festzishen {20 Nm)
und Ubrige Befestigungen anziehen {20 Nmj.

@ Frontdeckel und gegebenenfalls Verkleidung
wieder anbringen.



3.22 Secilzugpflege und -Wechsel

@ Seilzugnippel, Widerlager und Betatigungs-
mechanismen regelmassig leicht fetten (Bild 38).
Gasdrehgriff mit Kriechdl (z.B. Castrol 4int} be-
handeln.

® Choke-8eilzugwechsel:

® RT/RS: Seitenverkleidung ausbauen.

® GS: Tank I6sen und nach hinten ziehen.

® Am Choke-Handhebel (1} Bild 39 Schutzkap-
pe mit kleinem Schraubendreher vorsichtig aus-
heheln, Befestigungsschraube I&sen, Hebel ab-
nehmen und Seilzug aushangen.

® Seilzugeinstellschraube 20 Bild 40 {bzw. (1)
Bild 21} am linken Drosselklappenstutzen 10sen,
Sicherungsfeder (3) eindricken und Nippel her-
ausfihren.

@ Neuen Choke-3eilzug in umgekehrter Reihen-
folge knickfrei montieren (Nippel leicht gefettet),
Seilzug-Einstellung gemass Kapitel 3.13 vorneh-
men.

® Ausfithrung mit Seilzugverteiler:

® RS/RT: Seitenverkletdung ausbauen.

@ Tank I&sen und nach hinten ziehen.

® (Gas- und Chokeseilzug am Drehgriff aushan-
gen (Bild 39 und siehe unten Bild 42).

® Seilzlge links und rechts an Drosselklappen-
stutzen wie cben {Chokeseilzlige) und im folgen-
den {Gasseilz(ige} beschrieben l&sen.

® Kabelbinder der Seilzlige trennen.

® Motorentliiftungsschlauch 0 Bild 41 am Mo-
tor Gsen.

@ Seilzugvertsiler (23 aus Halterung 3} in Pfeil-
richtung herausziehen.

® Sicherungsfederring auf, Verteilerachse mit
kleinem Schraubendreher aushebeln. Verteiler
entnehmen und Seilzugnippel aushingen.

@ Finbau erfolgt {leicht gefettet) in umgekehrter
Reihenfolge.

® Neue Seilzlige in umgekehrter Reihenfolge
knickfrei montieren {Nippel leicht gefettet).
Seilzug-Einstellung geméss Kapitel 3.13 vorneh-

Bild 41

Seilzugverteiler aus- und
einbalen

1 Motorentliftungsschlauch
2 Seilzugverteiter

3 Halterung
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Bild 42

Gasseilzug aus- und
einbauen

1 Abdeckung

Bild 43

Gasseilzug aus- und
einbauen

2 Seilzugeinsteller

3 Sicherungsteder

Bild 44

Kupplungsseilzug aus- und
einbauen

Pfeil - Ausriickhebel

Bild 45

RS- und RT-Scheinwerfer-
einstellung

1 Schwenkhebel

2 Einstellschraube

3 Seiteneinsteller

Bild 46 »
GS-Scheinwerfereinstellung
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® Gasseilzug-Wechsel:

® RS: Linke Seitenverkleidung ausbauen.

@ RT/GS: Tank I6sen und nach hinten ziehen.

@ Am Gasdrehgriff Abdeckung (1) Bild 42 ab-
nehmen und Seilzugnippel aushangen.

® Am rechten Drosselklappenstutzen Seilzug-
einsteller (2) Bild 43 I18sen, Sicherungsfeder (3)
eindriicken und Seilzug aushangen.

@ Beide Gasseilzugeinsteller (2) und (3) Bild 21)
am linken Drosselklappenstutzen lockern, Siche-
rungsfeder eindricken (wie (3) Bild 43) und Seil-
zug aushangen.

@ Bei Ausfithrung mit Seilzugverteiler diesen
wie oben beschrieben ausbauen und Zlige aus-
hangen.

® Neue Seilzige in umgekehrter Reihenfolge
knickfrei montieren (Nippel leicht gefettet). Seil-
zug-Einstellung gemass Kapitel 3.13 vornehmen.

® Kupplungsseilzug-Wechsel:

® Rechte Seitenverkleidung ausbauen.

@ RT: Tank I6sen und nach hinten ziehen.

® Ausriickhebel (Bild 44) nach vorn driicken und
Seilzugnippel aushangen.

® Nippel am Kupplungshandhebel herausneh-
men.

® In umgekehrter Reihenfolge einbauen (Nippel
leicht gefettet). Einstellung gemass Kapitel 3.12
vornehmen.

® A Seilziige Knickfrei verlegen!

3.23 Scheinwerfereinstellung

@ A Um sich und andere (!) nicht zu gefahrden,
ist bei Nachtfahrten der korrekt eingestelite
Scheinwerfer ein wesentlicher Sicherheitsfaktor.
® Motorrad mit korrektem Reifenluftdruck und
Federbeineinstellung auf Solobetrieb auf Radern
stehend und mit Fahrer belastet in Abstand von
10 m (ab Vorderradmitte) vor heller Wand auf
ebenen Boden aufstellen.

® Abstand Boden / Scheinwerfermitte auf Wand
Ubertragen und mit Kreuz markieren.



® Abblendlicht einschalten. Scheinwerfer mit-
tels Stellmechanismus so einstellen, dass «Hell-
Dunkel-Grenze» 15 cm (RS/RT) bzw. 25 cm
(GS/R) unter Kreuz beginnt.

® RS- und RT-Leuchtweiten-Einstellung:

® Schwenkhebel (1) Bild 45 nach oben schwen-
ken und einrasten. Leuchtweite mit Einstell-
schraube (2) einstellen (Drehrichtung links: wei-
ter; Drehrichtung rechts: kirzer).

@ Seiteneinstellung des Scheinwerfers erfolgt
mit Stellschraube (3).

® GS-Leuchtweiten-Einstellung:

® Gegenmutter am Einstellgesténge (Bild 46)
lockern und mit Einstellgestédnge korrigieren.

@ R-Leuchtweiten-Einstellung:

® Gegenmutter am Einstellgestiange (Bild 47)
fockern und mit Einstellgestdnge SW 6 (SW —
Schllsselweite) korrigieren.

3.24 Haupt- und Seitenstiander

® Federn auf Beschadigung und Ermidung
untersuchen. Stander auf Leichtgéngigkeit pri-
fen. Gelegentlich am sauberen (!) Schmiernippel
mit Fettpresse abschmieren, bis Fett sichtbar an
Lagerstelle austritt (Bild 48).

3.25 RS: Windschild-Einstellwelle
schmieren

® Alle 20000 km Welle herausdrehen, reinigen,
fetten und wieder einschrauben.

3.26 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch fei-
ne Vibrationen losen.

® Deshalb nach jeweils 10000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestellmut-
tern und -schrauben (auch Verstellenker, Hinter-

rad und Schlauchschellen) auf vorgeschriebene
Anzugsmomente kontrollieren (Anzugsmomente
ab Seite 161).

3.27 Réader und Reifen

] Reifen dlrfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen.

® 77 Réder auf Schlag priifen, siehe Seite 92.
® 75 Reifenluftdruck bei kalten Reifen mes-

sen.

Reifenluftdruck

Solo vorn 2,2 bar
hinten 2,5 bar

mit Sozius vorn 2,5 bar
hinten 2,7 bar

Sozius + Gepack vorn 2,5 bar
hinten 2,9 bar

Bild 47

R-Scheinwerfereinstellung

Bild 48
Stander-Schmiernippel
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Baugruppen

Demontage

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle routi-
nemassigen Wartungsarbeiten bei eingebautem
Motor erledigen. Lediglich Arbeiten an Kurbel-
welle, Nebenwelle, Steuerketten, Spann- und
Fihrungsschienen machen eine Motordemonta-
ge erforderlich. Falls keine Motorhaltevorrichtung
vorhanden ist und eine Totaldemontage ansteht,
empfiehlt es sich, vor Motorausbau die Baugrup-
pen Starter, Generator, Zylinderkopf, Kolben und
Zylinder zu demontieren. Das senkt das Gewicht
des Rumpfmotors und macht einen Helfer beim
Abheben des «Rahmens» vom Motor zwar nicht
Uberflissig, aber er ist nicht mehr unabdingbar.
Bei der Auflistung der Arbeitsgdnge wird von ei-
ner Totaldemontage ausgegangen. Deshalb bei
Startertrouble getrost Arbeitsgang «Einspritzan-
lage-Demontage» auslassen.

Prifen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens niitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stdsst der Privatmann beim Vermes-
sen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mess-Schieber allein ist es nicht getan.

Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgerUstet, und es muss je-
der fUr sich entscheiden, ob sich die Anschaffung
dieser teuren Geréte lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nicht ge-
tan, wenn der Verschleiss noch in der Toleranz
liegt, aber andere, nicht messbare Verschleisser-
scheinungen oder Beschadigungen vorliegen.
Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige
Arbeit der Werkstatt an.

Montage

Nun liegt die Maschine also mit ihren Einzelteilen
in Kisten, Kasten und Schubladen schdn nach
Baugruppen geordnet verpackt in der Werkstatt
und wartet auf die Wiedererstehung.

Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
bendtigten Ersatz- und Verschleissteile vollzéhlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschleiss geprift worden?

Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
sollte man sich nochmal ins Gewissen reden,
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten
auswechseln. Also alles noch kritischer als sonst
begutachten!

Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte
Pitting-Bildung (Ausbriiche in der Harteschicht)
an den Zahnflanken aufweist, wlrde es bestimmt
nochmal 10000 Kilometer schadlos seine Arbeit
verrichten. Aber dann zerbroselt es garantiert
wéhrend der Urlaubsfahrt in Sizilien. Ein neues
Zahnrad kostet nicht die Welt, teuer wird erst der
Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rolit.



4 Einspritzanlage

4.1 Demontage

® Drosselklappenstutzen: Abdeckung (1) Bild 49
abziehen.

@ Federsicherung am Stecker des Drosselklap-
pengebers (z) abziehen.

® M Drosselklappengeber {27 nur ausbauen,
wenn er ersetzt werden muss (Grundeinstellung
in BMW-Werkstatt erforderlich).

® Sicherungsbigel 33 der Kraftstoffleitung I6sen
und Leitung abziehen.

@ Schlauchschellen lockern und Ansaugstutzen
(zwischen Drosselklappenstutzen und Luftfilter-
gehause} in Luftfiltergehiuse einschigben, Dros-
selklappenstutzen abziehen.

® Gasseilzug (5) am rechten und dann arm iinken
Stutzen aushangen {Ausschnitt A Bild 49 fir Aus-
fahrung mit Seilzugverteiler).

® Chokeseilzug {8 aushingen.

® Einspritz- (Magnet-} Ventil: Federsicherung
des Steckers am Ventil 4 Bild 21 Seite 20 ein-
drlicken und Ventil ahziehen.

@ Motronic-Steuergerat: Tank ausbauen (3.2},

Bild 49
Crossalklappenstutzen aus-
und einzaven

1 Andeckung

2 Drosselklappengeber

3 Sicherungstigel

4 (-Ring

5 Gasseilzug

B Chakeseilzug
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Bild 50
Motronic-Steuergerat
aus- und einbauen

Bild 51

Druckregler (D und Kraftstoff-

verteiler

Bild 52

Kraftstoffdruck mit Mano-
meter (BMW-Nr. 16 1 500)
priifen; Sollwert 3 bar
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® A\ Zindung ausschalten, Masseleitung an
Batterie abnehmen und Kabel isolieren (3.20 Sei-
te 25)!

® Motronic-Steuergerét ausbauen (Bild 50; vier
Befestigungsschrauben ausdrehen) und Stecker-
leiste abziehen.

® Druckregler und Kraftstoffverteiler ausbauen:
Luftfilterkasten ausbauen (Kapitel 11 Getriebe)
und Druckregler (1) Bild 51 entnehmen.

4.2 Prifen und Vermessen

® Drosselklappenstutzen bei ausgehangter
Rickholfeder von Hand drehen. Falls schwer-
gangig oder ungleichméssig schwer drehbar
Stutzen erneuern.

e Klappenwelle im Stutzen mit Finger leicht
hin- und herdricken und auf Spiel in der Lage-
rung (Knacken) prifen. Gegebenenfalls aus-
wechseln,

® (& Gummi-Ansaugstutzen auf Risse oder
pordse Stellen untersuchen. Gummis dlrfen
nicht ausgehértet sein. Gegebenenfalls aus-
wechseln.

® 75 Kraftstoffpumpendruck prifen: Prifma-
nometer (BMW-Nr. 16 1 500) mit T-Stlck auf
Druckseite anschliessen (Bild 52) und Motor im
Leerlauf tuckern lassen. Kraftstoffdruck muss 3
bar betragen. Falls Druck geringer, Pumpe, Kraft-
stoffilter, Druckregler und Leitung prifen.

4.3 Montage

® Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

® A\ Nur einwandfreie, leicht gefettete O-Ringe
an Einspritzventil und Drosselklappenstutzen
einbauen.

® Lecerlauf-, Abgleich- und Seilzugeinstellung
siehe Kapitel 3.13.



5 Starter

5.1 Demontage

® Der Starter muss zu Funktionstests eingebaut
sein und muss auch zum Wechsel der Kohleblr-
sten nicht ausgebaut werden.

® A\ Bei ausgeschalteter Zlindung zuerst nega-
tives Kabel der Batterie abklemmen und isolie-
ren, bevor Arbeiten am Starter vorgenommen
werden (3.20 Seite 25).

® RS, GS und R: Starterabdeckung abnehmen
(eine Befestigungsschraube) und Stecker der
Bordsteckdose abziehen.

® Pluskabel (1) Bild 53 von Starter trennen und
Stecker (2) abziehen.

® Drei Befestigungsschrauben (Pfeile Bild 53)
herausdrehen und Starter unter Ruckeln heraus-
nehmen.

Starter zerlegen (Bild 54):

® Leitung (?) I6sen und Befestigungsschrauben
(1) und (@ ausdrehen. Deckel (7)) abnehmen.

® Magnetschalter (6) nach Losen der Befesti-
gungsschrauben (2 abnehmen.

® Ausrlckhebel (2) mit Feder ausbauen.

® Sicherungsring auf Startermotorwelle aus-
federn und Untersetzungsgetriebe abneh-
men.

Kohlebiirsten wechseln:

® | eitung (?) abnehmen.

® Deckel (D abnehmen (zwei Befestigungsmut-
tern).

@ Halter (3 abnehmen. Feder (Pfeile Bild 55) an-
heben und Kohleblrsten entnehmen.

5.2 Priifen und Vermessen

® (7% Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschluss und Gehause bestehen. Strom-
durchgang zur Minusbdurste ist normal.

Bild 53

Starter aus- und einbauen
1 «Starkstrom»-Anschluss

2 Stecker

Bild 54
Starter-Einzelteile
1 Magnetschalter-Befestigungs-
schraube
2 Ausriickhebel
3 Magnetschalter-Kolben
4 Feder
5 Gehduseplatte
6 Magnetschalter
7 Leitung
8 Gewindestift
9 Befestigungsmuttern (2 Stck.)
10 Hinterer Gehausedeckel
11 Kohlebirstenfedern
12 Befestigungsschrauben
13 Kohlebiirsten
14 Kohlebiirste mit kurzer Leitung
15 Blirstenhalter
16 Untersetzungsgetriebe
17 Starterdeckel
18 Befestigungsschrauben (3 Stck.)
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Bild 55
Kohleblirsten ersetzen
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[ ) Kollektorlamellen dirfen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf
geerdete Ankerwicklungen hin.

@ 75" Starterstromaufnahme bei betriebs-
warmem (mindestens 20°C) Motor messen:

® Amperemeter in Plusleitung des Starters zwi-
schenschalten und Starter betétigen. Starter ist
bei Stromaufnahme von 80 — 150 A in Ordnung.
@ (75~ Starterspannung messen:

® Voltmeter an Plus- und Minusanschluss am

Starter anschliessen und Starter betatigen. Star-
ter ist in Ordnung bei etwa 10 - 11 V.

Zur Prifung des Startmagnetschalters missen,
wie zu allen anderen aussageféhigen Messungen
des Elektrik-Systems auch, die Stecker auf
Wackelkontakte oder korrodierte Kontaktstifte
untersucht werden.

® Widerstandmessgerat zwischen Klemme 30
und 87 anschliessen. Widerstand muss unend-
lich sein (kein Stromdurchgang).

@® Plus an Klemme 85, Minus an Klemme 86 an-
legen. Dann Plus an 85, Minus an Klemme 86b
anlegen. Relais muss schalten (0 Q).

5.3 Montage

® Starter in umgekehrter Reihenfolge zusam-
menbauen (Bild 54).

@ Steilgewinde und Einrlckring (am Unterset-
zungsgetriebe (8) mit Silikonfett (z.B. Bosch PZ 2
V 3) bestreichen.

Kohlebiirsten einsetzen:

@® Kohleblrsten mit Halteplatte einbauen.

® Kurze Leitung auf Gewindestift aufschie-
ben.

® Deckel einbauen und Leitung (@) befesti-
gen.

® Starter an Motor anbringen (20 Nm).

® Plusleitung am Starter (10 Nm) und Ab-
deckung am Getriebegehause anbringen (7 Nm).



6 Generator

6.1 Demontage

@& Zur Messung der Regelspannung muss Gene-
rator eingebaut sein.

& Tank abnshmen (3.2},

® A Bel ausgeschalteter ZUndung zuerst nega-
tives Kabel der Batterie abklemmen und isolie-
ren, bevor Arbeiten am Gensrator vorgenommen
werden (3.20 Seite 25).

® Motronic-Steusrgerat ausbauen {Bild 50).

@ ABS-Druckmodulator I6sen (Bild 33).

® Frontdeckel am Motor ausbauen (Bild 16).

@ Anschlussleitungen (1) Bild 56 am Generator
I6sen.

& Befestigungsmutter der Poly-V-Riemenschei-
be am Generator lockern.

® Generator-Befestigungen (2} losen.

® Poly-V-Riemenscheibe und Riemen abnsh-
men.

® Strebe 3)links am Rahmen l8sen und Genera-
tor ausbauen.

® M Bauteile nicht verkratzen, gegebenenfalls
abkleben.

Generator zerlegen:

® Befestigungsschrauben der Abdeckung (O
Bild 57 16sen.

® Klammern entriegeln und Abdeckung abneh-
men.

® Regler (30 nach Ausdrehen der
gungschrauben abnehmen.

® Poly-V-Riemenscheibe ausbauen (Mutter im
eingebauten Zustand gelockert).

Befesti-

Bild 56

Generator aus- und einbaven
1 Anschlussleitungen

2 Befestigungen

3 Strebe
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Bild 57
Generator-Einzelteile
1 Abdeckungsschrauben
2 Klammern

3 Regler

Bild 58
Rotorspulenwiderstand an
Schieifringen messen.
Sollwert 3 Q

Bild 59
Masseschluss kontroilieren.
OL - offene Leitung
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6.2 Priifen und Vermessen

® & Vor Prifung des Ladesystems missen
Stecker auf Wackelkontakte oder kotridierte
Kontaktstifte untersucht werden.

@ 7 Zur Messung der Regelspannung
muss Batterie in gutem Zustand (Batteriespan-
nung mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebs-
temperatur sein. Voltmeter an Batterie (positive
Messspitze an Pluspol; negative an Minuspol)
anschliessen. Drehzahl alim#hlich erhéhen.
Spannung bei 4000/min muss sich auf 13 — 14
Volt einregeln.

@ Falls sich Regelspannung nicht einstelit und
auch Rotorspulen in Ordnung sind, Anschitsse
des Regler kontrollieren. Gegebenenfalls Regler
ersetzen.

@ 77 Widerstand der Rotorspulen an Schlieif-
ringen messen (Bild 58). Sollwert 3 ; gegen
Masse kein Durchgang (Bild 59).

6.3 Montage

@ Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

® Anzugsmoment der Befestigungsmutter der
Riemenscheibe 50 Nm (gegebenenfalls Endan-
zug nach Spannen des Riemens).

® Anzugsmoment der Plusleitung an Generator
(@) Bild 56) 15 Nm.

® Riemen einbauen und spannen wie in Kapitel
3.21 beschrieben.

@® Anzugsmoment der Generatorbefestigung
(nach Poly-V-Riemen spannen) 20 Nm.



7 Ziindsystem

7.1 Demontage

® Zindungskontrolle bei montierter Zindaniage
vornehmen (7.2).

@ Sitzbank und Tank ausbauen (3.2).

® A Bei ausgeschaiteter Zindung zuerst nega-
tives Kabel der Batterie abklemmen und isolie-
ren, bevor Arbeiten am Zindsystem vorgenom-
men werden (3.20 Seite 25).

® GS und R: Motronic-Steuergerdt ausbauen
(Bild 50).

® Zindspule (1) Bild 60 ausbauen (zwei Befesti-
gungsschrauben) und Stecker (2) und (3) abneh-
men.

® Abdeckung @) abnehmen und Zindkerzen-
stecker entweder vorsichtig mit passender Zan-
ge oder vornehm mit BMW-Zlndkerzenstecker-
Abzieher 12 3 520 abziehen.

® Zindgeber ausbauen:

Bild 60

Zindspule und Zindkabel
aus- und einbauen

1 Ziindspule

2 Stecker

3 Ziindkabel

4 Abdeckung

§ Ziindkerzenstecker
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Bild 61
Stecker der Zlindgeberspule

O]

Bild 62

Ziindgeberspule aus- und
einbauen

1 Kabel

2 Generator-Befestigung

3 Leitung der Rotationsentliiftung
4 Riemenscheibe

5 Nase und Nut

6 Rotor
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@ Stecker (1) Bild 61 des Zundgebers trennen
und Motor-Frontdeckel (Bild 16 Seite 18) ausbau-
en.

® Generator-Befestigungen (@ Bild 62 lockern
und Poly-V-Riemen entspannen.

@ Starter ausbauen (Kapitel 5) und Kupplungs-
gehduse mit BMW-Vorrichtung 11 5 640 oder ei-
gener improvisierter Vorrichtung festlegen (zum
Gegenhalten beim Ldsen der Befestigungs-
schraube der Riemenscheibe auf Kurbelwelle).

® Leitung der Rotationsentliftung @) und Rie-
menscheibe (4) ausbauen.

[ ] Einbaulage der Zindgeberspule &) mit
Reissnadel fir Montage kennzeichnen (geraden
Reissnadelstrich Uber Spulenplatte und Motor-
gehduse ziehen).

@ Ziindgeberspule (5) ausbauen.

7.2 Priifen und Vermessen

® 77 Die Priifung des Ziindzeitpunkts dient
bei modernen elektronischen Zindanlagen einzig
der Kontrolle der einzelnen Zindungsbauteile.
Einstellungen kénnen und brauchen nicht vorge-
nommen werden, da diese Zlindanlagen keinem
mechanischen Verschleiss unterliegen.

@ Kontrollstopfen abnehmen (Bild 15 Seite 18).
Stroboskopkabel an Zundkabel anschliessen.
Motor starten und Stroboskopblitz auf Kupp-
lungsschwungscheibe richten — «Z»-Markierung
(Bild 83) muss bei Leerlaufdrehzahl mit Gehduse-
markierung fluchten. Drehzahl langsam erh&hen
— Zundzeitpunkt wandert mit zunehmender
Drehzahl weg von Markierung.

] Bei Priifung der Ziindspule sind gemes-
sene Widerstandswerte mit Vorsicht zu genies-
sen, da eine schadhafte Zlndspule «im Trocke-
nen» durchaus Sollwerte aufweisen kann, im Be-
trieb aber durch Erwarmung Zindfunken Gberall
hingeben kann, nur nicht an Zlindkerze.

@ (7~ Widerstand der Primérwicklung zwi-
schen Klemme Steckkontakten der Zindspule
messen. Sollwert etwa 0,5 Q. Widerstand der
Sekiindarspulen zwischen Zindkabeln (Klemme
4a und 4b) messen (Sollwert etwa 13 kQ).

Hat sich bei oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Ziindfunke einge-
stellt, steht eine Erneuerung des Motronic-Steu-




ergerdts an. Wer sicher gehen will, dass auch
wirklich nur Schrott weggeschmissen wird, muss
Motronic-Steuergerdt in einer BMW-Werkstatt,
die Uber entsprechendes Messgerdt verflgt,
durchmessen lassen.

@ [TIP] Praxisgerechter ist Probeaustausch des
Motronic-Steuergerdts bzw. Zindspule gegen
bekanntermassen funktionstiichtiges Exemplar.

7.3 Montage

® Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.

® Zindgeber entsprechend der beim Ausbau
gemachten Markierung einbauen.

® Zindgeber-Rotor mit Loctite-Sekundenkleber
{(0.4.) an Riemenscheibe (3) Bild 62 fixieren.

® Ab Baujahr 1995 beim Einbau der Zindgeber-
spule und Zlindrotors (Bild 62) darauf achten,
dass Nase der Riemenscheibe (Anzugsmoment
der Befestigungsschraube 50 Nm) und Nut der
Kurbelwelle ineinandergreifen.

® Generator einbauen und Poly-V-Riemen
spannen wie in Kapitel 6 und 3.21 beschrieben.
® Falls Zindung neu eingestellt werden muss,
wie folgt verfahren:

® Zindung bei ausgebauter Kupplung einstel-
len.

® Mit BMW-OT-Absteckdorn 11 2 650 Kupp-
lungsgehdause festlegen (Bild 64).

® BMW-Zindprifgerat 12 3 650 und Adapter-
kabel 12 3 852 an Zindgeber anschliessen (Bild
65).

® Zindgeberspulenplatte lockern und so dre-
hen, dass Kontrollampe des Zindprifgerats ge-
rade erlischt.

® Befestigungsschrauben der Zindgeberspule
festziehen und OT-Absteckdorn entfernen.
Kupplung und Getriebe einbauen.
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Bild 63
Ztndmarkierung auf
Kupplungsgehduse

Bild 64

Kurbelwelle mit OT-Absteck-
dorn an Kupplungsgehause
im oberen Totpunkt festlegen

Bild 65
BMW-Zindprlfgerat

12 3 650 und Adapterkabel
12 3 652 anschliessen
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8 Zylinderkopf

Rild 66
Auspuffanlage
aus- und einbauven

Bild 67
Steusrkettenspanner
aus- und enbauen . e
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8.1 Demontage

® Drosselklappenstutzen abnehmen (Kapitel 4).
® Schallddmpfer und Krimmer ausbauen (Bild
66). Dabei Lambdasondenkabel I6sen und nicht
durch Zug belasten! Stecker der Lambdasonde
(3 Bild 33 trennen und Kabel freilegen.

® Geeignetes Auffanggefdss unter zu bearbei-
tenden Zylinderkopf stellen, um Leckdl aufzufan-
gen.

@ Zindkerze ausdrehen und Zylinderkopfdeckel
abnehmen (Kapitel 3.9 und 3.10).

@ Starter ausbauen (Kapitel 5) und durch Motor-
gehausedffnung des Starters Kupplungsgehduse
{(und damit Kurbelwelle) mit BMW-Werkzeug 11 5
640 {oder geeigneter Eigenkonstruktion) im obe-
ren Totpunkt (Arbeitstakt) des zu bearbeitenden
Zylinders festlegen (siehe Kapitel 3.10; Spiel an
Ein- und Auslassventilen und OT-Markierung
fluchtet mit Gehausemarkierung — Bild 15 Seite
18).

® A Folgende Ausbaureihenfolge des Ketten-
spanners unbedingt einhalten. Sonst kann Span-
nerkolben des linken Zylinders in Steuerketten-
schacht fallen.

@ A Spannerkolben nicht vertauschen. Bei
Montage neue Dichtringe verwenden.

@ Verschlussschraube des jeweiligen Steuerket-
tenspanners ausdrehen und mit Dichtring, Feder

und Spannerkolben entnehmen (Bild 67).

® Deckel des Nockenwellen-Kettenrads und
Befestigungsschraube des Kettenrads ausdre-
hen (Bild 68).

® Falls keine Totaldemontage ansteht und
Nockenwellen-Kettenrad nicht ausgebaut wird,
beim L&sen des Rads von Welle darauf achten,
dass Rad nicht in Motorgeh&use fallt und mit Ka-
belbinder 0.4. sichern (Bild 69).

@ Drei Torxschrauben ausdrehen, vier Zylinder-
kopfmuttern schrittweise Uber Kreuz jeweils
um 1/4 Umdrehung lockern, dann ganz ausdre-
hen.

@ Kipphebel mit Gummiband (2) fixieren.

@ [TIP} Falls keine Arbeiten am Steuerungstrager
anstehen, Trager zusammen mit Zylinderkopf
ausbauen.

M6 x 30

Bild 68
Deckel und Kettenrad-

schraube aus- und einbauen

Bild 69
Steuerungstrager
aus- und einbauen

1 Nockenwellen-Kettenrad
2 Gummiband
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Bild 70

Steuerungstrager zerlegen

und montieren

Bitd 71
Zylinderkopf ausbauen

42

M6 x 30

M10x 70




@ Steuerungstrager zerlegen:

@ Lagerdeckel ausbauen (Bild 70).

® A Teile nicht verwechseln oder -tauschen,
und so ablegen oder markieren, dass sie in ur-
springlicher Einbaulage wieder montiert werden
kénnen!

® Passenden Dorn in Bohrung der Kipphebel-
achse (Pfeil Bild 70) stecken und Achse mit
wechselnder Drehbewegung herausziehen.

@ Stdsselstangen entnehmen.

@ An Unterseite des Tragers Lagerdeckel der
Nockenwelle abnehmen (zwei Schrauben).

® Nockenwelle mit Lagerbock entnehmen. Es
folgen Tassenstdssel (Einbaulage kennzeich-
nenl).

@ Zylinderkopf nach Ausdrehen der restlichen
vier Befestigungsschrauben abnehmen (Bild 71).
o Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschldge in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
Kuhlrippen schlagen! Kopf nach oben abneh-
men.

@ A Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ventil-
sitze prifen (Kapitel 8.2).

@ A Zylinderkopf-Dichtfliche nicht verkratzen.
Saubere und kratzfreie Unterlage verwenden.

@® A Wurde ein Ventil ausgebaut, unbedingt
Ventilschaftdichtring erneuern.

@ Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
72). Ventilfedern nur sowseit zusammendricken,
bis Ventilkeile mit Pinzette oder Magnetheber
entfernt werden kénnen oder herausfallen! Even-
tuell Ventilfeder leicht (und vorsichtig!) anklopfen,
damit sich Teile leichter voneinander 16sen. Teile
nicht mischen und so aufbewahren, dass sie in
urspriinglicher Einbaulage wieder montiert wer-
den kénnen!

® A\ Darauf achten, dass Teile von linkem Ventil
nicht mit rechtem vertauscht werden.

@ Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen (Bild 73).
Gegebenenfalls mit feinem Olstein Grate entfer-
nen, da sonst VentilfUhrungen zerschrammt wer-
den.

@ Ventilschaftdichtring mit Zangchen abziehen.

8.2 Priifen und Vermessen

L Steht ein Ventil in Verdacht, nicht ein-
wandfrei abzudichten, bei montiertem Ventil Ven-
tilsitz auf Dichtheit kontrollieren: Zylinderkopf so
halten, dass Federteller des zu prifenden Ventils
als tiefste Stelle parallel zum Boden steht. In ent-
sprechenden Ein- oder Auslasskanal Kraftstoff
giessen — am Ventilsitz darf nichts in Brennraum
auslaufen.

D —

Bild 72
Ventilfederspanner im Einsatz

Bild 73

Ventilkeilnuten auf Aufwerfun-
gen untersuchen

1 Aufwerfung

2 Ventilschaft

Bild 74

Fuhrungsspiel erflhlen (es
darf so gut wie kein Knacken
fuhlbar sein). Ventilteller steht
etwa 10 mm Uber Ventiisitz

Bild 75
Ventilsitzmasse
D Durchmesser

B Breite
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Bild 76
Nockenhohe messen

Bild 77
Schaftdurchmesser mit
Mikrometerschraube
kontrollieren

Bild 78
Freie Federlange mit
Messschieber kontrollieren

Bild 79

Quetschbreite des Streifens
mit Plastigage-Skala
vergleichen

Bild 80

Verzug der Dichtflache mit
Haarlineal und Fuhlerlehre in
mehreren Richtungen messen
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Nockenh&he

® Je nach «Durchfluss-Geschwindigkeit» ge-
nugt eventuell auch Nachiappen: Bei ausgebau-
tem Ventil Feinidppmittel auf Ventilsitz auftragen,
Ventil von innen mit speziellem Gummisauger
und Holzstift quirlen (etwa 1 - 2 kg Druck). Lapp-
mittel darf nicht zwischen Ventilschaft und
Flhrung geraten! Test wiederholen. Genlgt
Nachlappen nicht zum Abdichten, Ventil erneu-
ern oder Dichtflachen (am Ventilteller und Zylin-
derkopf) in Fachbetrieb Uberschieifen lassen.

® Ventile mit Dreikantschaber vorsichtig (keine
Kratzer einarbeiten!) von Verbrennungsriickstén-
den befreien.

® Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
® Ventilschaft vollstdndig mit sauberem Motordl
benetzen und in Ventilfihrung einschieben. Je-
des Ventil muss sauber in seiner Flihrung gleiten.
® Mit etwas Geflihl und Erfahrung kann
Spiel zwischen Schaft und Flhrung auch durch
Hin- und Herdrlicken des Ventiltellers erfiihlt wer-
den (Bild 74). Es darf kaum Knacken fUhlbar sein.
® Ventildichtflichen am Ventil und Zylinder-
kopf auf abnormalen Verschleiss (Grlbchenbil-
dung oder Ausbriiche) untersuchen. Ventilsitz
muss glattes und riefenfreies Tragbild zeigen.
Falls Sitzflache am Ventilteller verbrannt oder un-
gleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil
erneuern. Gegebenenfalls Ventil erneuern (falls
Dichtflache nicht lberschliffen werden kann) und
Sitz im Kopf in Fach- oder BMW-Werkstatt neu
frasen lassen.

® o Beim Nacharbeiten miissen die Masse
flir Breite und Durchmesser des Ventilsitzes un-
bedingt eingehalten werden (Bild 75).

® & Ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschleiss (Ausbriche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende (in be-
stimmten Grenzen) in Fachbetrieb nachgeschilif-
fen werden.

° Lauf- und Lagerflachen und Nockenwelle
auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen un-
zureichender Schmierung untersuchen. Olboh-
rungen dlrfen nicht verstopft sein.

o Lauf- und Lagerflachen und Nockenwelle
auf Riefen, Beschadigungen oder Anzeichen un-
zureichender Schmierung untersuchen. Olboh-
rungen dlrfen nicht verstopft sein.

) Mit Dreikantschaber Olkohleablagerun-
gen aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hin-
terlassen!). Bereich zwischen ZUndkerzengewin-
de und VentilfiUhrungen auf Risse kontrollieren.
® Unter oben angefiihrten Gesichtspunkten
ebenso Tassenstdssel, Kipphebel/-Welle und
Stosselstangen untersuchen.

@ 75 Falls entsprechendes Messwerkzeug zur
Verflgung steht, Ventil-, Nockenwellen-, Kipphe-
bel- und Tassenstbsselmasse entsprechend
Technischen Daten ab Seite 144 kontrollieren.



Kleine Auswahi:
— Ventilsitzbreite (Bild 75)

» Nockenhdhe (Bild 76)

— Ventilschaftdurchmesser (Biid 77)

+ Ungespannte Lénge der Ventilfedern (Bild 78)

® 75 Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-] Streifen (erhaltlich im Kfz-
Werkstatthandel) messen:
® Nockenwelle in Steusrungstrdger anbringen
und Messstreifen in Olfreies gedffnetes Lager le-
gen.
® Lagerdeckel entsprechend Bild 81 aufsetzen
und Befestigungsschrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment {15 Nm}) anziehen. Welle nicht
drehen!
® | agerdeckel wieder abnehmen und Lagerspiel
an Quetschbreite des Streifens ablesen (Bild 79;
je breiter Streifen, desto geringer Spiel). Einbau-
mass 0,02 - 0,07 mm; Verschieissgrenze 0,15
mm. Gegebenenfalls Nockenwelle austauschen
und Lagerspiel erneut Uberprifen. Falls Spiel im-
mer noch Verschleissgrenze Uberschreitet, mds-
sen auch Lagerbock/-Deckel ausgewechselt
werden.
@ T Zylinderkopfverzug wie in Bild 80 an Zy-
linderdichtflache der guten alten SR 500 gezeigt
messen. Zur Herstellung perfekt ebener Dicht-
flachen darf maximal 0,2 mm Material abgetra-
gen werden,

8.3 Montage

@ M Samtliche Einzeltelle wieder in urspringli-
cher Einbaulage einbauen.

Steuerungstragenr:

@ Kipphebel und -Achsen geolt montieren. Aus-
sparungen der Achsen anhand der Bohrung mit
Pfeil Bild 70 Seite 42 so ausrichten, dass sie mit
Befestigungsbohrungen fluchten.

@® Stosselstangen mit leicht gefeticten Kontakt-
fidchen einsetzen.

@ Tassenstossel vollstdndig dinn gedlt in ur-
springliche Bohrungen einsetzen,

@ Nockenwelle mit Lagerbock und Deckel so an
Steuerungstrager anbringen, dass Markierungen
(1) Bild 81 miteinander fluchten.

@ [ Vollstandige Anlage der Stésselstangen
an Kipphebel und Tassenstdssel kontrollieren
und Kipphebei wie in Bild 86 gezeigt mit Gummi-
band festlegen, um Stdsselstangen zu fixieren.

Zylinderkopf:

@ Ventilschafte vollstandig mit Ol benetzen und
in FUhrung schieben.

® Um Dichtlippen der Ventilschaftdichtringe zu
schltzen, bei Ventilschaften mit 6 mm Schaft-
durchmesser mit BMW-Montagehtlse 11 1 960

Bild 81

Steuerungstriager montieren

1 Lagerdeckel
2 Laperbock
3 Markierung
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Bild 82
Ventilschaftdichtringe
montieren.

Pfeil: Montagehlilse

Bild 83
Ansaugstutzen montieren
(9 Nm)

Bild 84

Rechter Zylinder im Arbeits-

OT: Kettenrad- und -Ritzel-
Markierung
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11 5 600

neue Ventilschaftdichtringe montieren (Bild 82).
Bei 5 mm messendem Ventilschaft kurzes Stlick
Schrumpfschlauch auf Ventilschaftende auf-
schrumpfen (funktioniert natdrlich auch bei 6
mm-Schaft).

® Neue Ventilschaftdichtringe 6lbenetzt mit
BMW-Schlagdorn 11 5 601/602 (6/5 mm) auf-
dricken (Bild 82).

® A\ Montagehtlse/Schrumpfschlauch  entfer-
nen.

@ Unteren Ventilfedersitz auflegen (nicht ver-
wechseln mit Federteller).

@ Ventilfeder und oberen Ventilteller aufsetzen.
® Mit Ventilfederspanner Federn soweit zusam-
mendrlcken, dass Ventilkeile eingesetzt werden
kénnen (Bild 72). Dabei zur Montageerleichte-
rung Ventilkeile leicht fetten.

@ A Ventilfedern nicht mehr als unbedingt nétig
zusammendrlcken.

@® Mit Gummihammer leicht auf Ventilschéafte
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

® Falls demontiert, Ansaugstutzen am Zylinder-
kopf anbringen (Bild 83).

® A Beim Aufsetzen des Zylinderkopfs und
Montage des Nockenwellen-Kettenrads wird da-
von ausgegangen, dass Kolben immer noch (wie
beim Ausbau beschrieben) im oberen Totpunkt
des Arbeitstaktes steht {(gegenlberliegender Zy-
linder steht im Uberschneidungstotpunkt/Ein-
und Auslassventil leicht gedffnet).

® A Falls beide Zylinderképfe/Zylinder ausge-
baut sind, Montage immer mit rechtem Zylin-
derkopf/Zylinder beginnen.

@ Falls Kettenkasten gedffnet ist (siehe Kapitel
14), kann Arbeits-OT-Stellung des rechten Zylin-
ders anhand der Kettenrad-Markierung in Bild 84
kontrolliert werden.

@ Arbeits-OT-Stellung des linken Zylinders an-
hand der Kettenrad-Markierung in Bild 85 kon-
trollieren.

@ Dichtflachen von Zylinder und Zylinderkopf
reinigen (8!l- und fettfrei).

@: O] e
%,
O,
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® Neue Zylinderkopfdichtung anbringen (Bild
86).

® Nockenwellen-Kettenrad (1) positionieren.

@ Zylinderkopf aufsetzen und dabei Kettenrad
mit Kette in Kettenschacht einflhren.

@ Steuerungstrager (2) aufsetzen und zusam-
men mit Zylinderkopf befestigen (Schrauben und
Muttern locker anlegen).

® A Bund der Zylinderkopfmuttern weist zum
Zylinderkopf (Pfeil in Bild 86).

® Beim folgenden Anziehen der Zylinderkopf-
muttern und -Schrauben gleichzeitig Lagerbocke
des Steuerungstrdgers von Hand zusammen-
dricken und so Minimum-Axial- (Seiten-) -Spiel
einstelien (Bild 87).

Bild 85

Linker Zylinder im Arbeits-OT:

Kettenrad- und -Ritzel-
Markierung

Bild 86

Zylinderkopf einbauen
1 Nockenwellen-Kettenrad
2 Steuerungstriger

Bild 87

Axialspiel der Kipphebel
messen

Min -~ 0,05 mm

Max — 0,40 mm
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Bild 88
Zylinderkopfmuttern und
M 10-Schraube (Pfeile)

Bild 89

Zylinderkopf nach Drehwin-
kel-Methode anziehen. Hier
an ehrw(irdigem amerikani-
schem Eisen dargestellt

Bitd 80
Nockenwellen-Kettenrad-
montage am rechten Zylinder

Bild 91
Nockenwellen-Kettenrad-
montage am linken Zylinder
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Anzugsmomente und -Reihenfolge (Bild 88):
® Zur Drehwinkel-Anzugsangabe: Muttern wie
unter -1- beschrieben anziehen, Stellung der
Mutter wie in Bild 89 gezeigt kennzeichnen und
um angegebenen Winkel weiter anziehen.

-1- Alle Muttern (gedlt) kreuzweise anziehen (20
Nm).

-2- Alle Muttern mit Drehwinkel anziehen (30°).
-3- Alle Muttern mit Drehwinkel anziehen (90°).
-4- M 10-Schraube anziehen (40 Nm).

-5- M 6-Schraube anziehen (9 Nm).

Anzugsmomente und -Reihenfolge nach 1000
km:

® Zylinderkopfmuttern kreuzweise anziehen.
-1- Eine Mutter [8sen.

-2- Mutter voranziehen (20 Nm).

-3- Mutter mit Drehwinkel anziehen (180°).

~4- M 10-Schraube I6sen/anziehen (40 Nm).

@ Nockenwellen-Kettenrad des rechten Zylin-
derkopfs einbauen (Bild 90):

@ Fixierstift des Kettenrads weist nach unten.

® Markierung (R oder Pfeil) und Zahnspitze am
rechten Nockenwellen-Kettenrad weisen genau
zur X-Markierung am Steuerungstrager.

@ Einstellung nach Montage des Steuerketten-
spanners nachkontrollieren.

@ Nockenwellen-Kettenrad des linken Zylinder-
kopfs einbauen (Bild 91):

@ Fixierstift des Kettenrads weist nach oben.

® Markierung (R oder Pfeil) und Zahnspitze am
rechten Nockenwellen-Kettenrad weisen genau
zur X-Markierung am Steuerungstrager.

@ Einstellung nach Montage des Steuerketten-
spanners nachkontrollieren.

@ Befestigungsschraube des Kettenrads eindre-
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RS/RT R,
O ]

Bild 92
Auspuffkrimmer
2 Dampferschelle

6 Mutter

7 Dichtung

Bild 93
Schalldampfer

2 Dampferschelle

3 Befestigungsschrauben
5 Lambdasonde
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hen (65 Nm; Bild 68 Seite 41) und Deckel mit ein-
wandfreiem O-Ring (leicht gedlt) anbringen.

® Steuerkettenspanner mit neuem Dichtring
montieren (Bild 67 Seite 41).

® Ventilspiel einstellen und Zylinderkopfdeckel
anbringen (3.10).

@ Drosselklappenstutzen anbringen (Kapitel 4).
® Auspuffanlage/Krimmer (Bilder 92 und 93)
mit neuen Dichtungen anbringen:

® Krimmer mit neuen Dichtungen am Zylinder-
kopf befestigen (Bild 92; 22 Nm mit Lasche/18
Nm mit Hosenrohr).

® Gewinde der Lambdasonde (5) Bild 93 mit Ne-
ver-Seeze (0.4. Kupferpaste) bestreichen und
eindrehen (55 Nm).

® Kabel der Sonde korrekt verlegen und Stecker
(3 Bild 33 anschliessen.

® Spannflache der Dampferschelle 2) mit Ne-
ver-Seeze (0.4. Kupferpaste) bestreichen und
nach Montage des Dampfers anziehen (50 Nm).

Ubrige Anzugsmomente:

— RS/RT: Schallddmpfer an Fussraste 35 Nm

- GS/R: Schalldémpfer an Heckrahmen 24 Nm
— Dampfer an Trager des Kippsténders 20 Nm

® A Nach Probefahrt in BMW-Werkstatt Fehler-
speicher der Motronic auslesen lassen.



9 Zylinder und Kolben

9.1 Demontage

® Zylinder und Kolben klar bei abgenommenem
Zylinderkopf demontieren.

@ Lagerschraube der Kettengleitschienen (1)
Bild 94 ausdrehen.

® ® /ylinderschrauben ausdrehen und Zylinder
von Kolben abziehen.

® A\ Dabei darauf achten, dass Kolben/Pleuel
nicht an Motorgehause hart anschlégt.

® Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit
leichten Gummihammerschlagen lockern.

@ Beide Kolbenbolzen-Sicherungsringe aushe-
bein (Bild 95) und zum Schrott geben (Neuteile
verbauen).

® Kolbenbolzen von Hand herausdriicken. Bol-
zenausdricker (handelstblich) nur verwenden,
wenn Kolben schon Schrott ist.

® A Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!
® Kolbenringe mit handelstblicher Kolbenring-

Bild 94

Zylinder und Kolben
ausbauen

1 Lagerschraube der Kettengleit-
schienen

< Bild 95
Seegerring ausfedern (hier
ehrwiirdiges deutsches Eisen)

Bild 96
Kolbenringe ausfedern
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Bild 97
Kolbendurchmesser P
messen
a-6mm

Bild 98

x- und y-Durchmesser in zwei
Ebenen a (20 und 100 mm
von oben) messen

Bild 99
Ringnutenspiel messen

Bild 100
Stoss-Spiel messen

Bild 101

Kolbenringe

1 Schwachminutenring oder B-Ring
(R 850) SPTTOP

2 Schwachminutenring oder M-Ring
(R 850) TOP 4 DZ

3 Gleichfasenring
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20mm

zange abnehmen oder Ringe mit beiden Daumen
etwas aufweiten und Uber Kolben schieben (Bild
96). Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht
brechen.

® Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig .
entkohlen (keine Riefen hinterlassen!).

® Ringnuten mit eventuell gebrochenem Kol-
benring entkohlen.

® /A Kolben, -Bolzen oder -Ringe nicht vertau-
schen. Verwechslungssicher aufbewahren.

9.2 Priifen und Vermessen

® &) Steuerketten-Fuhrungsschienen auf Be-
schadigung und Ubermé&ssigen Verschleiss pri-
fen.

o Lauffliche im Zylinder und Kolbenhemd
dirfen keine Ausbrliche, Riefen oder Kratzer auf-
weisen.

@ 75 Am Kolbenhemd in der in Bild 97 ange-
gebenen Massebene, im rechten Winkel zur Bol-
zenachse, Aussendurchmesser des Kolbens
messen. Soll- und Verschleissmasse siehe Tech-
nische Daten ab Seite 154.

@ 7 Zylinderdurchmesser in der in Bild 98 an-
gegebenen Massebene unter Dichtflache zum
Zylinderkopf in Bolzenrichtung und im rechten
Winkel dazu messen. Konizitat, Unrundheit und
Verschleissmass siehe Technische Daten.
Errechnetes Spiel des Kolbens im Zylinder er-
reicht Verschleissmass bei 0,12 mm.

Falls Verschleissgrenzen Uberschritten, Zylinder
und Kolben im Satz erneuern.

Kennzeichnung der Kolbengrosse:

@ Kolbenboden tragt Kennzeichnung A, B oder
AB (wahlweise flr A- oder B-Zylinder).

® Zylinder tragt Kennzeichnung A oder B.

® A Kolben nur paarig (gleiche Grésse und glei-
ches Gewicht / Kennzeichnung — oder +) verbau-
en.

@ (7 Mit Fuhlerlehre Spiel des Kolbenrings in
Ringnut erflhlen (Bild 99). Verschleissgrenze alle
Ringe 0,150 mm. Kolbenring muss frei, ohne zu
klemmen, durch Nut rollen.

@ 75 Kolbenringe einzeln in Zylinder schieben
rechtwinkelig zur Zylinderbohrung mit Kolben
ausrichten. Mit Flhlerlehre Stoss-Spiel ausflihlen
(Bild 100).

Sollwerte und Verschleissgrenzen siehe Techni-
sche Daten ab Seite 154.

® & Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder
im Pleuel noch im Kolben Spiel aufweisen und
muss frei beweglich sein.



9.3 Montage

@ Zuerst Olabstreifring (3) Bild 101 und dann Kol-
benringe (z; und {13 mit Markierung nach oben wei-
sand an Kolben montieren, Dabei Ringe nicht wei-

® Koelbenringstésse gleichmassig (1207 am Kol-
benumfang verteilen. Dabei Stoss des Olabstreif-
rings (Pfell Bild 102) nach oben richien und Obri-
ge Stésse danach ausrichten.

® Stoss der Schlauchfeder des Olabstreifrings
zu Stoss des Olabstreifers um 180° versetzt gin-

ter als nitig aufweiten, da sie leicht brachen. bauen.

Bild 102
Kolbenringsttsse ausrichien
% — Fartigungsfizisrung
Pieil-Stoss des Dlabstreilrings weisl
nach uben
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Bild 103
Zylinder avfseleon
1 Lagerschraube der Ketten-
filhrungsschiens (18 Min
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@ @ Kolben so einbauen, dass Fertigungsfi-
xierung x Bild 102 zur Auslassseite weist.

@ Mit Lappen Offnung des Kurbelgehduses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen
kénnen. Pleuelaugen des Kolbens mit MoS:-Fett
schmieren und Kolbenbolzen einschieben.

@ Kolbenbolzen-Sicherungsringe {unbedingt
Neuteile verwenden!) einsetzen.

@ & Sicherungsringe auf korrekten Sitz Uber
gesamten Umfang kontrollieren.

@ Dichtflachen mit Bremsenreiniger 0.&. reinigen
(8l- und fettfrei). Auf die Fussdichtungsflache
3-Bond-Silikondichtmasse auftragen (Bild 103).

® Kolben und Zylinder gut gedlt aufeinander-
schieben, wobei Kolbenringe mit Fingern (bes-
ser: BMW-Kolbenringspannband 11 2 900/11 2
905) zusammengedriickt werden.

@ Dabei gleichzeitig Steuerkette, Spann- und
FUhrungsschiene durch Steuerkettenschacht
fUhren.

® Zylinderschrauben (M 8-Schraube 20 Nm;
M6-Schraube 9 Nm) eindrehen.

® [agerschraube der Kettenflinrungsschiene (1)
mit neuer Dichtung eindrehen (18 Nm).

® Nockenwellen-Kettenrad positionieren und
einsetzen.



10 Pleuel

10.1 Demontage @ Kurbelwelle in QT drehen {Bild 15) und Kupp-
lungsgehduse blockieren (siehe BMW-Arrelie-
rungsvorrichtung 11 5 840 Bild 104).

@ Pleuel bei ausgebauten Zylindern ausbauen, @ Pleuelschrauben schrittweise abwechseind

Sie kdnnen aber auch bei ausgebauter Kurbel-  19sen und Stangen abnehmen. Lagerdeckel nicht
welle ausgebaut werden. in Motorgehduse fallen lassent Aul Verbleib der
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Bild 104
Plevel aus- und eintrauen
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Bilet 105
Hubizagfen varmessen

Bilel 106

Plaugd montieran (Scliraub-
skock aallirlich mit weichen
Schutzbacken)

1. Figemoment 20 Hm

2. Diehwinlied 0%

Bilg 107
Plevellager in Druckrichlung
{Pleil) messen
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[Lagerschalen achten und diese nichl vertau-
schen.

ter in Druckrichiung und im rechten Winkel dazu
messen (Bild 105; bei singebauter Kurbelwelle,
Kurbelwelle gegebenenfalls drehen),

® Lagerschalen und Pleuel in urspringlicher
Einbaulage montieren.

@ Pleuel mit Drehwinkelanzeige (BMW-Nr. 11 2
210 oder siehe Bild 89) anziehen;

® [Pleuelschrauben gedlt anziehen (20 Nmj und
dann weiterdrehen {80°).

G Pleueltager in Druckrichtung (Pleil Bild
107) messen. Messwerte und errachnetes Spiel
mit Technischen Daten ab Selte 154 vergleichen,
® A Verbogene Pleuel dirfen nicht gerichtet
werden — Bruchgefahr (Sinterpleuel).

10.3 Montage

® Lagerschalen und Pleuel in urspringlicher
Einbaulage gedlt an urspringlichen Hubzapfen
montieren. Beschriftung der Pleuel weist nach
oben.

® Anzugsvorschriil der neuen Pleuelschrauben
siehe Bild 106,



11 Getriebe

11.1 Demontage

Wir Haobbymechaniker sollten uns nur zum
Zwecke der Kupplungswartung mit dem Ge-
iriebe (Bild 108) befassen, da die Entnahme der
Getriebewellen maschinenbautechnische und
Handwerkserfahrung voraussetzt, und der Ein-
bau nach Werksvorschrift einen umfangreichen
Messwerkzeugsatz, Die Getriebewellen lassen
sich nicht ohne gesignete Abzieher zetiegen und
soliten, falls ndétig, von der BMW-Waerkstatt zer-
legl werden, da der Hobbymechaniker (ber die-
sen Maschinenpark in der Regel nicht verfiigt.

@ Silzbank und Tank ausbauen (3.2).

® Batterie ausbauen {zuerst Minuspol abneh-
men; Kapitel 3,20},

® A AUl sicheren Stand der Maschine achten
und so unterbauen, dass sie nicht unversehens

nach vorne kippt. Maschine steht endgillig wie
in Bild 116 gezeigt da. Also nicht nur mit Haupt-
stinder rachnen, sondern solide verschraubt an
Olwanne abstitzen,

® GS: Olwannenschulz abnehmen.

® RT: Verkleidungsspoiler ausbauen.

& Geltriebed| ablassen (3.7). {Arbeitsgang ent-
f&llt, wenn z.B. nur Kupplung oder Kupplungs-
drucklager gewartet werden soll )

® Bei Ausfdhrung mit Seilzugverteiler, diesen 16~
sen und Seifzlige aushangen,

@ Batteriehalterung hinten 16sen.

® Stecker vom Lufttemperaturgeber trennan
und Luftfilerdeckel abnehmen.

® Ansaugschnorchel 16sen und in Luftfilierka-
sten einschieben,

® Luitfilterkasien vorn und hinten losen (Bild
109). Kabelbinder des Kabelbaums am Luftfilter-
kasten losen.

® Schallddmpfer ausbauen (Bild 93).

Bild 108
BiW-Boxer-Flinfgang-
getrigbe



Bild 109

Luftiiterkasien

1 Riicklaufigitung vom (fabsehei-
dertiotorgehduse-EntRitung

Bild 110

Sehalthebel aus- und
einbauen

i Sicherungsbligel

2 Pelestigungsschraube

Bild 111
RT-Fussrastenplatieslinks

1 Schalthebel

2 Sieckdose
Anzugsmomente:
Schalthebel an Platte 18 Min
Platte an Hinterrahmen:

B8 G-Scheaube 6 Nm

b4 B-Schraube 21 Nm

K 10-Schraube 42 tin
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® Verbindungsstecker Leerlaufschalter und Sei-
lenstitze trennen und Leitung freilegen.

@ Verbindungsstecker Bremslichtschaiter idsen
und freilagen.

® ABS/GS, R und RT: Steckverbindung der hin-
teren Sensorleitung und Leltung lésen.

® ABS: Fusspumpe an Fussrastenplatie 16sen.
® Bremsflissigkeitsbehélter aus Hallerung zie-
hen.

® Sicherungsblgel am Schaltgeslange-Kugel-
kopt ausfedern und Kugelkopf 1gsen (Bild 110).




® Fussrastenplaiten abbauen (Bilder 111 bis
114).

® Heckrahmenverschraubung lésen: vordere
Befestigungen 2 und {2 Bild 115 nur lockern,
nicht abnehmen,

@ Hinterrad, Federbein und Schwinge ausbauen
{Kapitel 17 Heckpartie Seite 96).

® M Falls «nur» Kupplungsdrucliager, Druck-
stange oder Ausrlickhebel ausgebaut werden

missen, Heckrahmen nicht nach oben kiappen
{slehe unten).

® Heckrahmen nach chben kippen und mit
Spanngurt sichern (Bild 116).

® Kraflstoffleitung vom Einspritzventil, Magnet-
ventilstecker und Stecker vom Drosselkiappen-
sensor abziehen (Kapitel 4). Ricklaufleitung (7
vom Olabscheider am Luftfilterkasten abziehen
und Luftfilterkasten ausbauen.

Bild 112
Ri-Fussrastenplatlesrachis
T Fusshremspumps

2 Bremspedal

3 Bremslichlschalter
Anzugsmemenle:

Flatle an Hinlerrahmien:

I G-Schraube 6 Hm

14 B-Schsaubie 21 Nm

W 10-Sehreaube 42 Nin

Bild 113

R~ und RS-Fussraslen-
plattendvarn
Anzugsmomente:

Platle an Gelrighe 22 MNm
Fusspimpe an Plalle 7 Nm
Bremspadal an Platte 37 Mni
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Bild 114
G8-Fussrastenplatle/vorm
Anzugsmoment;
Hydraubische Feder-
einsiellung an Platte 22 Nm

Bild 115

Heckrahmen aus- und
ginbaven mik Anzugs-
reihenfolge
Anzugsmoment 47 Men
1 an Getriebe rechls

7 an Molor iechts

3 an diotor links

i an Gelrighe links

Bild 116
Heckrahmen mil Spanngurt
sicharn

Bild 117 »
Oldruckgeber
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® Kupplungsseilzug am Getriebe ausbauen,

® RS, G5 und R: Slarterabdeckung abbauen
und Steckdosensiecker abziehen.

@ Starterkabel und Oldruckgeber-Stecker (Bild
117) lbsen.

® Die Befastigungsschrauben des Gelrigbe-
gehduses ausdrehen und BMW-FUhrungsdorne
23 1 B20 eindrehen (Bild 118}.

& A Um Kupplungsdruckstange nichl zu ver-
biegen, CGetriebe genau in Flucht nach hinlen
abziehen,

Kupplungsdrucklager, Druckstange und Aus-
riickhebel:

® Ausriickhebel (1) Bild 119 nach Ausdrehen der
Lagerschraube abnehmen.

@ Schells (33 10sen,

® Manschelte {3} und Feder (1) abnehmen,

® Kupplungskolben (5 herausnehmen.

@ Kupplungsdruckstange (6} herausziehen,

11.2 Prifen und Vermessen

® & Schadhafte Getriebe machen sich durch
unruhigen Lauf der Zahnrader und Wellen be-
merkbar.

@ 83 Schiechte Schalibarkeit,

heraus- oder

L premater g

231 82053

(iberspringande Gange lassen ebenso Uberho-
lung der Getriebebox angeraten sein.

® T3 Ubermassiger Kupplungshebeldruck wird
{u. a., siehe Kapilel 2) durch verbogene Druck-
stange und/oder verschlissenes Drucklager ver-
ursacht (Bild 119).

® Brlchige oder pordse Manschette (33 Bild 119
ersetzen.

11.3 Montage

® Monlage erfolgt grundsatzlich in umgekehrter
Ausbaureihenfolge.

Bild 118

Getriebe dher Fihrungsdorne

23 1 820 herausziehen

Bitd 113
Kupplungsdrucklager,
Druckstangs ungd
Ausritckhabet

1 Ausilickhebet

2 sthelle

3 Manschelte

4 Feler

b Kupplungskolben

G Uruckstange
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B2

@ Falls demontiert, Seagerring an Schallwalze
anbringen und bLeerlauf-Anzeigeschalter aufset-
zen (Bild 119).

@ Falls Fahrzeug mit Ganganzeigeschaller aus-
ger(istet ist, aul einwandfrefen Zustand des
Schalter-O-Rings {leicht gedlt) achien.

® Druckstangen-Schmierstelle {Pfeil Bild 119}
mit Fett balsamieren {Opty Moly MP3) und
Druckstange einschieben,

® Kupplungskeiben, Feder und Manschette
montieren. Schelle festziehen.

@ Ausriickhebel-Schmierstelle (Pfeil Bild 119)

mit Fett balsamieren (Opty Moly MP3}. Ausrick-
hebel belestigen (18 Nm).

® Verzahnung Kupplungsscheibe/Antriebswelle
mit Fett batsamieren (Oply Moly MP3).

® Fihrungsdorne einschrauben {Bild 118) und
Getriebe genau fluchtend aufschieben {damit
Kupplungsdruckstange nicht verbogen wird). Be-
festigungsschrauben eindrehen (22 Nm).

® Ubrige «Rickristung» siehe Bilder 117 bis
109.

® Bei Monlage des Heckrahmens Anzugsrei-
henfolge Bild 115 einhalten.



12 Kupplung

121 Demontage

® Kupplung bei ausgebautem Getriebe ausbau-
en.

® /. Bei Montage neue Gehduse- und Deckel-
schrauben verwenden,

® Kupplungsgehduse blockieren {entweder mit
BMW-Blockierer {1 Bild 120 oder Eigenkonstruk-
tion), Deckelschrauben {37 ausdrehen und
Deckel, Kupplungsscheibe, Druckplalte und Tel-
lerfeder enlnehmen.

@& Gehduseschrauben 3} ausdrehen und Gehéau-
se von Kurbelwelle abnehmen.

@ Falls undicht, Wellendichiring vorsichtig it
Schraubendreher aushebeln (Bild 127). Dabei
Dichtflichen von Gehduse und Kurbelwelle nicht
zerschrammen!

@ Dichtring-Einbau siehe Bild 146 Seile 78,
Dichtring I&sst sich auch bei getrennterm Motor-
gehduse herausnehmen,

12.2 Priifen und Vermessen

® 77 Dicke der Kupplungsscheibe mit Mess-
Spitzen des Mess-Schisbers an Nieten der
Kupplungsscheibe messen. Dabei Mess-Spitzen
von Hand zusammendriicken, Verschleissmass
4,5 mm.

® B3 Schleifflichens von Kupplungsdeckel
und Druckplatle auf blau angelaufene Stellen
und Verzug untersuchen, Bei (bermassig riefi-
gem Deckel oder Druckplatte Kupplung im Salz
erneuern.

Bild 120
Kupptung avs- und eintauen
1 Blackiorer 11 5 G40
2 tarkierung
3 Gelduseschrauben
Voranzug 48 Km
Dentiwinkel 327
4 Deckelschraubien 18 Nm
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Bild 121
Wellendichling hinter
Kupplung aushebetn

Bild 122
Kupplungsscheibe zentriaren
(hier dbrigens Zenlrierwerk-
zeug der BMW--Reiheg]
1 Schrauhe
2 Zentrieredirichiung
3 Zenlrierdorr
Deckelschiauben
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12.3 Montage

® A Neue Gehduse- und Deckelschrauben ver-

wenden.

® Kupplungsgehiuse mit zur Kurbeiwelle fluch-
tenden Markierungen (23 Bild 120 anbringen,

® Schrauben 3 leichl gedlt fmit Scheibs) von
Hand einschrauben und Kupplungsgehiuse
blockieren.

@ Schrauben &) voranziehen (40 Nmj und dann
nach Drehwinkel-Melhode anzielien (32° Bild 96
Seite 51),

Schmierstelien (Opty Moly-Paste MP3);

- Verzahnung Kupplungsscheibe/Antriebswelle
— Anlagefldche Tellerfeder/Kuppiungsgehiuse

- Aniageflache Tellerfeder/Anpressplatie

® A Kupplungsgehiduse, Druckplatte und Ge-
hiusedeckel mit jeweils um 120° versetzten
Farbmarkierungen montieren {Deckelschrauben
noch nicht festziehen).

® Die Kupplungscheibe mit BMW-Zentrierdorn
21 3 680 zentrieren (Bild 122).

® Deckalschrauben abwechseind iber Kreuz
anzighen {18 Nm) und Zentriervorrichtung abneh-
men.

N




13 Motor

13.1 Ausbau

@ Der Motor muss zur Wartung von Kurbelwelle,
Sleuerketten, Spann-/Filhrungsschienen und
Nebenwelle ausgebaut werden. Alle anderen
Baugruppen kdnnen bei eingebaulem Motor de-
montiert werden (alse auch die im folgenden Ka-
pitel behandelte Olpumpe).

® & Molotrad sicher aufbocken (wie zu Getrie-
beausbau, Bild 116).

® Sitzbank und Tank abnehmen (3.2).

@ Bailterie ausbauen (3.20).

& Zindkerzen ausbauen.

® Motronic-Steuergerét ausbauen {Bild 50).

& ABS-Linheit aushauen (Bild 33).

® ABS: Bremsleitung am Getriebe 10sen (Bild
123).

® Stecker Idsen (Bild 124) Zindgeber (1},
Lambdascnde (2) und Ollemperatur (3.

® RT: Fussbremspumpe ldsen.

® Rechte Fussrasienplatie [6sen.

@ Seilzugverteiler Gsen.

® Batterlehalterung ausbauen (Bild 125).

@ Slarierkabel trennen.

® Kabelbinder an Kabelfihrung unter Batterie-
hallerung iosen (Bild 126).

® Generatorleitungen i&sen (Kapilel 6).

® Stecker lrennen (Bild 127}

® RS {ohne Rotationsentluftung): Olrlicklauflei-
tung am Olabscheider (1) Bild 128 l6sen.

® Motorentliftungsschlauch 2y am Motor ldsen.

® Olkihlerleitung (1} Bild 129 am OlkUhler links
l5sen,

® RT: Olkiihlerleitung am Olthermostat (3 I6sen.
® Rechte Olklhlerleitung am Motor (33 l6sen.

Bild 123
ABS-Leitung von Getriebe
|6sen

Bildl 124
Slecker [Gzen
1 Zindgeber

2 Lambasonde
3 (llemperatur

- Bild 125
Dalteriehaterang

Bild 128
Kabelfohrung mit -Binder
{Pleile)



Bitd 127

Stacker 1rennen

1 Otdruckschalier

2 Seitenstinderschaller
3 Leertmufanzeigeschalter
4 Masseverbindung
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® R: Olkiihlerhalterung 18sen und mit Olkiihler
abnehmen.

® Schlauchschellen der Drosselklappenstutzen
I6sen und Ansaugstutzen abziehen (in Lufifilter-
kasten einschieben),

® Heckpartie {Kapitel 17} und Heckrahmen de-
rmontieren (Bild 115).

® Kupplungsseilzug aushingen.

® Auspuffaniage abbauen (Bild 686).

® Langslenker ausbauen: Abdeckkappen (7}
Bild 130 mit kleinem Schraubendreher aushe-
beln.

® Schraubkappe (2} links |6sen,

® Rechts Sicherungsring 3) ausfedern.

@ Sicherungskappe 4} aushauen.

@ Schraube &) ausdrehen, Achse herausziehen
und Langslenker abnehmenn.

@ Fronipartie {Kapitel 16} und Fronthilfsrahmen
demontieren (Bild 130 a).

13.2 Motoreinbau

® Motor in umgekehrter Ausbaureihenfolge an
Front- und Heckpartie anbauen (ein sigentlicher
klassischer Rahmen existiert ja nicht).

@ Simtliche Elektrik-Verbindungen installieren
(Generator, Zindgeber, Starter, Leerlaulanzeige-
und Motormassekabel).

® Auspuff mil neuen Dichtungen anbringen (&il-
der 92 und 93).
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® Z(ige und Kabel wie in Kapitel 18 gezeigt ver-
tegen. Ubrige Arbeitsschritte Iin umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus vornehmen.

13.3 Inbetriebnahme des
uberhoiten Motors

® Iotor mit Ol befdllen, alle nétigen Kontroll-
und Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung, End-
antrieb, Drosselklappen und Drosselklappen-
betétigung vor dem ersten Start durchiiihren.

® Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuwten des Motorlaufes eine stark
blave Farbung haben. Das ist aufl die Verbren-

nung desjenigen Motordls zurdckflhren, das bei
der Montage des Motors aus Sicherheitsgrinden
in elwas zu reichlichem Masse beigegeben wur-
de. Also nicht von der beschriebenen Erschei-
nung beunruhigen lassen.

@ Vor Teilnahme am &ffentlichen Strassenver-
kehr, Bremsen, Lichtantage, Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstichtigkeit
kontreilieren.

® Neu eingebaute Motorenteile bendtigen eine
gewisse Einlaufzeit. Deshalb wahrend der erslen
500 km Fahrstrecke den Motor nicht im oberen
Drehzahibereich «jubeln» lassen, ihn aber auch
nicht untertourig Steigungen «hinaufquilens,

® Nach etwa 500 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Olfilter spendieren.

Bild 128

Olabschaider /7 und Motor-

antliiftungsschlauch 73
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Bild 123

Otkihler und -Leflungen
1 fikiinlereitong

2 Olkilerieitung an Motor

3 {ithermastat

Bild 130

Langslenker ausbauen
1 Abreckkanpe

2 Schrautkappe

3 Sicheringsring

4 Kappe

5 Schraube
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31.5 600||

Aild 130a
Frontrahmen aus- uncd
einbauer

1 dolarbolzen

2 Slepbe
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Bild 131
Ceneralontrigerdeckel

| Zindyeherspule

2 Rator

3 Riemenscheibe

A Nase

5Hu

6 Leflung der Rotalionsentliftung

Bid 132
Markierungen ausrichlen
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14 Olpumpe, Nebenwelle und Kurbelwelle

14.1 Demontage falfs provisorisch montieren) und Ziindgeber aus-
bauen {Kapitel 7; ZUndgeber kann bei Komplett-
demantage auch mit Trigerdeckel ausgebaut

® Das Kurbelgehduse muss zur Wartung von  werden).

Kurbelwelle, Sleuerketten, Nebenwelle und @ Nach Demontage des Zindgebers kann Wel-

Spann-/Gleitschienen gedfinet werden. lendichtring wie in Bild 121 gezeigl ausgebaut

® Kupplungsgehiuse blockieren {gegebenen-  werden (Trdgerdeckel muss dazu nicht ausge-
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baut werden).

@ Leitung der Rotationsentiliftung (&) Bild 131
abnehmen,

@ Befestigungsschrauben des Generatortrager-
deckels ausdrehen und Deckel abnehmen.

® Wellendichtring der Rotationsentliftung wie in
Bild 121 gezeigl aushebeln.

® Kurbelwelle so drehen, dass Markierungen
der Kettenrdder Stellung Bild 132 haben,

® Kihlélleitung abschrauben und nach vorn
kKlappen (Bild 133).

® Kettenspanner und Kettenspannschiene aus-
bauen.

® Kurbelwelle festlegen
schraubung ldsen.

® Rotor mit Kettenrad (2) und Kelte ausbauen.
@ Ritze! (33 nach Ausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

und Keltenradver-
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Bild 133

Nebenwellenznirieb aus- vnd
einbauen

1 Ketteritzel

2 Kellenrad

3 Ratar

4 kellenlirangssehiene

5 Keltenspannschiang

8§ Keltenspannergehause

¥ klintilleilung

Bild 134

Glpumpe

1 [eckel

2 Qlpumpe

3 Rolationsentiiftungsrobir
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Bild 135
Oltamperaturregler
1 Dehnstofelgmen

Bild 136

Gehauseschraukben rechis
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Olpumpe:

® Olpumpendeckel nach Ausdrehen der Befe-
stigungsschrauben abnehmen (Bild 134).

@ Olpumpe (2} komplett mit Kiihiélleitung abzie-
hen und zerlegen. Darauf achlen, dass Teile sc
abgelegt werden, dass sie in urspringlicher Ein-
baulage/-Richtung wieder eingebaul werden
kénnen.

gen.
Kurbelgehause:

@ Motor nach links legen und Schrauben aul
rechler Seite ausdrehen (Bild 136).

® Motor nach rechts legen und Schrauben auf
linker Seite ausdrehen (Bild 137).

® Linke Motorgehdusehélfte abnehimen.

® Beim Trennen der Geh#usehélften sind neben
einer Holzunterlage kréftige, aber bedachte (i),
Gummihammerschlage niitzlich.

Lager und Wellendichtringe

® Kurbefwellendichtringe bei jeder Motorde-
montage grundsatzlich erneusrn, Sie kdnnen
leicht abgenommen werden.

® Olsaugglocke nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschraube abnehmen (Bild 139).

14.2 Priifen und Vermessen

® = Kurbelwellenlager in zwel Ebenen und
zwei Richtungen (Bild 140) mit Mikrometer-
schraube vermessen und Messwerte notieren
{vgl. Technische Daten ab Seite 153).

® 0. Kurbelwellenlager kdnnen nur in Schleifstu-
fe 0 nachgeschiiffen werden, anschliessend
milssen sie wieder gehartet und gefinished wer-
den. Kennzeichnung der Schleifstufe durch Farb-
strich an vorderer Kurbelwange.

M10 x 100

M8 x 35
¥ oo §
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Falls Lagerschalen gewechselt werden missen,
Farbmarkierung an Hubzapfen und Pleuellager
beachten.

® Kurbelwellenlager einbauen:

& Schienenlagerstift (1 Bild 141 zur Zentrierung
ginsetzen.

® M 8- und M 10-Gehduseschrauben {Gewinde
leicl gedit) eindrehen. Zuerst M 10-Schrauben
{45 Nmy), dann M 8-Schrauben (20 Nm),

® L7 Kurbelwellenlager vorn und hinten in
Lastrichtung {herizontal) messen {Bild 141].

® Messwerte notieren und Spiel mit Kurbelwelle
berechnen (vgl. Technische Daten).

® Kurbelwelle in Gehduse einselzen (Lager
gedlt). Schienentagerstift {1 zur Zentrierung ain-
selzen.

® Gehiuseschrauben eindrehen (Kapitel 14.3).

® Messuhr mit geeignelem Stander an Kurbel-
wellenstirnseite ansetzen,

@ LFF Kurbelwelle von Hand hin- und her-
driicken und Spiel an Messuhr ablesen. Ver-
schleissgrenze 0,2 mm.

14.3 Montage

® 7 Samtliche Lager freizligig mit frischem Mo-
lordl balsamieren.

® Olsaugglocke (Bild 139) einsetzen (9 Nm).

@ Spann- und Gleitschienen kupplungsseitig
(Pfeil Bild 143} mit 3-Bond-Silikondichtmasse ab-
dichten,

Bild 137
Gehduseschrauben links

73



Bild 130

Kurbelwele, Nebenwelle,
Sleverkattenspann- und
Gigitschiens ausbalen

Bild 139
Glsaugglocke

Bild 140 »

Kurbelwallenlager vermessen
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® Lagerschraube {1) mit neuer Dichtung eindre-
hen (18 Nmj,

@& Nebenwelle mit Steuerketten ginbauen. Dabei
darauf achten, dass Steuerketten (2 formschlis-
sig an Ketlenrddern anliegen.

® Auf peinlich saubere Dichtflichen moglichst
dlnnen Dichtmassefilm {Drei-Bond-Silikondicht-
masse ©.4.) auftragen (Bild 144).

® Steuerkette mit Gummiband {1 Bild 144 an
Steuverkettenschienen befestigan.

® Linke Gehausehilfte auf rechte Hélfle, die auf
Helzunterlage sitzt, absenken.

® Wenn Gehdusehalften satl aufeinander sitzen,
Gehduseschrauben anlegen, Gehduse wenden
und rechte Gehéseschrauben montieren (Bild
145).

Anzugsreihenfolge und Anzugsmomente:
-1-M 10-Schraube (gedlt) 45 Nm
-2-M 8-Schraube {gedlt) 20 Nm
-3-M 6-Schraube 9 Nm

® Wellendichtring hinler Kupplung einbauen
(Bild 146):

@ Dichtlippe vorsichtig von Hand vorfermen ().
@ Dichtlippen élen und Uber Schiupfhiise auf-
stecken {2). Schlupfhillse abnehmen (3).

00 2 500

@ Dichtring mil Schiagdorn und Schiupfhiilse
aul Kurbelwelle/Lagersitz eintreiben.

& Olpumpe einbauen:

® A Samtliche Gleitflichen freiziigig mit saube-
rem Motordi dlen.

® Aussenrotor (1) Bild 147 der Druckélpumpe in
Pumpengehiuse einsetzen,

® Olpumpengehduse mit Kohldleitung &) und
einwandfrelem O-Ring (3} einsetzen.

® Federkeil @), Aussenroter (8) und Innenrotor (8}
einsetzen,

Bild 141
Kurbalwellenlager messen
1 Schignentagerstift

Bild 142
Axial- {Seilen-} -spiel dar
Kurbelwalle messen



Bild 143

Kurbehwalle, Mebenwelle,

Sleuerkeltenspann- und

Gleitschiene einbauen

1 Glefschienen-Lagerbalzen

2 Sleuerkistle muss vallstindig
eingieilen
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® Deckel (7 anschrauben {8 Nm}. Auf unter-
schiedliche Schraubenlangen achten,

® Nebenwellenantrieb einbauen (Bild 133):

® Kurbelwellenmarkierung auf Nebenwellen-
markierung ausrichten und Kurbelwelle im OT
festlegen.

® Kettenritzel 0} an Kurbelwelle befestigen {10
Nm). Kette mit Kettenrad an Ritzel anbringen und
Ketienrad mit Rotor (3) an Nebenwelle befesligen
{70 Nm).

@ Kettenfihrungsschiene (@} einbauen und mit
Sicherungsringen (E-Form) befestigen,

@ Keltenspannschiene einsetzen, befestigen.

® Kettenspannergehéuse (6) mit Kelben und Fe-
der befastigen {8 Nm}.

® Kihiglleitung mit neuen Dichtringen anbringen
(25 Nmj.

@ Generatortrigerdeckel einbauen (Bild 131);
® Neuen Dichiring gedlt Gber Schiupfhilse auf-
stecken, vorformen und abziehen. Dichtring mit
Schlagdom und BMW-Schiupthillse 11 5 680
ginschlagen (Bild 148).

@ Neuen Dichtring der Rotationsentldfiung von
Hand vorformen wie in Bild 149 gezeigt einschla-
gen.

® BMW-Schiuplhilse 11 5 880 auf Kurbel-
stumpf aufsetzen,

® Auf saubere (Bl- und fettfreie) Dichiflache
{(Pfeil Bild 131) 3-Bond-Silikondichtmasse auftra-
gen,

® Generatordeckel aufsetzen und Schrauben
anziehen (M 8; 20 Nm; Hohlschraube; 25 Nm).

® Zindgeberspulen und Poly-V-Riemen montie-
ren {Kapitel 7).
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Bild 146
Wellendiehtring. Numerigrung
sighe Text

Bild 147

Olpumpe einbauen

1 Aussenrotor

2 Kuihldleiturig

30 Ring

4 Scheilenioder

5 Aussearoter {(Kuhipampe)
G Inrgnrotor

Bild 148
Wellendichtring einschlagen
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15 Bremsanlage

15.1 Demontage

Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-
wahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funklion einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absolulen Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzelt
hundertprozentig in Ordnung sein!

® /0 Arbeiten an der ABS-Einheit dlrfen nur von
einer BMW-Vertragswerkstatt ausgefihrt wer-
den.

® Montage-Anweisungen gelten (wie auch bei
der Wartung) gleichermassen fir Vier- und Zwei-
kolben-Bremssattel (varn und hinten}.

® Bremsbelige ausbauen und Bremsflissigkeil
ablassen wie in Kapitel 3.15 und 3.17 beschrie-
ben.

® Bremsschiauch vom Sattel entlernen und
Bremsschlauch geduldig in Auffanggefdss aus-
fropfen lassen. Ein paar Trépfchen, die da immer

noch raustropfen, kénnen schon grossen Lack-
schaden anrichten! Verkleckerte Bremsfllissig-
keit von fackierten Fldchen soforl abwischen!

@ Bremsfiissigkeit aus Vorratshehélter absau-
gen (z.B. mit Einwegsprilze aus Apotheke). Im
folgenden wird von «lrockener- Bremsaniage
ausgeganger!

® A\ Zweiteilige Bremsséttel sind nur zur besse-
ren Darstellung geleilt dargestellt. Bremssalttel
diirfen nicht auseinandergeschraubt werden!

® Mit Holzielste ginen Bremskolben blockieren.
Druckiuft in Bremsschlauch-Anschiussgewinde
blasen, um andere(n) Kolben herauszustossen.
Lappen um Bremssatlel legen, um Kolben weich
aufzufangen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft!
Vorsichtig dosieren, Milndung der Blaspisicie
nicht zu dicht an Einlasséffnung halten!

@ Kolbendichiringe hineindriicken und  mit
Schraubendreher heraushobeln, wobei diese
zerstor werden.

Staubdichtringe des Bremssallels grundsatziich
durch neue ersetzt werden,

Bitd 149
Bremshandpumpe
1 Abdieckuny

2 Hehellagerbolzen

3 Staubmanschetls

4 Koliren

5 Anschiagsehiraube

G Foder

T Madenschraube
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Bild 150

Fusstremspumpe aus- und
eirnbaven

1 firemsleifung

2 Schtauch

3 Botzen

4 Fusspumpe

Bild 151
Bremsscheibe vorn aus- und
einkbauen

B3ild 152

RS, AT und A& {Gussrad;

Befesligung an Hinterradan-

trigb): Bremsscheibe hinlen

aus- und einbaven

1 Befestigungsschrauben
Schraubensicheruag Loclite 273
bei Montage auflragen

Bile 153

G3 vund R ([vahtspeichenrad;

Befesligung an Hinlerradna-
te): Bremsscheibe hintan
aus- und einbauen
Schraubensicherung Loctite
272 bei Monlage auftragen
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® /M Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Bohrungsgleltflachen nicht beschadigen!

Beim Zerlegen der Handpumpe gelten natirlich
dieselben Vorsichtsmassnahmen in punkto
Bremsflissigkeit.

® Abdeckung (1} Bild 149 abnehmen,

® Lagerbolzen (2} ausdrehen und Bremshebel
abnehmen.

® Staubkappe (3} abziehen,

® Kolben gegen Feder eindrlicken und Siche-
rungsschraube (3 ausdrehen. Kolben und Feder
entnehmen.

® Fusspumpe ausbauen (Bild 150):

® RS, GS und R: Bremsleitung und Schlauch 16-
sen.

® RS, GS und R: Bolzen (3) entriegein.

® RS, GS und R: Befestigungsschrauben (1)
ausdrehen und Pumpe abnehmen.

® BT Verkleidungsseitenteile rechts aubauen.

® RT: Bremsleitung (1 I8sen.

® RT: Bolzen entriegeln.

@ RT: Pumpenschrauben () [6sen.

® RT Bremsflissigkeitsbehalter mit Schlauch (23
und Pumpe abnehmen.

@ RT: Schlauch (2} von Pumpe abnehmen.

& A Fusspumpe bei Undichtheit komplett er-
setzen.

@ ‘orderrad ausbauen {16.1) und Bremsscheibe
nach Ldsen der Befestigungsschrauben abneh-
men (Bild 151},

® Bremsscheibe hinten ausbauen:

® Bremssattel und Hinterrad ausbauen.

® RT, RS und R {Gussrad; Befestigung an Hin-
terradantrieb):

® Einbaulage der Bremsscheibe markieren, da-
mil Hohenschlag (RS} bzw. Seitenschlag (RT und
R} des ABS-Sensorrads nicht verandert wird,

® Befestigungsschrauben der Bremsscheibe
mit industriefdn auf 120°C erwérmen und aus-
drehen. Bremsscheibe abnehmen (Bild 152}

@ GS und R {Drahtspeichenrad; Befestigung an
Hinterradnabe), Bremsscheibe nach Ausdrehen
der Befestigungsschrauben abnehmen (Bild
153).

® RS: ABS-Sensor vorn ausbauen (Bild 154);

@ Radabdeckung aushauen,

® Befestigungsschrauben (TORX T 25) des Sen-
sors ausdrehen und Sensor mit Distanzblech ab-
nehmen.

® Zum Trennen des Kabelsteckers (13 Verklei-
dungsteil rechts ausbauen.

® GS und R ABS-Sensor vorn aus- und einbau-
er (Bild 155):

® G3: Vorderrad und Radabdeckung ausbauen.
® Zum Trennen des Kabelsteckers Tank ausbau-
en (3.2).

® Befestigungsschrauben des Sensors (TORX T
25} ausdrehen und Sensor mit Distanzblech ab-
nehimen.
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Bild 154

RE: ABS-Sensor vorn
aus- und einbauen

1 Stecker

2 Sensor

3 Distanzblech

Bild 155

GE und B ABS-Senscr vorn
aus- uid elnbauen

1 Stecker

2 Sensor

3 Distanzhlech
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Bild 156

AT ABS-Sensor varn
aus- und einbauen

1 Slecker

2 Sengar

3 Distanzlech

Bild 157

RS: ABS-Sensor hinten
aus- und ainbauen

1 Sensor

2 Stecker

3 Bistanzblech
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® RT. ABS-Sensor vorn aus- und einbauen (Bild
156):

® Radabdeckung ausbauen.

® Verkleidungsseitenteile rechls ausbauen und
Stecker {3 trennen.

® Befestigungsschrauben des Sensors (TORX T
25} ausdrehen und Sensor mit Distanzblech ab-
nehmen.

@ RS ABS-Sensor hinten ausbauen {Bild 157):
® Bremsattel abnehmen (Bremsleitung nicht 18-
sen).

® Befestigungsschrauben des Sensors (TORX T
25) ausdrehen. Gegebenenfalis Stecker {2} tren-
nen.

® GS, RT und R: ABS-Sensor hinten ausbauen
{Bilg 158).

@ BT Klelnes Verkleidungsteil rechts ausbauen.
@ Sensor ungd Bohrung vor Aus-/Einbau reini-
gen.

@ Befestigungsschraube des Sensors (TORX T
25) ausdrehen. Gegebenenfalls Stecker {2} tren-
nen.

15.2 Priifen und Vermessen

® 8 Verschmutzte Bremskldtze reduzieren die
Eremswirkung, deshalb wegwerlen.

® [ Verschmierte Bremsscheiben mit hoch-
wertigem Entfettungsmiltel reinigen. Starke der
Bremsscheiben mit Mikrometer messen (Kapilel
3.18; Verschieissgrenze siehe Technische Daten).
Verzug der Bremsscheibe mit Messuhr messen.

& & Pumpenzylinder und -Kolben diirfen kei-
ne Riefen ader Kratzer aufweisen,

® {82 Kolben und Zylinder der Bremsséltel auf
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschidigungen
untersuchen,

® 7 Dichtmanschetten {oder Staubmanschet-
ten) der Bremskolben missen in einwandfreiem
Zustand sein. Nach Demontage grundsétzlich
Neuteile verwenden!

15.3 Montage

® /M Einmal ausgebaut, milssen Kolben- und
Staubmanschetten des Bremssaltels grundsatz-
lich durch neue ersetzt werden,

® Vor Zusammenbau aile Teile {Bilder 159, 160
und 161) der hydraulischen Bremsanlage mit
sauberer Bremsflissigkeit reinigen und feucht
montieren.

® Dicht- und Staubringe in Bremszylinder ein-
setzen. Darauf achilen, dass Dichtlippen beim
Einsetzen der Kolben nicht umgewendet werden.

—

Bild 158

G5, RT ung R ABZS-Sensor
liinken aus- und einbauen

2 Slocker

Pleil — Sansar
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Bild 161

@S, AT und [ Bremesalte!
lvinlen

1 Federsplind

2 Belagstift

3 Kolben

4 Dighlring

5 Lagerblech

Bild 162

ABS: Sensorabsland vorn
aingiallan

1 Messuhrhalter

2 Messschuh
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Bild 163

f15: ARS-Sensorabsiand
hinlen ainslatlan

1 Messuhrhaiter

2 Messschuh

Bild 164
G5, RT und M: ABS-Sensar-
absiand hinlen einstellen

86

00 2 510

2
3425109




® Kolben so einbauen, dass offene Seite auf
Bremsbelage gerichtet ist.

® Belagfeder und Beldge installieren wie in Ka-
pitel 3.15 beschrieben.

® L7 Sensorabstand einstellen (Biider 162,
163 und 164):

® Sensor und Bohrung reinigen.

® Messuhr mit Halterung anbringen und Mess-
uhr mit Messschuh an Sensarrad anstzen. Mess-
uhr nullen.

@ Schlag Uber gesamten Umfang messen und
Stelle mit grosstem Absland ermitteln. Diese
Stelle des Sensorrads mit Olfarbe markieren.

® A Beim Tausch der Bremsscheibe (und damit
Sensorrings) gegen gebrauchtes Exemplar, alte
Markierung entfernen,

———

Fihleriehre kontroliieren.

Sollwerte Sensorabstand:

Vorn 0,50 - 0,55 mm
RS/hinten 0,60 - 0,65 mm

GS, RT und R/hinten 6,50 - 0,55 mm

® Gegebenenfalls Absland mittels unterschied-
lich dicker Distanzscheiben einstelien.

® Anzugsmoment der Senscrschrauben: hand-
fest, 4 Nm.

® I Nach Einstellung Freigingigkeit des Sen-
sors Uber gesamien Umfang kontrollieren.

® Handpumpe montieren (Bild 149}):

® Kolben mit Dichtlippen und Manschelten mit
Hydraulikfliissigkeit anfeuchien.

® Kolben (Dichtlippen weisen nach innen zum
Druckraum) mit Feder in Handpumpe einsetzen.
® Kolben gegen Feder eindricken und Siche-
rungsschraube ) Bild 149 eindrehen. Darauf
achlen, dass Sicherungsschraube Kolben nicht
festklemmt.

@ Staubkappe (2) aufziehen,

® 85 Handbremshebel einstellen:
Madenschraube (7 reinigen und Gewinde mit
Loctite 27Q einstreichen und soweit gindrehen,
bis Handhebel spielfrei ist, dann genau halbe
Umdrehung weiterdrehen.

® A Madenschraube unter keinen Umsténden
weiter als halbe Umdrehung weiterdrehen, da
sonst Bremse versagen (Uberhitzen) und
blockieren kannl

@ Madenschraube mit Lacktupfer versiegeln.

® Druckbolzen (Pfeil Bild 149) am Handhebel
leicht fetten (Shell Retinax A 0.4.) und mit Hand-
hebel eindrehen (8 Nmj,

® M Lagerbolzen ist mit «Tuflok-Blau» gesi-
chert. Diese Schraubensicherung ldsst mehrma-
liges Losen und Festziehen zu. (Mdge der
Bremshebel nicht zu oft gewechselt werden
missen.)

® Fusspumpe an Fussrastenhalierung/-Plalte
anbringen (Bild 150).

@ Einmal-Schlauchklemmen mit BMW-Zange
13 1 500 befestigen.

& Samtliche Bremsschlauchverbindungen mit
neuen Dichtscheiben installieren und anziehen
(15 Nm).

@ Beim Beflllen des Hydrauliksystems abwei-
chend vom im Wartungskapitel 3.17 angegebe-
nen Entiiftungsschema zuerst nach Schema Bild
164a vorgehen,

® ABS: Bremsleitung klar erst bis zum Modula-
tor und dann zum Sattel befiillen.

® A\ Bremse ist erst einsaizbereit, wenn Druck-
punkt deutlich splrbar ist (3.17).

Bild 164a
Hydrauliksystem befillen
1 Entigitumgsventil ofinen

2 Bremse hetatigen und halen
3 Entliiftungsventil schiiessen
4 Bremse schnell freigeben
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Bild 165

Vordarrad awvs- und ginbauen
§ Befestigungsschraube (30 Hm)

2 Blemmzchraube {22 Mm)

3 Distanghilise

Bild 166G
Wellendichiring, Mitnehmer
ungl Sicherungsring aushauen

16 Frontpartie

Bild 167
Lager auszielen
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16.1 Demontage

Laufrad

® Fir sicheren Stand der Maschine sorgen und
mil Kisle 0.4. so unterbauen, dass Vorderrad ent-
iastet ist und Maschine nicht unversehens nach
vorne kippt {gegebenenfalls Verkleidungskiel
oder Steinschlagschutz entfernen).

® /A Radlager nur bei Baeschadigung oder Ver-
schleiss ausbauen {sishe Kapitel 16.2).

® RT: Radabdeckung abbauen,

@ Bremssiattel aushauen.

® Bremse bei ausgebautem Sattel nicht bhet&ti-
gen!

& Achsbefestigungsschraube (1 Bild 185 aus-
drehen, Klernmschrauben {2 lockern und Achse
herauszighen.

@ Distanzbuchse 3} und Tachoschnecke abneh-
men, Rad herausfihren.

® Wellendichlring mil Schraubendreher o©.a.
aushebeln.

Es folgen Mitnehmer und Sicherungsring {Bild
166).

® {113 Zum Austreiben der Radlager Radnabe
auf elektrischer Kochplalte oder Industriefén auf
etwa BO°C anwirmen. Einmal ausgebaut,
gehéren Radlager auf den Schrott!



® Zuerst rechtes (breites} Lager aushauen (Bild
167}

® Lagerauszieher (handelstblich; BMW-Nr. 00 8
572) gegen passenden Distanzring abstiizen.

® Distanzbuchse und Radlager (Z; Bild 168 mit
passendem Schlagdorn fluchtrecht (chne zu ver-
kanten und so den Lagersilz aufzuweiten) aus-
treiben,

Teleskopgabel ausbauen

® Vorderrad ausbauen.

® ABS: Sensorteilung freilegen,

® Bremsschlauch-Befestigungen 1dsen.

@ R Befestigung des Lenkungsdidmpfers an
Gleitrohrbriicke auf max. 120°C erwarmen und
I6sen (Bid 177 Seite 92).

® Langslenkerbefestigung vorn auf max. 120°C
erwarmen und 1&sen (Bild 169),

® RS: Standrobrklemmung an  Gabelbricke
oben lockern und Gabel nach unten herauszie-
hen.

® R und RT: Lenker l&sen,

@ GS, R und RT Standrohrverschraubung an
Gabelbrick cben ldsen. Dabei am Sechskant
des Standrohres uniler Gabelbriicke gegenhal-
ten. Gabel nach unien herausziehen.

® RS: Gabelbricke ausbauen:

® Zindschloss-Stecker trannen,

® Lenkerbefestigung an Gabelbricke I6sen.

@ Blende (1) Bild 170 abnehmen.

® Kugelgelenkbelestigung an Gabelbricke auf
max. 120°C erwdrmen und mitl Stecknuss mit In-
nensechskant (BMW-Nr. 31 5 600} 1dsen.

® Falls Gabel noch eingebaut, Klemmung der
Slandrohre an Gabelbricke ldsen und Gabel-
briicke abnehmen,

@ RT, GS und R: Gabelbriicke ausbhauen:

@® Tank ldsen und nach hinten ziehen.

& Zindschloss-Stecker trennen,

@ Lenker von Gabelbriicke abnehmen.

® Falis Gabel noch eingehaut, Standrohrver-
schraubung an oberer Gabelbriicke I&sen

L7

31566 u
\ (=)

©
/

Ry

L~

00

Bild 1638

Lager herausschlagen
1 Distanzibuchse

2 Radlager

Bid 169
Vardere Langslenkerbelesti-
gung erwidrmen und 1Ssen

Bild 170

RS: Gabeltwlicke aug- und
einbauen

1 Biende

- Biid 171
Topigelenke ausbauen
1 Stautimanschelte

2 Sprengring

Bild 172
Schriigkugetiager ausbauen
I Sicheraagsring

89



Bild 173
Schraubzapten auspressean

Bild 174
Gleitrahrbriicke aug- und
einbauen

Bitd 175

Teleskapgabel zerfegen ungd
rusamrhenbaven

1 Belbjtungsselrautie

2 {lablassschraube

3 Staubmanschelle

4 Slehgrungsring

5 Wellendichiring

6 Scheibe
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{Standrohr dabei an Sechskant unter Gabel-
bricke gegenhalten).

® Verschraubung Gabelbriicke an Rahmen 15-
sen.

® N Schraubzapfen ist im Schragkugellager mit
Pressitz eingebaut. Deshalb kompiett ausbauen.
@ Scheinwerferhalterung nach vorn ziehen.

& Gabelbricke abnehmen.

® Topfgelenke ausbauen (Bild 171):

@ Staubmanschette (1) mit Schraubendreher
varsichtig aushebein.

® Sprengring (2) aushebeln.

® Topfgelenk mit passendem Dorn und Buchse
(BMW-Nr. 31 5 661/2) auspressen.

® Schrigkugellager ausbauen (Bild 172):

® Sicherungsring (1) ausfedern.

® Gabelbriicke auf 100°C erwarmen und
Schragkugellager mit leichten Kunststoffham-
merschlagen heraustreiben,

@ Gegebenenfalls Schraubzapfen auspressen
{Dorn 31 5 651 als Unterlage verwenden; Bild
173).

@ Gleitrohrbriicke ausbauen (Bild 174):

® Radabdsckung ausbauen.

® RS und GS: Bremsleitungsvertsiler [Gsen.

® ABS: Sensorieitung freilegen.

® R; Befestigung des Lernkungsdampfers an

Gleitrohrbricke auf max. 120°C erwidrmen und
|dser (Bild 177 Seite 92).

® Gabeibrilcke im Bereich der Befestigung auf
120°C erwarmen und Befestigungen ausdrehen,
® Kugelgelenk ausbauen: Gleitrohrbriicke mit
passender Halterung (BMW-NI. 31 5 620) in
Schraubstock einspannen und Kugelgelenk mit
Nuss oder Ringschlissel SW 46 16sen [Anzugs-
moment des Gelenls 230 Nm!),

® Teleskopgabel zerlegen (Bild 175):

® Bellftungsschraube (1) 16sen.

® Olablassschraube (2 ausdrehen und Ol in ge-
eignetes Auffangefdss ablassen.

@ Standrohr herausziehen.

® Stavbmanschette mit kleinem Schraubendre-
her von Sitz lashebeln und abnehmen,

& Sicherungsiederring (@) aushebeln.

® Wellendichtring so aushebeln, dass Gleitrohr
nicht beschadigt wird (Holzleiste o.4. als Hebel-
unterlage verwenden).

® Langslenker aushauen (Bild 176):

® RT Verkleidungsseitenteile ausbauen,

® R: Lenkungsdampierbefestigung am Langs-
lenker 1&sen.

® Federbein am Langslenker [6sen.

270

y \_\”/j/_;;/—‘?@/ e

Bild 178

Langslenker aus- und
einbauen

1 Betesligung Kugelgelenk
2 Abdeckkappen

3 Schraubkappe links

4 Sicherunggring rechts

5 Bighelungskappe

B Belestigungsschraube

¥ Achse
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BHd 177
R: l.enkungsgampfer
aus- und efabauen

Bild 178
Impravisierier Zentrerstander

Bild 179
Schraubzaplen einpressen
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® Kugelgelenk-Befestigung i} am Léngslenker
auf max, 120°C erwérmen und Befesligung 14-
sen.

& Abdeckkappen (33 am Lingslenker ausbauen.
@ Schraubkappe links (3) ausdrehen.

® Sicherungsfederring @) rechts ausfedern und
Sicherungskappe (5) ausbauen.

® Rechts Schraube (& ausdrehen und Achse
nach links herauszichen,

® & Lackfldchen nicht zerkratzen. Abkleben ist
biliiger als neu tackieren.

® Telegabel nach vorn zighen und Langslenker
vorsichtig nach vorn herausnehimen.

@ Lager mit passendem Dorn auspressen las-
sen. Lager immer Ober Aussenring auspressen!

® R: Lenkungsdampfer ausbauen (Bild 177):
® Befestigungen des Lenkungsdampfers auf
max. 120°C erwdrmen und Befestigung 16sen.

® Gegebenenfalis Kugelkopf [&sen.

® /A Dampfer nicht weiter zerlegen.

16.2 Priifen und Vermessen

Teleskopgabel

@ 77 Gabelstandrohre in Prismenblécke legen
und mit Messuhr auf Schlag prifen. Dabei be-
achten, dass tatsachlicher Schlag der Halfte des
gemessenen Wertes entsprichll Maximal zuldssi-
ger Schlag 0,4 mm,

@ /A Verbogene Standrohre nichl versuchen zu
richten, sondern ersetzen {Dauerbruchgefaht).
ten Verschleiss untersuchen,

@ 87 Gleitrohrbricke mit planparalielen Aufla-
gen auf ebene Platte (Messtisch) auflegen.
Brilicke muss sauber, absolut eben, aufliegen.
Falls Briicke wackelt, ist Briicke verzogen, erset-
zen.

® &3 Langslenker auf Verzug und Haarrisse un-
tersuchen. Gegebenenfalls ersetzen.

Laufrad

& 7% Radachse Uber Richiplatte rollen und so
Verzug festslellen. Bei Verzug (Achse veierts)
Achse erneuern. Niemals versuchen, Achse ge-
radezurichten,

und HoOhenschiag mit Messuhr prifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm). Unrund laufende
Drahtspeichenrdder richien lassen.

® Zeotrierstinder oder Stilzbock kann man
feicht improvisieren oder selbst herstellen {Bild
178). Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon
aus, um die verschrauble Radachse einzuspan-
nen. Allerdings muss diese sensible Messarbeit



am Hinterrad der BMW-Werkstatt (berlassen
werden, da sie Uber die passenden Adapter zur
Aufnahme des Hinterrads verflgt.

® £ Auf Zentriersténder auch Unwucht des
Rades feststelten, Wuchtung des Rades nach je-
dem Reifenwechsel prifen. Manche Reifenher-
steller markieren leichteste Stelle des Reifens mit
Farbpunkt. Dieser muss genau in Héhe des Ven-
1ils slehen. An Vorderradfelge nicht mehr als 60
Gramm Wuchtgewichte anbringen.

® & Innenlaulringe der Radlager mit Finger auf
einwandfreien und gerduschliosen Laufl prifen,
Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen.

und herdridcken und sc Spielfreiheit «erflhlens.
& 8% Lenker ganz nach links schwenken und
Dampfer am vorderen Gehduseende radial hin-
und herdricken, um Spielfreiheit der Kelbenstan-
ge zu «erfihlen»,

16.3 Montage

® R: Lenkungsdampfer montieren (Bild 177):
® Gegenmuller an Kolbenstange ganz gegen
Gewindeende drehen und Kugelkopf gegen Mut-
ter anziehen.

® A Vor Montage der Befestigungschrauben
Gewinde reinigen und fllssige Schraubensiche-
rung Loctite 2701 beigeben,

® Anzugsmomente: Befestigung der Len-
kunkgsdampfer-Lagerung an Gleitrohrbricke 8
Nm, alle Ubrigen 20 Nm.

® Teleskopgabel montieren (Bild 175):

® Olablassschraube mit neuem O-Ring ()
{leichl gedlt} montieren. Auf korrekten Sitz des O-
Rings achten.

® BMW Telegabeldl einflilen.

@ Standrohr leichl Slen und in Tauchrohr ein-
schieben.

® Scheibe (&) einlegen und Wellendichtring mit
Beschriftung nach oben und leicht gedlt bis zum
Anschlag im Gleitrohr einschieber. Mit passen-
dem Rohrmaterial oder schritlweise tiber Kreuz
{um nicht zu verkanten) mit langem Dorn eintrel-
ben, Versichl, Standrobr nicht mit Dorn zer-
s¢chrammen!

® Federsicherung sinfedern {sauberen Sitz kon-
trollieren) und Staubdichtung von Hand auf
Standrohr aufschieben.

® RS: BelUftungsschraube im entlasteten Zu-
sland eindrehen (18 Nm),

® RT, GS und R: Gabelbriicke zusammenbau-
en:

® Schraubzapfen mit BMW-Dorn 31 5 651 (oder
improvisierles Rundmaterial - Schragkugellager
am {nnenring absilitzen) einpressen {Bild 180).

315651
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® Gabelbriicke auf 100°C erwdrmen und
Schrigkugellager mit BMW-Dorn 31 5 651 ein-
pressen {am Aussenring eintreiben), Dabei La-
gersitz mit BMW-Buchse 31 5 653 0.4. abstitzen
(Bild 180). Sicherungsring einsetzen.

® Topfgelenke einbauen Bild 181):

® Sprengring (3 einsetzen. Sauberen Sitz in Nut
kontrallieren.

@ Topfgelenk mit BMW-Dorn 31 5 661 einpres-
sen. Sprengring und Staubmanschette (13 mon-
tieren und sauberen Sitz kanirollieren,

® RT, GS und R: Gabelbriicke einbauen:

® Befestigungsgewinde der Gabelbriicke an
Rahmen reinigen, flissige Schraubensicherung
Loctite 243 auftragen und anziehen (130 Nm),

® Falls montiert, Gabelstandrohr an Gabel-
bricke befestigen {45 Nm, 6I- und fetifrei}, Dabei
Standrohr an Sechskant unter Gabelbriicke ge-
genhalten.

® RS: Gabelbriicke einbauen (Bild 170):

® Befestigungsgewinde der Gabelbr(icke an
Kugelkopf reinigen, fllissige Schraubensicherung
Loctite 2701 auftragen und anziehen (130 Nmj),
augen schieben und Uberstand der Standrohre
(ber Gabelbricke kontrollieren (Sollmass 5 = 0,5
mmj}. Klemmschrauben der Gabelbriicke anzie-
hen (22 Nm).

Bild 180

Schwighugellager sinpressen

Bild 181

Toplgelenke eintauen
1 Staulimanschedis

2 Sprengring
3 Sprengring
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Bild 182
Breiles Lager einsetzen

Bild 183 »
l.ager eintreiben
1 Diglanzeohr

2 Breiles Lager

3 Schmales Lager
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@ Lingslenker einbauen (Bild 176):

® A\ Lackteile vor Kratzschidden sichern {abkle-
ben).

® Gegebenenfalls Lager mit passendem Dorn
(iber Aussenring in Langsienker einpressen.

® RS mit Federbein-Gleitlager: Federbeinlager
unten mit «Never Seeze» oder gleichwertiger
Montagefettpaste bestreichen.

® Liangslenker an Motor/Federbein heranflhren.
® Falls Gabel eingebaul, Langslenker an Gleit-
rohrbricke befestigen {Gewinde reinigen, Loctite
2701 auliragen und anziehen 130 Nm).

@ Achse (71 leicht fetten und einschieben.

® Schraube (&) anziehen (73 Nm).

® Sicherungskappe einsetzen und Seegerring
@ mit entsprechender Zange in Nut einsetzen,
® Gewinde der Schraubkappe links feicht mit
«Never Seeze» fetten und eindrehen (42 Nm),

® Abdeckkappen (2) aufsetzen,

® Federbein an Léngsienker befestigen:

® Anzugsmoemente;

RS (8.8 Schraube): 43 Nm

RS {10.9 Schraube): 50 Nm

AT, GS und R (10.8 Schraube): 50 Nm

® R: Lenkungsdémpfer-Lagerung an L&ngslen-
ker befestigen (20 Nmj.

® Gleitrohrbriicke zusammenbauen (Bild 174):
Gleitrohrbricke mit passender Halterung (BMW-
Nr. 31 5 620} in Schraubstock befestigen und Ku-
gelgetenk (SW46) an Gleitrohrbricke befestigen
{230 Nm).

@ Gleitrohrbriicke und Telegabel montieren:
& M Um verspannungsfreie Mentage der Gabel
zu gewdhrleisten, nachstehende Arbeitsschritle
und besonders deren Reihenfolge genau einhal-
ten.

® Gabel und Gleitrohrbricke bei ausgebautem
Federbein und eingebauter Gabeibriicke montie-
ren,

® TP Wurde Steckachse nicht ausgebaut,
etwa wenn nur Gleitrohrbriicke aus-/eingebaut
wird, dann entfallt folgender Arbeitsschritt.

® Radachse durch Gabeibeine schigben und
Absland 165 = 0,5 mm zwischen Gabelbeinen
(gemessen an inneren Planflachen der Gabelbei-
nej einstellen, Klemmschrauben der Achse an-
zighen {22 Nm).

@ Cleitrohrbriicke montieren, jedoch Schrauben
nur locker eindrehen.

® Gleitrohrbriicke an Lé&ngslenker monlieren
(Gewinde reinigen, Loctite 2701 auftragen und
anziehen 130 Nmj,

& Mit Spanngurt 0.4. Gabel soweit an Rahmen
ziehen, dass ganz esingeschobenen Standrohre
zur Befestigung an Gabelbriicke nur minimal her-
ausgezogen werden miissen.

® Standrohre an Gabelbrilcke befestigen (siehe
oben).

® Befestigungsschrauben der Gleitrohrbricke
anziehen (Gewinde reinigen, Loctite 243 auftra-
gen und anzichen 22 Nm).

@ O Telelever auf Leichtgéngigkeit prifen:

9
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@& Gabel an beiden Anschlagen und Geradeaus-
stellung von Hand ganz ein- und ausfedern und
auf ungleichméssige Bewegung achten,

® Steckachse ausbauen.

® & Steckachse muss bei erneuter Montage
ohne Probleme mit leichter Drehbewegung zu
monligren sein,

® Federbein einbauen {siehe oben).

® Laufrad montieren:

® /M Lager genau fluchtend ohne zu verkanten
eintreiben  {damit Lagersitz nichl aufgeweitel
wird).

® Lagersilz auf elwa 80°C erwérmen.

@ Zuerst breites Lager rechts mit passendem
Dorn (BMW-Nr, 36 5 511; Griff 00 5 500} einset-
zen (Bild 182),

® BMW-Dorn 36 5 511 in Schraubstock
einspannen und Rad mit gefettetem breiten La-
ger (2 Bild 183 aufsetzen.

@ Distanzrohr (7} einselzen,

® |agersitz auf etwa 80°C erwirmen.

® Schmales Lager (3) gefettet links mit passen-
dermn Dorn (BMW-Nr, 36 5 512; Griff 00 5 500) ein-
selzen.

® Seegerring einfedern, Mitnehmer einselzen
und Weilendichtring mit passendem Dorn (BMW-
Nr. 36 5 500, Griff 00 5 500} einschlagen (Be-
schrifftung weist nach aussen).

® Bremsscheibe installieren (Bild 151, Kapitel
15).

® Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs-
mittel {(Bremsscheibenreiniger) reinigen.

® Vorderrad einbauen (Bild 165):

® Vorderrad in Gabel einsetzen. Distanzbuchse
(31 und Tacheschnecke (leicht gefeltet) einsetzen,
® /[ Tachoschnecke so einsetzen, dass Ver-
drehsicherung (Nase) vor Anschlag am Gieitrohr
steht.

® Steckachse diinn mit Molykotepaste einfetten
und einschieben.

® Belestigungsschraube (0 anziehen (30 Nm).
® Teleskopgabel mehrmals bei blockiertem Vor-
derrad (jedoch nicht mit Bremse blockieren!) zu-
sammendricken, um Gabel und Achse auszu-
richten, dann Achsklemmschrauben anziehen
{22 Nm).

® Bremsattel sinbauen (40 Nmj.

® RS und RT: Radabdeckung monlieren.

® ABS: Senscrabstand prifen, gegebenenfalls
einstellen.

Bild 184

Sicherungsring einfedern,
Mitnehmer einselzen und
Wellendichlring ainschiagen
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Bild 185
Schnittbilddarslellung des
Endantrighs

96

17 Heckpartie

17.1 Demontage

® Motorrad auf Kiste 0., slabil so untermauern,
dass Hinterrad freikommt.

® Hinterrad/Gussrad ausbauen:

® RS Kennzeichentrager ausbauen.

® RS und ABS: Schallddmpferbefestigung 16-
sen, Dadmpfer nach aussen dricken.
Abdeckkappe (23 Bild 186 aushebeln und Be-
festigungsschrauben schrittweise Ober Kreuz 16-
sen,

@ Hinterrad/Drahtspeichenrad ausbauen:

@ Bremssattel [0sen und abnehmen,

® Hinterrad ausbauen.

@ {IP G5 Radabdeckung zum Radausbhau vor-
sichtig nach rechts biegen (nicht ausbauen).

@ Endantrieb ausbauen {Bild 187):

@ Ol abiassen {3.8).

@ RS: Kennzeichentridger ausbauen,

@ (GS: Radabdeckung am Endantrieb ausbauen.

® Bremssattel [6sen und mil Kabelbhinder ¢.4,
am Rahmen befestigen.

@& ABS/GS, R und RT: Sensor ausbauen.

@ Hinlerrad ausbauen,

@& Strebe (3 am Endantrieb lockermn.

@ Spannband (2} l&sen.

® Loslagerzapfen (33 und Festlagerzapfen ) je-
weils aufl max. 120°C erwdrmen und lockern.

® RS, R und RT: Bremsscheibe ausbauen (Kapi-
lel 15; Befestigungschrauben auf max, 120°C er-
wérmen; bei ABS Position markieren).

® |os- und Festlagerzapfen I6sen.

® M Auf Verblelb der Innenlaufringe der Nadel-
lager achten.

® Strebe und untere Federbeinbefestigung am
Endantrieb |Gsen.

@ Endantrieb von Gelenkwelle abziehen.

® /A Falls Endantrieb noch mit Ol geflll, vor
Einbau nicht aul Seile legen, da sonsl durch
Saugwirkung im Fahrbetrieb QI durch Entlitftung
auslreten kann,




2
RS/R/RT { S\
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Bild 186

Hinterrad aus- und einbaven
1 islanzscheibe

2 dhdeckkappe

Bild 187

Endantrieb ausbauen

1 Befestigungsschraube Sirehe
2 Spannband

3 Loslagerzapien

4 Fesllagerzapten
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Bild 188
Schiebeslick atbdriicken

Bild 189
Federlyein ausbauen

Bild 180
G5 und BT Faderbain mit

hydraulischer Faderbasis-

Einstellung

o8

® Schiebestiick abdriicken {Bild 188).

® CGegebenenfalls Sicherungsring ausbauen,

& Federbein ausbauen (Bilder 189 und 190):

& Sitzbank ausbauen.

® RT: Kleine Verkleidungsseitenteile links und
rechts ausbauen. Hinterrad ausbaten.

@ G3: Hydraulische Federeinstelivorrichtung mit
Innensechskant SW 6 ldsen,

® Federbein nach Ldsen der Befestigungen
oben und unten entnehmen,

® N Slossdampfer enthdlt hochkomprimiertes
Stickstoffgas und OI! Das unter hohem Druck
stehende Federbein kann bei unsachgemisser

Beseiligung schwere Verletzungen verursachen!
Beseiligung eines verschlissenan Federbeins ist
Sache der BMW-Werkstatt. Auf keinen Fall ein-
fach zum Schrot werfen!

® A In diesem Montagezustand Spielfreineit der
Schwingenlagerung am Schwingenende prifen
{Schwingenende hin- und herdriicken),

@ Schwinge ausbauen (Bild 191}

@ Gegebenenfalls Federbeinbefestigung 16sen,
® RT: Fussbremspumpe von Fussrastenplatte
I6sen.

® RT: Schaltgestange von Fussrastenpatte links
I6sen.

® RT Fussrastenplatte links und rechts [6sen.

® Los- (Z)und Festlager (3) der Schwinge jeweils
max, auf 120°C erwarmen,

® Los- und Festlager {dsen und Schwinge ent-
nehmen.

® Schwingeniager ausbauen (Bild 192). Lager
mit handelsiblichem innenauszieher ausziehen.
BMW-Werkzeugnummern siehe Bild 192.

® Sicherungsring des Faltenbalgs innen aus
Schwinge herausnehmen und Faftenbalg von
Schwinge abziehen (Bitd 193).

® Gelenkwelle wie in Bild 184 gezeigt ab-
drlicken.

® Los- und Festlager-Gewinde reinigen: Reini-
ger auf Acetonbasis verwenden (z. B. Loctile
Schnellreiniger 706).

17.2 Priifen und Vermessen

® iF7 Felgenschlag wie am Vorderrad be-
schrieben (Kapitel 16.2) in BMW-Werkstatt pri-
fen lassen.

@ 0 Schwinge auf Verzug oder Risse priifen.
Schwinge muss sich bei demontiertem Hinterrad
und Stossdampfer ohne Unregelméssigkeiten
auf- und abbewegen lassen.

® (O3 Stossdampfer auf Olaustritt an Dampfer-
stange untersuchen.

@ (3 Endantrieb auf Olavstritt untersuchen.

® (83 Verdreh- und und Lingenspiel {Bild 195)
des Kreuzgelenks von Hand «erfiihlen». Gelenke
mit «Luft» Oberholen lassen.

17.3 Montage

Schwinge und Federbein:

® Verzahnung der Gelenkwelle Staburags NBU
30 PTM einstreichen.

® Gelenkwelle auf Getriebeweile aufschieben
und mit leichtem Gummihammerschlag auf Ge-



Bild 191
Schwinge aushauen
1 Federbeinbefestigung

2 Schwingentoslager
3 Fesli
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- Bild 192
Schwingenlager auszighen

Bild 193
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-4 Bild 194
Gelenkwelle ausbauen

\

Gelenkspied erfihien

Faltenbalg aus- und ginbauen



Bild 186

Schwinge einbauan

1 Untere Federbein-Detestigung
2 Loslagerbolizen

2 Fesllagerzapien

Bild 197

Endantitely ginbauen
1 Innenlaufring

2 Innenlaulring

2 Fastlagerzaplen

4 Loslager

5 Refestiguny Absiitzung
G Gpannband
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lenkwellenende Sprengring einrasten lassen.

® Dichilippen des Schwingenfaltenbalgs innen
und aussen {Pfeil Bild 193) mit Staburags NBU
30 PTM einstreichen.

@ [ Freigang der Kardanwelle beim Einfedern
kontrollieren. (ffnung des Faltenbalg-Siche-
rungsrings muss nach links oder rechts weisen.
® Schwinge Ober Gelenkwelle schieben und se-
welt wie méglich nach vorn dricken, bis Falten-
balg am Getriebegehausehals einschnappt.

® /& Anzugsmomente bei Fest- und Loslager-
zapfen mit Loclite 2701 unverzigiich aufbringen.
Loctite-Aushartzeit betrégt mindestens 3 Stun-
den.

® Festlagerzapfen (2) Bild 196 mit Loclite verse-
hen eindrehen (150 Nm).

® Loslagerzapfen (ber gesamie Gewindeldnge
mit Loctite 2701 versehen und eindrehen (7 Nm).
Gegenmulter anziehen (105 Nmj.

® RT: Schaltgestinge an Fussrastenplatte befe-
stigen,

® RT: Fussrasienplaiten links und rechts anbrin-
gen.

® RT: Fussbremspumpe an Fussrasienplaite an-
bringen.

® Federbein (3} an Schwinge befestigen (RS/8.8
Schraube: 43 Nm; RS und {ibrige/10.9-Schrau-
be: 50 Nm).

@& Endantrieb einbauen (Bild 197);

® /A Anzugsmomente bei Fest- und Losiager-
zapfen mit Loctite 2701 unverziglich aufbringen.
Loctile-Aushértzeit betrigt mindestens 3 Stun-
den,

® Verzahnung des Schiebestlicks (Pfeil) mit Sta-
burags NBU 30 PTM einstreichen.

® innenlaufringe der Nadellager (1) und (3) mit
etwas Fett einsetzen,

® Endantrieb mil Faltenbalg ansetzen und
Schiebestlck in Gelenkwelle einfihren.

® A Endantrieb abstiinzen.

® Festlagerzapfen (@) mit Locltite einschrauben,

Stirnseite der Nadein dricken.

® Loslagerzapfen iber gesamte Gewindeldnge
mit Loctite 2701 versehen und eindrehen (7 Nm).
Gegenmutter anziehen (105 Nm),

® Festlagerzapfen anziehen (150 Nm}.

® Gussrad einbauen (Bild 186):

® /A Anlageflachen von Distanzscheibe, Endan-
trigh und Radnabe missen fettfrei und sauber
sein.

® RS/ABS:  Schalldampfer nach  aussen
dricken.

® Hinterrad mil Distanzscheibe (13 an Endan-
trieb  ansetzen und Befestigungsschrauben
handfest einschrauben.

® Abdeckkappe so eginsetzen, dass Nase der
Abdeckung in Radaussparung eingreift.

® Kennzeichentrdger einbauen.

® R3/ABS; Schalldémpfer-Befestigung  an-
schrauben.

® Drahtspeichenrad einbauen {Bild 186):

® /. Anlagefidchen von Endantrieb und Radna-
e missen fettfrel und sauber sein.

® A Nur Radschrauben mit Langenkennzahl 60
verwenden, Radschrauben nicht fetten oder
dlen.

® Rad an Endantrieb ansetzen und Schrauben
von Hand Uber Kreuz anziehen,

® Radschrauben kreuzweise voranziechen (50
Nm) und dann kreuzweise endanziehen (105
Nmy).

® Bremsatiel montieren,

@ ABS: Sensorabstand kontrollieren.
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18 Verkleidungen, Kabel und Ziige

Fir die dauerhafte Funklion der Bowdenziige, klemmte Kabel kénnen Kurzschilsse verursa-
Elektrokabel und Schléiuche ist die richtige Verle-  chen, Die folgenden Ubersichtszeichnungen hel-
gung die wichtigste Grundveoraussetzung. Ge-  fen, Kabel, Schlduche und Zlge exakt zu verle-
knickte Zlige scheuern durch und brechen, ver-  gen,
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Bitd 198
RT: Vordere Radabdeckung
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Bild 182
RT: Ubersicht
Verkleidungsiefle
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Bild 200

RT: Varkleidungsseilenteile
1 Kieires Verkleldungaseitentail
2 Verkleidungssedlenleil

3 Spoiler
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8ild 201

AT Windschild
1 Windsghitd

2 Halterung

3 Etextroanlrist

Bild 202
RT: Innenabdeckung der
Verkieidung
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RT. Verkleidungsobarteit
1 Metallbuchse

Bilcl 203
2 Gewindestitt

Bild 204

AT Gepéckbricke und
Koflerhaiter
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Bild 205

RT: Heckverkleidung

1 Heckverklefdung

2 Seilliche Heckvarklridung
iG ipulter
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Bild 206
RT: Kennzeicheniriger

Bild 207
RT: Unteres Hecklaif
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Bild 208

AT, GS und R: Kippstander
I Lagerbuchsen

2 Lagerbock linksfrechis

Bild 209

BS: Varderrad-Abdeckung

| Defestigungsseliraube 3 mm
Innensechskant
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Bild 210

RS: Verkleidungsseitenleils

Bild 211

RS: Verkleidungsseitenteile/

Voliverkleidung
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Bild 212

RE: Windschild
1 Eingletlwetle

- 2 Halteruny

Bild 213
R3: Innenabdeckung der
Verkleidung
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Bild 216
[35: Heckteil unten
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Bild 217

HE: Kipstander
1 Stinderachse

2 Distanzhotzen

3 Lagrorbock
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Bild 218
GS und R: Varderrad-
Abdackung

8ild 219

GS: Windschild
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Bild 220

G&: Frontverkleidung

Bild 221

&8 Gepiickbricke

116



Bild 222
BT Kobelbaumverlegung-
Ubersicht links
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Bile 225

RT-Kabelbaum {3
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Bild 226
RT: Kabetbawnverlegung-
Unersicht rechts
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Bild 227
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Bild 229
BT wabelbaum am Verkbei-
aungshalter

Bild 230
RT: Kabethaum am Komii-
Instrment
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Bild 231
RS: Kabelbaumwerlegung-
- Ubersieht links
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Bilg 232

RE-Kabelbaunm iy
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Bild 234
RS-Kabelbaum (3

128



P,
5
e R

Bild 235

RS: Kabelbaumverlegung-

Ubersicht rachls
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Bid 236
RS-Kabelbaum (1%

130




131



Biled 238 N aar p r,) —
RS: Kabeibaum an linker \ -I'I.li ~ \




G5 Kabelbausmverlagung-

Bild 290
Ubersichl links
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Bild 242




Bild 243
GS-Kahelbaurn (3
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Bild 244

GS: Kahelbaunmwvetlegung-

Unersichi rechls
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Bild 246
GS-Kabelbaum {3
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Bild 247
Relaisanordnung
Zantralelekirik
| Codicrengsstecker fur Motronic
undi Katalysalor
2 Fraftstafimesser
Anzeigedimiplung
3 Slarterrolais
4 Emlastungsrelais
5 Harnrelaig
6 Beszinpumpenreldis
¥ Motranicsclais
8 ARE-Warnrelis
O #icid vorhantden
10 Glinkgeber
11 Sicherung
RS, GS und R:
Sicherungsbelegung
{Nr. 1 in Fahirteichlung links}
1 Kambi-Ingtrunient, Brams- end

Schilusslicht 154
2 Standticht 194
3 Glinkleuchten, thr 15 A
4 Sechdose 154
& Molronic 154
6 Kraflsioffpumpe 154
7 licizgrifle LFS

# Neservesicherung 44

9 Reservesicherung £5 A
10 Reservesicharung 15 A
AT: Sicherungsbelegung
[tér. 1 i Fahriricilung links)

1 Kembi-istrument, Brems- und

Schlusstinid 154
7 Standlich 154
3 Blinkleuchlen, Uhr 154
i Sleckdosa A
i Motrosic 194
G Bensitpuripe 154
7 Hefzgritfe LE
& Radie 154

8 Reservosicherung 5 A
10 Reservogicheneng 44

Biid 248
Kabalbaurn-Anscliuss im
Zentralelekirikkaslen
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Bild 249

Kabelbaum am
Ausgang/Zentralelaktrik-
kasten

Pleil -~ Weisses Maskierunpeband
durch Tiille agdecken

Bildl 250
Schimierdikraistaul
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Bild 251
KlRIEkraisiauf
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Bild 252
Kihigkreislauf mit
Olhermastal
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Technische Daten

Allgemeine technische Daten

Anordnung des Fabrikschildes/
Fahrgestellnummer

Lange Uber alles

Grosste Hohe ohne Spiegel

Breite Lenker mit Gewichten

Breite Gber Fussrasien Sozius
Sitzhdhe bef Leergewichl

Radstand in Normallage
Bodenfreiheit in Normallage
Nachiauf in Normallage
Lenkkopiwinkel in Normallage
Schriglagenwinke! mit Fahrer 85 kg
Max. Spurversalz

Leergewicht fahriertig vollgetankt
Achslastverieilung ohine Fahrer (v/h)
Zul, Gesamtgewicht

Anordnung des Fabrikschildes/
Fahrgestellnummer

R 1100 GS

Rahmen rechts
2189 mm
1366 mm
890 mm

734 mm
840/860 mm
1508 mm
200 mm

115 mm
62,9°

47°

9 mm

243 kg
50,6/49,4%
450 kg

R 1100 RS

Rahmen rechts

R 1100/850 R

Rahmen rachis
2187 mm

1170 mm

781 mm

734 mm
760/780/800 mm
1487 mm

138 mm

127 mm

61,8°

45°

9 mm

235 kg
50,8/49,1%
450 kg

R 1100 RT

Rahmen rechts

Lange Uber alles 2175 mm 2230 mm
Grésste Hohe ohne Spiegel 1286 mm 1380 mm
Breite Lenker mit Gewichten 735 mm 775 mm
Breite Uber Fussrasten Sozius 667 mm 677 mm
Silzhéhe bei Leergewichi 800 mm
- bef Verslelisitzbank 780/800/820 mm 780/800/820 mm
Radstand in Normallage 1473 mm 1485 mm
Bodenfreiheit in Normallage 153 mm 153 mm
Nachlauf in Normallage 111 mm 122 mm
Lenkkopfwinkel in Normallage 64,5° 62,9°
Schraglagenwinkel mit Fahrer 85 kg 49° 46°
Max. Spurversalz 2 mm 3 mm
Leergewicht fahrfertig voligetankt 239 kg 275 kg
Achslastverteilung chne Fahrer (v/h) 52,7/47,3% 51/49%
Zul. Gesamtgewicht 450 kg 490 kg
Réder und Reifen

R 1100 RS R 1100 RT

Felgengrésse - vorne
Felgengrisse — hinten
Max. Héhen-/Seitenschlag ~ vorne

350 x 17 MTH2
450 x I8MTH2
0,5 mm

350 X 17 MTH?2
4,50 x 18MTH2
0,5 mm



Max. Hdhen-/Seitenschlag - hinten

Reifengrbsse — vorne
Reifengrdsse — hinten
Reifenlufidruck {kalf)
- Solo - vorne

Sclo - hinten
Sozius — vorne
Sozius — hinten

Felgengrdsse — vorne
Felgengrdsse — hinten

Felgengrosse - vorne
Felgengrdsse — hinten

Max. HBhen-/Seitenschlag — vorne
Max. Hohen-/Seitenschlag — hinten

Reifengrosse - yvorneg
Relfengrésse - hinlen

Reifengrdsse — vorne
Reilengrésse - hinten

Reilenluftdruck (kalt)

Sozius und Beladung - vorne
Sozius und Beladung - hinlen

0.3 mm
120/70 2R 17 Tubeless
160/60 ZR 18 Tubeless

2,2 bar
2.5 bar
2,5 bar
2,7 bar
2.5 bar
2,9 bar

R 1100 GS
2,50 X 19 MT H 2
400 x 17 MTH2

Speichenrad 1,3 mm
Speichenrad 1,3 mm

0,3 mm
120/70 ZR 17 Tubeless
160/60 ZR 18 Tubeless

2,2 bar
2,5 bar
2,5 bar
2.7 bar
2,5 bar
2.9 bhar

R 1100/850 R
350 x17MTH2
450 X 18 MTH2
Speichenrad

2,50 x 18 MTH2
4,00 x 17 MTHZ2
Gussrad 0,5 mm
Gussrad 0,3 mm

110/80R 19 59 HTubeless 120/70 ZR 17 Tubeless
150/70 R 17 69 H Tubeless 160/60 ZR 18 Tubeless

Speichenrad
110780 ZR 18 Tubeless
150/70 ZR 17 Tubeless

- Solo — vorne 2.2 bar 2.2 bar

- Solo ~ hinten 2,5 bar 2,5 bar

- Sozius - vorne 2,5 bar 2.5 bar

~ Sozius — hinten 2,7 bar 2,7 bar

~ Sozius und Beladung — vorne 2.5 bar 2.5 bar

- Sozius und Beladung - hinten 2.9 bar 2.9 bhar
Kraftstoffsystem

R 1100 RS R 1100 RT

Kraltstoffbedarf Super Bleifrei 95 ROZ Super Bleifrei 85 ROZ

Kraftstoffaufbereitung

Drosselkiappenstutzen-Innen-Durchmesser
Drosselklappensteliung in Ruhelage

Luflfilter

Behalterinhalt
davon Reserve

Kraftstoffpumpe
Bauan

Fabrikat
Belriebsspannung
Krafistoffdruck
Fordermenge

Motronic MA 2.2
45 mm
10°/GSund R 5°
Fapier-Rundfilter

R1100 RS R 1100 RT
23 Liter 26 Liter
6 Liter 6 Liter

R 1100 RS

Zahnradpumpe
VDO

V12

3 bar

110 ¥/h

Motronic MA 2.2
45 mm

Papier-Rundfilter

GS R
25 Liter 21 Liter
G Liter G Liler

R 1100 RT

Zahnradpuimpe
VDO

V12

3 bar

110 Vh
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Bremsanlage

Bremsfllissigkelt
Mindestbelagstirke

Vorderrad

Bremsscheiben-Durchmesser
Bremsscheibendicke

Mindesldicke

Bremsbelagflache

Kolben-Durchmesser Bremssaltel
Kolben-Durchmesser Handbremszylinder
Sensorabstand vorne

Bremsbelag

Hinterrad
Bremsscheiben-Durchmesser
Bremsscheibendicke
Mindestdicke

Zuldssiger Seitenschlag
Bremshbelaglldche
Kolben-Durchmesser Bremssattel

Kolben-Durchmesser Fussbremszylinder
Sensorabstand hinlen
Bremsbelag

Bremsflissigkeit
Mindesibelagstirke

Vorderrad

Bremsscheiben-Durchmesser
Bremsscheibendicke

Mindestdicke

Bremsbelagflache

Kolben-Durchmesser Bremssattel
Kaolben-Durchmesser Handbremszylinder
Sensorabstand varne

Bremsbelag

Hinterrad
Bremsscheiben-Durchmesser
Bremsscheibendicke
Mindestdicke

Zuldssiger Seitenschlag
Bremsbelagllache
Kolben-Durchmesser Bremssaltel

Kolben-Durchmesser IFussbremszylinder
Senscrabstand hinten
Bremsbelag

R 1100 RS
DOT 4
1,5 mm

305 mm

5% 01 mm
4.5 mm

100 cm?

32/34 mm

20 mm

0,50 - 0,55 mm
Sinlermetall

285 mm
50 mm
4.6 mm
0,20 mm
41,5 cnv?
38 mm

12 mm
0,60 - 0,65 mm
Semimetall

R 1100 GS
ROT 4
Verschleissanzeige

305 mm
5401 mm
4,5 mm

100 cm?

32/34 mm

20 mm

0,50 ~ 0,55 mm
Semimetall

276 mm
5 mm
4.5 mm

0,15 mm Speichenrad

34 cn?
26/28 mm

13 mm
0,50 - 0,55 mm
Semimetall

R 1100 RT
DOT 4
Verschleissanzeige

305 mim

5% 0,1Tmm
4.5 mm

100 em?

32/34 mm

20 mm

0,50 -0,55 mm
Semimetall

276 mim

5,0 mm

4.5 mim

C,15 mm

34 cm?

26 mm

mit Isolierkoiben
12 mm

0,50 - 0,55 mm
Semimetall

R 1100/850 R
DOT 4
Verschlgissanzeige

305 mm

54 0,1 mm
4.5 mm

100 cm?

32/34 mm

20 mm

0,50 - 0,55 mm
Semimetall

276 mm

5 mm

4,5 mm

0,15 mm Gussrad
34 cm?

26/28 mm

mit Isolierkoiben
12 mm

0,50 - 0,55 mm
Semimetall



Elektrische Anlage

Starter

Bauart
Ubersetzungsverhiltnis
Lelstung

Drehstromgeneralor
Bauart

Anlrieb

Ubersetzungsverhaitnis

Hochstleistung

Héchststromstarke bei Motordrehzahl 4000 min®
Nennstrom bei Motordrehzah! 1000 min™

Max. Drehzahl

Poly-V-Riemenscheibe aus Aluminium

Permanentmagnetmotor mit Planetengetriebe
Planetengetriebe 5,51 Flanetengetriebe 5,51
1,1 kKW 1,1 kW

Dreiphasen-Wechselstrormgenerator mit
integriertem vollelekironischem Regler

Aussen-Durchmesser an den Zahnspitzen gemeassen

Verschleissmass

Ziindkerze

Bosch
Elektrodenabsland
Verschleissgrenze
Gewinde

Zindung
Zindsystem
Zindausliser

Zundzeitpunkt

Zindeinstellung statisch

Ziindspule

Doppelfunkenzindspule

Widerstand:

— Primér zwischen Klemme 15 und 1

— Sekundar zwischen Klemme 4a und 4b

Instrumentenkombination
Konlrolleuchten Blinker/Fernlicht
tnstrumentenbeleuchtung/Kontrolleuchten

Tachoantrieb
Tachoantriebsbersetzung

Scheinwerfer

Foly-V-Riemen

1:1,5 1:1,5
700/14 WH 70014 W/
50A S0A

18 A 18 A
20000 min 20000 min®
55,5 mm

FR & DDC FR & DDC
0,8 mm 0.8 mm

1,0 mm 1.0 mm

M 14 X 1,25 melrisch M 14 x 1,25 metrisch

Motronic (Kennfeldsteuerung)

Zwei von der Kurbelwelle angesteuerte Magnet-
schranken {Hall-Geber)

0% = +43° kW vor OT

Einstellung im OT kW
Motronic rechnetl OT-Wert in 6° vor OT um

~ 0,6 € ~ 0,5 £

~ 13 kQ2 ~ 13 ke

R1100RS R 1100RT GS R

AT4Y3IW  A14VIW  AT4VIW  A1dYI W

A1ZV17W A1ZVITW A12VITW A121,7W

=286 =286 =30 t=26
[=30
Speichenrad

RS: Halogen-Rechteckscheinwerfer mil
zweistufiger manuelier Leuchlweitenregelung
GS: Halogen-Rechtieckscheinwerfer

RT: Halogen-Rechleckscheinwerfer
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Gltihlampen
Fern-/Abblendlicht

H 4-Halogenlampe 55/60 W, asymmetrisch

Standlicht T2V/ASW/GSund R 12 V4w

Ricklicht 12 VA0 W

Bremslicht 12 V21T W

Blinldicht 12 V21 W

Getriebe

Getriebeart 5-Gang-Getriebe mil Klauenschaltung und

Schaltungsar!

Ubersetzungsverhiltnis
1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5, Gang
Ubersetzungsverhéllnis
1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

Olsorte ganzjahrig

Fillmenge

- Neubeflillung

- Olwechsel

Axialspiel Zwischenwelle
Axialspiel Abtriebswelle
VYorspannung Antriebswelle

integriertem Ruckdampfer fir alle Gange
Uber Fussschalthebel und Schaltwalze mit
Uberschalisperre

bis Modelljahr 93

4,030

2,576

1,886

1,538

1,318

ab Modelljahr 94 (Getriebe-Nr. ...M34)
4,183

2,914

2,133

1,740

1,450

Marken-Hypoidgetriebed! SAE 90 API
Klasse GL 5

1 Liler {bis Unterkante Einfiillschraube)

ca. 4,8 Liter (bis Unterkante Einflllschraube)
0,05~0,15 mm 0,05 - 0,15 mm
0,056 -~ 0,15 mm 0,05-0,15 mm
0,2 mm Voerspannung = 0,5 — 1,0 Nm Reibwert

Axfalspiel Schaltwalze/Rillenkugellager < 0,1mm < 0,7 mm
Axialspiel Rillenkugetlagei/ Gehéuse < 0,1 mm < {,1mm
Kupplung

R 1100 RS R {100 RT
Kupplungsarl Einscheiben-Trockenkuppiung mit

lbersetzter Tellerfeder
Betatigung Mechanisch Uber Ausrickhebel und Druckstange,

Kupplungsscheiben-Durchmessear
- Verschleissmass

Handkrafi

Kupplungsspiel am Handhabel

Mass flr Kupplungsgrundeinslellung

{Freie Gewindelange an der Einstellschraube
am Handhebel)

die durch die hohle Getriebewelle geflihrt ist
180 mm 180 mm

4.5 mm 4,5 mm

(mit Messspitzen der Schiebiehre, mit der Hand
zusammengedrdckt, an den Nieten der
Kupplungsscheibe gemessen)

B85 Nm 65 Nm
7 mm 7 mm
12 mim 12 mm



Heckpariie

Hinterradanirieb

Verzahnungsart

Ubersetzungsverhiltnis — bis Modelljahr 1993
- Zéhnezahl

Uberselzungsverhaltnis - ab Modalljahr 1994
- Zéhnezahl

Zahnflankenspiel

Vorspannung Kegelrollenlager

Olsorle

Fallmenge - Neubeflillung

Filimenge - Olwechsel

Gelenkwelle
Anordnung

Schwinge
Schwingenlange

Hinterradfederung
Federbein -~ R 1100 RS

Federbein — R 1100 RT

Federweg

Hinterradantrieb
Verzahnungsart
Ubersetzungsverhaitnis

- Zahnezah!
Zahnflankenspiel
Vorspannung Kegelralleniager
Olsorle

Flillmenge - Neubefillung
Flllmenge - Olwechsel

Gelenkwelle

Anordnung

Schwinge
Schwingenlénge

R 1100 RS R 1100 RT
Klingelnberg-Palloid-Spiralverzahnung

3,09:1 2,91:1

34:11 32:11

2,811

31011

0,07 - 0,16 mm 0,07 - 0,16 mm
0,05-0,4 mm 0,05-0,1T mm
Marken-Hypoid-Getriebedl, SAE S0 GL 5
0,25 Liter 0,25 Liter

0,23 Liter 0,23 Liter

In der Einarmschwinge (BMW PARALEVER)
gekapselte, 2leilige Doppelgelenkwelle mit
integrierlem Torsionsdampfer, an beiden Seiten
Kreuzgelenke, achsaniriebseitig mit Schisbestiick

355 mm 355 mm

Federbein mit Einrohrgasdruckdampfer,
stufenios verstellbarer Zugstufenddmpfung

und siebenfach verstellbarer Federvorspannung
Federbein mil Einrohrgasdruckdéamnpfer,
stufenios verstellbarer Zugslulendampfung

und hydraulisch stufenlos verstellbarer
Federvarspannung

135 mm 135 mm

R 1100 GS R 1100/850 R

Klingelnberg-Pallcid-Spiralverzahnung

3:1 3,36:1

33:11 37:11
0,07 - 0,16 mm 0,07 - 0,16 mm
0,05-0,1mm 3,05-0,1t mm

Marken-Hypoid-Getriebedl, SAE 90 GL 5
0,25 Liter 0,25 Liter
0,23 Liter 0,23 Liter

In der Einarmschwinge (BMW PARALLEVER)
gekapselte, 2teilige Doppelgelenkwelle mil
integriertem Torsionsdampler, an beiden Seiten
Kreuzgelenke, achsantriebseitig mit Schigbesliick

355 mm 355 mm
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Hinterradfederung
Federbein - R 850/1100 R

Federbein - R 1100 GS

Federweg

Federbein mit Einrohrgasdruckdampfer,
stufenios versteilbarer Zugstulendampfung

und siebenfach verstelibarer Federvorspannung
Federbein mit Einrohrgasdruckdampfer,
stufenlos verstellbarer Zugstufendampfung

und hydraulisch stufenlos verstellbarer
Faedervorspannung

200 mm 135 mm

Frontpartie

Vorderradfithrung
Bauart

Telegabel

Vorderrad Nachlauf bei Normallage

(mil 85-kg-Falwer)

Lenkeinschlagwinkel

Gesamifederweg

Standrohr-Oberfidche
Standrohr-Aussen-Durchmesser

maximal zulassiger Schiag des Gabelstandrohres
Teleskopgabeldl - freigegebene Sorten
Flllmenge pro Gabelholm

Federbein
Bauart

Lenkeinschlagwinkel
Lenkrohr-Durchmesser
Lenkerbreile mil Gewichien

Vorderradfihrung
Bauart

Telegabel

Vorderrad Nachlauf bei Normallage

(mil 85-kg-Fahrer)

Lenkeinschlagwinkel

Gesamtfederweg

Standrchr-Oherflache
Standrohr-Aussen-Durchmesser

maximal zuldssiger Schlag des Gabelstandrohres
Teleskopgabeldl - freigegehene Sorien
Fillmenge pro Gatrelholm

Federbein
Bauart - R 1100 GS

Bauarl - R 850/1100 R

R 1100 RS R1100RT

BMW-Telelever mil extern sitzendem Federbein

i1 mm 122 mm

32° 34°

120 mm 120 mm

hart verchroml hart verchromt
35 mm 35 mm

0.4 mm 0.4 mm

BMW Telegabelfl BMW Telegabeld!
0,470 Liter 0,470 Liter

Federbein mit Schraubendruckfeder und
Zweirohr-Gasdruckdampfer

2% 32¢ 2x34°

22 mm 22 mm

738 mm 775 mm

R 1100 GS R 1100/850 R

BMW-Telelever mit extern sitzendem Federbein

115 mm 127 mm

42° 37°

190 mim 120 mm

harl verchromit hart verchromt
35 mm 35 mm

0.4 mm 0.4 mm

BMW Telegabeldi BMW Telegabeldl
0,470 Liler 0,470 Liter

Federbein mit finffach verstellbarer
Fecderspannung und Zweirohr-Gasdruckdampfer
Federbein mil Zweirohr-Gasdruckdampfer



Motor allgemein

Motarbauart

Sitz der Motornummer
Zylindetbohrung

Hub

Hubraum effektiv
Verdichtungsverhéltnis
Nennieistung

Max. Drehmoment

Zuldssige Hochstdrehzahl
Zuidssige Dauerdrehzail

Leertaufdrehzahl
Drehrichtung
Kompressionsdruck
- gut

- normal

- schiecht

Ansaug-Durchmesser/Zylinderkopf

Schmiersystem

Theoretische Umwdéltzmenge bei 6000 min

— Schmiertt
— Kahisl
Oifilter

Differenzdruck zur Offnung

des Umgehungsventils
Oldruckkontrolleuchte leuchtel auf unter
Uberdruckventil 6ffnet bei

Betriebsdruck
Olftlimenge

- ohne Fillerwechsel
- mit Filterwechsel
— min/max

Zulassiger Olverbrauch

Olpumpe
Olpumpe
Gehdusetiele

Rotorhdhe

Axialspiel
- Verschleissgrenze

Ventile
Ventilwinkel

Ventilspiel, bej kaltem Motor (max. 358° C)

— [Einlassventit
-~ Auslassventiii
Venlilsteuerzeiten

R 1100 RS

R 1100 RT

In LAngsrichtung angeordneter Vierlaki-,
Viervenlil-Boxermotor mit jeweils einer
obenliegenden Nockenwelle, Luftkihlung,
tlgeklhltem Auslassirakt und
elelironischer Kraltstoffeinspritzung

Kurbelgehiuse

29 mm

70,5 mm

1085 cm’

10,71

66(90)/7250 kKW (PSymin*

95/5500 Nm/min-
7900 min"

7600 min*

1000 * **min’

99 mim
705 mm
1085 cn®
10,7:1

B6{90)/7250kW PSYmin*

95/56500 Nm/min”
7900 min*

7600 min*

1000 ' "*min”

Auf Zindanlage gesehen im Uhrzseigersinn

Uber 10 bar

8,5 -10 bar

unter 8,5 bar
44 mm

36 Liter
30 Liter
Im Hauptstrom

1.5 bar

0,2 - 0,5 bar
5,5 bar
3,5-6 bar

3,5 Liter

3,75 Liler

0,5 Liter

1 Liter/1000 km

2 Duocentric-Pumpen
12,02 - 12,05 mm
10,02 - 10,05 mm
11,95 - 11,98 mm
9,85-9,98 mm

0,04 -0,1 mm

0,25 mm

41°

0,15 mm
0,30 mm

(iber 10 bar

8,5-10 bar

unter 8,5 bar
44 mm

36 Liter
30 Liler
Im Hauptstrom

1,5 bar
0.2-0,5bar
5.5 bar

3,56 -6 bar

3,5 Liter

3,75 Liter

0,5 Liler

1 Liter/1000 km

2 Duocentric-Fumpen
12,02 - 12,05 mm
10,02 - 10,05 mm
11,95 - 11,98 mm
9,95 -9,98 mm
0,04~-0,1 mm

0,25m

41°

0,15 mm
3,30 mm

Ohne Ventilspiel, bei 3 num Ventilhub




Einlass Sffnel
— Einlass schliesst
Auslass dffnet
Auslass schiiesst

Teller-Durchmesser
- Einlass

~ Ausiass
Schafl-Durchmesser
— Einlass
Verschieissgrenze
~ Auslass

~ Verschleissgrenze
Ventilteller Randdicke
Einlass

- Verschleissgrenze
- Ausiass
Verschieissgrenze
Max, Schlag des Ventiltellers am Ventilsitz
- Einlass, Auslass

[

Ventilsitzring

Ventilsitzwinkel

— Einlass

- Auslass

Venlilsitzbreite

Eintass

Verschleissgrenze

Auslass

Verschleissgrenze

Venlilsitz Aussen-Durchmesser
(Mass [Ur Sitzbearbeitung)

~ Einlass

- Auslass

Sitzring-Durchmesser (Ubermass + 0,2 mm)
— Einlass

~ Auslass

Sitz-Durchmasser im Zylinderkopf
(Ubermass +0,2 mm)

- Einlass

— Auslass

L

Ventilfiihrung

Venliliihrung Aussen-Durchmesser

Bohrung im Zylinderkopl

(Uberdeckung

Reparalurstufen

Ersatzventilflihrung Aussen-Durchmesser
Ubermassventilflihrung Aussen-Durchmesser

Yentilfihrung Innen-Durchmesser
Radialspiel

- Einlass

- Verschlaissgrenze

- Auslass

— Verschleissgrenze

5% nach OT
33% nach UT
27° vor UT
5° vor OT
Tolgranz & 3°

368 mm
31 mm

5960 - 5,975 mm
5,940 mm
5,845 - 5,960 mm
5,925 mm

175 mm
0,5 mm
1,65 mm
1 mm

0,035 mm

45°

30°

1,1%%% mm
2,5 mm
1,4 %% mm
3 mm

35,2 %' 'mm
30,3 % " mm

37,634 - 37,650 mm
34,134 - 34,150 mm

37,500 ~ 37,525 mm
34,000 - 34,025 mm

12,533 ~ 12,544 mm
12,500 -12,518 mm
0,015 - 0,044 mm

12,550 ~ 12,561 mm
12,733 - 12,744 mm

6-6,015 mm

0,025 - 0,055 mm
3,15 mm
0,040 - 0,070 mm
0,77 mm

5% nach O

33° nach UT

27° vor UT

5% vor OT
Toleranz & 3°

ab Mj. 1996

34 mm

29 mm

ab Mj, 1986
4,966 - 4,980 mm
4,946 mm

4,956 - 4,970 mm
4,936 mm

ab Mj. 1996

1 R mm

0,5 mm

1,00%% mm

0,5 mm

0,035 mm

ab Mj. 1996
45°
45°

1,175 mm
2,5 mm
1,445 mm
3 mm

ab Mj. 1996
33,4 ' mm
28,4% " mm
ab Mj. 1996
36,617 — 36,633 mm
32,134 - 32,150 mm

ab Mj. 1996
36,500 — 36,525 mm
32,000 - 32,025 mm

12,533 - 12,544 mm
12,500 -12,518 mm
0,015 ~ 0,044 mm

12,550 — 12,561 mm
12,733 - 12,744 mm
ab Mj. 1096
5-5,012 mm

0,020 - 0,048 mm
3,15 mm
0,030 - 0,056 mm
0,17 mm



Ventilfeder
Federiénge, entspannt
—- Verschleissgrenze

Kipphebel

Bohrung - Durchmesser
Kipphebelachse-Durchmesser

Radialspiel

- Verschleissgrenze
Axlalepiel — min,
Axialspiel — max.

Nockenwelle

Offnungswinkel Einlass-/Auslassnocken
Nockenspreizung Eintass-/Auslassnocken

Kennzeichnung

Einlassventilhub
Ausiassventithub

Nockenlager Bohrung-Durchmesser
Nockenwelle-Durchmesser

Radialspiel
- Verschleissgrenze
Fihrungslager Breite

Nockenwelle Lagerbreite

Axialspiet
- Verschieissgrenze

Tassenstossel
Aussen-Durchmesser

Bohrung-Burchmesser im 2ylinderkopf

Radialspiel
~ Verschleissgrenze

Nebenwelle

Kurbelgehduse Bohrung-DOurchmesser

- vorne/hinten

Nebenwelle-Durchmesser - vorne/hinten

Radialspiel
~ Verschleissgrenze

Kurbelwelle

Kennzeichnung von Hauptlager und Hubzapfen

an Kurbelwange vorne
- ohne Farbstrich
-~ mil Farbstrich

Schleifstufe 0 (Schleilstule 1 = - 0,25 mmy}
Fuhrungslager Bohrungs-Durchmesser
Fuhrungslager-Durchmesser

41,1 mm
39 mm

16,016 — 16,027 mm
15,873 - 15,284 mm
0,032 - 0,054 mm
0,1 mm

0,05 mm

0,40 mm

300°
106°/109°

Markierung in Position 4

9,68 mm (Ventiispiel = 0)
8,26 mm {(Ventilspiel = 0)
21,02 - 21,04 mm
20,97 - 21,00 mm
0,02 - 0,07 mm

0,15 mm

15,92 - 15,85 mm
16 - 16,05 mm

0,08 - 0,13 mm

0,25 mm

23,947 — 23,960 mm
24,000 - 24,021 mm

0,040 - 0,074 mm
0,18 mm

25,020 - 25,041 mm
24,959 - 24,8980 mm
0,040 - 0,082 mm
0,17 mm

Schleifstufe 0

41,1 mm
38 mm

16,016 - 16,027 mm
15,973 - 15,884 mm
0,032 - 0,054 mm
0,1 mm

0,05 mm

0,40 mm

300°
108°/109°

9,68 mm (Venlilspiel = 0)
9,26 mm (Ventilspiel = 0}
21,02 - 21,04 mm
20,97 -~ 21,00 mm
0,02 - 0,07 mm

0,15 mm

15,82 - 15,85 mm

18 ~ 16,05 mm

0,08 - 0,13 mm

0,25 mm

23,847 - 23,860 mm
24,000 - 24,021 mm

0,040 - 0,074 mm
0,18 mm

25,020 - 25,041 mm
24,059 - 24,980 mm
0,040 - 0,082 mm
0,17 mm

Schieifstufe Q

Schleifstufe 1 {~ 0,25 mm) Schleifstufe 1 {- ¢,25 mm)

64,949 - 64,969 mm 64,949 - 84,969 mm
gran: 59,964 - 60,003 mm  grin: 59,964 - 60,003 mm
gelb: 59,974 - 60,013 mm  gelb: 53,974 - 60,013 mm

un
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Haupllagerzapfen-Curchmesser

Radialspiel

- Verschleissgrenze

Hauptlager Bohrungs-Durchmesser
Hauptlager-Durchmesser

Haupliagerzaplen-Durchmesser

Radialspiel

- Verschleissgrenze

Fihrungslager Breite

Haupttagerzapfen Lagerbreite

Axialspie!

- Verschleissgrenze

Schleifstufe 0 (Schleifstufe 1 = - 0,25 mm)
Hubzapfen-Durchmesser

Hubzapfen Lagerbreite

Pleuel

Pleuellager Bohrungs-Durchmesser
Pleueliager-Durchmesser

Radiaispiel

- Verschleissgrenze

Grosses Pleusiauge Breite

Axialspiel Pleuel

— Verschieissgrenze

Kleines Pleuelauge Bohrungs-Durchmesser
Radialspiel

- Verschieissgrenze

Abstand Bohrungsmitte zu Bohrungsmitte
Max. ParallelitAtsabweichung der
Pleuaibahrungen aul 150 mm Absland

Zylinder

Bohrungs-Durchmesser

- A

Verschleissgrenze

-B

Verschieissgrenze

Gesamtverschleissspiel Kolben und Zylinder
Zuldssige Unrundheit der Zylinderbohrung
20 mm von der Cberkante

100 mm von der Cherkante

I

Kolben

Kolben-Durchmesser

- A

Verschleissgrenze

- B

Verschleissgrenez

AB

Verschigissgrenze

Einbauspiel

Gesamiverschlgissspiel Kolben und Zylinder
Kolbenbolzen Bohrungs-Durchmesser
Gewichtsklasse

Gewichtsunterschied in einer Klasse

1

i

grin: 59,939 - 59,948 mm
gelb: 59,949 - 59,958 mm
0,016 - 0,084 mm

0,1 mm

60,000 - 60,019 mm
grin: 54,998 - 55,038 mm
gelb: 55,008 - 55,049 mm
grin; 54,871 - 54,980 mm
gelb: 54,981 - 54,990 mm
0,018 -0,068 mm

0,13 mm

24,890 - 24,940 mm
25020 - 25,053 mm
0,080 mm - 0,183 mm
0,2 mm '

47,975 - 47,991 mm
22,085 -22195 mm

51,000 ~ 51,013 mm
48,016 - 48,050 mm
0,025 - 0,075 mm
0,13 mm

21,883 - 21,935 mm
0,130 - 0,312 mm
0,5 mm

22,015 - 22,025 mm
0,015 - 0,030 mm
0,06 mm

125 mm

0,07 mm

griin: 58,339 - 59,848 mm
gefb: 59,949 - 59,958 mm
0,018 - 0,064 mm

0,1 mm

60,000 - 60,010 mm
grin: 54,998 - 55,039 mm
gelb: 55,008 - 55,049 mm
grin: 54,971 - 54 880 mm
gelh: 54,981 - 54,990 mm
0,018 -0,068 mm

0,13 mm

24,890 - 24,940 mm
26,020 - 25,053 mm
0,080 mm - 0,163 mm
0,2 mm

47,975 - 47,991 mm
22,065 - 22,195 mm

51,000 - 51,013 mm
48,016 - 48,050 mm
0,025 - 0,075 mm
0,13 mm

21,883 - 21,935 mm
0,130 - 0,312 mm
0,5 mm

22,015 - 22,025 mm
0,015 - 0,030 mm
0,06 mm

125 mm

0,07 mm

(20 mm von der Oberkante)

98,992 - 99,000 mm
99,050 mim

99,000 - 99,008 mm
99,058 mm

0,12 mm

0,03 mm
0,04 mm

98,992 ~ 99,000 mm
99,050 mm

99,000 - 29,008 mm
99,058 mm

0,12 mm

0,03 mm
0,04 mm

{Messebene A - siehe Kolben und Zylinder prafen)

98,965 - 98,977 mm
98,890 mm

98,977 - 98,989 mm
98,800 mm

08,973 -98,881 mm
98,895 mm

0,011 -0,035 mm
0,12 mm

22,005 - 22,011 mm
4+ und -

98,965 — 98,977 mm
98,890 mm

88,977 — 98,988 mm
98,900 mm

98,973 - 98,981 mm
98,895 mm

0,011 -0,035 mm
0,12 mm

22,005 - 22,011 mm
i und -

10 g (komplett mit Bolzen und Ringen)



Einbaurichtung

Kolbenringe

1. Nut Schwachminutenring
~ Héhe

- Verschieissgrenze
Stossspiel

—- Verschieissgrenze
Flankenspiel

- Verschigissgrenze

2. Nut Schwachminutenring
~ Hohe

—- Verschleissgrenze
Stossspiel

~ Verschleissgrenze
Flankenspiel

- Verschleissgrenze

3. Nut Gleichfasenring und Schiauchfeder
— Héhe

- Verschleissgrenze
Stossspiel

- Verschleissgrenze
Flankenspiel

- Verschleissgrenze
Einbaurichlung der Kolbenringe

Kolbenbolzen
Kolbenbolzen-Durchmesser

-~ Verschleissgrenze
Bolhrungs-Durchmesser im Kolben
Radialspiel im Kolben

- Verschleissgrenze

Pfeil aul Kolbenboden zur Auslasseite
Fertigungsfixierung zur Auslasseile

{siehe Kolben einbauen)

1,175 -1,180 mm
1,7 mm

0,1 -0,3mm

0,8 mm

0,040 - 0,075 mm
0,15 mm

1,175~ 1,180 mm
1,1 mm
0,1-0,3mm

0,8 mm

0,030 - 0,065 mm
0,15 mm

2,475 - 2,490 mm
2.4 mm

0,30 mm - 0,60 mm
1,20 mm

0,020 - 0,055 mm
0,15 mm

1,175 - 1,190 mm
1,7 mm

0,1-0, 3mm

0,8 mm

0,040 - 0,075 mm
0,15 mm

1,175 -1,190 mm
i1 mm
0,1-0,3mm

3,8 mm

0,030 - 0,085 mm
3,15 mm

2,475 = 2,490 mm
2.4 mm

0,30 mm - 0,60 mm
1,20 mm

0,020 - 0,055 mm
0,15 mm

Bezeichnung Top nach oben

21,995 — 22,000 mm
21,960 mm

22,005 - 22,011 mm
0,005 - 0,016 mm
0,070 mm

21,995 - 22,000 mim
21,960 mm

22,005 - 22,011 mm
0,005 - 0,018 mm
0,070 mm

Motor allgemein

R 1100 GS

R 1100/850 R

iMotorbauart

Sitz der Motornummer
Zylinderbohrung

Hub

Hubraum effektiv
Verdichtungsverhaltnis
Nennleistung

max. Drehmoment
Zulégssige Hochstdrehzahl
Zulassige Dauerdrehzahl
Leerlaufdrehzahl
Drehrichlung
Kompressionsdruck

- gut

—- normal

In Langsrichtung angeocrdneler Viertaki-,
Vierventil-Boxermotor mit jeweils einer
obenliegenden Nockenwelle, Luftkihlung,
Slgeklihitem Auslasskontrakt und eleldronischer

Kraftstoffeinspritzung
Kurbelgehause

99 mm

70,5 mm

1085 cm?

10,3:1

59(80)/6750 KW (PSYmin-

97/5250 Nm/min!
7800 min”

7600 min”

1000 % min*

Kurbelgehduse
87,5 mm

70,5 mm

848 cm?

10,3:1

52{701/7000 kKW (PS)min’

77/5500 Nm/min
8100 min*

7800 min*

1000 “** min*

Aul Zindanlage gesehen im Uhrzeigersinn

{iber 10 bar
8,510 har

Gber 10 bar
8,5-10 bar

FINSTELL-
DATEN

155



E?NST ELL-
DATEN

- schlecht

Ansaug-Durchmesser/Zylinderkopf

Schmiersystem

Theoretische Umwalzmenge bei 6000 min”

— Schmierdi
- Kiihiol
Olfilter

Differenzdruck zur Ofinung

des Umgehungsventils

Oldruckkontrofleuchte leuchtet auf unter
Uberdruckventil 8ffnet bei

Betriebsdruck
Qllilimenge

- ohne Filterwechsel
~ mil Filterwechsel

~ min/max

zuléssiger Olverbrauch

leumpe
Olpumpe
Gehidusetiefe

Rotorhéhe
Axialspisl

- Verschleissgrenze

Ventile
Ventilwinket

Vantilspiel, bei kalter Motor {max. 35° C)

- Einlassventil

~ Auslassventil
Ventilsteuarzeiten
- Einlass offnet

~ Einlass schliesst
~ Auslass 6ffnet

- Auslass schiiesst

Teller-Durchmesser {ab Mj. 96)

-~ Einlass
- Auslass

Schaft-Durchmesser (ak M]. 96)

~ Einlass

Verschleissgrenze
Ausiass

L

- Verschieissgrenze

Ventilteller Randdicke
- Einlass

- Verschleissgrenze

— Ausiass

- Verschleissgrenze

Max. Schlag des Ventiitellers am Ventilsitz

- Ein-/Auslass

unier 8,5 bar
44 mm

36 Liter
30 Liter
im Hauptstrom

1,5 bar

0.2 -0,5 bar
5,5 bar
3,5-6 bar

3,5 Liter

3,75 Liter

0.5 Liter

1 Liter/1000 km

2 Duocentric-Purnpen
12,02 - 12,056 mm
10,02 - 10,05 mm
11,95 - 11,898 mm

unter 8,5 bar
44 mm

36 Liter
30 Liter
im Hauptsirom

1,5 bar
0,2-0,5 bar
5,5 bar
3.5-6 bar

3,5 Liler

3,75 Liter

0,5 Liter

1 Liter/1000 km

2 Duocentric-Purnpen
12,02 - 12,05 mm
10,02 - 10,05 mm
11,95 - 11,98 mm

9,85 -998 mm 8,95 -998 mm
0,04 - 0,1 mm 0,04 - 0,1 mm
0,25 mm 0,25 mm

41° 41°

0,15 mm 0,15 mm
0,30 mm 0,30 mm
Ohne Ventilspiel, bei 3 mm VYentilhub

1% vor OT 1° vor QT

29° nach UT 29° nach UT
28% vor UT 28% vor UT
16° vor QT 18° vor OT
Toteranz - 3° Toleranz + 3°
36 mm (34 mm) 32 mm

31 mm (29 mm) 27 mm

5,960 ~ 5,975 mm
{4,966 - 4,980 mm)
5,840 mm (4,946 mm)
5,945 - 5,960 mm
(4,956 — 4,970 mm)
5,925 mim {4,936 mm)

17 % mm
0,5 mm
1,85 ** mm
1 mm

0,035 mm

4,966 - 4,980 mm

4,946 mm
4,856 - 4,270 mm

4,936 mm
1% mm
0,5 mm
1,65 mm

1 mm

0,035 mm



Ventilsitzring

Ventilsitzwinkel {ab Mj. 96}

— Elnlass

— Auslass

Venlilsitzbreite

—~ Einlass

- Verschleissgrenze

- Auslass

- Verschleissgrenze

Ventilsitz Aussen-Durchmesser
(Mass fir Sitzbearbeitung) {ab M. 96)
~ Einlass

- Auslass
Silzring-Durchmesser
(Ubermass + 0,2 mm) (ab Mj. 96)
- Einlass

— Auslass

Sitz-Durchimesser Im Zylinderkopf
{Ubermass + 0,2 mm) (ab M. 26)
— Einlass

- Auslass

Ventilfithrung

Ventilfihrung Aussen-Durchmesser
Bohrung im Zylinderkopf
Uberdeckung

Reparalurstufen

— Ersatzventilfiihrung Aussen-Durchmesser
- Ubermassventiltiihrung Aussen-Durchmesser
Ventilfuhrung Innen-Durchmesser {ab Mj. 96)

Radialspiel {ab Mj. 96)
- Einlass

- Verschleissgrenze
—- Auslass

- Verschleissgrenze

Ventilfeder
Federlange entspannt
- Verschleissgrenze

Kipphebel
Bohrung-Durchmesser
Kipphebelachse-Durchmesser
Radialspiel

- Verschleissgrenze
Axialspiel — min,

Axialspiet — max.

Nockenwelle
Offnungswinkel Ein-/Auslassnocken

457

30° (45°)

1,1 %% mm
2,5 mm

1,4 %* mm
3 mm

45°
45°

1,1 % mm
2,5 mm

1,4 =% mm
I mm

35,2 % mm (33,4 > mm) 31,4 **" mm
30,3 * % mm (28,4 + ** mm) 26,4 * > mm

37,634 - 37,850 mm
(36,617 — 36,633 mm)
34,134 — 34,150 mm
(32,134 - 32,150 mm)

37,500 ~ 37,525 mm
(36,500 — 36,525 mm)
34,000 — 34,025 mm
32,000 - 32,025 mm

12,633 - 12,544 mm
12,600 - 12,518 mm
0,015 - 0,044 mm

12,550 -~ 12,561 mm
12,733 - 12,744 mm
6,000 - 6,015 mm

{5,000 — 5,012 mm)

0,025 - 0,055 mm
{0,020 - 0,046 mmy)
0,15 mm

0,040 - 0,070 mm
{0,030 - 0,056 mm)
0,17 mm

41,1 mm
39 mm

16,016 - 16,027 mm
15,973 - 15,884 mm
0,032 - 0,054 mm
0,1 mm

0,05 mm

0,40 mm

300°/284°

34,634 — 34 650 mm

30,134 - 30,150 mm

34,500 ~ 34,525 mm

30,000 - 30,025 mm

12,533 -~ 12,544 mm
12,500 - 12,518 mm
0,015 - 0,044 mm

12,650 - 12,5617 mm
12,733 - 12,744 mm
5,000 - 5,012 mm

0,020 - 0,046 mm

0,15 mm
0,030 - 0,056 mm

0,17 mm

41,1 mm
39 mm

16,016 — 16,027 mm
15,973 - 15,984 mm
0,032 - 0,054 mm
3,1 mm

0,05 mm

0,40 mm

300°/284°
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Nockenspreizung Ein-/Auslassnocken

Kennzeichnung

Einlassventilhub
Auslassventilhub

Nockenwelienlager Bohrung-Durchmesser

Nockenwelle-Durchmesser
Radialspiel

- Verschleissgrenze
Fubrungslager Breite
Nockenwelle Lagerbreite
Axialspiel

— Verschleissgrenze

Tassenstissel
Aussen-Durchmesser

Bohrungs-Durchmesser im Zylinder

Radialspiel
— Verschleissgrenze

Nebenwelle

Kurbelgeh&use Bohrungs-Durchmesser

- vorne/hinten
Nebenwaelle-Durchmesser
- vorne/fhinten
Radialspiel

— Verschieissgrenze

Kurbelwelle

Kennzeichnung von Hauptlager und Hubzapfen

an Kurbeiwange vorne
— ohne Farbstrich
- mil Farbstrich

Schleifstule Q (Schleifstufe 1 = - 0,25 mmy)
- Fihrungslager Bohrungs-Durchmesser
Fihrungslager-Durchmesser

Hauptlagerzapfen-Durchmesser

Radialspiel
- Verschleissgrenze

Haupllager Bohrungs-Durchmesser

Hauptlager-Durchmesser

Hauptlagerzapfen-Durchmesser

Radialspiel
— Verschleissgrenze
Fohrungslager Breile

Hauptlagerzapfen Lagerbreite

Axialspiel
- Verschleissgrenze

103°/112°

Markierung in Position 1

9,68 mm {Venlilspiel = Q)
8,55 mm (Ventilspiel = 0}
21,02 - 21,04 mm
20,97 - 21,00 mm

0,02 - 0,07 mm

0,15 mm

15,82 - 15,95 mm
16,00 — 16,05 mm

0,08 -0,13 mm

0,25 mm

23,947 — 23,960 mm
24,000 - 24,021 mm
0,040 ~ 0,074 mm
0,18 mm

25,020 - 25,041 mm

24,959 - 24,980 mm
0,040 - 0,082 mm
3,17 mm

Schleilstufe 0
Schleifstufe 1 (- 0,25 mm)

64,949 - 64,869 mm
gran: 538,864 - 60,003 mm
gelb: 59,974 - 60,013 mm
griin: 59,939 - 59,948 mm
gelb: 59,949 - 59,968 mm
0,016 - 0,064 mm

0,1 mm

60,000 ~ 60,019 mm
grin: 54,998 — 55,038 mm
gelb: 55,008 - 55,049 mm
grin: 54,971 — 54,980 mm
gelb: 54,981 - 54,990 mm
0,018 - 0,088 mm

0,13 mm

24,890 - 24,940 mm
25,020 - 25,063 mm
0,080 - 0,163 mm

0,2 mm

103°/112°

Markierung in Position 1

9,68 mm (Ventilspiel = 0}
8,55 mm (Mentiisplel = 0)
21,02 - 21,04 mm
20,97 - 21,00 mm

0,02 - 0,07 mm

0,15 mm

16,892 - 15,95 mm
16,00 - 16,05 mm

0,08 ~ 0,13 mm

0,25 mm

23,847 - 23,960 mm
24,000 - 24,021 mm
0,040 - 0,074 mm
0,18 mm

25,020 ~ 25,041 mm

24,859 — 24,880 mm
0,040 - 0,082 mm
0,177 mm

Schleifstufe 0
Schleifstule 1 (- 0,25 mmy}

64,949 - 64,969 mm
grin: 59,964 - 60,003 mm
grin: 59,974 - 80,013 mm
ariin: 59,939 - 59,948 mm
griin; 59,849 - 58,958 mm
0,016 - 0,064 mm

2,1 mm

80,000 - 60,079 mm
griin; 54,898 - 55,038 mm
gelb: 55,008 - 55,049 mm
griin: 54,971 - 54,980 mm
gelb: 54,881 - 54,980 mm
0,018 - 0,068 mm
0,13 mm

24,890 - 24,840 mm
25,020 - 25,053 mm
0,080 - 0,163 mm

0,2 mimn



Schleifsiufe 0 (Schleifstufe 1 = - 0,25 mm)
Hubzapfen-Durchmesser
Hubzapfen Lagerbreite

Pieuel

Pleuiellager Bohrungs-Durchmesser
Pleuellager-Durchmesser

Radialspiel

- Verschieissgrenze

Grosses Pleuelauge Breite

Axialspiel Pleuel

~ Verschleissgrenze

Kleines Plzuclauge Bohrungs-Durchmesser
Radialspiel

— Verschleissgrenze

Abstand Bohrungsmitte zu Bohrungsmitte
Max, Parallelitdtsabweichung der
Pleuelbohrungen auf 150 mm Abstand

Zylinder

Bohrungs-Durchmesser

- A

~ Verschleissgrenze

- B

- Verschleissgrenze
Gesamtverschieissspiel Kolben und Zylinder
Zuldssige Unrundheit der Zylinderbohrung

~ 20 mm von der Oberkante

—~ 100 mm von der Oherkante

Kolben

Kolben-Durchmesser

- A

- Verschleissgrenze

-B

-~ Verschleissgrenze

- AB

- Verschieissgrenze

Einbauspiel

Gesamiverschleissspiel Kolben und Zylinder
Kolbenbolzen Bohrungs-Durchmesser
Gewichisklassen
Gewichlsunterschied in einer Klasse
Einbaurichtung

Kolbenringe

1. Nut Schwachminutenring
- B-Ring (R 850 R) SPT TOP
— Hdhe

- Verschleissgrenze
Stossspiel

~ Verschleissgrenze
Flankenspiel

-~ Verschlaissgrenze

2. Nut Schwachminutenring
- M-Ring (R850 Ry m @ TOR 4 DZ
- Héhe

47,975 - 47,991 mm
22,085 - 22,1953 mm

51,000 ~ 51,013 mm
48,016 — 48,050 mm
0,025 - 0,075 mm
0,13 mm

21,883 - 21,935 mm
0,130 -0,312 mm
3,5 mm

22,015 - 22,025 mm
0,015 - 0,030 mm
0,06 mm

125 mm

0,07 mm

47.975 ~ 47,991 mm
22,085 -22,185 mm

51,000 - 51,013 mm
48,016 ~ 48,0580 mm
0,025 - 0,075 mm
¢,13 mm

21,883 - 21,835 mm
0130 ~0,312 mm
0,5 mm

22,015 -22,025 mm
0,015 -0,030 mm
0,06 mm

125 mm

0,07 mm

20 mm von der Oberkante)

98,892 — 99 000 mm
99,050 mm

§9g,000 — 29,008 mm
99,058 mm

0,12 mmm

0,03 mm
0,04 mm

87,492 - 87,500 mm
87,55 mm

87,500 - 87,508 mm
B7,556 mm

0,12 mm

0,03 mm
0,04 mm

(Messebene A - siehe Kolben und Zylinder priifen)

98,965 - 98,977 mm
898,890 mm

98,977 — 98,8689 mm
898,200 mm

08,973 ~ 98,881 mm
98,895 mm

0,011 -0,035 mm
0,12 mm

22,005 - 22,011 mm
+ und -

87,465 - 87,477 mm
87,39 mm

87,477 — 87,485 mm
87,400 mm

87,473 - 87,481 mm
87,395 mm

0,011 - 0,035 mm
0,12 mm

22,006 - 22,011 mm
4 und -

10 g (kompletl mit Bolzen und Ringen)
Pfeil auf Kolbenboden zur Auslasseite
Ferligungsfixierung zur Auslasseite

(siehe Kolben einbauen)

1,175 - 1,180 mm
1,1 mm
0,1-0,3mm

0,8 mm

0,040 - 0,075 mm
0,15 mm

1,175 - 1,180 mm

1,170 - 1,190 mm
1,1 mm

0,1 -03mm

0.8 mm

0,030 - 0,070 mm
3,15 mm

1,170 - 1,120 mm
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— Verschleissgrenze
Stossspiel

- Verschleissgrenze
Flankenspiel

- Verschleissgrenze

3. Nut Gleichfasenring + Schlauchieder

— Hohe

- Verschleissgrenze
Stossspiel

- Verschleissgrenze
Flankenspiel

- Verschieissgrenze
Einbaurichtung der Kolbenringe

Kolbenbolzen
Kolbenbolzen-Durchmesser

- Verschleissgrenze
Bohrungs-Durchmesser im Kolben
Radialspie! im Kolben

- Werschieissgrenze

1,100 mm
0,1-0,3mm

0,8 mm

0,030 - 0,065 mm
0,150 mm

2,475 -2,480 mm
2,400 mm

0,30 - 0,60 mm
1,20 mm

,020 - 0,055 mm
0,150 mm

1,100 mm
03-0,5mm

T mm

0,030 - 0,070 mm
0,150 mm

2,470 — 2,490 mm
2,400 mm

0,30 - 0,60 mm
1,20 mm

0,020 - 0,060 mm
0,150 mm

Bezeichnung Top nach chen

21,995 - 22,000 mm
21,980 mm

22,005 - 22,011 mm
0,005 - 0,016 mm
0,070 mm

21,895 - 22,000 mm
21,960 mm

22,005 - 22,011 mm
0,005 - 0,016 mm
0,070 mm



Anziehdrehmomente

Motor
RS/RT GS/R

Zylinderkopf
Anzugsreihenfolge:
1. Zylinderkopfmuttern (gedll}

kreuzweise anziehen 20 Nm 20 Nm

1.1 Alle Muttern mit Figemoment anziehen

1.2 Alle Muttern mit Drehwinkel anziehen 80 90"

1.3 Alle Muttern mit Drehwinkel anziehen a0° ag®
2. M10-Schraube 40 Nm 40 Nm
3. M&-Schraube 9 Nm 9 Nm
Nach 1000 km Zylinderkopfmuttern kreuzweise anziehen:
1. Eine Mutter losen
2. Mutter mil Voranzug anziehen 20 Nm 20 Nm
3. Mutter mit Drehwinkel anziehen 180° 180°
4. M10-Schraube Iésen/anziehen 40 Nm 40 Nm
Kipphebelachsenlagerdeckel 15 Nm 185 Nm
Gegenmuller Ventileinstellschraube 8 Nm 8 Nm
Zylinderkopfhaube an Zylinderkopf 8 Nm 8 Nm
Verschlussdecke! Nockenwellen an Zylinderkopl 8 Nm 9 Nm
Ansaugslutzen an Zylinderkopf 9 Nm 9 Nm
Nockenwelle
Kettenritzel an Nockenwelle 65 Nm 65 Nm
Nockenwellenlagerdeckel 15 Nm 15 Nm
Rotationsentliiftung
Entittftungsleitung an Generatortrdgerdeckel
M8-Schraube 20 Nm 20 Nm
Hohlschraube 25 Nm 25 Nm
Generatortrigerdeckel
MB-Schraube g Nm 9 Nm
M8-Schraube 20 Nm 20 Nm
Nebenwelle
Keltenritzel an Kurbelwelle 10 Nm 10 Nm
Kettenrad an Nebenwelle 70 Nm 70 Nm
Kettenspannergehduse an Motorgehiuse 9 Nm 9 Nm
Olfilter
Ollilter 11 Nm 11 Nm
Olablassschraube 32 Nm 32 Nm
Olpumpe
Saugkorb an Molorgehduse 9 Nm 9 Nm

INSTELL-
ETEN

DATEN
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Olpumpendeckel
Uberdruckventil
Cldruckschalter

Olkihler

Kihlélieitung an Motorgehause
Kiihldileitung-Hohlschraube
Kahié!leilung-Hohlschraube

mit Olbellftungsventil

Olkihlerleitungen an Olkihler

Olkiihler an Halter
Olkanlerricklaufleilung an Motorgehduse
Olkdhlervoriaufleitung an Rahmen
Olkihiervoriaufleitung an Motorgehduse
Einschraubstutzen fir Olkiihleranschluss
an Motlorgehdsue

Olkiihlerschlauch an Olthermostat

Zylinder
Anzugsreihenfolge

8 Nm 9 Nm
35 Nm 35 Nm
30 Nm 30 Nm
10 Nm 10 Nm
25 Nm 25 Nm
25 Nm 25 Nm
25 Nm 25 Nm

8 Nm 9 Nm
35 Nm 35 Nm
20 Nm
25 Nm 25 Nm
35 Nm 35 Nm

{Gewinde reinigen + Loctite 603 auf Innen- und
Aussengewinde sowie im Bereich Dichtflache)
40 Nm

1. M8-Schraube 20 Nm 20 Nm
2. MB-Schraube 9 Nm 9 Nm
3. Lagerschraube der Kettenfiihrungsschiene 18 Nm 18 Nm
Steuerkette

Kettenspanner 32 Nm 32 Nm
Pleuel

Pleuellagerdeckel

- Fugemoment 20 Nm 20 Nm
~ Weiterdrehwinkel 80 80°
Kurbelgehiuse

Anzugsreihenfoige:

1. M10-Schraube {gedit) 45 Nm 45 Nm
2. M8-Schraube (gedlt) 20 Nm 20 Nm
3. M6-Schraube 9 Nm 9 Nm
Motor-Elektrik

Starter an Motor 20 Nm 20 Nm
Starterabdeckung an Getriebegehiuse 7 Nm 7 Nm
Plusieitung an Starter 10 Nm 10 Nm
Drehstromgenerator an Generatorirdgerdeckel 20 Nm 20 Nm
Spann- und Haltelasche an Generator 20 Nm 20 Nm
Distanzstlck an Generator 20 Nm 20 Nm
Plusleilung an Generator 15 Nm 15 Nm
Riemenscheibe an Generator 50 Nm 50 Nm
Riemenscheibe an Kurbelwelie 50 Nm 50 Nm
Vorspannung Poly-V-Riesmen 8 Nm 8 Nm
Zindkerze 20 Nm 20 Nm



Kraftstoffaufbereitung und -regelung

Temperaturfihler an Motorgehause 25 Nm 25 Nm
Kraftstoffbehélter und -leitungen

Kraftstoffbehdlter an Hinlerrahmen 22 Nm 22 Nm
Kraftstoffpumpeninbalt an Tank & Nm 8 Nm
Strebe an Tank 15 Nm
Auspuffanlage

Schallddmpfer an Fussraste 35 Nm

Schalldampfer an Heckrahmen 24 Nm
Krimmer an Zylinderkopf

- mit Lasche 22 Nm 22 Nm
- mit Hosenrohr 18 Nm 18 Nm
Schalldampfer an Tragerplatte flir Kippstander 20 Nm 20 Nm
Schella an Schallddmpfer 50 Nm 50 Nm

Lambdasonde an Schaliddmpfer

{Spannfiiche mit Never Seeze befelten)

55 Nm 55 Nm
{mit Never Seeze befetlen)

Kupplung

Kupplungsgehause

—~ Fligemoment 40 Nm 40 Nm
(Schraubengewinde leicht gedlt)
- Weitardrehwinkel 320 32°
Gehiusedeckel 18 Nm 18 Nm
Gegenmutter am Ausrlickhebel 22 Nm 22 Nm
Getriebe
Oleinflllschraube 23 Nm 23 Nm
Olablassschraube 23 Nm 23 Nm
Getriebedeckel an Getriebe 9 Nm 9 Nm
Schraube fUr Leertaularretierung 13 Nm 13 Nm
(Gewinde reinigen + Loctite 243)
Glleitblech an Gelriebagehiuse 9 Nm 9 Nm

Getriebe an Motor

Kupplungshebel an Gelriebegehause
Schalthebel an Schaltwelle
Fussschalthebel an Fussrastenplatte

{Gewinde reinigen -+ Loctite 573,

Loctite 573 auch auf Dichtfliche Olleithiech

zum Gelriebegehiuse auftragen)

22 Nm 22 Nm
18 Nm 18 Nm
g Nm 9 Nm
35/18 Nm 35 Nm

un

N

DATEN _
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Vorderradaabel

Klemmung Standrohre/Gabelbr(icke
Verschraubung Standrohr an Gabefbricke
Langslenker an Kugelgelenk

Gabelbricke an Kugelgelenk

Schraubzapfen an Rahmean
Kugelgelenk

~ Gleitrohrbricke

- Rahmen

Gleitrohrbriicke an Gleitrohr
Schraubstopfen an Standrohr
Klemmschrauben Steckachse
Langslenker an Motor
Schraubkappe

Federbein an Rahmen
Federbein an Langslenker

Lenkungsdampfer an Lagerung Gleitrohrbriicke

Lagerung Lenkungsdiampfer an Gleitrohrbriicke

Lenkungsddmpfer an Lagerung Langslenker

Lagerung Lenkungsdampfer an Langslenker

22 Nm
45 Nm {81-/fettfrei)
130 Nm

45 Nm {B1-/fetifrei)
130 Nm

(Gewinde reinigen + Loctite 2701)

130 Nm
(Gewinde reinigen
+ Loctite 2701)

130 Nm 130 Nm
(Gewinde reinigen + Loctite 243)

230 Nm 230 Nm

230 Nm

22 Nm 22 Nm
(Gewinde reinigen 4+ Loctite 243)

RS 18/RT verpresst verpresst,
nicht l6sen! nicht 1ésen!

22 Nm 22 Nm

73 Nm rechts 73 Nm rechts
42 Nm links 42 Nm links
{Gewinde leicht mit Never Seeze befetten)
47 Nm 47 Nm

43 Nm 50 Nm
{8.8-Schraube) (10.9-Schraube}
50 Nm

{10.9-Schraube)

20 Nm

(Gewinde reinigen
+ Locktite 2701}
g

{Gewinde reinigen
+ Loctite 2701)
20 Nm

(Gewinde reinigen
+ Loctile 2701)
20 Nm

Gelenkkopf gegen Kontermutter 20 Nm
Lenkung
l.enker an Gummilager 40 Nm
Gummilager an Gabelbriicke 40 Nm
Lenker an Gabelbricke 21 Nm 21 Nm
Griffarmatur an Lenker 7 Nm 7 Nm
l.enkergewichl an Festlenker 20 Nm 20 Nm
Lenkergewicht an Verstellenker 7 Nm

{Gewinde reinigen

+ Loctite 2701)
Hinterradantrieb
Olablassschraube 23 Nm 23 Nm
Oleinflllschraube 23 Nm 23 Nm
Gewindering 118 Nm 118 Nm

(Hylomar SQ 32 M)

(Hylomar SC 32 M)



Sechskantmulter Antriebskegelrad

Gehausedeckel

Festlagerzapfen

— Schwinge an Getriehe/
Schwinge an Hinterradantrieb
Loslagerzapfen

- Schwinge an Getriebe/
Schwinge an Hinterradantrieb
Gegenmutter des Loslagerzapfens

Strebe an Hinterradantrieb/Getriebe

Federbein an Hinterrahmen/Hinterradschwinge

Hydraulische Federverstellung

200 Nm 200 Nm
(Gewinde reinigen + Loctite 273)

35 Nm 35 Nm
150 Nm 150 Nm
{Gewinde reinigen + Loctite 2701)
7 Nm 7 Nm
{Gewinde reinigen 4+ Loctite 2701)
105 Nm 105 Nm
{Gewinde reinigen + Loctite 2701)
43 Nm 43 Nm

(Fahrzeug mit ca. 85 kg belasten und
lose Strebe festziehen)

43 Nm 50 Nm
{8.8-Schraube) {10.9-Schraube)
50 Nm

{10.9-Schraube)

an Fussrastenplalte 22 Nm 22 Nm
Bremsen

Bremssattel an Gleitrohr 40 Nm 40 Nm
Bremssattet an Hinlerradantrieb 40 Nm 40 Nm
Bremsscheibe an Vorderrad 21 Nm 24 Nm

Bremsscheibe an Hinlerradantrieb

Bremsscheibe an Hinterrad

Bremsschlauch an Bremssattel hinten/vorne
Bremsschlauch an Armatur
Bremsschlauch an Verteiler

Verteiler an Rahmen

Verteiler an Gleitrohrbricke

Verteiler an Haller/Gleitrohr
Entlifterschraube an Bremssaliel vorne
Entlifterschraube an Bremssattel hinten
Hauptbremszylinder an Fussrastenplatte
Fussbremshebet an Fussrastenplatte
Lagerbolzen Handsbremshebel

ABS-Sensor

ABS-Einheil an Halterung

- MB-Schraube

- M8-Schraube (Torx)
Bremsieilung an ABS-Einheit
Entlifterschraube an ABS-Einheit

{Gewinde reinigen
+ Loctite 243y
Gussrad 21 Nm
Speichenrad 24 Nm
{Gewinde reinigen
+ Loctite 243)

21 Nm 21 Nm
(Gewinde reinigen + Loctite 273)
21 Nm

(Gewinde reinigen
+ Loctite 243}

15 Nm 15 Nm
15 Nm 15 Nm
15 Nm 15 Nm
g Nm 8 Nm
9 Nm g Nm
9 Nm g Nm
7 Nm 7 Nm
7/4 Nm 4 Nm
9 Nm g Nm
37 Nm 37 Nm
8 Nm 8 Nm

(Schraubensicherung Tuflolk-Blau kann mehrmals
geldst und festgezogen werden)

4 Nm (handfest) 4 Nm (handfest)
9 Nm 9 Nm
5 Nm 5 Nm
15 Nm 15 Nm
9 Nm 9 Nm
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Rader und Bereifung

Klemmschrauben Steckachse 22 Nm 22 Nm
Verschraubung Steckachse 30 Nm 30 Nm
Radschrauben handfest einschrauben und

kreuzweise anziehen:

— Voranzug 50 Nm 50 Nm
— Endanzug 1056 Nm 105 Nm
Rahmen

Hinterrahmen an Gelriehe/Motor 47 Nm 47 Nm
Anzugsvorschrift:

1. Verschraubung an Getriebe rechis

2. an Motor rechis

3. an Motor links

4, an Getriebe links

Fussraslenpialte an Getriebe 22 Nm 22 Nm
Rahmen an Motor 82 Nm 82 Nm

Streben an Rahmen

Streben an Motar
Schutzbigel an Zylinderkopf
Seitenstllze an Lagerbock

Kippstédnder an Tragerplalte

Tragerplatie fur Kippstdnder an Motorgehiuse
M12-Schraube

M8-Schraube (Senkschraube)

47 Nm (8.8-Schraube)
58 Nm {10.9-Schraube)
47 Nm

20 Nm

42 Nm

47 Nm (8.8-Schraube)
58 Nm (10.9-Schraube)
58 Nm
20 Nm
42 Nm

(Gewinde reinigen -+ Loclite 2701)

27 Nm

21 Nm

{Gewinde reinigen + Loctite 2701)

72 Nm

72 Nm

{Gewinde reinigen + Loclite 2701)

21 Nm

21 Nm

{Gewinde reinigen 1-Loclite 2701)

Hallegriff an Hinterrahmen 9 Nm

Aufstellgriff an Hinterrahmen 10 Nm

Fussrastenplatte an Hinterrahmen

- M6-Schraube 9 Nm

- M8-Schraube 21 Nm 21 Nm
- M10-Schraube 42 Nm

Fussrasten an Fussrastenplatte 42 Nm

Verkleidungshalter an Rahmen 20 Nm 20 Nm
Ausstattung

Zindlenkschloss an Gabslbriicke 15 Nm 15 Nm
Allgemeine Fahrzeugelektrik

Horn an Hornhalter 20 Nm 20 Nm
Massekabel an Motorgehiuse 7 Nm 7 Nm
Gummilager-Balteriehaller an Gelriebe 10 Nm 10 Nm



Betriebsmittel

Benennung

Schmiermittel
Optimoly MP 3
Optimoly TA
Siliconfett 300 schwer
Retinax A
Kontaktspray

Dichtmittel
3-Bond 1208
Loctite 574

Curil K 2
Hylomar 5Q 32 M

Kleber und Sicherungen

Loclite 648

Loctite 638
Loctite 243
Loctite 270
Loctile 2701
Loctile 454
3-Bond 1110 B

Reiniger
Bremsenreiniger

Prifmittel
Penetrant MR 68
Entwickler MR 70

Verwendung

Hochleistungsschmierpaste
Hochtemperaturmontagepaste
Dampfungsfett
(Kegel-}Rollenlagerfett
Kontaktspray

Flachendichtung
Flachendichtung
Warmeleitende Dichtmasse
Dauerelastische Dichlmasse

Konstruktionskleber
superschnell

Fligeverbindung
Schraubensicherung mittelfest
Schraubensicherung stark
Schraubensicherung
Cyanacryfatkleber
Fugenkleber

Bremsenreiniger

Rissprufmittel flr Alugehduse
Rissprifmittel flir Alugehause

Bestellnummer

07 55 9 062 476
18 219 062 599
07 58 9058 193
81229407 710
8122 9 400 208

07 58 9 062 376
8122 9 407 301
8122 9 400 243
B122 9400 339

07 58 § 0B7 732
07 58 8 056 030
07 58 9 066 031
8122 8 400 D86
33172331095
07 58 9 062 157
07 58 9 068 998

81229407 704

81229407 494
8122 9 407 495

Menge

100-g-Tube
100-g-Tube
10-g-Tube
100-g-Tube
300-ml-Spray

30-g-Tube

50-ml-Tube
250-g-Dose
100-g-Tube

5-g-Flasche
10-mil-Flasche
10-ml-Flasche
10-ml-Flasche
10-ml-Flasche
20-g-Tube

5-g-Tube

600-ml-Spray

500-mi-Spray
500-mi-Spray
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Mit diesen Reparaturanleitungen kénnen alle technischen Arbeiten am Motorrad ausgefiihrt werden: Aus- und Einbau aller Fahrzeugteile und
deren Reparaturen, wie z.B. Motor, Kupplung, Vergaser, Bremsen, Getriebe, Rader, elektrische Anlage. Viele Abbildungen und Explosions-
zeichnungen verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorgange.

5188 /22694
5176 / 22682
5081 /22640
5192 /22697
5015 /22581

508 /22507

5078 /22638
5103 /22652
5160 /22676
5072 /22642

5199 /22705

5182 /22688

538 /22536

5145 /22671
5139 /22669

5095 /22655
584 /22564
5001722573

5093 /22649
5196 /22703
5189 /22695

593 /22568

5026 /22589
5023 /22586
5142 /22670
51561722673
5099 /22653
5068 /22630
5041 /22604
5101 /22656
5118 /22662
5130/ 22666
5198 /22701
5028 / 22591
5059/22611
5083 /22644
5180/ 22686

5136 /22668
5195/22702
5092/ 22645
5183 /22689
5046 / 22605

5036 / 22606

5169 /22679
5178 /22684
5105 /22657
5157 /22675
5166 /22678

F 650

K75

K 100 RS / K 100 RT, 980 cm’, 90 PS, 4 Zyl.

K 1100 LT /RS

R 45/R 65, 473/27. 649/45 cm*/PS

R 50/5, 60/5, 75/5, 60/6, 75/6, 90/6, 908,

Serie 5+6, 498/32, 599/40, 745/50, 989/60/67 crm?/
PS, 2 Zyl. Boxer

R 80 G/S, 797 cm’, 50 PS, R 80 8T, 797 cm®, 50 PS
R 80 GS/R 100 GS, 797.5/50, 979.9/60 cnm’/PS

R 80/100 R, 797.5/50, 979.9/60 cm¥/PS

R 100, R 60/7, 75/7, 80/7, 100/7,100 S, 100 T,

100 RS, 1000 RT, Serie 7, 599/40, 745/50, 798/50/55,

980/60/65/70 cm’/PS, 1 Zyl. Boxer
R 850/1100 R/RT/RS/GS

750 §§/900 88

Electra Glide / Super Glide 1200,
FL/FLH/FX/FXE, 1200 cm*
Evolution FLT/ FXR

Sportster 883/ 1100/ 1200

600 V Transalp, 27/50 PS

CB 250 N /400 N, 249/395 c¢m?, 2 Zyl.

CB 400/500, 440 F / 550 Super-Sport/ 550 K3/
550 F2, 408/27.3, 544/36.8 cm*/kW, 4 Zyl.

CB 4508

CB 500

CB Sevenfifty

CB 750 KO/ K1/K2/K6/K7/F1/F2,736cm:,
63/67/73PS

CB 750 K/F Bol d’or, 748 cm?®, 77 / 79 PS

CB 900 FA/FZ Bol d'or, 4 Zyl.

CBR600F

CBR 900 RR, 833 cm’, 125 PS

CBR 1000 F, 100 PS

CBX 1000 Pro Link, 1047 cm®, 100 PS, 6 Zyl.
CX500/CX500C, 496 cm?, 27 /50 PS

CX 500/ 650 E/C, GL 500/650

NTV 650 Revere, 2 Zyl.

VFR 750 F, 4 Zyl.

VT 600 C

XL 500 S, 498 cm’, 34 PS

XL 500 R, 498 cm?, 33 PS, 1 Zyl.

XL 600 R, 598 ¢, iuftgekiihlt, ohne E-Starter
XRV 750 Africa Twin

GPZ 500 S

GPZ 600 R/GPX 600 R

GPZ 900 R

KLR 600/650 Tengai

Z400/Z 500/ Z 550, 399/43, 497/52,
533/54/58/61 cm*/PS, 4 Zyl.
Z750E1/H1/E2/L1/R1/GPZ,
738 cm?®, 74 /80 PS, 4 Zyl.

Zephyr 550/ 750

ZXR 400

ZXR 750

ZZ-R 600

ZZ-R 1100

91

74-77

84
86

1898-4
1876-3
1703-1
1901-8
1550-0
1334-6

1693-0
1787-2
1859-3
1684-1

1924-7

1886-0

1392-3

1849-6
1847-X

1790-2
1470-9
1508-X

1747-3
1905-0
1899-2
1483-0

1576-4
1565-9
1848-8
1856-9
1788-0
1671-X
1609-4
1791-0
1827-5
1837-2
1918-2
1578-0
1640-X
1704-X
1883-6

1839-9
1904-2
1727-9
1887-9
1615-9

1603-5

1868-2
1878-X
1803-8
1858-5
1867-4

546 /22541 V-2, 7505 /75083 / 850T / 85073 / 850 California / 74 1401-6
850 LeMans / V 1000 |, 748/70, 844/68/30,

948/71 cm/PS

5197722704 1917-4

Sfera 50/ 80, SKR 125 92/94

5194/22699 DR 350S/SH/SE 90 1903-4
5175/22681 DR 650 90 1875-5
5191/22700 DR 750 Big/ 800 S, 750/ 800 cm* ab 87 1916-6
5010/22578 GS 4007400 E /400 EN Black Suzi /425, 77 1528-4
398 cm’, 27/ 36 PS, 2 Zyl.
5121/22663 GS500E 89 1828-3
549 /22543 GS550/GS 550B/GS 750/ GS 750 B/ 76 1404-0
GS 750 DB, 549/49, 748/63 cm*/PS, 4 Zyl.
5124722664 GSX 1100 FL. 88-90 18281
5112 /22660 GSX-R 750 85 1825-9
5154 /22674 GSX-R 750 92 1857-7
5115/22661 GSX-R 1100 85 1826-7
5186 /22692 LS 650 Savage 86 1896-8
5202/22708 GN125/DR 125 1927-1
5205/22711 RF 600R/900R 1930-1
5200/22706 VS 600/750/800 85 1925-5
5185/22691 VS 1400 Intruder 87 1889-5
5179/22685 VX800 90 1879-8

5107 /22658 PX/ Cosa, alle Modelle 59-91 1804-6

5087 /22646 DT 80 LC/LC2 83 17120
5109/ 22659 FJ 1100/ 1200 84 1818-6
5190/ 22696 FZ 750 85 1900-X
5127/22665 FZR 600 89 1836-4
5133/22667 FZR 1000 Exup 89 1838-0
5052/22608 RD 250/ 350 LC, 247/27/38, 347/46/49 cm¥/PS, 80 1631-0
27yl
5053 /22621 SR 500, 499 e, 27 /33 PS, 1 Zyl. 79-83 1634-5
5094 /22651 SR500/T 84 1749-X
5163 /22677 TDM 850/ XTZ 750 Super Ténéré 91/38 1866-6
5193 /22698 YZF 750 R/ SP 93 1901-8
5187722693 XC 125 Beluga, 4-Takt 90 1897-6
5086 /202634 XJ 550, 538 cm’, 73 PS 80 1710-4
5085/22641  XJ 600, 598 cm’, 73 PS 84 1706-6
514822672 XJ 600 S Diversion 92 1850-X
5022 /22585 XJ 650, 653 cm’, 73 PS 80 (564-0
5070/ 22637 XJ 900, 853 cm’, 4 Zyl. 82 1683-3
559 /22549 XS 250 /360 2-D /360 C /360D / 400, 75-81 1421-0
248/17, 358/27, 391/27 cm/PS, 2 Zyl.

526/22525 XS500B/XS500C/TX500/TX 5004, 498 e 72 1363-X
5065 /22625 XT 500, 499 cm’, 27/32 PS, 1 Zyl. 79 1663-9
5064 /22626 XT 550, 558 cm’, 38 PS, 1 Zyl. 82 1656-6
5097 /22654 XT 600/ 600 Ténéré, 27/ 46 PS 83 1789-9
5204 /22710 XTZ 660 Ténéré 1929-8
5203/22709 XTZ 750 Ténéré / TDM 850 1928-X
5172/22680 XT 600 E 90 1869-0
5177120683 XV 535, V2, 46/27 PS 88 1877-1
5201/22707 XV 1100 1926-3
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Die genaue
Arbeitsanleitung
mit allen
technischen
Daten
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Dieser Band behandelt BMW s Vierventil-Boxerbaureihe
ab Baujahr 1993.

Er bietet genaue Anweisungen fiir Wartung und Reparatur
dieses Warenzeichens deutscher Motorenbaukunst.

Verstandliche Detailfotos von allen Arbeitsgangen
und iibersichtliche Explosionszeichnungen zeigen die
komplette Fahrzeugtechnik von Motor, Getriebe,
Fahrwerk, Bremsanlage bis hin zur Elektronik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabellenteil
fasst alle technischen Daten, Einstell- und Messwerte
der einzelnen Typen libersichtlich zusammen.
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