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Anhang

Diese Schnellsuchanieitung hilit lhnen beim
Auffinden der gewlnschien Teile oder Arbeits-
abidufe.

® Die Seiten zuriickbieger, bis der gewlnschie
Abschnitt auf die schwarze Markierung am
Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhalis-
verzeichnis zeigh.

# In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben fir den spezielt gesuchten Gegenstand.







Vorwort

Obwoh! in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fir die Mctorradfahrer enthal-
ten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten
selbst durchflihren méchten, ist es primér for die Fach-
meachaniker in enisprechend ausger{isteten Werkstatien
gedacht. Nur mit ginem gewissen technischen Grund-
wissen und mit Verstandnis fir den richtigen Gebrauch von
Werkzeugen und Werkstativerfahren kénnen Wartungs-
arbeiten und Reparaturen einwandfrai durchgefihrt wer-
den; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparatur-
arbeiten von fachkundigen Mechanikern ausfihren, wenn
Sie als EigentUmer nichi genug Erfahrung haben oderwenn
Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufthren.

Um Reparaturen maoglichst wirischaftlich durchflhren zu
konnen und um kostspielige Fehlsr zu vermeiden, solite der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatzist
besonders zu achien. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsmaBi-
gen Werkzeugen verzichiet werden. Einwandireie MeB-
ergebnisse kinnen nurmitdenentsprechendeninstrumen-
ten erreicht werden. BehelfsmaBige YWerkzeuge kdnnen die
Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfehlen
wir, daB alle Reparaturen und planmagigenWartungsarbei-
ten gemal Werkstatthandbuch ausgefihrt werden. Selbst-
ausgefihrie Wartungsarbeiten oder Reparaturarbeiten, die
nichtin Ubereinstimmungmitdiesem Handbuch ausgefihrt
werden, kdnnen zum VYerlust der Garantieanspriche filh-
ren.

Beachten Sie foigendes, um die Lebensdauer thres Motor-
rads zu verlangern:;

@ Halten Sie sich an die Inspekiionstabslie im Abschnitt
LJAllgemeine Informationen”.

® Seien Sie vorsichiig bei Problemen und vernachléssigen
Sie die auBerplanmaBige YWartung nicht.

® Yerwenden Sie geeignete Werkzeuge und Original-
ersatzieile; Spezialwerkzeugs, MeB- und Prifgerate, die
fr die Wartung von Kawasaki Motorradern bendtiat wer-
den, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgeflihrt. Als Er-
satztelle lieferbare Originalieile finden Sie im Teilekata-
fog.

® Beachien Sie sorgfaltig die vorgeschriebenen Arbeitsab-
iaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

® Haiten Sie thre Unterlagen iber Wartungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daien und der einge-
bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

in diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprachendie
einzelnen Kapitel des Handbuches. Fur ein spezielles
System finden Sie alsc in sinem ginzigen Kapitel alle Anlei-
tungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
inspektion.

Die Schnellsuchanteitung hilft lhren heim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein ausf(hr-
liches inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelie finden sie in dem Abschnitt | Alige-
meine Informationen”; dieser Tabelle kénnen Sie die Inter-
valle flir die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Mehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
fir die Zindkerze. Als erstas schauen Sie dann in der War-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zindker-
ze zd reinigen und der Elekirodenabstand einzustellen ist.
Benutzen Sie dann die Schnelisuchanieitung, um das Kapi-
tel Elekirik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis aui der
ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe flr den Ab-
schnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren,

B ACHTUNG: Dieses Warnsymbol weist auf besondere
Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachiung
zuPersonenschéden oder tédlichen Unfallen fithren kénn-
te.

VORSICHT: Dieses Symbol kennzeichnet besondere An-
leitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schadigungen oder zur Zerstorung des Fahrzeugs flihren
konnte.

in diesem Handbuch finden Sie funf weitere Symbole {zu-
satzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die lhnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu
unterscheiden,

ANMERKUNG: Dieses Symbal weist auf Punkte hin, die for
wirtschaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

® Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb des
Arbeitsablaufes.

& Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhath des Abiau-
fes oder gibi an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufihren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder siner ingpektion im Ablauf auszufiihren ist.

¥r Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder eine
Mapnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden be-
dingten Schrittes auszufiihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zaichnie Explosionszeichnungen der Bestandieile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden miissen und wo wiahrend des
Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu ver-
wenden ist.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzutesen, bevar Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermeiden Sie unndtige Arbeit. Woimmer dies notwendig erschien, wurdenFotogratien, Zetchnungsen, Anmer-
kungen, VYorsichishinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genzaue Be-
schreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse milssen deshalb vorausgesetzt werden, wenn dig Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

{1) Schmutz
Das Motorrad vor der Zerlegung unct vor dem Aushau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser oder
in andere Teile getangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile sind aus glei-
chem Grund var dem Einbau von Staub und Metalispanen zu befreien.

{2) Batterie- und Massenanschiu
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-} von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch wird
verhindert daB
a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstelien Funken gebildet werden:
¢} elekirische Teile beschadigt werden.

{3) Reihenfolge beim Fesiziehen von Schrauben
Bolzen, Muitern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingetfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorgeschrie-
benenReihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich das be-
treffende Teil verzieht und Undichtigkeiten erdstehen. Umgekehirt sind die Beolzen, Schrauben oder Mutitern zunéchst um
etwa a-Umdrehung und dann vollstandig zu 1ésen.
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist,
muB diese eingehatten werden.

{4} Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder zu
groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schéden fihren. Verwenden Sie einen zuveridssigen Brehmomentschllssel guter
Cualitat.

{5) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte geniigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zusammen-
bau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und zu
Gberprufen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einermn Holz- oder Kunststoff-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit sinem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von Schrauben
die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkapfe nicht beschadigt werden.

{6) Kanten
Auf die Kanten achten, inshesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

{7) Lésemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feusrgefahr zu verringern, wird ein Losemiitel mit hohem Flatnmpunkt empfohlen. Ein handelsiibliches Lésemittel
ist Stoddard-Losemittel {Eigenname). Bei der Verwendung vonlLdsemitteln sind die Anteitungen desHerstellers zu beach-
ten.

(8} Dichtscheiben, 0-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechseln. Die Pafflédchen einer Dichtscheibe milssen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein O
austreien kann oder die Kompression nicht verioren geht.

(9) Dichtmittel, Sicherungslacik
Bevor ein flissiges Dichtmitte! oder ein Sicherungsiack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwaschen
oder ahzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopftwerden kénrnen unc der Mo-
tor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungsiack ist das handels(bliche Loctite Lock N'Seal (blau}.

{10} Pressen
Einmittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, istinnen und auBen zuerstmitOl
Zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen 146t

{11} Kugellager
Beim Einbau sines Kugeliagers istder einzupressende Laufring miteinem passendenTreiber einzupressen. Dadurchwird
verhindert, daBdie Kugelnund Laufringe zu stark betastet und beschidigiwerden. EinKugellager so weit aufpressen oder
ginpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfliche in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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{12y & und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschédigt werden.
Besonders markierie Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach aufien zeigen. Dichtringe mit einem
passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschiag in die Bohrung einpressen.

{13) Fiihrungen
Beim Einbau bestimmter Gldichtungen ist eine Flihrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu vermai-
den. BevoreineWelle durch ein Ofdichtung eingefithrtwird, istetwas Ol, besser noch einHochtemperaturfett, aufdie Dicht-
lippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

{14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Aushau geschwacht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedriickt oder ausge-
dehint werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

(15) Schmierung

Der Motorverschieifl erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmizuft und noch nicht alle Gleitflachen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Fiachen, die nicht mehrgeschmiert sind, belim Zusammenbau
mit OI hestreichen. Altes Ot und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigenschaften ver-
laren; es kann Fremdkorper mit einer gewissen Schisifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ot oder Fett. Bestimmite Ole und Fette soflten nur in bestimmien Fallen verwendetwer-
den, da sie beifalscher Anwendung Schadenanrichten kdnnen, Beim Zusammenbau bestimmier Motor- und Fahrgesteli-
teile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett bezuggenommen. Yor dem Einsatz solcher speziellen Schmier-
mittel sind immer die Empfehiungen des Herstellers zu prifen.

{18) Elektrische Leitungen
Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mitwenigen Ausnahmen, immer an Leitungen
der gleichen Farbe angaschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als die zweite, d. h.
eine zweifarbige Leitung mitdiinnen roten Streifenist als ,gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt sind
und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung Bezeichnung
{Guerschnitt} der Farbe
L rof

Draht-
litzen gelb/rot
gelb

{17} Austausch von Teilen
In manchen Fallen wird vorgeschrieben, dalb ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau
beschadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

(18} Inspekiion
Ausgebaute Teile einer Sichikontrelle auf folgende Zusténde oder sonstige Beschédigungen unterziehen. In Zweifels-
tallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieh Risse Yerhartung Verzug
Verbiegung Beuler: Kratzer Verschieifl
Farbveranderung Alterung FreBspuren

(19 Wartungsdaten
In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

MNormalwert™  Dies sind die Abmessungen oder |Leistungsdaten tir fabrikneue Teile oder Systeme.

Grenzwert™:  Hier geben die Zahlen die zulassigen Grenzwerte an. Bei Gberméatigem Verschileiff oder nachlassender
Leistung sind die beschadigte Teile zu erneuern.



1-4 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Modellansicht

ZX1000-B1 Linke Seitenansicht:

ZX1000-B1 Rechte Seitenansicht:
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Max. Drehmoment
Gemischaufbereifung
Startsystem
Zundsystem

ZX1000-B1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2200 mm
Breite 715 mm
Hohe 1240 mm
Radstand 1490 mm
Bodenfreiheit 125 mm
Sitzbankhohe 790 mm
Leergewicht 254 kg
Fahrzeuggewicht:  Vorne 126 kg
Hinten 128 kg
Tankinhalt 221
Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 oben liegende Nockenwellen
Kithiung Fllssigkeitskihlung '
Bohrung x Hub 74,0 x 58,0 mm
Hubraum 990 cem
Verdichiung 11,0:1
Motorleistung 73,6 kW (100 PS) bei 8800 min™’

89 Nm (9,1 mkp bei 6800 min'!)
Yergaser, Keihin CYKD36x4
E-Starter

Transistorziindung
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ZX1000-B1
Zindversteilung ¢ elektronisch
Zingdzeiipunkt + von 10° vor OT bei 1000 min ¥ bis
35° yor OT bei 7500 min™?
Zundkerze NGK CROE oder ND U27ESR-N
Numerierung der Zylinder von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindiolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
EinlaB  Offnet 38°vor OT
schliefit _ 68° nach UT
Cauer 286°
AuslaB  &ffnet 60° vor UT
schlieBt 40° nach OT
Dauer 280"
Schmiersystem Druckumiauischmierung (NaBsumpf mii KGhter)
Motordl: : ) :
Sorte - SE oder SF-Klasse
Viskositat SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 4,01
Triebwerk:
Primaribersetzung: i
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (97/56)
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe:
Typ 6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzung: 1. Gang 2,800 (42/15)
2. Gang 2,000 (38/19)
3. Gang 1,580 (3b/22)
4. Gang 1,333 (32/24)
5. Gang 1,153 (30/26)
g. Gang 1,035 (28/28)
Antriebssystem:
Tvp Kette
Ubersetrung 2,647 (46/17)
Geasamtilbersetzung 4,748
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Rahmen und Fahrgestell:

Typ Doppelschieifen-Rohrrahmen
Nachlaufwinkel 26,57
Nachlauf 101 mm
Vorderreifen:
Tvp schlauchlos
Grébe 120/70VR17-V280
Hinterradreifen:
Typ schlauchlos
GroBe 160/60VR18-V280
Vorderradfederung:
Typ Teiegabel
Federweg 135 mm
Hinterradfederung;
Typ Schwinge (Unitrak)
Federweg 120 mm
Bremsen:
Vorne Doppel-Scheibenbremsea
Hinien Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerfer:
Typ asymmetrisch
Glihlampe - 12V 60/55 W {H4)

Rlck-/Bremslicht

Lichtmaschine:
Typ
Nennieistung

Spannungsregler:
Typ

12V 521 Wx2

Drehstrom
24 A bei 6000 min™, 14V

KurzschiuBausithrung

Anderungen der Technischen Daten vorbehalien. Stand Mérz 1388
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelie erfolgen, damit eine einwandfreie Funklion desMotorrades gewéhfleistetist,
Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf hicht vernachtassigt werden.

T | as » TACHOMETERANZEIGE *
VORGANG T ' R < =] S S S o o
— a| S22 22|88
Zindkerze reinigen ; [ ® L ® @ ®
IMZU ndkerze kontrollieren * ® o ® o ® L
Ventilspiel konirollieren * £ . ’j i/‘ IR TS e ® ° .o
'-"L.uftansaugventi! {US) kontrollieren * - e ® ® @ @ ®
Luftfilter reinigen ° ® - ®
Luftfilterelement erneuern 5 Reinigungen [ ]
Gasdrehgriffspiel kontrollieren; L ] ® ®
Leerlaufdrehzahl kontrol!iere-;l * ® ® ® ®
Motor-Unterd rucksynchroni;ieru ng kontrollieren * ® L L L
Kraftstoffsystem kentrollieren * ® L “ ._
Kihlflassigkeit wechseln 2Jiahre R ~ L
Kra"rtsioﬁverdunstuﬁgssystem {Cal} kontrollieren * o “‘ ® ._ ) “;m .H O L
Motorel wechseln Jahr . L] ° .
Olfilter erneuern ) ® o ® | °
Kﬂhlerséai-éuche und Anschiiisse kontrollieren * - Jahr [ ] ® L o
Ez\faftstoﬁi iter wechseln o [ ] ® ®
.Pd('raﬁstoﬁschlauch erneuern 4 Jahre
Kupplungsfilissigkeitsstand kontrollier‘ewr'l * Monat ] [ ] @ ® o L
Kupplungsfilissigkeit wechseln ’. Jahr
Kupplungsschlauch und Rohr ;rneuern 4 Jahre
Haeiﬁtezggrn:er-Priméirmanschétte und Staubdichtung 5 Jahre
Nehmerzylinder-Kolbendichiung er-n;uern :_ 2 Jahre
Antriebskettenverschleif kc;r-;’-[;(-:;llieren * ® L] ® ® & L
Antriebskette schmieren i 300 km
Kettenspannung kontrollié.r;éﬁ; 800 km
Bremsbelagverschleil koﬁ.trollieren *
Bremsfilssigkeit kont;é)i.l.i.eren * Monat L
Bremsflﬂssigkeitwechséul.n Jahr
Bremsschlauch ernéﬁern 4 Jahre
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\ - Was > TACHOMETERANZEIGE *
PERIODE zuerst £ < c s
— : anfalit X X X g E : E
- — v |g|s8|glg 8 88
VORGANG : 8 8 g S b 8 =
' ¢oalle - w = w g b 2
Hauptbremszylinder-Primarmanschette und Staub- o Jahre
dichtung erneuern
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung 2 Jah
erneuern : anre
Bremsschalter kontrollieren * L & ® L L &
Lenkung kontrotlieren *
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre
Gabeldl wechseln
Reifenverschlei kontrollieren * L ] ®* @ & ®
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindungsstick ° ° ®
schmieren
Batterieflissigkeit kontrollieren * - Monat ¢
Allgemeine Schmierung ausfihren ® ® ®
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren * o ® ® L ]
Vergasersystem {UK) kontrollieren Jahr [
*: Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

+ Erneuern, ergéanzen, einstelien oder nachziehen falls erforderlich
{Cal): Nur for kalifornisches Model

{US): MNur far US-Maodell

{S):  Nur fir schweizerisches Modeli

{UK): Nur flr das Model! flir GroBbritannien
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehmomenie fir die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie digjenigen Teile, die mit
Sicherungsiack gesichert werden missen, aufgefthrt.

In der Spalte ,Bemerkungen” verwendeie Buchstaben:

L: Sicherungstack auf Gewinde auftragen.

LG: Dichtmasse auf das Gewinde auftragen.

8. Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge fesiziehen.
ST: Die Befestigungen ankdraen.

88: Silikondichtstoff auftragen.

O: Ot auf das Gewinde und die Unterlegscheibe auftragen.

Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp

Kihlsystem:
Gebilaseschalter i8 1,8
Wasseriemperatursensor 15 1.5 85
EntlUftungsschraube 7,8 3,80
AblaBschraube 7.8 0,80

Motoroberteil;
Schrauben fir Zylinderkopfdeckeal 9,8 1.0
Befestigungsschrauben fir obere Kettenfiihrung — - L
Befestigungsschraube flir hintere Kettentihrung 20 2,6 L
Befestigungsschrauben fir Kettenspanner 9.8 1,0
Schrauben flr Nockenwellenkettenrad 15 1,5 I
AbschluBdeckel fir Kipphebsiwelle 25 25
Hohlschrauben f0r Hauptdlschlauch 25 2.5
Schrauben fiir Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 5
Zyiinderkopfschrauben (10 mm Durchmesser} 39 4,0 S
Zylinderkopfschrauben (11 mm Durchmesser) 51 52 S
Zylinderkopfschraube (6 ram DBurchmesser) 2.8 1,0 5
Zylinderschrauben 15 1,5

Kupplung:
Hohlschrauben fiir Kupplungsschlauch 25 25
Befestigungsschrauben fiir Kupplungs-Nehmerzylinder - - L
Klemmschrauben fir Kupplungs-Hauptzylinder 11 1,1
Kuppiungsschlauch-Verbindungsstick 18 1.8
EntiGftungsschraube fOr Kupplungs-Nehmerzylinder 7.8 0,80
Kupplungsfederschrauben 2,8 1,0
Kupplungsnabenmutter 130 13,5
Schrauben fir rechten Decke! — - L
Dampferschrauben fUr rechien Deckel 9.8 1,0 L
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Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Réder/Reifen:
Vorderachsmutter 28 9,0
Vorderachsklemmbolzen 20 2,0
Ventilmuttern flir Reifen ) 1,6 0,15
Hinterachsmutter 108 11,0
Achsantrieb:
Mutter fir Motorritzel 28 10,0
Meuttern fir hinteres Ketlenrad 74 7.9
Bremser: !
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad- BremsftusmgkeJtsbehaiters ; 1,8 0,15
Lagermutter fir Bremshebel ; 59 0,60
Klemmbolzen fur Hauptzylinder der Vorderradbremse ; 11 1,1 S
Bremsschlauch-Hohlschrauben 25 25
Entliftungsventile 7.8 0,80
Bremssattelbefestigungsschrauben 34 35
Bremsscheibenbefestigungsschrauben: Vorne 34 35
Hinten 23 2,3
Zugankerschraube/Mutter 25 25
FuBhremshebel-Befestigungsschraube 88 09
' Federung:
; Vorderradgabel:
‘ Obere Bolzen 23 : 2,3
Gabetklemmbolzen 28 " 2.9
AblaBschrauben 1.5 0,15 LG
Untere Imbusschrauben 38 4.0 L.
Achsklemmbolzen 21 2.1
HinterradstoBdampfer:
Dampfungseinstelier am Kabelende 88 0,90
Luftwventil am Schlauchende 12 1,2
StoBdampterruttern 59 6,0
Kipphebhelmuttern 5% 6,0
Muttern fir Verbindungsgestange 59 5,0
Mutter fiir Schwingenlagerwelle 88 2,0
Kettenspannerklemmbolzen 39 4,0
Lenkung:
Befestigungsmutier fOr obere Gabelbricke 39 4,0
Einstellmutter 4.9 0,50
Befestigungsschrauben fir Lenkerhalierung 20 2,0
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Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Motorschmiersystem:
OlkanalabschluBschraube 18 1,8
AblaBschraube 18 1,8
Hohlschrauben fiir duBeres Kurbelgehéuse-Olrohr 18 1,8
Schrauben fr Slpumpenzahnradhalterung — — L
Olpumpenbefestigungsschrauben 12 1,2
Oldruck-Sicherheitsventil — — L.
Hohischrauben fir Hauptdirohy 25 2,5
Oldruckschalter 15 1,5 58
Olwannenschrauben - - L (*2)
Hohlschrauben fir Gtkihlerrohr (Olkihlerseite) 25 25
Hohlschrauben filr Olkihlerrohr (Glwannenseite) 34 35
Olfiterschraube 20 2.0
Motor Aus- und Einbau:
Motorbefestigungsmuttern 44 4,5
Befestigungsschrauben fiir Rahmenrohr 44 4.5
Kurbelwelle/Getriebe:
Muttern fur PleuelfuBlagerdecket - - *3)
Schraube fir linkes Ende der Lichtmaschinenwelle 25 2,5
Lichtmaschinenkupplungsschraube 2.8 1,0
Lichtmaschinenkupplungsmutter 59 6,0
Befestigungsschrauben fiir Kettenspanner der
Lichtrnaschinenwelle - - L
Schrauben fir Keftenfiihrung der Lichimaschinenwelle - - L
Schrauben fir Lichtmaschinenwellenkettenrad 25 2,5
Kupplungsschrauben 12 1.2 L
Schraube fir Ausgieichswellen-Fiihrungsstiftplatte — — L
Schrauben fir Kurbelwellen-Hauptlagerdeckel 27 2.8
Kurbelgehauseschrauben (6 mm Durchmesser) 15 1,5
Kurbelgeh&useschrauben (8 mm Durchmesser} 27 2.8 ;
Imbusschrauben fiir Schaltwalzenlagerhakterung — — \ [
Schraube flr Schaltwalzenstifiplatte — — ! L
Siift 1ir Rickholfeder des &uBeren Schaltmechanismus — — L
Schrauben fOr Abdeckung des &uBeren Schalimechanismus — - ‘ L
Leerlaufschalter 15 1.5 i
|
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Anziehmoment
Befestigung - Bemerkungen
Nm mkp

Eleldrik:
Lichtmaschinenbefestigungsschrauben 25 2,5 L
Lichtmaschinenkupplungsschraube 9,8 1,0
Impuisgeberbefestigungsschrauben — — L
Schrauben fur Impulsgeberdeckel — - ' L4
Ziundkerzen 5 14 1.4
Steuerrotorschraube _ 25 25
Mutter f0r Lichtmaschinenabdeckung 4,9 0,50

{*1}: Siehe Abschnitt Kupplung

(*2y: Siehe Abschnitt Motorschmiersystem
{*3}: Siehe Abschnitt Kurbehweile/Getriehe
(*4): Siehe Abschnitt Elektrik
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Verlegen von Betétigungsziugen,
Leitungen und Schlduchen -
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Benzintank-
Uberlaufschlauch

— _— Benzinuhr-Uberleufschlauch

Reservetankschlauch

Batteriebeliftungsschlauch

Befestigungs-
schelle

Befestigunys-

schelle

Zurn hinteren
Kabelbaum £

Behalter fir
Hinterradbremse

Schwinge

Belifiungssehlauch

Zubehiirleitungen

Zur Zundbox -

Anlasserkabel unter

dem Rahmen her
verlegen
L An der Kurbelgehsuse-

schraube erden

2
Befest:— \ ﬁﬂ
gungs-
'i
hell
sehetle Steckverbinder
Luttilter- fir Hinterrad-

ablaBschlauch Bremslichtschalter

Batteriepluskabel {+)

Steckverbinder fir
Lichtmaschinenletung

Diode (nur US)

Veneilerkasten

%

An der Kurbelgehiuse-
schraube erden

,
“‘ﬁ Befestigungs- e

schellen

e Zum Anlasser

/
a7

Befestigungsschetle

Anlasserrelais
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Bremszug zwischen

den Gaszigen und

den Leitungen zum
Leitungen zum rechten Schaiter-

rohton Sopatter.  Gehause verlegen ZindschioBleitungen
gehiuse
———— Kupplungsschiauch
Chokezug
Gaszug ~— Leitungen zum linken
Schaltergehéuse
. Klpplungsschlauch hinter
Haltebander den Chokezug durchfithren
%) [¥] %
Bremsschiauch o ,;] Zum vorderen
Kabelbaurm Befestigungsschelle

-
—
2
e

A

Tachometerwelte

I
B
)\ 74

Bremsschlauch

Ansicht ,B”

[

Bremsschlauch-
verbindungssitick

Tachometerwetle

Tachometerwelle

Bremsschlauch-
verbindungsstlick

Befesti-
gungs-
schetle ™,

Tachometerwelle

aufien am Brems-
schlauch vorbei-

flihren

| q
Bremsschlauch Bremsschlauc
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t eerlauf-
einstell-
schratbe
Kupplungsieitung l Steckverbinder fiir
Lichtmaschinenleitung

Déampfer____

Steckverbinder fir
Lichtmaschinenleitung

Befestigungs-
schelle

Kupplungsnehmer-
zvlinder

Batterie

| eerdaufschalter

Aldruckschalter Seitenstanderschalter
fmpulsgeberleitungen
Obere .
Verkleidung  Befestigungs- IG-Zlnder
schelle Scheinwerfer
Blinkerrelais

Befestigungsschelie

Unter der Halterung
des Blinkerrelais
herfiihren

Innerhalb der hinteren Abdeckung

Befestigungsschelte
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US und schweizerisches Modell
Schlauch (griny

Zum Luftfilter X

/"'--\_____\H“

L Zum Abscheider
Unterdruck- -

schaltventil

-~ .
<= Zum Kanister

Gasziige N %

(S |
- Yergaser

Schiauch (gelb)

‘ Schlauch {weib)

Vergaser Luftiitter

Zylinderkopf

Thermostatgehiduse

i uftfilter l
Vergaser

- . Reservetank

Belliftungsschlauch

Kihischlauch zum
WVergaser {aur UK)

Iy

R

Belgftungsschiauch — U

Luftfitter-
ablaBschlauch

Lufifilter

Modell
i Vergaser

Zum Benzintank

Kanister ik Zum Luftfiter

Zum Vergaser #3

Flissigkeiis/
Dampfabscheider
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Modell fir GroBbritannien

/\ Vergaser Thell'lmostat-
N Filter gehduse

Wassermohr Wasserpumpe Kilhlor
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnungen

2. Leerlaufschraube

3. Leerlaufdiise

4. Halterung fiir Nadeldiise
5. Hauptdiise

6. Ventilnadel

1. Diisennadel %
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7. Krafistoffpumpe
3. Krafistoffilter
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Technische Daten

Position Normalwert

Gasdrehgriff:
Freies Spiel 2-3mm

Chokezug:
Freies Spiel 2-3mm

Vergaser:
Fabrikat/Typ Keihin, CYKD36
Hauptdise 130, {U) 130 [128], (Cab 135[132]
Rauptiuftdiise 100
Disennadel N14C
Leerlavidilse 38 [359]
Leerlaufiuftdise 130
Anlasserdlise 55, (L} 52, {Cal) 45
Leeriaufregulierschraube 2 Umdrehungen nach auen, (A} 194, () —
Kraftstoffstand 9,5 mm unterhalb der Markierung
Schwimmerhthe 13,0 mm
Leerlaufdrehzahl 950 ~ 1050 min

(S) 1150 — 1250 min™

Unterdrucksynchronisierung weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied zwischen 2 Vergasern

{U): US Modell
{S): Schweizer Modell

{Cal}:
[k

Kalifornisches Modell {A): Australisches Model}
GroBe Hohen {nur US)

Spezialwerkzeuge

Pruckschmierer: K56019-021

KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

2y,

UnterdruckmeBgerdt: 57001-1158

Schiiissel fiir AblaBschraube: 57001-1269




Gasdrehgriff und Gasziige

Einstellen des Gaszugs
@ Das Gasdrehgriffspiel kantrollieren.

1. Gasdrehgriffspiel

Gasd fehg riffspiel
Normalwert: 2-3 mm

® Wenn das Spiel nicht stimmt, die Kontermutter iésen und
den Einsteller am Gaszug drehen, bis am Gasgriff das
vorgeschriebene Spiel vorhanden ist.

1. Einsteller 2. Kontermutter

@ Die Kortermutier gut festziehen.

* Wenndas Spiet mitdemEinsteller am Gasgriff nichtmehy
etngestellt werden kann, sind die Einsteller an den Ver-
gasern zu verwenden.

@ Den Benzintank abnehmen.
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A. Gaszug C. Einstellmuttern
B. Gegenzug D. Kontermuttern

® Die oberen Kontermuttern idsen und beide Gaszugein-
stelimuttern an den unieren Enden drehen, bis der Gas-
griff viet Spiel hat.

® Bei vallstandig geschlossenem Gasgriff die Einstell-
mutter des Gegenzugs drehen, bis der Seilzug stramm
wird.

® Die obere Mutter fostzichen. :

@ Die Einstetllmutter am Gaszug drehen, bis am Gasdreh-
griff das vorgeschriebene Spiel vorhander ist.

® Die obere Mutter festzichen.

Chokezug

Einstellen des Chokezugs

1. Chokehebel 2. Spiel
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® Das Spiel des Chokezugs kontrollieren.

O Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel beobachten.
Dan Chokshebel ziehen, bis der Hebel des Anlasserkol-
bens am Yergaser den Anlasserkolben berthri; derWeg
des unteren Ende des Chokehehels entspricht dem Spiel
des Chokezugs.

4— (@

1. Hebel
2. Antasserkolben

Spiel des Chokezugs {Hebels)
Normalwert: 2 - 3 mm

® Wenn dag Spiel nicht in Orgnung ist, die Kontermutter
iosen und den Einsteller in der Mitte des Chokezugs dre-
hen, bis der Chokehebel das vorgeschriebene Spiel hat.
= Den Benzintank abnehmen.

B. Kontermutter

A, Einsteller

® Die Kontermutter gut festziehen.

Vergaser

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Das Motorrad auf den Mittelsténder stellen.

® Den Motor starten und grindlich warmlaufen tassen.

@ Bei im Leerlauf laufenden Motor den Lenker nach bei-
den Seiten schwenken.

+ Wenn sich dabeidie Leerlaufdrehzahl veréndert, sind die
Gaszlge eventuell falsch veriegt oder beschadigt.

@ Soiche Fehler miissen vor Fahrtantritt behoben werden.

W ACHTUNG:

Bei falsch eingestefltem, falsch verlegtem oder besché-
digtem Gaszug wird das Fahren gefdhrlich.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontroilieren.

Leertautdrehzahi

Normalwert: 950 ~ 1050 min!
{&)1150 - 1250 min™?

@ Dialeerlaufdrehzahl mit derEinstellschrauberegulieren.

A, Leerlaufeinstellschraube

Einsteliung flir Fahrten in groBen Hdhen (US Modell)

O Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der
Fahrzeuge in Hohen Uber 4000 Ful} zu verbessern, emp-
fiehit Kawasaki folgende Anderung, die von der Umwelt-
behédrde (EPA) genehmigt wurde.

@ Tzuschen Sie die Hauptdise und die Leeriaufdise fir
Fahrien in groBen Hohen aus.



Vergaserdaten fiir Fahrten in grof3en Héhen

Hauptdiise; #128 (Cal) #132
Leerlaufdiise; #35

Vergasersynchronisierung

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Den Motor starten und grindlich warmlauten lassen.

@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren.

@ Das UnterdruckmeBgerat (Spezialwerkzeug: 57001~
1198} an die AnschluBstutzen an den Vergasern an-
schliefen.

1. Anschlufistutzen

2. Einsteller fiir die beiden rechten Vergaser

3. Einsteller fiir rechte und linke Vergaserpaare
4. Einsteller fiir die beiden linken Vergaser

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen.

Vergaserunterdrucksynchronisierung

Normalwert: weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unter-
schied zwischen zwei Vergasern

@ DieVergasermittelsder Einstellschrauben synchronisie-
ren.

O Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten
Vergaser mittels der linken und rechien Einstellschraube
synchronisieren. Dann dia beiden linken und die beiden
rechten Vergaser mittels der mittleren Einstellschraube
synchronisieren. .

* Wenn die Vergaser mittels der Einstellschrauben nicht
einwandfrei synchronisiert werden kénnen, ist zu kon-
trollieren, ob sie verschmutzi oder blockiert sind; dann
die Leerlaufeinstellschrauben kontrollieren.

& Die Vergasersynchronisierung nochmals berpriifen.
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ANMERKUNG:

Beim Synchronisieren der Vergaser die Leerlaufeinstell-
schrauben nur sehr vorsichtig drehean, da der Motor unter
Umstanden bei niedriger Drehzahl nicht rund |4uft.

@ Die Leerlaufdrehzahl koniroilieren.

Einstellen des Kraftstoffstands

B ACHTUNG:

Benzin ist auflerordentlich feuergefihrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, dab der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Ndhe
sind; hierzu gehtren auch Geréte mit einer Anzeigelampe.

@ Benzintank und Luftfilterkasten entfernen.

@ Einen Benzintank mit einem entsprechenden Schiauch
an die Vergaser anschlisfen.

® Einen Kraftstoffschlauch (8 mm Durchmesser und 300
mm lang) vorbereiten,

® Die MeBlehre (Spezialwerkzeug) mit dem Kraftstoff-
schlauch an die Vergaserschwimmerkammer anschlie-
jen.

@ Den Krafistoffstand gema Abbildung kontrollieren.

O Die VergaserablaBschraube um einige Umdrehungen
herausdrehen. Warten, bis sich der Kraftstoffstand in der

- MeBlehre stabilisiert hal.

ANMERKUNG:

Die MeBlehre so halten, daB die ,Nullinie” in Hbhe der
Markierung an der rechten Seite des Vergasergehauses
steht. Dann die AblaBschraube herausdrehen, damit Kraft-
stoff in die MeBlehre flieBen kann.

1. MeBlehre: 57001-1017
2. Markierung

3. ,Nullinie”

4. Kraftstoffstand
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Kraftstoffstand

9.5 mm unterhalb der Markierung am
Vergasergehiuse

W ACHTUNG:

Beim Mefvorgang darf die Kraftstoffpumpe nicht mit an-
geschlossensein. Der Schiauch (% 6 mmund 300 mm lang}
mup direkt an die Vergaser angeschlossen werden.

® Fir das Einstellen des Kraftstoffstands die Zunge am
Schwimmer etwasverbiegen, umdie Schwimmerhdhezu
verandern.

M

1. Schwimmer 2. Zunge

® Fiir das Messen der Schwimmerhthe den Vergaser
schrag halten, bis die Zunge vonder Nadelstange ber(ihrt
wird.

O YergroBert sich die Schwimmerhohe, sinkt der Kraftstofi-
stand ab und verringert sich die Schwimmerh&he, steigt
der Kraftstoffstand.

Nicht auf die Nadel-
stange driicken

1. Unterkante Vergasergehiduse
2, Schwimmerhihe
3. Schwimmer

SchwimmerhGhe

Normalwert: 13,0 mm

ANMERKUNG:

Wahrend des Messens der Schwimmerhdhe die Nadel-
stange nicht hineindricken.

Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Siedes-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achien
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

@ Einen passenden Schlauch an den jeweiligen Anschluf
an der Unterseite der Schwimmerkammer anschlieBen.

® Die unteren Ende der Schliuche in ginen entsprechen-
den Behalter fthren.

® Den Benzintank auf die Stellung RES drehen.

@ Die AblaBschraube mit dem Schlissel (Spezialwerk-
zeug) um einige Umdrehungen drehen und die Schwim-
merkammern entleeren.

A, AblaBschraube
B. Schliissel: 57001-1262

® Konirollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

@ Die AblaBschrauben festziehen und den Benzinhahn auf
die Steliung CFF drehen.

+* Wenn hei digser Prifung Wasser oder Schmutz festge-
stelltwerden, muB dasKraftstoffsystem gereinigtwerden.



Vergasersystem (UK Modell)

Vor Beginn des Winters muB der Filter des Kraftstoffsysiem
gereinigt werden.

@ Die Verkleidungen abmontieren.

® Dic Kihlfllissigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihl-
system).

® Den Filler von den Kdhimittelschlauchen des Vergaser-
systems abnehmen.

® Schmutz und Ablagerungen mit Druckiuft vom Filter ab-
blasen.

1. Kiihler @
2. Kiihigeblase GJj
3. Wasserpumpe &

4, Thermostatgehiuse
5. Thermostat
6. Vergaser

7. Filter

Zerlegung/Zusammenbau der Vergaser

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefahriich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Siedes-
hatb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nihe
sind; hierzu gehOren auch Geréate mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Bel der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daf die
Membrane nicht beschadigt wird. Keine scharfen Werk-
zeuge zum Ausbau benutzen.

@ Bei dem US Modell wird die Leerlaufschraube wie foigt
ausgebaut:
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O Den Stopsel mit einer Ahle oder einem anderen gesigne-
ten Werkzeug durchbohren und heraushabein.

® Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzah) der
Umdrehungen z&hlen, bis die Schraube voll aber nicht
fest aufsitzt und dann die |eerlaufschraube entfernen.
Diesgeschieht, damitdie Leeriaufschraube beirn Zusam-
menbau wieder in die urspriingliche Steliung gebracht
werden kann,

® Die Leerlaufregulierschraube volt eindrehen, aber nicht
fest-und dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen
herausdrehen, die bei der Zerlegung gezahlt wurden.

@ Bei dem US Maodell wird der Stdpsel filr die Leerlaut-
schraube wie folgt eingebaut:

O Einen neuen Stépsel in die Bohrung der Leerlaufschrau-
be einsetzen und dann etwas Klebstoff auf die AuBenfla-
che des Stopsels auftragen.

VORSICHT:

Nicht zuviel Klebstoff auf den StGpsel auftragen, damit die
Leerlaufregulierschraube selbst nicht festklabt.
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Einbau des Stopsels (nur filr US Modell)

_\_\ ﬁ/

%

N

9

000Q

3. Leerlaufregulierschraube
4. Vergasergehduse

1. Klebstoff auftragen
2, Stopsel

® Die Oberseite des Vergasergehiuses nach unten halten
und die Nadeldiise mit dem kleineren Durchmesser zu-
erst ginsetzen.

@
e

1. Nadeldiise 2. Kleinerer Durchmesser

VORSICHT:

Die Nadeldiisenhalterung (das Entiiiftungsrohr) nicht mit
Gewalteinsetzen und die Hauptdiise nichtzu festanziehen.
Hierdurch kénnten die Teile beschédigt werden und sie
miiten dann ersetzt werden.

1. Hauptidiise 2. Nadeldiisenhalterung

Priifen des Vergasers

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentiich feuergefahrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die ZUndung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenqguellen in der Ndhe
sind; hierzu gehéren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

@ Den Chokehebel von rechts nach links schieben und
kontrollieren, ob die Antasserkolben sich einwancifrei be-
wagen und unter Federdruck zurGckgehen.

+* Wenn sich die Anlasserkalben nicht einwandfrei bewe-
gen, sind die Vergaser zu erneuern.

@ Die Gaszugseilrotlen drehen und kentrollieren, ob sich
die Drosselklappen einwandfret bewegen und unier Fe-
derdruck zurlickgehen.

+* Wenn dies nicht der Fall ist, m(issen die Vergaser erneu-
ert werden.

@ Kontrollieren, ob die O-Ringe ander Schwimmearkammer
und an der AblaBschraube, sowie die Membrane auf den
Vakuumkolben in einwandfreiem Zustand sind.

* Schlechie C-Ringe oder Membranen missen erneuert
werden.

@ Die Kunstsioffspitze der Schwimmerventilnadel kontrol-
lieren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer
oder VerschleiBerscheinungen haben.

driicken und loslassen

1. Stange 3. Ventilnadelverschlei3

2. Ventilnadet

* Wenn die Kunststofispitze beschédigtist, muB die Nadel
erneuert werden.

® Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube auf
Verschleib oder Beschadigungen kontrollieren.

1. leerlaufregulierschraube 2. Konischer Teil

+ Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teit be-
schadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund
laufer. Die Leerlaufschraube ist dann zu ernsuern.



Kraftstoffpumpe und Filter

H ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeiishereich gut beliftef ist und dab
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Ndhe
sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

Ausbau

® Foigende Teile entfernen:
Benzintank
Luftfiltergehduse
Vergaser
@ Die Steckverbindung der Pumpenleitung ausziehen.

Tl
7y . Pl
%;f

A. Kraftstoffpumpe C. Steckverbindung
B. Kraftstoffilter

@ Pumpe und Filter ausbauen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
& Die Kraftstoffschiduche gemap Abbildung anschliefen.
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Vo Benzintank

Zum Vergaser

1. Kraftstoffpumpe 3. Pfeil

2. Krafistoffilter

O Den Krafistoffitter so montieren, daf der Pieil am Filter in
FlieBrichtung vom Benzintank zur Kraftstoffpumpe zeigt.

O Achten Sie darauf, daBf die Schlauche nicht eingeklemmt
oder gespannt werden.

inspektion
Siehe Abschnitt Elekirik.

Luftfilter

Reinigen des Filterelements

W ACHTUNG:

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Ar-
beitsbereich und achten Sie darauf, daB in der Nake keine
offenen Flammen oder Funkenqguellen sind; hierzu gehd-
ren auch Gerale mit einer Anzeigelampe. Wegen der von
leicht entflammbaren Flussigkeiten ausgehenden Gefahr
diirfen fiir das Reinigen des Filterelements weder Benzin
noch Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunk verwen-
det werden.
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® Folgende Teile entfernen;
Benzintank
Schrauben f0r Lufffiltergeh&use
Gummthalteband

® Das Luftfilterelement herausnehmen.

B. Schrauben

A. Luftfikerelement

B ACHTUNG:

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt, kann
der Gasschieber kiemmen, wodurch ein Unfall verursachi
werden kann.

® Das Filierelement in einem Losemitte! mit hohem Flamm-
punkt auswaschen und dann mit Druckluft rocknen oder
trocken schiltieln.

O Nach dem Reinigen gin sauberes, fusselfreies Tuch mit
Motordl SAE30 sattigen und dann Ol von auRen mit dem
Tuch auf das Filterelement auftragen.

Kraftstoffverdunstungsanlage

Die Krafistofiverdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus
dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt
die Dampfe ineinem Kanister, wenn der Motor abgestelltist.
Obwohl keine Machstellungen erforderlich sind, muB die
Anlage in den Zeftabstanden gemaf Inspekiionstabelle
einer griindlichen Sichtkontrolle unterzogen werden.

Aus- und Einbau von Teilen

M ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
halb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achien
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Ndhe
sind; hierzu gehtren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fliis-
sigkeiten in den Kanister gelangen, wird die Dampfauf-
nahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falle ist der
Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Separator waagerecht zum Boden, damit
kein Benzin inden Kanister hinein oder aus dem Kanister
herausflieBen kann.

® Die Schlauche gemaB Systemzeichnung anschlieBen.
Achten Sie darauf, daf die Schlauche nicht eingeklemmt
oder geknickt werden.

Priifen der Schiduche

® Konirollizren, oballe Schiduche gut angeschlossen sind.
@ Geknickte, gealterie oder beschédigte Schlduche mis-
sen erneuert werden.

Priifen des Abscheiders

® Die Schiguche vom Fliissigkeits/Dampfabschetder ab-
ziehen und den Abscheider ausbauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolie auf Risse oder son-
stige Beschédigungen unterziehen.

+ Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark bescha-
digt ist, muB er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

B ACHTUNG:

Benzinist auBerordentlich feuergefahriich und kann unter
bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie des-
kalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitshereich gut beliiftet ist und daf
keine offenen Flammen oder Funkenguellen in der Nahe
sind; hierzu gehtren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.
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® Die Schlauche an den Abscheider anschliefen und den
Abscheider wieder einbauen.

@ Den Bellftungsschlauch vom Abscheider abziehen und
etwa 20 com Benzin durch die Schlauchverschraubung
in den Abscheider einspritzen.

® Den Kraftstoffricklaufschlauch vom Tank abziehen.

® DasEnde des SchiauchsineinenBehalter fohren, derauf
gleicher Héhe mit der Oberkarie des Banzintanks steht.

@ Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

 Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funktioniert der Abscheider ein-
wandfrel. Wenn dem nicht so ist, muB der Abscheider er-
neuert werden.
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Priifen des Kanisters

* Wenn der Kanister Risse hat oder beschadigt ist, muB er

erneuert werden.

ANMERKUNG:

Der Kanister ist so ausgelegt, daB er wéhrend der ganzen
Lebensdauer des Maotorrads ohne Wartung einwandfrei
arbeitet, wenn er unter normalen Bedingungen benutzt
wird,

1. Benzintank
2. Vergaser
3. Luftfiltergehiiuse
4. Fliissigkeits/Wasserabscheider
5. Kanister
6. Beliftungsschiauch (blau)
7. Kraftstoffriicklaufschlauch {rot)
8. Spiilschlauch {griin)
8. Belitftungsschlauch (blau)
10. Beliiftungsschlauch (gelb)
11. Unterdruckschlauch (weif3)






KUHLSYSTEM 3-1

Kuhlsystem
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Explosionszeichnungen

85: Silikondichtstoff auftragen
Q: Beim Einbau Ol auftragen

T1: 18 Nm (1,8 mkp)
T2: 15 Nm (1,5 mkp}
T3: 7,8 Nm (0,8 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert
KiihHl{issigkeit:
Typ Dauerfrostschutzmittel {weiches Wasser Ethylen Glycol plus Karrosions-
und Rostschutzchemikalien fir Aluminiummotoren und Kithler)
Mischungsverhéalinis Weiches Wasser 50%, Kihlmittei 50%
Gefrierpunkt -35°C
Gesamtmenge 311
Kl'.il_l_ler:
Uberdruckireigabe 93 -123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)
Thermostat:
Ventilofinungstemperatur 80 -84°C{UK) 89 -73°C
Volistardiger Ventilgfinungshub Mehr als 8 mm bei 85°C
{UK): Modell fr GroBbritannien
Kiihlsystem

Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat geschlossen und der KiihimitteKluB der durch die kleine Bohrung im Thermostat
{Luftbohrung) flieBt wird begrenzt. Hierdurch erwarmt sich der Motor schneller.

Rahmen

1. Wasserpumpe
2. Wasserschlauch
3. Wasserrohr
4. Wassermaniel
5. Zylinderkopf
6. Wassertemperaturgeber
7. Kiihlerdeckel
8. Thermostat
9. Geblése

10. Liiftschalter

11. Kihler
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Kihlflussigkeit

Inspektion des Fliissigkeitsstands

ANMERKUNG:
Den Kuhiflissigkeitsstand kondroltieren, wenn der Motor
kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur}.

@ Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht und den Kilhimittelstand im Reservetank
kontrollieren.

* Wenn die Kuhifliissigkeit unterhalb der Markierungslinie
L7 steht, ist Kihifliissigkeit bis zur Markierungslinie ,U”
nachzufitlen.

A. Reservetank
B. Markierungslinie ,,U”

C. Markierungstinie ,L"
D. Tankdeckel

VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffilllen die vorgeschriebene
Mischung von Kiihimittel und weichem Wasser. Wenn nur
Wasser nachgefiillt wird, kdnnen sich das Kiihlmittel und
die Antikorrosionseigenschaften verschlechtern.

Das so verdiinnte Kithimitiel kann die Aluminiumteile des
Motors angreifen. In einem Notfall kann weiches Wasser
nachgefiillt werden. Das verdiinnte Kithimittel mufi aber
sobald als méglich durch die Zugabe von Kithimittetkon-
zentrat wieder auf das vorgeschriebene Mischungsver-
haitnis gebracht werden.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiilltwerden muB, oderwenn
der Reservetank vollstdndig trocken ist, ist das Kiihl-
system wahrscheinlich undicht. Oberprifen Sie das
System auf undichie Stellen (siehe Sichikontrolie auf
Undichtigkeiten und Druckpriifung).

Ablassen der Kihiflissighkeit

B ACHTUNG:

Um Yerbrennungen zu vermeiden, den Kihlerdeckel nicht
abschrauben und die Kithlfliissigkeit nicht wechseln, so-
lange der Motor noch heifl ist, Warten Sie bis er abgekithlt
ist.

Wenn Kiihiftissigkeit auf die RBeifen gelangt, werden diese
rutschig und es kann zu einem Unfall und zu Verletzungen
koemmen. Waschen Sie ausgelaufenes Kihimittel sofort
vom Rahmen, vom Motor und von anderen lackierten Fli-
chen ab.

Das Kithlwasser ist fir den menschiichenKdrper schadlich
umd darf nicht als Trinkwasser verwendel werden.

® Folgende Teile entfernen:
tntere Verkleidung
Mitttere Verkleidung an der rachten Seite
Klhlerdecketl

A. Kihlerdeckei

AblaBschraube {am unteren Ende des Wasserrchrs)

A. Wasserrohr B. Ablafischraube

& KOhiflissigkeit aus dem Kihier ablassen.
® Den Reservetankschlauch abziehen und die Kihiflissig-
keit in einen Behilier gieBen.

&, Reservetankschiaush



Nachfiilien der Kihlifitissigkeit

® Die Ablafschraube unten am Wasserrohr mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen {siehe Explosions-
zeichnung).

@ DenKilhler bis zum EinfUllabsatz des Thermostatgehadu-
ses mit KGhHlssigkeit fGllen und den Kihterdeckel auf-
schrauben.

1. Kithlfliissigkeitsstand
2. Thermostatgehiuse

ANMERKUNG:

Das Kahimittet langsam einfiillen, damit es die Luft aus Mo-
tor und Kithler heraustreiben kann.

® Das Kahimittel langsam bis zur Markierung U” mit Kihl-
fléissigkett flllen und den Deckel aufschrauben,

VORSICHT:

Mit den Rostschutzchemikalien und den Frostschubzmit-
teln muf im Kiihisystern weiches oder destillieries Wasser
verwendet werden,

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzi
sich Kesselstein in den Wasserkandien ab und die Wirk-
samkeit des Kithlsystems wird erheblich verringert.

Mischungsverhaitnis fiir Wasser und Kihimittel
{Empfehlung)

Weiches Wasser: 50%
Kiihimittel: 50%
Gefrierpunkt: =-35°C
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ANMERKUNG:

Halien Sie sich bei dem Mischungsverhalinis an die Anlsi-
tungen des Kihimittelherstellers.

® Die Entlijftungsschraube lésen, bis die Kuhliflissigkeit
fangsam aus der Bohrung herauskommt {d.h. wenn die
restliche Luft herausgedriickt ist).

@ Die Entliftungsschraube festriehen.

B. Wasserpumpendeckel

A. Entliiftungsschraube

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen, bis
sich der Lufter einschaltet und dann den Motor abschal-
ten. .

® Den Kiohlflissigksitsstand im Reservetank kontrollieren,
nachdem sich der Motor abgekiihlt hat.

* Wenn der Kiihimittelstand zu niedrig ist, muB K(hlft(issig-
keit bis zur Markierungslinie U nachgefGitt werden.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daf} die Kiihifliissigkeit nicht oberhalb
der Markierungslinie ,,UJ” steht.

Eruckprifung

& Den Kihlerdeckel abschrauben und einen Druckpriifer
auf die Klhlereinfllitfinung aufsetzen.

ANMERKUNG:

Die Dichiflichen des Deckels mit Wasser oder Kihiflissig-
keit anfeuchten, damit sich der Druck nicht abbaut.



3-6 KUOHLSYSTEM

® Den Druckim System sorgfaltig aufbauen, biser 123 kPa
{1,25 kp/cm?) erraicht.

VORSICHT:

Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck
nicht liberschreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25
kp/em?).

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beob-
achten.
* Wennder Druck gleich bisibt, ist das System in Crdnung.

A. Druckmesser
B. Adapter

* Wenn der Druck bald abfalli, ist der Klihler auf undichie
Stellen zu kontrollieren.

Wasserpumpe

Ausbau

® Die Kuhiflissigkeit ablassen.
® Folgende Teile entfernen:

Kupplungsnehmerzylinder

{siehe Abschnitt Kupplung}

Matorritzelabdeckung

Wasserrohre
@ Die Wasserpumpenbefestigungsschrauben (2) lbsen

und die Wasserpumpe herausziehan.

A. Wasserpumpe B. Befestigungsschrauben

Einbau

@ Beim Einbau derWasserpumpeaufdie Stellung derNase
an der Olpumpenwelie achien und die Welle drehen, his
die Nase in dem Schilitz sitzt.

B. Olpumpenwelle

A. Wasserpumpenwelle

Inspektion

@ Die AblaB-AuslaBéffnung an der Unferseite des Wasser-
pumpengehiuses auf Dichtheit kontrollieren.

* YWeann die mechanische Dichtung beschidigt ist, karn
KuhHliissigkeit durch die Bichtung austreten und durch
die Offnung ablaufen. In diesem Falle ist die Wasserpum-
e ZU erneuern.
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® Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Verkleidungen
Kuhlflassigkeit (ablassen)
Signalhdrner
Steckverbinder fr Kuhlgeblase

A. AblaB-AuslaBaffnung
(an der Unterseite des Wasserpumpengehiuses)

® Das Fligelrad einer Sichtkontrolle urderziehen.
“* Wenn die Oberflache korrodiert ist oder wenn die Fllgel
beschadigt sind, muB das Fligelrad erneuert werden.

A, Steckverbinder fiir Kiihigeblise

Lettungen fiir Gebldseschalter

A. Fligelrad

A. Lettungen fiir Geblaseschalter
Kiihlerschiauch

Kiihler und Kiihigeblise

Aushau

H ACHTUNG:

Kilhlergeblase und Schalter sind direkt an die Batterie an-
geschlossen. Das Geblase kann auch bei abgeschalteter
Ziindung eingeschaltet werden. DAS KUHLGEBLASE
NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR VOLLSTANDIG AB-
GEKUHLT IST. BEl BERUHRUNG DES GEBLASES BEVOR
DER MOTOR ABGEKUHLTIST, BESTEHTVERLETZUNGS- :

GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL. 8. Kihlarschlauch

B Eirraptatal
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Inspeidion des Kiihlers

® Den Klhlerblock konirollieren.

* Luftverstopfungen beheben,

* Wenn sich die gewellien Rippen deformiert haben, sind
sie mit einem dinnen Schraubenzieher vorsichtig gera-
dezubiegen.

+ Wenn die Luftkanéle des Kithierblocks um mehr als 20%
durch nicht entfernbare Hindernisse oder nicht reparier-
bare, verformite Rippen verstopfi sind, muB der Kihler
ausgetauscht werden.

VORSICHT:

. Wenn der Kiihler mit Druckluft gereinigt wird, ist auf fol-
A. Kithterschlauch gendes zu achten, damit die Kiihirippen nicht beschadigt
werden:

1) Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m vom Kiihler
entfernt.

Kihlersieb 2) Richten Sie den Luftstrahl senkrecht zum Kiihlerblock.

Kuhlerbefestigungsschrauben 3) Den Luftstrom nicht unter einem Winkel auf die Kithl-
rippen richien sondern in der Richtung des normalen
Luftstroms.

A. Kiihler B. Kiinlerbefestigungsschrauben

Inspektion des Kilhlerdeckels

® DenZustand derVentiffeder und der oberen und unteren
Ventildichtungen des Kihlerdeckels kontrotlieren.
Gebiasebefestigungsschrauben ¥ Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Deckael
ausgewechsell werden.

1)

1. Untere Ventildichtung 3. Ventilfeder
&, Kilhlgebigse B. Befesiigungsschrauben 2. Obere Ventildichtung



® Den Deckel auf den Kiihisystem-Drucktester schrauben.

ANMERKUNG:

Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kihimittel an-
feuchten, damit kein Druck entweichen kann.

1. Brucktester

2. Kiihlerdeckel

@® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck autbaut. Der Deckel muf den
Cruck mindestens 6 Sekunden hakten. Bei dem in der Ta-
belle angegebenen Druck muf der Deckel sich &ffnen.

Ofinungsdruck des Kiihlerdeckels

Normalwert: 93 - 123 kPa
(0,95 — 1,25 kp/cm?)

# Der Deckel muB erneuert werden, wenn er den vorge-
schriebenen Druck nicht hilt oder wenn er einen zu ho-
hen Druck halt.

Thermostat

Aushau

® Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Verkietidungen
Kuhlflssigkeit {ablassen)
Reservetankschlauch
Steckverbindung flr Sensor
Kihlerschlauch
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A. Reservetankschlauch
B. Steckverbinder fiir Sensor E. Gehduseschrauben
C. Kihlerschiauch

D. Befestigungsschrauben

@ Die Gehauseschrauben 16sen und den Thermostat aus-
bauen.

Einbau

@ Beim Einbau des Thermostat ist folgendes zu beachten;
O Den Thermostat so in das Gehduse einbauen, daB die
Luftbohrung oben isi.

A. Luftbohrung B. Thermostat

O Kontrollieren, ob der O-Ring auf dem Gehéiuse sitzt,
O Kdhimittel nachfiilien.

Inspelkiion

® Den Thermostat ausbauen und das Thermostatventil bei
Zimmertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil gedfinet ist, muB es erneuert werden.

@ Zur{berprifung derVentilaffnungstemperatur das Ther-
mostat und ein genaues Thermometer in einen Behatter
mit Wasser hangen und das Wasser erhitzen.
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1. Thermostat 2. Thermometer

-+ Wenn derMeBwert auBerhalb des Grenzwertes liegt, muB
das Thermostat erneuert werden.

Ventiléffnungstemperatur
80-84°C (UK)69-73°C

Gebliseschalter und Wassertemperatur-
sSensor

Ausbau des Wassertemperaturgebers

VORSICHT:

Lassen Sie den Liifterschalter oder den Wassertempera-
tursensor nicht auf eine harte Fidche falten, da die Teile da-
bei beschidigt werden.

A. Gebldseschalter

A. Wassertemperatursensor

@ Die Angaben fir diese Inspeklion finden Sie im Abschnitt
Etektrik.
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Explosionszeichnungen

US und schweizerisches Modeli

US und
schweizerisches Modeli

Kalifornisches Model
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Explosionszeichnungen

: 9.8 Nm {1,0 mkp)
: 12 Nm (1,2 mkp)
: 15 Nm (1,5 mkp})
: 20 Nm (2,0 mkp)
1 25 Nm (2,5 mkp}
: 38 Nem (4,0 mkp}
: 51 Nm (5,2 mkp)

:  Sicherungslack auftragen
: MoS2 Fett auftragen

: Silikendichistoff aufiragen
: Motordl auftragen
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Zylinderkopf, Ventile:
Ventilspiel: Einlai 0,13 -0,18 mm -
AuslaB 3,18 - 0,23 mm -
Zylinderkopfverzug -—- 0,05 mm
Ventiltellerdicke: Cinlag 0.5 mm 0,25 mm
Ausiai 0,8 mm 0,5 mm
Ventilschaftverbiegung Unter 0,01 mm Unter 0,05 mm
Gasamtanzeige Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser EiniaB 4,975 - 4,990 mm 4,96 mm
Auslafh 4,955 - 4,970 mm 4,24 mm
Innendurchmesser der
VentifGhrung Einlai 5,000 -5012 mm 5,08 mm
AuslaB 5,000 - 5,012 mm 5.08 mm
Vertilfuhrungsspiel {(ohne
Bohrungslehtire gemessen): Einla@ 0,02 - 0,07 mm 3,18 mm
AuslaB 0,06 -0,11 mm 0,21 mm
Ventilsitzfiache:
AuBendurchmesser Einlaf 293 -295mm -—-
AuslaB 253 - 255 mm B
Breite EinlaB 05-1,0mm -
Auslai 05-1,0mm -
Freie LAnge der Ventilfeder: innere Feder 35,5 mm 33,6 mm
auBere Feder 40,5 mm 38,6 mm
Fraswinkel fiir Ventilsitze:
EinlaB, Auslaf 32°, 45° 60° -—-
Abgasreinigungssystem:
Vakuum-SchlieBdruck:
offen -~ geschiossen 54 - 88 kPa -——
{410 ~ 510 ramHg)
Ventilteller Ventilschaftverbiegung
Ventilschaft-
durchmesser
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Position Normalwert Grenzwert
Nockenwelie;
Nockenhdhe EinlaB 21,687 - 21,787 mm 21,59 mm
AuslaBl 21,687 — 21,787 mm 21,59 mm
Nockenwellentagerspiel 0,078 - 0,121 mm 0,21 mm
Durchmesser der Nockenwellentagerzapfen 24,900 - 24,222 mm 24,87 mm
Nockemnwellen-Lagerinnendurchmesser 25,000 - 25,021 mm 25,08 mm
Nockenwellenschlag Nicht mehr als 0,02 mm 0,1 mm
Gesamtanzeige Gesamtanzeige
Steuerkettenlange Uber 20 Glieder 1588 -159,2 mm 161,5 mm
Kipphebel-Innendurchmesser 12,000 - 12,018 mm 12,55 mm
Kipphebelwellendurchmesser 11,976 — 11,994 mm 12,44 mm
Zylinderkompression; {Nutzbarer Bereich)
860 - 1320 kPa
(8,8 — 13,5 kpfem?)
bei 370 min?
Zylinderblock, Kolben;
Zylinderinnendurchmesser 73,994 - 74,006 mm 74,11 mm
Kolbendurchmesser 73,935 - 73,950 mm 73,73 mm
Kolbenspiel 0,044 - ¢,071 mm -
Kolben und Ringe mit Ubermaf +0,5 mm -
Kolbenringspiel Chberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm
Ringnuibreite Chberer Ring 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
Zweiter Ring 1,01 = 1,03 mm 1,12 mm
Glring 2,51 -2,53 mm 2,6 mm
Kolbenringdicke QOberer Ring 0,77 - 0,79 mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,97 - 0,99 mm 0.9 mm
Kotbenringspalt Oberer Ring 0,2 -0,35mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,2 —0,35mm P 0,7mm
Olring 02 -07 mm fo1.0mm
|

Messen der NockenhGhe

Nockenhohe

Nockenwellenschlag
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Spezialwerkzeuge

Kolbenunterlagen: 57001-1263

Unterdruckmefigerat: 57001-221
Adapter: 57001-1018
Dichtung: 57001-1224

Ventilfeder-Kompressionswerkzeuq; 57001-241
Adapter: 57001-1202

Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug: 57001-810

Ventilsitzfraser 45° »32: 57001-1115
Ventilsitzfraser 45° ¢ 27,5: 57001-1114
Ventilsitzfraser 32° ¢:33: 57001-1199
Venfilsitzfrdser 32° ¢30: 57001-1120
Ventilsitzfréser 60° ¢30: 57001-1123

Ventilfilhrungsdorn: 57001-1203

Ventilfilhrungsahle: 57001-1204

Halter flir Ventilsitzfraser: 57001-1208

Stange: 57001-1128
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Abgasreinigungssystem (US Modell)

Inspektion des Luftansaugventils

® DisBlattfederneiner Sichtkontrolie aufRisse, Falten, Ver-
zug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadigungen
unterziehen.

% Bel Zweifein am Zustand einer Blattfeder ist das Luftan-
saugveriil komplett auszuwechseln.

A. Ventilhalter

B. Blattfedern

@ Die Blattfeder-Kontaktflachen des Veniilhalters auf Ril-
len, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter oder
auf Hitzeschaden uniersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontakiflachen
bestehen, ist das Luftansaugventil kompilett auszutau-
schen.

® Wenn sich zwischen Blatifeder und Koniaktilache Rub
oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, istdasVentil
mit einem L&semittet mit hohem Flammpunkt zu reinigen.

VORSICHT:

Abtlagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der Gummi
beschadigt wird und das Luftansaugventil erneuert wer-
den muB.

Yakuumschalivendil-T et

AnschluBstuizen blasen

O Wenn der auf den Veniilanschiuf aufgebrachte Unter-
druck niedrig ist, wird das Ventil gedffnetund esflieft Luit
durch die Schlauchanschlisse.

G Wenn der Unterdruck aliméhlich steigt und einen be-
stimmten Wert erreicht, wird das Ventil geschigssen und
es kann keine Luft mehr durch das Ventil stromen.

+ Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschriebe-
nen Weise funktioniert, mufB es erneuert werden.

MOTOROBERTEIL 4-7

Arbeitsweise des Vakuumschaltventils

1. Wahrend der Fahri {Gasschieber gedfinet)

Feder Membrane Ventil

V5

Rl

Sekundarlutt kann flieBen

2. Wihrend der Motorbremsung

od y

Hoher Unterdruck
Sekundariuft kann nicht flieBen

Vakuumventil-SchiieBdruck
Offen -~ Geschlossen: 5765 kPa {430~ 490 mmHg)
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Zylinderkopfdeckel Kettenspanner

Ausbau Ausbau

@ Folgende Teile entfernen: @ KettenspannerabschluBschraube, Kupferunterleg-
Verkleidung scheibe und Feder entfernen.
Benzintank ® Dic Befestigungsschrauben enffernen und den Steuer-
Zindkerzenstecker kettenspanner aushauen.
Yergaser
Leitblech

it

A. Leitblech

® Die Schrauben entfernen und den Zytinderkopideckel
abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:

#® Silikondichtstoff gemas Abbildung auf den Zylinderkopt
auftragen.

1. Auf diese Fldchen Silikondichtstoff auftragen

& Die Schrauben fiir den Zylinderkopfdecket mit dem vor-
geschriebenen Drehimoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

LS A 4 X . T

C. Kupferunterlegscheibe
D. AbschluBschraube

A_ Befestigungsschrauben
B. Feder

VORSICHT:

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners
nach auBen bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugleichen, kehrtsie nichtwiederindie urspriing-
liche Lage zuriick. Beachten Sie folgende Regeln:

Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Befesti-
gungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn die Befesti-
gungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen
werden, kionnen Kettenspanner und Steuerkette beschi-
digt werden. Wenn die Schrauben geltst wurden, mui der
Kettenspanner ausgebaut und dann, wie im Abschnitt
~Einbau” beschrieben wieder eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Ketten-
spanner ausgebaut ist. Hierdurch kiénnte die Einstellung
der Steverkette verdndert und die Ventile beschidigt wer-
den.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige. Fol-
gendes ist zU beachten:
O Die Sperre 16sen und in die Stange driicken.



C. Driicken
D. In die Stange driicken

A. Druckstange
B. Sperre

O Das Kettenspannergehiuse s¢ einbauen, daB der Pleil
nach oben zeigt.

A. Keltenspannergehiduse B. Pfeil

® Die Befestigungsschrauben und die AbschiuBschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

Nockenwelle, Steuerkette, Kipphebelwelle

Ausbau der Nockenwelle und der Kipphebelwelle

@ Folgende Teile enffernen:
Zylinderkopfdeckel
Vergaser
Steuerkettenspanner
® Etwa 500 ccm der KohKlissigkelt ablassen, damit der
Kihiflossigkeitsschlauch entfernt werden kann.

MOTOROBERTEIL 4-9

A. KiihHlissigkeitsschlauch

® Die Nockenwelleniagerdecks! entfernen und die Nok-
kenwelle abnehmen.

ANMERKUNG:

Den Zylinderkopf enternen und dann die EinlaBkipphebel-
wedlle ausbauen,

@ Den AbschluBbolzen der Kipphebelwelle und die Feder
entfernen.

A. AbschiuBbolzen B. Feder

@ Mit einer geeigneten Schraube (8 P 1.25 und mehr als
55 mm Lange) die Kipphebelwelle herausziehen.

A. Kipphebelwelle B. Schraube
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VORSICHT:

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kur-
belwelle durchgedreht werden. In diesem Falle muB die
Steuerkette stets gespannt werden. Dadurch wird ver-
hindert, daf sich die Kette auf dem unteren (Kurbel-
wellen-)Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette kdnnen
Kette und Kettenrad beschédigt werden.

Einbau der Nockenwelle und der Kipphebeiwelte

® Der Einbau geschight in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachter:
® Motordl auf alle Nockenteile und L agerzapfen aufiragen.

ANMERKUNG:

Die AuslaBnockenweile ist mit EX markiert und die EintaB-
nockenwelle IN, Achten Sie darauf, dal diese Wellen nicht
verwechselt werden.

A. Markierung EX B. Markierung IN

@ Die AbschiuBschraubenderKipphehelwelle mitdemvor-
geschriebenen Drehmoment festzishen (siehe Explo-
sionszeichnung).

® Die Nockenwelleniagerdeckel gem&B Abbildung lage-
richtig einbauen.

VORSICHT:

Die Mockenwellenlagerdecke] werden zusammen mit dem
Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer
falschen Stelle eingeseizt wird, kann die Welle wegen fal-
schem Lagerspiel fressen.

O Zuerst alie Nockenwelienlagerdeckelschrauben gleich-
maBig festziehen, damit die Nockenwellen in denLagern
sitzen; dann samtliche Schrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen {siehe Explosionszeich-
AUNg}.

Einbau der Nockenwellenlagerdeckel

Lagerdeckelnummer
Pieil:

mufB nach vorne zeigen

%
)
o

Vorne

%
(o
@)

@)

IEH:

7
3
Q
Em

Rethenfolge fiir das Festziehen der Lagerdeckel-
schrauben.

Vorne




Einstellen der Steuerketie

® Die Kurbelwelie so drehen, daB die Kolben# 1 und #4am
oberen Totpunkt stehen.

A. Einstellmarke
B. OT Markierung fiir Kolben #1 und #4
C. OT Markierung fiir Kolben #2 und #3

® Die Kette an der Kettenspannerseite (AuslaBseite}
strammziehen und auf die Kettenrader auflegen.

O Bie Einstellmarken milssen auf die Oberflache des Zylin-
derkopfs ausgerichtet seinbzw. wie gezeigt stehen, wenn
der Steuerkeftendurchhang durch den Kettenspanner
ausgeglichen wird.

Oberftache des Zylinderkopt
AuslaBnockenwelle EintaBnockenwelle

Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad

® DieEinlaB- und AuslaBkettenrader sind identisch. Sieha-
ben jewells einen Satz Schraubenlécher fiir die Auslai-
bzw. die EinlaBnockenwelile. Bauen Sie die Ketienrider
aemaf Abbildung ein.

MOTOROBERTEIL * 4-11

1. Schraubenldcher fiir EirdaBnockenwelle
2. Schraubenltécher fiir AuslaBnockenwellie

@ Die Kettenrader so montieren, dal die markierie Seite
nach auen zeigt.

@ Sicherungslack auf die Keftenradschrauben aufiragen
und diese dann mit dem vorgeschrisbenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Wenn die Nockenwellen ernevert werden, ist eine diinne
Schicht MoS2 Fett auf alle Nockentetle aufzutragen.

Nockenwellen- und Lagerdeckelverschleid

® Das Spiel zwischen Nockenwelle und Nockemwellen-
lagerdeckel mit einer Plastolehre messen.

ANMERKUNG:

Die Lagerdeckelschrauben mit dem vorgeschriehenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

1. Breite der Plastolehre
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ANMERKUNG:

Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plasiolehre zwi-
schen Lagerzapfen und Nockenwellenlagerdecke! sitzt,

4 Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert {ber-
schreitet, ist die Nockenwelle auszuwechseln; dann muB
das Spiel nochmals gemessen werden.

 Wenn das Spiel immer noch auBerhalb der Grenzwerie
liegt, muB die Zylinderkopfeinheit ausgewechselt wer-
den.

Spiel zwischen Nockenwelle und Lagerdeckel

Normalwert: 0,078 - 0,121 mm
Grenzwert; 0,21 mm

Steuerkettenverschlei

@ Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 5 kp spannen und
die Lange (iber 20 Glieder messen. Da sich die Kette un-
gleichmRig abnutzt, muB diese Messung anverschiede-
nen Stelien durchgefiihit werden.

* YWenn die Kettenldnge bei siner Messung das zuldssige
MaB fiberschreitet, ist die Ketle zu erneuern.

Lange der Steuerketie liber 20 Glieder

Normalwert: 158,8 — 158,2 mm
Grenzwert:  161,5 mm

Lange der Steuerkette iiber 2() Glieder

Lange Uber 20 Glieder

L._/ [
(EEICIHI (GO IC Hr
: B

O

Zylinderkopf

Kompressionsmessung

@ Folgende Arbeiten ausilhren:

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und dann die
Zindkerzen ausbauen.

® Den Kompregsionsprifer, den Adapter und die Dichtung
(Spezialwerkzeuge) fest in die Zindkerzenéffnungen
dricken.

e

A. Kompressionspriifer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1255
C. Dichtung fiir Kompressionspriifer: 57001-1224

@ Den Motor bei bis zum Anschlag gedifneten Gasgriff mit
dem Elektrostarter durchdrehen.

@ Aufhdren, wenn der Kompressionsprifer den héchsten
Wert anzeigt und den Anzeigewert ablesen.

Zylinderkompression

Nutzbarer Bereich: 860 - 1320 kPa bei 370 min™
(8,8 — 13,5 kp/ecm?)

ANMERKUNG:

For diese Profung muB die Batterie voligeladen sein.

+ YWenn die Zylinderkompression Uber dem nutzbaren Be-
reich liegt, ist folgendes zu tiberpifen:

O RuBablagerungen in der Zylinderkopt-Verbrennungs-
kammer.

O RuBablagerungen am Kolbenboden.

* Wenn die Kompression unter dem nuizbaren Bereich
liegt ist folgendes zu Uberprifen:

© Zustand der Ventilsitze.

O Kolbenspiel im Zylinder,

O Undichtheit an der Zylinderkopfdichtung.

O Verdilspiel zu Klein.

Aushau

# Folgende Teile entfernen:
Verkleidung
Kintlissigkeit (ablassen)
Benzintank
Kihier
Auspuffantage
Olschiauch {an der rechten Seite des Zytinderkopfs)
Vergaser
Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspanner
Nockenwellen



ANMERKUNG:

Zuerst die Zylinderkopfschraube {6 mm) und die Zylinder-
schraube entfernen, dann die restlichen Zylinderkopt-
schrauben. Hierdurch wird Gbermé&Biger Druck auf die klei-
nen Schrauben vermieden.

fo

A, Zylinderschrauben B. Zylinderkopfschraube (6 mm)

® Die Zylinderkopfschrauben entfernen und den Zytinder-
kopf abnehmen.

Einbau

& Der Einbau geschight in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Den AuBersten linken Nockenwellenlagerdecke!] auf den
Zylinderkopf montieren.

® Die Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben durch den
Zufiersten linken Lagerdeckel und den Zvlinderkopf ein-
setzen. :

@ Den Zylinderkopt auf den Zylinder mondieren.

A, AuBerster linker Nockenwellen-Lagerdecke!
B. Schrauben

ANMERKUNG;

Mach dem Einbau des Zylinderkopfs kénnen die Schrau-
ben nicht mehr in den duBersten linken Nockenwellen-La-
gerdeckel eingesetzt werden, da zwischen den Schrauben
und dem Rahmen nicht genug Platz vorhanden ist.

MOTOROBERTEIL. 4-13

ANMERKUNG:

Die Nockenwsllen-Lagerdeckel werden zusammen mit
dem Zylinderkopf bearbeitet. Beim Einbau eines neuen
Zylinderkopfs sind deshalb die zusammen mit dem neuen
Zylinderkopf gelieferten Lagerdeckeal einzubauen.

® Motordl auf die Ober- und Unierseite der Unterlegschei-
ben far die Zylinderkopfschrauben auftragen.

®

@& 3

1. Zylinderkopfschraube
2. Unterlegscheibe
3. Motorgl auftragen

Lage der Zylinderkopfschrauben

i
b

@

{

o— ]
=)

( -

Q

1. 10 mm Schraube
2. 11 mm Schraube
3. 10 mm
4, 11 mm
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® Die Zylinderkopfschrauben in folgender Reihentolge
festzichen:

O Die Schrauben zuerst mit 20 Nm (2,0 mkp) und dann mit
dem vorgeschriehenen Brehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

Vaorne

=

® Die Zylinderschrauben und die Zylinderkoptschraube
{8 mm) mit dem vorgeschriehenen Drehmoment fesizie-
hen {siehe Explosionszeichrung).

Ventile

Einsielien des Yentilspiels

ANMERKUNG:

Das Ventilspie! kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zim-
mertemperatur}.

® Folgende Teile entfernen:
Verkieidung
Kihiflissigkeit (ablassen}
Benzintank
Kahlfussigkeitsschiauch
Leitbiech
Impuisgeberdeckel
Zylinderkopfdeckel _
® Mit einer Flhierblattiehre das Spiel zwischen Kipphebel
und Beilage messen.
O OT Stellung des Kolben # 4 am Ende des Kompressions-
hubs:
EinlaBventilspiel der Zylinder #2 und #4
Auslapventilspiel der Zvlinder #3 und #4

Messen der Ventile

#1 #2 # #4

O OT Stellung des Kolben # 1 am Ende des Kompressions-~
hubs:;
Eintafventilspiel der Zylinder #1 und #3
AuslaBventilspiel der Zylinder #1 und #2

Messen der Ventile

Ventilspiel

Mormalwert: Einfal 0,13 - 0,18 mm
AuslaB3 0,18 - 0,23 mm

# Wenn das Ventilspiel nichtinnerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereiches liegt, muB es nachgestellt werden.
@ Das Ventilspiel wie folgt nachstellen:

ANMERKLUNG:

Richten Sie sich bei der Auswahl einer neuen Beilage flr die
Finstellung des vorgeschrigbenenVentilspiels nach Ventii-
einstelitabelien.



Ventileinstelliabelie {Einial3)

Dicke der vorhandenen Beilagen

PART NUMBER {92025- | 1870 | 1871 (187218731874 (1875|1876 | 1877 | 1878 [1879| 18801 1881 | 1882|1853 1884 | 1885 | 1886 | 1887| 1888 | 1889 (1890
_—_THJCKNESS;—mmI 200 [ 0% | 2101 205 | 220 | zES | 230 | 23% | Z4a0 | 245 | 250 | 2z6E | 280 b Z65 E 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300
.00 — 0.03 200 | 205 § 290 | 215 | 220 | 225 | 230 ] 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 260 | 285
{)04 \_“0_08 200 | 205 | 210 | 245 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240 ?as 250 w255 2b0 T26s | 20 | 275 Q.BOM «2-}.3-5.... ..... ; .“9;5“_
009 —-0.12 200 | 208 | 210 | 245 | 200 | 225 | 230 | 235 | 2.40 2452..10 258 | 260 | 265 | 270 | 278 | zn0 | 288 | zs0 | 2ss
10.13-0.18] Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erfordertich |
0.19 ..—0',23 206 | 210 | 208 ] 220 z;.zs 230 | 235 | 240 | 294§ | 250 | 255 | 260 { 265 | 20 | 275 | 280 | 285 | 280 | 298 f 3.00 ‘
0.24 —0.28 210 2.1.; 220 | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | 260 | 288 2.60 266 | 230 | 2375 | 280 | 285 | 280 | 295 | 300
0.22 -0.32 716 | 220 | 228 | 230 | 238 | 240 | 245 { 2560 ; 255 | 260 | 285 | 270 | 255 | 280 | 285 | 200 { 295 _300
?_34 — 0,38 220 | 228 | 230§ 235 | 240 i 245 2.50'0 ”255 280 | 288 | 270 | 2.7 | 280 | 285 | 200 2.95""'“;.'00
.39 — 0.43 225 | 230 | 235 | 240 | ?46 750 | 255 § 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 2es | 290 | 295 | 3.00
0.44 —0.48 230 .2..35 240 § 745 | 280 | 256 | 280 | 288 | 270 | 275 230 285 | 290 | 2.95
B | 049 — 053 235 | 240 245 | 250 | 255 | 260 | 285 2.;)_.“2.?5 280 | 285 | 280 | 295 | 200
:% Q.64 — 0.58 240 | 248 ;.so 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 285 | 300
"d:'; 0.59 — 0.63 245 | 230 .f:.ss 260 | 2688 | 270 | 275 | zao | 285 | zoo | 295 | 300 -\\'6‘3
b 0.64 — 0.68 250 | 255 | 260 | 266 | 270 | 295 | 280 | 285 | 280 | 295 | 3.00 e{\ﬁe
0.69—-0.73 285 | 260 | 766 | 270 { 27y | 280 | 7285 | 290 | 2.85 | 3.00 . ,a,e(‘é
0.74 —0.78 260 | 285 | 27D ?..;:5 S280 | 285 | 280 | 285 ;.90 é\“‘l}}ee
079 —0.83 265 | 270 | 275 | 28O | 28BS | 280 § 293 | 200 } *ebe‘ EinlaBventil
0.84 - 088 270 | 275 | 280 | 289 | 280 | 285 | 300 o° 1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor)
_9'89 — 083 2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
ﬁ‘}_ 098— 3. Spiel in vertikaler Spalte aufsuchen und Dicke der vor-
099 —1.03 handenen Beilage auswihlen. Beide Beilagen ergeben
1.04 —1.08 das richtige Spiel.
1.09 -1.13
1.14 - 1.18 ANMERBKUNG:

Wenn ein 8piel zwischen Beilage und Nocken vorhanden
ist, eine um einige Nummern kleinere Bellage einsetzen und
das Spiel nochmals messen.

Si-¢ IELH3A0HOLONW



Ventileinstelltabelle {AuslaB)

Dicke der vorhandenen Beilagen

paRT NUMEBER 9z025— | 1870 | 1871 11872| 1873 [1874 | 1875 11876 | 1877 11878{1879 | 1880 {1881 | 1882 1883 | 1884|1885 1866 | 1857 | 1868|1889 1890

THICKNESS {mm] 200 | 205 | 2w | 298 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240} 248 | 250 | 255 | 280 | zes | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 295 | 200
0.00—-0.03 so0 | 205 | 210 | 215 | 220 | 226 | 220 | 235 | 240 | 245 | 260 | 266 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280
004 — 008 200 | zos | 210 { 215 | 720 | 226 | 230 | 235 § 240 | 245 | 250 | 286 | 260 | 265 | 270 | 275 1 280 | 285
0.09 —0.13 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 228 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 2565 | 260 | 285 [ 270 | 275 § 280 | 288 | 290
0.14 —0.17 200 | 208 | 210 | 215 | za2u | 225 | 230 | 235 | 240 | 245 | B0 | 255 | 280 | 265 | 270 | 275 { 280 | 285 | 290 | 295
0.18 -0.23 Vorgeschriebenes Spiel/keine Anderung erforderlich
0.24 — 0.28 205 | 210 | 215 | 220 | 228 | 230 | 235 | 240 | 248 | 250 [ 285 | 260 | 265 | 270§ 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300
0.26 —0.33 210 | 215 | 220 | 226 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 285 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 295 § 300
0.34 — 0.38 215 | 220 | 225 | 236 { 235 ] zae0 | 245 | 250 | 255 § 260 | 286 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 285 | 300
0.39— 043 220 | 7.26 | 230 25 1 290 | 245 | 250 | 255 | 2.60 | 265 | 270 | 275 | 280 | 288 | 290 | 295 | 300
044 - 048 235 | 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 2581{ 260 | 265 | 270 | 275 | 28 | 285 | 200 | 295 | 300
049 —0.63 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 285 | 2680 | 265 § 270 | 275 | 280 | 288 | 290 | 295 | 300

% 054 — 0.b8 235 ) 240 | 245 | 250 | 256 | 260 | 265 | 20 | 275 | 280 ) 285 | 290 | 295 | 200

:—g 0.59 — .63 240 | 245 | 250 | 255 | 280 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300 e

§ 0.64 —0.68 245 | 250 | 255 | 260 | 266 {270 § 275 | 280 | 288 | 290 | 295 | 300 \\’4‘9
060 —0.73 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280§ 286 | 3.00 “¢e$‘
0.74 — 0.78 255 | 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 285 | 290 | 295 | 300 \)geﬂ’e
0.79 __.0_83 260 | 266 | 270 | 275 | 280 | 285 | 280 | 285 | 300 66‘ e\& AuslaBventil
0.84 —0.88 285 ] 270 | 276 | 280 | 285 | 290 | 295 | 200 0\&0 1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor)
0.89 —0.03 270 1 275 | 2.80 { 2.8E | 200 | 295 | 300 . . .

- 2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.
0.94 —0.98 775 § 280 | 285 | 290 | 285 | 300
3. Spiel in vertikaler Spalte aufsuchen und Dicke der vor-

0.99 —1.03 280 | 285 | 20 | 798 4 300 handenen Beilage auswahlen. Beide Beilagen ergeben
1.04 — 1.08 285 | 290 [ 295 | 300 das richtige Spiel.
1.09 —-1.13 290 | 2985 | 300
114118 | | 2% | 20 ANMERKUNG:
1.19—-1.23 200

Wenn ein Spiel zwischen Beilage und Nocken vorhanden
ist, eine um einige Nummern kleinere Beilage einsetzen und
das Spiel nochmals messen.

TILHIFOHOLION 9l-b



O Den Kipphebel zur Seite schisben und die Beilage aus- Einbau
wechseln.

MOTOROEERTEIL 4-17

@® Vor dem Einbau des Ventils eine dinne Schicht MoS2
Fett auf den Ventitschaft auftragen.

@ DieFedersoeinbauen, daB dasEnde mit dergeschlosse-
nen Wicklung nach unten zeigt.

A. Beilage B. Kipphebel
1. Ventilschaft
O Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen 2, Federtefler
und erforderlichenfalls nochmals nachstellen. 3. Oldichtung
4. innere Feder
5. Aufere Feder
VORSICHT:

Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kénnen sonst bei ho-
hen Drehzahlen herausspringen und den Motor beschédi-
gen.

Beilagen nicht abschleifen. Sie kénnen dann brechen und
den Motor beschidigen.

6. Haltering

7. Federteller

8. Ende mit geschlossener Wicklung
9. Manschettenkeil

Ausbau der Ventilfiihrung

@ Die Ventilflihrung mit dem VentifUhrungsdorn {Spezial-
werkzeug) herausschlagen.

Aushau

@ Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerkzeug
(Spezialwerkzeug) ausbauen.

ANMERKUNG:

1. Ventilfiihrungsdorn: 57001-1203

1. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 Die Flache um die Ventilfihrung herum auf 120 - 150 °C

2. Adapter: 57001-1202 erhitzen.
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Einbau der Ventilfuhrung

® Die Veriilithrung mit dem VentilfGhrungsdorn (Spezial-
werkzeug) soweit hineintreiben, bis der Flansch den
Zylinderkopf beriihrt.

ANMERKUNG:

DenBereich um dieVeniilfithrungsbohrung herumauf 120 -
150 °C erhitzen.

Vor dem Einbau der Ventifthrung Of auf die AuBenflache
der Fihrung auftragen.

Die Ventilfihrung mit der Ventilfihrungsahle (Spezialwerk-
zeug) nacharbeiten,

1. Ventilfithrungsahle: 57001-1204

Inspektion der Ventilsiizfiichen

@ Die Breite der Veniilsitzflache kontrotlieren.

) Messen Sie die Sitzbreite des Teiles der Ventilsitzflache,
an dem es keine RuBablagerung gibt (am weiBen Teil}.

W Wenn die Breite der Ventilsitziiache nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt, muB das Ventil erneu-
ert wercden.

YenilisitzauBendurchmesser

@ Wenn der AuBendurchmesser des Sitzmusters am Ven-
fitsitz zu grof oder zu klein ist, muB der Ventilsitz nach-
gearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventilsitzfiache

Mormalwert: EindaB: 29,3 - 29,5 mm
Auslafy: 25,3 - 25,5 mm

Inspektion der Ventilsitzbreite

® Die Breite der Ventiisitzoberflache kontrollieren.

O Die Breite des Sitzes mit einer Schieblehre an der Stelle
messen, wo es keine RuBablagerungen gibt {am weillen
Teil).

1. Ventil

2. Ventilsitz

3. AuvBendurchmesser der Sitzflache
4. Breite der Sitzflache

Breite der Ventilsitzfléiche (Ein- und Auslaf)

Normalwert: 0.5 - 1,0 mm

* Wenn die Breite der Vertilsitzilache nicht innerhalb des
vorgeschriebenen Bereiches liegt, muB der Ventilsitz
nachgearbeitet werden.

1. Gut 2. Zu breit

3. Zu schmal 4. Ungleichmaiig



Nacharbeiten der Ventilsitze (lappen der Ventile)

® Far das Nacharbeiten der Ventilsitze die Ventilsitzfraser
(Spezialwerkzeuge) verwenden,

Ventilsitzfraser

EinlaBventile:  45° - 332 57001-1115
327 -3 33 57001-119%9
60° - # 30 57001-1123

Auslafiventile; 45°- @275 57001-1114
32° - 730 57001-1120
60° - ¢ 30 57001-1123

Hatter und Stange
Halter: 57001-1208
Stange: 57001-1123

* Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden sind,
ist nach folgendem Ablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfrdser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fiir die instandsetzung von
Ventilsitzen entwickelt. Der Fraser darf deshalb nicht far
andere Zwecke eingesetzt werden.

2. DenVentiisitzfraser nicht fallen iassen oder anstoen, da
die Diamantteilchen abgehen konnen.

3. Vor dem Schleifen der Ventilsitze stwas Motordl auf den
Veniilsitzfréser auftragen. Am Friser haftende abge-
schliffene Metallteilchen mit Reinigungsot abwischen.

ANMERKUNG:

Fir das Entfernen der Metallieilchen keine Drahtbiirste ver-
wenden, da hierbei die Diamanttetichen abgerieben wer-
den.

4. DenHalter einsetzen und den Fraser miteiner Hand beta-
tigen. Nicht zuviel Krafi auf den Diamantteil aufwenden.

1. Fraser
2. Fraserhalter
3. Stange
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ANMERKUNG:

Vor dem Schleifen Motorél auf den Fraser aufiragen und
wéhrend der Bearbeitung am Fréaser haftende abgeschiliffe-
ne Metallteilchen mit einerm Reinigungsst abwaschen,

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reini-
gungsot abwaschen und {0r die Lagerung eine dinne
Schicht Motordl auftragen.

In den Fraser eingeprigte Markierungen:

Die an der Rickseite des Fraser eingepragten Markierun-
gen haben folgende Bedeutungen:

45° . Fraswinkel
2859 ... ... ... .. AuBendurchmesser des Frisers

@

1. AuBendurchmesser des Frisers
2. Fraswinkel
3. Fraser

Arbeitsablauf:

@ Die Sitzilache sorgfaltig reinigen.

@ Priftusche auf die Sitzflache auftragen,

@ Einen 45° Fraser an den Haiter montieren undin die Ven-
filtihrung schieben.

® Leicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach
rechts oder links drehen, Die Sitzfliche schleifen, bis sie
alatt ist.

VORSICHT:

Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. UbermiBiges Schlei-
fen verringert das Ventilspiel, denn das Ventil gehtdann zu
tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ventil zu weit in den
Zylinderkopf geht, kann das Spiel nicht mehr nachgestellt
werden.

@ Den AuBendurchmesser der Sitzfléche mit einer Schieb-
tehre messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu kiein isi,
muB die 45° Bearbeitung wiederholt werden, bis der
Durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.
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+* Yenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche zu groB ist,
ist die nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung
durchzufGhren.

% Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vorge-
schriebenen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nach-
stehend beschrieben zu massen.

@ Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis der
AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O Fiir die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter
montieren und in die Ventilflihrung schieben.

QO DenHalter jeweils um eine Umdrehung drehen und dabei
leicht nach unten dricken. Nach jeder Umdrehung den
Sitz kontroflieren.

VORSICHT:

Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Maierial ab. Der Auflen-
durchmesser muB deshalb hiufig kontrolliert werden, da-
mit liberméaBiges Schleifen vermieden wird.

Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mit Schisifvolumen mit
45° Fraser 32° Fréser

3z°

Schietfvolumen mit
60° Fréser

60"

O Mach der 32° Bearbeitung nochmals den Auflendurch-
messer messen.

@ Mit einer Schieblehre amUmfang des Sitzesanmehreren
Stellen die Breite der 45° Flache des Sitzes messen.

+ Wenn die Sitzbreite zuschmal ist, die 457 Bearbsitung so-
langewiederholen, bisder Sitzetwaszu breitistund dann
die Messung des AuBendurchmessers wie oben be-
schrieben wiederholen.

+ Wenn der Sitz zu brait ist, die nachstehende 60° Bearbei-
tung ausfihren.

@ Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitz-
flache im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O Fir die 60° Bearbeitung einen 60° Fréser an den Halter
montieren und die Ventifilhrung schieben.

O DenHalter drehen und dabei leichi nach unten driicken.

" O Nachder 80° Bearbeitung die Messung der Sitzbrelte wie
oben beschrieben wiederholen.

® Wenn Sitzbreite und Auendurchmesser im vorgeschrie-
benen Bereich liegen, muB das Ventit geléppt werden.

O An verschiedenen Stellen des Ventiliellers etwas grobe
Schleifpaste auf das Ventil auftragen.

O Das Ventli gegen den Sitz drehen, bis durch die Schleif-
paste sowohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte pas-
sende Flache enisteht.

O Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpasts wieder-
holen.

@ Die Sitzfidche sollie etwa in der Mitte der Ventilsitzilache
markiert sein.

* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des Ven-
tils ist muB gepriift werden, cb es das richtige Ventit ist.
Wenn das Veniil richtig ist, ist es vielleicht zu viel bearbei-
tet: es mub dann ausgewechselt werden.

® Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schieif-
paste volistdndig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, mub das Ventil-
spiel eingestellt werden (siehe Einstellen des Venti-
spiels).

Léppen des Ventils

1. Lippwerkzeug
2. Ventilsitz
3. Ventil

Messen des Verdilspiels (ohne Bohrungslehre)

Wenn keine kleine Bohrungsiehre vorhanden ist, kann der
Ventitfuhrungsverschlei durch messen des Spiels zwi-
schen Ventil und Ventiifihrung nach der nachstehenden
Methode festgestelit werden.

® Fin neues Ventil in die FUhrung einsetzen und eine MeB-
uhr rechiwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar so nahe
wie moglich an der Dichtflache des Zylinderkapfs.

® Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel massen.

® Diese Messung rechtwinklig zur Ersten wiederhoten.

* Wenn die Anzeige den Grenzwert (berschreitet, ist die
Fuhrung zu erneuern.



ANMERKUNG:

Das MaB entspricht nichi dem genauen Spial zwischenVen-
til und Ventilfitrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der
Fuhrung befindet.

Ventilflihrungsspiel (ohne Bohrungslehre gemessen)

Normalwert Grenzwert

EinlaB: 0,02 ~0,07mm 0,18 mm
0,06-01tTmm 021Tmm

Auslaf:

1. Ventilfiihrung
2. Neues Ventil

3. Das Ventil bewegen,

Zylinder, Kolben

Ausbau des Zylinders

@ Den Zylinderkopf ausbauen.
@ Die Zylinderschrauben entfernen.

A, Zylinderschrauben

® Den Zylinder aushauen.
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Einbau der Zylinder

@ Motordl auf die Zylinderbohrung auftragen.

® Den Zylinderblock mit der Zylinderunterlage und dem
Kolbenring-Kompressionswerkzeug  (Spezialwerkzeu-
ge) einbauen.

A. Kolbenunterlage: 57001-1263
B. Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094

Kolbenausbau

® Den Zylinder ausbauen.

@ Ein sauberes Tuch unter dan Kolben legen und die Koi-
benbolzen-Sicherungsringe an den Kolben aushauen.

® Die Kolbenbolzen mit dem Kolbenbolzen-Abziehwerk-
Zeug (Spezialwerkzeug) ausbauen.

1. Kolbenholzenabzieher: 57001-910
2. Adapter

Kolbeneinbau

@ Der obere und der zweite Ring miissen so eingebaut wer-
den, daB die Markierungen N oder 2N auf den Ringen
nach oben zeigen.
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JNT-Markierung

LN -Markierung

7

2. Zweiter Ring

1. Oberer Ring

® Die Kolbenringdffnungen massen der nachstehenden
Abbildung entsprechen. Die Offnungen in den Stitzrin-
gen der Olabstreifringe missen jeweils um 30 - 40° ver-
setzt sein.

Expansions-

Zweiter und
ring

1. Oberer Ring

2. Zweiter Ring

3. Stiitzring fiir Olring

4, Expansionsring fiir Glring
5. Pfeil

@ Der Pfeil am Kolbenboden muB zum Yorderteil des Mo-
tors zeigen.

VORSICHT:

Kolbenbelzen-Sicherungsringe nicht wieder verwenden,
da sie beim Ausbau geschwiicht und verformt werden, Ein
wiederverwendeter Ring kann herausfallen und die Zylin-
derwand beschédigen.

Zylinderverschlei

® Den Zylinderinnendurchmesssr an den 3 in der Abbil-
dung angegebenen Stellen jeweils von Seite zu Seite und
vonvorne nach hinten messen {insgesamt 8Messungen).

—= =20 mm .

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 73,994 — 74,006 mm
Grenzwert: 74,11 mm

Kolbenverschleil3

@ Den Durchmesser der einzelnen Kotben 5 mm oberhalb
des Kotbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen mes-
sen.

KolbenauBendurchmesser

Mormalwert: 73,935 - 73,950 mm
Grenzwert: 73,79 mm

Y

/=

e

1. KolbenauBendurchimesser
2. 5 mm gberhalb des Bodens



Verschleif der Kolbenringe und der Kolbenring-
nuten

@ Die Nuten auf ungleichméBigen Verschleil kontrollieren
und priifen, wie der Kolbenring sitzt.

“* Die Ringe missen absolut parallel zu den Nutzflaichen
sitzen, Wenn dem nicht so ist, mufl der Kolben erncuert
werden.

@ Die Kolbenringe in die Nuten sinssizen und an mehreren
Stellen das Spiel zwischenRing und Nut mit einer Fiihler-
blatiehre messen.

Kolbenringspiel

Normabwert Grenzwert
ObererRing 0,03-0,07mm 0,17 mm
ZweiterRing 0,02-006mm 0,16 mm

1. Fithlerbiattlehre

Kolbenringspalt

@ Den zu priffenden Kolbenring mit einem Katben so in den
Zylinder schieben, daB er winklig sitzi. Den Kolbenring in
der Nahe des Zylinderfuies, wo der Zylinderverschisif
gering ist, einsetzen.

& DenSpalizwischenden Enden des Koibenrings miteiner
Fahlerblatilehre messen.

Kolbenringspalt

Mormalwert Grenzwert
0,20-035mm 0,7 mm
G.20-0,35 mm 0,7 mm

Oberer Ring
Zweiter Ring
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N\ \

1. Spalt 2, Kolbenring

Vergaserhalterung

Einbau

@ Die Vergaserhalterung so montieren, dab das Rohr nach
oben steht. Achien Sie auf die Stellung der Klemm-
schraube.

A&, Klemmschrauben

B ACHTUNG:

Wenn die Klemmstiicke der Vergaserhalterung falsch
moitiiert sind, kdnnte das Fabiren gefdhrlich werden.
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Auspuff

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Khlfliissigkeit {ablassen)
Kihler
Signalhorner (sowohi links als auch rachts)
® Die Muttern abschrauben und die Auspuffrohrhalter ab-
nehmen.

A. Muttern B. Halter

@ Den Auspuffklemmbolzen tosen.
@ Die Auspufibefestigungsschrauben entfernen.

@Y

1. Auspuffrohre 4, Auspuff
2. Halter 5. Befestigungsschraube
3. Dichtung 6. Klemmstiick
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Explosionszeichnungen




: 8,8 Nm (1.0 mkp)
T2:
T3:
Ta:
T5:

KUPPLUNG

11 Nm {1,1 mkp}
7,8 Nm (0,8 mkp)
13 Nm (1,8 mkp)
25 Nm (2,5 mKkp)
130 Nm (13,5 mkp}

Sicherungslack auftragen
MoS2 Felt auftragen

5.3
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Kupplungsfliissigkeit:
Qualitat 0.0.T.4 Hochleistungs-BremsflUssigkeit
Marke (Empfehlung) Caastrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA}
Castrol Disc Brake Fluid
Castrol Shock Premium Heaviy Duty
Kupplung:
Freie Linge der Kupplungsfeder 33,2 mm 32,1 mm
Dicke der Kupplungsscheibe 29-31mm 2,75 mm
Kupplungs- und Stahlscheibenverzug unter 0,2 mm 0.3 mm
Primériibersetzung:
Spiel zZwischen Prim&rzahrrad und
Kuppiungsgehiuse-Zahnrad 0,03 - 0,10 mm 0,14 mm

Spezialwerkzeug

Kupplungshalter: 57001-1243




Kuppliungsfliissigkeit

Priifen des Fiiissigkeitsstands

® Den Stand der Kupplungsflissigkeitim Behéler kontrol-
fieren.
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Wechseln der Kupplungsfliissigkeit

® Den Behilierdecke! abschrauben und die Gummikappe
vom Entliftungsventil abnehmen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventit am Nehmerzylinder anschlieBen und das an-
dera Ende des Schlauchs in einen Behélter filhren.

® Den Behalter mit neuer Fliissigkeit filllen.

@ Die Kupplungsfiiissigkeit wie folgt wechseln:

1. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

ANMERKUNG:;

Den Behélter bei dieser Priffung waagerecht halten.

* Wenn der Flissigkeitsstand zu niedrigist, mul der Behél-
ter bis zur oheren Markierungsiinie nachgefll werden.

M ACHTUNG:

Die Fliissigkeit in der Kupplungsleitung volistandig wech-
seln, wenn nicht mehr festgestellt.werden kann, welche
Flussigkeit sich im Behélter befindet. Banach nur noch die
gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden. Nicht
zweierlei Flissigkeiten vermischen. Dadurch sinkt der Sie-
depunkt ab und die Kupplung kann ausfallen. AuBerdem
kénnen die Gummiteile der Kupplung leiden.

Empfohlene Kupplungsfliissigkeiten

Qualitat:  D.0.T.4 Hochleistungs-Bremsflissigkeit
Marke: Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Castrol Shack Premium Heaviy Duty

ANMERKUNG:

Da die Kupplungsfllssigkeit die gleiche ist wie die Brems-
flissigkeit, finden sie weitere Einzethaiten unter Brems-
flissigkeit im Abschnitt Bremsen.

1. Entliiftungsventil 6ffnen

2. Kupplung betatigen

3. Entliiftungsventil schiiefen

4. Den Kupplungshebel freigeben.

O Diesen Arbeitsgang solange wiederholen, bis neue
Kupplungsflissigkeit in den Plastikschlauch kommt {die
Farbe der Fliissigkeit verandert sichy).

< DenFlassigkeitsstand im Behdlier haufig Gberpriffen und
cegebenentalls Bremsfliissigkeit nachiiilien.

ANMERKUNG:

Wenn der Behéalter wihrend des Entlifiens feer wird mui
die Entliftung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leitung gelangt ist.

M ACHTUNG:

Keine Fllssigkeiten verschiedener Sorten mischen.
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Entliiften der Kupplungsleitung

@ Bei abgenommenan Behdlterdeckel mitdemXupplungs-
hebel mehrmals pumpen bis keine Luftblasen mehr
durch die Bohrungen an der Unterseite des Behéalters
hochsteigen. Auf diese Weisewird die Leitungan der Sei-
te des Hauptzylinders entilitet.

ANMERKUNG:

Den Kupplungsschiauch leicht von unten nach oben ab-
klopfen und die Luft aus dem Behilter herauslassen.

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entlif-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren.

® Die Kupplungsleitung wie folgt entliiten:

1. Mit dem Kupplungshebel mehrmals pumpen, biseinhar-
tes Gefiihlvermitteliwird und dann den Kupplungshehel
betatigen und halten.

2. Das Ventil schnell ffnen und schlieBen.

3. Den Kupplungshebel freigeben.

O Den Flissigkeitsstand im Behalter héufig Gberprifen und
gegebenentfalls Bremsflissigkeit nachfiilen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behélier wahrend des Entlifiens leer wird muB
die Entliifiung von vorne begonnen werden, da Luft in die
Leitung gelangt tst.

O Diesen Yorgang wiederholen, bis keine Luft mehr in den
Plastikschiauch kommi.

W ACHTUNG:

Nicht Bremsflissigkeiten verschiedener Sorten mischen.

Hauptzylinder

Einbau

® Beim Einbau desKupplungshauptzylindersistfolgendes
zu beachten:

O Die Hauptzylinderschelle so montieren, daB der Pfeit
nach oben zeigt.

O Zuerst die chere Klemmschraube und dann die uniere
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen {sie-
he Explosionszeichnung).

A. Cbere Klemmschraube zuerst festziehen
B. UP-Markierung

O An beiden Seiten der Kupplungsschiauchverschrau-
bung eine neue Aluminium-Unterlegscheibe beilegen.
© Die Hohischraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siehe Explosionszeichnung).
@ Nach dem Einbau des Haupizylinders folgende Arbeiten
ausfilhren:
Kupplungsleitung entliiiten
Arbeitsweise der Kupplung Uberprifen
Leitungen auf undichie Stellen kontroflieren.

Zerlegung

® Folgende Teiie entfernen:
Kuppiungshebel
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben und Sekundirmanschette, Primérmanschetie
Feder

ANMERKUNG:

Die Sekundarmanschette nicht vom Kotben abnehmen.
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3. Kolben
4, Sicherungsring

1. Primé@rmanschette
2. Sekunddrmanschette

Zusammenbau

® Die zerlegten Teile mit Kupplungsflissigkeit reinigenund
Kuppiungsflilssigkeit auf die Zyvlinderinnenwand auftra-
gen.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB Kolben oder Zylinderwand nicht
beschadigt werden.

inspektion

@ Folgende Teile auf Verschleld, Beschadigungen, Risse
oder Alterung kontrollieran:
Zylinderinnenwand und Kolben
Priméar- und Sekundarmanschetien
Staubkappe
Feder
@ Kontrollieren, ob die Ausgieichs- und Zulaufbohrungen
am Zylinder nicht verstopft sind.

Kupplungs-Nehmerzylinder

Ausbau

& Folgende Teile entfernen:
Hohischraube
Befestigungsschrauben

C. Hohlschraube

A Nehmerzylinder
B. Befestigungsschrauben

VORSICHT:

Ausgelaufene Kupplungsflilssigkeit sofort abwischen, da-
mit die lackierten Fl&chen nicht beschidigt werden.

® Folgende Arbeiten sind auszufiinren, wenn der Kupp-
lungs-Nehmerzylinder abmontiert, jedoch nicht zerlegt
werden sail.

VORSICHT:

Wenn der Zylinder abmontiert ist, wird der Kolben durch
den Federdruck herausgedriickt und die Kupplungsfliis-
sigkeit l5uft ab.

O Den Kupplungs-Nehmerzylinder mit dem Schlauch vom
Motor abnehmen und den Kolben soweit wie moglich in
den Zylinder hineindriicken.

O Den Kupplungshebel langsam betétigen und mit einem
Halteband befestigen.

ANMERKUNG:

Wenn der Kupplungshebel gehalten wird, kann der Kolben
nicht herauskommen.

Einbau

® Folgendes ist zu beachten:

O Die Aluminium-Unterlegscheiban an beiden Seiten der
Kupplungsschlauchverschraubung erneuern.

O Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

O Die Unierlegscheibe am Kupplungs-Nehmerzylinder er-
neLern.

O Sicherungslack auf die beiden kurzen Mehmerzylinder-
Befestigungsschrauben auftragen.

O BenStand der Fiissigkeit im Hauptrylinderbehdalter kon-
trollieren und die Kupplungsieitung entliften,

O Die Arbeitsweise der Kupplung prifen.
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Zerlegung

® Den Kolben mit Druckluft ausbauen. .

O DieZylinderaffnung miteinem sauberen, dicken Tuchah-
decken,

O Den Zylinder mit der Offnung nach untan halten.

O Fir den Aushau des Kolbens etwas Druckluft am ei-
iungsanschiuB aufbringen.

B. Tuch

A. Druckluft aufbringen

VORSICHT:

Die Dichtung nicht vom Kolben abnehmen, da sie hierbei
beschidigt wiirde.

B ACHTUNG:

Um Verletzungen zu vermeiden, diirfen Sie Ihre Finger
oder lhre Hand nicht vor die Zylinderoffnung halten. Beim
Aufbringen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand
oder die Finger verletzen.

Zusammenbau

® Folgende Arbeiten ausfiihren:

O Kupplungsflissigkeit auf die AuBenfiache des Kolbens
und auf die Flissigkeitsdichtung auftragen.

O Die Flissigkeitsdichiung gemai Abbildung einsetzen.

1. Zylinder
2. Kolben

3. Flilssigkeitsdichtung
4. Feder

VORSICHT:

Wenn die Fliissigkeitsdichtung vom Kolben abgenommen
wird, muB sie erneuert werden.

Kupplung

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Kupplungsdeckel

A. Kupplungsdeckel B. Schrauben

Kupplungsfederbolzen
Kupplungsfeder
Kupplungsfederplatte {mit Lager und Druckpilz}

A. Federbolzen

B. Federplatte

Kupplungs- und Stahlscheiben
Kupplungsnabe
© Die Kupplungsnabe mit dem Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Mutter abschrauben.
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1. Olnut 2. Drehrichtung
A. Kupplungsnaben-Haltewerkzeug: 57001-1243 O Die letzte Kupplungsscheibe so einbauen, daB die Zun-
B. Kupplungsnabenmutter gen geméB Abbildung in der Nut am Gehause sitzen.
ANMERKUNG:

Wenn das Kupplungsgehiuse ausgebaut werden soll er-
ieichtern Sie sich Ihre Arbeiten, wenn Sie den Kettenspan-
ner der Lichtmaschinenantriebskette ausbauen {siche Ab-
schnitt Kurbelwelle/Getriebe).

Hilse
Kupplungsaehiuse
2 Mit denbeiden & mm Schrauben die Hulse herausziehen.

A. Letzte Kupplungsscheibe

@ Den Spanner fir die Lichimaschinenantriebskeite ein-
bauen, wenn er ausgebaut war (sieche Abschnitt Kurbel-
welle/Getriebe).

® Folgende Befestigungen mit dem vorgeschricbenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung):

Kupplungsnabenmutter
Kupplungsfederbolzen
@& MoS?2 Fett auf das Ende der Druckstange auftragen

A. Hilse B. Kupplungsgehéduse
Ty @D ~
Einbau 8 N
@ Der Finbau geschient in umgekehrter Reihenfolge. Fal- P8
gendes ist zu beachten: @

& Die selbsisichernde Kupplungsnabenmutier erneuern.

1. MoS2 Fett auftragen
VORSICHT: 2, Druckstange
Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahlschei- 3. Kupplungsfederplatte
ben ist Motordl aufzutragen, damit die Kupplungsschei-
ben nicht festfressen.
@ Silikondichtstoff auf die Auflageflachen der Kurbelge-

h&usehélfte an der Vorder- und Hinterseite der Deckel-
® Die Kupplungsscheiben gemal Abbildung einbausn. hefestigung avftragen.
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Verschiei3 der Kupplungsscheiben

* Wenn bei einer der Kupplungsscheiben die Dicke den
Grenzwert unterschreitet, sind die Kupplungsscheiban
als Salz zu erneuern.

A, suf diese Flachen Silikondichtstoff auftragen

® Den Kupplungshebel langsam betatigen und mit einem
Band befestigen, wenn Sie dis Federplatten-Druckstan-

ge in die Kupplungsnabe dricken. 1. Kupplungsscheibe

Dicke der Kuppiungsscheiben

Normalwert: 2,9-3,1 mm
Grenzwerl: 2.8 mm

Verzug der Kupplungs- und Stahlscheiben

* YWerin bei einer der Scheiben der Verzug den Grenzwert
Uherschreitet, sind die Scheiben als Satz auszuwech-
seln.

& Sicherungslack auf das Gewinde derfolgenden Schrau-
ben auftragen:

1. Kupplungs- oder Stahlscheibe
2. Filhlerblattlehre
3. Richiplatte

Kupplungs- und Stahlscheibenverzug

Mormalwert: unter §,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm




Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

* Wenn die Langs eine der Federn den Grenzwert unter-
schreitet, muB sie erncuert werden.

1. Kupplungsfeder

Kupplungsfederkinge

Normalwert: 33,2 mm
Grenzwert: 32,1 mm
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Explosionszeichnungen




Ti:
T2:
T3:
T4:
T5:
: 20 Nm (2,0 mkp)

88:

18 Nm (1,8 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
34 Nm (3,5 mkp)

Sicherungslack auftragen
Silikondichtstoff auftragen
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Schema der Motorschmierung

1. Getriebekammer
2. Ausgleichswellenkammer
3. Olsieb

4. Olpumpe

5. Olkiihter

6. Uberdruckventil

7. OMilter

8. Bypassventil

9. Abtriebswelle

10. Otdruckschalter

11. Antriebswelle

12. Ausgleichswelle
13. Kurbelwelle

14. Pleuel

i5. Kelben

16. Kolbenbolzen

17. Lichtmaschinenwelle
18. Anlasserkupplung
19. Kipphebelwelle

20. Kipphebel

21. AuslaBnockenwetlle
22, EinlaBnockenwelle
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Technische Daten
Position Normalwert
Motordl:
Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE 10¥v40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge 2,7 | {(wenn Filter nicht ausgebaut}
3,0 | (wenn Filter ausgebaut wird)
4,0 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)
Messen des Oldrucks:
Offnungsdruck filr Uberdruckventil 430 - 590 kPa (4,4 — 6,0 kp/em?)
Oldruck bei 4000 mint, Oltemperatur 90 °C 196 — 204 kPa (2,0 ~ 3,0 kp/em?)
Spezialwerkzeuge

BldruckmeBgerat: 57001-164 Adapter fiir OldruckmeBgerst: 57001-1188
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Motordl und Olfilter

W ACHTUNG:

Wenn das Motorrad mit zuwenig, altem oder verschmutz-
tem Ol gefahren wird erhiht sich der Verschleil und der
Moior oder das Getriebe knnen fressen.

Inspektion des Olstands

® Den Qlistand zwischen der oberen und unteren Markie-
rungslinie am Sichtglas kontrollieren.

B. Untere Markierungslinie

A. Obere Markierungslinie

ANMERKUNG:

Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum Boden
steht.

Wenn das Motorrad gefahren wurde sind einige Minuien zu
warten, damit sich das Ol sammeln kann.

Wenn das O gerade gewechselt wurde ist der Motor anzu-
tassen und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen.
Dadurch wird der Olfitier mit Ol gefiilit. Dann einige Minuten
warten, bis sich das O gesammelt hat.

VORSICHT:

Wenn der Motor hochgedreht wird bevor similiche Teile
mit {4 versorgt sind, kann er fressen,

Wenn der {Jistand auBerordentiich niedrig wird oder wenn
sich die {pumpe oder die (ieitungen zusetzen oder nicht
einwandirei arbeiten, leuchtet die Oldruckwarnanzeige
auf. Wenn die Lampe bei einer Motordrehzahl iber der
Leerlaufdrehzahl anbleibt, muf der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesucht werden.

Olwechsel

® DasMotorrad auf den Mifttelstander stellen, nachdemder
Moter warmgelauien ist.

@ Die unter Verkleidung abmontieren.

® Die AblaBschraube herausdrehen, damitdas Ol ablaufen
Kann.

! S e i R i T =

A, AblaBschraube

B. Offitterbefestigungsschraube

O Aus dem Filter kann das Ot abgelassen werden, indem
die Filterbefestigungsschraube herausgedreht und der
Filter von der Schraube abgenommen wird.

+ Die Dichtung an der AblaBschraube erneuern, wenn sie
beschadigt ist.

® Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment fesiziehen {siehe Explosionszeichnung).

#® Die Olfilterbefestigungsschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

@& Die vorgeschriehene Menge der vorgeschrisbenen Ol-
sorte einfillen.

Motordl

Saorte: BE oder SF Klasse
Viskositit: SAE 10W4Q, 10W50, 20W20 oder 20W50
Menge: 4,0 1 (wenn der Moior vollstandig
trocken ist)
3,01 {(wenn der Filter ausgebaut wird)
2,7 1 {(wenn der Filter nicht ausgebaut
wird)



Wechseln des {lfilters

® Das Moiordl ablassen.
@ Die Befestigungsschraube herausdrehen und den Filter
abnehmen.

ANMERKUNG:

Das Bypassventit ist in die Filterbefestigungsschraube ein-
gesetzt.

1. Befestigungsschraube 5. Feder

2. 0-Ring 6. Unterlegscheibe
3. Filterdeckel 7. Filter

4. Schutzhiilse

® Beim Einbau des Offiltters ist auf folgendes zu achtery:

® Ol auf die Befestigungsschraube auftragen, entweder
den Filter oder die Befestigungsschraube drehen, damit
der Filter richtig sitzt. Darauf achten, daf die Tlillen des
Filters nicht verrutschen.

O Die Filterbefestigungsschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

+ Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.

O Die vorgeschrisbene Menge der vorgeschriebenen Ol-
sorte einfdllen.

Olwanne

Ausbau

# Foigende Teile entfernen:
Verkieiciung
Motorot (ablassen}
Olfilter
KGhler {siehe Abschnitt Khlsystem)
Olkihler
Auspuffanlage
Olleitung und Schtauch
Leitung fitr Oldruckschalter
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A. Olleitung C. Hohlschrauben

B. Gischlauch

A. Leitung fiir Oldruckschalter

® Die Schrauben herausdrehen und die Qlwanne abneh-
men.

Einbau

& Der Einbau geschieht in umgekehrier Rethenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:

@ Silikondichtstoff auf das Gewinde des Oldruckschalters
auftragen und den Schalter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Die Dichtung erneusrn.

® Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.

© Der O-Ring an der AuslaBseite zwischen Clwanne und
Glpumpenhalterung muf so eingebaut werden, daB die
flache Seite zur Halterung zeigt.
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Olpumpe und Uberdruckventil

Ausbau

@ Folgende Teile enffernen:
Olwanne
Olsieb
Olrohr
Schrauben for Olpumpenhalterung
@ Halterung und Pumpeneinheit herausziehen.

ANMERKUNG:

Den Impulsgeberdeckel abnehmen und die Kurbelwelle
drehen, bis die Sperrungen an den Pumpenwellenenden
vertikal stehen.

A. O-Ringe

A. Sperrungen
® Sicherungslack auf die Gewinde der vier mit einem Drei-

eck markierien Oiwannenschrauben auftragen.

® Die Olpumpe ausbauen.
® Das Uberdruckventil herausschrauben

A. (_'?Ipumpe
A, Dreieckmarkierungen B. Uberdruckventil
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Einbau ® Kontroilieren, ob die Sperrungen der Oipumpenwelle

® Yor dem Einbau Motorél in die Pumpe fillen. belder Talle vertikai stehen.

& Kontrollieren, ob die Buchsen und O-Ringe zwischen Ol-
pumpe und Halterung eingesetzi sind. Die O-Ringe an
der AuslaBseite miissen so eingesetzt sein, daB dieflache
Seite zur Halterung zeigt.

A. Sperrungen

A. Buchsen B. O-Ringe

® Sicherungslack auf folgende Teile auftragen und diese
dannmit dem vorgeschriebenen Drehmoment fastziehan
{siehe Explosionszeichnung).
Uberdruckvertil
Olpumpenbefestigungsschrauben

Zusammenbau der Olpumpe

VORSICHT:

Nicht zuviel Sicherungslack auf das Gewinde auftragen, da
sonst der Olkanal verstopft werden kann,

® Kontrollieren, ol PaBhillse, Dase und O-Ring singesetzt
sind. Die kieine Bohrung der Dise muB zur Halterung zei-
gen.

1. Diinner Rotor
2. Dicker Rotor

A. PaBhiilse C. C-Ring #® Vor dem Einbau der Olpumpe kontrollieren, ob sich die
B. Diise Welle mit den Rotoren einwandfrel dreht.
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Olkiihler

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Motordl {ablassen)
Verkleidungen
Kuhier
Olleitungen
Olkihlerhefestigungsschraube

C. Olkiihler

A. Olleitungen
B. Befestigungsschraube

Oilkiihlerbefestigungsschraube

1. Hohischrauben
2. Olieitungen

Einbau

® Der Einbau geschight in urngekehrier Rethenfolge. Auf
folgendes ist zu achien:

® Die Unterlegscheiben an beiden Seiten des Schlauch-
anschlusses erneuern, wenn die Hohlschraube ausge-
baut wurde.

® Nach dem Einbau des Olkiihlers die Mohlschrauben mit
dem vorgeschricbenen Drehmoment festziehen {siehe
Explosionszeichnung).

® Die Schelle so auf die Olleitungen montieren, daB die Off-
nung gemdas Abbildung nach unten zeigt.

A. Schelle

B. Olieitungen

Messen des Oldrucks

Offnungsdruck des Uberdruckventils

ANMERKUNG:

Der Oftnungsdruck des Oldruckventils istzu messen, bevor
der Motor warmgelaufen ist.

® Die Olkanal-YerschiuBschraube entfernen.
® Das OldruckmeBgerét und den Adapter (Spezialwerk-
zeuge) in die Bohrung einbauen.

A. OldruckmeBgerat; 57001-164
B. Adapter: 57001-1188



@ Bei laufendem Motor den Oldruck am MeBgeréat bei ver-
schiedenen Motordrehzahlen ablesen. Normal halt das
Uberdruckyentil den maximalen Oldruck zwischen den
angegebenen Werien.

Offnungsdruck des Uberdruckventils
Normalwert: 430 — 590 kPa (4,4 — 6,0 kp/cm?)

*Wenn der Oldruck wesentlich héher oder wesentlich
niedriger ats der Normaldruck liegt, muf die Ursache so-
fort gesucht werden.

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG:

Den Oldruck messen, nachdem der Motor warmgetaufen
ist,

® Das OldruckmeBgerat und den Adapter (Spezialwerk-
zauge) in die Olkanalbohrung einsetzen.

Oldruck

Normalwert: 196 - 294 kPa (2,0 — 3,0 kp/cm?)
bei 4000 min!, 90 °C Oltemperatur

+ Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, sind Otpumpe, Uberdruckventil und/oder Kurbel-
wellenlagereinsitze sofort auf Verschlei zu kontrollie-
ren.
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Explosionszeichnungen

Ti: 44 Nm {4,5 rkp)
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Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Motordi (ablassen)
OMliissigkeit (ablassen)
Sitzbank
Benzintank
Kiihler
Olkahler
Auspuff
Luftfitergehause
Vergaser
Kraftstoffpumpe und Filter
Kupplungs-Nehmerzylinder
(sizhe Abschnitt Kupplung)
Motorritzel
Vakuumschaliventil und Schiduchs
{nur 0r US Modell)
Spritzblech
@ Folgende Leitungen vom Motor abklemmen und aus den

Befestigungsschellen herausnehmen:
Impulsgeberieitung
Batteriemassekabel
Anlasserleitung
Leitung fiir Gldruckschatter
Leitungen fir Seitenstanderschalier
Lichtmaschinenigitungen
Leerlaufschalterleitungen

8. Leerlaufschalierleitung
B. Steckverbindung fiir Leitung des Seitensténder-
schalters

® Den Rahmenunterzug entfernen,

A. Batteriemassekabel

A. Unterzig . Hintare Motorbefestigunasschrauben
B. Schrauben

% Den Maotor absiiitzen, bevor die hinteren Befestigungs-
schrauben Rerausganommen werden.
& Den Motor ausbhauen,
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Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihentolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
#® Die foigenden Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Motorbefestigungsschrauben
Befestigungsschrauben fir Unterzug
® Folgende Einstellungen vornehmen:
Gaszug
Chokezug
Antriebskette
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Explosionszeichnungen s
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Siehe Einbau der Pleuel

: 25 Nm (2,5 mkp}
: 9,8 Nm (1,0 mkp)
: 59 Nm (6,0 mkp)
: 12 Nm (1,2 mkp)
: 27 Nm (2,8 mkp)
: 15 Nim (1,5 mkp)

Sicherungslack aufiragen
MoS2 Felt auftragen
Motordi aufiragen

Fetl auftragen
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Technische Daten
Tell Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle/Pleuel:
Pleuelverbiegung -——- 0,2/100 mm
Pleuelverdrehung - 0,2/100 mm
PleuelfuB-Seitenspiel 0,13 -0,33 mm 0,50 mm
Spiet zwischen PleueliuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen 0,036 - 0,066 mm 0,10 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 34,984 — 35,000 mm 34,97 mm
Markierung Keine 34,984 - 34,992 mm
@] 34,993 - 35,000 mm
Durchmesser der Pleueltubbohrung: 38,000 - 38,016 mm -—
Markierung Keine 38,000 - 38,008 mm
O 38,009 — 38,016 mm
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:
Schwarz 1,475 - 1,480 mm -
Blau 1,480 - 1,485 mm -
Weif} 1,485 — 1,490 mm -
Auswahl der PleuelfuB-lLagereinsétze:
Markierung des Markierung des Lagersinsatz
Durchmessers der | Kurbelzapfen- )
PleuvelfuBbohrung | durchmessers Farbe Teilenummer
o ]
Biau 82028-1407
Keine Keine
] Keine Weill 92028-1547
Keine O Schwarz 92028-1408
Kurbelwelienschlag -—= 0,05 mm
Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz
und Lagerzapfen 0,020 - 0,044 mm 0,08 mm
Durchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens: 35,984 - 36,000 mm 35,96 mm
Markierung Keine 35,984 — 35,992 mm

1
Durchmesser der Kurbelgehduse-
Hauptlagerbohrung:
Markierung O
Keine

35,993 - 36,000 mm

38,000 - 38,016 mm
38,000 - 35,008 mm
39,009 - 39,018 mm
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Teitl

Normalwert

Grenzwert

Dicke der Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze:
Braun
Schwarz
Blau

1,480 - 1,494 mm
1,494 - 1,498 mm
1,498 - 1,502 mm

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptiagereinsaize

@-Markierung der l @-Markierung der Lagereinsatz*
Kurbelgehause- Kurbelwelien- ] :
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer | Lagerzapfen-Nr.
92028-1102 2,4
Q 1 Braun e
92028-1274 1,3,6
. L 92028-1100 2,4
Keine Keine Blau :
22028-1272 1,35
®] Keine 92028-1101 2,4
Schwarz
Keine O 92028-1273 1,3,5
* Die Lagereinsétze fr die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Glinuten
Kurbelwellenseitenspiet 0,05 - 0,20 mm 0,40 mm
L&nge der Lichtmaschinenwellenkette
tber 20 Glieder 158,8 - 154,2 mm 161,5 mm
Getriebe:
Zahnradspisk 0,06 - 0,23 mm 0,3 mm
Breite der Schaligabelnut 5,05 -5,15 mm 53 mm
Schaligabeldicke 4.9 - 5,0 mm 4.8 mm
Durchmesser der Schaligabeliihrungsstifte 7,9-80mm 7,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 8,05 - 8,20 mm 8,3 mm

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-144

Dichtmasse: 92104-1003
Silikondichistoff: 56019-120

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1189
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Kurbelgehduse

Auseinanderbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und daffir
sorgen, daB er beim Ausbau der Teile standfest steht.

@ Folgende Teile ausbauen:

Abdeckung des auferen Schalimechanismus

Anlasser

Lichtmasching

Impulsgeber

Rechten Motordecksl

Spanner flr Lichtmaschinenketie

Ghwanne

Olpumpe mit Halterung
Folgende Telle nur ausbauen, wenn die Kurbelwelie ausge-
baut werden soll:

Zylinderkopf

Zylinderblock

Kolben

Kette und Kettenrader fiir Lichimaschinenwalle
Folgendes Teil nur ausbauen, wenn die Aniriebswelle des
Getriebes zerlegt werden soll:

Kupphung
® Diz oberen Kurbelgehauseschrauben entfernan.

A. 6 mm Schrauben B. 8 mm Schrauben

& Die unteren Kurbelgehauseschrauben entfernen.

& 8 mim Schrauhen

. § mumn Schrauben

2. sushau iy Zerlegung des Kurbelgehiuses nicht
erforderich.

@ Das Kurbelgehduse an den gezeigten Punkten auseinan-
derhebeln und die untere Kurbelgehiusehéifie abneh-
men,

A. Ansatzpunkt

A, Ansatzpunkt

Zusamimeniall

ANMERKUNG:

Die obere Kurbeigehiusehélfte, die untere Kurbelgehiuse-
haltte und der Kurbelweilen-Hauptiagerdeckel werden im
Werk in zusammengebauten Zustand bearbeitet; dies be-
deutet, daB die Kurbelgehausehalien und der Hauptiager-
deckel zusammen als Satz ausgetauscht werden muissen.

& Der Zusammenbau erfolgt in umgekehiter Relhenfolge.
Folgendes ist zu beachten:
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® Vor dem Aufsetzen der unieren Gehdusehélfte auf die
obere ist folgendes zu kontrollierer.

. Hier keine Dichtmasse auftragen.

@ Die Ausgleichswelle so halten, daB die Markierung am

i Ausgieichsgewicht mit dem Mittelpunkt der Otkanalboh-
A. PaBhiilsen rung fluchtet.

) Schaliwalze in Leerlaufsteliung {Leerlaufpositionier-
hebel sitzt in der Schaitbegrenzung der Schaltwalzen-
Lagerhalterung).

& Kolben 1 und 4 am OT.

A. Markierung- und Bohrungsmitie ausrichien.

® Die Schrauben der unteren Kurbelgehdusehalfte in den
folgenden 3 Schritten {estziehen:

O Alle Schrauben der unteren Kurbelgehausehalfte finger-
fest anziehen. Zu den drei 8 mm Schrauben {(numeriert
von 1 bis 3) gehdrt jeweils eine Unterlegscheibe.

A. Leerlaufpositionierhebel  Die 8 mm Schrauben festziehen. Die Reihenfolge ist auf

B. L.eerlauf-Schaltbegrenzung der unteren Kurbelgehiusehilfte angegeben.

@ Die Auflageflachen der Kurbelgeh&usehilfte mit einem
|_dsemitiel mit hoham Fiammpunkt reinigen und trocken
wischen.

& Dichtmasse auf die Auflagefldche der unteren Kurbel-
gehdusehdlite auftragen.

YORSICHT:

Keine Dichtmasse auf die Kurbelgehéuse-Haupilagerein-
sétze auftragen.
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Anziehmomente fiir 8 mm Schrauben

Zuerst: 14 Nm (1,4 mKp)
Endgiiltig: 27 Nm (2,8 mkp)

Q Die 8 mm Schrauben mit dem vorgeschriebenen Preh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Nach dem Festziehen aller Kurbelgehiuseschrauben
folgende Teile {iberprifen:

O Antriebs- und Abtriebswelle miissen sich leicht drehen.

 Die Abtricbswelle drehen und das Getriebe vom ersten
bis zum sechsten und vom sechsten bis zum arstenGang
schalten.

O Wenn die Abtriebswelle stillsteht, kann nicht in den zwel-
ten oder in einen hdheren Gang geschaltet werden.

Kurbelwelle/Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

@ Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.
® Die Schrauben der Hauptlagerdecke! mit den Urderleg-
scheiben entfernen und den Deckel abnehmen,

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT:

Wenn Kurbelwelle oder Lagereinsatze erneuertwerden, ist
yvor dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontroHieren, damit sichergestellt wird, dai
die richtigen Lagereinsétze eingebaut werden.

® Den Kurbetwellen-Hauptlagerdeckal s6 einbauen, dafi
der Pfeil nach vorne zeigt. Die Schrauben mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosicns-
zeichnung}.

A. Pfeil zeigt nach vorne.

Ausbau der Pleuel

@ Die Kurbelwelia ausbauen.

ANMERKUNG:

Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel markie-
ren und notieren, damit sie spéter wieder in ihre urspriing-
lichen Lagen eingebaut werden kénnen,

® Die Pleuel von der Kurbelwelle abnehmen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB die Pleuelschrauben die Oberfliche
der Kurbelzapfen nicht beschidigen.

Einbau der Pleuel

VORSICHT:

Ein Pleuelpaar {zwei linke oder zwei rechte Pleuel) muB die
gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibrationen
gering sind.

Lage der Gewichtsmarkierung

1. Pleuelful
2. Pleuel
3. Gewichismarkierung, Buchstabe

® Wenn Pleuel oder Lagereinsatze erneuert werden ist vor
dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Ptastolehre zu kontrollieren, damit gewahrigistet ist, dab
die richtigen Lagereinséize aingebaut werden.

® MoS2 Fettaut die cberelnnenfliache des FleuelfuBes auf-
fragen.

® iotordl auf die Innenflache der oberen oder unteren
Lagereinsitze auftragen.



Pleuel und Lagereinsatz

1. MoS2 Fett auftragen.
2. Motordl auftragen.

VORSICHT:

Die Pleuelschrauben dehnen sich beim Festziehen. Sie
diirfen nicht wiederverwendetwerden sondern sind immer
ZU erneuern.

@ Pteuslschrauben, Muttaer und Pleuel sind mit einer Rost-
schutzldsung behandelt; die Teilemiissendeshath mitei-
nem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt gereinigtwerden.

@ Vor dem Zusammenbau die Liénge der neuen Pleuel-
schrauben messen um dann feststelien zu kénnen, wie
weit sie sich gedehnt haben.

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Schrauben, Muttern und Pleuel in ¢inem
gut beliifteten Arbeitsbereich und achten Siedarauf, dain
der Nahe keine offenen Flammen oder Funkenguellen
sind; hierzu gehdren auch Gerédte mit einer Anzeigelampe.
Wegen dervon leicht entlammbaren Fliissigkeiten ausge-
henden Gefahr diirfen fiir das Reinigen des Vergasers we-
der Benzin noch Losemitiel mit einem niedrigen Flamm-
punkt verwendet werden.

VORSICHT:

Die Schrauben und Muttern nach dem Reinigen sofort mit
Druckluft frocknen.

Die Schrauben und Muttern vollstandig reinigenund trock-
nen.

® EinwenigMotordl auf Gewinde und Sitzfidche der Pleiel-
schrauben und Muttern auitragen.

® Die Mutiern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fesiziehen und dabei bericksichtigen, ob es sich um
neue oder gebrauchie Pleuel und Muttern handelt.

inhei Anziehmoment
Pleueleinheit Muttern Nm (mkp)
Bei Montage
Neu alt _
. ........Neu %Es
Alt 24(2.4)
Alt R
Neu 25(2.6)
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ANMERKUNG:

Da die Reibungskrafte der Sitzfiache und des Gewindeteils
bei neuenMuttern anders istals bej alten, sollten beim Fest-
ziehender Muttern die in der Tabelle vorgeschriebenen An-
zichmomente beachtet werden.

® Die Muttern um weiterg 120° festziehen.

Nockenwelle

VORSICHT:
Die Muttern nicht zu fest anziehen.

@ Die Lange der Pleuelschraube kontroflieran.

+ Wenn die Dehnung den Grenzwert Diberschreitet, ist die
Schraube zufestangezogenworden, IndiesemFalle sind
Schraube undMutter zuerneuern. Eine zu stark gedehnte
Schraube kann im Betrieb brechen.

(Schraubenléinge) _ (Schraubenlénge

nach Montage vor Montage ) = Dehnung

Grenzwert

Neues Pleue! 0,31 mm
Altes Pleuel 0,37 mm

Schraubenidnge

Verschigifl der PleuelfuB-Lagereinsdtze und
Kurbelzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbslzapfen mit
einer Plastolehre messen.
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2. Plastolehre

1. Kurbelzapfen

ANMERKUNG:

Pleuelfu-Lagermuttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siche Explosionszeichnung).

Pleue! und Kurbelwelle bei dem MeBvorgang nicht drehen.

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz und Kurbelzapfen

Normalwert: 0,036 - 0,066 mm
Grenzwert: 0,10 mm

+* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
braucht das Lager nicht ausgewechselt zu werden.

* VWenn das Spiel zwischen 0,086 mm und dem Grenzwert
(0,10 mmy} liegt, sind die Lagereinsétze gegen solche mit
blauer Markierung auszutauschen. Das Spiel zwischen
Finsatz und Kurbelzapfen mit einer Plasiclehre messen.
Das Spiel darf den Normalwert geringiiigig uberschrei-
ten, muB jedoch geringer als der Mindestwert sein, da
sonst die Lager fressen,

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitel, muB der
Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbeizapfen-Durchmesser

Normalwert: 34,984 -~ 35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

# Wenn ein Kurbelzapfen tber den Grenzwer! hinaus ab-
genutzt ist, muB die Kurbelwelle ermeuert werden.

¥* Wenn der gemessene Kurbelzapfen-Durchmesser nicht
unter dem Grenzwert legt, jedoch nicht mit den ur-
spranglichen Durchmessermarkierungen auf der Kur-
belwelle (bereinstimmt, sind neue Markierungen anzu-
bringen.

Markierungen flir Kurbelzapfen-Durchmesser

Keine: 34,984 - 34,992 mm
Or 34,992 - 35,000 mm

A Durchmessermarkierungen fiir Kurbelzapfen,
LI"-Markierung oder keine Markierung

® Den PleuelfuB-innendurchmesser messen und die ein-
zelnen Pleuel entsprechend dem Innendurchmesser
markieren.

ANMERKUNG:

Die Lagerdeckelmutiern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Die am Pleuelful schon vorhandens Markierung sollte mdg-
tichst mit dieser Messung fibersinstimmen.

Markierungen fiir PleuelfuB-Innendurchmesser

Keine: 38,000 - 35,008 mm
Cr 38,009 - 38,016 mm

1. Pleuelful-Lagerdeckel

2. Pleuel

3. Durchimessermarkieruny, ,,0”-Markierung oder keine
Markierung

@ Die vorgeschriebenen Lagereinsiize geman Kombina-
tion der Markierung an Pleuet und Kurbelwelie auswah-
fan.



:
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. Auswahl der Pleuelfu3-Lagereinsatze:

Markierung Markierung Lagereinsatz
des Durch- des Kurbel-
messers der | zapfendurch- .
PleuelfuB- messers Farbe Teilenummer
bohrung
Keine Keine
Blau | 92028-1407
@] O ;
C Keine WeiB | 92028-1547
Keing O Schwarz | 92028-1408

1. Lagereinsatz

@ Die neuen Einsatze in das Pleuel einbauen und das Spiel
zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer Plastolehre

messen.

2. Farbmarkierung

VerschleiB der Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze
und der Lagerzapfen

® Das Spiel zwischen Lagersinsatz und Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

1. Kurbelwsilen-Hauptlagerzapfern

2. Plastolehre
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" ANMERKUNG:

Die Kurbelgehsuseschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

Wahrend des MeBvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.

Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagereinsatz und
Lagerzapfen

Normalwert: 0,020 - 0,044 mm
Grenzwert: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normalbergiches lisgt, ist
kein Auswechseln der Lager erfordertich.

* Wenn das Splel zwischen 0,44 und dem Grenzwert
(0,08 mm) liegt, sind die Lagereinséize gegen sclche mit
giner blauen Farbmarkierung auszutauschen. Das Spiel
zwischen Lagereinsatz und LagerzapfenmiteinerPlasto-
lehre messen. Das Spieldarf denNormalwert geringfiigig
liberschreiten. Es muB jedoch geringer sein als das Min-
destspiel, damit die Lager nicht fressen.

J Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist der
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens zu
messen.

Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens

Normalwert: 35,984 — 36,000 mm
Grenzwert: 35,96 mm

* Wenn ein Lagerzapfen iiber den Grenzwerthinaus abge-
nutzt ist, muf} die Kurbelwelle erneuert werden.

+* Wenn der gemessene Lagerzapfen-Durchmasser nicht
kleiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit der ur-
springlichen Durchmessermarkierung an der Kurbel-
welle Obereinstimmt, ist gine neue Markierung anzubrin-
gen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-Hauptiagerzapfen-
Durchmesser

Keine: 35,984 — 35,992 mimi
1: 35,993 ~ 36,000 mm

O Durchmessermarkierungen fir Kurbelwellen-Hauptlia-
garzapfen, 1"-Markierung oder keine Markierung.
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® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen und
die obere Kurbelgehausehalfte entsprechend dem Boh-
rungsdurchmesser markieren.

ANMERKUNG:

Die Kurbelgeh&usaschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Die schon an der oberen Kurbelgehiusehalfie vorhandene
Markierung sollie méglichst mit dieser Markierung Obergin-
stimmen.

Durchmessermarkierung fir Kurbelgehiuse-Hauptlager-
bohrungen

O 39,000 - 39,008 mm
Keine: 39,005 - 39,016 mm

# _ #

# # #3

@ Denvorgeschriebenenl agereinsatz gemabKombination
der Markierungen am Kurbelgehéuse und ander Kurbet-
welle auswahlen.

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsitze

1. Lagereinsatz

2. Farbmarkierung

® Die neuen Einsitze in die Kurbelgehdusshilften ein-
bauen und das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen
mit einer Plastolehre messen.

Kurbelwellenschlag

@ Den Kurbeiwellenschlag messen.
+ Wenn der Schlag den Grenzwert [iberschraitet, muB die
Kurbelwelle erneuert werdern.

Kurbelwellenschlag

Grenzwert: 0,05 mm Gesamianzeige

Kurbelwellenschlag

@-Markierung der @-Markierung der Lagereinsatz*
Kurbelgeh&use- Kurbelwellen- o . o
Hauptlagerbohrung Hauptlagerzapfen : Farbe Teilenummer Lagerzapfen-Nr.
92028-1102 2,4
@] i Braun : -
92028-1274 1,3, 5
. . 92028-1100 2,4
Keine ! Keine Blau b
: 92028-1272 1,35
o Keine 92028-11M1 2,4
- Schwarz .
Keine O 22028-1273 1.3, 5

* Die Lagersinsatze fir die Lagerzapfen Nr. 2 und Nr. 4 haben Olnuten



Kurbelwellenseitenspiel

® Cine Fuhlerbiattiehre zwischen Kurbelgehiuse-Haupt-
lagerdeckel und Kurbelwellenwange am Lagerzapfen
Nr. 2 elnschieben und das Spiel messen.

* Wenn das Spisl den Grenzweri (berschreitet, sind die
Kurbelgehiusehalften und Hauptlagerdeckel als Taile-
safz auszuwechseln.

ANMERKUNG:;

Obere Kurbelgehausehélfte, untere Kurbelgehiusehalfte
und Hauptiagerdeckel werden im Werk in zusammenge-
bautem Zustand bearbeitet und missen deshalb als Teile-
salz ausgewechselt werden.

Kurbelwellenseitenspiel

Mormalwert: 0,05 - 0,20 mm
Grenzwert: 0,40 mm

B. Fiihlerblattlehre

A. Kurbelwelle

Ausgleichseinrichtung

Aushau

# Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.

® Die Ausgieichswellen-Kiemmbolzen losen und den
Klemmhebel abziehen.

® Die Schraube, mit der die Platie des Ausgieichswellen-
Fuhrungsstift gehalten wird, 16sen und die Platte mit dem
Flhrungsstift abnehmen.

® Die Ausgleichswelle mit der Oldichtung nach rechts aus
demKurbelgehiuse herausziehen. Gleichzeitig kommen
Ausgleichsgawicht und Zahnradeinheit heraus.
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Einbau

® Beim Zusammenbau des Ausgleichsgewichis und des
Zahnrads ist folgendes zu beachten:

C Kontrollieren, ob die D&mpfergummis eingesetzt sind.

© Das Ausgleichsgewicht soin das Zahnrad einsetzen, daB
das Gewicht gegeniiber der Markierung am Zahnrad
sitzl.

A. Gewicht B. Markierung

® Auf beiden Seiten der Gewichts- und Zahnradeinheit
Kurpferscheiben beilegen. Die vorstehende Seite muB zu
der Einheit zeigen.

A. Vorstehende Seite

@ Die Ausgleichswelle drehen, bis die Linienmarkierung
am Wellenende nach vorne zeigt, dann den Klemmhebel
einbauen. Die Schraube ander Riickseite desHebels zu-
erst festziehen, dann die Klemmschraube am vorderen
Ende des Hebels provisorisch festziehen.
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Einbau der Ausgleichswelle

@ BeiderVorbersitung desMotorradsdie Steliung der Aus-
gieichswelle ginjustieran.

O Den Motor siarten und im Leerlauf laufen lassen.

O Die Klemmschraube losen und die Ausgleichswelle im
Gegenuhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad
laut wircl.

O Die Welle im Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleichs-
zahnrad lautios ist urd dann die Klemmschraube gut
festziehen.

Priifen der D&mpfer

@ Dic Ausgleichseinrichtung ausbauen und die Gewichis-
und Zahnradeinheit zerlegen.

@ Die Gummidampfer einer Sichikontrolte unterziehen.

* Beschadigte oder gealterte Dampfer erneuern.

A. Gummidampfer

Yerschiell der Nadellager

& Dic Nadellager siner Sichtkontrolle unterzichen.

O Die Nadeln in den Nadellagern niitzen sich so wenig ab,
daf der VerschleiB schwierig zu messen ist. Statidessen
sind die Lager auf sichibare VerschleiBerscheinungen,
Verfarbungen und andere Beschédigungen zu inspizie-
ren.

+* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Lagers ist
dieses zu erneuermn.

Lichtmaschinenwelle /Anlasserkuppiung

Ausbau des Ketienspanners

® Den rechten Motordeckel abnehmen.

® Den Spanner der Lichtmaschinenwellen-Kette blockie-
ren.

O Auf die Fthrung des Spanners und den Anschlaghebel
des Gestinges dricken, damit das Gesténge nicht zu-
rilckgehen kann.

Freie Stellung

Blockierte Stellung

® Die Kettenfilhrung ausbauen.

A. Ketienspanner
BE. Schrauben
. Kettenfiihrung

® Den Ketlenspannaer ausbauen.

® Die Lichtmaschinenkupplung mii dem Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) festhalten; dann die Mutter der Kupp-
ler und die Kettenradschraube entiernen.



A. Kupplungs-Haltewerkzeug: 57001-1189

® Kette, Kettenrad und Kupplung als Teilesatz herauszie-
hen.

Einbau der Kette und des Ketienspanners

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

@ Die folgenden Schrauben und Muttern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung):

Mutter fir Lichtmaschinenkupp!ung
Schraube {lir Lichimaschinenketienrad

® Den Kettenspanner blockieren und mit den Befesti-
gungsschrauben einbauen. Nach dem Einbau ist der
Kettenspanner wieder in die freie Stellung zu bringen.

Aushbau der Lichtmaschinenwelle und der Andasser-
kuppiung

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.

@ Die Lichtmaschinenkette entfernen.

® Die Kupplungsschraube am linken Wellenende entfer-
nen und dann die Kupplung mit den Gummidampfern ab-
nehmen.

& Die Anlasserkuppiung festhalten und die Lichtmaschi-
nenwelle aus dem Kurbelgehiuse herausziehen.

<jooooo
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Einbau der Lichimaschinenwelle und der Anlasser-
kupplung

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Wenn das Anlasser-Zwischenrad ausgebautwurdeistes
50 einzubauen, dab die Seite mit dem kleinen Zahnrad-
durchmesser nach links zeigt.

A Zwischenrad

® Die Schraube derLichtmaschinenkupplung mit demvor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnungy.

Verschleill der Lichimaschinenwellen-Kette

® Die Lichtmaschinenwslien-Kette so halten, daB sie
strammni angezogén werden kann.

#® Die [.ange aiber 20 Glieder (21 Stifte) mit einer Schiebe-
lehre messet.

* Wenn die Lahge Uber 20 Glieder den Grenzwert {iber-
schreitet, muB die Kette erneuert werden.

Lange der Lichtmaschinenwelien-Kette iiber 20 Glieder

Mormalwert: 158,8 ~ 159,2 mm
Grenzwert: 161,5 mm

Messen der Kettenlange liber 20 Glieder

Lange tber 20 Glieder

oooooli>

O

"% 0
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Inspektion der Anlasserkupplung

#® Den Anlasser ausbauen.

® Das Anlasserzwischenrad von Hand drehen. Von derlin-
ken Seite des Motors her gesehen sollte sich das Zwi-
schenrad im Gegenuhrzeigersinn frefdrehenundimUhr-
zeigersinn darf es sich nicht drehen.

S

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

@ Die Positionierhebel sind identisch. Die weiB markierte
Fader ist flir den Zahnrad-Paositionierhebel.

@ Die vorstehende Seite der Buchse muf zum Hebel zei-

gen.

A. Dreht sich frei B. Blockiert

Getriehe

Ausbau des uBeren Schalimechanismus

® Das Motordi ablassen.
® Den Motor aushauen {siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
@ Foigende Teile entfernen:
Maotorritzel
Wasserpumpe
Abdeckung des Schalimechanismus
® Den Schaltarm zurtickschieben und die Schaltwelle aus-
bauen,

D. Feder fiir Schaltarm
E. Riickholfeder
F. Schaltwelle

A, Leerlaufpositionierhebel
E. Zahnrad-Positionierhebel
C. Schaltarm

® Die Muttern abschrauben und die Positionierheheal aus-
bauen.

3. Schaltwalze
4. WeiBe Feder

1. Leerlaufpositionierhebel
2. Zahnrad-Positionierhebel

Inspektion des #uBeren Schalimechanismus

® Die Schaltwelle auf Beschidigungen kontrollieren.

C. Feder fiir Schaltarm
D. Schaltarm

A. Keilverzahnung
B. Riickholfeder

* WenndieWelle verbogen, ist sie zurichten oder zu erneu-
ern. Wenn die Keilverzahnung beschéadiat ist, mul die
¥elle erneuert werden.

+ Beschadigte Federn sind zu erneuern.

+* Wennder Schaltarm beschadigtist, muBer erneueriwer-
den.

® Den Stift der Riackholieder kontrollieren.

+ Wenn der 3tift lose ist, muBl er ausgebaut und Siche-
rungslack auf das Gewinde aufgetragen werden. Dann
den Stift mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

® Dic Positionierhebeal auf Beschadigungan oder Verzug
kontrollieren.

* Wenn der Hebel oder die Federninirgendeiner Form be-
schadigt sind, missen die jeweiligen Teile erneuert wer-
den.



C. Federn
D. Riickholfederstifi

A Leerlaufpositionierhebel
B. Zahnrad-Positionierhebel

® Schaltwalzenstifte, Stifthalterung und Siiftplatie einer
Sichtkontrolle unierziehen.

* Stark abgenutzte oder beschadigte Teile sind zu erneu-
ern.

Aushau der Getrichewellen

ANMERKUNG:

Wenn die Antriebswelleneinheit zerlegt werden soll, muB
die Kupphlung ausgebaut werden.

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen.
® Die Antriebs- und Abtriebswellenginheiten herausneh-
men,

Einbau der Getriebewellen

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Kontrollieren, ob die Stellringe und Stelistifte in die
lagergehiuse eingesetzt sind und die Olkansle in den
Lagergehausen mit Druckluft ausblasen.

C. Mkanal-
bohrungen

A. Stellringe
B. Stellstifte

® Die Anfriebs- und Abiriebswelleneinheiten in die abere
Kurbelgehiusehdlite einsetzen.
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O Bie Lager-Stelistifte und Ringe mitssen vorschriftsmalia
in die Bohrungen oder Nuten der Lager-AuBentaufringe
passen. In diesem Fatle ist dann zwischen Kurbelgehiu-
se und LagerauBenring kein Spiel vorhanden.

A. Kein Spiel (sowohl rechis als auch links)

Zerlegung der Getriebewellen

® Die Getrichewellen ausbauen.

® Die Federringe mit der Federringzange {Speziahwerk-
zeud: 57001-144) abnehmen und die Getrichewellen
zerlegen.

@ Far die avtomatische Leerlauffindung sind in das Zahn-
rad fiir den flnfien Gang auf der Abtriebswelle 3 Stahl-
kugeln eingesetzt. Das Zahnrad flr denfiinften Gang wird
wie folgt ausgebaut:

O Die Abtriebswelle am Zahnrad fir den dritten Gang senk-
recht festhalien.

O Das Zahnrad far den fanfien Gang schnell drehen und
nach oben abzichen.

1. Zahnrad fiir den flinflten Gang
2. Zahnrad fiir den dritten Gang
3. Schnell abziehen

Zusammenbau

® Der Zusammenhau geschieht in umgekehrter Reinenfol-
ge. Folgendes ist zu beachten:

@ Ausgebaute Sicherungsringe missen erneuert werden.

@ Die Sicherungsringe s0 aufsetzen, daB sie mit dem Spalt
{iber einer Keilnut stehen.

® Die Zahnscheiben so aufsetzen, daB sie nicht mit dem
Zahn Gber dem Spalt des Sicherungsrings stehen.
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@@ ©1010)

T
\

1. LagerauBenring 6. Zahnrad 0r den sechsten Gang 11. Zahnrad fir den f0nften Gang
2. Sicherungsring 7. Buchse 12. Zahnrad fir den ersten Gang
3. Nadellager 8. Zahnscheibe {Antriebswelle}

4. Druckscheibe 2. Sicherungsring

5. Zahnrad fir den zweiten Gang 10. Zahnrad for den dritien/vierten Gang

e

)

1. Buchse 7. Zahnrad fiir den sechsten Gang 13. Zahnrad fir den ersten Gang
2. Kugeilager 8. Zahnrad fir den vierten Gang t4. Druckscheibe

3. Abtriebswelie 9 Buchse 15. Nadellager

4, Zahnrad fiir den zweiten Gang 10. Zahnrad fiir den dritten Gang 16. LagerauBenring

5. Zahnscheibe 11. Stahlkugel

8. Sicherungsring 12. Zahnrad far den finften Gang



1. Sicherungsring 3. Nut
2. Zahnscheibe

® Beim Aufsetzen der Zahnradbuchsen aut die Wellen sind
die Olbohrungen mit den Bohrungen in der Welle auszu-
richten.

O Bei dem Zahnrad fir den flnften Gang die Stahlkugelnin
die kleineren Bohrungen einsetzen und dann das Zahn-
ract so auf die Welle montieren, daf die Stahlkugeln auf
die Aussparungen in der Welle ausgerichtet sind.

L Zabmrad fir den finfien Gang
B. Stahikugeln

C. Aussparumng
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VORSICHT:

Beim Einbau der Stahlikugeln die Kugeln nicht einfetten.
Hierdurch kann es zu Stérungen an der Leerlauffindung
kommen.

Ausbau der Schaliwalze und der Schaltgabeln

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
® Folgende Teile entfernen:
AuBerer Schaltmechanismus
Olwanne
QOlpumpe und Halterung
@& Die Imbusschrauben, mit denen die Schaltwalzen-
Kugeliagerhatterung befestigt ist, [6sen.

A. Schaltwalze B. Schaltstange

® Die Schaltstange herausziehen und die Schaltgabelnab-
nehmen.
@ Die Schaliwaize herausziehen.

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabeln

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:

@ Sicherungslack auf die Imbusschrauben der Schaltwal-
zenhalteplatte auftragen.

@ Die Schaltgabeln unterscheiden sich in ithrer Form und
sind wie folgt einzubauen:
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Explosionszeichnungen

T4: 88 Nm (9,0 mkp)
T2: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T3: 108 Nm (11,0 mkp)



RADER/REIFEN 9-3

Technische Daten

Position Neormalwert Grenzwert
Rﬁder: ;
Reifenprofiltiefe: Vorne: 39 mm ¢ 1mm
Hinten: 6,9 mm i 2mm (unter 130 km/h)
?L 3 mm {Uber 130 km/h)
1DO7OVRI?
Vorne schlauchlos
USd DUNLOP K455FG
un
Kanada ‘ 160/60 VR18
Hinten schiauchlos
DUNLOP K455A
Standard reifen e S A AR e S £ A S £t 8
120/70 VR17-vV280
Vorne schlauchlos
Sonstige BRIDGESTONE CYROX-03, DUNLOP K455FG
Modelle 160/60 VR18-V280
Hirten schlauchlos
BRIDGESTONE CYROX-04, DUNLOP K455A
T Luftdruck (Reifen kalt)
Belastung "
T Unter 210 km/h Uber 210 km/h
US * Vorne 250 kPa (2,5 kp/cm?)
und B Bis 2
Kanada Hinten 180 kg 290 kPa {2,9 kp/cm®)
Reifendruck Vorne o 250 kPa (2,5 kp/em?)
Sonstige o | 250Pa (25 kpom)
Modelie Hinten 97'5 ko : 290 kPa (2,9 kp/ocm?)
: 2
bis 181 kg 290 kPa (2,9 kp/cm*)
Felgenschiag: Axial -——- 0.5 mm
Radial e 0.8 mm
Achsenschlag/100 mm: Unter 0,05 mm 0.2 mm (0,7 mm: Grenzwert fir
Reparaturen)
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Lagertreibersatz: 57001-1129

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143

Felgenschoner: 57001-1063

Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072

Montiereisen; 57001-1073



Réder (Felgen)

Ausbau des Vorderrads

® Folgende Teila entfernen:
Untere Verkleidung
Unteres Ende der Tachometerwelle
Bremssattel-Befestigungsschrauben

A. Bremssattel-Befestigungsschrauben
B. Tachometerwelle

Achsklemmbolzen an der rechten Seite {l6sen)
Achse (ldsen)

A. Achse B. Achsklemmbaolzen

® Wit einem Heber oder ginem anderen passenden Hilfs-
mitiel das Motorrad vorne hochheben,

® Die Achse nach rechis herausziehen und das Vorderrad
ausbauen,

VORSICHT:

Pas Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kinnte die Bremsscheibe beschi-
digt oder verzogen werden, Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.
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Einbau des Vorderrads

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

ANMERKUNG:

Das Tachometergetriebegehause so einbauen, daB es in
die Mitnehmeraussparungen des Tachometerritzels ein-
greift.

Den Anschlag fir das Getriebegehiuse an dem Anschlag
des Gabelbeins anbringen.

A. Aussparungen C. Mitnehmer
B. Nasen D. Gehause

1. Anschlag fiir Gehduse 2. Anschlag fiir Gabelbein

Die Hilse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

® Die Achsmuiter mit dem vorgeschriebenen Drebmoment
testziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Die Achskiemmutter mit dem vorgeschriebenen Drah-
moment festziehen (siehe Explosionszeichrung).

& Die Vorderradbremse ausprobisren.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremskléize an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.
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Ausbau des Hinterrads

® Linke und rechte Einsteller-Klemmschrauben |dsen.

A. Einsteller-Klemmschrauben

® Folgende Teile entfernen:
Sicherungsring
Zugankerschraube und Mutter
Achsmutter

A. Sicherungsring
B. Achsmutter
C. Zugankerschraube und Mutter

@ Die Achse nach links herausziehen.
® Die Antriebskelte nach links ziehen und das Hinterrad
ausbauen.

YORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschi-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit die
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt,

Einbau des Hinterrads

® Cer Einbau geschieht in urmgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:
@ Die Kette nach Einbau spannen (siehe Abschnitt Achs-
antrieh).
@ Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {siehe Explosionszeichnung):
Achsmutter
Einsteller-Klemmbolzen {siehe Abschnitt Federung}
Bremssattel-Befestigungsschrauben
{siche Abschnitt Bremsen)
Zugankermutter {siehe Abschnitt Bremsen)

inspektion der Rader

@ Den Reifen abziehen.
@ Den Felgenschiag mit einer MeBuhr messen.

@

1. Radialschlag

2, Axialschlag

+ Wenn der Felgenschiag den Grenzwert Uberschreitet,
sind die Radiager zu kontrollieren.

+ Wenn das Problem nicht durch die Radlager verursacht
wird, mup das Rad erneuert werden.

Axialschiag

Grenzwert: 0,5 mm

Radialschiag

Grenzwert; 0,8 mim



VORSICHT:

Versuchen Sie nicht, ein beschédigtes Rad zu reparieren.
Wenn ein Rad beschadigt ist, muB es ausgetauschi wer-
den, damit die Fahrsicherheit gewéhrieistet ist.

Befestigen des Ausgleichsgewichts

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungszunge
Spiel hat.

* Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.

@ Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhorn mit ei-
ner Seifentdsung oder einem Gummischmiermitiel be-
streichen. Das Ausgleichsgewicht [a8t sich dann leichier
auf das Felgenhorn schieben.

VORSICHT:

Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder Benzin schmieren,
da hierdurch der Reifen angegriffen wird.

@ Das Ausgleichsgewicht an der Felge befestigen.

O Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn drilcken oder
leichtinderin der Abbildung gezeigten Richtung zufham-
mern.

O Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht einwandfrei
auf der Felge sitzen und darauf achten, daB die Kiammer
{her die Felgenkante eingehéngt ist und bis zum flachen
Teil der Felge reicht.

Bl ACHTUNG:

Wenn das Ausgleichsgewicht auf dem Felgenhorn Spiel
hat ader wenn sich die Zunge und/oder die Klammer aus-
geweitet haben, mufl das fockere Ausgleichsgewicht er-
neuert werden.

Gebrauchte Ausgleichsgewichie nicht wiederverwenden.

Ausgleichsgewichte

Teilenummer Gewicht (g)
410751014 10
41075-1015 20
41075-1016 30

Befestigen des Ausgleichsgewichts

{z) Das Gewicht aufdricken oder leicht authadmmern.

Zunge

Reifenwulst
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(b Einbau beendet

Schulter Gewiéht

S

Kiammer

Aushau des Ausgleichsgewichis
{a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt

® Die Zunge mit einem normaien Schraubenzieher nach
aufen drilcken und das Gewicht vom Felgenhorn ab-
schieben.

® Das gebrauchie Ausgleichsgewicht wegwerfen,

Ausbau des Ausgleichsgewichis

~ (Reifen nicht auf der Felge)

driicken

=

(b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

& Das Gewichi, wie in der Abbildung gezeigt, miteinemnor-
malen Schraubenzishar vom Felgenhorn abhebein.

< Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichis einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht,

 Den Schraubenzieheargriff zum Reifen hin dricken, damit
das Ausgleichsgewicht vom Felgenhorn abgedrickt
wird.

& Das gebrauchie Ausgleichsgewicht wegwerfan.
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Ausbau des Ausgleichsgewichis (Reifen auf der Felge)}

Reiferwulst
Zunge

Reifen

Priifen des Reifendrucks

ANMERKUNG:

Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist (d.h.
wenn das Motorrad in den letzten 3 Stunden nicht mit mehr
ais 1,5 km gefahren wurde}.

US und kanadisches Modell

Vorne - o
L (2,5 kp/em?)
) _ - 290 kPa
Hinten bis 180 kg | (2,9 kp/em?)
Alle sonstigen Modelle
Vorne - P
(2,5 kp/em?)
bis 97,5 kg 290 KP
' ] a
Hinten 97,5~ 181 kg (2,9 kp/em?)
oder tber 210 km/h '

Inspektion der RBeifen

@ Die Reifen einer Sichikontrolie auf Risse oder Schnitte
unterziehen und bei gréferen Beschadigungen zus-
wechseln.

@ Die Profiltiefe in der Mitie der Lauffidche mit einer Profil-
tiefenlehre messen.

4. Profiltiefenlehre

+* Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zul&ssigen
Wert unterschreitet.

Reifenprofiltiefe

Yorne
Mormalwert: 3,9 mm
Grenzwert: 1 mm
Hinten
MNormalwerl: 69 mm
Grenzwert: 2 mm bis 130 km/h
3 mm liber 130 km/h -
Radnabenlager
Ausbau

® DasRad nabenlager mit dem Ausbauwerkzeug {Spezial-
werkzeug) ausbauen.

Radnabenlager

A. Lagerausbauwerkzeug: 57011-1264



VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei ktnnte die Bremsscheibe beschi-
digt oder verzogen werden. Das Rad untertegen, damitdie
Bremsscheibe den Boden nicht berihrt.

Einbau

@ Die Lager mit dem Lagerireibersatz einbauen {Spezial-
werkzeug: 57001-1129).

ANMERKUNG:

Die Lager so einbauen, daB die markierte oder abgedeckte
Seite nach aufen zeigt.

Schmierung

ANMERKUNG:

Da die Radnabenlager mit Fett gefillt und abgedeckt sind
entfallt der Ausbau flir das Schmieren,

Tachometergetriebegehduse

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG:

ks wird empfohlen, das Tachometergeiriebegehause sher
auszuwechseln als zu versuchen, einzelne Teile zu reparie-
ren.

@ Das Tachometergetriebegehiuse so einbauen, daBesin
die Mitnehmeraussparungen des Tachometerritzels ein-
greift (siehe Einbau des Vorderrads).
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Schmierung

® Das Tachometergetriebegehduse reinigen und schmie-
ren.

1. Tachometergetriebegehause
2. Schmieren
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Achsantrieb
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Explosionszeichnungen

=)

T+: 98 Nm {10,0 mkp)
T2: 74 Nm (7,5 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Antriebskefte;
Fabrikat und Typ Enuma endlos -
EK5322ZV-0 110 Glieder B
Kettendurchhang 30 - 40 mm weniger als 30 mm

Lange (ber 20 Glieder

317,5-318,4 mm

aoder mehr als 45 mm
323 mm

Kettenrdder:
Kettenradverzug unter 0,4 mm 0,5 mm
- Federringzange: 57001-143
Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatz; 57001-1129
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Antriebskette

Spannen der Kette

® Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen und kontrol-
lieren, ob der Kettendurchhang innerhalb des normalen
Bereiches liegt.

O Kontrollieren, ob das Rad vorschriftsmaiig fluchtst.

1. Kettendurchhang

Durchhang der Antriebskeite
Normalwert: 30 - 40 mm
® Folgende Schrauben und Muttern 15sen:

Zugankermutter
Kettenspannerklemmbolzen links und rechis

A. Zugankermutter B. Klemmbolzen flir Ketteneinsteller

@ Die Ketteneinstelier mit einem Imbusschilisse! vor- oder
riickwarts drehen, bisdie Aniriebskette denvorgeschrie-
benen Durchhang hat.

S

A. Imbusschitssel B. Ketteneinsteller

O Die Kerbenan derlinken und rechten Seite der Schwinge
sollten auf die gleichen Markierungen oder Stellungen
der linken und rechten Einsteller zeigen.

W ACHTUNG:

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist, flihridies
2u ithermé&Bigem Verschieill und das Fahren kann geféhr-
lich werden.

@ Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {siehe Explosionszeichnung):
Klemmhbolzen der Ketteneinsteiler
Zugankermuiter

W ACHTUNG:

Wenn die Klemmbolzen nicht gut festgezogen sind, kann
das Fahren getihrlich werden.

Ausrichten des Rades

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Kontrollieren, ob das Rad einwandirei ausgerichtet ist.
Die Kerben links und rechts an der Schwinge sollien auf
die gleichen Markierungen oder Stellungen am linken
und rechten Einsteller zeigen.

£. Kerbe an der Schwinge

B. Markierungen

® Den rechten Haltering entfernen.

@ Folgende Schrauben und Muttern (dsemn:
Achsmuiter
Zugankermutter
Klemmbolzen {lir rechten Ketteneinstaller



A. Achsmutier

C. Klemmbolzen fiir Ketteneinsteller
B. Zugankermutter D. Haltering

@& Den Ketteneinstelier so drehen, daB die Kerben links und
rechts an der Schwinge auf die gleichen Markierungen
oder Steliungen am linken und rechten Kettenspanner
zeigen,

@ Folgende Schrauben und Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment fesizichen (siehe Explosionszeich-
nung):

Achsmutter (siehe Abschnitt Réder/Reifen)
Klemmbolzen fir rechten Ketieneinsteller
Zugankermutter

® Den Haltering zur Sicherung der Achswelle einsetzen.

B ACHTUNG:

Wenn Achsmutter oder Klemmbolzen nicht vorschrifis-
méfig festgezogen sind oder wenn der Haltering fehli,
kann das Fahren gefahrlich werden.

Priifen des Kettenverschleiles

® Die Kette durch anhangan eines Gewichts von 10 kg
spannen.

@ Die Lange Ober 20 Glieder hinweg im gespannten Zu-
stand der Ketie von der Mitte des ersten Nietholzens bis
zur Mitte des 21 Nietholzens messen. Diese Messung an
mehreren Stellen vornehmen, da die Kette ungleich-
maBig verschleiBen kann.

1. Gewicht
2, Gerader Teil

3. Lineal
4. Diese Linge messen.
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Linge der Kette tiber 20 Glieder

Normalwert: 317,5 - 318,4 mm
Grenzwert: 323 mm

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert fiber-
schritten wird, mu die Ketie erneuert werden. Beim Aus-
tauschen der Ketie ehenfails das Maotorritzel und das hin-
tere Kettenrad auswechseln.

B ACHTUNG:

Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardiketie verwen-
den. Es handelt sich um eine endlose Kette, diezum Einbau
nicht gedffnet werden darf.

Schmierung

VORSICHT:

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung
zwischen Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln miissen be-
achtetwerden, damit die O-Ringe nichit beschidigtwerden
und damit kein Schmiermittel verloren geht:

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen auvsgeriistet ist,
nur Kerosine oder Dieselol verwenden. Durch andere Rei-
nigungsmittel z. B. Benzin oder Trichloraethylen altern die

‘O-Rihge und guellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abbla-
sen.

Danach die Kette 10 Minuten trocknen lassen.

[ ] Falls keinSpezialschmierm ittel vorhandenist, ein schwe-
res Ol z.B. einem diinneren Ol vorziehen, da es langer auf
der Kette haftet und besser schmiert.

@ Auf diese Flache Ot auftragen.

Aushau der Ketite

® Folgande Teile entfernan:
Kupplungsnehmer-Zylinder
{siehe Abschnitt Kuppiung)
Kettenradabdeckung
Motorritzeimutter
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ANMERKUNG:

Flr das Lésen der Motorritzelmutter einen Stahlstab in die
Bohrung einfihren und das Keitenrad festhatten.

A. Motorritzel B. Bohrung

Hinterrad (siehe Rader/Reifen)
Rechte FuBrastenhalterung

A. Schrauben

Zuganker

A. Zuganker B. Schrauben

Schwinge (siehe Abschnitt Federung)

@ DasMotorritzel mit der Kelte von der Abtriebswelle abzie-
hen und dann die Kette abnehmen.

Einbau der Antriebsketie

@& Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:
® Folgende Befestigungen mit dem vorgeschrigbengn
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung):
Motorritzelmutter
Mutter fiir Schwingenlagerung
(siehe Abschnitt Federung)
StoBdampfermutter (siehe Ahschnitt Federung)
Mutter fir Unitrak-Verbindungsgestinge
{siehe Abschnitt Federung}
® Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Réder/Reifen).
@ Nach dem Einbau die Kette spannen.

Kettenréader, Radkupplung

Ausbau des Motorritzels

® Die Antriebskette lasen.
@ Feolgende Teile entfernen:
Kupplungsnehmer-Zytinder
{siehe Abschnitt Kupplung)
Kettenradabdeckung
Motorritzelmutter

ANMERKUNG:

Fur das Losen der Motorritzelmutter einen Stahistab in die
Bohrung einsetzen und das Kettenrad festhalten.

(i

A. Motorritzelmutier B. Bohruny



® Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad abnehmen.

ANMERKUNG:

Wenn es schwierig ist, die Antriebskette vom hinferen
Kettenrad abzunehmen, ist die Hinterradachse auszu-
bauen (siehe Abschnilt R&der/Reifen).

@ Das Motorritzel von der Abtriebswelle abziehen.

Einbau des Motorritzels

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge. Fol-
gendes isi zu beachten:
@ Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmomernt festzichen {siehe Explosionszeichnung):
Motorritzelmutter
Achskiemmbolzen (siehe Abschnitt Federung)
Zugankermutter (siehe Abschnitt Bremsen)
® Nach dem Festziehen der Motarritzetmutter die Siche-
rungsscheibe Ober die Mutter biegen.

Aushau des hinteren Kettenrads

@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Réder/Reifen).

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den
Boden legen. Hierbei kinnte die Bremsscheibe beschi-
digt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damitdie
Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

@ Die Muttern des Kettenrades abschrauben.
® Das Kettenrad abnehmen.

Einbau des hinteren Kettenrads

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:

O Das Kettenrad so montieren, dab die Markierung der An-
zahi der Zahne nach auBen zeigt.
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A. Markierung

® Die hinteren Kettenradmuttern mit dem vorgeschriebe-
nen Brehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
rungj.

® Das Hinterrad einbauen {siehe Abschnitt R&der/Reifen).

Kettenradverzug

Das Hinterrad so anheben, daB es sich frei drehen bt und
aine MeBuhr in der Milte des Zahnkranzes am hinteren Ket-
tenrad geméaf Abbildung ansetzen. Das Hinterrad durch-
drehen. Der Unterschied zwischen dem hachsten und nied-
rigsten MeBwert entspricht dem Schlag (Verzug).

Wenn der Schlag denzulassigenWert tberschreitet, istdas
hintere Kettenrad auszuwechseln.

1. MeBuhr
2. Hinteres Kettenrad

3. Drehen

Kettenradverzug

MNormalwert: Unter 0,4 mm
Grenzwert: 0,5 ram
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Explosionszeichnungen

T1: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T2: 8,5 Nm (0,9 mkp)
T3: 11 Nm (1,1 mkp)
T4: 25Nm {2,5 mkp)
T5: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T6: 34 Nm (3,5 mkp)
T7: 23 Nm (2,3 mkp)
T8: 5,8 Nm (0,60 mkp)
G: Fett auftragen
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
FuBbremshebel:
Stellung des FuBbremshebels 45 mm -
Bremsklttze:
Bremsbelagdicke 4,35 mm 1 mm
Bremsscheiben:
Bremsscheibendicke: Vorne 4,8 -51mm 4.5 mm
Hinten 58 -6,1 mm 50 mm
Bremsscheibenschlag unter 0,15 mm 0,3 mm

Bremsflissigkeit:
Qualitat
Marke (Empfehiung)

DOT4

Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA}

Castrol Disc Brake Fluid

Castrol Shock Premium Heaviy Duty

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143




FuBbremshebel

Nachstellen des FuBbremshebels
® Kontrollieren, cb die FuBhebelstellung in Ordnung ist.

FuBbremshebeleinsteliung
.'\ Mormal: Etwa 45 mm unterhalb Oberkante FuBraste

B .Fuﬁra'ste
B. Fufbremshebel

C. FuBistellung des FuBbremshebels

ANMERKUNG:

Im allgemeinen braucht die FuBbremshebelstellung nicht
verstellt zu werden. Eine Regulierung ist jedoch immer er-
forderlich, wenn der Hauptbremszylinder zerlegt wird.

Wenn die FuBbremshebelstellung mittels des Gabeikopfes
nicht regutiert werden kann, ist der FuBbremshebel viel-
ieicht verbogen oder falsch montiert.

® Die in der Abbiidung angegebeneg Lange (A) messen,
wenn der FuBbremshebel in Ruhesteliung ist.

* Wenn die Lange (A) nicht innerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereiches liegt, ist eine Mutter zu verstelien.

1. Hauptzylinder
2. Kontermutter

3. Gabelkopf
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Laénge (A}
Normalwert: 11911 mm

Nachstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

@ Den FuBbremshebel betatigen und die Arbeitsweise des
Hinterrad-Bremslichtschalters kontrollieren. DasBrems-
licht sollte nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg aui-
leuchten.

A Fuiibremshebel

B. 10 mm

* Erforderticherdatls den Bremslichtschalter nachstellen.
® For das Nachstellen des Schalters ist die Einstallmutter
zu drehen.

C. Leuchtet friiher auf
D. Leuchtet spiter auf

A. Schalter
B. Einstellmutier

VORSICHT:

Damit die elekirischen Kontakie im Schalter nicht bescha-
digt werden, darf das Gehduse bei der Einsteliung nicht
verdreht werden,
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Bremssattel

Ausbau des vorderen Bremssatiels

@ Folgende Teile entfernen:
Unieres Ende der Tachometerwelle
Hohlschraube (am Bremssattel}
Bremssatielibefestigungsschrauben

A. Tachometerwelle
B. Hohlschraube

C. Befestigungsschrauben

* Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden
solt und keine Druckluft varhanden ist, kann der Kolben
nach den folgenden Schritten vor dem Abnehmen des
Bremsschlauches vom Bremssatte! ausgebaut werden.

O Die Bremsklétze ausbauen.

O Den Kalben mit dern Bremshebel herauspumpen.

ANMERKUNG:

Auslaufende Bremsfitissigkeit sofort aufwischen.

Ausbau des Hinterrad-Bremssatiels

@ DenHinterrad-Bremssattel inder gleichenWeise wie den
vorderen Bremssatiel ausbauen.

Einbau

@ Folgendes ist zu beachtan:

C Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenan Drehmoment festziehen {sishe Explosions-
zeichnung).

& DenBremsschliauch anden Bremssattel anschlieBen und
auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
gine neue Unterlegscheibe beilegen.

Q Die Hohlschraube mit dem worgeschriebensn Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

O Den Bremsfitissigkeitsstand im Haupizylinder (Behdlter)
kontrollieren und die Bremsleitung entlliften (siehe Eni-
lifien der Bremsleitung).

O Die Arbsitsweise der Bremse kantrollieren. Die Bremse
darf nicht schieifen und es darf keine Bremsfliissigkeit
austreten.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklitze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Bet&tigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung

@ Den Kolben mit Bruckluft ausbauen.

C Die Offnung des Bremssattels miteinem sauberendicken
Tuch abdecken.

C Fir den Ausbau des Kolbens etwas Druckluft am Brems-
leitungsanschlug aufbringen.

M ACHTUNG:

Um Verletzungen zu vermeiden, datf nicht mit den Fingern
oder mitder Hand inden Bremssattel hineingefaBtwerden.
Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst der Kolben die
Hand oder die Finger einguetschen.

A. Hohlschraube B. Bremssattelbefestigungsschrauben

1. Druckiuft aufbringen 2. Tuch



i.
:
|
:

Zusammenbau

@ Bremsiitssigkeit auf den Kolben und die Fliissigkeits-
dichiung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindriicken. Daraut achten, daf weder der Zylin-
der noch der Kolben zerkratzt werden,

@ Eine diinne Schicht PBC Fett (Poly-Butyl Cuprysil) auf die
Welien der Bremssattelhalierung und um die Bohrung
herum auftragen (PBC Fett ist eine wasserbestandiges
Spezial-Hochtemperaturfett).

® Die Ratterddampfungsfeder, wie gezeigt, in den Brems-
sattel einsetzen.

1. Ratterdampfungsfeder

Bremsklotze

Ausbau

® Den Bremssaltel ausbauen (siehe Ausbau des Vorder-
oder Hinterradbremssatteis).

® DenBremskloiz ander Seite des Kothens aus der Brems-
sattelhalterung herausnehmen.

® Die Halterung zur Kolbenseite schieben und dann den
Bremskiotz von der Welle der Bremssatielhalterung ab-
nehmen.

1. Bremsklotz
2. Bremssattethalterung

3. Die Halterung in diese
Richtung driicken
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Einbau

® Den Bremssattetkolben von Hand soweit wie maglich
hineindricken.

B ACHTUNG;

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebef solange pumpen, bis dié Bremsklotze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Bremsbelagsverschlei3

* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
urterschreitet sind beide Bremsklétze als Satz auszu-
tauschen.

Bremsbelagdicke

MNormalwert: 4,5 mm
Grenzwert: 1 mm

1. Belagdicke
2. Grenzwert

Hauptzylinder

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Die Schelie muB so eingebaut werden, dap der Pfeil nach
obhen zeigt.

® Zuerst den oberen und dann den urieren Klemmbolzen
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszefchnung). Nach dem Festziehen ist am
unteren Ende der Schelle ein Spalt vorhanden.
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A. Zuerst die oberen Klemmbolzen festziehen
B. Untere Klemmbolzen
C. Pfeilmarkigrung

® Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
gine neua Unterlegscheibe betlegen.

® Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
rmoment festzichen (siehe Explosionszeichnung).

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

® Den Sicherungssplint entfernen und den Verbindungs-
stift aus Druckstangengabelkopf und FuBbremshebel
herausziehen,

A. Gabelkopf
B. Sicherungssnlint

C. Verbindungsstift
0. Druckstange

Einbau des Hinterrad-Haupthremszylinders

@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
sine neue Unierlegscheibe beilegen. Achten Sie darauf,
daB das Metallrohr vorschriftsméBig in den Ansatz am
Hauptzylinder singesetzt wird.

B. Metalirohr

® Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siehe Explosionszeichnung}.

@ Die Befestigungsschrauben (2) fur denHinterrad-Haupt-
hremszylinder mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
{estziehen {siehe Explosionszeichnung).

Prifung und Einsteliung nach dem Einbau

® Folgende Teile prifen und einstelien:
FuBbremshebelstellung
Stellung des Hinterradbremslichtschaliers
Bremsleitung entlliten
Die Bremse darf nicht schieifen
Bremswirkung
Es darf keine Bremsflissigkeit austreten.

Zerlegung

® Folgende Teile entfernen:
Staubkappe
Sicherungsring
Kolban mit Sekunda&rmanschette
Primarmanschette
Feder

VORSICHT:

Die Sekundirmanschette nicht vom Kolben abnehmen, da
sie hierbei beschadigt wiirde.

3. Kolhen
4. Sicherungsring

1. Primarmanschette
2. Sekundarmanschetie

Zusammenbau

@ Folgendes ist zu beachten:

O Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich des
Hauptzylinders in Bremsiliissigkeit oder Alkoho! reini-
gen.

O Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und aut die
Innenwand des Zvlinders auftragen.
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VORSICHT:

Ausgenommen fiir die Bremskidtze und fiir die Brems-
scheibe nur Scheibenbremsfliissigkeit, Isopropylatkohol
oder Athylalkohol fiir das Reinigen der Bremsenteile ver-
wenden. Andere Flissigkeiten sind nicht gesignet. Benzin,
Motordl oder andere Petroleumdestillate greifen dieGum-
miteile an. &1 138t sich schlecht volisténdig von den Teilen
entfernen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der
Scheibenbremse und zerstort diese.

& Darauf achien, daB Kolben und Zylinderinnenwand nicht
zerkratzt werden,

1. Bremsscheibe 2. Meffidche
Inspektion {Sichtkontroile)
® Kontrollieren, ob folgende Teile nicht verkratzt, ange- )
rostet oder angefressen sind: Dicke der vorderen Bremsscheibe
Innenflache des Hauptzylinders Normalwert: 4,8-5,1 mm
AuBenflache des Kolbens Grenzwert: 4,5 mm
Primarmanschetten
Sekundarmanschetten
Staubkappen
Rickholfedern Dicke der hinterer: Bremsscheibe
Ausgleichs- und Zulaufbohrung miissen fret sein _
+* Beschadigle Teile erneuern. Normalwert: 5,8 ~ 6,1 mm

Grenzwert: 5 mm

Verzug

* Wenn der Verzug den Grenzwert Uherschreitet, ist die
Bremsscheibe zu erneuern.

1. Bremsfiiissigkeitsbehélter 7. Primdrmanschette

z 2. Membrane 8. Kotben

' 3. Ausgleichshohrung 9. Sekundarmanschette
4, Zulaufbohrung 10. Staubkappe
5. Zylinder 11. Bremshebel
6. Riickholfeder

. 1. Bremsscheibe 2. MeBflache
Bremsscheibe
Verschlei Bremsscheibenbeschiag
* Die Bremsschetbe muB ermeuert werden, wenn sie (iber Mormalwert: Unter 0,2 mm

den Grenzwert hinaus abgenutzt ist, Grenzwert: 0,3 mm
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Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

® Den Bremsftissigkeitsstand im Behalter kontrollieren.

vorderrad-Bremsfliissigkeitsbehilter

B T

A. Untere Markierungslinie B. Obere Markierungslinie

Hinterrad-Bremsfilissigkeitshehilter

A. Obere Markierungslinie B. Untere Markierungslinie

ANMERKUNG:

Bei der Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstandes den Behal-
ter waagerecht halien.

* Wenn die Bremsflissigkeit unter der unteren Markie-
rungskinie steht, ist Bremstlissigkeit bis zur oberen Mar-
kierungslinie nachzufillen.

B ACHTUNG:

Die Bremsfiiissigkeit vollstandig wechseln, wenn nicht
mehr festgestelit werden kann, welche Bremsfliissigkeit
sich im Behilter befindet. Danach nur noch die gleiche
Sorte und die gleiche Marke verwenden. Nicht verschiede-
ne Bremsflitssigkeiten vermischen. Dadurch sinkt der Sie-
depunkt der Bremsflissigkeit ab. Die Bremse kann ausfal-
len. Ferner kdnnen Giurnmiteile der Bremse angegriffen
werden.

Empfohlene Bremsfliissigkeit

Sorte: D.OT4 :
Marke:  Castrol Shock Premium Heaviy Duty
Castrol Girling-Universal

Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Bremsfliissigkeitswechsel

ANMERKUNG:

Nachstehend folgt die Beschreibung des Bremsiliissig-
keitswechsels flr die Vorderradbremse. Bei der Hinterrad-
bremse wird die Bremsfllssigkeit in der gleichen Weise ge-
wechselt.

® Den Behilterdeckel abschrauben und die Gummikappe
vom Eniliiftungsventit abnehmen.

® Einen durchsichiigen Plastikschlauch an das Entiif-
tungsventil am Bremssattel anschliefen und das andere
Ende des Schiauchs in ginen Behalter flihren.

# Die Bremsilissigkeit wie folgl wechseln.

1. Entiiiftungsventil 5ffnen

2. Bremse betitigen

3. Entliftungsventil schliefien
4. Bremse freigeben



© Den Bremsfl(issigkeitsstand im Behéalter haufig kontrol-
tieren und erforderlichenfalls nachfiilen.

ANMERKUNG:

Wenn der Behdlter wahrend des Entltiftens leer wird muB
die Entliftung von vorne begonnen werden, da Lutt in die
Leitung gelangt ist.

O Diesen Yorgang wiederholen, bis frische Bremsfliissig-
keit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis
sich die Farbe der Fliissigkeit verandert.

B ACHTUNG:

Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Die Brems-
fliissigkeit volisténdig wechseln, wenn Bremsfliissigkeit
nachgefilllt werden muB} aber nicht mehr festgestelit wer-
dert kann, welche Bremsfiiissigkeit sich im Behalter befin-
det.

Entliifien der Bremsleitungen

ANMERKUNG:

Nachstehend wird der Arbeitsablauf fiir das Entliften der
Vorderradbremsleitung beschrieben. Die Hirterradbrems-
leitung wird in der gleichen Weise entlaftet.

Nach dem Aushau oder Zerlegen von Teilen der Bremse
muf die Bremsleitung entl(iftet werden.

® Bei abgenommenem Behélterdeckel frische Bremsflus-
sigkeit in den BehaHer einfiilien.

® Mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel mehrere
Male pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die Boh-
rungen an der Unterseite des Behélters aufsteigen. Auf
diese Weise wird die Bremsleitung an der Seite des
Hauptzylinders entliiftet.

ANMERKUNG;

Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zur Behélter-
seite abklopfen und die Luft aus dem Behalter herauslas-
sen, wenn der Bremshebel ein teigiges” Geflh! vermittelt.

@ Einen durchsichiigen Plastikschlauch an das Entlif-
ungsventit am Bremssatie! anschlieBen und das andere
Schlauchende in einen Behaker fihren.

® Die Bremsleitung wie folgt enttiften:
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1. Bremse betétigen und halten
2, Ventile schnell 6ffnen und schlielen
3. Bremse freigeben

O Der Bremsflissigkeitsstand ist wahrend des Entluftens
sténdig zu Uberprifen; gegebenenfalis ist Flissigkeit
nachzufilien.

© Diesen Entliftungsvorgang so lange wiederholen, bis
keine Luft mehr aus dem Plastikschlauch kommt.

ANMERKUNG:

Vorderradbremse: Obige Schritte nochmals fur den ande-
ren Bremssattel wiederholen.

Hinterradbremse: Obige Schritte nochmals ftir das andere
EntlGftungsventil wiederholen.

Wenn sich der Bremshebel immer noch weich oder , teigig”
anfihH, von unten nach oben mit einem geeigneten Hilfsmit-
tel auf den Bremsschlauch klopfen, damit die Lufi nach
oben steigt; dann in der gleichen Weise wie vorstehend be-
schrieben mit dem Bremshebel langsam pumpen.

O Wenn der Behéalter wahrend des Entiliftens vollstandig
leer wird, muB die Entliiftung von vorne beginnen, da Lutt
in die Leitung gelangt ist.
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B ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgen-
den VorsichtmaBnahmen zu beachten.

1. Auf keinen Fal} alte Bremsfliissigkeit wiederverwen-
den,

2. Keine Flussigkeit aus einem Behalter verwenden,
der nicht verschiossen oder langere Zeit gedifnet
war.

3. Nicht zweierlel Bremsflissigkeit vermischen, Da-
durch sinkt der Siedepunkt der Bremstliissigkeitab,
so daB die Bremse ausfalien kann. AuBerdem kén-
nendie Gummiteile der Bremse angegriffenwerden.

4. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Fllssigkeit keine Feuchtigkeit autnimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsfliissig-
keitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fiir die Bremskldtze und die Brems-
scheiben nur Bremsflissigkeif, tsopropylalkohol
cder Athylalkohol zum Reinigen der Bremse verwen-
den. Andere Flissigkeiten sind nicht geeignet. Ben-
zin, Motordl und andere Petroteumdestiilate greifen
die Gummiteile an. Ot 186t sich schlecht vollstandig
von den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich an
die Gummiteile der Schetbenbremse und zerstort
diese.

7. Bei Arbeiten an den Bremsklttzen oder an der
Bremsscheibe sorgfaltig darauf achten, daB keine
Bremsfiussigkeit und kein Ol an diese Telle gelangt.
Wenn Bremsiliissigkeit oder Ol unbeahsichtigt an
Bremskidize oder Bremsscheibe gelangt, muB diese
mit einem Lasemittal mit hohem Flammpunkt abge-
waschen warden. Keine Lésemitiel verwenden, die
Oirtickstande hinterlassen. Die Bremskldtze aus-
wechsein, wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt
werden konnen.

8. Bremsflissigkeit zerstort schnell den Lack, Flissig-
keitsspritzer sind sofort grindiich abzuwischen,

9. Wenn eine der Bremsleifungsverschraubungen
oder das Entiliftungsventil geoffnet werden, MUSS
DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN:
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Explosionszeichnungen
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T4: 23 Nm (2,3 mkp)
T2: 28 Nm (2,9 mkp}
T3: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T4: 39 Nm (4,0 mkp)
TS: 21 Nm (2,1 mkp)

LG: Dichtmasse auftragen
L: Sicherungslack auftragen
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T8: 8,8 Nm (0,9 mkp)
T7: 1,2 Nm (12 mkp)
T8: 59 Nm {6,0 mkp)
T9: 88 Nm (9,0 mkp)

M: MoS2 Fett auftragen
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Technische Daten

Position Normaiwert Grenzwert
Vorderradgabel:
Gabeldl:  Viskositat SAE 10W20 -
Olmenge 419 + 4 com -
Otstand: 360 com: bel Glwechsel
130 £ 2 mm (vollsténdig eingsfedert, chne Feder) -
Freie Lange cer Gabelfeder 488 mm 478 mm

Hinterradfederung:
Luftciruck im HinterradstoRd&mpier

Position der Dampiungseinstelier

0 (atmosphérischer Druck)
0 - 100 kPa (0 - 1,0 kp/em?)

2 von 4 Positionen

Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatz: 57001-1129

Griff fir Zylinderhaliewerkzeug: 57001-183

Adapter fiir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1057

Vorderradgabel-Cldichtungsiretber: 57001-1219




Vorderradgabel

Gabeltlwechsel

® Folgende Telle entfernen:
Lenkerhaiterung
Oberer VerschluBstopfen der Vorderradgabel
Feder
AblaBschraubs

A, AblaBschraube

® Das Ol in sinen entsprechenden Behélter ablaufen las-
sen. Wenn Sie mit den Gabelbeinen Pumpbewegungen
ausfithren, um das Ol herauszupumpen istdarauf zuach-
ten, daf das herausspritzende Ol in einem Behélter auf-
gefangen wird.

ANMERKUNG:

Dichtmasse aufdas Gewinde der AblaBschraube auitragen.

Gabelol
Viskositit SAE 10W20
Menge pro Seite
bei Olwechsel: etwa 360 cem
Nach Zerlegung und
wenn volistandig trocken: 419 + 4 coim

ANMERKUNG:

Mit der Vorderradgabel Pumphewegungen ausfihren, bis
die Luft aus der oberen und unieren Kammer herausge-
drickt ist.

® Bei voll eingefederter Gabel ein Bandmaf oder einen
Stab in das innenrchr einftthren und den Abstand ab
Oberkanie Innenrohr bis zum Olstand messer.
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1. Olstand

Gabeldistand

{voll eingefedert chne Feder)
130 =2 mm

“ Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, &l nach-
fiillen oder herausnehmen und den Olstand nochmals
kontrollieren.

® Das &t in dem anderen Gabelbein in der gleichen Weise
wechseln.

Aushau

® Folgende Teile entfernen:

Verkieidungen

Bremssattel

Vorderrad

Vorderradkotiiige!
® Die oberen und unteren Kiemmbolzen l6sen.
@ Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

B. Untere Klemmbolzen

A. Oberer Klemmbolzen
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Embau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® Den Olstand kontrollieren, wenn das Gabetbein zeriegt
wurde. _

® Das Gabelbein so einbauen, daB das obere Ende des
Innenrchrs 15 mm liber die Oberkante der Klemmstiicke
heraussteht.

LL L]

I

O—r @

1. Innenrohyr
2. Kiemmstiicke
3. 15 mm

® Dia cberen und unteren Klemmbolzen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen {siehe Explosions-
zeichnung).

@ Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Brehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung im Abschnitt Bremsen).

@& Die Vorderradbremse nach dem Einbau ausprobieren.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ikre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem
FuBbremshebel solange pumpen, bis die Bremsklitze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger
Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung

® Vor dem Ausbau der Vorderradgabel dencherenBolzen
lésen.

#® Dis Vorderradgabe!l ausbauen.

® Den oberen Bolzen entiernen.

® Das Gabeldl ausgieien.

=+ @ Den Zylinder mit dem Haltegrifi und dem Adapter (Spe-
zialwerkzeuge) festhalten. Die Inbusschraube heraus-
drehen und die Dichtung an der Unterseite des AuBen-
rohrs abnehmen.

=

=

e o =
i e ey Ty

Jegs A A 2

] _/?/]

&—_H

2,

P

1. Inbusschliisset

2. Schraube

3. Zylinder

4, Adapter: 57001-1057

5. Haltwerkzeug: 57001-183
6. AuBenrohr
7. Innenrchr

@ Kolben und Zylindereinheit und die kurze Feder aus dem
Oberteil des Gabelrohrs herausnehmen.

® Die Staubdichtung vom AuBenrohr abnehmen.

® Den Sicherungsring und die Unteriegscheibe vom
AuBenrchr abnehmen.

@ Das Gewicht (Spezialwerkzeug) oben auf das AuBenrohr
montieren; der Absatz am Gewicht (Spezialwerkzeug)
wird auf die Oberkante des AuBenrohrs gesetzt.

@ DaslInnenrohr mitder Hand senkrechihalten, das AuBen-
rohr mehrmals auf- und abwérts bewegen und nach un-
ten ziehen.

1. Innenrohr

2. Gewicht fiir AuBenrohr: 57001-1218
3. AuBenrohr

4. Auf und ab bewegen

® Das Zylinderunterieil aus dem duBeren Rohr ausbaten.

Zusammenbau

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfol-
ge. Folgendes igt zu beachten:
@ Die nachstehenden Teile kontrollieren und erforder-
lichenfalls erneuern:
O-Ring far oberen Bolzen
Fahrungsbuchse
® Die Oldichtung erneuern.



O Sicherungslack auf das Gewinde der Inbusschraube
aufiragen und die Schraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnungy.

@ Die Fihrungsbuchse einbauen (hierflr eine gebrauchte
Fuihrungsbuchse verwenden) und mit dem Oldichtungs-
treiber (Spezialwerkzeug) bis gegen den Anschlag ein-
pressen. Der Schlitz der Buchse muB nach links oder
nach rechis zeigen.

1. Treiber: 57001-1219

2. Giebrauchte Filhrungsbuchse
3. Schlitz (nach links oder rechts)
4, Neue Fiihrungsbuchse

B. Einpressen

® Die Oidichtung mit dem Oldichiungstreiber {Spezial-
werkzeug) in die Vorderradgabel einbauen.

Kontrolie des Innenrohrs

* Wenndas Innenrohr beschadigtist, muBes erneueriwer-
den.

@ Einkerbungen cder Rostschéden kénanen manchmal mit
einem Schleifsiein repariert werden, da scharfe Kanten
oder erhihte Fldachen die Dichtung beschadigen.

+ Wenn die Beschadigung nicht besettigt werden kann, ist
dasnnenrohr auszuwechseln. Da bei Beschadigung des
tnnenrohrs die Oldichtung leidet, ist bei Aushesserung
oder Auswechslung des Innenrohrs auch stets die Oi-
dichtung auszuwechsaln.

VORSICHT:

Einverbogenes oder stark eingebeultes Innenrohr muB er-
neuert werden. Ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert
beim Richten an Festigkeit.
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Inspekiion der Filhrungsbuchse

+ Die Fiuhrungsbuchsen erneuern, wenn sie beschadigt
oder verschiissen sind.

1. Fithrungsbuchse

Priifen der - und Staubdichtungen

+ Wenn die Staubdichtung beschédigt cder verschlissen
ist, muf sie erncuert werden.

® Die Oldichiung ist immer zu erneuern, wenn sie ausge-
baut wurde.

@

1. Oldichtung 2. Staubdichtung

Federspannung

+* Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kilrzer als das
zuléssige Maf tst, muB sie ausgewechselt werden. Wenn
die Lange der neuen Feder und die der anderen sehr un-
ferschiadiich ist, ist die andere Feder ebenfalls auszu-
wechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften
aufweisen und die Fahrstabilitét erhalten bleibt.
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B ACHTUNG:

Achten Sie darauf, daB der Luftdruck innerhalb des nutz-
baren Bereiches liegt. 2u hoher oder zu niedriger Luft-
druck ergeben gefahrliche Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden, Kei-
nen Sauerstoff und keine explosiven Gase einpumpen.
Den HinterradstoBddmpfer nicht mit Flammen in Beriih-
rung bringen.

ANMERKUNG:
Keine ReifendruckmeBgerate fir die Uberprifungen des
D /’ Luftdruck benuizen, Sie zeigen nicht den richtigen Druck
= - - an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf das Ventil aufge-
e sefzt wird.
2 Luftdruck kPa (kp/cm?)
Nutzbarer Bereich
Ein Fahrer oder Atmosphérischer 100 (1.0
1. Gabelfeder normales Fahren Druck
2. Freie Lénge
: ANMERKUNG:
- Fur einen durchschnittlichen Fahrer chne Zubehr wird der
;f Freie Lange der Gabelfeder atmospharische Luftdruck empfohlen.
Normaiwert: 488 mm
: Grenzwert: 478 mm
i

Hinterradfederung (Unitrak) Einstellen der Bampfungskraft

® Die Einstellskala auf die gewlinschte Stellung heraus-
zichen oder einschieben, his Sie ein Klicken héren. Die

HinterradstoBdampfer: Zahlen an der Einstellskala geben die Einstellung des
Dampfers an.

Regulieren des Luftdrucks

@ Folgendes ist zu beachten:
Das Motorrad auf den Mittelstinder stelien, damit das
Hintarrad vom Boden abgehobenist. Verwenden Sie das
spegiell fur luftunterstitzte Federungen entwickelte

DruckmeBgerat 52005-1003. Den Luftdruck messen,
; wenn der HinterradstoBdampfer kalt ist (Zimmeriempe-
ratur)

A. Einsteilskala

ANMERKUNG:

Fur normales Fahren kann die Dampfung weich singestellt
sein. Fir Fahrten mit hohen Geschwindigkeiten oder mit ei-
nem Beifahrer ist jedoch eine hériere Einstellung erforder-
lich. Berlicksichtigen Sie bei der Einstellung die folgende
; A ; Tabelle, wenn sich die Dampfung zu weich oder zu stramm
A, Ventil anflhit,

A M. AP A F
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Dampfungskraft @ Die StoBdampferschrauben und die Schraube fir das
Verhindungsgestange entfernen.
Stellung | DEmp- | Ein- Be- StraBe Ge-
des Ein- | fungs- | stellung| lastung schwin-
stellers | kraft digkeit
1 starker | weich | leicht gut niedrig
2
3
4 hart | schwer [schlecht| hoch

Aushau

@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Seitendeckel
Hiniere Haube
Batterie
Hinterer Kotfl(igel
® Dis  Ventilbefestigungsmutter enifernen und den
Schlauch Iésen.
® Die Befestigungsschrauben des Einstellers entfernen.

o

A. StofAdampferschrauben
B. Schraube fiir Verbindungsgestange

A. Befestigungsmutter C. Ventil

B. Befestigungsschrauben D. Dampfungseinsteller
® Den StoBdampfer nach unten herausnshmen.

® Das Kabel vom Einsteller abziehen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Rethentolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® MoS2 Fett auf die innenfiache der Nadellager auftragen.

@ Die StoBdémpferschrauben und die Schraube fir das
Verbindungsgestange mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

@ Die Dampfung wie folgt einstellen:

A Kabel fiir Ddmpfungseinstetler B. Muiter O Die Einstellskala auf die Position Nr. 1 drehen.
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O Die Staubkappe vom Oberteil des StoBdampfers ab-
schieben,

O Kontrollieren, ob die Zahnradmarkierung | {rote Markie-
rung} in der Mitie des Sichifensters steht.

© Wenn die Markierung nicht in der Mitte steht, ist das
Kunststoffzahnrad im Uhrzeigersinn zu drehen, bis die
Markierung | in der Miite steht.

Einstellen der Markierung §
O ] o

- 1

- e
®
1. Zahnradmarkierung | (rote Markierung)
2. Kunststotfzahnrad
3. Drehrichtung
4. StoBdampferoberteil

= Das Kabel an den Einstelier anschlielen.

Schwinge:

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad
Bremsschlauchfiihrung
Kettenabdeckung
Halterung far rechte FuBraste
Zuganker

A Zuganker B. Schraube

StoBdampterschraube (untere)
Schrauben fUr Yerbindungsgestange

A. Schraube

® Die Schwinge abstitzen und die Lagerwelle ausbauen.

A. Lagerwelle

® Die Schwinge nach hinten herausnehmen.

Einbau

# Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:
@ MoS2 Fett auf die Innenflache der Nadeliager aufiragen.
® Folgende Mutiern mitdem Drehmomentfestziehen (siehe
Explosionszeichnung):
Mutter filr Schwingenlagerwelle
Stopdampfermutier
Mutter fur Verbindungsgestiange
Zugankermutier
® Nach dem Einbau die Kelte spannen {siche Abschnit
Achsantrieb).



Verbindungsgestinge, Schwinghebel:

Ausbau des Verbindungsgestinges

® Den Zuganker von der Bremssattelhalterung entfernen,
#® Die untere Schraube fir das Yerbindungsgestange ent-
fernen.

A.Verbindungsgestinge  B. Schrauben

@ Die oberen Schrauben fir das Verbindungsgestange
entfernen und das Verbindungsgestidnge abnehmen.
® Das andere Verbindungsgestinge ebenfalls entfernen.

Einbau des Verbindungsgestanges

® MoS2 Fett auf die Innenfiéche der Nadellager auftragen.

® Die oberen und unteren Schraubenfiir dasVerbindungs-
gesténge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung).

Ausbau des Schwinghebels

® Folgende Teile entfernen:
Verkleidungen
Kuhter
Auspuff
® Stofdampferschraube, Schraube fir Verhindungsge-
stdnge und Schwinghebelwelle entfernan.

B. Schrauben

A. Schwinghebel

FEDERUNG 12-11

Einbau des Schwinghebeis

® Der Einbau geschieht in umgekehrier Relhenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten;
@ MoS52 Fett auf die Innenfiéche der Nadellager auftragen.
® Folgende Mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Schwinghabelmutier
StoBdampfermutter
Mutter fiir Verbindungsgestange

Inspelkdtion der Nadellager

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers vorhanden
sind, missen Lager und Hilse als Satz ausgewechselt
werdan.

Inspektion der Hiilsen fiir Verbindungsgestinge
und Schwinghebel

* Wenn Beschadigungen sichtbar sind, missenHolse und
Nadellager als Satz ausgewechselt werden.

Schmieren der Nadellager fiir Verbindungs-
gestinge und Schwinghehel

An dem Verbindungsgestinge und am Schwinghebel sind
Schmiernippel vorgesehen.

® MoS2 Fettin den Schmiernippel pressen, bis das Fett an
beiden Seiten des Verbindungsgestanges oder des
Schwinghebels herauskommt und das Uberschissige
Fett abwischen.






LENKUNG 13-1

Lenkung
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Explosionszeichnungen

T1: 39 Nm (4,0 mkp)
T2: 4,9 Nm (0,50 mkp}
T3: 20 Nm (2,0 mkp)

G: Fetl aufiragen



LENKUNG

- Hakenschliissel: 57001-1100
Spezialwerkzeuge

Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Steuerkopflager-Ausbawwerkzeug: 57001-1107

Adapter: 57001-1074

Treibereinpresswelle: 57001-1075

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Treiber: 57001-1106, 1076

Adapter: 57001-317

Heber: 57001-1238

Bohrstange; 57001-1190

13-3
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Lenkung

Einstellen

® Die Lenkung kontrollisren.

O DasVorderrad mitdem Heber (Spezialwerkzeug: 57001-
1238) vom Boden abheben.

O Den |enker in geradeaus Stellung abwechselnd an bei-
den Seiten anstofen. Das Vorderrad sollte voll nach links
oder nach rechts bis gegen den Anschlag an den Gabel-
beinen schwingen.

 Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

O Durch ziehen una driicken an den Gabeibeinen, prifen
ob die Gabel! Spiel hat.

+* Falls Spiel zu spiren ist, ist die Lenkung zu jose.

ANMERKUNG:

Esistzuberlicksichtigen, daB die Betétigungsziige und Lei-
tungen einen gewissen Einflug auf die Bewegung der Vor-
derracigabel haben. Achten Sie darauf, dal die Leifungen
und Zige vorschriftsméBig verlegt sind.

Eine solche Prifung ist nur nuizlich, wenn die Lager in gu-
ter Zustand und vorschriftsmagig geschmiert sind.

* Erforderlichenfalis die Lenkung einstelien.
@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Untere Gabelklemmbolzen (an beiden Seiten)
Gabelbriickenabdeckung
Befestigungsmuiter fiir Gabelbricke (i6sen).
® DieLenkung mitdem Hakenschliissel (Spezialwerkzeug)
einstetlen.

A. Befestigungsmutter fiir Gabelbriicke
B. Hakenschlissel: 57002-1100

¥ Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutier um
den Bruchteil einer Umdrehung idsen.

+ Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um den
Bruchteil giner Umdrehung fesiziehen.

ANMERKUNG:

Die Einstelimutter jeweils ura eine /s Umdrehung festziehen
ader 15sen.

® Folgende Schrauben und Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Drehmomenti festziehen (siehe Explosionszeich-
nung}:
Befestigungsmutter fir Gabelbriicke
Gabelkiemmbaolzen (siehe Abschnitt Federung)
@ Die Lenkung nochmals kontrollieren.
+* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung noch zu
stramm oder zu lose ist. '

Steuverkopf

Ausbhau

® Foigende Teile entfernen:
Benzintank
Verkleidungen
Lenker
Yorderrad
Gabelbeine
@ Die Bremsschlauchverbindung von der Gabelbricka ab-
nehmen und die Vorderradbremse als Baugruppe ab-
nehmen.

# R

A. Bremsschiauchverbindung B. Schrauben

® Dis Befastigungsmulter fr die obere Gabelbricke ent-
fernen und die Gabelbriicke abnehmen.

@ Die untere Gabelbriicke nach oben driicken und die Ein-
stellmutter mit dem Hakenschliissel (Spezialwerkzeug)
16sen; dann die untere Gabelbriicke abnehmen.

A. Einstellmutter

B. Sicherungsscheibe



@ Den oberen Kegelrollenlager-Innenring ausbauen.

@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBten AuBeren
Laufringe das Ausbauwerkreug (Spezialwerkzeug) ge-
mé&b Abbildung ansetzen und miteinem Hammer heraus-
schiagen.

ANMERKUNG:

Wenn eines der Steuerkopflager beschadigt ist wird emp-
fohten, sowohl das obere als auch das untere Lager (ein-
schlieBlich AuBenringe} zu ernsuern.

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

® Den unteren Innenring {mit der Fettdichiung), der auf den
Steuerkopf aufgepreft ist, mit dem Steuerkopfiager-Ab-
ziehwerkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge)
ausbauen.

A. Lagerabziehwerkzeug; 57001-158
B. Adapter: 57001-317

C. Bohrstange: 57001-1190

D. Lagerinnenring

E. Uniere Gabelbriicke

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachien:

 Die duBeren Laufringe schmieren und mit den Treibern
und der Treiberwelle (Spezialwerkzeuge) in dasKopfrohr
hineintreiben.

LENKUNG 13-5

1. Treiberwelle: 57001-1075
2. Treiber: 5700-1106
3. Treiber: 57001-1076

< Das untere Kegelrolienlager schmieren und mit dem La-
gertreiber und dem Adapter (Spezialwerkzeuge:; 57001-
137 und 57001-1074) auf den Steuerkopf treiben.

A. Steuerkopflagertreiber: 57001-137
B. Adapter: 57001-1074

@ Nach dem Einbau der Lager solltenfolgende vier Schritte
ausgefihrt werden, damit die Lager sinwandirei sitzen.

O Die Einstellmutter mit dem Hakenschlissel mit 39 Nm
{4,0 mkp) festziehen (um die Einstellmutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festzuziehen, den Schills-
sel an die Einstellmuiter ansetzen und an der Bohrung
ges Schidssels eine Kraft von 22,2 kp in der gezeigten
Richiung aufbringen).
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1. Hakenschliissel: 57002-1100
2.180 mm

O Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden istund ob sich der
Steuerkopf teicht und ohne zu rucken dreht.

¥ Wenndem nichi soist, kann es sein, dai das Steuerkopf-
lager beschadigt ist.

O Die Einstellmutter nochmals um den Bruchieil einer Um-
drehung herausdrehen, bis sie leichigangig wird.

O Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn ieicht anziehen, bis
sie schwergéngig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen,
da die Lenkung scnst zu stramm geht.

® Folgende Teile nach dem Einbau Oberpriten und ein-
stellen;,

Lenkung
Kupplung
Gasziige
Chakezug
Vorgderradbremse

Steuerkopflager

Schmieren

® Folgende Arbeiten austthren:

O Den Sieuerkopf abnehmen.

O Die oberen und unteren Kegelroltenlager mit einem Lbse-
mittel rit hohem Flammpunk! auswaschen.

O Von den Laufringen, die auf das Rahmenkopirohr autge-
prefit sind, das zlie Fett und den Schmuiz abwischen.

O Die auBeren Laufringe und die Rollen einer Sichiprifung
unterziehen.

¥r Verschlissene und beschadigte Lager erneuern.

O Die oberen und unteren Kegelrollenlager dick einfetten
und eine diinne Schicht auf die oberen und unteren
AuBenlaufringe auftragen.

O Den Steusrkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.

VerschleiB und Beschidigung der Lager

* Beschadigte Lager missen erneuert werden.

Alterung und Beschadigung der Steuerkopf-
Fettdichtung

* Erforderlichenfalis die Feitdichtung erneuern.

Steuerkopfverzug

* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, muB er erneuert wer-
den.
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Rahmen und Fahrgestell
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Explosionszeichnungen




RAHMEN UND FAHRGESTELL

G: Fett aufiragen

14-3
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O Die vordere innere Verkleidung entfernen.

Verkleidungen

Ausbau

@ Die untere Verkleidung entfernen.

A. Schrauben

A. Schrauben B. Bolzen O Die Ruckspiegel abmontieren.

® Die seitlichen Verkleidungen entfernen.

A, Befestigungsschrauben

A. Schrauben B. Bolzen

® Die obere Verkieidung wie folgt entfernen: O Die Steckverbindung ausziehen,
O Die Windschutzscheibe abnehmen.

AR

& Schrauben A, Steckverbindueng
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Ausbau der inneren Verkleidung

® Nach dem Entiernen der Windschutzscheibe die vordere
innere Verkleidung abnehmen.

A. Hintere Haube B. Befestigungsschrauben

® Die Sieckverbindungen fiir Brems- und Riicklicht sowie
tir die Blinker auszichen.

A. Schrauben B. Vordere innere Verkleidung

® Den Tank entfernen und dann die hintere innere Verklai-
dung abnehmen.

A, Steckverbindungen

A. Schrauben B. Hintere innere Verkleidung

Kotfliigel
Ausbau der hinteren Haube
® Folgende Telle entfernen: . .
Sitzbark Ausbau des hinteren Kotflitgels
Seitendeckel @ Folgende Teile entfernen:
® Die hintere Haube mit dem Werkzeugkasten nach hinten Hintere Haube

abnehmen. Heckteil des hinteren Kotflugels
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A. Heckteil des hinteren Kotfliigels B. Schrauben

Batterie

Zindhox

Aniasserrelais
Reservetank-Befastigungsschraube

A. Ziindbox B. Schrauben

A, Anlasserrelais B. Reservetank-Befestigungsschraube

Varteilerkasten
Koffliigelbefestigungsschraube

A. Verteilerkasten B. Kotfliigelbefestigungsschraube

® Das Vorderteil des hinteren Kotflligeis nach hinten ab-
nehmern.
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Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elekiroanlage missen etnige wichtige
Punkte beachtetwerden. Nachstehendfinden Sie Hinweise
auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser Vorschritien
kann zu schweren Schaden im System flhren. Machen Sie
sich mit folgenden Vorschriften veriraut und beachten Sie
sie.

O Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertauschen,
da sonst die Dicden durchbrennen,

O Stets die Batterie tiberprifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System ge-
nau Uberpriifiwerden kann, muBdie Batterie stetsvoll ge-
laden sein.

O Beim Umgang mit elekirischen Teilen darauf achten, daf
die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf
geschlagen wird. Dies kénnie die Teile zerstbren.

O Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, dlrfen
Batterieleitungen oder andere elekirische Anschiisse
nicht abgeklemmt werden, solange die Zundung einge-
schaltet ist oder der Motor [auft; auf diese Weise verhin-
dern Sie Schaden an der Elekiroaniage.

 Da ein starker Strom {lieBt, ist der Anlasserknopf sofort
loszulassen, wenn sich der Anlasser nichtdreht, da sonst
die Antasserwickiungen durchbrennen kénnen.

O Verwenden Sie fir die Instrumentenbeteuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Watizahl, da sich das
Instrument oder die Anzeigetafel durch die von der | am-
pe ausgestrahlien dbermé&Bigen Hitze verziehen kdnnte.

O Leitungen, die direki an den Pluspol (+) der Batterie an-
geschlossen sind, dirfen nicht an Masse angelegt wer-
den.

O Storungen kdnnen durch ein einzelnes Teil oder in man-
chen Fallen auch durch alle Teile stets die STORUNGS-
URSAGCHE bestimmen. Wenn die Storung auf andere Tei-
le zurGckzutlihren ist, sind diese ebenfalis zu reparieren
oder auszuwechseln, da sonst die gieiche Stérung bald
wieder aufiritt.

O Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen im
Schaltkrels sauber sind und guten Kontakt haben; prifen
Ste die Leitungen auf Beschadigungen. Schadhafte Lei-
tungen und schiechte Kontakte beeintrachtigen die Ar-
beitsweise der Elekirik.

O Spulen und Wicklungswiderstande messen, wenn die
Teile kalt sind (Zimmertemperatur).

O Elektrische Steckverbindungen.

Steckbuchsen

%\

Stecker

O Farbschllssel

BK:

BL:

BR:
CH:
DG:

G.

G%(:

LB:

L.G:

O:
P

PLk

R:
W
Y.

Schwarz
Blau

Braun
Dunkellbraun
Dunkelgriin
Grin

Grau
Heltblau
Hellgrin
Qrange
Rasa
Purpur

Rot

WeiB

Gelb
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Schaltplan ZX1000-B1
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Lage der Teile

A. Batterie
B. Verteilerkasten
C. Ziindbox

D. Kraftstoffilter

E. Kraftstoffpumpe
F. Anlasser

G. Ziindspule

H. Lichtmaschine

Anlasserrelais
. 30 A Hauptsicherung




15-6 ELEKTRIK

Explosionszeichnungen

1. Ziindspulen
= T3 2. Anlasserrelais
3. Ziindbox

4. Impuilsgeber
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bl

Ziindschlof

: 25 Nm (2,5 mkp)
: 9,8 Nm (1,0 mkp}
: 14 Nm (1,4 mkp)
: 4,9 Nm (0,50 mkp)

Fdnd

L. Sicherungslack aufiragen
SS: Silikondichtstoff auftragen




15-8 ELEKTRIK

8. Blinkrelais

7. Signalh&rner

8. Seitenstanderschalter

9. Hinterrad-Bremslichischalter




Technische Daten

ELEKTRIK 15-9

Position Normalwert Grenzwert
Batterie;
Typ 12V 14 Ah -
Spezifische Dichte 1,280 bei 20°C -
Lichtmaschine:
Ladespannung 14,5 V bel 4000 mir? -_———
Widerstand der Rotorspule etwa 4 Ohm -
Widersiand der Ankerspule unter 1,0 Ohm -
Schleifringdurchmesser 14,4 mm 14,0 mm
Lange der Kohieblirsten 10,5 mm 4,5 mm
Zlndsystem:
Luftspalt der Impulsgeberspule 0,7 mm ———
Widerstand der Impulsgeberspule 400 - 480 Ohm —-——
Zindspule:
Funkenlange 6 mm oder mehr —-—
Primarwicklungswiderstand 2,6 - 3,20Chm -
Sekundarwicklungswiderstand 13 - 17 kOhm -
Elekirodenabstand 0,7 - 0,8 mm -
Anlasser:
Lange der Kohtebirsien 12 mm 8,5 mm
Tiete der Kollekiornut 0,7 mm 0.2 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm
Schalter und Sensoren:
Hinterradbremslichtschalter leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbremshebelweg auf -
Gebléseschalter: AUS — EIN g6 — 100 °C -—-
EIN - AUS 91 -95°C - -
Widerstand des Wassertemperaturgshers 80 °C: etwa 52 Ohm -
100 °C: etwa 27 Chm -
Widerstand des Kraftsioffstandgebers Tank voli: 4 = 10 Ohm -
Tank leer: 20 —~ 100 Ohm -

Ziindkerzen
Standard
US, Australien, NGK CSE
Siudafrika ND U27ES-N
alle anderen © NGK CR9E
Lander ND U27ESR-N
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Spezialwerkzeuge

Ziindspulentester: 57001-1242

Handtester: 57001-983

Ziindkerzenschliissel: 57001-1262




Batterie

Kentrolle des Flissigkeitsstands

® Den Flilssigkeitsstand am Sichtglas am Batteriegehiuse
kantrollieren. Die Elektrolytflissigkeit solite zwischen der
oberen und der unteren Markierungslinie stehen.

* Wenn derFliissigkeitsstand in einer Zelle zu niedrigist, ist
nur in die jeweilige Zelle destilliertes Wasser nachzu-
ftllen.

VORSICHT:

Normales Lelfungswasser ist kein Ersalz fiir destilliertes
Wasser und verkiirzt die Lebensdauer der Batterie.

1. Obere Markierungslinie 2. Untere Markierungslinie

Priifen der spezifischen Dichie der Elektrolyt-

flitssigkeit

® Den Zustand der Batterie durch messen der spezifischen
Dichte der Elaktroivtfilissigkeit mit einem Hydromster
kontrollieran.

O Den Stand der Elektrolyifliissigkeit an der Skala ablesen.

Hydrometer

1. Hier ablesen

ELEKTRIK £5-11

+ Wenn die spezifische Dichie unier 1,20 (Ladung 600%)
liegt, muf3 die Batterie nachgeladen werden.

Erstladung

B ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff-
und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wahrend des Ladens
von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn sie ein
Batterie-Ladegerat verwenden, schliefen Sie die Batterie
an das Ladegerétan, bevor SiedasLadegerit einschalten.
Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den
Batteriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden
kénnten.

@ Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Geh&use
mit nelier Elektrobytfilissigkeit bei einer Temperatur von
30 °C oder darunier illen. Die Batterie efwa 30 Minuten
stehen lassen, bevor mit dem Ladevorgang begonnen
wird.

ANMERKUNG:

Wenn der Flissigkeitsstand abtalli, ist vor dem Laden Elek-
frolytfidissigkeit bis zur oberen Markierungslinie nachzu-
flllen.

® Den Ladestrom 4o der Batteriekapazitat einstelien und
die Batterie 10 Stunden laden. Bei einer Batterie mit einer
Kapazitat von 14 Ah wére der Ladesirom beispielsweise
1,4 A,

VORSICHT:

Wenn die Erstladung nicht vorschrifismaBig durchgefiibri
wird, entlddt sich die Batterie in wenigen Wochen und kann
dann auch nicht mehr vollstandig aufgeladen werden.

Verwenden Sie kein Ladegerét mit hohem Ladestrom, wie
es ilblicherweise in Automobilwerkstitien verwendet
wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf die fiir Motorrad-
batterien erforderlichen Wert reduziert werden. Wenn Sie
die Batterie mit einem hoheren Ladestrom als vorge-
gschrieben laden, ruinieren SiedieBatterie. Einhoher Lade-
strom entwickelt itherméBige Hitze, wodurch sich diePlat-
ten verziehen und ein Kurzschiufl entstehen kann. Beil ei-
nem héheren Ladestrom als normal kinnen sich aktive
Materialien von den Platten [6sen. Es bilden sich Ablage-
rungen und auch dann kann es zu einem KurzschluB kom-
men.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wihrend
des Ladens auf iiber 45 °C steigt, ist der Ladestrom zu
reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Ladezeit ist
dann entsprechend zu verldngern.
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MNormales Laden

W ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff-
und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wihrend des Ladens
von Funken und offenem Feuer fernzuhalten. Wenn sie ein
Batterie-Ladegerit verwenden, schliefien Sie die Batterie
an das Ladegerit an, bevor Sie das Ladegerat einschalten.
Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an denBat-
teriepolen, wodurch sich Batteriegase entziinden knnten.

VORSICHT:

Die Batterieimmer aus dem Motorrad ausbauen. Wenn die
Batterie geladenwird, kannElekirolytfliissigkeit auslaufen
und den Rahmen des Motorrads beschadigen.

VORSICHT:

Verwenden Sie kein Ladegerst mit hohem Ladestrom, wie
es iiblicherweise in Automobilwerkstitien verwendet
wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf diefiir Motorrad-
batterien erforderlichen Werte reduziert werden. Wenn Sie
die Batterie mit einem héheren Ladestrom als vorge-
schrieben laden, ruinieren Sie die Batterie. Einhoher Lade-
strom entwickelt liberméaBige Hitze, wodurch sich die Plat-
ten verziehen und ein KurzschiuB entstehen kann. Bei ei-
nem hbheren Ladestrom als normal kénnen sich aktive
Materialien vor den Platten I6sen. Es bilden sich Ablage-
rungen und auch dann kann es zu einem Kurzschlufl kom-
men,

Wenn die Temperatur der Elekirolytfliissigkeit wihrend
des Ladens auf iiber 45 °C steigt, ist der Ladestrom zu
reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Ladezeit ist
dann enisprechend zu verldngern,

& Den Stand derElekirobytflissigkeit nach dem Laden kon-
trollieren.

Tabelle fiir Ladestrom/Zeit (12 V 14 Ah)

Lichtmaschine

Ausbau

ANMERKUNG:

Die Lichtmaschine braucht nicht ausgebaut warden, wenn
Gleichrichter, Regler und Kohlebiirsteneinheit ausgewsch-
selt werden sollen. Diese Telle kénnen ausgebaut werden,
wenn der Lichtmaschinaendeckel abgenommen ist.

@ Folgende Teile entfernen:
Verkieidungen
Steckverbinder fiir Lichtmaschinenleitung
lichtmaschinenbefestigungsschrauben

A Lichtmaschine

B. Befestigungsschrauben

® Die Lichtmasching herauszighen.

128 1,280 voll geladen
1,24
2
ﬁ 1.20
% 116
G
2 112
5
z 1.08
Ls]
1,04
1,00
bei Ladestrom von 1 A 1 5 10 15 20 M
- T T 7 T T T T i i
bet Ladestrom von 2 A 1 3 5 7 ! 105
T T 1 I '
bei Ladestrom von 3 A i o 4 5 5 7
T T T T T
bei Ladestrom von 4 A i o a3 4 53
Ladezeit in Stunden bei angegebenern Ladestrom
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Einbauw

@ Die Ansitze an der Lichtmaschine an den Stellen, an
denen die Lichtmaschine geerdet ist reinigen.

® Ein wenig Motordl auf die Gummidampfer und auf den
Q-Ring auftragen.

CERRTNEE
A, Blirsteneinheit C. Gleichrichter
B. Regler D. Abldten

@ Die Lichtmaschinenkupplung ausbauen,

A. O-Ring C. Kupplungsfiiigel
B. Hier reinigen

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Lichtmaschinenbe-
festigungsschrauben auftragen und diese dannmit dem
vorgaschriebenen Drehmoment festzishen (siehe Explo-
sionszeichnung).

VORSICHT:

Sofort aufhéren, wenn beim Festziehen der Befestigungs-
schraubenWiderstand spilirbar ist und die Ausrichtung der
Kupplungsfiiige! mit den Schlitzen in den Gummidéamp-
fern tiberpriifen,

A. Lichtmaschinenkupplung B. Befestigungsschraube

® Das Ankergehiuse ausbauen.

Zerlegung

® Folgende Teile entfernen:
AbschluBdeckel
Birsteneinheit
Gleichrichter
Regler
& Die | eitungen am Gleichrichter abldten.

ANMERKUNG:

Die Lichimaschinenieitungen am Gleichrichter schnell ab-
léten. Wenn die hohen Temperaturen langer als einpaar Se-
kunden auftreten, kdnnen die Gleichrichterdioden bescha-
digt werden, A. Ankergehiuse B. Schrauber
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@ Die Rotorwelle aus dem Rotorgehizuse herauspressen.

1. Rotorwelle

@ Das Lager mit einem geeigneten Abziehwerkzeug aus-

hauen.

il =l

1. Rotor
2. Lagerhalterung
3. Kugellager

Zusammenbau

@ Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfol-
ge. Folgendes ist zu beachten:

® BeimEinbaudes RotorlagersdasLagerund diet agerab-
deckungen auf die Rotorwelle aufpressen. Das kurze En-
de des Lagers ab Lagerring muB nach innen zeigen.

2. Rotor

1. Rotorlager

® Den Ring des Rolorlagers so positionieren, daB die An-
s&tze mit der Positioniernut fluchien.

40

-.-@

1. Ringansatz
2. Ringnut
3. Rotorlager

ANMERKUNG:

Die Lichtmaschinenleitungen am Gleichrichter schnell ab-
toten. Wenn die hohen Temperaturen langeralsein paar Se-
kunden auftreten, kénnen die Gleichrichterdioden besché-
digt werden.

® Die Mutter der Scheibe mitdem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Inspektion der Ankerspule

@ Ein Ohm-Meter (Bereich x 1 Ohm} andie Spulenieitungen
anschlieffen und den Anzeigewert ablesen.

* Wenn das Insirument nicht den vorgeschriebenen Wert
anzeigt, muf die Ankerspule ausgewechselt werden.

Widerstand der Ankerspule
Weniger als 1,0 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschalten
und denWiderstand zwischen Ankerspulenkern und den
einzelnen Spulenwicklungen messen.

+ Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Ankerspu-
lenwicklung einen KurzschluB und muB erneuert wearden.



Inspektion der Rotorspule

@ Ein Ohm-Meter (Bersich x 1 Ohm) an den Schleffring an-
schlieBen und den Anzeigewert ablesen.

1. Schieifring

+* Wenn das Instrument nicht den vorgeschriebenen Weri
anzeiat, muB der Rotor ausgewechselt werden.

Widerstand der Rotorspule
Etwa 4 Ohm

® Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen Rotorwelle und den gin-
zelnen Schleifringen messen.

* Wenn das Gerat einen Wert anzeigt, hat die Rotorspule
einen KurzschluB und muB erneuert werden.

Reinigen des Schleifrings

® Den Schieifring visuell auf Schmutz oder RostiraB inspi-
zieren.

* Den Schieifring erforderlichenfalls mit Schmirgelleinen
Kérnung 300 - 500 glatten.

Durchmesser des Schleifrings

@ Den Durchmesser des Schleifrings messern.
* Wenn der MeBwert unter dem Grenzwert liegt, mup der
Rotor erneuert werden.

Schieifringdurchmesser
14,4 mm
14,0 mm

Normalwert:
Grenzwert:
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Lange der Kohlebiirsten

@ Dieaus dem Gehause herausstehendeLange der beiden
Kohlebiirsten messen,

“ Wenn eine der Barsten {iber denGrenzwert hinaus abge-
nutzt ist, muB sie ersetzt werden.

Lange der Kohlebiirsten (vorstehender Teil)

Normalwert:
Grenzwert:

10,5 mm
4,5 mm

® Den Ohmmeter auf 1 kOhm stellen.

® Den Widerstand der Dioden in heiden Richtungen mes-
sen.

* Wenn fiir eine Diode in beiden Richiungen entweder
gin niedriger oder gin hoher Widerstand angezeigt wird,
ist die Diode defekt und der Gleichrichter muf erneuert
werden.

ANMERKUNG:

Je nachdem, welches MeBgerat verwendet wird, kann die
Anzeige variteren, aber im allgemeinen muB die untere An-
zeige von 0 Ohm bis zur ersten Halfte der Skala sein.

[=3:)
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VORSICHT:

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer starken
Batterie verwendet wird, wird der Gleichrichter besché-
digt.

Inspektion des Regler
@ Folgende Prifwerkzeuge vorbereiten: -

Priflampe: 12V, 3.4 W Glihlampe

Batterien: Zwei 12 V Batterien

Testleitungen:  Dret Hilfsleitungen
VORSICHT:

Die Prifflampe wirkt als Anzeigegerét und auch als Strom-
begrenzer, um den Regler gegen Ubersirom zu schiitzen.
Kein Amperemester anstelle einer Priiflampe verwenden.

@ Die Priflampe und die 12 V Batterie wie gezeigt an den
Regler anschlieien.

0 L[
(o) - +
© 12 V Batterie

o/ (o

©@ @

4
Priflampe 12V 3,4 W

O Jetzt sollte die Priflampe aufleuchten.

VORSICHT:

Darauf achten, daf} die Batteriekabel (+) oder (-} nicht an
das Metallgehiuse des Reglers kommen.

* Wenn die Priflampe nichi aufleuchtet ist der Regler be-
schadigt und muB erneuert werden.

@ Die Priflampe und zwei 12V Batterienwie gezeigtanden
Regler anschlieBen.

e |
-
®

Priflampe 12V 3.4 W

O Jetzt scllte die Pruflampe nicht aufleuchten.

* Wenn die Priflampe aufleuchtet ist der Regler bescha-
digt und muB erneuert werden.

® Den Widerstand des Reglers gemaB Abbiidung prifen.

Widerstand des Reglers
Anschilisse
Instru- : .
ment | Instrument (+) | Instrument () | Anzeige
an an
% 100 Obm F 170 Ohm
* 1 kOhm 4 kOhm
X 100 Ohm 1G 800 Ohm
x 1 kOhm E IG 2 kChm
% 1 kChm F G 2 kChm
% 100 Ohm IG F 15CG Ohm

* Dasinstrument muBdieinder Tabelle angegebenenWer-
te anzeigen. Wenn der Widerstand unandlich (keine An-
zeige} oder Null Ohm ist, ist der Regler beschadlgt und
mufl erneuert werden.

Fehlersuche an der Lichtmaschine

Bei Schwierigkeiten im Ladesystem sind immer zuerst die
Leitungen zu Gberprifen {siehe Inspektion der Leitungen};
prifen Sie dann das Systemn wie in dem nachstehenden
Test gezeigt.

Anleitung fiir die Fehlersuche

Test Nr| Storung Symptome

1 Batierie entladen Anlasser dreht sich nichi

2 Batterie (iberladen ; Batterisfliissigkeitsstandt
sinki schneil

3 Gerdusche |.ichtmaschine erzeugt
Gerausche




Test Nr. 1: Batterie entladen

® Die Mutter am Lichimaschinendeckel abschrauben und
den Deckel abnehmen.

® Kontroflieren, ob die Lichtmaschinenleitungen und
Steckverbinder in gutem Zustand sind.

+ Beschadigte Teile reparieren oder ernauern.

@ Dic entladene Batterie gegen eine gute sustauschen.

@ Die Batteriespannung bei lauferdem Motor priifen.

* Wenn die Batieriespannung héher als 13,5V ist, ist das
tadesystem in Ordnung.

+ Wenn die Batteriespannung niedriger als 13,5 V ist, muB
folgendes geprilft werden:

& Die Kiemme F des RBeglers mit einer Hilfsleitung erden.

A. F-Klemme

Schaltptan fiir das Ladesystem

Lichtmaschine

Kohletiirste

-

Gleichrichter
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® Den Motor starten und die Batteriespannung bei laufen-
dem Motor ablasen.

¥ Bei einer Batteriespannung tiber 13,5V ist folgendes zu
prifen:

O Regler

* Bei einer Batteriespannung unter 13,5 V sind folgende
Teile zu prifen:

O Kohlebirsten, Schleifringe

O Gleichrichter

O Ankerspule

O Rotorspute

Test Nr. 2: Batterie liberladen

® Den Regler und/oder Rotor (berprifen.
* Beschadigte Teile reparieren oder erneuern,

Test Nr. 3: Gerdusche

® Kugellager, Ankerspule und/oder Gleichrichter kontral-
lieren, wenn die Lichtmaschine Gerausche erzeugt.
* Beschadigte Telle reparieren oder ernsuern.

Zundschlof

Anlasser-

= 2
[—I? %ﬂ relais
25
w 30 A Haupt-
sicherung

L]

Ver- + -

braucher

”L Batterie
s
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Ziindsystem

B ACHTUNG:

ImZiindsysterm wird eine auBerordentlich hohe Spannung
erzeugt. Achten Sie darauf, dafl die Ziindkerzen, Ziindspu-
len oder Ziindkabel bei laufendem Motor nicht berithrt
werden, damit Sie keinen extrem hohen Schlag bekom-
mett.

VORSICHT:

Klemmen Sie die Batterieleitung oder andere elektrische
Anschliisse nicht bei eingeschalteter Ziindung oder lau-
fendem Motor ab. So verhindern Sie Beschadigungen an
der Ziindhox.

Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die negative
Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie Beschéadi-
gungen der Dioden und der Ziindbox.

Ausbau des Impulsgebers

@ Folgende Teile entfernen:
Verkieidungen
Steckverbinder flr Impulsgeber
Impulsgeberdeckeal

B. Befestigungsschrauben

A. Impulsgeber

Einbau

@ Die Impulsgeberspule so sinbauen, daB die Luftspalie
{Abstand zwischen der Nase des Steuerrotors und dem
Kern des Impulsgebers} stimmt.

Luitspalt der Impulsgeberspule

0,7 mm

AR

A. Impulsgeber
B. Steuerrotor

C. Luftspalt

® Silikondichtsioff auf die Thlle der Impulsgeberspule auf-
tragen.

® Sicherungslack auf das Gewinde der beiden cheren
Schrauben an der linken Seite des Imputsgeberdeckals
auftragen.

A. Auf diese Schrauben Sicherungslack auftragen.

Inspektion der Impulsgeberspulen

@ Das Chm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
an die Leitungen der imptiisgeberspule anschlicien.

+ Falls der Widerstand fiber dem vorgeschriebenen Wert
tiegt, hai die Spule eine Unterbrechung und muB ausge-
wechseltwerden. Wenn der Widerstand wesenilich nied-
riger ist bedeutet dies, daB die Spule einen KurzschluB
hat, sie muB dann ebenfalls ausgetauscht werden.

impulsgeberwiderstand
400 — 490 Ohm

@ Das Ohm-Meter auf den hichsten Widerstandsbereich
schaiten und den Widerstand zwischen den Leitungen
der impulsgeberspule und Masse messen. -

+* Bet einer Anzeige von weniger als unendiich (=<} liegt ein
Kurzschlug vor; der imputsgeber muB dann ausgewech-
selt werden,



Ausbau und Einbau der Ziindspulen

@ Den Benzintank abnehmen.
® Die Leitungen abkiemmen und die Zindspulen aus-
bauen.

A. Ziindspulen

@ Beim Einbau der Ziindspulen ist folgendes zu beachten:
O DiePrimérleitungenwie folgt andie Ziundspulenkiemmen
anschlieBen:
Schwarze Leitung an Spule #1 und #4
Griing Leitung an Spule #2 und #3
Rote Leitungen an beide Spulen.

A.Spule #1 und #4
B. Spule #2 und #3

C. Griine Leitung
D. Schwarze Leifung

inspeidtion der Ziindspulen

ANMERKUNG:

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands der
Spule erfolgt durch Messung der FunkenlZnge mit einem
Zundspulentester {Spezialwerkzeug).
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1. Ziindspulentester: {57001-1242)
2. Ziindspule i

B ACHTUNG:

Spule oder Leitung nicht berithren, damit Sie keinen ex-
trem hohen Schlag bekommen.

* Wenn die Funkenldnge unter dem vorgeschriebenen
Wert tiegt, sind Zandspule oder Zindkerzenstecker de-
fekt. '

Funkenlange

7 mm oder mehr

® Umfestzustelien, welches Teit schadhaft ist, muB dieFun-
kenlange nochmals gemessen wearden. Hierbel miissen
die Zundkerzenstecker von der Zindspule abgezogen
sein.

* Wenn die Funkenlgnge wie vorher unter dem normalen
Wert liegt, ist die Stérung in der Ziindspute zu suchen.
Wenn die Funkenlange jetzt normal ist, kommt die Sto-
rung von den Zundkerzensteckern.

@ Falls kein Tester vorhanden ist, kann die Zuindspule mit
einem Ohm-Meter auf Unterbrechung und KurzschluB
depriift werden,

ANMERKUNG:

Mit einem Ohm-Meter kénnen jedoch keine Windungs-
schiiisse und keine Durchschlage bei hohen Spannungen
festgestellt werden.

® Den Widerstand der Prim&rwicklung wie folgt messen:

O Ein Ohm-Meter an die Spulenklemmen anschlieBen.

> Das MefBgerat auf den Bereich x 1 Ohm schalten und den
angezeigiten Wert ablesen.

® Den Widerstand der Sekundarwicklung wie folgt mes-
sern:

O Ein Ohm-Meter an die Zandkerzenleitung anschliefen.

 DasMeBgerdtaufdenBereichx 1 kOhm schalten und den
angezeigten Wert ablesen.
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1. Den Widerstand der Primérwickiung messen
2. Den Widersiand der Sekundérwicklung messen
3. Ziindspule

® Wenn das Gerat nicht die vorgeschriebenen Werte an-
zeigt, ist die Zundspule zu erneuern.

Widerstand der Ziindspulenwicklungen

2,6 - 3,2 Ohm
13 - 17 kOhm

Primérwickiungen:
Sekundarwickiung:

Elektrodenabstand

#® Den Elektrodenabstand mit einer Fihlerblattlehre mes-
sen.

+ Die Masseelektrode erfordertichenfalls mit einem geeig-
neten Werkzeug sorgfiltig nachbiegen. so daB sich der
vorgeschriebene Elekirodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,7 - 0,8 mm

1. Isclierkdrper

2. Mittelelektrode

3. Elektrodenabstand
4. Masseelekirode

Inspektion der Ziindbox

@ Den Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm stellen, und die
Messungen wie in der Tabelie aufgetihrt ausfilhren.

+* Wenn das Ohm-Meter nicht die entsprechenden Werte
anzeigt, mup die Z{indhox ausgetauschi werden.

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester 57001-983
verwenden. Bei anderen MeBgerdten kénnen unterschied-
liche Werte vorkommen.

Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerat mit einer starken
Batterie verwendet werden, kann die Ziindbox beschadigt
werden.

Numerierung der Steckverbinderkiemmen
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1. Zindbox

2. §-polige Steckverbindung

3. 4-polige Steckverbindung

4. Impulsgeber

b. Verteiterkasien

8. Steuerrctor

7. Zindspule (fir Zylinder #1 und #4)

7
- =
, i
! . +@_
© 15

8. Zindspule {fir Zylinder #2 und #3)
9. Zindkerzen

10. 10-polige Steckverbindung

11. 9-potige Steckverbindung

12. AnlaBsperrschalter

13. ZiindschloB

14. Zindunterbrecher

-~ Y/G
— LG

LG —
I g

Y/G

o——BK/Y—>{"1— BKIY—:

BK/Y |SkBK/Y
o, o—J——1LG

e J)—--— G/W — xJ1—G/w

15. 30 A Hauptsicherung

16. Dioden

17. Batterie

18. Seitenstianderschalter

19. Anlasserrelais

20. 2-polige Steckverbindung
21. Leerlaufschalter

LZ2-61 MidDIaN3
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Fehlersuche im Ziindsystem

Beginn

Zndbox und Impuis-
geber kontrollisren

Sind Zilndbox und

MNein

Beschadigte Teile

Impulsgeberspulen
107

Zindbox
erneuern

Lauft der

Nein .
Motor immer noch
schiecht?
Impulsgeberspulen
erneuern
Nein Lauft der

Maotor immer noch
schlecht?

- erneuern

Lauft der
Motor immer noch
schlacht?

Nein

Teile auswechsein die im
vorstehenden Schritt noch
nicht ausgewechseit wurden.

Lauft der
Matar immer noch
schlecht?

Nemn

Ja

Die Stdrung kann durch
andere Teile im Zindsysiem
oder durch den Motor selbst

veryrsacht sein.

~{ Ende

/\_/\



Elekiroanlasser

Ausbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).
@ Folgende Teile entfernen:
Motordl (ablassen)
Abdeckung des auBeren Schalimechanismus
Anlasserkabet
@ Die Befestigungsschrauben entfernen und den Anlasser
herausziechen.

VORSICHT:

Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehduse hammern,
da hierdurch der Anlasser beschadigt werden kann,

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:;

@ Die AnsdizeamAntasseranden Stellen, andenenderAn-
lasser geerdst wird, reinigen.

A. O-Bing

ELEKTRIK 15-23

A. Hier reinigen

® Ein wenig Motordl auf den O-Ring auftragen.

Zerlegung

@ Die beiden Abschlufdeckel entfernenund den Anker aus

dem Gehause herausziehen.

A. Hier reinigen

A. AbschluBdechkel

B. Schrauben
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@ Die Burstenplatte ausbauen.

A. Biirstenplatte

@ Dis Mutter abschrauben, die AnschluBschraube entfer-
nen und dann die Blrste mit der Kunststoffhalterung ab-
nehmen.

1. Mutter

2. Unterlegscheibe

3. GroBe Unterlegscheibe (Kunststoff)
4. Kieine Untierlegscheibe (Kunststoff)
5. AnschluBschraube

6. Kunststoffhalterung

Zusammenbau

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrier Reihenfol-
ge. Folgendes ist zu beachten:

#® Eine dinne Schicht Fett auf die Oldichtung auftragen.

® Die Zzhnscheibe in den AbschluBdecke] einsetzen.

A. Markierung

A. Zahnscheibe B. Oldichtung

@ Die Lasche an der Blrstenplatie in die Nut im Abschlufz-
deckel einsetzen.

A Lasche B. Nut

@ Die Markierungen am AbschluBdeckel auf die Anschluf-
schraube ausrichten.

B. AnschluBschraube
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Inspektion der Biirsten Durchmesser des Kollektors
® Die Lange der einzelnen Bursten messen. Normalwert: 28 mm
* Wenn eine der Blirsten bis zum Grenzwert abgenuizt ist, Grenzwert: 27 mm

sind alie Blrsten zu erneuern.

L dnge der Anlasserbiirsten

Normalwert: 12 mm
Grenzwert; 8,5 mm

Reinigen und Inspektion des Kollektors

® Den Kollektor erforderlichenfalls mit einem feinen
Schmirgelleinen gistten und die Nuten gemag Abbildung
auskratzen.

Inspekiion des Ankers

@ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schaiten und
denWiderstand zwischenjeweils zwei Kollektorsegmen-
{en messen.

 Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist liegt
eine Unterbrechung vor und der Anlasser muB ausge-
wechselt werden,

1. Kollektor 2. Schmirgelleinen

® Den Durchmesser des Kollekiors messen.
* Den Aniasser ernguern, wenn der Durchmesser unier
dem Grenzwert liegt.

1. Segment 2. Welle

® Das Ohm-Meter auf den hdchsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Kollektor und der
Welie messen.

* Wenn das Ohm-Meter einen Widerstand von weniger als

1. Kollektorsegment 3. Welle unendlich anzeigt, liegt ein KurzschluB am Anker vor; der

2, Durchmesser Anlasser mul dann ermeuert werden.
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VORSICHT:

Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stérung am
Anker festgestellt werden kann, liegt mglicherweise eine
mit dem Qhm-Meter nicht feststellbare Beschadigung vor.
Wenn si@mtliche anderen Teile des Anlassers und des An-
laBschaltkreises in Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch
nicht oder nur schwerfallig dreht, ist der Anlasser auszu-
wechseln.

inspektion der Biirsten- und Leitungseinheit

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand wie folgt messen:

O Zwischen Birste und Blrstenplatte.

O Zwischen Birstenhalter und Birstenplatie.

Inspektion der Biirstenplatte

@ Den Wiederstand wie folgt messen:

Instru- | Anschliisse An-
ment zeige
A i x1 KOhm| AnschiuBschraube «— Blrstenplaiie oo
B | x10Ohm | AnschluBschraube «— positive Birste |0 Ohm
G | x1 kOhm| Positive Blrsie +— negative Blrste o

4 Wenn das Geréat die vorgeschriebenen Werie nicht an-
zeigt, sind die Isolierungen der AnschiuBschraube zu
Uberprifen.

+r Wenn die Isolierungen nicht beschadigt sind, muB die
Borstenplatte erncuert werden.

Inspektion des Anfasserrelais

@ Das Anlasserrelais ausbauen,

@ Das Ohm-Meter und die 12 V Batterie gemai Abbildung
an das Anlasserrelais anschlieBen.

* Wenn das Relais nicht wie vorgeschrieben funktioniert,
ist es defekt und muB erneuert werden.

Priifen des Relais

x10hm
0 Ohm, wenn Batierie
angeschlossen
==, wenn Batterie nichi
angeschlossen

Instrumentenbereich:
Kriterien;

1. Tester

2. 12 V Batterie
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1. ZUndschloB
2. 6-polige Steckverbindung
3. Zandunterbrecher
4. Anlasserknopi
5. 9-polige Steckverbindung
6. Verteilerkasten
7. Relais flr Aniasserstromkreis
8. 10-polige Steckverbindung
9. 2-polige Steckverbindung
10. Anla3sperrschalter
11. Leertaufschalter
12. Anlasser
13. Anlasserrelais
14. 3¢ A Haupisicherung
15. Batterie
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Scheinwerfer

Horizontaleinsiellung

® Den Einsteller am Scheinwerferring nach innen oder au-
Ben drehen, bis der Scheinwerferstrahi geradeaus zeigt.

Vertikaleinsteliung

® Den Einsteller am Scheinwerfer nach innen oder aufien
drehan, um den Scheinwerfer vertikal einzustetlen,

1. Horizontaleinstellung
2. Vertikaleinstellung
3. Kreuzschlitzschraubendreher

ANMERKUNG:

Bei Fernlicht muB der hdchste Punkt knapp unterhalb der
Horizontalen lisgen, wenn das Motorrad normal belastetist.
Stellen Sie den Scheinwerfer auf den den jeweiligen Vor-
schriften entsprechenden Winkel ein.

Austauschen von Scheinwerferlampen

VORSICHT:

Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glas-
teil nicht mit der bloBen Hand bertihren. Immer ein saube-
res Tuch verwenden, Olverschmutzung durch Hande oder
schmutizige Lappen verkiirzt die Lebensdauer der Lampe
oder kann die Lampe zum Explodieren bringen.

® Die Staubkappe gemaB Abbildung aufsetzen.

Gut Schlacht

1. Staubkappe 2. Lampe

® Nach dem Einbau der Gldhiampe den Scheinwerfer ein-
steflen.

inspektion des Scheinwerferstromkreises

BetdenModellenilr die USA und Kanada istim Scheinwer-
ferschaltkreis ein Relais vorgesehean. Bei diesen Modellen
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zindung einge-
schalist wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst aut, wenn der
Motor durchgedreht wird und bleibi dann an, bis die Zin-
dung wieder ausgeschaltet wird. Der Scheinwerfer geht je-
doch aus, wenn der Zindunterbrecher/Anlasser gedriickt
wird, wann der Motor ausgegangen war und erneut gestar-
et wird.
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1. ZindschloB
2. 6-polige Steckverbindung
3. Anlasserrelais
4. 4-polige Steckverbindung
5. Verteilerkasten
6. Relais fir Anlasserstromkreis
7. Scheinwerferrelais
8. 10 A Sicherung fir Scheinwerfer
9, Diode
10. Scheinwerfer
11. Kontroilampe fir Fernlicht
1Z2. Batterie
13. 10-poelige Steckverbindung
14. 8-polige Steckverbindung
15. Abblendschalter
16. 9-polige Steckverbindung
17. 30 A Haupisicherung
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Widerstand der Kraftstoffpumpe

Kraftstoffpumpe
AnschluB der positiven
Leitung (+) des Testers
Die Pumpe lautt, wenn der Antasserknopf betatigt wird oder BK BK Y ]
wenn der Motor [auft. . ;
Eom o
Wenn cer Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu 2 % ‘' R oo o
niedrig ist, [auft die Pumpe und férdert Kraftstoff in die ;3)1,2
Schwimmerkammer. c8
o T =3 [+s]
Wenn ein bestimmier Kraftsioffstand erreicht ist, steigt der zz BK
Kraftstotfdruck und die Pumpe schaltet aus. 22
B 2 Mehr als
= Y o
< = 20 kOhm
Ausbau/Einbau
® Siche Abschnitt Kraftstoffsystem.
Inspektion
Widerstand
® Das Qhm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
die in der Tabelle angegebenen Messungen durchilih-
ren.
* Wenn das Gerét nicht die vorgeschriebenen Werte an-
zeigt, muB die Benzinpumpe erneuert werden.
Schaltplan
S e |
d A (]
P @
4—1 -
I LJ
>.
1 E
© @ x> 3
I.[I o l — T BK/Y
| >
[+ ¥
R — W 5 o H
L4 _|_]_I
E‘
>.
14 01 r ;
[ _
% v w & ;'E +
7 ﬂ_:l q: 1
Siehe Anlasser- s 51é
stromkreis 3 I 7
® @
1. Ziindspule

2. Krafistoffpumpe

3. Anlasserknopf

4. Ziindunterbrecher

5. Zundschiof}

6. Anlasserrelais

7. 30 A Hauptsicherung

8. Batterie

9. 6-polige Steckverbindung



Priifen der Pumpe

@® Die Pumpe mit dem Kraftsioffilter ausbauen.

@ Einen mit Kraftstoff geftiiten Behilter vorbereiten.

@ Die Gummischlduche vorbereiten und an die Pumpenan-
schliisse anschlieBen.

® Einen geeignetenDruckmesser gem&BAbbildunganden
AusiaBschlauch anschlieBen.

(=)@

. I3
@l cc>-mg

@m _I'_

1. Krafistoffpumpe

2. Druckmesser

3. Auslafischiauch

4. EintaBschlauch

5. Kraftstoffilter

6. Krafistoff

7. 4-polige Steckverbindung
8. Batterie

@& Die 4-polige Steckverbingdung mit Leitungen vorbereiten
und an die Steckverbindung der Pumpenleitungen an-
schlieBen.

® Das Batteriepiuskabel (+) andie roten und gelbenLeitun-
gen, dann das Batierieminuskabel (=) an die schwarz/
gslbe Leitung der Pumpensteckverbindung anschliefen.

* YWeann die Pumpe nicht l&uft, ist sie defekt.

@ Den AuslaBschiauch zustdpseln, wenn die Kraftstoff-
pumpe Auft.

@ Den Druck ablesen, wenn die Pumpe ausschaltet.

* Wenndie Anzeige des Druckmessers auBerhalb des vor-
geschriebenen Bereiches liegt, ist die Pumpe defekt.

Druck der Kraftstoffpumpe

11 - 16 kPa
(0,11 - 0,16 Kp/em?)

Normalwert:
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Kiihigebldse

inspektion des Kiihlgebliseschaltkreises

@ Die Leitungen fur den Kithlgeblaseschalter am Schalter
abkiemmen (Leitungen BL/BK und BL/W).
® Dig Leitungen des Kihlgebidseschalters mit ainer Hilfs-
feitung anschlieBen.
* Wenn das Geblése 1auft ist folgendes zu kontrollieren:
Schalter (Geblaseschalter)
* Wenn das Gebl&se nicht lauft ist folgendes zu kontrollie-
rer:
Leitungen und Steckverbindungen
Teile im Verlellerkasten (Geblaserelais und Geblése-
sicherung}
Hauptsicherung
Geblase

inspektion des Gebldses

® Die 2-polige Steckverbindung der Geblgseleitungen ab-
ziehen.

® Das Geblase mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie an-
schlieBen.

* Wenn das Geblase jetzt nicht lauft, ist es defekt und muB
erneuert werden.

0 }m@
- ‘I:H‘LI_F!’\
sdllE
BLW ?
BL/BK—
o 2 e
4

)

5. Anlasserrelais
6. 30 A Hauptsicherung

1. Vertellerkasten
2. 10 A Sicherung fiir

Geblidse 7. Batierie
3. Kiithlgeblise 8. 8-polige Steck-
4. Geblaseschalter verbindung

Inspektion des Gebldseschalters

® Miteinem Chm-Meter kontrollieren, ob diein der Tabelle
angegebensn Anschlilsse Durchgang haben (etwa 0
Ohm).

¥ DenSchaiter reparieren oder erneuern, wenn ereine Un-
terbrechung oder einen KurzschiuB hat.

Anschllisse des Gebliseschalters

Ansteigende Temperatur: Von OFF nach ON
bei 96 - 100 °C
VYon ON nach OFF
bei9t - 95°C
ON: Weniger als 0,5 Ohm
OFF: Mehr als 1 MOhm

Absirnkende Temperatur:
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1. Geblaseschalter

® Den Schalier soin ginen Wasserbehélter einhangen, daB
der temperaturempfindliche Teil und der Gewindeteit
untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometer in das Wasser hangen.

ANMERKUNG:

Schalier und Thermometer diifendie Seitenwande desBe-
hilters oder den Boden nicht berithren.

® Den Behilter auf eine Warmequelle setzen und die Tem-
peratur des Wassers unter leichtem Rihren ansigigen
lassen.

Instrumente und Anzeigegerate

Ausbau des Drehzahimessers

® Foigende Teile entfernen:
Windschuizscheibe
Innere Verkleidung
Befestigungsschrauben fir Instrument

A. Befestigungsschrauben

Tachometerwelle
Steckverbindungen flr die Leitungen

# o

A. Steckverbindungen fiir die Leifungen

VORSICHT:

Das Instrument oder Ger&t mit der richtigen Seite nach
oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.

Inspektion des Drehzahimesser

® Die Leitungen im Drehzahimesserstromkreis kontrollie-
ren.

* Wenn aile Leitungen, die Hauptsicherung und die Zlind-
spulen in Ordrung sind, ist das Gerait defekt.
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1. ZiindschioB

2. 4-polige Steckverbindung
3. brehzahlmesser

4. 9-polige Steckverbindung
5. Ziindspule {(#1 und #4)

6. Ziindkerze

7. Anlasserrelais

8. 30 A Haupisicherung

9. Batterie

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

® Eine Hilisleitung vorbareiten und die Arbeitsweise der
Benzinuhr 2berprifen.

Priiten der Arbeitsweise der Benzinuhr
Stellung des Ziindschlosses; ON

Lage der Leitung: 2-polige Steckbuchse des Fithlers
{abgezogen)

Ergebnisse; Die Benzinuhr mul auf die Position E zei-
gen, wenn die Leitungen unterbrochen
sind.

Die Benzinuht soilte auf F zeigen, wenn
die Leitungen kurzgeschlossen sind.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftsioff-
standtaster schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht erfol-
gen, liegt die Stérung am Gerét und/oder der Leitung.

@ Die Leitungen des Benzinuhrschaltkreises (berpriifen
{siehe Inspektion der Leitungen}.

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist
die Benzinuhr defekt.

inspektion des Krafistoffstandtasters

® Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und ohine zu
kleramen auf und abwérts bewegt. Er sollte unter Eigen-
gewicht nach unten gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht lgicht bewegt, muB der
Taster ausgetauscht werden.
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1. Schwimmerstellung wenn Tank voll
2. Schwimmerstellung wenn Tank leer
3. Anschlag fiir Schwimmer

® Den Widerstand des Kraftstofistandiasters mit einem
Ohm-Meter Kontroitieren,

* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt oder wenn die Anzeige bei einer Kraftstoffstand-
anderung nicht flieBend erfolgt, ist der Kraftstoffstand-
faster auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandtasters

4 - 10 Ohm
90 - 100 Ohm

Tank volk:
Tank leer:
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® DieLeitungen und die 2-polige Steckverbindung kontrol-
lieren.

* Wenn diese Teiie beschadigt sind, muB der Taster ausge-
wechselt werden.

Schaliplan

®
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1. Kraftstoffstandtaster

2. 9-polige Steckverbindung
3. Benzinuhv

4, 4-polige Steckverbindung
5. ZiindschloB3

Inspektion der Arbeitsweise der Wasser-
temperaturanzeige

® Eine Hiltsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Anzeige Gberpriifen.

Uberpriifung der Arbeitsweise
Ziindschlofisteliung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fithlers (abgezo-
gen)
Ergebnisse: Das Gerat muf3 auf € zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen ist.

Das Gerat muB auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist.

®

8. 6-polige Steckverbindung
7. Anlasgerrelais

8. 30 A Haupisicherung

9. Batterie

VORSICHT:

Die Leitung nicht [BEnger als erforderlich kurzschlieBen.
Wenn der Zeiger auf , H” steht, ist der KurzschiuB zu unter-
brechen, da es zu einer Beschidigung des Gerétes kom-
men kann. '

+ Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stdrung am
Anzeigegerit und/oder an den Leftungen.

@ Die Leitungen des Schaltkreises flr die Wassertempera-
turanzeige (berprifen (siehe Inspektion der Leitungen).

® VWenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist
die Wassertemperaturanzeige defekt.



Schaltplan
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1. ZiindschioB

2, 9-polige Steckverbindung
3. Wassertemperaturanzeige
4. 4-polige Steckverbindung
5. Wassertemperaturgeber

inspektion des Wassertemperaturfithlers

® Den Flihler so in sinen Wasserbehalfer einhéngen, daB
der temperaturempfindiiche Teil und der Gewindeteil
untergetaucht sind.

® Mit einem Ohm-Meter den Widerstand zwischen An-
schluBklemme und Gehause bei deninderTabells ange-
gebenen Temperaturen messen.

[T 1]
L |

@
—
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6. Anlasserrelais
7. 30 A Haupisicherung
8. Batterie
~
3 %
® @

1. Wassertemperaturfiihler 2. Thermometer
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* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Fihler zu ernsuern.

ANMERKUNG:

Fthler und Thermometer dirfen die Seitenwénde oder
den Boden nicht beriihren.

Verteilerkasten

In dem Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und Dio-
den untergebrachi. Die Relais und Dioden kénnen nicht
ausgebaut werden.

Ausbau der Sicherung

® Den Sperrhebel entriegeln.
@ Die Sicherung mit einer Spitzzange gerade aus demVer-
teilerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherungen

+ Wenn eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektroanlage
zu tberprufen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann
eine neue Sicherung mit der vorgeschriebenen Strom-
stérke einbauen.

A. Vertellerkasten
B. Abdeckung

C. Aufkleber
[n. Haupisicherung

Inspektion der Sicherungen

@ Das Sicherungselement inspizieren.,

+ Durchgebrannte Sicherungen mdssen erneuert werden.
Prifen Sie vorher die Stromstérke des jeweiligen Schalt-
kreises. Wenn die Stromstérke der Sicherung entspricht
oder hoher ist, sind Leitungen und angeschiossene Teile
auf KurzschlufB zu Qiberprifen.

VORSICHT:

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der
fiir den Schaltkreis vorgeschriebenen Stirke. Wenn eine
stirkere Sicherung eingebautwird, kénnen Leitungen und
Einzelteile beschidigt werden.

3. AnschluBklemmen
4. Durchgebranntes
Sicherungselement -

1. Gehéduse
2. Sicherungselement

Inspektion des Vertellerkasten-Schalikreises

® Den Verteilerkasten aushauen.

@ Alle Sieckverhindungen abzichen.

@ Kontrollieren, ob alte Kontakie der Steckverbindung sau-
ber und fest, sowie nichi verbogen sind.

* Verschmutzie Kontakte reinigen und leichi verbogene
Kontakie geradebiegen.

@ Mit sinem Handtester den Durchgang der numerierten
Klemmaern kontrollieren.

+ Wenn das instrument nicht die vorgeschriebenen Wertte
anzeigt, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungsschaltkreises

instrumentanschlu Instrumentenanzeige (Ohm)
1_2 5
[ 1-2a 0

6-7 0

6-17 0

1-7 P

BA-8 E

e S —




Inspektion des Anlassersiromkreis- und
Scheinwerferretais

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie gemaB Abbildung
an denVerteilerkasten anschlizBen und kontrollieren, ob
die folgenden numerierten Klemmen Durchgang haben.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion der Relaisstromkreise (Batterie abgeklemmt)

ELEKTRIK 15-37

Inspektion des Diodenschaltkreises

® Den Verteilerkasten ausbauen.
@ Die Steckverbindung abziehen.
® Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrotlieren.

Klemmen fiir Priifung des Diodenstromkreises
*13-8, *13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Nur Modelle fiir US und Kanada

* DerWiderstand muB in einer Richtung niedrig und in der
anderen 10 mal so hoch sein. Wenn der Wicterstand einer
Diode in beiden Richiungen niedrig oder hoch ist, istdie
Diode defekt und die Diodeneinheit muB ausgewechseit
warden.

ANMERKUNG:

Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode verwen-
det wird, kann die Anzeige variieren, aber im allgemeinen
ruB die untere Anzeige von 0 Ohm bis zur Halfte der Skala
sein.

Instrumenten- Instrumenten-
anschiuB anzeige (Ohm)
Scheinwerfer- *T- 8 ea
relais *7T-13 oo
Anlasser- 11~-13 oo
relais 12 -13 oo
Inspektion der Relaisstromkreise
(Batterie angeschlossen)
Instru- Batierie- Instru-
menten- anschiuB | menten-
anschiuf + - anzeige
{Ohnrt}
Scheinwerfer *7- 8 9-12 0
Anlasser 11-13 11-12 0]
* Nur fir die Modelle fir US und Kanada
Schaitplan fiir Verteilerkasten
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Zusatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir vernlinitige und vorsichiige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kundengeben, die dasMotorrad uater auBergewdhnlichen,
beispielaweise unter Wettbewerbsbhedingungen, benutzen
méachten. KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN
SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER UND
FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE
UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN !

Rennen muassen unter iberwachien Bedingungen durch-
gefihrt werden; weitere Einzelheiten miissen bei den zu-
stindigen Behorden eingeholt werden. Fir diejenigen, die
an Rennweitbewerben oder ahnlichen Veranstalungen
ieilnehmen machian, sind die folgenden technischen Infor-
maiionen vielleicht niitzlich. Einige Punkte missen jedoch
berlicksichtigt werden.

@ Sie sind voll veraniwortlich, wenn Sie Ibr Motorrad unter
auBergewdnlichen Bedingungen, beispielsweise bei
Rennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht fir Schaden,
die bei solchen Gelegenheiten entstehen.

® Motorrader, die fiir Rennen und dhnliches benutzt wer-
den, schlieftKawasakivon der Garantiefir dasFahrzeug
aus. Bitte lesen Sie die Garantiebedingungen sorgfaltig.

® Motorradrennen ist gin spazietler Sport, dervielenverdn-
derlichen Bedingungen unterfiegt. Die nachstehenden
Uberlegungen sind nur theoretischer Art, und Kawasaki
haftet nicht iiir Schaden, die durch Veranderungen auf-
grund dieser Infarmaticnen entstehen,

® Wenn das Motorrad auf offentlichen SiraBen gefahren
wird, mup es dem urspriingtichen Zustand entsprechen,
damit die Sicherheit gewahrleistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmal winschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern, und wenn das Gemisch nach varschriftsmagiger
Einstellung des Vergasers nicht in Ordnungist, sbwohl alle
Teile gereinigt wurden und vorschriftsmabig funkiionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen gines zu mageren
Gemisches aufweist, nachdem samiliche Wartungs- und
Einstellungsarheiten vorschrifism&Big durchgefahrt wur-
den, kann die Hauptdise durch eine kieinere oder gréBere
ersetzt werden. Bei einer klsineran Hauptdtse wird das Ge-
misch magerer, bel einer groBeren wird es fetter.

Ziindkerzen

Die Zindkerze zindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennkammer. Damit die Zlindung wirksam zum richtigen
Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Zindkerze ver-
wendetwerden. Sie muB sauber und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daf die im Abschnitt Elekirik
aufgefChrien Ztindkerzen die besten ttr den Normalbetrieb
sing.

Da die Anforderungen an die Ziindkerze sich jedochin Ab-
hangigkeit von der Zindeinstellung und von der Yergaser-
einstellung sowie von den Fahrbedingungen andern, mup

durch Ausbau und Besichtigung der Ziindkerze festgestelit
werden, ob eine Zindkerze mit dem richiigen Wéarmewaert
eingeasetzt ist oder nicht.

Wenn eine Zindkerze mit demrichtigenWarmewert benutzt
wird, bleitzen die Elekiroden so heiB, daB RuBablagerungen
stets verbrennen, jedoch so kilhl, daB Motor und Ziindkerze
selbst nicht beschadigt werden. Diese Temperatur liegtim
Bereich von 400 - 800 °C, sie kann nach dem Zustand der
Farbe der Keramikisolation am Umfang der Mittelelekirode
beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber istund
aine braune Farbe aufwelst, arbeitet die Kerze mitder richti-
gen Temperatur.

Fir Rennen und Fahrien mit hoher Geschwindigkeit wird
aine Zondkerze flir hdhere Betriebstemperaiuren einge-
setzt. Eine derartige Ziindkerze wird besser gek(hli, sodaB
sie sich nicht Oberhitzt. Sie wird deshalb haufig als , kalter”
bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem Warmewaert be-
nutzt wird — d. h. eine kalte Kerze, die zu gut gekGhlt wird —,
s0 bleibt sie zu kthl, um RuBablagerungen zu verbrennen;
es hilden sich dann RuBablagerungen an den Etekiroden
der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke
mehr am Spali Ober, und es entsteht eine Kurzschlufi-
briicke, zwischen den Elekiroden oder auf der Keramik-
isolation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze kénnen
auBerdem die Elekiroden rotglihend werden, so daB Frih-
ziindungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen
bemerkbar und fiihren dazu, daB schlieplicheinLochinden
Kolben gebrannt wird.

Ziindkerze

Gewindelange

.""é S :
“2s Elektrodenabstand

1. AnschluBmutier
2. IsolierkGrper
3. Zement

4, Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Seitenelektrode

Inspektion der Ziindkerze

@ Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolation inspi-
zieren.



Ziindkerzenzustand
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verrust verdlt

* Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der Kera-
mikisolation am Umfang der Mittelelekirode beurteilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, dafi die
richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramikisolation
weifd ist, arbeitet die Kerze mitzuhoher Temperatur; sieist
dann gegen die nachstkiltere auszuwechseln.

VORSICHT:

Beim AuswechselnderZiindkerze gegen einandereals die
Standardausfithrung ist darauf zu achten, daB eine neue
Kerze die gleiche Lange {Linge des Gewindeteils) und die
gleiche Gewindesteigung wie die Standardkerze aufweist.

Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich RuBan-
sammlungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf, so
daB der Motor iberhitzt und spéter nur schwierig die richti-
ge Kerze eingesetzt werden kann.

BeiVerwendung einer Kerze mitzu langem Gewinde bilden
sich RuBablagerungen auf den iberhitzten Gewindetei-
ten. Dies filhri ebenfalis zu Uberhitzung und Frilhziindung
sowie einschlieBlich dazu, daf} ein Loch in den Kolben-
boden gebrannt wird. AuBerdem ist es mdglich, daB die
Kerze nichi mehr ausgebaut werden kann, chne da3 dabei
der Zylinderkopf beschédigt wird.

Gewindeldnge

zu kurz richtige Lénge

. A“a.
e i als sl
P P

RuBansammlung

Ziindkerzengewinde

Durchmesser: 10 mim
Steigung: 1,25 mm
Lange: 12,7 mm

normal Uberhitzt

ANMERKUNG:

Eine Ziindkerze wirki dhnlich wie ein Thermaostat. Bei einer
Zundkerze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu
heiB werden {mit Beschadigungen des Motors) oder zu kalt
bleibt (schlechte Leistung, Fehizindung und Absterben.
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG:

DieseListe istnicht arschdpfend, da nichtjedemégliche Ur-
sache fir die aufgefUhrten Stéringen angegeben ist. Sie
soll lediglich als Hilfe zur Erteichterung der Stdrungssuche
hei hiufiger vorkommenden Storungen dienen.

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AntaBsperr- oder Leeriauischalier
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlilsse in den Leitungen
Zindschlo schadhaft
Zindunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an:
Storungen an der Anlasserkupplung

Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Kipphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf fesigefressen
Pleuelfup festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Ausgleichswelleniager festgefressen

Kein Kraftstofffluf:
Benzinpumpe defekt
Tankbel(fiung verstopft
Kraftstoffilter verstopft
Krafistoffthahn verstopit
Kraftstofileitung verstopft
Schwimmerventil verstopfi

Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmearkammer zu hoch
Schwimmerventit ausgeschiagen oder verkiemmt
Falscher Start
thei abgesoffienem Motor den Anlasserknopf driicken
und den Gasgriff bis zum Anschlag éffnen, damit
Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:

Zimdkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch ginge-
stellt

Zundkerzenstecker oder Ziindkabe! defekt

Zindkerzenstecker hat schiechten Kontakt

Falsche Ziindkerze

IC-ZOnder schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitensténderschalter
schadhatft

Impulsgeber schadhaft

Zundspute schadhaft

ZiundschioB oder Zandunterbrecher kurzgeschlossen

Leltungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompressionen;

Ziindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kotbenring schadbaft (abgeriutzt, lahm, gebrochen
cder festgefressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkoptdichtung beschadigt

Zylinderkopt verzogen

Ventiifeder gebrochen oder tahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerung auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zindkerze verschmuizt, gebrochen oder falsch einge-
stellt

Zundkerzenstecker oder Zindkabel beschadigt

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Ziindkerze

IC-ZGnder beschadigt

impuisgeber beschadigt

Zlundspule beschadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlauiregulierschraube falsch eingestelit

Leerlaufdilse oder Lufikanal im EntlUftungsrohr ver-
stopft

t.eerlaufbohrung verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichiet oder fehlend

Antasserkolben kiemmt

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder zu
niedrig

Tankbel(ftungsofinung verstopft

Vergaserhalterung lose

Luftfilierkanal iose

Kompression zu hiedrig:

Ziundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspist
Zylinder oder Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft
{abgenutzi, lahm, gebrochen oder klemmen}
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopt verzogen
Zylinderkopidichiung beschadigt
Ventilfeder gebrochen ader lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammlung auf der Sitzflache)

Sonstige Stdrungen:

IC-Ziinder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolban bewegt sich nicht leicht
Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schleifen

Luftansaugventit beschadigt
Vakuurnschalbventi! heschéadigt
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Schlechter Lauf oder keine Leistung bei Falsches Kraftstoffgemisch:
hoher Drehzahl: Hauptdlise verstopft oder falsche GrdBe
Krafistoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
Falsche Ziindung: niedrig
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge- Vergaserhalierung lose
stelit Luftfilter undicht oder fehlend

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen cder hat
schlechten Kontakt

; Falsche Zindkerze

IC-Ziinder defekt

Lufffiterkanal undicht
Luftfilter verstopit
Benzinpumpe defekt

Kompression zu hoch:

Impulsgeber defekt .
Zundspule defekt RuBablagerungen in Brennkammer
Falsches Krafistoffaemisch: Motor zieht nicht:

Kupplung rutscht
Zuviel Ot im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schieifen

Anlasserkotben kiemmt

Haupidise verstopft ader falsche GroBe
Dusennadel oder Nadeidiise ausgeschlagen

i Luftdlise verstopft

Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu hoch
i oder zu niedrig

Entliftungsbohrungen im Entiiiftungsrohr verstopit
L.uftfilier verstopft, undicht oder fahlend
Luftfilterkanal schiecht abgedichiet

Wasser oder Schmuiz im Krafistoff
Vergaserhalterung lose

Tankbeliiftungsdffnung verstopft

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Of im Motor
Schiechtes oder falsches Motordl

Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfithler defekt

Kraftstoffhahn versiopft Kithimittef falsch:
Kraftstoffleitung verstopit Kihimitielstand zu niedrig
Benzinpumpe defekt Kahimittel verschmutzt

Kompression zu niedrig:
Zindkerze lose

Fehlerhafte Teile im Kilhisystem:
Kiihler verstopft

5 Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen Thermostat defekt

: Kein Ventilspiel Kihlerdecke! schadhait
Zylinder und Kolben abgenutzt Gebléseschalter defeki
" Kolbenringe schadhaft Gebléserelais detekt

Gebigsemotor schadhaft
Geblaseilligel beschadigt
Wasserpumpe |auft nicht
Wasserpumpeniligelrad beschédigt

{abgenuizt, lahm, gebrochen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu grof
Zylinderkopidichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)

UbermiBige Kiihlung:

Anzeige falsch;
Wassertemperaturanzeige defekt
WassertemperaturfUhler defekt

Kiopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Krafistoff
Falsche Ziindkerzen
Ho-Zinder defekt

Andere Stérungen:
Drosselklappen dffnan nicht vollsténdig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Benzinpumpe defeki
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel O im Moter

Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekd

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht;
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
B : Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Motordl zu steif Kupplungsausrickmechanismus defeki

Triebwerk defekt Kupplungsnabe oder Gehause ungleichmaBig abge-
Luftansaugventi]l defeki nutzt

Vakuumschaliventil beschadigt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
i - . Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Uberh“zung' Kupplungsfederspannung ungteich
Falsche Ziindung: Maotord! gealtert
Zandkerzen verschmutzt, beschadigt oder falsch ein- Motardl zu steif

gestelit Zuviet Gl im Motor

Falsche Z{indkerze
IC-Ziinder defeki

Kupplungsgehiuse auf Antricbswelle festgefressen
Kupplungsausrickmechanismus defekt
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Kupplungsnaben-Kontermutter 16se

Luft in der Kupplungsieitung

Kupplungsleitung undicht
Kupplungsflissigkeit gealtert :
Primér- oder Sekundarmanschette beschadigt
Hauptzytinder innen verkratzt

Getriebe schaltet falsch:

Gang 48t sich nicht einlegen;

Schalthebel geht nicht zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabe! verbogen oder fastgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradposittonierhebel kKlemmt
Leerlaufrastarm kiemmt
Riickholfeder lahm cder gebrochen
Ruckholfederstift lose
Schaltarmieder gebrochen
Schaliarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:

Schaltergabel abgenutzt

Zahnradnuten ausgeschiagen

Radklauen, Klauendifnungen und/oder Klaugnaus-
sparungen ausgeschlagen

Schaltwalzennuien ausgeschiagen

Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen

Schaltgabelstift verschlissen

Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnradkeil-
nuten verschlissen

Gang wird tibersprungen:
Feder flr Zahnradpositionierhabel lahm oder
gebrochen
Schaltarmteder gebrochen

Abnormale Motorgeriusche:

Klopfen:
IC-Zinder defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstolf
Falsche Zlundkerzen
Uberhitzung

Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof
Zylinder und Kolben abgenuizt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen abgenutzi

Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellentager ausgeschiagen

&ndere Gerdusche;
Pleuelspist am Bolzen zu groB
Pleueispiel an Kurbelwelle zu gro
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am Zylinderkepf zu grol
Kurbelwellenschlag zu grof
Motorbefestigung lose

Kurbelwellenlager ausgeschlagen -

Primérzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt

Steuerkettenspanner defekt

Steuerkette, Kettenrad und FGhrungen verschlissen

Luftansaugventil beschadigt

Vakuumschaliventil beschédigt

Zahnrad oder Ausgleichswelle verschiissen oder aus-
geplatzt

Ausgleichswelle falsch eingestellt

Lager der Ausgleichswelle ausgeschiagen

Kupplungsdampfer der Ausgleichswelle oder Licht-
maschinenwelie beschéadigt

Kettenspanner fir Lichtmaschinenwelle defekl

Lichtmaschinenkette, Zahnrad oder Fihrung ver-
schlissen

Anormale Getriebegeriusche:

Kupplungsgerdusche:
Gummidamptfer lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgehiusezahnrad verschlissen

Getriebegeriusche:
L ager ausgeschiagen
Getriebezahnrad verschiissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzahnen
Zu wenig Of um Motor

Antriebskettengeridusche:
Kette falsch gespannt
Kette verschlissen
Hinteres Kettenrad und/cder Matorritzel verschlissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schiecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengerausche;

Vorderradgabelgeriusch:
Ol unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdampiergerdusche:
StoBdampfer beschadigt

Scheibenbremsengerausche:
Bremskidize falsch eingebaut
Bremskiotzilache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt

Sonstige Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder
nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motorélpumpe beschédigt

WMotordisieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motort! zu dinn

Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen

Oldruckschalter beschidigt

Laitungen beschadigt

Uberdruckventil klemrmt

O-Ring am Olrohr im Kurbelgehiuse beschadigt



Auspuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:
Kolbanblring verschiissen
Zylinder verschlissen
Ventiloldichtung baschédigt
VentiifUhrung verschiissen
Zuwviel Motordl

Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopft
HauptdUse zu groB oder herausgefallen
Anlasserkotben kiemmi
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmaer zu hoch

Brauner Qualm;
Hauptdise zu klein
Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilter undichi
Luftfilier undicht oder fehiend

Handling und/oder Stabilitat schiecht:

Lenker 188t sich schiecht bewegen:
Einstelimutter zu stark festgezogen
Lager beschidigt
Steverkopflager unzureichend geschmiert
L enks#ule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenker riitteft oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
l.ager der Schwinge ausgeschlagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radiager ausgeschlagen
Lenkerklemmstiick lose
Befestigungsschraube fiir ohere Gabelbricke lose

Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder varzogen
Lenkung schiecht eingestelit
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Gistand, Luftdruck und Brems-
nick-Ausgleichseinstellung)

StofRdampfer unzureichend:

{Zu hart)

Zuviet Ol in Vorderradgabel

Ol in Vorderradgabel steif

Luftcruck in Vorderradgabel zu hoch

Luftdruck der HinterradstoBdampfer zu hoch

Reifendruck zu hoch

Bremsnick-Ausgleichsmechanismus defekt

Vorderradgabel verbogen

{Zu weich)

Ol in Yorderradgabel unzureichend und/oder ausge-
falien

Ot in Vorderradgabel zu diinn

Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig

Luftdruck in Hinierrad-StoRdampfer zu niedrig

Federn fir Vorderradgabel und HinterradstoBdampier
tahm

Hinterradstohdampfer undicht

Bremsnick-Ausgleichseinrichtung defekt
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Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremskldtze verschmutzt

Bremsflilssigkeit zu alt

Primar- und Sekund&rmanschestten beschadigt
Hauptbhremszylinder verkratzi

Batterie entladen:

Batierie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert, durch
Abilagerungen kurzgeschlossen, Flussigkeitsstand
zu niedrig)

Schlechier Kontakt der Batterieanschilisse

Zu starke Stromentnahme {z. B. falsche Lampen)

ZindschloB defekt

Lichtrnaschine defekt

Leitungen schadhaft

Batterie Giberiaden:

Lichtmaschine defekt
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Allgemeine Schmierung

Schmierung

@ Bevor dieTeile eingefettet werden sind rostige Stellen mit
Rostentferner zu bearbeiten. Altes Fett, altes Ol sowie
Staub oder Schmutz abwischen.

@ Die nachstehend aufgeflhrie Teile sind mit dem angege-
benen Schriermittel zu schmieren.

ANMERKUNG:

Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder Regerfahn, ins-
besondere nach dem Abspritzen mit Wasser, durchzufth-
ren,

Lagerstelien: Mit Motordl schmieren

Mittelstander

Seitensténder

Kupplungshebel

Bremshebel

FuBbremshebel
Hinterrad-Bremsgestingeverbindung

Mit Fett schmieren:

Untere Enden der Gaszlige
Tachometerwelie®

* Das uniere Ende der Tachometerwelle nur wenig
schmieren

Betitigungsziige: Mit Motordl schmieren

Chokezug
Gaszug

Schmieren der Zlige

Muttern, Bolzen und Befestigungen

Inspekiion

® Prifen Sie, ob die hier aufgefihrten Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob die
jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ord-
nung sind.

ANMERKUNG:
Die Motorbetestigungen kentrollieren, wenn der Motor kalt
ist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenenDreh-
moment in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachzie-
hen. Die Anziechmomente finden Sie im jeweiligen Ab-
schnitt. Richten Sie sich nach der Standardtabelle, wenn
indem entsprechenden Abschniti keine besonderen An-
gaben gemacht sind. Die jeweilige Befestigung zuerstum
eine 12 Umdrehung l6sen und dann festziehen.

+ Beschidigte Sicherungssplinte miissen ernauert wer-
den.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Rader:
Vorderachsmutier
Vorderachsklemmbolzen
Hinterachsmutter
Kettenspannerkiemmbolzen

Bremser:
Klemmbeolzen fur Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattel-Befestigungsschrauben
Befestigungsschraube fiir Hinterrad-Bremssatiel
Zugankermuiter
Mutter flr Bremshebellagerung
Schraube fir FuBhremshebel
Sicherungssplint fiir Bremsgesténge

Federung:
Mutter fir Bremshebellagerung
Schraube fir FuBbremshebel
Sicherungssplint fir Bremsgesténge
Vorderragklemmbolzen
Befestigungsschrauben fir vorderen Kotfligel
Befestigungsschrauben fur HinterradstoBdampfer
Mutter fir Schwingen-Lagerwelle
Muttern far Uni-Trak-Verbindung

Lenkung:
Befastigungsschraube fiir obere Gabelbriicke
lL.enkerbefestigungsschrauben

Motor:
Motorbetestigungsschrauben
Zytlinderkopibolzen
Auspuffbefestigungsmuttern
Auspuffbefestigungsschrauben
Klemmbolzen fiir Auspuffverbindung
Klemmbeolzen fiir Kuppiungshauptzylinder
Mutter fir Kupplungshebel

Sonstige:
Schrauben fir Mittelstander
Schraube fir Seitenstander
Befestigungsschrauben tir FuBraste
Befestigungsschraube flr Abwartsrohr
Befestigungsschrauben fir FuBrastenhalterung
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