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- Obwoh! in diesem Handbuch genug Einzetheiten
- und grundlegende Infarmationen fiir die Motorragiah- -
. rer enthallen sind, die bastimmie Wartungs- und Re-
- paraturarbeiten selbst durchiiihren mdchten,-ist’'es . -
_-primér fir die Fachmeéchaniker in entsprechend aus- . -
o gerdsteten Werkstatten gedacht.-Nur mit einem ge- - -
7 wissen technischen Grundwissen und mit Verstand-- )
" .nis fr den richtigen Gebrauch von Werkzsugen und
- Werkstattveriahren: kénnen Wartungsarbeiten und
- . Reparaturen einwandfrei durchgefthrl werden; {as-
£ sen Sie Einsteliungs~, Wartungs--und - Reparaturar- - -
- beitenn van fachkundigen Mechanikern austihren, - -
.- wenn Sié als Eigentiimer nicht genug Erfahrung ha- -
C - :ben-oder wenn Sie s;ch nicht zutrauen dce Arbeften o
Co j.'selbst auszufuhren : '

_.ﬁUSSen .....

. Insbesondere flar dle Dauer der Garantlezeit emp- .
. fehten wir, daB-alle Reparaturen und planméaBigen -
L Wartungsarbeiten gemial Werkstatthandbuch ausge- . - -
o dahrt werden, -Selbstausgetihete -Wartungsarbeiten
. oder Reparaturarbeiten, die- nicht in- Ubereinstim- .
" mung mit diesem Handbuch ausgefihrt werden, kén--
" . nen zum Verlust der Garantleanspruche fuhren

S Beachten Sre foigendes um die Lebensdauerlhres"'_ o
e '_'Motcrrads zu verldngern: : T
@ Halten Sie sich an die inspekncnstabeile it Ab~3 -

schhitt "Allgemeiné Informationen”.

- @ Seien Sie vorsichtig bei Probtemen und vernach» o
. lassigen Sie die auBerplanmBige Wartung nicht .
- - @ Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Origina—-"'

lersatzteile; Spezialwerkzeuge, Mef- und Prifgerite,

7 die far die Wartung von Kawasaki Motorradern bena- -
gt werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufge- . -
_ fihrt. Als Ersatzteﬂe lieferbare Orrgmalteue frnden Sse :

~im Teilekatalog. '

- W Beachten Sie sorgfattig dle vorgesahnebenen Ar— e
C beitsablaufe Lasaen Sie sxch auf keme Kompromisse“ Do
S gine . R
@ Haiten Sie’ !hre Unterlagen {ber Wartungs und
< Reparaturarbeiten -durch. Eintragung der Daten und

[P UL N IR STt ' [N R | Y R SN SN SN (RN SO [

spezigiles System finden Sie also in einem einzigen

- Die Schnel#suchanlettung halft lhnen beim Aufsu—'_ Co
"Chen der sinzeinen Kapitel. Jedes Kapite! hat wqede- S
: --rum "8in ausiﬂhrilches lnhaltsverze:chms

' Wie man dieses Handbuch verwendet -
- Indigsem Handhuch haben wir das Fahrzeug in seine
" Hauptsysteme unterteilt. -Diesen Systemen entspre-

- then die einzelnen Kapitel des Handbuchas. Fir ein -

" Kapite! alle Anteitungen von der Emstellung bls ur S
. Zertegung und Zur lnspektfon ' -

Dse Inspekflonstabelie fmden Sie in dem Abschnitt

Nehmen wir bBISDIeISWEISe an; Sle suchen 1nfor—'
_mationen fir die Zindkerze. Als erstes schauen - Sje” -
‘dann in der Wartungstabelle nach. Hier ist angege- .. .
_ben, wie oft die Zlindkerze zu reinigen-und der Elek- -
.- troderiabstand ginzustellen ist. Benutzen Siedanndie” | ..
- Behnelisuchanieitung, um das Kapitel Elektrik awfzu-- - .
- o+ stchen: Im Inhaltsverzeichnis guf der ersten Seite fin- " .~
" den Sie dann die Seﬂenangabe fur den Abschmtt R
Lundkerze o

ACHTUNG

VORSICHT

" Wenn Sié auf dte nachstehend geze:gten Symbo!e-' E
~ stoBen, ist Vorsichtangebracht, Halten Sie sichimmer . -7
- an sichere-Bedienungs-. _und Wartungsverfahrcn. e

"’Aiigememe Informationen”; dieser Tabelle kénnen' . - -
Sie die %ntervalie for dte emze[nen Wartungsurbeﬂen -
Lo SR enrnehmen :
_ Um Heparaturen mogllchst mrtschaftltch durch------. o
© fliAren zu'kénnen und.um kostspielige Fehler zu ver- . .~
. meiden, solite der Mechaniker dieses Handbuch vor -
" ... Baginn seiner Arpeiten aufmerksam gelesen und sich .-
_ . .mit dem Reparaturaplaufvertraut gemacht haben. Auf -
- Bauherkeit am Arbeitsplaty’ist besonders zu achten; ©
© Wenn Spezialwerkzeuge vorgeschrieben sind, soilte -~
O aufdie Verwendung von behelismaBigen Werkzeugern
- verzichtet werden. Einwandfreie MeBergebnisse kdn-
. nen nur mit den entsprechenden Instrumenten aer- - -
. reichtwerden. BehelismdBige Werkzeuge kdnnen die” -
'-Betnebssacherhe;t des Motorrads nachtelhg beem~ R

‘Dieses Warnsymboi we:st auf besondere Instruktlo- -

‘nien oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu - -
. :Personenschaden oder todltchen Unfal!en fuhren L
'kann R

. Dueses Symbol kennze:chnet besondere Anleitun~f L
" .-gen oder Verfabren, deren Nichibeachtung zu Be- .
'.'schadugungen oder zZur Zerstorung des Fahrzeugs-

o fuhren kann



In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Sym-

" bole {zusatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die th-

" _nen helfen werden, die verschiedenen Arten von in- SR

o formationen Zu unterscheiden

ANMERKUNG e

'_-O Dleses Symbol weist auf Punkte hm dle fur wart-
. -schattliches oder bequemes Fahfen von besonderern ST
C Interesse smd o

) . Bezetchnetemen Schr;ttoderemeArbed rnnerhaib-i T

- eines Arbeitsablaufes. - o
- Bezeichnet einen Zwaschenschnn fnnerhaib des '

' Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-'___-_f.

henden Schrittes auszumhren zst Steht auch var ei-

" ner ANMERKUNG.

.o Bezeichnet einen bedmgten Schnti oder g:bt an,
- - waelche MaBnahme als Ergebnis eines vorangegan- -
- genen Tests: oder emer !nspekt:on Jm Ablauf auszu-' -

. fL’!hren lst

In’ den messten Abschmtten foigen nach dem In-

.'___'haltsverzerchms -Expiosionszeichnungen der. Be~

. standteile des jeweiligen Systems. In diesen Zeich-" "

nungen finden Sie die -Angaben, weictie Teile mit ei-

nem .vorgeschtiebenen - Drehmoiment festgezogen:
_ '_werden milssen und wo wahrend des Zusammen- . . -
T baus O! Fett oder eln Slcherungsmiﬂei pAH verwenden

‘St e e T



ALLGEME!NE INFORMATIONEN 1 ‘1

-'Techmsche Informatlonen - Festz:ehen der ﬂleuelfuﬁmuttern SOl o 1 41_0" o
- _ Technische !ntormatmnen - Hydrauhsohe Kupp!ungabetatigung - el .-';_:,_: ~ L 1:'—1'3 L

) 'Techmsche Informatmnen - Seﬁllc:h angeordneie Steuerkeﬁe

o _'Techmsche Informatlonen - Sch\mnge PR ,'" e ce '_ o
.+ Technische Infcrmatlonen ~ War'sungsfene Ba’nene B D T S EAL D

L _'Anz:ehmomente und Slcherungsmmel ..... PR S e T T R

L 'Spez:aiwerkzeuge und Dnchtstoﬁe e T R - AR

'.Verlegen uon Betatlgungszugen Le:tungen und Schlauchen ._-- . e 1=27



o Cwerden, wenn die Arben Erfofg haben soii

Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung sines Motorrddes
beginnen. Auf diese Weise vermeiden Sieunngtige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, -
Zeichnungen, Anmerkungen; Vorsichtsheinweise, ‘Warnungen und genaiie Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem:- -
hat eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gemsse Grundkenntmsse mUssen deshalb vorausgesetzt a

. Beachten Sie folgendes

DasMotoread vor der Zerlegung undvor dem Ausbau von Teiien reimgen Schmutz derin den Motor inden Ver-

. ';‘ ‘gaser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schicifmittet und verkdrzt die Lehensdauer des Motorrades -

“Neue Teile'sind aus gleichem Grund vor dem Embau von Staub und Metal!spanen zu befrenen R

- j'_(.2).' Batterie—und Massenanschliuf}
o+ BevorTeilleaus dem Motorrad ausgebautwerden |3t daa Massekabel ( }von der Ba‘tterie abzuk!emmen Hler— s

" durch'wird verhindert, daB .
... a) derMotor unbeabsichtigt durchgedrehtwerden kann soiange er teniwelse zerlegt ist;
- DY beim Abkiernmen von Leitungen an den Anschluﬁstetlen Funken geblldet werden
- ¢) elektrische Teile beschédlgt werden

| ._:'..(3)" -Einbau, Zusammenbau

- - Normalerweise erfolgen Elnbau oderZusammenbau in umgekehrter Relhenfolge des Ausbaus oder der Za )
- gung: Wennim Werkstaithandbuch allérdings apezielie Anleitungern fir dea Einbau oder den Zusammenbau -

- ' -angegeben sind, missen diese beachiet werden. Achien Sie beim Ausbau oder bei der Zerlegung von Betati-
7 gungszigen, Leitungen und Schlduchenauf die Lage der Teile, damit sie nachher wieder in der gleichen Weise

. eingebaut oder rusammengebaut werden konnen Es :st ratsam su::h dle Lage und Ver!egung SOWEIT wne ma—-_-

- glich zu markieren oder aufzuzeichnen.

" {4)": Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben L o T .
- Bolzen, Muttern odér Schrauben zur Befestigung emes Telies sind handfest anzuziehen Dann bmd sié indel .

“vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird ver--

~hindert, daf sich cas betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen:

' Schrauben oderMuttern zunachst umétwa 1/4-Umdrehiung und dann vollstandig zu i8sen. Wenn beim Fest-

7 ziehen von ‘Bolzen, Mutiern und Schrauben im vori:egenden Handbuch eing Remenfoige angegeben |st muF_ -

" diese emgehalten werden.. T e

(5) “Drehmoment . . - . AR e . L
= Digirn vcrlseaenden Werkstaithandbuchvorgeschr:ebenen D:ehmomente s:nd stets emzuhalten Em zu germ :
- gesoderzugrofies Brehmoment kann U groBeren Schadenfuhren Uerwenden Sse emen zuverl&sagen Dreh -

. 'momentschlisse! guter Quaiitat

(6) . Kraftanwendung

- Der-gesunde Menschenverstand so!lte qenugen U zu bestimmen wzewel Kraf’( t)en der Z!—“riegung und beir

.- Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- ocder auszubauen ist, istdie Arbeitzt - '
.2 unterbrechen und zu iberprifen, woder Grund dafiir iegt, Wenn ein Hammer erforderlich wird, istvorsichtigmi'

“einam Holz- oder Kunststotthammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen {ins-

- gesandare beim Ausbau von Schraubeﬂ dle n'ut Lack gesschert s:nd) damat dne Schraubenkcpfe nicht be="*’i"' )

- digt werden, - . o I L T

- {7) -Kanten: e
B Auf che Kanten achten msbesondere bm der Zerlegung und belm Zusammenbau des Motors Belm Herausheber _

“oder Umdrehen das Mators mit Handschuhen oder emem dmken Tuch arbeiten

: .(8)'- L dsemittel mit hohem Flammpunkt : o '
~LUmdie Feuergetahr zu verringarn, wird ein Lésemrttef mtthohem Fiammounkl empfohien Ein !f1ar1c!t=3!sutlI1(:heC ;
" LOsemitie! ist Stoddard-Losemitte! {E aenname) 8&1 der Verwendung von L.OSemmein sind die An{ertungeﬂ _

. gdes Herstellers zu beachien..

":.-'(9)- Dichtscheiben, O-Ring .~ =~ - .- oie T

- Wenn hmsachtnchdesZustandeseme{D4chtscheabeoderemesO ngsZwelfeI bestehen ;stdreDichtschelb
. oder der O-Ring auszuwechsein. Die Paliffachen einer Dichtscheibe missen unverschmutztund perfektebe
-sein, damit kein o] austreten kann oder die Kompression nicht verioren geht. . s -



ALLGEMEINE INFORMATIOMEN 1-3

.(13} Bl und Fettdlchtungen L e T e

“Ausgebaute - oder Fotld:chtur-.gm sing zu ersetzen, da sie h i Austyad besrhamgl wprd:—n

.. Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daBdie Markierungen nach aufenzeigen. D.bmrmoe mit - - I
einem pasoenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung ginprassan, Bevor gine Welie - -
“durch etne Gidichtung emgefuhrt witrd, ist ein wanig Hochtemperacu:fettaufdse D:chth;men aufzutragen um dm' e

" Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringarn.

"_(14) Federringe, Sicherungsringe und Sicherungssplinte -

_Ausgebaute Eederrings, Sicherungsringe oter SlcherunoSSQImm &i nd 713 ersetzen da sie be|m Aust:-au ge-
- sehwicht und deformiert werden, Baim Einbay ist darauf za achien, dail die Federringe und S;ch&,rumsrman

-nicht mahr zusammengedruokt oder ausgedehm werdeq a!s L:r den Embau unbedmgi erfaroerlr(:n ist.

R 5) Schmisrung S
. BerMatorverschisif erreichtimmer dann sein Maximum wern der Mctm warmiauﬂ undnoch nn.i‘t alle Gte ttd-
- chen it einem ausreéichendean Schimierfilm varsehen smd Trageride Flachen, dienichtméhr geschmieri sina. -

_{1 1'} Austausch vow Tazlen

_beim Zusammenbau mit Ol bestreichen. Altes Olund verschmutzies Fatt abwischen. Verbrauchtes Feft hat se'-

. ne Schmiereigenschatten verforen; es karin Fremdkirper mit einer gewissen Schieifwirkung enthalten. Ver-
- wenden Sie nichtjedes beliehige Of oder Fetl. Bastimmmte 0o und Fette soliten nurin bestimmten Fallen verwen-

-detwerden, da sie bsi falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Mo

tor- und Fahrgesteliteiie wird in diegem Handbuch auf Molysdandisutfid-Fett Berug genommen. Vor demE £ins R o

satz solcher speziellen Schmrermma! sind i rmmer d[e Empfehlungen des Herste[!erb ] pruten o

'{16} Elektrische Leitungen = - -

- Die eiektrischen Leitungen smdentwederem oderzweﬂarmgund milssen, mltwemgenﬁusnahmnn m,rr:er*-'*'-'.--"---_ '
Leitungen der gleichen Farbe angaschlossermwerden: Bel zweifarbigén Leitungenist eine Farbe immer stérker -~ -
_als die-zveite, d.h, eine zweifarbige Laitung mit dinnen roten Strefien ist als "gelb/rote™Leitung bereichnat * . .

- VWenn die Farben uragekenrt sind und rot die Hauptiarbe ist, Tautet die Be_z_eit:hnung'“rf.:rlr“geibe"—L_eimng, :

- Leitung (Querschnit) - - | Bezeichnung der Farbe:
Drahtlitzen

‘In manchen Fallen wird uc;rgeschr:eben daﬁ aumg bmm— Taiie cu em"auem qmc Solche Teue m—raw bl

7 Atisbau besehadigt Oder sic verlieren ihre ursmur.\,imhe Fun ,ht@n S

'{151 inspektion = - -

Ausgebaute Teiic cinor Sichtkontiiile aut foigenCe !L‘stan oder amsr ge Beschddsgmaeﬁ nJ"'rE**Z:L, hm R

Zv.reﬁelsféﬂen sind solche Teile zu efneuern:: s T e

Abrieb - ~Risse - . - . Verndrung \z’erzug _
' Verbtegung T Beuten - .7 Kratzer o - _‘Jer%un{e‘ﬁ o
Farbverénderung A!Lerung N FreBspuren RS

19) Wartungsdaten” '
‘in diesam Text haben dié Angabeﬂ ”'ie: d@n Wartuna:.dan—n rc;ngendc-\ 8 n:ieurmg . B
< "Normatwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Tele una qy%trﬂme

"Grenizwert”; . Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bel tbermadigem Jer«,f hw@ od;;, -

nachlassender Leastung sind dae bescr'aargien Te:le ZU emeuem







~ 7 ZX1100-E1 (Alle Modelle auBer US und Kanada) Linke Seitenansicht:




Technis‘che _D'aten.' .

_. Abmessungen und Gew:chte

Lange .-

- Braite -

Hohe

- Radstand . R R
Bodanfratheit = -

Sitzbankhote - |

-~ Trockengewicht . -

BT Fahrzeuggewécbt:'-_: R vo ne'___f--' i
__.Tank:nhalt T e

- Leergewicht .

U ZX 1100-E1°

§o187kg
2201

229 mm .

CA20mm o o
CA L 20mm o

130 kg

Motor .

-_-_Kumung” R
- .. Bohrung x Hub e
" Hubraum .

- Verdichtung
‘Motarfeistung -
‘Max, Drehmorment

_"Gemtschaufbereitung

; Startsystem

L7 Zindsystem

- Zundverstel!mg SR

R - ZOndzeitpunkt . .

40“ vor OT bet 600{) mrn

—Takt el obenhegende Nockenwellen 4 Z;tmder

1L Flussigkeitskihiung .-
T760x580mm o

-1 {}52 ccm - _
" DIN ?4 KW (1 00 PS} bei 9000 i

DN 59 Nm (9,1 mkp) bei 4500 mm _ =

.1 . Vergaser Keihin CVK 36 x4 -
- Elektroantasser -~ -

1 - Transistorzandung -

. Elektronisch {Dsgﬂaizdnder) S
- Von 10° vor OT bei 1000 min™ his



ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-7

- positon_

o Zunigkerze e
. Numenerunq der Zyimder

ek

- Zdangfolge
- Ventiizeiten

. Einla. .

-Oﬁn‘ét :

o .schifeft
- Dauer -
© S gtinat

* schhiefit
Dauer

'"I'-Schmnersystem R

Molorol:

Sorte
- Vigkositat -
D]menge

NGK CRIEK oder NI UETETR
"1 - vonlinks nach rechts 1«2«3«»4
IR .

35° vor O‘l’

85°nach UT~

280
80 vor UT,
- 40% nach OT
T oeene : o S
’ -.'Druckumlaurschmaerung, {Nafisumpfm]t Ktmier‘ R

' SE SFOder 5G K]as‘se L e
“SAE10W-40, 10W-50, 20W~4U uder 2GW ED
. 3,51 (wenn Filter ausgebaut wird) - -

3,7 H{wenn der Motor voilstandfg trocken is! }

'fnebwerk

Pr:mérubersetzunq

CTvp o

o . 'Kuppiung

ﬁ'aéémn'e'b o

T Getriehe:

- Ubersetzurigen; - =

Typ .
Ubersetzung

Ubersemung

wm@#@@érg'd
wr
i |
iCx

Geaammberselzuﬂq

j_msnasmsy S R
' _Mehrschelbenoibadkupplunq '

B Gang, k!auengeschaiiet

-y - Zahnrader staﬂmg im E'ngnﬁ
2,800 (42/15) - .

(2085 {37418y - j.'
4,590 35/22) - 7

1833 32/24)

) 1,153 (307265 .
___1035 29728)

- ..'Antriebskette o

2,647 (4517}

- Rahmen und Fahrgeste!!

Typ -
Nachlaufw|r11<e1
~Naghlabt
vorderreﬁcn

Hrn{erre:fen

Vorderradfedermg

. '_ Hmterrddiederung

Bremsen

| 'Tv'p-.-'_ -
L Grohe
- GroBe

Typ

.-Federwég.__'_:“"'. |

Tye

. -Federweg o
T vormne:
"'_héhten:'

o ,:'-4 490 {6 Gand} '

L Y & IR
11 Omm

Schiaucﬁios"'

2070 2ZR17C
- Schiauchios”

17060 ZR 17

Telegabel .~
~A20mm - -
 Schwings {Uni- m:k!

E - 125 mm

' -”Doppei——&,hmbenbrcmse
1 Einfach=8cheibentremse.




1-8 ALLGEMEINE INFORMATIONEN ...

Position . oo T e | 2XA100-EY

; _Ba!ter:e S e B 12v 12"“‘“ :
el ._--__.Schemwerfer Typ o | Asymmetrisch .
e Glumampe T _12‘»’60*55“*‘ fH‘“
ST "--'-F%uck /Bremsl:cht CAZvEi WXE e

_L|chtmaschme CTtwp U | orehstrom - ' R
7 "'_...'_Nermiemung o -_286Ai1dvnm bODO mln L

C _: Anderungen der Tet_h mschen Daten uorbeha!ten



Ihspekti_onst_abelie _

AL.LGEME[NE |NFORMATIONEN 1 9

wa hrielstet ssf Dse genaue Wartung ist auﬁerst wlchtlg und darf mcht vernachiéssagt wen:ien

Dxe Wartung L.nd Emstes!ung muﬂ nach derTabel!e erfoigen dam[t eme emwandfrme Funkt:on des Matorrads ae— B

 VORGANG

__PERI_QDE |

Wés' '

zuerst
arialty,
alle

B TACHOMETEF?ANZEIGE

T

m

Zindkerze reinigen—

- Zindkerze kontroliteren® .

00 Km

ale 5'.(')00___1‘:.1'(1

o ® 15600k

Y . 25.,0{10. .k.'m

. Ventllqmei kontroilieren™ _ R T

Luﬂansaugventn kontralieren”

L
H

i

e o8 @ 20600

1 Luftfilterelement und Beluﬁungsfnter remlgen

® 0 e & ®|10000kn

5 Reinigunigen

Luftfiterelement und Beiuﬂungsfllter erneuern .
Gusdrehgnf‘fspiel kamroil[eren :

‘Leeriaufdrehzaht kontrotlicran®

- Krafistoffsystem kontrollieren® -

Vergasersym,hroruslerung kontrai!:eren

")

1.

Kohilissigkeit wechsein T

& Jahre

1 Kuhiflassigheitsfiiter reinigen

Janr

‘ Kraftstoh- Verdunstungsanfage kontroiheren (GAL)‘
| . Motordl wechsein -

"~ Jahr

| Olftter wechsein -

“Kihierschiauche urnd Anschmsse kontrollieren

: -Jéhr .

1 Kraﬂstoﬁschtauch ernggern

' - Kuppiungsﬂussagkent&smnd kantm!heren

-~ 4Jahre’
. Monat -

Antriebskettenverschieil Kontroihsren

_ _Dichtung tr Kuppiungsnehmer Zylmderkmhen erneuvern - ‘ E_Jahrle"j_

| “Kupplungstlussigkeit wechseln . - - | L 2dahre |- Al e
| - Kuppiungsschiauch und Leitung erneverss - - < 7 - J ~4dahre i - o
- Kupplungs-Hauptzylindermanschette und Stdubdmhtuno erneusm - , SpJdanee..g o) P

- Antrigbskeatte schmieren -

300 km -

-Bremsilussigksit kontrcliieren'___.: o

Monat

- BremsfllissigKeit wech’s’ein

2 Jahre™" -

- Kettenspannung komroilre_r_g'n- 300 wm e 1 ]
Bremsklotzversohleid kontrotlieren® i L e ieie 86 @

Bremsaschiaush erneuem

4 Jahre

_..---HauptbremSZyImder-anarmaﬁscnette Lmd Staundichtung BHgUen -

‘2 Jdatwe

'-Bremskoibendicmung und Staubdichtungerneuem - l

2 Jakre |

| . Bremslichtschalter kontrollieren - - e

lenkung kontroliieren

Srgyerkopilaaer achmieran .

T3 Jahre

ssve|e 3Gj000-km '



" -macht, weil die Pleuel der GPZ 1100 infolge hoher ‘\dotordrehzahl
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Techmsche Informatton Festmehen der Pleue!fuﬁmutter

Vortelie

e -Far das Festzne hen der Pie ue{fu Bmuttern glbtes 2Wei '\Aethoden die Methode mit elast:scher Vertormung und dle- ’
: Methode mit plastischer Verformung. Bei der Methode mit etastischer Verformung steigt die axiale Spannung der

. 'Schraube im Verhaltnis zum Drehwinket der Mutter {Betastung der Schraube), wenn die Mutter festgezogen wird. ’
- ‘Wenn die Kraftemwwkung ‘aufhért, bekommt die Schraube wieder ihre urspringliche Lange. -

Bie Anziehmethode mit elastischer FormverAnderung |stwe:tverbre|tet weil 5|ee1nfach 1st und Wel| dle Schrauben_" ’

: nachgezogen und w1ederverwendet werden kénnen

) Ak.ials'péﬂnung o
der Schraube

© Arziehep -

A "'Ldser;.-_

" e Drenwinkel der Mutler (Schraubenbelastung) : _'

Axiai- -~ 77
- spannung

i

Beider GPZ 1100 wirdjedoch die Anziehmethode mitplastiséher -

" Verformung gingesetzt: sokann das Gewicht des Pletiels verringert’

und -die- Sicherheitsreserve vergroBert wertdan. Dies wurde ge-

- _und Motcrleistung sehr stark beans;:rucht werden

Bel der Anmehmethode it plasttscher Verformung ward dle

' Schraube Gher die Streckgrenze hinaus festgezogen; hior steigt die
Belastungder Schraube schnellan. Wenn die Krafteinwirkung rick- -
- gangig gemacht wird,-geht die 8chraube nicht aut mre ursprungh—_ '

~che Linge zuruck und d|e Dauerbetastung bietbl

: Dauerbeiaslunlg

.i -e—-— —_— -)--«--«,.

- e Pfastlscher
Strcckgrenze y v-—-$_ HLrE’ICh

'flcz:;m:llr isbrcnza-

Anztehgunkl S

i iDrehwinke! derf Multer -

s -é—:»i{aerastung der Smraub'e;;

Jensaits der Streckgrenze steigt die Axiaispanniung im Vergléich .~ - - -

T zu'"r Belasiung der Schraube aflmahlich. Wie in der Abbildung ge- .-
| -zeigt, veréndent sich die axiale Spannung bet Vergdderingen des -
C Drehwinkels der Mutter weniaer als im alastischar Beraich . Hier -
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w17 Clastischar Barsich e
= i
L -
) Sl 1
T Kiginare _Veram'}erung“L. C
<+ der Axiglspgnniung T
o .
g ""‘mr-.tgi-«g'enh - .
;. . H
= C GrgBare aShecikorens | : o
-1 R CAT B ; N B
i Verindeung 1 L : . R .
e der Jk e "y L
| TAximspanneng i : '
. I ; © AnrigRmethete e pldshisones Verformund o
N R : i
. I o re';i .
s oo ;
U / .
An)mhme“ﬁ&ﬁ‘ it etastrscr‘ef LErtaTang

Drehwinkgt gar tetler - L

Hin weise fur der Arhe;tsab]auf
e}

Dle Schrauben, Muttern und Pieue! missen arun EJU’\ in eitem o
- Ldsemitiel mit hohem Flammpunkl gereinigt wérden, denn dig .
" neuen Teile sind mit einer Rostechutzidsuny behandsi. Diase

- Losung enthall Wasserstoff; dieser kénnte hochfeste Schrau-

ben, wie beispieisweise dig Pleuetbchr?uher’ nrhwauhpn um,'____ :

- Bruch defr Schrauben verursachan.

Adfdie abare Innenflichedes Pleuei?u!iaa ist ‘ﬂo& ﬁeltdufu.

" ger. Sowird verhindart, dafl der obere Lagerainsaiz infolge sei- : .

_ner aermgen Gleathewegung }m Betraeb verﬂchlelﬂt dﬁd v:orro-"_ Y Sl
“dhiert, . R

Mur '\dmoroi qtsa Kein MOb Fett lst auf d:e %nnenﬂache der’ el

- aberen und unteren Lac:eremsat?e aufrutragen, weil MoS. ren oo

" eine Gleithewegune der Laqaremsatze begunstigen e.rurwe

- MoS. Felt auftragen [A).

Matcral auftragen {C
Kein Fett oder Ot auftragen [B].

Bei der Anzietunethode mit plavttscher Verformung durfen d:ﬂ' D
- Schrauten nicht nachgezogen oder wisderverwendet werden

- dasich die Dduert)elasiungdkkumuhertund die & bhrauben br+,>~_--' _

chen kcnnen

"‘Methaden SR I S
Fur ddS Anmehen rmt paasnscher\f‘erfcrmung gmt eszwe: Meﬂ*o—

.'-r\
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: {2] kaé!gradmethcde

. ® Als nachstes die Muttern mit dem vorgeschriebenery Drehma- <
L Ument testziehen (Anziehmoment fir Padsitz, damltGewmde unﬂ .

‘ Die Muttern it dem vorgeschneoenen Ju'mkef o uber me

.. Zuers! gin wenig Motord! aul gie Gewmde [A} und die S:tzflache o
- [B] der Muttern auﬂragen damit eme stabtle Axwlsnannunc er-__- E

' reschi wwd

Auﬁageﬂachen uorschtmsmaatg aufsatzen

“Sireckgrenze hinaus festzrer‘en
Kurbeiwalle [A] T
Pi@ueifusmuﬁern [B}

a [c]

L i\r‘zre'\"unx' P :

)’f_,_,_,.._, Rl

Sitas !\Cre!'l"r -

3 Ax'i.-a!:;p'ann'l:.-‘.'g'(:{:f' Scaraulie |

- Vcrgesc:"lrrabanesAnzrehmoﬂem oo
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- Technische Information ~ Hydraufische Kupplungsbetétigung

B Arbestswelse
- ..Amlenker sind ein Hauptz:ytmder [A] und ein FIusmgke:tsbehal
o .ter [B8] angeordnet; der Nehmerzylinder [C] sitzt auf dem Motor. -
-~ Wenn der Kupplungshebet [D] gezogen wird, wird ir Hauptzylinder -
T Oruck a‘ufgebaui und zum Auskuppein der Kupplung {Hj aviden: =~ . 7 -
- Kolben[E] im Nehmerzylinder, die Druckstange [Flund den Druck-" - .
‘bolzen[()] Gbertragen.Wennder Kupplungshebel freigegeben wird, .
Cwird der- Oldruck-abgebaut und der Kolben im Nehmerzytinder ung -
- die Druckstange gehenunter der Kraftder Kupplungsiedern{ljinih-
. re urspringlichen Steltungen zuriick. Jetztist die Kupplung wieger - -
- eingekuppelt. Die Nehmerzylinderteder {A] halt den Kolben [El in- -
..~ seiner Stellung, wenn der Kupplungshebet freigegeben w:rd und erv-
_ -'ienchtert d:e Betahgung des Kunpiungshebels '

: ""II.---'piung ist es ch‘”tilg, airi paar Grunde:genschaﬂen des Kuppiunc- : N oo | o
|

-shebels und der Kupplungsflissigkeit zu kennen. -~ - ) . g T e R

_ Der Hebel hatfolgende Eigenschaften : Angenommen, in der Ap- i ,{NJ LT

e bl|dng!St das MaB L-cm langer ais {-cm und der Punkt [A] wird mit” Mfm“‘\ e T

. -einer Kraft von -N um M-cm bawegt; dann bewagt sich der Punkt ™ | A \\ B ) “5{‘“‘}*' o

B! nur um den Wertm-cm, also um einen kirzeran Wert als Mucm T T Tl ey

: ]edOCh mltemer Krait F—-N dLe grdBer =st ais f-n ' i L T T
AL e

""" Bivot \‘\; -

| . T [
1. S . . . o HE




R -:st ianger Als I (Langch

- -Auf der Grundlage dieser Eigenschatien Ubt die am Kuppivnas- 7

. hebelvon Hand autgebrachte Kraft ayf den Kolben im Nehmarzylin- ~ § .

- der eine grofere Kraft aus. Fin langer Betétigungswég am Kupp- ~ 17

- lungshebel wird zu einem kurzen Hub am Koiben i Nehmerzyfin- I

- ‘dar. S0 148t sich der Kupplungshebel teicht betangcn und dle Bau~ N
'_ -wmse der Kun.p;ung wwd komnakt ' _ S

. Kdﬂ{)‘tmgshebf‘] {Al"

. <Hauptzylinger (8] - -
- Nehmerzylinder {C]
L '-Druckba!zen [D]

L Ag -iskkleinerals A, (f:iache;"

o .'-F'._-?_'_:";st gerrnger als F‘3 (Kram

Fy.. istgeringer ats Fy (Kraft) -

$... istlanger als F; (Hub).
S Sypist ianger als Sq (Hub
E

. ist germger ats F und Sq qst kur.{er nis S

- Vers chie:B und Aufquel!en der Kupp#ungs% aihen warden
' .automatisch ausgeglichen und haben keinerlei Auswirkung 2ufdie . -
Beldtigung des Kupplunigshebeis, Es brauchen aiso keine Teile™
- ‘nachgesielit oder gewartei werden ausgencmmen ist d:e Kugp—
' .'Fungsﬂussngkeit : R
: ‘Qhne Verb:egung urd Deknung de;s Kupplmngugs gintesber
.- der hygraulischen Kupplungs “)elatlnuhg faoi keme qﬂtbung und

. fast keinen Hubverlust, - :
- Dig Kupptungsiiusmgkeltw:sd kaum karnpnm:ert stidafzlle Be-
- wegungen des Kupplungshebeis direktauf den Neminerzylinder fi*
- die Betdtigunyg der Kupplung dbertragen wird. Das Ergebnis :stx—.me
. ‘(upplungsbetatigung d:e wuch und Ielrht (Arbenet .

e 'Techmsche Informat:on SEIﬂ!Ch angeordnete Steuerkette RS :

. Die Anordndng der Steusrkette an deflinken Seite der Zyimder
~-erméglicht, wie in der Abbildung gezeigt, kurze und kantentose Ver- - |
- breanungswege vom Luftfitarkasten. zom -auspufirohr, o R VS
lungsgrad wird verbessert und der Zylinderblock verkirzi - - -
Coo DisRurbelweile wird ebenfalls kirzer und ihre Festigkeit verbes-

- “sert. Der Ausbau der Steuarkette erfordsr ledighich den Aushau cer
NockenwsHen und der Kettenfuhrungspiatﬁ, iA] wobei der Motar fm

" -Rahmeﬂ b!eébt




o .'-_'Wartungsfrete Batterle
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Technische infmmahonen Schwmge

R

= 1. Sc.hwmgenlage:muncr

B

_rechten Seite ist gin Kugellager firr die Aufnahmevon Dfuckbeiastungenvorqesehen gsverringert ‘togargur ngfug1~ o
U ges Seitanspiel der Schwinge.-Auf diese Weise wird die Festigkeit der Schwinge erhdht, msbesondere dte Vercireh
stmﬁgken d:es ergit}t auch unter harten Fshrbedmgungen 2in !etchieres und wemheres Handimg

 Nagetager - - . - 7 Federning - - o4

A 2 Rahmen - Halse - . <. . B Fanséh o o
BEE Sr-hwmge _ _ Kugellaget ~ - .~ 9 chwmgemaccrweile B
'.i'..'_'Techmsche Informatmn Wartungsfrele Saﬁerle S T

Bei diesem Model wwd eine wartungsfrme Baﬁer:e emgeba it Duese Bﬂten-. ist vo!lkommen gemh!ossen de- S

L mentsprechend karm de*r %uztenef uss:ukeusstand mvh! gepri;fr und keme Eiektro!ytﬁﬁssrgkent nfu,hgefuift werden

. )] Aufbau

Abcschtung
oo . F Itbf
cn{ herhestsventh - Deckai
' _AnséhiuB.

(Bie1 Kﬁidum:ég;evur\c;




* 1~16 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

(i) Hauptmerkmale - SR T
S 1y Wartungstrel L Lo, _L Battériefiissigkeit braucht nicht geprift urid hachgefiilt zu werden:,

2} Etektro!ytverlust Lo oL Ll Die Elektrolytilissigkeit ist fest in spezielien Separatoren enthalten
S Coe LT o0 und in der Balterie gibt es keine freie Elekdrolvtflissigkeit. .
' _.3} Safortaktwserung oL oL NachdemEinfallen der E!ekﬂoiyﬁlﬂssagke:tkann clie'aattene soforf o
: ' “. ] ohne Ersliadung verwendet werden, ' R
}Emfachelnbemebnahme s Die Elektroiyiﬂasmgkent kann durch eme iemhte Druckbewegung:'_ L
R : Lo e eingefllit werden. o AR
o 5) biChel’hER e i e e Wennder Druckinnerhaib der Batteneabnorma! stergt cffnetem Sr- R

" cherheitsventil, Gas kann entweichen, bis der normale Druck wieder -
. hergéstelltist: sowird vermieden, dafi das Gehiuge reifit Wenn der
. Mormaldruck srreicht ist, schiieBt das Sicherheitsventif und die Bat~
7 terie istwieder abgedichtet: Zusatetich ist auf dem Sicherheitsventil- .
_ _ - unter -dem Deckel als Schutz gegen Entzindung oder Explosmm e
- - T ' : " durch Feuer von auBen em Keram:kfitter angeordnet L
' .'_6} KomDakte Bauicrm und hohe HEEE
Lai&tung ST  A L. Dadie Baner[e ke:ne frele Elektroiytﬂﬂsssgkedenthéltt kann die Hd
. B L 7o The niedriger sein und das Volumen wird besser genutzt Da dag Gas
e o derBatter:eabsorbrert w:rd ent!éilftdle Notwenmgkest emes Aus :
' T lafrobrg, oo
: ?3 Uberlade/Entladee{genschaﬂen .. Die Batterie ist duBerst w;derslandsfaﬁ:g gegen ‘uefgenende Lt-mef S
S e o ; Emiadeschwankunaen - _ L

'{m} Prmztp der Abdachtung - e -
T ._.ln emer B!eimSaurebattene iauﬂ folgende chemasche Reakt:on ab

o T Emladen B Py 91 00

o _-'._”Pboe-;' el 2H2504. R - : _F_?bso4'_-__:_+._'.___ 2H20+ ' PbSO4 o
'(Bre’;éubérdxyéi)"[Schwéfelsauré)'ia}'e'i"scnw’amm;-" Laden - _'('éteistﬂf'at;' o gWasser) '_'{'Bieismfan’_.- :
posntw akilves - Elektrolyt - negatw ak‘(wes .~ positiv - 0 - Bletrolyt- 7 . negativ.. -
Materlal L e Matenai o clvaklives o T aktives
. _ L Matenai S T Malenai

L Wenn in siner gewdhmrchen Battene gegen Ende der Ladung der groﬁta Tea! des Bleis:uifuts wruokgeb:laetwcr— ST
T den ist, so zersetzt derj jenige Teil des elekirischen Stromes, der nicht mehr zur Umiseizung des Sulfats gebraseht -
wird, nur nach das in der Fullflissigkeit vorhandene Wasser in Wasserstoff von der negativen Platte und Sauerstoff .
.- won der positiven Platte. Diese Gase entweichen, die Elektralytiiissigkeit nimmt ab und muB gelegentlich autgefilit
- werden.Eine wartungsfreie Batlerie ist dagegen so kdnstruiert, dafd bei einer Uberladung, seibstwenn die Plusplatte - .
- voligeiaden ist, die Minusplatte nicht vollstandig in Blelschwamm zuriickverwandelt wird. Mitanderen Worten. selbst - -
.7 wenn die Plusplatte fiberladen ist und Sauefstoﬁgas erzeugt ;st dne Mmusplaﬂe nscht voilgeladen: und erzeugt-'_-
- dementsprechend keime Wasserstoffgase.- .- . R
- AuBerdem reagiert das von der Pluapiatte erzeygle’ Sauerstoffgas rmt dem getadenen akiiven Matenai auf der B
o "Mlnusplatte und \mrd in Wasaer zuruckvemandelt S0 daﬁ !etzxendilch kein Wasserveriust staﬂ'ﬁndet I

P - Ul 1;202 R .(Pt:D)__.._-;:_----- """
- ‘negativaktives | vonder Plusplatte - . - ._'négativ akfives -
s Material - erzeugter Sauersmﬁ S -Ma{éﬁaf
(geladenw Zustand} : ST R . .
B T Blektroyt . T T negatw akttves. DU Wasser c
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Drehmomente und Sicherungsmittel

in der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fir die
wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teilg, die mit
Sicherungstack ader Dichtmitiel gesichert werden missen, aulge-
fuhrt.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte "Bemerkungen”:

G : Feti auf Gewinde auftragen.

L : Sicherungsiack auf Gewinde auftragen.
LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen

Lh: Linksgewinde

In der nachfcigenden Tabelle sind die
Anziehdrenmomente vom Gewindedurch-
messer fur die haupts&chlichen Schrauben
und Muttern aufgefiihrt. Richten Sie sich
nach dieser Tabelle nur fir Schrauben und
Muttern, fir die keine bDescndergn Anzieh-
drehmomente vorgeschrieben sind. Samt-
liche Werte gelten firtrockene und entiettete
Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

M : MoS, Fett auftragen. Gawindedurchmesser Anziekmoment
0 : O aut Gewinde und Sitzflache auftragen. (mm) "
S : DieBefestigungeninder angegebenen Reihenfolge festziehen 4-m mkp
55 Silikandichistol auftragen. 5 34-42  136-050
ST: Die Befestigungen ankgraen, damit sie sich nicht iIdsen g 5;‘;“:-95 0-152:?-20
konnen. 1 25-34  26-35
R : Ersatzteile 12 A4-51 45-6,2
14 73-28  7.4-100 !
16 115155 11,5416, |
18 165-225  *7.0-23.0
20 005305 2338 |
Befestigung Anziehdrehmoment | Bemerkungen
Nm mkp '
1
Kraftstoffsystem:
Schrauben tir Vergaserhalterurg 12 1.2
Schrauben t0r Benzinhahnplatte 0.8 0,08
Schrauben fir Abdeckung der Benzinhahnmembrane 1.0 0,10
Schraube flr Benzinhahnknopf 1.5 0,15
Kiihlsystem:
Klemmschrauben fir VWasserschiauch 25 0,25
Wasserpumpenbellftungsschraube 9,8 1,0
Obere Motorbeliiftungsschraube 4.9 0,50
Thermostatgehfiuse-Beliftungsschraube 7.8 Q.80
Kdhiflussigkeils—AblaBschrauben {Zylinder) 7.8 4,80
Kihlflissigkeits—Ablaischraube (Wassaerrohr) 7.8 4,80
Kihlgebldseschaltar 24 24
Wassertemperatursensor 7.8 0,80 88
Schraube fir Wasserpumpen-Eintaigrohr - - L
Wasserpumpen-Befestigungsschrauben 9,8 1.0
Schrauben far Wasserpumpendeckel 9,8 ) 1.0
Motoroberteil:
Ziindkerzen 14 1.4
- Schrauben far Ansaugventildeckei 9.3 1,0
Schrauben {ir Zylinderkopfdeckel 98 1,0
Schrauben fir impulsgeberdeckel 8.8 1,0 Li2}
Kettenspanner-Befastigungsschrauben 9.8 1,0
Kettenspanner-Abschlufischraube 3,3 0,85
Schrauben fur Nockenwellenlagerdecked 12 1,2 )
Schrauben fir Nockenweallenkettenrad 15 1.5 L i




Befest;gung

- - Anziehdrehmorent .

1. Bemerkungen :

Zy!inderkopfs”chrauben_--"_ :;.' . ____C:’!_H' |

Botzen far K!pphebelwenenende

" Schraube fur hintere Steuerkenenfuhrung
- Zytinderschrauben .
' KihifiGssigkeita—AblaBschiauben {thnder) o

_- 'Schrauben fur Vergaserhalterung

Kupplung

Kuppiungshebe!lagerbolzen R

e KontermuneriﬁrKupp[ungshebellagerbolzem

: Nehmerzyl:ndermEnﬂUﬂungsventni
. Nehmerzylinderbalzen - :
‘Kupplungsschlauch- Hchischraube

- Hohlschraube fir KUDDiungsiewupg : L
" . Bchrauben fir Deckel des Kuppfungsﬂussrg kensbehalters

. Hauptzylinderklemmbolzen _
" Schrauben for Aﬂiaﬁspefrschaiter o

“ Kupplungsdeckelschrauben R

c s Schravben far Kuppiungsdeckeldammer
1. Kuppiungsfederbolzen . e
1o Kum}lungsnabenmutter [ERE T

S Motorschmiersystem

NOLOr Bl Ablaﬁschrauben -
- Qlfilterbolzen - _
_-..'-'Olwannenbolzen T
; Oldruck-Sicherheitsventila - o
: -Otdruckschaiter_Anschtuanoizen
. Oldruckschafter .- . -
“Sipumpen-— Befestsgungsschrauben

- Schrauten fr inumpenzuhnradhalterunq -

- Oischlauch- Anschluﬂmutter

o Olkihler-Hohischrauben

© - Olwannen—~Hohlschrauoe zum Z‘,‘l!nderkom .
- Qwannen~Hohlschrauben zum Olkighter -

T Ciwannen-Hohlschraube zum Kurbelgehauw -

© Olwannen-Hohischraube an def Abdeckung
T Haupttikanat-Abschlufiverschraubung _

--'_Olwannen—Absch]uﬁvarsohraubung

' Aus- und Embau des Motors

‘Schrauben fur Unterzug .~

E N I Y T S SR TR T l\ﬁ by

T

B2

- _..54 8 .

K I

"*03"‘!\3!‘\) \ :

-
Sl R
SoT
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."ﬂufﬁ
. py '. .: .
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Befestigung_ :

- Anziehdrehmoment -

Bemerkungen :
mKp .- c

Bramshehel<Lagerbolzen
- Kontermuter fiir Bramshebet- Lagerboizen
©--Sehrauben fir Deckel des Vorﬁerrad~
- Bremsfissigkeitshehiliers ™ '
--Schraiben {ir Vorderragd- Bremshcht
- Vorderradhauptz yimder»KEemmboizen SRR
- -Vorderradbremssatiel-Befestigungsschraubsn -

Hinterradbremssattel- Befeghgungsschrauben Sl ST

© Schrauben fir Bremsscheiben .
“Befestigungsschrauben fir Hmterrad-Hauptzylmderj_:
Kontermutter fir Druckstange des Hmrerrad’ :

Hauptzyhnders I c

Federung

Dbere Vorderradgabel Klemmbolzen
" Unters Vorderradgabel-Kiemmboizen -~ 700
- Qbere Bolzen far Vorderradgabel™ - - -

oy @i i BN -
o

Lichimaschinenwetisnmutter © - 7 oL - 58
.. Lichtmaschinenwellenbolzen. - - .77 7oL 2500
. Spannboizen filr Lichtmaschinenkelte ™ - S e =
- Bolzen far Uchtmaschmen Kettenrad auf : B R
. der Kurbetwelte - - e 258 -
. Bolzen fur Lachtmabchmenkeﬁenfuhrung S B T
; -An!asserkupplungsschrauben e B A
" Balzentlr Steuerrotor - o285
. Belzen tir Abdeckung des auBeren I
- 8chaltmechanismus oo b 08
Oischiauch=Hohischraubs. an der Abdeck.mu A ST R
_-Motorritzelmutter . - o125
Schaltwalzen— Ruckhoifedersifﬁ(aoizem U I~ N R
‘Leerlauischaller - ' : EE-
| ‘Bolzen fGr Schalmalzennalterung P B
'_Schraube fur Schaltwa]zennockcn_ N I
| raver/eiten: _
Vorc!er'é'chskiemmhclzen B 20
- Varderradachse | L SR s
- Hinterachsmutter . S 1 '1_‘lTD o
Achsantriet: E P
 Mototrizelmutter. S 1 s
CMuttern flir Hinterrad- Zahekianz o U Y £
. Stehbotzen for Hlnterrad~mhnkranz - B
Hmterachsmutter o ' R PR B
Bremseh: . Sl L E
: -_.Bremssatte!—Be!u!tungsuentd i AT
- Bramsschiauch—Heohischrauben - ‘ To258
Schraynen fir Bremsschlauch: Verbmdurgsstwk R 59
. 1.0
58

SRR
S m @

28"'_-
L2z

o8 L

Rwo

N

A 0

SIS
Lo iDL



© Befestigung- . . . - o o Anziehdrehmoment Bemerkungen - : B

Lenkung _ . : _ _ AR
: Befeshgungsschraube iur obere Gahelhrucke 1 88 oy 0 800 _
: :"Emstel]mutter B - {4,9) - © {050y - . - {ais Richtwert: -
" Steuerkopfkontermutter . 7 . 4 mandlest [ e L
- Schrauben fir Lenkerhalterung -~ . . 23 S O __-2,3 FE O IV
" Schrauben fiir Lenkergewicht - .. R = S T R I
" Schrauben fiir Schaltergehiduss am Lenker N 3,4 B ;'0 35 R SRR
" Obere Gabelklemmboizen - : oy 28 o228
. Untere Gabelklemmbotzen = -~ : S 28 T8
Schrauben fﬂr Bremsschiauch-\ferbmdungs;‘,tuck : 88 . o -O TO o

Rahmen : : R - R IRET
- Schrauben far vordere Firaste S e el s as
- Schratiben fir Unterziige -~ - - T U b e B4 D pe e Bs
Seﬂenstanderachrauben und Muﬂer B EERRTE - U IR -

' Elektnk i o L R L

-ZUndkerzen o AT T TR I S -

_ _.'Schraut:enfurimpulsgeber AR R - T !

- Behrauben filr Impu[sgeberdecket R SR : . B

- Bolzen {ur Steuarrotor CL e .25

- Lichtrnaschinen-— Befestngungs<;chrauben R R
.. Muttern {Or Lichtmaschinendeckel - - = - ..~ 77 cf 0 44 g
. -Boizen fUr Lichtimaschinenkupplung . . . -~ |- 98

. Sehradben far L:chimascnmenhger Hai*erung R B
-Lichtmaschinenstehbolzen e

. Reglerschrauben - - : : . S
.- AnschluBsehrauben far L1chtmascmnen!estung R
“Sghrauben fr Lichtmaschinenbirsten -

. Rontérmutter fiir Anlasser—Anschiulkiemme
. Mugter fiir Aniasser—Anschiufklemme-
‘Anlassetrelais-Anschiufschrauben-
_-Behrauben fir Anjassereinheit '
_ Anlasser-Befestiotingsschrauben

. Aniasser- Kupplungsschrauben

. Blinkerschraulren e
- "Schrauban fir Schaltergehause am ..enﬁer

- - Kihigebtaseschalter s

- Wassertemperatursensor

- Oidruckschalter-Anschi uBbolzen

.. Oldruckschalter -

1 - keerlaufschalter e o
L Schrduben fu}r Settenstanderschaltpr PSR
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"o . Bteuérkopflagetireiber: 57001137

i
!
1

~ Spezialwerkzeuge und Dichtstoffe -~ -

- Lagerabzienwerkzeug: 57001-135

o Grift fur Gabéizyiindc}réHéltewészei‘.ig  S7001-183

.
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. Spitzzanige '57001-144. < L
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---_Han’dte‘sté'f:'fs?om—983 e R __.-__.."i_"rreitie'rfuf"l'(épfrohr-AuBe'n'ianriﬁé-.5?0’01'__10?’6-'

£
/

o @Idichtungs~ und Lagerdusbauwerkz:-‘ug: .

. ] : | - ’E;‘\ ....... . ..

- Adapter fir Steuerkopfagertreiver: 57001-1074 - __...--'._:.‘*‘“ngf:"fgff’e"‘“ fr K K""‘“’” A“B*"'a”f“”g

R
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ALLGEMEINE iNFORMATIONEN 1-23

Ventilsitzfraser, 32° - & 28: 57001-1119

Kupplungshaltewerkzeug: 570011189

Ventilsitzfraser, 80° - © 30: 57001~1123

Ventilsitzfraser, 32° - @ 33: 57001-1799

£ 2
S

-

.k‘ )
S

Stange tir Fraserhaiter: 57001-1128

Adapter flr Ventiifeder-Kompressionswerkzeuq.
@22:57001-1202

i

Gewicht fir GapelauBenrohr: 57001-1218

I

L N N N LY TN o L

T T S T T L Y A A .
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e e e " Sechskantschiisset, 3 mm, fir Vergaserabial- .
Het.:g_r.a_“;’pm‘” 12_3_8 e e ohraube: BTO0TAS68 o

S A

;-




ALLGEMEINE INFORMATIOMEN 1-25

Adapter fiir KompressiansmeBgerat, M10 x 1.,0:

57001-1317

Vakuum-MeBgerit: 57001-1362

Ventilflhrungsdaorn, & 4,5: 57001-1203

Ventilfuhrunasahle, @ 4,5: 5700 -1204

._._., _..-_________I
i
I
!

Adaptar {0r Leerlaufschraukenginstelfer, & 5;
570071372

&

Treiber fir Leerlautschrauteneinsteller: S7001-1373

Sechskantschisse!, 27 mm Sechskant: 5¥001-1375

0
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____________ Verlegung von Betatigungsziigen, Leitungen und Schidiuch on- o

- Motorschmiersystem -

. Die Befestigungsschellé” . -
© horinzontal einsetzen. -

o

U 4 Halteband |




1 Vakgum~Schaltveniit .
©- 2 oVakuumschiauch
3 Lultfillergehiuse
- 4.Chokezug .. -
B Gaswug .
8. SchlieBzug
7. Choke—Ruckhoifeder
- BoVergaser .. - -
9. Wasserschlauch - 0
10 ‘Klemmsachraubenkaple - '

- "k8ipte beachten:
S ti.Zondspule 5 2,3
T 12-Hauptkabetbaum .
13, Zandspute 1,4

" Hier muB Durchhang sain, '_ L
- damit der Schiauch den Hebal - L
-, ttes Anlasserkolbens nicht beruhrt R

. ‘Die Stellurg der Klemmschrauben—-"’_'







‘t 30 ALLGEM EINE iNFOF{M ATION EN .........

 Ded Bremsschlauch \.'d'r dr.r e "J-_ S
© Gaszdgen he'rfuh('eﬂ : Haiteband S
- T "AF\_

Haltﬁrung ;-:\ -

. Dia LnaSZl_gé r‘ dm Haliprung \
) funren s : A

: Die Gasﬁuge unter ﬂem }'(-:,nso:
erfuhren 79




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-21

1 “'Den Séhlauch tber das Querrohr riach rechis hinter den Motor- - ,‘ e
" haltewmkal und zmschen hupplungsdeekel und Ranmen fuhren [

4 Die KlemmiasL, cn nach mnen posmcnmreﬂ ~

-

"“D as r(uhtﬂusS:gkeutsventli ;.W!scher '._zchtm

Lhine _
L.nd Zwlmder em*aetzen ----- e S

Dse Kiemmasche fi ach hmten ;}osataomeren

e Kuhlﬂhsaqkeit m N




CRlal —.

. Dse E)Chlél.UChe gemaﬁ den dngeget:nanen Baagungen @i nb’auef\ Schaﬁe Bneaungan Kmr.,kﬂ _
* Abflachungen oder Vordrehungen vermeidien. S . R
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':.-Techmsche Daten.. N : o nspektlon ther Vergaser

:.iChokezug S _; UL T 2."6 _' "'Rem!gen und Prufen des F'!tere!emenls_'f. .

__.‘Jergaser B ;" S s o _ T [
_Nachsie!!en der Leeriaufdrehzam :"2-?___ S 'Inspek‘tion NREED Lt -

Expiossonszerchnungen e
asdrehgnff und Gdszuge

- '_...-Emsieﬂen i L2 - | 'Lu‘ifrlter

- _'."_Prufen des Kraft';ioﬁsystems aut' L

KRAFTSTOFFSYSTEM 2 -1

Kraftstoffsystem ----------

Inhaltsverzelchnls

Heamcen drnr Vergaser T P

'_ Qnmlgnn des Kuhlﬂusssgkentsfuters

' '.Enspektton e '. F’rufer* des Kuhlfluss:gkastsventds

3_-E|nbau der Gaszﬂce

Schm;eren und Prufen der Gaetuge S 25 ' Eirbau des Flitereiements .

}nspekhon '..' .: e 2;6. BN ﬁauassan des Ois S RSP
Emstei . TR e 2B o 'Aushau des Lufthiterqehauses

" Einbau’ e .~_. S 2.8 Elnuau des Luﬂf! tergehauses

8
Suhmieren und Prufen St e 248 - --'Beﬁzmtank -._ core ."". RO ..'_;4

Ausbau

. PrUien der Leerlaufdrenzahr

- '_ _.Emateﬂung far ?ahrten in grcﬁen honen - - L -;'hemm,n T L ‘
L (US-Modelly L e SR | husbat des Benzinnahis 28
on

: -'_'Prufen der Synchmmsuerung S 2.7 o --"Embau des Benzmhahns .

' Ftnsieiim der bynchroms;erung : v 28 "]SDS‘K‘[!OH des Benzmhah*s:‘ L I

- Profen des Kraftstofstands -. R~ ‘frﬂbtofﬁerdumtunasawage |
..'Ematei!en des Kraﬁstoﬁstuna A L i-g o ii\ahfomssches '\Aoﬁeh] e S

CALS- und Embau von Te:ten

; m%bau **es Fl[tﬂf@!em&‘ﬂig A . .

Czwn o
- I



'Ga's'zi.r'g

SchiieRzug ._ -

- Chokezug . 7
. Leerlaufschragbe . - 0
~ Leerlavidiise (niedrige Drahzahl) = - |

Nadefditse ' -

- Nadeldisenhatterung
L -Hauptdise -




KRAFTSTOFFSYSTEM 2-3

]

4

at

- ‘Kraftstotfverdunstungsaniage .

" {Kaliformien) -

PR IR I A




L -Dasennadet IC)

Posﬂmn ol

Normaiviert

Gasdrehgnffsplel
" Chokezugspiel
Vergaser

- Fabrikat, .Typ
‘Lee rlaufdrehzahi

-"Unterdrucksynchrcmmerung

L Kaaﬁstaﬁstand
' _SCthmmerhéhe .
- Hauntdi(ize -
© - Hauptisftdiise” _
. ‘Nedeldise -~ -~
Nadeidusenmark;erung . N
o Leerlauidlse {niedrige: Drehmh!)
- - Leerlaufluftdise {niedrige Drehzah}
- Anlagsserdise - - :

C Drosselkiappenwinkel
o Vergass»rdazen fUr graBe M&hen {US}
- a Leerfaufdﬁae
o Hauptduse
i Ol fiir Luftfiltereléiment CSorte. .

- - Leerlaufschraube \Umdréhunqen nach aulien}.""

Qe i

L - Viskasitat -

Z-Bmm
':2*3.mm . .

KEIHN, CVKéG

. 1000+ 50 min
2

7 kPa 2cm Hg] oder wemger Unterscmed *w:sc:hen

: '_'zwer Vergasern .. . :
| 15mm unterhalb bis 0,5 mm oberhalb Auﬂageﬁache _
'Schw:mmerkammer S _ o
185 x2mm
#1110 :
#1007 _
.1601?4265 '
‘N2LB (»‘1 4} N’)LCI'*E 3)

#3577

: -#_150_.
SloeB2
-'1_11‘“

L 39 (520841117} -

o5 108192063-1118)

SE, SF oder SG Kiasse

SAE3D -

' _.: Leer!aufreguherschrau")e [A]
- Leerlauvtdise {B] - : “Ventitsitz [G]
Nadeldlse {D].

..-Leeriauf[uﬁ_d{}se (e ) 'Hauotdt}se {J}

Spez;alwerkzeuge Druckschmiefer k56019 021 L

. ..'-qt_hwammervenﬂl H]
: Nadeldusenha:tnrungq }

Haubf!iiftdﬁée [[:'1 e

Unterdrockmefgerit: 57001~1369 -

. Elnsteller C fir Leeriaufschranbe

Adamerfur Leerléufschraut:enemsteller, RS I o

- Treiber fiir Leerlaufschraubeneanstel!er o

S7001-1292 -
B 5: 570011372 -
570011373

Cel _;3 mm Sechskantschiussel fir Vergaser- :

-ablafischrauhe: 570011269

" Olstands—-MeBiehre: 57001-1017
7 MeBiehre fiir Gabeldistand: 570011290




KRAFTSTOFFSYSTEM 2-5

Gasdrehgriff und Gasziige

Prifen des Spiels {regelmabBige Inspektion)

®
€

Uas Gasgriffspiel [A] kontrollieren.
Wenn das Spiel nicht in Crdnung ist, muB der Gaszug nachge-
stellt werden.

Gasgriffspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

Einstellen des Spiels

e @9

*»0 G000 @

Die Koniermutter [A] 10sen.

LenEinsteller [B] drehen, bis dasvorgeschriebene Spiel vorhan-
den st

Die Kontermutter gegen den Einsteller gut festzichen.

Wenn das Gasgriffspiel mit dem Einstaller nicht mehr gingestelit
wearden kann, sind dic Einsteller in der Mitte der Gaszlge zu ver-
wenden.

Die Kontermutter 1&sen und den Einstalier am oberen Ende des
Gaszugs ganz hineindrehen.

Die Kontermutter gegen den Einsteller gut festziehen.

Den Benzintank abnehmen (siche Ausbau des Benzintanks).
Die Kontermuttern [A] in der Mitte des Gaszugs lésen.

Die Einsteller [B] drehen, bis am Gasgriff das vorgeschriebene
Spiel vorhanden ist.

Die Kontermutter gegen den Einstefler gut festzishen.

Wenn das vorgeschriebene Spiel mit den unteren Einstellarn
nicht eingestelit werden kann. ist nochmats der Einsteller am
oberen Ende des Gaszugs zu verwenden,

Einbau der Gaszige

Die Gaszilge gemé&n den Angabean fiir das VYerlegen von Betati-
gungszigen im Abschnitt Allgemeing Informationen einbauen.

Zuerst die oberen Enden der Gaszige am Drehgriff befestigen
und dann cie unteren Enden in die Halterung am Vergaser ein-
oguern.

Die betden Zige nach dem Eintau vorschriftsmabig einstetler,

ACHTUNG

Bei falsch eingestelliem, falsch verlegtem oder beschadigtem
Gaszug wird das Fahren gefahrlich.




__________ 2-6 KRAFTSTOFFSYSTEM

e _Chﬂkezug e e -

_______:F“fuflen des’ Swefs ' e U e e T e
: . Ren Chokehehat [A} vorwdrts und rGckwérts q’chaebé’nund kon- = T A)
o otrollieren, ob sich der Chokezig einwandfrei ewegt -~ - - S
-'* Wenn UnregelmaBbigheiten festgestellt werden asidas Sprel des' '
Chokezugs zu kontrolileren :

' . Den Chokehebel bis gegen den Anschlag nach vorne drucmn
@ Das freie Spiel des Chokezugs [Al kontroffieren.. C R
: Q Das Spiel am Chokahebe! heohachten. Den Chokenebe!zuehen; '
. : bisder Hebelam Anlassefkoiben [B) den Anjasserkotben {Cjam = -
T T ergaser berubnt der Weg des Chokehebels ant.spncht dem -
© 7L Gpiel des Chokezugs : ’

_* Wenndas Spnel mchtm Ordnung |sat muB der Ghoke;.ua nachge~ . X
“stellt werden -

Freaes Sptei das Chokezugs '
Narmalwert 2 3mm o

Nachsiellen des Chokezugs . I
s 0 DieKontermutter [A] iGsen und den Einste Ier;BJ drehen bps ﬂer '
L Zug das voraeschriebene Sgpiel hat B
'@ Die Kontermutter gut festziehen”

T Emhau des Chokezugs _ T T e
"o #-DBenChokezug gemal den D‘ngaben fur das Veriegen der Betah~ Tl

C - gungszigs im Abschnitt Allgemeine Informationen einbauen. -

: -_l Den C‘hokezug nac"l ciem Embau vorschnftsmaaaa emstellen

ACHTUNG

o 'Belfalsch verlegtem ader fa!sch e;ngestelltem Chokezug kann das L .
:Fahren gefahrhch werden ....... - .



 KRAFTSTOFFSYSTEM 27

-4 Oen Moto: startan und grondlich warmlavfen fasgen. - 7 e 0 e 0 T e L
: ;. Beiim {eerlayf laufendeam Motar den Lenkervon emer Seit p Gt e - T
0 anderan schwenken - - '
* Wenn sich'dabei die Leerlaufdrehzahtvprdndeﬁ sanc‘ d;eGaszué _
. ge entweder falsch verlegt oder besehadigl Eventueile Febler |
- missenvor Eahriantritt beboben werden (siche Verlegen rjer Be~ e
S tatigungszuge :m Am*chmn Allqememe In!armar:ﬁﬂem e

’ ACHTUNG

e Bei falsch emgestel!ten, falsch veﬂegten oder nasz::hadigien Ca:;""_ S
R zugen wwd das Fahren geiahrlrch A

B '. Dae Leer!aufdrﬂhzahl KOH[FOHIE%"‘\ _ ' I
-k Die Leerlaufdrenzahi emste!len wenn gre '*uchr |m vorgescnf=¢~- -
" benen Beremh I:egt S :
Leerlaufdrehzahl . ’
Normalwert 1000 T 50 mln

: "E:nsteilen der Leerlaufdrehzahl : ;
78 Den Motar starten unid grundhcr warmmufera lassen S
. D!eEmstellschraube 1A] drehen msd:c Leoriaufdrenzahi in (J"'*
o Lonungist.- g
L Den Gasdrehgr:ﬁ einige '\s‘ale o‘fnen und schneﬁen u'zd konfrvi— .
- lieren, ob die Leerlaufdrehzahl im -;orueschr:ebenen Bereach -
; IJegi Gcgebenenfﬁils 1'1c;c*hm<1|q ndcmteiler’ - :

o Emstellungen fiir Fahren in groBen Hohen (US»Modeiil e

L2 Um die WIRKSAMKE]T DER ABCASKONTROLLE dar Fal\.r;:@uge3 _

L in Hshen:Ober 2000 Ful s vernassera, empfienit Kawasaw de
o .folgem:ien Anderumqen dre von de Uﬁweifbeﬁvrde PA, pEe

. nihinigt wurden - S

- @ Tauschen Sigdie Hau Dtdu.se und dll? Lﬂerrf| urduac iir F:}hrtcn o

'_rroﬁen Hdhen aus. : '

\rergaserdaten fur Fahrten in groBen then -
~lLearlaufdise: ¢ 32 (92064-1117) S
| Hauptdiser -~ 108 (32063-1116) .



2 8 KH AFTSTO FFSYSTEM

- ke Werm der Umc.rc‘ruuk rricnt snrnmt muB die Synchrcnls'emng e . R -
ﬂdCthSlP“‘ WE’r"ien . . o T - . R . . Do S e

Normalwert 2,7 kPa (2cmHg) ader wemger Unterschaed '_ o
: zwmchen zwei Vergasern ' .

*

- Synchmmsneran der Vergaser - : :
<@ -Die Vergaser miltels der Lmstelischraune syﬂchronmteren R
T . Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten Vergaser
_ mittelsgerlinken und rechten Einstelischraube [A, Bl synchroni-
" -sigren, Dann dig beideén linken und die beiden raghten Vergaser ..
© - mittets der mittlerén Einstelischraube [C] synchronisieren. {Aus -
- Grianden der Dgutlichkeit ist |m Fotc dle ausgebc.ute Vergase-"'
v 'remhe:t dargesteltt; .- ° o e e .
" tels der Einstelischrauben nicht erraichen {agt, ist zu kl‘}t‘!lr(’JHlE"
- ren, ob dle Vergaser verschmutzt oder veratopft &.md -7
'. Vergasemnterdrucksynchron|srerung el ow ' L From View
Normalwen 2,7 kPa (2cmHg) oder werniger Unterscmed L
. e zmschen 2wei Vergasern '

- '. Dle Leeriaufdrehzam komromeren

S e Achtung e T R

:;Benzm 1st auﬁerordentllch feuergeféhr!ich und kann unter be— g
- stimmten Bedingungan explosiv sein. Schalten Sie deshaib die’ | - -
77 Ziindung auf OFF und raschen Sie nicht. Achten Siadarauf, daBder |
. - Arbeitsbereich gut beliiftetist und daB keine offenen Fammenund - | -

. Funkenquellenin der Nihe sund hrerzu gehoren auch Gerate m:t ot

einer Anzeigslampe.
- @ e Vargaser ausbaugn und sen krecht in ging ;er!uhiuﬂg -Lm—
_ o -=etzér (siehe Ausbau der Vergaser). . -
. N Emer H«fqtammitemem ent*:prechpndar‘ Schlauch an die \mr—" i
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& . Die M:tteillme mcht unter d fe Auf‘ageﬂaehe der S\,hwmme: kgm~ -
- ner-absenken. Wenn dann die MeBlenre wieder nach oben tig-

‘wegtwird, wird ein Kraftstofistand angezeigt, der etwas hdherals -
_dertatséchlicheWertist Wird e MeBlehre zoweit abgesanky, ist:.
- der Kraftstolf in ‘einen entsprechenden Behalier auszume’ien_ T

f und der Meﬁwrgdng m uB wmederhoit werdan B

: ‘I""Den Kraﬂstof‘stana iE] inder MeBiehre ablespntmd m1tcemwor— S

*.

-geschriebenen Wert vergieichen R
Dig AblaBschraube festzienen und die Merleiwre au*baaien

- Fmstelien des Krafrsmﬂstandsb

] Kra ftstoﬂsta nd

Normatwert: 1,5 fim unterhaln bIS 0, 5 mm cberhalb der
Auﬂageflache der Schmmmerkammer‘

o i D:e&;en \z‘organg Tu" dte anderen \zl.rc;asel --ﬂedﬁrhmen

ACHTUNG

) _.._Benzm ist auBemrdenthc:h feuergefahrl:ch nd Kano: unter be-
- stimmten Bedingungen explosiv sein, Schaiten Sie deshald die
S Ziindupg auf QFF und ravichen Sienicht: Achten Sie darauf, dad der” -
- Arbeitsbereich gut beliiftatist und daf} keine offenen Flammenund
Funikenguellen in der Nahe sind; hierzu gehoren auch Gerate rm‘l o
-ainer Anzgigelampe.- B
@ -Dig Vergaser ausbauen und den &raftstoﬁ in ejnen gef—lagneien'_l

Behalter abldssen.-

' l Die Schrauben hemu drehen un dae Schwrmmemammer BUS-
- bauen. -
- @ Den Lagersn‘t {A} hprau mucxon Und a:e %rhw:m mer 181 ads—"'_- :

C- bauen, m_-:. _ —

e bie ZUhcje'iA} am tar*hwimmer n;armgsug.g vermever u“‘P t‘en o

_--Kraf'tstoﬁstanc ZL verancem

“Wenn der Kraitstoffstand nicht qtimmt :si ar emZusreiien tsighe _' S

4 Die Schwimmerhdéhe massen: hiertdr den Vergaser sehridg hal- o




2 1 0 KHAF!'STO FFSVSTEM

s Schw:mmerkammer Aufiageﬂache{f\] T e
- MNadelstange dea SchWimmervenme {b?*uh‘{ ]edO‘ h mcht

gespanni}{B] .
- Bchwimmer {C} . :
- Behwimmerhghe {D]

" . D:esen Vorgang fur d;e anderen VPrgmcr mederhalen

'Prufen des Kraftsiuffsystems auf Sauberkest

' "[regelrnaB:ge !nspekt:on}

'-"_Ben:-un |s{ auﬁerordentllch feuergefahrl:ch und kann unter be~-

ACHTUNG

e

~ stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshaib die-

Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der
- Arbeitsbereich gut beiiiftetist und dag keine offenen Flammen und -
Funkenquellen in der Nahe smd hierzu gehoren auch Gerate mlt L

-emer Anze:getampe Lo

.Q...‘ 0.

derjeweiligen Schwimmetkammear anschlieBan: -

Die Schiauchenden in-ginen gegeigneten Beha!ter ‘uhret
‘Den Benzinhahn auf die Stellung PRI drehen,

: drehen und dle Schwnmmerkam mern cntleeren

_.Spez:alwerkzeug Schliissel fiir Vergaserabiaﬁschraube
S 3mm Sechskant 5?001 1269 {B]

Kontrolheren cb Wasser oder Schmutz herauskommen

.. die Stellung ON drehen: . :
- % Wenn bei cieser Priifung Schmitz oder Wasser herauskemmen _
- muB dag Kraftstoffsystem gerzinigt wc*rdvn (siche Rmchan f'er '_ L
L Vergaser und Remmen des Benzmtanks} o

" Ausbau der V_‘_é:';gééer

ACHTUNG .

Die einzeinen Ablafischrauben [A] ginige Umdrehungen herdus~ o .

‘Die-AhlaBschrauben festzaehen und dann den Benzmhahn auf_"'_ 4

Einen passenden Sehlatch an den Ansch*uﬁ an des‘ Umeraeue

Benzm ist auBerordentl:ch feuergefahrllch und kann ‘unter be- T
" stimmten Bedingungen .explosiv sein. Schatten Sie deshalb die - c

. Ziindungauf OFF und rauchen Sie nicht, Achten Sie daraut, daf der
Arbeitsbereich 'gut heliiftetist und dafi keinsoffenan Flam men unf:i S
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N Dre }(iemm range der \zerqaserh Iterung ;m Ibsen

@ Das- Luﬁf;!tergehause fB) und (ien Schalidambfer "u%"ﬂt:k-’-" i

SCh!ebeﬂ

-dann von rechis aus den Vergaserhalterungen herauszlehen
Die Vergaserschiduche abziehen. -
Die Vergasereinheit horausnahman,

‘zugs aushdngen. -

' .Luftﬁiter geIangt

ACHTUNG

VORSICHT

Verschle;ﬁ Es kann zu Molorschaden komme-n

_.'Embau R : ' Lo
@ Die K!emmrmge der Haiterung {A} wie qezmgt embauen und '

“sorgfaitig auf dig’ bc*}raubensteilung und dle Qchraubenkop-
Cfrichtung actten. o o o L

.. Den Veraaserbeluftungswhiau'“h und den kraﬂs’mﬁ&hlauch e

‘Die Vergasereinhait [A] vom Ende des Luftkanals abnehmen ubd T

AbsehiieBend dle unteren Fnden der Gaszuge und des f"hoke- }

“Fusselfreie Lappen in dig Vergaserha[!erungen und in die An—f--
saugkanile stecken, _dam:t kean Schmutz zZum Motor L,nd ZLam

" Wenn Schmutz oder Stauh ins den Vergaser gelangt kann der Gas--' e e
'_'_schleber klemmen was zu eingm- Llntall fuhren kann : S

Wenn Schmutz in den Motor gelangt fuhrt d:es zu ubermaﬁigen' T

- geméBden Angaben im Abschnm Ailgememe fnfc:rmatlonen ver--'_ IR N

legen,

) _I Tren Gasgrift drehen und daraufachlen daf?s dle Gasachzeberv?r— -
bingungenwedet die St,hrau ber der Ha}teru ng nocﬁ d:e Schidu-___'_ -

cheberuhren e
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ACHTUNG

L :.Aus dem Vergaser ausiaufender Kraﬁstetf |9t gefahrhch. SR

o 0 Erfarderhcnenfalts folgende Emstei!ungen vomehmen:_ .
Leerlaufdrehzahi .
Vergasersynchmms:erung

'_'-'.'Zeriegung derVergaser T BT
.. Die Vergaser ausbauen [s:ehe Ausb uder Vergaser) C
S __ ACHTUNG'" o |
. 'Benzm ist auﬁerordenthch feuergeféhrhch und Karin unter. he‘ -
- - stimmmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshatb die” - .~ = -
- - Zindungauf OFF undrauchen Sienicht. Achten Siedarauf,daBder = - . .
- Arbeitsbereichgutbeliiffetistund dad keine offenen Flamnienund -
_Funkenqueilen int der Ndhe smd huerzu gehnren auch Gerate mlt o
N smer Anzeigelampe =

_ ANMERKUNG
@ Fur dse Zerlequng brauchen dae Vergaser mchi gezrenm zu wer«' ' -
Coden, R

' .’_Da'e Le’erlaufschréuben wemeh 1m' Werk emgesiem und sol iteh e
. nicht ausgebaut werden. Erforderlichenfalis konnen dle Leer- .
. laufsehrauben wie foigtausgebaut werden e L
“# Die Q-Ringe ernsuern.- ' Tl
O Beiden Modeilen fur die USA und dle Schwelz w1rd der Stﬁpsei- I
© ifir die Leerlavischraube wie folgtausgebaut: Miteiner Ahlsoder - . 0~ .
- ginem anderen gesigneten Werkzeug ein Loch in den Stopsei '
-+ . stoBen und diesen heraushebeln. - o -
- # Dic Leerlaufschraube hineindrabsn und die Anzah] det Umdre- -
- hangen zéhlen, bis die Schraubhe voll, aber nichtfest aulsitztungd
_- “gdanndieLegrliauischraghe herausdrenen, Dies gaschieht, damii .
. die Leertaufschraube beim Zusammenbau’ wwder m dle
S ursprunghche Qte!lung gebracht werden kann :

. Ber der Zariegung des Vergasers dé"ra uf achten daB dle Mem brane -
- nichl beschadigt wrrd Keme scharfen Werkzeuge benutzen '

‘sers her herausdrucken
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- & Die Oberse:te des Vergasargehauses nach unten halten und die * - o
' Nadeldbse {A} mit dom klemeren Durchmesser 18} zuprst emset-_ LT

Cozen.

- W Die Nadéldusenhaﬂerung ] vormchtag emsahrauben Sle geht
_gegendis Nadeldise und drucktdas Enae der Duae in dze Verga~_

- se rbahru ng.

. VOHStCHT

Dle Nadeldusenhaiterung [A} und die Hauptduse [8} cicht 2u fest G
. anziehen. Hierdurch kénnten die Te:le beschadsg! werden und R
: "':'_mﬂﬁten dann ersetrt werden o _ a8

_' Y Dle Schwnmmerhéhe ematellen tsiehe Ennsteﬂen des Kraﬁsmﬁ‘* -

stands),

.~ @ ‘Die Disennade! [A} durch d:e Bahrung in der M;tte das Vakuum- P
" kothens [B] schmben und den Fedenelief {C] aben auidle Nadei b

“setzen,

o . ® Nachdem E:nbaudesoberen Deckeis lsizu kontrotilerer\ oty s;ch 4
' der Vakuumkatben inder Vergasubohrung emwandfrei und oh~_ RN

ne zu k!emmen auf— und abwérts bewegt

“Trenrien der Vergas*.er o : S
- @ Den Vergaser ausbauen (srehe Ausbau der Vergaser\

o ‘@ Den ACHTUNGshinweis im” Abschnitt Zeriegung und- Zusam-'-

‘menbau der Vergasar beachten,

L i DieLage der Vergaser markieren, damit sie spiter wieder an den B :

“urspringlichen Stellen emgebaur werden kdnnen

" ‘Folgende Teile ausbauen: :
Chokeruckhe%feder A} T
‘Hebetund Schrauben fir Anidsserkolben {B}
Halterung {C) und Befesttgung ssc:hfauben [D]
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' --Verbmden der Vergaser ' T )
® DieMittellinien der\fergaserbshrungen mussensowoh# hor:zcn« S
_ talals auch vertikal fluchten. Wenn dies nichtder Faltist, die Sefesti- . .7
gungsschrauben dsen und dann dre Vergaser auf emer ebenan R
“Qberfldche augrichten. - - - '
.. ® Die Befestlgungsschrauben meder festzlehen R e T T R
-4 Nach dem Einbau des Chokemechanismus kontrollieren, ob die LT e T
.~ | Chokewelle chne: auBergewohnhcbe Reibung gian von iinks nach o ' SR
o rechts gleitet

VORS!CHT

o _Wenn der Anlasserko!ben nach dem Emschleben des Cbokehe? .
" bels nicht vorschnftsmaﬂlg s:tzt, kann es zu Gemls::hstorungen o
o .kammen - '

L _.Dae Gasschreber {E}rosse klappen} nacn Augenmaﬁ synchrom— .
C7 gleren, : -
‘Kontrollieren, ob gich alle Drossalklappen sach emwandfre; und
- ohine zu kKlemmen dffnen und schliefen.. ' -
Visuell das Spiel [A] zwischen Drosselklappe und Vergasernoh- o
Crung in den einzelnen Vergasern kontrollieren.

Wenn 2wischen zwei Vergasern ain Unterschied besteht ist mit~ '
“tels der Einstelisghraube [B] das gleiche Spiel eimzustellen,

-Die Vergaser ginbauen {siehe Einbau dar Vergaser). - S
‘Die Vergaser synchromsneren {s:ehe Synchromsneren der ve:-'_ s
: gaSErJ e - ) ] -

| Remgendervereser
' SRR ACHTUNG L

" -_He:mgeu Sre dle Vergaser in ginem gut beluﬂeten Arbeltsherench
- ind achten Sie darauf, dai} in der Ndhe keine offenen Flamren -
-7 7 pder Funkenquellen verhanden sind; hierzu gehidren auch Geréte
e mit einer Anzeigelampe. Wegen der von leicht entflammbaren -
. . -Flissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen {ir das Reinigen der ™ - -
- Nergaser weder Benzin noch Lﬁsemnttei mxt medngem F!amm- .
- punkt verwendet werden S T '

VORS[CHT

i ‘Die Membranen und Schwlmmer var dem Remigen mlt Bruckiuﬂ -
. aushauen, da diese Teite sonst beschidigt werden. -
S Mbgilchst alle Gummi~ und Kunststofiteile ausbauen, be\mr der" e
.o _Vergasermiteiner Reiligungsiisung gereinigtwird. Aufdiese Wei- -
-~ - se verhindern Sig, daf diese Teile beschiidigt oder angegriffen . :
- werden. Das- Vergasergehause enlhalt Kunststoﬁte:le dle mcht

. m . s
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S _st(mrrlten _Bedmgungen exp!csw sein. _Schallen -Sie deshalb _dle". LT
7 Zinduig auf QFF und rauchen Sienicht. Achten Sisdarauf, daBder -
. Arbeitshersich gut bekiftet ist und dag keing offeneg Flarmmenund
© Furkenguellen in der Néhe smd hlerzu gehoren auch Gerate mit: -
: esner Anzeigelampe -

o l Die Vergaser ausbauen : o Lo
. @ VorderZerlegung derVergaserden Kraftstcﬁstand messs-n {sse- '
N - he Pritfung des Krallstoffstands). - -
- . '@ Den Chokeheabel von rechis nach {inks bewegen und ios{assen
- ~um zu pritfen; ob sich die Aniasserkoiben emwandfrm bewegen
. und unier Federdruck zuriickgehen, - s -
* Wenn sich dis Anlasserkolben mcht emwan(ifre{ hewegen smd o
. die Vergager xu emeusrn, s \
- @ Die Gaszugseiirolle drehen und aontromeren ‘ob sich die Gas— o
~ schieber[Al e;nwandfrei bewegbn und unfer Federdruck zuruckw '

S0 gehen.
B % Wenn dles mch% der Faii :s‘t mussan dra Vergaser emeuert war—""
_ﬁen .
- @ Die Vergaser zeflegen” -~ - 7 L ST 0 T ' o T T
@ Die Vergaser reinigen . - - U | LT i )
- @ Kontrollieren, oby die Membrane auf dem Vakuumkaiben in em~ ERE P
© s wandfreiem Zustand st - SR
- % Beschiddigte Teile missan erneuert warcien ' PR S S
- A Die Kunststoffopitze Al der Sthlmmewentiinadei {B! kﬁntro SR B
< fieren, Siemud glalt sein und darf kéine Raefert Kratzeroder\fer—' . S
“ o7 schleiferscheinungan haben. Tl f
<k \Wenn die Kunststoﬁspdze beschadigt ‘st{ } muyfd die Nadei er- = S
© - neuert wertden. - - 1 NS
@ Den Stab [D].in das anderd Ende der Schw;mmewcm:inade[ . 1
- -drickenund dann losiassen.. : R e
e Wenn er nscht heraussprmgt ist die Nadei Zu erneuern P 5_
@ Den komschen'i’esl{A} derLeeriaufreguhefschraube B] auser-':
| schieiB odar Beschadigungen kontrollieren, : :
T4 Wenn die Leerlautschraube an dem kanischen Teeiverschhssen"" _
.- oder baschadigtist, kann der Moler im Leerlaut nicht siehr rund . 4
e laufen D:e Leenauf‘schraube sat dann 2u emeuem ' '
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' Reinigen des Kithil{issigkeitstilters (regeimdflige Inspaktion} - -
L c) Vor Beginn der Wintersaison ist der Kuh!ﬂﬁsmgkensmter [A] zrn.
- . Vergasersystem zu reinigen. -
-® Die KDohifi0ssigkait ablassen {mehe Abschmh Kuhmussrgkeﬁ] oo
& Den K{hifl(ssigkeitsfifter aus dem Kuhlm:ﬂe!schlauch :m V&r~ )
‘fasersystemn-aushauen, :
"_-O Den inter miit Druckiuf‘l ausbiasen

S Prufen ﬂes Kﬁhiflussigkeltsventils A )
~ ® Die Kohlfiassigkeit ablassen (siehe Abschmtt Kuhlsystem)
- @ Das Kihiflissigkeitsventil an der finken Motorseite entfarmen. .- .7 .
. Das Kuhlﬂuss:gkeltsventﬁ {A] bei Z:mmeftemperatur kcniro!h& o
: -ren.
% Werin das Ventd! ges(:hlassen iat, muﬁ o8 erneuen Werden o
- @ Das Offnen des Ventils kdnnen Sle pru!en rndem S;e emfach- N
durch das Venhi blasan '

Vennlschileﬁbemperatur (Rnchtwert)
T Nnrmaiwert- ?‘00 C oder mehr als 25 kPa {U 2:: kp}cm?}
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Ausbau des F:Iterelements e o
S ® Die Sitzbank abnehmen (Jlehe Ab chmu Rahmen und Fahrge— -
R . S.te”} LT e e e |
. ® Die Schraubern [A} des lmken Sentendeckeis entfernen
@ Den linkan Seitendeckel [B] autbiegen.- :
N Den i:nken Seatendeckei {C] des Luftfliters ab?_aehen

_l Dle Schrauben {B] herausdrehen und dze Andeckung des Fiite-
- reiements [A] abmontteren ’

: '_'_' D;e Haiterung {AI des Frltere}ements her-au'ezaer*en unu daq Ftife- T
ST relement [R] abnehmen. R
s 0 Einen sauberen, fusselfrcien Lappen in d & Luﬂhltergeh&use S
© U stecken, damit kem Staub oder Schmut‘* emdrmgen kann.” - -

ACHTUNG
Wenn Schrnutz ader Staub in den Vergaser emdnngen iann, Kan-

Co owien die Drosselkiappen kiemmen was 2w emem Unfall fuhren
- .-_'kann. o : : -

. vanstcm

Wenn Sr:hmutz in den Motar geiangt fiihrt dtes 2y ubermaﬁlgem o
-""____.'..Versr:hlmﬂ und moghcherweme zu emem Motorschaden -




I Relmgen und Pruﬁen des Filterelements (rege!mdﬁ:ge Inspekt!onj

ANMERKUNG

. n staubagen Gebieten muB das Luﬂmterélemenz haufsger ge{ EE

- wechseit werden, 218 in'der Inspeklionstabeile empfohien.

B O Nach Fahrtén im Ragén ader auf schmutzigen StraBen soiite das'-

- Filterelement sofort gereinigt werden. -

- (v Da sich die Poren des Filterelements nach mehreren Reimgun—- B
. Cgen ausgeweitet haben, ist das Element erifaprechend der In<
- “spaektiovnstabelle auszuwechsein. Wechseln Sie das Filterele--~
- meantauch dann wenndas Materiat abgebrochsn Jstodersonsti

L ge Beschédfgungen febtgestellt wprdcn

ACHTUNG

’ ..Rexmgen Sne das Fslterelement ineinem gut be[uﬂeten Arbettsbe- S
-reich und achien Sie darauf, daB in der Nahe keine offenen Flam- . ¢
men oder Funkenguellea sind. Wegen der von leichi entflammba- " | -
- renFlissigkeiten ausgehenden Gefahr diirfen fiirdas Reinigendes . -
- Fitterelgments weder Benzin noch Liysemittet rmt emem medr;gen' _
I j_Flammpunkt verwendei werden. S

-l Das F:itere!ement{ﬁ] inaingm Losem:ﬂel lth'oh'em F1ammpl;mkt o

.7 reinigen und dann mit Dreckduft trocknen oder trocken schitteln: - |7

<O Baim Absplien des Filtereiements sing fie die innenseite und die” - -

© - AuBenseite getrerris Fiigsigkeiten zu verwenden: So-wird dig’

- Verschmutzung der innenseite des Filtersiements vermieden.. -

.- @ BeimTrocknen des Filteretemeants den Druckluftstrabtvonderin:
. nenseite [A] zur AuBensente {Bl nchten {\ron deL saui}eren Se te

: z:..r Sthutz gen Se:le}

. ‘\iach ﬁom Refmqen gin ﬂ*auf)eres fLJSSG}fFBl“h uch rmt Motorbi
-~ BE.5F oderSGKiagse SAL 20 sattigen unddann O msiaefr\ Tucn
s aut dil? A‘.*Benf Qth:} aje*s |['fm !ements duf‘ragen
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3

' .."Abiassen des Cﬂs und Wasser5

7@ Den Auffangbehaiter JA] kontroiheren um festzusteiien ob sich i

: '* Wenrr dies dar Fall ist, den Stopsel [Bl am unteren Endc des'-'_'.
Ablaufschiauches herausnehmen dam:t dse F[ussngkeri auluu-

o __'_‘ N:chtvergessen den Stdose! mederfest emzﬁeuen ca aonut .-

'Nlchtvergessen, den Stopsel meder emzusetzen Aus einem offe- S
. enSchiauch kimnte O ausiauten. Wernin Ol an die Reifen gelangt, DU
werden diese rutschig und es karm Zu amem Unfali mtt Ver!et-- R

-Antder Unterseite des Luﬁf'ltergehauses istem Auﬂangnehaiter

. h[er wird Wasser oder G vom Boden des Gehauses angesammelt, -
" Normalerweise sammalt sich am Boden des Gehauses weder Was- -
ser noch Ol an. Wenrt jedach Regenwasser durch den Luftfiter an- -
- gasaual wird oder wenn Motarot 2uruckgebiasan wurd muB d:eses o

Gehduse entleert werden. -

“Wasser ader Of angesammelt hat.

" feri kann. -

Lm‘t ange&augt wlr«d

ACHTUNG

'zungsfolgen kommen .

B Ausbau des Luftf ltergehauses

' ® Dig Vergaseremhe:t ausbauen \sséhe Angaben m d;esem Ab-' :

schnitt). -
“Die Schlauche abmehen
‘Das Luftfiitergehiuse {A} nach vorne schneber

nehmen

@ Den Schalidampler (A} ausbauen. -

“Bas Luftfsitergehause von der lu‘uken Fahrzeugseste hpr heﬂas—'-_ﬁ-




ACHTUNG

-.-'Benzm ist auBerordentllch feuergefﬁhrhch und kann unter be-
__stimmten Bedingungen explosiv sein: Schalten Sie deshalb die” "~ . -
-Zindung auf OFF und rauchen Sie nicht, Achten Siedarauf,daBder -
- . Arbeitshereich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammenund -~
- Funkenguelien in der Nahe smd hlerzu gehoren auch Geréﬂte mlt PR
"'.elner Anzelge{ampe LT : S e

' voas:cm' S

: --Wenn bei dem kal;formschen Modell Losemlttei Wasseroder son- e
~stige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird di¢ Dampfauf- = =
"'__nahmefahlgkenstark reduzlert In dlesem Faneist deri(amsterzu P -

- . D1e Sltzbank entfernen (suehe Abschmtt Ranmen und Fahrge—

. stell)” ' . .
@ An beiden Seiten dle Se:tendeckelschrauben [A] entfemen .....
. Dse Se:tendecke! aufmegen i

. Don Benzmhahn auf ON oder FIES drehen .
: . D;e Schléuche {A] vom Benzmhahn abaehen




R :_Inspekhon T ' ' -
. '0 Die Schlauche VOIn Tank anz:ehen und den Tankdeckel 3&)-'

o Reiniééh' o
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) Einbau’ C

& {len obigen AGHTUNGSHINWEI&; beachten

. & Dig Schlauchs uorschnﬂsmaﬂm veriegen (s;ehe Abschmt‘cAiig& :

S mene . S - Informationen).

- .gsehelien [C) belestigen, -
Den Steckvarbinder Hir den Kraftstoﬂstandsensor emstecken

gesch{ossen s;nd e

schrauben

* auch die Kraﬂstcﬂruck!auﬂentung] und dae Wasserablauﬂettung S

C[E1 imy Tank Aicht verstaph sind.

C e Wenn die Leitengen verstopft sind, den Taﬂk abnehmeu und ent—
. Jearen und dle Lu!ungen rmt Druckluﬂ ausblasen

VORSICHT

'Dle Beiuftungsoffnungen [C} im Tankdeckel n:cht mit’ Druckluﬂ_.
. ausblasen, da hiarbei die Labynnthdrchtung im Decke! beschadtgi _
. _-WEdeﬂ kdrmte I . . o . e R

ACI-FTUNG

He;mgen sie den Tank in emem gut beiuﬂe‘len Arbertsbere:ch und .
- achten Sie darauf, dad in der Nahe keine offenen Flammen oder -
- Funkenguellen sind. Wegen der von leicht endflammbaren Fliissige
- keiten ausgehandenGefahr, dirfen fiirdas Reinigendes Tankswe- - -~ .
- der Benzin noch Lésemittel mit emem medr:gen Flamm pun kt ver-
wendet werden. .. e - :

Dren Tank abnehmen und entieeren S

Das { dsemiftel aus dem Tank herausgiefien. -

. Benzinhahns}.-

- Flammpunkt reimgen

“gielen,.- : .
Tank und Benzinhann mit Druckiuﬁtrocknen e

Deft Benzinhahn in den Tank e:nbauen
Den Tank aufsetzen

® Die Le;tungen £A] und den Sehlauch (B} m;t dan Befest;gungs—"'

Nergewissern Sie sich, daﬂ dze Scmauche \rorschrlﬂsmaﬁqg an»’ R

-Etwas Lasemittel mit hohem Flammpuhkt D der' Tani\ scﬂuﬁen .
{den Benf_mhahn aus’ dem Tank ausbduer‘l [saeho Ausbau des .
Die Benzmhahn Filtersiebe if ainam Lésemrttei rmt hohemm

as Lﬁsemstte! Lﬂ align Stellungen des Hebe is durch den Hahn




e Embau des Benzmhahns s
" # Vergewissern Sie sich, daB der G ng in gutem Zustand :st
# Dis Benzinschiauche vorschriﬂsmal“lg am Benzmhahn befestuw
.. gen, damit kein Benzin auslaufen kanp, - - - - o I
@ Vergewissern Sie smh daB d;e Nyion-—Unteriegschenben in gu- o
- tem Zustand sind., T
O Verwendensneanstel!ederbly!on Unterlegschasben kemeStah—' L
lunterlegscheiben, dadissedie Schrauben mchtemwandfre1 ab—_‘"__ S
d;chten und Benzm austaufen kann. -

. Inspekfion des Benizinhahns -
- @ Den Benhzinhahn ausbauen. ' I S
© . @ Das Benzmhahn Fttters:eb {AI aufﬂasse oder Aiterung Kontrol— S
0 heren, - - B
L Y Wenn d:e Slebe F?:sse haben odergea tertsmd kann Schmutzm- A
- denVergaser gelangen: Dies fohrt zu schiechter Motorfemtung T
- - Indiasem Fall ist der Benzinhahn Zu ernevern. - - -
7 4 Wenn der Benzinhahn undichtist oder beiabgeschaitetem Motor '
‘Benzin in den Steflungen ON oder RES fiieBt, ist die beschadsgte ’
Dnchtung [B] oder der beschadigte O- ng [C] 2u erneuern

- Anz:ehmomeniw Schrauben i Benzmhahnplatte o . S
. 08 Nm (0 Qamkp) ...... P o . . . PR . o .

Schrauben fir Banzmhahn—lﬁambran- ST e T
L Schraube fr Benzmhahnknopf
. | 5 Nm (0 15 mkp)
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© . einem Kanister, wenn der Motor abgesteilt ist. Obwohl keine Nach-

- stellungen-erforderlich sind, mufl die Anlagein den Zeitabsténden
- gemid lnspekhonstabene emer grundhchen Sachtkommile unter—"'__ e

. -zogen werden _

ACHTUNG

Dre Kraﬁstoff—\/erdunstungsan!ageiestetBenzmdampfe auy dem o
’ KraﬂqtoﬁsystemmdenlaufemenMomrodersammeitJmDampfe|n ST

L Benzm ist auﬂerordenthch feuergefahrllch und kann untar be—'_ S
- stimmten -Bedingungen explosiv sein. Schaiten Sie deshaib dig’ - -
- Zondung auf OFF und rauchen Sienicht. Achten Sie darauf, dal der

" Arbeitsbereich gut beliftetist und daB keine offenen Flammenund -+~
.. Funkengueilen in der Néhe- s:nd hlerzu gehoren auch Geraie mit:
- -_e:ner Anzelgeiampe _ oL

VORSICHT

WannKraftstoff Losemtﬁei WassemdersonshgeFiussngke:ten in .

“den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmefihigkeit stark T

C verrmgert. In d:esem Falie ist der Kams’:er U erneuern.

S -l Hatten SJe den Absche:der waagerecht zZum Boaen dam[t kem' o
" .- Benziningen Kamsterhmem oderausdem Keamsterh?rauslau-

- ® Die Schlaiché gemas. Systemzelchnung anschliaBén fsmhe,""'__ L
- Verkegen von Betdtigungsziigen, Leitungen und Schifuchen im - !

fen kann e

- Abschnitt Allgemeine informationeni): Achlen Sie daraut, dab die )
© . Schiduche nicht eingaklemmi cder geknickt werden. . -~ -
S @ DieSchiduche 5o wenigwie moahch bsegen aarmtderLuft Jdar .

' _.Belm Abnehmen des Benzmtanks :st darauf zu achten daﬂ kem

- Dampistrom nicht bahindert witd. -0

@ Vergewisserd Sie sich, dal der Rucklaufsch auch z lgesmpsent o
IR be\rar derTank qbgencmmen wlrd . .

ACHTUNG

Benzin durch den Hucklaufsch!auch auslauft Auslaufender Kraft~' L
- - stoffist gefahrllch P T

Tk Wenn ‘Benzin in’ deq Beiuftungsachlauch gelaﬂgt Cmud der'

- Qchsauch abmont'e*wnd mn{}rurkiuﬂ gere:mg* werden




: Priifen der Schlauche tregeimaﬂlge Inspektion) ' '_ e
- @ Kontrallieren, ob die Schifuche fest angeschlossen smd S
s . beknlckte geaﬂefie odpr beschac!&gte Sch!auche erneuern

Prufen des Abschmders (regelmaﬁlgelnspektlonl : B U R A
. @ Die Schiduche vom: F1uswgkeuswfDampfabsc:herder abzmhen S e T o
-und den Abscheider ausbauen.... : . -
*.. @ Dan Abscheider einer Sichtkonirolie- umerzlehen S
% Wennder Abscheider Risse aufwetst oder s{afk beschédfgt |5t '_ o
- muB er erneuert wcrd'“'t . o

- _'.'Funkhonsprufung des Absche:dms

ACHTUNG ff

Benzm 9st auﬂerordenthch feuergeiahrlich und Kann unter be-"'_:'
- stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalen Sie deshalb die”

“Ziindung auf OFF und rauchen Sienicht. Achten Sie darauf, daBider |

Arbeitsbereich gut beliiftet ist und dafl keine offenen Flammenund -
= Funkenquelleu in der Nahe sind h:erzu gehoren auch Gerate m|t
o _"emer Anzergelarnpe : o e

- O Die’ Se[tendeckel abmontreren {srehe Ahschmtt Rahmen !_md_ '
- - Fahrgestelf). - e T ;
.. @ Die Schlaucne an den Abschexder anschheﬁen und den Ab-'“f ,
o scheider wieder einbauden. :
" . @ . DenBetuftungsscnlauch vom Abscheiderabz!ehen und atwa 20 ).
~ o com Benzin [A] durch dig Suhiauchverschraubuna m den Ao~-- RE
scheider {B] spritzen.” -
-Llen Kraﬁstoff-Ruckiaufschiauch {C yiim "ank ID] abz:ehen .
Das Ende des Schlauchs in einen Behéiter fihren, der auf glei- -
- cher Hohe mit der Oberkante des Benzintanks [E] steht ’
o - @ Den Motor starten und im Leerlauf lauten lassen. .
L% Wenn' der -im - Abscheiter befindliche Kraftstoff ais dem '
- Sehtauch herasskommt, funktioniert der Abscheider sinwand- .. .
.fren Wenn dem mchtso it muB derAbsche:defemeuert werden Sl

'.---”.Inspektlon des Kamsters (regelmaﬂlge Inspekhan} ' 5 S e T e
.- @ Dig tbere Verkleidung abmont:eren {siehe Ahschnm Rahmen R S

- . und Fahrgestedl). - - - R
‘. ¥ Den Kanister ausbauen und die Schiauche abzlehen _ S =
- @ Den Kanister einer Sichikontrolle aul Risse oder- sonshge Be—_..'-. N -
. schadigungen unferziehen; - : S I
Joo% Wenndet Kamsrearsse nemder bebuhddigtss’i";nu!‘ier er neuer’c o
S we‘rden e N =
ANMERKUNG e -“j*f,_inﬁj el EE

@ Der- Kamster ist'so 3u3gelegt daB er wahiend der ganzén Le- .. - L o o ' F_
. bensdausr des Motorrads ohne Wartung ginwandirei arbe*te‘l S ST e T SR

carm o En v 1 e o b o e o | v PV o gmb o mr s o oay m om dm om oam d lemh pgglemm]
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® Die Arbeitsweise des Vakuumventils mit dem Unterdruckmefce-
réat und der zabeldmellehre kontrotlieren,

Speziaiwerkzeug — UnterdruckmeBgerat; 57001-1369
GabeldlmeBlehre: 570011290

G Wennam Ventilanschiufl Vakuum (ZcmHg) aufgebaut wird, dfinet
das Ventil und Luft strémt vom Filter zum Anschiufl der Vergaser-
schwimmerkammer.

@ Wenndas Vakuum wieder abgebaut wird, schiieBt das Ventii und
es kann keine Luft mehr strémen.

Vakuumprfanschluf [A] Filtar [B]
Unterdruckmefigerat und GabeldlmeBlehre [C]

s Wenn das Vakuumventil nicht in der beschrisberen Weise funi-

tiopiert, muB es ernsuert wercen.

VORSICHT

Fiir die Prifung des Vakuumventils keine Druckluft verweénden, da
hierbei das Ventii beschadigt werden kann.

ANMERKLNG

> Cb Luft durch das Ventil strémt, kdrnnen Sig avch (iberprifen.
wenn Sie in den Schlauch blasen.

Das Vakuumventil wird getfinet. damit bei laufzndem Motor der
atmosphirische Oruck zu den Vergaserschwimmerkammern
gelangt und geschlossen, damit die DAmpie aus den Schwim-
merkammern beiabgesteltem ivictor nichtin den <anister gelan-
gen kénnern.
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_ KUHLSYSTEM 3-1

'Techmsohe Daten -. e
.'.Schema des Kuhisystems S e ez
L Explosaonszmchnungen el . . . . . : S 3“4
o _Kuhiﬁussegkelt ..... IR o 3—::
. F’rUfen der Kuhlﬂuss:gkest S S R P T
o Kuhmﬂssigkeitsstand S

- Druckprufung . RIS 8
Spulendesi{uhisysteme TS L L T T L L T o
Wasserpumpe L - _ _ _ :
. Ausbau L L N . .' .. ] 3“ S
" Einbau | e o : i el Sl
inspektlon S . AN : 3*0 :
- Kahler und Kuhlgeblase . » s o
g '__Prmen des KBMIers . ... e e s s
- Prifen des Kuhlerdecke!s S L i L 32 ) .'
. : "_:.Prufen der Schlﬁuche e '- e 3—53 T
Tnermostat AR B '. - L :3-14



R 3-—2 KUHLSYSTEM ..................

Pos:tmn R L Normatwert

. Mntgeheferte Kuhlflusmgked AT R T : e SR .
Ar‘t S T o '.Daueﬁrostschutzmsttef (desh[heﬁes Wasser und AR
Lo L T T AdhytdlyKol plus Korrosions~ und Hostsahutzmtttet fur" .
Atummfummotor und Kuhier) ' L

: '.Farbe SRR ) : S _urun

.' -M!schunQSverha!tn1s e e '.SSO%dasnllrertes Wasser 50 Hfo Kuhlmlﬁel
| Gefrierpunkt - - - L T Rl 5 S VI
|- - Fllssigkeitsmenge in Motor und Kuhier SRRTER X ) S o '
: 'Gesamimenne ST L3 4!1Ausgle:chab6hélter \rol{ ElﬂbChiiQBth Kuhier
L o R e T e und Motorj e oL .
Kuhlerdeckel R 93 - 123 kPa (O °5 =1 25 Kp (cm l

__Thermaswt Ventrioffnungstemperatur o ;‘- -80 84"’6' ' T
T vmlstandwerVentulcﬂnunqshub | © & mm odef mehrbm 95“0

- chhtstoﬂ Kawasaki Bond {Sihkandlchtstoﬁ} 56019-—120

. Schema des Kiihlsystems

-7 Zum Schutz dés Kihisystems gegen Ros{ ung Korrosion w:rd oin Dauerfrosxschutzrmﬂel s Kuhimitte! verwen- -
O det. Wennder Motor gestartet w:rd Iauft die {mn derOlpumpe qakuppelte) Wasserpumpe und dle KOhIﬂuSSlgke:tz:r- .
Ckudiaed .
_ DerWachsthEImetatOﬁnet oder achheﬂlm Abnang:gkeuvon derTemperatur der Kuhiﬂussagkeﬁ Damudte Tem—
T _peratuf der Kuhiftissigksit im vorgeschricbenen Bareich bisibt, verindert sich die Ventiidffnung des Thermasiats -
. kontindigriich: Bei einer Temperatur der KanhfiGssigkeit unter 80 - 84<C sc;hheBtderThermostat 80 daﬁ der Kuhim b
© teifluf durch die BelOftungshohrung bearenzt wird. Auf tliese \Weise erwarmt . -~ = o
oo oL sich der Motor schnelier. Belemer Kuhlﬂusblgke:tstemperatur Ut}er 80 84 G d*fnet der Thermostat und d:e r{uhl---' :
.. flossigkeit karn fligBen. - E
.- Wenndie F!ussmgkenstemperatur tber 95 - 100-’ c ste:gt wud dds Kuh!geblase uber den Gebiasebchaiter einge:
: 'schaltet Das Gehidze saugt zusatzliche Luft an, wenn der Luftstrom bai niedrigen Gedchwindigkeiten nicht ausrei- -
- ‘chend ist. Dies steigert die Kahlwirkung, Wenn die Temperatur aui unter 90 9l3° C ahisinkt, fonen dte Kontakte des |

B o RPNy P PR RTr) Ry | (U [ DU L U Y (N - LSNP LN TR Y R 1
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KUHLSYSTEM 3-5

o lnSpEktIDn - - . . ST .
. D;eKﬂhifEﬁsmgkeat[A} fmAusgieachsbeha!teremerS;chtkon‘(rol-_
- --le unterziehen.. o
'___* Wenn kleine we:thhe wcliahnhche Ahblatterungen festgestel!t_
© - werden, korrodieren Aluminiumteiie im Kdhlsystem, £ine braun- -
el e ehe Farbung der Kahifltiasigkeit weist auf rostends Stahiten -
co. o L o hincincbeiden Falien ist das Kohisystem auszuspiien.’ S
ST * ‘Wenn die Kuh'filissigkeit einen abnormalen Geruch abgibt, ist
- das Kinisystern auf undishte Siellen zu keontrofileren. Es kunn-'
sem, daB Abgase in das Kuhisystem eandrmgen e

.'Kuhiflﬁssigkeits's"ta'nd :

ANMERKUNG

o Den thimliteistand kﬁntmlhefen wenn der ‘V}otor katt *st erm— B
' mer-- oder Umgebungstemperatur} '

e Das Mutorrad waagerecht zZum Boden aufsteiien unci den Ki,h!-
' f}usmgkedsstand kont;‘o%heren : : '
Vorne [A} - - - S
_ Ausgleichsbehaiter [B] - L
<o FUlb-Markisrung [C] LOWhMarkserung [D}
_* Wann die KUn!fiGssigkeit unter der LOW—Marknerung sieht die' > . —_—
- Bitzbank abnehmen .und -den Ausgleichsbenditerdecke! ab~ . R
- schrauben und Kt‘}hiflf.lssngken bls zur Mafkierungsilme FULL" e e T o
nachﬁlllen T e _ L _

: VORSiCHT

o Vemenden Sie belm Auffullen die vorgeschnebene M;schung ven -
. Kiihimittel und destilliertem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefillt
- . wird, kiinnen sich das Kiihimiitel und Antikorrosionseigenschaf~ .
- tenverschlech- ter. Das so verdiinnte Kiihimittel kann die Alumi-
_miumieile des Motors angreifen. In einem Notfall kann destilliertes
- Wasser hachgefiilit werden. Das verdiinnte Kithimittel so baid wie -~ 7
. mibglich durch die Zugabe von Kihimittelkonzentrat wieder auf -
" . das vorgeschriebene Mischungsverhiitnis bringen. Wenn zu oft . .
© . Kihimitte] nachgefiiit werden muB, oder wenn der Ausgleichsbe~ - - .-~ 77
- hilter volistiindig trocken ist, ist das Kithlsystem wahrschemuch e
'_' undlcht Uberpri.lfen S:e das System auf undrchte Stellen S



Q Foiqende Teeie entfemen CoT

o “Rechte innere Verkleidung [A] - L R
" Linke untere Verkieldung {Stehe Abmhmﬂ Hahmen und -
Fahrgeslelt}

. Emen Behaiter unter die Abtaﬁschraube [A] seizen und dse ) .:'
Ablaﬁschraube herausdrehen, e o

- @ Den Kidhlardeckel [A] in wéi Schritteén 16ssn Dan Deckal zuerst .
Toim Gégenuhrzeigersinn gegen den srsten Anschlag drehen.
- Dann danDeckel sindriicken und in der gimchen Richtur‘g We!tel' L

- .. - drehen und abnehmen. -
G Jetzt lduft d:e Kuhlﬂuss:gkent aus Kuhiér und MOlOF ab

. -Folgende Te;le entfemen : L
. Beitendecked {sighe Abschn:tt F{ahmen und Fahrgesfeih
... Ausgleichsbehilterschrauben. o
I _.Den Ausgleichsbehilter [Al herumdrehsn, den Deckel B abe .
: achrauben und dle Kuhiﬂuss:gkeit in giren gemgneten Behslter"

' ...'.'gteﬂen o . R
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VORSICHT

- -_: Mit dern Frostschutzmlttel {Angahen nachstehend} muB im Kuh1~ -

. system weiches oder destilliertes Wasser verwendet werden.’
Dot Wennindem System hartes Wasser verwendetwird, setzt sich Kes- .
L e --selstemmdenWasserkanalenabundmd:eWIrksamkmdesKuhi- D
- e systems wird erhebllch vernngert. . S

-

BT T |schungsverhaltms fur Wasser und Kuhlﬂusmgken

o "_.:(Empfeh!ung}
- Destiltiertes Waaser: 50, % :
Kihlmittel .~ - v S0% .
Gefrlerpunkt et 3BT G

Gesamtmengé' 3,“.'_. .

e AumERKUNG

s 'Beachten Slt:.‘ das uorgeschnenene Wscnungsverhaitmb Jnd o "
o halten S;e sn::h an d|e An[ertungen des Kuhlmunelherste!lers T

N Das Kﬁh!syqtem rmtteis der Entluftersehrauﬁen inder angegeben v
.- nentRéiheniolge entliften. -

& .Den Benzinlank dbnehmen (saehe Abschmtt Kraﬂbtoﬁsystem}

O Die sinzelnen Enflidftiungsschrauben 1§sen, bis Kihifliasigkeit

o aus der Bohrung herausfuem d. h b.s die Rest'uft ht,rausge-

S dricktist. o

R .Due emzelnen Entluﬁungsschraubenfest*uehen

S 'Anzlehmoment Wasserpumpen—Bequtungss::hraube
o . 88Nm(1 Omkp) [A] :

-An2|ehmament Obere Motorbeluﬂungsschraube
4 9 Nm {0 5 mkp) [B]




-3 3 KUHLSYSTEM .............. e

- O Beiabgeschraubten Kihierdeckel den Nctor starten und Iaufen .
- lassen, bisinder Kuhlﬂussrgkert keme Luftblasen [A} meh{ Zuse- - '

- @ Auf die Kuhlerschlauche klopfen damrt euti ncch vorhandene__'-'

Das Kahisystem wig folgt enttuﬁen

o hen Slnd ........

- Lufthitasen herausgedrickt werden, - -

O Den Motar abschazten und Kuhiﬂuss;gkest bts zum Emfuuabsatz'"_'_

- am Kihier einfilllen. -

" ® Den Kuhlerdecke! aufschrauben

. Achten Sie darauf, d'a?ﬁ die Kuhlﬂuss:gkett méht oberhalb der Mar-

' E}en Ausglerchsbehélterdeckei absehrauben

'_ und den Deckel aufschrauben S

VORSICHT

SR _ kserungshme FULL steht.

. 'l Den Benzmtank aufsetzen {s:ehe Abschmﬁ Kraftstoﬁsystem)

Druckprhfung

L @ Den Kihlerdeckel abschrauben und e;nen Druckprufer {A} auf'.. "

' 'O Die D;chtfiachen des Deckels mut Nasser oder L(JhlﬂuSS'lngﬂt

"# - Die rechie innere Verkie:dung abmont:eren

. due Emﬁxttéﬂnuﬁg {B} aufsetzen
ANMERKUNG -

- anfeuchten, damit sich der Druck nicht abbaur

Den Druck im System vorsmhhg aufbauen bls er 1'2" kF‘a H ,;5 -

R _kp/cm2} arretcht

VORSICHT

Den Ausgleichsbendlter biszu der Markmrunc FUL‘ EAJ ‘unen ' e

E Be| der Druckprufung den vorgesehenen Befrfebsdruck mcht"'_ " P
- uberschrelten Der Max:ma!druck ;st 123 kPa {1 25 kpicm‘} Tl

S Den Druckmesser mmdestens 8 Senunden tang beovachten. -

ke Wenn der Druck gleich bleibt, ist das Systemn in Ordniung.

% Wenn der Druck abfailt und keine suBere Ursachs festzustelien
ist, muB auf innere Undichtigkeiten kontroflien werden. Kieiners -~

@ ‘Dan Druckorifer ausbaten. K ahtldesiakeit nackiiien und den

" “Tropfen im Motordi deuter auf innere Undichtigkeiten hin. Kon-

“trollieren Sie die Zylinderkopidichiung und die Wasserpumpe. -




; Spulen des Kuhisystems o ' .
. imbiaufe der Zeit sammelt s:ch by Kuhlsystem Rcrst Kessefstem- o
- - und Kalk im Wassermantei und im Kithier an. Wenn eine selche An= - -
“gammniung vermutet oder festgestellt wird, igt das KGhlsystem zu ™ - .

o splien.Wenn diese Ablagerungen nicht baseitigt werden, versiop- .

- “fen sich die Wasserkanale und dle Warksamkeit des Kuhlsystems o
- wird erfieblich vertingert. -

: _0 Bie Kﬁhlﬂusmgke;t ablaufen Iassen (smhe Ablassen der Kuhl—_ _

KUHLSYSTEM -9

- Blgsigkeit)..-

. O Neues Wasser friteinem Spulrmttei in da,s Kuhlsystem emfuﬂen -

vcms:cwr

Kem Spulmlttel \rerwendan, we{ches den Alummsummotor oder"_" e
den Kithier angreitt. Die Anleitungen des Herstellers sinas selchen T
i Remlgungsmﬂels slnd songfa Hig zu heachten '

. Dei Motor warmiagfen lassen urid bei norma!er Betrsebstempc—'

ratur ca. 10 Minuten laufen lassen.
" Den Motor abschalten und das Kuhlsyst&m entleeren
Frisches Wasser in das Systern ainfllen, - -

‘Den Metor warmiaufen lassen und das System entieeren
'Die drei vorhargehenden Schrifte nochmals wiaderholen.
"Dauerkihimitel einflllen und das Kuhlsystem entldﬁen ‘s;ehe
Nachfullen der Kuh fmsmgkett - .



""_'__:_.-Wasserpumpe | e T e

_'Ausbau - _ _ - . .
' "0 Dig KOK ﬂusmgkent ablassen {mehe Ablassen der Kuhlﬂusag—
C 7 keity o
- - Die Schraube [A] entfernen unci das Wassemumpene:n!aﬂmhr

[B] herausz:ehen :

. D:e Schraube {A] herausdrehen und das Auslaﬁrohr {B] aus-'-
"bauen. .
. Die beiden Befestfgungsschrauben (G] herausdrehen und :}ae. :
Wasserpumpe herausmehen o '

. 'Elnbau R ' : :

@ -Motarst auf den O ng [A] auﬁragen B T
- # Aufdie Stellung der Lasche [B] der C)lpumpenweile achten und

o die Wasserpumpenwel & {C] 80 drehen daf d:e Lasche m dem 8

S o Sehtitz skt e .

- --__Q Dle Wasserpumpen Befest:gungsschrauben festz:ehen

Srcherungslack Schraube fiir Wasserpumpenemtaﬁrohr S

Anzaehmoment Wasserpumpen—-ﬂafestlgungsschrauben
98Nm{10mkn} L :

- 'Inspekﬂon der Wasserpumpe s -
@ Die AblaB-AusiaBsfinung [A] an der Untersene der Wasserpum-

. pe auf Dichibeit kontrollieren, g
- * Wenn die mechanische Dichtung. beschéd:gtist kann- Kuhri*us-__' o
~ sigkeit durch die Dichtung austreten und durch die Offnung aus-

Eaufeﬁ in d;esem Falle :st dte Wasserpumpe zu emeuem o




- Das Kuhlgeﬁ!ase ist d:rek: zn die Bat{ena angeschlossen Das Ge- g
- hWase kann auch bei abgeschalteter Ziindung eingeschaltet wer-
- den. DAS KUHLGEBLASE NICHT BERUHBEN, BEVOR DER GEBLA- .
 SESTECKER HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUN GS-"' o

CAusbau T B o

ACHTUNG

- GEFAHR DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT. -

. . Fotgende Toiie eniternen

Benzintank (Siehe Apschnitt Kraﬂstoffayatem} -
Untere und abere \z’erkle;dungen (wehe Abschnstt Rarmen
- uad Fahroastelh - .. .
- . Kuhlfissigkeit {ablassen} R
- - Ablenkblech- cre
S oo Hupen oo '
Cos E:teckverbmder [A] fur Kuhigemase

e Ausl_:ehen .

- Steckverbmde} IA} ?urGebEaseﬁchalter"_:.--' o

'. _. Enﬁemen

Kuhierschlaucn [A]

B TR e P IR CH LRI S




® -__FOIQende-Teiié' e‘nt'férneh: : _
Kargeblaseschrauben{a] . 7
- Kdhigeblase([B) - . -~ .

'..Inspekt:on des thlers AU
" ® Den Kuhlerblock kontrollieren, - - -
-+ Eventuell vorhandene Luftverstopiungen peheben. . 0 o b o
- % Wenn sich die gewellten Hlppen fAl defarmiert haben smd sre b
Cvorsichtig gérade zu biegen. -~ . T D e T
"% Wenndie Luftkandle des Kiihisrblocks um mehr ais 20 ‘u durch :
- nichtentfernbare Hindernisse oder nichtreparierbare, verformte .
'-Rippen verstopf! sind, muB der Kiiher srnguert werden. - - '

vons;cm L

Wenn der Kuhier mut Druckluft geremlgt wurd lst auf fo&gendes FoV I B
| achten,damitderKiihler nicht beschadlgtw;rd Halten SiedieLuft- . | -~

- dlise mindestens 0.5 m [B] vom Kihlerblock [A] entfernt. Richten . |-

- Sie den Lufistrahi senkrecht zum Kiihlerblock, Den Luftstrahl in -
- ‘Riehtung des normalen Luftstroms auf den Kilhlerblock richten. -

| Pritfen des Kl]hlerdeckeis Lo oI CT

- @ -Den Zustand der oberen und unteren Ventn[dn,htungen c!es KGh« N

_ “lerdeckels Kontrollieren. - N

- % Wenn Beschadigungenerkennbar s:nd muB derDeckelausge-' 1

tauscht werden. . .
-~ Untere Venmdlchtung [A]- '_ S
. Ohers \fentlidrchtung{ ] .

Vent:t!eder {G]




KUHLSYSTEM 3-13

éﬂnungsdruck des Kuhierdeckels '
Normalwert 93 - 123 kPa [0, 95 1 25 kpfcrn)

'-_* Der Deckei muﬁ erneuert werden wenn er den vorgeschnebe-
: nen Druak n!cht héalt oder wenn er eanen zu hohen Druck hait

oLl Inspektion der Kuhlerschiauche T ' Tl
..+ - W Die Kihlersehifiuche [AJ- enfs;:recnend der InSpehtimstabelEe
. einer Sichtkontrolie auf Zeichen von Alterung unterzishen. Den
' Schtauch zusammendricken. Der Schisuch solite nichtfartund -
- .brichig, jedoch auch nicht weich und aufgequcxtlen sein
. Beschadagte Schiéuche smd EAH emeuern




T 3-14 KUHLSYSTEM

| Th"ermo"stat L

...... Ausbau T o

. B Fo!gende Tels entfpmen e '
U Chere und uitere: \’mrk!emunqen (stehe Abschmt! F?ahmen -

- ound Fahrgestell) - o . . o
- KihMissigkeit (ablassen) - i

o Ausgleichisbehdlterschiauch (A} ST

Do " Steckverbinder furWassertemperatursensor

e Die Schrauben [B] heraubdrehen Lmd das ThermeStatgehause g
o ausbauen ' _ .
Den Thermostaten herausr"ehmen '

Embau L _ . . . n
' _. Den Thermcstaien [A} soin dab Gehause emsetzeﬂ daﬁdle Be~ .
- Hiftungshbohrung [8] oben ist. : : B
. @ Einen neuen O-Ring in dag Gehéuse ginsetzen. - .
: -':. ‘DenKihler m:t Kuhlf!uss;gkeﬂ iuilen s:ehe Nachmiien der Kuhl-

flusmgkeﬁ) ST e
_"'_-:lnspektmn B LN et -
" @ DenThermostaten c.ukbauen unc daa Tﬁermostatvenm bei me—. e e e
. mertemperatur Kontroltieran. - - T SO SO ‘
- % Wenn das Ventil offenist, muB es erneuertwerden JE T T

T @& Zur Uberprifung der Ventilaftinungstemperatur den Thermosta- e
-~ tenin einen Behiitter mttWasser hﬁngen und d;e Wassmempe~

L.-fatur ansteigen lassen: . L

@ Der Tharmostdt [A] muB vofistand;g emgetaucht sein ind er dar. T

- - die Beitenwdénce oderden Boden des Behalters pickt berdhren. 1 3
Ein genaues Thermometer {B] in das Wasser hangen. Auf*h das™ |

.. Thermometer darf den Behalter nicht berihren. : R

C % ienn-tlie gemessens Temperatur nicht im vorgest:hrseberzen EE R

R “?ereic, hegL ist deth‘ermostai b4l emeuem : S

ey
. P i

Thermostatvenﬂ Ioffnungste e peratur 80 8d°
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'  H'_Sleuerkeltenspanner L T 4_9
Ausbau e .‘_. .' »I _,. AT . _,.:."'.' T 4*‘-9

- Noﬁkeﬁﬁéité R '_._'4;.10"_..

“Finbau o S TR . ': - ?0

- Verschieea der Nac:kenwene Jﬂd der Lagerdeckel 4 12" o

__'jAusbau der Steuerkette BN S LD
Varsahieaﬁ der Steusrkette ;.. N 4-12'_”'.

s _Zusamenbau der Nockenwe[le

_ Lmd der Kettenrdder i ;.' .'déjs
B Ktpphebetwei!e. r(ipphene! .";.: S : o . --.--443-_' -

_"chke der Ko benrmge

Flelmgen Sl T i eanis

_ Zyimderkopfverzug 4w16
' ‘Jentde L iieas
o Prifer der Ventile .. . 3 4-18 .:j )
.".'..'Nachstellen der Vem:ie EEPIST .

'Ausbau ) 4~22 )

:_Ernbau . el 4—22
' '...'Ausbau der Ventlliuhrun 4*22
. Einbau der Ventdfuhmng - .. 4.-22 o
'__..jMessen des Vent:lsplets ohne Meﬁlehre._: ;I 4—22 o

L Prufen der Ventitsitze .., . .1 .. .., 423

':'_'_Nachart:eﬂen der Vent:ltr!s:tze IR 4-«23

Zyimder Koiben Sl 4«9?

-_ _ Ausbau der Zylmdef 4
" ":.Ausbau der Kolbsh . ._A o %1«2_? L
.'_.-'.'_Embau def Zyimder und Kolben o _',".4—"-2_?. '
' "\zerschielﬁ der thnder. Sl -,_..--..-_,:_442..9

*VerschieB der Koiben . RS Rt

'-Kolbensmel e el 4~’30 -
_-VQTSCMEiB der E{oibenrmge und 1 der ngnuten 4-30 -

) "_Brene der Kolbennngnuien e e -"-'_4f3'1'"

'_'.'Kolbenrmgstori R o . 4-3




ool Pleil zeigt nach vorne BT
- 2. Geschlossene Wickiung nach unten -
~ 3. Dig mit."N® markierte Seite nach-abens | -
~ - 40 Die mit "2N" markierte Seite nach obenf - -
- "GA:Kalifornien - R o
| EO:Motortt aufiragen. o .
L; Sicherungstack auftragen.. -
M MoS; Fett aufiragen L
“R: Ersalzleile -
- 8: Indervorgeschrigh
- festziehen,” .o o
© 0 88 Siikondichtstoff aufiragen. -
© o Kawasaki Bong: 56019120 ©

enen Reiheniolge |
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e




(IR __\fent:!tellerdlcke

o (onne MeBiahre):

44 MGTDROBERT_E!L

Pctsitmn

" Grenzwert

Abgasremigungssystem

Schlaeﬂdruck des Vakuumséha!tvenhis

otferi - geschlossen

Nockenwellen R
: -Nockenhbhe

L Nockenwellenlagerspiel

- Nuckenwaiienschlag

- '_"Steuerketteniange uner 20 Giseder "
- Kipphebel~Innendurchmesser - -~ -
- ~Durchmesser der Kipphebelwelle

) .Aiisia.ﬁ' R
L EinIaB

1 _'ﬂurchmesser der Nockenwei{enfager’apfen 5

Nockenwel!en Lagermnendurcnmesser o

.| 765 kPa (430-450 mmtig) .

'-36 s?? - 36,793 mm -

38,677 - 38,793 mm

0,040 ~ 0,081 mm (1. #2.85)
0,070 50,111 mm (53, #4)
24,94 ~ 24.96 mm {#1, #2, %3)

24.81-24,93 mm (¥3, #4) -

26.000-25021 mm - - -
Gesamtanze:ge 0 02 rnm oder wensgen

158 8-1592 mm

012,000~ 12,018 ma o
T4 11,966~ 11,984 mm '

e 3657 mm o
J3657mme 7
Lo Tmn e
S 249V mm
24,88 mm
2508 min
Gesam:ameage '

5 010 mm -
C164,0mm

- 1205 mm
_ __1194mm_:

- Zylinderkopf: .
. -Zylinderkompression 7

-..zyii'ndefkdpﬁé.riug.___-_ -

“{nutibarer Bereichy .

885 - 1350 kPa- -

90-138kpiom?)
-t)\=}132':}rmn1 I

ventl!e e e . .
Ve nti lsplel

B _.-Ventstschamerbiegung

- . ventrischaﬂdurchmesser:

L Ventalfuhrung

} -Venulschaftsplel -

o Ve nmsutzfraswmkel

. Innendurchmesser der e e
' SO Agslal oo
Einiad -

- Ausia -

Eidag

o AusiaB o
Einlag - -

Ausiag
T EinlaB

Ausfal
L EiniaB -0 0

-018 023mm

0,13 - 0,18 mnv

1 07-09mm
1 04-06mm L
-Gesamtanzenge 4, 01 mm oder wemger

-4, 955 4970 mm' o
- 4975 - 4,980 mm -

5000 -5.012 mm’

-1 5000-5012mm .+
i pge-047mm.

003011 mm
::450{ 320, 600

0.25 mmy

Gesamtﬁnze:a# .

uusmm

: 4 Sdmm
i 96 mm R

"_"'_:'--"v.OS mm . -
5 Oa_mm_._ o _':

537 mm

o gazam ]

el om

° Nockenhdhe -

" Nockenwellentagerzapfen
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Posutlon

\fenmsnzﬂache )
Ausendurchmcsser Austas
: - EimlaB -
Auslaﬂ
S EintaB
Frele Lénge der Vent:lfedern

' Brelte

. Inpere Fedar -

AuBere Feder |

'2so 265mm R
308-310mm

05-10mm

05-10mm
405mm-

35,5 mm R

Cassmm - L
~33,6 mm . AR

Zylmder, Kolben: et

. Zylinderinnendurchmesser
U Kolbendurchmesser - - o

75994 = 76,006 mm
75918 ~ 75838 mm

T 78,10 mm

“-?5??mmj;]7

-7 Kolbenspig! - -

a -'F!mgnutbrelte

. .'-Kolbenrmgstoﬁ

--Kclbenringspiel"

1. _Koibenrmgd;cke

U O00e6 - 0088 mm T

0,05 - 0,089 mm - :
1G03-007Tmme

0.84-086mm.

-} oB2-084mm .
077079 mm ..

4 077 =079mm -
025 =037 mm-

S 020-035mm
0,207 mm -

~-Oberer Ring . . -
ZweiterRing 7 7
T QbererRing - 7
'Zweiter'ﬁiﬂg -
" ObsrerRing E
- dweiter Ring .
. QbererRing .
o Zweiter Ring . -

Co0Gmm
LT mm o
o -084mm
o 082mm
070mm
T 870 mm
087 mm
- 085mm

“7 Vantilteiler -

CVentiteller 1. -
| dicks '

C Mentdschar- o
. diwchimesser .

o --Spezmhverkzeug A,

Gabeldlmeﬂlehre 5?00‘1 1290

_"_Unterdruckmeﬁgerat 57001~1369 -
- Ziindkerzenschlissel, 16 mm: 5?001—1262

C KompressionsmeBgerdt: 570031221 - '
. Adapter fir KompressionsmeBgerat, mo x 1 0 5?001 131?
- - Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241 Lo
. Adepler fiir Ventlifederkompress:onswerkzeug 022 57001 1202_ ce L
- Vertifohrunasdorn, 8 5 5700141203 - : .



4——6MOTO RO BEHTEIL ..................

S '..Einbau des Luftansaugventils T _ N )
@ Die Dichtung erneuern. ' oy
- @ KawasakiBond (Smkondlchtstoff 56{)19 129) sparsamaufbea~

_.l Das Luftansaugventil so embauen daB dte breﬂere Serte {A} der'-"_’ : '

L Anzuehmoment Schrauben fi.lr Luﬂansaugmmnldeckel

" Inspektion des Liftansaugventils (regelimaBige inspektion) . -

Abgasrelnigungssystem o

-de Seiten der Dichtung auftragen.

Blatﬂ'eder nac;,h hmten [B] zeagt

9 8 Nm (1 g mkp] R

" '@ Die Blattfedern [A] einer Sichtkontrolle aui Faiten, Verzug, Hﬁz-

-gehiden oder sonslige Beschadigungan unterziehen,

. % Beilweilsln am Zustand emer Blatﬁederastdas Luﬁansaugventli---" T

_'.. ‘Die Blattfeder-Kontaktflachen des Vent:lhalters [B]-auf Rulen

- _-. Wenn Zwaifel am Zustand der Elattfeder Kontaktﬂachen beste=" .

komplett auszuwechseln, © . - T e

Kratzer, Anzeichen von Abtrannung yom Ha!ter ader auf Hatze«- el
-gchdden untersuchen.- -

hen, ist das Luftansaugventil komplett auszutauschen,

E _O ‘Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktfische Rut oder an- Sl

dereFremdstoffeabgelagerthaben ;sldasVentllm|telnem Ldse— L
m1tte| mit hohem Fiammmunkt 2u rem:gen

vORSICHT

Abtagerungen mcht abkratzen ‘da hierbei der Guenmi beschadtgt e

L _ _erd und das Luftansaug\renial erneuert werden muB

" Einbau des Vakuumschaitvent:{s '

e DieSchlauchevorschrtﬁsmaﬁaguer!egen{5|eheAbschn|ttAiige-' -
meme Informanonen) T :

® Das vakoumschaliventif so einbauen, daB d|e L.uftbehrung { 3
nachuntenzeigt: -~ -




MOTOROBERTEIL 4-7

® Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachien Unterdruck
langsam erhdhen (den Druck senken) und die Arbeitsweise des
Ventils {berprifen. Wenn der Unterdruck niedrig genug ist, er-
mdagilicht das Vakuumventil das BurchflieBen von Luft. Wenn der
Unterdruck eine bestimmie Héhe zwischen 57 und 65 kPa (430 -
480 mm Hg} erreichi, muB der Lufistrom unterbrochen werden.

* Wenn das Vakuumschalbventil nicht in der beschriebenen Weise
funktioniert, muB &5 erneuert werden.

l' Mambrane 8
- ,/.r,ﬂ, ﬂ;/ A0 \
\__ )

...........

ANMERKUNG

Q Ob Luft durch das Ventil sirémt, kénnen Sie auch tiherprifen, -
wenn Sie in den Schiauch biasen.

SchiieBdruck des Vakuumschaltventils (Offen — Geschlossen)
Normalwert: 57 — 65 kPa {430 - 430 mmHg}

Hoher U'l*erdruck
Sekuncariutt xann fieken

Priifen der Schiduche im Abgasreinigungssystem

® Daraut achien, daB alle Schifuche ohne Abflachungen oder
Knicke veriegt werden und daB sie ordnungsgemid am Luftfilter-
gehause, am Vakuumschaltventil, an den Vergasern #1 und =4
und an die Deckelder Luftansaugventile angeschlossen wearden,

* Eriorderlichenfalls die Anschilisse korrigieren. Beschadigle
Schiguche missen erneuert werden.



' Ausbau .
.8 Die Kuh!ﬂﬂss:gkent abiassen {szehe Abschmtt Kuhtsystemp
' @ Folgende Teile entfarnen: -

) Q Siilkondichtstoff[A} gemaB Abblldung auf den Zylmderkopfauf- I
tfagen e }

. Folgehdé Teile einbauen:

I 3 Folgende Befest:gungen anaehen . - N
T O YAchten SseaufdieSteliungderWassarschlauch-K?emmschrau« i

' .-Elnbau L ' ' i :
- Dig thnderkopidtchtung ciner Slchtprﬂfung unterzlehen Dte

" Benzintank {siehe Abschmt! Kraﬂstoﬁsystem} o
- Wasserschtauch - - .. e R
- Vakuumschaltventii und Schiéuche _
Zindkerzenstecker [A] - - 3
Dae Schrauben 18] entfernen und denZyimderkopfdeckel {C} ab-
nehmen

‘Dichtung erneuern, wenn gie beschadigt ist..

thnderkopfd:chtung {A]
- Zentrierstifte [B] - R
Dachtungen tur Zundkerzenbohrung {C] L

: benkcpie [A] Zy mderkopfdeckel 5]

Anz:ehmoment Schrauben flir Zylmderkopfdeckel
T ' 8,8 Nm (1,0 mkp)
: Wasserschlauch—-Klemrnschrauben
Nm 2 5 (0 25 mkp) e




R Wann s:ch die Druckstange des Steuerkettenspanners nach auﬁen -
o bewegt, um automalisch den Kettendurchhanyg auszugleichen,
kehrt sie nicht wieder in die urspriingliche Lage zuritck. Beachten
" . Sie folgende Regeln: Nehmen Sie beim Ausbau des Keltenspan- -
ners die Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus, Wenn die
‘Befestigungsschrauben von dieser Stellung wieder festgezogen -~ .. 7
" werden, kiinnen Kettenspanner uni! Steuerkette beschidigt wer--

A‘usba’u o _' '

VOFISICHT .

B ~den. Wenn die Schrauben geldst wurden, muB der Ketienspanner

o -ausgebauvt und dann, wie im Abschmtt“Einbau“ beschr:eben, wre—-’ L

. der eingestellt werden. ... -

- Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, 5olange der Kettenspanner
" ausgebaut ist. Hierdurch kdnnten die Einstellung der Steuerkette- o

_ _verandert und dle Ventile beschédlgt werden

R 3 F’o}gende Teﬂe enfﬁernen

.-_.' Kettensnanner%bmhiuBschraube{A] Unterlegschanbe E!] Fe-'_ r

Linke untere Verkle:dung (s!éhe Abschmi‘t Rahmen unc}
Fahrgestell)- T :
impulsgeberdecke)

- der [C] und Stift [D] entfernen.

B ; Dreﬁefestrgungsschrauhen [E} emternen und den Steuerkeﬂen- o

i spanner abnehmen

L Embau

o '0 Die SDerre {A] 16sen. unc dle Druckstange {B] m das ﬂeﬁenspan—_ _ L

- Daq W nHanenarnarenmE da [AT cn .ﬁ.inh.ﬂ:l:l.!:!.ﬁ AnfHar F’.fp_'i.i. £l am. s

nergehause mrUcken
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-..Nockenwellen Steuerkette

. .-'3_.'Ausbau R '
LT e Foigende Teilg entfemen i R -
. . Linke untare’ Verk!erdung (siehe Abschmtt Rahmen
~und Fahrgestell
- Zylinderkonideckel {szehe Angaben m dsesem Abschmtt)
Timpulsgeberdacket! - o s
& Dle Kurbelwelle so drehen, dafl dne Kolben #1 und #4 am oberen
Totpunkt stehen. OT-Markierung [A] fur Kolben #1 Lmd #4 -
Markierung am Kurbelgehause {B] -

. - Foigende Te:!e entfemen : e T
. 7 Steuerketianspanner {smhe Angaben m dresem Abschm’d)
 Nockenwelleniagerdecke! {A] .
~ Obere Steuerkattenf hrung { B}
70 Nockenwellen [C] “ ' ' o
..O Stecken Sieeinen sauberén Laopen in den Kertentunnei damn .
keme Teaie in das Kurbeigehause fai!en konﬂen : '

VORSICHT

S Wahrend dne Nockenwelien ausgebaut smd kann dle Kurbelweﬁe o
7. durehgedreht werdemn, in diesem Fatle muB die Steuerkette stets -
. gespannt wardan, Dadurch wird verhindert, daBd die Kette sufdern -
- - unteran - {(Kurbelwelien—-jKettenrad verwirrl. Bei verwurrtef Kette o
C kﬂnnen I(stta und Kettenrad besr:hadigt werden

_Embau = : : : ' ' : e
--"l Wenn einé neue Nockenwane emgebaui wird, ist’ ging dunne"
Schicht MoS; Fett auf die Nockenfldchen aufzutragen. :
0 Motord] auf alle Nockenflachen und Lagerzapfen auftragen.. . . -
& Dis AusiaBnockenwelle ist mit EX markiart §A] .und die Emiaﬁ- L
o neckenwelle mit der Markierung INIB). AChteﬂ\‘Ju’-" daraufdaﬂdie o
- Weilen mchi verwechseii werden . -




MOTOROBERTESL 4-11

O DieNc‘bkenweHen in der angagebenen Reihenfalge ein’bauen:
AuslaBnackenweHe und Lagerden.,kel {Nackenwen
- einstelien) - R
Em!aBnockenwe!Ie und Lagerdeckel {Nockerwelle o
T einstelleny
- O Fiir den Einbau die Keﬂe ander Ausiaﬁselte stramm Ziehen N
S O Die Kette so auf die Nockenwelien-Kettenraderauflegan,daBdie” . - T e o T T
o9 Einstelimarken an den Kettenrddern gemad Abbildung positio-- v o0 00 0 T T
C T s nigrtsind. Dig Einstelimarken missen m:tderZy{mderkopfoher-..' o e T I
. flache fluchten und gemal Abbildung pasitioriert sein, nachdem'
o der Kettendurchhang vom Kettenspanner ausgegnchen nst

",
-

' _l D:e Nockenweilen!agerdeckel an den geze:gten Steﬂen mor.tse~ :

- ren. g
-0 Dig Lagen der Ncckenwel&en}agerdecke! smd numersert und der

Pfeui muﬁ nach vorne zesgen '

VORSICHT

- 'Dla Nuckenweuenlagardeckel werﬂen zusammen mnt dern Zytm- -

© derkapf bearbeitet. Wenn ein Lagerdeckel an einer falschen Steile

amgeSetzt wird, kann die Nockenwelle fressen. wenl mcht Qenu—- L
gend Ot in  die Lager gelangt : Coe o
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.. Verschleiff der Nockeénwellen und der Nockenwellenlagerdeckel .~ |7
@ Streifen-von der Plastolehre entspréchend der Lagerbreite zu- - |-
- rechtschneigden und jeweils ginen Streifen paralle! rur Nocken-
welleautdenlagerzapfenlegen, sodaidie Plastoiehre zwtschen -
.. - tagerzapfen und Lagerdeckel eingeprefit wird. L L
® Das Spielmlschen Lagerzapfen und Nockenwellenlagerdeckei
O mit einer Plastolenre [A] messen. - -
. ® Die NockenweIienlagardecke!schrauben mnt dem vorgeﬁchne- ’
- benen Drehmoment festziehen. "

Anz:ehmoment Lagerdeckehchrauben 12 Nm (1 kap)

o T ANMERKUNG Ce - :
G 'Die Nock@nwel[e mc:m drehen, weﬂn dse P!astolahre zmschen o
o Lagerzapien und Lagerdeckef snzt . )

Uk Wenn das Sp:el an einer Stelle den Grenzwad uberschrettat Jst L
7 der Durehmesser der e:nzeinen Lagerzapfen m:: emem M:krc-- o
_meter b messen. : '

C Splei zwischen NockenWeileniagerzapfen und Lage:t!eckal
g Lagerzapfan #1, %2, 48 ... . e B
~ Normalwerl: 0040 0081 mm S
Grenzwert: 0,17 mm | R
Lagerzapfen #3, #4, " o
. Normaliwert: 0 070 D 1 1 1 rnm
" Grenzwert; §, 20 :

B *"WennderLagerzapfendurchmesserden Grenzwertunterschrs:—" e
.7 tet, ist die Nockenwelle zu erneuern; das Sptel B dann noch- AR
C mals gemessen werden.. - . )

'_Lagerzapfandurchmesser
Lagetzapfen #1, #2, #5
Normiaiwert: 24, 94 24, 96 mm
T Grenzwert: 24,91 mm
Lagerzapfen #3,#4, - oL
- Normalwert:. 2491 24, 93 mm _
Grenzwert-24 88 mm

T -_'Ausbau der Steuerkette ' '_
- 4 _Folgende Teile entfarnen: - a
T 7 Nockernwellen {sishe Angaben in diesem Abschmm
Impulsgeberdeckel
. Bteuverrotor [A} -
- ' KeHtenfiihrungspiatie {B} SR T
Q Die Steuerkette vom Kurbelwelien—l(eﬁenrad abnehmen




MOTOROBERTEIL 4-13

Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad
@ Da die EinlaB=- und Auslallnockenwellenkettenrider identisch
sind, sind jeweils Schraubenldcher {ir die AuslaBnockenwelle
ungd fir die Einlafnockenwelle vorgesehen. Bauen Sie die Ket-
tenrdder so ein, wie in der Abbildung fir das Einstellen der
Steuerkelte gezeigt.
Schraubenldcher fir EinlaBnockenwelle {A]
Schraubenidcher fir AuslaBnackenwelie [8]
® Die Kettenrdder mit der markierten Seite nach auBen einbsuen.
® Sicherungslack auf die Schrauben flr die Nockenwellenketten-
rader auftragen und die Schrauben festziehen.

Anziehmoment - Nockenwellenkettenradschrauben:
15 Nm (1,5 mkp)

Kipphebelwelle, Kipphebel

Aushau

® Folgende Teile entfernen;
Nockenwellen {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schrauben fir Kipphebelwellenende [A]
Olschlauchanschluistiick [B]

® Miteiner passenden Schraube (M8 P1,25 x mehr als 20 mm Lan-
ge) [A] die Kipphebelwelle [B] herausziehen.,

O Die Kipphebe! und Federn kommen mit der Welle heraus.

O Die Lage der Kipphebel markieren und notieren, damit sie spater
wieder an den richtigen Stellen montiert werden kénnen.

Einbau
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Zylmderkopf ) A -

. Kompressmnsmessung -

Vementjen Sle eme vollgetadene Banene

Ten Motar grundiich warmlaufen lassen

- Den Motor ahschalten.

'_.'Folgende Teile entfernen '
Benzintank {srehe Abschmtt Kraftsloﬁsystem}

Zﬂndkerzen : .

) -_-"S'ISpezla!werkzeug ZUndkerzenschlussal 16 rnrn Sechskant
: o ' 5?001 1262 :

. -Den Komprass:onsprufer[!\] und Adapter[ﬁ] festm dfe?_undken o
- zenGffndng dricken. - .

Den Motor bei bis zum Anschlag geﬁffnetem Gasgnff n‘nt dem o

~ Elektroaridasser durchidrenen, bis der Kompressionspriter deri

“hachsten'Wert anzeigt: der Kcmpressmnsdruck entspncht dern. _

___hochsten erre:chbaren Meﬁwert

'Spez:alwerkzeuge Kompress:onsprufer 57001 -—221
_ : - Adapter firr Kompressionsprifer, -
M10X10 57001 1317 -

--Kompressmn T _ S
' Nuizbarer Berelch 855 1 350 ki'-‘a (9 D 13 8 kp/cm )
) : het 320 mm A

-_Dae Messmg fﬂr dia’ anderen thnder wsederhoien . T
Die Zundkerzen embauen T L e

o Anzlehmoment Zl.mdkerzen 14 Nm (1 dmkp}

: "-Rlchten Sia mch nach der 1olgenden Tabe!le wenn dle a*hnderkompressmn mcht mnemalb c.‘es nutzbaren Be— ._j :
T rmchea hegt '

F'mblem D:agncse e e T Abhsife

L | pie Kompressm»n |st _RuBablagerungen am Kolben und in der Brenn- ﬂuBab!agerungen entfernen und er- C
ndher als der nutz- -1 ‘kammaer infolge besonadigter Ventilschafidi- - - forder!:chenfalls heschédsgte Teiie e

_ -bare Berelch | dichtung und/oder Glabstreifringe. {Fin An- erneuern
: c0o oy zeichen hierflr ist we;Ber Qualm am Ausguff) 3 o .
'_Falsche Dicke der Zyiinderkopfdichtung_-'_.. _ _chhtung durch em Standardte:i
Lo k. PR ©o L7 T ersetzen. . o o
| Die Kompression .. . Undrchthelt am Zylmderkopf . S Die beschamgte Dichtung ernegdemn |
| Hiegtunterdem - 7 o e e ; . unddenZy!mderkcpfauserzug
| nutzbaren Bereich,. |- - 0 0 - el T e pritfen.

- _Ventiis:tze smd in emem scmechen Zusiand Erfcrderhchenfalls reparreren




Ausbau . o . '
" @ Die Kuhiflusmgkeit abiassen (smhe Abschmtt Kuhlsystem)
O Folgende Teile antfernen: - -
. .Benzintank {siche Abschnitt Kraﬁstoﬁsystem}
.. Kithler {sishe Abschnitt Kitnisystem) - '
.. Auspufitdpfe (siehe Angaben in diesem Abschmtt)

- Anschiufmutter [A] und Olschiauen [B] -

- Nergaser {siehe Abschnilt Kraftstoffsystem} o B
- Zylinderkepldedkel {s:ehe’Angaben m diesem Abschmtt) BN

-_.Steuerkettenspanner .

ANMERKUNG

e Zuerst due Zyﬂnderkopfschraube (b mm [Al ond d|e 2yfmder~ _
.- schraubern [B) entférnen; dann tie anderen Zvlinderkopfschrau-

~ ben. So wird varmteden daB dse kiamen achraubenzu stark be1 o
lastet werden. - - - '

o '-'l "Dte Zy!mderkopfsahrauben entfemen

] ".'{Jm dan Z;hnderkopfvom Zylmdar zu trennen mnteinem Gumm:;
- hammer [A} leicht auf den Zylinderkopt schlagen L
t B Die Zylmderkopfdichtung entfernen '

..--.-Embau SR
; C Fo[gende Teilé emsetzen
- Zanttterstifte [A] T
Neue Zyimderkopfdichtung [ ]

_ ANMERKUNG

'Dle Nack'énwellenlagerdeckel werden Zusamimen mit dem Zyun-

.- derkopf bearbeitat. Bsim Einbau sines neuan Zylinderkopfes -~
. sind deshalb die zusammen mit dem neuen Zy[mderkopf gel:en_-_'

_--ferten L.agerdeckel amzuhauem : .

e Uie Zyllnderkopf auf den Zylmder Sef'zeh;-'_ R
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""" i D1e Zylmderkopfschrauben gemaB Abbuldung ernsetzen
. 10 mmi Schrayben{A} - o
- 11 mm Schrauben [B] - L

l DaeZy?mderkopfschraubenﬁ1 10mm) :nderangegebenenﬂet~ :
henfolgefeatz:ehen e .

Anz:ehmoment - thnderkopfschrauben o
: Zuerst - 20 N (2,6 mkg) :
Ahschlleﬁend 11 mim: 51 Nm {5, 2 mkp)
10 mm: 39 Nm (4 0 mkp}

" . D-.eZyImderschrauben {6 mr'n) {A] und dleZyllnderkapfschraube '
{6 mm} 151 festztehen

Anzsehmoment - Zylmderschrauben (6 mm}
o : A5 Nm {1,5 mkp) -
Zylinderkopfschraube {6 mm)
9,8 Nm (1,0 mkp) -

. . Dre Nockenwelien einbauen {siehe Embau der Nockenwene} -
.. Den Zylmderkﬁpidecket mont;eren (suehe Embau des Zyi:nder- ’

.~ kopideckels). _

Anmehmament = dlsehiauch-hnsch!uamutter 22 Nm
(2 Zmkpy - K
Wasserschlauch—l(lemmschrauben
2 5 Nm (0 25 mkp} : :

Relmgan des Zylmderkopfs ’ ' o
Den Zylinderkopf ausbauen {s:ehe Aushau des Zylmderkopfs}
Bie Ventile aushauen {sighe Ausbau der Ventite), - I
Dan Zylmderkopf mit emem Lasemlﬁel mit hahem Fiammpunkt' _
- relnigen, -
‘Mit einem gemgneten Werkmug Ruﬁabiagerungen auis der Ver~ '
“hrennuhgskammer urd aus der Auslagsfinung entfernen. -
Evtl. im Qlkanal des. Zylmderkopfs vcrhandene Tenlchen m;t .
- Druciiuft dusblasen (A}, : T -

' Die Vent:te e:nbauen {SIehe Embau der Vent;le)




2 Wenn der Zylmderkopfuerzug unter deny Grenzwert fiegt,’ kann
: die untere Fiache mit einem aul ¢iner Platte befestigten Schmir- -
 gelpapier nachgearbeitet werden Zuerst Komung 200 dann T
}\dmung 400 - T



Ao 1 8 MOTOF!OBERTE?L ...............................................................................

- Ventile -

. -"Messen des Ventlismels (regelmaﬁlge Inspekilon)

AN MER KUNG

C'-Das Ventrisn:ei B bei ka!tem Mctor gepr{.ﬂ werden {Z:mmer-'j DR
---temperatur} ST

Die K&hlﬂus&ugkeit abiassen tmehe At}schmﬁ Kuhtsystem}
-Fo!gende Teile éntfernen:
‘Linke untere Verkiendung (snehe Absc}"n'tt Rahmen und
. Fahrgesteil} ' oL
. “Impulsgebardeckel
- Zyhnderkopfdecket ' ' C ' N
& _Das\fenmspteiwre foigtmessen wenn dse Keiben am oberan Tot- o
.-~ punkt stehen. : R
.. @ Die Kolhen sind numeriert: dte humenerung begmnt an der #1n~- E
- Ken Motorseite, . - o
S @ Einen Schraubenschlﬂssei an den Steuerrotor ansetzen und die
- Kurbelweile im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis gie OT-Markie-- -
- .-rung am Rotor mit der Markierung am Kurbelgehduse fluchtet
.. -Die Nbcikerinase zeigt vom Kspphebel weg: Dles 1stdas Ende des -
. Kompressionshubs, -~ - . -
o e OT-Markierung fiie Kotben #1 und 44 [A]
el QT=Markierung ftir Kofben #2 und #3[B] - 7
T T Markierung am Kurbelgehause ey -

o . _.M:tetner Fuhlerbiattlehre das Ventnfsoiei [A] zmschen Kapphet}e;' pe
S und Be:iage messen _ ¢

C; OT Stellung des Kolbens #4 am Ende des Kompress:anshubs .
. 'EinlaBventilspiet der Zylinder #2 und- »4 S -
© AuslaBiventilspiel der Zylinder #3 und = T
oo T . Megsenue;\’emh.

s
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.. o reiches fiegt, muB es na{,hgestelit werden. - . - T

.--'.'__.Um das Ventilspiel zu verindern, den K;pphebel {A] 2ur Selie o

... schieben unid dse Be;lage {B} durch eme dxckere oder dﬁnnere: '
o erse:zen T :

ANMERKUNG Vfu}:', f-If,~*,fﬂ

D '\zlarkseren und notleren S!e sich’ d1e Lagen der Beriagen damit ’
- diese apater wieder an den ursprung!usnen Siai!en emgebaut
' -werden Konrian. _ . . o
. Entsprechend der’ Vemlisme! Emstelliabelie eme neue Bea!age .

o auswiéhlen, damit dag \«‘entllamei in den vorgeschnebenen Be~ LT
- reich kommt. e
Eine diinne Schicht MQS2 Fett auf d:e K;pphebe! auftragen. L
‘Nach der Einstellung das Ventilspiel nochmals messen und gr- 7
_ forderhchenfalls nochmals nachstallen S S

VORSICHT

Nicht mehrere Berlagen hmlegan Sie kannen sonst bel hohan -
- Drehzahien heraussprinaen und den Motor beschidigen, Beilagen -
- 'nichtabschieifen. Sia kdnnen dann brechen und den Moiorerheb— o
. _hch bescbéidtgen . : .

'. Kawasakl Band {S;hkondschtstoﬁ 5b013 120} auf dle Auﬂage— .
. H4cha [A] der Kurbelgebausensiften an der Vorder- und Rick-"
- - seite der Befestigung flir denimpulsgeberdeckel auftragen. -~

. b;cherungslack auf das Gewmde der be:den geze:gte-n Schrau‘ o
- hen [A] auftragen: :
Anz:ehmoment ~ Schrauben fiir impulsgeberdeckel 9, 8 Nm
' : (1 0 mkp}

. Dle Imke untere Verk!e:dung mant:eren




4 20 MOTORGBERTEIL

Ventdemstelitabelle

Lo - AuBlafvantil e
B __ch:kedermrhandeﬂenaella;en e o ye-Bespiel T
Teile-Nr. {92780~} T1870[1871[1872]1873[1874] 797618781877 187811873 ] 18801881 |1882[1898] 1084 1885188611887 ] 1808 | 1880 | 1800] -
" Markierung | 0 | & | 10 ] 15 | 20 | 25 ! 30 | 36 | 40 | 45 | BO | 55 |60 65 | 70 76 180 | 85 [ S0 |96 o0 |
Dicke nmm ~ 12.00]2.06[2.1012.15 1220 12.25|2,30]2.35 | 2.40 | 2.45 | 2 50] 2.55]2.50 [2.65[ 27012751 2.60 | 285, 2.90 | 2 96 3.001 -
Jooe ~a08f [ =]~~~ |2000205{210]{215)270]225]2.30|235{2.2¢ 2.46]2.50(2.65}2.60{ 2,65’ 2.70{2 751 2.30 |
508~ 008 | 1 -1 - | - 12001205(2.1612.15]2.2012.26| 2.30|2.35 240 | 245|250 1 2.58 ]2 60{2.65]2.70 2,95 | 2.30 | 2.85 : '
) % | 0.6 ~ Q.13 | o~ lzoo[zesl2t0lzts :'a',zn_ 225|230 2.35(240 245 2502 952.60]2.65|2.70}12.75  2.50 z.ss_z‘.so_ i
£,0m ~017 ! - 1200012:05]2.10(2.15]2.2012.25,23012.35 |7.40 | 2,95 2.50 {2 552,60 {265 | 2.701 2.95| 2.60 | 2.85 250{285] |
{018 <« 023] ... Vorgeschtiebenes Spiel/kelve Anderung erforderiich - - .. . N
L 0.2a ~ 0.28 | . 12.08:2.70{2145 |2.30|2.26 |2.30 7.38 | 2401 2.45 | 2.50 ;285 | 2.80{2.85[2701 27612801 2.862.90 | 295 3.00] / _
el o~ 098§ {20]21612.201226 12,30 1295 1 2.40{ 245 | 2,50 1 2.55 1 260 | 2.65{2.70 {276 2,80 /2.86 290{295]300 i / e
|z {038 ~D38 | -l215/230(225(230(235(240|2451250{255[260{2.65|2.70{2.761280 2861290236 ]300} -~
121 oay~oa2 [22012.25 (230 2.6 [2.40 1 2.4 {2.50 | 2.65 [ 2.60 2,65 [2.70] 278 2.80 285 [2.90 296 |300] 7.
% 049~ 028 | - |z28i230]23512.40 245|250 255|260 2651270 2.75 | 280{2.65 {2 90 |2.85 ]300 . T
121099 ~ 083 |- 1230{235 2402451250258 1260/266]270]z751200] 2.08[ 2901 298 13,00} -
| E 064 ~ 058 | - lzaslza0l245]250)266 260)2.86]2.70{2.75]2.80 [ 2.85 | 2.90{2.95{3.00 // '
19| 088~ 0831 - {240(2.45]2.60]| 266280266270 2.75{2.80{2.96]2.90] 2.95 L
_. E' 088 ~ 068 | - {2asl2s0l255{200)2651270275 280 (285 290|296 (200] .
V&ioes ~d73 ) - jas0izseizenlzes|20l276 (2002861200 28503000 -
{16 loza ~ o8 | lassl2e0l2esl270278 128002850290 298200
_ g 0.79 ~ 083 | [2.60|2.65{270 2,75 |2.80|2.85|2.901 295 |3.00;
{5 {ess~nse | jassiowizzslaseloss|zeelzssiae) -
088 ~ .93 | . (2701278280 28k 2.90]286 |3.00] . T
0.94 ~ 088 | - [2.75]280{285 290 296 (308 7
1099 ~ 103 ] | f{asolzesizsn]zes 300! /’ﬁ
1,08 ~ 1,08 | 12.85]2.90]2.95{5.00 | e T \ Ll e
308 ~ 143 {1790 i2.95 3.00; // =T\ Dicke der sinzusetzenden Beilage fmm)
Ciiie~aas | lzeslage] © 7 7 - S Lot .
Cjtie ~a2sy aee] // .
_Nccken 7Y E}ellage [C]
_K:pphebei [B]

. Das Venulspaei messen (bm ka1tem Motor}
.Dicke der varhandenen Beilage konrailieren.” I
Das gemessene Bpiel in der verfikalen Spalie aursuchen und -
- “die Dicke dervorhandenen Unteriage in der waagerechten Zeile |
_ 7 hestimmen, .
4, Dieam Schmttpunkt der belden meen angegebene Beﬁage er—__ g

" gibt das vorgeschriebene Spiel. :

'Bersptel Vorhanden ist eine 2,60 mm Beslage

: ~Das gemeassense Splel betragt 9,30 mm. :
- Die Beilage von 2,60 mm fSt ciurch eme 2 70 i -
Beﬁage Zu ersetzen. -




Ventﬂemste[lta belle

Emlaﬂventll
e ) Bu:kedef\rorhandmeniamlagen - .. g~ Beispiel - T AR SO
Teile-Nr, (92160-) 187015871 [1672|1873]1 8741875 1876|1877 1878]1879| 1880[1 881 |1682 1883|1664 1825 11586 1887|1883 [180918%0] -
Marklerung 10 | & [0 [ 16 a0 |35 (30 [ 35 40 |45 (50 |55 160 [ 88 70 | 75 i 8p @ 85y 90 | 25 [ 00 |
_Dickeinnwn  12.0012056[210[29515.20(2.75|2.3612.95 2,40 | 245 | 250 | 2.66(2.60 1265|270 275 2.60 1286/ 2.90[ 2951300
|oo0 w00zt |~ -1 - j200iz08l210/235]220| 2251230238 |2.40 | 245 | 2.50{ 2.55 | 2.60 | 2.65 ] 2.701 2.76 | 2.90 | 2.8 |
jooe~o008 | [ - | - j200(208|210|215[220]205)2.30] 2.35]2.00 ]2 45 | 250 { 268260 ] 265|270 275 | 2.80 | 288 250} |
jees~o0a2 | - 1200|206]210]218 220|225 |2.30|2.38] 2,40/ 205 [2.50 | 255 2.60 | 286 270 2751280 1 2.85 | 2.90 | 2.95 |- ’
013 618 | ; e -'Jom&s::hriebenessmelfkeinaﬁndamngérforﬁerlich" S e
§ A8 ~ 023 | |208|210|235 2 2512.26]23012.95 240 2.45 | 2.60]2.55 | z.60]2.86  2.70] 275 [ 280 2.88 | 2.00 | 2,95
gio24~ 028 |2101215(2.20,2.261230/2.35 240245 2.50]2.5512.60| 2.66§2.70 2 75 | 2.80 [2.95{2.90| 2.95 .00
1029~ 033 | - 121612.00|2.2512.90]2.35 |2.40{2.45 2.50 ;265 | 2.80 | 2.66 | 2.70[2.75 | 2.80 (285 [ 290 [ 2.8 |3.00]
Piosa~038]  {220:225]260]2.35 |2.40]245]250 255260 265 270]{ 275[200 25 |2 50 295 [a.00] /
5033~ 043 | l228:230(238 2401285250285 260i2:05]2. /0278 280|285 280 288|300, 7
fEloM ~ 048] " 2901295 |2.00(2.4812.50 255 126028 12.70 2,95 1 2.50] 285/ 2.90|2.96 | 3,00 //
| E 1048 ~ 063 | - 123612.4012.45(2.5012.55 | 2:6012.65 | 2.70{ 2.7 [2.80 26 | 2901298 300) T
%i 054 ~ 058 | |240/245812.50]2585 2.6 z.as?z‘m 275280286 2.90 | 295|300 - /
5 1088~ 06T ] . 12.45(250/268 2.80}2.65 2.70:275(4.80,2.95 2901295 3.00 . o0
fwioes ~o6s | 125012551280 12.86{270:275 12.8012.95 |2.802.95 | .00 | o
1Z]o068 ~ 973§ [255i2.60[26612 70776 280[28512.50{2951300] . 7
Slora~o078 | - {2eolzssi27el2vs|290 288 |ag0i298(300] - o
_ § 078 ~ 683 | 2.6512.70:2.7512.80 1295 |7 90 | 2.95 13,00 P
W i089~ 088 ) |270/2.751200]2.65|250/296:3.00] - .
. jd|o8a 003! 1275,250{2.8612.30/2.06(3.00; -
17 1oga~o098 ) Irs0l286|290 2953.00] -
b isme~yoa ) [2es]zeoi2esizonf - -
1 |aea~r08 ) |230(296i300;
Ty o9 ~van Do 2esinog]
TR ETE e ET T
L Nocken [A] E!eﬂage c] -
-Kmphebei [8]
1. 'Das Ventlisptel messen{be: kaitem Moto;} e IR R s --_“.“\“ T e
- 2. Dické der vorhandenen Beilage komrollzeren " T ST (L PR
- 3. Das gemessene Spielin dervertikalen Spaiteautsuchenundme' S 1

- Dicke der vorhandenen Unteriagem der waagerechten Zeue heu'_ e
S .st!mmen e E .
- 4. Digam SChnrttpunkt der beiden Lmlen angeoebene Beﬂage er-_'_ o
. gibt das vorgeschriebens Spiel. T

L Be|5plel ‘Vorhanden ist gine 2,55 mm Beiiage T

B Das gemessene Spiel betragt 0,35 mn.” :

Die Beilage von 2,585 mm Jst durch mne 2 ?5 mm
: . . Beilage zu ersatzen, ' :
'_5,---_Das Ventilspiel nochmals me336n und erforderiichenfal[s nach— b
-~ mals nachstsllen. '




o _Ausbau der Venhla L C T '

- @ Den Zylinderkopt antfernen (s:eha Ausbau des Zyimderkop!s}
- @ Den Kipphebel hochschwenken:

. 4@ Die Lage der Beilagen markieren und nctleren damlt sie spﬁter -

Tooan den entsprechenden Sle{!en wzeder emgebaui werden kﬁn- )

Spezmhnerkzeug Venhifederkumpressmnswerkzeug' '_ o

-Embau . ) .
'@ Eine neue Oldmhtung embauen ' L
"% Vor dem Einbau gine dunne Sch;f‘ht M082 Fett aui den Ventrl~ .

_' -'Ausbau der Vent;lfﬁhrung
. Foigende Teile entlerneri:

- * Due Fische um die Ventlifuhrung herum au! 1 20 - 150" C ernltzen' :
©.und die Ventilfiihrung mit dem Venmfunrungsdorn [A } aus dem'" -
ey Oberieﬂ des Zylmderkopfs herausscmagen : '

e Einbau der Ventitfuhrung ' . ) C.
@ Nor dem Einbau der Ventslfuhrung OI auf die AuBeanache der )

'@ Den Bereich um die Ventlifuhrungsbohrung hemm auf 120 -

. Dle Venhifuhrung mit der Venmfﬁhrungsahie IA} nacharbeaten

'_'fispez.a;werkzeug Ventmuhrungsdom,@as 57001 1331

-nan:

. bauen . .

. 57001-241 [A] -
Adapter B 22 57001 ~1 2(}2 {B]

schalt guftragen:

Q Die Federn so emnauen daB das Ende mat der geschlossenen . o

- Wickiung nach unien ze:gt

- Ventlischaft [A] - AuBere Feder [E}

© Qidichtung [B] - Halterung [F1

‘Federsize [C] - © Ventilkeite [G] - o ' N
"'_’!nnere Feder{D] Ende rmt geschiossener W:cktung [Hj

Wentil {siehe Ausbau der Ven'tne}
C)idichtung e _ .
Feders:tz IR ”: ..... .

- Fahrung' auftragen.

150° C erhitzen.

- dem V’entrlfuhmngsdorn rineintreiben. Der Flansch verhmdan

daB dle Fuhrung Zu weit hmemgetneben ward

Spwlalwerkzeug \fenutfbhrungsdorn 64 5 57001 1331

B T T T o . N i e - L Y Sy -Rvur-. R




J

ANM ERKUNG

Das \Aaﬁ enlspncht nichtdem genauen Splelzwiscnen Vem:f und L
. Vent:lfuhrung da s:ch der Meapunkmberhaib der Fuhrung befm-"_'

S Venmsptel {ohne MeB!ehre gemessen) o
L : - -Normalwert Grenzwert
Auslas S 009037 mm . - 037 mm
EinlaB _ -_.0,03'—--0,11 mm- "0,32 mm

*i-f K 6‘

| N [Fur AuslanentllsrtzI

ey '_."Inspektion der Ventllsﬂze

Das Ventit ausbauen (3|ehe Adsbau der Venn!e}

Die Kantaktf!ache {A] zw;schen Ventil [E!] und Ventil itz {C] p:rm~ o

fary, o - o e T

Den Auﬂendurchmesser [DI des Safrmusters Al \;enm massen:
Wennder AuBendurchmesser zu groB oder zu kleinist, mud der ~ | - -
-'Vent:lsnz nachgearbenet werden {snehe Nacbar beﬁen der Vertu« o ¥
"Ie) LEPETI ) . -

..AuﬂendurchmesserderVent,;ﬂtzﬁache el

._Normalwert ~ Ausglan 28,3 ~ 265mm |
ST ' Emiaﬁ 308 310mm

.Dle E.re:te{fi} derSutzﬂacheanderSteile woes kerneﬂul’iabhg@ :
- rungen gibt (weiBer Teil} mit einer Schieblehre messen. -~ -~
JWenn dar Ventilsitz zu breit, zu schmal oder ungleich istmufider -~
'Vemilsnznachgearbertetwerden (suehe Nacharbelten derVent;I-». The

' -SItze}

Breute der Venhlsrtzﬂﬁche .
I‘f_Iarmalwert Emlaﬂ und AuslaB 0 5 - 1 D mm

Nacharbmten der Ventlls:tze '

Die Vent:ls:tze mzt ::!en Venhis:izfrésern [A] nacharbe:ten

' : -"Spezlalwerkzeug Halter fur Venhls;tzfraser Q 5

" [Fur Emlaﬂventﬂs&z] B S
o - Venttlsetzfraser 45" -@ 32: 57001—11}5

* 57001-1208 {B]

Stange fﬁr Fraserhalter 57001 1128 [C} .

Ventllsltzfraser, 45° 930 57001 1187 :
© Ventilsitzfraser, 32° ~ 3 28: 57001-1119

T o T S

Cungleich

'.maﬂgzg

Ventilsitzfraser, 60° - 0 30: 57001-1123
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o "Vorbemerkungen fur den Emsatz der \fentllsnzfraser I P
© 1. DieserVentilsitzfraserwurde fiir die instandsetzung von \fentris;t— R
T zen entwickelt. Der Friser dart deshaib riight fr andere Zwecke L
R - eingesetzt werden, . S
C . 2. Den Venhlsntzfrasermchtfalenlassen Gderansm[‘len da dieDaa- c
oomantteilchen abgehen kbnnen, LT o
" 3. Var dem Schieifen der Ventilsitze etwas Motordi auf deén Venm--'
- sitzfraser aufiragen. Am Fraser haftende abgeschltﬁ‘ene Metali— .
!el{chen mit Rem:gungscl abwusohen ST e

ISR ANMERKUNG
BENY Fur das Entfernen der Metallteilchen kerne Drahthirste verwen-'_ LT
.7 - den, da hiertigi ole Biamantteilchen abgerieben werden, . -~~~ .7 o
-4, Dean Hatter und den Fraser mit giner Hand betatrgen Necht zuwei A
; Kraﬁ auf den Dlamamteﬂ aufwenden '

ANMERKUNG

> ;Vordem SchlelfenMotoroiauidenFrﬁserauftragen undwahrend e
der Bearheitung am Fraser haftende abgeschhf‘fene Metal!ten- T

. chen mit einem “Reinigungsol abwaschen. : e
- 5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit He{mgungsm ab-- s

R waschen und fur d1e Lagerung eme dunne Schrcht Motaml auf—- :
B .tragen _

'_(j:__ o :

“ In den Fraser e;ngepragte Marklerungen S - L
“Die an def Rickseile des Fragers [A] emgeprégten Mark:emn-
- “gen haben fo!gende Bedeutungen: . s
B - 1 T I oL Fraswinkel {B] o o ]
o378 -.-". e i AuBendurchmewser des Frasers {C] '

- Arbeutsablauf e T e Lo e
- . Die Sitzflache sorgiéitzg re:mgen P ST :__ T T e e T | o
. ® Priftusche auf die Sitzfidche avftragen, =~ . < R R APC PRI
: . Emen45"‘Fr&serandenHaltermont:erenLmdmcﬁeVeni:ifuhrung o e ' i

-schieben. - .| Verareilerte Sitzflacke

o -". LﬁichtaufdenGr;ﬁdruckenunddasWerkzeugnach rechtsoder ; d”@,?::;“““@ ch,e,iwmmn mit

lmks drehen D;e Sltzﬂacha schlenfen b:s sle giaﬁ tS‘E o _ N b Yy -

vonsw:-rr A .' D D SRR

"Den Vent:ls;tz mcht zu viel schleifen. Ubermaﬂlges Schle:fen ver-" o X
.- tingertdas Ventilspiei, denn das Ventil gehtdann zutiet indenZy- 1 -
- linderkopf. Wenn das Ventilzu weit in den Zylinderkopf ge#dt, kann




Te Nach der 320 Bearbeatung noc:"xmels den Auﬂendurchmesser-':_.'.-" L

MOTOROBERTEW. 4-25 _

T ran und in die Vent:lfuhrung schighen, - -

unzen drucken Nach 5eder Umdrehung des Sliz kuntroillerPn

VDRSICHT -

: ___X Fur dle 32" Bearbeaiung inen 32" Fraser anden Haiter monma- e o

_O Den Halter jeweils eine Umdrehung drehen und dabei leichi nach ST

Der 32b Frﬁser mmmt senr schneu Matertal ab Der Auﬂendurch- o
messer rmul deshalb hiufig kontmihert werden damnt ubermaﬂ o

_..-ges Schle:fen vermledEn wrrd

- messen.

® Mitginer Schtebiehre am Umfang des S:tzes an mehreren Stelle

- - die Breite der 45° Flache des S:tzes messen..

. _wsederholen bis tier Sitz etwas 7y bre:i istund dann die Messung
- des Aubendurchmessers wis oben beschrieben wiederholen,

© W Wenn der Sitz zu bre;t f.:-.f die nachstehende 50‘* Bcarbeitunq

© U Wenn die Srtzbrerte im vorgeschneber*en Bereuch TIegl muB der' T o

o e e o"o;' o e

o Oqu Satzﬂaohe SOHte etwa in der \.mte der \Jent Isntdiéche 'narhte*t'- .I

7 austGhren,
“entilsitz, wie nachsiehend beschriehen, geldppt warden -
“yorgeschriebenen Bereidh liegt.

-ren und die Ventilfihrung schisoen. -
Den Hatter drehen und dabet leichi nach unten drucken

besotirieben wiederhiolen. - - - -
- Bereich liegen, mul das Venlil geldppt werden. -

- paste auf das Ventil auftragen. - - o 0 0 T
Das Ventit gegen den Siz drehen. bis durch dte %chierfpaste so-

weht, 0 e T e e
D:esen Arbesisqdng rmt ainet fainan S\,hlelipds’le wuederhuien
Lappwerkzeug A] ‘-fentu [C‘ - :
Vant:ls:tz By - : o

< Bedn.

Der Sitz unter einem 80° Wirkel schletfen b:s d[e Srtzf!éche His

Nach der 60% Bearbaitung die Messung der Szizbrﬂste w:e oben -

Wenn Sitzbrefte und huﬁeﬁdurchmesber e V{Jrgeschnebenen )

- wohiam Sitz al § auch am Vent{l eme giatte passende Ftache entw__.....

O Eir die 66° Bearbeitung einen 807 Fr:aser an den Hﬂlter montse#"_' P

-Arvarschiedenen Stellen des Ventutei}ers etwas grobe Schie:f~ .

Tk Wenn die S;tzfiache nichi 20 der ric;hﬁgen Steile das Ventils ist,

-muB geprift werden, ob s das richtige Ventilist. Wenn das Ventil .~ S

. richtigist, istes wei!each(zu wel bearbeﬂet esmuf dann ausge—
“wechselt werten, - :

@ Vordem Zusammenbaudaraufachtpn daBd|e Schieiipastevoii~--"""' o

- st&ndig entfernt wird.

- & Wennder Motor zus sammengébautist, muﬁ dasventﬁqmeteman_

. :;teilt werden mehe Emstelren *195 \;entrlspre!s}

S A U] e




Nacharbelten der \!enhls;tze S R '.
ot {(osTART 3 o Prattusene

B “maf Sigr

= ”5‘} Beafbeitung -

o erkzeug - 45° Fraget
o FréserZwecx ‘Sitzfiache glatt
“und rund machin

: »u:}t’-"f‘ur:‘nmesser der Sitrflache mesﬁen ce

S| werkzeugt Sc‘uebiehre y
g | Zweck: - AuBerdurchmesser it |
R . Spezifikation vergleicher]

Zu klein

md:’ac Bearbedtung. - ] b e o T Prittusche
_ _"‘Jerkzeug 45° Frager - ol e e e L Aweh
| Zwetk: . Vergréﬁ?mng desAuBer‘m N e *
1 - . .. . durchmessersderSiz- - . - L e O
Lo fische gemal Spezifikation, | 7 b o

U Beame'itm'g'

: Wewk.teug 32° Fraser : K
- Zweckr - Verringgrung des AL.B@ e

: NI PET : durchmessers dor Sitz- 1o
o ‘ R " Hiohe gemal Spezifikation , | .i .

L .- Sitzbreite messen -

~Vergleich der Sliibrelte -ﬂ - s — :
geméB‘Sppzmkanon S I _ e

'-.Erg‘e'br}is RS

’ l * erkzeug, . Schiebizhre -
i

l Cztisehmal |

BEEN Bembeétﬁng :

*aibien

Prifitsche
“auiSiz

1

o Wermeuq 45° Fraser .. R
- Lweck: \!ergrt)i}or'mg e B:ertc der 1 o

T I S R A
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T Ausbau derZyllnder
: Q Folgende Teite entfernen:: : ) :
nymderkcspf {siche Aust:au de:: thﬁder!-capf.,]
" Wasserschizuch
o “ Mordere Steuefkenenfuhrung
L L Hintere Steuerkettenfuhrung e
CTr o Lo @ Nt einem Kunststoffhammer lenchi auf den Zyllnder schiagen w
. umdiesen vom Kurbelgehuse za trennen Co
o "'_. Dte Zytmderfuﬁdzchtung enifernen :

Ausbau der Kolben LT ' o .
. @ Den dylinder aushauen (gishe Ausbau der e_y!mder} :
#® EinsauberesTuchunterdiz Kolben legenund die Kolbenbalzen- :
. s:cherungsnnge [A} an den e:nzelnen Kaiben aushauen '

- 'o D:e Koibenbolzen ausbauen

Spezmiwerkzeug - Ko!henbolzenabmehwarkzeug

: - - 87001-910 [A} IR
. SR Adapter [B]
B O Den Ko{ben ausbauen

- @ DenRing vorsichiig mil beidéen Daumen auispreizen, andar'ge- [ 77
genubemegendenSeatedesKolbenrmgs[A nacr{)bendrucken Ty
: und entfernen: - Sy
o Q Den dretle:lsgen Olabstreifrmg mit be:den Daumen m der gles-
"~ - ‘chen Wmse enﬂernen :




e -I(oibenbulzensmherungsrmge mcht wieder verwenden, da sie - '-
beim Ausbau geschwicht oder verformt werden. Bin wieder ver- - -
’ wendeter Ring kann herausiallen und die Zylmderwand beschad i-

VORSICHT

. gen

. '."o :

. éi] 3

ANMERKUNG

: Den élnngexpander{A] 80in d;e untere Komennngnuternsetzen o

daf die Enden [B] aneinanderstafen.

‘Einen Stitzring Gber und einen unter den Expander e:nsetzen o
- Gie Stotzringe mit dem Daumen nur sowen aufspreizen dat‘:‘ sie.

tber den Kolben gehen. - - -
Den Stutzrmg in dre untere Ko!benrmgnut einbauen

Den oberen ng mcht rmt cjem zwesten ng uerwachseln

“Pren oberen Ring [Al so- emhauen d‘aB die “N -Ma:kneruﬂg 18] o

nachoben2gigt. . - o0 e e

o _ "nach oben zetgt

‘Folgende Teile eiﬁ.béueﬁ '

 Zentrierstifie [A] -

- . Neus thnderfuﬂdtchtung {B

Dle Olstutzrmge kénnen in belden Ruchtunc;en emaebaut wer—

Den zweiten Ring {C) so embauen daB d:e"”W"QMarklerung DL




O{Motnrét mdneZ}lmderbohrung auftragen N e [ R T '

. @ Vonzwel Ersatzzylinderkopfschrauben die Képfe abschnesden R {;{L T e
" Die buiden Schrauben {A} d:agonai m das Kurbelgehausc e //‘“’ el
' schrauben ' : : ,r' ' LT
' _ a / *\ O N0 \% o
B ) ( i /';t;'
- R

] .'Die Kurbeiwﬂie S0 posrtiomeren daB dle :(olbenbaden eima auf_ -
-gleicher Hohe stehen. - : o

Den Zyiinderblock embauen [A]

© . Hilfsschrauban [BI :

- Kaolben{C} - . T : : :

..Dze i\oibenﬂnge m}t be|den Daumen elnqetzan

ST

'Die vordere Steuerkeﬁenfuhrung {A] embauen Die Fuhrung bzs
‘gegen den Anschiag nach unten driicken. - S
Die hintere Steuerketienfehrung {B] e:nbauen .
“Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube [C] der hmtefen :

T Steuerkettenfuhrung auftragen und die Schraube festmehen

_-Anziehmcment - Schraube fur hintere Steuerkettenfuhmng
S e ~ 20 Nm (2,0 mkp) - S
- Wasgerschlauch- Klemmschrauben
e . ?5Nm(025mkp ' L
- Die Zylmc:erbchrauben tOB mm {D] emsetzen und nrov:smsch _
S festziehen o '

- BOmm {B] "

."-Zvimderverschletﬁ ' o ' . } 1
@& Dader Zylinder in den \rerscmedenen Rachtungen unterscmed~' ; SR i
- lichverschleiBt st an den beiden in der Abbildung angegebenen - -~ g T
- Stellen jewells gine Messung von Seite zu Seite und von forne‘ R T
.- nach himen durchzufihren {insgesamt vier Megsungen), N A A
* Wenn der Zylinderinnendurchmesser an esiner Stelle den fulas- o f : St
SigenWertuberschreﬂet mquer Zylmder aufgebohrt und dann- . ‘ R e o
‘gehant werden, - - 7 N T
10 mm [A] PR i i i s
e -
oy

?.Yimdermnendurchmesser S e R St e —
- NMormalwert: 7538984 - 76, 006 mm und wenlger als ST e e e e e T




Kolberwversehleip . e oo Tl o

0 DenAuBandurchmesser{A deremze!neﬂKoibenSmm{B] obef—3'_,--'i S _
-~ halty des Koibenbaodens senkrechi zum KoihenbiGlzen messen. . 5 — i
* Wenn das zulédssige MaB unlerschntﬁenwlrd isiderr(oibenaus~ | B o st = W
zutauschen. ... B EE. T ) N
Koibendurchmesser s Tl e o T R R \h\:” ] J i
Normalwert: . .. 75918~ ?5933mm T e e = s
LeSTTTTT /§ S ' i
. N \___f' _____ ‘!I
'_Kotbansplel im Zyllnder _: .'

" ‘® Den Kolbendurchmesser .vom Zyimdermnendurchmesser ab—
zaehen um das Kolbensp1ei im Zylmder 2y berechnen

Kolbenspiei im Zylmder o '
R Normalweﬂ 0 056 Q, 083 mm

"'* Wenn das Kolbensprel im Zytmder unter dem vcrgeschnebenen :
“Bareich fiegl, ist ein kiginerer Kolben zu verwenden oder der Zy--
.- linderinnendurchmesser mufl durch Honen vergrfertwerden. . .~
% Wenn das Koibenspiel im Zylinder (iber dem’ vorgeschnebenen
.. Bereichliegt, ist ¢in groBerer Kolben zuverwenden, . S
- & Wenn nur der Kolben erneuett wird; darf das Spiel den Normai- .
' wert geringiigig Gerschreiten. Das minimale Laultspiel darfje~ -
" doch n:c*m unterschniten warden um Kolbenfresaer zu verme|~ P
c!en o ;

ol .-Verschiels der Ko!benrmge und der Fitngnuten ST -
- @ DieNuten aufungielcnméﬁngenVerschienﬁkonir{}iheren und m‘u- .
: - fen, wie der Kolbenring sitzt. . .
% Dis Riage missen absoiut paranei 7 den Nutﬂéchen s:tzen o
© - Wenrn dem nicht so ist, mussen Kolben und alfe K{}lbennnge

- erneuertwerden, - -
o 0 Die Kolbenringe in dié Nuten e:nsetzen und an mehreren Stellen .

‘das Splet zwmschen ng und Nut mit- emer Fuhlerblatﬂehre {AI'. ;

- messen.” ' _ . . . .o

Kolbenrlngsplei T
Normalwert - Grenzwert .
Uberer ng - 005-0,09mm - 0,19 mm




MOTOROBERTEIL 4-31

BI“EIt& der Kolbennngnut _ S '. .' - :..Z“: ............... o - .' _'

: ';' o % Dig Breita der Kolbennngnut messen. .
--l Die Messung rmt emer ach;ebiehre an mehreren Punkten durch-

fuhren

Brelte dar Kolbennngnut I
Oberer ng Narmalwert 0,84 - 0,8’6 mm

. ~Grengwerl: O3 mm- -
Zwe:ter ng " Normalwert: - 0,82-0,84mm 7
: Grenzwert © . 0.92mm '

o Wenn. die Breite einer der Nuten den Grenzwert an emer belle«'
L D:gen Steﬁe uberschreitet lst der Kmben zu erneusrm.- .

o .'-Kclbennngdlcke R
.- @-Die Kolbenringdicke messen.

L : -_-_'l Die Messung mit einem \d:krameier an mehmren Steilen des : '

e Wenn arieinem derRinge dPrGrenzwert unterqchrrtteﬂ wurd smd"_'. T

nges durchfuhren .

Kulbenrmgdtcke {oberer und zwalter Hlng}
Normatwert:~ 0,77 -079 mm - :
Grenzwert 070 mm -

alie Ringa 2u erneuern S

e ANMERKUNG

O Wenn be: einem gebrauchten Ka}ben nege nge uerwendetwer— S

den, sind die Ringruten auf ungleichmaBigen Verschieil zu kan-

- trollieren, Die Ringe miissen absolut parallet zu denNudflachen -
. - sitzen. Wenndem nicht so ist, muB der Kolben erneusrt werden.

e Koihenrmgstoﬁ

® Den Kolbenrmg AI S0 in den Zylmder schreben sk er Mnkiag. T
'_ ‘sitzt. Den Koibenring indsr N&he des Zylmderbodens WO **er__._ I
- _t Den Spalt [B] zwischen den Enden des Kolbenrmgs rmt emerf

o Koibenrmgstoﬁ

L "* Wenn der &ctb&nrmqspalt bei einem der nge ;im Grenzwert

- Zylinderverschieif gering ist, einsetren,

Fuhierbla:tlehre messan

© . Normalwert . - - Grenswert
beerer ng L 28~ 0,37 run 0,67 mm -
ZweiterRing = 0,20<-035mm’ . 0,85mm
ermg BEERIE __.-'_02 07mm L '10mm Co
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::Embau

0 Die Vergaserhalterung rnlt den Nuten [A} nach unten embauen'._
Anzaehmomeni Schrauben fir Vergaser-daefest:gung— o
: : schellen 12 Nm (‘l 2 mkp} ;
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T ZAushau . ' e
;@ Die Auspufﬁcpfkiemmbolzen {A] IOSen . : L

: . e Befest:gungsschrauben[B} furden rechtenAusuufftopfent* _
oo T ternen.
e Cen rechten Auspufﬂopf [C] abnehmen

@ DieKihiflissigkeit ablassen {siehé Abschinilt Kithisystem).
- @ Dasg Motordl gblasasn {su,he Abschmtt Motorschmaersys%em
® Folgende Teile antfernen: _ .
" . Kihter {siehe Abschnitt Kuhlsystem} R
_ Otktinler (siehe Abschnitt Motorschm:emng} S
. Befestigungsschraube [A] fir linken Auspufftopf .

- y 0 Dse Muttem {A} cier Auspuﬁrohrhair«rung enﬁe; nen
. 0 Den Auspufﬂupf abnehmen R

-'"Embau o T B SRR I ——

.® Oie Auspuffrchrc‘ichiungen srnevern. ’ ' B TN

@ Den Auspufftoptkiemmring [A] geman Abbndung montleren und-. SO -\\ Vorne
c.orgfalt:g auf dle Schraubenkopfstellung {B] achten e o AL
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. .Exploswnszemhnungpn R AT B R R S

” _ '.Techmsche Daten ..... ' x L P S B B -

Pru&x&deslﬂ&smgkedsmynds fi,ff;iligi}i_;;f:;zfj@};}j_,f;;: L:ﬂ 5 3“{fff;fo;}fa$;5?é  ”.
mmchsehlderKugpungsﬂasmgken ‘; =f:i1fii;;,;;¥l.f;? ;tffox i, :f;;?fé;‘l{:;.J5~6' '
_ ﬁ‘; Entliften derl(uppﬂungyeﬁung,.. _,;;:;;;  LJ;;i:: , ;;f,}u”fQ:;;;;;;;.ffJ.f}fl.;ﬂ.Q  e
" ~:KﬁpMunqshaunD&hnder"_w;,,t;;,,;L;;f.g;ff.ft:f!‘fgfggfzjﬂliﬂi}ffgl.;;t{f}flff;ffsﬂé'
e , ;;f;N_f:ﬁ 1f;;fﬂi:frfdf:;;jk;;1,;j{l_3;:,_}qy'v;ffﬁg}F ,;.;f;?{._ff;;ff”ﬁff::{; ?S;Si B
"g_'Zeﬁegen. "  :;;;;111;f,};lF,flf;3L }}f;i:;ill;- jj}_.f;;}ff} .f§v;fi;;?ff; :f;5#9i '
'%;Zusannnenbau_?;;ﬂﬁf:;:;f;ﬁ;;ff,pfiff:.1;f;pf}ﬂff{i;1lzﬁpfff¢f}[uf:ﬂf{f;g;f;::S—Q
7}nspekﬁon(vmueia¥%uﬂwc) :f;;f:;;f,f;;;L;; ;:;;1;J;;i;ij_fﬂgl,31,: lf;,};:}x;ffs-é_f:”'
:i~Kupnhjnasnehnuyzvhnaer {:;i: nt{f;wi;;,fﬂféf} ¥} ffxp ;;ﬁ”3ﬁfLﬂff;1  ,:;L;::.lj;_ 541f

L Ausbau T e e s

- . ZeHegen

. '7usannnenbau.‘;f{;:: fsf.; L;Lq;}ﬂf?;;l;[t_.;;;if};;ﬂg,':;;f;.f ¢Tf.f:ﬁT_“;fqijai}ié';fT
'7fKupQMng o IR S DA B ST ST
_-Ausbau T
.Fﬂin.hau .
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_ Explosionszeichnungen

' - AnlaBsperrschalter

Kupplungsnehmerzylinder -
Silikendichtstoff auftragen: ~

Motord aufiragen.
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, S-4 KUPPLUNG

Pos:tiun'- R R T Nermaiwert | Grenzwert |

"'.Kupplungsﬂusmgkelt R PR S E
o Chsalitar B DOT4 T PR TR IRV
- Marke (Empfehiung} S0l PCastrol Glrllng—-Un[versal e e e
Do Castrol GEA{LMAY - - B I B
Castrol Disc Brake Fluld S : S e
'Castro! Shock Pr:mium Heavy Duty B el

1 Steliung des Kupplungshebels | 4-fachverstelibar inach Wunsch des’ Fahrers}_ ST Sl
s _Spie{ deg Kupplungshebels SR _Nrchtnachsteilbar e o BN it B

- Digke der Kupplungssc:he:ben 17292 3,08 mm LT e ey 26dmm o
Verzug der KuppiungsH und 182 mm oder wen:ger S n e e s amme
o Stahischeiben T
Frele Lange der Kupniungstedem 46 3 mm T ! A7 mme

o -'Spezlalwerkzeuge-n Federrmgzange 5?001-—143 '
- -~ Kupplungshaltewsrkzeug: 5?001 ‘}243
Drchtstoff Kawasah Bond {Srilkcndichtstnfr} 56019-1 20




o Der Emste!ier ist 4 fac:h verste fbar damlt die Sieilung des i{up— :
. ._plungshebels der Haﬂd des Fahrers angepaBt werden kann, -

Nach stellen o . ; e
#® DenHebelnach vomedrucken und den Emsteller[A] drehen da~ -
. it die Zah] mit der Breiecksmarkterung iBi an der Hebeihaite- _
©rung fluchtet. . B
O Der kleinste Absiand voim Griff zum Hebel erglbt snch bE't der Ezn- :

steilung # 4 und der grbﬂte beu # 1 _ R




. -6 KUPF’LUNG

Kupplungsﬂuss:gke;t

Prufen des Fluss:gkeﬁsstands {regelmaB:ga tnspeknun) R o
'.-_t Kontrollieren, ob die Kupplungsfiissigkeit im Behilter zwrschen SR
- dey unteven Markierungsiinie [A] und der oberen Markaerungs!:~
me[Ei]steht e . .
o ANMERKUNG
- 'Q Den aehéitar bei dieser Prufung waagerecht ha!ten

R Wenn der FIUsmgkeitsstand 2u niedrig ist. muB der Behalter bis
s zur nberen Mark:erungshme am Behalter nachgef&lﬂt werden B

ACHT'UNG

" Die FIuss:gkeut in- der Kupplungsleltung -.-oﬂstancl:g wachseln,' o
- . -wenn nicht mehr festgestelit werden kann, welche Flilssigkeit sich . -
- . imy Behiliter befindet. Danach nur rioch die gleiche Sorte und die -
-gieiche Marke verwenden. Nicht zweierlei Flissigkeiten vermi-. .
- schen. Dadurch sinki der Siedepunkt ab und die Kuppiung kann . -~ ..
.'.'ausfallen. AuBerdem kdnnen dte Gumrmte:ie derKuppiung !ezden.-'_...s R

. Empfohlene Ku ppiungsﬂuss:gkelt

- Qualitdt: DOTA Hachlensiungshremsflussegkelt
- Marke: . - Castrol Glrltng—Unwersai :
o o7 Castrot GT (LMA)

* - ‘Castral Disc Brake Fluid '
: Check Shock Premlum Heavy Duty

ANMERKUNG

D:eKuppiungsﬂusagkest1stdregieichew1edae Bremsffussagkelt R
T Weitare Emzelhenen fmden S:e unter Bremaﬂuss:gkett :m Ab«-
achnm Bremsen . '

= '_Anziehmoment Schrauben Fiir Deckel des Kupplungs-
. . fluss:gkeﬂsbehaiters 1 5 Nm {G 1 5 mkp}

- Wechsein der Kupplungstliissigkeit (FegelmaBige Inspaktian} S
o -'O Den Kupplungsflussigkeitabehdler waagerecht haiten und den' R
. Beh#ilierdeckel abschrauben. - e o
c @ Dis Gumrmkanpe vor‘n Entl(xftungsventll am Nehmerzy{mder ab~""' .
- - nehmen:-
" . @ Einen durchs;chtigen Plastakschlauch an das tntluﬂungsmnt:i :
- anachliefen urid das andare Ende des Schlauchs n emen Be~ :
_halier fidhren. '
‘Neus Flussigksit in den Behé!ter emfutlen
“Die Kupplungsiiissigkeit wie folgt wechseln: o
Das Entiditungsventil [A] mit einém Scmussei SHnen.
~Den Kupplungshebet ziehan und ha]teﬁ {B]
- Das Entiiiftungsventil {G] schiiefien. '
Den Kugpiungshebel {D} freigeben




KUPPLUNG 5-7

'o ‘Nach dem Wechseln der FlOssigksit die Arbeitswelse der Kup-

..phing’ Dberprufen ung kontroll:eren aby kEme Kuapfungsf!ussrg~ o

© Keit ausliuft.

* Erfcrderhchenfalls d:e Kupplungsienung entluﬂen (s;ehe Entlw‘-- . -

ten der Kuppiungsie;mng; R

. Anz:ehmoment Schrauben fiir Deckei des Kupplungs-

ST - Hissigkeitsbehiters: 1,5 Nm (0,15 mkp}
T e - Entififtunigsventil fr Kupplungsnehmer— :
' zyhnder ? 8 Nm {08 mkp)

S Enﬂdftung der Kupplungsieltung . ' ' -
-0 Bet apbgenuiimenem Behalterd&ckm mnt dem Kupplungshebei--
- mehrere Male lahgsam pumpen, bis keine Lufthlasen mehr durch

. “die Bohrung an der Unterseite des Behilters aufsteigen, Auf die-

__.se Weisa y_vErd die Le‘itung hauptzy}inderseitig entldftet, -

ANMERKUNG

el 'Den Kupplungsschiauch leicht von unten nach oben abklopfen B
e und d:a Luft aus dem Behéiter herausiassen : o

o # Einen durchsmhugen Plashkschlauch an das Eniluitungsvem:f -
" - am Nehmerzylinder ‘anschiiefen und das andere Ent:te des:

: .schlauchs m emen Behalter EUhren

' ° Dse Kupp!uﬂgsieliung wie foigt entluﬂen

‘Mit dem Kupplungshebel pumpen;-bis er scnwergang:g w:rd

Danndie Kupplung betitigen und halten [A]L

- Das Entitttungsventl] schagll Sffnen und Schneli schheﬁen {B] :
- Ben Kupplungshebel freageben (Gl .
- DenFlissigkeitsstand im Behdlter hauftg uberprufen und gege~ _

T ..benemaus Kupplungsilusmgkest nachfullen

' ANM ERKU ms

: "Piashksch]auch ausdrmgt

AC HTU NG

Nicht zwelerlel Kupplungsﬂusmgkelten mlschen

Anzlehmament - Schrauben fur Deckel de$ Kuppiungs-
S o flissigkeitsbehditers: 1,5 Mm (0,15 mkp)

e __WennderBehalterWahrend des L_nth.:ftens Ieerw;rd mufdic Ent-. R
. hftung uon vorng begonnen werder’i das Luft in d|e Leltung ge-__

. Zangf ist - T e e e T
"0 Diesen Arbeﬁsgang wederholen bls Keme Luft Mehr aus dem R

- Entliftungsventil fiir Kuppiungsnehmer_ S
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Kupplungshauptzylinder

Ausbau

® Den Steckverbinder [A] fOr den Anlassersperrschalter auszie-
hen.

® Die Xupplungsfiissigkeit aus dem Behalter ablassen {siehe
Wechseln der Kupplungsfllssigkeit}

@® Die Hohlschraube [A] entfernen, um den Kupplungsschiauch
vam Hauptzylinder abzunehmen.

® Uie Klemmschrauben [B] entfernen und den Hauptzylinder (A]
als Baugruppe mit Flissigkeitsbehalter, Kupplungshebel und
Aniasseraperrschalier abmontieren.

VORSICHT

Die Kupplungsfllissigkeit greift lackierte Flachen an; ausgelaufe-
ne Kupplungsfiitssigkeit sollte deshalb sofort vollsténdig entfernt
werden.

Einbau
® Den Kupplungshauptzylinder [A) 50 aufsetzen, daB die Auflage-
flache [B] der Kérnermarke [C] am Lenker entspricht.

> Die Schelle muB so eingebaut werden, daB die Pleilmarkierung
[A] nach oben zgigt.

® Zuerstden oberen Klermmbolzen [B] und dann den unteren fest-
ziehen. Nach dem Festziehen ist am unteren Teil des Klemm-
stlckes ein Spalt vorhanden.

Anzieshmoment - Hauptzylinderklemmbolzen:
8,8 Nm (0,9 mkp}

© An beiden Seiten der Schiauchverschraubung eine neus Unter-
legscheibe beilegen.
O Die Kupplungshohlschraube festziehen,




' i Zerlegen (regelmaﬂtge !nspektion)

KUPPLUNG 5-9

® Den Hauptzylinder abmontieren,-
- plungsiliissigkeit in einen Behsiter gieBen. .-

-plungshebel abnehmen.

"-:'_'Spezmlwarkzeug Federmgzange 57001 143

B . : Die Ko!benemhe:t {A} und die Rizckholfeder {B] herausmehen

VOHS!CHT

_'Zusammenbau (rege!maﬂ:ge !nSpektmn} o o
- @ Vor dem Zusammenbau-alle Teile, auch'den hauptzylmcier mit S

Kuppiungsﬂussrgkezt c}der Al kohoi reimgen

R VORSICHT

Fur das Ralmgen der Teile fur Schelbenbrems—/Kupplungsﬂus- Lo
. sigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkohaol verwenden. Andere -~
- Flassigkeiten sind nicht geeigret. Benzin, Matorbl aderandare Pe- -
. troleumdestilate greifen die Gummlte:le an. O 4Bt sich schiecht ™ .
.- wolistéindig von den Teilen entfernen oy gelangt schiueﬁhch an d:a- R
- Gummn‘.ezie und zarstort dtese S

- nenfiiche des Zylinders auftragen, - .. - 7 .
werden. -

stizen,

O Das runde Endc dcr Druc.k::tdnge muB nach mnen *e:gerl

- Anz:ehmoment < Kuppiungshebel!agerbolzen

R ._ 1 0 Nm (u ‘! mkp} - e -
T I Kontermutter fiir Kuppiungshebellager~ -
" hotzen: 5 2| Nm (0 6 mkp) .

. _sem Abﬁchnm}

. Inspekhcn (Sfchtkontrolie)

i Dan Kupplungshaupizvimder zék!aqen

" Pen Behélterdecke! und die Membrane’ entfernen uﬁd dLe Kup- [
" Die Kontermutter und den’ Lagerboizen entfernen und den Kup—' - P

Die’ Staubkappe zuruckschieben und den Sicherungsnng ab—' T
. 'nehmen E o o

Lo  _-D;eSekundérmanséhe&emchtvom Koibenabnehmen,dasm hier- L
S belbeschédlgtw;rd oo L : S T

L t .Kupplungsﬁuss:gkmt auf die ausgeoauten Telle und auf die tng'_-'.' R
& Daraufachten, da{i Koiben cder Zyunderwand mcht besahad:gt )

@ Die Druckstangs emsatzen in der Nut muB d‘a btaubdschtung o

= Y Den Kuppiungshauptzy!mder monUeren {w:ehe Aﬂqabm in d:e—" :



_____ . 5-10 KUPPLUNG

: .:0 Kontroiheren 0b dreAusglezchsbohrung und dle Zuiaufbohrung _
frei sind. R R
* Wernn' die -kleine . Ausglemhsbohrung verstopft :st rutscht die
- . Kupphing. Gegebenenfails die Bohrung it Druckl uﬁ:ausblasen_ o
. . Die Kolbenrdcknolfeder auf Beschidigungen komroilaeren -
S * Die Feder austauschen wenn sre beschadigt |st. T




: 'Z'_"Ausbau . :
To-. Folgende Teﬂe entfernen

RUPPLUNG 5-11

Hohlschraube [A] -
Be!eshgungsschrauben [B]
Nehmerzy!mder [C]

VORSICHT

C -

- .-Ausgezaufene Kupplungsflusmgkelt safort abwsschen, damut chef.'
o !ack:erten Flﬁchen mcht beschadlgt werden o

- : '"_Q Fo!gende Arbesien smd auszuiuhren wenn der- Kupmungsneh« S

-merzylinder abmont;ert ;edoc'n nicht zerlegt werden s0ll. .

VDRS!CHT

':_3 Wenn der Kuppiungsneh merzyllnder abmontlert und nichts weute- )
. resgemacht wird, drucktdleFederdenKthen herausunddleKup-' :
N ..-pIungstuss;gkelt uft aus. : . e

o 'Den Kupplungsnehmerzyhnder mit dem Suhlaucn vom Mctor_-"'"_"
-7 abnshmenund denkKaolh f&ni.ﬂj “"“Jettwie méanc“u mcam.yirnder'__
""____hineindri}cken, o . '

-_band [Bl bcfesmgen

ANMERKUNG

e Wenn der Kuppfung‘:hebel airf dieSE u’USISE ceh Iten W1rd kann
-_der Koiben nwht herauskommen T e

T Das Dista nzstuck {A} S0 E‘tﬂbaLeﬂ daz”s dse qbgesrune E:eiie 18} o
omachaulenzeigh - e

I N L B I TRV SRV SN SN R SN R NVURR (U [P S U Y TN SN 1IN (R

QZIDen Kuppiungnhebei [A] langaam Detatlgen ur*dwtemem Halte_ R




Zerlegen (regelrnﬁﬂige tnspektlon) - ) Cw
- - @ DieHohlschraube [A] am unteren EndederKuppiungslenung I6-

S _"O Die Nehmerzylinderschrauben Bl herausdrehen ung den Neh«f
' merzylmder mat angeachlossenem Schiauch von Momr abneh-'

: '. Mnt—dem Kupplungshebei pumpen bus derKoiben aus dem thn— )

o '! Die Hoh[schraube herausdrehen und den Nehmerzy!mder ent.”
' fernen S _ R

L Ausgelaufene F!hssugkelt scfort abmschsn dam;t dua iackierten

“sen und leicht festziehen.

men,

" der kammt.

vonsrcm Ll

- _F‘lachen mcht hescbhdlgt werden

L. Fﬂlgende Teite enﬁernen

-Fader :
F!Uss;tg keitsdlchtung

> 'Zusammenbau (regelmaﬁlge lnsspektmn}

: 3'_ Dle FIﬂssugkeltsdachtung |st ZU emeuem, wenn sia vum Kolben ah- o .

R i Kuppiungsﬂusaugke;t auf den r("lmv?ﬂ und Gi& Dthwﬂg duﬁm-'.; { g

VORSICHT

genommen wurde

- gen.-

. Die Dtchfung gemai‘i Abbddung ginhauen.
- (A] Zylinder - - [C] Flusmgkeutsdachtung

[B] Koiben s [D} Feder e
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L Ausbau = T, . S . . .
.. @ Das Motordl ablassen {siehe Abschmﬁ Motorschmtersysiem},
@ Folgende Teile enﬁernen e e e
Fahrgestell} ..... e
- Schrauben fir Kupplungsdeckel [B] S
Kuppiungsdeckel {C} o

'@ Folgende Teife entfernen: = -
e oo : KupplungsfederboizenIA]_'
T T T Rupplungsfedern o
R L : Kupplungsfederpiatteia}

- Folgende Teﬂe entfernen
Kupplungsschéiben, Stahischetben K
: “upplungsnabenmutter{pA} - - - . L
O Dte Kupplungsnabe (8] festhalten und dJe Mutter abschrauben .
Spez;alwerkzeug Kuppiungshaitewerkzeug
EETEE 57001~ 1243 [C]

@ Mitzwe 6 mm Schiauben dis Hile [A] Herausziehen..

B T
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® Zuerst das klemere Dlstanzstdck {A und dann: Uas oroPﬁre {ldl
embauen : . '

e Die Kuppiungsnabenmuner erneuern. : Co
L Die Kupplungsnabe mit dem Haltewerkzeug iB] e'sthalten un‘_ﬂ S
dse Kuppiungsnabenmutter {A} festzuehen B ’

Spezlahverkzeug Kupplungshaitewerkzeug 5?001 1243

Anzzehmoment Kupplungmabenmufter 130 Nm
R (13 5 mkp} o .

o . Kupplungsschelben und Stah{scheaben begmnend mlt emer -
' Kuﬁpimgsschelba abwechseind embauen _

VORSICHT

""Beum Embau neuer, trockener Kupplungs— um:l Stahischelben 1st"." :
Mctarol aufzutragen, damlt dna Kupplungssche;ben mcht fressen. .

: .'0 Zuerstdle KUppIungsscheaben mﬁ Ausnahme der etzen IQc:hrer- :
- be einbauen und die Zungen in die tieferen Nuten [A] einseizen.
Danach die letzte Kuppiungsscheme {B} m die ‘Facheren ’\zuten -

[C] emsetzen : o

- -l M(’.\Sn Fett auf dio Enden dea DfuCkplIZEb m: autra,;en und den .
Druckprlz rmi dern I_ager [Ei] elnbauen S




o . Siiikcindiéhfsto?f{ﬁ] aufdie Auﬂagefléé'he der Kuppi'ung'sg'éhau:.-
o sephalftenan derVarden und Ruckseste der Deckeihalterung guf- -
tragen DU o T

" @ Zuerst die Kupplungsdeckelschraubie [A] neben dery Dreiscks-
marklemng [BI emseizen damit der Deckei vor.,chnftsmaﬂlg '
C o sitet : .
R Slcherungslack atf das Gewmde der vier Kupplungsdeckel—' _

schrauben [Cl gemaﬂ Abb:ldung auﬂrﬂgan '

"'_0 Dielinke Déimpfertederhditerung {B} nachmnen dmckeﬂ [A]und
den Federrlng (Gl entfern

Spezlalwerkzeug Federrlngzange' 5?001 143
s 3 Foigende Telte sptfernen: ©
Linka Dampferfederhaltarung
Dampferfedern D] - '
Rechte Dampferfederhaiterung {L}
- Distanzring [F]
Nockenrciie [b}

* . Priifen der i'(upplungs- uncl Stahlschetben auf Versch[eu’i und Be~ ._ .




516 KUPPLUNG

- Priifen der Kupplungs— und Stahlschelben aut Verzug _ o
: '0 Die-sinzelnen Kupplungsscheiben cder Stahlscheiben auf éine -
" Richtplatie lzgen und den Spalt zwischen der Richiplatte {A] und o
darentsprechenden Kuppiungs-oder Statilscheibe [B] mitginer - -
" Fonlerblatitehre {C) messen Dzeser Spa!rt entsprrcht dem Verzug _
- der;ewe:hgen Scheibe.- ' -
. * Scheiben, deren Verzug das zutéssage Maﬂ uberschrettet mus-
. sen ausgeWechse!t werden - ; .

Verzug der Kupplungs-— oder Stahlschelben L
L Narmalwed 0,2 mm oder wemger )
--Grenmr&: 0 3 meme e e -

- Messen der freien Lange der Kupplun’gsfedern N

- @ -Die freie Lange der Kupplungsiedern {A] messen. v

C % Wenn die Lange elner Feder den Grenzwert unterscnrestet muB _
sie emeuerf werden . -

Frena Lange der Ku ppmngsfedern S
Normaiwert: 463 mm
o ‘Grenzwert: . 427mm

ﬂeschéd:gung der Kupp!ungsgehausefmger ) o C
O Die Finger [A] des Gehauses, an denen die Zungen der hup- .
_ plungsscheiben anfiegen, einer Sichtkontrolle unterriehen. : R

. _.*"Bei'zu stark abgenutzten Fingern oder tiei Nutenbildung dureh - 7|
- .. die Zungen muB das Gehduse érneuert werden. Ebenfalls dig
Kupp!ungsschelben erneuem wenn gie Zungen beschadrgt.
smd o . oo

S Prufan der Keilverzahnung der Kupplungsnahe R -
R Q Die Auflagelidgchen der Zahne der Stahischeuben |n den Hellﬁu- :
- ten einer Sichtkontrolle unterziehen. o
* ‘Wernn die Kailnuten der Kupplungsnabe {A} Kerben aufwessen -
_ muB die Kupplungsnabe erncuert werden. Die Stahischeiben -
- missen erngueri warden, wenn die Zdhne beschéadigt sind. -




MOTORSCHMIEHSYSTEM 6- 1

Explosmnszelchnungen., e i 6—2

'._.'Schema der- Motors::hmlerung ,. AR . S eea

" Technische Daten - . S e e .86

: _j""Momrai und('}ﬁilter e s e L e

- Prufen des Motorolstands ) POV _ _ _ _ _ S _

Wechaeln des Motordls L 6—?
Wechsein des O!fi!ters . - ', ) .' T ; 6—8 :
.."'....__”-Olkuhier | SRR o L e

Ausbdu E

. Einbau .
. | Inspektlon
_' "_.'__Olwanne e

| Ausbau

| -.-..Zerieg;c_m der Olpumpe ST R
* Zusammenbau der Olpumpe _ A : .

:-ﬂlnspektlon der Otpumpe T g



6-2 MOTORSCHMIERSYSTEM

Explosionszeichnungen

1. Oldruckschalier

2. Kleine Bohrung nach unten
L:  Sicherungslack auftragen,
(34

:  Ersalzieile
SE. Silikondichisioft auftragen.
Ti: 12 Nm{1.2 mkp} .

T2: 15 Nm{1.5 mkp}
T3: 18 Nm (1,8 mkp}
T4, 20 Nm {2,0 mkp)
T5: 25 Nm{2.5 mkp}
TG 29 Nm (3.0 mkp)
T7: 34 Nm (3.5 mkp)
T8: 22 Nm (2.2 mkp}
T 1.5 Nm {015 mkp}

= e :
Sap S - T~ W, ot
- T T R
T el i '},V‘ e
f2) - 1o o - = ]
=Ny & o
=R - -

{ﬁ,' =5 sﬁl?
(<3
e

&
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Clgmee o ]

2-0lpumpe’ . S

3. 0Ipumpensmherhensventﬂ IR
- 40OMifter C e P
- 5 Qlleitungen - N
186, Oldruckschaner
LT -7. Hauptdikanai- Abschluﬁ-

-1 . verschraubung. .. -

8 Kurbelwelle =

9. Ausgleichswelie T
©10-Kurbelgehfuse und Aus- )
L -glelchswellenkammer -
11, Disan - -
2. Llchimaschmenweile .
13. Olschidguche B
1 14 Fitting- . -
15 _Kmphebelwe!}en '

16, Nockenwef!en
17.Dasen - o
1 . 18. Abiriebswelle .-

19, Qiklhler -
120, Antriebswelle }

21. Getriebekammer .~ L
22 Olwarinensicherheitaventi
23. Belliftungsschiauch .
24. Olabscheider
25. Luttfitergehause
: 26 O!wanne . -

ﬁUcKANS':CRY"

S

o

A

S

R

4-—~ Ol L]
© . %==lDurchblasgas . -

.y
e

Gl
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Firdas Motorschmiersystem sind zwet QOlpumpen vorgesehen’ die Pumpe ander rachten Seite [A] tardent Olzum -7
< Otkthler und zum Getriebe und die Pumpe an der linken Seite {B] fordert Ol zum Motoroberteil, zur Kurbelwelle und -
- zur Ausgleichswelle, Dieses Doppel~Pumpensystem gewdlhrieisiet aine zuverldssige Schmierung und verhindert .
- Qldruckabfall bei extremen Fahrhedingungen. Das System mit halbtrockenem Sumpfist soausgelegt, dab der Ver-
- lust durch Otzirkulation verringert wird; das Ol kann sich inder Kurbelwelien- und Ausgieichswellenkammer unter ~ - -
.. derKurbelwelle und der Ausgieichswelle nichtsammein, weil hier die rechisseitig angeordnete Pumpe wirksamwird, . -~

g

Olabscheider . ... ]-'-'-"-?.-E*{_ ----- " Luftfitergebause [

R S . Dise 1 ALichtmaschinenwellg—--
b T Olleitungd W T T T e
N by Kurbelwelleniager #5 ]
e{ - Ausgleichswelle i-— - —r

T-Kurbe!wetientagerﬁqf 4 - .. Ausgleichswellen—
R A ] 1und Kurbelwellenkammer | - B A
A . ' ST e T [ o Olsien2 L o

P

-1 1 --Kurbelwwien.lagef.#\?l 1 e T B
Y e B T Rechtsseitige Pumpe} |- -

- B'eii}l‘tungssbh'iauch X

| Otdruckschalter| -

[ --O]Iéitung’ N SSERSS EO—— - D58 i e UGS AntriEDS] |
J. M S B _._._......“.J e T wellentager |

L. -._-.(_____';,,'a;‘-"._;-i-;-.;-,_'_.'.;_"_.__"i o o . .
L omter 3 sypass—venti ] i Dmse e

‘Antriebswelle| |

L ; I o [Hecmes Abtriebswetieniager l ) 1 GetreBe Y
: ' ' ' | zahnrader - |

: : . . St =Schernets—~ -
] C Otsieb 1 - l o _OIIF:u.r.ﬁpen SicherRens

ooovendil N )
Olwanine  ¥ee--2-i-m-to 0 0 [ Abtriebswelle - .| '
L1020l { Clwanren-Sichernets- J
' . b souenrl L EE

.

o] PP PR R Y




6-5 MOTORSCHMIERSYSTEM

" Position .

o Nbrma'lw'ért -

Motoro!

- Horte e
- Viskositat -
. Menge

B ':."Motoréistand

. SE SF ader SG Klasse R

S SAE 10W40, 10W-50, 200 -40 oder ZOW-::(J
3,2 | (wenn Filter nicht ausgebaut w:rd} '
3.5 | {wenn Filter ausgebaut wird) .

L1 8,7 Hwenn der Motor volikammen trockenlst} R
-1+ zwischen oberer und unterer Markigrungslinie -7

' - Oldruckmessung: -
. Oldrock bei 4000 sin ™
: .'éltemperatur 90°'C

Spezlalwerkzeuqe —smtzzange 57001144

7 OldruckmeBgerét, 5kp.fcrn 57001-125 IR
Lo Adapter fur idruckmeﬁgerat, M18x1 5 5?03?—-1278

chhtstoff Kawasakl Bond (Slllkandlchtstoﬁ) 56019—1 20



ACHTUNG

. Wenn das Motorrad it zu wenig, altem ader verschmutztem 6] ge‘ o

. - Tahrenwird, erhdht sich der VerschieiB und der Motor oderdas Ge-

" triebe kBAnen fressen; dles kann zu emnm Unfal! mit Verietzungs~ S
'foigen fuhren : - - .

- .Prufen des Olstands T e
O ‘DasMotorrad soaufstelten daSeswaagerechtzum Bodensteht -
- 1 @ Kontrollieran, obdaséizwmchen derobereniA] undderunte~ =

: ren [B} Mark[erungshme am Sfchtgfas ateht. ' -

- -_j ANMEHKUNG

) DasMotorrad soaufsielien daﬁ eswaagerechlzum Bodensieht
' Wenndas Motorrad gerade gefahren wurds, sind ermge Mmuien' -
S zuwarten, damit sich das O sammeln kann, - -
L. @ ‘Wenn das O gerade gewechselt vaurde, ist der Motor U sta*ten '
- . und mehrere Minuten im Leerlauf laufen zu lassen. Dadurch wird
C oo ger Offiiter mitOf gefGlt, Dann mmcaMmuten warten, hlsszchvas S
L O¥ geSdmmeli hat R ..

VORSICHT

' _.Wenn der Motor hochgedreht wlrd hevar sammche Teme mit OI ver-
[ sorgtsing, kann erfressen. Wénn der Olstand auBerordentiich nie-
.- drig wird oder wenn sich die Glpumpe oder dia Olleltungen zuset- - -
" zen oder nicht sinwandfrei arbeiten, jeuchtet die Oldruckwarnan- -
-7 reigeauf.Wenn die Lampe bei giner Motordrehzahl iiber der Leer- . .
- laufdrehzahl an bleiht, muB der Motar sofort abgestellt und dle Ur- P
- sache gesucht werden . -

: Wechsein des Motomts (regeimaﬁlge tnspektmn) e
- @ DenMotar grindtich warmlaufen lassen und das Motcrrad waa-
- - gerecht zum Boden aufstelien. . 3
. 'l' Digheiden AblaBsohrauben [A] herausdrehun und das O! ablaw :
S0 lenlassen, -~ - o
2 Damitdas Ofaus dem Filér abiaufen kann istdie OIfLﬂerschrau“
"+ he{B] zuentfernenund der Filter ven der Schraubse abzunshmen.
" {in der Abbitdung sind die’ ankeren Verk!e:dungen aus Grﬂnden-
" derDepllichkaitentfernt) - - .
BDig Dmhtung der Abiaaschrauoe erneuem wenn sie beschadigt .

Toisl
S Festmehen

) "Anzuehmoment Motorolablaﬁschrauben 28 N {3 i} mkp}



___Wechseln des dlf:lters {regelmaﬁige Inspekilon) C
. ® Das Motordl ablassen {siehe Wachsealn das Motoréis) o
) D:eOlﬁlterscnraube[A] entfemenunddenknmplenenomxterab-_ _
R nehmen e B S

ANMERKUNG

O Das élfl!ter—sypasa-\!entri1st in der Fiiterschraube angeordnet N
o _Frlterschraube {A} Feder[g]
O-Ring [B] - Unteriegscheibeﬁ-'j s
- Filtargeckel {Cl Fitter (G}~ - -~
-Schutzhulse {Dj R

'_Das Fi!teneiernent efneuern. oL o
“Qlauf die Filterschrauve auftragen und dann entweder das Fllte- o
_relement[B] oderdieFilterschraube drehen damitder Filterrich~

- tig st Essqtdaraufzuachien daBdaeTuHendesFtlters [C mc:ht' :
Toocoverratachan, ) . :
e -'Dle Olfslterschraube festzaehen

e -'_'Anzlehmumenz - ﬁlflﬂerschfaube 20 Nm (2 0 mkp)

. :D! dervargeschrtebenen Qualatatm der vorgeschneuenen Mem S '
T ge e:nﬁﬂ!en (snehe Wechseln des Motorols) B ’




MOTOFISCH MIEHS YSTEM 6--9

Olkiihler

Lo _Ausbau S ) ' ) T
o "_l Die unteren Verkfendungen abmont;eren {s:ehe Abscnnltt Rah~' b
- menund Fahrgestefj. - . -

- @ Das Motor6! ablassen (smhe Wechseln des kﬂotoré#s} _

. @ Die QOlkihlerhohlschrauiben [A] entfernen. o

. Die Schrauben [B] entfemen und clen Olkuhler abnehmen {C] '

s '-Embau L ' ' S ' S
- . ® Anbeiden Seden derO achiauchhohfschraube e:ne neur Lr'ter~"' . '
- -legstheibe beilegen. - - - ‘
- @ Die Olschiauche JA] gemaB Abbiidung veriegen. .
@ Die Qlschiduche mlt emem Haiteband {81 befestlgen‘_'
- Festzmhen IR _

_ Anzlehmoment Olkuhiathuhischrauben 25 Nm {2 5 mkp)

. --'_'_lnspektmn L ’ T
T % Den Oikﬁhlerb!ock Kcntrolheren
- e Bl Luttverstopfungen bebeben, : S -
. _..* Wenn sich die gewellten Rippen [A] deformtert haben srnd sua -

' vors:chtag geradezubiegen : :

VOBSICHT

_ Bem'l Geradebmgen der Rlppen mcht an den Kuh!erschlauche zZie- F
.hen :

; * Wenn d:e Luﬁkanaie des Kuhlerbiocks um mehr ats 20 /u durch L )
o nichtentfernbare Hindernisse oder durch michtreparierbare ver- - .
formte Rlppenverstopftsmd mquerélkﬂhlnrerneueﬁwerden ..

" {Senkracht) S

VORSECHT

L WEﬂl"l cler I{urlier I'I“Ilt einem Dampfstrahlralmger gere:mgt wird, tst'_ b
- . -sorgfiltig darauf zu achten, dafl die Kiihirippen nicht beschidigt - |-
- - Uwerden. Halten Sie die Dampfduse [A] rnlndestenso S0m{Blvom-
© - Kiiherblock entfernt. - g
. ' Richten Sie den Dampfstra Al senkiecht auf den Kuhlerblack
.Bewegen Sle die Duse m thhtung der Kuhlrrppen :




L @ Folgande Fldssigkeiten ablassen:

- : Sie darauf, daB in der N3he des'Arbelisp_latzes ke!ne Funke:zqu‘el-_

- 8410 nﬁtiTOFiS'C'HM;E'RSfSTEM L

. }-’6_lwanne

) husbau R . . .
- Die oberen ungd unteren Verklesdungen abmanhereﬁ (s.sehe Ab— :
© - " schniit Rahmen und Fahrgestel). - '

Kihifiissigkeit (siehe Abschnitt Kuhlsyste:n}
Motorbi {s:ehe Wechseln des Mmorcsls}

o l FolgendeT&:le entfemen ST
: ‘Kdhler {sighe Abschmtt KUhisystem] s

D Olkinter - - R
. Auspuiftipfe (ssehe Abschmtt Motorobened; o
- -Qliettung [A] A

- Qischlauche {B] ' '
77 Steckverbinder fi)r Olschaiterieﬂung _ ' '

- t Die Schrauben enﬁemen und dle Oiwanne at;-neﬁmen

"..Embau T ' ' L : '

: ... Auf beiden Seiten der Olschlauch* odar Otleitungshohlschraw E
.. “beeinenesue Unterlegsche:be benegen ' _ :
- ® Die Dichtung erneuern.- - ' o
. % Dig O ngaderﬁﬂentungen{&} undderﬁlpumpenhalrerung {B]':--
ST CBTREUBTR, e T e e e e
. O DenO-Ring an demuslafisene IC] mltderﬁachen Selt(-}ZUf Hai~- :
_terung emsetzer: : _ ) '

-Den 0= ang [A] m der Olwamne erneuern S
_. @ . Die Olsiebe [B] in einem Lissemittel mit hoharm Fiamrnpunktreml- .
- '.-gen und testgekiebte Tauchen enﬁemen L ;

. ACHTUNG

= REII‘IIan sie dle Olsmhe in sinem gut be)ufteten Ra um und achten '




. Sll:knndnchtstoﬂ auf die gezelgten Flachen {ﬁ] auﬂragen
Unteres Kurbelgehause{B}- DIwanne [C} L

Y S!cherungslack auf die Gewinds der vier O]wannenschrauben
neben den Drerecksmarkterungen [A] an derOlwanne auﬁragen S

':O Die Olwannenschrauben festz;ehen E E B
- @ Wennder Qidruckschatter Al ausgebautwurde |stS|hkondrcht~ R
' stoff auf das Gewinde aufzutragen:; dann den Schalter m1t dem' bl
vorgeschnebenen Drehmoment festzaehen Ce
Anzlehmoment Oldruckscha!ter 15 Nm {1 5 mkp)
- AnschluBbolzen fiir Old ruckschafter
15Nm(015mkp} """ .

. Dle Schalterteltung m:t emem Halteband {B] berestngen




' '..ﬂ.‘-_{j[pun;pe und Sicherheitsventil

o Ausbau . n
N Fo endeTezleenHernen .
lwanne {siehe Angaben m dleSem Abschmtt‘
: Otsneb :
Olleitung 7. ' o
“-.Schrauben [A] for Glpumpenhalterung
.'lmpuisgeberdeckel ------ -

" @ Die Kurbe!ﬁé!.ié”[A}" im Gegehdﬁrﬁeiger‘sih‘h'drehen' bis die La-' .
- ache und der Behiitz der Pumpenwelianenden vertikal stehen '
‘und die Olpumpenhalterung entfernt werden kann.. :

~.® Die Haltérung mit der Pumpeneinheit hevausziehen. .

- ® Die inumpen~Befestagungsschrauben [A] entferm:n und th" n
- Pumpe {B] von der Halterung trennen. - -~ B
| @ Erforderlichenialis das Sncherhensventrl iGl herausschrauben .

O Erforderhchenfal!s das Slcherheﬁsuentu m der Oiwan ne heray s-"
schrauben

_ Elnbau S ' '
- @ Vordem- Embau Momrfﬁl in d;e Pumpe fuilen _ '
" '@ Kontrolieren, ob die Hilsen und O-Ringe [A] vorhanden smd _
- . Dig O-Ringe an derAuaIaBse:te [B] mltderﬂachen Selte zur Hal-
. ~torung einsetzen, - - - L e L
g l Kontru}lleren ob sizh die Glpumpenwetle emwandtnai dreht
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® Die Oipumpenwelien so drehen, daB die Lasche [Al und die Aus-
sparung {B] beide senkrecht stehen.

@ Sicherungsiack auf das Gewinde folgender Teile aufiragen und
diese dann festziehen.
Oldrucksicherheitsventil
Olpumpen—-Betfestigungsschrauben

Anziehmoment- Qldrucksicherheitsventit: 15 Nm (1.5 mkp)
Olipumpen~Befestigungsschrauben:
12 Nm (1,2 mkp)

VORSICHT

Nich{ zu viel Sicherungslack auf die Gewinde auftragen, da sonst
der Olkana! verstopft werden kann,

Zerlegen der Olpumpe
@ Die Olpumpe ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).
® Foigende Teile entfernen:
Schrauben fiir Oipumpendecke!
Oipumpendecka! [A]
@ Diz Rotoren {B] aus dem Pumpengehéuse herausnehmen,
@ Den St [C] von der Pumpenwelie abziehen,
@ DieRotoren an der anderen Seite der Pumpe in der gleichen Wei-
se ausbausn.
& Die Olpumpenwelle [D} aus dem Gehause herausziehen.

Zusammenbau

® Vergewissern Siesich, daBder Zentrierstift[A] in das Pumpeange-
hause eingesetzt ist.

® Konirollieren, ob sich die Pumpenwelie nach dem Zusammen-
bau einwandfrei drehi. .
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_Ausbau des blpumpenzahnrads '

& Die Kupplung ausbauen (siehg Abschmtt Kupp!ung.

. ® Das Olpumpenzahnrad so drehen, dab die Schrauben [Al der""-_
- Zaharadhatterung durch die Bohrungen des: Pumpenzahnradb .

& Die Schrauben herausnshmen und das Olpumpenzahnrad rmt' o

e S!cherungsiack auf das Gew:nde der Schraunen der Halte ung'_

“entfernt werden kéninen. -

“der Halterung entfernen..

@ Den Federring entfernen und das Zahnrad von der Ha terung.

trermen S e

Spazmlwerkzeug Spltzzange 5?301-—14& .

S Embau des Glpumpenzahnrads UL
- @ Beim Einbay des inumpenzahnrads auf die Ste Iung der La— -
" sche an der Olpumpenwelis achien und das Zahprad so drehen,’

* daB die Lasche [A] in der Atissparung [B] der Wetle sitzt, -

auﬂrc.o en.




Messen des Dldrucks - ' S
o DueCllkanaiverschluﬁschraubeherausdrehen unddas Meﬁgerat' N

- rmt dem Adapter in dle Bohrung emsatzen

B Spezlalwerkzeuge— Oidruckmeﬁgerat 5 kpicm 57031»1 25 [A] -

Adapter, M18 x 1,5, fur OIdruckmeBQerat
57001 -3 27‘8 {B} . :

o . ‘Den Motcr starten und grz)ndi; b warm!aufen lassen e o
. 3 DenMotormstdervorgeschnebenenDrehzah!!aufen!assen und o

den angezeigten Druck ablesen. e

die Olpumpe‘ gas Oipumpensicherhaitsventit und/ader die Kur--
~ pelwellenlagereinsdize sofort acf VYerschieil zu kontrotlieren.

Y kentroineren ob dle C)lkan&le verstopﬁ sznd

éldruck . S R, o
- Normaiwert: 196 294 kPa (2 0 3,0 kp/cmﬂ}
bel 4000 mm ﬂhemperatu;- 9;} c

s .‘ ‘Deh Motor abschaiten - e
L C)'d"U"Kﬂl‘in'i‘f:‘gteratund Adapter ausbauen :

. Die Olkanafverschluﬁschraube elnselzen

Anz:ehmoment— Hauptblkanatverschiuﬁschraube
: 18 Nm {1 8 mkp} ce

- .'Prulen des Sicherheﬂsvenhls
. Fa!gende Telie entlernen: -

-Olwanne {siehe Angaben i m daesem Ab chnitt} -
Olpumpenhalterung [A} -~ - L
C_‘}ipumpensscherheitsventn =
Siwannensicherheitsventit {Cl

_® Priifen, ob das Ventil lgicht gleitet, wenn es mit einem Hoizstab
oder einem anderern weichen Stab hineingedriickt wird; es mul’
- .. unler dem Federdruck wieder in den Sitz zurickkommen. -~

. * Wenn der Oldruck wesentlich unter dam Normaidruckhegt smd o

S * “Wenin der Oldruck den Standardwert erheblich uperschreitel, 1s‘r'_ .

: '.'.'_"Wennderﬂdapterausgebautwnrd kannhenﬁesblausdemOlkanal .
. _herauslaufen sthiitzen Sre sich var Verbremungen T
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* Wenn be; d&r vorstehenden Pruiung harte Punkte iestgestelll .
' werden, muli das Venlil mit einem Lasemittal mit hohem Flamm- -~ |-
__punktgeremltherden dann dasVent:imltDruckiuftausb!asen .

Ventii [A} : Feder [B}

ACHTUNG

. _.Das Sicherheltsvenﬂ! in gihem gut heluftaten Raum relnlgen und”

. darauf B

. chten, daf in der Néhedes Arbeltshere:ches keme Funkenguelien R
- oderFlammenvorhandensind. Dalejchtentflammbare Flissighel--

" ten gefahriich sind, dilrfen Benzin oder Fldsslgkelten mlt nledrl- -

' gem Flammpunkt n:cht vemendet werden

- 'ir Wenn durch diese Remagunq das Problem mcht geiést W{rd 151 e _
das Sicherheitsventil zu erneuerr, Das Sicherheitsventit istein -~ -
. Prazmcnstezl be| dem ke:ne E:nzeilene ausgewechseh werden'_ e

'ﬁ;_honnen
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Explos;onézeiﬁnnuncen ............................................................. T
Alrs< unc Emhau des Motars ........................................................ 7-3
Aué.béu:ﬂ e 7~3






S @ Den Bramshehel langsam betﬁhgen und mxt'émem Band IA} tn -

e 2u Verietzungen fuhren..

. ""Ausbau e
- @ Das Matoriad auf den Mrttelstander ste!ien

dleser Steilung haiten

RC HTU NG

- "Achten Sie darauf, daBdie Vorderradbremse beml Ausbau des Mo-' o |
- {ors betidtigtist, da das Motorrad 50nst umfailen kann D:es konnte

voaswm“ S T T

o '.Achten Sie darauf daﬁ dlE Vorderradbremse be:m Aushau des Mo-_ '

- - tors betatigt ist; da das Motorrad sonst umfalien kann. Hierbei - = .
o k'érmten der Mﬁtor oder das Motorrad besﬁhﬁdigt werden'. R

-'i Dle oberen Lmd unteren Verklmdungen ahmcnt:erm {Sh:he fib—_- ST
: - gehnitt Rahmen und Fahrgestell). - .
: _'_i Fa[gende Flassigkeiten ablassen:.

- Kbhiflassigkelt {siehe Abgchnitt Kimtsvstem}

. Motordl {sighé Abschnitt Motorschmrersystem}

B _0 FolgpndeTeﬂe emf@men RS
%:tzbank{sxeheAbschmttﬁahmen und Fahrgestetl‘: B
- Seitendecket {sichs Abschnitt Rahmen und Fahrge telt }' TP
“Benzintank {siehs Abschnitt Kraftstoffsysteony - .-+ . -0 o &
Wasserschiauch {iber dem Zyiinderkopfdecke! & ST
- Ablenkbiech und Kihter {siehe Abschnitt Kuhtsyqtem}
-Oikihler (siche Abschnitt Motorschmiersysiem) -
- Auspuffibpie {siehe Abschnitt Motorohettel} -
U Vergaser {siehe Abschnift Krafistoffsystem)
- U Lugftiitergehanuse (siehe Abschnitt Kraftstolisystem) - D
" Kupplungsnehrperzylinder {sishe Absehniit Kuppiunq) L
o Motorritze! {siehie Abschnitt Achsantriab) L
“Vakuumschaliventil und Sch!aucﬁe {mehe Abschmn . e e
_ Matorcbenen) e L _ R S
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- - Aniasserleitung [Bi

Oidrucksch?iterleﬁum' e

o -Zundkﬁbe‘

. heeriaufschalterlenung {A] Lo
Stabkverbmder {Es} fur Sa:zensténdersehalterieﬂung

e D:e 1oigenden Te;le kennenauch ent?emtwemen wenn der Mo— . N

tor nich! ausgebaut wird: : T _
Kupplung (SIeheAbschnntKugplung) P

: " Hakiroanlasser (siehe Abschniil Blektrik) -
<L Lichimaschine (sishe Absehnitt Elektrik) -

- # Den Motor mit einer Stiitze oder ginem Haber [A] abstitzen,

0 Die hinteren oberen und unteren Metorbefes{sgungss*hrauben
{B} entlernen. _

e D1evcrderen Matorbefesugungsschrauben {Cj an be;den Seiten

entfernen..

R B DiE’.‘ Schrauben {DI entfernen und den Unie:zug abnehmen




| . AUS- LND EINBAU DES MOTORS 7-5 .

Embau L c ' o
- @ Die Antnebsket&e [A] uber dlt‘? Abtriebsweile [B} hangen bemr s
+_ der Mater in seine endgilitige Lage im Rahmen gebracht wird, -

] _Die hmteren Beieangungsschrauben uon der:echten Motorsene- R
~her einselzen. - - . . :
Folgende Teils Eestztehen A ' Sl
- Anziehmament « - Mowrbefesugungsschrauben 44 Nm _'
C _C“ Vordare und hintere Befeshgungs— o
.77 -schrauben und Muttern . -
©  Q Schrauben und Muttern fir Mmar- _
_ . haltewdinkel - . '
- .Schrauben fur Unierzug 54 Nm {5 5 mkp)

_[}as Motorntzel montteren (saehe Abschmﬂ Achsamr;eb} -
" e Leitungen, Betatigungszlge und Schiduche vorschriftsma- - -
gig verlegen {suahe Verlegen der Betatigungsziae, Leitungen -
-und Schtdguche im Absehnitt Allgemsine Informationan). SR
@ Die ausgebauten Telie wiedar embauerx (Ssehe Angaben i den S
- Cjeweiligen Abschnitten). -
--O-_Foigende Einateliungan durchfbhran LT
- Gaszage (siehe Abschnitt Kraﬁstoﬂsystem) R
- . -Chokezug {siehe Abschnitt Kraftstoffsystem) -
~ Antriebskette {siehe Abschnitt Achsantrisby. . -

. . e

' 'Mokoro st den Motor f&!ien {s;ehe Abschmt{ Motorschmiersy-'
. stemy -
'Kﬂhlffusszgkestm den Mo’tor fﬁilen und das Kuh!system entiuften- e
{siehe Abschnitt Kihlsystem), - o0 - SR
- len {giehe Abschnitt Kraﬂstcﬂsystem}
® Die Arbeitsweise der Kuapiung ausprobzeren T e
Die Bremse ausprcb:eren e
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Kurbelwelle/Getriebe
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<urpelgehduse ... ... ..., 8-6
seinanderbau .. .. .. L L Lo 8-6
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Position e

Kurbetwalie Pleval;

Verdrehung der Pigue! < '

.. Pleuelful-Seitenspiel -~ = - o
" Bpiel zwischen Pleueliuf- Lagere:nsatz
_-KurbeIzapfendurchmesser. RN

Durchmesser de, Pieuelfuﬁbchrunq
'._"'-Markaerung . keine

: 'Dncke de: PleughuB-- L.ageremsat‘_e

Verbnegung der Pleyat - -

-und Kurbelzapfen

: Marklerung keine
ey

: Q

- schwarz
C blay
“weill

7 Normalwert

i o 15 - G, 38 mm

Co 0,042 - 0,0?0 mem .3_
3588436000 mm -
... 358984-3599Z2mm. . -
©. 35993 -36000mm .
CUR9,000 - 380186 mm . - -
. 39.000-39008mm
- 39,008 - 32,016 mm -

1480 -1485mm -~
1485 -1400mm .

b 0,2/100 mm

35 97 mm -

cie e —

~ Gremzwert |
'D,zz'wa m"fn"_
i 058 mm - -

04t mm

Auswahi der Pieuelfuﬁ Lageremsatze

Pleuelfuﬁdurch-- K Kurbelzapfeﬂddmh- {_ageremsatz

| messer
~Markierong

~MEsser
Markierung

Farbe - -

g Teatanummer'

- gthwarz

. 92028-1679

keing - - .| ... kKeing

-blay - ..

T 320281680

- blau

- 92028-1680

SR I keine - -

weil

82028-1681

B 'Durchmesser cler Kurbeigehause*-
"--Mark:erung RN A

--'j""D:cke der Kurbelwe!ien— S

S Kurbelwellenseitenspisl - - - __.:_J
. Kurbelwellenschlag .- - [ )

I
'- -"Spiel zwischen Kurbatwelien-Haupt- -~ | U
. ‘lagereinsatz und Lagerzapien - . |
- Dirchmesser des Kurbelwellen— : ] '

Haupﬂagerza}:ien _
Markaerung e kelne .
O .

Hauptlagerbohrung: _

....... R Keineg B
Hauptlageremsétze _ o
- braun .. .

schwarz ©
N =TT

3058~ 0200 mm

Gesamtanzeige

Ce o R02mme

| "_oder wenige’r S e

3 '-"-0 020 0 044 mm

35984~ 36000 MM -
L 35084-3B992mm - . |
. 35993-36000mm

- '39,600-39.046mm -

.-38.000-39.008mm .
' ._39.{309 A__SQ,D'!_S'mm oL

149'0"; i"'éi94'nirﬁ' Lo

1,494 = 1,488 mm
A 4Gk -1 B0 mm

- 0,40 mm |
- 1,05 mm -

---._,.—.-_

Gesamtanzeige .

oder'we‘niger e

ooTamm
3586 mm
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Posmon L e '_'_'."'_'_':._....-"Nbrr’nélﬁert-- R Grenzwert

.-'Llchtnmschmenwelte R SR I
Lange der Lichtmaschmenkette uber 20 Glieder R R 1588 ~ 1592 T s 0mm
~Getriebe: . IR S S T e e
- Schaltgabel dlcke O T R 4.9 - 5',0 r'ﬁm' ot L AB mm.
-Breite derSchatgabetnut P S BAS~515mm T 525mm.
Durchmesser dar Schaiigabei-l:uhrungsstlﬁe o b T RS ~BOwmm | - L T8mm.
Breite der Schaftwalzennut - oo 805-820mm - 83 mm’

_Spezla{werkzeuge - Kupplungshaltewerkzeug 5?‘00%1‘189 o
: . Bpitzzange: S7001~144 ' ' L
T '. ddapter fur Lagembziehwerkzeug 57001 31; L
" hagerabziehwerizeug: 57001135
- Steuerkopflagertreiber: 57001 ——‘1 37
: Lagertreshersatz 57001 -1 1 29

. ..I:')icht's.w'f'ié'_'...- _ Kawasakl Bond (chhtmasse schwarz} 92104«1003
R Kawasak: chd (Sihkondichtstoff} 55019*120



8 & KUHBELWELLE!GE‘I‘R[EBE ..........................................................................................................

L . -. Kurbeigehéuse PR B

e Ausamanderbau PR - : SRR R o
" - ® Den Motor ausbauen ISrene Abschnm Aus— und Eznbau dc—q' S
- Motors). o SR
© % Den Motor auf éiner sauberen Flache absetzenund dafursurgen e

. -7 dall er beim Ausbau der Teile standfast ateht o
. ® Die foigenden Teile vom Motor entfernen: ' L
- AuBerer $chaltmechamsmus Llchtmaschmeqkeﬂenapanner

Antasser - -
- tgiehe Abschnit Eiektnk] C}iwarme R :
- Lichtmaschine: - o O!purnne m:t Hanemnc
Simpuisgeterspule . 7
Kuppiungsdeckai .

. Wenn die Kurbelwelle ausgebuut werd@n acsli mus‘aen !oigende"
T Teile sntfernt werden: | : . o
- Kolben {slehg Abschnift Motorot:erte:i‘-
-Lichimaschinehkette und Kettenrider -~ .
.7 - {siehe Angaben in diesem Abschritt) - B
- '*_.Wenn die Antrigbawelle des Getriebes ausgebaut warderz soti L
- mubkdie Kupplung entfernt werden{siehe Ausbau der Kupplung).- .
.- @& Die oberen - Kurbelgehauseschranben in der angegebenen
' Reihenfolge entfernen. o
- e'mm Schrauben [A] - .
" - Bmm Schrauban [B] S

B D:e unteren Kurbergehauseachrauben m der angegebnnen' .
— Rerhemoige aritfernien: . - -
U Eemme-Sohrauben (Al
7 mm Schrauben 8]
- 8mm Sehrauben{C] . . L _
- 0 Die Hauptlagerdeckelschrauben {Dl mcht entfernm wenn nur
- das Kerbelgehause auseinandergebauf werden sof -

L. D:e Kurbe!aehausehalﬁen an den gezeugten Funkten [A; aus-
- efnanderhebelin und die unteré Kirbelgehdusehélfte entfernen..
-0 Mit ginem Kunststoffhammer leicht um die Auflagefische des . B
- Korbelgehéuses herum schlagen und das Kurbetgehiiuse gy
. semanderbauen Achten Sre darauf daB das Kurbeigehause
ht beschadlgt wwd oo _ _ :




jD:e untere s.md die obere Kurbeigehausehatﬁe sowie der Kurbel~ .
- ~wellen-Hauptiagerdeckei werden im Werk im zusammengebau-- -
- -ten Zustand bearbeitet; dies bedeutet, daf die Kurbeigehluse-
T hdittenundder HauptiagerdeckeizmmerzusammenalsTeﬂesatz .
.ausgewecnse{t werden mussen R .

e Schaitwaize in Leer!duibteﬁlung nrangen {Der Leerlauiposntto— -
“merhebet {A] geht m dle Arretlerung {B} des Schaitwatzen—'

' ';“ncnckensi e :

- Die-Auflagefiachen der kurbéigehéuée‘héiﬂen ‘mit einem L’bée¥ o
- mittei mit hohem Flammpunkt reinigen und trockenwischen, . .
# Dichtmasse auf dle Auﬂageﬂache der unteren Kurbeigehause-“'

halﬁen auftragen

'Drchtstoﬂ‘ Kawasak: Bond {D:chtmasse schwarz}

92134-1003 C . e

VORSICHT

: '_ : Kemen D:chtstoﬂ auf dte gezeagten Ftachen [A} auftragen

o . Die Kurbeiwelie s0 cirehen daB die Kolben 1 und 4 aih Qbereﬁ i

S ‘® Die Ausgleichswelis 50 haiten 4B die- Mark:erung [A} am Aus- o
T - glekchsgewicht mit der Mitte der Olkanalbohrung [B] fluchtet. - -

~ Totpunkt stehen.




' t Abschheﬁend due 6 mm Schrauben festz:ehen

Anz:ehmoment 6 fam Schrauben 15 Nm {1 5 mkp)

s } .:O Dae 9beren Kurbelgehauseschrauben m der angageoenen REI- .
o 'henfo%ge festzieheri: - B .

Anziehmoment 8 mm Schrauben 2? N (2,8 mkp}
Anz:ehmomant ] rnm Schrauben 15 Nm (1 5 mkp)

0 Zudsr gezelgten 8 mrn Schraube {C] gshart eme Kupfer—Umnr--' S
. Iegschelbe ..... o R

o l Nach dem Festmehen aner Kurbe:gehauseq“hraane 1) fniuencen:“
. dberprifen: . e ;
-~ Die Schalwalze muB im Leeriau seiri. R
- - DieKolben #1 und #4 in OT-Steflung. . @ '
" Antriebs- und Abtriebswelle mijssen sich ieicht drehcan
. DieLeertauflindung muli einwandfrei arbeiten (wenn die
.. Abtreibswelle gedreht wird, kann vom' 1.in den 2 Ganc -
- -geschaltet werden}, : AT
. Wenn die Abtriebswelie gedreht wird, muﬁ sich’ daf* Get. 1ebe '
- letchtvom 1. bis in den 6. Gang und zurick schatien lassen. |
~ - Wenn die Abtriebswelle stilistent, kanin nichlin c:an 2 oder m
'_emen hoheren Gang gesrha}tot werden



Kurbeiwelle und Pleuel - - oo
- ..Ausbau der Kurbelwelie : . L e T . S - R IR o
® Das Kuorbelgehifuse auaemanderbauen {s:ehe Anqaben in d|e- e R

S sem Abschnitt), - 0 s e e e T
. _. Dig- Hauptlagerdeckelschrauben und dFE Unteriegschelben ent-- S
- fernen und den Lagerdecks! abne*‘imen o :
'--l D:e Kurbeiwel!e ausbauen

” --'Embau der Kurbelwe!le _ _
e vomsicwr o
. We-nn Kurbelwelle, Lageremsatze ader Kurbelgehausehatften er‘ -
. ‘neuert werden, ist vor dem Zusammenbau des Motors-das Spiel .
C 'mit einer Plastoletire zu kontrollieren, damit swhergestellt w:rd -
o daﬁ die rlchtlgen Lageremsétze esngebaut werden : :
- » Desi Hauptiagerdecke [A] 50 emhauen dalt der Pfesi [8 nach_:_"--____'
- vornezeigh.o o 0 o o T e :
‘) [Z'ue Hauptiagerdeckelschrauben festz:ehen

Anzlehmoment Hauptiagerdeckeischrauben
32Nm{33mkp} e

. Aushau der Pleuel . : ' - o SR
. Das Kurbeigehause ausemanderbauen (Slehe Angaben i d:e— o
- - gem Abschnitt)s : . .
... @ Die Pleuelmuttern enﬂernen : '
. Die Kurbe!weueausbauen (S:ehe Angaben in d|esem Abschnrtt

| o ANMERK{JNG e
e 2 DiE Laqer der F‘ieuei und der PEeue!fuBlagerdcckef mdrkzen,n
- Jund natieren, damit sie spater wiader in 1hre ursprunghchen La- L
- gen emgebaul werden konnen o T

_.O'_'Dze Pieuel von der Kurbelwel e abmonneren
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: s g Elﬂbau der FIEuel . . - . . . - S
"""" .--. £in Pleuslpaar {dig beiden i*nken oder rechten Pieue!} mu'anen' e

- die gleiche Gewictsmarkierung habsn, damit die Vibratichen . |. -

- mbglichst gering sind. Jewsils gin Paar bilden die beiden linken . !
und die helden rechten-Pleyel. Dig Gewxchtsmarklerung em---'
GroBbughstabe, ist in den PleueHuB eingeschiagen. S

_ Pleue!tuﬁlagerdeckel [A] Gewichtsmarkierung, Buchstabe [C]

T Pleue! {81 : S Durchmessermarkierung ID} .

e _Vor dem Embau ter F'Ieue! d:e KurbeMelienblkanale mlt Druck-
- huft ausblasen dam:t alie Fremdteilchen ﬂder Ru"ksténde ent-" .
feml wnrdon T .

. --WemPteUéi oder Lagerginsatze erneuert werden, sind die Lage- {7777
- oreinsétze entsprechend auszuwahien und vor dem Jusammen- |7
-bau des Motors ist das Spiel mit einer Plastolehre zu kontrollie- |- 7.
~ren, damit suchergestelmst da{i dia n“hhgen Lageremsﬁtze ezm R
“gebaut werder. .
MaoS; Fett auf die obere Innenﬁache des Pleuaifuﬁes auﬁragen o
- Motordt auf die znnenﬂachen der oberen urtd unteren Laaerem~ o
‘sHtze aftragen. : o . .
‘MoS; Fett auftragen [A] C
L . T Kein Feftoder O auﬁragen [81
e Ol auﬁragen [C] o

o A VORSiCHT o
L _'Kem FettaufdieInnenﬂachenderoherenoder unteren Lageremsatze' -
T 'cder auf die Auﬁenﬂache der unteren Lageremsatze auﬂragen :
_ & -Die pleuel*uﬁschrauben werden nach dor kaeigradmethode o
. .- festgezogen. - S
- O Durchdiese N‘etnodewwddle Elastrznétder Schraubuerbmdunq N
- reduzigrfund die Sicherhelisreserve vergréBert; eskbanendin. - -
" nere, leichtere Schraubun verwendat werden, wodurch dc.s Ges
- wichl der Pleue! noch weiter reduziert wird. T
* Y Fur das Fostziehen der Schrauben gibt es zwei Mbghchkelien S
;- Beider ersten wird die Schraubenlange gemessen und beider - -
- anderen erfofgt das Festziehan nach der Winkelgradmethode, 7
- Wenden Sie eine dieser Methoden an. Vorzuziehen ist das Mes= - e
_ sender Schraubenlénge, da dlesdrezuverlasmgere Methodeiur" R
-/ das Festziehen der Pleuelfuﬁmuttem st : T

VORSICHT Co ; ST
Dne Pleuelschrauben dehnen gich betm Festzlehan Sle durfen LT
" nicht wiederverwendet werden. Angaben fiir die richtige Verwen-- - - -
- gung der Schrauben und Muﬁem funden Sie i nachgtehender S
' .Tabelie - : _ -

Lo VORS!CHT e :
Achten 5|e darauf daBdle Muottern nicht 2u festanqe.zoqen werden



. '_.Methode NF, 1 Messen der Schraubenlénge N T
- @ Neue Pletelschrauben, Muttern und Pleuel smd m|t einer Rost-" LT
_-schutzivsung behandelt; die Teile mussendeshalb met ginem{d- .
Semattei mlt hohem Flammpunkt geremlgt werden . .

L _ ACHTUNG g S _ C
: 'Re|n|gen snedleSchrauben MutternundPleuel in einem gutbeluf—- :
- teten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB inder Nahe keine
.- offenen Flammen oder Funkenguellen sind; hierzu gehdrenauch . -
- . Gerite mit einer Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflamm- . -~ -
" baren Flissigkeiten ausgehenden Gefahs, diirfen fiir das Reinigen "
. 'der Teile weder Benzin noch Losermttel m:t einem medr:gen'" o
L 'Flammpunkt verwendet werden B . -

: T .. VORSICHT . S o
: Dre Schrauben und Muttern nach dem Remlgen sofort m:t Druck- I
. luft trocknen.
_ Dle Schrauben und Muttern voiisténdlg resmgen und trocknen
N . 'Neue Schraubemn w:ederverwendeie Pleue[emsetzen : oy
e Schraubenkopf und Schraubenande gemaB Abbﬂdung ankor-j-_- :
. T, .-
I _Vordem Festziehen die Langeder neuenPleuelschraubeﬁ m:tev:- L
- .- -nem Mikrometer [A] messen und die Werle nolieren; damnt dic -
S Schraubendehnung festgesteiltwerden karm . :

S Pieuel {B]

- Hier ankérnen IC}
-~ Muttern [D] - - :
Mikrometerstifie in die KOrnermarklerungen [E] emsetzen

. ® Einwenig Motordl auf die Gewinde auftragen. - .
- @ Die PleuelfuBmuttern festziehen, bis die Schraubendehnung dle* _
2 inder Tabelle vorgeschriebene L&nge erreicht, - -
.. @ Die Lange der Pleueischrauben massen, ) T
. % Wenn die Behnung dén Grenzwert iiherschirgitet, istmeSchrau-" '
- bezufest: angezogen. Eme Zu stark gedehnte Schraube kannsm"
" Betrieb brechen.” _ o
- -Schraubentdnge = - - Schraubenlange R D'e‘hnUn" T
- 'nach dem Festzfehen R Y 4 dem Festz:ehen -* 9 o
| Pleust- Sr:hraube ..Mutter Nutzbarer Bereich | -
emhelt U oL fur Debnung der | -
S oo e e Plevelsehrauben
|Neu~ - | Fiir neue Pleuet | An neuem’ LT e
| die beigefligten | Pleusl befestigt}|0.22 ~ 0,30 mm ™~ -
CiSchrauben 7 e e
1 Tverwenden . - INeu - :
olaltt | Neue Schrauben [ Al SR I T C Pt
- lverwenden - 022 030 mm . oL AR
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: ' ACHTU NG : ' ' N
Remigen sie dse Schr&uben Muttern und Pieue! in ginem gut beiuf— T
- teten Arbeitsbereich und achtan Sie darauf, daB in der Ndhe keine™ - . -
-offerien Flammer ader Funkenguellen sind; hierzu gehren auch - - -
" ‘GerBte mH giner Anzeigeleuchte. Wegen der von leicht entflamme -~
- . baren Fiiissigkeiten ausgehenden Gefahr, diirfen fiir das Reinigen
. der Teile weder Benzin noch Lasemittel it emem medngen R
S F!ammpuﬁkt vemenﬂet Werden e : R
o ' . VOHSICHT - R
S Dle Schrauben und Mutiem nach dem Remugen soiort rmt Druck~ _
- tuft frocknen.. - e
' Dae Schrauben und Muﬂem vol!standlg relmgen und trocknen

' _". EmwenlgMntoré&aufGewmdezA]undS:tzﬂaGhen[B]de*Pieuei e T
e |nunen*auﬂragen o S .-wf . - LT N . -

. Zuerstd:e Muttern rmtdern voraeschnehenen Drehmoment feat— T
~riehen (siehe nachstehends Tabelle} o -
- @ Danndie Muttern um weitere 120 festzighen.” 77
O PleusifuB~Lagerdeckel und Mutterny markieren {A],-damil die . .
. Mutern vorschriftsmaﬁag um 1"-’0" =1 1est'gezoaen werder o
S kbnnen: g
T O Dig Sechskantmut‘ter gemaﬂ Abbudung umz Kanten festznehen I

| Preust- | S'éhraube 17 Mutter I Anztehmnment + |
Cleinheit | - - b T Winkel
I C e - LT e Nm{mkp)n_'

- INeu ""_Fur netie Pleuel An_n‘euei‘h'PIeuel 181,514 1200 S
) 7| die beigefigien | Pleuel N
| Schrauben ver  [hefestigt -

wendern - _ - ER SR
. [ CilNeu o 15 {150 120° | -
Al [NeueSohirauben|Alt o [1E(15 1200 1 L0
b ferwenden s o ke T
. R S e I =LY s 12
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Reinigen der Kurbelwelle und der Pieuel

Nachdem Ausbau derPleuel, die Teiie in einem Lsemitiel mitho-
hem Flammpunkt reinigen.

Die Kurbelweliendlkanile mit Druckluft ausblasen, damit aite
Fremdteilchen und Rickstande entfernt werden.

Verbiegung der Pleuel

Die Pleuelfuilagereinsatze ausbauen und den PleueliuBlager-
deckel wieder einbauen.

Ein Stick Rundstahl [A] mit dem gleichen Durchmesser wie der
Pieuelfuf in den Pleuelfufl einsetzen.

Ein Stiick Rundstahl mitdem gleichen Durchmesser wie der Kol-
benbolzen und mindestens 100 mm Lange indan Pleuelkopfein-
selzen [B].

Den Pleueliuf in Prismen auf einer Richtplatte einlegen [C].
Das Pieuel senkrecht zur Richiplatte halten und mit einem
Hohenmesser oder einer Meluhr den HOhenunterschied des
Stahlstabs berderRichtplatte aufeinerLange von 100 mmmes-
sen um festzustelien, wie weit das Pleuel verbogen ist.

Wenn die Verbiegung den Grenzwert dberschreitet, muf3 das
Pleuel erneuert werden.

Pleuelverpiegung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Pleuelverdrehuny

Den PieuelfuB [A] in den Frismen [C] lassen und das Pleuei
waagerecht halten; den Héhenunterschied des Stahlstabs im
Pleuelkopf itber der Richtplatte aufeiner Langevon 100 mmmes-
sen um festzustalien, wie weit das Pleuel verdreht ist.

Wenn die Verdrehung den Grenzwerl iiberschreitet, mu gas
Fleuel erneuert werden.,

Pleuelverdrehung
Grenzwert: 0,2/100 mm
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- Verschieif der PleuelfuB-Lagereinsitze und Kurbelzapten .
-.b -Das Spiet zwischen Lageremsatz und Kurbeizap!en m:t e:ner. N
Plasto ehre [A] messen : .

' ) ANMERKUNG - : s .
P!euelfuB Lagermuﬂem mlt dem vorgeschnebenen Drehmo"-
. o - . mentlestzieben o
e T 'O Pteue! und Kurbeiweile bel dem Meﬁvorgang mchldrenen

R ' VOFISICHT '
IERITRN Nach dem Meﬁvorgang dle Pleuelschrauben erneuern
Smet xmschen Pleueifuﬁ—bagerelnsatz und Kurbelzapﬁen
Norma!wed 0,042 - 0,070 mm .-
Grenzwert -4, 11 mm o :

* Wenn ‘das Spaet mnerhafb des Normalberewhes Ifegt braucht
.. das Lager riicht ausgewechselt zu werden, : R
- .% Wenn das Spiel zwischen 0,071 mm und dem Grenzwert {D 1‘ B IR
L mimy hegt, sing die Lagersinsitze [A] gegen solche mit weiBer . |
- Markierung [C] aus::utausc_hen; Das Spiel zwischen Einsatzund . | .
.. Kurbelzapfen mit einer Plastolehre messer. Das Spiel garf dan .
. Nermalwert geringfilgig Oberschreiten, muB jEdDCh germger alc:'
- qer Mandestwer‘t sem da sonst Cil{-} Lager fressen

o ﬁ*'__-Wenn das Spsei der GrenZWen dberschrertet muB der Durch» 1
s messer der Kurbelzapfen gemessan werden o B

cooa "'KurbelzapfendurchmesSer ST
----- S Normalwart 35,984 36,000 mm
S Grenzwen _ 35 97mm R

N tWenn gin Kurbe zapfen uber den Grenzwm hmam abgemm ist, .
muB tiie Kurbelwalle erneuert wemen ' . .

o *-_"Wenn"_der gemesserie Kurbelzapfendurchmesser nicht unter
- dern Grenzwertliegt, jedoch nichimit dedurspriinglichen Burehs .
S messermarkierungen auf der Kurbeiwene Ubemns‘nmmt sing -
.7 neue Marklerungen anzubrlngen SR

Ma rklerungen fiir Kurbatzapfendurchmesser
Keme - 35,984 - 35984 mm
C; o 35 993 38 000 mm:

) "'_A Durchmessurmarkmrungen fur Kurbelzapfen oy Markferunu
Oder keme Markserung : o :



Marklemngen fur Pleuelfuﬁmlnnendurchmesser o
. Ketne: - - 39,000 - 39,008 mm o
- ‘_3 o 39 009 -39, 016mm

’ ¢ Dm vorgeschnebenen Lageremsﬁtze gemal‘i Kombmahon der
- Markierungen an Pieus! und Karbelwelle auswdhlen. -

O Die neuen Einsatze .in das Pleuel- einbauen und- das Splei

zmschen Eznsatz und Lagerzapfen it ea ner Plastotehre messen

_.Pleue?fuﬁdurch—-- Kurbe!zapfen— o -Lagereinsatz
- messer . | durchmesser | IR

S i oMarkierung: o} Markierung -1 . Farbe | Teilenummer .l .

e keine o O - | schwarz | 920281879 .|
kKeing - 71 - keine- e
o -t o .-t blag . 7| B2028<1680
G o b keing | weiB - | 920281681

L Kurbeiwetlenseltenspiei - cL ' '
- @ Eine Fihlerblatiiehre zw:st‘hen KumeigehauseﬁHaupNager und i
C - dem Steg am Lagerzapfen #2[A] emschieben und das Spnei lB] :
<. messen.
. * Wenn dag Spial den’ Grenzwert uberschreetet smd die Kurbet« o
gehaushalﬂen als Teriesatz zZu erneuem o '

) VORSICHT BT
: D:e uberen und unteren Kurbeigehéusehalﬂen sowce der Haupt—
. lagerdeckel werden im Lisferwerk im zusammengebauten Zu-
- gland bearbentet undmhssen deshalb alsTenlesatz ausgewechselt
- werden _ C. -

Kurbelwetlenseltansprel S
- Normalwert: - 0,05~ GZOmm RS
_.-_‘Grenzwert: 0,40 mm -
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VerschleiBl der Kurbelwellen-Hauptiagemsinsétze und Kurbelzapfen
@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapten [B] mit einer
Plastolehre [A] messen.

ANMERKUNG
Die Kurbeigehsuseschrauben und die Hauptiagerdeckel-
schrauben mitdem vorgeschriebenen Drehmoament festziehen
(siehe Zusammenbau des Kurbelgehauses).
2 Wihrend des MeRvorgangs die Kurbelwelle nicht drehen.
O Spiel unter 0,025 mm kann mit der Plastolehre nicht gemessen
werden; bei Verwendung von Originalteilen bieibt jedoch das
vargeschriebene Mindestspiel erhalten.

O

Spiel zwischen Kurbelwellen—Hauptiagereinsatz
und Lagerzapfen

Normalwert; 0,020 ~ 0,044 mm

Grenzwert: 0,074 mm

* Yenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt, ist kein |
-Auswechseln der Lager erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,045 mm und dem Grenzwert (0,074
mm) kegt, sind die Lagereinsitze [A] gegen solche mit einer
blauen Markierung [B] auszutauschen, Das Spiel zwischen La-
gereinsatz und Lagerzapfen dann mit einer Plastolehre messen. ‘
Das Spiel darf den Normalwert geringfiigig tiberschrelfen. Es I

|
|

3

mufl jedach geringer sein als das Mindestspiel, damit die Lager
nicht fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist der Durchmes-
ser der Kurbelwelien-Hauptiagerzapfen zu messen.

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
Normalwert: 35,984 - 36,000 mm
Grenzwert: 35,96 mm

® Wennein Lagerzapfen Ober den Grenzwert hinaus abgenutztist,
muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn die gemessenen Lagerzapfendurchmesser nicht kiainer
als der Grenzwert sind, jedoch nicht mit der urspringlichen
Durchmessermarkierung der Kurbelwelle (bereinstimmen, sind
neue Markierungen anzubringen.

Markierungen. fir Kurbelwellen~Hauptlagerzapfendurchmesser
Keine: 35,984 - 35,992 mm
1: 35,993 - 36,000 mm

1 Cirirehrmrecesrrm=rleiarnmmasn e WirrbsaluwrmHem Hanrtl sor




KUHBELWELLE/GETRIEBE B-1 ? ---------------------
i Durchmessermarkié'r'a'ngen 1ur Kurbelgehause»-l—!aupt~
lagerbohrungen -
o Q:. : 39,000~ 35 008 mm
Keme 39 009 39 016 mm )
--O Den wrgeschrlebenen Lageremsatz gemaﬁ Kombmailon der'
" Markigrungen am Kurbetgehause und an der Kurbelwelle aum S
oo wiihlen: : e
"~ @ Die neuen Emséitze in die Kurbeigehéusehalﬁen embauen und T e
-das ‘Spiel zwischen Lageremsatz und Lagerzapfen rmt der T
: Plastolehre massen. T
' @_Markier'ung der -EM&rkierung der Lagereinsétze” - ...
Kurbelgehluse - "Kurbelwellen= -1 L Lagerzapten—| .
- Haupttagerbohrung Hauptiagerzapfén | Farbe Tetlenummer-| - nummer |
N S o 1. braun 92028-1274 | . 13,5
R N - S i go0pae1102 . 24
.- keine 1. e |- schwarz | 92028-1273 | -~ 135 ..
....... S o keine ... 0 v 1 92028-1101 | 24 .
keine keing blau 52028-1272 { .. 1,35 ..
' AT R STy 52028-1100 24 -



. Ausbau

@ Dag Kurbelgehause ausemanderbauen {suehe Angaber m die— ;

“sem Abschmift},

- e Die Ausgie;cnswe!ienkiemmbolzen 103&:1 und den Kiemmhebcl

aszehen e T T e e

" & Die Schraube [A] der Ausglerchsw&ltenplatze herausdrehan und

die Plaﬁe {B] scwm den Fuhrungsst:ﬁ [C} abnehmen

@ DiéAusgleichswelle [B) hach rachts aus dem Kurbelgehhusé ng-
- rausdricken [A] Mit det Welle tnd der Oldichtung kommen das

* ‘Ausgleichsgewicht und dig Zabnrageinheit [C] heraus: - -

) Embau

i BermZusammenbauﬁesAuSQEeuchsgewzchtSunddes‘.ahn'adsr_--'{ '

- oo istaulfolgendes zg achten: -
- © Kontrollieren, ob die Damplergurmis emgesem sind.

- - Das Ausgleichsgewicht soin das Zahnrad einsetzen, daBdeIrGe—'_j_ "
: wmhtstel!{ Al gegendiber der Markierunig {B} am Zahirad sitzt.” )

& Anbeiden Seiten des Gewichts und der Zahnradeinhait Kupfer- S
’ _unt@rleascheiben [A] beitegen Dte vorsfehenden Searen 18]

-mijssen nach innen zeigen.. - -
Die Gewichi~und Zaharadeinheit sinbauen. -
Dle Ausgle:chsv«eﬂenpiaﬂe und den Fuhrungsst;ﬂ embauen

S -'Slcherungsiack - Schraube der Ausglelchsweilenplaﬁe R :




. Szcherungslack auf das Gewmde dar Schraube {A] de.s Au—"'_'
: . e 'g!eichswel!ﬂnklammhebels auftragen und cﬁe Schraube festzie--' '
N _ N 10 N )
SR Den K!emmbolzen {B] prowsonsch festziehen

T @ Beiim Leeriauf lauteéndem Maotor das Spiel des Audgleichswei- - - -~
- - lenzahnrads jugtieren. Hierfur die Ausglemhswni*e d:e exza*ntn- S

“sthe Lagsrzapfen hat, drehen. - 7 - N .

Den Motor starfen und im Leertaul faufen lassen - = e T
‘Drent Klemmbolzen idsen und die Ausglelchsweue im Gegenuhr- ST
- - zatgersinn dreher; bis das Ausgleichszahnrad laut wird.: LT

-0 Die Welleim Uhrzeigessinn drehen, bis das Ausgleichszahnrad o

o lagttos istund dann die Klemmschraube gut festziehen, '

Prufen der Dampfer ce ' et T -
T . ‘Die-Ausgleichswelle ausbauen und dse Gewrchts und Zahnra»- '
-7+ deihheit zerlegen.
- 'D Die Gummidampler [A] einér Slchtkontro!{e unterz:ehan
o ’* Beschadlgte oder geaiterte Dsmofer erneuem SRR
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L!chtmaschmenweﬁemn!asserkupplung

'Ausbau der Llchtmaschl nenkette und des Keﬁenspanners .
® Dan Kupplungsdeckea! abmontieren (siehe Abschnitt Kuppiung).
& Den Spanner der i.lchtmaschmenwellen Kette vwe tolgt block;e— :
S rem; : -
-0 '_Aufdue Fithrung daes Spanners {A} urid den Anschlaghebe! B] .
T - des Gestinges dracken damrt das Gestange [C] mchtzuruch-
oehen kann '

Die Ke‘tenfuhrung [A} ausbauen S U
Die Schrauben {B] } herausdrehen und den Keltenspanner IC]
: ausbauen . ST

- ® Die Lichtmaschinenkuppiung mit dem Haltewerkzeug A} fest- -
oo whalten; dann -dte Lichtmaschmenwellenmutter IB] und die :
s _'_i(ettenradschraube er}tfernen -jj SR

o .'-' Kette Kettenrad und Kuppiung ais Te: esatz heraus71ehan

. Einbau der Lichtmaschinenkette und des Kelténspanners -~ 7
" 0 Die Luchtmr—*achmenwellenmuﬁer und due Keﬁenradschraube el
'festzaehen : . . LT o
. -Spez:alwerkzeug Kupplungshaltewerkzeug 57001 1189
e .Sicherungslack ~ Ketienfiihrungsschravben - -~
L : " Kettenspannerschrauben . S
o Anztehmoment - L:chtmaschlnenwellenmutter
' : 59 Nm {£,0 mkp} -
Kurbelweuenkettenradschraube
25 Nm {2 5 mkp} :
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* .Dle Anlasserkupplung {A] festhaﬁen und die L:chtmaschmem :..
‘wellg {B] aus-dem Kurbelgehause herausaehen : - '

* Ausbau déf Lichimaschinenweile

Die Lichimaschinenkette entfernen, )
Die Lichtmaschine ausbausn. o

“Rie Ls\,htmaschmenwe?lenschraube [A] und dse I{uppiung [B] mit .
- den Gummidampfern entfernen. - ’
@ -Das Kurbéigehiuse ausemanderbauen (suehe Angaben in dre» )
- ;sem Abschnitt} - T "

.’_.’Das Arlasserzmschenrad ausbauen

N 'Elnbau R : S '
. C Das Anlassemmschenrad [ } gemaB Abba[duna embauen

Lichtmaschlnenwellenschraube‘ IR

Anzmhmoment
25 Nm {2 5 Iﬂki})

e " Inspekﬁon der Kupplungsﬂampfer

& e Kupplyungsdampier JA] inden Kupplungen an be;den Enden

der Lichtrmaschinenwelie einer Slchtkcntrolle unter;,:ehen

' * Besohad:gte cder geatterte Teite erneuern
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C T Verschlel der L!chtmaschmenwelienkette
B - @ Die Kette so halien, dafl sio stramm gezogen werden kann. R
- @ Die Lange der Kette Gher 20 Gheder (21 Stifte} mit einer Sch1e~-
~. .- - hlghremassen. - oo oL L L e e
© . % Wenn die Lange Ober 20 Glaeder den Grenzweri uberschrartet i
- muf die Ketie erneuert werden. . - R
Lange der Lmhtmaschmenweﬂenkette uber 20 Giueder -
Normalwert: ~ 1588 - 1592 mm - - : .
- _ Grenzwert: 1 81 o nn -

. lnspektlon der An!asserkupplung E e
- - % Den Aniassér ausbauen (siehe Abséhnitt Elekink) S
- O ‘Das Anfasserzwischenrad [A] von Hand drehen. Von der tinken . §
Seite des Motars her gesehen, sollte sich das Zwischenrad im -
. Gegenuhrzeigersinn frai drehen [B} und im Uh*zelgersmn darfes
.. . Sichnichtdrehen. - . - . . .
S Wenn die Anlasserkupplung n;cm vorschnﬂsméﬁ:g funkhomert
- - pderwenn sie laut ist, ist der nachste Sohritt durchzufiiren. .. -
& Die An!asserkup;}lungzerlegen undd dse Teﬂe der Kuppiuna emer .
.7 Sichtkontrolie unterzishen, .- -~ - . B
- 3 Verschhssene oder beschad :gte Te;le ern euarm.

- ANMERKUNG - :
O .Ebenrallﬁ das Antasserkupp#ungszahnrad kantro}iseren und er-_'_ . _
U nsuern. wenn asverschiissen oder beschadigtist -~ - _ L e :

: --Zedegen der Anlasserkupptung B e
. & Den Sicherungsring [A] und die’ Unter}egschelbe {Bl entfernen )
- @ DasAnlasserkupplungszahnrad herauszishenund das Nadpua— .
-~ germit der Unterlegscheibe herausnehmen. . .
L Q .Die Antasserkuppiung in einen Schraubstock spannen d;e An-- B
Iasserkuppiungsschrauben entfernen und die Fre;iaulkupplung"_
ausbauen o T

Spez:a[werkzeug Spltzzange 57001 -‘3 44




'“{Ee{rkﬂje  ”.,. e

. .Ausbau des Scha!thebets . T T L
Die Pasition des Bchalthebels {B] auf der Schaltwelle markteren
- 141, dam;?erspaterw:ederan derg!esshen Ste!ie mont:ertwerden
: — Kann B . =
0 Schaltarm und Schalthebei [G] entiernen

.Embau des Schalthebe!s o ' . e T
® -Den Schalthebei [A] so mont[efen daB der Scnaitarm {B] éir‘ie‘n S
- fechien Winkel {C] mit dem Schaltges‘sange {D] bitdet. - .
-+ @& Die vordere und hintere Kontermutier [£] Wsen.
-1 0 Die vordere Kontermutter nat Linksgewinde. - SR
% Das Gestinge drehen, um die Schalthebelsteliung 7 rcguiaeren Do
¢ Die Untarseite des FuBschalthebeals suilte auf dle Mlttellmle {l—j'.: R
- ges Schaltgestinges kommen. S . ’
Die Kontermultern gut festziehen. . - : : T
“Erforderlichentalls die Siellung des Schalthebeis abwenchend von -
.. der Normatsteflung den Erfordernissen des Fahrers anpassen.

#o-':

'-'Ausbau des auBeren Schaltmechamsmus T
- . & Die Auspuffttpie abmontieran {siehe Abschnitt Motoroberteai} :
.- - @ Das Motordl ablassen (siehe Abschmtt Motorschmiersystem) R -
'--__-:0 ‘Folgende Teile entfernen: ' _ s
Seitenstanderschalter : ' -
- Wasserpumpe (siehe Abschniit Kuhtsystem)
- Motorritze! (siche Alschnitt Achsantrieb)
. . Himterrad {Sieha Abschnitt Réder/Reifen) |
- CAntriebsketto (von der Abtnebswelie}
-+ Schaitarm
g Oischlauchhohischrauba S T
- -"Abcieckung des auBerﬁn Schdktmechamsmus {A} e

0 Den SLha{tarm {C} ?ur Welle hm drucken [E!} und due Schaltweile
. :'j' ausbauen : . )




o Embau des auBeren Schaltmechmsmus R T
O Der Zahnradpositionierhebel [A] hat aine weife Markiermg md R

-_'che dazugehdrende Rickholieder [B] eine blaue Markigrong. na

- O Der Leeriatdpositipnierhebet [T] hat Keing: Marklerung urnd che o

~ 7. dazugehdrende Rdckholfeder [D] ist grin markiert. - :

-2 0 Achten Sie darauf, daB dwzse Tede nrcht verwechselt werder\
L Schaltwalze [E : .

- '® Silikondichtstuft [A] auf die Auflagefiiche der Kirbelgahause-
. -haiften an der Vorder- und Rickseiteder Auinahme fir die Ab-"
. deckung des auBeren Schaitmechamsmus auftragen :

' -’.i"N:cht vergesser cre Unterlegsaheube [Ei] bemuieaen

Dle chhtung fur dre Abdeckung erneuem _ '
Hachiemperaturfett auf die Lippen der O!diohtung auﬁragen
Die Abdeckung montieren und dig Schiauben festzizhen,
“An beiden - Seiten des ijtsmlauchanschiusses neue. Unter- "
Aegscheiben bellegen, - . - - 7 0 e v e
Ce Sicherungsiack auf das Gewrnde der Schmuoen {A] der Ab~ L
L deckung gemél Abblidung auﬂragen :

.;;.aa;;ff'ﬁv

- """Anzaehmoment Schrauben fur Abdeckung des auﬂeren '
B Schaltmechanismus: 9,8 Nm (1,0 mkp) '
Olschlauchhnhlschraube 15 Nm (1 5 mkp} o

| -Foigende Tene e:nbauen ' '
< Wasserpumpe {siehe Aoschnitt KUh!SVSh‘mr
- Notorritzel {siehe Abschmit Achsanirleb;
-7 Antriebskette - - -
- Hirterrad (siehe Abschmtt Rader/Raiten} - -
- - @ DieStellung des FuBscha[thebeis kontrolimren ts:ehe Angaben -
T in d:esem Abschnﬂt} T e :

S S:cherungslack Schra uben fur Se;tenst%nderschalter o
" _Anzsehmnment - Bchrauben fir Seltenstanderscha!ter
: ' 3 9 Nm (OAO rnkp} -

e Elnfu!ien
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'_Den Ruckhalfeuerst;ﬁ iA] kontromeren _ ' S e
Wenn der Stiftlose ist, mub er ausgebaut una Smherunqsla\,k auf
'_das Gewsnde amgelragen werden Dann :ien Shft festzlehen

e

"Anzlehmament Huckhotfederstlﬂ 29 Nm {3 4] mkp)

- Den Leeriaufposmomerhebel IB] den Zahnradpasmomerhebei
~ oG} und die entsprechenden Federn {D} auf Bev.chadsguﬁqen‘
- Kontrofliaren, - : g

* Wenn dig Hebef oder Federn iR :rgenaemer We:se bescn&dlg*'- '
o sind, sind die Yeile u ernelern. . - - -
. @ Schaltwairenstifie, Sufthaiterung und St:ftpiatte siner Ssﬂmkon
- trolie unterziehen. - .

S & Slark abugriutzte oder bescn&drgte Te#l&, smd m err‘re bern.
Aushau der Getriebewsllen .

@ Das Kurbelgehause au%emaduerbauen oL S
.l D;e Antnebs— urnd P\btrlebﬂweilenmnhenen harausnehmen

Embau der Getnebewelle ' : ' '
. @ Koiitrolieren, oh dig Ste!!r:nge{ ] und Stei[snmn [B] m d;e Laqar— -

- gehlduse eingesstrt sind. . - -
. Dze Olkanaie [C] rmt Druckluﬁ aqulasen

O Die Anmebs— um: Abtnebsweilenemhejten m dle ohere Kurbel*
.. aehiusehilte einseizen, - .
L. -Motoro!aufd:eG1eitﬂachenderZahnraderundLager auhragen -
-0 Die Lagerstellstifte und Ringe missen varschriftsmaBig in dis -

- - Bohrungen-oder Nufen der LagerauBeniaufringe passen. in |
[ diesemFalleistdannzwischen Kurbelgohausa und Lager uﬁen-
rmgen {AJ kem Spaef vmrhanden .




. 8 25 KUHBELWELLE,GETR’EBE ....................................................................................

L [ Das Kugeliager {A} von den emzelnen Weiien abnehmen

| Spez:atwerkzeug KUQ*!“BQerabzaehwarkzeug 5?’001 135 {B] |
: _ Adapter 57001-317(C]

@ Das Lager nicht wieder sinbaven.

-Zusammenhau des Ge‘mebes ST ' : PR DT
. DasKugeilagerauiderAntr:ebsweileI 1m:tderNut{B zurk(up--- o
-7 plungsseite einbauen. - - I
.. @ Das Kugellager so auf die Abtnebswe!ie 1G] mcntreren daﬁ d:e
C _Nut [D} van dex Motorrnzeis;ite weg znsgt : .

- Spez:aiwerkzeug Steuerkopflager’cresber' 5?‘001 -1 37

" @ Dis Buchss far das Zahnrad fir dén 6. Gang {A] S0 éui'éie'ﬁn-_ Bm
S tnebswelie mcntleren daB die Bchrungen {B} ﬂuchten o

- @ Die Antriebswelienzahnrader lassen sich 'am Durchmesser er- - [
-+ rennen; Das Zahnrad mit dem kleinstea Durchmesseristfirden ™ ¢ 7
-ersten Gang und dasfenige mit dem grogien Durchmesset for | o7 o e
" ‘den sechsten Gang. Achten Sie daraud, daB alle Teile indervor- . | - 2 : &4 51 :
.~ geschriebenén Reihenfolge montiert werdenund daB alle Feder- ) -~ -7 .~ -7
_ringe und Untertegscheiben vorschriftsmiBig beigelegt sind,




- _ e -'NachclerMontagedesZahnradsfurden5 GangmatdenS{ah!ku—_

o e De ausgehautan S:cherungsrmge erfiguarn. - . e
- (rDie Sicherungsringe [A] so aufsetzen, daﬁ s:e mlt dem Spait[B} A

A 'jAusbau der Scha!twalze und der Schaﬂgabeln o

0 Die Abtnebsweiienzahnrader !assen srch am Durshmesse; ar-
... kennen. Ras Zahnrad mit dem gréBien Durchmesser ist fir den
- ersten Gang und ddsjenige mil dem kieinsien fiir den sechsten

L “Gang. Achten Sie darauf, da@ alie Teile in dar vorgeschriebenen E
- Reihanfolge montiert werden und daB alte Sicherungsrlnge und e

'Unteriegscheaben varsahnftsmaﬁig beigetegt smd

" ® DieStanlkugéingemaB Abbbiidung if das Zahnrad fir den's. Gang |

- ginsetzen (siehe Schnitt AAIn der AbBildung der Abiriebswelie).

* Zahnrad fr den 5. Gang [A] Abtnebsweiie[B] Stahikugem [c:]

VDRS!CHT

o -Bm dem Embau dsr Stahlkugeln die Kugein mcht emietten Rier- -
a durch kann eszu Storungen an der Leerlauﬁnndung kowimen.

" -geln suf die Abtricbswelle ist die Sperrwirkung der Kugeln zu
. Uperpriifen; das Zshnvad fir den §5.-Gang darf nicht aus der Ab-- -
- triehswelle herauskommen went es vor Hand auf—~ und abwérts

.. bewegtwird. - .. :

“.. (ber eingr Keilnut {Q] sitzen.

e % Kontrollisren, ob sich die’ Zahnréder nach dém Zusammenbau R R
<o aut den Getriebewellen emwandfre: drehen oder ohne zu klem~--_ Sl

'men seithch verschneben Iassen

- @ Den Motor ausbauen (mehe Abschmtt Aus— und Embau des o
- Motors). '
- @ Fplgende Teue entfemen

: huBerar Schattmechamsmus

" Obwanne .

- Olpumpe ung Halterung cL '
o _I Die Schrauben [A] der Scha!twa!zenha!t&rung hefausdrehen

- 0 Die Schattstange EB] herauszsehen und dse Schaltgabeln abneh—

e e, : e
0 Die Schaltwalze {C} herausztehen Lo T
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Zﬂrlegan der Scha!twalze T ' I
A "Z.Q Gie Schaltwalze ausbauen {51ehe Ausbau der S\,ha!twa!ze unri' g
T _ - ger Bohaltgabeln) - b
. O Die Schaltwalze - ih . gingn Sc:hraubstock spannen und dje '
- Schraube des Schaliwalzentockeans entlernen. - - '
Sehraibe for Schaitwaiz;annocken tA]
.' z_entnerstihe [B} -

___Zusammanbau der Scbaltwalze ’ R
.- @ Darauf achten, daB die Zentriergiifte emgeaegt wer den .
" @ Sicherungsiack auf das Gewinde dar Schraube Hir den Sehal-

S Walzenneckeﬁ auftfagen und dfe Schraube festziehen.. -

L Verb;egung der Schaltgabeln S
"~ '® Dis Schaltgabeln einer Sichtkontrallg: unterzrenen und verboge—--. ERE
. ne Sehaligabeln erneuerd: Bei verbogenen Schaltgabeln kon- ¢ -
neft Schwigrigkelten beim Schatten entstehan. 891 Be[astmu
k;mn der }G’WF,IHQE Gang he:aussprmaen 90° [A] :

Verschletﬁ 2wischen Schaltgabel hd Zahnradnm . RS
) t Die Dicke der Schaltgabe finger 1A1 Und d:e Brelte [B] der 7a*m— b
~ ragnoten messen.- : '

S¥ Wenn gie Dicke eines Schaltgabe!fmgers ummrha!b des zulbsal- '

. gen Wertes hegt muﬁ dre Schartgabet erneuert werden -

: D:cke der Schaltgabelfmger
.. Normalwert: - .48-50 mm
' Grenzwert 4.8 mm

: '_?”Wenn die Zahnradnut uber den Gren?wer‘i hinaus versohar %eh'
st muBdas Zahnrad e'nﬂuer‘t wercer‘ ' o

"-Brerte derZahnradnut o B
. Normabwert: 505 - 515mm o S U



* Breite der Schattwatzennut

" Normaiwert: . 8,05 « szomm" e
Grenzwert: - Bamm

. . Bescﬁadigun'ge'r{ ah Schaltkiauen und ééhalt’k.léuéniochéfﬁ S e
.o @ Dia Schaitkiauen{A] uing Schattkiauentbcheriei emer Sruhtkan—__;--

Arolig unterziehen.

0w Zannrddar, bei denen dte Schditkiauen oder dle Schaltklauen-" e
~ cher beschadigt oder zu stafkv&rschlmoeﬂ t;md mussen BUs-
qewm,hsett werden R . . S
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__Kugeliager ﬁia'dellager und Oldlchmngen LT I o

- Auswechseln van Ku gel—— und Nade!lagern
. o . VOFISICHT ' '
- Kugei- oder Nadellager nur aushauen, wenn dzes unbedmgt erfor— _
_.derlich ist, da sie be:m Ausbau beschadlgt werdan konnen

: __. Wit einer Prease Gder sinem Abz*ehwerkzeug den Kugel~ und; -
oder Nadellager-AuBenrlng ausbauen o
o ANMERKUNG o
- Wenn die ab:gen Werkzeuge nicht zur Verfugung s{ehen ¥asaen P
" sich zufriedensteliende Ergebnisse auch erreichen, wenn man - - |
o dasGehduse aufetwa maxlrnal 93b erhrtzmnd d:e Lager hmem-_' e
oder hen,uqscnlaat - . g

i VoRSIGHT -

B Fur das Erhntzen des Gehauses ketnen Schneidbrenner verwan- .

. den,dasich dabeidas Gehduseverzisht, TauchenSnedas Gehfiuse' :
iR 01 und erhitzen S:e dann das Gl - :

T ! Mit giter Presse und dem Lagertre:bersatz das neue: Laqer em»'___ :
oy essan bis es am Boden des Gehauses aufeatzt ’

Speziaiwerkzeug Lagertreibersatz 57001 1129

o Uerschlmﬁ der Kugel— und Nadeiiager P

. LT  VORSICHT - . -
. Dle Lager fur diese Inspektion mcht aushauen da sie hierbm be—
Lo schamg’( werden konnen : - :

. Die Kugeliager {.‘tberpruien _ ' R
- Da die Kugellager mit gxirem engen Toleranzen hergeste!l: wer-
.- den,-mul der Verschiel nach GetGhl, anstatt durch Messung - |~

- peurteilt -werden. Die Lager in einem Lbésemitiel mit ‘hohem I

. Flammpunit auswaschen trackaen drockens Lager mchtm Um-

. 7 drehung versetzen) und mit Motordl élen. - T
O Das tager von Hand dvehen A 3 und semen .?.u tand kornrolhe~ _

R CTIN

. % -Eager, die Geréusche enm:ckeln I"ilChfWBiCh Iauiem oder rauhe S
-'Steiten au!wessen smd auszuwechsein

. Dre Nade!lager kontrclneran [A] : ' S
- 3 the Nadeln in den Nadelagern nutzen sach 50 Wemg ab daﬁ de. _
- Verachieill schwigrig zu meassen ist. 3tatt dessen sind d|e Lager. |
. .aufsichibare VerschieiBerschainungen, Verfarbung oderandere .
- Beschadigungen zu kontroliieren. '
% Bei Zweifeln am Zustand eines Nadellagers ist eszu crneuern




"Aushiau der Auswuchtgewlchte el
* Einbaiy der Auswuchtgewichte .7 0.
" Prifen/Regulieren des Reliendrucks . : R e : - e
- gpektion der Reifen & . .. e s L g
L '__AUZIEhEHderReﬂen el e S S B
_":'____Aufzue'hen der Fie;feﬁ' L

Naben!ager (Radiager}

" Finbao . ..

Tachomete rgetnebegenause

Expiosmnszelchnungen ST T R e g2
Techniscne Daten L
".Ausbau des Vorderradq EST T T A IR - [V, S
- CEinbav des Vorderrads 0D oL L o e s e U ' o
o Ausbad des Hintersads oo L 0T e 0 s
" Einbau des Hinterrads - e SR R A
- inspekiion def Ridec .. . .0
" Inspektion der Achsen Lo
- Auswuthtung der Rader . .. L
o Prifen der Auswuchtung PR
- Abswuchien .

...............................................................

feifenreparatiren -

SAusbau L L L L i L,

- Inspektidn .
" Schmiaren -

SZerlegan T e L
.- Bchmieren

L T 2 e T T T T T T T T T PR,

__Rji_DERmEiFEN 9-1




9.2 RADER/REIFEN

ionszgic

~Explos




Grenzwer!

“Position . Normalwert

“Rader (Felgen)

) .Fefgenachlag Ax;a!
o Radiat- o o o
. _-..Achsensch!agimo mm -
. Ragunwucht - o oo
- Auswuchtgewichte i

O 05 mim oder wmlger

10 g oder weniger - .

s
- 0.8 mm-

._._...0‘2 e

104q.209:30g - B

Reifern - '
~Luftdruck: {Re:fen kalt)
B ._-'V(}rne

Belaglung'bis 188kg: -~ - . - R

250 kPa {25 kpfomy - - T T T e

| BelastuAg bis 183 kg: - . o0 T &
izankPa@akpiem) . 0 e L

o Hinten

A Pratiister . o o
e L Nerme
" Hinten |

SIErT. .
- Big 130 km/h:
b e e T L lber 180 kmdh
S F"bnkat Typ I Grn‘)Bé '
BF{IDGESFONE BATTLAX BT 54FE C -
- | radial; schlauchios : T 120»“{0 zw?___.'_-__.-___

| DUNLOP, DZ05F radizl schiauc*hias S
1 BRIDGESTONE, BATTLAX BT«—54R E
radiai, schlaushtos = -
_ DUNLDP D205 schlauchlos

34 mm

| Standardreifen - _ :

:H inten

 ATG/GOZRIT

o Spezraiwerkzeug Heber 5?’001-1238 el :
T . Federringzange: 57001~ 143
-'-""Lagertreibersatz 57001—-1129 S g
S Welle fir Lagerausbauwerkzeug: 57001 —«1 377 . :
- Koptstiick Fir Lagerausbauwerkzeug, @ 15 x 0 1? 5?0014 26? -
‘Kopfstiick fir Lagerausbauwerkzeug, @ 20 x & 22: 57001-1293



'9-4 RADERVREIFEN .

o Ri—ider (Felgen')'

: Ausbau des Vorderrads o

. Das untere Endeder Tabhometerwelle [A} !usen -
- 1. Bie beiden Bremssane& [B} rmt angeschiosaenen S»h!auuhe
. entfemen

. Fo!gendes lbse: ' " -
Achsk!emmbolzen IA] an der rec.hten Seite
Achse {B]

L . Das Vorderrad mit dem Heber {A} vom Boden abhehen

Speztaiwﬁrkzeug Heber 57001 1233

" . Die Achse nach rechts herauszqehen und das Vorderrad aus- -

bauen -

' voas:cm

Das Had nicht m:t der Bremsscheibe nach unten auf den Bodea e~ .

- gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzogen

" werden. Das Rad unterlegen darmt dle Bremsschelbe den Baden
nicht beruh L MO :

Embau des Vnrdarrads : ' o R
"4 Das Tachemetergetnebegehause {A] sa mnbauen ciaB ci_;_e Na~ E

sen [B] m dle Mitnehmeraussparungen {CT emgreifen




RADER/REIFEN 8-5

Die Hilse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

Den Anschlag fur das Tachometergetriebegehiuse [A] an den
Anschlag des Gabelbeins [B] maontieren.

Die Achse und die rechien Achsklemmbolzen festziehen.

OO

Anziehmoment — Vorderachse: 98 Nm (10,0 mkp)
Achskiemmbaolzen: 20 Nm (2,0 mkp)
Befestigungsschrauben fiir Vorderrad-
Bremssattel: 34 Nm (3.5 mkp)

® Die Vorderracbremse ausprobieren.

ACHTUNG
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse thre volle Wirkung er-
reicht hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis die
Bramskltitze an der Scheibe anitegen. Die Bremse sprichi bei erst-
maliger Betitigung nicht an, wenn dies nichi zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

® Das Motorrad auf den Mitteistdnder steflen, damit das Hinterrad
vom Boden abgehoben ist,

® Die Antriebskette [8sen (siehe Abschnitt Achsantrieb)

® Den Sicherungssplint [A] herauszishen und die Hinterachemut-
ter abschrauben [B]

® Die Antricbskette [A] nach tinks vom Minterrad-Zahnkranz ab-
neftmen.

® Die Achse herausziehen.

@ Das Hinterrad [B] zurlickschieben und cas Rad vom Bremssattel
abnehmen,

@ Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden le-
gen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschédigt oder verzegen
werden. Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht beriihrt.




. 9-6 RADER/REIFEN

S -~ tnaliger Betiitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.. -

- Prufen der Rader _ ' '
. @ Das Vorder/Mintarrad vom Bodm abheben

O Trds Rad !angqam drehen und auf emwanufreicn Lauf kontrolnerbn
*

. DasRgdsorgfaftrgaufkiameRme f—'mdmcke und\.’erbrcgurwer‘

.'xl-'

‘e e

L

Q Due Hmterradbremse auspromeren

ACHTUNG

Das Motorrad nlcht fahren bevordie Bremse ihre volle Wirkung et

reicht hat. Dazu mit dem Fufibremshebel solange pumpen, bis die”

Bremskittze an der Scheibe anlfiegen. Die Bremse spricht heierst-

'_.-SpeziaMerkzeug - Heber: 57061 - 1238

AWenn - rauhe - Stelfen  oder’ Frelierqchmnunaen festgestefh' )
" werden, sind die Nabenlager zu erneusrn '

- pter Verzug kentrollieren.

“erncuert werden, . :
Das Rad ausbauen und ohhe Raifen a..h emen Pendelbiock ?uf—_
'_héngen B
D:eRadunwuchtrad&ai[m undaxial{3] muemerMeBuhe messen

lager zu kontrallieren, -

S Rad zu-grmeuern. -

'.-’Radunwucht IR e o

- Versuchen Sle nu:ht, ein beschad:gtes Rad u repaneren Wenn das
" Rad beschidigt ist, muB es ausgetauscht werden damit dle Be—'

Normalwert Axtal - 0B mm.
~Radial” 08 mm

ACHTUNG

tnebss:chemertgewﬁhrielstet :st e

3Prufen der Achse

'_.0 Vorder-ung Hmterradachse emer Slchikommlie auf Beschadu— _ '

gungen unterziehen,

“Wenr solche Beschadugunger feslgeaei[t weroen rruB das Had

“Wenn die Unwuchtden Grenzwertuberschre;tet smd dse Nabenf

“Wenn die Unwuchtmcht'durch dle L.ager\rerwsachtmrd |stdas L

% Wenn dieg Achse beschédlgi cder \rerbogen :st muB sie emeuert"_"'.s. s

- . @& Die Achsen in Prlsmem die IOO mm ausemander smd [A], ginte~ .- S

" sewzen, Die Achse drehen. 1C], um den Schlag zu messen. Der

werden.

genund eina MaBuhr in der Mitte det Prismen auf die Achse auf- -

© 7 Schiag entspricht dem Unterschied zwnschen dem medngsten"

% Wenn der Schiag den Grenzweﬂ uberschreitet mu!ﬁ dne Achse‘ o s

- und dem héchaten MeBwert. .

“erpeusrt werdean,




- . .Priifen der Auswuchtung . . . . e P

- - @ [asRad ausbausn, - - 7 SRR R
" @ DasRad so einspannen, daB es sich- frioi bev‘egen kann Lol
- & DasRadin langsams Umdrehung verseizen und rach dem SMi- L

- stand an der oberen Stelle markigren Al

- © Dieses Verlahren mehemais wiederholen. Wenin das Rad dabeun

‘verschiadenan Steliungen stehanbieibt, ist es gut ausgewuchist.

".* Wenndas Rad stets in der g!erchen Pcsmon stehenbiemt muE es

ausgewuchie. werden

.Auswuchten der Rader : - ' ' ’ o
Wenn das Rad stetsin der q Jeicher P031tton stehcn bletbl lst' .
. vorlihergehend ein Almwmhrgewncht [H} rmt emnm Kiebeband
oy befestigen. - N
DasRad umeine ¥/ 4Umdrehunq &) oreheq zmd komtoﬂreren ob. N
. esindieser Stellung'stehien bisibt, Wenn dies der rai 13t :st das" R

" richtige Auswuchigewicht angebrachl. -

Falissich dasRad dreifund das Gewichit bewed? %:{:h nach oben
“istein schwergres Gewicht anzubringen. Falls sich gas Rad nach S
- unten bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Digss Ar-- -
~heitsgangesolangewiaderholen, bis das Rad stehe"ible!bt wonn '; B
‘eseine 174 Umdrehung weiler gedreht wird, Cb
“Das Rad iim eine weitefe 174 Umhdrehung und Hann nouhmais um Ll

ging 1/4 Umdrehung durchdrehen und kontmmeren cb es vor-_ o

“sohriftsméBig ausgewuchtet s, -

Die gesamte Prozedur 50 oft wis erforderlnch wtederholen um"_ e

das Rad vorschriftsmabig auszuwochten, S
“Das Auswuchtgewicht endgiiltio befestigen,

_' -Ausbau der Auswuchtgaw:chte T

. {2} Wenn der Reifen-nicht auf der Félge s;tzt

Die Zunge nmil ginem normaten Schraubenzieher nach auBen 1o

dmcken {a} und das Gewicht vom Felgenhorn abschiehen
Das gebrauchte Au swuchtgewmht wegwerien

R O AT r e i E Yo e e o B e T b TR

p——— e

T A




= -Befesugen der Auawuchtgewuchte

.l Kontroliieren ob das Gew;cht auf der .Befestigunoszunge Spiel N

“hat.

' :* Wenn dém s0 |st. muﬁ das GGWICht emeuez’c werdan ----- R ’

ACHTUNG _

L Wenn das Auswuchtgéwicht auf dem Felgenhom Sple! hatoder . .
" wenn sich die Zungs und/oder die Klammer ausgeweitet haben,
_muBl das lockere Auswuchtgewicht erneuvert werden. Gebrauchte

.-Auswuchtgew:chte n:cht meder vemenden

o 0 Befeshgungszunge ReﬂenWUist ungd Felgenhom mit eirier Se:- :
T fenldsung oder einem Gummischmiermitte! bestreichen Das . . S
Auswuchtgewncht laBt s:ch dann ielchter auf das Felgenhcrn' Coee

schieben

VOR&CHT.~

. Dént Re:fenwulst nicht mit Motorst oder Benzm schmieren da h;er-

- o durch der Reifen angegr!ffen w:rd

O Wenn dés:GéWiéhﬁ' der"eriordéhit.hén AﬁSwﬁ'Cﬁtuévéichté 20 g"'

- {berschreitel, sind die Gewichte wie nachstehend an gegenen an.
benden Se:ten des I“elgenﬂansches anzubrmgen '

° .. Erforderliches - - - Auswabhl der Gewichte

209 ... | .. 10g .. -

. _-'QfaS_amtgewicht"'_-_-.__ . Eine'Seite [A] | Andere Se:teIB]

d0g -

30g - B I 209'_

10y

200

- 50g-. . .- - B0g

_...209 L

_._30g..- o

T e0g o T30y

'_309.... T

“T80g | 20gva20g

209+209

T 809 - 20g+30g

_j'Auswuchtgewnchte '

s _209+2Dg

~ Tellenummer T Gewicht (Gramm)

410751014 - g -

I T on




@ Das Auswuchtgew;chtan der Felge befesngen Do S R R B

T 0 Das Gewicht entweder auf das Fetgenhomdruckenoderlemhtm" : 3

. der in der Abbildung gezeigten Richiung aufhammem R
Aufdricken oder aufhammern {A} _- . Reifenwuist {G] .-
Fetgenhorn [B L e Zunge[D] e

O Kontroiheren oby die Zunge [A] und da" Gewmht {Bl ernwandfre: )
aufdem Felgenhcrn {Cl sitzer und das die Klammer [[}] {iber die -
" Felgenkante I:] emgehangt }st und bIS zurn flachm‘fe!l der Fetge -
: reu;ht _ - G

_.'Prufenfﬂeguheren des Hedendrucks R o ' '
. . Den Reifendruck mit einem Druckmessgerat [A] messen wenn e
- der Reifan kalt ist {d.h: wenn das Motorrad in den letzten dre:
J 7 -Stunden nicht mehr als 1,5 km gelahren wurde). : .
© % Erforderlichentalis den Reﬂendruck gemaﬁ den techmsehen
- Daten reguheren . . '

o Re!fendruck (kalt)

“Norme b:3183 kg RENEET
SR - 2Skpiem?
- Hinten - - bis183kg - R90KPa -

- Prufen der Relfen {regelmaﬁtge lnspektmn} ol -

- Je-welter die Reifen abgefahren werden, desto empfsndlscher .
- _--'smd siound dastoleichter kdinnen sie platzen: 90 % der Reifenschii-
.. dentreteninden lstzten 10 % der Reifenlebensdauer auf. Die Reifen |
- dirfen nicht mehr benutzt weérden, wenn das Profil abgefahrenigt.- -
N Elngeklemmte Steme und andere Gegenstﬂnc&e‘ aus dem Prom .
o7 eotternen.. 0 - T e I

- @ DieReifeneiner S:chtprufungaufﬂtsseund Schrutte unterz1ehen
und bei gréBeren Beschadigungen auswechsein. Bewlen oder |
" #hnliches zeigen Schaden im Reafenmnerenan Derbetreffende o
" Reifer muR dann ausgewechselt werden, - b
""0 DleProflhetemderMmederLauﬂlécham;teznerProf:ltaefenlehre' K

. '[Al messen. Da sich der Reifan unglelchmaﬁ;gabnutzen kann |st- )

R L R B [ N PR AN ¢ R SR TR o' I SIS




_ : ' ACHTI}NG : T T
: -Um Fahrslcherheﬂ und Fahre:gnanschaften zZu erhalten durfen nur
o0 die empfohienen Standardreifen aufgezogen werden, Weaterhm e
T smd due vorgesc:hnebenen Re:iendrucke emzuhalten e o

S ' : _ ANMEHKUNG : S
RV Wann e Relfer. erneuertwm wuB naa Rzaf epr:;'zﬁ und ausge-
- wucmet werdnr . _ : S ST

©7 Abzishen der Reifeny -
ST e @ Folpende Teile entinrnen :
C ... ¢ . Rad{siehe Angaben mmesem Atmr‘mm
oD L Sehelbelny

Ventileingatz {d1e Eaft hﬂraustasaen‘ SR o
.+ Die entilsteliung am Reifen markieren, so dals der He:fen a{‘mﬂm _
- '. in der gleichen Stellunyg auquLoueﬂ we'der Enn um:i Keme dne
wucm enistaht, - - ’
Kretdemark:mun Qger geitf{} h. ar memng Er«
- ventil [B] - C
Ausnchten iu} o

' l Um{jleREIfG‘YleSIé]élC‘ﬂE}J von den Felger‘!ans"her'autrennen-
7 die Reifenwiiste und die FelgenflanaChe aut beiden Seften mit .~ 7
. emerSeafen!t}sung oderememGummls"hmiar'ntttelbeqtrezchen SR
L ' VORSICHT . ' IR
o 'Kem Motorbi oder Benzm vemenden da h;erdurch ﬂte Reifen be- e
L __schadlgt werden i _ o T
e Dze Reﬂenw Iste aui be:den qéuz"te-'r ciprr reige mitginem hmde#s-' L
Ubhchen Helfenwechslex von der Felge abdruc,ken ' '
o o © ANMERKUNG ~ o T
: ':) Dle Reifen kénnen nicht mit Handwerkzeugmn abgezogen wer-
den da 319 Zu fesl auf der Feige sstzen o .



............................................................... '_-"""'"""""""""""""'”RADERZREIFENQ “f‘l

o Die Ventilkappe Abnehmen, dieVentilschalttishting [A] miteingi ~ |~ =T T mm ey
~Sefentisung schmieren und den Schaftvon der {menserte des e R : S
Radcs her durﬁhzsehen bis er emrastet .

T : o VORSICHT - h Co _ :
i .Kem Moloro! oder Benzm verwenden, da hterciurch dle Vent:imch-' R
.tung beschadlgtw:rd T T -

Kunststof&appp [A} Venmscndﬁ tf*htunq EC} ‘Jentn'a:tzIE] U e ;!v ]
B Vcntiiemsat’ {Bl Venhlqchaff {D} \’erm! rn"ret" [F g A

6" cee Lelgem' ansch unfi F{mfanwuigte rmt emer
Serrﬂmoqunc chr einem O rrm:s\,hmner“’unal beqtreuchen

-8 Be;m Ru*aehén des Renrens clze Drehrnchtungsmarknerung R
- beachten. - e
Marknerung fur Laufnchtuna des Re;fens {A‘* . _Drehrachtuﬁg {B; R

- @ Den Reifen so aufdie Felge soren, gab das Ventit A} ander Stelis -
| derAuswochtmarkierung [B] steht (die beim Atziehan des Rel--
.- tens angebrachis Kreldemdrklemno oder bai emem ne_;en Rer
fen die gethe Farbmarkizrung). - - ' o
- B DenReifenmit ginem geeeqneten hanc{e1subhchen leenwochs»
- ier aufziehen:
_® Reifehwiiiste und Fplgenfianschn m1t giner Selfentoaung ogderei- - |
- nem Gummischmisrmittsi bestreichen, damit die Reifenwillste
< heim Aufpumpen des Re:ferw besser an deﬂ Dschmachpn ab- o
© T dishten, '
@ DieFelga inden Reifenwulsten zenl'mreﬂ und desi Reﬁen se weit | L
- aufpumpen, dafi dig Reifenwillste anden Dichtfachenabdichten.




' D ‘Den Rasiem e:twas uber den Narmaldruck aufpumpea
)

L ]
" '® Die Bremsschaibe(n n} 50 mantueren daB dte markierte Seite [A}"__ _
. :

Das-Seifenwasser benutzen oder den Reiten e:nlauc"hen und

-“kontrollieren, ob Seifenblasen austreten.

Den Reifer auf den uorgeschrlebenen Druck aufpumpen {Stehe L

‘Inspektion der Reifen), -~ -, .

'nach aullen zeigl, - o _
-D:e Bremsschenbenschrauben {B] festzaehen _' B

o * _Daq F{ad auswuchien

He:fenreparatur Co L ' '
Fuir sehtauchiose Rerfen smd 2wei Reparaturen wetl verbrelte\*

- kann ausgefhrt werden, ohne den Reifen von der Felge abzuzie- .
- hen; Die andere Art nennt man daverhafte {innere) Reparatur; hier-
- furmuBderReifen abgezogenwerden. Esistaligemeinbekannt, daf - -

- duréh dagerhafte {innere) Reparaturen hhere Fahretandzeitén er-

- reitht werden kininen als durch provisorische {AuSere) Reparatu-

-rert. Uie dauerhafien {inneren} Reparaturen haben auch den Vorted, |

 daBauf Sekunddrschiden gepraftwerdenkann, die bei einer Sichi-

. kontroltz nicht jestgestellt werden kénnen, Aus diesen Grinden .. .

- empfichit Kawasaki die provisorische (8ufere} Reparatur nicht Nur.
die entsprechende dauerhaite {(innefe) Reparatur wird empighlen. = . .
- DizReparaturmethoden kénnen sich vor Fabrikat zu Fabrikat unter- -0

. scheiden, Es sind}ewaéisdie\a‘orschriﬂendes Herstelierszu beach: .
o oen, damit die Reparatur mnl @inem guten Ergnbms ausgefuhrt wer-
- ) dE‘n kanp R : ) : ...... )

Die sine Ari wird provisorische {&uBére) Reparatur genannt und = =




Nabemager (nadlager> R

_ Ausbau o = C -
C. ®:Das Rad ausbauen und falgende Tenie herausnehmen: B
- Hisen - ] o
Kupplung (aus der Hmterradnabe}
. Fettdichiungen : -
Slcherungsringe {A]

Spezmlwerkzeug Federrmgzange 57001 143

Tachometenve[lenantneb {aus der Vcrderradnabe)

o '.'. Die Nabenlager [A} mit dem Lagerausbauwerkzeug {SpezraL_ e SRR ;ﬁ“r-w-\ -
: werkzeug‘;ausbauen e e [ IS A A

e Das Rad mchtmitdersremsschemenach unten aufden Boden L R N A=
- 'gen. Hierbei kSnnte die Bramsscheibe beschidigt oder verzogen |\ b s | o

©. | werden, Gas HRad unteriegen damﬂ dle Bremsschelbe den Bodan BRI i B o & bl

spez;alwerkzeug Welle fur Lagerausbauwerkzeug
. 57001-1377[B] . -
‘Kopfstiick, @15 x 2 17: 57001~ 126? LC] S A N I 2
chfstuck,mzomzz 57001~ 1293 [C} IR SRR =

T Elnbau . LT : : . — *“
® Vor der Einbay der Lagerdle Nabe mit Druckluﬁ ausblasen da_-. VT R _

.- it die Lager mchtverschmutztwerden _ _ S o R
. .Neue Lagerelnbauen R : - ._ o ..1_ e . L X o . /(é‘\] - .....

s . ANMERKUNG Lo
Dle Lager mit der mark:eﬁen Sene nach au['}en embauan

‘Die Lager embauen hlermr den Lagertrelber benutzen ﬁer den -
Lagerinnenring nicht berlhet. :

‘Dastageran derrechten Selte 1A] eanpressen blSES aufdem La- o
gersﬂz aufsitst, ' o

& e cji-_.

- "_Spezlaiwerkzeug Lagenre:bersatz 5?001 1129 [B]



9-14 RADER/REIFEN

Den Tachometerwellenantrieb [A] aufdie Aussparungen [B] der
Vorderradnabe aufsetzen und dannden Federring [C] einsetzen.

Spezialwerkzeuq — Federringzange: 57001-143

inspektion

&

9]

% 0

Dadie Radiager mit extrem engen Toleranzan hergestelit werden,
kann der Verschleill normalerweiss nicht gemessen werden.

ANMERKUNG
Fur die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu wer-
den. Wenn Laoer ausgebaut werden, missen sie erneuert wer-
den.

Die Lagerin der Nabe ginzetnver-und rickwarts drehen [A] und
auf Spiei, rauhe Stelien und Leichigéngigkeit prisien. Wenn sol-
ches festgestellt wird, ist das Lager zu erneusrn.

Die Lagerdichtung [B] auiihren Zustand kontrollieren,

Wenn die Dichtung verschlissen oder undichtist. mul3 das Lager
erneuett werden.

Sehmieren

ANMERKUNG

O DadieRadnabenlager mit Fetl gefillt und abgedeckt sind, isteine

Schmierung nicht erlordarlich.




. :.'Ze'riegun'g _

e, _.E wites &mpfoh]en. das Tachometergemebegenause eher aus~-' Lo

ANMERKUNG

. - zuwechseln afs zu versuchen. einzeine Teile zu reparieren..:

. 'Schmlerung

. DasTachomct?r Gatrlﬁbeqc\hausb [Eﬂ remlgen und schmteren' :_

AL




Achsantneb

lnhaltsverzelchms

oo s _'_Anzraabskette e
ST Privfen det Keﬁenspannung S AR R o
- 7 Spannen der Kette L. L. e e 10
_— Verschlelﬁprufung R DU SRS P USRS € 1 SR
© . Schmieren - o e T L 0B
Cocausban derKette oo UL oul L o e e o o-8
- Rimbaurder Kette [, L L D T e e 10+6'_.-'_'_§ B

. -Ausbalt des Motomtzeis A Ll L
|| - Einbau des Motorritzels & "0 oL o D0 L
<" Ausbau des HmterraGMZahnkranzes SRR
. Einbau des Hmterrad-—Zahnkranzes ;
- Kettenradvarsehiei® . . . . T el .
* Verzug der Ketterrlder .. ... L) DLl S R
-+ Einbauder Radkupphing ... . 0 L e e e
- Ausbau der Kupplungsiager .., e e P o
.- Einbau der Kuppiungs!ager N D PRI £ ¢ 5
Prufen der Dampfer R PSRRI G S |
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<" Technische Daten

L Position o 7l 7 cNormabwertt 0 . Greezwert . ] 0
-Antrlebskeﬂe S e B e e AT “‘"1
Slandardkette R R E T A R :
- Fab”kat B ENUMA o e IV
CTyp . | Endlos EKsouvfx i U
. o Anzahfder@heder SRR B & 5" B e UL JESRE SO
) Kehenrjurchhang S 35 d0mm e SR ") J siramm: unter 35 mm
. ' ' b e e e T Ty locker (e 45 mm
- .Langerder Kette uber,’z{} Gheder L MTE-3182mm .. 0o o b e 328 mm
Kettenréder: I R T T
Verzug des H:merrad*fahnkranzes O4"mm oder weniger . 7 { o 05 mm

Spezialwerkzeug Federrmgzange 5?001 143 _
L. Lagertre:bersatz 57001 1129



% Wenn der- Kertendurchwana dan Normaiwen uberschreatet 13t_

- ®_ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen. e
. . @ Kontroftieren, oy die Kerben 1A} an den .ﬂ&usnchtungsanzelgen

- {B] an beiden Seiten in der gfe:chen relatwen Steflung smd
- Behwingenmarkierungen [C) .
. Wenn d;.m mcht S0 1st die- Katle spannen und ausnuhten

o ACHTUNG

. Wann das Rad nicht emﬁa ndfre ausgenchtet ist, fimrt dieszu iiber-. - 8
7 maBigem Verschiei u__mi das Fahren kann gefahrlu:h werden. -

ANMERKUNG

.DIG Amr:obakenn reinigen. wenn sie schmutzig rst Lmd bchmre-"'
: _.ren wenn s;e l*acke'w zu sem schmm T S B

[ ] :_ Die Keﬁermnannum kontrolheren

0 Das Hinterrad durohdrehen, um die Stéiie 2u ﬁnden wo cne Kette

- amestrammsten gespannt ist,

2 Dievertikale Bewegung (Kf—*ttendurchhang} {A] m dr-\r Muttc zww__.__' e

. osuhean den'Kettenradern massen, -

e Kettp 7 %pannen

s Keﬁendurchhang

Normatwert 35~ '4'0 mm
© Zustramm: - unter 35 mm -
Zu ior;ker ubar #5 mm

B "'SDannen derKette =~ ' e
@ Den Sfcherungssphntm] entfernem S
a2 Foigande Teile losen:

I Hipterachsmautter {8 . L
. Kmtermurterr } £ buden Keﬂenspannen

= * Wenn d:e Kette Zu iocker |st den imken und rechten Ketienspan-

“ner [Al gleichmaBig herausdrehen. -

e ir Wenn die Kette zu stramm ist, den linken _und rechten henem _

" gpanner gleichmdRig nach innen drehen.

L 0 Beide Kettenspanner gleichmaBig drehen, bis dle Antnebskette '

den vorgesczhrlebenen Durchhang hat




Anz:ehmoment Hmterachsmutter 11(1 Nm {11 {i mkp)

D Wenn die Achsmatter nachtvarschnftsmaﬂlg festgezogen lst, kann
' -:_'_das Fahren gefahrhch werden :

. Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsten
o Stelle nochmais kontroli:eren und erforderhchenfalis nochmals
o nachsteuen . R

| @ Einén neuen Sicherungssphint [A] _éiﬁsetzeh"und"éemaaé Abbil-
< dung diber die Mutter biegen. B S
a2 Dle Hmte*radbremse auspmbteren

S _ ACHTUNu e o
= Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse mrevo!le Wirkung er-
retcht hat, Dazy mit dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die - | -

7 Bréemsklbtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht beferst- - -
o mahger Betattgung mcht an, wenn dieg mcht zuvor getan wurde

'O Dre Konterrmttem der Ketimspanner tes.ziehen

L :P{ufen des Kettenverschlelﬂes (regelmaﬁlge Inspektuon)

© @ -DHe Kettenabdeckung entfernen, - o

- @ Das Hinterrad durchdrehen und die Antnebskette auf besché- bl
.. digte Rollen sowie lockere Nigtbolzen und Laschen kontroliieren.

. -WennUnregelmaalgkerteniestgestelltwerden muB dle Antnebs-
~kelle ernevert werden: -
‘Die Antriebskette schmiaren, wenn sie tmcken zu sein sc:hemt

Die Kette durchAnhangen etnes Gewichts von 10kg [A] spannen.

Die LAnge Gber 20 Glieder hinweg [B} ingespannten Zustandder -~ ;

- Kelte [C von der Mitte des ersten Nietholzensg bis zur Mittedes | |
21, Nigtbolzens messen. Diese Messung an mehreren Stellen -
_ ~vornehmen, da die Kette ungleichm&Big verschigiBen kann, e
_® Wenn bei einer der Messungen dar Grenzwert Uberschriften’
- wird, muB die Kette erneuertwerden. Beim Auswechselnderket- |
" .te ebenfalls das Moto:r:tze! und den Hsnterrad-—Zahnkranz aus- e

"TEE

wechseln R R B C o
Lﬁnge der Kette iiber 20 Gheder ) ) '. - ,-w..\ Mﬁ:(/ ,"wl‘ i .
| L aeHTuNG o T

C _Wenn der KeitenverschletB den Grenzwert ilberschre:tet muB die - |

- - .Ketie erneuert werden, da sonst das Fahren ungicherwerden kana, -

* WenndieKettereiBtoderabspringt, kann sie sichmitdemMotoreit- . |

o 2el verwickeln oder das Hinterrad biockieren; dies fihrt zu schwe- 1
- ren Schiden am Fahrzeug, welches sich dann picht mehr beberr-




. SChmlean {reg&lmaﬁzge !nspektmn) ...................... : ol e )
. O DieKelfe ist mit einem soichen Schmiermittel zu schmieren, we1— DR
' chessowehidas Auiere der Ketlevor Rostschitztals auchstoB- -
. dampfend und reibungsvermindernd im Ketterinneren wirkt. -~ 7 -
% -Lirte besonders stark verschmutzie Kette solite in Dieselé! oder:
- Kerosin ausgewaschen und dann in ein schweres Ol gelegt wer-- .
_den. Die Kette im Ol bawegen, sadaBdasOlandieinnensmteder' o
e __emzeinen Rolien gelangen kanan, : S
- @ FUr die regelmiBige Ketienpilegs ist afm besten eif w;rksame‘n- T
- . und gutes Kettenschmiermitiel geeignet.- : -
" - ¥ Falls kein Spezialmitte! vorbanden ist, ist ein schweres Ol wiez. ..
© - B. SAE 90 einem diinneren Of vorzuziehen, da e Ianger aui der .-
o Ketfe haftot und besser s\,hmled o

S ' . VORSIGHT o s
P :Dle O-—nge zwischen den Laschen dienen als Dichtung zmschen IR

- . Bolzen und Hillse. Folgende Regeln milssen beachtet werden, da~

" mitdie O-Ringe nicht heschiidigt werdan und damit kein Schmier-

- mittel verloren geht. Zom Reinigender Kette, die mit O-Ringanaus-~

- gerlistetist, nur Kerosine oder Diesaltle verwenden.Durch andere:

.- Reinigungsmittel, z. B, Benzin oder Trichiorethylen, altemn die Q- - .

- -"Ringe und quellen auf. Nach dem Reinigen die Kette sofort mit™ . .

. Drucklufi abblasen, Danach die Ketie 10 Minuten trocknen lassen. ~ - ..

.- @ DasOlseitlich euf die Rollen auftragen, so daB es bis zu denNiet- - T T
- bolzen und Hilsen durchdringt O aush auf die O-nge auf‘ra~' _ - B S ;
. gen. damit diese mit Oi beschichtet sind. : N
_._Ubarschuswgesfbf abwischen.. - - DTl
: vm OI besch:chteta Flachen {A} - O'»-F?ing {B} S

- Aushau der Antriebskette.
@ Fo!gende Teile entfernen: '
Motorritzel (siehe Angzben in dsesem Abe‘hnim
" Minterrad {siehe Abschniit ﬁaderfﬁeﬁen) o
- Schwinge (siehe Abschnitt Federung) -
. D:a Antnebsket‘te {A] von def Molorablnebswaﬂe {B] abnehmen




. Ausbau des Motorritzels

- e Die Schrauben {A] def Motorntzeisbdeckum entfemen

. @ Folgende Teiie'entfem’en
- I Motorritzelabdeckung - ' S
-Sicherungsscheibe {dle Lascne aufb egen} {A} -
Mmorntzelmuuer{al . -

T : ANMEHKUNG i L
- -'Eie{rn Losen der Motorntze!mutter dig '-%mtermdbremse betan» .
-aen s _

Die Antriebskette 15sen {s’&éﬁeﬂs'pénnér* der Antrietsketel. -
. Dle Artriehskette {A) nach rechtc; vom H:nterrad Zahnkran;' [B]' .

- _' DasMomrrmei (A} zusammcn mlt{ier Keﬂevcr‘ derAbtnensweh T
- le abziehen. : L '
. Das Motorr:tzel entreme'}




108 ACHSANTRIES

. Dle Motorritzeiabdeckung {A] rhontieran und die Leztungen {B}
gemal Abbilgung vertegen. - -
. Qig Antnebskette sgannen {s:ehe Spannen der Antnebshette}

- -Ausbau des Hmterrad—Zahnkranzes : DR
; -'. Das Hmterrad ausbauen (saehe Abschnsﬁ Réder/ﬁeeien}
- ' " VORSICHT : .
e Das Rad nlcht mlt der Bremsscheibe nach umen auf den Buden le- -
<+ gen. Hierhet kBante die Bremsscheibe beschiidigt oder verzogen -
.. werden. Das Rad uateriegen, dam;t dse Bramsscherbe dan Boden
’ mchi berﬂhrt - L .

S .'_'i Die Zahnkranzmuttern IA] entfemen :
'... Der1 Hmterrad Zahnkranz {B} enﬁernen. y B

O Embau des Hmterrad—Zehnkranzes o .
S @ DenZahnkranz so montieren, dal die Mark:arung derAnzahi der .
- Zéhne [A] nach auBen zeigt. - : .
. O Die Zannkranzmuttern festzlehen

Anziehmoment Hmtermd-—Zahnkranzmutter' 74 Nm {? 5 mkp} i

L _'_. Das Hmterrad embauen {mehe Anschnrtt Rader;ﬂeifen)

 Kettenradverschlais - e
@ Dfe Zaéhne des Motorritzels und des Hmterrad—iahnkranzes el— D G
- ner Sichtkontraile unterziehen.- - - - b e --'Kﬁ)". ' e

* % Wenn die Z&hne entsprechend der Abbiidung abgenur-t sind,
. gind die Zahnrader auszuwechsein utie die Antriebswelle muB' :
kontrolllen werden {SIehe Prmen des Ketienverschieﬁes} '

o . ) VORS!CHT _

- Wenn ein Keﬂenrad ausgewechselt werden rnuB lst wahrscham- "

o . lichauchdie Kette abgenutzt Beim Auswechsein eineg Kettenrads -
e stets auch d:e Kette msmneren o




7 @ Das Lager emedern, ' '
o _O Das Ldge: {A} emnresaen b:s es auf':;itzt

Prufen des Ketlenradverzugs : '
- . @ Dag Molarrad aufden Mittelstander stelien

- "0 ‘Das Minterrad durchdrehen []. Der Unierscmed zwuschen dem

. 'Ausbau des Radkupplungslagars o
@& -Kupplung und. Kuppiungsbuchse entfernen _

- @ Den Srcherungsrmg en{fernen R

: I Das Laq er fA] vcm der Fiadselte he' herausschlagen

. Den Sacherungsrmg erneuern

ACHSANTRIEB 10-9

@ Eine Mebutir [A] gemah Adtildung in der Nahé aes Hmzerradw":'
-Zahnkranzes [B} ansetzen, - - e a0 T e e :

. héchsten und dem medr:gsten MeBwert entspricht dem Schtag-
- {Verzug).” L

terradzahnkranz zu erneuern.. :
Verzug des Hinterradzahnkranzes :

0,4 mm oder wamgér
05mm _

' Norm‘a!weﬂ
L Grenzwert

- @ Die Fettdichtung mit ginem Schraubenz:eher heraushebein

Speznaiwerkzeug Federrmgzange 570(11—-1 43 [B}

Spez:aiwerkzeug Lagenreibersatz 5?001-1129 [B] .

Einbau des Rédkupb’lung”' R 0

Spazlalwerkzeug i.agsrtresbersatz 5?001-«1129 [B] - '

Spezwlwarkzeug Faderrmgzange 5?001-—1 43




" gobnische Daten Lol
- wramshebe und Fu?brfms‘"*e”)af

" Zusammenbau cer Bremsséattel .

- ginbau .. L T _
- Prigfen des Bremsmo*zversmie:ﬁes RN I 5 1 I

wolosionszaichnufgen .. oL o L

ostEtlen des Bremshebels o0 L0
o -Erristalien geg FuBnremshebe!s
e

L‘I
'i

Au shat 0g& Vor“erraLi-Bmmssat*e e =7
Ausba'= des Hinterrad- Bremqsarteis AR B RV

- Einbau cer Bremssatiel
Zeriegen der Bf‘e'nsséttei e

“11'?

Beschidigung der Bremsaa eI~ '

Fiissigkettsdichtungén Lo 319 L

o Beeuhadlgtmg der Bremssattel-Staub-

o diettungen und Reibmanscheten .. .
“eschaoagun“ der Kolnen Uung Zy lmder AR T
. VerschleiR der Welter dor Bremssatte‘hdlterung* 1=
'”ﬂ_wemsMGue.;;;:;,.,..ﬁh._ ......... DR & B
Ausbeu LU T

RE, *wi nder

s L -
A B T
I kL

satial T 1.-1_“;

- Einbau’

TSR RTINS, ST R R
o _’verschieiﬁ A i T I IR
CMerzug oL L oo s

%remﬁ*ﬂss:gkeﬁ VR UL RS ISR T o £ S

Einbau des Vorderrad-Hauptbvemszylinders - 171-11
- Ausbay des Hinterrad-Haupthremszylinders -
das Hinterrad-Hauptbramszylinders .
.- ZeFagen dek Vordarrad-Rauptbremszaylinders11-12

. Zertegen des Hinterrati-Hauptzytinders = .. 11-13

. __:Zusan"mérha*“'der Haupizyiindar . . 0. 1121300

inspektion der Hauptzylmdnr"“_j.- AT & B

Bremsschaiban oL 0T L1115
CAusbat oo L PP 1.5

-Einbay

-~ Prisfen des’ B""mSﬁUSSng"’RSStand% MR T 1

- Wechsein der Bremsflussigkeit ... . SRR LB [ o
Entiitften dor’ 8rerns1eitung A INT T INEE Y AR
‘Bremsschiaushe -~ . oL R oo =19

S Aus— und Bisbau . LY _ :

Aushau des Vordsrracs Hauptbremszylinders 11-11 . - - i

12
1i-12




‘B '.-Bremsflu35|gkeitauftraaen U S P T ST Y I
G Fettaufragen. - T PR R
3

- Ersatzteile - ' R . g T (TR) L AN o
In dervorgeschnebenen Re;henfoigefestzaehen. - B, o /G)\ :
/}a

Sl Sll:konfetl oder PBG Fettauﬂragen L R o (5-;\}{ -

--T?:'_?B Nm {08 mkp) -
C-1 T2 25Nm (2,56 mkp)
S 137 6,9 N {0,700 mkp)
T4 1,0Nm (0,1 mkp) - -
TS 58 Nm (0B mkp)- o
1 TB 15 Nm {015 mkp) -
T7 1 2Nmi0 2 mkpy - L -
L T8 BBNmM0Imkp)
- T9: 34 Nm (3,5 mkp)
T10:23 Nm (2,3 mkp)- 7 -
T 18 Nm {1.8 mkp) e




 BREMSEN11-3




11-4 BREMSEN

Bremshebel FuBbremshebel: B R S
o -Stellung des Bremshebets T .4—1ach versteﬂbar {cntsum“hend dem _
. _ oo Fahrerwunsehy. - —— —==
'Bremshebelsp:ﬂ-l o T T ENiehteinsteltbar o o T e
- FuBbremshebelspiel ™ .70 - .7 7§ Nieht einstetibar-'-" O T
- FuBbremshebeisteiiung - .0 .| Cad0mmuntertaty - . f L

Bremsklotze U B

. Belagdicke: - VYorne 4.5 mm IR I 1111

) L _Hinten : '-Smm_-- |1mm

| . Bremsscheiben: N P S
DiCKE‘ K B VOF'!'IE—E o L . .. '4_.8 - 5!2 M BT RS . B _4‘5 mm e

Bremssche:benschiaa ST 0.2 m oder weniger

Bremsf[ussugkelt _ T . L
-Sorte - - o ipoms T I T

I\/‘arke{EmpiehtUng}' T T Castrm&rhng Unwersa. VR PL DS

e o2 .: .......................................... oA i
Castrol Disc Brake Fiuid - ST
‘_,he\_,k ShOCK Premlu‘"f‘ He\qvv Duh'; e . s .. e

'”--"-"Spezlaiwerkzeuge— B Federringzange: 57001-143



BREMSEN 11 5

De: Bremxhebci igt 4 rach vﬁrqtei!t}"r u"id ka*m den Wun :
_ des r’ahrerc‘ dngepam wmdm Coe :

L Nachsleilan des Bremshebels ' ' -
- t Den Hebel nachvorne driickar und den Emsreﬂer {A] s0 drahen .
-daf die Zeh auf clie Drelecksmarkwrunq IB? an der Hebelhaite-- .

Fung zaigl. - R

"U Dar Kiginsté Abs tand zwrschen {:riﬁ und Hebel ergibt su:h be1 #4 -
und der graﬁte bﬂ; #1 ....... = :

. Nachstélien des EuBbremshebels o ST
0 Kornra!lr»r-—n 0*3 dle i—uBbremshebnlqteHung l.—s] m Ordnurm |s.‘

FuBbremshebelstel#ung N ' _
Normalwen ~Ftwa 40 mm {B] unterhaib Oberkante
. n Fuﬁmste [C]

: . ANMERKUNG -
N (‘1 Nwmaierweme ist es nicht erforderiic oh. den ruBJrembh@bei_ :

© pachzusteflen: er muB jedoch nachyestelt wérden warnn: dre
' -Druc.ksta—agenkomermutter[D]ge[ogt wrurrje : -

Q_-Dm Svhramen [A} um:! I\nutter [B} der Mhten FuBrastenha!te—-' :
- rung entfernen unt die Malterung herymdrehen: -
& Die Fuﬁnremshebeifede. und due Feder fur den Bremanchtqcmr— _

ter emfeman - . -

@ Zuerst den Sicheruhgsspling und dann den Verbindungsstit {A]

T aus dem Druckstangen Gabelkopf und dem FuBDremshebe

-7 herausziehen. : o d

- @ Die Dryckstangen- —Kontermutter i8] lcsen und d:e Druckstange' .

T [C] mit gem Gabelkopf iD] drehen bis dle FuBbremshebelstel~'_'
-iung st:mn‘t ' o




‘H 6 BR EMSEN

'F:{,tt auf d;e FuBbremshebeiweiie au&ragen L .
-Die Feder [A] fir den Bremst:chtschalter emoauen und auf dle'.: h
Stetlung des Hakens dchien. - -1
Die FuBbremahebelsteﬂung kontro[hereﬁ und erforderlmhenfalls T
‘nochmals nachstellen,- - -
Uie Arbeitsweise des Brems!tchtschallers kontrollieren und den .
o chatier erfordemchenfails nachsle!ien {snehe Abschmtt Elek- -
L "tnk} : _




BREMSEN 11-7

Bremssittal [ oL

Ausbau des Vnrderrad Brernssattels Lo ’ g
@ Uie Hohtschraube Al am unteren Ende des Bremsschlaucha 10— o
- sen und lose festziehen, : .
l Die Befestigungsschrauben 8] !bsen und den Bremssattel {C} s
.- von der Bramsscheibe abnebmen, - -
0 ‘Die Hohlschraube abschrauhen und den Bremsschiauch ID} .
vom Bremssattei ahnehmen (s ehe Aus— und Fmbau der Brems-
chlauche) .
L R VORSICHT -
- Auslaufende Bremsﬂussugkelt sofort aufmschen

- . ANMERKUNG : ' -
Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlectwerden sol! und S
-~ keine Druckiuft zur Verfigung steht, ist der Bremssattet vor dem 7
- 'Abziehendes Bremssch!auches u zeriegen (s:ehe Zerlegen der PR
o Bremssaﬂel) N o

S Ausbau das Hintarrad Bremssatteis o N :
@ DieHohischraube [A) am unteren Ende des Bremsschlauohs !O—
-7 T senund lose festzighen. - T
" # Die Belestigungsschrauben [B] !(}sen und den Bremssattel [C]
.. vonder Bremsacheibe abnehimen. -
® Die Hohisehrauben abschrauben und den Bremsschiauch ED}
. - - vom Bremssattel abnehmen {Siehe Aus und Embau der Brems
o sc;h!auche} . . o

: VOHSlCHT
' Aus!aufende Bremsflusmgkelt safort aufwlschen

. ANMERKUNG Y

Wenn der Bremssattel nachdeam Ausmu zer!agtwerden soll und o

. kaine Druckluft zur Verllgung steht, ist der Bremssattetvordem -
; -'Ab;:iehendeaBremsschlaucheszuzerlegen (smheZerlegen f:ier AU

. "Bremsséttel] R . R

. Elnbau_ o :
B t Uer Bramssattel embaueﬁ und das untere Ende das Brems-' B
“ schlauchs anschiiellen, ' .
'O An beiden Seiten der Brcmsschiauchverschraubung eme neue
- Unterlegscheibe bellegen. - - S
! Die Bremssattel«aefestngungsschrauben um:[ Hohlschraube S
festz:ehen :



ACHTUNG e o

o Das Mnturrad nukht fahiren, bevor die Bromse mre volle W:rkung'-' I

.- ereicht hat. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbreimshebel -
solange pumpen, bis die Bremskittze an der Scheibe anliegen, Oie .
.- 'Bremise spricht bei erstmahger Betétigung nn:ht an, wenn dres-
T _mchtzuvor getan wurde. . -

' Zerlegen der Bremssattei {regelmaﬁsge Inspekt:on}

S : S ANMER‘KUNG A
= Derar bens)&blw‘fh im Zerlegen des Voraerrad- Bra'nssat*m FE O
“nachatenand begonrieben: asZerEeﬁendeq Hmtﬂr.au ;:> em@-_'_....-.' R

ualtolcs erioia :n Clt,iChE' Nmeo

: Der; tjn:mt,c; tle aus*}z‘um iSichc ‘\mbeu c‘e» Brn“nssatlpl 3.

' Brer‘“l skidtze;.
Zin 5 mm dickes Brev 1A} ih die Br@i‘ﬂSSBttEiOuﬂUﬁQ eInsitzen.

_'der kolben tdes Brat berithit, :
'_"‘aq r-:'r‘ ent*errwn una dety Kolaen wan Hand hﬂrauqv|ehun

__ 6 - p._' q d'l L

ACHTUNG

T Um Verletzungen 21) vermelden dart mcht mitden Fmgern oder rmt o -
der Hand in den Bremssattel hineingefadt werden: Beim-Aufbrin-
- -genvon Druekiuft kann sonst der' Ko!ben dae Hand oderd!e Fmger I

_ emquetsehen

% wenw keine Drucklu‘t zur Verfugung s‘mh: Bind gic Kotoen wie S
-nachstehend -beschriehen auszubauen,- bgvo* der B. em_ IR

- * schlauch vom Bremssattet abgezogen wird:
2 Dig Bt‘emskrotze ausbzuen {gishe Aushau der Bramskio ¢

B ST Ein & mmedickes Bredt in dig Bremssattelpfneng einsstzen

CTv KAt dem .m.rmhetml p’*r"!peﬂ h s le Kmben Has Hn! ’brmt h
o rdnran; o e e _ .
U Den Hrem%ﬁa;tﬂ‘ ausbduen o e :
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g B(ErﬁbSd.tei;A]

. BuBerer Bremaklotz[B} -
Innerer Bremsklotz [G]
Staubdichtung [} :

. FlUssagKensdrchtung {£] -
- Kolben [F]

© 7 -Bremskiotzstifte iGi : )
- Wellen det Bremssa‘rterhai:erung n—;!
- --Re:bmanschetze [E} .

] '_ Uie Relbmansf*helte und dzc Staubkappe crneuem wenn s1e be-'- '_ '

- sehédigt sing.

/@ -Eine diinne Schicht Smkmfettauf die Wﬁﬁen der Bremssaueihal~_ -
- terung und die Bohrungen auftragen (Silikontelt ist ein wasser- - 4

- bestandiges Sperial-Hochtemperatarietty’

S 6 ‘Die Ratterdam pfungsfader g9me[§ Aam dunq in nen Bremqsattei

© ginbauen.

s ® Die Bremsk+g¢é emoauerﬂ {s:-ﬁhe Em bau der Bremsklotre!

Rafierdampfungsfeder Hir Vorderrad-Sremsaattel {Al - -~

' Raﬂerdi‘émpfuﬂgsfeder fL‘:r Hinterraderemssaﬁel By s '

' Beschadigung der Bremsﬂussrgke:tsdtchtung

.- - DieDichtungen [A] am Kolben sorgen fiirden vorgescm :ﬂbenen

. -Abstand zwischen Bremsklolz und Bremsscheibe. Wenn sich diese _

© - Dichtungen -nicht wn vorgeschriehenen Zustand befinden, var—
. .schieiden die Bremskidtze zu schnell und durch die sténaige Reis -

R Hinten [

‘bung auf der Bremascheibe Qtezgt dte Temppraturvon Bremae und I RN

S Bremf,ﬂuss:gken an,

- Bremsfilissigheit am Sromskiots austrstt (b} die Bremsen ?u hEiB

L owerden: (o) ae*\ferschieu'iqnememderBremskic&tvewesentuch-'ﬁ. P

~ogkdfer als ar dnderanist: () die Dichiung am Kaiben kiebt.

':_rr' - Zusammery mit der Bremstidssigkeltsdichtung auch die Staub- R

dichtung aaswechsein; Aulerdem bmoe chhtdngan bei ;edem"' e

o *\LS*ELSk h dear bfemsk:mza frNeUarn.

= Bes‘ché'd'igung der' S'tau'bdichtung uid ﬁemeibmarié&heﬂé' .

#  Kontroliieren ob-die Staubdichiungen {8; und die. Reibman- o
schettan {C] gerigsen,-atgenutz, aufqe*;uo ien oder m andprer o

" Waise beschadigt sind.

- Wenn die Tefle beschadigt sind, die Bremssat‘xeihalterung ab~_- '

monhemn und dae besrhadlgfen ? eilg ﬂrneuprn

o B%chad:gung der Bremssattelkotben iind thnder : _
% Kelpen-{D}und Zylinderflichen einer Sichtkenirolie ur-re*zuehen AR
LK Daon Bremssattel ernguern, wenp Zy mdcr und Kot"reﬂ otark cmge--

]au?eﬁ oder angﬂrostct smd




S Bremskidtze

 Ausbaw o PR . . ;
B DenBremssaﬁe! m:tangeqch*ﬂsdenem Sch!auchentternen(sm- .
he Ausbau des Vordear- amﬁr Hmterrad Bremmaﬁels o
- Folgende Teil¢ entfernen: "~ .00 7
Klammer [A] A
e Bremskiotzstift [BY :
; '.l Dle Bremskiotze {C} herausnehmera

e Embau cL ' : SR o
T @ e Eremskibtzevordem Em Dau muemem LﬁSG-'mttel rmt hohem k
U Flammpunkt reinigen, e -
- @ Die Bremssattelkoiben von Hand sowea\ wae mcg!lch hlnem- -
o7 grlicken, - o
. Vergew:sbern S;e $1Ch daG dle Klammer c}es Bremsmoizstrﬁ%
. elhgesaﬁ ist: -

e S acHTung :
- Das mntarrad mchtfahren bevarmeBremsemrevolierrkung er- -
reigsht hat, Dazu mitdem Bremshebel odermit dem FuBbremshebel -
. solange pumpen, bis die Bremskititze an der Scheibe anliegen, Die” . -
.. Bremse sprichit bei erstmallger Betat!gung nich‘t arl wenn dles-
“ . night zuver getan wurde.” : g

Prifen des Bremsbelagversah{elaes {regalmaBnge Inspektmn) T Varna -
- - Die Bremsklstze gemaB inspekt[onaiabelie auf \fe*schleuﬁ kon-' o
“troliaren. - S _ e
& Die Bremskrotze ausbauen T T e
" ® ‘Die Belagdicks TA] in den elnzelnen Brem sa’tteir’i pr(‘;ten‘.‘ - o
% Wenn bei einem der Bramiskititze die Belagdicke den Grenzwert
. [BL: ubersr:hrenet smd h?lﬁe Bremsk!&’rze ais Sa:z auszutau-
o sphen. - _ e e R -

. Be!agdic’ke _
Normalwert

P Y TR, [ -




R auszmhen - E
- @ Die Bremsitussigke:t aus tiem Behalzer ablassen (srehe Wech- -
setn cier Bremsﬂu55|gkmt) o . :

. '.' Die Hohlschraube [A] 18san, so daB dér Brémsschlaueh vom - . -
- Hauptbremszylindér abgenommen weraen kann (s=ehe Auc—-- .

. und Einbayu der Bremsschlauche). &

& Die Klemmschrauben 8] antfernen und den Hauptzyhnder {C} e

- als Baugruppe mit Bremsﬂusszgkelt&beha{ter Bremshebcl uno S

Bremshchtsahalterabmont:eren e R

Embau des Vorderrad-l-iauptbremszyimders g o K
® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder {A} so emhauen daB die .
“Auflagefidche [B] mit der Kérmermarke {5) a_m Lenker fluchtel.. -

\, D:e Hauptaylmder—Befeshgungsscheﬂe muB 50 emgebaut wer~

- dén, daB die Pleilmarkierung [A] nach oben zeigl -

. Ein wenig Fett auf das Gewmde der Hauptzyt:nderklemmbomen )
", aufiragen. . :
. ® Zuerstden oberen und dann den umeren Klemmbolzen festzm- -

" “hen, Nach dem’ Festaiehen :st arm unterer Teil der Schelie em '
Spatt vorhanden :

Anz|ehmoment - Hauptzy!mderklemmbo{zen L '
. 8 8 Nrn {0 g mkp) :




1112 BREMSEN

Ausbau des Hmterrad Haupibremszylmders ) o
" @ -Die Bremsfliissigkeit aus dem Behalter und dem Hmte"adn' '
- Bremszylinder ablassen (sieche Wechseln der Bremsfitissigkeitj.
‘Das untere Ende [A] des Bremsiil ssigkeitsschlauchs abziehen.
Die-: Bremsschlauch~Hohlschraube .[B] am-: Hauptzyiinder
- herausdrehen {siehe Aus—und Einbau der Bremsszhlauche) '
"Die Hauptzylinder-Befestigingsschrauben {C} lésen. ... -7 -
Die Schrauben{D] und die Mutter [E] der rechten FuBrasienhai- :
“terung entfernen und die Halterung [F} herumdrehen. o
Die FuBbremshebel- Ruckholfeder und dle Bremshchtschalier—
. F?uckholfeder ausbauen : '

‘Den Sicherungssplint herausziehen,

Den Verbingungsstift {A] herauszrehen S ST
. @ Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den Hmterraa- -
R Haupmremszy!mder 8] abnehmen : '

. Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders -
@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen. o : o
-@ Auf beiden Seiten der Bremsschlauch~ Verschraubung eine .
.- neue Unteriegscheibe bailegen. - '
. Foigende Te|le festmehen

Anziehmoment Hauptzyimder-Befesitgungsschrauben
23Nm (23 mkp) .- -
BremsschIauch—-Hohlschraube
. 25 Nm (2,5 mkp) -

0 Bremsf|u35|gke|t emfulien {siehe Wechseln cier Bremsfiusagg_-"
: kein ..... P

---Zerlegen des Vorderrad-—Ha uptbremszylmders (regeimaB:ge
.. lnspektion) .-
@ Den Vorderrad Hauptbrernszylmder abmontleren
. ®:Den Behalierdeckel und die Membrane entfernen.” =
. @ Bie Kontermuiter und den Lagerbaizen herausdrehen und den'. -
.- ..~ ‘Bremshebel abnehmen. _
) _. Die Staubkappe zurlickzie hen und den Sacherungsrmg aoneh» o

)"\




' .__'Zerieqan des Hm%errad Haupihmmszyilﬁders {regeimaﬁ:ge N
C ln pek‘tmn} : SRR
L : ANMERKUNG A
e ""}en Drwkstangen»Gabeikopm\} mrdas Zerleqendeq Hauutzv~ -
- linders nicht entfernen. da sonst aucr me F—ufibremmebeistel-' .
Jdung FDUd]ihft werden muB ' - : -

]Den Hauptbremsmhnder abrrcnuere L s
. i Staubkappe auf der Druckarangr "wuL,Ifs"h:eben und de:‘:
T btcherung nng abnuhmen - o

"'Spezmiwerl\zeug I’-“ederrmczzange 5?001 ‘143 L

'__:Diﬂ Druck 5'{dr1ga mit de'*n Kolberaantchtag hera' rsnehrr‘er* o
“Den'Keolper [B], dié Sekundsrmanschette [T die” Primarman-' .
hf‘I‘Ie {n] L'nd fﬂe Fiurkho f(uder [E] ab nr,hmi:u

R

. o

L T yORSICHY . T e e
DleSekundérmanschettemchtvomKolben abnehmen dasremer-_
T bed beschadrgt w:rd -

".:'__Zusammenbau {regeimaﬁlge Inapekhon} : : S
.. Vor dem Zusammenbau alle Teile-auch den Haupt?\flmdp. mqt S
%remsﬁusmgkest odor Aikoholrermgen T e

' : * VORSICHT . R
S -husgenommen tiir die Bremsklétze und e die Bremsschmbe nurs -
" -Beheibenbremstlissigheit, Istpropylalkohol oder Athylalkohol fiir -

. - ras Reinigen der Bremsenteile verwenden. Andere Fliissigkeiten -
" - sind nicht geeignet. Béenzin, Molordi oder andere Pelroleumdestil-
late greifen die Gummiteilean. O l&ft sichschiechtvolistdndigvon |

" ven Teilen entlernen; es galangt schlieBiich an d:e Gummlterie der _

. 'Schecbenbr&mse und zerstod dtese . ’

S ) '. Bremsﬁussrqﬁehdufdse ausger}auten Tan-., Lmd amdpelnnenfa-
- 7 chedes Zylinders auftragén. - - L
@ Daraufschten, daﬁ Kol ben oder Zylmderwand mcht besc;hacilgt L
S werden, e e '
T -t Den Bremshobe ldﬁ}&r’bGLEﬂ und die hentermu!ter festzmhen

Slltkonfel‘t Bremshebeitagerbolzan
----- - Kontakipunkt der Bren"shebeﬂagemng
~Rontaktpunkt der Druckstange {hlnten)
Staubkappe - :
: Anzlehmumnnt—-Bremshebe!tagerbo.zen 1. 0 Nm {0 3 mkp)
h : Kontermnﬂer 5 9 Nm {O 2] mkp)



' Dle Staubkappen [E} auf Beschadlgunger kontro!ileren

- Beschédiate Teile erneuern. - - ' -
Kontrottieren, ob die Ausgiezchsbohrung {F] und d:e zuiaufboh—_ RES

- rung (@] frei sind.. e

Wenn die kieine Ausgfemhsbohrung verstopfl :st schie;fen dse

- Bremskidtze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfaiis dle Boh-

- rung mit Druckluit ausblasen. - ' . :
Die Kolbenriickholfeder {H) auf Beschadigungen kontroihefen 17

Dne Feder austaus‘,hr-n wenn sie beachadrgt sst S

-Hinten
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* e 'O;

Y
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.. Bremsscheiber -

: Ausbau :
7 '@ DasRad ausbauen {3|ehe AbSﬁh hitt Rade./Reiien) : _
- @ Dis Befeshgungs‘;chrauben herausdrehen und dte Bremssche:~ -
S be 3bnehman R B R

Embau L : ' : oL .

. Die Bremsschenbe soan das Rad montreren daB dte markserte
Seite [A] nach aufen reigt, . - B B

. Dle Bremssone[benschrauben [B} festzaehen

ﬁnzlehmoment Bremsscheibenschrauhen 23 Nm (2 3 mkp}

Bremsscheabenverschleis : - o R
_* Die Bremaacheibe ernguetrn, wenn cile Gleltﬁauhen [A} uber den
Grenzwert hmaus abgenutzt ssnd '

chke der Vorderrad Bremsschelbe
Normalwert' - 48-52 mim
Grenzwert 4 5 mm

D:cke der Hmterrad Bmmsscherbe
" Normalwert, - 5862 mm
e Grenzwert' : SSmm ST

o Bremsschesbenverzug S . &
. # -DasMutorrad so autbcﬁkeﬂ daﬁdas Rad vom Baden abgehnben o
Coist isiehe-Abschnitt Rader/Reifer), - T
O Bei der Vorderrad-—Bremsscheme den. Lenker \ml! nach emer
_ . Ssite tinschlagen, -
- @ Eine MeBuhr geman Abbddung an die Bremsschmbe {A] anse’r—'
- zen;das Rad von Hand dreben [B} und die Unwucht messen. -
ek Wenndie Unwuchi den Grenzwert uberschreﬂet !st d:e Brems-_;
~" " scheibe auszuwechseln
’ Llnwucht der Bremssche:ben
- Normaiwert: . 0,2 mm oder wen:ger
" Granzwert: 03mm :




- _F’rufen des Bremsﬂusmgkettsstands {regeimaﬁrge In:nektronl E
- O Den Figsigkeiisstand in den Bremstilssigkoitspehaltern der ™
- Yorder-und Hmterradt:re‘mse ls‘rentsnrecnond cer lnapexuor
Do) tabelis zu Kontrollieran.~ _
. @ Kontrollieran, ok die Bremsﬂuss:qked im ”crderraouﬁren'snu‘" .
“. - sigkelishehBier [A) zmschen der oberen [B} und derunteren {6}
'._"\Aarklerbng%lmie qteht T

ANMERKUNG .
. Beai GmKomro ie tes Brems anSigk:-tksw "u, TR RaTS
- waagerechl stenen - - L

o ".-'"'J{*.s‘.'hdi‘.‘F_E‘-:'éﬂ'tSﬂikSSiﬁ.k'nu an
| nie gleht,ist der Bahl
- fuilﬂn Coe

. Kontrolheren ob dse Bfemsfius&‘,!gkeﬁ im ﬂmferrqo Bmmnflws-
. sigkeitshehiiter [A) zwischen da'obﬁreﬂBT tmd d‘" inraren fi)
T Markierunaslinie steht o
o Wenn die Brems!iussrgkelt unterhatzﬂ de* un{crw Warkier a;r.au'.
_ liniesteht, 1stderBehalterb'smrobpren.v‘ rklE‘runaqi i@ aufzn-
o hialen e S R

- : : ACHTUNG ' o
Ntchtzwmerlea Bremsﬂussagke:tvermsschen DreBremsﬁussngke;t :
vollstindig wechsein, wenn Bremsfliissigkeit nachgefilit werden -
“muB, aber nicht mehr festgestelit werden kann. welche Bremsfitiss . "0

© sigkeit sich im Behidlter befindet. Danach nurnochdle Qt&lbheuﬁf'- S
: _jte und dle gielche Marke vemenden o

Empfohlene Bremsﬂussrgkesten

~Sorte: DOT4E -
__MarkE'- Castrol Girlmg Umversai
-7 Castrol GT (LMA)

.. Castrol Disc 8rake Fluid x
S Check Shock Premrum Heavy Dnty

- 'Wechseln der Bremsﬂusmgkert (regeiméfirgc inspel\tmq‘ o

 ANMERKUNG -
\ DerAtﬁaufbeanechsetn der BremGﬂUSsgkeatfu*dle‘\!omwrad— "3

“bremsa ist nachstehend beschrisben: DasWachséin der Brams~ -~
ﬂussrgke:t fur die HmtenadbremSD en‘oigt in gielcner We:sa S
'_Den Bramsfh}sslgkeltabehﬁltm waagerw‘ht na1ten

‘Ben Deckel vom BramsiiUssigkeitsbehiliar abneiim. T

Die Gummikappe vom Entlliftungsventit {A] sbneatier o

‘Einen- Kunststoffschiatich {B] an <es - Fntlifungsvent! am

- Bremssattel anschiiefien und das anders Endie des Schlapshsin




'keitaus dem Kunststoffschiauch heraubknmmtoder bqs 5|ch d|e' .
Earbe der Bramsflissigkeit verander* T ’
Entidftungsventit bifnen {A]. . SRS
:Bremse betitigen und halten IB]
Entliftungsventil sc:hheBen [C}
_ Bremfse 1reigeben [D] :

Den Kunststofischiauch atmefimen.
 Den Behilterdecke! aufschrauben. S ' h
Das Entluftungsvent;i fest’:ehen und dle Gumm:kapne aufsetzen )

o "'Anzuehmoment Bremssattel—EntluﬂunQSventll
' CTHBNm (0.8 mkp} - -
Schrauben fiir Deckel dés Vo!‘derrad-Brems-
flussugkeushehéfters 1 S Nrn [G 15 mkp)
L 3 Nach den Wevhsein der Bremsﬂuss;gkeﬂ dle Bremsen auspro—' _
- bieren; siediirfen nichtschienen und 88 darfkema Bremsilussug-'
o ckeitaustreten. 0 - oo e T '
R __Erforderl:c:hentai's die Bremstertung entluﬂen

L _En!luﬂen der Bremsleltung SR
S Die Bremsilissigkeit 1481 sich riur sehr wemg kompramieren so
. .daBdiegesamie Beweging des Bremshebels direkt 2um Bramssai--
- telaberiragen und mBremswukungumgesetztmrd Lufti&Btsichje- = .-
- dogh lefeht Komprimieren. Wenn Laft in die Bremsieitung gelangt,
- -wird die Bewegung des Bremshebels oder des Fulbremszhebels -
* tellweise zur Komprimierung der Luft benutzt Dadurch entsteht ein
- . “eigines” Gefih! am Bf’emshebe? aderam Fufsmemshx,bel und die’.
v -'..Wsrkung 5Bt nach -
N ' ACHTUNG : o
o lmmerwenn &in welches oder “taigiges” Gefuh!am Bremshebel -
.- _splirenist,na¢h einem Wechsel der Bremsfilissigkeitoder wennei- -~ -
- ne Verschraubung an der Bremsleitung, aus welchem Grund auch' o
- immer, gekost warden ist |st dle Bremse 20 ent!uften Ce

: : AMMERKUNG ' ' L
> __Ndchstehend ¢st das Entitiften der Vorderrad—aremslenung be—_ )
.- schrieben.-Die Hmterrad Bremslertung Wird m gielcher Welse'
o _'Pntiu{'tet : _ ;

»* Den Deckei vorh 8remsfluqmgkeitsbehélier abnehmen und . -
=77 Bremsfulssigkedt biy zur oberen Markisrongshinie nachfiflen. :
% Beiabygenommenem Behalterdeckei mit dam Bremshebel meh- -
-0 rere Male langsam pumpen, big keine Luftblasen mehr durch die”
‘Bohrunagen an der Unierasite des Behiiers aulsteicen. . - )




18 BREMSEN

-

ANMERKUNG

'Der Fluss‘gkeltsstand ist' wihrend des Ent1uftens standrg zu""_ .
Oberprifen; gegebenenfalls ist Bremsfigssigkeit nachzufitlen: =
Wenn der Sehélter wahrend des Entlilftens vollstindig leerwird,: - . -~
mub die Entluftungvun vorne begmnen daLuft:ndieLe:tung ge-

langtist,

Den Bremsacmauch Ieicht ab Bremssattel bis. zur Behalter ab—_-
~kloplen; dies erieichtert den EntiGitungsvargang. S
“Vorderradbremse: Die obigen Schr:tte for den andere Bremssat-- B
- tel wmd rholen. _ . o

-Den Kunststnﬁschiauch abnehmen T e
_DasEntluftungsventalfeetmehenund dleGumm[kappeaufsatzen L

_-Anzmhmument Bremssaﬁei~Entlbﬁungsveuts{

- 7.8 Nm {0,8 mkp)

ﬂussugke:tsbehatters 1 5 Nm (0 15 mkp)

' _-Den Bremsﬂussrgkertssiand kentrmheren

. nicht schleifen _und es darf Keme Bremsf_iuss:gkeat austreten. -

-Aui kemen Fail aite Bremsﬂﬁss*gken wuederverwenden Lk
. Keine Fllssigkeit aus einem Behiiter verwenden “det mchi

. Nicht zweierlei BremsHassigkeit vermischen.. Dadurch sinkt ] _
- der Siedepunkt der Bremshiussighkait ab; so daB die Bremse { . |
. ausfallen kann. AuBerdem konnendae@ummuteﬂa derBremse" '

S AT N

.- Bei Regen und starkem Wmd Kemen Bremsﬂuss:gke;tswech—

5e| vcrﬂehmen . R,

.-Ausgenammen fiir die Bremskldtze und dne Bremeschelben' :

“nur Bremsfilssigkeit, isapropylalkohol oder Athylatkaholzum | -
‘Rainigan der Bremae verwenden. Andere Flissigkeiten sind - .

' " beabsichtigt an Bremsklétze oder Bremsscheibe -gelangt,
" il diese mif einem Ldsemittel mit hehem Flammipunkt abge—| -
“waschen werden, Keine Lésemittal verwenden, die Olriick:

_____ “’ ACHTUNG

) _Bes Arbe:tan an der Sche:benbremse sind dne folgenden Voru"' -
oy suchtmaﬁnahmen zu beachten ' - . :

-verschlossen pder fangere Zeit gatitinet war.

-angegriffen werden. -

. Den Behélterdeckel stets sotsrt W1eder aufsetzen darmt dae' -

-Flitagigkeit keine Feuchligkeit auintmmi, - - -

nicht geeignet. Benzin, Motord! und andera Petroleumdestitia-
te greifen die Gummiteile an; Of {468t sich schiacht vollstandig’

von den Teilen entfernen; es gelangt schilieBlich an dig Gum« IR
 miteile der Scheibenbremse und zerstor disse.” :
. Bei Arbeiten anden Bremskidizen oder an'der Bremascheabe e
- sorgfaltig darauf achten, das keine Bremsfiissigkeit ung kein }. ..

Ot an diese Teile getangt, Wenn BremsHissigieit oder O un-

Schraubenfurbeckeides\forderrad Brems~__'._'_-'__.__. B

Nach dem Entliften die Bremse ausprobieren. Die Bremse darf_ P




BREMSEN 1 °¥--1 9 ...........

- "____Bre'mssé:hléiuche"""' 8

; 'Ausm und Emhau der Bremssch!auche (regelmaﬂege Inspektlon)

T : ' VDHS&CHT .
e .'Bremsﬂusslgkert greiftlackierte Flchen schnell an, ausgelaufane
L _Bremsflussigkelt sollte sofon voilstandrg abge\mschi werden

-O BenmAusbau desBremsschiauchs it daraufzu achten daB kel-'
.7 one Bremsﬂussmkeﬁ an iackaerte Fiﬁchen oder KUHStStOfﬁBIIG‘
- Rommd, .
- -y -Beim Ausbau den Bremsschiauch [Ai #br‘ﬂbergehmd an emer'
.. hiheren Stelie befestigen dammit mbghchst wemg Bremsﬂusmg— )
keit austiuft.- : _
“Austauiende Bremsﬂusmghe:t scfort abwaschen ' T
- An beiden Seiten der Bramsschlauchverschraubung sind Unter— O
_legscheiben [B} vorgesehen. Beim Anschiiellen. des Brems-"
- . - schiaychs sind neue Unterfegscheiben beizulegen.. . s
- @ Beim Einbau der Schliduche darauf achier, daf diese- nlcht _
- “schatf gebogen, eingeklemmt, abgeﬂachioderuerdrehtwerden-_ L
und die Schifuche gemal dern Abschnitt Verlegen der Schfau-
-7 ¢he im Kapitel Allgemeing Informationen verlegen. -
. @ Die HuhlschraubenIAl an den Schlauchanqchlussm festzlehen -

"'_..Anz;ehmoment Bremssch!auch Hohlschrauben o
- 25 N (2 5 mkp)

i ® Nach dem Anschhefien der’ Bremsschlauche die Bremstﬂl{ung Lol
- entluften {s;ehe Entiuftr N der Bremsleltung} : o

' lnspektlon S ’ ' P
0 DurchdenhohenDruckderBremslenungkannBremsﬂﬂssrgke[t
- ausireten pder der Schlauch kann platzen, wenn die Leitung .
_nicht vorschriftsmalig gewartet wird Den Schiauch bei der e
" .spekiion biegen und verdrehen. - R T
s DenSchlauch auswchseln wann R;sse oder Bﬂulenfestzustel~“" AR
L. len mnu : . o
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.+ Prifen der Lager und Hiitsen - . SR S
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" Ausbau des Verbindungsgestanges . ... Coon ol e EeT S
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~“Ausbau des Sohwinghebels . 1o Lo e s s e s e 1218 R

. Eirbau des 8o hwmghebels PR T PPV PPN PR b S
o Ausbat der Lager .. T e e o T e
.. Einbau der Lager .
©oo Privfen der Lager
U Pratender Hilsen .o
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Explosionszeichnung

at

0000001 > Jm ¢ =

x

O

)8 @

—1 § L0 LY

o |

5 .

| ) \ww r___,..\

@@@@@ (DA
\ @ M\W B L%m ()




FEDERUNG 12-3




7 12-4FEDERUNG =

~ Technische Daten__

POSIllOn L o T Narmalwert
Varderradgabel {pro Einheit): -
~innenrohrdurchmesser S 41 e’
" Einstellung der Gahelfeder - e - i Nicht regelnar ' o
-~ hauftdruck i o ;-- P Atmosphanscher Druck (nacht regeibar!
- .Démperernsteliung ' CooT e PNicht regelbar
. Bei Versand vorgesehe—nes GabeiOI Co T KAYABAQOT (310}
. Viskosiiat des’ Gab&lt}ls S T | BAETOW-2G : R
Gabelﬁlmenge e e e 487 R4 cem {voilstana{g tracken}
. et e e T T ea 397 com {pei Olwechse!) -
Gabelfb[stand Coe T e ) Volieingededert, ohne Gabelfeder | S
L ' S e U119 % 2 mm unterhalh Oberkants mnenmhr'_
. -Fre;e Lange der Gabelfeder S T 3304mm (Grenzwert 224 mm} '
Hmterrad*smﬁdampfer U - : :
Standardzugsluieﬁdampiung T SR
R - Solo - CooT e U Ne Tvon 4 Stellungen
y - Mit Beifahrer - - o 1 NrJ1von 4 Steliungen T
Standaradrucksiufendamp ung e Nkeht regeibar o
Stanﬁamfedervorspannung I B .
o . Sdlo- T 1 mnASteuumen '
S MitSczius o -0 P Nn SVOQQSIEHJngen

“.."Gésdru'ck'_'__...- I < 1! kPaz‘iO kpfam® nicht ?egeiban

Spezialwerkzeuge Grh‘f fur Gabelzyimder—HaItewerkzeug 57001 183
. - Sechskantschliissel, 27 mm Sechskant: 5?001-—1375
T -7 Aulenrohrgewichi: 57001-1218 _
" ‘Vordetradgabei- Oldichtungstreuber 5?001-1219
. QistandmeBlehire: 57001~ 1290
- - Federringzange: 57001-143 o '
© - Oldiekituhgs— und Lagerausbauwerkzeug 5?001 1058
. Lagertrmbersatz 5?001 1129



o Wechseln des Gabelois {regeimaﬁ:ge lnspektmn) e
-Das Ol sofite ﬁntbprechend der ins pekthﬂSTubClle gewechsc:t .

FEDERUNG 12-5

B _""'Vorderradgabei

- werden:
@ Folgende Teite eniferncn

Lenkerhalterungen -
 Dengoberen Gabelbo!zen losen

Bl T e e e e
Das AuBenronr vertikal in einén Schraubstoc.k spanngn. -
Den oberen Bolzenaus dem Innenrohr her'\usachrauben

‘Folgende Teile éntferngn: -~
“Distanzstick Al .

. .Gabelfederteller [B]
Aaabelfeder [C} - - 7

® Die Gabei mltdem Obertei! nacn unfen hafien und das CI au g:‘e-"__'_ :

. BenIA} e T
. 'D:e v::rrderradgabel rmt dem vorgeschneoenen OI .ullen

o Bei Lleferung vargesehenes Gabeldt: KAYABA Gw
U - Viskositdt des Gabeldls: - - - SAE10W-20 - -
: .Oimenge {bai leechsei) ‘¢a, 387 cem

o Etwa funf Mmuten warten d_armt eut[ vomandune Lurtue.%n"' -

.o - rach oben steigen kannen.
'Q Den Gabeiéist&nd m:t der Mels ehre {A; messen

“ Spez:aiwerkzeug Uistandsrneﬂlehre 5?001 1290

L.Imerseste dem vorgeschr:eoenen O!Stand [C} ertmrmht

2 Das Mefirohr in-das tnnanrohir (D] einfibren und das \fcrschlu:}— :

stuck m Hohe der Oberkante des inneﬁmhrs {Ej e'nsteiien

= llmﬂrm b

L ﬂk BT S L TS u [,

Untere Verkleidung (siche Abschmﬂ Hahmen und Fahrgestem S
‘Obert Verkigidung (siehe Abschﬂltt Rahmen und Fanrgeslen) e

Dia Vorderradgabsl ausbauen {s;ehe i\ushdu deor \forderradoa—_j o

- osese .S

)
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. Fr;lgende'Téil'e ern'bauen"" )

-Distanzstick [A]
7 Gabelferdarteller {8‘
-Gabelfeder [C]

:'_Aﬁsbé'u der Vuiderrédéahé!

- % Wenn das Gabelbsin zerlagt dder das Cabels! gewechsell wer- - ¢
© 7 dean'soll.istder obere Balzep vorher zu iosen. Filr-das Losendes -

Falgende Teile entfernen:

" Lintere Verkieidung (sighe Ab%nmtt Rahmen und rahrgesten) o )
- Obere Verkleidung {sneh& Abschmtt Rahmen undg Fahrgest&li}

Len kerhai teru ngen {A]

“oberen Bolzens sind die aberen Gsbetk[emmbolzen zu !6sen

Q Folgende Teile entfernen:

_ Bremssr*hlauch-Befestsgungssche ban
" Vordetrad (siehe Alschnitt Raders ﬁeﬁen)

& Die vberen und unteren Gabetklemmbolzen [Al iGsen e

. @ Das Gabeibein [A] nact unten fherausdrehen. -

~® -Die Varderradgabel einbauen {mehe Embau der Vorderraﬁgane(} o
e . Den glelchen Arbelisgang fur das andere Gabelbmn w:ederhoien B




FEDERUNG 127

g ACHTUNG

o -Das Motorrad mcht fahren, bevor die Bremse |hfe volle W:rkung er-
- veicht hat. Dazu mit dem Bremshebel sclange pumpen, bis: die” _
. Bremsklétzeé an der Scheibe antiegen, Die Bremse spricht bet erst- S
- mahger Betat:gung mcht an, wenn dtes mcht zZuvor getan Wurde ----- o

Zeriegen der Vorderradgabel R ' o :

. @ OieVorderradgabe! aushauen (s1eheAusbauder‘Jorderradgabai)
- @ Das Gabeld) ablassen {siehe Wechseln des Gabeldis). .

1Y Flr das Ablassen des’ G“ibPEDIS werden felgenda Terle emfernt

- ObererBolzen -~ .~
Distanzstick -~
- Gabelledertelter -
Gabeifedfxr

-Dle \:orderradqahei hoﬂzontal in emen Schraubstouk spdnr'en
Den Zylinder mit dem Spezialwerkzeug fasthalien. -

" Dielnbusschraube Al 16san und dae Dachtung an der Unterseafe
: des Auﬁenmhrs ausbauen =

SPBZIa Iwerkzeug anf fiir Gabe!zyimderhaltewerkzeug

' . - 'BYOM-183 [B] :
Sechskantschlussel 27 mm Sechskant
5?001 -1 3?5 [C] =

.Das Innenrohr wie folgz vor AuB*nrohr trermen
Die Staubdichtuag [Al aus cem AuBenrahr herausnenmew
"..Den Ha!termg [B} vorm Au%enronr abnehmpn :

"Dle Zylmdpremheti aus dem L.lnte-:rtﬂil dos ,nnemonra aubbauar 3
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f"uhrungsbuchaen [A} Unter!egscheibe 181 und Cldichtung [C; S
' \aom !nnanrohrabnehmen .

Zusammenbau der Vorderradgahel R

Dienachsiehend aufgeiuhr!en ausgebautén Telle erneuern:

- Staubdichtung {A}

‘Haltering {8}
T Odichtumg iC]

. innera Fuhrungsbuchse [Dj

. AuBere Fuhrungsbuchse{E]

0y

R das Auﬂenr‘ohr emnauen s

. Spez;alwerkzeug Vorderradgabelmﬁldtchtungstreuber R

_Untere chhtung der 1nbussahraube [F]

mnenrohr Zyl:nderemheat und Zyimderunterteﬂ

.Fur den Embau der neuen Fuhrungsbuchse {A} eine errauchte"' i

"Buchse [B] auf die neve sefzenund mit dem Oldic htunqshemer e

JC] bis gegen dan Anschlag eindritcken. g
Der Spait 1D} dPr Buchse muf zur Seife des FnhrZEUgS ze1gen

----- S s7001-1219

Die Zylindereinheit [A] mit der Feder so'in das Innenvohr [B] ein- . . T
" setzen; daf sie aus dem innenrohr vorsteht und das Dvlinderun- -

“tertell [C] auf das untere Ende tler Zylindereinheit montieren. :
‘Das Zyimderuntertes! mit dem komschen Ende [D] nachobengin- |
“bauen. :
s Tesiesatz i
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__und die lnbusschrﬁuba an der Unterseue des Auﬁenfohrs ain-
setzen, - . - .
Big Zylmderemhe:t mit den Spezfalwerkzeugen Festha[ten um!

dae lnbusschraube [A] festaehen

- 57001-183 (B} ..
- Sechskantschliissel, 27 mm Sechskant
-57001-1375 G R

! '_Anz.ehmament Untere Inbusschraube: 8t Nm (52 mkp;

Bei Lisferung’ vorgesehenes Gabeto! KAYABA G10

. Viskositdt des Bler - - - SAETOW-20 -
Olmenge (voﬂstandig trocken} """

.---Konimlle des lnnenrohrs

. _Eln verbogenes oder starkverbeuites innenmhr muﬁ erneuen wer-

Das Innenrohr w:ueh ko:1tm|*1eren urd f—\vemue e Beschar:.-au n- ..
‘gen reparisren. | -
‘Einkerbungen oder ':loatkchadan kc:-nne:n manchma} frit emem' N
~Abziehstein repariert werden, da scharie’ -<anten oder erhdhle_ -

- Flachen die Bichtung beschadigen. '

Wenn die Beschddigungen aicht beseitigt werden kénnen “ist

" dasinnensohr auszuwechsein: Da'bei Beschadigung des Innen-- 4
-rohrs die Oldichtung leidst, ist bei Ausbessérung oder Aus-
~wechslung des !nnenrchrs auch Jtets dn. Oid:chturg auszu- -
‘wechsein, .

S und manuell em:ge Pumpbewegmgen durchf-.ihren um dse Cal"‘-"'::".

; ngkmt z1 uherprufen T

VORSICRT

_ ﬁasvorgeschr;ebene OE pmful!en und aie ausoebauten ] ene v e
_---der embauen {mehe Wechsetn deas ufai}eicis} s )

- a67 =4 cem. P g o

L den. Emzu starkverbogeneslnnenrohrved:eﬂbelm Richtenan Fe- S
. sttgkeat = _ .
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I::iinterrad-StoBdﬁmpfer

Einstellen der Zugstufendampfung

® Den Einstetler [A] drehen, his die gewlinschte Zahl [B] mit der
Markierung [C] fluchtet.

& Dia Standardeinstellung ist wis folgt:

Standardeinstellung der Zugstufendampfung*

Sole Nr. 1
Mit Sozius N1

") Flr einen Fahrer ader Sozius von durchschnittiicher GréBe mit
einem Gewicht von 68 kg ohne Zubehdr.

* Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie
entsprechend der Tabelle zu regulieran.

Einstelien der Zugstutendampfung

Stellung des | Dampfungs— | Einstellung | Belastung | StraBe | Geschwindig-
Einstellers kraft keit
1 Schwacn Waicn Leichi Gu: Miedrig
2 : ' : - by
3 . L L 1 g i i
4 Stark Hart Sehwer iSchIechl Hoch

Einstellen der Federvorspannung
® Das Motorrad aufden Mittelstander stellen und den Einsteiler [A]
auf die gewlinschte Stellung drehen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB das Motorrad auf dem Mittelstinder steht.

& Die Standardeinstellung ist wie folgt:

Einstellen der Federvorspannung”

Solo Nr. 1
Mit Sozius Nr. 3

(*} FOr einen Fahrer oder Sozius von durchschnittlicher GréBe mii
einem Gewicht von 88 kg ohne Zubehor,

* Wenn die Federwirkung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist
sie gemék nachstehender Tabelle cinzustellen,

Einstellen der Feder




L - Folgende Tmie emfernen

. # Das Motdrrad auf den M|ttel:>tander ste: én.

S @ Dep Bremshebel langsam hetatlgen und rmt a?nem Bar'd [A; m:__

dte&aer Ste!lung ha t?n

vonsu:m' L

. 'AchtenSiedarauf daBB:eVurderradbremsebstmﬁusbaudes Mow._.-:
27 tors betétigt ist, da das Motorrad sonst omfalien kana. Hierbei |
B kcnnten dey Motcr oder das Motorrad beschadlgi werden '

ﬁCHTUNG

- Achten S;e dafauf daf die Vorderradbramse beim Ausbaudes M o--"_'--'
© . torsbetétigtist,da das Motorrad sonst umfa!!en kann Dses konnte o

'zu Verletzungen fuhren

- Sitzbank ' '

.. Seitendecks! {siehe L\bschmtl Rahman und Fc hrgestell)
-. Foigentie Teile entiernan: - .

" Untere Schraube Hir Verbmdungsgeatémqe [A]

- Untere StoBdampferschraube {B] -

--i ien Schwmghebei [C] abstwmn Jnd g Schrauben ’?@fﬁl)-}‘ -

SChIPbG‘ﬂ N

: '_O Dre obere SIoBdampferschraube he:ausdrehen und drzn Stoﬁ— F

démpfer [A} nach unten herauanehmen




©“weichen kann, Tragen Sie eine Schutzbrilte, wenn Sie das Loch .
- bohren, denn’ mlt dem Gas kcmn'len Matallstucke herausgeb!asen o

1 2-1 2 FEBEHU NG

'__'Verschmﬁen LT L
* Don thterrad Sloﬁdémpfer abmonueren (s:ehe Angaben m
g d:esem Abschmﬂ) o : . g

' B * ACHTUNG

7 kinnte 2y giner Explosion kammeri.
- Zuerstan der gezeigten Stelle ein Lach boh ren, dam:t das Gas ent« _

- werden

® Den Hinterrag- Stoﬁdammermtdem f;mstenersenkrechfhatteﬁ

.. damit behrn Bohven kein O herausgeblasen werdq.n kann
O “An der gezeigten Stelie ein Loch bohren. :
“40mmiAl .. 2mmloch{B].

o Da der Stnﬁdampfer Stickstoffgas enthé!t dérf er nicht verbrann{" )
. werdah, chne daB vorher das Gas harausgaiassen wird, dem 8%
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o Schwmge

_ Ausbau : Lo ' ' ' - B
: '. Die hinterén Motor—»Befestigungbmuttern [A] iésen r:iarmt me ’
... .. 8chwinge teicht ein=~ oder ausgebaut Nerden kann. :
o ‘@ DasMotorrad auf den Mittelstinder steiten.

: . Den Bremshebel iangsam betat;gen und rmt ainem Eanﬁ { Alin
d:eser Ste [ung halten S IR B
e S , VORS!CHT _ ' L
-_"_--Achten Siedarauf daB die Vorderradbremse beum Ausbau des Mo-«"_ -
tars betitigt ist, da das Motorrad sonst umizllen kann. Hia:be;

konnten der Motor cder das Moturrad beschadsgtwerden -

S 0 ACHTUNG - T
.'-.Achten Sledarauf daB diorderradbremse beim Ausbau des Mc- -
- . tors betitigt ist, da das Motorrad sonst umfa!len kann D|es imnnte- .
| ozu Verlertzungen fuhren

-. Fo!gende Telle enﬁernen L
: ‘Hinterrad {sishe Abschnitt Raderme:fem
- Bremsschiauchhalterong - - - . IR
_.. . Hinterrad-StoBdampfer (siche Angaben in d:esem Absch mtt}
: .-0 Die Mutter [Al abschrauben und die Schwmgemagerwelle {Bl 8
heraugzlehen o

. D:e Keﬁenabdeckung ament:eren
. -Die Antricbsketta trennen:
- . Dse Schwmge [A] abmontlet’en
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R E 0 Fulgende Telle embauen ; :
T . Hinterrad {siehe Abschmtt Hadermeﬁen) -
. 7 “Apntriebskette (siehe Abschnitt Achsantrieb) R
: .. Dle Bremse nach dem Emhau ausprob:eren S

ACHTUNG

L reicht hat. Dazu mitdem FuBbremshebel solange pumpen, bis die” -
Bremskiétze an der Scheibe anliegan. Die Bremse spricht bei erst- o
. maliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde. - T e

" - Ausbau der Schwingesilagar
. '0 Folgende Teille antlernen; -
. Schwinge (siehe Angaben m d;esem Abschmtt}
- Fettdichtungen - :
Sacherungsnng {AI
Hulse L

Spez:a!werkzeug Federrmgzange 57001 143 [Bl

L ‘® Bie Kugel- und Nadel!ager mit dem OIdlchtungs—- und L,ageraus- -
bauwerkzeug [A] auabauen : n _ ..

Spez:alwerkzeug 6ld|chtungs- und Lagarausbauwerkzeug
o 570011058 B

o O Lager und Huisen erneuern

. '.'.E;nbau dér Lager

- @ GroBzagig M(}Sz Fett auf dre Kugeilager Nadniiager und Hulse'_' S 40mm“’=*3’
e auftragen. - - B R ———— e
.. DreNadelIagersoembauen da d|e Marklerungendes Herstei- - ‘_]'z“"_" U |
7 lers nach auflan zelgen So w:rd verrmeden daB dse Lagar be- R T P e e

- schadigt werden.. -~ U e : =0
l Mit ginem geeignetan Tresber aus dem Lagertresbersatz d;e L .-{*i*-’., ST P 4 Gnﬁ
Lager 1A} gemaB Abbiidung posmomeren e e T T T AR
SpezlaiwerkzeugemLagertreuber&atz 57001—1 129 LA TR I Qo
. Federrmgzange 57001 143 - R E R
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O Das Lager [Al in der Schwmge vor= und ruckwéns drehen und
- dabei Spiel, rauhe Stelien und einwandfreien Lauf kontrotiieren. - |-
. -Das Lager ermeuern, wenn Splel rauhe Stelien cﬁer ahnliches '

- festgesteiltwird, o e T e -

Die Nadeln In den Nadeﬂager nutzen slch s0° wemg ab daﬁ der .

© Verschleid schwierig zu messest ist. 8tatt dessen sind die Lager | -

- aulsichthers VerschieiBerscheinungen, Verfér’aung oderandere"_.----

* Baschidigungen zu msp:zieren e o
‘Wenn Zweitel am Zustand eines Nadaﬂagers oder siner Hulse' E
~ 7 yorhanden sind, missen Lager und Hulae als Tettesatz ausge-

. '-_wechselt werden ' ' . i
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e -"Verbmdungsgestange Schwmghebei

. .-Ausbau des Verbmdungsgesténges [
Das Motorrad aud den Mittelstiinder stei[en T
Den Bremsbebel langsam betdtigen undin betangtarSteﬂung rmt'.

- einem Band festhalten {siehe Ausbat der Schwinge).. -

- Die Auspufftonfe abmontieren {sighs Abschnitt Motorcbertezl]
Die vordere Schraube {A] far das Verbmdungsgestﬁnge entier- )

~nen. . . S e T

' i . VGRSICHT
; BelmHemusz:ehenderSchraubendenSchwmghebeigermgfugig o
- - - anheben, Bei Anwendung von Gaewalt oder Verwendung eines
- Hammers kbnnten Schrauhe,Hulseund Lagerbeschédngtwerden T

"~ :Einbau des Verbindungsgestanges {regeiméBige Wartutig} -~
@ GroBzigig MoS, Fett auf die Innenseite der Nadellager, die Au-
Benseite der Hillsen ¥nd die Fetidichtiyngen auftragen. -
ik i}:evorderen und hmieren Muﬂern fﬁr dasVerbmdungsgestanne
festzzehen - ) .
Anzmhmoment Muttern fur Verhmdungsgesiange
. _59Nm (6, o mkp)

L Ausbau des Schwmghebe!s o ST
‘Das Motoriad auf den Mlttelsténder stellen R - '
"DenBremsheballangsam betatigen und in betatigter Stenung mn :_
ginem Band festhalten {sieh& Ausbau der Schwinge}. - o
Dia Auspufitdpfe abmontieren {siehe Abschnitt Mommbenell)
Die Schwingenlagermutter und die hinteren Motorbefestigungs-
- rauttern [A] tosen damlt smh der Schwinghebel ie!cht aug- ode;- R
. -einbauen laBt
- & Dievordere Befeshgungsschraube fur #as Verbmdungsgestan-
- ge entfernen T

.\'!nnéir\u-r I
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e Grnﬂzﬁgig MUS; Fettauf die Innenseite des Schmnghebéls und BERRERRERN S
- der Nadellager und auf dig Aullanselte der Hulse auﬂragen )
Q Foigende Befest:gungen fest:—:lehen g

Anz&ehmomant Schwunghebelmutter 59 Nm (6 0 mkp}
T StoBddmplerschraube: 59 Nin (St}mkp)
_ Mutter tiir Verbmdungsgesﬁnge* '
S B3Nm {85 mkp)
. ‘Schwingentagermutter: 110 N {1 1,0 mkp)
- Hintere Mntmbefestlgungsmuttem -
. 44 Nm {4 5 mkp}

" . Ausbau-der Lager gus Schw:nghebel und Verbindungsgestinge
- @ -Firden Ausbau der Schwinghetetiager den Schwmghebel aus- .
" bduen (sighe Angatien indiegem Abschnitt), | - S
Fir den Ausbau der Lager aus dem Verbmdungsgesténge d:e' = e
. Sehwinge susbauen (sieha Angaben in duesem Ahschmtt}
" Die Fettdichtungen (A] entfarnen. "
‘Die Nadellager [B] mit eéinem geaigneien Tre:ber aus dem Lacer-' :
- freibersatz ausbauen : :

-Spezlaiwerkzeug Lagerlrelbersatz 5?001 1 129

. . -Lagerund Hulspn [C] erneuern

_ 'Embau der Lager fur Schwmg hebel und Verbmdungsgesténge :
. @ GroBzugig MoS; Fett auf die Innenseite der neuern '\}adefiager
. - und die AuBenseite der Halsen auftragen. - : T
g 0 Die Nadeliager s0 einbauven, daB die Herste!lermarkaerungen S
~hach auflen zegen, Aufduese Werse wn‘d Beschadlgung derla- |
: ger vermieden, - ; T
'u Mit ginem gaeigneten Lagertrerber aus dem Lager’tre:bersa& PR
{Spezaalwerkzeuge} die Lager {A} qemaﬁ Abbiiﬁung pos;tmme- .

Spezialwerkzeugf- Lager‘t:réiheréatz::57601~1129-

.. Priifen der Lager fir Schwinghebel und Verbindungsgestnge -~~~ =~ .~ -~ 70
- @ Die Nadéln in den Nadellagern nutzen sich s wenig ab, daB der
<. Verschleifl schwierig zu measgen ist. Stalt dessen sind die lLager
-aufsichtbare Verschie:Berschemungen Venarbungoderandere'
;. ‘Beschadigungen zu inspizieren, S
Sk Wenn Zweifel am Zustand sines’ Nadeiiagers vofhanc!en smd -
' '_ smd alle Hﬂlsen und Nadellager als Teslesatz auszuwechsetn
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.~ Explosionszeichnung . o




'_Technische Daten

) ..---'_Spezmlwarkzeug Heber 5?001 1238 R o
: _ Hakenschiissel: 570011100 : .
- Ausbauwerkzeug fir chfmhr—-Auﬁeniaufring 5700‘1—1 10? P
- Treiberwelle fir Kopfrohr-AuBaniaufring: 57001—-‘!075 T e

_. Treiber fiir Kopfrohr-AuBeniaufring: 57061-1076

Treiber fiir Kopfrohr~AuBenlaufring: 570011 0?‘7

" Steuerkopflagertreiber: 57Q01-137

Adapter fur Steaerkopﬂagertretber 5?001-“i 074



- Inspektlan {regelrnaﬂlge lnspeknon}
- i Die Lenkung kontrollieren.
.. O Das Motorrad auf den. M:tteistander ste!ien -
0 Das Vorderrad mltdem Heber vem Boden ebhehen

_spez,:alwerkleug Heber 5?001—‘!238

O _Den Lenker in der Geradeaus-8tellung abwechse!nd an be-den
o Seiteryanstofen.Das Vorderrad sollte ganznach hnksodernach :
C.. . .. rechts bisgegen den Anschiag der Gabelbeing schwingen. .
----- o0 % Wenn die Lenkung klemmtodervordém Anschlagstehenbteibt
o o gehtdie Lankung zu stramm. - - ST

- 0O DurchZiehen unan}ckenandenGabeibemen{A] pmfen obdie o

7 Lenkung Spief hat,

. -Faiis Sple! zu sparen ist, ist dle Lenkung zu !ase

L ANMERKHNG . ' Co
. 'Es ist 2 berucks:chtigen daf} die Betéhgungszuge und Lenun-- e
" .- gen einen gewissen Einflul auf die Bewegung der Vorderradga-~

- beal haben: Achien Sle darauf dai die Leatunqen und Zuge wor~

- Cschriftsméfig verlegt sind., - o - e
-7 O Einesoiche Priffung ist nur adiziich, wenn die Lager in gui&m ?u- .

stand und vor«;chrlﬂsméﬁug geschmsert smd .

N ;Emsteilen der Lenkung ' S
© % Die Lenkung erforderhchenialls nachstelien L
'_-O Folgende Teile entfernen: - - . - . ' L
‘Dhere und untere Verkimdung {smhe Abschmtt Rahmen und' B}
.."Fahrgesteil] :
Lo Benzintank (s;ehe Absehmn Kraﬁstoffsystem}
.~ Folgende Befestigungen lésen: ' '
Lo Untere Vorderrad-Gabelkiemmbolzen {an besden Seiten} [A} .
.. . . Befestigungsschraube fir obere Gabeibrucke [B] -
.. Einsteltmutier {obere) {C] . :
e 'Das Motorrad auf den Msttefstander stenen

_Das Vnrderrad mit dem Hener vom Boden abheben e
“‘Wenndie Lehkung z4 stramen ist, die (untere} Emsteilmutter EA} ’
- um-den Bruchtsil eingl Umdrehung ibsen.. : L
. % Wenn die Lenkung zu lose ist, die (obere) Emstei!rnutter um den _
. -Bruchteil giner Umdrehung festzlehen

: :__.__--Spezlalwerkzeug Hakenschlussel 5?001 1 100 [B] _
. -'.'_'Dle {untera) Emstef!mutier nlcht vor der {ohereft) Elnsteﬂmuﬂer: .
- trennen; Die Einstelimutter im Gegenuhizeigersinn drehen, um - -

*. - die Lenkung zu lockern. Die andere Einstelimutter im Uhrzeiger-




. '_'_'_Steuerkopf

- '.-Embau

R imder ent?emen

’ & Die upters Gabe!brucke nach oben druckun d:e Ems!ellmutter n

o  . fen oberen mneniaufrmg schm;eren und :n das Kopfrehr em- :'_

.'_'.--Ausbau T N
: O Folgende Teﬁe entfernen : ' R
Cbers unid untere Verkieldungen [smhe Atlschmtt Rahmen und B
Fahfgestell} -
Fnstrumemenemheit {slehe Abschnm Elek’(r!k}
 Morderrad {siehe Abschnitt Rader/Reifeny) - c
Vorderradgaheibaine {siehe Absdhnitt Federung) _ i
@ Die Schrauban {B} entfernen und das Bremssch}auchverbmw” '
- dungsstick {A] von der unteren Gabelbricke abmantieren. -
¥ Die VorderradnBremsséttel und den Vorderrad Hauptbremszy« )

@ Die Schraube antternen und den Steuerkopf it der Lenkerem«“"f'. i
- - heit entfernen, o

.- [A] und die Steuerkopfmutter [B] entfernen und dann die untere o
- Gabelbracke {C] abnehmen . L

' ':.'Spezlalwerkzeug Hakenschiussel 5?001 11{]0

o Betatlgungszuge Lenungen und Sch%auche gemaB den Anga~ . : :
.. ben fGr-das Verlegen der Setdtigungszige, Leltungen und .
” Schiduche imi Abschnitt Allgemeine mformationen verlegen..-

bauen ST e

® Den Steuerkopfdurch das Koprrohr und das obefe Lageremset— _

L. - zen und dabei die untere Gabefbricks nach oben drilcken. - -
- & Die Steverkopfkappe [A} emsetzen und dae Emstel!mutter [8}

'-'.'__--"handfestanmehen o IE TR R

' _-Anz:ehmoment Elnste[trnutter 4 9 Nm {6 Smkpaisﬂlchtwen)_f".'

ANMEF{KUNG """

L0 _DleEmstel!muﬂersoemsetzea daﬂdie abgestufteSerte[ }nach' R

L -unten ze:gt

el D;e Emstetlmuuer festhatten und dle Kantermuh‘.er gegen dle Emw PR

- stellmutter testziehan.

'@ Folgende Taile einbaten:-

" Steuverkopf und Lank{,rernhelt
_Instrumenteneinhait o

. Die Unterlegscheibe beilegen - und dle Betestsgungsschraube':_-_

- der oberen Gabelbracke leicht festziehen. B
L. 'DenVorderrad Hauptbremsz;hndermont|eren\S!eheAbschmtt S
© . Bramsen). _ '




0 Falgende Telle sinbauen: . A ..... -
- Vorderrad (siehe Abschnitt Radermenen) s

[ . _'. Fctgende Teila nach dem Embau kontrolherEn und emsteilen -

Lankuf‘g P S .

" Gaszige {sxehe Abschmtt Kraftstoffsystem} BT
- Chokezug

. Scheinwerfer .

Rickspiegel

e _-'0' Die Vorderradbremse ausprobleren

' Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse 1hre vaiiew rkung o -

" AGHTUNG .

- reicht hat. Dazu mit dem Bremshebal solange pumpen, bis die

- Bremskigtze an der Scheibe antiegen. Die Bremse spricht bei erst- ~ L )

T _mallger Betﬁhgung mcht an, n dnes mcht zuvor getan wurde

- Wenn derSteuerkepfabgenommea Wird ader wenndie Lenkung
“ - nicht ginwandirei eingestelit werden karm 13t der Steuerkopiauf -

% Wenn dis Lenksaufe [A} verbogen nst muB der Steuerkogf Al S

Steuerkopfverzug

CVerzug zu Kontrollieren, . -

: neuert werden
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' : '-'u Wenn emes der Steuerkcpﬂager beschadigt :st, wird empfohlen
7 sowohi das abere als auch das untere Lager (emschhefihch der .
. Auﬁennnge) Zu erneuern '

" l Die auf die Lenksauie aufgepreﬁten unteren !nnenlaufnnge A}
_mstel_nem handelsﬂbhchen L.agerabriehwerkzeug {B] ausbauen,

L D:e Innen!aufnnge der Steuerxopilager ernouerﬁ - ' .
O . Den unteren Laufrmg schm:eren und aufden Stnuerkopﬂresben _

'@ Betatigunasziiae, Laitungen uid Sehiduche geman den Anga- -

- -_. Dig- AuBen!aufrmge aus dem Kopfrohr herausireiben

' :- Spezlaiwerkzeug Aushauwerkzeug tar Kopfrohr-AuBen- L

® Den Steuerkopf abmont:eren tatehe Angaben in dmaem Ab— T

“sehnitt)

iaufrmg 57001-1 1 o7 {A]

ANMERKUNG

Emhau' R T
. @ Die LagerauBenlaufrmge erneuern s

. Dse Au&eniaufrrnge schm leren und dann in das Kopfrohr emtrei-

Spezlaiwerkzeug Trelherwelle fur Kopfrahr—-AuBen- -
- . laufring: 5700157075 [A] R
- Freiber fiir Kop!rohr—-AuBenZaufﬂng
"57001-1076 [B] -
- Trother fir Ko;:fmhr—AuBen!aufﬂng
T '5?001 1077 {C] :

SpezlaIWerkzeug Steuerkopfiagertretber 57001 137 [A]
L _ S Adapter far Lagertre!ber 5?001—-10?4 {B]




......... 13-8 LENKUNG
" @ Stéuerkopf, Lenkereinhait und Instrumenteneinheit montieran. - [~ o —
...... @ Die Unterlegschaibe einsetzen und die Befestagungsschraube- S o ORI
. deroberen Gabeltriicke leicht festzlehen R - B P o= ORI .
" @ Die Lagerwie folgt einbauert; - - B SRR
O Dhe Finstellmutter mit 39 Nm (4,0 mKp) festzlehen Um d1e Eln- o »\;\ ___A?\\ S
- steflimutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuzie- | 9 1.0 \ - T S
" hen, den Schiilssef an die Einstaiimutter ansetzen und an der -~ L\WL‘““%\ S S 3
L -"BuhrungdesSchlusselsemeKraﬂvon220N{22 2kp}mderge~ T N ﬁ"x...\rﬂ,;f‘“_ RN '
L .'.za:gteﬁ chhtung aufbrmgen R : W \9}4”””#/}
S - - S E e P T S
Spemlwerkzeug Hakenschmssel 57001 1100 {A] ST ©
© 180 mm IB]. S Kraﬂ{C] _
Xe __.Dle Emsieiimutter um den Bruchten emer Umdrehung heraus~ o '
- arehen, bis sie Ieichtgéngig wird. o
-G Den Steuerkopf einstellen {siehe Emstellen der Lenkung;
0 Die Emsteiimutter handfest anzaehen .

. __'Anzaehmoment Emstelimutter 4 9 Nm [0 5 mkp als R;chtwert) .

N Schmreren der Steuerkapﬂager (regelmﬁﬁage inspektlon) R
: Dig Steusrkopflager sind entsprechend der !nsnekhonstabelle o
- Zu schmieren. : -
- @ Den Steyerkop! abnehmen : : L o
- % Die oberen und unteren Kege!rolleniager in den K.’iﬂgen rmt oi- .
“nem Losemitel mit hohem Flammopunkt auswaschen und von' 8
den in das Rahmenkopfrohr gingepraBien oberen und unteren”
Laufringen das alte Fett und den Schmutz abwischsn. oo
i?se éuBaren Laufnnge und Rolien emer Slchtprufung unter zae»
_'Verschltssene und beschédlgte Tetle efneusrn, . - s
-Die-oberen und unteren Kegelrollenlager {A] in den’ Kaf:gen dick - -
.einfetten und eine diinne Scmcht Felt aufdie oberen und untEren A
.7 Ladfringe suftragen. - - R
'@ Den Steuerkomaufsetzen und d:eLenkung emstellen (snehe E:n- S
e stelien der Lenkung} - -




LENKUNG 13-9

~Lenker3_-”

Ausbau '
¥ Folgende Te:!e entfemen
SKupplungshauptzylinder [A]
Linkes Schaltergehduse am Lenker EB]
ST T Vorderrad-Hauptbremszylinder [C]
Tl -Rechies Schattergehiuge am Lenker {D}
R . Gasdrehgriff -
: Schrautien fur Lenkerhaiterung {E} 7
L l Dle Lenkeremhen [F} vom S!euerkopf abnahmen

. :0 Dag Lenxerende [A} nach voine drucken und die Scmauben [B] SRR

o ®
S de rLenkerhalteu f tzehen a e Do, o
e rung festziehen. - o e eB
Anzlahmoment Schrauben fur Lenkerhalterung ‘éf'“‘wm.:g' [ E":)

23Nm(23n*p).m';'ﬁﬂ_, 1“ 7if7 §;; jfp~ﬂrf_ff{?f“—f;w;g;ﬁ;.   ;

S : A o L
iy S / = :
T A g
e
. R

. Das Scha!tergehause am Lenker 0 mcnueren e

B Amlehmament Schrauben tur Schaitergehause
' 34(035 mkp) ...... e

e . Folgende Telle eanbauen T ' I
© . Kupplungshauptzylinder {s1ehe Abschnnﬂ Kupplung} .
Varderrad-Hauptbremszyhnder ra:ehe Abschmtt Bremsen) .
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Rahmen und Fahrgestell

Inhaltsverze:chms

oo
PO L B 5 R

----Exaiosaonsze;chnungen e e e e e e Ty
L Sibank s L B R S T SR [
C7 Aushau L
- Eimbau ..o
' Seﬁendeckel o e _ R : _
U UAWSBAG L e e e
-'-"-:--Vemicrdungen L e T L .
. Adshats der Onteren v‘erkies{iurg Q‘--;-:} L T e
‘Ausbau der obieren Verkieicuing ... L LU e e PUERS I 2
Einbau deroberen Versiaung L e AT 4
L TAusbai der Haftérdﬁﬂ der obersn ‘:orx‘e Ouﬂg e e T aasR
CoeRotlligel e e e T T L L e
©Ausbau L.l el TS UV PPN, I - &

—

—h

gy —
B a0 P
[ I I |
w3




A, Slhbankvernegelung =

- "CL: Schmierstoff for '%e:izuge quﬁragen

-Gt Fettzuftragen. L _

00 Olauftragen. -

ST T 34Nm 35 mkp)
T2:54Nm{SSmkp).
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Sitzbank

Ausbau

® Den Zindschlissel in das SitzbankschiaB [Aj einsetzen,
@ Den Schidissel im Uhrzeigersian drehen.

® Die Sitzbank hochklappen und abnebhman.

Einbau

® Den Hakan [A} der Sitzbhank unter die Strebe 8] am Benzintank
schieben.

O Achten sie darauf daB der Ausgleichsbehatterbellfiungs-
schlaveh micht eingeklemmt wird,

® Den hinteren Teil der Sitzbank nach unten drilcken, Dis das
Schiofl einrastet.
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R Seiténdeckel

- Ausbaii SO
- @ Die Satzbank abnehmeﬂ _ . 5 . o
. Dae Schrauhen [Al entfernen und dsn Haltegrlff [B} abnehmen

T ‘ Dae Sertendeckelschrauben [A] an belden Setten entfernen
'O e gezeigten Schrauben {B] mcht entfemen .
- Kirzére Schrauben [C] - .
" LAngere Bchravben (D] -

' . Das SchiuBstElck der Seltendeckeiverbanden den Settendeckel
[AI aufbiegen und nach hmten herau:mehen : S
St B  VORSIGHT . SR
o Achten Sle ﬁar&uf daB belm Aus- ur'u:i Embau r.he lack:erte Fiache _
mcht varkratzt w;rd SR




'-'--_'-Verkléidungen .

R .-AUSbau der unteren \ferkietdung

. e ' VORSICHT . e o

-"Achten S;e darauf daB beim Aus— und Etnhau dlelacklerte Flache" - B
' nu:htverkratztwurd R g

' . DrabeldenSchrauben [A] an derinnense:tederunteren\ferklet—"'
dung {B] enﬁemen ST e -

. Dre gezergten Schrauben [A} und den Boiaen {B enttemen
. @ Die untere Verkleidung [C] abmontieren,
- @ Die anderg Serle der unteren Verktetdung in der glelchen Waise"' _
o abmcnheren ----- e e

Ausbau der uberen Verkieudung

el SRR VORSIGHT _
S Achten Sie darauf daB beim Aus- und Embau dle lacmerte F!éche
" nicht verkratzi wird. . Do T

o . D:e untere Verk!e:dung enﬁemen 15:ehe Angaben in dsesem Ab~-"' '
o oschnitt). - '

R '. Dle belden Schrauben [A} an der Wmdschutzschetbe enﬁemen

o ':l Dze Schrauben {A} enlfemen und den knken und rechlen Ruck— o
S spiegel [B] abrehmen, :
. _-0 An berden Se:ten die lnbusschrauben {C] entfernen




_Elnbau der oberen Verkle:dung Lo T el
< @ Zoerstdie Schrauben [A} fhr den rechten undimken Rucksplegei -
- auf Spisipassung fesiziehen. : -
“Als zweites die beiden Schrauben {B} an der Wmdschutzschesbe' .
- auf Splelpassung fesiziehen. . o
Als drittes die inbusschrauban [C] aL.f Sp:eipassung festzlehen o
AbsthlieBend alle Schrauben und die Inbusschrauben qlarch—-
B _'maﬁng und gut in obtger Remenfolge fes!zlehen e T e

u-ﬁ"i.“

S ' VORS#CHT S o

o -Acbten Sle darauf daﬁ die Schraubsen fur den linken und rechten
L 'Rucksplegelgielchméa»g festgazogen werden; da sonst dle sbere

: Verkle:dung beschﬁdlgt werden kdnnte. _ . oo

Ausbau der Halterung der oberen Verktmdung
e . Folgende Teile enffernen; -~ - S
- Obere Verklaidung (siehe Angaben in dresem Abschmtt) T
Anstrumentenginheit (siehe Abschnitt Elekdrik) - S
- Leitung for Wasseﬁemperamrsensor (Al
. Auggleichsbehalierschlauch {B] :
. Thermostatgenduse (sighe Abschrift Kuhlsystem) IC]
. Die Schrauben und Mutiern entfernen und dre Haiterung [D der
E oberen Verkie:dung abmontleren - L
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Kotfliigel

Ausbau des Hinterrad~Kotfliigels

® Folgende Teile entfernen:
Sitzbank (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Seitendeckel {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Steckverbinder fiir Hauptkabsalbaum
Rickleuchten
Batlerie {siehe Abschnii Elekdrik} [A]
Verteilerkasten [B]
iIC~-Zinder
Werkzeugtasche [C]
Blinkrelais [D}
Antasserrelais {[E}
Scheinwerferralaiseinheit [F]
Hinterrad-Hauptbremszytinder (siehe Abschnitt Bremsen)
Hinterrad (siehe Abschnilt Rdder/Reifen)

® Die Schrauben (A} und den Helmhaken [B] entfernen.

® DenHinterrad—Kotfligel [A] zusammen mit den Blinkern entfernen.
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Elektrik
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1

“EO:Motortl auftragen’ *.

- M1 MaS; Fett auftragen

|.'Lr Sicherungsiack aufiragen

™
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Scheinwerferralaiseinheit

{AS, CN, US)
Dhmbkralais




Position. 7 0 o7 Normalwert

Batterie:

TYD e T e e T Wartungs!rem Baﬂene o

'_ Spannung D el - ST '__125Vodermehr- L R

Lichtmaschine {I.adesysiem} I L R
b oTyp o > L7 b Drehstrom (Regler/Glsichrichter eingebaut) -
1 Ladespannung S ' S 142-148\:‘be:M0t0rdrehzahi 4000 mm“ oo
Lichtmaschmenausgangsspannung T P

< {obne Verbraucher) . _ T .mehr ais 85 Y-bei Mctordrehzaht 4000 mrn" S

- Rotorspulenwiderstand ..~ -7 0 ol 23<385Q . - B

o Statorgpulenwiderstand - - - 0 11,00 oder wehtiger ' -

. Schleifringdurchmesser -~ . - .- o144 mm(GrenzwertMOmm}

- Lapge der Kohiebilrsten" e e 10,6 mm (Grenzwert 4.5 mm)

Ziindsystem: - . .

_ Luftsaaltder1mpuisgeberspuie oo '04 (JSmm :
 Widerstand derlmaulsgeberspule T T _380 5?0{3 ’x 100 0}
Zundspuie o T

Funkenlangs -~ .7 IR :6 i oder mehr
Pr:marwacklungsw;derstand T 23350ty

L Sekundérwicklungsw:derstand T I 18 k{2 [x KEY

. Zﬂndkerze o B ' T

T Flektrodenabstand ' B 0,7 - 0.8 mm (Doppe!e?ektraden Zundkerz#} Lo

: . Widerstand des Zunakerzensteckers e PEVBLB,25kQ (x1 kC'} :

“Widerstand des IC-Zanders o o |sleheText ... - - - . o - -

.E[gktroanlasagrsygm“‘ B B R R .

* Anlasser: . T I A T I
Lange der Kohtebursien st T 12 mm<Grenzwent T mmy 0
Kollektordurchmesser - .. 128 mm {Grer*zwertﬁ? mm}- '

-Schalter und Sensoren: B .

. Hinterrad- Bremsl;chtsohaiter e e Ieuchtet nach stwa 10 mm FuBbremshebe:weg auf

.-Anschtusse des C)Idfuckschaiters T Motor ausgeschaitet: ON -~ . -

T Moier iauft: GFF - - U

R "Anschlusse des Geblaseschaiters o e
o Gteigende Temperatur - - - 0 T von OFF auf ON be: 9;» 161° C

- Sinke'nde _TEmperatur R 'von ON auf OFF bei 90 - 88°C -

R S T s OGN weniger als 0,5 8 T

o oL ' : | QFF: mehrals 1 MO
--__Wlderstand de:a Wassertem peralursensors AT BT Qe 8000
o ©0 U 25U30RbetT00C. .
o W1derstand des Kraﬁstoffstandsensors I ‘Stellung FULL 4~ 108 " 07

L _ . : L] Stellung EMPTY:I B0 =T100Q

- Spezlaiwerkzeug Handtester 57001-983 L L _
. Lagertreibersatz: 57001-1129- S S
Ziandkerzenschiiissel, 16 mm: 57301—1262 S
" Steoboskop: 57001-1241- T R o
it b ritfars BT 1378
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Schaltpfan ZX1100—E7 (US und Kanada)
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Schaltplan ZX1100-E1 (Australien)
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Schaltplan ZX1100-E1
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e i em

_ B'ei derw'ar'tur}g der'Eiektrda:ﬂége missen ginige wichtigs Punk. o
- lebeachtet werden. Machen Sle ssch mitfoicenden \/mrSChnﬂenver--- _

- traut und beachten Siesie, . . .

O Farbschilssel: T S
. BK Sehwarz . 7 G - -GRUn L P Rosar
OBL Blay - - T @Y Graw .o - . PU Purpur
VBRT Braun . .- LB Hellblaw . R Rot oo
_ CH Dunkelbraun . . LG Hellgriin - - W WeiB

. sonst die Dicden der Elekiroteile durchiirannen, . A

Siets die Batterie Oberprifen, bevor andere Teile des Sys&emb T

. dusgewechsell werden. Damit das System genau uberpruft wer-.
~ den Kann, muB die Balterie stets voll geladen sein. e
Beim Umgang mit elektrischen Teilen daraufachten, dab dieTezle [ERCIE
nieht hinfallen oder mit einem Hammer darauf geschiagen wwd e
.Dies kaninte die Teile zerstdran -
Wennim Textnichts anderas vorgesc hnebemst, durfe'} Baﬁene%es- E—.

-tungenoderandere alekirische Anschiissenichtabgeldemmiwer- -

- den. solange die Zondung eingeschaltetist oder der Mctorfduft adf - 7 -
diese Weise verhindern Sig Schaden an der Blekiroanlage, . - ..~ -+ -
-Daein starker Strom fliefit, ist der Anlagserknopf sofort losautas-
_sen, wenn sich der Anlasser nicht drefit, da sonst d:e Aniasser~ -

- wicklungen durchbrennen kdnnen. .
Verwenden Sie furdle!nstrumentenbeieuchtung nurLampen mit LT e
der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das Instrumentoderdie -~ -

. Anzeigetafeldurch dlevonderLamneausges!ran!te ubefmaﬁlge S

-Hitzeverziehen kbnnte! - e
Laitungen, die direki an den Piuspoi {+} der Barterm ange chfos-" o

sen sind, ditrfen nichi an Masse gelegt wearden.

Stﬁrungerl kénnen durch ein sinzelnes Teil ader in manchen Fai--

len auch durch-alie Teile verursacht werden. Bevor Sie-ein Teil ©
auswechsgeln, ist stets die STCRUNGSURDACHE zu bestimmen, .~ -
- Wenndie Storingaut andere Teile zurGockzuflhrenist, sind diese .
sbenalls zu reparieren oder auszuwechseln, da. sor'st die glet—

che Stérung bald wieder auftrif.

Achten Sie darauf, daBa!leSteckverbmdu1mScha!1krmssauber'-"'_".'
sind und guten Kontakt haben; priffen Sie'die Leitungen aufBe- - .
schédigungen. Schadhafle Leitungsan und sehlechte Kontakte -

beaintridchiigen die Arbeitsweise der Elekirik. -

3pulen—und Wtck[ungsw:dersténde messen, wenn dqe Teue kait SR
sind (Ztmmenemperafur} . e :

DG Dunkelgron - . O - Orange 0 Y . Geth o ”1

0 Elekirische Steck\:erbmcer. R

Steckbuchsen {A}




S ® DicLeitungenvisuel taufSchmarste!ian Versch}aﬁusw kcntmi- o

15-12 ELEKTRIK U e e

o “-Elektnsche Le:tungen B P T I s

.Prufendert_e:tungen oL e I R R
: liergn, - .

- X -Schlechte Lmtungen smd U érneuern. ' L

- @ Die ginzeinen Steciorerbinder {A) auszrehen und auf Korrossan o

S Schmutz und Beschidigungen kontrollieren. -

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgf&iug v

- reinigen, Bei Beschadlgungen s:nd die Sieckverbmder u er-' :
neyern, .

"Die Leitungen auf Durchgang kontroﬂleren e .
Chn Schaltplan die Enden der Leitungen besﬂmmen dle eventueﬂ R

~aine Storung verursachen. : :
'Den Handtester an d:e Enden der {.ertung anschheBen

.O"

N Speznalwerkzeug Handtester 57001 ~983 - e e T e e
el Das instrumeni auf den Beretch x 19 schaiten und dte Anze:ge' -
. - ablesen. :
© 7 % Wenn das Geratnicht 3 Q anzeigt, ;st dte Leltung schadhaﬁ, Ge- T
-7 gebenenfalis die Leflung oder den Kabelbaum [B] erneuern,



L --"Batterie

Aushau ) . - P ...... .

0 Folgende Teile entfemen R o
Seitendeckel {(siehe Abschnitl Rahmen und Fahrgesteil}
Baﬂerlenallerung {A]

l D:e Baﬂene halb herausziehen o o
- ® Das Batterleminuskabel (-} {A} von der Batter:e abk emmen und
-die Batterie herausziehen. - : :
. @ Bas Pluskabel {+} von-der Batterie abkiemmen ;etzt kann dae
: Batterle herausgenommen werden B

c Fullen der Battene mlt Elektrolytfmssugkeut

ok o VORSICHT ) T
- _-.._.I)le Alurmmumdmhtfohe erst vor der Verwendung \mn den F.mfuil- ;
o __offnungen abnehmen. - - _ el

o -Vergew;ssern Sae stch dap der benutzte Elektrolytbeh&iter das S
: -_'-vorgeschnebene Volumen hat R . .

o 3 'Vergemssern Sie srch daB die Abdrchﬁoi;e mcht abgebiauert e T

¢ eipgerissen oder durchldchert’ist . -
Die Batterie auf gine ebene F!ache abset?_én

"Die Abdichtfolie (A} entfarnen.- '
Vergewissern Sie sich, dab beim Entiemen dechhe em ztschan- o
’ _des Gerausch aus den Emfﬁtrbffnungen (B) kom"nt o

Cee

: ' ANMERKUNG S L I DU
Wenn dlB Abd;chtfo lie abnebiattert, eingerissen oder durchlo“ EL

- . chertist oder wenn das zischende Gerausch nicht horbar :st
= muB die Batterae aufgeladen werden {Ersﬂadung} .




SASELEKTRIK

S ® Den Eiem:’o{ytbehatter SO mit der Oberseate nach uniten haiten LT
S .. daB die sechs abgedichtaten Flachen aut den sechs Em!ulioﬂ- ol

'. .............. . l‘iU[‘IgBﬂ de{ Baﬁeﬂe Sltz_en .- e e e N

@ Dan Behafter so kraftig nach unten drﬁcken daf die Abdichtun-“' :

o L ger‘;&t:‘rechen Jelz’( solfte d:e Elaktroiyﬁ!usssgkeit in d:e Battene”"_'

L s -.-'iau . . . . .

S . ANMERKUNG R T
Q E‘?en Behé!ter nichi schrég halten damlt das Auslaufen ntcht R
- -unterbrochen wsrd o . o e :

i"Vergewrssem Sle ssch daﬁ aus aiien sechs Emfﬂllbﬁnungen__
- Lufiblasen aufsteigen [Ai :
O Den Behé!ter m dieser tage 5 \ﬁmuten ader ianger iassen

S ' ' : ANMERKUNG o T b
) Wenn aus emer Emfuilé}ffnung kelne Luftb!asen aufste;gen 2wei ﬁ L
.oder dreimal auf die Unterseite der Flasche schlagen[B)]. Auike:—--' :

_ nen Fal! den Behalter \ron der Eatterle abnehmen :

o . VOHSICHT .
' Den Behﬁlter voilstandlg !eerlaufen lassen. g

.-Vargewrssem Sie ‘sich, daﬁ die Eiektrolymussagkett kamplett. -

- ansgelaufen ist, R
'..SchiagenSzewuevms&ehend aufdenaoden wenn nochElektro»_ ]

- iytlltssigkeit | im Behalter gebiliaben ist- '

*e o @
[
&
NE
Rl
®
3
i3
o
>
n_a
<3
-y
T
229
=)
@,
<
o
S
»
=
&
[
®
-
0
[ur-
=
W
-3,
S
v g
;T
=
&
L 3

.Die Batterte 20 Minuten stehen iassen. In dieser Zeit dringt. dae I
_ElakirolytflGssigkeit in die Sperialseparstoren etn und das durch L
dio chemische Ragktion efzeugte Gas entweicht. - S :
Den Streifen mit den Kappen [A] festin die Emtuliéf:ﬁnungen gin-"’ Rt
aetzen bls rier Stre:fen mltder Oberkanfe der Batterae bundmi t T

SR ' ANMERKUNG ' R S R P .‘
: Kemen Hammer verwenden Den- Stne:fen mlt zwet Hﬁndpn B
L g!etchmaaag nach unien drueken R I T o

._ ) VC)RSICHT R Slend e n e
_ Wenn SiedenStmsfen mit den KappennachdemFullender Batte- [

. -rigeinmal aufgesetzt hahen, diirfen Sie iha nie wieder abnehman

" und auch weder Weasser noch Elekiroiytflilssigkeit nachflilen. -



'_.'Bediﬁ'gun o, die airie Ersﬂadung erfordern - o ! Ladeni’e'th'ade

-1 Batterie wurde bei hohen Temperaturen ung Feuchiigkeit gelagert.- -
.t Abdicitung entfernt ader gebrochen - abgeblattert, eingerissen oder durchitichert, |7 7

) -'-"_.--Erstladung ST ’ o : o T o
~Mormalerwsise kann eine wartuncazreae Eaﬁﬂr'e schon ﬂdCh dem Emfuﬂen der Elektrolytfius;,igkei* »erw figet -

-wetden, In den in der nachstehendan Tabelle angegebenen Falien kann es jedoch vorkommen, daB die Batterigka-

-pazitdtfor die Bellitigung des Anlassars nicht ausreicht. Inginem seichen Fallg ist dann eine Erstladung erfordertich.

- Wenn eine Batterie 10 Minuten nachdemEunfu!ien (Anmerkung!);edoaheme Polspannungvcnms\fhat sstkemp""" e
'Erst!adungerforderuch e T e T e S ST T

Bei niedrigen Temnparaturen und Feuchligkeit gelagert, w1, 2 A Z - 3 Blundstt

{Beim Entternan der Abdichtung war-kein.zischendes Gerbusch hérbar,} ey _.1;2"-&?_15"—'-20 Stunden’
- Batterie 2 Jahre ait oder aiter.- Lo J
-[ras Herstellungsdatum ist af dt,r Bqner EODEFSE}ITQ s gPui‘L.Ith
Be*sple! o 12c s 10 e c80 e T
coo 7 Tag - Morat o dabr Harstellungsaﬁ'_,

o _.Ahmé'}ku'hg"'t Pclspanhdﬁg <Eur _dés-_.’\;ﬂ'" s en cer Po,'spammng eily Digita{ \mltmerer ue(Wendnr‘

- Vorbemerkungen

1} Kem Nachfui!en éfforc:erhch

‘sames Enﬁernen der D:cms!opfen furdas Nachtuiten varn Wasser [stqahrqeféhrm.h unq muf unteriassen werd@n o

.._'.2) Ndchiaden T DU . ' g : ' e
- Wennder Motormchtgnsprmvi der K1anq dPrHupeachwachlsl aderwenn Lamnen nursch\,«ach aLﬂeuchtan lSt S

- dies gin Hinweis dafir, dai die Batteris entladen ist. in solchen Falien muf die Baitarie dann 3 ~ 10 Stunden mit .
_dem in den Technischen Daten angegabsenen Ladestrom aufgeiaden werden {siehe ADschnilt Elektrik). Venn o

_sich eine Schnelladung nichtvermeiders 148, milissen der aurder Batter:e angeqabene maximale I_adestrom unc
dle Ladeze:ien g@nau (=,ur1gehalte'1 werden o T - . :

VORSICHT S e T

_ Dee Batterfe iSt 50 ausgelegt daB sie mchz ungewshnlich altert, wenn das Nachladen gemaB der vorstehend be- e
- . schricbenen Methode erfolgt. Die Batteripleistung kann sich jedoch deutlich verringern; wenn die vorsteheénden
.. Bedingungen nichi gingehalten werden. Beim Nachladen nie die Dichtstonfen entfernen. Sollte bei ainer Uber!a- o
- dunyg zuwei Gas erzaugt werden gewahrie:stet das Slcharhensventll dle Sicherheut der Battene. IR T

'-'3) Da% Molorr d wurde monate am_1 mchrguclrror _ ' : ' T o
~Vor giner Stilegung sollie die Batlterie suigelzien L das ﬂ'nuokabsi abgekiemmt werden Cie Barteriewtnet -

" Stillegung alle sechs Manate Mf“hzuiaden

4) ‘Batterielebensdauer.

‘Wenn die Batterie auch risich mehreren "\.acnlau"u.“uerl dei Mofdr-'mcm startet, hat‘_'s‘i'e itire _Leeensdauéruber--_ =
-schritten.in digsen Falicr Ist dr:-\ [2ath,rm Fa¥ erset:,er ;‘for msﬁzung ist allardings, daB das Anlassersystem i~

Grdnunq ist).

e e T A oHTUNG

' Da dle Battene eine exploswe M:schung aus Wasserstoffund Sauerstoffgasen abg:bt, |st sie wahrend des Ladens s

. von Funkenund offenem Feuer fernzuhalten. Wann Sie ein Batterieladegerit verwenden, schlieBen Sie die Batteria
- -andas Ladegerit an, bevor Sie dag Ladegerdt einschalten, Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildunganden - =
- Batteriapolen, wodurah sich Batteriegase entziinden konnten, Halten Sie die Batterie von offenem Fever fern: die” -

" Anschliisse soflten nicht gelockert werden. Die Elektrolytfiiissigkeit enthdlt Schwelelsiure, Achten Siedarauf.da - .

Trmivam T i e bl et rmt st Ghesom Bl om s b srmgd mnr Jom Bhazes Moanwmmmrn Eromonnsnmd 7™ oo n e bt v ook B Tl s id wrtm b U vt oine i bmr e smonbe o on vaws 2 "o



B .Prufen der Ladebedmgungen

nung geprift werden.
® Folgendes enﬁernen

L 0 D:e KIemmenspannung messen

-f'O VerWendenS:eem d1g|talesVoItmezer[A} welchesdieSpannunn"
U Wenn die Anzeigs den vorgeschnebenen Wert unterschreatei ;
. .

- _"'.Battaneklemmenspannung L T o , :
L .Auﬂaden

. _® Die Batteriekabel abklemmen (s:ehe Prufen des Ladezustands)

o C Die Batierie gemaﬁ Klemmenspannung nach to!gender Methode e "

R Es handelt s:ch be: diesar Batter:e ur eine geschlussene Ausfuh- -

T rung. Auch beim Laden diirfen die Dichtkappen [B] nicht entfernt -

.- werden. Ebentalls darf kein Wasser nachyeflilit werden. Die nach-
T stehend angagebenen Stramstarken und Zelben smd i beachten

: ':"'Schnelladung nach Mogm:hkeat vsrmelden Wenn eina Schnel!a- '

' 'Denken Sla daran. daﬁ das Massekabei zuerst abgekiemmt wer- E

- DerZustand der Batterle kann du rch ME‘SSEH der Klemmenspan— -

CSize) - co
Dse Elattenekabel abklemmen

VDHS!CHT

clen mub. -

AN MEH KIJ NG

. au! eane Dezrmalsie[le genau anzeagt

" muB die Batteria aufgeiaden werden

Nmmalwert ‘t 2 6 V oder hahar

R G - ‘_'%atta ejadﬁg{;@{}o

@ Die Baiterie [A] ausbayan.

auﬂaden

. 'i vonsmm

Kiemmenspannung 11 5 weniger als 12, GV
-Normaltadung -
1 4A §- 10k {gemaa nachstehender Tabe!la]
’‘Schnelladung - .
- 80A 10K

VORSICHT

- Gung “ﬂumgﬁngl:ch ist, muf die N°"“‘3"adUﬂg Spater nachgeholt S
_ werden - B




Tabelle fur normales Laden der Batterle'

Ladezert
LRy
_12

L 10

| ”5 2o 1zs o rag o
Batterteklemmenspannung vy

. {}en Zustand der Baﬁarra nach dem Auﬂaden prufen

_. Die Batterie nach dem Aufladan 30 Minuten stehen lassen und R
“dann -dig Klemmenspannung gemaﬁ nachsiehender Tabelie

WESSEH -

Kntenen o

| 12.6 V oder haher .
120 125\!0(16!’
o -_medr;ger

| Ladung unzursichend — Aufladen,

T

' -:12 D V oder mednger '

. Unbrauchbar - Auswachseln,




. Ausbau

’ e ANMERKUNG : . B
OD!E Ltchtmaschane braycht nicht ausgebaut zu werden wenn "
; Glgichrichter, Reglar und Kohiebirsten ausgebaut werden sdb- .
Hen. Diese Teile kéifinen ausgebaut .nferden wenn der L:chtmav
schmendﬁcke! abgeuomman mt '

T . Foigende Te:re entférnen: -
~-Benzintank. (saeheAnschmtti(raftstoﬁsystem} e
SteckvefbmderfurL:chtmaschmenieﬂung {A] R

O Dle Ltchtmasc:hmen Befestsgungssahrauben {A} entfemen - e
l Dle Lachtmaschme ausbauen .

. _Elnbau o o
DenO- ﬂmg [A] erneuern und ain wamg Motoroi aufden O Rma
auftragen, - - - e e
i Die Ansatze an der Lscmmaschme und das Kurbeigahause En 7
. den Stelien reinigen. an denen die Lichtmaschine geerdatistiBl.
. _'Q ‘Sicherungslack auf das Gewinde der L;chtmaschmemﬁefestu o
®

gungsschrauben auftragen. )
Dse Befeshaungsachrauben fesmehen

o Annehmoment - L;chtmaschmemaefestigungsschranben
' 25Nm (25mkp)

Zerlegung S . : e
Q Die . Llchtmaschme ausbduen (mehe Angaben m dtesem Ab- :
- schnitt). - .-
U Foigende Telle enﬂernen - ' T
Llchtmabchunendeckel {A} und Muttem [B]
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"""" " @ Die Bmsre’h!e:tung [A] abldten, wenn die Kohiebdrsten ausge- o S
baut Werden mussen .. . . C e .. _____ : . . L T o . o o L _____

Dne Lxchtmaschmenkupplung auahauen damit die resihchen' '
Teile wie folgt zarlegt werden kinnen: :
Big Lichimasching in #inen Schraubstock spannen und dne Kup~
piungsschraube [A) abschrauben. - :

' Die Schraube hat Rechtsgewinde und muBi :m Gegenuhrze:ger~- :
- sinn [B] abgeschraubt werden. : '
'Kupplungsschraube und Kuppiung eﬂtfernem

a ® Die. Schrauben [A] dar L:cHmaschmenEaaerhaﬂerung noch'._'....""'
S mchtentfemen . -

. Den Lschtmaschmer*rahmvn FA} *om lachtmaschmengehause S
[B] trannen AP _ L e :
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EETETTRROy - werkzeug [C] zus dem Lichtmasachingnrotor {B) ausbauen o
R . % Eine Uniertegscheibe {AuBendurchmeassar 12 x innendurch- =
oo messar 6 mm) (D} autden Lachtmaschmenrotor legen damstdle--"' S
ser mcht besché&d[gt w;rd . oo N

- Dle Schrauben [A herausdrehen und dae f_agerhajterung entfer—
- nen _ _ _

@ Die Oidichtung mit einem Schraubenzieher heraushebeéln, -~ -
- @ Mitdemlagerireibersatz[B] dasi.ager A} ausdam L:chtmascha- :
nengehause ausbauen :

Spe:iatwerkzeug Lagertrelbersatz 57001 1129

t Lager und Oldlchtung nscht medawemenden

; ".Zusammenbau ' S B
. Das Llchtmaschmengehause {A} aufeme geelgnete Vomchtung Tl
By selzen. -
T . @:DasneuelbLageriD] m;idem Lagertre:bersatz {Spezmlwerkzeug} N P
m das chhtmaschmengehause pressen [C} -

--'__._-'__'speztazwerkzeug Lagertretbersatz 57001 1129
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i,

emwandfrel aufder Empreromcmung {B} sitrt -

e Den Lxchtmaschsnenrotor [D] in das Kugeilager pressen {C} L "

~deckungen [B]auf die Rotorwelle pressen. Der oraite Rand 1C}

7 am AuBieniaufring zetgt nach oben.

Ring [D} - -
Lichtmaschmengehauge {E}
Empreﬁuorrichtu ng {F}

F3

@ ‘Das naie Kugéllagér fir den Rahmen {A] und die Lagérab; .




CISRRELEKTRIK

'. Hochtemperaturfeﬁ aufdre anpen derfﬁ!dlchtung auﬂragen . T T

@ . Die Oidichtung [A] so einpressen, dal das Federband [B] nach - | . e S T :
“auBen zeigt und das Ende der D|chtung bundrg [C] m:t dern Ende g
der Bohrung abschheﬂt '

o _""_Spamalwerkzeug Lagertrelbersatz [D}

i -. Den L:rhtmaschmenrahmen auf den Rotor montleren -

@D Kohlenurqtvn {A gemaﬁ “‘bb‘w””ga”deﬂaurswnhaiteﬂai 
Ioten R o

. '. Die Lschtmasch|nenle|tungen [A] gemaB Abbndung :n due Nuten'-' o
emsetzen

VORS!CHT

o Wenn d;e Ltchtmaschmenlentungen an dne Gienchnchtera nschiuB- S

-~ kigmmen geldtet werden, muB dies schnell geschehen. Wenn die -

-~ . - hohe Temperatur linger air ein paar Sekunden wmcl, konnen die .
S Gielchrlcmerdladen beschad:gt werden. - :

Anz;ehmoment Regierschrauben Burstenschmuben, An- : . _
o " schiuBschrauben flir Lachtmaschmenlelfung o
34Nm {0, 35 mkp} )

o 0 Den L.ichtrnaschmendecket aufsetzen und dle Muttern [A} fest» -
< ¥ehen. : '
S Dae Tmle 8] m dle Nut des Deckeis e:nsetzen
- '. Anz:ehmameni Muttern fur Llchimaschmendeckel
44 Nm {0.45 mkp) -
- Schraube fir L|chtmaschlnenkupplung
Y 8 Nm (1 0 mkp}




. Pnlfen dar Arbensweise

e

e

‘Bei St6rungenim Ladesystem i immer Zs.sersi dre Leuiunq dbEl’DfU— S
nisiehe Inspektionder Leitungen}. Dann die fﬁlgenden tir der Feh- - -

rsuchameltung angegebenen Prufungen durchfuhren

'.’_'.._Anletiung fiir die Fehlersuche

t Test] Stdrung b

TNr.

T Symptome

ik Bat‘fe'rie _e‘htladen -

1 Anlasser dréht nicht dureh

2 | Batterie itperladen. | Stand der E!ektmiytﬁu“mkeﬁ
A S -Fll'lkt m.hnell ah 7

13 i,Geff:ﬂsche_-

L;chtmaschme Qder Kette Eauﬂ iaut

. TestNr. 1-Baﬂer:e entladen T
‘.

Die Befestigunggschrauben des _mhtmasch:nendeckels {A} ab-'

“sghrauben und den Decks! {B] abnehiien.

Beschadigte Teile: gegebeneniaﬂs repaneren oder armeuern,

"’schheﬁen
Aniasserrelals [B] : Baﬁer;emmuspc! {C}

Die Ladespannung be; 1aufendem Mator Kantrcllseren

% Das Ladesystem ist in gutam Zustand wenn, d|e } adespan—. :

“nung héher als 13,5 Vist, .

Ist die Batteriespanaung medr:gera 8 13 5V mus folgendes Jn--_- T ._ S

' tefsucht werden

_anlegen.

{iberprifen.

..'dragerals1 SVistr -~ 0 o e

. Llchtmaschmenausgangsapannung

. Statorspuie . :

. Rotorspule -

o 'Schleifringe'.. R
Kohlebiursten

Kontrollisren, ob die Lestungen ur*d Steckverbmder m gutem Zu—- B
- sland stnd.

Die entladene Batterie gegen sine neus Balterie auslauschen

B Dae F—Kiemme des Regiers [A} mltteis emer Htifsieutung an Masse " B
Pen Moior starren und r'le Ladespannuﬂg ben aufendem Vh)tcj -
Wenn die Ladespannung hoher ais 113 5 V ist, muﬁ der Reg!e|

“Oherprdft warden. : "
" Folgende Teile sind zu uberprufen -;enn d|e Ladespannung me -
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o Prufan der L:chtmaschmen——Ausgangsspannung

Beiginerdefekten Lichimaschineg kinnaf zwei Artenvan Swrun

- - gen vorliegen: KurzschluB oder Untarbrechung {durchgebrannta o
C T Wicklung). Sowohi bei einem KurzsehiuB ais guch bai einer Unter -
'__.brechung istdie Spannung zu medng oder ﬂberhauptmchtvarhan :
- den,. : ’

Dig Lichtmasch |nen~Ausgangsspannung wie folgt konirolheren
‘Den Lichtmaschinensteckverbinder [A} ausziehen.
DenMotor starten. - - - .- -

‘Dan Motor it eirer Drenzahi vou 4000 mm" Eaufen iassen
;Dm Spannungsanzelge ablesen :

g _L.tchtmaschmenausgangsspannung

lnsfrument T Anscbius&e _ w ol Anzeige
L Inst;umentm an | mstroment (-] en o
- |250 V Wechssl-| Schwarze'Leitung Braure Leittng R " alwa 86V

Den Benzinlank abnehmen {sigha Abschnitt Kraftstoffsystem).

DenHandtester {Spezlaiwerkze ug) gemaB Tabelle anscmieﬂen o :

% Wenn die Ausgangsspannung dem in der Tabells angegabenen - - -
-~ Wert enispricht, arbeitet die Lichtmaschine einwandirei. Wenrt' . -
- deér Widerstand wesenmch mednger ist, sst dte Llchtmaschme S

' .._-_ciefekt

Pritfen der Statorspule ' R
- . DenHandtestar {Berexchm Q} an dse Spuienieliuﬂgen anschheg:

~Pen undg den Anzeigewert ablesen. -

""* ‘Wenn das Instrument nicht den uorgeschruebenen Wert anzefgt '

: mua dre Stators puie ausgewech selt werden

Widerstand der Statorspule 1 0 0 uder wemger Tl

o O Den Handtester auf den héchsten Beresch umschaften und den o
- Widerstand zwischen Statorspu enkern und den emzelnen Spu- y

{enisifungen messen.

G - * Wenn ein Widerstand angezeigt w;rd hat d|e Statorspulenwuck~ _:
Clungeinen Kur?schiuﬂ und das Statorgehause muB ausgewech~" .

-selt werden




o :_"i,icht'r'nas"cﬂi‘iiensch'aItkréis' R

B E
6P '

T chm’maschme e 5 Regler LT 9 30A Haupts;cherung
- 2.Rotor: L TS B Gleichichter . L T 10, Verbraucher = oo 0

. 7 -3./Kohlebarste . - 0 7. Ziindschiof LT 11 Batterle S
o AStatorspule -0 70 L0 7 B Anlasserrelais - e

S Prhfen der Hotorspule : ' N )
© @ -Den Handtester {Bereich x 1 Q) an d:e Schleﬁrmge [A] ansch fe- -
_ . Ben und den Anzeigewsrt ablesen: . - Tt
- * Wenn das Instrument nicht den vorgeschnebenen Wert anzeigt I
. muB der F!otor IB] ausgewechseit werdeﬂ : 5 '

Wtdersiand der Hotarspule 2 3 359

l Den Handtester aufden hdchsten BErelch umschaiten und den“ )
~o - Widerstand zwischen Rotorwetfe [C} und den emzeinen Schler—
2 fringen messen. - S
"3 Wenn ein Widerstand angeze;gt ward hat d:e Rotc:rspule emen' C




Durchmesser des Schlenfrmgs S

*

Wenn das Maf unter dem Grenzwert Ilegt muB der Fiotor {A} er-_. -

o neuert werden

: Schielfringdurchmesser :

Normalwert: . - 144mm

- Grenzwert: - 140mm .

Lﬂnge der Kohlebdrsten - P B
Die aus dam Gehause he_rausstehen-:fe Lange [A] der beiden_ -

* Wenn eine der Brsfen ibe den Grenzwert hmaus abgenutzt ist,

" Kohlebirsten-messen.
muB 5|e emeuert werden

Lﬂnge der Kohlebursten (vorstehender Tell)
Normaiwert 10,8

| Grenzwert: - 45mm_

' "inspektmn des Glenchrschters S

Den Handtester auf den Bereich 1 k& schalten.

Den Handtaster auf den Wert 0 abgleichen und an die einzeinen |

- Kleminen {A} ansch!:esen um den W:ders{and in berden ich- :

. lungen-2u messen.

Der Widerstand soflte in'einer Rlchtung medng sein und in der o

- anderen Richtung mindestens 10 mat so hoch. Wenn der Gleich- -
- richter[B] inbeidenRichtungen ginenniedrigen cder hohenWert

- anzeigt, ist er defekt und der Gle:chnchter muB dann erneuert -

werden R

o ANMEHKUNG

'.'Je nachdem weiches MeBgerﬁtverwendet vird, kenn dle AnzeI~ o
ge variieren, aber im aligemeinan mufi die uniere Anzefge zwr-'

e N schen 0 und der Hélfte der Skala sein.:

."Wenn ain MegohmaMe{er oder ein Gerat mrt einer starken Baﬁerie :_-

VORSICHT

S .--verwendei wird, wird der Glelchrlchter t:eschédlgt. o




o gleranschireﬂen
- O Je{zt so!!te die Pruﬂampe auf!euchten

: VORS(CHT

o : _._'Darauf achten daB d:e Batteﬂekabe! (-!-) oder {-} mcht an das Me- | e
T ta!igehause des Fleglers kammen :

' ¥ .Wenn die Pruﬂampe nicht aufleuch et st der Regier heschadigt

o und muB erneuert werden ST e
® bie-Prﬁﬂémbe‘ und zWei 12 v Baﬁeriéh"wie gezeigtan den Reg;{é}' . | T e _
[A} anschiioBen.- Jetzt sollte die Proflampe nicht aufleuchten, -1 . C) i j, ! L .’[: ;
* Wann die Priflampe auﬂeuchtet st der Hegler beschamgt und = ‘ B/ 7 Vo OGN
. muB emeuert werden : _ S . b s A
o R @ Bt
\ ) @] . S s {/ /.r c 1
C A ek O —\; Y
S l . . """r" . Pridlampe [ERS T EhT :

."-_-'Den Handlpster (Spezlaiwet kzeug} aufden Beremh ki) ééhai-
“ten.- -

® Den W:derstand zw:schen den Klemmen Ie} und Fi m bmden R:ch—' :
-'_tungen messen. T

I Wenn in beiden Rlchtungen 0 2 oder unerdllch {keme Anzeage) _

. angezeigt werden, ist der Fiegler [A] de‘ekt und "nuB erneuert--‘_-
'_.'_werden - . .

VOFISICHT

: E 'Fur d:ese Prufung dle Lager m-::ht ausbauen, da s;e bel der Zerie—- R
. -gung beschad:gt wurden e

. '. Die gitizeinen Lager vor- und ruckwnrts drpheri und dabei auf ST
- rauhe Stellen oder Frelistelien konwrollieren. - ST
) --* Wennbagerspiel, rautie Stellen ocarFreﬁateilen festqeatemwer»
den mnd dig Laqer ZU erneuern. : -
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Schaitbild fiir das Ziindsystem
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Zindsystem
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S acHTONG. TN
T Im Zunsystem wird eine auBercrdenthch hoheSpannung enzeugt. ------------ S L
- Achten Sie darauf, dal die Ziindkerzen, Zimdspulen und Zind-
~ kabel bei laufendem Motor nicht berﬂhrtwerden damltSIe kemen"_ -
. extrem hohen Schiag hekommen " -
L ’ ' : . VOFISICHT : ' o
' 'Kiemmen S:ed:e Battenekabel oder andera e!ektnsche Anschms- o
- sepichi betaingeschaiteter Zindung oder (aufendem Motorab. 8o
- . verhindern Sie Baschiidigungen am IC-Ziinder. Die Batterienicht. = . =
- verkehrt gepolt einbauen. Die negative Sdite tiegt an Magse, Hier 7
" -ggn:h verhmdem Sie Beschad:gungen der Dladen und des lC-- .
nders‘ - R L e e :

_— Prufen derZundelnstellung a e YL T
. & -Den Verschiuﬂdeckei iur dle meung der Zundemstellung ab~ o
- montieren.”
@ Ein Strohoskop {A in der vorn Hersle!ler vorgeschnebenen We;-
--se anschilcﬁen S :

- K 'Spez:alwerkzeug Straboskop 5?001 1241

o @ Den Motcrstarten und das Stroboskmp aufdle F:nsteilmarke am' .
7 Bteuerrotor richten. :

L Zundemsteliung

o THotordrenzant {mm"} Marklerung am Kurb&lg&hause [A] %uchtet it
- 11626 oder weniger ... F-Marke [B] am Steuerrotor - 0

- - : .......... . ANMEHKUNG . I R
S .O Vemechsetn Ssedle Emstellmarken mr d[e Zundung mchtmnder Sis T
) —Marke {C] """ o o

' * Wenn dse Emstellung der ZUndung nu:ht in Ondnung ist, s:nd iC«— )
Zdnder und !mpuisgeber auszuwer;hseln T '
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) Embau der im puisgeberspule

Die Leitunyg der impulegeberspule ardnungsgeméﬂ uerlegen' :

- {sieha Veriegender Legitungen. Zuge und Sch!auche im Abschnltt .
- Allgemeine Informationien). - - . -

__0'.S{cherUﬂgslack auf das Gewmde der impuisgeberschmuben :

" auftragen.- T

' Dte Impulsgeberspule embauen und G:e Schrauben festzrenen -

"Luﬂspalt der Imputsgeberspuie 0.4= 0,6 mm [A} :
“Anziehmoment - Imputsgeherschrauben ? 8 Nm (ma mkp}

S _---e:nsetzen _ .

'_:_Dtchtstoﬂ Kawasakl Bond {Smkondlchtstoff) 55(&19—120

L geberdecke! [A] auftragen und dle Schrauben festzlehen

-'_t

s "Anzlehmornent Schrauben fiir {mpulsgeberdeckei

93Nm {10mkp}

© Prifen der Impulsgeberspule -
‘.

Folyands Teile enlisrrien:
Benzintank {siehe Abschnilt Kraﬁsteﬁsystem}
“Steckverbinder fiir Impulsgebetieitunyg [A] -

DenHandtestar aufden Bereich 100 schalten undanden Steck— :' '

varbinder der impulsgeberspule anathtieBen,

Fails der Widerstand uber dem vorgaschriebenen Wert hegt hat" .

- die Spule eine Unterbrechung und mull ausgewechsalt werden.

*Wenn der Widerstand wesentlich niedriger istbedeutet dies, dag’
“die Spule sinen Kurzsmiu{i hat sue mu8 dann ebe:ﬁalls ausgen N

) : wechseuwerden ------ AU RREE

Wldﬂi’t‘.fﬂl‘lﬂ rinr !mnnhnahnrennln '-'{ﬁﬂ ‘;?ﬁ

-Sulakondachtsﬁoﬂ [A} auf dte Kdrhelgehauseauﬁagef!achen an'--- !
~-der Vorder— und Rﬁckse:te der tmpuIsgeberdeckeibef&sngung'
Jauftragen.
“Silikondichtstoff aui die Tuite [83 der imptilsgeberieitung auﬁra— 2
- gen und.die Toile fest in d[t? Ausspamng des Kurbeiaehauses' '

Sicherungslack aufdas Gewinde der Schrauben fir den impuls- -
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Aus- und Einbau der Ziindspulen

® Das Luftfitlergehduse ausbauen (siehe Abschnitt Kraftstofi-
system).

Die Leitungen abklemmen und die Ziindspulen ausbauen.

Die Ziindspulen einbauen, Folgendes ist zu beachten:

Die Prim&rwicklungsieitungen an die Anschiufklemmen der
Zindspule anschlieBen.

Schwarze Leitung [A] — an Spule #1, #4 [B]

Grine Leitung [C] —+ an Spule #2, #3 (D]

Rote Leltungen {E}]  —* an beide Spulen

oy T

® Die Zindkerzensteckerinder Reihenfolge #1, #2, #3 und #4 auf-
stecken.

® Die Ziindkabel gemapt Abbildung verlegen.

Hauptkabelbaum [A] Gaszige [B]

Prifen der Ziindspuien

@ Die Zindspulenausbauen{siehe Angabenin diesem Abschnitt).

® Zur Feststellung des Zustands der Zandspulen [B] die Funken-
lange mit einem handelsiiblichen Spulentester [A] messen.

® Die Zindspule gem#f den Angaben des Herstellers an den Te-

|

i

ster anschlieBen (den Zindkerzenstecker am Zindkabel nicht | |
abnehmen) und die Funkenlange messen. | | @ L"' :
|

Funkenlinge: 6 mm oder mehr

ACHTUNG
Spule oder Leitung nicht berithren, damit Sie keinen extrern hohen
Schlag bekommen.

* Wenn die Funkenidnge unter dem vorgeschriebenen Wert liegt,
sind Ziindspule oder Zindkerzenstecker defeki.

® Um festzustelien, weiches Teil schadhattist, muB die Funkenlén-
ge mit abgezogenen Zindkerzensteckern (die Stecker im Ge-
genuhrzeigersinn abschrauben) nochmals gemessen werden.

* Wenndie Funkenlinge wievorherunter dem normalen'Wert liegt,
istdie Stérungin der Zindspule zu suchen. Wenndie Funkenlan-
as intrt normal st kommt die Stéruna von den Zindkerzern-
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* __Falls kein Zi}nds;:mientester varhander ist, kann die Zunds;mie ;
-7 it dem Handtester (Spezra!werkzeug} au{Untarbrechung und )
g Kurzschluﬂ geprﬁﬁ werden e _ -

' : ANMERKUNG ' L
Mlt dem Handtester kénnen jedoch k.eme Wmdungsschl&sse,_,.-
und keine. Dumhschlége bei hohen Spannungen festgestelltf.-_- 1
"Werden :

_.Dan Wlderstand der Primémckiung wie io[gt messen
- Den Handtester an die Spulenklemmen anschliefen. o 2| A e
‘Den Taster auf den Bereachx‘f Qschaiten und den angezeigten S I o

Wari ablesan.- .
Den Widerstand der Sekundarwlckiung wie folgi messen:
Die ZOndkarzenstecker im Gegenulirzeigersinn absch rauben
Ben Tester an die Zirdkabel anschlieBen: : oo
‘Den Tester auf den Beratch X 1 !-:52 anschlreBen und dse Ammge'
" ablesén. '
~ ‘Messen des Pr:rnarwtckiungswlderstandes [A]
Messen des Sekundarwmklungswm:rstandes {B]
g Zﬁndspu!e [C} : .

o o o*o_ oo '0_"._ -

S Widerstand der Zundspuienwmklungen
" Primdrwicklungen: .- 23~35Q(x1Q) .
Sekundam;ckiungen' 12 -l 8 RS! {x 1 k‘E)

__* Wenn der Tester mcm die vcrgeschﬂebenen Werte aﬂzelgt ist' _ o
C T die Zundspule zuernelem. : o
R O Den ZUndkerzenstecker im Uhrze:gersmn aafschrauben

R _Ausbau der Zﬂndkerzen
- ® Folgende Teile entfernen: '
: Benziniank {siche Abschmu hraﬂs‘oﬂsystem)
oo T Zindkerzenstecker - s
@ Die ZUndkerzen mjt dem ‘}6 mm Zunﬁkarzenschiﬂs ei aus- -
: bauen : . )

Spezlalwarkzeug Zundkerzensch!iissei ‘!Bmm smm 1262

.'_'Embau derZundkerzen L L Ll

. Die Zundkerze serkrécht in c:eZﬁndkerzenscnlusset {Spezlal—'._.
e werkzeog) JA] steckenund in dreZﬂndkerzennohmngemseizen
. Due Zundkerzen testziehen

SﬂeﬂaiWerkzeuguZundkerzenschldssal 1 6 s 57001»1262 -
Anznehmoment Zimdkerzen 14 Nm (1 Amkp; e

o -_0 Die Zundkerzenstecker gut aufsiecken




lnspektmn des IC-ZLinders S ' ' : . '

- @ .Die Seitendacke! abmant:eren {mehe Abschmtt Hahmen und
Fahrgestell), . - . 0 :

. D:e Steckverbmder aus dem 5C—-Z£xnder [Ai herausz1ehen

. Das Prufqerat [A} fur dae Zundung an den iC-Zunder anschhe—'_'_.-
o Ben um den Zustand des ijZunders Zu uberprﬁfen S

T '_Spezialwerkzeug Prufgerat fir Zunder 5?’001 13?8
o ANMERKUNG o o
-3 Bei Vemandung des Prufgerates dle An aatungen des Herstellers :
.- - beachten. R
0 Mt diesem Pruiger&it kanrs der Zustand des 1C< Zunﬂers zuver— Sl
: iassiger gaprift werden als durch Messen des Widerstands, - 7
-Mit diesem Prifgerat kinnen die simulierten dynamischen Ei'—'
‘genschafien erkannt werden: Ansprechen des Zinders autMo- - ;-
© tordrehzahl, Sperrkress&gnal Drehzahfmessermgnal und Dreh—'_ R VTR SRS
X Zahibegf&ﬂZEr:Slgnal R o o S - S
e --DerZustandderCDtuEtnheatkannmitd:esemGeratmchtgepruft Lo L o
. -werden . _ L

o

% Wenn das Prifgerat flr den Zinder nicht zur Verfligung stelit, -
T Ckann der IC-Zinder auch mit dem Handtester {Spezialwerk-. NS
. zéug)aui unterbrochene oder kurzgesch!ossene Leﬂungen qa—"__ LT
o prift werden, e PR SRR
© ®:DenHandtester (Spezialwerkzeug} aufden Eierelchxik@schal—'_____.."
ten und die Messungen w:e in der Tabei!e aufgeﬁ]hrt ausﬁ]hren '

. Spenaiwe,kzeug Handtester 570“1 _983 ..... . 5 . | . _. e

* “Weirin der Tester nicht die entsprechenden Werte anzesgt muB o
der IC—Zunder ausgetausmt werden - . '

VORSICHT



. Widerstand des IC-Ziinders (4-polig) - MaBeinheit: k@ |

ce © 7 Ansihlisse der positiven Leftung (Y- . 1 1
CKlemmeNe 1 L2 s b a0

- 0-08 | 28-100 | -
Y NS T Y
36-100 | 26-100 | ~ -

- {<)™ Anschiug der negativen Letung (<) des Testers

ML

- __-'.w'ilc_'s_eksi_aha;ie_s_:cﬂz‘ﬁnde;stsipau'g} SR T e e '_;Maaeiﬁnén_: K2

e T - Anschiul der Tester-Plusieitung (+)
T lAnschiufikdemme(: .5 - R 7 -1 8 . =9 .10

e LI o= e e ey e

6 0180 .~ 24-90.1 19-80 {30-150445-3001
¥ 1 B5-28 1 7T-28 e 2_.46 | $5-26 | 55-22. -
& A38.16 | 44-18 | 18-75 - 38-16 | 28-11
a _ _ . _

pry
a—t
ot
ha g

______ 1 15-50 |
38158 . -
18-781 . T

slalsletais

' '_-__'___{*} ‘_*;A’nsc’:hluﬁ_der_negéti\_r_enLeitu'ng {(“idesTestars = .0 o
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Fehlersuche im Ziindsystem ~ -~~~ .~ "1)10 Zunder oder !mputsgeber beschadigt .

: - e o e T L 2) Belbst wann die vorhergahienden Prisfungen qtit smd

T - T -Kann ein Fehler vorliegen, der mit dem Handtester
mcht ohne wenteres erkannt w:rd

ic “F{nder und impuls:’
geher kont fOﬂlEfer\ ’

_ Sind _
WGogunder ing L Ny e el e e
i S Mein : o]
imputsgaher— - . S - Eﬂs‘.l“ad‘ote
L saulen N0 LR o o crneuam

Lauft der Mtor immer
noch sghlectty

Cic-Zonder
T srneusrh

e answachsein, dis

o im vorstehentden Schept -

© apch picht ausge- )
" wechsail wurder .

:_auft \..i)r' ’\mlar mmer
noeh scnlm 114

_ Lauit def Matgr immer
Impelsgebersoualen | _.“i_och sdfitauht? -
CgriauEm o o

ten

Lauft der Motor iminet ~
. moGh schizont o
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R Anlasser C e e

Ausbau o
0 Fclgende Teile emfernen ' n ’
Vargaser {slehe Abschnitt Kraftsmffsystem} . _
- L Luthiltergehause (siehe Abachnitt Kraﬂstoffsystem} o]
0 Die Ansch!uﬂmuﬂer [A} und che Befestlgungsschrauben [B] em— .
ferﬂen .

: "-'Q Den Aniasser [a) zusammen m:i der!mken Befeshgungss;,hrau-— E
be {B] ausbauen . :

éiﬁbau :
R ' VOHSICHT R o
e Nu:ht auf die Anlasserweile oder das Gehﬁusa hémmern Durch

.. Hammern auf die Weite oder das Gehéuse kann der Anlasser be« - . '
T schad:gt werden : . . 7y

' # Beim Entiay des Anlassers die Ansatze ar Anfasser [A} und am - |
Kurbe?gehausa iB] anden Steilen an denen der Anlasser geer~____- :
det wwd rem:gen .

_ 0 Den Owﬂmg {A} ernguern. . o
C ..'. Emwemg Motort)f auideno ng auﬂragen

Anztehmoment An!asserbefesttgungsschm uben
. : EENM{(1,0mkny = B :
Anlasseranschluﬁmutter 4, 9 Nm (0 50 mkp} T




: "- Die Kontermutter JA} und die ArschiuBschraube 8] entfernen
“uynd dann die Barste mnt der Burs:enpiatte {G} aus dem Gehause_.. .

S - @ Die Zahnscheibe [B] in den AbschiuBdeckel einsetzen. 5 o

herausnehmen

- Zusammenbau

@ Eine dinne Sohicht Fatt auf den O!d:chtung {A] auttragen

'-l D:e Fedem {A] mlt geelgneten Unter!sgsmeiben [B] festhalten

Und den Anker zw:sch@-n d'e BUrsten selzen

E 3__'Dze neuen O—R;nge {A] gemara Abblldung embauen

Rl e TEmT e A B e b g




~ 15-38 ELEKTRIK

. Die Linig [AI am Gehéuse aufdle Lmre iB] am‘:'echten Absch!u[3~ L
deckei ausrichten S :

Anz:ehmnment Anlassermontagevumqschrauben.
o 49Nm (GSDmkp)

tns;sektlon dar Bursten '
- .. @& Die Li-inge 1Al der elnzelnen Bﬁrsten messen L ' .
B .*Wenn eine der Borsten bis zum Grenzwertabuenutzt:st smd Bﬁr—

'- . Grenzwert:

stenhaﬂer und Ansch!uﬂschraubenemhmt {C] zu erneuem

Lﬁnge der Anlasserbursten
- MNormalwert: 12 mm

_ ) Reumgen und Prisfen des Kallek'tors e . PRI
® [ie Kollekiareberflache [A] arforderlichenfalls mstemem femen -

Schm:rgei[eman{ﬁ} glatten und d:eNuten gemaBAbblldung aus—' B

kratzen

t Den Durchmesser [A} des Koliektors [B] messen.

* Den Anlasser emeuern, wenn der Durchmesser umer dem'--_.'

Grenzwerﬂlegt e
. Durchmesser des , Koliektors ) S
Normaiwert: . 28mm
_'_Grenman:-;_' 2?mm L




' . e ANMEHKUNG L ' :
' (“ Auch WOR be: den obigen Prifungen Keine Stcrung am Anker S
- festgestelll werden kann, Hegt miglicherweise -eing, mit dem @ = .
Handtester nicht feststeilt:are Beschadigung vor. Wenn samtii- -
. che andaren Teile des Antassers und des AnlaBschaitkreisesin -
. Ordnung sind, der Anfasser sich jedoch mcht odernur schwer— T
__falhg dreht |st der Aniasser ausl_uwachseln

-'Prufen der Burstanle;tung ' ' CLT
- @ Den Handtester aut den Berelcﬁ x 1 Q schaiten und den Wlder- o
. stand wie gezeigt messen.. - '
. Anschiufibolzen und posiiwe Bdrste {A} _
. - . .Burstenplatte und negative Blrste [B] L
<o % ‘Wenn der Widerstand nicht fast 0 Q betragt I:egt eme Untemre- L
-~ chund In der Leitung vor, Die AnschiuBbolzeneinheit und/oder .
dEB Burstenha:teremhent missen dann arneuert werden e

Pfufen der Bdrstenpfatte und des ﬁnschluﬁbclzens : e
. 0 -Den HMandtester auf denhichsten Beresch schaiten und den Wf— RS
o derstand gemdB Abbildung messan. - _ T
. AnschiuBholzen und Birstenplatia {A] - o
- AnschluBbolzen und Halter der negatwen Burste [B]
“AnschluBbolzen and Gebdause [C] - R
% Wenn ein Widerstand angezeigt: wr!’d hat die Burstenhdﬂerem- E
. neit und/oder die AnschluBbalzeneinheil einen KurzschioB. In ™ f
" diesern Falle sind Burstenhaiter und Anschiuﬂbolzenemheitzu oA
- emeuern . . S . .

o -Prufen des Anlasserrela:s Do I

' "O -Die Se&tenaecke! abmonneren {srehe At:w"chmtt Rahman und_ -1
- .Fahrgesteh).- : BRI

_;‘. Das’ An[asserrelars ausbauen, . : .

. @ DenHandtester [A] und dlE‘lEVBatterle [B] gemaBAbb;Ldung an .
" das Anlasserrstaig [C anschiieBer,

' -’.-k ‘Wenr das Relais pichtin der VOfg?SChrlebenen Welse ‘unktro—' o

mer? 131 es derpkt und muﬁ erneuert Werden )

Prufen des Anlasserreia:s
" Instrumantenbereich: 1 ¢ L
© Kriterien:  Wernn Batter:e angeschlossen—roﬂ _ T T
St Wennt Batterie abgedemmt — <0 R




|- Anlasserstromkreis

L T L]

B K R~
— v/ |

-

- Zundschial - -
© Zandunterbracher -
- Anlasserknopf - -
- Verteilerkasten.

q@ﬁmmﬁ"'*f:'ﬁ“.f_m S

. Refais fiif Anlagserstromkrais -
- 10A Sicherung far Zundsystem

- Anlafsperrschaiter .

. Leerlauischatter .

- -9, Anlasser -

. 10, Anlasserreglais . - -
R b Y SGAHau015|cherung .
' "'_'12 Batterre -



" Beiden Modellen fir USA, Kanada und Austrafien istim Vertsiler-

- kasten ein Schainwerferrsiais vorgesehen, Bei diesen Modellen . - .

gent der Scheinwerfer nicht an, wenn die Ziindung singeschaltet

| - wird, Der Scheinwarfer leuchtet erst auf, wenn der Moter luftund .~ -
*bleibi dann an, bis die Zindung wieder ausgeschaitet w:rd Beun_ S

.Starten leuchtet der Schemwerfer mcht auf

-

' Haranzontalemsteilung : LT
- @ DenHorizontaleinstelier EA] am Schemwerfermltemem Schrau-

henzieher nach innen oder aufen drehen bls der Schemwerfer—' o

strahl geradeaus ze:gt

o Vert!kalemsteilung ’ ' S AR AT
< - @ -Den Vemkalemsteiler am Sche:nwerfer von . Hand nach innen IS
L Dder_;auBen drehen, um den _Schemwerfer_\_fertzkai ginzusteflen.

ANMERKUNG

e G 8&1 Fernllcht miissen die hdchsten Punkte knapp gntarnalb der'_... -j'j:-'- R

. talen vorgeschrieben, Dies entspricht siner Ne!gung vonS0mm
~auf?.6m, gemessan ab Schemwerferm:tte wobe: das Moiorrad o

“Horizontglen legen, wenn das Motorrad normal belastetist, Steiv

lea Sie den Scheinwerler aut gén den jewer!zgen Vcrschnﬁen_ .

entsprechenden Wlnkel em

-narmai belastet sem muB

_::0 mm Al - '
o Mitte des hellsten Punktes [B]

7. 6 i {C] S




. : ANMERKUNG o R R o
Wenn Schmutz an die Gidhiampe ge1angt ss :stdzeser mttAlko—--’ RE

hot oder Seifenidlsung abzuwischen. - . 5 _ -

-Die Gilthlampe auswechseln, _ ' -
e Staubkappe [A} mit der Mark:erung TOP {B} nach oben ge-

- mil Abbiidung fest aufsetzeén. - o
Nach dem Wechseln der Lampen clen Schemwerfer emsief!en o
) (mehe Angaben in diesem Abschnm} o

_Faisch
- ﬁuswechsein von Blmkerlampen

. Die Schraube [A} herausdrehen und die Streuscheibe {B} ab-"
nehmen L

@ Die Schrauben {A} herausdreher.

@ Dle Lampe IA in dle Fassung drucken und dle Lampe :m Gege»«
nuhrzeigersinn [B] drehen. . )
. D;e Gluhlampa auswechseln

Anziehmomem - Blmkerschrauben 1 0 Nm {0 1 rnkp}
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©
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. ':Auswecth{n von RUckv-/BremsImhﬂampen o . N
@ Die Sltzbank abnehrnen (szehe Abschmtt Rahmen und Fahrge»_ .

-0 steli). .

' .0 Die- Fassung im Uhrzeigers:nn [A} drehen und die Lampe sowie' .
die Fassung [B] erausnehmen S .

B

. Bie Lampe (A indie Fassung ﬂrﬁcken und dre Lampe im Gege~ g
nuhrzetgersmn {Bl dr\ehen

. Die neue Lampe in due Fassung setzen und d:e Lampe :rn Uhrzen-__-
-gerginn drehen, ' .

0 Die Nase {A] an der Dremcksmarklerung [B] auf dle Kerbe cl.
© .ausrichien, die Fassung einsetzen und im Uhrzeigersinn drehen. -

.. Auystauschen von Glilhlampen der - g e T
... Nummernachildbeleuchtung . .- : ' T
'@ Bie Streuscheibe so emsetzen daB due "TOP Marklemng {A]
- machoben zeigt, -
- 3 Dle Glashalteschrauben mc:ht zu fest anz:ehen
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Jra——

o Pfufan des Bllnkreials

Verbraucher
Anzaht der _ange~

_Blinkerlampen |

~-schiossenen - | . Wattzat (W) | Blinkirequenz (T/m") |’

BT I T

T Blinker bleigtan - -

2 b A2-48 T o T5-857
4™ ga~92. |

."_{") Takie pro Mmute e S

) Wenn Blinkertampe defekt o
o ..{"'“*) Wenn Warnbimkschaiter auf C‘\i

Blinkerschattkreis - L

G'r

~ __-[--BK;’Y -FJQ—-EM

Y 3 % '
BK/Y%-gK‘/‘f._,ﬁT___*ﬁ.;.
@ s\r{us cn;

. SK;’Y—DC}'BK/Yw -
] GN- Kanada T

ax/v-f_“_m-ax/*r
—E}C

B

(us cw) b

(us cu} {:\ o




15-48 ELEKTRIK

e Pnifen defr Schemweﬁerreiatseinhett (US CN AS} ' =
- - Die Seitendecksi abmontteren (ssehe Ans::hnm Rahmen und -

-Fanrgestell. -

e Die Schelnwerferreiatsemhent [AI abnehmen

* Wenn dar Tester mchf d:& vorgesuhr;ebenan Werte anzaigt :st

.--Furdmsen"!’est hurden HandtesterS?OD‘i 933vamenden Beian- R

" . Den Handtester auf den Beraich x 1 k@ schalten und dle in der

Tabel!e angegebenen Messungen durchtuhran

Spezxalwerkzeug Handtaster 5?601—~983

die Schemwerierreialsemheﬂ auszuwechsem

VORSICHT

C deren Meﬁgeraten kiéinnen unterschiedtiche Anzeigen vorkom- . - .

. - men. Wenn ein Megohm-Meter oder ein Geriit mit einer starken -
- Batterie varwendet werden, fiihrt d ies zur Beschadlgung des Pum- -

L .'penrelms e

e _Innenmderstand der Schemwerferrelaisemhelt

. -_Berelch 1. Anschlusse der pos;lwen Leutung {+}
*1KR 1 2| & g
(b2 | e e ] e =
S N o 10-100 § -~ oo b e
i.4 0 BO0=200 .1 18 . —




- Inspek:acn des Schankre:ses

ELEKTRIK 15~47 .

@ Die Leitungen vom. KDhIgebléseschalter [A} abklemmen

L ~ @ Die LeltungendesGeblasescha!ters mltemerHllfsleatung [BI'an- ;

-“sehiieBen, -

-3 Wenn das Geblse idutt, ist der Schalter zu prifer.” -
- * ‘Wenn das Gebl&se nicht {8ult, ist folgendes u kontro!heren

- Leitungen und Steckverbinder - -
" Hauptsicherung und Gebiésesmharung
Gebiasemotor '

: ---inspektion des Geblésemomrs '
- - & Den Benzintank abnehmen {s:ehe Abschmﬁ Krahstoffsyste m)
- ® Den 2-poligen Steckverbinder der Gebliseleitungen abziehen. .
- @ Das Gebldse mit zwei Hilfsteltungen an die Batterie anschheﬁen

L 2-poliger Steckverbinder [A] - .- - Battetie {B] - :
- % \Wenn dasGebiasejetzi mcht Eéuft 1stesdefektund muBerneuert
werden LT o S
' ---Geblésesﬁamkreis ’




. Ausbau e
. Folgende Tecleentfernen '
* - Obere Verkleidung (siehe Abschmtt Flahmen unci Fahrgesiei!)
~Inrere Verkleidungen [A} - Co

-__Vordere Innenverklaidung IB] T

' _.'. Folgendes entfernen S :
" Oberes Ende der Tachometenvelle [A}

.. Steckverbinder fr die Leitungen ’ ;
By D|e Befestigungsmuttern [B] abschrauben uncl dle mstrumen» o
tenemhe:t abnehmen :

VOF!S ICHT

R Das [nstrument oder GéFdt mit der richtigen Sette nacn oben Iegen. =

- da sonst mit Stdrungen zu rechnen ast

. Zerlegen der Instrumen!e und Anzelgegeréte L
' .-. Die instrumenteneirhertabmomzeren {51ehe Angabemn diesem 3
- Abschnitt). o .

. Den Rdckstellknopf IA] herausdrehen

0 Due Schrauben [B] entfernen und die Abdeckung [A} annermenﬁ_'
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"~ apkigmmen,

”O Die Drgitaiuhr {A] abz ehen

' Austauachen vor Lampen .

L @ Zum Ausbau der Lampan m ft Stecksocke! die Lampe aus dem s

Sackel herausz:ehen [A}

VORSICHT

: Dle L'ampe nicht drehen, damit signicht beschadlgtw;rd Nur Gluh~' '_

iampen der vorgeschrlebenen Wattzahi verwenden

" '-Embau der Instrumente und Anze:gegerate

- @ Die- emzelnen Leltungen an aen gezetglen Or'gma}steiien an~

7 Wenn allelLeitungen und Eiazelteile auer dor Drehzafimesses R
. reinheit in Ordoung sind, ist das Gerat —ventueti defekl und muB '. _

O 'Q L

'o' 'o"- .

o SCNIGBG“ L . ) .

L RIBLLEKY Le:tungen [A; BK{E} DR wei;,'swv {: -
oYM Bl LG, BRIF] - .G, BK/Y (] -
CBKIYIC) '__'..-RJBK sxzv [G} W

-Frufen des Drehzahlmese.ers R o -
' :". Dieleilunganim Drehzahimesserstra‘nkre “-‘:kQﬂU’OI]iQ"Eﬂ (Siehe =

FPriifen der Leitungen). e e T

wig gezeigt geprift waerdern:
Die abere Verkleidung abmonneren

“nahmen. -
‘Die BK Leitung [B] abktemmen _
Das Ziungdschlof auf ON drehan, . -

O Die BR Leitung {0} mittels der Hitfs! é;tung {C‘ an d:e BK F e:tung

{E} mehrmais anschi:aBen oder abkremmen

_l Den Steckverbmder fur d!e Uhr h;nter der instrumentenemheit .

Die Instrumenteneinheit [4] mtangeachioaaenen Leatung,enqb—_'_ I
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Drehzahlmesserstronikreis

ﬂBK/BL
BK/Y
BR/R — )

I

I
|
BR——J
W
BK/Y—{>{ = BK/Y

}m[}wex/st

1. Drehzahlmesser 4. ZindschloB 7. WC-Ziander
2. \Vertgilerkasten 5. 30AHauptsicherung
~ 3. 10A Sicherung fir Zindsystem 8. Batterie



E{EKTRIK 1 5-1

) Folgende Teile ausbauen:.
" Rschte innere Verklendung o T R
® Eine Hiifsleitung vorberetten und dle Arbe:tswesse der Wasserw .
D temperaturanzmge {A] uberprufen :

Uberpr’ufun'g der Arbeitsweise
. Ziindschlofistellung: ON -
Lage der Leitu ng: : Steckbuchse des Sensors
- . {abgezagen} L
Ergebmsse. T Das Gerdt muB auf(:ze:gen, weng dte
e T Laiteng unterbirochen is{A]. -
- . Das Gerdt muB auf H zeigen, wenn di'e' :
T Leltung rmt dem Motor geerdet ;st {B}

o I VORSICHT Lo R

' .Dra Le;tung niht langer als sriorderlich kurzschileﬁen Wenn der :

o '__.Zeiger auf "H” steht, ist der Kurzschiufl zu unterbrechen, da es zu
T elner Beschadigung des Gerates kommen kann -

’ * Wann d‘e Anzmggn in Ordnung sird, iSt dgr Wassertemperamr_ e e T
. . sansor schiecht, S
% Wenndiese Anzelgen nicht erfolgen I:entdie 8i0rung am Anzer» o
) ~gegerat.und/oder an den Laitungen.
S ® Die Leitungen des Stromkreises fir die Wassertemperaturanzel- T
L0 .o ge Uberprifen (siehe Prifen ger Leftungen), - S e
o Wennalle Leitungen undEmzelteiiemOrdnungsmd ssfdaeWa&ﬂf R
sertemperaturanzmge defakt T B

H Stra_mkreis _ﬂir die Wasser‘temperaturanzeige STl T T o




uberprUfen der Arbeltsweuse dar Benzmuhr - ) '
& Den Benzintank abnehmen {sishe Abschnitt Kraftstoﬁ‘svstem)
® Den Steckverbinder fur den Kraﬂstoﬂstandsensar {WIY BKfY}
C - L TA] abzieten. :
@ Mittels- einer Haifaleitung [B] d:e Arbeitsweise der Benzmuhr
. nberprmen

ﬂberpmfen der Arbeitsvieise derBenzmuhr - .
Zundsch[oBstellung ON - s -
_Lage der Leitung; -~ 2-pelige Steckhuchse fur Sensor o
S _-.".-{abgezogen] :
. -Ergebnisse:” .~ .- - Das Gerdt soli‘te auszelgen wenri -
e 0 L der Steckverbinder abgezogen ist.
. Das Ger#t sollte auf F zeigen, " - R
. wenn die Leitung mit dem Steck- S
o '.'verbmder geerdet ist ' o

Lo o _ VORSICHT ~ " o
" Dre Le:tung mcht ldniger als erforderiich kurzschheﬁen We{m der R
. Zeiger auf "F” steht, ist der Kurzschiuft 2u unterbrechen, da a5
L sonst Z emer Beschadigung dss Gerates komm en kann

L --* Wenn dze Anzelgen in Ordnung smd .st der Kraftsmﬂstandsen- o
L oosorschlecht. . e :

- Benzmuhr und/foder an den Leitungen e
. Die. Leitungen des Eienzmuhrstromkrersas uberprufen (saehe e
- - Prifen der Leitungen), L
% Wennalle LeliungenundEmzette:lemardnungsmd :stderKraft--- N
C stoffstandsensor Z uberprufen {snehe Pruien des Kraftstoﬁ«

standsansors) '

[ Schaltkreis fur die Benzinuhr - R

g (ﬂ {67 .JL[ i =T
"'--'-—sfz/w | 1
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E .-Pril‘len der D!gltaluhr T :
. @ Diebeiden Steckverbmder in den Le;tungen der Uhr auszaehen
" . Die Batterie mit zwei Hilfsleitungen an die Uhr ansch!;eﬁen
W/BK Leitung - — - an Batteriepluspol o T
S BR/Y keitung 2 an den Batterieminuspol -
= % Wenm keine Anzsige erfolgt, ilegt die Stﬁrung an der Uhr Dte Uhr

“muB dann ersetzt werden.

' :.ﬁ' * Wenn die Anzeige erfolgt, singd d;e Leqtung‘én i Stromkrais der .
Uhr zu prﬂien {mehe Prﬂfen der Le1tungem -

L PRY e

1. Digitaluhr -

co2- _Verteilerkaatén S

3 TOA Sacberung fur ZubnhOr
4 Antasserreials o

: 5' "'SOAH 'upi zcherur!g'
6 6atterie :



Prufen des Vorden'ad Bremsllchtschalters (rageimaﬁlge
T'Inspektion) -

T - @ Die Zindung emscha!ten : : I T -
- '@ Das Bremslicht solilte auﬂeuchlen wann der VOrdefrad Brem»' -

o shebel betatigtwird, - .
_ -* Wenn dern mcht S0 ist muB der Schaller erneueﬂ werden

B 'Nachsteiien des Hmterrad—Bremshchtschaiters (regelmziﬁige
. inspekticon) - : ol
e . Zur Uberpruiung des Schaiters den Fuﬂbmmshebei fA] betéiti- )
- gen. Das Bremslicht solite nach emem FuBbremshebelweg VO .
e:wa 10 rum aufleucmen {B] '

- _:* Weahn dem mcht so |st muB der Bremshchtsahatter nachg‘.stelli R

- o werden. o
. Das Schaltergehause feathaﬂen und den Schalter m:{ der Efn- C
- stelimutter ginstellen. - - -
Schaltergehéme {A} Leuchtet frﬂher auf ey
Emsieilmurter {B} : Leuchlei spater auf [D]
VORS[CHT L

S 'j_'_'.Damltdze elekirischen Kontakte im Schaiter nicht beschadsgt wer-
. den, darf das’ Schaﬂergehause be: der Emsteilung n:cht verdreht'
. werden. S ) e _ L

. .'..Ausbau des Kﬂhlgebiaseschalters

s L VORSICHT | o
S -_DenGeblaseschaltermchtauremeharteF!ﬁchefaRenIassen da er_
3_-hlerbel be&chédlgt wird, :

o N 2 D:e linke untere \ferk¥e1dung ahmont:emn fsrehe Abschmﬂ Rah— -
men und Fahrgesiel}. -
Die KUhIﬂUS&gKEIt an!assen (s;ehe Ablassen der Kuhiﬂuss:g~ -
“Keit), o ;
Ben Steckverbmder [A} ﬁ}r den Gebiaseschaiter abzuehen o
Den Geb!a%eschalter [B] herausdrehen -

Elnbau des Kuhigeblhseschaiters :
Anz:ehrnament }(uhlgeblaseschalter 24 Nm (2 4 mkp)

e -Kuhlﬂussagkent emfulien .und das i{uhlaystem .entluften. '{Siehe'
- Nachiilien von Kihiflissigkeit im Abschnitt Kdhisystem). - -
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-Prufen des Geblﬂseschalters S

" @ Den Gebldseschaiter vom Kahler abmontieren. L '

- ® Den Schalter [A] So in einen Wasserbehlter einhangen, daf der
L tampefaturempflndhche Tell und der Gewmdetetl untergetaucht :

- sind.
- _0 :'Em genaues Thermometer [B] m das Wasser emhangen

- ANM ERKUNG

'O'_'Schaiter und Thermometer diirfen die 8éilénwande des Behab D

- ..ters oder den Boden mcht berﬂhren

® Den Behé&iter auf eine Warmequeiie setzerﬁ uod die Temperatur__" BE

" des Wassers Unter lgichtem Rihren ansteigen lagsen, —

. @ Mit dem Handtester (Sperialwerkzeug) den Wigerstand i _
-~ schenden Schailter klemmen ben den m der Tabeiie angeget}e~-' -

© nen Temperaturen messen.

& Wenn der Handtester nicht dlevcrgeschnebenen Werie anmjgt '

131 der Schalter zu erneuern

' Wlderstand des Gebléseschalter‘s
-3 Ansteigende Temperatur: -~ .
e -Von OFF auf ON bei 395 - 101°C -
- O Absmkende Temperatur: e
- Yon ON auf OFF bei 90 ~ 96“0 '
. ON: WenigeralsQ,50 - o
OFF Mehrals1MS! :

o 'Ausbau des Wassertemperatursensors

VORSICHT

Den Wasseﬂemperaiursensor nicht auf eme harte Fiache fal!en

o :tassen, da er higrbei beschéidigt w:rd

. @ Die Kuhifluswgkenabiassen {snaheAblassen der Kuhiﬁussugkest_'

“im Abschnitt Kihlsystam). e .
- - @ Die rechte innere Verkleidunyg sbmoritigren, - - .
@ Den Steckverhinder fiir den Sensor ausziehen. -

- ® DanWassertemperatursensor [A] entfernen. . Co




- Priifen des Wassertemperatursensors . - f
.. @ DenWassertemperatursensor ausbauen, - S ) P o

- 4 Den Sensor [A] s0 in einen Wasserbehaﬂer elnhangen daB der"_ R S S

_ .-temperaturempimdhcheTe;l undg derGewmdetetluntergetaucht R LT S -
Crsinge o L e T e :
. _. .Ean genauas Thermameter {B] in das Wa§ser emhéngen

. R ANMEHKUNG T
) Schalter und Thermormetar durfen die Seltenwénde des Behéf— :
S 'ters oder den Boden nlcht beruhren T

® Den: Beha!ter auf eing Warmequelle setzen und die Temperatur :
. des Wassers unter leichiem Rihren ansteigen lasaen. .
- @ Mitdem Handtester den Widerstand zwiachen Ansch!uﬁklemme )
© - und Gehiuse bei den in derTahelle angegebenen Temperaturen
.. mmessen. - - o
Lo Wennder Handtester mcht d*e vorgeschnebenen Werte anzeigt .
st der Senser 2u erneuern. . :

Wassedem peratursensor o
L 80PCHAT 870
L _100“{3 25 =300

' Aus- und Einbau des Wassertemperatursensors

' ] : ACHTUNG S o
_ ..Benzm |st auﬁerordentlich feuergefahrl:ch und kann unter be—‘. _
. -stimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die .
- Ziindung awf OFF und rauchen Sie nichi, Achten Sie darauf, daB der -
. Arbeitsbereich gut beliiftetist und daskeine offenen Flammenund
Funkenqueiten in der Ndhe sind hlerzu gehoren auch Gerate mlt o
emer Anzelgelampe S . 8

o . Folgende‘re;le antlernen: o Co
o Benzintank {siehe Ausbai des Benzmtanks im Abschmtt

~Kraftatoffsystem) L . ' _' .- .

| Befestigunigsschrauben [A] S PR Lo
- Krafstoffstandsensor {B] L ' SR e T T
.-_. Di¢ Dichtung am Sensor auf Beschamgungen kcntroil:eren R e

. % Die Dichtung erneuern, wenn sie beschadigtist, -
. thten Sle ﬂarauf daB dse D:chtung emgebaut wrrd
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® Den Widerstand zwischen den Anschlulklemmen im Steckver-
binder [A] des Kraftstoffstandsensors mit einem Handiester
messen.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenean Werte anzeiot
oder wenn die Anzeige begi einer Kraftstoffstandinderung nicht
fli=Bend erfolgt, Ist der Kraftstoifstandsensaor auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandsensors
Normalwert: Tankvoll:4-10Q
Tank leer: 90 - 100 @




o Vertailerkasten S ) . - ..... e . .. : .

Im Vertederkasten [A} smd SmherungenEB] Reiars und Dmden R
untergebracht L‘he Re!a;s und t}ioden kénnen nicht ausma-bau: :
Werden LT '

e Prufen des Stcherungsschakkrelses
- 4 Die Size abnehmen.
- @ Den Verteilerkasten ausbauern. . - .
" & Die Steckverbinder vom Vertenerkasten abzsehen : o
- - Kontrollieren, ob alle Kentakte' der Stackverbmder sauber und R
Lo fest sowie nicht verbogen sind. L e
% Verschimutzte Kontakie rem;gen und ¥elcht verbogene }(entakte L
- L gerade biagen, - R
e Mit dem Handtester den Durchgang d@r numeneﬁen K emmen
. kontrolieren. R
% Wenn der Tester nicht d:e vorgeschmbenen Werte anzeugt |si' Sl
. der Verteilerkasten zu erneuern :

o lnspek’cnon des Sicherungsstmmkrezses

| Instrumentenansehiud | Instrimentenanzeige () | .| Instrumentenansehlus | -Instrumentenanzsigs (9)
NTA LT ST T A T e
........ T 0 L A8 - -
..... G5 ] 0 - T80 oo
6-10.- - . Qe 6-3A o0 o
Ge7 .. 6 ] e 17-3A oo
....... 6-17 . T a

.- @ Den'Verteilerkasten ausbaten: : e
L4 Etnen Mandtester und eine 12y Satterie gemaﬁ Abbﬂdung an den
- Vertsilerkasten anschliefen und Kantrollieren, ab dte foigenden
~ . numerierten Klemmen Durchgang haben. :
) * Wenn der Tester die vargeschriebenan Werte mcht anze;gt 151
' der Verteﬂerkdsten 20 erneuern .

 Priffen des ﬁ'eiéis‘strcmkreises '{B'aﬂerie"ﬁ abgeklemmt) -

Tr*steranschluﬁ ;Teéiera’hzeige () I R L " Testeranachiuf | Testaranzeige ()

PO



o Prufen dea Relaasstromkrelses {Battene angeschlassen}

' ﬁ.' _{ Baﬂar[eanschluﬁ -____lnstrumente'n' lnstumenfém— »
. e )~y - L7 anschiug. | anzeige{®) -
" {8cheinwerferrelais| .- - "9-13 - 1 ey-g ¢ LG
Anlasserrelals .1-1_:"“ 12 ": 13-117 ) nichtee:

R {"i';' .Die jewemge Anzelge andert sich, ;e nach verwende:em Tester
. (). Testerplusleitung anlegen.” ' .
T _Testermmuslenung aniegen

..[nspektnon des Dlodenstromkrenses
- @ DenVertellerkasten aushauen.
o . Foigende K{emmenpaare auf Durchgang kontroiitaren

'F'rufen des Daodenstromkrmses R

Testeransohiuh | “13-8,”13-9, 12-11, 12-14, 15-14, 164

. A 3 Nur fur dle Mode!le fur LSA Kanada unc Austraiien

C ok Der widsrstand mu in éiner Richtung niedrig undinder anderen”

10 mal so hoch sein. Wenn der Widérstand einer Diode inbeiden -
Richtungenniedrigader hochist, istdie D:ode defekt und der \e’er— L
te:!erkasten muB ausgewechse!t werden ' '

U anMBRKUNG o
Je nachdem welches MeBgerat und welche: Drode venvendet L
- werden, kann die Anzeige variieren, aberim allgemainen mu die . ©

o '-Unteranzeige zwischen € Q bis zur Hilfte der Skala sein. -



" .| Schaitkreis fﬁf_\(erteilerkast&n {alle anderen Modeile}

b @2%} @%}? g 1 | =




Ausbau der SOA Hauptsrcherung L ' C
T & Die Sentendeckel abm{mt:eren {s:ehe Abs'..hmtt Rahmen und .

. Fahrgesteil} =
@ Dia Hauptsacherung {A] mit emer Spttzzange aus dem An}asser-"
i 'elass herauszzehen . ’

- Ausbau der Verte:lerkastenmcherung L D
e Die Sttzbank abnehmen (s:ehe Abschmtt Rahmen und rahrge— '
steil) L
T D:eSncherungen[B] |temerbp|tzzangegeradeausdem\/ertel-
LT lerkasten herauszlehen o '

.._-_:-_Embau derSncherungen ' ' ' o
s :__-_‘ Wenneing Smherungdurchbr&nn: tstdleEiektrcanlage(_u uber-_' S
prifen; damit die Ursache festgesteilt wird, Dann sine newe Si- -~ - ..
. “wherung it der vorgeschrichenen Stromstarke ginbagen, S
- @ Die Sicherungen an den duf dem Deckel angegebenen ur«"
B Sprunglichen Stenen WIeder e:nbauen .

Pru{en der Stcherungen ST s
-~ @ Die 8icharung ausbauen gsrehe Ausbau der Sicherungen)
@ [as Sicharungselement inspizieren, -
' * Durchgebirgnnte Sicherungen missen emeuer‘z wergen. Pruren
- sievorher die Stromsitdrke des jewailigen Schaltkraises. 1
“ " Wenn die Stromstarke der Sicherung entspricht oder honge sty |
- gind Le;tungen und angeqchicssene Te:ie auf Kurzschiuﬁ *u-_

_Uberprdfen,.- ©
Gehiuse[A} - ...~ Anschluﬁkiemmen fC]

Sucheruagseiement [B] - Durchqebfannte Swhemng {D

"'_.ifotis"iCHT"I LT e e e T, e




o Zusétzl:che Uberiegunaf—*n .ur Rennen S - e _':!_S—'?' : .
.. Vergaser. e . . R Y-S
Zondker.,en .' . : ) - 1 6-2 _
Prifen dar Zundkeraen . . 16—3
"'".Fehlersuchanleitung P : s e . T o Cie-4

E ..Aizgememe Schm:erung Gl S S s m—e

Schmieren DA SR o N U P BEE S [ R

o “Munem Schrauben und Befestigun

R mspeimon ..... ST R e R - S Sl Lo 169




. Dneses Motorrad wnrd mr vernuﬁftlge uncl vors:chhge Verwen» SR
: dung als Gebrauchsmasching gebaut, £5 mag jedoch Kunden ge-"" . ... .
- ben, die das Motorrad unter auBergewdhnlichen, beispietsweise .

‘unter Wettbewerbsbedingungen, benuizien mochten, KAWASAKI .

- EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR
MOTOHRADER UND FUR MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN -

“GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rennen missen unter Gherwachten Bed:ngungen durchgefuhrt"_’ s

werden; weitere Finzelheiten missen bei den zustdndigen Behir-

. den eingeholt werden. Fr digjenigen, die-an Rennwetibewerban -
- oder 8hniichen Veranstaltungen teilnehmen mdchten, sind die fol- =~
gendentechnischen lnformatlonenwellelchtnntzhch EzmgePunkie I
- mikssen jedoch herGcksichtigt werden,
_:0 Sie sind voliverantwortlich, wenn&e!hrMotorradunterauﬁerge--_-
- wohnlichen Bedingungen, beispielawaise bei Rennen, varwan- - -
o den.Kawasaki haﬂetmchtf(lrSchaden dzebe:solchenGe1egen« o
- 7 rheiten entstehen. '
- & Motorrader, die fir Reftien und ahnhches benutit werden o
- sehlieBt Kawasaki von der Garantie fir das Fahrzeug aus Bltte L

- iesen Sie die Garantiebedingungen sorgfiltig, -

- @ Motorradrennen ist gin spezieller Sport, der vielen uerander~"" L
- . lichen Bedingungen unterliegt. ‘Die nachstehenden Uberle-
. gungen sind nur theoratischer Art, und Kawasaki haftet nicht fir ™~ .
- Sehaden, die dur-.,h Veranderungen aufgrund d|eser Informa~ .

- fionen entstehen, - -

'@ Wenndas Motorrad auf dffentlichen Straden gefanren wird, aop .

©. es dem urspringlichien’ Zuslam‘j entsprechen damrt d:e Sncher-_;_ I

".-_heutgewahrletstetsst ------ R

'.Vargaser . : ’ ' P
- Eine Verandemng kann manchmal wunschenawed sem um. .
- unter besonderen Bedingungen die Leistung zu verbessarn, und. ~
- wenn 'das Gemisch nach varschriftsimdsiger Einstellung des Ver- -
- gasers nicht in Ordnung ist, gbwohl aile Teﬂe gereimgtwutden unu ’
T vorschriftsmasiy iunktlomeren o o
- WennderMotor!mmernochAnzeichenemeszumagerenGemu«
" sches aufweist, nachdem samtiiche Wartungs- und Einstellungs-
.- arhaiten vorscheiftsméBig durchgefihrt werden, kann dig Haupt--
dbsedurchemeklemereodergréliereersetztwerden Beiginerkiel- . -~ . -
-« neren Hauptdise wird das Gemlsch magerer hel siner gmﬁereni T
- wwdesfetter . S ST

: -Zdndkerzen ’ ' T
D DaeZundkerzezundetdasKraftstoﬁ~l.uﬁ Gem:sch mdesBrer\m
. kammer. ‘Damit die Zinidung -Wirksam zum richtigen Zeltpunkt
- erfolgt, muBdaevcrgeschnebeneZuridkerzeverwendetwerden Sie" =

-_..--muB sauber und trichtig eingestellt sain ST DR
...~ ~Versuche haben bewiesen, dagd die im Abachmtt Elekirik aufge— T
©. filkrten Zondkerzen die besten fir den Normalbetried sind. G
.- Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jadoch in Abhén- o
© gigkelt von der Zindeinsteliung und von der Vergasareinsteliung

[ [P Ut R IR Y SO T SUNE N PUTURLIRY R SN T Sy Jg R SR T




- Wenmeina Zundkerze mitdem richtigen Warmeweithenutzt wird,
- bleibendie Elektroden so heiB, dafiRuBablagerungen stets verbren- - |-
. ‘nen, jedoch so kitht, daf Motor und Zindkerze seibst nicht beschi-.
.. digtwerden. Diese Temperatur tiegtinvBereich von 400 - 800G, sie .
- -kann nachdem Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang
o der Mittelelektrode beurteilt werden, Wenn dis Keramikisolation | .~
- - sauberistund eine braune Farbe auﬁvetst,arbe:tetme Kerzemn der ! IR
47 riehtigen Temperatur.. . - ed
-+ For Rennen und Fahrien mit hoher Geschwmdigke;t wwd ging
- Ziindkerze fur hohere Betricbstemperaturen eingesetzt. Eine derar-
“tige Zondkerze wird besser gekdhit, so daf sie sich nicht dberhitzt. - |
- Siewird deshalh hdufig ais "kalter" bezeichnet, Wenn eine Kerze mit .
- zuhohem Warmev'\rertbenutztwird—d‘ h. @ine Kaite Kerze, die zu qut ™
;. gekhltwird -, so bleibt sie zu kKuhi, um RBullablagerungen 2o ver~ =~
brennen; es bilden sich dann F{uﬁablagerungen an den E!ektroden o
) der Keramikisolatioh. - ;. e oo -
-~ Beientsprechenden Ruaablagerungen sprmgtkem Funkemehr- IR
" . am Spait (iber, und es entstent eine KurzschluBbriccke, zwischen |- ...~
. den Elekiroden oder auf der KeramiKisolation. Durch RuBahlage- ¢ 7
~rungenauf der Kerze kénnen ayBardem die Elekiroden rotglithend -
- werden, .so dal Frihzondungen enistehen. Diese machen sich
- durch Kiopfan hemerkbar und fihren Gazu daﬁschheﬁhchem Loch' _
i den Kolban gebrannt wird. o :

"+ Zustand der Ziindierze -

o lnspekhon der Zundkerze o : - : : .
- Die Zundkerze ausbauen und die %{eramiki,,oiauan msp:zleren S
T L% Db die Zhindkerze mit dern vorgeschrisbenen Warmewert ver-
. weridet wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation amy
* timfang der Mittelelekirode beurteill werden: Eine heftbraupe |- - - 00 0
. Farbe déutet daraul hin, daB die richtige Karze eingehautist. ) ..

. Wenn die Keramikisolierung schwarz ist, bedeutet dies, daB die 3. . -+

- Zindkerze bei zu niedriger Temperatur arbeilet; es soilte dann

- die pachst wirmere eingebaut werden. Wenn die Keramikisola-

- lion weiB jst, arbeitet die Kerze mit zu hoher :err‘peraiur sna ist -
U dann gegen die nachstkattere auszuwechse{n S oo

vcms ICHT

: Be:m Auswechsein der Zundkerze gegen eine andere a}s dae Sia fe T
- dardaustiibrung ist darauf zu achten, daf die neue Kerze die glgi< -
- theLinge (Linge des Gewindeteils) und die gleiche Gewindestei- . : - 7
.- gung wie die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindeldnge 2u
o Kurz ish, bilden sich RuBBansammiungen in der Kerzenbohrng tm -
Zylmderkopf so daB dér Motor iiberhitzt und spater nur SChWteﬂg .
- -die richtige Kerze singesetzt werden kann.- o
" Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden su:h b
" RuBablagerungen auf den {iberhitzten Gewindetailen. Dies fihrt | *
. sbenfalis zu (Jberhitzung und Frithziindung sowie einschiieBlich
- dazu, daB ein Loch in den Koibenbolden gebrannt wird, Aulerdesns - - - -~
- ist es moglich, daf die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann S
- ohne daﬁ dabel dar thnderkopf beschédlgt w:rd -

skt




16-4 ANHANG

- Anieltung fur d:e Fehlersuche

ANMERKUNG

D;ese Llste ist mcht erschbpfend da mcht ;ede'".':.:'
- - mdgliche Ursache fir die autgeitbrten Stérungen - -
.. angegeben ist. Sie soll ledigiich als Hiife zur Er-

leichterung der Storungssuche bei hauf ger Vor--

- kommenden Stﬁrungen dienen

"'Motor sprlngt Aiht an; Slartschmerlgkerten

-Anlasser dreht nicht durch?

- Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschatter L

.. Anlasser schadhaft . A
- Balteriespannung zu nied rig

" - Retais gibt keinan Kontakt cdef arbeltet nscht__ o

- Antasserknopf gibt keinen Kontakt .

Untarbrechungen oder Kurzschinsse m den L

“Legitlungen - . . -

. ZindschloB schadhaft

' * Zindunterbrecher schadhéft o
Sicherung durchgesbrannt

An!asser dreht sich, der Motor dreht ;edoch

mcht durch: .
Aniasserkupplung schadhaﬁ
Motor dreht nicht durch:
. Ventite festgeirassen .-
- Kipphebei fesigefressen
- - Zyfinder, Kolben festgefressen -
+ - 'Kurbelwelle festgefressen '
- - Pleuelkopf fastgefressen
© PleualfuB} festgefressen -

" Getrieberad oder Lager festgéfressen o

" Nockenwelle festgefressen .

* Lager der Lichtrmaschinenwelle festgefressenu'_'_'_ _

R Anlasserzwischenrad festgefressen. .
Ausglelchsweiiemager testgefressen

. Kein KraftstofffluB:

.. Kein Benzin im Tank e
- Stérungen an der Benzmpump&
" Tankbeliftungsdfinung verstopft
‘Kraftstoffhahn verstopift -
. Krattstoffleitung verstopff”
Schwimmerventil Verstopi‘t
Motor abgesoffen: - :

Kraftstoffstand in der Schmmmerkammer U hoch
Schwimmenventil ausgeschlag en ader vmklemmt

Falgscher Start

7 {bei abgesoffenem Motor den An !asserkno pf
driicken und den Gasgriff bis zum Anschlag

.. Bffinen, damit Ludt in den Motor gelangt) -
Keln oder zu schwacher Zlindfunke:
" Batteriespannung zu niedrig -
©-Zindung nicht eingeschaitet
CZandunterbracher ausgeschaltet

© Bicherung durchgebrannt.

Fa!sches Kraftstoffgemisech: - - - s

. Leetlaufschraube undfoder Leenaufreguher— L

. gehraube falsch eingestalit o

- Leerlaufdise oder Luftkanal vérstopt - e

- U Luftfilter vers:opﬂ schiecht abgedlchtetoder_ e
~ fehlend S '

Anlasserdiise verstopft

;24 piedrige Kompmssmn'
- Zindierze tose - S ' BN
270 Zylinderkopf nicht ausre:chend festgezcgen o
. Kein Ventilspiel
- - Zylinder oder Kclben versohl:ssen

‘Kolbenringe schadhaft (sbgenutzt, Iahm

-gebrochen oder festgefressen;
- Kolbenringspiel zu gro . - —
.. Zylinderkopidichtung beschédlgt C
© . Iytinderkopf verzogen :
. Verditfeder gebrochen oder tahm oo co
L7 Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, ver- - L
- "zogen oder HuBablegungen aut der SitZﬂéChE“ e

Schlechter Lauf ben nsedriger Drehzahi
© Schwacher Zimdfunke::

Zu niedrige Batleriespannung

Leatungen kurzgeschiossen nder unterbrorhen L

.. Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder fa!sch. '
“ - eingesteli O
' Zundkerzenstecker oder Zundkabel beschad:gt SR

Zimdkerzensteckear kurzgeschlossen oder hat - L

.. schiechten Kontakt :
" Falsche Zilhdkerze - 7
C~Ztinder beschadigt
. impulsgeher heschédigt
-0 Zimdspule beschidigt -
. PFalsches Kraftstoffgemisch: ;
. Leerfaufschraube falach emgesten
. Leeriaufdiise oder Lufikanal verstopft
- - Bohrungen im Beloftngsrohr verstnpft
. Leerlautkanal verstopft et
TR LJﬂfllterverstcpft schtecht abgemchtetcder'_?'
< fehlend .

Anlasserkolben kfem mt

Luftfiterkanal lose

- Benzinhahn verstonii - T
~ O-Ring fisr Luitfilter beschéd:gt :
- Kompression zu niedrig: - :

Zundkerze losg - - ' : .
- Ddinderkopf nicht ausrelchend {estgezogen

. - Krafistoffstand in der Schw:m merkammer zu

" hochoder zu niedrig - :

© Tankbefdftungsdfinung verstopft
T Verpaserhalterung lose



Motordl zu steif

- ~_Tﬁebweﬂ<dehk{f ”g_“fT:“
" Bremsen sch!eufen :

. Uberhitzung L
“Kupplung rutscht S
" Luftansaugvent! beschadzgt

. -3' -_.Vakuumschaltventn! beschadlgt

Schlechter Lauf oder keme Le:stung be: bohe,- S

-Drehzahl -

Falsche Zundung

- Zindkerze verschmu*zt schadhaﬁ ooer faisch '
- eingestellt S
" Stérungen am ZundkerzensteckeroderZund— L

" kabet

. -Zundkerzensteckar Kurzgeschlossen oder hat __:

" schlechten Kontakt . e

- Falsche Zondkerze

' C-Ztinder defekt -
- impuisgeber defekt

. Ziindspule dafekt -
- Faisches Kraftstoﬁgemlsch
- ‘Anlasserkolben kiemint -

: '_ - Hauptdise verstopit oder falsche uroBe RH
" .. Diasennadei odder Nadeldusa ausgescMagen

- Luftdiise verstopit -

2z hach oder zu niedrig

Entmftungsbohrungen el Eﬁt!uﬁungsmhr a

verstopit .

” Luftfiiter versicnﬂ. undscht oder fenienr.: '

Luttfiterkanal schlecht abgedichtet . -

.+ Q=Ring fur Luftfiter beschﬁdngt
. Anlasserkolben kiemmt

-+ Wasser ader Schmutz im Kra‘tstmf
- VergaserhaMterung losg :

- Tankbellftungsofinung uersmpft
- Kraftstofthahn verstopft -

Kraftstoffleitung verstopi

Kampresslon 2U niedig: .

- Ziindkerze lose: ' ' '
- Lylinderkopf mcht ausreachend festgezogen

" Kein Ventilspiet -

L Zylinder und Kolben abgeﬂutzt : BERTRTEY
. Kelberyinge schadhalt (abgenutzt !ahm ue- T

. brochen oder klemmen)
‘Kolbenringspiel zu groB .

" . Zylinderdichtung beschadlgt

.. Zyiinderkapf verzogan - : -_
- Ventitffeder getrochen oder tahm _

- Lultansatgvent! detekt - :
Nakuumschaltventil beschad:gt

Ausg!e:chsmechamsmus funkhomert fehierhhﬁ -

Uberhltzung o

- Faische Ziindunyg: - : '
Zungikerzen versch mutzt beschad#gt Qder
~falsch eingestellt -

. Falsche Ziindkerze
C1C-Zinder defekt

Falsches Kmﬂﬁtoﬁgemlééﬁ' '

Hauptdiise verstupﬂ oder falsche fo} Se

zuniedrig .. o
\fergaserhaltemng lose
-lLuftkanal lose .
L uftfilter dndicht oder fehlend

o Q-Ring fir Luttfiler beschadsgt

Lufifitter varstontt .

" Kompression zu hoch:

Ruﬁab!agerungen m Brennkammer

= "Motor zieht nicht: -

.Rupplung rutscht _
Zwvigt OlimMotor ©
© Motordl zu steif

. S : L Trishwerk defeldt o
© 7 Krafistoffstand in Vergaserschmmmerkammer_- S

Bramsgen schlesfen

’ Unzurmchende Schmierung: |

. Zuwenig S im Motor - -
Schilethies oder ialsches Motoréi

o Oikuhier detekt: .

0|kahiemppen beschadlgt
~Slkthter verstapft .

R T R alschaAnze:gen
Unzursichends Benzinzufuhr zum Vergaser s '

Wassertemperaturanzeige defekt

- Wasseﬂemperaturfuhler dpfekt R
. Kithimittel falsch: A

Kihimittelstand zu medrag -
“KahImittal verschimuotzt e
Falsches Mischungsverhdlinis - .

“ Fehlerhafle Teile im Kuhlsystem

- Kihier verstopft - -~ §

7 Thermostatdefekt . . -
- . Kahterdeckel schathaft ..~

Geblaseschalter defekt -
- (Gebléserelais defekt - s
-Gebldsemotor schadhaft - 0

: . Gebldseflagel beschadigt -
- “Wasserpumpe faull nicht

-'Wasserpumenﬂuge rad beschadigt :

o  Kraftstoffstand in Vergasarschwummerkammer

. Ventilsitz nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
- pder Ruﬁablagemngen auf der Sutzﬂéche}
Klopfem

Ubermaﬁige Kuhiung
_ - Anzeige falsch: S
o e Wasespembaraiiianreida- defekt




- Kuppiurlg riickt nicht aus:

- Ruppiungsscheibe uerzogen ‘oder zu rauh
- Rupplungsfederapannung ungle:chma&g

7 Motordt geaitart
. Motord! zu steif - -
L Zuviel Ol im Motor

© . Kupplungsgehduse éﬂf .Antr{ebswe terfest—- :

7 gefrossen -

_Kupp!ungsnehmerzytmderdefeki o
: Kupgiungsnabemmuﬁer iose - .

oLt in Kupplungsteitung

. "l{upplungsnaben—Keiiverzahnung beschadwt
- Kupplungsscheiben falsch montiert - .

L Kupplungsfitissigkeit 1&uft aus

' ‘Kupptungsiliissigkeit gealtert -

. _Kuppiungszyimderpnmar— odér Sekundar- T

- 'manschetten baschadigt. ~. - ..
' '.Kupp&ungshauptzyhnder mnen verkratzt

E Kalbenrmge abgenutzt gebrochen oder Iahm S

“Kolbeniresasr

o Zylinderkopidichiing undicht © S
*.Ausputfrohr am thnderkopfansch!us undwht .

- Kurbelwallenschiag zu gro -
T Motorbefestigungeniose
‘Kurbelwellenlager verschiissen

Steuerkettenspanner fehlerhaft

_-Steverkette, Ketterrad, Flihrung VefsCh]FSS an e
© o Luftansaugventil beschadigt .. -

Vakuumschaliventit beschidigt - o
-Ausgle:chsweilenzahnrad ve rsc:hz:ssen oder _

o ausgeplatztt

T Ausgleichswalle falsch emgesleiit _
_-_-Ausgletchswelieniager\rarschilsscn AT

C o Gummidampfer der Ausgleichswellen— oder ;
7o -lichmaschinenkupplung beschédigt

Lichtmaschinenkeitenspanner dejekt -

* Primarzabnrad verschiissen oder éusgeplatzi o '

_ Getnebe schaltet falsch

R ' Lichtmaschinenkette, Kettenrad FJhrung
- -Gang {88t sich mcht em{egen Schalthebel geht s uerschitssan .

P I'liCht zuriek: -

~Kupplung ruckt nicht aus Anormale Getnebegerauscbe

- Schaltgabel verbogeh oder festgefressen

- Zatnrad auf Wefle festgefressen
- Zahnradpositicnierhebel klemmt
- Leerfaufpositionierhebsl klemmi -

" Rickholfeder lahm odergebrochen

. Ruckholfederstift tosa - .
-~ - Sehaltarmfeder gebrochen

E Schaltarm gebrochen -
- Schaltkiaue gebrachen oY
Gang springt hevaus:~
. Sechalergabel abgenutzt - e

. Zahnradnuten ausgeschlagen

" Radklauen, Klavendffnungen undlcder Krauen- o

. aussparungen ausgeschiagen
_Sehattwalzennuten ausgeschlagen

Fader fiir Zahnradpos:tiomerhebei Iahm oder :. :

-~ gebrochen

| “Behaligapelstift verschlissen SRR
- Antriebswelle, Abtriebsweiie und!oder Zahn- '

rackailnuten verschlissen.

Gang wird libersprungen:

~Feder far Zahnradposmomérhebef Iahm oder
gebrothen - . -
Schattarmfeder gebrochen

Klopfen

AG=Zindar defekt ST
RuBabIagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraﬁstoﬁ

© Falsche Zandkerzen - ~

Kupplungsslarauache T
- Gummidampter [ahm oder gebrcchen -

scheibe zu groB - :
Kupplungsgehﬁusezahnrad \:ersch issen
. Aublere Kupplungsschelbe faisch emgebaut

Spiel zwischan Kupplungsgehause und Kupplung'b-' _

Getriebegeréusche e BT -

Gelrlebezannrader verschllssen oder ausge~ .

platzt- - - o
. Metallspane in den Radmhnen Lo
Zu wenig Ol imMotor .-

Antﬂebskettengerausche

Antriebskette falsch g&spénnt '_ -

Coo L Antriebskette verschiissen _
.- Hinterradzahnkranz undfode—r '\.r'otorntzei \.er- :
- - -sGhlissen '
" Antriebskette nicht ausremhend gesahmtert

‘Minterrad falsch ausgenc:htet I )

Annormales nahmengerausch

Varderradgahe!geréusche .
Ol unzureichend oder zu diinn
_Feder fahm oder gebrochen -

1-I|nterradstoBdémpfergerauache
-StoBdampfer beschadigt -

_ Schelbenbmmsengerausche

‘Bremsklttze falsch eingebaut
- Bremsklotzfliche veérglast

- Bremsscheibe verzogen '

. Bremasatte! defekt -



Auspuﬂ qua tmt Zu stark

WenBerQnalm e

- Kolbenring verschhssen
Zytinder verschlissen .
Ventilidichtung beschadlgt
Venmfuhrungverschiassen SR
Zuyviet Motorgy - o :

Schwarzer Qualm*

-Luftfilter verstopft - '
- ‘Hauptdiise zu groB ader herausgefailen
- Anlasserkolben kiemmt

Kraftstoffstand in Vergaserschmmmorkammcr
Jzu hogh : .

Brauner Qitaim:

Hauptdise zo Kein -

- Kraftstoff in Vergasersohwrmmerkammer m S

oniedrig
. Ludtfilterkangl undacht

S D-Ring for Luftfilter besch!m:gi .
- Luﬁfllter undicht oder feh!enci

Hand!mg und/uder Stab:htét schiecht

Lenker Hibt sich schiecht bewegen:

Betdtigungszige falsch veriegt

- Schiguche falsch varlegt -

-Leitungen falschveriagt | T
7 Einstelimutter zu slarkfestgezogen L
.. Lagér beschidigt -

- Steuerkopflager unzurmchend geschmlert

'Lenksaule verbogen

- Heifendrack zu nigdrig

' Lenker rilttelt oder v:bnert zu sia rk

- Reifen abgefahrefy - -

o -l.ager der Schwinge ausge&ch agzﬂn

- Felge varZogen oder unwuchhg

- .. Radlager ausgeschlagen -

- Sohraube der Lenkerhaiterung .Icse '

- . Befestigungsmuttern fiir obere Gabeibruweﬂ ‘80

~cUnwuacht der Vorder— ader Hmtera“h%e i groii
Lenker zieht nach einer Seite: :

- Rahmen verbogen - : o
. - Rader falsch ausgerichiet S

.- Gehwinge verbogen oder verzoqen L

- Schwingenwelle verbogen :

- Lenkung schischt emgesteilt
- Vorderradgabel verbogen -

o "'_:'Rechtpr und iinker Hinterrad:- StaBsampferun-—l o
gleichmafig eingestelit - : -

StoBdﬁmpfung unzuretchend

< {Zuhart)

~zuviel Q1 in Vorderradgabei

_Ol in Vorderradgahe! zu steif

Bremsmrkung unzurelc:hend

- Lultin Bremsleitung -

" Bremskiotz oder Bremsschewe verscrhsoen

Bremsileifung undicht -

- Bremsscheibe verzogen -

‘Bremskldtze verschmutizt

. Bremsflissigkeit zu aft S T
Primée— odet Sekundérmanscheﬂen beschamgt R

. Haup‘rbremszylmdar innen verkra?zt

Storungen an der Battene :

Batterle entladen: - )
. Bdttene mcht ausre:chend geladen

1 edrlg)

- ‘Schlechter Kontakt der Batteneanschiusse L
-~ ZU starke Stromentnahme KzB fafsche Lampen; S

“Zongschioi defekt -
“Lichtmaschine defekt
. Lenunaen schhdhaﬁ

" Baﬂene uber!aden

- Stérungen an der' L:chtmascmre e :
Bat‘erm deTekt o

ANHANG 16-7



--Lagerstelten Mlt Moturul schmteren

. Kupglungshebei™
oL Bremshebel™ - - o

- {*): Dasuntere Ende der Tachametemeile aur wemg schmleren h
o (*’) Slhkonfett auftragen

T Betahgungszage Mst Selizugfett schm:eren

1_5—8 ANHANG

o _'A!Igememe Schm!erung

'- o Schmmmng {rege!maﬂuge Inspekt:on} : ' S
- @ Bevor die Telle eingeleftel werden, smd rosuge Stellen :mt S
. Rostentlernern zu behande!n Altes Fett aites OI sowie Staub g

- ader Schmutz abwischen..

Sehmtermmel schmleren

ANMERKUNG -

- Mitteistander

- Seitenstander

- FuBachaithebel '
Hlnterrad Bremsgesténgeverbmdung

Schm:erstellen M:t Fett schmteren
~Untere Enden-der Gaszige [A]
Unteres Ende des Chokezugs [A] - - . - .
~ Unters Enden der S{tzbankverriegeiung fA] I
- Tachometerwelle” - o
. FuBbremshebs)

- Chokezug
. Gasziige
Sﬁzbankvemegelung

' @ Fur das Schimigren der Betéhgungszuge Of :.wuschen Senzug'_,"

“und AuBenhille sinsickern lassen..

. Die Eetazlgungszﬁge kénnen-auch met dem Drucxscnmnerer [AY 7
und emem Aerosci»-Schmaerstoff [BI geschmiert WErden BRI

Spez:alwerkzeug Druckschm:erer K56019-021 [A]

' ® Die: nachstehend aufgehmrten Tetle m:t dem angegebenen




T % Lockers Beiestxgungen m;tdemvorgeschnebenen Drehmument:_'. )

- in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen, Uie Anzieh- - - -
“moments finden Sie im jewsiligen Abschiitt, Richten Sie sich™ .~ .
nach der Standardiabelle, wann in dem entsprechentden Ab~ '

. N Dle Motorbefestlgungeﬁ komroiueren wenn der Motor kait it _

S __mmn reg«m&ge !aspekizzm} IR
T @ Priten Sie; obdlehieraufgafuhﬂenSchrauben und Muttern fest— :

T .. - gezogen sind. Prilfen sie weiterhin, ob die 1ewedigen Smhe«- ' '
S rungssplmte an lhrem Piatz und in Ordnung smd

ANMEHKUNG

: -:_'(Zammertemperatur)

- . sehnitt keine besondsten Angaben gemacht sind. Die jeweitigen~ -

~zishern,

' * Beschadigte Smherungssplmte mus&en erneuert werden

"-Zu prﬂfenda Schrauben Muttarn und Befestigungen o

Rader . R
Voterachsmuiter -
Vorderashskiemmbglzen - BRI
S!cherungsspimtfurHmterachsmuﬂer o
‘Hinterachsmutter

- -_Achsanstneb

Keﬂenstzanner—}{ontermuﬁem
- Muttern fiir Hmterrad Zahnkranz

" Bremsen:

 Klemmbolzen fir Vt)rderrad Hauptbf@.ms;yiinder -
- Bremasatteibefestigungsbolzen

- Befesttgungen zuerstum el 1:*,_ Umdrehunglbseﬂ und dann fest-:__..- o -

-Betastigungsschrauben Hir Minferrad- Haupthremszynnder'_- o

“FuBbremshebeliagermutier
‘FuBbremshebslschraubs - ' -
Stcherungssplmt f{;r Bremsvert}mdungsgestange

.0 Federung:

Vorderradgabeiﬂb(lemmboizen L
Befasngungsschrauben #r Varderradw}{orﬁﬁgei

- Befestigunhgsschrayben und Mutlem f(zr H:nterrad-— E
© StoBdgmpier : . .
Srhwmgenlagemeitenmutter

“f;:Lenkung

Eefeshgungsachraube far obere Gabe Drucke
- Sehrauben for Lenkerhalterung Lo
. Mctor S
- Kontermuttern., fﬂr Gaszugemsteﬂer
. Kontermutter fir Chokerugeinstelier

- * ‘Motor-Befestigungsschrauben und Muttefn - SR

. FufBischaithebelhoizen
o _AuSnuﬁaﬁefestagungsschrauben
7 Nuttern for Auspuffrohrhalterung B
" Klemmbolzen for AuSpufFVerbmdungsrohr R
- Klemmbolzen fir Kupphings= Haumzyhnder R
- Kupplongshebelagermuiter -
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