B4 Kawasaki
Werkstatthandbuch

VN15, VN15 SE

(VN 1500 A u. VN 1500 B)

i




Schnellsuchanleitung

Allgemeine Informationen

Kraftstoffsystem

Kuhlsystem

Motoroberteil

Kupplung

L Motorschmiersystem

[ Aus-/Einbau des Motors

Kur&alwelle/ Getriebe

i

F{écier/ Reifen

R

agalitrieb |

rBremsen

Federung

!

it

f Lenkung

f hahmen und Fahrgestell

| Elektrik

‘L Anhang

I I

Diese Schnellsuchanleitung hilft lhnen beim Auffin-

den der gewlinschten Teile oder Arbeitsabléufe.

@ Die Seiten zur{ickbiegen, bis der gewlnschte Ab-
schnitt auf die schwarze Markierung am Rand der
Seite mit dem jeweiligen Inhaltsverzeichnis zeigt.

@ indem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Abschnit-
tes finden Sie die genauen Seitenangaben fur den
speziell gesuchten Gegenstand.




- Vorwort

Obwoh{ in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende Informationen fur die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaiurar-
beiten selbst durchfiihren méchten, ist es primdr fur die
Fachmechaniker in entsprechend ausgerlsteten Werk-
statien gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Verstandnis fur den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstativerfahren kénnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei durch-
gefiihrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs-und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
fihren, wenn Sie als Eigentiimer nicht genug Erahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszufGhren.
Um Reparaturen maglichst wirtschaftlich durchfihren
zu kénnen und um Kostspielige Fehler zu vermeiden,
sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn sei-
ner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Re-
paraturablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit
am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezial-
werkzeuge vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwen-
dung von behelfsmafigen Werkzeugen verzichtet wer-
den. Einwandfreie MeBergebnisse kénnen nur mit den
entsprechenden Instrumenten erreicht werden. Be-
helfsmaBige Werkzeuge kéinnen die Betriebssicherheit
des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Insbesondere flir die Dauer der Garantiezeit empfehlen

wir, daf alle Reparaturen und planmé#Bigen Wartungsar-

beiten gem&B Werkstatthandbuch ausgefihrt werden.

Selbstausgeflinrte Wartungsarbeiten oder Reparaturar-

beiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Hand-

buch ausgefiinrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-
tieanspriche fihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer lhres Mo-

torrads zu verlangern;

@ Halten Sie sich an dielnspektionstabelle im Abschnitt
LJAllgemeine Informationen”,

@ Scien Sievorsichtig bei Problemen und vernachléssi-
gen Sie die auBerplanmaBige Wartung nicht.

@ Yerwenden Sie geeignete Werkzeuge und Qriginaler-
saizteile; Spezialwerkzeuge, Me-und Prifgerate, die
fur die Wartung von Kawasaki Motorrddern benétigt
werden, sind im Sperzialwerkzeugkatalog aufgefohn.
Als Ersatzteile lieferbare Originalteile finden Sie im
Teilekatafog.

@ Beachten Sie sorgtiltig die vorgeschriebenen Ar-
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
gin.

@ Halten Sie lhre Unterlagen dber Wartungs- und Repa-
raturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
eingebauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein speziel-
les System finden Sie also in einem ginzigen Kapitel alle
Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und
zur Inspektion.

Die Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Aufsuchen
der einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein
ausfihrliches Inhaltsverzeichnis,

Die Inspektionstabelle finden sie In dem Abschnitt JAll-
gemeine Informationen”; dieser Tabelle kénnen Sie die
Intervalle fir die einzelnen Wartungsarbeiten entneh-
men.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informatio-
nen fiir die Ziindkerze. Als erstes schauen Sie dann in
der Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft
die Zundkerze zu reinigen und der Elekirodenabstand
einzustellen ist, Benutzen Sie dann die Schnellsuchan-
leitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. im Inhalts-
verzeichnis auf der ersten Seite finden Sie dann die Sei-
tenangabe flr den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole sto-
Ben, ist Vorsicht angebracht. Haiten Sie sich immer an si-
chere Bedienungs- und Warlungsverfahren,

ACHTUNG
Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschiaden oder tédlichen Unféllen fiihren
konnte.

VORSICHT
Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleifun-
agen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schadigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs
fiihren kénnte.

In diesem Handbuch finden Sie finf weitere Symbole
(zusatzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die ihnen
helfen werden, die verschiedenen Arten von Informatic-
nen zu unterscheiden.

ANMERKUNG
Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fGr wirt-
schaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.



® Bezeichnet einen Schrilt oder eine Arbeit innerhaib

des Arbeitsablaufes.
Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schrittes auszufOhren ist. Dieses Zeichen
steht auch vor ACHTUNG, VORSICHT oder ANMER-
KUNG.

w Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, wel-
che Mafnahme als Ergebnis eines vorangegangenen
Test oder einer Inspektion im Ablauf auszufiihren ist.

' Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder ei-
ne Malinahme, die als Ergebnis des vorausgehenden
bedingten Schrittes auszufihren ist,

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-

zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des

jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie
die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen

Drehmoment festgezogen werden missen und wo wéh-

rend des Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungs-

mittel zu verwenden ist.
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Einfuhrung in die Wartung

Es wird empfohlen. die jeweiligen Abschnitte sorgféilig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades be-
ginnen. Auf Dlese Weise vermeiden Sie unnétige Arbeit. Wo immer gies notwendig erschien, wurden Fotogratien, Zeich-
nungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine
noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse mtssen deshalb vorausgesetzi werden, wenn
die Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

(1} Schmutz
Das Motorragd vor der Zeriegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmulz der in den Motor, in den Vergaser
oder in andere Telle gelangt, wirkt wie ein Schlelfmilte) und verkldrzl die Lebensdauer des Motorrades. Neue Teile
sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallsp&nen zu befreien.

(2) Batterle- und MassenanschluB
Bevor Telle aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-) von der Batterle abzuklemmen. Hierdurch
wird verhindert daf
a) der Motor unbegbsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden;
¢) elektrische Teile beschédigt werden.

(8) Relhenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sing sig in der vorge-
schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmomen! festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindent, das
sich das betrefiende Teil verzieht und Undichiigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die 8olzen, Schrauben oder Mut-
tern zundchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollsténdig zu 16sen.
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern ungd Schrauben im vorliegenden Handbouch eine Reihenfolge angege-
ben ist, muB diese eingehalten werden.

(4) Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomenie sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu grofies Drehmoment kann zu gréeren Schiden fdhren. Verwenden Sie einen zuvertassigen Drehmoment-
schlossel guter Qualitat.

{5) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand sollte gendgen, um zu bestimmen, wieviel Krah bei der Zerlegung und beim Zusam-
menbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierlg ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbre-
chen und zu Gberprofen, wo der Grund daflr liegt. Wenn ein Hammer erffordertich wird, ist vorsichtig mit einem Holz-
oder Kunststoffhammer zu arbelten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim
Ausbau von Schrauben die mil Lack gesichert sind), damit die Schravbenképie nicht beschadigt werden.

(6) Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bel der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(7) L&semittel mit hohem Flammpunkt
Um die Fevergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsObliches L6-
semittel ist Stoddard-Losemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Losemitteln sind die Anleitungen des Rer-
stellers zu beachten.

(8) Dlchtschelben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtschelbe oder eines O-Rings Zweifel besiehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Die Pagflichen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein,
damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

(9) Dichtmittel, Sicherungslack
Bevor ein flassigas Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sing die betreffenden Fldchen abzuwa-
schen oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln aufiragen, da sonst Olochrungen verstopit werden kénnen
ung der Motor beschadigt wird. Ein Belspiel fur einen Sicherungslack ist das handelstbliche Loctite Lock N'Seal
(btau).

(10)Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, belspielsweise Radlager. istinnen und auBen zuerst
mit Ol zu bestreichen, so dal es sich leichter einpressen I4BL.

(11)Kugellager
Beim Einbav eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Da-
durch wird verhindert, da3 die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager so weit
aufpressen oder einpressen, bis es an der jewelligen Anschlagflache in der Bohrung oder in der Welle anliegt.
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(12)81- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden.

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit ei-
nem passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

{(13)Fidhrungen
Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Fohrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu
vermeiden. Bevor eine Welle durch ein Oldichtung eingefihet wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperaturdett,
auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

(14)Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sing zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert wer-
den, Beim Einbau ist darauf zuv achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedrackt oder
ausgedehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderlich ist.

(15)Schmlerung
Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht alle Gleitflachen
mit einem ausreichenden Schmiedfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zu-
sammenbau mit Ol bestreichen. Altes Ol ung verschmutztes Felt abwischen. Verbrauchtes Fett hal seine Schmierei-
genschaften verloren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmie Ole und Fette soliten nur in bestimmten Fallen verwen-
del werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor-und
Fahrgestelitelle wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisuifid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solchar
speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prufen.

(16)Elektrische Leitungen
, Die elekirischen Leitungen sind eniweder ein- oder zwelfarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Lei-
tungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stdrker als die
zweite, d.h. eine zwelfarbige Leltung mit dinnen roten Streifen ist als .gelb/rote”- Leitung bezelchnet. Wenn die Far-
ben umgekehrt sind und rot die Haupttarbe ist, lavtet die Bezeichnung ,rot/gelbe"-Leitung.

Leitung . Bezeichnung
(Querschnitt) der Farbe
& —— ot

Draht-
fhzen gelb/rot
gelb

S—— 1ot

{17)Austausch von Teilen
In manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau
beschadigl oder sie verlieren ihre urspriingliche Funklion.

(18)Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrotle avf folgende Zustdnde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zwei-
felsfallen sind solche Teile zu erneuarn.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschlei3
Farbveranderung Alterung FreBspuren

(19)Wartungsdaten

In diesem Texl haben die Zahlen bei den Wartungsdaten foigende Bedeutung:

Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fOr tabrikneue Teile oder Systeme,
LGrenzwert”: Hier geben die Zahien die zuldssigen Grenzwerte an. Bel ObermaBigem VerschleiB oder nachlassen-
der Leistung sing die beschéadigle Teile zu erneuern.
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Modellansicht

VIN1500-A1 Rechte Seltenansicht

VN1500-81 Linke Seitenansicht
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Technische Daten

(Cal): Kallfornlschas Modell

Position VYN1500-A VN1500-8
Abmessungen/Gewlchte:
Lange 2 410 mm 2 375 mm
Breite 895 mm
Héhe 1 180 mm 7 185 mm
Radstand 1 805 mm 1 630 mm
Bodenfreiheit 135 mm 165 mm
Sitzbankhthe 750 mm 745 mm
Leergewicht 284 kg 278 kg
Fahrzeuggewicht: Vorne 128 kg 127 kg
Hinten 156 kg (Cal) 154.5 kg 155 kg
Tankinhalt 161 121
Motor:
Typ 4Takt, 2Zvlinder, eine obenliegende
Nockenwelle <
Kohlung Flissigkeitsk(ihlung —
Bohrung x Hub 102,0 x 90,0 mm < -
Hubraum 1 480 com <
Verdichtung 9,0:1 <
Motorleistung 51 kW {70 PS) bei 4 500 min"' 51 kW (70 PS) bei 5 000 min!
Max. Drehmoment 124 Nm bei 3 GO0 min™' 128 Nm bei 3 000 min'
Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CVWK38 x 2 <«
Startsystam E-Starter <
Zdndsystem Transistorziindung {Digitales Zbndsystem) | €<—--
Zlndverstellung Elektronisch -
Zondzeitpunkt 5° vor OT bei 800 min? <~
Zindkerze NGK DPR7EA-9 oder ND X22EPR-U9 <
Numerierung der Zylinder Von vorne nach hinten, 1-2 <
Zangfclge 1-2 <
Ventilzeiten:
EinlaB Offnet 22° vor OT <«
Schilieft B6° nach UT <
Dauer 268° <
Auslai Oftnet 66° vor UT e
Schliegt 26° nach OT < —
Dauer 272° <
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (NaBsumpf) <
Motorsl: Sorte SE oder SF Klasse <
Viskositat SAE10W40, 10W50, 20W40, 20W50 S
Olmenge 351 < —
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Position VN1500-A VN1500-B
Triebwerk:
PrimarOberseizung: Typ Zahnrad P
Ubersetzung 1,517 (85/58) <
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung <
Getrlebe:
Typ 4-Gang, klauengeschaltet, Zahnréder
stanglg im Eingriff <
Ubersetzungen: 1 Gang 2,500 (40/18) <«
2 Gang 1,590 (35/22) P
3 Gang 1,192 (31/26) G
4 Gang 0.965 (28/29) <
Antriebssystem:
Typ Kardanwelle <«
Ubersetzung 2,619 (15721 x 33/9) &
Gesamtiobersetzung 3,838 (4 Gang) <
Ol tor Kardangetriebe:
Typ API GL-5 Hypoid Getriebedl
SAE 90 (tber 5°C)
SAE 80 (unter 5°C)
Olmenge 200 cecm
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Doppelschlelfen-Rohrrahmen <
Nachlaufwinkel 31° 32,5°
Nachlauf 128 mm 132 mm
Vorderreifen: Typ Schiauchlos Schlauch
GriBe 100/90-19 57H <-
Hinterreifen: Typ Schlauchlos Schlauch
GréBe 150/90-15 74H <«
Vorderradfederung: P
Typ Telegabel
Federweg iS50 mm P
Hinterradfederung:
Typ Schwinge <
Federweg 100 mm PEA
Bremsen: Vorne Einfachscheibenbremse <
Hinten Einfachscheibenbremse <
Elektrik:
Ballerie 12V 20 Ah “
Scheinwerter: Typ Asymmaetrisch <
Gluhlampe 12 V 60/55 W (H4) <
Rick/-Bremslicht 12V 8/27 Wx 2 <
Lichtmaschine: Typ Drehstrom <
Nennleistung | 25 A bei 6 000 min™', 14V <

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand Dezember 1987
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstelfung muf nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motarrades gewahr-
leistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachléassigt werden.

Was TACHOMETERANZEIGE*
PERIODE zuerst € P E T & E
y anfallt g | 2 s a5l s s
Vergasersynchronislerung kontrollieren+ . . . [ . . ] .
Leerlautdrenzahl kontrollieren+ ® . ] . ] - ; & ] |
Gasdrehgariffspiel kontrollieren+ BB [ ; i ) 3 —o .T
Zundkerzen reinlgan und Elektro;at;sm_nd ainstellen+ - T~ 0 | .o ] [ i lo ] [} ]
-—Luﬂrilter'element reinige: . T — ¥ —o 1 ° - [ 3 ] [
Luftfliterelement erneuern - - . _5 Reimg:ﬁ;en L . |
| Krafistofisystem kontrolllaren+ i . 1| o— ___—: ®
Kraﬂs!oﬂ;erduns\ungsanlage_(C) kontrollieren+ 7 - ® . ® ) [ N . ° i e —
| Batleriefl_ussigkeilsstand kentrollieren o Monat 1 . . o T _o ] - { . J
Brems!ichlschalle;ontrolljerem [ r .—7 [ _- . . . i [
-Brcmsbelagverscmaiﬁ kontrollieren-+ . - ] N ] . ] . —_o |
Bremstupplung_s@igken-konirollie;a-(w . | Monat o—_ . . . _o_ i L] [ ]
| Bre;s/Kupplungsl‘iﬂssigkeit wechseln - - r—Z_Jahre 1 ——k o- - -‘
—:ankung kontrollierer;-t . [ k _o——_. ) [ [} °
LKardangemebedl kontrollieren+ —_ | . . I . ]
Kardangetriebedl wechseln N . | o .
_Kardanwellengelenk schmieren n ] W N .
Iiﬂuuern. Schrauben un_d E;;:fes!igungen_konlrollieren+ | ] o _-: ] - ]
i%ilfgre&;g;IFVerlqngnsuorlg)ucht kontrollieren+ L . . . . - . .
_Relfenverschleiﬁ kon.lrollieren+ -J__. 1 ] ] . —J ] T o_ ]
[Moiordl wachseln i Jahr __ :_ _ __‘ ‘o - B . —: o_
Oltiter erneuern . . . .
Olsieb reinigen B - _—o ] o—___ T ® T .
7llgemeine S;Hminrung ausfihren i [ ] . . T—o ﬁL ® [
Gal—aE}I wechseain - ] | . - .
_Schwingenlagerung schmiaren ] 1 » i . i
LKDhHIus;Eeii wachseln . T 2 Jahre _ L - T [
Kohlerschlauche und Anschlisse kontrollieren+ 1 Jahr . . | | ] T . ]
751cuerk001|ager schmieren - o 2 Jahre T .
—Brems/Kupplungshauplzyllndermanschelte und R | 2 Jahre T B i
Staubdichtungen erneuern i
Bremssattel-Kolhendichtung und Staubdichiung ernsuern 2 Jahre _I- L 1 o
Kunpl-l.;ngsnehruurzy?inder-KoIEldichtung erneuern ] 2 Jahre ) ] T T )
LBrcms/};upplungsschlauch und Leilung erneuern L 4 JaL;ﬂ R L ]
KraftstoHschlauch erneuarn S 4 Jah:e__‘ i -
e e——— e ] =
Kraftstoffilter wechsein [ . .

* . Hdhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
+ : Erneuern, ergdnzen, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich
(CY : Nur fur kalifornisches Modell
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

In derfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente f(ir die wichtigsten Schrauben und Muttern, sowie diejenigen Teile, die
mit Sicherungslack oder Dichtmittel gesichert werden miissen aufgefilhrt. Bedeutung der Buchstaben in der Spalte ,Be-
merkungen": ‘
L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen

SS : Silikondichtstoff auf Gewinde auftragen

M : MoS2 Schmiermittel {Fett oder O)) auf Gewinde und Sitzflichen oder Unterlegscheibe auftragen.

O : Ol aut Gewinde auftragen

S8 : Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge festziehen.

St . Die Befestigung ankérnen, damit sie sich nicht 18sen kann.

Anziehmoment
Befestigung Nm mkp Bemerkungen

Kithlsystem:

Kithlgebldseschalter 7.8 0,80

Belaftungsventil 7.8 0,80

Schraube flir Wasserpumpenfligelrad 8.8 0,80 Linksgewinde

Wasserpumpendeckel 9,8 1.0
Motoroberteit:

Schrauben fir Kipphebelgehdusedeckel 8,8 0,90

Kipphebelwelle 25 25

Schrauben und Muttern flr

Kipphebelgeh&use: 12 mm 78 8,0

8 mm 25 25
6 mm 12 1.2

Zylinderkopfmutiern 25 25

Zylindermutter 25 25

Haohlschrauben fur Olleitung 12 1,2

Schrauben fOr Nockenwellenkettencad 15 1,5

Zindkerzenhaiterung 8.8 0,90

Kettenspannerschrauben - - L
Kupplung:

Mutter fUr Kupplungshebellagerung 59 0,60

Hauptzylinderklemmbolzen 8.8 0,90

Hohlschrauben fir Kupplungsschlauch 25 2,5

Schrauben fir Kupplungsnehmerzylinder 8.8 0,90 L

Beliftungsventil 7.8 0,80

Schrauben fir rechten Motordeckeldadmpfer 9.8 1.0 L

Kupplungsnabenmutter 145 15,0

Verbindungsstuck fir Kupplungsleitung 18 i.8
Motorschmiersystem:

Olduse fur Kupplungsgehéuse 2.9 0,30

Oldrucksicherheitsventil 20 2.0 L

Oldruckschalter 15 1,5 SSs

MotortlablaBschraube 20 2,0

Olfilter 18 1.8

AbschluBverschraubung fiir Olsieb 20 2,0

Hohlschrauben far Olleitung 12 1,2
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Anziehmoment
Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Aus- und Einbau des Motors:
Motorbefestigungsschrauben 44 4,5
Schrauben fur Metorhaltewinkel - 24 2,4
Befestigungsschrauben flr rechten Unterzug 44 4,5
Kurbelwelle/Getriebe:
Kurbelgeh&useschrauben 10 mm 39 4,0 S
8 mm 21 2.1
6 mm 8.8 0,90
Schraube fur Rickholfeder des Schaltmechanismus 21 2.1 L
Schraube fur Schaltpositionierhebel 8,8 0,90
Muttern fur PleuelfuBlagerdeckel 59 6,0
Primarzahnradschraube 145 15,0
Lichtmaschinenrotorschraube 59 6,0
Schrauben fir Halterung der Nockenwellenfiihrung - - L
Anlasserkupplungsschraube 93 9,5
Schraube for Anlasserkupplungsverbindung 15 1,5 L
Schraube fur Ausgleichszahnrad 93 8.5
Schraube fur Schaltwalzenlagerhatlterung - - L
Leerlaufschalter 15 1,5 L
Rader/Reifen:
Vorderachsmutter 88 9,0
Vorderachsklemmbolzen 29 3.0
Hinterachsmutter 110 11,0
Ventilmuttern 1.5 0,15
Radantrieb:
Schrauben fiir vorderes Kegelradgetriebegehause:
6 mm 8.8 0,90
8 mm 25 2.5
Dampfernockenmutter 115 23 O
Antriebszahnradmutter 265 27
Leerlaufschalter 15 1,5
Hohlschrauben fur Olleitung 12 1,2
Befestigungsschrauben flr angetriebenes Zahnrad 25 2,5
Schraube fiir angetriebenes Zahnrad 120 121
Befestigungsmutiern flr Kardangetriebegehause 29 3,0
Antriebsritzelmutter 120 12,0 St
Schrauben fir Kardangetriebedeckel: 8 mm 33 2.3 L
10 mm 34 3,5 L
Getriebegehiussbolzen - - L
AblaBschraube 3,8 0,90
Ritzellagerhalterung 245 25 Linksgewinde
Anschlagschraube 16 1,6 L
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Anziehmoment

Befestigung Nm mkp Bemerkungen
Bremsen:
Mutter fir Bremshebellagerung 59 0,60
Klemmbolzen flir Vorderradbremszylinder 88 0,90
Hohlschrauben fir Bremsschlauch 25 2,5
Bremssattelbefestigungsschrauben 32 3.3
Entiiftungsventile 7.8 0,80
Bremsscheibenbefestigungsschrauben 23 2,3
Befestigungsschrauben fir
Hinterradhauptbremszylinder 23 2.3
Schraube fiir Bremssattelhalterung 64 6.5
Klemmbolzen fir Bremshebelverbindung 25 25
Federunag:
Gabelklemmbolzen: Oben 20 2,0
Unten 52 53
AblaBschrauben flir Vorderradgabel - - L
Inbusschrauben fUr Vorderradgabel 20 2,0 L
Schwingenlagerwelle a8 10,0
Vorderachsklemmbolzen 29 3,0
Befestigungsmuttern fir HinterradstoRd&mpfer 30 3,1
Lenkung:
Lenkerklemmbolzen 59 6.0
Befestigungsschrauben flr Gewicht - - L
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke 39 4,0
Einstellmutter 4,9 0,50
Rahmen:
Befestigungsschrauben fir rechten Unterzug 44 4,5
Schrauben flir Motorhaltewinkel 24 2.4
Klemmbolzen fur FuBbremshebelverbindung 25 2,5
Elektrik:
Lichtmaschinenrotorschrauben 59 6,0
Ziindkerzen 14 1.4
Kihlgeblaseschalter 7.8 0,80
Leerlaufschalter 15 1,5
Oldruckschalter 15 1,5
Schrauben far Lichtmaschinendeckel (innen, auBen) 9,8 1,0




in der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente
in Abh&ngigkeit vom Gewindedurchmesser fOr die
hauptsédchlichen Schrauben und Muttern aufgeflhrt.
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fUr Schrauben
und Muttern, fiir die keine besonderen Anziehmomente
vorgeschrieben sind. Sa&mtliche Werte gelten flr trocke-
ne und entfettete Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

Anzieghmoment
Gewindedurchmesser (mm)
N-m mkp
5 3,4-4,9 0,35-0,50
6 59-7.8 0.,60-0,80
8 14-19 1,4-1.9
10 25-3¢9 2.6-3.5
12 44-61 4.5-6,2
14 73-98 7.4-10,0
16 115-155 11,5-16,0
18 165-225 17,0-23
20 225-325 23-33

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-11
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Verlegen von Betatigungsziigen,
Leitungen und Schlduchen

Verlegen der Leitungen

1. Haltebander

2. Kihimittelschlduche

3. Seitenstéanderschalter

4. Hinterradbremslichtschalter
5. Kraftstoffpumpe

|
(VN1500-A1) (2 (f

1. Kabelschellen
2. Kotflugel-Heckteil
3. Blinker
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Verlegen von Betdtigungszilgen, Schlauchen und Leitungen

VN1500-81

€) 3 J7) 3 %
0, o
~Rsle o 5)
= S
=y 8,
any

. Leitung far linkes Schaltergehéuse

. Kupplungsschlauch

. Halteb&nder

. Bremsschtauch

. Leitung fur rechtes Schaltergehause
. KabelfOhrung

. Gasziige

. Blinker oder Scheinwerferhalterung
. FOhrung far Betdtigungszug oder Schlauch
10. Tachometerwelle

11. Schellen

12. Kdhimittelschlauch

13. Kupplungsleitung

LM bl =
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Verlegen der Vergaserschlduche (Kanadlisches Modell)

. Unterdruckschiauch

. AnschluB fir Unterdruckschlauch

. Unterdruckschlauch {zum hinteren Vakuumschaltventil)

. Unterdruckschiauch (zum IC-Zlinder)

. Bel(ftungsschlauch

. AnschiuB fdr Beltftungsschlauch

. Unterdruck-Impulsschlauch {zum Wasser/Dampfabscheider)
. Unterdruckschlauch (zum vorderen Vakuumschaltventil)

. Vorderes Vakuumschaltventil

10. Chokeknopf

11. Beluftungsschlauch (zum Kanister) Rechte Seitenansicht
12. Ausgleichsschlauch (zwischen Ausgleichsbehaiter und
Kanister)

W ~J@ M BN

Rechte Seitenansicht Linke Seitenansicht



Verlegen der Schlduche

O~ @4 bWl =

. Frischluftschlauch

. Hinteres Vakuumschaltventil
. Unterdruckschlauch

. Haltebander

. Bel(iftungsschlauch

. Luftfifter

. IC-Zander

. Beliifter

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-15

. Rickschlagventll {VN1500-A)
. Schlauchftihrung

. Batterie

. Batteriebeliiftungsschiauch

. Schlauchfihrungen

. Ausgleichsbehalter

. AblaBschlauch
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Verlegen der Schlduche flir die Kraftstoffverdunstungsanlage

) +. BelGftungsschlauch
(VN1500-A1) 2. Riickschlagventil
3. Ricklaufschlauch (rot}

. Vorderes Vakuumschaltventil
. Haltebander

. Wasser/Dampfabscheider

. Batterie

. Zindspule (vordere)

. Zindspule {hintere)

. Rucklaufschlauch

. Beliftungsschlauch

. Anlasserleitung

W ~org by =

. Frischluftschlauch

. Unterdruckschlauch
. Hinteres Unterdruckschaltventil
. Schlauchfiihrung

. Beloftungsrohr
Reservetankrohr

. Reservetank

. Haltebdnder

. Zundspule (vordere)
. Zindspule (hintere)
. Kanister

SOOWENO O AW -

—_—



ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-17

Verlegen der Schiduche fiir die Kraftstoffverdunstungsanlage

Do~ MO & Wwho —

. Kraftstofftank
. Rickschlagventil (VN1500-A1)
. Beluftungsschiauch (blau)

. Wasser/Dampfabscheider (Riacklaufpumpe)

. Unterdruck-Impulsschlauch (wei; zum Vergaser)
. Beltiftungsschlauch (blau)

. Ricklaufschlauch (rot)

. Deckel

. Kanister

. Beliftungsschlauch {gelb: zum Vergaser)

. Ausgleichsschlauch (grin)

. Ausgleichsbehélter

. Haltebander

. Motorhattewinkel

. Schlauchschelle

. Kanister

. Wasser/Dampfabscheider
. Klhlfilssigkeitsschlauch
. Anlasser

. Anlasserleitung

. Kihler

O~ mO N =
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Veriegen der Schlduche flir Motoroberteil

M~ mOnh W =

. Unterdruckschlauch (IC-Zander)
. Kahiflissigkeitsschiauch

. Thermostalgehduse

. Vorderes Vakuumschaltventil

. Kraftstoffliter

. Kupplungsschlauch

. Gaszlige

. Unterdruckschiauch (zum vorderen Vakuum-

schaltventil)

. Frischluftschlauch

. Halteband fur.Kupplungsschtauch

. Kahlfldssigkeitsschlauch

. Unterdruckschlauch (vom Vergaser)

. Kraftstoffschlauch {zum Vergaser)

. Kraftstoffpumpe

. Ausgleichsbehdlter

. Unterdruckschlauch (hinterer Vergaser)

. Unterdruckschlauch (zum hinteren Vakuum-

schaltventil)

. Kraftstotfschlauch (zur Kraftstoffpumpe)
. Anschlu8 far Beliftungsschlauch

. Reservetankrchr

. Beldftungsschlauch



Kraftstoffsystem

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen
Technische Daten
Spezialwerkzeuge
Gasdrehgriff und Gaszuge
Einstellen der Gaszlge
Vergaser
Einstellen der Leedaufdrehzahl

Einsteflung flr Fahrten in groBer i-iﬁr-\e-(U-S Modell)

Inspektion des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit
Vergasersynchronisation .
Einstellen des Betnebskraﬂstoﬁstands
Ausbau
Einbau . .
Auseinanderbau .
Zusammenbau
Zerlegen .
Zusarnmenbau
Inspektion
Kraftstoffpumpe
Ausbau
Einbau .
Kraftstoffilter
Ausbau
Einbau
Inspektion
Luftfilter
Ausbau
Reinigen .
Einbau des Luftflltergehauses
Einbau des Luftfilterkanals
Ausgleichsbehdlter .
Ausbau

Kraftstoﬁverdunstungsanlage (nur fUr US kallfomisches Modell)

Aus- und Einbau von Teilen
Inspektion der Schléuche .
Inspektion des Abscheiders
Prifung des Abscheiders
Inspektion des Kanisters
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Explosionszeichnungen

. Linkes Schaltergehduse

. Rechtes Schaltergeh#use
. Gaszug

. Gegenzug

. DUsennadel

. Schwimmerventilnadel
. Schwimmer-Lagerstift

. Schwimmer

10. Leerlaufregulierschraube
11. Nadeldlsenhalterung
12. Hauptdise

13. KraftstoffablaBschraube
14. Unterer Deckel

15. Vorderer Vergaser

16. Hinterer Vergaser

17. Schwimmerkammer

18. Chokeknopf

OO~ Rmdbwh =

. Vakuumkolben (Gasschieber)

2 i
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A 1. AblaBschlauch

L—‘ g 2. Vakuumschattventil
, 3. Lufikanal
D=l e . | 4 Ausgleichsbehiter

5. Ausgleichsbehdlterkanal (vorne)
6. Ausgleichsbehélterkanal (hinten)
7. Luftfilterelement

B. Kraftstoffstandgeber

9. Benzinhahn

{CN.US)
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Kraftstoffverdunstungsanlage
{kalifornisches Modell)

1. Benzinpumpe

2. Halterung

3. Fltssigkeits/Dampfabscheider
4. Kanlster



Technische Daten
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Position Normalwert
Gasdrehgriff:
Gasdrehgriffspiel 2-3mm
Vergaser: VYN15C0-A1 VN1500-B1
Fabrikat, Typ Keihin, CVK36 P
Hauptdiise: Vorne 112, (Cal} : 118 130
Hinten 115, {Cal) : 118 132
Didsennadel: Vorne NE3S, (Cal) : N53U N36F, (Cal) : N36R
Hinten N53T, (Cal) : N53V N36Q, (Cal) : N36S
Leerlaufregulierschraube 1 1/2 Umdrehungen nach auBen : - <
Benzinkraftstoffstand: Vorne 221 mm <
Hinten 4,2 * 1mm P
Leerlaufdrehzahl 750 - 850 min ! T
Synchronisationsunterdruck Unter 2,7 kPa (2 cm Hg) P

{US): US Modell

(Cal): Kalifornisches Modell

Spezialwerkzeuge

Kraftstoffstandmeglehre: 57001-1017

UnterdruckmeBgerat: 57001-1198

Druckschmiergerat: K56019-021
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Gasdrehgriff und Gasziige

Einstellen des Gaszugs
® Das freie Spiel des Gasdrehgriffs konirollieren,

Gasdrehgritfsplel
Normalwert: 2 - 3 mm

1. Freies Sple! des Gasdrehgriffs

¥ Wenn das Spiel nicht Grdnung ist, missen die Gaszii-
ge eingestellt werden.

® Die Kontermuttern |6sen und die beiden Einstelteram
oberen Ende der Ziige ganz hingindrehen, damit die
Zuge viel Spiel bekommen,

® Den Gasgrlff gegen die Innenseite des Anschlags ge-
drehi halten und den Einsteller des Gegenzugs her-
ausdrenen; an dem Punkt aufh&ren, wo sich der Gas-
griff zurdckzudrehen beginnt. Ble Kontermutter fest-
ziehen.

“Z

C. Einsteller
C. Kontermutter

A Gaszug
8. Gegenzug

® Den Einsteller des Gaszugs drehen, bis der Gasariff
eln Splel von 2-3 mm hat, dann die Kontermutter fest-
zighen.

@ Wenn sich die Gasz(ge mit den Einsteliarn am oberen
Ende der ZOge nicht einwandfrer einstellen lassen,
sind die Einsteller am unteren Enge der 20ge zu ver-
wenden.

® Die Benzintankbefestigungsschrauben entfernen
und den Tank nach hinten schieben.

® Zuerst wie vorstenend beschrieben fir ausreichen-
des Gasgriffspiel an den oberen Enden der Gaselge
sorgen, dann die Kontermuttern testziehen.

@ Die Kontarmuttern Idsen und die beiden Einstellmut-
tern am unteren Ende der Gasz(Oge hineingrehen, da-
mit der Gasgriff viel Sple! bekommt.

C. Elnstetimuitern
D. Kontermuttern

A. Gaszug
B. Gegenzug

® Die Einstellmutter am Gegenzug in der gleichen Wal-
se herausdrehen wie dea Einsteller am oberen Ende
des Gegenzugs und darauf achten, daB der Gasdreh-
griff in keinem Falle »urickgedreht wird. Die Konter-
multer festziehen.

@ Die Einslellmulier am Gaszug drehen, bis das vorge-
schriebene Gasgriffspiel erreicht ist.

@ Folgendes kontrollieren:

Den Motor slarten.
Den Motor im Leerlauf faufen lagsen und den Lenker
von einer Seite zur anderen schwenken.

*r Wenn slch dabel die Drehzahl verdndert ist der Gas-
zug vielleicht falsch veriegf oder beschadigl.
Eventuelle Fehler mlssen vor Fahrtanirit! behoben
warden.

ACHTUNG

Bei falsch eingestelltem, falach verlegtem oder be-
schidigtem Gaszug wird das Fahren gefihriich.



Vergaser

Etnstellen der Leerlaufdrehzahl

@ Den Mctor starten und grandlich warmlaufen tassen

@® Beiim Leerlauf laufenden Motor den Lionker von einer
Seite zur anderen schwenken.

& Wenn sich dabei die Leerlauidrehzahl veranden, ist
der Gaszug entweder falsch verlegt oder beschadigt.

® Eventuelle Fehler mussen vor Fahrantritl behoben
werden.

ACHTUNG

Beil falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder be-
schidigtem Gaszug wird das Fahren gefihrlich.

@ Diec Leerlauidrehzahl mit einem Drehzahlmesser kon-
trolliergn.

Leerlaufdrehzahl
Normaiwert: 750 - 850 min™

@ Die Leeraufdrehzahl mil der Einstelischraube regu-
lieren.

A. Leerlaufeinstellschraube

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-7

Einstellung fir Fahrten in grofler Hohe

{US Modell)
Um dic: Wirksamiceit der Abgaskontrolle der Fahrzeu-
qec in HGhen Gber 4 000 FubB zu verbessern, empfiehlt
Kawasaki die nachstehende, von der Umweitbehdrde
(EPAY genehmigte Anderung.

® Hzupidise und Leerlaufdiise auswechseln.

Vergaserdaten tir Fahrten in groier Hhe
Hauptdiise VN1500-A1

Vorne ; 110 (Cal) 115

Hinten : 112 (Cal) 115

VN1500-B1

Vorne : 128

Hinten : 130
Leertaufdiise 40

Prifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftetist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der N3he sind; hlerzu gehd-
ren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

® Einen passenden Schlauch an den Anschiull an der
Unterseite der einzelnen Vergaser anschliefien.

® Das untere Ende der Schlduche in einen geeigneten
Behalter leilen.

@ Die einzelnen Ablaschrauben einige Umdrehunaen
herausdrehen und die Schwimmerkammern entlee-
ren.

)

1. Ablalischraube
2. Passender Schlauch
3. Unterer Deckel

@ Kontrollieren, ob Wusser oder Schmutz herauskom-
men.

@ Die Ablaiischrauben wieder festziehen.

* Wenn bei dieser Prifung Schmutz oder Wasser her-
auskommen, mui das Kraftstoffeystem gereinigt wer-
den.
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Synchronisieren der Vergaser * Wenn die Vergaser miliels der Einstellschraube nicht
® Cen Motor warmlaufen lassen. einwandfrei synchronisiert werdan kénnen, ist zu
® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren und gegebenen- kanlrolligren, ob sie verschmulzt oder blockiert sind;
falls nachsiellen. dann die Einstellung der Leerlaufregulierschraube
® Das Unterdruckme@gerat (Spezialwerkzeug) an die kantrollieren.
AnschluBistutzen an den Vergasern anschheBen. @ Die Vergasersynchronisierung nochmals Gberprifen.

ANMERKUNG

Beim Synchronisieren der Vergaser die Leerlaufein-
stellschrauben nur sehrvorsichtig drenen, da der Mo-
tar unter Umstanden bei niedriger Drehzahl nicht
rund lauft,

@& Die Leerlaufdrenzahl kontrotlieren.

Priifen des Kraftstoffstands

ANMERKUNG

Der Kraftstoffstand kann nicht geproft werden, wenn
die Vergaser ausgebaut sind. Im Zweifelafall ist der
Kraftsiofistand vor dem Ausbau der Vergaser zu kon-

trollieren.
1. Anschiuistutzen for Unterdruckschlauch
ACHTUNG

. Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrilch und kann
® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugva- unter bestimmien Bedingungen explosiv seln.
kuum messen. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
* Wenn der Unterschied zwischen den beiden Zylin- chen Sie nicht Achten Sie darauf, dafl der Arbelts-
dern den Grenzwed (iberschreitet, musscn die Verga- bereich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flfam-
ser synchronisiert werden. men cder Funkenquellen in der Néhe sind; hierzu

gehdren auch Ger#te mit einer Anzeigelampe.

@ Das Motorrad in einwandirei vertikaler Position aut-

Vergaser-Unterdrucksynchronisierung stellen. _ .
weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) Unterschied Wenn der Motor ausgebaul wurde, isl er mit angebau-
zwischen den beiden Vergasern. ten Vergasern auf eine ebene Flache zu setzen. Den
Tank auf eine Werkbank seizen und den KraftstoH-
hahn mit einem geeigneten Schlauch an die Vergaser

anschlfefen.
. . @ Einen Kraltsioffschlauch vorberelien,
@® Den Motor im Leerlauf laufen lassen und die Drossel- @ Eine Mefllehre (Spezialwerkzeug) mit dem Schlauch
klappen mittels der Einstellschraube synchronisie- an den unteren Vergaserdeckel anschliefen.
ren. ] ] . @ Die MaBlshre s0 senkrecht gegen das Vergaserge-
Wenn die Einstellschraube hereingedreht wird, er- hause halten, daB die ,0-Linie” an der Oberkanie der
hoht sich der Unterdruck des hinteren Zylinders. Leerlaufanceicherung stehl,

Wenn die Schraube herausgedreht wird, verringert
sich der Untergdruck des hinteren Zylinders.

1. MaBlehre: 57001-1017
2. Leerlaufanreicherung

3. Oberkante der Schraube
A. Einstellschraube 4, 0-Linieg”




@ Den Kraltstoffhahn auf die Stellung ON oder RES dre-
hen, damit Kraftstof zum Vergaser gelangl und dann
die VergaserablaBschraube einige Umdrehungen
hergusdrehen.

@ Den Kralistofisiand in der MeBiehre ablesen und mil
dem vorgeschriebenen Wert vergleichen Die Ablail-
schraube wieder eindrehen.

Kraftstoffgtand

Ab Oberkante der unteren Befestigungsschraube der
Leerlaufanreicherung.

Vaorne : Unter 1,2 - 3,2 mm

Hinten : Unter 3,2 - 5,2 mm

* Wenn der KrafistoHstand nicht stimmt, m(ssen die
Vergaser ausgebaul und auseinandergebaut werden
(siehe Auseinanderbau der Vergaser).

® Oic Zunge am Schwimmer etwas verbiegen, um den
Kraftstofistand zu verandern.

A. Schwimmer B. Zunge

Vergréfien sich die Schwimmerhdhe, sinkt der Kralt-
stoffstand ab und verringert sich die Schwimmerho-
he, sieigt der Kraftstoffstang.

Elnstelien des Kraftstoffstands

. Zunge

. Schwimmaerventil

. Auflagekante

. Rippen der Schwimmerkammer

£ G NS =

ANMERKUNG

Wihrend des Messens der Schwimmerhahe die Na-
delstange nichi hergindrucken.
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fusbau der Vergaser
ACHTUNG

Benzin ist auflerordentlich feuergefihrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sle deshalb die ZUndung auf OFF und rau-
chen Sie nicht, Achten Sie darauf, dafi der Arbeitshe-
reich gut beliiftet |st und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehb-
ren auch Gerdte mit einer Anzelgelampe,

@ Zuerst folgende Teile entfernen
Sitzbank
Benzintank
Benzin aus dem Vergaser ablassen.
Die Gaszugensteller 1osen.

® Dann lolgende Teile an der linken Seite entlernen.
Schraube der Gaszughaiterung
Klemmschraube der Ausgleichsbehdlierkaneis (i6-
sen).
Klammschraube ger Vergaserhalierung {(dsen).
Unterdruckschlauch

A Schraube far Gaszughalterung
8. Klemmschraube fir Ausgleichsbehglterkanal
C. Klemmschraube for Vergaserhalierung

@ Dann folgende Teile an der rechien Seite entfernen
Vergaserdeckel
Halterung 1dr Vergaserdeckel
Klemmschraube fir Ausgleichsbehalterkanal {lesen).
Klemmschraube fir Vergaserhalierung (i6sen).
Unterdruckschlauch

A. Klemmschraube fOr Ausgleichsbehalterkanal
B. Klemmschraube {dr Vergaserhaiterung

C. Unterdruckschlauch

D. Halterung fir Vergaserdeckel

E. Vergaserdecke!
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® Dann am Motoroberteil folgende Teile entiernen: ACHTUNG
Schlauch fur Abgasreinigungssystem
Kralisioffpumpe und Ausgangsschlauch vom Verga-
sor abziehen.
Steckverbindung fir Pumpenleitung

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt,
kann der Gasschieber klemmen, wodurch ein Unfall
verursacht werden kann.

Ausgleichsbhehdlterkanal (fur vorderen Vergeaser). VORSICHT
ACHTUNG " Wenn Schmutz in den Moter gelangt flihrt dies zu
iibermadiigem Verschleifl. Es kann zu Motorschiiden

Aus der Pumpe ausgelaufener Kraftstoft ist gefihr-

tich, kommen.

.

Einbau der Vergaser

@ Der Einbau geschicht In umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachtien.
Die Luftfilterkansdle und die Vergaserhalterungen mit
einer Seifenwasserlésung schmieren und dann die
Vergaser einbauen,
Die Aussparung am Kanal aul die Nase des Aus-
gleichsbehalters ausrichten und dann den Kanat ge-
mafl Abbildung in den Ausgleichsbehdler einsetzen.

A. Kraftstoffpumpe

B. Schlauch fdr Abgasreinigungssystem
C. Ausgangsschlauch

D Ausgleichshehdlterkanal

@ Den Ausgleichsbehalter mit dem Thermostatgehause
nach vorne dricken.
@ Die Vergaser geméB Abbildung ausbauen.

VORSICHT
Achten Sie darauf, daB3 die Schlduche frei sind.

® Nach dem Linbau der Vergaser (clgende Arbeiten
ausfihren:
" Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

ACHTUNG

Aus den Vergasern ausgelaufenes Benzin |st gefdhr-
lich.

. Erforgerlichenfalls folgende Einstellungen vorneh-
s ’ : ¢ men:
- N— = Lecrlaufdrenzahl
A. Die Vergasereinheit zwischen den Zylinderkdpfen Vergasersynchronisierung
herausnehmenr. Gaszige
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Auseinanderbau der Vergaser Schrauben (3) far Schwimmerkammer des vorderen
® [Den vorderen Vergaser ausbauen. Vergasers
~ Feolgende Teile entfernen:

Schrauben f(r Befestigungsplatte des Chokegestan-

ges
Chokegeslange
A. Hinlerer Vergaser  C. Vorderer Vergaser
B. Schwimmerkammer D. Schrauben
A. Chokegestange 8. Schrauben . Die Schrauben fir die Schwimmerkammer des hinte-

ren Vergasers entfernen und den hinteren Vergaser

Lagerschraube for Chokegestange des hinteren Ver- lostrennen.

gasers
Chokeverbindungsgestinge

Zusammensetzen der Vergaser

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfclge.
Folgendes ist zu eachten:

® Den vorderen Vergaser gemall Abbildung auf die
Schwimmerkammer montieren.

A. Chokeverbindungsgestiange
B. Lagerschraube fOr Chokegestange

Sicherungssplint {0r Gasschiebsrverbindungsge-
sténge und KunststoHunierlegscheibe

A. Gasschieberverbindungshebel C. Aussparungen
B. Nasen

+ Die Choke-Verbindungsgestadnge anschlieBen und
A. Gasschieberverbindungshebel die Kunststoffunterlegscheibe sowie den Siche-
B. Sicherungssplint rungssplint fiir den Geasschieborverbindungshebel
C. Kunststoffunteriegscheibe einsetzen.
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Den Anlasserkolbenhebel idr den hinieren Yergaser
gemal Abbildung einbauen

A. Anlasserkolbenhebel C. Anlasserkolben

B. Chokeverbindungsgestinge

Das Chokegesldnge an den Vergaser montieren.

A. Chokegestange

Zertegen des Vergasers

ACHTUNG

Benzin ist auBerardentlich feuergefdhriich und kann
unter bestimmien Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, dafl der Arbeitsbe-
reich gut beliiftetist und dafB kelne offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nahe sind; hierzu gehd-
ren auch Geréte mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT

- Bel der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daB
die Membrane nicht heschidigt wird. Keine scharfen
Woerkzeuge zum Ausbau verwenden.

@® Den Stépsel fOr die Leerlaulischraube wie folgt aus-
bauen:
. Den Stopsel mit einer Ahle oder mit einem anderen
geeigneten Werkzeug durchibbohren und heraushe
beln.

A. Stépsel fir Leerlaufreguherschraube

Die Leerlaufschraube hinelndrehen und die Anzahl
der Umdrehungen zdhlen, bis dic Schraube voll aber
nicht fesl aufsitzl und dann die Leerlavfschraube ent-
fernen. Beim Zusammenbau die Schraube wieder in
die urspringliche Lage drehen.

@ Den Schwimmerlagerstift mit einer Ahle oder einem
anderen geeigneten Werkzeug heraushebeln und mit
einer Spitzzange herausziehen.

=
>

Ty

1

1. Schwimmerlagerstifi

Zusammenbau der Vergaser
@ Folgendes ist zu beachten:
® Cen Schwimmer aud den Vergaser montieren.
+ Leichi auf den Schwimmerlagerstift schiagen, um ihn
gemdl Abbildung gleichmaBig in das Schwimmer-
kammergehduse einzupressen.

op

A. Schwimmer
B. Hier schlagen

C. Den Stift bis gegen den
Anschlag hineinschlagen.
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() Beim Einbau neue O-Ringe fur die Schwimmerkam- ® Diz Leerlaufregulicrschroube voll eindrehen aber
mer und den unteren Decke! verwenden. nicht fest und dannumdie gleiche Anzahlvon Umdre-
® Dan vorderen Vergaser auf die mit F markierte hungen herausdrehen, die bei der Zerlegung gezdhit
Schwimmerkammer und den hinteren Vergaser auf wurden.
die mit R markierte Kammer mantieren. @ Die Leerigufregulierschraube wie folgt einbauen:

Einen neuen Sidpsel in dle Bohrung der Leerlavi-
schraube einsetzen und dann etwas Klebstoff aul die
AuBenflache des Stépsels auftragen.

VORSICHT

Nicht zuvie] Klebstoff auf den Stopsel auftragen, da-
mit die Leerlaufregulierschraube selhst nicht fest-
klebt.

Einbau des Stdpsels

A, Vorderer Vergaser C. Hinterer Vergaser
B. F Markierung C. R Marklerung

Darauf achten, daid weder Schmutz noch Fremdsiofie
in die Schwimmerkammer gelangen.

=3
o
Ls]
VORSICHT
. Wenn Schmutz oder Staub in die Schwimmerkam-
mer gelangen, kann das Schwimmaerventil klemmen, 1. Klebstoff auitragen 3. Leerlaufschraube
der Vergaser kann dann uberlaufen und muB dann 2. Stopsel 4. Vergasergehause
gereinigt werden.
VORSICHT

® Den O-Ring so in den Deckel der Leerlaufanreiche-

Die Nadeldisenhalterung (Entliftungsrohr) und die rung einsetzen, daB die flache Seile nach innen sitzt.

Hauptdiise nicht mit Gewalt einsetzen oder zu fest
anziehen. Wenn die Teile beschidlgt werden, sind
gie zu erneuern.

1. O-Ring
1. Hauptdtize 2. Nadelgdbsenhallerung 2. Deckel
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Inspektion der Vergaser

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feugrgefihrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb dle Zindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sle darauf, dal der Arbeitshe-
reich gut belliftetist und da0 keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu gehd-
ren auch Geridte mit einer Anzeigelampe.

Den Chokehebel betatigen und prufen, ob die Anlas-
serkolben sich einwandfrei hewegen und unter dem
Federdruck zurickgehen.

* Wenn sich die Anlasserkolben nicht cimeiandirei be-

w

wegen, sind die Vergaser zu erneucrn.

Den Gashebel drehen und kontrollieren, ab sich die
Drosseltklappen einwandfrel bewegen und unter Fe-
derdruck zurack gehen

Wenn dies nicht der Fali 1st, mUssen die Vergaser er-
neuerl werden.

Kontrollieren, ob die G-Ringe und Membranen in gu-
tem Zustand sing: O-Rings fur Ablaschraube und
Leerlaufenreicherung Membranen f0r Vakuumkolben
und Leerlaufanreicherung

Schischte O-Ringe oder Membrangn missen er-
neuert werden

@® Die Kunststoffspitze der Schwimmerventilnadel kon-

trollieren. Sie muB glall sein und darf keine Rigfen,
Kralzer oder VerschleiBerscheinungen haben.

G

—0
G==——°

1. Slab 3. VerschleiB der Ventilnadeln
2. Ventilnudel

* Wenn die Kunsistoffspitze beschidigl ist, mull die

*

Nadel ernevert werden.

Wenn die Nadel nicht herausspringt, muB sie erneuert
werden.

Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube aut
Verschleill und Beschadigungen kontrollicren

1. Leerlaufregulierschraube 2. Konischer Teil

#* Wenn die Leertaufschraube an dem konischen Ted
verschlissen oder beschadigt ist, kann der Motor im
teerlauf nicht mehr rung lauten. Die tearlaufschrau-
be ist dann zZu ernevern,

@ Kontroflieren, ob sich der Vakuumkolben einwandirei
im Vergasergehause bewcgt. Die Oberilache des Kol-
bens darf nicht zu stark verachlissen sein.

* Wenn sich der Vakuumkolben nichi leicht bewegt
oder wenn or im Vergasergehause sehr locker ist,
sind sowohl das Vergasergeh4use als auch der Va-
kuumkoiben zu erneuern.

@ Den Vakuumkolbenkanal der Leerlaufanreicherung
kontroliieren, wenn zu hdufige Fehlzdndungen aufire-
ten,

* Wenn der Kanal verstopft ist, muB er mit Druckluft aus-
geblasen werden.

Kraftstoffpumpe

Ausbau
® Den Benzinlank abnehmen.

A. Kraftstofpumpe B. Schrauben

@ Die Schraubaen entiernen und die Kraftstoffoumpe
aus dem Rahmen herausnehmen.

@ Den Steckverblnder der Pumgenleitung ausziehen.

@ Die Schléduche von der Krafistoflpumpe abziehen.



ACHTUNG

Benzin ist auferardentlich feuergefshrlich und kann
unter bestimmien Bedingungen explosiv seln.
Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquetlen in der Ndhe sind; hierzu gehd-
ren auch Gerate mlt einer Anzeigelampe.

~ Sie milssen damit rechnen, daf das Benzin iber-
lguft.

Einbau
® Die Krafisioffschliuche gemal Abbidung an die
Pumpenanschlusse anschlieBen.

A. Kraftstoffschlauch vom Filter
B. Kraftstofischlauch zu den Vorgasern

@& Achien Sie darauf, daB die Schlduche nicht geknickt
oder gespannt werden.

Kraftstoffilter

Ausbau

@ Den Benrintank abnehmen.

@ Die Abdeckung vom rechtén obereny Rehmenrohr ab-
nehmen.

® Den Filter vom Schlauch abziehen.

ACHTUNG

. Benzin ist aufierordentlich feuergefihrtich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die ZUndung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achlen Sie darauf, daf der Arbeits-
bereich gut beliiftet Ist und daf keine offenen Flam-
men oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu ge-
héren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe,

Einbau
® Den Kraftstoflilter so einbauen, dad der Plell in Rich-
tung des KraltstofliuBes vom Tank zur Pumpe zeigt.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-15

C. Pieil

A. Kraftstofiscnlauch vam Tank
B. Kraftstoftschlauch zur Pumpe

® Achien Sie darauf, daft die Schlduche nicht geknickt
ader gespannt werden.

Inspektion

® Den Kraltstoffilter einer Sichtkontrolle unierziehen.

* Wenn der Filter sauber ist ungd keine Anzeichen von
Schmutz oder sonstigen Verunrenigungen zu sehen
sind, ist er in Grdnung und brauchi nicht erneuert zu
werden.

* Wenn der Filter dunkel oder veschmuizt aussieht,
mull er erneuert werden, Kontrollieren Sie auch das
rasihiche Kraltsioffsystem auf Verunreinigungen.

Luftfilter

Ausbau

@® Foloende Teile entfernen:
Sitzbank
Krafistofftani
Abdeckung des oberen Rahmenrohrs
Kihierabdeckung

® Die Belestigungsschrauben des Luftliltergehduses
enfernen.

B. Schrauben

A. Luftfitergehause
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@ Die Schrauben entfernen und den inneren Deckel
vom Gebduse abnehmen {nur fir die VN 1500-B1).

B. Schrauben

& Innerer Deckel

® Die Deckelzschrauben herausnehmen und den Luftll-
terdeckel abnehmen.

VN1500-A1

A. Deckel
B. Schrauben D. Schrauben fUr Filterslement

C. Filterelement

VN1500-B1

A, Deckel C. Filterelement
B. Schrauben D. Schrauben (Or Filterelement

@ FOr den Ausbau des Filterelemenis die Schrauben
entfernen.

@ Das Filterelement auf der anderen Seite in der glel-
chen Weise aushauen.

Reinlgen des Fllterelements

ACHTUNG

. Relnigen Sle das Filterelement in einem gut helifte-
ten Arbeltsberelch und achten Sie darauf, daf in der
N3he kelne offenen Flammen oder Funkenquellen
sind; hierzu geh¥ren auch Gerite mit einer Anzeige-
lampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissig-
kelten ausgehenden Gefahr diirfen fir das Reinlgen
des Filterelements weder Benzin noch Lésemlttel
mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

® Das Filterelement ausbauen.

ACHTUNG

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt,
kénnen die Drosselklappen klemmen, wodurch ein
Unfall verursacht werden kann.

@ Das Filterelement in cinem Lésemiltel mit hohem
Flammpunkt auswaschen und dann avsdrocken, bis
es trocken ist,

VORSICHT

Das Filteralement nicht auswringen oder verdrehen,
da es einreiBen kann.

@ Das Filterelement mif Motorél SAE30 sattigen und
dberschissiges Ol ausquetschen.

@ Das Element in ginen trockenen Lappen einwickeln
und so trocken wie maglich ausdricken.

Elnbau des Luftfiltergehduses

@ Folgendes ist zu beachten:

.. Die Lufifilergeh&use sind identisch das mit R mar-
kierte Gehduse gehort auf die rechie und das mit L
markierte auf dle linke Seite.

A, LInkes Gehiéuse C. Rechies Gehéuse
B. L-Markierung C. R-iarkierung



Einbau des Luftfilterkanals

® Folgendes ist zu beachten:

~ Den Luftfilterkanal so einbauen, dal die mit ,UPPER"
markierte Seite nach oben zeigt.

A. Kanal

B. ,UPPER"-Markierung

. Die Enden des LufHilterkanals mit einer Selfenwas-
seridsung schmieren und dann den Kanal in den
Ausgleichsbehdltar ocder in das Luftfilfergehduse ein-
sefzen.

Ausgleichsbehalter

Ausbau

® Das Lufifiltergehluse ausbauen.

® Das Thermostatgehause ausbauen.

@® Das cbere Ende des Luftfilterkanals l6sen.

@& Den Ausgleichsbehdller vom Rahmen abnehmen.

1. Ausglelichsbehalter

2. Luftfilierkanal

3. Ausglelchsbehdlterkanal (hinten)
4. Ausgleichsbehdlerkansal {(vorne}
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Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fur das kalifornische US-Modell)

Die Kralistoffverdunsiungsanlage leitet Benzindampfe
aus dem Kraftstofisystem in den laufenden Motor oder
sammelt dle Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor
abgestellt ist. Obwohl keine Nachstellung erforderlich
ist, mufl die Anlage in den Zeitabstianden gemad Inspek-
tionsiabelle einer grindlichen Sichtkonirolle unterrn-
gen werden.

Hinweise fiir den Aus-/Einbau von Tellen

ACHTUNG

Benzin ist auferordentlich feuergefihriich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv seln,
Schalten Sie deshatb dle Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sle darauf, daf der Arbeltsbe-
reich gut beliiftet ist und dal keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind; hierzu gehg-
ren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT

" Wenn Kraftstoff, Lésemiltel, Wasser oder sonstige
Flissigkeiten In den Kanister gelangen, wird dle
Dampfaufnahmefdhigkeit stark verringert. In diesem
Falle Ist der Kanister zu erneuern.

@ Hallen Sie den Separaior wingerecht zum Boden, da-
mit kein Benzin in den Kanister hinein cder aus dem
Karister heraus flieBen kann.

® Die Schléuche geméB Systemzeichnung anschlie-
3en. Achten Sie darauf, daB dic Schlduche nicht ein-
geklemmt oder geknicki werden.

Priifen der Schliuche

& Konfrollieran, ob die Schlauche fest angaschlossen
sind.

@ Geknickie, gealierie oder beschadiagle Schliauche er-
neuern,

Prilfen des Abschelders

® Die Schlauche von Flissigkeits-/Damplabscheider
abziehen und den Abscheider avsbaven.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder
sonstige Beschédigungen unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder slark be-
gchadigt isl, muB er ernevert werden.
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Funktionspriifung des Abscheiders

G

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB3 der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nihe sind; hierzu gehd-
ren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

® Die Schlduche an den Abscheider anschlieBen und

den Abscheider wieder einbauen.

® Den Bellftungsschlauch vom Abscheider abziehen

und etwa 20 ccm Benzin durch die Schlauchver-
schraubung vom Tank abziehen.

Den Kraftstoffricklaufschtauch vom Tank abziehen.
Das Ende des Schlauchsin einen Behdalter fihren, der
auf gleicher Hhe mit der Oberkante des Krafistoff-
tanks steht.

@ Den Motor starten und im Leerlauf laufenlassen.
* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus

dem Schlauch heraus ist, muf3 der Abscheider er-
neuert werden.

Kraftstoffverdunstungsanlage

—_

. Ausgleichsbehdlter

. Hinterer Vergaser

. Vakuumschaltventil

. BelOftungsschlauch (blau)

. Benzintank T

2

Priifen des Kanisters

*

Den Kanister ausbauen, und die Schlduche vom Kani-
ster entfernen.

Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder son-
stige Beschadigungen unterziehen.

Wenn der Kanister Risse aufweist oder stark bescha-
digt ist, muB3 er erneuerl werden.

ANMERKUNG

Der Kanister ist so konstruiert, daf er unier normalen
Bedingungen nie gewartet werden muf.

10 |[!
12 an
F_
S
€] ry 3

Spilschlauch (grin)

. Rocklaufschlauch (rot)

. Unterdruck-impulsschlauch (wei3)
. BelGftungsschlauch (blau)

. Beliiftungsschlauch (geib)

. Abscheider: Ricklauf zur Pumpe
. Kanister
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Explosionszeichnungen

e e

. Beluftungsventil

. Thermostat

. Kuhlerdeckel

. Wasserpumpenflilgelrad

. Fldgelradschraube

. Pumpendecke!

. Schrauben fur Deckel

. AblaBschraube

. Kiihler

10. LUfterschalier

11. Masseleitung T1: 7,8 Nm (0,8 mkp)
12. Kihlgebldse T2: 8,8 Nm (0,90 mkp)
13. Reservetank T3. 9.8 Nm (1,0 mkp)

O~ N —



KUHLSYSTEM 3-3

Technische Daten

Position Normalwert
Kdhlfliissigkeit:

Typ Dauerfrostschutzmittel (weiches Wasser und Ethylen Glykol plus
Korrosions- und Rostschutzchemikalien fir Aluminiummotoren und
Kahler}

Mischungsverh&itnis Weiches Wasser 50 %, KihImittel 30 %

Gefrierpunki -35°C

Gesamtmenge 2,31

Kiihler:
Ubderdruckireigabe fir Kihlerdeckel | 83 - 123 kPa
(0,95 - 1,25 kp/cm?)

Thermostat:
Ventil6ffnungstemperatur 80 -84°C
Vollsténdiger VentiléHnungshub Mehr als 8 mm bei 95° C

Schema des Kiihlsystems

Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat geschlossen und der KihimittelftuB durch die Bypassoffnung wird begrenzt.
Hierdurch erwarmt sich der Motor schneller.

. Wasserpumpe

. Kaihimantel

. Zylinderkop!

. Wasserrohr

. Wasserschiauch

. Kihlerdeckel

. Thermostat

. Reservetankleitung
. Kuhler

. Kihlgeblase

COm=~I0N=aLLRKN—=
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Kiihlfiissigkeit

Kontrollieren des Fllissigkeitsstands

ANMERKUNG

Den Kihimittelstand kontrolligren, wenn der Molos
kali ist {Zimmer- oder Umgebungsiemperatur).

® Das Motorrad 6 aulfstellen, daB es waagerecht zum
Boden sieht.

@ Den KOhHlGssigkeitsstand im Reservetank kontrollig-
ren.

* Wenn die Kihlflissigkeit unter der Markierung LOW
steht, ist KQhiflossighkeit bis zu der Markierung FULL
nachzufdllen.

Die Reservetankabdeckung entfernen und den Tank-
deckel abnehmen.

A, Ahdeckung C. Markierung FULL
B. Schraube D. Markicrung LOW

VORSICHT

Verwenden Sie beim Auffiilien dle vorgeschriebene
Mischung von Kihimittel und welchem Wasser.
Wenn nur Wasser nachgefiillt wird, kBrnnen sich das
Kihimittel und die Antikorrostanseigenschaften ver-
schiechtern.

Das so verdiinnte Kithimittel kann die Aluminlumtei-
le des Motors angreifen. In einem Notfall kann wei-
ches Wasser nachgefiillt werden. Das verdiinnte
Klihimittel muf3 aber sobald als méglich durch die
Zugabe von Kihimittelkonzentrat wieder auf das
vorgeschriebene Mischungsverhidltnis gebracht
werden.

Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiillt werden mubB,
cder wenn der Reservetank vollstindig trocken Ist,
Ist das Kiihlsystem wahrschelnlich undicht. Uber-
prifen Sie das System auf undichte Stellen.

Ablassen der Kihiflissligkelt

ACHTUNG

. UmVerbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdecke!
nicht abschrauben und die Kilihlflissigkeit nicht
wechseln, solange der Motor noch heifl ist Warten
Sie bis er abgekiihlt ist.

Wenn Kihlflisslgkeit auf die Reifen gelangt, werden
dlese rutschig und es kann zu einem Unfall und zu
Verletzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufenes
Kiihimittel sofort vom Rahmen, vam Motor und von
anderen lackierten Flichen ab.

Das Kihlwasser ist fiir den menschlichen Kdrper
schadllch und darf nicht als Trinkwasser verwendet
werden.

® Fclgende Teile entternen:
Sitzbank
Benzintank
Kohlerabdeckung

A. Rescrvetank
B. Markierung FULL D. Tankdeckel

C. Markierung LOW

A. Kdhlerabdeckung

A, Schrauben
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Einan geelgneten Behalter unier den Kahler stelien.
Ablafischraube fOr KQhlflissigkeit

1. Kuhlfllissigkeitsstand

2. Thermostatgehduse
4. AblaBschraube

Kihlerdeckel |ldsen) ANMERKUNG

Die Kihiflassigkeit langsam einfillen, damit es die
Luft aus dem Motor und dem Kohler heraustreiben
kann,

@ Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit KGhi-
flossigkeil fillen und den Deckel aufsetzen.

VORSICHT

Mit dem Frostschutzmittel muB weiches oder destll-
liertes Wasser verwendet werden {slehe nachstehen-
de Angaben flr das Frostschutzmittel).

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird,
setzt sich Kesselstein in den Wasserkanilen ab und
die Wirksambkeit des Kiihlsystemns wird erheblich ver-
ringert.

Mischungsverhaltnis fir Wasser und Kiihimittel
{Empfehlung}
Weiches Wasser : 50 %

A. Kuhlerdeckel

ihifliissi : 0
® Dic Flassigkeit aus dem Kihler ablassen, Gatiarsaaet o0k
@ Die Reservetankabdeckung abnehmen und den Tank ’
aus dem Rahmen herausnehmen.
@ Die Kuhlfltissigkeit in einen Behadltcr giclen. ANMERKUNG

Wahlen Sie ¢in geeignetes Mischungsverhilinis und
halten Sie sich dabei an die Anlgitungen des Kihimif-
ielherstellers.

@ Den Motor siarten, grindlich warmlaufen lassen und
dann wieder abschalien.

® Den Stand der Kih'ftissigkeit im Reservaetank kon-
trollieren, nachdem der Motor abgeklhlt ist.

* Wenn die KOhiflussigkeit unter der Markierung LOW
steht, ist KGhiflissigkeil bis zu der Markierung FULL
nachzuiallien.

Einfiillen
® Die A_blaﬁsr:hraube an der Unterseite des Kiihlers gut VORSICHT
festziehen.
@ Den Kihler tis zum Einfallabsatz mit Kihimittel fullen +  Achten Sie darauf, dal die KiihHflissigkeit nicht

und den Kahlerdeckel aufschrauben, oberhalb der Markierungslinie FULL steht
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Druckprifung
® Den Kuhlerdeckel abschrauben und ginen Druckpri-
fer auf die Kuhlerelnfalidifanung aulisetzen.

ANMERKUNG

Die Dichtflichen des Deckels mit Wasser oder Kihl-
flassigkeit anfeuchten, damit sich der Druck nicht ab-
bauit.

® Den Druck im System sorgféltig autbauen, bis er 123
kPa {1,25kp/cm?) erreicht,

VORSICHT

Bei der Druckpriifung den vorgegsehenen Betriebs-
druck nicht liberschreiten. Der Maximaldruck ist 123
kPa (1,25 kp/cm?),

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beo-
bachten.

# Wenn der Druck gleich bielbt, ist das System in Ord-
nung.

3. Kuhler

1. Druckmesser
2. Adapter

* WennderDruck bald abfallt, ist der Kiihler auf undich-
te Stellen zu Kontrollieren.

Wasserpumpe

Sichtkontrolle auf undichte Stellen

@ Das Gehause auf undichte Siellen kontrollieren. Die
Pumpe braucht nicht ausgebaut 2zu werden.,

* Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, tritt
Kahlflissigkeit durch die Dichtung aus -und [Auft
durch die Offnung heraus. In diesem Fall ist die Was-
SErpumpe zu erneuern.

A, AblaféHnung (an der Unterseite des Pumpenge-
hauses)
B. Wasserpumpe

Ausbau der Wasserpumpe und der mechanlschen
Dichtung
@ Folgende Teile entfernen:
Kohlerabdeckung (siehe Ausbau des Kuhlers)
Untere Schrauben [Qr Kihler (siehe Ausbau des Kuh-
lers)
Wasserrohr

A. Wasserrohr B. Schraube

Wasserpumpendeckel

B. Deckelschrauben

A. Wasserpumpendeckel



Flogelradschraube

ANMERKUNG

Die Fldgelradschraube hat Linksgewnde und muB
deshalb fir den Ausbau im Uhrzeigersinn gedreht
werden.

A, Fidgelrad
8. Schraube

C. Drehrichtung

@® Den Flansch der mechanischen Dichtung mil einem
kieine Meiel abhebeln.

A. Flansch

B. Meiflel

® Die mechanische Dichtung mit siner Zange aus dem
Kurbelgehiduse herauszighegn. Die ausgebaute Dich-
tung wegwerfen.

KUHLSYSTEM 3-7

VORSICHT

" Achten Sie darauf, daB die Wasserpumpenwelle und
der O-Ring sowie die innere Dichtfliche des Kurbel-
gehduges nicht beschidigt werden.

Einbau der Wasserpumpe und der mechanischen
Dichtung
® Folgendes ist zu beachten:

ANMERKUNG

Dadie Ersatzdichtung ein mit Klebstoff beschichieles
Gehause hat, darf keine Dichtmasse auf die AuBenfla-
che des Gehduses aufgetragen werden.

Die mechanischa Dichtung mit einer passenden
Steckhilse bis gegen den Anschlag elnpressen.

RN

@
<
OR0] g1
I
T

IR

= N

1. Mechanische Dichtung

1.

L= B

| = R
@

2. Hier schlagen

Ein wenig Kihlflissigkeit auf die Gleitflache auftra-
gen, damit die mechanische Dichtung die Anfangs-
schmierung hat.

_ Die Fitgelradschrauke mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment  festziehen (siehe Explogignszeich-
nungj.

Dle Pumpendeckeldichtungen erneuern.

 Zu den hinteren Schrauben des Wasserpumpeandek-

kels gehdren Aluminiumunierlegscheiben.

Kiihier und Kiihlgeblase

Ausbau
@ Folgende Teile entfarnen:
Kihlerabgdeckung
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A. Kdhlerabdeckung B. Schrauben A. Kahier B. Untere Schrauben

KahHlGssigkeit {ablassen) i .
Steckverbinder fur Gebliseschalter Obere Schraube fir Kihler

ACHTUNG

Das Kiihlgeblése ist direkt an die Batierie ange-
schlogsen. Das Gebldse kann auch bei abgesteliter
Ziindung ausgeschaltet werden. DAS KUHLGEBLA-
SE NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR VOLLSTAN-
DIG ABGEKUHLT IST. BEI BERUHRUNG DES GE-
BLASES BEVOR DER MOTOR ABGEKUHLT IST BE-
STEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH DIE GEBLA-
SEFLUGEL.

A. Obere Schravbe

Rechte und hinke Abdackung fir das obere Rohr

A. Steckverbinder for Gebliseschalter

Geblaseschalter
Untere Schrauben {0r KQhler A. Abdeckungen flr oberes Rohr



Kuhlerschlduche

A. Klhhlerschlduche B. Schlauchschellen

Geblasebefestigungsschrauben

A. Geblase B. Befestigungsschrauben

Einbau

@ Darauf achten. daB die Masseleitung vorschriftamalig
an die Gebldsebelestigungsschraubse angeschlos-
sen wird.

A, Masseteitung

8. Befestigungsschrauhe

KUHLSYSTEM 3-9

Inspektion des Kiihlers

@ Den Kihlerblock kontrollicren.

# Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben,
sind sie vorgichtig gerade zvu biegen.

* Wenn die Luftkandle des Klhlerblocks um mehr als
20 % durch nicht enifernbare Hindernisse oder nlcht
reparierbare, verformte Rigpen verstopft sind, muf
der Kihler ausgetauscht werden.

VORSICHT

Wenn der Klhler mit Dampf gerelnigt wird ist auf fol-
gendes zu achten, damit der Kihler nicht begchidigt
wird.

1} Halten Sie die Dampfpistole mindestena 0,5 m
vom Kijhlerblock entfernt.

2) Richten Sie die Dampfplstole senkrecht auf den
Klihlerblock.

3) Fidhren Sie die Pistole horizontal In Richtung der
Kiihlrippen. Wenn Sie die Pistole senkrecht bewe-
gen, kénnen die Rippen beschidigt werden.

Inspektion des Klihlerdeckels

® Den Zustand der oberen und unteren Venlildichtun-
gen des Kahlergeckels kontrollisren.

* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, mufl der Dek-
kel ausgetauscht werden.
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Thermostat

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Kahltidssigkeil: etwa 200 cocm (ablassen)
Benzinfilier
Schrauben Dr Thermostalgehduse

1. Uniere Venlildichtung 3. Ventilfeder
2. Obere Ventildichtung

@ Den Kihlerdeckel auf sinen Kuhlsystem-Drucklester
schrauben.

ANMERKUNG

) Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kohimittel
anfeuchten, damit kein Druck entweichan kann.

A, Benzinfiter C. Thermostalgehduse
8. Schrauben

Kanlflussigkeitsschlduche (inks und unten}

1. Drucktester 2. Kithlerdeckat

@ Den Druckmesser heobachien und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel mug
den Druck mindestens 8 Sekunden halten. Bei dem in
der Tabelle angegebenen Druck mul} sich der Deckel
6ftnen

A. Schlauche B. Schlauchschellen

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels
Normalwert: 93 - 123 kPa
(0,85 - 1,25 kp/cm?)

% Der Deckel muB erneuert werden, wenn er den vorge- @ Das Thermostatgeh&use nach rechts aus dem Rah-
schriebenen Druck nicht halt oder wenn er elnen zu men ziehen.
hohen Druck halt. @ Dag Thermostat aus dem Geh8use herausnehmen.
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A. Thermostatgehduse  B. Schrauben A. Halterungen

Inspektion ,

@ Das Thermostat ausbaven und das Thermostatventil
bei Zimmertemperatur konirolligren.

* Wenn das Ventil gedfinet ist, muB es erneuert werden.

Einbau @ Zur Uberpritfung der Ventildiinungstemperatur das
@ Beim Einbau ist folgendes zu beachten: Thermostat in einen BehAlter mit Wasser hdngen und
“* Das Thermostal 0 in das Gehause einsetzen, daf die die Temperatur ansteigen lassen.

Luftbohrung oben ist.

_\

Lioiiaall

—— e e

-

A. Luftbohrung B. Thermostat R

(T

1. Thermostatl 2. Thermometer

* Wenn der Meflwert auBerhalb des Grenzwertes liegt,
ist das Thermostat zu ermeuern,

) Kontrollteren, ob der O-Ring auf dem Gehause sitzt.
() Die Benzinfilterhalterung mit dem Thermostatgehiau- Ventlléfinungstemperatur
se an dle Halterung am Rahmen montieren. 80-84°C
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Liifterschalter

Ausbau

VORSICHT

Lassen Sie den Liifterschalter nicht auf eine harte
Fldche fallen, da er dabei beschiddigt wird.

@® Die Klhlflussigkeit ablassen (siehe Ablassen der
Kihifillissigkeit).
® Den Steckverbinder fir den Lifterschalter ausziehen,

® Den Lifterschalter ausbauen.

Einbau
® Den Lifterschalter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Inspektion
Siehe Abschnitt Elektrik.
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Explosionszeichnungen

. Zylinderkopfhaube
. Feder

. Olfilter

. Luftansaugventil

. Nockenwellendidichtung
. Kipphebelgehiuse

. Zylinderkopf

. Ventiifthrung

. Kipphebelgehéduseabdeckung (Kettenradseite)
10. Kipphebelgeh#useabdeckung (HLA-Seite) &
11. Zundkerzenhalterung

12. Vergaserhalter

OO BE bR =

O : Motordi auftragen |
SS: Silikondichtstoff aufiragen

T1: 8,8 Nm (0,90 mkp) ' ﬂ .
T2: 25 Nm (2,5 mkp) - ﬁ,_ 4 -
@—~F

T3: 78 Nm (8,0 mkp) N
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MOTOROBERTEIL 4-3

. Kipphebelwelle

. Kipphebel (x3/1 Zylinder)

. Kipphebel (x1/1 Zylinder)

. Olkammer

. Hydraulischer Spieleinsteller
. Ventilfeder (innen)

. Ventilfeder (auBen)

. Oldichtung

. Ventilschaft (AuslaB)

. Ventilschaft {(Einlaf)

M : MoS2 Fett auftragen
T1: 25 Nm (2.5 mkp}
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~N O BN =

co

. Steuerkettenspanner

. Zylinder

. AblaBschraube

. Kolben

. Steuerkette

. Nockenwellenkettenrad

. Nockenwelle

. KACR {automatische Dekompressions-

einrichtung)

| L : Sicherungslack auftragen

0O : Motorol auftragen
T1: 156 Nm {1,5 mkp)
T2: 25 Nm {2,5 mkp)
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. Mutter

. Auspuffrohrhalterung VN1500-A
. Auspuffdichtung

. Auspuffrohr (links)

. Auspuffrohr {rechts)

. Dichtung

. Auspufftopf

. Schalldampfer (links)

. Schalld&mpfer (rechts)

OO~ MWh) —

VN1500-B
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem (nur fir US Modell):
Vakuumvenlil-SchlieBdruck:
Offen --» Geschlossen | 35 - 43 kPa (260 - 320 mm Hg) ---
Nockenwelle, Steuerketie:
Nockenhodhe: EinlaR 33,812 - 33,912 mm 33,71 mm
AuslaB 33,494 - 33,594 mm 33,52 mm
Nockenwelle, Kipphebelgehdusespiel 0,020 - 0,062 mm 0,15 mm
Nockenwellen-Lagerzapfendurchmesser 24,859 - 24,980 mm 25,04 mm
Nockenwellenlager-Innendurchmesser 25,000 - 25,021 mm 24,97 mm
Steuerkettenldnge Uber 20 Glieder 127,0 - 1274 mm 128,9 mm
Ventife:
Ventilspiel Nicht einstellbar
Ventiltellerdicke: Einlal und AuslaB 1,0 mm 0,5 mm
Ventilschaftverbiegung 0,02 mm Gesamtanzeige 0,05 mm
Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser;  Einlag 6,970 - 6,980 mm 6,95 mm
Auslaf 6,955 - 6,970 mm 6,94 mm
VentilfGhrungsinnendurchmesser 7,000 - 7,015 mm 7,08 mm
Ventilfthrungsspiel
(ohne Meflehre gemessen): Einla 0,05 -0,12 mm 0,27 mm
AuslaB 0,08 - 0,16 mm 0,30 mm
Freie L&nge der Ventilfedern:
Innere Feder 30,5 mm 29,0 mm
AuBere Feder 32,6 mm 31,1 mm
Ventilsitzflache: Breite 0.5-10mm ---
AuBendurchmesser: EinlaB 31,9 -32,1 mm - -
Auslafi 28,9 - 29,1 mm - - -
Frandwinkel fir Ventilsitz:
EinlaB und Auslal 32° 457, 55° ---
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser 102,000 - 102,012 mm 102,10 mm
Kolbendurchmesser 101,942 - 101,957 mm 101,79 mm
Kolbenspiel (0,043 - 0,070 mm - -
Kolbenringspiel: Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,176 mm
Kolbenringdicke:; Oberer Ring 0,97 - 0,99 mm 0,90 mm
Zweiter Ring 1,17 - 1,19 mm 1,10 mm
Ringnutbreite: Oberer Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm
Zweiler Ring 1,21 -1,23 mm 1,31 mm
Kolbenringspalt Oberer und
zweiter Ring 0.4 - 0,6 mm 0,9 mm
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Ventilteller Ventilschaftverbiegung Messen der Nockenhdhe

. __ Ventilschaft- e
=1  durchmesser \._

== U

Ventilfilhrungsdorn: 57001-163

Nockenhthe

Ventiiteller-
dicke

Spezialwerkzeuge

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241 \\\
Adapter: 57001-242 N

i

s
'd s
\‘) S -
Y 55 ~ 3 é}) Halter fiir Ventilsitzfraser: 57001-1126

-J% . ) )
£~ S
Ny

Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-910
Adapter: 57001-1211

Stange: 57001-1128

\ M‘H“w' P ) \';:') \\\')
. R &
¥y

Sechskantschliissel: 57001-1210

Ventilsitzfriser 45° 0/35: 57001-1116
Ventilsitzfraser 32° 0/35: 57001-1121
Ventilsitzfriser 32° 0/38,5: 57001-1122
Ventilsitzfraser 55° 0/35: 570011247

©O 0 -
. 7 k- @ Dichtstoff

Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120

Ventilfuhrungsahle: 57001-162

T
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Abgasreinigungssystem (US Modell)

Ingpektion des Luftansaugventils

@ Die Blattfedesn einer Sichtkonirolle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen.

# Bei Zweifeln am Zustand einer Blaltieder ist das Luf-
tansaugventil komplett auszuwechseln.

sy

-

o8

A Ventilhalter 8. Blatifedern

@ Die Blatifeder-Kontaktfldichen des Veniilhalters auf
Rillen, Kratzer, Anzelchen von Ablrennung vom Halter
oder auf Hitzeschéden untersuchen,

* Wenn Zweifel am Zustand der Blailfeder-Kontaktft::-
chen bestehen, ist das Luftansaugventil komplett
auszutauschen.

® Wenn sich zwischen Blattfedor und Kontaktflache
Ru oder andere Fremdstoife abgelagett haben, ist
das Ventil mit einem Lésemittel mit hohem Flamm-
punkt zu reinigen.

VORSICHT

Die Ablagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der
Gummi beschadigt wird und das Luftansaugventil
erneuert werden muf

Vakuumschaltventil-Test

® Fir die Uberprufung des Vakummschaliventils Luft in
den AnschluBstutzen blasen,
Wenn der auf den Ventilanschlub aufgebrachie Unter-
druck nicdrig ist, wird das Ventil gedfinet und es fliefit
Lufi durch die Schlauchanschl(sse.

 Wenn der Unterdruck allmshlich sleigt undg einen be-
stimmten Wert erreicht, wird das Ventit geschlossen
und es kann keine Luft mehr durch das Ventit stra-
men,

* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschrie-
benen Weise funktioniert, muf es ernsuert werden.

Arbeitsweise des Vakuumschaltventils

1. Wahrend der Fahnt (Gasschieber geofinet)

Kein Unterdruck

Luft flieft

2. Wahrend der Motorbremsung

N

.’ L]
i

s -
— H Lufl {lieBl nicht

Hoher Unterdruck

Sekundériuft kann moht flieBen

Vakuumventil-Schlielidruck
Offen - Geschlossen: 57-65 kPa (430-490 mm Hg)

Steuerkettenspanner

Ausbau

@ Die Sleuerkettenspanner-Abschiufischraube entfer-
nen und die Kupferunteriegscheibe und die Federab-
nshmen.

® Die Befestigungsschrauben entfernen und den
Steuerkettenspanner abnehmen,



B. Abschlullschraube

A. Befestigungsschrauben C. Kupferunterlegscheibe

B. Feder D. Abschiuischraube

VORSICHT

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners
nach auBen bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in die ur-
sprilngliche Lage zuriick. Beachten Sie folgende Re-
geln:

% Nehmen Sie belm Ausbau des Kettenspanners die

Befestlgungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn
die Befestigungsschrauben von dieser Stellung wie-
der festgezogen werden, kinnen Kettenspanner und
Steuerkette beschiddlgt werden. Wenn die Schrau-
ben geldst wurden, mud der Kettenspanner ausge-
baut und dann, wle Im Abschnitt ,Einbau” beschrie-
ben wieder eingestelit werden.
Die Kurbelwelle nlcht durchdrehen, solange der Ket-
tenspanner ausgebaut ist. Hierdurch kannte die Ein-
stellung der Steuerkette verdndert und die Ventlle
beschadigt werden.

Einbau
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihanialge.
Folgendes ist zu beachlen:

~ Das Kettenspannergehduse s$¢ einbauen, dal der
Pfeil nach oben zeigt.

MQOTOROBERTEIL 4-9
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A, Kellenspannergehduse B. Pleil

- Die Sperre 1bsen und in die Stange dricken.

= T ‘1’."’_7.‘,{?‘":

C. Drucken
D. In die Stange driicken

A. Druckstange
B. Sperr

A
Y
ALELELI PRI EPPER s
AELELIEEFIIIFE | P

/ 0 e

1. Dichtung 3. AbschluBschraube
2. Keltenspanner 4. Sperrc
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" Die Kettenspannerbefestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fesizishen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

() Die Abschlufischraube mil dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

Zylinderkopfhaube

Ausbau

@ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Ein-
bau des Motors).

@ Die Schrauben entfernen und die Abdeckung vom
Kipphebelgehduse abnehmen.

® Die Schrauben entfernen und die Zylinderkopthaube
abnehmen.

A. Abdeckung B. Haube

® Erforderlichenfalls die Olfilterfedern und die Offiller
herausnehmen.

Einbau
@® Folgendes ist zu beachten:

7 Die Dichtung der Haube emeuern.

) Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmao-
ment fesiziehen.

Kipphebelwellen, Kipphebel,
Kipphebelgehaduse

Ausbau

@ (Siehe Abschnill Aus- und Einbau des Motors).
® Die Abdeckungen undg dle Haube entiernen.

® Den swieren Lichtmaschinendeckel entfernen.

ANMERKUNG

- Vordem Ausbau der Kipphebelwelle und des Kipghe-
bels die Kurbelwelle so drehen, dai der Kolben am QT
des Kompressionshubs steht.

@ Die Hohlschraube der Olleitung entfernen.

® Das Wasserrchr entfernen.

® Den Steuerkeltenspanner ausbauen (siche Ausbau
des Steuerkettenspanners).

A. Kipphabelgehsiuse C. Hohlschraube for Olieltung
B. Wasserrohr
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® Die Schrauben und Muttern des Kipphebelgehduses Einbau
entfernen. ® Folgendes ist zu beachten:

@ Das Kipphebelgehduse an den Ansatzpunkien pak- T Die Kipphebel und Haltefedern gem&n Abbildung auf
ken und aus dem Zylinderkopf herausnehmen. die jeweilige Kipphebelwelle montieren.

A. Ansatzpunkte

A. Steverkettentffnung

B. Fcder

C. Unterschiedlicher Kipphebel

) Vor dem’Einbau der Kipphebelwells kontrollieren, ob
die O-Ringe vorhanden sing.

. . ; . _: Dig Kipphebelwellen mit dem wvorgeschriebenen
® Cie Kipphebelwellen entfernen und die Kipphebel . ; .
aus dem Gehiuse herausnehmen. Elrj?‘r;r)nomem festziehen (siehe Explosionszeich-
 Silikondichtstoff auf die Aullageflache des Kipphe-
belgehauses und der Nockenwellendldichtung auf-
fragen.
ANMERKUNG _ Motordl auf beide Seiten der Unterlegscheiben aul-
 Der AuslaBkipphebel an der Seite der Steuerketten- tragen.
offnung unterscheidet sich von den anderen. . Die Kipphebel an der Seite, wo der Spisleinsteller
sitzt, hochheben und das Kipphebelgehause auf den
Zylinderkopl montieren.

' Die Schrauben und Multern des Kipphebelgehiuses
provisorisch in der vorgeschrisbenen Reihenlolge
fastziehen und dann mil dem voraeschriebenen
Drehmoment nachziehen.

A. Kipphebel C. Unterschiedlicher Kipphebel
B. Kipphebelwellen

A @2 mm Muttern

B. @8 mm Schravben

C. ©6 mm Schrauben

. Numerierung der Reihentolge

® Criorderlichenialls die Olfilter ausbauen.
@ Erorderlichentalls den Spieleinsteller entternen {sie- _ Nach dem Einbau des Kipphebelgeh&uses Motordiin
he Ausbau des HLA). die Olkammer fllen.
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A, Motord! auttragen B. Oikammerbereich

" Die Unterlegscheiben der Olleitungs-Hohlschraube
erneuern und die Schraube mit dem vorgeschriehe-
nen Drenmoment festzichen {siche Explosionszeich-
nung.

. Die Dichtung der Zylinderkopfhaube emeuern,

HLA (Hydraulischer-Ventilspieleinsteller)

Ausbau

® Das Kipphebelgehduse ausbauen.

® Die Kipphebel ausbauen.

® Den HLA aus den Kipphebeln herausziehen.

A. Kipphebel B. HLA

VORSGICHT

 Achten Sie darauf, dal der Spieleinsteller beim Aus-
oder Elnbau nicht beschédigt oder deformlert wird.

" Den Spieleinstaller nlcht fallen lassen ader hart auf-
schlagen, denn wenn er beschadigt ist, funktioniert
der Druckkolben nicht einwandfrei.

Einbau
. Folgendes ist zu beachten:
» Kontroilieren, ob der HLA-Druckkolben nicht schlagt.
Wenn der Druckkolben beschadigt ist, mufl der HLA
ausgewechsell werden.

1. HLA-Geh&use 4. Druckkclben
2. C-Ring 5. Stahlkugsl
3. Feder (Druckkolben) 6. Feder (Kugel)

. Den Kipphebel mit Motordl fullen und dann den HLA
in den Kipphebel eingetzen

A, Kipphebel B. HLA

Entliiften

@ Linen Behélter mit Motordl fillen.

® Die Stahlkuge! des HLA mit einem Draht hingindriik-
ken und den Druckkolben im Glbad auf- und abwarts
bewegen,

* Wenn keine Blasen mehr herauskommen, ist die Ent-
10ftung in Ordnung.

N

A.HLA  C. Dan Druckkolben aui- und abwarts bewagen.

B. Draht



Inspektion

@ Den Kipphebel ausbauen,

@ Den HLA aus dem Kipphebel herausziehen. Milden
Fingern auf den Druckkolben des HLA dricken.

* Wenn der Druckkolben im HLA-Genhduse silzt ist der
Entigftungsvorgang zu wiederholen; dann nochmals
auf den Kolben dracken.

Wenn der Druckkolben wieder im HLA-Gehiduse
bieibt, ist der HLA auszuiauschen.

Nockenwellen

Ausbau

@® Die Zylinderkopthaube entfernen.

@ Cas Kipphebelgehduse ausbauen.

@ Die Nockenwelle mit der KACR ausbauen und tren-
nen.
Die Nockenwellendldichtung antfernen.

C. KACR

A. Oldichtung
B. Nockenwelle

Einbau {einschlielich einstellen der Steuverkette)

@& Folgendes ist zu beachian:
Die Nockenwellen sind unterschiedlich, Ote hintere
Nockenwelle hat sine Nut.
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A. Vordere Nockenwella C. Nut
B. Hintere Nockenwelle

' Sauberes Motordl auf alle Nockenfldchen und Lager-
zapfen aufiragen.
" Die KACR-Einhelt auf die Nockenwelle montieren.

Vorderer Zylinder
Die Kurbelwelle so drehen, daflt der Kolben des vorde-
ren Zylinders am cberen Totpunkt steht,

A, OT-Marke (vorderer Zylinder) B. Einstellmarke

Die Sieuerkette gemal Abbildung aul das Nocken-
wellenketienrad avilegen.

1. Einstellmarken
2. F-Marke
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Hinterer Zylinder Zusammenbau der Nockenwellenkettenrider
Die Kurbelwelle um 310¢ im Gegenuhrzeigersinn tra- @ Folgendes ist zu beachten:
hen {von der linken Seite aus gesehen), um die OT- = Das mit F markierte Keitenrad ist f(ir die Nockenwelle
Marke auszurichien. desvorderen Zylinders und das mil R marklerte fir die

Nockenwelle des hintcren Zylinders.

A, OT-Marke (hinterer Zylinder) B. Einstellmarke
A. Kettenrad for vordere Nockenwelle C. F-Markierung
B. Kettenrad fir hintere Nockenwelle D. R-Markierung
Die Sieuerketile gemal Abbidduna auf das Nocken-
wellenketltenrad auflegen.
Sicherungslack au! die Kettenradschrauben aultra-
gen und diese mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Wenn neue Nockenwellen eingebaut werden ist eine
dginne Schicht MoS2 Fett auf die Nocken und die La-
gerzapien aufzutragen.

Verschleil der Nockenwellen und des Kipphebel-

gehduses

@ Folgendes ist zu beachien:
Das Spiel zwischen der jeweiligen Nockenwelle und
dem Kipphebelgehause mit siner Plastolehre mas-
sen

ANMERKUNG

() Die Schrauben und Muttern des Kipphebelgehiuses
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzichen
{siehe Explosianszeichnung).

. Einstelimarken
2. R-Marka

VORSICHT

Wihrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die
Kurbelwelle durchgedrent werden. In diesem Falle
muBl die Steuerkette stets gespannt werden. Da-
durch wird verhindert, daf} sich die ette auf dem un-
teren {Kurbelwellen-) Kettenrad verwirrt, Bei verwirr-
ter Kette kdnnen Kette und Kettenrad beschiédigt
werden. 1. Brelte der Plastolehre




MOTOROBERTEIL 4-15

ANMERKUNG

Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plasiolehre
zwiachen Lagerzapfen und Kipphebelgehiuse sitzt.

* Wenn das Spiel an giner Stelte den Grenzwert (iber-
schreilet, ist die Nockenwelle zu ernguern ung das
Spiel muB nochmals gemeassen werden.

* Wenn das Spiel dann immer noch den Grenzwert
uberschreitet, missen Zylinderkopf und Kipphebel-
gehéuse ausgewechsell werden.

Spiel zwischen Nockenwelle und Kipphebelgehduse
Normalwert: 0,020 - 0,062 mm
Grenzwert: 0,15 mm

A Nockenwelle B. KACR-Einheil

Verschlel der Steuerkatte

® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr von 3 kp span-
nen und die Lange Ober 20 Glieder messen. Da sich
die Ketle ungleichméfig abnutzt, sind diese Messun-
gen an verschicdenean Stellen durchzuflhren.

# Wenn die Kettenlange bei einer Messung das zulassi-
ge Mal Dberschreitet, ist die Kelte zu erneuern.

Einbau
@ Die KACR-Einheit gemdB Abbildung auf die Nocken-
welle montieren.

Linge der Steuerkette iiber 20 Glieder
Normalwert: 127,00 - 127,36 mm
Grenzwert: 128,90 mm

. A. Sttt C. KACR-Einheit
. Lange Ober 20 Glieder B. Aussparung D. Nockenwelle
1 - - - Inspektion
<J 0 0o oof {oxe X ¢ E—> ® Die KACR-Einhait einer Sichtkontrolle unterziehen.
'\Q . T Y * Wenn sich die Gewichte nicht leicht ber die ganze
Lange bewegen lassen, ist die KACR-Einhgit zu er-
O neuern,
Q0 % Die Feder mufi erneuen wertien, wenn sie beschadigt,

deformiert oder tiberhaupt nicht verhanden ist.

1. Lange Dber 20 Glieder

KACR
(Kawasaki automatischer Dekompressor)

Ausbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Ein-
bau des Motars).

@ Die Kurbelwelle ausbauen.

® Die KACR-Cinhelt aus der Nockenwelle hieraugneh-
men. A. Gewichie B. Feder
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: @® Den Zylinderkopf vom Zylinder abnehmen,
Zylinderkopf

Messen der Zylinderkompression
® Dieser Werl kann nicht festgestellt werden. solange Einbau

die KACR-Einheit auf der Nockenwelle sitzi. @ Folgendes ist zu beachten:
. Die Zylinderkopfdichtung erneuern.

1 Die Zylinderkopfmuiiern provisorisch festziehen.

ANMERKUNG

- Vor dem Einbau der Zindkerzenhalterung die Steuer-
kette in der Ofinung nach oben ziehen.

Ausbau

® Folgende Teile enlfernen:
Motor {siehe Abschnill Aus-und Einbau des Motors}
Kipphebelgehduse
Nockenwellen
Vergaser {Siehe Abschnitt Kraftstofisystem)
Olleitung

A. Steuerkelte B. Halterung

Die Zondkerzenhalierung mil dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

Die ZGndkerze mit dem vorgeschriebenan Drehimo-
ment festziehen.

Die Nockenwelle einbauen.

Das Kipphebelgehause montieren.

A. Olteitung C. Vergaser . Die unteren Zylinderkopfmuticrn provisorisch fest-
8. Schraube ziehen.
Zundkerze ANMERKUNG
Zindkerzenhalter (den Sechskanischlissel verwen- 3 . .
den: 57001-1210) Zuerst die Schrauben und Mullern des Kipphebelge-
Untere Zylinderkopfmultem (vorne und hinten) hiuses und erst dann den Zylinderkopt und die unte-

ren Zylinderkopfmultern mit dem vorgeschriebenen
Crehmoment festziehen (siche Explosionszeich-
nungl.

Ventile

Nachstelien des Ventilspiels

ANMERKUNG
Da die hydraulischen Spieleinsteller das Spiel kon-
A. Zlindkerzg C. Untere Zylinderkopimulier sfant auf null halten, entféllt die Inspeklion und das

B. Zandkerzenhalter Nachstellen des Ventilsplels.



Ausbau

® Folgende Arbeiten ausfGhren:
Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressionswerk-
zeug und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) aus-
bauen.
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1. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
2. Adapter: 57001-242

Einbau

® Auf folgendes ist zu achten:
Vordem Einbau des Ventils einedlnne SchichtMoS2
Fett auf den Ventilschaft auftragen.
Die Federn so einbauen, daf das Ende mit der ge-
schlossenen Wicklung nach unten zeigt.

1. Ventilschaft 6. Haltering
2. Federteller 7. Federteller
3. Oldichtung 8. Ende mit geschlossener

4. Innere Feder Wicklung 5. Auflere Feder
9. Manschefttenkeil
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Ausbau der Ventilflilirung
@ Folgende Arbeiten ausfihren:
7 Die VentilfUhrung mit dem VentitfGhrungsdorn (Spe-
zialwerkzeug) herausschlagen.

1. Ventilfthrungsdorn: 57002-163

Einbau

@ Folgende Arbeiten ausfihren:

> Die Ventilfihrung mit dem Ventilfthrungdorn (Spe-
zialwerkzeug) soweit hineinireiben, bis der Flansch
den Zylinderkopf berinrt.

ANMERKUNG

Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum
auf 120 - 150° erhitzen.

Vor dem Einbau der Ventilfihrung Ol auf die AuBenfla-
che der Fihrung auftragen.

Die VentilfGhrung mit der Ventilfihrungsahle (Spe-
zialwerkzeug) nacharbeiten.

1. VentilfUhrungsahle: 57001-162
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inspektion der Ventilsitzflichen

® Die Breite der Ventilsitzflache konirollieren.

" Messen Sie die Sitzbreite des Teiles der Ventilsitzfla-
che, an dem es keine RuBablagerung gibt (am weillen
Teil) mit einer Schieblehre.

* Wenn die Breite der Ventilsitzfliche nicht innerhalb
desvorgeschriebenen Bereichesliegt, mul das Ventil
erneuert werden.

VentilsitzauBendurchmesser

® Wenn der AuBendurchmesser des Sitzmusters am
Ventilsitz zu groB oder zu klein ist, mufil der Ventilsitz
nachgearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventilsitzflache
Normalwert: EinlaB: 31,9 - 32,7 mm
Auslaf: 28,9 - 291 mm

Inspektion der Ventilsitzhreite

® Die Ventilsitzbreite kontrollieren.
Die Breite der Ventilsitzflache mit einer Schieblehre
an der Stelle messen, wo es keine Ruflablagerung gibt
(am weiBen Teil).

1. Ventil

2. Ventilsitz

3. AuBendurchmesser der Sitzfldche
4. Breite der Sitzflache

Breite der Ventilsitzflache (Ein- und AuslaB)
Normalwert: 0,5 - 1,0 mm

* Wenn die Breite der Ventilsitzfldche nicht innerhalb
des vorgeschriebenen Bereiches liegt, mufl der Ven-
filsitz nachgearbeitet werden.

OO0

1. Gut 2. Zu breit

OO

3. Zu schmalt 4, Ungleichméatig

Nacharbeiten der Ventilsitze (lappen der Ventile)
® Fir das Nacharbeiten des Ventilsitzes die Ventilsitz-
fraser (Spezialwerkzeuge) verwenden.

Ventilsitzfraser
EinlaBventile: 45° -@ 35 57001-1116
32° -0 8,5 57001-1122
55° - @ 35 57001-1247
45° - @ 35 570011116
32° - @ 35 570011121

55° - & 35 57001-1147

AuslaBventil:

Halter und Stange
Halter: 57001-1126
Stange: 57001-1128

% Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanden
sind, ist nach folgendem Ablauf vorzugehen.



Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventlisitzfraser

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde {0r die Instandsetzung
von Ventilsitzen entwickelt. Der Friser darf deshalb
nicht fUr andere Zwecke eingesetzt werden.

2. DenVentilsitzirdser nicht fallen lassen oder ansioBen,
da die Diamantteilchen abgehen kdnnen.

3. Vor dem Schileifen der Sitzfldche etwas Motordl auf
den Ventilsitzfraser aufiragen. Am Fréser haftende ab-
geschliffene Metallteilchen mit Reinigungsdl abwi-
schen.

ANMERKUNG

- Flir das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtbr-
ste verwenden, da hierbei die Diamantteilchen abge-
rieben werden.

4. Den Halter einsetzen und den Fraser mit einer Hand

betatigen. Nicht zu viel Kraft auf den Diamantteil an-
wenden.

ANMERKUNG
Vor dem Schleifen Motord auf den Fraser auftrager

Ventilsitzfraser

. Fraser
. Fraserhalter
. Stange

Lo Ry —

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fraser mit Reini-
gungsdl abwaschen und fir die Lagerung eine dinne
Schicht Motord! auftragen.

In den Fraser eingeprigte Markierungen
Die an der Rdckseite des Frasers eingeprégten Markie-
rungen haben folgende Bedeutungen:

45° ... Fraswinkel
24,5 & ... AuBendurchmesser des Frasers
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1. AuBBendurchmesser des Frisers
2. Fraswinkel
3. Friser

Arbeitsablauf

® Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.

® Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

® Einen 45° Fraser an den Halter mentieren und in die
VentilfGhrung schieben.

® Leicht auf den Griff dracken und das Werkzeug nach
rechts ader links drehen. Die Sitzflache schleifen, bis
sie glatt ist,

VORSICHT

Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. UbermaBiges
Schleifen verringert das Ventilspiel, denn das Ventil
gehtdann zu tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ven-
til zu weit in den Zylinderkopf geht, kann das Spiel
nicht mehr nachgestellt werden und der Zylinder-
kopf muB erneuert werden.

® Den AuBendurchmesser der Sitzfliche mit einer
Schieblehre messen.

w Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfliche zu klein
ist, muB die 45° Bearbeitung wiederholt werden, bis
der Durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu groB
ist, ist die nachstehend beschriebene 32' Bearbei-
tung durchzuflhren.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfldche im vor-
geschriebenen Bereich liegt, ist die Sitzbreie wie
nachstehend beschrieben zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkelvon 32° schleifen, bis der
AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Bereich
liegt.

Fiir die 32- Bearbeitung einen 32¥ Fraser an den Hal-
ter montieren und in die Ventiliihrung schieben.

- Den Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und
dabet leicht nach unten dricken, Nach jeder Umdre-
hung den Sitz kontrollieren.

VORSICHT

Der 32° Fraser nimmt sehr schnell Material ab. Der
AuBendurchmesser mufl deshalb hdufig kontrolliert
werden, damit iberméBiges Schieifen vermieden
wird,
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1. Verbreiterte Silzflache 3. Schleifvolumen mit
durch Bearbeitung mit  55° Fraser

45° Friser 4, 32°
2. Schieifvolumen mit 5. 585
32° Fréser

Nach der 32° Bearbeitung nochmals den Auflen-
durchmesser messen.

@ Mit einer Schiebtehre am Umfang des Sitzes an meh-
reren Stellen die Breite der 45 Flache des Sitzes
messen.

* Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45°Bearbeitung
s0 lange wiederhaolen, bis der Sitz etwas zu breit ist
und dann die Messung des AuBendurchmessers wie
oben wiederholen.

* Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 55°
Bearbeitung ausfiihren.

@® Den Sitz unter einem 55° Winkel schleifen, bis die
Sitzfldche im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Fir die 55° Bearbeitung einen 55° Fréser an den Hal-
ter montieren und in die Ventilfihrung schieben.

0 Den Haller drehen und dabei leicht nach unten drik-
ken.
Nach der 55° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite
wiederholen.

@® Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegen, mufl das Ventil gelappt
werden.

" Anverschiedenen Stellen des Venlittellers etwas gro-
be Schleifpaste auf das Ventil auftragen.
Das Venlil gegen des Sitz drehen, bis durch die
Schleifpaste sowoht am Sitz als auch am Ventil eine
glatte passende Fldche entsteht.
Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schleifpaste wie-
derholen.

@ Die Sitzfliche sollte etwain der Mitte der Ventilsitzfla-
che markiert sein.

* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelle des
Ventils ist muB geprift werden, ob es das richtige
Ventil ist. Wenn das Ventil richtigist, ist es vielleicht zu
viel bearbeitet; es muB dann ausgewechselt werden.

@® Vordem Zusammenbau darauf achten, daf die
Schleifpaste vollstandig entfernt wird.

® Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB
das Ventilspie! eingestellt werden (siehe Ein-
stellen des Ventilspiels).

Lappen der Ventile

)

1. LAppwerkzeug
2. Ventilsitz
3. Ventil

Messen des Ventilspiels (ochne Bohrungslehre)
Wenn keine kleine Bohrungslehre vorhanden ist,
kann der Ventilfihrungsverschieil durch messen
des Spiels zwischen Ventil und Ventilflhrung
nach der nachstehenden Methode festgestellt
werden,

@ Ein neues Ventil in die Fllhrung einsetzen und
eine MeRuhr rechtwinklig zum Schaft anset-
zen, und zwar so nahe wie mdglich an der
Dichtflache des Zylinderkopfs.

@® Den Schaft hin und her bewegen und das
Spiel messen.

® Diese Messung rechtwinklig zur Ersten wie-
derholen.

* Wenn die Anzeige den Grenzwert Gberschrei-
tet, ist die FOhrung zu erneuern.

ANMERKUNG

Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel
zwischen Ventil und Ventilfihrung, da sich der
MeBpunkt oberhalb der Fihrung befindet.

VentilfUhrungsspiel {ohne Bohrungslehre
gemessen)
Normalwert Grenzwert
EinfaB: 0,05 - 0,12 mm 0,27 mm
AuslaB: 0,08 - 0,16 mm 0,30 mm



. Ventiflhrung 3. Das Ventil bewegen
2. Neues Ventil

Zylinder und Kolben

Zylinderausbau

@ Den Zylinderkopl ausbauen.

® Die SteverketienfGhrung (an der AuslaBseite) heraus-
ziehen.

@ Die AblaBschraube heravsdrehen und die Kahlfl0s-
sigkeit ablaufen lassen.

A, AblaBschraube C. SteuerkeiienfUhrung
B. 7vlindermuttern

@ Die Zylindermuttern abschrauben.
@ Den Zylinder vom Kurbelgehiuse abnghmen,

Einbau der Zylinder

@ Folgendes ist zu beachien:
Die ZylinderfuBdichtung ernguern und die Bichtun-
gen in die Kurbelgeh#use-Wasserbohrungen einset-
zen.
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A, Wasserbohrungen

.+ Die Kurbelwelle an OT drehen.

1 Motortl auf Zylinderbohrung, Kolbenring und Kol-
benwand auftragen.

) Den Zylinderbiock auf den Kolben schieben.

) Den mit F markierten Zylinder varne und den mit R
markierten hinten einbauen.

C. F Marke
D. R Marke

A. Vorderer Zylinder
B. Hinterer Zylinder

Cie Steuerkettentihrungen sind identisch. Verwen-
den Sie die mit F markierte f0r den vorderen Zylinder
und die R markierte {ir den hinteren Zylinder.

A. Steverkettenfihrungen C. R Marke
B. F Marke
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Die Zylindermuttern provisorisch festziehen. ) Der oberse Ring und der zweite Ring miissen so einge-
setzt werden, dall die ,R"-Markierungen oder die
,RN"-Markierungen auf den Ringen nach oben zeigt.

ANMERKUNG

Zuerst die Schrauben und Muttern flir das Kipphebel-
gehduse mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen, dann die Zylindermuttern (siehe Explo-
sionszeichnung).

Kolbenausbau

@® Den Zylinderblock ausbauen.

® Ein sauberes Tuch unter die Kelben legen und die
Kolbenbolzen-Sicherungsringe an den Kolben aus-
bauen.
Furden Ausbau der Kolbenbolzen den Kolbenbolzen-
Abzieher (Spezialwerkzeug) verwenden.

~RN"-Markierung

1. Oberer Ring 2. Zweiter Ring

Vorsicht

Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wieder wver-
wenden, da sie beim Ausbau geschwiacht und ver-
formt werden. Ein wiederverwendeter Ring kann her-
ausfalien und die Zylinderwand beschadigen.

1. Kolbenbolzenabzieher: 57001-910
2. Adapter

Kolbeneinbau

® Folgendes ist zu beachten: ZylinderverschleiB
Der Pfeil am Kolbenboeden muB nach vorne zeigen. ® Den Zylinderinnendurchmesser an den 3in der Abbil-
Die Ofinungen der Kolbenringe missen so stehen, dung angegebenen Stellen jeweils von Seite zu Seite
wie nachstehend gezeigt. und von varne nach hinten messen (insgesam't B8 Mes-
sungeny.

1. Oberer Ring

2. Zweiter Ring

3. Statzringe fur Glring
4. Expansionsring, Olring
5. Pfeil




Zylinderinnendurchmesser
Normalwert: 102,000 - 102,012 mm
Grenzwert: 102,10 mm

Kolbenverschlei

® Den Durchmesser der einzelnen Kolben 5 mm ober-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbol-
Zen messen.

Kolbendurchmesser
Normalwert:
Grenzwert:

101,942 - 101,857 mm
101,79 mm

1. KolbenauBendurchmesser
2. 5 mm oberhalb des Bodens

VerschleiB der Kolbenringe und der Kolbenringnuten

@ Die Nuien auf ungleichmaBigen VerschleiB kantrollie-
ren und prifen, wie der Kolbenring sitzt.

# Die Ringe missen absolut paralsll zu den Nutflachen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muf3 der Kolben er-
neueit werden.

@ DieKolbenringe indie Nuten einsetzen und an mehre-
ren Stellen das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer
Fihierbiattlehre messen.

Kolbenringspiel

Normalwert Grenzwert
Oberer Ring: 6,03 - 0,07 mm 0,177 mm
Zweiter Ring: 0,02 -0,06 mm 0,16 mm

MOTOROBERTEIL 4-23

1. Fahlerblattiehre

Kolbenringspalt

® Den zu prifenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schieben, dal er winklig sitzt. Den Kol-
benring in der N&he des ZylinderfuBes, wo der Zylin-
derverschleill gering ist, einselzen.

® Den Spalt zwischen den Enden des Kolbenrings mit
einer Fihterbiattlehre messen.

Kolbenringspalt
Normalwert Grenzwert

Oberer Ring und

Zweiter Ring:

0,40 -0,60 mm 0,9 mm

1. Spalt

2. Kolbenring
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Auspuff

Ausgbau (fur VN1500-A)
@ Folgende Teile entfernen:
Vordere Auspulfabdeckung

A. Halterungen C. Auspuffrohrabdeckung
B. Muitern

A Vordere Auspufinbdeckung B. Schrauben

Auspuffklemmbolzen (I&sen)
Schraube for Auspulfhalierung
Auspulf

A. Auspulitopf C. Klemmbalzen
B. Rechte Befestigungsschraube

® Ceas rechte Auspuffrohr aus dem Schalldampfer her-
ausziehen.

@ Die rechle Auspulitopi-Befestigungsschraube ent-
fernen..

® Die Muttern der hinteren Auspuffrohrhalterung ent-
fernen, dann die linke Auspuiltop{-Befestigungs-
schraube; den Auspuffrohrklemmbolzen I6sen.

A, Auspuif C. Klemmbolzen
B. Schraube [Gr Halterung

Vordere Auspuffrohrabdeckung

@ Die Muitern von der Halterung des vorderen Auspuf A. Auspuflrohr . Klemmbolzen
frohrs abschravben und den Auspuffrohrklemmbol- B. Halterung E. Auspufftopt
zen losen. C. Muttern F. Befestigungsschrauben
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@ Den Auspufftopf abstotzen und das obere Ende des © Den Auspufftopf abstitzen und das obere Lnde dcs
hinteren Auspuffrohrs herausziehen, dann nach links hinteren Auspufirchrs montieren,
herausnehmen. " Provisorisch die Auspulftopf-Befestigungsschrau-
* Erfcrderlichenfalls den vordercn und hinteren Aus- ben eindrehen.
pulfdédmpfer von der Hallerung trennen. Die hinleren Auspuffrohrhalterungen einbauen und

dabei das Auspuffrohr nach aulien ziehen.

Einbau
@® Folgende Arbeiten ausfGhren:
". Die AuspuHdichtungen erneucrn,

A, Auspuffrohr  B. Halterungen

Die Multern der Hallerung, die Auspufftopi-Befesti-
gungsschrauben und den Auspuffrohr-Klemmbolzen
gut feslziehen.

Das vordere Auspufirohr montiaren.

Die Schalldampiereinheit montieren.

Die Abdeckungen fur Schalldampfer und Auspulfrohr

montigren.
A, Auspuffdichiung
Das hintere Auspuffrohr am Auspulftop! befestigen
und dann gen Auspulfftopt in die Rahmenhalterung Ausbau (fir UN'ISOO-B)
montieren. ® Den Auspulfkiemmbolzen I6sen.

A, Auspufftopt B. Haitcrung A, Klemmbolzen
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@ Dic Mullern der Auspuffrohrhalterung an der linken
Seite abschrauben.

A. Helterungen B. Muttern

@ Die Schraube der Auspuffhalterung an der linken Sei-
te enticrnen und den Auspuff ausbauen.

A. Schraube far Halterung

Reihenfolge flr das Festziehen der Schrauben am Auspuff

8]

9|

1: Die Schellen befestigen.

@ Die Muttern der Auspuffrohrhalterung an der rechten
Selte abschrauben.

@ Die Schraube der Auspuffhallerung an der rechten
Seite entfernen und den Auspulf ausbauen.

Einbau

@ Die Auspufidichtungen crneuern.

@ Folgende Arbeiten ausiuhren:
Die Befestigungsschellen A und 8 am rechten Aus-
puff bafestigen.
Das rechte Auspuffrohr und die Halterungen an den
vorderen Zylinderkopf montizren.
Die Schrauvbe der rechien Auspuffhalterung einset-
zen,
Das linke Auspuffverbindungsrohr in das rechite Aus-
pulfverbindungsrohr ginsetzen.
Das linke Auspuffrohr und die Halterungen an den
hinteren Zylinderkopf montieren.
Die Schraube fur die linke Auspuffrohrhalterung ein-
setzen.

~ Die Befestigungsschellen A am Rahmen montieren.
Die Schrauben der Befestigungsschellen & festzie-
hen.

_ Die Schraube der Befestigungsschelle B anziehen.

3
C
Clamp A
- Clamp B
8
G
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. Kupplungshauptzytinder

. Primrmanschette

. Sekundarmanschette

. Kolben

. Anlaisperrschalter

. Hauptzylinder-Befestigungsschelle
. Hohlschraube

. Kupplungs-Nehmerzylinder
. Entliftungsventil

10. Kolben

11. Druckstange

12. Kupplungsgehduse

13. Feder (Dampfer)

14, Dampfernocken

15. Innennabe

16. Aufiennabe

17. Kupplungsscheibe

18. Stahlscheibe

19. Federplatte

20. Feder (Ruckkehrmomenibegrenzung)
21. Kupplunasfeder

22. Halfer

Explosionszeichnungen

oo~ Wk —

L - ] 4 s 23. Betétigungsplatte
24. Sicherungsring

T1: 5,9 Nm {0,60 mkp)
T2: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T3: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T4: 18 Nm {1,8 mkp)
T5: 25 Nm (2,5 mkp)
T6: 145 Nm (15,0



Technische Daten

KUPPLUNG 5-3

Position Normalwert Grenzwert
Empfohlene Kupplungsfliissigkeit:
Qualitat D.0TA4 ---
Marke Castrol Girting-Universal ---
Castrol GT {(LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty
Kupplung:
Kupplungshebelspiel Nicht einstelibar -
Hohe der Kupplungsfedern 4,7 mm 4,4 mm
Spiel zwischen Federplatte und Druckpilz 0,05 - 0,25 mm ---
Federplattenspiel 0,30 - 1,30 mm i
Kupplungs- und Stahlscheibenverzug Weniger als 0,2 mm 0,3 mm
Primariibersetzung:
Spiel zwischen Primérzahnrad und
Kupplungsgehausezahnrad 0,03 - 0,10 mm 0,14 mm

Spezialwerkzeug

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Kupplungsfliissigkeit

Priifen des Fliissigkeitsstands
@ Den Stand der Kupplungsflissigkeil im Behélter kon-
trollieren.

1. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

ANMERKUNG
Den Behalier bei dieser Prifung waagerecht halten,

* Wenn der Flussigkeitsstand zu niedrig isi, muB der
Behalter bis zur oberen Markigrungslinie nachgelullt
werden.

ACHTUNG

Die Fllissigkeit in der Kupplungsleitung vollstéindig
wechseln, wenn nicht mehr festgestellt werden kann,
welche Fllissigkeit aich im Behilter befindet. Danach
nur noch dle gleiche Sorte und die gleiche Marke
verwenden, Nicht zweierlel Flissigkeiten vermi-
schen. Dadurch sinkt der Siedepunkt ab und die
Kupplung kann ausfallen. AuBerdem kdénnen die
Gummitelle der Kuppiung felden.

Empfohlene Kupplungsflissigkeiten

Gualitdt: D.0.T.4 Hochleistungs-Brems-
flissigkeit
Marke: Castrol Girling-Universal

Castrol GT {LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty

ANMERKUNG

Da die Kupplungsfiissigkeil die gleiche st wie die
Bremsfilssigkeil, finden Sie weilere Einzelheiten un-
ter Bremsilissigkeit im Abschnitt Bremsen.

Wechseln der Kupplungsfliissigkeit

@ Den linken Motorcdeckel abmontieren [siehe Kurbel-
welle/Gelriee).

® Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummi-
kappe vom Entldfiungsventil abnehmen.

® Einen durchsichiigen Plastikschlauch an das EntlGf-
tungsventil am Nehmerzylinder anschliefen und das
andere Ende des Schiauchs in einen Behalter fihren.

® Den Behalter mit neuer Flossigkeit fGlien,

@ Die Kupplungsflissigkeil wie folgt wechsein.

1. Entiitungsventil offnen

2. Kupplung betaligen

3. Entluftungsventil schliefen

4. Den Kupplungshebel freigeben

Diegsan Arbeitsgang sciange widerholen, bis neue
Kupplungsflussigkeit in den Plastikschlauch kommt
oder die Farbe sich verandert.

Den Flassigkeitsstand im Behaller wihrend des Ent-
liftungsvorgangs héufig Oberprufen und gegebenci-
falls Bremsilussigkeit nachfullen,

ANMERKUNG

Wenn der Behalter wiéhrend des Entluftens leer wird
muB die Entliiftung von varne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelangt isi.

ACHTUNG

Keine Flissigkeiten verschiedener Sorten mischen.



Entiliften der Kupplungsleitung

Beir abgenommenen Behalterdecke! mil dem Kup-
plungshebel mehrere Male pumpen bis keine Luftbla-
sen mehr durch die Bohrungen an der Unlerseite des
Behalters hochsteigen. Auf diese Weise wird die Lei-
tung an der Seite des Hauptzylinders entluftet.

ANMERKUNG

Den Kupplungsschtauch leicht von unten nach oben
abklopten und die Luft aus dem Behalter herauslas-
sen.

Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlal-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieien und das
andere Ende des Schlauchsin einen Behélterflhren.
Die Kupplungsleitung wie folgt entlofien

. Mit dem Kupplungshebel mehrmals pumpen, bis ein
hartes Gelihl vermittelt wird und dann den Kupp-
lungshebel betdtigen und halien.

. Das Ventil schrell 8ftnen und schliefien.

. Den Kupplungshebel freigeben.

Den Flus=sigkeilsstand im Behaiter withrend des Ent-
loftungsvergangs haufig Oberprifen und gegebenen-
falls Bremsflussigkeit nachidllen.

ANMERKUNG

Wenn der Behélter wahrend des Entliftens leer wird
muf die Entl0Rung von vorne begonnen werden, da
Lufl in die Leitung gelang! ist.

Diesen Vorgang wiedarholen, bis keine Lult mehr in
den Plastiks¢hlauch kommt.

ACHTUNG

Nicht Bremsflissigkeiten verschiedener Sorten mi-
schen,

KUPPLUNG 5-5

Hauptzylinder

Einbau
@ Beim Einbau des Kupplungshaupzylinders ist folyun-

des zu heachten:

Die Hauptzylinderschelle mul zusammen mit dem
Rickspiegelhsalter mentier werden.

Zuerst die obere Klemmechreube und dann die unte-
re mil dem vorgeschrigbenen Drehmomeni festzie-
hen (siehe Explosionszeichnunag}.

. Obere Klemmschraube zuerst fesiziehen
. Untere Klermmschraube

Spel

An beiden Seiten der Kupplungsschlauchverschrau-
bung eine neue Aluminium-Unterlegscheibe beila-
gen.

Die Hohischraube mit dem vorgeschniebenen Dreh-
moment festziehen (siche Explosionszeichnung).
Nach den Einbau des Hauptzylinders folgende Arbei-
ten ausiuhren:

Kupplungsleitung entlifien

Arbeitsweise der Kupplung uberprofen

Leitunaan auf undichic Stellen kontrollieren.

Zerlegung
® Folgende Teile entfernen:

Kupplungshebel

Slaubkappe

Sicherungsring

Kolben und Sekundérmanschette, Primdrmanschelle
Fedar

ANMERKUNG

Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abneh-
men.
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1. Primdarmanschette
2. Scrundarmanschelie

3. Kolben
4. 3icherungsring

Zusammenbau

@ Die cerleglen Teile mil Kupplungsilissigkeil reinigen
und Kupplungsflossigkeit aul die Zylinderinnenwand
aufragen.

VORSICHT

Achten Sie darauf, da Kolben oder Zylinderwand
niecht beschiddigt werden.

Inspektion

@ Folgende Teile auf Verschieill kontrollieren
Zylinderinnenwand und Kolben
Primé#r- und Sekundérmanschetten
Staubkappe
Feder

@ Kontrollieren, 0b die Ausgleichs- und Zulaufsohrun-
guen am Zylindar nleht verstopft sind.

Kupplungs-Nehmerzylinder

Aushau

@ Folgenge Arbeiten sind auszulthren, wenn der Kup-
plungs-Nehmerzylinder zerlegt werden soll.
Die Hohlschraube fir den Kupplungsschlauch am
Nehmerzylinder [6sen.
Die Bafestigungsschrauben entfernen und den Neh-
merzylinder abnehmen,

C. Hohlschravbe

A Nehmerzylinder
B. Befestigungsschrauben

 Die Hohlschraube entfernen und den Zviinder vom
Schlauch abnehmen.
@® Folgende Arbeiten sind auszuluhren, wenn der Kup-
plungs-Nehmerzylindcr abmoniied, jedoch nicht zer-
legt werden soll.

VORSICHT

Wenn der Zylinder abmontiert ist, wird der Kolhen
durch den Federdruck herausaedriickt und die Kup-
plungsfliissigkeit Jauft ab.

Den Kupplungsnehmerzylinder mit dem Schlauch
vom Motor abnehmen und den Kolben soweit wie
maglich in den Zylinder hineindricken,

Den Kupplungshebel langsam betdtigen und mit ei-
nem Halteband befestigen.

ANMERKUNG

- Wenn der Kupplungshebel gehalten wird, kann der
Kalben nicht herauskommon.

VORSICHT

Ausgelaufene Kupplungsflissigkeit sofort abwi-
gchen, damit lackierte oder galvanisierte Flachen
nicht beschidigt werden.

Einbau

@ Folgende Arbelten ausflhren:

" Die Aluminium-Unterlegscheiben an buiden Seiten
der Kupplungsschlauchverschraubung ernauern,
Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Oreh-
moment festziehen (siehe Fxplosionszeichnung).
Die Clstanzscheibe fur den Kupplungs-Nehmerzylin-
der erneuern.

. Sicherungslack auf das Gewinde der Nehmerzylinder
Befestigungsschrauben aufragen.
Den Stand der Bremsflussigkeit im Hauptzylinderbe-
hélter kontrollieren und die Kupplungsleitung entlof-
ten.
Dia Arbeilsweise der Kupplung prafen.
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Zerlegung

@ Den Nehmerzylindar abmontiert lagsen und den Kol-
ben langsam unter Federdruck berauskommen las-
sen,

Zusammenbau

® Folgende Arbeiten gustihren:

" Kupplungsflissigkeit aul die Auienfliche des Kol-
bens und auf die Fiissigkeitsdichtung auftragen.
Die Flissigheitsdichtung gemif Abbildung einsef-
zen.

A. Betdligungsplatte 8. Sicherungsring

~_ 7 @ Die Kupplurgsnabenmuiter mil dem Presslultschrau-
{a per abschrauben.

1. Zylinder 3. Flassigkeilsdichtung
2. Kolben 4. Feder

VORSICHT

Wenn die Fliissigkeitsdichtung vom Kolben abge-
nommen wird, mul sie erneuert werden.

A. Mulier

@ Federplatte, Kupplungsfeder und Kupplungsfeder-
halterung aus der Kupplungsnabe herausnehmen
® Lie Federn der Rickkehrmomenibegrenzung, die
Kupplungsscheiben, Stahlscheiben und die AuBien-
nabe aus dem Kupplungsgehause herausnehmen.

Kupplung

Ausbsu

ANMERKUNG

* FOr gen Ausbeu der Kupplung wird ein Pressiuft-
schrauber hendtigt.

® Den Auspulf entfernen (siehe Abschrutt Motoroher-
tell)

® Zur Abstiutzung des Molors einen entsprechenden
Klotz unter das Kurbelgehduse setzen,

® Den rechien Unterzug entfernen {siehe Abschnili
Lahmen).

® Den rechten Molordeckel abmontieren (sishe Ab-
schnitt Kurbelgehduse/Getriebe). A. Federplatte D. Begrenzungsfeder

® Den Sicherungsring abnehmen und die Betatigungs- B. Kupplungsfeder E. Kupplungs/Stahlscheibe
piatte aus der Kupglung herausnehman. C. Kupplungsfederhalterung F. Aulennabe
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® Innennabe, Buchse, Unterlegscheibe und Kup-
plungsgehause aus dem Kurbelgehause herausnen-

mean.

A. Innennabe
B. Buchse

C. Unterlegscheibe
D. Kupplungsgehduse

@® Nadellagor, HlOlse und Druckscheibe von der An-
triebswelle abziehen.

.\ ®

!

A

A. Nadellager
B. Hilse

A
C. Unteriegschelbe

1. Betatigungsplatte
2. Federhalterung

4. Federn fir ROckkehrmomentbegrenzung
5. Kupplungslederplaiie

6. AuBennabe

7. Innennabe

Einbau

@ Der Einbau der Kupplung geschieht in umgekehrier
Reihisnfolge. Folgendes ist zu beachien:
Wenn eines der nachstehenden Teile ausgewechselt
wird, muB das Federplattenspiel eingestelll werden
{siehe Austauschen der Kupplungsscheiben).
Federplatte
Kupplungsschelbe
Stahlschelben

® Seim Einbau des Kupplungsgehiuses darauf achten,
daB das Olpumpenantriebsrad in das Oloumpen-
zahnrad eingreift, damit das Pumpenzahnrad ange-
trieben wird.

A. Pumpenantriebsrad B. Pumpenzahnrad

VORSICHT

- Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und
Stahtischeiben ist Motordl aufzutragen, damit die
Kupplungsscheiben nicht festfressen.

' Die letzte Kupplungsscheibe so elnbauen, daB die
Zungen gemal Abbildung in der Nut am Gehause sil-
zen.

A. Lelzte Kupplungsscheiba
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Fett aut die Federn fUr die Rdckkehrmomentbegren- Zerlegung/Zusammenbau der Kupplungsinnennabe

zung aultragen und die Federn gemad Abbildung @® Dic Damplededern mit einer Presse und einem goo:-

meontieren. gneten Lagerreibor (Spezialwerkzeug) zusammen-
dricken,

s

1. Begrenzungsfedarn 2. Federhalterungen
A. Presse C. Lagertreiber. 57001-1129
B. Dampferfeder D. Sicherungsring
- Die Primarzahnradmulier festhalten und die Kup-
plungsnabenmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung). @ Sicherungsring, Dampferiedern und Damplernocken
entfornen.,

A. Nabenmulter B. Primérzahnradschraube

@ Den Kupplungshebel langsam betatigen und mit ei- (N
nem Band hallen, dabel den Federplattenpils in die T
Kupplungsnabe driicken.

1. Sicherungsring 5. Distanzring
2 Federhalterung B. Dampiernocken
—— 3. Damplerfeder 7. Innennabe
A.  Druckpils B. Eindracken 4. Federhalterung
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Messen des Federplattenspiels

Wenn die Kupplung nicht genug Spiel hat, wird die

Bremswirkung des Motors abrupter und das Hinterrad

springt. Wenn andererseits das Spiel zu groB ist, vermit-

telt der Kupplungshebel ein teigiges” odervibrierendes

Gefahl.

@ Die Kupplungsteile auf eine spezielle Antriebswelle
montieren (auBer den Federn fir die Rickkehrmo-
mentbegrenzung und der Betatigungsplatte) und die
Antriebswelle in eine Schraubstock spannen.

"~ Die Kupplungsnabenmutter mit etwa 3 mkp festzie-
hen.

VORSICHT

Achten Sie darauf, daB die Antriebswelle nicht be-
schadigt wird.

@® Die MeBuhr an die Kupplungsfederplatte ansetzen,
um das Spiel zu messen.

M
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1. Halter 4, Mefiuhr
2. Feder {(Kupplung) 5. Federptatte
3. Feder (Ruckkehrmomentbegrenzung) 6. Antriebswelle

® Die Nabenmutter abschrauben, dann den Halter und
die Kupplungsfeder aus dem Gehéause herausneh-
men.

® Den Haller wieder einsetzen und die Nabenmutter
leicht anziehen,

® Das Kupplungsgehduse rickwérts und vorwérts dre-
hen. Der Unterschied zwischen der héchsten und der
niedrigsten Anzeige entspricht dem Splel.

7N
. e
RSl 1 1110/ B O
| <=
( @ N =i
- W | ! FJ
l”_ n B _!

1. Rickwirts und vorwéits drehen
2. Auf und ab

Federplattenspiel
Nutzbarer Bereich: 0,30 - 1,30 mm

Austauschen der Kupplungsscheiben

® Wenn alle urspriinglichen Kupplungsscheiben wie-
der verwendet werden, sind folgende Arbeiten auszu-
fahren:
Das Federplattenspiel messen.

: Wenn das Spiel nicht innerhalb des nulzbaren Berei-

cheslieqgt, sind alle Kupplungsscheiben zu erneuern.

® Beim Einbau neuer Kupplungsscheiben sind folgen-
de Arbeiten auszufiihren:
Die Stahlscheiben und alle neuen Kupplungsschei-
ben fir MeBzwecke provisorisch in das Gehéuse ein-
bauen (Standardstahlscheiben: 2,0 mm Dicke x 6 und
passende Dicke x 1).
Das Federplattenspiel messen.
Wenn das Spiel nicht im nutzbaren Bereich liegy, ist
eine der Stahlscheiben gegen eine Dickere oder Diin-
nere auszutauschen, damit das vorschriftsmaBige
Spiel erreicht wird.

Stahlplatten
Dicke {(mm} Teilenummer
1,6 13089-1080
2,0 13089-1075
23 13089-1081

ANMERKUNG

Beim Einbau neuer Kupplungsscheiben ist Motorél
auf die Flachen der ginzelnen Scheiben aufzutragen.

Inspektion der Kupplungsschelben auf VerschleiB

und Beschadigungen

® Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle auf An-
zeichen von Festfressen, Uberhitzung (Verfarbung)
oder ungleichméfliigen Verschleil unterziehen.

* Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen auf-
weisen, sind die Kupplungsscheiben als Teilesatz zu
erneuern.

Inspektion der Kupplungs- und Stahlscheiben auf

Verzug

* Wenn bei einer der Scheiben der Verzug den Gren-
zwert Uberschreitet, sind die Scheiben als Satz aus-
zuwechseln.

Kupplungs- und Stahischeibenverzug
Normalwert: Unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm



1. Kupplungs- oder Stahlscheiben
2. Fuhlerblattiehre

3. Richtplatte

Inspektion der Kupplungsgehédusefinger

® Die Finger des Geh#uses, an denen die Zungen der
Kupplungsscheiben anliegen, einer Sichtkontrolle
unierziehen.

* Bei zu stark abgenutzten Fingern oder bei Nutenbil-
dung durch die Zungen muB das Kupplungsgeh&use
erneuert werden. Ebenfalls die Kupplungsscheiben
erneuern, wenn die Zungen beschadigt sind.

1. Kupplungsgeh&usefinge
2. Kupplungsscheibenzunge

Priifen der Keilverzahnung der Kupplungsnabe

® Die Auflagefliche der Z&hne der Stahlscheiben in
den Keilnuten der Kupplungsnabe einer Sichtkon-
trolle unterziehen.

* Wenn die Keilnuten Kerben aufweisen, muf die Kup-
plungsnabe erneuert werden. Die Stahlscheiben
missen erneuert werden, wenn die Z&hne beschadigt
sind.

1. Keilverzahnung der upplungsnabe
2. Z&hne der Stahlscheibe

KUPPLUNG 5-11

Inspektion der Nockenddmpfer

® Dimpfernocken, Dampferfeder und Nockenrolle ei-
ner Sichtkontrolle unterziehen.

* Beschédigte Teile erneuern.

1. Nocken 2. Nockenrolle

Messen der Kupplungsfederhthe
* Wenn die Federhdhe unterhalb des Grenzweries
liegt, mufl sie erneuert werden.

Kupplungsfederhohe
Normalwert: 4,7 mm
Grenzwert: 4,4 mm

1. Kupplungsfeder 2. Federhdhe
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Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

Zur rechten Kurbelgehiusehilfte

. Kipphebelgeh&use (vorne)
. Hohlschraube

. Glleitung

. Kipphebelgeh#use (hinten)
. Beliiftungsrohre {(links)

. Filter

. Beliiftunasrohre (rechts)

. Kurbetgehausehalfte (links)
. Kurbelgehdusehalfte (rechts)
10. Oldruckschalter

11. Uberdruckventil

@M EWN =

12. Olpumpe 0O : Motorél auf die Dichtung auftragen

13. Olfilterbefestigungsschraube L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
14. Olfilter 58S Silikendichtstoft auf Gewinde auftragen
15. OlsiebabschluBschraube T1: 2,8 Nm (0,30 mkp)

16. Olsieb T2: 12 Nm (1,2 mkp)

17. Olleitung (innen links) T3: 15 Nm {1,5 mkp)

18. Olleitung (innen rechts) T4: 18 Nm {1,8 mkp)

19. MotordlablaBschraube T5: 20 Nm (2,0 mkp)

20. Oldise T6: 35 Nm (3,5 mkp)
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Schema der Motorschmierung

@

. Kipphebel

Oifilter

. Olleitung (auBen)

. HLA (HydrostoBel)

. Kipphebelwelle

. Nockenwelle

Kolben

. Olduse

. Olleitungen (im Kurbelgehause)
. Lichtmaschinenrotor
. Kurbelwelle

~OO0E~NOU AWM=
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OmNOU BN -

. Kupplung

. Antriebswelle

. Abtriebswelle

. Vorderes Kegelradgetriebe

. Qlleitung (im Kurbelgehause)
. Olleitung (auBen)

Olsieb

. Olpumpe

. Uberdruckventil
. Oldruckschalter
. Difitter

12.

Bypassventil
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Technische Daten

Position Normalwenrt
Motorol:
Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge 2.5 | (wenn Filter nicht ausgebaut)

2.7 [ (wenn Filter ausgebaut wird)
3,5 | (wenn der Motor vollkommen trocken ist)

Messen des Oldrucks:

Offnungsdruck fir Uberdruckventil 430 - 590 kPa (4,4 - 6,0 kp/cm?)
Oldruck bei 2 000 min ',
Oltemperatur 90° C Mehr als 345 kPa (3,5 kp/cm?)

Spezialwerkzeuge

OldruckmeBgerit: 57001-164 Olfilterschliissel: 57001-1249

Adapter fiir OldruckmeBgerit: 57001-1033

Dichtstoff

%\ Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120




Motord! und Olfilter

ACHTUNG

Wenn das Motorrad mit zuwenig, altem oder ver-
schmutztem &1 gefahren wird erhéht sich der Ver-
gchteifl und der Motor oder das Getriebe kénnen
fressen.

Inspektion des Olstands

® Das Motorrad so aufstellen, daf es waagerecht zum
Boden steht,

® Den QOlstand zwischen der oberen und untcren Mar-
kicrungslinie am Sichiglas kontrollieren,

A. Obere Markierungslinie B. Untere Markierungstinic

C. Olfilterdeckel D. Olschauglas

ANMERKUNG

Wenn das Motorrad gefahren wurde sind einige Minu-
ten zu warlen, damit sich das Ol sammeln kann.
Wenn das O! gerade gewechsclt wurde ist der Motor
anzulassen und mehrere Minuten im Leeriauf laufen
zu lassen. Dadurch wird der Olfilter mit Ol gefillt.
Danr einige Minulen warten, bis sich das O gosam-
melt hat.

VORSICHT

" Wenn der Motor hochgedreht wird bevor simtliche
Teile mit O) versorgt sind, kann er fressen.

- Wenn der Olstand auierordentlich niedrig wird oder
wenn sich die Slpumpe oder die tleltungen zuset-
zen oder nicht einwandfref arbelten, leuchtet die &1-
druckwarnanzelge auf. Wenn die Lampe bel einer
Motordrehzahl iiber der Leertautdrehzahl anbleibt,
muB der Motor sofort abgestelit und die Ursache ge-
sucht werden.
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Glwechsel

® Den Motor warmlaufen lassen und dann das Motorrad
so aulstellen, daB es waagerecht zum Boden stcht,

® Die Ablaischraube herausdrehen, damit das Of
ablaufen kann.

A. AblaRschravbe

Aus der Olsiebkammer kann das Ol abgelassen wer-
den, in dem die Abschlubverschraubung herausge-
dgreht wird (siehe Rewnigen des Olsicis).

Aus dem Filter kann das Ol abgelassen werden, in
dem der Filter ausgebaul wird (siehe Wechseln des
Olfilters).

w [ie Dichtung an der AblaRlschraube erneuern, wenn
sie beschadigt isl.

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschnebenen Dreh-
moment festzichen (slehe Explosionszelchnung).
Den Oifilter mit dem Olfilterschiusse) (Spezialwerk-
zeug) mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung).

Die AbschluBverschraubung fir das Olsieb mit dem
vorgeschriebenen Drchmoment fesizighen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

@ Die vorgeschriebene Méenge der vorgeschriebenen
Olsorte einfillen.

Motorslt
Sorte: SE oder SF Klasse
Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20Wa0
oder 20W50
Menge: 3,5 | {wenn der Motor vollstindig

trocken ist)
2,7 | {wenn der Filter ausgebaut wird)
2,5 | {wenn der Filter alcht ausgebaut wird).

Wechseln des Oifiiter

® Das Motord! ablassen.

® Den Olfilter mit vinem Gllilterschlossel (Spezialwerk-
zeug) ausbauen.
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A, Olfiiter  B. Schlossel: 57001-1249 A. Olsieb B. Feder
ANMERKUNG @ Das Dlsieb in einem Lasemittel mit hohem Flamm-
3 P ) punkt reinigen.
) Das)Bypassvennl ist im Filter angecrdnet (nichi zerle- Nach jedem Olwechsel das Olsieb grandlich ceinigen.
gen).

ANMERKUNG

Beim Reinigen des Sisbs auf Metalltellchen achien,
die eventuell auf Beschadigungen des Motors hin-

® Beim Einbau des Oltilters isi auf folgendcs zu achten:
{ deuten kdnnten.

Var dem Einbau Motorét auf die Dichtung aultragen.
0 Mit dem Offilter-Schrautenschlissel (Speziaiwerk-

zeug) den Olfilter mit dem vorgeschriebenen Dreh-

moment festziehen (siehe Explosionszeichnung)

oder von Hand um etwa 3/4 Umdrehungen anziehen, @ Beim Einbau des Siebs aul folgendes achten: Den O-

nachdem die Bichtung die Motorauflageflache be-
rihrt.
&1 der vorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschrie-

Ring der Schraube erneuern, wenn er beschadigt ist.
Das Sieb erneuern, wenn es beschadigt ist (Lacher
oder gebrochene Dréhte).

. Das Olsieb mit der Gummidichtung nach innen ein-

bauen.

' Die Schraube fOr das Olsieb mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen [siehe Explosionszeich-
nung).

. Ol der vorgeschriebenen Qualitét in der vorgeschrie-

benen Menge einfdllen.

benen Menge einfdilen.

Reinigen des Olpumpensiebs
Folgende Teile entiernen:
Motordl {ablassan)
Olsiebschraube
Olsieb mit Filter

Olpumpe

Aushau

. Folgende Arbeiten ausfithren:

" Den Motor ausbauen {siehe Aus-und Einbau des Mo-
tors),

> Das Kurbelgehsuse auseinanderbauen (siehe Kur-
belwelle/Getriebe}.

» Die Olpumpenschrauben entfernen und die Glpumpe
aus der rechten Kurbelgehausehlfte herausnchmen.

A. Olsiebschraube
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A Olpumpe B. Sicherhaitsventii A, Nase an der Pumpenwelle C. O-Ringe
B. Aussparung an der Zahnradwelle

Die Pumpenschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fesiziehen (siehe Explosionszeoich-
nungj.

- Sicherungslack auf das Gewinde des Sicherheits-
ventils auftragen (siehe Explosionszeichnung).

Edorderlichenfalls das Sicherheitsventil abschrau-
ben.

Den Sicherungsring entfernen und erforderhchen-
falls das Pumpenzahnrad aus dem Kurbelgehduse
herausziehen.

Olleitungen

Ausbau .
® Die dufieren Olleitungen wie folgl ahmaontieren:

A. Sicherungsring C. Unterlegscheiba
8. Pumpenwelle D, Pumpenzahnrad

A. Ofleituna
Einbau
® Auf folgendes ist zu achlen: )
Entsprechend der Nase an der Olpumpenwelle die ® Dieinneren Olleitungen in den Kurbelgeh&usehdlften
Zahnradwelle so drehen, dal die Nase in der Ausspa- entfernen.
rung sitzi. Das Kurbelgehfduse auseinanderbaven (siehe Ab-

Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind. schnitt Kurbalwelle/Getriebe).
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A. Ollgitung C. Halterung
B. Befestigungsschrauben
D. Rechte Kurbelgeh&usehélfte

A. Olleitung C. Halterung
B. Befestigungsschrauben
D. Linke Kurbelgehiusehalfte

Einbau

@ Auf folgendes ist zu achten:

") Kontrollieren, ob die O-Rings der Olleitungsan-
schlusse in gutem Zystand sind und vor dem Einbau
ein wenig Fett aut die O-Rlnge auftragen.

A. Olleitung
B. Anschlul}

C. O-Ring

~ Dig Kupferunterlegscheiben an beiden Seiten der Au-
enanschlisse erneuern.

. Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
mement festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Messen des Oldrucks

Messen des Offnungsdrucks des Sicherheitsventils

ANMERKUNG

Cen Oldruck messen, bevor der Motor warmgelaufen
ist.

@® Die Leitung for den Oldruckschalter abklemmen und
den Oldruckschalter [8sen und nach hinten aus dem
Motor herausnehmen,

® Ein OldruckmeBgerst und einen Adapter (Spezial-
werkzeuge) in die Schalterbohrung einselzen.

"\\. 20,

A, OldruckmeBgerat: 57001-164
B. Adapter: 57001-1033
C. Oldruckschalter

® Bei laufendem Motor den Oldruck am MeBgerit bei
verschiedenen Motordrehzahlen ablesen. Normal
halt das Sicherheilsventil den maximalen Oldruck
zwischen den angegebenen Werten.



OHnungsdruck des Sicherheitaventils
Normalwert: 430 - 590 kPa
(4,4 - 6,0 kp/em?)

* Wenn der Oldruck wesentlich haher oder wesentlich
niedriger als der Normaldruck liegt, muB die Ursache
sofort gesucht werden.

® Beim Einbau des Oldruckschalters Silikondichtstoff
auf das Gewinde des Schalters aufiragen und den
Schalter mit dem wvorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnungj.

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG

Den Oldruck messen, nach dem der Motor warmge-
laufen ist.

@ Das Oldruckmefigerst und den Adapter (Spezialwerk-
zeuge) in die Schalterbohrung einsetzen.

Oldruck
Normalwert: Mehr als 345 kPa
(3,5 kp/cm?)
bei 2 000 min™
und einer Glitemperatur von 100° C

* Wenn derOldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, sind Olpumpe, Sicherheitsventil und/oder Kur-
belwellenlagereinsatze sofort auf Verschleil zu kon-
trotlieren.

® Beim Einbau des Oldruckschalters Silikondichtstoff
auf das Gewinde des Schalters auftragen und diesen
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Explosionszeichnung).
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Aus- und Einbau des Motors
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Explosionszeichnungen

1. Rahmen / D e
2. Motorbefestigungswinkel / ® é,"lj

3. Schraube e _
4. Befestigungsschraube fiir Unterzug {vorne) : Tﬁ o ©
5. Rechler Unterzug { Ry

8 &)
b (;:)
6., Befestigungsschraube flr Unterzug (hinten) /”.3
7. Motorhefestigungsschraube (vorne) > rk

8. Motorbefestigungsschraube (hinten) /f’

T1: 24 Nm (2,4 mkp) “::.3‘/
T2: 44 Nm (4,5 mkp)
5S4

Spezialwerkzeuge

Heber: 57001-1238 Ansatzstiick: 57001-1252

<3

=t ——




Aus- und Einbau des Motors

Ausbau
@ Das Motorrad waagerecht zum Boden mit dem Heber
und dem Ansatzsiick (Spezialwerkzeuge) abstitzen.

A. Heber 57001-1238
B. Ansatzsitck: 57001-1252

& Folgende Teile entferncn:
Motordl {siche Abschnif Motorschmierung)
Kuahiflissigkeit (siehe Abschnlit Kiihlsystem)
Sitzbank
Bengintank
Abdeckung far oberes Rahmenrohr
Luftilitergehause (sighe Abschnitt Krafstoffsystern)
Signalhorn
Kidhier {siebiz Abschnill Klhlsystem)
Kanh¥flissigkeitsreservetank (siehe Abschnitt KOhlsy-
stem)
Fufiraste (links}
Linker Motordeckel
Kupplungs-Nehmerzylinder (siehc Abschnitt Kup-
plung)
Schalthebel
Schalldampier und Auspuffrohre (siehe Abschnitt
Motorobertell) Schlduche fir das Abgasreini-
gungsasysiem
Kahlflossigkelisschlauch (linkg: den Schlauch aus
dem vorderen Zylinder herauszlehen)

A,
B

AUS- UND EINBAU DES MOTORS 7-3

Schlauch fir Abgasreinigungssystem
Kahlitdssigkeitsschlauch

Kihlildssigkeitsschlauch (rechts: den Schlauch
aus dem hinteren Zylinder herauszichen)}

Kanal far Ausgleichsbehélter
Thermostatgehiuse mit Kbhiflissigkeitsschlauch
Ausgleichsbehsiter

oOo@r

. Benzinpumpe

. Kdhlflissigkeitsschlauch

. Ranal fOr Ausgleichsbehdaiter
. Ausgleichsbehalter

Zundschio

Halterung for KUhiflissigkeitsreservelank

Schiauch fur Abgasreinigungssystem
{hinterer Zytinder}

Zundspuleneinheit {am Rahmen verschigben}
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Steckverbinder [Gr Lichtmaschinen- und Impuls-
geberleitungen
Anschlufiklemme fur Masseleitung

A. ZOndszhloR
B. Schlauch fur Abgasreinigungssystem
C. ZOnspuleneinheit

A. Steckverbinder 1ar Lichimaschinenleitung
B. Steckverbinder {0r Impulsgeberleiluny
AnschluBklemme fUr Anlasserteitung C. AnschluBklemme fiir Masseleilung

Gaszugcinsteller

A. Anlasser B. Klemme

Anschlufiklemme far Oldruckschalterleitung
AnschluBklemme far Leerlaufschaiterlaitung

A. Gaszuge B. Einsteller

Unterdruckschlauch fur Vergaser (beide Seiten)
Steckverbinder fur die Leitungen des Hinterrad-
Bremslichtschalters

@ Folgende Arbeiten ausfohren:

. Den Motor in geeigneter Weise abstitzen und die Mo-
torbefestigungsschrauben sowie die Schrauben der

A. Gldruckschalter B. 1.eerlaufschalter Haltewinkel entfernen.




4. Geeignete Siiize

A. Motorhaltewinkel

B. Rechter Unterzug

C. Schrautien fur Haltewinkel

0. Motorbefestigungsschrauben
L. Rahmenbelestigungsschrauben

AUS- UND EINBAU DES MOTORS 7-5

A. Rechter Unterzug
B. Motorbefestigungsschraube
C. Rahmenbefestigungsschrauben

Den rechten Unierzug trennen ung das Rohr nach
hinten schieben.

A, Rechter Unterzug B. An den Schlduche zighen

® Die Kardanwelle am Motor abmontieren.
Die Kardanwellenabdeckung entiernen.
Die Manscheiien zurickziehen und mit einem Draht
ein wenig aul den Verbindungsstitt driicken: dann
den Molor nach varne und zur rechten Seite hin her-
ausschieben,

A, Manschetten B. Aul den Stift dricken
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Einbau
® Folgendes ist zu beachten:

Die Gummimanscheiien in die OHnung des vorderen
_ Kegelradgetriebegehauses einsetzen.

Die Federin das Gelenk des vorderen Kegulradgetric -
bes eingsetzen.

© Den Siill in das Gelenk stecken.

A. Den Shift eindricken

' Die Motorbefesligungsschrauben mil dem vorge-

schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Den Kupplungsschlauch wie folgt verlegen:

A. Gummimeanschetten C. Stift
B. Feder

Den Heber und das Ansalzstuck (Spezialwerkzeuge)

gemaB Abbildung an derUnterseite des Rahmens an-
selzen,

A, Kupplungsschlzuch B. Nehmerzylinder

Die Leitung gema den Schemazeichnungen verle-
gen (siehe Abschnitt Allgameine Informationen).

Das Battenemassekabel gemah Abbildung an den
Motor anschlieBen

A. Heber: 57001 1238
B. Ansalzsiack: 57001-1252

C. Hauptzvlinderhohlschraube
D. Far Spic! sorgen.

o\

=
—
=

() Beim Montieren des Karganwellengelenks in den Mo-

tor den Stift am vorderen Kegelradgetriebe eindrik-
ken.

mmnunmm;w

A. Balteriemassekabel B. Etwa 30°
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Explosionszeichnungen

1. Pleuet

2. Linkes Ausgleichzahnrad

3. Linkes Ausgleichgewicht

4. Ausgleichswelle

5. Rechles Ausgleichgewicht

6. Freilaufkupplung

7. Verbindungsstick

8. Zahnrad der Anlasserkupplung T1: 8,8 Nm (0,9 mkp)
9. AnlaBdrehmomentbegrenzer T2: t5 Nm {1,5 mkp)
10, Kurbelwelle T3: 21 Nm (2,7 mkp)
11. Lagereinsatz T4: 39 Nm {4,0 mkp)
12. Primérzahnrad T5: 59 Nm (6,0 mkp)
13. Wasserpumpenantriebsrad T6: 93 Nm (9,5 mkp)
14, Schrauben M6 T7: 145 Nm (15,0 mkp)
15, Schrauben M8 L : Sicherungslack aufiragen - - e e

16. Schrauben M 10 O : Motordl auftragen



. Keltenfihrung
. Zwischenwelle

. KetienfGhrung

DD D W =

. Zwischenwellenkettenrad (B)
. Halterung flr Zwischenwelle

. Kette (Wasserpumpenantriehy)
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. Kette {(Wasserpumpe) o< "
. Zwischenwellenkettenrad (A) -~

AN
e
réé’ﬂ\l N '.
N |\
1. Schaltwelle
SN 2. Schaltverbindungsgestange
‘\ = 3. Schaltarm
RN 4. Ruckholfederbolzen
2] 5. Schaltbegrenzungshebel
7>
L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
Ti: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T2: 21 Nm (2,1 mkp)
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. Antriebswelle

. Dampfernocken
. Abtriebhswelle

. Buchse

. Stiftplatte

. Lagerhalterung
. Schaltwalze

~SN @O LN =

T1: 225 Nm (23 mkp)
L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
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1. Rechter Motordeckel

2. Oleinfillkappe

3. AuBerer Lichtmaschinendecket
4. Innerer Lichtmaschinendeckel
5. Linker Motordeckel

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Technische Daten

Teil Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle/Pleuel:
PleuelfuBseitenspiel 0,16 - 0,46 mm 0,7 mm
Spiel zwischen Pleuelfufi-Lagereinsatz/Kurbelzapfen 0,026 - 0,057 mm 0,10 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 54,981 - 55,000 mm 54,97 mm
Markierung Keine 54,981 - 54,991 mm - -
0 54,992 - 55,000 mm ---
Durchmesser der PleuetfuBbohrung: 58,000 - 58,020 mm 58,04 mm
Markierung Keine 58,000 - 58,010 mm ---
0 58,011 - 58,020 mm - -
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsatze:
' Braun 1,483 - 1,487 mm ---
Schwarz 1,487 - 1,491 mm - .-
Blau 1,491 - 1,495 mm .- -
Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsitze:
Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der Kurbelzapfen- | —
Pleuelfufibochrung durchmessers Farbe Teilenummer
O Braun 92028-1476
Keine Keine
. Schwarz 92028-1475
0
¢] Keine Blau 91-28-1474
Unwucht der Kurbelwelle 0,02 mm 0,05 mm
Gesamtanzeige
Spiel zwischen Kurbelwellenhauptlagereinsatz/
Lagerzapten 0,030 - 0,068 mm 0,10 mm
Durchmesser des Kurbelwellenhauptlagerzapfens 54,981 - 55,000 mm 54,96 mm
Durchmesser der Kurbelwellenhauptlager-
{Einsatz-) Bohrung 55,030 - 55,049 mm 55,08 mm
Kurbelwellenseitenspiel 0.05 - 0,55 mm 0,75 mm
Lange der Kurbelwellenwange 96,85 - 96,95 mm 96,6 mm
Getriebe:
Schaltgabeldicke 59 - 6,0 mm 5.8 mm
Breite der Schaltgabelnut 6,05 - 6,15 mm 6,3 mm
Durchmesser der SchaltgabelfGhrungsstifte 79-80 7,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 8,05 - 8,20 mm 8,3 mm
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Spezialwerkzeuge Rotorhaltewerkzeug: 57001-1248

Federringzange: 57001-144

Zahnradhaltewerkzeug: 5700-1015

Dichtstoff

Kawasakl Bond Dichtstoff-Silber: 92104-1002

-

Haltewerkzeug fiir Dampfernocken: 57001-1025

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Kurbelgehduse

Auseinanderbau
® Den Molor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Ein-
bau des Motors).
® Den Motor auf einer sauberen Fliiche abselzen und
beim Ausbau der Teile festhallen.
® Folgende Teille ausbauen:
Maotorobaretl
Kipphetielgehéuse
Zylinderkopfe
Zylinderbldcke
Kolben
Rechte Molorscile
Wasserpumpe
Kupplung
Linke Motforseile
Vorderes Kegelradgelriebe
Innerer Lichtmaschinendeckei
@® Den Hebel des Schaltmechanismus und den Zahn-
radpasitionierhebel mil Feder entfernen.

A. Hebel des Schaltmechanismus
B. Schalibearenzungshebel

® Mit einem Dampfernocken-Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeug) und einem tiefen Steckschlissel die Mut-
ter des Dampfernockens losen.
Sicherungsring und Nadellager entfernen.
Die Schraube (O/12 mm, L 100 mm) in die Bohrung
der Motorbefestiaungsschraube einsetzen.

D. Sicherungsring
B. Hallewerkzeug: 57001-1025 E. Schraube
C. Nadellager

A. Dampfernocken

® Das Zahnrad aus der Anlasserkupplung herauszie-
hen, dann den Drehmomentbegrenzer ausbauven.

@ Den Lichtmaschinenrotor mil dem Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeug: 57001-1248) festhalten und die
Schraube der Anlasserkupplung lésen.

A. Zahnrad der Anlasserkupplung
B. Schraube
C. Drehmementbegrenzer

® Schraube, Distanzstick, Buchse, Nadellager, Kupfe-
runlerlegschicibe und Anlasserkupplung von der
Ausgleichswelie abn=hmen.

A Schraube D. Lager
B. Distanzstick E. Unterlegscheibe
C. Buchse F. Anlasserkupplung

@ Den Lichimaschinenrotor mit dem Haltewsarkzeug
{Spezialwerkzeug: 57001-1248) festhalten und dle
Primarzahnradschraube 18scn.
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=

. Primarzahnrad B. Schraube

@ Die Schraube des Ausgleichzahnrads mit dem Rotor-
haltewerkzeug {Spezialwerkzeug) [&sen.

A, Ausgleichzahnrad

B. Lichtmaschinenrotor

C. Schraube fir Ausglaichzahnrad
D. Sperrklinke

E. Rotorhaitewerkzeug: 57001-1248
F: Rotcrschraube

® Die Rotorschraube mit dem Rotorhaltewerkzeug
{Spezialwerkzeug: S7001-1248) entfernen.

® Den Lichtmaschinenrotor mit Distanzsitck und
Sperrkiinke von der Kurbelwelle abnehmen.

® Dle Schraube fir das Ausgleichsahnrad entfernen
und Zahnrad, Distanzstick sowie Ausgleichgewichi
als Teilesalz von der Ausgleichswelle abnehmen.

A. Schraube
B. Ausgleichzahnrad

C. Ausgleichsgewicht
D. Distanzsitick

@ Die vordere KettenfGhrung, dic untere Kettenighrung
und die hintere Kettenfihrung aus der linken Kurbel -
gehausehdlfle ausbauen.

A, Vordere Kettenfuhrung
B. Untere Kettenfihruna

C. Hinlere Kettenfuhrung

® Kettenflhrung und Zwischenwellenhalterung aus der
rachien Kurbelgehauschalfte ausbauen.

A, Zwischenwellgnhalterung

B. Kettenfuhrung
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® Die Primarzahnradschraube entfarnen und das Ket-
tenrad far den Wasserpumpenantrieb sowie das Zwi-
schenwellenkettenrad (A} als Teilesalz ausbauen,

A. Keltenrad (B} D. Untere KettenfUhrung
B. Kette fur Wasserpumpe E. Hinters Kettenfihrung
C. Steuerkeite

A. Kettenrad flir Wasserpumpenantrieb C. Kettenrad (A)

B. Zwischenwelle D. Kette
® Das Primé#rzahnrad aus der Kurbelwelle herausziehen ® Das Wasserpumpenkettenrad mit YWellg aus dem Kur-
und die Zwischenwelle aus dem Kurbelgeh&use aus- belgehause herausziehen,

bauen. Die Zwischenwelie hat zwei Stifte.

A. Kettenrad B. welle
A. Prim#irzahnrad C. Stifte
B. Zwischenwelle

@ Folgende Teile entfernen:
Zwischenwellenkettenrad (B) (mil Unterlegscheibe)
Kette far Wasserpumpe
Sleuerkette
Untera Kettenfihrung ® Die Schrauben far der Anlasser enternen und den
Hintere KettenfOhrung Anlasser aus dem Kurbelgehause herausnehmen.
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& Die Kurbelgehausehdlften an den gezeigten Punkten
auseinanderhebeln.

A. Schraugen H Anlasser

A Ansatzpunkt (vorne) B. Ansatzpunkt {(hinten}

® Die Kurbelgehauseschrauben (an der rechten Seite)

entfernan.
@ Die linke Kurbelgehiusehdlfie nach unten drehen.

@& Die rechte Kurbelgehausehdlfie abheben.
® Folgende Teile aus der linken Kurbelgehsusehaifte
ausbauen:
Kurbelwelle
Geiriebezahnrader
Schultwalze

Zusammenbau
® Vor dem Zusammenbau der Kurbelgehfusehalften isl
folgendes zu beachten:

- Bie Auflageflachen der Kurbelgehdusehaliten mit ei-
A. 8mm O/ Schrauben (5) nem Lusemittel mit hohem Flammgpunki reinigen ung
B. Nicht vergiessen, diese Schraube zu enlfernen. trocken wischen.

Die Olkanate in den Kurbelgeh&ausehalfien mit Druck-
luit ausblasen.
Die Schaltwalze einbauen und den Positionierhebel
® Alle Kurbelgeh&useschrauben entfernen (an der lin- in die Leerlavfstellung setzen.
ken Seils}.

A. 6 mm o Schrauben (14)  C. 10 mm @ Schrauben (3) A. Schaltwalzenstitiplatie C. Leerlautsteliung
B. 8 mm & Schrauben (1) B. Schalibegrenzungshabei
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) Motorsl aul die Getriebezahnrader, Kugellager.
Schaltwalze und Kurbelwellenhauptlager-Einsélze
auftragen,

_* Kentrollieren, ob folgende Teile in die linke Kurbelge-
hausehdlite eingebaut sind.

M : Auf diese Flachen Dichimasse auftragen

A. Getriebezahnrader E. Kurbelwelle @ Die Kurbelgehduseschrauben wie folgt festziehen:
B. Schaltgabsln F. Ausgleichswellg C Alle Schrauben fingerfest anziehen.

C. Schaltstange G. PaBhilsen _+ Die 8 mmund 10 mm Schrauben in der angegebenen
C. Schaliwalze H. O-Ring Reihenlclge und dann die 6 mm Schrauben mit dem

vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszelchnung;).

Reihenfolge fiir das Festziehen der Schrauben

- Kontrollieren, ob felgende Teile in die rechte Kurbel-
gehdusehalite eingebaut sind:

A. Olpumpe B. PaBhalse

Dichimasse auf die Auflagelldche der rechten Kurbel-
gehausehélfte auftragen.
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& Nach dem Festriehen aller Kurbelgehéuseschrauben Rechte Molarseite
folgende Teile uberprifen: . Steuverkette und KettenfOhrungen

. Die rechte Kurbelgehausehdlftic nach unten drehen Anlasserkopplung (rechies Ausglcichgewicht)
und kontrollicren, ob sich Antriebs- und Abtriebswel- Zwischenwcellenkelienrad (B)

le leicht drehen.

Vergewissern Sle sich, dab die Leerlauffindung ein-
wandirel funktioniert (wenn die Abiriebswelle lang-
sam gedreht wird, kann das Getriebe vom Leerlauf in
den ersten Gang und vem ersten Gang in den Leerlaut
geschaltet werden).

Kontrollieren, ob das Getriebe leicht vom Leerlauf in
den vierten Gang und vom vierten Gang in den Leer-
lauf geschaltet werden kann, wenn die Abtriebswelle
schncl] gedreht wird,

A. Unterlegscheibe B. Kettenrad (B}

Primarzahnrad

A. Abtriebswelle C. Schhnell drehen
B. Schaltwaize

@ Folgende Teile einbauen: A Primarzahnrad B. Seile mit Aussparung
Linke Motorseite
Steuerkettc und Kettenflihrung Zwischenwelle
Linkes Ausgleichgewicht Zwischenwellenketienrad (A), Keltenrad {ar
Lichtmaschinenrotor Wasserpumpenantriets ung Kette als Teilesaiz.

A, Kettenrad (A)

B. Kettenrad far Wasserpumpenantrieb
C. Kette

A. Markierungen ausgerichtet B. Untertegschaibe
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Zwischenwellenhalterung und Kettenflhrung
Drehmomentbagranzer
Zahnrad (Or Anlasserkupplung

A. Lager C. Linke Kurbelgehausehalfte
B. Halteplatten

IS

A. Drehmomentbegrenzer

B. Zwischenwelienhalterung

C. Kettenfihrung

D. Zahnrag {ir Anlasserkupplung

E. Im Uhrzeigersinn drohen,
Schaltmechanismus
Damplernccken
Vorderes Kegelradgetriebe
Kupglung
Wasserpumpe {die Fligelradschraube hat
Linksgew:nde)
Rechter Motordeckel
Motoroberteile
Lichimaschinendeckel
Linker Motorgeckel
A. Lager C. fechte Kurbelgehiusehdlfte

B Halleplallen
Sicherungslack auf das Gewinde der Ruckholfeder-
schraube auitragen und dann die Schraube mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment lestziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

* Silikondichtstoff auf das Gewinde des Oldruckschal-
ters aultragen und den Schalter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment {estziehen (siche Explosions-

Austauschen zeichnung).

VORSICHT

() Die obere und die untere Kurbelgehdusehélfte wer-
den im Werk in zusammengebautem Zustand bear-
beitet; dles bedeutet, dad die Kurbelgehtiusehélften
Immer als Satz ausgetauscht werden miissen.

@ Ole brauchbaren Teile aus dem allen Kurbelgehiuse
ausbauen und die nelien Kurbelgehausehélften ein-
setzen. Folgendes isl dabei zu beachten:

. Zuerst die Halteplatten fOr die Lager entfernen und
dann die neuen Lager mit einem Lagerireibersatez
{Spezialwerkzeug: 57001-1128} einbauen. A. Rickholfederschraube 8. Oldruckschalter




. Die Lager der Wasserpumpenwelle und die Oldich-
lung erneuern. Die Gldichtung von der Innenseite her
in die rechie Kurbelgehéusehalite einpressen.

ANMERKUNG

" Hochtemperatureit auf die Lippe der Cldichtung auf-
tragen.

O]

1. Lager
2. Oldichtung
3. Die Oldichiung einpressen

Die MotorélablaBschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment fesiziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

Kurbelwelle/Pleue!

Einbau der Kurbelwelie
@ Daslinke Ende der Kurbetwelleistlangeralsdasrech-
te.

A. Kurbelwelle
B. Langes Ence (links)

C. Kurzes Ende (rechis)
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Ausbau der Pleusl
@ Die Kurhelwelle ausbauen.
@® Die Pleuel von der Kurbelwelle enifernen.

ANMERKUNG

' Die Lager der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel
markieran und notieren, damit sie spater in ihre ur-
springliche Lage wieder eingebaut werden kKdnnen.

. Pleuel
3. Kurbelwelle

2. PleuelfuB-Lagerdecke!

® Die Muttern der Plsuelfu-Lagerdeckel abschrauben
und das Pieuel und den Lagerdeckel mit den Lage-
reinsétzen abnehmen.

Einbau der Pleuel

VORSICHT

.+ Die Pleuel goliten die gleiche Gewichtesmarkierung
haben, damit dle Vibraticnen méglichst gering sind.
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1. PleuelfuB-Lagerdeckel
2. Pleuel

3. Gewichtsmarkierung,
Buchstabe

VORSICHT

' Wenn Pleuel, Lagereinsidtze oder Kurbelwelle er-
neuert werden, ist vor dem Zusammebau des Motors
der entsprechende Lagereinsatz auszuwihlen; dann
mit einer Plastolehre das Spiel kontrollieren, damit
gewdhrleistet ist, daB die richtigen Lagersétze ein-
gebaut werden.

Motorél auf die Pleuelfu-Lagereinsétze auftragen.
Die Muttern der PleuelfuB-Lagerdeckel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

VerschleiB der PleuelfuB-Lagereinsétze und der

Kurbelzapfen

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen
mit einer Plastclehre messen.

ANMERKUNG

Die Muttern der Pleuelfufi-Lagerdeckel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

* Pleuel und Kurbelwelle bei dem MeBvorgana nicht
bewegen.

Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen
Normalwert:

Grenzwert;

0,026 - 0,057 mm
0,10 mm

# Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
ist kein Lageraustausch erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,057 mm und dem
Gren zwert (0,10 mm} liegt, sind die Lagereinséize ge-
gen solche mit blauer Markierung auszutauschen.
Das Spiel zwischen Einsatz und Kurbelwelle mit einer
Plastolehre messen. Das Spiel darf den Normalwert
geringfigig Uberschreiten, muB jedoch geringer als
der Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, muf
der Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen wer-
den.

Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert: 54,981 - 55,000 mm
Grenzwert: 54,97 mm

* Wenn ein Kurbelzapfen Uber den Grenzwert hinaus
abgenutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser
nicht unter dem Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den
urspringiichen Durchmessermarkierungen auf der
Kurbelwelle Gbereinstimmt, sind neue Markierungen
anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser
Kelne: 54,981 - 54,991 mm
0: 54,992 - 55,000 mm

1. Kurbelzapfen 2. Plastolehre

™. Durchmessermarkierungen fir Kurbelzapfen
LO" Markierung oder



® Den PleuelfuB-Innendurchmesser messen und die
einzelnen Pleueli(ife entsprechend dem Innendurch-
messer markieren.

ANMERKUNG

Die Lagerdeckelmuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

Die schon vorhandene Markierueng sollie méglichst
mit der Messung ubereinstimmen.

Markierungen fiir Pleuelfufl-Innendurchmesser
Keine: 58,000 - 58,010 mm
O: 58,011 - 58,020 mm

1. PleuelfuBlagerdeckel-Lagerdeckel

2. Pleuel

3. Duchmessermarkierung , 0" Markierung oder
keine Markierung

® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gem#&fl Kombi-
nation der Markierung an Pleuel und Kurbelwelle aus-
wiahlen.

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsatze

Markierung des |Markisrung das
Durchmessers der| Kurbelzaplon-
PleuelfuBbohrung [ Durchmessers | Farbe

Lagercinsalz

Teilenummer

e} Keine Blay 92028-1474

Keine Keine
Schwarz | 92028-1475

0] c

Keine c Braun 92028-1476
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1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung
-
® Die neuen Lagereinséatze in das Pleuel einsetzen und
das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer
Plastolehre messen.

Unwucht der Kurbelwelle

@ Die Unwuchi der Kurbelwelle messen.

* Wenn das Mafl den Grenzwert Uberschreitet, muB die
Kurbelwelle erneuert werden.

Unwucht der Kurbeiwelle
Normalwert: 0,02 mm
Grenzwert: 0,05 mm GESAMTANZEIGE

Unwucht der Kurbelwelle

I

Verschlei der Kurbelwellen-Hauptlager/

Hauptlagerzapfen

® Den Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzap-
fens messen.

Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
Nermalwert: 54,981 - 55,000 mm
Grenzwert: 54,96 mm
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* Wenn ein Lagerzapfen Gber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

@ DenbDurchmesserderHauptiagerbohrunginden Kur-
belgeh&usehélften messen.

Bohrungsdurchmesser fiir Kurbelgehause-
Hauptlagereinséitze

Normalwert: 55,030 - 55,049 mm
55,08 mm

Grenzwert:

* Wenn Zeichen von Festfressen, Beschadigungen
oder (Ubermé&Biger Verschleil festgestellt werden,
sind die Kurbelgeh#usehslfien als Teilesatz zu er-
neuern.

Kurbelwellenseitenspiel
® Das Kurhelwellenseitenspiel messen.

Kurbelwellengeitenspiel
Normalwert: 0,05 - 0,55 mm

Grenzwert: 0,75 mm
i
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1. Kurbelwelle 3. Spiel
2. Kurbelgehause

* Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, ist die
Lange der Kurbelwellenwange zu messen um festzu-
stellen, ob Kurbelwelle oder Kurbelgeh&use fehler-
haft sind.

Linge der Kurbelwellenwange
Normalwert: 96,85 - 96,95 mm

Grenzwert: 96,6 mm
fT—T\
i )
L - |
-H Il F i
1 | 1
1 |

# Wenn das Langenmal unter dem Grenzwert liegt, ist
die Kurbelwelle zu erneuern. im anderen Falle sind die
Kurbelgeh&usehslften als Teilesatz zu erneuern.

ANMERKUNG

) Dierechte und die linke Kurbelgehausehalfte werden
im Lieferwerk im zusammengebauten Zustand bear-
beitet und mitssen deshalb als Teilesatz ausgewech-
selt werden.



Rechter Motordeckel

Ausbau

® Den Auspull entfernen {siehe Abschnill Molorober-
feil).

® Den rechien Unterzug entfernen (siehe Abschnit
Rahmen und Fahrgestell).

@ Die Schrauben fir den Deckel entfernen.

® Den Deckel an den gezeigien Stellen mit einem Ham-
mer voin Kurbelgehause losschlagen.

A. Hier losschlagen

Einbau

@ Folgendes ist zu beachien:
Die Dichtung fir den rechten Molordeckel @rneuern.
bie Schlduche und Leitungen varschriftsméaBig verie-
gen (siehe Allgemeine Informationen).
Schlauche lur Hinterradbremse
Leitung far Hinterrad-Bremslichtschaller
Luftfilter-Ablafschlauch

C. Halteband

A, AblaBschlauch
B. Leilung fur Bremslichischalter 0. Befestigungsschelle
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Linker Motordeckel

Einbau

® Folgendes isl zu beachten:
Vor dem Monlieren des linken Motordeckels Fetl auf
die Riickseite der Dampfer auftragen und diese am
duBeren Lichimaschinendeckel befestigen.

A Dempler B. AuBerer Lichtmaschinendeckel
Danach den hinken Motardeckel montieren: das unter
und hintere Ende des Deckels zwischen den hinleren
Motorhaltewinkel und die Unterseite des vorderen
Kegelradgetriebes.

A. Vorderes Kegelradgetriebe  C. Ende des Deckuls
B

. Motorhallewinkei

Anlasserkupplung

Aushau

& Den rechten Unterzug entfernen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell.

® Den rechien Molordeckel entfernen.

® Die Primarzahnradschraube festhalten ung die
Schraube der Anlasserkupplung iGsen
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A. Schraube fUr Primérzahnrad
B. Schraube i0r Anlasserkupplung
C. Drehmomenibegrenzer

@® Das Anlasserkupplungszahnrad und die Anlasser-
kupplung {mit dem rcchten Ausgleichgewicht) als
Tellesatz von der Ausgleichswelle abziehen.

Einbau

@ Folgendes ist zu beachten:

" Den Klemmring und die Kupferunterlegscheibe ge-
méfl Abbildung einbauen.

A. Kupferunterlegscheibe

B. Klemmering

- Das Anlasserkupplungszahnrad gemdn Abbildung
montieren.

¥

A. Anlasserkupplungszahnrad
B. Dréicken und im Uhrzeigersinn drehen.

Ol auf das Gewinde der Schraube fur die Anlasser-
kupplung auftragen und die Schriube mit dem vorge-
schricbenen Drehmoment fesiziehen (siehe Explo-
sionszeichnung): dabei die Schraube des Primér-
zahnrads festhalten.

Zeriegen

@ Die Anlasserkupplung ausbaucn.

® Die Ausgleichseinrichtung in einen Schraubstack
spannen und die Inbusschrauhen lésen.

A, Ausgleichgewicht B. Inbusschrauben

® Dic Kuppiung aus der Ausgleichseinrichiung heraus-
ziehen.

® Die Freilaufkupplung aus der Kuppiung ausbsauen.

1. Ausgleichgewicht
2. Frellaufkupplung
3. Kupplung

4. Kupplungszahnrad

Zusammenbati

® Folgendes isl zu beachlen:

O Die Kupplung s¢ einbauen, dafl die Nutenseile nach
aullen ist.



A
B.

Ausgleichgewicht C. Kupplung
Freilautkupplung  D. Nuten

Sicherungslack aut das Gewinde der Inbusschrau-
ben auftragen und diese mit dem vorgeschricbenen
Drebmoment [eslziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

Inspektion

Kupplungszahnrad und Drehmomentbegrenzer aus-
bauen, dann das Kupplungszahnrad wieder in die An-
lasserkupplung einsetzen.

Die Anlasserkupplung in beiden Richtungen drehen.

~ Von der rechten Motorscite aus gesehen sollte sich

* &

. Frei drehen
. Blockien

die Kupplung im Uhrzeigersinn frel drehen lassen, im
Gegenuhrzeigersinn jedoch nichlt.

C. Kupplungsrahnrad

Wenn dieg Anlasserkupplung nicht in dervorgeschrie-
benen Welise funktioniert ader wenn s laut ist, mui
zum nachsten Schritt Qbergegangen werden.

Die Anlasserkupplung zerlegen.

Wenn die Frellaufkupplung falsch eingebaut ist, muf}
der Fehler behoben werden.

Visuell die Kupplungsteile auf Beschadigungen kon-
trallieren: Freilaufkupplung, Kupplung und Kup-
plungszahnrad.

Verschlissene oder beschadigte Teile sind zu er-
neuern,

A. Freilaufkupplung

A. Kupplung
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B. Innenlaufring
(Kupphingszahnrad)

8. Freilaufkuppiung

Ausgleichseinrichtung

Ausbau des rechten Ausgleichgewichts

Siehe Aushau der Anlasserkupplung.

Ausbau des linken Ausgleichgewichts

@ Den Motor ausbauen.

@ Das hintere Ende des Schalthebels entfernen.
® Die Impulsgeber ausbaven.

@ Den inncren Lichtmaschinendeckel entfernen.
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Einbau des rechten Ausgleichgewlichts
Siehe Einbau der Anlasserkupplung.

Einbau des linken Ausgleichgewichts
@ Folgendes ist zu beachien:
- Das Ausglelchzahnrad gemaB Abbildung aul das
Ausgleichgewicht montieren.

A. Schallhebel C. Hier losschlagen
8. Innerer Deckel D. Impulsgeber

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rolorhalfewerk-
zeug (Spezialwerkzeuqg) lesthalten und die Schraube
des linken Ausgleichzahnrads tGsen.
. M — Sl

1 Zahnrad 3. Bohrung
2. Gewlchi

Die Schraube des Ausgleichzahnrads mit dem vorge-
schriepenen Drehmoment fesiziehen (siehe Explo-
sionszeichnungy.

. Die Lichimaschinenrolorschraube mit dem wvorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung un Abschnltt Efekirik).

A. Ausgleichzahnrad

B. Lichtmaschinenrotor Ausbau der Ausgleichswelle
C. Schrauben @® Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen (siehe Aus-
D. Rotorhaltewerkzeug: 57001-1248 bau des Kurbelgehduses).

@® Die Welle aus dem Kurbelgehiuse herausziehen.

® Die Rotorschraube mit dem Rotorhaltewerkzeug
(Speziaiwerkzeug: 57001-1248) enllcrnen,

® Den Lichtmaschinenrotor mit Unierlegscheibe und
Sperrkiinke von der Kurbelwelle abnehmen,

® D¢ Schraube des Ausgleichzahnrads entfernen und
Zahnrad, Unterlegscheibe und Ausgleichgewichi als
Teilesatz von der Ausgleichswelle abnehmen,

Einbau der Auggleichswelie

@ Folgendes ist zu beachten:
Die Ausgleichswelle gemal Abbildung in das Lagerin
der linken Kurbelgehausehailte einsetzen.

A. Schraube C. Ausgleichgewicht
B. Zahnorad A. Ausgleichswelle B. Linke Kurbelgehéusehilfte



AnlaBdrehmomentbegrenzer

Ausbau

® Den Auspult abmaentieren (siehe Abschnitt Matoro-
berteil).

® Den recnten Unterzug entfernen (siehe Abschnill
Rahmen und Fahrgestell}.

@& Den rechten Motordeckel abmantieren.

@® Das Anlasserkupplungszahnrad ausbaven.

® Den Drenmomenibegrenzer aus dem Kurbelgehause
herauszichen.

C. Unterlegscheibe

A. Drehmomenthegrenzer
B. Kupplungszahnrad

VORSICHT

. Den Drehmomentbegrenzer nicht zerlegen da er
sonst nicht mehr einwandfrei funktionieren kann.

Inspektion

@® Den Drehmomentbegrenzer ausbauven und einer
Sichtkontrolie unterziehen.

* Wenn Verschlel, Vertdrbung oder sonstige Bescha-
digungen lestgestellt werden, ist er als Teilesatz aus-
Zuweachseln.

Q)
" -
(3,
& _‘§
j —
(2
{(“ y, \\\\
1. Zahnrad
2. Reibescheibe
3. Ritzel
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Halterung der Wasserpumpen-
zwischenwelle

Ausbau

® Das Ende der Feder aushfingen.

@ Die Schrauben l¢sen und die Hallerung der Zwi-
schenwelle mit giner Kettenfuhrung aus dem Kurbei-
gehduse herausnehmen.

A. Feder
B. Schrauben

C. Halterung
L. Kettenldhrung

@ Die KetienfGhrung aus der Halterung herausziehen.

Einbau

® Folgendes ist zu beachten:

_ Die Unlerlegscheibe aul die Zwischenwelle mantie-
ran und die PaBhllsen in das Kurbelgehauwse einset-
zen.

C. PaBhiilsen

A, Zwischenwelle
B. Unierlegscheibe
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. ® DasPrimérzahnrad aus der Kurbelwelle herausziehen
Primarzahnrad und den Stift aus der Zwischenwelle ausbauen.

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Auspuft (siehe Abschnilt Motoroherieil)
Rechter Unterzug (siehc Abgchnilt Rahmen und Fahr-
geslell
Rechter Motardeckel
Zahnrad fur Anlasserkupplung
Kuppiung

® Die Wasserpumpenkettenfdhrune und die Hallerung
der Wasserpumpenzwischenwelle aus dem rechten
Kurbelgehduse ausbauen.

A. Primarkettenrad C. Stift
B. Zwischenweallc

Einbau
A, Kettentuhrung B. Zwischenwellenhalterung ® Folgendes ist zu beachten:
Das Primarzabinrad so einbauen, dal die Seite mit der
Aussparung zur Innenseile des Motors zeigt.

® Mit einem Druckluftschrauber dig Primdrzahnrad-
schraube herausdrehen und das Kelienrad fOr den
Wasserpumpenantrieb und das Zwischenwellenket-
tenrad (A) als Teilesatz ausbauen.

A. Primdrzahnrad B. Ausgesparter Teil

. Wenn die Wasserpumpenwelle eingesetzt ist, den

A. Kettenrad fir Wasserpumpenanirish Stift in die Aussparungen des Kettenrad einsetzen.

B. Zwischenwelle ) Die Primdrzahnradschraubc mit dem vargeschriebe-
C. Kettenrad (A) nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
). Kelle nung}; dabei das Primarzahnrad mit einem Zahnrad-

E. Primarzahnradschraube haltewerkzeug (Spczialwerkzeug) fesihalien.
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® Den Schaltarm nach vorne dracken und die Schalt-
welie ausbaven,

A. Zahnradhaltewerkzeug (57001-1015)
B. Prim&rzahnrad
C. Primérzahnradschraube

A. Schaliwelle  C. Dricken
B. Schaltarm D. Zahnrad-Positionicrhebel

Die Kupplungsnabenmutier mit dem vorgeschriebe- & Die Schraube I&sen und den Zahnrad-Positionierhe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich- bef zusammen mit der Feder ausbauen.
nungj

Einbau des duferen Schaltmechanismus

® Folgendes ist zu beachten:

_ Den Zahnrad-Posilicnierhebel und die Feder gemin
Abbildung in das Kurbelgehiuse oingatzen und die

Getriebe Schraube festziehen.

Augbau des duBleren Schaltmechanlsmus
® Folgende Teile entfernen:
Linker Motordeckel
Motor (siehe Abschniit Aus- und Einbau des Motors)
Hinteres Ende des Schalthebels
Vorderes Kegelradgetriebo

A. Hebe! C. Schraube
A. Schalthebel B. Vorderes Kegelradgetriebe B. Feder
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) Den Schalthebel gemai Abbildung einbauen.

“r Erforderlichenfalls die Kontarmuttern 1dsen und das
Schallgestange so drehen, dall sich einschlicBllch

der Kontermuttern Linge von 88,5 mm ergibl.

A, BB,5 mm Lange C. Schatlthebel
B. Schaltgestinge D. Kontermuttern

) Die FUhrung fir den Kupplungsschlauch gemén Ab-
bildung montieren.

inspektion des duferen Schaltmechanismus
® Die Schalftwelle auf Beschédigungen kontrollieren.

P

. Schaltwelle

. Ruckholfeder

. Schaltarm

. Feder fur Schaltarm

_ Die Schaltwelie auf Verpiegung oder Beschadigung

der Teilverzahnung kontrollieren.

. Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richien oder zu

*®

*

erneuern. Wenn die Keilverzahnung beschudigt ist,
muG die Welle erneuven werden.

Rickholfeder und Schaitarmfeder auf Beschadigun-
gen oder Verzug kontrollieren.

- Beschadigte Federn massen ernguert werden.

Den Schaltarm auf Verzug kontrollieren.

- Wenn der Schaltarm besché&digt Ist, mulB er erneuert

werden.

Dis Schraube der Rackholfeder kontrolharen.
Wenn die Schraube lose ist muB sle ausgebaut wer-
den. dann Sicherungslack auf das Gewinde auftragen
und die Schraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explasionszeichnung).
Den Schaltbegrenzungshebel und die Feder auf Be-
schidigungen oder Verzirg kontrollieren.

Wenn Hebel ¢der Feder in irgend elner Form beschii-
digt sind, muB das jeweilige Teil ernsuen werden.

A. SchlauchlGhrung

A. Schraube fGr Rickholfeder C. Feder
B. Schaltbegrenzungshebel



@ Den Schaliwalzennocken giner Sichtkonirolle unter-
ziehen.

* Wenn er stark abgenutzt oder beschédigt ist, muB er
erneuert werden.

Ausbau der Getriebewellen

® Den Motor ausbauen.

@ Das Kurbelgehause auseinanderbauen.

@ Das Schaltgestange herausziehen und die Schaltga-
beln aus den Getriebezahnrademn herausnehmen,

@ Aniriebs- und Abtriebswelle als Teilesatz ausbauen.

- .
|

A. Schaligestinge
B. Schallgabeln
C. Antriebswelle

D. Abtriebswelle
E. Schaltwalze

Einbau der Schaltwellen

® Folgendes 181 zu beachten:

" Die Stellung der Schaltgabeln gemaf Abbildung kon-
trollieren.

) Antriebs- und Abtriebswelien als Teilesatz in die imke
Kurbelgehausehilfte einbaven und dabei die Schalt-
gabel auf die Antriebswelle setzen.

A, Antrighswelle
B. Abtriebswaelie
C. Schaltgabel fir Antriebswells
D. Schaltgatel fur Abtriebswelle
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Zerlegen des Getriebes

® Die Getriebewellen ausbauen.

@ Die Federringe abnehmen und die Getrisbewelle zer-
legen,

® FOr die autornatische Leerlauffindung sind in das
Zahnrad fur den dritten Gang drei Stahlkugeln ginge-
setzt. Das Zahnrad 10r den drliten Gang wie folgt aus-
hauen-
Die Abtriebswelle senkracht slellen und am Zahnrad
fur den zweiten Gang festhatten,

' Das Zahnrad fir den dritten Gang schnell drehen und

nach oben abziehen.

1. Zahnrad {dr den dritten Gang
2. Zahnrad fOr den zweilen Gang
3. Schnell drehen.

Zusammenbau des Getriebes
@Folgendes isl zu beachien:
Ausgebaute Federringe missen erneuert werden.
. Die Federringe so einsetzen, dafl sie mil dem Spall
Ober einer Kellnut siehen.

1. Federring 3. Nut
2. Zahnscheibe
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+ Beim Aufsetzen der Zahnradbuchse auf die Abtriebs- . Beidem Zahnrad tor den dritten Gang die Stahlkugeln
welle sind die Qlbohrungen mit den Bohrungen in der in die klgineren Bohrungen einsetzen und das Zahn-
Welle auszurichten. rad so auf die Welle montieren, dafl die Stahlkugeln

auf die Augsparungen in der Welle ausgerichtet sind.

A. Glbohrungen C. Abtriebswalle A. Zahnrad fOr den dritten Gang  C. Aussparung
B. Buchse B. Stahlkugein D. Kicine Bohrung

Antriebswelle

T 1 ——u
T 1T l |
. i - F)
[
__J
& | { b
@ ® 9 A
an
1. Zahnrad fir den vierten Gang 7. Nadellager
2. Clbchrung 8. Druckscheibe
3. Zahnrad fir den zweiten Gang 9. Federring
4. Zahnead f0r den dritten Gang 10. Unterlegscheibe
5. Zahnrag far den ersten Gang {Antriebswelle} 11. Kugellager
6. Federring
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Abtriebswelle

Ne— [ h‘h | | — 1}
- . ’ 1¥
J JC 1 | I \

! g4 & | ;1

(7) (é\ (9) 'Ilil“I m a2 13 4 15
1. Zahnrad §Gr den vierten Gang 6. Zahnrad fir den ersten Gang 11. Federring
2. Oibohrung 7. Kugellager 12. Stahlkugel
3. Zahnrad fdr den zweiten Gang 8. Federning 13. Unteriegscheibe
4. Olbohrung 9. Buchse 14. Nadellager
5. Zahnrad f(r den drilten Gang 10. Zahnscheibe 15. Federring

VORSICHT Zerlegen/Zusammenbau der Schaltwalze

) BelmElnbau der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfet- ® Die Schaltwalze gemad Abbildung zerlegen.

ten. Hierdurch kann es zu Stdrungen an der Leerlauf-
findung kommen.

Ausbau der Schaltwalze

@ Das Getriebe als Einheit ausbauen.

@ Die Schrauben entfernen und die Lagerhaiterung so-
wie die Schallwalze abnehmaen.

1. Stiftplatte

2. Stift

3. Schaltwalzennocken
4. Lager

5. Schaltwalze

@ Beim Zusarmmenbau der Schaliwalze ist auf folgen-
des zu achtien:

A. Schrauben C. Schallwalze "+ Die Stiftplatte muB lagerichtig geméas Abbildung mon-

B. Lagerhalterung tiert werden.
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A. Stift C. Aluminiumteil
8. Schaltwalzennocken

O Sicherungslack auf das Gewinde der Stiftplatten-
schraube auftragen,
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Explosionszeichnungen

VN1500-A
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1. Auswuchtgewicht
2. Vorderreifen P
3. Ventil )
4. Tachometergetriebegehfuse -
5. Vorderachse //—f\ ﬁ‘:-) ’
6. Vorderrad 8™ ™~ -
7. Hinterachse - (NS
8. Hinterreifen N Py, )
9. Hinterrad J "“'.,
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Tt: 1,5 Nm (G, 15 mkp)
T2: 88 Nm (9,0 mkp)
T3: 110 Nm (11,0 mkp)
M : MoS2 Fett aufiragen

. Tachometergetriebegehduse
. Vorderachse
. Auswuchtgewicht

Felge

. Speichennippel

. Speiche

. Schlauch

. Ventil

. Felgenband

. Vorderreifen

. Hinterachse

. Wulstschoner

. Auswuchtgewicht
. Hinterreifen
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Technische Daten

Radauswuchtung
Auswuchtgewichte

Unter 10 g
10g,20g,30g

Position Normalwert Grenzwert
Réder:
Felgenunwucht: VN1500-A
Axial --- 0,5 mm
Radial --- 0,8 mm
VN1500-B
Axial --- 2,0 mm
Radial - - - 2,0 mm
Achsenunwucht/100 mm: Weniger als 0,05 mm 0.2 mm

0,7 mm: Grenzwert fir Reparaturen

Reifen:
Profiltiefe: Vorne 4,4 mm 1 mm
Hinten 7,3 mm 2 mm: Bis 130 km/h
3 mm: Uber 130 km/h
Standardreifen:
Vorne DUNLCP GOLD SEAL F11J
100/90-19 57H SCHLAUCHLOS
VN 1500A
Hinten DUNLOP K425AJ
150/90-15 74H SCHLAUCHLOCS
Vorne DUNLOP GOLD SEAL F11J
100/90-19 57H MIT SCHLAUCH
VN1500B
Hinten DUNLOP K425AJ
150/90-15 74H MIT SCHLAUCH
Reifendruck:
Vorne 200 kPa (2,00 kp/cm?)
Bis 97,5 kg 200 kPa (2,00 kp/cm?
Hinten
97.5 - 180 kg Belastung 250 kPa (2,50 kp/cm?)
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Spezialwerkzeuge Lagertreibersatz: 57001-1129

Federringzange: 57001-143

Felgenschoner: 57001-1063 Hebevorrichtung: 57001-1238

Wulstahdriickwerkzeug: 57001-1072 Ansatzstiick: 57001-1252
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Rader (Felgen)

Augbsau deg Vorderrads

® Folgende Teila entfernen:
Unteres Ende der Tachameilerwelle
Bremssattelbefestigungsschrauben

A, Bremssattelbefestigungsschrauben 8. Achsmotier

Achsklemmbolzen {(Iosen)
Achsmutier

A. Achse
B. Achskiemmboelzen

C. Tachometerwelle

@ Mit dem Heber und dem Ansatzstlick (Spezialwerk-
Zeug: 57001-1238,57001-1252) oder einem anderen
passenden Hilfsmittel das Motorrad vorne hochhe-
ben.

@ Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorder-
rad ausbauen.

VORSICHT

7 Das Rad nicht mlt der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei kéinnte die Bremsechelbe
beschddiat oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Bodan nicht be-
rihrt.

Elnbau des Vorderrads
® Der Einbav geschiehi in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes isl zu beachten:

ANMERKUNG

Das Tachometergeiriebegehduse so auf die Ausspa-
rungen der Radnabe satzen, daf es in die Mitnehme-
raussparungen eingreift.

C. Mitnghmer
D. Gehause

A. Aussparungen
B. Nasen

Den Anschlag Tor das Getnebegehause an dem An-
schlag des Gabelbeins anbringen.

1. Anschlag fOr Gehduse 2. Anschlag am Gabelbein

Die Hillse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

@ Die Achsmutier mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (stehe Explosionszeichnung).

@ Den Achsklemmbolzen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen ({slehe Explosionszeich-
nung).

@ Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bever die Bremse |hre
volle Wirkung erreicht hat Dazu mit dem Bremshebet
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskidtze an der Scheibe anliegen, Die Bremse
spricht bel erstmallger Betdtlgung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.
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Ausbau des Hinterrads Elnbau des Hinterrads

@ Folgende Teile entfernen; ® Folgendes 15 zu beachten:
Auspull (siehe Abschnitt Motoroberteil} L MoS2 Feit auf die Fettdichtung auftragen.
Bremssaitetbefesiigungsschrauben . Mo32 Fett auf Kellverzahnung der Tellerradnabe auf-
Schraube fGr Bremssattelhalterung tragen.

A. Auspuff A. Kardangetrnehegehduse B. Telleradnabe
B. Bremssatielbefestigungsschrauben
C. Schraube fir Bremssattelhalterung

Darauf achter, daff die Buchse an beiden Seiten der
Nabe eingeselz! wird.

Sicherungssplint far Achsmutter
Achsmutier

A. Sicherungssplint B. Achsmutter

. Linke Buchse 5. Tellerradnabe

1
2. Rechte Buchse 6. Keilverzahnung
3. Hinterradnabe 7. Fetidichtung
4, Kupglung
® Mil dem Heber und dem Ansatzstick [Spezialwerk-
zouge: 57001-1238, 57001-1252) cder einem ande-
ren geeigneten Mitiel das Hinterrad anheben. . Die Hinterradnabe von lInks nach rechts in das Kar-
@ Dle Achse nach links ziehen und das Hinterrad nach dangetriebegehduse einschieben und die Keilver-
rechts schieben, damit es vom Kardangetriebe frei zahnung der Tellerradnabe In die Radkupplungsnabe

wird. einsetzen.
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.

. Achse C. Kupplungsnabe
. Tellerradnebe

Die Achsmuiter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

" Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vor-

geschriebanen Drehmoment festziehen (siehe Expio-
sionszeichnung).

: Die Schraube der Bremssatielhalterung mit dem vor-

geschriebenen Drehmomeni fesiziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

: Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.
- Den Auspul montieren (siehe Abschnill Molorober-

teil).

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebe)
oder dem Fubremshebel solange pumpen, bis die
Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Dle Bremse
spricht bel erstmaliger Betidtigung nicht an, wenn
dles nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Radkuppiung

Das Hinterrad ausbauen [sishe Ausbau des Hinter-
rads).

Den Sicherungsring der Kupplung entfernen.

bDie Radkupplung erforderlichenfalls mil einem ge-
eigneten Lagerabzichwerkzeug ausbauen.

A.

Radikupplung B. Sicherungsring

Einbau der Radkupplung
@ Folgendes ist zu beachten:
. MoS2 Fett auf den O-Ring auftragen.

Inspektion der Réder (Felgen fiir Gulrlider)
® Den Relfen abziehen.
@ Den Felgenschlag mit einer MeBuhr messen.

IR=all

1. Radialschlag 2. Axialschlag



#* Wenn der Felgenschlag den Grenzwert (berschreitet,
sind die Radlager zu kontrollieren.

% Wenn das Problem nicht durch die Radlager verur-
sacht wird, mufl das Rad erneuert werden.

Axialschlag
Grenzwert: 0,5 mm

Radialschlag
Grenzwert: 0,8 mm

VORSICHT

Versuchen Sie nicht, ein beschédigtes Rad zu repa-
rieren. Wenn ein Rad beschidigt ist, muB es ausge-
tauscht werden, damit die Fahrsicherheit gewahrlei-
stet ist.

Befestigen des Ausgleichgewichts

® Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungs-
zunge Spiel hat.

#* Wenn dem so ist, muf das Gewicht erneuert werden.

@ Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhaorn mit
einer Seifenldsung oder einem Gummischmiermittel
bestreichen. Das Ausgleichgewicht 143t sich dann
leichter auf das Felgenhorn schieben.

VORSICHT

) Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder Benzin
schmieren, da hierdurch der Reifen angegriffen
wird,

® Das Ausgleichgewicht an der Felge befestigen,

Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn dricken
oder leicht in der in der Abblldung gezeigten Rich-
tung aufh&mmern.

Kontroflieren, ob die Zunge und das Gewicht ein-
wandfrei auf der Felge sitzen und darauf achten, daf
die Klammer Ober die Felgenkante eingehangtist und
bis zum flachen Teil der Felge reicht.

ACHTUNG

Wenn das Ausgleichgewicht auf dem Felgenhorn
Spiel hat oder wenn sich die Zunge und/oder die
Klammer ausgeweitet haben, muB das lockere Aus-
gleichgewicht erneuert werden.

Gebrauchte Ausgieichgewichte nicht wiederverwen-
den.
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Ausgleichgewichte

Teilenummer Gewicht (g)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30

Befestigen des Ausgleichgewichts

{a) Das Gewicht aufdriicken oder leicht aufh&mmern.

Felge
Befestigungszunge

Reifenwulst

(b} Einbau beendet.

T

Gewicht

Schulter
N

Klammer

Ausbau des Ausgleichgewichts

(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt

@ Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher
nach auBen dricken und das Gewicht vom Felgen-
horn abschieben.

® Das gebrauchte Ausgleichgewicht wegwerfen.



9-10 RADER/REIFEN

Ausbau des Ausgleichgewichts Inspektion der Felgen
{Reifen nicht auf der Felge) ® Den Felgenschlag mit einer Meluhr messen.

driicken

—>

{b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt. 1. Radialschlag 2. Axialschiag
@ Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem
normalen Schraubenzieher vom Felgenhorn abhe-

beln.

O Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und * Wenn der Felgenschlag den Grenzwert Uberschreitet
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spilze des ist folgendes zu prifen bzw. auszufuhren:
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht. » Die Felge neu zentrieren.

Den Schraubenziehergriff zum Reifen hin driicken, Die Speichennippel mit dem vorgeschriebenen Dreh-

damit das Ausglesichgewicht vom Felgenhorn abge- moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

drilckt wird. * Wenn die Felge stark verzogen ist, muf sie erneuert
® Das gebrauchte Ausgleichgewicht wegwerfen, werden.

Ausbau des Ausgleichgewichts Axialschlag

(Reifen auf der Felge). Grenzwert: 2,0 mm

Radialschlag
Grenzwert: 2,0 mm

Reifenwuist
— Zunge

Inspektion der Speichen (flr Speichenrdder)

® Kontrollieren, ob die Speichen gleichm#gBig festgezo-
gen sind.

* Wenn die Speichen ungleichméBig festgezogen oder
lose sind, mdssen die Speichennippel mitdemvorge-
schriebenen Drehmoment gleichm&Big festgezogen
werden (siehe Explosionszeichnung).

ACHTUNG
) Wenn eine Speiche bricht, ist sie sofort zu ersetzen. Einbau der Ausgleichgewichie
Wenn eine Speiche fehlt, werden dle anderen Spei- ® Das Ausgleichgewicht an den Speichennippel mon-
chen zusitzlich belastet, so daB schlieBlich weitere tieren.

Speichen brechen. ) Das Gewichl mit einer Zange gut befestigen.



A, Ausgleichgewichl

Ausgleichgewicht

Teilenummer Gewicht (g)
41075-1007 10
41075-1008 20
41075-1009 30

Reifen

Priifen des Reifendrucks

ANMERKUNG

) Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist
(d.h. wenn das Motorrad in den letzten 3 Stunden
nicht mehr als 1,5 km gefahren wurde).

Reifendruck (kalt)

Vorne 200 kPa
(2,00 kp/cm?)

Bis 97,5 kg 200 kPa
(2,00 kp/cm?
Hirten
97,5 - 180 kg 250 kPa
Belastung (2,50 kp/cm?)

Inspektion der Relfen

® Die Reifen einer Sichtkontrolle auf Risse oder Schnit-
te unterziehen und bel gréBeren Beschéadigungen
auswechseln,

@ Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Pro-
filtiefenlehre messen.
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. Profiltiefenlehre

* Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zul&ssi-
gen Wert unterschreitet.

Reifenprofiltiefe

Vorne
Normalwert: 4,4 mm
Grenzwert: 1 mm
Hinten
Normalwert: 7,3 mm
Grenzwert: 2 mm bis 130 km/h

3 mm iiber 130 km/h

Abziehen der Relfen

@ Folgendes ist zu beachten:

() Beim Abziehen des Hinterreifens die Ventilschaftmut-
ter und die Ausgleichsmutter entfernen und die Mut-
ter des Felgenschoners vollstandig [8sen (VN1500-

A. Mutter far Felgenschoner B. Ausgleichsmutter
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Aufziehen der Reifen
® Beim Aufziehen des Hinterreifens die Drehrichiungs-
markierung beachten.

ANMERKUNG

) Die Laufrichtiung ist auf der Seitenwand des Hinterrei-
fens durch einen Pfeil angegeben.

VORSICHT
Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
1. Drehrichtungsmarkierung (Pfeil) 3. Ventil den Boden legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe
2. Auswuchtmarkierung (gelbe Farbe) beschidigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
riihrt.
® Den Reifen so auf die Felge setzen, dal das Ventil an
der Stelle der Auswuchtmarkierung steht (bei einem
neuen Reifen die gelbe Farbmarkierung).
ACHTUNG
Fiir das Modell VN1500-A: Hier werden schlauchlose Einbau

Reifen aufgezogen. Verwenden Sie bei diesem Mo-
dell keine Reifen, die fiir Schlauche gedacht sind.
Fiir das Modell VN1500-B: Hier werden Reifen mit
Schlduchen aufgezogen. Verwenden Sie bei diesem
Modell keine Reifen, die fiir Schlduche nicht vorge-
sehen sind.

Als Ersatzreifen milssen die empfohlenen Standard-
reifen aufgezogen werden.

@ Die Lager mit dem Lagertreibersatz einbauen {Spe-
zialwerkzeug: 57001-1129).

® Nach dem Einbau desFelgenschoners und des Ausg-
leichgewlchts dle Muttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (VN1500-B: siehe Explo-
sionszelchnung).

1. Lagertreiberhalter 3. Treiber (kiein)
2. Treiber (groB)

Radnabenlager

Ausbau ANMERKUNG

® Die Radlager ausbauen; hierflr auf den inneren Lauf- Die Lager so einbauen, dafi die markierte oder abge-

ring schlagen. deckle Seite nach auBen zeigt.



Schmierung

ANMERKUNG

Da die Lager in der Hinterradnabe mit Feif geftllt und
abgedeckt sind, brauchen sie fir die Schmierung
nicht ausgebaut zu werden.

® Die einzelnen Vorderrad-Nabenlager vor- und riick-
warts drehen und dabei auf rauhe Stellen und ein-
wandfreien Lauf kontrollieren,

* Das Lager erneuern, wenn rauhe Steflen festgestellt
werden.

# Das Lager ebenfalls erneuern, wenn es laut ist, sich
nicht leicht dreht oder in anderer Weise beschadigt
ist.

# Wenn das gleiche Lager wieder eingebaut werden
soll, ist es nochmals mit einem L&semittel mit hohem
Flammpunkt auszuwaschen, zu trocknen und vor dem
Einbau mit gutem Lagerfett zu fetten. Dann das Lager
von Hand einige Male drehen, damil sich das Fett
gleichmanig verteilt und das alte Fett vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen.

1. Fett auftragen

Tachometergetriebegehduse

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG

Es wird empfohlen, das Tachometergeiriebegehiuse
eher auszuwechseln als zu versuchen, einzelne Teile
ZU reparieren.

® Das Tachometergetriebegehduse so einbauen, daB
esin die Mitnehmeraussparungen des Tachometerrit-
zels eingreift (siehe Einbau des Vorderrads).
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Schmierung
® Das Tachometergetriebegehduse reinigen und

schmieren.

1. Tachcmetergetriebegenduse
2. Schmieren
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Explosionszeichnungen

. Olleitung

. Beilage fur Antriebsrad

. Antriebsrad

. Aniriebsradwelle

. Leerlaufschalter

. Kegelradgetriebegehduse

. Beilage fur angetriebenes Rad

. Angetriebenes Rad

. Vorderes Kegelradgetriebe

10. Lagergehause

11. Klemmring {Vorspannungseinslellung)
12. Distanzstlck (Vorspannungseinstellung)
13. Gelenk fur angetriebenes Rad

14. Nockenrolle

M-I MmN B WD =

ST: Die Befestigungen ankérnen
T1: 8,8 Nm (0,20 mkp)

T2: 12 Nm {1,2 mkp)

T3: 15 Nm (1,5 mkp})

T4: 25 Nm (2,5 mkp)

T5: 120 Nm (12,1 mkp)

T6: 265 Nm (27 mkp)
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. Kardanwellengelenk

. Kardanwelie

. Lagerhalterung {Linksgewinde)
. Beilage for Antriebsrad
. Antriebsrad

. Tellerrad

. M10 Schraube

. M8 Schraube

. Kardangctlriebe

. Einfullverschraubung

. Kardangetriebegehéuse
. Beilage fir Tellerrad
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G : Fett auftragen

L : Sicherungslack aufiragen
ST: Die Befestigungen ankdrnen
T1: 88 Nm (0,90 mkp)

T2: 16 Nm {1,6 mkp)

T3: 23 Nm (2,3 mkp)

T4: 29 Nm (3,0 mkp)

T5: 34 Nm (3,5 mkp)

T6: 120 Nm (12,0 mkp)

T7: 245 Nm (25 mKkp)
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Technische Daten

Position

Normalwert

81 im Kardangetriebe: Qualitat
Viskositat

Menge
Olstand

APl GL-5 Hypoid Getriebedl
SAEQC lber 5° C

SAESBQ unter 5° C

200 ccm

Unterkante Einfulléffnung

Kardangetriebe:
Kegelradspiel

0,08 - 0,11 mm (an der Keilverzahnung der Welle}
0,10 - 0,15 mm (an der Verzahnung des Getrieherads)

Vorderes Kegelradgetriebe:
Vorspannung der Lager des angetriebenen Rades
Kegelradspiel

0,6 - 1,0 Nm (0,06 - 0,10 mkp}
0,10 - 0,15 mm (an der Verzahnung des Getrieberads)

Spezialwerkzeuge

Lagerabzieheinrichtung: 57001-158

Adapter: 57001-317

Lagertreiber: 57001-382

/6

Halter fir Dampfernocken: 57001-1025

Haiter fiir angetriebenes Rad: 57001-1027

~ s S0
e S ~
S L
- ‘\
Halter fiir MeBuhr: 57001-1049
fc/ o
‘\.\_“-D = ""




Oldichtungs- und Lagertreiber: 57001-1058
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Hebeeinrichtung: 57001-1238

Halter fiir Antriebsrad: 57001-1165

P
&

— ,‘-:—;J = == \

Hailter fiir Antriebsrad: 57001-1226

Halter fiir Kardangetriebegehause; 57001-1250

Schliissel fiir Lagerhaiterung: 57001-1251
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Ol im Kardangetriebe

Olstandskontrolle

® Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen.

® Den AbschluBdeckel von der Einfullsffnung ab-
schrauben. Das Ol sollte bis zur Unterkante der Ein-
falléffnung stehen.

A. AblaBschraube
B. Olstandsmarkierungslinie

C. AbschluBdeckel

* Wenn der Olstand zu niedrig ist, muf das Kardange-
triebe zuerst auf Leckstellen kontrolliert werden, die
erforderlichenfalls abgedichtet werden mussen;
dann Ol durch die Einfllléffnung nachfollen. Verwen-
den Sie Ol der gleichen GQualit4t und Marke, wie be-
reits im Getriebe vorhanden.

® Den AbschluBdeckel aufschrauben,

Olwechsel

@ Den Motor laufen lassen, damit das O erwarmt wird,
leicht ablauft und Riackstadnde mitnimmt. Dann den
Motor ausschalten.

® Eine Olwanne unter das Kardangetriebe setzen und
dle AblaBschraube herausdrehen.

ACHTUNG

(. Achten Sie beim Ablassen oder Nachfiiflen des Ge-
triebegehiuses darauf, daB kein 81 auf Reifen oder
Felgen gelangt. Wenn Ol an diese Teile kommt, muB
es sofort mit elnem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt abgewaschen werden.

@ Nachdem das Ol vollstandig abgelaufen ist, ist die
AblaBschraube mit einer neuen Aluminiumdichtung
einzusetzen.

@ Die erforderliche Menge der vorgeschriebenen Olsor-
te einfdllen.

Kardangetrieb6:

Olmenge 200 ccm
Qualitat APl GL-5 Hypoid Getriebed!
Viskositat: Uber 5° C SAE90

unter 5* C SAE80

ANMERKUNG

) ,GL-5" bedeutet eine Bewertung der Qualitit und des
Zusatzes. Mit ,GL-6” bewerletes Hypoid Getriebedl
kann ebenfalls verwendet werden.

@ Darauf achten, dafl der O-Ring vorhanden ist und den
Deckel auf den Einflallstutzen aufschrauben.

Hinteres Kegelradgetriebe

Ausbau

* Wenn das hintere Kegeiradgetriebe zerlegt werden
soll, mufl das Ol abgelassen werden.

@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Rei-
fen).

® Die Befestigungsmuttern abschrauben und den lin-
ken Stoddampfer entfernen.

® Die Befestigungsmuttern abschrauben und das hin-
tere Kegelradgetriebegehiduse ausbauen. Mit dem
Gehiuse kommt die Feder heraus.

ANMERKUNG

) Wenn das Getriebegshause mit Ol gefillt ist, muB es
s0 abgesetzt werden, daf die Bellftungsbohrung
oben ist.



A. Multer fur hinteres Kegelradgetriebe
B. Beliffungsbohrung
C. HinterradstoBdampfer {links)

Einbau

® Das Kardanwellengelenk schmieren {siehc Schmie-
ren des Kardanwellengelenks),

® Dic Feder so ¢inseizen, dafl das Ende mit dem klginen
Durchmesser zum Getriebegehéuse zeigl.

A. Ende mit kleinem Durchmesser

® Die Keilverzahnung des Antriebsrads in das Kardan-
wellengelenk einsatzen und dabei die Nabe des Tel-
lerrads drehen.

¥ Die Kardzngehaussschrauben mit dem entsprechen-
den Anzugsmoment festziehen.

* Wenn das Ol aus dem Kardangetriebe sbgelassen
wurde, mull das Geh#iuse wieder mit {1 gel0llt wer-
den.
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Zerlagung

@ Die Schrauben des Gelriebegehausedeckels entier-
nen.

® Mit drei Deckelschrauben die Tellerradeinheit aus
dem Geitricshegehiuse herausziehen. Mit der Einheit
kemmen auch die Beilagen heraus.

A_Den Deckel mit den Schrauben anheben.
B. Getriebegehdusereckel

ANMERKUNG

Die Tellerradeinheit (Tellerad, Tellerradnabe und Ge-
iriebegehdusedeackel) nicht auseinanderbauen, die
Gldichtung kann jedoch entfernt werden,

® For den Ausbau der Tellerrad-Oidichtung das Teiler-
rad in sinem Olbad auf 120 -150°C erhitzenund dann
die Oldichtung heraushebeln, Achten Sie darauf, dal
die Dichtfiache der Tellerradnabe nicht verkratzt wird.

VORSICHT

Das Getriebegehduse nicht mit einem SchweiBbren-
ner erhitzen, Hierbei verzieht sich das Gehduse,

® Den Sicherungsring abnehmen und den Nadellager -
AuBenlaulring herausziehen.

# Die Otdichtung mit dem Oldichtungs- und Lageraus-
bauwerkzeug (Spezialwerkzeug} aushauen, wenn sie
beschadigt ist.



10-8 ACHSANTRIEB

Kardangetrlebegehduse

‘ [
7158 1NN\ \_

1. Aniriebsradmulter 6. Oldichtung 11, Tellerrad 16. Kugellager (mit

2. Unterlegscheibe 7. Kugellager 12. Stehbolzen Vierpunktkontakt)
3. Antriebsradgelenk 8. Deckel f0r Kardangeiriebegehduse 13. Halterung far 17. Antriebsrad

4, O-Ring g, Befestigungsschrauben tir Deckel Antriebsradlager  18. Oldichtung

5. Tellerragnabe 10. Beilagen fur Tellerrad 14. Sldichiung 19. Nadellager

i5. Kardangetrigbegehduse

Yale” !
— -‘v Nt

&

A. Antriebsradheltewerizeug: 57001-11G65

' Unterlegscheibe und Antriebsradgelenk mit O-Ring

. entfernen.
1. Gldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058 i Die Oldichtung aus der Haterung des Antriehsradla-

gers mit einem gesignelen Abzishwerkzeug aus-

bauen.
@ Antriebsrad und Halterung entfernen.
@ Die Oldichtung an der Antriebsradhalterung entfer- 71 Die Inbusschraube enifernen und die Halterung mit
nen, ohne das Antriebsrad auszubguen. dem Gelriebegehiuse-Hallewerkzeug und dem
' Die Antriebsragmubier mit dem Antriebsradhaltewerk- Schlussel far die Lagerhalterung (siehe Explosions-

zeug (Spezialwerkzeug) iosschrauben. zaichnung) 18sen.
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@ Mit einem geeigneten Treiber die Oldichtung in dur
vorgeschriebenen Richlung und Tiefe sinpressen.

@ Die Tellerradeinheit langsam mit cinem geeigneten
Treiber zusammenpressen, damit das Kugellager ein-
wandfrei sitzt, wenn sich seine Lage beim Ausbau ge-
ringlagig verandert hat.

A. Inbusschraube
B. Getriebegehausehalterung {57001-1250)
C. Schlissel fOr Lagerhalterung {(57001-1251)

ANMERKUNG

. Die Lagerhalterung hai Linksgewinde und muf} des-
halb f0r den Ausbau im Uhrzeigersinn gedreht wer-
den.

A, Hier driicken

- Halterung und Antriebsradeinheit aus dem Kardange-
triebagehduse herausnehmen.
. Bie Beilage und die Verschlufschraube aus dem Ge-

risbegehause herausziehen. @® Cie Olbohrung im Nadellager-AuBenlaufring mit der

Olbohrung im Lagergehause (an der Antriebsradsei-
te) ausrichten.

A Olbohrungen B. Nadellager

1. Antriebsradgelenk 3. Beilage
2. Antriebsrad 4. VerschluBschraube

Zusammenbau

@ Tellerad und Anlriebsrad werden im Werk satzweise
geldppt, damit sie bestmdglichen Zahnkontakl ha-
ben. Sie m0ssen paarweise eingebaul und immer als @ Die Entluftungsbehrung im Getrlebegehédusedeckel
Salz ausgetauscht werden. mil Druckluft ausblasen.
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A, Bel(flungsbohrung

® Die urspronglichen Tellerradbeilagen wieder ein-
baucn, damit Zahnradspigl und Zahnkontzkt unve-
réndert blelben.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Decke!schrau-
ben aultragen und diese mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung.

& Sicherungstack auf das Gewinde der einzelnen Steh-
tolzen auftragen und diese wieder einsetzen, wenn
sie ausgebaul waren.

® Beim Einbau der Antrichsradhalterung ist folgendes
Zu beachten:

Die ursprungiichen Antriebsradbeilagen wieder ein-
bauen, damit Zahnradspiel und Zahnkontakt vnver-
dndert bleiban,

Mit dem Getriebegehause-Haltewerkzeug und dem
Schliissel fur dic Lagerhalterung (Spezialwerkzeuge:
57001-1250 und 57001-1251) die Anlriebsradhalte-
rung mit dem vorgeschriebenen Drehmoment {esizie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

Mit dem Antriebsradhaltewerkzaug (Speziatwerk-
zeug: 57001-11865} die Antriebsradmutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzichen (slehe Ex-
plosionszeichnung).

Die Antriebsradmuttier ankdrnen.

VORSICHT

Beim Ankdrnen der Mutter darauf achten, dall An-
triebsrad und Lager nicht getroffen werden, da die
Teile hierbei beschadligt werden konnten.

Die VerschiuBschraube In die Inbusschravbsnboh-
rung einsetzen, Sicherungstack auf das Gewinde der
Inbusschraube aufiragen und diese dann mit dem
vorgeschriebenen Drenmoment festziehen (sieha Ex-
plosionszeichnung).

Inspektion der Kegelrider

@ Visuell konirollieren, ob die Kegelrader eingelauien,
ausgeschlagen oder anderweitig beschadigl sind.

# Die Kegelrdder als Satz austauschen, wenn ein Rad
beschéadigl Ist.

Inspektion des Antriebsradgelenks

@ Die Keilverzahnung des Antriebsradgelenks eginer
Sichtkontrolle unterziehan.

* Wenn die Keilverzahnung stark ebgenutzt oder aus-
geschlagen ist, mufl das Gelenk eérneuert werden.
Ebenialls das Kardanwellengleitgelenk kanirollisren.

A. Dle Keilverzahnung kontrollieren,

Inspektion der Kugellager

Da die Kugeltager mit extrem engen Toleranzen herge-

stelll wurden, ist der VerschleiB nach Gefahl und nicht

durch Messung zu beurteilen.

@ Die Lager von Hand durchdrehen, um den Zustand zu
beurteilen.

* Lager, die laut sind, sich nicht frei drehern lassen ader
rauhe Stellen aufweisen mdssen (satzweise} ausge-
wechselt werden.

Inspektion der Nadellager

@ Die Nadeln in den Nadellagern nlitzen sich sowenlig
ab, daB der Verschleill schwierig zu messen [st. Statt-
dessen sind die Lager auf sichtbare VerschleBer-
scheinungen, Verfarbungen oder andere Beschédi-
gungen zu insplzieren.

* Bei Zweiteln hinsichtlich des Zustandes eines Lagers
muf das jewcilige Lager ernguert werden.

Inspektion der Oldichtungen

® Die Gldichtungen Kontrollieren.

* Die Oldichtungen auswechseln, wenn die Dichtlip-
pen verformlt, verfarbt (infolge Alterung des Gummis)
verhértet oder auf andere Weise beschéadigt sind.
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Einstellen des hinteren Kegelradgetrlebes

Das Zahnradspiel und Zahnkontaktmuster der Kegslrader massen einwandirei sein, damil die Zahnréader ruhig laufen
und nicht beschadigt werden. Wenn Teile ausgetauscht werden, die das Zahnradspigl beeinflussen, mussen Splel und
Zahnkontakt der Kegelrdder geprift ung nachgestelll werden. Zuerst das Zehnradspiel und dann den Zahnkontakt unter
Verwendung der entsprechenden Bellagen regulieren.

Teile, die das Zahnradspiel beeinflussen
1. Antriebsrad

2. Beilage(n) 10r Antriebsrad

3. Tellerradeinhegit

4. Beailage(n) far das Tellerrad

5. Getrighegehause

Bellagen flir das Elngtellen des Antriebsrad-Zahnkontaktmusiers

Beilagen flir das Einstellen des Tellerradspiels

Dicke {(mm) Teilenummer
r Dicke [mm) Teilenummer
I 810 92025-1733
0.15 92025-1783 0,15 92025-1734
0,5 82025-1784 0.5 92025-1735
0.6 92025-1765 0.6 92025-1736
0.7 92025-1786 0.7 92025-1737
0.4 520251787 0.8 92025-1738
0.9 82025-1788 0,9 92025-1739
1.0 92025-1789 1.0 92025-1740
1,2 92025-1780 1.2 92025-1741




10-12 ACHSANTRIEB

ANMERKUNG

Verwenden Sie f{ir das Nachstellen des Zahnrad-
spiels und des Zahnkontakts diese Beilagen.

Nachstellen des Zahnradspiels

® Schmutz und Ol von den Zahnen der Kegelrider ab-
wischen.

@® Die Tellerradeinheit langsam mit einem Oldichtung-
streiber (57001-1104) einpressen, damit das Kugel-
lager einwandfrei sitzt.

@ Die Antriebsradeinheit mit der Standardbeiiage {1,0
mm Dicke) einbauen und die Lagerhalterung mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

@ Die Tellerradeinheit mit der Standardbeilage (1,0 mm

Dicke) einbauen und die Deckelbefestigungsschrau-
ben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).
Wahrend des Festziehens der Deckelschrauben ist
das Zahnradspiel zu kontrollieren; mit dem Festzie-
hen der Schrauben sofort authéren, wenn das Zahn-
radspiel verschwindet, Dann die Telierradbeilage ge-
gen eine dickere Ausfithrung austauschen.

VORSICHT

Bei dieser Nachstellung diirfen die O-Ringe nicht
eingebaut sein.

@ Eine MeBuhr so an einem Schraubstock befestigen,
dafl sie an der Keilverzahnung des Tellerrads anliegt.

® Zur Messung des Spiels das Tellerrad hin- und her
bewegen, wihrend das Antriebsrad festgehalten
wird. Der Unterschied zwischen dem héchsten und
dem niedrigsten Mefwert entspricht dem Spiel.
Das Spisl an drei gleich weit auseinanderliegenden
Stellen an der Keilverzahnung messen.

Kegelradspiel: 0,10 - 0,15 mm

Einwandfreies Zahnkontaktmuster

™ Zahngrund

Oberseite

# Wenn das Spiel nicht innerhalb der Grenzwerte liegt,
ist das Beilagenpaket am Tellerrad zu 8ndern. Soll das
Spiel grbBRer werden, ist die Dicke des Beilagenpakets
zu vergréfBern. Soll das Spiel verringert werden, ist
auch die Dicke des Bsilagenpakets zu verringern.

"+ Die Dicke jeweils nur in kleinen Abstufungen verén-
dern.

@ Das Spiel nochmals (tberprifen und erforderlichen-
falls nochmals nachstelign.

Einstellen des Zahnkontaktmusters

® Schmutz und &I von den Zahnen der Kegelrader ab-
wischen.

® Prifpaste auf vier oder finf Zéhne des Antriebsrads
auftragen.

ANMERKUNG

Eine diinne, gleichm&Bige Schicht der Prifpaste mit
einer recht steifen Btrste auftragen. Wenn die
Schicht zu dick ist, ergibt sich kein genaues Zahn-
kontaktmuster.

Die Prufpaste muf3 glatt und fest sein, mit der Konsi-
stenz einer Zahnpaste.

In Fachgeschaften fir Automobilzubehoér gibt es Spe-
zialpasten fur die Uberprifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben.

® Die Beilagen und das Antriebsrad einbauen und die
Lagerhalterung mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ DieBeilagen und das Tellerrad einbauen und die Dek-
kelschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Das Antriebsrad um eine Umdrehung in Antriebsrich-
tung rickwdirts drehen; hierbei auf das Tellerrad ei-
nen Widerstand bewirken.

@ Tellerrad und Antriebsrad ausbauen und das An-
triebsmuster sowie das Ricklaufmuster der Kegel-
radzéhne kontrollieren. Das Zahnkontaktmuster soll-
te sich auf beiden Seiten {Antriebs- und Rilcklaufsei-
te) in der Mitte zwischen Zahnoberseite und Zahn-
grund befinden. Das Muster der Antriebsseite kann
ein wenig naher an der Spitze und das Muster der
Rickiaufseite etwas ldnger und ndher an der Spitze
sein.

Oberseite

Zahngrund —
Spilze
\

—Ricken
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W Bel falschem Zahnkontaktmustern sind entspre- ANMERKUNG
chend den gezeigten Beispielen die Antriebsradbei-
lagen zu verdndern. Dann das Zahnkontaktmuster ab-
wischen, Paste auftragen und nochmals Uberprifen.
Diesen Vorgang sooft wie ndtig wiederholen.

0 Wenn das Zahnradspiel durch Auswechsein der Bei-
lagen am Antriebsrad nicht in den Normalbereich ge-
bracht werden kann, sind die Beilagen am Tellerrad
auszuwechseln.

Falsches Zahnkontaktmuster Bsp. 1: Die Dicke des Beilagenpaketes am Antriebsrad

um 0,05 mm verringern, um das unten gezeigte Muster
zu korrigieren,

Zahngrund

Oberseite
Ricken

- Spitze
Oberseite

, Zahngrund ~_ i

Spitze
AN

Bsp. 2: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebsrad um
0,05 mm erhéhen, um das unten gezeigte Muster zu kor-
rigieren. Abb.

-~ Zahngrund

Oherseite

B Zahngrund ™

Spitze
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Ingpektion der Kegelrider

@ Tellerradeinheit und Antriebsrad ausbauen (siehe
Zarlegung des Tellerrads und Zerlegung des An-
triebsrads).

@ Visuell kontrollieren, ob dic Kegelrdder elngelaufen,
ausgeschlagen oder anderweilig beschadigt sind.

* Wenn Zweifel am Zustand cines Lagers bestehen, ist
das Lager zu erneuern.

Inspektion der Antriebsradlager

& Das Anlriebsrad zerlegen (siehe Zerlegung des An-
triekxsrads). y

@® Die Lager einer Sichtkontrolle aul Schieifspuren,
Farbver8ndcrungen oder andere Beschédigungen
unterziehen.

* Wenn Zweifel am Zustand elnes Lagers bestehen, (st
das Lager zu erneuern.

Inspektion der Gidichtungen

® Oldichtungen Inspizieren.

*« Die Oldichtung ernevern, wenn die Dichtlippen ver-
formt, vert4rbt (infolge derAlterung des Gummis), ver-
hértet oder auf andere Weise beschadio! sind.

Kardanwelle

Augbau

@ Folgende Teite entfermnen:
Hinterraid
Kardangetriebegehduse

® Die Kardanwelig aus dem Gelenk des vorderen ange-
triebenen Kegelrads ausbauen,
Dle Kardanwelle 50 drehen, dal die Zugangsbohrung
fQr den Verbingungsstift an der Kardanwelle nach au-
fen kommt.

A. Zugangsbohrung for Verbindungsstift

_ Durch die Zugangsibohrung auf den Verbindungsstift

drOcken und die Kardanwelle aus dem Gelenk des an-
getriebenen Rads herausschicben.

Ausbau der Kardanwelle aus dem Antriebsradgelenk

4. Feder
5. Abtriebsradgalenk

1. Kargdanwelle
2. Kreuzoelenk
3. Verbindungsstlft

@ Den Federring am hinieren Ende der Kardanweile mit
ainer Federringzanga abnehmen.

@ Dic Unterlegschelbe entfernen und die Kardanwelle
aus dem Gleitgelenk herguszighen.



3
1. O-Ring 4, Kardanwelle
2. Unterlegscheibe 5 Glongelenk
3. Federring
Einbau

® Den O-Ring am hinteren Ende der Kardanwelle auf
Beschédigungen kontrollieren und erforderlichen-
fafls emeuern.

® Das Kardanwellengelenk schmieren [siehe Schmie-
ren des Kardanwellengelenks).

@ Die Kardanwelle mit dem vorderen Kegclradgetricbe-
gehause verbinden, die Kardanwelle nach hinten zie-
hen und kontrollieren, ob die Welle durch den Verbin-
dungsstift vorschriltsmaBig monhiert ist.

Schmieren des Gleltgelenkes

® Das alte Felt am Kardanwellen-Glzitgelenk und am
Antriebsradgelenk abwischen.

® 20 ccm (16 @) Hochtemperaturfett in das Kardanwel-
lengelenk einldllen.

Schmieren des Kardanwellen-Gleitgelenks

Hochtemperaturfeli

T
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Inapektion der Kardanwelle

® Konirollieren, ob das Kreuzgelenk gerduschlos und
chne zu klemmen einwandfre arbeitet.

* Wenn dies nicht der Fall ist, sind die Nadellager im
Kreuzgelenk beschadigt. In diesem Falle ist die Kar-
danwelle zu erneuvern.

@ Das Wellenlager und die Keilverzuhnung am hinteren
Ende der Kardanwelle einer Sichikontrolle auf Ver-
schleif unterziehen.

* Wenn die Kardanwelle verbogen ist, mufl sie erncuent
werden. Eine verbogene Welle darf nicht gerichtet
werden.

A, Das Kreuzgelenk kontrollleren.
8. Die Keilverzahnung kontrollieren.

Inspektion des Gleitgelenka

® Die tnnenverzabnung des Kardanwollengleitgelenks
einer Sichikontrolle unterziehen,

* Das Gelenk erneuern, wenn dle Verzahnung stark ver-
schlissen oder ausgeschiagen ist.

A. Gleitgelenk
B. Die Keilverzahnung kontrollieren.
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Vorderes Kegelradgetriebe

Ausbau

@ Folgende Teile eniferncn:
Motor (siehe Abschnitt Aus-ung Einbau des Motors)
Hinteres Ende des Schaltverbindungshebels
Vorderes Getriebegehause

A. Olleitung
B. Schaltverbindungshebel

C. Vorgeres Getriebegehiuse

) Nockenrolle und Dampferdeder kommen mit dem Ge-
triebeqehduse heraus,

A Nockenrolle 8. Damplerfeder

Einbau

® Folgendes ist zu beachten;
Die Befestigungsschrauben fir das Gelriebegehéuse
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{siehe Explosionszeichnung).
Beim Einbau die Glleitung nach unten driicken ung
zuerst die vordere Hohlschraube mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

1. An diesem Punki nach unien gricken.
2. Die vordere Hohlschraube fesiziehen.

" Die Schaliwelzendldichtung konirollieren und erfor-
derlichentalls erneuern.

Zerlegen des vorderen Kegelradgetriebes
{etnschlieBlich Ausbau des Antriebsrads)
@ Folgende Teile enlternen:
Vorderes Getriebegehduse
Nockenrolle
Damplerfeder
Gummimanschetten
@ Die Befestigungsschrauben der Abtriebsradeinheit
entfernen und das Gehduse abhebeln.

A. Abtriebsrad-Befestigungsschrauben
B. Abtriebsradeinheit

C. Gummimanschetten

D. Aniriebsradeinheit
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A. Angzatzpunkte A. Antricbsrad
B. Haltewerkzeug: 57001-1226
C. Den Schraubstock hier anselzen

@ Das Antriebsrad ausbauen.
" Dle Abschlufkappe des Getriebegeh&uses mit einem
geeigneten Werkzeug abhebeln.

 Die Antriebsradwelle mit Antriebsrad, Buchse und
Beilagen abziehen.

@ Die Lagerhalterung vom Getriebegehduse abneh-
men.

A. Kappe

A. Lager B. Lagerhalterung

. Die Ankornung der Antriebsradmutter mit einem klei-
nen Meitel aufhebeln.

.. Die Anfriebsradwelie mit dem Haltewerkzeug (Spe-
zialwerkzeug) festhalten und die Antriebsradmutter @& Das Antriebswellenkugellager mil dem Lagerireiber-
abschrauben. satz (Spezialwerkzeuq: 57001-1126) ausbauen.
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Zusammenbau des vorderen Getriebegehiuses
{einschiieBlich Einbau des Antrlebsrads)

Folgendes 1st zu beachtan:

» Antrisbs-und Abtriebsrader werden im Werk salzwei-

se gelappt, damit sie bestmoéglichsten Zahnkontakt
haben. Sla musscn Immer als Satz avusgetauscht wer-
den,

' Die Antriebsrad- und Welleneinheit langsam mil dem

Treiber (Spezialwerkzeug) sinpressen, damlt das
Zahnrad einwandfrei auf der Welle siizl.

R T B, B

o
SN

%

Tt

A

S Y

T

o

i. Treiber; 57001-382
2. Welle
3. Antnebsrad

Wenn Teile ausgeweachsell werden, die Einflufl auf
das Zahnradspiel haben, missen Lagervorspannung
sowie Zahnradspiel und Zahnkontakt geprift und
eingestellt werden (siehe Einstellen des vorderen Ke-
gelradgetriebes).

Nach AbschluB der Einstellung das vordere Getrisbe-

gehause wieder zusammenbauen.
"~ Dle Antriebsradmutter erncuern.

Ot auf Gewinde und Sitzfiiche der Mutter auftragen

- und die Mutter mit dem vorgeschrigbenan Drehmo-

ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Dle Multer vollsténdig l&6sen und nochmals mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzlehen (slehe Ex-
plosionszelchnung).

Die Anfriebsmutter ankdrnen, damit sic sich nicht 16
sen kann.

VORSICHT

Beim Ank&rnen der Mutter darauf achten, daB Welle
und Lager keinen Schlag bekemmen. Hierdurch
kénnten Welle und/oder Lager beschiidigt werden,

. Dle Antriebsradeinhelt so einbauen, daB die Olboh-

rung am Gehause mit der Glbohrung im Getricbege-
hiuse ausgerichtet isi.

. Die Bellage einbauen.

bic Abtriebsradbefestigungsschraube mit dem vor-
geschriebanen Drehmoment fesiziehen {siehe Explo-
slenszelchnung}.

A. Olbohrungen

B. Beilagen

* Wenn die Olleitung ausgebaul war, ist auf beiden Sei-

ten der AnschluBverschraubungen jewells elne neue
Unterlagscheibe beizulegen, dana die Huhlschrau-
ben mit dem vorgeschriehenen Drebhmoment festzie-
hen.

Zerlegen des Abtriebsrads
® Das Abtriebsradgelenk mit dem Haltewerkzeug (Spe-

zialwerkzeug) festhalten und die Abtriebsradschrau-
be l6sen.

A. Schraubestock
B. Abfriebsradhalterung: 57001-1027

®Das Abtriebsradgelenk mit dem O-Ring ausbauen.



A. Gelenk

B. O-Ring

@ Das Abtriebsrad aus dem Lagergehduse aushauen.

@ Buchse und Distanzstiick vom Abtriebsrad abneh-
men.

® Die Otdichiung mit einem Haken vom Gehéuse entler-
nen und das Kegelrollenlager aus dem Gehuse her-
auszishen.

®Mil dem Lagerabziehwerkzeug und dem Adapter (Spe-
zialwerkzeug: 57001-158 und 57001-317) das aul die
Welle des Ablriebsrads aufgepresste Kegelrollenla-
ger ausbauven.

Zusammenbau des Ahtriebsrads
® Folgendes ist zu beachten:

_ Antriebs- und Abtriebsrider werden im Werk salzwei-
se geldppt. dainit sie bestmaglichen Zahnkontakt ha-
ben. Sie mossen immer als Salz ausgewechselt wer-
den.

Immer die Lagervorspannung sowie das Kegelrad-
spiel und den Zahnkoniakt kontroilieren ung ainstel-
len {siehe Einstellen des vorderen Kegclradgetrie-
bes}.

Mit dem Lagertreiber {Spezlalwerkzeug) den Kegel-
rollenlager-Innenlautring auf die Welle des Abtriebs-
rads montieren.

() —

-

o

1. Treiber: 57001-382
2. Rollenlager
3. Abtriebsrag
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@ Nach dem Einstellen der Lagervorspannung die Ab-
triebsradeinheit wieder zusammenbauen.

~ Mil dem Lagertreibersatz {Spezialwerkzeug: 57001-
1129) die Oldichtung einpressen, bis die Oberkante
der Oldichtung bundig mit dem Ende der Lagerge-
havsebchrung abschliefi.
Die Abtriebsradschraube mit dem vorgeschrlebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).
Die Abtriebsradschraube ankdrnen, damit sie sich
nicht 16sen kann.

P

A. Hier ankdrnen

B. Stiftbahrung

VORSICHT

Beim Ank&rnen der Schraube darauf achten, daf Ab-
triebsrad und Lager keinen Schlag bekommen. Hler-
durch kénnten Abtriebsrad und/oder Lager besché-
digt werden.

Ausbau des Diampfernockens

@ Das vordere Getnebegehfiuse ausbaven.

@ Eine Schraube (12 mm Durchmesser, 100 mm fang)
gemaB Abbildung in das Gewindeloch der Motarbefe-
stigungsschraube einsetzen.

& Den Dampfernocken mit dem Nockenhaltewerkzeug
{(Spezialwerkzeug) festhalten und die Mutter mit ei-
nem tiefen Steckschlussel 10sen.

C. Schrauben

A. Dampfernccken
B. Haltewerkzeug: 57001-1025
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Einbau des Dampfernockens

® Eine neue Déampferncckenmutter verwenden.

@ Dle Mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Ein wenig Ol auf das Gewinde und die Sitzfliche der
Mutter auftragen.

Einstellen der vorderen Kegelrdder

Um zu verhindern, daB sich die Kegelrder unter Bela-
stung auseinander bewegen, miissen die Kegelrollenla-
ger einwandfrei vorgespannt sein. Ferner milssen Zahn-
radspiel (d.h. der Wert um den sich ein Zahnrad vor- und
rickwdrts bewegt, ohne das andere zu bewegen) und
Zahnkontakimuster der Kegelréider ginwandfrei sein, da-
mit die Kegelrdder ruhig laufen und nicht beschéadigt
werden.

Diese drei Einstellung sind &uBerst wichtig und missen
in der richtigen Reihenfolge und nach der richtigen
Methode durchgefiihrt werden.

Teile, die das Zahnradspiel beeinflussen

. Antriebsrad

Buchse
. Beilagen f{ir Antriebsrad 3\/
. Kugellager
. Antriebsradwelle y
. Vorderes Getriebegeh#fuse L‘_‘
. Abtriebsrad
. Kegelrollenfager
. Beilagen fir Abtriebsrad
. Abtriebsrad-Lagergehduse
. Abtriebsradgelenk

—_

Teile, die nur die Lagervorspannung beeinflussen

12. Buchse (einstellen der Vorspannung)

13. Distanzstlck (einstellen der Vorspannung)
14. Kegsirollenlager

*15. Abtriebsradschraube

w Das Einstellen der Vorspannung ist immer erforder-
lich, wenn die Schraube geléist wird, selbst wenn kei-
ne Teile ausgewechselt werden sollen.

Einstellen der vorderen Kegelrider

| Die Abtriebsradlager vorspannen |

| Das Zahnradspiel einstellen ‘

!

| Das Zahnkontaktmuster einslellen_‘

l

| Das vordere Getriebegehsuse zusammenbauen |

Wenn Teile ausgewechselt werden, die das Zahnrad-
spiel beeinflussen oder wenn die Abtriebsradschraube
geldst wird, selbst wenn dies geschieht, ohne dal Teile
ausgewechselt werden sollen, missen Lagervorspan-
nung sowie Kegelradspiel und Zahnkontakt gepr(ift und
mittels der Beilagen eingestellt werden.

L
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Einstellen der Vorspannung
@ Die Abtriebsradeinheit zusammenbauen und die Ab-

triebsradmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
mentfesiziehen (siehe Explosionszeichnung). Die Ol-
dichtung nicht einbauen und die Schraube nicht an-
kérnen, bevor die vorgeschriebene Lagervorspan-
nung erreicht ist.

VORSICHT

Zu Beglinn die Beilage oder Buchse so auswihlen,
daf} ein Paflsitz chne Spiel und auch chne Vorspan-
nung erreicht wird.

Wenn die Vorspannung zu grof ist, konnten die La-
ger beschadigt werden.

Ein wenig Motordl auf die Lager auftragen und die
Zahnradwelle um mehr als finf Umdrehungen dre-
hen, damit die Lager einwandfrei sitzen.

Die Lagervorspannung messen, Als Lagervorspan-
nung hezeichnet man die Kraft oder das Drehmo-
ment, die erforderlich sind, um die Zahnradwelle in
Drehung zu versetzen.

Lénge {mm) Teitenummer

22,8 92027-1152

22,9 92027-1153

23,0 92027-1154

23,1 92027-1155

23,2 92027-1156

Vorspannung fiir die Abtriebsradlager 223 gggg;_} ;‘gg
Bei Verwendung einer Federwaage: '

23,5 92027-1159

25 - 4,5 N (0,25 - 0,45 kp) 23.6 92027-1160
Bei Verwendung eines Drehmomentschllissels "

0,5 - 0,9 Nm (0,05 -0,09 mkp) 23,7 92027-1161

! ’ ’ ' 23,8 82027-1182

23,9 92027-11863

24,0 92027-1164

24,1 92027-1165

ANMERKUNG

Die Vorspannung kann imit einer Federwaage oder ei-
nem Drehmomentschliissel gemessen werden. Bei
Verwendung einer Federwaage bezeichnet man die
Vorspannung als Kraft (kp) und bei Verwendung eines

Drehmomentschllssels als Drehmoment (Nm, mkp). Dick Teil

Bei Verwendung der Federwaage: icke (mm) elenummer
Die Federwaage an einem Punkt im Abstand von 20 1.70 92025-1072
mm vom Mitteipunkt der Zahnradwelle am Haltegriff 1,72 92025-1072
befestigen. 1,74 92025-1074
Das Lagergehause In einen Schraubstock spannen, 1,76 92025-1075
damit die Wellenachse vertikal steht. Die Kraft hori- 1,78 92025-1076
zontal im rechten Winkel auf den Haltegriff aufbrin- 1,80 92025-1077
gen.

1.

W

3. Abtriebsradhalter: 57001-1027
4, 200 mm

Federwaage
2. Bohrung

Wenn die Vorspannung nicht in dem vorgeschriebe-
nen Bereich liegt, sind die Lagerbuchse und/oderdas
Distanzstick auszutauschen. Zur Vergrédfierung der
Vorspannung verringert man die Paketlénge von HOI-
se und Distanzstick. Zur Verringerung der Vorspan-
nung wird die Paketl4nge von Hilse und Distanzstiick
vergréfRen.

Die Paketl&nge jeweils in kleinen Abstufungen verén-
dern.

Die Lagervorspannung nochmals Oberprifen und er-
forderlichenfalls nochmals nachstellen.

Buchsen fiir das Einstellen der Vorspannung

Distanzstucke fur das Einstellen der Vorspannung
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Lagervorspannung

Ohne Vorspannung

Ohne Vorspannung

1. Lagergehéuse
2. Kegelrollenlager

{A) Vor dem Festziehen

Anfangsspiel

3. Distanzstick
4. Buchse
5. Kegelrollenlager

Einstellen des Zahnradsplels

Schmutz und Ol von den Zdhnen der Kegelrdder ab-
wischen,

Das Antriebsrad mit der Standardbeilage (1,0 mm
Dicke) einbauen und die Mutter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

ANMERKUNG

' Den Kopf der Mutter erst ankérnen, wenn sowohl das

Zahnradspiel als auch der Zahnkontakt eingestellt
sind.

Die Abtriabsradeinhelt mit der Standardbeilage (1.0
mm Dicke) in das vordere Getriebegehéuse einbauen
und die Befestigungsschrauben mit dem wvorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Das Zahnradspiel beim Festziehen der Schrauben
kontrollieren und scfort mit dem Festziehen aufhéren,
wenn das Spiel verschwindet. Dann die Beilage ge-
gen eine dicker auswechseln.

Den Halter der MeBuhr (Spezialwerkzeug) mil 6 mm
Schrauben und Muttern am vorderen Getriebegehau-
se befestigen, damit die Mefluhr ausgebaut werden
kann.

Die MeBuhr so aufsetzen, daf} sie an einem Zahn des
Abtriebsrads anliegt. Der Schaft der Meuhr muB in
Richtung der Zahnbewegung sein.

(B} Nach dem Festziehen

@ Zur Messung des Spiels das Abtriehsrad hin und her

bewegen, wihrend das Antriebsrad festgehalten
wird. Der Unterschied zwischen dem héchsten und
dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel.

# Wenn das Spiel nicht innerhalb der Grenzwerte liegt,

ist die Beilage am Antriebsrad und/oder Abtriebsrad
auszutauschen. Dickere Beilagen verwenden, wenn
das Zahnradspiel verringert werden soll.

- Verdnderungen jeweils nur in kieinen Schritten

durchfliithren.

@ Das Spiel nochmals Gberprifen und ggf. nochmals

nachstellen.

ANMERKUNG

) Zwei Beilagen kénnen nebeneinander gelegt werden.

Legen Sie jedoch nicht drei oder mehr Beilagen zu-
sammen.

Spiel der vorderen Kegelriader
{am Zahn des Kegelrads)

0,10 - 0,15 mm

Unter Vorspannung

Kein Spiel

Unter Vorspannung



1. Halter; 57001-1049
2. Das Abtriebsrad festhalten.
3. Das Antriebsrad hewegen.

Beilagen fiir das Antriebsrad

Dicke (mm) Teilenummer
0,15 92025-1688
0.5 92025-1689
0.6 92025-1690
0.7 92025-1691
0,8 92025-1692
0.9 92025-1693
1.0 92025-1694
1.1 92025-1695
1.2 92025-1696

Beilagen fiir das Abtriebsrad

Dicke (mm) Teilenummer
0.1 52025-1115
0,15 $2025-1078
0.5 92025-1079
0,6 92025-1080
0.7 92025-1081
0.8 92025-1082
0.9 92025-1083
1.0 92025-1084
1,2 22025-1085

Einstellen des Zahnkontaktmusters

® Schmutz und Ol von den Zahnen der Kegelrader ab-
wischen.

® Prlfpaste auf 4 oder 5 Zahne des Abtriebsrads auftra-
gen.
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ANMERKUNG

Eine dlinne, gleichmafige Schicht der Prifpaste mit
einem harten Pinsel aufiragen. Wenn die Schicht zu
dick ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

Die Prifpaste mufB glatt und fest sein, mit der Konsi-
stenz einer Zahnpaste.

- InFachgeschéften fur Automobilzubehbr gibt es Spe-
zialpasten far die Uberprifung der Zahnmuster und
des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Verwen-
den Sie diese fiur die Uberprifung der Kegelrader.

@ Das Abtriebsrad um 3 oder 4 Umdrehungen in An-
triebsrichtung und rlickw#rts drehen und dabei am
Antriebsrad einen Widerstand bewirken.

® Das Antriebsmuster und das Ricklaufmuster der Ke-
gelradz&hne Kontrollieren. Die Zahnkontaktmuster
der Antriebsseite und der Ricklaufseite sollte sich in
der Mitte zwischen Zahnoberseite und Zahngrund,
etwas naher an der Zahnspitze, befinden.

* Bei falschem Zahnkontaktmuster sind die Beilagen
gemafl den nachstehenden Beispielen auszuwech-
seln. Dann die Zahnkontaktmuster abwischen und
nochmals Gberprifen, Wenn die Beilagen ausge-
wechsel werden, ist jedesmal auch das Zahnradspiel
zu Uberprifen.

Die Beilagen sooft wie erforderlich auswechseln.

ANMERKUNG

Wenn das Zahnradspiel nach dem Wechseln der Bei-
lagen auferhalb des normalen Bereiches liegt, muB
das Zahnradspiel karrigiert werden, bevor das Zahn-
kontaktmuster geprift wird.

o Zwei Beilagen kénnen nebeneinander gelegt wer-
den. Legen Sie jedoch nicht drei cder mehr Beilagen
zusammen.

Einwandfreies Zahnkontaktmuster

Ricken

\ Oberseite
'Y

Zahngrund'\ Spitze

Ricken

Oberseite

i. Antriebswellenkegelrad
2. Abtriebswellenkegelrad
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Falsches Zahnkontaktmuster

Beispiel 1: Die Dicke der Beilagen am Antriebsrad um
0,05 mm erhdhen und/oder die Dicke der Bellagen am
Abtriebsrad um 0,05 mm erhdhen, damit das nachste-
hend gezeiate Muster korrigiert wird, Den Vorgang erfor-
derlichenfalls in 0,05 mm Schritten wiederholen.

Ricken
Oberseite
\
T Spitze
. Zahngrund
— Rucken

v % T Oberseite

.___r:s:-J.t 7 ‘- i
pitze A

N

{ Zahngrund

Inspektion der Kegelrader

@ Visuelle kontrollieren, ob die Kegelr&der eingelaufen,
ausgeschlagen oder anderweitig beschéadigt sind.

¥ Die Kegelrdder als Satz austauschen, wenn ein Rad
beschadigt ist.

Inspektion der Nockendampfung

® Dampfungsnocken, Nockenrolle, Feder und Welle si-
ner Sichtkontrolle unterziehen.

# Teile, die beschéadigt zu sein scheinen, auswechseln.

Beispiel 2: Die Dicke der Beilagen am Antriebsrad um
0,05 mm verringern und/oder die Dicke der Beilagen am
Abtrlebsrad um 0,05 mm verringern, um das Zahnkon-
taktmuster wie nachstehend gezeigt zu korrigieren. Die-
sen Vorgang erforderlichenfalls in 0,05 mm Schritten
wiederholen.

< Oberseite
-"f“}(

'cSpitze
Zahngrund

Riicken

Zahngrund

1. Antriebsrad
2. Abtriebsrad

5

1. Feder
2. Nockenrolle

3. Dampfungsnocken
4. Abtriebswelle



Inspektion der Kugeliager

@ Da die Kugellager mit extrern engen Toleranzen her-
gestellt werden, mull der Verschleill durch Gefiihl an-
statt durch Messung heurteilt werden. Die Lagerin ei-
nem L&semittel mit hohem Flammpunkt auswaschen,
trocknen (trockene Lager nicht in Umdrehung verset-~
zen) und &len.

@ Die Lager von Hand durchdrehen, um ihren Zustand
zu Uberprifen.

W Lager die Geréusche entwickeln, nicht weich Jaufen
oder rauhe Stellen aufweisen, sind auszuwechseln.

Inspektion der Kegelrollenlager

® Das Lager einer Sichtkontrolle auf Schleifwirkung,
Farbver&nderungen oder sonstige Beschadigungen
unterziehen.

* BeiZweifeln am Zustand eines Lagers ist das Lager zu
erneuern.

Inspektion der Nadellager

® Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich sowenig
ab, daB der Verschlei schwierig zu messen ist. Stait-
dessen sind die Lager auf sichtbare VerschleiBer-
scheinungen, Verfarbungen und andere Beschadi-
gungen zu inspizieren.

# Das Nadellager erneuern, wenn Zweifel an seinem Zu-
stand vorhanden sind.

Inspektion der Oldichtungen

@® Die Oldichtungen kontrollieren.

* Die Oldichtungen auswechseln, wenn die Dichtlip-
pen verformt, vertérbt (infolge der Alterung des Gum-
mis), verhériet oder auf andere Weise beschéadiat
sind.
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-

Explosionszeichnungen

T1: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T2: 7.8 Nm (0,80 mkp)
T3: 8.8 Nm {0,890 mkp)
T4: 23 Nm {2,3 mkp)

T5: 25 Nm (2,5 mkp)
T6: 32 Nm (3,3 mkp)

1. Vorderrad-Hauptzylindereinheit
2. Membrane

3. Hauptzylinder

4. Vorderrad-Bremslichtschalter
5. Klemmstick

6. Kolben

7. Schlauchschelle

8. Vorderrad-Bremssattel

9. Bremskldtze
10. Bremssattelhalterung

11. Kolben
12. Bremssattel
13. Bremsscheibe



BREMSEN 11-3

T1: 5,9 Nm (0,80 mkp)
T2. 23 Nm (2,3 mkp)
T3: 25 Nm (2,5 mKkp)
T4: 32 Nm (3,3 mkp)
T5: 64 Nm (6,5 mkp)

e &
e,

e
‘ &

o

LY

e

. Hinterrad-Bremssatteleinheit
. Kolben

. Bremssattel

. Bremskl6tze

. Bremssattelhalterung

. Bremsscheibe

. Bremssattefhalterung

. Hinterrad-Hauptzylindereinheit
. Membrane

10. Flussigkeitsbehalter

11. Druckstange

12. Kolben

13. Hauptzylinder

OO~ AWl =
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1. FuBbremshebel

2. Halterung flr vordere Fufiraste

3. Klemmbelzen fir FuBbremshebelverbindung

G: Fett auftragen
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
FuBbremshebel:
Stellung des FuBbremshebels 65 mm unterhalb Oberkante FuBiraste ---
Bremsklbtze:
Bremsbelagdicke 5,0 mm 1 mm
Bremsscheiben:
Bremsscheibendicke: Vorne VN1500-A 48 -51mm 4.5 mm
VN1500-B 58 -6,1 mm 55 mm
Hinten 6,8 -7,1 mm 6,0 mm
unter 0,15 mm 0,3 mm

Bremsscheibenbelag

Bremsfliissigkeit:
Qualitat
Marke

D.OT.4

Castrol Girling-Universal
Castrol GT {(LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium




FuBbremshebel

Nachstellen des FuBbremshebels
@ Kontrollleren, ob die Futhebelstellung in Ordnung ist.

FuBbremshebelstellung
Normal: Etwa 65 mm oberhalb Oberkante Fufiraste

A. FuBraste
B. FuBbremshebel

C. Stellung des FuBbremshebels

* Wenn dig Stellung nicht stimmt, sind die Kérnermar-
ken an der Lagerwelle der FuBbremshebelverbindung
und die Lange Hauptzylinder-Druckstange zu kon-
trollieren.

- 2

I

g

A. Lagerwellen B. Markierungen

ANMERKUNG

! Im sligemeinen braucht die FuBbremshebelstellung
nicht verstellt zu werden. Eine Regulierung ist jedoch
immer erorderlich, wenn der Haupthremszylinder
zerlegt wird
Wenn die Fubremshebelsiellung mittels des Gabel-
kopfes nicht reguliert werden kann, ist der FuBbrems-
hebel vielleicht verbogen oder falsch montiert.

BREMSEN 11-5

@ Dle in der Abblldung angegebene LAnge (A) messen,
wann der FuBbremshebel in Ruhestellung ist.

* Wenn die Ladnge (A) nicht im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist die Multer zu verstellen.

QNI

. Hauptzylinder 3. Gabelkopt

2. Kontermutter

Lénge (A)
Nermalwert: 165 mm

Bremssattel

Ausbau des Vorderradbremssatiels

@ Das untere Ende der Tachometerwelle ldsen {Ausbau
des Bremssattels an der linken Seite).

@ Die Hohlschraube am Bremssahel [dsen und finger-
fest anziehen.

@ Die Befestigungsschravben l6sen und den Bremssal-

tel abnehmen.

A. Bremssattelbefestigunasschrauben
B. Hohlschraube

C. Bremssattel

D. Bremsschlauch

@® Den Bremsschlauch vom Bremssattel abnehmen,

& Wenn der Bremssatlel nach dem Ausbau zerlegi wer-
den soll und keine Druckluft vchanden ist, kann der
Kolben nach den folgenden Schrilien vor dem | dsen
der Bremsschlauchverschraubung ausgebaut wer-
den.
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: Die Bremsklbize ausbauen.
» Den Kolben mit dem Bremshebsl bzw, dem Ful-
bremshebel herauspumpen.

ANMERKUNG
v Auslaufende Bremsflussigkeit sofort aufwischen.

Ausbau des Hinterradbremssattels
@ Den Hinterradbremssattel in der gleichen Weise wig
den vorduren Bremssaltel ausbauen

C. Bremsschlauch
B. Bremssattelbefestigungsschrauben

A Brems=attel

Einbau

@ Folgendes ist zu beachten:

i Die Bremssattelpefestigungsschrauben mil dem vor-
geschriebenen Drehmoment {eslziehen (slehe Explo-
sionszeichnung}.

' Den Bremsschlauch an den Bremssalttel anschlieBen
und auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen.

! Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebengn Dreh-
mament fesizishen (siehe Explosionszeichinung).
Den Bremsfli0ssigkeitsstand im Hauptzylinder (Behél -
ler) konirollieren und die Bremsleitung entiuften (sie-
he Entldften der Bremsleitung}.

Die Arbeilawaise der Bremse kontrollteren. Die Drem-

se darf mcht schleifen und es darf keine Bremsflis-

sighell austreten.

ACHTUNG

. Das Motorrad nicht fahren, bevor dle Bremse lhre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel sclange pumpen, bls dle
BremsklStze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bel erstmallger Betitlgung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde,

Zerlegung

® Den Kolben mit Cruckluft ausbauen.

.} Die Oftnung des Bremssattels mil einem szuberen,
dicken Tuch abdecken.

_ FGr den Ausbau des Kolbens etwas Drucklull am
Bremsleltungsanschlul aufbringen

ACHTUNG

- Um Verlelzungen zu vermeiden, darf nicht mit den
Fingern oder mit der Hand In den Bremssattel hinein-
gefafit werden. Beim Aufbringen von Druckluft kann
sonst der Kolben die Hand oder die Finger einquet-
sgchen.

1. Druckluft aufbringen 2. Tuch

Zugammenbau

@ Bremsflogsigkeif auf den Kolben und die Flhssigkeits-
dichtung auftragen und den Kelben von Hand in den
Zylinder eindrOcken. Darauf achten, dall weder der
Zylinder noch der Kolben zerkratzt werden.

® Einedunne Schichi PBC Fatt (Poly-Butyl Cuprysil auf
die Wellen der Bremssattelhallerung und um die Boh-
rung herum auftragen (PBC Fett ist eln wasserbestan-
diges Spezial-Hochtemperaturfett).

@ Die Ratterddmpfungsfeder, wie gezelgt, in den
Bremssatte! einsetzen.

1. Ratterdampfungsfeder

Bremsklotze

Ausbau
® D=n Bremssaitel ausbauen (sieha Ausbau des Vor-
der- oder Hinterradbremssattals).
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® Den Bremsklolz an der Seile des Kolbens aus der

Bremssattelhalterung herausnehmen. Hauptzyiinder
® Dle Halterung zur Kolbenseite schieben und dann
den Bremsklotz von der Welle der Bremssattelhaite- Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders
rung abnehmen, @& Beim Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders ist

1 Bremsklotz 3. Die Halterung in diese
2. Bremssatielhalterung Richtung dricken
Einbau

@ Den Bremssaltelkolben von Hand soweit wic méglich
kineindriocken.,

ACHTUNG

- Das Motorrad nicht fahren, bevor dle Bremse ihre
volle Wirkung errelcht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem Fullbremshebel solange pumpen, bis die
Bremski8tze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betédtigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

B

Bremsbelagverschlei

* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
urlerschreitel, sind beide Bremskittze als Salz aus-
zutauschen.

Bremsbelagdicke
Normaliwert: 5,0 mm
Grenzwert; 1 mm

auf folgendes zu achten:

Die Schelle muB 50 eingebaut werden, daft der Pfeil
nach oben zeigt.

Zuerst den cberen und dann den unteren Kiemmbgl-
zen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Expiosionszeichnung). Nach dem Festzie-
hen st am unteren Tell der Sehcelle cin Spalt verhan-
den.

. Zuerst die: oberen Klemmbolzen festziehin
. Untere Klemmbolzen

. 8piegelhalter

. Spicl

Auf beiden Seiten der Bremschlauchverschraubung
eine neue Unierlegscheibe beilegen.

Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment fesizishen (siehe Fxplosionszeichnung).

Einbau des Hinterrad-Bremszylinders
® Folgendes st zu beachten:

Den Sicherungssplinl entHernen und den Verbin-
dungsstift aus Druckstangengabelkopf und Fufi-
tremshebel herausziehen.

=
B} 5
N
1. Belagdicke A, Gabelkopf C. Verbindungsstift

2. Grenzwert B. Sicherungssplint D. Druckstange
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Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Folgendes ist zu beachten:
Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine Untertegscheibe beilegen und die Hohlschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Darauf achten, dal das Metallrohr vorschriftsmaBigin
derU-férmigen Aussparung des Hauptzylinders sitzt.
Die Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Die Befestigungsschrauben (2} fir den Hinterrad-
Hauptbremszylinder mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungj.

Priifung und Einstellung nach dem Einbau
® Folgende Teile prifen und einstellen:
Fullbremshebelstellung
Stellung des Hinterradbremslichtschalters
Bremsleitung entloften
Die Bremse darf nicht schteifen.
Bremswirkung
Es darf keine Bremsftlissigkeit austreten,

Zerlegung

® Folgende Teile entfernen:
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben mit Sekund&rmanscheile
Primé&rmanschette
Federn

VORSICHT

Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben abneh-
men, da sie hierbei beschédigt wiirde.

1. Primédrmanschette
2. Sekunddrmanschette
3. Kolben

4. Sicherungsring
5. Staubkappe

Zusammenbau

® Folgendes ist zu beachten:
Vor dem Zusammenbau alle Teile ginschliefllich des
Hauptzylinders in BremsHissigkeil oder Alkohol rei-
nigen.
Bremsflissigkeit auf die ausgebauten Teile und auf
die Innenwand des Zylinders auftragen.

VORSICHT

Ausgenommen fiir die Bremsklétze und fiir die
Bremsscheibe nur Scheibenbremsfliissigkeit, Iso-
propylalkohol oder Athylalkohol fiir das Reinigen
der Bremsenteile verwenden. Andere Teile sind nicht
geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroléumde-
stillate greifen die Gummiteile an. &l 1Bt sich
schlecht vollstdndig von den Teilen entfernen; es ge-
langt schlieBlich an die Gummiteile der Scheiben-
bremse und zerstont diese.

Darauf achten, daf Kolben und Zylinderinnenwand
nicht verkratzt werden.

Inspektion (Sichtkontrolle)
® Kontrollieren, ob folgende Teile verkratzt, angerostet
oder angefressen sind:
Innenfliche des Hauptzylinders
AuBenflache des Kolbens
Primédrmanschetten
Sekunddrmanschetten
Staubkappen
RoOckholfedern
Ausleichs- und Zulaufbohrung missen frei sein.
* Beschadigte Teile sind zu erneuern.

. BremsflUssigkeitsbehalter
. Membrane

. Ausgleichsbohrung

. Zulaufbohrung

. Zylinder

. Rickholfeder

. Primdrmanschette

. Kolben

. Sekundarmanschette
. Staubkappe

. Bremshebel

QW ~NOMmb LM —

—_
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Bremsscheibe Bremsfliissigkeit

Verschlei Kontrolle des Bremsfilssigkeitsstands

* Die Bremsschelbe mufl erneuert werden, wenn sie ® Den Bremslflissigkeitsstand im Behalter kontrollic-
uber don Grenzwerl hinaus abgenuizt ist. ren.

Vorderrad-Bremsflissigkeitsbehilter

1. Bremsscheibe 2. Mefflache

Dicke der vorderen Bremssgcheibe A, Untere Markierungshnie B. Cbere Markierungslinic
Normalwert Grenzwert

VN1500-A 48-51 mm 4,5 mm

VN1500-B 5,8-6,1mm 5,5 mm Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehélter

Dicke der hinteren Bremsscheiben
Normalwert: 6,8 - 7,1 nm
Grenzwert; 6,0 mm

Verzug
* Wenn der Verzug den Grenzwert dberschreitet, isi die
Bremsscheibe zu ernevern.

A. Obere Markierungslinie B. Untere Markierungshinie

ANMERKUNG

+  Bei der Kontrolle des Bremsflissigkeitsstandes den
Behalter waagarecht halten.

* Wenn die Bremsllussigkeit unter der unteren Markie-
rungslinie stebt, ist Bremsflussigkeit bis zur obergn
Linie nachzufillen.

1. Bremsscheibe 2. MeBHache ACHTUNG
Die Bremsflissigkelt vollstindlg wechseln, wenn
nlecht mahr festgestellt werden kann, welche Brems-
Bremsscheibenschlag flissigkeit sich im Behditer befindet. Danach nur
Normalwert: Unter 0,15 mm noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-

Grenzwert: 0,3 mm wenden.
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den. Nicht verschiedene Bremsfliissigkeiten vermi-
schen, Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsfliissig-
keit ab. Die Bremse kann ausfallen. Ferner kénnen
Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

Empfohlene Bremsfiiissigkeit
Sorte: D.O.T.4
Marke: Check Shock Premium Heavy Duty
Castrol Girling Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Bremsfllssigkeitswechsel

ANMERKUNG

Nachstehend folgt die Beschreibung des Bremsflus-
sigkeitswechsels fir die Vorderradbremse. Bei der
Hinterradbremse wird die BremsflUssigkeit in der
gleichen Weise gewechselt.

@ Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummi-
kappe vom Entliftungsventil abnehmen.

@® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entltif-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren.

@ Die Bremsflissigkeit wie folgt wechseln.

7 O
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1. EntiGftungsventil éHnen

2. Bremse betatigen und halten
3. Entliftungsventil schlieen
4. Bremse freigeben

Den Bremsflissigkeitsstand im Behalter h&ufig kon-
trollieren und erforderlichenfalls nachfallen.

ANMERKUNG

Wenn der Behaiter wiahrend des Entliftens leer wird
muB die Entliftung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelangt ist.

Diesen Vorgang wiederhclen, bis frische Bremsflis-
sigkeit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt
oder bis sich die Farbe der Flissigkeit verandenrt.

ACHTUNG

Nicht zweierlei Bremsfliissigkeit vermischen. Die
Bremsfliissigkeit vollstindig wechseln, wenn
Bremsfltissigkeit nachgefiillt werden mug aber nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Bremsfliis-
sigkeit sich im Behéalter befindet.

Entliiften der Bremsleitungen

ANMERKUNG

Nachstehend wird der Arbeitsablauf flir das EntlUften
der Vorderradbremsleitung beschrieben. Die Hinter-
radbremsleitung wird in gleicher Weise entlftet.

® Den Deckel vom Bremsflissigkeitsbehslter abneh-
men und den Behélter mit neuer Bremsflissigkeit fiil-
len.

® Mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel meh-
rere Male langsam pumpen, bis keine Luftblasen
mehrdurch die Bohrungen an der Unterseite des Be-
hélters aufsteigen. Auf diese Weise wird die Bremslei-
tung an der Seite des Hauptzylinders entliftet.

ANMERKUNG

' Den Bremsschlauch leicht ab Bremssattel bis zur Be-
hélierseite abklopfen und die Luft aus dem Behditer
herauslassen, wenn der Bremshebel ein  teigiges”
Geflithl vermittelt.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entl(f-
tungsventil am Bremssattel anschliefen und das an-
dere Schlauchende in einen Behilter flihren.

@ Die Bremsleitung wie folgt entliiften:
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. Bremse betdtigen und halten.
. Ventil schnell 6finen und schlielen.
. Bremse freigeben.

Der Bremsflissigkeitsstand ist wihrend des Entlif-
tens sténdig zu Uberpriifen; gegebenenfalls ist Flis-
sigkeit nachzufillen.

ANMERKUNG

Wenn der Behélter wihrend des Entfuftens vollstédn-
dig leer wird, mul die Entldftung von vorne beginnen,
da Luft in die Leitung gelangt ist.

Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus
dem Plastikschlauch herauskommt.

ANMERKUNG

Wenn sich der Bremshebel immer noch weich oder
Jeigig” anfihlt, von unten nach oben mit einem geei-
gneten Hllfsmittel auf den Bremsschlauch klopfen,
damit die Luft nach oben steigt; dann in der gleichen
Welse wie vorstehend beschrieben mit dem Brems-
hebel langsam pumpen.
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. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederver-

. Keine Fliissigkeit aus einem Behalter verwenden,

. Nicht zweieriei Bremsftissigkeil vermischen. Da-

. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufsetzen.
. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflissig-

. Ausgenommen fiir die Bremsklétze und die Brems-

. Bei Arbeiten an den Bremskl#tzen oder an der

. Bremsflissigkeit zerstért schnell den Lack, Flis-

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen

ACHTUNG

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die fol-
genden VorsichtmaBnahmen zu beachten.

wenden.

der nicht verschlossen oder l&ngere Zeit gedinet
war.

durch sinki der Siedepunkt der Bremsflissigkeit
ab, so daf} die Bremse ausfallen kann. AuBerdem
kénnen die Gummiteile der Bremse angegriffen
werden.

damit die Flissigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt,
keitswechsel vornehmen,

scheiben nur Bremsflissigkeil, Isopropylalkchol
oder Athylalkohol zum Reinigen der Bremse ver-
wenden. Andere Fllssigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motordl und andere Petroleumndestillate
greifen die Gummiteiie an. Ol 146t sich schiecht
vollstandig von den Teilen entfernen; es gelangt
schliefllich an die Gummiteile der Scheibenbrem-,
se und zerstdrt diese,

Bremsscheibe sorgfiltig darauf achten, daB keine
Bremsfliissigkeit und kein Ol an diese Teile ge-
langt. Wenn Bremsflissigkeit oder &l unbeabsich-
tigt an Bremskldtze oder Bremsscheibe gelangt,
muB diese mit einem Lésemittel mit hohem Flamm- |
punkt abgewaschen werden. Keine L&semittel ver- |
wenden, die Olriickstdnde hinterlassen. Die
Bremskltlze auswechseln, wenn sie nicht zufrie-
denstellend gereinigt werden kénnen.

sigkeitsspritzer sind sofort grundlich abzuwi-
schen.

oder das Entlaftungsventil geéffnet werden, MUSS
DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN:
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Explosionszeichnungen

@O g

. Gabelbein

. AbschluBkappe

. Oberer Bolzen

. Distanzstlck

Feder

. Innenrohr

. Fihrungsbuchse

. AbschluBkappe fur Staubdichtung
. Staubdichtung

. Gldichtung
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. Fihrungsbuchse

. Zylinderkolbeneinheit
. Zylinder

. Kurze Feder

. Zylinderunterteil

. AuBenrchr

. Achsklemmboizen

. AblaBschraube

. Untere Inbusschraube
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L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen. -
T1: 20 Nm (2,0 mkp)
T2: 29 Nm (3.0 mkp})
T3: 52 Nm (5,3 mkp)
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1. HinterradstoRdaémpfer

2. Schwinge

3. Lagerwelie

4. Schwingenabdeckung (links)
5. Schwingenabdeckung (rechts)

T1: 30 Nm {3,1 mkp)
T2: 98 Nm (10,0 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Vorderradgabel: VN1500-A1 VN1500-B1
Gabeldl: Viskositat SAE10W20 « ---
Menge/Einheit 432 12,5 ccm 470 * 2,5 ccm ---
365 ccm 400 ccm
bei Olwechsel bei Olwechsel
Gabeldlstand {volistdndig eingefedert) 128 7 mm 144 * 7 mm ---
Frei Ldnge der Gabelfeder 432,5 mm - 424 mm
--- 485,5 mm 476 mm

Hinterradfederung:
Position der Dampfungseinsteller

2 von 5 Positionen

Spezialwerkzeuge

Griff fiir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183

Adapter fiir Griff: 57001-1057

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058

@

Lagertreibersatz: 57001-1129

Heber: 57001-1238
Ansatzstiick: 57001-1252




Vorderradgabel

Gabelélwechss! {pro Gabelbein)

@ Folgende Teile entfernen:
Lenker {jeweils zur Seite schiebery
AbschluBkappe und oberer Bolzen

A, Lenker C Oberer Bolzen

3. Sicherungsring

Feder
Ablafischraube

A Ablalischraube

@® Das Ol in ginen entsprechenden Beh:ilter abiaulen
lasgen. Wenn Sie mit den Gabelbéinen Pumpbewe
gungen susfihren, um das Ol herauszupumpen, ist
darauf zu achten, dafl das herausspritzende Ol in ei-
nem Behalter aufgefangen wird.

FEDERUNG 12-5

ANMERKUNG

" Dichtmasse auf das Gewinde der AbschluBschraube
ung der Dichtung auftragen.

Gabeldl
Viskositat: SAE10W20
Menge pro Selte
bei Blwechsal:
VN1500-A etwa 365 ccm
VN1500-B etwa 400 ccm

Nach Zerlegung und
wenn vollstindig

trocken:
VN1500-A 432 + 2,5 cem
VN1500-B 470 + 2,5 cem
ANMERKUNG

Mit der Vorderradgabel Pumpbewegungen ausfih-
ren, bis die Luft aus der ¢beren und unferen Kammer
herausgedrickt ist.

@ Bei voll eingefedener Gabel ein BandmaB oder einen

Stab in das Innenrohr einfuhcen und den Abstand ab
Cberkante (nnenrohr bis zum Clsiang messen.

A Olstand

Gabeldlstand (voll eingefedert)
VN1500-A 128 + 7 mm
VN1500-8 144 + 7mm

* Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, &I
nachfullen oder hersusnehmen und den Glstand
nochmals kontrollieren.

@ Das Ol indem anderen Gabelbein in der gleichen Wei-
se wechseln.
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Ausbau (pro Gabelbeln) Die oberen und unteren Klemmbolzen mit dem vorge-
® Mil dem Heber und dem Ansatzstick (Spezialwerk- schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
zeuge. 57001-1238 oder 1252) oder mil anderen sionszeichnung).
gseigneten Eincichtungen das Moliorrad verne anhe- " Die Bremssaltelbefestigungsschrauben mii gdem vor-
ben. geschriebenen Drehmomenl fesizichen (siehe Explo-
@ Folgende Telle entfernen: sionszeichnungen im Abschniit Bremse).
Bremssatiel (vom auszubauenden Gabelbein} Die Vorderradbremse ausprobieren.
Vorderrad (siehe Abschnill Réder/[leifen)
Kaotfligel

® Die cberen und unteren Klemmbolzen losen.
@ Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreichthat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel sclange pumpen, bis die
Bremsklttze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvar getan wurde,

Zerlegung

® Folgende Arbeitui ausflhren:
Den Sicherungsnng entfernen und den oberen Bol-
zen abnehmen.

. Distanzstack, Unteriegscheibe und Feder herauszie-
hen,
Das Gabelbein ausbauen
Das Gabeldl ausgielen

_ Den Zylinder mit dem RHaltegriff und dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) festhalten. Die Imbusschrauben
herausdrehen und dig Dichlung an derUnterseite des
AuBenrchrs abnehmen.

A. Oberer Klemmbolzen B. Unterer Klemmbolzen

Einbau {pro Gabelbein)
. Folgende Arbeiten ausfihren:
- Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Den Olstand kontrollieren, wenn das Gabelbein zer- n
legt wurde, : = 2
 Das Gabelbein so vinbauen, daft die Cberkanie des ps —_————||
Standrohrs mit der Oberdldche der Gabelbricke —— 4 I
fluchiel. — U
1)@ 3 4 5 B 7

1. Inbusschlldssel 5. Haltewerkzeug: 57001- 183
2. Schraube 6. Auflenrohr
3. Zytinder 7. Innenrchr

4. Adapter: 57001-1057

o Kolben und Zylindereinheif und die kurze Feder aus
dem Qberteil dus Gabelrohrs herausnehmen,

A, Gabelbricke C. Fluchten ' Die Abdeckung der Staubdichtung aus dem Gabel-

B. Innenrohr rohr heraushebeln.



A. Abdeckung fOr Staubdichtung B. Ansatzpunki

Die Staubdichtung und den Sicherungsring vom Au-
Benrohr abriehmen,

B LA N =

A. Staubdichtung

B. Sicherungsring
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_Innenrohr

. Gewichl [ir AuBenrohr: 57001-1218
. AuBenrohr

. Auf und ab bewegen

Das Zylinderunterteil aus dem &duBeren Rohr
bauen.
Die Einzelteila aus dem Innenrchr herausnehmen,

SL8-

Zusammenbau
@ Der Zusammenbau geschieht in umgekehrer Rei-

henfolge. Folgendes ist zu beachten:

. Die O-Ringe tOr den cberen Bolzen auf Baschadigun-

gen kontrellieren.

<r Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigl sind.

Die Gldichtung erneuern.
Cie Fuhrungsbuchse kontrollieren (siehe Inspektion
der Fihrungsbuchse).

- Erforderlichentalls die Flihrungsbuchse erneuern.

Sicherungslack auf die Inbusschraube auffragen.

" Die Inbusschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-

_ Das Gewicht (Spezialwerkzeug) oben auf dos AuBen-
rohr montieren: der Absatz am Gewicht {(Spezialwerk-
zeug) wird auf die Oberkante des AuBenrohrs gesetzt.

) Das Innenrohr mit der Hand senkrecht halten, das Au-
Benrchr mehrmals euf- und abwérls bewegen und
nach unten ziehen.

moment festziehen (siehe Explosionszeichnung);
hierbei den Zylinder mit dem Haltewerkzeug und dem
Adapler (Spezialwerkzeuge) {esthalien.

7 Die FOhrungsbuchse einbauen (hicrfur eine ge-

prauvchte Fohrungsbuchse verwenden) und mit dem
Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeugq) bls gegen den
Anschlag einpressen. Der Schlitz der Buchse mufl
nach links oeder nach rechts zeigen.



12-8 FEDERUNG

(D—yF

T

1. Treiber: 57001-1219

2. Gebrauchte Fihrungsbuchse
3. Schilitz (nach links oder rechts)
4. Neue Fuhrungsbuchse

5. Einpressen

O OGlidichtung mit dem Oldichtungstreiber (Spezial-
warkzeug) in die Vorderradgabel einbauen.

) Die Abdeckung der Staubdichtung mit einem Oldich-
tungstreiber (Spezialwerkzeug) einbauen.

Kontrolle des Innenrohrs

 Wenn das Innenrchr beschédigt ist, muB es erneuert
werden.

® Einkerbungen oder Rostschdden kdnnen manchmal
mit einem Schileifstein reparlert werden, da scharfe
Kanten oder erhdhte Flichen die Dichtung beschadi-
gen.

wWenn die Beschadigung nicht beseitigt werden kann,
ist das Innenrohr auszuwechseln. Da bei Beschdadi-
gung des Innerrohrs die Oldichtung leidet, ist bei
Ausbesserung oder Auswechslung des Innenrohrs
auch stets dle Gldlchtung auszuwechseln.

VORSICHT

() Ein verbogenes oder stark eingebeultes Innenrohr
mufl erneuert werden. Ein zu stark verbogenes In-
nenrohr verilert beim Richten an Festigkeit

Inspektion der Flihrungsbuchse
# Dle FGhrungsbuchse erneuern, wenn sie beschadlgt
oder verschlissen ist.

1. Fihrungshuchse

Priifen der GI- und Staubdichtungen

* Wenn die Staubdichtung beschéadigl oder verschlis-
sen ist, mufl sie ernauert werden.

® Die Oldichtung ist immer zu erneuern, wenn sie aus-
gebaut wurde.

1. Oldichtung

2, Staubdichtung

Federspannung

* Wenn die Feder in einem der Gabetbeine kirzer als
das zuldssige Maf ist, muB sie ausgewechselt wer-
den. Wenn die L&dnge der neuen Federund die deran-
deren sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder
ebenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine glei-
che Eigenschatten aufweisen und dle Fahrstabilitét
erhalten bleibt.



1. Gabelfeder
2. Freie La&nge

Gabelfederlznge

VN1500-A
Normalwert: 485.,5 mm
Grenzwert: 476 mm
VN1500-B
Normalwert; 432,5 mm
Grenzwert: 424 mm
HinterradstoBdampfer
Einstellen

Die hinteren StoAdampfer lassen sich 5-fach einstellen
entsprechend dem jeweiligen Strafienzustand und der
Belastung.

1. Unter Abdeckung
2. Einstellhilse
3. Einstellmarkierungen
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Einstellen der Feder

Stallung Feder- Einstel- |Belaslung| Stralien- [Geschwin-
krall tung zustand | digkeh
! weich leicht gut miedrig
2 A
3
4
5 atarker hart schwer | schlecht| hoch

® Kontrollieren, ob die beiden Einstellhidlsen in die glei-
che relative Stellung gedreht sind.

ACHTUNG

(.} Wenn die Hilsen nicht in der gleichen Position ste-
hen, kann das Fahren gefahrlich werden.

ANMERKUNG

Achten Sie darauf, daf die Einstellhilse aus der Posi-
tion 5 im Gegenuhrzeigersinn zu drehen ist, wenn die
Federwirkung weicher werden soll.

Ausbau

® Mit dem Heber und dem Ansatzstick (Spezialwerk-
zeuge: 57001-1238 oder 1252) oder anderen geei-
gneten Einrichtung das Motorrad hinten anheben,

@® Uberwurimutter, Sicherungsscheibe und Unterleg-
scheibe an beiden Enden des Stoflddmpfers entfer-
nen.

® Den StoBdampfer abziehen.

Einbau

® Die Befestigungsmuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fesiziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

@ Die StoAdampfer einstellen.

VerschleiB

@® Die Stofddmpfer abbauen.

@ Folgende Punkte visuell kontrollieren:
Kompressionshub
Olieck
Sonstige Beschédigungen

* Wenn der Stoddampfer beschadigt ist oderwenn sich
einen Einheit schwacher als die andere anflhlt, sind
beide StoBdampfer als Teilesatz zu erneuern,
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Buchsenverschiel
@ Dis Gummibuchisen giner Sichtkontrolle unterziehen.

* Die Buchsen erneuern, wenn Anzeichen von Besché-
digungen festgestellt werden.

Schwinge

Aushau
@ Mit dem Heber und dem Ansatzstuck (Spezialwerk-
zeuge: 57001-1238 oder 1252) oder anderen geei-
gneten Einrichtungen das Motorrad hinten anheben.
@ Folgende Teile entfernen:
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Hinterradibrémssattel (siehc Abschnitt Bremse)
Auspuff fsiehe Abschnitt Motoroberteil)
Schwingenabgeckurgen
Rechler Stolidampler
Kardangetriebe (siehe Abschnitt Achsunirieb)

A. Rechter StoBdampfer

B. Schwinge

C. Abdeckung

. Bremsschlauch (den Schlauch aus der Halterung
herausnchmen)

@ Die Lagerwelle losschrauben und herausziehen.

A, Schwinge

B. Lagerwelle

® Die Schwinge zurickziehen und abnehmen. Auf bei-
den Seiten der Schwinge fallt jeweils eine Abschlufi-
kappe herunter.

Einbau

@ Der Einbau geschienht in umgekehrier Reihenfolge.

Folgendes ist zu beachten:

Die Lagerwelle mit dem vorgeschriebenen Drehmo-

ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

- Die StoBdémpfermuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festzichen ({siche Explosionszeich-
nung).

Die Bremssattelbelestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmomenti {estziehen (siehe Expla-
sionszeichnungy.

Die Schwinge auf- und abwarts bewegenund kontrol-
lieren, ob abnormale Reibung festzustellon ist,

Ausbau/Zusammenbau der Fettdichtungen und der

Nadellager

@ Folgendes ist zu beachien:

_ Das Nadellager mit einem Oldichtungs- und Lage-
rausbauwerkzeug {Sperialwerkzeug) aushauan.

A. Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: S7001-1058
B. Nadellager
C. Fettgichtung



Das Nadellager mit dem Lagerreipersalz (Spezial-
werkzeug: 5001-1129) sc einbauen, dall die markier-
te Seile nach auBien zeigt.

Schmieren der Feftdichtungen und den Nadellager

® MoS2 Fett auf die Innenflache der Nadellager gem4n
Inspektionstabelle auftragen.

® Eine dinne Schicht MeS2 Fett auf die Lipgsan der
Felidichtungen auftragen.

A. Fett auftragen C. Fettdichtung
B. Nadellager

Verschlet® der Schwingenhilse und der Nadellager

@ Schwingenhiilse und Nadellager einer Sichtkontrolle
unierziehen.

* Beschéadigte Teile massen ernevert werden.

FEDERUNG 12-11
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

T1: 20 Nm (2,0 mkp)

T2: 39 Nm (4,0 mkp)

T3: 52 Nm (5.3 mkp)

T4: 59 Nm (6,0 mkp)

G : Fett auftragen

L : Sicherungslack auftragen

—_ o —a
LN 200N BN =

&
? \2/ _ﬁ Ty 3
@ &Y T
2 @, b
5
. Lenker
. Beilegering

. Lenkerhalterung

. Befestigungsschraube fur obere Gabelbricke
. Unterlegscheibe

. Obere Gabelbriicke

. Einstellmutter T: 6 mm
. Einstellmutter T: 10 mm
. Abdeckung

. Rollenlager {(oben)

. Rollentager (unten)

. Fettdichtung

. Untere Gabelbriicke

. Rahmen



Spezialwerkzeuge

Steuverkopflagertreiber: 57001-137

D

6;’—-.. .

Adapter: 57001-1074

Hakenschllissel: 57001-1100

Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

LENKUNG 13-3

Treibereinpresswelle: 57001-1075

Treiber (oben): 57001-1106

—

Treiber {(unten): 57001-1076

Heber: 57001-1238

Ansatzstiick: 57001-1252
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Lenkung

Einstellen
® Die Lenkung wie folgt kontrollieren:

7 Mit dem Heber und dem AnsatzsiOck [Spozialwerk-
zeuge: 57001-1238,57001-1252) das Vorderrad vom
Boden abnehmen.

Das Viorderrad geradeaus stellen und den Lenker ab-
wechselnd an beiden Seiten anstoien. Das Vorderrad
sollte von links nach rechts bis gegen den Anschlag
schwingen.

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen

bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

Dle Gabel vor-und rGckwarts bewegen und kontrollie-

ren, ob die Lenkung lose ist.

& Falls Spiel zu sparen ist, isl die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG

Es ist zu berucksichtigen, dal die Betétigungszige
und Leitungen elnen gewissen Elnfiull auf die Bewe
ogung der Vorderradgabel haben. Achten Sie daraul,
daB dle Leitungen und ZOge vorschriftsmalig verlegt
sind.

Eine solche Prifung ist nur ndtzlich, wenn dle Lager
in gutem Zustand und vorschriftsmdfig geschmiert
sind.

Ertorderlichenfalls die Lenkung einstelien.
Folgende Telle entfernen:

Benzintank

Untere Gabelklemmbolzen (an beiden Seiten)
Befestigungsschraube fUr Gabelbrlicke {l6sen).

@ Die Lenkung mit dem Hakenschlussel (Spezialwerk-
zeug) einstellen.

o=

A. Befestlgungsschraube far Gabeibricke
B. Hakenschlissel: 57001-1100

# Wenn die Lenkung zu giramm ist, dic Linstellmutter
um den Bruchtell einer Umdrehung losen.

# Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstelimultter um
den Bruchtsll etner Umdrehung festziehen.

ANMERKUNG

Dig Einstellmutter um cine 1/8 Umdrehung lestziehen
oder losen.

® Die Befestigungsschraube fUr die cbere Gabelbricke
mii dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Explosicnszeichnung).

® Diec unteren Gabelklemmbolzen mit dem vorgeschrie-
bencit Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung im Abschnitl Federung).

® Die Lenkung nochmals kontrollieren.

* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung wm-
mer nach zu stramm oder zu lose ist.

@ Die ausgebauten Teile wieder ginbauen.

Steuerkopf

Ausbau

® Folgende Telle ausbauen:
Benzintank
Vordemradbremssattel
Vorderrad
Vorderradkottlugel
Vorgderradgabel

@® Die Befestigungsschelle entfernen, den Brems-
schlauch vonderlinken Seite derunieren Gabelbrik-
ke abnehmen und die Vorderradbremse als Baugrup-
pe nach hinten schieben,

8. Bremsschlauch

A. Belestigungsschelle



@Die unteren Scheinwerferschrauben an der Unterseile
der unleren Gabelbriicke cntfernen.

A. Untere Scheinwerfarschrauben
B Unlere Gabelbricke

@ Dic Befestigungsschraube der Gabelbrlicke mit der
Unterlegscheibe cnlfernen.

@ Den Steuerkopf mit Lenker und Scheinwerfereinheit
nach cben ziehen.

A. Betestigungsschraube fur Gabelbricke
8. Unteriegscheibe

C. Lenker

D. Scheinwarfereinheit

® Die untere Gabelbricke nach oben dricken und die
Einstelimutter mit dem Hakenschliissel (Spezialwerk-
zeug) I6sen; dann den Steverkop! und die untere Ga-
belbrocke (einc Baugruppe) abnehmen.

LENKUNG 13-5

B. AbschluBkappe

A. Einstellmuitern

® Den oberen Kegelrollenlager-Innenring ausbauen.

@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepressten aule-
ren Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerk-
zeugy gemaB Abbildung angetzen und mit eingem
Hammer herausschlagen.

ANMERKUNG

Wenn eines der Steuerkopflager beschadigl ist wird
empfohlen, sowohl das obere als auch das unierc La-
ger (einschlieBlich der AuBenringe) zu erneuern.

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

@ Mit einem Meiflel auf die Unterseite des ynteren In-
nenlaufrings schlagen.
Den Inngnlaufring mit einem entsprechenden Metall-
hebel aus dem Steuerkopl heraushebeln.
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1. Fettdichtung 3. Hier schlagen
2. Unterer Innenlaufring

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

) Die &uBeren Laufringe schmieren und mit den Trei-
bern und der Treiberwelle (Spezialwerkzeuge) in das
Kopfrohr hineintrelben.

1. Treiberwellg: 57001-1075
2. Treiber: 57001-1106
3. Treiber: 57001-1076

_» Das untere Kegelrollenlager schmieren und mit dem
Lagerireiber und dem Adapter (Spezialwerkzeuge)
auf den Steuerkopf treiben.

A. Steuerkopflagertreiber: 57001-137
B. Adapter: 57001-1074

@® Nach dem Einbau der Lager sollten folgende vier

Schritte ausgeflihrt werden, damit die Lager einwand-
frei sitzen.

_) Die Einstelimutter mit dem Hakenschlissel mit 39 Nm

(4,0 mkp) festziehen (um die Einstellmutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen, den
Schltssel an die Einstellmutter ansetzen und an der
Bohrung des Schilissels eine Kraft von 22,2 kp in der
gezeigten Richtung aufbringen).

< 180 mm
G\
‘ 7?,;\ N——— |
i AN
=kl ,._.";L.“ '_\ = e S —
Vil S5 W,
i i 'y-- '..\ o :
L i 222 kg
1. Hakenschllissel: 57001-1100 3.222 kg
2. 180 mm

Koentrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich
der Steuerkopf leicht und chne zu rucken dreht.

" Wenn dem nich! so ist, kann es sein, daB das Steuer-

kopflager beschadigt ist.

Die Einstellmutter nochmals um den Bruchteil einer
Umdrehung herausdrehen, bis sie leichtgéngig wird.
Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn teicht anziehen,
bis sle schwergéngig wird. Die Mutter nicht zu fest an-
ziehen, da die Lenkung sonst zu stramm geht.
Folgende Teile nach dem Einbau Gberprifen und ein-
stellen:

Lenkung

Kupplungsschlauch

Gaszige

Chokezug

Vorderradbremse
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Steuerkopfiager

Schmieren

@® Foigende Arbeiten ausfUhren:

" Den Steuerkopf abnehmen.
Die oberen und unteren Kegelrollenlager mit einem
Ldsemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen.
Von den L.aufringen, die auf das Rahmenkopfrohr auf-
gepresst sind, das alte Feit und den Schmutz abwi-
schen.
Die duBeren Laufringe und die Rollen einer Sichtpri-
fung unterziehen.
Verschlissene und beschéadigte Lager erneuern.
Die oberen und unteren Kegelrollgnlager dick einfet-
ten und eine dunne Schicht Fett auf die oberen und
unteren Auflenlaufringe aufiragen.
Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstel-
len,

VerschleiB und Beschadigung der Lager
* Beschédigte Lager missen erneuert werden.

Alterung und Beschédigung der Steuerkopf-
Abdeckung
* Erforderlichenfalls die Fettdichtung erneuern.

Steuerkopfverzug
* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, muf er erneuert
werden.



Rahmen

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen

Rechter Unterzug C e e
Ausbau (fir Zugang zum rechten Motordeckel)

Hinterradkotilligel
Ausbau des Heckteils
Ausbau des vorderen Teils

FuBraste .
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Einbau der rechten Fuliraste
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Explosionszeichnungen

P -
$— > “‘“««.E;N,A -
et )
Co o)
( ——(@) T1: 24 Nm (2,4 mkp)
- = T2: 44 Nm (4.5 mkp)

G : Fett auftragen

. Abhdeckung for oberes Rahmenrohr links
. Abdeckung fur oberes Rahmenrohr rechts
. Haltewinkel fur Kraftstoffilter

. Rahmen

. Motorbefestigungswinkel

. Rechter Unterzug

. Vordere Fufiraste links

. FuBrastenhalterung

. FuBrastenhalterung

10. Vordere FuBraste rechis

11. Hintere FuBraste links

12. FuBrastenhalterung

13. FuBrastenhalterung

14, Hintere Fufraste rechts

15. Heckrahmen

Wo MU b ar =
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. Vorderer Kotflligel

. Fahrersitz

. Beifahrersitz

. Vorderteil des Heckrahmens

. Heckteil T Sy -
. Sitz ol o g TV o
. Hinterradkotflige! j}: S

RAHMEN 14-3

=@
oD



14-4 RAHMEN

. Batteriehalteband

. Batteriekasten

. Halterung flr Elektroteile

. Halterung fur Kraftstoffpumpe
. Halterung flr Zindbox

. Halterung for Ziindspule

. Seitenstéander

S AW N —

9]

: _Fetl auftragen



Rechter Unterzug

Ausbau (fliir Zugang zum rechten Motordeckel)

® Den Auspuft abbauen (siehe Abschnitt Molorobeor-
teil).

@ Einen St&nder unter das Kurbelgehduse setzen, um
den Molor abzustOtzen.

A. Sténder

® Dis Kihlerabdeckung enifernen,
@ Die unteren Kihlerbefestigungsschrauben Igsen.

A. Kihler

B. Untere Befestigungsschrautien

® Dic Abdeckung des Kihlfl(issigkeits-Reservelanks
entfernen (siehe Abschmill Kahlsystem) und den
Tank aus der Halterung nehmen.

@ Den Benzintank und die Abdeckung des eberen Rah-
menrohrs rechts entiernen.

® Die Steckverbindungen fur den Hintarradbrer:;slichi-
schalter auszichen,

® Folgende Teile ldsen:

RAHMEN 14-5

A. Motorbelestigungsschrauben
B. Schrauben fir Haltewinkel
C. Schrauben fir Unterzug

@ Den rechten Unterzug nach hinten aus dem Rahmen
herausnehmen.

A. Unicrzug

Hinterradkotfliigel

Aushau des Heckteils
® Die Stleckverbindungen fur Blinker und Rudcklichl
ausziehen.
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A. Steckverbinder fur Blinker A. Befestigungsschrauben fir Beifahrersitz (VN1500-A)
B. Steckverbinder fir Racklicht

® Die Schrauben Hir das Kotfligelheckieil entfernen.
@& Beide Schrauben fUr den Heckrahmen antfernen.

Ausbau des Kottiligelvorderteils

@& Das Heckteil des Kolfligels abbauen.

® Die Belestigungsschrauben herausdrehen und das
Vorderlell des Kotflogels abnehmen.

A. Kottligelhecktail C. Schrauben fir Heckrahmen
B. Kotfligelschrauben

® Das Kotfiiigelheckteil mit dem Beifahrersilz und dem
Heckrahmen aus dem Rahmen hcrausnehmen und
dann gegebenenfalls auseinanderbauen.
Die Heckrahmenschrauben herausdrehen ung die
Steckverbindungen {lr gie Blinker susziehen.

A. Vordertsil des Kotfligels B. Schrauben

FuBrasten

Ausbau der rechten FuBraste
® Das rechte Auspulfrobr enlfernen.
Die Auspuffrohrhalterungen entfernen.
Die Auspufirchrklemmschravten lésen.
Das Auspuftrobr aus dem Auspuffiopf herausziehen.
@ Den Klemmbolzen fir die Fulbremshebelverbindung
entiernen.
A. Heckrahmenschraube @ Dir Fullrastenbefestigungsschrauben enifernen.
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A. Klemmbolzen fir Fubremshebelverbindung A. Dig Kornermarken ausrichien,
B. Fuirastenbefestigungsschraube
C. Fuftirasteneinheit

@ Die Fufirasteneinhelt nach rechts herausziehen.

Einbau der rechten FuBiraste

& Folgendes ist zu beachien

_* Beim Einbau der Fullrastenesinheit die Kérnermarke
mit der Karnermarke an der Welle ausrichten.

A. Die Kérnermarken ausrichten.

Wenn die FuBraste zerlegt wurde, ist dle Kdrnermarke
an derInnenseite des Verbindungssticks mit der Kdr-
nermarke an der Welle auszurichten.
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Vorbemerkungen

BeiderWartung der Elekiroanlage miissen einige wichti-
ge Punkte beachtet werden. Nachstehend finden Sie
Hinweise auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser
Vorschriften kann zu schweren Schaden im System flh-
ren. Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut
und beachten Sie sie.
Die Anschlisse der Batterigleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.
Stets die Batierie Gberprifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau Uberprift werden kann, muf die Batterie stets
voll geladen sein.
Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achien,
dafB die Teile nicht hinfallen oder mit einem Hammer
darauf geschlagen wird. Dies kénnte die Teile zersto-
ren.

+ Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, dir-
fen Batterieleitungen oder andere elektrische An-
schliisse nicht ahgeklemmt werden, selange die Zin-
dung eingeschaltet ist oder der Motor lauft; auf diese
Weise verhindern Sie Sch&den an der Elektroanlage.
Verwenden Sie fir die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Watizahi, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafel durch die von
der Lampe ausgestrahlten UberméaBigen Hitze verzie-
hen kénnie.

Leitungen, die direkt an den Pluspol({+) der Batterie
angeschlossen sind, dilrfen nicht an Masse angelegt
werden.
Stérungen konnen durch ein einzelnes Teil oder in
manchen Fallen auch durch alle Teile stets die STO-
RUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf
andere Teile zuriickzufUhren ist, sind diese ebenfalls
zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die glei-
che Stérung bald wieder auftritt.
Achten Sie darauf, dal alle Steckverbindungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Konilakt haben:
prifen Sie die Leitungen, schlechte Kontakte beein-
{richtigen die Arbeitsweise der Elekirik.

. Elektrische Steckverbindungen.

Steckbuchsen

%\

Stecker

- Farbschliissel

BK: Schwarz
BL: Blau

BR: Braun

CH: Dunkelbraun
DG: Dunkelgrin
G: Grin

QY: Grau

LB: Hellblau
LG Heligran
O: Orange

P: Rosa

PU: Purpur

R: Rot

W Wei

Y: Gelb

Spulen und Wicklungswiderstand messen, wenn die
Teile kalt sind [(Zimmertemperaturn),
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Schaltplan VN1500-A2/B2
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15-4 ELEKTRIK

Lage der Teile

1. Benzinpumpe
2. Zundspule

3. Verteilerkasten
4 Balterie

1. Hauptsicherung und Anlasserrelgis
2. Verteilerkasten

3. Zindbox

4. Zandspule

5. Zandschlof

1. Ballerie

2. Dicde

3. Regler/Gleichrichter

4. Reservebeleuchtungsanlage




ELEKTRIK 15-5

Explosionszeichnungen

. Scheinwerfereinheit

. Scheinwerferring

. Scheinwerfereinheit

. Glihlampe

. Staubkappe

. Scheinwerfergehiuse

. Anzeigetafel

. Tachometer

. Anzeigebeleuchtung

. Benzinuhr {fir VN1500-A1)
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. Lichtmaschinenanker

. Sperrklinke

. Lichtmaschinenrotor

. Regler/Gleichrichter

. Benzinpumpe

. Anlasser

. Anschluimultter

. Linker Abschlufldeckel

Anker

. Gehause

11. Rechter Abschiufideckel
12. Zindkerze

13. Zundspule

14, Zandbox

15. Vakuumschlauch

16. Luftfilter

17. Impulsgeber

O : O auf Gewinde aufiragen
T1: 14 Nm (1,4 mkp}
T2: 59 Nm (6,0



ELEKTRIK 15-7

y 1R

1. Vorderer Blinker rechts  11. Halterung fOr Nummernschild
2. Hinterer Blinker rechts 12. Rick-/Bremslicht
3. Vorderer Blinker links 13. Diode
4. Hinterer Blinker links 14. Hauptkabelbaum
5. Signalhorn 15. Ziindkabelbaum
6. Sicherungen
7. Verteilerkasten
8. Batterie
9. Blinkrelais
10. Reservebeleuchtungsanlage
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. Linkes Schaltergehéuse

. Rechtes Schallergeh&use

. AnlaBsperrschalter

. Vorderradbremslichtschalier
. Anlasserrelais

. Kihlgebldse

. Masseleitung

. Gebladseschalter

. Leerlaufschalter

. Oldruckschalter

. Seitenstanderschalter

. Hinterradbremslichischalter
. Hauptsicherung

SS: Silikondichtstoff auf Gewinde auftragen
T1: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T2: 15 Nm (1,5 mkp)




Technische Daten

ELEKTRIK 15-9

Position Normalwert Grenzwert
Batterie:
Typ 12 V 20 Ah ---
Spezifische Dichte 1,280 hei 20 ---
Lichtmaschine:
Ladespannung 14 V bei 6 000 min ’ -
Widerstand der Ankerspule 0,3 -0,50hm ---
Zindsystem:
Luftspalt der Impulsgeberspule 1,0 mm - -
Widerstand der Impulsgeberspule 440 - 490 Ohm
Zundspule:
Funkenlange 7 mm oder mehr
Priméarwicklungswiderstand 1,7 - 2,5 Ohm - -
Sekundarwicklungswiderstand 18 - 26 Ohm ---
Elektrodenabstand 0.8-0,9mm - -
Anlasser:
Lange der Kohlebirsten 12 mm 8,5 mm
Kollektordurchmesser 28 mm 27 mm

Schalter und Sensoren:
Hinterradbremslichtschalter

Geblaseschalter: AUS = EIN
EIN »» AUS

Widerstand des Kraftstoffstandgebers

leuchtet nach etwa 15 mm
FuBbremshebelweg auf
94 -100 C

Uber 90°

Tank voll 4 - 10 Ohm
Tank leer 90 - 100 Ohm

Ziindkerze
Wahlweise
Standard fur Rennen bei kaltem Wetter
us NGK DR7MA-9 oder NGK DPRBEA-9, DRYES oder
wie Standard
Kanada ND X22EPR-U9 ND X20EPR-US
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Spezialwerkzeuge Dichstoff

Handtester; 57001-983 Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120




Batterie

Kontrolle des Fliissigkeitsstands

® Den Flissigkeitsstand am Sichtglas am Batteriege-
hause kontrollieren. Die Elektrolytflissigkeit sollle
zwischen der aberen und der unteren Markierungsli-
nie stehen.

* Wenn der Flussigkeilsstand in einer Zelle zu niedrig
ist, ist nur in die jeweilige Zelle destitliertes Wasser
nachzufalien.

VORSICHT

Normales Leitungswasser ist kein Ersatz fir destil-
liertes Wasser und verkiirzt die Lebensdauer der
Batterie.

1. Obere Markierungslinie 2. Untere Markierungslinie

Priifen der spezifischen Dichte der Elektrolytfliissigkeit
@® Den Zustand der Batterie durch messen der spezifi-
schen Dichte der Elektrolytflissigkeit mit einem Hy-
drometer kontrollieren.
+ Den Stand der Elektrolytfliissigkeit an der Skala able-
sen.

Hydrometer

Q)

U

1. Hier ablesen

ELEKTRIK 15-11

#* Wenn die spezifische Dichte unter 1,20 (Ladung 60 %

liegt, muf} die Batterie nachgeladen werden.

Erstladung

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff- und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wahrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzu-
halten. Wenn sie ein Batterie-Ladegerit verwenden,
schlieBen Sie die Batterie an das Ladegerét an, bevor
Sie das Ladegerit einschalten. Auf diese Weise ver-
meiden Sie Funkenbildung an den Batteriepolen,
wodurch sich Batteriegase entziinden kdnnten.

Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Ge-
hiuse mit neuer Elektrolytflissigkeit bei einer Tempe-
ratur von 30° C oder darunter f(illen. Die Batterie etwa
30 Minuten stehen lassen, bevor mit dem Ladevor-
gang begonnen wird.

ANMERKUNG

Wenn der Flissigkeitastand abfallt, ist vor dem Laden
Elektrolytfliissigkeit bis zur oberen Markierungslinie
nachzufdllen.

Den Ladestrom 1/10 der Batteriekapazitét einstellen
und die Balterie 10 Stunden laden. Bei einer Batterie
mit einer Kapazitat von 12 Ah ware der Ladestrom bei-
spielsweise 1,2 A.

VORSICHT

) Wenn die Erstladung nicht vorschriftsmaBig durch-

gefiihrt wird, entladt sich die Batterie in wenigen Wo-
chen und kann dann auch nicht mehr vollstindig auf-
geladen werden.

Verwenden Sie kein Ladegerdt mit hohem Lade-
strom, wie es iblicherweise in Automobilwerkstit-
ten verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann
auf die fiir Motorradbatterien erforderlichen Wert re-
duziert werden. Wenn Sie die Batterie mit einem ho-
heren Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinie-
ren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt
tibermiBige Hitze, wodurch sich die Piatten verzie-
hen und ein KurzschluB entstehen kann. Bei einem
hoheren Ladestrom als normal konnen sich aktive
Materialien von den Platten I&sen. Es bilden sich
Ablagerungen und auch dann kann es zu einem
Kurzschlu@ kommen.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit widh-
rend es Ladens auf iber 45° C steigt, ist der Lade-
strom zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt;
die Ladezeit ist dann entsprechend zu verldngern.
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Normalladung

ACHTUNG

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff-und Sauerstoffgasen ergibt, Ist sle wihrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzu-
halten. Wenn sle eln Batterle-Ladegerit verwenden,
schlleBen Sledie Batterie an das Ladegerit an, bevor
Sie das Ladegerit einschalten. Auf diese Weise ver-
meiden Sie Funkenbildung an den Batieriepolen,
wodurch sich Batteriegase entzlinden kénnten.

VORSICHT

Die Batterle Immer aus dem Motorrad ausbauen.
Wenn die Batterie geladen wird, kann Elektrolytfliis-
sigkeit auslaufen und den Rahmer des Motorrads
beschddigen.

VORSICHT

_ Verwenden Sie kein Ladegerdt mit hohem Lade-
strom, wie es lblicherweise in Automobllwerkstit-
ten verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann
auf die fiir Motorradbatterien erforderlichen Wert re-
duziert werden. Wenn Sie dle Batterie mit elnem hi-
heren Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinte-
ren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt
iibermafBige Hltze, wodurch sich die Platten verzle-
hen und ein Kurzschiufl entstehen kann. Bei einem
héheren Ladestrom als normal kdnnen sich aktive
Materialien von den Platten |Gsen. Es bilden sich
Ablagérungen und auch dann kann es zu einem
Kurzschlu kommen,

Wenn die Temperatur der Elektrolytfilissigkelt wih-
rend des Ladens auf iiber 45° C stelgt, ist der Lade-
strom zu reduzieren, damit dle Temperatur absinkt;
die Ladezelt ist dann entsprechend zu verldngern.

Den Stand der Elekirolytiliissigkeit nach dem Laden
kantrollieren.

Tabelie fir Ladestrom/Zeit

Lichtmaschine

Ausbau des Lichtmaschinenrotors

@® Den Motor ausbauen (siehe Apschnlill Aus- und Ein-
bau des Motors).

@ Den Motor auf eine saubere FlAche absetzen und
wihrend des Teileausbaus festhalten.

@& Den auBeren Lichtmaschinendeckel entfernen.

® Di¢ Schalihebeleinhelt enffermnen.

@& Den inneren Lichtmaschinandeckel entfernen.

A. AuBierer Deckel C. Schalthebelginheit
B. Innerer Deckel

® Die Rotorschraube mit dem Rotorhaltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) entfernen.

{28 4 1,280 voll geladen
&
=
2
a]
o
=
L]
R
"ﬁ
@
a
73}
bail L adestrom von | A 1 5 10 15 18
T T T ] T T T
et Ladestrom von 2 A 1 3 5 7 g
T T T T T
bel Ladestrom voen 3 A 1 " 4 5 6
Ladezelt in Stunden bel angsgebenem Ladsestrom




A. Rotorhaltewerkzeug: 57001-1248  C. Sperrklinke

B. Rotorschraube

@ Die Rotorschraube mit DistanzslOck und Sperrklinke
von der Kurbelwelle abnebhmen.

Einbau des Lichtmaschinenrotors

@ Folaendes isl zu beachten.
Die Keilverzahnung im Lichimaschinenrolor so auf
die Keilverzahnung des Kurbelwellenendes montie-
ren, dat die Ausnchimarkierungen fluchten.

A, Ausrichtteil

8. Keilverzahnung

Die Markierung am Lichtmaschinenrotor auf die Mar-
kierung am Ausgleichzahnrad ausrichten.

C. Ausrichtmarkierungen

A. Lichtmaschinenrolor
B Ausgleichzahnrad

ELEKTRIK 15-13

Die Rolorschraube mit gem vorgeschrichenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
Den Motor vorschriftsmiBig einbauen (siche Ab-
schnilt Aus- und Einbau des Motors).

Ausbau des Lichtmaschinenankers
® Folgende leile enifernen:
Abdeckung fur hinteres Auspuffrohr
Linke FuBrast:
Linker Motordeckel
Zundspuleneinheil
® Die Steckverbindungen der gelben Ankerspulenlei-
tungen ausziehen,

A. Gelhe Leitungen 8. Steckverbindungen

® Dic Deckelschraubon horausdrehen und den duBe-
ren Lichimaschinendeckel enifernen.
Zwael der Deckelschrauben in die Schraubenlécher
eindrehen und den &uBeren Deckel mittels dicser
Schrauvten aus dem inneren Deckel herausziehen.

B. An den Schrauben ziehen.

A. AuBerer Deckel

® Die (nbussdhrauben heraugdrehen und den Anker
aus dem auBeren Deckel ausbaven.
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Inspektion der Lichtmaschine

® Die Prifung der Lichimaschinen-Ausgangsspannung
geschieht nach folgenden Arbeitsabldufen. Die entspre-
chenden Angaben finden Sie in den jewsiligen Ab-
schnitien und im Schaliplan des Ladesysiems.
Das Vielfachmefinstrument geman Tabelle anschlicRen,
Cen Motor starten.
Den Motor mit der in der Tabelle angegebenen

Drehzaht laufen lassen.
Die Spannungsanzeigen ablesen {insgesamt 3 Minu-
ten).
i+ Den Motor etwa 5 Minuten warmlaufen lassen.

Lichtmaschlnenausgangsspannung

Anschiosse Anzelge
Ingir = bl
-1
A, Anker C. Schelle man! 3 000 min
B IﬁbUSSChranE'ﬂ D. Tulle Ingtruman! (4 an Instrumen! 1) an
250V Eing gelbe Eirg andore
Wechsal- Laltung gelte Lallung ca 56V
spannung
]

* Wenn die Ausgangsspannung dem In der Tabelle ange-
gebenen Wert entsprichi, erbeitet die Lichtmaschine
einwandfrei und der Regler/Gleichrichter ist beschéa-
digt, Eine wesentlich zu nledrige Spannung bedeutet,
dal die Lichtmaschine defekt ist. Den Widerstand der
Anlasserspule wie folgt Oberprifen:

Cen Motor starien
Das VielfachmeBinstrument gemii Tabelle anschlieBen.
Cie Anzeigen ablesen {insgesamt 3 Messungen).

@ Die Schraube entlernen und die Leitung mit der lulle
vom auleren Deckel abnenmen.

Ankerspulenwlderstand

AnNSChigsse
Iristr- ANeige
mgnt
Einbau des Lichtmaschinenankers Il 1) .- e
® Folgendes ist zu beachten: . Eing gelbe Leilung Eine andere gelbe
Silikondichtstoff auf die Talle auﬂragen und diese in x 1 Ohm |({Steckverbindung Ne, 1)]  Leilung Steckver-  |0,3-0,5 Ohm
das Kurbelgshause drocken. blndung Ni. £)

* Falls der Widerstand héher alsinder Tabelle angegeben
Ist oder falls das Instrument nicht unendfich ( } anzeigt,
liegt am Anker elne Untertirechung vor, er mull dann
ausgewechselt werden. Eine wesentiich zu nicdrige
Spannung bedeutet, dal der Anker einen Kurzschlub
hal ungd ausgewechselt werden mub,

® Cas MeBinstrurment auf den héchsten Widerstandsbe-
relch umschalien und den Widerstand zwischen ainer
gelben Lellung und Masse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger ais unendlich () liegt ein
KurzschiuB vor; der Anker muB dann ausgewechsell
werdean.

* Wenn die Ankerwicklungen normale Widerstandswerte
aufweisen, bei der Uberprifung der Spannung jedoch
ein Lichtmaschinenschaden angezeigt wird, sind wahr-
schelnlich die Rotormagnete zu schwach. Der Rotor
mul} dann ausgewechselt warden.

A Talle B. Sillkondichtstoff

Inspektion des Gleichrichters

@ Den Widerstand der Dicden wle falgt kontrollieren:

@ Den Regler/Gieichrichter ausbauen und die Steckver-
bindung ausziehen {(siehe Schaltplan fir das Ladesy-
stem}.

® Eln Ohm-Meter geméas den Angaben in der Tabells an
den Regler/Gleichrichter anschlieBen und den Wider-
stand der einzelnen Dioden in belden Rlchiungen ge-

Die Dichtung fir den Deckef erneuern. mifl Tabelle profen.



Inspektion des Reglerstromkreises

AnschliGsse Anzelge instrument
Mr Inslrument |+ an Imndmamanl boan
1 Yi
2 Y2 w o
3 Y3
4 Y1
5 Y2 By
x 10 Ohm
] Y3 Halfle
der ader
7 ¥ Skala
x 100 Ohm
8 W Y2
9 Y3
10 Yi
11 BKsY Y2
12 Y3

|
I

Ll

\ )
!

@ 5 &

1. Braun 4, Y1
2. WeilB 5.Y2
3. Schwarz/Gelb 6. Y3

ANMERKUNG

Je nach dem, welche Mefligeréte oder welche Dicden
verwendet werden, kann die Anzeige variieren, aber
imatlgemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm bis
zur Hélfte der Skala sein.

Inspektion des Regler

Fur die Prifung des ausgebauten Reglers werden drei

12 V Batterien verwendet; zuséatzlich eine Testlampe, die

aus einer 12 V, 3-6 W GlOhbirne in einer Fassung mit Lel-

tungen besteht. .

® Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

® Mit Hilfsleitungen eine der gelben Leitungen an die
Batterieplusklernme (+) anschlieBen und die Testlam-
pe zwischen die schwarz/gelbe Leitung und die Bat-
terieminusklemme (-} anschlieBen.

® Jetzt sollte die Glihlampe nicht aufleuchten.

1.
2
3.
4.
5.

Neorwn

ELEKTRIK 15-15

. Regier/Gleichrichter
. Testlampe
. 12 V Batterie

VORSICHT

Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit und auch als
Strombegrenzer, um den Regler/Gleichrichter ge-
gen Uberstrom zu schiitzen. Kein Ampermeter an-
statt einer Testlampe verwenden.

Die braune Leitung an die Plusklemme (+) der ande-
ren Batterie und die schwarze Leitung voriiberge-
hend an die Minusklemme (-} der Batterie anschlie-
Ren. Jetzt sotlte die Lampe nicht aufleuchten.

Regler/Gieichrichter 6. W

Testlampe 7. BK/Y
12 V Ballerie 8. Y1
12 V Batterie 9. Y2
BR 10.¥3
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® Um 24 V an den Regler/Gleichrichter anzulegen sing
zwei 12 V Batterien in Reihe zu schalten. Dann die
braune Leitung an die Pluskiemme {+) der Baiterie
und die schwarz/gelbe Leitungvoribergehend an die
Minusklemme (-} der Batterie anschlieBen. Die Lampe
muf jetzt aufleuchten und anbleiben, bis der Schalt-
kreis der Lampe unterbrochen wird.

1. Regler/Gleichrichter 6. BR

2. Testlampe 7. BK/Y
3. 12 V Ballerie 8. Y1

4. 12 V Batterie 9. Y2
5. 12 V Batterie 10. ¥3

Schaltplan fiir das Ladesystem

VORSICHT

Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn mehr als 24 V an-
gelegt werden, kann der Regler/Gleichrichter be-
schadigt werden. 24 V nicht langer als ein paar Se-
kunden anlegen. Wenn 24 V Idnger als ein paar Se-
kunden angelegt werden, kann der Regler/Glei-
chrichter beschadigt werden.

® Die obigen drei Schritte fir die beiden anderen gel-

ben Leitungen wiederholen (in der Steckverbindung
Nr. 2, die zum Regler/Gleichrichter flhrt).

® Den Regler/Gleichrichter erneuern, wenn die Glih-

lampe nicht in der oben beschriebenen Weise auf-
leuchtet.

ANMERKUNG

Die obige Prifung ist nicht narrensicher. Wenn die
Prifung ergibt, daB der Regler/Gleichrichter nicht be-
schadigt ist, trotzdem aber Stérungenim Ladesystem
vorliegen, sind zuers{ die Lichtmaschine, die Batterie,
die Verdrahtung und alle Anschlisse zu Uberprifen.
Wenn alle diese anderen Teile in Ordnung sind, muf

der Regler/Gleichrichter ausgewechselt werden.

=
=
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| | | |
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. Lichtmaschine

. b-polige Steckverbindung
. Regler/Gleichrichter

. Diode {Gleichrichter)

. Steuerkreis (IC)

. B-polige Steckverbindung

7. Anlasserrelais
8. 30 A Hauptsicherung
9. Batterie

10, ZundschloB

11. Verbraucher



Priifen der Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

® Den Zustand der Batterie kontrollieren (siehe Ab-
schnift Battene},

@® Den Motor warmlaufen lassen, damit die Lichtmaschi-
ne unter tatsdchlichen Betriebsbedingungen arbei
tet.

® Die Zundung ausschallen und das VielfachmeBin-
strument, wie i der Tabelle gezeigl, anschlieBen.

Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

Anschlosye

Anzelge
Instrument Instrumanten insirumanton
leitung (+) an laitung (<) an
25 V Glalch- Satterioplus- Batterieminus- Batieriespan-
spannung Klemme (4} klemme (-] nung - 15V

® Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen bei
verschiedenen Motordrehzahlen eingeschaltetam
und dann ausgeschalteiem Schelnwerer ablesen.
{Zum Abschallen des Scheinwerfers beim US-Modell
die schwarz/gelbe Leitung von der Scheinwerferein-
hieit im Scheinwerfergehi:use abklemmean). Bel nie-
driger Molordrehzahl sollte ungefahr Batterisspan-
nung angezeigl werden und wenn sich die Motor-
drehzahl erhéht, soliten auch gle Anzeigewerte stei-
gen. Sie mussen aber im vorgeschriebenen Bereich
gehalten werden.

@ Die Zundung ausschalten und das VielfachmefBin-
strument abklemmen.

* Wenn die Ausgangsspannung des Regler/Glel-
chrichters zwischen den In der Tabelle angegebenen
Werten bleibt, arbeitel das Ladesystemn normal.

# Wenn die Ausgangsspannung des wesenilich Uher
den in der {abelle angegebenen Wenrten liegt, ist der
Regler/Gleichrichier defekl oder die Regler/Glei-
chrichterieitungen sind lose oder unterbrochen.

& Wenn die Batteriespannung mit stelgender Motor-
drehzah! nichl ansteigl, ist der Regler/Gleichrichter
defekt oder die Lichtmaschinenleistung ist fur dinse
Belastungen nicht ausreichend. Lichtmaschine und
Regler/Gleichrichter Oberprifen um festzustelien,
welches Teil defeld st

Ziindsystem

ACHTUNG

Im Ztndsystem wird elne acuBerordentlich hohe
Spannung erzeugt. Achten Sie darauf, daB die Ziind-
kerzen, Zindspulen oder Zilndkabel bel laufendem
Motor nicht beriihrt werden, damit Sie keinen extrem
hohen Schlag bekommen.

VORSICHT

Klemmen Sie die Batterieleitung cder andere elektri-
asche Anschlilsse nicht bei eingegachalteter Ziindung
oder laufendem Motor ab. So verhindern Sie Be-
schadigungen an der Ziindbox.

ELEKTRIK 15-17

Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen, Die ne-
gative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie
Beschadigungan der Dloden und der Ziindbox,

Ausbau der Impulageberspulen
® Folgende Teile entlernen:
Abdcckung des hinteren Auspuffrohrs
Linke Fufirasie
Linken Motordecke!
Zundspulenginheit .
@ Die Stechkverbindungen f0r die impulsgeberleitungen
ausziehen,

A. Impulsgeherleitungen B. Steckverbindungen
AuBeren Lichtmaschinendeckel

@ Diec Impulsgeberschrauben herausdrehen und die
Spulen mit der Tille seusbauen.

B. Schrauben

A. Impulsgeberspulen

Einbau der Impulsgeberspulen

@ Folgendes ist zu beachien:

" Silikondichtstoff auf die Tulle auftragen und die Totle
in den inneren Lichtmaschinendeckel drilcken.
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L : Ly J -" y L
A. Tille 8. Sllikondichtstoft auftragen. A. Ausgleichsbehélter B. ZindschloB

Eine neue Dichtung fOr den Deckel einsetzon.

@ Die Halterung des Ausgleichsbehilters entlernen.
& Den Gummistdpsel der Zindspulenbefestigungs-
schraube entlernen.

Inspektion der Impulsgeberspulen

@® Das Ohm-Meter aui den Bereich x 1 Ohm schalten
und an die Leitungen der Impulsgeberspule anschlie-
Ben.

# Falls der Widerstand Uber dem vorgeschriebenen
Wert liegt, hat die Spule gine Unterbrechung und mub
ausgewechselt werden. Wenn der Widerstand we-
sentlich niedriger ist bedeutet dies, dal die Spule ei-
nen Kurzschiuld hat, sie mull dann ebenfalls ausge-
lauscht werden.

Impulsgeberwiderstand A. Halterung 4. Gummistépsel
400 - 490 Ohm

® Den Lufischlauch vom hinteren Vakuumschaltventil
abldsen und nach hinten schieben.

@ Das Ohm-Meter auf den hochsten Widerstandbereich
schallen und den Widerstand zwischen den Leitun-
gen der Impulsgeberspule und Masse massen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich () liegt
ein KurzschluB vor; der Impulsgeber mufl dann aus-
gewechselt werden.

Ausbau der Zindspule

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Die Zindspulenhallebdnder abschneiden.

@ Den Kuhlflussigkeitsreservetank ausbauen (siehe
Abschnitt Kahlsystem}.

® Die Inbusschraube 16sen und das Zindschlol vom A. Schelle C. Belestigungsschrauhe
Rahmen abnehmen. B. Luftschlauch
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@® Die Zindspulenbefestigungsschrauben enliernen
und die Zandspuleneainheit nach rechts herausneh-
men.

Das linke Ende der Abdeckung aus der Halterung her-
ausnehmen,

A. Das rechte Ende anheben
B. Die Spule nach rechts herausziehen.

® Die Schrauben losen und die Zondspulenabdeckung
cnifernen.

A. Abdeckuny B. Halterung

Die Abschlufikappen der Spule vom Rohrende des
Ansauavenhls freimachen.

A, Abdeckung 8. Schraube

® Cie Schrauben losenund die ZOndspule von der Spu-
lenhalterung abnehmen.

@ Die Primdrleitungen der Zindspule aus den An-
schluBklemmen herausziehen.

A. Zandspule C. Rohrende
B. AbschluBkappen

) Das rechie Ende der Abdeckung anheben und nach A Zindspulen  C. AnschluBklemme fGr Priméarleltung
rechts heraus ichen, B. Halterung
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Inspektion der Ziindspule

ANMERKUNG

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands
der Spule erfolgt durch Messung der Funkenlange
mit einem geeigneten Tester (Spezialwerkzeug).

1. Tester (57001-1242) 2. Ziundspule

ACHTUNG

 Spule oder Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen
extrem hohen Schlag bekommen.

& Wenn die Funkenlange unter dem vorgeschriebenen
Wert liegt, sind Zdndspule oder Ziindkerzenstecker
defekt.

Funkenldnge
7 mm oder mehr

@ Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB die
Funkenlange nochmals gemessen werden. Hierbei
missen die Zindkerzenstecker von der Zdndspule
abgezogen werden.

* Wenn die Funkenl&nge wie vorher unter dem norma-
len Wert liegt, ist die Stérung in der Zundspule zu su-
chen. Wenn die Funkenlange jetzt normal ist, kommt
die Storung von den Zundkerzensteckarn.

@ Falls kein Tester vorhanden ist, kann die Zlindspule
mit einem Ohm-Meter auf Unterbrechung und Kurz-
schtufy geprift werden.

ANMERKUNG

Mit einem Ohm-Meter kénnen jedoch keine Win-
dungsschlisse und keine Durchschlige bei hohen
Spannungen festgestellt werden.

@® DenWiderstand der Primarwicklung wie folgt messen:
Ein Ohm-Meter an die Spulenklemmen anschlieBen.
Cas MeRgeraf auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den angezeigten Wen ablesen.

® DenWiderstand der Sekundérwicklung wie folgt mes-
Sen:

* Ein Ohm-Meter an die Zindkerzenleitung anschlie-
flen.

- Das MeBgerat auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
den angezeigten Wert ablesen.

1. Den Widerstand der Primérwicklung messen
2. Den Widerstand der Sekundérwicklung messen
3. Zlndspule

® Wenn das Gerdt nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist die Zindspule zu erneuern.

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Primdrwicklungen: 1,7 - 2,5 Chm
Sekundédrwicklung: 18 - 26 kOhm

Elektrodenabstand

® Den Elekirodenabstand mit einer Fihlerblattiehre
messen,

« Die Masseelekirode erforderlichenfalls mit einem
geeigneten Werkzeug sorgféltig nachbicgen, so daf}
sich der vorgeschriebene Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,8-09mm

1. [solierkérper

2. Mittelelektrode

3. Elekirodenabstand
4. Masseelekirode
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Fehlersuche im Ziindsystem

‘ Beginn >

Zindbox und Impuls-
geber kontrollieren

Sind Ziindbox und

Ziindbox
emsuern

Lauft der
Motor Immer noch
schlacht ?

Nein

Impulsgeberspulen
emeusrn

L&uft der
Motor immar noch
schlecht?

Nein

Nein

Beschéidigte Teile

Impulsgeberspulsn i. V

emeuarn

Lauft der
Motor immer nech
schlecht?

Nein

Teite auswechseln dis im vor-
stehenden Schritt noch nicht
ausgewechselt wurden.

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Die Stérung kann durch andere
Teile im Ziindsystem ocder durch
den Motor selbst verursacht sein.

3y Ende ¥

N—




Inspektion der Ziindbox

® Den Filter so an die Vakuumschlduche anschlieflen,
dafl die markierte Seite des Filters zur gegeniiberlie-
genden Seite der Zindbox zeigt.

j

.

el

o

1. Filter 2. Markierte Seite

® Den Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Chm stellen, und
die Messungen wie in der Tabelle aufgefihrt ausfiih-
ren.

* Wenn das Ohm-Meter nicht die entsprechenden Wer-
te anzeigt, muB die ZUindbox ausgetauschi werden.

VORSICHT

Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester
57001- 983 verwenden. Bei anderen MeBgeriten
konnen unterschiedliche Werte vorkommen.

- Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerdt mit einer
starken Batterie verwendet werden, kann die Ziind-
box beschadigt werden.

Numerierung der AnschiuBklemmen

S
Do)

o)
G
(@
>
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Anschlufl dar Testerplusteitung {+)
Kigmmen 1 2 3 4 5 6
Nr.

b} @™ o o ac [--3
E 2 25- 25- | as. 15-
E 45 45 S0 24
2
&
o
2 3 €0- 120 §0- 15 18-
€ 1000 1300 1000 23 60
&
E q - o o o o0
&
-
@ 5 a0 60- @ 40 20
ﬁ 100 150 100 35
c
<

] 2.3 15- « 2.3- 14~

4.5 24 3.5 21

Anschlufl der Testerpiusleilung (+}
Kiemmen i a n 10
T,
‘; =:] s
[ =
2
&
= 8 « < 9- 1,9-
£ 2,5 2.5
E
g
R 9 1.9-
5 2.5 4.8
8-
o
=]
:§ 0 x 1.9- a-
c 2.5 4.8
=
Anlasser
Ausbau
® Die KuhlflGssigkeit ablassen {siche Abschnitt Kiihlsy-
stem).

@ Die unteren Schrauben fir den KUhler entfernen.
@ Die Schelle I6sen und den unteren Kiihifliissigkeits-
schlauch abziehen.

A. Kihler

. D. Steckverbindung fir Geblase
B. Schifauch E. Masseleitung
C. Schelle
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@ Die Steckverbindung fOr das KOhlgeblase ausziehen, Zerlegung (fiir den Ausbau der Biirsten)
die Kuhlermasseleitung abklemmen ung Ober den @ Die Schrauben I&sen ungd beide AbschluBdeckel ab-
Kuhler hiangen. nehmen.

@ Die Schrauben f0r dun Anlasser und die Anlasseran-
schluBmutter entfernen.

A_ Schrauben B. Deckel

A. Anlasser C. AnschluBmutter
[3. Schrauben

@ Den Anlasser nach links zichen.

@& Den Anker aus dem Gehduse herausziehen.
@& Die Leitungen der positiven Kohlenbirsten mit dem
blsuen Rohr aus dem Burstenhalter herausziehen.

Einbau

VORSICHT

Nicht mit einem Hammer auf die Anlasserwelle oder
das Gehduse schlagen, da hierdurch der Anlasser
beschidigt werden kénnte.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anlasser
und das Kurbelgehfuse an den Siellen, an dencn der
Anlasser geerdet wird, reinigen.

A. Positive Bursten C. Blaue R6hrchen
B. Halter D. Borstenplalie

@ Die Burstenplatte (mit den Birstenleitungen) vom Ge-
hduse abnehmen.

@ Die AnschiuBmutter W6sen und die AnschluBklemme
entfernen.

@ Die positiven Kohlebirsten- und Leitungseinheit aus

A. Hier reinigen dem Gehduse herausnehmen.




ELEKTRIK 15-25

Die Ausrichtnase an der Blrstenplatlie in die Nute am
linken AbschluBdeckel einsetzan.

A. AnschiuBklemme C. Barsten- und Leitungseinhei!
B. Multer

A. Abschlufideckel C. Nase

8. Nut D. Beilagen
ANMERKUNG
- Die negativen Kohlentdrsten nichi von der Barsten- Eine donne Schicht Feli auf die Oldichtung am rech-
plafte abnehmen. ten Abschlufideckel auftragen.

A. AhschluBdeckel B. Oldichtung
A, Negalive Birsten B. Burstenplaite
Eine dunne Schicht Fett auf die Welle des rechten La-
Zusammenbau gers auftragen.
@ Folgendes ist zu beachien:
Den ausgesparten Teil der Birstenplalle zur An-
schlufimutter hin montleren.

A. Lager

Die Bellagen in den rechien AbschluBdeckel singet-
A, Ausgesparter Teil B. AnschluBschraube zen.
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Inspektion der Birsten

® Die L&nge der einzeinen Blrsten messen.

* Wenn eine der Blrsten bis zum Grenzwert abgenutzt
ist, sind alle Birsten zu erneuern.

Lange der Anlasserbiirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 8,5 mm

Reinigen und Inspektion des Kollektors

® Den Kollektor erforderlichentfalis mit einem feinen
Schmiergelleinen glatten und die Nuten geméan Abbil-
dung auskratzen.

1. Kollektor 2. Schmiergelleinen

@® Den Durchmesser des Kollektors messen,
#* Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter
dem Grenzwert liegt.

3. Welle

1. Kollektorsegment
2. Durchmesser

Inspektion des Ankers

@® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen jeweils zwei Kollektar-
segmenten messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist
liegt eine Unterbrechung vor und der Anlasser muB
ausgewechselt werden.

® Das Ohm-Meter auf den hichsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen dem Kollektor und
der Welle messen.

* Wenn das Ohm-Meter einen Widerstand von weniger
als unendlich anzeigt, liegt ein Kurzschlufl am Anker
vor; der Anlasser muBl dann erneuert werden.

VORSICHT

Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Stérung
am Anker festgestellt werden kann, liegt méglicher-
weise eine mit dem Ohm-Meter nicht feststellbare
Beschidigung vor. Wenn samtliche anderen Teile
des Anlassers und des AnlaBschaltkreises in Ord-
nung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur
schwerfdllig dreht, ist der Anlasser auszuwechsein.

Inspektion der negativen Biirsten- und Leitungseinheit

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten

und den Widerstand wie folgt messen:
Zwischen Badrste und Burstenplatie,
o Zwischen BUrstenhalter und Blrstenplatie.
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* Wenn der Widcrstand hoch oder unendlich ( ) ist, hat
die Leitung eine Unterbrechung und die Barsten- undg
Leitungseinheil mull dann erneuert werdan.

Anlasserschaltkreis
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1. Zundschlof 9. 9-polige Steckverbindung
2. 6-polige Steckverbindung 10. 2-polige Steckverbindung
3. Zundunterbrecher 11. AnlaBsperrschalter
4. Anlasserknopf 12. Leerlaufschalter
5. 6 polige Steckverbindung 13. Anlasser
6. Diode 14, Anlasserrelais
7. Venrteilerkasten 15. 30 A Hauptsicherung
8. Relais [Or Anlasserstromkrais 16. Batterie
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Inspektion der positiven Blrsten- und Leitungseinheit
@ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalien
und den Widerstand wie folgt messen:
» Zwischen AnschluBschraube und Blrstenplaite.
+ Zwischen AnschluBschraube und Blrste.

]

—fo

& DerWiderstand mun fast 0 Chm betragen. Im anderen
Falle liegt eine Unterbrechung in der Burstenplatte
vor und diese muB dann ausgewechsell werden.

Inspektion des Anlasserrelais
® Anlasserleltung und Balieriepluskabel (+) vom Anlas-
serrelais abklemmen.

VORSICHT

- Das Batteriepluskabel {+} mit der Gummikappe wird
direkt an den Batteriepluspol {+) angeschlosaen,
auch wenn die Ziindung ausgeschaltet ist; achten
Sie darauf, dall das abgeklemmie Kabel nicht mit
Masse kurzgeschlossen wird.

@ Ein Ohm-Meter und eire 12 V Batterie geman Abbil-
dung an das Anlasserrelais anschlieien.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise
funktioniert, ist es defekt.

Priifen des Relais
Instrumentenbereich: x 1 Ohm
Kriterlen: Wenn Batterie angeschlossen -» 0 Ohm
Wenn Batterie abgeklemmt -» <Ghm

o o Relais &
[ 1 » D

] :I-’l_' 2 et

- &} c'hD‘_

—

[ = +
12 V Balterie

1) und (2) - AnschluBklemmen f0r Relaisspule
{3) und (4) : AnschluBklemmen [Or Relaizschaller
Scheinwerfer

Horizontateinstellung

@ Den Einsteller am Scheinwerferring nach innen oder
auBien drehen, um den Scheinweder vertikal einzu-
stellen.

A

. Horizontaleinstellung B. Vertikaleinstellung
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ANMERKUNG

Bei Fernlicht muf} der huchste Punkt knapp unierhalb
der Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal
belaslelisl. Stellen Sie den Scheinwerter aul den den
jeweiligen Vorschriften entsprechenden Winkel ein.

A. Obere Schraube 8. Untere Schrauben

Ausbau

@ Die Schrauben am Scheinwerferring entiernen und
den Ring aus der Scheinwerfereinheit herauszighen,
dann die Steckverbindungen ausziehen.

Austauschen von Scheinwerferlampen

VORSICHT

- Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das
Glasteil nicht mit der bloBen Hand beriihren. Immer
ein sauberes Tuch verwenden. Olverschmutzung
durch Hande oder schrmutzige Lappen verkirzt dle
Lebensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum
Explodleren bringen.

A. Scheinwerferring B. Schrauben

® Die Schrauben fOr dig Scheinwerfereinhell entfernen
und den Scheinwerfer abnehmen. @ Die Slaubkappe gemait Abbildung aufsetzen.
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Scheinwerferschaltkreis
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@® Nach dem Einbau der Gluhlampe den Scheinwerfer
einstellen.

Inspektion des Reservebeleuchtungssystems
Bei den Modellen fir die USA und Kanadaist im Schein-
werferschaltkreis ein Relais vorgesehen. Bei diesen Mo-
dellen geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zin-
dung eingeschaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst
auf, wenn der Motor durchgedreht wird und bleibt dann
an, bis die Zindung wieder ausgeschaltet wird. Der
Scheinwerfer geht jedoch aus, wenn der ZUndunterbre-
cher/Anlasser gedrickt wird, wenn der Motor ausgegan-
gen war und erneut gestartet wird.
* Wenn aufler dem Reservebleuchtungsgerét alle Lei-
fungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist das Gerét
schadhaft.
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. Zundschlco

. 6-polige Steckverbindung

. Reservebeleuchtungseinrichtung
. 6-polige Steckverbindung

. Verteilerkasten

. Relais fr Anilasserstromkreis

. Scheinwerferrelais

. 10 A Sicherung flir Scheinwerfer
. Dioden

. Scheinwerfer
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11. Fernlichtkontrollampe

12. Ausfallsanzeige

13. 9-polige Steckverbindung
14. Abblendschalter

15. 9-polige Steckverbindung
16. Lichtmaschine

17. Anlasserrelais

18. 30 A Hauptsicherung

19. Batterie
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Scheinwerfer Stellung des Scheinwerferausfall- Reservebeleuchtung
Abblendschalters anzeigelampe
Hi leuchtet aut
Die Leuchtfdden far {kaum sichtbar)
Fernlicht und Abblendlicht
sind normal LO leuchtet auf
(kaum sichtbar)
Leuchtfaden flr HI leuchtet auf Abblendlicht leuchtet auf
Fernlicht
durchgebrannt LO leuchtet auf
(kaum sichtbar)
HI leuchtet auf
Leuchtfaden far (kaum sichtbar)
Abblendlicht
durchgebranni LO leuchtet auf Fernlicht leuchtet dunkler auf

Benzinpumpe

Die Pumpe |Auft nich{, wenn nur die Zindung einge-
schaltet ist. Bie Pumpe lauft nur wenn der Anlasserknopf
gedrickt wird oder wenn der Motor 1&auft.
Wenn der Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu
niedrig ist, férdert die Pumpe Benzin in die Schwimmer-

kammer.

Wenn der Kraftstolf einen gewissen Stand erreicht,
steigt der Kraftstofidruck und die Pumpe wird ausge-

schaitet.

Schaltplan fir die Benzinpumpe
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1. Zundunterbrecher g ao
2. Antasserknopf \D [‘
3. 6-polige Steckverbindung [4 o
4. Benzinpumpe L:‘E_! ! >
5. 4-polige Steckverbindung xa g
6. ZindschloB 'J”L l
7. 6-polige Steckverhindung an T —
8. 3-polige Steckverbindung p3-4
9. Zindspule (fur vorderen Zylinder) @ .]-2>
10. Anlasserrelais 2 \
11. 30 A Hauptsicherung
12. Balterie T
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Innenwiderstand

® Das Qhm-Meter auf den Bereich x 1 kChm schalten
und die in der Tabelle gezeigten Messungen durch-
fahren.

* Wenn die Anzeigen nicht den vorgeschriebenen Wer-
ten entsprechen, muf3 die Benzinpumpe erneuert
werden.

Innenwiderstand der Benzinpumpe

Anschlufl der Testerplusleitung (+)}
BK BL BK/Y
- BK o
; : Mehr als
| “F | BKY o 20 kOhm

Betriebspriifung

@ Die Benzinpumpe mit dem Kraftstoffilter ausbauen.

@ Einen mit Kerosin gefiillten Behélter vorbereiten.

® Die Gummischl&uche vorbereiten und an die Pumpe-
nanschliisse anschlieBen.

® Einen geeigneten Druckmesser gemal Abbildung an
den Ausgangsschlauch anschliefen.

&
-—
BK/Y
BK
BL—
G —

—>
M® &

. Benzinpumpe

. Druckmesser

. AuslaBischlauch

. Eingangsschiauch

. Kraftstoffilter

. Kerosin

. 4-polige Steckverbindung
. Balterie

o= AR —

@® Die 4-polige Steckverbindung mit Leitungen vorbe-
reiten und an die Steckverbindung der Pumpeniei-
tung anschiieBen.

@ Das Batteriepluskabel (+) an die schwarz/gelbe und
schwarzen Leitungen anschliefen, dann das Batte-
rieminuskabel (-) an die grine Leitungin der Pumpen-
steckverbindung.

* Wenn die Pumpe nicht 1&uft, ist sie defekt.

@® Den Ausgangsschlauch zustdpseln, wihrend die
Pumpe j&ufi.

@® Wenn die Pumpe ausgeschaltet wird, ist der Druck am
MefBgerdt abzulesen.

* Wenn die Anzeige des Druckmessers aullerhalb der
vorgeschriebenen Werte liegt, ist die Pumpe defekt.

Benzinpumpendruck
Normalwert: 11 - 16 kPa
(0,11 - 0,16 Kp/cm?)

Kiihlgeblase

Inspektion des Schaltkreises
® Die rot/weifle Leitung zum Motor mit einer geeigneten
Leitung erden.
* Wenn das Geblase lauftist folgendes zu kontrollieren:
Schalter (Geblaseschalter und Oltemperaturschalter)
* Wenn das Geblése nicht l4uftist folgendes zu kontrol-
lieren: :
LLeitungen und Steckverbindungen
Teile im Verteilerkasten (Geblaserelais und Geblise-
sicherung)
Hauptsicherung
Gehlase

Inspektion des Geblases

@ Die 2-polige Steckverbindung der Geblaseleitungen
abziehen.

® Das Gebladse mit zwei Hilfsleitungen an die Balterie
anschliefen.

* Wenn das Geblase jetzt nichi 14uft, ist es defekt und
mufB erneuert werden.

Inspektion des Gebliserelais
Siehe Inspektion des Anlasserschaltkreis-und Schein-
werferrelais im Abschnitt Verteilerkasten.
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Schaltkrels flir das Kiihlgeblise
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. 10 A Sicherung for Geblise
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Instrumenten und Anzeigegerite

Aushau des Tachometers

® Den Scheinwerfer ausbauen.

® Das obere Ende der Tachometerwelle ibsen.

@ Die Schrauben l&sen und den Tachometer von der
Scheinwerferabdeckung abhebten.

A. Oberes Ende der Tachomsterwelle
B. Schrauben fGr Tachometer
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Austauschen von Lampen (Instrumenten-

und Anzeigelampen)

® Foigendes Ist zu beachten:
Zum Ausbau der Lampen mil Stecksockel wird die
Lampe aus dem Sockel herausgezogen.

VORSICHT

Nur Glihlampen mit der vorgeschriebenen Wattzahi
verwenden,

Die Lampe nicht drehen, damlt sle nicht beschédigt
wird.

A Stecksockel

Priifen der Arbeltsweise der Benzinuhr {VN1500-A1)
@ Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Benzinuhr dberprifen.

Prifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

Stellung des Ziindschiofes: ON

Lage der Leltung:  2-pollge Steckbuchse des
Fiihlera {abgezogen)
Die Benzinuhr muf auf dle
Position E zeigen, wenn die
Leitungen unterbrochen sind.
Die Benzinuhr sollte auf F
2elgen, wenn die Leitungen
kurzgeschlossen sind.

Ergebnlisse:

* Weanndie Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstoff-
standtaster schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht er-
tolgen, llegt die Stérung am Gerdt und/oder der Lei-
tuna.

@ Die Leitungen des Benzinuhrschaltkreises Oberprii-
fen {siehe Inspektion der Leftungen).

# Wenn allo Leltungen und Elnzeltelle In Ordnung sind.
ist die Benzinuhr defekt,

Inspektlon des Kraftstoffstandtasters (VN1500-A1)

@ Konirgolliaren, ob sich der Schwimmer lescht und oh-
ne zu klemmen auf und abwérts beweqgt. Er sollie un-
ter Eigengewicht nach unten gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegi, muf
der Taster ausgetauschl werden,

1. Schwimmerstellung wenn Tank voll
2. Schwimmerstellung wenn Tank lesr
3. Anschlag fir Schwimmer

® Den Widerstand des Kraftstofistandtasters mit einem
Onhm-Meter kontrollieren.

#* Wenn das Ohm-Mster nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigl oder wenn die Anzeige bei ainer Kraft-
stoffstandanderung nicht flictend erfolgt, ist der
Kraftstofistandtaster auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstotfstandtasters
Tank voll; 4 - 10 Ohm
Tank teer: 90 - 100 Chm

@ Die Leitungen und die 2-polige Steckverbindung
kontrollieren.

* Wenn diese Tellc beschddigt sind, mull der Taster
ausgewechselt werden,

Inspekiton der Arbeitsweise der Wassertemperatur-

anzeige

@ Eine Hilfsleltung varbereiten und die Arbeitswelse der
Anzeige Gberprifen.

# Wenn die Wassertemperaturanzeige beschadigt ist,
muB sie erneuert werden.



Schaltkreis der Benzinuhr (VN1500-A)
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1. Krafistoffstandtaster
2. 2-polige Steckverbindung
3. Benzinuhr
4. Instrumenienbeleuchiung
5. 4-polige Steckverbindung
6. Verteilerkasten
7. 10 A Sicherung far ROcklicht
8. Ztindschlon
8. 6-polige Steckverbindung

10. Anlasserrelais
11. 30 A Hauptsicherung
i2. Batterie

Schalter und Sensoren

Einstallen des Hinterrad-Bremsllchtschalters

@ Zur Uperprifung des Schalters den Fulibremshebe)
betatigen. Das Bremslicht sollte nach einem Brems-

hebelweg von etwa 15 mm aufleuchten,

A. Fubremsghebel

8. 15 mm
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* Wenn dem nicht g0 ist, muB der Bremslichischaiter
nachgestellt warden.

® Die Belestigungsschrauben der Abdeckung far die
rechte Fulfiraste 1&sen.

@ Die Halterung ein wenig nach links ziehen,

@ Die Einstellmulter drehen und so den Schalter ver-
stellen.

A. Schalter D. Leuchtet spater auf

B. Einstellmuiter E. Befestigungsschrauben

C. Leuchtet friher auf fOr Abdeckung
VORSICHT

+ Damit die elekirischen Kontakte im Schalter nicht
beschidigt werden, darf das Schaltergehduse bei
der Elnstellung nicht verdreht werden.

Inspektlon des Gebldseschalters

@ DenGeblaseschaltersoin einen Wasserbehalier han-
gen, dall dertemperaluremplindliche Teil und der Ge-
windeteil untergetaucht ist.

@ Mit einem Ohm-Meter den Widerstand des Sensors
zwischen Anschlufidemme und Gehduse bei der in
der Tabelle angegebenen Temperatur messen.

Anschlisse des Geblaseschalters (97°C)
3 Ansteigende Temperatur: Yon OFF nach ON bel
94 -100° C
) Absinkende Temperatur; Yon ON nach OFF
iUber 80° C
ON: Weniger als 0,5 Ohm
OFF: Mehr als 1M-Ohm

)

i
T

1. Geblaseschalter 2. Thermometer

# Wenn das Ohm-Meter nicht die angezeigten Werte
anzeigt, ist der Schalter zu erneuern,

Verteilerkasten und Hauptsicherung

In dem Vertellerkasten sind Sicherungen, Relais und
Dioden untergebracht. Die Relais und Dioden kénnen
nicht ausgebaut werden.

Die Hauptsicherung ist auf dem Anlasserretais angeord-
net.

Ausbau der Slcherung (Vertellerkasten)

@® Den Haken entriegeln, damit der Sperrhebel anggho-
ben werden kann.

@ Die Sicherung milt giner Spilzzange gerade aus dem
Verteilerkasten herauszighen.



Einbau der Sicherungen

* Wonn eine Sicherung durchbrennt, ist d1¢ Elektroan-
lage zu Gberprifen, damit die Ursache festgestellt
wird. Dann gine neue Sicherung mit der vergeschrie-
benen Stromstadrke einbauen.

A. Verteilerkasten C. Aulkleber

B. Abdeckung

Ausbau der Hauptsicherung

@ Die Steckverbindung am Anlasserrelais ausziehen
und die Hauplsicherung mit einer Spilzzange aus
dem Relais herausziehen.

B. Steckverbindung

A, Maupisicherung
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Inspektion der Sicherungen

® Das Sicherungsealement inspizieren.

® Durchgebrannte Sicherungen missen erneuvert wer-
deri. Praten Sie vorher die Stromstarke des jewelligen
Schaltkreises. Wenn die Stromstérke der Sicherung
ertspricht oder hdher 1st, sind Letungen und ange-
schlossene Teile auf Kurzschluls zu dberprifen.

VORSICHT

Verwenden Sie als Ersatzsicherunaen nur solche mit
der flir den Schaltkrels vorgeschriebenen Stirke.
Wenn eine stirkere Sicherung eingebaut wird, kén-
nen Leltungen und Einzelteile beschidigt werden.

;.
/

1. Gehause 3. Anschiuiklemmen
2. Sicherungselement 4. Durchgebranntes Siche-
rungsclement

Inspektion des Vertellerhasten-Schaltkreises

@& Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Alle Steckverbindungen abzighen.

® Kontrollieren, ob alie Kontakte der Steckverbindung
sauber und fest, sowle nichi verbogen sind.

W Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verboge-
ne Kontakte geradebiegen.

@ Mit einem Handtester den Durchgang der numerier-
ten Klemmen konirollieren.

* Wenn das Instrument nichi die vorgeschriebenen
Werte anzeigl, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungsschaltkreises

Instrumentanschlul Instrumentenanzeige (Ohm})
1-2 0
1-3A 0
6-7 0
6-17 0
1-7 @
3A -8 @
§-17 w®
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Inspektion der Gebldse-, Anlasserstromkreis- und
Scheinwerferrelais
® Den Verteilerkaslen ausbauen.
@® Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie gem&fi Abbil-

dung an den Verteilerkasten anschlieBen und kontrol-

lieren, o©ob
Durchgang

die
haben,

folgenden numerierten Klemmen

* Wenn das Relais nichtin dervorgeschriebenen Weise
funktionient, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion der Reilaisstromkreise
{Batterie abgeklemmt)

lngtrumentananschiub

Instrumentenanzeige

{Chm)

Gelblase-
relais

Scheinwarler
relais

Anlasser-
relais

Inspektion der Relaisstromkreise
(Batterie angeschlossen)

Instrumanten- Batterie- Instrumentan
anschluf anachiuB anzeigs
+ {Ohr)
Geblase 2-5 2-4 0
Scheinwarfer 7-8 3-13 0
Anlasaer 11 -13 11 -2 0
Schaltplan fiir Verteilerkasten
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Inspektion des Diodenschaltkreises

@® Den Verteilerkasten ausbauen.

® Die Steckverbindung abziehen.

® Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollie-
ren.

Klemmen fiir Prifung des Diodenstromkreises
13-8, 13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Der Widerstand mull in einer Richtung niedrig und in
der anderen 10 mal s¢ hoch sein. Wenn der Wider-
stand einer Diode in beiden Richtungen niedrig oder
hoch ist, ist die Diode defekt und die Diodeneinheit
muB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

: Je nachdem, welches MeBgerat und welche Diode
verwendet wird, kann die Anzeige variieren, aber im
allgemeinen muf} die untere Anzeige von 0 Chm bis
zur Hélfte der Skala sein.

=L

©)

©

® W G O

10 Sicherung fur Rickiicht

9-poligen Steckverbindung

S
®
O

OOOO
OOV

8-polige Steckverbindung
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Zusitzlich Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fur vern(nftige und vorsichtige

Verwendung als Gebravchsmaschine gebaut. Es mag je-

doch Kunden geben, die das Motforrad unter aullerge-

wohnlichen, beispietsweise unler Welthewerbsbedin-
gungen, benutzen mochten. KAWASAK|I EMPFIEHLT AL-

LEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MO-

TORRADER UND FUJR MOTORRADFAHRERN ZUTREF-

FENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACH-

TEN!

Rennen missen unter Oberwachten Bedingungen

durchgefuhrt werden; weitere Einzelheiten missen bei

den zusténdigen Behdrden eingeholt werden. Fir digje-
nigen, die an Rennwettbewerben oder 4hnlichen Veran-
staltungen teilnehmen méchten, sind die folgenden
technischen Informationen vielleicht niizlich. Einige

Punkte missen jedoch berlicksichtigt werden.

® Sie sind vollverantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad un-
ter auflergewdnlichen Bedingungen, beispielsweise
bei Rennen, verwenden. Kawasaki haftet nicht fir
Schéden, die bei solchen Gelegenheiten enlstehen.

@ Motorrdder, die fir Rennen und &hnliches benutzt
werden, schlieBt Kawasaki von der Garantie fir das
Fahrzeug aus. Bitle lesen Sie die Garantiebedingun-
gen sorgféltig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen
verdnderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden Uberlegungen. sind nur theorelischer Ar,
und Kawasaki haftet nicht fur Schéden, die durch Ver-
anderungen aufgrund dieser Informationen entste-
hen.

@® Wenn das Motorrad auf 6ffentlichen StraBen gefahren
wird, muBl es dem ursprunglichen Zustand entspre-
chen, damit die Sicherheit gewéhrleistet ist.

Vergaser

Eine Verénderung kann manchmal wanschenswert sein,
um unter besanderen Bedingungen die [_eistung zu ver-
bessern, und wenn das Gemisch nach vorschriftsmasi-
ger Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, ob-
wohl alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmaBiq
funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mage-
ren Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs-
und Einstellungsarbeiten wvorschriftsméBig durchge-
fithrt wurden, kann die Hauptdise durch eine kiginere
oder grofiere ersetzt werden. Bei einer kleineren Haupt-
duse wird das Gemisch magerer, bei einer gréBeren wird
es fetter.

Ziindkerzen

Die Zindkerze zindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennkammer. Damit die Zindung wirksam zum richti-
gen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Zind
kerze verwendet werden. Sie mufl sauber und richtig ein-
gestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB dieim Abschniti Elektrik
aufgefhrten Zindkerzen die besten fir den Normalbe-
trieb sind. Da die Anforderungen an die Zindkerze sich
jedoch in Abh&ngigkeit von der Zindeinstetlung und
von der Vergasereinstellung sowie von den Fahrbedin-
gungen &ndern, muf durch Ausbau und Besichtigung
der Zindkerze festgestellt werden, ob eine Zindkerze
mit dem richtigen Warmewert eingesetzt ist oder nicht.

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektreden so heil, dal Rulabla-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kihl, dafi Moctor
und Zandkerze selbst nicht beschéadigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich von 400-800C, sie kann
nach dem Zustand der Farbe der Keramilisclation am
Umfang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die
Keramikisolation sauber ist und eine braune Farbe auf-
weist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Tempe-atur.

FGrRennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zindkerze fir héhere Betriebstemperaturen einge-
setzi. Eine derartige Zindkerze wird besser gekihlt, so
dafl sie sich nicht Uberhitzt. Sie wird deshalb haufig als
JKdlter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem Wir-
mewert benutzt wird - d.h. eine kalte Kerze, die zu gut ge-
kUhlt wird -, s0 bleibt sie zu kiihl, um Ruflablagerungen
zuverbrennen; es bilden sich dann Rufablagerungen an
den Elektroden der Keramikisolalion.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Fun-
ke mehr am Spalt Gber, und es entsteht eine KurzschluB-
bricke, zwischen den Elektroden cder auf der Keramik-
isclation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze kénnen
aufBerdem die Elektroden rotglihend werden, so daf}
Frihzdndungen entstehen. Diese machen sich durch
Klopfen bemerkbar und fihren dazu, dai schlieBlich ein
Loch in den Kolben gebrannt wird.

Ziindkerze

7
} 4
I
Gewindelange’ —5
B
&

1. AnschiuBmutter
2. Isolierkdrper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mitteleloktrode
6. Seitenelektrode

Inspektion der Zundkerze
@ Die Ziindkerze ausbauen und die Keramikisolationin-
spizieren.



Ziindkerzenzustand
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(M4

verrust verdlt

* Ob die ZUndkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der
Keramikisolation am Umfang der Mittelelektrode
beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Ke-
ramikisolation weif} ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher
Temperaiur; sie ist dann gegen die nichstkéltere aus-
zuwechseln.

VORSICHT

® Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen ein andere
als die Standardausfiihrung istdarauf zu achten, da3
eine neue Kerze die gleiche Lange (Lidnge des Ge-
windeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie die
Standardkerze aufweist.
Wenn die Gewindeldange zu kurz ist, bilden sich Ru-
Bansammlungen in der Kerzenbohrung im Zylinder-
kopf, so daB der Motor iliberhitzt und spéter nur
schwierig die richtige Kerze eingesetzt werden kann.
Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich RauBablagerungen auf den iberhitzten
Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Friihziindung sowie einschlieflich dazu, daB ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem
ist es moglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ohne daB dabei der Zylinderkopf he-
schadigt wird.

Gewindelange

(M3)

ZU kurz richtige Lange

RuBansammlung

normal lberhitzt

Zundkerzengewinde

Durchmesser: 12 mm

Steigung: 1,25 mm

Linge: 19,0 mm
ANMERKUNG

Eine Zandkerze wirkt dhnlich wie ein Thermostat. Bei
einer Zindkerze mit dem falschen Warmewert kann
der Motor zu heift werden (mit Beschadigungen des
Motors) oder zu kalt bleibt {schlechte Leistung, Fehl-
zindung und Absterben).
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG

- Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede mégli-
che Ursache flr die aufgefihrten Stérungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung
der Stérungssuche bei haufiger vorkommenden Sté-
rungen dienen.

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Antasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den
Leitungen
ZindschloB schadhait
Zindunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an:
Stérungen an der Anlasserkupplung
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Schlepphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwetle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
Pleuelful festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen

Kein KraftstoffluB:
Benzintankbeliiftung verstopft
Stérungen an der Benzinpumpe
Kraftstotfhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu
hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
{bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf
driicken und den Gasgriff bis zum Anschiag
&ffnen, damit Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Zindkerze verschmutzi, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zundkerzenstecker oder Ziindkabel defekd
Ziundkerzenstecker hat schlechten Kontakt
Falsche Zindkerze
|C-Ziinder schadhaft
Leerlauf-, Anlassersperr- oder
SeitenstAnderschalter schadhaft
Imputsgeber schadhaft
Zundspule schadhaft
Zindschlol eder ZUndunterbrecher
kurzgeschlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompressionen:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Zylinder oder Kolben verschiissen

Kolbenring schadhaft (abgenutzt, lahm,
gebrochen oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richlig (Ventil verbogen, ver-
zogen oder RuBablagerung auf der Sitzflache)
Hydraulischer Spielausgleich beschidigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)
Olkanal des hydraulischen Spielausgleichs
verstopft

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:
Zu niedrige Batteriespannung
Zindkerze verschmutzt, gebrochen oder falsch
eingestellt
Zindkerzenstecker oder Zlindkabel besch&digt
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Zindkerze
IC-Zunder beschadigt
Impulsgeber beschadigt
Ziindspule beschédigt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufregutierschraube falsch eingestellt
Leerlaufdiise oder Luftkanal im Entliftungsrohr
verstopft
Leerlaufbohrung verstopft
Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch
oder zu niedrig
Tankbel(ftungséfinung verstopft
Vergaserhalterung lose
Luftfilterkanal lose
Luftfilter oder Ausgleichstankkanal lose
Stérungen an der Benzinpumpe

Fehlziindungen beim Abbremsen:
Vakuumschaltventil gebrochen
Stérungen am Luftansaugventil

Sonstige Stérungen:
IC-ZUnder defekt
Vergaser nicht synchronisiert Vakuumkolben
bewegt sich nicht leicht
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen
Luftansaugventil beschédigt
Vakuumschaltventil beschadigl
Viskositét des Kardangetriebedls zu hoch
Bremse schleift



Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher

Drehzahl:
Falsche Zlindung:
ZUndkerze verschmuizt, schadhaf oder falsch
eingestellt
Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Zlndkerze
IC-Zunder defekt
Impulsgeber defekt
Zindspule defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptdlse verstopfl oder falsche GriBe
Disennadel cder Nadeldise ausgeschlagen
Luftdise verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Entloftungsbohrungen im Entliftungsrohr
verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal oder Ausgleichstankkanal
schlecht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Benzinhahn verstopft
Benzinleitung verstopft
Stérungen an der Krafstoffpumpe

Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Ziindkerzen

Fehlziindungen beim Abbremsen:
Vakuumschaltventil gebrochen
Stérungen am Luftansaugventil

Sonstigen Storungen:
Drosselkiappen éffnen nicht vollstandig
Vakuumkaelben gleitet nicht leicht
Bremse schieift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschédigt
Viskositdt des Kardangetriebedls zu hoch
Stérungen am Luftansaugventil
Stérungen am Ausgleichsmechanismus

Uberhitzung:

Falsche Ziindung:
Zundkerzen verschmutzt, beschédigt oder falsch
eingestellt
Falsche Zindkerze
IC-Zinder defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptd(se verstopft oder falsche Gréfie
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftfilter undicht oder fehlend
Luftfilterkanal undicht
Luttilter oder Ausgleichstankkanal undicht
Luftfilterkanal lose
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Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Moter
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen
Ol im Kardangetriebe zu steit

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Ol im Motor
Schlechtes oder falsches Motordl

Falsche Anzeigen:
Wassertemperaturanzeige detekt
Wassertemperaturilhler defekt

Kiihimittel falsch:
Kuahlmittelstand zu niedrig
KUhlmittel verschmutzt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Kahler verstopft
Thermostat defekt
Kihterdeckel schadhaft
Geblaseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Gebldsemotor schadhaft
Geblaseflige! beschiadigt
Wasserpumpe l8uft nicht
Wasserpumpenfllgelrad beschidigt

UbermiBige Kiihlung:

Anzeige falsch:
Wassertemperatur defekt
Wassertemperaturilihler defekt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Gebliseschalter defekt
Thermoslat defeki

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzegen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehé&use ungleichmédig
abgenutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Motorét gealtert
Motorél zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kupplungsgehduse auf Antriebswelle festge-
fressen
Kupplungs-Nehmerzylinder defekt
Kupplungsnaben-Kontermutter lose
Luft in der Kupplungsleitung
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Kupplungsleitung undicht
Kupplungsflissigkeit gealtert

Primar- oder Sekundarmanschette beschidigt
Hauptzylinder innen verkratzt

Getriebe schaltet falsch:
Gang laBt sich nicht einlegen;
Schalthebel geht nicht zuriick:

Kupplung rackt nicht aus

Schaligabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Schaltpositionierhebel kiemmft

Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose

Schaltarm gebrochen Schaltklaue gebrochen

Gang springt heraus:

Schaltergabel abgenutzt

Zahnradnuten ausgeschlagen

Radklauen, Klauentffnungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen

Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen

Schaltgabelstift verschlissen

Antriebswelle, Abiriebswelle und/oder Zahnrad-
keilnuten verschlissen

Gang wird lbersprungen:

Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Abnormale Motorgerdausche:
Klopfen:

\C-Zander defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen

Uberhitzung

Kolbenschlagen:

Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groR
Zylinder und Kolben abgenutzt

Pleuel verbogen

Kolbenbolzen cder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt

Ventilgerdusche:

Molor nach Einbau der Ventilspieleinstellung
nicht genug warmgelaufen

hydraulische Spieleinstellung beschédigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)
Luft in der hydraulischen Spieleinstellung
Einstellung klemmt wegen Metallsp&nen oder
Staub

Moter lauft in der roten Zone

Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwelleniager ausgeschlagen

Andere Gerdusche:

Pleuelspie! am Bolzen zu grof3

Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grofl
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser

Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrohr am Zylinderkopf zu grof
Kurhelwellenschlag zu grof
Motorbefestigung lose

Kurbelwellenlager ausgeschlagen

Primdrzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner defekt

Steuerkette, Kettenrad und Fihrungen
verschlissen

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil besch&digt
Ausgleichszahnrad verschlissen oder
ausgeplaizt

Ausgleichswelle falsch eingestellt
Ausgleichswellenlager verschlissen
Wasserpumpenkette oder Zahnrad verschlissen

Anormale Getriebegeridusche;
Kupplungsgerausche:
Gummidampfer lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehduse und
Kupplungsscheibe zu grof
Kupplungsgehdusezahnrad verachlissen

Getriebegerdusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzdhnen
Zu wenig Ol um Motor

Triebwerkgerdusche:
Kegelradlager verschlissen
Kegelrdder verschlissen oder ausgeplatzt
Kegelrader falsch eingestellt
Hinterradkupplung beschadigt
Schmierung unzureichend

Abnormales Rahmengerdusch:
Vorderradgabelgerdusch:
OI unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstofBdampfergerausche:
Stofidadmpfer beschadigt

Scheibenbremsengeridusche:
Bremsklttze falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt

Sonstige Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Moterdipumpe beschédigt
Motordlsieb verstopft
Motordlfilter verstopft
$stand zu niedrig
Motordl zu dinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschidigt
Leitungen beschadigt
Uberdruckventil klemmt
O-Ring am Olrohr im Kurbelgeh&duse beschadigt

Auspuff qualmt zu stark:
WeiBer Qualm:
Kolbendlring verschiissen
Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschadigt
VentilfGhrung verschlissen
Zuviel Motordl



Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopft
Haupidiise zu grof cder herausgefallen
Antasserkolben kiemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmer zu hoch

Brauner Qualm:
Haupidise zu klein
Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Luftfilter- oder Ausgleichskanal undicht
Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitat schlecht:
Lenker 148t sich schlecht bewegen:
Einstelimutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
L.enkstule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenker riitteit oder vibriert zu stark:

Reifen abgefahren
Lager der Schwinge ausgeschlagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Befestigungsmutter fir Lenkerhalterung lose
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke
lose

Lenker zieht nach einer Seite:
Rabmen verbogen
Ré&der falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen cder verzogen
Lenkungschlecht eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Olstand)

StoBd&mpfer unzureichend:
{Zu hart)
Zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel steif
Reifendruck zu hach
Vorderradgabel verbogen
(Zu weich)
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgefallen
&l in Vorderradgabel zu dann
Federn flir Vorderradgabel und Hinterrad-
stofddmpfer tahm
HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:
Luft in Bremsteitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht
Bremsscheibe verzogen
Bremskldtze verschmutzl
Bremsflissigkeit zu alt
Primarund Sekunddrmanschetten beschidigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:
Batterie schadhaft {z.B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Flussigkeits-
stand zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse
Zu starke Stromentnahme
(z.B. falsche Lampen)

Zindschlol defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft

Batterie Giberladen:
Lichtmaschine defekt
Regler/Gleichrichter defekt
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Allgemeine Schmierung

Schmierung

@ Bevordie Teile eingefettet werden sind rostige Stellen
mit Rostentferner zu bearbeiten. Altes Fett, altes Ol
sowie Staub oder Schmutz abwischen.

® Die nachstehend aufgeflhrten Teile sind mit dem an-
gegebenen Schmiermittel zu schmieren.

ANMERKUNG

Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder Regen-
fahrt, insbesondere nach dem Abspritzen mit Wasser,
durchzuflhren.

Lagerstellen: Mit Motorsdl schmieren
Mittelstander
Seitensténder
Kupplungshebel
Bremshebel
FuBbremshebel
Hinterrad-Bremsgesléngeverbindung

Mit Fett schmieren;
Untere Fnden der Gaszlige
Tachometerwelle*

* Das unlere Ende der Tachometerwelle nur wenig
schmieren

Betitigungsziige: Mit Motordl schmieren
Chokezug
Gaszige

Schmieren der Ziige

1. Betétigungszug
2. Druckschmierer: K56019-21

Muttern, Bolzen und Befestigungen

Inspektion
@ Prifen Sie, ob die hier aufgefuhrien Schrauben und

Muttern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob
die jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und
in Ordnung sind.

ANMERKUNG

Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Mo-
tor kalt ist (Zimmertemperatur).

# Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment in der vorgeschriebenen Reihenfolge
nachziehen. Die Anziehmomente finden Sie im jewei-
ligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standard-
tabelle, wenn in dem entsprechenden Abschnitt kei-
ne besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweilige
Befestigung zuerst um eine 1/2 Umdrehung 18sen
und dann festziehen.

* Besché&digte Sicherungssplinte missen erneuert
werden.

Zu prifende Schrauben, Muttern und Befestigungen
Rader:
Vorderachsmulier
Vorderachsklembolzen
Hinterachsmutter
Kettenspannerklemmbolzen

Bremsen:
Klemmbolzen fur Vorderrad-Hauptbremszylinder
Befestigungsschrauben flr Vorderrad-Bremssattel
Befestigungsschraube fir Hinterrad-Brems-
zylinder
Befestigungsschraube fir Halterung des Hinter-
rad-Bremssattels
Befestigungsschrauben fir Hinterrad-Bremssattel
Mutter fir Bremshebellagerung
Schraube fir FuBbremshebel
Sicherungssplint fir Bremsgestidnge

Federung:
Vorderradklemmbolzen
Befestigungsschrauben for vorderen Kotfligel
Befestigungsschrauben fir HinterradstoBdamnpfer
Mutter fir Schwingen-Lagerwelle

Lenkung:
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke
Lenkerklemmbolzen
Lenkerbefestigungsschrauben

Motor:
Maotorbefestigungsschrauben
Mutter fur Kipphehelgeh&use
Zylinderkopfbolzen
Auspuffbefestigungsmuttern
Auspuffbefestigungsschrauben
Klemmbolzen far Auspuffverbindung
Klemmbolzen {ir Kupplungshauptzylinder
Mutter fir Kupplungshebel
Kihlerbefestigungsschrauben
Schraube fOr Schalthebel

Sonstige:
Mutter fur Seitenstander
Befestigungsschrauben fiir Heckrahmen
Befestigungsschrauben fdr rechten Unterzug
Befestigungsschrauben fur hinteren Rahmen
Befestigungsschrauben fiir FuBrastenhalterung
Befestigungsmuttern fir Kardangetriebegeh&use



