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Vorwort

Obwoh! dieses Werkstatthandbuch geniigende Grundinformationen enthilt, ist es primar fiir den Ge-
brauch in der Werkstatt gedacht. Hierbei sollte beachtet werden, daB die Verwendung von Spezialwerk-
zeug oder -einrichtungen grundsatzlich vorausgesetzt wird. Um die Reparaturen méglichst wirtschaft-
lich durchfiihren zu kdnnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte der Mechaniker dieses
Handbuch vor Beginn seiner Arbeit aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf vertraut ge-
macht haben.

Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende vier Hauptabschnitte unterteilt:

1. Einstellungen (B-C)

Der Abschnitt Einstellungen beschreibt alle Arbeiten, die ohne groBere Montagen regelmésig durch-
gefiihrt werden massen.

2. Zerlegung (D-G)

Dieser Abschnitt zeigt die beste Art der Demontage und Montage von Teilen und Zubehér und zeigt den
Weg der Demontage von Zubehérteilen, wie Vergaser, Starter, u.a. Einstetlarbeiten wie Ventilsteuerung
sind auch in diesem Abschnitt beschrigben.

Da die Montage normalerweise den umgekehrten Abjauf der Demontage hat, ist die Montage von Tei-
len im aligemeinen nicht gesondert beschrieben.

3. Wartung und Theorie (H-K}

In diesem Abschnitt sind MeBverfahren, Wartungsablaufe und theoretische Uberlegungen beschrie-
ben, um dem Mechaniker das Verstdndnis seiner Arbeit zu erleichtern,

4, Anhang {M)

Der Anhang enthalt ergdnzende Informationen, die in anderen Abschnitten fehlen, sowie eine Liste der
Spezialwerkzeuge, Tabellen Gber Drehmomentanzugswerte, regeiméBig durchzufihrende Wartungsar-
beiten, elektrische Schaltpline u.a.

Die Angaben in diesem Reparaturhandbuch entsprechen dem Zeitpunkt der Drucklegung. Notwen-
dige Korrekturen und Ergidnzungen werden in Rundschreiben der KAWASAKI-Niederlassung bekannt-
gegeben.

Nachdruck oder Vervielfaltigung aller Art, auch auszugsweise, ist nur mit schrifilicher Genehmigung der
Kawasaki Motoren GmbH gestattet! Jan. 1979,
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6 TECHNISCHE DATEN -

MODELL: Z250

Abmessungen/Gewichte

Lange 2061 mm
Breite 739 mm
Hohe 1068 mm
.Radstand 1335 mm
Bodenfreiheit 137 mm P
Trockengewicht o _ 154 kg -
Leergewicht B 166 kg o
Achslast bei Leergewicht
vorn g 74 kg
hinten 92 kg
Zul. Ges.-Gewicht 330kg .
Zul. Achslast -
vorn 106 kg
hinten 224 kg
Wendekreis 4,40 m )
Lenkwinkei nach beiden Seiten 40°
Nachlaufwinke! 63°
Nachlauf 100 mm
Tankinhalt _ 13,51
Steigfahigkeit 25°
Motor
Typ 2-7yl., 4-Takt, Kw = 180° versetzt,
Reihe, luitgek., obenl. Nockenw.
Hubraum 248 ccm
Bohrung x Hub 55x 52,4 mm
Leistung 20 kW (27 PS) bei 10.000 min™"
max. Drehmomeni 20,4 Nm (2,08 mkp) bei 8.500 min ™"
Verdichiung 9,56:1
Vergaser Keihin VB 32
Hauptdisen li. 75, re. 80
Ventilsteuerung ~ OHC
Starisystem Elektro (9,4 kW)
Schmierung Druckumiauf
Cimenge m. Filter 1,71
_ 0. Filter 1,41
Oisorte Veedo! Super S 15W50
Ventilzeiten :
Eini, &ffnet 21°%vor QT
schlieBt 59° nach UT
Dauer 260°
Ausl, ofinet : 81°vor UT
schlieft 19° nach OT
Dauer 260°
Zlndsystem Batterie/Spule mit 2 U-Kontakien
Ziindzeitpunkt 10°v. OT/1.500 min™~"
40° v. OT/3.000 min™~"
Zindfolge unsymmetrisch
Ziindkerzen NGK DRSES
ND X24ESR-U

Champion R-6



Getriebe

Typ

Kuppiung

Uhersetzung 1. Gang
2. Gang
3.Gang .
4. Gang
5. Gang
6. Gang

Priméar(ibersetzung

Sekundéritbersetzung

Gesamtiibersetzung

Elekirische Aniage

Lichtmaschine
Regter
Zindspule
Batterie
Anlasser
Scheinwerfer
Stop-/Riicklicht
Kontrolleuchten
Biinker
Standlicht

Horn

Rahmen und Fahrgestell

Typ

Felge vorne
hinien

Reifen vorne
hinten

Federung  vorne
hinten

Gabeldlmenge

Gabelblsorte

Bremsen

Typ vorne
hinten

Wirksamer Bremsdurchmesser
vorne
hinten

Héchstgeschwindigkeit

Anderung der technischen Daten vorbehalten!
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6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader sténdig im Eingriff
Mehrscheiben im Clbad

2.60 (39/15)
1.79 {34/19)
1.41(31/22)
1.16 (29/25)
1.00 (27/27)
0.89 (25/28)

3.74{71/19)
2.33 (35/15)
7.785 (6. Gang)

Kokusan GP 9107 (190W/4.000 min™)
Shindengen SH-221-12B

Toyo Denso ZC003-12V
Yuasa YB 10 L-A2 (12V/10 Ah)
Mitsuba SM-725-1
asymimetrisch 12V 35/35 W
12V 21/58W

12V 3,4 W

12V 21 W

12V4wW

12V 2 A

Zentralrohr

J.18x1.80

J,18x1.85

3.00-18) . [3.25 8] 4 [360-18
350-18)  l4oo-18f T |410-18
Teleskopgabel, 150 mm

Schwinge, 80 mm

ca. 140 ccm pro Federbein

SAE 5W20

1 Scheibe gelocht
1 Scheibe gelocht

230 mm
218 mm

140 km/h

Stand Januar 1979
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MOTORLEISTUNGSKURVEN
KW/PS ]'
o7
PS/
KW 20
184/25 ’////
/ kpm/Nm
Dreh- 422 216
moment
20,4 Nm 21 206
2,08 kpm T
H“\\\\\\\ 42,0 196
14,7/20 \\\ 19 186
41.8 1786
41.7 187
416 157
_ 415 147
11.0/15 //
g/PSh
4350
300
7.4/10 7
\ Kraftstoffverbrauch — 250
\ / .
4200
4 5 6 7 8 9 10
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SCHALTDIAGRAMM
x1.000
200 st 2nd 3rd 4th Sth Bth 10min -1
/
180} / / // // ' // / 9

140 {
I
__________%

:§1QG I Ig /35%\
+qg;wo : ,; _ ' T 5
LT
& “ 7 / // 20% \
< < d\\ _ /15%
60 / / ’r.S_f_ / // 1|D% 3
/ / / . / 5th >< 5;6%
T =
/ T ]
/R sl 1
11777 f/.-:*// /
20 40 60 80 100 120 140 km/h
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Ziindkerzen _

Eine Vernachléssigung der Zindkerzen fihrt schlieR-

tich zu Schwierigkelten beim Anlassen und zu Lei-

stungsabfall. im normalen Betrieb verschigifen die

Elekiroden langsam und es bilden sich Kohleansamm-

lungen auf der Isolierung. Die Ziindkerzen sind ent-

sprechend der Inspekiionstabelie {Selte 10} zur In-

spektion auszuschrauben, zu reinigen und nachzustel-

len.

® Zindkerzen mit einem Zindkerzenschliissel aus-
schrauben,

® Die Zindkerze reinigen, vorzugsweise in einem
Sandstrahlgerdt und anschlieBend eventuell vor-
handene Schleifmittetieiichen entfernen. DieZlind-
kerze kann auch in einem Ldsemittel mit hohem
Flammpunkt und einer Drahthiirste oder einem
anderen geesigneten Werkzeug gereinigt werden.
Die Ziindkerze ist auszutauschen, wenn die Elekiro-
den zerfressen oder beschédigt sind oder wenn die
Isolation Beschadigungen aufweist. Verwenden Sie
Standardziindkerzen oder gleichwertige.

¢ Den Elektrodenabstand mit einer Flihlerlehre mes-
sen. Die Masseelektrode erforderlichenfalis mit ei-
nem geeigneten Werkzeug sorgféltig nachbiegen,
s0 daB sich der vorschrifismaBige Elektrodenab-
stand ergibt.

Ziindkerzenelektrodenabstand

(B

TabhelleB1 Ziindkerzen

Typ ’ NGK DRBES oder
ND X24ESR-1)

Elektrodenabstand 0,7-0,8 mm

Anziehdrehmoment 2,0 kpm

e Die Zindkerzen in den Zylinderkopf wieder ein-
schrauben und mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen. Die Ziindkabe! anschiielen.

Anmerkung: Genauere Angaben Uber die Zindkerze

befinden sich im Abschnitt dber die Wartung der Elek-

troanitage auf Seite 163.

Ziindzeitpunkteinsteliung

Eine falsche Einstellung des Ziindzeitpunkts fihrt zu
Leistungsabfall, Kiopfen, Uberhitzung und zu Motor-
schaden. Zum Ausgleich des VerschleiBes der Kontak-
e ist eine regelmiBige Nachstellung erforderiich. Der
Ziindzeitpunkt muB auBerdem stets dann Gberpriift
werden, wenn Teile aus dem Zindsystem ausgebaut
oder ausgewechselt wurden.

Eine korrekte Einsteltung des Zindzeitpunkis ergibt
sich zunachst durch Einsteliung des Unterbrecherkon-
taktabstands (dies kann auch durch Einstellung des

Schhieffwinkels auf den vorgeschriebenen Wert er-
reicht werden) und dann durch Verstellung der Unter-
brecherplatte. In den meisten Fallen wird der Ziindzeit-
punkt bereits beim ersten Schritt ziemlich genau ein-
gestelit. Die Genauigkeit der Einstellung kann dann
mittels eines Stroboskops Oherprift werden.

Es sind zwei tnterbrecherkontaktpaare vorhanden:
Bas mit,,L" markierte linke Paar steuert die Zlindkerze
aut der linken Seite an ung das mit ,,B" markierte Paar
die Ziindkerze auf der rechien Seite miteiner Verschie-
bung von 180°, Der Abstand mui bei beiden Kontaki-
paaren separat eingestellt werden.

S 4

B. R-Markierung

A. L-Markierung

An dem Rotor befinden sich zwei Arten von Markierun-
gen. Die Markierungen ,Ziffer 1 fiir 1" sind fir die
Einstellung des linken Zylinders und die anderen Mar-
kierungen ,Ziffer 2* fur ,R” fiir die Einstellung des
rechten Zylinders. Die ,F“-Marke ist fir die Uberpri-~
fung der Ziindung veor der Verstellung und die Verstell-
marken (ein Linienpaar) fir die Uberprifung des
Ziindzeitpunktes nach der Verstellung.

Ziindmarken

OT-Marke fir linken Zylinder
LFe-Marke fir linken Zylinder
OT-Marke fir rechten Zylinder
L Fi-Marke fir rechten Zylinder

1.
2.
3.
4.

Einstellung des Kontaktabstands

® Den Unterbrecherdeckel und die Dichtung abneh-
men.

e Den Lichtmaschinendeckel abnehmen,




® Die Kontakte mit einem sauberen Papier oder Tuch
und einem fettfreien Losungsmitiel reinigen. O1spu-
ren kdnnen mit einem in Trichlordthylen getauchten
Stick Karton beseitigt werden. Klsinara Schiaden
sind mit Schimirgelleiner eder mit einem Olstein zu
beseitigen, Bei stark abgenutzten oder beschédig-
ten Kontakten und bei lahmer Feder ist der Unter-
brecher auszuwechseln,

® Den Schmierfilz auf der Unterbrechernockenwelle
mit geeignetem OF etwas tranken. Nicht zuvisl O
auftragen. Wenn der Schmierfilz abgenutzt ist, muB
er ausgewechselt werden.

# Die Kurbelwelie mit einem 14-mm-Schlilssel entge-
gen dem Uhrzeigersinn durchdrehen, bis die Unter-
brecherkontakte den gréfiten Abstand haben.

& [Jen Unterbrecherkontaktabstand mit einer Fihler-
lehre messen. Der vorgeschriebene Abstand ist
3,.3—0.4 mm.

® Beifalschem Kontaklabstand die Unterbrecherplat-
tenschrauben {2) gerade soweit iésen, daR sie sich
bewsgen lassen. Mit einem Schraubenzigher am
Verstellpunkt der Unterbrecherpiatte den vorge-
schriebenen Abstand einstellen. Die Schrauben
festziahen.

B. Schrauben der Un-
terbrecherplatte

® Die Kurbelwelie durchdrehen, bis der andere Kon-
taktabstand gedffnet ist und erfordertichenfalls
nachstellen.

® Den Zindzeltpunkt einstellen.

A. Verstelipunkte

Einsteliung des SchlieBwinkels
Die genaueste Methode zur Einstellung des Kontakt-

abstands ergibt sich beil der Verwendung seines.

Schiieflwinkel-Prifgerits anstelle einer Filhferlehre.
Wenn ein SchlieBwinkel-Prifgeridt vorhanden ist, ist
der SchlieBwinke! auf folgende Weise einzustellen:

8 ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, ist dar-

auf zu achten, daB keine Werkzeuge, Kleidungsstiicke

oder Leitungen an die sich drehende Kurbelwelle ge-
langen.

® Den Unterbrecherdecket und die Dichtung abneh-
men,

& [ie Kontakte mit einem sauberen-Papier oder Tuch
und einem fettfreien LOsungsmitte! reinigen. Qlspu-
ren knnen miteinem in Trichtordthylen getauchten
Stlick Karton beseitigt werden. Kleinere Schiden
sind mit Schmirgellginen oder einem Slstein zu
beseitigen. Bei stark abgenutzten oder beschidig-
ten Kontakten und bel lahmer Feder ist der Unter-
brecher auszuwechseln.

® Den Schmierfilz auf der Unterbrechernockenwelle
mit geeignetem Ol etwas tranken. Nicht zuviel Ol
auftragen. Wenn der Schmierfilz abgenutzt ist, mui
ar ausgewechseli werden.

& Das SchlieBwinkel-Priifgerdt mit der Minusteftung
{(—) an Masse und die Piusleltung {+} an die Unter-
brecherfeder anschlicBen.
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A. Lejtungen des Prifgerits B, SchlieBwinkel-
Priifgerat

® Wenn das SchileBwinkel-Prufgerdt in Winkelgrade
eingeteilt ist, den Wahlschalter auf die niedrigste
Nockenhdhe einstellen.

& Den Motor antassen und im Leerfauf iaufen lassen.

® Das Priifgerat ablesen. Ein in Winkelgrade einge-
teiltes Prdfgerdt muB 87—112° und ein in Prozent
eingeteiltes Gerdt 27—31% anzeigen. Wenn die
Einstellung des Prifgerits fOr zwei Zylinder vorge-
sehen ist, muB der Anzeigewert verdoppelt werden,
damit sich der wirkliche SchiieBwinkel ergibt.

Tabelle B2 SchlieBwinkel

Einstellung d. Wahlschalters

SchlieBwirkel
97°—112° (2731 %)
48,5°—56° (13—18 %)

Ein Zylinder

Zwei Zylinder

® Bei falschem SchiieBwinkel die Unterbrecherplat-
tenschrauben (2) gerade soweit sen, daB die Un-
terbrecherplatte bewegt werden kann. Mit einem
Schraubenzieher am Verstellpunkt den vorge-
schriebenen SchlieBwinkel einstellen. Die Schrau-
ben festziehen.

& Den SchlieBwinkel des anderen Unterbrechers
Uberpriifen und erforderlichenfalls nachstelien,

® Den Motor abstellen und die Leitungen des Prifge-
rats abklemmen.

® Den Zindzeitpunkt einstellen.

Statische Ziindzeitpunkteinstellung

Unter Verwendung der jeweitigen ,,F*~-Marke den stati-

schen Zindzeitpunkt zuerst fir den linken und dann

tir den rechten Zylinder {berpriifen und einstellen.

¢ Den Zindschlissel abziehen und den Zindunter-
brecher abschalten.

® Amlinken Zylinder die Einstellkappe des EinlaBven-
tils abschrauben.

A. Einstellkappe des EinlaBventils
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® Ein ZGndzeitpunkiprifgerét oder eéinen Leitungs-
prifer parallel zum linken Unterbrecherkontakipaar
anschiieBen, eine Leitung an die Unterbrecherkon-
taktfeder oder -leitung und die andere Leitung an
Masse.

e Mit einem 14-mm-Schilssel die Kurbelwstie nach
tinks drehan, bis der Kipphebel des EinlaBventils am
tinken Zylinder nach unten geht {Ventil 6finet) und
wieder zuriick nach oben kommt {Venilil schiieBt).

&7
A. Kipphebel

® Die Kurbelwelle nochmals um eine halbe Umdre-
hung entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, damit
die ,F"-Marke neben der Ziffer ,1" auf dem Rotar
mit der Frihziindungsmarkierung auf dem linken
Motardeckel ausgerichtet ist.

- A, Ziffer ,1“ C. Ziindmarke
B. F-Marke

a

A. Befestigungs- B. Grundplatte

e Der Zeiger des Leitungsprifers mu ausschlagen,

wenn die F-Marke und die Zindmarke aufeinander
ausgerichtet sind und anzeigen, daB sich die Kon-
takte gerade gedffnet haben. BeiVerwendung eines
akustischen Priifgerdtes muB sich an diesem Punkt
der Ton des Prilfgerats andern.

Bei falscher Einstellung des Zindzeitpunkts die
Befestigungsschrauben (2} ldsen und dig Grund-
platte mit einem Schraubenzieher an den Verstell-
punkten nachstellen. Die Schrauben fest anziehen
und die Einstellung nochmals dberprifen.

schravben (2)

® Die Leitungen des Priifgeriits an das rechte Kon-

taktpaar anschlieBen und die Ziindzeitpunkteinstel-
lung fiir den rechten Zylinder kontrollieren.

Die Kurbelwelle antgegen dem Uhrzeigarsinn um
gine halbe Umdrehung drehen, damit die F-Marke
neben der Nummer ,2° auf demr Rotor mit der
Frithztindungsmarkierung auf dem linken Motor-
deckel ausgerichtet isf.

A. Ziffer 2 C. Ziindmarke
8. F-Marke

® Sollte der Zeiger des Leitungspriifers nicht aus-

schlagen, wenn die F-Marke und die Ziindmarke
aufeinander ausgerichtet sind, miissen die Schrau-
ben der Grundplatte (2) am rechten Unterbrecher
gelést und der Abstand nach Vorschrift
{0,3—0.4 mm} eingestellt werden, bis die richtige
Zindzeitpunkteinstellung erreicht ist.




. Grundplattenschrauben

Wenn der Zindzeitpunkt fir den rechten Zylinder
durch Nachstellen des Unterbrecherabstands nicht
richtig eingestelit werden kann, ist der Unterbre-
cherabstand auf 0,35 mm einzustelien und die Ein-
stetlung des Zindzeltpunkts flir den rechten Zylin-
der erfoigt dann durch Verschisben der Grundplat-
te.

Den linken Unterbrecherabstand und den Zlndzeit-
punkt fiir den’linken Zylinder nochmails diberprifen
und erforderlichenfalls nachstellen.

Wenn diese Einstellungen.nicht zu einem positiven
Ergebnis fihren, sind die Unterbrecherkontakte
schadhaft und missen beide ersetzt werden.

Die Leitungen des Prifgerdts abklemmen und den
Unterbrecherdeckel aufsetzen.

Dynamische Einstellung des Ziindzeitpunkts

Fiir die Uberpriifung des Zindzeltpunkts des linken
Zylinders unter Betriebsbedingungen das Strobo-
skop an das linke Zindkabel anschlieen. Ein Bei-
spiel fir den AnschluB ist nachstehend gezeigt.

Bynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

. Zandspule 3. Stroboskop
. Ziindkabel 4. Batterie
Ein Tuch oder t.appen bereithalten, da eine kleing

Menge Of aus dem Kurbelgehiuse herausspritzen
oder Gberlaufen kann, wenn der Motor ochne Lichi-
maschinendecke! HAuft.
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® Den Ziindschalter und den Ziindunterbrecher ein-
schaiten. Den Motor anlassen und griindlich warm
tzufen tassen. Dann die Stroboskoplampe auf die
Frithzindungsmarkierung richten.

e |m Leeriauf muB die F-Marke neben der Ziffer 1 auf
dem Rotor mit der Ziindmarke auf dem linken Mo-
tordeckel ausgerichtet sein, wenn der Zindzeit-
punkt flir niedrige Motordrehzahi korrekt eingestellt
ist. Die Ziindzeitpunkteinstellung kann durch Ver-
stellen der Grundplatte korrigiert werden.

A, Ziffer 1 C. Ziindmarke
B. F-Marke

e Bej 3.200 UPM oder bei hdherer Drehzahl mussen
die Ziindverstellungsmarkierungen und die Zind-
marke aufeinander ausgerichtet sein, wenn der
Zindzeitpunkt flir hohe Drehzahlen korrekt einge-
stellt ist. Bei falscher Zindzeitpunkteinstelluing
Gberpriifen, ob die Ziindverstellung klemmt.

A. Markierungen der B. Ziindmarke
Ziindverstellung

Tabelle B3 Zindverstellung

Motordrehzah! {(LIPM)

Beginn det Ziindverstellung 1.300-1.680

Ende der Ziindverstetiung 2.800—-3.200

e Als nichstes die Leitung des Stroboskops an das

rechte Zindkabel anschiieBen und den Ziindzeit-
punkt fiir den rechten Zylinder unter Verwendung
der anderen F-Marke Uberprifen. Erforderlichen-
fafls den Unterbrecherabstand rechts nachstellen.

® Die Leitung des Stroboskops abklemmen, Gberge-

laufenes OI sbwischen und den Lichtmaschinen-
deckel aufsetzen.
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2 ACHTUNG: Legen Sie die O-Ringe unter die Schrau-

benkiipte, bevor Sie die Schrauben eindrehen, damit -

der O-Ring nicht beschédigt wird und kein Ot auslau-
fen kann.

B. Lichtmaschinen-
deckel

A. O-Ring

STEUERKETTE

Die Steuerkette und die Gleitschienen niitzen sich ab.

Die Kette erhdlt dann Durchhang. Dies verursacht

Gerdusche und kann zu Motorschaden flihren, Damit

die Kette keine Gerausche entwickelt, ist eine periodi-

sche Nachstellung entsprechend den Angaben der

Inspektionstabelle (Seite 10} erforderlich,

Falls die Kette jedoch trotz Nachsiellung Gerdusche

entwickelt, sind wahrscheinlich entweder die Steuer-

kette oder die Gleitschienen zu weit abgenuizt, so daB

eine Auswechselung erforderlich wird.

® Die Kettenspannerkappe und den O-Ring abneh-
men.

e Den Lichimaschinendecke! abnehmen.

& Uberpriifen, ob die Zlindung ausgeschaltet ist.

® Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen und dabei den St63el {in der Mitte der
StaBelflihrung) beobachten. Er muB sich hin und
her bewegen. Die Kurbelwelle weiterhin entgegen
dem Uhrzeigersinn durchdrehen, bis'der StéBel am
inneren Endpunkt angelangt ist. Die Kurbelwelie
danr nicht weiterdrghen.

ANMERKIUNG: Die Kurbelwelle nicht zuriickdrehen

(im Uhrzeigersinn}. Wenn die Kurbelwelle zurickge-

dreht wird, kann keine genaue Einstellung erfolgen.

A. Steuerkettenspanner

® Die Kontermutter |8sen und die StéBelfihrung so-
welt hineindrehen, daf die Enden der StéBelfih-
rung und des StdBels biindig miteinander abschlie-
Ben.

m ACHTUNG: Die Enden miissen biindig abschlieBen.

Ein weiteres Hineindrehen der StoBelflthrung itber

diesen Punkt hinaus darf niemals erfolgen. Der Ketten-

spanner oder die Kette unterliegen sonst einem zu

starken VerschleiB.

Steuerkettenspanner
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1. Steuerkette 5. Kontermutter
2. Gleitschieng 6. StHBelfiihrung
3. Feder 7. SioRet

4. Zytinderblock

Die Kontermutter mit einem Drehmoment von
1,5 kpm fesiziehen und die Kettenspannerkappe
und den O-Ring aufsetzen und mit einem Drehmo-
ment von 1,5 kpm festzighen. Den Lichtmaschinen-
deckel aufsetzen.

» ACHTUNG: Legen Sie die O-Ringe unter die Schrau-

_ benk&pfe, bevor Sie die Schrauben eindrehen, damit

der O-Ring nicht beschadigt wird und kein Ol ausiau-
fen kann.

VENTILSPIEL

Durch den VerschieiB an Ventil und Ventilsitz vermin-
dert sich das Ventilspiel, so daB sich die Ventilsteuer-
zeiten verandern. Wenn das Ventilspiel nicht nachge-
stellt wird, bleiben die Ventile schlieBlich teilweise
gedfinet. Dadurch verringert sich die Leistung, ver-
brennen die Ventile und Yentiisitze und es kdnnen
schwere Motorschéden entstehen.

Das Spiel der einzelnen Ventile ist entsprechend der
Inspektionstabelie (Seite 10) und jedesmal dann, wenn
es durch Zerlegungsarbeiten beeintréchtigt sein kdnn-
te, zu kontroltieren und erforderlichenfalis nachzustel-
len.

Bei der Einstellung auf das vorgeschriebene Spiel
achten. Bei zu groBem Spiel verdndern sich die Venfil-
steuerzeiten und es entstehen Motorgerausche.



ANMERKUNG: Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor zu
kontrotiieren.

¢ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39}

® Die Veniileinstelikappen {4) abnehmen.

A. Ventileinstellkappen

® Die Schrauben {3} 16sen und den Lichtmaschinen-
decket abnehmen.

e Mit einem 14-mm-Schllssel die Kurbelwelle nach
links drehen, bis derKipphebel des EinlaBdventils am
linken Zylinder nach unten geht (Ventil &ffnet) und
wieder zuriick nach oben kommt (Ventil schlie3t).

A. Kipphebel

e Die Kurbelwelle um eine weitere halbe Umdrehung
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die OT-
Marke neben der Markierung ,,1* fir L.* auf dem
Raotor mit der Z0ndmarke auf dem linken Motordek-
kel ausgerichtet ist.

A. OT-Marke B. Ziindmarke

17 EINSTELLUNG — MOTOR

® Bei dieser Steltung der Kurhelwelle ist der Kolben
ir linken Zylinder am Ende des Kompressionshubs
angelangt, so daf das EinlaB- und das AustaBventil
fir den linken Zylinder Gberprift werden kbnnen.

e Das Spiel der einzelnen Ventile zwischen Einstefl-
schraube und Ventilschaft mit einer Fihlerlehre
(Spezialwerkzeug) messen.

B. Fiihlerlehre
{57001—1081)

A. Einstellschraube
C. Kontermutter

Tabelle B4 Ventileinsteliung (kalt)

Einlak 0,17-0,22 mm
Ventilspiel Auslan 0.21-0.26 mm
Kontermutter-Anziehdrehmoment 1,5 kpm

¢ BeiauBerhalb der Toteranzen lisgendem Ventiispiel
die Kontermutter und die betreffende Einstell-
schraube [dsen und die Einstellschraube verstalien,
bis das Ventil das vorgeschriebene Spiel aufweist,

® Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

® Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn um
eine halbe Umdrehung weiterdrehen, damitdie OT-
Marke neben der Markierung ,,2" fir ,,R" auf dem
Rotor mit der Frithziindungsmarkierung auf dem
linken Motordeckel ausgerichtet ist. Das Spiel der
Ventile des linken Zylinders {berprifen und erfor-
derlichenfalls nachstellen.

¢ Die Ventileinstellkappen aufsetzen.

& Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen.

1 ACHTUNG: Legen Sie O-Ringe unter die Schrauben-

" kGpfe, bevor Sie die Schrauben aindrehen, damit der

0-Ring nicht beschéidigt wird und kein Ol auslaufen
kann.
® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 39).

GASZUGE

Es sind zwei Gaszige vorhanden, némlich der Gaszug
zum Offnen der Gasschigber und der Gegenzug zum
SchiieBen. Falls die Ziige infolge von Dehnung oder
falscher Einstellung 2u lose sind, sprechen die Gas-
schieber insbesondere bel niedriger Drehzahi infoige
des Spiels im Gasgriff verzégert an, AuBerdem kannes
vorkommen, daB die Gasschieber bei Voilgas nicht
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vollstindig offnen. Wenn anderarseits die Zige zu
stramm eingestelii sind, ist der Gasschieber schlscht
zu steuern und die Leerlaufdrehzahl schwankt.

Oberpriifung der Gaszugeinsteliung:
e Uberpriifen, ob der Gasgriff ein Spiel von 2—3 mm
hat.

& Den Gasgriff vollstandig schlieBen. Jetzt mui die
Gaszughalterung um 1—2 mm nach unten gedrickt
sein. Wenn der Gasgriff freigegeben wird, muB die
Gaszughalterung durch den Federdruck in die Ru-
hestellung zuriickgebracht werden.

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird Gberprift, ob die

Kriafte beim Zurlickdrehen vom Gasgrifi aufgenom-

men werden und dadurch das Vergaserhebelwerk

geschont wird.

B. Kontermutter

A. Gegenzughalterung

Wenn sich bei dieser Prilfung zeigt, daB die Zige falsch

etngestellt sind, ist wie folgt vorzugehen:

® Die Kontermuttern 16sen und die beiden Gaszug-
Einstellmuttern am oberen Ende der Gaszlige bis
zum Anschlag hineindrehen, so daf? der Gasgriff
viel Spiel erhilt.

® DieEinstelimutteram SchlieBzug soweit herausdre-
hen, bis die Gaszughalterung um 1—2 mm nach
unten gedrickt wird, wenn der Gasgriff volistindig
geschlossen ist. Die Kontermutter festziehen.

A. SchiieBzug-Einstellmutier 8. Kontermutter

e Die Einstelimutter am Gaszug so einstellen, daB der
Gasgritf sin Spiel von 2—3 mm aufweist. Cie Kon-
termutter festziehen.

B. Konfermutter

A. Gaszug-Einstelimutter

ANMERKUNG: Wenn die Gaszlige nicht mittels der
Einsteilmutter am oberen Ende singestellt werden
kénnen, sind die Einsteller am unteren Ende der Ziige
zu benutzen. Nicht vergessen, die Kontermuttern an
diesen Einstellern gut festzuziehen.

VERGASER _

Einige Innenteile des Vergasers kdnnen zwar durch
Auswechseln, Nachstellen usw. singestellt werden,
doch werden diese Arbeiten im Wartungsteil dieses
Handbuches behandelt. Im folgenden wird nur die
Einsteliung der Leerlaufdrehzahl behandelt. Diese Ein-
stellung ist wihrend der regelméBigen Wartungsarbei-
ten und immer dann, wenn die Leerlaufeinsteliung
verandert wurde, varzunehmen. Zu dieser Arbeit ge-
hért auch die Synchronisierung der Vergaser.

Bei zu niedriger Leerlaufdrehzahl kann der Motor
stehen bleiben, Bei zu hoher Leerlaufdrehzahl wird der
Kraftstoffverbrauch zu hoch. Bei schlechter Vergaser-
synchronisierung wird die Leerlaufdrehzahl instabil,
die Vergaser sprechen bei Betatigung des Gasgriffs
trige an und die Motorleistung félit ab.




Leerlaufeinstellung: i

® Den Motor anlassen und & Minuten lang warmlau
fen lassen.

¢ Die Leerlaufeinstellschraube so einstellen, da der
Motor bei niedrigster Drehzahl noch ruhig lauft,

& Die Leerlaufregulierschrauben der einzelnen Ver-
gaser nacheinander so einstellen, daR sich die
hchste Leerlaufdrehzahl ergibt. Die Leerlaufregu-
lierschraube jst jetzt im Bereich einer halben Um-
drehung nach innen oder auBen vorschriftsmiBig
eingestellt.

A, Leerlaufregulierschraube

® [Die |eerlauidrehzahl mit der teerlaufeinstell-
schraube auf eine Drehzahi von 1.150-—1.250 min™",
® Kontrollieren, ob die Motordrehzah! ansteigt, wenn
die Leerlaufregulierschrauben verstellt werden. Bei
Drehzahlerhdhungen die letzten drei Schritte wie-
derholen.
® Den Gasgriff einige Male drehen und kontroilieren,
ob sich die Leerlanfdrehzahl &ndert. Gegebenen-
falls eine Nachstellung vornehmen.
® DenMotorim Leerlauflaufen lassen und den Lenker
nach beiden Seiten schwenken. Wenn sich dabei
die Leerlautdrehzahl verfindert, sind die Gasziige
eventuelt falsch eingestellt, falsch verlegt oder be-
schidigt.
8 ACHTUNG: Bei falsch eingestellten, falsch verlegten
oder beschiidigten Gasziigen kann der Motor unge-
wohnte Reaktionen zeigen. -
ANMERKUNG: Wenn die Leerlaufeinsteliung nicht
den gewlnschten Erfelg gebracht hat, sind die folgen-
den Punkte zu kontrellieren und erforderlichenfalis zu
korrigieren:
Vergaserfunktion (Seite 42)
Motord| (Seite 21)
Zindkerzen (Seite 12}
Zindzeitpunkt (Seite 12}
Gaszlge (Seite 17)
Zylinderkompression (Seite 127)
Luftfilterslement {Seite 115)
Steuerkette (Seite 18)
Ventilspiel {Seite 18}

Vergasersynchronisierung:

Die Einstellung der Vergasersynchronisierung, die flir
einen weichen Motorbetrieb erforderlich ist, kann nach
den beiden folgenden Methoden erreicht werden, je
nachdem, ob ein UnterdruckmeBgerit verfligbar ist
oder nicht.
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ANMERKUNG: Bei beiden Methoden ist der Kraftstoff-
tank abzunehmen. Die Krafistoffzufuhr muB dann
durch eine Ersatzleitung gewéhrlsistet werden.

E ACHTUNG: Bei Arbeiten mit Benzin, offenen Kraft-
stoffleitungen usw. sehr vorsichtig sein, um Feuer oder

_.eine Explosion zu vermeiden,

Einsteliung ohkne UnterdruckmeBgerit:

& Den Motor anlassen und 5 Minuten lang warmlau-
fen lassen.

e [Die Leerfaufdrehzahl einstellen,

o Auf das Auspuffgerdusch achten und mit den Héan-
den den Auspuffdruck an den beiden Auspuffroh-
ren fahlen.

® Wenn das Gerdusch oder der Auspuffdruck bei den
beiden Zylindern unterschiedlich ist, den Motor
abstellen, den Krafistofftank abnehmen (Seite 39)
und dafiir sorgen, daB wahrend der Einstellarbeiten
Kraftstoff zu den Vergasern gelangt. Bei laufendem
Motor die Steflung der Ausgleichsschraube mit dem
Ausgleichseinsiellwerkzeug (Spezialwerkzeug) so
verandern, daB der Unterschied des Gerduschs
oder des Auspuffdrucks so klein wie mdglich ist.

A. Ausgleichseinstellwerkzeug (57001-351)
B. Kontermutter
C. Ausgleichseinstelischraube

¢ [Erforderlichenfalls die Leerlaufdrehzahl mit der
Leerlaufregulierschraube einstellen,

® Das Auspuffgerdusch und den Druck nochmals
(berprifen und bei Unterschieden zwischen den
beiden Zylindern die letzten beiden Schritte wieder-
holen.

& Wenn die Ausgleichseinstellschraube vorschrifts-
maBig eingestellt ist, die Kontermuiter festziehen,
den Motor abschalten und den Kraftstofftank auf-
setzen (Seite 39).
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Einstellung mit UnterdruckmeBgerat:

o Den Mator aniassen und 5 Minuten lang warmlau-
fen lassen.

e Die Leerlaufdrehzahi einstelien (Seite 19).

o Die Schutzkappen von denVergasern abziehen und
das Unterdruckmefgerit mit dem Zwischenstick
(Spezialwerkzeuge} anschlieBen.

A. Vakuum-MeBgerit-Zwischensilick (57001-401)

® BeimitLeerlaufdrehzah!laufendem Motor die Dros-
selventile an den UnterdruckmeBgeréten schliefien,
bis die Anzeigeschwankungen kleiner als 3 cm Hg
sind. Die normale Anzeige ist 19—26 cmHg und der
Unterschied zwischen den beiden Zylindern muB
geringer sein als 3 cm Hag.

A. Unterdruckuhren (57001-127)

® Wenn der Unterschied zwischen den beiden Anzei-
gen groBer als 3 cm Hg ist, den Motor abstetlen, den
Kraftstofftank abnehmen {Seite 39} und daflr sor-
gen, da3 wahrend der Einstellarbeiten Kraftstoff zu
den Vergasern gelangt.

® Bei laufendem Motor die Stellung der Ausgleichs-
schraube mit dem Ausgleichseinstellwerkzeug
(Speziaiwerkzeug) so verdndern, daB der Anzeige-
unterschied geringer als 3 cm Hg ist.

e FEriorderlichenfalls die Leertaufdrehzahl mit der
Leerlaufeinstellschraube einstelten,

e Den Unterschied der Unterdruckanzeigen noch-
mals Oberpritfen und die beiden letzten Schritte
wiaderholen, wenn der Unterschied gréBer als3 ¢m
Hg ist.

& Wenn die Ausgleichseinsiellschraube vorschrifis-
maBig eingestellt ist, die Kontermutter der Aus-
gleichseinstellschraube festziehen und den Motor
abschalten.

s Die UnterdruckmeBgeriie und das Zwischenstiick
abnehmen und die Schutzkappen wieder aufsetzen.

®& Den Kraftstofftank wieder aufsetzen {Seite 39).

KUPPLUNG

Durch Dehnung des Kupplungszugs erhiit der Kupp-
lungsgriff zuviel Spiel. Bei zu groBem Spiel kann der
Hebel die Kupplung nicht mehr vollstdndig auskup-
peln, so daB Schwietigkeiten beim Schalten und még-
licherweise Schiden an der Kupplung oder am Getrie-
he entstehen. Wenn der Kupplungshebel vorschrifts-
maBig arbeiten soll, muB das Spiel bis auf einen gerin-
gen Betrag beseitigt werden.

Durch den VerschieiB der Kupplungsscheiben wird die
Kupplung eberfalls verstellt. Dabei wird das Spiel
zwischen dem Stéfel und dem Ausriickhebel langsam
kleiner, bis der StoBel an dem Ausriickhebel anliegt.
Wenn dieses Spiel nicht mehr verhanden ist, kuppelt
die Kupplung nicht mehr vollstindig aus, so daB sie
schleift.

ANMERKUNG: Auch wenn der Kupplungsgriff das
richitige Spiel aufweist, ist dies allein nicht ausschlag-
gebend dafir, ob die Kupplung nachgestellt werden
muB oder nicht.

Die Dehnung des Kupplungszugs und der Schetben-
verschlsiB sind nach dem folgenden Einstellverfahren
auszugleichen.

Einstellung der Kupplung:

e Die Kontermutter und die Einstellmutter in der Mitte
des Kupplungszugs vollstandig einschrauben. Hier-
durch bekommt der Kupplungszug viel Spielundes
bildet sich der vorschriftamaRige Ausrlickwinkel.

A. Einstelimutter B. Kontermutter

® Die gerindeite Kontermutter am Kupplungsgriff
16sen und den Einsteller so drehen, daB ein Spalt mit
giner Breite von 5—86 mm zwischen dem Einsteller
und der gerdndelten Kontermutter vorhanden ist.

B. Gerandeite Konter-
mutter

A. Einsteller




e Den Deckel fir die Kupplungseinsteliung abneh-

men.

8 Die Kontermutier losen und die Einstelischraube

einige Umdrehungen hineindrehen.

# Die Einstellschraube herausdrehen, bis sie beginnt

schwergangig zu werden. An diesern Punkt beginnt
die Kuppiung auszukuppetn.

® Die Einstellschraube von diesem Punkt an um eine
halbe Umdrehung hineindrehen und die Konter-
muiter festziehen, chne die Stellung der Einstell-
schraube zu verdndern.

B. Einstellschraube

A. Kontermutier

& Das Spiel im Zug mit der Einstelimutter in der Mitte
des Zugs beseitigen und dann die Kontermutter
festziehen.

# Darauf achten, daB das uniere Ende des Kupp-
lungszugs vorschriftsmaBig in der Offnung des
Motorritzeldeckels sitzt.

W ACHTUNG: Wenn der Zug nicht vorschriftsmé8ig in

der Offnung im Motorritzeldeckel sitzi, kuppelt die

Kuppiung nicht mehr aus, wenn er spéter an den

richtigen Platz rutscht.

A. Motorritzeldeckel

B. Kupplungszug

® Den Einsteller am Kupplungsgriff so einstellen, daB
der Kupplungsgriff ein Spiel von 2—3 mm aufweist.
Dann die Kontermutter festziehen.
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® Den Deckel fur die Kupplungseinstellung wisder
aufsetzen.

MOTOROL

Damit der Motor, das Getriebe und die Kupplung '

vorschriftsméfBig arbeiten, muB das Motordl auf den
richtigen Stand gehalien und das Ol entsprechend der
Inspektionstabelle (Seite 10} gewechselt werden.

3 ACHTUNG: Wenn das Motorrad mit zuwenig aftem
oder verschmutztem WMotordl gefahren wird, erhdht
sich der Verschleii und der Motor oder das Getriebe
k&nnen fressen.

Olstand

® Das Motorrad so aufbocken, daB es waagerecht auf
dem Boden steht (auf dem Mittelstander),

® Wenn das Ol vor kurzem gewechselt wurde, ist der
Motor anzulassen und mehrere Minuten lang bei
Leerlaufdrehzanl laufen zu lassen. Dadurch wird
der CHfilter mit {31 gefllt. Dann einige Minuten lang
warten, his sich das Ol gesammett hat,

m ACHTUNG: Den Motor mehrere Minuten mit Leer-

laufdrehzahl laufen lassen. Wenn der Motor hochge-

dreht wird, bevor similiche Teile mit Of versorgt sind,
kann er fressen.

e Wenn das Motorrad gerade gefahren worden war,
ist einige Minuten zu warten, damit sich das Ol
sammeln kann.

e Den Motordlstand am Sichiglas unten rechis am
Motor kontrollieren. Bei auf dem Mittelstander auf-
gebocktem Motorrag muB das Ol zwischen den
Linien neben dem Sichtglas stehen.

ﬁ]’-
A. Olstandlinien
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# Bejzu hohem Olstand das (berschissige Ol absau-
gen oder auf andere Weise ablassen.

® Bai zu niedrigem Qlstand Ol durch die Oteinfilioff-
nung nachfilien. Ot des gleichen Typs und vom
gleichen Hersteller wie das bereits verhandene ver-
wenden.

N ACHTUNG: Wenn der Motor chne Ol [Huft, kommt es

zu schweren Schiden. Aulerdem kann der Motor

plotzlich fressen, das Hinterrad blockiert und es

kommt zu einem Unfall, wenn der Kupplungshebei

nicht schnell genug gezogen wird.

OF- und Oiilterwechsel

e [Den Motor 5 Minuten warmlaufen lassen und dann
abstellen.

e Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken,
einen Olaufiangbehaiter unter den Motor setzen
und die MotordlablaRschrauhe herausschrauben.

5 ACHTUNG: Wenn der Motor hei3 ist, die Abla3-

schraube vorsichlig herausschrauben, damit Sie sich

nicht durch das heie Ol verbrennen.

A. AbiaBschraube B. Olfilter

e Wenn der Olfilter gewechselt werden so0ll, ist der
Filter auszubauen und durch einen neuen zu erset-
zen.

ANMERKUNG: Kontrellieren, cb der O-Ring besché-

digt ist. Erforderlichenfalls einen neuen O-Ring einset-

zen.

e Nach volistindigem Ablassen des Ols die AblaB-
schraube und die Dichtung wieder einsetzen. Wenn
die Dichiuny beschadigt ist, mul sie ersetzt werden.
Das vorgeschriebene Anziehdrehmoment der Ab-
laBschraube ist 3,0 kpm.

® Den Filter einsetzen und Schraube mit einem Dreh-
moment von 1,5 kpm festziehen.

® Veedol Super S 15WSEG bis zur oheren Marke einfil-
len. Bei Filterwechsel werden etwa 1,8 [, im anderen
Fall etwa 1,5 bendligt. '

® Den Oistand kontroilieren, wenn der Motor griind-
lich warmgstaufen ist.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Bei Wasser oder Schmutz im Kraftstoffsystem kdnnen
AnlaBschwierigkeiten, unrunder Lauf und Leistungs-
verlust auftreten.

Das Kraftstofisystem wie folgt reinigen:

® Den Kraftstoffhahn auf die Stellung OFF stellen.
Den Sammeibehilter unien am Kraftstoithahn ab-
schrauben, Wasser und Schmutz entfernen. Den
Filter des Kraftstoffhahns reinigen.

R S 3

. Sammelbehiiter B. Dichtung

. Filter.

0P

® Wenn in dem Sammelbehilter Wasser war, kann
auch Wasser im Kraftstofftank und in den Vergasern
sein. Den Kraftstoffhahn auf Reserve stellen, dabel
einen Auffangbehéiter unter den Krafistoffhahn
halien und den Tank entleeren, bis nur noch Benzin
herauskommt und dann den Hahn wieder schlie-
Ben.

e Die Dichtung und den Sammelbehélter wieder ein-
setzen. Darauf achten, daB die Dichtung in dem
Kraftstotfthahn sitzt und daB der Filter beim Einbau
nicht beschadigt wird.

® Den Kraftstotfhahn auf die OFF-Steliung stetlen, die
AblaBschrauben idsen und den Kraftstoff in den
Schwimmerkammern durch die Uberlaufrohre ab-
tassen.

e Die AblaBschrauben festziehen.

— €

ey

A. AblaBschraube

B. Uberlaufrohr

m ACHTUNG:

1. Den Kraftstoffhahn in einem gut beliifteten Raum
reinigen und darauf achten, daB keine Funken ader
Flammen in der Nihe des Arbeitsbereichs sind.

2. Den Kraftstoiftank oder Krafistotthahn nicht reini-
gen, solange der Motor noch warm ist.

3. Benzin am Motor abwischen, bevor der Motor ange-
lassen wird.
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HINTERRADSTCOSSDAMPFER

Die hinteren StoRdampfer lassen sich Hinffach verstel-
ten, entsprechend den jeweiligen Fahrbedingungen.
Normal werden sie weich eingestellt, fiir Fahrten mit
hohen Geschwindigkeiten oder mit einem Beifahrer ist
jedoch sine hartere Einstellung eriorderlich. Zu weich
oder zu hart eingestelite StoBdampfer beeintrachtigen
den Fahrkomfort und die Fahrzeugstabiliiat.

Einstellung der hinteren StoBdampfer:

¢ Die Einstellhilisen an den StoBdédmpfern mit einem
Hakenschlissel in die gewiinschte Position brin-
gen. Je héher die Einstelihiilse positioniert wird,
desto hdher ist die Federspannung und desto hérier
die Federung. '

i G rid

A. Einstellhiilse

B. Hakenschliissel

® Kontroltieren, ob beide Einstellhiilsen jewells in der
gleichen Positicn stehen.

E ACHTUNG: Wenn die StoBdémplerhiilsen nicht in

der gleichen Position stehen, wird das Fahrwerk insta-

bil.

ANTRIEBSKETTE .
Infolge des VerschleiBes an Kette und Kettenrédern
lockert sich die Kette. Dies fihrt zu Leistungsverlust,
erhdhtem Verschieil an Kette und Kettenradern und
verstarkter Gerduschentwickiung. Eine zu lose Kette
kann von den Kettenrddern abspringen. Eine zu
stramm gespannte Kette verschieilt sehr schnell und
kann scgar reiffen.

® Um festzustellen, ob die Kette nachgespannt wer-
den muB, zuerst das Hinterrad durchdrehen, bis die
Kette am starksten gespannt ist. Jetzt wird das
Motorrad auf den Seitensténder gestelft und das
Vertikalspiel in der Miite zwischen den Kettenra-
dern gemessen. Wenn es kleiner als 25 mm und
grdBer als 35 mm ist, muB die Kelte so nachgestellt
werden, daB das Vertikalspiel etwa 25—35 mm be-
tragt. '

1 ACHTUNG:

1. Eine @iber die Toleranzen hinaus abgenutzie Kette
(Seite 144) muB ausgewechselt werden. Der Ver-
schlei kann nicht mehr ausgeglichen werden.

2. Achten Sie darauf, daB der Bremsschiauch nicht
beschiidigt wird. Bei Beschiidigung der Bremstiei-
tung wird deren Festigkeit sehr reduziert und es
kann Bremsfliissigkeit austreten; daraus ergibt sich
ein Verlust an Bremswirkung.

Kettendurchhang

A. Zugankermutter

® Die Kontermuttern am lnken und rechten Ketten-
spanner Hsen.

® Die Achsmutter I6sen.

® Bei zu stark gespannter Kette die Schrauben am
iinken und rechten Ketienspanner herausdrehen
und das Rad nach vorne schieben, bis die Kette
locker wird.

# Die Einstelischrauben am linken und am rechten
Kettenspanner gleichméBig festziehen, bis die An-
triebskette den vorgeschriebenen Durchhang auf-
welst. Damit die Kette und das Rad vorschriftsméBig
ausgerichtet sind, muB die Kerbe am linken Ketten-
spanner neben der gleichen Schwingenmarkierung
stehen, wie die Kerbe am rechten Kettenspanner.

E. Einstelimutter

A. Markierungen C. Achsmutter

B. Kerbe D. Kontermutter
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® Die Kontermutiern an beiden Kettenspannern fest-
ziehen.

® Die Achsmutter mit einem Drehmoment vor

8,0 kpm festziehen.

# DasRad durchdrehen. Den Burchhang an der Kette
messen und erforderfichenfalls nachsteilen.

® Die hintere Zugankermutier mit einem Drehmo-
ment von 3,0 kpm festziehen,

® Die Hinterradbremse einstellen,

BREMSEN

Vorderradbremse

Der Verschlei der Bremsscheibe und der Bremskléize
wird autormnatisch ausgegiichen; er hat keinen EinfluB
auf die Wirkungsweise des Bremshebels. An der Vor-
derradbremse brauchen also keine Teile nachgesteiit
zu werden. Wenn der Bremshebe! jedoch ein weiches
oder ,teigiges” Geflihl vermittelt, muB der Bremsfliis-
sigkeitsstand im Hauptzylinder (berpriift und die
Bremsleitungen entllittet werden (Seite 146),

Hinterradbremse

Der Verschielfl der Bremsschelbe und der Bremskibtze
wird automatisch ausgeglichen; er hat keinen Einfiug
auf die Wirkungsweize des FuBbremshebels. Gele-
gentliches Nachstellen des Bremshebels ist jedoch
erforderlich infolge Verschleif des Schwenkbolzens
oder wenn die Bremse zerlegt wurde, UberméBiges
Spiel mul3 ausgeglichen werden, damit die Bremsver-
zégerung so niedrig wie mégiich ist; es mufl jedoch
genlgend Spiel bleiben, damit der volle Bremshub
ausgenutzt werden kann.

® ACHTUNG: Wenn die Stellung des FuBbremshebels
verdndert wurde, muf3 das Spiel des FuBbremshebels
nachgestelit werden. Bei nicht ausreichendem Spiel
erhitzt sich die Bremse und kann blockieren.
ANMERKUNG: Den Stand der Bremsfllssigkeit gemas
der Inspektionstabelle {Seite 10} prifen. Vor Nachstel-
lung der Bremsen {berpriifen, ob die Bremsleitung
entliiftet ist {Seite 146},

FuBbremshebelstellung

® Der FuBbremshsbel muB in Ruhestellung etwa
20—30 mm unierhalb der Oberkante der FuBraste
stehen.

# Bei zu hech stehendem FuBbremshebel zuerst die
Kontermuiter an der Druckstange idsen, die Staub-
kappe der Druckstange nach unten schieben und
die Druckstange kiirzen, damit der FuBbremshebel
viel Spiel bekommt. Dann die Position des Fui-
bremshebels nachstellen,

® Beizu niedrig stehendem FuBbremshebel die Kon-
termutter |6sen, die Einstellschraube so weit ver-
stellen, bis der FuBbremshebel in der richtigen
Position steht und dann die Kontermutter wieder
festziehan,
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A. Einstellschraube B. Kontermutter

® Das FuBbremshebeispiel einstelien.

FuBbremshebelspiel

® Der Bremshebel! sollte in Ruhestelfung ein Spielvon
8—10 mm haben, bevor die Druckstange den
Haupizylinderkoiben ber(ihrt.

® Zum Einstellen des Spiels ist die Kontermutier zu
lGsen und die Druckstange zu drehan. Dann die
Kontermutter festziehen. Das seitiiche Spigl der
Druckstange kontroliieren um festzustellen, wann
die Druckstange den Kolben beriihri.

B. Kontermutter

A_ Druckstange

® Den Hinterrad-Bremslichtschalter prifen.
& Prifen, ob die Bremse schieift,
® Bremse ausprobierenn.
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BREMSLICHTSCHALTER

Der Vordgerrad-Bremslichtschalter, der in den Brems-

griffwinke! eingebaut ist, kann nicht nachgestelit wer-

den. Der Hinterrad-Bremslichtschalter, der tiber eine

am FuBbremshebel befestigte Feder betdtigt wird, muf

jedoch periodisch nachgestelit werden, um Anderun-

gen in der Form der Feder und der Federspannung

auszugleichen.

¢ Den Schalter kontrollieren, indem die Zdndung
gingeschaitet und der FuBbremshebel niederge-
driickt wird. Nach einem Hebelweg von 15 mm muf
das Bremslicht aufleuchten.

A. Hinterrad-Bremslichtschalter

e Den Schalier so einstelien, daf das Bremslicht nach
dem vorgeschriebenen Bremshebelweg aufleuch-
tet. Durch Héherstelien des Schalters leuchtet das
Licht friher auf und durch Tieferstellen spater. Das
Nachstellen erfolgt durch Drehen der Einstelimuiter
am Bremslichtschaltergehduse.

® ACHTUNG: Damit die elekirischen Kontakte im

Schalter nicht beschidigt werden, darf das Schalterge-

hiuse bel der Einstellung nicht verdreht werden.

A. Einstellmutter

LENKUNG

Aus Sicherheltsgrinden mufl die Lenkung stets genau
eingestelit sein, so daB sich der Lenker frei, jedoch
ohne Spiel bewegt.

Bei zu stramm eingesteliter Lenkung ist es schwierig,
den Lenker schnell zu schwenken; das Motorrad kann

nach einer Seite ziehen und die Steuerkopflager wer-
den eventuell beschadigt. Beizu loser Lenkung vibriert
der Lenker und das Motorrad wird instabil; es 1&B1 sich
dann nur schwierig in einer geraden Linie fahren.
Zur Uberpriifung der Lenkung einen Klotz unter den
Motor setzen, so daB das Vorderrad vomn Boden abge-
hoben wird. Den Lenker leicht anstoBen, so daf er zur
Seite schwenkt. Wenn er sich von selbst weiterbewegt,
geht die Lenkung nicht zu stramm. Anschiieend vor
dem Motorrad niederhocken, die unteren Enden der
Vorderradgabel in Achshdhe fassen und die Gabet vor-
und ritckwarts bewegen. Falls Spiel zu spilren ist, ist
die Lenkung zu lose.

Einstellung der Lenkung:

® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken und
einen Kloiz unter den Motor setzen, so daB das
Vorderrad vom Boden abgehoben wird.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39), damit die
lackierten Flachen nicht beschédigt werden.

® Die Vorderradgabel-Klemmschrauben (2) losen,
damit die Gabelrohre wéhrend der Einstellung frei
sind.

A. Untere Klemmschraube

e Befestigungsschraube und Klemmschraube der
oberen Gabelbriicke I6sen. Die Einstelinutmutter
der Steuerkopflager mit dem Hakenschlissel {Spe-
zialwerkzeug) um stwa 1 oder zwei Umdrehungen
{Gsen.

ANMERKUNG: Dle Steuerkopf-Einstelinutmutter nur

um einige Umdrehungen iésen, da sonst die Steuer-

kopi-Lagerkugein durcheinander geraten kénnen und
ein Ausbau der Lenksaule erforderlich wird, um die

Lagerkugeln wieder richtig einzulegen.




A. Steuerkopf-Befestigungsschraube
B. Steuerkopfkiemmschraube
C. HMakenschliissel {57001-134)

® Die Einstellnutmutter mit einem Drehgioment von
3,0 kpm festziehen.

ANMERKUNG: Falls kein geeigneter Drehmoment-

schitsse! zur Hand ist, die Einstellmutiter leicht festzie-

hen {bis sie schwergangig wird) und dann von diesem

Punkt aus um eine weitere '/ Umdrehung (etwa

20 Grad} festziehen,

¢ Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke
mit einem Drehmoment von 5,5 kpm fesizighen.

¢ Die Klemmschraube der Gabelbriicke mit einem
Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.

& Die unieren Kiemmschrauben (2} der Vorderradga-
bel mit einem Drehmoment von 2,5 kpm festziehen.

# Die Lenkung nochmals (tberpriifen. Falis sie nach
der Einstellung zu stramm oder zu lose geht, sing
die Teile der Steuerkopflagerung entsprechend den
Angaben in dem Kapitel \Wartung” {Seite 150) zu
Ubsrprifen.

® Den Kraftstofftank wieder aufsetzen.

RADUNWUCHT

Um die Stabilitdt zu erhdhen und die Vibration bei
hcher Geschwindigkeit zu vermindern, milssen das
Vorder- und das Hinterrad ausgewuchtet sein.

Die Auswuchtung der Rader immer dann, wenn es
erfordertich wird, und beim Reifenwechse! iberprifen.
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Das Rad ausbauen {Seite 89 oder 97}.
Kontrollieren, ob das Rad beschadigt ist.
® Das Rad so einspannen, daB es sich frei drehen
kann.
® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und
" nach Stillstand die hach oben zeigende Speiche
markigren.

A, Markierung

Dieses Verfahren mehrere Male wiederholen. Wenn
das Rad dabei in verschiedenen Stellungen stehen
bleibt, ist es gut ausgewuchtet.

Wenn das Rad jedoch stets in der gleichen Position
siehenbleibt, ist ein Auswuchigewicht lose an der
markierten Stelle zu befastigen.

® Das Rad um V/, Umdrehung drehen und kontrotlie-
ren, ob das Rad in dieser Stellung stehen bleibt.
Wenn das Rad stehen bleibt, ist das richtige Ge-
wicht angebracht.

(€18

e Fzlis sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt
sich nach cben, ist ein schwereres Gewicht anzu-
brirngen. Falls sich das Gewicht nach unten bewegt,
ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Ar-
beitsgédnge so lange wiederholen, bis das Rad ste-
hen bieibt, wenn es um eine Viertelumdrehung
weitergedreht wird.

® Das Rad um eine weitere V,Umdrehung und dann
nochmals um V,Umdrehung durchdrehen um zu
kontrollieren, ob es varschriftsmaBig ausgewuchtet
ist. Das gesamte Verfahren s0 oft wie notwendig
wiederholen, um das Rad vorschriftsméBig auszu-
wuchten.

¢ Bevor Sie die Auswuchigewichie auf der Felge
befestigen, miissen Sie den Reifendruck verringern,
den Reifenwulst von der Felgs wegdricken und die
Zunge des Auswuchtgewichts zwischen dis Felge
und den Reifenwulst schieben, bis der abgestufie
Teil des Gewichtes (ber der Felgenkante einge-
hZngt ist. :
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Einsetzen des Auswuchigewichts C17

Reifen
/Schrauch

Felge

Auswuchtgewicht

® Den Reifen wieder auf den normalen Reifendruck
aufpumpen (Seite 140},

¢ Das Rad wieder einbauen (Seite 89 oder 97).

ANMERKUNGERN:

4. Kawasaki hat Auswuchigewichte mit 5, 10, 20 und
30 Gramm vorriitig. Eine Unwucht von weniger als
10 Gramm beeintrachiigt die Fahrstabilitédt im allge-
meinen nicht.

2. Wenn ein Reifen abgezogen wird, ist die Position
des Ventilschafts am Reifen zu markieren, so daB
dieser wieder in der gleichen Stellung aufgezogen
werden kann.

3. Beim Aufziehen eines neuen Reifens unbedingtdas
Rad auswuchten.

4. Beim Aufziehen eines neuen Reifens ist der gelbe
Farbfleck mit dem Ventilschaft auszurichten; beim
Auswuchien ergeben sich dann die besten Resulta-
te.

SCHEINWERFER :
Dier Scheinwerfer kann veriikal eingestellt werden. Bei
zu niedriger Einstellung bieibt die Strae weder bei
Abblend- noch bei Fernlicht ausreichend ausgeleuch-
tet. Bel zu hoher Einstellung fallt der Ferntichtstrahl
nicht auf die StraBe und das Abblendlicht blendet
entgegenkommende Fahrer,

Vertikaleinstellung

e Kontrollieren, ob bei Fernlicht der hellste Punkt
krapp unterhalb der Horizontalen steht.

Vertikaleinsteliung C18

& Wenn eine Einsteliung erforderiich ist, die Befesti-
gungsschraubsen an beiden Seiten des Scheinwer-
fergehduses losen und den Scheinwerfer vertikal
vorschriftsmaBig einsteilen. Die Befestigungs-
schrauben wieder fesiziehen.

A. Befestigungsschraube

ANMERKUNG: Die gesetziichen Bestimmungen der
StVZO sind zu berlicksichtigen.

HORN .

Nach langerem Gebrauch sind die Hornkontakte abge-

nutzt: sie milssen van Zeit zu Zeit nachgestellt werden.

Durch Hineindrehen der Einstellschraube wird der

Kontaktverschlei ausgeglichen. Falls das Horn bei in

Ordnung befindlicher Elektroantage nicht richtig ein-

gestellt werden kann, muf3 es ersetzt werden. Es [&8t

sich nicht zerlegen.

® ACHTUNG: Die Einsteilschraube nicht zu weit hin-

eindrehen, da sich dadurch die Stromauinahme erhiht

und die Spule durchbrennen kann.

® Die schwarze AnschiuBleitung vom Horn abkiern-
men und ein Amperemeter in Reihe zum Horn
schalten. Die positive Klemme des Amperemeters
{+) ist an die HornanschiuBklemme und die negative
Klemme {(—) an die schwarze Leitung anzuschlie-
Ben.

Messung des Hornstroms

Hornknopf

Schwarz @

Amperemster

Horn

Sicherung

ZindschloB

+
Batterie
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® Die Ziindung einschalten und auf den Hornknopt Schmierung des Zuges C23
D driicken. Dabei die Einstellschraube drehen. Die
o Schraube so einstellen, daB das Horn den besten
Klang erreichi; die Stromaufnahme muB bei
1,6—2,3 Ampére liegen.

A. Einstellschraube

* [Die Kontermutter der Einstellschraube festriehen.

Gasgriff _ _
ANMERKUNG: Wenn das Horn falsch montiert ist oder Die Steile, auf der sich der Gasgriff gpf dem Lenk_er
wenn ein Kabel oder ein anderes Teil am Horn anliegt, dreht, einfaetten. Etwas Fk_ett auf dtg frelllegendgn Teite
erreicht es nicht den besten Klang. der Innenziige und auf die Befestigungsstelie im Gas-

grifi auftragen. )
Den Gaszug in den Gasgriff einh&ngen.

SCHMIERUNG

Freifliegende und rostgefé hrdete Telle sind regelmiRig
und nach jeder Regenfahrt mit Motordl oder Fett abzu-
reiben. Bevor die Teile singefettet werden, sind rostige
Stellen mit Rostentfernungsmitteln zu beseitigen. Al-
tes Fett, altes Ol sowie Schmutz und Staub sind abzu-
wischen.

Kupplungs- und Bremshebel A. Einfetten

Linke FuBraste, Seitenstinder

A. Einfetten

Kupplungs- und Gasziige
Die Zlige wie in der Abhildung gezeigt schmieren.
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Schwenkbolzen der Schwinge

Fett an den Schmiernippeln einpressen, his &s an
beiden Ssiten der Schwinge herauskommt. Uber-
schilssiges Fett abwischen.

Rechte FuBBraste, FuBbremshebel

Tachometer- und Drehzahimesserwelle

Ein wenig Fett auf die innenzige auftragen.

A. Einfelten

Andere Stelien

Die Hinterradkette, die Radiager, das Tachometerge-
friecbegehiuse und die Lenksaulenlager entsprechend
den Angaben in dem Abschnitt ,\Wartung” schmieren.
ANMERKUNG: FEinige Tropfen Ol schitzen die
Schrauben und die Muttern davor, zu rosten und zu
klemmen. Dies erleichtert die zuklinfiige Arbeit. Stark
angerostete Muttern, Schrauben usw. sind durch neue
Teile zu ersetzen.
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in diesemn Abschnitt wurde moglichst keine Einzelheit ausgelassen, damit das Motorrad nicht nur zerlegt, sondern
auch vorschriftsmaRig wieder zusammengebaut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fatogra-
fien, Zeichnungen, Anmerkungen, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hateine noch so
genave Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkernntnisse miissen deshalb vorausgesstzt werden, wenn die
Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesendere ist folgendes zu beachien:

10.

11.

12,

. Kanten

Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Heraushe-
ben und Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder mit einem dicken Tuch arbeiten. :

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmutz, der in den Motar, in den
Vergaser oder in andere Telle gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verk{irzt die Lebensdauer des Motorrads.
Neue Teile sind aus dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub und Metalispanen zu befreien.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfoige
angegeben ist, muB diese eingehalten werden. Die Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles
singd fingerfest anzuziehen. Cann sind sie in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorgsschriebene
Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, dag sich das betreffende Teil verzieht und
Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zundchst um etwa V/,-Umdre-
hung und dann vollstindig zu I6sen.

. Drehmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch aufgeflhrien Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu gréfieren Schaden fihren. Einen zuveridssigen Drehmomentschidssel
guter Qualitat verwenden. :

. Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte gentigen, um zu bestimmen, wioviel Kraft bei der Zerlegung und beim
Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig auszubauen oder einzubauen ist, ist die
Arbeit zu unterbrechen und zu Giberpritfen, wo der Grund dafiir liegt. Wenn ein Hammer erfordertich wird, ist
vorsichtig mit einem Holz- oder Plastikhammer zu arbeiten. Sehrauben mit einem Schlagschraubenzieher
drehean, insbesondere beim Ausbau von Schrauben, die mit Lack gesichertsind, damitdie Schrau henkdpfe nicht
beschadigt werden.

Schmiermittel ) B
Nicht jedes beliebige Oi oder Fett verwenden. Einige Ole und inshesondere Fette dirfen nur in bestimmten
Fallen verwendet werden; in anderen Eallen, fir die sie nicht vorgesehen sind, kdnnen sie zuy Schéden fihren.

Batterie-MasseanschluB3
Bevor Telle aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) vonder Batterie abzukiemmen, damit
der Motor nicht unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist.

. Durchdrehen des Motors

Den Motor von Hand stats in normaler Drehrichtung durchdrehen; von der linken Seite des Motors aus gesshen,
ist dies entgegen dem Uhrzeigersinn, Hierdurch wird die Korrekthelt der Einstellung gewéhrleistet.

. Schmierung

Der Motorverschleid erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warm lauft und noch nichtseptische
Gleitflachen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert
sind, beim Zusammenbau mit O bestreichen. Altes Fett und verschmutzies Ot abwischen. Verbrauchtes Feit hat
seine Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schlelfwirkung enthalten.

Pressen
Ein mittels einer Presse oder sinem Treiber einzubauendes Teil, wie 2. B. ein Radlager, ist innen oder auBen
zuerst mit Ot zu bestreichen, so daf es sich leicht einpresgen 142t

01- und Fettdichtungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen st eine Fihrung erfordertich, um Beschédigungen anden Dichilippen zu
vermeiden. Bevar eine Welle durch eine Otdichtung eingefiihrt wird, istetwas 1, besser noch einHochtempera-
turfett, auf die Dichttippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu vermindern.

Dichischeiben, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Ringes Zweife! bestehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Ring auszuwechsein. Die PaBflachen einer Dichischeibe missen unverschmutzt und perfekt eben
sein, damit kein O| austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.
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13. Dichtmittel, Sicherungstack
Bevor ein flissiges Dichtmitte! oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flichen
abzuwaschen oder abzuwischen. Nicht zuvie! von diesen Mittelr auftragen, da sonst die Qlbohrungen verstopft
werden kdnnen und der Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fiir einen Sicherungsiack ist das handelsiibliche
Loctite Lock’'n Seal (Biau).

14. Einbay von Kugeltagern, Jldichtungen und Fettdichtungen
" Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen.
Dadurch wird verhindert, daB die Kugeln und die Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein
Kugeilager so weit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagfliche in der Bohrung oder an
der Welle anliegt. Dichtringe mit einem passenden Treiber, der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung
einpressen,

15. Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammenge-
driickt oder ausgedehnt werden, als flir den Einbau un bedingt erfordertich.

16. L&semittel mit hohem Flammpunkt _
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein in Nordamerika
handelsiibliches Lésemittel ist Stoddard-Losemitiel {Eigenname). Bei derVerwendung von Lésemitteln sind die
auf der Verpackung angegebenen Anleitungen des Herstellers zu beachten. '

17. Molybdindisulfid-Fett (MoS,) .
Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrgestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfidfett
Bezug genommen. Vor dem Einsatz solcher spezielten Schmiermittel sind immer die Empfehiungen des
Harstellers zu prifen. '

18. Elektrische Leitungen
Die elektrischen Leitungen sind entweder ain- oder zweifarbig und missen mit wenigen Ausnahmen immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschiossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stirker
als die zweite, d. h, eine zweifarbige Leitung wird zuerst durch die Primarfarbe und dann durch die Sekundarfar-
be gekennzeichnet. Z. B. wird eine gelbe Leitung mit diinnen roten Streifen als ,,gelbe/rote” Leitung bezelchnet,
Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Haupttarbe ist, iautet die Bezeichnung ,rote/gelbe” Leitung.

DREHMOMENT UND SICHERUNGSMITTEL

Samtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen DrehmomentschiUsset festziehen. Unzursichend festgezoge-
ne Schrauben und Muttern kbnnean beschadigt werden oder sich 1dsen und Schiden am Motorrad oderVerletzungen
des Fahrers verursachen. Zu stark angezogens Schrauben und Muttern kénnen beschadigt werden, Das Gewinde
kann ausreifien oder die Teile brechen und fallen heraus. In der foigenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fiir
die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit Sicherungsiack gesichert werden miissen,
aufgeflhrt. Teile, die mit einem Kreuz (+) gekennzeichnet sind, missen entsprechend der Inspektionstabelle
(Seite 10) nachgezogen werden. Die Schrauben und Muttern nacheinander zundchst um eine ¥, Umdrehung lésen
und dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment wieder festziehen. Die vorgeschriebene Reihenfolge ist zu

- beachten. Motorbefestigungen sind nachzuziehen, wenn der Motor kalt ist {(Zimmertemperatur).

Sicherungslack
Motorteit (@) Anzahi kpm Siehe Seite
erforderlich

Kappe des Steusrkettenspanners & 14P1.5 - 1 1,5 16
Kortermutter des Steuerkeftenspanners & 14P1.5 - 1 1,5 16
Schrauben fiir Nockenwellenkettenrad & 6P1.0 [ ] 2 1.5 48, 82
Kupplungsnabenmutier & 20P1.5 - 1 12,0 64, 79
Schrauben fiir Kupplungsfeder 1 6P1.0 - 5 1,0 64,79
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Sicherungslack
Motoriet! (@) Anzahl kpm Siehe Seite
arforderfich

Kurbelgehauseschrauben

ohere ©®6P1.0 — 4 1,0 77

untere & 6P1.0 - 5 1,0 77

untere @ 8P1.25 — 8 25 77
+ Zylinderkopfdeckelschrauben

@ 6P1.0 - 6 1,0 48,82
J8pP1.25 - 8 2,5 46, 82

+ Schrauben fir Zylinderkopfdeckeihaiterung

obere @8P1.25 — 2 1.8 47, 71

untere @ 10P1.26 - 1 4.0 47,71
Zylinderkopfmuttern & 8P1.25 — B 2.5 49 81
Motordi-AblaBschraube & 12P1.5 - 1 3,0 22,62,70
+ Motorbefestigungsschrauben @ 10P1.25 - 3 4.0 71
+ Schrauben fiir Motorbefestigungskonsole
D 8P1.25 - 4 1.8 71
Motorritzelmutter & 20P1.5 — 1 8,0 56, 80
Leerlaufschalter & 10P1.25 [ ] 1 1,5 166
Olfiiterbefestigungsschraube @ 18P1.6 - 1 1,5 22,70
fHkanatverschraubungen PT 1/8 - ] 1 1,0 137
Priméarritzelrutter @ 16P1.5 — 1 7.0 78
Rickholfederstift @ 8P1.25 ® 1 - -
Kipphébeiwellenschrauben @ 16P1.5 - 2 4.0 45
Rotorschraube @ 10P1.25 — 1 7.0 58,78
Zindkerzen ® 12P1.25 - 2 2,0 12, 47,72
Antasserbefestigungsschrauben
@ 6P1.0 ' o 2 1,0 78
inbusschrauben fur Anlasserkupplung
@ 8P1.25 3 3.5 58
Ziindverstallungsschraube & 6P1.0 4 1,0 46, 83
Kontermutier fir Ventileinsteliung
¢ 6P0.75 o 4 1,5 17
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Sicherungslack (@), _
Fahrgestelitei Dichimasse Anzaht kpm Siehe Seite
(*) erforderlich

+ Mutter fiir FuBbremshebel-Schwenklager

@ 8P1.25 - 1 2.0 -
-+ Teile der Scheibenbremsen Sighe Tabelle G 1 auf Seite 92
+ Befestigungsschrauben flir vorderen Kotflligel

@8P1.25 — 4 - -
+ Vorderachsmutter @ 14P1.5 — 1 80 89
Untere Vorderradgabel-inbusschrauben
2 10P1.0 | 2 1,8 112
+ Vorderradgabel-Klemmschrauben

cbere ©8P1.25 — 2 1.8 108,110

untere & 10P1.25 - 2 2.5 27,108, 110}
+ Lenker-Klemmschrauben & 8P1.25 - 4 1,8 105
+ Kupptungshebel-Schwenkschraube

Ae6P1.0 : - 1 - e
+ Bremshebel-Schwenkbolzen @ 6P1.0 — 1 - -
Bremsklotzbefestigungsschraube @ 6P1.0 ® 1 - -
Hinterachsmutter & 16P1.5 - 1 2,0 25
+ Befestigung der Hinterrad-StoRdampfer

obere Hutmuttern & 10P1.25 — 2 3,0 -
untere Schrauben @ 10P1.25 - 2 3,0 -

Kettenradmuttern @ 10P1.25 - 4 3.0 99
+ Seitenstanderschraube & 10P1 .25 - 1 — -
+ Befestigungsschrauben fiir FuBraste

@12P1.25 - 2 — —
+ Steverkopfschraube @ 16P1.5 — k] 55 27,108
+ Steuerkoptklemmschraube @ 8P1.25 - 1 1,8 27
+ Kontermutter der Lenks&ule @ 30P1.0 ® 1 3,0 27,108
+ Mutter der Schwinggabel-Schwenkwelle

J14P1.5 - 1 8,0 -
+ Zugankermuttern & 10P1.25 - 2 30 25
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in der folgenden Tabelle ist jeweils das Anziehdrehmoment in Abhiangigkeit von Gewindedurchmesser und
Gewindesteigung fiir die Schrauben und Muttern der K awasaki-Motorrider aufgefiithrt. Das tatsachlich erforderliche
Anziehdrehmoment kann jedoch bei den einzetnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmes-
ser und bei gleicher Gewindesteigung unterschiedlich sein. Die in der Tabelle ,Drehmoment und Sicherungsmittel”
aufgefithrten Schrauben und Muttern unterscheiden sich manchmal von dem, was in dieser Tabetle angegeben ist.
Diese Tabelle gilt nur fir diejenigen Schrauben und Muttern, die nicht in der Tabelle ,,Drehmomente und Siche-
rungsmittel” aufgefiihrt sind, Samiliche Werte gelten filr trockene und enttettete Gewinde.

Feingewinde Grobgewinde
Durchmesser (mm) | Steigung (mm) kpm Durchmesser (mm) | Steigung {mm) kpm
5 _ 0,50 0,35~-0,50 5 0,80 ) 0,35-0,50
5] 0,75 0.6-0.,8 6 1,00 0,6-09
3 1,00 1,4-1,9 8 1,25 1,622
10 1,25 2,6-3,5 10 1,50 31-42
12 1,50 45-62 ) 12 1,75 54-7.5
14 1,50 7.4-102 14 2,00 8,3-11,5
16 1,50 11,5—-16 16 200 13-18
18 1,50 1i7-23 18 2,50 18-25
20 1,60 23-33 20 2,50 26—35
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ABLAUFPLAN

Zerlegung — Motor eingebaut

[ Motorrad
Linke Seite | Unterteil Oberteil ! Rechte Seite
1 '
‘ f i | !
Linke FuBraste] | aianer {  Kraftstofftank Tachometer- Unter- Nockenw.- [ rechter Motordeckel
welle -brecher- ketten-
unteres deckel spanner W
Ende il
[ Schaltpedal | oo — [ kupplung |
Winkel Unter- | Auspuff ] Antriehs-
brecher- ral
- befesligungs
| Motorritzelabdeckung ] [ Vergaser | | | Hom | plaite & \L *
! Primar-] 1O1- AuBerer
i i ritzet mpe SChaltmeCha‘
Antrigbs Leer- | [linker Motordeckel| Zindver- nismus
kette laut- ‘L I steliung
: schatter |
* ' Stator ! \ \ )
Motor- | | uaplisgs- i | Zylinderkopfabdeckung
tzel awstlick- "
mee mecanismy x
Rotor Anlasser osiemelen | [Kipphebel .
und Hifiehung und Hockenwellen-
Anlasser- Kipphebelwelle keltenfihrung
kupplung
Nockenweile
und
Ketienrad
\ v
] Zylinderkopf |
pad *
| Zvlinderblack | {ventile u. Flihrungen|
. .

[ Kolbea und Ringe |

Dieser Ablaufplan soll zur Unterstitzung beim Ausbau dienen. Zum Ausbau ist das jeweitig aus-
zubauende Teil aufzusuchen und entsprechend dem Plan zu verfahren. Bei Arbeitsgéngen, die mit
einem = versehen sind, warden Spezialwerkzeuge zum Ausbau, Einbau, zur Zerlegung oder zum
Zusammenbau bendiigh.
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KRAFTSTOFFTANK

Aushau:

® Die Sitzbank entriegeln und hochklappen. :

® Den Kraftstoffhahn auf ,OFF" drehen, die
Schlauchschelle nach unten schieben und den
Kraftsteffschlauch vom Hahn abziehen.

® Das Gummibefestigungshand am hinteren Ende
des Kraftstoiftanks aushaken.

A. Gummibefestigungsband

® Den Krafistofftank am hinieren Ende anheben und
nach hinten herausziehen.

Einbau:

® Kontrcllieren, ob die Gummidampfer eingesetzt
sind und das Gummibefestigungsband anbringen.

® Den Krafistofftank einsetzen und das Befestigungs-
‘band einhéngen.

#® Den Kraftstoffschlauch an den Kratistoffhahn an-
schlieffen und die Schiauchschelle wieder hoch-
schieben.

¢ Die Sitzbank herunterklappen.

VERGASER

Einbau:

¢ Den Krafistofftank abnehmen (Seite 39).

® Die Uberlauf- und Entliifiungsschlduche zwischen’
dem hinteren Ende des Motors und der Schwinge
herausziehen.

® Die Vergaser-Befestigungsschelle und die Schel-
len, mit denen die Luftkanéle an die Vergaser ange-
schlossen sind, I6sen und zur Seite schieben.

A. Vergaser-Befestigungsschelle
B. Luftkanal-Befestigungsschelle
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¢ Die Vergaser hinten hochziehen und herausneh-
mewn. Darauf achien, daB die Gasziige nicht beschi-
digt werden.

& Die Kontermuttern und die Einstellmuttern am obe-
ren Ende der Gaszlge volistédndig hinginschrauben,
s0 daB die Gasziige viel Spiel erhalien.

B ACHTUNG: Wenn die Gaszilge vom Vergaser abge-

nommen werden, ohne daB sie geniligend Spiel haben,

kdnnen sie beschidigt werden.

e Die Kontermuttern losen und die Gaszugeinsteiler
am unteren Ende der Gasziige ganz herausdrehsn,
damit sie aus den Haltewinkeln kommen.

A. Einsteller B. Kontermuttern
C. Einsteller-Haltewinkel

® Die Enden des Gaszuges aus der Seilrolle aushdn-
gen.

Einbau: .

¢ Das Ende des Gegenzugs in die hintere Offnung in
der Seilrolle einhdngen und den Einsteller in den
Winkel einsetzen. B

® Das andere Ende des Gaszugs in die vordere Off-
nung einhdngen und den Einsteller in den Winkef
einsetzen.

B. Gaszug

A. Gegenzuyg

® Die Einsteller in den Winkeln zentrieren und die
Kontermuttern festziehen.

& Kontrollieren, ob die Vergaser-Halteklemmen und
die Luftkanéle eingebaut sind. Die Kiemmschrau-
ben missen nach auBen zeigen,

® Die Vergaser wieder hineinschieben.

¢ Kontrellisren, ob simtliche Kanéle und Halter vor-
schriftsmaBig an den Vergasern angebracht sind
und sémtliche Schellen festziehen.

® Die Vergaseriiberlaufschlauche (2) und EntGf-
tungsschlduche (2) zum hinteren Teil des Motors
verlegen.




A. Nocken tiir Leerlaut-
keschleunigung
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e Den Krafistofftank aufsetzen (Seite 39).
¢ Die Gasziige einstellen {Sesite 17).
® Diz Vergaser einstellen (Seite 18).

Vergasertrennung, Verbindungsmechanismus
Die nachstehend aufgefihrien Vergaserteile kbnnen
ohne Trennung der Vergaser ausgebaut werden.

Leerlaufragulierschraube Vakuumkolben

Diisennadel Schwimmer
Nadelventit Leerlaufmischdiise
Primarhauptdise Entliiftungsschlauch
Sekundarhauptdiise der Hauptdise

Nadeldisenhalter

Die Schraube der Chokeverbindung und den Siche-
rungsring tosen.

. Schraube der Chokeverbindung

Die Schrauben {8) und Sicherungsringe (8) l1&sen
und dann die obere und die untere Befestigungs-
platte abnehmen, damit dig Vergaser getrennt wer-
den kéinnen. Die Feder des Verbindungsme-
chanismus und das Dreiwegegelenk des Kraftstofi-
schlauchs I$sen sich.

Die Leerlaufeinsteltschraube (8} am linken Verga-
ser herausdrehen und mit der Feder () heraus-
nehmen.

Die Schraube, den Sicherungsring und die Unter-
legscheibe Iésen und dis Gaszughaiterung abneh-
mern.

Die Mutter und den Sicherungsring !9sen und die
Chokeverbindung und den Nocken fiir die Leertauf-
beschleunigung herausnehmen.

B. Chokeverbindung

Einbaw:
® Den Nocken fir die Leetlaufbeschieunigung und

die Chokeverbindung in der Richtung wie in Abbil-
dung E8 gazeigt einbauen, wenn die Chokeventite
volistdndig geschlossen sind.

A. Linker Vergaser

Die Gaszughaiterung anbauen. Sicherungslack auf
die Schrauben auftragen.

Die Leertaufeinstelischraube und die dazugehdren-
de Feder einsetzen.

Die obere und untere Befestigungsplatte an einen
der Vergaser anbauen. Aut die Richtung der Platten
achten. Auf die unteren Befestigungsschrauben
Sicherungslack auftragen.

. Befestigungsplatte

Prilfen, ob die O-Ringe 4 vorschriftsmiBig einge-
setzt sind und das Dreiwegegelenk des Kraftstoff-
schlauchs so einbauen, daf der Schlauch nach
ocben geht. Die lingere Seite des Gelenks geht in
den linken Yergaser.

B. Preiwegegelenk

® Diec beiden Vergaser miteinander verbinden und
beide Federenden des Verbindungsmechanismus
wie gezeigt einhédngen.

A

A, Federenden
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Die restlichen Schrauhen und Sicherungsscheiben
der Befestigungsplatte einsetzen. Die Ausrichtung
der Vergaser iiberprifen.

Die Schraube der Chokeverbindung und die Siche-

rungsscheibe einsetzen.
Vor dem Einbau der Vergaser in das Mctorrad die
Vergaserfunktionspriifungen durchfihren.

Vergaserfunktionspriifungen:

1.
L]

Chokeventile

Den Chokehebel betitigen und kontroltieren, ob
sich beide Chokeventile gleichzeitig 6ffnen und
schlieBen.

Wenn dies nicht der Fall ist, die Chokeverbindung
vorsichiig biegen oder versetzen. DieMutter festzie-
hen.

Mutter B. Chokeverbindung

Die Sicherheitsventile in den Chokeventilen ein-
dritcken, um zu Gherprifen, ob sie leicht zurlickge-
hen, Wenn dies nichi der Fall ist, ist die Feder hinter
dem Sicherheitsventil entweder tahm oder bescha~
digt und das Vergasergehduse mufB als Gruppe
ausgewechselt werden.

¥ ACHTUNG: Wenn das Sicherheitsventil oder das
Chokeventil nicht einwandirei arbeiten, andert sich
das fiir den kalten Leertauf vorgeschriebene Kraft-
stoff-/Luftgemisch.

. Sicherheitsventil

Vakuumkolben

Kontrollieren, ob die Vakuumkolben sich leicht-
gangig auf- und abwiérts bewegen. _
im Zweifelsfalle den Vakuumkeolben herausziehen
und auf Beschadigung prifen.

Die Vergaser senkrecht aufstellen, den Vakuumkaol-
ben in die oberste Stellung bringen, das Luftdurch-

laBrohr blockieran, damit keine Luft eintritt und
dann den Kolben ioslassen. Der Kolben muf3 sehr
jangsam nach unten gleiten (dies muB l&nger als
10 Sekunden dauern).

A: Luftdurchgangséffnung  B. Vakuumkolben

® Wenn dies nicht der Fall ist, sind wahrscheintich die
Membrane oder der Kolben beschéddigt und missen
ausgetauscht werden.

» ACHTUNG: Wenn die Membrane oder der Vakuum-
kolben nicht einwandfrei arbeiten, ergeben sich Motor-
stérungen.

3. Nocken fur schnellen Leerlauf

® Die Lesraufregulierschraube herausdrehen, bis
zwischen der Schraube und der Scheibe Spiel vor-
handen ist.

® Die Chokeventile vollstandig &ffnen und die Leer-
taufverbindung nach oben dricken, bis die Scheibe
sich zu drehen beginnt. Jetzt muB zwischen der
Leertaufverbindung und dem Nocken fir den
schnellen Leeriauf ein Spiel von ungefahr 3 mm
vorhanden sein.

_® ACHTUNG: Bei groBerem Spiel ist die Kaitleerlaut-

drehzahl zu niedrig und der Motor stirbt ab. Beikleine-
rem Spiel ist die Kaltieerlaufdrehzahl zu hoch.

Mocken fiir schnellen Leerlauf

1. Chokeventil 4. Leerlaufverbindung
2. Scheibe 5. Leerlaufnocken
3. Leerlaufregulierschraube 6. Chokehebel




B. Nocken fiir schnelien
Leerlauf

A. Leerlautverbindung

# Bei falschem Spiel die Leerlaufverbindung vorsich-
tig nach Bedarf biegen. Das Spiel nochmals Gber-
prifern,

4. Drossetklappen

#® Vergewissern Sle sich, ob die Drosselklappen sich
bei drehender Scheibe ieicht ffnen und schlieen.
Wenn dies nicht der Fall ist, mu kontrolliert wer-
den, ob sie in der Vergaserbohrung klemmen oder
ob die Federn beschédigt sind; erforderlichenfalls
rgparieren. ]

® Die lLeerlaufschraube herausdrehen, bis zwischen
der Schraube und der Scheibe Spis! vorhanden ist.
Die Chokeventile 6ffnen. Dann kontrollieren, ob
beide Drosselklappen vollstandig geschlossen sind
und ob sie sich gleichzeitig zu &#fnen beginnen.

B ACHTUNG: Wenn die Drosselklappen nicht gleich-

zeitig arbeiten, kann kein gleichmiéBiger Leeriauf und

keine zufriedenstellende Vergasersynchronisisrung
erreicht werden.

® Wenneine Nachstellung erforderlich ist, die Konter-
mutter 16sen und die Einstellschraube auf der
Scheibe entsprechend drehen. Die Kontermutter
festziehen.

B. Einstellschraube
C. Drosselklappe

A. Kontermutter

5. Betriebskraftstoffstand

Die Vergaser so aufstellen, daf sie vollkommen waage-
recht stehen und den Betriebskraftstoffstand flir jeden
Vergaser messen und erforderlichenfalls nachstellen
(Seite 118).

B ACHTUNG: Wenn der Betriebskraftstofistand nicht
vorschriftsmaBig ist, kann das richtige Kraftstoff~/Luft-
gemisch fiir eine gute Motorleistung nicht erreicht
werden.
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Zerlegung des Vergasers:
® Die Schrauben (4) I6sen und den oberen Decket
abnehmen.

® Die Baugruppe Membrane/Vakuumkolben vorsich-
tig herausziehen und darauf achten, daB die Mem-
brane nicht beschidigt wird, Kein scharfkantiges
Werkzeug verwenden, um die Membrane aus der
Nute auszubauen.

® Den Sicherungsring (@) mit einer Federringzange
{Spezialwerkzeug) aushauen und den Nadeldiisen-
halter und die Disennadel herausneh-
mert.

¢ Die Begrenzung derleerlaufregulierschraube . .
die Leertaufregulierschraube . die Feder )
die tnterlegscheibe und den O-Ring ab-
nehmen,

® Die Schrauben {4} und Sicherungsscheiben (4}
fdsen und die Schwimmerkammer unc den O-
Ring abnehmen,

® Den Schwimmerstift herausziehen, den
Schwimmer abnehmen und das Nadelventil
herausziehen.

® Die Primdrhauptdiise &) und den Hauptdiisen-
entliftungsschlauch ausbauen.

® DieSekundirhaupidise und den Disennadel-
halter ausbauen.

e Den Gummistdpsel (3 abziehen und die Leerlauf-
mischdiise €2 herausnehmen.

i i

A. Primé@rhauptdiise  B. Sekund3rhauptdiise
C. Stopsel

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Beschadigte oder geafterte O-Ringe und Gummi-
stdpsel austauschen.

2. Die Membranzunge mit der Kerbe in der gheren
Kammer ausrichten und die Membrandichtlippe in
die entsprechende Nute einsetzen.

eE

A, Membranzunge B. Kerbe
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3. Vor dem Einbau des Schwimmers die Zunge der tere FuBraste herausziehen und beide Auspufftépfe
Schwimmerplatte durch den Klipp der Ventilnadel zusamimen abnehmen.
ginschieben. Dies ist eine Hilfe flr das einwandfreie
Arbeiten der Ventilnadel.

A, Befestigungsmutter der FuBraste

‘ . Einbau:
A. Zunge B. Klipp ® Die Dichtungen an den AuslaBkanlen und an bei-
den Enden des Yerbindungsrchrs auf Beschédi-
gung oder Alterung priten. Erfordertichenfalls aus-

AUSPUFF tauschen.
® Das Verbindungsrohr an einen Auspuff anbauen.
Ausbau: Dieser Auspuff wird zuerst angebaut.
¢ Die Klemmschrauben {2) des Ausputiverbindungs- e Die Auspuffrohrhalter so auf die entsprechenden
rchres iGsen. Auspuffrohre schieben, daB der abgesetzte Teilum

die innenbohrung des Halters zum AuslaBkanal des
Motors zeigt.

A. Klemmschrauben B. Verbindungsrohr ! :
_ _ ' A. Abgesetzter Teil
® Die Befestigungsmutiern an dem Auspuffrohrhalter
I6sen und beide Halter vom Stehbolzen am Zylin- & Die Dichtung und das Auspuffrohrin den AuslaBka-
derkopf abziehen. Die Halbmanschetie abnehmen. nal einsetzen und den Auspuff am Rahmen mit der

Befestigungsschraube der hinteren FuBraste, der
Unterlegscheibe und der Mutter fingerfest anbrin-
gen.

® Die Dichtung und das andere Auspufirohr in den
AuslaBkanat einsetzen und den Auspuff mit dem
Verbindungsrohr verbinden. Dann die hintere Fuf3-
raste einbauen.

® Die Halbmanschette so aufsetzen, daB der Flansch
nach auf3en zeigt. Die Auspuffrohrhalier einbauen
und die Muttern gleichmaBiy festziehen, damit der
Auspuff dicht ist.

e Die Befestigungsmuttern der hinteren FuBraste
festziehen.

¢ Die Klemmschrauben des Verbindungsrahrs fest-
ziehen.

& Kontrollieren, ob der Auspuff dichtist und erforder-

v fichenfails korrigieren.

A. Auspuifrohrhalter B. Halbmanschette

ZYLINDERKOPFABDECKUNG, KIPPHEBEL

® Die Befestigungsmuttern der hinteren Fufraste Ausbau:
idsen und die Unterlegscheibe abnehmen, Die hin- e Den Krafistofftank abnehmen (Seite 39).



A. Schraube

Die Zindkabel abziehen und die Ziindkerzen aus-
hauen.

Die Leitungen von den Zindspuien und den Unter-
brechern abklemmen.

Die Schrauben {3} und Muttern {3) des oberen
Befastigungskonsols 1&sen und die Konsole abneh-

men.

. Oberes Konsol

Die Hornlettungen vom Horn abklemmen. Die Befe-
stigungsschrauben {2 und die Sicherungsscheiben
{2} l6sen und das Horn abnehmen.

Die Drehzahlmesserwelie am Zylinderkopf aushén-
gen. Die Schraube ldsen und den Anschlag der
Drehzahimesserritzel-Halterung  abnehmen. Die
Halterung und das Ritzel abziehen,

ey

B. Anschlag

& Die Ventileinstellkappen (4) abnehmen.

A, Ventileinstelikappen
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Den Lichtmaschinendecke! abnehmen.
Den Unterbrecherdeckel und die Dichiung abneh-

men.
Die Befestigungsschrauben (2} iosen und die Un-
terbrechergrundplatte abnehmen.

Mit einem 14-mm-Schliissel die Kurbelwelle fest-
halten und die Schraube an der Nockenwelle [6sen.
Die Schraube, die Unterlegscheibe und die Z{ind-
versteflung herausnehmen.

. Kipphebelwelle

Zitndverstellung B. Schraube

. Unterlegscheibe

Die 8-mm-Schrauben (8} und die 6-mm-Schrauben
(6} am Zylinderkopfdeckel ibsen. Den Zylinderkopf-
deckel abnehmen.

Die Dichtung von der Nockenwelle abziehen.

Fir den Ausbau eines linken Kipphebels den Gum-
mistGpsel herausziehen und die Kipphebelwelle mit
gingr 6-mm-Schraube herausziehen,

B. Kipphebel

Fir den Ausbau eines rechien Kipphebels die
Schraube und die Kupferunterlegscheibe idsen, das
Gummidistanzstiick herauszishen und die Kipphe-
belwelle mit einer 6-mm-Schraube herausziehen.

Einbaw:

L ]

Wenn die Kipphebeiwellen aus dem Zylinderkopf-
deckel ausgebaut werden, sind die beiden folgen-
den Schritte zu wiederholen.

Ftwas Molybdéndisulfidfett auf die Kipphebelwelle
auftragen, die Welle durch den linken Kipphebei
fihren und den Gummistépsel in den Zylinderkopf-
decke! einsetzen.

Etwas Molybdéandisulfidfett auf die Kipphebelwelte
auftragen, die Welle durch den rechien Kipphebel
fihren, das Gummidistanzstick aufschieben und
die Schraube mit der Kupferunterlegscheibe einset-
zen. Die Schraube mit einem Drehmoment von
4,0 kpm festziehen.
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® Dig Auflageflachen des Zylinderkopfes und des
Zylinderkopideckels mit einem Ldsemittel mit ho-
hem Ftammpunkt reinigen und trockenwischen.

® Uberpriifen, cb das Drehzahimesserritzel aus dem
Zylinderkopfdeckel ausgebaut ist.

B ACHTUNG: Wenn sich das Drehzahlmesserritzel

beim Aufsetzen des Zylinderkopfdeckels noch in dem

Deckel befindet, wird eventuell das Drehzahimesser-

Zahnrad beschadigt.

& Die Kurbelweile entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen, bis kein Nocken mehr nach oben zeigt. Bei
dieser Stellung der Nockenwelle sind die Ventile
geschlossen und der Zylinderdeckesl kann leichter
eingebaut werden.

A. Nockenflichen

e Uberpriifen, ob die beiden Stellstifte vorschriftsmé-
Big in den Zylinderkopf eingebaut sind.

¢ Dichtungsmasse auf die Auflagefliache des Zylin-
derkopfs auftragen.

& Den Zvlinderkopfdecke! aufseizen und dabei die
Kipphebel hochhalien.

® Die Schrauben des Zvlinderkopfdeckels efnsetzen,
die 6-mm-Schrauben mit einem Drehmoment von
1,0 kpm und die 8-mm-Schrauben mit einem Dreh-
momeni von 2,5 kpm festziehen. Fir das Festziehen
der Schraubendiein denZylinderkopfdeckel einge-
schlagene Reihenfolge beachten.

Reihenfolge fiir das Festziehen der Zylinderkopfdek-
ketschrauben

& Das Ventilspiel einstellen (Seite 163,

® Eine dinne Schicht Hochtemperaturfett aui die
neue Nockenwellendichtung auftragen und die
Dichtung mit dem Oldichtungstreiber (Spezial-
werkzeug) auf die Nockenwelle aufsetzen.

B ACHTUNG: Wenn die Nockenwellendichtung vor

dem Aufsetzen des Zylinderkopfdeckels eingebaut

ader wenn die Oldichiung falsch eingebaut wird, kann

OF austreten oder die Ziindverstellung klemmen.

A. Gidichtungstreiber (57001-1022)

® Die Ziindversteliung so auf die Nockenwetle aufset-
zen, dai die Kerbe in dem Stift auf der Nockenwaelle

Jivad

B. Stift

A. Kerbe

® Sicherungsiack auf die Nockenwellenschraube aui-

fragen. Die Schraube mit der Unterlegscheibe ein-
setzen und mit einem Drehmoment von 1,0 kpm
festziehen.

e Die Unterbrechergrundplatte mit Unterlegscheiben

und Schrauben einsetzen. Dichtungsmasse um die
Gummitille herum auftragen und die Tiille einset-
zen.

& FEtwas Molybdandisuifidfett auf die Welle des Dreh-

zahlmesserritzeis auftragen und die Welle durch die
Ritzelhalterung einschieben. Die Ritzethalterung in
den Zylingerkopfdeckel einsetzen und mit dem
Anschiag und der Schraube festhalten.




4,0 kpm festzighen.

Das Horn anbauen und die Hornleitungen schlie-
Ben.

Bie Leitungen der Zindspule und des Unterbre-
chers anschiiefien,

Oen Ziindzeitpunkt einstellen {Seite 12).

Bie Ventileinsteilkappen, den Unterbrecherdeckel
und den Lichimaschinendeckes! aufsetzen.

Die Ziindkerzen einschrauben und mit einem Dreh-
moment von 20 kpm fastziehen. Die Ziindkabel
anschlieBern. :

Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 39},
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. Ritzelhalterung 1. Hier Fett auftragen A, Steuerketienfiihrung
Die Drehzahlmesserwslle anschlieBen und die Wel-
lenmutter festziehen. ® Die Kurbelwelle mit einem 14-mm-Schilssel fest-
Die obere Konscle einbaven und die 8-mm-Schrau- halten und die Nockenwellenritzel-Schrauben {2}
ben mit einem Drehmoment von 1,8 kpm und die iBsen.
10-mm-Schrauben mit sinem Drehmoment von & Das Ritzet auf der Nockenwelle verschieben und die

Ketie vom Ritzel abheben.

B ACHTUNG: Beim Durchdrehen der Kurbelwelle die
Steuerkette stets spannen. Dadurch wird verhindert,
daB sich das untere Ende der Kette auf der Kurbelwelie
verfangt.

¢ Die Nockenwelle und das Nockenwellenritze! aus-

bauen. Einen Schraubenzieher oder einen Draht in
die Kette sinflihren, damit sie nicht in den Zylinder-
block f&llt.

NOCKENWELLE

Ausbau

® Den Kraftstoffiank abnehmen (Seite 39).

& Den Zylinderkopfdeckel abnehmen {Seite 44).

e Die Kettenspannerkappe und den O-Ring abneh-
men, die Kontermutter Idsen und dann den Ketten-
spanner aus dem Zylinderblock ausbauen.

B. Nockenwellenritzel

A. Nockenwelle

Einbau: _
® Motordl auf die Nockenwellenteile, das Drehzahi-
messerritzel und die Zylinderkopflager auftragen.
Wenn Zylinderkopf und/oder Nockenwelle ausge~
tauscht werden, anstelle des Motoréls etwas Molyb-
déndisulfidiett aufiragen.
® Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Linie (OT-Markierung} neben der Mar-
kierung ,,1" fir ,L" auf dem Rotor mit der Markie-
P rung auf dem linken Motordeckel ausgerichiet ist,
¢ Dis Steuerkettenflihrung an der Vorderseite des Beim Drehen der Kurbelwelle die Steuerkette fest-
Motors herausziehen, ziehen, damit sie sich nicht verwirrt,

B. Kontermutter

A. Ketlenspanner
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A. Ziindmarke B. OT-Marke

® Die Nockenwelle durch das Nockenwellenritzel
einschieben, das dinne Ende der Nockenwelle
zuerst. Die Ritzelseite mit der Kerbe muB zu dem
diinnen Ende zeigen.

A. Biinnes Ende B. Kerben

® Die Nockenwelte mit dem dinnen Ende zuerst von
rechts nach links durch die Steuerkette sinfliihren.
Den Schraubenzieher oder den Draht, womit die
Kette hochgehalten wurde, herausnehmen.

¢ Die Stellung der Kurbelwelte (E37) kontrollieren
und erforderlichenfalls nachstellen.

® Die Steuerketie auf das Ritze! auflegen und die
Kerben des Ritzels mit der Zylinderkopfoberfltiche
ausrichten.

A. Kerben

¢ Die Kurbelwelle so drehen, da3 der kleine Stift an
dem Ritzel nach oben geht und die Befestigungslo-
cher am Ritzel und die Nockenwelle ausgerichtet
sind.

Einsteliung der Steuerketie E40

Nockenwellenritzel 4. kleiner Stift
Kerben 5. OT-Marke
Zylinderkopfflache 6. Ziindmarke

Dichtmasse auf die Nockenwelfenritzelschrauben
auftragen.

Die Ritzelschraube einsetzen. Die Kurbelwelle um
eine Umdrehung drehen und die andere Ritzel-
schraube einsetzen.

Die Ritzelschrauben mii einern Drehmoment von
1,5 kpm festziehen und dabei die Kurbelwelle mit
ginem 14-mm-Schlissel festhaiten,

Die Steuerkettenfihrung in den Zylinderkopf ein-
setzen.

Den Kettenspanner ginbauen.

Die Nockenwells entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen und die Einsteliung der Steuerkette Uberprifen.
Erforderlichenfalls korrigieren.

Die Steuerkstie spannen {Seite 16) und die Ketten-
spannerkappe und die O-Ringe aufsetzen.

Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 44},

Das Ventilspiel einstellen (Seite 16).

Die Zindung einsteflen {Seite 12},

Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 39).

ZYLINDERKOPF

Ausbaw:

Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39).

Die Vergaser ausbauen (Seite 39}. Es ist nighterfor-
derlich, die Gaszlige von den Vergasern abzuneh-
men, aber legen Sie die ¥ergaser auf den Rahmen,
damit sich die Zige nicht dehnen und die Vergaser
nicht beschidigt werden.




Den Auspuff abbauen (Seite 44).

Den Zylinderkopideckel abnehmen (Seite 44),

Die Nockenwelle aushauen {Seite 47),

Finen sauberen Lappen indie Zylinderkopfhohrung
stecken, damit keine Teile oder Schmuiz in den
Zylinderblock fatlen kdnnen.

Die Zylinderkopfrmutier (8) 16sen.

Den Zylinderkopf abnehmen. Erforderlichenfalls
ginen Schraubenzieher in die Ansatzpunkie unter
dem Zylinderkepf ansetzen.

m_ACHTUNG: Nicht mit einem Hammer auf den
Schraubenzieher schlagen, dasonst der Zylinderblock
beschédigt wird. .

L IR 4

Zylinderkopf-Ansatzpunkte

& Mit einem Schraubenzigher oder Draht die Steuer-
kette festhalten, damit sie nicht in den Zylinder-
block fallen kann.

Einbau:
¢ Die Olkanale mit Drucklufi sauber ausblasen.

A. Olkangle

e Kontrollieren, ob die Dichtung, die Stelistifie (2)
und die O-Ringe (2) vorschriftsmaBig eingebaut
sind.
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C. O-Ringe

o o

B. Stelistifte

I

. Dichtung

& Vor dem Einbau des Zylindarkopfs die Steuerkette
hochziehen und durch den Zylinderkopfschacht
flihren.

e Den Zylinderkopf einbauen. Mit einem Schrauben-
zieher oder Draht die Kette festhalten, damit sie
nicht in den Zylinderblock flit.

® FEinen sauberen Lappen in den Zylinderkapfschacht
stecken, damit keine Teile oder Schmutz in den
Zylinderblock fallen kénnen.

e Die Zylinderkopfmuttern aufschreiben und zuerst
mit einem Drehmoment von etwa 2,0 kpm und dann
mit einem Drehmoment von 2,5 kpm festziehen. Die
in den Zylinderkopt eingeschiagene Reihenfolge
beim Festziehen der Muttern beachten.

Rethenfolge fiir das Festziehen der Zylinderko.bfﬁ-:ul-
tern

E44

Die Nockenwelle einbauen {Seite 47).

Die Steuerkette spannen (Seite 16) und die Ketten-
spannerkappe und den O-Ring aufsetzen.

Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 44},

Das Ventilspie! einstellen {Seite 16),

Die Zindung einstellen (Seite 12},

Die Vergaser sinbauen (Seite 39).

Die Auspuffe anbauen (Seite 44).

Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 38).



50 ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

VENTILE, VENTILFUHRUNGEN

Aushau:

e Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 38).

® Dic Vergaser ausbauen (Seite 39). Es istnichterfor-
deriich, die Gasziige von den Vergasern abzuneh-
men, aber die Vergaser auf den Rahmen legen,
damit sich die Gaszlige nicht dehnen oder die
Vergaser beschadigt werden.

Die Auspuffe abbauen (Seite 44).

Den Zylinderkopfdeckei abnehmen (Seite 44).

Die Nockenwetle ausbauen (Seite 47).

Den Zylinderkopf ausbauen {Seite 48).

Die Ventilfederhalterung (2) mit einem Ventilfeder-
Kompressionswerkzeug und dem entsprechenden
Adapter {Spezialwerkzeuge) nach unten driicken
und die Manschetienkelie herausnehmen,

. Ventfilfeder-Kompressionswerkzeug {57001-241)
. Adapter (57001-1019)

[vr I

& Das Werkzaeug losen und dann die Ventilhalterung,

die &uBere Feder (&) und die innere Feder (&

abnehmen.

Den Federteller abnehmen,

Das Ventl! herausdriicken, :

® Den Federring (5) abnehmen und die Oldichtung
abziehen.

B. Gidichtung

A. Federring

& Den Bereich um die Fihrung herum auf etwa
120—150 Grad C anwérmen und leicht mit einem
Hammer auf den Ventilfihrungsdorn {Spezialwerk-
zeug) schiagen, um die Ventilfthrung aus der Ober-
seite des Kopfs auszubauen.

(E4D

g

A. Vertilfiihrungsdorn {57001-1021)

Einhau:

ANMERKUNG: Beim Einbau eines neuen Yentils oder
einer neven Ventilithrung das Spiel zwischen Ventil
und Ventilfithrung kontrollieren {Seite 124).

® Etwas O1 auf die Ventifihrung auftragen.

e Den Bereich um die Bohrung fiir die Ventilfihrung
herum auf etwa 120—150 Grad C anwérmen und die
Ventiifi hrung von der Oberseite des Zylinderkopfes
her mit dem Ventiliohrungsdorn {Spezialwarkzeug)
hineintreiben.

e Die Ventilfiihrung mit der Ventilfihrungsahle (Spe-
zialwerkzeug) auch dann-rdumen, wenn die alte
Ventilfiihrung wieder eingebaut wird.

A. Ventilfiihrungsahie (57001-1020)

e DieVentilhalterungsfldche mit Priffarbe kontroliie-
ren und erforderlichenfalls nacharbeiten. Die Arbei-
ten {ir die Prifung und die Reparatur sind auf
Seite 124 angegeben.

® Cine neus Dldichtung auf die Ventilfihrung auf-
schieben und den Federring einsetzen,

e Fitwas Molybdandisulfidfett aut den Ventilschaft
auftragen, das Ventil einsetzen und den Federteller
sowie die duBere und innere Feder aufsetzen.

® Die Federhalierung aufsetzen, mit dem Ventitfeder-
Kompressionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach
unten driicken und die Keilmanschette einsetzen.

e Kantrollieren, ob die Keilmanschette, die Federith-
rung und der Ventilschaft vorschriftsmalig einge-
baut sind. Dann das Ventilieder-Kompressions-
werkzeug abnehmen.

® Den Zylinderkopf einbauen {Seite 43).

e Die Nockenwelle einbauen (Seite 47).
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Ventil und Ventilfithrung : E49

Manschetienkeil
Federhalterung
. AuBere Feder

. {nnere Feder

. Federring

. Cldichtung

. Ventilfihrung

. tnnerer Federteller
Zyfinderkopf

. EinlaBventil

. AuslaB3ventil
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® Die Steuerkeite spannen {Seite 16) und die Ketten-
spannarkappe und den O-Ring aufsetzen.

Den Zylinderkopidecke! aufsetzen {Selte 44)

Das Ventilspiel einstellen {Seite 16).

Die Zindung einstellen (Seite 12},

Die Vergaser einbauen (Seite 39).

Die Auspuffe anbauen (Seite 44).

Den Kraftstofftank aufsetzen (Seita 39).

ZYLINDERBLOCK

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 39}. .

® DieVergaser ausbauen (Seite 39). Es ist nichterfor-

derlich, die Gasziige von den Vergasern abzuneh-

men, aber die Vergaser auf den Rahmen legen,

damit sich die Gasziige nicht dehnen oder die

Vergaser beschadigt werden.

Die Auspufie abbauen (Seite 44).

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 44).

Die Nockenwelle ausbauen (Seite 47).

Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 48).

Die Dichtung und die O-Ringe vom Zylinderblock

abnehmen. '

¢ Den Zylinderblock abziehen. Erforderiichenfalls
etnen Schraubenzieher an den vorgesehenen An-
satzpunkten auf beiden Seiten des Zylinderblocks
ansetzen.

E_ACHTUNG: Nicht mit einem Hammer auf den

Schraubenzieher schlagen, dasonst der Zylinderblock

oder das Kurbelgeh3use beschédigt werden.

A. Ansatzpunkte

B. Zylinderblock

e Saubere Ticher unten um die Kolben wickeln,
damit keine Teilchen und kein Schmutz in das
Kurbelgehiuse fallen kénnen.

Einbau:

ANMERKUNG: Beim Einbau eines neuen Zylinder-

blocks muR das Spiel zwischen dem Kolben und dem

Zylinder dem vorgeschriebenen Wert entsprechen

{Seite 128).

& Kontroilieren, ob die beiden Stellstifte vorschrifts-
mafiig eingebaut sind und eine neue Zylinderfuf-
dichtung auflegen.

A. Stelistifte

® Die Kurbelwetle drehen, bis dis beiden Kolben auf
gleicher Héhe stehen und dabei die Steuerkstte
festziehen, damit sie sich nicht verfangt.

& Um die Kolben wihrend des Einbaues des Zylinder-

" blocks in der vorgeschriebenen Stelfung zu halten,
die Kolbenhaiter (Spezialwerkzeuge) vor und hinter
den Kotben verwenden.

A. Koibenhalter (57001-1023)

® Die Kolbenringe so drehen, da die Offnung des
oberen Kolbenringes und des Olringes bei jedem
Kolben nach vorne zeigt und die Offnung des zwet-
ten Ringes nach hinten. Die Offnungen der Olring-
Stahlschienen milssen nach betden Richtunganum
ungefdhr 30 Grad von der Expanderbfinung aus
verschoben werden.

Kolbenringe

(E53)

=
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® Sauberes Motorél auf die Kolbenringe und auf die
Zylinderwandungen auftragen.

& Die Kolbenringe mit Kelbenring-Kompressions-
werkzeugen (Spezialwerkzeuge) zusammendrilk-
ken.

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug (57001-921)

® Darauf achten, daB die Kolbenringe nicht brechen;
den Zylinderblock fangsam nach unten driicken, bis
die Unterteile der Zylinder die Kolbenringe freige-
ben.

¢ Die Spezialwerkzeuge abnehmen,

® Den Zylinderblock weiter nach unten driicken, bis
er aufsitzt.

& Koniroltieren, ob die beiden Stellstifte vorschrifts-
maBig in den Zylinderblock eingebaut sind.

& Die neue Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB die
breiteren Bohrungstiilen in der Dichtung nach
oben zeigen.

¢ Die O-Ringe einsetzen (2). Gealterte oder bescha-
digte O-Ringe durch neue ersefzen.

B. Stellstifte
C. O-Ringe

A. Bohrungstilllen

Den Zylinderkopf einbauen (Seite 48),

Die Nockenwelle einbauen (Seite 47).

Die Steuerkette spannen (Seite 16) und die Ketten-
spannerkappe und den O-Ring aufsetzen.

Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen {Seite 44).

Das Ventilspie! einstellen (Seite 16).

Die Zindung einstellen (Seite 12).

Die Vergaser einbauen (Seite 39).

Die Auspuffe anbauen (Seite 44),

Den Kraftstoffiank aufsstzen (Seite 39).

ZERLEGIUNG — MOTOR EINGEBAUT 53

KOLBEN, KOLBENRINGE

Ausbau:

¢ Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 39},

#® DieVergaser ausbauen (Seite 39). Es ist nicht erfor-

derlich, die Gaszlge von den Vergasern abzuneh-

men, aber die Vergaser auf den Rahmen iegen,

damit sich die Gaszige nicht dehnen oder die

Vergaser beschadigt werden. :

Die Auspuffe abbauen (Seite 44),

Die Nockenwelle ausbauen {Seite 47).

Den Zylinderkopf ausbauen {Seite 48),

Den Zylinderblock ausbauen (Seite 52).

Saubera Tlcher so um die Kolben wickeln, da

diese feststehen und keine Teile und kein Schmutz

in das Kurbelgehiiuse fallen kénnen.

¢ DisKolbenbolzen-Sicherungsringe aus den Kolben
ausbauen.

A. Sicherungsring

® Die Kolben abnehmen, indem die Kolbenbofzen
nach der Seite, aus der der jeweilige Sicherungsring
ausgebaut worden war, herausgedrickt werden.
Dazu erforderlichenfalls das Kolbenbolzen-Aus-
bauwerkzeug und den Adapter B (Spezialwerk-
zeuge) verwenden.

A. Kolbenbolzen-Ausbauwerkzeug (57001-910)
B. Adapter ,,B“ (57001-913)

# Die Kolbenringe mit der Kothenringzange (Spezial-
werkzeug) abnehmen. Zum Ausbau eines Kolben-
rings von Hand den Ring jeweils mit beiden Daumen
aufspreizen und dann an der gegeniberliegenden
Seite nach oben dricken,



54- ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

., T“-Markierung _

A. Kolbenringzange (57001-115) e Ciwas Motordi auf die Koibenholzen auftragen und
den Kolben sowie die Kolbenbolzen einsetzen. Der
Pfeil am Kolbenbolzen muB nach vorne zeigen.

A. Pfeil B. Vorne
Einbau:
ANMERKUNG: Beim Einbau gines neuen Kolbens ist
zu kontrollieren, ob das Kolbenspiel den vorgeschrie- ® Neue Kolbenbolzenringe in die Kolben einsetzen
benen Wert aufweist (Seite 128). AuBerdem ist das und darauf achten, dap sie nichtzu weltzusammen-
Kolbenboizenspiel zu untersuchen, wenn ein neuer gedriickt werden. Kontrollieren, ob die anderen
Kolben oder neue Kolbenbolzen eingebaut werden Sicherungsringe eingesetzt sind.
(Seite 130}, .
®» DieKolbenringe mitder ,T"-Markierung nach oben » ACHTUNG: Kolbenbolzenringe nicht wieder verwen-
einbauen, Den oberen und den zweiten Kolbenring den, da sie beim Ausbau geschwicht oder verformt
mch; miteinander vertauschen. Der obere Ring iIst - werden. Ein wieder verwendeter Kolbenbolzenring
verchromt und der zweite Ring ist an der Unterseite kann herausfallen und die Zylinderwand beschidigen.
abgesetzt. ’
e Den Zylinderblock einbauen (Seite 52).
e Den Zylinderkopf einbauen {Ssite 48).
" # Die Nockenwelle ginbauen (Seite 47},
e Die Steuerkette spannen (Seite 18) und die Ketten-
- spannerkappe und den O-Ring aufsetzen.
- Kolbenringe Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen (Seite 44).

Das Yentilspiel einstellen {Seite 16).
Die Zindung einsteflen (Seite 12).

Die Vergaser einbauen (Seite 39).

Die Auspuffe anbauen (Seite 44}.
-Den Krafistofftank aufsetzen (Seite 39),

:

Oberer Ring

MOTORRITZELDECKEL

i % Ausbau:
¢ e Die Befestigungsschraube und die Sicherungs-

Zweiler Ring scheibe 18sen und die linke FuBraste abnehmen.




A

A.
B.

. FuBraste

B. Schalthebel

Die Klemmschraube [0sen und den Schalthebs!
abnehmen.

Die Schrauben (4) idsen und den Motorritzeldecket
abziehen.

Den Splint herausziehen und das Ende des Kupp-
fungsinnenzugs aus dem Kupplungsausrlickhebet
und dem Motorritzeldeckel herausziehen.

Ausriickhebel C. Innenzug
Splint D. Feder

Einbau:

Den Kupplungszug durch den Motorritzeldeckel
und die Feder einziehen und das Ende des Innen-
zugs in den Kupplungsausr(ickhebel einhangen.
Den Kupplungszug mit einem neuen Splint am
Ausrickhebel sichern,

Kontroilieren, ob die Stellstifte (2) flr den Motorrit-
zeldeckel und der KupplungsstéBel vorhanden sind
und den Motorritzeldeckel aufsetzen.

Die Schrauben {4) des Motorritzeldeckels festzie-
hen.

Die linke Ful3raste mit der Schraube einsetzen und
die Sicherungsscheibe beilegen.

Den Schalthebel so einsetzen, daf die Vorderseite
etwas unter der Welle steht. Die Schraube einsetzen
und festziehen.

Die Kupplung Oberprifen und erforderlichenfalls
nachstellen {Seite 20).

KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbau:

Den Motorritzeldecks! abnehmen (Seite 54).
Den Kupplungsausrickhebel und die Stahlkugel-
einheit abnehmen.
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Die Abdeckung der Kupplungseinstellung fos-
schrauben.

Die Kontermutter der Kupplungseinsiellschraube
iGsen und die Einstellschraube mit der Kugelgleit-
platte herausziehen.

HEL R

A. Kugelgleitplatte

Einbatr

| ]

Den Kupplungsausriickhebel, die Stahikugeleinheit
und die Kugetgleitplatie mit einem Ldsemitiel mit
hohem Flammpunkt auswaschen und reinigen,
Trocknen und einfetten.

Die Einstellschraube und die Kugelgleitplatte ein-
getzen; dabei die Nase des Motorritzeldeckels in die
Nut der Kugelgleitplatte einseizen.

. Nase und Nut einpassen.

Die Einstellschraube einsetzen und die Kontermut-
ter fingerfest anziehen.

Die Stahlkugeleinheit einseizen.

Fett auf die Fettdichtung auftragen und den Kupp-
iungsausriickhebe! einbauen.

Den Motorritzeldeckel aufsetzen {Seite 54} und die
Kupplung einstellen (Seite 20). ’

MOTORRITZEL

Ausbau:

Den Motorrifzeldecke! abnehmen {Seite54). Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem Dek-
kel herauszuziehen.

Die Antriebskette aushauen {Seite 113).

Die Zahnscheibe von der Motorritzelmutter wegbie-
gen.

Das Motorritzel mit dem Motorritzelhaltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) festhalten und die Motorritzel-
mutter |osen. Mutter und Zahnscheibe abnehmen.
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A. Motorritzelhaltewerkzeug (57001-307)
® Das Motorritzel abzishen,

Einbau:

¢ Das Motorriizel aufsetzen und die Zahnscheibe
beilegen; dann die Motorritzelmutter aufschrauben.

& Die Mutter mit einem Drehmoment von 8,0 kpm
festzichen; das Ritzel dabel mit dem Motorritzel-
Haltewerkzeug festhalten.

® Eine Seite der Zahnscheibe (ber eine Fliche der

Motarritzelmutter biegen.

Die Antrichskette einbauen (Seite 97}.

Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 54),

Die Antriebskette spannen (Seite 24}.

STATOR

Ausbau:

® Den Molarriizeldeckel abnehmen (Seite 54). Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszugaus dem Dek-
kel herauszuziehen.

Die Lichimaschinenleitungen abkiemmen (2}
Einen Olauffangbehéiter unter den linken Motor-
deckel setzen,

® Die Schrauben () [5sen und den linken Motordsk-
kel mit der Dichtung abziehen.

Die Schraube idsen und die Halteplatte der Leitun-
gen abnehmen.

E68

A. Halteplatie

e DieSchrauben (3) (8) 16sen und den Stator und die
Tile aus dem Deckel herausziehen.

Einbau:

® DieTile einbauen und den S3tator einsetzen. Siche-
rungslack auf die Schrauben auftragen und die
Schrauben fesiziehen,

e Die Halteplatte fir die Leitungen einsetzen und
Dichtungsmasse auf die Tulle auftragen.

e Koniroitieren, ob die Stellstifte {2) vorhanden sind
und den linken Motordeckel mit einer neuen Dich-
tung aufsetzen. Die Schrauben (9) festziehen.

® Die Lichtmaschinenteitungen (2} anschlie3en.

® Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 54).

e Die Kupplung berpriifen (Seite 20) und erforderli-
chenfalls nachstellen.

e Den Oistand {berpriifen {Seite 21} und erforderli-
chenfalls Of nachfiiller.

ANLASSERKUPPLUNG

Aushau:

® Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 54). Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem Dek~
kel herauszuziehen.

® Die Lichtmaschinenlgitungen abklemmen (2).

e Einen Olauffangbehditer unier den linken Motor-
deckeal setzen.

® Die Schrauben (9} i6sen und den linken Motordek-
ket mit der Dichtung abziehen.

® Die Kurbelwelle mit dem Rotorhalter (Spezialwerk-
zeug) festhalten und die Kurbelwellenschraube
I5sen. Die Schraube herausdrehen.

A. Rotorhalier {57001-308)

# Den Rotor und die Anlasserkupplung mit dem Ro-
torhalter und dem Rotor-Abziehwerkzeug (Speziak-
werkzeug) ausbauen. An der Rickseite der Anlas-
serkupptung ist eine Kupferunterlegscheibe beige-
legt.

!__AQM Wenn sich der Rotor nur schlecht aus-

bauen lABt und ein Hammer benutzt wird, um auf das

Rotorabziehwerkzeug zu schlagen, ist darauf zu ach-

ten, daB3 der Rotor keinen Schiag erhdit. Durch einen

Schlag auf den Rotor kiinnen die Magnete ihren Ma-

gnetismus verlieren.

A. Rotor-Abziehwerkzeug {57001-1016)
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Rotor, Anlasserkupplung

1. Stator 7. Rotorschraube 11. Anlasser-

2. Halteplatte der 8. Antasserkupp- Zwischenrad
Leitung fung 12. Rolie

3. Schraube 9. Kupferunter- 13. Federkappe

4. Rotor legscheibe 14. Feder

5. Sicherungs- 10. Aniasser- 15. Inbusschraube
scheibe Antriebsrad

6. Schraube
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Einbauw:

Den Kurbelwellenkonus und die Rotornabe mit
sinem LHsemittel mit hohem Flammpunkt sdubern.
Motor| auf die Nabe des Anlasserantricbsrads auf-
tragen.

Kontroflieren, ob die Scheibenfeder vorschriftsmé-
Big eingesetzt ist und ob die Kupferunterlegscheibe
aut der Kurbelwelle sitzt; dann den Rotor und die
Anlasserkuppiung auf die Kurbelwelle aufsetzen.
Wenn hierbei das Anlasserantriebsrad im Uhrzei-
gersinn gedreht wird, lassen sich die Rollen in der
Kupplung besser einpassen.

. Anlasser-Antriebsrad

A

e Die Rotorschraube mit sinem Drehmomenrt von
7 kpm festziehen und dabel die Kurbelwelle mitdem
Rotor-Haltewerkzeug (Spezialwerkzeug) festhal-
ten.

® Kontrollieren, ob die Stelistifte (2} vorhanden sind
und den linken Motordackel mit einer neuen Dich-
tung aufsetzen. Die Schrauben (8) festziehen.

# Die Lichtmaschinenleitungen anschligBen (2).

® Den Motorritzeideckel aufsetzen (Seite 54).

® Die Kupplung Uberprifen (Seite 20) und erforderli-
chenfalls nachstellen,

e Den Olstand (Oberprifen (Seite21) und erforderli-
chenfalls Of nachfilien.

Zerlegung:

® Die Rollen, Federn und Federkappen {je3) aus der

A. Anlasserkupplung
B. Rolle

Anlasserkupplung ausbauen.

&

C. Federkappe
D. Feder

Mit dem Rotorhalter (Spezialwerkzeug) den Rotor
festhalten und die Inbusschrauben {3) bsen, damit
die Anlasserkupplung vom Rotor abgenommen
werden kann,

E74

A. Rotorhalter (57001-308)

Hinweis fiir den Zusammenbau:

Sicherungslack auf die Inbusschrauben (3} der
Anlasserkupplung auftragen und die Schrauben mit
einem Drehmoment von 3,5 kpm festziehen,

ANLASSER
Ausbau:

L

Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 54). Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem Dek-
kel herauszuziehen.

Die Lichtmaschinenleitungen abklemmen (2).
Einen Olauffangbehélter unter den linken Motor-
deckel setzen.

Die Schrauben {8) ldsen und den linken Motordek-
kel mit der Dichtung abziehen.

Die Gummimanschette zuriickschieben und die
Anlasserklemmmenmutter l1dsen.

. Gummimanschetie

Die Steuerkettenspannerkappe lGsen.

Die Vergaserhalter-Klemmschrauben t0sen und die
Vergaser in Richtung zum Luftfiltergehause schie-
ben.

Die Anlasserbefestiqgungsschrauben Idsen {2}
Den Anlasser mit einam Schraubenzieher vom Kur-
belgehause abhebeln und abziehen.
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m_ACHTUNG: Nicht auf die Anlasserwelle hd#mmern. Einbau: -
Durch Himmern auf die Welle kann der Anlasser ® Den O-Ring durch einen neuen ersetzen, wenn e
beschadigt werden. geaitert oder beschédigtistund ein wenig Ot aufira-

gen.

® [Die Ansdtze am Anlasser und das Kurbeigehause an
den Stellen, an denen der Anlasser geerdet ist,
reinigen.

A. Anlasser

® Die Anlasserklemmenmutter und die Sicherungs- )
scheibe lésen und die Leitung vom Anlasser ab- A. Anlasseransiize B. Auflagefliiche der
kiemmen. il " Ansitze

Anlasser

. Gummikappe
. Feder
. Sicherungs-
. Kunststoffunter- schetbe
legscheibe 29. Halter
1. O-Ring 19. Kunststoffunter- 30. Halter
2. AbschluBdecke! 11. Birstenleitung legscheibe 31. Keil
3. O-Ring 12. Feder 20. Unterlegscheibe 32. AbschluBdecke!
4. Zahnscheibe 13, Kiemmen- 21, Sicherungs- 33. O-Ring
5. Druckscheibe schraube scheatbe 34. Unterlegscheibe
6. Anker 14, Birstenteitung 22. Mutier 35. Sicherungs-
7. Gehduse _ 15. Kunststoffunter- 23. Anlasserleitung scheibe
8. O-Ring legscheibe 24, Sicherungs- 36. Schraube
9. Druckscheibe 18. Buchse scheibe 37. Unterlegscheibe
10. Schraube 17. O-Ring 25. Mutter 38. Schraube.
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Den Anlasser wieder 5o einsetzen, daB das Anlas~
serritzel in das Zwischenrad eingreift.

Die Anlasserleitung an die Klemme mit Sicherungs-
scheibe und Muiter anschlieBen. Die Mutter noch
nicht festziehen.

Sicherungsiack auf die Anlasserbefestigungs-
schrauben aufiragen und die Schrauben mit einem
Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.

Die Anlasserklsmmenmutter festzichen und die
Gummimanschetie wieder aufschieben.

Die Steuerkettenspannerkappe und den O-Ring
aufsetzen. _

Die Vergaser in ihre urspringliche Lage schieben
und die Vergaserhalter-Klemmschrauben (2} fest-
ziehen.

Kontrollieren, ob die Stelistifte (2} vorhanden sind
und den linken Motordeckel mit einer neuen Dich-
tung aufsetzen und die Schrauben (8} festziehen.
Die Lichtmaschinenieilungen anschlieBen.

Den Motorritzeldeckel aufseizen (Seite 54).

Den Olstand (berprifen (Seite 21) und erforderli-
chenfalls Ol nachfltien.

rlegung:

Die Schrauben . Sicherungsscheiben @ ,
Unterlegscheiben und G-Ringe @ {je 2}
1sen und die AbschluBdeckel (2). () abnehmen.
Die Zahnscheiben (&) , Druckscheiben (&) und
Kunststoffunterlegscheiben von der Antriebsseite
her ausbauen.

Die Druckscheibe (@) und die Kunststoffunterleg-
scheibe (8) von der Klemmenseite her ausbauen,
Die Schraube . mit der die BarstenanschluBlei-
tung @) an den AbschiuBdecke! angeschlossen
ist, I1Bsen.

E79

. Biirsten B. Schraube C. Klemmenschraube

Die Kiemmenmutter @) , Sicherungsscheibe @ .
Unterfegscheibe . groBe Kunststoffunterleg-
scheibe und die kieine Unterlegscheibe
lésen und die Klemmenschrauben-Einheit aus dem
AbschluBdeckel herausziehen.

Den O-Ring () die Buchse (9, die Kunststofi-
unterlegscheibe (3 , die Unteriegscheibe und die
Blrstenleitung von der Schraube abnehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1.

2,

Gealterte oder beschadigte O-Ringe durch neue
ersetzen.

Den AbschluBdeckel an der Kiemmenseite aufset-
zen und dabel die Blrsten mit einem geeigneten
Werkzeug festhalten, damit die Blrsten auf den
Segmenten aufliegen.

A. Biirsten B. Segmente

3. Die Linien an den AbschluBdeckein mit den Linien
am Gehduse ausrichten.

(B8

A. Linien

UNTERBRECHER

Aushau:

. @ Das linke Zindkabel abziehen.

¢ DieSchrauben (2) [6sen und den Unterbrecherdek-
kel mit der Dichtung abnehmen.

¢ [ie Befestigungsschrauben (2) der Unterbrechgr—
grundplatte 1osen. Unter jeder Schraube liegt eine
Sicherungsscheibe und eine Unterlegscheibe bel.

A. Grundplattenschrauben  C. Unterbrecher
8. AnschiuBmutter




& Die AnschluBschraube am Unterbrecher 19sen und
den Unterbrecher vom Motor abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. DieReihenfolge beim Einbau auf die Unterbrecher-
anschiuBschraube ist wie folgt: Unterlegscheibe
(®) . Unterbrecherleitung @)}, Feder (&), groBe

Isclierscheibe (%), kieine Isolierscheibe (&) (in der
Bohrung des Unterbrechers), groBe lsolierscheibe
(9) , Unterlegscheibe (2, Sicherungsscheibe
(3 und Mutter .

2. Beim Einbau des Unterbrechers den Grundplatten-
stift in das Loch auf der Anlasserplatie einsetzen.

A, Stift

1. Schraube 9. Unterbrecherplatte

2. Sicherungsscheibe 10. GroBe lsolierscheibe

3. Untertegscheibe 11. ‘Unterbrecherleitung

4. Schraube 12. Unterlegscheibe

5. Untertegscheibe 13. Sicherungsscheibe

6. Feder 14. Mutter

;. grofe tsolierschetbe 15, Unterbrechergrundplatte

. kleine Isolierscheibe
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ZUNDVERSTELLUNG

Ausbau:

¢ [Das linke Zundkabel abziehen.

& Den Unterbrecherdeckel mit der Dichtung abneh-
men.

¢ Die Befestigungsschrauben (2) der Grundplatte
IGsen und die Grundplatte abnshmen.

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen.

® Mit einem 14-mm-Schllissel die Kurbelwelle fest-
halten und die Schraube an der Kurbelwelle 13sen.
Die Schraube, die Unterlegscheibe und die Zind-
verstellung abnehmen.

A ——-

C. Ziindverstelflung

A. Schraube
B. Unterlegscheibe

Einbau:

® Die Ziindverstellung auf die Kurbelwelle aufsetzen,
Cie Aussparung muB Gber dem Stift in der Kurbel-
welle sitzen. Die Schraube und die Unterlegscheibe
einsetzen und die Sclhiraube mit einem Drehmoment
von 1,0 kpm festziehen.

A. Aussparung B. Stift

& Die Unterbrechergrundplatte einsetzen, die Unter-
lagscheiben beilegen und die Schrauben ein-
schrauhan. Dichtungsmasse um die Gummitille
herum auftragen und die Tiille eingetzen.

¢ Die Zindung einstellen (Seite 12),

¢ Den Unterbrecherdeckel mit der Dichtung aufset-
zen.

¢ Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen.

® Das Zindkabel anschlieBen.

Zerlegung:
& [en Nocken entgegen dem Uhrzeigersinn drehen
und den Nocken abziehen.
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E87

A. Nocken

e Die O-Ringe und Unterlegscheiben und die Ge-
wichie abnshmen.

® Die Unterlegscheiben von den Schwenkpunkien
der Gewichte abnehmen.

® Die Beilagescheibe von der Hillse abnehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Zlindverstellung sauberwischen und die Nut in
dem Nocken mit Hochtemperatur-Synthetikfett fal-
fen (gleiche Qualitat wie N.L.G.l.—Il, Temperatur-
bereich 73—220 Grad C). Unsere Empfehiung ist
Barrierta L. 55/2 auf Flouorinbasis, hergestellt von
der Firma Kiuber Lubrication, Minchen.

B ACHTUNG: Wenn ein minderwertiges Fett in den

Nocken eingefiillt wird, verdampft dieses infolge der

hohen Temperatur im Zylinderkopf sehr schnell, es

wird hart und die Ziindversteliung klemmt.

B. Markierung

A. Aussparung

2. Den Nocken so auf die Zindverstellung setzen, dai
die Markierung an dem Nocken zu der Aussparung
zeigh.

ANMERKUNG: Wenn der Nocken falsch aufgesetzt

wird, kann der Ziindzeitpunkt nicht richtig eingestelit

werden.

RECHTER MOTORDECKEL

Ausbau:

® Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen, eine
Olwanne unter den Motor setzen und die ClablaB-
schraube I6sen, damit das Of ablaufen kann.

e Nachdem das O abgelaufen ist, ist die AblaB-
schraube mit der dazugehdrenden Dichtung einzu-
setzen und mit einem Drehmoment von 3,0 kpm
festzuziehen.

e Dic Befestigungsschraube und Sicherungsscheibe
I6sen und die rechte FuBraste abnehmen.

e Die Schrauben {14) [6sen und den rechten Motor-

deckel mit der Dichtung abziehen.

TR " 5o

A. Rechter Motordeckel

Einbau:

e Eine neue Dichtung fiir den rechten Motordeckel
ginsetzen.

o Kontrollieren, ¢b die beiden Stellstifte vorhanden
sind und den rechien Motordeckel auf das Kurbel-
gehause aufsetzen.

e Die Schrauben (14) einschrauben und festziehen.

¢ Die rechie FuBraste und die Unterlegscheibe aut-
setzen und die Schraube festzighen.

e Ol in den Motor einfllien.

KUPPLUNG

Ausbau:
® Den rechten Motordeckel abnehmen (Seite 62).

¢ Die Kupplungsfederschrauben I6sen und die
Unterlegscheiben €z} und Federn @ abnghmen
{je 5 Stiick).

C. Feder

A. Schraube B. Unterlegscheibe

& Die Federplatte und den Federplattenpilz
abnehmen.

e Die Kupplungsscheiben (3} (7) und die Stahiplat-
ten (6) aushauen.

¢ Die Zahnschetbe von der Seite der Kupplungsna-
benmutter wegbiegen.

e Mit dem Kupplungshahter (Spezialwerkzeug) die
Kupplungsnabe festhalten und die Kupplungsna-
benmutter 16sen. Die Kupplungsnabenmutter
und die Zahnscheibe (7} abnehmen.




D OT A

Kupplung

. Kontermutter

. Einstellschraube
. Kugelgleitpiatie
. Rugeleinheit

Ausriickhebesl
Splint

O o~

11.

. Feder

. StéBel

. Btahlkugel
. Kupplungs-

gehduse
Druckscheibe

12.
13.

14,
. Distanzstiick
16.
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Kupplungsnabe
Kupplungs-
scheibe
Stahlplatte

Hillse

. Zahnscheibe

. Mutter

. Federplattenpilz
. Federplatte

. Feder

. Schraube
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A. Kupplungshalter (57001-3035)

» Die Kupplungsnabe (@ , Druckscheibe (1, das
Kupplungsgehduse (0 , die Hilse und das

Distanzstlick abziehen.

Einbau:

e Das Distanzstiick und die Hitlse auf die Antriebs-
welle setzen.

® Maschinendl auf das Kupplungsrad und in die Nabe
des Kuppiungsgehduses einsetzen.

¢ Das Kupplungsgehduse so aufsetzen, daBl das
Kupplungsgehduserad in das Primarrad eingreift.

e Die Druckscheibe und die Kupplungsnabe aufset-
zen. :

¢ Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB derZahn in dem
Loch in der Kupplungsnabe sitzt. Die Kuppiungsna-
benmutter aufschrauben.

A, Loch

B. Zahn

e Die Kuppiungsnabenmutier mit einem Drehmo-
ment von 12,0 kpm festziehen und dabei die Kupp-
lungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter (Spe-
zialwerkzeug} festziehen.

e Die Zahnschelbe (ber die Seite der Kupplungsna-
benmutter biegen. ’

e Die Kupplungsscheiben (7) und die Stahlscheiben
{6), beginnend mit einer Kupplungsscheibe, ab-
wechselind einsetzen.

B ACHTUNG: Beim Einbau neuer, trockener Stahl-

scheiben unhd Kupplungsscheiben etwas Motord| auf

die Scheiben auftragen, damit die Kupplung nicht fest-
frigt.

® Kontroltieren, ob die Stahlkugel in der Antriebswel-
le sitzt. Etwas Molybdandisulfidfett auf den Feder-
plattenpilz auftragen und den Pilz in die Antriebs-
welie einbauen.

B. Federplattenpilz

A. Stahlkugel

o Die Federplatte, Federn, Unterlegschetben und
Schrauben {je5) einsetzen. Die Schrauben {ber
kreuz gleichmaBig mit einem Drehmoment von
1,0 kpm festziehen.

e Den rechien Motordeckel anbauen (Seite 62).

e Die Kupplung einstellen (Seite 20).

OLPUMPE

Aushair:
® Den rechten Motordeckel abnehmen (Seite 62).
® Dic Cipumpenantriebsréder abziehen.

A. Olpumpenantriebsrad B. Gipumpe

e Die Befestigungsschrauben (&) {2) Iosen und die
Olpumpe abziehen.

Hinweise fiir den Einbau:

1, Die Clpumpe mit Motordl far die erste Schmierung
fullen.

2 Vor dem Einbau der Pumpe prifen, ob die Stellstif-
te (2) eingesetzt sind. :

3. Etwas Molybdandisulfidfett auf den Wellenteil des
Olpumpenantriebsrads auftragen.




Zetlegung:

® Den O-Ring abnehmen und das Olpumpenrad ab-
ziehen.

® Den inneren und den duBeren Rotor (3, () abzie-
hen.

Hinweise fiir den Zusammenhawe

1. Kontrollieren, ob die Stellstifte eingesetzt sind.

2. Nach dem Zusammenbau der Glpumpe kontrollie-
ren, ob sich die Rotorwelle und die Rotoren frel
bewegen.

Glpumpe

. O=Ring

. a&uBerer Rotor

. innerer Rotor

. Pumpengsbhause
. Schraube

AUSSERER SCHALTMECHANISMUS

Ausbau:

¢ Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 54). Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem Dek-
kel herauszuzighen,

® Die Schrauben (3) l8sen und den Ketienschutz ab-
nehmen.

ANMERKUNG: Diese beiden Schritte sind erforder-

lich, damit die Schaltwellen-Oldichtungsfiihrung

(Spezialwerkzeug} flir den Einbau des duferen Schalt-

mechanismus zu verwenden ist.

A. Kettenschutz
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Den rechten Motordecks! abnehmen (Seite 62)
Cie Kupplung ausbauen (Seite 62}.

& DenArmdesSchalimechanismus und die Schaltbe-
grenzung aus der Schaitwalze herausschieben und
den duBeren Schaltmechanismus herausziehen.

A. Schaltarm B. Schalthegrenzung

® Die Buchse und die Rdckholfeder abnehmen. -

AuBerer Schaltmechanismus

1. Buchse 8. Schaltbegrenzung
2. Feder 7. Schaltarmfeder
3. Schaltwelle 8. Pedalgummi

4. Stift der Rilckholfeder 9. Schaltpedal

5. Schaltarm 10. Schraube
Einbau:

® Uberprifen, ob der Stift der Rickholfeder nicht
focker ist. Wenn er locker ist, muB er herausgenom-
men werden; dann Sicherungsiack auf das Gewinde
auftragen und festziehen.

® Die Buchseund die Rickholfeder auf die Schaltwel-
te aufsetzen. Uberprifen, obdie Schaltarmfader auf
den beiden Armen sitzt.
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A. Schaltarmfeder C. Buchse
B. Riickholfeder

e Die Schaltwellen-Oldichtungsfiihrung (Speziak-
werkzeug} in die Kurbelgehduse-Oldichtung ein-
fiihren. Den aduBeren Schalimechanismus so ein-
bauen, daB die Enden der Rickholfeder auf dem
Stift und die beiden Arme auf der Schaltwalze sit-

Zen.

A. Oldichtungsfiihrung (57001-264) B, Schaltwellc

A, Stift B. Arme C. Schaltwalze

& Die Kupplung einbauen (Seite 62).

Den rechten Motordecke!l anbauen {Seite 82).

Den Antriebskettenschutz mit drei Schrauben ein-
bauen,

Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 54).

Die Kupplung einstellen (Seite 20).

O in den Motor einfillen.
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ABLAUFPLAN
Motorausbau
Motorrad
v f
Unteres Linke Unter- | Kraftstofftank ] Drehzahi- Bellftungs- Erdung
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Kupplungs- teitungen
zZugs ¢
Horn®
Schalt-
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Motor-
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¥

Mator ausbauen

Dieser Ablauiplan sofl die Ausbauarbeiten erleichiern. Die Aushauarbeiten sind entsprechend

dem auszubauenden Teil nach dem Verlauf der Pieile durchzuflihren. Bei mit * versehenen Arbeits-
gangen sind Spezialwerkzeuge zum Ausbau, zum Einbau, zur Zerlegung und zum Zusamimenbau
erforderlich.
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MOTORAUSBAL

Aushau:

® Das Motorrad auf dem Mittelst&nder aufbocken,
eine Olwanne unter den Motor setzen, die OlablaB-
schraube und den Filter I1&sen, um das Of abzulas-

Sen.

A Innenzug C. Ausriickhebel
B. Splint

e Den Kupplungszug weghangen, damit er beim Mo-
torausbau nicht hindert oder beschadigt wird.

A. AblaBschraube B. OHilter ® Die Lichtmaschinenteitungen und die Leitung des
. teerlaufschalters abklemmen.
® Nachdem das O abgelassen ist, sind die AblaB- ® Die Antricbskette ausbauen {Seite 97).
schraube und der Olfilter mit den Dichtungen einzu- ® Die Drehzahlmesserwelle am Zylinderkopfdeckel :

setzen. Die AklaBschraube mit ¢inem Drebhmoment abklemmen.
von 3,0 kpm und den Olfilter mit einem Drehmo- :

- ment von 1,5 kpm festziehen.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39).

® Dis Zindkabel abziehen und die Ziindkerzen aus-
bauen.

® Die Leitungen der Zundspulen, Unterbracher und
der Kondensatoren abklemmen.

® Die Hornleitung am Horngehduse abklemmen. Die
Befestigungsschrauben (2} und Sicherheitsschei-
ben {2} l1sen und das Horn abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben (2} und Sicherungs-
scheiben (2} 16sen und die Kondensatoren ausbau-
en.

A. Drehzahimesserwelle

® Die Gummimanschette wegschieben, die Mutter
und die Sicherungsscheibe I8sen und die Leitung
an der Anlasserklemme abklemmen.

e Die Schraube lésen und die Erdungsleitung am
Kurbelgehause abklemmen,

A. Kondensatoren

® Die Vergaser ausbauen {Seite 38}. Es ist nichi erfor-
derlich, die Gaszlge von den Vergasern abzuneh-
men, die Vergaser aber auf den Rahmen legen,
damit sich die Gasz(ige nicht dehnen und die Verga-
ser nicht beschadigt werden,

® Die Befestigungsschraube und die Sicherungs-
scheibe [0sen und die linke FuBraste abnehmen.

® Die Klemmschraube ldsen und den Schalthebel
abnehmen.

® Die Schrauben (4) i6sen und den Motorritzetldeckel
abzishen.

& Den Splint herausnehmen und den Kupplungsin-
nenzug aus dem Kupplungsausrickhebel und dem -
Ritzeldeckel aushéngen. A. Erdungsleitung B. Anlasserleitung




Die Befestigungsschraube entfernen und den Hin-
terrad-Bremslichtschalter und die dazugehdrende
Feder abnehmen, :

Die Befestigungsschraube und die Sicherungs-
scheibe der rechten FuBraste 16sen und die FuBra-
ste abnebhmen.

Die Schellen des Entliftungsschlauchs Iésen und
den Schfauch abziehen.

. Entliifftungsschlauch

Die Auspuffe abbauen (Seite 44).

Die Schrauben (3} und Muttern {3} an der oberen
Motorhalerung Isen und die Halterung abneh-
men.

. Obere Halterung

Den Motor leicht anheben, um das Gewicht von den
Befestigungsschrauben zu nehmen.

Die vorderen Motcrbefestignngsschrauben (3} und
Muttern (3) Idsen und die vordere Halterung abneh-
men.

A. Vordere Halterung

Owz
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Die hinteren Befestigungsschrauben {2), die obere
Motorbefestigungsschraube und Mutter I6sen und
die hintere Halterung abnehmen.

Als letztes die untere Motorbefestigungsschraube
und Mutter entfernen.

. Hintere Befestigungsschrauben
. Obere Motorbefestigungsschraube
. Untere Motorbefestigungsschraube

Kontrollieren, ob die folgenden Kabel und Leitun-
gen so am Motor oder am Rahmen angebrachi sind,
daB sie beim Ausbau des Motors nicht beschédigt
werder:  Anlasserleitung, Unterbrecherleitung,
Lichtmaschinenieitung, Kurbalgehiuseerdungsiei-
tung, hinterer Bremsiichtschalter, Kupplungszug
und Gaszige.

Ben Motor soweit anheben, daB die Unterseite des
Motors vom Rahmen frei wird und dann den Motar
nach rechis herausziehen.

Einbau:

%!

Den Motor von der rechten Seite herin den Rahmen
einsetzen.

Die vorderen Halterungen, die cberen Halterungen
und die hintere Halterung befestigen. Die Schrau-
ben noch nicht festziehen. Die Klemme der Er-
dungsteitung unter den Kopf der hinteren Befesti-
gungsschraube legen.

Den Motor soweit anheben, daf die Gewinde der
Befestigungsschrauben nicht beschadigt werden
und dann die vier Motorbefestigungsschrauben
einsetzen. Die Muttern aufschrauben.

Die Halterungsschrauben mit einem Drehmoment
von 1,8 kpm und die Motorbefestigungsschrauben
mit sinem Drehmoment von 4,0 kpm festziehen.
Bie Auspuffe anbauen (Seite 44).

Den Entliftungsschlauch auf den Entliftungsdek-
kel und das Luftfitergehduse aufsetzen und die
Schellen festziehen.

A. Erdungsieitung
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¢ Die rechte FuBraste und die Unterlegscheibe ein-
setzen und die Schraube fesiziehen,

® Die Schraube mit der Erdungsleitung unter dem
Schraubenkopt in das Kurbelgehiuse einsetzen
und die Schraube festziehen.

® Die Anlasserieitung an den Anlasser anschlieBen.
Lie Gummimanschetie aufschieben.

& Hinterrad-Bremslichtschalter und Schraube ein-
hauen. Die Feder am Schalter einhangen.

& Die Tachometerwelle einsetzen und die Mutter mit
einer Zange fesizighen.

¢ Die Antriebskette sinbauen (Seite 97).

¢ Die Lichtmaschinenleitungen und die Leerlauf-
schalierleitung anschiieBen.

8 ACHTUNG: Die durchhangenden Teile der Leitun-

gen zwischen Antriebskettenschulz und Kurbelgehau-

se schieben, damit die Leitungen nicht mit der An-

triebskeite in Berlihrunig kommen.

A. Lichtmaschinenleitungen B. Leerlaufschalierlei-
tungen

¢ Der Kupplungszug zwischen der linken Seite des
Motors und dem Gehause durchziehen. Den Kupp-
lungszug durch den Motorritzeldeckel und die Fe-
der flihren und das Ende des Innenzugs in den
Kupplungsausriickhebel einhingen.

-

¢ Das Ende des Zugs mit einem neuen Splint am
Ausrickhebel sichern.

& Kontrollieren, ob die Stellstifte {2) des Motorritzel-
deckels und der KupplungsstdBel vorhanden sind
und den Motordeckel aufsetzen. Die Befestigungs-
schrauben festziehen.

® Die linke FuBraste und die Sicherungsscheibe sin-
setzen und die Schraube fesiziehen.

® Den Schalthebel so anbauen, daf die Vorderseite
des Hebels geringfligig unter der Welle sitzt. Die
Kiemmschravhe einsetzen und festzishen.

® Die Vergaser einbauen {Seite 39).

® Die Kondensatoren, Befestigungsschrauben ({2)
und Sicherungsscheiben (2) einbauen. Die Leitun-

gen der Kondensatoren, Unterbrecher und Ziind-
spulen anschiieBen.
® Das Signathorn mit Schrauben und Sicherungs-
scheiben anbauen. Die Signalhornleitungen an-
schliefen.
Den Kraftstofftank atfsetzen (Seite 39).
O1 in den Motor fillen.
Die Kupplung sinstellen (Seite 20).
Die Vergaser einstellen {Seite 18).
Die Antriebskette spannen {Seite 24),
Die Hinterradbremse sinstelien {Seite 25).
Den Hinterrad-Bremsiichtschalter einstellen {Sei-
te 26). :
Die Ziindkerzen in den Zylinderkopf einbauen und
mit einem Drehmoment von 2,0 kpm festziehen, Dig
ZlUndkabe! aufstecken.
® Die dynamische Zindzeitpunkteinstellung (Sei-
te 15) uberpriifen, wenn der Motor ausgebaut war.
& Den Leerlauf einstellen {Seite 19).

AUSEINANDERBAU DES KURBELGEHAUSES

Verlegung: '

® Den Motor ausbauen {Seite 70).

e Den Entliiftungsdeckel und die Dichtung entfernen.

® Den Motor auf einer sauberen Fidche absetzen
oder, noch besser, in eine Montagevorrichtung
(Spezialwerkzeug) einsetzen.

F13

A. Montagevorrichtung (57001-900)
® Die Schraube und den Anschlag der Drehzahlmes-

serritzelhalterung entfernen, die Dreh_zahlmesser—
ritzelhalterung und das Ritzel herauszichen.

B. Anschlag

. Schraube

Die Yentileinstellkappen (4) entfernen.

Cen Lichtmaschinendeckel abnehmen.

Den Unterbrecherdeckel mit Dichtung abnehmen.
Die Befestigungsschrauben ({2) lésen und die Un-
terbrechergrundplatte abnehmen.

ssee
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® Die Kurbelwelle mit einem 14-mm-Schilisse! fest- * Mit einem 14-mm-Schlissel die Kurbeiweile fest-
halten und die Schraube an der Nockenwelle [8sen. halten und die Nockenwellenritzelschrauben (2}

Die Schraube, Unterlegscheibe und Zindverstel- IGsen.
tung entfernen. 8 ACHTUNG: Steuerkeite vor Burchdrehen der Kur-

belwelle immer spannen. Dadurch kann sich das unte-
re Ende der Ketle nicht aui der Kurbelwelle verwirren.

® Die Nockenweile und das Nockenwelienritzel ent-
fernen.

® Dic Zylinderkopimuttern (8} [Gsen.

® Den Zylinderkopt abziehen. Erforderiichenfalls ei-
nen Schraubenzieher an den Ansatzpunkien unter.
dem Zylinderkopf ansetzen.

B ACHTUNG: Nicht auf den Schraubenzieher him-

mern, um den Zylinderkopt abzuhebein. Hierbei kann

der Zylinderblock beschédigt werden.

A. Ziindverstellung B. Schraube C. Unterleg-
scheibe

® Die 8-mm-Schrauben {8) und die 6-mm-Schraubsen
{6} am Zylinderkopfdeckel I0sen. Den Zylinderkopf-
deckel abnehmen.

® Die Otdichtung von der Nockenwelle abziehen.

¢ Die Kettenspannerkappe und den C-Ring abneh-
men, die Kontermutter isen und den Kettenspan-
ner vom Zylinderblock entfernen,

A. Ansatzpunkte B. Zylinderkopf

#® Die Dichtung und die O-Ringe vom Zylinderblock
abnehmen.

® Den Zylinderblock abziehen. Erforderiichenfalls
einen Schraubenzisher an den Ansatzpunkten, die
an beiden Seiten des Zylinderblocks vorgesehen
sind, ansetzen.

B ACHTUNG: Nicht auf den Schraubenzieher him-

mern, um den Zylinderblock abzuhebeln, Hierbeikann

der Zylinderblock oder das Kurbelgehéduse beschidigt

werden.

® Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe an der AuBen-
seite der Kolben abnehmen.

A. Kettenspanner B. Kontermutter

® Die Sieuerkettenfihrung vorne am Motor heraus-
ziehen.

F17

A. Sicherungsring

¢ Den Kolbenholzen an der Seite aushauen, an der
der Sicherungsring abgenommen wurde, und die
Kolben herausnehmen. Erforderlichenfalls dasKol-
benbolzen-Abziehwerkzeug und den Adapter B
A. Steuerkettenfiihrung (Spezialwerkzeug) verwenden.
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® Die Kupplungsnabe, die Druckscheibe, das Kupp-
lungsgehause, die Hiilse und das Distanzstiick ab-
zighen.

® Den Schaliarm und die Schaltbegrenzung aus der
Schaliwaize herausschicbhen und den &duBeren
Schalimechanismus herausziehen.

A. Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug (57001-910)
B. Adapier ,B" (57001-213)

¢ Die Schrauben (14) i5sen und den rechten Motor-
deckel mit der Dichiung abnehmen.

¢ Die Kupplungsfederschrauben, Unterlegscheiben
und Federn (je5) entfernen,

A. Schaltarm B. Schaltbegrenzung

e Die Buchse und die Rickholfeder entfernen.

e Die Schrauben (9) I&sen und den linken Motordek-
kel mit der Dichtung abziehen.

e Die Olpumpenantriebsrider herausziehen.

® Die Zahnschelbe von der Primirritzelmuiter weg-
biegen.

e Mit dem Lichimaschinenhatier {Spezialwerkzeug)
die Kurbelwelle festhalten und die Primérritze/mut-
ter lGsen.

A, Kuppiungsfederschraube

® Die Federplatie und den Federplattenpitz entfernen,

& Die Kupplungsscheiben (7) und die Stahlscheiben
{6} ausbauen.

& Die Zahnscheibe von der Kupplungsnabenmditter
wegbiegen.

& Mit dem Kupplungshalier (Spezialwerkzeug) die
Kupplungsnabe festhaften und die Kupplungsna-
benmutter 13sen. Die Kupplungsnabenmutier und
die Zahnscheibe abnehmen.

A. Lichtmaschinenhalter B. Rotor
(57001-308)

® Die Mutter, die Zahnscheibe und das Primarritzel
entfernen. Dann die Scheibenfeder von der Kurbel-
welle abnehmen.

® Mit dem Lichtmaschinenhalter (Spezialwerkzeug)
die Kurbelwelle festhalten und die Schraube an der

A. Kupplungshalter (57001-305) Kurbelwelle i6sen. Die Schraube herausdrehen.




A. Lichtmaschinenhalter (57001-308)

® [Den Rotor und den Anlasser mit dem Lichtmaschi-
nenhalter und dem Rotorabziehwerkzeug {Spezial-
werkzeuge) ausbausen.
m ACHTUNG: Wenn sich der Lichtmaschinenrotor nur
schlecht ausbauen 1&Bt und ein Hammer benutzt wird,
um auf das Rotor-Ausziehwerkzeug zu schlagen, ist
darauf zu achien, da3 der Rotor keinen Schlag erhii.
Durch einen Schlag auf den Lichtmaschinenrotor kén-
nen die Magnete ihren Magnetismus verlieren.

A. Rotor-Abziehwerkzeugq (57001-1016)

® Die Anlasserzwischenrdder, die Scheibenfeder, die
Kupferuntertegscheibe und das Anlasserantriebs-
rad entfernen.

A. Anlasserantriebsrad C. Zwischenrider
B. Kupferunteriegscheibe
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#® Die Anlasserbefestigungsschrauben (2) {Gsen.

® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher vom Kur-
belgehause abhebein und abschieben,

m ACHTUNG: Nicht auf die Aniasserwelle schlagen, da

dadurch der Anlasser beschidigt werden kiinnie.

A. Anlasser B. Schrauben

¢ Die Schrauben (3} ldsen und den Antriebsketten-
schutz abnehmen.

A. Antriebskettenschuiz B. 5t6Bel

® Die Kugel herausdriicken und den KupplungsstéBel
aus der Antriebswelle herausziehen.

& Das Motorritzel entsprechend den folgenden drej
Schritten ausbauen, fails auch die Abtriebswelle
ausgebaut werdan soli.

© Die Zahnscheibe von der Motorritzeimutter wegbie-

en.

o] E‘!it dem Motorritzelhalter (Spezialwerkzeug) das
Motorritzel festhalten und die Motorritzelmutter |6~
sen.
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A. Motorritzelhaiter (57001-307)

¢ Die Mutter, die Zahnscheibe und das Motorritzel
abnehmen. Die Buchse herausziehen.

¢ Die 6-mm-Schrauben (3) der oberen Kurbelgehau-
sehalfte [Osen.

A. Schrauben

& Den Motor herumdrehen.

® DieB8-mm-Schrauben {5} und die 8-mm-Schrauben
(B) der unteren Kurbelgehdusehalfte 16sean.

e Das Kurbelgshduse auseinander stemmen und die
untere Kurbelgehdusehilfte abheben. Erforderli-
chenfalls Schraubenzieher an den Punkten {3} an-
setzen, die in dem Foto durch Pfeile angegeben

sind.

® Die Abtriebsweile, Antriebswelle und die Kurbel-
welle aus dem oberen Kurbelgehduse herausneh-
ren.

F32).

. Abtriebswelle C. Kurbelwelle

. Antriebswelle

m I

e Die obere Kurbelgehausehdlfte umdrehen oderkip-
pen; es fallen dann zwei Stifte heraus und die
hintere Steuerkettenfihrung ist dann herauszuneh-
mert,

pe
%

A_ Kleiner Stift B. Steuerkettenfiihrung

Zusammenbau:

® Die beiden Kurbelgehdusehilften gritndlich reini-
gen; dann die Olkandle im Kurbelgehduse mit
Druckluft ausblasen.

® Das cbere Kurbelgehduse umdrehen, am besten in
der Montagevorrichtung (Spezialwerkzeug).

® Die Steuerkettenfihrung mit dem Schwenkstift
festhalten und einen anderen kleinen Stift einset-
zen, damit der Schwenkstift nicht herausrutschen
karn.

B I

A, Kleiner Stift




B.

A. Schraube

Kontrollieren, ob die [agereinstellstifte (4), die La-
gereinsaize (3), die Stellstifte (2) und der O-Ring
vorschriftsmagig in die obere Kurbelgehdusehiifte
eingesatzt sind.

g BB

A. Einstellstifie

C. Stellstiite

L.agereinsitze D. O-Ringe

Sauberes Motord! auf die Kurbelwellenlagerscha-
len auftragen.

Die Steuerketie auf das Kurbelwellenritzel auflegen
und die Kurbelwelle so in die obere Kurbelgehause-
hilfte einsetzen, daBl die Stellstifte und die Lager-
einsatze in die Bohrungen und die Nut der Kurbel-
wellenlager eingreifen.

Die Abtriebs- und Antriebswelle so in die obere
Kurbelgehiiusehilfte einbauen, daB die Stelistifte
und die Lagereinsétze in das Lager und in den
AuBenring eingreifen.

Den O-Ring auf die Abtriebswelle neben das Kugek
lager aufsetzen.

Etwas Motord! auf die Getrieberdder, die Kugella-
ger, die Nadellager, die Schaligabeln und die
Schaltwalzennuten auftragen.

Eine diinne Schicht Hochtemperaturfett auf die
Oidichiungen auftragen und diese dann auf die
Antriebs- und Abtriebswelle aufsetzen.

Die Getrieberdder durch seitliches Verschieben in
Leerfaufsteliung bringen.

Um die Schaltwalze in Leertaufstellung zu bringen,
die Schaltwalze so drehen, daB die Schraube auf der
Walze den Leerlaufschalter beriinrt.

B. Leerlaufschalter
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Dichtmasse aut die PaBflache der unteren Kurbel-
gehausehiifte auftragen. Darauf achten, da die
Dichtmasse keine Clbohrungen verstopft,

ACHTUNG: Wenn der GHiui3 behindert oder ver-

stopit ist, kann der Motor oder das Getriebe festfres-
sen.

Das untere Kurbelgeh&use auf das obere Kurbelge-~
hduse setzen und darauf achten, daB die Schaliga-
beln in dieNutén der beweglichen Rader eingreifen.
Die B-mm-Schrauben (5) und dis 8-mm-Schrauben
{8} in die Kurbelgehausehalﬂen einsetzen. Die 8-
mm-Schrauben mit einem Drehmoment von
2,5 kpm und die B-mm-Schrauben mit einem Dreh-
moment von 1.0 kpm fesiziehen. Beim Festziehen
die unten angegebene Reihenfolge beachten.

Reihenfolge fiir das Festziehen der Kurbelgehiuse-
schrauben

. Schaltwalze

TFL0®

Kontrollieren, ob sich die Kurbelwelte, die Antriebs-
wealle und die Abtriebswelle fret drehen.

Die Antrisbswelle drehen und das Getriebe durch
samtliche Gange durchschalten, um sicherzustel-
len, daB es nicht klemmt und vorschrifismiBig
schaltet.

B. Antriebswelle

Den Motor umdrehen.

Die 6-mm-Schrauben (3) in die linke Seite der
oberen Kurbelgehausehalfte einsetzen und dann
mit einem Drehmoment von 1,0 kpm festziehen.
Die Ansalzstelien des Antassers und das Kurbelge-
hause an den Stellen reinigen, wo der Anlasser
geerdet ist.

Den Anlasser wieder einbauen.
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Sicherungslack "auf die Antasserbefestigungs-
schrauben auftragen und die Schrauben mit einem
Drehmoment von 1,0 kpm festzishen.

Etwas Molybdandisulfidfett in die t.agerschale des
Anlasserantriebsriizels auftragen. Das Anlasseran-
friebsritzel mit der vorstehenden Seite nach auBean
auf die Kurbelwelle aufsetzen. Dann die Kupterun-
terlegscheibe beilegen.

-~ Mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunki O

oder Schmuiz von dem Kurbelwellenkonus ader der
Rotornabe abwischen.
Nie Scheibenfeder in die Kurbelwellennut einset-

Zen.

. Anlasserantriebsrad C. Scheibenfeder

. Kupferunterlegscheibe

Etwas Motordl in die Nabe des Anlasserantriebsrit-
zels auftragen.

Kontrollieren, ob die Rollen, Federkappen und Fe-
der vorschriftsmanrig in die Anlasserkuppiung ein-
gebaut sind und den Rotor und die Anlasserkupp-
lung auf die Kurbelwelle aufsetzen, Wenn hierbei
das Anlasserantriebsritzel im Uhrzeigersinn ge-
dreht wird, setzen sich die Rollen in der Kupplung
leichter an die entsprechenden Siellen.

Die Roterschraube mit ginem Drehmoment von
7,0 kpm festziehen und dabei mit dem Lichtmaschi-
nenhalter (Spezialwerkzeug) die Kurbelwelle fest-
hatten.

Etwas Molybdandisulfidfett auf den Wellenteil, der
Anlasserzwischenrdder aufiragen. Die Zwischenra-
der so aufsetzen, daB siein das Anlasserantriebsrad
und das Anlasserrilzel eingreifen.

. Anlasserantriebsrad
. Anlasserzwischenrider

. Primarrad
. Olpumpenantriebsrider

C. Anlasserritzel

Die Scheibenfeder in die Kurbelwellennut an der
rechten Seite einsetzen.

Das Primarzahnrad mit der vorstehenden Seite
nach innen auf die Kurbelwelle aufsetzen.

Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB der Zahn in die
Nut des Primirzahnrads eingreift. Qe Primérzahn-
radmutter aufschrauben.

Die Primarzahnradmutier mit einem Drehmoment
von 7.0 kpm festziehen und dabei die Kurbelwelle
mit dem Lichtmaschinenhaklier (Spezialwerkzeug)
festhaiten.

Die Zahnscheibe (ber die Seite der Primarzahnrad-
muiter biegen.

Etwas Molybdandisulfidfett auf den Wellentei! der
Olpumpenantriebsrader auftragen. Die Olpumpen-
antriebsriader so aufsetzen, daB siein das Primérrad
und das Olpumpenrad eingreifen,

C. Olpumpenrad

Kontrollieren, ob der Stift der Rickholfeder nicht
lose ist. Wenn er lose ist, muB er ausgebaut und
Sicherungslack auf das Gewinde aufgetragen und
dann wieder festgezogen werden.

Die Buchse und dis Rickholieder auf die Schaltwel-
ie aufsetzen. Daraufachten, daB die Schaltarmfeder
auf den beiden Armen sitzt.




A. Oldichtungsfithrung (57001 -264)

. Schaltarmfeder B. Riickholteder C. Buchse

Die Schaltwellen-Cldichtungsfiihrung (Spezial-
werkzeug) in die Oldichtung des Kurbelgehiuses
ginfGhren, Den Schaltmechanismus so einbauen,
dal3 die Enden der Rickholfeder auf den Stift und
die beiden Arme auf der Schaltwalze sitzen.

B. Schaltwelie

. Stift B. Arme

C. Schaltwalze

Das Distanzstiick und die Hilse auf die Antriebs-
welle satzen.

Motordl auf das Kupplungsrad und in die Kupp-
lungsgehausenabe auftragen.

Das Kupplungsgehduse so einbauen, daB das
Kupplungsgehduserad in das Primédrrad eingreift,
Die Druckscheibe und die Kupplungsnabe aufset-
zen.

ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT 79

Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB der Zahn in die
Bohrung der Kupplungsnabe eingreift, Die Kupp-
iungsnabenmutter aufschrauben.

A. Bohrung

B. Zahn

Die Kupplungsnabenmutter mit einem Drehmo-
ment von 12,0 kpm festziehen und dabei mit dem
Kupplungsnabenhalter (Spezialwerkzeug) die
Kupptungsnabe festhalten.

Die Zahnscheibe Uber die Seite der Kupplungsna-
benmuiter biegen.

Die Kupplungsscheiben (7} und die Stahischetben
{8) mit einer Kupplungsscheibe beginnend abwech-
selnd einbauen.

ACHTUNG: Neue, trockene Stahischeiben und

Kupplungsscheiben mit Motoréil bestreichen, damit
die Kupplung nicht festfriBt.

Etwas Molybdandisulfidfet! auf die Stahlkuge! und
den Druckpilz auftragen und diese in dig Antriebs-
welle einsetzen.

A. Stahlkugel

B. Druckpilz

Die Federplatte, Federn, Unterlegscheiben und
Schrauben (je 5) einbauen. Die Schrauben gleich-
maBig dber kreuz mit einem Drehmoment von
1.0kpm fesiziehen.

Uberpriifen, ob die beiden Stelistifte eingebautsind
und eine neue Dichtung fir den rechten Motordek-
kel einsetzen,

Den rechten Motordeckel
Schrauben {14} festziehen,
Etwas Molybdandisulfidiett auf den Kupplungsst-
Bel auftragen und diesen von der linken Seite des
Motors her in die Antriebswelle ginsetzen,

Darauf achten, daf3 der O-Ring auf der Abtriehswei-
le sitzt und die Buchse aufsetzen,

aufsetzen und die
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e Das Motorritzel und die Zahnscheibe auf die Ab~
tricbswelle setzen und die Ritzelmutter aufschrau-
ben.

® Die Mutier mit sinem Drehmoment von 8,0 kpm
festziehen und dabei das Motorritzel mit dem Mo-
torritzelhatter (Spezialwerkzeug) festhalten.

e Die Zahnscheibe liber eine Seite der Mutter biegen.

e Den Antriebskettenschutz mit den Schrauban (3)
einbauen. ’

A. Antriebskettenschutz

o Kontrollieren, ob die beiden Stellstifte eingebaut
sind und eine neue Dichtung fiir den linken Motor-
deckel einsetzen.

® Den linken Motordecke! mit den Schrauben (9)
anbauen.

e Ftwas Motordl auf den Kolbenbolzen auftragenund
den Kolben sowie die Kolbenbolzen einsetzen. Der
Pfeil auf dem Kolben muB nach vorne zeigen.

. Kolbenhalter {(57001-1023)

Kalbenringe

Die Kolbenringe so drehen, daB die Offnungen im
oberen Kolbenring und im Olring bei jedem Kolben
nach vorne zeigen und die Offnungen im zweiten
Ring nach hinten. Die Offnungen der Olring-Stahl-
schienen miissen nach beiden Richtungen um un-
gefihr 30° von der Expanderoffnung aus verscho-
ben werden.

F52

T 30°~>~‘ 30°—>i

A. Offnungen

e Sauberes Motordl auf die Kolbenringe und aut die
Zylinderwandungen auftragen.
e Dic Kolbenringe mit Kolbenring-Kompressions-

A Pfeil B. Vorne

& Neus Kolbenbolzen-Sicherungsringe in die Koiben
aufsetzen und darauf achien, daB sie nicht zu weit
eingedrilckt werden. Kontrollieren, ob die anderen
Sicherungsringe singesetzt sind.

B ACHTUNG: Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht

wieder verwenden, da sie beim Ausbau geschwicht

oder verformt werden. Ein wieder verwendeter Kolben-
holzenring kann herausfallen und die Zylinderwand
heschadigen.

o Kontrotlieren, ob die beiden Stellsiifte vorschrifts-
mafRig eingebaut sind und eine neue ZylinderfuB-
dichtung auflegen.

¢ Die Kurbelwelle drehen, bis die beiden Kolben auf
gleicher Hohe stehen und dabei die Steuerkette
festzieben, damit sie sich nicht verfangt,

® Um die Kolben wihrend des Einbaues des Zylinder-
blocks in der vorgeschriebenen Stellung zu haiten,
die Kolbenhalter {Spezialwerkzeuge) verwenden.

werkzeugen (Spezialwerkzeuge} zusammendriik-
ken.

2

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug {57001 -821)

Darauf achten, dai die Kolbenringe nicht brechen
und den Zylinderblock langsam nach unten dritk-
ken, bis die Unterteile der Zylinder die Kolben frei-
geben.

Die Spazialwerkzeuge abnehmen.

Den Zylinderblock weliter nach unten driicken, bis
er auisitzt.

Mit Druckluft die Olbohrungen im Zylinderkopf aus-
blasen.
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- & Kontroftieren, ob die beiden Stellstifte vorschrifts-
maBig in den Zylinderilock eingebaut sind. _
® Die neueZylinderkopfdichtung so auflegen, dai die
brefteren Bohrungstiillen In der Richtung nach
oben zeigen.
¢ Die O-Ringe (2) einsetzen, Gealterte oder beschi-
digte O-Ringe durch neue ersetzen.

A, Ziindmarke B. OT-Marke

® Die Nockenwelle durch das Nockenwellenritzel
einschishen, das dinne Ende der Nockenwelle
zuerst. Die Ritzelseite mit der Kerbe muB zu dam
diinnen Ende zeigen.

A. Bohrungstiille  B. Stellstifte C. O-Ring L
- (Fh7

* Vor dem Einbau des Zylinderkopfs die Steuerkette e
hochziehen und durch die Zylinderkepfbohrung
fahren, _

® Den Zylinderkopt einbauen. Mit sinem Schrauben-
zieher oder Draht die Kette festhaiten, damit sie
nicht in den Zylinderblock falit.

® Die Zylinderkopfmuttern aufschrauben und zuerst
mit einem Drehmoment von etwa 2,0 kpm und dann
mit einem Drehmoment von 2,5 kpm festziehen. Die
in den Zylinderkopf eingeschlagene Rejhenfoige
beim Festzishen der Muttern beachten,

Reihenfolge fiir das Festziechen der Zylinderkopfmut-

tern.
A. Diinnes Ende B. Kerben

F55

® Die Nockenwelle mit dem dinnen Enda zuerst von
rechts nach links durch die Steuerketie einfithren,
Den Schraubenzicher oder den Draht, womit die
Ketie hochgehatten wurde, herausnehmen.

¢ Die Stellung der Kurbelwelle {Abbildung F56) kon-
troltieren, und erforderlichenfalis nachstellen.

® [Die Steuerkette auf das Ritzel auflegen und die
Kerben des Ritzels mit der Zylinderkopfoberflache

ausrichten.

* Motord! auf die Nockenteite, das Drehzahlmesser-
ritzel und die Zylinderkopftager auftragen.

® Die Kurbelweile entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Linie {OT-Markierung) neben der Mar-
kierung ,, 1" fir ,L" auf dem Rotor mit der Markie-
rung auf dem linken Motordeckel ausgerichtst ist.
Beim Drehen der Kurbelwelle die Steuerkette fost-
ziehen, damit sie sich nicht verwirrt. A. Kerben
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® Die Kurbelwelle so drehen, daB der kleine Stift an & ACHTUNG: Wenn sich das Drehzahimesserritzel
dem Ritze! nach cben geht und die Betestigungslo- beim Aufsetzen des Zylinderkopfdeckels noch in dem
cher am Ritzel und die Nockenwelle ausgerichiet Deckel befindet, wird eventuell das Drehzahimesser-
sind. Zahnrad beschadigt.

& Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen, bis kein Nocken mehr nach oben zeigt. Bei
dieser Steflung der Nockenwelle sind die Ventile
geschiossen und der Zylinderdeckel kann leichter

Einstellung der Steuerkette eingebaut werden.

F59

A. Nockenflache

o {berpriifen, ob die beiden Stellstifte vorschriftsma-
Big in den Zylinderkopf eingebaut sind.

® Dichtungsmasse auf die Auflagefliche des Zylin-
derkopies auftragen.

® Den Zylinderkopfdeckel aufsetzen und dabei die
Kipphebel hochhahen.

& Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels einsetzen,
die 5-mm-Schrauben mit einem Drehmoment von
1,0 kpm und die 8-mm-Schrauben mit einem Dreh-
moment von 2,5 kpm fegtziehen. Fiirdas Fesizighen
der Schrauben diein den Zylinderkopfdecke! einge-
schlagene Reiheniolge beachten.

1. Nockenwellenritzel 4. Kleiner Stift
2. Kerben 5. OT-Marke
3. Zylinderkopffladche 6. ZOndmarke

Reihentfolge fiir das Festziehen der Zylinderkept-
schrauben .

® Dichtmasse auf die Nockenwellenritzelschrauben
aufiragen.

® Dis Ritzelschraube einsetzen. Die Kurbelwelle um
eine Umdrehung drehen und die andere Ritzel-
schraube einsetzen.

e Dis Ritzelschraubhen mit einem Drehmoment von
1,5 kpm festziehen und dabei die Kurbelwelle mit
einem 14-mm-Schlissel festhaiten. _

® Die vordere Steuerkettenfihrung in den Zylinder-
kopf einsetzen.

& Den Kettenspanner einbauen.

& Die Nockenwelle entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen und die Einstellung der Steuerkette Uberprifen.
Erforderlichenfalls korrigieren.

® Die Steuerkette spannen (Seite 16) und die Ketten-
spannerkappe und den O-Ring aufsetzen.

e Die Auflagefldchen des Zylinderkopfs und des Zy-

- linderkopideckels mit einem L.ésemittel mit hohem
Flammpunki reinigen und trockenwischen,

¢ [perpriifen, ob das Drehzahimesserritzel aus dem
Zylinderdeckel ausgebaut ist.




® Das Ventilspiel einstelfen (Seite 16).

® Eine dinne Schicht Hochtemperaturfeit auf die
neue Nockenweltendichtung auftragen und die
Dichtung mit dem Oldichtungstreiber {Spezial-
werkzeug) auf die Nockenwelle aufsetzen.

®_ACHTUNG: Wenn die Nockenwellendichtung vor

dem Aufsetzen des Zylinderkopfdeckels eingebaut

oder wenn die Oldichtung falsch eingebaut wird, kann

01 austreten oder die Ziindverstellung klemmen.

A. Oidichtungstreiber {57001-1022)

® Den Mocken von der Zlndverstellung abnehmen,
etwas Hochtemperaturiett in den Nocken schmije-
ren und den Nocken wieder aufsetzen. Siehe Hin-
weis filr den Zusammenbau (Seite 62).

® Die Zindverstellung so auf die Nockenwelle aufset-
zen, dafl die Kerbe in dem Stift auf der Nockenwalle
sitzt.

B. Stift

A. Kerbe

& Sicherungslack autf die Befestigungsschraube der
Zindverstellung auftragen. Die Schraube mit der
Unterlegscheibe sinseizen und mit einem Drehmo-
ment von 1,0 kpm festziehen.

¢ Die Unterbrechergrundpiatte mit Unterlegscheiben
und Schrauben einsetzen. Dichtungsmasse um die
Gummitiite herum auftragen und die Talle einset-
zen,

® Den Zindzeitpunkt statisch einstellen (Seite 13).

® Den Unterbrecherkontaktdeckel mit der Dichtung
aufsetzen. _

® Die Ventileinstellkappen (4) und O-Ringe aufset-
zen.

® Den Lichtmaschinendeckel und die Schrauben ein-
setzen {3).
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® ACHTUNG: Vor dem Einsetzen der Schrauben O-
Ringe unter die Schraubenképte legen, damit die G-
ringe nicht beschidigt werden und kein Ol austreten
kann.

Ring B. Lichimaschinendeckel

& Fiwas Molybdandisulfidfett auf die Wells des Dreh-
zahimesserritzels auftragen und die Welle durch die
Ritzethalterung einschieben. Die Ritzethaiterung in
den Zylinderkopf einsetzen und den Anschlag und
die Schraube einbauen.

B. Hier Feit auftragen

A. Ritzethalterung

® Den Entiifftungsdeckel und die Dichtung aufsetzen
urid die Schrauben eindrehen {4).
& Den Motor in den Rahmen einbauen (Seite 70).

GETRIEBE

Ausbau:

® Den Motor ausbauen {Seite 70),

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (Seite 72).
Wie in dem Abschnitt Auseinanderbau des Kurhe!-
gehauses erkiart, brauchen die foigenden Teile
nicht ausgebaut zu werden: Unterbrecherkontakt-
decketl, Zylinderkopfdeckel, Zylinderblock, Kolben,
Rotor und Primérkettenrad.

& Jetzt kOnnen die Antriebs- und Abtriebswelien aus
der oberen Kurbelgehdusehilfte herausgenommen
warden,
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A. Schaltfiihrung

.

Die Schraube [6sen und die Schaltflihrung, die
Leerlauffindung, die Untertegscheibe und die Fe-
dern {2) entfernen.

B. Leerlauffindung

Die Schrauben {2} und Unterlegscheiben (2) entfer-
nen. Die Schaltstangen (2} herausziehen und die
Schaltgabetn (3) herausnehmen.

Die Schrauben (2) und die Schaltwalzenfihrungs-
platie entfernen und die Schaltwalze herausziehen.

Einbau:

A, Nut
B. Fithrungsstift

Die Oibohrungen mit Druckluft ausblasen.

Etwas Molybdéandisulfidfett auf die Schaltwalzenla-
gerung auftragen.

Die Schaltwalze in das Kurbelgehiuse einschieben.
Die Schaltwalze so drehen, daR der Stift auf der
Walze die Kontakte des Leerlaufschalters berlhrt.
Dies erleichtert den Einbau der Leerlauffindung.
Die Schaltwalzenflhrungsplatte und Schrauben (2)
einbauen.

Die Schaligabel des 3./4. Gangs 50 einsetzen, daB
der Filhrungsstift an der Gabel mit der Nut in der
Mitte der Schaltwalze ausgerichtet ist. Die Schalt-
stange durch die Gabel einfithren, die Unterieg-
scheibe beilegen und die Schraube eindrehen.

C. Schaltgabel
3./4. Gang

Die Schaltgabeln des 5. und 6. Gangs, die identisch
sind, so einbauen, daB die Flhrungsstifte mit den
verbleibenden Nuten ausgerichtet sind. -

Die Untertegscheibe beilegen. Die Schaitfihrung
und die Leerlautfindung mit der Schraube einsetzen
und die flache Unterlegscheibe so weit wie mbglich
nach innen tegen. :

Das Kurbelgehéuse einbauen (Seite 72).

Den Motor einbauen,

Zerlegung der Schaltwalze:

A. Stift

Die Schraube und die Schaltstiftplatte abnehmen.
Die Stifte herausziehen (6).

Die Schraube, die den Kontakt mit dem Leerlauf-
schalter hersielit, entfernen, wenn sie beschédigt
ist.

B. Schaltstiftplatte

Zerlegung der Antriebswelle:

Den Nadellager-AuBenring (1) ausbauen.

Den Sicherungsring (&) herausnehmen und die

Nadellager (), die Unierlegscheibe (3) sowie das

Zahnrad fiir den 2. Gang (5) abziehen,

Den Sicherungsring Rerausnehmen und die

Zahnscheibe (7), das Zahnrad fir den 8. Gang

und die Zahnscheibe abnehmen,

Den Sicherungsring abnehmen und das Zahn-

rad fir den 3./4. Gang abziehen.

Den Sicherungsring {2 abnehmen und die Uinter-

legscheibe (@ und das Zahnrad fir den 5. Gang
abziehen.

Das Kugellager mit dem Lagerabziehwerkzeug

und dem Adapter {Spezialwerkzeuge) ausbauen.

A. Lagerausbauwerkzeug (57001-135)
B.

Adapter (57001-166)




Schaltwalze, Antriebswelle, Abtriebswelle
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. LagerauBenring

. Sicherungsring

. Nadellager

. Unterlegscheibe

. Zahnrad 2. Gang (D)
. Sicherungsring

Zahnscheibe
Zahnrad 6. Gang {D)
Zahnscheibe
Sicherungsring

. Zahnrad 3./4, Gang (D)

Sicherungsring

. Unterlagscheibe

Zahnrad 5. Gang (D)
. Schaltstange

Schaltgabei

. Unterlegscheibe

Schraube

. Antriebswelle

. Kugsllager

. Leerlaufschalter
. Bchraube

. Schaitwalze

. Schaliwalzenstift
. Schaltstiftplatte
. Schraube
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. Schaltstange

. Schaltgabel

. Schaitgabel

. Abtriebswelle

. Unterlegscheibe

. Schraube

. Schahwalzenfihrungs-

platte

. Schraube

. Mutter

. Zahnscheibe
. Motorritzel

. Buchse

O-Ring

. Kugellager
. Zzhnrad 2. Gang {O}

F70

. Unterlegscheibe

. Sicherungsring

. Zahnrad 6. Gang

. Sicherungsring

. Zahnscheibe

. Zahnrad 3. Gang (O}
. Unterlegscheibe

. Zahnrad 4. Gang (O)
. Zahnscheibe

. Sicherungsring

. Zahnrad 5. Gang (O}
. Zahnrad 1. Gang {Q)
. Unteriegscheibe

. Nadeliager

. Sicherungsring

. LagerauBenring
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Hinweise iiir den Zusammenbau der Antriebswelle;

1. Das Aniriebsweilenkugsliager mit dem Getriebe-
Sicherungsringtreiber (Spezialwerkzeug} so ein-
bauen, daB die Markierung auf dem Lager nach
auBen zeigt.

2. Den Getriebe-Sicherungsringtreiber (Spezialwerk-
zeug) verwenden, um den Sicherungsring chne
Beschadigung aufzusetzen.

: D)

A. Getriebe-Sicherungsringtreiber (57001-380)

3. Sicherungsringe, die ausgebaut waren, durch neue
ersetzen.

4. Die Zahnscheibe so aufsetzen, dai sie nichi mit den
Z3ahnen Gber den Spalt des Sicherungsrings steht.

Einbau des Sicherungsrings und der Zahnscheibe

Zahn der

Zahnscheibe

Sicherungsring

Zanhnscheibe

5. Die Zahnrader fir die Aniriebswelle lassen sich am
Durchmesser erkennen. Das Zahnrad mit dem
kleinsten Durchmesser ist das flir den 1. Gang und
dasjenige mit dem gréBten Durchmesser ist fir den
héchsien Gang. Darauf achten, daB samtliche Teile
in der vorgeschriebenen Reihenfelge und in der
vorgeschriebenen Richtung aufgebaut werden und
terner darauf achten, daB samtliche Sicherungsrin-
ge und Unterfegscheiben vorhanden sind.

8. Bei dem Zahnrad fUr den 2. Gang muB dieverzahnte
Seite nach auBen zeigen.

Getrieberdder £73

ir St Y
LN

_[_j:,__ [N
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6th 3rd 4th 5th

Zerlegung der Abiriebswelle: :

® Den duBeren Nadellager-Laufring () abziehen.

® DenSicherungsring abnehmen und das Nadel-
lager € , die Unteriggscheibe €9 , das Zahnrad
fir den 1.Gang ) und das Zahnrad fr den
5. Gang abziehen.

® Den Sicherungsring abnehmen und die Zahn-
scheibe . das Zahnrad fir den 4. Gang . die
Unterlegscheibe . das Zahnrad fiir den 3. Gang
und die Zahnscheibe abziehen.

e Den Sicherungsting @5 abnehmen und das Zahn-
rad fiir den 6. Gang (4 abziehen.

® Den Sicherungsring @ abnehmen und die Unter-
legscheibe und das Zahnrad fir den 2, Gang

abziehen.

Hinweise tiir den Zusammenbau der Abtriebswelle:

1. Das Abtriebswellen-Kugeltager mit dem Getriebesi-
cherungsringireiber (Spezialwerkzeug) so einbau-
en, dal3 die Markierung auf dem Lager nach auBen
Zeigt.

2. Deg Getriebesicherungsringtreiber (Spezialwerk-
zeug) verwenden, um den Sicherungsring ohne
Beschadigung aufzusetzen.

3. Sicherungsringe, die ausgebaut waren, auswech-
seln.

4. Die Zahnscheibe so aufsetzen, dai3 die Zahne nicht
unier der Offnung des Sicherungsrings stehen.

5. Die Durchmesser der Zahnrader auf der Ablriebs-
welle sind umgekehrt wie diejenigen der Zahnrader
auf der Antriebswelle; das groBte Zahnrad ist fir
den 1.Gang und das kleinste fir den hochsten
Gang. Darauf achten, da8 s&miliche Teile in der
vorgeschriebenen Reihenfolge und in der richtigen
Richiung zusammengebaut und das samtliche Si-
cherungsringe und Unterlegscheiben nach Vor-
schrift aufgesetzt werden.

Zahnrader auf der Abtriebswelle

F74
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ABLAUFPLAN
Zerlegung — Fahrgestell

| Motorrad ]
¢ : i ¢ An Hinier:
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Dieser Ablaufplan soll zur Unterstﬂizung beim Ausbau dienen. Zum Ausbau ist das jeweilig aus-
zubauende Teii aufzusuchen und entsprechend dem Plan zu veriahren. Bei Arbeitsgangen, die mit
einem * versehen sind, werden Spezialwerkzeuge zum Ausbau, Einbau, zur Zerlegung oder zum
Zusammenbau bendtigl.
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" VORDERRAD
Ausbau:
® Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken.
® Das uniere Ende der Tachometerwelie mit einer
Zange losen.

B. Tachometerwelle

A. Achsmutter

® [ie Vorderachsmutter 18sen.

® Den Motor abstilizen, so daB das Vorderrad abge-
hoben wird.

® Das Rad festhalten, damit die Achse leichter ausge-
baut werden kann. Die Achse herausziehen und
dann das Rad aus der Vorderradgabel ausbauen.

B ACHTUNG: Bas Rad nicht mit der Bremsscheibe
nach unten auf den Boden legen. Hierdurch kann sich
die Bremsscheibe verziehen. Das Rad unterfegen,
damit die Scheibe den Boden nicht beriihrt.

® Einen Holzkeil (4—5 mm dick) zwischen die Brems-
klbize schieben. Die Bremskittze kdnnen sich da-
durch nicht verstellen, falls der Bremshebe! unbe-
absicihtigt betétigt wird. '

Einbau:

® Den Keil aus dem Bremssattel herausziehen,

® Kontrollieren, ob das Tachometergetriebegehiuse
vorschriftsmaBig auf der Vorderradnabe sitzt (siehe
Hinweaise fir den Zusammenbau des Tachometer-
getriebegehduses auf Seite 90); das Distanzsiick
muB auf der rechten Seite der Nabe sitzen.

® Das VYorderrad in die Gabel einsetzen unddie Achse
von der rechten Seite her einfihren,

® Die Achsmutiter auf das andere Ende der Achse
aufschrauben, aber nicht festziehen.

® Das Tachometergehiuse entgegen dem Uhrzeiger-
sinn bis zum Anschlag drehen, Darauf achten, dap
die kleine Nase am Getriebegeh&use nicht am Un-
terteil des linken Gabelholmes hdngen bleibt.

ZERLEGUNG — FAHRGESTELL 89

B. Tachometergetrie-
begehduse

A. Nase

¢ Die Achse mit einem Drehmoment von 8,0 kpm
festziehen.

B ACHTUNG: Wenn Sie die Achse nicht vorschrifts-
maBig fesiziehen, wird das Fahren unsicher.

® Die Seefe der Tachometerwelle in das Gehéuse
einschieben. Dabei das Rad durchdrehen, so dai
der Schlitz am Wellenende fber die Zunge des
Tachometerritzels greift. Bie Wellenmutter mit einer
Zange festziehen.

® Konirollieren, ob die Vorderradbremse schieift.

B ACHTUNG: Mit dem Bremshebel so lange pumpen,
bis die Bremsklotze in Arbeitsstellung sind, Die Brem-
se spricht bel erstmaliger Betédtigung nicht an, wenn
dies nicht vorher getan wurde.

Zerleguny des Tachometergefriebegehiiuses:

¢ Das Tachometergetriebegehduse {2} von der Vor-
derradnabe abziehen.

® Das Tachometergetriebegehfuse in einen geeigne-
ten Behélter legen, der mit Motordl geflllt ist, und
dann den Behéiter auf 180—200 °C erhitzen.

® Das Getriehegehduse vorsichtig herausnehmen
und die Fettdichtung mit einem Haken herauszie~
hen.

B. Tachometergetrie-
begehduse

A Fetidichtung
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Das Tachometerantriebsrad @ herausziehen.
Falls die Tachomeierwellenbuchse oder das
Tachometerritzel (3) ausgebautwerden missen, ist
der Stift (6) mit einem 1-mm-Bohrer herauszuboh-
ren. Dann das Getriebegehiuse von der Zahnrad-
seite mit einem 2-mm-Behrer aufbohren.

Den Siift mit einem geeigneten Werkzeug heraus-
schlagen und dann die Tachometerwelienbuchse
und das Ritzel herausziehen,

'ANMERKUNG: Es wird empfohlen, das Tachometer-

~ getriebegehduse eher auszuwechsealn, als zu versu-
chen, Einzelteile zu reparieren.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1.

Die Fettdichtung erneuern. Etwas Fett auf die Dich-
tung auftragen. Die Dichtung mit einem geeigneten
Treiber so einbauen, daB sie bindig mit der Fidche
des Gehduses abschlieit.

. Mach dem Einbau eines neuen Stifts die Bohrung im

Gehiause ankdrnen, um den Stift zu sichern; an-
schlieRend das Loch mit Silikon verschlieBen.
Das Tachometerzahnrad nachfetten.

. Das Tachometergetriehegehduse so einbauen, dalB

es in den Mitnehmerbohrungen des Tachometer-
zahnrads eingreift. Bei vorschriftsmaéBigem Einbau
betragt der Abstand zwischen dem Tachometerge-
triebegehduse und der Getriebehalteplatte etwas
weniger als 3 mrm.

A. Aussparungen

Zerleguny der Vorderradnabe (einschlieBlich Ausbau
der Bremsscheibe):

Das Tachometergetriebegehiuse @ abziehen und
die Hilse @) von der Vorderradnabe abziehen.
Die Schrauben & (2) 10sen und den Deckel @3
von der rechten Seite der Nabe abziehen,

Die Schrauben @) (4) lésen und die Halteplatte
@ des Tachometergetriebe-Mitnehmers, den Ta-
chometergetriebe-Mitnehmer () und die Brems-
scheibe (@ ausbauen.

Die Fettdichtung mit einem Haken herauszie-
hen und den Sicherungsring abnehmen,

A. Fettdichtung

® Einen Metallstab von der rechten Seite her in die
Nabe einfiihren und das Lager auf der linken
Seite durch gleichméBiges Hammern auf den inne-
ren Laufring herausschiagen. Das Distanzsilck

kommt zusammen mit dem Lager heraus. -

® Den Metalistab von der linken Seite her in die Nabe
einfilhren und das andere Lager () durchgleich-
maBiges Hammern auf den inneren Laufring her-
ausschlagen. :

Lagerausbau

1. Metalistab 3. Distanzstlck
2. Nabe 4, Kugellager

Zusammenbat der Vorderradnabe:

e Die neuen Kugetlager schmieren (Seite 143).

e Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druck-
juft ausblasen, damit die Lager nicht verschmutzt
werden.

e Das Kugsliager auf der rechten Seite mit dem Rad-
lagertreiber und dem Lagertreiberhafter {Spezial-
werkzeuge) einbauen. Das Lager 80 weit hinein-
driicken, daB es am Boden der Bohrung auisitzi.

ANMERKUNG: Das Radlager muB mit der geschlosse-

nen Seite nach auBen eingebaut werden.




ZERLEGUNG — FAHRGESTELL 91

® Das Kugeltager auf der linken Seite mit der ge-
schlossenen Seite nach aufen einbauen und den
Sicherungsring mit der Federringzange (Spezial-
werkzeug) aufsatzen.

A. Lagertreiberhalter (57001-139)
B. Lagertreiber (57001-284)

Das Distanzstick in die Nabe einsetzen. A Sicherungsring

B. Federringzange

Vorderradnabe

14. Kugeilager

- / 15. Distanzstlick

16, Rad

: 17. Kugellager
1. Achsmutter 8. Unterlegscheibe 18. Sicherungsring
2. Tachometergetriebegehiuse 9. Tachometerritzel 19. Fetidichtung
3. Tachometerzahnrad 10. Buchse 20. Deckel
4. Fettdichtung 11. Schraube 21. Unterlegscheibe
5. Tachometergetriebe-Mitnehmer 12. Halteplatte fiir Tachometerge- 22. Schraube
6. Stift triebe-Mitnehmer 23. Hilse
7

. Unteriegscheibe 13. Bremsscheibe 24. Vorderachse
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® Eine neue Fettdichtung mit dem Radlagertreiber
(Spezialwerkzeug: PN 57001-291) und dem Lager-
treiberhalter einbauen. Die Dichiung so weit ein-
presgsen, daB sie bindig mit der Vorderradnabe
abschhieBt.

# Den Deckel mit den Schrauben (2) einbauen.

e Die Bremsscheibe auf die Nabe setzen und den

© Tachomaetergetriehe-Mitnehmer so einbauen, daB
er in den Aussparungen der Nabe sitzt.

. ® Die Halieplatte des Tachometergetriebe-Mitneh-

mers einbauen. Die Halteplatte muB mit der vorste-

henden Seite nach auBen eingebaut werden.

C. Tachometergeirie-

A. Nabenaussparungen
B be-Mitnehmer

. Halteplatte

e Dic Befestigungsschrauben (4) der Bremsscheibe
mit einem Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

® Nach dem Einbau der Bremsscheibe den Rundlauf
kontrollieren {Seite 150).

® Das Tachometergetrisbegehéuse so einbauen, daB
es in die Aussparungen des Mithehmers eingreift
{Abbildung G10).

& Das Distanzstick auf der rechten Seite der Nabe
aufsetzen.

® Fett an der Bremsscheibe vollstindig mit einem
L Osemittel mit hohem Flammpunkt beseitigen. Kein
Lésemitte! verwenden, das fettige Rilckstinde hin-
terlaBt.

VORDERRADBREMSE

Ausbau, Einbau, Zerlegung und Zusammenbau der

Vorderrad-Scheibentbremse sind wie folgt unterteilts
Aushau der Bremskidtze
Einbau der Bremskldize
Ausbau des Bremssattels
Einbau des Bremssattels
Zerlegung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssatteis
Ausbau des Hauptbremszyiinders
Einhau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszylinders
Zusammenbau des Hauptbremszylinders
Austausch von Bremsschlduchen

ANMERKUNG: Die Angaben zum Ausbau der Brems-

scheibe befinden sich im Abschnitt Gber die Zerlegung

und den Zusammenhbau der Vorderradnabe (Seite 80).

Bevor Arbeiten an der Scheibenbremse durchgeflihrt

werden, ist folgendes zu beachten:

= ACHTUNG:

1. Zum Reinigen von Bremsteilen, ausgenommen die
Bremskldize und die Bremsscheibe, mir Bremsflis-
sigkeit, Isopropyl-Alkohol oder Athyl-Alkoho! ver-
wenden. Diese Teile nicht mit einer anderen Flis-
sigkeit reinigen, Benzin, Motord! und andere Erddl-
destillate greifen die Gummiteile an. Ol ist schwierig
zu beseitigen und flikrt schlieBlich zu einer Zerstd-

rung der in der Scheibenbremsanlage vetwendeten
Gummiteile.

2. Bei Arbeiten an den Bremskidtzen oder an der
Bremsscheibe darauf achten, daB keine Bremsflils-
sigkeit und kein 01 an diese Teile gelangt. Brems-
filissigkeit und OI sofort mit einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt von den Bremskittzen und der
Bremsscheibe entfernen. Bremskldtze, die nicht
vollstindig gereinigt werden kénnen, sind auszu-
wechseln.

'3. Bremsfliissigkeit ruiniert den Lack schnell. Sie ist

sofort und volistéindig abzuwischen.

4. Wenn eine Verschraubung in der Bremsleitung

oder das Entlifiungsventil gedfinat werden, MUSS
DAS BREMSSYSTEM ENTLUFTET WERDEN (Sei-
te 146}.

5. Beim Einbau und beim Zusammenbau der Schei-
henbremse die in der Tabelle Gt aufgefiihrien
Drehmomentwerte einhalten. Bei Nichieinhaltung
der Drehmomentwerte kann die Bremse ausfallen.

Tabelle G1 Anziehdrehmomente an der Scheiben-

bremse

kpm
Bremshebel-Schwenkzapfenschraube 0.6
Hauptbremszylinderschelle 08
Verschraubungen (Hoblschraube)} 3,0
Wellenmuttern der Bremssatielhalterung 28
Bremssattelbefestigungsschrauben 3,0
Entlliftungsventt 0.8
Bremsscheibenbefestigungsschrauben 30
Hinterradbrernssattel-Inbugsschrauben 30
Hauptbremszylinderschraubs (Hinterrad) 4.5

Ausbau der Bremskiotze:

e Die Bremssattelbefestigungsschrauben, Siche-
rungsscheiben und Unterlegscheiben (je 2) t&sen.

e Die Befestigungsschraube fiir den Bremsklotz B
|&sen und den Bremsklotz herausnehmen. Zusam-
men mit dem Bremskiotz kommen eine Sicherungs-
scheibe und eine Metallpiatte heraus.

. Bremskloiz A C. Befestigungs-

. Bremsklotz B schratbe

® Nach Ausbau des Bremsklotzes B die Bremssattel-
haiterung zuir Kolbenseite schieben und den Brems-
klotz A ausbauen.

W

Einbau der Bremsklbtze:

e Die Kappe vom Entliiftungsventil abnehmen, das
Ventil etwas &ffnen (l&sen), den Kolben soweit wie
méglich eindriicken und dann das Ventil schlieBen
{festziehen}, Ubergelaufene Bremsflissigkeit abwi-
schen und die Kappe wieder auf das EntHiftungs-
ventil setzen.




A. Entliifiungsventil

® Den Bremskiotz A mit dem abgesetzten Teil nach
hinten in die Bremssattethalterung einbauen.

® Den Bremsklotz B einsetzen; die Zunge am Brems-
klotz dabei in die Nut im Bremssattel einfihren. Die
Metaliplatte, die Sicherungsscheibe und die Befe-
stigungsschraube einsetzen; die Schraube mit Si-
cherungslack sichern.

A. Zunge

® Den Bremssaitel einbauen und die Befestigungs-
schrauben mit einem Drehmoment van 3,0 kpm
festziehen.

® Da beim Oifnen des Entliiftungsventils Brems#hkis-
sigkeit ausgelaufen war, ist der Bremsfliissigkeits-
stand im Hauptbremszylinder zu prifen und das
Bremssysterm zu entiliften (Seite 146),

Aushau des Bremssattels:

® Wenn der Bremssattel ausgebaut werden soll, sind
die Wellenmuttern (2) der Bremssatielhalterung zu
fGsen.

A Wellenmuttern
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® [ije Hohischraube am Bremssatiel ausbauen und
das Ende des Bremsschiauches in erhdhter Pasition
befestigen, damit modglichst wenig Bremsfllssigkeit
verforen geht. Auf beiden Seite der Schlauchver-
schraubung ist eine Unterlegscheibe beigelegt.

® Die Befestigungsschrauben (2) jewefls mit einer
Unterlegscheibe und eiper Sicherungsscheibe 16-
sen und den Bremssattel abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattols:

1. Die Befestigungsschrauben mit einem Drehmo-
ment von 3,0 kpm festziehen.

2. Die Wellenmuttern der Bremssattelhatterung mit
einem Drehmoment von 2,8 kpm festziehen.

3. Den Bremsschiauch an den Bremssattel anschlie-
Ben und auf jeder Seite der Bremsschlauchver-
schraubung eine neue Unterlegscheibe beilegen.
Die Hohischraube mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festziehen,

4. Den Bremsfitissigkeitsstand im Hauptbremszylin-
der kontrollieren und die Bremsleitung entl{iften
{Seite 146).

» ACHTUNG: Mit dem Bremshebel so lange pumpen,

bis die Bremskl&tze in Arbeitsstellung sind. Die Brem-
se spricht bei erstmaliger Betiitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan worde,

Zertegung des Bremssattels:

® Die Befestigungsschraube (@) fiir Bremskiotz B
tésen und den Bremskiotz herausnehmen, Es
kommen ebenfalis eine Sicherungsscheibe (&) und
eine Metallplatte heraus. :

& DieWellenmuttern 2) der Bremssattelhalterung
Iésen und die Wellen (2} der Bremssattelhalte-
rung und die Distanzstlicke @ {2) herausziehen;
darauf achten, daB8 die Staubkappen @2 (4) nicht
beschadigt werden. Die Bremssattelhaiterung (2)
entfernen und den Bremskiotz A () herausdrik-
ken. :

B ACHTUNG: Die beiden Wellen abwechselnd jeweils
ein wenig losschrauben, damit die Staubkappen und
die O-Ringe nicht beschédigt werden.

- (GT5

B. Staubkappen

A. Bremssattelhalterung

¢ DieStaubdichtung vom Kotben (8) abnehmen.
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Vorderrad-Bremssattel

# Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dicken Tuch abdecken und dann den Bremskoiben
ausbauen, indem leichte Druckluft in den Bremslei-
tungsanschlul® geleitet wird.

m ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, darf
nicht mit den Fingern oder der Hand in den Bremssattel
hineingefaBt werden. Beim Aufbringen von Druckluft
kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger quet-
schen.

ANMERKLING: Wenn Kkeine Druckluft vorhanden ist,
die Bremsleitung wieder anschiieen und den Kolben
mit dem Bremshebel herauspurmpen.

DL BN

Welle der Halterung
Bremssaitel
Entliftungsventil
Distanzbuchse
Mutter
Sicherungsscheibe

G16)

. Schraube

Fiissigkeitsdichtung

. Kolben

Staubdichtung

. Bremskiotz A
. Staubkappe
. O-Ring

. Bremsklotz B
. Metallplatte

Befestigungsschraube
Bremssatiethalterung



® Die Flissigkeitsdichtung (&) mit einem Haken her-
ausziehen und darauf achten, daB die Zylinderfia-
che nicht beschadigt wird,

Zusamnienbau des Bremssattels:

& Die Bremssattelteile mit Bremsfliissigksit oder Ak
kohol reinigen {sieche Vorsichtshinweis auf Sei-
te 52).

® Eine neue Flissigkeitsdichtung in den Zylinder sin-
setzen.

ANMERKUNG: Es wird empfohlen, ausgebaute Dich-

tungen auszuwechseln.

® Bremsflissigkeit auf den Kolben und die Fliissig-
keitsdichtung auftragen und den Koiben von Hand
in den Zylinder eindriicken. Dabei darauf achien,
daB weder der Zylinder noch der Kolben verkratzi
werden.

® Die Staubdichtung um den Anschlag herum einset-
zen. Kontrollieren, ob die Staybdichtung vor-
schriftsméBig in der Kolbennut und auf dem An-
schlag sifzt.

Bremssattelstaubdichtung

Staubdichtung

4

AT

Anschlag

Brems ~
sattel

_

Koltben

DN

7

DN

7%

)

Flussigkeitsdichtung

h

® Eine diinne Schicht PBC-Fett {Poly Buty! Cuprysil-
- Fett) auf die Wellen der Bremssattelhaiterung und

um die Boehrungen aufiragen (PBC-Fatt ist ein was-
serbestandiges Spezial-Hochtemperatur-Fett).

ANMERKUNG: Beschadigte Staubkappen und O-Rin-

ge auswechseln.

® [ie Bremssatteihalterung vorschriftsméaBig einset-
zen und die Weilen in die Halterung einfiihren; dabei
die Welien drehen, damit die Staubkappen nicht
beschédigt werden.

& Die Distanzbuchsen und Muttern aufsetzen und die
Muttern locker festziehen.

ANMERKUNG: Nichi vergessen, die Muttern nach dem

Anbau des Bremssatiels an das Motorrad festzuziehen

{Seite 93).

® Den Bremskiotz A in die Bremssattelhalterung ein-
setzen.

¢ Den Bremskiotz B einsetzen und die Zunge am
Bremskictz dabei in die Nut im Bremssattel einfiih-
ren. Die Metallplatte, die Sicherungsscheibe und
die Befestigungsschraube einsetzen; die Schraube
mit Sicherungslack sichern (Abbildung 82).

Ausbau des Hauptbremszylinders:

® Den rechten Riickspiegel abnehmen.

® Mit einem dilnnen Schraubenzieher oder einem
anderen entsprechenden Werkzeug die Nase des
Vorderrad-Bremsschalters, die in der Offnung in
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der Unterseite der Bremshebslhalterung sitzt, ein-
dritcken und dann den Schalter abnehmen.

® Die Staubkappe zurltckziehen und die Hohischrau-
be [Gsen, so daB der obere Bremsschlauch vom
Hauptbremszylinder abgenommen werden kann.
Beiderseits der Bremsschlauchverschraubung liegt
eine Unterlegscheibe bei.

. Hohlschrauhbe C. Klemmschrauben

. Schelle

m

® Die Klemmschrauben (2) 16sen und den Haupt-

"~ bremszylinder abnehmen, Unter jeder Klemm-
schraube liegt eine Unterlegscheibe bei. Auslaufen-
de Bremsflilssigkeit sofort abwischen.

Hinweise fiir den Einbau des Hauptbhremszylinders:

1. Die Schelle des Hauptbremszylinders ist so aufzu-
setzen, da} die kleine Nase zum Gasdrehgriff zeigt,
Zuerst die untere und dann die cbere Kiemm-
schraube mit einem Drehmoment von 0,8 kpm fest-
ziehen.

A. Kleine Nase

2. Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsleitung entliiften (Seite 146).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

¢ Die Schrauben (2) i6sen und den Hauptzylinder-
deckel (& und die Membrane (5) abnshmen und
die Bremsfllssigkeit abiaufen lassen.

® Die Kontermutter und den Schwenkboizen . 8
iésen und den Bremshehei abnehmen.
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Vorderrad-Hauptbremszylinder

@ Mit einem dinnen Schraubenzieher oder eginem
anderen entsprechenden Werkzeug die Nasen der
Fihrungsbuchse, die in den Offnungen des Haupt-
bremszylinders sitzen, sindriicken und dann die
Flihrungsbuchse abnehmen.

OP NP OO

. Mutter
+1. Hauptbremszylinder-
. Staubkappe gehause
. Hohlschraube 12. Schelle
Unteriegscheibe 13. Schraube
. Bremsschiauch 14. Unterlegscheibe
Membrane 15. Feder
Deckel 16. Kolben
Schraube 17. Kolbenanschlag
. Schwenkboizen 18. Staubdichtung
Bremshebel 196, Fiihrungsbuchse

lich des Haupthremszylinders mit Bremsflssigkeit
oder Alkohol reinigen (siehe Vorsichishinweis auf
Seite 92). Bremsflussigkeit auf die ausgebauien
Teile und die Zylinderinnenwand auftragen.
Darauf achten, daB der Kolbenanschlag Zwi-
schen den Kolben und die Staubdichtung
eingebaut wird.

A. Fithrungsbuchse

e Den Koiben und die Federsinheit herauszie-
hen. '

Hinweise fiir den Zusammenbau des Hauptbremszy-
linders:
1. Vor dem Zusammenbau simtliche Teile einschlieB-

A. Koiben
B. Kolbenanschlag

C. Staubdichiung

Bremsschlauchaustausch:
e Die Bremsflissigkeit wie in Abschnitt Wartung —

Bremsflissigkeitswechsel {Seite 145) erkldrt, her-
auspumpen. . .



® Dis Hohlschrauben am Bremssatiel und am Brems-
hauptzylinder {0sen und den Bremsschiauch ab-
nehmen, Auf beiden Seiten der Schlauchverschrau-
bung liegt eine Unterlegscheibe bel.

¢ Den neuen Bremsschlauch an den Bremssatte! und
den Hauptzylinder anschlieBen und auf beiden
Seiten der Bremsschlauchverschraubungen neue
Unterlegscheiben beilegen.

® NeueBremsfllissigkeit in den Behélter einflillen und
die Bremsleitung eniliiften {Seite 145),

ANTRIEBSKETTE

Ausbau:

¢ Kontrollieren, ob das Getriebe in Leerfaufsteliung
steht.

& Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 54). Es ist
nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem
Kupplungsrickhebel auszuhéngen.

¢ Den Clip vom SchioBglied der Antriebskette mit
einer Zange abnehmen und das SchioBglied aus-
bauen.

A. Clip B. SchioBglied

& Diec Antriebskette von den Kettenrddern abnehmen;
darauf achien, daf die Kette nicht auf den Boden
falit und verschmutzt.

Einbau:

® Die Aniriebskette so auf die Kettenrdder auflegen,
daf sich die Enden am hinteren Kettenrad befinden.

® Das SchlofBiglied einsefzen.

& Den Clip mit einer Zange auf das SchloBgiied auf-
setzen. Der Clip muB3 in der gezeigten Richtung
aufgesetzt werden.

8 ACHTUNG: Der Clip kann bei falschem Einbau an

benachharten Teilen hingenbieiben. Dadurch kann

sich die Kette Gffnen.

Einbau des SchloBgliedclips

G25

Ketterlaufrichtung
<—‘ Clip

o _ 0O

o _ 0

® Den Motorritzeideckel aufsetzen {Seite 54).
® Die Antriebskette spannen {Seite 24).
#® Die Hinterradbremse einstellen (Seite 25).
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HINTERRAD

Ausbau:

& Das Motorrad auf dem Mittelstédnder aufbocken.

# Den Clip vom SchloBglied abnehmen und das
SchloBglied ausbauen, dann die Antriebskette vom
hinteren Kettenrad abnehmen.

& Die Kontermutter und die Schraube hinten am

Zuganker 16sen.

A. Zuganker B. Kontermutter

® Die Hinterachsmutter i0sen und das Hinterrad zu-
sammen mit dem Bremssatiel nach hinten heraus-
Ziehen,

.
A. Bremssatiel

® Die Achsmutier und den linken Kettenspanner ab-
nehmen. Dann den Bremssattel hochhalten und die
Achse zusammen mit dem rechten Kettenspanner
herausziehen.

& Den Bremssatte! von der Bremsscheibe abnehmen
und einen Hoizkei! (4—5 mm dick) zwischen die
Bremskidtze klemmen. Hierdurch wird vermisden,
daf? diese sich aus ihrer normalen Stellung ver-
schieben, wenn unbeabsichtigt der Bremshebel
betatigt wird.

= ACHTLING; Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-

scheibe nach unten auf den Boden. Hierbei kinnte die

Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden. Le-

gen Sie KItze unter das Rad, damit die Bremsscheibe

den Boden nicht beriihrt.

& Dean Bremssatte! mit dem Zuganker verbinden und
die Achse durch die Schwinggabel und die Brems-
sattelhalterung schieben, damit sich der Bremssat-
tel nicht bewegen kann.

® Das hintere Ende des Bremsschlauchs vom Brems-
sattel abziehen; jetzt kann der Bremssatiel entfernt
werden.
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Hinterradnabe

Clip

Seitenlasche
SchloBglied
Kupplungsbuchse
Fettdichtung
Sicherungsring
Kugellager

NoOO AL

. Kupplung

. Kupplungshiilse

. Kugeiiager

. O-Ring

. Gummidampfer

. Achsmutter

. Hinteres Kettenrad

15,
16,
17.

18.

20.
21.

Antriebskette
Mutter
Doppelunterieg-
scheibe
Schraube
Distanzstiick
Kugeltager
Sicherungsring

. Fettdichtung
. Schraube

. Rad

. Distanzhllse

Hinterradachse

. Bremsschaibe



Einbau:

® Den Holzkeil zwischen den Bremskiotzen beraus-
nehmen und die Minterachse aus der Bremssattal-
halterung und dem Schwingenarm herausziehan.

& Ein wenig Fett auf die Innenfiiche der Bohrung in
der Kupplung auftragen, wo die Hinterradnabe
eingebaut wird.

® Kontrollieren, ob das Kupplungsdistanzstitck, die
Kupplungshillse, der Gummidampfer und die Na-
benbuchse eingebaut sind.

® Das Hinterrad und die Radkupplung von hinten
tinks ginschieben.

® Den Bremssattel so auf die Bremsscheibe setzen,
daB die Scheibe zwischen den Bremskittzen steht,

® Die Achse durch den rechien Kéttenspanner, die
Bremssattelhalterung, die Buchse, die Hinterradna-
be, die Kupplung, die Kuppiungshilse und den
linken Kettenspanner einfihren. Dann die Achs-
mutter aufschrauben.

® Das Hinterrad in die Schwinggabel sinsetzen und
das SchloBgiied und den Clip der Antriebskette
ainbauen,

® Den Bremssattel in das Ende des Zugankers einset-

zen, die Schraubevon derlinken Seite her einflihren

und die Zugankermutter fingerfest anziehen.

Die Antriebskette spannen {Seite 24).

Die Hinterradbremse einstellen (Seite 25),

& Den BremsfUssigkeitsstand im  Hauptzylinder
kontroftieren und die Bremsleitung entliiften (Sei-
te 145).

Zerlegung der Radkupplung:

¢ Dieumgebogenen Teile der Doppel-Unterlegschel-
ben (@ (2) gerade biegen.

B ACHTUNG: Legen Sie das Rad nicht mit der Brems-
scheibe nach unten auf den Boden. Hierbei kénnte die
Bremsscheibe beschédigt oder verzogen werden. fe-
gen Sie Kldize unter das Rad. damit die Bremsscheibe
den Boden nicht beriihrt.

® Die Befestigungsmuttern {3 (8) fiir das hintere
Kettenrad und die Doppel-Unteriegscheiben 18sen,
damit das hintere Kettenrad und die Radkupp-
lung auseinandergebaut werden kdnnen.

# Das hintere Kettenrad abnehmen und die Kuppiung
aus dem Hinterrad ausbauen.

¢ Das Kupplungsdistanzstick (@) von links und die
Kupplungshillse (8) von rechts herausziehen.

® it einem Haken die Oldichtung @ herausziehen
und den Sicherungsring (8) abnehman,

A. Radkuppliung

B. Fettdichtung
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o Das Lager @ durch gleichméBiges Schlagen auf
den inneren Laufring von der rechten Seite her
herausschlagen.

A. Lager

Zusammenbau;

® Das neue Radlager schmieren (Seite 143} und mit
dem Radlagertreiber sowie dem Lagertreiber-Halte-
werkzeug (Spezialwerkzeuge) einbauen. Das Lager
s weit hineintreiben, daB es in der Bohrung auf-
sitzt.

@30

A. Lagertreiberhalter (57001-139)

B. Lagertreiber (57001-289)

@ Den Sicherungsring einsetzen.
®* Eine neue Fettdichtung mit dem Lagertreiber (Spe-

zialwerkzeug: PN 57001-289) und dem Lager-
treiber-Haltewerkzeug einbauen. BDie Dichiung so
welt hineintreiben, daB sie bindig mit der Fettdich-
tungshohrung abschiieBt. Ein wenig Fett auf die
Dichtlippa auftragen.

® Die Kupplungshilse an der rechten Seite und das

Kupplungsdistanzstiick an der linken Seite der
Kupplung einbauen.

& [Das hirtere Kettenrad mit der numerierten Seite

nach auBen mit den Schrauben {4}, neuen Doppel-
Untertegscheiben (2) und Muttern {4) einbauen. Die
Muttern noch nichi fesiziehen.

® Den O-Ring () auf der Hinterradnabe inspizieren

und einen geahterten O-Ring auswechseln. Etwas
Fett auf den O-Ring auftragen.

& Den Gummidampfer und die Radkupplung auf die

Hinterradnabe aufsetzen und dann die Ketienrad-
muttern mit einem Drehmoment von 3,0 kpm fest-
Ziehen.

¢ Die Zungen der Doppel-Unterlegscheiben Gber die

Muttern biegen.



100 ZERLEGUNG ~~ FAHRGESTELL

Zerlegung der Hinterradnabe (einschlieBlich Aushau
der Bremsscheiben):

Die Radkuppiung (8) und den Gummidampfer (2)
von der Radnabe abziehen.

Das Distanzstiick ) von der Seite der Brems-
scheibe her herausziehen.

Die Schrauben (4) I6sen und die Bremsscheibe
abnehmen.

Die Fettdichtung €2) mit einem Haken herauszie-
hen und den Sicherungsring €} abnehmen.
Einen Metallstab von der Bremsscheibenseite herin
die Nabe einfiihren und das linke Lager ) durch
gleichméaBiges Beklopfen des inneren Laufrings
herausschiagen. Das Distanzstiick kommt zu-
sammen mit dem Lager heraus,

Den Metallstab von der anderen Seite her in die
Nabe einsetzen und das andere Lager herais-
schlagen.

Zusammenbau der Hinterradnabe:

Das neue Lager schmieren {Seite 143}

Vor dem Einbau der Radiager vorbandenen Staub
oder vorhandene Fremdkdrper mit Druckluft aus
der Nabe ausblasen, damit die Lager nicht ver-
schmutzt werden.

Das Kugellager an der Bremsscheibenseite mit dem
Radlagertreiber und dem Radlagertreiber-Halte-
werkzeug (Spezialwerkzeuq) einbauen. Das Lager
50 weit hineintreiben, daB es in der Bohrung auf-
sifzt.

ANMERKUNG: Das Hadlager muB mit der geschlosse-
nen Seite nach auBen eingebaut werden,

o

. Lagertreiber-Haltewerkzeug (57001-139)
. Lagertreiber (57001-290) )

Das Distanzstiick in die Nabe einsetzen. Die Seite
mit dem Flansch muB nach [inks zeigsen (Abbil-
dung GB).

Das Lager auf der Kupplungsseite mit der geschios-
senen Seite nach auBen einbauen. Das Lager mit
den gleichen Spezialwerkzeugen so weit hineintrei-
ben, dai es in der Bohrung aufsitzt.

Den Sicherungsring aufsetzen.

Die Fettdichtung inspizieren und erforderlichenfalls
austauschen (Seite 143). Die Dichtung mit dem
Lagertreiber und dem Lagertreiber-Haltewerkzeug
(Spezialwerkzeuge PN 57001-139 und 57001-291)
s0 weit hineintreiben, daB sie in der Bohrung auf-
sitzt, '

Den O-Ring auf der Hinterradnabe inspizieren und
erfordertichenfalls austauschen. Etwas Feti auf den
O-Ring auftragen, bevor die Kupplung auf die Hin-
terradnabe aufgesetzt wird.

A. O-Ring

HINTERRADBREMSE

Finbau, Aushau, Zerlegung und Zusammenbau der
Hinterrad-Scheibenbremse sind wie folgt unterteiit:
Aus- und Einbau der Bremskiétze
Zerlegung und Zusammenbau des Bremssatiels
Aushau des Bremshauptzylinders
Hinweise fur den Einbau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszylinders
Zusammenbau des Hauptbremszylinders

ANMERKUNGEN:

1. Aus- und Einbau der Bremsschelbe sind in den
Abschnitten Zerlegung und Zusammenbau der Hin-
terradnabe behandelt (sishe oben}.

2. Aus- und Einbau des Bremssattels sind in den
Abschnitten Aus- und Einbau des Hinterrades be-
handelt {Seite 97).

3. Beachten Sie die altgemeinen Hinweise fir Schei-
benbremsen (Seite 92},

Ausbau der Bremsklotze:
& Die Bremsklotzabdeckung auf dem Bremssattef ab-
rnehmen.

I
A. Bremskloizabdeckung B. Bremssattel



& Die Sicherungsringe (2) von den Stiften (2) abneh-
Fien.

® Die Antiratterfedern mit dem Daumen festhalten,
damit sie nicht wegfliegen und die Siifte aus dem
Bremssatiel ziehen.

A. Antiratterfeder C. Stift
B. Bremsklotz

¢ Die Bremskldtze (2) aus dem Bremssattel ausbau-
en.

Einbau der Bremskfoize:

® Die Kappe vom Entliftungsventil abnehmen, einen
durchsichtigen Kunststoffschlauch an das Enthif-
tungsventil anschlieBen und das andere Ende des
Schlauchs in einen Behdlier flihren.

& Das Ventil etwas 6ffnen (16sen), beide Bremskolben
unter Verwendung eines abgenutzten Bremsklotzes
soweit wie mbéglich eindriicken und dann das Venti!
schlieBen (festziehen). Ubergelaufene Bremsflis-
sigkeit abwischen und die Kappe wieder auf das
Entliiftungsventil setzen.

) SR . I

A. Entiiiffungsventil

® ACHTUNG: Die Kolben nicht mit der Hebelwirkung

eines Schraubenziehers gegen die Bremsscheibe

drilcken. Hierdurch kann die Bremsscheibe beschi-

digt werden oder sich verziehen.

® Einen der Stifte durch die AuBenwand des Brems-
sattels, den Bremsklotz und in die Innenwand des
Bremssatiels einschieben,

® Die Antiratterfedemn einbauen, Darauf achten, dai
das Federende jeweils unter den singebauten Stift
geht und das andere Ende der Feder auf dem
Bremsklotz aufliegt.
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C. Antiratterfeder

A. Bremskiotz
B. Siift

® Den anderen Stift durch den Bremssattel und die
Bremsklotze einfihren und dabei das freie Ende der
Federn nach unten dricken, damit der Stift (ber die
Federn gehen kann.

A. Antiraiterfeder B. Siift

Die Federsicherungen in die Stifie sinsetzen.

Die Bremskiotzabdeckungen aufsetzen,

Da beim Offnen des EntiGftungsventils Bremsfliis-
sigkeit ausgetreten war, ist der Bremsflissigkeits-
stand Im Hauptbremszylinder zu Gberprifen und
das Bremssystem zu entlifften {Seite 145},

& Die Entliftungsventilkappe auf das Ventil driicken.
® ACHTUNG: Mit dem FuBbremshebel muB3 gepumpt
werden, damit die Bremskltze in Arbeitssteliung ge-
hen. Die Bremsen sprechen bei erstmaliger Beldtigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerfegung des Hinterrad-Bremssattels:

® DenHinterrad-Bremssattel ausbauen {siehe Hinter-
radaushau Seite 97).

¢ Die Bremskldize, wie in dem Abschnitt Bremskloiz-
ausbau (Seite 100} beschrieben, ausbauen,

¢ Die Inbusschrauben () (2) 6sen und die linke
Bremssattelhdlite (D) abnehmen.
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A. Inbusschrauben A. Staubdichtungen B. O-Ring

¢ Die O-Ringe @ (2) und die Staubdichtungen @ ® Die Bremssatieihalften in ein sauberes, dickes Tuch
von den Keolben abnehmen. einwickeln und die Kolben (&) ausbauen, indem
leichte Druckluft am Bremsleitungsanschluf aufge-

bracht wird.

Hinterrad-Bremssattel

1. Entliftungsventit 5. Kolben 8. Bremsklotz 11. linke Bremssatielhalfte
2. Bremsklotzabdeckung 6. Staubdichtung 8. Antiratterfeder 12. G-Ring

3. Inbusschraube 7. Stift 10. Federsicherung 13. rechte Bremssattelhdlf-
4. Flussigkeitsdichtung te

G40




= ACHTUNG: Um Verleizungen zu vermelden, den

Kolben nicht mit den Fingern oder der Hand beriihren.

Beim Aufbringen von Bruckluft kann sonst der Kolben

die Mand oder die Finger eingquetschen.

* Die Bremsflissigkeitsdichtungen mit einem Haken
herausziehen; die Zylinderfliche dabei nicht be-
.schidigen.

Zusammenbau des Bremssattels: .

® Die Teile des Bremssattels mit Bremsfi(issigkeit
oder Alkohol reinigen (sieshe ACHTUNG — Sei-
1 92).

® Eine neue Flissigkeitsdichtung in die Zylinder ein-
setzen.

ANMERKUNG: Es wird empfohien, ausgebaute Gurmn-

miteile auszuwechsein. '

* Bremsflissigkeit auf die Kolben und die Dichtun-
gen auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder dricken. Dabei darauf achten, daB weder
der Zylinder noch der Kotben zerkratzt werden.

& Neue Staubdichtungen auf die Kolben setzen, Kon-
trollieren, ob die Staubdichtungen vorschriftsméRig
in dieNuten irn Zylinder und in den Bremssattelha -
ten eingeseizt sind.

#* Einen neuen O-Ring in die rechte Bremssattelhilfte
einsetzen und die linke Bremssatielhiifte mit den
Inbusschrauben zusammenbauen.

¢ Die Inbusschrauben mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festziehen.

® Die Bremskidtze wie in dem entsprechenden Ab-
schnitt erkiirt einbauen {Seite 92).

® Das Hinterrad einbauen {Seite 97).

Die Antriebskeite spannen (Seite 24).

e Den Olstand im Bremshauptzytinder kontrollieren

. und die Bremsleitungen entllfien (Seite 145).

Ausbau des Hauptbremszylinders:

® Den rechten Seitendeckel abnehmen,

& Dis Hohischraube 1&sen, damit der Bremsschiauch
vom Hauptbremszylinder abgenommen werden
kann. Beiderseils der Bremsschlauchverschrau-
bungen liegt eine Untertegscheibe bei. Ausgelaufe-
ne Bremsflissigkeit sofort abwischan.

A. Hohischraube

# Die Befestigungsschrauben des Hauptbremszylin-

ders losen, Sicherungsringe und Unierlegscheiben
abnehmen und den Hauptbremszylinder heraus-
nehmen.

Hinweise fiir den Einbau des Hauptbremszylinders:

1. An beiden Seiten der Schlauchverschraubung eine
neug Unterlegscheibe beilegen.

2. Nach dem Einbau des Haupibremszylinders die
Bremsleitung entiiften {Seite 146).

3. Die Hinterradbremse einstellen (Seite 25).
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Zeriegung des Hauptbremszylinders:
® Die Staubkappe der Drucksiange abnehmain.
® Den Hauptbremszylinderdeckel @ und die Mem-

brane (@) abnehmen und die Bremsflilssigkeit in
einem geeigneten Behéiter ablassen.

® [Den Sicherungsring @ mit einem dinnen

Schraubenzieher ausbauen und den Kolbenan-
schlag und den Kolben @2} herausnehmen.
Die Sekunddrmanschette (3 nicht vom Kolben
abnehmen, da sie hierdurch beschadigt wird.

A. Sicherungsring

Cie Rickholfeder und die Primarmanschette
herausnehmaen; hierfiir leichie Druckivit in die
Ausgangshohrung blasen. '

Zusammenbau des Hauptbremszylinders:

Vor dem Zusammenbau sdmiliche Teiie einschiieR- -

lich des Hauptbremszylinders mit Bremsfl(issigkeit
oder Alkchol reinigen (siche ACHTUNG — Sei-
te 92}. Bremsilissigkeit auf die ausgebauten Teile
und die Zylinderinnenwand auftragen. Darauf ach-
ten, daB der Kolben und die Zylinderinnenwand
nicht verkratzt werden.

Die Rickholfeder in den Zylinder einsetzen. Der
Federsitz muB nach auBen zeigen.

Die Primdrmanschette einbauen. Darauf achten,
daf} die Primérmanschette nicht umgekehrt einge-
baut und nach dem Einbau nicht seitlich verdreht
wird.

* W

. Bremshaupizylinder D. Sekundir-
manschette
. Feder E. Kolben
. Primarmanschetie
Cen Kolben und den Anschlag einbauen; den Si-

cherungsting mit einem geeigneten Stab so einbau-
en, daB der Kolben soweit wie moglich innen sitzt.
Die Membrane auf den Haupizylinderdecke! aufset-
zen,
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Hinterrad-Hauptbremszylinder

Die Staubkappe auf die Druckstange setzen.

ANMERKUNG: Wenn die Schraube und die Dich-
tung ausgebaut waren, ist die Dichtung durch eine
neue zy ersetzen und die Schraube mit einem Drehmo-
ment von 4,5 kpm festzuziehen.

LENKER

Ausbau:

Den Ruckspiegel abnehmen,

Ben Krafistofftank abnehmen (Seite 39) oder den
Tank mit einem dicken Tuch abdecken, damit der
Lack nicht beschidigt wird.

Die Kontermutter und die Einstellmutter in der Mitte
des Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit der
Kupplungszug viel Spiel bekormmt,

Den Kupplungs-Einstelidecke! abnehmen.

Die Kontermutter 16sen und die Kupplungseinstail-
schraube um einige Umdrehungen hineinschrau-
ben, damit der Kupplungszug viel Spisl erhilt,

A. Einstellschraube

G45

. Deckal
Ring
. Membrane
. Hauptbremszylinder
. Unterlegscheibe
. VerschiuBschraube
. Unterlegscheibe
. Sicherungsring
. Schraube
10. Feder
11. Prim@rmanschette

WO Nm G AWM=

14, Anschlag

15. Sicherungsring
16. Staubkappe
17. Druckstange
18. Kontermutter
19. Gabelkopf

20. Splint

21. Splintbolzen
22. Unterlegscheibe
23. Bremsschiauch
24. Hohlschraube

B. Kontermutter

® Die gerindelie Kontermutter am Kupplungshebel

{6sen und die Einstelischraube hineinschrauben.
Die Schlitze der Kontermutter und des Einstelldek-
kels miteinander ausrichten. Den Kupplungszug
aus dem Hebel aushdngen.

13, Sekundirmanschette



A. Klemmschrauben

C. Geridindelte Konter-
mutter

. Kupplungszug
. Einsteller

Die Haltebdnder, mit denen die zum linken und zum
rechten Schaltergehduse flhrenden Leitungen am
Lenker befestigt sind, abnehmen.

Die Befestigungsschrauben (2} #ir das linke Schal-
tergehduse 16sen und das Gehduse vom Lenker
abnehmen. Erforderlichenfalls die Schraube am
Kupplungshebelhalter 16sen und den Kupplungs-
hebel nach rechts schieben,

Bie Befestigungsschrauben (2} fiir das rechte
Schaltergehiuse I6sen und das Gehause dfinen.
Die Klemmschrauben (2) des Hauptbremszylinders
l&sen.

.”G48

. Klemmschrauben

Die Befestigungsschrauben und die Sicherungs-
scheiben (je 4) flr die Lenkerschellen I&sen, die
Schellen (2) abnehmen und den Lenker aus dem
Gasgriff, dem rechten Schaltergehduse und dem
Hauptbremszylinder herausschieben.
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Die Schraube am Kupplungshebelhalter IGsen, da-
mit der Kupplungshebel abgernommen werden
karn. Den linken Handgriff, der am Lenker festge-
klebt ist, aufschneiden und den Kupplungsgriff
abziehen; dann den Kupplungshebelhalter vom
Lenker ziehen.

Einbau: :

Wenn der Kupplungshebelhalter und der linke
Handgriff abmontiert waren, den Kupplungshebel-
halter aufschieben, die Schraube handfest anziehen
und einen neuen Handgriff auf den Lenker kieben.
Das rechie Ende des Lenkers durch den Haupt-
bremszylinder, durch das rechte Schaltergehduse
und in den Gasdrehgriff hineinschieben.

Den Lenker aufsetzen und die Lenkerschellen, die
Sicherungsscheiben und die Klemmschrauben an-
bringen. Der Lenker muB zur Vorderradgabsl in
einem Winkel entsprechend der Abbildung stehen.
Die Klemmschrauben mit einem Drehmoment von
1.8 kpm festziehen.

A

Lenker B. Vorderradgabel

Das linke Schaltergehéuse anbringen und die
Schrauben (2} festziehen.

Das rechte Schaltergehiuse zusammensetzen und
die Schrauben fesizieshen. Die obere Halfte des
Gehauses hat eine kleine Nase, dig in einer kleinen
Bohrung tm Lenker sitzen muB. Dievordere Gehiu-
seschraube ist ldnger als die hintere Schraube.

B. Schellen

A. Nase

B. Bohrung
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- Den Bremshebet im richtigen Winkel aufsetzen und
zuerst die obere und dann die untere Klemmschrau-
be des Hauptbremszylinders mit einem Drehmo-
ment von 0,8 kprn fesiziehen.

e Den Kupplungshebel im rictitigen Winkel aufsetzen
und die Schraube des Kupplungshebeihaiters fest-
ziehen, _

‘® Die zum rechten und zum linken Schaltergehiuse

iihrenden Leitungen wieder am Lenker mit Halte-

bandern befestigen.

Den Kupplungszug wieder in den Kupplungsgriff

einhangen.

Den Kraftstofitank aufsetzen {Seite 32).

Die Vorderradbremse (berprilfen (Seite 25).

Die Gasziige Gberprifen (Seite 17},

Die Kupplung einstellen (Seite 20}).

Die Rickspiegel anbringen. A . " B. Kontermutter
Die Riickspiegel einstellen. - Anzeigegerat )

® Die Schrauben (2) 1sen und die Fiihrung der Zuge
an der unteren Gabelbriicke abnehmen.

LENKSAULE

Ausbau:

® Den Kraftstofftank {Seite 39) abnehmen.

e Die Drehzahimesserwelle und die Tachometerwelle
an den Gerdten mit einer Zange osen.

® Das Vorderrad ausbauen (Seite §9).

e Diec Halteschrauben Iésen und den Scheinwerfer
abnehmen,

e Allelsitungen und Schalterim Scheinwerfergehdu-
se abziehen.

® Die Befestigungsschrauben (2) des Scheinwerfer-
gehéauses lasen und das Scheinwerfergehuse ab- =
nehmen. Die Unterlegscheiben von den Haltewin- A. Fihrung
keln abnehmen.

® Die Tillle von der Bremsschiauchfihrung amlinken
Gabelbhein abrehmen.

A. Scheinwerfergehiduse C. Unterlegscheiben
B. Befestigungsschrauben

. Bremsschlauchfiihrung  C. Bremsschlauch

A
B. Tiille
& Die Muttern, Sicherungsscheiben und Unterleg-
scheiben (je 2) losen und das Armaturenbrett vom ® Den Hauptbremszylinder und den Bremssattel mit
Steuerkopf abnehmen. _ dem Bremsschlauch vom Rahmen abnehmen.
e Die Kontermutter 16sen und den Einsteller in der
m ACHTUNG: Wenn Sie den Drehzahlmesser oder Mitte des Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit
Tachometer lingere Zeit verkehrt herum oder auf der der Kupplungszlg viet Spief bekommt.

Seite liegen lassen, wird seine Funktion gestért! e Den Kupplungs-Einstelideckel abnehmen.



ZERLEGUNG — FAHRGESTELL 107

¢ Die Kontermutter 16sen und die Kupplungseinstell- ® Den Klemmbalzen 18sen und dann den Klemmboi-
schraube um einige Umdrehungen hineinschrau- zen, die Unterlegscheibe und die Sichserungsschei-
ben, damit der Kupplungszug viel Spiel erhilt. : be abnahimen.

. — _ _ _ _ ® Mit einern Gummihammer leicht von unten auf die
Gabelbriicke schlagen und die Gabelbriicke mit
dem Lenker, den Instrumenten und dem Ziind-
schlof abnehmen. Den Lenker aus dem Gasdreh-
griff und dem rechten Schaltergehduse schieben.

® Die Scheinwerferhaltewinkel mit dem Blinker von
den vorderen Gabelbeinen abschieban,

A, Einstellschraube B. Kontermutter

¢ Die Kontermutter am Kupplungsgriff Idsen und den
Einsteller hineinschrauben. Die Schiitze im Kupp-
lungsgriff, in der Kontermutier und in dem Einsteller
miteinander ausrichten. Den Kupplungszug aus
dem Griff aushangen.

A. Scheinwerferhaiiewinkel

® Die unteren Klemmschrauben (2} l0sen und die
Gabelbeine und den Kotiligel herausziehen.

& Den Steuerkopf nach eben driicken und die Steuer-
kopi-Einstellmutter mit einem Hakenschlissel
{Spezialwerkzeug) ldsen. Dann den Steuerkopfund
die Gabelbriicke (eine Baugruppe) abnehmen.
Wenn der Steuerkopf abgenommen wird, fallen
Stafilkugeln aus dem unteren Steuerkopfiager. Die
restlichen Kugelrn herausnghmen, in dem untergn
Steuerkopflager sind 18 Stahtkugein.

P A. Kupplungsgriff B. Einsteller
C. Gerdndelte Konter-
mutter

® Die Haltebdnder, mit denen die zum finken undzum
rechten Schaltergehduse fihrenden Léitungen am
Lenker befestigt sind, abnehmen.
o ® Die Befestigungsschrauben (4) {Gr das rechte und
' linke Schaltergehduse 13sen und die Gehiuse &ff-
nen.
¢ Die oberen Klemmbolzen {2} an der Vorderradgabel
tosen.

A. Steuerkopi-Einstelimutter
B. Hakenschliissel

® Die Steuerkopfkappe, den oberen inneren Lager-
ring und die oberen Stahlkugeln {19} ausbauen.

Einbauw:

# Den oberen und den unteren duBieren Laufring im
Steuerkopfrohr so mit Fett bestreichen, daB die
Stahlkugein beim Einbau des Steuerkopfes fesige-

' i i halien werden. Die oberen (19) sowie die unteren

A. Oberer Kiemmbolzen C. Klemmbolzen (19) Stahikugeln einlegen. Die Kuge!n weisen alte

8. Befestigungsschraube die gleiche GréBe auf.
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. Stahlkugeln

Den oheren inneren Laufring und die Steuerkopf-
kappe auflegen. Den Steuerkopfin das l.enksauien-
rohr einsetzen und die Einstelimutier mit einem
Drehmoment von 3,0 kpm festziehen.

Die Gabelbeinrohre jeweils in die Gabelbriicke
einfithren. Die unteren Klemmbolzen beiderseits
voriibergehend festziehen, damit die Gabelbeine
festgehalten werden. Die Gabelbeine miissen je-
weils 170 mm (iber die Gabelbriicke Oberstehen.
Die Gasziige und die zum rechten Schaltergehduse
ithrenden Leitungen zwischen Steuerkopfrohr und
rechtem Gabelbein verlegen. Die zum linken Schal-
tergehduse fithrenden Leitungen und den Hauptka-
belbaum zwischen das Kopfrohr und das linke
Gabelrohr verlegen.

Die Scheinwerferhaltewinkel zwischen dievorderen
Gabelbeine einsefzen.

. Scheinwerferhaltewinkel B. Kabelbaum

Das rechte Ende des L.enkers durch das Schalterge~
hiuse in den Gasgriff sinschigben.

Den Steuerkopf und den Lenker auf die Lenks#ule
und die Gabelrohre aufsetzen. Die Sicherungs-
scheibe und Unterlegschelbe beitegen und die Be-
festigungsschraube eindrehen.

Die unteren Klemmschrauben an den Gabelbeinen
ldsen und die Oberseite des oberen Bolzenflan-
sches mit der Oberseite der Gabelbriicke bindig
machen. Die obere Klemmschraube mit einem
Brehmoment von 1,8 kpm festziehen.

. Oheres Ende des Innenrohrs

Die Befestigungsschraube mit einem Drehmoment
von 5,5 kpm und den Steuerkopfkiemmbolzen mit
einem Drehmoment von 1,8 kpm festziehen.

Die unteren Klemmschrauben der Vorderradgabel
mit einem Drehmoment von 2,5 kpm festziehen.
Das rechte Schaltergehduse zusammensetzen und
die Schrauben fesiziehen. Die obere Halfte des
Gehiuses hat eine kleine Nase, die in eine Bohrung
im Lerker geht. Die vordere Schaltergehéuse-
schraube ist l&nger als die hintere Schraube.

. Nase B. Bohrung

Das linke Schaltergehduse aufsetzen und die
Schrauben befestigen. Die vordere Schraube ist
langer als die hintere Schraube,

Die Kabelbdume zum rechten und zum linken
Schaltergehéuse wieder am Lenker befestigen.
Das Armaturenbrett so auf den Steuerkopf aufset-
zen, daB die Kabelbgume von beiden Schalterge-
hiausen und vom Vorderradbremslichtschalter Zwi-
schen den Instrumenten und dem Steuerkopf
durchgehen. Die Muttern aufschrauben und vorher
die Sicherungsscheiben und die Unterlegscheiben
unter dem Armaturenbrett beilegen.

Das obere Ende des Kupplungszugs zwischen Ta-
chometer und Steuerkopf durchfihren und wieder
in den Kupplungsgriff einhéngen,

Den Hauptbremszylinder am Lenker befestigen. Die
kleine Nase an der Schelie muf zum Gasgriffzeigen
(Abbildung G20 auf Seite 95). Zuerst die obere und
dann die untere Klemmschraube mit einem Dreh-
moment von 0,8 kpm festziehen. Zu jeder Klemm-
schraube gehort eine Unterlegschetbe.
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¢ Den Bremssattel am linken Vorderradgabelbein
befestigen. Zu jeder Schraube gehéri eine Siche-

Pl rungsscheibe und elne Unterlegscheibe. Dig Befe-

- stigungsschrauben mit einem Drehmoment von
3,0 kpm festzichen.

® Die Fihrung an der Gabelbriicke mit den Schrau-
ben (2) befestigen.

® Denunteren Bremsschlauch in der Fithrung befesti-
gen. Kontrollieren, ob die Gummitiille eingesetzt ist,

¢ Die Tachometer- und Drehzahimesserwellen durch
die Fuhrung an der Gabelbriicke durchflihren, an
die Gerdte anschlieBen und die Wellenmuttern mit
einer Zange fesiziehen.

¢ Die Stecker, die Steckersockel und die Leitungenin
das Scheinwerfergehiuse sinfiihren, das Schein-
werfergehause aufsetzen und die Befestigungs-

schrauben festziehen. Die Reihenfolge ist: Befesti- A. Stab B. Unterer innerer Lauif-
gungsschraube, Unterlegscheibe, Scheinwerfer- ring
i haltewinkel, Fihrungsbuchse und Mutter.
o ® [Die Stecker und Steckersockel im Scheinwerferge- Einbau: _
hause anschlieBen. : o : ® Die duBeren Laufringe mit O! bestreichen und mit
& Dic Le_Jtung vom tinken Blinker an die griine Leitung dem Steuerkopflagertreiber und dem Lagertreiber-
und die Leitung vom rechten Blinker an die graue haiter (Spezialwerkzeuge) in das Kopfrohr hinein-
Leitung anschlieen. , treiben. Darauf achten, daB die Laufringe in dem
® Bierestlichen Leitungen der gleichen Farbe mitein- abgestuften Teif des Kopfrohrs anliegen miissen.

ander verbinden.
® Die Scheinwerfereinheit einsetzen.
Das Vorderrad einbauen (Seite 89).
Die Lenkung Oberpriifen und erforderlichenfalls
nachstellen {Seite 26).
® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 39).
* Die Vorderradbremse Oberpriifen und erforderli-
chenfalis das System entliiften (Seite 25)
¢ Die Kupplung einstellen (Seite 20).
® Die Gaszlge Uberpriifen und erforderlichenfalls
Do ginstelien (Seite 17).
P ® Die Rickspiegel anbringen.

STEUERKOPFHALTER

Ausbau: _
® Den Steuerkopt ausbauen {Seite 106).
® Zum Ausbau pder in das {Kopfrohr )eingepreBten A. Lagertreiberhalter (57001-139)

auBeren Laufringe sinen Stab in das Kopfrohr ein- B. Steuerkopilagertreiber (57001-138)

fihren und den am anderen Rohrende befindlichen

Laufring gleichmiRBig herausschiagen. ® Den unteren inneren Laufring mit O1 bestreichen

‘ C und mit dem Steuerkopilagertreiber und dem Adap-

ter (Spezialwerkzeuge) auf den Steuerkopf treiben.
Darauf achten, daB der Laufring auf der Gabelbriik-
ke aufsitzt.

A. Stab B. AuBerer Laufring

® Fir den Ausbau des inneren Laufrings, der auf den
Steuerkopf aufgepreft ist, den Steuerkopf in einen A. Steuerkopflagertreiber (57001-137)
Schraubstock setzen. Mit einem Metailstab den B. Adapter (57001-294)
Laufring wie in der Abbildung gezeigt herausschia-
gen. ® Den Steuerkopf einbauen (Seite 106).



110 ZERLEGUNG — FAHRGESTELL

Zerlegung:
e Die Kappe (& vom inneren Rohr abnehmen.
e Den oberen Stopfen

VORDERRADGABEL
Ausbau {fiir jedes Gabelbein}:
e Das Vorderrad ausbauen (Seite 89).

e Den vorderen Kotfligel abnehmen. rungsring fir den oberen Stopfen herausge-
® Fir den Ausbau des linken Gabelbeines dig Brems- nommen werden kann. Dann dan oberen Stopfen,
sattelbefestigungsschrauben, Sicherungsscheiben den O-Ring und dig Feder herausnehmen.

und Unierlegscheiben (je 2) 16sen und den Brems-
sattel beiseitelegen,
® Die oberen und unteren Kiemmschrauben iGsen.

A. Obere Klemmschraube

B. Lintere Klemim-
schraube

& Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

Einbau (fiir beide Gabelbeine):

Das Gabelbein von unten durch die Schellen ein-

schieben, so daB die Oberseite des Rohrs blindig
mit der Oberseite des Steuerkopfs abschlieBt. Die
obere Klemmschraube mit einem Brehmoment von
1.8 kpm und die untere Klemmschraube mit einem
Drehmoment von 2.5 kpm festzighen.

. Oberer Stopfen
. Sicherungsring

B. Nach unten driicken

Das €l in einen gesigneten Behdlter ausgiafien,
dabei eine Pumpbewegung durchilihren, damit das
gesamte O herausflieft.

Den Zylinder mit dem Vorderradgabel-Zylinderhal-
iewerkzeug und dem Halteradapter {Spezialwerk-
zeuge) festhalten, die Inbusschraube und die
Dichtung unten am auBeren Rohr (7) oder
herausschrauben und dann das innere Rohr
aus dem auBeren Rohr herauszighen.

. Vorderradgabel-Zylinderhaltewerkzeug und Adap-

ter (57001-183, 57001-1011)

. Enbusschllissel

A. Obere Klemmschraube B. Steuerkopf
Die Staubdichtung @ vom duBeren Rohr (@) ab-
nehmen.
e Den Kotfligel zwischen die Gabelbeine einsetzen. Den Zylinder (&) mit der dazugehdrigen Feder ®
e Den Bremssattel einbauen und die Bremssatteibe- aus dem Oberteil des aberen Rohrs ausbauen.
testigungsschrauben mit einem Drehmorment von Den Sicherungsring mit einem scharfen Haken
3,0 kpm festziehen. Zu jeder Befestigungsschraube aus dem duBeren Rohr ausbauen und dann die
gehért eine Unterlegscheibe und eine Sicherungs- Oldichtung @ herausziehen. Vor dem Herauszie-
scheibe. hen das duBere Rohr in der Umgebung der Cldich-
e Den unteren Bremsschiauch in der Fihrung befesti- tung erforderlichenfalls vorwdrmen. Dann das Di-

gen. Darauf achten, da die Gummitille aufgesetzi
ist. Das Vorderrad einbauen.

stanzstiick (§) aus dem &uBeren Rohr herauszie-
hen.

G driicken, damit der Siche- 2




Vorderradgabel
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. Zylinder und Kolben-

einheit

. Zylinder

. Kolbenring

. Feder

. Oldichtung

. Distanzstick
. AuBeres Rohr
. Dichtung

. OtablaBschraube
. Dichtung

. Inbusschraube

. Zylinderbasis

. Staubdichtung

. Federring

. Kappe

. Sicherungsring

. QOberer Stopfen

. O-Ring

. Lenksidule

. Inneres Rohr

. Schraube

. Sicherungsscheibe
. Obere Gabelbricke
. Mutter

. Schraube

. Kontermuttar
. Kontermutter
. Schraube

. Feder

. Gabel
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A. Federring B. Oidichtung

Hinweise fiir den Zusammenbau;

1. Dichtungsmasse auf die Dichiung auftragen
und Sicherungslack auf die Inbusschraube auftra-
gen und diese festziehen, Dabei den Zylinder mit
dem Vorderradgabel-Zylinderhaltewerkzeug und
dem Halteradapter (Spezialwerkzeuge) festhalten.
Das Anziehdrehmoment fir die inbusschraube be-
tragt 1,8 kpm.

2. Die Oldichtung auswechseln. Die neue Oldichtung
aufen mit 31 bestreichen und mit dem Vorderradga-
hel-Cldichtungstreiber {Spezialwerkzeug) einbau-

en.

A. Vorderradgabel-Oldichiungstreiber (57001-191)

3. Die Feder @) mit dem kieinen Durchmesser nach
unten einbauen.

G76

A. Kleiner Purchmesser

4. 150 cem frisches 01 SAE 5W20 in die Yorderradga-
bel efnfiilen.
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Motoransicht

. Nockenwelle

. Kipphebelwelle

. Nockenwellenketten-
rad
Drehzahlmesserwelle
Kipphebel
Steuerkette
Ventileinsteltdecket
Ventilfihrung

NI A W

11.
i2.

13,

14,

. Ventil
10.

Begrenzung flr Leer-
jaufregulierschraube
Kupplung

Obere Kurbelgehduse-
hilfte

Untere Kurbeigehduse-
halfte
Motorritzeldeckel

w
(

&
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15.
16.

18.
18,
20.
21.
22.
23.

/_,

)

%5

Schalthebel
Motorritze!
Anlasserantriebsrad
Stator

Rotor

Pieuel

Kotben

Zylinder
Veniiffeder

24. Zylinderkopf
25. Zylinderkopfdeckel




LUFTFH.TER

Reinigung und Auswechselung

Das Luftfilterelement muB periodisch gereinigt werden
(Seite 10}, Bei extrem trockener und staubiger Luft
mu} das Element hiufiger gereinigt werden, Nach
einer Fahrt durch Regenwetter oder aufverschmutzten
StraBen sollte unmittelbar danach eine Reinigung des
Elements vorgenommen werden. -
Das Luftfilterelement ausbauen. In einem Lésemittel
mit hohem Flammpunkt griindlich reinigen und dann
von innen her mit Druckluft trocken blasen. Dia es sich
um ein Trockenelement handel, darf kein Kerosin oder
eine andere Flissigkeit, die Ol hinterlaBt, verwendet
werden.

» ACHTUNG: Das Element an einem gut beliifteten
Plaiz reinigen und darauf achien, daB in der niheren
Umgebung kein offenes Feuer und keine Funkenguelie

Vergaser

2

@
1. Chokehebel 8. Feder
2. Vergasergehduse 9. Membrane
3. Oberer Deckel 10. Begrenzung fiir leer-
4. Obere Montageplatie laufregulierschraube
5. Gaszufiihrung 11. VakuumverschiuBl
6. Rolle 12. Untere Montageplatte
7. Ausgleichs-Versteil- 13. Vakuumkoiben

schrauben 14, Entliftungsrohr
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vorhanden ist. Infolge der von leicht entflammbaren
Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr kein Benzin und
kein L&semittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reini-
gen des Elements verwenden,

Wenn sich die Schwammdichtungen an den Seiten des
Eiements geldst haben, sind sie mit Kleber wieder zu
betestigen. Bei Beschadigungen an den Schwamm-
dichtungen oder am Element, das Element auswech-
sein.

Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-
gungen aufgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle (Seite 10) auszuwechseln.
Das Element auch bei Rissen im Material und bei
anderen Beschadigungen ersetzen.

15. Primdrhauptdiise 23. Chokeventil

16, Schwimmer 24. Chokeverbindungs
17. Kiipp platte

18. Uberlaufrohr 25. Kraftstoffschlauch
19. Sekundérhauptdiise 26. Leerlaufreguiier-
20, Schwimmerkammer schraube

21. Schwimmerventilnadel
22. Uberdruckventil
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TabelleHt Vergaserdaten
' " Hauptdiise Luftdiise Leer- Lear- Kraftstoffstand
teerlauf- Primar- | Sekundér- baut- et
Typ Primar Sekundér misch- haupt- haupt- dilse regulier- Konstr. Betrieb
diise diise diise schraube
VB 32 170 finks 75 130 158 60 38 13/4 Um- 32-34 1,56-3.5
rechis 80 drehungen mm mm
nach aufien

Da die Vergaser, die zum Motor gehenden Kraftstoif-

Tabelle H4 Gummi- und Kunststoffteile im Vergaser

und Luftmengen regulieren und die beiden Bestandtei- Ausbau-
le vermischen, lassen sich Vergaserstérungen in zwei Teil Anzahl tahig
verschiedene Arten unterteilen: zu fettes Gemisch (zu - 5 -
viel Kraftstoff) und zu mageres Gemisch (zu wenig Entlliftungsrohre 2
Kraftstoff}. Derartige Stdérungen k&nnen durch Schwimmer 2 ja
Schmuiz, Verschlei, falsche Einsteliung oder fal- O-Ringe der Schwimmerkammer 5 "
schen Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer ver- “hinge e hidodl )
ursacht werden. Ein schmutziger oder beschédigter Krafistoffschiauch 1 ja
Luftfilter kann ebenfalls zu einer Verdnderung des ; i
e .. b 1 2|
Kraftstofi/Luftverhiinisses flithren. teerlaufregulierschiraube f
Learlaufbegrenzung 2 ia
] . Diisennadelhalterun 2 ja
TabelleH2 Symptome bei falschem Gemisch - J -
Uberlaufrobre 2 ja
Gemisch zu foft Gemisch zy mager O-Ringe der Leeraufregulierschraube 2 ja
Motor beschleunigt Motor wird dberhitzt - - X
frage Gummistopfen der Leerlaufmischdtise 2 iz
Auspuffwolken l&utt basser, wenn Choke- O-Ringe des Drelwegegelenks 4 ja
= hebel gezogen - -
i&uft schlechter wenn Zindkerze weif} gebrannt -[Yakuumkolben 2

Wwarm

Zitndkerze verrufit fauft unrund

|auft ohne Luftiilter
basser

Leistungsverlust

Nachfolgend werden die Funktion und digWartung der

vier Hauptsysteme zur Kraftstoffmengenregulierung
ung zur Kraftstoffzufuhr im Vergaser behandett.

Tahelle H3 Vergasersysieme

System Funktion

AnlaBsystem liefert die zum Anlassen eines kalten
Motors erforderliche fette Mischung

Vorsteuersystem liefert den Kraftstoff im Leerlauf und
bei niedrigen Drehzahlen

Hauptsystem liefert den Kraftstolf bei mifleren und |
hohen Drehzahlen

Schwimmer- hilt den Krafistoff in der Schwimmer-

system kammer in konstanter Hohe

® ACHTUNG:

1. Die Membrane und den Schwimmer vor dem Reini-
gen mit Druckluft ausbauen, da sie sonst bescha-
digt werden.

2. Mboglichst alle Gummi- und Kunststoffteile (Tabel-
fe H4) vor der Reinigung des Vergasers mit einer
Reinigungslésung aushauen, Auf diese Weise ver-
hindern Sie, daB die Teile beschédigt oder angegrit-
fen werden.

3. Das Vergasergehiiuse enthilt Kunsistoffleile (Ta-
belle H4), die nicht ausgebaut werden kénnen. Kei-
ne Kkonzentrierte Vergaserreinigungslosung, die
diese Teile angreifen kénnte, verwenden. Stattdes-
sen mil einer milden Reinigungslésung, die die
Kunsistoifteile nicht angreift, arbeiten.

4. Die DiUsen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst
beschiadigt werden kdnnen.

AnlaBsystem

Damit das AnlaBsystem vorschriftsmédBig arbeiten
kann, muB der Chokehebel bis zum Anschiag nach
oben gedriickt werden, damit die Starterklappe ge-
schlossen bleibt und sich an der Motorseite der Verga-
serbohrung ein ausreichender Unterdruck aufbauen
kann. Wenn die Leerlauf-Mischdise, die Hauptdiisen,
die Leerlauf-Luftdiise, die Nadeldisenhalterung und
das Hauptdiisen-Entliftungsrehr verstopft sind, wird
der Kraftstoff unzureichend zerstéubt und dieWirkung
des AniaBsystems wird beeintrachtigt. Starungen hin-
sichtlich des Kraftstoffgemischs treten auf, wenn der
Chokehebel-Verbindungsmeachanismus, das Leerfauf-
system und/oder das Hauptsystem schadhaft sind.
Wenn das Uberdruckventil beschadigt ist, entsteht ein
unzureichender Unterdruck und die Wirkung des An-
laBsystems wird heeintrachtigtl. Gemischstdrungen
treten auch dann auf, wenn die Drosselkiappe bei
zuriickgestelltem Chokehebel nicht ganz dffnet.

Reinigung und Priifung

Den Vergaser zerlegen. Die Hauptdisen, die Leerlauf-
Mischdilse, Nadeldiisenhalterung, Hauptdiisen-Ent-
Iiftungsrohr, Luftdiisen und den Luftkanal mit einem
Lasemittel mit hohern Flammpunkt reinigen und dann
mit Druckluft ausblasen. Erforderlichenfalis ein Verga-
ser-Reinigungsmittei verwenden.

Den Chokehebel ziehen und eindriicken, um zu prifen,
ob die Starterklappen sich leicht bewegen. Wenn der
Hebel gezogen wird, milssen die Starterklappen die
Vergaserbohrungen vollstandig schlieBen; bei einge-
driicktem Chokehebel miissen die Vergaserbohrun-
gen vollstindig gedffnet sein. Erfordertichenfalls den
Choke-Verbindungsmechanismus nachstellen (Sei-
te42). Dricken Sie auf das Uberdruckventit um zu
priifen, ob die Feder einwandfrei arbeitet. Das Uber-
druckventil muR sich leicht bewegen und unter Feder-
spannung schiiefien. .

Wenn die Starterklappe oder das Uberdruckventil nicht
einwandfrei arbeiten, ist das Vergasergehause auszu-
tauschen.




Anlalisystem

o

1. Starterklappe . Uberdruckventii

B. Uberdruckventil

A. Starterklappe

Leerlaufsystem

Relnigen und Austausch

Den Vergaserzeriegen, die Primirhauptdiise, die Lear-
laufmischdiise, die Leerlauf-Luftdiise und den Luftka-
nai mit einemn Ldsemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen und mit Druckluft ausbiasen. Falls erforder-
lich, eine spezieile Vergaserreinigungsiliissigkeit ver-

© wenden.

Dia Leerlaufregulierschraube herausschrauben und
prifen, ob der Konus abgenutzt ooder auf andere
Weise beschédigt ist. Gegebenenfalls die Schraube
auswechseln. Wenn der O-Ring beschidigt ist, muR er
ausgewechselt werden.
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AnlaBsystem

1. Leerlautbegrenzung 6. Nebenaustrittsdfinung

2. Leerlaufregulier- 7. Primarhauptdlse
schraube 8. VerschiuBschraube

3. Feder . 9. Leertauf-Mischdlse

4. Vergaserbohrung 10. Schwimmerkammer -

5] 11

. bLeerlauf-Luftdiise

. Leerlaufaustritis-
dffnung

A. O-Ring D. Leerfaufregutierschraube
B. Konischer Teil &. Feder
C. Unterlegscheihe F. Leerlaufbegrenzung

Hauptsystem

Reinigen und Einstellen

Den Vergaser zerlegen und den Vakuumkolben, das
Hauptdisen-Entliftungsrobr, die Hauptdisenhalte-
rung, die Nadeldiise, die Diisennadel, die Hauptiuftdi-
sen und den Luftkanal mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunki reinigen und mit Druckluft sauberblasen.
Erforderlichenfalls die Teile im Vergaser-Reinigungs-
mittel waschen.
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Die Membrane einer Sichtprifung unterziehen. Wenn
sie abgenutzt oder sonst wie beschadigt ist, sollte sie
ausgetauscht werden.

Hauptsystem

ar

1. Membrane 8. Gasschieber

2. Vakuumkolben 10, Entliftungsrohr

3. Feder 11. Primar-Hauptdi-

4. Dlsennadel. se

5, Vergaser- 12. Schwimmer-
bohrung kammer

6. Starterklappe 13. Nadeldiise

7. Primar-Haupt-. 14, Nadeldlsen-
luftdiise halterung

8. Sekundir- 15. Sekundarhaupt-
Hauptluftdise dise

SCHWIMMERSYSTEM

Schwimmersystem

:
J

i
£l
4, Ventilsitz
5. Schwimmerstift

1. $chw1mmerkammer
2. Uberlaufrohr
3. Ventilnadel

Messung und Einstellung des Kraftstoffstands

Die Krafistoffstand-MeBlehre (Speziaiwerkzeug) an
das Uberlaufrohr anschtieBen.

Das Motorrad in genau waagerechier Position aufstel-
{en. Den Kraftstofthahn auf die Stellung ON oder RES
stellen und die AblaBschraube an der Unterseite der
Schwimmerkammer [3sen. Den Plastikschlauch gegen
das Vergasergehduse halten, so daB die LO-Linfe” in
Héhe der Unterkante des Vergasergehiuses steht. Den
Kraftstoffstand im Plastikschlauch ablesen.
ANMERKUNG: Den Kraftstofistand in der Mitte des
Vergasers messen.

Messung des Kraftstoffstands

2
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. Kraftstoff-MeBlenhre (57001-1017)
2. Uberlaufrohr

Tzbelle H5 Kraftstoffstand

Normal

1,5-3,5 mm von der Kante des Vergasergehuses zum Kraft-
stofistand

Bei falschem Kraftstoffstand die Schwimmerkammer
und den Schwimmer ausbauen. Die Zunge am
Schwimmer ein wenig verbiegen, um den Kraftstofi-
stand zu verandern. Durch Aufwarisbiegen in Richtung
des Ventils schlieBt sich das Ventil friiher und der
Kraftstoffstand sinkt; durch Abwartsbiegen wird der
Kraftstoffstang erhtht.

Den Kraftstoffstand nach der Einstellung nochmals
messen und gegebenenfalls eine Korrektur vorneh-
men. .




A. Zunge

ANMERKUNG: Der Betriehskraftstoffstand wird ais
der vertikale Abstand von der Unterkante des Verga-
sergehiuses bis zum Kraftstoffspiege! in der Schwim-
merkammer definiert,

Reinigung und Austausch

Wenn Schmutz zwischen die Nadel und den Ventilsitz
gelangt, kann sich das Schwimmerventil nicht schlie-
Ben und der Kraftstoff [Auft (iber. Er kann auch dann
Gberlaufen, wenn die Nadel und der Ventilsiiz abge-
nutzt sind. Bel klemmender Nade! fliet kein Kraftstoff
in den Vergaser.

Den Vergaser ausbauen und die Schwimmerkammer
sowie den Schwimmer abnehmen. Die Teile der
Schwimmerkammer und des Schwimmers in einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt waschen. Gegehe-
nenfalls Vergaser-Reinigungsmittel verwenden. Das
Kraftstotfiberlaufrohr mit Druckiuft durchblasen.
Den Schwimmer untersuchen und bei Beschadigung
ersetzen. Wenn die Nadel, wie in der Abbildung darge-
stellt, abgenutzt ist, sind Nadel und Ventilsitz als Teile-
satz auszuwechsein.

Ventilnadel

HID

Gut Schiecht

KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLEN

Verschiei der Kipphebel und -welien

Die Stelle, an der der Nocken und der Ventiischaft
- verschieiBen, einer Sichtkontrolle unterziehen. Bei
Beschadigung oder ungleichmaBigem Verschleill den
Kipphebel auswechselin. )
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Die Lagerbohrungen der Kipphebel mit einer Innenuhr
ausmessen. Bei einer Uberschreitung des Grenzwertes
ist der betreffende Kipphebe! auszuwechse!n.

Die Lagerstellen der Kipphebelwellen vermessen, Falls
der Durchmesser den zuléssigen Grenzwert unter-
schreitet, ist die Welle auszuwechseln,

Tabelle H6 Innendurchmesser der Kipphebel

Normal Grenzwert

13,000—13,0618 mm 13,08 mm

Tebelle H7 Purchmesser der Kipphebelwelle

Normal Grenzwert

1297612994 mm 12,95 mm

NOCKENWELLE

Nockenwellenverschiei

Die Nockenwelle ausbauen und die Hohe der einzel-
nen Nocken mit einem Mikrometer messen. Wenn die
Nocken Gber das zuléssige MaB hinaus abgenutzt sind,
ist die Nockenwelle zu ersetzen.

Messung der Nockenhthe

H13

o —

Nockenhéhe

Tabelie H8 Nockenhdéhe

Normal Grenzwert
EinlaB 4020140341 mm | 40,110 mm
Auslai 39,831-39,971mm  § 39,740 mm
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Lagerverschleifl

Der LagerverschleiB wird mit einer Plastolehre (PaB-
lehre), die in den zu vermessenden Lagerspalt einge-
legt wird, gemessen. Die Plastolehre zeigt den Ver-
schleiR durch den Betrag, um den sie beim Zusammen-
bhau der Teile zusammengedriickt oder ausgeweitet
wird.

ben Zylinderkopideckel ausbauen, Streifen von der
Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zurecht-
schneiden und jeweils einen Streifen paraliel zur Nok-
kenwelle auf die Laufbahnen auflegen, so daB die
Plastolehre zwischen der Laufbahn und dem Zylinder-
kopfdeckel eingeprest wird. Den Zylinderkopfdeckel
aufsetzen und die Schrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fastziehen (Seite 48).

Den Zylinderkepfdeckel wieder abnehmen und die
Dicke der Plastolehre messen, um auf diese Weise das
Spiel zwischen den einzelnen Laufbahnen und dem
Zylinderkopfdecket zu messen. Wenn das Spiel den
Grenzwert (berschreitet, ist die Nockenwelle auszu-
tauschen. '

A. Plastolehre

Tabeile H9 Lagerspiel der Nockenwelle

Normal Grenzwert

0,030-0,070mm 0,12 mm

Den Durchmesser der einzelnen Nockenwellen-Lauf-
bahnen mit einem Mikrometer messen. Wenn der
Durchmesser das zulidssige MaB unterschreitet, ist die
Neockenwelle auszuwechseln.

Messung der Nockenwellen-Laufbahndurchmesser

(H1%)
* (B C

Nockenweilenschlag

Die Nockenwelle mit den Laufbahnen, wie in der Abbil-
dung gezeigt, in zwei Prismen einlegen. Den Schiag
mit einer MeBuhr, die an der Einbaustelle fir das
Kettenrad auf die Nockenwelle aufgesetzt wird, mes-
sen, Wenn der Schlag das zuldssige MaB Gberschreitet,
ist die Nockenwelle auszuwechseln.

Tabelle H 11 Nockenwellenschlag

Normal Granzwer}

unter 0,01 mm 0,1 mm

STEUERKETTE, KETTENFUHRUNGEN UND KET-
TENSPANNER

Verschiei der Steuerkette

Die Steuerkette ausbauen und mit einer Kraft von etwa
5 kg spannen und die Lange Uber 20 Gliedder hinweg
messen, wie in AbbildungH17 dargestellt, Wenn die
Kettenlange das zuldssige MaB Uberschreitet, ist die
Kette zu ersetzen.

Messung der Steuerketteniinge

Linge Gber 20 Glieder | H17

Tabelle H 12 Linge der Steuerkette iiber 20 Glieder

=

Tabelle H 10 Nockenweflen-Laufbahndurchmesser

Normal Grenzwert
A B | 24,950—-24,970 mm 24,90 mm
C 21,950—21,870 ram 21,80 mm

Normal Grenzwert

165,5— 1556 mm 158.0 mm

Verschieil} der Kettenfiihrung

Die Kettenfiihrungen ausbauen und einer Sichtkon-
trolle unterziehen. Wenn der Gummi oder ein anderes
Teil beschadigt ist, sind die Kettenfihrungen auszu-
tauschen.

Dia Tiefe der Nuten, in denen die Kettenglieder laufen,
messen. Die Kette auswechseln, wenn der Verschlei
das zuldssige MaB iberschreitet.




VerschleiB des Kettenfiihrungsgummis

Tabelle H 13 VerschleiB der Steuerkettenfiihrung

Grenzwert
vorng 1,4 mm
hinten 2,3 mm

Pritfung des Kettenspanners :

‘Den Steverkettenspanner ausbauen. Den StéBel einer

Sichtkontrolle unterziehen und diberpriten, ob er sich
bei ausgebauter Feder fret in der FGihrung bewegt. Bei
Beschédigungen oder Stérungen den Ketienspanner
auswechseln.

Die freie Lange der Fedar messen. Die Feder auswech-
seln, wenn die freie Lange das zuldssige MaB tiber-
schreitet.

Tabelle H 14 Freie Lange der Kettenspannerfeder

Normal Grenzwert

etwa 44,2 mm 42 mrm

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Zylinderkopf

Reinigen und Inspektion

DCen Zylinderkopf ausbauen (Seite48), ebenso die
Ventile (Seite 50}. Kohleansammlungen entfernen und
den Kopf miteinem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abwaschen.
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Zylinderkopiverzug

Ein Richtlineal an verschiedenen Siellen an die Unter-
seite des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug
durch Einflhren einer Flhlerlehre zwischen Richtline-
al und Zylinderkopf messen. Wenn der Verzug das
zulassige MaB (berschreitet, kann die Auftagefliche
nachgearbeitet werden. Wenn die Auflagefldche stark
beschadigt ist, muB der Zylinderkopf ausgewechselt
werden.

B. Filihlerlehre

A. Richtlineal

Tabelle H 15 Zylinderkopfverzug

Grenzwert

unier 5,05 mm

Messung des Brennkammervolumens

Wenn sich bei Kompressionsmessungen ein Wert ar-

gibt, der wesentlich Gber oder unter dem Normaiwert

tiegt, ist das Brennkammervolumen zu messen.

ANMERKUNGEN:

1. Zur Beseitigung der Luftblasen auf der Brenner-
kammer wird eine Hilfsperson bendtigt.

2. Eine Platte aus transparentem Kunststoff mit planer
Oberfliche und zwei Bohrungen in ginem Abstand
von etwa 35 mm im mittleren Teil vorbereiten, Die
eine Bohrung muB einen Durchmesser von etwa
6 mm und die andere eine solche von etwa 3 mm
aufweisen. Der Kunststoff muB dlbestindig sein
und die Platte muB sine Kantenlange von etwa
120 mm sowie eine Dicke von mindestens 3 mm
aufwenden.
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3. Zur Messung wird ein in ccm oder in Kleineren
Einheiten geeichter Sauger bendtigt. Den Sauger
mit dinnem Q) fiitlen,

Vor Beginn der Messung des Brennkammervolumens
samtliche Kohleansammlungen aus der Brennkammer
sowie Uberbleibsel der Zylinderkopfdichtung entfer-
nen. Wéhrend der Messung muB die normale Zindker-
ze eingebaut sein.

ANMERKUNG: Die Ventile missen gut schifeBen,
damit das Ol nicht herausflieBen kann.

Die PaBfldche des Zylinderkopfs dunn mit Fett bestrei-
chen und die Kunstsioffplatte (iber die Brennkammer
im Zylinderkopf auflegen. Die kleine Bohrung muB in
der Néhe der Brennkammerkante liegen.

Den Zylinderkopf auf eine ebene Flache auflegen.
Durch die groBe Bohrung diinnes Of, wie beispielswei-
se 2-Takt-0l oder Getriebedl in die Brennkammer
einfiiien, bis diese vollstandig gefililt ist, jedoch nicht
fiberiuft. Den Zylinderkapf leicht neigen, so daf die
Lufthiasen durch die kleine Bohrung entweichen. Das
&1 muB sich gerade in Héhe der Unterkante der Bobh-
rungen in der Platte befinden.

Die zum Fillen der Brennkammer bendtigte Olmenge
entspricht dem Brennkammervalumen.

Tahelle H 16 Brennkammervolumen

MNormal
17,5—18,3om®

Bei zu kieinem Brennkammervolumen ist es mbglich,
daB der Zylinderkopf abgeschiiffen wurde, um die
Kompression zu erhéhen. Kontrollieren, ob samiliche
Keohleansammiungen aus der Brennkammer entfernt
wurden.

Bei zu hohem Brennkammervolumen st es méglich,
daB die Ventite ungd die Ventilsitze um einen derartigen
Betrag nachgeschliffen worden waren, daf3 sich das
Volumen erhdht hat. Kontrollieren, ob die normale
Zindkerze eingesetzt und gut festgezogen ist.-

Ventil, Ventifiihrung, Ventilsitz

Ventilinspektion

Die Ventilsitzfiichen einer Sichtkontrolle unterziehen
und das Ventiil ersetzen, wenn Verformung oder un-
gleichméBiger VerschleiB festgestellt werden.

Die Dicke des Ventiltellers mit einer Schieblehre mes-
sen. Das Ventil einsetzen, wenn die Dicke den vorge-
schriebenen Wert unterschritten hat.

Ventilform
W oW
Nicht mehrals T _Abmessung ,A"
0,2 mm abschleifen

A = Mintmum 4,1 mm
nach dem
Abschieifen

Dicke des Ventilieliers




Tabelie H17 Ventiltellerdicke

Mormal Grenzwert
EinlaB 0,55-0,85 mm 0,4 mm
Auslal3 0,85—1,15mm 0,5 mm

Wenn die Sichtfliche des Ventils oder das Ende des
Venillschafts beschadigt oder stark verschiissen sind,
kann das Ventil auf einer Ventilschleifmaschine nach-
geschliffen werden. Der Winkel der Sitzflache betrigt
45° {Abbildung H25).

B ACHTUNG: Beim Abschieifen des Ventilschafts dar-
auf achten, daB oberhalb der grofen Nut noch minde-
stens 4,1 mm Material tibrig bieibt. '

Schieifen des Ventilschaits

H26

Das Ventil an beiden Enden des geraden Schaftieils in
Prismen einlegen und an der Mitte des Schafts eine
MeBuhr ansetzen, wie in Abbildung H27 gezeigt.

Das Ventil drehen und den MeBuhrausschlag ablesen.
Wenn der Schlag das zuldssige MaB (iberschreitet, ist
das Ventil auszuwechseln.

Ventilschiag

(H27

< ]

JAN

Tabelle H 18 Ventilschlag

Norma! Grenzwert

unter 0,01 mm 0,05 mm
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Den Durchmesser des Ventilschafts mit einem Mikro-
meter messen. Da sich der Schaft ungleichmiBig ab-
nuizt, sind Messungen an vier Stellen, Ober den Ventil~
schaft verteilt, vorzunehmen. Dabel das Mikrometer
rechtwinklig zum Ventiischaft halten.

Das Ventil ersetzen, wenn der Verschlei des Schafts
das zuldssige MaB Uberschritien hat.

Tabelle H 19 Ventilschaftdurchmesser

Normal Grenzwert
EinlalB 5495-5510mm 5,44 mm
AuslaB 5,480—5,485 mm 5,42 rem

Inspekiion der Ventilfithrung

Das Ventil ausbauen und den Innendurchmesser der
VentilfiUhrung mit einer Bohrungsliehre und einem
Mikrometer messen. Da sich die Ventilflihrungen un-
gleichmdBig abnutzen, ist der Durchmesser an vier
Gber die Fithrung verteilten Stellen zu messen. Wenn
ein MaB den zuldssigen Wert Uberschreitet, ist die
VentilfGthrung auszuwechsein,

A. Bohrungsiehre

Tabelle H 20 Innendurchmesser der Ventilfiihrung

Normali Grenzwert

5,620-5,532 mm 5,6 mm

Wenn keine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der
VentilfihrungsverschieiB durch Messen des Spiels
zwischen Ventil und Ventilfihrung nach der nachste-
henden Methode festgestellt werden.
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Ein neues Ventil in die Fithrung einsetzen und elne
MeBuhr rechiwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar so
nah wie méglich an der PaBfldche des Zylinderkopis.
Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel mes-
sen. Die Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.
Falls das MaB den zuldssigen Wert Uberschreitet, ist die
Ventilfihrung auszuwechsealn.

ANMERKUNG: Das MaB entspricht nicht dem genauen
Spiel zwischen Ventii und Ventilfihrung, da sich der
MeBpunkt oberhalb der Filhrung befindet.

A. Ventil

Tabelle H 2t Ventilfiihrungsspiel
{ohne Bohrungsiehre gemessen)

Mormal Grenzwert

0,024 4,089 mm 0,24 mm

instandseizung der Ventilsitze

Das Ventil muB am Umfang gleichméaBig iber die
vorgeschriebene Fiche im Ventilsitz aufsitzen. Beizu
weitem Ventilsitz vermindert sich der Flachendruck, so
daB méglicherweize Kompressionsverluste und Kohle-
ansammiungsen an der Sitzfliche entstehen.

Bei zu schmaler Ventiisitzfliche verschiechtert sich die
Warmeleitung vom Ventil zum Zylinderkopf, das Ventil
wird dann (berhitzt und verzieht sich. Bei ungleichmé-
Riger Auflage oder Beschidigung des Sitzes entstehen
Kompressionsverluste.

Ventilsitzbreite

(H3T

-

e

A Sitzbreite

Tabelle H 22 Ventilsitzbreite

MNormat
0,35—0,65 mm

Um festzustellen, ob die Ventilsitze instand gesetzt
werden miissen, ist zuerst das Veniil auszubauen,
Prifiusche auf den Ventilsitz aufzutragen und dann
das Ventil mit einem Lappschiissel leicht einzudrehen.
Das Ventil ausbauen und kontroitieren, an welchen
Stellen noch Farbe an den Sizfldchen haftet. Die
Ventilsitzflache muB sich in der Mitte der Ventililache
befinden (Abbildung H31). Die Verteilung der Farbe
auf der Sitzflache laBt RickschiGsse auf den Zustand
des Ventilsitzes zu {Abbildung H34).

ANMERKUNG: Ventil und Ventifilhrung missen sich
in gutem Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolle
der Zustand des Yentilsitzes genau festgesteilt werden
kann.

A. Ventilsitzfidche

Zur Instandsetzung eines Ventilsitzes ist ein Satz Ven-
tilsitzfraser (Spezialwerkzeuge) erforderlich.

Als erstes ist die Sitzfliche des Ventilsitzes mit einem
45°.-Friser zu bearbeiten. Nur so viel abfrdsen, daB
eine glatte und gleichmaBige Fldche entsteht. Wenn zu
viel Material abgenommen wird, vermindert sich das
Ventilspiel soweit, daB es eventuell nicht mehr nachge-
stellt werden kann.

Als ndchstes den 75°-Fraser ansetzen und die Flache
auBerhalt der Sitzfliche bearbeiten. Diese beiden
Eidchen so weit abfrasen, daB die Sitzflache die vorge-
schriebene Breite aufwelst.

H33

A. Ventilsitzfrdser

Nach dem Frisen das Ventil lippen, so daj die Fiichen
vom Ventil und Ventilsitz miteinander verpaBt sind. Mit
grober Léppaste beginnen und mit einer feinen Lappa~
ste fertig schleifen. :



Kontaktfliche zwischen Ventil und Ventilsitz

gut _ zu breit

Friswinkel des Venlilsitzes

H35

Paste auf den Veniilsitz auftragen. Das Ventil feicht
einschlagen und dabei drehen. Dies ist solange zu
wiederholen, bis die Flachen glatt und miteinander
verpait sind.

A, Lapper

Nach dem L.&ppen die einzeinen Ventile so markierén,
- daB sie beim Zusammenbau richtig eingesetzt werden.

Ventileinbauhihe )

Die im Kipphebel eingebaute Ventilspiel-Nachstell-
schraube wird fir die Einstellung des Ventilspiels
benutzt. Bei der Verwendung dieser Nachsiellschrau-
be ergeben sich jedoch bestimmte Grenzen. Durch
Nachschleifen der Ventilfldche und des Ventilsitzes
sitzt das Venti! unvermeidlicherweise tiefer im Ventil-
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H34

ungleichméiBig

zu schmatl

sitz, so daB der Abstand zwischen Ventilschaft und
Nachstellschraube kleiner wird. infolgedessen muB
die Nachsiellschraube herausgedreht werden, um die
Verminderung des Ventilspiels auszugleichen. Wenn
der Ventilsitz, die Yentilflache und/oder das Schaften-
de nachgeschliffen wurden, ist die Ventileinbauhdhe
ab Qberfldche des Zylinderkoptes, auf der die Ventii-
flihrung aufsitzt, bis zum Ende des Ventilschafts mit
einer Schieblehre zu messen, bevor der Zylinderkopf
zusammengebaut wird. In der TabelleH23 sind die
ernpfohlenen Instandseizungsarbeiten angegeben.
Nach langeren Betriebszeiten und wiederholtem Ein-
schleifen kann es vorkommen, daB das Ventil so tief
sitzt, daB auch mit der Nachstellschraube kein ausrei-
chendes Spiet erreicht wird. In diesem Fall kann der
Vertilschaft abgeschliffen werden, um die Einbauhdhe
zu vermindern und so das erforderliche Spiet zu erhal-
ten (siehe Vorsichtshinwels auf Seite 123),

Falls das Ventil infolge eines Fehlers beim Nachschiei-
fen oder durch zu starken VerschieiB so tief sitzt, daB
die Einbauhéhe zu groB wird, ist das Ventil zu ersetzen
und die Einbauhdhe nachzumessen. Falls dies nicht
ausreicht, muB der Zylinderkopf ausgewechselt wer-
den. Ersatz-Ventilsitze sind nicht lieferbar.

Ventilschaiththe

H37

Ventilschaft
einbauhdhe
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Tabelle H 23 Ventileinbauhdhe

MESSWERT WAHRSCHEINLICHE URSACHE ABHILFE
wenhiger ais 37,34 mm Ventilschaft zuver nachgeschlifien 1. Ventilin tisfer gefrésten Vertilsitz einsetzen.
Nachmessen.
2. Ventil nachschleifen, damit es tiefer sitzt.
Nachmessen.
3. Ventil ersetzen, Nachmessen.
37,35-3852mm Normal

38,53—-38.72 mm

Ventil oder Ventilsiiz zu weit abgenuizt oder 1. Vertil in lachsten Siiz einsetzen.
abgeschiiffen; Ventilsitz zu tief

Nachmessen.

2. Maximal 6.2 mm vom Schaft abschleifen.
Yorgichtshinweis Seite 123 beachien.
Nachmessean.

Mehr als 38,73 mm
viel nachgeschliffen

Ventil oder Ventilsitz verschlissen oder zu 1. Ventil auswechseln. Nachmessen.

2. Zylinderkopf auswechsein. Nachmessen.

Ventilfedern

Federspannung

Die Federn ausbauen und nacheinander in ein Feder-
prifgerat einsetzen. Die Federn zusammendricken
und die Federspannung bet vorgeschriebener Lange
abtesen. Wenn die Federspannung bei vorgeschriebe-
ner LAnge unter dem vorgeschriebenen Wert liegi, ist
die Feder auszuwechseln,

Messung der Ventilfederspannung

H38

Tabelle H 24 Ventilfederspannung

Linge Normal Grenzwert
Innen 252 mm 29,1-339 kg 19,7 ky
AuBen 27.2mm 51,5-60,5kg 36,4 kg

Winkligkeit

Die Federn auf einen Richtbiock setzen, einen An-
schlagwinkel anlegen und die Winkelhaltigkeit der
Federn messen. Federn, bei denen der Abstand zwi-
schen dem Oberteil und dem Winkel gréBer als das
zuléssige MaB ist, sind auszuwechseln.

Winkligkeit der Ventilfeder
H39

s Lt e /

Tabelle H 25 Winkligkeit der Ventilfeder
Standard
unter 1,0 mm 1,5mm

Grenzwert

Oldichtungen

Die Gidichtungen auf den Ventilschiften verhindern,
daB 81 in die Verbrennungskammaer gelangt. Bei be-
schadigter oder geaiterter Cldichtung nimmt der Of-
verbrauch zu und es kénnen Kohleablagerungenin der
Brennkammer entstehen. Dies kann durch austreten-
den weien Qualm am Auspuff angezeigt werden.
Beschédigte, gealterte oder in zweifelhaftem Zustand
befindliche Oldichtungen sind durch neue Dichtungen
Zu ersefzen.




ZYLINDERBLOCK, KOLBEN

Kompressionsmessung

Zur Bestimmung des Zustands des Motors ist eine
Kompressionspriifung ein sehr nitziiches Hilfsmittel.
Eine zu niedrige Kompression kann auf Zylinderver-
schieiB, ausgeschlagene Kolbenringnuten, verbrauch-
te, gebrochene oder klemmende Kolbenringe,
schlechten Ventilsitz, Undichtigkeiten am Zylinder-
kopf oder Beschadrgungen des Motors, z. B. infolge
von Kolbenfressern, zurickzuflhren sein. Zu hohe
Kompression enisteht bei Kohleablagerungen auf den
Kotbenbéden und im Zyiinderkopf. Kompressionsun-
terschiede zwischen den Zylindern kénnen zu unrun-
dem Motortauf flihren.

VYor der Kompressionsmessung Oberprifen, ob der
Zylinderkopf mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festgezogen ist (Seite46) und ob die Batterie voll
aufgetaden ist (Selte 156). Den Motor griindlich warm-
{aufen lassen, so daB das Motord| zwischen Kolben
und Zylinderwand zur Abdichtung beitragt, wie es im
Normalbetrieb der Fall ist. Bei laufendem Motor (ber-
pritien, ob Undichtigkeiten an der Zylinderkopfdich-
. tung und an der Zindkerze festzustellen sind.

Ben Motor abstellen, die Zindkerze ausbauen und den
Kompressionsprifer {Speziaiwerkzeug) fest in eine
der Zundkerzendffnungen dricken, damit diese dicht
ist. Den Mator bei bis zum Anschiag gedfinetem Gas-
griff durchdrehen, mit dem Anlasser mehrere Male
starten, bis der Koempressionsdruckpriifer den hdch-
sten Wert anzeigt. Der Kompressionsdruck entspricht
dem hdchsten erreichbaren MeBwert. Diese Messung
an dem anderen Zylinder wiederhoien.

A. Kompressionspriifer (57001-221, 57001-1018)

Tabelle H 26 Zylinderkompression*

Normal Grenzwert

11 kg/em?® 7.7 kg/em® und weniger als 1 kg/em? Unter-

schied zwischen den Zylindern

Motor warm, Zindkerzen ausgebaut, Gasgriff ganz
gedtnet, den Motor mit dem Anlasser durchdrehen.

Wenn die Kompression {iber dem Normalwert liegt, ist

folgendes zu Oberprifen:

1. Kohieansammiungen am Kolbenboden und im Zy-
linderkopf — Kohleansammiungen vom Kolbenbo-
den und aus dem Zylinderkopf entfernen.

2. Zylinderkopidichiung, ZylinderfuBdichtung -~ am
Zylinderkopt nur die vorgeschriebenen Dichtungen
einbauen. Bei Dichtungen mit falschem Mai3 veran-
dert sich die Komprassion.
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-3. Ventilschaft — Oldichtungen und Kelbenringe —

wenn gich Kohleansammlungen schnell in den

Brennkammern bilden, kann dies auf beschédigte

Ventilschaft-Oldichtungen und/oder auf einen be-

schiadigten Olabstreifring zurGickzufiihren sein. Ein

Anzeichen dafir ist weiBer Qualm aus dem Auspuff.
4, Zylinderkopfvolumen (Seite 121),

Wenn die Kompression unter dem unteren Grenzwert

liegt, ist foigendes zu Uberpriifen:

1. Undichtigkeiten am Zylinderkopt — die beschidig-
te Dichifung austauschen und den Zylmderkopf auf
Verzug pritfen (Seite 121).

. Zustand der Ventiisitze (Seite 124},

. Ventilspiel {Seite 16).

Kolbenspie! im Zylinder, Kelbenfresser.

Koibenring, Kolbenringnut.

RSN

Verschlei? von Kolben und Zylindern

Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen
unterschiedlich verschleift, ist an den drei in Abbil-
dung H41 angegebenen Stellen jeweils eine Messung
von Seite zu Seite und von vorneg nach hinten durchzu-
fahren (insgesamt 6 Messungen}. Wenn der Zylinder-
innendurchmesser an einer Stelle den zulissigen Wert
Uberschreitet, mufl der Zylinder aufgebohrt und dann
gehont werden. Wenn der Zylinder beim Aufbohren
jedoch einen Innendurchmesser von mehr als
56,000 mm erhalten wirde, muf3 der Zylinderblock
ausgewechselt werden.

Messung des Zylinderinnendurchmessers

e— 50 mm

re—20mmi

Tabhelle H 27 Zylinderinnendurchmesser

Normal Grenzwert

£5,000-55,012 mm und weni-| 55,10 rmm oder mehr als 0,05
ger als 0,01 mm Unterschied] mm Differenz zwischen zwel
zwischen zwel Messungen Messungen.

Den AuBendurchmesser der einzelnen Kolben 5 mm
oberhalb des Kolbenbodens senkrecht zum Kolben-
bolzen messen. Wenn das zuldssige MaB unterschrit-
ten wird, ist der Kolben auszutauschen,
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ANMERKUNG: Bei auBergewdhnlichem Verschlei
wie beispielsweise bei einem ausgepriagten diagonalen
Muster quer lUber den Kelbenmantel, kann das Pleus!
oder die Kurbelwelle verbogen sein.

Messung des Kolbendurchmessers

H42

AL o

Tabelle H 28 Kolbendurchmesser

Normal Grenzwert

54,835—54.965 mm 54,80 mm

Die Werte der Tabelle H27 gelten nur fir Zylinder, die
nicht aufgebohrt sind und die Werte der Tabelle H28
nur fiir Kolben mit Normalmai. Bei auvigebohrien
Zylindern und Austauschkolben gilt als zuldssiger
Grenzwert fir den Zylinder der Durchmesser, auf den
der Zytinder aufgebohrt worden war, ptus 0,1 mm und
als zulassiger Grenzwert fiir den Kolben der urspriing-
liche Durchmesser minus 0,15 mm. Wenn der genaue
Durchmesser des aufgebohrten Zytinders unbekannt
ist, kann er durch Messung am Zylinderful ungefahr
festgestellt werden.

ANMERKUNG: Bei Austausch eines Kolbens oder des
Zylinderblocks muB das Motorrad auf die gleiche
Weise wie eine neue Maschine eingefahren werden,

Spiel zwischen Kolben und Zylindern

Wenn der Kolben oder der Zylinderblock ausgetauscht
oder der Zylinder aufgebohri und ein Austauschkolben
eingesetzt wurde, muB das Spiel zwischen Kotben und
Zylinder gemessen werden. Wenn der Zylinderblock
ausgetauscht oder der Zylinder aufgebohrt wurde,
muB das Normalspiel zwischen Koiben und Zyiinger

eingehalten werden. Falls jedoch nur der Kolben aus-

gewechselt wurde, kann das Spiel etwas groBer sein,
doch darf das Minimum nicht unterschritten werden,
um Kolbenfresser zu vermeiden.

Der genaueste Weg zur Feststellung des Kolbenspiels
besteht darin, die Durchmesser von Kolben und Zylin-
der separat zu messen und dann den Unterschied
auszurechnen. Den Kolbendurchmesser wie gerade
beschrieben messen und den Zylinderdurchmesser
am untersten Zylinderrand messan.

Tabelle H 29 Kolbenlaufspiel

Normal
(,030--0,057 mm

Aufbohren, Honen
Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders muf fol-
gendes heachtet werden:

1. Bevor ein Zylinder aufgebohrtwird, istzunachst der
Durchmesser des Austauschkolbens genatl zu mes-
sen und dann der Durchmesser des Zylindsrs ent-
sprechend dem in der Tabelle H29 angegebenen
Normalspiel zu bestimmen.

2. DerZylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle
urn mehr als 0,006 mm variieren.

3. Es sind zwei Typen von Austauschkolben lieferbar,
und zwar mit 0,5 mm und mit 1,80 mm UbermaB. Bei
Austauschkolben mit UbermaB sind auch Kolben-
ringe mit Ubermaf erforderlich.

4. Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Auf-
bohren vornehmen, da sich der Zylinderdurchmes-
ser infolge der Warmeentwicklung verdndert.

Kolbenfresser

Den Zylinderblock und den Kolben ausbauen und den
Schaden feststellen. Wenn nur leichte Beschadigun-
gen festzustellen sind, kann der Kolben mitSchmirgel-
leinen in K&rnung 400 geglédttet werden. Aluminium-
ablagerungen an der Wand sind mit Schmirgelleinert in
Kérnung 400 oder durch leichtes Honen zu entfernen.
In den meisten Fallen muB jedoch der Zylinder aufge-
bohrt und gehont sowie ein Austauschkolben mit
Ubermafl eingebaut werden.

Reinigen des Kolbens

Kohleatlagerungen auf den Kolbenboden beeintrach-
tigen die Kahlung und erhdhen die Kompression,
Dadurch wird der Kotben Uberhitzt, so daB der Kolhen-
boden schlisBlich sogar durchschmelzen kann. Zur
Beseitigung der Kohleablagerungen von einem Kot~
benboden den Kolben ausbhauen {Seite 53}, die Kohle-
ablagerungen abkratzen und den Kolbenboden mit
ginem feinen Schmirgelpapier leicht nachschlsifen.

H43

Bei Kohleablagerungen in den Kolbenringnuten kén-
nen die Kothenringe klemmen. Die Ringe ausbauen
und die Nuten mit einem abgebrochenen Kolbenring-
stick oder einem anderen geeigneten Werkzeug séu-
bern.

H44




" ACHTUNG: _

1. Beim Entfernen von Kohleablagerungen darauf
achten, dafl der Kolbenmantel und die Kolbenring-
nuten nicht verkratzt werden. '

2. Den Motor zum Reinigen des Kolbenbodens siets
zerlegen. Wenn die Kohleablagerungen bei in den
Zylinder angebautem Kofben vom Koibenboden
abgekratzt werden, fallen unvermeidlicherweise
Kohlekérnchen in den Spalt zwischen Kolben und
Zylinderwand auf die Ringe. Diese Kdtnchen gelan-
gen schlieBlich in das Kurbelgehiiuse. Die Kohle-
krnchen haben eine starke Schieifwirkung und
fiihren zu einer drastischen Verkitrzung der Lebens-
dauer der Ringe, der Kolben, der Zylinder, der
Kurbelwellenlager und der Gldichtungen.

Verschlei der Kotbenringe und der Kolbenringnuten
Koibenringe und die Kolbenringnuten einer Sichtkon-
trolle unterziehen. UngleichméBig abgenutzte oder
beschadigte Kolbenringe missen erseizt werden,
Wenn die Kolbenringnuten ungieichméfBig abgenutz?
oder beschddigt sind, missen die Kolben ausgebaut
und neue Ringe eingebaut werden.

Die Kotbenringe in die Nuten einsetzen und das Spiel
zwischenRing und Nut mit giner Filhleriehre an mehre-
ren Steilen messen. Wenn das Spiel den zuldssigen
Grenzwert Uberschreitet, sind die Breiten der Kolben-
ringnuten und die Dicke der Kolbenringe zu messen.
Ringe, deren Dicke das zuldssige Maf3 unterschreitet,
auswechseln. Wenn die Breite der Nui das zuldssige
MaB Uberschreitet, ist der Kolben auszuwechseln,

H45

A. Fiihierlghre

Tabelle H 30 Koibenringspiel

Normal Grenzwert
Oberer Ring | 0,010,058 mm 015 mm
2. Ring 0,04—-0,08 mm 0,18 mm

Tabelle H 31 Kotbenringdicke

Normal Grenzwert
ObererRing | 147-1.49 mm 1.4 mm
2. Ring 1,17-1,19 mm 1,1 mm

Tabeile H 32 Ringnutbreite

Normal Grenzweért
Oberer Ring | 1,50~1,52 mm 1.6mm
2. Ring 1,23—1,25 mm 1.3 mm
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Wenn neue Ringe in einen gebrauchten Kofben einge-~
setzt werden, sind die Nuten durch Uberpriifung des
Sitzes der Ringe auf ungieichmaRigen Verschieif zu
kontroilieren. Die Ringe miissen genau paratiel zu den
Nutenwandungen verlaufen. Erfordertichenfalls muB
der Kolben ausgewechselt werden.

Kolbenringspalt .
Den zu priufenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schieben, daB er winklig sitzt. Den Kol-
benring in der Néhe des Zylinderbodens, wo der Zylin-
derverachleif gering ist, einsetzen. Der Spaltzwischen
den Enden des Kolbentings mit einer Fihierlehre
messen. Wenn die Spaltweite das zuldssige MaB (iber-
schreitet, ist der Ring zu stark abgenutzt; er mufd dann
ausgetauscht werden.

A. Kolbenring

Tabelle H 33 Ringspaltweite

Normal Grenzwert
Oberer Ring
2. Ring 0,15—0,35 mm 0,7 mm
Olring 0,15—0,75 mm 1,1 mm

VerschieiR an Kolben, Kolbenbolzen und Pileuel

Ben Durchmesser des Kolbenbolzens mit einem Mi-
krometer sowie den Innendurchmesser beider Kolben-
bolzenbohrungen im Koiben messen. Wenn der
Durchmesser des Kolbenbolzens das zuléssige MaB
auch nur an einer Stelle unterschreitet, ist der Kolben-
bolzen auszuwechseln. Wenn der Durchmesser einer
Kelbenbolzenbohrung das zulidssige MaB Gberschrei-
tet, ist der Kolben auszuwechseln,

Den [rnendurchmesser des Pleuetkopfes messen.
Wenn der Durchmesser das zulassige MaB liberschrei-
tet, ist das Pleuet! zu ersetzen.

A. Pleuelkapf
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Tabelle H 38 Durchmesser, Kothenbolzen, Kolben-
baolzenbohrung, Pleuelkopt

Normal Grenzwert

Kolbenbolzen 14,995— 15,000 mmyf 14,96 mm

Bolzenbohrung 15,005—15,011 mm 15,07 mm

Pleuetkopf 15,003—15,014 mm] 15,05 mm

ANMERKUNG: Wenn ein neuer Kolben oder ein neuer
Kolbenbolkzen eingebaut wird, ist auBerdem das Spiel
zwischen Kolben und Kolbenbolzen zu messen. Es
mul zwischen 0,005--0,016 mm sein, Das Spiel zwi-
schen Kotbenbolzen und Pleuetkopf muB 0,003—0,019
betragen.

KURBELWELLE, PLEUEL

PleuelfuB-Radialspiel

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvorrich-
tung einsetzen oder in Prismen einlegen und eine
MeBuhr am PleuelfuB anseizen. Das Pleuelzur MeBuhr
hindriicken und von iar wegziehen. Der Unterschied
zwischen den beiden Anzeigewerten entspricht dem
Radialspiel.

Wenn das Radialspiel den zuldssigen Grenzwert iber-
schreitet, muf die Kurbelwelle ausgewechselt werden,

Tabelle H 35 PleuelfuB-Radialwert
Grenzwert
0,07 mm

Normal
0,008—0,616 mm

Seitenspiel des Pleuels

Das Seitenspiel des Pleusis entsprechend der Abbil-
dung mit einer Fiihlerlehre messen. Wenn das Seiten-
spiel den zuldssigen Wert Uberschreitet, sind die Kur-
belwetle und das Pleusl auszuwechseln.

A. Pleuelfu3

Tabelle H 36 PleuelfuB-Seitenspiel

Narmal Grenzwert

0.2-0,3mm

o,5mm

Verbiegung und Verdrehung der Pleuel

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvorrich-
tung einbauen oder Prismen auf einer Richtplatte
setzen und die Kurbelwslle einlegen. Ein Stiick Rund-
stahl mit dem gleichen Durchmesser wie der Koiben-
bolzen und beliebiger Lange in den Pleuelkopf ein-
schieben. Mit einem Hohenmesser oder einer MeBuhr
den Héhenunterschied des Stahistabs (ber der Richt-
platte auf eine Lange von 100 mm messen, um festzu-
stellen, wie weit das Pleust verbogen ist. Bel Uber-
schreitung des zulissigen MaBes ist die Kurbehwelien-
haugruppe auszuwechseln.

Messung der Pleuelverbiegung

Mit der gleichen Anordnung die Parallelitdtsabwei-
chung des Stahlstabs gegeniiber der Kurbelwelle Gber
gine Lange von 100 mm messen um festzustellen, wie
weit das Pleuel verdreht ist.




Bei Uberschreitung des zulissigen MaBes ist die Kur-
belwellenbaugruppe auszuwechseln.

Messung der Pleuelverdrehung

L H00mm

Tabelle H 37 Verbiegung und Verdrehung der Pleuel

auf 100 mm
Norrnat Grenzwert
Verbiegung unter 0,05 mm 0,2mm
Verdrehung unter 0,05 mm 0.2 mm

Kurbelwelienschlag

Die Kurbehwelle mit den vier eingebauten Lagern in
Prismen einsetzen und an den beiden &uBeren Laufrin-
gen der beiden innenlager authéngen.

Eine MeBuhr an die beiden anderen Lager ansetzen
und die Kurbelwelle Jangsam drehen. Der maximale
Unterschied zwischen den Anzeigewerten entspricht
dem Kurbeiwelienschlag. .
Wenn der gemessene Schlag an einem der Lager den
Grenzwert Uberschreitet, solite die Kurbelwelle ausge-
tauscht werden.

A. MeBuhr B. Kurbehwellenlager

Tabelle H 38 Kurbelwellenschiag

Normal Grenzwert

unter 0,04 mm 0,10 mm
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HauptlagerverschieiB
Die Kurbelwellenlager sind mit sehr engen Toleranzen

- hergestellt. Das Lagerspiel wére auch dann schwierig

zu messen, wenn alle Lager ausgebaut werden kénn-
ten. Der Zusiand eines Lagers muB deshalb nach
Gefiih} beurteilt werden.

Die Lager in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, trockenblasen (NICHT IN UMDREHUNG
VERSETZENY) und schmieren. Dieeinzelnen Lager von
Hand drehen und kontroilieren, ob sie feise sind, sich
leicht drehen lassen und keine rauhen Stellen aufwei-
sen. Wenn eines der beiden Endiager schadhaft ist,
muB das betreffende Lager ausgewechselt werden. Die
anderen beiden Lager kdnnen jedoch nur zusammen
mit der Kurbetwelle aiisgewechselt werden.

KUPPLUNG

Spannung der Federn

Die Kupplungsfedern ausbauen und nacheinander in
ein Federprifgerat einsetzen. Die jeweilige Feder zu~
sammendriicken und die Federkraft bei der vorge-
schriebenen Linge ablesen. Falls die Feder bei vorge-
schriebener Ldnge schwiicher als der zuidssige Grenz-
wert ist, ist sie auszuwechseln.

Tabelle H 39 Spannung der Kupplungsfedern

Lénge Normal Grenzwert
24 mm 144-17.6 kg 13 kg

Abnutzung und Beschédigung der Kupplungsschei-
hen

Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle unterzie-
hen, um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festfres-
sen oder Uberhitzung aufweisen, oder ob sie ungleich-
méBig abgenuizt sind. Die Dicke der Scheiben mit
einer Schieblehre messen.

Wenn Scheiben Anzeichen von Beschidigungen auf-
weisen oder das zuldssige MaB unterschreiten, sind sie
durch neue zu ersetzen,

Tabelle H 40 Dicke der Kupplungsscheiben

Normal Graenzwert
2,92-3,08 mm 2,7 mm

Kupplungsscheibenverzug

Die einzeinen Kupplungsscheiben auf eine Richtplatte
legen und den Spalt zwischen der Scheibe und der
Richipiatte messen. Dieser Spalt entspricht dem Ver-
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zug der Jeweiligen Scheibe. Scheiben, deren Verzug
das zuldssige MaB Uberschreitet, auswechseln.

Tabelle H 41 Kupplungsscheibenverzug

Normal Grenzwert

unter ¢.2 mm G4 mm

Spief zwischen Kupplungsscheiben und Kupplungs-
gehduse

Das Spiel zwischen Kupplungsscheiben und den Fin-
gern am Kupplungsgehduse messen. Bei zu groBem
Spiel wird die Kuppiung laut.

Wenn das Spiel den zuldssigen Wert Gberschreitet,
sind die Kupplungsscheiben auszuwechseln. Wenn
das Kupplungsgehduse an den Berihrungsflichen
ungleichmiBig oder stark abgenutztist, muB es ausge-
wechselt werden.

Spiet zwischen Kupplungsscheiben und Kupplungs-

gehduse

Kupplungsgehiuse

Kupplungsscheibe

Tahelle H 42 Spiel zwischen Kupplungsscheibe und
Kupplungsgehause

Normat Grenzwert

0,05—0,45 mm 0,70 mm

Die Finger des Gehduses, an denen die Zungen der
Kupplungsscheiben ardiegen, inspizieren. Bel zu stark
abgenuizten Fingern oder bei Nutenbildung durch die
Zungen muB das Kupplungsgehduse ausgewechseht
werden.

Beschidigung des Kupplungsgehiéiuse-Zahnrads

Die Zahne des Kupplungsgehiuse-Zahnrads kontrol-
lieren. Kleinere Schiden kénnen mit einem Olstein
beseitigt werden. Bei stark beschédigten Zahnen muf
jedoch das Kupplungsgehduse ausgewechsell wer-
den. Schaden an den Zdhnen des Kupplungsgehduse-
Zsahnrads bedeuten, daB das Primarzahnrad, durch das
der Antrieb erfoigt, ebenfalls beschidigt sein kann.

Wenn das Kupplungsgehduse-Zahnrad instand ge-
setzt oder ausgewechselt wird, ist gleichzeitig das
Primarzahnrad zu inspizieren und gegebenenfalis
auch auszuwechseln. :

B. Glstein

A. Kupplungsgehiuse-Zahnrad

Spiel zwischen Kupplungsgehiiuse-Zahnrad und dem
Primmérzahnrad kohtrollieren.

Zur Messung des Spiels eine MeBuhr an den Zdahnen
eines Rades ansetzen. Dann das Rad hin und her
bewegen und dabei das andere Zahnrad festhalien.
Der Unterschied zwischen dem gréBten und dem klein-
sten MeRwert antspricht dem Spiel. Wenn das Spiel
den zulassigen Grenzwert Uberschreitet, ist sowohl
das Kupplungsgehidusezahnrad als auch das Primér-
zahnrad auszuwechseln.

C. Kuppiungsgehiduse-
Zahnrad

A. MeBuhr

B. Primarzahnrad

Tabelie H 43 Spiel zwischen Kupplungsgehause-
Zahnrad und -Primérzahnrad

MNormal Grenzwert
0,15 mm

unter 0,11 mm

VerschleiB an Kupplungsgehiuse und Antriebswellen-
hiilse

Ben Durchmesser der Antriebswellenhtiise mit einem
Mikrometer messen. Die Antriebswellenhillse austau-
schen, wenn der Durchmesser unter dem Grenzwert
liegt. Den Innendurchmesser des Kupplungsgehiuses
mit einer InnenmeBuhr messen. Das Kupplungsgehdu-
se austauschen, wenn der Durchmesser den Grenz-
wert Uberschreitet.




Tabelle H 44 Durchmesser des Kupplungsgehduses

und der Antriebswellenhilse

Normat Grenzwert

Gehduseinnen-

durchmesser 30,020-30,041 mm| 30,08 mm

rehm
AuBendurchmesser | o o 56,000 mra| 29,07 mm

der Hiilse

Beschiidigung der Kupplungsnabe

Die Auflageflichen der Zdhne der Stahischsiben in
den Keilnuten der Kupplungsnabe inspizieren. Wenn
die Keilnuten Kerben aufweisen, muB die Kupplungs-
nabe ausgewechselt werden,

Verschlei des Kupplungsausrickmechanismus

Den Kupplungsausriickhebel, die Kugeln und dig Ku-
gellauffliche auf Beschddigung oder (OberméBigen
Verschlei? kontrollieren. Bei Beschédigung oder Gber-
maBigem VerschieiB den Kupplungsausriickhebel, die
Kugseln und die Kugeltauffldche als Satz auswechseln,

Schmierung

Den Kupplungsausrickhebel, die Kugeln und die Ku-
geliaufflache mit Fett schmieren.

GETRIEBE

Schaltmechanismus

1. Schalthebel
2, Schaitwalze
3. Schaltwalzenstift

4. Schaltbegrenzing
5. Riuckholfederstift
6. Schaltwelle
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Inspekiion des AuBeren Schaltmechanismus

Den Schalihebel, die Schaltbegrenzung, die Schalthe-
belfeder und die Rickholfeder inspizieren, Gebroche-
ne oder anderweitig beschidigte Teile auswechseln,

Die freie Lange der Schalthebelfeder messen. Wennsie
den Grenzwert liberschreitet, ist eine neue Feder ein-
zusetzen.

Die frele Lange der Feder des Schaltwalzen-Positio~

" nierstifts messen. Wenn sie das zuldssige MaB {ber-

schreitet, ist sie auszuwechseln.

Tabelle H 45 Freie Lange der Schalthebel- und Posi-
tionierstififeder

MNormal Grenzwert
Schalthebel 18,0 mm i8mm
Positionierstitt 22,5 mm 24 mm

Uberpriifen, cb sich der Rilckholfederstift geldst hat.
Wenn der Stift lose ist, muB er ausgebaut und Siche-
rungslack auf das Gewinde aufgetragen werden. Den
Stift dann wieder festziehen.

A. Riickholfederstift

Getriebespiel

Das Kurbelgehduse offnen. Das Getriebe eingebaut
lassen und das Spiel zwischen den Radern O1 und D1,
02 und D2, O3 und D3, 04 und B4, 05 und DS, 06 und
D6 messen. Zur Messung des Spiels eine MeBuhr an
einem Zahn eines Rads ansetzen und dasRad hin- und
herbewegen, wihrend das andere festgehalten wird.
Der Unterschied zwischen dem hdchsten und dem
niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel. Beide Ré-
der auswechseln, wenn das Spiel den zuldssigen Wert
uberschreitet,




134 WARTUNG — MOTOR

Getriebe

HG2

=

{}:v -'
i

Antriebsrad 2.
Antriebsrad 6.
Antriebsrad 3.
Antriebsrad 4,
Antriebsrad 5.
Antriehsrad 1.
Motorritzel

Gang
Gang
Gang
Gang
Gang
Gang

Abtriebswelte 2, Gang

Tabelle H 46 Zahnradspiel

weoNGO SN~

Abtriebswelle 8. Gang
10. Abtriebswelle 3. Gang
11. Abtriebsweile 4. Gang
12. Abtriebswelie 5. Gang
12 43 13. Abtriebswelle 1. Gang

Tabelie H 47 Schaltgabeldicke

Normal

Grenzwert

Normal

Grenzwert

0—0,17 mm

0,25 mm

4,830—4,900 mm

4,7 mm

Tabelle H 48 Breite der S¢

haltgabelnuten

Normal

Grenzwert

505515 mm

5,25 mm

Verbiegunyg der Schaltgabeln

Die Schaltgabetn einer Sichtkontrolie unterziehen und
verbogene Schaltgabeln auswechsein. Bei verboge-
nen Schaltgabeln kinnen Schwierigkeiten beim Schal-
ten entstehen; bei Belastung kann auch der jeweilige
Gang herausspringern.

Verschiei zwischen Schaltgabel und Radnut

Cie Dicke der Schaltgabeln an den Auflageflachen
sowie die Weite der Schaltgabelnuten in den Rédern
D3/4 O5 und Q6 messen. Wenn die Dicke einer Schalt-
gabel unterhalb des zuléssigen Wertes liegt, muB die
Schaltgabel ausgewechselt werden. Wenn eine Radnut
Ober das zulassige MaB hinaus ausgeschlagen ist, mu
das Rad ausgewechsell werden.

VerschleiB zwischen Gabelfiihrungsstiften und Schalt-
walze

Die Durchmesser der Schaltwalzenflihrungsstifte so-
wie die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten mes-
sen. Schaltgabeln, bei denen der Flhrungsstift das
zulissige MaB unterschreitet, auswechseln. Wenn eine
Schalwatzennut Uber das zuldssige MaB hinaus aus-
geschlagen ist, ist die Schaitwalze auszuwechseln.




Tabelle H 49 Durchmesser der Schaligabel-
Fihrungsstitte

Normal Grenzwert

5,990—-6,005 mm 585 mm

Tabelle H 50 Breite der Schaltwalizennuten
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Lagerlaufringe mit einer InnenmeBuhr messen. Die
Laufringe auswechseln, wenn der Durchmesser den
zulassigen Grenzwert Gberschreitet. Beim Austausch
giner Welle und/oder eines Laufrings das zugehérige
Nadellager ebenfalls auswechseln,

" Tabelle H 52 Verschlei von Welle und NadeHlaget-
AuBenlaufring

Marmal Grenzwert

6,056,200 mm 6,25 mm Normal Grenzwert
- " : Antriebswelle (D 19,987 —20,000 mm{ 19,98 mm

Beschidigungen an Radklaven, Radklauenlichern ©)

und Radklauenaussparungen Abtriebswelle (O) 19,980—18,983 mm| 19,96 mm

Die Radklauen, die Radklauenidcher und die Rad- Aulentaufring 26,007—25,020 mm| 25,04 mm

klauenaussparungen einer Sichtkontroile unterziehen.
Réader, bei denen dieSchaltklauen, die Schaltklauenlé-
cher oder die Schaltkfauenaussparungen beschiadigt
oder ungleichméBig oder zu stark abgenutzt sind, aus-
wechseln,

VerschleiB an den Getriebewellen und Zahnridern
Den Durchmesser der einzelnen Wellen und der Buch-
sen mit einem Mikrometer sowie die Innendurchmes-
ser der unten aufgefiinrten Rader messen. Die Unier-
schiede zwischen den MeBwerten entsprechen dem
Spiel. Réader, bei denen das Spiel das zulissige MaR
{iberschreitet, auswechsein.

Tabelle HS1 Spiel zwischen Zahnridern und Wellen
sowie Zahnrédern und Buchse

Zahnrad Normal Grenzwert
a1, 02 0,027—0,061 mm 0,16 mm
03, D5und D8 0,020-0,082 mm 0,6 mm

Verschleil an Welle und Nadellager-Auf3enlaufring
. Die Durchmesser der Laufbahnen von Antriebs- und
Ablriebswelle in dem Nadellager messen. Die jeweilige
“Welle auswechseln, wenn der Durchmesser das zulds-
sige Spiel unterschreitet. Die Innendurchmesser der

Beschidigungen und VerschieiB an Kugel-und Nadel-
"lagern

Die Kugel- und Nadellager Gberpriifen {(Seite 138}. Im
Zweifelsfalle das entsprechende Lager auswechsein,

SCHMIERUNG

Motorélpumpe

Oberpritfung der Olpumpe

Wenn vermutet wird, daB die Olpumpe nicht einwand-

frei arbeitet, ist die Arbeitsweise wie folgt zu Uberpri-

fen:

® Das linke Ziindkabel abziehen und den Unterbre-
cherdecket mit der Dichtung ahnehmen,

® DieOlkanalverschluBschraube am Zylinderkopf ab-
nehmen.

A. Olkanalbohrung

¢ Das Zindkabel anschlieBen. Einen Lappen um die
Bohrung herumlegen.
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® Den Moter anlassen und im Leerlauf faufan lassen.

® Wenn Ol herauskommt, kann angenommen wer-
den, daB die Pumpe in Ordnung ist. Wenn kein Of
kommit, sind die Teile der Olpumpe zu Uberpriifen.

B ACHTUNG: Achten Sie darauf, daB Sie sich an dem

heiBen Ol nicht verbrennen, wenn der Notor heif ist.

® Den Motor abschalten.

¢ Den Qtkanal und das Gewinde der VerschluB-
schraube reinigen und Sicherungstack auf das Ge-
winde der VerschiuBschraube aufiragen. Die
Schraube mit einem Drehmoment von 1,0 kpm fest-
Ziehen. :

® Den Unterbrecherdeckel aufsetzen.

Spiel zwischen duBerem und innerem Rotor

Das Spiel zwischen dem &uBeren und dem inneren
Rotor mit einer Fithlerlehre messen. Fails das Spiel den
zulassigen Wert Gberschreltet, ist die gesamie Glpum-
pe auszuwechseln.

B. Innerer Rotor

A. AuBerer Rotor

Tabelte H 53 Spiel zwischen duBerem und innerem
Rotor

Norral Grenzwert
0,21 mm

unter 0,15 mm

Spiel zwischen &uBerem Rotor und Pumpengehiduse
Das Spiel zwischen dem &uBeren Rotor und dem
Pumpengehiuse mit einer Flhleriehre messen. Fails
das Spiet den zuléssigen Wert (berschreitet, ist die
gesamte Olpumpe auszuwechsein.

A. AuBererRotor

B. Pumpengehiiuse
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Tabelle H 54 Spiel zwischen guBerem Rotor und

Pumpengehause
Normat Grenzwert
0,15—-0,21 mm 0,30 mm

Rotor-Seitenspiel

Ein Richtlineal auf das Pumpengehause auitegen und
den Abstand zwischen dem Lineal und den Rotoren mit
efner Fiihierlehre messen. Wenn das Spiel den zulassi-
gen Wert Uberschreitet, ist die gesamte Olpumpe aus-
zutauschen.

A. Richtlineal

B. Fiihleriehre

Tabelle H 55 Rotor-Seitenspiel

MNormal Grenzwert
0,02-0,07 mm 0,12 mm
Olsieb

In dem Olsieb im unteren Tell des Kurbelgehiuses
setzen sich Metallteiichen oder andere Fremdstoife
fest, die die Olpumpe beschadigen kénnten.

Das Kurbelgehduse &ffnen, das Oisieb herausnehmen
und von Metallteilchen und anderem Schmutz reini-
gen. Wenn das Olsieb beschidigt ist, muB es ersetzt
werden.

Clfilter

Cas Filterelement entsprechend der Wartungstabelle
{Seite 10) auswechseln, da es durch vom Motor und
vom Getriebe kommende Metalispine, insbesondere
wiahrend der Einfahrzeit, verstopfi wird. Nach der
Einfahrzeit das Element bel jedem zweiten Olwechsel
austauschen. Wenn der Filter zurm Austausch des
Elements ausgebaut wird, ist er in einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt auszuwaschen. Dabei den Zu~
stand der O-Ringe dberprifen. Abgenutzie oder geal-
terte O-Ringe auswechseln, damit der Motor kein Gl
verliert,
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KUGELLAGER, NADELLAGER

Beschiidigungen und Verschieit an den Kugellagern
Da die Kugellager mitextrem engen Toleranzen herge-
stelit werden, muB der Verschleill durch Geflih! anstatt
durch Messungen beurteilt werden,

Die Lager in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, trocknen (trockene Lager nicht in Um-
drehung versetzen) und &len. Die Lager von Hand
durchdrehen, um fhren Zustand zu berpriifen. Lager,
die Gerdusche entwickeln, nicht weich laufen oder
rauhe Stelten aufweisen, sind auszuwechsein.

VerschleiB und Beschédigungen an den Nadeflagern
Die Nadein in den Nadeilagern nutzen sich so wenig
ab, daB der Verschleill schwierig zu messen ist. Statt-
dessen sind die Lager auf sichtbare VerschlgiBerschei-
nungen, Yerfarbungen und andere Beschadigungen
zu inspizieren. Bei Zwelfeln hinsichtlich des Zustandes
eines Lagers, dieses ersetzen.

OLDICHTUNGEN

Beschidigungen an den Oldichiungen

Die Cldichtungen inspizieren und gegebenenfalls aus-
wechseln, wenn die Lippen verformi, verfarbt {infolge
Alterung des Gummis), verhartet oder auf andere
Weise beschiddigt sind. Da die Oldichiungen beim
Ausbau praktisch immer besché&digt werden, sind aus-
gebaute Oidichtungen auszuwechseln. Markierte Of-
dichtungen so einpressen, daB die Markierung nach
auBen zeigt. Die Dichtungen missen nach dem Ein-
pressen biindig mit der Bohrung abschlieBen.
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RADER

Der Radaufbau ist in den Abbildungen J3 und J4
dargestellt. In den folgenden Abschnritten auf den
Seiten 140 und 143 werden die Reifen, die Felgen, die
Speichen, die Achsen, die Radlager und die Fettdich-
tungen behandelt. Angaben (ber die Bremsen finden
Sie auf den Seiten 145150,

Reifen

Tabelle J1 Reifen, Relfendruck (kait)

Reifendruck GriBe Fabrikat, Typ
o
c 5 3.00818 Cunlop
g 1,75 kgfem 2PR E7
big zu 2,0 kg/cm?
| A 3,50818 Dunlop
£| tber 2,5kg/em? |4 PR Kin2
97.5

VerschleiB und Beschidigung der Reifen

Die Reifen dirfen nicht mehr benutzt werden, wenn
das Profil abgefahren ist oder wenn sie eingeschnitten
oder anderweitig beschidigt sind. Je weiter die Reifen
abgefahren werden, desto empfindlicher sind sie und
desto leichter kbnnen sie plaizen. 30% der Reifensché-
den treten wahrend der letzten 10% der Reifentebens-
dauer auf.

Die Reifen einer Sichtpriiffung auf Risse und Schnitte
unterziehen und bei gréBeren Beschddigungen aus-
wechseln. Eingeklemmte Steine cder andere Gegen-
stdnde aus dem Profil entfernen. Beulen oder dhnli-
ches zeigen Schéden im Reifeninneren an. Der betref-
tande Reifen muB dann ausgewechselt werden.

Die Profiltiefe mit einer Profiltiefenlebre messen und
dgen Reifen auswechsein, wenn die Profiltiefe den
zuldssigen Wert unterschreitet.

A. Tieteniehre

Tabelle J2 Profiltiefe

Reifen Normal Mindestprofiliiefe
Vorne 3,5mm 1 mm

unter >mm
Hinten 6.8 mm 110kmth

itber

110 km/h 8 mm

Felge

Felgenschlag

Das Rad sorgfaltig auf kleine Risse, Eindrlicke, Verbie-
gungen oder Verzug kontrollieren. Wenn das Rad
beschadigt ist, muB es ausgetauscht werden.

® ACHTUNG: Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes
Rad zu reparieren. Wenn ein Rad beschédigt ist, muB
es ausgetauscht werden, damit die Fahrsicherheii
gewshrleistet ist; die einzige Ausnahme sind beschi-
digte Radlager.

Das Rad ausbauen und an der Achse aufhidngen, Eine
Mefuhr seitlich an der Felge ansetzen und das Rad
durchdrehen, um den Axialschlag zu messen. Der
Schlag entspricht dem Unterschied zwischen dem
hochsten und dem niedrigsten Wert,

Die MeBuhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Radialschlag zu mes-
sen. Der Radialschlag entspricht dem Unterschied
zwischen dem hdchsten und dem niedrigsten MeB-
wert.

Messung des Radschlags

1. Radialschlag
2. Axialschtag

4
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Tabelle J3 Radschlag (Reifen abgezogen)

Grenzwert
Axial 0,5mm
Radial 0,8mm

Wenn der Felgenschlag den Grenzwert (iberschreitet,
sollten Sie zuerst die Radlager untersuchen. Beschi-
digte Radlager milssen ausgetauscht werden. Wenn
der Radschlag nicht durch das Lager verursacht wur-
de, muB das Rad ausgetauscht werden. Versuchen Sie
nicht, ein beschédigtes Rad zu reparieren.

Tabetle J 4 FelgengroBe

Vorne _ 1,60x18
Hinten 1,85x18
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Vorderrad

1. Fettdichiung

2. Kugeilager

3. Distanzbuchse

4. Vorderradnabe

5. Bremsscheiben-Befe- 8. Vorderachse 11. Kugeltager 14. Buchse
stigungsschraube 9. Tachometergetriebe- i2. Tachometergetriebe- 15. Vorderachsmutter

6. Bremssatiel gehduse Halbeplatte .

7. Tachometerwelle 10. Tachometergetriebe 13. Kappe
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Hinterrad

1. Radkupplung

2. Kuppiungshiilse

3. Hinterradnabe

4. Distanzbuchse

5. Bremsscheiben-Befe-
stigungsplatte

6. Reifen

7. Schlauch

8. Hinterrad-Bremssatte} 8

9. Distanzstiick [ 18 7 =

10. Fettdichtung

11. Federsicherung

12. Kugellager .

13. Gummidampfer 37. Kettenrad-Befesti- 20. Kettenspanner 24, Schwinge

14. Bremsscheibe gungsmutter 21. Antriebskette 25. Kugellager

15. Hinterachse 18. Kontermutiter - 22. Hinterachsmutter 28. Kettenrad

18. Kugellager 19. Kettenspannermutter 23. Fettdichtung 27. Hinterrad-StoBdampfer



Achsen .

Eine verbogene Achse verursacht Vibrationen, Ver-
schiechterung der Lenkeigenschaft und tnstabilitat.
Zur Messung des Achsenschlags die jewellige Achse
ausbauen, in 100 mim suseinanderstehende Prismen
einlegen und eine MeBuhr in der Mitte zwischen den
Prismen auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen,
um den Schiag zu messen. Der Schiag entspricht dem
Zeigerausschiag.

Wenn der Schlag den zuldssigen Grenzwert (ber-
schreitet, ist die Achse geradezurichten oder auszu-
wechseln. Wenn die Achse nicht auf einen Wert inner-
halb der Toleranzgrenzen geradegerichiet werden
kann, oder wenn der Schlag gréBer als der Reparatur-
grenzwert ist, ist die Achse auszuwechseln.

Achsenschlag

|
A\ AE

100 mm

TabelleJ5 Achsenschlag/100 mm

Normat Grenzwert Reparaturgrenzwert

unter 8,05 mm{ 0.2 mm 3.7 mm

Radlager, Fettdichtungen

Inspektion und Schmierung

Bei inspekiion der Fetidichtungen ohne Ausbau auf
Verfarbung (Anzeichen fiir Alterung des Gummis),
Verhértung, Beschidigung der Innenlippe oder andere
Schiden achten.

Wenn die Dichtung oder die Innenlippe hart geworden
sind, wird das Spiel zwischen Dichtung und Achsen-
hilse nicht aufgenommen, so daB Schmutz und
Feuchtigkeit in das Lager gelangen kdnnen. Die Dich-
tung bei Zweifel hinsichtlich des Zustands und beim
Ausbau zum Fetten des Lagers auswechseln. Beim
Ausbau werden die Dichtungen im allgemsinen be-
schidigt.

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen herge-
steilt werden, kann der VerschleiB normalerweise nicht
gemessen werden. Die Lager mit einem L&semittel mit
hohem Flammpunkt auswaschen, trocknen {in trocke-
rnem Zustand nicht drehen) und élen. Das Lager von
Hand durchdrehen, um seinen Zustand zu {iberpriifen,
Wenn es faut ist, sich nicht weich dreht oder rauhe
Stellen aufweist, muB es ausgewechselt werden. Wenn
das gleiche |L.ager wieder eingebaut werden soll, ist es
nochmals mit einem L&semittel mit hohem Flamm-
punkt auszuwaschen, zu trocknen und vor dem Einbau
mit einem guten Lagerfett zu fetten. Das lager von
Hand einige Male durchdrehen, damit sich das Fett
gleichmaBig verteilt, und das alte Fett vor dem Einbau

Tabelle J6& Fettdichtungen, Radlager
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aus der Nabe herauswischen. Die Radlager und das
Vorderradnaben-Getriebegehduse entsprechend der
Inspektionstabetle {Seite 10) reinigen und fetien,

Hinterradkupplung

inspektion der Dampfer

Die Hinterradkupplung aushauen {Seite 99) und den
Gummidampfer inspizieren,

Beschédigte oder geahterte Dampfer auswechseln,

A, Gummidampfer

Vorderrad Hinterrad
Tachometer-
. Nabe links Nape rechis getriebegehiuse Kupplung Nabe links Nabe rechts
Fetidichiung - PJ223508 PJ304308 PJIN35527 - _ PJ254708
Lager # 62002 # 62022 - # 6205 # 63037 | # 63032
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ANTRIEBSKETTE

Das Antriebssystem ist fir die Standardketie ausge-
legt. Um maximale Festigkeit und Sicherheit zu garan- -
tieren, mulBl wisder eine Standardkette eingebaut wer-
den.

Tabelle J7 Antriebskette

Fabrikat Typ Glieder
Enuma EKS308H-G 98 Gilieder
Verschieif

wenn die Kette so stark abgenutzt ist, daB sie mehr als
206 langer als Im Neuzustand ist, ist sie nicht mehr
betriebssicher; sie muB dann ausgewechselt werden.
Bei abgenommener Kette stets die Kettenrdder am
Motor und Hinterrad inspizieren und gegebenenialls
auswechsein. Bei stark abgenutzten Kettenrddern ver-
schleit auch eine neue Kette sehr schnell. Siehe
Seite 145 {Abschnitt , Kettenrdder”).

Dasich die Gesamtlédnge einer Kette nicht messen &R,
wird der Abnutzungsgrad lber 20 Kettenglieder hin-
weag gemessen. Die Kette entweder mit einem Ketten-
spanner oder durch Anhdngen sines Gewichts von
10 kg strecken. Die Lénge Gber 20 Glieder hinweg in
geradem Zustand der Kette von der Mitte des ersten
Nietbolzens bis zur Mitte des 21. Nietbolzens messen.
Wenn die LAnge den zuldssigen Wert Gberschreitet, ist
die Kette auszuwschseln.

Tabelle J8 Linge der Antriebskette iiber 20 Glieder

Grenzwert
323 mm

Normat
317,5—318,1 mm

Schmierung

Damit die Kette sicher funktioniert und nur langsam
verschleiBt, ist sie entsprechend der Inspektionstabel-
le (Seite10) vorschriftsmaBig zu schmieren. Auch
nach einer Fahrt durch Regen oder auf nassen StraBen
sowie stets dann, wenn die Kette trocken zu sein
scheint, ist eine Schmierung erforderlich. Wenn das
Motorrad gewaschen wurde, ist die Kette stets sofort
ausreichend zu schmieren, damit sie nicht rostet.

Die Kette ist mit einem sclchen Schmiermittel zu
schmieren, welches sowohl das AuBere der Kette
gegen Rost schiitzt als auch stoBdampfend, reibungs-
vermindernd im Ketteninnern wirkt. Flir die regelmaBi-
ge Kettenpflege ist am besten sinwirksames und gutes
Kettenschmiermittel geeignet. Falls kein Spezial-
schmiermittel vorhanden ist, ain schweres Oi wie z. B.
SAE 90 einem diinneren Ol vorziehen, da es langer auf
der Kette haftet und besser schmiert. Das O! seitlich
auf die Roflen und zwischen die Seitenlaschen der
Kettenglieder autbringen, so daB es biszu den Niethol-
zen und den Hilsen, wo der griBte Verschleill auftritt,
durchdringt. Uberiflissiges Ot abwischen.

A. 0Ol

An dem Ol setzt sich Schmutz fest. Dieser wirki wie gin
Schieifmittel und erhéht den Kettenverschlei, Eine
besonders stark verschmuizte Kette muB mit Kerosin
ausgewaschen und dann in ein schweres Ot gelegt
werden. Die Kette im Ol bewegen, so daf3 das Olin das

A. Gewicht Ketteninnere gelangen kann.
Antriebskette .‘f 1
Hillse J
C 7T T jin T 7 Hred TR Rolte
[ y 4 — r H D
Tst 2nd 3rd 20th 275t
i

Diese LAnge messen



KETTENRADER

VerschleiB der Kettenrdder

Die Zahne der Kettenrdder giner Sichtkontrolie unter-
zighen. Wenn sie entsprechend der Abbiidung abge-
nuizt sind, ist das betreffende Kettenrad auszuwach-
seln.

Den Durchmesser des Kettenrads am Zahngrund mes-
sen. Wenn das Kettenrad auf weniger als den zuldssi-
gen Wert abgenutzt ist, ist es auszuwechsein.

Kettenradzahn
Abgenutzter Zahn Abgenutzter Zahn

{(Motorritzel

{hinieres Kettenrad)

Drebrichtung

AMMERKUNG: Wenn ein Kettenrad ausgewechseht
werden mufB, ist die Keite wahrscheinlich ebenfalis
abgenutzt. Beim Auswechseln eines Kettenrades stets
auch die Kette inspizieren.

A. Schieblehre

Tabelle J9 Kettenraddurchmesser

MNorrnal Grenzwert
Motor 65,68—65,78 mm 64,9 mm
Hinten 166,81-167,31 mm 166,5mm

Verzug des hinteren Ketienrads

Das Hinterrad abheben, so daBR es sich frei drehen 15t
und eine MeBuhr in der Nahe des Zahnkranzes am
hinteren Kettenrad wie In der Abb. J14 gezeigt ansei-
zen. Das Hinterrad durchdrehen. Den Unterschied
zwischen dem hdchsten und dem niedrigsten MeBwert
entspricht dem Schiag (Verzug).

Wenn der Schiag den zuldssigen Wert (tberschreitet, ist
das hintere Kettenrad auszuwechssin,

WARTUNG — FAHRGESTELL 145

A. MeBuhr

TabeHe J 10 Verzug des hinteren Kettenrads
Normal Grenzwert

unter 0.4 mm 05 mm

BREMSEN

Bremsfliissigkeit

Bremsfliissigkeitswechsel

Die Bremsfllssigkeit ist entsprechend der Inspek-

ticnstabelle {Seite 10} sowie beiVerschmutzung durch

Staub oder Wasser zu wechseln, _

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Ent-
iftungsventil am Bremssatte! anschiieBen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Beh&lter filh-
ren.

® [Die Behdlterverschraubung abdrehen und die
Gummikappe des Entliftungsventils abnehmen.

® Das Entiiiftungsventil 6ffnen (entgegen dem Uhr-
zeigersinn) und mit dem Bremshebel oder FuB-
bremshebel pumpen, bis die gesamte Flissigkeit
aus der Leitung abgelaufen ist.

Fillen der Bremsleitung

1. Entitfiungsventit 6ffnen.

2. Bremshebei ziehen und festhalten.
3. Entiiiftungsventiil schlieBen,

4, Bremshebel schneli loslassen.
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® [as Entloftungsventil schlieBen und neue Brems-
flissigkeit in den Behélter einfliten.

® Das Entliftungsventil &finen, den Bremshebel an-
zichen, das Ventil bei angezogenem Bremshebel
schliefen und dann den Bremshebel schnell freige-
ben. Diesen Arbeftsgang solange wiederholen, bis
die Bremse gefallt ist und Bremsflussigkeit im Be-
halter erfordertichenfalls nachfilllen, so daB sie
nicht vollstiandig ablauft,

e Die Leitung entlGiten.

Entliiftung der Bremse
Die Bremsfliissigkeit I3t sich nur sehr wenig kempri-
mieren, so dai fast die gesamte Bewegung des Brems-
hebels direkt zum Bremssattel (ibertragen und in
Bremswirkung umgesetzt wird. Luft 146t sich jedoch
leicht komptimieren. Wenn Luft in die Bremsleitung
gelangt, wird die Bewegung des Bremshebels tellweise
zur Komprimierung der Luft benutzt, Dadurch entsteht
ein teigiges Gefihl am Bremsgritf und die Bremswir-
kung la8t nach. .
Immer wenn ein weiches oder teigiges Gefllhl am
Bremsgriff zu splren ist, nach einem Wechsel der
Bremsfilissigkeit und wenn eineVerschraubung an der
Bremsleitung, aus welechem Grund auch immer, geldst
worden ist, ist die Bremse zu entlGiten.
¢ Den Deckel vom Behalter abschrauben und kentrol-
iieren, ob sich noch ausreichend Flussigkeit im
Behalter befindet. Der Fliissigkeitsstand ist wih-
rend des Entliiftens stdndig zu Gberprufen; gegebe-
nenfalls ist Flitssigkeit nachzufillen. Wenn der Be-
halter wahrend des Entliftens vellstdndig leer wird,
muf3 die Entiiiftung von vorne beginnen, da dann
Luft in die Leitung gelangt ist.

® Bel abgenommenem Behélierdeckel mit dem
Bremshebel oder dem FuBbremshebel mehrere
Male pumpen, bis keine Luitblasen mehr durch die
Bohrungen am Boden des Behélters hochsteigen.
Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder ent-
[ftet.

Entiliftung der Bremsleitung

1. Bremsheabel ziehen und halten
2. Ventil schnell 8ffnen und schlieBen
3. Bremshebel freigeben

W ACHTUNG: :
Bei Arbeiten an der Scheibenbremse die folgenden
Vorsichtsmafnahmen beachten:

1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederver-
wendern.

2. Keine Flissigkeit aus einem Behdlter, der nicht
verschiossen oder langere Zeit gedifnet war, ver-
wenden. .

3. Nicht zweierlei Bremsfldssigkefien vermischen.

Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsflissig-
keit ab, 50 daB die Bremse ausfatlen kann. AuBer-
dem kénnen die Gummiteile der Bremse angegrif-
fen werden. Die empfohlenen Bremsfllssigkeiten
sind in der Tabelle aufgefGhri.
ANMERKUNG: Die Originalbremsfiissigkeit flr
Scheibenbremsen ist haufig nicht erhaltlich, doch
braucht im allgemeinen nur wenig Filssigkeit vor
dem ersten Bremsflissigkeitswechsel nachgeiliit
zu werden. Nach dem Bremsfliissigkehswechsel
stets nur die gleiche Filissigkeit nachflilen,

Tabelle J 11 Empfohlene Bremstfilissigkeiten

Veedol Disc Brake Fluid

Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Green

Castro! GT (LMA)

Castrol Dise: Brake Fluid

Die vorgeschriebene Fliissigkeit befindet sich
stets in einem Behiiter mit der Bezeichhung
D.0.T.3. Keine Bremsfliissigkeit verwenden, die

10. Beim Einbau oder Zusammenbau der Scheiben-

sich in einem Behdlter mit anderer Bezeichnung
befindet.

4. Den Behalterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Fliissigkeit keine Luftfeuchtigkeit auf-
nimmi. _

. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflissig-
keitswechsel vornehmen.

. Ausgenommen f(r die Bremskidtze und die
Bremsscheibe nur Bremsflissigkeit, sopropylal-
kohol oder Athylalkohol zur Reinigung der Brem-
senteile verwenden. Andere Flissigkeiten sind
nicht geeignet. Benzin, Motord| und andere Petro-
leumdesiillate greifen die Gummiiteile an, O 1aBt
sich schiecht vollstandig von den Teilen entfernen;
es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der
Scheibenbremse und zerstdrt diese,

. Bei Arbeiten an den Bremskldtzen oder an der
Bremsscheibe sorgféitig darauf achten, daB keine
Bremsflissigkeit und kein Ol an diese Teile ge-
langt. Fliissigkeit oder I, das unbeabsichtigt an
die Bremskittze oder an die Bremsschelbe gelangt
ist, mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
abwaschen. Kein Lésemittel verwenden, das OI-
rickstande hinterl&Bt. Die Bremskldtze auswech-
seln, wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt
werden kdnnen.

. Bremsfliissigkeit zerstért schnell den Lack. Flus-
sigkeitsspritzer sind sofort griindlich abzuwi-
schen.

. Wernn eine der Bremsleitungsverschraubungen
oder das Entlitftungsventil gedfinet werden, MUSS
DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN,

Gy

-

oo

w

bremse die Verschraubungen auf die in der Tabel-
le G1 angegebenen Werte festziehen. Wenn die
Anzugsdrehmomente nicht singebalten werden,
kann die Bremse ausfatien.




® DenBehalterdeckel aufsetzenund einen durchsich-
tigen Plastikschlauch an das Entliftungsventif am
Bremssattel anschlieBen; das andere Schlauchende
in einen Behilter fiihren. Mehrere Male mit dem
Bremshebel oder dem FuBbremshebel pumpern, bis
ain hartes Gefilhl entsteht und dann bei angezoge-

nem Bremshebel oder niedergstretenem. FuB- .. ...

bremshebet das Entliftungsventil schnell Gffnen
(entgegen dem Uhrzeigersinn) und wieder schiie-
Ben. Dann den Bremshebe! oder den FuBbremshe-
bel freigeben. Diesen Arbeitsgang so lange wieder-
holen, bis keine Luft mehr aus dem Plastikschlauch
austritt, Den Flissigksitsstand im Behdlter haufig
uberpriifen und gegebenenfalls Bremsfliissigkeit
nachfiitlen,

& Nach dem Eniliiften die Gummikapgpe auf das Ent-
i0ftungsventii aufsetzen und Oberpriifen, ob Brems-
Hussigkeit bis zur HOhe der Markierungslinie im
Behilter vorhanden ist.

A. Vorderrad-Haupizylinder

Hauptbremszylinder
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A. Hinterrad-Bremszylinder

- Verschlei3 am Haupibremszylinder

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenuizt oder
beschédigt sind, kann sich nicht der erforderliche
Bremsdruck aufbauen und die Bremse bleibt nicht
stehen.

Wenn die kleine Uberlauféffnung verstopft ist, insbe-

sondere bei aufgeguollener oder beschadigter Primar-

manschette, schleifen die Bremsbeldge an der Schel-
be.

# {berpriifen, ob die Innenseite des Hauptbremszy-
linders zerkratzt, angerostet oder angefressen oder
ob der Bremszylinder Uber daszuldssige GrenzmaB
hinaus abgenuizt ist.

® Den Kolben auf die gleichen Fehler dberprifen.

® Die Primdr- und Sekundarmanschette inspizieren.
Abgenutzte, beschadigte, weichgewordene {geal-

hirten

1. Kappe 8. Sekundarmanschette
2. Platte 9. Kolbenanschlag

3. Membrane 10. Sicherungsring .

4. Behélter 11. Staubkappe

5. Feder 12. Druckstange

6. Primarmanschette 13. Staubdichtung

7. Kolben 14, Buchse
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~ Tabelle J12 Hauptbremszylindetteile

MNormal Grenzwert

Zylinderinnendurchmesser 14,000—14,083 mrn 14,08 mm
KolbenauBendurchmesser 13,957~13,984 mm 13,80 mm

- Morng Primérmanschettendurchmesser 14,200— 14,600 mm 14,00 mm
Sekundarmanschetiendurchmesser 14,650—15,150 mm 14,50 mm

Freie Federtinge 42 800~ 46,800 mm 40,70 mrn
Zylinderinnendurchmesser 14,000—14,043 mm 14,08 mm
KolbenauBendurchmesser 13,857—13,884 mm 13,80 mm

Hirten Primérmanschettendurchmesser 14,850~15,150 mm 14,50 mm
Sekundérmnanschetendurchmesser 14,650—15,150 mm 14,50 mm

Freie Fedetlange 48,700--52,700 mm 48,30 mm

terte) oder aufgequoilens Manschetten auswech-
seln. Beim Einsetzen einer neuen Manschette in den
Zylinder ist darauf zu achten, daB diese etwas
gréBer als der Zylinder ist. (Standardwerte sind in
der Tabelie angegeben.) Wenn Bremsfllissigkeitam
Bremshebe! oder am FuBbremshebel austritt, sind
die Manschetten auszuwechseln. (Die Sekundir-
manschette ist ein Teil der Kotbeneinheii. Wenn die
Sekundédrmanschette beschidigt ist, mul der Kol-
ben ausgetauscht werden).

C. Kolben
D. Feder E. Zylinder

A. Primé@rmanschetie
B. Sekundirmanschette

o Ulberpriifen, ob die Feder beschddigt oder kiirzer als
das zuldssige MaR Ist.
® Eine beschidigie Staubdichtung auswechseln.

Verschleil3 am Bremssatiel

Die Bremsklétze auf VerschieiB inspizieren. Wenn
einer der Bremskidtze bis zu dem abgesetzten Teil
abgenutzt ist oder wenn die Stérke weniger als 1 mm
betragt, sind beida Klbtze als Teilesatz auszuwechseln.
Fett oder O) an den Bremsklétzen sind mit Trichlor-

dthylen oder einem anderen Ldsemittei mit hohem
Flammpunkt abzuwaschen. Keine Flissigkeit verwen-
den, die Olrickstdnde hinterlaBt. Wenn das Ol nicht
griindlich beseitigt werden kann, sind die Bremsklotze
auszuwechseln.

Die Fliissigkeitsdichtung am Kolben sorgt fir den
vorgeschriebenen Abstand zwischen Bremskiotz und
Bremsscheibe. Wenn sich diese Dichtung nicht im
vorgeschriebenen Zustand befindet, verschleiBt ein
Bremsklotz schneller als der andere, der Verschiei
insgesamt nimmt zu und durch die stdndige Reibung
der Bremsscheibe steigt die Temperatur von Bremse
und Bremsflissigkeit an.

Die Flissigkeitsdichtung immer dann ersetzen, wenn:
(&) Flissigkeitam Bremsklotz austritt; (b) die Bremsen
zu heiB werden; (c) der Verschieid an einem der
Bremskibtze wesentlich grdfer ist als am anderen;
(d) die Dichtung am Kolben klebt. Zusammen mit der
Fidssigkeitsdichtung auch die Staubdichtung aus-
wechseln. AuBerdem beide Dichtungen bei jedem
rweiten Austausch der Bremsklidtze auswechseln.

A. Abgesetzier Teil

Nutzbarer Bereich
1

e

-

Hinterrad-Bremskiotz
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Staubdichtungen, Staubkappen und O-Ringe kontrol- Den Zylinderinnendurchmesser und den Kolbenau-
o lieren und austauschen, wenn sie gerissen, abgenutzt, Bendurchmesser nachmessern.
L aufgequolten oder in anderer Weise beschidigt sind. Zylinder und Kolben auswechseln, wenn sie {iber das

zuldssige MaB hiraus ausgeschlagen, etngefressen
oder angerostet sind.

Tahefle .J 13 Bremssattelieile

MNormal Grenzwert
Zylinder- Vorne 42,850-42,800 mm{ 42,92 mm
innendurch- -
messer Hinten 38,180—38,230 mm| 33,25 mm
Kotben- Vorne 42,788—42,820 me| 42,75 mm
auBendurch-  p—
messer Hinten 38,116—38,148 mmj 38,08 mm

Die Wellen der Bremssattelhalterung miissen sich in
der Halterung frei bewegen. Wenn sich die Wellen
nicht frei bewegen, verschleifft ein Bremsklotz schnel
’ : : ter als der anders, der Verschleil insgesamt nimmt zu
A. O-Ringe B. Staubdichtungen und durch die stdndige Reibung auf der Bremsscheibe
steigt die Temperatur von Bremse und Bremsflissig-
C o keit an. Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattel~
- halterung nicht stark abgenutzt oder eingelaufen sind.

- B Attel
: J25

’ hinten

P2 2@
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1. Mutter 10. Staubdichtung

2. Distanzstiick 11. Fliissigkeitsdichtung
3. Staubkappe 12. Entliftungsventilkappe
4. Welle : 13. Antiratterfeder

5. Bremsklotz 14. Stift

8. Sicherungsscheibe - 15. Bremsklotzabdeckung
7. Schraube = 16. Entldftungsventil

8. Metallplatte 17. Koiben

9. Bremssattelhalter 18. Bremssatte!
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Wenn die Wellen beschidigt sind, miissen die Wellen
und die Bremssattethalterung ausgetauscht werden:

Schéden an der Bremsleitung

Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann
Bremsfllissigkeit austreten oder der Schlauch kann
platzen, wenn die Lsitung nicht vorschriftsmaBig ge-
wartet wird.

Den Gummischlauch bei der Uberpriifung biegen und
verdrenen; den Schiauch auswechseln, wenn Risse
oder Beulen festzustellen sind.

Verschlei3 und Verzug der Bremsscheibe

Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sondern
sie kann sich auch verziehen, Bei Yerzug schleifen die
Bremskiotze auf der Scheibe, so dafl sowohl die
Bremskidtze als auch die Scheibe schnefl verschliei-
Ben. Durch die Beibung wird die Bremse auBerdem
heiB und 188t in ihrer Bremswirkung nach. Die Brems-
wirkung kann auch bei O auf der Scheibe nachlassen.
Das O muB mit Trichlorathyten oder einem anderen
Lésemitte! mit hohem Flammpunkt abgewaschen wer-
den. Kein Losemittel verwenden, das Olriickstdnde
hinterlast.

Das Maotorrad so aufbocken, daB das Vorderrad freiist,
und den Lenker bis zum Anschlag nach einer Selte
schwenken, Eine MeBuhr entsprechend der Abbiidung
an der Bremsscheibe ansetzen und den Scheiben-
schlag messen. Wenn der Schiag das zuldssige MaB
Oberschreitet, ist die Scheibe auszuwechseln.

Tabelte d 15 Bremsscheibendicke

Normal Granzwert
4.8-5,1 mm 4.5mm
LENKSAULE J28

Tabelle J 14

Bremsschetbenschlag
{vorpe und hinten)

Mormal

Grenzwert

1. Unteriegscheibe 9. Unterer innen-

2. Befestigungs- taufring
schraube 10, Qberer innen-

3. Klemmschraube taufring

4. Einstefimutter 11, Kugellager

5. Lenksiulen- 12. Lagerkopfrohr
kappe 13. Kugellager

6. Oberer AuBen~ 14. Obere Gabel-
jaufring briicke

7. Lenksidule 15. Steuerkopibasis

8. Unterer Auien- 16, Klemmschraube
laufring

Tabelle J 16 Lagerkugeln

GriBe

Anzahl

1/4"

19x2

unter 0,15 mm 0,3 mm

Die Dicke der Scheibe an der Stelle mit dem groBten
VerschieiB messen. Die Scheibe auswechseln, wenn
sie liber das zuldssige MaB hinaus abgenutzt ist.

Beschiadigung und Verschiei3 der Lager
Die Lenksdule (berpriifen und eine verbogene Lenk-
saule auswechseln.

Beschadigung und Verschlei der Lager

Das Fett und den Schmutz von den Lagern abwischen
und die Laufrings sowie die Kugeln lberprifen. Bsi
abgenutzten |aufringen oder Kugeln oder bei einge-
schiagenen Laufringen jewells beide Laufringe und
samiliche Kugeln sines Lagers als Teilesatz auswech-
seln.

Lagerschmierung

Die Lenkungstager entsprechend der Wartungstabelie
(Seite 10) sowie stets bel zerlegier Lenkung neu
schmieren.

Das alte Fett von den Laufringen und den Kugeln
abwischen und die Teile gegebenenfalls in einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen. Die
I.agertelle auswechsein, wenn ste abgenutzt oder be-
schadigt sind. Den oberen und den unteren Laufring
dick einfetten und die Lagerkugeln in das Fett einte-
gen.



A. Lagerkugeln

VORDERRADGABEL

Bel zu viel oder zu wenig Of in den Gabelbeinen wird
deren Wirkung beeintréchtigt. Bef zuviet oder zu dik-
kem O) werden die Gabelbeine steif und bei zu wenig
und zu dilnnem Gl weich, so dai3 die DAmpfungseigen-
schaften vermindert werden und beim Fahren Gerau-
sche auftreten kénnen. B

Verschmutizies oder geaiteries O beeintrichtigt die
Dampiungswirkung ebentalls und auBerdem erhdht
sich der Verschlei. Das Cl in den Gabetbeinen ist
entsprechend der Wartungstabelle (Seite10) oder,
falls es verschmutzt erscheint, auch friher auszuwech-
seln.

Wenn das Innenrchr verbogen, eingedriickt, verkratzt
oder anderweitig beschadigt ist, wird die Oldichtung
beschidigt und es kann Ol ausflieBen. Wenn das
innenrohr stark verbogen ist, kann die Mandvrierfahig-
keit schlecht werden.

Olstand _

Zur Uberpriifung des Gistands in den Gabelbeinen das
Motorrad so aufbocken, daf das Vorderrad abgehocben
ist. .

Die obere Schraube am inneren Rohr Iésen und die
Feder aus dem Innenrchr zichen, Einen Siab in das
Rohr einfithren und den Abstand von der Oberkante
des Inneren Rohrs bis zum Olspiegel messen. Wenn
das Ol einen zu niedrigen Stand aufweist, ist so viel Ol
nachzufiillen, daB es den vorgeschrichenen Stand
erreicht; dabei nicht zuviet Ol einfilllen.

Olstand
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Vorderradgabel
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Gabelblwechsel

Zum Abtlassen des alten Ots die AblaBschraube am
unteren Ende des duBeren Rohrs losen. Das Vorderrad
auf den Boden aufsetzen und mehrere Male mit dem
Lenker pumpen, sc daf3 das Ol ausflieBt. Die AblaB-
schraube wieder einsetzen.

Die obere Schraube aus dem Innenrohr herausschrau-
ben und die Feder herausziehen, Ol des vorgeschrie-
benen Typs und in der vorgeschriebenen Menge ent-
sprechend Tabelle J16 einfitilen. Den Olstand Uber-
prifen. Bei zu niedrigem Olstand Ol nachfilten und
den Glstand nochmais iberpriifen.

ANMERKUNG: Nach dem Glwechsel in der Vorderrad-
gabel und vor Uberpriifung des Olstands einige Pump-
bewegungen durchfiihren, damit die Luft aus der obe~
ren und aus der unteren Kammer entweicht.

Tabefle J17 Gabeldl

Typ Einflillmenge Olstand

SAE _ 2 440 mm ab Oberkante

5W20 146 .1 54 om Innenrohr
Federspannung

Wenn die Fader nachlaBt, wird sie klirzer. Der Zustand
der Feder 138t sich deshalb an der freien LAnge erken-
nen. Wenn die Feder in einem der Gabelbeine klrzer
als das zuldssige MaB ist, muB sie ausgewechselt
werden. Wenn die Lange der neuen Feder und der
anderen sehr unterschiedliich sind, ist die andere Feder
ebenfalis auszuwechseln, damit die Gabeibeine glei-
che Eigenschatten aufweisen und die Fahrstabilitat
erhalien bleibt.

A. Freie Lange

Tabelle J18 Freie Gabelfederlange

Mormal Grenzwert

452 mm 442 mm

Beschadigung des Innenrchrs

Das tnhnenrohr einer Sichtprifung unterziehen und
Beschéddigungen ausbessern, Wenn die Beschiadigung
nicht beseitigt werden kann, ist das Innenrohr auszu-
wechseln. Da bei Beschiddigungen des innenrohrs die
Oldichiung leidet, ist bei Ausbesserung oder Aus-
wechslung des innenrohrs auch stets die Oldichiung
auszuwechsein. Das innenrchr und das AuBenrchr
provisorisch zusammenbauen und manuelt einige
Pumpbewegungen durchfiihren, um die Gingigkeitzu
tiberpriifen.

® ACHTUNG: Ein verbogenes oder stark eingebeultes
Innenrohr auswechseln. Ein zu stark verbogenes In-
nenrohr verliert beim Geraderichten an Festigkeit.

SCHWINGGABEL

Verschiei der Schwinggabellager

Den AuBendurchmesser der Schwinggabelhiiise an
beiden Enden mit ginem Mikrometer messen. Die
Htilse auswechseln, wenn der Durchmesser kleiner als
das zuldssige MaB ist, oder wenn sichtbare Beschidi-
gungen vorhanden sind,

Tabelle J 19 Durchmesser der Schwinggabelhiilse

Normal Grenzwert
21,8987—-22.000 mm 21,86 mm

Die Nadeln der Nadellager verschleiBen so wenig, daB
dies durch Messung nicht festzustellen ist. Statt einer
Messung die Nadellager aufSchleifstellen, Verfirbung
und andere Beschddigungen inspizieren. Bei Zweifeln
hinsichtlich des Zustands eines Nadellagers sind beide
Nadellager auszuwechseln. Zusammen mit der
Schwinggabethiilse auch die Nadellager auswechseln.

Schwingenachse
Die Schwingenachse in zwei Prismen im Abstand von
100 mm einlegen, eine MeBuhr in der Mitte zwischen




den Prismen auf die Schwingenachse aufsetzen und
die Schwingenachse drehen, um die Verbiegung zu
messen. Bei einer Verblegung der Schwingenachse
um mehr ais daszuldssige Mag ist die Schwingenachse
geradezurichten. Wenn sie nicht geradegerichtet wer-
den kann oder wenn der Schiag den Reparaturgrenz-
wert (berschreitet, ist die Schwingenachse auszu-
wechseln. :

Schwingenachsenschlag

Tabelle J 20 Schwingenachsenschlag

Reparatur-
MNormal Grenzwert grenzwert
unter 0,10 mm 0,14 mm 0,7 mm

Schmierung der Schwinggahel

An der Schwinggabel ist ein Schmiernippe! ange-
bracht. Die Schwinggabel beim Abschmieren entspre-
chend den Angaben in der Wartungstabelie (Seite 10)
mit normalem Fett schmieren. Solange Fett in den
Schmiernippe! pressen, bis es beiderseits der
Schwinggabel austritt; (iberflissiges Fett abwischen.

Schwinggabel
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A. Schmiernippel

Wenn kein Fett austrit, ist zuerst zu liberprifen, ob der
Schmiernippel mit Schmutz oder altem Fett verstopft
ist. Wenn der Schmiernippel sauber ist, jedoch troiz-
dem kein Fett eingepreBt werden kann, ist die
Schwinggabel auszubauen, die Hiilse herauszuziehen,
das alte Fett zu beseitigen und Fett auf die Nadellager
aufzutragen.

A. Nadeliager

J38

Nadellager
Schwingenachsenmutter
Rahmen

Hiilse

. Schwinggabel

. Fettnippel

Kappe

Schwingenachse

BN O ARG~
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BATTERIE

1. Wenn zu wenig Elekirolytflissigkeit in der Batierie
vorhanden ist, darf nur destilliertes Wasser in die
einzelnen Zelten nachgefiilli werden, bis die Fliis-
sigkeit an der oberen Marke, die auBen an der
Batierie angebracht ist, steht. Normales Leitungs-
wasser ist kein Ersaiz flir destilliertes Wasser; es
verkiirzt die Batterielebensdauer.

2. Keine Schwefelsdure in die Batterie einfillien, da
sonst die Elekirolytiliissigkeit zu stark wird und die
Batterie innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

3. Die Batterie miiglichst keiner Schnelladung unter-
ziehen. Bei Schnelladung werden die Batterieplat-
ten beschédigl.

4. Eine guie Batierie nicht langer als dreiBig Tage
langstehen lassen, ohne sie nachzuladen, und eine
leere Baiterie niemals ungeladen siehenlassen.
Wenn eine Batterie steht, erfolgt eine langsame
Selbstentladung, Sobald die Batterie entladen ist,
sulfatisieren die Platten (sie werden wei3} und die
Batterie [t sich nicht mehr laden. '

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in voll geladenem
Zustand halten, damit die Elektrolytfliissigkeit nicht
einfriert und das Batteriegeh#use dadurch platzt. Je
mehr die Batterie entfaden ist, desto leichter friert
sie efn.

6. Den Batterieentiliftungsschlauch stets freihalten
und darauf achten, daB er nicht eingeklemmt, abge-
knickt oder durch den heiBen Auspuff abgeschmol-
zen wird. Wenn die Batteriegase nicht iiber den
Schlauch geleitet werden, sprengen sie das Batte-
riegehduse.

7. DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EIN-
BAUEN. Die negative Seite liegt an Masse.

Elektrolytfilissigkeit

Die Elektrolytfiiissigkeit ist verdiinnte Schwefelsdure.
Die Standarddichte der Elektrotytfllissigkeit fir war-
mes Klima bei voll geladener Batterie betrdgt 1.260 bei
20 °C {in besonders kalten Regionen wird eineLdsung
mit einer Standarddichte von 1.280 verwendet),

Das Wasser dieser Lésung wird infolge der chemi-
schen Vorginge in der Batterie umgeseizt. Dieses
entweicht, so daB sich die SAurekonzentration einer
geladenen Batterie erhoht. Infolgedessen darf bei zu
niedrigem Flissigkeitsstand nur destilliertes Wasser
nachgefillt werden, Wenn Schwefelsiure nachgefiit
wird, werden die Platten zerstdrt. Das Metall der be-
schéadigten Platten sammelt sich dann im Unierteil der
Batterie an. Diese Ansammlung verursacht schtieflich
einen internen KurzschiufB.

Die spezifische Dichte der Eiektrolytfllissigkeit wird
mit einem Hydrometer gemessen; sie gibt am genaue-
sten den Batteriezustand an. Bei Benutzung des Hy-
drometers den Elektrolyispiegel an der tiefsten Stelle
des Fliissigkeitsspiegel ablesen (tellerférmiger Flis-
sigkeitsspiegel). Siehe Abbildurig K1. Aus Abbildung
K2 ist die Beziehung dergpezifischen Dichie der Batte-
rieflissigkeit bei 20 °C zu der prozentualen Batteriela-
dung zu entnehmen. Da sich die spezifische Dichte der
Batterieftissigkeit mit der Temperatur dndert und die
Temperatur wahrscheinlich nicht genau20.°C betragt,
ist die folgende Formel zu benutzen, um die spezifische
Dichte auf eine beliebige Temperatur umzurechnen.
Wenn die Temperatur ansteigt, fillt die spezifische
Cichte ab und umgekehrt.

Hydrometer
hier ablesen
® Celsius

S,, =& +0,0007(t—-20)

S = spezifische Dichte bei der verliegenden Tem-

peratur

S,, = spezifische Dichte bei 20°C

t = vortiegende Temperatur der Batterieflissigkeit.
Im aligemeinen ist eine Batterie dann zu laden, wenn
die spezifische Dichte anzeigt, daB die Ladung 50%
oder weniger betragt.

Spezifische Dichte/Batterieladung

1.28
L
1.24 : = ;/
3 Volte Ladung 1,28 (20°C) | -~ L~
£
R >
[} \ _
%1.16 T
Eraz 5 =
N
2 1.08 /’/
W 10 Volle Ladung 1,26 (20°C}
1.00
0 20 40 60 80 100%
Battertetadung %
Erstladung

MNeue Batterien fir Kawasaki-Motorréder sind trocken
geladen; sie kdnnen sofort nach dem Einfiillen der
Elekirolytflissigkeit benutzt werden. Eine trocken ge-
ladene Batterie entladt sich jedoch wahrend der Lage-
rung etwas, insbesondere wenn infolge unvoilkomme-




ner Abdichtung Luft in die Batierie gelangt ist. Es ist

deshalb am besten, die Batterie vor Gebrauch zu laden,

um gine lange Lebensdauer sicherzustellen.

m ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung

aus Wasserstoff- und Sauerstotfgasen ahgibt, ist sie

wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhatten.

® Eine Schwefelsdureldsung mit einer Dichte von
1,260 (2G °C} bis zur oberen Linie in die Batteriezel-
ten einfllen.

® Dies Batterie 30 Minuten lang stehenlassen und da-
nach Sdure nachfliten, wenn der Sédurestand wih-
rend dieser Zelt abgefallen ist.

ANMERKUNGEN:

1. Wenn die Temperatur der Batteriesiure héher als
30 °C ist, ist die S&ure vor dem Einfilllen in die
Batterie abzuktlhlan.

2. Nach dem Einflillen der S&ure in die Batterie inner-
haib von 12 Stunden mit dem {_adevorgang begin-
ner.

® Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die
Batterie an ein Ladegerdt anschiieBen, den Lade-
strom auf '/, der Batteriekapazitit einstellen und
die Batterie 10 Stunden lang laden. Wenn die Batte-
rie z. B. eine Kapazitadt von 12Ah aufweist, ist der
Ladestrom auf 1,2 A einzustellen. Bei einem Kon-
stantspannungs-Ladegerat ist die Spannung regel-
méRig nachzustellen, damit der Strom konstant
bleibt.

M ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Elektrolytfliis-

sigkeit wihrend des Ladens auf mehr als 45 °C an-

steigt, ist der Ladestrom zu vermindern, um die Tempe-
ratur abzusenken. Die Ladedauer erh8ht sich dann
proportional.

* Nach dem Laden den Fliissigkeitsstand in den Zel-
len kontrollieren. Wenn der FlUssigkeitsstand gefal-
ien ist, ist destilliertes Wasser nachzufiiflen, um ihn
bis zur gberen Linie zurlickzubringen.

® Das Ergebnis der Ladung Uberpriifen, indem die
spezifische Dichte in samtlichen Zeflen sowle die
Batteriespannung gemessen werden. Die Span-
nung einer 12-V-Batterie muB direkt nach dem
Laden 15—16V betragen.

Normalladung

B2 ACHTUNG; Da die Batterie eine expioswe Mischung

aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie

wahrend des Ladens von Funken und offenem Feuer

fern zu halten.

® Die Batterie mit einsr Losung von Soda in Wasser
abwaschen. Insbesondere darauf achten, dai die
Batterieanschlisse sauber sind.

® Bei zu niedrigem Saurestand in einer Zelle destil-
liertes Wasser nachiiilen, so daB die Saule{iber der
unteren Linie, jedoch nicht an der oberen Linie
steht, da der Séurestand wihrend des Ladens an-
steigt, Den Ladestrom auf '/, bis %,, der Batterieka-
pazitdt einstellen. Der maximale Ladestrom z. B. bei
einer Batterie mit 12 Ah betrdgt ¥, x 12, das ergibt
3.6 A,

Tabelle K1 Stdrungssuche an der Batterie
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¢ Die spezifische Dichte der Batteries&ure messen
und- den Ladezustand aus der Kurve in Abbil-
dung K2 eninehmen. Die Kapazitat der Batterie mit
dem Prozentsatz der Entladung multiplizieren, um
die Entladung der Batterie in Ampére-Stunden zu
bestimmen. Diese Zahl in die folgende Formel ein-
setzen, um die l.adedauer auszurechnen.

Entiadung (AH}
Ladedauer (Stunden) = —————— x 1,2—1,5,
Ladestrom (A)

® Die Kappen von den Batteriezellen abnehmen und
die Batterie mit dem efrechneten Ladestrom taden.
Bei einem Konstant-Ladegerdt mui die Spannung
regeimiBig nachgestellt werden, damit der Lade-
strom konstant bleibt.

B ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Batteriesdure

wéhrend des Ladens auf iiber 45 °C ansteigi, ist der

Ladestrom zu vermindern, um die Temperatur zu sen-

ken. Die Ladedauer erhtht sich proportional.

® Nach dem Laden den Sdurestand in den Zellen
kontrollieren. Wenn der Sdurestand abgesunken ist,
ist destilliertes Wasser nachzufuilen, um ihn bis zur
oberen Linie zurliickzubringen.

# Das Ergebnis des Ladevorgangs durch Messen der
spezifischen Dichte in den einzelnen Zellen und
durch Messen der Batteriespannung kontrollieren,
Die Spannung einer 12-V-Batterie muB direkt nach
dem Laden 15—16 V betragen. Bei geringerer Span-
nung ist die Batterie nicht volistandig geladen oder
sie kann nicht mehr voll aufgeladen werden.

Priifladung

Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie

zunachst nach den Angaben der folgenden Tahelle zu

Uberprifen. Zur weiteren Prifung wird die Batterie auf

die gewdhnliche Weise geladen. Wenn die Spannung

und die spezifische Dichte nach dem Laden normal

sind, dirfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenom-

men in den folgenden Fallen:

® Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn
plotzlich auf mehr als 13 V springt, sind wahrschein-
lich die Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie
steigt die Spannung sofort auf 12 V und dann inner-
halb von etwa 30—60 Minuten nach Ladebeginn
langsam auf 12,5 bis 13V an.

® Wenn in einer Zelie kein Gas entwickelt wird oder
dia Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte auf-
weist, ist wahrscheinlich ein Kurzschlul vorhanden.

® Wenn anscheinend nicht geniigend Ablagerung
vorhanden ist, um die Platten kurz zu schlieBen,
gine Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte
aufweist, nachdem die Batterie voll geladen ist,
kann die Stérung daran liegen, daB einfach zu
wenig Saure in der betreffenden Zefle vorhanden
ist. In diesem Falle, und nur in diesem, kann Schwe-
felsdureidsung nachgefiillt werden, um die spezifi-
sche Dichte zu korrigieren.

‘Batterle gut Batterie schlecht Abhilfe
Platien {+) schokoladenfarbig wei {(sulfatiert}; + Platten auswechseln

{(—) grau gehrochen oder korrodiert
Ablagerung keine oder wenig Kurzschlull durch Ablagerungen auswechseln

bis zu den Platten

Spannung ther 12V unier12 v Priifladen
Elektrolytstand tiber Piatien unter Plattenoberkante Filller und Priiffaden
Spezifische Bichte diber 1,200 in alten Zeflen; uniter 1,100 oder Differenz Prifladen

Differenz zwischen zwei Zellen zwischen zwei Zellgn {iber 0,020

nicht (iber 0,020
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® Wenn eine voll geladene Batterie, die sich nicht im
Gebrauch befindet, ihre Ladung nach zwei bis sie-
ben Tagen verloren hat, oder wenn die spezifische
Dichte markbar abfalit, ist die Batterie schadhaft.
Die Seibstentladungsgeschwindigkeit einer guten
Batterie betrdgt nur etwa 1% pro Tag.

LADESYSTEM
Ladesystem

T Ty

Gleich--
richter

Regler
N

Lichtmaschine Batterie

Bei der Wartung des Ladesystems miissen einige wich-
tige Punkte beachtet werden. Die Hinweise auf be-
stimmie Punkie befinden sich im jewelligen Abschnitt.
Bei Nichtbeachtung kdnnen gréBere Schiden entste-
hen. Die Hinweise in den einzelnen Abschnitten dlrfen
deshalb nicht auBer acht gelassen werden.

Wenn irgendwelche Stérungen im L.adesystem auftre-
ten, ist das System kurz zu Inspizieren oder zu Gberprii-
fen, bevor zeitraubende Einzelpriifungen oder gar
Teite zur Reparatur oder zum Austausch ausgebaut
werden. Bei einer derartigen Uberprifung laBt sich die
Stérungsursache hiuflg herausfinden.

Uperpriifen, ob samtliche Kontakte im System sauber
und gut festgezogen sind. Die Leitungen auf Anzei-
chen von Uberhitzung, beschédigter isolation usw.
iberpriifen. Beschédigte Leitungen und schiechte
Verbindungen beeintrdchtigen die Leistungsfahigkeit
des elektrischen Systems. Die Lichtmaschine und den
Regler/Gleichrichter auf Anzeichen von Beschidi-
gung Oberpriiien.

Eine verbrauchte oder stark sulfatisierie Batterie verur-
sacht zahlreiche Probleme. Diese kénnen nur durch
einen Batierieaustausch beseitigt werden. STETS DIE
BATTERIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE
DES SYSTEMS AUSGEWECHSELT WERDEN. DAMIT
DAS SYSTEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN,
MUSS DIE BATTERIE STETS VOLLGELADEN SEIN.
Stérungen am Ladesystem kénnen durch die Batterie,
die Lichtmaschine, den Regler/Gleichrichter oder
durch die Leitungen verursacht werden. In der Regel
sind sie auf eine Komponente zuriickzufithren, manch-
mal jedoch auf sdmtliche Komponenten. Vor der Aus-
wechslung einer Komponente stets die STORUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf andere
Komponenien zurlickzufithren ist, sind diese ebenfalls
zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die glei-
che Storung bald wieder auftritt.

Pritiung der Ladespannung

Vor Beginn dieser Prifung den Zustand der Batterie

(waite 156) Oberprifen. Bel einer Batteriespannung

von weniger als 12 V ist die Batterie aufzuladen. AuBer-

dem ist der Motor warmiaufen zu lassen, damit die

tichtrmaschine unter tatséchlichen Betriebsbedingun-

gen arbeitet.

® Dig Sitzbank hochheben.

® Das Vieltachinstrument in den Bersich 20 V Gleich-
spannung schalten und die Plusleitung des Instru-
ments an die Plusklemme der Batterie sowie die
Minusleitung des Instruments an die Minusklemme
der Batterie anschlieBen.

A. Batterie-Plusklemme B. Batterie-Minusklemme

® Den Motor anlassen und mit der in Tabelie K2
angegebenen Drehzahl laufen lassen. Die Span-
nung messen,

Tabelle K2 Ladespannung

Anzeige bei

Anschlilsse 4000 min-?

Instrument

20V Gleich- | Instrument {+) + Batterie (+)
spannung Instrument (—) « Batterie (—) | 8Wa 14,5V

& PBeai einer Spannung von mehr als 18 V ist der Reg-
ler/Gleichrichter schadhaft: er ist dann auszuwech-
seln. Falls die Spannung unter 14V liegt, sind die
Lichtmaschinenausgangsspannung {Seite 151)
und der Regler/Gleichrichter (Seite 158) zu Uber-
priifen, um festzustelien, welches Teil schadhaftist,

LICHTMASCHINE
Autbau der Lichtmaschine

1. Lichtmaschinen- 7. Anlasserkupp-
rotor lung

2. Linker Motor- 8. Schraube
decket 9. Rotorschraube

3. Kurbelgehduse 10. Stator

4. Anlasser — Leer- 11. Lichtmaschinen-
laufzahnrad deckel

5. Kurbeiwelie

6. Kugellager



Stérungen an der Llchtmaschme

Wenn sich Batterig, Regler/Gleichrichter, Lentungen
und Steckverbindungen in Ordnung befinden, die
Spannung oder der Ladestrom jedoch zu niedrig sind,
kann die Lichtmaschine schadhaft sein. Bei einer
schadhaften Lichtmaschine kdnnen dref Arten von
Stérungen vorliegen: KurzschiuB, Unterbrechung
{durchgebrannte Wicklung) oder Ausfall des Magnet-
felds im Rotor. Sowoh| bei KurzschluB als auch bei
Unterbrechung ist die Spannung zu niedrig oder Ober-
haupt nicht vorhanden. Bei einem Ausfall des Magnet-
tetds, der durch einen Schlag auf den Rotor oder durch
Herunterfallen dessetben, durch Entmagnetisierung
durch ein elekiromagnetisches Feld oder einfach
durch Alterung verursacht werden kann, ist die Span-
nung ebenfalls zu niedrig.

Priifung der Lichtmaschine

Yor Beginn der Lichtmaschinenpriifung den Motor

warmlaufen lassen, damit die Lichtmaschine unter

tatsachlichen Betriebsbedingungen arbeitet.

® Den Motorritzeldeckel abnehmen (Seite 54) und die
getben Kabel am Stator abklemmen. Das Vislfachin-
strument auf 250 V Wechselspannung schalten und
an die gelben Kabel anschiiefen.

A. Gelbe Kabel

® [en Motor mit der in Tabelle K3 angegebenen
Drehzahl laufen lassen und die Spannung messen.
Eine wesentlich zu niedrige Spannung bedeutet,
dal die Lichtmaschine schadhaft ist.

Tabelle K3 Lichtmaschinenspannung

Instrument Anzelge bei 4000 min™

etwa 75V

250 V Wechselspannung

Widerstandspriifung der Rotorspule

® Die Kabel des Instrumenis von den Rotorkabein
trennen.

® Das Vielfachinstrument auf den Bergich x 1 Ohm
schalten und den Durchgang zwischen den gelben
Leitungen messen. Falls der Widerstand hdher als in
der Tabelle K4 angegeben ist, oder falls das Instru-
ment nicht anzeigt, liegt an der Statorspuie eine
Unterbrechung vor und sie muB dann ausgetauscht
werden,
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A, Gelbe Kabel

Tabelle K4 Statorspulenwiderstand

Instrument Anzeige
x 1 Ohm etwa 0,45 Ohm

& Das Vielfachinstrument auf den hdchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand je-
weils zwischen einem geiben Kabel und dem Chas-
sis messen, Bel einer Anzeige von weniger als
unendlich liegt ein KurzschiuB vor; der Stator muB
dann ausgewechselt werden.

® Wenn die Statorwickiungen normale Widerstands-
werte aufweisen, bei Uberprifung der Spannung
und des Stroms jedoch ein Lichtmaschinsnschaden
angezeigt wird, sind wahrscheinlich dieMagnete zu
schwach, Der Rotor muB dann ausgewechself wer-
den.

Regler/Gleichrichter

Vor der Priifung des Reglers/Gleichrichters ist die

Ladespannung und die Lichitmaschinenausgangs-

spannung zu fdberprifen.

Der bel diesem Motorrad verwendete Regler/Gleich-

richter ist ein Halbleitergerit. Die einzalnen Funktio-

nen kénnen separat Cherprift werden, aber bei einer

Stérung muB das Gerdt als Ganzes ausgewechselt

werder.

a ACHTUNG: Folgendes ist bei der Priifung des Reg-

lers/Gleichrichters zu beachien, damit die Einheit

nicht beschiédigt wird:

1. Klemimen Sie den Regler/Gleichrichter nicht bei
eingeschalteter Ziindung ab. Hierdurch kann der
Regler/Gleichrichter beschiadigt werden.

2. Klemmen Sie die Batteriekabel nicht bei laufendem
Motor ab. Hierdurch kann der Regler/Gleichrichter
beschadigt werden.

inspektion des Gleichrichters

® Bei abgeschattetem ZiindschloB den rechien Mo-
tordeckel abnehmen, die weiB/rote Leitung des
Reglers/Gleichrichters abkiemmen und den weiBen
Stecker abziehen.
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A. Stecker B. Weil/Rote Leltung

& Das Ohm-Metar aut den Berelch x 10 Ohm oder
% 100 Ohm umschalten und den Widerstand zwi-
schen der schwarzen Leitung und den einzeinen
gelben Leitungen in beiden Richtungen messen,
Dies ergibt insgesamt vier Messungen, Der Wider-
stand muB in einer Richtung niedrig und in der
anderen Richtung mehr als 10mal so hoch sein.
Wenn der Widerstand zwischen zwei Leitungen in
beiden Richtungen niedrig oder hoch ist, ist der
Gleichrichier schadhaft; er mul3 dann ausgewech-
selt werden,

Gleichrichterpritfung

(K9

Handtiester i
Regler/
Gleichrichter @
2
O+ =0

Tabelle K5 Gieichrichterpriifung

Anschlufl der Handtesterleitungerr

1/3 Mafistab unendlich
1 {(+)Y, + Bk(-) {~1Y; ++ Bk{+}
2 {(+) ¥s & Bk {~}) {—) Y=+ Bk(+)

Je nachdem, welches MeBgerdt und welcher Glei-
chrichter verwendet werden, kann die Anzeige varije-
ren, aber im allgemeinen muf die untere Anzeigeim V.-
Bersich von Null Ohm sein.

Priifung des Reglers '
Wenn der Gleichrichter gut ist, ist als ndchstes der
Regier zu prilfen.

Zwe] 12-V-Batterien und eine Testlampe vorberei-
tan, die aus einer 24 V 3-6-W-Lampe in einer Fas-
sung mit Leftungen besteht,

Den Regler/Gleichrichter ausbauen,

Zuerst die Leitungen der Testlampe zwischen die
weil/rote Leitung und die schwache Leitung an-
schlieBen.

& ACHTUNG: Die Testlampe wirkt als Anzeigegeriit
und auch als Strombegrenzer, um den Regler/Gleich-
richter gegeniiber Strom zu schilizen. Kein Ampére-
meter anstelie einer Testlampe verwenden.

Um 24V an den Regler/Gleichrichter anzulegen,
sind zwei 12-V-Batterien in Reihe anzuschlieBen
und die beiden gefben Leitungen an die Batterie-
klemme anzuschiieBen. Jeizt muB die Lampe auf-
{euchten.

Die Lampe sollte ebenfalls aufleuchten, wenn die
Pole der Batterie geAndert werden.

wenn die Lampe in einer Richtung oder in beiden
Richtungen nicht aufleuchtet, ist der Reglerschali-
kreis schadhaft und der Regler/Gleichrichier muf
ausgetauscht werden.

Priifung des Reglers K10

Regler/

Gleichrichter 4 s
E}:@—- Lampe

A\
EajEn

PR

ZUNDANLAGE

Ziindschaltkreis
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ZindschioR Unterbrecherschalier

@ Sicherung

Unterbrecher
I--L _
DJ

Kondensator

¥

Zindkerze

I+

]
+ —
Batterie



Ziindspule

inspektion der Ziindspule

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands
der Ziindspule kann mit dem Kawasaki-Elektrotester
durchgetahri werden. Die Zindspule ist entsprechend
der Bedienungsanweisung fiir das Prifgerat anzu-
schlieBen. Sie muB einen mindestens 5 mm langen
Furken erzeugen. Ba bei einem anderen Priifgerit eine
andere Funkenlange auftreten kann, wird der Kawasa-
ki-Elektrotester empfohlen, um zuverldssige Resultate
zu erhalten.

Ziindspulentest

K12
[ Elektrotesier 1
— LI
| :
— i
\ i e —
H + — b —
o< Q ‘
~+—

Zindspule O]

Falis kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Ziind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und
Kurzschlufl gepriift werden. Miteinem Ohmmeter kdn-
nen jedoch keine Windungsschiisse und keine Durch-
schldage bei hohen Spannungen festgestelit werden.

Widerstandsmessung an der Primérwicklung:

& Den Kraftstofftank abnehmen.

& Die Zindspuienkabel abkiemmen.

& Das Ohmreter auf den Bereich x 1 Ohm schaijten
und die Ohmmeterleitungen an sine der Z{indspu-
len anschiiefen, '

bils,
A. Ziindspulenkahel

Messung des Widerstands der Sekundirwicklung:

& Die Zundkerzenstecker von den Zindkerzen ab-
nehmen und die Zindkabel von den Steckern abzie-
hen.

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm einstetlen
und den einen AnschluB des Chmmeters an das
Z{ndkabel und den anderen AnschluB des Ohmme-
ters an die gelb/rote Leitung, dievon der Zindspule
kommt, anschlieBen. .

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken erzeugt
oder wenn die Primér- oder Sekundirwickiung nicht
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K14

A. Ziindkabel B. Gelb/rote Leitung
Tabelle K6 Ziindspulenwiderstand
Instrument Anzeige
Primérwicklung x 1 Ohm 4.5 0hm
Sekundarwicklung ¥ 1k Ohm etwa 14 k Chm

den vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die
Zundspule auszuwechsein.

Das Ohmmeter auf den hdchsten Widerstandsbereich
schalten und zwischen der gelben/roten Leitung und
dem Spulenkern sowie zwischen den Zindkabeln und
dem Spulenkern auf Durchgang prifen. Wenn das
Ohmmeter anzelgt, ist die Spule geschlossen; sie muB
dann ausgewechselt werden. Die Ziindspule auch
dann auswechseln, wenn das Ziindkabel sichtbare
Beschadigungen aufweist,

UNTERBRECHER

Inspekiion des Unterbrechers

Wenn die Unterbrecherkontakte verschmutzt, einge-
fressen oder verbrannt sind, oder wenn die Feder lahm
wird, kénnen die Kontakte nicht den zur Erzeugung
eines starken Funkens erforderlichen Stromiibergang
hersiellen, so daB sich instabiler Leeriauf oder Fehl-
ztndungen einstelien oder der Motor Gberhaupt nichi
lduft. Den Unterbrecher entsprechend der Wartungsta-
belle {Seite 10} inspizieren und gegebenenfalls repa-
rieren oder auswechseln.

Die Kontakte mit einem Stlick sauberen Papier oder
Tuch mit einem fettfreien Ldsemittel reinigen, Zur
Beseitigung von Oispuren kann ein Stick eines in
Trichlorathylen getauchten dinnen Kartons verwen-
det werden. Zur Beseitigung kleinerer Schiden
Schmirgelieinen oder einen Olstein benutzen. Wenn
die Kontakte stark abgenutzt oder beschédigt sind,
oder wenn die Feder lahm ist, sind die Unterbrecher-
kontskte auszuowechseln.

A. Feines Schmirgelleinen  B. Koniakie
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Bei der Inspektion oder Auswechslung eines Uinterbre-
chers ist etwas Fett auf den Filz aufzutragen, um den
Nocken zu schmieren, damit sich der VerschleiB der
Nase am Unterbrecherkontakt vermindert. Nicht zuviel
_Fett auftragen, damit es nicht heruntertropft oder auf
die Kontakte getangt und die Kontakte dadurch ver-
schmutzt werden und verbrennen.

KONDENSATOR

Inspeition des Kondensators

Wenn beim Offnen der Kontakte ein langer Funke
entsteht oder wenn die Kontakte ohne offensichilichen
Grund verbrannt oder angefressen sind, ist im allge-
meinen der Kondensator schadhaft. Den Kandensator
immer dann auswechseln, wenn er beschadigt zu sein
scheint und wenn die Unterbrecherkontakie ausge-
wechselt werden.

ANMERKUNG: Bei der Konirolle mit einem Konden-
satorpritfgeriit  gelten die folgenden Werte:
0,24 +0,02 ufd, 1000 V Gleichspannung.

Kondensatorpriifung @
N
Kondensatorprifer
- + O
Y
+ _
Batterie
Kondensator

Zindverstellung

Verhiltnis Ziindzeitpunkt/Motordrehzaht

K18)
50+
— 43
40 /
O.
5 |
> 30 . ’
E —— |
E— 26 / |
T — 22— i
a 20~ !
s : :
=1 .
N H
172 f
101 Z _
22 8 85 %
— oy o o e o
] i | ! I | i i I | |
2,000 3,000 4,000
Motordrehzahl

Inspektion und Schmierung

Die Ziindversteliung ausbaten (Seite 61} und (iberpra-
fen, ob sich der Mechanismus gleichméBig von Hand
verstellen Bt und ob Teile sichtbar beschadigt oder
abgenutzt sind. Die Zandverstellung regelmaBig sau-
hern und dlen; dabei Hochleistungsfetl einer guten
Qualitit in die Nut im Gehéuse der ZUndverstellung
geben. Auf Seile 62 finden Sie die empfohtenen Fettar-
ten.

A. Nockengehiause B. Fett

Die Zundverstelung sinbauen {Seite 61}, die Ziindung
einstellen (Seite 12—15) und die Arbeitsweise mit ai-
nem Strobaskop sowohl bei niedriger als auch bei
haher Drehzahl Gberpritfen. Bei gegeniiber der Kurve
(Abb. K18} abweichender Ziindeinsteliung die Zind-
verstellung auswechseln.




z{iINDKERZEN

Zilndkerze

Reach
T
1. Anschiuf 4. Dichiung
2. Isolator 5. Mittelelektrode
3. Zement 6. Masseelekirode

Inspektion und Auswechsiung

Die Kerzen aushauen und die Keramikisolation inspi-
zieren. Bei sauberer und heltbraunsr Isolation ist die
richtige Kerze eingebaut. Bei weiler Isolation arbeitet
die Kerze mif zu hoher Temperatur; sie ist dann gegen
die n&chstkiliers auszuwechseln,

Die Ziindkerze wirkt Zhnlich wie ein Thermostat, Bei
giner Zindkerze mit falschem Warmewert kann der
Motor zu heil werden (mit Beschadigung des Motors)
oder zu kalt bleiben {schlechie Leistungen, Fehlziin-
dungen und Absterben). Die Standardkerze wurde so

Zustand der Ziindkerze
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ausgewihlt, daB sie fir Normalbetrieb sowohl bel
Stadt- als auch bei Fernfahrien geeignet ist. Bei auBer-
gewdhnlichen Fahrbedingungen kann eine Kerze mit
einem anderen Warmewert erforderlich werden,

m ACHTUNG: Beim Auswechseln der Ziindkerze ge-

gen eine solche eines anderen Typs als die unten
aufgefiihrien darauf achten, daB die neue Kerze die
gleiche Gewindesteigung und Lénge {Ldnge des Ge-
windes) wie die Standardkerze aufweist.

Tabelle K7 Ziundkerzendaten

| Erfordertiche Kerzengewinde Eusnfr;Neer)
12 mm Durchmesser DRBES
18,0 mm Gewndel&nge {X24ES5R-)
Ziindkerzengewindelinge
Zu kurz Richtig
DREHS DRBES
L !

Hier bildet sich
Kohleansammlung

Bei Verwendung einer Kerze mit zu kurzem Gewinde
bilden sich Kohleansammlungen in der Kerzenboh-
rung im Zylinderkopf, so daB der Motor Uberhitzt wird
und spater nur schwierig die passende Kerze einge-
setzt werden kann. .
Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich Kohleablagerungen auf dem Gberstehen-
den Gewindeteil. Diese fiihren zu Uberhitzung und
Frithzlindungen und es kann sogar passieren, dafB ein
Loch in denKolbenboden gebrannt wird. AuBerdem ist
es méglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut wer-
den kann, ohne dabei den Zylinderkopf zu beschadi-
gen.

® ACHTUNG: Keine kaite Ziindkerze in einen noch
heil3en Motor einschrauben.

Verkohit Verdlt

tIberhitzt

Normai
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ANLASSERSYSTEM

Anlasserschaltkreis

B ACHTLUNG: Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlas-
serknopf sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser
“nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen durch-
brennen kdnnen,

Anlasserschaitkreis

(K23

Anlasserrelais

Aniasser Batierie

v\0 ZindschlpB

Ziind-
unter-

O brechungs-
L J schalter

Priifung des Anlasserrelais

& Die zum Anlasser flihrende Leitung vom Anlasser-
relais abklemmen und ein auf den Bergich x 1 Ohm
eingastelites Ohmmeter an die Relaisklemmen an-
schlieBen.

@ Das ZindschloB einschalten, die Startertaste driik-
ken und kontrollieren, ob das Instrument 0 Ohm
anzeigt. Wenn das Relais ein einmaliges klickendes
Geriusch von sich gibt und das Instrument 0 Chm
anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Falls das Relais
zwar sin klickendes Gerausch von sich gibt, das
Instrument jedoch nicht 0 Ohm anzeigt, ist das
Relais schadhaft; es muB dann ausgewechselt wer-
den.

A. Anilasserrelais B. Anlasserleitung ab-

klemmen

® Wenn das Relais kein klickendes Gerdusch abgibt,
sind die heiden anderen leitungen {schwarz und
gelb/rot} abzuklemmen. Dann den Widerstand zwi-
schen diesen beiden Anschilissen messen. Falls er
nicht annghernd 00hm betrégl, ist das Relais
schadhaft.

A. Anlasserrelais-Leifungen

Wenn der Widerstand jedoch etwa 0 Chm betrégt, kann
das Relais in Ordnung sein, Uberpriifen, abtatsdchlich
Spannung am Relais anliegt, bevor das Relais ausge-
wechselt wird.

& Vor der Spannungsprifung das Instrument auf den
Bereich 20V Gleichspannung umschalten. Dann
die Minusleitung des Instruments an die gelb/rote
Leitung, die vom Relfais abgeklemmt worden war,
und die Plusleitung an die schwarze Leitung an-
schilieBen. Die Anlassertaste driicken und kontrol-
lieren, ob das Instrument die Batteriespannung
anzelgt. Falls das Instrument nicht ausschldgt, ist
eine Storung in den Leitungen vorhanden. Falls das
Instrument die Batteriespannung anzeigt, das Rela-
is jedoch keinklickendes Gerausch von sich gibt, ist
das Relais schadhaft.

Anlasser

Kohlebiirsten

Abgenutzte Kohleblirsten und lahme Federn flhren zu
schlechtem Biirstenkontakt. Darauf achien, daB die
Federspannung stark genug ist, um die Birste nach
auBen zu drilcken.

Die Linge der Biirsten messen und beide Blrsten
auswechsaln, wenn eine Blrste auf weniger als das
Zuldssige MaB abgenutzt ist.

A. Kohlebiirste

Tabelie K 8 Léinge der Kohlebiirsten

Normal Grenzwert

11,0—-12,5mm & mm
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K27
o \
VA

)

1. O-Ring 4. Beilegescheiben
2. Fettdichiung 5. Anker

3. Lagerdeckel 6. Magnet
Kommuiator

Bei verschrmutziem oder beschadigtem Kommutator
ist der Birstenkontakt schiecht, die Blirsten verschiei-

-Ben dann schnell. AuBerdem kdnnen sich von den

Birsten abgeplatzie Teiichen zwischen den Kommu-
tatorsegmenten ansammeln, so dab Kurzschliisse ent-
stehen.

Den Kommutaior gegebenenfalls mit feinem
Schmirgelleinen abschlgifen und die Nuten ent-
sprechend der Abbildung auskratzen, Die Tiefe der
Nuten zwischen den Kommuiatorsegmenten so
genau wie moglich messen. Den Anlasser auswech-
seln, wenn die Tiefe der Nuten das zuléssige MaBR
unterschreitet.

Kommutator

schlecht &Kzgj

Segment
—

Tabelle K9 Tiefe der Kommutatorputen

7. Gehiuse
g. Kommutator
8. Kohieblirste

Normat Grenzwert

0,5-0,8mm 0,2 mm

10. Feder
1. Schraube -
12. Lagerdecket

@

A. Schmirgelieinen

& Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen

und den Widerstand zwischen jeweils zwei Kommu-
tatorsegmenten messen. Wenn der Widerstand zwi-
schen zwei Segmenten sehr hoch oder unendtich
ist, liegt eine Unterbrechung vor und der Anker mui
ausgewechselt werden.

A. Kommutatorsegment
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® Das Ohmmeter auf den hdchsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen dem Kommutator
und der Welle messen. Wenn das Ohmmeter ginen
Widerstand von weniger als unendlich anzeigt, liegt
ein KurzschiuB am Anker vor; der Anker muB dann
ausgewechselt werden.

ANMERKUNG: Auch wenn bei den vorhergehenden
Prifungen keine Stérung am Anker festgestelit werden
kann, liegt moglicherweise eine mit dem Ohmmeter
nicht feststelibare Beschadigung vor. Wenn sémtiiche
anderen Teile des Anlassers und des Anlasserschalt-
kreises In Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht
oder nur schwerféllig dreht, ist der Anlasser auszu-
wechsein.

ANLASSERKUPPLUNG

Inspektion der Kupplung

Den linken Motordeckel und das Leerlaufrad des An-
lassers abnehmen und das Anlasserantriebsrad von
Hand durchdrehen. Das Antriebgrad muB sich im Uhr-
zeigersinn frei drehen, darf sich aber nicht entgegen
dem Uhrzeigersinn drehen. Wenn die Kupplung nicht
vorschriftsmaRig arbeitet oder wenn sie Gerdusche
erzeugt, ist sie auszubauen (Seite 56). Die einzelnen
Teile siner Sichtkontrolle unterziehen und abgenutzte
oder beschidigte Teile auswechseln.

A. Anlasseraniriebsrad

ZUNDSCHLOSS

Priifung des Ziindschiosses
Die Verschaltung des Zilndschlosses in den einzeinen
Schiisselstellungen ist aus Tabelle K10 zu entnehmen.

Zur Uberpriffung des Schiosses den Scheinwerfer
abbauen und den Stecker {4polig) vom Schlo abzie-
hen. Mit einem Chmmeter Gberpriifen, ob in den ein-
zelnen Stellungen Durchgang {0 Ohm) Zwischen den
jeweiligen Anschlissen und nur zwischen diesen vor-
handen ist. Das ZindschloB bei Unterbrechungen und
Kurzschliissen auswechseln.

) £
A. dpoliger ZiindschloBstecker

Tabelle X 10 ZiindschloBanschiiisse

Farha Weil3 Braun Rot/Blau | Rot
ON *>——t = *»-— 8
GFF

PARK & 9
Leitung Batterie Ziindung | Rickl. ; Rick!. »
LEERLAUFSCHALTER

Inspektion des Schalters

& Das ZindschloB einschaiten. Die Anzeigelampe
beobachten und das Getriebe zunéchst in den Leer-
lauf und dann in die Fahrgénge schalten. Wenn die
|eerlaufanzeigelampe im Leerlauf aufieuchtet und
in den anderen Positionen dunkel bleibt, ist der
Leertaufschaiter in Ordnung.

* Wenn die Leerlauf-Anzeigelampe zwar nicht im
teeriauf, jedoch in einer anderen Position aufleuch-
tet, ist der Motorritzeldeckel abzunehmen (Seite 54)
und die griine Leitung vom Leerlaufschalter abzu-
zichen.

e Zur Spannungskontrolle das Instrument auf den
Bereich 20V Gleichspannung einstetten und die
Plusleitung an die Schalterleitung sowie die Minus-
lettung an das Chassis anschiieBen,

# Die ZUndung einschalten und kontroilieren, ob das
Instrument die Batteriespannung anzeigt. Wenn das
instrument nicht die Batteriespannung anzeigt,
liegt die Stérung entweder an einer Leitung oder
daran, daB die Lampe durchgebrannt ist. Falls das
Instrument die Batteriespannung anzeigt, kann der
Leerfaufschalter schadhaft sein.




A. Schalterleitung

¢ Den Schalter zur Kontrolle zunachst ausbauen, das
instrument auf den Bereich x1 Ohm umschalten
und den Widerstand zwischen dem Schalieran-
schiuB und dem Federstift messen. Wenn dar Wi-
dersiand nicht anndhernd 0 Ohm betrdgt, ist der
Schalter schadhaft. Er muB dann gusgewechselt
werden.

B. Federstift

A. Schaiterklemme

Scheinwerferschaitkreis

Scheinwerfer
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® Falls der Widerstand anndhernd Null Ohm betrégt,
ist der Widerstand zwischen der Schalterklemme
oder dem Federstift und dem Schaltergehduse zu
messen. Falls das Instrument dabei einen Wert
anzeigt, ist der Leerlaufschalter schadhaft. Er mus
dann ausgewechselt werden.

¢ Wenn die obigen Priffungen in Ordnung sind, ist die
St9rung auf schiechten Kontakt des Leerlaufschal-
ters mit der Schraube auf der Schaliwalze
{Abb, F37) zurlickzuflhren.

BELEUCHTUNGSANLAGE

Scheinwerterkreis

Wenn der Scheinwerfer nicht brennt, ist zu G berpriifen,
ob die Lampe oder die Sicherung durchgebrannt sind.
Wenn die Sicherung durchgebrannt ist, muB sie ausge-
wechselt werden, Scheinwerferfampe und Standlicht-
lampe kénnen separat ausgewechseit werden, da der
Scheinwerfer entsprechend aufgebaut ist. Bei in Ord-
nung befindlichen Lampen und Sicherungen den Ab-
blendschalter und den Lichtschaiter kontroilieren. Aus -
den Tabellen K10 und K12 sind die Schaltverbindun-
gen im Abblendschalter fGr Fernlicht und fir Abblend-
licht sowie fiir die Verbindungen im Scheinwerfer-
schalter ersichtlich.

Priifung des Abblendschalters und des Horn/Lichthu-

penschatters:

e Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39} und den
Stecker {6polig) sowie die blaue Leitung und die
schwarze Leitung zum Schaltergehduse unter dem
Rahmenkopfrohr abklemmen.

& Mit einem Ohmmeter Oberpriifen, ob nur die in der
Tabelle aufgeflihrten Verbindungen Durchgang
aufweisen (Null Ohm}, Bel Unterbrechungen oder
KurzschluB im Schalter kann dieser zur Reparatur
zerlegt werden. Die Kontaktfldchen kénnen gerei-
nigt werden, jedoch sind keine Einzeiteile zur Aus-
wechslung lieferbar. Bei nichtreparaturfahigen Tei-
len muB der Schalter als Ganzes ausgewechselt
wearden., Wenn sich die Stdrungen dadurch nicht
beseitigen tassen, sind das Zindschlof und die
Verdrahtung zu Gberprifen.

m Standlicht Rucklicht
Sicherung
- e —~FD
| A /B Fernlicht- /J'I_‘
9 . B/m", 19 ) Kontroll- I
Leuchte " |ziindschios
Drehzahimesser-(b;] R/BI %% Regler/ Licht-
b & beteuchtung d Br/w bt Gleich~ :
s = Tach . /7]7 % richter maschine
achometer- & m
heleuchtung @-— : 5 —J
ot r?{9-—‘:) 07 5 J Farbcode
i Flo _ d [ OFF Bk |Schwarz]
Lichthupenknopf + - Bl |Bt
O PO au
Abblendschalter Batterie Br Braun
T O ON  |Lichtschalter 77 |R_IRot
W | WeiB
Y |Gelb
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A. Stecker und Leitung am linken Schaliergehduse

Tabelle K 11 Anschilisse des Abblendschaifers

Farbe Rot/Schwarz | Blau Rot/Gelb
HE ey

Lo ———@
Tabelle K 12 Anschilisse des

Horn-/Lichthupenknopfs

Farbe Schwarz Fegivl R/Bk Braun
OFF

ON e— —e e— @
Schaiter Horn Lichthupe

Priifung des Scheinwerferschalters

o Den Kraftstofftank abnehmen (Seite38) und den
Stecker (4polig) und die blau/weiBe Leitung zum
rechien Schaltergehiuse unter dem Rahmenkopf-
rohr abkiememen.

e Mit einem Ohmmeter prifen, ob nur die in der
Tabelle aufgefihrten Verbindungen Durchgang
aufweisen (Null Ohm). Bei Unterbrechung oder
KurzschiuB im Schalter kann dieser zur Reparatur
zerlegt werden. Die Kontaktflachen kénnen gersi-
nigt werden, jedoch sind keine Einzelteile zur Aus-
wechsiung lieferbar. Bei nichtreparaturfahigen Tel-
len muB der Schalter als Ganzes ausgewechselt
werden. Wenn sich die Stdrung dadurch nicht be-
seitigen 1&8t, sind das ZOndschiof und die Vedrah-
tung zu Gberprifen.

A. Stecker und Leitung des rechten Schaitergehduses

Tabelle K13

Farbe Braun Braun/WeiB | Blau/Weil .
OFF ';
PO 1 @

ON @ & o v

Wenn der Schainwerfer nicht hell genug leuchtet, kann
das daran liegen, daB eine falsche Lampe eingesetzt ist
oder die Lichtmaschine nicht geniigend Strom lisfert.
Die Storung kann jedoch auch auf einen KurzschluB
zurlickzuilihren sein sowie darauf, da ein Geréat in
ginem anderen Teil der elektrischen Anlage zu viel
Strom aufnimmt.

Stérung am Riicklicht

Wenn das Rilcklicht bei eingeschalteter ZUndung nicht
aufleuchtet, ist wahrscheinlich die Lampe durchge-
brannt. |st die Lampe jedach in Ordnung, sind die
Sicherungen, die Leitungen, das ZindschloB, der
Scheinwerferschalter und die Batterie zu Oberpriifen.

Bremslichischalikreis

T EY
(K39
Bremslicht :
ZindschloB o/" mé_sigmlge
Sicher-
ung
Gleich-
richter
O o
+

Vorderrad-Brems- Hinterrad-
lichtschaiter Brems-
lichtschalter

Batterie

inspeklion des Vorderrad-Bremslichischalters

® Den Scheinwerfer abnehmen,

e Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter
abklemmen (braun/blau).

& £in Ohmmeter auf den Bereich x 1 Qhm umschal-
ten, das Instrument an die Schalierkiemmen an-
schlieBen und kontrollieren, ob bei Betdtigung des
Vorderrad-Bremshebels Durchgang vorhanden ist.

S }
A. Bremslichtschalter-Leitungen
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¢ ‘Wenn kein Durchgang vorhanden ist, ist der Schal- schlilssen vorhanden ist. Wenn das Ohmmeter

ter auszuwechseln. auf Unendtich stehenbleibt oder ein Widerstand

v von mehreren Ohm anzeigt, ist das Relais auszu-
. wechsain,

Inspektion des Hinterrad-Bremstichtschalters

® Die Leifungen vom Hinterrad-Bremsiichischalter
{braun, blau) unter dem Kraftstofftank abklemmen.

® (en Schalier auf die gleiche Weise wie den Vorder-
rad-Bremslichischalter liberprifen. Wenn bei Beté-
tigung des Hinterrad-FuBbremshebels kein Durch-
gang vorhanden ist, {st der Schalter auszuwechssin.

A._ Blinkrelais

® Wenn das Relais in Ordnung Ist, das Instrument
auf den Bereich 20 V Gleichspannung sinstellen,
mitdem positiven AnschluB (+) an dievem Relais
abgezogene braune Leitung und den negativen
AnschiuB {(—) an die orangefarbene Leitung an-
schiieBen.
® Bei eingeschalieier 20ndung den Blinkerschal-
ter zuerst auf ,,R” und dann auf ,.L" schalten. Das
Instrument muB in beiden Stellungen Batterie-
BLINKERSCHALTKRELS ' spannung anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist,
fiegt eine StGrung an der Sicherung, am Zind-
schloB oder an den Leitungen vor, Wenn das
. Instrument in beiden Steilungen Batteriespan-
(K42) nung anzeigt, die Biinklampen jedoch bei wie-
Anzeigetampen . derangeschlossenem Relais immer noch nicht
arbeiten, sind sAmtliche Leitungen zu lberpri-

fen.
linke Biinklampen rechte Blinkfampen

A. Bremslichischaler-Leitungen

Blinkerschaltkreis

' Q Q
Blinkrelais 1

Blinkerschalter

Regler/
Cleich-
richter

Sicherung

A. Blinkerleitungen

Zindschlof3
Batterie y ' 2. Beide rechten oder betde linken Blinklampen leuch-
tent auf und brennen sténdig oder blinken zu tang-
sam:
& Uberpriifen, ob die Batieriespannung zu niedrig
Stdrungen im Blinkerschaltkreis ist.
1. Weder die rechten noch die linken Blinkiampen ® Samtliche Leitungen Uberpriifen.
leuchten auf, . ® Uberprifen, ob die Blinklampen und die Anzei-
& Batteriespannung Uberpriifen. : gelampen den vorschriftsméBigen Wert aufwei-
& Die Leitungen vom Relals abziehen und mit sen.
einem Ohmmeter Gberpriifen, ob Durchgang ® Das Relais auswechsein, falls kein Fehler festge-

fanndhernd Null Ohm) zwischen den Reigisan- steftt werden kann,
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3. Auf einer Seaite leuchiet nur eine Blinklampe auf; sie
brennt stindig:
® Entweder ist die nichtaufleuchtiende Lampe
durchgebrannt oder sie weist einen falschen
Wert auf. Eventueli ist eine Leitung gebrochen
oder falsch angeschlossen.
4. An einer Seite leuchtet Gberhaupt keine Lampe auf:
& Wenn nicht beide Lampen auf der betreffenden
Seite durchgebrannt sind, liegt die Stdrung am
Blinkerschalter.
5. Blinkfrequenz zu hoch:
® Wenn dies sowohl auf der rechten wie auch auf
der linken Seite auftritt, ist zu Gberprifen, ob die
Batterie zu Gberladen ist {schadhafter Regler).
Wenn Lichtrmaschinen- und Batteriespannung
normal sind, ist das Blinkrelais auszuwechseln,
e Wenn dies nur auf einer Seite geschieht, singd
falsche Blinkiampen singesetzt.

HORN

Stérungen am Horn

# Uberprifen, ob die Batteriespannung normat ist.

#® Die Leftungen vom Horn abklemmen, Ein Vielfach-
instrument auf den Bereich x1Ohm umschalten
und an die Hornklemmen anschileBen und den
Durchgang messen {anndhernd Null Ohm). Wenn
ein Widerstand von mehreren Ohm oder ein Linend-
lich hoher Widerstand angezeigt wird, ist das Horn
auszuwechseln.

® Wenn ein Widerstand von anndhernd Null Ohm
gemessen wird, ist das Vielfachinstrument auf den
Bereich 20 V Gleichspannung umzuschalten und an
die vom Horn abgeklemmten Leitungen anzuschiie-
Ben. Der positive Anschlu {+} ist mit der braunen
Leitung und der negative AnschluB (—) mit der
schwarzen Leitung zu verbinden.

® Bei eingeschalteter Ziindung den Hornknopt driik-
ken. Das Instrumeni muB Batteriespannung anzei-
gen. Wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine Stérung
an der Sicherung, am Zindschlo oder an den
Leitungen vor.

A. Hornleitungen

® Wenn das Instrument Batteriespannung anzeigt,
liegt eine $térung am Horn vor. Falis eine Nachstel-
lung keinen Erfalg bringt, ist das Horn auszuwech-
seln.

ANMERKUNG: Die Ankerbefestigung nicht lésen, da

auf diese Weise die Einstellung des Ankers derart

verandert werden kann, daf das Horn ausgewechselt

werden muB.
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Anleitung fiir die Fehlersuche

Motor springt nicht an; Starischwierigkeiten
Anlasser dreht nicht durch
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschilisse in den Lei-
tungen
ZundschloB schadhaft
Ziindunterbrechungsschaiter geéfinst
Ziundunterbrechungsschalter schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch
Anfasserkupplung schadhaft
Anlasserzwischenrad rutscht auf der Welle
Motor dreht nicht durch
Ventil festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelie festgefressen
Pleuel im Kolbenbolzen festgefressen
Pleuel auf Kurbeiwelle festgefressen
Getrieberad oder Getriebeiager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Kein KraftstotffiuB
Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoffhahn geschlossen
Tankbeliftungséifnung verstopft
Kraftstofthahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopit
P Schwimmaerventil verstopft
P Motor abgesoffen
L Kraftstoffstand zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder ver-
klemmt
Falscher Start
{Bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf
driicken und den Gasgriff bis zum Anschiag
Offnen, damit Luft in den Motor gslangt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke
Batteriespannung zu niedrig
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zindkerzenkappe oder Zindkabel schadhaft
Ziindkerzenkappe hat KurzschluB cder schlech-
ten Kontakt
Unterbrecherkontakie verschmutzt oder be-
schéadigt
Unterbrecherkontakte falsch eingestellt
Kondensator schadhaft
ZOndspule schadhaft
Zindschlo oder Ziindunterbrechungsschalter
kurzgeschlossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
ZU niedrige Konmpression
Ziundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Yentilspiel
Zylinder und Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm, gebro-
chen oder festgefressen)}
Kaibenringspiel zu groB
Zylinderkoptdichtung beschédigt
Zylinderkopf verzogen
Ventil klemmt
Ventil schliet nicht
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen, verzo-
gen oder abgenutzt)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahi
Zitndkerze abgenutzt

Zu niedrige Batteriespannung

Zindkerze verschmutzi, schadhaft oder falsch
eingestellt

Zindkerzenkappe oder Ziindkabel schadhaft
Zlndkerzenkappe hat KurzschluB oder schlech-
ten Kontakt

Falsche Zindkerzen

I tUnterbrecherkontakte verschmuizt oder be-

schadigt

Unterbrecherkontakte falsch eingsstellt
Kondensator schadhaft '
Zindspute schadhaft

Falsches Kraftstoffgemisch

Luftregutierschrauben falsch eingestellf
Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopfi
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schilecht eingesefzt
Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
TankbelOHungsdtinung verstopft
Vergaserhalter lose

Kompression zu niedrig

Zindkerze lose

Zylinderkopf nichi ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel

Kolben und Zylinder abgenutzt

Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm, gebro-
chen oder klemmen}

Kolbenringspiel zu- groB

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventil klemmt

Venti! schlieRt nicht

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzo-
gen oder abgenutzt)

Andere Stérungen

Zindung falsch eingestellt

Zindverstellung arbeitet nicht {Feder gebrochen
oder arbeitet nicht)

Vergaser nicht synchronisiert

Motordl zu steif

Bremsen schieifen

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Dreh-

Falsche Ziindung

Batteriespannung zu niedrig

Zlndkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingesteltt

Zindkerzenkappe oder Kabe! beschédig?
Zidndkerzenkappe hat Kurzschiul3 oder schlech-
ien Kontakt

Falsche Zindkerze

Unterbrecherkontakte verschmuizt oder be-
schédigt .
Kondensator schadhaft

Ziundspuile schadhaft

Zindung falsch eingestellt und/oder Ziindver-
steftung arbeitet nicht

Unterbrecherfeder lahm

Faisches Kraftstoffgemisch

Hauptdise verstopft oder falsche Nummer
Disennadel oder Nadeldiise ausgeschiagen
Diisennadelfeder in falscher Steliung
Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
Di{isennadelbel{iftungsdffnung verstopft
Luftfifter verstopft, undicht oder fehlend
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
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Vergaserhalter lose
Tankbellifiungsdtnung verstopft
Krafisiofthahn verstopft
Krafistoffleitung verstopft
Kompression zu niedrig
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiet
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebro-
chen oder kiemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschidigt
Zylinderkopf verzogen
Ventile klemmen
Ventite schlieBen nicht
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen, verzo-
gen oder abgenutzt)
Klopfen
Zindung faisch eingestellt
Kohleansammiung in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftsioff
Uberhitzung
Falsche Zindkerze
Andere Stdrungen
Gasschieber &ffnet nicht vollstdndig
Vakuumkolben klemmen
Membrane beschadigt
Zindung falsch eingestellt
Zindverstellung arbeitet nicht
Bremsen schleifen
Kuppiung ruischi
Uberhitzung
Zuviel Ot im Motor
Motord! zu steif

Uberhitzung
Falsche Ziindung
Ztindkerze verschmuizt, beschidigt oder falsch
eingestallt
Zlndung falsch eingesteflt
Falsche Ziindkerze
Falsches Kraftstoffgemisch
Hauptdiise verstopft
Krafistoffstand zu niedrig
Vergaserhalter lose
Lufifilter verstopft, undicht oder fehlend
Kompression zu hoch
Kohleansammiung in Brennkammer
Motior zieht nichi
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
. Bremsen schieifen
Unzureichende Schmlerung
Zu wenig 81 im Motor
Falsches oder schlechtes Motordl

Kuppiung arbeitet fehlerhaft
Kuppiung rutschi

Kein Kupplungshebelspiet
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder lahm
Kupplungsausrickmechanismus falsch einge-
stelit
Kupplungszug hangt
Kupplungsausriickmechanismus schadhaft
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichméiig
abgenutzt

Kupplung riicki nicht richtig aus
Kupplungshebelspiet zu groi
Kupplungsscheiben verzogen oder zd rauh
Kupplungsfedern ungleichmésig
Maiorél gealtert
Motordl zu steif
Zuviel G4 im Maotor
Kupplungsgehéuse auf Antriebswelle festge-
fressen
Kupplungsausrlickmechanismus schadhaft
Kupplungsnabenmuiter {ose

Getriebe schaitet falsch

Gang laBt sich nicht einiegen; $chaltpedal geht

nicht zuriick
Kuppiung rilckt nicht aus
Schaligabel verbogen oder festgefressen
Rader auf Welle fesigefressen
Schaitgabel-Rickholfeder lahm oder gebrochen
Schalthebetarm gebrochen
Stift der Schaltgabel-Riickholfeder lose
Schaltarmfeder gsbrochen

Gang springt heraus
Schaltgabe!l abgenuizt
Radnuien ausgeschlagen
Radklauen, Klauendffnungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen
Schaftwaizennuten ausgeschlagen
Schaltgabelstifie abgenutzt
Antriebswetlie, Abtriebswelle und/oder Radkeil-
nuten abgenutzt

Gang wird fibersprungen
Stift der Riickhoifeder tose
Schaltarmfeder lahm oder gebrochen

Abnormale Motorgerdusche

Klopfen
Zindung falsch eingestelit
Kohleansammlung in Brennkammer
Falscher oder schlechter Kraftstoff
Uberhitzung
Falsche Zandkerze

Kolbenschlagen
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen

Kolbenbaolzen, Kolbenholzenbohrungen abge- -

nutzt
Verdilgerdausch
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Kipphebel oder Kipphebelwelie abgenutzt
Andere Gerdusche
Pleuelspiel am Bolzen zu grofs
Pleuelspiel an Kurbelweile zu grofB
Kotbenringe abgenutzt, gebrochen oder klem-
men
Kolbenfresser
Zylinderkoptdichtung undicht
Auspuffrohr am Zylinderkopf undicht
Kurbelwelienschiag zu grof
Motorhalterung lose
Kurbelwellenlager ausgeschlagen
Steuerkettenspanner schadhaft
Steuerkette, Ritze! und Fiihrungen abgenuizt
Steuerkette lose

Abnormale Geiriebegeriusche
Kuppiungsgerausch
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupp-
lungsscheiben zu groB
Stodampferfedern lahm oder beschédigt




Getriebegerdusche

Lager ausgeschlagen

Getrieberdder abgenutzt oder ausgeplatzt
Metallspane in den Radzdhnen

Motord! unzureichend oder zuviel Motordt

Antriebskettengerdusch

Antriebskette falsch gespannt

Kette abgenuizt

Kettenrad und/oder Motorritzel abgenutzt
Kette unzureichend geschmiert

Hinterrad falsch ausgerichiet

Abnormale Rahmengerdusche
Vorderradgabel-Gerdusche

Ol unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoB dampfer-Gerdusche

StoBdampifer schadhaft

Scheibenbremsen-Gerdusche

Bremsklotz B lose
Bramsklotzfiachen glasiert
Bremsscheibe verzogen
Bremssatteldichtung schadhaft
Rad falsch eingebaut

Andere Gerdusche

Winket, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Auspuff qualmt zu stark
WeiBer Qualm

Otabstreifring abgenutzt

Zylinder ausgeschlagen

Ventildldichtung beschadigt

Veniilflihrung ausgeschlagen

O-Ringe an der OldurchlaRéffinung des Zylin-
ders beschadigt

Zuviel Motord!

Schwarzer Qualm

Luftfiter ver=inpfi
Haupidiise zu groB oder herausgefaFEen
Kraftstofistand zu hoch

Brauner Qualmi

Hauptdiise zu klein
Kraftstoffstand zu niedrig
VergasereinlaBkanéte lose
Luftfilter undicht oder fehlend

Fahreigenschatfien und/oder Stabilitsét schiecht
Lenker 1aBt sich schlecht bewegen

Lenksdulenkontermutter zu stark festgezogen
Lagerkugeln beschédigt

Lagerlaufringe eingeschlagen oder abgenutzt
Lenks&uienschmierung unzureichend
Lenksaule verbogen

Reifendruck zu niedrig

Lenker rittelt oder vibriert zu stark

Reifers abgefahren

Schwingenbuchse und Hiilse ausgeschlagen
Felgen verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschlagen

l.enkerschellen lose

Lenksiuten-Kopfbolzen und/oder Schellenbol-
Zen lose

Lenker zieht nach einer Seite

Rahmen verbogen
Réader falsch eingestelit
Schwinge verbogen oder verzogen

‘I_enksdule verhogen

Vorderradgabel verbogen
UngieichmaBiger Olstand in Vorderradgabel
Hinterrad-StoBdampier ungleich
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StoBdimpfung unzureichend
Zu hart:
Zuvigl Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
Reifendruck zu hoch
HinterradstoBdampfer falsch eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Zu weich:
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen
Ol in Vorderradgabel zu diinn
Federn in Vorderradgabel oder Hinterrad-StoB3-
dampfern tahm
HinterradstoBdampfer iecken

Bremswirkung unzureichend
Scheibenbremse
Luft in Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe abgenutzt -
Bremsiliissigkeit ausgetaufen
Bremsklotze verschmutzt
Bremsflissigkeit zu alt
Primér- oder Sekundéarmanschette beschadigt
‘Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen
Batterie schadhaft {z.B. Platten sulifatisiert,
durch Ablagerungen kurzgeschlossen, Fllssig-
keitsstand zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse
Zu starke Stromentnahme (z. B, falsche Lampen)
Gleichrichter schadhaft
Zindschiof schadhaft
Regler schadhaft
Unterbrechung oder Kurzschluf in Statorspule
Leitung schadhaft

Batterie {tberladen
Regler schadhaft
Batterie schadhaft

ANMERKUNG: Diese Liste ist insofern nicht erschdp-
fend, als nicht jede mdgliche Ursache flr die aufge~
fithrten Stérungen angegeben ist. Ste soll lediglich als
Hilfe zur Erleichterung der Stdrungssuche bei hdufiger
vorkommenden Storungen dienen. Elektrische Std-
rungen sind hier nicht aufgefGhrt, da sie meistens auf
mehrere Ursachen zurlickzufihren sind und sich un-
terschiedlich duBern. Bei efekirischen Stdrungen ist
deshalb unter der entsprechenden Uberschrift im Ab-
schnitt , Wartung” nachzuschilagen.
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Ref,-Nr.

8] A0

O~

10
11
12
13

Teile-Nr.

57001-115
57001-1016

(oder P/NO.
57001-116)
5700%~134
57001-135 oder
P/NO. 57001-158)

57001-168 oder
P/NO. 57001-317)
57001-294
57001-137
57001-138
57001-139
57001-143

57001 -144
57001-183
57001-1011

Beschreibung

Kolbenringzange
Rotorabziehwerkzeug

Hakenschliissel
Lagerabzieheinrichiung

Adapter fiir Lagerabzieheinrichtung

Adapter fir Steuerkopflager
Steuerkopflagerireiber
Steuerkopf-AuBenringtreiber
Lagerireiberhalter

Federtringzange (inhen)

Federringzange {auBen)
Vorderradgabel-Zylinderhaitegriff

Adapter tir Vorderradgabel-Zylinderhaltegriff

Anzahl

I e e T S T S
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Ref.-Nr.

14
18
18
17
18
19
20
21
22
23
24

@

Taile-Nr.

57001-191
57001-264
57001-284
57001-289
57001-290
57001-291
57001-305
57001-307
57001-308
57001-351
57001-380

Beschreibung

Vorderradgabel-Oldichiungstreiber
Oldichtunasfiihrung
Lagertreiber

Lagertraiber

Lagettretber

Lagertreiber
Kupplungshalter
Motorritzelhalter

Ratorhalter
Ausgleichseinsteller -
Federringtreiber fir Getriebe

Anzahl

I 1 e ]
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Ref.-Nr,

25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

Teile-Nr,

57001-401
57001-910
57001-913
57001-900
57001-921
57001-241
57001-1019
57001-1020
57001-1G21
57001-1023
57001-1022
57001-1024

Beschreibung

Adapter fir VakuummeRgerat
Kelbenbolzenabziehwerkzeug

Adapter ,,B” 1lr Kolhenbolzenabziehwerkzeug
Motoraufnahme
Kolbenring-Spannwerkzeug
Ventilfeder-Spannwerkzeug

Adapter fiir Ventilfeder-Spannwerkzeug
Ventilfihrungsahle

Ventilfiihrungsdorn

Kolbenhalter

Oldichtungstreiber
Ziindkerzenschliissel

Anzahi

—_ ek TR = L 2 B e B

Satz
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Ref.-f\ir.

37
38
39
40
41
42
43
44

Teile-Nr,

57001127
57001-221
57001-980
57001-983
57001-1081
57001-1017
57001-1018
57001-1063

Beschreibung

UnterdruckmeBgeréat
KompressionsmeBgerat

- Elekirotester

Handtester
Fiinteriehre S
KrafistoffstandsmeBgerd

Adapterschiauch fir KompressionsmeBgerét -

Felgenschutz

Satz
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Biinkerschaltkreis ... .................... 169 Kugellager ... . i i : 138
Bohren, Honen ........... .............. 128 KUppliung ... 20, 62,131
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Vorderrad ... ... ... ... 25,145 Kuppiungsfeder ................... .. ... 131
Hinterrad ........ ... iiiiiiiiiien.en 25,145 Kupplungsgshiuserad ................... 132
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M Orne e e 93, 148 Lanmker .. s 104
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Elektrolyt . . e 156 MotorGlistand ... .. ... ... .. 21
' Motorritzel ... 55,145
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Zylinderkopf ... .. ...
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