Werkstatthandbuch

Z250A4

Erganzung zum Grundmodeli

Z250A




Ergiinzung fiir die 1982er Modelle

Diese Erganzung ist zusamman mit dem Werkstatthandbuch Z 250 A zu verwenden. in dieser Ergénzung
sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbeiten beschrieben, die flr die Modelle zutreffen, die nach
dem Erscheinen des Werkstatthandbuches Z 250 A herausgebracht wurden. Mechaniker, die diese
Modelle vollstandig und einwandirei warten wollen, missen deshalb sowohl diese Ergédnzung ails auch
das Werkstatthandbuch Z 250 A lesen.

ANMERKUNG: Die Wartungs- und Reparaturarbeiten flr die Madifikationen sind in dieser Erganzung
enthalten. Wenn nichts anderes angegshen ist, gelten fir die Z 250 A 4-Modelle die gleichen Verfahren
wie fir die Modelle Z 250 A.

Nachdruck oder Vervielfaltigung aller Art, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Genehmigung der
Kawasaki Motoren GmbH gestatiet!
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Technische Daten

Abmessungen/Gewichte:

L.ange
Breite
Hohe
Radstand
Bodenfreiheit
Sitzbankhéhe
Leergewicht
Tankinhalit
Motor:
Typ
Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Leistung
Max. Drehmoment
Ventilzeiten:
EinlaB Sfinet
schiieBt
Dauer
AuslaB Offnet
schlief3t
Dauer
Vergaser
Schmierung _
Motordl:  Sorte
Viskaositat
Menge
Startsystem
Zindsystem

Zindzeitpunkt

{(mechanisch verstellf)

Zindkerzen

KraftGbertragung:
Primé&rlbersetziung

Typ
Ubersetzung

Kupplung
Gefriebe

Typ

Ubersetzung:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang

2.060 mm
740 mm
1.070 mm
1.340 mm
140 mm

B05 mm

166 kg
13,61

2-Zylinder, 4-Takt, {uftgekiinit,
obenliegende Nockenwelle
55,0x52,4 mm

248 cocm

956:1

20 kW/27 PS bei 10.000 min-1
20,4 Nm/2,1 mkp bei 8.500 min-1

21°%vor OT

58° nach UT

260°

681%vor UT

19%nach OT

260°

Keihin CV32 x 2

Druckumtauf {NaBsumpf)
Kawasaki bevorzugt Gastrol
SAE 20W40 oder 15W50
1,81,1,5 I {ohne Filterwechsel)
Etektroz(indsystem
Kontaktziindanlage

Von 10° vor OT bei 1.250 min-1
bis 402 vor OT bei 2.500 min-?
NGK DRBES oder ND X24ESR-U

Zahnrad
3.736 (71/19)
Mehrscheiben im Olbad

6-Gang, klauengeschaltet,
Zahnrader standig im Eingriff
2.600(39/15)

1.789(34/19)

1.400(31/22)

1.160(29/25)

1.000 (27/27)

0,892 (25/28)
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Anfriebssystem:
Typ
Ubersetzung
Gesamilpersetzung

Elektrik:
Li_chtmaschine: Typ

Nennieistung-

Spannungsregler

Batterie

Scheinwerfer: Typ
: Lampe

SchluB-/Bremsleuchte

Rahmen und Fahrgestell:

Typ

Lenkwinkel

Nachlautwinkel

Nachiauf

Reifengrife: Vorne
Hinten

Authédngung: Vorne
Hinten

Federweg: Vorne
Hinten

Bremsen:
Typ: Vorne
Hinten

Kette
2.333 (35/15)
7.785 (6. Gang)}

Einphasen-Wechselstrom
13,5 A bei 8.000 min-t, 14V
KurzschluBausfihrung
12V 10 AH

Asymmetrisch

12 VB0/55 W

12V E/21W

Zentralrohr

40° nach beiden Seiten
63°

100 mm

3.005-18 4PR
3.505-18 4PR

Teleskopgabel (uftunterstiitzt)

Schwinge
150 mm
98 mm

eine Scheibe
eine Scheibe

Anderung der technischen Daten vorbehalten! Stand Nov. 1982,
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle é'rfOIg'én', damit eine einwandfreie Funkiion des Kraftrades
gewahrleistet ist. Die genaue Wartung ist &uBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was =p TACHOMETERANZEIGE*
zuerst |

VORGANG FERIODE anftit

siehe
Seite

1.000 km
5.000 km
.1 0.000 km
15.000 km

alle

Bremsfliissigkeitsstand kontrollieren + | Monat

Bremsbelagverschleif kontroflieren +

® & @ | 25000km

Bremsflissigkeitsstand prifen + Monat | @

Bremsfliissigkeit wechseln Jahr

Bremslichtschalter prdfen +

Kupplung einstelien

Vergasersynchronisation priten +

Leerlaufdrehzahl prifen +

Gasdrehgriff prafen +

Steuerkopfspiel pr&fen +

Antriebskettenverschiuf prifen

Yorderradgabel reinigen

Muttern, Schrauben u. Befestigung priifen 272

Zindkerzen saubern u. Elektrodenabstand prifen +

Verttilspiel priifen +

LR B IR R BN K NE NN IE E BE BE K B N G
® @ ® & & OO 0 &0 s|e |0 |8 e 30000k

: Zijhdzeitpunkt prifen +

Luftfilteretlement reinigen

Luftfilterelement erneuern 5 Relnigungern

Reifenverschlei kontrollieren +

Motordl wechseln Jahr [ ] ®

Offilter erneuern

Aligemeine Schmierstellen nachpriifen ®

Vorderradgabel wechseln 276

Fliehkraftversteller schmieren

Schwinge schmieren

LN IR R K IR R B K
[ ]
®

LN IR JNE BN NN IR N K

Bremsenspiel prafen + & L J

Radlager schmieren 2 Jahre

Steuerkopflager schmieren 2 Jahre

Hauptbremszylinderkappe u. Staubdichtung ersetzen 2 Jahre

Ftiissigkeit- u. Staubdichtungen d. Bremssattelkalben
ermeustn - 2 Jahre

Bremsieitung ersetzen 4 Jahre

Kraftstofi-System reinigen . @ ] & 270

Kraftstoffleitung ersetzen 4 Jahre ;

Antriebskette schmieren alle 300 km

Antriehskettendurchgang prifen + alie 800 km

* Héhers Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
+ Ersetzen, dazufiigen, sinstellen oder betestiaen, falis notwendig.
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Einstellung

KUPPLUNG

ACHTUNG Um ernsthafte Verbrennungen zu ver-

meiden, den heiBen Motor oder das
Auspufirohr wihrend der Einstellung der Kupplung
nicht beriihren.

Einstellung

® Kontermutter und Befestigungsmuttern [&sen.

® Den ecinen Einsteller drehen und den anderen schie-
ben, bis das vorgeschriebene Kupplungsgriffspiel
erreicht ist. Kontermutter und Befestigungsmuttern
festziehen.

Tabelle N45 Kupplungsgriffspiel

‘ 2-3mm

‘ Kupplungsgriffspiel

A. Kuppiungsgriffspiel C. Einsteller

B. Kontermutter

- o

A. Einstsiler B. Befestigungsmuitern

' Darauf achien, daB der Mantel des

¥ Kupplungszugs volistéindig in der Hal-
terung sitzt. Wenn der Zug nicht vorschriftsmiBig
sitzt, kéinnte er sich erst spater in die richtige Position
schieben und die Kuppiung rickt dann nicht mehr aus.

@ Nach dem Einstellen den Motor anlassen und dber-
pridfen, aby die Kupplung nicht schleifi und ob sie vor-
schriftsméaBig auskuppell.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn sich im Krafistoffsystem Feuchtigkait oder
Schrmutz ansammelt, wird der Kraftstofflul behindert
und es kommt zu Stérungen am Vergaser und/oder am
Kraftstoffhahn.

1. Benzin ist duBerst- feuergeféahrlich

und kann unter bestimmten Um-
standen explosiv sein. Schaiten Sie die Zindung
aus und rauchen Sie nicht, Achten Sie darauf, daB}
der Raum gut beliiftet ist und daB keine Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind: hierzu gehd-
ren-alle Gerate mit Kontrollampen.
2. Vergewissern Sie sich, daB der Motor kalt ist. Ben-
zin am Motor abwischen, bevor der Motor angelas-
sen wird.

Inspektion

@ Die Kraftstoffzufuhr am Kraftstotthahn abschalien.

® Die unteren Enden der Vergaseriberlaufschiduche
in einen geeigneten Behalter fihren.

® Die AblaBschrauben ein paar Umdrshungen heraus-
drehen, damit der Kraftstoff aus den Vergasern ab-
laufen kann und kontrollieren, ob Wasser oder
Schmutz herauskommt.

* Wenn Wasser oder Schmuiz herauskommen, muB
das Krafistofisystem wie folgt gersinigt werden.

® Dic AblaBschrauben gut festziehen.

A. AblaBschraube B. Uberlaufschiauch

Feinigung

@ Den Kraftstofftank abnehmen und den Kraftsiofthahn
aushauen,

@ Den Tank mit einem Ldsemittel mit hohem Flamm-
punkt ausspiilen.

@ Den Krafistoffilter am Kraftstoffhahn in einem Lose-
mittel mit hohem Flammounit _reinigen.

@ Die Vergaser ausbauen und zerlegen, damit die
Kraftstoff- und Luft-Kandle gereinigt werden kdnnen.

1. Vor dem Reinigen der Yergaser mit
- Druckluft die Schwimmer ausbauer,
da sie sonst beschadigt werden.

2. Keine konzentrierte Yergaserreinigungsiésung, die
die Gummi- oder Kunsistoffteile angreifen kiinnte,
verwenden; statldessen mit einer milden Reini-
gungshlisung, die die Teile nicht angreift arbeiten.

3. Die Diisen nicht mit Drahi reinigen, da sie sonst be-
schddigt werden kdnnen.

ACHTUNG




® Die ausgebauten Teile sowie die Luft- und Krafistofi-
kandle mit einem Ldsungsmittel mit hohem Fiarmm-
punkt reinigen. Erforderlichenfalls ein Vergaser-
Reinigungsmittel verwenden.

® Die Dusen und die Luft- und Kraftstoftkanale mit
Druckluft ausblasen.

® Die zerlegten Teile zusammenbauen und die ausge-

bauten Teile wieder einbatuen.

SCHEINWERFER

Der Scheinwerfer ist sowoht horizontal als auch vertikal
einstellbar. Wenn er horizontzl nicht richtig eingestellt
ist, zeigt der Strahl zur Seite anstatt geradeaus. Wenn
er vertikal zu niedrig eingestellt isi, wird die Strafle we-
der bei Abblend- noch bei Farnlicht weit genug ausge-
teuchtet. Wenn er zu hoch steht, zeigt das Fernlicht
nach oben und das Abblendlicht blendet enigegen-
kommende Fahrer. in den meisten Gegenden ist es
nicht zutdssig, mit falach singestetltem Scheinwerfer zu
fahren.

Horizontaleinstellung

® Die Einsisllschraube am Scheinwerferring nach
rechts oder tinks drehen, bis der Scheinwerferstrahl
geradeaus zeigt. Durch Verdrehen der Einstell-
schraube im Uhrzeigersinn wandert der Scheinwer-
ferstrahl nach rechts.

C. Scheinwerfereinheit

&. Einstellschraube
8. Befestigungsschraube

Vertikaleinstellung
@ Die Befestigungsschrauben entfernen und die
Scheinwerfereinheit herausnehmen.

& Die Befestigungsmuttern iur das Scheinwerfergehau-
se |Osen und den Scheinwearfer vertikal einstellan,
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A. Schraube B. B_efesiigungsmuher

ANMERKUNG: - .
Bei Fernlicht muB der heliste Punki knapp unter der

‘Horizontalen stehen. Den- Scheinwerfer auf den dén

Vorschriften entsprechenden Winkel einstellen. Die Ein-
stellung bei normaler Gewichtsbelastung vornehmen.

Vertikaleinstellung

@ Die Scheinwerfergehiuse-Befestigungsmutiern fest-
zighen.

® Die Scheinwerfereinheit wieder einsetzen und die
Befestigungsschrauben festziehen.

VORDERRADGABEL

Imnarhally des zuléssigen Bereichs kann der Luftdruck
in den Gabelbeinen unterschiedlichen Fahrbedingun-
gen und Belastungen angepalt werden. Niedriger Luft-
druck ist flir beguemes Fahren auf guien SiraRen: der
Luftdruck sclite aber bei Fahrten mit hoher Geschwin-
digkeit und flr Fahrten auf schiechten StraBen srhéht
werden. Machen Sie sich jedoch mit den in diesem Ab-
schnitt beschriebenen Verfahren veriraut, bevor Sie
irgendwelche Einstellungen vornehmen.

Priifung des Luftdrucks

ANMERKUNG:

1. Den Luftdruck messen, wenn die Gabelbeine kalt
sind.

2. Keine ReifendruckmelBgerate fir dia Uberpr[jfung
des Lultdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den richti-
gen BDruck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat
auf das Ventit aufgesetzi wird.
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# Das Motorrad auf dem Mittelsténder aufbocken.

& Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hébers unter
den Motor vom Boden abhehen. Das Vorderrad mul
vollstandig entlastet sein.-

® Die Ventllkappe oben an der Vorderradgabel abneh—
men. .

& Den Luftdruck -mit einem DruckmeBgerat- (Spezial-
werkzeug) kontrollieren.

A. Druckmefgerit (52005-1003)

B. Ventil

® Die Vehtilkapp'e aulsetzen,

* Wenn der Luftdruck nicht innerhalb des nutzbaren
Bereichs liegt, muB er eingestellt werden.

Luftdruckeinstellung

® Mit einer Pumpe Luft durch das Ventil einpumpen
his der Bruck innerhalb des nutzbaren Bereiches, je
doch nicht Uber 2,5 kp/cm? liegt,

ANMERKUNG: .
Es kann eine normale Luftpumpe verwendet werden.

Tabelle N46 Luftdruck

Narmal Nutzbarer Bereich
.7 kpfom? 0,6 - 0,8 kpfem?

1. Versuchen Sie den Luftdruck im

rechten und linken Gabelbein még-
llchst gleich zu halten. Der Unterschied zwischen
rechtem und linkem Gabelbein darf night mehr als
0,1 kp/cm? sein.

2. Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Lufidruck itber
2.5 kp/cm? kénnen die Otdichtungen beschadigt
werden

1. Achten Sie darauf, daB der Luft-

druck innerhalb des vorgeschrie-
benen Bereiches liegt. Zu hoher oder zu niedriger
Luftdruck ergeben gefahrliche Fahrbedingungen.
2. Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine exploswen Gase
einpumpen.
3. Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beriih-
rung bringen.

Zerlegung

ANZIEHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL

1. Sicherungslack auf dig Gewinde des Ventils der Vor-
derradgabet auftragen und das Ventil mit einem
Brehmoment von 12 Nm (1,2 mkp) festziehen.

2. Dichimasse auf die Gewinde der Vordarradgabel-
AblaBschraube auftragen.

3. Die Kupplungsfederschrauben (ber Kieuz gleich-
maBig mit einem Drehmoment von 8,8 Nm {0,9 mkp}
festziehen.

MOTORRITZELABDECKUNG

Aushau
® Befestigungsschraube und Sicherungsscheibe eni-
fernen und die linke FuBraste abnehmen.

@ Die Klemmschraube enternen und den Schalthebsl
abnehmen.

@& Dic Schrauben {4) entfernen und die Motorritzelab-
deckung abziehen.

Einbau

® Kontrollieren, ob die PaBhilsen (2) fiir die Motor-
ritzelabdeckung eingesetzt sind. Die Abdeckung
aufsetzan.

@ Die Schrauben (4) festziehen.

® Die linke FuBraste mit Schraube und Sicherungs-
schethe anbauen.

& Den Schalthebel so anbauen, dafB dis Vorderkante
geringtigig unter der Welle steht. Die Schraube gin-
setzen und gut festziehen.

. KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbau

® Die gerandelte Komtermuiter am Kupplungsgriff
[&sen und den Einsteller hineindrahen.

2. Einsteller

A. Gerdndelie Kontermutter



@ Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungs-
zugs zurlckschisben.

® Die Befestigungsmuttern kdsen, damit der Kupp-
tungszug viel Spiel bekommt.

® Die Kupplungszughalteschraube am rechten Motor-
deckel entfernen. Dann den Kupplungszug aus dem
Kupplungsausriickhebet aushangen.

=

. Ausriickhebel O. Befestigungsmuttern
. Kupplungszug E. Staubkappe
. Kunplungszughalteschraube

O m

@ Den Ausrlickhebel, wie in Abb. N 152 gezeigt, nach
hinten drehen.

B. Mach hinten drehen

&, Ausriickhebel

@& Deon Kupplungsausrlickmachanismus herausziehen.

Einbauhinweise

1. Geslterte oder beschadigle O-Ringe erneuern.

2. Die Kuppiungsausrickwelis so einschisben, dal der
Ausrickhebel, wie in Abb. 153 gezsigt, nach hinten
zaigt.

£, Hinten
8. Rupolungsausriickhebel
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3. Kontrollieren, ob der Kupplungsausriickmechanis-

- mus im richtigen Winkel (etwa B0®) auf dem rechten
Motordeckel sitzt und ok der Abstand zwischen
Kupplungsausrickhebel und Oberkante des rechten
Motardeckels wie in Abb. 154 und 155 gezeigt ist,
wenn der Kupplungsausrdckhebe! vollstandig im
Uhrzeigersinn gedreht ist,

R

- B. Nach hinten

A. Ftwa 80°

A. 2-3mm

4. Die Kupplung {berprifen {(Seite 270) und erforder—
tichenialls einstellen.

RECHTER MOTORDECKEL

Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, eine OI-
wanne unter den Motor setzen und die OlablaB-
schraube herausdrehen.

@& Den  Kupplungsausrickmechanismus  ausbauen
{Seite 272).
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& Nachdem das Ol abgelaufen ist, ist die AblaB-
schraulze mit einer Unteriegscheibe einzubauen und
dann mit einem Drehmoment von 29 Nm {3,0 mkp)
festzuziehan.

® Befestigungsschraube und Sicherungsscheibe ent-

- fernen und die rechte FuRiraste abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben {14} des rechten Motor-
deckels I6sen und den Deckel mit der Dichtung ab-
ziehen.

A. Rechter Motordeckel

Einbau

® FEine neue Dichtung flir den rechten Motordecket ein-
batien. :

@ Kontrollieren, ob dig beiden PaBhililsen eingesetzt
sind, und den rechten Motordeckel auf das Kurbel-
gehéuse auisetzen. .

@ Die Schrauben {14) einsetzen und gut fastzishen.

® Die rechie FuBraste mit Belestigungsschraube und
Sicherungsscheibe anbauen.

® Den Kupplungsausrickmechanismus
{Seite 273).

@ Die vorgeschriebene Menge Ot in den Motor sinfll-
len.

einbauen

KUPPLUNG

Ausbau

& Den rechten Motordeckel abnehmen (Seite 2743,

& Kupplungsfederschrauben (14}, Unterlegscheiben
{14} und Federn {13} (je 5) ausbauen.

A. Schraube . Feder

B. Unterlegscheibe

® Federscheibe (12) Kugellager (11) und Feder-
scheibendruckpilz (10) herausziehen,

e
A. Federscheibe C. Federscheibendruckpilz

B. Kugellager

® Die Kupplungsscheiben (6] (sieben) und die Stahl-
scheiben (7) (sechs} ausbauen.

@ Den Uber die Kupplungsnabenmutter {(3) gebogenen
Teil der Zahnscheibe (8) geradebiegen.

& Mit dem Kupplungshaltewerkzeug (Speziatwerk-
zeug} die Kupplungsnabe festhalten, die Nabenmut-
ter ldsen und die Mutter mit der Zahnscheibe entier-
nen.

A. Kupplungshaltewerkzeug (57001-305)

& Kupplungsnabe (5), Druckscheibs (4), Kupplungs-
gehéuse {3), Hilse (2) und Distanzstlick (1) ab-
Ziehen.

Einbau

@ Distanzstick und Hilise auf die Antriebswelle auiset-
zen.

® Motord! aul das Kupplungszahnrad und die
Kupplungsgehausenabe auftragen.

® Das Kupplungsgehduse so aufsetzen, daB das
Kupptungsgehausezahnrad in das Primérzahnrad
gingreift.

& Druckscheibe und Kupplungsnabe aufsetzen.

& Die Zahnscheibe so aufsetzen, dal der Zahn in der
Bohrung in der Kupplungsnabe sitzt. Dann die
Kupptungsnabenmutter aufschrauben.



A. Bohrung B. Zahn

® Die Kupplungsnabenmutter mit einem Brehmoment
von 120 Nm (12,0 mkp) festziehen und dabel die
Kupplungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalte-
werkzeug {Spezialwerkzeug) festhalten.

Kuppiung
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® Die Zahnscheibe (Ober die Kuppiungsnabenmutier
biegen.

® Die Kupplungsscheiben {sieben) und Stahlscheiben
{sechs} beginnend mit einer Kupplungsscheibe, ab-
wechselnd einbauen. Die Kupplungsscheiben sind
s0 einzubauen, daB die Nuten in Drehrichtung des
Kupplungsgehéuses (von der rechien Seite des Mo-
%or? her gesehen entgegen dem Uhrzeigersinn) ver-
aufen.

Bei Einbau neuer, trockener Stahk-

; scheiben und Kupplungsscheiben et-

was Motordl auf die Scheiben auftragen, damit die
Kupplung nicht festfriii.

@ Etwas Molybdéndisultidfett auf den Federscheiben-

druckpilz auftragen und den Bruckpilz in die An-
triebswelle ginsetzen,

® Das Kugeliager auf dis Federscheiben aufsetzen.

@ Federscheibe, Federn, Unterlegscheiben und
Schrauben (je 5} einsetzen. Die Schrauben {ber
Kreuz gleichméaBig mit eingm Drehmoment von
8,8 Nm (0,8 mkp} festziehen.

® Den rechten Motordeckel anbauen (Seite 274},

® Die Kupplung einstellen (Seite 270).

11. Kugelflager

12. Federscheibe

13. Feder

14. Schraube und Unterlegscheibe

1. Distanzscheibe 6. Kupplungsscheiben

2. Hllse 7. Stahlscheiben

3. Kupplungsgehause 8. Zahnscheibe

4. Druckscheibe 9. Mutier

5. Kupplungsnabe 10. Federscheibendruckpilz
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VORDERRADGABEL

Bei der Vorderradgabel des 1282er Modells ist der
‘Luitdruck in der Vorderradgabel einstelibar, Ein- und
Ausbau erfolgt in der gleichen Weise wie bei dem
1979er Modell Z 250 A 1 und die Verfahren fir die Zer-
legung und den Zusammenbau sind bis auf die folgen-
den Ausnahmen die gleichen wie bei dem 197%er
Modell Z 250 A 1. Siehe Seite 110 im Werkstatthand~
buch.

1. Wenn die Gabelbeine nach dem Ausbau zerlegt

warden solign, ist die Luft durch das Ventil an der
Oberseite des Innenrchrs abzulassen.

2. Dichtmasse aut das Gewmde der AblaBschraube
aufiragen.

3. 154 com frisches Of SAE 5W20 emfui!en urid den Of—
stand kontrollieran.

4. Sicherungslack auf das Gewinde des Ventrls auftra-
gen und beim Zusammenbau des Gabelbeins das
Ventil mit einem Drektmoment von 12 Nm (1,2 mkp}
festziehen.

5. Nach dem Zusammenbau des Gabelbeins Luft
durch das Ventil einpumpen und den. Luftdruck kon-
troltieren (Seite 271).

Wartung

VORDERRADGABEL

Die vorderen Gabelbeine des 1282er Modells sind mit
Druckiuft getlilt, um eine einstelibare Federung zu er-
reichen, Diese Gabelausfihrung ist besonders wirk-
sam, wenn die Gabel fast volistindig zusammen-
gedrickt ist. Sie hat ferner den Vortell, daB der Luft-
druck veranderlich ist (im Rahmen des nutzbaren Be-
reichs) und unterschiedlichen Fahrbedingungen ange-
pabit werden kann.

Bauen Sie die Federn nicht aus und

verlassen Sie sich nicht alleine auf die
Drucktuﬂ Bei diesem Federungssystern miissen die
vorgeschriebenen Federn verwendet werden. Wenn
die Federn nicht eingebaut werden, kann es zu einem
totalen Versagen der Vorderradgabel fiihren.

Die Wartung der Vorderradgabe! der 1882er Z250 A 4
erfolgt mit folgenden Ausnahmen in der gleichen Weise
wie beider 1979er Z250 A 1.

Tabelle N47 Gabeldl

Typ Einfitimenge Olstand
Bei Nach {min)
Olwechsel Zerlegung
und wenn
vollsténdig
trocken
SAE Etwa 135 m? 151 5-1565 426 + 2
W20 cm? an Oberkants
(nnenrohr

Federspannung

1. Die freie Gabelederldnge fir das 1982er Model! ist
in der Tabelie N 48 angegeben.

Tahelle N48 Freie Gabelfederlinge

Normal Grenzwert

478,5 mm 469 mm

Anhang

SPEZIALWERKZEUGE

Fir die 1982er Z 250 A 4 werden mit folgenden Aus-
nahmen die gleichen Speziaiwerkzeuge gebraucht, wie
fir die 1979er Z 250 A 1. Siehe auch Seite 175,
1. UnterdruckmeBgerat (P/N: 57001-1152)

Fiir die Synchronisierung der Vergaser.

2. LuftdruckmeBgerat (P/N: 52005-1003)
Fiir die Ubsrprifung des Luftdrucks in der Vorder-
radgabel.

A, UnterdruckmeBgerdt (57001-1152)

A, Lufidruckmellgerst (52005-1003)
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