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Vorwort

Obwohi dieses Werkstatthandbuch genligende Grundinformationen enthdit, ist es primér far
den Gebrauch in der Werkstatt gedachi. Hierbei solite beachtet werden, daB die Verwendung von
Spezialwerkzeug oder -einrichtungen grundsétzlich vorausgesetzt wird. Um die Reparaturen
magtichst wirtschattiich durchfithren zu kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite
der Mechanikesr dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeit aufmeorksam gelesen und sich mit
dem Reparaturablauf vertraut gemacht haben.

Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende vier Hauptabschnitte unterteilt:

1. EinsteHungen (B—C)

Per Abschnitt Einstellungen beschreibt alle Arbeiten, die ohne groBere Montagen regelmasig
durchgefiihrt werden missen, '

2. Zerlegung (D—G)

Dieser Abschnitt zeigt die beste Art der Demontage und Montage von Teilen und Zubehdr und
zeigt den Weg der Demontage von Zubehbrteilen, wie Vergaser, Starter u. a. Einstellarbeiten wie
Ventilsteuerung sind auch in diesem Abschnitt beschrieben.

Da die Montage normalerweise den umgekehrien Ablauf der Demontage hat, ist die Montage von
Teilen im aligemeinen nicht gesondert beschrieben.

3. Wartung und Theorie {(H—K]}

in diesem Abschnitt sind MeBverfahren, Wartungsabldufe und theoretische Uberlegungen
beschrieben, um dem Mechaniker das Verstidndnis seiner Arbeit zu erteichtern.

4. Anhang (M)

Der Anhang enthalt ergénzende Informationen, die in anderen Abschnitten fehien, sowie eine
Liste der Spezialwerkzeuge, Tabelien Uber Drehmomentanzugswerte, regelmasig durchzufih-
rende Wartungsarbeiten, elektrische Schaltplédne u. a.

Die Angaben in diesem Reparaturhandbuch entsprechen dem Zeitpunkt der Drucklegung.
Notwendige Korrekturen und Erganzungen werden in Rundschreiben der KAWASAKI-Nieder-
lassung bekanntgegeben.

NachdruckoderVervielfaitigung aller Art, auch auszugsweise, |stnurm|tschnftl;cherGenehmlgung
derKawasaki Motoren GmbH gestattet!
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4 MODELLANSICHT

KZ 250 C1

KZ 250 D1

KZ 250 G1
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6 TECHNISCHE DATEN
TECHNISCHE DATEN

Abmessungen/Gewichte
Lange

Breite

H&he

Radstand

Bodenfreiheit

Leergewicht

Tankinhalt

Leistung
Steigfahigkeit
Wendekreis

Motor
Typ

Bohrung x Hubraum
Verdichtung
Leistung

Max. Drehmoment

Ventilzeiten
EinlaB &ffnet
schiiefit
Dauer
AuslaB §ffnet
schliedt
Dauer
Vergaser
Schmierung
Motcrdl
Sorte
Menge
Startsystem
Zundsystem
Ziindzeitpunkt

Zundkerze

Getriebe
Typ

Kupplung
Antriebssystem
Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Primé&riibersetzung
Sekundériibersetzung
Gesamtibersetzung

Elektrik

Lichtmaschine
Batterie

Scheinwerfer Typ
Lampe

KZ250-C1

2015 mm
710 mm
1030 mm

1316 mm

135 mm
138 kg
93l

26°
4Z2m

4-Takt, 1 Zylinder,

luftgekiihlt, oben-

fiegende Nockenwelle

70,0 x 64,0 mm

244 com

8,911

13 kW, 18,7 P8 bei 7000 min-
18,9 Nm, 1,9 mkp bei 4000 min-’

32° vor OT

60° pach UT

2720

67° vor UT

25° nach OT

272°

Keihin PW26

Druckumiauf

Kawasaki empfiehit

Veedol SAE 15W 50

141

Elektro .

Batterie und Spule

von 7° vor OT bei 1250 min~

bis 40° ver OT bei 4000 min
NGK B7ES oder ND W22ES-L)

5-Gang, klauengeschaliet,
Zahnréder stdndig im Eingriff
Mehrscheiben im Oiband
Kette

2,64 (29/11)

1,73 (26/15)

1,30 (26/20)

1,05 (21/20)

06,90 (19/21)

3,29 (69/21)

2,47 (37/15)

7,33 (5. Gang)

12V 132w

Yuasa 12N 10—3B
{12V 10 AH)
asymmetrisch

12V 35/35W

KZ250-D1

2.030 mm
765 mm
1120 mm
1335 mm
145 mm
128,5 kg
*8.401

E 2R .

= % £ * %

Kethin Cv32

*

* o+ o »

* %

L § * 4 & % ¥ *

Voliglas
12V 35/25 W

KZ250-G1

2030 mm
775 mm
1090
1330

138 kg

* & w  #

%+ % 4 ¥

F

"

% R W

* 4 % w W

* + & % ¥

L]

*x

v e



Stop-/Rucklicht
Standlicht
Blinker
Signalhorn

Rahmen und Fahrgestell

Typ
Lenkwinkel
Nachlaufwinkei
Nachlauf
Reifen vorne
hinten
Federung vorne
hinten
Federhub vorns
hinten
Gabeldl Sorte
Menge {pro .
Federbein)

Bremsen

Typ vorne
hinten
Bremstrommel-innen-
durchmesser und
Breite vorne
tinten

*: Wie KZ250-C1

KZ250-C1

i2vs/21w
12V4aw
R2V2Iw
12V 2A

Einfachrohrrahmen
43® nach beiden Seiten
62,5¢

898 mm

2,75—18 4PR
4.605—16 4PR
Teleskopgabel
Schwinge

130 mm

80 mm

SAE 8W20

145 cem

Trommelbremse
Trommelbremse

180 x 30 mm
130 x 28 mm

1 Wie KZ250-D1

Anderung der technischen Daten vorbehalten. Stand August 1980

TECHNISCHE DATEN 7
KZ250-81 KZ250-G31
12V B/27TW i
12V 23W ¥
81° b
106 mm i
150 mm T
150 cem o
150 x 2B mm *



8 TECHNISCHE DATEN.

MOTORLEISTUNGSKURVEN
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SCHALTDIAGRAMME
KZ 250-C1, D1, G1

Technische Daten
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10 INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartungsintervalle dusfen um max. 100 km Uberzogen werden.

Lid. Auszutithrende Arbeiten nach afle
Nr. 1000 km 5000 km
1 Zylinderkopt nachziehen X
2 | Ventiispiel priifen und einstelien X X
3 Steuerkettenspannung priifen/einstellen X X
4 Kompression prifen X X
5 Kerzen saubern und E-Abstand prifen/einstellen b X
<] Fliehkraftversteller prifen/abschmieren X
7 Zundung prufen/einstelien X X
8 Kraftstoffsystem und Schwimmerkammer reinigen X X
g Vefgasér bzw. Drosseiklappenzilge Slen, einstellen X X
10 Vergaser einstellen X X
11 Kupplungszug prifen und Slen X X
12 Kupplung einstellen X X
13 Motor-Ot- und Filterwechsel X X
14 Bremsziige priifen und dlen X X
15 Bremseinsteliung priifen, einstclien X X
16 Bremsbeiagverschieifl prifen X
17 alle Schrauben nachziehen nach 1000 km, danach alle 10000 km
18 Steusrkopflager priifen und einslellen X. X
19 Gabelil weochseln alle 10000 km oder 1x im Jahr
20 Schwingenlager prifen/abschmieren nach 1006 km, danach alle 10000 km
21 Seitenstander-Rickstelimechanismus/Zindkreis-
unterbrecher prifen X X
22 Feigenschiag priifen/richten X X
23 Reffendruck und -verschiei? prifen X X
24 | Zustand der Batterie prifen, evtl. Sdurestand korrigieren X X
25 alle elekirischen Funktionen prifen X X
26 Kettenverschleil3 prufen X
27 Kette spannen alle 500 km
28 Kette abschmieren alle 300 km od. nach jeder Regenfahry
29 atle Schmierstellen abschmieren X X
30 | Radlager abschmieren alie 20000 km oder 2 Jahre
31 Steuerkopfiager abschmieren alle 20000 km oder 2 Jahre
32 Tachoantrieb abschmieren alle 20600 km oder 2 Jahre
33 Antrighsdampfer im Hinterrad prifen alle 10000 km oder 1x im Jahr
34 Schidsser prifen alle 10000 km oder 1xim Jahr
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12 EINSTELLUNG — MOTOR

ZUNDKERZE

Eine Vernachldssigung der Zindkerze fihrt zu
Schwierigkeiten beim Anlassen und zu Leistungsab-
fall. Bei normatem Betrieb verschieiBen die Elektroden
langsam und es bitden sich Kohleansammilungen auf
der lIsolierung. Die Zundkerze ist entsprechend der
Inspektionstahelle (Seite 10) zur inspektion auszubau-
en, zu reinigen und nachzustellen.

® Die Ziindkerze mit einem Zindkerzenschlissel aus-
bauen.

® Die Zindkerze reinigen, vorzugsweise mit sinem
Sandstrahigerit, und anschlieBend eventuell vor-
handene Schieifmittelteilchen entfernen. Dia Ziind-
kerze kann auch in einem Ldsemiltel mit hohem
Flammpunkt und mit einer Drahib(rste oder einem
anderen geeigneten Werkzeug gereinigt werden.
Wenn die ZOndkerzenelekiroden beschadigt sind
oder wenn die Isclation Risse aufweist, ist die Z0nd-
karze zu erneuern. Verwenden Sie eine Standard-
zdndkerze oder eine gleichwertige,

o Den Elakirodenabstand mit einer Fihliehre messen.
Die Masseelakirode erforderlichenislls mit einem
geeigneten Werkzeug sorgfaltig nachbiegen, so daB
sich der vorgeschriebene Elektrodenabstand ergibt,

Ziindkerze @ﬁ

Tabelle Bt Ziindkerze

Typ NGK B7ES, ND W22ES-U
Elektrodenabstand 0,7 - 0,8 mm
Anziehdrehmomeni 2.8 miq

® Die Zandkerze mit dem vorgeschriabenen Drehmo-
ment im Zytinderkopf festziehen.

ANMERKUNG: Genauere Angaben {ber die Zindker-
ze befinden sich im Abschnitt iber die Wartung der
Elektroanlage auf Seite 197.

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Eine falsche Einsteffung des Zindzeitpunkts fihrt zu
Leistungsabfall, Klopfen, Uberhitzung und schlieBlich
zu Motorschaden. Zum Ausgleich des Verschleies der
Kontakte ist eine regelmaBige Nachstellung erforder-
lich. Der Ziundzeitpunkt muB aulerdem stets dann
uberprift werden, wenn Teile aus dem Zindsystem
ausgebaut oder erneuert wurden.

Eine korrekie Einstellung des Zindzeitpunkts ergibt
sich zunachst durch die Einstellung des Unterbracher-
kontakt-Abstandes {dies kann auch durch Einstellung
des SchlieBwinkels auf den vorgeschriebenen Wert
erreicht werden} und dann durch eine Varste!llung der

Unterbrecherplatie. in den meisien Fillen wird der
Zindzeitpunkt bereits beim ersten Schritt ziemiich
genau wieder eingestelit. Die Genauigksit der Einstel-
lung kann dann mittels eines Stroboskops {iberpriift
werden.

Einsteflung des Kontakisbstands/SchlieBwinkels
Uberpriifung des Unterbrecherkontakt-Abstandes:

e Den Unterbrecherdecke] abnehmen.

A. Unterbrecherdecke] 8. Lichtmaschinendecke!

® Die Kontakte mit einem sauberen Stick Papier oder
eginem Lappen und einem &lfreien Ldsemitie] sau-
bern. Zur Beseitigung von Olspuren kann auch ein in
Trichlorithylen getauchtes Stilck Pappe verwendet
werden. Kiginere Schiden sind mit Schmirgelleinen
oder einem Olstein zu beseitigen. Bei stark abge-
nutzten oder baschadigten Kontakten und bei tah-
mer Feder sind die Unterbrecherkontakte zu erneu-
ern. :

e Den Schmierfilz fiir den Unierbrechernocken mit
ginem gesigneten &4 schmieren und nicht zuviel O1
auftragen. Wenn der Schmierfilz abgenutzt ist, muB
er erneuert werden,

& Dean Lichimaschinendeckel abnehmen.

& Die Kurbelwelle mit ginem 14-mm-Schliissel entge-
gen dem Uhrzeigersinn durchdrehen, bis die Unter-
brecherkontakte den griBten Abstand haben.

e Den Unterbrecherkoniaktabstand mit einer Fithlieh-
re odert den SchiieBwinkel mit elnem SchlieBwinket-
prifgerat messen,

A
A. Fuhllehre B. Unterbrecherkontakie




Tabelle B2 Unterbrecher

Norral
Kontaktabstand 0.3 — 8.4 mm
SchlieBwmkst g7 - 112°

(26 — 31 %)

ANMERKUNG: Mit sinem SchlieBwinkelprifgerat
kann der Kontakiabstand genauer eingestelit werden
als mit einer Fihilehre. Fiir die Prifuny des Schiief-
winkels das SchlieBwinkeipriifgera in der Weise, wie
vom Hersteller vorgeschirieben, anschlieBen.

ACHTUNG: Achten Sie beim Messen des SchiieBwin-
kels darauf, daB keine Werkzeuge, Kleidungsstiicke
und Instrumentenkabel an die umbaufende Kurbelweile
gelangen. Durch Berlhren der Kurbelwelle eines lau-
fenden Motors kénnen Verletzunger: entstehen.

Einstellung des Unterbrecherkontaktabstands

¢ Bei falschem Kontaktabstand oder SchlieBwinkel
die Unterbrecherplattenschrauben (2} gerade so
weit [Gsen, dad mil einem Schraubenzieher am Ver-
stelipunkt der Unterbrecherpiaite der Abstand oder
der SchlieBwinkel varstalit werden kann. Den Unter-
brecher so lange nachstelien, bis der vorgeschriebe-
ne Abstand oder SchlieBwinkei erreicht ist.

B4 )

"

B. Verstell-
punkt

A, Schrauben der Unterbrecherpiatie

® Die Schrauben (2} festziehen.
® Den Zindzeipunkt Ubsrprifen.

Uberpriifung des Ziindzeilpunkts (statisch):
® Die Zindung abschalten.

. Einstellkappe des EinlaBventils

EINSTELLUNG — MOTOR 13

® Den ZOndunterbrecherschaiter abschalten.

& Den Unterbrechardecke! abnehmen und die Ein-
stellkappe des EmnlaBventiis abschrauben.

# Den Lichtmaschinendecke! abriehmen.

# Den Kontaktabstand idberprifen und erforderli-
chenfalls nachstetten.

¢ Die Kurbelwelle sntgegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen und dabei das EinlaBventit {hinteres
Ventil) becbachien. Wenn das Ventil gerade einen
Takt hinter sich gebracht hat (eine Bewegqung nach
unten und eine zur{ick), ist die Kurbelwelle um &ine
halbe Umdrehung in der gieichen Richtung {entge-
gen dem Uhrzeigersinn) weiterzudrehen, bis die ,F*-
Marke am Lichtmaschinenrotor mit der ZGndmarke,
wie dargestellt, ausgerichtet ist.

2,

Bl

B6)

A, Zindmarks B. ..F“-Marke

% Ein Ohmrneter auf den Bersich x 1 Chm sinstelien
und mit einer Leitung an die Unterbrecherleitung
{oder an die Feder) und mit der anderen an Masse
{Motor, Rahmen, Unterbrecherplatte usw.) paraliel
zU den Kontakien anschiieBen. Darauf achten, daB
beide Leitungen gut angeschlossen sind.

¢ Die Befestigungsschrauben (2) der Unterbrecher-
grundplatie 10sen und die Unterbrecherplatte mit
einermn Schraubenzieher am Verstellpunkt so verstel-
len, daft"die Kontakie gerade im Begriff sind, sich zu
&ffnen. Dieser Punkt 1Bt sich mit dem Ohmmeter
feststellen. Der Zeiger schidgt aus, wenn die Kontak-
te zu Offnen oder zu schiieBen baginnen.

SR G -
B. Grundplattenbefestigungs-
schrauben

A. Verstellpunkt
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® Die Kurbelwsile entgegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen und konirollieren, ob die F-Marke mit
der Zindmarke ausgerichtet ist, wenn der Zeiger
ausschidgt. Erforderlichenfalls eine Nachstellung
vornehmen.

® Die Grundpiatienbefestigungsschrauben mit einem
Drehmoment von 0,45 mkp festziehen.

® Die Leitungen des Ohmmeters abklemmen.
® Den Abstand der Unterbrecherkontakte Gberprifen.
® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen.

ACHTUNG: Vor dem Einsetzen der Schrauben (3) des
Lichtmaschinendeckeis die O-Ringe unter die Schrau-
benkdpfe legen, damit die O-Ringe nicht beschidigt
werden und kein Of austreten kann.

¥

A. O-Ring

® Die Einia8ventil-Einstellkappe und den O-Ring auf-
setzen. Die Markierung ,,UP* muB nach eben zeigen.

® Den Unterbrecherdeckel aufsetzen. Die Markierung
WUPY muB nach oben zeigen.

Priifung des Ziindzeitpunkis {dynamisch):

® Den Unterbrecherabstand prifen und erforderli-
chentalls nachstellen.

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen, den Deckel
fir die Inspektion des Zundzeitpunkis (Spezialwerk-
Zzeug} mit 15—15 mm langen Schrauben (3) aufset-
zen. '

ACHTUNG: Nicht dle Schrauben des Lichtmaschinen-
deckels verwenden. Die Lichtmaschinenleitungen
kénnen beschidigt werden, da dle Schrauben zu lang
sind.

® Ein Stroboskop nach den Agaben des Herstellers
anschlieBen, damit der Zindzeitpunkt unter Be-
tricbsbedingungen Oberprift werden kann.

Dynamische Uberpriifung des Ziindzeitpunkis

1. Ziindspule
2. Ziindkabel
3. Stroboskop

#® Den Motor "anlassenn und die Lampe durch das
Schauglas auf die Ziindmarke richten. Wenn der
Ziindzeitpunk? flr niedrige Drehzahlen vorschrifts-
mafig eingesteiltist, miissen die Zindmarke und die
F-Marke am Lichtmaschinenrotor aufeinander aus-
gerichtet sein. Bei hohen Motordrehzahlen (Uber
4200 min™ miissen die Ziindmarke und die Zindver-
stellungsmarkierung gufeinander ausgerichiet sein,
wenn der Zindzeitpunkt fr hohe Drehzahlen kor-
rekt eingestellt ist. Wenn der Zindzeitpunkt sowohl
bef niedriger als auch bei hoher Drehzah! falsch
eingestellt ist, ist eine Einstetiung entsprechend der
vorstehenden Beschreibung vorzunehmen. Wenn
der Zlundzeitpunkt bei niedrigar oder bet hoher
Drehzahi falsch eingestelit ist, ist der Zindversiell-
mechanismus zu Gberprifen (Seite 197).

C. Zindverstel-
lungsmarke

A.Zindmarke B. F-Marke

Tabelle B3 Zindversteliung

Motordrehzahl
1500~ 1740 min~"
3800— 4200 min '

Beginn der Ziindverstellung

Ende der Ziindverstellung




® Den Deckel far die [nspektion des Zindzeitpunkts
abnehmen.

# Den Unterbrecherkontaktabstand berprifen.
® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen.

ACHTUNG: Vor dem Einsetzen der Schrauben (3) des
Lichtmaschinendeckels O-Ringe unter die Schrauben-
kipfe legen, damit die O-Ringe nicht beschidigt wer-
den und kein Of austreten kann {Abb. 88).

VENTILSPIEL

Durch den VerschleiB am Ventil und am Ventilsitz
vermindett sich das Venlilspiel, 56 daf sich die Ventil-
steuerzeiten verdndern. Wenn das Ventilspiel nicht
nachgestelit wird, bleiben die Ventile schlieBlich teil-
weise gedfinet. Dadurch verringert sich die Leistung,
verbrennen die Ventile und Ventilsitze und es kdnnen
schwere Motorschiiden entstehen.

Das Spiel der einzeinen Ventile ist entsprachend dem
Wartungspian {Seite 10) und jedesmal dann, wenn es
durch Zerlegungsarbeiten beeintrichtigt sein kénnte,
zu konirollieren und erforderiichenfalls nachzustellen,

Bei der Einstellung auf das vorgeschriebene Spiel
_achten, Bei zu groBem Spiel verndern sich die Ventil-
steuerzeiten und es entstehen Motorgeréusche.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor zu
kantroilieren,

Kontroile und Einstellung des Ventilspiels:
® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 39).

® Die Ventileinstellkappen abnehmen.
® Den Lichtmaschinendecke! abnehmen.

® Die Kurbelwelle enigegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen und dabei auf das EiniaBventi! (das
hintere Ventil} achten. Wenn das Ventilgerade einen

. Takt beendet hat {Bewegung nach unten und wieder
zurlck nach oben), ist die Kurbelwelie um eine
weitere halbe Umdrehung in der gleichen Richtung
(entgegen dem Uhrzelgersinn) weiterzudrehen, bis
die , T“-Marke am Lichtmaschinenrotor mit der Ein-
stelimarke am linken Motardeckel, wie dargestellt,
ausgerichitet ist,

A. Einsteilmarke B. . T“-Marke

® Das Spiel der einzelnen Ventile zwischen Einstell-
schraube und Ventilschaft mit einer Fihllehre mes-
sen.
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Tabelle B4 Ventitspiel {kalt)

Ventilspiel EintaB 0,08—0,13 mm
AusiaB 0,17-0,22mm

Kontermutter-

Anziehdrehmoment 1,2 mkp

® Bei auBerhalb der Toieranzen liegendem Verntilspiel
die Kontermutter aut der betreffenden Einstell-
schraube |6sen und die Einstellschraube verstallen,
bis das Ventil das vorgeschriebene Spiel aufweist.

® Die Kentermutier mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

® Dig Ventilkappen und G-Ringe aufsetzen. Die Mar-
kierung ,,UP" muB nach oben zeigen.

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzan.

ACHTUNG: Vor dem Einsetzen der Schrauben (3) des
Lichtmaschinendeckels O-Ringe unter gie Schrauben-
kopte legen, damit die O-Ringe nicht beschiidigt wer-
den und kein Ol austreten kann (Abb. 88).

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 39).

Messung des Ventilspieis (Bi2)

1. Einstellschraube
2. Kontermutter

GASZUG

Fur die Steuerung der Drosselklappe ist ein Gaszug
vorhanden. Falls der Zug infolge von Dehnung oder
falscher Einstellung zu iose ist, spricht der Gasschie-
ber inshesondere bei niedriger Drehzahi infolge des
Spiels im Gasdrehgriff verzdgert an. Auflerdem kann
es vorkommen, daB sich die Drosselklappe bei Voligas
nicht vollstandig &ffnet. Wenn andererseits der Zug zu
stramm eingestellt ist, ist der Gasschieber schlecht zu
steuern und die Leariaufdrehzahl schwanki.

FeBh o . en Bae s

PR
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Uberpruiung der Gaszugeinsteliung:

. Uberprufen ob der Gasgrift ein Spiel von 2—3 mm
hat.

B13

A 2—3Imm B. Kontermufter C. Einstellmutter

Einstellung des Gaszugs:

Wenn der Gaszuyg faisches Spiel hat, muB er wie folgt
eingestellt werden;

# Die Kontermutter am Gasdrehgriff Idsen und an der
Einstellmutter das vorgeschriebene Gasgriffspiel
einstellen. Dann die Kontermutter festzighen.

ANMERKUNG: Wenn der Gaszug nicht mittels der
Einstelimutter am oberen Ende egingestellt werden
kann, ist der Einstaller am unteren Ende des Gaszugs
{am Vergaser) zu benutzen. Bei der KZ250-D nicht
vergassen, die Kontermutter des Einstellers am Verga-
ser festzuziehen.

B. KZ250-D

AKZ250-C, G
D. Kontermutter

VERGASER

Einige Innenteile des Vergasers kdnnen zwar durch
Auswachsetn, Nachstellen usw. singestellt werden,
doch werden diese Arbeiten im Wartungsteil dieses
Handbuchs behandselt. im folgenden wird nur die Ein-
stellung der Leerlauidrehzahl behandeit. Diese Ein-
stellung ist wahrend detr regelméaBigen Wartungsarbei-
ten und immer dann, wenn die Leerlaufeinstellung
verandert wurde, vorzunehmen.

Bei zu niedriger Leerlaufdrehzahl kann der Motor
stehen bleiben. Bei zu hoher Leerlaufdrehzahl wird der
Kraftstottverbrauch zu hoch und die Bremswirkung
des Motors ist zu gering.

C. Einsteller -

Leerlaufeinstellung {fir KZ250-C, G)

® Den Motor anlassen und griindlich warmiaufen las-
sen.

# Die Leerlaufeinstelischraube so welt herausdrehen,
bis die niedrigste Drehzahi erreicht ist, bei weicher
der Motor noch ruhig 1&uft.

A. Leerlaufeinstelischraube  B. Luftregulierschraube

® Die Luftrequlierschraube s0 weit drehen, bis der
Motor auf hdchster Drehzahl 1auft.

& Die Leerlaufdrehzahl mitder Leerlaufeinstellschrau-
be auf 1150—1350 min* einstellen.

¢ Prifen, cb die Motordrehzahi steigl, wenn die Luft-
regulierschraube verstellt wird. Wenn die Drahzahl
steigt, massen die drei letzten Schritte wiederholt
werden,

® Den Gasgriff einige Male &ffnen und schiisBen, um
zu kontrollieren, ob sich die Leerlaufdrehzaht an-
dert, Erforderlichenfalls eine Nachstellung vorneh-
men.

ANMERKUNG: Bei mit Leeriauidrehzahl laufendem
Motor den Lenker nach beiden Seiten schwenken.
Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verndert, ist der
Gaszug falsch eingestellt, falsch verlegt oder bescha-
digt.

ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch verlegiem
oder heschidigtem Gaszug kann das Fahrvethalten
des Fahrzeugs beeintrichtigt werden.

ANMERKUNG: Wenn mit der cben beschrigbenen
Einstellung die Leeriaufdrehzahl nicht einwandfrei
eingestellt werden kann, sind zuerst die folgenden
Punkte zu Uberprifen und erforderlichenfalis zu korri-
gieren.

Motordl {Seite 18)

Zundkerze (Seite 12}

Zandzeitpunkteinsteliung {Seite 12}

Gaszug (Seite 15)

Zylinderkompression {Seite 154)

Luftfiitereiement {Seite 133}

Dichtheit des Vergaserzwischenflansches (Seste 40)
Ventilspiel {Seite 14}

Leerlaufeinstellung {fir KZ250-D)

& Den Motor anlassen und griindlich warmlaufen |as-
sen.



® Die Loerlaufeinstellschraube so einstellen, daB der
Motor mit siner Drehzahl von 1150—1350 minlduft.

A. Lesrtaufsinstellschraube

¢ Den Gasgriff einige Male drehen und kontrollieren,
ob sich die Leerlaufdrehzahl &nderi. Gegebenenfalls
eine Nachsteliung vornehmen.

ANMERKUNG: Bei im Leerlauf laufendam Motor den
Lenker nach beiden Seiten schwenken. Wenn sich
dabei die Leerlaufdrehzahl verdndert, ist der Gaszug
eventuell falsch eingestellt, falsch verfegt oder besché-
digt.

ACHTUNG: Bei falsch eingesteiitem, faisch verlegtem
oder beschidigtem Gaszug kann das Fahrverhalten
des Fahrzeugs beelntrichtigt werden.

ANMERKUNG: Wenn mit dieser Einstellung die Leer-
laufdrehzahl nicht einwandirei eingestellt werden
kann, sind zuerst die folgenden Punkte zu {iberprifen
und erforderlichenfalls zu korrigieren.

Motordl (Seite 18}

Zindkerze {Seite 12)

Zandzeitpunktsinstellung (Seite 12)

Gaszug (Seite 185)

Zylinderkompression (Seite 154)

Luftfilterelement (Seite 133)

Dichtheit des Vergaserzwischenfiansches (Seite 40)
Ventilspiel {Seite 14)

KUPPLUNG

Durch Dehnung des Kupplungszuges erhélt der Kupp-
lungsgriff zuviel Spiel. Bei zu grofem Splief kann der
Hebel die Kupplung nicht mehr vollstandig auskup-
peln, so daB Schwierigkeiten beim Schalten und még-
licherweise Schiaden an der Kupplung oder am Getrie-
be entstehen. Wenn der Kupplungshebel vorschrifts-
maBig arbeiten soll, muB das Spiel bis auf einen gerin-
gen Betrag beseitigt werden.

PRurch den VerschieiB der Kupplungsscheiben wird die
Kupplung ebenfalls verstellt. Dabei wird das Spiel
zwischen der Druckstange und dem Ausriickhebel
langsam Kleiner, bis die Druckstange an dem Ausriick-
hebel anlisgt. Wenn dieses Spiel nicht mehr vorhanden
ist, kuppelt die Kupplung nicht mehr vollstandig aus,
50 daB sie schleift.

ANMERKUNG: Auch wenn der Kupplungsgriff das
richtige Spiet aufweist, ist dies allein nicht ausschlag-
gebend dafiir, ob die Kupplung nachgestelit werden
muB oder nicht.
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Die Dehnung des Kupplungszugs und der Scheiben-
verschleiB sind nach dem folgenden Einstefiverfahren
auszugleichen.

ACHTUNG: Um ernsthafte Yerbrennungen zu vermel-
den, den heiBen Motor ader das Auspuftrohr withrend
der Einstellung der Kupplung nicht bertihren.

Einstellen der Kuppiung:

® Die Kontsrmutter und die Einstelimutter in der Mitte
des Kupplungszuges vollsténdig hinelndrehen, so
daB der Kupplungszug viel Spiel erhait.

A. Einstelimutier B. Kontermutter

® Den Kupplungsausriickhebel so weit drehen, daB er
schwergéngig wird. An diesem Punkt riickt die
Kupplung aus. Darauf achten, daB die Kante des
Kupplungsausriickhebels direkt unterhalb der Hin-
terkante der Nase am linken Motordeckel steht.

Winkel des Kupplungsausriickhebels = (B18

¢ Erforderichenfalls die Kiemmschraube des Kupp-
lungsausriickhebels [dsen und den Hebel neu auf-
setzen, so daB er im vorgeschriebenen Winkel steht.

® Die gerfindelte Kontermuiter am Kupplungsgriff
gerade so weit {3sen, daf sich der Einsteller frei
drehen 1dBt. Dann mit dem Einsteller einen Abstand
von 5—8 mm zwischen Einsteller und Kontermutter
einstellen. '
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A. Einsleller B. gerindelte Kontermutter
C.5—6mm

_® Das Spiel im Kuppiungszug mit der Einstellmutter in
der Mitte des Zugs beseitigen und die Kontermutter
festziehen.

AGHTUNG: Darauf achien, daB der Zug vollstiandig in
der Halterung des linken Motordeckels sizt. Wenn er
sich erst spéter in die richlige Posilion schiebt, kann
der Kupplungszug sa viel Spiel erhalten, daB die Kupp-~
lung nicht mehr ausrlickt,

HES 5

A. Halterung des linken Motordeckeis

® Den Einsteller am Kupplungsgrifi so einstellen, da8
der Kupplungsgriff ein Spie! von 2—3 mm aufweist,
und dann die gerandelte Kontermutter festziehen,

A. Einsteller B. gerandelie Kontermutter

C.2—3mm

MOTOROL

Damit Motor, Getriebe und Kupplung vorschriftsméaBig
arbeiten, ist das Motorol stets auf dem vorgeschriebe-
nen Stand zu halten und entsprechend der Wariungs-
tabelle (Seite 10) zu wechsein.

ACHTUNG: Wenn das Motorrad mi zu wenig, aitem
oder verschmutztem Motorél gelahren wird, erhéht
sich der VerschleiB; der Motor oder das Getriebe
konnen fressen und so einen Unfall verursachen.

Olstand

e Das Motorrad so aufsietien, daB es waagerecht zum
Boden steht (aut den Mitteistnder),

& Wenn das 0| vor kurzem gewechselt wurde, ist der
Motor anzulassen und mehrere Minuten bei Leer-
iaufdrehzahl {aufen zu lassen. Dadurch wird der
Olfilter gefllt. Den Maotoer abstallen und dann meh-
rere Minuten warten, damit sich das {1 sammeln
kann.

ACHTUNG: Den Motor einige Minuten im Leerfauf
laufen lassen. Wenn der Motor hochgedreht wird,
hevor simtliche Teile mit T versorgt sind, kann er
fressen,

® Wenn das Motorrad gerade gefahren worden war, ist
einige Minuten zu warten, damit das O} sich sam-
meln kahn,

® Den Motoréistand am Sichitglas unten rechis am
Motor kontrollieren. Bei auf dem Mittelsténder auf-
gebocktern Motorrad muB das Ol zwischen den
Linien neben dem Sichtglas stehen.

A. Sichtglas
B. Chere Linie

C. Untere Linie

® Bei zu hohem Olstand das iiberschissige i absau-
gen oder auf andere Weise ablassen.

® Bei zu niedrigem Stand Ol durch die Einflilléffnung
nachfiillen. O der gieichen Sorte und vom gisichen
Hersteiler wie das bereits im Motor vorhandene ver-
wenden. '

Olwechsel und Austausch des Filters

& Den Motor grindlich warmlaufen lassen und dann
abstellen.

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken,.
einen Olauffangbehilter unter den Motor setzen und
die OlablaBschraube herausdrehen.



A. OlablaBschraube

& Wenn der Qifilter gewechselt werden soll, ist der
Olfiiter auszubauen (Seite 87) und durch einen neu-
en zu arsetzen.

® Deon Olfilter einbauen (Seite 68},

# Nach volistindigem Ablassen des Ols die AblaB-
schraube und eine neue Aluminiumdichtung einset-
zan. Das vorgeschriebene Anziehdrehmoment fiir
die GlablauBschraube ist 3,0 mkp.

& O! der in der Tabelle vorgeschriebenen Qualitat bis
zur oberen Marke einfilllen,

® Den Olstand kontrollieren.

Tabelle B5 Motorol

Qualitét | Viskositét Einfulimenye

SE Klasse | SAE Wenn Filter nicht | Wenn Filter ge-
10W40 gewachselt wird wechseit wird
10W50
20040 191

20W50 ’ 141

Kawasaki empfichlt Veedol SAE 15W50

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn sich Wasser im Kraftstofftank ansammelt, kén-
nen Anlafischwierigkeiten, unrunder Lauf und Lei-
stungsvertust aufireten. Das Krafistoffsystem wie folgt
reinigen: '

ACHTUNG:

1. Das Kraftstoffsystem in einem gut bellifieten Raum
reinigen und darauf achien, daf keine Funken oder
Flammen in der Ndhe des Arbeitsbereiches sind.

2. Den Kraitstofitank nicht reinigen, solange der Motor
noch warm ist.

3. Benzin am Motor abwischen, bevor der Motor ange-
lassen wird.

Reinigung des Kraftstofisystems:

® Den Krafistoffhahn auf die Steliung OFF drehen.
Den Auffangbehdlter an der Unierseite des Kraft-
stoffhahns abschrauben und reinigen. Den Filter im
Kraftstoffhahn ebenfalls reinigen.
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C. Filter

A. Auffangbehélter 8. Dichtung

# Falls Wasser im Auffangbehéiter festgestetit worden
war, kann sich auch Wasser im Kraftstofftank befin-
den.in diesem Falle einen Behalter unter den Kraft-
stoffhahn halien, den Kraftstoffhahn aut Reserve”
stellen, abwarten, bis nur noch Benzin abflielt, und
dann den Hahn wieder schliefen,

# Dis Dichtung und den Auffangbehalter anbringen.
Darauf achten, dafl die Dichtung in den Hahneinge-
setzt ist und der Filter wahrend des Einbaus nicht
beschadigt wird.

® Bei der K2250-D das Ende des Uberlaufschlauchs in
einen geeigneten Behdlter flthren und den Kraft-
stoffhahn auf die Steitung OFF drehen,

B. Uberlaufschlauch

A, AblaBschraube

® Die Abladschraube losen und den Kraftstoff in der
Schwimmerkammer durch den [beriaufschiauch
ablassen, bis nur noch Benzin herauskommt; dann
die AblaBschraube festziehan.

® Bei der KZ250-C,G einen geeigneten Behdélter unter
die Schwimmerkammer halten und die AblaB-
schraube an der Unterseite des Vergasers heraus-
schrauben und die Schwimmerkammer entleeren.

& YWenn Schmutz herauskommt, muB der Vergaser
entsprechend den Anleifungen im Wartungsteil ge-
reinigt werden.
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HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die HinterradstoBdampfer lassen sich entsprechend
den jeweiligen Fahrbedingungen 5fach verstetlen.
Normal werden sie weich eingestellt, fiir Fahrten mit
hohen Geschwindigkeiten oder mit einem Beifahrer
istjedoch eine hartereEinstellungerorderich. Zu weich
oder zu hart eingesteiite StoBdampier besintrachtigen
den Fahrkomfort und die Fahrzeugstabiiitat. '

Einstellung der hinteren StoBdimpfer

# Die EinstelinGlsen an den StoBdampfern mit einem
Hakenschlissel in die gewiinschie Position bringen.
Je héher die Einstellhllse positioniert wird, desto
héher ist die Federspannung und desto hirter die
Federung. '

A. Hakenschlissel B. Einstelihiiise
e Kontroilieren, ab beide Einstelthiiisen jeweils in der
gleichen Position stehen.

ACHTUNG: Wenn dle SioBdampferhiitsen nicht in der
gleichen Posltion stehen, wird das Fahrwerk instabil.

ANTRIEBSKETTE

infalge des VerschieiBes an Kette und Kettenradern
dehnt sich die Kette. Dies flhrt zu Leistungsveriust,
ethdhtem Verschleid an Kette und Kettenrddern und
verstarkter Gerduschentwicklung. Eine zu lose Kette
kann von den Kettenrddern herunterspringen. Eine zu
stramm gespannte Kette verschlei3t sehr schnell und
kann sogar reiBen. '

® Um festzusteilen, ob die Kette nachgespannt werden
muB, zuerst das Motorrad auf dem Mittelstander
aufbocken. DanndasHinterrad durchdrehen, bis die
Kette am starksten gespannt ist, und das Vertikal-
spiel in der Mitte zwischen den Kettenrédern mes-
sen. Wenn es kieiner ais 20 mm oder groBer als
35 mm ist, muB die Kette so nachgestellt werden,
daB das Vertikaispiel etwa 20—30 mm betrigt.

ACHTUNG: Elne {ber die Toleranzen hinaus abge-
nutzte Kette (Seite 176) muB erneuert werden. Der
Verschlei kann nicht mehr ausgeglichen werden.

Kettendurchhang

¢ Die Federsicherung abnehmen und die Mutter am
hinteren Ende des Zugankers i0sen.

&, Federsicherung B. Zugankermutter

® Die Kontermuttern am linken und rechten Ketten-
spanner losen.

® Den Achssplint herauszighen und die Achsmutter
I&san.

B. Kontermutter
D. Kerbe

A. Nachstellschraube
C. Schwingenmarkierung
F. Achsmutter

E. Splint

® Bei zu stark gespannier Kette die Schrauben am
linken und am rechten Kettenspanner jeweils um
den gleichen Betrag herausschrauben und das Rad
nach vorne schieben, damit die Kette mehr Spiel
arhalt. :

® Die Einstellschrauben am {inken und am rechten
Kettenspanner gleichmaBig festziehen, his die An-
triebskette den vorgeschriebenen Durchhang auf-



weist. Damit die Ketie und das Rad vorschriftsmaBig
ausgerichiet sind, muB die Kerbe am linken Ketten-
spanner neben der gleichen Schwingenmarkierung
stehen wie die Kerbe am rechten Kettenspanner.

ANMERKUNG: Die Ausrichtung des Bades kann auch
mit einem Lineal oder einem Bindfaden kontroliiert
werden.

ACHTUNG: Beifalsch ausgerichtetem Rad erhdtht sich
cder Verschieil an Ketle, Ketienrlidern und Reifen.
Gleichzeitig verliert das Fahrzeug an Stabilitat.

¢ Die Kontermuttern an beiden Kettenspannern fest-
ziehen {darauf achten, dal das Hinterrad ausgetich-
tet bieibt).

-#® Die Bremsankerplatte in der Sremstrommel zentrie-
ren. Dazu die Achsmutter leicht fesiziehen, das Rad
durchdrehen und kraftig auf den FuBbremshehel
treten. Da die Achse nicht ganz festgezogen ist, kann
sich die Bremsankerplaite in der Bremstrommel zen-
trieran,

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird ein weiches oder
Jteigiges” Gefiihl beim Bremsen vermieden.

® Die Achsmutier mit einem Drehmomentvon 8,0 mkp
festziehen.

& Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette am
Punkt der gréfiten Kettenspannung nochmals mes-
sen und erforderlichenfalls nachstetien.

® .Einen -neuen Splint durch Achsmutter und Achse
einfihren und die Enden autbiegen.

& Dis hintere Zugankermutter mit inem Drehmoment
von 3,0 mkp festziehen und dann die Federsiche-
rung einsetzen.

& Die Hinierradbremse kontroiliersn und erforderli-
chenfalls nachstellen.

BREMSEN

Durch VerschleiB der Bremsbeldge und der Brems-
tromme! sowie infolge der Ldngung des Bremszuges
varstellen sich die Bremsen, erhéht sich das Pedalspiel
und vermindert sich die Bremswirkung. Eine Einstel-
lung der Bremsen zum Ausgieich dieser Erscheinun-
gen geschieht durch Einstellung des Bremshebelwin-
kels sowie durch Nachstellen des Vorderradbremshe-
bels und des Hinterrad-Bremspedalweges.

Falls wahrend der Einstellung der Bremsen festgestellt
wird, daB die Bremse schieift, ist die Bremse zu zerle-
gen {Seite 101, 105 ocder 108} und auf VerschleiB oder
Beschadigung zu kontrollieren (Seite 178). Eine Kon-
trelle ist auch dann erfordertich, wenn der Bremshebel
oder das Bremspedal nach Freigabe nicht sofort in die
Ruhestellung zurickkehren. Wenn sich die Bremse
weich oder leigig” anfihlt, ist die Zentrierung der
Bremsankerpiatte zu kontrolligren.

An der AuBenseite der Vorderrad- und Hinterrad-
bremsankerplatte befinder sich jeweils ein Brems-
belag-VerschieiBanzeiger. Wenn der Zeiger jenseits
des Bersiches USABLE RANMNGE steht, missen die
Bremsbacken sofort ausgewechself und die anderen
Bremsenteile berprift werden. Durch Nachstellung
allein kann der Gber den Bereich USABLE RANGE
hinausgehende VerschleiB nicht ausgeglichen wer-
den. :
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A, USABLE RANGE B. VerschleiBanzeiger

Bremshebelwinkel der Vorderrad- und Hinterrad-
bremse

® Beivollstandig betétigter Bremse muf der Bremshe-
bel einen Winke! von 80—90° mit Seilzug oder dem
Bremsgestinge bilden. Wenn dies nicht der Falil ist,
ist der Bremshebe! abzunehmen und so wieder aut
die Welle autzusetzen, dafl sich dervorgeschriebene
" Winkel ergibt.

A. 80—80°
® Bei der K2250-C,G den Bremshebelwinkel nach den
folgenden zwei Schritten Uberprifen:

® Wenn die Bremse voli betdtigtist, muB der Bremshe-
bel einen Winket von 80—90° mit der Verlangerung
des Bremszuges bilden; gleichzeitig muB der Sekun-
dérbremshebel paraliel zum Primarbremshebel ste-
hen,

A. Primérbremshebel B, Sekundarbremshebel
C. 80—90° D. Parailet '
E. Kontermutter . F. Verbindungsgesténge
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O Wenn dies nicht der Fali ist, sind die Bremshebel
abzunehmen und dann so wiedar auf dis Wellen
aufzusetzen, daB sich der vorgeschriebene Winkel
ergibt, oder es muf die Kontermutter gelfst und das
'Verbindungsgesiéng_e gedreht werden, damit die
beiden Bremshebsl paratiel stehen.

ACHTUNG: Da ein Hebelwinkel von mehr als 90° dle
Bremswirkung beeintrichtigt, darf die Einstellung des
Bremshebelwinkeis nicht vernachlissigt werden. Beim
Umseizen des Mebels darauf achten, daB der Ver-
schleiBanzeiger auf der gezahnten Weile nicht verstellt
wird. Auf Seite 75 und 78 sind ausflihrliche Angaben
iiber die Position des VerschlelBanzelgers gegeben,
wenn der Bremshebel! nichl auf der Wealie sitzt. Eine
Verfinderung des Bremshebelwinkels wird durch den
Verschlei3 der Bremsentelle verursacht. Wenn der
Bremshebelwkel neu eingestellt wird, ist steis auch zu
kontrollieren, ob die Bremse schieift und ob der FuB-
bremshebel vorschriftsmiRig arbeltet. Dabei ist Insbe-
sondere auf den Bremsbelag-Verschieiffanzeiger zu
achten. in Zweiteisfdllen hinsichifich der Bremswir-
kung Ist die Bremse zu zerlegen und sind aile Bremsen-
teile zu Gherprilfen. Bel abgenutzten Telfen kann dle
Bremse blockieren cder ausiallen.

¢ Das Rad durchdrehen und konirgllieren, ob die
Bremse achleift.

‘® Den Bremshebel oder den FuBbremshebel sinige
Male betftigen und kontrollieren, ob er nach Freiga-
be sofort in die Ruhestellung zurickkehrt.

® Den Vorderradbremshebel und den Hinterrad-
bremspedaiweg sinstellan.

Synchronisierung der Bremsbacken (flir KZ250-
C,G) '

Wenn das Vorderrad ausgebaut oder die Vorderrad-
bremse zerlegt wurde, missen die Bremsbacken syn-
chronisiert werden.

¢ Das Vorderrad vom Boden abheben.

# Die Kontermutier idsen und die Verbindungsstange
um eine Umdrehung im Uhrzeigersinn drehen.
Durch digsen Yorgang wird der Sekundérbremsbak-
ken abgedriickt und ist nicht wirksam, wenn der
Priméarbacken die Innenfliche der Bremstrommel
berihrt,

2

A, Kontermutier B. Verbindungsstange

® Das Rad leicht durchdrehen und die Einstelimutter
hereindrehen und/oder den Einsteller am Vorder-

radbremshebel so lange herausdrehen, bis der Pri-
marbremsbacken die Bremstrommel ber(thri. in dem
Augenblick, wo der Bremsbacken die Trommel be-
rOhrt, ist ein leichtes Schieifen flinibar oder horbar.

A. Einstellmutter B. Einstellar

¢ Das Rad leicht durchdrehen und die Verbindungs-
stange so lange entgegen dem Uhrzeigersinn dre-
hen, bis der Sekundarbremsbacken auf der Brems-
trommel zu schleifen beginnt, und dann die Konter-
mutter festzichen.

o DT | 1

A, Kontermutter B. Verbindungssiange
# Den Vorderradbremshebel sinstellen.
Spiel im Vorderradbremshebel

¢ Die gerdndelie Kontermuiter am Vorderradbrems-
hebel 13sen, den Einststler volistdndig hineindrehen
und die Kantermutter festziehen,

® Die Einstellmutter am unteren Ende des Vorderrad-
bremszugs 8o drehen, dafB der Bremshebel gin Spiel
von 4—>5 mm, wie in der Abbildung gezeigt, hat.

A. Einstellmutter ~ B. 4—5mm
C. gerdndelte Kontermutter D. Einsteller



® Wenn mit der Einstellmutter am unteren Ende des
Bremszuges keine ausreichende Nachstellung még-
lich ist, muB fir das Nachstelien auch der Einsteller
am Bremshebe! verwendet und dann die Kontermut-
ter wieder festgezogen werden.

® Prifen, ob die Bremse schieift.

® Den Bremshebel mehrere Male betétigen, um zu
sehen, obx er sofert nach Freigabe in seine Ruhestel-
lung zurtickgeht.

® Fiir kisinere Korrekturen wahrend des Fahrens den
Einsteller am Vorderradbremshebel benutzen.

FuBbremshebel-Position

® Der FuBbremshebel muB in Ruhestellung stwa
20—30 mm unterhalb der Oberkante der FuBraste
stehen. Bei zu hoch stehendem FuBbremshebel die
Einstellmutter herausdrehen, damit der Fubrems-
hebel ausreichend Spiel erhéit. Bei zu niedrig ste-
hendem FuBbremshebel auf dern nichsten Schritt
(bergehen,

A, Einstetimutter B. Kontermutiter
C. Einsteilschraube D. 20—30 mm

® Die Kontermutter auf der FuBbremshebel-Einstell-
schraube idsen, die Einstelischraube so weitverdre-
hen, bis der Bremshebel in der richtigen Hohe steht,
und dann die Kontermutter wieder festziehen.

FuBbremshebelweg

& Die Einstelimutter am Ende des Bremsgestanges so
einstellen, daB der FuBbremshebeiweg 2030 mm
von der Ruhestellung bis zur Vollbremsstellung

betrigt, wenn der Bremshebel leicht von Hand her-

untergedrickt wird,

. i,

A. Einstelim‘u'.mer
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® Das Hinterrad durchdrahen und kontroilieren, ob die.
Bremse schleift.

® Den FuBbremshebsi einige Male betitigen und kon-
trollieren, ob er nach Freigabe sofort in Ruhestel-
lung zuriickgeht.

® Die Arbeitsweise des Hinterrad-BreminéhtschaIters
Uberprifen.

BREMSLICHTSCHALTER

Der Vorderradbremsiichischalier, der im Halter des
Bremshebels angeordnet ist, wird durch einen einfa-
chen elektrischen Kontakt betétigt und kann nicht
nachgestellt werden. Der Hinterradbremslichtschalter,
der lber eine am FuBbremshebel befestigte Feder
betétigt wird, muB jedoch periodisch nachgestellt wer-
den, um Anderungen der Federspannung oder der
Bremseinstellung auszugleichen.

® Den Schaiter kontrellieren, indem die Zindung ein-
geschaltet und der FuBbremshebel herunterge-
driickt wird, Nach einem Weg von 15 mm muB das
Bremslicht aulteuchten,

b,

A. Hinterradbremslichiéc

X

ha.ﬂer B. 15 mm

¢ Den Schalter so einstelien, daB das Bremslicht nach
dem vorgeschriebenen Bremshebelweg aufleuchtet,
Durch Hoherstellen des Schalters lsuchiet das Licht
fraher auf und durch Tieferstellen spéter. Die Nach-~
stellung wird an der Einstellmutter am Bremslicht-
schaltergehduse vorgenommen,

ACHTUNG : Damit die elekirischen Kontakte im Schal-
ter nicht beachddigt werden, darf das Schaltergehliuse
bei der Einstellung nicht verdreht werden.

2

A. Einstelimutter B, Leuchtat frilher auf
C. L.euchtet spéter auf
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LENKUNG

Aus Sicherheitsgriinden muB die Lenkung stets genau
eingestellt sein, so daB sich der Lenker rei, jedoch
chne Spiel bewegt.

Bei zu stramm eingestellter Lenkung ist es schwierig,
den Lenker schnell zu schwenken; das Moiorrad kann
dann nach einer Seite ziehen und die Steuerkopflager
werden eventuell beschadigl. Bei zu loser Lenkung
vibriert der Lenker und das Motorrad wird instabil; es
l1aBt sich dann nur schwierig in einer geraden Linie
fahren.

Uberpriifung der Lenkung:
# Das Vorderrad vom Boden abheben.
® Den Lenker leicht anstoRen, so daB er zur Seite

‘schwenkt. Wenn er sich von setbst weiter bewegt,
geht die Lenkung nicht zu stramm.

# Vor dem Motorrad niederhocken, die unteren Enden

- der Vorderradgabel in Achshdhe fassen und die
Gabel vor- und rickwaris bewegen, Falls Spiel zu
splren ist, ist die Lenkung 24 lose.

Einstellung der Lenkungq:

# Das Motorrad auf den Mittelstander authocken und
einen Klotz unter den Motor setzen, so daB das
Vorderrad vom Boden abgehoben wird.

® Den Kraftstoffiank abnehmen {Seite 39). damit die
lagkierter Flachen nicht beschadigt werden,

¢ Die Vorderradgabet-Klemmschrauben (2) |6sen, da-
mit die Gabeirchre wahrend der Einstellung frei
sind.

B. Hakenschilssel:
57001-320
C. Einstelimutier ~ D. Oberer Klemmbglzen

A. Befestigungsschraube

¢ Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke

|6sen und die Einstellnutmutter der Steuerkopflager .

mit einem Hakenschilssel (Spezialwerkzeug} um
etwa 1, Umdrehung i6sen.

ANMERKUNG: Die Einsteiinutmutter nur um einen
geringen Betrag 16sen, da scnsi die Lagerkugeln
durcheinandergeraten kénnen und ein Ausbau der
Lenksédule erforderiich wird, um die Lagerkugein wie-
der richtig einzulegen.

# Die Einstelimutter mit einem Drehmoment von
2,0 mkp festziehen.

ANMERKUNG: Falls kein geeignster Drehmoment-
schllssel zur Hand ist, die Einsteflmutter leicht festzie-
hen (bis sie schwergéngig wirg) und dann von diesem
Punkt aus um eine weitere ' ,-Umdrehung (etwa 20°)
festziehen.

A, Y. Umdrehung

® Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbricke
mit einem Drehmoment von 5,5 mkp festziehen.

® Die oberen Klemmschrauben (2) mit sinam Drehino-
ment von 2,0 mkp festziehen.

& [Die Lenkung nochmals Gberprifen. Falls sie nach
der Einstellung zu stramm oder zulose geht, sind die
Telle der Steuerkopflagerung entsprechend den
Angaben in dem Kapitel Wartung" (Seite 180) zu
tibarpriifen. -

& Den Kraftstofftank wieder aufsetzen (Seite 39).

RADUNWUCHT

Um die Stabilitit zu erhéhen und die Vibration bei
hoher Geschwindigkeit zu vermindern, missen
Vorder- und Hinterrad ausgewuchtet sein,

Die Auswuchtung der Rader immer dann, wenn s
erforderlich ist, und beim Reifenwechsel liberpriifen.

Uberpriifung der Radunwucht:

® Das Rad ausbauen {Seite 101, 104 oder 108;.

® Bei einemn Rad mit Drahtspeichen kontroliieren, cb
samtliche Speichen gleichmaBig fesigezogen sind
und der Felgenschlag innerhatb der zulassigen Tole-
ranzen liegt {Seite 172—173).

e Das Rad so einspannen, daB es sich frei drehen
kann.

® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und
nach Stillstand die nach oben zeigende Speiche
markieren.

Cwn———



A. Oben markieren

& Diesss Verfahren mehrere Male wiederholen. Wenn
das Rad dabei in verschiedenen Stellungen stehen-
bleibt, ist es gut ausgewuchtet.

* Wenn das Rad jedoch stets in der gleichen Position
stehenbleibt, ist es wie folgt auszuwuchten,

Auswuchien des Rades:
® Ein Auswuchigewicht lose am Rad befestigen.

Fiir GuBrider: Das Auswuchtgewicht an der Markie-
rung aut der Felge mit Klebeband befestigen.

Fiir Drahtspeichenrader; Das Auswuchtgewicht lose
an der Speiche unter der Markierung befestigen.

A. Auswuchtgewicht

# Das Rad um % Umdrehung drehen und kontrollie-
ren, ob das Rad in dieser Stellung stehenbleibt.
Wenn das Rad stehenbleibl, ist das richtige Gewicht
angebrachi.

~ ALY Umdrehung
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® Fails sich das Rad dreht und das Gewicht hewegt
sich nach oben, ist ein schwereres Gewicht anzu-
bringen. Falls sich das Gewicht nach unten bewegt,
ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Ar-
beitsgdnge so lange wiederholen, bis das Rad ste-
henbieibt, wenn es um i, Umdrehung weitergedreht
wird.

® Das Rad um eine weitere Y Umdrehung und dann
nochmals um 1, Umdrehung durchdrehen, um zu
kontrollieren, ob es vorschriftsmaBig ausgewuchiet
ist. '

# Das gesamte Verfahren sc oft wie notwendig wieder-
holen, um das Rad verschriftsmaBig auszuwuchten.

® Das Auswuchtgewicht fest auf der Felge einsetzen.

O Fir GuBrader: Zuerst den Reifendruck verringern,
dann den Reifenwulist von der Felge wegdriicken
und die Zunge des Auswuchtgewichis zwischen die
Felge und den Reifenwuist schieben, bis der abge-
stufte Teil des Gewichtes Uber der Felgenkante
eingehingt ist.

Einsetzen des Auswuchigewichis

€2

3. Schlauch
6. Reifenwulst

1. Heiten
4. Zunge

2. Felge
5. Gewight

O Fir Drahtspeichenrider: Das Auswuchtgewichi mit
einer Zange gut festklemmen.

* Bei Gufirddern den Reifen wieder auf normalen
Reifendruck aufpumpen (Seite 172).

# Das Rad wieder einbauen (Seite 101, 104 oder 108),

ANMERKUNG: Kawasaki liefert Auswuchigewichte
mit 5, 10, 20 und 30 g. Bet einer Unwucht von weniger
als 10g wird die Fahrstabifitit im allgemeinen nicht
beeintrachtigt.

SCHEINWERFER

Der Scheinwerfer ist sowohl horizontal ais auch verti-
kal einstellbar, Wenn er horizontal nicht richtig einge-
stellt ist, zeigt der Straht zur Seite anstatt geradeaus,
Wenn er vertikal zu niedrig eingestelit ist, wird die
StraBe weder bei Abblend- noch bei Fernlicht weit
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genug ausgeleuchtet. Wenn er zu hoch steht, zeigt das
Fernlicht rach oben und das Abblendiicht blendet
entgegenkommende Fahrer. .

Vertikaleinstellung:

® Die beiden Schrauben an der Unterseite des Schein-
werfergehdusas 16sen und die Scheinwerferginheit
herausnehmen.

A. Schraube

# Die Scheinwérfergehéuse—Befestigungsmutter 18-
sen und den Scheinwerfer vertikal einstellen.

A. Befestigungsmuitern

ANMERKUNG: Bei Fernlicht muB der hellste Punkt
knapp unter der Horizontalen stehen. Den Scheinwer-
fer auf den den Vorschrifien entsprechenden Winkel
einstellen.

® Die Befestigungsmuttern festziehen und die Schein-
werfereinheit wieder einsetzen.

Scheinwerfervertikateinsteilung C26

ALLGEMEINE SCHMIERUNG

Freiliegende und rostgeidhrdete Teile sind regetmaBig
und nach jeder Regeniahrt mit Moterdl oder Feti abzu-
reipen. Bevor die Teile eingefetiet werden, sind rostige
Stellen mit Rostentfernungsmittel zu beseitigen. Altes
Fett, altes O sowie Schmutz und Staub sind abzuwi-
schen,

Vermeiden Sie es, Wasser mit groBem Druck in den
Bereich der Instrumententafel, unter den Krafistoff-
tank und unter den Sitz zu sprithen, damit keine elektri--
schen Teile beschédigt werden. Rostgefahrdete Teile
kdnnen mit einer Schutzpolitur oder einem wasserab-
stofienden Ol behandelt werden.

ANMERKUNG: Einige Tropfen O schitzen Schrau-
ben und Muttern davor, zu rosten und zu klemmen.
Dies erleichtert die spétere Arbeit. Stark angerosiete
Muttarn, Schrauben usw. sind durch neue Teile zu
ersetzen,

A. Fetten
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Gasdrehgriff . Linke Fuidraste, Seitenstéinder

Die Stelie, auf der sich der Gasgeif auf dem Lenker
dreht, sinfetten. Etwas Fett auf die freiliegenden Taile
der Innenzige und suf die Befestigungsstelle im Gas-
griff auftragen.

=

A. Fetten

Kupplungs-, Brems- und Gaszilge
Die Zige wie in der Abbildung gezeigt schmieren. Rechte FuBraste. FuBbremshebei und Bremsde-
Angaben fir der Ausbau der Ziige finden Sie auf der stdngegelenk ’ g
Seite 113 und 114, i

Schmierung des Zuges C29

Tachometer- und Prehzahimesserwellen
Ein wenlg Fett auf diese Wellen aufiragen.

Bremsgestingegelenk, Bremszuggeienk

4
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Mittelstinder

o
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In diesem Abschnitt wurde moglichst keine Einzelheit
ausgelassen, damit das Motorrad nicht nur zerlegt,
sondern auch vorschriftsmanig wieder zusammenge-
baut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien,
wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmerkungen,
Vorsichtshinwaise, Warnungen und genaue Beschrei-
bungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so ge-
naue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grund-
kenntnisse missan deshalb vorausgesetzt werden,
wenn die Arbeit Erfolg haben soii.

Inshesondere ist folgendes zu beachien:

(1) Kanten
Auf die Kanten achien, insbesondere bei der
Zerlegung und baim Zusammenbau des Motors.
Beim Herausheben und Umdrehen des Motors mit
Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

{2) Schmutiz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem
Ausbau von Tetlen reinigen. Schmutz, der in den
Motor, in den Vergaser oder in andere Teile ge-
langt, wirkt wie ein Schieifmitiel und verklrzt die
Lebensdauer des Motorrades. Neue Teile sind aus
dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub
und Metalispénen zu befreien.

{3) Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und
Schrauben im vortiegenden Handbuch eine Rei-
henfolge angegeben ist, muB diese eingehalten
werden. Die Boizen, Muttern oder Schrauben zur
Befestigung eines Telles sind fingerfest anzuzie-
her. Dann sind sie in der vorgeschriebenen Rei-
henfalge auf das vorgeschriebene Drehmoment

. festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB
sich das betreffende Teil verzieht und Undichtig-
keiten enistehen. Umgekehrt sind die Bolzen,
Schrauben oder Muttern zundchst um etwa i Um-
drehung und dann volistingig zu |dsen.

{4) Drehmoment
- Die im voriiagenden Werkstatthandbuch aufge-
flinrten Crehmomente sind stets einzuhalten. Ein
2u geringes oder zu groBes Drehmornent kann zu
groBeren Schiaden fOhren. Einen zuverldssigen
Drehmomentschiissel guter Qualitét verwenden,

(3) Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genigen,
um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung
und beim Zusammenbau aufzuwenden ist. Wenn
ein Teil besonders schwierig auszubauen oder
einzubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und
zu {iberprifen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein
Hammer erforderiich wird, istvorsichtig miteinem
Holz- oder Plastikhammer zu arbeiten. Schrauben
mit einemn Schlagschraubenzisher drehen, insbe-
sondere beim Ausbau von Schrauben, die mit
Lack gesichert sind, damit die Schraubenkdpfe
nicht beschiadigt werden.

{6) Schmiermittei
Nicht jedes beliebige Ol oder Felt verwenden.
Einige Ole und insbesondere Fette dirfen nurin
bestimmien Fallen verwendei werden; in anderen
Fallen, fiir die sie nicht vorgesshen sind, kdnnen
sie zu Schiden flhren.

(7} Batterie- und Masseanschiuf
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden,
ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzu-
klemmen, damit der Motor nicht unbeabsichtigt
durchgedreht werden kann, solange er leilwsise
zerlegt ist.

(8) Durchdrehen des Motors
Den Motor von Hand stets in normaler Drehrich-
tung durchdrehen, von der linken Seite des Mo-
tors aus gesehen ist dies anigegen dem Uhrzei-
gersinn, Hierdurch wird die Korrektheit der Ein-
stellung gewihrleistet.

{8} Schmierung
Der Motorverschiei erreicht immer dann sein
Maximum, wenn der Motor warmlduft und noch
nicht samtliche Gleitfiichen mit einem ausrei-
chenden Schmierfilm versehen sind. Tragende
Fldchen, die nicht mehr geschmiert sind, beim
Zusammenbau mit {f bestreichen. Altes Feit und
verschmutztes O abwischen. Verbrauchtes Fett
hat seine Schmiereigenschaften verloren; eskann
Fremdkdrper mit einer gewissen Schieifwirkung
enthalten.

(10) Pressen
Ein mittels einer Pragse oder sinem Treiber einzu-
bauendes Teil, wie z. B. ein Radlager, ist innen
oder auien zuerst mit M zu bestreichen, scdaB s
sich leicht einpressen [asi.

(11} Ol- und Fettdichtungen
Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine
Fithrung erforderiich, um Beschidigungen an den
Dichtlippen zu vermeiden. Bever eine Welte durch
aine Oidichtung eingefiihrt wird, ist etwas Ol,
besser noch ein Hochternperaturfett, auf die
Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwi-
schen dem Gummi und dem Metall zu vermindern,

(12) Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtiich des Zustands einer Dichischei-
be oder sines O-Ringes Zweifel bestehen, ist die
Dichtscheibe oder der O-Ring auszuwechseln.
Die Paifidchen einer Dichtscheibe mlssen unver-
schmutzt und eben sein, damit kein 01 austreten
kann und die Kompressien nicht verlorengeht.

(13) Dichtmittel, Sicherungslack

Fiir das Reinigen und Vorbereiten der Fldchen, auf
die digse Miitel aufgetragen werden sollen, sind
die Anleitungen des Herstellers zu beachten.
Nichi zuviel von diesen Mitteln auftragen, dasonst
die (bohrungen verstopft werden kdnnen und
der Motor beschédigt wird. Ein Beispiel {ir einen
Sicherungsiack ist das handelsiibliche Loctite
Lock’n Seal {Blau}.

{14) Einbau von Kugeliagern, {ldichtungen und Fett-
dichtungen
Bei Einbau sines Kugeliagers ist der einzupres-
sende Laufring mit einem passenden Treiber ein-
zupressen, Dadurch wird verhindert, daB die Ku-
geln und die Laufrirge zu stark belastet und
beschidigt werden. Ein Kugellager so weit auf-
pressen oder einpressen, bis es an der jaweiligen
Anschiagfliche in der Bohrung oder an der Welle
anliegt. Dichtringe mit elnem passenden Treiber,
der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung
ginpressen.



{15) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind
ZU ersetzen, da sie beim Aushau geschwicht oder
deformiert werden. Beim Einbau ist darauf zu
achten, daf die Federringe und Sicherungsringe
nicht mehr zusammengedriickt oder ausgedehnt
werden ais fir den Einbau unbedingterforderlich.

{18) Losemitiel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Ldse-
mittet mit hohem Flammpunkt empfohfen. Ein
handeisiibiiches Losemittel ist Stoddard-Lése-
mittel (Eigenname). Bel Verwendung von Lése-
mittetn sind die auf der Verpackung angegebenen
Anieitungen des Herstellers zu beachten.

{17) Motybdandisuliid-Fett {MoS)
Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und
Fahrgesteliteile wird in diesern Handbuch auf

(18

Piuted
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Molybdandisutfidfett Bezug genommen. Vor dem
Einsatz solcher speziellan Schmiermitte! sind im-
mer die Empfehlungen des Herstellers zu priifen.

Elektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind eniweder ein-
oder zweifarbig und miissen mit wenigen Ausnah-
men immer an Leitungen der gleichen Farbe an-
geschlossen werden. Bel zweifarbigen Leltungen
ist eine Farbe immer stérker als die zweite, d. h.
eine zweifarbige Leitung wird zuerst durch die
Primirfarbe und dann durch die Sekundirfarbe
gekennzeichnet. Z. B. wird eine gelbe Leitung mit
dinnen roten Streifen als ,gelb/rote” Leitung
bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt sind und
Rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung
Hrot/gelbe” Leitung.

Drehmoment und Sicherungsmittel

Samtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen
Drehmomentschilssel festzighen. Unzureichend fest-
gezogene Schrauben und Muttern kénnen beschédigt
warden oder sich Idsen und Schéaden am Motorrad
oder Verletzungen des Fahrers verursachen. Zu stark
angezogene Schrauben und Muttern kénnen beschi-
digt werden. Das Gewinde kann ausreifen oder die
Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden
Tahelte sind die Anziehdrehmomente fir die wichtig-
sten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile,
die mit Sicherungsiack gesichert werden muissen, auf-
getihrt.

Teile, die mit ginem Kreuz (+) gekennzeichnet sing,
missen entsprechend der Inspektionstabelle (Sei-
1e 10} nachgezogen werden. Bie Schrauben und Mut-
tern nacheinander zundchst um %4 Umdrehung 19sen
und dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
wieder iestziehen. Die vorgaschriebene Relhenfoige
ist zu heachten. Motorbefestigungen nachziehen,
wenn der Motor kalt ist {Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: In der Spalte ,,Bemerkungen® verwen-
dete Zeichen:
®. Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
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Gewinde

Motorteit _ Anzahl mkp | Bemerkungi s. Seite
o Steigung

Lichtmaschinenrotorschraube 10 | 1.0 1 8,0 — 63
Schraube fir S1euerkettenfi.'|.h rung 6 1,0 1 1,0 - 86
Schrauben fiir Nockenwellenrad 6 1,0 2 1.5 ® 50
Schrauben fir Kupplungsfeder | 6 1,0 5 1,0 - 70
Schrauben fij.r Unterbrechargrundplatte : B 1,0 2 0,45 - 13
Kurbelwellenmutter {rechits} : 16 1,5 1 6,0 — 71
2ylinderfuschraube 8 1,0 1 0,90 - 53
+ Zylinderkopfschrauben 8 1,25 4 3,2 53
*Schrauben f, Zylinderkopfbefestigungswinkel 8 1,25 3 2,0 - 53
MotordlablaBschraube 12 15 1 3.0 — 18
+ Motdrbefestigungsschrauben 10 1,25 2 3,0 - 80

8 1,25 2 20 - 80
+ Schréuben flir Motorbefestigungskonsole 8 1,25 4 | 2,0 — 80
Motorritzelmutter _ 16 1,5 1 8,0 - 59
+ Auspuffrohrbefestigungsmuttern 8 1,25 2 - — 46
+ Schrauben fiir Auspuifbefestigungskonsole 8 1,25 2 - -
Leertaufschalter 10 1,25 1 i 15 — 66
Schiraube fiir Schalttrommellagerdecke! 8 1,25 1 1.9 @ 94 |
Schaltwaizen-Posttionierschraube 16 1.5 1 2,8 — 86
+ Schalthebelschraube 6 1,0 1 - — 81
Ziindkerze _ 14 1,25 1 2,8 - 12
inbusschrauben flir Anlasserkuppiang 8 125 3 3,5 ® 64
Schraube fir ZOndverstellung B 1,0 1 0,80 — 48
Kontermutter fiir Ventilspieleinstelischraube 5] 0,8 2 1,2 — 15
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Gewinde
Hahmenieile Anzahl | mkp |Bemerkung] s. Seiie
@  Steigung
+ Schrauben fiir Bramsnockenhebel 6 1,0 2{3) - — 102
+ Schraube fur Bremshebelhatierung 5 0.8 1 - - —
+ Mutter flir FuBbremshebel-Schwenklager B 1,25 4 1,8 - -
+ Schraube fiirr Kupplungsgrifinaiter 5 - 0,8 1 - - -
+ FuBrastenbefestigung .
Schrauben ' 8 1,25 4 — — -
_Muttem 10 1,25 2 S —
+ Vorderachsmutter 14 15 1 8,0 - 101, 104
Schrauben flir Vorderradkotfligel 8 1,25 4 - - -
Untere Vorderradgabel-Inbusschrauben 10 1,0 2 1.8 ® 127
F Vorderradgabelklemmschrauben
untere 10 1,25 2 3,0 - 127
ohere 8 1,25 2 2,0 — 127
+ Lenkerklemmschrauben 8 1,25 4 1,8 — - 122
Hinterachsmutter 14 1,5 1 80 — 22
+ Schrauben und Muttern far Minterrad- '
stoBdampfer 10 1,5 4 3.0 e 128
Muttern fr hinteres Kettenrad . 8 1,25 6 2.2 - 109
-+ Speichen - (72) 0,30 - 112
Steuerkopfbolzen 12 1,25 1 55 — 26
Einstelinutmutier : 25 1,0 1 2,0 — 26
+ Mutter fir Schwingenachse 14 1,5 1 9.0 — 129
+ Zugankermuttern 10 1,25 2(4) 3,0 — - 1ig4,130
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In der folgenden Tabelle istjewsils das Anziehdrehmo-
meni in Abhangigkeit von Gewindedurchmesser und
Gewindesteigung fir die Schrauben und Muttern der
Kawasaki-Motorrider aufgeflhrt. Das tatsachlich er-
forderliche Anzishdrehmoment kann jedoch bei den
einzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem
Gewindedurchmesser und bei gleicher Gewindestei-

Grobgewinde

& {mm} Steigung {rmm}

5 0,80

5] 1,00

8 ' 1,25
10 1,50
12 1,75
14 2,00
16 2,00
18 2,50
20 2,50

Feingewinde
& {mm;} Steigung (mmy)

5 0,50

6 0,75

8 1,00
10 1,25
12 1,50
14 1,50
16 1,50
18 1,50
20 1,50

gung unterschiedlich sein. Die auf den Selten 33 bis 35
aufgefihrten Schrauben und Muttern unterscheiden
sich manchmal von dem, was in dieser Tahelle angege-
ben ist. Diese Tabelle gilt nur tiir diejenigen Schrauben
und Muttern, die nicht in der Tabelle auf Seite 33 his 35
aufgeflhrt sind. Samtiiche Werte gelten flr frockene
und entfettete Gewinde.

mkp
0.35- 050
0,60- 0,90
16 - 2.2
31 - 42
54 - 7.5
83 -11,6
13,0 -18,0
18,0 -250
26,0 -350

mkp
0.35- 0,50
¢,60- 0,80
14 - 1,9
26 - 35
45 - 82
74 -10.2
11,5 -160
17,0 ~23.0

23,0 -330



ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT 37

ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

Inhaltsverzeichnis

AB LA P LAN 38
KR A T ST OF R TANK o et e e e e e e e e i 3g
LURTEILTERELEMENT oottt e e 38
KONDENSATOR ..ottt e e e e e e 40
ZUNDSPULE L 40
VERGASER (KZ250-C, G) .« ettt e e 40
VERGASER (KZ250-D) ..ottt e e e 43
AUSPUEF e e 45
OBERTEIL

UNTERBRECHER . ..ottt et e e e 47 ﬂ
ZUNDVERSTELLUNG .« ..o ee ittt e et e e 47
STEUERKETTENSPANNER ..ottt e oo 49
NOCKENWELLENKET TENRAD .. ot e e e e 50
NOCKENWELLE ...ttt e 51
KIPPREBEL ... ot e e e e 52
Y LINDERK O PF ot i e e e e . 53
VENTI, VENTILFUHRUNG . e e e 85
ZYLINDERBLOCK ©.oveeseneeen. SO e 56
KOLBEN, KOLBENRINGE ...\ttt e 57

MO T ORI T e L . ot e e 58
KUPPLUNGSAUSRUOCKMECHANISMUS ., e et 60
LINKER MOTORDECKEL ... e e e i e ety 61
LI CHTMAS CHINEM S AT OR L e e i e e 62
LICHTMASCHINENROTOR, ANLASSERKUPPLUNG, KETTENRADER, KETTE ....... 83
ANLAS SR L e 65
LEERLAUFSCHALTER .. e 66
STEUERKET T L. e e 67

RECHTE SEITE

OLFILTER, BY PASSYENTIL ittt et e et e 87
RECHTER MOTORDEGKEL ... .. i e e it e 68
MOTOROLPUMPE ...t e e e e e &5
PP LN e e 70
PRIMARZAHNRAD, OLPUMPENANTRIEBSRAD ... ... i i iiinriininnn.. 71
AUSSERER SCHALTMECHANISMUS ................. e 72



ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT

38

16noueq neqUBLILIESNZ WNZ
pun BunBsjsez InZ ‘negulzy ‘negsny wnz

- obnozyiemBIZadS UapIom puls usyas
_ apEEneg L _ Buniynynuan qiusea afiLng ~1aA (%) Em:_m.u H sip cmmcmmmz_@ﬂ,& 12g 'é
\ﬁ 79°% g8 - -UBGIoY o ! RUSES :
158 ™ ‘Uugy usypJpuysnp Yoiueyss
anesy . -18A JUSIU OO 480 JWEP ‘USLLLUDY
Jepes m__w,m? -qe suoNeg 1ap ue {—) gnjyosueassey
peILLEZIBULY MMM% n .memmgﬁ usp hegiesbunboiey Jep uubey Jop |
S -agayddn; ! :ONNYHIWNY
SHUSILeLDEU -__.MN”, 788 9%y
-leyog 1ei8gny privadundcy Sm__ _Ma.w_._
: g doyapuydz
eL's ¥ £ sossRIUY Bunpddrry . I _ ’
~iBESEIUY 255 E5°S
00
asneysb g8'S ~UBUILOSEW B EMLINION
-sfun| -1y -
nuaA -ddny W0ES ADYBYOS F5'3
-gsedig -"U2SELUI -n2uss oS ¥ _ -
PEILENEYUS| S MLENION “
/9'S 3% 99°8 ;
ageu 05'% A,
-sbuni SYOSPIOIO|A FoHL
- iy BY0BPIOYOW JeNUIT \_ epapidon
-sBunBisa)aq 19°'g -ISPUHEAZ 393Ul
-1BlHG
usqaLos
-sBun| jOTHLIOION .
~ddnyy . l Sunj@s8ApunZ
A B85S » Lr's
Lm_mwh |aTHssaLL
-. "URUDBL -juezYRIG) aneid
anerd s1s  |[adwnd Sl
L9°% Ry ﬂo 0 |lotmidned | ee2HY] opewost || -pun [ Fssumarey || eindspunz
FsBun(ddnyg - X0DIG ~fayoan -J0y Qopes
699 09°8 -t 3Te} =8N -LepuilAz ~LBpUDY
g %' or'g A
Bunxoep Oi|oMIOSEOW iBuuBcs
.Mm — —LEZLBHT 450 -Leney 080
-h._m_: -eus Tmiu%ssz saiyoay : {e3oaplRzRNOION _ epu3 SIARUN -lenals |- TupsEWLILN _! {o%oEpIBLos G \_ AUBYJOIENEIN _ _V sosebion _ _ yndsny _
a0 '§ A BE'S EFOP'Ss gv'S
las §1uydBL sues ayun [12Usg0
ﬁ PR _

“UBIYNINZLDIND S[18d JOP JNBUSA Wep Yoeuy |19 1 uepUaneqnzsne Wwep puayoaidsiue
pUIS USHIBOUENEASNE B1Q "UISDIBNS Usliegieneasny aip |jos uejdine|qy 2pusbio) 1eq

jneqabule Jojo — Bunbajez
Nviddnviav



KRAFTSTOFFTANK

Ausbau:

® Den Kraftstofihahn auf OFF drehen, die Schlauch-
schelie nach unten schieben und den Kraftstoff-
schiauch vom Hahn abziehen.

# Die Sitzbank entriegeln und abnehmen,

® Das Gummibefesiigungsband aushaken, den
Kraftstofftank am hinteren Ende um etwa 30 mm
anheben und dann nach hinten herausziehen.

e

A, Kraftstofftank B, Gummibefestigungsband

Einbau:

® Den Kraftstofftank einsetzen und das Befestigungs-
band einhdngen.

A. Haken B. Gummibefestigungsband

® Den Krafistofischlauch an den Kraftstotfhahn an-
schlieBen und die Schlauchschelle wieder hoch-
schigben,

. Die Sitzbank aufsetzen.

LUFTFILTERELEMENT
Ausbau: '
® Die Sitzbank entriegein und abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben {3) entfernen und das
Luftiiltergehiuse abnehmen.

ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT 39

A, Filtergehause B. Filterelement

Einbauhinweis:

& Das Filterelement so in das Gehéuse einsetzen, daB
die Schaumgummidichiung nach auBen zeigt, Dar-
auf achten, daB die Schaumgummidichtung auf dem
Filtergehéuse in Qrdnung ist.

A. Filtergehaduse B. Schaumgummidichiung

e e
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KONDENSATOR

Ausbau:
e [Die Sitzbank und den Kraftsiofftank abnehmen.

® Die schwarze Kondensatorieitung abkiemmen.

B. Schwarze Leiiung

A. Kondensator
C. Kontermutter

& Die Kontermutter von der hinteren Ziindspulen-Be-
festigungsschraube entfernen und den Kondensator
abnehmen.

ZUNDSPULE

Ausbau:
& Die Sitzbank und den Kraftstofttank abnehmen (Sei-
te 39).

® Das Ziindkabel abziehen.

* Die geib/rote und die schwarze Leitung abklemmen.

L

A. Zindspule
C. Kontermuttern

B. Ziindspulenigitung

¢ Die Kontermutiern (2) entfernen und die Zindspule
abnehmen.

Einbauhinweis:

#® Die Zindspule so mit den Kontermuttern {2} befesti-
gen, daB das Ziindkabel nach hinten zeigi. Der
Kondensator wird mit der hinteren Kontermutter
“befestigt.

VERGASER (K2250-C.G)

Ausbau:
& Den Kraftstofitank abnehmen {Seite 39),

# Die Schraube an der Vergaser-Befestigungsschelle
und die Schraube an der Luftkanalschelle iésen und
die Schellen abziehen,

B. Vergaser-Befestigungs-
schelle

A. Luftkanalschelle

® Den Vergaser zur Seite schieben.

® Den Vergaserdecke! entiernen und den Gasschieber
herausziehen.

A. Vergaserdeckel



Vergaser (KZ250-C,G)
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Qoo ~ M s Wp) =t

Gummikappe
Vergaserdecke!
Gaszugeinstsller
Mischkammerdeckel
Pichtung

Feder
Disennadelanschiag
Klammer
Dusennadel
Gasschieber
Schwimmer
Dichtung
Schwimmerkammer
Luftregulierschraube
C-Ring

Feder
Leerlaufeinstelischraube
Fedar

Chokehebel
Leerfaufdise
Entlliftungsrohr
Hauptdise
Schwimmerstift
Kraftstoffschiauch
Klammer
Vergasergehause
Hohlschraube
Unterlegscheibe
Schlauchverschraubung
Dichtung

Ventilsitz

Ventilnadet
AblaBschraube
G-Ring
Uberlaufechlauch
Kiammer

Halter
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ANMERKUNG: Wenn der Gasschieber nicht vom Gas-

zug abgenommen wird, ein sauberes Tuch um den
Gasschieber wickein, damit er nicht beschidigt wird.

Einbauhinweise:

1. Die Nut in der Seitenwand des Gasschiebers mit
dem Flhrungsstift im Vergasergehause ausrichten,
Darauf achien, daB der Gasschieber ganz in das
Vergasergehduse hinein geht und sich leicht be-
wegt,

A. Flhrungsstift B. Gasschiebernut

2. Die_ Zunge am Deckel der Mischkammer in die Nut
des Vergasergehduses einsetzen und die Vergaser-
kappe festziehen.

Zerlegung des Vergasergehiiuses:

® Die Leerlaufreguliarsehraube 17 und die Feder 16
entfernen.

A. Leerlaufreguiierschraube

B. tuftregulier-
schraube

® Die Luftregulierschraube 14 und den O-Ring 15 ent-
fernen, ebenfalls die Feder 16.

¢ Die Schwimmerkammer 13 unddie Dichtung 12 aus-
bauen.

® Jetzt kdnnen Hauptdlse 22, Entluftungsrohr 21 und
Leerlaufdiise 20 ausgebaut werden.

B. Ventilsitz
D, Leerlaufdiise

A. Schwimmer
C. Hauptd(se

# FUr den Ausbau des Schwimmerventilsitzes 31 zu-
erst den Schwimmerstift 23 herausdriicken, den
Schwimmer 11 ausbauen und die Schwimmerventil-
nadel 32 herausziehen.

# Schwimmerventilsitz 31 und Dichtung 30 entfernen.

Einbauhlnweise;
1. Beschidigte oder gealterte O-Ringe und Dichtun-
gen erneuern.

2. Die AblaBschraube 33 gut festziehan, wenn sie aus-
gebaut war.

Zerlegung des Gasschiebers und der Diisenna-
del:
® UUmden Gasschieber 10 vom Gaszug abzubauen, die

Feder 6 aus dem Sifz im Gasschieber herausziehen
und den Gaszug aus dem Schieber herausschieben.

A. Gasschieber

B. Gaszug

® Den DiUsennadelanschlag 7 entfernen und die Di-
sennadel 8 mit der Klammer 8 aus dem Gasschieber
herausziehen,



A. Disennadel B. Disennadelanschlag

C. Klammer

VERGASER (KZ250-D)

Ausbau:

® Die Sitzbank und den Kraftstofftank abnehmen (Sei~
te 39),

* DieVergaser-Befestigungsschelle und das Feder-
band, mit dem Luftkanal an die Vergaser ange-
schlossenist, Losen und zur Seite schieben,

i

A. Befestigungsschelle

B. Luftkanal-Federband

® Den Gaszug aus der Seilrolle aushéngen.

A. Seilrolle B. Gaszug
C. Gaszugeinsteller

ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT 43

® Die Kontermutier des Gaszug-Einstellers tdsen und
den Einsteller aus dem Haltewinkel herausschrau-
hen,

® Den Vergaser nach oben herausschieben.

Einbau:

® Darauf achten, daB die Vergaser-Befestigungs-
schelle und der Luftfitterkanal richtig eingesetzt
sind.

E18

A. Befestigungsschelle  B. Luitfilterkanal
® Den Vergaser in umgekehrier Reihenfoige wie baim
Ausbau wieder einsetzen.

® Kontrollieren, ob der Lufikanal und der Vergaserhal-
ter vorschriftsmidBig am Vergaser anliegen; die
Klemmschraube festziechen. Das Luftkanalfeder-
band einsetzen.

® Den Uberlaufschlauch zur Riickseite des Motors
fGhren,

® Den Gaszug in dig Sellrolle einh@ngen und den
Einsteller in den Gaszughaltewinkel einsetzen,

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 38).
® Den Gaszug einstellon (Seite 15).
® Den Vergaser ginstellen (Seite 16).

Zerlegung des Vergasergehiuses;
Oberteil:

& Die Befestigungsschrauben (4) des oberen Deckels
entfernen und den oberen Deckel 2 abnehmen,

® Den Vakuumkolben 24 mitder Membrane 23 haraus-
nehmen.

ACHTUNG: Bei der Zertegung des Vergasers darauf
achten, daB die Membrane nichi beschidigt wird.
Keine scharfen Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

® Den Sicherungsring 20, die Duisennadelhalte-
rung 21 und die Disennadel 22 ausbauen.

Gehéause auBen;

® Mit einem geeigneten Werkzeug den Si6psel 8 der
Gemischregulierschraube herausdriicken oder ab-
hebeln.

® Die Gemischregulierschraube 7 hereindrehen und
die Anzahl der Umdrehungen zéhlen, bis sie voll-
standig, aber nicht zu fest auisitzt; dann die Schrau-
be zurickdrehen und entfernen,

b e
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i Lé-ﬁi.ﬁ;

A. Stopset der Gemischregulierschraube
® Feder 8, Unterlegscheibe 5 und G-Ring 4 entfernen.

Unterseite:

# Die Schrauhen 19 und Sicherungsscheiben 18 (je 4)
entfernen und die Schwimmerkammer 17 und den
Q-Ring 16 abnehmen, '

® Jetzt kdnnen Primarhauptdise 11, Hauptdisenent-
IGftungsrohr 10, Sekundérhauptdisse 14 und Nadel-
dilsenhalterung 40 ausgebaut werden.

(E20)

A. Primarhauptdise B. Sekundérhauptdise
C. Nadeldisenhalterung . Schwimmer

® Fiir den Ausbau der Schwimmerventilnadel 38 zu-
erst den Schwimmerstift41 herausdricken, den
Schwimmer 15 herausnehmen 4nd die Ventilnadel
zusammen mit dem Halteklipp 39 herausziehen.

® Flr den Ausbau der Nadeldiise 37 den Vakuumkol-
ben {sieche Seite 43) und die Nadeldisenhalterung
ausbauen.

® Fir den Ausbau der Leerlaufdiise 12 den Gummi-
stopsei 13 herausnehmen.

Einbauhinweise;

1. Beschédigte oder gealterte O-Ringe und Gummi-
stdpsel erncuem.

2. Die obere Kammer wie folgt zusammenbauen:

® Den Vakuumkolben in das Vergasergehause ein-
batien und kontrollieren, ob der Kolben leicht auf-
und abwarts gieitet.

® Die Membranzunge mit der Kerbe in der Avuflage-
fidche des Deckels ausrichten und die Membran-
dichtliippe in die enisprechende Nut sinseizen.

A. Zunge B. Kerbe

® Die Feder in den Vakuumkolben einsetzen.

® Darauf achten, daB die Membrandichtlippe beim
Aufsetzen des Deckels der gberen Kammer nicht
eingeklemmi wird.

ACHTUNG: Wenn die Membrane elngeklemmt ist,
fihrt dies nicht nur zu einer Beschéadlgung der Mem-
brane; auch der Vakuumkolben kann nichtin die Ruhe-
stellung zuriickgleiten (normalerweise bleibt zwischen
dem unteren Ende des Kolbens und dem Vergaserhals
ein Abstand von 6 mm), Hierdurch wird der Leerfauf
instabil und die Motorieistung verringert sich.

3. Den Stopsel der Gemischregulierschraube erneu-
ern, in die Bohrung der Gemischregulierschraube
einsetzen und dann ein wenig Klebstoff auf die
AuBenfliche des Stdpsels auftragen, damit er fest
sitzt.

Einbau des Stdpsels der Gemischregulierschrau-

be (82D

N7

NN

o0g
0o
\

1 Klebstoff

2 Stépsel der Luftregulierschraube
3 Vergasergehduse

4 Luftregulierschraube



Vergaser {KZ250-D}
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(E23
1 Schraube
2 Deckel der oberen Kammer
3 Feder :
4 O-Ring
5 Unterlegscheibe
8§ Feder
7 Gemischregulierschraube
g Stépsel

g Chokehebel
16 EntlGftungsronr
11 Primédrhauptdise
12 Leerlaufdise
13 Gummistdpsel
14 Primarhauptdiise
15 Schwimmer
16 O-Ring
17 Schwimmerkammer
18 Sicherungsscheibe
19 Schraube
20 HMalteklipp
- 21 Disennadethaiterung
22 Disennadel
23 Membrane
24 Vakuumkoiben
25 VYergasargehiuse
26 Schraube
27 Sicherungsscheibe
28 Gaszugwinkel
28 leerlaufeinstelischraube
30 Feder
31 Unterlegscheibe
32 Muter
33 Bicherungsscheibe
34 Nocken fOr schneallen Leerlauf
35 Kuget
36 Feder
37 Nadeldise
38 Veniilnade!
39 Befestigunysklipp
43 Nadeldlsenhalterung
41 Schwimmersiift
42 AblaBschraube -
43 O-Ring
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4, Beim Einbau der Schwimmerventiinadei den Halte-
klipp in die Zunge des Schwimmers einhéngen.

A Ventinadel  B. Zunge
C. Befestigungsklipp

Ausbau des Gaszughaltewinkels:
® Das Kraitstofischlauchgelenk ausbauen,

¢ Die Schraube 26 an dem Gaszughaltewinkel und die
Sicherungsscheibe 27 entfernen und den Haltewin-
kel abnehmen.

(E25)

3

A. Gaszughaltewinkel

Einbauhinweis filr den GaszughaHRewinkel:

® Das Spiel des Nockens fir den schnelien Leerlauf
nach dem Einbau des Gaszughaitewinkels kontrol-
lieren {Seite 148).

AUSPUFF
Ausbau:
® Die Befestigungsmuttern (2) fiir den Auspuifrohy-

halter entfernen und den Haiter von den Stehbolzen
am Zylinderkopf abziehen.

A. Auspuffrohrhalier B. Befestigungsmuttern

® Die FuBbremshebet-R{ckhaolfeder ausbauen.

B. hintere FuBraste

A. Riickholfeder

® Die Befestigungsschraube der hinteren FuBraste
entfernen und den Auspuff abnehmen. Ebenfalis
den Auspuffrohrhatter, die Halomanschetten und
die Dichtung abnehmen.

Einbau:

® Eine Dichtung am inneren AuslaBkanal einsetzen
und den Auspuffronrhaiter auf die Stehholzen schie-
ben,

A. Dichtung



® Das Ende des Auspuffrohrs in den AuslaBkanal ein-
setzen.

® Den Auspuff mit der hinteren FuBrastenbefesti-
gungsschraube fingerfest anbringen. Zu der
Schraube gehért eine Unterlegscheibe und eine
Mutter.

® Die Halbmanschetten wieder einbauen und die Mut-
tern des Auspuffrohrhalters gleichmaBig anziehen,
damit der Auspuff dicht ist.

A. Halbmanschetten
C. Auspuffrohrhaiter

B. Auspuffrohr

® DieBefestigungsschraube der hinteren FuBraste gut
festziehen. )

® Die Fullbremshebel-Rickhoifeder einbauen.

UNTERBRECHER
Ausbau:

® Dan Unierbrecherdeckel und die Dichtung entfer-
nen.

® Die Befestigungsschrauben {2) fir die Unterbre-
chergrundpiatte entfernen. Zu jsder Schraubs ge-
hart eine Unterlegscheibe und eine Sicherungs-
scheibe,

A. Schrauben fir Unterbrechergrundplatte
B. AnschluBmutter

® Die Anschluimutter fir den Unterbrecherldsen und
die Leitung abklemmen.
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Einbauhinweise:

® Die Reihenfolge beim Einbau des Unterbrechers
tautet: Schraube 3, Unterlegscheibe 4, Feder 5, gro-
Be Isclierscheibe 8, kleine Isolierscheibe 7 {in der
Bohrung des Unterbrechers), grofe Isolierschei-
be 10, Unterbrecherteitung 11, Unterlegscheibe 12,
Sicherungsscheibe 13 und Mutter 14,

Einbau der Unterbrecherleitung E31

Unterbrechergrundpiatte 10 GroBe isolierscheibe

4
2 Unterbrecherkontakt 11 Unterbrecherieitung
3 Schraubs 12 Unterlegscheibe

4 Unterlegscheibe 13 Sicherungsscheibe

5 Feder 14 Mutter

6 GrofBe Isolierscheibe 15 Schraube

7 Kleine lsclierscheibe 16 Sicherungsscheibe

& Federring 17 Untetlegscheibe

8 Unierlegschaibe

2. Nach dem Einbau die Ziindung einstelien (Seite 12).

3. Den Unterbrecherdeckel so aufsetzen, dag die Mar-
kierung ,UP" nach oben zeigt,

ZUNDVERSTELLUNG

Ausbau:

# Die Sitzbank und den Kraftstofftank abnehmen {Sei-
te 39).

® Die schwarze Unterbrecherteitung abkiemmen.

® Den Unterbrecherdeckel und die Dichtung entfer-
nen.

® Die Schrauben (2) der Unterbrechergrundplatte und
die Unterlegscheiben (2} herausnehmen und die
Grundplatte entfernen.
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® Die Unterbrechergrundpiatte aufsetzen. Die Liniean
der Platte dabei mit der Markierung am linken Zylin-
derkopfdeckel ausrichten und die Schrauben (2)
fose festziehen. Zu den Schrauben gehort eine Un-
terlegscheibe.

i AR
A. Grundplatie B, Schrauben

& Die Schrauben (3) des Lichtmaschinendeckels ent-
fernen und den Deckel abnehmen.

#® Die Kurbelwetie am Rolorbolzen mit einem Schlus-
sel festhalten, die Befestigungsschraube der Zind- R L R A R
versteliung entfernen und die Unterlegscheibe so- A. Unterbrachergrundpiatte B, Nut
wie die Ziindverstellung abnehmen, '

® Die Tille in die Nut am linken Zylinderkopfdecke!
einsetzen und die schwarze Unterbrecherleitung
anschlieBen.

e Den Kraftstofftank und die Sitzhank anbauen (Sei-
te 39}.

® Die Zindung einstellen {Selte 12).

Zerlegung:

® Den Nocken entgegen dem Uhrzeigersinn drehen
und abziehen.

S R

A. ZOndverstallung B. Befestigungsschraube

Einbau:

# Die Zundverstellung auf die Nockenwelile aufsetzen;
die Aussparung muB auf dem Stift auf der Nocken-
welle sitzen. Die Schraube mit der Unteriegscheibe
einsetzen und mit einem Drehmoment von 0,9 mkp
festziehen.

A. Nocken B. Gewicht
C. Federring D. Unterlegscheibe

@ Federringe {2) Unterlegscheiben {(4) und Gewichte
(2) entfernen.

e Die Druckscheiben (2) von der Grundplatte der
Zundverstellung abnehmaen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Zindverstellung sauberwischen und die Nutin
A, Aussparung B. Stitt der Grundplatte der Zindverstellung mit Fett flllen.
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#® Die Blockierschraube einige Umdrehungen IGsen
E37 und die Druckstange sowie die weiche Feder her-
ausnehmen.

Einbau:

® Die Feder gegen den Kopf der Druckstange zusam-
mendriicken und einen dinnen Draht durch die
Bohrung in der Druckstange schieben, damit die
Feder an der vorgeschriebenen Stelle bleibt.

E40

A. Nocken B. Nut C. Fett auftragen

2. Beim Ausbau des Nockens die Markierung am Nok-
ken auf die Aussparung in der Grundplatie der
Ziindversteliung ausrichten.

A. Druckstange B. Feder  C. Draht

® Die Druckstange durch den Kugelhaltering nach
oben in das Ketlenspannergehiuse einschieben.
Das Kettenspannergehduse mit der offenen Seite —
nach unten halten, damit die Kugeln von der Gleitfla-
che im Kettenspanner wegfallen und die Druckstan-
ge durchgeschoben werden kann. Die flache Seite
der Druckstange zur Blockierschraube halten und
die Stange von Hand eindricken, bis der Draht an
der Auflagefldche des Kettenspanners anliegt.

® Die Druckstange festhalten und die flache Seite zur
Schraube hin drehen. Die Blockierschraube festzie-
hen, damit die Druckstange fest sitzt, und dann den
Draht herausziehen. Zu der Biogkierschraube ge-
hért eine Unterlegscheibe,

A. Markierung B. Aussparung

STEUERKETTENSPANNER Steuerkettenspanner (E41
Ausbau: - .
& @ ) vy

# Die Befestigungsschrauben (2} des Steuerketten-
spanners entfernen und den Ketienspanner gausbau-
en.

///// RSP

)

\%

® ® @
1 Kettenspannergehiuse 5 Druckstange
2 Blockierschraube 6 O-Ring
3 Unterlegscheibe 7 Feder

4 Kugel und Haltering

: SE : ® Wenn die Dichtung beschadigtist, mufl sie erneuert
A Sieuerkettenspanner B. Befestigungsschraube werden. Den Kettenspanner mit den Befestigungs-
C. Blockierschraube schrauben (2) auf den Zylinderblock aufbauen.

g
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® Die Blockierschraube ldsen und dann festziehen.
Wenn die Schraube gelost ist, gleicht die steife Feder
eventuellen Kettendurchhang automatisch aus.

NOCKENWELLENKETTENRAD
Ausbau:

® Dije Sitzbank und den Kraftstofftank abnehmen (Sei-
te 39).

® Die Zlndverstetiung ausbauen {Seite 47).

& Die Befestigungsschrauben (2) fir den linken Zylin-
derkopfdeckel idsen und den Zylinderkopfdeckel
zusammen mit dem O-Ring abziehen. Wenn der
Zylinderkopfdeckel schwisrig abzunehmen ist, ist
baiderseits gin Schrauhenzieher in den Spalt einzu-
filhren.

B. Schrauben

A, linker Zylinderkopfdeckel

e Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen, bis die Linie neben der Markierung
KZ200 am Nockenwellenkettenrad mit der Nase am
Zylinderkopf ausgerichtet ist.

B. Nockenwellenkettenrad
D. Schrauben

A. Zylinderkopinase
C. KZ200-Markierung

& Die Blockierschraube und die Unierlegscheibe, die
urspranglich in den Steuerketienspanner eingesetzt
waren, enifernen und dann eine langere 110BO616-
Schraube eindrehen und gut tesiziehen, damit die
Kettenspannerdruckstange fest sitzt. (Es kann ein

beliebiger Bolzen oder sing Schraube mit 6 mm
Durchmesser und 1,0 mm Gewindesteigung sowie
etwa 16 mm Lénge verwendet werden.)

SR S

0. iangere Schraube
E. Befestigungsschrauben

A. Steuerkettenspanner
B. Blockierschraube
C. Unterlegscheibe

¢ Die Befestigungsschrauben (2) des Kettenspanners
entfernen und den Keltenspanner ausbauen.

¢ Die Kurbelwelle mit einem Schllssel am Lichima-
schinenrotor-Belzen festhalten und die Schrauben
des Nockenwellenkettenrads antfernen.

® Das Kettenrad auf der Nockenwelle verschieben und
die Kette abheben.

» Das Nockenwellenketienrad herausnehmen.

ACHTUNG: Beim Durchdrehen der Kurbeiweile die
Steuerkette stets spannen. Dadurch wird verhindert,
daB sich die Kette auf dem unteren {Kurbelwellen-}
Kettenrad verwirrt. Bei verwirrter Kette knnen sowohl
die Kette als auch das Kettenrad heschiidigt werden.

Einbau:

® Die Position der Kurbeiwelie kontrollieren. Die 7%~
Markierung am Lichtmaschinenrotor muf3 mit der
Einstellmarke am linken Motordeckel ausgerichtet
sain. Die Kurbelwelie erforderlichenfalls verdrehen.
Die Steuerkette stets spannen, bevor die Kurbelwel-
le weitergedreht wird.

® Das Nockenwetlenkettenrad so auf die Welle aufset-
zen, daB die Markierungslinie am Kettenrad nach
auBen zeigt. :

Hiatnr

B. Einstellmarke

A. . T -Markierung




® Die Steuerkette so auf das Kettenrad auflegen, daB
die Linie neben der Markierung KZ200 am Kettenrad
mit der Nase am Zylinderkopf ausgerichtet ist.

® DasKettenradaufschieben. Die Nockenwelle weiter-
drehen; das Ketienrad dabei festhalien, so daB die
Schraubenbohrungen aufeinander ausgerichtet
werden kdnnen.

TP

A. Zylinderkopinase  B. KZ200-Marke

Einsteliung der Steuerkette (E47)

1. Zylinderkopfnase
2. KZ200-Marke am Kettenrad

3. T-Marke am Lichtmaschinenrotor

4. Einstelimarke am linken Motordeckei
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® Sicherungslack auf die Bolzen des Nockenwellen-
kettenrads auftragen.

® Die Kurbelwelle mit einem Schliissel am Lichtma-
schinenrotor-Beoizen festhalten. Die Schrauben des
Kettenrads mit einem Drenmoment von 1,5 mkp fest-
Ziehen.

® Den Steuerkettenspanner und den O-Ring mit den
Befestigungsschrauben {2} einbauen.

® Die ldngere Schraube herausdrehen und die ur-
spriingliche Blockierschraube mit der Unterleg-
scheibe einsetzen. Wenn der Kettenspanner voll
ausgetahren war, sind die Angaben fir den Einbau
Zu beachten (Seite 49),

® Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen, bis die Linie neben der Markierung
KZ200 am Nockenwellenkettenrad nach cben zeigt,
und die Einstellung der Nockenwelle nochmals kon-
trollieren. Wenn die Einstellmarke und die Linie
aufeinander ausgerichtet sind {Abb. E45), ist di
Nockenwelle richtig eingestellt, :

ACHTUNG:

1. Wenn beim Durchdrehen der Kurbelwelie Wider-
stand zu filhlen ist, ist sofort anzuhalten und die
Einstellung der Steuerkette zu Oberpriifen. Bei fai-
scher Einstellung kéinnen sich die Ventile verbiegen.

2. Kurbelwelle und Nockenwelle nicht durchdrehen,
indem eln Schlilssel am Nockenwelienkettenrad
angesetzt wird. Einen 14-mm-Schliissei an der
Lichtmaschinenrotorschraube ansetzen.

. Kontrollieren, ob der groBe O-Ring fiir den linken

Zylinder eingesetzt ist, und Ol auf den O-Ring und
die Oldichtung auftragen.

® Den linken Zylinderkopfdeckel so aulsetzen, dai3 die
Marklerung ,UP” auf dem Deckel nach oben zeigt.

® Die Ziindversieliung cinbauen (Seite 48).

NOCKENWELLE
Ausbau:

& Die Sitzbank und den Kraftstofftank abnehmen {Sei-
te 39).

® Die Ziindverstellung ausbauen (Seite 47).
® Das Nockenwellenkettenrad ausbauen (Seite 50).

® Die Drehzahlmesserwelle vom Zylinderkopf ab-
schrauben und das Drehzahimesserritzel heraus-
nehimen.

B. Ventilspiel-Einstell-
deckel

A. Drehzahimesserritzet

TR e
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ACHTUNG: Wird die Nockenwelte eingebaut, obwohi
sich das Drehzahlmesserritzel noch im Zylinderkopt
befindet, kann das Drehzahimessergetriebe beschi-
digt werden.

® Die Ventilspiel-Einstelideckei und die O-Ringe ab-
nehmen,

# Einen Schraubenzieher oder ginen Urahtindie Ketite
einfilhran, damit sie nicht in den Zyiinderblock fallt,
und die Nockenwelle dann herausnehmen.

A. Nockenwelle 8. Steuerketie

Einbéu:

ANMERKURNG: Das Ventilspieil (berpsifen (Seite 14),
wenn eine neue Nockenwelle, ein neuer Zylindaerkopf
oder ein neugs Ventil eingebaut wird.

® Die Dlkanale mit Druckluft sauberblasen.

® Kontrollieren, cb das Drehzahimesserritzel aus dem
Zylinderkopf ausgebaut ist.

® Sauberes Motordl auf alle Nockenteile avftragen.

® Die Nockenwelle in die Kette einfiihren und den
Schraubenzieher herausnehmen. Bei eingebauter
Nockenwelle muf der Stift an der Nockenwelle die
dargestelite Position einnehman.

A. Nockenwelie B. Steuerketie
C. Stift

® Etwas Mclybdandisulfidfett auf die Drehzahimesser-
welle auftragen, das Drehzahimesserritzel einsetzen
und die Drehzahimesserwelle anschlieBen.

¢ Das Nockenwellenketienrad einbauen {Seite 50).

# Die Zindverstellung einbauen (Seite 48).

& Das Ventilspiel kontroilierern und gegebenenfalls
einstellen {Seite 14).

e Die Ventilspieleinstelldeckel und die O-Ringe ein-
kauen, so daB die Markierung , UP* auf dem Deckel
nach oben zeigt.

& Den Kraftstotftank und die Sitzbank aufsetzen {Sei-
te 39).

KIPPHEBEL

Aushau (EinlaBventit):

# Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39).

# [ie Zindverstellung auvsbauen (Seite 47}

» [Jas Nockenwellenkettenrad ausbauen (Seiie 50).
& Die Nockenwellen ausbauen (Seite 51).

s Die Befesfigungsschraube des Kipphebeiwellan-
Anschlags '6sen und den Anschlag abnehmen.

e 3

A. Kipphebelwelle B. Anschlag
. Schraube

# Dia Welle mit einermn geeigneten Werkzeug heraus-
Ziehen.

A. Kipphebelwelle des EintaBventils




# Den Kipphebel aus dem Zylinderkopf nehmen.

o

A. Kipphebe! des EinlaBventils:

Einbau {EiniaBventil);

® Etwas Motord! auf die Kipphebelwelle auftragen und
die Welle einsetzen; die Welle dabel durch den
Kipphebheal fizhren,

Den Anschlag anbtingen und die Schraube festzie-
hen.

Die Nockenwelle ginbauen (Seite 52).
Das Nockenwellenkettenrad einbauen (Seite 50),
Die Ziindverstellung einbauen {Seite 48).

Den Kraftstofftank und die Sitzbank aufsetzen (Sei-
- te 39 '

Ausbau {AusiaBventil):
® [an Zylinderkopf abnehmen,

® Dic Befestigungsschraube fiir den Kipphebeiwellen-
Anschlag tésen und den Anschlag abnehmen.

® Die Welle mit einem geeigneten Werkzeug heraus-
Ziehen.

® Den Kipphebel aus dem Zylinderkopf nehmen.

Einbau (AustaBventil):

¢ [twas Motordt auf die Kipphebelweile auftragen und
die Welle einselzen; die Welie dabei durch den
Kipphebet fihren.

& Den Kipphebelwellen-Anschlag anbringen und die
Schraube festziehen,

® Den Zylinderkopf aufsetzen.

ZYLINDERKQPF
Ausbau:

® Die Sitzbank und den Kraftstoffiank abnehmen {Sei-
te 39).

® Den Kerzenstecker von der Ziindkerze abziehen,
® Den Vergaser ausbauen (Seite 40 oder 43).

® Den Auspuff ausbauen (Seite 46).

® Das Nockenwellenkettenrad ausbauen (Seite 50).
® Die Nockenwelle aushauen {Seite 51).

]

Die Zylinderkopfwinkel-Befestigungsschrauben
und die sethstsichernden Muttern (je 3} entfernen
und die Winkel abnehmen.
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A. Zylinderkopfwinkel

# Den Boelzen an der linken Seitte des Zylinderfues
entfernen.

A, Zylinderfubotzen

® Die Zylinderkopfschrauben {4} volistindig ldsen
und die rechten Zylinderkopfbalzen (2} herausneh-
men.

A. Zylinderkopfschrauben rechts
B. Zylinderkopfschrauben links

C. Vorne

& Einen grofen Schraubenzieher in den Spait an der
Unterseite des Zylinderkopfes einfiihren und den
Zylinderkopt vom Zytinderblock lésen.

ACHTUNG: Nicht mit einem Hammer auf den Schrau-

benzieher schlagen, da sonst der Motor beschidigt
werden kénnte (Abh, E57).
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Ansatzpunkte am Zylinderkopf

!
Gut -i )

e Den Zylinderkopf etwas anheben und die linken
Zylinderkoptschrauben {2) entfernen,

® Einen Schraubsnzieher oder einen Draht in die

Steuerkette einfithren, damit sie nicht in den Zylin-

derblock faht, und den Zylinderkopf dann abneh-
“men.

® Die Zylinderkopidichtung und die O-Ringe entfer-
nern.

Einbau:
® Die Dlkanale mit Druckluft sauberblasen,

# Eine neus Zylinderkopfdichtung einsetzen. Neue O-
Ringe (4} einsetzen, Der groBe O-Ring mui in die
Nut im Zylinderbiock eingelegt werden.

R R

. Zylinderkopfdichiung

A D. O-Ringe
B. Vordere Kettenfihrung
C
.

E. Stelistift
. Grofler O-Ring

Kontroltieren, ob die vordere Kettenfilhrung einge-
setzt ist.

Kontrottieren, ob die Stelistifte (2} eingesetzt sind,
und den Zylinderkopf auf den Zylinderbiock aufset-
zen. Die Steuerkette dabei mit einem Schraubenzie-
her oder einem Drant festhalten, damit sie nicht in
den Zylinderbiock fallt. ’

® Den Zylinderkopt etwas anheben und die linken
Zylinderkopischrauben (2) sowie anschlieBend die
rechten Zyiinderkopischrauben (2) sinsetzen.

Schlacht

X

A. Zylindsrkopfschraube links

® Die Zylinderkopfschrauben (4) zundchst mit einem
Drehmoment von etwa 1,5 mkp und dann endgiitig
mit einem Drehmoment von 3,2 mkp anziehen. Beim
Festziehen die auf dem Zylinderkopf angegebene
Reihenfolge einhalten.

A, Reihenfolge filr das Festziehen der Zylinderkopi-
schrauben

& Den ZylinderfuBbelzen mit einem Drehmoment von
0,90 mkp festziehen,




® Die Zytinderkopfwinkel (2) anbringen und die Befe-
stigungsschrauben (3} mit einem Drehmoment von
2,0 mkp festziehen.

® Die Kerzenstecker auf die Z{indkerze setzen.

® Die Nockenweile einbausn (Seite 52).

® Das Nockenwellenkettenrad sinbauen (Seite 50).
® Die Zindverstellung einbausn {Seite 48).

ANMERKUNG: Beim Einbau einer neuen Nockenwel-
le, ginas neuen Zylinderkopfes oder neuer Ventile ist
das Ventiispiel zu kontrollieren und gegebenenialls
einzustelen (Seite 14).

® Den Vergaser einbauen (Seite 42 oder 43).
® Den Auspuff anbauen (Seite 46},

® Den Kraftstofftank und die Sitzbank aufsetzen (Sei-
te 39},

VENTIL, VENTILFUHMRUNG
Ausbau (fdr jedes Ventil und jede Ventilflihrung):

® Den Zylinderkopf abnehmen (Seite 53).
® Den Kipphebel ausbauen (Seite 52).

# Den Ventitederigller 8 mit einem Ventilfeder-Kom-
pressionswerkzeug (Speziaiwerkzeug) nach unten
dricken und die Manschettenkeiie 3 herausnehmen,

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeuy: 57001-241

® Das Werkzeug entfernen und den Federteller, die
duBere Feder7, die inrmere Feder8, den inneren
Federsitz 10 sowie den duBeren Federsitz 9 abneh-
men.

® Das Venti] 15 herausdrlcken.

# Den Federring 11 abnehmen und die Oldichtung 12
abzighen.

A. Oldichtung  B. Federring
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® Den Zyiinderkopf um die Ventilfihrung herum auf
etwa 120—150° C anwéarmen und leicht mit einem
Hammer auf den Ventiltihrungsdorn {Spezialwerk-
zeug) schiagen, um die Ventilflihrung auf der Ober-
seite des Kopfes zu entfernen.

A, Ventiltihrungsdorn: 57001-163

Ventit und Ventitfiihrung

§

o

|:2

.

@
1 Einstellschraube 8 AuBerer Federsitz
2 Kontermutter 10 Innerer Federsilz
3 Manschettenkeile 11 Federring
4 Kipphebelwelle 12 Gldiehtung
5 Kipphebel 13 Ventilidhrung
8 Federteller 14 Zylinderkopt
7 AuBere Feder 15 Ventil
8 Innere Feder
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Einbau (fiir jedes Ventil und jede Verdilfiihrung):
ANMERKUNG: Bei Einbau eines neuen Ventils oder
einer neuen Ventilfthrung das Spiel zwischen Ventil
~und Ventilfitihrung kontrollieren {Seite 152).

® Etwas Of auf die Ventililhrung auftragen.

® Den Bereich um die Bohrung der Ventilfiihrung
herum auf etwa 120—150° C anwarmen und die
Ventilflhrung von der Oberseite des Zylinderkopfes
her mit dem Ventitflhrungsdern (Spezialwerkzeug)
hineintreiben. '

® Die VentilfGhrung mit der Ventilfithrungsahie (Spe-
zialwerkzeug) auch dann reiben, wenn die alte Ven-
tilfdhrung wieder singebaut wird,

A, Verdilfuhrungsahie: 57001-162

& Das Ventil lappen, um zu kontroilisren, ob es vor-
schriftsméBig sitzt. Bei ungieichmaBigem Sitz im
Abschnitt ,Wartung” nachschlagen (Seite 152),

# Eine neue Cldichtung aufschieben und den Feder-
ring einsetzen,

® Eine dinne Schicht Molybdéndisuifidfett auf den
Ventilschaft auftragen, das Venti einsetzen und den
AuBeren sowie den inneren Federsitz und die duBere
sowie die innere Feder aufsetzen. Die Federn mit
dem enggewickelen Teil entsprechend der Abbil-
dung einsetzen,

A. Auiere Feder
B. Innere Feder C. Enggewickeiter Teil

® Den Federteller aufsetzen, mit dem Ventilfeder-
Kompressionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach
unten driicken und die Keilmanschetten einsetzen.

® Kontrollieren, ob Keilmanschetten, Federteller und
Ventilschaft vorschriftsmaBig eingebaut sind, Dann
das Ventiifeder-Kampressionswerkzeug abnehmaen.

® Den Kipphebel einbauven (Seite 53).
& Den Zylinderkopf aufsetzen (Seite 54).

& Das Ventilspiel kontrollieren und gegebenenfalis
einstellen {Seite 14}.

ZYLINDERBLOCK

Ausbau:

¢ Den Zylinderkopf abnehmen {Seite 53).

¢ Die Zylinderkopfdichtung, die kleinen O-Ringe (3},
den groBen O-Ring, die Stelistifte {2) und die vorde-
re Steuerkettenflihrung entfernen.

& Schraubenzieher vorne und hinten am ZyiinderiuB
ansetzen, um den Zylinderbiock vom Kurbelgehéu-
se zu ldsen, dann den Zylinderblock abheben und
die Dichtung entfernen.

i

A. Zylinderblock

® Einsauberes Tuch um den Fu des Kolbens wickeln,
so0 daB keine Teilchen und kein Schmutz in das
Kurbelgehiuse fallen.

Einhau:

ANMERKUNG: Bei Einbau eines neuen Zylinder-
blocks ist zu kontrotiieren, ob das Kolbenspie! den
vorgeschriebenen Wert aufweist (Seite 156},

& Den Olkanal mit Druckiuft sauberblasen.

o

A, Olkanal B. Druckluft
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& Den Zylinder Gber die Kothenringe aufschieben; die

® Das Tuch vom Kolben wegnshmen. " g !
Ringe erforderlichenfalls an gegeniiberliegenden

L Eing neve Zyiirjderfuﬂd_ichtung auﬂeggn ur}_d _ko_n— Seiten zusammendriicken. Darauf achten, daB die
trollieren, t_:_)b dfe_SteIanfte {2) vorschriftsmaBig im Ringe nicht verrutschen. Wenn der Zylinderblock
Kurbelgehduse sitzen. nicht auf dem Kurbelgehiduse aufsitzt, ist er etwas

anzuheben. Dann die Steuerkette herauszishen und
den Zylinderblock festdriicken.

® Die vordere Steuerkettenflihrung entsprechend der
Abbildung einbauen. An der Oberseite der Kelten-
fihrung ist eine Markierung UUP angebracht.

Einbau der Steuerkettenfiihrung @@

A, ZylinderfuBdichtung B. Siellstifte

® Die Steuerkette spannen, damit sie sich nicht ver-
wirrt, sinen i4-mm-Schlissel an der Lichtmaschi-
nenrotorschraube anseizen und den Koiben aufden
oberen Totpunkt bringen.

® Die Kolbenringe so positionieren, daB die Offnun-
gen des oberen Ringes und des Olabstreifringes
nach vorne und die Offnung im zweiten Kolbenring
nach hinten zeigen. Die Offnungen in den Stiitzrin-
gen des Olabstreifringes missen um jeweils 30°
nach links und nach rechts gegen die Cffnung im
Expansionsring versetzt sein (Abb. E70).

*® Motordt auf die Kolbenringe und Zylinderwandung
auftragen.

® Die Steuerkette nach oben {iber den Zylinder ziehen
und einen Schraubenzieher durch die Kette flhran,
damit sie nicht in den Motor faiit. Die hintere Ketten-
flhrung in den Zylinderblock einsetzen.

® Den Zylinderkopf aufsetzen (Seite 54).

Kolbenringe E70

KOLBEN, KOLBENRINGE

Aushau: .

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 56).

# Ein sauberes Tuch unten um den Kolben wickeln,
damit er zum Ausbau festgehalten wird und keine
Teitchen oder kein Schmutz in das Kurbeligehiuse
tallen.

® Einen der Kolbenbolzen-Sicherungsringe aus dem
Kolben ausbauen.
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A, Kolbenbolzen B. Sicherungsring
& Den gberen und den unteren Stahlring und dann den
¢ Den Kolben abnehmen, indem der Kolbenbolzen Olabstreifring abnehmen.
nach der Seite, an der der Kolbenbolzen-Siche-
rungsring ausgebaut worden war, herausgedrickt
wird. Erforderiichenfails ein Kolhenbolzen-Abzieh-
werkzeug und einen Adapter ,,C" {Spezialwerkzeu-
ge) benutzen.

A. Oberer Stahiring
B. Unterer Stahiring  C. Clabstreifring

‘Einbau:
A. Kolbenholzen-Abziehwerkzeug (57001-510) ANMERKUNG: Beim Finbau eines neuen Kolbens ist
B. Adapter; 57001-914 zu kontrollieren, ob das Kolbenspiel den vorgeschrie-

benen Wert hat (Seite 156}. AuBerdem ist zu kontroflie-
ren, ab das Kolbenbolzenspiel den vorgeschriehenen

& Den oberen und den zweiten Kolbenring mit einer Wart aufweist (Seite 157).
Kotbenringzange (Spezialwerkzeug) abnehmen. ¢ Zum Einbau des dreiteiligen Olabstrelfringes zu-
Um die Ringe von Hand abzunehmen, sind sie mit ndchst den mitileren Abstreifring so einsetzen, daB
beiden Daumen aufzuspreizen und dann an der die Enden aneinander sto8en, und dann den oberen
gegenlberiiegenden Seite nach oben zu dricken. und den unteren Stahlring einbauen. Die beiden

Stahlringe sind identisch. Sie weisen auch keine
spezielle obere oder untere Seite auf, so daB sie
beliebig singesetzt werden kdnnen.

Einbau des Olabstreifringes E77

A. Kolbenringzange: 57001-115




® Den zwaeiten Kolbenring so einsetzen, dai er mit der
vorgeschriebenen Seite (mit N markiert) nach
oben zeigt.

ANMERKUNG: Den oberen und den zweiten Ring
nicht miteinander verwechseln. Die AuBenkanten des
oberen Ringes sind abgeschragt; die obere Innenseite
des zweiten Ringes ist abgesetzt.

E78

A

A, N*-Markierung-—-

Kolbenringe CEE

Oberar Ring

{
—
f
!

F |
% Sy 3] i
E;//// ,/7,? Zweiter Ring

® Den oberen Ring in die oherste Nuteinsetzen. Wenn
der Ring mit ,N“ markiert ist, muf} er so eingebaut
werden, daB die mit ,N" markierte Seite nach oben
zeigt. Wenn der Ring nicht gekennzeichnet ist, kann
er beliebig eingebaut werden.

® Dig Kolbenringe so drehen, daB die Spalten im
oberen und im Glabstreifring nach vorne, sowie der
Spakt im zweiten Kolbenring nach hinten zeigl. Die
Offnungen der Stahlringe missen um jeweils 30°
nach beiden Seiten gegen die Offnung des mittieren
Abstreifrings versetzt sein (Abb. E70).

® Etwas Motordt auf den Kolhenbolzen auftragen und
den Koltben sowie den Kolbenbolzen einsetzen. Dar
Pfeil am Kolbenboden muB nach vorne zeigen.

A. Vorne 8. Pieil
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® Einen neuen Koibenbolzen-Sicherungsring in den
Kolben einsetzen; den Ring nur so weit zusammen-
dricken, daf er eingesetzt werden kann. Kontrollie-
ren, ob der andere Sicherungsring eingebaut ist.

ACHTUNG: Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wie-
derverwenden, da sie beim Ausbau geschwiicht und
verformt werden. Ein wiederverwendeter Kotbenhol-
zenring kann herausfallen und die 2ylinderwand be-
schidigen.

® Den Zylinderbtock einbauen (Seite 56).

MOTORRITZEL

Ausbau:
® Die Antriebskette ausbauen (Seite 107).

® Dis Zahnscheibe von der Motorriizelmutter wegbie-
gen,

A. Motorritzel
B. Zahnscheibe C. Mutler

® Das Motorritzel mit dem Motorritzelhaiter {Spezial-
werkzeug) festhalten und die Mutter sowie die Zahn-
scheibe entfernen,

A. Motarritzelhalter: 57001-307

® Das Motorritzetl abziehsn,

3
it
i
%
i
v
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Einbau:

# Das Motorritzet aufsetzen und die Zahnscheibe auf-
legen; der Zahn muB in die Bohrung im Ritzel ein-
greifen,

o

A. Zahn B. Bohrung

® Die Motorritzelmutter aufsetzen und mit einem
‘Drehmomeant von 8,0 mkp festziehen. Das Motorrit-
zel dabei mit dem Motorritzeihalter (Spezialwerk-
-zeug) festhatten.

® [ie Zahnscheibe (ber eine Fiache der Mutter bie-
gen.

‘@ Die Antriebskette einbauen (Seite 107).

KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbau:

e Die Kontermutier idsen und dann die Einstelimutter
in der Mitte des Kupplungszuges vollstdndig hinein-
schrauben, so daB der Zug viet Spiel erhilt.

B. Kontermutter

A. Einstelimutter
® Die Befestigungsschrauben (2} fir die Motorritzel-
abdeckung entfernen und den Decke! abnehmen.

® Den Bolzen des Kupplungsausriickhebels heraus-
nehmen und den Hebel entfernsn. .

R

A. Kupplungsausriuckhebet B. 'Schraube

# Den Kupplungszug aus dem Kupplungsausriickhe-
bel aushangen.

® Die Welle des Kupplungsausrickhebels verdrehen,
damit die Kupplungszahnstange ausgebaut werden
kann, und dann die Zahnstange mit der Gummikap-
pe herausziehean.

A. Welle fir Kupplungsausriickhabef
B. Gummikappe C. Zahnstange

» Die Filhrungsschraube fiir die Welle des Kuppiungs-
ausriickhehels entfernen und die Welle herauszie-
hen,

A. Welle des Kupplungsausruckébel:a
B. Fihrungsschraube

Einbau:

® Fettauf die Welle des Kuppiungsausriickhebeis und
die Kupplungszahnsiange auftragen.

o Die Welle des Kupplungsausriickhebgéls zusammen
mit einem neuen O-Ring einsetzen und die Fih-
rungsschraube festziehen. Kontrollieren, ob sich die
Welle unbehindert drehen 451
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. Kuppiungszahnstange A. Stecker der Lichiraschinenleiiung

A
B. Welle des Kupplungsausriickhebels C. O-Ring
, . . . @ Dio Befastigungsschrauben (2) fir die Motorritzel-
® Die Kupptungszahnstgnge in den finken Motord?k- abdeckung 5sen und die Abdeckung abnehmen.
kel hinsinschieben. Leicht auf die Zahnstange drik- N
ken und die Welle des Kuppiungsausriickhebels so ® Den Schalthebel entfarnen.

lange drehen, bis Widerstand zu fiinlen ist. Dann die
Gummikappe aufsetzern.

® Den Kupplungsausrickhebal 30 anbauen, daB das
Ende der (Obsrfliche des Hebels mit der flachen
Oberfldche der Nase am tinken Motordeckel fluch-
tet, und dann die Schraube festziehen.

A. Schalthebel  B. Leeriaufschaltarleitung

® Die Leerlaufschalterieitung am Schalter abklem-
mer.

» Die gerindelte Kontermutier am Kupplungsgriff

A. Kupplungsausrickhebel B. Nase ldsen. Den Einstelier hinainschrauben und die
Schlitze im Kuppiungsgrifl, in der gerdandelten Kon-
¢ Den Kupplungszug durch den Winke! des linken termutter und in dem Einsielier miteinander ausrich-
Motordeckels, die Feder und die Staubkappe einzie- ten. Den Kuppiungszug aus dem Griff aushangen..
hen und den Zug in den Kupplungsausrickhebsl '
einhdngen, '

® Die Motorriizelabdeckung  aufsetzen und die
Schrauben (2} festziehen.

& Die Kuppiung einstellen {Seite 7).

LINKER MOTORDECKEI.

Ausbau:
® Siizbank und Kraftstofftank abnehmen.

. Gerdndeiie Kontermutier
. Kupplurigszug C. Einsteller

& Den rechien Seitendeckel abnshmen und den Stek-
ker der Lichtmaschinenleitung abzighen.

A
B
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® Das untere Ende des Kupplungszuges aus dem
Winkel des linken Motordeckels herausziehen und
den Zug aus dem Kupplungsausriickhebel aushan-
gen. :

® Eine Olwanne unter den linken Motordeckel setzen.

® Die Belestigungsschrauben (9) tir den linken Mo-
tordecket entfernen und den Deckel abziehen. Dabei
darauf achten, daB die Kupplungsdruckstange nicht
beschadigt wird.

2

A. linker Motordecket

# Die Dichtung und die Stellstifie {2) aus dem Kurbel-
gehiduse ausbausn.

Einbau:

8 Kontrollieren, ob die Stellstifte (2} und die Kupp-
lungsdruckstange eingebaut sind, und dann eine
neue Dichtung fir dan linken Motordeckel am Kur-
belgehiuse anbringen.

® Kontrollieren, ob der Kupplungsausriickmechanis-
mus eingebaut ist.

# Den linken Motordeckel einbauen und dabei die
Leitung des Leerlaufschalters durch die Nut an der
Rickseite des Dackels fUhren und die Betestigungs-
schrauben {9) festzichen.

e

A Leerlaufschaiterleiiung B. Stelistifte

® Die Leerlaufschalterleitung an die Schalterklemme
anschlieBen.

® Die Lichtmaschinenieitung in dig Kurbelgehdusenut
einsetzen.

A. Lichtmaschinenleitung

¢ Den Kupplungszug in den Winkef des linken Motor-
deckels, in die Feder und in die Staubkappe einzie-
hern und den Kupplungszug in den Ausr(ickhebel
einhangen.

® Den Schalthebel so anbausn, daB das Ende des
Hebels in Hohe der unteren Schraube des Motordek-
kels steht.

A. Untera Schraube des Motordeckels

B. Schalthebe| C. Gummikappe

® Kontrollieren, ob die Gummikappe flir den Kupp-
lungsaustiickmechanismus aufsitzi.

® Die Abdeckung des Motorritzeis aufseizen und die
Befestigungsschrauben (2} festziehen.

® Den Stecker der Lichtmaschinenleitung einstecken
und den Kraftstoffiank und die Sitebank aufsetzen
{Seite 39). '

® Das ohere Ende des Kupplungszugs wieder in den
Kupplungsgriff einhéngen.

e Den Olstand kontrotiieren und erforderlichentalls i
nachfillen {Seite 18).

® Die Kupplung einstellen (Seite 17},

LICHTMASCHINENSTATOR

Ausbau: _
#® Den linken Motordeckel aushaven (Seite 61).




® Die Schraube entfernen und die Halteplatte der
Lichtmaschinenleitung von dem Deckel abnehmen.

A. Befestigungsschrauben fiir Stator
B. Halteplatte fir Leitungen

® Die Befestigungsschrauben 8 {3) des Stators entfer-
nen und den Stator 7 und die Tdbe & aus dem Deckel
herausziehen.

Einbau:

¢ Die Talle in die Nut des Kurbeigehéuses einsetzen.
Den Stator einsetzen und die Schrauben (3) festzie-
hen. :

® Die Halieplatte fir die Lichimaschinenleitung ein-
bauen und die Schraube festzichen.

® Den linken Motordeckel einbauen (Seite 62),

Lichtmaschine

-,
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LICHTM;ASCHINENROTOR, ANLASSERKUPP-
LUNG, KETTENRADER, KETTE

Ausbau:
@ Den linken Motordeckel ausbauen (Seite 61).

® Den Lichtmaschinenrotor 1 mit dem Rotorhalte-
werkzeug (Spezialwerkzeug) festhalten und die
Schraube 9 entfernen.

A. Rotorhaltewerkzeug: 57001-308

Lichtmaschinenrotor
Feder

Federkappe

Ralle
inbusschraube
Talle

Stator

Schraube
Rotorschraube
Keil
Anlasserkupplung
Kettenrad flr
Anlasserkuppiung -

D0~ 53R &N =

Ry
= O
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® Den Roior mit dem Spezialwerkzeug festhalten,
Rotor und Anlasserkupplung mit dem Rotorabzieh-
werkzeug (Spezialwerkzeug) ausbauen,

A. Rotorabziehwetrkzeuq: 57001-254

& Die Schraube entfernen und die Kettenradflhrung
abnehmen.

A. Kettenradfhrung
B. Anlasserkeite _C. Schraube

& Anlasserketie und Kettenrdder abziehen.

Einbau:

e Ol und Schrutz mit einem L&semittel mit hochem
Flammpunkt vom Kurbelwellenkonus oder aus der
Rotornabe entfernen.

s Kaniroliieren, ob der Keil vorschriftsméBig in die
Kurbelwelle eingeselzt ist.

& Das groRe Kettenrad der Anlasserkupplung drehen
und dabei in die Anlasserkupplung einsetzen.

& Anlasserkupplung, Ketienrader und Kette zusam-
menfligen und diese Teile einbauen. Den Kurbelwel-
lenkeil dabei in die Nut in der Rotornabe einfuhren.
Die vorstehende Seite des Anlasserkettenrades muf3
nach innen zeigen.

A. Anlasserkettenrad

¢ Die Schraube mit einem Drehmoment von 8,8 mkp
festziehen. Dabei den Lichimaschinenrotor mit dem
Rotorhaltewerkzeug (Spezialwerkzeug) festhaitan.

s Die Kettenradfihrung mit der Schraube befestigen.
# Den linken Motordeckel einbauan (Seite 62).

Zerlegung:
# Die Rollen 4, Federn 2 und Federkappen 3 {je 3) aus
der Anlasserkupplung ausbauen.

A Rollen B. Federkappe C. Federn

® Den Lichtmaschinenrotor mit der Vorderseite nach
unten auf die Werkbhank legen. Den Rotor mit dem
Haltewerkzeug (Spezialwerkzeug} festhalten und
die Innensechskantschrauben (3) entfernen, um
Rotor und Anlasserkupplung vonginander zu tren-
nen,

A. Rotorhaltewerkzeug: 57601-308
B. Inbusschrauben



Einbauhinweis:

& Sicherungstack auf die inbusschrauben (3) der An-
lasserkupplung aufiragen und die Schrauben mit
einem Drehmoment von 3,5 mkp festziehen.

ANLASSER

Ausbau;
& Den tinken Motordeckel aushausn {Seite 61).
® Die Gummikappe wegschieben, die Anlasser-An-

schiuBmutter mit der Sicherungsscheibe entfernen
und die Leitung vom Anlasser abziehen.

Anlasser
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2 S

A. Anlasser-AnschluBmutter
B. Gummikappe

Schraube
Sicherungsscheibe
AbschiuBdeckel
O-Ring
Barstenieitung
Burstenpiatte
Anlassergehduse
Druckscheiben
Anker
Druckscheiben
Feldspuienieitung
Schraube
Dichtung
Endplatte
Dichiung

Zahnrad m# innen-
verzahnung
Dichtung
Planetenrader
Abtriebswelle
Feltdichtung
Druckscheiben
Keil

Buchse
AbschiyBdecke!
O-Ring

Kettenrad
Druckscheiben
Federring
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® Dic Anlasser-Befestigungsschrauben {2) entfernen,

® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher vom Kur-
belgehiuse abhebein und nach der rechten Motor-
seile herausziehen.

ACHTUNG: Nicht auf die Anlasserwelie hdmmern, da
dadurch der Anlasser beschadigt werden kann.

A. Anlasserwelle

Einbau:

® Die Anséize am Anlasser und das Kurbelgehduse an
den Statlen, an denen der Anlasser geerdet ist, reini-
gen.

® Gealterte oder beschadigte O-Ringe erneuern und
Dichtmasse auf die AuBenfliche des O-Ringes aut-
tragen.

® Den Anlasser einsetzen. Die Weilie dabei in das
Kettenrad mit der Kette einfihren. Die abgesetzte
Seite des Kettenrads muB nach innen zeigen
{Abb, E102)}.

® Die Anlasserbefestigungsschrauben {2) festziehen.

® Die Anlasserleitung mit der Sicherungsscheibe und
der Mutter anschiieBen und die Mutter festziehen.

# Die Gummikappe auf die Anschiugklemme aufset-
zen.

& Den linken Motordeckel einbauen (Selte 62).

Zerlegung:

® Die Schrauben 1 {2} und die Sicherungsscheiben 2
{2) entfernen und die AbschluBdecke! 3 und 24 ab-
nehmen.

® Dichtung 15, Endplatte 14, Dichtung 13, Druckschei-
ben 10 und Anker 9 von der Wellenseite her heraus-
ziehen.

® Die Schraube, mit der die Birstenleitung 5 an die
Feldspuienleitung 11 angeschiossen ist, entfernen
und die Bilrstenplatie 8 ausbauen. Unter der
Schraube liegt eine Sicherungsscheibe bei. An der
Blrstenseite des Gehauses befindet sich ein O-
Ring 4.

ANMERKUNG: Es ist nichi vorgesehen, daB das Anlas-
sergehause 7 zerlegt wird.

® Die Planetenrader 18, das Zahnrad mit Innenverzah-
nung 16, die Dichtung 17 und den Keil 22 ausbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:
1. Geaiterte oder beschiédigte O-Ringe erneuern.

2. Die Zunge am Gehéuse auf den Keil in dem Ab-
schlufddeckel sowie die Linie an dem Abschiufldek-
kel 3 mit der Linie am Gehause ausrichten.

3. Die Planetenritzel, das Zahnrad mit der Innenver-
zahnung und die Planetenritzelwellen auf der Ab-
triehswelle mit Hochtemperaturfett bestreichen.

LEERLAUFSCHALTER

Ausbau:
# Den linken Motordecke! ausbauen (Seite 61},

e Den Leerlaufschalter zusammen mit der Dichtung
herausschrauben.

A. Leerlaufschalter



Einbau:

® Den Leerlaufschalter mit der Dichtung einbauen und
den Schalter mit einem Drehmoment von 1,5 mkp
festziehen,

# Den linken Motordeckel einbauen (Seite 62,

STEUERKETTE

Ausbau:
® Die Ziindverstellung ausbauen {Seite 47).

® Das Nockenweltenkettenrad ausbauen {Seite 50).
# Die Nockenwelle aushauen (Seite 51).
® Den linken Motordeckel ausbauen (Seite 61).

® Lichtmaschinenrotor, Anlasserkuppiung, Kettenra-
der und Kette ausbauen (Seite 63).

Die Befestigungsschraube flir den Steuerketten-
schutz entfernen und den Kettenschutz ausbauen,

A. Steuerkstte  B. Kettenschutz
® Die Steuerkette auf das Kurbeigehiuse herunterfal-
len tassen und die Kette nach links herunterziehen.

Einbau:

® Die Steuerkette auf das Kurbeiwellenkettenrad auf-
setzen, nach oben durch gen Zylinderblock ziehen
und dann einen Schraubenzieher in die Kette einfih-
ren, damit sie nicht herunterfalit.

¢ Den Steuerkettonschutz einseizen. Die Bohrungen
auf die Nase am Kurbelgehiuse ausrichten und die
Schrauben festziehen.

A. Nasen

B. Bohrungen

ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT 67

® Lichtmaschinenrotor, Anlasserkupplung, Kettenri-
der und Kette einbauen (Seite 64).

® Den linken Motordeckel einbauen (Seite 62).

® Die Nockenweile sinbauen (Seite 52).

® Das Nockenwelienkettenrad sinbauen (Seite 50).
® Die Ziindverstellung einbauen {Seite 48).

® Den Olstand kontrotieren und erforderlichenfails 51
nachfiilen (Seite 18}.

OLFILTER, BYPASSVENTIL

Ausbau:

® Die Schrauben (3} far den Olfilterdeckel entfernen
und den Deckel abnehmen.

A. Olfilterdeckel E. Schrauben

¢ Olfilter und Befestigungsstift herauszishen.

A. Olfiiter

B. Filterbefestigungsstift

¢ Den Befestigungsstift vom Olfilter abzishen.

® Fr den Ausbau des Bypassventils den Stift heraus-
treiben und die Feder und den Bypassventilkoiben
heraustallen lassen.
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(E115)

A. Bypassveniilkolben
B. Feder G, Stift

Einbau:

# Den Bypassventitkolben und die Feder in den Befe-
stigungsstift einsetzen; die Feder zusammendrik-
ken und dabei den Stift einpressen.

® Etwas Motordt auf die Tlllen beiderseits des Olfilters
auftragen und den Filter drehen, damit er sich in den
Refestigungsstift schiebt. Darauf achten, daB die
Tillen nicht verrutschen. '

i Ly

A Talle B. Befestigungsstift

e Den Olfilter und den Befestigungsstift einbauen.

& Kontrollieren, ob die G-Ringe in den Olfilterdeckel
gingesetzt sind.

CEND)

s R,

A. Olfilterdeckel 8. O-Ringe

& Den Olfilterdeckel aufsetzen und die Schrauben {3}
festziehen.

RECHTER MOTORDECKEL

Ausbau:

® Das Motorrad auf den Mittelstander siellen, eine
Glwanne unter den Motor setzen und die {HablaB-
schraube mit der Unterleqscheibe entfernen, damit
das Ol ablauten kann.

A. OlablaBschraube

® Nachdem das 0l abgelaufen ist, die Ablaischraube
mit einem Drehmoment von 3,0 mkp festziehen.

® Die Schrauben (12} des rechien Motordeckels ent-
fernen und den Deckel mit der Dichtung abziehen.

A. Rechter Motordeckel  B. Schraube

e
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Einbau: MOTOROLPUMPE
& Kontrollieren, ob Stellstifte (2}, Otsieb und Olfilter
eingebaut sind, und eine neue Dichtung fir den Ausbhau:
rechten Motordeckel einsetzen. ® Den rechten Motordecke! abnehmen {Seite 68).

® Die Kurbelweile so durchdrehen, daf die Befesti-

gungsschrauben {3} fiir die Motordlpumpe durch die

Offnung im Oipumpenzahnrad geldst werden kén-

nen, und die Schrauben (3) und die Clpumpe aus-

bauen. Es sind zwei Stetistifte vorhanden.
- .

A. Stellstift
B. Qisieb C. Olilter

A. Schrauben fliir ODipumpe B. Clpumpenrad

® Den rechten Motaordecke! auf das Kurbelgehause Einbauhinweise:
aufsetzen und die Schrauben (12} {esizichan. 1. Bie Olpumpendichtung ernsuern.

® Motordl einflllen, den Olstand kontrollieren (Sei- 2. Bie Olpumpe mit Motord! fiillen, damit sie ausrei-
te 18) und erforderlichenfalis Ol nachfillen, chend geschmiert ist.

Olpumpe | E122

Stellstift
Dichtung
Olpumpendeckel
Innerar Rotor

Auferer Rotor 9  Stift

Stelistitt 10 Olpumpenrad
Olpumpenschraube 11 Oipumpenwelle
Olpumpengehduse 12 Deckelschraube

a0 D =
oy~ DO
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3. Kontroltieren, ob die Stellstifte (2} und Stopfen (2)
eingesetzt sind.

Rt

A, Stelistifte

B. Stapfen

4. Kontrollieren, ob das Olpumpenzahnrad und das
Pumpenantriebsrad auf der Kurbelwelle richtig in-
ginandergreifen.

Zerlegung:

® Die Befestigungsschrauben 12 fiir den Olpumpen-
deckel eptfernen und den Deckei 3 abnehmen.

Kupplung

1 Kupplungsgehéuse-
zahnrad

2 Kupplungsgehause

3 Kupplungsnabe

4 Kupplungsscheibe

5 Stahlscheibe
& Unteriegscheibe
7 Federring

& Die Rotoren 4 und & herausnehmen.

& Den Stift 9 herausnehmen und das Olpumpenzahn-
rad 10 sowie die Welle 11 herausziehen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:
1. Kontrollieren, ob der Stellstift 6 eingesetzt ist.
2. Nach dem Zusammenbau der Clpumpe kontrollie-

ren, ob sich die Rotorwelie und die Rotoren frei
drehen lassen.

KUPPLUNG

Ausbau: :
® Den rechtan Motordecket abnehmen (Seite 68}
¢ Die Kupplungsfederschrauben 12 (5), Unterleg-

scheiben 13 (5). Federn 11 {5) und Federautnahmen
10 (5) aushauen,

# Die Federplatte 9 abzighen und den Federscheiben-
druckpilz 8 herausziehen.

8 Federscheibenpilz
9 Federscheibe
10 Federaufnahme

11 Feder
12 Schraube
13 Unteriegscheibe



A. Federscheibendruckpilz
B. Federring C. Unterlegscheibe

® Die Kupplungsscheiben 4 (7} und Stahlscheiben 5
{6) ausbauen.

® Federring 7 und Unterlegscheibe 6 entfernen und
die Kupplungsnabe 3 und das Kupplungsgehéuse 2
abziehen.

Einbau:

¢ Das Kupplungsgehduse einseizen und die Kupp-
lungsnabe, die Unterlegscheibe und den Federring
aufsetzen.

& Die Kupplungsscheiben 7 und Stahlscheiben 6,
beginnend mit einer Kupplungsscheibe, abwech-
selnd einsetzen,

ACHTUNMG: Bet Einbau neuer, trockener Schelben
und Kupplungsscheiben etwas Motord! auf die Schei-
ben auftragen, damit dle Kupplung nicht festfrigt.

® Etwas Molybdandisulfidfett auf den Druckpilz auf-
tragen und den Druckpilz einsetzen.

A. Federscheibendruckpilz

® Die Federplatte einsetzen und die Markierung an der
Platte mit der Markierung an der Kupplungsnabe
ausrichten.

ACHTUNG: Wenn die Federplatie falsch ausgerichtet
ist, kann es vorkommen, daB sich die Kupplung nicht
ganz ausriicken I8t oder dall sie schieift. '
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Ll

A. Federplatte B. Kupplungsnabe

® Federaufnahmen, Federn, Unterlegscheiben und
Federschrauben (je 5) einsetzen. Die Schrauben
uber Kreuz gleichmaBig mit einem Drehmoment von
1,0 mkp festziehen,

® Den rechten Motordecke! anbauen (Seite 69).
* Ol in den Motor ginfillen (Seite 18).

PRIMARZAHNRAD, SLPUMPENANTRIEBSRAD

Ausbau:
® Den linken Motordeckel abnehmen {Seite 613.

& Den rechten Motordecke! und den Olfilter ausbauen
(Seite 63),

Die Motorélpumpe ausbauen (Seite 69).
Den Olfilterbetestigungsstift abziehen.
Die Kupplung ausbauen {Seite 70).

Die Zahnscheibe von der rechten Kurbelweilenmut-
ter wegbiegen.

A. Rechte Kurbetlwellenmutter

B. Olpumpenantrighsrad G. Zahnscheibe-
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# Die Lichtmaschinenrotarschraube mit dem Rotor-
haltewerkzeug {Spezialwerkzeug), wie in Abb. E98
gezeigt, fésthalten und die rechte Kurbeiwellenmut-
ter 1Gsen.

e Die Zahnscheibe und das Olpumpenantriebsrad
abziehen und den Slift ausbauen.
Tyt

A. Primarzahnrad

B. Unterlegscheibe C. Stitt

® Die Untertegscheibe und das Priméarzahnrad abzie-
hen.

Einbau:

& Das Primdrzahnrad mitder flachen Seite nach auBen
auf die Kurbelwelle autsstzen.

# Die Unterlegscheibe auf die Kurbelwelle aufsetzen.

® Den Stift in die Kurbelwelle einsetzen.

e Das Olpumpenantriebsrad aufsetzen; die Nut im
Zahnrad muf dabei Uber den Stift zu sitzen kommen.
Die ausgesparte Seite des Zahnrades mul3 nach
aulien zeigen.

_ C. Aussparung
B. Nut D. Stift

A. Hpumpenantriebsrad

® Die Zahnscheibe aufsetzen; den Zahn dabei in die
Nut im Oipumpenaniriebsrad einiegen.

e Die Lichtmaschinenrotorschraube mit dem Halie-
werkzeug (Speziajwerkzeug) festhalten. Die rechte
Kurbelwelienmutter mit einem Drehmoment von
6,0 mkp fssiziehen.

e Die Zahnscheibe (iber gine Flache der Mutter bie-
gen.

"# Den Olfilterbefestigungsstift einbauen.

¢ Die Kupplung einbauen (Seite 71).
e Die Olpumpe einbauen (Seite 89).

® Den rechten Motordeckel und den Olfilter einbauen
(Seite 63).

@ Den linken Motordecket anbauen (Seite 82).

AUSSERER SCHALTMECHANISMUS

Ausbacr:
e Den rechten Motordeckel abnehmen (Seite 68).

® Die Kupplung ausbauen {Seite 70).

® Die Befestigungsschraube tir den Schalthebet 16-
sen und den Schatthebel abnehmen.

® Den duBeren Schaltmechanismus und die Riickhol-
feder herauszighen.

A. AuBerer Schaltmechanismus  B. Rilckhotfeder

AuBerer Schaltmechanismus

(E13D)

5 Schaltwelle

1 Pedalgummi

2 Schalthebel 6 3chaltarm
3 Schraube 7 Schaltarmfeder
4 Ruckholfeder 8 Federring
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Einbau: ® Die Kupplung einbauen (Seite 71).

#® Die Rickholfeder, wis dargesteiit, auf die Schaltwel- ® Den rechten Motordecke! anbauen (Seite 59).

le montlergn Ur.'d uberpru'fen, ob Schaltarmfeder ® Den Schaithebel so aufsetzen, daB das Ende des )
und Federring eingesetzt sind.

Schafthebels in der Héhe der unteren Befestigungs-
J——— schraube fir den Motordeckel steht.

(E133)

A, Schaltweife C. Schaltarmfeder
B. Riuckholfeder D. Federring
A, Untere Befestigungsschraube tir Mctordeckel
& Die Schaitwellen-Oldichtungsfihrung  (Spezial- B. Schalthebel
werkzeug} in die linke Kurbeigehiuse-Oldichtung ]
ginfuhren. Den &uBeren Schaitmechanismus ein- # Matordl einflilen, den Olstand prifen und erforder-
bauen. lichenfalls i nachi(itien (Seite 18).

# Die Kuppiung einstelien (Selte 17). ' -

o

A, Schattwelien-Oidichtungsfihrung: 57001-264
8. Schaitwelie '

® Die Rickholfeder auf den Anschlag aufsetzen und
den Schaltarm auf die Schaltwaizenstifte aufsetzen.

A. Bchattwaize C. Riuckholfeder
B. Schaltarm D. Anschiag

4
3
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MOTORAUSBAY
Aushau:

¢ Das Motorrad auf dem Mitielstiander aufboclfen. eine
Olwanne unter den Motor setzen und die ClablaB-
schraube herausdrehen, damit das Motoeroiablaufen
kann.

A. OlahlaBschraube

# Nachdem das O ahgelassen ist, die AblaBschraube
zusammen mit einer neuen Aluminiumscheibe wie-
der einsetzen und mit einem Drehmoment von
3,0 mkp festziehen.

& Die Sitzbank und den Krafistofftank abnebhmen {Sei-
te 39).

® Den Zindkerzenstecker abziehen.

# Die schwarze Unterbrecherlgitung abkiemmen.

A. Unterbrecherieitung

® Den linken Seitendeckel abnehmen.
¢ Den 4poligen Lichtmaschinensiecker abziehen.

o

A. 4poliger Stecker

® Mutter und Sicherungsscheibe entifernen und die
Anlasserleitung am Anlasserrelais abklemmen.

A. Anlasserrelais B, Anlasserieitung

® Die Schrauben (2) fir die Matorritzelabdeckung
entfernen und die Abdeckung abnehmen.

® Kontrollieren, ob das Geiriebe im Leerlauf steht, und
dann die Befestigungsschraube flr den Schaithebel
herausnehmen und den Schalthebel entfernen.

A. Schalthebe| B. Schraube

® Die Antriebskette ausbauen {Seite 107},

& Die Kontermutter I6sen und die Einstelimutierinder
Mitte des Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit
der Kupplungszug viel Spist bakommi.

A. Kontermutier
B. Einstellmutter C. Kupplungszug




® Die gerdindelie Kontermutter am Kupplungsgriff
I6sen und den Einsteller hineindrehen.

& Die Schlitze im Kupplungsgrifi, in der gerandsliten
Kontermutter und Tm Einsteller ausrichten und den
Kuppiungszug aus dem Griff aushéngen.

A, Einsteller’
B. Kontermutter

C. Kupplungsgriff

® Den Kupplungszug aus dem Ausriickhebel aushan-
gen und aus der Halterung des linken Motordeckels
herausnehmen.

A_ Halterung fir Motordecke!
B. Kupplungsausriickhebe|

® Den Vergaser herausschieben und oben auf den
Rahmen setzen (Seite 40 oder 43},

® Die Drehzahimesserwelle vom Zylinderkopf ab-
schrauben.

A. Drehzahlmesserwelle
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® Den Auspuff abbauen (Seite 45).

® Die Federsicherung zur Seite schieben und den
Entliftungsschlauch vom Entliffungsrohr abzie-
han.

4 B
A, Entitiftungsschlauch

B. Federsicherung

* Die Bremslichtschalterfeder aus der Zunge am Fui-
bremshebel aushangen und darauf achten, daB die
Fader nicht verbogen oder beschadigt wird.

® Die Einstellmutter der Hinterradbremse bis zum
Ende des Bremsgestinges zurlickdrehen, damit der
FuBbremshebet nicht im Wege ist,

A. FuBbremshebel

® Die Schrauben und seibstsichernden Muitern {je 3)
fir die Zylinderkoptwinkel entfernen und die Winkel
abnehmen.
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[ I e I L ]

Schrauben fir Zylinderkopfwinkel

Hintere, gbere Winkelschrauben

Hintere, abere Motorbefestigungsschraube
Hintere, untere Motorbetestigungsschraube
Vordere Motorbefestigungsschrauben

Den Motor leicht anheben, damit das Gewicht von
den Befesligungsschrauben genommen wird.

Die seibstsichernden Muttern {4) von den Motor-
befestigungsschrauben 3, 4 und 5 abschrauben.

Die hinteren, oberen Winkelschrauben 3 und Siche-
runigsscheiben entfernen.

Die Motorbefestigungsschrauben 3, 4 und 5 und die
hinteren, oberen Winkel herauszichen. Dabeidarauf
achten, daff die Gewinde nicht beschadigt werden.

Kontroliieren, ob die folgenden Zige, Wellen und
Leitungen so an Motor und Rahmen positioniert
sind, daf sie beim Ausbau des Motors nicht besché-
digt werdern: Anlasserleitung. Kupplungszug, Dreh-
zahlmesserwslle, Unterbrecherleitung, Lichtma-
schinenleitung und Gaszug (mit Vergaser).

Den Motor waagerecht gerade nach oben anheben
und dann leieht nach rechis bewegen, so dai Hinter-
und Vorderseite des Motors Ober die Motorhalterun-
gen rutschen.

Die linke Seite anhehen und den Maotor diagonal
nach vorne rechts herausziehen; dabei darauf ach-
ten, daB der Hinterrad-Bremstichtschatter nicht be-
schadigt wird.

A. Vordere Motorhalterung

Einbau:

® Den Motor in der umgekshrten Reihenfoige des
Ausbaues in den Rahmen einsetzen.

® Die hinteren, oberen Winkel und Sicherungsschei-
ben einsetzen und die Winketbetestigungsschrau-
ben fingerfest anziehen,

® Den Motaor s0 weit anheben, dai die Befestigungs-
schrauben nicht beschédigt werden, und die 4 Mo-
torbefestigungsschrauben 3, 4 und & einsetzen.

® Die Zylinderkopfwinke! einsetzen und die Befesti-
gungsschrauben {3) fingerfest anziehen.

e Die selbstsichernden Muttern auf die Motorbefesti-
gungsschrauben aufschrauben und die Motorbete-
stigungsschrauben (4) und die Winkelschrauben {7)
mit dem in Tabelle F1 vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen.

Tabelle F1 Anziehdrehmomente

Lange Drefwno-
menl mikp
g;:?aeljg;e(fg}stigung:g- Fomm 120
Lﬂ;ﬂtr(;?bggfés)tigungs- Momm | 3,0
fgﬂfﬁ’f&%’? (fg}r Zinder | eomm 26
enrauben () jemm |20

® Den Entliftungsschiauch auf das Entliftungsrohr

aufsetzen und die Federsicherung aufschieben.
® Den Auspulf anbauen {Seite 46).

® Dic Drehzahimesserwelie an den Zylinderkopf an-
schlieBen.

# Den Vergaser einbauen {Seite 42 oder 43}).
& Das untere Ende des Kupplungszugs in den linken

Motordeckel einfihren und den Zug in gen Kupp-
lungsausriickhebel einhdngen.




v

'A. Ku'pp!ungséugnfppel
B. Kupplungsaustickhebet

¢ Das obere Ende des Kupptungszugs in den Kupp-
fungsgriff einhangen.

® Die Antriebskette einbauen (Ssite 107).

® Die Anlasserleitung neben dem Batteriegehiuse
einfuhren, die Leltung an die Aniasserrelaisklemme

anschlieBen und die Mutter mit der Sicherungs-
scheibe festziehen, :

A Wk R P
A. Anlasserrelais B. Anlasserleitung

® Den 4poligen Stecker der Lichtmaschinenfeitung
anschligBen.

® Den Schalthebe! in Hbhe der linken, unteren
Schrauben des linken Motardeckels einbauen.

5

A. Schalthebe] B. Untere, linke Schraube
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& Die Lichtmaschinenleitung und die Anilasserieitung,
wie gezeigt, in die Nut an der linken Kurbeigehduse-
hélfte einsetzen.

A. Lichtmaschinenleituhg
B. Gummikappe fir Kupplungsausriickhehe!
C. Anlasserleitung

® Kontrollieren, ob die Gummikappe auf den Kupp-
lungsausrickhebe! aufgesetzt ist.

® Dis Motorritzetabdeckung aufsetzen und die
Schrauben (2} fesiziehen.

¢ Den Ziindkerzenstecker auf die Zindkerze aufzie-
hen. .

® Die schwarze Unierbrecherleitung an die Ziindspu-
lenleitung anschiieBen.

A. Zindspulenleitung B. Unterbrecherleifung

® Den linken Motardaecket anbauen.

¢ Den Kraftstofftank und die Sitzbank aufsetzen (Sei-
te 39).

® Ol bis zum vorgeschriebenen Stand in den Motor
einflllen (Seite 18}.

Die Antriebskette einbauen (Seite 22).

Die Kupptung einsteilen (Seite 17).

Die Hinterradbremse einstellen (Seite 23}.
Die Feder des Bremslichtschalters einbauen.

Den Hinterrad-Bremslichtschalter einstellen (Sei-
te 25).
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# Den Caszug singtellen [Selte 158}
% Dig Zindung ainstellen (Saite 12}

¥

AUSEINANDERBAU NES KURBELGEHAUSES
Zerlegung:
& Dein Motor aushauan [Seite 78).

e

@ Den Motor auf sine saubere Fldche abssizan,
& Den Unterbrechsrdeckel zusammen aul der Dich-
©tung abnehmen.

& [ie Befestigungssohrauben (2} und dis Unterieg-
- scheiben (2) #ir die Unterbrecherplatie entfernen
~und die Platte herausnehmern.

A interbrechergrundpiatie B. Schrauben

@ Cie Bchrauben (3) entiernen und den Lichtmaschi-
narndeske: abnshmern,

# Dig Kurbelwelle miteinem Schidssel ar der Lichima-
schinenrotor-Schraube  fosthaitsn, die  Befesii-
gungaschraube for die Zondversteliung eniternen
und die Unteriagscheibs sowie die Zindversisllung
abnshmen.

RN e s R L

A, Zundverstetiung 8. Betestigungsschrauoe

& Die Sefestigungsschrauben (2} fir den iinken Zylin-
derkepidecks! entfernen und den Deckel mitdem O-
Ring abzizhen. Falis es schwierlg ist. den linken
Zylinderkopfdecksal abzunshmen, ist eiin Schrau-
benzicher beidersaits in den Spalt i Decksl ainzu-
fihren, um den Deckei vom Zviinderkopf abzuhe-
heln.

B

eckel  B. Schrauben -

inker Zylinderkopfd

e Die Ventilsinstallkappan (2} entfernen. -

# Die Kurbelwells entgegen dém Uhrzelgsrsinn
durchdrehen, bis die Linie neben der Markierung

- KZ2200 arn Nockanwetienketienrad mit der Mase am
Zyiinderkopf ausgerichiet ist, ' '

e é" - h
A. Nase am Zylindarkopf T KZ200 warkes
8 MNockenwsallenkattenrad B Ketlenradschraube

@ e in den Steuerketienspanner gingebaute Blok-
kistschraube ung die Unterlegscheibe entfernen
und eine ldngere 110B0616-Behraube eindrehen
und gut festziehen, damit sich die Druckstange nichi
bewegen kann. {Es kann jede belichige Schraube
von 6 mm Durchmesser und ginei Gewindesteigung
von 1,0 mm-und etwa 16 mm Jang oder [nger ver-
wendet werden.}

A. Steuerkettenspannsr
B. Befestigungsschraube C. Léngere Schraube



® Die Kurbelwelle miteinem Schitisselander Lichtma-
schinenroior-Schraube festhaiten und die Befesti-
gungsschrauben {2) {Ur das Nockenwellenkettenrad
entfernen.

& Das Kettenrad von der Nockenwelle abziehen, die
Kette abheben und das Kettenrad herausnehmen.

& Das Drehzahlmesserritzel herausziehen,
® Die Nockenwelle ausbauen.

ACHTUNG: Die Steuerketle vor Durchdrehen der
Kurbelwelle stets spannen. Dadurch kann sich die
Kette nicht auf dem unteren (Kurbelwellen- -)Kettenrad
verwirren. Bei verwirrier Kette k3nnen sowohl die Kette
als auch das Kettenrad beschidigt werden.

¢ Den Boizen an der linken Seite des ZyllnderfuBes
entfernen,

'A. ZylinderfuBbotzeH

® Die Zytinderkopibolzen {4) entfernen.

¢ Finen groBen Schraubenzieher in den Spalt am
Zylinderkopifull einfihren und den Zylinderkopf
vom Z2ylinderblock Iésen. Den Zylinderkopt abneh-
men.

ACHTUNG: Nichi mit einem Hammer auf den Schrau-

kenzieher schiagen, da sonst der Motor beschidigt

werder kann {Abb. E57).

8 Die Zylinderkopidichtung, die Kleinen O-Ringe (3),
‘den groBen O- ~Ring, die Stetistifte {2).und die vorde-
re Steuerkettenflihrung ausbauen. I

A, Zylihderk'opfdtchtung D. Stelistift
B. Kleiner O-Ring E. Vordere Kettenfiihrung
C. GroBer O-Ring

® Den Zylinderkopf und die Dichtung abnehmen.

® Den Kolbenbolzen-Sicherungsring an einer Seite
des Kolbenboizens aushauen.
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A Korbenbolzer:-Sicherungsrmg

® Dan Kolben ausbauen mdem der Koibenbolzen_

nach der- Seite, an der def Kofbenbofzen-S:che-
-rungsring ausgebaut worden war, herausgedrickt
wird. Erforderlichenfalls ein Kolbenboizen-Abzieh-

werkzeug mit’ Adapter ‘,C“ {Speaalwerkzeuge) ver-

wenden

A. Kolbenbo!zeﬁ-Aszehwerkzeug: 57001-51G
B. Adapter ,C": 57001-814

» Die Zahnscheibe von der Motorritzelmutter weghie-
gen.

& Das Motorritzel mit dem Motorritzelhaltewerkzeug
{Speziaiwerkzeug) festhalten und die Motorritzel-
mutter spwie die Zahnsehtaibe entfernen,

ACHTUNG: Die Kurbe%weiie nicht drehen damizsich
die Steuerkette nichit veﬁﬁngt '

A. Motorritzelhaltewerkzeug: 57001-307
B. Motorritzel

RN

1 tera

EEEE T
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® Das Motorritzel und die Antriebswellenhiilse abzie-
hen sowie den O-Ring abnehmen.

® Die Leerlaufschalterieitung am Schalter abklem-
men.

® Die Befestigungsschrauben () fir den linken Mo-
tordecke! entfernen und den Deckel abziehen, Dabei

" darauf achten, dai die Kupplungsdruckstange nichl
beschadigt wird.

# Die Dichtung und die Stellstifte (2} flr den linken
Motordecket abnehmen.

& Dic Kupplungsdruckstange und die Gummiabdek-
kung herausziehen.

® Die Anlasserieitung an der AnschiuBklemme am
Anlasser abklemmen.

# Die Befestigungsschrauben (12} fir den rechten
Motordeckel entfernen und den Deckol mit der Dich-
tunig ausbauen.

A, Rechter Motordecke!

e Den OMHilter und den Filterbefestigungsstift ausbau-
en.

¢ Die Olpumpenbefestigungsschrauben (3) entferihen
und die Stpumpe mit der Dichtung aushauen.

G 2L
A. Olpumpenbefestigungsschrauben B. Otsieb
» Das Oisieb herausnehmen.
® Die Kuppiungsfedersdhrauben (5), Unterlegschei-
hen (5), Fadern (5) und Faderteller (5) ausbauen,

¢ Die Federplatie abziehen und den Druckpilz heraus~
ziehen.

5 2t ;
A. Federplattendruckpilz
E. Federring C. Unterlegscheibe

» Die Kupplungsscheiben {7) und Stahlscheiben {(6)
ausbauen.

# Den Federring und die Unterlegscheibe abnehmen
und die Kupplungsnabe sowie das Kupplungsge-
hduse herausziehen.

¢ Den duBeren Schaltmechanismus mit der Riickhol-
feder herauszighen.

A. AuBerer Schaltmechanismus

-# Das Primérzahnrad und das Olpumpenrad entspre-

chend den folgenden vier Schritten nur dann aus-
bauen, wenn auch die Kurbelwelle ausgebaut wer-
den soll. '




® Die Zahnscheibe von der rechten Kurbefwellenmut-
ter wegbiegen.

® Den Lichtmaschinenrotor mit einem Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) festhalten und die rechte Kurbel-
wellenmutter sowie die Zahnscheibe entfernen.

A. Rotorhattewerkzeug: 57001-308
B. Rechie Kurbelwellenmutter

# Zas Olpumpen-Antriebsrad ahziehen und den Stift
herausziehen.

~. Crimdrzahnrad G, Stift
B. Unteriegscheibe 0. Gipumpen-Antriebsrad

& Die Unteriegscheibe und das Primérzahnrad abzie-
hen,

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Haltewerkzeug
(Spezialwerkzeug) festhalten und die Rotorschrau-
be entfernen.

NS 5

A. Rotorhaitewerkzeug: 57001-308
B. Lichtmaschinenrotor C. Rotorschraube

ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT
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® Den Lichtmaschinenrotor mit einem Spezialwerk-
zeug festhalten und den Rotor mit dem Abziehwerk-
zeug (Spezialwerkzeug) ausbauen.

A, Rotorabziehwerkzeug: 57001-254

® Dis Schraube entfernen und die Kettenradflihrung

abnehmen.

tenradfithrung
B. Anlasserkette . Anlasserkettenrad

& Anlasserkette und Kettenrader abziehen.

® [Die Anlasserbelestigungsschrauben (2) entfernen.

A. Anlasser

B. Befestigungsschraiiben
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& Den Anlasser mit einem Schraubenzieher vom Kur-
heigghiduse abhebsain und den Aniasser zur rechten
- Motorseita hin abziehen.

ACHTUNG: Nicht mit einem Hammer auf den Schrau-.
- benzieher schlagen, da sonst der Aniasser beschadigt
werden kann.

@ [ie Be'reshqungsschraube furdie hm*ere Kettenflh- .
rung und.die Hiilse en*fbrnen und die 1'ﬂetterﬂuhrung
abnehmen ' :

-A. Hintere Steusrkettenfihrung
- B. Bteuerketienschutz.
- G. Fihrungsholzer

L. Leerlautschahar

-8 Die Befestigungsschraube des Sisugrkettenschut-

“zes entfernen und den Schutz und die Stﬁuerkettc :

abﬂehmen

& Den Leer»aufsehaitér ?usammen it de Dichtung. -

heraussc,hrauben
» uie S(‘halthizon Posmomersmrauhe d:e Alum'«

deh Stm au‘aoauen.

A Pos.tmmerschraube : - C. Feder
B. Stift _ o D. Unterlegscheibe

. # Die Befestigungsschrauben (12) fur die linke Kur-
helgeh&usehalite entfernen.

® Eine 6-mm-Schraube in die Nase an der Rickseite
des Kurbelgehduses hineinschrauben und gleich-

zeitig das Kurbelgehiiuse an der Vorderssite mit

einem Schraubenzieher auseinanderhebeln. Dann
die linke Kurbelgehiusehdifte abziehen.

Zusammenbau:

& Konirollieren, ob die Getrieberdder, die Schaltwaizc
und die Schaltgabein vorschriftsrmdBig in die rechte
Kurbelgehiusehilfie eingesetzt sind, und die Glka-
néle mit Druckluft durchblasen. ' '

& Kontrollieren, ob die Stellstifte (2) aingesetzt sind.

® Etwas Motordi auf die Getrieberader, die Lagerund
die Schaltwalze auftragen.

A. Druckluft



. ]

[iie Paffiachen aer Kurbelgahauwmalﬂen miteinem
Losemittel mit hohem Flamragunkt séubern und
iror‘kenwls Fien,

Cie Schaitwaize, wie
tan.

dargestalit, auf Lesrlauf schal-

'a

s

. A Schaltwalze

Fll‘fi_ssige-D%chtmass'e auf die PaR flache er linken

Kurbelgehdusehdlfie auftragen. -
Die linke Kurbelgehiusehalfte auf die rechie Kurbel-
-gehausehaifte aufsetzen uno dze Schrauhen (12}
“festziehen. _ .

Den Schaltwaizen- Positionierstift, die Feder un'o' die.
‘Schraube zusdmmen mit eingr neuen Alumunu=rr~

- schéibe of rt.;etzen

'DIE Scha‘twaizen Posmomerschraube ml* E‘lnem

: Drehmoment von 2,8 mkp. festzseher

Kontrolileren ob sich die Kurbﬂiwelle die Antr ebs—'

~wella und die Abtriebﬂwelin (;m Leei Iau yrei drehen

Iassen

'Dcr‘ L_eeridufsc:haherzusamtnen mit efngr le‘hiur‘g__ .
‘einsetzen und mit elnem L)*er‘momcnt von 1,5 mkp- -

"_.fe stziehen,

“Hintere Steverkettenfiihrung
. -HI:IIQQ

- Die. hin!ere ‘Steuorkeltﬂnfuh*ung ung. die Hitlse ein- _
setzen und die Schraube mn e‘nem Drehmoment
Covon i Q mkp festziehen.

C. Schraube

Dle ‘Sieuerkeﬁe auf dab Kurbe,wehenkettenrad duf—._. o
Jegen

Den. Kettenschuiz am Kurbelgehiuse anbringen. -

Die Bohrung dabei mit den Nasen am Kurbelgehdu-

_se ausrichten una die Schraube festziehan.

A,
B. MNasen

"

._ge‘-\erde* ist.
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%. .

Stayerkettenschitz.
‘C. Bohrung

Lie Ansarzstelien des Antassers und das Kurbelge-
héuse an

den Btellen reinigen, wo der Anlasser

Fluo.-lqe Dlr‘h!*nasse auf die AuBanildche des (-
Rings auftras\.'u den Anlassor einbaugn und dis
.a.s|asqerbefev»gumgr;%hrauben {2} testziehan.

Miteirem L ésemittei mit hohem Flarmpunict Ot und
Schmutz vom Ku'beiwehenkon se uid aus der Ro-

iornabe besnmg

C ke den Kell

A

Kontroflieren, ob dey Keul VO’schnft
. Kurbelwelle eingosstzt ist. :

I"as grofia A"llasserk:u*}plu‘ngskettenrad dretenund.

Mabei auf die An'assemabe aufsetzen

Ariasserkupuluno Kettenrad und Kette zusammen-
bauer; und ainbauen; dis Nut in der Ro‘ornabadabel
in der Kurbelwelle fihren. Die vorst
hende Beite des Anlaqserkettenrads mwufBnachi m_nen
?eiqer’

}\n_ lasserkettenrad

Cie- . Lichtmaschinenrotor-Befestigungsschraube
mit einem Drehmoment von€,0 mkp festziehen. Den
Aetor dabel mit dem Hattewe Tkzeug {Speziaiwerk-
zeug) festhaiten. o o

Big-in-die '




88 ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT

@ Die Kettenradfihrung aufsetzen, mit der Schraube
hefestigen.

A, Kettenradf(hrung

® Das Primarzahnrad mit der flachen Seite nach auBen
auf die Kurbelwsite aufsetzen.

® Die Untertegscheibe auf die Kurbelwelle aufsetzen
und den Stif{ einsetzen.

« Das Clpumpenantriebsrad aufsetzen; der Stift muB
dabei in die Nut in der Radnabe eingreiten. Das
Olpumpenantriebsrad ist mit der ausgesparten Seite
nach auBen aufzusetzen,

A. Primérzahnrad D, Aussparung

B. Olpumpenantriebsrad E. Nut
C. Stift

® Die Zahnscheibe aufsetzen; den Zahn dabei in die
Aussparung am Oipumpenantriebsrad einlegen.

# Die Kurbelwelle mit dem Rotorhaltewerkzeug (Spe-
zialwerkzeug} am Rotor festhalten und die rechie
Kurbelwallenmuttier mit esinem Drehmoment von
6,0 mkp festziehen. Die Zahnscheibe (ber eine Fla-
che der Mutter biegen,

® Die Rlckholfader fiir den duBeren Schaltmechanis-
mus auf die Schaltwelle aufsstzen und kontrollieren,
ob die Schaltarmfeder und der Federring aufgesetzt
sind. -

A. Schaltwelle C. Schaltarmfeder
B. Riuckholfeder _ D. Federring

* Die Schaltwellen-Oldichtungsfihrung  {Spezial-

werkzeug) in die linke Kurbelgehduse-Olidichiung
einfihren und den duferen Schaltmechanismus ein-
bauen,

A. Oldichtungsfiihrung: 57001-264
B. Schaltwelle

® Die Rickholfeder auf den Riickholfederanschiag
aufsetzen und den Schaitarm auf die Schalttrommel-
stifte auflegen.

® Das Kupplungsgehiuse aut die Antriebsweile auf-
setzen.

® Kupplungsnabe, Untarlegscheibe und Federring
aufsetzen.

*® Die Kupplungsscheiben {7) und Stahlscheiben {6},
beginnend mit einer Kupplungsscheibe, abwech-
selnd einbauen.

ACHTUNG: Neue, trockene Stahlscheiben und Kupp-
lungsscheiben mit Motor$l bestreichen, damit die
Kupplung nicht festfriB!.

® Den Druckpilz ddnn mit Molybdédndisuliidfeit be-
streichen und einsetzen.




B. Befetten

A Federplattendruckpilz

® Die Federplatte einsetzen, Die Markierung an der
Platte muB dabei mit der Markierung an der Kupp-
lungsnabe ausgerichtet sein,

ACHTUNG: Wenn die Federplatie falsch ausgerichtet
ist, kann es vorkemmen, daB die Kupplung nicht voll-
stindig ausriickt oder schietit.

e

A. Federplatte

g -

B. Kupplungsnabe

¢ Die Federteller, die Federn, die Unterlegscheiben
und die Federschrauben f{je 5) einbauen. Die
Schrauben gleichméBig mit einem Drehmoment von
1,0 mkp festziehen.

e Kontrollieren, ok die Olpumpenstifte {2) und die
Stopfen (2) eingesetzt sind.

® Das Olsieb sinbausn.

A. Olsieb
B. Stellstifte

C. Stopfen

A, Olpumpenrad
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® Die Olpumpe zusammen mit einer neuen Dichtung
einbauen. Dabet darauf achten, daB das Olpumpen-
rad und das Oipumpenantriebsrad auf der Kurbel-
welle vorschriftsméBig ineinander greifen. Die OI-
pumpenbefestigungsschrauben (3) festzichen.

B. O%puh;penantriebsrad

e Den Olfilter-Befestigungsstift in die rechte Kurbel-
geh#dusehaifie einsetzen,

® Etwas Motord! auf die GHiltertillen an beiden Seiten
des Elements auftragen und das Element mit einer
Drehbewegung aufsetzen. Darauf achten, daB die
Elementtillen nicht herausrutschen.

® Kontrollieren, ob die beiden Stellstifte eingesetzt
sind, und eine neue Dichtung fir den rechten Motor-
decke! auflegen. Den rechten Motordecke! aufset-
zen und die Schrauben (12) festzishen.

A. Olfitter-Befestigungsstift
B. Oififter  C. Stelistifte

# Den O-Ring fir die Abtriebswelle erneuern, falls er
beschadigt ist, und neben dem inneren Laufring des
Kugellagers ginbauen.

® Die Abtriebswellenhiise, das Motorritze! und die
Zahnscheibe aufsetzan,

8 Die Motorritzeimutter aufsetzen und mit einem
Drehmoment von 8,0mkp festziehen. Das Ritzel
dabei mit dem Motorritzel-Haltewerkzeug festhai-
ten.

® Die Zahnscheibe (ber eine Flache der Mutter bie-
gen.

@& Die Anlasserleitung an die Klamme anschilieBenund
die Mutter festzishen. Die Gummikappe auf die
AnschluBklemme aufsetzen.

2
l‘{
H
£



49 ZERLEGUNG — MOTOR AUSGEBAUT

9 Die Anlasserleiiung an der finken Kurbelgehiuse-
halfte befestigen und die Gummiabdeckung sowie
die Xuppiungsdruckstange einsetzen.

A Anlassefleitung : '
B. Gummiahdeckung C. Druckstange

® Kontrollieran, ob die beiden Stelistifte eingesetzt
 sind, Uund sine nisue Dichtung fir den linken Motor-
deckel aut das Kurbelgehfuse auflegen.

‘® Den . linkern Motordecke! anbauen. Die Leeriauf-

-sChalterleitung dabei in die Aussparung am hinteren

- Ende des Deckels einfegen und die Schrauben (9)
- festzieher.

A unke Mo’fo rdeckel - B 'Leer!a_ufschai-ter!eitung-

" » Die Leitung an den Leerlaufschalter anschlieBen.

e Dic Lichtmaschinenleitung in die Aussparung im
“Kurbelgehéuse einlegen.

A. Lichtmaschinenieitung

& Ctwas Motordi auf den Koibenbolzen auttragen und

den Kolben sowig den Kolbenboizen einbauen. Der
Pfeil auf dem Kolbenboden muB nach vorne zeigen.

A, Kalbenbolzen B. Pieit C.Vorne

& Einen neuen Koibenbolzenring in den Kolben sin-
setzen, Den Ring dabei nur so weit zusammendrik-
ken, wie dies erfordertich ist. Kontroliigren, ob der
andere Kelbenbolzenring eingesetzt ist. Die Cftnun-
gen der Kolbenboizenringe missen entweder nech
oben oder nach unten zeigen, damit sich die Rir‘tge
im Betrieb nicht [bsen.

- AGHTUNG: Ausgebaute 'Kolbﬁnbo!zenringe mchl
wieder einbauen, da die Ringe beim Ausbau ge-

schwicht und verformt werden. Ein wiederverwende-.
ter Ring kann herausfatlen und den Zylinder beschade~

‘gem. .
# Die Kolber'rmge S0 posmon:eren daB die Oifnun--

gen des aberen Rings und des Dlabs streifririgs nach

vorne zeigen und die Offnung des zwelten Rings

nach hintan. Die Offnungsn der Stahiringe des Slab-

streifrings missen um etwa 30° nach beiden Seiten.
gegen die Ofinung des mitilgren Abstreﬂnpgs ver-

setzi sein {Abb. E70)..

L Motordl auf die Ko*bvnrmqe ind-die Zylmderwan--- g

dung auftragen,
% Eine neue Zyilndenuﬁdluhtung auﬂeger und kon-

trollieren, ob die Stelistiite {2} vorsanrlﬁsmamg m_'

das Kurbelgehause emgesetzt smd

A. Stellstifte B. thnderfai’idichtung

@ Die Steuerkette durch den Zy!irderblock ragch oben
ziehen und einen Schraubenzieher in die Kette ein-
fuhren, damit ste nicht in den Motor zurickialit. Die
hintere Kettenflihrung in den Zylinderblock einfiih--
ren. : '



® Den Zylinder mit der Unterseite iber die Kolbenrin-

ge auisetzen. Die Kolbenringe erforderlichenfalls an
gegeniaberliegenden Seiien zusarmmendricken. Da-
bei darauf achien, daB die Ringe nicht verrutschen.
Falls der Zylinderblock nicht satt auf dem Kurbelge-
hause aufsitzt, ist er etwas anzuheben. Dann die
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$ Die Nockenweile durch die Kette ainfihren und den

Schraubenzieher herausnehmen. Der Siift an der
Nockenwelie muf die dargestellte Position einngh-

. men.
- Etwas Molybdandisulfidfett auf die Drehzahimesser-

- ritzelwelle auftragen und das Ritzel einsetzen.
- Steuerkette herausziehen und den Zyl|nder‘block

& Ei o . . . . -
nach unten dricken. Einen Schlissel ander Lichtmaschinenrotorschrau

be ansetzen, die Kette strammziehen und den Rolor
entgegen dem Uhrzeigersinn durchdrehen, so dal
die T-Marke am Rotor mi der Einstellmarke ausge-
richtet ist.

& Die Zy%inderfuBschraube fingerfest anziehen.

@ Die vordere Steuerkettenfihrung, wie in Abb. E71
gezeigt, einbauen. An der Oberseite der Kettenfiih-
rung ist eine Markierung UP" angebracht.

@ Eine neue Zylinderkopfdichtung und neve O-Ringe
{4) einbauven. Der groBe C-Ring ist in die Nut im
Zylinderbtoc_k einzupassen.

B. T-Marike

A Einstellmarke

o Das Nackenwellenkettenrad aut die Nockenwslic
. O _ _ aufsetzen. Die L.tnle am Kettenrao muf nach aufen
A. O-BRinge B. Dichtung C. GroeBer O-Ring .. - zeigen:
‘& Die Steuerkette so auf das Nockenwenenkettemad-. _
“aufiegen, daB die Linie neben derMarkierung KZ200-
am Kettenrad mit deq Nase am; Zylmderkoo; ausge—
: rlchtet ist. '

@ Kontroilieran, ob die Stellstifte {2) eingesetzt sind, .
‘und dan Zyiinderkopt auf den Zylinderblock aufset- .
zen. Dabei die Steuerkétts mit efnem Schraubenzie-

_ her testhalten, damit sie nr"ht in den Zylinderblock -

- allt,

- . @ Die Zylinderkopfschraubeh (4} 'zunéchst mit einem

- Drehmoment von etwa 1,5 mkp und dann endglltig
mit einem Drebmoment von 3,2 mkp festziehen.
Dakei die aut dem Zyvlinderkopf angegebene Rei-
henfolge {Abb. E6Q} einhalten.

@& Die ZylinderfuBschraube mit einem Drehmoment
© von 0,90 mkp festziehen.. -

@ Kontroliieren, ob das Drahzahimesserfitze_l auf dem
Zytinderkopf ausgebaut ist.

¢ Samtliche Nockenieile mit sauberem Ol bestrei-
chen. '

. Zylinderkopfnase  B. KZ200-Markierung
¢ Das Kettenrad aufschieben_ﬁnd festhaiien. Die Nok-
~ kenwelle durchdrehen, bis die Schraubenbohrun—

gen aufeinander ausgerichtet sind.

e Sicherungstack aut die Schrauben des Nockenwel—.
lenkettenrads auftragen.

& Die Kurbelwelle mit einem Schilissel an der chhtma~
schinenrotorschraube festhalten und die Kettenrad--
Befestigungsschrauben mitemem Drehmoment von "
1,5 mkp festziehen. i

e Den Steuerkettenspanner und den C-Ring einbauen
und die Befestigungsschrauben (2) festziehen.

A, Steuerketie

B. Nockenwelle C. Stift
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Die langere Schraube entfernen und die urspringli-
che Blockierschraube und die Unieriegscheibe wie-
der ginsetzen. Wenn der Kettenspanner voll ausge-
fahren war, sind die Angaben fiir den Einbau (Sei-
te 49) zu beachten.

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn
durchdrehen, bis die Linle neben der Markierung
KZ200 am Keitenrad nach oben zeigt, und die Ein-
stellung der Nockenwelle nochmais kontrollieren.
Wenrn beide Einstellmarken-Paare ausgerichtet
sind, ist die Nockenwelle richlig eingestellt.

ACHTUNG:

1.

A
B.

A,

Sofort anhalien, wenn beim Durchdrehen der Kur-
belwelle Widerstand flihibar ist. Die Einsteliung der
Steuerkette ist dann zu iiberptiifen. Die Ventile
kdénnen verbogen werden, wenn die Einstellung
nicht vorschriftsméaBig ist.

. Kurbhelwelle und Nockenweile nicht durchdrehen,

indem ein Schiiissel am Nockenwellenkettenrad
angesetzt wird. Stets einen 14-mm-Schliissel an der
Lichtmaschinenrotorschraube ansetzen,

Kontrolliieren, ob der groBe O-Ring fr den linken
Zylinderkopfdeckel eingesetzt ist, und Ol aufden O-
Ring sowie die Oldichtung auftragen.

Den linken Zytinderkopfdeckel s¢ auftragen, daB die
Nut flr die Tiile nach oben zeigf,

C. t!{
D. Aussparung

Nockenwelie
Zundversteliung

Die Zindversteliung auf die Nockenwelle aufsetzen.
Die Aussparung mub Uber dem Stift an der Nocken-
welle sitzen. Die Unterlegscheibe beilegen und die
Befestigungsschraube fiir die Zandverstellung mit
einem Drehmoment von 0,90 mkp festziehen.

Unterbrecherplatie

® Die Unterbrecherplatie einsetzen. Die Linie an der
Platte dabei mit der Markigrung am linken Zylinder-
kopfdeckel ausrichten und die Befestigungsschrau-
ben {2) lose festziehen. Zu jeder Schraube gehort
eine Unterlegscheibe.

® Die Tulle in die Nui in linken Zylinderkopideckel
einsetzen.

® Eine neue Dichtung und den Unterbrecherdeckel
aufsetzen. Die Markierung ,UP® am Deckel muB
nach oben zeigen. Die Schrauben (2} festziehen.

e Das Ventilspiel einstellen {Seiie 14) und die Ventil-
einstelideckel und O-Ringe so einseizen. daB die
Markierung ,,UP" aut dem Deckel nach oben zeigt.

@ Den Lichimaschinendeckel zusammen mit einem
neuen O-Ring einbauen und die Schrauben {3) fest-
zighen.

ACHTUNG: VYor dem Einsetzen der Schrauben die O-

Ringe unter die Schraubenkfpte legen, damit die O-

Hinge nicht beschidigt werden und kein {1 austreien

kann (Abb, 88}).

® Den Motor einbauen {Seite 80).

® (I phis zum vorgeschriebenen Stand in den Motor
einflillen {Seite 18).

e Die in dem Abschnitt Motoreinbau (Seite 81) aufge-
fiithrten Einsteltungen durchfthren.

GETRIEBE
Ausbau:
¢ Den Motor ausbauen (Seite 78).

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (Seite 82}

® Die Befestigungsschrauben (2) fir den Anschiag der
Schaltwalzenflhrung entfernen und den Anschlag
herausnenmen.

A. Anschlag tiir Schaitwaizenfinrung
B. Schrauben C. Schaltstange

# Die Schaltstangen (2) und die Schaltwalze heraus-
ziehen und die Schaltgabeln (3) ausbauen.

® Zum Ausbau der Abtriebs- und der Antriebswelle ist
die Kurbelwelle in die dargestellte Position zu brin-
gen. .



A. Kurbetwelle  B. Antriebswelle  C. Abtriebswelle

Einbau:
® Die Kurbelwelle in die dargestelite Position bringen.

A. Kurbelwelie

® Ctwas Motord! auf Getriebersider, die Nadellager
und die Wellenlaufbahnen auftragen und die Ab-
triebs- sowie die Antriebswelie in die rechte Kurbel-
gehausehéifle einsetzen.

® Die Schaltwalze in die rechte Kurbelgehdusehilfte
einsetzen und den Anschlag mit den Schrauben (2)
befastigen.

#® Die Schailtwalze wie dargestelit in die Leerlaufstel-
lung bringen.

o

A. Schaltwaize B. Anschlag flr Schaltwalze

® Etwas Motorét auf die Schattgabelfinger auftragen
und. die sinzelnen Schaltgabeln so in die Radnuten
einsetzen, daB jeder Schaitgabel-Fihrungsstift in
der zugehdrigen Nut in der Schaltwalze sitzt.
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,. i
A. Schaltgabel 4/5 Gang
B. Schaltgabel 2/3 Gang

C. Schaltgabel 1. Gang

ANMERKUNG: identifizierung der Schaltgabein:

Schaltgabel 4/5 Gang: Die Finger sind kiirzer als die
der anderen heiden Schaltgabeln.

Schailtgabel 2/3 Gang: Finger und FOhrungsstift stehen
nicht in gleicher Héhe,

Schaltgabel 1. Gang: Die Schaltgabel hat eine Ausspa-
rung.

A
®

By

A. Schaltgabel fiir den 4/5 Gang
B. Schaltgabel fir den 2/3 Gang
C. Schaltgabel fur den 1. Gang
0. Aussparung

& Etwas Motordl auf die Schaltstangen auftragen. Die
kurze Schaltstange durch die Schatgabel fir den
4/8 Gang einfizhren. Die lange Schaltstange durch
die Schaltgabel fiir den 2/3 Gang und die Schaitga-
bel fur-den 1. Gang einfiihren.

Faet L

A. Kurze Schaltstange B. Lange Schaltstange

SO VR
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Schaltwalze, Antricbsweile, Abtrichswelie

(F1®

Om~ Do N =

[ T
WK = O

Druckscheibe
Zahnrad 2. Gang (D)
Federring
Zahnscheibe
Zahnrad 4. Gang (D)
Zahnscheibe
Federring

Zahnrad 3. Gang (D)
Federring
Unterlegscheibsg
Zahnrad 5. Gang {D]
Antriebsweile

.Schaltstan_ge

14
15
16
17
18

20
21
22
23
24
25
26

Schaltgabel 2./3. Gang

Schaltgabel 1. Gang
Schrauben
Lageranschiag
Federring
Schattstern

Stift

Schaitwalze
Steiistift
Kugsliager

Halter

Schraube fir Halter
Mutter

Zahnscheibe
Motorritzel

Hilse

0O-Ring

Dichtung
Positionierstift
Feder
Positionierschraube
Abtriebswelle
Schaltgabel 4./5. Gang
Schaltstange
Zahnrad 2. Gang
Unterlegschetbe

Federring
Zahnrad 4. Gang
Federring
Zahnscheibe
Zahnrad 3, Gang
Zahnscheibe
Federring
Zahnrad 5. Gang
Zahnrad 1. Gang
Hilse
Nadellager
rederring
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- @ Den Motor ginbauen (Seite 80)

SCHALTWALZE
Zerlegung:
® Den SchaH_s_tem—Federring 18 und den Schalt-
) stern 18 abnehmen,
# Den Schaltsternstift 20 herausfalien lassen.
® Die Schrauben (25) fiir den Schaklwalzenhalter ent-
fernen und den Halter 24, den Stelistift 20 und das
‘Kugellager 23 he‘rausnehmen,
- Einbauhinweise: '
1. Slcherurgsiack alf dIE‘ Schraube fr den Schaltwar-

. zenhalter auftragﬁn und die Schraube mit ginem _

- Drehmoment von- 1,8 mkp fesiziehen.

2. Beim Aufsetzen des Schaltsterns muf die Nase zum
Ende der Schaltwalze zeigen.

A. Schaltwalze B. Schaltstern C. Nase

ANTRIEBSWELLE

Zerlegung:

# Dig Druckschelbe 1, das Zahnrad flir den 2. Gang 2
abzighen. .

8 Den Federring 3 abnehmen und die Zahnscheibe 4,
das Zahnrad {{ir den 4. Gang & sowie die Zahnscheai-
be 6 abziehen.

& Den Federring 7 abnehmen und das Zehnrad flr den
3. Gang 8 abziehen.

% Den Federring 9, die Unterlegscheibe 10 und dasg
Zahnrad far den 5. Gang abnehmen. :

Hinweise fir den Zusammenbau:

1. Federringe, die ausgebaut worden waren, erneuern.
Die Federringe so aufsetzen, dal sie mit dem Spalt
uber einer Keilnut der Abtriebswelle stehen,

Einbau von Federung und Zahnscheibe ( FB(

der Zahnscheibe

Federring

Zahnzscheibe

3 Das Kurbeigehauqe zusammenbaden (Qeite 897 urd | '_
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2 Dle Zahnschelbe S0 aufsetzen dan sie nicht mitdem
. Zahn Uber - dem’ Spa!t des Federrings steht
{Abb. F&0). :

3. Darauf achten, daB samtiche Teile in der vorge-
schriebenen Reihenfolge aufgesetzt werden und
daB. sémiliche - Federringe und Unterlegscheiben
vorhanden sind. Die vorschriftamé&Bige Reihenfolge,
beginnend mit dem Zahnrad flr den 1. Gang (Teil
der Antriebswellse}, lautet: Zahnrad fiir den 1. Gang,
Zahnrad fOr den 5. Gang. Unteriegschetbe, Feder-
ring, Zahnrad fir den 3. Gang, Federring, Zahn-

_ scheibe, Zahnrad ir den 4. Gang, Zahnscheibe,

~ Federring, Zahnrad tiirden 2. Gang und Druckschei-
be.

4. Die Zahnrader fir die Antiriebswel!e lassen sich
durch ihre GréBe voneinander unterscheiden. Das
Zahnrad mit dem kleinsten Durchmesser ist das fir
den 1. Gang und das gréBte Zahnrad das fir den
5. Gang.

AntriebsWel!enzaﬁnrﬁderr_% N @D
= &yj}gj ==
N .. S SNt ’J’[ L
l | - ¥
] || ——
OtS T
” . st
d th 3rd 5th

ABTRIEBSWELLE

Zerlegung:

@ Dan Federring 51 abnehmen und das Nadeliager 50
und die Hitse 49 abzishen.

€ Das Zahnrad fur den 1. Gang 48 und das Zahnrad fir
den 5. Gang 47 abziehen.

@ Deit Federring 46 abnehmen und die Zahnschsaibe
45, das Zahnrad fir den 3. Gang 44 zowie die Zahn-
scheibe 43 abzighen,

e Den Federring 42 abnehmen und das Zahnrad f0r

‘den 4..Giang 41 abziehen,

# Den Federring 40 abnehmen und die Unterlegschei-
ben 39 sowie das Zghnrad firden 2. Gang 38 abzie-
hen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Federringe, die ausgebaut waren, erncuern. Dig
Federringe so aufsetzen, daB der Spalt Giber einer
der Keilnuten in der Abtriehswelle steht (Abb. FBO).

2. Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB der Zahn nicht
Uber dem Spalt des jeweiligen Federrings stehi
(Abb. F80}.

2. Darauf achten, daB s&mitliche Teile in der vorge-
schriebenen Reihenfolge aufgesetzt werden und
daB sdmtliche Fedeiringe und Zahnscheiben vor-
handen sind. Die vorschriftsmédBige Reihenfolge,
beginnend an der Motorritzelseite, lautet: Zahnrad
tar den 2. Gang, Unterlegscheibe, Federring, Zahn-
rad tir den 4. Gang, Federring, Zahnscheibe, Zahn-
rad flr den 3. Gang, Zahnscheibe, Federring, Zahn-
rad fir den 5. Gang, Zahnrad flirden 1. Gang, Hilise,
Nadellager und Federring.
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Abtriebswellenzahnrider

F82

KURBELWELLE
Ausbau:
® Den Motor ausbauen (Seite 78).

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen {Seite 82).

® Das Getriebe ausbauen (Seite 92).

Kurbelwelie

O3 AN G2 PO

Sicherungsring
Kolbenbolzen
Pleuel

Oberer Kolbenring
Zweiter Kolbenring
Qiabstreifring

& Die Kurbelwelle mit dem Werkzeug fiir den Ausein-
anderbau des Kurbelgehiuses (Spezialwerkzeug)
oder einer Presse aus der rechten Kurbelgehiuse-
hélfte ausbauen.

A, Werkzeug ftir Auseinanderbau des Kurbeigehéuses:
57001-153
B. Adapter: 57001-151

Einbau:

® Das rechte Kurbelgehéuse so aufbauen, daBl das
Kurbeiwellenkugeliager auf einem geegigneten
Werkzeug aufsitzi, und die Kurbelwelle mit einer

F84

7 Kolben 13 Primarzahnrad

8 Schwungrad - 14 Unterlegscheibe
" 9 Unterlegscheibe 15 Stifi

10 Kurbelzapfen 16 Olpumpenantriebsrad
11 Nadellager 17 Zahnscheibe

12 Schwungrad 18 Kurbelwellenmutter

O Y N T N
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Presse in die rechte Kurbelgehiusehilfte einbauen.
Dabei einen MeiBel oder einen Keil gegenlber dem
PleueHfuB zwischen die Schwungrader einfOhren.

4. Die Kurbelwelle an beiden Enden iagern und den
Schlag mit einer MeBuhr messen (Séite 159). Die
Unwucht des linken Schwungrades muB unter
0,08 mm Gesamtzeigerausschlag sein und die des
rechten Schwungrades muB unter 0,10 mm Gesamt-

Kurbelwelieneinbau (F85
\F85) zeigerausschlag sein {Abb. 74).

KURBELGEHAUSE
Zerlegung (linke Kurbelgehdusehilite):
® Den Motor ausbauen {Seite 78).

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen (Seite 82),

* [Die Schaltwellendldichtung mit einem Haken her-
ausziehen.

® Die Abtriebswellendldichtung mit einem Haken her-
auszishen und das Abtriebswellenkugeliager mit
ginermn geeigneten Werkzeug aushauen.

® Die Oldichtung der Kupplungsdruckstange mit ei-
nem Haken herausziehen, einen Metallstab von der

1 Kurbelwelie N linken Seite her einfihren und das Nadellager

2 Rechte Kurbeigehdusehélfte gleichméBig herausschiagen.

3 Kugeliager

4 Gesignetes Werkzeug Hinweise fiir den Zusammenbau (linke Kurbelge-

® Das Getriebe sinbauen (Saite 83). hdusehdlfte): |

® Das Kurbelgehiuse zusammenbauen (Seite 86). 1. Die Lag_er inspizieren und erforderlichenfails erneu-
. ) ern (Seite 170). :

¢ Pen Motor cinbauen (Seite 80). . Das Abtriebswellenkugellager mit dem Abtriebswel-

¢ Ol bis zum erforderlichen Stand in den Motor einfiil-

len (Seite 18}).

# Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau (Seite 81)
aufgetihrien Einstellungen durchi(thren.

Zerlegung: _

® Falls die Kurbelwelle zerlegt werden soll, ist der
Kurbetzapfen 10 mit einer Presse herauszupressen,
Dadurch werden die Schwungrdder8 und 12, das
Pleuel 3, das Nadellager 11 am PlsueifuB, der Kur-
belzapfen und die Unterlegscheiban 9 am Pleual frei.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

® Da beim Einbau der Kurbelwelle eine genaue Einhal-
tung der Toleranzen erforderlich ist, kbnnen Zerle-
gung und Zusammenbau der Kurbelwelle nur in
einer Werkstatt erfolgen, die iiber die dazu erforder-
lichen Werkzeuge und Geriate verfiigt. In den folgen-
den Angaben sind die beim Zusammenbau der Kur-
belwelle einzushaltenden Toleranzen aufgefihrt.

. 1. Die Schwungrdder und Kurbeizapfen werden kalt
mit einer Toleranz von 0,083—0,#12 mm zusammen-
geprefBt.

2. Kurbelzapfen. Nadellager und Pieuet so auswéhlen,
daB das Radialspiel 0,009—0,18 mm betragt.

3. Die Kurbelwelle zusammenpressen. Dabei eine
Flhtlehire zwischen Pleuel und eines der Schwung-
rader legen, so daB ein Seitenspie! von 0,3—0,4 mm
gewdhrleistet ist.

. Lagertreiberhaiter; 57001-139
. Lagertreiber: 57001-289

len-Lagertreiber und dem Lagertreiberhalter (Spe-
zialwerkzeuge) einbauen. Das Lager so weit hinein-
treiben, bis es in der Bohrung aufsitzt.

. Das Antriebswellennadellager mit einem gesigneten

Werkzeug einbauen. Es muB biindig mit der Fidche
der linken Kurbelgehdusehilfte abschlieBen. Die
markierte Seite des Nadellagers muB nach auBen
zeigen.

. Die Gidichtungen ernsuern und mit einem geeigne-

ten Werkzeug einpressen. Die Oldichtungen miissen
mit der Fléche der linken Kurbelgehdussahaifte bin-
dig abschlieBen.



98 ZERLEGCUNG - MOTOR AUSGBAUT

Zeriegung (rechite Kurbelgehiusehiifie):
& Den Moteor ausbauen (Seite 78},

® Das Kurbelgehiuse auseinandarhauen {Seite 82).
@ Das Getriebe ausbaven (Seite 92},

# Die Schraube entfernen und den rechien Lagerdek-
kel fir die Abtriebswelle mit der Dichtuing abneh-
men.

A. Rechter Lagerdeckel fir Abtrishsweile
B. Anschlag fir Antriebswellenkugeliager

¢ Die Refestigungsschrauben {2) fir den Anschlag
des Antriebswellennadellagers entfernen und den
Anschiag abnehmen,

¢ Die Kurbelwelie aus der rechten Kurbelgehiusehalf-
te ausbauen {Seits 86).

@ Die Befestigungsschrauben (3} fir den Halter des
Kurbelwellenkugellagers entfarnen und den Halter
abnehmen.

A. Halter fir Kurbelwellenkugellager

© o Das Kurbelwelienkugeliager mit sinem geeigneten
Werkzaug ausbauen,

@ Das Antriebswellenkugellager mit einem gesignetsn
Werkzeuy ausbauen.

Hinweise flir den Zusammenbau {rechte Kurbel-
gehdusehidlite): '

1. Die Lager inapizisren und erforderiichenfalls erngu-
ern (Seite 170},

2, Das Kurbelwellenkugellager mit dem Lagertreiber
und dem Lagertraibarhaiter (Spezialwerkzeuge) ein-
bauen. Das Lager so weit hineintreiben, bis es in der
Bahrung aufsitzl,

(F89

A, Lagertreiberhalter: 57001-139
B. Lagertreiber: 57001-28¢

3. Das Antriebswelienkugetiager mit dem Lagertreiber
und dem Lagerireiberhalter {Spezialwerkzeuge) ein-
bauen. Das Lager so weit hineintreiben, bis es in der
Bohrung aufsitzt.

ih

A. Lagertreiberhaiter; 57001-138
B. Lagertreiber: 37001-289

4. Baim Einbau des Abtrisbswellen-lLagerdeckeis und
der nieuen Dichtung die Behrungen auf die Nase an
der rechien Kurbelgehdusehélfte ausrichten.

A, Lagerdeckel C. Nase

B. Dichtung D. Bohrungen
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VORDERRAD,
VORDERRADBREMSE (KZ250-D)

Ausbau:

® Mit einem Heber unter dem Motor oder einem ande-
ren passenden Hilfsmittel das Motorrad vorne anhe-
ben.

® Die Staubkappe am Bremszug zuriickschieben.

A. Tachometerwelle
B. Bremszug
C. Achsmutter

B

0. Staubkappe
E. Einstelimutter

& Die Einstelimutter abschrauben und den Bremszug
an der Bremesankerplatte aushédngen; ebenfalls das
Bremszuggetenk entfernen,

® Das untere Ende der Tachometerwelle mit einer
Zange {osen.

& Die Achsmutter entfernen.

® Das Rad hochhalten, damit die Achse leichter aus-
gebaut werden kann, die Achse herauszighen und
dann das Rad herausnehmen.

Einbauhinweise;

1. Die Bremsankerplatte so ginbauven, daB der Tacho-~
metergetriebe-Mitnehmer in den Nuten der Vorder-
radnabe sitzt.

ZERLEGUNG -— FAHRGESTELL 101

2. Das Vorderrad so in die Vorderradgabe! einsetzen,
daB die linke Zugankerzunge in der Nut der Brems-
ankerplatte sitzt, und die Achse von der rechten
Seite einflhren.

A, Zugankerzunge

3. Die Bremsankerplatte in der Bramstromme! zentrie-
_ren. Dies geschieht dadurch, daf die Achse ieight
betastigt, das Rad gedreht und der Bremshebel stark
angezogen wird. Da die Achse nur teilweise festge-
zogen ist, kann sich die Bremsankerplatis von selbst

in der Bremstromme! zentrieran.

ANMERKUNG: Durch dieses Verfahren wird vermie-
den, daB sich die Bremse weich-oder ,teigig” anflinit.

4. Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 8,0 mkp
festziehen,

5. Die Tachometerwelie in die Bremsankerplatte ein-
schieben. Dabei das Rad durchdrehen, so daB der
Schlitz am Welienende tber die Zunge des Tacho-
meterritzels greift. Die Wellenmutter mit einer Zange
festziehen (Abb. G54).

6. Die Vorderradbremse einsiellen {Seite 23).

Zerlegung der Vorderradbremse:

ACHTUNG: Die Bremsbelédge enthalten Asbesttasern.
Beim Einatmen von Ashest kann die Lunge ernsthaft
angegriffen werden und es kdnnen sonstige innere
Verletzungen und Krankheiten, einschiieBiich Krebs,
begiinstigt werden. Bei Arbeiten an Bremsbeliigen
sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beachten:

1. Bremsbelagstaub nicht mit Druckluft abbiasen.

2. Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem Wa-
schmittel abwaschen, dann die Reinigungslosung
sofort wegschaffen und die Hinde waschen.

3. Bremsbheldge nicht abschleifen, es sei denn, es Ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsméBig
eingesetzt wird.

® Die Bremsankerpiatte 5 aus dem Rad ausbauen.

@ Einsauberes Tuch auf die Bremshelédge legen, damit
sie nicht mit Fett oder 81 verschmiert werden, und
die Bremsbacken 13 in der Mitte anheben und, wie in
der Abbildung gezeigt, nach cben abziehen.
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A. Bremshacken 8. Federn

8 Dis Federn 7 aushangen, um die Bremsbacken zu
rennars. .

Vorderradnabe {KZ250-D)

® Die Position des Nockenhebels 2 markieren, damit
er spater wieder in der gieichen Lage eingebaut
werden kann.

® Die Schraube 2 des Bremsnockenhsbels, die Mutter
1, den Bremsnocken, den Bremsbelagverschleiflan-
Zeiger 3, die Staubdichtung 4 und die Bremsnocken-
welle 6 ausbauen.

Hinweise fiir den Zusammaeanbau der Vorderrad-
bremse

1. Das alte Fett von der Bremsnockenwelle abwischen
und mit normalem Feit wieder ginfatten. Fett auf die
Wellenmitte und auf den Nocken aufiragen. Nicht zu
stark fetten.

2, Die Federn wie gezeigt in die Bremsbacken einhan-
gen und ein Tuch um die Bremsbelage wickeln,
damit sie nicht mit Fett oder O verschmiert werden,
und die Bremsbacken in die Bremsankerpiatie ein-
setzen.

. Mutter

. Nockenhshel

. VerschleiBanzeiger
. Staubdichtung

. Bremsankerplaite
. Bremsnocken

. Feder

. Achsmutter

. Schraube

. Tachometerzahnrad
. Mitnehmer

. Fettdichtung

. Bremsbacken

. Unterlegscheibe

. Tachometerritzel
. Buchse

. Kugellager

. Distanzhiise

. Yorderradnabe

. Kugellager

. Fettdichtung

. VerschluBkappe
23. Vorderachse

24, Stift

W00~ DG W~



B. Ankerstift

A. Bremsnockenwelle

3. Die Staubdichtung und den VerschleiBanzeiger so
auf die Verzahnung aufsetzen, daB er am &uBersten,
rechten Ende der Bersichnung ,,IJSABLE BANGE"
staht.

5

A Verschleifanzeiger B USABLE RANGE

Zerlegung des Tachometerzahnrads und des Rit-
zels:

# Die Vorderradbremse zerlegen {Seiio 101).

® Das Tachometerzahrirad und den Mitnehmer 11 her-
ausziehen.

® Die Fettdichtung 12 mit einem Haken herausziehen.

® Falls die Tachometerwellenbuchse 16 oder das Ta-
chometerritzel 15 ausgebaut werden missen, ist
zuerst mit elnem 1.5-mm-Bohrer durch den: Stift 24
ein Loch in die Bremsankerplatte zu bohren. Dann
die Platie von innen mit einem 3-mm-Bohrer autboh-
ren. Den Stift mit einem geeigneten Werkzeug her-
ausschlagen und dann die Tachometerwellenbuch-
‘se, die Druckscheibe 14, das Ritzel und die Druck-
scheibe 14 herausziehen.

ANMERKUNG: Es wird empfchien, die Einheit lieber
auszutauschen ais zu versuchen, Einzeiteile zu repa-
rieren.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Tachome-

terzahnrads und des Ritzels:

1. Die Fetidichtung erneuern. Ein wenig Fatt auf die
Cichtung auftragen. Die Dichtung mit einem geeig-
neten Werkzeug so einbauen, daB die Fliche der
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Dichtung mit der Oberfiache der Bremsankerplatie
blndig abschftest,

2. Nach dern Einbau eines neuan Stifts die Bohrung in
der Bremsankearplatte mit einem Kérner verengen,
um den Stift zu sichern.

3. Das Tachomeierzahnrad, den Mitnehmer und das
Ritzet nachfetten.

Zerlegung der Yorderradnabe:

® Die Bremsankerplatte 5 und die AbschiuBkappe 22
von der Vorderradnabe abziehen,

® Die Fettdichtung 21 an der Ssite der Kappe mit
einem Haken herauszieher,

A. Feattdichtung

#® Einen Metallstab von der Bremsscheibenseite herin
die Nabe ginfihren und das l_ager 20 durch gleich-
méBiges Schlagen auf den inneren Lauiring heraus-
schlagen. Die Distanzhilse 18 kommt zusammen mit
dem lager heraus. :

(LG9

Lageraushau

ot

0

oo

p ;
77 2,
2 g

v
5

® Einen Metallstab von der Seite der Kappe her in die
Nabe einfihren und das Lager 17 auf der Seite der
Bremsankerplatte durch gieichmdiBiges Schlagen
auf den inneren Lavfring herausschlagen.
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Hinweise fiir den Zusammenbau der Vorderrad- # Die Befestigungsschraube der Tachometerwelle
nabe: und die Unterlegscheibe enifernen und die Tacho-

1. Das Lager inspizieren und erforderlichenfalls erneu- meterwelle aus der Bremsankerplatte herausziehen.

ern (Seite 175). ® Die Zuganker-Federsicherungen (2) heraushsh-
2. Die Kugellager schmieren (Seite 175) men, die Muttern {2}, die Schraube, die Sicherungs-

scheiben (2} und die Unterlegscheibe entiernen und
3. Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft den Zuganker ausbauen.

ausblasen, damit die Lager nicht verschmutzt wer-
den.

4, Die Radiager mit dem Radlagertreiper und dem
Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) einbauen.
Die Lager jeweils soweit hineinpressen, daf sie am
Boden der Bohrung aufsitzen.

(G10)

A. Muttern 3. Achsmutter
B. Zuganker E. Federsicherungen
C. Schraube

® Die Vorderachsmutter entfernen.
® Das Rad festhalten, damit die Achse leichier ausge-

St

| Lagertreiberhatier. 57001~139 ' baut werden kann, die Achse herausziehen und -
g_ tzgg:irtg;ber: 57001-284 dann das Rad aus der Verderradgabel ausbauen.
5. Eine neue Fettdichtung an der Seite der Kappe mit Einbauhinweise:
dem Lagertreiber und dem Lagerireiberhalter {Spe- . ) . .
zialwerkzeuge: P/N 57001-288 und 57001-139) ein- 1. Def” Zz%il‘?gzesoH‘?P;;ba”j;’ ggge?r'oehsri'é? ‘t“” der
bauen. Die Dichtung so weit einpressen, daB die aulges nHuise z gi.
Vorderseite blndig mit der Oberflache der Vorder- ; : ,@2
radnabe abschiieft. S 013)

VORDERRAD,
VORDERRADBREMSE (KZ250-C,G)

Ausbau:

@ Den Motor abstitzen, so daB das Vorderrad vom
Boden abgehoben wird.

® Die Staubkappe am Bremszug zurickschieben.

¢ Die Einstelimutter abschrauben und den Bremszug
aug der Bremsankerplatte aushdngen. Ebenfalls das
Bremszuggeienk entfernen.

?‘ A. Aufgeschweilite Hillse B. Zuganker C. Schraube

2. Die Bremsankerpiatte in der Bremstrommel zentrie-
ren. Dies geschieht dadurch, daB die Achse leicht
hefestigt, das Rad gedreht und der Bremshebel stark
angezogen wird. Da die Achse nur teilweise festge-
zogen ist, kann sich die Bremsankerplatte von selbst
in der Bremstrommet zentrieren.

ANMERKUNG: Durch dieses Verfahren wird vermie-
den, daB sich die Bremse weich oder ,teigig" anfuhlt.

3. Die Achsmutter mit einem Drehrnomentvon 8,8 mkp
festziehen.

4. Die Zugankermuttern mit einem Drehmoment von
A. Einstellmutter C. Bremszug 3,0 mkp festziehen und die Federsicherungen ein-
B. Bremszuggelenk D. Befestigungsschraube setzen,




5. Die Tachometerwelle in die Bremsankerplatte ein-
' schieben; dabei das Rad durchdrehen, damit das
Wellenende im Tachometerzahnrad sitzt.

6. Die Vorderradbremse einstellen {Seite 23).

Zerlegung der Vorderradbremse:

ACHTUNG: Die Bremsbheiéige enthalten Asbestfasern.
Beim Einatmen von Ashest kann die Lunge ernsthaft
angegriffen werden und es kénnen sonstige innere
Verletzungen oder Krankheiten, einschlieBlich Krebs,
begiinstigt werden. Bei Arbeiten an Bremsbeligen
sind foigende Sicherheitsvorschriften zu beachien:

1. Bremsbelagstaub nicht mit Druckiuft abbiasen.

2. Teile, die gereinigt werden soften, mit einem Wasch-
mittel abwaschen, dann die Reinfgungslsung so-
fort wagschatfen und die Hinde waschen.

3. Bremsbelidge nicht abschieifen, es sel denn, es ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsmiiBig
eingeselzt wird, '

* Die Bremsankerplatte 8 von der Vorderradnabe ab-
nehmen,

Vorderradnabe (KZ250-C,G)
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A. Bremsbacken

® Ein sauberes Tuch auf die Bremsheldge legen, damit
sie nicht mit Fett oder Ol verschmiert werden, und
die Bremsbacken 21 von den Bremsnockenwellen
abziehen.

@ Die Federn 22 {2) aushangen. um die Bremsbhacken
zu trennen.

® Die Position der Bremsnockennebel auf der Nok-
kenwelle markieren, damit sie spiter wieder im
gleichen Winkel aufgesetzt werden kénnen.

G135
. Mutter
. Stift
. Bremsnockenhsbel
. Splint

. Rickhoifeder

. Unterlegschelibe

. Staubdichiung

. Bremsankerplatte

. Nockenwelle
10. Gelenk

- 1. Kontermutter
12. Verbindungsstange
13. Schraube
14. Nockenhebel
15. VerschieiBanzeiger
16. Schraube
17. Unterlegscheibe
18. Unterlegscheibe
19. Tachometerritzel
20. Buchse
21. Bremshacken
22, Federn
23. Achsmutier
24. Tachometerzahnrad
25. Fettdichiung
26. Kugellager
27. Distanzhilise
28. Vorderrad
29. Kugellager
30. Feltdichtung
31. VerschiuBkappe
32. Vorderachse

00O~ M kLA -
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¢ Die Muttern 1 und Schrauben 13 entfernan und die
Bremsnockenhebel von den Nockenwellen abzie-
hen. :

® [ie Rlckholfeder 5, den BremsbelagverschleiBan-
zeiger 15, die Unterlegscheibe 8 und die Staubdich-
tungen ausbauen.

& Die Nockenwelien 9 ausbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Vorderrad-
bremse;

1. Die Bremsenteile befetien (Seite 179}

2. Ein sauberes Tuch auf die Bremsbeldge legen, damit
sie nicht mit Fett oder Ol verschuniert werden, und
die Bremsbacken in die Bremsankerplatie einsetzen.

3. Der BremsbelagverschleiBanzeiger mul3 rechits ne-
ben dem Buchstaben ,.E" der Bezeichnung USABLE
RANGE stehen.

G1o

A. VerschleiBanzeiger B. Unterlegscheibe

4, Das Ende der Rickholfeder in die Bohrung in der
Bremsankerpiatte einsetzen und die Bremsnocken-
hebel in die urspringliche Stellung auf den Nocken-
wellen bringen. '

A. Riickholfeder  B. Bohrung

Ausbau des Tachometerritzels:

# Die Tachometerritzzelbuchse 20 von der Bremsan-
kerpiatte abschrauben und das Ritzel 19 und die
Unterlegscheiben 18 heraustallen {assen.

Einbau des Tachomelerritzels:

e Das Tachometerritzel befetten, das Ritzel und die
Unterlegscheiben einsetzen und die Tachometerrit-
zelbuchse fest einschrauben.

Zerlegung der Vorderradnabe:

¢ Die Bremsankerplatte 8 und die Abschluikappe 31
von der Yorderradnabe abziehen.

¢ Die Fettdichtung 30 an der Seite der Kappe mit
einem Haken herausziehen.

A. Fettdichtung

® Einen Metallstab von der Selte der Kappe her in dig -

Nabe einfGhren und das Lager 26 durch gleichm#83i-
ges Schlagen auf den inneren Laufring herausschia-
gen. Die Distanzhiilse 27 kommt zusammen mitdem
Lager heraus.

Lagerausbau

R
R

5
SR

ey
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® Einen Metallstab von der Bremsscheibenssite her in
die Nabe einflihren und das Lager 29 durch gleich-
maBiges Schiagen auf den inneren Laufring heraus-
schlagen.

& Fur den Ausbau der Fettdichtung 25 an der Brems-
scheibenseite das Tachometerzahnrad 24 miteinem
Zahnrad-Abzichwerkzeug abziehen und die Fett-
dichtung mit einem Haken herauszighen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Vordérrad-
nabe:

1. Mit einem geeigneten Werkzeug die Fettdichiung
und das Tachometerzahnrad in die Bremstrommel-
seite einbauen. Die Teile bis gegen den Ansatz der
Nabe ainpressen. Nach dem Einbau des Tachome-
terzahnrads zwei Stetlen aufder Trommel ankdrnen,
damit das Zahnrad fest siizt.




A. Tachometerzahnrad B. Zwei Stellen ankdrnen

2. Die Lager inspizieren und erforderiichentalls erneu-
ern (Seite 175},

3. Die Lager schmieren (Seite 175). Vor dem Einbau
der Radlager die Nabe mit Druckiuft ausblasen,
damit die Lager nicht verschmutzt werden.

4. Die Radiager mit dem Radlagerirgiber und dem
Lagertreiberhalter (Spezialwerkzeuge) einbauen.
Die Lager jaweils 50 weit hineinpressen, daB sie am
Boden der Bohrung aufsitzen.

A, Lagertreiberhalter: 57001-139
B. Lagertreiber: 570(1-288

5. Eine neue Fettdichtung an der Seite der Kappe mit
dem Lagertreiber und dem Lagertreiberhalter (Spe-
zialwerkzeuge: P/N 57001-296, 57001-138) einbau-
en. Die Dichtung so weit einpressen, daB die Vorder-
seite blndig mit der Oberfiiche der Nabe abschlieBt.

ANTRIEBSKETTE

Ausbau:
® Kontrellieren, ob das Getriebe im Leerlauf ist.

® Die Befestigungsschrauben (2} i6sen und die Motor-

ritzelabdeckung abnehmen.
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A. Motorritzelabdeckung

@ Den Klipp vom Schiofglied der Antrisbskette mit
einer Zange abnehmen und das Schiofglied aus-
hauen.

B. Klipg

A. Schiofiglied

# Die Antriebskette von den Ketienrddern abnehmen;
darauf achten, daf die Kette nicht auf den Boden
fallt und verschmutzt. '

Einbauvhinweise:

1. Den Klipp mit einer Zange aufsetzen. Er mufB in der
gezeigten Richtung aufgesetzt wearden,

benachbarlen Teilen héngenbleiben. Dadurch kann
sich die Keite dfinen.

Einbau des SchloBgliedklipps G24

Kettenlaufrichtung

<—‘ / Klipp

O O

6\_

(o

T

area i T



108 ZERLEGUNG — FAHRGESTELL

2. Die Antriebskette spannen (Seite 22}.
HINTERRAD, HINTERRADBREMSE

Ausbau:
® Das Motorrad aut dem Mittelstander aufbocken.

® Die Feder flir den Hinterrad-Bremslichtschalter am
FuBbremshebel aushingen und dabel darauf ach-
ten, daB die Feder nicht verbogen oder auf andere
Weise beschadigt wird.

x

A. Hinterrad-Bremslichischalter B. Feder

® Die Federsicherung aus dem Zugankerbolzen her-
ausnehmen und die Mutter, dic Uniterlegscheibe
sowie den Bolzen entfernen.

iR

Einstellmutter o C. #édersi
. Zuganker 0. Mutter

&
3
*

c'herung

@ >

@ Die Einstelimutter vorn Bremsgestidnge abschrau-
ben und den FuBbremshebel niederdricken, um das
Gestidnge aus dem Bremsnockenhebel auszuhén-
gen. Die Bremsgestidngefeder und das Gelenk aus-
bauen. Den Klipp mit einer Zange vem SchloBglied
der Antriebskette abnehmen und das SchloBglied
ausbauen (Abb. G24).

¢ Die Antriebskeite vom hinteren Kettenrad abneh-
men. Dabei darauf achten, daB die Keite nicht herun-
tertallt und verschmutzl,

® Den Splint herausnehmen und die Hinterachsmutiter
entfernen.

® Die Hinterachse herausziehen. Mit dem Rad wird die
Hulse aut der rechten Seite frei,

® Das Hinterrad herausziehen.

A. Achsmutter B. Splint

Einbauhinweise:

1. Kontrolligren, ob Radkuppiung, Kupplungsdistanz-

stlick, Kupplungshillse, Gummiddmpfer und Brems-
ankerplatte vorschriftsmégig eingebaut sind.

2, Die Kettenspanner sollten so angebracht sein, dafl
die Markierungskerbe nach auBen zeigt.

3. Das SchloBglied einbaven und den Klipp aufsetzen.
Der Klipp muB in der in Abb. G24 gezeigten Rich-
tung aufgesetzt werden.

4. Die Antricbskeite spannen (Seite 22).

5. Die Hinterradbremse einstetlen (Seite 23} und die
Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschalters
uberprifen (Seite 25).

Zerlegung der Hinterradbremse:

ACHTUNG: Die Bremsbeldge enthalten Asbestfasern.
Beim Elnatmen von Asbest kann die Lunge ernsthaft
angegriffen werden und es kénnen sonstige Ihnere
Verletzungen und Krankheiten, elnschlieSlich Krebs,
beglinstigt werden. Bei Arbeiten an Bremsbelligen
sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beachien:

1. Bremsbelagstaub nicht mit Druckluit abbiasen.

2. Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem Wa-
schmittel abwaschen, dann die Reinigungslsung
sofort wegsehatfen und die Hande waschen.

3. Bremsbeldge nicht abschielfen, es sei denn, es st
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsmiiBig
eingesetzt wird.

C. Sauberes Tuch

A. Bremsbacken B. Feder



Hinterradnabe

_—

SCORMNDU AW

. Hinterachse

. Mutter

. Doppelunteriegscheibe
. Hinteres Kettenrad

Klipp
Lasche

. SchiofRglisd

. Anfriebsketie
. Distanzhiiise
. Fettdichtung

11.
12
13.
14.
15.
16,
7.
18.

19

Kugellager
Kupplungshilse
Kupplung
Schraube
Kugellager
Gummidampier
Hinterradnabe
Hinterrad
{(KZ250-C,G)
Distanzhiise
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. Kugeliager

. Bremsbacken

. Feder

. Bremsankerplaite

. Distanzstlick

. Achsmutter

. Splint

. Bremsnocken

. Staubdichtung

. VerschleiBanzeiger

G29

30. Bremsnockenhebel
31, Mutter

32. Schraube

33. Feder
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& Die Bremsankerplatte 23 vom Rad abnehmen.

#® Ein sauberes Tuch auf die Bremsbeldge legen, damit
sie nicht mit Fett oder Ol verschmiert werden, und
die Bremsbacken 21 in der Mitte anheben und nach
oben abzichen.

# Die fange Feder 33 und die kurze Feder 22 aushan-
. gen, um die Bremsbacken zu trennen.

® Die Position des Nockenhebels 30 markieren, damit
er spiter wieder in der gleichen Lage eingebaut
werden kann.,

@ Den Nockenhebel, den BremshbelagverschleiBanzei-
ger 29, die Staubdichiung 28 und die Bremsnocken-
wells 27 losschrauben und ausbauen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Hinterrad-
bremse:

® Das alte Fett von der Bremsnockenwslie abwischen
und mit narmatem Fett wieder einfetten. Fett auf die
Wellenmitte und auf den Nocken auftragen. Nicht zu
stark einfetten.

@ Die Bremsnockenwelle wiedar in die Bremsanker-~
piatte einsetzen. Die Nockenwslle mull so eingebaut
warden, daB die Drelecksmarkierung auf der Nok-
kenoberflache zur Mitte der Bremsankerplatte zeigt.

ACHTUNG: Die Bremswirkung wird schiecht, wenn
der Einbau falsch vorgenommen wird.

® Die lange Feder und die kurze Feder, wie gazeigt, in
die Bremsbacken einhdngen und ein Tuch um die
Bremsbeldge wickeln, damit sie nicht mit Fett cder
Ol verschmiertwerden; dann die Bremsbacken indie
Bremsankerplatte einsstzen.

(G30

A Lange Feder B. Kurze Feder

@ Die Staubdichtung und den Verschleianzeiger so
auf die Verzahnung aufsetzen, dal der Verschleid-
anzeiger am &dufersten linken Ende des ,USABLE
RANGE" steht.

e [Cor Bremsnockanhebel in der urspringlichen Lage
auf die Nockenwelle aufsetzen und die Schraube
festzighen,

&

A. USABLE RANGE B, VerschleiBanzeiger

Zerlegung der Radkuppiung:

® Die Radkupplung 13 aus dem Hinterrad herausngh-
men.

¢ Die Distanzhlise 9 von links und die Kuppiungshii-
se 12 von rechts herausziehen,

® Don Gummiddmpier 16 und die Radkupplung vor-
Ubergehend wieder efnbauen. damit das hiniere
Kettenrad 4 ausgebaut werden kann.

¢ Die Doppelunterlegschsiben (3} geradebiegen.

® Die Kettenradmuttern 2 (8), die Doppeiunterieg-
scheiben und die Kettenradschrauben 14 {6} und
das hintere Kettenrad von der Radkupplung trennen.

® Die Kupplung aus dem Hinterrad herausnehmenh.
® Die Fettdichtung 6 mit sinem Haken herauszighen,

A, Radkupplﬁng " B.. Féttdschtung

® Das Lager 11 von der Radseite her durch gleichmé-
Biges Schlagen auf den inneren Laufring heraus-
schiagen.

Hinweise fiir den Zusammenbau der Radkupp-

lung:

1. Das Lager Gberprifen und erforderlichenfalis ernau-
ern [Seite 175). Das Lager schmieren (Seite 173) und
mit dem Lagertreiber sowie dem Lagertreiberhalier
(Spezialwerkzeuge) einbauen. Das Lager bis zum
Aufsitzen in der Radkuppiungs-Lagerbohrung ein-
pressen.

2. Die Fettdichtung tiberprifen und erforderlichenfalis
erneuern (Seite 174).



G33).

A. Lagertreiberhalter: 57001-139
B. Lagertreiber: 57001-288

3. Die Fettdichtung mit dem gleichen Lagertreiber und
Lagertreiberhalier einbauen. Die Fettdichtung so-
weit sinpressen, daB sie bindig mit der Fettdich-
tungsbohrung abschliest.

werden, daf die mit der Z&hnezahl markierte Seite
nach auBen zelgt. Wenn dies nicht der Fall |st, sltzt das
Kettenrad nicht gleichmi#iBly auf der Kupplung; beim
Fahren tritt ¢in UbermiiBiger Zahnradschlag auf und
die Kette springt ab. Dies kann dazu flihren, daB das
Hinterrad hiocklert,

A. Hinteres Kettenrad B. Zdhnezahl

4. Den Gummiddmpfer und die Radkupplung in die
Hinterradnabe einsetzen und dann die Kettenrad-
muttern mit sinem Drehmoment ven 2,2 mkp festzie-
hen. Die Zungen der Doppelunieriegscheiban iber
die Muttern biegen.

Zerlegung der Hinterradnabe:

¢ Hintsrradkuppiung, Bremsankerpiatie und Gummi-
dédmpfer vom Hinterrad ebnehmen.

® Einen Metallatab von der Bremstrommelseits her in
die Nabe einflhren und das linke Lager 18 durch
gleichmaéniges Schlagen auf den innaren Laufring
herausschiagen. Die Distanzhiiise 12 kommt zusam-
msn mit dem Lager heraus.

® Do Metaiistab vonder anderen Seite her in die Nabe
einflhren und das andere Lager 13 herausschlagen,
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Hinweise fOr den Zusammenbau der Hinterrad-
nabe:

1. Die Lager inspizieren und erforderlichenfalis erneu-
ern (Seite 175).

2. Die Lager mit dem Lagertrelber und dem Lagertrei-
berhalter (Speziaiwerkzeuge) einbauen.

(G35

A, Lagertreiberhalter: 57001-139
B. Lagertraiber: 57001-283

REIFEN, SCHLAUCH

Ausbau:

® Das Rad aus dem Motorrad ausbauen {Seite 101,104
oder 108), '

® Die Ventilstellung mit Kreide am Reifen markleren,
s0 daB der Reifenn wieder auf die gigiche Waise
aufgezogen werden kann und keine Unwucht ent-
steht.

® Das Ventil aus dem Ventilschaft herausachrauhen,
um die Luft abzulassen. '

e Dje Ventilschaftmutter abschraube

o

B. Ventilschaft

A. Ventilschaftmutter

® Mit einem Gumrmihammer auf den Reifen schiagen,
um die Retfenwiiiste an beiden Seiten von der Felge
ZUu trennen.

& Gogeniber dem Ventil avf den Reifen treten und den
Reifen, baginnend in der HShe des Vantils, miteinem
Montiereisen von der Feige abhebeln, Die Montierei-
sen nicht so weit einfGhren, daB der Schiauch be-
schadigt wird.

¢ Den Schiauch herausziehen, wenn der Reifsn ein-
seitig abgehoben ist.

® Den Reifen von der Felge abziehen,
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A.Montiereisen ® Das Rad auf der Achse iagern und eine MeBuhr

ansetzen, so dai3 der Feigenschlag gemessen wer-
den kann. Erforderlichenfalls die Achse festkiem-
men, damit sich das Rad nicht horizontal bewegen
kann.

Einbau:

e Den Schiauch gerade so weit aufpumpen, daB er
nicht zwischen Reifen und Felge eingeklemmt wird.
Bei zuviel Luft wird das Aufziehen schwierig und bei
zuwenig Lu#t kann der Schlauch leicht mit dem
Mantieteisen beschadigt werden. Den Schlauch und
das Innere des Reifens mit Talkum einpudern und
den Schlauch jetzt in den Reifen einlegen, auch
wenn der Beifen vollstindig von der Feige abgeho-
ben ist. Das Ventit in die Felge einfuhren und die
Mutter tose aufschrauben.

® Die Reifenwilste und die Feigenfiansche mit einer
Seifenldsung oder mit flissiger Seife bestreichen,
damit sich der Reifen beimn Aufpumpen leichier auf
die Felge seizen kann.

® Bei volistandig abgenommenem Reifen zunédchst
eine Seite auf die Felge hebeln.

® Die andere Reifenseite auf die Feige authebeln, A, Redialschlag  B. Axiaischlag
beginnend an der dem Ventil gegeniiberiiegendan .
Seite. Darauf achten, daB der Schlauch nicht durch ® [ie Speichen gleichmagtig festziehen, so daB der
die Montiereisen beschidigt wird. Radialschlag {die Exzentrizitdt) kleiner als 0,8 mm
¢ Uberpriifen, ob der Schlauch nicht zwischen Reifen und der Axialschiag (Seitenschiag) Klsiner als
und Feige eingektemmt ist, und dann den Reifen auf 0,5 mm ist.
den vorgeschriebenen Druck aufpumpen (Sei- e Darauf achten, daf die Speichen gleichmé&Big fest-
- te 172). : gezogen werden. Das normale Anziehdrehmoment
& Die Ventilschaftmuiter festziehen und die Ventilkap- betragt 0,3 mkp.
pa aufsetzen, @ 3chlauch und Reifen aufziehen (Seite 111).
® [Das Rad auswuchien (Seite 28). : » Das Rad auswuchten {Seite 26).
# Das Had in das Motorrad einbauen {Seite 101, 104 ® Das Rad in das Motorrad einbauen {Seite 101, 104
oder 108}, oder 108).
® Die Antriebskette spannen (Seite 22). & Die Kette spannen {Seite 22).

FELGE (KZ250-D)

Ausbau:

e Das Rad aus dem Motorrad ausbauen {Seite 101,104
oder 108},

® Reifen und Schiauch von der Feige abziehen.

SPEICHEN

Austausch bei Speichenbruch;

- ' . . . )
® Die Kreuzunger der Speichen mit Draht oder Klebe- Den Reifendruck stwas vermindern

band umwickeln, damit die Speichen nicht verwech- ® Die neue Speiche durch die Nabe einziehen und so

selt werden kdnnen, und die Nippel mit einem biegen, daB der Nippe! aufgeschraubt werden kann.

Schraubenzieher von den Speichen abschrauben. ® Den Nippel miteinem Speichenschliissel festziehen.
Einbau: Das normale Anziehdrehmoment betragt 0,3 mkp.
e Die Speichenindie Bohrungen einflhren, die Nippe! # Den Reifan auf den Normaldruck aufpumpen (Sei-

aufschrauben und leicht festzighen. te 172).



A, Spéiche B. Nippel
VORDERRADBREMSZUG
Aushau;

® Die Staubkappe auf dem Bremszug zurlickschighen,

® Die Einstellmutter abschrauben und den Bremszug
aus der Bremsankerplatte aushéngen. Ebenfalls das
Bremszuggelenk anshauen,

A. Einsteitmutter
B. Gelenk C. Bremszug

® Die gerdndeite Kontermutier am Bremshebel 16sen
und die Schlitze im Bremshebel, in der geréindelten
Kontermutter und im Elnstelter miteinander ausrich-
ten und dan Bremszug aus dem Bremshebe!l aushéan~
gen,

A. Gerandelte Kontermutter
B. Einsteller €. Bremszug

® Den Bremszug aus den Fithrungen schigben und
den Bremszug vom Motorrad abnehmen.
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Einbauhinweise;

1. Den Bremszug vor dem Einbau schmieren (Sei-
te 29).

2. Den Bremszug durch die Flhrungen an der unteren
Gabelbriicke und am Vorderradkotfitige! fhren.
Den Bremszug mit einem Minimum an Biegungen
verlegen, damit der Inpenzug leicht gieitet,

3. Den Bremszug wieder in die Nut der Bremszughiille
einschieben, damit diese gut in der Befestigung sitzt.

S

A. Staubkappe B. Nut

C. Bremszughllle

4. Die Vorderradbremse einstellen (Seite 23).

KUPPLUNGSZUG

Ausbau:

® Die Schelle, mit der der Kupplungszug am Rahmen-
rohr befestigt ist, entfernen.

® Die Kontermutter idsen und die Einstelimutierin der
Mitte des Kupptungszugs vollsténdig hineinschrau-
ben, damit der Kupplungszug viel Spisl erhait.

® Die gerdndelte Kontermutter am Kupplungszug 18-
sen und den Einsteiler hinginschrauben.

& Die Schiitze im Kupplungsgriff, in der gerandelten
Kontermutter und in dem Einsteller miteinander
ausrichten und den Kupplungszug aus dem Griff
aushédngen,

«n

§

A. Kupplungszug C. Gerandelte Kontermutter
B. Einsteller D. Kupplungsgriff

® Das untere Ende des Kupplungszugs vom Winkelam
linken Motordecke! abziehen und den Zug aus dem
Ausrickhebel aushdngen.
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4, Die Kupplung einsiellen {Seite 17).

GASZUG

Ausbau:
® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 39).

¢ Die Kontermutter und die Einstelimutter am oberen
Ende des Gaszugs voilstdndig hineinschrauben,
damit der Gaszug viel Spiel erhélt. '

ACHTUNG: Wenn der Gaszug belm Ausbau am Verga-
set zu wenig Spiel hat, kann er beschidigt werden.

A. Winksi am linken Motordecks!
B. Kupplungsausriickhebel

@ Den Kupplungszug vorn Motorrad abnehmen.

Einbauhinweise:

1. Den Kupplungszug vor dem Einbau schmieren (Sei-
te 29).

2. Das obere Ende des Kupplungszugs durch die Fuh-
rungen am oberen Ende des Rahmenrohres ziehan
und zwischen dem linken Gabslbein und dem Kopf-
rohr hindurch zum Kuppiungsgriff fGhren.

A, Kontarmuiter B. Einstelimutter

¢ Die Sitzbank und den Tank abnehmen (Seite 39).

& Bei der KZ250-D den Gaszug vom Vergaser abineh-
men (Seite 43).

& Bei der KZ250-C,G den Vergaser aushauen und den
Gasschieber vom Gaszug aushangen (Seite 40).

& Den Gaszug durch die finke Flhrung am oberen
Rohkr herauszishen.

® [ie Befestigungsschrauhen (2) fir das rechte Schal-
tergehduse entfernen und das Gehduse Hffnen.

Ay
R

A. Kupplungszug B. Flihrung

® Den Gaszug aus dem Gasdrehgriff aushé&ngen.

3. Den- Kupplungszug durch den Winkel am linken
Motordeckel, die Feder und die Staubkappe sinzie-
hen und den Kupplungszug in den Ausrickhebel
einhangen.

A. Gaszugnippel B. Gasdrehgriff

' - ) ® Den Gaszug aus dem rechien Schaltargshause her-
A. Winkel am linken Motordeckel ausziehen. Er kann jetzt vom Motorrad abgenom-
B. Fader C. Staubkapps men werden,



Einbauhinweise:
1. Den Gaszug vor dem Einbau schmieren (Seite 29).

2. Den Gaszugkriimmer in das rechte Schaltergehduse
einsetzen. Den Gasdrehgriff so drehen, daB die
Offnung zum Einhdngen des Zuges nach unten
zeigt, und den Gaszug einhéngen,

3. Den Gaszug zwischen rechtem Gabelbein und Kopf-
rohr varlegen und durch die Flhrung am oberen
Rohr einziehen.

A, Gaszug 8. Fuhrung

4. Der Gaszugkrimmer wird zusammen mit der vorde-
ren Schraube fiir das rechts Schaltergehduse einge-
baut (die vordere Schraube ist iénger als dle hinte-
re).

A. Gaszugkrimmer  B. Vordere Schraube

5. Bei der KZ250-D den Gaszug am Vergaser befesti-
gen (Selie 43).

6. Bei der KZ250-C,G den Vergaser einbauen {Sei-
te 42).

7. Kratistofftank und Sitzbank aufsetzen (Seite 38},
8. Den Gaszug sinstellen (Seite 15}

TACHOMETERWELLE
Ausba:

® Die Tachometerwelle an beiden Enden mit slner
Zange iGzen,

ZERLEGUNG — FAHRGESTELL 115

A, Tachometer B. Tachometarwelie

® Die Woelle herauszishen.

Einbauhinweise:
1. Die Tachometerwelie vor dem Einbau schmieren
{Seite 29).

2. Die Tachometerwslie durch die Fihrungen an der
unteren Gabelbriicke und an der rechten Seite des
vorderen Kotfligals einzighen.

A. Tachometerwelie B. Fuhrungen

3. Die Tachomsterwells in das Tachometergetriebege-
héuse ainflihren und dabel das Rad durchdrehen, so
dai der Schlitz am Ende der Welle Uber der Zunge
des Tachometerritzels sitzt,

;_..

A, Bremsankerplatie

B. Tachometerwelis . Schiitz
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DREHZAHLMESSERWELLE

Ausbau:

® Das obere und das untere Ende der Drehzahlmes-
serwelle mit einer Zange 16sen und die Welle vom
Motorrad abziehen.

A. Drehzahimesser B. Drehzahlmesserwelle

Einbauhinweise:

1. Die Drehizahimesserwelle vor dem Einbau schmie-
ren {Seile 29).

2. Die Drehzahlmesserwelle durch die Fihrung an der
unteren Gabelbricke einziehen.

Scheinwerfereinheit (KZ2250-C,G)

8
)
. 3cheinwerferlampe hig i
. Fassung
. Gummidampfer

1

2

3

4. Hilse

5. Sicherungsscheibe  11. Fassung

6. Mutter 12. Feder

7. Lampenring 13. Schraube

8. Feder 14. Gummidampfer

9. Streuscheibe 15, Befestigungsschraube
10. Standlichtlampe 16. Scheinwerfergehiuse

A. Drehzahlmesserwelle B. Fiihrung

3. Das untere Ende der Welle am Zylinderkopf befesti-
gen. Die Welle erfordertichenfalls drehen, so daB sie
sich ganz einflhren 146t

SCHEINWERFEREINHEIT (KZ250-C,G)
Ausbau:

¢ Die Befesligungsschrauben 15 (2) ldsen und die
Scheinwerfereinheit @ aus dem Gehduse 16 heraus-
schwenken,




: E T

A. Scheinwerfereinheit B. Befestigungsschraube

¢ Die Leitungen fiir den Scheinwerfer und das Stand-
licht abklemmen.

® Dio Standlichtlampe 10 und die Fassung 11 heraus-
nehrmen.

@& Dis Feder 12 entfernen und die Scheinwerferlampe 1
Lnd die Fassung herausnehmen.

® Eine der Federn 8 {4) mit dem Daumen an einem
Ende festhalten, damit sie beim Ldsen nicht weg-
herausnehmen,

A. Streuscheibe B. Ring C. Federn

® Diec anderen Federn in der gleichen Weise aushauen
und die Streuscheibe 9 vorn Scheinwerferring tren-
nen.

Einbauhinweise;

1. Die Streuscheibe sa in den Ring einsetzen, daB der
erhéhte Tell in dem Halter auf dem Ring sitzt, Da-
durch wird sichergestellt, daB8 die mit ,TOP" be-
zeichnete Stelte beim Einbau in das Scheinwerferge-
hduse nach oben kommt.
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2. Die Federn einbauen, Ein Ende der Feder s0 einset-
zen, daB die Mitte der Feder auf der Kante der Einheit
sitzt. Dann das andere Ende mit einer Spannzange
einsetzen.

3. Bie Scheinwerferlampe und die Fassung so einbau-
en, daB die Lasche der Fassung in dem Schiitz der
Streuscheibe sitzt.

A. Lasche  B. Schlitz

4. Den Scheinwerfer nach dem Einbau sinstellen (Sei-
te 27).

SCHEINWERFER (KZ250-D)

Ausbau;

® Die Befestigungsschrauben 21 (2) i8sen und die
Scheinwerferginheit 13 aus dem Gehiuse 14 heraus-
schwenken.

® Die Scheinwerferieitungen abklemmen,

® Die Gelenkschraube 1, Muttern 3 und Unterleg-
scheiben 2 sowie die Horizontal-Einstelischraube 4
ausbauen. Zusammen mit der Einstelischraube 16~

sen sich die Mutter 12, der Federteller 11 und die
Feder 10.

# Den Scheinwerferring ¢ von dem Einsatz 13 abneh-
men.

Einbauhinweise:

1. Die Scheinwerfereinheit so in den Ring einsetzen,
daf3 die Schraubenbohrung mitder Bohrungim Ring
ausgerichtet ist, Dadurch wird sichergesteiit, dai die
mit , TOP" bazeichnete Stelle beim Einbau in das
Scheinwerfergehiuse nach oben kommt.

A. Bohrung im Ring
B. Bohrung in der Scheinwerfersinheit

e .
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Scheinwerfereinhell (KZ250-D}

1. Schraube

2. Unterlegacheibe

3. Mutter

4. Einstellschraube 13. Vollglaseinheit
5, Leitung 14, Gehiuse

8. Mutter 18, Mutter

7. Sicherungsschethe 16, Sicherungsschegib
8. Schraube 17. Hilise :
9. Scheinwerferring 18. Gummidampier
10. Feder 19. Gummidampfer
11. Federteller 20. Schraube

12. Mutter 21. Halteschraube

2. Die Unterlegscheibe auf der Einstellschraube zwi-
schen Feder und Winkel betlegen.

3. Den Scheinwerfer nach dem Einbau horizontal ein-
stellen (Seite 27},

KONTROLLAMPEN (Leerlaut, Fernlicht, Blinker)
Ausbau:

& Die Schrauben {2) lésen und den oberen Deckel
abnehmen.

IR 1

A. QOberer Lampendeckel B. Kontrollampen

G63

® Die Kontroilampen {3} zum Ausbau zunédchst hinein-
driicken, dann in dieser Steifung nach links drehen
und herausziehen.

S
Einbauhinweis: _
® Ersatzlampen wieg in Tabelle G1 angegeben einset-
zen, Die Leitungsfarben sing ebenfalls aus der Ta-
belie zu entnehmen. Beispiel: Die rechte Biinkerlam-

pe ist in die Fassungmit der schwarz/gelben und der
grauen Leitung einzusetzen.

Tabelle G1 Kontrollampen

Kontrollampen | Leitungstarben Lampen-
stérie
Blinker grau, grin 19V
Leerlauf grau, hellgriin 3.4W
Fernlicht schwarz/gelb,
rot/schwarz
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BLINKERLAMPE ® Eine neue Lampe mit der srforderlichen Wattzahl

Lampenaustausch: einsetzen.

® Die Glashatteschrauben I16sen und das Glas abneh- ® Die Gummidichtung anbringen und das Glas aufset-
men. zen. Die Glashalteschrauben nicht zu stark festzie-

hen.

¢ Die Lampe nach innen drilcken und dann in dieser
Stellung nach links drehen und herausziehen.

BLINKEREINHEIT

Aushau (vorne, belde Seiten):

® Das Scheinwerfergehiuse &ffnen und die Schein-
werfereinheit abnehmen {Seite 116 oder 117).

¢ Die Blinkerleitung im Scheinwerfergehiuse abkiem-
men.

¢ Die Befestigungsmutter [0sen, Sicherungsscheibe,
Unterlegscheibe und schwarz/getbe Erdungskiem-
me abnehmen und den vorderen Blinker aus der

A. Lampe Malterung an der Vorderradgabel herauszighen.

Vorderer und hinterer Blinker '

P
Z

. Unterieg-
schethe

. Unterteg-
scheibe

. Sicherungs-
scheibe

. Mutter

. Gummikappe

. Mutter -

. Schraube 19. Sicherungs-

. Dichtung scheibe

. Glas 20. erdungs-
. Dichtung leftung

. Lampe 21. Unterleg-
. Gehduse scheibe

. Mutter 22. Huise

. Sicherungsscheibe 23. Gummidampier
. Unterlegscheibe 24. Tdlle

. Leitung 25. Leitung

. Halterung 26. Halterung

. Schraube 27. Fassung
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B. Schraub;én

A. Unterlegscheibe - ' A. Blinkerhalterung
B. Blinkerhalterung ~ C. Mutter _
Einbauhinweise {vorne, beide Seiten): Einbauhinweise (hinten, heide Seiten):
1. Die Leitungen fiir den Blinker entsprechend der 1. Die Gummidampfer entsprechend der Abb. G&7
Tabelle G2 anschliefen. © einsetzen, wenn sie herausgenommen waren,
Tabelle G2 Farbe der Blinkerleitungen 2. Die Bl[nkerle}tu ngen entsprechend der Tabelle G2
i anschlieffen.
Blinkerleitung Hauptkabelbaum- :
leitungen
Rechts grau grau
schwarz/gelb schwarz/gelb
Links grau gruri
schwarz/gelb © 1schwarz/gelb

2. Den Scheinwerfer vertikal einstellen {Seite 27).

TACHOMETER, DREHZAHLMESSER,
INSTRUMENTENBELEUCHTUNG

Ausbau;

# Das obere Ende der Tachometerwelle und des Dreh-
zahlmesserwelle mit einer Zange ldsen.

Ausbau (hinten, beide Seiten):
# Die Sitzbank entriegeln und abnehmen,
& Die Blinkerleitungen abklemmen.

& Die Hutmuttern, Unteriegscheiben, Dampier {je 2)
unten an der Halterung des tnstruments abnehmen.

A. Blinkerieitungen

® Bei der KZ250-D.G die Mutter und die Unterleg-
scheibe entfernen und den rechten Blinker vom G £ : :
Rahmen abziehen. A. Instrumentenhalterung B. Hutmuttern

® Beider KZ250-C die Leitungen fir die Rick-/Brems-
leuchte abklemmen, die Schrauben und Unterleg- # Das Instrument vorne hochziehen und die Instru-
scheiben {je 3) entfernen, damit die Rick-/Brems- mentenbeleuchtung aus der Halterung herauszie-
leuchtenhaiterung und die Blinkerhaiterung abge- hen, damit das Instrument ganz ausgebaut werden

nommen werden kann. kann.

ar gL

i
%
¥




® Die Lampe zum Ausbau zundchst nach innen drik-
ken, dann in dieser Stellung nach finks drehen und
herausziehen.

Einbauvhinweis:
12V, 3.4 W Lampen als Ersatzlampen einbauen.

RUCK-/BREMSLEUCHTE
Lampenaustausch:

® Die Glashalteschrauben [8sen und das Glas abneh-
men.

® Die Lampe nach innen driicken, nach links drehan
und dann herauszighen,

A. Rick-/Bremsleuchtenlampe

® Eine durchgebrannte bzw. beschidigte Lampe
durch einen 12-V-Lamps der erforderlichen Watt-
zahl ersetzen.

® Die Gummidichtung gegebenenfalls auflegen und
das Glas aufsetzen. Die Glashalteschrauben nicht zu
stark festziehen.

ZUNDSCHLOSS
Ausbau:

® Die Scheinwerfereinbeit ausbauen (Seite 116 oder
1173,
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® Den 4poligen Stecker fir dia Zlndleitungen im
Scheinwerfergehause abziehen und den Sockef aus
dem Gehéuse herausdriicken.

A, 4pol|ge Steckverbmdung fr ZiindschloB
B. Befestigungsmuttern fiir Scheinwerfergehiuse

® Die Befestigungsmuttern fir das Scheinwerferge-
hduse entfernen.

# Das Scheinwerfergehduse etwas nach unten
schwenken.

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 2) an
der Unterseite des Lenkerschlosses I8sen und das
Lenkerschlo sowie das Zindschlof herausneh-
mean.

A. Schrauben

Einbavhinweise:
1. Das ZlndschloB und das LenkerschioB einsetzen

und die Schrauben (2) festziehen. Unter jede
Schraube eine Sicherungsscheibe beilegan.

2. Den Scheinwerfer vertikal einstellen (Seite 27).

VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER
Ausbau:

# Die Befestigungsschraube6sen und die Scheinwer-
fereinheit aus dem Gehéduse herausziehen.

® Die braune und die btau/rote Leitung fisr den Vorder-
rad-Bremslichtschafter im  Scheinwerfergehiduse
abklemmen und die Stecker aus dem Gehiuse her-
ausziehen.

® Die Haltebdnder {2) an der rechien Ssite des Lenkers
I&sen und die Leitungen fir den Vorderrad-Brems-
lichtschalter abziehen.

v
3
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® Mit einem dinnen Schraubenzieher oder einem
anderen geeignetan Werkzeug die Nase am Vorder-
rad-Bremslichtschaiter, die in der Bohrung an der
Unterseite der Bremsgriffhalterung sitzt, heraus-
dricken und den Schalter abnehmen,

A, Vorderrad-Bremslichtschalter

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau:

® Die Feder fiir den Hinterrad-Bremslichtschalter aus-
hangen.

#® Den rochten Seitendeckel abnehmen sowie die
biaue und die braune Leitung vom Hinterrad-Brems-
lichtscha#ter abkiemmen.

® Die Nasent am Hinterrad-Bremsiichischalter, mit
denen der Schalter im Winkel befestigt ist, hinein-
dricken und den Minterrad-Bremsiichischalter her-
ausnehmen,

A. Hinterrad-Bremsiichischaiter

Einbauhinweis:

® Den Schalter nach dem Einbau einsiellen (Seite 25).

LENKER
Ausbau;
& Die Rlckspiegel abnehmen.

® Dan Kraftstofftank abnehmen (Seite 39) oder den
Tank mit einem dicken Tuch abdecken, damit der
Lack nicht beschadigt wird.

® Die Bénder, mit denen die zum linken und zum
rechten Schaltergehause flihrenden Leitungsn am
Lenker befestigt sind, abnehmen,

# Die Befestigungsschrauben (2) fir das linke Schal-
tergehause entfernen und das Gehause vom Lenker
abnehmen.

G78

i

A, Linkes Schaltergehaus 8. Schrauben

¢ Die Befestigungsschrauben (2) fiir das rechte Schal-
tergehduse |6sen und das Schaltergehause und den
Gasdrehgriff vom Lenker abnehmen.

e Die Klemmschrauben fiir gig Lenkerschellen und die
Sicherungsscheiben (je 4) entfernen, die Schellen
{62) und den Lenker abnehmen.

A. Lenkerschellen

B. K_Iemmsch rauben

Einbau:

¢ Die Lenkerschellen, die Sicherungsscheiben und
die Kiemmschrauben anbringen. Der Lenker muB
zur Vorderradgabe! einen Winkel entsprechend der
Abbildung bilden. Die Klemmschrauben mit einem
Drehmoment von 1,8 mkp testziehen. '




@ G8O

#

A. KZ250-C  B. Parallel

®

A, KZ250-D,G B. 10°

® Den Gasdrehgriff in das rechie Ende des Lenkers
hineinschigben. Den Gaszug in die Offhung im
Gasgriff einhé&ngen.

. @

A. Gasdrehgriff
B. Befestigungsdffnung

C. Gaszugnippe!

® Das rechie Schaltergehduse und den Gasdrehgriff
anbringen und die Schrauben fir das Gehiduse
festziehen. Den GaszugkrlUmimer mit der vorderen
Schraube befestigen.

® Das linke Schaltergehduse anbringen und die
Schrauben festziehen. Die vordere Schraube ist
langer als die hintere.

® Die zum rechten und zum tinkenr Schaltergehéuse
fohrenden Leitungen wisder am Lenker mit Halte-
béndern befestigen.

® Den Krafistotftank und die Sitzbank aufsetzen (Sei-
te 39).
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® Die Vorderradbremse einstellen {Seite 23).
Den Gaszug einstelien (Seite 15).

Die Kupplung einstelien (Seite 17).

Die Rlckspiegel anbringen.

Die Rickspiegel einstelien.

STEUERKOPF
Ausbau:

¢ Den Kraftstofftank und die Sitzbank abnehmen (Sei-
te 39}, -

® Das Vorderrad aushauen (Seite 101, 104).
® Den Lenker abhauen (Seite 122).

® Die Scheinwerfersinheit ausbauen (Seite 116 oder
17).

® Alle Leitungen und Steckverkindungen im Schein-
werfergehéuse abzishen und aus dem Gehiuse her-
ausziehen. :

# Den linken und den rechten vorderen Blinker abbau-
en (Seite 119).

® Die oberen Enden der Tachometerwelle und der
Drehzahimesserwelie mit einer Zange i6sen.

® Die Schrauben {2} und den Deckel der unteren
Gabelbricks entfernen.

2

A. Gabelbrickendecket B. Schrauben

# Die Befestigungsschrauben (2) und die Fithrung fir
die Zuge entfernen. Zu jeder Schraube gehdrt sine
Hilse.

8 [ie oberen Befestigungsmuitern der Scheinwerfer-
halterung entfernen und die Halterung abnehmen.

A. Scheinwerferhalerung
B. Instrumenteneinheit

C. Befestigungsmuttern
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® Die Instrumenieneinheit abziehen. Es sind vier Lenkung G87
Gummidampfer vorhanden.

# Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 2) ent-
fernen und das ZindschloB ausbauen.

1o

A. ZundschioB 8. Schrauben

@ Die Kotfligelschrauben (4) entfernen und den Kot-
fligel abnehmen.

e Die oberen Kiemmschrauben {2) der Vorderradga-
bel 10sen.

A. Obere Klemmschrauben
B. Obere Gabelbricke C. Befestigungsschraube

* Befestigungsschralube und Unterlegscheibe entfer-
nen.

@ Mit einem Gummihammer leicht von unten auf die
Gabelbriicke schiagen und die Gabelbricke abneh-
men,

® Die unteren Kiemmschrauben 16sen und die Gahel-
rohre herausdrehen.

" # Den Steuerkop{ nach gben dricken und die Steuer-
kopf-Einstellmutter mit einem HakenschllUsse! (Spe-
zialwerkzeug) 16sen. Dann den Steuerkopf und die
Gabelbriicke (eine Einhelt) abnehmen. Wenn der
Steuerkopf abgenommen wird, faillen Stahikugeln - Obere Klemmschrauben 10. Rahmenkoptrohr
aus dem unteren Steuerkopflager. Die restlichen fur Vorderradgabel 11. Unterer AuBentaufring

'y

Kugeln herausnehmen. In dem unieren Steuerkopf- 2. Sicherungsscheibe 12. Stahlkuge! )
lager sind 19 Stahlkugeln. 3. Befestigungsschraube  13. Unterer Inneniaufring
. . 4. Obere Gabelbricke 14. Fettdichtung

¢ Den Gahelbriickendeckel, den obereninneren Lauf- 5 Einstellmutter 15. Lenksiule

ring und die oberen Stahlfkugein (23) ausbauen. 6. Kappe 16. Untere Klemmschrauben
® Die oberen und unteren Stahlkugeln getrennt hal- 7. Oberer innenlaufring fir Vorderradgabel

ten, da die unteren Stahlkugein im Durchmesser 8. Stahlkugel 17. Sicherungsscheibe

groBer sind. 9. Oberer AuBenlaufring  18. Untere Gabelbriicke




Einbau:

® Den oberen und unteren AuBenlaufring am Steuer-
kopfrehr so mit Feit bestreichen, daB die Stahlku-
geln beim Einbau des Steusrkopis festgehalten wer-
den, und die oberen Stahikugeln (23) sowie die
unteren Stahlkugeln (19) einlegen.
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A. Stahlkugein

¢ Den oberen Inneniaufring und den Gabelbriicken-
deckel auflegen. Die Lenksiule in das Rahmenkopi-
rohr einfihren und die Einstellmutter festzishen.

ANMERKUNG: Die Befestigung der Einstellmutter ist
nur vorlibergehend. Sie verandert sich bei der Einstel-
lung der L_enkung (Seite 25).

® Die Gabelrchre mit dem inneren Rohr jeweils durch
die Schellen in der unteren Gabelbriicke einfihren.
Die unteren Klemmschrauben beiderseits voruber-
gehend festziehen, damit die Gabelrohre testgebal-
ten werden. Die Standrchre missen jeweiis 150 mm
Uber die untere Gabelbricke {iberstahen.

A. Gabelrohr
B. Untere Gabeibriicke

C. 150 mm

#® Den Steuerkepf und die Unterlegscheibe (mit der
flachen Seite nach unten) aufsetzen. Die Befesti-
gungsschraube lose einschrauben. Dabei darauf
achten, daB der Kabelbaum und die Wellen sowie die
Zuge ver dem Steuerkopf vorbeigefiihrt werden.

® Jeweiis die untere Klemmschraube an den Gabel-
rohren i0sen und die Qberseiie des Standrohras mit
der Oberseite der oberen Gabelbriicke biindig ma-
chen. Die oberen Klemmschrauben mit einem Dreh-
moment von 2,0 mkp festziehen.
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G90

A. Standrohr

B. Obere Klemmschrauhe C. Obere Gabelbricke

® Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbriicke
mit einern Drehmoment von 5,5 mkp festzishen.

¢ Die unteren Gabelrohe-Klemmschrauben mit einem
Drehmement von 3,0 mkp festziehen,

® Den Kotflligel in die Vorderradgabel einsstzen. Zu-
erst die linke vordere Befestigungsschraube mif der
Bremszugfiihrung einschrauben, dann die beiden
Befestigungsschrauben an der rechten Seite. Die
Schrauvben gut festzishen. Zujeder Schraube gehort
eine Sicherungsscheibe und eing Unterlagscheibe.

® Das ZundschloB einsetzen und die Schrauben (2)
festziehen. Zu jeder Schraube gehort eine Siche-
rungsscheibe.

® Die instrumentencinheit auf die Gabelbricke aui-
setzen. Darauf achien, daB die Leitungen zum rech-
ten und linken Schalter zwischen Gabeibriicke und
Instrumenteneiniheit hindurch gefiihrt werden. Die
Reihenfolge beim Einbau ist Gummidampfer, Gabel-
bricke und Gummidédmpfer.

A. Leitungen zur linken Schaltereinheit
B. Leitungen zu rechien Schaltereinbeit
C. Instrumenteneinheit
D. Obere Gabelbriicke

® Die Scheinwerler-Halterung anbauen und die che-
ren Befestigungsmuttern (2} festziehen.

# Stecker, Fassungen und Laitungen in das Schein-
werfergehduse einflhren und anschiiefen (siehe
Tabelle G2).
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& Die Wellentlihrungen anbauen und die Befesti-
gungsschrauben festziehen. Zu jeder Schraube ge-
hért eine Hilse,

G907

A, Flhrung
B. Befestigungsschraube  C. Hulse

¢ Tachometerwelle und Drehzahimesserwelle durch
die Flhrungen ziehen und an die Instrumente an-
schlie3en,

® Den Gabelbriickendeckel mit den Schrauben (2)
befestigen. Zu jeder Schraube gshért eine Siche-
rungsscheibs.

Die kompletten Blinker montieren.
Den Lenker einbausn (Seite 122},
Das Vorderrad einbaven (Seite 101 oder 104).

Den Kraftstofftank und die Sitzbank aufsetzen {Sei-
te 39).

¢ Die Vorderradbremse elnstellen {Selte 23).

& Die Lenkung kontrotlieren {Seite 25} und erforderli-
chenfalis einsislien,

# Den Scheinwerfer einstellen {Selte 27).

STEUERKOPFLAGER
Ausbau:
® Den Steuerkopf ausbauen {Seite 123},

® Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingspreBten u-
Beren Laufringe sinen Stab in das Kopfrohr einfiih-
ren und den am anderen Ende befindlichen l.aufring
gleichméBig herausschlagen.
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A. Hammer B, Stab

& Den unteren Laufring, der auf die Lenksdule auige-
preBt ist, mit dem Steuerkopflager-Abziehwerkzeug
und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) sbziehen.
Darauf achten, daB die Feitdichtung unier dem
Laufring beim Ausbau nicht beschadigt wird.

A. Lagerabziehwerkzeug: 57001-138
B. Adapter: 57001-168 C. Unterer Inneniaufring

Einbauhlnweise:

1. Die duBeren Laufringe mit O bestreichen und mit
ginem Steuerkopflagertreiber und einem Lagertrei-
berhalter {Spezialwerkzeuge) in das Kopfrohr hin-
eintrgiben,

A. Lagértreiberhalter: 57001-139
B. Steuerkopflagertreiber; 57001-203

2. Den unteren Inneniaufring mit Ol bastreichen und
mit dem Steuerkopflagerireiber und dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) auf den Steusrkopf treiben.

£}I
A, Steuerkonflagartraiber; 57001-137
B. Adapter: 57001-292



3. Wenn die Fettdichtung beschédigt ist, muf sie er-
neuert werden.

VORDERRADGABEL
Ausbau {fbir jedes Gabelrohr):
® Das Vorderrad ausbauen {Seite 107 oder 104).

® Die Schrauben (2}, mit denen der Kotfligel am
Gabetrohr befestigt ist, entfernen.

® Dije obere und die untere Klemmschraube |5sen.

A. Oberse Kiemmschraube B. Untere Klemm-
schraube

® Das Gabeirohr nach unten herausdrehen,

Einbauhinweise (flr Jedes Gabeirohr):

1. Das Gaketfrohr von unten durch die unteren und
oberen Gabeibriickenbohrungen einschisben, bis
die Oberseaite des Standrohrs biindig mit der Ober-
seite dér oberen Gabelbriicke abschlieft.

2. Dle obere Klemmschraube mit einem Drehmoment
von 2,0mkp und die unteré Klemmschraube mit
einem Drshmoment von 3,0 mkp festziehen.

Zerlegung:
® Die Gummikappe 1 abnehman.

® Aufden oberen Stopfen 3 dricken, damit der Siche-
rungsring 2 herausgenommen werden kann. Dann
den oberen Stopfen und die Feder 5 herausnehmen,

B

A. Oberer Stopfen B. S1cherungsri-ng
C. Nach unten driicken
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Vorderradgabel

. Gummikappe

. Sicharungsring

. Oberer Stopfen

. O-Ring

. Feder

. Standrohr

. Staubdichtung

. Sicherungsring

. Oidichtung

10. Distanzstlck

11. Feder

12. Kolbenring

13. Koiben- und
Zylindereinheit

14, Zyiinderbasis

15. Tauchrehr

16. Dichtung

17. AblaBschraube

18. Dichiung

19, inbusschraube

’
2
3
4
5
B
7
B
9
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@ Das Ol in einen geeigneten Behaiter ausgieBen.
Dabei eine Pumpbewsgung durchiithren, damit das
gesamte Ol herausfliefit.

# Die Staubdichtung 7 vom Innenrohr 8 abschieben.

® Den Zylinder 13 mit elnem Vorderradgabelzyiinder-
Haltewerkzeug und einem Adapier (Speziaiwerk-
zeuge) festhalten. Die Inbusschraube 14 unten am
Tauchrohr 8 herausschrauben und dann das Stand-
rohr aus dem Tauchrohr herausziehen.

A. Vorderradgabelzytinder-Haltewerkzeug und Adap-
ter: 57001-183, 181
B. inbusschiiisse!

& Den Zylinder 13 und die Feder 11 aus dem Oberteil
des Stan_drohres herauszichen oder herausdriicken.

® Die Zylinderbasis 14 aus dem Oberteil des Tauch-
rohres herausnehmen.

# Den Sicherungsring 8 miteinem scharfen Hakenaus
dem Tauchrohr herausziehen und dann die Oldich-
-tung 9 herausziehen. Das Tauchrohr muB erfordsrli-
chenfalls um die Oldichtung herum erwidrmt werden,
bevor diese herausgenommen werden kann.

(G101

A. Sicherungsring B. Oldichtung

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Inbusschraube mit Sicherungsiack bestreichen
und festziehen; dabei den Zylinder mit dem Vorder-
radgabelzylinder-Haltewerkzeug und dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) festhalten. Das Anziehdrehmo-
ment {ir die innensechskantschraube ist 1,8 mkp.

2. Die Oldichtung erneuern. Die neue Oldichiung
aufen mit Cl bestreichen und mit dem Vorderradga-
bel-Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) einbau-

en.

A. Vorderradgabel-Oldichtungstreiber: 57001-196

3. Bei der KZ250-C stwa 145 ¢m® und bei der KZ250-
D.G etwa 150 cm? frisches O SAE 5W20 einflllen
und den Gabeldlstand kontrollieren (Seite 183).

HINTERE STOSSDAMPFER
Ausbau (beide Seiten}):
e Das Motorrad auf dem Mittetstdnder aufbocken.

® Die Befestigungsschrauben {2) des Handgriffes ent-
fernen, die StoRdampfer-Hutmuttern (2) Idsen und
den Handgriff abnehmen.

C. Schraube

A. Handgriff B. Hutmutter

# Das Hinterrad so weit wie ndtig anheben, damit das
Gewinde der StoBdampferbefestigungsschraube
nicht beschadigt wird, und danrn die Befestigungs-
schraube abnehmen.

e Hutmutter, Sicherungsscheibe und Unterlegscheibe
entfernen und den StoBdampfer abzichen.



C. Sicherungsscheibe
D. Hutmutter

A, StoBdampfer
B. Unterlegscheiben

Einbauhinweise (fiir beide Seiten):

1. Das Hinterrad anheben, die StoBdampferbefesti-
gungssctiraube mit der Kontermutter einsetzen und
die Schraube mit einem Drehmoment von 3,0 mkp
festziehen,

2. Unterlegscheiben, Sicherungsscheibe und Hutmut-
ter aufsetzen und den Handgriff beiderseits zwi-
schen 2wel Unterlegscheihen einsetzen.

3. Die Hutmuttern mit einem Drehmomentvon 3,0 mkp
festziehen.

SCHWINGE

Ausbhau:

® Das Motorrad auf dem Mittelsténder aufbocken.
® Das Hinterrad ausbauen (Seite 108).

#® An heiden StoBdampfern die Befestigungsschrau-
ben unten entfernen. Mit der Schraube [0st sich
jeweils eine Sicherungsscheibe.

# Die Schwinggabel nach oben und unten schwenken
ung kontrollieren, ob (UberméBige Reibung vorhan-
den ist.

* Die Mutter und die Unterlegscheibe von der Schwin-
genachse entfernsn und dis Schwingenachse her-
ausziehen.

A. Mutter der Schwingenachse
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Die Schwinggabel nach hinten ziehen. Beiderseits des
Lagerrohres i5st sich dabei jeweils sine Kappe.

Einbauvhinweise;

1. Das Schwingenlagerrohr in den Rahmen einflhren
und die Schwingenachse von rechts nach links
einschieben. Ein links in das Lagerrohr eingesetzter
Schraubenzieher hilt die Kappe solange fest,

A. Schraubenzieher

2. Die Schwingenachsenmutter mit einem Drehmo-

ment von 8,0 mkp festziehen.

3. Die StoBdampferbefestigungsschrauben mit einem
Drehmoment ven 3,0 mkp festziehen.

4. Nach dem Einbau die Antriebskette spannen {Sei-
te 22).

Zerlegung:

ANMERKUNG: Da die Buchsen der Schwinge beim
Ausbau beschidigt werden, ist vor der Zerlegung zu
kentrollieran, ob neue Buchsen vorhanden sind.

® Die Federsicherung 12 aus der Zugankerschraube 8
herausziehen, Die Mutter 11, Sicherungsscheibe 10
und Schraube hergusirehmen und den Zuganker 9
von der Schwinge 5 abnehmen,

® Die Schwingenbuchse & heréusziehen.

® Einen Stab von einer Seite her einfihren und die
Buchse 5 auf der gegeniiberliegenden Seite durch
leichtes Klopfen herausschlagen.

A, Stab

R
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Schwinge

L N
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. Schwingsnachsenmutter
. Unterlegscheibe

. Kappe

. Buchse

. Schwinga

Hillse

. Schwingenachse

. Schraube

. Zuganker

. Sicherungsscheibe
. Muiter

. Federsicherung

. Kettenspannser

. Kontermutter

. Einstellschraube

Die Buchse auf der anderen Seite ebenfalls mit dem 3. Den Zuganker einbauen und die Zugankermutter

L
Stah herausschiagen. mit ginem Drehmoment von 3,0 mkp festziehen. Dle
Federsicherung einsetzen.
: 4. Nach dem Elnbau der Schwinge die Hinierradkette
Hinweise Hir den Zusammenbau: spannen (Seite 22).

1.

Beide Buchsan auswechseln, wenn bei giner der
Buchsen die VerschleiBtoleranzen U(berschritten
sind .(Seite 185) oder falls die Buchsen ausgebaut
worden waren. Die Buchsen mit £ bestrelchen und
dann mit einer Fresse einbausen.

. Das alte Fett von der Schwingenhilise abwischen

und die Hilse inspizieren (Seite 185). Frisches Fatt
auftragen, insbesondere in die Hiisennuten,

Schmierung der Schwingenhiiise @@

Befetten Befatten
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Schnittdarstetiung Motor

1 Motorritzel B AuslaBventil

2 Antriebskette 7 Mockenwellenkettenrad
3 Lichtmaschingnrotor 8 Steuerketle

4 Kurbelwetle 9 Kipphebelwelle

5 Aniasserkette 10 Nockenwelle

11 Kipphebel {AuslaB)
12 Kipphebel {EiniaR}
13 Zylinderkopf

14 Einladventil

15 Kolben

18 Zylinderblock

17 Pleuel

18 Steuerkettenspanner
12 Kupplung



LUFTFILTER

Ein vorschriftsmiBig gewartetar Luftfilter stellt sicher,
daB nur saubere gefilterte Luft durch den Vergaser in
den Moior gelangt. Bel direkter Luftzufuhr ohne Fiite-
rung werden die Vergaserbohrungen durch Schmutz
und Staub verstopft, so daB der Motor schlecht Jauft.
Der Staub wirkt im Motor auBerdem wie ein Schleifmit-
tel und fihrt zu VerschleiB am Zylinder, Kolhen und an
den Kolbenringen. Wenn das Filterelement beschadigt
ist, hat dies die gleichen Auswirkungen, wie wenn
Uberhaupt kein Element eingesetzt wire,

Ein verschmutztes Luftfilierelement drosselt die Luft-
zufuhr zum Motor, 50 daB das Kraftstoff/Luft-Gemisch
tiberfetiet wird und keine richtige Verbrennung mehr
stattfindet. Dadurch tritt Uberhitzung infolge der Koh-
leablagerungen auf und die Motorleistung vermindert
sich.

Reinigung und Auswechseiung

Das Luitfiiterelement muB periodisch gereinigt werden
(Seite 10). Bei extrem trockener und staubiger Luft
muB das Element haufiger gereinigt werden. Nach
einer Fahrt durch Regenwetter oder auf verschmutzten
StraBen sollte unmittelbar danach eine Reinigung des
Elementas vorgenommen werden,

Das Filterelement ausbauen (Seits 39} und in e2inem
Ldsemittel mit hohem Flammpunkt griindlich reinigen:
dann von innen her mit Druckiuft trockenblasen, Daes
sich um ein Trockenelement handelt, darf kein Kergsin
ader gine andere Flissigkeit, die Ot hinter4Bt, verwen-
det werden.

Luftfiiter

1 Entliftungsschiauch
2 Zum Vergaser
3 Luftfilterkanal

4 Luftfiltersieb
5 Luftfiltergehduse
& Filterelementkasten
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ACHTUNG: Das Element an elnem gut beliifteter: Platz
reinigen und darauf achten, daB in der niheren Umge-
bung kein offenes Feuer und keine Funkenquelle vor-
handen ist. Infolge der von leicht entflammbaren Fliis-
sigkeiten ausgebenden Gefahr kein Benzin und kein
Losemittel mit niedrigem Fiammpunki zum Relnigen
des Elements verwenden.

Wenn sich die Schwammmdichtung an den Seiten des
Elements geldst hat, ist diese mit Kleber wieder zu
befestigen. Bei Beschidigungen an den Schwamm-
dichtungen oder am Element muB das Element erneu-
ert werden. Da sich die Poren des Elements nach
mehreren Reinigungen ausgeweitet haben, ist das
Element entsprechend der Wartungslabelle {Seite 10)
auszuwechseln. Das Element auch bei Rissen im Mate-
rial oder bei anderen Beschiadigungen erneuern.

KRAFTSTOFFTANK

Der Kraftstofftank hat ein Fassungsvermbgen von 9,3 |
bei der 2250-C und &8 | bei der Z250-D,G; 1,01 davon
bildet die Reserve. An der Oberseite des Tanks ist der
Tankdeckel und unten der Kraftstoffhahn angeordnet.
Der Tankdecke! ist mit einer Bellftungsdfinung verse-
hen, so daf sich bei geschlossenem Deckel kein Unter-
druck, der den KraftstoffabfiuR zum Vergaser behin-
dern kdnnte, entwickeln kann.

(H2 )

7 Ansaugkanal
8 Luftfiltereiement
3 Filterelementrahmen
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Der Aufbau des Kraftstoffhahns ist aus Abb. H3 er-
sichtlich. Der Kraftstoffhahn hat drei Stellungen: OFF,
ON und Reserve. in der Stellung ,OFF” flieBt kein
Kraftstof durch den Hahn; in der Stellung ,,ON" flieBt
der Kraftstolf durch den Hahn Gber die Hauptleitung
ab, bis sich nur noch die Resarve im Tank befindet. In
der Stellung ,Resarve” flieBt der Kraftstolf aus dem
Unterteil des Tanks durch den Hahn ab. Der Kraftstoff-
hahn enthdlt einen Fitter und einen Auffangbehélter,
um Schmutz auszufiltern und Wasser aufzufangen.

Kraftstotfhahn

D <

1 Hauptieitung

6 Auffangbehdlter

2 O-Ring 7 Schraube
3 Gehiuse 8 Ventil
4 Filter 9 Dichtung
5 Dichtung 10 Hebel

inspektion und Reinigung

Wenn Kraftstoff am Tankdeckei oder am Kraftstoff-
hahn ausflieBt, kdnnen Dichtung oder O-Ring bescha-
digt sein. Diese Teile einer Sichtprifung unterziehen
und gegebenenfalls ernsuern.

. Die Beliiftungsdtfnung im Tankdecketi (berpriifen; sie
darf nicht verstopft sein. Eine verstopfte Offnung mit
Druckluft ausbiasen.

Den Kraftstoffhahnfifter ung den Auffangbehdlter in
regeiméBigen Abstanden (berprifen und mit einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt und einer feinen

Burste reinigen. Wenn der Filtsr beschadigt ist, muBer
ernguert werden, Wenn der Auffangbehalter viel Was-
ser oder Schmutz enthélt, kann es erforderlich sein,
auch den Kraftstoffbehaiter und den Vergaser zu reini-
gen.

Zum Reinigen des Krafistofftanks den Krafistoff-
schlauch abziehan, den Kraltstoffhahn ausbauen und
den Tank miteinem L&semittel mit hahem Flammpunkt
ausspullen.

Flr das Entleeren der Vergaserschwimmerkammerdie
VerschluBschraube an der Unterseite des Vergasers
entfernen. Zum grandtichen Reinigen ist der Vergaser
auszubauen und zu zeriegen (Seita 42 bis 43 oder
Seite 43 bis 48). )

VERGASER

Der Vergaser hat die Funktion, Kraftstoff und Luft in
den flr eine Motorteistung unter wechselnden Ge-
schwindigkeiten und Belastungen erforderlichen An-~
teilen zu mischen. Damit er zufriedenstellend arbeitet,
muB er gut eingestellt und gewartet warden. Bie Gas~
zugseinstallung (Seite 15) und die Leerlaufeinsteliung
(Seite 16) wurden in dem Abschnitt Einsteliung” be-
handelt. Die folgenden Ausfiilhrungen befassen sich
mit den Grundlagen der Vergaserwirkungsweise und
mit dem Reinigen und dem Austausch von Vergaseriei-
ien.

Wirkungsweise (2250-D}

Bei einer Verstellung des Gasdrehgriffs entgegen dem
Uhrzeigersinn dreht der Gaszug die Vergaserrolle und
6ffnet die Drosselkiappe. Bei giner Versteliung des
Gasdrehgriffs im Uhrzeigersinn schlieBt die Rickhol-
feder die Drosselkiappe.

Eines der Grundprinzipien Hir gie Wirkungsweise des
Vergasers niitzt die Tatsache aus, daf3 der Druck eines
Lufistroms niedriger ist als der atmospharische Druck.
Wenn der Motor Luft durch den Vergaserkanat an-
saugt, ist der Luftdruck im Vergassrkanal geringer als
der dem atmospharischen Druck entsprechends Luft-
druck in der Schwimmerkammer. Durch diesen Druck-
unterschied wird der Kraftstoff durch dig Krafistotfka-
nile in den Vergaserkanal gesaugth; dort wird erdurch
die Luft, die mit hoher Geschwindigkeit zum Motlor
strémt, verspriht. Ein weiteres wichtiges Prinzip ist das
Venturi-Prinzip. Dies besagt, dafl sich die Luftin einer
Verengung eines Kanals beschieunigt, so daB der
Druck noch mehr absink!. Inshesondere bei niedrigen
Drehzahlen {(0—, Gas) ist der Vakuumkolbenin unter-
ster Stellung und hildet das sogenannte . Primér-Ven-
turi*. Da der Motor bei niedrigen Drehzahlen weniger
Luft ansaugt, wére die Luftstromgeschwindigkeit nicht
hoch genug, um ausreichend Kraftstoff durch die
D{isen anzusaugen, wenn nicht der Durchiafl {Verga-
serbohrung} Uber den Dusen verringert wirde. Die
untere Stellung des Vakuumkolbens verringert diese
Offnung; auf diese Weise entsteht durch die Luftstrom-
geschwindigkeit ausreichend Druckunterschied, um
die erforderliche Krafistoffmenge durch die Dise an-
zusaugen.



Vergaser (KZ250-D) -

5§ Nadeld(se

7 Chokehsbel

g Disennadel

9 Vergasergehiuse
10 Cherer Deckel .
11 Feder

1 Nadeld(senhalter

2 Gummistépsel

3 Schwimmerventilnadel

4 Nockern flr schnellen
Leertauf

5 Startklappe

Tabelle H1 Vergaserdaten (Z250-D)
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12 Vakuumkoiben 17 Entliftungsrohr
13 Membrane 18 SBailrolle
14 Leerlaufsinsteli- . 19 Primérhauptdise
schraybe 20 Schwimmer -
.15 Rigckholfeder 21 Schwimmerkammer
18 Gaszughatterung 22 Sekundérhauptdise

23 Uberlaufschiauch

Typ Primdrhaupt- Sekunddrhaupt- - | Disennadel Leerlauf- Kraftsiofi- Kraftstoff-
dise dilze diise stand stand
Konstr. Betr.
Cv3z No. B8 No. 88 N425-05A00 No. 35 33+ 1tmm 25+ 1mm

Die Menge des durch eine Dise flieBenden Kraftstoffs
hé&ngt somit sowohl vom Querschnittder Dise alsauch
von der Geschwindigkeit des @iber die Dise flieBenden
Luftstroms ab. Die Geschwindigkeit dieses Luftstroms
wird ihrerseiis durch die Motordrehzah) und die Ab-
messungen der DurchlaBdfinung direkt Gber der Diise
bestimmt {mittels Vakuumkoiben verdnderiich). Der
Querschnitt der Disenotfnungen, die veranderlichen
Abmessungen der LuftdurchlaBéfinungen und die
Motordrehzah! werden durch die Konstruktion des
. Vergasers aufeinander abgestimmt, so daB der Verga-

ser den Kraftstoff und die Luft bei richtiger Einsteilung
bei den verschiedenen Gasschigbersteliungen in das
erforderliche Verhéltnis bringt. Die Vergaserdaten (Ta-
belie H1) wurden so festgelegt, daB sich die optimale
Leistung Ober den Gesamtbereich ergibt.

Stérungen am Vergaser kénnen durch Schmutz, Ver-
schlei oder falschen Krafistofistand in der Schwim-
merkammer verursacht werden. Ein schmuiziger oder
beschédigter Luftfilter kann ebenfalls zu einer Veran-
derung des Kraftstoff/Luft-Verhéltnisses fiihren.
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Tabelle H2 Symptome bei falschem Gemisch

Geringe Laisiung
Uberhitzung
Auspuifwolken

Nachfolgend wird die Funktion der vier Hauptsysteme
zur Kraftstofimengenregulierung und zur Kraftstoffzu-
fuhr im Vergaser behandeft.

Tabelle H3 Vergasersysteme

System Funktion

Ligfart das zum Anlassen eines kalten
Motors erforderiiche fetie Gemisch

AnlaBsysten

Ligfert den Krattstoff irm Learlauf und
hel niedrigen Drehzahien

Leerlaufsystem

Liegfert den Kraftstoff bei mittleren
und hohen Drehzahien

Hauptsystem

Hélt den Kraftstoffstand in der
Schwimmerkammer inkonstanter Hohe

Schwimmersystem

AnlaBsystem:
Die Abb.H5 zeigt das AnlaBsystem. Es besteht aus

Chokehebel, Startklappe, Nocken fir schnellen Leer-

lauf und Leerlauf-~Verbindungshebet.

Das AnlaBsystem versorgt den dMotor beim Anlassen
mit sehr fettem Gemisch. Dies ist erforderlich, damit
der Motor im kalten Zustand leicht anspringt. Wenn
beim Anlassen des Motors der Chokehstel gezogen
wird, schlieBt die Startklappe die Vergaserhbohrung. Da
die Startklappe die Vergaserbohrung schlief, entsteht
ein hohes Ansaugvakuum (Unterdruck} an der Motor-
seite der Vergaserbohrung. Das Uberdruckventil an

(H5)

AnlaBsystem -

1 Drosseikiappe
2 Uberdruckventit

der Startklappe wird durch das hohe Ansaugvakuum
getffnet und es wird Luft in die Vergaserbohrung
gesaugt. Wenn der Molor dreht, wird aus der Schwim-
merkammer Kraftstoff durch die Hauptdisen und
durch die Leerlaufdiise angesaugt. Dieser Kraftstoff
gelangt dann in den Vergaser, wird mit der durch das
Uberdruckventil angesaugten Luft gemischi und in
den Motor gesaugt.

Um zu vermeiden, daB der Moior ausgeht, bevor er die
Betriebstemperatur erreichi, muf3 er schnelier als in
normaler Leerlaufdrehzah! iaufen. Dies wird auf fol-
gende Weise erreicht: Wenn der Chokehebel gezogen
wird, driickt der Nocken fiir den schnellen Leeriaufauf
den Leerlauf-Verbindungshebet und der Gasschieber
bleibi so weit gedfinet, daB der Motor nicht ausgehen
kann.

Damit das AnlaBsystem vorschriftsmiBig arbeiten
kann, muBB der Chokehebel bis zum Anschlag nach
oben gedruckt werden, damit die Stariklappe ge-
schlossen bleibt und sich an der Motorseite der Verga-
serbohrung ein ausreichender Unterdruck aufbauen
kann. Wenn Leerlaufdiise, Hauptdisen, Leerlguf-Luft-
dise, Nadeldlsenhaherung und Hauptdisen-EntlGi-
tungsrohr verstopft sing, wird der Kraitstoff unzurei-
chend zerstaubt und die Wirkung des Anlallsystems
wird beeintrichligt. Stérungen hinsichilich des Kraft-
stoffgemisches treten auf, wenn der Chokehebel-Ver-
bindungsmechanismus, das Leerlaufsysiem und das
Hauptsystem schadhaft sind. Gemischstérungen tre-

“ten auf, wenn die Drosselkiappe bei zurlickgestelltern

Chokehebel nicht ganz $fnet.

Nocken fiir schnellen Leeriauf (HB)

4 Verbindungshebel fir
schnetlen Lserlauf

5 Nocken fir schnellen Leeriauf

6 Leeriaufeinstellschraube

1 Seilrolie
2 Drosselklappe
3 Chokehebel



Leerlaufsystem

Das Leerlaufsystem ist in Abb. H7 dargestellt, Es be-
steht aus der Leeriauf-Luftdise 18, der Leerlaufd(se 8,
der Primédrhauptdiise 6, der Nebenaustrittsdffnung 5,
der Leerfaufaustrittsdffrung 4 und der Leerlaufregu-
lierschraube 1.

Das Leerlauisystem steuert die Arbeitsweise des Ver-
gasers bei 0—'; Gasschieberdffnung. Bei kleiner Off-
nung des Gasschiebers wird fast kein Kraftstoff durch
das Hauptsystem angesaugt, da die Luftgeschwindig-
keit zu klein ist. Statt dessen wird der Kraftstoff durch
die Haupt- und Leerlaufdisen transportiert, da der
Motor Luft ansaugt und infolgedessen ein Unterdruck
entsteht und an der Leerlaufkanal-Austrittsdffnung ein
- zwar begrenzier, jedoch reiativ schneller Luftstrom
vorbeistreicht. Die fast geschiossene Stellung der
Crosselklappe begrenzt die dusch die Vergaserboh-
rung flieBende Luftmengs, so dai der an der Leerlauf-
kanal-Austrittsdifnung bestehende Unterdruck, der
durch die Ansaugwirkung des Motors erzeugt wird,
erhalten bleibt, wihrend der Venturi-Effekt (d.h. je
kleiner der Kanaiquerschnitt, desto schneiler der |_uft-
strom) an der Motorseite der Drosselkiappe den Unter-
druck weiter verringert.

Leerlaufsystem {HY D

1 Leerlaufregulierschraube
2 Feder _

3 Vergaserbohrung

4 Leerlauf-Austrittsdffnung
5 Nebenaustritisoffnung

6 Primérhauptdise

7 GummiverschluB
schraube-

8 ieeriaufdise

9 Schwimmerkammer

10 Leeraui-Luftdise

Die Wege von Kraftstoff und Luft im Leerlaufsystem
sind in Abb. H8 dargesteilt. Im Leerlauf und bei leicht
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dariiberliegenden Drehzahlen flieBt der Kraftstoff
durch die Hauptdiise und wird durch die L eerlaufdise
bemessen; hier mischt sich der Kraftstoff mit der durch
die Leerlauf-Luftdlise bemessenen Luft. Der Kraftstoff
flie3t dann durch den Leerfaufkanal, hier reguliert die
Leerlaufschraube den DurchiluB durch die Lesrlaufka-
nat-Austrittséffrung in die Vergaserbohrung und zum
Motor. Wenn-sich die Drosselklappe ein wenig mehr
dreht, dehnt die Steliung der Drosselklappe den Unter-
druckbereich bis zur Leerlaufaustrittséfinung aus; der
Kraftstoff kann dann teilweise den Leerlaufkanal um-
gehen und direkt zur Vergaserbohrung gelangen, wo-
durch sich die Krafisioffzufuhr entsprechend den An-
forderungen des Motars erhéht.

Kraftstoff und Luft im Leerlaufsystem  { H8

i} Schwimmei- Pramar-
[Kraﬁstoﬁt@ kammerJ:> hauptdiise
) Leertauf- I
L Luftiter J:> L I %

Leerlaufdise
Vergasar- -
hohrung "

Leerauf- _ Leerlaufregu-
austritts(nung lier schraube
[ Maotor ’

In Abb. HS ist der KraftstofidurchfluB in Abhingigkeit
von der Gasschieberéfinung flr das Haupt- und das
Leeriaufsystem dargestellt. Wenn Stdrungen im Leer-
laufsystem auftreten, sind nicht nur die AnlaB- und die
Leerlaufeigenschaften betroffen. Beim Offthen des
Gasschiebers erfoigtauch kein weicher Ubergang vom
Leerlauf auf das Haupisystemn, so daB sich die Be-
schleunigungsleistung vermindert. Stérungen im
Leerlaufsystem kdnnen verschiedene iirsachen ha-
ben; falsche Einsteltung, verschmutzte oder lockere
Leerlaufdiise oder Leerlauf-Luftdiise; Verstopfung der
Hauptdiise, des Leerlaufkanals, der Leeriaufaustriits-
&ffnung oder der Nebenaustrittsdffnungen.

Nebenéusﬁﬂus—:u.
affnung .

Leerlaukanal
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Hauptsystem:

In Abb, H10Q ist das Hauptsystern dargestelit. Es besteht
aus den Hauptdiisen 11 und 15, dem Hauptdlisen-Ent-
IGftungsrohr 10, der Nadeidlsenhatterung 14, der DU-
sennadel 4, dem Vakuumkolben 2, der Feder 3und den
Hauptiuftdilsen 7 und 8.

Hauptsystem H10

9 Drosseiklappe

1 Membrane

2 Vakuumkoiben 10 Entliftungsrohr

3 Feder 11 Primér-Hauptdiise

4 Diisennadel 12 Schwimmerkammer
5 Vergaserbohrung 13 Nadeldise

& Startklapps 14 Nadeld{lsenhalterung
7 Primar-Hauptiuftdiise 15 Sekundir-Hauptdlse
8. Sekundir-Hauptiuftdlise

In der Abb. H11 ist die Kraftstoff- und Luftzufuhr im
Hauptsystem dargestellt. Von etwa - Offnung des
Gasschiebers an reicht der an dem Hauptdisen-Ent-
liftungsrohr vorbeistreichende Luftstrom aus, den
‘erforderlichen Kraftstoft durch das Hauptsystem an-
zusaugen und ab ungefahr 1, Offnung des Gasschie-
bers reicht auch der an der Nadeldise vorbeistreichen-
de Luftstrom aus. Der Kraftstoff flieBt durch die Priméar-
hauptdise ungd geht dann teilwsise durch die Leerlauf-
diise wie im Leerlaufsystem, wahrend der Rest bei
v—% Offnung des Gasschiebers direkt durch das
Hauptdiusen-Entliftungsrohr geht; ab etwa ¥, Offnung
des Gasschiebers fliet der Kraftstoff durch die Sekun-
dar-Hauptdiise und geht dann direkt durch den nicht
von der Disennadel singenommenen Raum in der
Nadeldise und in die Vergaserhohrung, wo er von der
zum Motor stromenden Luft zerstaubt wird.

Die Nadeldiisenhatterung und das Hauptdisen-Entlif-
tungsrohr sind mit Bohrungen versehen, damit die von
den Hauptiuftdisen zugemessene Luft durchtreten
kann. Diese Luft vermischt sich mit dem Kraftstoff in

Kraftstoff und Luft im Hauptsystem - THITS
RLE LN

Krafistofftank

Primar- Schwimmar- Sekundéar-
hauptdilse xammsar haupidiise

Primar-
Hauptluftdise

Sekundér-
Hauptiufidise

1 H | r 1 N - )
" 1 Madeidisen-
Luftfilter . " halterung

SNy
Vergaser- .
bohrung Nateldiise

der Nadeldiisenhalterung und im Hauptdisen-Entiiif-
tungsrohr, um den Kraftstoff zur besseren Zersiau-
bung in der Yergaserbohrung vorzubereiten,

Der untare Teil der Disennadel ist konisch; er ragt
nach unten in die Nadeldiise und in die Nadeiddsen-
halterung. Die Disennadetl ist mit dem Vakuumkoiben
verbunden; wenn der Vakuumkolben nach oben geht,
bewegt sich die Dlsennadel in der Nadeldiise und in
der Nadeldisenhalterung ebenfalls nach oben. Von
dem Zeitpunkt an, wo der Vakuumkolben nach oben zu
gehen beginnt, bei ungefahr ¥ Offnung des Gasschie-

(Entf[]ﬁungsrohr

Iigtor

T

- bers, his zu dem Augenblick, wo er den gréBten Teil

des Weges in det Vergaserbohrung zurlickgeiegt hat,
wird der Kraftstoff primar von der Primar-Hauptddise
ung sekundéar vom Konus der Disennadel zugemes-
sen. Wenn die Nadet angehoben wird, vergrdfert sich
der Abstand zwischen Nade! und Dilse, so dafi sich die
Menge des Kraftstoffs, der durch die Dise HieBen
kann, erhoht. .
Der Vakuumkoliben ist an der Mermbrane befestigt un
wird nur zwischen ', und % Offnung des Gasschisbers
angehoben. Durch die Bohrungen im Kolbenboden
wird der Luftdruck in der Kammer (ber der Membrane
durch das Ansaugvakuum des Motors vermindert. Die
BelGftungsdfinung erhalt den atmasphérischen Druck
in der Kammer unter der Membrane. Wenn sich die
Motordrehzahl erhdht, nimmt der Luftdruck in der
oberen Kammer ab. Der Unterschied zwischen diesem
Druck und dem atmospharischen Druck in der unteren
Kammer wird gréBer. Die Federkraft und das Gewicht
des Kolbens werden Gberwunden und der Kolben wird
entsprechend diesem Druckunterschied angehoben.
Die Membrane ist aus Gummi hergestelli; sie absor-
biert die Vibration, die von der EinlaBpulsation des
Motors verursacht wird, und verhindert dadurch die
Abnutzung des Vakuumkoibens.

Wie aus Abb.H12 ersichtlich, hesteht ein direktes
Verhdlinis zwischen der vom Motor angesaugten Luft
und der Motordrehzahl; die Lufistromgeschwindigkeit
ist konstant, wihrend der Vakoumkolben von 1} bis %
Offnung des Gasschiebers ansteigt. Wiirde sich die
GroBe des Luftdurchiasses Gber der Disennadel
gleichzeitig mit der Bewegung des Gasschiebers und
nicht mit der Motoransaugung (Bedatf) &ndern, kbnnte
die I__uf_tstromgeschwindigkei’é im Luitkanal infolge des



Venturi-Effektes sogar abfalien, wenn schnel! Gas
gegeben wird, und die Beschleunigung kénnte da-
durch leicht unterbrochen werden. Die Einrichtung
aus Vakuumkolben und Drosseiklappe steuert jedoch
- sowohl die Luft als auch die Kraftstoffzufuhr bei
schnellem Gasgeben, damit der Mator gleichméBig
und scfort reagiert.

Bei ¥ Offnung des Gasschiebers erreicht der Vakuum-
kolben seine héchste Steliung und biidet dabei das
~Sekundér-Venturi" und ermdglicht damit die maxima-
le Motorieistung. Bel fast volisténdiger Offnrung des
Gasschiebers wird der Abstand zwischen Nadel und
Dise gréBer ats der Querschnitt der Hauptdlise. Digin
der Vergaserbohrung angesaugte Kraftstoffmenge
wird dann im wesentlichen durch den Querschnitt der
Hauptdise und micht mehr durch den Abstand zwi-
schen Nadel und Nadeldiise bestimmt.

Venturiprinzip (H12)
Vaculm-
Primar- kolben- Sekundér-
vantir bewegung ventun
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Matordrahzahl —————————>

Stérungen im Hauptsystem sind meistens durch
schlechte Laufeigenschaften oder Leistungsabfall bei
hohen Drehzahien srkennbar. Bei verschmutzier oder
verstopfter Hauptdise wird das Gemisch zu mager, Ein
zu fettes Gemisch wird durch Verstopfung der Haupt-
dise, des Luftkanals oder der Luftbohrungen im
Hauptdiisen-Entiiftungsrohr und in der Nadel {da-
durch VergréBerung des Abstands), durch lose Haupt-
luftdiisen oder durch eine Iose Nadeid{ise verursacht.
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Schwimmersystem:

In Abb. H13 ist das Schwimmersystem dargesiellt. Es
besteht aus der Schwimmerkammer 1, der Schwim-

‘merventilnadel 3, dem Schwimmerventilsitz 4, dem

Schwimmerstift 5 und dem Uberlaufrohr 2.

Schwimmersystem H13

1 Schwimmerkammer
2 Uberlaufrohr
3 Ventilnadel

4 Ventilsitz
5 Schwimmerstift

Das Schwimmersystem dient dazu, in der Vergaser-
Schwimmerkammer stets einen mehr oder weniger fest
eingestallten Kraftstoffstand aufrechtzuerhaiten, so
daB das zum Moter gelangende Krafistoffgemisch
stabil bleibt. Wenn der Kraftstoffstand in der Schwim-
merkammer zu niedrig is, ist es schwieriger, Kraftstoff
in die Vergaserbohrung anzusaugen, so daB das Ge-
misch zu mager wird. Bei zu hohem Kraftstoffstand
kann der Kraftstoff zu jeicht angesaugt werden und das
Gemisch wird zu fett,

Der Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer wird
durch das Schwimmerventil, das sich entsprechand
dem Krafistoffstand &ffnet oder schiieBt, auf sinem
konstanten Wert gehaiten. Wenn Krafistoff durch das
Schwimmerventil in die Kammer fliefit, steigi der
Kraftstoffstand an. Der Schwimmer wird durch den
Kraftstoff angehoben und drickt die Ventiinade! nach
oben. Wenn der Kraftstoff auf einem bestimmten Stand
gngelangt ist, sitzt die Nadel vollstdndig im Ventilsitz,
so daB das Ventil geschiossen ist und kein Kraftstoff
mehr in die Kammer flieBen kann. Da der Kraftsioff aus
der Schwimmerkammer herausgesaugt wird, falit der
Kraftstoffstand wieder ab und der Schwimmer senkt
sich. Die Ventilnadel halt das Schwimmerventil dann
nicht mehr geschiossen und es kann wieder Kraftstoff
durch das Schwimmerventil in die Kammer flleRen,

Arbeitsweise (Z250-C,G):

Bei einer Verstellung des Gasdrehgriffs entgegen dem
Uhrzeigersinn zieht der Gaszug den Gasschieber nach
cben. Bei einer Versteliung des Gasdrehgrifis im Uhr-
zeigersinn oder bei Freigabe des Gasdrehgriffs drickt
die Rilckholfeder den Gasschieber nach unten.
Eines der Grundprinzinien fiir die Wirkungsweise des
Vergasers niitzt die Tatsache aus, daB der Druck eines
Luftstroms niedriger ist als der atrnosphérische Druck.
Wenn der Motor Luft durch die Vergaserbohrung an-
saugt, ist der Luftdruck in der Vergaserbohrung gerin-
ger als der dem atmosphdarischen Druck entsprechen-
de Luftdruck in der Schwimmerkammer. Burch diesen
Druckunterschied wird der Kraftstoff durch die Kraft-
stoffkandle in die Vergaserbohrung gesaugi; dost wird
er durch die Luft, die mit hoher Geschwindigkeit zum
Motor stromt, zerstdubt,
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1 Deckel : 9 Startklappe
2 Vergasergehause 10 Kraftstoffschlauch
3 Gasschieber 11 Diisennadel
4 Chokehebel 12 Hauptluftdiise
5 Luftregulierschraube 13 Ventilnadel
6 Leerlaufeinstelischraube 14 BelGftungsrohr
7 Schwimmerkammer 15 Hauptdise
8 Schwimmer 16 lLeeraufdiise

Ein welteres wichtiges Prinzip ist das Venturi-Prinzip.
Dieses besagi, daf sich die Luft in siner Verengung
eines Kanats beschleunigt, so daB der Druck noch
mehr absinkt, Inshesondere bei niedrigen Drehzahlen
wird dieses Prinzip insofern ausgenutzl, als der Gas-
schieber den Strdmungsquerschnitt vermindert und
dabei die Geschwindigkeit des Lufistroms, und somif
dessen Druck, bestimmt. Die Menge des durch gine
Diise flieBenden Kraftstoffs hngt semit sowohl vom
Querschnitt der Dlse als auch von der Geschwindig-
keit des Uher diese Duse flieBenden Luftstroms ab. Die
Geschwindigkeit des Luftstroms wird ihrerseits durch
die Motordrehzaht und die Kanalabmessungen (mittels

Tabelle H6- Vergaserdaten {(Z2250-C,G}

des Gasschiebers veranderlich) direkt an der Dise
bestimmt. Der Querschnitt der Disendfinungen, die
verdnderlichen Abmessungen der Lufikangle und die
Motordrehzahl werden durch die Konstruktion des
Vergasers zueinander in Beziehung gebracht, so daf}
der Vergaser den Krafistoff urnd die Luft bei richtiger
Einstellung bei den verschiedenen Stellungen des
Gasschiebers in das erforderliche Verhalnis bringt.

Das Verhaltnis zwischen Kraftstoff und Luft bei den
verschiedenen Gasschiebereinstellungen ist durch die
Vergaserkonstruktion durch eine Anzahl von sich ge-
genseitig beeinflussenden Faktoren gegeben, Die An-
derung des Verhdaltnisses wird jedoch im wesentlichen
durch folgende Teile bestimmt:

0— Gas Leerlauf-Luftregulierschraube

u—1 Gas Abschriagung des Gasschiebers,
Leerlauf-Luftregulierschraube

Hh—3 Gas Stellung der Ventilnade!

3—1% Gas GrofBe der Hauptdldsen

Die Vergaserdaten (Tabelle HB) wurden so festgelegt,
daf sich die optimale Leistung fir den gesamten
Bereich ergibt.

Vergaserstorungen kdnnen durch Schmutz, Ver-
schieiB, falsche Einsteliung oder falschen Krafisioff-
stand in der Schwimmerkammer verursacht werden,
Ein schmutziger oder beschadigler Luftfilter kann
ebenfalls 2u einer Verdnderung des Kraftstoff/Luft-
Verhéltnisses filhren.

Tabelle H4 Sympiome bei faischem Gemisch

Geringe Leistung
Ukerhitzung
Auspuffwoiker:

Learlaufsystem Lisfert den Kraftstoff im Leerauf und
bel niedrigen Drehzahlen
| Hauptsystem Ligtert den Kraftstoff bei mittleren

Nachfolgend wird die Funkticn der vier Hauptsysteme
zur Kraftstoffmengenregulisrung und zur Krafistoffzu-
fuhr im Vergaser behandelt.

" Tabelle H5 Vergasersysteme

System Funktion

Anlafisystem Liefert das zum Anlassen eines kalien

Motors arforderliche fette Gernisch

und hohen Drenzahlen

Halt den Kraftstoffstand in des
Schwimmerkammerin kanstaniar Hohe

Schwimmersystem

AnlaBsystem:

Die Abb. H15 zeigt das AnlaBsystem. Es besishi aus
dem Chokehebel, der Startklappe 1 und dem Uber-
druckventil 2.

Typ Hauptdiise Nadeldiise teertaufdiise | Gasschieber- Leerlauf- Kraftstofl- Kraftstoff
) abschragung schraube stand stand
Konstr. Betr.
PW26 No. 105 Na27-04500 | No. 35 3,0 11/4+1/4 27 £1mm 354+ 1mm
i Umdrehung :
offen

R e



Das Aniafisystem versorgt den Motor beim Anlassen
mit einem sehr fetten Kraftstotf/Lufi-Gemisch. Dies ist
erforderlich, damit der Motor im kalten Zustand leicht
anspringt. Zum Aniassen des Motors wird der Choke-
hebel nach cben gezogen und dadurch die Vergaser-
bohrung durch die Startklappe geschlossen. Auf diese
Weise enisteht ein hoher Ansaugunierdruck an der
Muotorseite der Vergaserbohrung. Das Uberdruckventil
ander Startklappe wird durch den hohen Ansaugdruck
gedfinet und es gelangt Luft in die Vergaserbohrung.
Wenn der Motor durchgedreht wird, wird Kraftstotf aus
der Schwimmerkammer durch die Hauptdise und die
Leerlaufdiise angesaugt. Dieser Kraftstoff gelangt
dann in den Vergaser, wird mit der durch das Uber-
druckventil angesaugten Luft vermischt und in den
Motor transportiert. '

AnlaBsystem

1. Startklappe
2. Uberdruckventil

Damit das AntaBsystem vorschriftsméBig arbeiten
kann, muB der Gasschieber geschlossen bleibsn, da-
mit sich an der Leerlaufaustrittséffnung ein ausrei-
chend hoher Unterdruck aufbauen kann. AuBerdem
muB der Chokehebel bis zum Anschiag nach oben
gezogen werden, so dal die Startktappe den Vergaser-
kanal volistdndig abschiieBt. Bei einem beschéadigten
Uberdruckventil besteht ein unzureichender Unter-
druck; dies fiihrt zu AnlaBschwierigkeiten, Wenn die
Startklappe bei zurlickgestelltem Chokehebel den Ver-
gaserkanal nicht vollstindig freigibt, entstehen
Schwierigkeiten bei der Gemischaufbereitung.

Leerfaufsystem:

Das Leerfaufsystem ist in Abb. Hi6 dargestelit. Es
besteht aus der Leerlauf-Luftregutierschraube 2, der
Leerlaufdiise 8 und der Leerlaufaustrittsoffnung 5.
Das Leerlaufsystem steuert die Arbeitsweise des Ver-
gasers von 0—* Gasschiebertffnung. Bei diesen klai-
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Leerlaufsystem {H16":

"y

1 Vergaserbohrung o
2 Luftregulierschraube 5 Leerlaufaustritts&ffnung
3 O-Ring 6 Leerlaufdiise .

4 Feder 7 Schwimmerkammer

nen Offnungen des Gasschiebers wird fast kein Kraft-
stoft durch dag Hauptsystem angesaugt, da die Lufige-
schwindigkeit zu klein ist. Statt dessen wird der Kraft-
stoff dureh die Leerlaufdiise transportiert, da der Motor
Luft ansaugt und infolgedessen ein Unierdruck ent-
steht und an der Nebenaustrittséffnung ein zwar be-
grenzter, jedoch relativ schneller Lufistrom vorbei-
streicht.

Die Wege von Kraftstoff undg Luft im Leerfaufsystam
sind in der Abb. H17 dargestellt. Der Kraftstoff wird
durch die Leerlaufdilse bemessen. Die Leerfaufdiise
kesitzt Bohrungen. Durch diese Bohrungen kann die
durch die Leerlaufdiise bemessene Luft hindurchtre-
ten. Diese Luft vermischt sich mit dem Krattstoff, so
daf dieser in der Yergaserbohrung besser zerstiubt
werden kann,

Das Leerlaufsystem hat den Zweck, das bei niedrigen
Motordrehzahlen erforderliche felte Kraftstoff/iuft-
Gemisch anzuliefern. Das durch das Leerlaufsystem
erzeugte Gemisch besteht im wesentlichen aus dem
durch die Leerlaufdiise bemessenen Krafisioff und der
durch die Luftregutterschraube zugeflhren Lufimen-
ge. Da der Querschnitt der Offinung der Leerlaufdiise
feststeht, bestimmt die Steliung der Luftregulier-
schraube das Kraftstoff/Luft-Gemisch-Verhafinis,
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Kraftstoff- und Luftzufithrung im Leerlauisystem

Motor

Vergaser- )
bohrung K, Lufifilter

[ Kraftstofftank

HID

Schwimmer-
kammer

Luftregulier-
Leerlaufdise q schraube

In Abb, H18 ist der KraftstoffdurchfiuB in Abhéngigksit
von der Gasschieberdifnung flr das Haupt- und das
Lesrlaufsystem dargestellt. Wenn Stérungen im Leer-
laufsystem auftreten, sind nicht nur die AnlafB- und die
Leeriaufeigonschaftan betroffen. Beim Offnen des
Gasschisbers ist dann auch der Ubergang vom Lear-
laut- auf das Hauptsystem nicht mehr weich, so daB
sich die Beschisunigung vermindert. Stdérungen im
Leerlauf kdnnen zuriickzuflhren sein auf falsche Ein-
stellung, verschmutzie oder lose Leerlaufdise, oder
auf Verstopfung der Leerlaufaustrittsdfinung, im Leer~
laufdlisenkanal oder an der Luftregulierschraube im
lL.uftkanal.

DurchfluBcharakteristik (H18>

Gesamt e

-

. Leeraufaystemn

Gasschisperdfinung
Hauptsystem:

In der Abb. H19 ist gas Hauptsystern dargestellt. Es
besteht aus der Hauptdise 5, dem Entiliftungsrohr 4,
der Nadeldiise 3, der Disennadel 2, dem Gasschis-
ber 7 und der Luftdlse 8.

Von stwa %, Offnung des Gasschiebers reicht derander
Austrittséffnung der Nadeldlse verbeistreichende
Lufistrom aus, den gréBten Teil des erforderlichen
Kraftstoffs durch das Hauptsystem anzusaugen. Der
Kraftstoff flie8t durch die Haupidiise und das Entiif-
tungsrohr, dann durch den nicht von der Disennadel
gingenommensan Raum in der Nadeldise und schlief3-
lich in die Vergaserbohrung, wo er von der zum Motor
strémenden Luft zerstéubt wird.

Das Entliftungsrohr tst mit Bohrungen versehen, da-
- mit die von der Hauptlufidise zugemessene Luft
durchtreten kann. Disse Luft vermischt sich mit dem
Kraftstoff in . der Nadelduse, um den Kraftstoff zur
besseren Zerstdubung in der Vergassrbohrung vorzu-
berelten.

Hauptsystem

1 Federsicherung ' & Feder

2 Dusennadsl 7 Gasschisber

3 Nadeldise 8 Luftdise

4 EntlGftungsrohr 8 Schwimmerkammer
5 Hauptdlse

Krafistofi- und Luftzuflihrung Im Hauptsystem

e
{H20)
Kraftstofftank Ludtfilter Motor
\E} J\\/
Schwimmer- e Vaergasear-
kammer Maupiiuftdlse bohrung
Hauptdise Eniiiftungs- Nadeidiise

Der untere Teil der Disannade! ist konisch; er ragt
nach unten in die Nadsidise hinein, Die Dilssnnadel ist
mit dem Gasschieber verbunden und wird somit zu-
sammen mit dem Gasschisbsr angshoben. Bei ¥ Gas-
schieberéfinung beginnt der Konus der Nadel aus der
Dlse auszutrstan. Wenn die Diisennadel angehoben
wird, vergroBert sich der Abstand zwischen Nade! und
Diise, 80 daR sich die Menge des Kraftstoffs, der durch
dle Duse flieBen kann, erhéht.

Die Menge des durch die Nadeldlse angesauglen
Kraftstoffs wird auch, ingbesondere bel niedrigen




Drehzahien, durch die Abschrigung am Gasschieber
bestimmt. Die GréBe dieser Abschragung, die sich an
der Eintrittsseite des Gasschiebers befindet, trigt zur
Festlegung des DurchfluBquerschnitts fir die Luft
direkt oberhaib der Leerlaufaustritiséffnung und der
Nadeldisen-Austrittsoffnung bei.

Abschrigung ' H21

Abschrigung

v
F

Bei fast voilstéandiger Otfnung des Gasschiebers wird
der Abstand zwischen Nadel und Diise gréBer als der
Querschnitt der Hauptdlse, Die in die Vergaserboh-
rung angesaugte Kraftstoffmenge wird dann im we-
sentlichern durch den Querschnitt der Mauptdiiss und
nicht mehr durch den Abstand zwischen Nadel und
Diise bestimmt,

Stdrungen im Haupisystem sind meistens durch
schlechte Laufeigenschaften oder Leistungsabfall bei
hohen Drehzahlen erkennbar. Bei vaerschmutzier oder
verstopfter Hauptdiise wird das Gemisch zu mager. Ein
zu fettes Gemisch wird durch Verstopfung der Haupt-
luftdlise, ihres Luftkanals odsr der Bohrungsen im
Entliftungsrohr, durch Verschiei der Nadeldise oder
der Nade! {dadurch VergréBerung des Abstands},
durch eine lose Hauptluftdiise oder durch sin loses
Enttiftungsrohr verursacht.

Schwimmersystem:

Die Abb. H22 zeigt das Schwimmaersystem, welchas
aus der Schwimmerkammer 1, der Schwimmerventil-
nadel 2, dem Schwimmervantiisitz3 und dem Uber-
laufrohr besteht,

Das Schwimmersystem dient dazu, in der Vergaser-
Schwimmerkammer stets elnen mehr oder weniger fest
eingestellten Krafistoffstand aufrachizuerhalten, so
daB das zum Motor gelangende Kraftstoffgemisch
stabil bieibt. Wenn der Krafistoffstand in der Schwim~
merkammer zu niedrig ist, ist es schwieriger, Kraftstoff
in die Vergaserbohrung anzusaugen, so daf das Ge-
misch zu mager wird, Bei zu hohem Krafistoffstand
kann der Kraftstoff zu [sicht angesaugt werden und das
Gemisch wird zu fett,

Der Kraftsteffstand in der Schwimmerkammer wird
durch das Schwimmerventil, das sich entsprechend
dem Kraftstoffstand offnet oder schiiefit, auf einem
konstanten Wert gehaltan, Wenn Kraftstoff durch das
Schwimmerventil in dis Kammer flieBt, steigt der
Kraftstoffstand an., Der Schwimmer wird durch den
Kraftstoff angeheben und driickt die Ventilnadel nach
oben. Wenn der Krattsioff auf einem bestimmtan Stand
angelangt ist, sitzt die Nadsl vollstandig Im Ventilsitz,
s daB das Vent geschlossen ist und kein Kraftstoff
mehr in die Kammer fliaBan kann, Dader Kraftstoff aus
der Schwimmerkammer herausgesaugt wird, fallt der
Krafistoffstand wieder ab und der Schwimmaer senkt
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sich. Die Ventilnadel hilt das Schwimmerventii night
mehr geschlossen und es kann wieder Kraftstofi durch
das Schwimmerventil in dis Kammer flieBen,

Schwimmersystem H22

@®

D
pLA

®

1 Schwimmer | 2N
2 Ventilnadel ™2 R,
3 Ventilsitz

4 Ubertaufrchr

Reinlgung und Priltung:

Die folgenden Erkldrungen befagsen sich mit der Rel-
nigung und der Priifung des Vergasers.

Relnigung:

ACHTUNG:

1. Die Membrane (Z250-D} und den Schwimmer vor
dem Reinlgen mit Druckiuft aushauen, da sie sonst
beschédigt werden,

2. Migtichst alle Gummi- und Kunststofftelie vor der
Reinlgung des Vergasers mit elner Reinigungs!s-
sung ausbauen. Auf diese Weise verhindern Sie, daB
die Teile beschédigt oder angegritten werden,

. 8. Das Vergasergehduse enthdlt Kunststoffielle, die

nicht ausgebaut werden kiénnen. KEINE konzen-
trierte Vergaserreinigungsibsung, die diese Telle
angreifen kinnte, verwenden, $tatt dessen mit einer
mitden Reinigungsidsung, die die Kunststofftelle
nicht angreift, arbelten,

4. Die Diisen nicht mit Draht relnigen, de sie sonst
beschiidigt werden kénnen. '

Den Vergaser zerlegen. Die zerlegten Teile sowie die
Luft- und Kraftstoffkandle mit einem Lésemittel mit
hotiem Flammpunkt reinigen und dann mit Druckiuft
ausblasen, Erforderlichenfalls ein Vergaser-Relni-
gungsmittel verwenden.

Prifung

Den Schwimmer untersuchen ung bei Beschidigung
ernsuern, Wenn die Vantiinadsl, wie in der Abhlidung
dargestellt, abgenuizt ist, muB sie ernsuert werden,
Wenn der Ventilsitz abgenutzt ist, mufi der ganze
Vergaser ernauert werden {Z250-D) oder dis Ventiina-
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Ventilnadel

schlecht

del und der Ventilsitz missen als Satz erneuert werden
{Z2250-C.,@G).

Die Leertaufregulierschraube oder die Luftregulier-
schraube herausschrauben und Gberprifen, ob der
Konus abgenutzt oder auf andere Weise beschadigt ist.
Gegebenenfalls die Schraube erneuern. Wenn der
0-Ring beschéadigt ist, muB er erneuert werden.,

A. Konus B. O-Ring

Disennadel und Nadeldilse Uberprifen. Wenn diese
Teile abgenutzt sind, mdssen sie ernsusgrt werden.

ANMERKUNG: Bei der 2250-C,G ist die letzte Ziffer
der Nummer der Bisennadel {,3" bei NO4C-3) hicht
auf der Nadel angebracht. Sie gibt die Nummer der
Standardnut an, in die die Maltefeder eingesetzt wer-
den muB. Die Nuten werden vom Oberiell der Nadel her
geziéhlt, so daB 1 die oberste und 5 die unterste Nut
bezeichnet.

Diisennadel (H25)
// 3
s 2
— 3
N
5
Nuten

A. Uberlaufventil

ACHTUNG: Wenn die Haltefeder in eine andere als die
vorgeschriebene Nut eingesetzt wird, erhdhen sich die
Abgase und der Motor kann schweren Schaden exei-
den, was zu einem Sturz fithren kénnte.

Den Chokehebel ziehen und eindriicken, um zu priifen,
ob sich die Startklappe leicht bewegt. Wenn der Hebel
gezogen wird, muB die Startkiappe die Vergaserboh-
rung vollsiindig schiieBen; bei cingedriicktem Choke-
hebel muB die Vergaserbohrung vollstdndig gedfinet
sein.

Z250-D: Um zu Gberpriifen, ob die Feder des Ober-
druckventils einwandirei arbeitet, milssen Sie auf das
Uberdruckventil driicken. Das Uberdruckventit mus
sich leicht bewegen und unter Federspannung schiie-
Ben. Wenn die Stariklappe oder das Uberdruckventil
nicht einwandfrei arbeiten, mufl das Vergasergehiuse
erneuert werden.

(R

' Z250-C,G: Um zu Uberprifen, ob die Feder des Uber-

druckventils einwandfrel arbeitet, missen Sie guf das
(Iberdruckventil dricken. Das Uberdruckventil muf3
sich lsicht bewegen und unter Federspannung schlie-
fien. Wenn die Drosseikiappe oder das Uberdruckven-
til nicht einwandfrei arbeiten, muB das Vergasergehdu-
se erneuert werden.

A. Uberdruckventil

S



Bei der Z250-0 die Membrane des Vakuumkotbens
einer Sichtkontrolle unterziehen. Bei Beschadigung
muB die Membrane erneuert werden.

A. Membrane des Vakuumkoibsans

Messung und Einstellung des Krafisioffstands

Messen Sie den Betriebskrafistofistand, wenn sich
Symptome eines falschen Kraftstoffgemischs zeigen.

® Den Vergaser ausbauen und in einer Vorrichtung in
genau waagerechter Stellung aufstellan,

ACHTUNG: Den Kraftstoffstand in einem gut beliifte-
ten Raum Gberprifen und scorgfiltig darauf achien, daB
in der Nihe des Arbeiishereiches keine Funken oder
offenen Fiammen vorhanden sind.

® Die Kraftstoffstand-MeBlehre (Spezialwerkzeug)
wie folgt an den Vergaser anschiieBen:

Z250-C,G: Die AblaBschraube an der Unterseite der
Schwimmerkammer herausschrauben und die
Kraftstoffstand-MeBlehre anschlieBen.

A. Kraftstoffstand-MeBlehre, 57001-208

Z250-D: Die Kraftstoffstand-Meslehre an das offene
Ende des Uberfaufschlauches anschlielen und die
Ablaischraube um ein bis zwei Umdrehungen her-
ausdrehen.
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A Kraftstoffstand-MeBiehre: 57001-1017
B. AblaBschraube
C. Uberlaufschlauch

* Deon Kunststoffschlauch der MeBlehre sg halten, dai
die MeBstriche héher als die Schwimmerkammer
sind, Kraftstoff zum Vergaser fiihren (beispielsweise
mit einem Schlaueh aus einem kleinen Kraftstoiibe-
hilter). Warten, bis sich der Krafistoffstand in dem
Schlauch absetzt.

® Den MeBschlauch vertikal halten, und iangsam ab-
senken, bis die ,,0"-Linig in Hohe der Unterkante des
Yergasergehduses steht.

ANMERKUNG: Die ,0"Linie nicht unter die Unter-
kanle des Vergasergehduses absenken. Wenn der
MeBschlauch nach oben bewegt wird, mus der Mei-
vorgang noch mal von verne begonnen werden.

® Den Betriebskraftstoffstand in dem Kunststoff-
schlauch ablesen.

Betriebskrafistofistand {Z250-D) - (H3T)

1. Kraftstoffstand-MeBlehre: 57001-1017

[N

= b



146  WARTUNG — MOTOR
Kraftstoffstand-Mefilehre (2250-C,G) H32

1. Kraftstoffstand-MeBlehre: 57001-208

Tahelle H7 Betriebskraltstofistand

® Den Kraftstoifstand nach der Einstellung nochmals
messen und gegebenenfalls die Einstellung wieder-
holen.

Messung des Spiels des Nockens 1iir den
schnellen Leerlauf und Nachsiellung (2250-D)

Wenn der Mechanismus fiir den schnellen Leeriauf

nicht einwandfrei arbeitet oder wenn die Gaszughalte-

rung erneuert wird, muB das Spiel des Nockens flir den

schnellen Leerlauf gemessen werden:

®. Die Leerlaufeinstelischraube so weit herausdrehen,
dal der Gasschieber {die Drosselklappe} die Verga-~
serbohrung vollstdndig schiieft.

# Die Startklappe volistdndig &ffnen und den Leeriauf-
verbindungshebel nach oben ariicken, bis sich die
Scheibe zu drehen beginnt. In diesem Augsanblick
muf das Spiel zwischen Leerlguiverbindungshebel
und dem Nocken fiir den schnellen Leerlauf etwa
1,5—2,5 mm betragen.

ACHTUNG: Wenn das Spiel gréBer ist, Is die Leerlgui-
drehzahl fiir den kalten Motor zu nledrig und der Motor
geht aus. Wenn das Spilel niedriger ist, ist die Leerlauf-
drehzahl flr den kaiten Motor zu hoch.

Spiel des Nockens fiir den schnellen Leerlaut
' H34

Modell ‘| Nermal

Z250-D 2,5 £1 mm von der Unterkante des Ver-
gasergehfuses zum Kraftstoffstand

2250-C,G 3,5 31 mm von der Urderkante des Ver-

gasergehiuses zum Kraftstoffstand

#® Bei falscham Kraftstofistand diz Schwimmerkam-
mer und den Schwimmer ausbausn.

® Die Zunge am Schwimmer sin wenig verbiegen, um
den Kraftstoffstand zu verdndern, Durgh Aufwérts-
biegen schiieBt sich das Ventil friher und der Kraft-
stoffstand sinkt; durch Abwiérisbiegen wird der
Kraftstoffstand erhdht.

® Bei falschem Spiet den Leerlaufverbindungshebet
hach Bedarf biegen, Das Spiel nochmals (berpril-
fen.

NOCKENWELLE

Der Motor ist mit einer gbeniiegendsn Mockenwelle
{OHC} im Zylinderkopf ausgerlstet. Die Nockenwelle
hat zwei Nocken, einen fr das EinlaBventil und einen
fiir das AuslaBventil. Auf der linken Seite der Nocken-
welle sowie auf der tinken Seite der Kurbelwelle ist
jewsils ein Kettenrad angeordnet. Eine {ber diese
Kettenrader laufende Kette ermdégiicht es, dag die
Nockenwelle von der Kurbelwelle aus angetrieben
wird, so daf sich die Ventils jewsils zum erfordertichen
Zeitpunkt bei jeder Umdrehung des Motors &ffnen und
schlieBen.



Das Ketienrad ist markiert, so daB die Ventiizeiten (der
Zoitpunkt, zu dem das jeweilige Ventil gedffnet wird)
nach dem Ausbau der Nockanwelle zur Inspektion
oder zur Reparstur stets wieder genau eingestellt
werden kdnnen (siehe Seite 52).

Da sich die Zeitpunkte, der Weg und die Offnungsdau-
er eines Ventils {die Ventilsteuerung) infolge des Ver-
schleifes an Nocken und Lagern &ndern, ist die Nok-
kenwelle regelmaBig und immer dann, wenn Verande-
rungen der Ventilsteuerung vermutet werden, Zu inspi-
zieren. Wenn sich ein Ventil nicht zum richtigen Zeit-
punkt 6ffnet oder wenn es nicht den richtigen
Offnungsweg oder die richtige Offnungsdauer auf-
weist, werden die Verbrennungsvorgiénge beaintrich-
tigt, die Motorieistung féllt ab und es kénnen gréBere
Maotorschéden entstehen.

Ventileinstellung H35

ar
Auslanl geschipssen
25%nach OT

Einlaf offen
32%vor OF

- AusiaB gedffnet
geschlossen | &79vor UT
80" nach UT

ut

Nockenverschielf

"Die Nockenwelle aushauen und die Hohe der einzel-
nen Nocken mit einem Mikrometer messen, Wenn die
Nocken ber daszuléssige MaB hinaus abgenutzt sind,
ist die Nockenwelle zu erneuern.

Messung der Nockenhshe H36

Nockenhdhe
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Tabelle H8 Nockenhéhe

|Grenzwer‘t 140,55 mm

Lagerverschleil _

Den Durchmesser der Nockenwellenlaufbahnen mit
einem Mikrometer messen. Wenn erdas zuléssige MaR
unterschreitet, ist die Nockenwelle auszuwechsein.

A. Nockenwelle

Tabelle H9 Nockenwelien-Lagerdurchmeasser

Grof Klgin
Grenzwert 43,90 mm 21,92 mm

Dig Nockenwslle ausbauen und das Nockenweilenla-
ger im Zylinderkopf mit siner InnenmeRuhr ausmes-
sen, Wenn der Durchmessser das zuléssige Maf (ther-
schreitet, ist der Zylinderkop! auszuwechsein.

A, InnenmeBuhr

Tabelle H10 Nockenwellenfager-Innendurchmesser

GroB Klein.
44,10 mm 22,08 mm

Grenzwsrt
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STEUERKETTE, FUHRUNGEN, KETTENSPAN-
NER

Die Steuerketie, die Ober das Kurbebwelienkettenrad
angetrieben wird, treibt ihrerseits die Steuerkette mit
der halben Kurbelwellendréhzahl an. Um eine még-
lichst groBe Lebensdauer zu erhalten, wurde eine
endiose Kette ohne SchloB eingebaut.

Durch den VerschigiB an der Steuerkette, an den
Kettenradern und an den Kettenfihrungen werden
Gerausche verursacht. Weiterhin erhdht sich der Ver-
schleiB und es kann zu ernsthaften Motorschaden
kommen. Fatls die Kette nicht mehr durch Verstellen
des Kettenspanners nachgespannt werden kann, mis-
sen entweder die Steuerkette oder die Kettenfihrun-
gen erneuert werderw.

VerschleiB der Sieuerkette

Die Steuerkette ausbauen und mit einer Kraft von etwa
5 kp spannen und die Lange Uber 20 Glieder hinweq

. messen, wie in Abb. M39 dargestelit. Da sich die Kette
ungleichmiBig abnutzen kann, sind Messungen an
mehreren Stellen durchzuflhren. Wenn eines diessr
MaBe den zuléssigen Grenzwert Oberschreitet, ist die
Keite zu erneusrn,

Messung der Steuerkettenl@inge (H39

Léinge Uber 20 Glieder

Tabelle Hi1 Lange der Steuerkette (20 Giieder)

]Grenzwert I162_.4 mm ]

Verschlei der Kettenfilhrung

Die Kettenfihrungen aushauen und einer Sichtkon-
trolle unterziehen. Wenn der Gumimi oder eih anderes
Teil beschadigt isi, sind die Kettenfihrungen zuerneu-
ern.

Die Tiefe der Nuten, in denen die Kettenglieder laufen,
messen. Die Kette ernesusrn, wenn der VerschleiB das
zutdssige MaB lberschreitet.

VerschleiB des Kettenfiihrungsgummis (H40

Tabelle H12 VerschleiB der Steuerkettenfithrung

Vorng Hinten

Grenzwert 20 mm 1,5 mm

Verschlei des Kettenspanners

Den Steuerkettenspanner ausbauen. Die Druckstange
einer Sichtkoentrolle unterziehen und uberprifen, ob
sie sich bei ausgebauter Feder frei in der Fihrung
bewegt. Bei Beschiadigungen oder Stérungen den
Kettenspanner erneuern.

Die freie Lange der Feder messen. Die Feder erneuern,
wann die freie LAnge das zuldssige MaB Uberschreitet.

A. Kettenspannerfeder

Tabelle H13 Freie Lange der Kettenspannerfeder

£88.2 mm 4]

l Granzwert

KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLEN

Im Zylinderkapf sind zwei Kipphehbel und zwel Kipphe-
belwelien angeordnet. Der vordere Kipphebel mit der
Welle betatigt das AusiaBventil und der hintere das
Einlafventil. Zur Erhdhung der Lebensdauer bestehen
die Kipphebel aus einer Spezial-Stahllegierung; die
Auflagefidche auf den Nocken wurde wirmebehan-
deit, um eine hohe Harte zu erreichen, Othohrungenin
den Kipphebeln dienen zur Schmierung des Kipphe-
bellagers auf der Welle.

Zu grofBes Spiel zwischen Kipphebel und Welle fahrizu
Motorgerduschen,



Kipphebelverschleil

Die Stelle, an der der Nocken und der Ventilschaft den
Kipphebel beriihren, einer Sichtkentrolle unterziehen.
Bei Beschadigung oder ungleichmé&Bigem Verschieif
den Kipphebe!l erneuern.

Die Lagerbohrungen der Kipphebel miteiner Innenuhr
ausmessen. Bej einer Uberschréitung des Grenzwertes
ist der betreffende Kipphebel auszuwechseln,

A. Kipphebel

Tabelle H14  innendurchmesser des Kipphebels

[Grenzwert | 13,05 mm

Verschlei der Kipphebelwelie

Die Lagerstellen der Kipphebelwellen messen, Falls
der Durchmesser den zuldssigen Grenzwert unter-
schreitet, ist die Welle zu ernsuern. '

A Kipphebelwelle

Tabelle H15 Durchmesser der Kipphebelwelie

Igrenzwerl 12,95 mm

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Die im Zyilinderkopf angeordneten Ventile werden
durch die Kipphebel gedffnet und durch die Ventilfe-
dern geschlossen.

Die Ventilfuhrungen und Ventitsitze sind in dem Zylin-
derkopt eingeprefit. Die Ventiisitze verhindern, daR
Kompressionsveriuste entstehen, indem sie flr einen
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dichten Sitz der Ventile sorgen. AuBerdem verhindern
sie eine Uberhitzung der Ventile, indem sie die Warme-
ableitung verbessern.

Zylinderkopf

Der Zylinderkopf besteht aus Afuminiumlegierung,
wegen der guten Warmeleiteigenschaften; erist an der
AuBenseite mit Rippen versehen, um die Ableitung der
im Brennraum erzeugten Hitze zu erleichiern. Kohle-
ansammlungen in der Brennkammer stéren die War-
meableitung und erhdhen das Kompressionsverhalt-
nis; es kdnnen dadurch Frihziindungen, Fehtziindun-
gen und Uberhitzung entstehen. Bei falsch montiertem
Zylinderkopf und nichtvorschriftsméRig angezogenen
Schrauben kdnnen ebenfails Stérungen und Kompres-
sionsverluste verursacht werden.

Reinigung und Inspektion

Den Zylinderkopf aushauen (Seiie 53), ebenfalis die
Ventile (Seite 55). Kohleansammiungen abkratzen und
den Zylinderkopt mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt abwaschen,

A. Zylinderkopf

Verzug des Zylinderkopfes _

Ein Richtlineal an verschiedenen Stellen auf die Unter-
seite des Zylinderkopfes auflegen und den Verzug
durch Einflhren einer Fithisrlehre zwischen Richtline-
al und Zylinderkopf messen. Leichte Beschadigungen
an der Unterseite kénnen repariert werden, Wenn der
Verzug das zuldssige Ma8 Gberschreitet, ist der Zylin-
derkopf zu erneuern.

A, Richtlineal B. Filhietiehre
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Tabelle H1& Zylinderkopfverzug

]grenzwerl l 0,06 mm

Messung des Brennkammervolumens

Wenn sich bei Kompressionsmessungen ain Wert er-
gibt, der wesentlich Uber cder unter dem Normalweri
liegt, ist das Brennkammervolumen zu messen.

ANMERKUNG:
1. Zur Beseitigung der Luftblasen aus der Brennkam-
mer wird aine Hilfsperson bendtigt.

2, Eine Platte aus transparentem Kunstsicff mit planer
Oberflache und zwei Bohrungen in einem Abstand
von etwa 35 mm im mittleren Teil vorbereiten. Die
eine Bohrung muB einen Durchmesser von etwa
6 mm und die andere einsn sotchen von etwa 3 mm
aufweisen. Der Kunststoff muB $ibesténdig sein und
die Platte muB eine Kantenidnge von etwa 120 mm
sowie eine Dicke von mindestens 3 mm aufweisen,

- 3. Zur Messung wird ein in ocm® oder in Kleineren
Einheiten geeichter Sauger bendtigt. Den Sauger
mit dinnem O fitlen.

KunststoffmeBplatie H46
. |
7 o g N -
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Vor Beginn der Messung des Brennkammervolumens
samtliche Kohleansammlungen aus der Brennkammer
sowig Uberbleibsel der Zylinderkopidichiung entfer-
nen. Wahrend der Méssung muB die normale Ziindker-
ze eingebaut sein.

ANMERKUNG: Die Ventile missen gut schiieBen,
damit das Ol nicht herausflieBen kann.

PaRflache des Zylinderkopfes diinn mit Fett bestrei-
chen und die Kunststoffplatte Gber die Brennkammer
im Zylinderkopf auflegen. Die kleine Bohrung muB in
der Néhe der Brennkammerkante Hegen.

A. GroBs Bohrung B. Kleine Bohrung

Den Zylinderkopf auf eine ehene Fliache auflegen.
Durch die groBe Bohrung diinnes O, beispielsweise
ein 2-Taki-0l, in die Bronnkammer filllen, bis diese
vollsténdig geflllt ist, jedoch nicht (beriZuft. Den
Zylinderkopf leicht neigen, so daB die Lufthlasen
durch die kleine Bohrung entweichen, Das O mu
gerade in Hohe der Unterkante der Bohrungen der
Platte stehen,

Die zum Filllen der Brennkammer bendtigte Olmenge
entspricht dem Brennkammervolumen.

Tabelle H17 Brennkammervolumen

Normal 528,8 - 29.8cm®

Bei zu kleinem Brennkammervolumen ist es moglich,
daB der Zylinderkopf abgeschliffen wurde, um die
Kompression zu erhdhen. Kontrollisren, ob sémtliche
Kohleansammlungen aus der Brennkammer entfernt
wurden. Bei zu hohem Brennkammervoiumen ist €s
moglich, daB die Ventite und die Ventilsitze so nachge-
schliffen worden waren, daB sich das Volumen erhdht
hat. Kentrollieren, ob die normale Zindketze einge-
setzt und gut festgezogen ist.



Ventil, Ventilfithrung, Ventilsitz

Verformung und Verschlei der Ventiifidchen, Verbie-
gen und Verschleifl der Ventilschifie sowie Verschleip
der Ventifhrungen sind die Lirgsachen, wenn die Ven-
tile schischi sitzen. Hitzeschaden und Kohleansamm-
iungen arn Ventilsitz kénnen ebenfalls zu schlechtem
Sitz der Ventile fOhren. Schlecht sitzende Ventile fiih-
ren zu Kompressionsverlusten und zu einem Abfall der
Motorleistung. '

AuBerdem arbelten sich die Ventile infolge des Ver-
schleiBes an den Ventilen und an den Vantilsitzen tiefer
ein, und das Ventilspial vermindert sich. Bei unzurei-
chendem Ventilspiel verdndert sich die Ventiisteue-
rung und es kann schlieBlich passieren, dafi dis Ventile
Uberhaupt nicht mehr vollstandig schlieBen. Damitder

VerschieiB niemals derartige Werte erreicht, ist das.

Ventilspiel entsprechend den Angaben in der War-
tungstabelle {Seite 10) einzustelien.

Ventilinspektion :

Die Ventiisitzfiichen einer Sichtkontrolle unterziehen
und das Venti] ersetzen, wenn Verformung oder un-
gleichmaéBiger VerschleiB festgesteiit werden.

Die Dicke des Ventiltellers mit einer Schisblehre mes-
sen. Das Ventil ersetzen, wenn die Dicke den vorge-
schriebenen Wert unterschritten hat. Wenn die Sitzfla-
che das Ventils oder das Ende des Ventilschafts be-
schédigt oder stark verschiissen sind, kann das Ventil
auf siner Ventilschleifmaschine nachgaeschliffen wer-
den. Der Winkel der Sitzfliche betragt 45° (Abb, H49).

ACHTUNG: Beim Abschleifen des Ventilschafts dar-
auf achten, da8 oberhalb der groen Nut noch minde-
stens 4,9 mm Material Gibrigbleibt.

(H49)

Abmessung . A"

Ventilform

Nicht mehe als
0,3 mm abschigifen T

- A = Minimum 4,2 mm
nach Abschleifen
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Tabelfle H18 Ventiltelierdicke

IGrenzwer‘c EO,? mm I

Ventilschaftschleifen H50)

.

Yentilscleifnaschine

Das Ventil an beiden Enden des goraden Schattteiles in
Prismen einiegen und an der Mitte des Schafts sine
MeBuhr ansetzen, wia in Abb. H51 gezeig!.

Das Ventil drehen und den MeBuhrausschlag ablesen.
Wenn der Schlag das zuldssige Mai lberschreitet, ist
das Ventil auszuwechsein,

Ventilschlag (H51D)
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Tabelle H13  Ventilschlag

Grenzwert | 0,05 mm

Den Durchmesser des Ventilschafts mit einem Mikro-
meter messen. Da sich der Schaft ungleichmanig ab-
nutzt, sind Messungen an 4 Stellen, Gber den Ventil-
schaft verteilt, vorzunehmen. Dabei das Mikrometer
rechtwinklig zum Ventilschaft hajten.

Das Ventil erncuern, wenn der VerschieiB des Schaftes
das zuldssige MaB dberschritten hat,

H52

A, Ventilschaft

Tabelie H20 Ventilschaftdurchmesser

lGrénzwert iB,QO mm

Inspektion der Ventilfithrung

Das Ventil ausbauen und den Innendurchmesser der
Ventilfihrung mit einer Bohrungsiehre und einem
Mikrometer messen. Da sich die Ventiifiihrungen un-
gleichmaBig abnutzen, ist der Durchmesser an 4 Ober
die Fihrung verteilien Stellen zu messen. Wenn ein
MaB den zutdssigen Wert Ubearschreitet, ist die Ventil-
flthrung zu erneusrn. '

A. Kleine Bohrungstehie B. VentilfGhrung

Tabelle H21  Ventilfiihrungs-Innendurchmesser

Grenzwert | 7,08 mm

Falls keine Bohrungsiehre vorhanden ist, kann der
VentitfihrungsverschieiB durch Messen des Spiels
zwischen Ventil und Ventitfithrung nach der nachste-
henden Methode durchgefiGhrt werden.

Ein neues Ventil in die Fithrung sinsetzen und sine
MeBuhrrechtwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar se
nahe wie méglich an der PaBfidche des Zylinderkopts.
Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel mas-
sen. Die Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.

Falls das MaR den zulassigen Wert (iberschreitet, ist die
Ventilfhrung zu erneuern,

ANMERKUNG: Das MaB entspricht nicht dem genau-
en Spiel zwischen Ventil und VentilfOhrung, da sich der
MeBpunkt oberhalb der Fithrung befindet.

L

A. MeBuhr B. Neyes Ventil C. Bewegung

Tabelle H22 Ventiltithrungsspiel

(Bewegungsamethode)
Einla8 Auslaf
Grenzwerl .25 mm 0,26 i

Instandsetzung des Ventilsiizes

Das Ventil muB am Umfang gleichméBig dber die
vorgeschriebene Flache im Ventilsitz aufsitzen. Beizu
weitem Ventilsitz verminderi sich der Flachendruck, so
daB miglicherweise Kompressionsverluste und Kohie-
ansammlungen auf der Sitzfliche entstehen. Bet zu
schmaler Venlilsitzfliche varschlechtert sich die War-
meleitung vorn Ventil zum Zylinderkopf, das Ventit wird
dann iberhitzt und verzieht sich, Bei ungleichmaBiger
Auflage oder Beschadigung des Sitzes entstehen
Kompressionsverluste.

Ventilsitzbreite H55

)
|
|

Sitzhreite

[ S R



Kontaktfliche zwischen Ventil und Ventilsitz

_ gut z4 breit
Tabhelle H23 Ventilsitzbreite

mormal

Um festzustellen, ob der Ventilsiiz instand gesetzt
werden muf, ist zunidchst das Ventil ‘auszubauen,
etwas dlinnfilssige Tusche auf den Ventilsitz aufzutra-
gen und dann das Ventil mit einem LappschlUsse!
leicht einzudrehen. Das Ventil ausbauen und kontroi-
lieren, an welchen Stellen noch Farbe an dear Sitzflache
haftet, Die Ventilsitzflache mu8 sich in der Mitte des
Ventilfliche befinden (Abb. H55). Die Verteilung der
Farbe auf der Sitzflache 148t Rickschliisse auf den
Zustand des Ventiisitzes zu (Abb. H39).

ANMERKUNG: Ventil und Ventilflihrung missen sich
in gutem Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolte
der Zustand des Ventilsitzes genau festgestelltwerden
kann.

0,5 - 1,0mm

Zur Instandsetzung eines Ventilsitzes ist ein Satz Ven-
tilsitziraser {Speziglwerkzeuge) erforderlich. Es wer-
den vier Fraser bendtigt: einer mit 30°, einer mit 45°
und einer mit 60°. ’

Als erstes ist die Sitzflache des Ventilsitzes mit einem
45°-Fréser zu bearbeiten, Nur so viel abfriésen, daB"
eine glatte und gleichméBige Fiche entsteht. Wenn
zuviel Material abgenommen wird, vermindert sich das
Ventilspiet so weit, daB s eventuel| nicht mehr nach-
gestelit werden kann,

i

Al Ventilsitzfréser-Halte'r: 57001-106
B. Ventiisitzfraser: 57001-101, 102, 103, 104

Fraswinket des Ventilsitzes
1450 (H58)
4 2, 30°

N

f
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zUr schmal

unglaicnmaiig

Als nachstes den 30°-Friser ansetzen und die Flache
innerhalb der Sitzfliche hearbeiten. Schlieslich die
4uBere Ftiche mit dem 60°-Friaser abirisen. Diese
beiden Flichen so weit abfrédsen, daf die Sitzfliche die
vorgeschriebene Breite hat.

Nach dem Frésen das Ventil lAppen, so daB die Flache
von Ventil und Ventilsitz miteinander verpat sind und
das Ventil dicht sitzt. Mit grober Léppaste beginnen
und mit feiner Lippaste ferlig schleifen, Pasts auf den
Ventilsitz auftragen. Das Ventil leicht einschiagen und
dabei drehen, Dies ist so lange zu wiederholen, bis die
Flachen glatt und miteinander verpafBt sind.

A. Vantil

Naph dem Lappen und dem Ventilsinbau das Ventil-
spiel kontroilieren und erforderlichenfalls sinstellen
(Seite 186),

Ventilfedern
Wenn die Ventile nicht durch die Kipphebet offenge-

"haiten werden, werden sie infolge der Wirkung der

Ventilfeder gegen den Sitz gedriickt, um Kompres-
siongverluste zu vermeiden. Auf dem Ventii sitztjeweils
eine innere und eine #uBere Feder; auf diese Weise
wird verhindert, daB die Ventile bei hohen Drehzahlen
flattern, Wenn die Federn fahm werden oder brechen,
entstehen Kompressionsveriuste und Ventilgerdu-
sche; die Motorleistung falit ab,

Federspannung

Die Federn ausbauen und nacheinander in ein Feder-
prifgerat einsetzen. Die Federn zusammendriicken
und die Federspannung bei vorgeschriebener Linge
ablesen. Wenn die Federspannung bei vargeschriebe-
ner Lange unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist
die Feder zu erneuern.

Tabeile H24  Ventilfederspannung

Inner AufBlen
Priiflinge - 22,2 mm 25,7 mm
Grenzwert 273 kg 51.4 kg
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Messung der Ventilfederspannung

HE0

Winkligkeit

Die Federn auf einen Richtblock setzen, einen An-
schlagwinkel aniegen und die Winkelhaltigkelt der
Federn messen. Federn, bai denen der Abstand zwi-
schen dem Oberteil und dem Winkel gréfer als das
zuldssige MaB ist, sind zu erneuern.

Winkligkeit der Ventilteder
(HED
—J — max. 1,5 mm

Tabelle H25 Verzug der Verdilteder

I Girenzwert

Ji1,5mm |

Oldichtungen

Die Qldichtung auf dem Ventilschaft verhindert, daB Ol
in den Verbrennungsraum gelangt. Bei beschadigter
oder gealterter Oidichtung nimmt der Qlverbrauch zu
und es kénnen Kohleablagerungen im Brennraum
entstehen. Dies kann durch austretenden weien
Qualm am Auspuff angezeigt werden,

Wenn eine Otdichiung beschadigi, geaitert oder in
zweifelhaftem Zustand zu sein scheini, so ist sie zu
erneuern. : .

ZYLINDERBLOCK, KOLBEN

Der Zylindegrblock wird auBerordentlich hohen Tempe-
raturen ausgesetzt, Da sich bei zu hohen Temperaiu-
ren der Zylinder verziehen kann oder Kolbenfresser
verursacht werden k&nnen, ist der Zylinderblock aus
Aluminiumlegisrung hergestelli, um gine gute Warme-
ableitung zu erreichen. An der AuBenseite sind K(ihi-
rippen angecrdnet, um die Abstranlungsflachs zu ver-
gréBern und damit die K{thiung zu verbessern. Damit
der durch die Hitze verursachte Verzug so kiein wie
mdglich bleibt und die VerschieiBfestigksit méglichst
groB wird, isteine hitzebestindige und verschieiBfeste
Stahlbuchse kalt in dan Zylinder eingepreit.

Der Kelben besteht aus einer Aluminiumiegierung,;
infolge der Hitze dehnt und verzieht er sich stwas im
Betrieb. Damit der Koiben rund ist, nachdem er sich
ausgedehnt hat, wurde er 5o konstruiert, daB in kaltem
Zustand der Durchmesser zum Kolbenboden hin etwas
abnimmt und der Kolben eine ieicht elliptische Form
annimmt. Der Kolbendurchmesser wurde so fesige-
legt, daB genligend Spiel zwischen Kolben und Zylin-
der vorhanden ist, um die Wérmedehnung aufzuneh-
men. :

In der Néhe des Kolbenbodens sind drei Kotbenringe
in Nuten angeordnet, um Kempressionsverlusts in das
Kurbelgehduse zu verhindern und um dafir zusorgen,
daB kein Ol in den Brennraum gelangt. Die beiden
oberen Kelbenringe sind Kompressionsringe, der un-
tere Ring ist sin Olabstreifring.

Der Kolben ist mittels eines festgelagerten Koibenbol- .

© zens mit dem Pleuel verbunden, Der mittlere Teil des

Kolbenbolzens ist im dinnen Ende des Pleusis gela-

" gert. Belderseits des Kotbenbolzens ist jewslls ein

Kolbenbolzen-Sicherdngsring in einer Nut angeord-
net, damit der Kaolbenbolzen nicht herausruischt. Da
der Kolbenbolzen frei gelagert ist, Ist etwas Spie!
Zwischen Kaolbenbolzen und Koitben vorhanden, wenn
der Moteor dis normate Betriebstemperatur erreicht hat.

Zu den vorgeschriebenen inspektiens- und Wartungs-
arbeitan am Zylinderblock und am Kolben gehbren
eine Kompressionspriifung, die Entfernung von Kohle-
ablagerungen vom Kolbenboden, aus den Kolben-
ringnuten und an der Zylinderkopf-AuslaBéffnung
sowie eine Uberpriifung auf Versenlei und Konirolle
des Spiels wihrend der Uberholung des oberen Mo-
torteils. Ein ausgeschlagener Zylinderkopf, gin abge-
nutzter Kolben und abgenuizte oder klemmende Kol-
benringe fihren zu Kompressionsverlust, da die Kol-
benringe beim Kompressionstakt dann nicht mehr
ausreichend zwischen Kolben und Zylinderwand ab-
dichten. Die Gasverluste filhren zu AnlaBschwierigkei-
ten, Leistungsabfali, zu hohem Kraftstoffverbrauch,
Verschmutzung des Motordis und schlieBlich zur Zer-
storung des Motors. Durch in den Brennraum gelan-
gendes Ol bilden sich Kohieablagerungen auf dem
Kolbenboden. Dies fiihrt dann zu Frihzindungen,
Uberhitzung und Fehiziindungen. Bei abgenutzien
Kolbhenbolzen fangt der Koiben an zu schlagen, sodaf?
Kolben und Zylinder schneller verschleiBen. Dies
macht sich durch Klopfgerausche im Motor bemerk-
bar.

Motorprobleme werden nicht nur durch Kohieablage-
rungen und Verschlei cder Beschadigung am Motor
selbst verursacht, sondern auch durch Krafistoff und



Ol minderer Qualitit, durch sine falsche Slsorte, durch
ein falsches Gemischverhaltnis, durch unzureichende
Olversorgung und durch falsche Zindsinsteflung. Im-
mer wenn Kiopfgerdusche, Nageigerdusche, Kolhen-
schiagen oder andere auBergewdhnliche Motorgeréu-
sche festzustedien sind, muR die Ursache so bald wie
mdglich festgesteilt werden. Eine unzureichende War-
tung flhrt zu verminderter Motorieistung und schliai-
lich zu erh&htem VerschleiB, Uberhitzung, Fehlziin-
dungen, Keibentressern und Zerstérung des Motors,

Kompresslonsmessung

Zur Bestimmung des 2ustandes des Motors ist die
Kompressionspriifung ein sehr ndtzliches Hilfsmittel.
Eine zu niedrige Kompression kann auf Zylinderver-
schleif3, ausgeschiagena Kolbenringnuten, verbrauch-
te, gebrochene oder klemmende Kolbenringe,
schlechten Ventilsitz, Undichtigkeiten am Zylinder-
kopf ader Beschadigung des Motors, z. B. infolge von
Kolbentressern, zuriickzufiihren sein. Zu hohe Kom-
pression entsteht bei Kohleablagerungen auf dem
Kolbenboden und im Zylinderkopf,

Vor der Kompressionsmessung {berprifen, ob der

Zylinderkoepf mit den vorgeschriebenen Drehmomen-
ten festgezogen ist {Seite 34) und ob die Batterie voll
getaden ist {Seite 188). Den Motor grdndlich warmlau-

fen lassen, 50 dafl das Motorét zwischen Koihen und

Zylinderwand Zur Abdichtung beitrdgt, wie es im Nor-

‘matbetriely der Fait ist. Bei lautendem Motor dberpri-——

fen, ob Undichtigkeiten an der Zylinderkopfdichtung
und an der Zindkerze festzustallen sind.

Den Mator abstellen, die Zindkerze ausbauen und den
Kompressionsprifer (Speziaiwerkzeug) fest in die
Zindketzendffnung driicken, damit diese dicht ist.
Den Motor mit dem Anlasser aniassen und den Gas-
drehgriff dabsi bizs zum Anschiag 6#nen, bis dar Kom-
pressionsdruckprifer den hdchsten Wert anzeigt. Der
Kompressionsdruck entspricht dem héchsten erreich-
baren MeBwert.

- y

A. Kompressionsprifer: 57001-123
Tabelle H26 Zyiinderkompression®

Bersich | 9.1 kp/em® — 13,0 kp/co? !

* Mator warnt, Zindkerzen ausgebaut, Gasdrehgriff ganz gedffnet, den
Maotor mit dem Aniasser durchdreharn.,
* Motor warm, Zindkerzen ausgebaut, Gasdrehgriff
ganz gedffnet, den Motor mit dem Anlasser durch-
drehen.

Wenn die Kompression liber dem Mormalwert liegt, ist
folgendes zu Gberprifen: :
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1. Kohleansammilungen am Kolbenboden und im Zy-
linderkopf -— Kohleansammliungen vom Kolbenbo-
den und aus dem Zylinderkopf entfernen.

2. Zylinderkopfdichtung, ZylinderfuBdichiung — am
Zylinderkapf und am ZylinderfuB nur die vorge-
schriebenen Dichtungsn einbauen. Bei Dichtungen
mit faischem MaR verandert sich die Kompression.

3. Ventilschaft-Oldichtungen und Kolbenringe —
wenn sich Kohleansammliungen in der Brennkam-
mer bilden, kann dies auf beschidigis Ventiischaft-
Oldichtungen und/oder auf einen beschadigten Ol~
abstreifring zuriickzufithren sein. Ein Anzeichen
dafir ist weiBer Quaim am Auspuff,

4. Brennkammervelumen (Seite 150).

Wenn die Kompression unter dem unteren Grenzwert
liegt, ist folgendes zu Oberprifen:

1. Undichtigkeiten am Zylinderkopf — die beschédigte
Zylinderkopfdichtung erneuern und den Zylinder-
kopf auf Verzug kontroliieren (Seite 149},

2. Zustand der Ventilsitze {Seite 152).

3. Ventilspiel (Sejte 14),

4, Kolbenspial im Zylinder, Koibenfresser,
5. Kolbenring, Koibenringnut.

Verschlei3 von Koiben und Zylinder

Da der Zylinder in verschisdenen Richtungen unter-
schiedlich verschieit, ist an den drei in Abb, M63
angegebenen Stellen jewells eine Messung von Seite
zu Seite und von vorne nach hinten durchzufiihren
{insgesamt sechs Messungen). Wenn der Zylinder-
durchmesser an einer Stetle den zuldssigen Wert Uber-
schreftet, muB der Zylinder auf das nachste Dbermasd
aufgebohrt und dann gehont werden, Wenn der Zyiin-
der beim Aufbohren jedoch einen Innendurchmesser
von mehr als 71,0 mm erhaiten wirde, muB der Zylin-
derblock ausgewechseit werden.

&
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Tabelle H27 Zylinderdurchmesser

70,10 mm oder mehr als 0,05 mm
Differenz zwischen zwei Messungen

Grenzwert
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Den AuBendurchmesser des Kolbens 5mm ober-
halb des unteren Kolbenrandes senkrecht zur Rich-
tung des Kolbenbolzens messen. Wenn das zulassi-
ge MaB unterschritien wird, ist der Kolben auszu-
wechseln.

ANMERKUNG: Bei auBergewdhniichem Verschiei3,
wie bei ginem ausgepragten diagonalen Muster guer
iiber den Kolbenmantel, kann das Pieuel oder die
Kurbelwelle verbogedt sein.

A.Kolben B.&mm

Tabelle H28 Kolbendurchmesser

Grenzwert 68,90 ym ]

Die Werte der Tabelle H27 gelten nur fGr einen Zyhn-
der, der noch nicht aufgebohrt wurde, und die Werte
der Tabelle H28 nur {ir einen Kothen mit NormalmaB.
Bei einem aufgebohrten Zylinder mit einem Aus-
tauschkolben gilt als zuldssiger Grenzwert fur den
Zylinder der Burchmesser, auf den er aufgebohrt wor-
den war, plus 0,1 mm und als zuldssiger Grenzwert fir
den Kolben der ursgrungliche Durchmesser minus
0,15 mm. Wenn der genaue Durchmesser des aufge-
hohrten Zylinders unbekannt ist, kann er durch Mes-
sung am ZylinderfuB ungeféhr festgestelit werden,

ANMERKUNG: Bei Austausch des Kolbens oder des
Zylinderblocks muB das Motorrad auf die gleiche
Weise wie eine neue Maschine eingefahren werden.

Kolbenspiel im Zylinder

Wenn der Kolben oder der Zylinderblock ausgetauscht
oder der Zylinder aufgebohrt und ein Austauschkolben
eingesetzt wurde, muB das Spiel zwischen Kolben und
Zylinder gemessen werden. Wenn der Zylinderblock
ausgetauscht oder der Zylinder auigebohrt wurde,
muB das Normalspie! zwischen Koiben und Zylinder
eingehalten werden. Falls jedoch nur der Kolben aus-
gewechselt wurde, kann das Spiet etwas grifier sein,
doch darf gas Minimum nicht unterschriften werden,
um Kolbenfresser zu vermeiden.

Der genauesie Weg zur Feststellung des Kolbenspiels
besteht darin, die Durchmesser von Kolben und Zylin-
der separat zu messen und dann den Unterschied
auszurechnen. Den Kolbendurchmesser entspre-
chend der obigen Beschreibung und den Zylinder-
durchmesser am untersten Zylinderrand messen.

Tabelle H23 Kolbenspiel

Normal 0,031 —0,058 mm J

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders mu3 fol-
gendes beachtet werden:

1. Bevor ein Zylinder aufgebohri wird, ist zunachst der
Durchmesser des Austauschkolbens genau zu mes-
sen und dann der Durchmesser des Zylinders ent-
sprechend dem in der Tabelle H29 angegebenen
Normalspiel zu bestimmen.

2. Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle
mehr als 0,01 mm variiaren.

3. Es sind zwei Typen von Austauschkolben lieferbar,
und zwar mit 0,5 und 1,0 mm UbermaB. Bei Aus-
tauschkelben mit UbermaB sind auch Kolbenringe
mit UbermaB erforderlich.

4. Die Messungen nicht unmittetbar nach dem Aufboh-
ren vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser
infolge der Warmeentwigidung verandert.

Kolbenfresser

Den Zylinderbiock und die Kolben ausbauen. Wenn
nur leichte Beschadigungen festzustellen sind, kann
der Kolben mit Schmirgelleinen K&rnung 400 geglattet
werden. Aluminiumablagerungen an der Zylinderwand
sind mit Schmirgelleinen Kornung 400 oder durch
leichtes Honen zu entfernen. In den meisten Fillen
mui jedoch der Zylinder aufgehohrt und gehont sowie
ein Austauschkolhen eingsbaut werden.

Reinigung des Kolbens

Kohleablagerungen auf dem Kolbenboden beeintrach-
tigen die Kihlung und erhdhen die Kompression;
dadurch wird der Kolben iiberhitzt, so daB der Kelben-
hoden schlieBiich sogar durchschmelzen kann. Zur
Beseitigung der Kohleablagerungen von einem Kol-
benboden den Kolben ausbauen (Seite 57), die Kohle-
ablagerungen abkratzen und den Kalbenbeden mit
einem feinen Schmirgelpapier leicht pachschieifen.

ACHTUNG:

1. Beim Entfernen von Kohieablagerungen darauf ach-
ten, daB der Kolbenmantel und die Kolbenringnuten
nicht zerkratzt werden.

2. Den Kolbenring zum Reinigen des Kolbenbodens
stets ausbauen. Wenn die Kohleablagerungen in
eingebautem Zustand abgekratzt werden, fallen un-
vermeidlicherweise Kohlekdrnchen in den Spalt
2zwischen Kolben und Zylinderwand auf die Ringe.



Diese Kérnchen gelangen schlieBlich in das Kurbel-
gehause. Kohle hat eing gehr starke Schleitwirkung
und fiihwrt zi: elner drastischen Verkiirzung der Le-
bensdauer der Ringe, des Kothens, des Zylinders,
der Kurbelwellenlager und der Uldichtungen.

Bei Kohieablagerungen in den Kotbenringnuten kon-
nen die Kolbenringe klemmen. Die Ringe ausbauen
und die Nuten mit einem abgebrochenen Kolbenring-
stiick oder einem anderen geeigneten Werkzeug séu-
bern.

Verschiei der Kolbenringe und der Kolbenring-
nuten

Kolbenringe und Kolbenringnuten einer Sichtkontrolle
unterziehen. UngleichméBig abgenuizte oder bescha-
digte Kolbenringe missen emeusert werden, Wenn die
Kolbenringnuten ungleichméBig abgenutzt oder be-
schéadigt sind, mussen die Kolbenringe ausgebaut und
ncue Ringe eingebautwerden,

Den oberen und den 2. Ring auf den Kolben aufsetzen
und das FreimaB zwischen Ring und Nut mit einer
Flhlerlehre an mehreren Stellen messen. Wenn das
Freimaf den zuldssigen Grenzwert (berschreitet, sind
die Breite der Kolbenringnuten und die Dicke der
Kolbenringe zu messen. Ringe, deren Dicke das zuléas-
sige MaR unterschreitet, auswechseln. Wenn die Breite
der Nut daszuldssige MaR Gherschreitet, istder Kolban
auszuwechsein,

A. Flihlerlehre

A. Kolbenring B. Fiklerletre
Tabetle H30 Kolbhenringspiel
Oben 2.
Grenzwert 4,18 mm 3,15 mm
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Tabelle H31 Koibenringdicke {oberer und 2. Ring)

Grenzwert ! 1,10 mm I

Tabelle H32 Nutringbreite

Obere 2. Olring

(Grenzwert 1,33 mm 1,32 mm 2,61 mm

Wenn nsue Ringe in einen gebrauchten Kolben einge-
setzt werden, sind die Nuten durch Uberprisfung des
Sitzes der Ringe auf ungleichmaBigen VerschlsiB zu
kontrollieren. Die Ringe missen genau paraliel zu den
Nutwandungen veriaufen. Erforderlichenfalis muf der
Kotben erneuert werden.

Kolbenringspalt {oberer und 2. Kolbenring)

Den zu prafenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zytinder schieben, daf er winklig sitzt. Den Kol-
henring an der Unterseite des Zylinders, wo der Zylin-
derverschleifi gering ist, einsetzen,. Den Spalt zwischen
den Enden des Kofbenrings mit einer Fihleriehre
messen. Wenn die Spattweite das zuidssine MaB {ber-
schreitet, ist der Ring zu stark abgenutzi; er muB dann
erneuert werden,

B. Kolbenring

Tabelle H33 Kothenringspalt

Grenzwert 0.8 mm

VerschieiB an Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel

Den Durchmesser des Kolbenbolzens mit einem Mi-
krometer, scwie den innendurchmesser beider Kol-
henbolzenbochrungen im Kolben messen. Wenn der
Durchmesser des Kolbenbolzens das zuldssige Mai
auch nur an einer Stelle unterschreitet, ist der Kolben-
bolzen zu erneuern. Wenn der Durchmesser einer
Kolbenbolzenbohrung das zuldssige MaB tGberschrei-
tet, ist der Kelben auszuwechsein.

Den Innendurchmesser des Pleuelkopfs messen.
Wenn der Durchmesser gas zulassige Maf {iberschrei-
iet, ist das Pleuel zu ersetren,

T e e e . L
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A. Kothenboizenbohrung B. Kolbenboizen

Tahelle H34 Durchmesser von Kolbenbolzen, Kol-
benbolzenbohrung, Pieuelkopf

Kobenbolzen [Bolzenbohrursg Pleuelkopf
Grenzwert 16,98 mm ] 17,08 mm 17,05 mm

ANMERKUNG: Wenn ein neusr Kolben oder ein neuer
Kolbanbolzen eingebaut werden, ist auBerdem das
Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen zu messen.
Es muB 0,005—0,0016 mm betragen. Das Spiel zwi-
schen Kolbenboizen und Pleuelkopf muf im Bereich
von 0,003—98,012 mm liegen.

KURBELWELLE, PLEUEL

Die Kurbelwslle setzt die LAngsbewegung des Kolbens
in eine Drehbewesgung um. Diese wird dann (ber die
Kupplung zum Hinterrad libertragen. Das Pleuel ver-
bindet den Kolben mit der Kurbelwstie. Beschadigun-
gen an der Kurbelwelle oder am Pieusl, wie ausge-
schlagene Kurbeiwellenlager oder ein verbogenes
Pleuel, vervieifachen die auf die Kolben wirkenden
Belastungen. Nicht nur die Kurbeiwsllenlager ver-
schleiffen schneller, sondern es entstehen auBerdem
Gerdusche, Lelstungsverluste, Vibrationen und eine
Verkilrzung der Motoriebensdauer, Schaden an der
Kurbelwelle oder am Pleuel sind stets méglichst friih
festzustellen; die Teile miissen dann sofort repariert
wearden.

Dis folgenden Erlauterungen befassen sichmitdenam
hdufigsten auftretenden Stérungen an Kurbelwelle
und Pleuel. Sie enthalten ein Verfahren zur Messung
von Verzug, Spiel und Schlag sowie zum Richten der
Kurbelwelle. Pa zum Zusammenbau der Kurbelwelle
eine Handpresse oder eine hydraulische Presse sowie
Spezialwerkzeuge erforderlich sind, um die engen
Toleranzen einhalten zu kénnen, ist eine schadhafte
Kurbalwelle entweder in einer enisprechend einge-
richteten Werkstatt nachzuarbeiten oder zu erneuern.

Verbiegung und Verdrehung des Pleueis

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvorrich-
tung einbauen oder Prismen auf sine Richiplatte set-
zen und die Kurbelwelle einlegen. Ein Stick Rundstahl
mit dem gleichen Durchmesser wie der Kotbenbolzen
und beliebiger Lange in den Pleuelkopf sinschiebsen.

Mit einem Héhenmesser oder giner MeRuhr den Ho-
henunterschied des Stahlstabs liber der Richtpiatte auf
eine Lange von 100 mm messen, um festzustellen,
wieweit das Pleuel verbogen ist. Bei Uberschreitung
des zulédssigen MaBes ist das Pleuel oder die Kurbel-
wellenbaugruppe auszuwechsein.

A. Stah B. 100 mm C. Hdhenmesser

Tabelle H35 Pleuelverbiegung

Grenzwert 0,20 mm/1 00 mm

Mit der gleichen Anordnung die Parallelitatsabwei-
chung des Stahistabs gegeniiber der Kurbelwelie {iber
eine Lange von 100 mm messen, um festzustellen,
wieweit das Plsuel verdreht Ist. Bei Uberschraitung des
zuléssigen MaBes ist das Pleuef oder die Kurbelwellen-
haugruppe auszuwechssin.

A. 90° B. 100 mm

Tabelle H36 Pleuelverdrehung

1
IGrenzwert 10,20 mm/100 mm

PleuelfuB-Radialspiel

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richivorrich-
tung einsetzen oder in Prismen einlsgen und sine
MeBuhr am Pleuelfufd ansetzen, Das Pleuel zur MeBuhr
hinrGcken und von ihr wegziehen. Der Unterschied
zwischen den beiden Anzeigewerten enispricht dem
Radialspiel.




B. Pleusl

A. Héhenmesser

Tabelle H37 Pleueliul-Radialspiei

lGrenzwert 0,07 mm

Wenn das Radiaispiel den zuléssigen Grenzwert Dber-
schreitet, mul die Kurbelwsllenbaugruppe ausge-
wechsett oder zertegt und der Kurbeizapfen, das Na-
deliager sowie der Pleusiful auf VerschleiB liberprift
werden.

Tabelle 38 Durchmesser von Kurbelzapfen
und PlevelfuB

Kurbelzapfan Pleusiful

Grenzwert 28.88 mm

39,04 mm

Pleueltu-Seitenspiel

Das Seitenspiel des Pleuels entsprechend der Abbil-
dung mit einer Fhlerlehre messen. Wenn das Seiten-
spiel den zulassigen Wert Uberschreitet, ist die Kurbel-
wellanbaugruppe auszuwechseln oder zu zerlegen
und das Pleuet sowie die Druckscheiben auf Ver-
schleiB zu Gberprifen.

A. Flihleriehre B. Pleuelfud

Tabelle H39 PleuslfuB-Seitenspiel

Granzwart 0,6 mm
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" Tabelle H40 Pleuelfubreite

lgrenzwert 121,50 mm l

Tabelle H41 Druckscheitbendicke

|Grenzwert' ‘ 1,10 mm I

Kubelwellenschlag

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richivorrich~
tung oder in Prismen einsetzen und eine MeBuhr am
Kugellager (A) und am Anlasserkettenrad {B) anset-
zen. Die Kurbeiwelle langsam durchdrehen. Der maxi-
mate Unterschied zwischen den Anzeigewerten ant-
spricht dem Kurbelwslienschlag.

Kurbelwellenschiag H74

Tabelle H42 Kurbeiwellenschlag

A (8}
0,08 mm

Grenzwert 0,10 rom

Wenn der Schlag an sinem Punkt den zuldssigen
Grenzwert Gberschreitet, sind die Hubscheiben so zu
richten, daB der Schlag anschliefend wieder innerhalb
der Toleranz liegt, Wie aus den Abbildungen H75 und
H78 ersichtlich, kann die Kurbelwelle drei verschiede-
ne Fehler aufweisen. Der hiufigste Fehier ist axialer
Versatz. In diesem Falle ist mit einem Kunststoff-, Blei-
oder Messinghammer entsprechend der Abbildung auf
den (bherstehenden Rand der Hubscheibe zu schiagen.
Den Schlag mit MeBuhr nochmals kontroliieren und
diesen Vorgang wiederhalen, bis der Schiag innerhalb
der Grenzwerte liogt. Winkelversatz wird entweder
durch Hineintreiben eines Keils zwischen die Scheiben
oder durch Zusammendrilcken der Hubscheibenrén-
der in einem Schraubstock, je nach Art des Fehiers,
beseitigt. Fails winkliger und axialer Versatz zugleich
vorliegen, ist der Axialversaiz zuerst zu beseitigen.

Falls der Hubscheibenversaiz nicht nach dieser Metho-
de beseitigt werden kann, sind der Kurbelzapfen oder
die Kurbelwelle selbst auszuwechsein, -

ANMERKUNG: Nicht an der Stelle A" auf die Hub-
scheiba schlagen.
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Hubscheiben-Axialversatz H75

FreBerscheinungen am Pleuelfuf

Bei umfangreicheren FreBerscheinungen mit Besché-
digung der Hubscheiben muB die Kurbelwelle ausge-
wechselt werden. Bel leichteren Schéden ist die Kur-
belwelle zum Auswechseln des Kurbelzapfens, des
Nadellagers, der Seitenscheiben und des Pleuels zu
zerlegen.

KUPPLUNG

In Abb. H77 istder Aufbau der Kuppiung dargestellt. Es
handelt sich um eine Mehrscheiben-Olbadkupplung
mit 7 Kupplungsscheiben 15 und 6 Stahischeiben 14.
Die Kupplungsscheiben tragen wegen des hohen Rei-
bungskoeffizienien sinen Korkbetag aut einem Stahl-
kern. Letzterer garantiert die hohe Stand- und Ver-
zugsfestigkeit. Das Kupplungsgehduse 2 tragt ein
Zahnrad 8 auf der sinen Seite; aullerdem enthélt es
6 Gummidampder 4 zur Aufnahme der GetriebestéBe.

Kupplung H77
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1 Primérzahnrad _ g Feder
2 Kupplungsgehiuse 10 Unterlegscheibe
3 Kurbelwellg 11 Federhuilse
4 Gummidéampfer 12 Bolzen
5 Kupplungsnabe 13 Druckplattenpilz
6 Antriebswelle 14 Stahlscheibe
7 Druckstange 15 Kupplungsscheibe
8 Kupplungsgehiuse- 16 Druckplatte
zahnrad

Der Kupplungsausruckmechanismus ist in Abb. H78
dargestellt. Die Kupplungszahnstange 4 und das Rit-
zel 1 sind beide aus Stahi angefertigt.

Die Kupplungsscheiben sind durch Zungen am
AuBlenumfang mit den Stahischeiben verbunden. Da
das Kupplungsgehduse {ber ein Zahnrad von der
Kurbelwelle angetrieben wird, drehen sich die Kupp-
lungsscheiben bei laufendem Motor stets mit, Die
Stahlscheiben sind am Innenumfang mit Zahnen ver-
sehen. Diese greifen in die Keilnuten in der Kupplungs-
nabe ein. Die Nabe sitzt auf der Antriehswelle, sg dai
sich Antriebswelle und Stahischeiben stets zusammen
drehen.



Kupplungsausriickmechanismus H78

1 Ritzel 5 Druckstange

2 Schraube & O-Ring
3 Schraube 7 Ausriickhebel

4 Zahnstange

Die Kuppiungsfedern dricken mit einer Seite stets
gegen die zugehbdrige Unteriegscheibe und die
Schraube, die in die Kupplungsnabe eingeschraubt ist,
Mit der anderen Seilte driicken die Federn gegen die
Druckplatte. Bei eingekuppelter Kupplung driicken die
gegen die Druckplatte wirkenden Federn die Druck-
platte, die Kupplungs- und die Stahischeiben sowie
die Kuppiungsnabe fest zusamimen, o daB die Kupp-
fungsscheiben infolge der gegenseitigen Reibung die
Stahischeiben mitnehmen und dadurch die Kraft auf
die Getrisbeantriebswelle lbertragen wird,

Wenn der Kupplungsariff zum Auskuppeln betatigt
wird, zieht der Kupplungszug am Kupplungsausrick-
hebel, so daf sich dessen Welle dreht, Das Ausriickrit-
zel, das auf der Welle sitzt, verstellt dann die Zahnstan-
ge in Richtung auf die Kuppiung. Die Zahnstange
drickt auf die Druckstange. Diese wirkt Uber den
Druckplattenpilz auf die Druckpiatte. Da sich die
Druckpiatie tber den gleichen Weg wie die Ausrlick-
zahnstange bewegt und die Kupplungsnabe stationar
bleibt, wird der Federdruck von den Kupplungsschei-
ben weggenommean. Die Kupplungsscheiben werden
nicht mehr zusammengedricki. Auf diese Weise wird
der Kraftfiug von der Kurbelwelie zum Schaltgetriebe
unterbrochen. Bei Freigabe des Kupplungsgriffs je-
doch holen dis Kupplungsfedern die Druckplatte zu-
rlick, so. daB Druckplatte, Kupplungsscheiben und
Kupplungsnabe wieder fest zusammengedriickt wer-
den,

Die Kupplung, die nicht richtig auskuppelt, verursacht
Schwierigkeiten beim Schalten und eventuell sogar
Getriebeschaden. Andererseits Gbertragt eine schlei-
tende Kupplung nicht die gesamte Kraft: sie kann
Uberhitzen und aushrennen.

Wenn eine Kupplung nicht volisténdig auskuppelt,
kann dies foigende Ursachen haben:

1. Zuvie! Spiel am Kupplungsgriff

2. Verzogene oder zu rauhe Kupplungsscheiben

3. UngleichmaBige Spannung der Kupplungsfedern
4. Verbrauchtes Motorsl

5. Zu hohe Viskositdt des Motordis

6. Zu hoher Oistand
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7. Auf der Antrichswaile festgefressenes Kupplungs-
gehduse
8. Schadhafter Kupplingsmechanismus
9. UngleichmaBige Abnutzung von Kuppiungsnabe
oder Kupplungsgshduse
10. Fehlende Teile

Eine Kupplung kann schleifen infolge von:

. Fehlendem Spiet am Kupplungsgriff

. Abgenutzten Kupplingsschaiben

. Lahmen Kupplungsfedarn

. Klemmendem Kupplungszug

. Schadhaftem Kupplungsmechanismus

. UngleichméBiger Abnuizung an Kupplungsnabe
oder Kupplungsgehduse,

s opa

Kupplungsgerdusche kénnen verursacht werden
durch:

1. Zuviel Spiel zwischen Primédrzahnrad und Kupp-
lungsgehdusezahnrad

2, Beschadigte Radzdhne

3. Zuviel Spiel zwischen Kupplungsscheibenzungen
und Kupplungsgehiuse

4. Uberalterte Gummidampfer

5. Metalispane zwischen den Zahnen des Kupplungs-

- gehdusezahnrads.

Spannung der Kupplungstedern

Die Kupplungstfedern ausbauen und nacheinander in
ein Federprifgerdt einsetzen (Abb. HB0). Die jeweilige
Feder zusammendriicken und die Federkraft bei einer
vorgeschriebenen Linge ablesen. Falls die Feder bei
der vorgeschriebenen Lange schwicher als der zul4s-
sige Grenzwert ist, ist sie zu erneuern.

Tabelle H43 Kupplungsfederspannung

Priiflange 21.0 mm

Granzwert 14,0 kp

Abnutzung und Beschidigung der Kupplungs-
scheiben

Die Kupplungsscheiben giner Sichtkontrolle unterzie-
hen, um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festires-
sen oder Uberhitzung aufweisen oder ob sie ungleich-
méaBig abgenutzt sind. Die Dicke der Scheibe mit einer
Schieblebre messen.

Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigungen
aufweisen oder das zuléssige MaB unterschreiten, sind
sie durch neue zu ersetzen.

Messen der Kupplungsscheiben H79

v

Tabelle H44 Kuppilungsscheibendicke

Grenzwert 2,5 mm
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Scheibenverzug

Die einzelnen Kuppiungsscheiben auf eine Richtplatte
lagen und den Spalt zwischen der Scheibe und der
Richtplatte messen. Diessr Spalt entspricht dem Ver-
zug der jeweiligen Scheibe. Scheiben, deren Verzug
das zulissige MaB Gberschreiten, auswechseln.

Takelle H45 Kupplungsscheibenverzug

Kuppitingsscheibe Stahischeibe

Grenzwert 0,30 mm 3,358 mm

A, Kupplungsscheibe B. Fuhleriehre

Spiel zwischen Kupplungascheiben und Kupp-
lungsgehiuse

Ras Spiel zwischen den Zungen an den Kupplungs-
scheiben und den Fingern am Kupplungsgehéuse
messean. Bei zu groBem Spiel wird die Kupplung laut,
Wenn das Spiel den zuldssigen Wert iberschreitet,
sind die Kupplungsscheiben zu ernsuern. AuBerdem
das Kupplungsgehéuse ernedern, wenn es an den
Auflagestelien der Kupplungssachelben ungleichmifig
cder zu stark abgenutzt st

Sple! zwischen Kupplungsscheibe
wnd Kupplungsgehliuse
Spiel

_ (Gehduse

1

\_Kupp_:u_n gs sch gl_be

Tabelle H46 Kupplungsschelbensplel

iaan_zwert I 0,40 mm J

Die Finger des Gehduses an den Stellen, an denen die
Zungen der Kupplungsscheiben anliegen, inspizieren.
Bei zu stark abgsnutzten Fingern oder bei Nutenbit-
dung durch die Zungen: das Kupplungsgehiuse aus-
wechsein,

Beschadigungen des Kupplungsgehduse-Zahn-
rads

Die Zdhne des Kupplungsgehiuse-Zahnrads kontrol-
lieren. Kleinere Schaden kénnen mit einem Olstein
beseitigt werden. Bei stark beschidigien Zahnen mull
jedoch das Kupptungsgehduse ernesuert werden.
Schéden an den Zahnen des Kupplungsgeh&use-
Zahnrads bedeuten, ¢aB das Primarzahnrad, durch das
der Antrieb erfolgt, sbenfalis beschidigt sein kann.
Wenn das Kupplungsgehduse-Zehnrad repariert oder
ernsuert wird, ist gleichzeitig das Primarzahnrad zu
ingpizieren und gegebenenfalls auch zu ernsusrn.

H82

A. Kupplungsgehdusezehnrad  B. Olstein

Splel zwischen Kupplungsgehdusezahnrad und
Primirzahnrad

Das Spiel zwischen dem Kupplungsgehausezahnrad
und dem Primarzahnrad kontrollieren. Zur Messung
des Splels eine MaBuhr an den Zahnen eines Rades
ansetzen, Dann das Rad hin und her bewegen und
dabei das andere Zahnrad feathelten, Der Unterschled
zwischen dem gréften und dem kleinsten MeBwert
entspricht dem Spiel. Wenn das Spiel den zuldssigen
Grenzwert (berschreitet, st sowoh! das Kupplungsge-
hausezahnrad als auch das Primérzahnrad auszu-
wechssln,

D. Festhalien
E. Beweagen

A, Kupplung
B. MeBuhr
C. Priméarzahnrad

A



Tabelle H47 Kupplungsgehiusespiel

IGrenzwerz | 0.i5 mm |

VerschleiB am Kupplungsgehiuse

Den Innendurchmesser des Kupplungsgehduses mit
einer InnhenmeBuhr maessen. Das Kupplungsgehiuse
ernevern, wenn der Durchmesser den zuldssigen
Grenzwert Uberschreitet (Tabelle H48), Den Durch-
messer der Antriebswelle am Kuppiungsgehéduse mes-
san.

A, Kupp!ungsgehaué'e

B. InnenmeBuhr

Tabelle 448 Durchmesser von Kupplungsgehéuse
und Antriebswelle

Kupplungsgehiuse | Antrisbswelle
Grenzwert 20,03 mm 19,04 mm

Beschidigung der Kupplungsnabe

Die Auflagefidche der Zéhne der Stahlscheibe an der
Keilverzahnung der Kupplungsnabe inspizieran, Wenn
die Verzahhung eingekerbt Ist, muf die Kupplungsha-
he erneuert werden.

Verschleil an Ausrlickzahnsiange und am Ritzel

Dle Ausrtickzahnstange und das Ausrlickritzel einer
Sichtkontrolle auf Abnutzung und Beschidlgung un-
terzlehen. Bel Beschéidigung oder zu starkem Ver-
schleid die Zahnstange und die Weile als Tellesatz
auswechsein. Zahnsgtange und Welle in den linken
Motordecke! einsetzen und die Welie hin und her
drehen. Die Bewegung von Zahnstange und Ritzel
dabei beobachten, Bel zu groBem Spiel die Zahnstan-
ge und die Welle als Tellesatz auswechsaln.

Schmierung
Reichlich Fett auf die Kupplungsausrickzahnstange,
die Welle und in die Bohrungen (2} im linken Motordek-
kel auftragen.

GETRIEBE

Das Getriebe Ist ein 5-Gang-Getriebe, klauengeschal-
tet, mit Zahnridern stindig im Eingriff. Das Schaltge-
triebe ist in Abb. H88 dargesteit und Abb. HB5 zelgt
den &duBersn Schaltmechanismus. Der Einfachhelt
halber werden die Getriebe-Antriebsrider in dan fol-
genden Erkidrungen mit ,D" bezeichnat (z. B. D1 =
Antriebswellenzahnrad flr den 1, Gang) und die Ab-
trisbswellenrédar mit 0",
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Die Réader D304 und 05 sitzen in Kefinuten auf der
betreffenden Welle und drshen sich deshalb mit dieser.
Wihrend der Schaltvorgéngs werden diese Rader auf
der jewelligen Welle durch eine der drei zugehérigen
Schaitgabeln seitiich varschoben. Die Rader D4, D5,
01, 02 und 03 drehen sich frel, kbnnen jedoch nicht
seitlich verschoben werden, Die Rader D1 und D2
drehen sich mit der Weile und kdnnen ebentalls nicht
seitlich verschoben werden,

Schaltmechanismus

- Wenn der Schalthebel 12 angehoben oder niedergetre-

ten wird, dreht sich die Schaltwelle 29, eine Klaue am
Hebel des duBeren Schaltmechanistnus 18 greift an
einen der Schaltwalzenstifte 16 an und die Schaliwal-
ze 10 dreht sich. Gieichzeitig greift die Schaitbegren-
zungsklzue 2 am Schaithebel an sinen anderen Stift
an, wie aus Abb. H86 ersichtlich. Durch die Drehung
der Schaltwalze verschisbt einer der drsi Schaltgabel-
Flbrungsstifte 8 {3), die in Nuten in der Schaltwalze
laufen, eine der drei Schaitgabeln 6, 7 oder 8 entspre-
chend dem Verlauf der Nuten, Die Schaltgabsin be-
stimmen dann die Position der Rader D3 {(5) 04 {2} und
05 (3}, Die Eingriffsverhéltnisse des Getriebes im Leer-
laut und in den funf Géngen sind in der Abb. H89
dargestellt. Am duBeren Schaltmechanismus befirdet
sich eine Feder 22, um den Schaltarm und die Begren-
zungsklaue gegen die Schaitwalzenstifte zu dricken,
damit die Klauen und die Stlfie stats in Kontakt mitsin-
ander bleiben. Wenn der Schalthebel nach dem Schalt-
vorgang losgelassen wird, bringt die Riickholfeder 21
dén Schaltarm und den Schalthebei in den Ruhestand
zurlick. Der Rickheolfederanschiag 18 an der Seite des
Kurbelgehiuses greift zwischen die beiden Enden dar
Ruckholfedern. Damit der Gang nicht herausspringt,
driickt die Feder den Schaltwalzen-Positioniersti in
eine der sachs Aussparungen des Schalisterns 14.
Funf dieser Aussparungen weisen gleiche Abstinds
auf; die entsprechen den finf Géngen. Die sechste
Aussparung liegt haibwegs zwischen der Aussparung
fur den 1. und fUr den 2. Gang; ihre Lage entspricht
dem haiben Schalthebelweg, der erforderlich ist, um
aus dem 1. oder 2. Gang In die Leerlaufatellung zu
schaltan,

Schaltbegrenzungskiaue

Jedesmal, wenn der Schalthebsl betatigt wird, greift
die Schaltbegrenzungskiaue an ainen der Stifte der
Schaltwalze, damit der Gang nicht libersprungen wer-

. den kann. Wenn der Schaithebel bis zum Anschilag

nach oben oder nach unten bewegt wird, schiagt einer
der Schaltwalzenstifte an einam der Haken der Schalt-
begrenzungsklaue an, damit sich die schwere Schalt-
walze Infoige lhres Tragheitsrmoments nicit zu welt
dreht und der Gang Gbersprungen wird. Dies Ist beson-
ders bei einem schneilen Schaltvorgang wichtig,
Gleichzeitig arretiert die Schaltbegrenzungsklave den
Schaltarm, um autf disse Weise zusatzlich ein Uber-
springen des Ganges zu verhindern,

Schéden am Getriebe oder am duBeren Sehaltmecha-
nismus, durch dle das Gstrisbe falsch schaitet, Génge
Uberspringt oder aus dem Gang springt, fihren zu
welteren Schéden am Getriebe und zu Motorschéden
infolge der dabei auftretenden Uberdrehzahien. Sto-
rungen am Getrisbe oder am Schalimechanismus
kénnen verursacht werden durch:

W
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N 7

Schaltmechanismus H8H

i an
1 Abtriebsweile 7 Schaltgabel (1. Gang) 13 Schraube 19 Federanschiag
2 Abtriebsrad 4. Gang & Schaltgabel-FUhrungsstift 14 Schaltstern 20 Schaltweile
3 Abtriebsrad 5. Gang 9 Schaltgabel {4/5 Gang) 15 Schaltstange 21 Ruckholifeder
4 Antriebsweile 10 Schaliwalze 16 Schaltwalzenstift 22 Schattarmfeder
5 Antriebsrad 3. Gang 11 Schaitstange 17 Befestigungsbolzen 23 Sicherungsring
6 Schaltgabel (2/3 Gang) 12 Schalthebel 18 Schaltarm '
Arbeitsweise des &uBeren Schaithebels und der " (H86>

Schaltbegrenzungskiaue

1 Schaltarm

2 Schaltbegrenzungs-
kiaue

3 Schaltwalze

4 Schaltwalzenstift

5 Rickholfeder

6 Ruckholfeder-

anschlag

Abwér’rsscﬁalten Autwaris-
schalten



1 Gebrochene oder lahme Rickholfeder oder
Schaltwaizenpositionierstifi-Feder

2 Gebrochene oder lahme Schaftarmfeder

Beschadigten Schalthebel und/oder beschidigte
Schaltbegrenzungsklaue

Beschédigtes Schaltwalzenlager

]

Losen Schaltwalzen-Lagerdeckel
Verbogene oder abgenutzie Schaitgabeln

-~ & b

AUsgeschEagene Schaltgabeinuten an den Radermn
D3, 04 und/oder 05

Abgenuizte Schaligabel-Fithrungsstifte
9 Ausgeschlagene Schaltwaizennuten

o

10 Klemmenden Schaltwalzen-Positionierstift in der
Positionierschraube

11 Abgenuizie oder beschadigte Getrieberadklauen,
Kiauenidécher und Klauenaussparungen

12 Stérungen in der Kupplung oderim Kupplungsaus-
rickmechanismus

13 Falschen Zusammenbau oder fehlende Teile.

Getriebegerdusche entstehen durch Abnutzung oder
Beschadigung an den Wellen, den Lagern, den Radna-
ben oder Zahnen usw.

Inspektion des &uBeren Schaltmechanismus

Schaltarmfeder, Schaltklauen und Riickhoifeder inspi-
zieren. Gebrochene oder anderweitig beschadigte Tei-
le auswechseln,

Die freie Ldnge der Feder des Schaltwalzen-Positio-
nierstifts messen. Wenn sie das zuldssige MaB unter-
schreitet, ist sie zu erneuern,

Getriebe

: m { 7
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A. Positionierstiftfeder

Tabelle H49 Freie Lange der Positionierstififeder

Granzwert 30,7 mm

Verbiegung der Schaitgabeln

Die Schaltgabeln einer Sichtkonirolle urterziehen und
verbogene Schaltgabeln ernesuern. Bei verbogenen
Schaitgabeln kdnnen Schwierigkeiten beim Schalten
entstehen; bei Belastung kann der jeweilige Gang her-
ausspringen.

(HB®)

Antriebsrad 4. Gang
Antriebsrad 3. Gang
Antriebsrad 5. Gang
Antriebsrad 1. Gang
Motorritzet
Abtriebsrad 2. Gang
Abtriebsrad 4. Gang
Abtriebsrad 3. Gang
Abtriebsrad 5. Gang
Abtriebsrad 1. Gang
Kuppiung

WO~ om0

s
o

-
Iy —

Antriebsrad 2. Gang
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Getriebeschaitstetiungen

3. Gang

Verschleil zwischen Schaltgabel und Radnut

Die Dicke der Schaligabeln an den Auflagefiichen
sowle die Weite der Schaltgabetnuten in den Rédern
D3, 04 und 05 messen. Wenn die Dicke siner Schaltga-
bel unterhalb des zuldssigen Wertes liegt, mufi die
Schaltgabel erneuert werden. Wenn eine Radnut (iber
den zuldssigen Wert ausgeschlagen ist, muB das Rad
ausgewechselt werden.

A. Schaltgabetauflageflache B. Radnuten

4. Gang

Leerlauf

5. Gang
Tabelle H50 Schaltgabeldicke

|Grenzwen 142 mm ' |
Tabelle H51 Gabetmutenbreite
| 4,75 rom B

|Grenzwert

Verschlei zwischen Gabelfihrungsstiften und
Schaltwalze

Die Durchmesser der Schaliwalzenfihrungsstifte so-
wie die Breite der einzeinen Schaltwalzennuten mes-
sen. Schaltgabeln, bei denen der Fihrungsstift das
zulassige MaB unterschreitet, ernsuern. Wenn eine
Schaltwalzennut Uber das zutassige MaB hinaus aus-
geschlagen ist, muB die Schattwalze erneuert werden,

Beschiddigungen an Schaltklauen, Schaltklauen-
Iéchern und Schaitklauenaussparungen
Schaltklauen, Schaltkiauenlocher und Schalikiaven-
aussparungen einer Sichtkontrolle unterziehen. Ra-
der, bei denen die Schaltkiauen, die Schaitkiauen|d-
cher oder die Schaltklauenaussparungen beschadigt
oder ungieichmaBig oder zu stark abgenutzt sind, aus-
wechseln.
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A. Schaltwalzenfihrungsstift
ten

B. Schaltwalzennu~

Tabelle H52 Filihrungsstiftdurchmesser

|§renzwert 15.85 mm - I

Tabelle H53 Schaltwalzennuthreite

|Grenzwert [6,25 mm I

Verschiei an den Getriebewellen

Die Durchmesser der einzelnen Wellen und Buchsan
mit ainem Mikrometer sowie den Innendurchmesser
der unten aufgeflhrien Rader messen. Der Unter-
schied zwischen den Mefwerten entspricht dem Spiel,
Rader, bei denen das Spiel das zuldssige MaB Uber-
schreitet, auswechsaln.

Tabelle H54 Spiel zwischen Zahnrad/Welle,

Buchsge/Welle
D4, D5, 02,03 o
Grenzwert .17 mm 0.15mm

VerschieiB und Beschidigung der Lager

Das Kugellager und das Nadeilager kontrollieren (Sei-
te 170).

MOTORSCHMIERUNG

Zum Motorschmiersystem gehéren das Clisieb, die
Matordlpumps, der Olfilter, das Bypassventil und die
Olkanale, Ein Entliftungsventit sorgt dafir, daB die
Cruckschwankungen im Kurbelgehiuse so kiein wie
moglich bieiben. AuBerdem leitet es in das Kurbelge-
hduse gelangte Gase wieder in den Motor zuriick. Die
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folgenden Erlduterungen befassen sich damit, wie die
einzelnen Teile zusammenarbeiten und wie das Ol zu
den verschiedenen Teilen des Motors gelangt. Die
Einzelheiten der Motordlpumpe, des Oifilters und des
Entliftungsventils sind in den Abschnitten nach der
Beschreibung des Motorschmiersystems  (Sei-
te 167—17Q) erldutert. Da der Motor durch ein System
mit NaBsumpf geschmiert wird, ist im Unterieil des
Motors im Kurbelgehduse stets ein Oivorrat vorhan-
den. Das Ol wird bei laufendem Motor von der Pumpe
durch ein Drahtsieb angesaugt,

Der Antrieb der Pumpe erfoigt iber sin Zahnrad auf der
Kurbelwelle. Das Sieb halt Metallteilchen und andere
Fremdkérper, die zu siner Beschidigung der Olpumpe
flhren konnten, zurlick., Von der Pumpe geht das Ol
zum Oiffilter, um dort gefiltert zu werden, Wenn das
Filterelement stark verstopft ist, so daB der Oidurch-
ftuB behindert wird, flieBt das Ol durch ein Bypassven-
til im Filterbefastigungsstift am Element vorbei. Hinter
dem Filter wird das 01 auf zwel Schmierwege vertsilt,

Einer dieser Wege tihrt durch den Olkanal im rechten
Motordecke! zur Kurbelweite. Durch die Bohrung in
der rechten Kurbelwsllenhilfte gelangt das G1 zum
Kurbelzapfen und zum Nadellager, Durch die Flieh-
kraft wird das O von der Kurbelwells auf die Zylinder-
wand, den Kolben und den Kolbenboizen geschleu-
dert. Das Gi kommt dann herunter und sammelt sich im
Kurbelgehduse, so daB es wieder zur Schmierung
verwendet werden kann.

Der andere Weg fiinrt das gefilterte Ol durch den Kanai
zwischen Kurbelgehduse und ZylinderfluB. Das Ol
flieBt durch den Kurbelgehausekanal zu den Nadella-
gern von Antriebsweiie und Abtriebswelle. SchiieBlich
tropft das Ol, nachdem es die Lager und die Getriebe-
rader geschmiert hat, herunter in das Kurbelgehiuse.
Ein Olkanal im Zylinderblock zweigt Ol aus dem Kanal
zwischen dem Kurbelgehduse und dem Zylinderflu3
nach oben zum Zylinderkopf ab. Das O schmiert das
kleine Nockenwellenlager sowle die Nocken. Danach
flieBt das Ol heraus und kehrt {ibar den Steuerketten-
schachtin der linken Seite des Zyiinders in das Kurbel-
gehiduse zurilck.

Messung des Oldrucks

® Den Motgr warmlaufen lassen. Den Motor abstellen
und die OlkanalverschluBschraube und die Unter-
legscheibe entfernen.

A. OlkanalverschiuBschraube
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e Den Oldruckmesser und den Adapter {Spezialwerk-
zeuge) statt dessen anschliefen.

A. Fahleriehre
B. Innerer Rotor C. AuBerer Rotor

A. Oldruckmesser: 57001-125
B. Adapter: 57001-1088

Tabelle H56 Spiel zwischen EuBerem und innerem
Rotor

e Den Motor wieder anlassen und mit der vorgeschrie- Grenzwert 1020 mm

benen Drehzahl laufen lassen (Tabelle HES); den
Oldruck ablesen.

Tabelle H55 Oldruck

Oldruck bei 4.000 min ', 90°C
Etwa 2,0 kp/em®

wenn der Oidruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, ist die Olpumpe zu inspizieren. Falls an der
Olpumpe keine Stérung festzustellen ist, ist der Rest
des Schmiersystems zu Oberpritfen.

Olsieb

in dem Oisieb im unteren rechten Teil des Kurbelge-
héuses setzen sich Metallteilchen oder andere Fremd-
stoffe fest, die die Gipumpe beschadigen kdnnten.

Den rechten Motordecks| abnehmen, das Qlsieb her-
ausnehmen und von Metalltgilchen und anderem
Schmutz reinigen. Wenn das Olsiet beschadigt ist,
muf} es erneusrt werden.

Motordlpumpe

Die in der rechien Seite des Kurbetgeh&uses eingebau-
te Olpumpe ist eine Eaton-Pumpe mit einem duBeren
und einem inneren Rotor. Das Pumpenzahnrad wird
Uber ein auf der Kurbelwelle sitzendes Zahnrad in
direkter Abhéngigkeit von der Motordrehzahl angetrie-
ben. Eine verschiissene Olpumpe kann nicht mehr
ausreichend Ol zur Schmierung des Motors férdern.

Spiel zwischen duBerem und innerem Rotor

Das Spiel zwischen dem AuBeren und dem inneren
Rotor mit einer Fihilenre messen. Falls das MaB den
zulassigen Wert tiberschreitet, sind die Rotoren auszu-
wechseln. '
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Systemn der Motorschmierung ‘H96

b
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'Spiel zwischen #HuBerem Rotor und Pumpen-
gehiuse

Das Spisl zwischen dem &duBeren Rotor und dem
Pumpengehiuse mit einer Fiihllehre messen. Falls
das MaR den zuldssigen Wert (berschreitet, ist der
AuBendurchmesser des aufleren Rotors und der In-
nendurchmesser des Pumpengehduses zu messen.
Wenn der Durchmesser des duBBeren Rotors unterdem
Grenzwert liegt, milasen die Rotoren ernsuert werden.
Falls der Innendurchmesser des Pumpengehausssden
zuldssigen Grenzwest (berschreitet, ist die gesamte
Olpumpe auszuwechseln.

A. Flhllehre
B. Pumpengehause

C. AuBerer Rotor

Tabelle H57 Splet zwlschen AuBerem Rotor und
Pumpengehduse

Tabelle H59 Rotorseitenspisl

Erenzwerl 0,12 mm _I

Grenzwert

0,30 mm |

Tabelle H58 Durchmesser auBlerer Rotor,

Olfilter

Der Olfilter, der sich in der rechten Seite des Kurbelge-
hiuses befindet, beseitigt Unreinheiten aus dem O1.

Wenn das Filterelement im Laufe der Zeit verschmuizt
und dadurch verstopft wird, wird die Filterwirkung
heeintrachtigt. Wenn es so weit verstopftist, daBesden
OlfiuB stark behindert, 6ffnet sich durch den Druck ein
Bypassventil im Filterbolzen, so daB die Teile des
Motors, die geschmiert werden mlssen, immear noch
ausreichend Ol erhalten. Wenn der Druckunterschied
zwischen dem Filtereintritt und dem Filteraustriti einen
bestimmten Wert erreicht hat, drickt das an der Ein-
trittsseite stehende O1 so stark aufden Ventilfeder, dal
sich das Ventil 6ffnet. Dann kann Ol am Filter vorbei in

den Olkanai flieBen.
Clfilter (H100)

" e,
N

T

Pumpengehiuse
AuBearer Rotor Pumpengehiuse
Granzwert 40,45 mm 40,80 mm

-

'\L’I

®

L.

® s

Rotor-Seitenspiel

Ein Lineal auf das Pumpengehduse auflegen und den
Abstand zwischen dem Lineal und den Rotoren mit
einer Fihliehre messen, Falls das Spiel den zuldssi-
gen Grenzwert {iberschreitet, sind die Rotoren oder die
gesamte Oipumpe auszuwechseln.

A, Lineat

B. Fihtlehre

1 Titie
2 Bypassventil-Feder
3 Filterelement

4 Bypassventil-Kolben
5 Filterbolzen

Da der VerschleiB an der Kurbelwelle und am Getriebe
heschleunigt und dadurch die Lebensdauer des Mo-
tors verk(rzt wird, wenn Metallteilchen oder andere
Fremdkérper im 3| vorhanden sind, darf der Oifilter
nicht vernachléssigt werden.

Das Filterelement entsprechend der Wartungstabeile
{Seite 10) ernesuern, da es durch vom Motor und vom
Getriebe kommende Metallspéne insbesondere wih-
rend der Einfahrzeit verstopft wird. Nach der Einfahr-
zeit das Element bei jedem Clwechsel erneuern. Wenn
der Filter zum Austausch des Elemenis ausgebaut
wird, ist er in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt
auszuwaschen.

Entliftungsventil

Das Entl(ftungsventil ist hintern an der Oberseite des
Kurbelgehduses angeordnet. Das Rohr im hinteren
oberen Teil des Kurbelgehiuses ist Gber den Entiif-
tungsschiauch mit dem Ludtfilter verbunden.




Es dientdazu, Druckschwankungen im Kurbelgehiuse
infolge dar Pumpwirkung von Kurbeiwelle und Kolben
zu verhindern und Gase wieder in den Zylinder zu
teiten,

Das Gas strémt aus der Brennkammer an den Kolben-
ringen vorbei in das Kurbelgehéuse. Etwas Gas wird
stets durchgeblasen, doch erhéhi sich die Gasmenge
infolge des VerschleiBes an Zylinderwand und Kolben-
ringen. Wenn das Gas nicht mehr abgeleitet wird,
verschmutzt es das Motordl.

Durch die Rugkfiihrung dieser Gase verbessert sich die
Verbrennung, doch muB vor der Rlickfilhrung das
durch das Getriebe versprihte G abgeschieden wer-
den. Das aus dem Gas und O bestshende Gemisch
stromt durch ein Sieb im Entliftungsventil. Dabei wird
der groBte Teil des Ols aus dem Gas ausgeschieden,
Das aus dem Gas ausgeschiedene Ol iduft nach unten
in das Kurbelgehduse ab. Das gereinigte Gas wird
durch den Entluftungsschlauch in das Luftiiitergehdu-
s@ gesaugt. Von dort strémt es durch den Vergaser in
den Maotor,

Wenn der Entliftungsschlauch oder das Entliftungs-
ventil verstopft sind, kann sich Druck im Kurbelgshau-
se aufbauen, so darR Ol austritt.

ANMERKUNG: Wenn zuviel 31 in den Motor eingeflllt
ist, flieen die dann auftretenden Otdampfe durch das
Entliftungsventit in den Luftfilter und verstopfen die-
sen. Dadurch entstehen Vergaserstorungen. Das Ent-
Iiftungsventil hat daran keine Schuid,

KUGEL~, ROLLEN- UND NADELLAGER
Beschédigungen und Verschlei3 an den Kugella-
gern

Da die Kugeitager mit extrem engen Toleranzen herge-
stellt werden, muf} der Verschlei3 durch Gef(hl anstatt
durch Messung beurteilt werden, Die Lager in einem
l.dsemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen,
trocknen (trockene Lager nicht in Umdrehung verset-
zen) und dlen. Lagervon Hand durchdrehen, um ihren
Zustand zu tberprifen. Lager, die Gerdusche entwik-
keln, nicht weich laufen oder rauhe Stellen aufweisen,
sind zu erneusrn.

Beschidigungen und VerschieiB an den Rollen-
lagern

Die Lagerrollen nitzen sich so wenig ab, daB der
Verschleil schwierig zu messen ist. Statt dessen sind
die Lager auf sichtbare YerschleiBerscheinungen, Ver-
farbungen und andere Beschédigungen zu inspizieren.
Bei Zweitel hinsichtlich des Zustandes der Rollen ist
die linke Kurbelgehiusehdlfte oder die gesamte Kur-
belwelie zu erneuern. Den duBeren Laufring in der
linken Kurbelgehiusehdlite inspizieren und hei Be-
schédigungen am duBeren Laufring das Kurbelgehau-
se auswechssin.
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Beschidigung und Verschleld an den Nadella-
gern

Die Nadeln in den Nadellagern nitzen sich 50 wenig
ab, dab der VerschleiB schwierig zu messen ist. Statt
dessen sind die Lager auf sichtbare VerschleiRsrschei-
nungen, Verfarbungen und andere Beschidigungen
zu Uberprifen. Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustandes
eines Lagers ist dieses zu erpeusrn.

Wellendichtringe

Die Nockenwellen-Oldichtung im Zylinderkopf bildet
eine Abdichtung zwischen Kipphebelkammer und Ln-

terbrecherkammer. Wenn diese Dichtung beschadigt -

ist, gelangt O zum Unterbrecher und die Unterbre-
cherkontakte werden verschmutzt, Bei Beschadigun-
gen, gealterten oder anderweitig schadhaften Wsellen-
dichtringen tritt auf jeden Fall O! aus.

Beschidigungen an den Weliendichtringen

Die Wellendichtringe inspizieren und gegehenenfalls
erneuern, wenn die Lippe verformt, verfarbt (infolge
Alterung des Gummis), verhédrtet oder auf anders
Weise beschadigt ist, Da die Wellendichiringe heim
Ausbau praktisch immer beschidigt werden, sind aus-
gebaute Wellendichtringe stets zu erneuern. Markierte
Wellendichtringe so einpressen, dad die Markisrung
nach auBen zeigt. Dis Dichiungen missen nach dem
Einbau bindig mit den Bohrungen abschiieBen,

AUSPUFF

Der Auspuff vermindert die Auspufigeriusche und
leitet dia Abgase vom Fahrer weg, Der dabei aufireten-
de Leistungsverlust bleibt gering. Falls sich groBere
Kohleansammlungen im Auspuff gebildet haben, wird
dessen Wirksamkeit vermindert und die Motorleistung
fallt ab.

Wenn Abgase an dan AnschluBstellen des Auspuffs am
Zylinderkopt austreten oder die Dichtungen besché-
digt zu sein scheinen, sind die Dichtungen zu erneu-
ern. Ein stark beschadigter, eingebeulter, gerissener
ader verrosteter Auspuff muf ausgewechselt werden.
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RADER

In den folgenden Abschnitten werden auf den Sei-
ten 172 bis 175 die Reifen, Felgen, Speichen, Achsen,
Radlager und Fettdichtungen hehandelt. Angaben
Uber die Bramsen finden Sie auf den Seiten 177 bis 180.

Reifen

Die Reifen sind so ausgelegt, dal sie baim Beschleuni-
gen und beim Abhremsan auch auf unginstigen Ober-
flachen gute Kraftitbertragungseigenschaften und
gute StraBenhaftung aufweisen, wenn sie auf den
vorgeschriebenen Druck aufgepumpt und nicht Ober-
lastet sind. Die maximale Zuladung betrégt 155 kg.

Wenn die Reifen mit zu hohem Druck aufgepumpt sind,
sind sie zu hart, das Profil in der Relfenmitte verschleifit
sehr schnell und dig Reifen warden sehyr smpfindlich
gegen Beschddigting,

Bei zu niedrigem Reifandruck varschieifien die Reifen-
schultern sehr schnell; die Relfeneiniage wird bescha-
-digt, der Kraftstoffverbrauch steigt an und das Motor-
rad 188t sich schiecht lenken. AuBerdem erhitzen sich
die Reifen bei hohen Geschwindigkeiten und ihre
Lebensdauer wird stark verklrzt.

Tabelle J1 Reifendruck (kalt)

tende Reifen muR dann ausgewschselt werdan, wenn
der Schaden in der Reifensainiage nicht sehr gering ist,

Die Profiltiefe mit elner Profiftiefenlehre messen und
den Reifen auswechseln, wenn die Profiltiefe den
zuldssigen Wert unterschreitet.

A, Tiefenlehre
Tabelle J3 Profiltiefe

Vorne ' Hinten

Girenzwert 1 mm 2mm

2250-C | 7250-DG
Vorne 1,75 kp/om?®
bis 97 5 &g 2,0 kp/om? 1,5 kpfom?
7.5 his 155 kg 2,25 kpfem? 2,0 kp/om?

Um die Fahrsicherheit und die Fahreigenschaften zu
erhalten, dirfen nur die empfohlienen Standardreifen
aufgezogen werdern. Weiterhin sind die vorgesehenen
Reifendricke einzuhalten. In Abh&ngigkelt von den
StraBenverhdtnissen {Regen, Eis, rauhe Oberflache
usw.) sind jedoch gewisse Abwelchungen vom Stan-
darddruck zuléssig.

Tabelle J2 Relfon
2280-C Z2250-D.G

GréBe Fabrikat, Typ Grifie Fabrikat, Typ
g 2, 7518 Yokohama 27618 Yokohama
$ 4PR Y954 4PR Y54
§|4.608-18 | Yokohama 4.065-16 | Yokohama
% 4PR Y987C 4PR YB87E

Verschlei und Beschidigung der Relfen

Dia Reifen dirfen nicht mehr benuizt werden, wenn
das Profil abgefahren ist oder wenn sie eingeschnitten
oder anderweitlg beschadigt sind. Je weiter die Reifen
abgefahren werden, um so empfindlicher sind sie und
desta isichter kdnnen sia platzen. 80% der Relfenscha-
den treten wahrend der letzten 10% der Reifenigbens-
dauer auf,

Die Reifen giner Sichtprifung auf Risse und Schnitte
unterzishen und bei gréBeren Beschadigungen aus-
wechseln. Eingeklemmte Steine oder andere Gegen-
stéinde aus dem Profil entfernen. Beulen oder dhnli-
ches zeigen Schéden im Reifaninneran an. Der betref-

Felgen und Speichen {Z2250-D)

Die Radfelgen besteben aus Stahl; ste sind durch
Speichen mit der Nabe verbunden. Ein um die Feige
gelegtes Felgenband verhindert, dan der Schiauch in
direkte Berlhrung mit den Speichennippeln gerét. Die
Speichen gind tangential und in verschiedensn Rich-
tungen mit der Nabe verbunden, so daf die Last unter
den verachiedenen Bedingungen stets auf verschiede-
ne Speichen verteilt wird. Durch die besondere Anord-
nung der Speichen kann ihre Festigke't besser ausge-
nutzt werden.

Wann das Motorrad auf den Radern steht (Abb. J2A),
werden die Speichen oberhaib der Achse gestreckt,
wéhhrend die unterhaib der Achse befindlichen Spei-
chen entlastet werden und kein Gewicht auinehmen.
Wihrand der Beschleunigung {B) werden dig'in Drah-
richtung zur Nabe laufgnden Speichen belastet und bei
Verlangsamung oder Abbremsung (C) die der Dreh-
rlichtung entgegengerichteten Speichen. In beiden
Fallen {B) und (C) werden dis nichtbelasteten Spel-
chen (nicht in dle Skizze eingetragen) elwas entiastet,
sie Ubertragen dann keina Kraft. Die Fahrbahnstdfe
werden durch leichte elastische Verbiegung der Spei-
chen gedampft, da die Speichen kreuzweise angeord-
net sind und nicht gerade von der Nabe zur Felge
verlaufen.

Da die Speichen wechseiweiss helastet und entlastet
werden, mufB darauf geachtst werden, da sie sich
nicht l&ésen und daf sie gleichmdBig festgezogen sind,
Bel losen oder ungleichméBig festgezogenan Spei-
chen verzieht sich die Felge. AuBerdem erhthtsich die
Méglichkeit des Speichenbruchs und die Ermidung
von Nippeln und Speichan wird beschleunigt.

ANMERKUNG: Dis in dar Taballe J4 angegebene Fel-
gengréBe entspricht dem AuBendurchmesser und der
Auferen Breite In Zoll. Die Speichengrdfe gibt die
Durchmessernummer sowie die Lange In mm an. Die
zwei Nummern fur die Durchmessergréfie bedeutsn,



Speichenbelas!ung

el [ chrichtung

WARTUNG — FAHRGESTELL 175

A
Tabelle d4 Feaigen- und Speichengrofie
Vorne Hinten
lnnen AuBen Innen Aufien
Speichan No. GxMNo, 10x162x102° | No, 9xNo. 10 x 161 x 82° No. 8 x Ng, 9 x 139 x 887 No. 8 x No. 9 x 138 x 80°
Felge 18018 215X 16
dad die Speichan zwe! unterschiedtiche Durchmesser Tahelle J5 Feigenschlag
aufweisen. Um dis Speichen widerstandsiahiger ge- )
gen Bruch zumachen, ist der Durchmesser in der Nahe Axial Radial
der Nabe gréfer. Gronzwert gmm 2mm

Spelchenbruch

Wenn eine Speiche hbricht, ist sie sofort zu ersetzen,
Wenn ¢ine Speiche fehlt, werden die anderen Speichen
zusétzlich beiastet, so daB schiieBlich weitere Spei-
chen brechen.

Regelmagig dberpriifen, ob simtiiche Speichen fest-
gezogen sind, da sie sich im Laufe der Zeit um einen
bestimmten Wert dehnen, Das Anzugsdrehmoment fiir
die Speichen ist 0,3 mkp. Zu stark oder zu schwach
tastgezogene Speichen kdnnen brechen.

Felgenschiag

Eine Mefubr seitlich an der Felge ansetzen und das
Rad durchdrehen, um den Axlalschiag zu messen. Der
Schlag entspricht dem Unterschied zwischen dem
hochsten und dem nledrigsten MeBwert.

Die Mefluhr am Innenumtang der Feigs ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Radiaischlag zu mes-
sen. Der Radiglschlag entspricht dem Unierschied
zwischen dem hochsten und dem nledrigsten MeR-
wert,

A, Axialschiag C, Radialsch'l'ég

B. MeBuhr

Eine verzogene Feige {Linwueht) kann bis zu einem
bestimmten Grad nsu zentriert werden. Dazu sind
einige Spelchen zu idsen und anders festzuziehen, bis
die Felge rund l8uft. Eine stark verzogene Felge Ist
jedoch auszuwechsein.

Felge (Z250-C,G)

Aus Griinden der Fahrsicherheit ist dieses Moiorrad
mit GuBrddern ausgeriistet. Nabe, Felge und Speichen
gind in einem Stlck aus siner Lefchtmetalleglerung
gegessen, Im Gegensatz zum Spelchenrad erfordert
das GuBrad keine régeimaBige Wartung,

Tabelle J6 Felgengréfe-

Vorne Hinten
Grofe 1.80x18 215x16

* Die in der Tabelle aufgefiinrte FelgengréBe gibt den
Innendurchmesser der Felgenflansche und den
Durchmesser des Wulstsitzes, beides in Zol, an.

Messung des Felgenschiags

Wenn Zweifel am Zustand des Rads vorhanden sind
oder wann das Rad starke St08e aushalten mufite, ist
die Felgenunwucht wia foigt zu kontrollieren:

Den Reifen abzishen und das Rad an der Achse auf-
hdngen. Eine MeBuhr seitlich an der Felge ansetzen
und das Rad durchdrehen, um den Axialschlag zu
massen. Der Schlag entspricht dem Unterschied zwi-
schen dem hdchsten und dem niedrigsten MeBwert,

Die MeBuhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Radialschiag zu mes-
gen. Der Radialschiag smtspricht dem Unterschied
zwischen dem hdchsten und dem nledrigsten MeB-
wert.

Wenn der Felgenschiag den Grenzwert (iberschreitet,
sind zuerst die Radlager zu untersuchen. Beschidigte
Radlager missen erneusrt werden.
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Wenn der Schlag nicht durch die Lager verursacht
wurds, mufl das ganze Rad ausgetauscht werden.
Versuchen Sie nichti, ein beschidigtes Rad zu reparie-

ren.
o

Felgenschlag

1. Radialschlag
2. Axialschlag

{

Tabelle J7 Feigenschlag

Axiat Radial

Grenzwert 8.5 mm 0,8 mm

Beschiddigung der Felgen

.Kontroltieren Sie das Rad sorgfiltig auf kieine Risse,
Eindriicke, Verbiegungen oder Verzug. Wenn dag Rad
beschadigt ist, muB es ausgetauscht werden.

ACHTUNG: Versuchen Sie nichi, ein beschidigtes
Rad zu reparieren. Wenn ein Rad beschiidigt ist, mug
es ausgetauscht werden, damit die Fahrsicherheit
gewdhrleisiet ist. Die einzige Ausnahme sind beschi-
digte Radlager.

Achsen

Eine verbogene Achse verursacht Vibrationen, Ver-
schlechterung der Lenkeigenschaft und Instabilitat. -

Zur Messung des Achsenschlags die jeweilige Achse
ausbauen, in 100 mm auseinanderstehende Prismen
ginlegen und eine MeBuhr in der Mitte zwischen den
Prismen auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen,
um den Schlag zu messen, Der Schiag entspricht dem
Zeigerausschiag.

Wenn der Schlag den zulassigen Grenzwert Uber-
schreitet, ist die Achse gerade zu richten oder auszu-
wechseln. Wenn die Achse nicht auf einen Wert inner-
halb der Toleranzgrenzen geradegerichtet werden
kann oder wenn der Schlag gréBer als der Grenzwert
ist, ist die Achse zu erneuern.

'Achsenschlag

J5)

100 mm

Tabelle J8 Achsenschiag

Nutzbarer Bereich unter 0,2 mm
Grenzwert 0.7 mm
Fettdichtung .

Im Tachometergetriebegeh#use, an der rechten Seite
der Vorderrad- und der Hinterradnabe sowie in der
Hinterradkupplung st jeweils eine Fettdichtung einge-
haut. Die Fettdichtungen besiehen jewells aus sinem
Gummiring mit einem Stahiband am AuBenumfang.
Die Inneniippe der Fettdichtung wird durch ein Drant-
federband gegen die Achsenhlilse gedrickt. Da die
Fettdichtung nicht nur das Radlagerfett abdichtet,
sondern auch Schmutz und Feuchtigksit von der Nabe
fernhéli, verschleiBt das Radlager schnell, wenn die
Fettdichtung bei Beschidigung nicht ausgetauscit
wird.

Fettdichtung

3. Stahiband
4. Primarlippe

1. Sekundarlippe
2. Drahtfederband

Inspektion

Bei Inspektion der Fettdichtung cohne Ausbau auf
Verfdrbung (Anzeichen fir Alterung des Gummis),
Verhartung, Beschadigung der Innenlippe oder andere
Schéaden achten. Wenn die Dichtung oder die inneniip-
pe hart geworden sind, wird das Spiel zwischen Dich-
tung und Achsenhiise nicht mehr autgenommen, so
daB Schmutz und Feuchtigkeit in das Lager gelangen
kénnen.



Die Dichtung bel Zweifeln hinsichilich des Zustands
und beim Ausbau zum Fetten des | agers arneuern.
Beim Ausbau werden die Dichtungen im allgemeinen
beschadig!.

Radlager

An beiden Seiten der Radnabe ist jeweils ein Lager
angecrdnet. Da ausgeschlagene Lager zu Radspiel,
Vibrationen und instabilitat fithren, sind sie regeimasig
zu reinigen, zu inspizieren und zu fetten.

inspektion und Schmierung

Da die Radiager mit extrem engen Toleranzen herge-
stellt werden, kann der Verschieis normalerweise nicht
gemessen werden. Die Radlager mit einem Lésemittel
mit hohem Flammpunkt auswaschen, trocknen (in
trockenem Zustand nicht drehen) und élen, Das Lager
von Hand durchdrehen, um seinen Zustand zu (ber-
prifen. Wenn es laut ist, sich nicht leicht dreht oder
‘rauhe Stetten aufwsist, muB es ausgewechselt werden.
Wenn das gleiche Lager wieder eingebaut werden soll,
ist es nochmals mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt auszuwaschen, zu frocknen und vor dem
Einbau mit einem guten Lagerfett zu fetten. Das Lager
von Hand einige Maie durchdrehen, damit sich das Fett
gleichmaBig verteilt, und das aite Fett vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen. Die Radlager entsprae-
chend der Wartungstabelle (Seite 10} reinigen und
schmieren. .

A, Radlager B. Schmieren

Antriebskette
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Hinterradkupplung

Die Hinterradkupplung verbindet das hintere Ketten-
rad mit dem Laufrad. Ein GummistoBdampfer in der
Kupplung nimmt einen Teil der StdBe, die sich bei
plStzlichen Drehmomenténderungen infolge von Be-
schleunigung oder Abbremsung ergeben, auf.

Inspektion des Dampfers

Die Hinterradkupplung ausbauen {Seite 108) und den
Gummidémpfer inspizieren.

Beschéadigte oder gealterte Dampfer erneuern.

A. Gummiddmpfer

ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette ist mit einem SchloBglied ausgestat-
tot, um den Ausbau und die Auswechslung zu erleich-
tern. Damit sich das SchioBglied maglichst nicht 6f-
net, ist eine Federsicherung so angeordnet, dal sie mit
dem geschlossenen Ende des ,U" in Richtung der
Kettenbewegung zeigt; beachten Sie beim Austausch
der Kette die Minweise in dem Abschnitt . Zeriegung”
dieses Handbuchs. Wenn die Kette ausgetauscht wer-
den muB, darf nur eine Standardkette {Tabelle J9)
verwendet werden.

E"é;—— Diese Lange messen

AuBenlascnes_nnenlasche

p—

20th 21st

s ke s
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Tabelle J9 Antrichsketie

Fabrikat Typ Anzahi der Glieder
ENUMA EK5208H-G 102

Der Kettenaufbau ist in Abb. J9 dargestetit. Der grofBie
KettenverschisiB tritt zwischen Nietbolzen und Hilsen
sowie zwischen Hillsen und Rollen, jedoch weniger am
RolleniduBeren auf. Infolge dieses VerschleiBes dehnt
sich die Kette. Dadurch enistehen Gerdusche und
erhdhter VerschleiB, die Ketts kann reifen oder ab-

springen, falls sie nicht nachgespannt wird, Wenn die -

Kette zu stark ausgeleiert ist, ist der Abstand von Rolle
2u Rolle viel grBer ats der Zahnabstand an den Ketten-
radern, so daB Kette und Zahne noch schneller ver-
schleiBen.

Der Verschleis zwischen Hilse und Rotie kann durch
héaufiges und ausreichendes Schmieren auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Verschlei

Wenn die Kefte so stark abgenutzt ist, das sie mehrals
2% ldnger als im Neuzustand ist, ist sie nicht mehr
betriebssicher; sie muB dann ausgewechselt werden.
Bei sbgenommener Kette stets die Kettenrader am
Motor und Hinterrad inspizieren und gegebenenfalls
auch auswechseln. Bei stark abgeniitzten Kettenré-
dern verschieiBt auch eine neue Kette sehr schnall.
Slehe Seite 176 {Abschnitt , Kettenrdder").

Da sich die Gesamilange einer Kette nichtmessen 148t,
wird der Abnutzungsgrad Gber 20 Kettangiisder hin-
weg gemessen. Kette entweder mit einem Kettenspan-
ner oder durch Anhangen eines Gewichts von 10kg
strecken. Die Lange iiber 20 Glieder hinweg im gera-
den Teil dor Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens
big zur Mitte des 21. Nietbolzens messen. Da es mbg-
lich ist, daB sich die Kette ungleichmaBig abnutzt, sind
Messungen an verschiedenen Stellen vorzunehmen.
Wann bei einer diessr Messungen der zulissige Wert
{berschritten wird, ist die Kette zu erneuern.

B

A. Linge Ober 20 Glieder  B. Gewicht

Tabelle J10 Liinge der Antrisbskette {20 Glieder)

Grenzwert l 323 mm |

ANMERKUNG: Das Antriebssystem ist fir die Stan-
dardkette ausgelegt. Um maximaie Festigkeit und Si-
cherheit zu garantieran, muB wieder eine Standardket-
te eingebaut werden,

Schmierung .

Damit die Kette sicher funktioniert und nur jangsam
verschleiBt, ist sie entsprechend der Wartungstabells
(Seite 10) vaorschriftsméBig zu schmieren. Auch nach
siner Fahrt durch Regen oder auf nassen StraBen
sowie stets dann, wenn die Kette trocken zu sein
scheint, ist eine Schmierung erfarderlich. Wenn das
Motorrad gewaschen wurde, ist die Kette stets sofort
ausreichend zu schmieren, damit sis nicht rostet.

Die Kette ist mit sinem soichen Schmiermittel zu
schmieren, welches sowohi das AuBers der Kette
gegen Rost schiitzt als auch stoBdémpfend und rei-
bungsvermindernd im Keiteninnersn wirkt. Flr die
regelmiBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames
und gutes Kettenschmiermittel geeignet. Falls kein
Spezialschmiermittel varhanden ist, sin schweres O,
wie z. B. SAE 90, sinem diinneren Ol vorziehen, da es
langer auf der Kette haftet und besser schmiert. Das Ol
seitlich auf die Rollen aufiragen, so daB es bis zu den
Rollen und Hllsen durchdringen kann. Uberfilissiges
Ol abwischen.

J11

A. Rolls B. Lasche

Eine besonders stark verschmuizte Kette muB in Die-
seldl oder Kerosin ausgewaschen und dann in ein
schweres Ol gelegt werden. Die Ketten im Ol bewegen,
50 daB das Ol in das Ralieninnere gelangen kann.

KETTENRADER

Fiir die Antriebskette sind zwei Kettenrédder vorhan-
den. Am Ende der Abtriebswelle befindet sich das
vordere Kettenrad oder Motorritzel; es dient dazu, die
Kette anzutreiben. Zum Antrieb des Hinterrads tber
die Hinterradkupplung und die Hinterradnabe ist das
hintere Kettenrad angebracht; es wird seinerseits Uber
die Kette angetrieben. :

Bei zu stark abgenutzten Kettenridern entstehen star-
ke Kettengerdusche und die Kette sowie die Kettenra-
der verschleiBen noch schneller. Wenn die Ketle aus-
gebaut ist, sind stets auch die Kettenréder zu Gberpri-
fen. Bei Verzug des hinteren Kettenrads ist die Kette
nicht mehr volistindig ausgerichtet, so daB sie bei
schneller Fahrt reiBen oder abspringen kann. Die Ket-
tenréder sind bei ausgebauter Kette stets auf Ver-
schleiB und zusétzlich das hintere Kettenrad auf Ver-
zug zu Oberpriten,



Verschiei8 der Kettenrdder

Die Zéhne der Kettenréder einer Sichtkontrolle unter-
zishen. Wenn sie entsprechend der Abbildung abge-
nutzt sind, ist das betreffende Kettenrad zu ernsuern.

Kettenradzahn _ J12)

abgenutzter Zann
{hinteres Keltenrad}

abgenutzter Zahn
{Motorritzel)

Drehrichiung

Den Durchmasser des Kettenrads am Zahngrund mes-
sen. Wenn das Kettenrad auf weniger als den zuldssi-
gen Wert abgenutzt ist, ist es zu erneuarn.

A, Hinteres Kettenrad

Tabeile J11 Kettenraddurchmesser

Motor Hinten
Qrenzwert 84,9 mm 178,5 mm

ANMERKUNG: Wenn ein Kettenrad erneuert werden
muf, ist die Kette wahrschainlich ebenfalls abgenutzt.
Beim Auswechsein eines Kettenrads stets auch die
Kette (iberpriifen,

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad abheben, so daf es sich frei drehen 148t,
und eine MegBuhr in der Nahe des Zahnkranzes am
hinteren Kettenrad ansetzen, wie in der Abb. J14 ge-
zeigt. Das Hinterrad durchdrehen. Der Unterschied
zwischen dem hdchsten und dem niedrigsten MeBwert
entspricht dem Schiag (Verzug). Wenn der Schlag den
zuléssigen Wert {berschraitet, ist das hintere Ketten-
rad auszuwechsein.
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A. Hinteres Kettenrad

B. MeBuhr

Tabelle J12 Verzug des hinteren Kettenrads

IGrenzwert : [ 0,6 mm

BREMSEN

Das Vorderrad der 2250-C,G ist mit einer Trom-
melbremse mit zwei Auflaufbacken und das Hin-
terrad mii einer Trommelbremse mit Aufiauf- und
Ablaufbacken ausgeristet. Vorder- und Hinter-
rad der Z250-D sind mit einer Trommelbremse
mit Auflauf-Ablaufbacken ausgeriistet. ,Zwei
Auflaufbacken” bedsutet, daB beide Bremsbak-
ken auflaufen, d.h. heide Backen sind am in
Fahrtrichtung liegenden Ende gelagert. , Aufiauf-
und Ablaufbacken” bedeutet, daB der esine der
beiden Backen am in Fahrtdrehrichtung liegen-
den Ende gelagert ist, der andere am in Fahrt-
drehrichtung lisgenden Ende frei ist.

- Bremse (zwei Auflautbacken) .

Drehrichtung

=7

Py i
. i A

Auflaufbacke
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Bremse (Auflauf- und Ablaufbacken) J18
Drehrichtung

LAubeaufbacke

Ablaufbacke

Die vom Fahrer heim Bremsen ausgedbte Kraft wird
Gber eine Nockenweiie in das Bremsinnere Obertragen.
Die Ubertragung vom Bremshebel oder vom FuB-
bremshebel srioigt tiber ein Bremsgesténge oder ei-
nen Bremszug zum Bremsnockenhebel: dieser dreht
dann die Bremsnockenwelle. Wernn sich die Brems-
nockanwelie dreht, wird der groBe Teil des Nockens
zwischen die beiden Bremsbacken gedrickt. Da die
Backen nur durch eine Feder zusammengehalten wer-
den, Gberwinden die Nocken die Federkraft, so dal die
Backen nach auBlen gegen die Trommel gedrickt
werden. Der Auflaufbacken dreht sich in Richtung A"

“und der Ablaufbacken in Richiung ,B", wie in den
Abbildungen dargssteilt,

Infolge der Reilbung zwischen den Bremsbelagen und
der Trommel, durch die das Motorrad abgebremst
wird, nitzen sich die Bremsbelédge langsam ab. An der
AuBenseite der Bremsankerplatte befindet sich ein
Bremshelag-VerschieiBanzeiger; dieser verstellt sich
beim Bremsen im direkien Verhaltnis zu dem Weg, den
die Bremsbackenbelége bis zur Trommet zuricklegen.
Infolge des VerschieiBes missen sich die Bremsbeldge
im Laufe der Zeit immer weiter bewegen, bis sie die
Trommel erreichen. Der Anzeiger schlégl entspre-
chend immer weiter aus, bis er schlieBlich links vom
JU“ des Wortes USABLE steht, wenn die Bremsbelage
bis zum zulassigen MaB abgenutzt sind.

Infolge des VerschieiBes an Bremstrommel, Bremsbe-
lagen und Nocken muB die Bremse regeiméBig nach-
gestellt werden. Wenn die einzelnen Bremsenteile
jedoch zu stark abgenutzt sind, reicht eine Nachstel-
lung nicht mehr aus, um die Sicherheit der Bremsen zu
gewahren. Dann kdnnen unter Verlust der Bremswir-
kung zu stark abgenutzte Teile nichtnur reiBen (Trom-
mel) cder anderweitig Schaden erleiden. Wenn die
Nocken bis zu dem Punkt, an dem sie bei Vollbremsung
anndhernd waagerecht stehen, abgenutzt sind, kann
die Bremse auBerdem blockieren cder der FuBbrems-

hebel kehrt nur sehr langsam zurlck. Samttiche Teile
der Bremsen sind entsprechend dem Wartungspian
{Seite 10} regeimaBRig auf VerschigiB zu Uberprifen.

ACHTUNG: Die Bremsbelage enthalten Asbestfasern.
Beim Einatmen von Asbest kann die Lunge ernsthaft
angegriffen werden, und es kiinnen sonstige innere
Verletzungen oder Krankheiten, einschlieBlich Krebs,
begiinstigt werden. Bei Arbeiten an Bremsbeldgen
sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beachten:

1. Bremsbelagstaub nicht mit Druckluft abblasen.

2. Teile, die gereinigt werden soilen, mit ginem Wasch-
mittel abwaschen, dann die Reinigungslosung so-
fort wegschaffen und die Hénde waschen.

3. Bremsbeldge nicht abschleifen, es sei denn, es ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsmasig
eingesetzt wird.

Bremstrommelverschieif

Den Innendurchmesser der Bremstrommel mit einer
Schieblehre messen, um den Verschleil festzustelien,
Da bei ungleichmaBigem Trommelverschlei die
Bremswirkung nachlaBt, ist die Messung an minde-
stens zwei Stellen durchzufihren. Bei ungleichmaBig
abgenutzter oder eingefressener Trommel diese aus-
drehen oder die Naba arneuern (die Trommael nicht bis
zum zuldssigen GrenzmaB und auch dann nicht aus-
drehen, wenn auch nur an einem MeBpunkt das zulés-
sige GrenzmaB Uberschritten ist). Wenn der Durch-
messer das zuldssige GrenzmaBb Uberschreitet, ist die
Nabe zu ernguern,

A. Bremstrommel

Tabelle J13 Bremstrommelinnendurchmesgser

Vorne
Z2250-C.G Z250-0 Hinten
Grenzwert 180,75 mm 150,75 mm 130,75 mm

Bremshelagverschieifd

Die Dicke der Bremsbelige lberprifen und beide
Bremsbacken als Teilesatz auswechseln, wenn die
Dicke an einem Punkt das zuléissige MaB unterschrei-
tet. Die Bremsheldge bei ausreichender Dicke auf
ungleichmaBige Abnutzung Gberpriifen und {iberste-
hende Stellen abfeilen oder mit Schmirgelleinen ab-
schleifen. Freamdkdrper mit einer Drahtbirste aus den
Bremsbeldgen herausbirsten. Ol und Fett mit einem
Lésemittel mit hahem Fiammpunkt abwaschen. Kein
Losemittel verwenden, das irickstdnde hintertaBt.



Wenn die Bremsbeldge beschiadigt sind oder durch
Abschieifen und Reinigen nicht wieder in den erforder-
lichen Zustand gebracht werden kénnen, missen die
Bremsbacken erneuert werden.

U185

A. Bremsbelagdicke
Tabelle J14 Bremsbelagdicke

Yorne Hinten
Granzwert 2.5 mm 2mm
Bremsfederspannung

Wenn die Bremsfedern lahm werdan, zishen sich die
Bremshacken nach Freigabe der Bremse nicht mehr
von der Tromme! weq, s0 daB die Backen an der
Trommet schieifen. Die Federn ausbauen und die freie
L&nge mit einer Schieblehre messen. Wenn eine Feder
langer als das zuldssige MaB ist, sind beide Federn zu
erneuern.

s
Freie Bremsfederldnge (J19)
Diese Lidnge messen
Tabelle J15 Freie Bremsfederldnge
Vorne Hinten
2250-CG | Z250-D Kurz Lang
Grenzwert |49.5 mm 505mm  132,5mm [47,0mm

Verschleil an Bremsnockenwelle und Wellen-
bohrung

Bei zu grofiem Spiel zwischen Wellen und Bohrung
vergriBert sich das Spiel der Bremsnockenwelle und
die Bremswirkung |48t nach.

Den Wellendurchmesser mit einem Mikrometer mes-
sen und die Welle auswechseln, wenn sie das zulassige
MaB unterschreitet,

Den innendurchmesser der Nockenwelienbohrung
messen und die Bremsankerplatte auswechseln, wenn
die Bohrung das zuldssige Maf {berschreitet,
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i

B. Bremsankerpiatte

A. Bremsnockenwelle

Tabelle J16 Bremsnockenweilendurchmesser

Vorne Hinten

Grenzwert 14,83 mm 11,83 mm

Tabelle J17 Bremsnockenwellendurchmesser

Vorne Hinien

Grenzwert 15,18 mm j12,18 mm

Schmierung

Das alte Fett an den Lagerstallen in der Bremse bei
jedar Zerlegung sowie entsprechend der Wartungsta-
belle (Seite 10) abwischen und neuss Fett auftragen.
Den Bremsbhacken-Schwenkzapfen, die Federenden
und cfie Nocken an der Nockenwelie schmieren sowie
die Nut an der Nockenwelle mit Fett ausfiilen. Darauf
achten, da@ kein Fett an die Bremsbelége gelangt, und
Uberschiissiges Feit abwischen, so dafl es nach dem
Zusammenbau nicht an die Bremsbeldge oder an die
Trommel gelangen kann,

A. Befetten
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A. Befetten

STEUERKOPF

Der Steusrkopf trégt den Lenker und die Vorderradga-
beibeine. Er ist im Rahmenkopfrohr gelagert, Kugella-
ger am obseren und am unteren Ende des Kopfrohres
garantieren, daB sich der Steuerkopf eicht und unbe-
hindert drehen 14Bt.

Der Steuerkopf seibst nutzt sich nicht ab, er kann sich
jedoch verbiggen. Bei Verblegung wird die Lenkung
staif und die Lager kénnen beschédigt werden.

Lenkung J23

8. Untere Gabelbricke
9. Obere Gabelbricke
10. Gabelbriickenkappe

. Befestigungsschraube
. Einsteilmutier
. Oberer inneniaufring

. Stahlkuge! 11, Unterer AuBenlaufring
. Oberer AuBeniaufring  12. Stahikugel
. Rahmenkopfrohr 13. Unterer Innenlaufring

-~ O 1 = 02 PO —

. Steuerkopfsaule

Die Lenkung muB rageimasig nachgestelit werden, da
sie infolge des Lagerverschleilas lose wird. Eine zu
stramm gingestelite Lenkung wird jedoch steif, auBer-
dem verschleiBen die Lager schneller. Bei mangelhaf-
ter Schmierung stellen sich etwa die gleichen Resulta-
te ein.

Bei zu strammaer Einstellung und infolge eines StoBes
auf die Steuerkopfséule kénnen die Lagerlaufringe
eingeschlagen sein. Wenn die Lagerlaufringe bescha-
digt sind, kann der Lenker nicht menr ruhig gehaiten
werden oder er blockiert, wenn er geschweankt wird,

Verzug der Steuerkopfsdule

Den Steuerkopf Uberpritfen und eine verbogene Steu-
erkopfsdule auswechsein.

Beschidigung und VerschieiB der Lager

Fett und Schmutz von den Lagern abwischen und die
Laufringe sowie die Kugeln (iberprifen. Bel abgenutz-
ten Kugeln oder Laufringen oder bei eingeschiagenen
Laufringen jewsils beide Laufringe und sédmiliche Ku-
geln eines Lagers als Tailesatz auswechseln.

Tabelle J18 Daten der Lagerkugeln

Grifle Anzahi
oberas Lager 3/18" 23
unteres Lager 174 . |19

Lagerschmierung

Die Lenkungslager entsprechend der Wartungstabelle
(Seite 10) sowie stets bel zeriegter Lenkung neu
schmieren. Das alte Fett von den Laufringen und den
Kugeln abwischen und die Teile gegebenenfalls in
einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt auswa-
schen. Die Lagerteile erneuern, wenn sie abgenutzt
oder beschadigt sind. Den oberen und den unteren
taufring dick einfetten und die Lagerkugelnin gas Fett
ginlegen.

A. Lagerkugeln B. Befetten

Alterung und Beschidigung der Fetidichtung

Die Fettdichtung auf Anzeichen von Alterung und
Beschadigung inspizieren und gegebenenfalls erneu-
ern.

Die Fettdichtung mus erneuert werden, wenn sie aus-
gebaut worden war. Wenn der untere Inneniaufring
ausgebaut wird, 16st sich auch die Fettdichtung.




VORDERRADGABEL

Der Aufbau der Vorderradgabe! ist aus den Abbildun-
gen J27 und J28 ersichilich, Die Gabel besteht aus zwei
Gabelbeinen, die Uber die unters Gabelbricke und die
Platte der oberen Gabelbriicke mit dem Rahmenkopi-
rohr verbunden sind. Die StoBdémpfung erfolgt durch
die Wirkung ven Federn, durch die Luftkomprsssion im
inneren Rohr und durch die Drossslung des durch die
Bewegung der Rohre in den Zylinder flieBenden OI-
stroms.

Vorderradgabel-Federkraft (Z250-C) U725
150
125 |
100 4
g N>
g 65
i
&
50 ! 1
.
o8 70
NES
10
vd
0 50 100 130

Kompression {mm)

Vorderradgabel-Federkraft (Z250-D,G) (28
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Die Gabeibeine sind als Teleskopstoiidampier mit
ginem inneren Rohr 5, einem #uBeren Rohr 12, einem
Zylinder mit Kolben B, einer Hiise 11 und einer Zylin-
derbasis 13 ausgetegt. Das innere Rohr sitzt im duBe-
ren Rohr und verschiebt sich bei S1é8en diesem ge-
geniber. Der Zylinder ist im Unterteil des Auferen

WARTUNG — FAHRGESTELL 183

Rohrs und der Koiben {der den Kolbenring 4 tragt) am
Oberteil des Zylinders befestigt. Die Hillse {die mit dem
Einwegeventil 10 gekoppeit ist} sitzt fest im unteren
Teil des inneren Rohres und bildet den oberan Teil der
unteren Kammer. Zusammen mit dem Koiben dichtet
sie die cbere Kammer ab. Hiilse und Zylinderbasis
bilden zusammen gegen Ende des Kompressionshubs
einen &ldichten VerschiuB, um zu verhindern, daB das
innere Rohr am Bodan anschligt. Kleine Bohrungen
im Oberteil des Zylinders werden gegen Ende des
Ausfahrhubs éldicht verschlossen, um zu verhindern,
daf das innere Rohr oben anschlégt. Die Oldichtung 2,
die am oberen Ende des AuBeren Rohrs angeordnet ist,
dient dazu, gegen den Austritt von O abzudichten.
Eine Staubkappe 3 auf dem Rohr hilt Staub und Was-
ser zurlick und sorgt dafiir, daB die Gldichtung und die
Rohirleitung nicht beschédigt werden.

Kompressionshub

Wenn die Vorderradgabs! balastet wird oder das Vor- -

derrad einen StoR erhéit, bewegt sich das Innere
Rohr§ innerhalb des duBeren Rohrs 12 nach unten
oder das duBere Rohr bewegt sich nach cben. Dabei
werden die Feder1 und die Luft im inneren Rohr
komprimiert. Gleichzeltig entsteht ein Unterdruck in
einer sich erweiternden Kammer (obere Kammer), die
vonh dem inneren Rohr und dem Zylinder 8 gebildet
wird, so daB O! aus einer sich verkleinernden Kammer
(untere Kammer) zwischen dem &uBeren Rohr und
dem Zylinder angesaugt wird. Da dle untere Kammer
kiginer wird, flieBt das Ol ungehindert durch das Ein-
wegeventil 10 in die obere Kammer. Gleichzeitig flieft
Ol durch die unteren Zylinderbohrungen in den Zylin-
der, wihrend sich dasinnere Rohr der Zylinderbasis 13
nihert. Gegen Ende des Kompressionshubs wird der
Abstand zwischen der konischen Zylinderbasis und
der Hillse des inneren Rohrs immer kiginer. Die da-
durch erfoigende Drosselung des Olstroms durch
diesen kleinen Spalt bremst die Abwértsbewegung ab.
SchlieBlich wird der Weg flir das Ol ganz verschlossen,
s0 daB auf diese Weise der Kompresstonshub beendst
wird.

Ausfahrhub

Auf den Kompressionshub folgt der Ausfahrhub. Bei
diesem wird das innere Rohr durch die zusammenge-
driickte Feder zurlickbewegt. Wenn die Rohre ausein-
andergieiten, wird die obere Kammer kleiner und das
Ol wird durch die oberen Zylinderbohrungen geprefs,
da es nicht auf dem Weg, auf dem es durch das
Einwegeventil eingeflossen ist, zurlickkehren kann.
Diese kleinen Bohrungen drosseln den GIHuB zum
inneren Rohr. Dadurch wird die Ausfahrbewegung
gedadmpft. Wenn sich der Ausfahrhub seinem Ende
néhert, wird die Ausfahrbewegung durch die Zylinder-
feder und die Anordnung der oberen Zylinderbohrun-
gen weiter abgebremst. Die sich nach oben bewegen-
de Hilse verkleinert die obere Kammer und die oberen
Zylinderbohrungen werden gesperrt. Es kann kein €I
mehr fiieBen und der Ausfahrhub ist beendet,

NP
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Bei zuviel oder zuwenig Ot in den StoBdampfern wird
deren Wirkung beeintrédchtigt. Bei zuviel oder zu dik-
kem Ol werden die StoBd&mpfer steif und bei zuwenig
oder zu diinnhem Ol weich, sc daB die Dampfungsei-
genschaften vermindert werden und im Betrieb Geriu-
sche auftreten kdnnen.

Verschmutztes und geaitertes 81 peeintrichtigt die
Démptungswirkung ebenfalls und auBerdem erhdht
sich der VerschigiB. Das Ol in den StoBddmptern ist
entsprechend der Wartungstabelle {Seite 10} oder,
falls es verschmutzt erscheint, auch frither zu wech-
seln.

Wenn das innere Rohr verbogen, eingebeult, einge-
fressen oder auf andere Weise beschadigt ist, leidet
darunter die Olabdichtung, so daB O austritt. Bei stark
verbogenem inneren Rahr verschlechtern sich die
Fahreigenschafien.

Gabelél

Zur Uberpriitung des Olstands in den Gabelbeinen das
Motorrad so aufbocken, daB das Vorderrad abgehoben
wird. Den Lenker entfernen und die obere Schraube
am innaren Rohr i6sen. Elnen Stab in das Rohr einflih-
ren und den Abstand von der Oberkante des Innen-
rohrs bis zum Olspiegel messen. Wenn das Ol einenzu
niedrigen Stand aufweist, ist so viel 0! nachzufillen,
daf es den vorgeschriebenen Stand erreicht; dabei
nicht zuviel Gi einfillen.

Zum Ablassen des alten Ols die AblaBschraube am
unteren Ende des duleren Rohrs 1&sen. Das Vorderrad
auf den Boden aufsetzen und mehrere Male mit dem
Lenker pumpen, so dan 8| ausflieBt. Die Ablafschrau-
be wieder einsetzen und die obere Schraube aus dem
inneren Rohr herausschrauben. 81 des vorgeschriebe-
nen Typs und der vorgeschriebenen Menge entspre-
chend der Tabelle J19 einflllen. Den Gistand Uberpri-
fen und die obere Schraube wieder einsetzen. Bei zu
niedrigem Oistand Ol nachiiilien und den Olstand
nochmals Gbherprirfen.

ANMERKUNG: Nach dem Olwechsel in der Vorderrad-
gabel zur Uberprirfung des Olstands einige Pumpbe-
wegungen durchitthren, damit die Luft aus der oberen
und der unteren Kammer entweicht.
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A. AblaBschraube

Tabelle J19 Gabelbistand

Eintiillmenge
Typ Bai Oi- Nach Zer- | Dlstand
wechsel | legung ab Ober-
und wenn | kante
'vollstén~ | innenrohr
dig
trocken
Z3as0-C SAE stwa  [145cm®  [423
5W20 130 cm’? L4 mm
SAE etwa 150cm® | 432
Z2260-D.G 5W20 135 cm® * 4 mm
Federspannung

Wenn die Feder in ihrer Wirkung nachiast, wird sie
klrzer. Der Zustand der Feder 143t sich deshalb an der
frefen Lange erkennen. Wenn die Feder in einem der
Gabelbeine kilrzer als das zulassige MaB ist, muB sie
ausgewechsell werden. Wenn die Lange der neuen
Feder und die der anderen sehrunterschiedlich ist, ist
die andere Feder ebenfalis auszuwechsein, damit die
Gabelbeine gleiche Eigenschaften aufweisen und die
Fahrstahilitat erhalten bleibt, ’

A. Gabelfeder

B. Freie Lange

Tabelle J20 Freie Linge der Gabeifeder

Z2250-C
451 mm

Z250-D,G
471 mm

Grenzwert
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éeschﬁdigung des inneren Rohrs

Das innere Rohr einer Sichtprifung unterziehen. Das
Innenrohr erneuern, wenn es beschadigt ist. Da bei
Beschédigungen des inneren Rohrs die Oldichtung
leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechseln des
inneren Rohrs auch stets die Oldichiung auszuwech-
seln. Das innere und das duBere Rohr provisorisch
zusammenbauen und manuell einige Pumpbewegun-
gen durchfihren, um die Gangigkeit zu Gberprifen.

ACHTUNG: Ein verhogenes oder stark eingebeultes
inneres Rohr auswechsein, Eln stark verbogenes inne-
rés Rohr verllert belm Geraderichten an Festigkelt.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die HinterradstoBdampfer dienen dazu, am Hinterrad
auftretende St63e gegen den Rahmen: und den Fahrer
zu dampfen. Zu diesem Zweck sind sie zwischen dem
Rahmen und dem unteren Ende der Schwinge ange-
ordnet. Die Dampfurg erfolgt durch sine Feder und
durch Drossetung des Olstroms In den StoRddmpfern.
Durch Gummitiiien in der oberen und in der unteren
SteBddmpieraufthingung wird die D&mpfungswirkung
verstérkt, '

Da die HinterradstoBdampier nichi zerlegbar sind,
konnen sie nur als Ganzes Uberpriift werden. Die
StoBdampfer sind dazu auszubauen und einzeln zu-
sammenzudtiicken. Die Bewegung des Dampfungs-
hubs muB gleichmasig erfolgen; auBer der Federkraft
mufB3 noch eine Dampfungswirkung feststellbar sein.
Wenn die StoBdémpfer losgelassen werden, darf sich
die Feder nicht plétzlich auf volle Lange ausdehnen,
Der Ausfahrhub muB gleichmaBig mit feststellbarer
Dampfung erfoigen. Bei Betatigung der StoBdampfer
darf kein O austreten. Wenn einer der beiden StoB-
démpfer nicht zufriedenstellend arbeitet oder wenn
sich einer lahmer als der andere anflhlt, sind beide
StoBdampfer zusammen auszuwechsein. Wenn nur ein
StoBdampfer ausgewechselt wird und sich nicht beide
gleich verhaiten, kann Instabilitdt bei hohen Ge-~
. schwindigkeiten auftreten. '

Die Federkraft der StoBdampfer, entsprechend den
5 Einstellmégtichkeiten, ist in den Abbildungen J32
und J34 angegeben.
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Lager

Die Gummilager iberprifen und abgenutzie, verrisse-
ne, verhértete coder anderweitigp beschidigte Lager
auswechsein,

SCHWINGE

Die Schwinge ist so ausgelegt, daB sie zusammen mit

.den StoBdémpfern die vom Hinterrad kommenden
StéBe daémptt. Der hintere Teil der Schwinga ist (iber
die Hinterradstoiddmpfer mit dem Rahmen verbun-
den; das vordere Ende bewegt sich um eine mit dem
Ratimen verbundene Achse. Wenn am Rinterrad ein
StoB auftritt, schwenkt sich die Schwinge um die
Achse, s0 daB sich das Rad gegeniiber dem Rahmen
nach chen und nach unten bewegen kann, soweit dies
die StoBdampfer zuiassen,

An den Reibungsstellen zwischen der Schwingenhiiise
und den Buchsen tritt Verschlei8 auf. Wenn der Ver-
schleid so weit fortgeschritten ist, daB die Schwinge
Spiel aufweist, wird das Motorrad instabil. Zur Ver-
schleiBmingerung ist die Schwinge stets gut zu fetten,

Eine verbogene Schwingenachse oder eine verzogene
Schwinggabel verursachen ebenfalls Instabilitdt, da
das Hinterrad dann nicht mehr ausgerichtet ist, Eine
verbogene Schwingenachse kann auBerdem zu Frel-
. erscheinungen zwischen Hilse und Buchsen filhren.

VYerschlei an Hiilsen und Buchsen

Den AuBendurchmesser der Hillse an beiden Enden
mit einem Mikrometer messen. Die Hillse auswech-
seln, wenn der Durchmesser kleiner als das zuldssige
MaB ist oder wenn sichtbare Beschidigungen vorhan-
den sind.
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A, Hilse

Tabelle J21 Durchmesser der Schwinggabethiilse |

| Grenzwer

{21 .95 mm |

Den Innendurchmesser beider Buchsen mit einer In-
nenmeBuhr messen. Beide Buchsen auswechseln,
wenn der Durchmesser einer Buchse das zuldssige
MaB Oberschreitet oder wenn eine der Buchsen sichi-
bare Beschidigungen aufweist,

X

A, MeBuhr B. Buchse

C. Schwinge

Tabelle J22 Durchmesserder Schwinggabelbuchsen

[Grenzwert 22,26 mm

Schwingenachse

Zur Messung der Schwingenachse diese an den Enden
in zwei Prismen einlegen, eine MeBuhr in der Mitle
zwischen den Prismen auf die Achse aufsetzen und die
Schwingenachse drehen, um die Verbiegung zu mes-
sen. Der Schlag entspricht dem Zeigerausschiag.
Wenn der Schlag den zuidssigen Wert (iberschreitet, ist
die Schwingenachse geradezurichten. Wenn sie nicht
gerichtet werden kann oder wenn der Schlag den
Grenzwert (iberschreitet, ist die Achse zu erneuern.

PR
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Schwinge J37

.....

1. Achsenmutter

2. Kappe

3. O-Ring

4. Buchse

5. Hufse

6. Schwinge

7. Schwingenachse

Schwingenachsenschlag (J38)

>
=

Tabelle J23 Schwingenachsenschiag

Zulagsiger Wert unter 3,2 mm

Grenzwert ) 0,7 mm

Schmierung der Schwinge

Wenn die Schwinge sicher funktionieren und nurlang-
sam verschieiBen solt, muB sie entsprechend der War-
tungstabelle (Seite 10) einwandfrei geschmiert wer-
den. Nach einer Zertegung muf die Schwinge eben-
falls geschmiert werden.

Das alte Fettvon der Buchse abwischen und neues Fett
auftragen, insbesondere in alle Muten der Buchse, wie
in Abb. G108 gezeigt.
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BATTERIE

Die Batterie liefert den Strom fiir den Anlasser und
dient als Stromreserve zur Betétigung der elektrischen
Gerate, wenn gder Motor sich so langsam dreht, dai die
Lichtmaschine nicht ausreichend Spannung liefert.

- Bei richtiger Pflege kann die Batterie ohne weiteres
einige Jahre leben; bet falscher Behandlung kann sie
jedoch bereits langa vorher ruiniert werden. Die Befol-
gung einiger einfacher Regeln erhdhtdie Lebensdauver
der Batterie wesentiich:

1. Wenn zuwenig Elektrolytfllissigkeit in det Batterie
vorhanden ist, ¢arf nur destiiliertes Wasser in die
einzelnan Zellen nachgeflllt werden, bis die Fllssig-
keit an der oberen Marke, die auBen an dar Batterie
angebracht ist, steht. Normales Leitungswasser ist
kein Ersatz flir destilliertes Wasser; es verkdrzt die
Batterielebensdauer.

2. Keine Schweafslsdure in die Baiterie einflllen, da
sonst dia Elektrotytflissigkeit zu stark wird und die
Batteris innerhalb sehr kurzer Zeilt ruinjert ist,

3. Die Batterie moglichst keiner Schnelladung unter-
ziehen. Bei Schnelladung werden die Batterieplatten
beschadigt.

4. Eine gute Batterie nicht langer als 30 Tage fang
_stehen lassen, ohna sie nachzuladen, und gine leere
Batterie niemals ungeladen stehen iassen. Wenn
eine Batterie steht, erfolgt eina fangsama Selbstent-
ladung. Sobald die Batterie entiaden ist, sulfatisie-
ren die Platten (sie werden weifd) und die Batterie
143t sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in vollgeladenem
Zustand halten, damit die Elektrotytiiissigkeit nicht
ginfriert und das Batteriegshduse dadurch platzt. Je
mehr die Batterie entladen Ist, desto leichter friert sie
ain.

6. Den Batterieentliftungsschlauch siets fraihaltan
und darauf achten, daB er nicht eingekiemmt, abge-
knickt oder durch den heiBen Auspulf abgeschmal-
zen wird. Wenn die Batteriegase nicht idber den
Schilauch geleitet werden, sprengen sie das Batterie-
gehiuse.

7. Die Batterie nicht umpoien. Die negstive Seite liegt
an der Masse,

Elektrolytflilssigkeil

Die Elektrolytfilssigkeit ist verdiinnte Schwefelséure.
Die Standarddichte fiir Elektrolytfilissigkeit fir war-
mes Klima bei voil geladener Batierie betrégt 1.260 bei
20° C (in besonders kalten Reglonen wird eine L&sung
mit einer Standarddichte von 1.280 verwendet),

Das Wasser dieser Lésung wird infoige der chemi-
schen Vorgénge in der Batterie umgesetzt. Dieses
entweicht, so daB sich die Sdurekonzentration einer
geladanen Batterie erhoht, infalgedessen darf bei zu
niedrigem Fliissigkeitsstand nur destilliertes Wasser
nachgefiiit werden. Wenn Schwefeisiure nachgefiillt
wird, werden die Platten zerstért. Das Material der
zerstérien Platten sammelt sich dann im Unterteil der
Ratteris an. Diese Ansammlung verursacht schlieBlich
einen internen KurzschiuB.

Die spezifische Dichte der Elektrolytflissigkeit wird
mit einem Hydrometer gemessen; sis gibtam genaue-
sten den Batteriazustand an. Bei Benutzung des Hy-
drometers den Elektrolytspiegel an der tiafsten Stelle
des FlUssigkeitsspiegels ablesen {tellerférmiger Fills-
sigkeitsspiegel). Siehe Abhildung K1, Aus Abbii-
dung K2 ist die Beziehung der spezifischen Dichte der
Batteriefllissigkeit bei 20° C zu der prozantualen Bat-
terieladung zu entnehmen. Da sich die spezifische
Dichte der Battarieflissigkeit mit der Tempergtur an-
dert und die Temperatur wahrscheinlich nicht genau
20° C betrégt, i8t die foigende Formel zu benutzen, um
die spezifizsche Dichte suf einer beliebigen Temperatur
umzurechnen. Wenn die Temperatur ansteigt, {&lit die
spezifisgche Dichte ab und umgekehrt.

Hydrometer

hier
ablesen

®Celsius

8.0 = S¢ + [0,0007 (t—20)]

8, = spezifische Dichte bei der vorliegenden Tempera-
tur

8., = spezifische Dichte bei 26° C

t = vorliegende Temperatur der BatterieflGissigkeit

Im aligemeinen ist sine Batterle dann zu laden, wenn
die spezifische Dichte anzeigt, daf die Ladung 50%
oder weniger betragt.

Spezifische Dichie/Batterieladung @
1.28 -
"
1.24 ! -1
Volle Ladung 1.28 (20°C) | . ’//
QD
£ 120 2
G -
5 it
o 1.16 —
£ - - /
2142 S
£ P
S 108 = |
Volie Ladung 1.26 (20 °C)
1.04 :
1.00 ! :
0 20 40 0 80 300%

Batterigladung %



Erstladung

Neue Batterien f{ir Kawasaki-Motorréder sind trocken
geladen; sie kénnen eine halbe Stunde nach dem
Einflllen der Elektrolytflissigkeit sofort benutzt wer-
den. Eine trocken geladene Batierie entladt sich jo-
doch wéhrend der Lagerung etwas, insbesondere
wenn infolge unvelikommener Abdichtung Luft in die
Batterie gelang! ist. Es ist deshalb am besten, die
Batterie vor Gebrauch zu laden, um sine lange Lebens-
dauer sicherzusteilen.

ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung
aus Wasserstoff- und Sauersioffgasen abgibt, ist sie
wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhaiten.

® Eine Schwefeisdureldsung mit einer spezifischen
Dichte von 1,260 (20° C) bis zur oberen Linie in dis
Batteriezelien einfillen.

@ Batterie 30 Minuten lang stehen lassen und danach
Séure nachfillen, wenn der S#urestand wahrend
dieser Zeit abgefallen ist.

ANMERKUNG:

1. Wenn die Temperatur der Batterissdure hdher als
30° C ist, ist die Saure vor dem Einfilien in die
Batterie abzuklhlen,

2. Nach dem Einfillen der Sdurs in die Batterie inner-
halb von 24 Stunden mit dem {adevorgang begin-
nen. :

# Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batte-

tie an ein Ladagerat anschlieBen, den Ladestrom auf

Yo der Batteriekapazitit einstellen und die Batterie
10 Stunden lang laden. Wenn die Batterie z. B. sine
Kapazitit von 10 Ah aufweist, ist der Ladestrom auf
1 A einzustelien. Bei einem Konstantspannungs-La-
degerit ist die Spannung regelmiBig nachzustellen,
demit der Strom bleibt.

ACHTUNG: Wenn die Tempertatur der Elekirolytfliis-
sighkelt wihrend des Ladens auf mehr als 45° C an-
stelgt, ist der Ladestrom zu vermindern, um dle Tampe-
ratur abzusenken. Dle Ladedauer erhdht sich dann
propotrtional.

# Nach dem Laden den Fléissigkeitsstand in den Zellen
kontroliieren. Wenn det Flissigkeiisstand gefatlen
ist, ist destiliiertes Wasser nachzuftilien, um ihn bis
zur oberen Linie 2urlickzubringen.

® Das Ergebnis der Ladung {berpriifen, indem die
spezifische Dichte in samilichen Zellan sowie die

Tabelle K1 Stérungssuche an der Batterie
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Batteriespannung gemessen werden. Die Spannung
einer 12-V-Batterie muB direkt nach dem Laden
15—16V betragen.

Normalladen

ACHTUNG: Da die Batterie elne explosive Mischung
aus Wasserstoff- und Sauersioffgasen abgibt, Ist sie
wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer
fernzuhalten. ;

¢ Die Batterie mit einer Lsung aus Soda in Wasser
abwaschen. Insbesondere darauf achien, daR die
Batterieanschiiisse sauber sind.

® Boi zu niedrigem SAurestand in einer Zelie destillier-
tes Wasser nachfiiiien, so daB die Saure dber der
unteren Linie, jedoch nicht an der oberen Linia steht,
da der Sdurestand wihrend des Ladens ansteigt.
Den Ladestrom auf %, bis ¥, dar Batteriekapazitat
einsteilen. Der maximale Ladestrom z. B. bei siner
Batterie mit 10 Ah betrdgt 3, x 10, das ergibt 3 A.

ACHTUNG: Wenn Sie die Bafterie mit einem hheren
Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt ibermiBige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein
KurzschluB entstehen kann, Bel einem héheren Lade-
strom als normal k&nnen sich aktive Materialien von
der Platie idsen. Es bilden sich Ablagerungen und es
kann zu einem KurzschiuB kommen.

® Die spezifische Dichie der Batteriesdure messen
und den Ladezusiand aus der Kurve in Abb. K2
entnehmen, Die Kapazitdt der Batterie mit dem
Prozentsatz der Entiadung multiplizieren, um die
Entladung der Batterie in Ampere-Stundsn zu be-
stimmen. Diese Zahl in die folgende Formel ginset-
zen, um die Ladedauer auszursechnen.

Ladedauer (Stunden} =
Entladung (A@

Ledestrom (a)

® Die Kappen von der Batteriezelle abnshimen und die
Batterie mit dem errechneten Ladestrom laden. Bel
einem Konstant-Ladegerit muB die Spannung re-
geiméBig nachgesteilt warden, damit der Ladestrom
konstant bleibt,

ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Batteriessure
wihrend des Ladens auf {iber 45° C ansteigt, ist der
l.adestrom zu vermindern, um die Temperatur zu sen-
ken, Die Ladedauer erhiiht sich proportional.

x1,2—15

Batterie gut Battarie schlecht Abhilfe
Platten () schekotadenfarbig weiB {sulfatisiert) auswechseln
(-)grau + Platten gebrochen oder korrodiert
Ablagerungen keing oder wenig KurzschluB durch Ablagerung auswechssin
bis zu den Platten
Spannung (ber 12V unter 12 v Prifladung
Elektrolytstand iber Plattencherkante unter Plattenoberkante Fiitlan und
o Priffadung
Spezifische liber 1.200 in allen Zeilen, Differenz zwischan | unter 1.100 oder Differenz zwischen zwei Priifladung
Dichte zwei Zellen richt Gber 0.020 Zellen tiber 0.020
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® Nach dem Laden den Siurestand in den Zellen
kontroliieren, Wenn der S&urestand abgestnken ist,
ist destilliertes Wasser nachzufilien, um ihn bis zur
oberen Linie zurGckzubringen.

¢ Das Ergebnis des Ladevorgangs durch Messen der
spezifischen Dichte in den einzelnen Zellen und
durch Messen der Balteriespannung kontroliieren.
Die Spannung einer 12 V-Batterie muB direkt nach
dem Laden 15—16 V¥ beiragen und die spezifische
Dichte der Elektrotytflissigkeit hdher als 1.220 sein.
Bei geringerer Spannung ist die Batterie nicht voll-
standig geladen oder sie kann nicht mehr voll aufge-
laden werdan. Wenn die spezifische Dichte einer der
Zellen unter 1.220 tiegt, kann es sein, daB in der Zelle
ein Schaden vorliegt.

Priifladen

Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie
zunéchst nach den Angaben der folgenden Tabelle zu
{iberprifen. Zur weiteren Prufung wird die Batterie aut
die gewbhnliche Weise geladen. Wenn die Spannung
und die spezifische Dichte nach dem laden normal
sind, dlrfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenom-
men in den folgenden Fillen:

® Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn
plétzlich auf mehrals 13 V springt, sind wahrschein-
lich die Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie
steigt die Spannung sofort auf 12 V und dann inner-
halbk von etwa 30—60Q Minuten nach Ladebeginn
langsam auf 12,5--13V an. |

® Weann in einer Zelle kein Gas entwickslt wird oder die
Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte autweist,
ist wahrscheinlich ein KurzschiuB vorhanden.

® Wenn anscheinend nicht geniigend Ablagerungen
vaorhanden sind, um Platten kurzzuschlieBen, gine
Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte auf-
weist, nachdem die Batterie voll geladen ist, kann die
Stérung daran liegen, daB einfach zu wenig Saure in
der hetreffenden Zelle vorhanden ist. In diesem Fall,
und nurin diesem, kann Schwefelséureldsung nach-
-gefillt werden, um die spezifische Dichte zu korri-
gieren,

® Wernn eine vollgeladene Batterie, die sich nicht im
Gebrauch befindet, ihre Ladung nach 2 bis 7 Tagen
verloren hat oder wenn die spezifische Dichte merk-
bar abfailt, ist die Batterie schadhaft. Die Selbsient-
ladungsgeschwindigkeit einer guten Batterie be-
tragt nur etwa 1% pro Tag.

LADESYSTEM

Das Ladesystem besteht aus einer Drehstromlichtma-
schine und einem Spannungsregier/Gleichrichter.

Die Lichtmaschine erzeugt den fir die elektrischen
Schaitkreise bendtigten Strom. Der erzeugte Strom
ist ein Einphasen-Wechselstrom, der durch einen
Regler/Gieichrichier in Gleichstrom umgewandeltund
geregelt wird, sc daB die Schaltkreise stets gleiche
Spannung erhalten.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine besteht aus einem Rotor4 und
einem Stator 3. Der Stator ist im finken Motordeckel

untergebracht, wahrend der Rotor aufdem linken Ende
der Kurbelweile 5 sitzt und sich mit Motordrehzahl

_dreht. Dauermagnete im Rotor erzeugen das magneti-

sche Fald fir den Stator, so dafl keine Schieifringe oder
Blrsten erforderlich sind. Die Lichimaschine ist da-
durch praktisch wartungsfrei.

3

Aufbau der Lichimaschine

5. Kurbelwelle

6. Anlasserkuppiung
7. Anlasserkettenrad
8. Aniasserkette

1. Linker Motordeckel
2. Rotorschraube

3. Lichtmaschinenstator
4. Lichtmaschinenrotor

Regler/Glelchrichter

Regler und Gleichrichter sind zu einer Einheit zusam-
mengefaBt. Da sie keine Kontakte oder andera beweg-
liche Teile enthalt, welst sie keinen Varschlei auf und
braucht nicht eingestellt zu werden. Aus diegem Grun-
de 143t sich die Einheit auch nicht 4ifnen; sie muB bei
einer Beschadigung deshalb vollstandig ausgewech-
selt werden. Der Gleichrichterieil dient dazu, den von
der Lichtmaschine kommenden Wechselstrom in ei-
nen Gleichstrom umzuwandein,

Er enthdlt vier Siliziumdioden, die in einer 8ricken-
schaltung verbunden sind, um eine wirkungsvolle Voll-
weg-Gleichrichtung zu erhaiten. Der Reglerieil halt die
Batterie-Plusklemmenspannung auf dem vorgeschrie-
benan Maximalwert. Der in dem Schaltbiid dargestellte
Steuerkreis pruft die Spannung und ziindet dig Thyti-
storen. Cbwohl der Regler/Gleichrichter Vollweg-
gleichrichtung bewirkt und atle Phasen der Drehstrom-
lichtmaschinen-Ausgangsspannung regelt, wird hier
nur ein vereinfachter Einphasenkreis einer Halbweg-
Gleichrichtung dargestelit, um dem Elektriker bei der
Fehiersuche und beim Verstandnis der Prifverfahren
zu heifen. Abb. K5 zeigt den Schaltkreis des Reglers/
Gleichrichters. Die Hauptieite des Regler/Gleichrich-
ter-Schaltkreises sind ein Thyristor (Th}, auch Sili-
ziumgieichrichter {SCR} genannt, und eine Diode.
Diode, Thyristor (th) und Zenerdiode (Z.D.} arbeiten
wie folgt:
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2. Bei hoher Batteriespannung (Thyristor ein).
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4. Steuereinheit

1. Lichtmaschine

2. Thyristor 5. Batterie
3. Diode 6. Verhraucher
1. Diode

Der Elektronenstrom flieBt ausschieslich von der Mi-
nus- zur Plusseite der Diode, Eine schadhafte Diode
leitet jedoch in beiden Richtungen (bei KurzschluRB)
oder Uberhaupt nicht (bei Unterbrechung). Falls eine
der Dioden kurzgeschlossen oder unterbrochen ist,
iiegt die Spannung am Ausgang des Gleichrichters
unterhalb des Normalwerts und die Batierie wird dann
nicht ausreichend auigeiaden.

2. Thyristor

Der Etektronenstrom flieBt von der Kathode zur Anode,
jedoch nicht in umgekehrter Richiung, Der Thyristor
unterscheidet sich von der Diode in zwei Punkten: (a)
auch wenn aine Spannung mit der erforderlichen Pola-

T

__..._4l,

Stromflu

—

ritat (negativ an der Kathode) angeleg? wird, leitet der
Thyristor erst dann, wenn am Gatter ein entsprechen-
des Signal ankommt; (b) wenn der Thyristor geziindet
ist, leitet er sténdig {auch wenn kein Signal mehr am
Gatter anliegt), bis die Spannung zwischen Anode und
Kathode weggenommen oder umgepolt wird.

—_—————

Thyristor A K_Z )

A (Anods) K (Kaihods)

G {Gatter}

3. Zenerdiode

Wie bel einer normalen Diode flieBt auch hier der
Strom praktisch ungehindert von der Kathode zur
Anode, jedoch im aligemeinen nicht in umgekehrter

T
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Richtung. Im Unterschied zur normalen Diode fétlt die
Zenerdiode jedoch aus, d. h. sie leitet in umgekehrier
Richtung, wenn eine ausreichend hohe Spannung in
der Sperrichtung angelsgtwird. Wenn diese Spannung
vermindert oder weggenommen wird, [eitet die Diode
nicht mehr; sie kehrt dann in ihren Normalzustand
zurtick. Die Spannung, bei der die Diode in Sperrich-
tung zu leiten beginnt, wird die Durchbruchspannung
genannt. Der Spannungswert wird bei der Herstellung
der Diode eingestelis. Infoige dieser Eigenschaftist die
Zenerdiode zum Einsatz in Spannungsveglern sehr
geeignet. :

Zenerdiode (K8)
Stromfius >
Anode Nl Kathode
——q |1 ]I l—

Hohe als Durchbruchspannung

tn dem Regler/Gleichrichterschaltkreis ist die Diode
mit der Lichtmaschine in Reihe geschaltet, um die
Lichtmaschinenausgangsspannung zd regeln; der
Thyristor ist parallet zur Lichtmaschine geschaltet. im
sinzelnen wirkt der Schaltkreis wie folgt:

Wenn die Batieriespannung niedriger ais der vorge-
schriebane Wert ist, leitet die Zenerdiode nichtund die
Stauereinheit zOndet den Thyristor aicht. In dem Au-
genhlick Ieitet der Thyristor nicht und die gesamte
Lichtmaschinen-Ausgangsspannung wird durch die
Batterie geleltet; diese wird mit dem entsprechanden
Ladestrom geiaden (Abb. K5},

Wenn die Batteriespannung genauss hoch cdar hdher
als die eingesteilte Spannung ist, lsitet die Zenerdiode
und die Steuereinheit gibt ein Signal ant den Thyristor,
so dafl dieser gezdindet wird. Anstelle durch die Batte-
rie zu flieBen und diese zu Uberladen, wird der Strom
jetzt durch den Thyristor und dann direkt zur Lichtma-
schine geleitet {Abb. K5). Bei der Wartung des Ladesy-
stems gibtes eine Anzahi von wichtigen YorsichtsmaB-
nahmen, die bheachtet werden missen. Vorsichtshin-
weise fir einzeine Teile sind nachstehend aufgefiihrt.
Nichtheachtung dieser Vorschriften kann zu schweren
Schéaden im System flhren. Machen Sie sich mit fol-
genden Vorschrifien vertraut und beachten Sie sie:

ACHTUNG: Folgendes ist bei Arbeiten an dem Regler/
Gleichrichter zu beachten, damit die Einheit nicht
beschédigt wird:

1. Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Zenerdiode durchbrennt.

2. Wenn der Regler/Gleichrichter einwandfrei arbeiten

soll, muf die Batterie nahezu voil geladen sein.
Wenn die Batterie sich stark entiaden hat, ist sie vor
dem Einbau in das Moiorrad aufzuladen.

Bei Arbeiten an dem Lichtmaschinenrotor:

3. Schiagen Sie nicht mit einem Hammer hart auf den
Rotor und lagsen Sie den Rotor nicht auf eine harte
Flache fallen. Durch eine solche Erschiilterung des
Rotors kdnnen die Magnete thren Magnetismus ver-
lieren.

Priifung des Ladesystems

Priifung der Ladespannung:

Wenn irgendwelche Storungen am Ladesystem auftre-
ten, ist das System kurz zuinspizieren cder zu Gberprii-
fen, bever zeitraubende Einzelprifungen durchgefihrt
oder gar Teile zur Reparatur oder zum Austausch
ausgebaut werden. Bel einer derartigen Uberpriifung
|ABt sich die Stérungsursachs haufig herausfinden.

Uberpriifen, ob sémtliche Kontakie im System sauber
und gut festgezogen sind. Die Leitungen auf Anzei-
chen von Uberhitzung, beschidigter Isolation usw.
Uberpridfen. Beschadigte Leitungen und schiechte
Verbindungen beeintrdchiigen die Leistungsfahigkeit
des glektrischen Systemns. Die Lichtmaschine und den
Regler/Gleichrichter auf Anzeichen von Beschadi-
gung prafen.

Eine verbrauchte oder stark sulfatisierte Batterie verur-
sacht zahlreiche Probleme. Diese kdnnen nur durch
ginen Batterieaustausch beseitigt werden. STETS DIE
BATTERIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE
DES SYSTEMS AUSGEWECHSELT WERDEN. GAMIT
DAS SYSTEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN,
MUSS DIE BATTERIE STETS VOLL GELADEN SEIN.

Storungen am Ladesystem kdnnen durch die Batterie,
die Lichtmaschine, den Regler/Gleichrichter oder
durch die Leitungen verursacht werden. In der Regel
sind sie aufeing Komponente zurlickzuflhren, manch-
mal jedoch auch auf sdmtliche Komponenten, Vor der
Auswechslung einer Komponente stets die STO-
RUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf
andere Komponenten zurlckzuflhren ist, sind diese
ehenfalls zu reparieren oder auyszuwechsein, da sonst
die gleiche Storung bald wisder auftritt.

Betriehsprifung des Ladesystems

& Den Motor warmlaufen lassen, damit die Lichtma-
schine unter den taisdchlichen Betriebsbedingun-
gen arbeitet.

e [Die Luftiitereinheit ausbauen,

& Das Mehrfachinstrument auf den Bereich von 20V
Gleichspannung schalten und die Plusieitung des
Instruments an den Pluspo! der Batterie sowie die
Minusleitung des Instruments an den Minuspol der
Batterie anschlieBen.

A Baitefiepluspol (+} B. Baﬂerieminuspm {—}




® Den Motor aniassen und die Spannungsanzeigen
bei verschiedenen Motordrehzahlen sowie einge-
schaitetern und ausgeschaltetem Scheinwerfer ab-
lesen. {Zum Ausschalten des Scheinwerfers bei dem
US-Modsl! die schwarz/gelbe Leitung von der
Scheinwerfereinheit im Scheinwerfergehduse ab-
klemmen.} Bei niedriger Motordrehzahl sollte unge-
fahr Batteriespannung angezeigt werden und wenn
sich die Motordrehzahl erhont, soilten auch die
Anzeigewerte steigen. Sie miissen aber unter der
vergeschriebenen Spannung gehalten werden.

Tabelle K2 Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

Instrument Anschilisse Anzeige
20V Gleich- Instrument {—)—Batterie (+} | Batteriespannung
spannung Instrument {—}—Baltede { -} | stwa 15V

® Das Zindschio8 ausschalten und das Mehrfach
instrument abklemmen. Wenn die Ausgangsspan-
nung des Reglers/Gleichrichters unterhalb der Wer-
te gemaB Tabelle K2 bleibt, arbeitet das |adesystem
normat. Wenn die Ausgangsspannung wesentlich
héher ist als der in der Tabele vorgeschriebene
Wert, st der Regler/Gleichrichter schadhaft oder die
Regler/Gleichrichterleitungen sind fose oder unter-
brochen. '

Wenn die Batteriespannung mit steigender Motor-
drehzahl nicht ansteigt, ist der Regler/Gleichrichter
schadhaft oder die Lichtmaschine st fiir diese Bela-
stungen nicht ausreichend. Die Lichtmaschine und
den Regler/Gleichrichter iiberpriifen um festzustellen,
welches Teil schadhaft ist.

Priifung der Lichtmaschine

Bel einer schadhaften Lichtrmaschine kénnen dre
Arten von Stdrungen vorliegen: KurzschiuB, Unterbre-
chung {durchgebrannte Wicklung) oder Ausfzll das
" Magnetfelds im Rotor. Sowohi bei KurzschluB als auch
beil Unterbrechung ist die Spannung zu niedrig oder
Uibgrhaupt nicht vorhanden. Bei einem Ausfall des
Magnetfelds, der durch einen Schlag auf den Rotor
oder durch Herunterfallen desselben durch Entmagne-
tisierung durch ein elektromagnetisches Feld oder
eiitfach durch Alterung verursachi werden kann, ist die
Spannung ebenfalis zu niedrig.

® Den 4poligen Stecker an der Lichtmaschine heraus-
ziehen.

# Das VielfachmeBinstrument, wie in Tabelle K3 ge-
zeigt, anschlieBen, um die Lichtmaschinen-Aus-
gangsspannung ohne elektrische Belastung zu mes-
sen.
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~ ® Den Motor mit ger in Tabelle K3 angegebenen Dreh-

zahl laufen lassen und die Spannung messen,

Tabelle K3 Lichtmaschinenausgangsspannung

Instrument Anschliisse ggff ‘ggf} min
250V Eine Instrumentenleitung | etwa 60 V
Wechsel- an eine getbe Leitung.
spannung Die andere instrumenten-

leitung an die andeve gelbe

Leitung.

Wenn die Ausgangsspannung dem Wert der Tabelle
K 3 entspricht, ist die Lichtmaschine in Ordnung und
die Regler/Gleichrichter-Einheit ist defekt. Ein wesent-
lich geringeres Ergebnis zeigt an, daf die Lichtmaschi-
ne defekt ist. Prifen Sie nun ¢ie Spulen des Stators wie
folgt:

¢ Den Motor stoppen, das VieHachinstrument auf den

- Bereich x 1 Ohm schaiten und den Durchgang zwi-
schen den gelben Leitungen messen. Falls der Wi-
derstand hoher ist, als in Tabelle K4 angegeben,
oder falls das Instrument nicht anzeigt, liegt am
Stator eine Unterbrechung vor, er muf dann ausge-
wechselt werden. Ein wesentlich niedrigerer Wider-
stand bedeutet, daB der Stator einen KurzschluB hat
und ausgewechsall werden muB,

Tabelle K4 Statorspulenwiderstand (kait}

instrument Anschiiisse Anzeige

x 1 Ohm Einc Instrumsntenleitung | 0,4—0.5 Ohm .
an gine gelbe Lelung.

Dig andere Instrumenten-
leftung an die andere gelbe
Leitung.

¢ Das Vielfachinstrument auf den hochsten Wider-
standshereich umschalten und den Widerstand je-
weils zwischen einem gelben Kabe! und dem Chas-
sis messen. Bei einer Anzeige von weniger als
unendlich liegt ein KurzschiuB vor; der Stator mul3
dann ausgewschselt werden.

Wenn die Statorwickiungen normale Widerstandswer-
te aufweisen, bei der Uberpriifung der Spannung je-
doch ein Lichtmaschinenschaden angezeigt wird, sind
wahrscheinlich die Rotermagnete zu schwach. Der
Rotor muB dann ausgewechseit werden.

Inspektion des Regiers/Gleichrichiars

Gleichrichterpriifung

® Bei abgeschaltetern ZiindschioB den rechten Sei-
tendeckel abnehimen und den 3poligen Stecker, die
weil/rote Leitung und die braune Leitung vom Reg-
ler/Gleichrichter abzighen.

® Das Instrument aufden Bereich x 10 oderx 100 Ohm
umschalten und den Widerstand zwischen der weiR/
roten Leftung und den einzelnen gelben Leitungen
in beiden Richtungen messen; ehenfalis den Wider-
stand zwischen der schwarzen Leitung und den
einzelnen gelben Leitungen messen. Dies ergibt

S
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insgesamt 8 Messungen. Der Widerstand muB in
einer Richtung niedrig und in der anderen mehr als
10 x so hoch sein. Wenn der Widerstand zwischen
zwel Leitungen in beiden Richtungen niedrig oder
hoch ist, ist der Gieichrichter schadhaft, er muB
dann erneuert werden.

3

A. Regler/Gleichrichter

ANMERKUNG: Je nachdem, welches MeBgerat und
welcher Gleichrichter verwendet werden, kann die
Anzeige variieren, aber im allgemeinen muB dieuntere
Anzeige von 0 Ohm bis zum 1. Drittel der Skala sein.

Pritffung des Reglers:

Fir die Pritfung des ausgebauten Reglers sind drei
12 V-Batterien und sine Testlampe vorzubereiten, dig
aus einer 12 V-3—6-W-Lampe in einer Fassung mit
Leitungen besieht.

® Den Regier/Gieichrichter ausbauen,

# Mit Hilfsleitungen cine der gelben Leitungen an die
Batterie (+}-Kiemme anschlieBen und die Testlampe
zwischen die schwarze Leitung und dic Batterie
{ —)-Klemme anschlieBen. Jetzt solite die Lampe
nicht aufteuchten.

ACHTUNG: Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit und
auch als Sirombegrenzer, um den Regler/Gleichrich-
ter gegen Uberstrom zu schiilzen. Keine Ampare-
meter anstelle der Testlampe verwenden.

¢ Die braune Leitung an die (+)-Kiemene der anderen
Batterie und die schwarze Leitung voribergehend
an die {—)-Klemme der Baiterie anschlieBen. Jetzt
soilte die Lampe aicht aufleuchten,

® Um 24V an den Regler/Gleichrichter anzulegen,
sind zwei 12-V-Batterien in Reihe zu schalten. Dann
die braune Leitung an die (+)-Kiemmae der Batterie
und die schwarze Leitung voriibergehend an die
(—)-Kiemme der Batterie anschlieBen. Die Lampe
muB jetzt aufleuchten und anbieiben, bis der Schalt-
kreis der Lampe unterbrochen wird.

ACHTUNG: Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn mehr
als 24 V angelegi werden, kann der Regler/Gleichrich-
ter beschidigt werden. 24 ¥ nicht 1Anger als ein paar
Sekunden anlegen. Wenn 24V l&nger als ein paar
Sekunden angelegt werden, kann der Regler/Gleich-
richter beschadigt werden.

& Die obigen drei Schritte tiir die andere gelbe Leitung
wiederholen {in der 3poligen Steckverbindung zur
Lichtmaschine}.

Priifung des Reglers ' K12

Regler/
Gleichrichter

Testlampe

_ i
Batterie Ralterie
12V 12V
: Batteric
12V

e Den Regler/Gleichrichter auswechselin, wenn die
Lampe nicht in der vorgeschriebenen Weise auf-
leuchtet.

ANMERKUNG: Die obige Prifung ist nicht narren-
sicher. Wenn die Priifung ergibt, daB der Regler/
Gleichrichter nicht beschadigt ist, trotzdem aber
noch Starungen im Ladesystem vorliegen, sind zu-
erst die Drehstromlichtmaschine, die Balterie, die
Verdrahtung und die Anschlilsse zu lberpriifen.
Wenn alle diese anderen Teile in Ordnung sind, muB
der Regier/Gleichrichier ausgetauscht werden.

ZUNDANLAGE

Die Ziindanlage besteht aus den Betriebsteilen: Batte-
rie, Unterbrecherkontakie, Kondensator, Zindspule
und Ziindkerze. Weiterhin ist eine Zindversteliung
vorhanden, um den Zindzeitpunkt bei zunehmender
Motordrehzahl vorzuveriegen.

in Abb. K13 istein Schema der Zindanlage dargestsiit.
Die Batterie liefert den Strom fir den aus Unterbre-
cher, Kondensator und Primarwicklung der Zundspule
bestehenden Primérkreis. Wenn die Unterbrecherkon-
takte bei eingeschalteter Zindung plétzlich gedffnet
werden, entsteht im Sekundirkreis, deraus der Sekun-
darwicklung der Zindspule und der Zundkerze be-
steht, ein SpannungsstoB. Damit die Anlage vor-
schriftsmaBig arbeitet, miissen sich samtliche Teile der
Zindung in gutem Zustand befinden, die Zindung
muB verschriftsmaBig eingestellt sein, das Zindschiof
und der Zindunterbrecherschalter durfen nicht kurz-
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geschiossen sein und s&miliche Leitungen missen
einwandfrei sein {keine Kurzschiiisse und keine Unter-
brechungen sowie keine losen und verschmutzien
Kontakisiellen).

Bei einem 4-Takt-Motor springt der Zindfunke an der
Elektrode nur bei jedem 2weiten Aufwirtshub des
Kolbens {ber {afle 720° Kurbelwellenumdrehung}, da
auf jeden Kompressionshub, bei dem sich eine ziind-
bereite Luft-/Kraftstoff-Mischung im Zylinder befindet,
ein Auspuffhub folgt, bei dem durch den ansteigenden
Kolben die verbrannten Gase herausgepumpt werden.

Ziindspule

Bel eingeschalteter Zindung und geschlossenen Un-
terbrecherkontakten flieBt Strom durch den Primér-
kreis, einschlieBlich der Primérwickiung der Z{ndspu-
fen. Dort wird das magnetische Feld (weiches dem
ElektronenfiuB folgt) konzentriert (infolge der Wick-
lung). Wenn sich die Kontakte &ffnen, wird dieser Kreis
unterbrochen, so dafl der Elektronenfluf aufhort und
das magnetische Feld zusammenbricht. Wenn das Feld
zusammenbricht, wird vom Magnetflu3 eine Spannung
in der Sekundarwicklung induziert. Je nach Anzah| der
Windungen der Sekundarwicklung und der Geschwin-
digkeit des Stromabfalls in der Primarwicklung, ist
diese Spannung sehr viel héher als die Spannung in
der Primédrwicklung. Diese Hochspannung sorgt dafilr,
daB ein Funke an den Elektroden der Ziindkerze (ber-
springt. Da die Spannung in der Sekundérwicklung bet
einem gréfieren Verhdlinis der Windungszah! in der
Sekundarwickiung gegenlber der Primdrwicklung
und bei einem schheileren Abfall der Spannung in der
Primérwickiung héher wird, wurde ein bestimmtes
Windungsverhditnis in der Zindspule festgelegt und
die Geschwindigkeit des Spannungsabfalls konstruk-
tiv so bestimmt {durch die GréBe des Kondensators
und die Eigenschaften des Unterbrechers), daf3 ein

Funke ausreichender jedoch nicht zu groBler Stérke

erzeugt wird.

Inspektion der Ziindspule

Die genaueste Priffung zur Feststeliung des Zustands
der Zindspule kann mit dem Kawasaki-Eiektrotester
durchgeflhrt werden (Spezialwerkzeug: P/N 57001-
980). Da bei einem anderen Priifgerit eine andere
Funkentdnge auftreten kann, wird der Kawasaki-Elek-
trotester empfohien, um zuveridssige Resultate zu er-
halten.

® Die Zindspule ausbauen (Seite 40).

® Die Zindspute an den Kawasaki-Elektrotester, wie
in der Abbildung gezeigt, anschiieBen,
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Ziindspulentest (K1 ‘D

Elekirotester

] Ziindspule
Y
=
- !

® Den Schaiter des Testers einschalten.

ACHTUNG: Achten $ie darauf, dai Sie die Spule oder
die Leitungen nicht berithren, damil Sig keinen extrem
hohen Schlag bekommen,

® Den Knopf filr die Einstellung der Zlindfunkenlange
alimahlich von links nach rechts drehen {von kurzer
Léinge zu groBer Linge)} und beobachter Sie die
Funkenbildung aufmerksam,

® Den Knopf an dem Punkt anhalten, wo die Funken-
bildung zu schwanken beginnt, und die Knopistel-
lung in mm ablesen. Die Anzeige sollte dem in
Tabelle K5 gezeigten Wert entsprechen.

Tabelle Kb Funkenlinge:

Standard E % mm oder mehr
*Massung mit dem Kawasaki-Elektrotestor.

Wenn die Anzeige unter dem in der Tabelie gezeigten
Wert liegt, sind entweder die Zindspule oder die Zind-
kerzenstecker schadhaft. Um festzustellen, weliches
Teil schadhaft ist, muB die Funkenlange nechmais
gemessen werden und hierbel missen dann die Z{ind-
kerzenstecker von der Ziindspule ahgezogen sein.
Wenn die Funkenldnge wie vorher unter dem normalen
Wert liegt, ist die Stérung in der Zindspule zu suchen.
Wenn die Funkenlédnge jetzt normal ist, kommt die
Stdrung von dem Zindkerzenstecker. Falls kein Elek-
trotester vorhanden ist, kann die ZGndspule mit einem
Ohmmeter auf Unterbrechung und Kurzschiu gepriift
werden. Mit einem Ohmmeter kénnen jedoch keine
Windungsschliisse und keine Durchschlige bei hohen
Spannungen festgestellt werden.

Widerstandsmessung an der Primarseite:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39) und die
Zindkabel abklemmaen.

A. Zindspulenleitung

B

en 8. Ziindspuie
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® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und eine Ohmmetsrleitung an die gelb/rote Leitung
und die andere an die schwarze Leitung der Z{ind-
spule anschiieBen.

Messung des Widerstands der Sekundérwickiung:

® Die Ziindkerzenstecker von den Zindkabeln ab-
schrauben.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1kOhm einstellen

. und eine Leitung des Ohmmeters an das Zindkabel
und die andere Leitung des Ohmmeters an die
gelb/rote Leitung anschlieen.

. A, 2Z0ndkabe! 8. Gelb/rote Leitung

Tabelle K6 Zindspulenwiderstand (kalt)

A, Kontakte

) instrument Anzeige
Primérwickiung x 1 0Ohm 34-500hm
Sekundarwickiung %1 kOhm 9,1—14,0 kOhm

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken erzengt
oder wenn die Primir- oder Sekundérwicklung nicht
den vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die
Zundspule auszuwechseln.

Als weitare Uberprifung das Qhmmeter auf den héch-
sten Widersiandsbersich schalten und zwischen der
gelb/roten Zindspulenleitung und dem Spulenkern
sowia zwischen dem Zindkabel und dem Spulenkern
priffen. Wenn das Ohmmeter anzeigt, ist die Spule
kurzgeschiossen; sie mu3 dann ausgewechselt wer-
den. Die Zindspule auch dann auswechseln, wenn das
Zindkabel sichtbare Beschadigungen aufweist.

Unterbrecher

Der Unterbrecher besteht aus einem festen und einem
heweglichen Kontakt. Der bewegliche Kontakt ist
schwenkbar angeordnet; die Nase an dem einen Ende
wird durch eine einfache Blattfeder gegen die Nocken-
flache auf der Zindverstellung gedrickt. Wenn sich
die Kurbelweile dreht, gleitet die Nase auf der Nocken-
flache. Sobald dig Kurbelwelle in derjenigen Position
angekommen ist, in der der Zlndvergang stattfinden
soll, driickt der Nocken auf der Nockenweile die Nase
des Unterbrecherkontakis nach auBen, so daB sich die
Kontakte &ffnen. Bet abgenutzter Nase verringert sich
der Kontaktabstand, so dad sich die Zindung verstelit.
Die Zindung muB deshalb regelmésig eingestellt wer-
den, um den VerschleiB an der Kontaktnase auszuglei-
chen.

Inspektion des Unterbrechers

Wenn die Unterbrecherkoniakle verschmutzi, singe-
fressen oder verbrannt sind oder wenn die Feder lahm
wird, kdnnen die Kontakte niecht den zur Erzeugung
eines starken Funkens erfordertichen Stromibergang
herstellan, sc daB sich instabiler Leerlauf und Feh!zin-
dungen einstellen oder der Motor Uberhaupt nicht
I&uft. Den Unterbrecher entsprechend der Wartungsta-
belle (Seite 10) inspizieren und gegebenenfails repa-
rieren oder ausweachsein.

Die Kontakte mit einem Stlck sauberen Papler oder
Tuch mit einem fettireien Lésemittel reinigen. Zur
Beseitigung von Olspuren kann ein Stlick in Trichior-
gthylen getauchter diinner Karton verwendet werden.
Zur Beseitigung kieiner Schaden Schmirgelleinen
oder einen Olstein benutzen. Wenn die Kontakte stark
abgenutzt oder beschadigt sind oder wenn die Feder
lahm ist, sind die Unterbrecherkoniakie zu erneuern.

B. Schmirgefieinen

Bei der Inspektion oder Erneusrung eines Unterbre-
chers ist etwas Fett auf den Filz aufzuiragen, um den
Nocken zu schmieran, damit sich der VerschleiB der
Nase am Unterbrecherkontakt vermindert. Nicht zuviel
Fett auftragen, damit es nicht heruntertropft oder auf
die Kontakte gelangt und die Kontakte dadurch ver-
schmutzi werden und verbrennen.

Kondensator

Zwischen die Unterbrecherkoniakte ist ein Kondensa-
tor parallel geschaltet. Er dient dazu, eine Lichtbogen-
bildung an den Kontakter zu verhindern, wenn sich
diege Offnen. Bei einer Lichtbogenbildung an den
Kontakten wirde sich die Geschwindigkeit des Span-
nungsabfalls in der Primérwickiung verringern. Da-
durch wilrde der Zindfunke geschwéchit und die Un-
terbrecherkontakte beschidigt werden. Beim {Offnen
der Kontakte nimmt der Kondensator zunachst eine
bestimmte Strommenge auf, so daB die Koniakte Zeit
haben, sich soweitzu &ffnen, daB sich kein Lichtbogen
mehr bilden kann. Wenn jedoch der Kondensator
kurzgeschlossen ist, fliest der Strom einfach durch ihn
hindurch, wenn sich die Kontakte dffnen. Bei auf
andere Weise beschéidigtem Kondensator wird nicht
verhindert, daB sich zum Ziindzeitpunkt ein Lichtbo-
gen an den Kontakten ausbitdet, s¢ daB an den Zind-
kerzen nur ein schwacher Funke entsteht und die
Unterbrecherkontakte verbrennen und antressen.

Inspektion des Kondensators

wenn beim Offnen der Koniakte ein langer Funke
entsteht oder wenn die Kontakte ohne offensichtlichen



Grund verbrannt oder angefressen sind, ist im allge-
meinen der Kondensator schadhaft, Den Kondensator
immer dann auswechseln, wenn er beschidigt zu sein
scheint und wenn der Unterbrecher ausgewechselt
wird, i

ANMERKUNG: Bei der Kontrglie mit einem Kondensa-
torprifgerdt gelten die folgenden Werte: 0,25 =
0,03 F. 1.000 WV-Gleichspannung.

Kondensatorpriifung @
—_—
Kondensator-Tester R
L H+ O
— =+
Batterie

4

O

.W,,,W__.]
I
o Kondensator

e

Ziundverstellung

Die Zindverstellung ist eine Vorrichtung, die den

Zundzeitpunk! bei ansteigender Motordrehzahi vor-
verlegt (so daB die Ziindkerzen frither zinden), Sie
besteht aus zwel Gewichten und zwel Tedarn; diese
Teile sind an dem Nocken, der die Unterbrecherkon-
takte steuert, angebracht. Je mehr die Motordrehzahl
steigt, destc mehr werden die Gewichte gegen die
Federspannung nach auBen verstelit. Dar Nocken wird
dann in Richtung der Kurbelwellendrehung gedreht,
50 dafi sich die Kantakte friiher 6ffnen.

Falls der Mechanismus bheschadigt ist, eine lahme cder
gebrochene Feder autweist oder sich nicht leicht be-
wegt, wird dis Zindung nicht gleichméBig verstellt und
der Mechanismus bleibt in beliebiger Stellung hangen.

Verhiltnis Zindzeitpunkt/Motordrehzahl (K1§D
50

43
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Dadurch erfolgt die Zindung bei bestimmten Motor-
drehzahlen zum faischen Zeitpunkt und die Motorlei-
stung fallt ab. Wenn Gberhaupt keine Ziindversteliung
erfolgt, fallt die Leistung bei hoher Motordrehzah! ab
und bei zu starker Verstellung fangt der Motor an zu

klopfen und die Leistung faili bei niedriger Drehzahl

ab.

Inspektion und Schmierung

Die Zindversteliung ausbauen (Seite 47) und Gherpri-
fen, ob sich der Mechanismus gleichmagig von Hand
verstellen 148t und ob Teile sichtbar heschédigt oder
abgenutzt sind.

Die Zindversteltung regelmaBig reinigen und &len;
dabei Fett in die Nut tm Gehiuse der Ziindversteilung
geben.

A. Betetten

Ziindkerze

Die Ziindkerze ziindet das Kraftstoff-/Luft-Gemisch in
der Brennkammer. Damit die Zindung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, missen die vorge-
schriebenen Zindkerzen verwendet werden und die
Zindkerzen mlssen sauber gehalten werden und rich-
tig eingestellt sein.

VYersuche haben bewiesen, daB die NGK BYES, ND
W22ES-U) die besten Ziindkerzen flr den Normalbe-
trieb sind, wann sie auf einen Elektrodenabstand von
0,7—0,8 mm eingestelit sind.

Wenn eine Zindkerze mit dem falschen Warmewert
benltzt wird, werden die Elektroden nicht hei genug,

um-die Kohteablagerungen stets zu verbrennen, bleibt

jedoch so kiiht — etwa 400—800° C —, daf der Motor
und die Zindkerzen selbst nicht beschadigt werden.

T e 2h
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Ziindkerze

@} . 0.8 mm
1. AnschluB 4. Dichtung
2. Isolator 5. Mittelelektrode
3. Zement 6. Masseelektrode

ACHTUNG: Kohieablagerungen an den Elekiroden
leiten Strom. Bei autsreichenden Kohleablagerungen
springt kein Funke mehr am Spait {iber und es entsteht
eine KurzschiuBbriicke zwischen den Elekireden oder
auf der Keramikisolation. Durch Kohleablagerungen
auf der Kerze kénnen auBerdem die Elektroden rotglii-
hend werden, so daB Frilhziindungen entstehen. Diese
machen sich durch Klopfen bemerkbar und filhren
dazu, daB schlieSitich eln Loch in den Kolbenboden
gebrannt wird. Die Zlndkerze wirkt wie ein Thermo-
stat. Bei einer Ziindkerze mit dem falschen Wirmewert
kann der Motor 2u heid werden (mit Beschadigung des
Motors) oder zu kalt bleiben (schiechte Leistungen,
Fehlziindungen und Absterben). Die Standardkerze
wurde so ausgewdhit, daf sie fir Normalbetrieb so-
wohl bei Stadt- als auch bel Fernfahrien geeignet ist.

Tabelle K¥ Zindkerzendaten

Erforderliches Fahrpe- [Warme- | NGK (ND)
Kerzengewinde dingungen | wert Nr.

Durchmesser:
14 mm
Gewindesteigung: Naormal Normal
1,25 mm
Gewindelange:
19 mm

BYES
(W22ES-L)

ANLASSERSYSTEM

Anlasserschaitkreis

Zum Antasserschaitkreis gehdren der Anlasserknopi
(Schalter), der Seitenstinderschalter, das Anlasserre-

_ lais, die Batierie und der Antasser. Bei ausgekiapptem,

aber unbelastetem Seitenstander verhindert der Sei-
tenstanderschalter eine Betdtigung des Anlassers. Bei
eingeschalteter Zindung und eingeklappterm Seiten-
stinder flieBt bei Betétigung des Anlasserknopfs ein
schwacher Strom durch den Schalter und die Relais-
spule. Dieser Strom erregt das Relais, so daf3 dieses
anzieht und sich die Relaiskontakte schiieBen. Die
Relaiskontakte vervolistédndigen den Schaltkreis fGr
den Anlasserund der Anlasser dreht sich. der Grund da-
fiir, ein Relais zu verwenden anstatt den Anlasserknopf
direkt zum Einschalten des Anlassers zu benuizen,
lisgt darin, daB der Anlasser einen starken Strom
benétigt, und zwar so viel, daB eine relativ dicke Lei-
tung erforderlich ist, um den Strom zum Aniasser zu
ieiten, Da es unguinstig ist, einen kréftigen Schalter am
Lenker anzubringen und dicke Leitungen zu ihm zu
flhren, ist der AnlaBschalter so ausgelegt, daB er
gerade fir den geringen Relaisstrom ausreicht; die
kraftigen Kontakte im Relais fihren dann den Anlas-
serstrom,

ACHTUNG: Da ein starker Strom ilieBt, ist der Anias-
serknopf sofort logzutassen, wenn sich der Anlasser
micht dreht, da sonst die Anlasserwickiungen durch-
brennen kdnnen. '

Anlasserschaltkreis

Anlasseirelais

Anlasser
{ L
l'. : i
!
Ll i
i

s I
[
| Rvamrt ;
L = ssocsocsssasar vt
R _ Zindunter-
Ariasser- brechungs-
knopf schalter

Priifung des Anlasserrelais

@ Die zum Anlassar flihrende Leitung vom Anlassarre-
lais abklemmen und ein auf den Bereich x 1 Ohm
umgeschaltetes Ohmmeter an die Retaiskiemmen
anschliefien.

® Die Ziindung einschalten, den Anlasserknopi betati-
gen und kontrotiieren, ob das Instrument G Ohm
anzeigt. Wenn das Relais ein einmaliges klickendes
_Geréusch von sich gibt und das Instrument 0 Chm
anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Wenn das Relais
zwar klickt, das Instrument jedoch nicht G COhm
anzeigt, ist das Relais schadhaft; es muB dann aus-
gewechselt werden.

® Wenn das Relais berhaupt nicht klickt, sind die
anderen beiden Leitungen (schwarz und gslb/rot)
abzuklemmen und es muf dann der Widerstand
zwischen den beiden Leitungen gemessen werden,



Wenn der Widerstand nicht bei 8 Chm liegt, ist das
Relais schadhaft,

i

A, Aniasserrelais

A Anlasserrelaisleitungen

Anlasserauibau

R

\ !
Lo
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Wenn jedoch ein Widerstand von 0 Ohm gemaessen
wird, kann das Retais in Ordnung sein; bevor das Reiais
ausgewechselt wird, ist zy Oberprifen, ob tatsichlich
Spannung am Relais anliagt.

® Vor der Spannungsprifung das Instrument auf den
Bereich 20 V Gleichspannung umschatten. Dann die
Minusleitung an die geib/rote Leitung, die vom Re-
lais abgeklemmt worden war, und die Plusleitung an
die schwarze Leitung anschlieBen. Den Starterknopt
dricken und kontrofiieren, ob das Instrument die
Batteriespannung anzeigt. Wenn das Instrument
nicht ausschlégt. ist sine Stdérung in den Leitungen.
Wenn das Instrument die Batteriespannung anzeigt,
das Relais jedoch nicht klickt, ist das Relais schad-
haft.

Anlasser

Die Drehung des Aniassers wird Ober ein Kettenrad
und eine Kette auf die Kurbelwelle (bertragen. Eine

Anlasserkupplung {Seite 201) Kuppeit den Anlasser ab,
wenn der Motor angesprungen ist,

- Der Aufhau des Anlassers ist aus der Abb. K28 ersicht-
lich. Die Feldwickiungen 14 sind auf vier Kerne 13
gewickelt; diese bilden das Joch 10. Die Ankerwicklun-
gen 11 sind mit dem Kommutator 18 verbunden: sie
werden tUber die Blrsten 17 mit Strom versorgt. Bei
schlechtem Blrstenkontakt fliet kein AnfaBstrom, da
die Feldwickiungen in Reine zu den Ankerwicklungen
liegen. Der Anlasser dreht dann nicht durch. Bai einem
Kurzschlu oder einer Unterbrechung in einer Wick-
iung kann der Anlasser ebenfalls ausfaiian. Von den
Blrsten abgesplitterte Teilchen konnen eine weitere

(K28

B @ q?@ @
.

\ i

P200 9 ©P8 ©m
'% F
1
1
1
1
1
1
1
1

o i
c %"_ ( m

™ ‘.
o

B E

A

1. Anlasserkettenrad

2. Abtriebswelle

3. O-Ring

4. Fettdichiung

5. Lagerdeckel 11. Ankerwicklung
6. Planetenrad 12. Anker

7. Innenrad - 13, Kern

8. Abschlufiplatte 14. Feldspule

9. Sonnenrad 15. Birstenplatte
0. Gehduse 16. Feder

17. Kohleblirste
18. Kommutator
19. Lagerdeckel
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Ursache bei Ausfall des Anlassers darstellen. Diese
Teiichen kdnnen in das Lager an der Rickseite des
Anlassers gefangen, so daB dieses festrift.

An der Abtriebsseite des Anlassers befindet sich ein
Planetengetriebe. Dieses Getriebe besteht aus dem
Innenrad 7, zwei Planetenradern 8 und dem Sonnen-
rad 9. Es vermindert die Drehzahl des Ankers und
erhdht das Abtriebsmoment. Das Innenrad ist am
Lagerdecke! hefestigt.

Kohleblirsten
Abgenutzie Kohiebtrsten und lahme Federn flhren zu
schlechtem Birstenkontakt.

Die Linge der Birsten messen und beide Blrsten
auswechseln, wann eine Blrste auf weniger als das
zuldssige Maf} abgenutzi ist.

e

A, Kohiehlrste

Tabelle K8 Linge der Kohlebiirste

Grenzwert 55 mm

Biirstenfeder

Die Federspannung scllte 495805 g betragen; die
Feder kann jedoch dann noch als brauchbar betrachtet
werden, wenn sie die Biirsten sicher andrickt,

Kommutator

Bei verschmuiztem oder beschadigtem Kommutator
ist der Blirstenkontakt schlacht, die Birsten verschlei-
BRen dann schneli. AuBerdem k&nnen sich von den

Kommutatornut Gut (K28)

Schiecht

Mica

SN Kommutator

' lGrenzwen

Bursten abhgeptatzte Teile in den Kommutatorsegmen-
ten ansammeln, so daB Kurzschlisse entstehen.

® Den Kommutator erforderlichenfalls mit fginem
Schmirgelleinen abschigifen und die Nuten entspre-
chend der Abbildung auskratzen. Die Tiefe der Nu-
ten zwischen den Kommutatorsegmenten so genau
wie moglich messen. Den Ankerauswechseln, wenn
die Nuttiefe das zuldssige MaB unterschreitet.

Tabelle K9 Tiefe der Kommutatornuten

0.2 mm

& Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen
und den Widerstand zwischen jeweils zwei Kommu-
tatorsegmenten messen. Wenn der Widerstand zwi-
schen zwei Segmenten sehr hoch oder kein Chmme-
terausschlag verhanden ist, liegt e¢ine Unterbre-
chung vor und der Anker muB gusgewechseit wer-
den.

A. Segmente

# Das Ohmmeter auf den hochsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen dem Kommadator
und der Welle messen. Wenn das Ohmmeter einen
Widerstand von weniger als unendlich anzeigt, liegt
ein Kurzschlu3 am Anker vor: der Anker muB dann
ausgeweachselt werden.

ANMERKUNG: Auch wenn bei den vorstehenden Pri-
tungen keine Stérung am Anker festgesteill werden
konnte, liegt moglicherweise sine mit dem Ohmmeter
nicht feststellbare Beschadigung vor. Wenn samtliche
anderen Teile des Anlassers und des Anlasserschailt-
kreises in Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht
oder nur schwerfillig dreht, ist der Anker zu erneuern.




R

A. Kommutator

B. Welle

Feldspulen

Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen und
den Widerstand zwischen der Plusseite (+) der Kohle-
burste und der Anlasserklemme massen. Er muf fast
0 Ohm betragen. iIm anderen Fall fiegt eine Unterbre-
chung in den Feldspulen vor und das Geh&use muf
ausgewechseit werden.

A. Klemme B. (+)-5eife der Kohlebirste
® Das Ohmmeter aul den hochsten Widerstandsbe-
reich umschalen und den Widerstand zwischen der
Plusseite {+} der Kohiebiirste und dem Joch (Gehiu-
se) messen. Wenn der Widerstand nicht unendlich
hoch ist, Hegt ein MasseschiuB vor und das Joch

mui ausgewechselt werden.

. Joch {Gehduse)
. (+)-Seite der Kohleblirste

fes s
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Anlasserkuppiung, Keite

Abb. K34 zeigt die Arbeitsweise der Anlasserkupplung.
Das Kupplungsgehéuse 2 ist mit dem Lichtmaschinen-
rotor an der Kurbelwelle 4 befestigt. Wenn sich das
Anlasserkupplungsrad 1 in Pigilrichtung dreht, werden
die drei Rollen 3 durch die jeweilige Feder8 in den
engeren Teil des Spaits zwischen dem Kupplungsge-
hduse und der Kupplungsradnabe (der vorstehende
Teil des Kettenrads) gedriickt. Dadurch werden Kupp-
lungsgehduse und Anlasserkupplungsrad miteinander
verkeilt. Wenn diese Teile miteinander verkeilt sind,
wird die Drehbewegung des Anlassers ither die Anlas-
serkette, das Aniasserkupptungsrad, die Rolien, das
Kupplungsgehduse und den Lichtmaschinenrotor auf
die Kurbelwelle {ibertragen.

Arbeitsweise der Anlasserkupplung K38

L
009G N
7y
NG

1. Kupplungsgehause 4. Rolle
2. Kupplungskettenrad 8. Federhllse
3. Kurbelwelle 8. Feder

Wenn der Motor anspringt, werden die Rolien zunéchst
durch die Reibung am Anlasserkupplungsrad und bei
h&heren Drehzahlen durch die Fliehkraft, gegen die
Federspannung zurdckgestelli, so daB sich das Kupp-
lungsgehduse und das Anlasserkuppiungsrad nicht
mehr miteinander verkeiten. Dadurch kann sich der
Motor frei drehen, chne da8 erden Anlasser mitnimmt.

Wenn die Rollen oder die Nabe der Anlasserkupplung
beschédigt oder abgenutzt sind, kann es vorkemmen,
daB der Anlasser nicht ausgekuppelt wird, wenn der
Motor anspringt. Andererseits kann es geschehen, dai
die Kuppiung bei Beschadigungen an den Rollen oder
an der Kettenradnabe nicht richtig einkuppelt, so daB
der Anlasser durchdreht, chne daB die Drehbewegung
dbertragen wird. '

TR e
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_ Inspektion der Kupplung

¢ Die Zindung abschalten und die Masseleitung von
der Batterie abkiemmen.

® Den tinken Motordecke! abnehmen {Seite 61).

ANMERKUNG: Beim Abnehmen des linken Motordek-
kels geht etwas Motord) verloren. Nach dem Aufsetzen
des Deckels den Oistand im Motor kontrollieren und
ausreichend 01 nachfiillen (Seite 18).

® Den Lichtmaschinenrotar mit dem Roterhalter (Spe-
zialwerkzeug) durchdrehen und die Arbeitsweise
gder Anlasserkupplung kontrotlieren. Beim Drehen
des Rotors entgegen dem Uhtzeigersinn darf sich
das Aniasserkuppilungskettenrad nicht zusammen
mit dem Rolor drehen. Beim Durchdrehen des Ro-
tors im Uhrzeigersinn muB das Kettenrad jedoch
mitlaufen, Wenn die Kupplung nichi vorschriftsma-
Big arbeitet oder wenn sie Gerdusche erzeugt, ist sie
auszubauen {Seite 84). Die einzelnen Teile einer
Sichtkantrotle unterziehen und abgenuizte oder
beschadigte Teile erneuern.

A. Dreht 8. Steht still

Inspektion der Anlasserkette

e Die Anlasserkette ausbauen (Seite 63), mit der Kraft
von etwa 5 kp entsprechend der Abb. K36 spannen
und die Kettenidnge Uber 20 Glieder hinweg mes-

sen. Wenn die Kette |langer als das zuldssige Grenz-
maf ist, ist sie auszuwechseln.

Messung der Anlasserkette (K3 3‘

| Lange Uber 20 Glieder -

Tabelle K13 Keftenlédnge

lGrenzwen J 158,0 mm ]

ZUNDSCHLOSS

Das ZindschlcB weist vier Positionen auf: Aus (OFF),
Ein {ON), Verriegeit (LOCK) und Parken (PARK}. In
der Steliung ,,OFF” sind samtliche Schaltkreise abge-

schaltet und der Schlisse! kann aus demn SchioB abge-
zogen werden. In der Stellung ,,ON" kann das Motorrad
angelassen werden und s&mtiiche elektrischen Gerite
lassen sich einschalten. Der Schlissel kann dann nicht
abgezogen werden. In der Steliung , LOCK" sind sdmt-
liche Schaltkreise abgeschaitet und die Lenkung ist
blockiert (auBer deutsches Modell). Der Schiiissel
kann dann abgezogen werden. In der Stellung ,PARK"
leuchtet das Ricklicht auf; sémtliche anderen Schalt-
kreise sind jedoch abgeschaitet und der Schilissel
kann abgezogen werden. Das Motorrad ist dann im
geparkien Zustand besser sichtbar.

Priifung des Ziindschiosses

Die Verdrahtung des Ziindschiosses in den ginzeinen
Schllisselsteliungen ist aus der Tabelle K11 zu entneh-
men. Zur Uberpriifung des Schlosses den 4pofigen
Stecker vom SchloB ahzishen und mit einem Chmme-
ter Uberprifen, ob in den einzelnen Stellungen Durch-
gang (0 Ghm) zwischen den jeweiligen Anschlissen
und nur zwischen diesen vorhanden ist. Das Ziind-
schloB bei Unterbrechungen und Kurzschlissen aus-
wechseln.

A. 4poliger ZundschloBstecker

Tabelle K11 ZiindschioBanschliisse

Farbe Weil Braun Biau Rot
ON *e——8 L B
OFF |

LOCK

PARK o o
Leitung BAT G TL1 TL2
LEERLAUFSCHALTER

Damit der Fehrer erkennen kann, ob sich das Getriebe
in Leerlaufstellung befindet, ist eine Leerlaufanzeige-
{farmpe vorhanden. Der Leerlaufschalter, der im Deckel
des AuBeren Schaltmechanismus sitzt, hesteht aus
einem unter Federspannung stehenden Stift, der in
Leerlaufstellung mit einer Nase an der Schaltwalzen-
stifthalterung Kontakt erhé&it. In  Leerlaufstellung
schlie3t der diese Nase beridhrende Schalterstifi den
Schaltkreis fir die Leerlaufanzeigelampe, so da diese
aufleuchtet.




Inspektion des Schalters

® Das ZindschioB einschaiten. Die Anzeigelampe
beobachien und das Getriebe zunéchst in den Leer-
lauf und dann in die Fahrgénge schalten. Wenn die
Anzeigelampe im Leerfauf aufieuchtet und in den
anderen Positionen dunkel bleibt, ist der Leerlauf-
schalter in Ordnung.

® Wenn die Leertaufanzeigelampe zwar nicht im Leer-
lauf, jedoch ineiner anderen Pesition aufleuchtet, ist
die grine Leitung vom Leertaufschaiter abzuziehen.

® Zur Spannungskontrolle das Instrument auf den
Bereich 20V Gieichspannung einschalten und die
(+)-Leitung an die Schalterieitung sowie die Minus-
leitung an das Ghassis anschlieBen,

A, Instrumentenminusleitung (—)
B. Schaiterieitung C. Instrumentenplusleitung (+)

® Die Zindung einschalten und kontrollieren, ob das
Instrument die Batteriespannung anzeigt. Wenn das
Instrument nicht die Batteriespannung anzeigt, liegt
die Storung entweder an einer Leitung oder daran,
-daB die Lampe durchgebrannt ist. Falls das Instru-
ment die Batleriespannung anzeigt, kann der Leer-
laufschalter schadhaft sein.

® Den Schafter zur Kontrolle zundchst ausbauen, das
tnstrument auf den Bereich x 1 Ohm umschalten
und den Widerstang zwischen dem Schalteran-
schlufi und dem Federstift messen. Wenn der Wider-
stand nicht anndhernd 0 Ohm betragt, ist der Schal-

" ter schadhaft. Er muB dann ausgewechselt werden.

iEen

B. Federstift

A Schalterklemme
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® Fafls der Widerstand anndhernd 0 Ohm betrégt, ist
der Widerstand zwischen der Schallerkiemme oder
dem Federstift und dem Schaltergehduse zu mes-
sen. Falls das Instrument dabei einen Wert anzeigt,
ist der Leerlaufschalter schadhaft. Er muB dann
ausgewechselt werden.

A. Federstift

B. Klemme C. Schaltergehiusa

BELEUCHTUNGSANLAGE
Scheinwerferkrais

Die Scheinwerferkreise fir das amerikanische, das
kanadische und das europaische Modell sind in den
Abb. K41 und K42 dargesteiit, Die US-Modeiie und die
kanadischen Modelte besitzen keinen Scheinwerfer-
schalter; wenn die Zindung eingeschaltet ist, leuchtet
der Scheinwerfer auf. Fir das Umschalten von Fern-
licht auf Abblendticht ist der Abblendschalter vorgese-
hen. Wenn das Fermnlicht eingeschaltet ist, leuchiet
ebenfalls die Fernlichtkontrollampe auf,

Beim europdischen Model leuchtet in Mittelsteliung
.®" das kleine Standlicht, die Riickleuchte sowie die
instrumentenbeleuchiung auf, um nach Einbruch der
Dunkelheit in der Stadt fahren zu kdnnen. Wenn der
Schalter in die Steliung ,,ON" geschaltet wird, leuchtet
das Standlicht weiter, zusétzlich der Scheinwerfer.
Eine Umschaltung auf Fernlicht oder Abbiendlicht ist
nur dann maglich, wenn sich der Scheinwerferschalter
in der Stellung ,,ON" befindet.

Das deutsche Modell weist auBerdem einen Lichthu-
penknopt auf. Dieser Knopf steht unter Federverspan-
nung. In der Stellung ,,PASS" betdtigt er die Lichthupe
sowohl bei eingeschaltetem als auch bei ausgeaschalte-
tem Scheinwerfer {jedoch nicht die Rickieuchte). Auf
diese Weise kann dem vorausfahrenden Fahrer die
Uberholabsicht angezeigt werden. Die Lichthupe er-
I6scht, sebald der Knopf losgelassen wird.
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Scheinwerferschaltkreis (US, kanadisches Modell)

Scheinwerfar

— e
x Riicklicht < gy

T/
<3 Fernlicht- Zﬂndschloﬁf\) !
‘ 777' . — . kontrolle
i Drehzahlmesser- - —
beleuchtung \E—-’
. Tachometer- Eﬁ - T’JV .
LO Hi Beleuchtung * = | | Sicherung
- \ = | | 10A
o i Abblend- i
‘ ' { ‘schaiter 10A Sicherung
| —

K4D

Sicherung 20 A

_Regler/ ’—4{ ®

Glsichrichter maschme |

1

Scheinwerferschaltkreis (europédisches Modell)

Srhelnwerfer

Rickiicht ©

“3 " Formlicht-
3 7 konirolle

Drenzahlmesser- -
beleuchtung

Regler/ 1—{ ucm-
Gteac‘wnchter [ rr:aschme 1
/

S— e,

e
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Tachometor- /g
Beleuchtung ‘a

O \:‘r—O rd
1 Lichthupenknopd

|
2l

bb!endscha]ter

10A Sichetung
(Moo

104 Sicherung

i Lichtschalter

| SE———

Storungen am Scheinwerfer

Wenn der Scheinwerfer nicht brennt, ist zu Gberpriifen,
ob die Lampe durchgebrannt isi. Bei durchgebrannter
Lampe im US- oder im kanadischen Modell ist die
Voliglasscheinwerfereinheit auszuwechseln, AuBer-
dem sind durchgebrannte Sicherungen zu erneuern.
Beim eurgpiischen Modell kdnnen Scheinwerferlam-
pe und Standlichilampe separat ausgewechsslt wer-
den, da der Scheinwerfer entsprechend aufgebaut ist.
Wenn Lampen und Sicherungen in Ordnung sind, den
Abblendschalter und den Lichischalter kontrellieren,
Aus den Tabellen K12, K13 und K14 sind die Schaltver-
bindungen im Abbiendiicht flr Ferniicht und Abblend-
licht sowie die Verbindungen im Scheinwerferschaiter
ersichtlich,

Uberprifung des Abblendschalters und des Lichthu-
penknapfes:

¢ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39}, den 6poli-
. gen Stecker abziehen und cie zum linken Schalter-
gehéuse fihrende blaue Leitung abklemmen.

& Mit einem Ohmmeter (berprifen, ob nur die in der
Tabelle aufgefihrten Verbindungen Durchgang auf-
weisen {0 Ohm). Bei Unterbrechungen oder Kurz-
schlui im Schatter kann dieser zur Reparatur zerlegt
werden, Dabei kdnnen die Kontaktftichen gereinigt
werden, jedoch sind keine Einzelteile 2ur Auswechs-

A. Schalter und Leitung fr tinkes Schaltergehéuse

ST e



lung lieterbar, Bei nicht reparaturfahigen Teilen muB
der Schalter als Ganzes ausgewechselt werden.
Wenn sich die Stdrung dadurch nicht beseitigen
l&Bt, sind Zindschlofl und Leitungen zu lberpriifen.

Tabelle K12 Anschliisse des

Abblendschalters .
Farbe Rot/Schwarz |Blau | Rot/Gelb o -mBk- 1
HI e
LO , ——e

Tabelle K13 Anschliisse im Licht-
hupenknopf (europdisches Modell)

Farbe Rot/Schwarz Braun

Dricken & 9

Uberpriitung des Lichtschaiters {européisches Mo-
dell}:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 39) und den
4potigen Stecker an der rechten Seite des Schalter-
gehiuses abziehen,

* Mit einem Ohmmeter Oberpriifen, ob nur die in der
Tabelle aufgefiihrten Verbindungen Durchgang aui-
weisen (G Ohm). Bei Unterbrechungen oder Kurz-
schluB im Schalter kann dieser zur Reparatur zerlegt

- werden. Die Kontaktflichen kénnen gereinigt wer-
den, jedoch sind keine Einzeltsile zur Auswechse-
lung tieferbar. Bei nicht reparaturfahigen Teilen muf
der Schailer als Ganzes ausgewechse!t werden,
Wenn sich die Stérung dadurch nicht beseitigen
1481, ist das ZUndschloB und die Verdrahtung zu
uberprifen.

A, Stecker am rechten Schaltergehduse

Tabelle K14 Anschliisse des Lichtschalters
(europiisches Modeli)

Farbe | Braun | Braun/Wei |Blas/Weil
OFF
® *——o
ON o m— R |

Wenn der Scheinwerfer nicht hell genug leuchtet, kann

-dies daran liegen, daB eine falsche Lampe eingesetzt
“ist oder die Lichtmaschine nicht geniigend Strom

lietert. Die Stdrung kann jedoch auch auf einen Kurz-
schiuB zurlickzuf(hren sein, sowie darauf, daB ein
Geriat in einem anderen Teil der Elekiroanlage zu viel
Strom aufnimmi.
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Storung am Rircklicht
Wenn das Riicklicht bei eingeschalteter Ziindung nicht

- aufleuchtet, ist wahrscheinlich die Lampe durchge-

brannt. Ist die Lampe jedoch in Ordnung, sind die
8icherungen, die Leitungen, das Z(ndschiold, der
Scheinwerferschalter vnd die Batterie zu (iberprifen.

Bremslichtschaltkrais

Der Bremslichtschaltkreis ist in Abb. K45 gazeigt. Bei
eingeschalteter Ziindung leuchiet das Bremsticht im-
mer dann auf, wenn der Schaltkreis (ber den Vorder-
rad- oder Hinterrad-Bremslichtschaiter geschlossen
wird. Fiir Brems-~ und Rilcklicht wird die gleiche Lampe
verwendet, wie im vorhergehenden Abschnitt erklart.

Der Vorderradbremslichtschalter, der in der Vor-
derrad-Bremshebelhalterung sitzt, wird betéatigt, wenn
der Bremshebel gezogen wird. Der Vorderrad-Brems-
fichtschatter kann nicht eingestellt werden. Er 14Bt sich
nicht zerlegen und muB bet Beschidigung als Ganzes
ausgewechsell werden. Der Hinterrad-Bremslicht-
schalter ist als Zugschaiter ausgebildet. Er wird fiber
eine am FuBbremshebel angebrachte Feder betétigt.
Die Einstellung erfoigt durch Versetzung im Montage-
winkel (Seite 25). Bei der inspektion des Bremslicht-
schaltkreises sind Vorderrad-Bremslichtschalter, Hin-
terrad-Bremslichtschalter, Bremslampe und die Lei-
tung zu Uberprifen.

Bremslichtschaltkreis Q@@
Zandschiof Lichtrmasching
PR [ T
; s - rd
| Bremslicht L"V A
L/ : ! !
L ) /
(Regier/
Gleichrichter
A 1
R & & i
\ I\:-E[./ \T/»’ ................. i._‘ fi4d
Vorderrad- HMinterrad- :
bremslichit- bremsilicht- Batterie
schalter schafer . v

Inspeklion des Vorderrad-Bremslichischalters

# Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 116 oder
117).

A. Leitungen des Vordarrad-Bremslichtschaiters
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® Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter
abklemmen {braun, blau/rotj.

® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten,
das Instrument an die Schalterleitungen anschlie-
Ben und kontroliieren, ob bei Betdtigung des Vorder-
rad-Bremshebels Durchgang vorhanden ist.

® Wenn kein Durchgang vorhanden ist, ist der Schalter
auszuwechsetn.

Inspektion des Hinterrad-Bremslichischalters:

® Die Leitungen vom Hinterrad-Bremstichtschalter im
rechten Seitendeckel abklemmen,.

#® Den Schalter auf die gleiche Weise wie den Vorder-
rad-Bremslichtschaller inspizieren. Wenn bei Betati-
gung des FuBbremshebels kein Durchgang vorhan-
den ist, ist der Schalter auszuwechseln.

A. Leitungen des Hinterrad-Bremslichischalters

Inspektion des Bremslichies

Wenn das Bremslicht bei geschlossenem Schaltkreis
nicht aufleuchtet, ist wahrscheinlich die Lampe durch-
gebrannt. Bei in Ordnung befindlicher Lampe die
Sicherungen, die Leitungen, das ZindschloB, den Vor-
derrad-Bremslichtschalter, den Hinterrad-Bremsticht-
schalter und die Batterie Uberpriden.

Schaltkreis flr Blinker

In Abb. K49 ist der Schaltplan des Blinkerschalikreises
dargestellt. Wenn die Zindung eingeschaltet ist und
der Blinkerschahter auf ,R“ oder 1" geschaltet wird,
wird eine Masseverbindung hergestelit, so daB Strom
durch den Schaltkreis flieBen kann, Der zu den rechten
oder den linken Blinkerlampen #ieBende Strom geht

Blinkerrelais (K48)

1. Widerstandsdraht
2. Feder
3. Kontakte

durch die geschlossenen Kontakte und den Wider-
standsdraht im Blinkerreiais und die Blinkerlampen
leuchten auf. Der Widerstandsdraht erhitzt sich sehr
schnell, dehnt sich aus und ermdglicht es, daB ¢ine
Feder die Kontakte 6finet. Nachdem sich die Kontakte
gedffnet haben, ist der Schaitkreis unterbrochen, die
Blinkerlampen erloschen und der Widerstandsdraht
kKuhit sich ab. Er zieht sich dann zusammen und
schlieBt die Kontakte, so daB der Zyklus wieder begin-
nen kann. Die Anzeigsiampe im Blinkerschaltrelais

- blinkt im gleichen Takt wie die Blinkerlampen, um

anzuzeigen, daB diese vorschriftsmaBig arbeiten.

Da das Blinkerrelais so ausgelegt ist, daB es nur dann
vorschriftsmaBig arbeitet, wenn beide Blinkerlampen
{(zine vorne und eine hinten) und die Blinkeranzeige-
lampe im Schaltkreis liegen, lassen sich Storungen
infolge einer durchgebrannten Lampe, loser Leitungs-
verbindungen sowie auch einer Stdrung im Relais
selbst erkennen. Wenn die Stérungen im Schaltkreis
sowohl an der rechten wie an der linken Blinkerlampe
auttreten, sind sie wahrscheinlich auf ein schadhaftes
Blinkerrelais zurickzufthren, eventuel! auch auf eine
Storung im Schalter, an den Leitungen oder an der
Ratterie, Wenn die Storung nur einseitig auftritt —
rechts oder links — ist das Retais nicht schadhaft, da
fur beide Seiten das gleiche Relais ben(tzt wird.

Blinkerschaltkreis K49’
Anzoigelampen
Linke L d ' rechie
Blinklampan

Blinklampen

] Lichtmaschine

e, P .
| h 3

fF{eglerﬁ' ; N
| Gleichrighter /
' . e
h |

Ty

Fid

Sicherung 1
20A AL

- —

Batterie

Stoérungen im Blinkerschaltkreis”

1. Weder die rechten noch die linken Blinkerlampen
leuchten auf:

® Die Batteriespannung Gberprifen.

# Die Leitungen vom Relais abziehen und mit einem
Chmmeter Gberpriifen, ob Durchgang {annéhernd
0 Ohm) zwischen den Relaisanschlissen vorhanden
ist. Wenn das Ohmmeter auf unendlich stehen bleibt
oder einen Widerstand von mehreren Ohm anzeigt,
ist das Relais auszuwechsein.




A. Blinkerrelais

® Wenn das Relais in Ordnung ist, das instrument auf
den Bereich 20V Gleichspannung einstellen, mit
dem positiven AnschluB (+) an die vom Relais abge-
zogene braune Leitung und mit dem negativen An-
schiufl {~} an die ocrangefarbene Leitung anschlie~
fBen.

# Bei eingeschalteter Zindung den Blinkerschalter
zuerst auf R und dann auf . L." schalten. Das Instru-
mert muB in beiden Stellungen Batteriespannung
anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine
Stdrung an der Sicherung, am ZéndschloB oder an
den Lsitungen vor. Wenn das instrument in beiden
Stellungen Batterlespannung anzeigt, die Blinker-
lampen jedoch bel wiederangeschlossenem Relais
immernoch nicht arbeiten, sind sémtiche Anschlis-
se der Leitungen nochmals zu Gberpriten.

. Orangefarbene Leitung

. Negative instrumentenleitung {—)
. Braune Leitung

. Positive Instrusmentenleitung (+)

oom>

o

. Beide rechien oder beide linken Blinkerlampen
leuchten auf und brennen sténdig oder blinken zu
tangsam:

® Frifen, ob die Batteriespannung zu niedrig ist.
® Samtliche Leitungsanschliisse Uberprifen.

® Uberpriifen, ob die Blinkerlampen und die Anzeige-
lampen den vorschriftsmaBigen Wert autweisen.

#® Das Relais auswechseln, falls kein Fehler festgestellt
werden kann.

3. Auf einer Seite leuchtet nur eine Blinkerlampe auf;
sie brennt standig.

WARTUNG — ELEKTROANLAGE 209

# Entweder ist die nichtaufleuchtende Lampe durch-
gebrannt oder sie weist einen falschen Wert auf.
Eventuell ist eine Leitung gebrochen oder falsch
angeschlossen.

4. Auf einer Seite leuchtet Gherhaupt keine Lampe auf:

® Wenn nicht beide Lampen auf der betreffenden Seite
durchgebrannt sind, liegt die Stdrung am Blinker-
schalter.

5. Blinkfrequenz zu hoch:

& Wenn dies sowochl auf der rechten wie auch auf der
linken Seite auftritt, istzu dberprifen, ob die Batterie
Uberladen ist {schadhafier Regler). Wenn Lichtma-
schinen- und Batteriespannung normal sind, ist das
Blinkerrelais auszuwechseln.

® Wenn dies nur auf einer Seite geschieht, sind falsche
Blinkerlampen eingesetzt.

SIGNALHORN

Schaltkreis und Aufbau des Signalhorns sind in der
Abb. K2 dargestetlt. Wenn der Hornknopt bei einge-
schalteter Zundung gedriickt wird, wird eine Masse-
verbindung geschlossen, um den Hornschaltkreis zu
schlieBen. Durch die Hornkontakte und die Hornspule
flieBt dann Strom und der Eisenkern wird magnetisiert,
Der magnetisierte Eisenkern zieht den Anker mit der
Membrane an. Durch diese Bewegung werden die
Kontakte gedfinet und der StromfluB wird unterbro-
chen. Da der Kern seinen Magnetismus nun verlier?,
hewegen sich Anker und Membrane in die urspriingli-
che Stellung zurlck und die Kontakte werden wiader
geschlossen. Dieser Yorgang wiederholt sich so lange,
bis der Hornknopf freigegeben wird. Da er jeweiis nur
einen Bruchteil einer Sekunde in Anspruch nimmt;
bewegt sich die Membrane so schnell, daB ein horba-
res Signal entsteht.

Aufbau des Horns K52

Einstell-
schraube

i
i

L.
v Homknopt
c,U i

{
]

Batterie
it

- .
Komakie Membrane

Ians e o o

Nach langerem Gebrauzch sind die Kontakte abgenutzt,
sie missen von Zelt zu Zeit nachgestelll werden {Sei-
1e 28). Wenn das Horn seibst schadhaft ist und nicht
mehr nachgestellt werden kann, sind die Keniakie oder
ein anderes Teil im Horn schadhatt. Das Signathorn
kann nicht zerlegt werden; es ist daher bei Beschadi-
gungen auszuwechsein.

Einstellung des Signathorns

& Die schwarze AnschluBieitung vom Signalhorn ab-
klemmen und ein Amperemeter in Reihe zum Horn
schalien. Die positive Kiemme des Amperemeter (+)
ist an die HernanschluBklemme und die negative
Klemme (—} an die schwarze Leitung anzuschije-
Ben.
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Messung des Hornsiroms K53
Amperemeter
|(\/ T Signaihornknopf
‘;L/JH‘H—J i Schwarz' l
Signalhom ——-o son o ' t_ J_Jl 1
£ ; i ,-.J,-,
i T Gletchspannung
1|l Braun ]
Sl ot
Ziindschiol Sichening .;11 N WL ERE
+
Batterie

e Die Kontermutter der Einstelischraube vollstéandig
losen.

# Die Ziindung einschalten und auf den Hornknopf'

dricken. Dabei die Einstellschraube drehen. Die
Schraube so lange einstellen, bis das Horn den
besten Klang erreicht; die Stromaufnahme unter
2,0 Ampere halten.

ACHTUNG: Die Einstellschraube nicht zu welt hinein-
drehen, da sich dadurch die Stromautnahme erhéht
und die Spute durchbrennen kans,

B. kEinstelischraube

A, Kontermutter

# Die Kontermutier der Einstelischraube wieder fest-
ziehen,

ANMERKUNG: Wenn das Signathorn falsch montiert
ist oder wenn ein Zug oder ein anderes Teil am Horn
anliegi, erreicht es nicht den besten Kiang.

Stérungen am Signalhorn:
® [Ibarpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

® Uberpriifen, ob die Einstellschraube zu weit hinein-
oder herausgedreht ist.

¢ Die Leitungen vom Horn abkiemmen. Ein Vieltach-
meBinstrumeant auf den Bereich x 1 Chm umschal-
ten und an die Hornklemmen anschiieffen und den
Durchgang messen (annéhernd 0 Ohm). Wenn ein
Widerstand von mehreren Ohm oder ein unendlich
hoher Widerstand angezeigt wird, ist das Horn aus-
zuwechseln.

® Wenn ein Widerstand von annéhernd 0 Ohm gemes-
sen wird, ist das Yielfachinstrument auf den Bereich
20V Gleichspannung umzuschalten und an die vom

Horn abgekiemmten Leitungen anzuschiieBen. Der
positive Anschiu {+) ist mit der braunen Leilung
und der negative Anschiuf3 (—)} mit der schwarzen
Leitung zu verbinden, :

® Bei eingeschalteter Zindung den Hornknopf dritk-
ken. Das Instrument muf} Batieriespannung anzei-
gen. Wenn dies nicht der Fall ist, liegt eine Stdrung
an der Sicherung, am ZiindschloB, am Signalhorn-
knopf oder an den Leifuhgen vor.

A. Schwarze Leitung
B. Negative Instrumentenieitung (—)
C. Braunsg Leitung )
D. Positive Instrumentenleitung (+)

® Wenn das Instrument Batterfespannung anzeigt,
liegt eine Stdrung am Horn vor. Falls eine Nachstel-
lung keinen Erfolg bringt, ist das Horn Zu erneusrn.

ANMERKUNG: Die Ankerbefestigung nicht [8sen, da
auf diese Weise die Einstellung des Ankers derart
verdndert werden kann, daB das Horn ausgewechselt
werden muB., '

TACHOMETER, DREHZAHLMESSER
Tachameter und Drehzahlmesser sind geschiossene
Gerate; sie kdnnen nicht zertegt werden. Bei Sidrun-
gen muB jeweils das Gerét komplett ausgewechselt
wetrden. . :

Die Beleuchtungslampen im Tachometer und im Dreh-

zahimesser sowie die Anzeigelampen sind von den

Geraten unabhiingig. Sie kénnen gegebenenfalis aus-
gewechselt werden.
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ANLEITUNG FUR DIE FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an: Startschwierigkelten

Anlasser dreht nicht durch

Anlasser schadghaft

Batteriespannung zu niedrig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Antasserknopf gibt keinen Koniakt
Unterbrechungen oder Kurzschiiisse in den Lei-
fungen

Ziindschlo8 schadhaft
Zindunterbrechungsschalter geditnet
Zundunterbrechungsschalter schadhaft
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, Motor dreht jedoch nichi durch
Anlasserkupplung schadhaft

Motor dreht nicht durch
Ventil festgefrassen

© Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbetwells festgefressen
Pleuel im Kotbenbolzen festgefressen
Pleuet auf Kurbelwelle festgefressen
Nockenwetle festgefressen

Kein Kraftstotizuilun
Kein Kraftstoff im Tank
Krattstoffhahn geschlossen
TankbelGftungséftnung verstopft
Kraftstofthahn verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen
Kraftstoffstand zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
{Bel abgesoffenem Motor den Anlasserknopf
dricken und den Gasgriff bis zum Anschiag 6ff-
nen, damit Luft in den Motor getangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke
ZindschioB nicht eingeschaltet
Ziindunterbrecherschalter abgeschaltet
Zu niedrige Batieriespannung
Zindkerze verschmytzt, schadhaft oder falsch
eingesteili
Zandkerzenkappe oder Zlindkabel schadbaft
Zindkerzenkappe hat KurzschluB oder schigch-
ten Kontakt
Zundspule schadhaft
ZindschioB oder Ziundunterbrechungsschaiter
kurzgeschiossen
Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Zu niedrige Kompression
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspie
Zylinder und Kolben verschlissen
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm gebro-
chen oder festgefressen)
Kolbenringspie! zu groB
Zylinderkopidichtung beschadigt
Zylinderkopt verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventif sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzo-
gen oder abgenutzt)

Schiechter Lauf bei niedriger Drahzahi

schwachar Ziindfunke

Zu niedrige Batteriespannung

Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder faisch
eingestellt )
Ziindkerzenkappe oder Ziindkabel schaghaft
Zindkerzenkappe hat Kurzschiuf oder schiech-
ten Kontakt

Falsche Ziindkeizen

Unterbrecherkontakie verschmutzt 6. beschadigt
Unterbrecherkontakte falsch eingestelit
Kondensator schadhaft

Zundspule schaghaft

Falsches Kraftstofigemisch

Leerlauf-Luftreguiiérschraube (Z250-D: Leerlaui-
schraube) und/oder

Leerlaufregullerschraube falsch eingestalit
Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft
Entliftungshohrungen in der Leerlaufdilse var-
stopft

Luftfilter verstoptt, undicht oder nicht vorhanden
Startkiappe geschiossen

Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
TankbelUftungsdffnung verstopit

Vergaserhalter lose

Luftfilterleitung lose

Kompression zu niediig

Zlindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiet '
Kolben und Zylinder abgenutzt

Kolbenringe schadhaft {abgenutzi, lahm, gebro-
chen oder klemmen)

Kaolbenringspiel zu groR

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtg (Ventil verbogen, verzo-
gen oder abgenuizt)

Andere Stérungen

Zundung falsch eingestelit

Zundversiellung arbeitet nichi (Feder gebrochen
oder lahm)

Gasschieber (Z250-D: Vakuumkolben} bewegt
sich nicht leicht '
Viskositdt des Motordls zu hoeh

Bremsen schleifen

Schlechier Lauf oder keine Leistung bei hoher
Drehzahl
Falsche Zundung

Zindkerze verschmuizt, schadhaft oder faisch
eingestellt

Ziindkerzenkappe oder Kabel beschidigt
Ziindkerzenkappe hat KurzschluB oder schiecn-
ten Kontakt

Falsche Zindkerze

Unterbrecherkontakte verschmutzt oder beschi-
digt

Unterbrecherkorntakte falsch singestelit
Kandensator schadhaft

Zindspule sghadhaft
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Zindung falsch eingestellt und/oder Zindverstel-
lung arbeitet nicht
Unterbrecherfeder lahm

Falsches Kraftstotfgemisch
Hauptdise verstopft oder taische GriBe
Diisennade! oder Nadeldiise ausgeschiagen
Diisennadeliciip {nicht bei der 2250-D} in falscher
Stellung
Kraftstofistand zu hoch oder zu niedrig
Ldcher im Beliftungsrohr verstopft
Luftfiter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal undicht
Startklappe geschiossen
Wasser oder Schmutz im Kraftsioff
Vergaserhalter lose
Luftfilterkanat lose
Tankbeliftungsoffnung verstopft
Kraftstoffhahn verstopft
Kraftstofileitung verstopft

Kompressiorn zu niedrig
Zlindketze lose
Zylingerkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventispiet
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft (abgenuizt, tahm gebro-
chen oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschédigt
Zylinderkopt verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventif verbogen, verzo-
gen oder abgenuizt)

Kiopfen
Zindung falsch eingestellt
Konhleansammiung in Brennkammer
Schlechier oder falscher KrafistoH
Falsche Zindkerze

Sonstige Stérungen
Gasschigber &fnet nicht vollstindig
Gasschieber (2250-D: Vakuumkolben) bewegt
sich nicht leicht
Zndung falsch eingestellt
Zindverstetlung arbeitet nicht
Bremsen schleifen
Kupptung schisift
Uberhitzung
Zuviel £! im Motor
Falsche Motordlviskositat

Oberhitzung
Falsche Ziindung
Zindkerze verschrnutzt, beschadigi oder falsch
eingesteliter Elektrodenabstand
Falscher Ziindkerzen-Warmewert
Zundung falsch eingestellt

Faisches Kraftstoff-/Luft-Gemisch
Hauptdiise verstopft
Kraftstoffstand zu niedrig
Vergaserhalter lose
Luftfilter undicht oder fehit
Luftfilterkanal undichi
Luftfilter versiopft

Kompression zu hoch
Kohleansammlung in Brennkammer -

Motor zieht nicht
Kupplung schleift
Zuviel 01 im Moter
Falsche Motordlviskositat
Bremsen schleifen

“Unzureichende Schmierung
Zuwenig Ol im Motor
Falsches oder schiechies Motordl

Kupplung arbeitet fehlerhatt

Kupplung schleift
Kein Kupplungshebelspigt
Kupplungsscheiben ahgenitzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenaizt oder verzogen
Kupplungsfeder iahm oder gebrochen
Kupplungsausriickmechanismus falsch einge-
stellt
Kupplungszug fatsch eingestellt
Kupplungszug hangt
Kupplungsausrackmechanismus schadhaft
Kupplungsnabe cder Gehduse ungleichmaéBig ab-
genutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus
Kupplungshebelspiel zu groB
Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmasig
Motordi gealtert
Falsche Motordlviskositat
Zuviel O im Motor
Kupplungsgehause auf Antriebswelle festgefres-
sen :

Kupplungsausrickmechanismus schadhaft

Getriebe schaltet falsch

Gang 158t sich nicht einlegen; Schalthebel kehrt

nicht zuriick
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabein verbogen oder festgefressen
Rader auf Welle festgefressen
Schalthebel-Rilckholfeder lahm oder gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

Giang springt heraus
Schaitgabeln abgenutzt
Radnuten ausgeschiagen
Schaltkiauen, Klauendffnungen und/oder
Klauenaussparungen ausgeschiagen
Schaltwaizennuten ausgeschlagen
Schaltwalzen-Positionierstiftfeder lahm oder ge-
brochen
Schaltgabelstifte abgenutzr
Schaltarmfeder lahm _
Antriebswelle, Abtriebswelle oder Radkeiinuten
abgenuizt :

Gang wird Ubersprungen
Schaltwalzen-Positionierstiftfeder lahm oder ge-
brochen

Abormale Motorengeriusche

Klopfen
Zindung falsch eingestellt
Kohleansammlung in Brennkammer
Faischer oder schiechter Krafistoff
Falscher Ziindkerzen-Wérmewert
Uberhitzung



Kolben schiagen
Spiet zwischen Kolben und Zylinder zu grof3
Zylinder, Kotben abgenuizt
Pleus! verbogen
Kolbenbeoizen, Kolbenboizenbohrungen abge-
nutzt

Ventilgeriusche
Faisches Ventilspisl
Ventilfeder gebrochen oder lahm

Andere Gerdusche
Pleuslspiel am Kolben zu grofi
Pleueispiet an Kurbelwelle zu grof
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder festge-
fressen
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichiung undicht
Auspuftrohr am Zviinder undicht
Kurbelweilenschlag zu grof
Motarhalterung lose
Kurbelwellenlager ausgeschiagen
Steuerkettenspanner schadhaft
Steuerkette, Ritzel und Flihrungen abgenutzt
Anlasserketie lose
Lichtmaschinenrotor lose

Abnormale Getriebegerdusche

Kupplungsgerdusche
Kupplungs-Gummidampfer gealtert
Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupp-
lungsschethen zu grof

Getriebegerdusche
Lager ausgeschlagen
Getrieber&der abgentzi oder gepiatzt
Metallspéne zwischen der Radzihnen
Motord! unzureichend oder zu dinn

Antriebsketiengeréusche
Antriebskette falsch gespannt
Kette abgendtzl
Kettenrad und/oder Motorritzel abgentzt
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad faisch ausgerichist

Abnormale Rahmengeriusche

Vordesradgabel-Geriusche
Ot unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen

Hintei’radstoSdémpfer-Gerﬁusche
StoBdampfer schadhaft

Bremsengerdusche
Bremshelége zu stark cder ungieichmaBig abge-
nutzt
Bremstrommel ungleichmaBig abgenutzt oder
eingsfressen
Bremsenfeder lahm oder gebrochen
Fremdk&rper in der Nabe
Bremse faisch gingestelit

Andere Gerdusche
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht feslgezogen

Auspuff qualmi zu stark

WeiBler Quaim
Otabstreifring abgenutzt
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Zylinder ausgeschiagen
Ventildldichtungen beschidigt
Ventilfiihrung ausgeschlagen
Zuviel Motord!

Schwarzer Quaim
Luftfilter verstoptt
Hauptdlise zu groB oder herausgefalien
Choke-Ventil offen
Krattstoffstand zu hoch

Brauner Qualm
Hauptdise zu klein
Kraftstoffstand zu niedrig
Luftfilterkanat lose
Luttfilter undicht oder fehlt

Fahreigenschaften und/oder Stabilitat schlecht

Lenker 188t sich schiecht bewegen
Steuerkopfkontermutter zu stark festgezogen
Lagerkugel oder Kugelrollen beschéidigt
Lagerlaufringe eingeschlagen oder abgenutzt
Steuerkoptschmierung unzureichend
Steuerkopt verbogen
Reifsndruck zu niedrig

Lenker riitielt oder vibriert zu stark
Reifen abgefahren
Schwingenbuchse und Hiilse ausgeschlagen
Felgen verzogen oder unwuchtig
Vorderrad- oder Hinterradachse verzogen
Speichen lose
Radlager ausgeschiagen
Lenkerschelien lose
Steusrkopfbolzen und/oder Schellenbolzen iose

Lenker zieht nach einer Seite
Rahmen verzogen
Réader falsch eingesietit
Schwinge verhogen oder verzogen
Schwinganschwenkachse verbogen
Steuerkopf verbogen
Vorderradgabel verbogen
UngleichmiBiger Olstand in Vorderradgabel
HinterradstoBdampfer ungleich

StoBdémpiung unzureichend
Zu hart:
Zuviet O in Vorderradgabel
3l in Vorderradgabel mit zu hoher Viskositis
Reifendruck zu hoch
StoRdémpfer falsch eingestellt
Zu weich:
Ol in Vorderradgabel unzureichend oder ausge-
taufen
Ol in Vorderradgabe! mit zu niedriger Viskositat
Feder in Vorderradgahel oder Hinterrad-5ioB-
dampfern lahm
HinterradstoRdampfer iecken

Bremswirkung unzureichend
Bremse falsch eingestallt, Bremsbeidge zu stark
oder ungleichmaBig abgenutzt
Uberhitzung
Wasser in der Bremstrommael
Bremsnocken und Bremsnockenweile abgenutzt
0l auf Bremsheldgen

ML ettt L
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Batterie entiaden
Batterie schadhaft (z. B. Platien sulatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschiossen, Flussigkeits-
spieget zu niedrig)
Schlechier Kontakt der Batterieanschliisse
Zu starke Stromentnahme (z. B. falsche Lampen)
Regler/Gleichrichier schadhaft
Zundschiof schadhaft
Lichtmaschine schadhaft _
Unterbrechung oder Kurzschiufl in Statorspule
Leitungsschiden

Batterle itherladen
Regler/Gleichrichter schadhaft
Batterie schadhaft

ANMERKUNG: Diese Liste ist insofern nicht erschop-
fend, als nicht jede mogliche Ursache fir die aufge-
tlhrten Stérungen angegeben ist. Sie solt lediglich als
Hilie zur Ereichierung der Strungssuche bei haufiger
vorkgmmenden Storungen dienen. Elektrische Sto-
rungen sind hier nicht aufgeflihrt, da sie meistens auf
mehrere Ursachen zurlickzuflihren sind und sich un-
terschiedlich &uBern. Bel elekirischen Stérungen ist
deshalb unter der entsprechenden Ubsrschrift im Ab-
schnitt  Wartung” nachzuschlagen.
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ZUSATZLICHE UBERLEGUNGEN FUR RENNEN

Dieses Motarrad wird fir verninftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag
jedoch Kunden geben, die das Motorrad unter aufler-
gewdhnlichen Bedingungen wie beispigisweise unter
Wettbewerbsbedingungen benutzen méchten. KAWA-
SAKI EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN, SICHER ZU
FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER UND FUR
MOTORRADFAHREN ZUTREFFENDEN GESETZE
UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN.

Rennen miissen unter (Oberwachten Bedingungen
durchgefuhrt werden; weitere Einzetheiten mlssen bei
den zustéandigen Behorden eingehoit werden, Fiir die-
jenigen, die an Rennwetltbewerben oder ahnlichen
Veranstaltungen teiinehmen méachien, sind die folgen-
den technischen Informationen vielieicht niitzlich.
Einige wichtige Punkie missen jedoch herticksichtigt
werden: :

e Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie |hr Motorrad
unter auBergewdhnlichen Bedingungen, wie bei-
spielsweise bei Rennen. verwenden und Kawasaki
haftat nicht fir Schiaden, die bei einer soichen Gele-
genheit enistehen.

& Motorrader, die fur Rennen und &hntiche Varanstal--

tungen benutzt werden, schiieBt Kawasaki aus-
schlieBlich aus der Garantie {lir das Fahrzeug und
die Abgasreinigungssysteme aus. Bitte lesen Sie die
Garantiebedingungen sorgfaltig.

® Motorradrennen ist ein sehr spezieller Sport, der
vielen verandertichen Bedingungen unterliegt. Die
nachstehenden Ubesrlegungen sind nur theoreti-

schar Art und Kawasaki haftet nicht f(ir Schaden, die -

durch Verdnderungen aufgrund dieser Informatio-
nan entstehen.

& Wenn das Motorrad auf &ffenttichen Straf3en gefah-
ren wird, muB es dem urspringlichen Zustand ent-
sprechen, damit die Sicherheit gewihrieistet ist und
die Vorschriften fir die Abgasreinigung eingehalten
werden.

Vergaser

Eine Verdnderung kann manchmal winschenswert
sein, um unter besonderen Bedingungen die Leistung
zu verbessern, und wenn das Gemisch nach vor-
schriftsmaBiger Einsteliung des Vergasers nicht in
Ordnung ist, trotzdem alle Teile gereinigt wurden und

Dii del | (ML
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vorschriftsméBig funktionieren. Bei der Z250-C,G
kann eine gewisse Nachstellung durch Verstellung der

- DUsennadel erfolgen. Am oberen Teil der Nadei befin-

den sich 5 Nuten. Wenn die Haltefeder um gine Nut
nach oben versetzt wird, wird die Nadel héher gestelit,
s0 daB das Gemisch bei gegebener Gasschieberdfi-
nung fetter wird.

ANMERKUNG: Die letzte Ziffer der Nummer der Ven-
tilnadel (,4“ bei N427-04) ist nicht auf der Nadel ange-
bracht. Sie gibt die Nummer der Standardnut, in die die
Haltefeder gesetzt wird, an. Die Nulen werden vom
Oberteil der Nadel her gezahit, so dafi 1die obersteund
5 die unterste Nut bezeichnet.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu
mageren Gemischs aufweist, nachdem sdmiliche War-
tungs- und Einsteliungsarbeiten vorschriftamésig
durchgefihrt wurden, kann die Hauptdiise durch eine
groBere ersetzt werden. Bei einer groBeran Hauptduse
wird das Gemisch fetter.

Ziindkerzen

Die Zindkerzen zinden das Kraftstoff-/Luft-Gemisch
in der Brennkammer. Damit die Zindung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschrie-
bene Zlindkerze varwendet werden und die Zindkerze
muB sauber und richtig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daf die NGKB7ES oder ND
W22ES-U, auf einen Elektrodenabstand von
0,6—0,7 mm eingestellt, die beste Zindkerze flr den
Normalbetrieh ist. Da die Anforderungen an die Zind-
kerzen sich jedoch in Abhangigkeit von der Ziindein-

stellung und von der Vergasereinstellung sowie von

den Fahrbedingungen andern, muB durch Ausbau und
Besichtigung der Zindkerze festgestellt werden, ob
Zundkerzen mit dem richtigen Warmewert eingesetzt
sind oder nicht.

Ziundkerze . { I\E\'

—— 0,7-0.8mm

1. AnschluBmutter
2. Isolierkdrper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mittelelektirode
6. Masseelektrode




Zindkerzenzustand
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(M3)

verkohlt verdlt

Wenn eine Ziindkerze mit dem richtigen Warmewert
benutzt wird, bleiben die Elektroden so heiB, daB
Kehleablagerungen stets verbrennen, jedoch so kiihl,
daB der Motor und die Zindkerze setbst nicht beschi-
digt werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von
etwa 400-—800° C; sie kann nach dem Zustand und der
Farbe der Keramikisclation am Umfang der Mittelelek-
trode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation
sauber ist und eine hellbraune Farbe aufweist, arbeitet
die Kerze mit der richtigen Temperatur.

Bei entsprachenden Kohleabiagerungen springt kein
Funke mehr am Spalt (iber oder es entsteht eine Kurz-
schiuBbricke zwischen den Eiektroden oder auf der
Keramikisolation. Es wird dann kein starker Funke
mehr gebildet und es kénnen andere Stéfungen verur-
sacht werden. Die Elektroden kdnnen rotgliihend wer-
den, was zu Frihzlindungen und Klopfen fahrt;
schlieBlich kann ein Loch in den Kolbenboder ge-
brannt werden.

Inspektion der Ziindkerzen:

Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation
inspizieren. Ob die ZUndkerzen mit dem vorgeschrie-
benen Warmewert verwendet werden, kann durch
Besichtigung der Keramikisolation am Umfang der
Mitteletektrode beurteilt werden. Eine hellbraune Far-
be deutet darauf hin, daB die richtige Kerze gingebaut
ist. Wenn die isolation weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu
hoher Temperatur; sie ist dann gegen die nachst kilte-
re auszuwechseln (NGK B8ES oder ND W24ES),

Eine Zindkerze wirkt dhnlich wie ein Thermostat. Bei
eingr Zindkerze mit dem talschen Wéarmewert kann
der Motor zu heifl werden {mit Beschadigung des
Motors} oder zu kalt bleiben {schlechte Leistungen,
Fehiziindungen und Absterben}. Die Zandkerze wurde
80 ausgewdhlt, daB sie fir Normalbetrieb sowohl bej
Stadt- als auch bei Ferniahrien gesignet ist. Bei auBer-
gewéhniichen Fahrhedingungen kann eine Kerze mit
ginem anderen Wérmewert erforderlich werden. Fiir
Rennen ist die Ziindkerze NGK B8ES oder ND W24ES
einzubauen.

noermal uberhitzt
Tabelle M1 Zindkerzendaten

Erforderliches | Fahr- Wiarme- Typ

Gewinde bedingungen | bereich

Durchmesser: NGK BYES
14 mm Normal Normal ND W22ES-U

Steigung:

. 126mm Hoch NGK BBES

Lange: Rennen {kilter) NP W24ES-U

18,0 mm

Wenn die Gewindetange zu kurz ist, bilden sich Kohle-
angammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinder-
kopf. sa daB der Motor Uberhitzt und spéter nur
schwierig die richtige Kerze singesetzt werden kann.

Gewindelange

P

g

zU kurz richiiq
B7HS B7ES

Kohlensammlung

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich Kohleablagerungen auf dem tiberstehen-
den Gewindeteil. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhitzung
und FrihzOndungen sowie schlieBlich dazu, daB ein
Loch in den Kelbenboden gebranntwird. AuBerdem ist
es moglich, daB die Kerze nicht menr ausgebaut wer-
den kann, ohne daf dabei der Zylinderkop? beschidigt
wird.

A bt e
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Spezialwerkzeuge

./i"\

R AR

® ) 7

Ref.-No. Teile-No. Beschreibung Menge

1 57001-101 30° -Ventilsitzfraser 1
57001-102 45° -Ventilsitziraser 1

3 57001-103 60°-Ventilsitzfraser (EinlaB) 1
4 57001-104 B0°-Ventilsitzfraser (AusiaB) 1
5 57001-108 Halter far Ventilsitzfraser 1
6 57001-118 Zindkerzenschlissel 1
7 57001-115 Kolbenringzange 1
8 57001-137 Steuerkopfiager-Treiber 1
9 57001-282 Adapter f(r Lagertreiber 1
10 57001-13¢ Halter flr Lagertreiber 1
11 57001-143 Federringzange {innen) 1
12 57001-144 Federringzange (auBen) 1
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Ref.-No. Teile-No. Beschreibung Menge
- 13 57001-153 Werkzeug fir Kurgelgehiuse-

Auseinanderbau 1
14 57001-151 Adapter fir Kurbeigehiuse-

Auseinanderbauwerkzeug 2
15 57001-158 Lagerabzieheinrichtung 1
18 57001137 Adapter fir Lagerabzieheinrichtung 1
17 57001-182 Ventilfihrungsahle 1
18 57001-163 Ventilfihrungsdorn i
19 57001-183 Halter fir Vorderradgabelzylinder 1
20 57001-1011% Adapter flr Vorderradgabel-

Zylinderhalter
21 57001-196 Vorderradgabel-Oldichtungs-

treiber H
22 57001-241 Ventilfeder-Kompressions-

werkzeug 1

23 57001-254 Rotorabziehwerkzeug 1

e



.220 ANHANG

Rei.-No.

24
25
26
27
28

30
31
32
3
34
35
36

Teile-No.

57001-264
57001-283
57001-284
57001-288
57001-289
57001-293
57001-296
57001-298
57001-307
57001-308
57001-320
57001-910
57001-314

3

=
—

Beschreibung

Oldichtungsfihrung
Lagertreiber

Lagertreiber (KZ250-D)
Lagertreiber

Lagertreiber
Steuerkopflagertreiber
Lagertreiber (KZ250-C.G)
Lagertreiber

Motorritzelhalter
Rotorhaliewerkzeug

Schliissel fir Steuerkopfmutter
Kolbenbolzenabziehwerkzeug
Adapter ,C" fUr Kolbenboizen-
abzichwerkzeuq

VTR TR SO SN WU St RRpUUt R R RV S

ey



Ref.-No.

37
38

430
41
42

44

Teile-No.

57001-123
57001-125
57001-1688
57001-2G8

57001-1017
57001-405

57001-280
57001-983

1

g Iuﬂ’l,ﬂ"ﬁ"

Beschreibung

Kompressionsprifer
OldruckmeBgerat

Adapter t0r OldruckmeBgerét
Kraftstoffstand-MeBlehre
(£2250-C,G}
Kraftstoffstand-MeBlehre
(Z250-D)

Deckel flir Zindzeitpunktpriifung
Elektrctester

Handtester

L3

ANHANG
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ERGANZUNG

Diese Ergénzung ist zusammen mit dem vorderen Teil dieses Werkstatthandbuches zu verwen-
den (bis Seite 222). In dieser Ergdnzung sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbeiten
beschrieben, die fiir die Modelie zutreffen, die nach dem ersten Erscheinen des Werkstatthand-
buches herausgebracht wurden. Mechaniker, die die Modelie der letzten Jahre vollsténdig und
einwandirei warten wollen, miissen deshalb sowohl diese Ergénzung als auch den vorderen Teil
dieses Werksiatthandbuches lesen.

INHALTSVERZEICHNIS

ERGANZUNG FUR DAS 198ter MODELL ............: e 224
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ERGANZUNG

ERGANZUNG FUR DAS 1981er MODELL
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MODELLANSICHT

KZ250-C2
KZ250-D2
KZ250-G2

s
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Einsteliung — Motor

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Die 1981er Modette sind mit Transistorzindung ausge-
ristet und haben im elektrischen Schaltkreis keine
beweglichen Teile. Es ist deshalb nicht erforderlich,
die Zlndeinsteliung regelmagBig zu Oberprifen und
nachzustetten. Wenn jedoch hinsichtiich der einwand-
freien Ziindeinstetiung Zweifel auftreten, ist das Zind-
system entsprechend den Angaben in dem Abschnitt
Wartung (Seite 233} zu Uberprifen.

Vargaser (K2250-C,G)

Die Angaben fir die Wartung der Innenteile des Verga-
sers und flr den Austausch von Teilen finden Sie im
Wartungsteit dieses Handbuchs. Im folgenden wird nur
die Einstellung der Leerlaufdrehzahi behandelt. Diese
Einstellung ist wahrend der regelméBigen Wartungsar-
beiten und immer dann, wenn die Leerlaufeinsteliung
verdndert wurde, vorzunehmen,

Bei zu niedriger Leerlaufdrehzant kann der Motor
stehenbleiben, Bei zu hoher Leerlaufdrehzahl wird der
Kraftstoffverbrauch zu hoch und die Bremswirkung
des Motors ist zu gering.

Leerlaufeinsteflung:
{1} Einstellung der Leerlauidrehzahl

* Dan Motor anfassen und grandlich warmiaufen las-
sen.

# Die Leerlaufdrenzahl mit der Leerfaufeinstellschrau-
be auf 1150 bis 1350 min~' einstélien.

- A. Leeriaufeinstellschraube

® Den Gasgriff einige Male éffnen und schiieBen, um
zu kontroflieren, ob sich die Leertaufdrehzahl an-
dert. Erfordertichenfalls eine Nachstellung vorneh-
mer.

ACHTUNG: Bei falsch eingestelitem, faisch verlegtem
oder beschidigtem Gaszug kann das Fahrverhalten
des Fahrzeugs beeintrichtigt werden.

(2} Einstetiung des Leerlaufgemisches

® Die Leerlaufregulierschraube so weit hineindrehen,
daB sie gerade aufsitzt, und dann um 13 Umdrehun-
gen herausdrehen.

A, Leerlaufregulierschracbe

® Die Leerlaufdrehzahl einstellen.

& Wenn mit der oben beschriebenen Einsteliung die
Leerlaufdrehzahl nicht einwandfrei singestelit wer-
den kann, sind zuerst die folgenden Punkte zu liber-
prifen und erforderlichenialis zu korrigieren:
Motordl (Seite 18}

Zindkerze {Seite 12)

Gaszug (Seite 13)

Zvlinderkompression (Seite 155)
Luftfilterelement {Seite 133)

Dightheit des Vergaserzwischenflansches
Ventilspiel (Seite 14).

KRAFTSTOFFSYSTEM (KZ250-C,G)

Bei der KZ250-C,G wird jetzt der gleiche Verga-
ser eingebaut wie hei der KZ250-D. Die Reini-
gung des Kraftstoffsysiems erfalgt deshaib nach
dem gleichen Verfahren wie fir die KZ250-D
{Seite 19).



Einstellung — Fahrgestell

HINTERRADSTOSSDAMPFER

AuBer den Angaben auf Seite 22 ist folgendes zu be-
achten:

® Die Einstelthiilse an den StoBdémpfern mit einem

Schraubenzieher in die gewGnschié Stellung dre-
hen.

A. Einstelihdise

B. Schraubenzieher

ERGANZUNG 227

Zerlegung — Motor eingebaut

Kondensator
Bei den 1981er Modelien entfillt der Kondensator.

ZUNDSPULE
Ausbhauw:

# Die Sitzbank und den Kraftstofftank abnehmen (Sei-
te 39).

® Das Ziindkabel abkiammen.

® Die gelb/rote und die schwarze Leitung abkiemmen,

A, Ziindspuie
B. gelb/rote Leitung

C. schwarze Leilung

® Die Kontermuttern (2) entfernen und die Ziindspule
ausbauven,

VERGASER (KZ2250-C,G)
Bei der KZ250-C,G wird jetzt der gleiche Vergaser
verwendet wie bei der KZ250-0,

AuBer den Angaben auf den Seiten 43 bis 46 ist folgen-
des zu beachten:

Der in Abb. E23 auf Seite45 gezeigte StSpsel der
Leerfaufregulierschraube ist bei der KZ250-C,G nicht
vorhanden.

UNTERBRECHER, ZUNDVERSTELLUNG

Bei den 1981er Modelien entfailen Unterbrecher und
Zindversteliung.

NOCKENWELLE

Bei den 1981er Modeilen wurde die Form der Nocken-
welle gedndert. Es entfallt der kieine Durchmesser am
linken Wellenende fiir den Einbau der Ziindverstal-
lung.

e
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IMPULSGEBER 2. Die TOlle in die Nut des iinken Motordeckels einset-
Ausbau: zen.
e Die Sitzbank und den Kraftstofftank abnehmen (Sei-

te 39).

® Den 4-poligen Stecker der Impuisgeberspule abzie-
her und die Impulsgeberleitung aus dem Rahmen

herauszionen. ‘ o LICHTMASCHINENROTOR

Am Lichtmaschinenrotor sind zwei Steuernocken an-
geordnet. Beim Aus- und Einbau ist darauf zu achten,
daB die Steuernocken nicht beschadigt werden.

e Den linken Motordecke! abnehmen (Seite 61),

& Die Schrauben {2} entfernen und den Impulsgeber
aus dem linken Motordeckel ausbauen.

A. Lichtmaschinenrotor B, Steuernocken

(N6 -

A. Impulsgeber B. Schrauben

Einbauhinweise:

1. Den Impulsgeber so einbauen, das die flache Seite
zum Lichtmaschinenstator zeigt.

(N7

A. Impulsgeber C. Tiile
B. flache Seiie D. Lichtmaschinenstator




Zerlegung — Fahrgestell

GASZUG (KZ250-C.G)
Bei der KZ250-C,G wird der gieiche Vergaser verwen-
det wie bei der KZ250-D. Zerlegung und Zusammen-

bau des Gaszugs sind entsprechend den Anleitungen
flr die KZ250-D durchzufiihren (Seite 114).

Wartung — Motor

VERGASER {KZ250-C,G)

Bei der KZ2250-C,G wird der gleiche Vergaser verwen-
det wie bel der KZ250-D. Die Arbeitsweise fiir die
KZ250-D ist auf Seite 134 his 139 beschrieben.
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Wartung — Fahrgestell

HINTERRADSTOSSDAMPFER
Die StoBdampferfeder wurde wie folgt gedndert;

Federkraft (KZ250-C) (N9

160 ‘ | T 1i6-

120

Gewicht (kg
o
o

Kompression {immh

Federkraft (K2250-D,G) N10)

160 |
120

30

Gewicht (kg)

40

\

~24 —-10 0 20 40 60 80

Kompression (mimi
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Wartung — Elektrik.

ZUNDSYSTEM

Einleitung:

Dieses Motorrad ist mit einer Transistorzlindung aus-
geriistet und hat keinen Unterbrecher. Das Zindsy-
stem besteht im wesentlichen aus einer Batterie und
einer Spulenziindantage, in welche die Batterie den
Strom fiir den Primérkreis Tm Zindsystem liefert. Der
Strom fiir den Primérkreis wird durch einen elekironi-
schen Schalter geregelt. Die Zindverstellung erfolgt
nicht (ber einen Fliehkraftmechanismus, sondern
durch eine elekirische Schaltung in der Zindbox. Da
keine beweglichen VerschleiBteile vorhanden sind,
entfalit die regeimaBige Wartung. Die Betriebsteile der
Ziindanlage bestehen aus der Batterie, dem Impulsge-
ber, einer Ziindhox und einer Zindspuie. Das System
wurde so ausgelegt, daB bei jodem Aufwértshub des
Kolbens an der Zindkerze ein Funke Gberspringt (ein-
mat pro 360° Kurbelwellenumdrehung). Auch wenn
beim Auspuffhub ein Funke (berspringt, beeinfluBt
dies die Arbeitsweise des Motors nicht, da keine Kom-
pression und kein Kraftstoff fir gie Verbrennung vor-
handen ist.

Schaltschema des Ziindsystems (N1T)

1. Steuernocksen

2. Lichtmaschinanrotor
3. Impulsgeber

4, Zindversteliung,

5. Transistor

8. Zingbox (CDI-Einheit)
7. Zindspule

8. ZindschioB

SchlieBwinkelsteusrung, 9. Zindkerze

Ahschaltkreis 10. Batterie

Hauptieile:
Impulsgeber:

Die Impulsgeberspule ist im linken Motordeckel unter-
gebracht, damit sie nahe beim Lichtmaschinenrotor
ist. Der tmpulsgeber besteht aus zwei Eisenkernen,
einem Dauermagneten und einer Spule, die um einen
der Kerne gewickelt ist. An der AuBenseite des Licht-
maschinenrotors sind nebeneinander zwei bandiérmi-
ge Steuernocken angeordnst. Jedesmal, wenn die
Steuernocken unter den Kernen der impuisgeberspule
herlaufen, wird ein Impuls erzeugt und zur Zindbox
weitergeleitet. Bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle
werden also zwei impulse erzeugt. Der positive Impuls
beim Eintaufen bestimmt den Zeitpunkt der Zandver-

stellung bei hoher Motordrehzahl und der negative
Impuls beim Auslauf bestimmt die allgemeine Einstel-
lung des Zindzeitpunkts vor Beginn der Yerstellung
bei niedriger Motordrehzahl.

Mechanismus des impuisgenerators N12

Drehrichtung

Magnettfeid

1. Impulsgeberspule
2. Eisenkern
3. Eisankermn

4. Magnet
§, Steuernocken

Leistungsabgabe der Impuisgeberspule (N13)

52
EE
e
o
g & Irr_]pu!s (A bestimmt die
& Zindvorstetiungs-
*ta A anstatlung
! Irmpuls (B) bestimmt
! die allgemeine
l Zurdeinsteiiung
1 ! o
v Der zu verstellende i Crehwinke!
Winkel emtspricht ' dgs
der Lange des | Licht-
Steuernockens maschinen-
. rotors
- i -1
Ziindbox

AuBer den in der Einfeitung beschriebenen aligemei-
nen Funktionen hat die Zindbox noch folgende Funk-~
tionen:

1. Zeitgesteuerte Abschaliung bei eingeschaiteter
Ziindung und abgestelliem Motor flieBt weiterhin
Primarstrom durch die Zdndspule (nicht immer,
jedoch je nach Kurhelwetlenstellung).

Wenn dieser Zustand andauert, entladt sich die Batte-
rie; die Ziindspule und der Transistor werden durch
Uberhitzung beschédigt. Umn dieses Problem auszu-
schalten, ist eine Zeitschaltung vorgesehen, die den
Primérstrom automatisch einige Sekunden nach dem
Abstellen des Motors ausschaltet. Wenn der Motor
ledoch angelassen wird und das erste Signal von der
Impulsgeberspule zur Ziindbox kommt, geht der Zeit-
schaltkreis in seinen urspringlichen Zustand zurGck
und 4Bt den Primérstrom fiieBen.



A, Z(indbox

2. SchiieBwinkelsteuerung
Der SchlieBwinke! wird elektronisch gesteusrt und
wird mit zunehmsnder Motordrehzah! groBer. Hier-
durch wird bei niedriger Motordrehzahl elektrische
Energie gespart und bei hoher Motordrehzah| ein
ausreichend starker Funke erzeugt.

Sicherheitshinweise:

Bei Wartungsarbeiten an der Transistorzindung sind
einige wichtige VorsichtsmaBnahmen zu beachten.
Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu ernsthaf-
ten Schéden im System fuhren. Foigende Regeln sind
Zu berGcksichtigen:

1. Wegen der begrenzten Kapazitit des Spannungs-
reglerschaitkreises in der Zindbox diirfen Batterie-
leitungen oder andere elekirische Leitungen nicht

- abgeklemmt werden, solange die Zindung einge-
schaltet ist oder der Motor jauft. Dies verhindert

- Schiden an der Zindbox. :

2. Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die
negative Seite liegt an Masse, Hierdurch werden
Schéden an den Dicden verhindert,

Inspektion des Ziindsystems:

Wenn der Motor anspringt, ist zuerst der Zindzeit-
punkt zu Uberprizfen; dann erfolgt die Inspektion der
Einzelteile des Systems. Wenn der Motor nicht an-
springt, sind gleich die Einzelteile des Systems zu
inspizieren,

Uberpriifung des Zundzeitpunits

Der Zindzeitpunkt ist sowohl bei niedriger als auch bei
hoher Motordrehzahi mit einem Stroboskop zu Gber-
prifan.

® Den Motor abschaiten.

¢ Den Lichtmaschinendeckel entfernen und den Dek-
ket fir die Ziindzeitpunktprifung (Spezialwerk-
zeug) mit 15—18 mm langen Schrauben (3) aufset-
Zen.

ACHTUNG: Fiir den Elnbau des Spezialwerkzeugs
nicht die Schrauben des Lichtimaschinendeckels ver-
wenden.

® Bei 4500 min—' mui der Zeiger zwischen den Znd-
verstelimarken (paraliele Linien} stehen.

Die Lichtmaschinenleitungen kénnten beschadigt
werden, da die Originalschrauben zu fang sind.

ERGANZUNG 23

A. Deckel flir Zindzeitpunktpriifung: 57001-405
B. 15—18 mm lange Schrauben
C. Originalschrauben

® Das Stroboskaep in der vom Hersteller vorgeschrie-
benen Weise anschiiefien.

® Den Motor anlassen und die Stroboskopiampe auf
den Zeiger am linken Motordeckel richten (festste-
hende Zindmarke),

A. Stroboskop

8. Zeiger

® Bei 2100 min~* und darunter muB der Zeigser mit der
wF-Marke” {die Linie neben dem Buchstaben ,,F*) auf
dem Rotor ausgerichiet sein,

Ziindmarken N17

Obhere Marke ——— =

' Marke
Lichi-
maschinen-
rofor
Ziund-
verstell- ——
~marken

N T e et fe 00
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Verhiltnis Ziindzeitpunkt/Motordrehzahl ( N@
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e Wenn die Zindzeitpunkteinstellung nicht vor-
schriftsmafiig ist oder wenn bei mittlerer und/oder
hoher Drehzaht kein Funke vorhanden ist, muB die
Ziindbox ausgewechselt warden.

Inspektion der Zéindspule
Messung der Funkenlénge:
Die genaueste Priifung zur Feststellung des Zustands

der Zlindspule kann mit einem Kawasaki-Elekirotester-

durchgefihrt werden.

ANMERKUNG: Da bei einem anderen Prilfgerat gine
andere Funkeniinge auftreten kann, wird der Kawasa-
ki-Elektratester empfohlen. um zuveridssige Resultate
zu erhalten.

# Die Zundspule ausbauen.

¢ Die Zlndspule mit dem Ziindkerzenstecker, wie in
der Abbiidung gezelgt, an den Kawasaki-Elektrote-
ster anschlieBen.

# Den Schalter des Testers einschaiten.

ACHTUNG: Achien Sie darauf, daB Sie die Spule oder
die Leitungen nicht berlihren, damit Sie keinen extrem
hohen Schlag bekommen.

® Den Knopf fir die Einstellung der Zundiunkenlange
allmanlich von #nks nach rechts drehen {von kurzer
Lange zu groBer Lange) und die Funkenbiidung
aufmerksam beobachten, :

Ziindspulentest N1g

Elektrotester

® Den Knopf an dem Punki anhalten, wo die Funken-
hildung zu schwanken beginnt, und die Knopfstel-
lung in mm ablesen. Die Anzeige sollte dem in
Tabelle N1 gezeigten Wert entsprechen.

Tabelle N1 Funkenidnge*

Normal 6 mm oder mehr I

*Messung mit dem Kawaszaki-Elekiiotester

Wenn die Anzeige unter dem in der Tabelle gezeigten
Wert liegt, sind entweder die ZOndspule oder der
Zlndkerzenstecker schadhaft. Um festzusteilen, wei-
ches Teil schadhaft ist, mu8 die Funkenlange noch-
mals gemessen werden und hierbei mul dann der
Zundkerzenstecker von der Zindspule abgezogen
werden. Wenn die Funkeni&nge wie vorher unter dem
normalen Wert licgt, ist die Storung in der Zindspule
zu suchen. Wenn die Funkenlénge jetzt normal ist,
koammt die Stdrung von dem Ziindkerzensiecker.

Messung des Spulenwidersiands:

Falls kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Ziing-
spule mit einem Qhmmeter auf Unterbrechung und
KurzschluB geprift werden. Miieinem Obmmeter kbn-
nen jedach keine Windungsschilsse und keine Durch-
schldge bel hohen Spannungen festgesteilt werden.

¢ Die Sitzhank und den Kraftstofftank abnghmen.

® Das gelb/rote und das schwarze Zindkabel abklem-
men, den Zlindkerzenstecker von der Zdandkerze
ahziehen und die Wickiungen, wie in Tabelle N2
angegeben, prifen. Fir die Messung des Wider-
stands der Sekundarwicklung den Ziindkerzenstek-
ker vom Zindkabel abschrauben.

Tabelle N2 Zindspuienwidersiand

Wickiung Instrument i Anschiisse

Anzeige”

Primar *x 1 Ohm

Eine Instrumentenleitung &n die gelb/rote Klemme
dig andere Instrumentenleitung an die Klemme der schwarzen Leitung

24— 3.60hm

Sekundar x 1 kOhm

Fine instrumentenleitung an das Ziindkabel
' die andere Instrumentenleitung an die Klemme der schwarzen Lertung

9,8 — 14,8 kOhm

*Die Spule in kaliem Zustand gemessen (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).
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Unterbrechung vor. In beiden Fallen muB die Impuls-
geberspule ausgetauscht werden.

Lichtmaschinenrotor:
# Den linken Motordecke! abnehmen.

® Die Steuernocken auf Beschédigungen kontrollie-
ren. Wenn eine soiche Beschadigung vorliegt, muBR
der Lichtmaschinenrotor ausgewechselt werden.

A, Zindspule
B. Klemme der schwarzen Leitung
C. Klemme der gelb/roten Leitung

Wenn die Spule keine ausreichenden Funken erzeugt
oder wenn die Primér- oder Sekundérwicklung nicht
den vorgeschriebenen Widerstand aufweisen, ist die
Zindspule auszuwechseln. Die Zindspule ist auch
dann auszuwechseln, wenn das Zlndkabel sichtbar
beschiadigt ist.

Inspektion des Impulsgebers und des Lichtma-
schinenrotors
Impulsgeber:
® Den Kraftstofftank abnehmen.
® Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen den
in Tabelle N3 angegebenen Leitungen messen, Inspektion der Ziindbox
Messung des Innenwiderstands:

Tabelle N3 Widerstand des impuisgebers Dic wichtigen elektrischen Teile und die Schaltung in

Instrument | Ansohiiisse Anzeige® de_r Zindbox kénnen durch Messung des inneren
- Widerstands getestet werden.
x 100 Oty Eine instrumentenleitung an 5580 710 . .. . .

i die rotc Leitung Ohm ANMERKUNG: Da in der Zindbox viele Halbleiter--
dis andere instrumentenieitung Gerate mit einer nichtlinearen Spannungs-Stromkenn-
andie grine Leitung linie verwendet werden, wird flir zuveriissige Ergeb-

nisse der Kawasaki-Handtester, der auf den nachste-
- hend vorgaschriebenen Berelch ainzustelien ist, emp-
* Spulen im kaiten Zustand gemassen (Zimmer- oder fohlen.
Umgebungstemperatur).

Stecker von der Z{indbox abziahen.

® Den Handiester {Spezialwerkzeug) auf den Bereich
X 1kOhm schaften und wie in Tabelle N4 gezeigt
anschlieBen.

A Spulenleitungen

Wenn der Widerstand niedriger als in der Tabelle
angegeben ist, hat die Impulsgeberspule einen Kurz-
schiuf3. Wenn keine Anzeige erfoigt (), liegt eine

* Den Kraftstofftank abnehmen und den 8-poligen

s i et
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Tabelle N4 Widerstand der Ziindbox

Minusleitung (—) des Testers

Batterie Zindspuile Masse- PG {+) PC{-)
verbindung
§ Batterie % 410 — 620 Ohm . oo+ 410 — 620 Ohm
'E, Zindspule 1.1 — 1.6 Chm 300 — 460 Ohm o+ 300 ~ 460 Ohm
% Masseverbind. | 460 — 880 Ohm o= st 0 Ohm
ﬁ; PC (+) 16 — 24 kOhm b 16 — 24 kGhm 16 — 24 kOhm
ﬁgu_} PC {—) 480 — 680 Ohm o 0 Ohm o4

+ Der Instrumerienzeiger bewegt sich nur leicht.

Ziindboxklemmen

Batterie

PG (1) — -

—~ PC i)

N24)

Zundspule

Masseverbindung

® Wenn die Anzeigen nicht der Tabeile entsprechen,
muf3 die Zlingbox emeuert werden.

at e



235

ERGANZUNG

e e ] e R e e

» 8 _ v s N—— R ——t il
e e | !f. T .ffhu. bl | gdealil T
G il I T A WA _ il ..z..__...& R e N ) RE | M@ L vam AW | e
LR S s T [ iR 3]
SeqTaGaiel INFHN R L5 Sk

. ia f.umﬂmwralaﬂ.-wu i
DR e

' SRR prrereree— e 1B
! {7 &Q% 7
L. I L i

RUNT —
: LA
_lwm” B — = »..u..:..h.,»ﬁ:...n._.

kA
PR

u_ t.; \\1| s
\.../
1 ..
LAL TR T v' I—
: mvr E |
L, ;
H 1 ] LA ] B
Y "y z 1
H FHE - BTN -
L Umv - M3
i T : weaar M a2
i i I il -sfunzuzBan
o i it Dl! : MSESE A TL
TR BIE
A1 :\T
PR e
= mEEA2E
) 9.. = ar y
] MEFDATL
G-z 1— kg e
A B e - )
MEFATL

Iz AT
BNAE] TPy

’ »
- | g
= |
I
: : s I |
1 : :
! s ! Tl Y y — wZAZ
RIS i —ry -
P P o ey
I PLLNE T R

uejdijeyss zo'NzH—0sZZ



236



STICHWORTVERZEICHNIS 237

Stichwortverzeichnis

Ablaufplane
Zerlegung — Fahrgestell ... ............. 100
Zertegung — Motor eingebaut ... L 38
Zerlegung — Motor ausgebaut ............. 77
Motorausbau ... . ... . e 78
Abtriebswelle ... ... 95
AChSE 176
Allgemeine Schmierung ...... ... ..o i 28
FN ] T L O 65
ANIESSEr . e i as 65, 201
Anlasser (Lichtmasching) ................. ... 83
Anlasserkette ... ... . i 63, 203
Apnlasserkupplung ......... . oo oo 63, 203
Anlasserschaltkreis ... ... . il 200
Antriebskette .......... ... ... e 22,107,177
Antrighawelle .. ... i 95
Anzeigelampen . ... o oo 118
Anziehdrehmomente ... ... ... ... ... 33-36
Auspuff ..o oL, 46,171
AuBerer Schaltmechanismus ................. 72
Battarie ... ... 180
Beleuchiung
Scheinwerter ... ... . ... ... ..., 27,116,117
Anzeigelampen ... . i 118
Instrumentenbeleuchtung ................. 120
Tachometer . ... i e 120
Drehzahlmesser .. ... ... ... .. . L 120
Ruck-/Bremslicht ............ ... ... . ... 121
Blinker ... ... e i19
Beleuchtungsanlage ........................ 205
Blinker ... e e 119
Blinkertampe ... ..o o 1192
Blinkerschaltkreis ... ... ... .. ... .o L 208
Bremsen
(7o ] 1 1 1= 23.101,104,179
hinten ............ . ... ... 23,108,17¢%
Bremslicht ... 121
Bremslichtschaiter
VOIS o i i e 207,121
hinten ... .. o i 25,207,122
Bramslichtschaltkreis ....................... 207
Bremszug {vorne) ... 13
Bypassventil ... ... .. 67
Drehzahlmesser ... i, 120, 210
. Drehzahimesserbeleuchtung .. ... ... .. ... L. 120
Drehzahimesserwealle .. ............. ... ... ... 116
Einfihrung in die Zerlegung .................. 32
Elektroanlassersystem ....................... 200
Entl(ftungsventit (O) ... .. ...t 170
Felgen ... .. ... i 112,174,175
Fettdichtungen ....... ... oiiiia e 176
Filter (OB ... e 18, 67, 169
EF: 1.1« S 15,114,229
Getriebe ... ... .. 92,163
Gleichrichter ... o 192
Hinterrad ......... ... . . . . e iiiaenanns 108,174
Hinterradbremse .................... 23,108,179
Hinterrad-Bremslichtschalter ........ 25,122,207
Hinterradkuppiung .......... ... ent. 110,177
Hinterradnabe ... .covev e, 111

Hinterradstofdampfer ...... 22.128, 186, 227, 229

Impulsgeber ... ool 228
Inspektionstabelle . ... ... ... ... ... 10
Instrumentenbeleuchtung ........... ........ 120
Ketten

Steuerkette ... ... . i i 657,148

Antrieb ... 22,107,177

ANlasser ... ... e e 85, 203
Kettenflhrung {Steuerkette) ... ... ...... .. 148
Kettenréader

Nockenwelle ... ... . . . i 51

MotOr ... e 58,178

Hinten ..o e 178
Kettenspanner {Steuverkstte) .............. 49,148
Kipphebel

Einlal . e 52,148

AusiaB ... e 53, 148
Kipphebelwelle ....... ... .. .. ... oo 148
Kolben o e 57,154
Kolbenringe ..., .. i 57
Kondensator ..................... ... 40, 198, 227
Kraftstoffsystem ......................... 18, 226
Kraftstofftank ......... ... ... ... ... ..., 38,133
Kugellager ... .. ... i 171
Kupplung . ..o 17,70
Kupplung (Anlassery ..................... 63, 203
Kupplungsausrickmechanismus ............., 80
Kupplungszug ............... e 113
Kurbelgehduse ............. ..o il 97
Kurbelgehiuseaussinanderbau ............... 82
Kurbelwelle ... ....... .o i, 96, 158
Ladesystem ... ... it e 162
Lager

Motor ... ... ... e e 171

Steusrkopf ... ... 126,182

RAder .. o e 177
Leerlaufschalter ... ... ......... .. .. ..., 66, 204
Leistungskurven

1% 1 (o) O 8

Fahren ... ... . e g
benker ... 122
LenkSAule ... ... vt 182
I o] (U T 26
Lichtmaschine ... .. ... ... ..o 192
Lichtmaschinenrotor .............. e 63, 228
Lichtmaschinenstator ............. ... ... ... 62
Linker Motordecke! ... .. ... ... .. 61
Luftfilter ... ... . . 133
Luftfilterelement ........... e 39
Modellansicht ............ .. ... oot 4,225
Motoransicht ... ... o i 132
Motorausbau ... . ... oo PN 78
Motorleistungskurven ... ... o i 8
Motordl ... e 18
Motorolpumpe ... .. e B9, 168
Motorritzel ... 59
Motorschmierung ........... ... ivirreenn. 167
Naben

Vorderrad ... s 103, 106

Minterrad . ... ... . e 111
Nadellager ...t iiiiinernens 171
Nockenwelle ................ ...t 51, 146, 227

Nockenwellenkettenrad ......... ... .. .. ... 50
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Oldichtungen ... . ... .. ... ... .. ........ 154
Olentliftungsventtl ... ... ... ... o0s. 170
O er ..o s 18,170
Olpumpe (Motory ............coiiiiinn.. 69, 168
Olpumpenantriebsrad ... ...l 71
Olstand ... e 18
Pleuel ... .. . . 158
Primérzahnrad ........ ... ... .. i, 71
Radkupplung ....... ... o it 110,177
Radlager ......... ... .. il 177
Radunwueht ... ... i i e 26
Rader .
1 10] o) 1= 2R 101,104,174
hinten ... .. ... . . e 108,174
Rechter Motordeckel ... ... ... .............. 68
Regler ..o i 192
Reifen .. ... . .. i 111,174
Rolienlager ... . i e 170
Rotor {Lichtmasching} .. ... .............. 63, 228
Ricklicht ....... ... .. .. ... . ... . . 121
Schaitbegrenzung ... ... i 183
Schaltdiagramme ... .. ...l 9
Schalter
Bramslicht ... .. .. ... ... . .. 25,207
Vorderradbremsticht ................. 207,121
Zindschlo ......... .. ... . ... 121,204
Leerlauf .. ... o 66, 204
Hinterradbremslicht ............... 25,207,122
Schaltkreise
Bremslicht ... ... . . ... 207
Scheinwerfer ... ... ..o 205
Anlasser ... ... e 200
BlHRKEr vttt s 208
Schalimecharismus . ...............c..0vve 163
Schalimechanismus (duBerer) ................ 72
Schaltpldne . .......... ... ... . ... ..., 222,235
Schaltwalze ....... ... . 95
Scheinwerfer ............ ... .. .... 27,116,117
Scheinwerferschaltkreis ..................... 205
Schlauch .......... e 111
- Schmierung (Fahrgestell) ..................... 28
Schmierung (Motor) ... ... ... L. 167
Schwinge ...... ... ... .. e 129, 187
Sicherungslack ...... ... . ... s 33
Signalhorm ... . e 209
Spanner (Steuerketie} ... ........ ... ..... 49, 148
Speichen ... ...t e 112,174
Spezialwerkzeuge ..., cviee i 218
‘Steuerkette ... ... ... e 67,148
Steuerkettenspanner ..................... 49, 148
Steuerkopflager ......... ... . 126
StoBdampfer thinten} ...... 22,128, 186,227, 229
Tachometer ......... . ... ............. 120,210
Tachometerbeieuchtung ........ ... .. oos 120
Tachometerwelle .. ..., ... ... ... .... 115
Tachometerzahnrad . ... .............. 103, 106
TechnischeDaten ................. ..ot 6
Unterbrecher . ................. e 47,198, 227
Ventile ......... ... i 55 149

Ventilfedern ..., ... ... ool 153

Ventitfihrung .......... oot 55, 151
Ventilsitz ....... ... .. ... ...l 151
Ventilspiel ...... ... . . . 15
Vergaser ........... 18, 40, 43, 134, 226, 227, 229
Vorderrad ... oo 101, 104
Vorderradbremse ............., 23,101,104,179
Vorderradbremslichtschalter . ................ 121
Vorderradbramszug . ........ ... .. ..., 113
Vorderradgabel ........................ 127,183
Vorderradnabe. . ........................ 103, 106
Wellen
Nockenwelle . ............... e 51, 148, 227
Kurbeiwelle ......... ... ... ......... 96, 158
Antrieb ................ et 95
Abtrieb ... ... . a5
Kipphebel ... ... .. .. ...l 148
Zahnrader o
Olpumpenantrieb .......................... 71
Primar ... e 71
Zige und Welien
Kupplung ..o 113
Vorderradbremse ......................... 113
Tachometer ....... ... . coiiiiiinnan.... 115
Drehzahlmesser .......................... 116
Gasschieber ...._... ... ... . ..., 15, 114, 229
ZONAKErzZe ... o e e 12,199
ZandschloB . ... ... o 121, 204
Zondspule ... 40, 197,227
Zindsystem ......... U 196, 230
Zandverstellung .................... 47,199, 227
Zundzsitpunkteinsteliung ................. 12,226
Zusdtziiche Uberlegungen fir Bennen ....... 216
Zylinderblock . ... .. i 56,154
Zylinderkopf ... ... 53, 149
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