


Vorwort

Cbwoht dieses Werkstatthandbuch geniigende Grundinformationen enthélt, ist es primér fir den Gebrauch in der
Werkstait gedacht. Hierbel sollte beachtet werden, daB die Verwendung von Spezialwerkzeug oder -einrich-
tungen grundsatzlich vorausgesetzt wird. Um die Reparaturen méglichst wirtschaftlich durchflhren zu kénnen
und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der Mechaniker dieses Handbuch vor Begibn seiner Arbeit
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf vertraut gemacht haben.

Zur besseren Ubersicht ist dieses Handbuch in folgende vier Hauptabschnitte unitertsilt:

1. Einsteltungen {B-C)
Der Abschnitt Einstellungen beschreibt alle Arbeiten, die ohne griere Montagen regelmaBng durchgefiihirt
werden missern.

2. Zerlegung {D-G)

Dieser Abschnitt zeigt die beste Art der Demontage und Montage von Teilen und Zubehir und zeigt den Weg
der Demontage von Zubehbrteilen, wie Vergaser Starter, u.a. Einsteliarbeiten wie Venitilsieuerung sind auch in
diesem Abschnitt beschrieben.

Da die Montage normalerweise den umgekehrten Ablauf der Demontage hat, ist die Montage von Teilen im all-
gemeinen nicht gesondert beschrieben.

3. Wartung und Theorie (H—K)
in diesem Abschnitt sind MefBverfahren, Wartungsabliufe und theoretische Uberlegungen beschrieben, urn dem
Mechaniker das Versténdnis seiner Arbeif zu erleichtern.

4. Anhang (M)

Der Anhang enthélt ergénzende Informationen, die in anderen Abschnitien fehlen, sowie eine Liste der Spezial-
werkzeuge, Tabellen Gber Drehmomentanzugswerte, regelméaBig durchzuflihrende Wartungsarbeiten, elek-
trische Schaltpléne u.a.

Die Angaben in diesem Reparaturhandbuch entsprechen dem Zeitpunkt der Drucklegung. Notwendige Korrek-
turen und Erganzungen werden in Rundschreiben der KAWASAK!-Niederlassung bekanntgegeben.

+ Nachdruck oder Vervielfaltigung aller Art, auch auszugsweise, ist nur mit schriftlicher Genehmigung
Jder Kawasaki Motoren GmbH gestattet!
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10 TECHNISCHE DATEN

Technische Daten
Abmessungen/Gewichte
Lange

Breite

Hahe

Radstand
Bodenfreiheit
Lesrgowicht
Tankinhalt
Wendekreis
Steigfahigkeit

Motor

Typ

Bohrung x Hub

Hubraum

Verdichtungsverhiiltnis

Leistung

Max. Drehmoment

Ventilzeiten

Einja offnet
schiieft
Dauer
AuyslaB Hffnet

schlieft
Dauer

Vergaser

Schmierung

Motord

Oimenge

Startsystem

Zindsystem

Ziindzeitpunkt

Zindkerzen

Getriebe
Typ

Kupplung
Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
Primariibersetzung
Sekundériibersetzung
Gesamtiibersetzung

Z440 LTD

2120 mm
820 mm
1185 mm
1385 min
145 mm
184 kg
11,51
48m
30

SOHC, 2-Zylinder, 4-Takt, lufigekiihlt
67,5 x 62,0 mm

440 ccm

892:1

20 kW/27 PS bei 7000 min™’

32,1 Nm/3,3 mkp bei 3000 min™'

27°vor OT

73°nach UT

280°

70°vor UT

30° nach O7

280°

Keihin CV32x2
Druckumfauf (NaBsumpi)

Kawasaki empfiehlt Veedol SAE 15W50

291

Elektro

Batterie und Spule

Von 10° vor OT bei 1000 min™"
bis 35° vor OT bei 3200 min~’
NGK B7ES ader NG W22ES3-U

6-Gang, klauengeschaltet,
Zahnrider sténdig im Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
2.54 (33/13)

1.75 (28/16)

1.32 (25/19)

1.10 (23/21)

0.96 (22/23)

0.88 (21/24)

2.43 (56/23)

3.00 (45/15)

6.39 (6. Gang)



Technische Daten
Elektrische Anlage
Lichtrmaschine
Regler/Gleichrichter
Ziindspule

Batterie

Anlasser
Scheinwerferausfithrung
Scheinwerfer
Stopp-/Ricklicht
Tachometerbeleuchtung
Drehzahlmesserbeleuchiung
Leertautkontrolle
Fernlichtkontrolle
Blinkertampen
Blinkerkontrolleuchte
Oldruckkontrolleuchte
Bremslichtkonirofleuchte

Signathorn
Standlicht
Rahmen und Fahrgestell
Typ
Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachtauf
Heifen vorne

hinten
Federung vorne

hinten
Federweg  vome

hinten
Gabeldimenge (pro Federbein)
Gabelfisorie
Bremsen
Typ vorne

hinten
Bremsscheibendurchmesser

vorne
nnendurchmesser und Breite
der Bremstrommel

hinten

TECHNISCHE DATEN
Z 440 LTD

Nippon Denso 037000-1370
Shindengen SH222-12B

Nippen Denso 029700-3881
Furukawa FB12A-A (12 V 12 AH)
Mitsuba SM-8203

Spiegel und Streuscheibe gstrennt
i2V 35/35 W

12V 5/21W

12V 34W

12V 34W

12V 34 W

12V 34W

12V 21 W

12V 3,4W

12V 34 W

12V 34 W

12V 254

12V 5'W

Doppelschieifen
40° nach beiden Seiten
62,5°

111 mm
3.258-19 4PR
130/90-16 675
Teleskopgabel
Schwinge

150 mm

115 mm

150 ccm

SAE 5W20

Scheibenbremse
Trommelbremse

277 mm

160 x 30 mm

Anderung der Technischen Daten vorbehalten. Stand Mai 1980.
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12 TECHNISCHE DATEN

Technische Daten
Abmessungen/Gewichie
Lénge

Breite

Héhe

Radstand
Bodenfreiheit
Leergewicht
Tankinhali
Wendekreis
Steigfahigkeit

Motor
Typ
Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtungsverhéaitnis
Leistung
Max. Drehmoment
Ventilzeiten

EinlaB bifnet

' schiieBt
Dauer
Auslafl Offnet
“schlieft
Dauer

Vergaser
Schmierung
Motordl
Oimenge
Startsystem
Ziindsystem
Ziindzeitpunkt

Zindkerzen

Getriebe
Typ

Kupplung
Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
8. Gang
Priméaribersetzung
Sekundéariibersetzung
Gesamtiibersetzung

Z440C1

2080 mm
775 mm
1080 mm
1370 mm
135 mm
180 kg
14|
46m
30°

SOHC, 2-Zylinder, 4-Takt, lufigekihlt
67,5 x 62,0 mm
440 ccm

9.2:1

20 kW/27 PS bei 7000 min™
32,1 Nm/3,3 mkp bei 3000 min™’

27°vor OT

73° nach UT

280°

70°vor UT

30°nach OT

280°

Keihin CV32x2

Druckumlauf (NaBsumpf)
Kawasaki empfiehit Veedol SAE 15W50
291

Eiekiro

Batterie und Spule

Von 10° vor OT bei 1200 min ™
bis 35° vor OT bei 3200 min™"
NGK B7ES oder ND W22ES-U

6-Gang, kiauengeschaltet,
Zahnréder standig im Eingriff
Mehrscheiben im Oibad
2.54 (33/13)

1.75 (28/16)

1.32 (25/19)

1,10 (23/21)

0.96 (22/23}

0.88 (21/24)

2.43 (56/23)

3.00 (45/15)

6.39 (6. Gang)
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Technische Daten Z440C1

Elekirische Anlage

Lichtmaschine Nippon Denso 037000-1370
Regler/Gleichrichter Shindengen SH222-12B
Ziindspule Nippon Dense 029700-3881
Batterie Furukawa FB12A-A (12 V 12 AH)
Anlasser Mitsuba SM-8203
Scheinwerferausfithrung Voliglas, Spiegel und Streuscheibe getrennt
Scheinwerttfer 12V 35/36 W
Stopp-/Rickleuchte 12V 5721 W
Tachometerbeleuchtung 12V 34W
Drehzahimesserbeleuchtung 12V 34 w

Leerlautkontrolie 12V 3,4W

Fernlichtkontrolle 12V 34 W

Biinkerlampen 12V 21 W

Blinkerkontrolleuchte 12V 34W
Oldruckkontrolleuchte 12V 34 W
Bremsiichtkontrolleuchte 12V 34 W

Signathorn 12V 25A

Standlicht 12V 5W

Rahmen und Fahrgestell

Typ Doppelschieifen
Lenkwinkel 41° nach beiden Seiten
Nachlaufwinkel 63°
Nachlauf 100 mm
Reifen vorne 3.008-18 4PR
hinten 3.505-18 4PR
Federung vorne Teleskopgabel
hinten Schwinge
Federweg  vome 150 mm
hinten 95 mm
Gabelbimenge (pro Gabelbein) 150 cecm
Gabelbisorte SAE 5W20
Bremsen
Typ vorne Scheibenbremse
hinten Trommelbremse
Bremsscheibendurchmesser
vorne 277 mm

Innendurchmesser und Breite
der Bremstrommel
hinten 160 x 30 mm

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand Mai 1980.
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MOTORLEISTUNGSKURVEN

Z440LTD, Z440C1

KW

29,4

22,1

14,7

7.4

PS

40

35

Nm/kpm

30

/Ps\

25

20

15

Keaftstoffverbrauch

10—._r'

2000

6000

kpm  Nm
4,0 39,2
3,0 29.4
20 19,6
a/PSh
300

250

200
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16 TECHNISCHE DATEN

INSPEKTIONSTABELLE
Lid. Nr.| Auszufihrende Arbeiten nach 1000 km aile 5000 km

1 Zytinderkepf nachziehen X

2 Ventilspiel prifen und einstelien X X

3 Steuverkettenspannung priffen/einstellen X X

4 Kompression priifen X X

5 Kerzen séubern und E-Abstand priifen/einsteilen X X

6 Fiiehkraftversieller priffen/abschmieren X

7 Zindung prifen/einstellen X X

8 Luftfiterelement priifen/reinigen oder wechseln X X

g Kraftstoffsystem und Schwimmerkammern reinigen X X
10 Vergaser bzw. Drosselidappenziige élen/einstellen X X
11 Vergaser einstellen X X
12 Kupplungszug priffen und élen X X
13 Kupplung einstellen X X
14 Motor-Ol- und Filterwechsal X X
15 Olidruck priifen alle 10000 km
16 Bremsflissigkeitsstand und Bremsschliuche priifen X X
17 Bremseinstellung priifen, einstelien X X
18 BremsbelagverschleiB priifen X
19 Bremsflissigkelt wechseln alle 10000 km oder 1x im Jahr
20 alte Schrauben nachziehen alle 10000 km oder 1x im Jahr
21 Steuerkopflager pritfen und einstellen X P x
22 Gabeld] wechseln alle 10000 km oder 1x im Jaht
23 Schwingeniager prifen/abschmiersn atle 10000 km oder 1x im Jahr
24 Seitenstander-Rickstellmechanismus, Ziindkreisunterbrechung priifen | x X
25 Felgenschiag prifen/richten X X
26 Reifendruck und -verschleif priifen X X
27 Zustand der Batterie priifen, evil. Saurestand korrigieren X X
28 alte elektrischen Funktionen priifen X X
28 Kettenverschleil priifen X
30 Kette spannen alle 500 km, O-Ring Ketie alle 1600 km
31 Kette abschmieren afle 300 km, O-Ring Keite alie 500 km

oder nach jeder Regeniahrt

32 alte Schmierstellen abschmiersn X i x
33 Radlager abschmieren alie 20000 km oder alle 2 Jahre
34 Steuerkopflager abschmieren alle 20000 km oder alle 2 Jahre
35 Tachoantrieb abschimieren alle 20000 km oder ale 2 Jahre
36 Antriebsd@mpfer im Hinterrad priifen alle 10000 km cder 1xim Jahr
37 Schibsser prifen alle 1000C km oder 1x im Jahr
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Einstellung — Motor
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18 EINSTELLUNG UND MOTOR
ZUNDKERZEN

Eine Vernachidssigung der Zindkerzen fihrt schlieBlich

zu Schwierigkeiten beim Anlassen und zu Leistungsabfall.

im normalen Betrieb verschleifien die Elekiroden langsam

und es bilden sich Kohleansammlungen auf der [solierung,

Die Zindkerzen sind entsprechend der Inspektionstabelie

{Seite 18} zur Inspektion auszuschratben, zu refnigen und

nachzustellen.

® Zindkerzen miteinem Ziindkerzenschiiissel ausschrau-
ben.

® Die Ziindkerzen reinigen, vorzugsweise in einem Sand-
strahlgerat und anschlieBend eventuell vorhandene
Schleifmitieltelichen entfernen. Die Zindkerze kann
auch in einem Losemittel mit hohem Fiammpunki und
mit einer Drahiblirste cder einem anderen geeigneten
Werkzeug gereinigt werden, Die Zindkerze ist auszu-
tauschen, wenn die Elektroden zerfressen oder be-
schadigt sind oder wenn die Isolation Beschéidigungen
aufweist. Verwenden Sie Standardzlindkerzen oder
gleichwertige.

® Den Elekircdenabstand mit einer Fihllehre messen,
Die Masseelektrode erforderlichenfails mit einem ge-
eigneten Werkzetig sorgtéltig nachbiegen, so dal sich
der vorschrifisméBige Elektrodenabstand ergibt.

CB1D

Zindkerzenelektrodenabstand

_ _ 0,7-0,8 mm
Tabelle B ZindKerzen

Ziingkerze NGK B 7 ES oder
NDW 22 ES-U

Elektrodenabstand 0,7-0.8 mm

Anziehdrehmoment 2,8 mkp

@ Die Ziundkerzen im Zylinderkopf mit dem vorgeschrie-
benen Brehmoment festziehen.

ANMERKUNG: Genauere Angaben (ber die Zindkerze
befinden sich im Abschnitt (tber die Wartung der Elektro-
aniage auf Seite 223.

ZUNDZEITPUNKTEINSTELLUNG

Eine falsche Einstellung des Zlndzeitpunkts fiihrt zu
L eistungsabfall, Klopfen, Oberhitzung und zu Motorschi-
den. Zum Ausgleich des VerschleiBes der Kontakie isteine
regelmaBige Nachsteliung erforderlich. Der Zindzeitpunit
mufB auBerdem stets dann liberpriiit werden, wenn Teile
aus dem Zlindsystem ausgebaut oder ausgewechselt
wurden.

Eine korrelde Einstellung des Zindzeitpunkts ergibt sich
zunéchst durch Einstellung des Unterbrecherkentakiab-
stands (dies kann auch durch Einstellung des Schiiel3-
winkels auf den vorgeschriebenen Wert erreicht werden)
und dann durch Verstellung der Unterbrecherplatte. In den
meisten Fallen wird der Zindzeitpunkt bareits beim ersten
Schritt ziemlich genau eingestelit. Die Genauigkeit der Ein-
stellung kann dann mittels eines Stroboskops lberpriift
werden.

ANMERKUNG: Dar Schliefiwinkel ist der Winkelbereich,
Gber den die Unterbrecherkontakte geschlossen sind.
Wéhrend dieser Zeit kann Strom durch die Primérwicklung
der Zindspule fiieBen.

Einsteliung des Kontaktabstands/SchlieBwinkeis

Uberprifung des Kontaktabstands:

@ Die Schrauben (2) lbsen und den Unterbrecherdeckel
abnehmen.

& Die Kontakte mit einem sauberen Pagier oder Tuch und
sinem fetifrelem Lésemittel reinigen. Olspuren kdnnen
riteinemin Trichlorathylen getauchten Stick Karton be-
seitigt werden. Kisinere Schiden sind mit Schmirgei-
leinen oder einem Olstein zu beseitigen. Bei stark abge-
nutzten oder beschadigten Kontakien und bei lahmer
Feder ist der Unterbrecher auszuwechseln.

© Den Schmierfilz auf der Unterbrechernockenwelle mit
geeignetem Ol etwas trinken. Nicht zu viel Ol aufiragen.
Wenn der Schmierfilz abgenutztist, muB er ausgawech-
selt werden.

@ Uberpriifen, ob die Ziindung ausgeschaltet ist.

® Die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schliissel entgegen
dem Uhrzeigersinn durchdrehen bis die Unterbrecher-
kontakie den grofiten Abstand haben,

@ Den Unterbrecherkontaktabstand mit einer Flhliehre
oder den Schiiefiwinkel mit einem SchlieBwinke!-Priif-
geréf messen.

A. Unterbrecherkontakte

B. Fiihllehre
Tabelle B2 Unterbrecher

Normal
Kontaktabstand 0,3—-0,4 mm
SchlieBwinke! 185—200° {51—56 %)

ANMERKUNG: Das genaueste Mittel zum Einstellen des
Kontaktabstands ist die Verwendung eines SchiieBwinkel-
Prufgeréts anstelle einer Flihliehre. Fir die Priifung des
SchlieBwinkels ein SchlieBwinkel-Priligerat in der Weise,
wie vom Hersteller vorgeschrieben, anschliefien.

B ACHTUNG: Achten Sie beim Messen des Schlief3-

winkels daraui, daB keine Werkzeuge, Bekleidungs-
stiicke und instrumentenkabel an die umlaufende Kur-
belwelle gelangen. Durch Beriihren der Kurbelwelle
eines laufenden Meotors kdnnen Verletzungen ent-
stehen.

Einstellung des Unterbrecherkontakiabstands:

® Bei falschem Kontaktabstand oder SchlieBwinkel die
Unterbrecherplattenschrauben (2) gerade so weit idsen,
dafl mit einem Schraubenzieher am Verstelipunkt der
Unterbrecherplatte der Abstand oder der SchlieBwinkel
verstellt werden kann. Den Unierbrecher so lange nach-
stellen, bis der vorgeschriebene Abstand ader Schiiefi-
winkel erreicht ist.



A. Schrauben der Unterbrecherplaite
B. Verstellipunkt

® Die Schrauben (2} festziehen.
® Den Zindzeitpunkt Uberprifen.

(iberpriifung des Zlindzeitpunkts

Fiir die Uberpriifung des Ziindzeitpunkis sind an der auto-
matischen Zindverstellungzwei Markierungen vorhanden,
Eine dieser Markierungen {die , F*-Marke) ist fiir die Uber-
prifung der Ziindung vor der Versteliung und die andere
{ein Linienpaar) fir die Uberprifung des Zindzeitpunkts
nach der Verstallung.

Ziindverstellung

1. . T"-Marke 3. Verstellmarke

2., F'-Marke

Oberpriifung und Einstellung des Ziindzeitpunkits

(statisch):

® Den Kontaktabstand Oberprifen und erforderlichenfalls
nachstelien.

@ Beiausgeschalteter Zindung den Zindunterbrechungs-
schalter in die OFF-Stellung schalten, damit die Ohm-
meteranzeige leichter abgelesen werden kann.

® Ein Ohmmeter auf den Bereich X 1 Ohm einstellen und
mit einer. Leltung an dis Unterbrecharleitung {oder an
die Blattfeder) und mit der anderen an Masse (Moior,
Rahmen, Unterbrecherplatte, usw.) parallel zu den
Kontakten anschiielen. Darauf achten, dafl beide
Leitungen guten Kontakt haben.

® Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn durch-
drehen und kontrollieren, ob die ,,F"-Marke mit der Ein-
stellmarke ausgerichtet ist, wenn der Zeiger auszu-
schiagen beginnt.

® Beifalscher Ziindeinstellung die Kurbelwelle drehien und
soanhalten, dafi die ,F"-Marke (die Linie nebendem ,F")
aut der Zindverstellung mit der Einstellmarke ausge-
richiet ist,

EINSTELLUNG - MOTOR 19

B. Einstellmarke

A, F-Marke

® Die Befestigungsschrauben (3) der Unterbrecherplatte
lsen und die Unterbrecherplatte mit einem Schrauben-
zieher am Verstellpunkt so verstellen, daf die Kontakte
gerade im Begriff sind, sich zu Gffnen. Dieser Punkt 1Bt
sich mit dem Ohmmeter feststellen. Dar Zeiger schidgt
aus, wenn die Kontakie zu Hfinen oder zu schlieen be-
ginnen.

A. Grundplattenbefestigungsschrauben
B. Grundplatte
C. Verstellpunkte

® Alie losen Schrauben festziehen (3).

@ Den Kentakiabstand nochmals iiberpriifen und erforder-
lichenialis nachstellen.

® Die Leitungen des Chmmeters abklemmen.

® Den Unterbrecherdeckel und die dazugehdrende
Dichtung aufsetzen.

Priifung des Ziindzeitpunkts (dynamisch):

® Den Unterbrecherabstand prifen und edorderlichentalls
nachsielien.

® Ein Stroboskop nach den Angaben des Herstellers an-
schlieflen, damit der Ziindzeitpunkt unter Betriebsbe-
dingungen Uberprift werden kann.

® DenMotor starten und die Lampe durch das Inspektions-
fenster auf die Einstellmarke richien. Bei niedriger Motor-
drehzahtmissen die Einstellmarke unddie , F*-Marke auf
der Ziindverstellung aufeinander ausgerichiet sein, wenn
der Zindzeiipunkt bei niedriger Drehzahl vorschrifts-
méBig eingestelltist (Abb. B5). Bei hoher Drehzahl {mehr
ats 3400 min~"ymissen die Einstellmarke und das Linien-
paar an der Zindverstellung miteinander ausgerichtet
sein, wenn der Zlindzeitpunkt bei hoher Motordrehzah),
wie in Abb. B7 gezeigt, richtig eingestellt ist. Wenn der
Zindzeitpunkt sowchi bel niedriger als auch bei hoher
Drehzahl faisch eingestellt ist, ist eine Einstellung ent-
sprechend der vorstehenden Beschreibung vorzu-
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nehmen. Wenn der Zindzeitpunkt nur bel niedriger oder
nur bei ioher Drehzahl fatsch eingestellt ist, ist der Zind-
verstelimechanismus zu Gberpriifen (Seite 223).

B. Einstellrmarke

A. Versteltmarke

Tabelle B3 Ziindversteliung

Motordrehzah!
1400— 1600 min ™'

Beginn der Zindverstetlung

Ende der Ziindversteiiung 30003400 min ™"

® Den Unterbrecherabstand nacihmals tberprifen und
erforderlichentalls nachstellen.

@ Den Unterbrecherdecke! und die dazugehérende Dich-
tung aufsetzen.

VENTILSPIEL

Durch den Verschlei8 am Ventil und am Ventilsitz vermin-
dert sich das Ventiispiel, so daB sich die Ventiisteuerzesiten
verdndern. Wenn das Ventilspiel nicht nachgestellt wird,
bieiben die Ventile schiieBlich tellwsise gedffnet. Dadurch
vearringert sich die Leistung, verbrennen die Ventile und
Ventilsitze und es kdnnen schwere Motorschiden ent-
stehen.

Das Spiel der einzelnen Ventile ist entsprechend der In-
spekiionstabelie (Seite 16) und jedes mal dann, wenn es
durch Zerlegungsarbeiten beeintrichtigt sein kbnnte, zu
kontrollieren und erforderlichenfalis nachzustellen.

Bel der Einstellung auf das vorgeschriebsne Spiet achten.
Bei zu groBem Spiet verdndern sich die Ventilsteuerzeiten
und es entstehen Motorgerdusche.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor zu
kontrollieren,

Kentrolle und Einstellung des Ventilspiels:
® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 42).
@ Die Ventileinstelikappen abnehmaen.

® Die Schrauben (2) Bzen und den Unterbrecherdeckel
abnehmen.

A. Ventileinstellkappen

® Die Kurbelwsalls entgegen dem Uhrzeigersinn mit einem
17 mm Schilssel durchdrehen und dabei auf das Ein-
lafiventil {das hintere Vantil) achien. Wenn das Venil
gerade einen Takt beendet hat (Bewegung nach unten
und wieder zurlick nach oben), ist die Kurbelwelle um
eine weitere etwa halbe Umdrehung in die gleiche Richtung
(entgegen dem Uhrzeigersinn} weiterzudrehen, bis die
o1 -Marke (die Linie neben dem ,T"} auf der Ziindver-
stellung mit der Einstellmarke ausgerichtet ist.

B. Einstelimarke

A. T -Marke

@ Bej dieser Stellung der Kurbelwelle ist der Kolben im
rechten Zylinder am Ende des Kompressionshubs an-
gelangt, so daB das Einla- und das AuslaBventil flir den
rechten Zylinder Gberpriift werden kénnen.

® Das Spiel der einzelnen Ventile zwischen Einstell-
schraube und Ventilschaft mit einer Fiihllehre (Spezial-
werkzeug) messen.

® Bei auBerhalb der Toleranzen liegendem Ventilspiel die
Kontermutter der betreffenden Einstellschraube - 16sen
und die Einstellschraube verstellen, bis das vorgeschrie-
bene Spiel erreicht ist.

~ TabelleB4 Ventileinsteliung (kalt)

Ventflspiel

(fdr EinlaB- und AuslaBventil} 0,17-0,22 mm .
Kontermutter-

Anziehdrehmoment 1,5 mkp




C. Konternutter

A. Einstellschraube
B. Fiihliehre (57001-1013)

® Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

® Wenn die Ventile des rechten Zylinders eingestelit sind,
die Kurbelwealie um eine voile Umdrehung drehen, sodal
die , T"-Marke wieder auf die Einstelimarke ausgerichtet
ist. Die Ventile des linken Zylinders (berprifen und
erforderlichentalls nachstellen.

#® Die Ventiieinstellkappen und die O-Ringe aufseizen.

® Den Unterbrecherdecke! mit der dazugehérenden Dich-
tung aufsetzen,

@ Den Kraftstofitank aufsetren (Seite 50).

GASZUG
(auBer bei dem westdeutschen Modell)

Die Gasschieber in den Vergasem werden iber einen Gas-
zug gedfinet. Falls der Zug infolge von Dehnung oder
falscher Einstellung zu lose ist, spricht der Gasschisber
insbesondere bei niedriger Drehzahi infolge des Spiels im
Gasgriff verzOgert an. AuBerdem kann es vorkommen, daf
sich die Gasschieber bei Vollgas nicht vollstdndig dffnen.
Wenn andererseits der Zug zu stramm eingesteilt ist, ist
der Gasgriff schiecht zu steuern und die Leeriaufdrehzah!
schwankt.

Uberpriifung der Gaszugeinstellung:
® Uberprifen, ob der Gasgriff ein Spiel von 2—3 mm hat,
wenn er leicht vorwdrts und rickwirts gedreht wird.

A.2-3mm

EINSTELLUNG - MOTOR 21

Einstellung des Gaszugs:
Bei falschem Gaszugspiel ist wie folgt varzugehen:

® Die Kontermutter am Gasdrenghff 16sen und mit der
Einstellmutter das vorgeschriebene Gasgriffspiel ein-
stellen. Dann die Kontermuiter festziehen.

B. Kontermutter

A. Einstelimutier

ANMERKUNG: Wenn der Gaszug nicht mittels der Ein-
stelimutier am oberen Ende eingestellt werden kann, ist
der Einstefler am unteren Ende des Gaszugs {am Ver-
gaser) zu benutzen. Nicht vergessen, die Kontermutter an
diesem Einstelier wieder qut festzuziehen.

A. Einsteller B. Kontermutter

GASZUGE

Es sind zwei Gasziige vorhanden, namlich der Gaszug

zum Offnen der Gasschieber und der Gegenzug zum

SchiieBen. Fallsdie Zlige infolge von Dehnung oderfalscher

Einstellung zu lose sind, sprechen die Gasschieber ins-

besondere bei niedriger Drehzahl infoige des Spiels im

Gasgriff verzdgert an, AuBerdem kann es vorkommen,

daB sich die Gasschieber bei Vollgas nicht vollstandig

6ffnen. Wenn andererseits die Zilge zu stramm einge-

stelit sind, ist der Gasdrengriff schiecht zu steuern und die
Leerlaufdrehzahl schwankt.
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Oberpriiffung der Gaszug-Einstellung:

@ Uberpritfen, ob der Gasdrehgriff ein Spief von 2—3 mm
hat {Abb. B14}.

A 2-3mm

® Den Gasdrehgriff volistdndig schiieen. Jetzt muB die

Gegenzughalterung um 1--2 mm nach unien gedriickt

sein. Wenn der Gasdrehgriff freigegeben wird, muB die

- Gegenzughalterung durch den Federdruck in die Ruhe-
steliung zurlickgebracht werden,

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird iberprift, ob die
Kréfte beim Zurickdrehen des Gasgriffs vom Gasgriff
aufgenommen werden und dadurch das Vergaser-Hebel-
werk geschont wird.

A. Gegenzughalterung
B. Kontermuiter

Einstellung der Gasziige:

Wenn sich bei dieser Prifung zeigt, daB die Ziige falsch
eingestelit sind, ist wie folgt vorzugehen:

® Die Kontermuttern I8sen und die beiden Gaszug-Ein-
steiimuttern am oberen Ende der Gasziige bis zum An-
schlag hineindrehen, so dafi der Gasdrehgriff viel Spiel
erhatlt,

® Die Einstellmutter am Gegenzug so weit herausdrehen,
bis die Gegenzughalierung um 1—2 mm nach unten
gedrickt wird, wenn der Gasgriff vollstandig geschlos-
sen ist. Die Kontermutter festziehen,

A. Gegenzug-Einstellmutter B. Kontermutter

® Die Einstellmuiter am Gaszug so einsteflen, dal der
Gasgriff ein Spiel von 2--3 mm aufweist. Die Konter-
mutter festziehen.

B. Kontermutter

A. Gaszug-Einstellmutter

ANMERKUNG: Wenn die Gasziige nicht mittels der Ein-
stelimuttern am oberen Ende eingestelit werden kénnen,
sind die Einsteller am unteren Ende der Ziige zu benutzen.
Nicht vergessen, die Kontermuttern an diesen Einsteilerm
gut festzuziehen.

VERGASER

Die Wartung des Vergasers und der Austausch von Teilen
ist im Wartungstell dieses Handbuchs beschrieben. Im
Felgenden wird nur die Einstellung der Leerlaufdrehzahl
behandelt. Diese Einstellung ist wéhrend derregelméBigen
Wartungsarbeiten und immer dann, wenn die Leerlauf-
einstellung verdndert wurde, vorzunehmen. Zu dieser
Arbeit gehdrt auch die Synchronisierung der Vergaser.



Bei zu niedriger Leerlaufdrehzah! kann der Motor stehen
bleiben. Bei zu hoher Leerlaufdrehzahl wird der Kraftsioff-
verbrauch zu hoch; es fehil dann die Bremswirkung des
Motors. Bei schlechter Vergasersynchronisierung wird die
L.eerdaufdrehzahl instabil, die Vergaser sprechen bei Be-
tatigung des Gasgriffs trége an und die Motorleistung falit
ab.

Das folgende Verfahren besteht aus zwei Teilen: Leetlauf-
ginstellung und Vergasersynchronisierung.

Leerlaufeinsteliung
1} Einstellung der Leerlaufdrehzahi

@ Den Motor anlassen und 5 Minuten warmiaufen lassen,
@& Die Leerfaufeinstelischraube so einsteften, dafB der
Motor mit einer Drehzahl von 1100-1300 min™" 1duft.

A, Leerlaufeinstellschraube
(bei dem westdeutschen Modeil)

® Den Gasdrehgriff einige Male drehen und kontrollieren,
ob sich die Leerlaufdrehzahi &ndert. Gegebenenialls
sine Nachsteltung vornehmen.

ANMERKUNG: Bei im Leerlauf laufendem Motor den
Lenker nach beiden Seiten schwenken. Wenn sich dabei
die Leerlaufdrehzahl verBndert, sind die Gasziige even-
tuell falsch eingestellt, falsch verlegt oder beschédigt.

B ACHTUNG: Bei falsch eingesteliten, falsch verleg-
ten oder beschidigten Gasziigen kann der Motar un-
gewohnte Reaktionen zeigen.
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2) Einstellen des Leerlaufgemischs
(nicht tir das US-Madell)

@ Die Leerlaviregulierschraube an allen Vergasermn soweit
hineindrehen, daB sie gerads aufsitzen und dann jeweils
um 1% Umdrehungen herausdrehen.

A. Leerlaufregulierschraube

A. Leerlaufregulierschraube (westdeutsches Model).

® Die Leerlaufdrehzahi einstellen.

ANMERKUNG: Wenn bet der oben beschriebensn Ein-
stellung die Leeraufdrehzaht nicht einwandfrei einge-
stellt werden kann, sind zuerst die folgenden Punkte zu
Uberpitifen und erforderlichenfalls zu korrigieren:

Motordl (Seite 26}

Zindkerzen (Seite 18)
Zundzeitpunkteinsteliung (Seite 18)
Gaszuge {Seite 21)

Zylinderkompression (Seite 164)
Luftiilterelement (Seite 148)

Dichtheit des Vergaserzwischenflansches
Ventilspiel (Seite 20)

Vergasersynchronisierung

Zur Feinginstelfung der Vergasersynchronisierung, die
f0r einen weichen Motorbetrieb erforderlich ist, werden
UnterdruckmeBgerate bendtigt. Zwar kann anhand des
Auspuffgerduschs und des Auspulffdrucks ein Unterschiad
zwischen dem linken und dem rechten Zylinder festgestelit
werden, doch kann zur Synchronisierung der Ver-
gaser untereinander auf UnterdruckmeBgeréte nicht ver-
zichtet werden.
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Uberprifung der Vergasersynchronisierung:

® Den Motor anlassen und grindlich warmilaufen lassen.
@ Die Leerlaufdrehzah! einstellen (Seite 23).

@ Den Motor abstellen,

@ Das Unterdruckgerdt wie folgt anschlieBen,

Flr alte Modelle auBer dem Westdeuischen:

© Die Gumaikappe am linken Vergaser abziehen.

C Die Schiauchscheile wegschieben und den Unterdruck-
schiauch vom rechien Vergaser abzlehen.

s

5 £
A, Unterdruckschiauch

B. Gummikappe

O Den Schiauch des Unterdruckmeﬁgeréts an die Ver-
gaser anschiiefien.

Fiir das Westdeutsche Modell:

O Die Schutzkappen von den Vergasern abziehen und das
UnterdruckmeBgerit mit dem Zwischenstiick (Spezial-
werkzeug) anschiieBen.

A. VakuummeBgerét-Zwischenstiick (57001-401)

® Den Krafistoffhahn auf die PRi-Steliung drehen und den
Motar anlassen.

@ Bei mit Leertaufdrehzahi laufendem Motor die Drossel-
ventile an den UnterdruckmeBgeréten so einstellen,
dad die Anzeigeschwankungen kleiner als 3 cmHg sind,
dann die Anzeige ablesen.

Tabelie B5 Motorunterdruck

Unterschied

zwischen zwel Zylindern weniger als 3 cmHg

X

A. Drosselventil B. UnterdruckmeBgerdt (57001-226)

® Wann der Unterschied zwischen den beiden Anzeigen
grBer ais der vorgeschriebena Wert ist, den Motor ab-
stellen und die Synchronisierung der Vergaser nach
dem foigenden Varfahren vornehmen.

Synchronisierung der Vergaser;

® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 50) und daflr
sorgen, dal wahrend der Einstellarbeiten Kraftstoff zu
den Vergasern gelangt,

B ACHTUNG: Bei Arbeiten mit Benzin, offenen Krafi-
stoffleitungen, usw. sehr vorsichtig sein, um Feuer
oder eine Explosion zu vermeiden.

® Den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lagsen, die
Kontermutter [6sen und die Stellung der Ausgleichs-
schraube mitdem Ausgleichseinstellwerkzeug (Spezial-
werkzeuq) so verdndern, dall der Anzeigeunterschied
geringer als der vorgeschriebene Wert ist. Die Konter-
multer festziehen, chne daf dabei die Einstellschraube
versielil wird.

g

B. Kontermutter

A. Ausgleichseinstelischraube



A. Ausgleichseinstelischraube B. Kontermutter

& Nochmais eine Einstellung der Leerlauidrehzahl vor-
nehmen.

® Einige Male den Gasgriff aufdrehen und loslassen. Kon-
trolfieren, ob die Unterdruckwerte innerhalb der vorge-
schriebenen Grenzen liegen. Erforderiichenfalls die
letzten beiden Schritte wiederholen.

@ Wenn eines des MeBgerite nach der Vergasersynchro-
nisierung einen geringeren Wert als 15 cmkg anzeigt,
sind die am Ende der Leertaufeinstellung aufgefiihrien
Punkte zu Gberprifen.

® Das Unterdruckmefigerét abnehmen und die Schutz-
kappe sowie den Unterdruckschlauch auf die Vergaser
aufsetzen. Die Schlauchklermme wieder aufschieben.

@ Den Kraitstoffiank wieder aufsetzen (Seite 50).

KUPPLUNG

Durch Dehnung des Kupplungszugs erhalt der Kupplungs-
griff zuviet Spiel. Bei zu groBem Spiel kann die Kupplung
nicht mehr vellsténdig auskuppain, so daf Schwierigkeiten
beim Schatten und moglicherwsise Schiden an der
Kuppiung oder am Getlriebe entstehen. Wenn der Kupp-
fungshebel vorschriftsmaBig arbeiten soll, muB das Spiel
bis auf einen geringen Belrag beseitigt werden.
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Durch den VerschieiB der Kupplungsschelben wird die
Kupplung ebentalls verstellt. Dabei wird das Spiel zwischen
dem StéBei und dem Ausr{ickhebe! langsam kieiner, bis
der S5téBel an dem Ausriickhebel anliegt. Wenn dieses
Spiel nicht mehr vorhanden ist, kuppelt die Kupplung nicht
mehr vellstandig ein, so dalB sie schigift,

ANMERKUNG: Auch wenn der Kupplungsgriff das rich-
tige Spial aufweist, ist dies allein nicht ausschlaggebend
dafily, ob die Kupplung nachgestellt werden muf oder nicht,
Die Dehnung des Kupplungszugs und der Scheibenver-
schleif sind nach dem folgenden Einsteilverfahren aus-
zugleichen.

M ACHTUNG: Um ernsthafte Verbrennungen zu ver-
meiden, den heien Motor oder das Auspuffrohr wih-
rend der Einstellung der Kupplung nicht beriihren.

Einstellung der Kupplung:

@ Die Kontermutler iGsen und den Einsteller in der Mitte
des Kupplungszugs vollstindig hineinschravben, so
daB der Zug viel Spiel aufweist (Abb. B29).

A. Einsteller B. Kontermutter

® Die gerdndelte Kontermutler am Kupplungsgriff gerade
soweit 10sen, daB sich der Einstelier frei drehen 148t und
dann den Einsteller so sinslelten, daB sin Spalt mit einer
Breite van 5—6 mm zwischen dem Einsteller und der
geradndelten Kentermutter vorhanden ist,

C.5-6 mm

A. Einsteller
B. geridndelte Kontermutter

® Den Deckel fir die Kupplungseinstellung am Motor ab-
nehmen.

® Die Kontermutter Idsen und die Einstelischraube so
lange drehen, bis sie sich frei dreht.
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@ Die Einstellschravhe herausdrehen, bis sie schwer-
géngig wird. An dieser Punktbeginnt die Kuppiung aus-
zukuppein.

® Die Einstellschraube von diesemn Punkt an um sins
Yo Umdrehung hineindrehen und die Kontermutter
festziehen.

A. Kontermutter
B. Einstellschraube

C. /s Umdrehung

® Das Spiel im Zug mit dem Einstellsr in der Mitte des
Zugs beseitigen und dann die Kentermutter festziehien,

B ACHTUNG: Wenn der Zug nicht vorschriftsmagig in
der Offnung im Motorritzel-Deckel sitzt, kuppeit die
Kupplung nicht mehr aus, wenn er spiter an den
richtigen Platz rutscht,

B.2-3 mm

A. Einstellier

@ Den Einstefler am Kupplungsgriff so einstelien, daB der
Kupplungsgritf ein Spiel von 2—3 mmm aufweist und die
gerandelte Kontermutter festziehen,

® Den Deckel fiir die Kupplungseinstellung wieder auf-
selzen.

MOTOROL

Damitder Motor, das Getriebe und die Kupplung vorschrifts-
mafig arbeiten, muB der Motordlstand auf dem richtigen
Stand gehalten und das Ol entsprechend der inspektions-
tabefle (Seite 16} gewechselt warden. Wenn das Motorrad
mit zu wenig, altemn oder verschmutztem Matordl gefahren
wird, erhdht sich der Verschlell und der Motor oder das
Getriebe kiinnen fressen.

UOlstandskontrolie

® Das Motorrad so aufbocken, daf es waagerecht auf dem
Boden steht. _

® Wenn das Olvor kurzem gewechselt wurde, istder Motor
anzulassen und mehrare Minuten bei Leerlaufdrehzahi
laufenzulassen. Dadurch wird der Offilter mit O geflll:.
[Den Motor abschalten und dann einige Minuten warten,
bis sich das U1 gesammelt hat,

B ACHTUNG: DenMotor mindestens solange mitLeer-
lautdrehzabhl laufen lassen, bis die Oldrucklampe ver-
16schi. Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor samt-
liche Teile mit Ul versorgt sind, kann dies Klemmer
verursachen.

® Wenn das Motorrad gerade gefahren worden war, ist
einige Minuten zu warten, damit das Ol sich sammeln
kann.

#® Den Motordlstand am Sichtglas unten rechts am Motor
kontroliieren. Bei auf dem Mittelsténder aufgebocktem
Motorrad muB das Ol zwischen den Linien neben dem
Sichiglas stehen.

A, Ulstandslinien

B. Sichtglas

® Bei zu hohem Olstand das iiberschiissige Ol absaugen
oder auf andere Weise ablassen. _

® Bei zu niedrigem Olstand O durch die Einfaliéfinung
nachfiillen. Ot des gleichen Typs und vom gieichen
Hersteller wie das bereits vorhandene verwenden.

B ACHTUNG: Wenn der Motordistand auBBerordentlich

niedrig wird oder wenn sich die Ulpumpe oder die
Olleitungen zuseizen oder nicht einwandfrei arbeiten,
leuchtet die rote Uldruckwarnanzeige am Armaturen-
brett auf. Wenn die Lampe bei einer Motordrehzahf von
liber 1500 min~" anbleibt, muf der Motor sofort abge-
stellt und die Ursache gesuchi werden.



B ACHTUNG: Wenn der Motor ohne Ol lauft, treten
ernsthafte Beschadigungen ein. Dariiber hinaus kann
der Motor piétziich fressen und das Hinterrad blok-
kieren und so einen Unfall herbeifiihren.

O1- und OHilterwechsel

@ Den Motor grindiich warmlaufen lassen und dann ab-
stelten.

# Das Motorrad auf dem Mittelstander aufhocken, sinen
Otauffangbehditer unter den Motor setzen und die Tl
ablaBschraube herausschrauben.

A. OtablaBschraube
B. Offilter-Befestigungsschraube

& Wenn der Offilter gewechselt werden soll, so ist dies wie
auf Seite 84 beschrieben auszufihren.

® Nach volistdndigem Ablassen des (s die Ablag-
schraube und die Dichtung wieder einsetzen. Wenn die
Bichtung beschadigt ist, muB sie ernsuert werden. Das
vorgeschriebene Anziehdrehmoment fiir die OlablaB-
schraube ist 3,0 kpm.

@ Motord! der SAE Klasse Veedol 15W50, bis zur oberen

Marke einfilllen. Bet Filterwechsel werden etwa 2,8 |, im

anderen Fall etwa 2,5 | bendtigt,

ANMERKUNG: Wenn der Motor einige Minuten laufenge-
lassen und dann abgestellt wird, mul das O zwischen der
oberen und der unteren Marke stehen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn sich Wasser im Kraftstofftank angesammelt hat,
kénnen Starischwierigkeiten, unrunder Lauf und Leistungs-
veriust auftreten. Das Kraftstoffsystem wie folgt reinigen:

B ACHTUNG:

1. Reinigen Sie das Kraftstoffsystem in einem gut
beliifteten Raum und achten Sie sorgfaltig darauf,
daB in der Nihe des Arbeitsbereiches keine Funken
oder offenen Flammen vorhanden sind.
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2. Reinigen Sie das Kraftstoffsystem nicht, solange
der Mator noch warm ist.

3. Wischen Sie libergelaufenes Benzin vom Motor ab,
bevor Sie den Motoer starten.

@ Die Uberlaufschliuche in einen geeigneten Behalier
fihren und den Krafistoffhahn auf die ,PRI"-Stellung
stelien.

@ Die AblaBschrauben abschrauben, damit der Kraftstoff-
behditer und die Vergaserschwimmerkammem durch
die Uberlaufschiduche entleert warden kénnen, his nur
noch Benzin herauskommt. Darnn den Kraftstoffhahn
auf die Stellung ON oder RES drehen.,

A, Ablafischraube B. Oberlaufschlauch

® Wenn Schmutz herauskommt, sind die folgenden Teile
wie im Wartungsabschnitt beschrieben zu reinigen.
< Kraftstofftank (Seite 147)
O Kraftstoffhahn {(Seite 147)
O Vergaser (Seite 148).
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Einstellung — Fahrgestell
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HINTERE STOSSDAMPFER ® Das Hinterrad durchdrehen um die Stellung zu finden,
Die hinteren StoBdampfer tassen sich 5-fach einstellen wo die Kette am strammsten gespannt ist und die Verti-
entsprechend den jeweitigen Fahrbedingungen. Normal kalbewegung in der Mitte zwischen den Kettenradern
werden sie weich eingestellt, fir Fahrten mit hohen Ge- messan.

schwindigkeiten oder mit einem Belfahrer ist jedoch eine

hartere Einstellung erforderich. Zu weich odetr zu hart

eingestelite Stodémpier beeintriichtigen den Fahrkomfort Kettendurchhang @
und die Fahrstabilitat.

Einstellung der hinteren StoBdampfer:

@ Die Einstelthiilsen an den StoBdédmpfern mit einem
Hakenschilissel in die gewlinschte Position bringen. Je
héher die Einstelthilise positioniert wird, desto hoher ist
die Faderspannung und desto hirter die Federung.

Y

® Wenn die Kette zu stramm oder zu locker ist, muf3 sie
s0 nachgestellt werden, daB die Vertikalbewegung im
Bereich der Standardwerte liegt.

Tabelle Ct Antriebskettendurchhang

Vertikaltbewegung
Modell Normal zu stramm oder
{keine 2uiocker
LT . Nachsteilung (Nachsteliung
A. Einstelihiiise’ B. Hakenschliissel erforderlich) erforderlich)
Z440-A, C weniger als
® Kontrollieren, ob beide Einstellhiilsen jeweils in der (auf Mittel- 25-30mm 25 mm
gieichen Position stehen, stander) mehy als 35 mm
B ACHTUNG: Wenn die StoBdémpferhiilsen nicht in .
der gleichen Position stehen, wird das Fahrwerk in- Spannen der Antriebskette:
stabil. ® Die Federsicherung abnehmen und die Mutter am Zug-

anker 16sen,

B ACHTUNG: Wenn die Zugankermutter nicht geldst
wird, kann dies bei der Einsteliung der Kettenspanner
zum Brechen der Bremsankerplatte fithren.

ANTRIEBSKETTE

Infolge des Verschleies an Kette und Keftenrddern lockert
sich die Kette. Dies fithrt zu Leistungsverlust, erhéhtermn
Verschieil an Kette und Kettenrfidern und verstirkter
Gerduschentwickiung. Eine zu lose Kette kann von den
Kettenradern abspringen. Eine zu stramm gespannte Kette
verschieiBt sehr schnell und kann reiBen.

Oberprifung des Keltendurchhangs:

® Kontrollieren, ob die Antriebskette (ber den Grenzwert
hinaus abgenuizt ist {Seite 195). Wenn dies der Fall ist,
mub die Kette ermeuert werden.

B ACHTUNG: Eine {iber die Toleranzen hinaus abge- A. Zugankermutter B. Federsicherung
nutzte Kette muB erneuert werden. Der VerschleiB kann
durch Spannen nicht mehr ausgeglichen werden.

® Die Kontermuttern am nken und rechten Kettenspanner
® Das Motorrad auf dem Mittelstdnder oder dem Seiten- ldsen.
stéander aufbocken. ® Den Achssplint herausziehenund die Achsmuiter [Bsen,



A. Kettenspannschraube D. Achsmutter

E. Kerbe
F. Ausrichtmarkierung

B. Kontermutter
C. Achssplint

® Bei zu stark gespannter Kette die Schrauben am linken
und rechten Kettenspanner jewsits um den gleichen
Betrag herausschrauben und das Rad nach vorne
schieben, damit die Kette mehr Spiet erhéit,

® Die Kettenspannschrauben am Hnken und raechten
Kettenspanner gleichmagig festziehen, bis die Hinter-
radkette den vorgeschriebenen Durchhang aufweist.
Damit die Kette und das Rad vorschriftsmiRig ausge-
richtet sind, muB die Kerbe am linken Kettenspanner
neben der gleichen Schwingenmarkierung stehen, wig
die Kerbe am rechten Kettenspanner.

ANMERKUNG: Die Ausrichtung des Rades kann auch mit
einem Lineal oder ginem Bindfaden kontrolliert werden.

B ACHTUNG: Bei falsch ausgerichtetem Rad erhiht
sich der Verschleif3 an Reifen, Kette und Kettenrad.

@ Die Kontermuttern anbeiden Kettenspannern festziehan
{darauf achten, daB das Hinterrad ausgerichiet bleibt).

® Die Bremsankerpiatte in der Bremstromme! zentrieren.
Dazu die Achsmutter leicht festziehen, das Rad durch-
drehen und kriftig auf das Bremspedal treten. Da die
Achse nicht ganz festgezogen ist, kann sich dic Brems-
ankerplatte in der Bremstrommel zentrieren.

ANMERKUNG: Auf diese Waeise wird ein weiches oder
Jieigiges” Gefih! beim Bremsen vermieden.

@ Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 7,5 mkp
fesiziehen. ]

# Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette am
Punkt der groBten Kettenspannung nochmals messen
und erferderlichenfalls nachstelien.

@ Einen neuen Splint durch die Achsmutter und die Achse
einfihren und die Enden aufbiegen,

® Die hintere Zugankermutier mit einem Drehmoment von
3,3 mkp festziehen und die Federsicherung einsetzen,

@ Die Bremse ausprobieren {Seite 34).

ANTRIEBSRIEMEN

Es ist sehr wichtig, daf die Spannung des Riemens immer
in dem nutzbaren Bereich (zwischen der oberen und der
unieren Linie) des Spannungsmessers (Fahrerwerkzeug)
liegt, damit die Laufsicherheit gewahrleistet ist und die
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Lebensdauer des Riemens verldngert wird. Ein zu iose
gespannter Antriebsriemen kann sich Ober der Zahn-
scheibe auischlitzen. Bei falscher Riemenspannung ver-
kirzt sich die Lebensdauer,

Uberpriifung der Spannung des Antriebsriemens:

® Das Motorrad auf dem MittelstAnder aufbocken,

® Den Riemen einer Sichitkontrolle auf VerschieiB und
AuBeres Aussehen unterzichen. Weitere Angaben
finden Sie im Wartungsteil.

B ACHTUNG: Wenn sich der Antriebsrieamen {iber die

Nylongewebeuntertage abgenutzt hat, muB er erneuert
werden. Ein so abgenuizter Riemen kann zu einem
schweren Unfall fihren.

® Das Spannungsmelgerat wie in Abb. C5 gezeigt ein-
bauen. Die Stange des Mefiger&ts mufl zur Schwinge
zeigen und das Gehause ist auf die Oberseite der
Riemenverzahnung aufzusetzen.

A. SpannungsmeBgerit B. Antriebsriernen C. 25 mm

Konstruktion des SpannungsmeBgerites

:
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® Den Riemen nachspannen, wenn die Oberkanie des
Gehiduses nicht auf die obere Linie an der Stange aus-
gerichtet ist.

Spannen des Antriebsriemens:

® Darauf achten, daB das SpannungsmeBlgerit nicht mehr
auf dem Riemen sitzt.

® Die Federsicherung abnehmen und die Muiter am Zug-
anker 16sen (siehe Abb. C3).
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B ACHTUNG: Wenn die Zugankermutter nicht geiéist
wird, kann dies bei der Einsiellung der Spanner zum
Brechen der Bremsankerplatte fiihren.

@ Die Kontermutier an der linken und rechten Nachstell-
schraube bsen.

® Den Achssplint herausziehen und die Achsmutter igsen.

@ Beizustarkgespanntem Riemen beide Spannschrauben
jeweils um den gleichen Betrag herausschrauben und
das Rad nach vorne schieben, damit die Kette mehr
Spiel erhilt.

@ Wenn der Rlemen zu locker ist, beide Spannschrauben
gleichmaBig hereindrehen. Damit Antriebstiemen und
Rad vorschriftsmaBig ausgerichtet sind, mufl die Kerbe
am {inken Riemenspanner neben der gleichen Schwin-
genmarkierung stehen, wie die Kerbe am rechten
Riemenspanner.

ANMERKUNG: Das Ausrichten des Rades kann auch mit
einem Lineal oder einem Bindfaden kontrolliert werden.

B ACHTUNG: Bei falsch ausgerichietem Rad erhéht
sich der Verschlei® und das Fahren kann unsicher
werden.

@ Die Riemenspannung an mehreren Punkien messen
und die Spannung so einstallen, daf dis Oberkante des
Gehéuses aufdie untere Linie ander Stange ausgerichiet
ist. :

@ Die drei leizten Schritte solange wiederholen, bis die
richtige Riemenspannung erreicht ist.

@ Die Kontermuttern an den beiden Riemenspannern fest-
ziehen und darauf achten, dafi das Hinterrad ausge-
richtet bleibt.

@ Die Bremsankerplatte in der Bremstrommel zentrieren.
Dazu die Achsmutter lefcht festziehan, das Rad durch-
drehen und kraftig auf das Bremspedal freten. Da die
Achse nicht festgezogen ist, kann sich die Bramsanker-
platte in der Bremstrommel zentrieren.

ANMERKUNG: Auf diese Weise wird ein weiches oder
~teigiges™ Geflihl beim Bremsen vermieden.

® Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 7,5 mkp
festziehen.

@ Die Riemenspannung wie oben beschrieben nochmals
messen und erforderfichenfalls nachistellen.

® Einen nesuen Splint durch die Achsmutter und Achse
einfithren und die Enden aufbiegen.

@ Die hintere Zugankermutter mit einem Drehmoment von
3.3 mkp fesiziehen und die Federsicherung einsetzen.

® Uie Bremse ausprobieren {Seite 34).

BREMSEN

Vorderradbremse (Scheibenbremse)

Der Verschieil der Bremsscheibe und der Bremskléize
wirdautomatisch ausgeglicher; erhatkeinen EinfluB aufdie
Wirkungsweise des Bremshebels. An der Vorderrad-
bremse brauchen also keine Teile nachgestellt zu werden.
Wenn der Bremshebel jedach ein weiches oder ,teigiges”
Gefihtvermittel, mufi der Bremsfliissigkeitsstand im Haupt-
zylinder Uberpriift und die Bremsleitung entiiiftet werden
(Sefte 199). o

Vorderradbremse (Trommelbremse)

Durch VerschleiB der Bremsbeldge und der Bremstrommel,
sowie infolge der Dehnung des Bremszuges verstellen sich
die Bremsen, erhdht sich das Bremshebelspiel und ver-
mindert sich die Bremswirkung. Die Nachstellung der

Bremsen zum Ausgleich dieser Erscheinungen geschisht
durch die Einstellung des Bremshebelwinkels, die Synchro-
nisierung der Bremsk!dtze und die Einstellung des Brams-
hebels.

Fallswahrend der Einstellung der Bremsen festgestelitwird,
dall dis Bremse schleift, ist die Bremse zu zerlegen
{Seite 110) und auf VerschieiB oder Beschidigung zu kon-
trollleren (Seite 202). Eine Kontrolle ist auch dann erferder-
lich, wenn der Bremshebai nach Freigabe night sofort in die
Ruhestellung zurickkehrt, Wenn sich die Bremse weich
oder teigig” anflihlt, ist die Synchronisierung der Brems-
ankerplatte zu kontrollieren,

An der AuBenssite der Vorderrad-Bremsankerplatte be-
findet sich ein Bremsbelag-VerscnleiBanzeiger. Wenn der
Zeiger jenseits des Bereiches ,USABLE RANGE”
{Seite 202) steht, missen die Bremsbacken sofart aus-
gewechsell und die anderen Bremsenteile (berpriift
werden. Durch Nachstellung allein kann der {iber den
Bergich USABLE RANGE hinausgehende Verschigi
nicht ausgeglichen werden.

Bremshebeilwinkel

@ In Vollbremsstellung mu der Primér-Bremshebel einen
Winkel von 80—90° mit dem Seilzug bilden; gleichzeitig
mu der Sekunddr-Bremshebel parallel zum Primér-
Bremshebe! stehen,

C. 80-9¢°

A, Primér-Bremshebel
B. Sekundir-Bremshebel

® Wenn dies nicht der Fall ist, sind die Bremshebel abzu-
nehmen und so wieder auf die Welle aufzusetzen, dai
sich der vorgeschriebene Winkel ergibt bzw. die Konter-
mutter ist zu I6sen und das Verbindungsgestinge so zu
drehen, daf die beiden Nockenhebel paratlel stahen.

M ACHTUNG: Da ein Bremshebeiwinke! von mehr als
90° die Bremswirkung beeintriichtigt, darf die Ein-
stellung des Bremshebelwinkels nicht vernachlassigt
werden. Beim Wiederaufsetzen des Hebels darauf
achten, dafi der Yerschleiflanzeiger auf der gerieften
Welle nicht verstellt wird. Auf Seite 112 finden Sie aus-
fishrliche Angaben iiber die Stellung des Verschieis-
anzeigers fiir den Fali, daB der Bremshebel nicht auf
der Welle ist. Eine Verinderung des Bremshebel-
winkels wird durch den Verschleif der Bremsteile ver-
ursacht. Wenn der Bremshebelwinkel ney eingesielli
wird, ist stets auch zu kontrollieren, ob die Bremse
schleift und ob der Bremshebel vorschriftsmiéBig ar-
beitef. Dabei ist insbesondere auf die Stellung des’
Bremsbelag-VerschleiBanzeigers zu achien. In Zwei-
felsfallenhinsichtlich der Bremswirkung istdie Bremse
zu zerlegen und sind alle Bremsteile zu Gberpriifen,
Bel abgenutzten Teilen kann die Bremse blockieren
oder austallen. _ :
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@ Das Rad durchdrehen und kontrollieren, ob die Bremse
schleift,

® Den Bremshebel einige Male betétigen undkontroliigren,
ob er nach Freigabe sofort in die Ruhestellung zuriick-
kehrt.

® Den Vorderrad-Bremshebel ginstelien.

Synchronisierung der Bremshacken

Wenn das Vorderrad ausgebautwird oder wenn die Bremse
zerlegt wurde, milssen die Bremsbacken synchronisiert
werden,

® Das Vorderrad vom Boden abheben.

® Die Kontermutter I8sen und das Verbindungsgestange A
umegine Umdrehung im Uhrzeigersinn drehen. Auf digse
Weise wird der Sekundér-Bremsbacken etwas geldst,
damit er nicht arbeitet, wenn der Primérbremsbacken
die Innenseite der Bremstromimel berihrt.

A, Kontermutfter

® Den Vorderrad-Bremshebel einsielien.

Vorderrad-Bremshebel

@ Die gerindelte Kontermutter am Vorderrad-Bramshebe!
6sen, den Einsteller vollstandig hineindrehen und die
Kontermutter festziehen.

A. Kontermutter B. Verbindungsgestinge

@ Das Rad leicht drehen und dabei die Einstellmutter
hereindrehen und/oder den Einsteller am Vorderrad-
Bremshebe! herausdrehen, bis der Bremsbacken die
Trommel soeben ber(ihrt. Wenn der Bremsbacken die

Trommelberlihtt, ist sin leichtes Schieifen zu fiihlen oder . )
zu hiyren. A, Gerindelte Kontermutter B. Einsteller

i

® Die Einstellmutter am unteren Ende des Vorderrad- |
Bremszuges so drehen, dafl der Bremshebel ein Spie! !
von 4--5 mm), wie in der Abbildung gezeigi, hat. :

e

A. Einstellmutier ‘ B. Einsieller

@ Das Rad leicht drehen und dabet das Verbindungs-
gestinge entgegen dem Uhrzeigersinn dreben, bis der
Sekundér-Bremshacken auf der Trommel zu schisifen :
beginnt und dann die Kontermutter festziehen. A 4-5mm
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& Wennmitder Einstellmutier am unteren Ende des Brems-
zuges keine ausreichende Nachstellung moglich ist, so
muB fir das Nachstallen auch der Einsteller am Brems-
hebel verwendet werden; dann die Kontermuiter fest-
ziehan,

@ Pridfen, ob die Bremse schiaift.

@ DenBremshebelmehrare Male betatigen um zu sehen, ob
ersoforinach Freigabe in seine Ruhestellung zuriick geht.

® Fir kleinere Korrekturen wihrend des Fahrens den Ein-
steiler am Vorderrad-Bremshnebel verwenden.

Hinterradbremse

Durch Verschleif der Bremsbel8ge und der Bremstrommel
verstellt sich die Hinterradbremse, erhdht sich das Fufi-
bremshebelspielund vermindert sich die Bremswirkung. Die
Einsteliung der Minterradbremse zum Ausgleich dieser Er-
scheinungen bestehtaus drei aufeinanderfolgenden Arbeits-
gangen: Einsteflurg des Fubremshebels, Einstellung des
Bramshebelwinkels und Einstellung des FuBbremshebel-
wegs.

Falls bei der Einsteliung der Brerse festgestellt wird, dafB die
Bremse schieift, ist die Bremse zu zerlegen (Seite 119) und
auf Verschieill oder Beschadigung zu kontrollieren (Seite
202). Eine Kontrolleistauch dann erforderlich, wenn der Fui-
bremshebel nach Freigabe nicht sofort in die Ruhesteliung
zurlickkehrt. Wenn sich die Bremse weich oder ,teigig” an-
fahit, ist zu Gberpriifen, ob die Bremsankerplatte vorschrifts-
méfig zentriert ist. Siehe Punkt 2 in den Anmerkungen fir
das Spannen der Antriebskette oder des Antriebsriemens
(Seite 31 oder 32),

An der Aullenseite der Hinterradbremse befindet sich ein
Bremsbelag-VerschieiBanzeiger. Wenn der Zeigerjensaiis
desBereichs ,USABLE BANGE" steht, miissen die Brems-
backen sofort ausgewechselt und die anderen Bremsteile
Oberpriftwerden. Durch Nachsteliung alleine kannder (iber
den Bereich ,USABLE RANGE" hinausgehende Ver-
schieif} nicht ausgeglichen werden.

FuBihremshebel-Position

® Der FuBbremshebel muf in Ruhestellung etwa 20-30
mm unterhalb dar Oberkante der FuBraste stehen. Beizu
hoch stehiendem FuiRbremshebel die Einstellmutter am
Ende der Bremsstange herausschrauben, damit der FuB-
bremshebel ausreichend Spiel erhilt. Bel zu niedrig
stehen dem FuBbremshebel auf den nachsten Schritt
tbergehen.

A, Einstelischraube C. FuBiraste
B. Kontermutter D. 20-30 mm

® Die Kontermutter auf der FuBbremshebel-Einstellschrauy-
be iGsen, die Einstellschraube so weit versteilen, bis der
Bremshebet in der richtigen Hdhe stehi und dann die
Kontermistter wieder festziehen.

@ Mit der Einstelischraube am Ende der Bremsstange den
Weg des FuBhebels singtelien.

® Die Funktion des Hinterrad-Bremslichischalters {ber-
pritfen,

Bremshebelwinkel

® Beivollstandig durchgetretener Bremse muf der Brems-
hebei sinen Winkel von 80—090° mit dem Bremsgestéings
bilden,

A, 80--90°
® Wenndies nichtder Fall ist, ist der hintere Bremshebel ab-

zunehmen und so wieder auf die Welle aufzusetzen, dafi
sich der vorgeschriebene Winkel ergibt.

M ACHTUNG: Daein Bremshebelwinkel von mehrals 90°
die Bremswirkung beeintrachtigt, darf die Einstellung
des Bremshebelwinkels nicht vernachléssigt werden,
Beim Umnsetzen des Hebels darauf achten, daB der Ver-
schieiBanzeiger auf der gezahnten Welle nicht versteli
wird. Auf Seite 120 sind ausfiihrliche Angaben Ober.die
Position des VerschleiBanzeigers gegeben, wenn der
Bremshebel nicht auf der Welle sitzt. Eine Veranderung
des Bremshebelwinkels wird durch den Verschieil der
Bremsteile verursacht. Wenn der Bremshebelwinkel neu
eingestellt wird, ist stets auch zu kontrollieren, ob die
Bremse schieift und ob der FuBBbremshebel vorschrifts-
miBig arbeitet, Dabei ist insbesondere auf den Brems-
belag-Verschieiflanzeiger zu achten, In ZweHelsfillen
hinsichtlich der Bremswirkung ist die Bremse zu zer-
iegen und sind alle Bremsteile zu Gberpriifen. Bei abge-
nutzten Teilen kann die Bremse hlockieren oder aus-
falien.

@ Das Hinterrad durchdrehen und kontrollieren, ob die
Bremse schleift.

® Den Fulbremshebel einige Male betatigen und kontroliie-
ren, ob er nach Freigabe sofert in die Ruhestellung zu-
rtickkshit.

® Den FuBbremshebelweg einstellen.

FuBibremshebelweg

® Uberprifen, ob der FuBbremshebelweg 20—30 mm von
der Ruhestellung bis zur Vollbremsstellung betragt,
wenn der Bremshebe] leicht von Hand heruntergedriickt
wird.

A. Einstellmutier B. 20-30 mm



® Falls dies nicht der Fall ist, die Einsiellmutier am Fnde
des Bremsgestinges so einstellen, daB der FuBbrems-
hebel den vargeschriebener Weg aufweist,

@ Das Hinterrad durchdrehen und kontroliieren ob die
Bremse schieift.

@ Den FuBbremshebel einige Male betatigen und kon-
troffieren, ob er nach Freigabe sofortin die Ruhestellung
zuriickkehrt.

® e Funidion des Hinterrad-Bremslichischaliers kon-
trollieren.

BREMSLICHTSCHALTER

Der Vorderrad-Bremstichtschalter, der in der Bremshabel-
haiterung befestigt ist, wird durch einen einfaches elektri-
schen Kentakt betatigt und kann nicht nachgestellt werden.
Der Hinterrad-Bremstichtschalter, der liber eine am FuB-
bremshebet befestigte Feder bettigt wird, muB jedoch
regelmaBig nachgesteit werden, um Anderungen der
Federspannung oder Veradnderungen an der Bremse aus-
zugleichen.

Uberpriifung des Bremslichischalters

@ Beieingeschalteter Ziindung den Fuibremshebel niedear-
dritcken und den Weg becbachten, bis das Bremslicht auf-
teuchtet. Das Bremslicht muf nach einem Weag van 15 mm
aufleuchten.

A. Bremslichtschalter B. 15 mm

Einstellung des Bremslichtschalters;

@ Die Einstellmutter am Bremslichtschaltergehiuse so
drehen, daB das Bremslicht nach dem vorgeschriebenen
Bremshebelweg aufleuchtet. Durch Hoherstellen des
Schalters ieuchtet dag Licht friher auf und durch Tiefer-
stelien spater.

[}

A. Einstellmutter
B. leuchiet frither auf

. leuchtet spater auf
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W ACHTUNG: Damit die elektrischen Kontakte im
Schalter nicht beschidigt werden darf das Schalter-
gehiuse bei der Einstellung nicht verdreht werden.

LENKUNG

Aus Sicherheitsgriinden mul die Lenkung stets genau ein-
gestsllt sein, so daf sich der Lenker frei, jedoch ohne Spiel
bewegt.

Bei zu stramim eingestellter Lenkung ist es schwierig, den
Lenker schnell zu schwenken, das Motorrad kann nach
einer Seite ziehen und die Steuerkopflager werden aven-
tuell beschadigt. Bei zu loser Lenkung vibriert der Lenker
unddas Moterrad wirdinstabil, es |45t sich dann nur schwie-
rig in einer geraden Linie fahren,

Uberpriifung der Lenkung:

@ Das Vorderrad vom Boden abheben.

® DenLenkerlzicht anstoflen, so daf er zur Seite schwenkt.
Wenn er sich von selbst weiter bewegt, geht die Lenkung
nicht zu stramm,

@& Vor dem Motorrad niederhocken, die unteren Enden der
Vorderradgabel in Achshéhe fassen und die Gabel vor-
und rickwiirts bewegen. Falls Spiel zu splren ist, ist die
Lenkung zu lose.

A. Driicken und Ziehen

Einstellung der Lenkung:

® Den Kraftstofitank abnehmen {Seite 50) und darauf
achten, daf} die fackierten Flachen nicht beschad igt
werden. ‘

® Die unteren Vorderradgabel- Klemmschrauben 2)
lésen, damit die Gabelrohre wahrend der Einstellung
frei sind.

A. Untere Klemmschraube
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& Befestigungsschraube und Klermmmbolzen der oberen
Gabelbriicke 1osen. Die Einstelimutter der Steuerkopf-
fager mit dem Hakenschlitssel (Spezialwerkzeug) um
etwa ein oder zwei Umdrehungen i6sen.

ANMERKUNG: Die Steuarkopf-Einstelimutier nur um
einige Umdrehungenidsen, da sonstdie Steuerkopt-Lager-
Kugeln durchetnander geraten konnen und ein Ausbau der
Lenkséule erforderlich wird, um die Lagerkugeln wieder
richtig einzulegen,

A, Steuerkopf-Befestigungsschraube .
B. Klemmmbeolzen

C. Einstelimutter D. Hakenschliisse! (57001-134)

® Mit-dem Hakenschitissel die Einstelimutter mit einem
Brehmoment von 3,0 mkp fesiziehen.

ANMERKUNG: Um die Einstellmutter mit dem vorge-
schriebenen DBrehmoment festzuziehen, zuerstden Haken-
schiiissel in einem Abstand von 150 mm vom Mittelpunkt
der Einstellmutter mit einer Kerbe markieren, dann den
Hakenschilissal ansetzen und an der Kerbe mit einer
Krait von 20 kp festziehen.

A. 150 mm

® Die Befestigungsschraube der aberen Gabelbriicke mit
einem Drehmoment von 5,5 mkp festziehen.

® Den Klemmbolzen der Gabelbrilcke mit einem Dreh-

moment von 2,0 mip fesiziehen.:

® Die unteren Kiemmschrauben (2) der Vorderradgabel

. mit einem Drehmoment von 3,0 mkp festziehen.

@ Die Lenkung nochmals tberprifen. Falls sie nach der
Einstellung zu stramm-oder zu lose geht, sind die Teile
der Steuerkopfiagerung entsprechend den Angaben in
dem Wartungsteil {Seite 204) zu Oberpriifen.

@ Den Krafistofftank wieder aufseizen (Seite 50).

RADUNWUCHT

Um die Stabilitat zu erhéhen und die Vibration bei hoher
Geschwindigkeit zu vermindern, missen die Vorder- und
Hinterrdder ausgewuchiet sein.

Die Auswuchtung der Rader regalmaBig und immer nach
einem Reffenwechsel Uberprifen.

Uberpriifung der Radauswuchtung:
® Das Rad ausbauen (Seite 103, 109 oder 118,

@ Kontrollieren, oh samtliche Speichenbei einem Speichen-
rad gleichmaBig festgezogen sind und der Felgenschlag
innerhalb der zulassigen Toleranzen liegt (Seite 193).

® Das Rad so einspannen, daf$ es sich frei drehen kann,

@ Das Rad in langsamea Umdrehung versetzen und nach
dem Siilistand den Reifen an seiner obersten Stelle mar-
kieren.

A. oben markieren

@ Dieses Verfahren mehrere Male wiederholen. Wenn das
Rad dabei in verschiedenen Stellungen stehenbleibt,
ist es gut ausgewuchtet,

® Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen-
bleibt, ist das Rad wie folgt auszuwuchten.

Auswuchten des Rades:

® Voriibergehend ein Auswuchtgewicht an dem Rad be-
festigen.
Bei dem Gufirad: Ein Auswuchtgewichtmiteinem Klebe-
band an der Felge an der markierten Stelie befestigen.
Bei dem Drahtspeichenrad: Ein Auswuchtgewicht lose
an der Speiche unter der Markierung anbringen.




@ DasRadumeine Ys Umdrehung drehen undkontrollieren,
ob das Rad in dieser Stelfung stehenbleibt. Wenn das
Rad stehenbleibt, ist das richtige Gewicht angeibracht.

A. Schwereres Gewicht verwenden
B. Leichieres Gewicht verwenden

® Falis sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich
nach oben, ist ein schwereres Gewicht anzubringen.
Falls sich das Rad nach unien bewegt, ist ein leichteres
Gewicht anzubringen. Diese Arbeitsgénge so fange
wiederholen, bis das Rad siehenbleibt, wenn es um eine
/= Umdrehung weiter gedreht wird.

@ Das Rad um eine weitere /s Umdrehung und dann noch-
mals um eine Y4 Umdrehung durchdrehen um zu kon-
troflieren, ob es vorschriftsmaBig ausgewuchtet ist.

® Das gesamte Verfahren so haufig wie notwendig wieder-
holen, bis das Rad vorschriftsmaBig ausgewuchiet ist,

® Das Ausgleichgewicht gut an dem Rad befestigen.

Fir das GuBrad: Zuerst den Reifendruck verringern,
dann den Reifenwulst von der Felge wegdriicken und
die Zunge des Auswuchtgewichts zwischen die Felge
und den Reifenwulst schieben, bis der abgestufte Teil
des Gewichtes liber der Felgenkants eingehéngt ist.

Einsetzen des Auswuchtgewifchts

C25

1. Reifen 4, Zunge
2. Felge 5. Gewicht
3. Schiauch 6. Reifenwulst

Fir das Speichenrad: Das Auswuchtgewicht mit einer
Zange gut festklemmen.

@ Bel dem GuBrad den Reifen auf den normalen Lufidruck
aufpumpen {Seite 191).

® Das Rad wieder sinbauen (Sefte 107, 110 oder 119).
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ANMERKUNG: Kawasaki hat Auswuchtgewichte mit 5,
10, 20 und 30 g vorrétig. Eine Unwucht von wenigerals 10 g
beeintréchtigt die Fahrstabilitit im allgemeinen nicnt.

SCHEINWERFER

Der Scheinwerfer kann sowohl hotizantal als auch vertikal
eingestellt werden. Bei falscher Horizontaleinsteliung zeigt
der Strahl zu einer Seite anstatt geradeaus. Bei zu niedriger
Vertikaleinsteliung wird die Strafe weder bei Abblend-
noch bei Fernlicht ausreichend ausgeleuchtet. Bei zu
hoher Vertikaleinstellung fallt der Fernlichistrahl nicht auf
die StraBe und das Abblendlicht blendet entgegenkom-
mende Fahrer,

Horizontaleinstellung

@ Die Einstellschraube am Scheinwerferring nach fnnen
oder nach auflen drehen, his der Scheinwerferstrahl
geradeaus zeigt. Durch Verdrehen der Finstellschraube
tm Uhrzeigersinn wandert der Strahl nach links.

A. Einstelischraube

Vertikaleinsteliung
® Die Bofestigungsschrauben am Scheinwerfergehiuse
l6sen.

A. Befestigungsschraube
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® Den Scheinwerfer von Hand vertikal einstellen.

ANMERKUNG: Bei Fernlicht muB der hellsie Punkt knapp
unterhatb der Horizontalen stehen. Den Scheinwerfer auf
den den Vorschiifien entsprechenden Winkel sinstellen,

(C28)

Vertikaleinstellung

@ Die Befestigungsschrauben am Gehduse festziehen.

AUTOMATISCHER SEITENSTANDER-
EINKLAPPMECHANISMUS

Ber automatische Seitenstander-Einklappmechanismus
mul} nachgestellt werden, wenn er nicht einwandgfrei ar-
beitet. Wenn Beschédigungen an dem Mechanismus ver-
mutet werden oder wann die nachstehend beschrigbene
Einstellung nicht einwandfrei durchgefhrt werden kann,
muB in dem Kapitel Wartung nachgeschaut werden
{Beita 210).

Gberprisfung der Einrichtung:

® Den Seitenstander . ausklappen und das Hinterrad
drehen oder das Motorrad schieben. Der Seitenstander
muB in die Ruhestellung zuriickklappen, wenn sich das
Hinterrad dreht.

® Den Seilenstéinder einklappen und kontrollieren, ob der
Siift am Motorritzel nicht gegen den Hebel der Einrich-
tung schizigt, wenn sich das Hinterrad dreht. Fiir die
Uberpriiung dieses Schiaggeriusches braucht der
Motorritzeideckel nicht abgenommen zu werden.

B. Hebel

Wenn sich bei einer dieser Prifungen ergibt, daB die Ein-
steliung faisch ist oder wenn Sie beim Fahren ein regel-
méBiges Schiaggerdusch an dem Mechanismus wahr-
nehmen, mull die Einrichtung nachgestellt werden.

Nachstellung der Einrichtung:

® Die Gummikappe am Ende der Stange abnehmen,

® Die Einstelimutier so lange drehen, bis die richiige Ein-
stellung erreicht ist, Wenn der Seitenstédnder nicht auto-
matisch zurlicikklappt, mul die Einstellmuiter nach innen
gedrehtwerder, Wennder Stift an dem Hebel anschidgt,
ist die Einstelimutter nach auien zu drehen.

A. Einstelimutier

® Die Gummikappe auf das Ende der Stange aufsetzen.
@ Die Funktion der Einrichiung Uberpriifen und erforder-
lichenfails nochmals nachstelien.

B ACHTUNG: Taglich die Funktion des Seitensténders
ftherpriifen. Vor dem Anfahren darauf achten, dafl der
Seitenstander vollstéindig eingeklappt ist.

SCHMIERUNG

Freiliegende oder rostgefdhrdete Telle sind regelmiRig
und nach jeder Regenfahrt mit Motord! oder mit Fett ein-
zufetten. Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige
Stellen mit Rostentiernungsmittel zu beseitigen. Altes Feti,
Ol sowie Schmutz und Staub sind abzuwischen.

Kupplungs-, Brems- und Gasziige
Die Ziige wie in der Abbildung gezeigt schmieren. Den
Ausbau der Ziige finden Sie auf Seite 125 bis 127.

Schmierung des Zuges
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Kupplungs- und Bremshebel Linke FuBraste, Seitenstiander,
Seitenstindereinklappmechanismus

A_ Fett aufiragen

Mittelstander

Gasdrehgriff

Die Stelle, auf der sich der Gasgriff auf dem Lenker drent,
einfetien.

Etwas Fett auf die frefliegenden Teile der Seele des Gas-
zugs und auf die Bofestigungsstelle im Gasgriff auftragen.
Den Gaszug in den Gasgriff einhdngen. Siehe hierzu die
Angaben zum Einbau des Gaszugs (Seite 128).

Rechte FuBiraste, FuBbremshebel und Bremsgestinge

A, Fett auftragen
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Tachometer- und Drehzahimesserweilen

Etwas Fett auf die Wellenseelen auftragen.

Vergaser-Verbindungshebel

A, Fett auftragen

Bremsgestingegelenk

Bremsnockenhebel-Verbincdungsstange,
. Bremszuggelenk

Andere Stelien

Die Antriebskette, die Radlager, das Tachometergetriebe-
gehduse, den Schwingenschwenkzapfen und die Steuer-
kopflager entsprechend den Angaben im Abschnitt
Wartung schmieren.

ANMERKUNG: Einige Tropfen Ol schiitzen die Schrauben
und Muttern davor zu rosten und zu klemmen. Dies er-
leichtert die spéteren Ausbauarbeiten. Stark angerastete
Muttern, Schrauben, usw. sind durch neue Teile zu er-
setzen.

g o
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Zerlegung — Einfiihrung

Inhaltsverzeichnis
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EINFOHRUNG IN DIE ZERLEGUNG

in diesem Abschnitt wurde méglichst keine Einzelheit ausgelassen, damit das Matorrad nicht nur zerlegt, sondern auch vor-
schriftsmaBig wieder zusammengebaut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen,
Anmerkungen, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen., Trotzdem hat eine noch so genaue Beschreibung ihre
Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse milssen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben soil.

Insbesondere ist folagendes zu beachten:

1.

10.

11,

12.

Kanten

Auf die Kanten achien, inshasondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben und
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder mit einemn dicken Tuch arbeiten.

. Schmutz

Das Motorrad vor der Zertegung und vor dem Ausbau von Teiten reinigen. Schmutz, der in den Motor, in den Vergaser
oder inandere Teile gelangt, wirkt wie ain Schleifmittel und verkiirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile sind aus
dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu befreien.

. Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muitern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegebsn ist,
musB diese eingehalien werden. Die Boizen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingertest anzu-
zighen. Dann sind sie in der vorgeschriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen, Auf
diese Weise wird verhindert, dall sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die
Bolzen, Schrauben oder Muttern zunéchst um etwa 'z Umndrehung und dann volistindig zu dsen,

. Drehmoment

Die im voriiegenden Wartungshandbuch aufgefiihrten Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder zu
groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schéden fithren. Einen zuverldssigen Drehmomentsschliissel guter Qualitat ver-
wenden.

. Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollie gentigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zusammen-
bau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig auszubauen oder etnzubauen ist, ist die Arbeit zu unierbrechen
undzu iberpritfen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Plastik-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen, insbesondere beim Ausbau von Schrauben,
die mit Lack gesichert sind, damit die Schraubenktpfe nicht beschédigt werden.

. Schmiermittel

Nicht jedes beliebige U! oder Fett verwenden. Einige Ole und insbesondere Fette diirfen nur in bestimmiten Fallen ver-
wendet werden, in anderen Falen, f{ir die sie nicht vorgesehen sind, kénnen sie Schiden anrichten.

. Batterle-Masseanschiuf3

Bevoer Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (~) von der Batterie abzuklemmen, damit der Motor
nicht unbeabsichtigt durehgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist.

. Durchdrehen des Motors

Den Motor von Hand stets in normaler Drehrichtung durchdrehen, von der linken Seite des Motors aus gesehen, ist dies
entgegen dem Uhrzeigersinn. Hierdurch wird die Korrektheit der Einstellung gewéhrlaistet.

. Schmierung

Der MctorverschieiB erreichtimmer dann sein Maximum, wenn der Motor warm lauft und noch nicht sémtliche Gleitflachen
mit sinem ausreichendem Schmierfiflm versehen sind. Tragende Flichen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zu-
sammenbau mit O bestreichen. Altes Fett und verschmutztes Ol abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigen-
schaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schieifwirkung enthalten.

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Traiber einzubauendes Teil, wie z.B. ein Radlager, ist Innen oder auBen zuerst mit O
zu bestreichen, so daB es sich leicht einpressen 4Bt

- und Fettdichtungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Fihrung erfordertich, um Baschidigungen an den Dichtlippen zu ver-
meiden. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingeflitirt wird, ist etwas 0, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf die
Dichilippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu vermindermn.

Dichtscheiben, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustands einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechsein. Die Passfldchen einer Dichtscheibe milssen, unverschmuizt und perfekt eben sein, damit kein
Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.
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13. Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein fllissiges Dichtmittel oder ein Sicherungstack aufgebracht wird, sind die betreffenden Fldchen abzuwaschen
oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesem Mittel aufiragen, da sonst die Glbohrungen verstopft werden kénnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsibliche Loctite Lock'n Seal (Blau),

14. Einbau von Kugellagern und Dichtringen

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Dadurch
wird verhindent, daf die Kugeln und die Laufringe zu stark belastet und beschidigt werden. Ein Kugellager so weit auf-
pressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagflache in der Bohrung oder an der Weile anlisgt. Dichtringe mit
einem passenden Treiber, der plan aufiiegt, bis zum Anschlag in die Bohsung einpressen.

15. Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsrings sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht und deformiert warden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr gadriickt oder ausgadehnt werden,
als fiir den Einbau unbedingt erforderlich.

16. Losemittel mit hohem Flammpunit

Um die Feuergefahr zu verringem, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein in Nordamerika handels-
tbliches Losemittel ist Stoddard-Lasemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lisemitieln sind die auf der Ver-
packung angegebenen Anleitungen vom Hersteller zu beachten.

17. Molybdéndisulfid-Fett (MoS.)

Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrgesteliteile wird in diesem Handbuch aut Molybdéndisutfidiett Bezug
genommen. Vor dem Einsatz solcher speziellen Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu priifen.

18. Elektrische Leitungen

Die eleldrischen Leitungen sind entweder ein- cder zweifarbig und milssen mit wenigen Ausnahmen immer an Leftungen
der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe stirker als die zweite d.h. aine zwei-
farbige Leitung wird zuerst durch die Primarfarbe und dann durch die Sekundiriarbe gekennzeichnet. ZB. wird eine
gelbe Leitung mit diinnen roten Streifen als , gelbe/rote” Leitung bezeichnat. Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die
Hauptfarbe ist, 14uft die Bezeichnung ,rot/gelbe” Leitung.

Prehmoment und Sicherungsmittel

Samtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen Drehmomentschilissel fesiziehen. Unzureichend festgezogene
Schrauben und Muttern kdnnen beschédigtwerden oder sich!ésen und Schaden am Motorrad oder Vetletzungen des Fahrers
verursachen. Zu stark angezogene Schrauben und Muttern kénnen beschadigt werden. Das Gewinde kann ausreiBen cder
die Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fiir die wichtigsten Schrauben und
Muttern sowie diejenigen Teile, die mit Sicherungslack gesichert werden miissen, aufgefiihrt, Teile, die mit einem Sternchen
(") gekennzeichnet sind, missen entsprechend der Inspektionstabelle (Seite 16) nachgezogen werden. Die Schrauben und
Muttern nacheinander zunéchst um eine %2 Umdrehung Idsen und dann mit dem vorgeschriebenen Drehmoment wieder fest-
ziehen. Die vorgeschriebene Reihenfolge ist zu beachien. Motorbefestigungen sind nachzuziehen, wenn der Motor kalt ist
{Zimmertemperatur),

ANMERKUNG: In der Spalte ,,Bemerkungen” verwendste Zeichen:
® Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
* Dichtmasse auf Gewinde oder Unterlegscheibe auftragen.

Matorteil Anzahl mkp me rEL?r:gen Sighe Seite
Lichtmaschinen-Inbusschrauben M6 P1.0 3 1.0 e 72
Lichtmaschinenrotorschraube M10 P1.25 1 7,0 - 72,95
Schrauben fiir Ausgleichskettenfiihrung M& P1.0 3 - ® 101
Schrauben flr Ausgleichsgewicht M6 P1.0 2 1.5 L 102
Schrauben fir Deckel der Motorentiliftung M3 P1.25 4 2,5 [ ] 58
Schrauben der Nockenwellenkappe MG P1.0 6 1,2 — 61, 156
Sperrboizen flir Steuerketienspanner M6 P1.0 3 1,0 - €0
Schrauben flir Nockenwellen-Otbehilter M6 P1.0 2 — ® 80
Schrauben fiir Nockenwellenkettenrad M8 P1.0 2 15 . 61
Schrauben fiir Vergaserhalterung M6 P1.0 4 - ® -
Schrauben fiir Kupplungsfeder M6 P1.0 4 1,0 - 80,94
Muttern Kir PleulfuBkappen M8 PQ.75 4 3,7 - 104, 168
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Be-

Motorteil Anzaht mkp merkungen Siehe Seite
Kurbelgehduseschrauben
untere MBP1.0 11 1,0 - 94, 169
M8 P1.25 4 2.5 e 94, 169
obere ME P1.¢ 5 1,0 - 94, 169
Schrauben fiir Kurbelwellen-Haupilagerdeckel M10P1.5 4 4.0 - 93,100,169
M8 P1.25 4 2.5 - 93,100,169
Verschiufischrauben fir Kurbelweliendlkanal M8 P1.0 2 - ] -
Zylinderkopfmuttern M10 P1.25 8 , — 62
* Schrauben flir Zylinderkopfdecke! M8 P1.25 8 2,5 - 58
ME P1.0 8 1,0 - 58
Schrauben fiir Abdeckung der Antriebskette M6 P1.0 4 = ® 70
Motor-ClablaBschraube M12 P1.5 1 3,0 - 27,84, 88
* Motorbefestigungsschrauben M10 P1.25 4 4,0 - 90
Schrauben fiir Motorbefestigungskonsol
vorn u. hinten M8 P1.25 5 2.5 o 90
unten M8 P1.25 3 2,5 - 58, 90
Mutter fiir Motorritzel (oder Riemenscheibe) M20 P1.5 1 8,5 - 71, 95
*Muttern fur Auspufirohrhalter M8 P1.0 4 - - 57
Leerlaufschalier M10 P1.25 1 15 - 70
Cifitterbefestigungsschraube M20 1.5 i 2,0 — 84,88
Olkanalverschraubungen
am unteren Kurbelgehiuse PT 1/8 1 1,0 * -
PT 1/4 2 3,0 * -
am Hauptiagerdeckel
Imbusschraube M8 P1.0 1 - * -
Sechskantschrauben M6 P1.0 2 1,0 - -
Schrauben flr Clleitungen M20 P1.25 2 2,0 - . B3,68,95
Oldruckschalter PT 1/8 1 1,5 - 69
Otdruck-Uberdruckventil M12 P1.25 1 1,5 ® 82
Schrauben fiir Primérkettenfiihrung M6 P1.0 2 - ® 78
Stift féir Riickholfeder M8 P1.25 1 — o 179
. Kipphebelwelie M16 P1.5 4 4,0 - 58
Schaltwatzen-Positionierschiraube M16 P1.5 1 35 - 97
Schrauben fiir Schaltwellenanschiag M6 P1.0 2 - [ ] 83
Zindkerzen M14 P1.,25 2 2.8 - 18
Schrauben Hir Anlasserketienf{ihrung M4 P0.80 2 - ® 72
inbusschrauben fir Anlasserkupplung M8 P1.25 3 3,5 & 73
Anlasserbefestigungsschrauben M6 P1.0 2 1,0 o 74, 95
Stehboizen
Zylinder MTO P15 8 - ® -
Auspuff M6 P1.0 4 -~ & -
Schrauben flir Sumpfplatte M6 P1.0 4 - ® 93
Befestigungsschraube fiir Zindverstellung M8 P1.25 1 2.5 - 77,95
Kentermutiern fiir Ventilspiel-Einstellschrauben
M6 P0.75 4 1.5 - 21
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Fahrgestalftei Anzahi mkp | Be gen | Siehe Seite
*Schraube fiir Bremsnockenhebet 1 - - -
“Mutter flir FuBbremshebel-Schwenklager M8 P1.25 1 2.1 - -
*Sehraube fiir Kupplungshebeihalter MS P1.0 1 - - -
*Teile der Scheibenbremsen Slehe Tabelle G1 auf Seite 113
*Vorderachs-Klemmuttern M8 P1.25 2 2,0 - 110
“Vorderachsmutter M16 P1.5 1 6,5 - 107
Mi14 P15 1 6,5 - 110
*Befestigungsschrauben flir Vorderradkotftigal 4 - - -
"Befestigungsschrauben fiir vordere FuSraste 2 - - -
Untere Imbusschrauben fiir Vorderradgabel M16 P1.0 2 1.8 o, * 141
*Vorderradgabel-Klemmschrauben
ohere M8 P1.25 2 2,0 - 141
artere M10 P1.25 2 3,0 - 29, 141
Lenker-Klemmschrauben M3 P1.25 4 2.1 - 135
*Hinterachsmutter M16 P1.5 1 7.5 - 32
*Befestigungsschrauben fiir hintere FuBraste (Auspuff) 2 - - 56
"Befestigung der HinterradstoBdampfer
Schrauben M10 P1.25 2 3.3 - 119
Muttern M10 P1.25 2 3,3 - -
Muttern fiir Antriebsritzel
{oder Riemenscheibe) M10 P1.25 4 33 - 122
*Schraube filr Schalthebel
MEP1.5 1 - - -
Speichen 76 0,30 - 125, 192
*Steuerkopfbefestigungsschraube M16 P1.5 1 55 - 36,138
*Steuarkopfkiemmbolzen M8 P1.25 1 2,0 - 36, 138
Steuerkopfeinstelimutter M30 P1.0 1 3,0 - 36, 138
*Mutter fir Schwinggabel-Schwenkwalle M14 P1.5 1 9.0 - 142
“Zugankermuttern M10 P1.25 2(4) 33 - 32, 1_10, 143
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In der folgenden Tabelle ist jeweils das Anzighdrehmament in Abhdingigkeit von Gewindedurchmessar und Gewindesteigung
fir die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrdder aufgeiiihrt. Das tatsachliche erforderliche Anziehdrehmoment kann
jedoch bei deneinzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmesser und bel gleicher Gewindesteigung
unterschiedlich sein. Dig auf den Seiten 43 bis 45 aufgefihrien Schrauben und Muttern urterscheiden sich manchmat von
denen, die in dieser Tabelle angegeben sind. Diese Tabeile gilt nur fiir digjenigen Schrauben und Muttern, die nicht auf den
Seiten 43 bis 45 aufgefihrt sind. Samittiche Werte gelten fiir trockene und entfettete Gewinde.

Grobgewinde Durchmesser (mm) Steigung {mm) mkp
5 0.80 0.35~ 0.50
) 1.00 0.60— 0.90
8 1.25 1.6 — 22
10 1.50 3.1 — 42
12 1.75 54 - 75
14 2.00 8.3 -115
16 2.00 13.0 —18.0
18 2.50 18.0 -25
20 2.50 26 -35
Feingewinde Durchmesser (mm) Steigung {mm} mKkp
5 0.50 0.35- 0.50
& 0.75 0.60- 0.80
8 1.00 1.4 — 1.8
10 1.25 26 — 35
12 1.50 45 - 8.2
14 1j50 7.4 -10.2
16 1.50 11.5 —-18.0
18 1.50 17.0 -23

20 1.50 23 -33
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Zerlegung — Motor eingebaut
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LUFTFILTERELEMENT
Ausbau (Trockenlufifiiter):
#® Die Sitzbank entriegeln und hochklappen,

® Die Werkzeugtasche herausnehmen und die Befesti-
gungsschraube des Werkzeugbehdlters, den Federring
und die Unterlegscheibe entfernen,

A. Werkzeugbehiilter B. Befestigungsschraube

@ Den Behdlter abnehmen und das Lufifiterelement her-
auszighen,

A, Luftfilterglement

Einbau {Trockeniuftiiiter)

® Beim Einbau darauf achten, dafi die Schaumgumimi-
dichtung nicht zur Seite gedriickt wird. Das Element bis
zum Anschlag am Boden des Luftfiltergehduses schie-
beri und den oberen Teil des Elements nach vome
driicken. Die offene Seite des Luftfilierslernents muB
nach vorne zeigen.

ANMERKUNG: Bei richtigem Einbau steht die Nase des
Luftiitergehduses Gber der Oberkante des Elements wie
in Abb. E3 gezeigt; die Schaumgummidichtung muB fest
gegen die Vorderwand des Luftfittergehfuses gedrlickt
sein.

® Den Werkzeugbehalter mit der Schraube einbauen. Der
Schraube ist eine Unterlegscheibe und ein Federring
unterzulegen. Achten Sie darauf, dafl der Anschlag des
Behaélters am Boden an der Riickseite des Filteralements
anfiegt (Abb. E3). Dadurch wird vermieden, dafl sich
das Element nach hinten bewegen kann.

® Bie Werkzeugtasche in den Behalter legen und die Sitz-
bank wieder zurlickschieban.
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Einbau des Luftfilterelements

=

&

5. Luftfilterkanal

2. Behalter 6. Schaurngummidichtung
3. Anschlag 7. Nase

4. Ejement

1. Luftfiltergehduse

Ausbau (NaBiuftfilier):
@ Die Sitzbank entriegein und hochklappen.

® Die Befestigungsschrauben und Unterlegscheiben (je 2)
lésen und die Luftfiltereinheit herausnehmen.

y, " . -.;.-
A. Lufttiltereinheit

B. Befestigungsschradben

® Das Filterelement herausziehen.

® Den Schaumgummifilter an beiden Enden aushaken
und von dem Drahtgehause abnehmen.
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A. Schaumgumnifilier B. Drahigehiuse A. Anheben B. Ziehen

Hinweis fiir den Einbau (NaBluftfilter):

® Die Nase der Lufifilterainheit in die Nut des Luitfilterge-
héuses einsetzen und die Befestigungsschrauben (2) Einbau:

fostziehen. ® Den Krafistofftank einsetzen. Darauf achten, daf3 die

Nase in der Gummihaiterung sitzt (Abb. E8).
Einbau der Luftfiltereinheit

K
A. Rastnase B. Gummihatterung

® Den Kraftstoffschiauch und den Unterdruckschlauch an

1. Luft_filterkanal 5. Luftf!itereiement den Kraftstoffhahn anschlieBen und die Schiauch-
2. Belliftungsschlauch- 6. Luftfiitereinheit X schweilen wieder hochschisben. Der Unterdruck-
Anschiufistiick 7. Die Nase in die Nut ein- schlauch ist im Durchmesser kleiner als der Kraftstofi-
3. Halteschraube fiir setzen sehlauch.
Gehéuse 8. Luftfitergehiuse

4, Befestigungsschraube
flir Filtereinheit

KRAFTSTOFFTANK
Ausbau:

® Den Krafistoffhahn auf ,ON oder RES” drehen, die
Schlauchschellen nach unten schigben und den Kraft-
stoffschlauch sowie den Unterdruckschiauch vom MHahn
abziehen.

@ Die Sitzbank entriegeln und hochidappen.

® Den Krafistofitank am hinteren Ende um etwa 30 mm A. Scheile C. Unterdruckschlauch
anheben und dann nach hinten herauszienen, B. Kraftstoffschlauch




® Die Sitzbank herunterklappen.

KRAFTSTOFFHAHN
Ausbau:

® Die Uberlaufschlduche in einen geeigneten Behilter
flhren und den Kraftstoffhahn auf die Stellung ,PRI”
drehen.

& Die Ablafischrauben [8sen, damit der Kraftstoffbehslier
durch die Uberlaufschifiuche entleert werden kann, bis
kein Benzin mehr heraus kommt und dann die Ablai-
schrauben festziehen.

A. AblaB3schraube B. Uberlaufschlauch

® Die Schiauchklemmen wegschieben und den Kraftstoff-
schlauch und den Unterdruckschiauch vom Hahn ab-
ziehen. )

® Die Schrauben und Dichtungen entfernen und den Kraft-
stoffhahn mitdem O-Ring aus dem Kraftstofftank zishen.
Darauf achten, dafi der Filter nicht beschédigt wird.

" A Filter

B. O-Ring

Him}veise fiir den Einbau

1. Den O-Ring prifen und erneuem, wenn er beschidigt
oder gealtert ist.

2. Nach dem Einbau des Kraftstoffhahns (iberpriifen, ob
der KraftstoffzufluB aufhdrt, wenn der Motor abge-
schaltet wird.

3. Der Schlauch mit dem kleinen Durchmesser ist der
Unterdruckschiauch; der Durchmesser des Kraft-
stoffschiauchs ist gréBer.
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AL Unterdruckschlauch B. Kraftstoifschiauch

Zerlegung:

® Die Schrauben (2) entfernen und den Hebel, die Unter-
legscheibe und die Haliaplatie abnehmen.

C. Hebel
D. Ventildichtung

A. Halteplatte
B. Unierlegscheibe

® Die Ventildichtung herausnehmen.
® Die Schrauben (4} entiernen und den Membrandecke!
und die Feder abnehmenn.

A. Membrandeckel C. Membraneinheft

B. Feder

® Die Membraneinheit vom Krafistofftank abnehmen.
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Hinweise filr den Einbau:

1. Alle Teile Oberprifen und reinigen (Seite 147). Be-
schidigte Telle ermeuern.

2. Den Membrandeckel wie in Abb. E14 gezeigt ¢inbauen
und dabei darauf achten, daf dia Fader in der Membran-
mitte zwischen Membrane und Deckel zusammenge-
driickt wird.

3. Beim Einbau der Ventiidichtung darauf achten, daf die
‘Lécher der Dichtung iber den Lichern im Gehiuse
sitzen.

ZUNDSPULE

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 50).

® Die Zindkabet von den Zindkerzen abziehen.

® Die blauen und gelb/roten Kabei an der Ziindspuie
abklemmen.

A. Zindspule

® Bie Schrauben (2) mit denen die Zindspule an das
Konsol befestigt ist entfernen und die Ziindspule ab-
nehmen. An jeder Schraube sitzt zwischen Ziindspule
und Konsof ein Distanzstiick.

A. Distanzstiick

Hinweise fur den Einbau:

1. Fir die Befestigung der Ziindspule nur Kawasaki-Zind-
spulenschrauben verwenden. Schrauben anderer Zu-
sammensetzung kinnen die Leistung der Zindspule
beeintrichtigen.

2. Das Ziindkabel fir die rechte Ziindkerze zwischen den
oberen Konsolen durchiiihren.

VERGASER

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 50).

@ Den rechten und linken Seitendeckel abnehmen.

@ Die Leitung des Uldruckschalters abziehen, damit sie
beim Ausbau des Vergasers nicht beschidigt wird.

® Boide Vergaser-Befestigungsschellen 18sen und zur
Seite schichen.

® Beide Feder-Haltebsinder der Luftkandle zur Seite
schisben,

B. Federband

A. Vergaser-Befestigungsschelle

® Die Kontermutter des Gaszugeinstellers idsen, den Ein-
steller aus dem Haltewinkel nerausschrauben und den
Gaszug aus der Seilrolle aushingen,

® Die Vergaser hochschieben und nach rechts heraus-
nehmen.



Hinweise fiir den Einbau:

1. Wenn die Vergaser zerlegt wurden, ist die Synchyoni-
sierung der Gasschieber (Drosselkiappen) wie folgt
durchzuflhren:

O Kontrotlieren, ob sich die beiden Drosselikdappen beim
Drehen der Rolle ohne zu klemmen leicht éffaen und
schlieBen.

O in beiden Vergasern das Spiel zwischen Drossal-
klappe und Vergaserbohrung nach Augenmaf kon-
troftieren.

C. Ausgleichseinste!l-
schraube

A. Spiel
B. Kontermutier

O Bel unterschiedlichem Spiel die Kontermutter i8sen
und dann mit der Einstellschraube das gleiche Spiel
einstellen.

O Die Kontermutter festziehen.

2. Den Gaszug einstellen (Seite 21).
3. Die Vergaser einstellen (Seijte 22).

Zerlegungdes Vergasergehauses (fiirjeden Vergaser):

ANMERKUNG: Nachstehend wird der Ausbau der unien
auigefiihrien Vergaserteile beschrisben; fir den Ausbau
dieser Teile brauchen die Vergaser nicht von den Befesti-
gungspiatten abgenommen zu werden.

Vakuumkolben Nadeldisenstock
Disennadel Schwimmer
Leertaufregulierschraube Schwimmernadetventil
Primérhauptdilse Nadeldiise
Entliftungsrohr der Leerfaufmischdiise
Hauptdilse

Sekundérhauptdiise

Oberteil:

® Dis Befestigungsschrauben (4) des oberen Deckels
bsen und den oberen Decke! 54 und die Feder 55
abnehmen.

® DenVakuumkolben 58 mit derMembrane herausziehen.

B ACHTUNG: Bei der Zerlegung des Vergasers darauf
achten, daB die Membrane nichtbeschéidigtwird. Keine
scharfen Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

@ Die Halteschraube 56 losschrauben und die Diisen-
nadel 57 ausbauen.

@ Fir den Ausbau der Leerlaufregulierschraube 42 bei
dem Vergaser des US-Modells den Stépsel 41 mit einem
geeigneten Werkzeug heraushebeln, die Leérlaufregu-
lierschraube hereindrehen und die Anzahl der Um-
drehungen zdhlen bis die Schraube voll aber nicht fest
aufsitzt und dann die Leerlaufregutierschraube, die
Feder 43, die Unteriegscheibe 44 und den O-Ring 45
entfernen. Dies geschieht, damit die Leerlaufregulier-
schraube beim Zusammenbau wieder in die urspriing-
liche Steliung gebracht werden kann.
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Unterieil:

® Die Schrauben 52 und Federringe 51 (je 4) entfernen
und die Schwimmerkammer 89 und dan O-Ring 68 ab-
nehrmen. :

& Jotztkonnen die Primérhauptdiise 47, das Hauptdiisen-
Entliiftungsrohr 48, die Sekundarhaupidiise 63 und der
Nadeldiisensiock 62 ausgebaut werdan.

C. Nadeldiisenstock
B. Sekundérhauptdiise - D. Kunststoffstdpsel

A, Primérhaupidiise

® Fir den Ausbau der Schwimmerventiinadel 64 zuerst
den Schwimmerstift 67 herausdriicken, den Schwimmer
66 herausnehmen und die Schwimmerventiinade! mit-
dem Halteklipp 65 herausziehen,

® Fiir den Ausbau der Nadeldiise 61 den Vakuumkolben
{siehe oben) und den Nadeldiisensiock ausbauen.

® Fir den Ausbau der Leerlaufdiise 48 den Kunststofi-
stdpsel 50 mit dem O-Ring 49 herausnehmen.

© Hinweise fiir den Zusammenbaudes Vergasergehiuses

{fir jeden Vergaser):
1. Beschadigte oder gealterte O-Ringe und Kunststoff-

stépselerneuearn.
2. Dis obere Kammer wig folgt zusammenbauen:-

© Die Feder in den Vakuumkolben einsetzen.

O Den Vakuumkolben in das Vergasergehduse ein-
bauen und kontrollieren, ob der Kolhen leichtauf- und
abwarts gleitet.

C Die Membranzurge mit der Ketbe in der Aufiagefiiche
des oberen Deckels ausrichten und die Membran-
dich¥lippe in die entsprechende Nute einsetzen.

A. Zunge B. Kerbe
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O Mit einem Finger den Vakuumkolben gerade soweit
anheben, dafl die Membrane nicht gefaltet ist; dann
den Deckel aufsetzen und dabei darauf achten, daB
die Membranlippe nicht eingeklemmtwird. DenDeckel
festhalten, damit er nicht von der Feder abgehoben
wird und dabeil die Schrauben (je 4} festziehen.

B ACHTUNG: Wenn die Membrane eingeklemmt ist,
fiihrt dies nicht nur zu einer Beschiddigung der Mem-
brane; auch der Vakuumketbhen kann nicht in die Ruhe-
stellung zuriickgleiten (normalerweise bleibt zwischen
dem unteren Ende des Kolbens und dem Vergaser-
venturi ein Abstand von 7 mm). Hierdurch wird der
Leerlauf instabil und die Motorleistung verringert sich.

O Nach dem Aufsetzen des oberen Deckels kontrol-
lieren, ob die Vakuumkotben in den Vergaser-
bohrungen leicht auf und abwarts gleiien.

3. Beim Einbau der Schwimmerventilnade! den Haltekiipp
in die Zunge des Schwimmers einhéngen.

A. Ventilnadel B. Zunge
4. Bel dem Viergaser des US-Modells die Leerlaufreguiler-
" “schraube und den Stopsel wie folgt einbauen: h

O Die - Leerlaufregulierschraube voll eindrehen aber

- ‘nicht fest, und dann um die gleiche Anzaht von Um-
drehungen herausdrehen, die bei der Zerlegung ge-
zéhltwurden. :

O Einen neuen Stdpsel in die Bohrung der Leerauire-
gulierschraube einsetzen und etwas Klebstoff auf die
AuBenfliche des StOpsels auftragen, damit der
Stopsel festsitzt.

Einbau des Stopsels

M.
-
T 15

1. Kiebstoff auftragen 3. Leerlaufregulier-
2. Stopsel der Leertauf- schraupe
regulierschraube 4. Vergasergehiduse

N

B ACHTUNG: Nicht zuviel Klebstoff auf den Stépssl

auftragen, damit die Leerlaufregulierschraube selbst
nicht festklebt.

Auseinanderbau der Vergaser;

@ Die Choke-Verbindungsfeder 21 aus dem Hebel an der
rectiten Chokewelle aushangen.

A. Choke-Yerbindungsfeder

@ Die Schrauben und Federringe (je 4) entiernen und die
obere Grundplaite 1 abnehmen.

® Die Schrauben und Federringe (je 4} entfernen, dami
die untere Grundplatte 7 abgenommen und der linke
und rechte Vergaser getrennt werden knnen. Die Feder
40 des Verbindungsmechanismus und das Krafistoff-
schiauch-Dreiwegegelenk 36 16sen sich ebenfalis.

Zusammenbau:

@ Die obere und untere Grundplatte an einen der Vergaser
anbauen. Die uniere Grundplaite muf3 wie in der Ab-
bildung gezeigt eingebaut werden.

B. Obere Grundpiatte

A. Untere Grundplatte

® Konirollieren, ob die O-Ringe (2) vorhanden sind und
daslange Rohr des Krafistoffschlauch-Dreiwegegelenks
an den linken Vergaser anbaven.



Vergaser

L S

SOOEONGU AW

. Obere Montageplatie
. VerschluBkappe

. Federring

. Untertegscheibe

Mutter
Choke-Hshel

. Untere Grundplatte
. Schraube

. Schraube

. Kontermutter

. Ausgleichseinsteil-

schraube

. Unteriegscheibe

. Feder

. Klipp

. Ubertaufschiauch
. Gaszughalterung
. Hebel fiir Leerlauf-

einstellung

. Schraube
. Feder

. Kugel

. Choke-Verbindungsfeder
. Chokegesténge

. Unterlegscheibe

. Nocken fliir Leerlauf-

einsteflung

- Unterlegscheibe
. Unterlegscheibe
. Unteregscheibe
. Schraube

. Untetlegscheibe
. Feder

. Unterlegscheibe
. Knopf

. Leerlavfeinstell-

schraube

. Klipp
. Kraftstoftschlauch

. Dreiwegegelenk

. O-Ring

. Klipp

. Unterdruckschiauch
. Feder

. Stdpsel

. Leeraufregulier-

schrauke

. Feder
. Unterlegscheibe
. O-Ring

Entitiftungsrohr

. Primérhaupidise
. Leeraufdiise
. O-Ring

. Kunststofistopsel
. Federring
. Schraube
. Schraube
. Deckel der oberen

. Feder

. Halteschraube

. Disennadel

. Membrane

. Vakuumkolben

. Vergasergehduse

. Nadeldlse

. Nadeldiisenstock

. Sekundarhauptdiise
. Schwimmerventilnade! 3%
. Halteklipp

. Schwimmer

. Schwimmerstift

. O-Ring

. Schwimmearkammer

. AbtaBschraube

. O-Ring
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Kammer
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@ Die Feder des Verbindungsmechanismus wie in der Ab-
bildunyg gezeigt einbauen.

A. Feder

® Den anderen Vergaser auf die Grundplatte auimon-
tieren.
® Die Choke-Verbindungsfeder in den Hebel einhdngen.

Einsteliung des schnelfen Leerlaufs

@ Die Leerlaufdrehzahl mit der Leeraufeinstellschraube
auf 1100 bis 1300 min™" einstetlen (Seite 23).

® Den Chokehebel wie in Abb, E28 gezeigt ganz nach
unten driicken und kontrollieren, ob zwischen dem Stift
an der Leertaufverbindung und dem Nocken fir den
schnellen Leerlauf ein Spiel von 4—6 mm vorhanden ist,

Mechanismus fiir Einstellung der Leerlautdrehzahi

E28

1. Chokegesténge

2. Nocken fir Leerlauf-
einsteliung

3. Hebel fir Leerlaufein-
steliung

4, Drosselklappe
5. Seitrolle
6. Leerlaufeinstelischraube

® Wenn das Spiel nicht innerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegt, ist der Abstand in dem Leeraufeinsteii-
mechanismus entweder zu verkleinern oder zu ver-
gré8ern, damit das Spiel eingestellt wird

AUSPUFFE

Ausbau:

® Bei dem Auspufityp 2-in-2 diz Scheflen, mit denen das
Auspufiverbindungsrohr an den Auspuffen befestigt ist,
Bsen uhd das Verbindungsrohr nach links schieben.

e

A. Schellen

B. Auspuffverbindungsrohr

® Bei dem Auspufftyp 2-in-1 die Auspuffrohr-Klemm-
schraube [0sen.

A, Klemmschraube

® Die Muttern (4) an den Auspuffrohrhaitern Idsen und den
finken und den rechten Halter von den Stehbolzen am
Zylinderkopf abziehen. :

B. Muttern

A. Auspuffrohrhalter

® Die Halbmanschetten entfernen,

® Fir den voilstandigen Ausbau des Auspuffs die Be-
festigungsschrauben derlinkenund der rechien hinteren
Fufiraste i6sen. Ebentails die Ausputfrohrhalter und die
Dichtungen abnehmen. Zu der Befestigungsschratbe
der hinteren FuBraste gehdit die FuBraste, eine Unter-
legscheibe, ein Federring und eine Mutter.




Einbau:

® Das Verbindungsrohr in cen linken Auspulf elnsetzen.

® Eine neue Dichtung in jeden Auslafikanal einsetzen und
die Auspuffrohrhaiter auf beiden Seiten auf die Sish-
botzen aufschieben,

® Die Enden beider Auspuffrohre in beide AuslaRkanile
einsetzen und die Auspuffe am Rahmen mit den Befesti-
gungsschrauben der hinteren FuBraste fingerfest an-
bringen.

& Beide Auspuife mitdem Verbindungsrohr verbinden und
das Verbindungsrohr soweit einschisben, bis es am An-
schiag des rechten Auspufiverteilers anliegt. Die
Klemmenschrauben focker festzichen.

® Die Halbmanschetten wieder einbauen, mit den Auspuff-
rohrhaltern festhaiten und die Muttern gleichméaBig an-
ziehen, damit der Auspuff dicht ist; dann die Befesti-

- gungsschraiben der hinteren Fuiraste festzighan.

® Die Klemmschrauben am Auspuffverbindungsrohr fest-

ziehen.

ZYLINDERKOPFDECKEL, KIPPHEBEL,
KIPPHEBELWELLE

Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 50).

@ Die blaue und die gelb/rote Ziindspulenleitungen ab-
kiemmen.

@ Die Schrauben (2) entfernen und die Zindspule zu-
sammen mit der Befestigungskonsole vom Rahmen
abnehmen,

# Die Schrauben und Muttern (je 3) der oberen Halterung
entfernen und abnehmen.

A. Muttern
B. Obere Halterung

C. Entliiftungsschlauch

@ Den Klipp wegschieben, und den Entliiftungsschiauch
vom Deckel abziehen,

® Die Schrauben (4) des Entlifiungsdeckels entfernen,
und den Dechel mit dem O-Ring abnehmen.
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® Dan Unterbrecherdeckel und die Dichtung abnehmen.

® Die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schllssel so lange
drehen, bis die , T"-Marke auf der Zindverstellung auf
die Einstellmarke ausgerichtet ist,

A. ,T"-Marke

B. Einstelimarke

@ Die Drehzahimesserwelle am Zylinderkopf aushéngen.
Die Schraube i@sen-und den Anschiag der Drehzahl-
masserritzel-Hallering abnehmen. Die Halterung und
das Ritzel abziehen.

BMACHTUNG: Wenn sich das Drehzahlmesserritzel
beim Einbau der Nockenwellen noch im Zylinderkopf
betindet, wird eventuell das Drehzahlmesser-Zahnrad
beschidigt.

A. Schraube C. Drehzahimesserritzel-Hakter

B. Anschiag

@ Die 8 mm Schrauben (8) und die 8 mm Schrauben (8) am
Zylinderkopfdeckel entfernen.

® Einen feiten Schraubenziener in den Spalt an der
Vorderseite das Zylinderkopfs einflihren und den Zylin-
derkoptdeckel vom Zylinderkopf t6sen.

B ACHTUNG: Nicht mifeinem Hammer aufden Schrau-
benzieher schlagen, da sonst der Motor beschadigt
wird.

® Die Kipphebelwelle und die Unteriegscheibe heraus-
ziehen und den Kipphebel herausnehmen.
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Zylinderkopfdeckel-Ansatzpunkt

Kipphebelwelle C.--Uhterlegséheibe

Einbau:

@ Ctwas Motord! auf die Kipphebelwelle aufiragen und die
Welie einsetzen; die Weile dabei durch den Kipphebel
fhren und mit einem Drehmoment von 4,0 kpm fest-
zichen. Zu der Kipphebelwelle gehdrt eine Unterleg-
scheibe.

® Die Auflageflachen des Zylinderkopfs und des Zyiinder-
koptdeckels mit einem Losemittel mit hohem Flamm-
punki reinigen und trocken wischen.

@ Uberpriifen, obdas Drehzahlmesserritzel aus dem Zylin-
derkopfdeckel! ausgebaut ist und ob die PaBstifte (2) in
den Zylinderkopfdeckel eingebaut sind.

@ Uberpriifen, ob die Kurbelwelle noch am oberen Tot-
punkt steht (Abb. E33) und erforderlichenfalls nach-
stellen.

@ Dichtungsmasse auf die Auflagefliche des Zylinder-
kopideckels auftragen und den Zylinderkopfdeckel auf
den Zytinderkopf aufsetzen.

® Die 8 mm Schrauben (8) des Zylinderkopideckels mit
einem Drehmoment von 2,5 mkp festziehen und die
6 mm Schrauben (8) mit einem Drehmomentvon 1,0 mkp
testziehen. :

Gut

® Ein wenig Hochtemperaturfelt aut die Drehzahlimesser-
ritzeiwelle auftragen und dann das Ritzel und die Ritzel-
halterung einsetzen. Den Anschlag der Halierung mit
einer Schraube befestigen und dann die Drehzahi-
messerwelle mit dem Zylinderkopfdeckel befestigen.

@ Den Belliftungsdeckel mit dem O-Ring aufsetzen.

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Befestigungs-
schrauben (4) auftragen und diese mit einem Dreh-
moment von 2,5 mKkp festziehen.

® Den Entliftungsschlauch auf das Rohr am Bellftungs-
deckel aufsetzen und den Klipp wieder vorschieben.

@ Die obere Haiterung einsetzen und die Schrauben (3)
mit einem Drehmoment von 2,5 mkp festziehen.

® Die Z{indspule und die Haifekonsole mit den Schrauben
befestigen und das Zindkabel der rechten Zindkerze
zwischen den oberen Konsolen durchfihren.

@ Die Zindspulenleitungen anschiieBen.

@ Das Ventiispiel einstelien (Seite 20),

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 50).

STEUERKETTENSPANNER
Ausbau:

® Vor dem Ausbau des Ksettenspanners die Blockier-
schraube 9 I0sen.

® Die Schrauben herausdrehen und das Gehiuse des
Steuerkettenspanners 4 und den G-Ring 3 abnehmen.



A. Kettenspanner €. Blockierschraube

B. Befestigungsschrauben

B ACHTUNG:

1. Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus.
Wenn Sie die Befestigungsschrauben von dieser
Stellung aus wieder festziehen, kénnen Ketten-
spanner und Steuerkette beschidigt werden, Wenn
die Schrauben einmal gelost sind, muf} der Ketten-
spanner abgenommen und wie unten beschrieben
wieder eingesetzt werden.

2. Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der
Steuerkettenspanner ausgebaut ist. HMierdurch
kénnte die Einstellung der Steuerketie verdndert
und der Motor beschadigt werden.

® Die lange Feder 8, die Unterlegscheibe 7, die Kugeln
und den Haltering 5, diekurze Feder 2, die Druckstange 1
und den Slcherungsnng 6 aus dem Zylindetblock aus-
bauen.

Steuerkettenspanner

1. Druckstange
2. Kurze Feder
3. O-Ring

8. Sicherungsring
7. Untertegscheibe
8. Lange Feder

4. Kettenspannergehduse 9. Blockierschraube
5. Kugeln und Haltering

Einbau:

® Alle Teile des Kettenspanners in einem Lésemittel mit
hohem Flammpunkt reinigen und sauberes Moiord! auf
die Teile auftragen.
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B ACHTUNG: Staub oder Schmutz auf der Druck-
stange kann dazu fiihren, daf der Kettenspanner nicht
einwandirei funktioniert.

@ Die Blockierschraube einige Umdrehungen ldsen,

0 Die Unterlegscheibe und die lange Feder aui das Ende
der Druckstange mit den beiden paralielen Planflichen
aufsetzen. '

C. Planftiche
D. Lange Feder

A. Sicherungsring
B. Unterlegscheibe

® Die Feder zusammendriicken, die Druckstange in das
Kettenspannergehsuse driicken, bis das abgeflachte
Ende der Stange in der Aussparung an der Unterseite
des Kettenspannergehiuses eingreifi.

® Die Druckstange in dieser Stellung halten und die
Blockierschraube durch das Ketlenspannergehause
in die Druckstange eindrehen, damit die Druckstange an
der vorgeschtiebenen Stelie bleibt.

B ACHTUNG: Keine Schraube verwenden die Ianger
als 14 mm ist. Eine Schraube, die ianger als 14 mm ist,
kénnie die Steuerkette heschadigen

@l ACHTUNG: Die Blockierschraube nicht 1dsén; bevor .

derKettenspanneraufdenZyimderblockauigebaut:st g

Wenn die Schraube vorher gelést wird, kann die Druck-
stange: ‘aus . dem - Kettenspannergehause heraus- :
springen und es kann zu-einer Verletzungkommen.

Blockierung der Druckstange E40

F‘:&-
fu.

1. Druckstange

2. Sicherungsring
3. Unteriegscheibe
4. Lange Feder

5. Kettenspannergehduse
8. Unterlegscheibe
7. Blockierschraube
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@ Kugeln und Haltering, sowie kurze Feder in dieser
Reihenfolge aut die Druckstange aufsetzen und den
©O-Ring in die Nut einsetzen,

® Den Kettenspanner auf den Zylinderblock aufbauen
und die Befestigungsschrauben testziehen.

® Die Biockierschraube um einige Umdrehungen 18sen,
bis die Druckstange frel ist,

® Die Blookierschraube mit einem Drehmoment von 1,0
mkp festziehen.

NOCKENWELLE, NOCKENWELLLENRITZEL
Ausbau:

® Ben Krafistofitank abnehmen (Seite 50).

& Die Zindspule ausbauen (Seite 52).

& Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 57).

® Den Steuerkettenspanner ausbauen {Seite 58).

@ Die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schliissel festhalien
-und die Schrauben (2) des Nockenwellenritzels ent-
ferpen.

@ Das Ritzel auf der Neockenwelle verschieben und die
Kette voim Ritzel abheben.

W ACHTUNG: Beim Durchdrehen der Kurbelwelle die
Steuerkette stets spannen. Dadurch wird verhindert,
daB} sich die Kette auf dem unteren (Kurbelwellen-)
Ritzel verwirrt. Bei verwirrter Kette kdnnen sowohl die
Kette als auch das Ritzei beschidigt werden,

" - Die; Schrauben 16): der Nockenwellenlagerbocke ent-
“fernen; und di

- Einen Schrauhenzaeher ocier einen Drahf in die Kelte
- einfhren, damit sie pichtinden: Zytmderbiock falit.

Elnbau:
@ Die Ulkandle mit Druckluft sauber blasen.

A, Oikanile

® Wonn der Olbehiiter ausgebaut war, ist er so wieder
einzubauen, daB der Pfeil auf dem Behélter nach vorne
zeigt. Sicherungsiack auf die Schrauben aufiragen.

_. Die Nockenwellg und das Noi kénwelienntzel ausbauen -

A. Pfeil R. vorne C. Oibehilter

@ Die Nockenwallenteils, die Lagerbdcke und die Zylinder-
kopf-Lagerschalen mit saubarem Motorél bestraichen.
Wenn Nockenwelle, Lagerbdcke und/oder Zylinderkopt
erneuert werden nach Mdglichkelt eine dinne Schicht
Hochtemperaturfett auf die Nockenwellenteile, Lager-
bdcke und die Zylinderkopi-Lagerschalen auftragen.

® Die Nockenwelle von der rachten Motorseite aus durch
die Steverkette einiGhren; den Schraubenzieher oder
den Draht herausnehmen. Das eingekerble Ende der
Nockenwelle mui3 auf der rechien Motorseite sein.

A. Kerbe

® Das Neckenwellenrifzel so auf die Nockenwelle setzen,
daf die mit der Einstellmarke (Linie) markierte Seite des
Nockenwellenritzels zur rechten Seite des Motors zeigt.

A. Einstelimarke



® Kontrollieren, ob die Nockenwslle noch am oberen Tot-
punkt steht {Abb. E33) und erforderlichenfalls nach-
stetlen. Nicht vergessen, die Steuerkette zu spannen
bevor die Kurbelwelle durchgedreht wird.

@ Die Steuerketie so auf das Nockenwellenritzel auflegen,
daB die Einstellmarke auf dem Ritzel nach vome zeigt
und mit der Zyiinderkopfftdche ausgerichiet ist.

A. Einstelimarke

B. vorne

Einsteilung der Steuerketie E48

4. ZylinderkopHldche
5. Einstellmarke (Gehaduse)
6. Ziindverstellung

1. Nockenwellenritzel

2. Kérbe

3. Einstellmarke
(Nockenwellenritzel)

@ Das Ritzel aufsetzen. Die Nockenwelle drehen, bis die
Kerbe am rechien Ende der Nockenwelle nach hinten
zeigt; dabel das Ritzel festhatten, um die Schrauben-
bohrungen auszurichten.
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A. Kerbe nach hinten

® Sicherungslack auf die Nockenwelienritzel-Befest-
gungsschrauben auftragen.

® Die Kurbelwelle mit einem Schilissel festhalien. Die
Ritzei-Befestigungsschrauben mit efnem Drehmoment
von 1,5 mkp festziehen.

® Uberpritfen, ob die Stellstifte (6) der Nockenwallenlager-
bicke eingesstzt sind.

@ Die Nockenwellenlagerbicke (3) einbauen und die Be-~
festigungsschrauben mit einem Orehmoment von
1.2 mkp in der gezeigien Reihenfolge fesiziehen. Bei
aller: Lagerbdcken muB der Pfeil nach vorne zeigen.

A. Nockenwellenlagerbock' B. Pfeil C.vorne

Reihenfolge fir das Festziehen der Schrauben der
Nockenwellenlagerbdcke E4G
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® Den Steuerketienspanner einbauen (Seite 59).

® Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen,
bis die Einstelimarke auf dem Nockenwellenritzel nach
vorne zeigt und die Einstellung der Nockenwelle noch-
mais Gberprifen. Wenn die beiden Einstellmarken auf-
einander ausgerichiet sind (Abb. E46) ist diz Nocken-
wedle richtig eingestelli.

W ACHTUNG: Kurbelwelle und Nockenwelie nicht

durchdrehen, indem ein Schiissel am Nockenhweilen-
kettenrad angesetzt wird.

® Den Zylinderkopfdecke! aufsetzen {Seite 58).
® Die Zindspule sinbauen (Seite 52),

@ Das Ventilspiel einstellen (Seile 20).

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 50).

ZYLINDERKOPF

Ausbau:

@ Den Krafistofftank abnehmen (Seite 50).

@ Die Zindspule ausbauen {Seile 52).

® Die Vergaser wie im Abschnitt Vergaserausbau erkiért
ausbauen (Seite 52). Es ist nicht erforderlich, die Gas-
zige von den Vergasern abzunehmen,

@ Die Vergaser mit einem sauberen Tuch zudecken; dar-
auf achten, daB die Gasz{ige und die Vergaser nicht
beschédigt werden.

@ Den Auspuff ausbauen (Seite 56).

"@.Den Zytinderkopidecke! abnehmen {Seite 57). ‘
® Den Steuerkettenspanner und den O ng ausbauen
{S&ite 58). -

& Die Nockeﬂwelle und das Nockenwaﬂenntzel ausbauen
(Seite 60y, - '

® Das Olrohr ausbauen (Selte 68).

@ Einen sauberen Lappen in die Steuerkettenoffnung des
Zylinderkopfs stecken, damit keine Telle in den Zylinder-
block fallen k&nnen.

@ Die Zylinderkopfmuttern und die Kupferunterlegschei-
ben {je 8} entlernen.

® Einen groBen Schraubenzieher an der Offnung in beiden
Seiten des Zylinderkopfs ansetzen und den Zylinder-
kopf vom Zylinderblock abnehmen.

® Den Zylinderkopi und die Dichtung abnehmen. Einen
Schraubenzieher oder einen Draht unter die Kette legen,
damit sie nicht in den Zylinderblack fall.

Einbau:
& Die Olkanile mit Druckluft sauber blasen.

A Olkanale

@ Kontroliieren, ab die Stellstifte (2) eingebaut sind.

@ Eine neue Zylinderkopfdichtung so auflegen, dad dgie
Ecke in der Offnung fiir die Kette nach hinten zur linken
Seite zeigt,

W

B. Ecke

A.vorne

® Den Zylinderkopf einbauen. Die Steusrketie anheben;
einen Schraubenzieher oder Praht unterlegen, damit
die Kette nicht in den Zylinderblock fallen kann.

® Einen sauberen Lappen in die Steuerkettendfinung des
Zyiinderkopfs siecken, damit keine Teile in den Zylinder-
block fallen kénnen.

@ Die Zylinderkopfmutiern (8) zuerst mit einem Dreh-
moment von ungefédhr 2,0 mkp und dann mit 4,0 mkp
in der nummerierten Reiheniolge wie auf dem Zylinder-
kopf angegeben festziehen. Zu jeder Mutter gehort eine
Kupferunterlegscheibe.
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Zylinderkopfmuttern

® Das Uirchr einbaven (Seite 68).

® Den Lappen aus dem Zytinderkopf nehmen.

@ Nockenwelle und Nockenwellenritzel einbauen
{Seite 60).

® Den Steuerkattenspanner und den O-Ring einbauen
{Seite 59).

® Den Zylinderkepldeckel aufsetzen (Seite 58),

® Die Ziindspule einbauen (Seite 53).

® Die Vergaser sinbauen (Seite 53).

@ Den Auspuff anbauen (Seite 57).

@ Den Krafistofftank aufsetzen (Seite 50).

® Das Ventilspiel einstelien (Seite 20),

® Den Gaszug kontroflieren und erfordedichenfalls gin-
stellen {Seite 21).

® Die Vergaser iiberpriifen und erfordertichenfalls ein-
stellen (Seite 22),

VENTILE, VENTILFUHRUNGEN
Ausbau (pro Ventil und Ventiifiihrung):

@ Den Zylinderkopf abnehmen (Seite 62).

@ Die Ziindkerzen (2} aus dem Zytindarkopf schrauben.

® Die Ventilfederhalterung 2 mit einem Ventiffeder-Kom-
pressionswerkzeug  {Spezialwerkzeug) nach unien
drilicken und den Manschettenkeil 1 herausnehmen.

A. Ventiifeder-Kompressionswerkzeug (57001-241)
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® Das Werkzeug losen und dann die Ventilfederhalterung
2, die duBere Feder 3 und die innere Feder 5 abnehmen.

® Das Veniil 10 oder 11 herausdriicken,

® Den Federring 7 abnehmen und die Oldichtung 8 ab-
ziehen.

A. Federring B. Uldichtung

® Deninneren Federteller 6 und den auBeren Federtaller4
abnehmen.

& Den RBereichumdie Filhrung herum aufetwa 120—150°C
anwérmen und leicht mit einem Hammer auf-den Ventil-
fuhrungsdomn (Spezialwerkzeug) schlagen, um die
Ventitfithrung von der Seite der Zylinderkopfdichtilache
aus dem Zylinderkopf herauszutreiben.

A. Ventilfiihrungsdorn (57001-163)

Einbau (pro Ventil und Ventitfithrung):

ANMERKUNG: Bsi Einbau eines neuen Ventils oder einer
neuen Ventilfthrung das Spis| zwischen Venii! und Ventil-
flhrung kontrollieren (Seite 160).

& Etwas 0l auf die Ventilfihrung auftragen,

@ Den Bereich um die. Ventilfithrungsbohrung herum auf
etwa 120150 °C anwédrmen und die Vantilfiihrung von
der Sefte des Zylinderkopfdeckels mit dem Ventiliiin- -
rungsdorn (Spezialwerkzeug) hineintreiben.

® Die Vendilflhrung init der Ventilfihrungsahle (Spe21ai~
werkzetg) auch dann rdumen, wenn die alte Ventil-
fihrung wieder eingebaut wird.
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® Etwas Hochiemperaturfelt auf den Ventilschaft auf-
tragen, das Ventil einsetzen und den duferen sowie den
inneren Federteller und. die duBere sowie die innere
Feder autsetzen. Die Federn mit dem eng gewickehen
Teit nach unten entsprechend der Abbildung einsetzen.

A. Ventilfithrungsahle (57001-162)

@ Das Ventil iappen, um zu kontrallieren ob es vorschrifts-
méBig sitzt. Bei ungleichmasigem Siiz im Wartungstail
{Seite 159) nachschlagen.

® Eine neue Oidichtung aufschieben und einen neuen
Federiring einsetzen. A. Eng gewickelter Teil

Ventil und Ventilfihrung

1. Manschettenkeil
2. Federhalterung

3. auBere Feder

4. AuBerer Federteller
5. innere Feder

6. innerer Federteller
7. Federting

8. Oidichiung

9. Venlilfihrung

10. AuslaBventil

11. EinlaBventil

12. Zylinderkopf




® Die Federhalferung aufsetzen, sie mit dem Ventilfeder-
Kompressionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach unten
dricken und die Keilmanschette einsetzen,

@ Kontrollieren, ob die Kellmanschette, die Federfiihrung
und der Ventilschaft vorschriftsmiBig eingebaut sind.
[Jann das Venlilfeder-Kompressionswerkzeug ab-
nehmen.

® Den Zylinderkopf aufsetzen (Seite 62).

ZYLINDERBLOCK

Ausbhau:

® Den Zylinderkopf abnehmen (Seite 62},

@ Die Zylinderkopt-Stelistifte (2) herausnehmen.

® Einenbreiten Schraubenzieher anden Spaltim Zylinder-
fuB ansetzen und den Zylinderbiock vom Kurbelgehiuse
abnehmen.

M ACHTUNG: Nicht mit einem Hammer auf den Schrau-
benzieher schiagen, da sonst der Motor beschédigt
wird,

g

A. Ansatzpunkte

® Den Zylinderblock und die Dichtung abnehmen.

® Saubere Tdcher unten um die Kolben wickeln, damit
keine Teilchen und kein Schmutz in das Kurbelgehiuse
fallen kdnnen.

Einbau:
ANMERKUNG: Bei Einbau eines neuen Zylinderblocks

muf} das Spiet zwischen dem Kolben und dem Zylinder
dem vorgeschriebenen Wert entsprachen (Seite 165).

® Die Ticher, mit denen die Kolben umwickelt sind, ent-
fernen.

@ Kontrollieren, ob die Steilstifte (2) und die hintere Steusr-
kettenfihrung eingebaut sindg.

&

A. Stellstifte

B. Hintere Steuerkeitenfithrung
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® Eine neue Zylinderfudichtung auflegen.

® Die Steuerkette so anheben, daB sie sich nicht verfangt
und dann die Kurbelwealle 5o drehen, daf sie am oberen
Totpunkt stehi; Kolbenhalter (Speziaiwerkzeug) unter
die Kolben einsetzen, damit diese in gieicher Ebene ge-
halten werden konnen,

A. Kolbenhalter (57001-341)

® Die Kolbenringe so drehen, daB die Offnungen im oberen
Kolbenring und im Olingexpander bei jedem Koiben
nach vorne zeigen und die Offaung in dem zweiten Ring
nach hinten. Die Otfnungen in den Siringen aus Well-
stahl sind in beiden Richiungen um 30° gegen die
Offnungen des Expanderrings zu verschieben.

Kolbenringéffnungen (Vorderansicht)

b

N
\' 30§ 30°

® Sauberes Motard! auf die Kolbenringe und die Zylinder-
wandungen auftragen. Wenn die Kolben und/oder der
Zylinderblock ausgetauscht werden, eine diinne Schichi
Hochtemperaturfett auf die Kolben und die Zylinder-
innenwandungen auftragen.

® Die Kolbeniinge mit elnem Kolbenring-Kompres-
sionswerkzeug (Spezialwerkzeug) zusammendriicken.




66 ZERLEGUNG - MOTOR EINGEBAUT

A, Kolbenring-Kompressionswerkzeug (57001-821)

@ Die Unterteils der Zylinder Uber die Ringe schisben;
wahrend der Zylinderblock aufgesetzt wird, die Spezial-
wearkzeuge abnehmen.

® Die Zylinderkopi-Stellstifie (2) einsetzen.

@ Den Zylinderkopf einbauen (Seite 62).

STEUERKETTENFUHRUNG (HINTEN)

Ausbau:

® Den Zylinderblock ausbaven {Seite 65).

® Die hintere Steuerketienftihrung hochdricken und den
oberen Flhrungsstift herausnehmen; dann die Fihrung
abnehmen und den unteren Flhrungsstift herausziehen.

A. SteuerkettenfiGhrung  B. Oberer Fihrungsstift

Hinweis fiir den Einbau:

® Die hintere Steuerkettentthrung so in den Zylinderblock
ginbauen, dafB die Seite mit den Ansatzen zur linken

Motorseite zeigt.

£66

A. Ansatz

KOLBEN, KOLBENRINGE

Ausbau:

® Den Zylinderblock ausbauen {Seite 65).

#® Saubere Tlcher um die Kolben wickeln, damit keine
Teile und kein Schmutz in das Kurbelgehaduse fallen
kénnen.

& Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe aus den Kolben
ausbauen,

A. Sicherungstring

® Die Kolben abnehmen, indem die Kolbenbolzen nach
der Seite, aus der der jeweilige Sicherungsring ausge-
bautworden war herausgedrickt werden. Dazu erforder-
lichenfails das Kolbenbolzen-Aushauwerkzeug und den
Adapter ,B” {Spezialwerkzeug) verwenden.

A. Kolhenbolzen- Ausbauwerkzeug (57001-210)
B. Adapter ,B” (57001-913)



©® Den oberen und den 2. Kolbenring mit der Kolbenring-
zange {Spezialwerkzeug) abnehmen. Zum Aushau
eines Kolbenrings von Hand, den Ring jeweils mit beiden
Daumen autsgreizen und dann an der gegeniberliegen-
den Seite nach oben driicken.

@ Den oberen und den unteren Stahlring ausbauen und
dann den Ciringexpander herausnehman.

E69

A. Kolbenringzange (57001-115)

Einbau:

ANMERKURNG: Beim Einbau eines neuen Koibens ist zu

kontrollieren, ob das Kaolbenspiel den vorgeschriebenen

Wert aufweist (Seite 163}, AuBerdem ist zu kontrollieren,

ob das Kolbenbolzenspig! den vorgeschriebenen Wert

aufweist {Seite 167).

@ Zum Einbau des Clrings zuerst den Expander s0 ein-
bauen, daB dessen Enden einander berlhren und dann
den oberen und den unieren Stahlring einsetzen. Die
beiden Stahiringe sind identisch. Sie haben keine spe-
zielie Ober- oder Unterseite und kdnnen deshalb in be-
liebiger Lage singebaut werden.

Einbau des Ulringexpanders E71

‘A. Kolben

ZERLEGUNG — MOTOR EINGEBAUT 67

@ Die Kolbenringe so einselzen, dall sie mit der vorge-
schiriebenen Seite (mit ,,N” markiert) nach oben zeigen.
Der Querschnitt des oberen Rings ist rechteckig, und
der Querschnitt des zweiten Rings ist konisch.

A. .N”-Markierung

Oberer Ring, 2. Ring E73
——
Chberer
Ring
2. Ring

@ Die Ringe so drehen, dal die Offnungen im oberen Ring
und im Olring jeweils nach vorne zeigen und die Offnung
im 2. Bing nach hinten zeigt. Die Tffnungen der Stahi-
ringe des Olrings sind in beiden Richtungen um etwa 30°
gegen die Offnung des Expanders zu verschieben
{Abb. E63).

@ Etwas Motordl auf die Kolbenbolzen auftragen und die
Kolben sowie die Kolbenbolzen einsetzen. Der Pleil am
Kolbenbolzen mull nach vorne zeigen.

B. Pfeil

C. vorne
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® Cinen neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring in den
Kolben einsetzen; den Ring nur soweit zusammen-
dricken, daB er eingesetzt werden kann, Kontrollieren,
ob der andere Sicherungsring eingesetzt ist.

ACHTUNG: Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht
wieder verwenden, da sie beim Ausbau geschwiécht
und verformt werden. Ein wiederverwendeter Ring
kann herausfallen und die Zylinderwand beschéadigen,

® Den Zylinderblock einbauen (Seite 65),

OLROHR

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 50).

@ Die Vergaser ausbauen (Seite 52), Es ist nicht erforder-
lich, den Gaszug von den Vergasern abzunehmen.

@ Dis Vergaser mit einem sauberen Tuch zudecken und
auf die Werkbank legen, damit Beschédigungen an dem
Gaszug und an den Vergasern vermieden werden.

@ Mit einem Schitissel das obere Ende des Olrohrs fest-
hatten und die Hohlschraube ldsen, damit das obere
Ende des Ofrohrs vom Zylinderkopf ahgenommen
werden kann. Zu der Hohlschraube gehodren zwei Unter-
legscheiben.

A. Olrohr B. Hohlschraube

@ Bie Oldruckschaltedeitung am Schalter abklemmen und
den Oldruckschalter ausbhauen.

C. Schraube
mitlangem Sechskantkopt

A. Oidruckschalter
B. Cirohr

@ Die Schraube mit dem langen Sechskantkopf entfernen
und das Qlrohr herausnehmen. An beiden Seiten der
Rohrverschraubung sitzt eine Unierlegscheibe,

Einbauw:
©® Das Olrohr kontroilieren und erneuern, wenn es ver-
bogen ader beschadigt ist.

B ACHTUNG: Wenn das Ulrohr verbogen oder be-

schidigtist, darf es nicht wieder verwendet werden; es
kinnte zu schweren Motorschéden flithren.

@ Den Otkanal mit Druckluft aushiasen, um Schmutz und
andere Tellchen zu entfernen.

® Das Olrohr einbauen und die Schraube mit dem langen
Sechskantiop! und die Hohlschraube fingerfest an-
zighen. Zu jeder Schraube gehdren zwel Unietleg-
scheiben, an jeder Seite der Verschraubung sine. Dig
alten Unterlegscheiben durch neue ersetzen.

A. Verschraubung

B. neue Unterlegscheiben

® Das Ende des Jirohrs mit einem Schilissel festhatien
und die Schraube mit dem langen Sechskantkopf sowie
die Hohlschraube des Oirohrs mit einem Drehmaoment
ven 2,0 mkp festziehen.

@ Den Oldruckschalter ainbauen und mit einem Dreh-
moment von 1,5 mkp festzishen.

@ Die Oldruckschalterleitung am Schalter anschlieBen.

@ Die Vergaser einbauen (Seite 53).

® Den Kraftstofftank einsetzen (Seite 50).

& Dcn Gaszug Oberpriifen (Seite 21) und erforderlichen-
falls nachstellen.

OLDRUCKSCHALTER

Aushau:
@ Die Oldruckschalterleitung am Schalter abziehen.

A. Leitung B. Oldruckschalier




@ Den Oldruckschalter aushauen.

Hinweis flir den Einbau:

@ Den Oldruckschalter mit einem Drehmoment von 1,5
mkp festziehen.

DECKEL DES MOTORRITZELS
(oder der Antriebsscheibeg)

Ausbau:
@ Die Befestigungsschraube der linken FuBraste, den
Federring und die linke FuBiraste entfernen (Abb. E79).

—
d
-y
=

A. Fullraste B. Schaithebel

® DieBefestigungsschraube fiir den Schalthebelentfernen
und den Schalthebel abnehmen.

® Bei den Modellen mit automatischem Seitenstander-
Einklappmechanismus den Schwenkbolzen des Seiten-
standerbetatigungshebels 10sen und die Welle nach
hinten schieben. Zu dem Bolzen gehdr ein Federring,
eine Unterlegscheibe und ein Distanzstiick.

C. Welle
3. Deckel des Motorritzels
(oder der Antriebsscheibe)

A, Schwenkbolzen
B. Hebel

@ Die Befestigungsschrauben {4) fiir den Deckel des
Motorritzels {oder der Antriebascheibe) entfernen und
dern Deckel vom Kurbelgehause abnehmen.
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@ Den Splint aus dem Kupplungsausclickhebel heraus-
zighen und die Seele des Kupplungszugs aus dem Hebel
und dem Deckel des Motorritzels (oder der Antriebs-
scheibe) herausziehen.

A. Ausriickhebel
B. Splint

C. Kupplungszugseele
D. Feder

Einbau:

@ Den Kupplungszug durch den Deckel des Motorritzels
(oder der Antriebsscheibe) und durch die Feder ein-
ziehenunddie Seele des Kupplungszugsinden Ausilck-
hebe! einhangen.

® Den Kupplungszug mil einem neuen Spiint am Aus-
riickhebel! sichern.

® Kontrollieren ob die Stellstifte (2) #0r den Deckel des
Motorritzels (oder der Antrigbsscheibe) vorhanden sind
und den Deckel aufsetzen; zum Schutz der Cldichtung
im Deckel die Schaltwellen-Oldichtungsfihrung (Spezial-
werkzeug) verwenden.

ANMERKUNG: Bei dem Modeli mit Antriebsriemen die
Kupplungsdrucksiange so wieder einsetzen, daB der ver-
fangie Teil nach aufien zeigt.

A. Schaltwellen-Oldichtungsfithrung (57001-264)

® Die Schrauben (4) fir den Deckel des Motorritzels (oder
der Antriebsscheibe) festziehen.

#® Die linke FuBraste einsetzen, den Federring einsetzen
und die Schraube festziehen.

@ Beiden Modelien mitdem automatischen Seitensténder-
Einklappmechanismuis den Seitensténder-Betgtigungs-
hebel einbauen und die Welle am Hebel einhangen.
Zu dem Schwenkbolzen gehdrt ein Distanzstiick, sine
Unterlegscheibe und ein Federring.
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® Den Schalthebe! so aufsetzen, daf er in der Hohe der
finken Fulirasie steht und die Schraube festzizhen.

® Die Kupplung uberprifen und erforderlichenfalis ein-
stellen (Seite 23).

® Den automatischen Seitenstinder-Einklapprnechanis-
mus Uberprifen (wo varhanden) und erforderichenfalls
nachstellen (Seite 38).

KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbau:

® Den Deckel des Motarritzels (oder der Antriebsschaibe)
abnehmen (Seite 68).

® Bei dem Motorrad mit Keitenantrieb die Befestigungs-
schrauben (4} des Aniriebskettenschutzes lésen und
den Kettenschuiz abnehmen.

A. Kettenschutz B. Kupplungsausriickhehel

@ Den Kupplungsausrickhebel und die Stahlkugeteinheit
abnehmen.

® Dic Schrauben (2) an der Abdeckung der Kupplungs-
ginstellung entfernen und den Deckel abnehmen.

@ Die Kontermutter der Kupplungseinstellschraube sowie

die Einstellschraube entfernen und die Kugelgleitplatte

abnehmen.

Einbau:

® Den Kupptungsausriickhebel, die Stahikugeleinheit und
die Kugelgleitplatie mit einem Lésemittel mit hohem
Flammpunkt auswaschen und reinigen. Trocknen und
dann einfetten.

#® Dio Einstellschraube und die Kugelgleitplaite einsetzen:
dabel die Nase des Deckels des Motorritzels (cder der
Antriebsscheibe) in die Nut der Kugelgleitplatie ein-
setzen.

A. Nase und Nut einpassen B. Gleiiplatte

® Die Einstellschraube einsetzen und die Kontermutter
fingerfest anziehen.

® Die Stahlkugeleinheit einsetzen.

@ Fett guf die Fetidichtung aufragen und den Kuppiungs-
ausrtickhebel einbauen.

@ Bel dem Motorrad mit Kettenantrieb den Kettenschutz
aufsetzen und die Schrauben (4) festziehen; Sicherungs-
lzck auf die Schrauben auftragen.

® Den Deckel des Motortitzels (oder der Antrisbsscheibe}
aufsetzen (Seite 68) und die Kupplung einstefien
(Seite 25).

® Den  automatischen  Seitensténder-Einklappmeacha-
nismus kontrollieren und etforderlichenfalls einstelien
(Seite 38).

LEERLAUFSCHALTER

Ausbau:

® Den Deckel des Motorritzels {oder der Antriebsscheibe)
abnehmen (Seile 62). Es ist nicht erforderlich, den
Kupplungszug aus dem Kupplungsausrlckhebs! aus-
zuhiéngen.

® Die Leitung vom Leerlaufschalter abzighen.

B. Leerlaufschalter

A. Leitung

® Deni eerlaufschalter nerausschraubenund die Dichtung
entfernen.

Einbau:

® Den Leerlaufschalter mit der Dichiung einsatzen und
mit einem Drehmoment von 1,5 mkp festziehen.

@ Die Leitung an den Schalter anschlieflen.

@ Den Deckel des Motorritzels (oder der Antriebsacheibe)
aulsetzen (Seite 69).

® Die Kupplung einstellen {Seite 25).

@ Den automatischen Seitenstdnder-Einklapprmechanis-
mus Uberprifen {(wo vorhanden) und erforderlichenfalls
einstellen (Seite 38},

MOTORRITZEL (oder Antriebsscheibe)

Ausbau:

® Den Decke!l des Motorritzels (oder der Antriebsscheibe)
abnehmen {Seite 639). Es ist nicht erforderlich, den
Kupplungszug aus dem Ausriickhebel auszuhidngen.

® Bei den Modellen mit Keftenantrieb die Antricbskettc
aushauen {Seite 117).



@ Bei dem Modell mit Riemenanirteb die Kupplungs-
druckstange herausziehenunddasHinterrad nach vorne
schieben, damit der Riemen lose wird.

® Sei den Modelien mit automatischem Seitensidnder-
Einklappmechanismus den Schwenkbolzen des Hehels
entfernen und den Hebel, die Welle und die Feder ab-
nehmen. Zu dem Schwenkbolzen gehort eing Mutter,
ein Distanzstick, ein Federring und eine Untereg-
scheibe.

«={C)

C. Welle
B, Feder

Pt =

A. Schwenkbolzen
B. Hebe!

® [ie Sicherungsscheibe von der Mutter des Motorritzels
{oder der Antriebsscheibe) weghiegen.

A. Sicherungsscheibe

® Das Motorritzel oder die Antrishsscheibe mit derm Halie-
werkzeug (Spezialwerkzeug) festhalten und die Mutter,
die Sicherungsscheibe und das Motorritzel (oder die
Artriebsscheibe) entfernen.

A. Motorritzel-Hallewerkzeug (57001-307)
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A. Haltewerkzeug (57001-1037)

Einbau:

@ Das Motorritzel {oder die Riemenscheibe) aufsstzen und
die Sicherungsscheibe so aut die Abtriebswelie auf-
setzen, dafl die Zdhne in den Keilnuten sitzen,

® Die Mutter des Molorriizels (oder der Riemenscheiba)
aufschrauben und dann mit einem Drehmoment von
8,8 mkp festziehen; dabei das Ritzel (oder die Rismen-
scheibe) mit dem Haltewerkzeug festhalten.

® Cine Seite der Zahnscheibe Uber eine Flache der Mutter
biegen.

® Den Mebel, die Welle und die Hebelfeder wie in Abb. E86
gezeigt einbauen. Zu dem Schwenkbolzen gehort eine
Unterlegscheibe, ein Federring, ein Distanzstiick und
ging Mutter,

@ Bei den Modellen mit Kettenantrieb die Antriebskette
einbauen {Seite 118),

® Bei dernMode!l mit Riemenantrieb die Kupplungsdruck-
stange so einhauen, dall die verjiingte Seite nach aullen
Zeigt.

® Den Motorritzeldecke! (oder die Riemenscheibe) auf-
setzen (Seite 69).

® Die Kupplung Uberpriifen (Seite 25) und erforderlichen-
falls einsielien.

® Dic Antrieghskette oder den Antriebsriemen Uberprifen
{Seite 30 oder 31) und erforderlichenfalls spannen.

@ Den autormnatischen Seitenstander-Einkiappmechanis-
mus Uberprifen {(wo vorhanden) und erforderlichenfalis
einstelien.

LICHTMASCHINENSTATOR

Ausbadr

® Den Deckel des Motorritzels (oder der Riemenscheibe)
abnehmen (Seite 69). Esistnicht erforderlich, den Kupp-
lungszug aus deimn Ausrickhebel auszuhangen.

@ Die gelben Leitungen {2) am Lichtmaschinenstator ab-
Klemmen,

- o e

A, Gelbe Leitungen des Lichtmaschinenstators
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@ tinen Ciauffangbehdlter unter den Lichtmaschinen-
deckel sefzen.

® Die Befestigungsschrauben (9) des Lichtmaschinen-
deckels entfernen und den Deckel mit der Dichiung ab-
ziehen.

® Die Befestigungsschrauben (2) der Anlasserkettenfih-
rung entfernen und die KettenfUhrung und die Halte-
platte der Leitung abnehmen,

A. Fiihrung der Anlasserketie
B, Halteplatte der Leitung

@ Die Inbusschrauben 11 {3} des Stafors Jdsen und den
Stator 1 und die Tllle 2 aus dem Deacke! herauszienen.

Einbau:

® Die Tiille einbauen und den Lichtmaschinenstator ein-
setzen. Sicherungslack auf die Inbusschrauben auftra-
gen und die Schrauben mit einem Drehmorment von 1,0
mkp festziehen.

® DigHalteplatte der Leitung und die Fohrung der Anlasser-
kette einbauen. Sicherungstack auf die Schrauben der
Kettenflihrung auftragen und die Schrauben {2) fest-
ziehen.

® Uberprifen, ob die Stelfstifte (2) vorhanden sind, den
Lichimaschinendeckel mit einer neuen Dichtung auf-
setzen und die Schrauben (9) festziehen. Vor dem Ein-
seizen der Deckeldichtung Dichtmasse auf die Teile
aufiragen, die mit der Kurbelgehiuseauflagefliche in
Bertthrung kommen.

® Die gelben Lichtmaschinenleiiungen (2) anschlieBen.

® Den Deckel des Motorritzets (oder der Riemenscheibe)
aufsetzen (Seite 68).

® Die Kupplung Uberpriifen (Seite 25) und erforderlichen-
falis nachstellen,

@ Den Oistand Uberpriffen {Seite 26) und erforderlichen-
falls Ol nachiGllen.

@ Den automatischen Seltenstdnder-Einklappmechanis-
mus Uberprifen (wo vorhanden} und erforderlichenfalis
nachstelien (Seite 38).

LICHTMASCHINENROTOR,
ANLASSERKUPPLUNG

Ausbau:

® Den Decket des Motorrilzels (oder der Riemenscheibe)
abnehmen (Seite 89). Esist nicht erforderlich, den Kupp-
lungszug aus dem Ausrlckhebet auszuhéngen.

& Die gelben Lichtmaschinenleitungen (2) abldemmen.

® Finen Oiauffangbehiaiter unter den Lichtmaschinen-
deckel setzen.

® Die Befestigungsschrauben (9) des Lichimaschinen-
deckels losen und den Lichtmaschinendecke! mit der
Dichtung abziehan.

& Den Lictimaschinenrotor 3 mit dem Lichimaschinen-
rotorhatter  (Spezialwerkzeug) festhalten und die
Schraube 12 entfernen. Die Schraube hat Linksgewinde
und mufl im Uhirzeigersinn gedreht werden.

A, Haltewerkzeug (57001-308) C. Lichtmaschinenrotor
B. im Uhrzeigersinn drehen

@ Den Rotorwetierhin mitdem Spezialwerkzeug festhalien
und den Botor und die Anlasserkupplung mit dem Rotor-
Abziehwerkzeug (Spezialwerkzeuq) aushauen, Auf der
Rickseite des Rotors ist eine Druckscheibe 13.

B ACHTUNG: Wenn sich der Lichtmaschinenrotor nur

schlecht ausbauen 188t und ein Hammer benutzi wird,
um auf das Rotor-Ausziehwerkzeug zu schiagen, ist
darauf zu achten, daB der Lichtmaschinenroior keinen
Schiag erhalt. Durch einen Schiag auf den Lichtma-
schinenrotor kénnen die Magnete ihren Magnetismus
verlieren,

r e

A. Rotor-Abziehwerkzeug (57001-254)

Einbau:

® Den Kurbsiwellenkonus und die Rotornabe mit einem
Lésermittel mit hohem Flammpunkt sdubern,

® Uberpriifen, ob die Druckscheibe verhanden ist und den
Rotor und die Anlasserkupplung wieder auf die Kurbel-
welle aufseizen.

@ Die Schraube mit einem Drehmomentvon 7.0 mkp fest-
ziehen, dabei den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotor-
haltewerkzeug (Spezialwerkzeug) festhalten.

® Kontroilieren, ob die Stellstifie {2) singebaut sind, den
Lichtmaschinendecke! mit einer neuen Dichtung auf-
sefzen und die Schrauben (8} festziehen. Vor dem
Einsetzen der Deckeldichtung Dichtmasse auf die Tells
auftragen, die mit der Kurbelgehduseauflageflache in
Berihrung kommen.

# Die galben Lichimaschinenleitungen (2) anschlieBen.




® Den Deckel des Motarritzels (eder der Riemenscheibe)
aufsetzen (Seite 69).

® Die Kupplung Gberprifen (Seite 25) und erforderlichen-
falts nachstelien.

@ Den Oistand dberprifen (Seite 268) und erforderlichen-
falls Of nachillien.

® Den automatischen Seitenstinder-Einklappmechanis-
mus iberpritfen (wo vorhanden) und erforderlichenfalls
nachstelien {Seite 38).

Zerlegung:

® Die Rolien 8, die Fedarm 4 und Federkappen 5 (je 3) aus
der Anfasserkuppiung ausbauen.

(B84

C. Federkappe
D. Feder

A. Aniasserkupplung
B. Rolle

® Den Lichtmaschinenrotor mit der Stirnseite auf die Werk-
bank legen. Den Rotor mit dem Haltewerkzeug {Spezial-
werkrzeug) festhalten und die Inbusschrauban (3) IGsen,
um den Rotor und die Antasserkupplung voneinander
zu trennen {Abb. ES5).

Lichtmachine, Anlasserkuppiung
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A, Haltewerkzeug (57001-308)

Hinweis flir den Einbau;

@ Sicherungslack fiir die Inbusschrauben (3) der Anlasser-
kupplung auftragen und die Schrauben mit einem Dreh-
meoment vor 3,5 mkp festziehen.

ANLASSERKETTE, KETTENRADER

Ausbau:

® Den Deckel des Motorritzels (oder der Riemenscheibe)
abnehmen (Seite 69}. Esistnicht erforderlich, den Kupp-
lungszug aus dem Ausrickhebe! auszuhangen,

® Den Lichtmaschinenrctor und die Anlasserkupplung
aushauen {Seite 72).

® Die Anlasserketie 10 und die Ritzel 9, 14 abziehen.

E96

1. Lichtmaschinenstator 8. Inbusschraube

2. Tile 9. Anlasserritze!

3. Lichtmaschinenrotor 10. Anlasserkette

4, Feder 11, inbusschraube
5. Federkappe 12. Rotorschraube
6. Rolle 13. Unterlegscheibe

7. Anlasserkupplung 14, Anlasserritzel
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Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Druckscheibe beilegen bevor der Lichtmaschinen-
rotor und die Anlasserkupplung eingebaut werden.

2. Nachdem Einbauder Anlasserkelie und der Kettenrdder
den Clstand dberpriifen {Sefte 26) und erforderlichen-
fails Ol nachfiilien.

3. Den automatischen Seitenstander Gherprifen (wo vor-
handen) und erforderlichenfalls einsteilen.

ANLASSER

Ausbau:

® Den Kraftstofflank abnehmen (Seite 50).

® Die Vergaser aushauen {Seite 52).

® Den Deckel des Motorritzels {oder der Riemenscheibe)
abnehmen {Seite 69}, Esistnicht erforderlich, den Kupp-
tungszug aus dem Ausrlickhebel auszuhingen.

@ Die gelben Lichtmaschinenleiiungan (2) abklemmen.

A. Gelbe Lichtmaschinenleitungen
B. Lichtmaschinendeckel

® Einen Olauffangbehélter unter den Lichtmaschinen-
deckst setzen.

® Die Befestigungsschrauben (9) des Lichtmaschinen-
deckels {osen und den Lichtmaschinendeckel mil der
Dichtung abziehen.

@ Die Schrauben des Anlasserdeckels und die Unterleg-
scheiben (je 2) entfernen und den Deckel mit der Dich-
tung abnehmen.

A. Anlasserdecket B. Gummikappe

® Die Gummikappe zurlickschisben, die Anlasserkiem-
menmutter und die Sicherungsscheibe enifernen und die
Leitung vormn Anlasser abklemmen.

® Die Anlasserbefestigungsschrauben {2) mit sinem
T-Schliisse! mit beweglichem Aufsatz 19sen.

® Den Anlasser mit einem Schraubenzieher aus dem
Kurbelgehduse hebeln, nach der rechien Ssite des
Mators hin herausziehen und dann nach oben heraus-
heben.

B ACHTUNG: Nicht auf die Anlasserwelle himmern,
Durch Hammern auf die Welle kann der Anlasser be-
schadigt werden,

A. Anlasser

Einbau:

® Den C-Ring erneuern, wenn er gealtert oder beschédigt
ist und ein wenig O auftragen.

® Die Ansatze am Anlasser und das Kurbelgehduse an
den Stellen, an dener der Anlasser geerdet ist, reinigen.

A. Ansatze

B. Auflagefldchen der Ansitze

® Den Anlasser einsetzen; dabei die Welle durch das
Kettenrad mit aufgelegter Ketie flihren.

® Dig Anfasserleitung an die Klemme mit Federring und
Mutter anschiieen und die Mutter festziehen.

® Die Gummikappe zuriickschieben.

® Sicherungslack auf die Befestigungsschrauben des An-
lassers auitragen und die Schrauben mit einem Dreh-
moment von 1,0 mkp festziehen.

® Kontrollieren, ob die Leitungstille des Oldruckschalters
vorhanden ist.

® Den Anlasserdecke! und die Dichtung aufsetzen und die
Schrauben festziehen. Zu jeder Schraube gehdrt eine
Unterlegscheibe.



@ Prifen, ok die Stellstifte (2) eingebaut sind und den Licht-
maschinendecke! mit einer neusn Dichiung aufsetzen
und die Schrauben (8) festziehen. Vor dem Einsetzen
der Deckeldichtung Dichimasse auf die Flachen auf-
fragen, die mi der Kurbelgehauseauflagefldche in Be-
rihrung komimers.

@ Die gelben Lichimaschinenleitungen (2) anschliafen,

@ Dan Decke! des Motorritzels (oder der Riemenscheibe)
autsetzen (Seite 69).

® Bie Vergaser einbauen (Seite 53).

® Den Kraftstoffiank aufsetzen {Seite 50).

® Die Kuppiung tberpriifen (Selie 25) und etforderlichen-
falls nachstellen.

® Den Gaszug Uberprifen (Seite 21) und erforderlichen-
falls einstellen.

@ Den Olstand Uberpriffen (Seite 26) und erforderiichen-
falls Ot nachfiitien,

@ Den automatischen Seitenstinder-Einkiappmechanis-
mus Uberpridfen (wo vorhanden) und erforderlichenfalls
nachstellern.

Anlasser

a» a7 19

. AbschiuBdecket 8. Druckscheiben
. O-Ring 8. Anker
. Barste 10. Druckscheiben

. Barsteneinheit
. Barstenleitung

11. Endplafte
12. Planetenritzel

NS DN

. Anlassergehiuse 14, Innenzahnkranz
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Zetlegung:

® Die Schrauben 23 (2) und Federringe 19 (2) entfernen
unddann die Lagerdecke! 1 und 18 abnehmen. Anbeiden
Seiten des Anlassergehiuses befindet sich gin O-Ring
2 und 25.

® Die Planetenritzel 12 (2), den nenkranz 14, den Keil
24, den Abschiufideckel 11, die Druckscheiben 10, den
Anker 9 und die Druckscheiben 8 ausbauen.

© Die Mutter 8, den Federring, die Unterlegscheibe, die
grofie und die kleing Dichtung entfernen und die An-
schiuBklemme mit der Bursteneinheil 5 abnehmen,

ANMERKUNG: Esistnicht vorgesehen, dall das Aniasser-
gehduse 7 zerlegt wird.

E101

a9

15. O-Hing 22. Kettenrad
18. Fettdichtung 23. Schraube
17. Drugkscheiben 24. Keit

18. AbschiuBdeckel
18. Federring

25. O-Ring

. Mutter 13. telef. Ricksprache mit Fa, Kawasaki 20. Druckscheiben

21. Sicherungsring
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Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Gealterte oder beschidigte C-Ringe emeuern.

2. Die Planetenritzel, den innenzahnkranz und die Plana-
tenritzelwsilen auf der Abtriebswelle mit Hochtermpera-
turfett bestreichen.

3. Die Zunge am Anlassergehiiuse mit der Kerbe an der
Endplatie ausrichten; die Kerbe in dem Innenzahnkranz
14 mit der Zunge am Anlassergehduse ausrichten. Der
Kell im AbschluBdeciel 18 mit der Kerbe in dem innen-
zahnkranz ausrichien.

A. Die Zunge mit der Kerbe ausrichten

4. Die Zunge an der Blrsteneinheit 4 mit der Kerbe am
Anfassergehiuse ausrichten und die Zunge an der
Birsteneinheit 4 mit der Kerbe im Abschiuiideckel 1
ausrichien.

A, Die Zunge mit der Kerbe ausrichten

6. Die Mutter 6 mit einem Drehmoment von 1,1 mkp fest-
zichen.

UNTERBRECHER

Ausbau:

@ Die Belestigungsschrauben (2) des Unterbrecherdeckels
entfernen und den Decke! mit der Dichtung abnehmean.

® Die Befestigungsschrauben (2) der Unterbrecherplatte
fosen. Unter jeder Schraube liegt eine Unterlegscheibe
und ein Federring.

A. Unterbrecherplattenschrauben  C. Unterbrecher

B. Anschluimutter

® Die AnschluBmutter am Unterbrecher 16sen und den
Unterbrecher vom Motor abnehmen; hierbel die Unter-
brecherleitung und die Kondensatorleitung gleichzeitig
abziehen.

Hinweise fiir den Einbai:

1. Die Peihenfolge beim Einbau auf die Unterbrecheran-
schiuBschraube ist wie folgt: Schraube 11, Unterleg-
scheibe 10, Unterbrecherieitung 9, Kondensatorleitung
12, Feder 7, grofle Isolierscheibe 13, kleine Isoliar-
scheibe 14 (in der Bohrung des Unterbrechers), groBe
Isolierscheibe 16, Unterlegscheibe 17, Federring 18 und
Mutter 19,

Einbau der Unterbrecherleitung

E105

11. Schraube

12. Kondensatorleitung
13. Grofie Isolierscheibe
14. Kleine Isolierscheibe
15. Unterbrecherplatte
18. GroBe Isolierscheibe

1. Unterbrecher-
grundplatte
2. Federring
. Schraube
. Unterlegscheibe
. Unterlegscheibe

. C-Ring 17, Unterlegscheibe
18. Federring
. Unterlegscheibe 19. Mutter

. Unterbrecherteitung 20. Kondensator

3
4
5
6
7. Feder
8
9
0. Unterlegscheibe 21. Filz
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ey

2. Beim Einbau des Unterbrechers den Unierbrecher-
platienstift in das Loch auf der Grundplatte einseizen.

A, Loch B. Stift
A, Stift B. Loch
3. Nach dern Einbau die Ziindung einstellen {Safle 18},
KONDENSATOR “
Ausbhau: ZUNDVERSTELLUNG
® Die Befestigungsschrauben (2) des Unterbrecher- Ausbau:
deckels i0sen und den Deckel mit der Dichtung ab- ® Die Befestigungsschrauben (2) des Unterbrecherdeckels
nehmert. entfernen und den Deckel mit der Dichtung abnehmen.
@ Die Kondensatorbefestigungsschraube und den Feder- ® Dis Befestigungsschrauben {3) der Grundplalte ent-
ring entfernen. fernen und die Grundplatte abnehmen,

A. Befestigungsschraube C. AnschiuBmutter A. Schrauben B. Grundplatte
BE. Kondensator

# Die UnterbrecheranschluBmuotter idsen und die Konden- ® Miteinem 17 mm Schilssel die Kurbelwelle ander Mutter
satorleitung abklemmen, so daB sich der Kondensator testhalien, die Befestigungsschraube der Zindver-
herausnehmen 1aBt. ) steliung entfernen und die Kurbelwettenmutter sowie die

Zindverstellung abnehmen.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Die Reihenfolge beim Einbau auf die Unterbrecher- Hinweise fiir den Einbau:
schraube ist wie folgt: Schraube, Unterlegscheibe, 1. Die Ziindversteliung auf die Kurbelwelle aufsetzen. Der
Unterbrecherleitung, Kondensatorleitung, Feder, groBe Siift in der Kurbelwelle muB in der Nut des Verstellers
Isolierscheibe, kleine Isolierscheibe (in der Unterbrecher- sitzen. Die Kurbelwellenmutter und die Befestigungs-
bohrung), groBe Isolierscheibe, Unterlegscheibe, Feder- schraube fir die Zindverstellung einschrauben. Die
ring und Mutter (Abb. E103). Nasen des Zindverstellers missen in den Ausspa-
2. Das Loch in der Kondensatorbefestigungsplatte auf den rungen der Mutter sitzen. Die Schraube mit einem Dreh-

Stift der Grundplatle aufsetzen, moment von 2,5 mkp festzichen.
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A. Aussparung B. Stift

2. Nach dem Einbau der Zindverstellung die Ziindung
einsteflen {Seite 18).

Zertegung:
® Den Nocken entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und
den Nocken abziehen.

E111

A. Nocken

#® Die C-Ringe {2), Unterlegscheiben (4) und Gewichie (2)
abnehmen.

® Die Unterlegscheiben {2) vom Gehiuse der Zindver-
stellung abnehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Ziindversteilung sauber wischen und die Nut im
Nocken mit Fett fillen (Seite 223).

2. Beim Aufsetzen des Nockens die Marke am Nocken auf
die kleine Bohrung am Gehéuse der Ziindverstellung
ausrichten.

A, Marke B. Kleine Bohrung

PRIMARKETTENFUHRUNGEN

Ausbau:

® Den rechien Motordecke! abnshmen.

® Die Schrayben der Primarkettenfinrung und die Unter-
legscheiben (je 2) entfernen und die Fihrungen (2) ab-
nehmen.

A. Primarkettenfithrungen

Hinweis fiir den Einbau:

@ Sicherungslack auf die Flthrungsschrauben aufiragen
und die Schrauben festziehen.

KUPPLUNG, PRIMARKETTE,
PRIMARKETTENRAD

Ausbau:

& Die Ziindverstellung aushauen (Seite 77).

® Den rechien Motordeckel abnehmen.

® Die Kupplungsfederschrauben 18 und Federn 17 (je 4)
entfernen,

B. Federplatte

A. Kupplungstederschrauben

® Die Federplatte 16 und den Druckpitz 15 abziehen und
das Motorrad schrég halten, damit die Stahikugel 14
herausfaiit.

® Die Kupplungsscheiben 3 (6) und die Stahlscheiben 4 {5)
ausbauen. .

® Den Sicherungsring 8 und die Beilagen 5 entfernen und
dig Kupplungsnabe 2 abzichen. Zwischen Kupplungs-
nabe und Kupplungsgehéuse 13 ist eine Druckscheibe 1
angeordnet.



A. Kupplungsnabe

B. Sicherungsring

@ Den Sicherungsring 11 des Primérkettenrads abnehmen,

T -4

A. Priméarkettenrad B. Sicherungsring

® Das Kupplungsgehuse 13, die Primarkette 12 und das
Primarkettenrad 10 zusammen abziehen.

Einbauw:

@ Uberprifen, ob das Olpumpenantriebsrad und das Oi-
druck-Sicherheitsvanti! eingehaut sind.

A. Sicherheitsventil C. Olpumpenrad

B. Pumpenantriebsrad

® Kuppiungsgehduse, Primarkettenrad und Primarkette
zusammenbauen und einbauen; dabei das Oipumpen-
rad von Hand so drehen, daB das Olpumpenrad in das
Oipumpenantriebsrad eingreift. Die vorstehends Seite
des Primérritzels muB nach auen zeigen.
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B. vorstehende Seite

A. Olpumpenrad

® Den Sicherungsring aufsetzen,

® Druckscheibe, Kupplungsnabe, Beilagen und Siche-
rungsring einbauen.

& Eine Fihierehre zwischen den Sicherungsring und die
Beilage einfunren und das Seitenspie! der Kupplungs-
nabe messen. Wenn das Spiel zu grof ist, muB die Bei-
fage durch eine neue ersetzt und/oder zusatzliche Bei-
fagen beigelegt werden, damit das vorgeschriebene
Spiel (Tabelle E1} erreicht wird.

ANMERKUNG: Es sind Beilageninden GrdRen 0,3und 0,5
mm lieferbar.

Tabelle ET Kupplungsnaben-Seitenspiel

Normal

unter 0,3 mm

® Die Kupplungsscheiben (8) und Stahlscheiben (5), be-
ginnend mit einer Kupplungsscheibe, abwechselnd ein-
selzen.

M ACHTUNG: Beilm Einbau neuer trockener Stahi-
scheiben und Kupplungsscheiben etwas Motordt aud
die Scheiben auftragen, damit die Kupplung sich nicht
festfrifit.

® Elwas Hochtemperaturfett aul die Stahikugel und die
Fléchen des Druckpilzes auftragen.

® Die Siahtkuge!l und den Druckpilz einsetzen.

® Die Federplatte wieder einselzen; die Markierung auf

der Platte mit der Markierung an der Kupplungsnabe

ausrichten.

W ACHTUNG: Wenn die Federplatte falsch ausgerichiet
ist kann dies dazu fiihren, daB die Kupplung schielft
{wenn sie ausgekuppeit ist) oder rutscht.
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Kupplung, Primérkette, Primarkettenrad

A. Erhohte Punktmarkierung B. Ankdrnung
® Die Federn und Federschrauben {je 4} einsctzen. Die

Schrauben {ber Kreuz gleichmaBig mit einem Dreh-
moment von 1,0 mkp festziehan.

1. Druckscheibe 10. Primarkettenrad

2. Kupplungsnabe 11. Sicherungsring

3. Kupplungsscheibe 12. Primérkette

4. Stahlscheibe 13. Kupplungsgehause
5. Beflage(n) 14. Stahlkuge!

6. Sicherungsring 15. Druckpilz

7. Sicharungsring 16. Federplatie

8. Stift 17. Feder

9. Clpumpenantriebsrad 18. Schraube

® Den rechten Motordeckel anbauen.
® Dis Zindverstellung einbauen {Seite 77).
® Die Kuppiung einstellen (Seite 25).




® Die Zindung einstellen (Seite 18).
& OiindenMotorfulien, den Olstandkontrollieren (Seite 26)
und erforderlichentalls Ot nachfillen.

OLPUMPENANTRIEBSRAD

Ausbau

® Die Ziindverstellung ausbausn (Seite 77).

® Den rechten Motordecke! abnehmen.

® Die Kupplung ausbauen (Seite 78).

® Den Sicherungsring 7 entfernen, das Olpumpenan-
friebsrad 9 und den Stift 8 abzishen.

A. Oipumpenantriebsrad B. Sicherungsring

Einbau:

® Den Stift in das Kupplungsgehiuse sinsetzen,

® Das Olpumpenantriebsrad einbauen; den Stift in die
Radnut einsetzen. Die vorstehende Seita des Rades
mulB zum Kupplungsgehduse zeigen.

. (E124)

8. vorstehende Seite

A, Stitt

® Den Sicherungsring aufsetzen.
® Die Kupplung einbauen {Seite 70).
® Den rechion Motordecke! anbauen.
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® Die Zindversiellung einbauen (Seite 77).

® Die Kupplung einstelien (Seite 25).

® Die Zundung einstellen (Selte 18).

® Ol in den Motor fillen, den Olstand kontrofiieren
(Selte 26) und gegebenanfalls O nachiiillen.

OLPUMPE
Aushau:

® Kupplung, Primarkettenrad und Priméarkette aushauen
(Seite 78).

@ Die Olpumpenbefestigungsschrauben 3 (4) entfernan
und die Olpumpe mit der Dichtung 1 abziehen.

A. Befestigungsschrauben

Hinweise fir den Einbau:

1. Die Olpumpe mit Motord flir die erste Schmierung flillen.
2. Vor dem Einbau der Pumpe priifen, ob die Stelistifie (2
eingesetzt sind.

i

A, Stellstifte B. Dichiung

3. bie Olpumpendichtung erneuern,
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Ulpumpe

Zerlegung:

® Die Schraube 7 und den Federring 8 entfernen und den
Beckel 2 abnehmen,

A. Schraube

B. Deckel

® Den aulleren Rotor 4 herausnchmen.

Hinweise fir den Zusammenbau:

1. Kontrollieren, ob die Stelisiifte 5 eingesetzt sind.
2. Nach dem Zusammenbau der Olpumpe kontrollieren,
ob sich die Rotorwelle und die Rotoren frei bewegen.

OLDRUCKSICHERHEITSVENTIL

Ausbawr

® Kupplung, Priméarkeitenrad und Primérkette ausbauen
(Seite 78},

® Das Cldrucksicherheitsverdit herausschrauben.

£E127

1. Dichiung

2. Deckel

3. Befestigungsschraube
4. AuBerer Rotor

5. Stellstift

6. Pumpengehiuse

7. Schraube

8. Federring

A, Sicherheitsventil

Hinweis fiir den Einbau:

#® Sicherheitslack auf das Gewinde des Ventils auftragen
und dann das Ventil mit eingm Drehmomentvon 1,5 mkp
festzishen.

AUSSERER SCHALTMECHANISMUS

Ausbau:

® Den Deckel des Motorritzels (oder der Riemenscheibe)
abnehmen (Seite 69). Es ist nicht erforderiich, den
Kupplungszug aus dem Ausriickhiebel auszuhangen.



® Die Zlindvearstellung ausbauen (Seite 77).

® Den rechien Motordeckel ausbauen,

® Kuppiung, Primérkettenrad und Primarkette ausbauen
{Seite 78}.

® Die Schrauben 5 (2) am Anschlag des &uBeren Schalt-

mechanismus entfernen und den Anschlag 8 abnehmen.

-

A. Augerer Schaltmechanismus C. Schrauben
B. Anschlag D. Riickholfederstift

® Den Arm 4 des Schaltmechanismus und die Schaltbe-
grenzung 1 aus ihreren Stellungen am Ende der Schait-
walze aushéngen und die Schaltwalze 7 herausziehen,

AuBerer Schaltmechanismus

E131

7. Schaltwelle

8. Anschiag

8. Pedalgurnmi
10. Schalthebel
11. Schraube

1. Schaltbegrenzung

2. Schaltarmfeder

3. Stift der Blickhoifeder
4. Schaltarm

5. Schraube

6. Rickholfeder
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Einbau:

® Ubarpriien, ob der Stift 3 der Rilckholfeder nicht locker
ist. Wenn er locker ist muf er herausgenommen werden;
dann Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und
den Stift festziehen.

® Prifen, ob die Rickholfedsr vorschiiftsmaig auf dem
Siift aufgesetzi ist und ob die Schaltarmfeder auf den
beiden Armen sitzt.

(E132)

A. Schaltarmfeder B. Riickholfeder

® Die  Schaltweilen-Cidichtungsfihrung  (Spezialwerk-
zeug) in die Kurbelgehiuse-Oldichtung einfiitiren, Den
auBeren Schaltmechanismus einbauen; den Arm des
Schaltmechanismus und die Schaltbegrenzung auf die
Schaltwalzenstifte aufsetzen.

i -~

A. Schaltwellen-Uldichtungsfithrung (57001-264)
B. Schaltbegrenzung
C. Schaltarm

® Den Anschlag des &uBeren Schaltmechanismus ein-
bauen und die Schrauben festziehen; Sicherungslack
auf die Schrauben auftragen.

® Kupplung, Primérkettenrad und Primérkette einbauen
(Seite 79).

® Den rechten Motordeckel anbauen.

® Die Zundverstellung sinbauen (Seite 77).

@ Den Deckel des Motorritzels (eder der Riemenscheihe)
anbauen (Seite 69},

® Die Zindung einstelien (Seite 18).

® O in den Motor fillen, den Olstand kontrollieren (Seite
26) und gegehenenfalls Ol nachfiillen.

® Den automatischen Seitenstdnder-Einklappmechanis-
mus Uberprifen und erforderlichenfalls nachsteilen
{Seite 38). '
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OLFILTER, BYPASSVENTIL

Ausbau:
@ finen Olauffangbehalter unter den Motor setzen und
die Otablafischraube herausschrauben,

A. ClablaBschraube B. Olfilterbefestigungsschraube

@ Die Befestigungsschraube des Oifilters entfernen und
den Otilter aushauen,

® Den Oliiter von dar Befastigungsschraube abiziehen,
Zwischen Offitter und Filterdecke! sind ein Federteller
und eine Feder angeordnet,

® Zum Ausbau des Bypassventils den Stiftherausschiagen
und die Feder sowie die Stahlkuge! entfernen,

C. Feder

A. Stift B. Stahikugel

Einbau:

® Die Stahlkugel und die Feder in die Befestigungs-
schraube einsetzen, die Feder zusammendriicken und
dabei den Stift einpressen.

® Prifen, ob die O-Ringe auf der Filterbefestigungs-
schraube und im Filterdeckel vorschrifismaBig einge-
setzt sind. Den O-Ring erneuern, wenn er gealtert oder
beschédigt ist.

B ACHTUNG: Bei Verwendung von beschidigten oder
gealterten O-Ringen entstehen Undichtigkeiten, so
dal} der Motor Ol verliert und schlieBlich wenig oder
{iberhaupt kein Tl mehr im Motor vorhanden ist. Dies
fithrt zu ernsthaften Motorschaden. Das Ol im Olfiiter-
gehause wird durch die Motordipumpe unter Druck
gesetzt, so daBl diese O-Ringe besonders gut iiber-
priift werden miissen. Die O-Ringe auf Verfirbung

(bei gealteriem Gummi), Verhdrtung (Abflachungen
an den Aufiageflichen), Frefistellen und andere Be-
schidigungen kontrollieren,

A, O-Ringe

® Ctwas Motordl auf den O-Ring der Filterbefestigungs-
schraube auftragen, den Filterdeckel auf die Schraube
setzen und die Feder und den Federteller in dieser
Reihenfolge aufschieben.

® Ftwas Motordl auf die Qlfiltertillen auftragen. Den Fifier
festhaiten und die Filterbefestigungsschraube ein-
drehen, damit sich der neue Filter an die richtige Stelle
schiebt. Darauf achten, daB die Filtertiillen sich nicht
verschieben.

® Cen Offilter sinbauen, die Schrauban mit elnem Dreh-
moment von 2,0 mkp festzishen.

® OlablaBschraube und Aluminiumdichiung einsetzen und
Schraube mit efnem Drehmoment ven 3,0 mkp fest-
zichen, Eine neue Aluminiumdichtung verwenden,
wenn die alte beschadigt ist.

@ Olin den Motor fililien, den Olstand kontrollieren (Seite 26}
und gegebenenfails Motord! nachfillen,




ZERLEGUNG - MOTOR AUSGEBAUT 85

Zerlegung — Motor ausgebaut
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MOTORAUSBAU

Ausbau:

@ Eine Olwanne unter den Motor setzen, die Olablaf-
schraube und den Filter l8sen, um das Ol abzujassen.

& Nachdem das Ol abgelassen ist, ist die AblaBschraube
it der Aluminiumdichtung einzusetzen und mit einem
Drehmoment von 3,0 mkp festzuziehen, Dann den O1-
filter eingetzen und die Befestigungsschraube mit ginem
Drehmoment von 2,0 mkp festzishen. Die Aluminium-
dichtung erneuern, wann sle beschadigt ist.

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

® Die Zlndkabe! von den Zlindkerzen abziehen und die
Zindspulenprimérkabeil abklemmen.

® Dig Schrauben (2) entfernen und die Zindspule mit
dem Befestigungskensol vorm Bahlimen abnehmen.

® Die Schelle zurlickschisben und den Entliftungsschiauch
vom Deckel abziehen.

® Die Vergaser ausbauen {Seile 52).

@ Die Vergaser mit einern sauberen Tuch zudecken, damit
kein Schmutz in die Vergaser kommt und auf die Werk-
bank aufsetzen, damit die Gaszlige und die Vergaser
nicht heschidigt werden.

® DieDrehzahimesserwelle unten miteiner Zangeldsen. In
dergerandelten Kontermutter isteine Dichtung eingesetzt.

AT

B. Mutter

A. Drehzahimesserwelle

@ Den Deckel des Motorritzels (oder der Riemenscheibe)
abnebimen (Seite 69). Esist nicht erforderlich, die Kupp-
iung aus dem Ausriickhebel auszuhangen.

® Bei Modelien mit Kettenantriely cie Antriebsketic aus-
bauen (Seite 177).

@ Bei dem Modell mit Riemenantrleb das Hinterrad ganz
nach vorne schieben damit der Antriebsriemen locker ist
{Seite 32} und den Riemen von den Biemenscheiben
abnehmen.

@ Die Befestigungsschrauben und Unterlegscheiben (je 2)
der Antasserhaube entiernen und die Haube mit der
Dichiung abnehmen.

Wi

A. Anlasserhaube

® Dic Gummikappe wegschieben, die Mutter und den
Federring entfernen und die Anlasserleitung an der An-
lasserklemme fosen.

A. Mutter
B. Leerlaufschalterleitung
C. Aniasserleitung

D. Lichtmaschinen-
leftungen

® Die leitung des Leerlaufschaliers am Schalter ab-
kiemmen.

#® Die gelben Lichtmaschinenieliungen (2) abklemmen.

® Die Klemmschraube entfernen, die Klemme abnehmen
und diese Leitungen vom Motor abnehmen.

® Die Auspufie abbauen {Seite 56).

® Die Befestigungsschraube und den Federring der rech-
ten FuBraste entfernen und die FuBraste abnehmen.

® Den Hinterrad-Bremslichischalter ausbauen {Seite 134).

@ Die Fulbremshebel-Rickholfeder ausbauen.

A. FuBlbremshebhel-Rickholfeder C. Einstellschraube
B. Kontermutter

@ Die Einstellmutter der Hinterradbremse bis zum Ende
des Bremsgestdnges zuriickschrauben, damit der
Bremshebe! Spiel bekommt. Die Kontermutier der Fu3-
bremshebel-Einstellschraube 16sen und die Einstell-
schraube herausdrehan, bis der Bremshebel nachunten:
héangt und nicht mehr im Weg ist.

@ Die Haltebander entfernen und die Unterbrecherieitung
aus dem Rahmen herausziehen.

@ Kontroliieren, ob die folgenden Ziige und Leitungen frei
und so am hotor und am Rahmen angebrachi sind, dafl
sie beim Ausbau des Mators nicht beschiadigt werden:
Anlassetleftung, Kupplungszug, Drehzahimesserwellg,
Unterbrecherleitung, Lichtmaschinenleitung und Gas-
zuge.

® Den Motar leicht anheben, um das Gewicht von den
Befestigungsschrauben zu nehmen.

@ Die Schrauben (3} an den oberen Motorhaltekonsolen
entfernen und die Kensole abnenmen. Zu jeder Schrau-
be gehort ein Federring und sine Mutter.
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® Die Motorbefestigungsschrauben 5, 6 und 7 heraus-
ziehen. Darauf achien, daB die Gewinde heim Heraus-
nehmen nicht beschadigt werden. Zur hinteren oberen
Befestigungsschraube gehort ein Distanzstick und ein
Konsel, zur hinteren unteren Befestigungsschraube ein
Distanzstiick.

® Den Motor vorne so weit anheben, dafi der Zylinderkopf-
deckel ungeféhr unter dem oberen Rahmenrohr steht,
den Motar nach rechis drehen, damit die Unterseite des
Metors vam Rahmen frei wird und dann den Motor mit
dem Kopf nach vorne aus dem Rahmen ziehen.

\

A. Schrauben B. Konsoie  C. Entliiffungsdeckel

# Die Schrauben {4) entfernen und den Entliftungsdeckel
und den O-Ring abnehmen.

® Digkurzenvorderen Motorbefestigungsschrauben 1 und
die Federringe an beiden Seiten entfernen, ebenfalls die
tange Schraube 2. Zu der langen Schraube gehdrt eine
selbsisichernde Mutter, ein Federring und eine Digtanz-
hilise.

@ Die hinteren oberen Befestigungsschrauben 3und 4 und
die Federringe entfernen.

@ Die selbstsichernden Muttern und Federringe (je 4) von A. Zylinderikopfdeckel
den Motorbefestigungsschrauben 5, 6 und 7 abnehmen.

Einbau:

® Den Motor in umgekehrter Heihenfolge des Ausbaus in
den Rahmen einsetzen.

® Die Motorbefestigungskonsole lose bhefestigen. Die
Sefestigungsschrauben sind in Tabelie 1 beschrigben.
Unter afle Befestigungsschrauben Federinge beflegen,
Zu der vorderen langen Befestigungsschraube gehén
ein Distanzstick, ein Federring und eine selbsisichernde
Mufter,

A. Befestigungskonsol  C. Kurze Schraube
B. Lange Schraube

@ Den Motor so weit anheben; dafi die Gewinde der Be-

1. Vordere kurze Befestigungsschraube fesiigungsschrauben nicht beschadigt werden; die
2. Vordere lange Befestigungsschraube Motorbefestigungsschrauben auf der linken Seite des
3. Rechte obere Befestigungsschraube hinten Motars einsetzen, die Federringe beilagen und die
4. Rechte untere Befestigungsschraube hinten selbstsichemnden Muttern fingerfest anziehen. Zu jeder
§. Hintere obere Befestigungsschraube Befestigungsschraube gehort ein Distanzstlick. Das
6. Hintere untere Befestigungsschraube Distanzstiick fir die untere Befestigungsschraube hat

7. Vordere Befestigungsschrauhe eine Nut (Abb. F10),
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(F10)

o &

A. Unteres Distanzstiick B. Oberes Distanzstilck

@ Nach dem Einsetzen der Motorbefestigungsschrauben
zunachst die Konsoclbefestigungsschrauben und dann
die Motorbefestigiingsschrauben mit dem in Tabelle F1i
angegebenen Drehmoment festzichen.

ANMERKUNG: Bei einigen Maschinen sitzen neben dem
unteren Distanzstlick noch eine oder mehrere Beilage-
scheiben. Wenn die Muttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festgezogen sind ist zu iberprifen, ob das
Distanzstick ausreicht. Wenn dies nicht der Fall ist, sind
noch eine oder mehrere Beilagen zuzufigen.

h -
A. Beilage(n}

® Den Entliftungsdeckel und den O-Ring aufsetzen.

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Deckelschrauben
(4) aufiragen und die Schrauben mit elnem Drehmoment
von 2,5 mkp festziehen.

@ Dierechte Fufiraste und den Federring einsetzen und die
Schraube festziehen.

® Die FuBbremshebel-Einstellschraube hereindrehen und
die Rlckhoifeder sinbauen.

@ Den Hinterrad-Bremslichischalter einbauen (Seite 134).

® Den Kabelbaurn und die Anlassetleitung vor dem [i-
stanzstlick deroberen Befestigungsschraube herflhren,

@ Die Anlasserleitung durch die Offnung im Kurbelgehiuse
fiihren, die Lettung an die Anlasserklermnme anschiiefien
und die Mutter mit dem Federing festziehen. Die
Gummikappe wieder aufsetzen.

® Diel.eerlaufschalterleitung an den Schalter anschiielen.

@ Die gelben |ichtmaschinenleftungen (2} anschlieBen.

@ Bei dem Modell mit Kettenantrieh die Antriebsketie ein-
bauen (Seile 118),

@ Bei dermn Modell mit Riemenantrisb den Riemen auf die
Riemenschelben auflegen.

@ Den Deckel des Motorritzels (oder der Riemenscheaibe)
aufsetzen (Seite 69).

® Die Auspufie anbauen (Seite 57).

® Kontrallieren, ob die Dichiung aufgelegtistund danndas
untere Ende der Drehzahimesserwelle an den Zylinder-
kopfdeckel anschlieen.

& Die Vergaser einbauen (Seite 53).

® Die Leitung des DOldruckschalters durch gie Offnung im
Kurbelgehause fihren und die Leitung an den Schalter
anschiieBen,

® Die Anlasserhaube mit der Dichtung aufsetzen und die
Belestigungsschrauben {2} festziehen. Zujeder Schrau-
be gehon eine Unterlegscheibe.

® Die Zindspule und das Haltekonsaol mit den Schrauben
befestigen. Das rechie Z{indkabel zwischen den obeten
Konsolen durchfGhren.

® Die Zindspulenprimérkabel anschlieBen.

® Die Zindkabel an die Zindkerzen anschiiefien.

® Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 50).

® Ulin den Motor filien, den Ulstand prifen (Seite 26) und
erforderlichenfalis Ol nachiilien.

@ Die Antriebskette oder den Antriebsriemen kontrollieren
(Seite 30 oder 31).

® Die Kupplung Uberpriifen (Seite 25).

® Den Gaszug {iberprifen (Seite 21).

® Die Hinterradbremse einstellen (Seite 34).

® Den Hinterrad-Bremslichischalter einstallen {Seite 34).

® Den  auiomatischen Seftenstdnder-Einklappmecha-
nismus Uberprifen {Seite 38) und gegebenenialis nach-
stellen.

® Die Zindung einstellen und erforderlichenfalls nach-
stellen (Seite 18),

® Die Vergaser (iberprilfen (Seite 22).

AUSEINANDERBAU
DES KURBELGEHAUSES
Zerlegung:

@ bDen Motor ausbauen (Seite 88).
® Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen oder,
noch besser, in eine Montagevorrichtung einsetzen.

Tabelle F1 Anziehdrehmomente der Motorbefestigungsschrauben

Schraube Lange Anziehdrehmoment

Schraubten der unten 1 {2) 60 mm
vorderen Halterung oben 2 253 mm

: 2.5 mkp
Hintere rachte obere lang 3 40 mim
Halterungsschrauben kurz 4 95 mim

Obere Halterungsschrauben (3) 55 mm 2.5 mkp
hinten ohen 5 220 mm

Motorbefestigungsschrauben hinten unten 292 mm 4,0 mkp
vorne 7 (2) 50 mm
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® Das Motorritzel {oder die Riemenscheibe), das Distanz- ® Den Anlasser ausbauen (Seite 743,
stiick der Ablrisbswelle und den O-Ring (Seite 69) eni-
fernen, wenn die Abtriebswelle ausgebaut werden soll.

A. Den Anlasser abhebeln

A. Haltewerkzeug (57001-307) B. Motorritzel
i @ Den Unterbrecher mit der Grundplatte aushauen (Sei-
@ Den Lichtmaschinendeckel abnehmen und den Licht- te 76).
*("gaﬁ_‘ChJ;f;“th und die Anlasserkupplung ausbauen ® Die automatische Ziindvarstellung ausbauen (Seite 77).
eite .

A, Haltewerkzeug {57001-308) C. Kettenrader A. Ziindversteliung

B. Rotor D. Kette
@ Die Anlasserkette und die Kettenrdder ausbaven (Sei- ® Den rechten Motordeckel abnehmen.

te 73}, ® Kupplung, Primérkette und Priméarkettenrad ausbauen
® Das Olrohr aushauen (Seite 68). (Seite 78).

F14

A. Das obere Ende mit einem Schraubschliisse! fest- A. Kupplung C. Primérritzel
halten, B. Primarkette
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® Den uBeren Sehaltmechanismus abbauen (Seite 82).

A. Anschlag fiir Schalimechanismus  B. Schaltwelle

® Die Schrauben (5) der oberen Kurbelgehiusehalite
entfernan,

A. Obere Kurbelgehiuseschrauben

® Den Motor umdrehen.
@ Die Sechsmillimeterschrauben (11 und die 8 mm
Schrauben (4) der unteren Kurbelgehdusehilile 1dsen,

B. 8 mm Schrauben

A. 6 mm Schrauben

@ Die Kurbelgehdusehidilften an den drei Punkien aus-
einanderhebeln und die untere Kurbelgehiusehslite
abheben.

F2)

A. Ansatzpunki

® Den Sicherungsring, die Dichtringe (2) und die Olkanal-
O-Ringe (27) herausnehmen.

A. Dichtring der Abfriebswelie
B. Dichiring der Druckstange

C. O-Ringe

® Die Antriehswelle und die Abtriebswelle herausnshmen.

Zusammenbau:

ANMERKUNG: Die obere Kurbelgehausshilite, dieuntere
Kurbelgehiusehéifte und die Kurbelwellen-Hauptlager-
schale werden im Lieferwerk in zusammengebautem Zu-
stand bearbeitet; dies bedeutet, daB die Kurbelgehause-
héliten und die Hauptlagerschale zusammen als Satz aus-
getauscht werden miissen.

® Mit einem Lisemittel mit hohem Flammpunkt die PaB-
fidchen der Kurbelgehausehiliten abwischen und
trocknen.

@ Kontrollieren, obdiefolgendenTeile sowoh!inder oberen
als auch in der unteren Kurbelgehausehilfte vothanden
sind und die Olkandle mit Druckluft ausblasen. Kontrol-
lieren, ob die Stellstifte (2) der Antriebs- und der Abtriebs-
weile 1,7—-2,5 mm aus ihren Lagergehausen vorstehen.
Die O-Ringe in den Olkanalen miissen mit der flachen
Seite zur oberen Kurbelgehiusehélfte oder zur Haupt-
lagerschale eingebaut sein.
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& Um die Schaltwalze in die Leeraufsteliung zu bringen,
die Schaltwalze so drehen, daf3 die Nase am Schaltstern
den Stift des Leerlaufschaltars berlihrt,

A. Flache Seite

Obere Kurbelgehausehilifte:

Stelistifte (2): Otkanal-O-Ringe (2} {gealterte oder beschi- L | ” o

digte C-Ringe emeuern); Olkanaldise; Stellringe (2) fir A. N.ase . . B'l Leerlauféch.alterstlft
Antriebs- und Abtriebsweile; Stellstifte (2) flir Antriebs- und ® Die Abtriebs- und dia Antriebswelig in die ohere Kurbel-
Abtriebswelle. gehausehilfte einsetzen. Beim Einsetzen der Abtriehs-

nd der Antriebswelle mussen die Stelistifte im Kurbel-
gehause in die Bohrungen des jewsiligen Nadellager-
laufrings eingreifen und die Stellringe missen in den
Nuten im jewelligen Kugellager sitzen,

B ACHTUNG: Darauf achten, daB die Kurbelgehiuse-
Stellstifte vorschriftsmaBbig ausgerichtet sind, damit
die Kurbelgehausehélften beim Zusammenbau nicht
beschadigt werden.

® Kontrollieren, ob das Seitenspiel des Zahnrads fir den
1. Gang auf der Abtriebswelle und das Seitenspiel des
Zahnrads flr den 2. Gang auf der Antriebswelle im Be-
reich des Normalwertes liegt. Wenn das Spiet den Nor-
malwert (berschreitet, ist zusatzlich eine Unterleg-
scheibe beizulegen (0,5 mm dick).

A, SteHstift C. Steliringe E. Dilse
B. O-Ringe D. Stelistift

Untere Kurbeigehdusehdlfte:
Kurbelwellenlagereinsétze (2); Olbehdlter tir Abtriebs-
weile; und Sumpfpiatte,

ANMERKUNG: Beim Einbau der Sumpfplatie Sicherungs-
tack auf die Befestigungsschrautben der Platte auftragen.

F25

B. Fiihlerlehre

F28

A. Lagereinséatze C. Olbehitter
B. Sumpfiplatte {

® Kontrollieren, ob der Kurbelwellen-Hauptlagerbock mi k
dem vorgeschriebenen Drehmoment festgezogen ist ; e PEER T
(Seite 43). A. Aniriebswellenrad 2. Gang B. Fihlertehre
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Tabelle 2 Seitenspiel

Normalwer

unter 0,5 mm

® Den Dichtring am Kugellager der Abtriebswelle ein-
sezien.

@ Den Dichtring der Kupplungsdruckstange neben das
Nadellager der Anfrichswelle einsetzen; die Druck-
stange durch den Dichtring in die Antrisbswelle ein-
schieben; auf die Druckstange Hochtemperaturfeit auf-
fragen. Der Ansatz des Dichirings muf in der Nut des
Kurbelgehiuses sitzen.

@ Etwas Motordt auf die Getrieberdder, die Kugellager,
die Kurbelwellenlagersinsiize und die Schaligabein
auftragen.

@ Dichimasse auf die in Abb. F29 bezeichneten Stellen
an der PaBfldche der unteren Kurbelgehausehalfte auf-
tragen.

M ACHTUNG: Wenn die Dichtmasse an anderen als
den vorgeschriehenen Stellen aufgebracht wird,
kénnen die Olbohrungen verstopft werden, so dal3 der
Motor klemmt,

Dichtilachen

o~

R

AN

A

® Die untere Kurbelgehausehélfte auf die obere Kurbel-
gehdusehiifie aufsetzen. Darauf achten, daB die Oi-
dichtungen sich nicht verschieben.

® Die 8 mm Schrauben {4) und die 6 mm Schrauben {(11)
flr die untere Kurbelgehiusehilfte elnsetzen und leicht
festzichen. . :

® iIn der Reihenfolge der Zahlenangabe an der unteren
Kurbelgehiusehatfte die 8 mm Schrauben zuerst mit
einem Drehmoment von ca. 1,5 mkp und dann in der
gleichen Reibenfolge mit einem Drehmoment von 2.5
mkp festziehen.

® Die 6 mm Schrauben mit einem Drebmoment von 1,0
mip festziehen,

® Den Federring in die Nut ver den Dichtring der Kupp-
lungsdrucksiange einsetzen.

A. Federing

B. Dichtring

® Kontrollieren, ob sich die Aniriebs- und die Abtriebswelle
frei drehen. Die Antriebswelie drehen und das Getrigbe
durch sdmiliche Gange schalten um sicherzustelien,
daf3 es nicht klemmt und sich vorschriftsmaBig schaltet.

® Den Metor umdrshen,

@ Dic Schrauben (5) der oberen Kurbelgehiusehalfte
mit einem Drehmoment von 1,0 mkp festziehen.

® Den ZuBeren Schaltmechanismus anbauen (Seite 83).

® Kontrollieren, ob Olpumpenaniriebsrad und Oldruck-
sicherheitsventil eingebaut sind.

A. Sicherheitsventit

el

B. Pumpenantriebsrad

® Kupplung, Priméarkette und Primérkettenrad einbauen
(Seite 79). Das Seitenspie! der Kupplungsnabe priifen
und erforderlichenfails nachstellen (Seite 79).

@ Den rechten Motordeckel anbauen. Darauf achten, daB
mit der vorderen Schraube des rechten Motordeckeis
die Schelle fiir die Unterbrecherlaitung befestigt wird,



A. Leitungsschelie

® Die Zindverstellung einbauen (Seite 77).

® Den Unterbrecher einbauen (Seite 76) und den Unter-
brecherdecks| mit der Dichtung aufsetzen.

® Den Anlasser einbauen {Seite 74).

® Das Okrohr einbaven (Seite 68).

® Anlasserkette und Kettenrider einbauen (Seite 74),

® DenLichtmaschinenrotorund die Anlasserkupplung sin-
bauen und den Lichtmaschinendeckel mit der Dichtung
aufsetzen (Seite 72).

® O-Ring, Distanzstiick und Motorritzel oder Riemen-
scheibe (Seite 69) anbauen.

® Den Motor einbauen {Seite §9).

@ OtindenMotorfillen, den Oistandkontrollieren (Seite 26)
und gagebenenfails Of nachililien.

® Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau {Seite 90) auf-
geflhrien Einstellungen ausfihren.

GETRIEBE

Ausbau:

@ Den Metor ausbauen (Seite 88).

® Den Motor auf eine saubere Flache oder am besten in
gine Montagevortichtung setzen.

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (Seite 903,

® Die Schaftwalzenpositionierschraube 20, die Aluminium-
unterlegscheibe 27, die Feder 22 und den Stift 23 ent-
fernen.

® Die Schrauben 39 (2} entfernen und die Schaltwatzen-
fihrungsplatte 38 abnehmen.

A. Fahrungsplatte B. Schaltstange
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@ Die Schaltstange 37 herausziehen und die beiden
Schaligabeln 35 und 36 harausnshmen.

® Den Federring 32 des Schaltsterns abnehmen und den
Schafistern 33 herausnehmen.

® Den Siift 34 des Schaltsterns herausschiagen.

@ Den Splint 24 aus der Schaltgabel fiir den 3.74. Gang
herausziehen und den Schaltgabelfihrungsstift 25 her-
ausziehen.

® Die Schaltwalze 27 aus dem Kurbelgehduse ziehen; die
Schaltgabel 26 des 5./6. Gangs i0st sich ebenfails,

Einbau:

@ Etwas Motordlaufdie Schaltwalze auffragen. Die Schait-
walze in das Kurbelgehduse einschieben und die Schaft-
gabel fiir den 5./8. Gang so einsetzen, dal der Teil mit
dem Flhrungsstitt der Kurbelwelle gegeniber lisgt.

A. Kurbelwelle B. Bohrung fir Flhrungsstift

® Den Schaltsternstift auf die Walze aufsetzen, den Schalt-
stern mit der Nase gegenlbser dem Leerlaufschalier
einsetzen und den Federring aufsetzen.

A. Stift B. Nase

® DenSchaitgabelftihrungsstifiindie Schaltgabeldes 5./6.
Gangs einsetzen. Der Flhrungsstift gleitet in der mitt-
leren der drei Fithrungsstiftnuten.

® Einen neuen Splint durch die Schattgabel und den Fiih-
rungsstift einsetzen und die Enden aufbiegen.
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Schaltwalze, Antriehswelle, Abtriebswelle

O~ oUW

r36

. Federring

Buchse

. LagerauBenring

. Nadellager

. Unterfegscheibe{n)

. Zaknrad 2. Gang (D)
. Fedening '
. Zahnscheibe

. Zahnrad 6, Gang {D)
. Buchse

. Zahnscheibe

. Federring

. Zahnrad 3./4. Gang (D)
. Federring

. Unterlegscheibe

. Zahnrad 5. Gang (D)
. Antriebswelle

. Kugettager

. Distanzstiick
. Positionierschraube
. Aluminiumuntereg-

scheibe

. Feder

. Siift

. Splimt

. Schaltgabel-

fiihrungsstift

. Schaltgabel 5./6. Gang
. Schaltwalze

. Schaltstift

. Schaltstiftplatte

. Schraube

. Leerlaufschalter

. Federring

. Schaitstern

. Stift

. Bchaltgabel

(2./73. Gang)

. Schaltgabel

(1./4. Gang)

. Schalistange
. Schaltwalzen-

fuhrungsplatie

. Schraube

. Muiter

. Zahnscheibe

- Motorritzel

. Distanzstlck

. O-Ring

. Oldichtung

. Kugeilager

. Abtrichswelle
. Buchse

. Zannrad 2. Gang (0)

. Unterlegscheibe

. Federring

. Slahlkugeln

. Zahnrad 3. Gang (0)
. Unterlegscheibe

. Zahnrad 4. Gang (0)
. Buchse

. Zahinscheibe

. Federring

. Zahnrad 5. Gang {0)
. Zahnrad 6. Gang (0)
. Federring

. Zahnscheibe

. Zahnrad 1. Gang (0}
. Unteriegscheibe{n)
. Nadellager

. BuBerer Lagerlaufring
. Federring



A. Splint

® Etwag Motord! auf die Schaltstange auftragen.

@ Die Schalistange durch die Schaltgabel fur das Zahnrad
des 1./4. Gangs und dann durch die Schallgabel des
Zahnrads fir den 2./3. Gang einflihren. Die Schaltgabel-
fithrungsstifie jeweils in die entsprechende Nut an der
Schaltwalze einsetzen,

ANMERKUNG: Die Schaltgabeinfiirden 1./4. und den 2 /3.
Gang sind identisch,

@ Die SchaltwalzenfGhrungsplatie einsetzen, die Schrau-
ben (2} festziehen und die Schraubenkdpie ankdmen,
darnit sie sich nicht Idsen kédnnen.

® Den Schaltwaizen-Positioniersti#t, die Feder und die
Schraube mit der Aluminitmunterlegscheibe (bei Be-
schidigung eine neue Unterlegscheibe verwendsn)
einsetzen und mit einem Drehmoment von 3,5 mkp fest-
ziehen.

® Das Kurbelgehiuse zusammenbauen {Seite 92).

& Den Motor einbauen (Seite 89).

@ Oi in den Motor fitler, den Olstand kontrotlieren (Seite
26} und gegebenenfalls Ol nachfiilen.

® Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau (Seite 90) aut-
gefuhrten Einstellungen ausfihren.

SCHALTWALZE
Zerlegung:

@ Die Schraube 30 entfernen und die Schaltstiftplaite 29
abnehmen.
@ Die Siifte 28 (6) herausziehen.

F38

A, Stifte

Hinweis fiir den Zusammenbau:

@ Die Schaltwalzen-Nadellager von der rechien Seite des
Kurbelgehduses her mit einem geeigneten Werkzeug
einsetzen. Die Lager so einpressen, daf} die rechte Seite
des Lagers mit der Bohrung biindig abschfiest,
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ANTRIEBSWELLE

Zerlegung:

® Den Nadellager-Auienlaufring 3 ausbauen,

® Den Federring 1 herausnehmen und das Nadeliager 4,
die Unterlegscheibe(n) 5 sowie das Zahnrad fir den 2.
Gang 6 abziehen.

@ Den Federring 7 herausnehmen und die Zahnscheibe 8,
das Zahrrad fiir den 6. Gang 9, die Buchse 10 und die
Zahnscheibe 11 abnehmen.

® Den Federring 12 herausnehmen und das Zahnrad fir
den 3./4. Gang 13 abziehen.

® Den Federring 14 herausnehmen und die Untertey-
scheibe 15 sowie das Zahnrad filr den 5. Gang 16 ab-
ziehen.

® Das Kugellager 18 und das Distanzstiick 18 mit dem
l.agerabziehwerkzeug und dem Adapter (Spezialwerk-
zZeuge) ausbauen.

A. Lagerabziehwerkzeug (57001-135)
B. Adapter (57001-166)

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Das Antriebswellenkugellager und das Distanzstlick mit
dem Getriebe Federringtreiber (Spezialwerkzeug) sin-
bauen.

A. Getriebe-Federringtreiber {57001-380)

2. Den Federring soweit auseinanderdriicken, daf er auf
die Welle aufgesetzt werden kann und mit einem geeig-
neten Rad den Federring indie richtige Stellung driicken,
Auf diese Weise wird der Federring ohne Beschadigung
avigesetzi.

3. Ausgebaute Federringe emneuern. Die Federinge so
aufsetzen, dalB sie mit dem Spalt iiber einer Keilnut der
Abiriebswelle stehen (Abb. F41).

4. Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB sie nicht mit dem
Zahn {iber dem Spalt des Federrings stehen {Abb. F41).
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Einbau des Federrings und der Zahnscheibe

Zahn dear
Zahnscheibe

Federring

Zahnscheibe

5. Beim Einbau des Zahnrads fir den 3./4. Gang und der
Buchse fir das Zahnrad des 6. Gangs die Olbohiungen
mit den Bohrungen in der Welle ausrichten.

8. Die Zahnrider fir die Aniriebswelle iassen sich am
Burchmesser erkennen. Das Zahnrad mit dem kieinsten
Durchmesser ist das fir den 1. Gang und das mit dem
gréBten Durchmesser ist flr den hichsten Gang, Darauf
achten, dafl s&mitliche Teile in der vorgeschriebenen
Reihenfolge und in der vorgeschriebenen Richtung auf-
gebaut werden und ferner darauf achten, dal sémiliche
Federringe und Unterlegscheiben vorhanden sind.

Zahnrader auf der Antriebswelle FA2

Die vorgeschriebene Reihenfolge, beginnend mit dem
Zahnorad flr den 1. Gang (Tell der Antriebswelle) lautel:
Zahnrad far den 1. Gang, Zahnrad fir den 5. Gang {die
flache Seite des Zahnrads zum 1. Gang hin), Untereg-
scheibe, Federring, Zahnrad flir den 3./4. Gang (das Zahn-
rad fiir den 4. Gang nach rechts), Federring, Zahnischeibe,
Buchse, Zahnrad flr den 6. Gang (die Mitnehmer zum 3.
Gang hin), Zahnscheibe, Federring, Zahnrad fir den 2.
Gang, Unterlegscheibe(n), Nadellager, Federring und
Nadeliager-AuBlenlaufring.

ABTRIEBSWELLE

Zerlegung:

@ Den duBleren Nadellagerlaufring 66 abziehen.

® Den Federring 67 abnehmen und das Nadellager 65, die
Unterlegscheibe{n) 64 und das Zahnrad fiir den 1. Gang
63 abzichen,

@ in das Zahnrad fir den 5. Gang 58 sind drei Stanlkugein
51 eingesetzt, um in den Leerlauf schalten zu kénnen,.
Zum Ausbau dieses Zahnrads zusammen mit den Ku-
geln die Welle am Zahnrad fir den 3. Gang 53 oder
4. Gang senkrecht festhalten, schnell drehen und das
Zzhnrad fir den 5. Gang nach oben abziehen.

F43

A. Zahnrad fiir den 5. Gang

® Den Federring 58 abnehmen und die Zahnscheibe 57,
das Zahnrad fir den 4. Gang 55, die Unterlegscheibe 54,
das Zahnrad flr den 3. Gang 53, die Buchse 56 und die
Zahnscheibe 62 abziehen.

® Den Federring 61 abnebmen und das Zahnrad fir den
6. Giang 60 abziehen.

® Dan Federring 51 abnehmen und die Unteriegscheibe
41, das Zahnrad fir den 2. Gang 48 und die Buchse 48
abziehen.

@ Das Abtrisbswellenkugeliager 46 mit dem Lagerabzieh-
werkzeug {Spezialwerkzeug) ausbauern.

Hinweise fir den Zusammenbau:

1, Das Ablrishswellenkugeliager mit dem Getriebe-Feder-
ringtreiber (Spezialwerkzeug) einbauen.

2. Den Federring nur soweit 6ffnen, daf er susgesetzt
werden kann und mit einem geeigneten Zahnrad in die
richtige Stellung dricken. Auf diese Weise kann der
Federring ohne Beschadigung aufgesetzt werden.

3. Ausgebaute Federringe erneuem. Die Federringe so
aufsetzen, daB ihre Offnung jeweils Uber einer der Keil-
nuien in der Aniriebswelle steht (Abb. F41}.

4. Die Zahnscheibe so aufsetzen, daB die Zéhnenichtunter
der Offnung des Faderrings stehen (Abb. F41).

5. Die Kugein beim Zusammmenbau nicht einfetten; sie
missen sich frei bewegen kénnen,

6. Beim Aufsetzen des Zahnrads fir den 6. Gang, der
Buchse fiir das Zahnrad des 2. Gangs sowie der Buchse
fir das Zahnrad des 3./4. Gangs auf die Abtriebswelle
die Olbohrungen mitden Bohrungenin der Abtriebswelle
ausrichten,

A, Die Ulhohrungen ausrichten



7. Die Durchmesser der Zahnréder auf der Abtriebswelle
sind umgekehrt wie diejenigen der Zahnrader auf der
Antriebswelle; das gréBte Zahnrad ist fir den 1. Gang
und das kleinste fiir den hiichsten Gang, Darauf achten,
dafl sémtiiche Teile in der vorgeschriebenen Reihen-
folge und in der richtigen Richtung zusammengebaut
und daB sémtliche Federringe und Unterlegscheiben
nach Vorschrift ausgesetzt sind.

Zahnrader auf der Abtriehswelle

-
=

Die vorgeschriebene Rethenfolge, beginnend mit dem
Zahnrad fir den 2. Gang ist: Buchse {Ulbohrungen aus-
richten), Zahnrad 2. Gang (flache Se#te des Zahnrads zum
Kugellager), Unterlegscheibe, Federring, Zahnrad 6. Gang
{die Seite mit der Schaligabelnut nach rechts), Fedetring,
Zahnscheibe, Buchse {Othohrungen ausrichten), Zahnrad
3. Gang (die Seite mit den Mitnehmeraussparungen nach
finks}), Unterlegscheibe, Zahnrad 4. Gang {die Seite mit
den Mithehmeraussparurnigen nach rechts), Zahnscheibe,
Federring, Zahnrad 5. Gang (die Sefte mit der Schailigabe'-
nut nach finks) und Stahlkugeln (3), Zahnrad 1. Gang (die
flache Seite des Zahnrads nach rechts), Unierlegschei-
be(n}, Nadellager, Federring und NadellagerauBentauf-
ring.

AUSGLEICHSMECHANISMUS,
HAUPTLAGERSCHALEN

Ausbau:

® Den Motor aushauen (Seite 88).

® Den Motor auf eine saubere Fliche stellen oder am
besten in eine Montagevorrichtung einsetzen.

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen {Seite 90).

@ Die 10 mm Schrauben (4) und die 8 mm Schrauben (4)
des Hauptlagerbocks entfernen und den Lagerbock und
den Ausgleichsmechanismus abnehmen,

Einbau:

ANMERKUNG: Die obere Kurbelgehiusehilfie, die untere
Kurbelgehdusehélfte und der Kurbelwellenhauptlagerbock
sind im Werk im zusarmmenmontierten Zustand bearbeitet
worden; die Kurbelgehiusehélften und der Hauptlagerbock
miissen deshalbals Satz zusammen ausgetauschtwerden,
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® Mit einem Losemitiel mit hohem Flarmmpunki die Pai-
lagerilachen der oberen Kurbelgehdusehatfte und des
Hauptlagerbocks reinigen und trocknen.

@ Prifen, ob die Stelistifte (4), die Lagerschalen (2) und der
0-Ring eingebaut sind. Den O-Ring emeuern, wenn er
beschadigt oder gealtert ist.

A. Stellstifte
B. Lagerschale

C. O-Ring

® Prifen, ob die Hauptiagerschalen {2) eingebaut sind.

A. Lagerschalen

® Die Zindverstellung provisorisch einbauen und mi
einem 17 mm Schlliisss! die Kurbalwelle so drehen, dal
die Olbohrungen der Kurbelwelle ingleicher Hihe stehen
wie die Oberflache der cberen Kurbelgehdusehaifte; die
Schwungscheiben missen nach oben stehen,

A. Glhohrungen
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@ Kontroliieren, ob die Kette und die Kettenrader des Aus-
gleichmechanismus vorschrifisméBig eingebaut sind.
Andem vorderen Kettenrad muB das galvanisierte Glied
auf dem Zahn mit der Kdmermarke sitzen. Am hinteren
Kettenrad muf das 4. galvanisierte Glied von vorne auf
dem Zahn mit der Kornermarke sitzen.

ANMERKUNG: Es sind 4 galvanisierte Glieder vorhanden;
wenn die Ketle wie vorstehend erwidbnt aufgelegt ist, be-
finden sich das 2. und das 3. galvanisierte Glied von vorne
auf der PaBftache des Hauptlagerbocks {Abb. F&51),

B. Kornerinarke

A, Galvanisiertes Glied

@ Den Hauptiagerbock auf die obere Kurbelgehdusehélfte
auiselzen; der Pleil auf dem Hauptlagerbock muB nach
vorna zeigen. Das Mittelglied zwischen dem 2. und dem
3. galvanisierten Glied auf den Zahn des Kurbelwellen-
kettenrads aufsetzen.

Ausgleichsmechanismus

® PARNE) ©

o/

i/

A.Vorne B. Pfeil

® Priifen, ob die Markierungsiinien an den einzeinen Aus-

gleichsgewichten mit der Markierung an dem Hauvpi-
lagerbock ausgerichtet sind und ob der Zahnradzahn
mit der Kdrnarmarke in das galvanisierte Glied der Aus-
gleichskette eingreift. Wenn dies nicint der Fall ist, den
Ausgleichsmechanismus abheben und die Einstellung
korrigieren.

@ Die 10 rmm Schrauben (4) und die 8 mm Schrauben {4)

des Hauptlagerbocks einselzen und zuerst die 8 mim
Schrauben mit sinem Drehmoment von stwa 1,5 mip
und die 10 mm Schrauben mit einem Drehmoment von
etwa 2,5 mkp in der Reihenfolge der Nummerierung auf
dem Hauptlagerbock festziehen und dann die 8 mm
Schrauben mit einem Drehmoment von 2,5 mkp und die
10 mm Schrauben mit einem Drehimoment von 4,0 mkp
in der geichen Reiherdolge festziehen.

F51

t. Galvanisiertes Glied
2. Kdmermarke am Kettenrad des Ausgleichmechanismus
3. Markierungslinie am Ausgleichsgewicht

4. Hauptlagerbock
5. Hauptlagerbockmarkierung
6. Oberer Zahn des Kurbelwellenkettenrads



A. Hauptiagerbock

# Den O-Ring oben auf die Hauptiagerschale aufsatzen,

@& Das Kurbelgeh&use zusammenbauen {Seite 92).

@ Den Motor einbauen (Seile 89).

® Ot in den Motor fillen, den Olstand kontrolieren (Seite
28} und gegebenenfalls Ol nachiilien.

® Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau {Seiie 99) auf-
gefiihrien Einsteliungen durchitibren,

Zerlegung:

® Die Hauptlagerschalen 16 (2) ausbauen.

@ Die Schrauben 7 (2) des Ausgleichgewichts entfernen,

@ Die Ausgleichsgewichtswellen 3 (2} herausziehen und
die Unterlegscheiben 1, Gewichie 6 und Keitenrader 2
{ie 2) abnehmen.

Ausgleichsmechanismus

10. Schraube

11. Schraube

12. Schraube

13. Kettenfihrung
14. Kettenfiihrung
15. Hauptlagerbock
18. Lagerschale
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@ Das Ketterrad 2 und das Ausgieichsgewicht 6 durch
leichtes Schilagen mit einem Holzhammer trennen. Die
Federn 4 und Stifte 5(je 4) kdnnen abgenommen werden,

& Die Schrauben 12 (2) der Ausgleichskettenilinrung ent-
fernen, und die Flhrung 13 und die Ausglicichskette 8
abnehmen.

® Die Schraube 9 der Ausgleichskettenithrung entfernen
und die Flhrung 14 abnehmen,

Zusammenbau:

® Die Ausgleichsketienflihrung einsetzen, Sicherungsiack
auf die Gewinde auftragen und die Schrauben fest-
ziehen. Nach dem Festziehen der Fihrungsschraube
das andere Ende der Fiihrung (ber die Seite des Haupt-
lagerbocks biegen.

A, Ende der Kettenflhrung
B, Sicherungslack auftragen

Fb4

1. Unterlegscheibe

2. Ausgleichskeitenrad
3. Ausgleichswelle

4. Feder

5. Stift

6. Ausgleichsgewicht
7. Schraube

8. Ausgleichskette

9. Schraube
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® Die AusgleichsketterfGhrung mit der Kette einbauen,
die Schrauben {2) festziehen und Sicherungslack auf
die Schrauben auftragen. Die galvanisierten Glieder
der Ausgieichskette missen gegendber der Lichtma-
schinenseite sein.

@ Das Kettenrad aufsetzen; die Federn und Stifte (je 4)
missen alle im Innenumfang des Ausgleichgewichts
eingesetzt sein. Die Kbmermarke auf dem Kettenrad
muB nach auBen stehen (entgegengesetzte Seite vom
Ausgieichsgewicht) und das Kettenrad muB wie gezeigt
positioniert sein.

F55

A. Kérnermarke B. Ausgleichsgewicht

@ Alle Federn an den &uBersten Punkt jhrer Einbaustelle
schieben, damitdie Federn nichtim Wege sind, wenn die
Ausgieichswelle durch das Gewicht eingeschoben wird,

® Das Ausgieichsgewicht und das Ketienrad durch die
Ausgleichsketie einsetzen und auf jeder Seite des
Ketienrads die Unterlegscheibe beilegen {Abb. F56).

A. Unterlegscheibe

@& Ji auf die Wellen aufiragen und die Wellen einschieben;
die Ketle dabei auf den Kettenrddern lassen. Die Boh-
rung in der Welle mit der Bohrung in dem Ausgleichs-
gewicht ausrichten. Darauf achten, daf zwischen den
Kettenrademn und der Hauptiagerschale die Unterieg-
scheiben beigelegt sind.

® Sicherungslack auf die Schrauben (2) des Ausgleich-
gewichis auftragen und die Schrauben mit einem Dreh-
moment von 1,5 mkp festziehen.

@ Die Hauptlagerschalen (2) einbauen.

STEUERKETTENFUHRUNG (vorne)

Aushau:

® Den Motor ausbauen (Seite 88).

® Den Moior auf eine saubere Flache aufsetzen oder am
besten in eine Momtagevortichiung einsetzen,

@ Den Zylinderkopideckel abnehmen (Seite 57).

@ Nockenwelle und Nockenwellenritzel ausbauen (Sei-
te 60).

® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 62).

® Den Zytinderblock ausbauen {Seite 65).

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen {Selts 90).

® Den Ausgleichsmechanismus ausbauen (Seite 99).

® Den Haltestifi entfernen und den Schwenkstift der
Steverkettenfihrung und die Flhrung abnehmen.

e

. Haltestift

H C. Kettenfihrung
. Schwenkstift

A
B

Einbau:

& Die vordere Steuerkettenflhrung einsetzen, den
Schwenkstift einfihiren und den Haltestift einsetzen.

® Dan Ausgleichsmechanismus einbauen (Seite 92).

® Das Kurbelgehduse zusammenbauen (Seite 92).

@ Den Zylinderblock einbauen (Seite 65).

@ Den Zylinderkopf einbauen (Seite 62).

® Nockenwelle und Nockenwellenritzel einbauen (Sei-
te 60}.

® Den Zylinderkopidacke] sinsetzen (Seite 58).

@ Den Motor einbauen {Seite 89).

® Ol in den Motor flillen, den Olstand kontrollieren {Seite
28) und gegebenenfalls Ol nachilillen.

® Die am Ende des Abschnitts Motoreinbau {Seite 80) auf-
geflihrien Einstellungen durchfihren.

PLEUEL

Ausbau:

® Den Motor ausbauen (Selie 88).

@& Den Motor auf eine saubere Flache setzen oder am
besten in eine Montagevorrichtung einsetzen.

® Den Zylinderkopfdecke! abnehmen (Seite 57).

® Nockenwelle und Mockenwellenritzel ausbauen (Seite
80).

® Den Zylinderkopt ausbauen (Seite 62).



® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 65).

® Die Kolben ausbauen (Seite 56).

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (Seite 90).

@ Die Muttern (4} 1dsen und die Lagerdecke! am Plaueslfu
abziehen.

B ACHTUNG: Darauf achten, daB die Pleuelschrauben
die Lauffidchen der Kurbelwelle nicht beschidigen.

® Die Lagereinsétze aus dem Pleuslfufl und den Lager-
decketn ausbauen.

ANMERKUNG: Es wird empfohlen, die Lagerdeckel-
schrauben nicht zu entfernen. Dadurch soll die Ausrich-
tung der Pleuet und der Lagerkappsn erhalten blgiben.

Hinwelse fiir den Einbau:

1. Moterdl auf die Lagerschalen auftragen,

2. Beim Einbau von neuen Pleuel nur Plsuel mit der giei-
chen Gewichismarkierung verwenden. Diese Gewichis-
markierung, ein Grofbuchstabe, ist am PleuelfuB einge-
schiagen.

3. Der Pleuellagerdecke! wurde zusammen mit dem Pleuel
bearbeitet; beim Zusammenbau die Gewichismarkie-
rungen ausrichten. Pleusliagerdeckel und Pleuel miis-
sen satzweise ausgetauscht werden.

58

A. Gewichtsmarkierung {Buchstabe)

4. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder eines
neuen Pleuals ist der jeweilige Plauellagersinsatz ent-
sprechend der Kombination der Markierungen an Pleusl
und Kurbelwelle (Abb. F59) auszuwahlen. Wenn nur das
Pleuel ausgewechselt wird, ist zunéchst der Durchmes-
serder Kurbelwellenlaufflache zumessen, die Schwung-
scheibe entsprechend dem Durchmesser zu kennzeich-
nen {Seite 168) und dann der passende Lagereinsatz
entsprechend Tabelle F3 auszuwahien.

Tabelte F3 Auswahl der Lagereinsiitze

Pleugimar-
© kierung
Kurbel- 0 Keine Markierung
wellen-
markierung
0 schwarz braun
P/N: 13034-1026 | P/N: 13034-1027
Keine blau schwayrz
Markierung P/N: 13034-1025 | P/N: 13034-1026
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A. Farbmarkierung
B. Pleuelmarkierung (Kreis)
C. Kurbelwellenmarkierung {Kreis)

5. Zundchst die Muttern von Hand festziehen und dann die
Muttern mit einem Drehmoment von 3,7 mkp nach-
ziehen.

KURBELWELLE, STEUERKETTE

Ausbau:

® Den Motor ausbaven (Seite 88).

® Den Motor auf eine saubere Fidche setzen oder am
besten in eine Montagevorrichtung einsetzen.

® Den Zylinderkopfdeckel abnehmen (Seite 57).

® Nockenwelle und Nockenwellenritzel ausbauen
{Seite 60).

® Das Kurbelgehause auseinanderbauen (Seite 90).

@ Den Ausgleichsmechanismus ausbauern (Seite 99).

@ Die Muttern (4) [6sen und die Pleuetfulagerdecke! ab-
zighen.

B ACHTUNG: Darauf achten, daB die Laufflichen der
Kurbelwelie nicht durch die Pleuelschrauben beschi-
digt werden.

@ Die Kurbelwelle mit der Steuerkette herausheben.
@ Die Steuerketie von der Kurbelwelle abnshmen.

Einbau:

ANMERKUNG: Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/
odereinesneuen Plauelsistdis jeweilige Pleuellagerschale
entsprechend der Kembination der Markierungen an Pleuel
und Kurbelwelle (Abb. F59, Tabelle F3) auszuwihten,

® Wenn eine neue Kurbelwalle, neue Kurbelgehiuse-
hélften und/oder ein neuer Lagerbock eingebaut wer-
den, istdie ieweilige Hauptiagerschale entsprechend der
Kombination der Markierungen am Kurbeigehause und
an der Kurbelwelle auszuwechsein. Falls nur das Kur-
betgehéuse ernsuert wird, ist zunachst der Durchmesser
der Kurbelwellenlaufflache zu messen, die Schwung-
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scheibe entsprechend dem Durchimesser zu kenn-
zeichnen (Seile 170) und dann die passende Lager-
schale entsprechend Tabelle F4 (Abb. FB60 und FG1)
auszuwihlen.

Tabelle F4 Auswahl der Hauptlagereinsitze

Kurbelgehduse-
markierungen
0 Keine Markierung
Kurbetwellen
markierung
1 braun © schwarz
PN 13084-1021 | P/N: 13034-1020
Keing schwarz blau
Markierung P/N: 13034-1020 | P/N: 13034-1019

A. Markierung

A. Markierung

@ Molordt auf die Hauptagerschalen auftragen.

@ Die Olkanate mit Druckiuft ausblasen.

@ Motord! auf die Pleuellagerschalen auftragen.

@ Die Steuerketie wieder auf das Ritzel legen und die
Kurbelwelle wieder in die cbere Kurbelgehdusehaifte
einseizen.

F62

A, Kurbelwelle B. Steuerkette

® Den Pleueliagerdeckel so auf die Pleusl aufsetzen, dafi
die Gewichtsmarkierungen ausgerichtet sind (Abb. F58).

ANMERKUNG: Die Plauellagerdecke! wurden zusammen
mit dem Pleuel bearbeitel; beim Zusammenbau darauf
achien, dap diz Gewichtsmarkigerungen ausgerichtet sind.
Pteuellagerdecke! und Pleugl missen satzweise ausge-
tauscht werden.

® Die beiden Muttern zuerst fingeriest anziehen und dann
die Muttern mit einem Drehmoment von 3,7 mkp fest-
ziehen.

@® Den Ausgleichsmechanismus einbauen (Seite 29).

® Das Kurbelgehilise zusammenbauen (Seite 92).

® Nockenwelle und Nockenwellenritze! einbauen {Seite
60).

® Den Zylinderkopfdeckel auisetzen (Seite 58),

@ Dan Motor einbauen (Seite 89).

@& Ol in den Motor fillen, den Olstand kontrollieren {Seite
286) und gegebenenfalls O nachilllen.

® Die am Ende des Abscihnitts Motoreinbau {Seite 90) auf-
getithrien Einstellungen durchflhren.
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VORDERRAD

Ausbau (Ausfithrung mit Scheibenbremse):
® Das uniere Ende der Tachometerwelle mit sinar Zange
jdsen.

A, Tachgmeterweile B. Achsmutier

@ Die Vorderachsmutter entfernen.

@ Den Motor abstiitzen, so daB das Vorderrad abgehoben
wird,

@ Das Rad festhalten, damit die Achse leichter ausgebaut
werden kann, die Achse herausziehen unddanndas Rad
aus der Vorderradgabel ausbauen.

M ACHTUNG: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe
nach unten auf den Boden jegen. Hierbei kiinnte die
Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden, Das
Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden
nicht berihrt.

@ Finen Holzkeil (4-5 mm dick) zwischen die Bremsklotze
schieben. Die Bramskldize kénnen sich dadurch nicht
versielien, falls der Bremshebel unbeabsichtigt betatigt
wird,

Einbau {Ausfithrung mii Scheibenbremse):

® Den Keil aus dem Bremssatte! herausziehen.

® Kontroliieren, ob das Tachometergetriebegehéuse vor-
schriftsriBig auf der Vorderradnabe siizt; das Distanz-
stlick mu auf der rechten Seite der Nabe sitzen.

ANMERKUNG: Es gibt zwei Ausfiihrungen von Tachome-
terzahnradern. Wenn das Tachometerzahnrad durch Mit-
nehmerbohrungen angetrieben wird, mufl das Tachome-
tergetriebegehiuse so auf die Welle montiert werden, dal
die Mitnehmer in den Aussparungen der Nabe sitzen,

A. Tachometerzahnrad-Mitnehmer B. Aussparungen
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Wenn der Tachometer (ber einen Tachometerzahnrad-
antrieb angetrieben wird, ist das Tachometergetriebege-
hause so einzubauen, daB es in die Kerben des Antriebs
singreift. Der Abstand zwischen Tachometergettiebege-
hiuse und der Halteplaite flir den Tachometergetriebemit-
nehmer muB bei vorschriftsmafiger Montage kleiner als
3 mm sein.

A. Kerben

B. weniger als 3 mm

® Das Vorderrad in die Gabel einsetzen und die Achse von
der rechten Seite her einfdhren.

@ Dis Vorderachsmutter fingerfest anziehen.

® [as Tachometergetriebegehause entgegen dem Uhr-
zeigersinn his zum Anschlag drehen. Darauf achten, dafs
die kieine Nase am Getriebegenduse nicht am unteren
Teil des linken Rohres hingenbleibt.

A. Nase

B. Tachometergeiriebegehause

® Die Achse mit einem MaulschlUssei festhalten und die
Achsmutier mit einem Drehrnoment von 6,5 mkp fest-
Ziehen.

® Die Tachomoterwelle in das Geh&use einschieben. Da-
bei das Rad durchdrehen, so dai der Schlitz am Wellen-
ende Uber die Zunge des Tachometerritzels greift. Die
Wellenmuiter mit einer Zange festziehen.

® Die Vorderradbremse ausprobieren,
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BACHTUNG: Mit dem Bremshebel mehrere Male
pumpen, damitdie Bremskidtze an den Bremsscheiben
anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betéti-
gung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung der Vorderradnabe

{Ausfiihrung mit Scheibenbremse):

® Das Tachometergetriebegehiuse 2 und das Distanz-
stick 20 von der Vorderradnabe abziehen.

® Den Raddeckel 24 von der rechten Seite der Nabe ab-
nehmen.

® Die Schrauben (4} I8sen, Scheibe und Halteplatte 17
abnehmen.

@ Die Fetidichiung 23 an der rechien Seits heraushebeln
und den Fedetring 22 abnehmen.

Vorderradnabe (Ausfithrung mit Scheibenbremse)

e

A. Fettdichtung

Achsmutter
Tachometergetrichegehiuse
Tachometerzahnrad
Fettdichtung
Zahnradmitnehmer
Unteriegscheibe
Federring
Tachometergetriebegehiuse
(mit Zahnradmitnehmer)
9. Tachometergetricbegehiuse
{mit Zahnradaritrieh)
10, Stift
11. Unterlegscheibe
12. Tachometerritzel
13. Unterlegscheibe
14. Buchse
15. Tachometerzahnradanirieb
16. Befestigungsschrauben
17. Platte
18. Kugellager
18, Cistanzstlick
20. Hilse
21. Kugeliager
22. Federring
23. Fettdichtung
24. Raddeckel
25, Unterlegscheibe
26. Schrauben
27. Rad
28, Vorderachse

N ~EN -



® Einen Metallstab von der rechten Seite her in die Nahe
einfihren und das Lager 18 auf der linken Seite durch
gleichméBiges Hammern auf den inneren Laufring her-
ausschiagen. Das Distanzstiick 19 kommit zusammen
mit dem Lager heraus.

Kugellagerausbau

@ Das andere Lager 21 herausschiagen.

Zusammenbau der Vorderradnabe:

1. Die Lager priifen und erforderlichenfalls erneuern {Sei-
te 193).

2. Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft
ausbiasen. Die Lager schmieren (Seite 193}

3. Die Lager mit dem Lagertreiber und dem Lagerireibar-
halter {Spezialwerkzeuge) so einbauen, daB die Deck-
scheiben nach auien zeigen. Das Lager auf der linken
Seite zuerst einbauen.

A. Lagertreiberhalter (57001-139)
B. Lagertreiber (57001-288) fiir Nr. 6302 oder
Lagertreiberhaiter (57001-295) fiir Nr. 6203

4. Dag Distanzstiick s in die Nabe einsetzen, daB der
Flansch auf der linken Seite ist; dann das rechte Lager
einbauen.

5. Die Fettdichiung mit dem Lagerireiber und dem Lager-
treiberhalter (Spezialwerkzeuge: P/N 57001-296,
57001-139) einbauen.
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6. Die Befestigungsachrauben (4) mit einem Drehmoment
von 3,3 mkp festziehen.

7. Die Bremsscheibe aul die Nabe aufsetzen und den
Scheibenschlag kontrollieran (Seite 2071).

Ausbau {Ausflihrung mit Trommelbremse):

® Mit einemn Heber unter dem Motor oder einem anderen
passenden Hilfsmittel das Motorrad vorme hochheben.

@ Die Staubkappe am unteren Ende des Bremszugs zu-
rlickschieban.

® Die Einstellmutter abschrauben und den Bremszug aus
der Bremsscheibe aushéngen, Ebenfalls das Brems-
zuggelenk entfernen.

A, Splint
B. Einstellmutter

C. Bremszug
D. Halteschraube

® Die Halteschraube der Tachometerwalle und die Unter-
lagscheibe entfernen und die Tachometerwelle aus der
Bremsscheibe herausziehen.

® Die Federsicherungen {2) des Zugankers herausziehen,
die Muttern {2), Schraube, Federringe (2) und Unter-
iegscheibe entfernen und den Zuganker abbauen.

A

C. Schraube
D. Achsmulter

A. Muiter
B. Zuganker
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@ Vorderachssplint, Mutter und Unterlegscheibea entfernen.

@ Die Befestigungsmuttern {dr die Vorderachsschelle (2)
abschrauben, die Federringe (2) und die Schelle ab-
nehmen.

@ Das Rad festhalten, damit die Achse leichter ausgebaut
werden kann, die Achse herausziehen und dann das
Rad aus der Vorderradgabel ausbauen.

Einbau {Ausfiihrung mit Trommelbremse):

@ Kontrollieren, ob der Decke! an der rechten Seite der
Nabe aufgesetzt ist.

@ Das Vorderrad in die Gabel eingetzen und die Achse von
der rechten: Seite her einfiihren.

@ Die Vorderachsschelle anbringen, die Federringe bei-
legen und die Muttern fingerfest anziehen, Der Plell an
der Unterseite der Schelie muB nach vorne zeigen, wie
in Abb. G12 dargesteli.

® Die Unterlegscheibe aufschieben und die Vorderachs-
rnutter fingerfest anziehen.

& Das untere Ende des Zugankers in die Bremsscheibe
ginhangen.

® Das obere Ende des Zugankers aui den Bolzen auf-
setzen, der durch die untere Bohrung im Gabelrohr geht.
Den Zuganker so einbauen, daB die Seite mit der aufge-
schweifiten Unterlegscheibe zum Gabelrohr zeigt.

A. Autgeschweillte Unterlegscheibe

® Die Unterlegscheibe beilegen, den Federring aufsetzen
und die Mutter auf den Bolzen schrauben; dann den
Federring auf den Bolzen an der Bremsscheibe auf-
setzen und die Mutter aufschrauben. Die Muitern finger-
fest anziehen.

@ Die Bremsankerplatie in der Bremstrommel zentrieren.
Dies geschieht dadurch, dafl die Achse leicht befestigt,
das Rad gedreht und der Bremshebel stark angezogen
wird. Da die Achse nur teilweise festgezogen ist, kann
sich die Bremsscheibe von selhst auf der Bremstrommet
zentrieren.

ANMERKUNG: Durch dieses Verfahren wird vermieden,
daf sich die Bremse weich oder ,teigig” anfihlt,

® Bie Achse mit einem Mauischilissel festhalten und die
Achsmutter mit einem Brehmoment von 6,5 mkp fest-
Ziehen,

@ Zuerstdie vordere und dann die hintere Achsenschellen-
mutter mit einem Drehmoment von 2,0 mkp festziehen.
MNach dem Festziehen ist an der Riickseite der Schelle
ein Spalt vorhanden.

W ACHTUNG: Wenn die Schelle falsch eingebaut oder

falsch festgezogen wird, kénnen die Schellen oder die
Bolzen platzen.

A. Pfeil C. GleichmaBiger Spalt
B. Vorne D. Kein Spalt

® Die Zugankermuttern mit elinem Drebmoment von 3,3
mkp festziehen und die Federsicherungen einsetzen.
@& Die Tachometerwelle in die Bremsscheibe einschigben.
Dabei das Rad durchdrehen, damit das Wellenende in
das Tachometerritzel eingreift.

@ [lie Tachometerweilenhalteschraube einsetzen und die
Unterlegscheibe beilegen.

® Den Bremszug, das Bremszuggelenk und die Einsteil-
mutter wieder an der Bremsscheibe befestigen. Einen
neuen Splint in die VerlAngerung des Bremszugs ein-
sefzen,

® Die Staubkappe wieder in die Nut des Bremszugs
schieben, damit der Bremszug fest in der Halterung sitzt.

A. Staubkappe C. Nut
B. Bremszug

® Die Vorderradbremse ausprobieren (Seite 32},

Zerlegung der Vorderradbremse
{Scheibenbremse):

B ACHTUNG: Die Bremsbeldge enthalten Asbest-
fasern. Beim Einatmen von Asbest kann die Lunge
ernsthaft angegyrifien werden und es kinnen sonstige
innere Verietzungen und Krankheiten, einschlieBtich

Krebs, begiinstigt werden. Bei Arbeiten an Bremshe-

lagen sind folgende Sicherheitsvorschriften zu be-

achten:

1. Bremsbhelagstaub nicht mit Druckiuft abblasen.

2. Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem Wasch-
mittel abwaschen, dann die Reinigungslésung so-
fort wegschaffen und die Héande waschen.

3. Bremsbelage nicht abschleifen, es sei denn, es ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsmaBig
eingesetzt wird.
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® Die Bremsankerplatte 11 aus der Vorderradnabe aus- ® Die Federn 13 (2) entfernen, um die Bremsbacken zu
bauen. frennen.

® Ein sauberes Tuch auf die Bremsbeldge legen, damit ® Dic Position des Nockeniebels markieren, damit er
sie nicht mit Fett oder Ol verschmiert werden und dann spater wieder in der gleichen lage eingebaut werden
die Bremsbacken 14 von den Bremsnockenwslien ab- kann.
ziehen.

A. Bremsbacken

Vorderradnabe {(Ausfiihrung mit Trommelbremse)

15. Tachometerzahnrad 25. Kontermutter
16. Feftdichtung 26. Verhindungsgestange
17. Kugellager 27. Gelenk

1. Splint 8. Splint 18, Distanzstiick 28. VerschleiBanzeiger

2. Achsmutter 9. Unterfegscheibe 18. Vorderradnabe 29. Unterlegscheibe

3. Unterlegscheibe 10. Staubdichtung 20. Kugellager 30. Unterlegscheibe

4. Nockenhebe! 11. Bremsankerplatte 21. Fetidichtung 21. Tachometertitzel

5. Mutter 12. Bremsnockenwelle 22. Schraube 32. Buchse

6. Sift : 13. Feder 23. Schraube 33. AbschiuBkappe

7. Rickholfeder 14, Bremsbacke 24, Gelenk 34. Vorderachse
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® Die Muttern 5 und Schrauben 22 entfernen und die Nok-
kenhebel von den Nockenwellen abziehen.

® Die Riickhoifeder 7, den Bremsbelagverschisifanzeiger
28, die Untertegscheibe 9 und die Staubdichtungen 10
entfernen.

® Die Bremsnockenweilen 12 nerausnehmen.

Zusammenbau der Vorderradbremse

{Trommelbremse):

® Die Bremsteile schimieren (Seite 203).

# Die Federn in die Bremsbacken einhéngen.

® Ein Tuch um die Bremsbel&ge wickeln, damit sie nicht
mit Fett oder G verschmiart werden und die Brams-
backen in die Bremsankerplatte einsetzen.

® Die Staubdichtungen auf die Bremsnockenwellen aui-
setzen. ]

® Die Unterlegscheibe einsetzen und den Bremsbelag-
verschleiBanzeiger aufsetzen. Der Zeiger mufB3 rechts
neben dem E” der Bezeichnung RANGE stehen.

A, VerschleiBanzeiger B. Unterlegscheibe

® Nockenhebel und Rickholfeder teilwelse auf die Brems-
nockenwellen aufsetzen, das Ende der Rickholfeder in
die Bohrung der Bremsankerplatte einseizen und dann
die Nockenhebel volistdndig auf die Bremsnockenwelien
aufsetzen. Die Schrauben festziehen.

G18

A. Riickholfeder

B. Bohrung

Ausbau des Tachometerritzels

{Trommelbremse):

@ Die Tachometerritzelbuchse 32 von der Bremsanker-
piatte abschratiben und das Ritzel 31 und die Unterleg-
scheiben 30 herausziehen,

Einbau des Tachometetritzels (Trommelbremse):

® Das Tachometerritzel schimieren, das Ritzel und die
Unterlegscheiben einsetzen und die Tachometearritzel-
buchse fast einschraupen.

Zerlegung der Vorderradnabe
{Ausfiihrung mit Trommelbremsae):

® Die Bremsankerplatte 11 und die Abschiufkappe 33 van
der Vorderradnabe abzishen.

® Die Fettdichiung 21 an der Seite der Kappe mit einem
Haken herausziehen.

Wi,

A. Fetidichtung

® Einen Metallsiab von der Seite der Kappe herindie Nabe
einfihren und das Lager 17 durch gleichmaBiges Schla-
gen auf den inneren Laufring herausschlagen. Die Ab-
standshiise 18 kommizusammenmitdeml.agerheraus.

Lagerausbau

®

@

1. Vorderradnabe 2. Distanzstlck 3. Kugeilager

® Einen Metallstab von der Bremsscheibenseite her in dis
Nabe einfihrenund das .ager 20 an der Seite der Kappe
durch gleichmé&Biges Schlagen auf den inneren Laui-
ring herausschlagen.

® Fir den Ausbau der Fettdichtung 16 an der Bremsschei-
benseite das Tachometerzahnrad 15 mit einem Zahn-
rad-Abziehwerkzeug ausbauen und die Fettdichiung
mit einem Haken herauszichen.



Zusammenbau der Vorderradnabe
{Ausfhhrung mit Trommelbremse):

® Mit einemn geeigneten Werkzeug die Fetidichiung an der
Bremsscheibenseite und das Tachometerzahnrad ein-
bauen. Dig Telle soweit hineindriicken, dafl3 sie am Ab-
satr der Nabe aufsitzen,

® Nach dem Einbau des Tachometerzahnrads zwei Punk-
te auf der Trommel ankérnen, damit das Zahnrad fest-
sitzi.

Rl e Sk

A. Tachometerzahnrad

i T

B. Zwei Punkte ankérnen

@ Die Lager inspizieren und erforderlichenfalls erneusrn
{Seite 193).

® DCle Kugellager schmieren (Seite 183).

@ Vor dem Einbau der Radlager die Nabe mit Druckluft
ausblasen, damit die Lager nicht verschmutzt werden.

® Dasl.ager an der Seite der AbschiuBkappe mit dem Rad-
{agertreiber und dem Lagertreiberhalier {(Spezialwerk-
zeuge) einbauen. Das Lager soweit hineindriicken, daf
es am Boden der Bohrung aufsitzt.

A. Lagertreiberhalter (57001-139)
B. Lagertreiber (57001-288)

#® tine neue Fettdichtung an der Seite der Kappe mitdem
tagertreiber {Speziatwerkzeug: P/N 57001-206) und
dem Lagertreiberhalter einbaven. Die Dichtung so weit
einpressen, daB die Vorderseite bindig mit der Cber-
ftache der Vorderradnabe abschiieBt.

@ Das Distanzstiick in die Nabe einsetzen,

@ Das Kugellager auf der Seite der Bremsscheibe so ein-
bauen, daf die Deckscheibe nach auBenzeigt. Dasbager

-soweit hineindricken, dafl es am Boden der Bohrung
aufsitzt. Hierflir die gleichen Spezialwerkzeuge ver-
wenden wie bel dem Lager auf der anderen Seite.
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VORDERRADSCHEIBENBREMSE

Ausbau, Einbay, Zerlegung und Zusammenbau der Vor-
derrad-Scheibenbremse sind wie folgt unterteiit:
Austausch der Bremsklttze
Ausbhau des Bremssatiels
Hinweise fr den Einbau des Bremssattels
Zerlegung des Bremssattels
Zusammenbau des Bremssattels
Ausbau des Hauptbremszylinders
Hinweise flir den Einbau des Hauptbremszylinders
Zerlegung des Hauptbremszylinders
Hinweise fiir den Zusammenbau des Hauptbrems-
zylinders

ANMERKUNG: Die Angaben zum Aus- und Einbau der
Bremsscheibe befinden sich im Abschnitt Zerlegung und
Zysammenbau der Vorderradnabe (Seite 108—109).

Bevor Arbeiter an der Bremsscheibe durchgefihriwerden,
ist folgendes zu beachien;

B ACHTUNG:

1. Zum Reinigen von Bremsteilen, ausgenommen die
Bremskldtze und die Bremsscheibe, nur Bremsfilis-
sigkeit, Isopropyl-Alkohot oder Athyl-Alkohol ver-
wenden. Diese Teile nicht mit einer anderen Fliissig-
keit reinigen. Benzin, Motordl und andere Erddide-
stillate greifen die Gummiteile an. Ol ist schwierig zu
beseitigen und fiihrt schlieBtich zu einer Zerstérung
der in der Scheibenbremsanlage verwendeten
Gummitetle.

2, Bei Arbeiten an den Bremsklétzen oder an der
Bremsscheibe darauf achten, daf keine Bremsfliis-
sigkeit und kein 01 an diese Teile gelangt. Brems-
fliissigkeit und Ol sofort mit einem L&semittel mit
hohem Flammpunkt von den Bremsklitzen und der
Bremsscheibe entfernen. Bremskidtze, die nicht
volistindig gereinigt werden kbnnen, sind auszu-
wechseln,

3. Bremsflssigkeit ruiniert den Lack schnell. Sie ist
sofort und volistandig abzuwischen.

4. Wenn eine Verschraubung in der Bremsieitung oder
das Entliftungsventil getfinet werden, MUSS DAS
BREMSSYSTEM ENTLUFTET WERDEN (Seite 199).

5. Beim Einbau und beim Zusammenbau der Scheiben-
bremse die in der Tahelle G1 aufgefiihrten Drehmo-
mentwerte ginhalten. Beif Nichteinhaltung der Dreh-
momentwerte kann die Bremse ausfallen.

Tabelle G1
Anziehdrehmomente an der Scheibenbremse
Entliftungsventil 0,85 mkp
Bremshebel-Schwenkzapfenschraube 0,30 mkp
Kontermutter der Bremshebel-
Schwenkzapfenschraube 0,80 mkp
Waellenmuttern der Bremssattel- 2,6 mkp
halterung
*Bremssattel-
befestigungsschrauben 4,0 mkp
Bremsscheibenbefestigungsschrauben | 3,3 mkp
Verschraubungen {Hohlschraube) 3,0 mkp
*Haupthremszylinderklemmschrauben 0,90 mkp

* . Diese Teile regelmiBig nachziehen (Seite 45).
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Austausch der Bremski6tze;

® Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2) entfernan,

® [en Bremssaitel von der Bremsscheibe abheben, die
Befestigungsschrauben fir den Bremsklotz B entfernen
undden Bremsklotz herausnehmen. Zusammenmit dem
Bremskiotz kommen ein Fedetring und eine Metallplatte
heraus {Abb. G27).

@ Nach dem Ausbau des Bremsklotzes B die Bremssattel-
hafterung zur Kotbenseite schieben und den Bremsgklotz
A ausbauen.

@ Die Kappe vom Entiiftungsventil abnehmen, einen
durchsichtigen Plastikschlauch an das Entliiftungsventil
anschiieBen und das andere Ende des Schlauchs in
einen Behalter fihren.

@ Das Veniil etwas difnen (16sen), den Kolben von Hand
soweit wie moglich hineindriicken und das Venitii schlies-
sen (festziehen). Ausgelaufene Bremsfilssigkeit ab-
wischen und die Kappe wieder auf das Entliftungsventil
aufsetzen.

A. Entiiiftungsventit

@ Den Bremsklotz A so in die Bremssaltelhalterung ein-
setzen, daB der Bremsbeiag zur Bremsscheibe und der
abgesetzte Tell des Bremsbelags zu den Wellen der
Bremssatiethalterung zeigt.

A. Abgesetzier Tell
B. Wellen der Bremssattethalterung

® Den Bremsklotz B einsetzen; die Zunge am Bremskloiz
dabei in die Nut im Bremssatte! einf(hren. Die Metall-
platte, den Federring und die Befestigungsschraube
einseizen; die Schraube mit Sicherungslack sichern.

A, Sicherungslack auttragen
B. Die Zunge in die Nut einsetzen

® Den Bremssatte! einbauen und die Befestigungsschrau-
ben mit einem Drehmoment von 4,0 mkp festziehen.

® Da beim Tffnen des Entllifiungsventils Bremsiliissig-
keit ausgelaufen war, ist der Bremsflissigkeiisstand im
Hauptbremszylinder zu prifen und das Bremssystem
zu entiliften (Seite 189).

@ Die Vorderradbremse ausprobieren.

M ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bis die

Bremskibtze an der Scheibe anliegen, Dazu mit dem
Bremshebel so lange pumpen, bis ein festes Brems-
hebelgefiihl erreicht wird. Die Bremsen sprechen hei
erstmaliger Betétigung nicht an, wenn dies nicht vor-
her getan wurde.

Bremssattelausbau:

® Wenn der Bremssatiel zerlegt werden soll, sind die
Wellenmuttern (2) vor dem Ausbau zu lGsen.

® Die Bremsflussigkeit aus der Leitung ablassen (Seite
198).

® Die Hohlschraube am Bramssattel ausbausn und das
Ende des Bremsschlauchs in erhdhter Position befesti-
gen, damit méglichst wenig Bremsfilissigkeit vericren
geht. Auf beiden Seiten der Schlauchverschraubung isi
eine Unterlegscheibe beigelegt.

B. Hohischraube
C. Wellenmuttern

A. Bremssattel-
Befestigungsschrauben

@ Die Bremssattel-Befestigungsschrauben (2} entfernen
und den Bremssatiel abnehmen.



Hinweise fir den Einbau des Bremssatiels

1. Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine nelue Unterlegscheibe bellegen.

2. Die Wellenmulitern (2} der Bremssatielhalterung mit dem
vorgeschriebenen Drehmomenifesiziehen (Tabelle G1).

3. Den Bremsiilissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsietiung entllften (Seite 199),

B ACHTUNG: Das Motorrad nicht fahren, bevor die
Bremskidtze an der Scheibe anliegen. Dazu mit dem
Bremshebel solange pumpen, bis ein festes Brems-
hebelgefih erreicht wird. Die Bremsen sprechen bei
erstraliger Betdtigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde.

Zerlegung des Bremssatiels:

® Die Befestigungsschrauben 7 flir Bremsklotz B 14 ent-
fernen und den Bremsklotz herausnehmen. Es kommen
ebentalls ein Federring 8 und eina Metallpiatte 15 heraus.

& Den Bremskiotz A 11 herausnehmen.

@ Die Wellenmuttern 5 (2) der Bremssatielhallerung ent-
fernen und die Wellen 1 (2} und die Distanzstlicke 4 (2}

Bremssattel
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herausziehen, daraul achten, dall die Staubkappen 12
{4) nicht beschidigt werden. Die Bremssatielhalterung
17 entfernen.

B ACHTUNG: Die beiden Wellen abwechselnd jeweils
ein wenig losschrauben, damit die Staubkappen und
die O-Ringe nicht heschidigt werden.

& Die Staubdichiung 10 vom Kolken 9 abnehmen.

® Die Offnung des Bremssattels mit sinem sauberen,
dicken Tuch abdecken und dann die Bremskolben aus-
bauen, indem ein wenig Druckluft in den Bramsleitungs-
anschluf} geleitst wird,

M ACHTUNG: Um Verletzungen zu vermeiden, darf
nicht mit den Fingern oder der Hand in den Bremssattel
hineingefafit werden. Beim Aufbringen von Druckiuft
kann sonst der Kolben die Hand oder die Finger quef-
schen,

ANMERKUNG: Wenn keine Druckluft vorhanden ist, die
Bremsieitung wieder schlieBen und den Kolben mit dem
Bremshebel herauspumpen.

. Welle der Halterung

. Bremssattel

. Entliiftungsventil

. Distanzbuchse
Mutter

. Federring

. Schraube

. Flassigkeitsdichtung
. Kolben

1. Staubdichtung

11. Bremskloiz A

12. Staubkappe

13. O-Ring

14. Bremsklotiz B

15. Metallpiatie

16. Befesligungsschraube
17. Bremssattethalterung
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A. Ein sauberes, dickes Tuch verwenden

® Die Flissigkeitsdichtung 8 mit einem Haken heraus-
ziehen und darauf achien, daf} die Zylinderfidche nicht
beschédigt wird.

Zusammenbau des Bremssattels:

@ Die Bremssattelteile mit Bremsfliissigkeit oder Alkohol
reinigen {siehe Vorsichtshinweis auf Seite 113).

® tine neue Flissigkelisdichiung in den Zylinder ein-
setzen.

ANMERKUNG: Es wird empfohlen, ausgebauie Dichtun-
gen auszuwechsein,

® Bremsfilssigkeit auf den Kolben und die Flissigkeits-
dichtung auftragen und den Kolben von Hand in den Zy-
linder eindriicken. Dabei darauf achten, da8 weder der
Zylinder noch der Kolben verkratzt werden,

@ Die Staubdichtung um den Anschlag herum einsetzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschriftsmiBig
in der Kolbennut und auf dem Anschlag siizt.

Bremssattelstaubdichtung

Staubdichiung

&G
e

Fliissigkeitsdichtung

Bremssatiel

%

® Eine diinne Schicht PBC-Felt (Poly Buiyt Cuprysil-Fett)
aut die Wellen der Bremssattelhalterung und um die
Bohwungen auftragen {PBC-Fett ist ein wasserbestin-
diges Spezial-Hochtemperatur-Fett).

ANMERKUNG: Beschidigte Staubkappen und O-Ringe
auswechsein.

@ Die Bremssattelhatierung vorschriftsmiBig einsetzen und
die Wellen in die Halterung einfiihren; dabei die Wellen
drehen, damitdie Staubkappen nichtbeschidigtwerden.

® Die Distanzbuchsen und Muttern aufsetzen und die
Muttern locker festziehen.

ANMERKUNG: Nicht vergessen, die Muttern nach dem
Anbau des Bremssattels an das Motorrad festzuziehen.

® Den Bremsklotz A so in die Bremssatteihalterung ein-
bauen, daB der abgesiufte Tell des Bremsbelages zu
dan Wellen der Bremssattelhalterung zeigt (Abb. G24).

@ Den Bremskiotz B einsetzen und die Zunge am Brems-
klotz dabei in die Nut im Bremssattel einfiihren. Die Me-
taliplatie, die Sicherungsscheibe und die Befestigungs-
schraube einsetzen; die Schraube mit Sicherungstack
sicharn (Abb. G25).

Aushau des Haupibremszylinders:

® Den rechien Rickspiegel abnehmen,

® Die Bremsflissigkeit aus der Leitung ablassen {Seite
198).

® DenVorderrad-Bremslichischalter ausbauen {Seite 133).

@ Die Staubkappe zuriickziehen und die Hohlschraube
ibsen, so dafl der obere Bremsschlauch vom Haupi-
bremszylinder abgenommaen werden kann, Beiderseits
der Bremsschlauchverschraubung liegt eine Unteriag-
scheibe bei,

. GS'Q'

C. Klemmschraube

A. Hohlschraube B. Schelle

® Die Kiemmschrauben (2) entfernen und den Haupt-
bremszylinder abnehmen. Unter jeder Klemmschraube
liegt eine Unterlegschelbe bel. Auslaufende Bremstilis-
sigkeit sofort abwischen.

Hinweise fir den Einbau des Hauptbremszylinders:

1. Die Schelledes Hauptbremszylindersistsoaufzusetzen,
daB die kleine Nase zum Gasdrehgrifi zeigt. Zuerst die
obere und dann die untere Klemmschraube festziehen.

A. Diese Schraube zuerst festziehen



2, Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegschetbe bellegen.

3. Nach dem Einbau des Hauptoremszylinders die Brems-
lgituing entiliften {Selie 199).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

@ Die Schrauben (2) entfernen und den Hauptbremszylin-
derdeckel 6 und die Membrane 5 abnehmen und die
Filissigkeit ablaufen iassen.

® Die Kontermutter 10 und den Schwenkbolzen 8 ent-
fernen und den Bremshebel 9 abnehmen.

® Miteinemdinnen Schraubenzieher oder einem anderen
entsprechendem Werkzsug die Nasen der Fiihrungs-
buchse, die in den Ofinungen des Hauptbremszylinders
sitzen, sindricken und dann die Filhrungsbuchse ab-
nehmen,

G32

A. Fihrungsbuchse

® Den Kolben 16 und dis Feder 15 herausziehen.
@ Die Feder, die Staubdichtung 18 und den Kotbenan-
schlag 17 vom Kolben abrehmen.

Hauptbremszylinder
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Hinweise fiir den Zusammenbau des Hauptbrems-

zylinders:

1. Vor dem Zusammenbau samtliche Teile einschlieBlich
des Hauptbremszylinders mit Bremsfllissigkeit oder
Alkohol reinigen (siehe Vorsichtshinweis auf Seite 113).
Bremsfilssigkeit auf die ausgebauten Teile und die Zy-
linderinnenwand aufiragen.

2. Darauf achten, dafBl der Kolhenanschlag 17 zwischen
den Kolben und die Staubdichtung 18 eingebaut wird.

A Kolben B. Kolbenanschlag C. Staubdichtung

ANTRIEBSKETTE

Ausbau:

® Kontroliieren, ob das Getriebe in Leerlaufstellung steht.

® Den Motorritzeldeckel wie im Abschnitt Ausbau des
Motorritzeldeckels beschrieben, abnehmen (Seite 69).
Es ist nicht erforderlich, den Kupplungszug aus dem
Ausrlickhebel auszuhangen.

G34
8

10. Mutter

11, Hauptbremszylinder-
1. Staubkappe gehiuse
2. Hohlschraube 12. Schelle
3. Unterlegscheibe 13. Schraube
4. Bremsschlauch 14. Unterlegscheibe
5. Membrane 15. Feder
6. Deckel 16. Kolben
7. Schraube 17. Kolbenanschlag
8. Schwenkbolzen 18, Staubdichtung
9. Bremshebasl 19. Fihrungsbuchse
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® Den Klipp vom Schlofiglied der Antriebskstte mit einer
Zange abnehmen und das SchicBglied ausbauen.

A. Klipp

® Die Aniriebskette von den Kettenrddern abnehmen;
darauf achten, da8 die Ketle nicht auf den Boden falit
und verschmutzf wird,

Einbau:

@ Die Antriebskette so auf die Kettenrader aufiegen, dafB
sich die Enden am hinteren Kettenrad befinden.

® Das SchioBglied einsetzen.

® DenKlippmiteiner Zange aufdas SchloBglied aufsetzen.
Der Klipp mull in der gezeigten Richiung aufgesetzt
werden.

M ACHTUNG: Der Klipp kann bei falschem Einbau an
benachbarten Teilen hangenbleiben. Dadurch kann
sich die Kette 6tfnen.

Einbau des Schlofgliedilipps G365

Kettenlaufrichtung

<—1 Klipp

o _ 0O o_ 0

® Den Motorritzeldeckel aufsetzen (Seite 69).

@ Bei den Modellen mit automatischem Seitenstander-
Einklappmechanismus den Mechanismus einstellen
{Seite 38).

@ Uie Antriebskette spannen (Seite 30).

ANTRIEBSRIEMEN

Ausbau:
& Das Hinterrad ausbauen (Seite 118).
@ Den Schwingenarm ausbauen (Seite 142).

@ Die Abdsckung des Antriebsriemens entfernen.
@ Die Kupplungsdruckstange abziehen und dann den An-
triebsriemen abnehmen.

A. Druckstange B. Antriebsriemen

Hinweise fiir den Einbau:
1. Die Kupplungsdruckstange so einbauen, daB der ver-
fingte Teil nach auBen zeigt.

A. Verjingier Teil

2. Die Schwenkwallenmutter mit einem Drehmoment von
9,0 mkp festziehen.

3. Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 7,5 mkp
festziehen.

4. Die Zugankermutter miteinem Drehmomenivon 3,3 mkp
festzichen,

5. Den Antriebsriemen spannen (Seite 31).

HINTERRAD, HINTERRADBREMSE

Ausbau:

#® Das Hinterrad vom Boden abhsben.

® Bei Modellen mit Antriebskette die Antriebsketle aus-
bauen (Seite 117).

® Den Splint herausziehen und die Achsmutter abschrau-
ben.




B. Achsmutter

A, Splint

® Federsicherung, Mutter, Federring und Schraube hinten
am Zugarker entfernen.

A, Zugankermutter B. Federsicherung C. Einstellmutter

® Die Einstellmutier vomn Bremsgestdnge abschrauben
und das Gestdnge aus dem Bremsnockenhebel aus-
héngen.

® Die Feder am Bremsgestinge abnehmen und das
Bremsgesténgegelenk am Bremsnockenhebel aus-
bauen.

@ Die Befestigungsschraubenund Federringe der hinteren
StoBdampfer entfernen; dabei das Hinterrad so weit an-
heben, daB die Schraubengewinde nicht beschadigt
werder.

® Die Unterteile der StolBddmpfier aus den Haltekonsolen
schieben, Das Hinterrad so weit anheben, daB die Achse
herausgezogen werden kann und dann die Achse her-
ausziehen. Die Keltenspanner und das Distanzstick
18sen sich ebenfalis.
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® Bei dem Modell mit Riemenanirieb den Antrigbsriemen
von der Riemenscheibe abzighen und das Hinterrad
aushauen.

Einbau:

® Ein wenig Fett auf die [nnenflache der Bohrung in der
Kupplung auftragen, wo die Hinterachse eingebaut wird.

® Konirallieren, ob Hinterradkupplung, Kupplungsdistanz-
stick, Kupplungshllse, Gummidampfer und Bremsan-
kerplatte vorschriftsmaBig eingebaut sind.

® Das Hinterrad in die Schwinge einschieban.

@ Bei dem Medeli mit Riemenantrieb den Riemen auf die
Antriebsschaibe aufiegen.

® Die Kellenspanner beidseilig an den Schwingenarmen
anbringen. Die Keflenspanner sind so anzubringen, daf
die Markisrungskerbe nach auen zeigt.

® Die Achse von der rechten Seite her einschieben. Nicht
vergessen, die Distanzscheibe zwischen die Zuganker-
platte und den rechten Kettenspanner beizulegen.

® Die Hinterachsmutter lose auischrauben.

® Die unteren Befestigungsschrauben und dis Faderrings
am ninteren StoBdampfer einbauen und dann mit einem
Drehmoment von 3,3 mkp fesiziehen.

® Bei den Modellen mit Antrigbskette die Kette auf das
hintere Kettenrad auflegen und das SchioBglied und den
Kiipp einbaven, Der Klipp des Schlofgliedes muB wie in
Abb. G36 gezeigt eingebaut werden.

® Das Bremsgesiangegelenk in den Nockenhebel einsei-
zen.

® Die Feder auf das Bremsgestdnge aufschieben, das
Bremsgestinge in das Gelenk einschieben und die Ein-
stelimutier aufschrauben.

® Die Zugankerschraube in die Bremsankerplatte einset-
zen, den Zuganker einbauen, den Federring heilegen
und die Mutier fingerfest anziehen.

® Die Antrigbsketie (Seite 30) oder den Riemen (Seite 31)
spannen,

® Die Hinterradbremse einstellen {Seite 34).

® Den Hinterrad-Bremslichtschalier Gberpriifen und erfor-
derlichenfalls nachstellan (Seite 35).

Zerlegung der Hinterradbremse:

B ACHTUNG: Die Bremsbelige enthalten Asbest-

fasern. Beim Einatmen von Asbest kann die Lunge

ernsthaft angegriffen werden und es kbnnen sonstige

innere Verletzungen und Krankheiten, einschlieBlich

Krebs, begiinstigt werden. Bei Arbeiten an Bremsbeld-

gen sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beach-

ten: :

1. Bremsbelagstaub nicht mit Druckluft wegblasen.

2. Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem Wasch-
mitiel abwaschen, dann die Reinigungsiésung so-
fort wegschaffen und die Hinde waschen.

3. Bremsbelige nicht abschleifen, es sei denn, es ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsméaBig
eingesetzt wird.

® Die Bremsankerplaite 18 aus dem Rad ausbauen.

@ Ein sauberes Tuch auf die Bremsbelage legen, damit
sia nicht mit Fott oder Ol verschmien werden und die
Bremsbacken 15 in der Mitte anheben und herauszie-
hen. :
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Hinterradnahe

t. Splint 10. Gummiddmpfer 18. Bremsankerplatte 28, Nockenhebel
2. Achsmutter 11. Distanzstlick 18. Staubdichiung 29. Unterlegscheibe
3. Kettenrad 12. Hinterradnabe 20. VerschleiBanzeiger 30. Schraube
{oder Rismenschetbe) 13. Mutter 21. Kugellager
4. Hiilse 14. Doppelunterlegscheibe 22. O-Ring
5. Fetidichtung 15. Bremsbacke 23. Kugellager
8. Sicherungsring 16. Feder 24. Sicherungsring
7. Kugellager 17. Befestigungsschraube 25. Distanzhiilse
8. Kuppiung Hir Kettenrad 26. Bremsnockenwelle
9. Hilise {oder Riemenscheibe) 27 Hinterachse

@ DieFedern 16(2) aushangen, um die Bremsbackenvon-
einander zu trennen.

@ Die Position des Nockenhebels 28 markieren, damit er
spéter wieder in der gleichen Lage eingebaut werden
kann.

® Den Nockenhebel, den Bremsbelag-VerschleiBanzei-
ger 20, die Staubdichiung 19 und die Nockenweile 26
aushauen.

Zusamimenbau der Hinterradbremse:

® Die Bremsenieile schmieren {Seite 203). _

® Die Nockenwelle wieder in die Bremsankerplatte ein-
seizen.

® Die Federnin die Bremsbhacken einha@ngen. Ein Tuchum
die Bremsbelage wickeln, damit sie nicht mit Fett oder O

o . S verschmiert werden. Die Bremsbacken auf die Brems-

A. Bremsbacke B. Feder ankerplatie autsetzen.




® Die Staubdichiung und den VerschisiBanzeiger so auf-
setzen, daB der VerschleiBanzeiger ganz rechis des Be-
reiches USABLE RANGE steht.

A. VerschieiBanzeiger

® Den Nockenhebel in der urspriinglichen Posttion auf die
Nockenwslie aufsetzen und die Schraube festziehen.

Zerlegung der Radkuppiung:

@ Den umgebogenen Tail der Doppelunteriegschaiben (2)
gerade biegen.

® Die Muttern 13 (4) des Antriebskettenrads (oder der
Riemenscheibe) und die Doppelunterlegscheiben ent-
fernen, damit das hintere Kettenrad {oder die Riemen-
scheibe) 3 und die Radkupplung 8 auseinandergebaut
werden kénnen.

A. Doppelunterlegscheibe B. Kettenradmutter

® Die Kupplung und den Gummidampfer vom Rad ab-
nehmen.

® Das Kupplungsdistanzstiick 4 von links herauszishen
und die Kupplungshilse 9 von rechts herausziehen.

#® Die Fetidichtung 5 mit einem Haken herausziehen,
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A, Fettdichtung

® Den Sicherungsring 6 abnehmen.
® Das Lager 7 durch gleichmaBiges Schlagen auf den
inneren Laufring von der Radseite her ausschlagan.

A. Stange B. Lager-Innenlaufring

Zusammenbau der Hinterradkupplung:

® Die Lager priffen und arforderlichenfalis emeuern (Sei-
te 193).

@ Das Lager schmieren (Seite 193) und mitdem Radiager-
treibersowiedem Lagertreiber-Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeuge) einbauen. Das Lager so weit hineintreiben,
daf es in der Bohrung aufsitzt,

G48

A. Lagertreiber-Haltewerkzeug (57001-139)
B. Lagertreiber {57001-289)
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#® Den Sicherungsring elnsetzen.

@& Eine neue Fettdichtung mif dem Lagertreiber (Spezial-
werkzeug: P/N57001-296) unddem Lagerireiber-Halte-
werkzeug einbauen. Die Dichtung s weit hineintreiben,
daf sie blindig mit der Fettdichtungsbohrung abschlielt.

® Das hintere Keftenrad {oder die Antriebsscheibs)}, neus
Doppelunterlegscheiben (2) und die Muttern (4) auf-
gefzen und die Muttern fingerfest anziehen.

B ACHTUNG: Das hintere Kettenrad (oder die An-
triebsscheibe) muB mit der abgeschrigien Lochseite
zur Kupplung zeigen. Wenn dies nicht der Fall ist, sitzt
dasg Kettenrad (oder die Antriebsscheibe) nicht gleich-
méBig auf der Kupplung; beim Fahren tritt ein iiber-
mabiger Schiag des Zahnrads {oder der Riemenschei-
be) auf, und die Antriebskette (oder der Antriebsrie-
men) springt ab. Dies kann dazu fithren, daB das Hin-
terrad blockiert.

A, Abschrigung

® Den O-Ring 22 auf der Hinterradnabe pritfen und er-
neuern, wenn er gealtert ist. Etwas Fett auf den O-Ring
auftragen.

® Die Kupplungshilise von rechts und das Distanzstiick
von links in die Kupplung einsetzen.

® Den Gummidémpferund die Radkupplung auf die Hintar-
radnabe aufsetzen und dann die Mutter des Ketternrads
{oder der Riemenscheibe) mit einem Drehmoment von
3,3 mkp festziehen,

® Die Zungen der Doppelunterlegscheiben Uber die Mut-
tern biegen.

A. Die Zungen biegen

Zertegung der Hinterradnabe:
® Die Hinterradkuppiung 8, die Bremsscheibe 18 und den
Gummidampfer 10 vom Rad abnehmen,

® Den Sicherungsring 24 abnehmen.

® Einen Metallstab von der Bremsscheibenseite her in die
Nabe einflhren und das linke Lager 21 durch gleich-
maRiges Schiagen auf den inneren Laufring heraus-
schlagen. Die Distanzhiise 11 kommt zusammen mit
dem Lager heraus.

Lagerausbauy

1. Hinterradnabe 3. Kugellager
2. Distanzhilse

® Den Metallstab von der anderen Seite in die Nabe ein-
fGhren und das andere Lager 23 herausschiagen.

Zusammenbau der Hinterradnabe:

® Die Lager priifen und erforderiichenfalls ernauern
{Seite 193).

® Die Kugellager schmieren (Seite 193).

@ Vor dem Einbau der Radiager vornandenen Staub oder
vorhandene Fremdkdrper mit Druckluft aus der Nabe
ausblasen, damit die Lager nicht verschmutzt werden.

® Das Kugellager an der Kupplungsseite mit dem Rad-
lagerireiber und dem Radlagertreiber-Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeuge) einbauen. Das Lager soweit hingin-
freiben, dal es in der Bohrung aufsitzt.

A, Lagertreiber-Haltewerkzeug (57001-139)
B. Lagertreiber (57001-290)



® Dig Distanzhiiise in die Nake einschieben.

® Das Lager auf der Bremsscheibenseite mit der Abdeck-
scheibe nach auflen einbauen. Das Lager mit den glei-
chen Spezialwerkzeugen so weit hinaintreiben, daf es
in der Bohrung aufsitzt.

& Den Sicherungsring aufsetzen,

® Den O-Ring 22 auf der Hinterradnabe prifen und erfor-
derlichendalls erneuern. Etwas Fett auf den O-Ring auf-
tragen, bevor die Kupplung auf die Hinterradnabe auf-
gesetzt wird.

REIFEN, SCHLAUCH

Aushau:
@ Das Rad aus dem Motorrad ausbauen (Seite 167, 109
oder 118},

B ACHTUNG: Das Rad nicht mit der Bremsscheibe
nach unien auf den Boden legen. Die Bremsscheibe
konnte dadurch beschidigt werden oder sich ver-
ziehen.

@ Die Ventlilstellung mit Kreide am Reifen markieren, so
dafl der Reifen spater auf die gleiche Weise aufgezogen
werden kann und keine Unwucht entsteht.

® Das Ventil aus dem Ventilschaft herausschrauben, um
die Luft abzutassen.

® Die Mutter vom Veniiischaft abschraubsn
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8 Mit einemn Gumminammer aut dent Reifen schlagen, um
die Reffenwlliste an beiden Seiten von der Felge zu
trennen.

® Gegenliber dem Ventil auf den Reiten traten und den
Reifen, beginnhend in der Hohe des Ventils, mit einem
Montiereisen von der Felge abhebeln. Dag Montiereisen
nicht so wait einfilhren, dafll der Schlauch beschadigt
wird (Abh. G55).

Et

A. Montiereisen

® Den Schiauch herausziehan, wenn der Reifen einseitig
abgshoben ist.
® Den Reifen von der Felge abhebeln.

Einbau:

® Den Schlauch gerade soweit aufpumpen, daB ar nichi
zwischen Reifen und Felge singeklemmt wird. Bei zuviel
Luft wird das Auiziehen schwierig, und bet zu wenig Luft
kann der Schlauch leicht mit dem Montiereisen besché-
digt werden. Den Schlauch und das innere des Relfens
rnit Talkum einpudern und den Schlauch jetzt in den
Refien einlegen, auch wenn der Reifen vollstandig von
der Felge abgehoben ist. Das Ventil in die Felge ein-
fihren und die Mutter lose aufschrauben.

® Die Reifenwiliste und die Felgenflansche mit siner Sei-
fenldsung oder mit flssiger Seife bestreichen, damit
sich der Reifen beim Aufpumpen leichter auf die Felge
setzen kann.

® Wenn in die Seitenwand des Hinterrgifens ein Pleil ein-
gegossen ist, der die Laufrichtung anzeigt, ist darauf zu
achten, daB der Reifen nicht entgegen die Pleilrichtung
aufgezogen wird.

@ Bei vollstandig abgenommenen Reifen zunichst sine
Seite auf die Felge hebeln.

ANMERKUNG: Beim Aufziehen eines neuen Reifens ist
die geibe Marke mit dem Ventil auszurichten, um die Un-
wucht so kiein wie miglich zu haiten.

2

A. Ventilschaftmuiter
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(G8D)

B. Ventilschaft

A. Gelbe Pfeilmarkierung

& Die andere Reifenseite auf die Felge authebeln, be-
ginnend an der dem Venti gegeniiberiiegenden Seits.
Darauf achien, dab der Schlauch nicht durch das Mon-
tiereisen beschadigt wird,

@ Cherprifen, ob der Schlauch nicht zwischen Reifen und
Felge eingsklemmt ist. Dann den Reifen auf den vor-
geschriebenen Druck aufpumpen (Seite 191).

@ Die Ventimutter festzighen und die Ventilkappe auf-
setzen.

® Das Rad auswuchien (Seite 38).

® Das Rad in das Motorrad einbauen (Seite 107, 110 oder
119).

® Die Antriebskette spannen (Seite 30) und die Hinterrad-
bremse einstellen {Seite 34) wenn das Hinterrad aus-
gebaut war.

® Die Vorderradbremse ausprobieren.

FELGE

Ausbau:

@ Das Rad aus dem Motorrad ausbauen {Seite 107, 109
oder 118).

& Das Gummiband abnehmen.

@ Den Reifen und den Schlauch von der Felge abziehen.

@ Die Kreuzungen der Speichen mit Draht oder Klebeband
umwickein, so daf sich die Speichen nicht verwirren
kénnen und die Nippel mit einem Schraubenzisher von
den Speichen abschrauben.

S

3 .
A, Nippel
Einbau:

@ Dis Speichen in die Bohrungen einiGhren, die Nippel aui-
schrauben und die Speichen leicht fesiziehen.

® Das Rad auf der Achse fagern und eine MeBuhr an-
setzen, dafB der Felgenschlag gemessen werden Kann.
Erforderlichenfalls die Achse festklemmen, damit sich
das Rad nicht horizontal bewegen kann.

. Axialschiagmessung

1=

 B. Radialschlagmessung

® Die Speichen gleichméaBig festziehen, so dafl der Radial-
schlag (die Exzentrizitdi) kleiner als 0,8 mm und der
Axialschlag (Seitenschlag) kleiner als 0,5 mm ist.

® Darauf achten, daf die Speichen gleichmafiig festge-
zogen werden. Das Siandard-Anziehdrehmoment ist
0,3 mkp.

@ Den Schiauch und den Retfen aufziehen {Seite 123).

#® Das Rad auswuchten {Seite 36).

® Das Rad in das Motorrad einbauen {Seite 103, 110 oder
119). :

® Die Antriebskette spannen (Sefte 30} und die Hinterrad-
bremse einstellen (Seite 34) wenn das Rad ausgebaut
War.

@ Die Vorderradbremse ausprobieren (Seite 32) (KZ
440-B).

SPEICHEN
Austausch hei Speichenbruch:

® Deon Reifendruck etwas vermindern.
® Die neue Speiche durch die Nabe einziehen und so
biegen, daBb der Nippel aufgeschraubt werden kann.

A. Nippel



@ Den Nippel mit einem Speichenschiissel festziehen.
Das Standard-Anziehdrehmoment betrdgt 0,3 mkp.
® Den Reifenaul den Normaldruck aufpumpen (Seite 191).

VORDERRADBREMSZUG

Ausbau:

® Die Staubkappe am &ufleren Ende des Gaszugs weg-
schieben.

@ Die Einstelimutter abschrauben und den Bremszug von
der Bremsankerplatie abnehmen. Ebenfalls das Brems-
zugaelenk abnebhmen,

A. Bremszug C. Einstelimutter

B. Bremszuggelenk

® Die geréndelte Kontermutter am Vorderrad-Bremshebel
16sen und die Schiitze im Bremshebel, in der gerdandelten
Kontermutier und in dem Einsteller ausrichten und den
Bremszug aus dem Bremshebel aushfingen,

A. Gerandelte Kontermutter
B. Einsteller

C. Bremszug

@ Den Bremszug aus den Filhrungen schieben und vom
Motorrad abrnehmen.

Einbau:
@ Den Bremszug vor dem Einbau schmieren (Segite 38),
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® Den Bremszug durch die Fithrungen am Steuerkopt und
am vorderen Kotfliigel {0hren. Den Bremszug mit einem
Minimum an Blegungen verlegen, damit der Zug leicht
gleitat.

® [Das obere Ende des Bremszugs durch die Schiitze am
Bremshebel, an der gerandelten Kontermutter und an
dem Einsteller ziehen und in den Bremsgriff einhéngen.

& Den Bremszug, das Bremszuggelenk und die Einsteli-
mutter wieder an der Bremsscheibe befestigen. kinen
neuen Splint am Ende der Bremszugverlangerung ein-
setzen.

® Die Staubkappe wieder in die Nut am AuBenzug ein-
schieben, damit der AuBenzug fest in der Bremszug-
halterung sitzt.

A. Staubkappe C. AuBenzug

B. Nut

@ Dis Vorderradbremse einstellen (Seile 32).

KUPPLUNGSZUG

Ausbau:

® Den Deckel des Motorritzels abnehmen (Seite 683,

® Die Kupplungszugscnelle oder das Halteband, mit dem
der Kupplungszug am Rahmenrohr befestigt ist, ent-
fernen.

® Die gerdndelte Kontermutter am Kuppiungsgriff 16sen
und den Einstelier hineinschrauben.

® Dis Schiitze im Kupplungsgriff, in der Kontermutter und
in dem Einsteller miteinander ausrichten und den Kupp-
lungszug aus dem Griff aushangen.

A. AuBenzug C. Gerandelte Kontermutter
B. Einsielier
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® Den Kupplungszug vom Motorrad abnshmen.

Einbau:

® Den Kuppiungszugvor dem Einbau schmieren {Seite 38).

® Das obere Ende des Kupplungszugs durch die Fithrurig
{(wo vorhanden) ziehen und zwischen Instrumenten-
konsol und Steuerkopf hindurch zum Kupplungsgriff
fihren.

@ Den Kuppiungszug in den Kupplungsgriff einhéngen.

® Das untere Ende des Kupplungszugs zwischen der lin-
ken Abwdrtsstrebe und dem unteren Teil des Motors
durchziehen.

® Den Deckel des Motorritzels aufsetzen (Seite 69).

@ Die Kupplung einstellen (Seite 25).

# BEeiden Modelienmit dem automatischen Sellenstiander-
Einklappmechanismus den Mechanismus einstalien
(Seite 38).

GASZUG

Ausbau:

® Den Krafisiofftank abnehmen (Seite 50).

® Das Halteband, mit demn der Gaszug am oberen Rah-
menrohr befestigt ist, entfernen.

® Die Kontermutter des Gaszugeinstellers |6sen, den
Einstelier aus dem Winkal herausschrauben und den
Gaszug aus der Seilrolfe aushéangan.

B. Kontermutter

A. Gaszugeinsteller

& Die Mutlter an dem Gaszugkrimmer l6sen und den Gas-
zug zwischen dem rechten Gabelbein und dem Kopirohr
herausziehen,

@ Die Schrauben (2) am rechten Schaltergehiuse lsen
und das Gehduse Gffnen.

® Ben Gaszug aus dem Gasdrehgnff aushéngen.

® Don Gaszugkriimmer ausschrauben und den Zug aus
dem rechien Schallergehduse herausziehen.

A. Gaszugkriimmer

Einbau:

® Den Gaszug vor dem Einbau schmieren (Seite 38),

® Den Gaszugkriimmer voms in das rechte Schalterge-
héuse hineinschrauban. Den Kriimmer fast bis zum An-
schiag hineinschrauben und dann die Mutter leicht fast-
zighen.

® Den Gaszug zwischen dem rechten Gabelben und dem
oberen Rohr hirdurch zu den Vergasem flhren, Der
Gaszug muB ganz natirich verlegt werden.

@ Den Gasgriif so drehen, daf die Offnung zum Einhdngen
nach oben zeigt und dann den Gaszug einhdngen.

@ Das rechie Schaltergehduse zusammenbauen und die
Schrauben festziehen. An der oberen Gehéusehilite
befindet sich eine kleine Nase; diese mui in die kleine
Bohrung im Lenker ragen. Die vordere Gehiuse-
schraube ist langer als die hintere.

A. Nase B. Bohrung

® Den Gaszug in die Seilrolle einhdngen und den Ein-
steller in den Winkel hineinschrauben.

® Den Einsteller in dem Winkel zentrieren und die Konter-
mutter festziehen.

® Den Krimmer in Richtung des Bremszuges drehen und
die Mutter festziehen, so da der Kriimmer in der vor-
geschriebenen Position fesigehalien wird.

® Den Gaszug mitdem Halteband am oberen Rohr befesii-
gen. :

® Don Kraftsiofftank aufsetzen (Seite 50).

® Den Gaszug einstellen (Seite 21}.



GASZUGE
(Nur bei den westdeutschen Modellen)

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 50).

® Das Halieband, mit dem die Gasziige am Rahmenkopi-
rohr befestigt sind entfernen.

® Die Kontermuttern 18sen und die Einstelmuttern am
oberen Ende der Gaszige volistindig hineinschrauben,
50 daf} die Zige viel Spiel erhalten.

B ACHTUNG: Wenn die Gasziige beim Ausbau an den
Vergasern zu wenig Spiel haben, kénnen sie bescha-
digt werden.

® Die Kontermuttern (2) flr die Gaszugeinsteller ldsen und
den Einsteller am Gegenzug vollstdndig in den Halte-
winkel hineinschrauvben,

® Den Einstelier fir den Gaszug aus derm Winkel heraus-
schrauben und den Gaszug aus der Seilrofle aushéngen.
Dann das gleiche mit dem Gegenzug wiederholen,

A, Gegenzugeinsteller
B. Kontermutter
C. Gaszugeinsteller

® Dis Muitern der beiden Gaszugkriimmer 6sen und die
Zlige zwischen dem rechten Gabelbein und dem Kopf-
roht herausriehen.

® Die Schrauben (2} am rechien Schaltergehduse [Gsern
und das Gehause 6ffnen.

® Beide Gasziige aus dem Gasgriff aushéngen.

® Den Krimmer fir den Gegenzug herausschrauben und
den Zug aus demn rechten Schaftergehiduse herauszie-
hen. Bann das gleiche mit dem Gaszugkrimmer wieder-
holen, so daB die Gasziige abgenommen werden
kbnnen. :

A. Gaszugkrimmer
8. Gegenzugkritmmer
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Einbau:

® Die Gaszlge vor dem Einbau schmieren (Seite 38).

® Den Gaszugkrimmer (kirzer ais der Gegenzugkrim-
megr) vorne in das rechte Schaitergehiiuse hineinschrau-
ben. Den Krimmer fast bis zum Anschlag hineinschrau-
ben und dann die Mutter leicht festziehen,

® Den Gegenzughkrimmer fast volistindig hineinschrau-
ben und die Mutter leicht festziehen.

® Beide Ziige zwischen dem rechten Gabelbein und dem
Kopfrohr hindurch zu den Vergasern fuhiren. Die Ziige
missen ganz normal verlegl werden, sie dirfen weder
geknickt noch verdrilit sein.

® Den Gasgriff so drehen, daB die Offnungen zum Ein-
héngen der Zige nach oben zeigen und den Gaszug in
die vordere sowie den Gegenzug in die hintere Ofinung
einhéngen.

@ Das rechte Schaltergeniuse zusammenbauen und die
Schrauben festzieghen. An der oberen Gehiusehilfie
betindet sich seine kleine Nass; diese muf in die kleine
Bohrungim Lenker ragen. Die vordere Gehduseschrau-
be ist langer als die hintere (Seite HBT).

® Den Gegenzug in die hintere Offnung in der Seitrolle ein-
hangen und den Einsieller ganz in den Winkel hingin-
drehen.

B. Vorne

A. Gegenzug

® Das Ende des anderen Zugs In die andere Offnung ein-
héngen und den Einsteller auf den Winkel heben; er-
forderlichenfalls gleichzeitig den Gasgriff drehen.

@ Beide Einsteller in dem Haltewinkel zentrieren und die
Kontermuitern festziehen. Die beiden Kriimmer in Rich-
tung der jeweiligen Zlge drehen und die Muttern fest-
ziehen, so daf die Krimmer in der vargeschriebenen
Position festgehalten werden.

® Das Halteband, mit dem die Gasziige und der Kabei-
baum am Rahmen befestigt sind, festziehen.

® Den Krafistofitank aufsetzen (Seite 50).

@ Die Gaszilge elnstellen (Seaile 21).

TACHOMETERWELLE

Ausbhau:
@ Dzs obere Ende der Tachometerwelie mit einer Zange
lbsen.
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Einbau:

® Die Tachometerwelle vor dem Einbau schmieren (Sei-
te 40).

@ Die Tachometerwelle durch die Fiihrungen am Steuer-
kopf und an der linken Seite des vorderen Kottligels
einziehen und das obsre Ende mit einer Zange am
Tachometer befestigen.

A. Tachometerwelle B. mit einer Zange losen

® Das untere Ende der Tachometerwelle wie folgt lésen.
Ausfiihirung mit Scheibenbremsa: Das untere Ende der
Tachometerwelle mit einer Zange 16gen.,

A. Fihrung
S

® Das untere Ende der Tachometerwelle wig folgt ein-
bauen.
Ausfihrung mit Scheibenbremse; Die Tachometerwelie
in das Tachometergetriebegehduse sinfilhren und dabel
das Rad durchdrehen, so daf der Schlitz am Ende der
Weile liber der Zunge des Tachometerritzals sitzt. Die
Wellenmutter mit einer Zange festziehen.

A. Tachometerwelle

Austlihrung mit Trommelbremse: Die Befestigungs-
schraube der Tachometerwelle und die Unterlegscheibe
enifernen und das untere Ende der Tachometerwelle
aus der Bremsankerpiatte herausziehen.

A, Schiiiz B. Das Rad drehen

Ausfihrung mit Trommelbremse: Die Tachometer-
welle in die vordere Bremsankerplatte einfiihren und
dabei das Rad durchdrehen, so daB das Ende der
Welle in das Tachometeranirieberitzel eingreifi. Die
Befestigungsschraube mit der Unterlegscheibe ein-

drehan.
A. Tachometerwellenschraube DREHZAHLMESSERWELLE
Ausbaus:

® Das obere und das untere Ende der Drehzahlmesser-
welle mit efner Zange 18sen. :
® Die Welle herausziehen. ® Die Welle vom Motorrad abziehen.



Einbau:

® Bie Drehzahlmesserwelle vor dem Einbau schmieren
(Seite 40).

& [ie Drehzahlmesserwelle durch die Fihrung an der
Steuerkopibasis einziehen, die Welle in den Drehzah!-
messer einfihren und die Wellenmutter mit einer Zange
festziehen.

® Das untere Ende der Welle am Zylindarkopf befestigen.
Die Welle erforderlichenfalls drehen, so daf sie sich ganz
einfdhren 4Bt und die Mutter mit einer Zange festziehen.
Zwischen der Wellenhilse und dem Drehzahimesser
ritzel-Halter eine Dichtung beilegen.

SCHEINWERFER

Ausbau:

® Die Befestigungsschrauben 19, Federringe 18 und Hiil-
sen 17 (je 2} entfernen.

@ Die Scheinwerfereinheit 1 aus dem Gehéuse 12 zishen;
dann den Scheinwerferring 2 nach unten drilcken,
damit die Einheit aus dem Geh&use frei wird.

Scheinwerfereinheit

1. Scheinwerferginheit 11. Stecker

2. Ring 12. Scheinwerfergehiuse
3. Gelenkschrauben 13. Mutier
4. Einstelischraube 14, Hillse
5. Feder 15. Unterfegscheibe
8. Federteller 16. Gehdusebefestigungs-
7. Vollgiaseinheit ' schraube
8. Dampfer 17. Hilse
8. Muttern 18. Federring
10. Mutter © 19, Halteschrauben
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2 gl

A. Scheinwerferring

@ Den Stecker 11 an der Rlckseite der Scheinwerfer-
einheit abziehen.

® Die Gelenkschrauben 3, Muttern 8 und Gummidédmpfer
B8 (je 2) entfernen.

® Die Horizontal-Einstelischraube 4 entfernen und die
Vollglaseinheit vom Ring 2 abnehmen, Zusammen mit
der Einstellschraube ldsen sich die Mutter 10, der Feder-
teller 6 und die Feder 5.

G77
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Hinweise fir den Einbauw:

1. Den Federteller autder Einstellschraube zwischenFeder
und Winkel beilegen.

2. Dig Scheinwerfereinheit so einsetzen, dal die Mar-
kierung ., TOP™ nach oben zeigl.

A. Top-Markierung

3. Den Scheinwerfer nach dem Einbau einstelien
(Seite 37).

KONTROLLAMPEN
(Leerlauf, Oldruck, Fernlicht, Blinker)

Aushau:
® Die Schraubsen (2) entfernen und den oberen Deckel
abnehmen.

G79

B. Schrauben

A. Oberer Deckel

& Die Kontrollamper zum Ausbau zundchst nineindriicken,
dann nach links drehen und herausziehen.

Hinweis fir den Einbau:

@ Beim Austausch der Kontrollampen 12 V 3,4 W Ersaiz-
lampen verwenden.

BLINKER

Lampenaustausch:

® Die Giashalieschrauben entfernen und das Gias ab-
nehimen,

® Die Lampe nach innen driicken, nach links drehen und
herausziehen.

® Fine neue 12 V Lampa mit der erforderlichen Watizahi
(siehe Schaltbild) einsetzen.

& Die Gummidichtung auflegen und das Glas aufsetzen.
Die Befestigungsschrauben nicht zu stark festzishen,

BLINKEREINHEIT

Ausbau (vorn, an beiden Sejten):

® Das Scheinwerfergehduse difnen und die Scheinwerfer-
ginheit abnehmen (Seite 129).

® Die Blinkerleitungen im Schaltergehéuse abkiemmen.

® Befestigungsmutter, Fedariing, Unterlegscheibe und
die schwarz/geibe Erdungsklemme abnehmen und den
vorderen Blinker aus der Halterung an der Vorderrad-
gabel herauszighen.

C. Federring
D. Mutter

A. Erdungskiemme
B. Unterlegscheibe



Einbau der vorderen Blinkereinheit

Hinweise fiir den Einbau: {(vorn, an beiden Seiten)

1. Die Gumidampter fir den vorderen Blinker wie in Abb,
G83 gereigt, einbauen wenn sie ausgebaut waren.
2. Den Scheinwerier sinstellen (Seite 37).

Ausbau (hinten, an beiden Seiten):

@ Den Sitz entriegein und nach cben schwenken.

@ Bei der KZ 440-C das Nummernschild abbauen und
dann die Schrauben, Federringe und Unterlegscheiben
{ie 2) entfernen und den Decket des Hinterradiotfliigels
nach vorne abnehmen.

A. Schrauben C. Unterlegscheibe
B. Abdeckung des Hinterradkotfliigels

® Die graue Blinkerleftung abklemmen.

® Befestigungsschraube, Mutter, Federring und Unterleg-
scheiben (2) entfernen und die hiniere Blinkereinheit
aus der Halterung ziehen.

Hinweise fiir den Einbau (hinten, an beiden Seiten):

1. Kontrollieren, ob die schwarz/gelhe Leitung am Num-
memschildhaltekonsol geerdet ist.
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1. Befestigungsmutier
2. Fedarring

3. Unterlegscheibe

4. Erdungsleitung

5. Einsatz

6. Gummidampfer
7. Gabelahdeckung
8. Gummidadmpier
8. Blinker

Sin

A, Erdungsleitung

2. Die Blinkerleitung wie im Schaltplan dargestellt an-
schiieBen.

TACHOMETER,
INSTRUMENTENBELEUCHTUNG
Ausbau:

® Das cbhere Ende der Tachometerwelle mit einer Zange
I0sen.



132 ZERLEGUNG -FAHRGESTELL

A, Hutmuttern B. Welle

® Hutmuittern, Unterlegscheiben und Dampfer (je 2) unten
an der Instrumantenhalterung abnshmen.

® Den Tachometer hochziehen, die Lampe aus der Halte-
rung herausziehen und den Tachometer abnehmen.

A. Tachometer

® Die Lampe zum Ausbau zunachst nach innen driicken,
dann nach links drehen und herausziehen.

B ACHTUNG: Den Tachometer mit der richtigen Seite
nach oben legen, da sonst mit Stdrungen zu rechnen
ist.

Hinweis fiir den Einbau:
® 12V Lampen mit 3,4 W als Ersatziampen einbauen.

DREHZAHLMESSER, INSTRUMENTEN-
BELEUCHTUNG, KONTROLLAMPEN
(Bremsilichi, Fernlicht)

Ausbau:
® Das obere Ende der Drehzahimesserwelle mit einer
Zange losen.

@ Hutmuttern, Unterdegscheibe und Dampfer (je 2) unten
an der Instrumentenhalterung abnehmen.

@ Den Drehzahlmesser hochziehen, die Lampe des In-
struments und die Kentrollampen (2) aus der Halterung
herausziehen und den Drehzahlmesser abnehmen.

C. Hutmutiter

A. Gummidampfer
B. Unterlegscheibe

® Zum Ausbau der Lampen, die Lampe zuerst nach innen
driicken, nach links drehen und dann herausziehen.

B ACHTUNG: Den Drehzahimesser mit der richtigen
Seite nach oben legen, da sonst mit Stérungen zu
rechnen ist.

Hinweise fiir den Einbauw:

1. 12 V Lampen mit 3,4 W als Ersatzlampen einbauen.
2. Im Schaltplan sind die Lage der Lampen und die Farbe
der Leitungen angegeben.

RUCK-/BREMSLEUCHTEN

Lampenaustausch:

® Dis Glashalteschrauben 1&sen und das Glas abnehmen.

® Dic Lampe nach innen driicken, nach links drehen und
dann herausziehen. . :




A. Lampe

@ Eine durchgebrannte Lampe durch eine 12 V Lampe mit
der vorgeschriebensn Watizah! (siehe Schalthild} er-
setzen.

@ Die Guramidichtung gegebenenfalls auflegen und das
Gilas aufsetzen, Die Glashalteschrauben nichi zu stark
festziehen.

ZUNDSCHLOSS

Ausbau:

® Das Scheinwerfergehiuse Gfinen und die Scheinwerfer-
ginheit vom Motorrad abnebmen {Seite 129).

@ Denvierpoligen Stecker fiir die Ziindletungen im Schein-
wearfergeh&use abziehen und den Sockel aus dem Ge-
hiuse herausdricken,

® Die Befestigungsschrauben (2) des Scheinwerferge-
héuses entfernen. Zujeder Schraube gehdrt eine Mutter,
eine Fihrungshuchse und eing Unterlegscheibe.

A. Unterlegscheibe

C. Fiihrungsbuchse
B. Befestigungsschraube D, Mutter

® Das Scheinwerfergehéuse leicht nach unten bewegen.

® Die Schrauben {2} unten am LenkschioB entfernen und
das LenkschioB mitdem Z{ndschloB ausbauen. Zu jeder
Schraube gehort ein Federring, sine Unterlegscheibe,
eine Flhrungsbuchse und zwei Gummiddmpfer.

ZERLEGUNG —~ FAHRGESTELL 133

A. ZiindschloB

B. Befestigungsschrauben

Einbau:

© Das ZindschloB und das LenkschloB einsetzen und die
Sehrauben (2) festziehen, Die Reihenfolgeist Schraube,
Federing, Unterlegscheibe, Gummid&mpfer, Lenk-
schiafl, Gummidémpfer und Fithrungshuchse.

® Len Zindleitungssockel an den Stecker im Schein-
werfergehiuse anschileBen.

@ Das Scheinwerfergehiuse einsetzen und die Befesti-
gungsschrauben festziehen. Die Reihenfolge ist Be-
festigungsschraube, Unterlegscheibe, Gabelabdackung,
(Gehausebuchse und Mutter,

® Die Scheinwerfereinheit einsetzen {Seite 130).

® Den Scheinwerfer elnstellen.

VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER
Ausbau:

@ Das Scheinwerfergehduse 6ffnenund die Scheinwerfer-
sinheit vom Motorrad abnehmen (Seite 129),

® Uie braune und die blaus Leitung {iir den Vorderrad-
Bremaslichtschalierim Scheinweriergenduse abklemmen
und die Leitungen aus dem Gehduse herauszighen,

® Die Haltebinder (2) an der rachten Lenkerseite l6sen
und die Leitungen des Vorderrad-Bremsliichtschaiters
herausziehen.

@ Miteinem diinnen Schraubenzieher odereinem anderen
geeigneten Werkzeug die Nase am Vorderrad-Brems-
lichischalter, die in der Bohrung an der Unierseite der
Bremshebelhalterung sitzt, herausdriicken und den
Schalter abnehmen.

A. Bremslichtschalter
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Hinweis fir den Einbauw:

& Nach dem Einbau die Funktion des Bremslichischalters
Uberprifen.

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau;

® Die Feder flir den Hinterrad-Bremslichtschaiter aus-
héngen.

® Dss Halteband, mit dem die Schalterieitungen am Fahr-
gestell befestigt sind, 10sen,

@ Die blaue und die braune Leaitung unter dem Kraftstoft-
fank vorm Hinterrad-Bremslichtachalter abkiemmen.

A. Schalterleitungen

® Die Zungen des Hinterrad-Bremslichischalters, die in
der Bohrung der Malterung sitzen, eindriicken und den
Bremslichtschalier herausnehmen.

E

A. Bremslichtschalter

Hinweis fir den Einbau:
® Den Schalter nach dem Einbau einstellen {Seite 35).

L.LENKER
Ausbau:

® Die Rickspiegel abnehmen.

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 50) oder den Tank
mit einem dicken Tuch abdecken, damit der Lack nicht
beschadigt wird.

® Die Kontermutier und den Einsteller in der Mifte des
Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit der Kupp-
lungszug viel Spiel bekomimt.

® Den Deckei der Kupplungseinsiellung abnehmen.

@ Die Kontermutter 10sen und die Kupplungseinstell-
schraube um einige Umdrehungen hinginschrauben,
damit der Kupplungszug viel Spie! erhalt.

B. Kontermutter

A. Einstellschraube

® Die gerdndetie Kontermuttsr am Kupplungsgriff itsen,
den Einsteller hineinschrauben und die Schlitze im
Kupplungsgriff, in der Kontermutter und in dem Ein-
steller miteinander ausrichien. Den Kupplungszug aus
dem Grifi aushéngen.

C. Gerandelte Kontermutter

A. Kupplungszug
B. Einsteller

& Die Haltebénder, mit denen die zum linken und zum
rechten Schaliergehduse flihrenden Leitungen am
Lenker befestigt sind, abnehmen.

® Dic Befestigungsschrauben (2} fir das linke Schaiter-
gehiduse entfernen und das Gehduse vom Lanker ab-
nehmen. crforderlichenfalls die Schraube am Kupp-
lungsgriffhalter 18sen und den Kupplungsgriff nach
rechis schielen.




® Die Befestigungsschrauben (2) fiir das rechte Schalter-
gehause entfernen und das Gehéuse offnen.

® Bei der Austihrung mit Scheibenbremse die Klemm-
schraubean des Haupthremszyiinders (2) [8sen.

A. Klemmschrauben

@ Bel dem Medell mit Trommelbremse die Schraube der
Bremshebelhalterung lGsen.

® Die Lenkerklemmschrauben und Federringe (je 4) ent-
fernen, die Schellen (2) abnehmen und den Lenker aus
dem Gasdrehgriff, dem rechien Schaltergehéiuse und
aus dem Bremszylinder oder der Bremshebelhalterung
herausschieben.

B. Schelien

A. Kiemmschrauben

@ Die Schraube am Kupplungsgritfhalter idsen, damit der
Kupplungsgnff abgenommen werden kann. Den linken
Handgriff, der am Lenker festgekiabt ist, aufschneiden
und den Kupplungsgriff abschieben.

Hinweise fiir den Einbau:

1. Der normate Winket fir die Lenkerstellung ist nach-
stehend gezeigt. £s ist jedoch am besten, wenn der
Fahrer den Lenker nach eigenem Wunsch einstelit.
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Cen Chopper-Lenker so aufsetzen, dafl sich der Winkel
um etwa 10° vom Winkel der Vorderradgabel erhiht,
wia gezeigt.

{®/ | G398

A0

Den normalen Lenker im gleichen Winkel wie die Vor-
derradgabel auisetzen. Die Lenkerklemmschrauben
gleichmaig mit einem Drehmoment von 2,1 mkp fest-
ziehen.

2. Das rechte Schaltergehéuse zusammensetzen und die
Schrauben festziehen. Die ohere Halfte des Gehiuses
hat eine kleine Nase, die in einer kleinen Bohrung im
Lenker sitzen muB. Die vordere Gehiduseschraube
istianger als die hintere Schraube (Abb. G&7).

3. Bel dem Modedl mit Scheibenbremse den Bremshabel
imvorgeschriebenen Winkel aufsetzen, zuerst die obere
und dann die untere Haupibremszylinder-Klemmschrau-
be mit einem Drehmoment von 0,90 mkp festziehen.

4. Die folgenden Teile Gberprifen und einstellen:

O Yeorderradbremse
O Gaszug (Seite 21)
C Kuppiung (Seite 25)
C Riickspieget

| ENKSAULE

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Sgite 50).

® Die Tachometerwelie ausbauen (Seite 127).

® Den Vorderrad-Bremszug ausbauen (Seite 125).

@ Das Vorderrad ausbauen (Serte 107 {iir das Modell mit
Scheibenbremse oder Seite 109 fir das Modelt mit
Trommelbremse). . K

® Den Scheinwerfer abbauen (Seite 129).
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® Alle Leitungen und Schalier im Scheinwerfergehiuse
abziehen.

® Die Befestigungsschrauben (2} des Scheinwerferge-
hduses enifernen und das Scheinwerfergehiuse ab-
nehmen. Zu jeder Schraube gehdrt eline Unterlegschei-
be, eine Flhrungsbuchse und eine Mutter.

A. Scheinwerfergehiuse C. Steuerkopfdeckel
B. Befestigungsschrauben

® Die Schrauben (2) Idsen und den Steuerkopfdecket
{wenn vorhanden) abnehmen.

® Die Schrauben [0sen und die Flihrung der Tachomater-
und Drehzahimesserwelle abnehmen.

G100 3

A, Befestigungsschrauben C. Bremssattel

B. Bremsschiauch

® Die Drehzahimesserwelle am Drehzahlmesser mit einer
Zange l5sen.

® Die Kontermutter 18sen und den Einsteller in der Mitte
des Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit der Kupp-~
lungszug vigl Splel bekommt.

® Den Deckel der Kupplungsnachsteliung abnehmen.

® Die Kontermutter 1dsen und die Kupplungseinstelischrau-
be um einige Umdrehungen hineinschrauben, damit der
Kupplungszug viel Spiel erhait.

A. Fithrung B. Befestigungsschrauben

® Bei dem Modell mit Vorderrad-Schetbenbremse die
Klemmschrauben {2) entfernen und den Hauptbrems-
zylinder abnehmen. Zu jeder Klemmschraube gehdn
eine Unterlegscheibe.

® Bremssattelbefestigungsschrauben, Federringe und
Unterlegscheiben (je 2) entfernen und den Bremssattel
zusammen mit dem Hauptbremszylinder und dem
Bremsschlauch abnehmen.

8. Kontermutter

A. Einstellschraube

® Die gerdndelte Kontermuiter am Kupplungsgriithaiter
tésen und den Einsteller hineinschrauben. Die Schiitze
im Kupplungsgriff, in der gerandelten Kontermutter und
im Einsteller aufeinander ausrichten. Den Kupplungszug
aus dem Griff aushingen.



- (G103)

C. Gerdndelte Kontermutter

A. Kuppiungszug
B. Einsteller

® Die Haltebénder, mit denen die Lellungen zum rechten
Schaiter am Lenker befestigh sind, 16sen,

@ Das Halteband, mit dem der Kabelbaum am oberen
Rahmenrohr befestigt ist, ibsen,

@& Alle Leitungen und Stecker vom linken und rechten
Schaltergehsuse unter dem oberen Rahmenrohr ab-
ziehen.

® Den zum rechien Schalter fihrenden Kabelbaum zwi-
schen dem Steuerkopf und der Instrumenteneinheit
hindurch herausziehen.

® Die Schrauben (2) am rechten Schaltergehéuse ent-
fernen und das Gehausa ofinen,

® Die oberen Klemmschrauben (2) an der Vorderradgabel
IBsen.

(G105,

A. Oberer Kiemmbolzen
B. Bolzen der Gabelbriicke
C. Klemmbolzen der Gabelbriicke
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@ Den Kiemmbolzen der Gabalbriicke 18sen und dann den
Bolzen der Gabetbriicke, den Faderring und die Unter-
legscheibe abnehmen.

® Miteinem Guimmihammer leicht van unten auf die Gabel-
bricke schlagen und die Gabelbriicke mit dem Lenker,
dan Instrumenten und dem Ziindschiof} abnehmen. Den
Lanker aus dem Gasdrehgriff und dem rechten Schalter-
gehiuse schieben.

B ACHTUNG: Die Gabelbriicke so plazieren, daB die
richtige Seite der Instrumente nach oben zeigt, da sonst
mit Stérungen an den Instrumenten zu rechnen ist.

W

A. Gabeibriicke

B. Gabelkappe

® Die Blinker abbauen. Bei dem Modell mit Gabelkappe
die Gabelbrilckenkappe, den Dampfungsring und den
Gummidampfer unten abnehmen.

® Die unteren Klemmschrauben (2} I6sen und die Gabel-
beine herausdrehen und zusammen mit dem Vorderrad-
Kotfliige! abnehmen.

® Den Steuerkopf nach oben drlicken und die Steuer-
kopfeinstelimutter mit einem Hakenschllssel (2) ldsen;
dann den Steuerkopf und die Gabelbricke (eine Bau-
gruppe) abnehmen. Wenn der Steuerkopf abgenommen
wird, failen Stahikugein aus dem unteren Steuerkopi-
lager. Die restlichen Kugeln herausnehmen. In dem un-
teren Steuerkopflager sind 19 Stahikugeln.

A, Steuerkopf-Einstellmutter
B. Hakenschlliissel (57001-134)

® Die Steuerkopfkappe, den cberen inneren Lagerring
und die oberen Stahtkugeln (19} ausbauen.
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Hinweise f{ir den Einbau:

1. Den cberen und den unteren Laufring im Steuerkopi-
rohr so mit Fett bestreichen, da3 die Stanikugeln beim
Einbau des Steuerkopies festgehalten werden. Die obe-
ren {19) sowie die unteren (19) Stahlkugelin einlegen.
Die Kugetn weisen alle die gleiche GrdBe auf,

(3108

A, Stahlkugein

2. Den oberen Inneren Lauking und die Steuerkopfkappe
auflegen. Den Steuetkopf in das Lenkséulenrohr gin-
setzen und die Einstellmutier fingerfest anziehen.

3. Bei dem Modell mit Gabelabdeckung den Gummi-
dampiungsring, die Steuerkopikappe und die Gabelab-
deckung in dieser Reihentolge auf die einzelnen Rohre
aufsetzen.

A. Gummidampfer C. Gabelbriickenkappe

B. Ddmpfungsring

4. Die Vorderradgabel entsprechend den Einbauhinweaisen
flir die Vorderradgabel sinbauen {Seite 139).

5, Die obere Mutter der Gabelbrlicke mit einem Drehmo-
ment von 5,5 mkp und den Steuerkopf-Kiemmbolzen
mit einem Drehmoment von 2,0 mkp festziehen.

8. Die unteren Klemmbolzen der Vorderradgabel miteinem
Drehmoment von 3,0 mkp festzichen.

7. Den Kabelbaum zum rechien Schalter zwischen dem
Steuerkopf und der Instrumentensinheit hindurch, tinks
vom Kopfrohr und am oberen Rahmenrohr entlang
fahren. Den Kabeibaum zum linken Schalter zurrachiten
Seite des Kopfrohrs und entlang dem oberen Rahmen-
rohr fithren.

A. Kabelbaum zum rechten Schalter
B. Kabelbaum zum linken Schalter

8. Das rechte Schaltergeh&use zusammensetzen und die
Schrauben festziehen. Die obere Hélfte hat eine kizine
Nase, dis in eine Bohrung im Lenker geht. Die vordere
Schattergehéuseschraube st langer als die hintere
Schraube (Abb. G&7).

9. Die folgenden Punkte Uberprifen und einstelien:

C Lenkung (Seite 35)
O Vorderradbremse
O Kupplung (Seite 25)
O Gaszug {Seite 21).

STEUERKOPFLAGER

Aushau:
® Don Steuerkopf ausbauen (Seite 135).

‘@ Zum Aushau derin das Kopfrohr eingepressten auBeren

Laufringe einen Stab in das Kopirohr einflhren und den
am anderen Rohrende befindlichen Laufring gleich-
mafig herausschiagen.

s (I

A, Stab B. AuBerer Laufring

® Fir den Ausbau des inneren Laufringes, der auf dem
Steuerkopl aufgepresst ist, die Steuersdule in einen
Schraubstock setzen. Mil einem Metailstab den Laui-
ring wie in der Abbildung gezeigt herausschlagen.




A. Stab

B. Unterer innerer Laufring

Einbau:

@ Die duBaren Laufringe mit Ol bestreichen und mit dem
Steuerkopfiagertreiber und dem Lagerireiberhalier
(Spezialwerkzeuge) in das Kepfrohr hineintreiben. Dar-
auf achten, dal die L.aufringe an dem abgestuften Teil
des Kopfrohrs anliegen mussen,

Ly .

A. Lagertreiberhalter {(57001-138)
B. Steuerkopflagertreiber (57001-138)

® Den unteren Inneren Laufring mit O bastreichen und mit
dem Steuerkopilager und dem Adapter (Spezialwerk-
zeug) auf den Steuerkopt treiben. Darauf achten, dab
der Laufring auf der Gabe!briicke aufsiizt.

G114

A, Steuerkopflagerireiber (57001-137)
B. Adapter (57001-294)
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@ Den Steuerkopf einbauen (Seite 138).

VORDERRADGABEL

Ausbau (jeden Gabelholm):

@ DasVorderrad ausbauen (Seite 107 tir Modell mit Schei~
benbremse oder Seite 109 fir Modell mit Trommel-
bremse).

® Die Schrauben und Federringe, mit denen dar Kotflhgal
am linken Gabelholm befestigt Ist, entfernen und den
Kotfligel abnehimen,

® Fir den Ausbau des tinken Gabetholms bei dem Model!
mit Scheibenbremse die Bremssattelbefestigungs-
schrauben entfernen und den Bremssatte! sa in eine
Vorrichtung einsetzen, dafl der sich nicht bewegt.

@ Uie obere und untere Klernmschraube losen.

A. Obere Klemmschraube B, Untere Klemmschraube

® Dan Gabetholm nach unten herausdrehen.

Hinweise f{ir den Einbau (flr jedes Gabetbein):

1. Den Gabelholm vaon unten durch die untere und obere
Schelle der Gahelbriicken einschieben, bis die Obar-
seite des inneren Rohis bindig mit der Oberflache der
cberen Gaheloriicke abschiieft.

A. Obere Klemmschraube C. Steuerkopf

B. Ende des Gabeiholms
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Vorderradgahel

1. Staubdichtung

2. Federring

3. Oldichiung

4. Distanzstiick

5. Kolbenring

6. Kolben und
Zyiindereinhait

7. Feder

8. Zylinderbasis

9. AuBeres Rohr

10. Dichiung

11. AblaBschraube
12. Dichtung

13. tnbusschraube
14. Kappe

15. Sicherungsring
16. Oberer Stopfen
17. O-Ring

18, Schraube

18, Federring

20. Gabelkappe

21. Steverkopfdecksl
22. Dampiungsring

23. Gummidampfer

24, Federring

25, Schraube

26. Feder

27. Inneres Rohr

28, Obere Gabelbriicke
29. Schraube

30. Mutter
31. Federring
32. Lenkséule

33. Untere Gabelbriicke

34. AuBeres Rohr
35. Bolzen

36, Achsenschelle
37. Fedetrring

38 Mutter



2. Die oberen Vorderrad-Kiemmschrauben mit sinem
Drehrmioment von 2,0 und die unteren Kiemmschrauben
mit einem Drebmornent von 3,0 mkp festziehen.

3. Die Bremssattetbefestigungsschrauben mit einem Dreh-
moment von 4,0 mip festziehen,

Zerleguny:

® Die Kappe 14 vom inneran Rohr abnehmen.

® Auf den oberen Stopfen 16 driicken, damit der Siche-
rungsring 15 fiir den oberen Stopfen herausgenommean
werden kann. Dann den oberen Stopfen und die Feder
26 herausnehmen.

A. Oberer Stopfen
B, Sicherungsring

C. Nach unten driicken

® Das Ot in einen geeigneten Behilter ausgiefen. Dabei
eine Pumpbewegung durchfihren, damit das gesamta
01 herausflieft.

® Den Zylinder 8 mit dem Vorderradgabel-Zylinderhalte-
werkzeug und dem Halterzwischenstiick (Spezialwerk-
zeuge) festhalten. Die inbusschraube 13 und die Dich-
tung 12 unten am &uBeren Rohr 8 oder 34 herausschray-
ber und dann das innere Rohr aus dem auBeren Rohr
herausziehen.

A. Vorderradgabet-Zylinderhaltewerkzeug und
Zwischenstiick (57001-183, 57001-101 1)
B. Inbusschlilssel

@ Uie Staubdichtung 1 vom duBeren Rohr 9 abnehmen.
® Do Zylinder 8 und die Feder 7 aus dem Oberteil des
inneren Rohrs herausschieben oder herausdriicken.

@ Die Zylinderbasis 8 aus dem Oberteil des Zufleren Rohrs
ausbauen,

® Den Federting 2 mit einem scharfen Haken aus dem
duBeren Rohr ausbauen und dann die Oidichtung 3 her-
ausziehen. Das &uBere Rohr in der Umgebung der O-
dichtung erfordetlichenfalls vorwirmen, damit die Oi-
dichiung herausgezogen werden kann.
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s

B. Oldichtung

A. Federring

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Dichtungsmasse auf beide Seiten der Dichiung 12 auf-
tragen und Sicherungslack aut die Inbusschraube auf-
tragen und diese festziehen; dabei den Zylinder mit dem
Vorderradgabel-Zyiindernaltewerkzeug und dem Hal-
terzwischenstlick (Spezialwerkzeuge) festhalien. Das
Anziehdrehmoment fiir die Inbusschraube betragt 1,8
Mkp.

2. Die Dldichtung erneuern. Die neue Oldichtung auBen mit
O! bestreichen und mit dem Vorderradgabel-Oidich-
tungstreiber (Spezialwerkzeug) einbauen.

A. Halter (57001-139) B. Treiber (57001-293)

3. Die Feder 26 mit dem kleinen Durchmesser nach unten
einbagen.

A. Kieiner Durchmesser
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4. 146 bis 154 com neues O SAFE 5W20 einflillen.

SCHWINGE

Ausbau:

® Das Hinterrad ausbauen (Seite 118).

® Die Schwinge nach oben und nach unten schwenken
und kontrollieren, ob UbermaBige Reibung vorhandenist.

® Die Mutier der Schwingenachse abschrauben und die
Schwingenachse herausziehen.

A. Mutter der Schwingenachse

@& Die Schwinge nach hinten ziehen. Beiderseits des La-
gerrohrs 1Gst sich dabei eine Kappe.

Einbau:

® Den Schwenkpunkt der Schwinge schmieren (Sefie
210}

® Fott auf die Innenseite der Kappe aufiragen und beider-
seits des Schwingenlagerrohrs eine Kappe aufsetzen,

@ Die unteren Befestigungsschrauben der Hinterrad-StoB-
dampfler einsetzen und fingerfest anzishen. Zu jeder
Schraube gehdrt ein Federring. Dies trdgt dazu bei, daB
die Schwinge beim Einpau der Schwingenachse fest-
gehalten wird,

® Den Schwenkpunki der Schwinge in den Rahmen sein-
setzen und die Schwingenachse von rechis nach links
ainschieben. Ein links in das Lagerrohr eingesetzier
Schraubenzicher hilt die Kappe solange fest,

# Die Schwingenachsenmutter aufsetzen und mit einem
Drehmement von 8,0 mkp festzighen,

® Den Seitenstander-Einklappmechanismus  einbauen
und die Rickholfeder in die Stifte einhangen.

@ Das Hinterrad einbauen (Seite 118).

©® Die Antriebskette {(Seite 30} oder den Antrichsriemen
(Seite 31) spannen.

@ Die Hinterradbremse einstellen (Seite 34).

@ Bef dem Modell mit dem automatischen Seitensténdar-
Einklappmechanismus den Mechanismus  einsteilen
{Seite 38).

Zerlegung:

ANMERKUNG: Da die Nadeflager der Schwinge beim

Ausbau beschédigt werden, ist vor der Zerlegung zu kon-

trodlieren, ob neue Lager vorhanden sind.

® Die Kappen 2 abnshmen und die Schwingenbuchse &
herausziehen.

® Die Schrauben (2) idsen und die Abdeckung der An-
triebskette (oder des Antriebsriemens) abnehmean. Zu
jeder Schraube gehort ein Federsing und eine Unter-
legscheibe.

A. Abdeckung fiir die Ketle

B. Zuganker

® Die Federsicherung 12 aus der Zugankerschraube 8
herauszishen. Die Mutter 11 und die Schraube heraus-
nehmen und dann den Zuganker 9 von der Schwinge 4
abnehmen.



@ Einen Stab von der Seite einflhiren und das Nadellager 3
aufder gegeniiberliegenden Seite durch leichies Klapfen
herausschlagen.

® Das Lager auf der anderen Seite ebenfalls mit dem Stab
heralusschiagen.

Hinweise fir den Zusammenbau:

1. Bie Schwingenbuchse kenirollieren (Seite 209) und er-
neuern, wenn die VerschleiBtoleranzen Oberschritien
sind oder wenn die Buchse beschadigt ist. Zusammen

Schwinge

2

(€

i

&)

1. Mutter
2. Kappe
3. Nadellager
4. Bchwinge
5. Schmiernippet
6. Hiise . Federring
7. Schwingenwelie 14, Mutter
8. Schraube 15. Federsicherung
9. Zuganker 16. Schraube
1G. Federring 17. Kelten-(oder Rismen-)spanner
11, Mutter 18. Mutter
12. Federsicherung 18. Einstelischraube
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mit der Buchse auch jedes Mal die beiden Nadellager
arneuemn.

- Die Nadellager erneuern, wenn eines der Lager be-

schadigt ist oder ausgsbaut wurde. Ol auf die AuBen-
flachen der Lager auftragen hevor sie mit siner Presse
eingebaut weiden.

. Den Zuganker einbauen und die Zugankermutter mit

einem Drehmamaent von 3,3 mkp festziehen. Die Fader-
sicherung einseizen.

. Die Antriebskette (Seile 30) oder den Antriebsriemen

{Seite 31) nach dem Einbau der Schwings spannen.,

G127
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Wartung — Motor

Inhaltsverzeichnis

KIPPHEBEL, WELLEN . . . . . . ... ... ... ... .
NOCKENWELLE . . ... ... ... . .. ... ... ...
STEUERKETTE, FUHRUNGEN, SPANNER . . . . . . ...
ZYUNDERKOPF, VENTIL ., .. ... ... ...... . .
ZYLINDERBLOCK, KOLBEN . . . . ..., . .. ... .. .
KURBELWELLE, PLEUEL . .. ... .. . ... ... ...

PRIMARKETTE .. . ... .............. . ...
GETRIEBE ... ... ... .. .. ... . .. ... .

KUGEL- UNDNADELLAGER . . . . . ... .. ... ...
OLDICHTUNGEN . . ... ... ... .. ... .. ...
AUSPUFFE . ... ... .
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LUFTFILTER

Ein vorschriftsmaBig gewarteter Lufifiiter stellt sicher, daB
nur saubere, gefitterie Luft durch den Vargaser in den Motor
gelangt. Bel direkier Luftzufuhr ohne Filterung werden die
Vergaserbohrungen dirch Schmutz und Staub verstopft,
so daBl der Motor schiecht AUl Der Staub wirkt im Motor
auBerderm wie ein Schieifmittel und fiihrt zu Verschleid am
Zylinder, am Kofben und an den Kolbenringen. Wenn das
Fitteretement beschadigt ist, hat dies die gleichen Auswir-
kungen, als ob dberhaupt kein Element eingesetzt wire.
Ein verschmutztes Lufifilierslement drosselt die Luftzu-
fuhr zum Motor, se daB das Kraftstoff/Luftgemisch iber-
fettet wird und keine richtige Verbrennung mehr staitfindet.
Dacurch tritt Uberhitzung infolge van Kohleablagerungen
auf und die Motorleistung vermindert sich.

Reinigung

Das Lufifilterelement mufl periodisch gereinigt werden
{Sele 16). Bel extrem trockener und staubiger Lufi muB
das Element hdufiger gereinigt werden. Nach einer Fahrt
durch Regenwetier cder auf verschmutzten StraBen sollte
unmittetbar danach eine Rsinigung des Elemenis vorge-
nommen werden,

Trockenlufifilter

® Das Lufifilterelement ausbauen (Seite 43),
® Das Element mit Druckluft reinigen.

Luftfilter
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NaBlufitfitter:

® Das Luftfiterelement ausbauen (Seite 49},

® Den Schaumgummiiiter in einem Losemitiel mit hehem
Flammpunkt reinigen und ausdrlicken, bis er trocken ist.

® Nach dem Reinigen das Element mit Motordl SAE 30
séttigen und lberschissiges O ausquetschen. Dann
cas Element in einen trockenen Lapnen einwickeln und
so trocken wie moglich ausdriicken. Darauf achtan, daf3
das klement nicht einreiBt.

S 1. Schraube

2. Werkzeugfach
3. Luftfilterkanal

4. Federwand

5. Filtergehause
6. Filterelament




B ACHTUNG:

1. Das Element an einem gut beliifteten Plaiz reinigen
und darauf achten, dafl in der néheren Umgebung
kein offenes Feuer und keine Funkenquelie vor-
handen ist.

2. Infolge der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten
ausgehenden Gefahr kefn Benzin und kein L.ésemit-
tel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen des
Elements verwenden.

3. Wenn das Filterelement rissig ist oder die Schaum-
gummidichtung beschédigt ist, kann Schmutz und
Staub in den Vergaser gelangen; dies fiihrt schilies-
lich zu Motorschaden. Wenn das Filterelement be-
schadigt ist, muB es erneuert werden.

Austausch:

Wenn sich die Schwammdichtung an den Seiten das Ele-
ments geldst hat, ist sie mit Kleber wieder zu befestigen.
Bet Beschadigungen an der Schwammdichtung oder am
Element das Element auswechseln.

Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reinigun-
gen aufgeweitet haben, ist das Element entsprechend der
Wartungstabeile (Seite 16) auszuwechseln. Das Elerment
auch bei Rissen im Material und bei anderen Beschadi-
gungen erneuern,

KRAFTSTOFFTANK, KRAFTSTOFFHAHN

Standardausiihrung: Der Kraftstoffiank hat ein Fassungs-
vermogen von 14 [; 11 davon bildst die Reserve.
Chopper-Ausfiihrung: Der Krafistofftank hat ein Fassungs-
vermdgen von 12 & 2 | davon bilden die Reserve. An der
Oberseite des Tanks ist der Tankdeckel und unten der
Kraftstoffhahn angebracht. Der Tankdeckal ist mit ainer
Bellftungstifnung versehen, so daB sich bei geschlos-
senem Deckel kein Unterdruck, der den KraftstofabfluB
zum Vergaser behindern kéinnte, entwickeln kann.

Der Aufbau des Kraftstoffnahns ist aus der Abb. H4 ersicht-
lich. Der Kraftstoifhahn sperrt automatisch die Krafistoff-
zufuhr, wenn der Motor in den Stellungen ON oder RES
abgestellt wird. Der Kraftsioffhahn hat drei Stellungsn: ON,
RES {(Resarve)und PRI (Vorpumpen). In der Stellung ,ON”
fiieBt der Krafistoff durch den Hahn iber die Hauptieiiung
ab, bis sich nur noch die Reserve im Tank befindeat. In der
Steflung ,Reserve” filefit der Kraftstoff aus dem Unterteil
des Tanks durch den Hahn ab. In der Stellung ,PRI” wird
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die automaische Steuerung umgangen; diese Siallung
istniitzlich fiir das Vorpumpen des Motors, wenn der Kraft-
sloff ausgegangen ist oder wenn der Kraftstoffbehiiter
ganz entleer werden scil. Der Kraftstoffhahn enthait einan
Filter um Schrmutz auszufittern.

Krafistoffhahn

1. O-Ring 5. Hebel

2. Feder 8. Unterdruck
3. Membrane 7. 0-Ring

4, Kraftstoif 8. Filter

Das automatische Ventil in dem Kraftstoffhahn funktioniert
wie folgh: Wenn der Motor 13uft wird am Vergaser durch den
MotorginlaB ein Unterdruck {Vakuum) erzeugt. Dieses
Motoransaugvakuum wird durch den Vakuumschlauch
und das Abspérrventil auf dis Membranvakuumkammer
in dem Kraftsicfthahin Ubertragen. Das Vakuum zieht die
Membrane 3 gegen die Membranfeder und der O-Ring 1
am Membrangehluse 3 wird aus seinem Sitz gezogen;
auf diese Weise kann Kraftstoff zwischen dem C-Ring und
dem Sitz durchfieBen, Wenn der Motor abgeschaltet wird
und sich das Vakuum abbaut tritt Luft durch den Vakuum-
schlauch in die Membranvakuumkammer und es hildet
sich in der Kammer wieder der atmaosphitische Druck;
die Membranfeder 2 kann jetzt die Membrane wieder in die

-urspriingliche Stellung und den OC-Ring gegen den Sitz

driicken.
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Trotzdem das EinlaBvakuum bei laufendem Motor pulsiert,
erhéli das Absperrventilin dem Membrandeckel den Unter-
druck in der Membranvakuumkammer, so daB der Brenn-
stoff unbebhindert flieBt.

inspektion und Reinigunyg

Wenn Krafistoff am Tankdeckel oder am Kraftsteffhahn
ausfiiest, kénnen die Dichtung am Tankdeckel oder der
C-Ring am Hahn beschidigt sein. Diese Teile einsr Sicht-
prifung unterzishen und gegebenenfalls erneuern.

Die BelGftungsdffnung im Tankdeckel Gberpriifen; sie darf
nicht versiopk sein. Eine verstopfte Uffnung mit Druckiuft
offen blasen. Wasgser im Kraftstofftank oder in den Verga-
sern kann durch die AblaBschrauben durch die Uberlauf-
schlauche abgelassen werden (Seite 27). Wenn das Was-
ser nichi volistindig abgelassen werden kann, ist der Kraft-
stoffhahn auszubauen (Seite 51) und der Tank mit ginem
Losemittel mit hoham Flammpunk! auszuspllen. Die Ver-
gaser zur grindlichen Reinigung ausbauen und zerlegen
(Seite 52).

Wenn Sie Zweifel an der Funktionstiichtigkeit das Kraft-
stoffhahns haben, sollten Sie ihn ausbauen und zerlegen
{Seite 51} und die Einzelieile kontrallieren. Achten Sie dar-
auf, dafl der O-Bing und sein Sitz sauber und unbesché-
digt sind; wenn der G-Ring nicht einwandfrel aufsiizt ader
beschadigt ist, wird der KraftstoffluB nicht unterbrochen
wenn der Motor abgeschaltet wird und arkann im Vergaser
tberlaufen. Die Membrane einer Sichtkontrolle unierzie-
hen. Bei Verschieid oder Beschédigung ist die Membran-
einheit zu erneuern.

Die Luit- und Kraftstoffdurchgénge leicht mit Druckiuft aus-
blasen.

M ACHTUNG: Verwenden Sie keinen Draht fir das Rei-
nigen, da Sie hiermit das Absperrventil, den O-Ring-
sitz und die Membranaufiageflichen beschidigen
konnten.

VERGASER

Die Vergaser haben die Funkiion, Kraftstotf und Luftin den
flr eine hohe Moloreistung unter wechselnden Geschwin-
digkeiten und Belastungen erforderlichen Anteilen zu
mischen, Damit sie zufriedenstellend arbeiten, missen sie
gut eingestellt und gewartet werden. Die Einstellung der
Gaszige (Seite 21), des Leerlauis und die Synchronisie-
rungseinstellungen (Seite 22) sind in dem Abschniit | Ein-
stellung” behandelt. Die folgenden Auslassungen befas-
sen sich mit den Grundlagen der Vergaserwirkungsweise,
mit speziellen Einstellarhaiien und mit der Uberprifung
und Auswechslung von Vergaseriellen.

Ein Hebeimechanismus verstell den Gasschieber bej einer
Verstellung des Gasdrehgriffs um jeweils den gleichen Be-
trag, s0 daB die Vergaser gleichmépig arbeiien. Wenn der
Gasgriff entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird, ver-
stellt der Offnungszug die Seillrolle am Vergaser; diese
offnet Uber einen Hebelmechanismus die Gasschieber.
Wenn der Gasgriff im Uhrzeigersinn gedreht oder losge-
lassen wird, werden die Gasschieber durch die Rickhol-
feder in Verbindung mit dem SchlieBzug geschlossen.
Eines der Grundprinzipien fr die Wirkungsweise der Ver-
gaser niitzt die Tatsache aus, daB der Druck eines Luft-
stromes niedriger als der atmosphérische Druck ist. Wenn
der Motor Luft durch den Vergaserkanal ansaugt, ist der
Luftdruck im Vergaserkanal geringer als der dem atmos-
pharischen Druck entsprechende Luftdruck in der
Schwimmerkammer. Durch diesen Druckunterschied wird
der Kraitstoff durch die Kraftstoffkanile in den Vergaser-
kanal gesaugl. Dot wird er durch die Lufi, die mit hoher Ge-
schwindigkeit zum Maotor stromit, verspriht.

Ein waltares wichtiges Prinzip ist das Venturi-Prinzip. Dies
besagt, dafl sich die Luft in einer Verengung eines Kanals
beschleunigt, so daB der Druck noch mehr absinkt. Bei
niedrigen Geschwindigkeiten beispielsweise (0~ Gas)
ist der Vakuumkolben in unterster Stellung und bildet das
sogenannte ,,Primér-Venturi”. Da der Motor bei niedrigen
Drehzahlen weniger Luft ansaugt, wére die Lufistromge-
schwindigkeit nicht hoch genug um ausreichend Kraftstofi
durch die Diisen anzusaugen wenn nicht der Durchlaf3 (die
Vergaserbohrung) Gber den Didsen verringert wirde. Die
untere Stellung des Vakuumkolibens verringert diese Gff-
nung; auf diese Weise entsteht durch die Luftstromge-
schwindigkeit ausreichend Druckunterschied um die erfor-

A. Membrane B. O-Ringsitz C. C-Ring derliche Kraftstoffimenge durch die Dilse anzusaugen.
Tabelle H1 Vergaserdaten
. Haupidiise Luftdiise Kratt-
Typ Diisen- Leeriauf Primér Sekundér Lesrtaut- SEE&T&
- o - - - {] sian
nadel Primar Sekundar dise hauptdiise | haupidise duse -
NOZA Ne 70 No 85
KZ 440-A, D (G) 003002 {{U) No 62 | (U) No 88 Mo 125 No 50
Cvas (GYNa78 |{GING72 |(G)Nc130 No 130 35 mm
{3} Cvag (@) No 150 No33 (@) 1.5-35mm
k2 4408, C 0N L tioes |iynosn | No122 oo
(G No 70 |(G) No 85 °

(U) : Nur US-Modell {G) : Nur Westdeuisches Modeli



Vergaser

@

1. Oberer Deckel 9. Vakuumkolben
2. Verbindung iiir 10. Luftdiise
schnelfen Leerlauf 11. Vergasergehduse
3. Rickholfeder 12. Disennade!
4. Gaszughaltgrung 13. Nadeldiise
5. Feder 14. Entliiftungsrohr
G. Feder 15. Schwimmerkammer
7. Leeraufragufier- 18. Schwimmer
schraube 17. Primérhauptdise
8. Membrane 18. NadeldGsenhalter

Die Menge des durch eine Dise fliefendsn Kraftstofis
héngt somit sowohi vom Querschnitt der Dilse als auch
von der Geschwindigkeit des Gber die Dise flieBenden
Lufistroms ab. Die Geschwindigkeit dieses Lufistroms wird
ihrerseits durch die Motordrehzahi und die Abmessungen
der BurchiaBéfinung direkt Gher der Dilse bastimmt (mittels
Vakuumkolben verinderlich). Der Querschnitt der Dijsen-
8ffnungen, die vernderlichen Abmessungen der Luft-
durchlaBofinungen und die Motordrehzani werden durch
die Konstruktion des Vergasers aufeinander abgestimmt,
so daf der Vergaser den Kraftstoff und die Luft bei richtiger
Einstellung bei den verschiedenen Gasschieberstellungen
in das erforderliche Verhiltnis bringt.

Die Vergaserdaten {Tabelie H1) wurden so festgelegt, daf
sich die optimale Leistung ber den Gesamitbereich ergibt. -

@@- 2 ey @ 99

19.
20.
21,
22,
23.
24,

- Kunststoffschiauch
. 3-Wege-Gelenk
. AblafRschraube
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(B

Sekundarhauptdiise 28. Uberlaufschiauch
Uberlaufrohr 29. Schlauchschelle
Kunststoffstdpsel 30. Chokeverhindung
Leerlaufdiise 31. Nocken fiir schnellen

Leerlauf
32. Starterklappe
33. Chokehebel
34. Obere Montageplaite

Schwimmernadesiventil
Leerlaufeinsieli-
schraube

Vergaserstbrungen kénnen durch Schmutz, VerschieiR,
falsche Einstellung oder falschen Kraftstoffstand in der
Schwimmerkammer verursacht werden. Ein schmutziger
oder beschadigier Luftfilter kann ebenfalis zu einer Ver-
anderung des Kraftsioff/Luftverhlinisses fihren.

Tabelle H2 Symptome bei falschem Gemisch

Geringe Leistung
Uberhitzung
Ausouffwolken

Nachstehend werden die Funkiion und die Wartung der
vier Systeme zur Krafistoffmengenregulierung und zur
Kraftstoifzufuhr im Vergaser behandeit. :
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Tabele H3 Vergasersysteme

Systermn Funktion

tiefert die zum Anlassen eines
kalten Motors erforderliche feite
Mischung

Vorsteuersystem | liefert den Krafistoff im Leerlauf
und bet niadrigen Drehzahten

AnlaBsystem

Hauptsystem liefert den Kraftstoff bai mittleren
und hohen Drehzahlen
Schwimmer- halt den Kraftstoff in der
sysiem Schwimmerkammes in konstanter
Hohe
B ACHTUNG:

1. Die Membrane und den Schwimmer vor dem Reini-
gen mit Druckluft ausbauen, da sie sonst beschidigt
werden,

2. Méglichst alle Gummi- und Kunststoffieile (Tabelle
H4} vor der Reinigung des Vergasers mit einer Rei-
nigungsiésung ausbauven. Auf diese Weise verhin-
dern Sie, daf} die Telle beschéidigt oder angegriffen
werden.

3. Das Vergasergehiiuse enthdlt Kunststofiteile (Ta-
belle H4), die nicht ausgebaut werden kdnnen.
Keine konzentrierte Vergaserreinigungsidsung, die
diese Teile angreifen kdnnte, verwenden. Statt-
dessen mit einer milden Reinigungslosung, die die
Kunststoffteile nicht angreift, arbeiten,

4. Die Diisen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst be-
schidigt werden kénnen,

Tabelte H4 Gummi- und Kunststoffteile im Vergaser

Teit Anzahi Ausbaufdhig
Untertegscheiben

der Gaszughalterung 2 ja
Schwimmer 2 ja
O-Ringe der

Schwimmerkammer 2 ja
Kraftstotfschlauch 1 ja
Leerlaufeinstelischraube 1 ja
O-Ringe der

AblaBschraube 2 ja
Ubertaufschliuche 2 a
O-Ringe der Leer-

laufregutierschraube 2 ja
Gummistdpset der

Leerlaufdiise 2 ja
O-Ringe des

3-Wege-Gelenks 4 ja
Unterdruckschiauch 1 ja
Vakuumkoiben 2 ja

Anlafisystem

Die Abb. H7 zeigt das AnlaBsystem. Es hesteht aus dem
Choekehebel, der Starterkiappe 1, dem Nocken fiir die Leer-
laufregulierung und dem Leerlauf-Verbindungshebel,

Das AniaBsystem versergt den Motor beim Anlassen mit
sehr fetterm Gemisch. Dies ist erforderlich, damit der Motor
im katten Zustand leicht anspringt. Wenn beim Anlassen
des Motors der Chokehebel gezogen wird, schiieRen die
Starterklappen die Vergaserbohrungen. Da gie Starter-
klappen die Vergaserbohrungan schiieBen, entsteht ein
hohes Ansaugvakuum (Unterdruck) an der Motorseite der
Vergaserbohrungen. Die Drosselklappen werden durch
dashohe Ansaugvakuum etwas gedfinetund es wird Luftin
die Vergaserbohrungen gesaugt. Wenn der Mofor dreht,
wird aus der Schwimmerkammer Kraitstoff durch die Haupt-
dgisen und die Leertaufregulierdiise angesaugt. Dieser
Kraftstoff gefangt dann in den Vergaser, wird mit der durch

den unigren Teil der Starterklappe angesaugten Luft ge-
mischt und in den Motor gesaugt.
Um zu vermeiden, da der Motor ausgeht bevor er die Be-
trisbstemperatur erreicht hat, muB er schneller als in nor-
maler Leerlaufdrehzahl laufen. Dies wird auf folgende
Weise erreicht: Wenn der Chokehebel gezogen wird, driickt
der Nocken for den schnellen Leerlauf auf den Leeriauf-
Verbindungshebel und der Gasschiebsr bleibt so weit ge-
o¥fnet, daf der Motor nicht ausgehen kann.
Damit das AnfaBsystem vorschriftsméfig arbeiten kann,
muB der Chokehebel bis zum Anschlag nach oben gedriickt
werden, damit die Starterklappe geschlossen bleibt und
sich an der Motorseite der Vergaserbohitng ein ausrei-
chender Unterdruck aufbausn kann. Wenn die Leerlauf-
dise, die Hauptdisen, die Leerlaufluftdiise der Nadeldd-
senhalter und das Hauptdlisen-Entliftungsrohr versiopft
sind, wird der Kraftstoffunzureichend zerstaubiund die Wir-
kung des Anlalisysterns wird beeintrachtigl. Stdrungen hin-
sichtlich des Krafistoffgemischstreten auf, wenn der Choke-
hebel-Verbindungsmechanismus, das Leerlaufsystemund
das Hauptsystem schadhaft sind. Gemischstérungen tre-
ten auch dann auf, wenn die Drosselkdappe bei zurlckge-
stelltem Chokeheabel nicht ganz 6ffnet.

(HDD

AnlaBsystem

1. Starterxlappe

Reinigung und Priifung
(siehe Vorsichtshinweise auf Seite 150}

Den Vergaser zerlegen. Hauptdisen, Leerlaufdiise, Nadel-
disenhalterung, Hauptdisenentliifiungsrohr, Lufidiisen
und Luftkanal mit einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen und dann mii Druckluft ausblasen. Erforderlichen-
falis ein Vergaser-Reinigungsmittel verwenden.

Den Chokehebel ziehen und eindriicken um zu prifen, ob
die Starterklappen sich leicht bewegen. Wenn der Hebel
gezogen wird, milssen die Starterklappen die Vergaser-
bohrungen vollstdndig schlieBen; bei eingedriicktem
Chokehebel milssen die Vergaserbohrungen vollsténdig
gedffnet sein. Erfordertichenfalls den Choke-Verbindungs-
mechanismus nachsiellen. Dricken Sie auf den unteren
Teil der Starterklappe, um zu priifen, ol die Feder einwand-
freiarbeitet. Dle Starterklappe muB sichleicht bewegen und
unter Federspannung schiiefen. .

Wenn die Starterkiappe nicht einwandfrei arbeitet, ist das
Vergasergehéuse zu ernsuem. '



A. Starterklappe

Mechanismus flir schnelien Leerlauf

1. Chokehehsal
2. Nocken
tir schneilen Leerlauf
3. Verbindungshebel
fGr schnellen Leerfauf
4. Drosselklappe
5. Scheibe
8. Leerlaufeinstellschraube

Leerlaufsystem

Das Leerlaufsystem ist in Abb. H10 dargestelit. Es besieht
aus Leerlaulluftdise 10, Leertaufdiise 8, Primarhauptdiise
6, Nebenaustrittséffrung 5, Leerlavfaustrittsdffnung 4 und
Leerlaufregutierschraube 1.

Das Learlaufsystem steuert die Arbeitsweise des Verga-
sers bei 0-Ys Gasschieberbfinung. Bei kleiner Offnung des
Gasschiebers wird fast kein Kraftstoff durch das Haupt-
system angesaugt, da die Luftmenge zu kiefn ist. Statt-
dessen wird der Kraftstoff durch die Leerlaufdiise trans-
portiert, da der Motor Luft ansaugt und infolgedessen ein
Unterdruck entsteit und an der Leerlauf-Austrittsdfinung
ein zwar begrenzter, jedoch relativ schnaller Luftstrom vor-
bei streicht. Die fast geschiossene Drosselklappe begrenzt
die durch die Vergaserbohrung flieBende Lutmenge, so
dafl deranderLeeriauf-Austrittsdfinung bestehende Untar-
druck, der durch die Ansaugwirkung des Motors erzeugt
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wird, erhalten bleibt, wahrend der Venturi-Effekt (d.h. je
kleiner der Kanalguerschnitt, desto schnelier der Luftstrom)
an der Motorseite der Drosselklappe den Unterschisd
weller verringert,

Leerlaufsystem Hi0

® @ ®

1. Leertaufregulierschraube 6. Primarhaupidiise

2. Feder 7. Kunststoff-

3. Vergaserbohrung verschiuBschraube

4. Leerlauf- 8. Leerlaufdilse
Austrittsdfinung 8. Schwimmerkammer

5. Nebenaustrittsdffnung 10. Leerlaufiufidlise

Kraftstoff- und Luftzufuhr im Leertaufsystem

—
‘ Schwimmer- .
Krafistofitank Kammer Hauptdiise
; - Leeriauf- j > .

Lufifilter wrtdiise Leerlaufdilse

Leerlaufkanal
Vergaser-
bohrung

o Leeriauf- y Leeriaufregu-

4 Austrittsdfinung iierschraubs

Maotor
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Bie Wege von Kraitstoff und Luftim Leerlaufsystern sind in
Abb. H11 dargestellt. Im Leerlauf und bel leicht dariiber-
tegenden Drehzahien fliefit der Kraftstoff durch die Haupt-
dise und wird durch die Leeraufdiise bemessen; hier
mischt sich der Kraftstoff mit der durch die Leerlaufluitdiise
bemessenen Luft. Der Kraftstoff fliefit dann durch denLeer-
faidkanal, wo die Leertauischraube den DurchiluB regutiert,
weiter durch die Leerlaufkanal-Austrittséfinung in die Ver-
gaserbohrung und zum Motor. Wenn sich die Drossel-
Kiappe einwenigmehrdreht, dehni die Stellung der Drossel-
kiappe den Niederdruckbereich bis zur Nebenaustritiséff-
nming aus; der Kraftstoff kann dann teilweise den Leerlauf-
kanal umgehen und direkt zu den Vergaserbohrungen
gelangen, wodurch sich die Krafistoffzufuhr entsprechend
den Anforderungen des Motors erhéht.

in Abb. H12 ist der Kraftstoffdurchilu fir das Haupt- und
das Leerlaufsystem dargestelit. Wenn Stérungen im Lees-
laufsystem aufireten, sind nichtnur die Anlal- und die Leer-
laufeigenschaften betroffen. Beim Offnen des Gasschie-
bers erfolgt auch kein weicher Ubergang vom Leerlauf auf
das Hauptsystem, so daf sich die Beschleunigungsleistung
vermindert, Stdrungen im Leerlaufsystem kénnen vet-
schiedene Ursachen haben: falsche Einstellung, ver-
schmutzte oder lockere Leeriaufdise oder Leerlaufiuft-
dise, Verstopfung der Hauptdise, des Leenlaufkanals, der
Leerlauf-Austrittsdffnung oder der Nebenaustritistfinungen.

DurchfluBcharakteristik

H12
Gesamt P
- - /Hauptsystem
e Leeriauf
rFd
I
’

Gasschieberdfinung

Reinigen und Austausch
{slehe Vorsichtshinwels auf Seite 150)

Den Vergaser zerlegen, die zeragten Teile und den Luft-
kanal mit einem Lisemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen und mit Drockluft durchblasen. Falls erfordetlich
eine speziefle Vergaserreinigungsflissigkeit verwenden.
Die Leerfaufschraube herausschrauben und priifen, ob der
Konus abgenutzt oder auf andere Weise beschidigt ist.
Gegebenenfalls die Schraube emetiern. Wenn der O-Ring
beschédigt ist, muB er erneuert werden.

A. Konischer Teil

B. O-Ring

Hauptsystem

In Abb. H14 ist das Hauptsystem dargestelit. Es bestaht
aus Hauptdlsen 11 und 15, Hauptdlsen-Entliftungsrohr
10, Nadeldilsenhaiter 14, Dlsennade! 4, Nadekilise 13,

Vakuumkolben 2, Feder 3 und Hauptlufidiisen 7 und 8.

Hauptsystem
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1. Membrane 9. Drosselklappe

2. Vakuumkoiben 10. Entldftungsrohr

3. Feder 11. Primarhauptdise

4. Disennadel 12. Schwimmerkammer
5. Vergaserbohrung 13. Nadeldiise

6. Starterklappe 14, Nadeld{isenhalter

7. Prim&r-Hauptiuftdiise 15. Sekundar-Hauptdiise

8. Sekundéar-Hauptiuftdise

Kraftstoff und Luft im Hauptsystem H15
Kraftstofftank
Primar- Schwimmer- Sekundr-
hauptdise kammer hauptdiise

Primarhaupt-
luftdiise

- hauptiufidiise

Sekundar-

oooit

%

<

Entliiftungs- . Nadeldlsen-
[ rahr \ Luftfilter halter
...... Vergaser- .
Motor bohrurg Nadeidiise




In Abb. H15 ist die Krafisioff- und Lufizufubr im Haupt-
system dargestellt. Von etwa Va—"f2 Oftnung des Gasschie-
bers an reicht der an dem Hauptdisen-Entiiftungsrohr
vorbei streichende Lufistrom aus, den erforderlichen Kraft-
stoff durch das Hauptsystem anzusaugen und ab ungefihr
/2 Offaung des Gasschiebers reicht auch der an der Nadal-
dlse vorbei streichende Lufistrom aus. Der Krafistoff flieft
durch die Primarhauptdiise und geht dann tellweise durch
die Leerlaufdise wie im Leerlavisystem, der Restbei Va—1/2
Offnung des Gasschiebers direkt durch das Hauptdiisen-
Entidfiungsrohy; ab stwa e Offnung des Gasschiebers
flieBt der Kraftstoff durch die Sekundar-Hauptdise und
geht dann direkt durch den nichi von der Dilsennadel ein-
genommenen Raum in der Nadeldilse und in der Vergaser-
bohrung, wo er von der zum Motor strémenden Luft zer-
staubi wird.

Per Nadeldisenhaller und das Hauptdiisen-Eniliiftungs-
rohr sind mit Behrungen versehen, damit die von den
Haupidiisen zugemessene Lufi durchtreten kann. Diese
Luft vermischt sich mit dem Kraftstoff in dem Nadeldiisen-
hatter und im Hauptdilsen-Entitiftungsrobr um den Kraft-
stoff zur besseren ZerstAubung in der Vergasarbohrung
vorzubersiten,

Der untere Teil der Diisennadel ist konisch; er ragt nach
urten in die Nadeldise und in den Nadeldiisenhaiter. Die
Disennade! ist mit dem Vakuumkotben verbunden; wenn
der Vakuumkolben nach oben geht bewegt sich die Diisan-
nadel in der Nadeidlse und in dem Nadeldisenhalter
ebenfalis nach oben. Von dem Zeitpunkt an, wo der Vaku-
umkotben nach chen zu gehen beginnt, bei ungefahr s
Offnung des Gasschisbers bis zu dem Augenblick, wo er
cen griften Teil des Weges in der Vergaserbohrung zu-
rickgelegt hat, wird der Kraftsioff primér von der Primar-
hauptdiise und sekunddr vom Konus der Dilsennadel zu-
gemessan. Wenn die Nadel angehoben wird, vergréBert
sich der Abstand zwischen Nadel und Dilse, so daB sich
die Menge des Kraftstoffs, der durch die Dise flieBen kann,
ebenfalls erhdht.

Der Vakuumkolben ist an der Membrane befestigt und wird
nur zwischen Ya—%s Offnung des Gasschiebers angeho-
ben. Durch die Bohrungen im Kolbenboden wird der Luit-
druck in der Kammer iiber der Membrane durch das An-
saugvakuum des Moters vermindert. Die BelUfungsdfi-
nung erhalt den atmosphérischen Druck in der Kammer
unter der Membrane. Wenn sich die Motordrehzahl erhiht,
nimmt der Luftdruck in der oberen Kammer ab. Der Unter-
schied zwischen diesem Druck und dem atmosphérischen
Druck in der unteren Kammer wird gréBer. Die Faderkraft
und das Gewicht des Kotbens werden iiberwunden und der
Kolhen wird entsprechend diesem Druckunterschied an-
gehoben, Die Membrane ist aus Gummi hergestellt; sie ab-
sorbiert die Vibration, die von der EinlaBpulsation des
Motors verursacht wird und verhindert dadurch die Abnut-
zung des Vakuumkolbans.

Wie aus Abb. H16 ersichtlich, besteht ein direkies Verhilt-
nis zwischen der vom Motor angesaugten Luft und der
Motordrehzahi; die Luftstromgeschwindigkeit ist konsiant
wéhrend der Vakuumkolben van Ys—3s Gfinung des Gas-
schiebers ansteigt. Wiirde sich die GréBe des Luftdurch-
lasses iber der Diisennadel gleichzeitig mit der Bewsgung
des Gasschiebers und nicht mit der Motoransaugung (Be-
darfy &ndern, kdnnie die Lufistromgeschwindigkeit im Luft-
kanal infolge des Venturi-Effektes sogar abfallen wenn
schnell Gas gegeben wird und die Beschleunigung kénnte
dadurch leicht unterbrochen werden. Die Sinrichtung aus
Vakuumkolben und Srosselklappe steuert jedoch sowohl
die Luft als auch die Kraftstoffzufuhr bei schnellem Gas-
geben, damit der Motor gleichm&Rig und sofori reagiert.
Bel ¥ Offnung des Gasschiebers arreicht der Vakuumiol-
ben seine hichste Stellung und bildet dabel das ,,Sekun-
dér-Ventur]” und ermdglicht damit die maximale Motos-
leistung. Bei fast vollstindiger Offnung des Gasschiebers
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wird der Abstand zwischen Nadel und Dise gréfer als der
Querschnitt der Hauptdise. Die in die Vergaserbohrung
angesaugie Kraftstoffmenge wird dann im wesentlichen
durch den Querschnitt der Hauptdiise und nicht mehr durch
den Abstand zwischen Nadel und Nadeldiise bestimmi.

Venturi-Prinzip H6

| Vakuum- |
Prirnar- kolben- Sekundér-

; venturi bewegung | venturi
! 7 T |

tuftmenge —

— Luftgeschwindigkeif —=-

Venturi-Bereich «———

Matordrehzahl ————m

Stérungen im Hauptsystem sind meistens durch schlechie
Laufeigenschaften oder Leistungsabiall bei hohen Dreh-
zahien erkennbar. Bei verschmutzter oder verstopfier
Hauptdise wird das Gemisch zu mager, Ein zu fattes Ge-
misch wird durch Verstopfung der Hauptdiisen, des Luit-
kanals oder der Luftbohrungen im Hauptdiisen-Entliif-
tungsrohr und Nadeld{senhalter, durch Verschlei der
Nadeidise oder der Nadel (dadurch VergréBerung des Ab-
stands), durch lose Hauptluftdiisen oder durch eine lose
Nadelduse verursacht, :

Reinigen und Austausch
{siehe Vorsichtshinweise auf Seite 150)

Den Vergaser zerlegen und die zerlegten Teile und den
Luftkanal mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen und mit Druckiuft sauber blasen. Erfordertichen-
falls die Teile in Vergaser-Reinigungsmittel waschen.
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Die Membrane einer Sichiprifung unterziehen. Wenn sie
abgenutzt oder sonstwie beschédigt ist, sollte sie erncuert
werden. Nadeldise oder Disennadel sofiten ebenfalls er-
neuert werden, wenn Verschleld festgestellt wird.

Schwimmersystem

in Abb. H17 ist das Schwimmersystem dargestelit. Es
besieht aus Schwimmerkammer 1, Schwimmerventilnadel
3, Schwimmerventilsiiz 4, Schwimmerstift 5 und Uberlauf-
rohr 2.

Schwimmersystem

0]
@

4., Ventilsitz
&, Schwimmerstift

1. Schwimmerkammer
2. Uberlaufrohr
3. Ventiinadel

Das Schwimmersystem dient dazu, in der Schwimmer-
kammer stets einen mehr oder weniger fest eingesteliten
Kraftstoffstand aufrechtzuerhalten, so daf das zum Moior
getangende Kraftstoffgemisch stabil bleibt. Wenn der Kraft-
stoffstand in der Schwimmerkammer zu niedrig ist, ist es
schwigriger, Krafistoff in die Vergaserbohrung anzusau-
gen, so dalfl das Gemisch zu niedrig wird. Bei zu hohem
Kraftstoffstand kann der Krafisioff zu leicht angesaugt wer-
den und das Gemisch wird zu fett.

Der Kraftstoffstand entspricht dem vertikalen Abstand von
dar Mitte der Vergaserhohrung bis zum Kraftstoffspiege! in
der Schwimmerkammer. Durch das Schwimmerventil, das
sichentsprechend dem Krafistoffstand &ffnet oder schiieft,
wird er auf einem konstanten Wert gehalten. Wenn Kraft-
stoffdurch das Schwimmerventilin die Kammer fliefit, steigt
der Krafistoffstand an, Der Schwimmer wird durch den
Kraftstoff angehoben und driickt die Ventiinadelnach ohen.
Wenn der Kraftsioff auf einem bestimmien Stand angelangt
ist, sitzt die Nadel vollstAndig im Ventilsitz, so dafB das Ventit
geschlossen ist und kein Kraftsioft mehr in die Kammer
fiieBen kann. Wenn der Kraftstoff aus der Schwimmerkam-
mer herausgesaugt wird, falit der Kraftstoffstand wieder ab
und der Schwimmer senkt sich. Die Ventiinade! halt das
Schwimmarveniil dann nicht mehr geschlossen und es
kann wieder KraftstoHf durch das Schwimmerventi! in die
Kammer flieBen.

ANMERKUNG: Der wirkliche Krafistoffstand kann nicht
gemessen werden. Der Kraftstoffstand kann deshaib indi-
rekt als der vertikale Abstand von der Unterkanie des Ver-
gasergehduses bis zum Kraftstoffspiegel in der Schwim-
merkammer gemessen werden. Auf diese Weise 46t sich
der Krafistoffstand mit ausreichender Genauigkeit fest-
stallen.

Messung und Einstellung des Kraftsiofistands
Messen Sie den Kraftstoffstand, wenn sich Symptome
eines falschen Kraftstotfgemisch zeigen.

Den Krafistoffhahn auf die Stellung ,,ON oder RES” stellen
und die Kraftstoff-MefBlehre (Spezialwerkzeug) anschiies-
sen, Die MeBlehra gegen das Vergasergehiuse halten, so
daB die Nullinia in Héhe der Unterkante des Vergaserge-
hduses stefit. Den Krafistoffhahn auf die Stellung PRI
drehen und die AblaBschraube um ein bis zwet Um-
drehungen herausschrauben. Warlen, bis keing |.uftblasen
mehr durch den Krafistoff aus dem Uberlaufrohr aufsteigen
und den Kraftstoffstand in der Lehre ablesen.

ANMERKUNG: Beim Messen des Krafistoffstands die
Vargaser in genau waagerechter Position halten.

Messung des Krafistofistands

|

2\

Kraft-
stofi-
stand

1. Kraftstoffstand-MeBlehre
(57001-1017)

Tabelle H5 Kraftstofistand

Normal
3-5 mm (Westdeutsches Modelt 1,5-3,5 mm) von der

Kante des Vergasergehauses bis zum Kraftstoffstand

Bei falschem Krafistoffstand die Schwimmerkammer und
den Schwimmer ausbauen. Dis Zunge am Schwimmer ain
wenig verbiegen, um den Kraftstoffstand zu verindern.
Durch Aufwértsbiegen in Richtung des Ventils schiieft sich
das Ventil frither und der Krafistoffstand sinkt; Durch Ab-
wértsbiegen wird der Krafistofistand erhoht.

Den Kraftsioffstand nach der Einsteftung nochmals mes-
sen und gegebenenfalls eine Komrektur vormehmen.



A. Zunge

Reinigung und Austausch
{siehe Vorsichtshinweise auf Seite 150)

Wenn Schmutz zwischen die Nadel und den Ventilsitz ge-
langt, kann sich das Schwimmerventil nicht schiieBen und
der Kraftstoif jauft dber. Er kann auch dann (berlaufen,
wenn die Nadel und der Ventilsitz abgenutzt sind. Bel klem-
mender Nadel Hieft kain Kraftstoff in den Vergaser.

Den Vergaser aushauen und die Schwimmarkammer so-
wie den Schwimmer abnehmen. Die Teile der Sechwimmer-
kammer und des Schwimmers in einem Lésemittel mit
hehem Flammpunkt waschen. Gegebenenfalls Vergaser-
Reinigungsmittel verwenden. Das Krafistofiliberlaufrchr
mit Druckluft durchblasen.

Den Schwimmer untersuchen und bei Beschadigung er-
neuern. Wenn die Nadel wie in der Abbildung dargestellt
abgenutzt ist, muB sie ermevert werden, Wenn der Ventil-
sifz abgenutzt ist, muf der ganze Vergaser emeuert wer-
den.

ilnadel
Ventilnade! H20

gut schlecht

KiPPHEBEL, KIPPHEBELWELLEN

im Zylinderkopfdeckel sind 4 Kipphebe! und 4 Kipphebal-
welien angeordnet, Die vorderen Kipphebel mit den Welien
dienen zur Betétigung der beiden AuslaBventile und die
hinteren zur Betatigung der beiden EinlaBventite. Zur Er-
hohung der Lebensdauer bestehen die Kipphebel aus
einer Spezial-Stahlleglerung; die Auflageflache der Nocken
sind wérmebehandelt, um eine hohe Harte zu erreichen.
Oibohrungen in den Kipphebeln dienan zur Schimierung
des Kipphebellagers auf der Welle.

" Zu groBes Spiel zwischen Kipphebel und Welie fonhrt zu
Motorgerduschen, :
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Verschleif der Kipphebel und -Wellen

Die Stelle, an der der Nocken und der Venlilschaft ver-
schieiBen, einer Sichtkontrolle unierziehen. Bet Beschidi-
gung oder ungleichmaBigem Verschleil den Kipphebet
auswechsein.

DieL.agerbohrungen der Kipphebel mit einer Innenuhr aus-
messen. Bai siner Uberschreitung des Grenzweries ist der
betreffende Kipphebel auszuwechseln.

Die Lagerstelien der Kipphebelwellen vermessen. Falls der
Durchmesser den zutdssigen Grenzwert unterschreitet, ist
die Welle auszuwechseln.

Tabelie H6 Innendurchmesser der Kipphebel
13,05 mm ]

‘ Grenzwert I

Tabelle H7 Durchmesser der Kipphebelwelle
12,94 mm [

! Grenzwert ‘

NOCKENWELLE

Der Mator ist mit einer obenliegenden Nockenwelle (OHC)
Uber dem Zylinderkopf ausgeriistet. Die Nockenwelle hat
vier Nacken, zwel fiir die beiden EiniaBventile und zwet tir
die Auslaventile. In der Mitte der Nockenwelle sowig in
dsr Mitte der Kurbelwelle ist jewelils ein Kettenrad ange-
ordnet, Eine (ber diese Ritzel laufende Kette srmdglicht
s, dai die Nockenwelle von der Kurbelwells aus angetrie-
ben wird, so daf sich die Ventile jewells zum erfordeslichen
Zeitpunkt bel jeder Umdrehung des Motors 6ffnen und
schiiefen.

Das Kettenrad ist markiert, so daB die Ventizeiten (der
Zeitpunkt, zu dem das jewailige Ventil gedfinet wird) nach
dem Ausbau der Nockenwelle zur inspektion oder zur
Reparatur slets wieder genau eingestellt werden kénnen
(Seite 61).

Da sich die Zsitpunkte, der Weg und die Offnungsdausr
elnes Ventils (die Ventilsteuerung) infolge des Verschieis-
ses an Nocken und Lagern dndern, ist die Nockenwells
regelmaiig und immear dann, wenn VYerdnderungen der
Ventilsteuerung vermutet werden zu Uberprifen. Wenn
sich die Ventile nicht zu den richtigen Zeitpunkien dffnen,
oder wenn sie picht den richtigen Ofinungsweg oder die
richtige Offnungsdauer aufweisen, werden die Verbren-
nungsvorgéange beeintrachtigt, die Motorleistung falt gb
und es kdnnen gréBere Motorschaden entstehen.
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Ventilsteuerung

H22

Auslafl geschlossen
30" nach OT

EiniaR offen T
27 vor OT

. +
EirlaB Auslaf
geschiossen gedfinet

73 nach UT 70% vor UT

uT

Nockenverschieifl

Die Nockenwelle ausbauen und die Hohe der einzelnen
Necken mit ginem Mikrometer messean. Wenn die Nocken
{ber das zulassige MaB hinaus abgenutzt sind, ist die Nok-
kKenwelle zu ersetzen.

Messung der Nockenhdhe H23

-———

MNockenhdhe

Tabelle H8 Nockenhdhe
L Grenzwert

38,25 mm !

Lagerverschleif

Der LagerverschieiB wird mit einer Plastolehra (PaBlehre),
dig in den zu vermessenden Lagerspalt eingelegt wird, ge-
messen. Die Plastolehre zelgt den Verschieild durch den
Betrag, um den sie beim Zusammenbau der Teile zusam-
mengedriickt oder ausgeweitet wird.

Den Zylinderkopfdeckel ausbauen, Streifen von der Plasto-
tetwe entsprechend der Lagerbreite zurechischneiden und
jeweils einen Streffen paraliel zur Nockenwelle auf die Lauf-
bahnen auflegen, so daB die Plastolehre zwischen der
Laufbahn und dem Zylinderkopideckel eingepreBt wird.
Den Zylinderkopfdecke! aufsetzen und die Schrauben in
der vorgeschriebenen Reihenfolge mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (Seite 43). '

Den Zylinderkopfdeckel wieder abnehmen und die Dicke
der Plastoletre messen, um auf diese Weise das Spiel
zwischen den einzelnen Laufbahnen und dem Zylinder-
kopfdeckel zu messen. Wenn das Spiel den Grenzwert
Uberschreitet, ist die Nockenwsalis auszutauschen.

A. Plastolehre

Tabelle H9 Lagerspiel der Nockenwelle
0,29 mm

Grenzwert

Den Durchmesser der einzelnen Nockenwellen-Laufbah-
nenmiteinem Mikrometermessen. Wennder Durchmesser
das zuigssige Mai unterschreliet, st die Nockenwelie aus-
zuwechseln,

Tabelle H10 Nockenwellen-Laufbahndurchmesser
24,94 mm |

Grenzwert

Nockenwellenschlag

Die Nockenwelle ausbauen und das Keitenrad von der
Nockenwelle abnehmen.

Die Nockenwelle mit den Lauthahnen, wie in der Abbildung
gezeigt, in zwei Prismen einlegen. Den Schiag mit einer
MeBuhr, die an der Einbaustelle fir das Ketienrad auf dis
Nockenwelle aufgesetzt wird, messen. Wenn der Schiag
das zuldssige MaB Uberschreitet, ist die Nockenwelle aus-
zuwechseln.



Tabelte H11 Nockenwellenschiag

0,1 mm 7

[ Grenzwert 1

STEUERKETTE, KETTENFUHRUNGEN
UND KETTENSPANNER

Die Steuerkette, die Gber das Kurbelweilenritzel angetrie-
ben wird, treibt ihrerseits die Nockeriwelle mit der halben
Kurhelwellendrehzahlan. Um eine méglichsigrofie Lebens-
dauer zu erhalten, wurde eine endlose Kette chne SchicR
eingebaut.

Bet dieser Maschine wird ein automalischer Steuerketten-
spanner mit Sperrkugeln verwendet. Eine periodische
Nachstellung des Ketienspanners ist nicht erforderlich, da
der Kettendurchhang automatisch ausgeglichen wird.

Der Kettenspanner besteht aus Druckstanga 1, kurzer
Feder 2, Kugein und Haltering 3, Sicherungsring 4, Unter-
legscheibe 5, langer Feder 6, Hiilse 7 (in das Ketten-
spannergehduse eingepreft), Kettenspannergehiuse 8§
und Schraube 9. Wenn Burchhang auftritt, wird die Druck-
stange von der Feder in Richtung zur Kette hin harausge-
driickt; sie kann nicht mehr zur{ickgedriickt werden, da die
Stahlkugein auf der Gleitflache der Hillse, die in das Katten-
spannergehduse eingepreft ist, sperren. Die Schraube @
wird verwendet, damit die Druckstange wahrend des Ein-
baus nicht herausfliegen kann.

Steuerkettenspanner

1. Druckstange

2. Kurze Feder

3. Kugeln und Haltering
4, Sicherungsring

5. Unterlegschelbe

5. Lange Feder

7. Hiilse

8. Kettenspannergehiuse
9. Blockisrschraube
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Verschleill der Steuerkette

Die Kette mit einer Kraft von elwa 5 kg spannen und die
Lange tber 20 Glieder hinweg messen. Die Messung an
mehreren Stellen durchiithren, da die Steuerkeite ungieich-
mifBig verschieiBen kann. Wenn eine Messung den zu-
iassigen Grenzwert Uberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Messung der Steuerkettenlénge H28)

Lange (tber 20 Glieder

@@ooooo ooooo\:>
Skg 5k9

Tabelle H12 La&nge der Steuerkette {iber 20 Glieder
128,8 mm 1

Grenzwert

Verschleil der Kettenfiihrung

[ie Ketteniithrungen ausbauen und einer Sichtkontrolle
unterzishen. Wenn der Gummi oder ein anderes Teil be-
schadigt ist, sind die Kettenflhrungen auszutauschen.
Die Tiefe der Nuten, in denen die Kettenglieder laufen,
messen. Die Kette auswachseln, wenn der Verschleif das
Zuldssige Mab Dberschreitet,

Verschleifl des Kettenfilhrungsgummis

Tabelle H13 = Verschleif der Steuerkettenfithrung

Vorne Hinten
3,6 mm

Grenzwert 4,5 mm

Inspektion des Kettenspanners

Dern Steuerkettenspanner ausbauen. Die Druckstange, die
Hilse im Kettenspannergehiuse und die Sperrkugel einer
Sichtkontrolte unterziehen. Bel Beschadigung ist das je-
wellige Teil zu erneuern.

Die freie Federléinge der langen Feder messen. Die Feder
austauschen, wenn die freie Lange den Grenzwert (ber-
schreited.
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Tabelle H14 Freie Ldnge der Kettenspannerfeder

! Grenzwert I 40 mm

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Die im Zylinderkopt angeordneten Ventile werden durch die
Kipphebel gedifnet und durch die Ventifedern geschlos-
sen.

Die Ventilfihrungen und Ventilsitze sind in den Zylinder-
kopf eingepreft. Der Ventilsitz, der auf dan Winkal wie in
Abbildung H44 gezeigt angeschliffen ist, verhindert die
Entstehung von Kompressionsverlusten, indem er fiir
ginen dichten Sitz des Ventils sorgt. Er verhindert auBer-
dem eine Uberhitzung des Ventls, indem er die Warmelei-
tung verbessert.

Zyiinderkopf

Der Zylinderkapibesteht wegen der guten Wirmeleiteigen-
schaften aus einer Aluminiumiegierung; er ist an der
AuBenseiie mit Rippen versehen, um die Ableitung der in
den Brennkammern erzeugten Hitze zu verbessem. Kohle-
ansammiungen in den Brennkammaern stéren die Warme-
ableitung und erhthen das Kompressionsverhilinis; es
kénnendadurch Frihziindungen, Detonationen oder Uber-
hitzung entstehen. Bei falsch montiertemn Zylinderkopf und
nicht vorschriftsmaBig angezogenen Schrauben kbnnen
ebenfaiis Storungen und Kompressicnsverluste verursacht
werden.

Reinigen und Inspektion

Den Zylinderkopf ausbauen (Sefte 62), ebenso die Ventile
(Seite 83). Kohleansammiungen entfernen und den Kopf
mit ginem Losemittel mif hohem Flammpunkt abwaschen.

Zylinderkopfverzug

Ein Richtlineal an verschigdenen Stellen an die Unterseite
des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch Ein-
flhren einer Fiihlerlehre zwischen Richtlinealund Zylinder-
kopt messen. Wenn der Verzug das zulassige MaB Gber-
schreitat, kann die Auflagefliche nachgearbeitet werden.
Wenn die Auflagefldche stark beschidigt ist, muB der
Zylinderkopt ausgewechselt warden,

oy

A. Richtlineal

B. Flihlerlehre

Tabelle H15 Zylinderkopfverzug

Grenzwert 0,05 mm

Messung des Brennkammervolumens

Wenn sich bel Kompressionsmessungen ein West ergibt,
der wesentlich Uber oder unter dem Normalweit liegt, ist
das Brennkammervolumen zu messen.

ANMERKUNG:

1. Zur Beseitigung der Luftblasen auf der Brennerkammer
wird eine Hilfsperson bendligt.

2. Eine Platte aus transparentem Kunsistoff mit planer
Oberflache und zwei Bohrungen in einem Abstand von
etwa 35 mm im mittleren Teil vorbereiten. Die eine Boh-
rung mub einen Durchmesser von etwa 6 mm und dis
andere eine solche von etwa 3mm aufweisen. Der Kunst-
stoff mui dlbesténdig sein und die Platte mufl eine Kan-
tenldnge von etwa 120 mm sowie eine Dicke von min-
destens 3 mm aufweisen.

Kunststofimefiplaite




3. Zur Messung wird ein in com oder in Kleineren Einhaiten

geeichier Sauger bendligt. Den Sauger mit diinnem Ol
fillen.
Vor Beginn der Messung des Brennkammervelumens
gartiiche Kehleansammiungen aus der Brennkammer
sowie Uberbleibse! der Zylinderkopfdichtung entfermen,
Wihrend der Messung mul die normale Zlndkerze ein-
gebaut sein.

ANMERKUNG: Die Ventile missen gut schlieBen, damit
das 0! nicht herausflieBen kann.

Die PaBftdche des Zylinderkopfs diinn mit Fett bestreichen
unddie Kunsistofiplatie liber die Brennkammerim Zyiinder-
kopt auflegen. Die kleine Bohrung mufi in der Néhe der
Brennkammerkante liegen.

Den Zylinderkopi auf eine ebene Flache auflegen. Durch
die grofie Bohrung dlnnes 01, wie beispielsweise 2-Takt-
Ol oder Getriebedl in die Brennkamrmer einflillen, bis diese
volistandig geflilit ist, jedoch nicht liberiduft. Den Zyiinder-
kopt leicht neigen, so daf die Luftblasen durch die kieine
Bohrung entwsichen. Das OF muB sich gerade in Héhe der
Unterkante der Bohrungen in der Platie befinden.

Die zum Fiillen der Brennkammer bendtigte Oimenge ent-
spricht dem Brennkammervolumen.

Tabelle H16 Brennkammervolumen
36,0-37,0ccm

Normat

Bei zu kieinem Brennkammervolumen ist es maglich, dai
der Zylinderkopf abgeschiiffen wurde, um die Kompression
zu erhbhen. Kontrolileren, ob sédmtliche Kohleansamm-
fungen aus der Brennkammer entfernt wurden.
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Bei zu hohem Brennkammervolumen ist es mdglich, daB
die Ventile und die Ventilsiize um einen derartigen Betrag
nachgeschliffen worden waren, daf sich das Volumen er-
hoht hat. Kontrollieren, ob die normale Ziindkerze singe-
setzt und gut festgezogen ist.

Ventil, Ventilflinrung, Ventilsitz

Veriormung und Verschiei der Ventilflachen, Verbiegen
oder Verschleili der Ventilschifte sowie der VerschleiR der
Ventilitihrungen sind die Ursache, wenn die Ventile schlecht
sitzen. Hitzeschiden und Kohieansammiungen am Ventil-
sitz kBnnen ebenfalls zu schlechtem Sitz der Ventile fihren.
Schlechisitzende Ventile flihren zu Kompressionsver-
lusten und zu einam Abfall der Motcrleistung.

Auferdem arbeiten sich die Ventile infolge des Verschlei-
Bes an den Ventilen und an den Ventilsitzen tiefer ein und
das Ventilspiel vermindert sich. Bel unzureichendem Ven-
{ilspie! veréndent sich die Ventilsteuerung und es kann
schiieBlich passieren, da die Ventile tiberhaupt nicht mehr
vollstandig schliefien. Damit der Verschleill niemals derar-
tige Werte erreicht, ist das Ventiispiel entsprechend den
Angaben in der Warntungstabelle (Seite 16) einzustellen.

Ventil, Veniilfiihrung, Ventilsitz, Ventilinspektion

Die Ventilsitzliachen einer Sichtkontrolle unterziehen und
das Ventll ersetzen, wenn Verformung oder ungleich-
maBiger VerschleiB festgestelit warden.

Die Dicke des Veniiltellers mit einer Schieblehre messen.
Das Ventil ergetzen, wenn die Dicke den vorgeschriebenen
Woett unterschritten hat.

Ventilform

Abmessung A"

Nichi rnehr als
0,2 mm abschieifen T

A = Minimum 4.3 mm
nach dem
Abschleifen

Dicke des Venlilteliers 45

Tabelle H17 Ventiltellerdicke
Grenzwert

0,5 mm -
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Wenn die Sichifliche des Ventils oder das Ende des Venlil-
schafts beschadigt oder stark verschiissen sind, kann das
Ventil aut einer Ventilschleifmaschine nachgeschiiffen
werden. Der Winkel der Sitzflache betragt 45° {Abb, H36).

B ACHTUNG: Beim Abschleifen des Ventilschafis
darauf achten, daB cberhalb der groBen Nut noch min-
destens 4,1 mm Material iibrig hleibt.

Schieifen des Ventilschafts H37

Ventiischleiimaschine

Das Ventil an beiden Enden des geraden Schaftteils in
Prismen einlegen und an der Miite des Schalts eine MalB-
uhr ansetzen, wig in Abbildung H38 gezeigt.

Das Veniit drehen und den MeBuhrausschlag ablesen.
Wenn der Schiag das zul@ssige Maf dberschreitet, ist das
Ventil auszuwechseln.

Ventilschiag H3R

Tabelle H18 Ventilschiag
Grenzwert

0,05 mm

Ben Durchmesser des Ventilschafts mit einem Mikrometer
messen. Da sich der Schaft ungleichmaRig abnutzt, sind
Messungen an vier Stellen, Uber den Ventilschaft vereilt,
verzunehmen. Dabel das Mikrometer rechiwinklig zum
Ventilschaft halten.

Das Venlil ersetzen, wenn der Verschleil’ des Schafts das
zuldssige Mall unterschritten hat,

H39)

Tabelle H19 Ventilschaftdurchmesser
{EinlaB und AusiaB)

] Grenzwert ]

6,90 mm

Inspektion der Ventilfuhrungen

Das Ventil ausbauen und den Innendurchmesser der Ven-
tilfithrung mit einer Bohrungslehre und einem Mikrometer
messen. Da sich die Ventililihrungen ungleichméBig ab-
rutzen, ist der Durchmesser an vier Gber die Fihrung ver-
teilten Stellen zu messen. Wenn ein Mal den zuldssigen
Wert lberschreiiet, ist die VentilfGhrung auszuwechsein.

A. Bohrungslehre

Tabelle H20 Innendurchmesser der Ventilfithrung
7,08 mm

Grenzwert

Wenn keine Bohrungsiehre vorhanden ist, kann der Ventit-
flhrungsverschieil durch Messen des Spiels zwischen
Ventil und Veniilfihrung nach der nachstzhenden Methode
festgestellt werden.

Ein neues Veniil in die Fiihrung einsetzen und eine Mef-
ubr rechiwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar so nah wie
méglich an der PaBflache des Zylinderkopfs. Den Schaft
hin und her bewegen und das Spiel messen. Die Messung
rechiwinklig zur ersten wiederholen. Falls das MaB den zu-
ldssigen Werl ilberschreitet, isi die Ventitfihrung auszu-
wechsein.

ANMERKUNG: Das MaB entsprichi nicht dem genauen
Spiel zwischen Ventil und Ventilfihrung, da sich der Mef3-
punki cberhalb der Flihrung befindet.



A. Ventil

Tabelle H21 Ventilfiihrungsspiet
(chne Bohrungslehre gemessen)

EinlaR Auslafi
0,26 mm 0,25 mm

Grenzwert

instandsetzung der Ventilsize

Das Ventil muB am Umfang gleichmaBig Gber die vorge-
schrishene Fifiche im Ventilsitz aufsitzen. Bei zu weitem
Ventilsitz vermindert sich der Flachendruck, so daB mdg-
ficherweise Kompressionsverluste und Kohleansamm-
fungen an der Sitzflache sntstehen.

Bei zu schmaler Ventilsitzfidche verschiechtert sich die
Warmeleitung vorn Ventil zum Zylinderkopf, das Ventil wird
dann lberhitzt und verzieht sich. Bei ungleichmaBiger Aus-
tage oder Beschadigung des Sizes entstehen Kompres-
stonsverluste.

Ventilsitzbreite

. Sitzbreite

Tabelle H22 Ventiisitzbreite

f_ Normal 0,5-1,0mm j

Kontaktflache zwischen Ventil und Ventilsiiz

Gut zu breit
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Umfestzusiellen, ob die Ventilsitze instand gesetzt werden
missen, 1st zuerst das Venti! auszubauen, Prilftusche auf
den Ventiisitz auftragen und dann das Ventil mit einem
Léppschliissel leicht eindrehen. Das Ventil ausbauen und
kontrotlieren, an weichen Stellen noch Farbe an den Sitz-
flachen haftet. Die Ventilsitzfldche muB sich in der Mitte der
Ventiffldche befinden (Abp. H42). Die Veriellung der Farbe
auf der Sitzflache 1aBt Rickschliisse auf den Zustand des
Ventilsitzes zu (Abb, H45),

ANMERKUNG: Ventil und Ventilfiihrung milssen sich in
gutem Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolle der
Zustand des Ventilsitzes genau festgestellt werden kann.

A. Ventilsitziliache

Zurinstandsetzung eines Ventilsitzes istein Satz Ventilsitz-
frdser (Spezialwerkzeuge) erforderlich. Es werden vier
Fréser bendtigt: einer mit 30°, siner mit 45° und zweimit 75°,
den einen fir das EinlaBventil und den anderen fir das
AuslaBventil,

Als erstes ist die Sitzfldche des Ventiisitzes mit einem 45°
Fraser zu bearbeiten. Nur soviel abfrésen, daB eine glatte
und gleichméfige Flache entsteht. Wenn zuviel Material
abgenommen wird, vermindert sich das Ventilspiel so welt,
daB es eventuell nicht mehr nachgesteilt werden kann.

Fraswinkel des Ventilsiizes

H45

zu schmal

ungleichmaBig
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Als ndchstes den 30° Fraseransetzenunddie Flache innegr-
halb der Sitzflache bearbeiten. Schiiefilich die &ufere
Fiache mit dem 75° Friser abifrdsen. Die beiden Flachen
soweit abfrésen, daB die SitzflAche die vorgeschriebene
Breite aufweist.

A, Halter fir Ventilsitzfraser (57001-106)
B. Ventilsitzfraser (57001-101, 102, 360, 361)

Nach dem Frasen das Ventil 1&ppen, so dab die Flache von
Ventit und Ventilsitz miteinander eingepafit sind und das
Ventit dicht sitzt. Mit grober Lappaste beginnen und mit
einerfeinenl dppaste weiterschleifen. Paste aufden Ventil-
sitz auftragen. Das Ventit leichl sinschlagen und dabei
drehen. Digs ist solange zu wiederholen, bis die Fachen
glatt und miteinander eingepaft sind.

Tabelle H23 Ventileinbauhohe

A. Ventillapper

Nach dem Lappen die einzelnen Ventile so markieren, dail
sie beim Zusammenbau richlig eingesetzt werden,

Die im Kipphebel eingebaute Ventitspiel-Nachstelischrau-
be wird fiir die Einstellung des Ventilspiels benutzt. Beider
Verwendung dieser Nachsiellschraube ergeben sich je-
doch bestimmite Grenzen. Durch Nachschleifen der Ventil-
flache und des Ventilsitzes sitzt das Ventil unvermeidlicher-
weise tisfer im Ventilsitz, so dafl der Abstand zwischen
Ventilschaft und Nachstellschraube kleiner wird. Infolge-
dessenmufB die Nachstellschraube herausgedrehtwerden,
um die Verminderung des Ventilspisls auszugleichen.
Wenn der Ventiisitz, die Ventilfldche und/oder das Schaft-
ende nachgeschiiffen wurden, istdie Venrtil-Einbauhdhe ab
der Oberflache des Zylinderkopfes, auf der die Ventilflih-
rung aufsitzl, bis zum Ende des Ventilschafts mit einer
Schieblehre zu messen, bevor der Zylinderkopt zusam-
mengebaut wird. In der Tabelle H23 sind die empfohienen
Instandsetzungsarbeiten angegaben.

MESSWERT

WAHRSCHEINLICHE URSACHE

ABHILFE

Weniger als 38,76 mm

Ventitschaft zuvar nachgeschliffen

1. Der Abstand von der Nut bis zur
Schaftoberkante muB mindestens
4,3 mm betragen. Siehe Seite 153,

2. Ventil in tiefer gefrésten Ventil-
sitz einsetzen. Nachmesser.

2. Ventll nachschieifen, damit es tiefer
siizt. Nachmessen,

4. Ventil erneuem. Nachmessen.

36,77 - 37,84 mm Normal zulassig

37,85 - 38,04 mm

Ventilsitz zu fief

Ventil oder Ventilsitz zu weit abge- 1. Ventil in flacheren Sitz einsetzen.
nutzt oder abgeschiiffen;

Nachmessen,

2. Maximal 0,2 mm vom Schaft ab-
schigifen. Vorsichishinweis auf
Seite 160 beachien. Nachmeassen.

Mehr als 38,05 mm

Ventil oder Ventilsitz verschlissen
oder zuviel nachgeschliffen.

—_

. Ventt arnausern. Nachmessen.
. Zylinderkopf erneuern.

Nachmessen.




Nach langeren Betriebszeiten und wiederholtem Ein-
schleifen kann es vorkommen, dafB das Ventil so tief sitz2,
dal3 auch mit der Nachstellschraube kein ausreichendes
Spiel erreicht wird. In diesem Fall kann der Ventilschatt
abgeschliffen werden, um die Einbauhdéhe zu vermindern,
um so das erforderliche Spiel zu erhalten (sishe Vorsichts-
hinweise auf Seite 160).

Falls das Ventil infolge eines Fehlers beim Nachschleifen
ader durch zu starken Verschleild so tief sitzt, dai die Ein-
bauhthe zu grofl wird, ist das Ventil zu ersetzen und die
Einbauhdhe nachzumessen. Falls dies nicht ausreicht,
muB der Zylindarkopf ausgewechselt warden. Ersaiz-Ven-
Histze sind nicht lieferbar,

Ventilschafthéhe H48

Ventiischafi-
einbauhthe

Ventilfedern

Wenn das Ventit nicht durch den Kipphebel oifengshaiten
wird, wird es infolge der Wirkung der Ventifedern gegen
den Sitz gedrlickt, um Kompressionsveriuste zu vermei-
den. Auf den einzelnen Ventilen sitzen jeweils eine innere
und eine &uflere Feder; auf diese Weise wird verhindert,
daB die Ventile bet hohen Brehzahlen flattern. Wenn die
Federn fahm werden oder brechen, entstehen Kompres-
sionsverluste und Ventilgerdusche; die Motorleistung faltt
ab.

Federspannung

Die Federn ausbauen und nacheinander in ein Federpriif-
gerét einsetzen. Die Federn zusammendriicken und die
Federspannung bei vorgeschriebener Lénge ablesen.
Wenn die Federspannung bei vorgeschriebenar Lange
unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist die Feder aus-
zuwechseln.

Tabelle H24  Ventilfederspannung

Testlange Grenzwert
Inhen 22,2 mm 27.3kg
AuBen 25,7 mm 51,4 kg
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Messung der Ventilfederspannung

Winkiigkeit
Die Federn auf einen Richtblock seizen, einen Anschlag-
winkel anlegen und die Winkelhaltigkelt der Federn mas-
sen. Fedetn, bei denen der Abstand zwischen dem Obertell
und dem Winked gréBar als das zuiZssige MaB ist, sind aus-
zuweachseln,

Tabelle H25 Winkligkeit der Ventitfeder

[ Grenzwert 1.5mm J
Winkligkeit der Ventilfeder H&0
Aj ~— im Bereich von 1,5 mm
P % % RCLCa Lo T RS
Oldichtungen

Die Oldichtungen auf den Ventilschatten verhindern, das &l
in die Verbrennungskammer gelangt. Bei beschidigter
oder gealterter Cidichtung nimmi der Olverbrauch zu undes
kénnen Kohleablagerungen in der Brennkarmmer entste-
hen. Dies kann durch auftretenden weiBen Qualm am Aus-
puff angezeigt werden.

Beschadigte, gealterte oder in zweifelhaftem Zustand be-
findliche OMdichtungen sind durch neue Dichtungen zu er-
setzen. . S
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ZYLINDERBLQOCK, KOLBEN

Der Zylinderblock wird auBerordentlich hohen Tempsratu-
ren ausgesetzt, Da sich bei zu hohen Temperaturen die
Zylinder verziehen oder Koiberfresser verursacht werden
kbnnen, ist der Zylinderblock aus Aluminiumiegierung her-
gestelit, um eine gute Warmeableitung zu errgichen. Anday
AuBenseite sind Kihlrippen angeordnet, um die Abstrah-
kingsfisiche zu vergrifiern und damit die KGhiung zu ver-
bessern. Damit der durch die Hitze verursachte Verzug so
kiein wie mdglich bleibt und die Verschleififestigkeit mag-
Hichst groB wird, sind hitzebestindige und verschisiifeste
Buchsen kalt in den Zylinder eingepreBt.

Die Kolben bestehen sbenfalls aus einer Aluminiumie-
gierung; infolge der Hitze dehnen und verziehen sie sich
etwas im Betrieb. Damit die Kolben rund sind, nachdem sie
sich ausgedehnt haben, wurden sie so konstruter?, daf in
kaltem Zustand der Durchmesser zum Kolbenboden hin
etwas abnirmimit und die Kolben eine lgicht elliptische Form
annehmen. Der Kolbendurchmesser wurde so festgelegr,
dall gentigend Spiel zwischen Kolben und Zylinder vor-
handen ist um die Warmedehnung aufzunehmen.

In der Nahe des Kolbenbodens sind drei Kolbenringe in
Nuten angeordnet, um Kompressionsverluste in das Kur-
belgeh&use zu verhindern und datlir zu sorgen, daB kein
{ in die Brennkammern gelangt. Dig baiden aberen Koi-
benringesindKompressiensringe, deruntere Kolbenringist
ein Clabstreifring.

Die Kolben sind mittels freigelagerier Kolbenbalzen mitden
Pleueln verbunden. Der mitttere Teil der sinzeinen Kolhen-
bolzen ist leweils im diinnen Ende des zugehbrigen Pleuls
getagert. Beiderseits des Kolbenbolzens ist jewelis ein
Kotbenbolzer-Sicherungsring in einer Nut angeordnet,
damit der Kelbenbolzen nicht herausrutscht. Da die Kol-
benholzen frei gelagert sind, ist etwas Spiel zwischen
Koikenbolzen und Kolben vorhanden, wenn der Motor die
normale Betriebstemperatur erreicht hat.

Zu den vorgeschriebenen Inspektions- und Wartungsar-
beiten am Zydinderblock und am Kolben gehdren eine Kom-
pressionsprafung, die Entfernung von Kohleablagerungen
vom Kolbenboden, aus den Kolbenringnuten und an der
Zytinderkopt-Austaftifnung sowie eine Uberprifung auf
Verschleiff und Kontrolle des Spiels wihrend der Uberho-
iung des oberen Motorteils. Ausgeschiagens Zylinder,
abgenutzte Kolben und abgenutzte oder klemmende Kol-
benringe fihren zu Kompressicnsveriusten, da die Kol-
benringe beim Kompressionstaki dann nicht mehr aus-
reichend zwischen Kolben und Zylinderwand abdichten.
Die Gasverluste fihren zu AnlaBschwierigkeiien, Lei-
siungsabfall, zu hohem Kraftstoffverbrauch, Verdiinnung
des Motordls und schlieBiich zur Zerstdrung des Motors.
Burch in die Bremskammern gelangendes Ol bilden sich
Kohleablagerungen auf den Kolbenbéden; dies fihrt dann
zu Frithzindungen, Uberhitzung und Detonationen. Bei
abgenutzten Kolbenboizen fangen die Kolben an zu schia-
gen, sadaf die Kolbenund Zyiinder schneller verschlgiBen.
Dies macht sich durch Klopfgerdusche im Motor bemerk-
bar.

Moterprobleme werden nicht nur durch Kohleablagerungen
und Verschiei3 und Beschiadigung am Motor seibst ver-
ursacht, sondern auch durch Krafistoff oder Ol minderer
Qualitat, durch eine falsche Olsorte, durch ein falsches
Gemischverhiitnis, durch unzureichende Olversorgung
oder durch falsche Zindungseinstellung. Immer wenn
Kiopigerdusche, Nagelgerdusche, Kolbenschlagen oder

andere auBergewdhnliche Gerdusche fastzustellen sing,
muB deshalb die Ursache so bald wie méglich festgestelit
werden, Eine unzureichende Wartung fithrt zu verminderter
Motorieistung und schliefilich zu Uberhdhtemn Verschleis,
Uberhitzung, Detonationen, Kolbenfressern und Zersté-
rung des Motors.

Kompressionsmessung

Zur Bestimmung des Zustands des Mators ist eine Kom-
pressionsprifung ein sehr nitzliches Hilfsmiitel. Eine zu
niedrige Kompression kann auf ZylinderverschleiB, ausge-
schiagene Kolbenringnuten, verbrauchie, gebrochene
oder klemmende Kolbenringe, schiechien Ventilsitz, Un-
dichtigkeiten am Zylinderkopf oder Beschidigungen des
Motors z.B. infolge von Kolbenfressern, zurlickzuflhren
sein. Zu hohe Kompressian entsteht bei Kohleablagerun-
gen auf den Kolbenbdden und im Zylinderkopf. Kompres-
sionsuntersciiede zwischen den Zylindern kdnnen zu un-
rundem Motorauf flihren.

Vor der Kornpressionsmessung lberprifen, ob der Zylin-
derkopf mit dern vorgeschriebenen Drehmoment fest-
gezogen ist (Seite 43) und ob die Batterie voll aufgeladen
ist (Seite 214). Den Motor grindlich warmiaufen lassen,
50 daB das Motordl zwischen Kofben und Zylinderwand
zur Abdichtung beitrdgt, wie es im Normatbetrieb der Fall
ist. Beilaufendem Motor Uherpriifen, ob Undichtigksiten an
der Zylinderkopfdichtung und an der Ziindkerze festzu-
stellen sind.

Den Motor abstellen, die Zindkerze ausbhauen und den
Kompressionsprifer (Spezialwerkzeug) fest in eine der
Zindkerzendffnungen driicken, damit diese dicht ist. Den
Motor bei bis zum Anschlag gedffnetem Gasgriff durch-
drehen, mit dem Anlasser mehrere Male starten, bis der
Kompressionsdruckprifer den hichsten Wert anzeigt. Der
Kompressionsdruck entspricht dem hdchsten erreichien
Meweit. Diese Messung an dem andsren Zylinder wieder-
holen.

j i £ B e
A. Kompressionsprifer (57001-123)

Tabelle H26 Zylinderkopfkompression®

Grenzwert | 7,0 kp/cm2 oder weniger ais
1 kp/om? Unterschied zwischen
den Zylindern

* Motor warm, Zindkerzen ausgebaut, Gasdrehgriff ganz
gebinet, den Motor mit dem Anlasser durchdrehen.




Wenn die Kompression liber dem Normalwert liegt, ist fol-

gendes zu Uberpriifen:

1. Kohleansammlungen am Kolbenbodsn und im Zylinder-
kopf — Kahleansammiungen vom Kolbenboden und aus
dem Zylinderkopf entfernen,

2. Zylinderkopidichtung, Zylinderfuidichtung — am Zylin-
derkopf nur die vorgeschriebenen Dichtungen sinbauen.
Bei Dichtungen mit falschem MaB verdndert sich die
Kompression.

3. Ventilschaft - Oidichtungen und Kolbenringe — wenn
sich Kehieansammlungen schnellin den Brennkammern
bilden, kann dies auf beschédigte Ventilschaft-Oldich-
tungen und/oder auf einen beschadigten Olabstreifring
zuriickzuithren sein. Ein Anzeichen dafiir ist weiller
Qualm aus dem Auspuff,

4. Zylinderkopfvolumen (Seite 1568).

Wenn die Kompression unter dem unteren Grenzwert liegt,

ist folgendes zu dberpriifen:

1. Undichtigkeiten am Zylinderkopf — die beschéadigte
Dichtung atstauschen und den Zylinderkopf auf Verzug
prilffen (Seite 158),

2. Zustand der Ventilsitze (Seite 161).

3. Ventilspiel (Seite 20),

4. Kolbenspiet im Zylinder, Kolbenfresser.

5. Kelbenring, Kolbenringnui.

Verschieil von Kofben und Zylindern

Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen unter-
schiedfich verschieiBt, ist an den drel in Abb. H52 angege-
benen Stellen jewsils eine Messung von Selte zu Selte und
von vorne nach hinten durchzufihren (insgesamt 6 Mes-
sungen). Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer
Stelle den zuldssigen Wert Gberschreitet, mus der Zylinder
aufgebohrt und dann gehont werden. Wenn der Zylinder
beim Aufbohren jedoch einen Innendurchmesser von mahr
als 68,50 mm erhatten wiirde, mub der Zylinderblock aus-
gewechselt werden.

Messung des Zylinderinnendurchmesser H52

[ee——

10 mm ——

=—50 mm

20mm

LT
f

Tabelle H27 Zylinderinnendurchmesser

Grenzwert | Unter 87,60 mm und weniger als
0,05 mm Unterschied zwischen
2wel Messungen
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Den AuBendurchmesser der ginzeinen Kolben 5 mm ober-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Koibenbolzen
messen. Wenn das zuldssige MaB unterschritten wird, ist
der Kolben auszutauschen,

ANMERKUNG: Bei auBergewbhnlichem VerschleiR wie
beispislsweice bei einem ausgepragten diagonalen Muster
quer Uber den Kolbenmanta!, kann das Pleus! oder die Kur-

betwelle verbogen sein.

Messung des Kolbendurchmessers

E
=
sy
¥
!
Tabelle H28 Kolbendurchmesser
[ Grenzwert 67,30 mm .

Die Werte der Tabelle H27 gelten nur fiir Zylinder, die nicht
aufgebohr sind und die Werte der Tabelle 28 nur fir Koiben
mit NormalmaB. Bel aufgebohrten Zylindern und Aus-
tauschkolben gilt als zutdssiger Grenzwert fiir den Zylinder
der Durchmesser, auf den der Zylinder aufgebohrt worden
war, plus 0,1 mm und als zulassiger Grenzwer fiir den Kol-
ben der urspringliche Durchmessar minus 0,15 mm. Wenn
der genaue Durchmesser des aufgebohiten Zylinders un-
bekannt ist, kann er durch Messung am ZylinderfuB unge-
féhr fesigestelit werden.

ANMERKUNG: Bsi Austausch eines Kolbens oder des
Zylinderblocks muf das Motorrad auf die gleiche Weise wie
eine neve Maschine eingefahren werden.

Spiel zwischen Koiben und Zylindern

Wenn der Kolben oder der Zylinderblack ausgetauscht
oder der Zylinder aufgebohrt und ein Austauschkolben ein-
geseizt wurde, muB das Spiel zwischen Kolben und Zylin-
der gemessen werden. Wenn der Zylinderblock ausge-
tauscht oder der Zylinder aufgebohrt wurds, mup das Nor-
malspiel zwischen Kolben und Zylinder singehalten wer-
den. Falls edoch nur der Kolben ausgewschselt wurde,
kann das Spiel etwas gréfer sein, doch darf das Minimum
nicht unterschritten werden, um Kolbenfresser zy vermei-
den.

Der genaueste Weg zur Feststeliung des Kolbenspiels be-
stehi darin, die Durchmesser von Kolben und Zylinder se-
paratzumessen und dann den Unterschied auszurechnen.
Den Kolbendurchmesser wie gerade beschrieben messen
und den Zylinderdurchmesser am untersten Zylinderrand
messen.

Tabelle H29  Kolbenlaufspiel
Normal

(0,035 - 0,062 mm

Autbohren, Honen
Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders muB folgendes
beachtet werdan:
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1. Bevor ein Zytinder aufgebohrt wird, ist zun&chst der
Durchmesser das Austauschkolbens genau zu messen
und dann der Durchmesser des Zylinders entsprechend
dem in der Tabelle H29 angegebenen Normalspist zu
bestimman.

2. Der Zytinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle um
mehr als 0,61 mm varileren.

3. Es sind zwel Typen von Austauschkolben ligjerbar, und
zwar mit 0,6 mm und mit 1,0 mm Ubermai. Bei Aus-
tauschikolben mit Ubermaf sind auch Koibenringe mit
Ebermal edorderfich.

4. Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren
vormnehmen, da sich der Zylinderdurchmesserinfoige der
Warmeentwicklung verandent.

Kolbenfresser

Den Zylinderblock und den Kolben ausbauen und den
Schaden feststeilen. Wenn nur leichie Beschadigungen
festzustellen sind, kann der Kolben mit Schmirgelleinen in
Kornung 400 gegtatiet warden. Aluminiumablagerungen
an der Wand sind mit Schmirgelisinen in Kornung 400 oder
durch Ieichies Honen zu entfernen. In den meisten Féllen
muf jedoch der Zylinder aufgebohrt sowie ein Austausch-
koiben mit UbermaB eingebaut werden.

Reinigung des Kolbens

Kohleablagerungen auf dem Kolbenboden bhaeintrichtigen
die Kiihlurg und erhéhen die Kompression. Dadurch wird
der Kothen Uberhitzi, so dafl der Kolbenboden schliefllich
sogar durchschmelzen kann. Zur Beseitigung der Kohle-
ablagerungen von einem Kolbenboden den Kolben aus-
bauen {Seite £6) die Kohleahlagerungen abxratzen und
den Kothenboden mit einem feinen Schimirgelpapier leicht
nachschleifen.

Hd

Bei Kohleablagerungenin den Kolbervingnuten kdnnen die
Kolbenringe klemmen. Bie Ringe ausbauen und die Nufen
mit einem abgebrochenen Kolbendngstick cder einem
anderen geeigneten Werkzeuq séubern.

H55

B ACHTUNG:

1. Beim Entfernen von Kohleablagerungen darauf ach-
ten, daB der Kolbenmantel und die Kolbenringnuten
nicht verkratzt werden.

2, Den Mofor zum Reinigen des Kolhenbodens stets

zerlegen. Wenn die Kohleabtagerungen bei ange-
bautem Kolben vom Kolbenboden abgekratzt
werden, fallen unvermeidlicherweise Kohle-
kérnchen in den Spait zwischen Kolben und Zylin-
derwand auf die Ringe. Diese Kdrnchen gelangen
schliefilich in das Kurbelgehause. Die Kohlekdrn-
chen haben eine starke Schieifwirkung und fihren
zu einer drastischen Verkiirzung der Lebensdauer
der Ringe, der Kolben, der Zyiinder, der Kurbelwel-
lenlager und der Jidichtungen.

VerschieiB der Kolbenringe und der Kolbenringnuien
Kolbenringe und die Kotbenringnuten giner Sichikoritrolle
unterziehen. UngleichmiBig abgenutzte oder beschidigie
Kolbenrings miissen ersetzt werden, Wenn die Kolben-
ringnuten ungieichmésig abgenutzt ader beschadigt sind,
miissen die Kolben ausgebaut und neue Ringe eingebaut
werden.

Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und das Spiel zwi-
schen Ring und Nut mit einer Fihierlehre an mehreren
Steilen messen. Wenn das Spiel den zuldssigen Grenz-
wert Uberschreitet, sind die Breiten der Kolbentingnuten
und die Dicke der Kolbenringe zu messen. Ringe, deren
Dicke das zuidssige MaB unterschreitet, auswechseln.
Wenn die Breite der Nut das zuldssige Mab liberschreitet,
ist der Kolben auszuwechseln,

B { ]
A. Fihlerlehre

Tabelle H30 Kolbenringspiel
Oberer Ring 2. Ring
0,18 mm 0,14 mm

Grenzwert

Tabelle H31 Kolbenringdicke
Oberer Ring 2. Ring

Grenzwert 1,10 mm 1,40 ram
Tabelle H32 Ringnutbreite
Obarer Ring | 2. Ring iring
Grenzwert 1,33 mm 1,60 mm 2,61 mm

Wenn neue Ringe in einen gebrauchten Kolben eingesetzt
werden, sind die Nuten durch Uberprifung des Sitzes der
Ringe auf ungleichmaBigen Verschleifl zu konirollieren.
Die Ringe missen genau parallel zu den Nutenwandungen
verlaufen. Erforderlichenfalls muB der Kolben ausgewech-
selt warden.



Kolbenringspalt

Den zu priifenden Kolbenring mit einem Kolben so in den
Zylinder schieben, daB er winklig sitzt. Den Kolbenring in
der Néhe des Zylinderbodens, wo der Zylinderverschleil
gering ist, einsetzen. Der Spalt zwischen den Enden des
Kolbenrings mit einer Flihlertehre messen. Wenn die Spalt-
weite das zulassige MaB lberschreftet, ist der Ring zu stark
abgenuizt, er muB dann ausgetauscht werden.

H57

A, Kolbenring

Tabelle H33 Ringspaltweite
L Grenzwert

0,7 mm j

Verschleil an Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel

Den Durchmesser des Kolbenbolzens mit einem Mikro-
meter sowie den Innendurchmesser beider Kolbenboh-
rungen im Kolben messen. Wenn der Durchmesser des
Kolbenbolzens das zuldssige Mafl auch nur an einer Stelle
unterschreitet, ist der Kolbenbolzen auszuwechseln. Wenn
der Durchmesser einer Kolbenboizenbohrung das zuléssi-
ge Maf} iberschreitet, ist der Kalben auszuwechseln.

Den Innendurchmesser des Pleuelkopfes messen, Wenn
der Durchmesser das zuldssige MaB (iberschrefiet, ist das
Pleuel zu ersatzen.

A. Pleuelkopf

Tabelle H34 Durchmesser Kolbenbolzen, Kolben-
bolzenbohrung, Pleuelkopf

Kotbenboizen
14,96 mm

Bolzenbohrung | Pleuslkopt
15,08 mm 15,68 mm

Grenzwert
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ANMERKUNG: Wenn ein neuer Kolhen oder ein neuer
Kolbenbolzen eingebaut wird, ist auBerdem das Spiel zwi-
schen Kolben und Kolbenbolzen zu messen. Er muf zwi-
schen 0,005 —0,016 mm seln, Das Spiel zwischen Kolban-
volzen und Pleuelkopf muf 0,003 - 6,019 mm betragan.

KURBELWELLE, PLEVEL.

Die Kurbelwele istdasjenige Teil des Motors, das die Langs-
bewegung des Kolbens in eine Drehbewegung umsetzt.
Letzlere wird dann itber die Kupplung zum Hinterrad Gber-
tragen. Das Pleuelist dasjenige Teil, das den Kolben mit der
Kurbelwelle verbindst. Siérungen an der Kurbelwelle oder
am Pievel, wie ausgeschlagene Kurbelwellenlager oder sin
verbogenes Pleuel, vervielfachen die durch die auf den
Kolben wirkenden StoBkrafte verursachien Belastungen,
sodaBnichtnur die Kurbelwellenlager schneller verschieis-
sen, sondemn auflerdem Gerdusche, Leistungsverlusie,
Vibration und eine Verkiirzung der Motorlebensdauer folgt.
Schéden an der Kurbelwelle oder am Plauel sind stets
méglichst frith festzustelien; die Teile milssen dann sofort
ausgewechselt werden.

Die folgenden Erlduterungen befassen sich mit den am
haufigsten auftretenden Stdrungen an Kurbelwslle und
Fleuel. Sie enthatien ein Verfahren zur Feststelling der
Beschadigung und zur Messung des VerschieiBes und des
Schiags.

Seitenspiel des Pleuels
Das Seitenspiel des Pleuels entsprechend der Abbildung
mit einer Flhlerlehre messen. Wenn das Seitenspiel den
zuléssigen ‘Wert (berschreitet, sind die Kurbelwelle und
das Pleusl auszuwechssin.

A. PleuelfuB

Tahelle H35  PleuelfuB-Seitenspiel
Grenzwer

0,45 mm i

VerschleiB an Pleuellagerschalen und an der Kurbel-
welle

Der Verschleid der Pisusllagerschale wird mit einer in den
zu vermessenden Spalt eingefiihrten Plastolehre gemes-
sen. Die Plastolehre mift die Hohe des Verschleiles durch
den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der Teile zy-
sammengepraft oder verbreitert wird,
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Das Kurbeigehduse auseinanderbauen und die Pleuelful-
kappen ausbauen. Von der Plastolehre Streifen in der
Breite des Lagereinsalzes abschneiden und jeweils einen
Streifen paraile zur Kurbelwelle in die Lager der Pleuel ein-
legen, so dal sich die Piastolehren zwischen den Lagem
der Pleus! und den Kurbelwellenlautbahnen befinden. Die
Pleuelfulikappen einbauen und die Muttern mit dem vor-
geschrisbenen Drehmoment festziehen (Seite 43).

Die Pleuelfuikappe aushauen und den Pleuellagerver-
schieif durch Messen der Dicke der Plastolehre fesistellen.

A. Plastolehre

Tabelle H36 Pleuellagerspiel auf Kurbelwelle

Grenzwert 3,1 mm

Tabelle H37 Durchmesser der Pleuellaufbahn

Markierung Normal Grenzwert
Keine 34,884 -- 34,934 mm
34,27 mm
C 34,595 — 35,000 mm

Wenn das Spiel den Grenzwert {iberschreitet, sind die
Lagereinsétze wie folgt auszutauschen:

@ Mit einem Mikrometer den Durchmesser der jeweiligen
Kurbelwellentauibahn messen.

@ Die Gegengswichte entsprechend dem Laufringdurch-
messer kennzeichnen (Tabelle H37) wenn der Durch-
messer den zuldssigen Wert unterschreitel, ist die Kur-
betwelle auszuwechseln. Wenn der Durchmesser kiei-
ner als der Normalwert, jedoch nicht kleiner als der
Grenzwert ist, sind blautackierte L.agereinséize zu ver-
wenden.

ANMERKUNG: Bereits an einem Gegengewicht ange-
brachte Markierungen sind wahrend dieser Arbeiten nicht
z beachten.

-
A. Nicht an der Stelle der Olbohrung messen

@ DieLagerdeckel auf die Pleuel auisstzen und die Muttern
mit dem vorgeschriebensn Drehmament festziehen
(Seite 43),

® Den Innendurchmesser messen und den jeweiligen
Plauelful entsprechend dem Innendurchmesser mar-
kieren (Tabelle H38).

ANMERKUNG: Die bereits am PleuelfuB angebrachte
Mariderung muf mit dem MeBwert praktisch Uberesinstim-
men.

Tabelle H38 Pleuelfuldurchmesser

Markierung Normai
Keine 38,000 - 38,008 mm
O 38,009 -~ 38,016 mm

® Enisprachend der Kombination von Pleuel- und Kurbel-
wellenmarkierung den erforderlichen Lagereinsatz aus-
wihlen.

Tabefle H39 Auswahl der Lagereinsétze

Markierung der
Pleuel N .
O Keine Markierung
iarkierung
der Kurbelwelle
o schwarz braun
FP/N: 13034 — 1026 P/N: 13034 — 1027
Keine blau schwarz
Markierung  |P/N: 13034 — 1025P/N: 13034 — 1026

Tabelle H40 Starke der Lagereinsitze

Farbe Stérke
Biau 1,485~ 1,480 mm
Schwarz 1,480 - 1,485 mm
Braun 1,475— 1,480 mm

Verbiegung und Verdrillung der Pleuel

Die Lagereinsétze am Pleuelfuf ausbauen und den Lager-
deckel am Pleueifuf esinbauen. Ein Stlick Rundstahl mit
dem gleichen Durchmesser wie der Pleuelfufi und beliebi-
ger Lange in den Pleuelfufl einselzen. Ein Siick Bundsiahi
mit dem gleichen Durchmesser wie der Koibenbolzen und
beliebiger Lange in den Pleuelkcpf einsetzen.

Den PleusiiuB in Prismen auf einer Richtplatie einlegen.
Mit einem Hbhenmesser oder einer MeBuhr den Héhen-
unierschied des Stahlstabs im Pleuelkopt Uber der Richt-
platte auf eine Lange von 100 mim messen, um festzustel-
len, wie weit das Pleue! verbogen ist. Wenn das zuléssige
MaB Gberschyritten wird, ist das Pleuei auszuwechseln.



Messung der Pleuelverbiegung HB?
O |
L
100 mm~={

Das Pleuel um 90° nach einer Seite drehen und parallel zur
Richiplatte wie in Abbildung H63 gezeigt abstiitzen. Den
Hohenunterschiad des Stahistabs im Pleuetkopf Uber der
Richiptatte auf eine Lange von 100 mm messen, um fest-
zustelien, wie weilt das Pleue! verdrillt ist. Wenn das zulis-
sige MaB {iberschritten wird, ist das Pleusl zu erneuern.

Messung der Pleuelverdriliung H63

Tabelle H41 Verbiegung und Verdrillung der Pleue)
auf 100 mm

Grenzwert 0.2 mm 1

Kurbelwellenschlag

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvorrichtung
oder in Prismen einsetzen und eine MeBuhr an den ein-
zeinen Hubzapfen ansetzen. Die Kurbelwelle langsam
gurchdrehen. Der maximale Unterschied zwischen den
Anzelgewerten enispricht dem Kurbeischiag.

Wenn der MeBwert den Grenzwert (berschreitet, ist die
Kurbelwelie zu erneuern.
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H64

Tabelle H42 Kurbelwellenschiag
Grenzwert 0,05 mm }

Verschleill der Kurbelweilenlager

Das Kurbelgeh8use auseinanderbauen, die Hauptiager-’

kappe ausbauen und die PaBfidchen der Kurbelgehiiuse-
halfien und der Hauptlagerkappe reinigen. Von der Plasto-
lehre Streifen in der Breite des Lagereinsatzes abschnei-
den. Auf jede Laufflache sinen Sireifen paraliel zur Kurbel-
welle legen, so daB die Plastolehra zwischen dem Lager-
emsatz und der Kurbelwelienlaufflache zusammenge-
drickt wird, Das Lager einbauen, ohne dabei die Kurbel-
welle zu drehen, die Schrauben In der vorgeschrigbenen
Reihenfolge und mit dem vorgeschriebanen Drehimoment
(Seite 43) festziehen, die untere Kurbelgehiusehaifts ein-
bauen, chne dabei die Kurbelwelle zu drehen und die
Schrauben in der vorgeschriebenen Rethenfolge und mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment (Seite 43) festzie-
hen.

Die untere Kurbelgehdusehélfte und die Hauptiagerkappe
aushauen (darauf achien, daf die Kurbelwelle in keinem
Falle gedreht wird) und den VerschleiR3 der Kurbeiwellan-
lager durch Messen der Breite der Plastolehre feststellen.

A, Plastolehre

Tabelle H43 Kurbelwellenlagerspiel

] Grenzwert

0,08 mm ]
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Wann an einer Lagerstelle das zuldssige Spiel Uberschyit-
ten wird, missen alle Lagereinsdtze (8) wie folgt emeuert
werden:

1. Den Durchmesser der jeweiligen Kurbelweilenlaufbahn
messen. Die Gegenscheibe entsprechend dem Lauf-
bahndurchmesser (Tabelle H44) kennzeichnen. Wenn
der Purchmesser den zwlassigen Grenzwert unter-
schreitet, ist die Kurbelwelle zu erneuarn. Wenn der
Durchmesser kleiner als der Normalwert, jedoch nicht
klginer als der zulassige Grenzwert ist, sind biaulackierte
Lagereinsatze zu verwenden.

ANMERKUNG: Bereits an einem Gegengewicht ange-
brachte Markierungen sind watirend dieser Arbeiten nicht
zi beachien.

A. Kurhelwellenlaufbahn

A, Markierung

Tabelle H44 Durchmesser der Kurbelwellentauthahn

ANMERKUNG: Dig bereits an der oberen Kurbelgehause-
hélfte befindliche Markierung muB mit dem Mefiwert prak-
tisch Ubereinstimmen,

8. Obere Kurbelgehausehilfte

A. Markierung

Tabelle H45 Durchmesser
der Kurbelwellenlagerbohrusig

Markierung Normal

O 39,000 -- 39,008 mm
Keine

Markierung 39,009 — 39,016 mm

3. Entsprechend der Kombination von Kurbelgehéuse- und
Kurhetweilenmarkierungen die erforderlichen Lagersin-
sétze auswahlen (Tabelie H46).

Tabelle H46 Auswahi der Kurbelwellenlagereinsétze

Markierung am
Kurbelgehausa . .
) O Keine Markierung
Markierung an
der Kurbelweile
] braun schwarz
P/N: 13034-10211P/N; 13034-1020
Keine schwarz blau
Markierung F/N: 13034—-1020R/N: 130341019

2. Die untere Kurbelgehausehalfie auf die obere Kurbel-
gehédusehdifte ohne Lagereinsdtze auflegen und die
Schrauben mit dem vergeschriebenen Drehynoment
festziehen {Seite 43). Den Durchmesser der Kurbel-
wellentagerbohrung messen und die obere Kurbelge-
hausehalfte entsprechend dem Inendurchmesser mar-
kieren (Tabelle H 45).

Markierung Normal Grenzwer Tabelle H47 Stdrke der Kurbelwellenlagereinsiatze
1 35,992 — 36,000 mm Farbe Starke
Keine 35.96 mm Braun 1,490 1,494 mm
Markierung 35,984 - 35,992 mm Schwarz 1,494 — 1,498 mm
Blau 1,498 — 1,502 mm

Kurbelwelienseitensgpiel

Das Kuwbelwellenseitenspiel wie dargestalit mit einer
Fiihlerlehre messen. Die Kurbelgehdusehiliten als Saiz
auswechseln, wenn das Spiel den zuldssigen Grenzwert
tiberschreitet. '



Tabelle H48 Kurbelwellenseitenspiel

Grenzwert 0,45 mm

ANMERKUNG: Die Kurbelgehéusehdlften und der Maupt-
lagerdeckel sind im Weark im zusammenmontiertem Zu-
stand bearbeitet worden und miissen deshalb als Saiz
ausgetauscht werden.

Kurbelwellenseitenspiel

© @

HE3

——
SO

—

@

1. Pieus}
2. Kurbeiwelle

3. Hauptlagerbock
4. Kurbelgehduse

Reinigung der Oibohrungen
Zwischen den Kurbeiwellenlautbahnen sind Clbohrungen
angebracht, Fremdiérper und Riickstande, die sich in

Vibrationsminderung mit der Kurbelwelle

G

Oy
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diesen Bohrungen angesammelt haben, mit Druckluft her-
ausbiasen,

AUSGLEICHSMECHANISMUS

Der Ausgleichsmechanismus besteht im wesentlichen aus
zwei Gewichten, die von der Kurbelwelle ber aine Kette
angelrieben werden. Nachstehend wird beschrieben, wie
dieses Mechanismus die Vibration verringert.

Infolge des grdBeren Zylindervolumens sind die Vibratio-
nen bel einem 4-Takt 2-Zylindermotor im aligemeinen
griBer. Beieinem Hubkolbenmaotor sind solche Vibrationen
konstruktionsbedingt; mit entsprechenden Gegengewich-
ten auf der Kurbelwelle kénnen solche Vibrationen jedoch
verringert werden. Wenn nicht zusétziiche MaBnahmen
getraffen werden, bleiben jedoch lastige Drehvibrationen.
In der Abb. H70 sind die Krafte im Innern des Motors dar-
gestellt, wenn die Zenuifugalkraft der Gegengewichte halh
so grols ist wie das Trigheitsmoment der Kolben, Der Wert
und die Richtung dieser Krafte sind durch die Pleile darge-
steilt.

Wenn sich die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn dreht, A — &
in Abb. H70, wird die Hilfte des Kurbelwellentrigheitsmo~
ments durch die vertikale Komponente der Zentrifugalkraft
der Gegengewichte aufgehoben. Die horizontale Kompo-
nente der Zentrifugalkraft der Gegengewichte (hervorge-
brachtdurchdie vorhandenen Gegengewichie) wird jedoch
nicht ausgeglichen. Die dicken Pfeile verdeutlichen die sich
ergebende Unwuchikrafi; dies ist die Hauptursache der
Drehvibrationen,

Zum Ausgleichsmechanismus gehdren zwel Auswuchtge-
wichie; diese haben die Hilfte der Zentrifugalkraft der
Gegengewichte. Auf beiden Seiten der Kurbelwelle ist je
ein Auswuchigewicht im gleichen Abstand angebracht;
der Anfriel erfolgt liber eine Kette entgegen der Kurbalwet-
lendrehrichiung.

H7Q

D
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In der Abb, H71 ist dargestellt, wie dieser Mechanismus in
einer bestimmten Kurbelwellenstellung (D) wirkt. Die Zen-
irifugalkraft der Auswuchigewichte bt eine Zugwirkung
auf den Motor nach oben rechis aus, wie die Pieile In der
Abb. anzeigen. Glelchzeitig iiben die Kurbelwsllengegen-
gewichis einen Zug auf den Motor nach unten links aus. Die
Zerdrifugalkraft der beiden Auswuchigewichte ist genau so
groB wie die nichtausgeglichene Kraft der Kurbelwelien-
gewichte; dig Krafte heben sich jedoch gegenseitiq auf, da
sig in entgegengesetziter Richtung wirken. Durch digse
Aufhebung der Krafte wird die Motorvibration stark redu-
ziert. i anderen Kurbelwellenstellungen sind diese beiden
Kréfte ebenfails gleich und wirken In entgegengesetzier
Richtung; sie heben sich also gegenseitig auf und halten
das System immer im Glelchgewicht.

Ausgieichsmechanismus H71

)

2
Qe

Die Ausgleichsgewichte drehen sich mit der gieichen Dreh-
zahlwie die Kurbelwelle und werden durch die Ritzel auf der
Kurbelwelle dber gine Kette angetrieben. Aus Griinden der
Lebensdauer wird eine Kette chne Schioll verwendet, die
sich sehr langsam abnutzl, da sle ausreichend geschmiert
wird. Die Kette freibt die Gewichte (ber ein Ritzel auf jeder
Ausgieichswelle an. Zwischen den Ritzeln und den Ge-
wichien sitzen 4 Federn; diese schiltzen die Zahnrader und
die Kette gegen StoBwirkungen. Jede Feder hatin der Mitte
einen Stift; dieser verhindert eine Beschadigung der Feder
dgurch (iberméBiges Zusammendricken,

Wenn an dem Ausgleichsmechanismus Storungen ent-
stehen z.B. durch GberméBigen Verschleil der Weile oder
der Kette, so hat dies nicht nur Folgen fiir die Lager und die
Teile des Kurbelwellengehauses; es kommt auch zu Lei-
stungsverlust und zu Motorvibrationen, wodurch die Lei-
stungunddiebebensdauer des Motorsnachteilighesinflufit
werden.

Verschieill der Ausgfeichswelle und des Hauptlager-
bocks

Den Durchmesser der einzelnen Ausgleichswellen am
Hauptlagerbock messen. Wenn der Durchmesser der Aus-
gleichswelle an irgendeinem Punkt unter dem Grenzwert
liegt, mud die Welle ermeuert werden.

Den Innendurchmesser der Ausgleichswellenbohrung im
Haupttagerbock messen. Wenn der Durchmesser einer
dieser Bohrungen den Grenzwert (iberschreitet, miissen
der Haupilagerbock und die KurbelgehZusahaliten als
Satz ausgetauscht werden.

Tabelle H49 Durchmesserder Ausgleichswellen und

der Bohrungen
Ausgieichswelle Bohrung
Grenzwert | 19,83 mm 20,08 mm

Frele Federldnge

Diefrele Federldnge der einzelnen Fedemmiteiner Schieb-
lehra messen. Federn, deren Lange unterhalb der Grenz-
werte liegt, auswechseln.

Tabelle H50 Freie L&nge der Ausgleichsiedern

Grenzwert 9,3 mm

Kettenverschleif

Die Ketie abnehmen und mit einem Gewicht von etwa 5 kg
wie in der Abb. H28 gezeigt spannen und lber eine Lange
von 20 Gliedern messen. Die Messung anmehreren Stellen
vornshmen, da die Kette ungleichmé&sig verschieiBen kann.
Wenn das Maf den Grenzwert liberschreitet, muB die Kette
erneuert werden.

Tabelle H51 Lange der Ausgleichskette {iber
20 Glieder

Grenzwett

162,4 mm

Wenn die Kette erneuert wird, miissen auch alle Ketten-
réder kontrollieri werden. Wenn eines der Kettenréder der
Ausgleichseinrichtung beschadigt oder itbermaBig abge-
nutziist, mufl es erneuert werden. Wenn das Kurbelwellen-
kettenrad beschidigt oder UbermiBig abgenutzt ist, muf
die Kurbehlvelle erncuert werden.

ANMERKUNG: Achter Sie beim Austausch der Kurbei-
welle darauf, dafl die Pleueliagerschalen der Kembination
der Markierungen an Pleusl und Kurbeiwelle entsprechen
{Seite 101); die Hauptlagerschalen missen ebenfails der
Kombination der Markierungen am Kurbelgshiuse und an
der Kurbelwelle enisprechen {Seite 103).




Verschieill der Kettenfithrung

Die Gummiteile der Kettenflhrungen einer Sichtkontrofie
unterziehen. Bei Abnutzung oder Beschadigungen die Ket-
tenfilfrung austauschen. Die Tiefe der Nuten, in denen die
Kettengiieder laufen (Abb. H29) messen. Wenn der Var-
schleif den Grenzwert Gberschreitet, muf die Fithrung
ausgetauscht werden.

Tabetie H52 VerschleiB3 der Ausgleichs-

kettenfihrung
Obere Untere
Grenzwent Tmm 1,25 mm

KUPPLUNG

Inder Abb. H74 ist der Aufbau der Kupplung dargesteitt. Eg
handelt sich um eine Mehrscheiben-Olbadkupplung mit
6 Kupplungsscheiben 10 und 5 Stahlscheiben 11, Die
Kupplungsscheiben tragen wegen des hohen Reibungs-
koeffizienten einen Korkbelag auf einem Stanlkern. Lotzte-
rer garantiert die hehe Stand- und Verzugsfestigkeit.

Kuppiung H74
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1. Kupplungsgehiuse-
ketienrad

2. Hiilse

3. Olpumpenantrisbsrad

4. Druckstange

5. Antrigbswelie

8. Aufwerferstift

7. Bampiungsfeder

8. Primiirkette

9. Kuppiungsgehéuse

10. Kupplungsscheibe
11. Stahlscheibe

12. Schraube

13. Feder

14. Kupplungsnabe

15. Federptatienschieber
15. Stahlkugel

17, Unterlegscheibe

18. Federplatie
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Das Kupplungsgehiuse 9 tragt ein Untersetzungszahnrad
auf der einen Seite; auBerdem enthilt es Fadern 7 zur Auf
nahtme der GelrisbestdBe.
DerKupplungsausriickmachanismusistin Ably. H75 darge-
stellt. Wenn sich der Kupplungsausriickhebe! 6 dreit, glei-
tet er auf den Stahlkugeln 4 und driickt die Druckstange 9
gegen die Kupplung. Die Kupplungsnachstellschraube 2
an der Stahlkugel-Gleitplatte 3 sitzt im Motorritzeldecke,
Die Kupphungsscheiben sind durch Zungen am AuBenum-
tang mit dem Kupplungsgehiuse verbunden. Dadas Kupp-
lungsgehéuse ber ein Zahnrad direkt von der Kurbelweile
angefrieben wird, drehen sich die Kupplungsscheiben bei
laufendem Motor stets mit, Die Stahlscheiben sind am
Innenumifang mit Zahnen versehen. Diese greifen in die
Keilnuten in der Kupplungsnabe ein. Die Nabe sitzt auf der
Antriebswelle, sodab sich Antriebswelle und Stahlscheiben
stets zusamman drehen,

Die Kupplungsfedern driicken mit einar Seite stets gagen
iire Schrauben, die mit der Kupplungsnabe verschraubt
sind. Mit dem anderen Ende driicken die Federn gegen die
Federpiatte. Bel eingekuppelter Kupplung driicken die
gegen die Federplaite wirkenden Fadem die Faderplatte,
die Kupplungs- und die Stahischeiben sowie die Kupp-
lungsnabe fest gegeneinander, so dal die Kupplungs-
scheiben die Stahlscheiben mitnehmen und dadurch die
Kraft auf die Getriebeaniriebswelle libertragen wird.

Kupplungsausriickmechanismus H75

5\

6. Ausriickhebel

7. Splint

8. Feder

9. Druckstange
10. Stahlkugel

1. Kontermutter

2. Einstellmutter

3. Stahlkugelgleitplaite
4. Stahlkugeigehiuse
5. Fettdichtung

Wenn der Kupplungsgriff zum Auskuppein gezogen wird,
dreht der Kupplungszug den Kupplungsausriickhebel und
driickt die Druckstange gegen die Kupplung. Diese drijcki
die Kupplungsfederplatte 18 liber den Federplattenschig-
ber 15. Da sich die Federplatte um den gleichen Weg wie
die Druckstange bewegt und die Kupplungsnabe stehen-
bleibt, wird der Federdruck von den Kupplungsscheiben
weggenommen. Weil die Scheiben nun nicht mehr zu-
sammengedriickt werden, ist die Kraftlibertragung von der
Kurbelwelle zur Getriebeantriebswelle unterbrochen. Bai
Freigabe des Kupplungsgriffs holen die Kupplungsfedern
die Federplatte jedoch zuriick, sc daf3 Federplatte, Kupp-
lungsscheiben und Kupplungshabe wieder fest zusam-
mengedrlckt werdean.
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Eine Kupptung, die nicht auskuppelt, verursacht Schwierig-
keiten beim Schalten und eventuell sogar Getriebescha-
den. Andererseits (Oberfrégt eine schleifende Kupplung
nicht die gesamte Kraft; sie kann Uberhitzt werden und
ausbrennen. Wenn eine Kupplung nicht vollstandig aus-
kuppelt, kann dies zurlickzufiihren sein auf.

Zu viet Spiel am Kupplungsgriff;

. Verzogene oder zu rauhe Kupplungsscheiben;

. UngleichmaBige Spannung der Kupplungsfederm;

. Verbrauchias Motord;

. 2u hohe Viskositat des Motordls;

. Zu hoher Gistand;

. Auf der Antriebswelle festgefressenes Kupplungs-
gehduse,;

. Schadhaften Kupplungsausrickmechanismus;

. UngleichmiiBige Abnutzung der Kuppiungsnabe oder
des Kupplungsgehiuses;

. Fehlende Teile.

= [lalyes) Oy O 0N
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Eine Kuppiung kann schleifen infolge von:

1. Fehlendem Spiel am Kupptungsgrifi,

2. Abgenutzien Kupplungsschelben;

3. Lahmen Kupplungsfedern;

4. Klemmendem Kupplungszug;

5. 8chadhaftem Kupplungsmechanismus;

8. UngteichmaBiger Abnutzung an Kupplungsnabe oder
Kuppiungsgehuse.

Kupptungsgerdusche kinnen verursach! werden durch:

1, UbermaBigen Verschlei der Primarkette und der Zahn-
rader;

2. Beschidigte Radzahne;

3. Zu viel Spiet zwischen Kupplungsplattenzungen und
Kupplungsgehduse;

4. Lahme oder beschadigie Dampfungsfedern,

Spannung der Federn

Die Kuppiungsfedern ausbauen und nacheinander in ein
Federprifgerit einsetzen (Abb. H49). Die jeweilige Feder
zusammendriicken und die Federkraft bei der vorgeschrie-
henenlange ablesen. Falls die Federbeivorgeschriebener
Lange schwacher als der zul8ssige Grenzwert ist, ist sie
auszuwechseln.

Tabelle H33 Spannung der Kupplungsfedern
Testiange

Grenzwert

23,6mm 21,5kg

Abnuizung und Beschédigung der
Kupplungsscheiben

Die Kupphungsscheiben einer Sichtkontrolle unterziehen,
um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festfressen, oder
Uberhitzung aufweisen, oder ob sie ungleichmaBig abge-
nutzt sind. Die Dicke der Scheiben mit einer Schieblehre
messen.

Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen aufwei-
sen oder das zuldssige Mal untarschreiten, sind sie durch
naue zu ersetzen.

Messung der Kupplungsscheibe H786

Tabelle H54 Dicke der Kupplungsscheiben
Grenzwert

2,7 mm

Kuppiungsscheibenverzug

Dia einzelinen Kupplungsscheiben auf eine Richiplatte
legen und den Spalt zwischen der Scheibe und der Richt-
platte messen. Dieser Spalt entspricht dem Verzug der
jeweiligen Scheibe. Scheiben, deren Verzug das zuldssige
Maf {iberschreitet, auswechseln.

i

Tabelle H55 Kupplungsscheibenverzug
0,3 mm

Grenzwert [

Spiel zwischen Kupp!ungsscheiben und Kupplungs-
gehause

Das Spiel zwischen Kupplungsscheiben und den Fingern
am Kupplungsgehduse messen. Bei zu groBem Spiel wird
die Kupplung laut.

Wenn das Spiel den zuldssigen Wert! liberschreitet, sind
die Kupplungsscheiben auszuwechseln. Wenn das Kupp-
lungsgehiuse an den Ber(hrungsfiéchen ungleichmé&iig
oder stark abgenutzi ist, muB es ausgewechselt werden.

Spiel zwischen Kupplungsscheiben und Kupplungs-

gehduse

< Kuppliungsscheibe

Kupplungsgehause

uE Ny,

Tabelle H36 Spiel zwischen Kupplungsscheibe und
Kupplungsgehiuse

| Grenzwert

/

0,7 mm

Die Finger des Gehduses, an denen die Zungen der Kupp-
lungsscheiben anliegen, inspizieren. Bei zu stark abge-
nutzten Zungen oder bei Nutenbiidung durch die Zungen
muB das Kupplungsgehiuse ausgeweachseli werden.



Beschidigung des Kupplungsgehiiuse-Zahnrads

Die Zaihne des Kuppiungsgehause-Zahnrads kontrollieren.
Wleinere Schiden kérnen mit einem Olstein beseitigt
warden. Bei stark beschédigten Zahnen muB jedoch das
Kupplungsgehiuse ausgewechselt werden. Schiden an
den Zahnen des Kupplungsgehause-Zahnrads bedeuten,
dalB das Primérzahnrad, durch das der Antrieb erfoigt,
ebenfalls beschadigt sein kann. Wenn das Kupplungsge-
hause-Zahnrad instand gesetzt oder ausgewechselt wird,
ist gleichzeitig das Primarzahnrad zu inspizieren und ge-
gebenenfalls auch auszuwechseln,

A. Olstein

VerschleiB an Kupplungsgehiuse und Antriebswelle
Den Innendurchmesser des Kupplungsgehiuses mit einer
mnenmeBuhr messen. Das Kupplungsgehiuse erneuern,
wenn der Durchmesser den Grenzwert (iberschreitet. Den
Durchmesser der Aniriebswelle mit einem Mikrometer
messen. Die Antriebswelle erneuern, wenn der Dureh-
messer unter dem Grenzwert liegt.

Tabelie H57 Durchmesser des Kupplungsgehiuses
und der Antriebswalle

Gehéuseinnen- WellenauBen~
durchmesser durchmesser
Grenzwert 25,03 mm 24,94 mm

Beschédigung der Kupplungsnabe

Die Auflagefidchen der Zahne der Stahischeiben in den
Keitnuter: der Kuppiungsnabe inspizieren. Wenn die Keil-
nuten Kerben aufweisen, muf die Kupplungsnabe ausge-
wechselt werden.
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VerschleiB des Kupplungsausriickmechanismus

Len Kupplungsausriickhebel, die Kugeln und die Kugei-
laufflache auf Beschadigung oder iberméaBigen Verschieil
kontrollieren, Bei Beschidigung oder UbermaBigen Ver-
schleib den Kupplungsausriickhebe!, die Kugeln und die
Kugellauiflache als Satz auswechsealn.

Schmierung
Den Kupplungsausriickhebel, die Kugeln und die Kugel-
laufflache mit Fett schmisren.

PRIMARKETTE

Die Kraftitbertragung von der Kurbelwelle zur Antriebswelle
erfoigt Uber einen Kettenantrieh mit einer Hochleistungs-
kefte. Diese Hochleistungskette weist eine Spezialkon-
struktion mit Stift und SchloB auf. Einige der besonderen
Eigenschaften dieser Hochleistungskette sind ihre Fahig-
keit, hohe Kréfte bei hohen Geschwindigkeiten zu tiber-
tragen, die geringe Anfélligkeit gegen Hitzeschiden infolge
eines Aufbaus, bei dem mehr eine rollende als gine glel-
tende Reibung aufiritl, rubiger Lauf auch bei hohen Dreh-
zahlen sowie geringer Leistungsverlust,

Verschleify

Wenn eine Primirketie so abgenutztist, daf sie um 1,4 %
oder mehr langer als eine neue Katie ist, bietet sie keine
ausreichende Sicherheit mehr; sie muB dann ausgewech-
seit werden. Den VerschleiB durch Messsen des Keiten-
durchhangs priifen; dazu den rechten Motordecke! ab-
nehmen. Den Kettendurchhang massen und die Kette aus-
wechseln, falls sie sich (ibar den zuldssigen Wert hinaus
getangt hat. Als Ersatzkstie mubB sine Kette subakimoto
Hy Vo 3/8P-5/8W mit 74 Gliedern eingebaut werden.

Tabelle H58 Priméarkettenspiel

Grenzwert 30 mm

Beim Auswechsein der Keite auch die Kettenfihrungen
tberpriifen und erforderichenfalls erneuern.
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A. Dicke

Schaltmechanismus

Tabelle H59 Dicke der Primérkettenflihrung
Obere Untere
Grenzwert | 2 mm 2mm

GETRIEBE

Das Getriebe ist ein 8-Gang-Getriebe, klauengeschaltet,
mitZahnradern stédndigim Eingriff. Der Getriebequerschnitt
ist in Abb. H84 dargesteltt und der Schaltmechanismus in
Abtb. HE3. Der Einfachheithalber werden die Getriebean-
triebsrader in der folgenden Erkfarung mit D (z.B. D1 =
Antriebswellengetrieberad fir den 1. Gang) bezeichnet
und die Abtricbswellenrader mit ,0”.

1. Schaltwalzenpositionier-
schraube

2. Schaltstern

3. Sicherungsting

4. Schaligabel (5./6. Gang)

5. Schaltwalze

6. Schaltwalzenfiihrungsstift

7. Schaltstange 14, Schaltarm 21. Antriebswelle
8. Schaltgabet {2./3. Gang) 15. Schaltpedal 22, Abtrishswelle
9. Schaltgabel (1./4. Gang) 16. Schraube 23. Rad (08}

10. Schaltwalzensiiftpiatte 17. Schaltweile 24. Rad (O5)

11. Schaltwalzenflhrungplatte 18. Rad (D3/4)

12, Schaltbegrenzungsklaue 19. Riickholfeder

13. Klauenfeder 20. Schalthebe!




Getriebe
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(H84)

1. Antriebsrad 2. Gang
2. Antriebsrad 6. Gang

3. Antrighsrad 3. Gang
4. Antriebsrad 4. Gang
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5. Antriebsrad 5. Gang

8. Antriebsrad 1. Gang

7. Motorritzel

8. Abtriebsrad 2. Gang

9. Abtriebsrad 6. Gang
10. Abtriebsrad 3. Gang
11. Abtriebsrad 4. Gang
12. Abtriebsrad 5. Gang
13. Abtriebsrad 1. Gang
14. Kupplung

(H85)

1. Antriebsrad 2. (Gang
2. Antriebsrad 6. Gang
3. Antriebsrad 3. Gang
4. Antriebsrad 4. Gang
5. Antriebsrad 4. Gang
6. Antrigbsrad 1. Gang
7. Abtrighsrad 2. Gang
8. Abiriebsrad 8. Gang
9. Abtriebsrad 3. Gang
10, Abtriebsrad 4. Gang
11. Abirlebsrad 5. Gang
12. Abtriebsrad 1. Gang
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Die Rader D3/4, O5 und 08 sitzen in Kellnuten auf der be-
treffenden Welte und drehen sich deshalb mit den Wellen.
Wahrend der Schaltvorgéange werden diese Rader aul der
jewelligen Welle durch eine der drel zugehdrigen Schalt-
gabein seitlich verschoben, Die Rader D5, D6, O1, 02, 03
und Q4 drehen sich frel, sie kénnen jedoch nicht seitlich
varschoben werden. Die Rader D1 und D2 drehen sich mit
der Welle und ké&nnen ebenfalis nicht seitlich verschoben
werden,

Schaltmechanismus

Wenn der Schatthebel 15 angehcben oder niedergeireten
wird, dreht sich die Schaltwelle 17, eine Klaue am Arm 14
im &uBeren Schaltmechanismus greift an einem der Schalt-
walzenstifte an und die Schaltwaize 5 dreht sich, Gleich-
zeitig greift die Schalfthbegrenzungskiave 12 am Schal-
hebel 20 an einem anderen Stift an, wie aus Abb. H83 er-
sichitich. Durch die Drehung der Schaltwalze verschieht
einer der drei Schaltgabel-Fihrungsstifie 6 (3) die in den
Nuten der Schaliwalze laufen, eine der drei Schaltgabein 4,
8 oder 9 entsprechend dem Verlauf der Nuten. Die Schalt-
gabein bestimmen dann die Position der Rider D3/4 1805
24 und/oder O6 23. Die Eingriffsverhiitnisse des Getrisbes
im Leertauf und in den 6 Gangen sind in der Abb. H85 dar-
gestelit. im duBeren Schaltmechanismus befindet sich gine
Feder 13 um den Schaltarm und die Schaltbegrenzungs-
kiatie gegen die Schaliwaizenstifie zu driicken, damit
Klauven und Stifte stets in Kontakt miteinander bleiben.
Wenn der Schalthebel nach dem Schalivorgang losgelas-
sen wird, bringt die Rickholfeder 19 den Schalthebel und
das Schaltpedal in die Ruhestsllung zuriick. Damit der
Gang nicht herausspringt, driickt die Schaliwalzen-Posi-
tionierstiftteder den Schaliwalzen-Paositionierstifi in eine
der7 Aussparungen des Schaltsterns 2. Sechs dieser Aus-
sparungen weisen gleiche Absténde auf; sie entsprachen
den 6 Géngen. Die 7. Aussparung liegt halbwegs zwischen
der Aussparung flr den 1. und fir den 2. Gang; sie ent-

Arbeitswelse von Schaltarm und Schaltbegrenzungsklaue

spricht dem haben Schaltpedalweg beim Ubergang vom
1. in den 2. Gang und ermbglicht es, das Getriebe in die
Leeriaufstellung zu bringen,

Der Rickholfederstift seitlich am Kurbelgehduse ragt
durch einen Ausschnitt im Schalthebsl. Er sitzt zwischen
den beiden Enden der Schaltmechanismus-Rijckholfeder.
im Normalfali hat der Rilckholfederstift keine Berlihrung
mit dem Ausschnitt im Hebel, da die Schaltbegrenzungs-
klaue zunachst die Bewegung des Schalthebels steuert.

Schaltbegrenzungsklaue

Jedesmal, wenn das Schaltpedal betatigt wird, greift die
Schaitbegrenzungskiaue an einem der Stifte der Schalt-
walzean, damitder Gang nicht Ubersprungenwerden kann.
Wenn das Schaltpedal bis zum Anschlag nach oben oder
nach unten bewegt wird, schiagt einer der Schattwalzen-
stifie an einem der Haken der Schaltbegrenzungsklaue an,
damit sich die schwere Schaltwalze infolge ihres Trag-
heitsmoments nicht zu weit dreht und der Gang Gibersprun-
gen wird, Dies ist besonders bei ginem schnellen Schait-
vorgang wichtig.

Leerfauffindung

In dem Zahnrad OB sitzen im Absiand von 120° 3 Stahl-
kugelin. Diese erleichtern beim Schalten aus dem 1. Gang
die L.eerlauffindung. Wenn das Motorrad steht und die An-
triebswelle sich nicht drent, fallen eine oder zwei dieser
Kugein in die entsprechende Nute in der Abtriehsweille,
Wenn das Schaltpedal betétigt wird urm vom 1. in den 2,
Gang zu schalten, beginnt sich das Zahnrad O5 zu be-
wagen, abey in der Mitte dos Schaltwegs zum 2. Gang tifft
die Stahlkuge! aui das Ende der Nut in der Abtriebswaelie.
Das Zanhnrad OF wird stillgeseizt und die Schalttrommel
dreht sich nicht mehr; dadurch blsibt das Getrisbe in Leer-
taufstellung.

1. Schaltbegrenzungsklaue
2. Schaltwalzenstitt

3. Schaliwalze

4. Schaltarm

5. Schaltwelle



Leertauffindung H87

Schiiden am Getriebe ader am Schalimechanismus, auf-
grund deren das Getriebe falsch schaltet, Génge Gber-
springt und/oder aus dem Gang springt, fiihren zu weite-
ren Schéaden am Getriebe und zu Motorschéiden infolge der
dabet auftretenden Uberdrehzaht. Stérungen am Getriebe
oder am Schaltmechanismus kénnen folgende Ursachen
haben:
1. loser Ruckholfederstift und/oder gebrochene oder
lahme Riickholfeder;
2. gebroghene oder lahme Schaltwalzenpositionierstift-
feder;
3. gebrochene oder lahme Schaltklauenfeder;
4. beschédigier Schaltarm  und/cder beschadigte
Schaltbegrenzungsklaue;
- loser Schaltwalzenanschiag;
- verbogene oder abgenuizte Schallgabeln;
- ausgeschiagene Schaltgabelnuten an den Radern
D 3/4, O5 und/oder C8;
- abgenutzle Schaligabel-Fihrungsstitte;
. ausgeschlagene Schaltwalzennuten;
. demmender Schaliwalzenpositionierstiit im Positio-
nierbolzen;
11. abgenuizte oder beschédigte Getrieberadklauen,
Klauenldcher und/oder Klauenaussparungen;
12. Stdrungen in der Kupplung oder im Kupplungsmecha-
hismus;
13. falscher Zusammenbau oder fehlende Teile.

~N oy n
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Getriebsgerdusche entstehen durch Abnutzung oder Ba-
schadigung an den Wellen, Lagern, Radnaben oder Zéh-
nen usw.

inspektion des Schaltmechanismus

Die Schaltidauen, die Schalibegrenzung und die Riickhol-
feder inspizieren. Gebrochene oder anderweitly besché-
digte Teile auswechseln. Die frefe Lange der Klauentedsr
messen. Wenn die Feder das zul3ssige MaR iiberschreitet,
ist sie auszuwechseln.

Die freie Lénge der Schaltwalzen-Positionierstiftfeder
messen. Wenn die Feder das zulissige MaB unterschreitet,
ist sie zu erneuern.

Tabelle H6G Frele Linge der Klauenfeder und der
Positionierstiftfeder

Schaltklaue Positionierung

Grenzwert | 19 mm 31 mm
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Uberpriifen, ob sich der Riickholtederstift gelost hat, Wenn
der Stift iose ist muB er ausgebaut und Sicherungslack auf
das Gewinde aufgetragen werden. Den Stift dann wieder
fastzishen,

A. Rickholfederstift

Getriebespiel

Das Kurbelgehdusse auseinanderbauen. Das Getriebe ein-
gebauttassen und das Spiel zwischen den Ridern O1 und
D1, 02und D2, O3 und D3, 04 und D4, 05 und B5, O6 und
D& messen. ZurMessung des Spiels eine MeBuhr an einem
Zahn eines Rads ansetzen und das Rad hin und her be-
wegen, wahrend das andere Rad festgehaiten wird, Der
Unterschied zwischen dem hichsten und dem niedrigsten
MeBwert entspricht dem Spiel. Beide Réder auswechseln,
wenn das Spiel den zuldssigen Wert Gberschreitet,
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Tabelie H61 Zahnradspief
r Grenzwert E

0,3 mm

Verbiegung der Schaltgabeln

Die Schaligabein einer Sichtkontrolle unterziehen und ver-
bogene Schallgabein auswechseln. Beiverbogenen Schalt-
gabeln kénnen Schwierigkeiten beim Schalten entstehen;
bed Belastungkann auch der jewsilige Gang herausspringen.

VerschisiB zwischen Schaltgabel und Radnut

Die Dicke der Schaltgabeln an den Auflageflachen sowie
die Waite der Schaltgabelnuien in den Radern D 3/4, 05
und 06 messen. Wenn die Dicke einer Schaltgabei unter-
qatb des zuldssigen Wertes liegt, muB die Schallgabel aus-
gewechselt warden. Wenn eine Radnutiher das zulassige
Maf hinaus ausgeschlagen ist, muB das Rad ausgewech-
selt werden.

(H9D

Tabelle H62 Schaltgabeldicke

Granzwert 4.7 mm

Tabelle H63 Breite der Schaltgabeuten

[ Grenzwerl 5,25 mm

Verschileil zwischen Gabelfithrungsstiftenund Schali-
walze

Die Durchmesser der Schaltwalzenflihrungsstifie sowie
die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten messen.
Schaltgabeln, bei denen der Fihrungsstift das zuldssige
Maf unterschreitet, auswechsein. Wenn eine Schaltwal-
zennut Uber das zuldssige MaB hinaus ausgeschlagen ist,
ist die Schaltwalze auszuwechsein.

Tabelle H64 Durchmesser der Schaltgabeifiihrungs-

stifte
Schaltgahel 5./6.Gang 1 1./4.und 2./3. Gang
Grenzweri 7,93 mm 7,85 mm

Tabelle H65 Breite der Schaitwalzennut

Grenzwert 8,25 mm

Beschiadigungen an Radkiauen, Radklauenitchern
und Radklauenaussparungen

Die Racklauen, die Radidauenttcher und die Radklauen-
aussparungen einer Sichtontrolle unterziehen. Réader, bei
denen die Schatiklauen, die Schaltklausnlécher oder die
Schaltklauenaussparungen beschadigt oder ungleich-
mé&BRig oder zu stark abgenutzt gind, auswechssein,

Verschleil an den Getrighewellen und Zahnradern
Den Durchmesser der sinzeinen Wellen und der Buchsen
mit einem Mikrometer sowie die Innendurchmesser der
unien aufgefilhrien Rader messen. Die Unterschiede
zwischen den MeBwerten entsprechen dem Spiel. Réder,
hei denen das Spiel das zulissige MaB Uberschreitet, aus-
wechseln.

Tabelle HG6 Spiel zwischen Zahnriadern und Weilen
sowie Zahnradern und Buchse

01, 02,/3,/4, D5und D&
0,16 mm

Grenzwert

Verschlei an Welle und Nadellager-AuBenlaufring
Die Durchmaesser der Laufbahnen von Antriebs- und Ab-
triebswelle in dem Nadeliager messen. Dig jeweilige Welle
auswechseln, wenn der Durchmesser das zuléssige Spiel
unterschreitet. Die Innendurchmesser der Lagerlaufrings
mit einer Innenubr messen. Die Laufringe ausweachseln,
wenn der Durchimesser den zuldssigen Grenzwert iiber-
schreitet. Beim Austausch einer Welle und/oder eines
Laufrings das zugehdrige Nadellager ebenfalls auswech-
seln.



Tabelie H67 VerschleiB von Welle
und Nadellager-AuBenlaufring

Welle AuBerer Laufring

Grenzwert

19,96 mm 25,04 rnm

Beschidigungen und Verschleif

an Kugel- und Nadellager

Die Kugel- und Nadellager lberpriifen (Seite 185). Im
Zweifelstalie das entsprechende Lager erneuern.

MOTORSCHMIERUNG

Zumn Motorschmiersysterm gehéren das Olsieb, die Motor-
dipumpe, der Cifitter, das Ot-Bypassventil, das Ol-Uber-
druckventil und die Otkandle. Ein Kurbelgehause-Entli-
tungsventil sorgt daflly, daB die Druckschwankungen im
Kurbelgehduse so kisin wie méglich bleiben. AuBerdem
teitet es in das Kurbelgehiuse gelangende Gase wieder in
den Motor zuriick. Die folgenden Erlduterungen befassen
sich damit, wie die einzelnen Teile zusammenarbeiten, wie
das Ol zu den verschiedenen Teilen des Motors gelangt
und wie der Oldruck aufrecht erhalten wird. Die Einzelhel-
ten der Motordlpurnpe, des Offiiters und des Entiditungs-
ventils sind in dert Abschnitten nach der Besch reibung des
Motorschmiersystems (Seite 183 — 185) erldutert,

Da der Motor durch ein NaBsystem mit Sumpf geschmiert
wird, istim Unterteil des Motors im Kurbelgehiuse stets ein
Olvorrat vorhanden. Wenn die Pumpenrotaren sich dre-
hen, wird das Ol von der Pumps durch ein Drahisieh ange-
saugt. Der Antrieb der Pumpe erfolgt (iber ein Zahnrad;
dieses sitzt hinten auf dem Kupplungsgehduse. Das Sieb
hélt Metaliteilchen und andere Fremdkdrper, die zu einer
Beschédigung der Olpumpe filhren kénnten, zuriick. Von
der Pumpe geht das Ot zum Offilter um dort gefiltert zu wer-
den. Wenn das Filierelement so verstopft ist, daB der Ol-
durchiiu8 behindert wird, flieft dag G durch ein Bypass-
ventil in der Befestigungsschraube des Olfilters. Das ge-
filterte Ol wird auf vier Schmierwege verteilt.

Elner dieser Wege fihrt zu den Kurbelwellen-Hauptlagern,
den Kurbelzapfen und zum Anlasserkupplungsrad. Die
Zylinderwénde, Kolben und Kolbenbolzen werdsn durch
das von der sich drehenden Kurbelwelle waggeschleuder-
te Ul geschmiert. Das Ot tropft dann herunter und sammelt
sich im Kurbelgehduse, so daB es wiedser zur Schmierung
verwendet werden kann,

Der zweite Weg fir das gefilterte Ot filhrt zu den Wellen
des Ausgieichsmechanismus. Nachdem diese Wellen ge-
schmiert sind, tropft das O nach unten und sammeit sich
am Boden des Kurbelgehduses.

Der dritte Weg flir das gefilterte Ol fiihrt durch das Oirohr
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nacn oben zum Zylinderkopf. [Yas Ol schmiert die Nocken-
wellenlauffidchen, die Nocken und die Ventilfihrungen.
Nachdem die einzelnen Nockenwellenlaufichen und
Nocken geschmiert sind, tropft das O durch die Steuer-
kettendfinung auf den Boden des Kurbelgehiuses zuriick.
Die Olpumpe pumpt weiterhin gefiltertes Ol zum Getriebe.
Disses Ol flieRt durch die Otbohrungan an den Nadeflagern
der Antrisbsweile und der Abtriebswelle, schmiertdie Lager
und die Getrisberdder und tropft dann in das Kurbeige-
hause zuriick,

Um den Qidruck konstant zu halten sind sowohl der Of-
druckschalter als auch das Uberdruckventl wichtig. Der
Oidruckschalter, der am oberen Teil des Kurbeigehduses
angeordnat ist, kontrolliert den Oldruck im Hauptdikanat
und schaliet die Cldruckkontrollampe ein, wenn der Druck
zu sehr abféllt. Bei unzursichendem Oldruck ist die Ol-
pumpe abgenutztoder beschédigl; méglicherweise galangt
auch nicht ausreichend Ol zur Pumpe. Wenn andererseits
der Oldruck zu hoch wird, wie beispielsweise beim Anlas-
sen elnes kalten Motors (insbesondere besi kalter Waetter)
begrenztdas Uberdruckventil den Uidruck. Das Uberdruck-
ventil spricht an, wenn die Ventilfeder mit einem Druek von
5,2 kp/em? beaufschlagt wird.

Messung des Oldrucks
Die Funktion des Uberdruckventils bei kattem Motor (etwa
bet Zimmertemperatur) prifen.

ANMERKUNG: Wenn der Motor bereits warm gelaufen ist
kann die Messung des (Ndrucks bei normaler Betriebs-
temperatur durchgefihrt werden.

Der Mator muB3 abgeschaltet werden, Den Qldruckschalter
an der rechten Seite des Kurbelgehiuses aushauen und
das OldruckmeBgerit mit dem Zwischenstiick (Spezial-
werkzeuge) stattdessen anschlieen, um den Oldruck zu
messen.

A. Oldruckmefgerat (57001 — 154)
B. Zwischenstiick

Den Motor aniassen und den Oldruck bel verschiedenen
Motordrehzahlen ablesen. Ein normales Uberdruckventil
halt den maximalen Sldruck im Bereich der in Tabeile HE8
angsgebenen Werte. Wenn der Oldruck 6,0 kp/em? we-
sentlich (bersteigt, klsmmt das Uberdruckventil in ge-
schlossener Stellung. Wenn der Oldruck bei mehr als
4000 min™' geringer ais 4,4 kp/cm? ist, kann es sein, daB
das Uberdruckventit in getfineter Stellung klemmt oder
daf das Schmiersystem anderweitig beschdigt ist.

Tabeile HE38 Uffnungsdruck des Uberdruckventils
4,4—8,0 kp/cm?®

Normal ]
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Den Motor warmlaufen lassen und den Oldruck bei norma-
ler Betriebstemperatur messen.

Dan Motor mit der vorgeschiiebenen Drehzahl faufen |as-
sen. (Tabelle H69) und den Oldruck ablesen.
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werden (Sefte 181). Wenn der Oldruck héher ist als Gr die

jeweilige Motordrehzahl vorgeschrieben, st der Gldruck-
schatter schadhaft; er muB dann ernsuert werden.

Tabelle H76  Prifung des Oidruckschalters

Tabeile HBS Uidruck instrument Motordrehzah Oldruckschalter
Oidruck bei 4000 min™, 80 °C Motor ON
Uber 2,0 kp/em? <1 Ohm ausgeschaltat {Anzeige 0 Ohm)
Uber OFF
Leerlaufdrehzahl | (Anzeige unandlich)

Wenn der Oldruck bei einer Oltemperaiur von 90 °C oder
darunier wesentlich unter dem normalen Druck liegt, mils-
sen Oipumpe und Uberdruckventil {iberpriift werden. Falls
ander Pumpe und dem Uberdruckventif keine Stérung fest-
zustellen ist, st der Rest des Schmiersystems zu Gberpri-
fen.

inspektion des Oldruckschalters

Der Schalter muB die Oidruckkontrollampe be' eingeschal-
teter Zindung urd stehendem Motor zum Aufleushten
bringen.

Falls die Lampe nicht aufieuchtet, ist die Anschiuflleitung
vom Schalter abzuziehen, Das Pluskabel eines Gleich-
spannungs-Yoltmeters mit einem Bereich von 25 V an die
Schalterteitung anschlieBen und das Minuskabet mit dem
Motor verbinden. Den Ziindschi{issel auf  ON” schalten
und das Volimeter ablesen. Falls das Voltmeter nicht die
Batteriespannung anzeigt, liegt die Stdrung entweder an
der Leitung oder an der Lampe.

A. Schaiterleitung

Wenn das Instrument die Batteriespannung anzeigt, kann
der Oidruckschalter schadhaft sein. Mit einem Chmmeter
den Schafter zwischen der Schalterklemme und dem
Schaltergehduse auf Durchgang prifen. Wern das In-
strument bei abgeklemmter Schaltereitung und stehen-
dem Motor mehr als & Chm anzeigt, ist der Schalter schad-
HE

Wenn die Motordrehzahl {iber den vorgeschrisbenen Wert
anstelgt, muB die Kontrollampe erléschen. Wenn dies nicht
der Falt ist, ist der Motar sofort abzustelien, die Schalter-
leitung abzuklemmen und das Ohmmeter zwischen Schal-
terkiemme und Motor (Fahrgastellerdung) anzuschlieBen.
Wenn der Motor ausgeschaltet ist, mug die Anzeige 0 Ohm
sein; drehtder Motor schneiler als vorgeschrieben (Tabetie
H70) muf} die Anzeige unendlich sein. ist die Anzeige 0
Ohm wenn der Motor mit vorgeschriebener Drehzahl lauft,
muB der Motor abgeschaltet und der Jidruck gemessen

ANMERKUNG: Bei niedriger Motordrehzahl ist der Ol
druck niedrig und es kann vorkommen, daf die Oidruck-
kontrollampe im Leerlauf aufflackert oder aufleuchtet. Dies
ist jedoch noch kein Minweis auf eine Stérung, wenn die
Lampe bei steigender Drehzahl wieder erldscht.

Uberdruckventil

Priifung des Oberdruckventils

Eg ist zu priifen, ob die Stahlkugel im Ventil leicht gleitet
wenn sie mit einem Holzsiab oder einem anderen weichen
Stab weggediickt wird; sie muB unter dem Federdruck des
Ventils wieder in den Sitz zurlickkommen.

ANMERKUNG: Das Ventil ist im zusammengebauten Zy~
stand zu iiberpriifen. Wenn das Ventii zerlegt und wieder
zusammengebaut wird kann sich die Leistung des Ventils
andemn.

H99

A. Stahlkugel

Wenn bei der obigen Prifung harte Punkie festgesteil
werden, muB das Ventil mif einem Ldsemittel mit hohem
Flammpunkt gereinigt werden; dann das Ventil mit Druck-
luft ausblasen,

Wenn durch dieses Reinigen das Prablem nichtgeldst wird,
ist das Uberdruckventit zu ersetzen, Das Uberdruckventil
ist ein Prazisionsteil, bei dem keine Einzeltsile ausgewech-
selt werden kénnen.

Motorélpumpe

Die in der rechten Selte des Kurbelgehiuses eingebaute
Olpumpe ist zine sinfache Trachoidpumpe mit ginem &ufie-
ren und einem inneren Rotor. Die Drehzahl der Pumpe
héngt direkt von der Drehzaht des Motors ab; der Antrieb
erfelgt Uber ein Zahnrad, welches hinten auf dem Kupp-
lungsgehéuse sitzt,

Wenn die Olpumpe abgenutzt ist, kann sie nicht mehr aus-
reichend O zur Schmierung des Motors frdern,
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Spiel zwischen duBerem und innerem Rotor

Das Spiel zwischen dem duBeren und dem inneren Rolor
mit einer Fiihlerlehre messen. Falls das Spiel den zuldssi-
gen Wert {iberschreitet, ist die gesamte Olpumpe auszu-
wechseln.

A. AuBerer Rotar B. Innerer Rotor

Tabeile H71 Spiel zwischen
auBerem und innerem Rotor

[ Grenzwert

Spiel zwischen duflerem Rotor und Pumpengehiuse
Das Spiel zwischen dem &uBeren Rotor und dem Pumpen-
gehduse mif einer Fihlerlehre messen. Fails das Spiel den
zuidissigen Wert dberschreitet, ist die gesamte Olpumpe
auszuwechseln.

A. AuBerer Rotor

B. Pumpengehé&use

" Tabelle H72 Spiel zwischen
duflerem Rotor und Pumpengehduse

0,25 mm

Grenzwert

Rotor-Seitenspiel

Ein Richilineat auf das Pumpengeh#use auflegen und den
Abstand zwischen dem Lineal und den Rotoren mit siner
Flhleriehre messen. Wenn das Spiel den zuldssigen Wert
fiberschreitet, ist die gesamte Glpumpe auszutauschen,

0,2t mm [

Tabelle H73 Rotorseitenspiel

l Grenzweri 0,15 mm

Ulsieb

Iri dem Oisieb im unteren Teil des Kurbelgehduses setzen
sich Metaliteilchen oder andere Frerndstoffe fest, die die
Olpumpe beschidigen kénnten.

Das Kurbelgeh&use dffnen, das Olsieb herausnehmen und
von Metallteilchen und anderem Schmuiz reinigen. Wenn
das Oisieb beschadigt ist, muB es ersetzt werden.

H103

B. Clsieb

A. Olsiebdeckel

Oifitter

Der Olfitter, der sich im unteren Teil des Kurbelgehéuses
befindet, beseitigt Unreinheiten aus dem O

Wenn das Filterelementim Laufe der Zeit verschmutzt wird
und sich dadurch verstopft, wird die Filterwirkung beein-
trachtigt. Wenn es so verstopft ist, daB es den OlfluB stark
hehindert &finet sich ein Bypassventil im Kurbelgehduse,
so daf die Tefle des Motors, die geschmiert werden mis-
sen, immer noch ausreichend Ol erhalten. Wenn der Druck-
unterschied zwischen dem Filiersintriit und dem Filteraus-
tritt einen bestimmten Wert erreicht, dritckt das an der Ein-
trittsseite anstehende Ol so stark auf die Ventilfeder, dalBl
sich das Ventil éffnet und O am Filter vorbei in den Haupt-
Olkanal flieBen kann.
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Da der Verschiei an der Kurbelwelle und am Getriebe be-
schieunigt und dadurch die Lebensdauer des Motors ver-
Kilrzt wird, wenn Metallteilchen oder andere Fremdkérper
im Ot vorhanden sind, darf der Offitter nicht vernachlassigt
werden,

Das Filterefement entsprechend der Wartungstabelie (Sei-
te 18) auswechseln, da es durch vom Motor und vom Ge-
triebe kommende Metallspane inshesondere wihrend der
Einfahrzeit, verstopft wird, Nach der Einfahrzeit das Ele-
ment bel jedem zweiten Olwechsel austauscher. Wenn
der Filter zum Austausch des Elements ausgebaut wird, ist
et in einem Lisemittel mit hohem Flammpunkt auszuwa-
schen. Dabei den Zustand der O-Ringe (iberpriifen. Abge-
nutzte oder gealterte O-Ringe auswechseln, damii der
Motor kein O vertiert.

Entiiiftungsventif

Das Entliiftungsventifist an der Oberseite des Zylinderkopf-
deckels angeordnet. Die untere Seite Sfinat sich zum Kur-
belgehduse, oben ist as Uber den Entiuftungsschlauch mit
dem Luftfilter verbunden. Es dient dazu, Druckschwan-
kungen im Kurbelgehduse infoige der Pumpwirkung von
Kurbelwelle und Kofben zu vermindern und durchgeblase-
nes Gas wieder in den Zylinder zu leiten.

Das durchgeblasene Gas strémt aus den Brennkammem
an den Kolbenringen vorbei in das Kurbelgehiuse. Etwas
Gas wird stets durchgeblasen, doch erhdht sich die Gas-
menge infolge des VerschleiBes an Zylinderwanden und
Kolbenringen. Wenn das Gas nicht abgelsitet wird, ver-
schmutzt es das Motordl.

WARTUNG - MOTOR 185

Durch die Riickflinrung des durchgeblasensn Gases ver-
bessert sich die Verbrennung, doch mufl vor der Rickfih-
rung das durch das Getriebe zerspriinte Ol abgeschieden
werden. Das aus dem durchgeblasensn Gas und O be-
stehende Gemisch stromt durch ein Sieb im Entiiiftungs-
ventil, Dabeiwird der grifte Teil des Ols aus dem Gas aus-
geschieden. Das aus dem Gas ausgeschiedene Ol |Auft
nach unten in das Kurbeigehause ab. Das gereinigte Gas
wird durch den Entliftungsschlauch in das Luftfitterge-
hause gesaugt. Von dort strimt es durch die Vergaser in
den Motor.

Wenn der Entliftungsschlauch oder das Entliiftungsventi
verstopfi sind, kann sich Druck im Kurbelgehiuse auf-
bauen, so daB O austritt,

KUGELLAGER, NADELLAGER

Beschédigung und Verschleifl an den Kugellagern

Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergsstellt
werden, mull der Verschiei3 mit Gefahi anstatt durch Mes-
sung beurteilt werden.

Die Lager in ginem Losemitiel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen, trocknen (frockene Lager nicht in Umdrehung
versetzen) und dlen, Die Lager von Hand durchdrehen, um
ihren Zustand zu Uberpriien. Lager, die Gerdusche ent-
wickeln, nicht weich laufen oder ravhe Stellen aufweisen,
sind auszuwechseln,

Verschleil3 und Beschidigungen an den Nadellagern
Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab,
daB der VerschlelB schwierig zu messen ist. Staltdessen
sind die Lager auf sichtbare VerschieiBerscheinungen,
Verférbungen und anders Beschidigungen zu inspizieren.
Bei Zweifeln hinsichilich des Zustands eines Lagers dieses
ersetzen.

OLDICHTUNGEN

Die Kurbelweilendldicttung im rechten Motordeckel dich-
tet das Kurbelgehiuse gegen den Unterbrecher ab, Wenn
die Dichtung baschadigt ist, dringt {1 bis zum Unterbrecher
vor und die Unterbrecherkontakie werden verschmutzt,
Bei beschadigten, geaiterten odaer anderweitiy schadhat-
ten Oidichtungen tritt aui jeden Fall O aus.

Beschadigung an den Oldichtungen

Die Oldichtungen inspizieren und gegebenenfalls aus-
wechseln, wenn die Lippen verformt, verférbt (infolge Alte-
rung des Gummis), verharet oder auf andere Weise be-
schadigt sind. Da die Oldichtungen beim Ausbau praktisch
immer beschadigt werden, sind ausgebaute Oldichtungen
auszuwechseln. Markierte Oldichtungen so einpressen,
dafl die Markierung nach auBen zeigt. Die Dichtungen
missen nach dem Einpressen biindig mit der Bohrung ab-
schlieflen.

AUSPUFFE

Die Auspuffe vermindern die Auspuffgerausche und leiten
die Abgase vom Fahrer weg. Der dabel auftretende
Leistungsveriust bleitt gering. Falls sich griBere Kohlean-
sammiungenin einem Auspuff gebildet haben, wird dessen

- Wirksamkeit vermindert und die Motorleistung fallt ab.

Wenn Abgase an den AnschluBstellen der Auspuffe am
Zylinderkopf ausfreten oder die Dichtungen beschidigt zu
sein scheinen, sind die Bichtungen zu ernsuern. Stark be-
schédigle, eingebeulte, gerissene oder verrostete Ausg-
puffe ermeuern.
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RADER

Der Radautbau istin den Abbitdungen J1 bis J3 dargestellt.
In den folgenden Abschnitten auf den Seiten 188 bis 194
werden die Heifen, Felgen, Speichen, Achsen, Radlager
und Fettdichiungen behandelt. Die Angaben Ober die
Bremsen finder: Sie auf den Seiten 198 — 204,

REIFEN

Die Reifen sind so ausgelegt, daB sie beim Beschleunigen
und beim Abbremsen auch auf unginstigen Oberflachan
gute Kraftilberfragungseigenschaften und gute SiraBen-
hafiung aufweisen, wenn sie auf den vorgeschriebenen
Pruck aufgepumpt und nicht Gberlastet sind. Das maximal
zuldssige Zusatzgewicht betrégl 155 kg.

Hinterrad
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1. HinterradstoBdémpfer
2. Doppelunteriegscheibe
3. Kettenradbefestigungs-

9. Hinterachse
10. Hinterachsmutter
11. Kettenspanner

mutter 12. Kontermutter
4. Befestigungsschraube 13. Kettenspannerschraube
5. Schwinge 14. Kettenrad

6. Fettdichtung
7. Kupplungshiilse
8. Splint

15. Federsicherung
16, Kugellager
17. Kupplungshiilse
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Wenndie Reifen mit zu hoherm Druck aufgepumpt sind, sind
sle zu hart, das Profil in der Reifenmitte verschleilt sahr
schinell und die Reifen werden sehr empfindlich gegen Be-
schédigungen.

Bei zu niedrigem Reifendruck verschieiden die Reifen-
schultern sehr schnell, die Reifeneiniags wird beschadigt,
der Krafiverbratich steigt an und das Motorrad 188t sich
schlecht lenken. Auflerdem erhitzen sich die Reifen bei
hohen Geschwindigkeiten undihre Lebensdauer wird stark
verkurzt.

Um die Fahrsicherheit und die Fahreigenschaften zu be-
halten, diirfen nur die empfohlenen Standardreifen aufge-
zogen warden. Weiterhin sind die vorgeschriebenen Rei-
fendriicke einzuhalten. In Abhangigkelt von den Strafen-
verhélinissen {Regen, Eig, rauhe Oberfliche, usw.) sind
gewisse Abweichungen vom Standardreifendruck zu-
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18. Radkupplung 27. Kugellager

18. O-Ring 28. Federsicherung

20. Distanzsillck 29. Distanzstick

21. Gummidampfer 30. Nockenhebelschraube
22. Hinterradnabe 31. Nockenhehsgl

23. AuBere Speiche 32. Nockenwelle

24. Bremsklotz 33. Einstelimuiter

25. Innere Speiche 34. Bremsgestinge

26. Bremsgehiduse 35. Kugsllager



Varderrad (mit Scheibenbremse)

1. Fetidichtung

2. Kugsilager

3. Distanzstick

4. Vorderradnabe

5. Bremsscheiban-
befestigungsschraube
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6. Bremssattel

7. Tachometerwelle

8. Vorderachsmutter

8. Tachometergetriebegehiuse
10. Tachometerzahnrad
11. Kugellager

2O

12. Tachometergetriebe-
Halteplatte

13. Kappe

14. Hiilse

15. Vorderachse
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Varderrad {mit Trommelbremse)
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1. Gabelbein

2. Vorderradnabe
3. Bremskiotz

4. Kappe

5, Fetidichiung

8. Achsenschelle
7. Hilse

8. Kugellager

9. Distanzstiick

10. Vorderachse
11. Bremsnockenwelle
12. Rickholfeder
13. Nockenhebelschraube
14. Bremsnockenhebel
15. Speichennippet
16. Felge
17. Schiauch
18, Reifen
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19. Zuganker

20. Zugankerschraube
21. Bremsgehause

22. Fettdichtung

23. Tachometerzahnrad
24, Hillse

25, Splint

28. Vorderachsmutier
27. Unterlegscheibe

28. Kugellager

28. Verbindungsgesténge
30. Staubkappe

31. Bremszug

32. Einstelimutter

33. Auflere Speiche

- 34. Innere Speiche




Tabelle J1  Reifen, Reifendruck (kalt)
fiir Z 440-A und D

Reifendruck Grobe .T.?E rikat,
2 3,255-19 | Yokohama
1,75 kg/em 4PR Y-986
bis zu 2
1,50 kg/em
97,5 kg 9 130/90-16 { Yokohama
97 5- . | 878 Y-987C
i55kg | 2 Kafom *Y.987E
*1 US- und kanadische Modeile
Tabelie J2 Reifen, Reifendruck (kait)
firZ 440-Bund ©
. -« Fabrikat
Reifendruck ré '
eifendruc Gréle Typ
2 3.008-18 | Yokohama
1.75 kg/om 4PR Y-986-A
his zu 2
2,0 kg/om
97,5kg 9 3,50-5-18 | Yokohama
97 Boew s 4PR Y-987-A
155 kg 2,5 kg/cm

Verschieil und Beschidigung der Reifen _

Die Reifen dirfen nicht mehr benutzt werden, wenn das
Profif abgefahren ist oder wenn sie eingeschnitten oder
anderweitig beschadigt sind. Je weiter die Reifen abge-
fahren werden, desto empfindlicher sind sie und desto
leichter kdrnensie platzen. 80 % der Reifenschadentreten
wahrend der letzten 10 % der Reifenlebensdauer auf.,

Die Reifen einer Sichiprifung auf Risse und Schnitte unier-
zZiehen und bei groferen Beschadigungen auswechseln.
Eingekiemmig Steine oder andere Gegenstéinde aus dem
Profil entfernen. Beulen oder &hniiches zeigen Schiden im
Reifeninneren an. Der betreffende Reifen muB dann aus-
gewechseit werden.

Die Profiltiefe mit einer Profiltiefentehre messen und den
Reifen auswachseln, wenn die Profiltiefe den zulassigen
Waert unterachreitet,

A. Tiefeniehre
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Tabelle J3 Profilticfe

] Grenzwert
Reifen -
unter 110 km/h Uber 110 km/h
Vome 1mm 1 mm
Hinten 2mm 3mm

Felgen (GuBrdder)

Messung des Felgenschlags

Wann Zweifel am Zustand des Rades vorhanden sind oder
wenn das Rad starke StiRe aushalten mufte, ist die Fel-
genwucht wie folgt zu kontrollieren:

Den Reifen abziehen und das Rad authdngen. Eine MeR-
uhr seitlich an der Felge ansetzen und das Rad durchdre-
hen, umden Axialschlag zu messen. Der Schiag entspricht
dem Unterschied zwischen dem hichsten und dem niedrig-
sten Melwert.

Messung des Felgenschlags

P @,

1. Radialschlag
2. Axialschlag

Die Mefiuhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und das
Rad durchdrehen, um den Radialschlag zu messen. Der
Radialschlag entspricht dem Unterschied zwischen dem
hitchsten und dem niedrigsten Mefwert.

Wenn der Felgenschlag den Grenzwert Gberschreitet,
soliten Sie zuerst die Radlager untersuchen. Beschadigte
Radlagar miissen erneuert warden, Wenn der Schlag nicht
durch die Lager verursacht wurde, muB das ganze Rad er-
neuert werden. Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad

. ZU reparieren.
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Tabelle J4 Felgenschiag (Reifen abgezogen)
Axial Radial
Grenzwert 0,5 mm 0,8 mm

Beschéadigung der Felgen

Kontrollieren Sie das Rad sorgféltig auf klsine Risse, Ein-
driicke, Verbiegungen oder Verzug. Wenn das Rad be-
schédigt ist, mufl es ausgetauscht werden. Die Felgen-
griBen sind in Tabelle J5 angegeben.

B ACHTUNG: Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes
Bad zu reparieren. Wenn ein Rad beschidigt ist, muB
es ausgetauscht werden, damit die Fahrsicherheit ge-
wahrieistet ist. Die einzige Ausnahme sind besché-
digte Radlager.

Tabelle J5 FelgengréBe*

Vorme Hintan
Z440-A,D 1,85 x 19 250 x16
Z 440-C 1,80 %18 1,85%x 18

*Die in der Tabelie auigeflihrte FelgengriBe gilt fiir den
Durchmesser des Wulstsitzes und die Innenbreite der
Felgenflanschen, beides in Zoll.

Felgengrdfen

Breite

Durchmesser

Speichenbelasiung

et D)rchirichtung

Felgen, Speichen (Drahispeichenrader)

Die Radfeigen bestehen aus Stabl; sie sind durch Speichen
mit der Nabe verbunden. Ein um die Felge gelegtes Fei-
genband verhindert, daB der Schlauch in direkte Berithrung
mit den Speichennippeln gerét,

Die Speichen sind tangential und in verschigdenen Rich-
tungen mit der Nabe verbunden, so daf die Last unter den
verschiedenen Bedingungen stets auf verschiedene Spei-
chen vertsilt wird. Durch die bescndere Anordnung der
Speichen kann ihre Festigkeit besser ausgenutzt werdan.
Wenn das Motorrad auf den Rédern steht (Abb, J7A) wer-
den die Speichen oberhalb der Achse gestreckt, wahrend
die unterhaib der Achsen befindlichen Speichen entlastet
werden und kein Gewicht aufnehmen. Wahrend der Be-
schieunigung (B) werden die in Drehrichtung zu Nabe lau-
fenden Speichen belastet und bei Verlangsamung oder
Abbremsung (C} die der Drenhrichtung entgegengerichte-
ten Spaichen. Inbeiden Fallen (B und (C) werden die nichi
belasteten Speichen (nicht in die Skizze eingetragen)
etwag entlastet; sie libertragen dann kelne Kraft, Die Fahr-
bahnstéBe werden durch leichte elastische Verbiegung der
Speichen gedémpft, da die Speichen kreuzweise angeord-
net sind und nicht gerade von der Nabe zur Felge ver-
faufen.

Da die Speichen wechselweise belastet und entlastet wer-
den muf darauf geachtet werden, daf? sie sich nicht tbsen
und daB sie gleichmaBig festgezogen sind. Bei losen oder
ungleichmaBig fesigezogenen Speichen verzient sich die
Felge. AuBerdem erhdht sich die Maglichkelt des Speichen-
bruchs sowie der beschleunigten Ermidung von Nippein
und Speichen.

ANMERKUNG: Die in der Tabelle J6 angegebene Feigen-
griBe enispricht der duferen Breite und dem Aulendurch-
messer in Zoll,

Tabelle J6 FelgengriBe

Vorne Hinten
1,60x 18 1,85x18
Speichenbruch

Wenn eine Speiche bricht, ist sie sofort zu ersetzen. Wenn
eina Speiche fehit, werden die anderen Speichen zusdtzlich
belastet, so daB schiieBlich weltere Speichen brechen.

I

QN



RegelmaBig tiberprifen, ob sdmtliche Speichen festgeza-
gensind, da sie sichim Laufe der Zeitum einen bestimmien
Wert dehnen. Das Anzugsdrehmament fiir die Speichen ist
0,30 mkp. Zu stark oder zu schwach festgezogene Spei-
chen kiinnen brechen.

Felgenschlag

Eine MeBuhr seitlich an der Felge ansetzen und das Rad
durchdrehen, um den Axialschlag zu messen. Der Schiag
antspricht dem Unterschied zwischen dem hdchsten und
dem niedrigsten MeBwert.

Die MefBuhr am Innenumiang der Felge ansetzen und das
Rad durchdrehen, um den Radlalschiag zu messen. Der
Radialschiag entspricht dem Unterschied zwischen dem
hdchsten und dem niedrigsten MefRwert.

A. Axialschlagmessung
B. Radialschiagmessung

Tahelle J7 Felgenschiag

Axial Radial
Grenzwert 3 mm 2mm

Eine verzogene Felge (Unwucht} kann bis zu einem ge-
wissen Grad neu zentrierf werden. Dazu sind einige Spei-
chen zu lésen und andere festzuziehen, bis die Felge rund
lauft, Eine stark verzogens Felge ist jedoch auszuwech-
sein.

Achsen

Eine verbogene Achse verursacht Vibrationen, Verschlech-
terungen der Lenkeigenschaft und instabilitat.

Zur Messung des Achsenschiags die jeweitige Achse

Ausbauen, in 100 mm auseinanderstehende Prismen ein-

legen und eine Mefuhr in der Mitte zwischen dén Prismen
aufder Achse aufsetzen. Die Achse drehen, umden Schiag
zu messen. Der Schiag entspricht dem Zeigerausschlag.
Wenn der Schlag den zuldssigen Grenzwert Uberschreitet,
ist die Achse geradezurichten oder auszuwechsein. Wenn
die Achse nicht auf einen Wertinnerhaib der Toleranzgren-
Ze geradegerichtet werden kann, oder wenn der Schiag
gréBer als der Reparaturgrenzwert ist, ist dis Achse auszu-
wechsein. :
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Achsenschlag

1 g

Tabelie J8 Achsenschlag/100m
Nutzbarer Beresich

Grenzwert

Vorne und

hinten 0.7 mm

0,2 mm

Radlager, Feitdichtungen

Im Tachometergeiriebegehiuse, an der.rechten Seite der
Vorderradnabe sowie in der Hinterradkuppiurg ist jeweils
eine Fetidichtung eingebaut. Die Fettdichiungen bestehen
jeweils aus einem Gummi mit einem Stahiband am AuBen-
umfang. Die lnnenlippe der Fettdichtung wird durch ein
Drahifederband gegen die Achsenhiilse gedriickt, so daB
die Dichtung das Radlagerfett zuriickhalt und verhindert,
daB Schmutz sowie Feuchtigkeit in die Nabe gelangen. Sei
beschadigter Fetidichtung beschieunigt sich der Lagerver-
schleif3,

Fettdichtung -‘” 0
(2? ©)
e ]
N 7
- pl
o@D
1. Primérlippe 3. Stahlband

2. Sekundiriippe 4. Drahtfederband

An beidsn Seiten der Radnabe ist jeweils ein Lager ange-

ordnet. Da ausgeschlagene Radlager zu Radspiel, Vibra- -
fionen und Instabilitét fiihren, sind sie regelmé_ﬁig zu reini- .

gen, zu inspiziere_n und zu schmieren, =

Inspektion und Schmierung " A
Bei Inspektion der Fettdichtungen.ohne: Ausbau auf Vet -
farbung (Anzeichen fir Alterung des Gummis), Verhirtung,
Beschadigung der innenlippe oder andere Schaden ach-
ten. Wenn die Dichtung oder die Innerlippe hart geworden
sind, wird das Spief zwischen Dichtung und Achsenhiilze’
nicht aufgenommen, so dafl Schmutz und Feuchtigkeit in
das Lager gelangen kénnen, Die Dichtung bei Zwelfe! hin-
sichtlich des Zustands und beim Ausbau zum Fetten des
Lagers auswechseln. Beim Ausbau werden die Dichtungen
im ailgemeinen beschidigt, o - '
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Da die Radlager mit exirem engen Toleranzen hergesteli
werden, kann der Verschleil normalerweise nicht gemes-
sen werden. Die Lager mit einem Ldsemittel mit hchem
Flammpunkt auswaschen, frocknen (in trockenem Zustand
nicht drehen) und dlen. Das Lager von Hand durchdrehen,
um seinen Zustand zu Gherprifen. Wenn es laut ist, sich
nicht weich dreht oder rauhe Stellen aufweist, muB es aus-
gewachselt werden. Wenn das gleiche Lager wieder ain-
gehaut werden soli, ist es nochmals mit einem Lisemittel
mit hohem Flammpunkt auszuwaschen, zy trocknen und
vor dermn Elnbau mit einem guten Lagerfett zu fetten. Das
Lager von Hand einige Male durchdrehen, damit sich das
Fett gleichméBig vertellt, und das alte Feti vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen. Dis Radlager und das Vor-
derradnaben-Getriebegehiuse entsprechend der Inspek-
tionstabelie {Seite 18} reinigen und fetien,

@iz

A. Tachometerritzel

A. Tachometerzahnrad

Hinterradkuppilung

Die Hinterradkupplung verbindet das hintere Kettenrad
{oder die Riemenscheibe) mit dem Laufrad. GummistoB-
dampfer in der Kupplung nehmen einen Tell der StéBe, die
sich bei plizlichen Drehmomentanderungen infolge von
Beschteunigung und Abbremsung ergeben, auf.

Inspektion der Dampier

Die Hinterradkupplung ausbauen (Seite 121) und den
Gummidampfer inspizieran.

Beschadigie oder gealterte Dampfer auswechseln,

A. Gummidampfer

ANTRIEBSKETTE

Die Antrichskstte Gberiragt die Motorlelstung auf das Hin-
ferrad und ist mit einem SchloBgiied ausgesiatiat, um den
Ausbau und die Auswechslung zu ereichtern. Damit sich
das SchioBglied mbglichst nicht vorschieben kann istes so
anzuordnen, daB es mit dem geschiossenen Ende des .U
in Richtung der Kettenbewegung zeigt.

Einbau des Schlofklipps
Kettendrehrichtung

<::! Klipp

o __ 0O o _ 0

Wenn ein Kettenaustausch erforderlich ist, ist ausschlieB-
lich eine Standardkette einzubauen, da nur diese Ketie
speziell fir dieses Antriebssystem entwickelt wurde. -



Tabelle JO Antriebskette

Modeli Fabrikat | Typ Clieder

Z440-A, D EK5305H-G 100 Glieder
Enuma -

Z 440-B,C EK530D-G 104 Gliader

Der Kettenaufbau ist in Abb. J17 dargestellt. Der gréifte
Kettenverschleil tritt zwischen den Nigtbolizen und den
Hiillsen, sowie zwischen den Hiisen und den Rallen, jedoch
weniger am RollenauBeren auf. Infolge dieses VerschieiBes
dehnt sich die Kette. Dadurch entstehen Gerdusche Und
erhdhter VerschieiB, die Kette kannreiBen oder abspringen,
fails sie nicht nachgespannt wird. Wenn die Keite zu stark
ausgeleiertist, istder Abstand von Rolle zu Rolle viel groBer
als der Zahnabstand an den Kettenrddem, so daf Kette
und Zahne noch schnelfer verschieiBen.

Der VerschleiB kann jedoch wesenilich vermindert werden,
wenn zwischenden Seitenlaschen der Keitenglieder hiufig
und ausreichend geschmiert wird, damit das Ol zu den
Nietbotzen und den Hiilsen in den Rollen getangen kann.

Verschleif

Wenn die Kefte so stark abgenutztist, dai sie mehr als 2%
tanger als im Neuzustand ist, ist sie nicht mehr betriebs-
sicher; sie muB dann ausgewechselt werden. Bei abge-
nommener Kette stets die Kettenrider am Motor und Hin-
terrad inspizieren und gegebenenfalfs auswechseln. Bej
stark abgenuizten Kettenrddern verschleiBt auch eine
neue Kette sehr schnell. Siehe Sefte 196 (Abschnitt ,,Ket-
tenrider™).

Da sich die Gesamilénge einer Kette nicht messen I&8t,
wird der Abnutzungsgrad (ber 20 Kettenglieder hinweg
gemessen. Die Kette entweder mit einem Kettensparner
oder durch Anhéingen eines Gewichis von 10 kg strecken,
iie Lange ber 20 Glieder hinweg in geradem Zustand der
Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens bis zur Mitte des
21. Nietboizens messen. Wenn die Lange den zuldssigen
Wert Uberschreitet, ist die Kette auszuwechseln.

Antriebskette
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A. Gewicht

Tabelle J10 Lange der Aniriebskette iiber 20 Glieder
323 mim |

Grenzwert

Schmierung

Damit die Kette sicher funktioniert und nur langsam ver-
schieiflt, ist sie entsprechend der Inspektionstabelle (Seite
16) vorschriftsmé&Big zu schmieren. Auch nach einer Fahrt
durch Regen oder auf nassen Strafien sowie stets dann,
wenn die Kette trocken zu sein scheint, ist eine Schmierung
erforderlich. Wenn das Motorrad gewaschen wurde, ist die
Kette stets sofort ausreichend zu schmieren, damit sie
nichi rostet.

Die Kette istmit einem solchen Schmiermittel zu schmieren,
welches sowohl das AuBere der Kette vor Rost schiltzt als
auch stoBdampfend, reibungsvermindernd im Ketteninne-
ren wirkt. Fir die regelmafige Kettenpilege ist am besten
gin wirksames und gutes Kettenschmiermittel geeignet.
Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein schwe-
res Ot wie z.B. SAE 90 einem diinneren O vorziehen, da
es [dnger auf der Kette haftet und besser schmiert. Das ()
seitfich auf die Rollen und zwischen die Seitenlaschen der
Kettenglieder aufbringen, so daB es bis zu den Nietbolzen
urid den Hiilsen, wo der gréBie Verschleil aufiriit, durch-
dringt. Uberfliissiges Ol abwischen.

innenlasche -

Diese Lange messen
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A. Ol

An dem Ol setzt sich Schmutz fest. Dieser wirkt wie ain
Schleifmittel und erhdht den KeitenverschieiB. Eine beson-
ders stark verschmutzie Kefte muB mit Kerosin ausge-
wascher und dann in ein schweres Ol gelegt werden, Die
Kette im Ol bewegen, so dal das Ol in das Ketteninnere
getangen karm.

KETTENRADER

Fir die Antriebsketie sind zwei Kettenrdder vorhanden.
Am Ende der Abtriebswelle befindet sich das Motorritzel;
es dient dazu die Kette anzutreiben. Zum Antrieb des Hin-
terrads Gber die Hinterradkupplung und die Hinterradnabe
ist das hintere Ketienrad angebracht; es wird seinerseits
Gber die Kette angetrieben,.

Bei zu stark abgenutzien Kettenrddern enistehen starke
Kettengerdusche und die Kette sowie die Kettenréder ver-
schieiBen noch schneller. Wenn die Kette ausgsbaut ist,
sind siets auch die Kettenrader zu Uberprifen. Bai Verzug
des hinteren Ketternrads ist die Kette nicht mehr sténdig
ausgerichiet, so daf sie bai schneller Fahrt reiflen oder ab-
springen kann. Die Kettent&der sind bei ausgebauter Kette
stets auf Verschleifl und zuséatziich das hintere Kettenrad
auf Verzug zu {iberpriifen,

Verschieil der Kettenrader

Die Zdhne der Kettenr&dereiner Sichtkonirolie unterziehen.
Wenn sie entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, Ist
das hetreffende Kettenrad auszuwechsaln.

Den Duchmesser das Kettenrads am Zahngrund messan.
Wenn das Kettenrad auf weniger als den zuldssigen Wert
abgenutzt ist, ist es auszuwechsel.

ANMERKUNG: Wenn ein Kettenrad ausgewsechselt wer-
den muB, ist die Kette wahrscheinlich ebenfalls abgenutzt.
Belm Auswechseln sines Kettenrads stets auch die Kette
inspizieren.

Kettenradzahn

abgenuizter abgenutzier
Zahn Zahn
{Motorritzel) {hinteres Keitanrad)

Drehrichiung

A, Schiebiehre

Tabefle J11 Kettenraddurchmesser
Motor Hinten
64,9 mm 216,56 mm

Grenzwert

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad abheben, so daB es sich frei drehen (a8t und
gine Mefluhr in der Nahe des Zahnkranzes am hinteren
Kettenrad wie inder Abb. J18 gezeigt ansetzen. Das Hinter-
rad durchdrehen. Der Unterschied zwischen dem hochsten
und dern niedrigsten Mefiwert entspricht dem Schlag (Ver-
zug).

Wenn der Schlag den zulassigen Wert liberschreitet, ist das
hintere Kettenrad auszuwechseln.

A. MeBuhr




Tabelle J12 Verzug des hinteren Kettenrads
0,8 mm 1

L Girenzwert

ANTRIEBSRIEMEN

Ber Antriebsriemen setzt sich aus einer speziellen Poly-
urethanverbindung, aus einer dehnbaren Keviar-Schutz-
schicht und aus einer starken Nylongewebeauflage zu-
sammen.

Aufbau des Antriebriemens

(22

AR\

1. Polyurethanverbindung {schwarz)
2. Dehnbare Kevlar-Schutzschicht (gelb)
3. Nylongewebeaufiage (weif}

Das Motorrad mit Riemenantrieb hat folgende besondere

Eigenschaften:

1. Der Riemen ist merkbar eiser als eine Antricbskatte.

2. Der Riemen d&mpft ebenfails die StoBmomentes des An-
triebszugs und ist merkbar saniter.

3. Das Schalten ist giaiter und teichter.

4. Die Schmierung entféilt und dadurch die Schwierigkeiten
mit verspritzendem 1.

Ur diese Eigenschaften und die Fahrsicherheit zu erhalten

ist es wichtig, daB der Antriebsriemsn entsprechend der

Wartungstabelle (Sefte 18) {iberpriift wird. Die Riemen-

spannung muB jederzeit innerhalb des nutzbaren Berei-

ches des MeBgerétes flir die Riemaenspannung sein. Der

Riemen muf sofort nachgespannt werden, wenn die Ver-

zahnung (ber die Riemenscheibe rutacht.

VerschieiB

Den Antriebsriemen einer Sichtkontrolle auf Verschlei
unterziehen. Wenn die Nylengewebeunterlage an irgend-
einer Stelle abgenutzt und die Polyurethanverbindung
sichtbar wird mu8 der Antrigbsriemen sofort ernevert wer-
den. Wennder Riemenerneuert wird sind auch die Riemen-
scheiben zu konireliieren und erforderlichenfalls auszu-
tauschen (Seite 197).

Tabelle J13  Antriehsriemen

Fabrikat Abmeassung

Gates 14 mm Teilung x 25,4 mm Breite x 125 Zahne
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Das Antriebssystem ist fiir den Standardriemen ausgelegt.
Um maximale Festigkeit und Sicherhait zu garantieren,
muB wieder ein Standardriemen eingebaut werdan,

RIEMENSCHEIBEN

e Riemenschelben haben ein spezielles Zahnprofii um
die Motorietstung wirkungsvoll zu lbertragen. Wenn die
Riemenscheibe abgenutzt ist, kann der Riemen rutschen.,
Den Durchmesser der Riemanscheiben am Zahngrund
messen. Wenn dis Riemenscheiban auf weniger als den
zulassigen Wert abgenutzt sind, miissen sie erneuert wer-
den.

Tabelle J14 Riemenscheibendurchmesser
Motor Hinten
85,0 mm 264,0 mm

Grenzwert

A. Motorriemenscheibe

Die Riemenscheiben einer Sichtkontrolle unterziehen und
ernsuern, wenn sie so abgenutzi sind, wie in der Abbildung
gezeaigt.

Riemenscheibenverzahnung

(29

abgenutzier Zghn

abgenutzter Zahn
(hintere Riemenscheibe)

{Motorriemenschaibea)

Drehrichiung
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ANMERKUNG: Wenn die Riemenscheibe ausgewechselt
werden mubB, ist der Riemen wahrscheinlich ebenfalls ab-
genutzt. Beim Auswechsein einer Riamenscheibe stets
auch den Antriebsriemen inspizieren.

SCHEIBENBREMSE

Bremsfliissigkeit

Beim Bremsen wird infolge der Reibung zwischen der
Bremsscheibe und den Bremskidtzen Hitze erzeugt. Ein
groBer Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgeleitet, doch
gelangt ein Tell davon in die Bremsfllissigkeit, so dad sich
die Temperatur der Bremsflissigkeit wahrend des Brem-
sens auf bis zu 150 °C erhdhen kann. Diese Temperatur
kdnnte die Bremsfliissigkelt zum Koehen bringen, so dag
die Bremsleitung durch eine Dampfsperre verstopft wird,
wenn nicht eine Flilssigkeit mit hohem Siedepunkt ver-
wendet und diese gegen Verschmutzung durch Staub,
Feuchtigkeit cder einer anderen Flissigkeit geschiitzi wird,
Durch eine verschrnutzte oder qualitativ schiechte Fliissig-
keit kéinnen auch die Gummiteile des Bremsmechanismus
angegrifen werden, obwohl gin Spezialgummi verwendet
wurde, um diese Teile gegen die Bremsflissighksit be-
stidndig zu machen.

Bremsfilissigkeits-Siedepunkt 775

250°
(480°)

200° O
(350° K

Siedepunki °C

150° .
{300°)

100°
(e}
212% 0% 1% W 3% 4% 5%
Wasseranteil

Aus der Abb. J25 ist ersichilich, wie eine Verschmutzung
der Bremsfliissigkeit durch Feuchtigkeil den Siedepunkt
absenkt. Es ist zwarin der Abbildung nicht dargestelit, doch
sinkt der Sledepunkt auch dann, wenn die Fliissigkeii alt
wird, durch Staub verschmutzt ist oder wenn zwsi unter-
schiedliche Bremsflissigkeiten miteinander vermischt
werden.

Bremsfliissigkeitswechsel

Die Bremsflissigkeit ist entsprechend der Inspektionsta-
beile {Seite 16) sowie bei Verschmutzung durch Staub oder,
Wasser zu wechseln.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das En#lii-
tungsventil am Bremssattel anschlieBenund das anders
nde des Schiauchs in einen Behalter fithren.

® Das Entiiiftungsvent! dffnen (entgegen dem Uhrzeiger-
sinn) und mit dem Bremshebel oder FuBbremshebel
pumpen, bis die gesamie Flussigkeit aus der Leftung
abgelaufen ist.

A. Entlifffungsventil

® Das Entliiftungsventi! schiieen und neue Bremsfllissig-
keit in den Behalter einfiillen.

@ Das Entlifiungsventil ffnen, den Bremshebel anziehen,
das Ventil bei angezogenerm Bremshebel schiieBen und
dann den Bremshebel schnell freigeben. Diesen Ar-
heitsgang solange wiederholen, bis das Bremssysiem
geflilit ist und die Bremsfilissigkeit im Behélter erforder-
lichentalls nachflilten, sc daB sie nicht voilsténdig ablauft.

® Die Laitung entliften.

Flitlung der Bremsleitung J27

1. Entlifftungsventil &ifnen

2. Bremshebe! ziehen und festhalten
3. Entiliftungsventil schiiefien

4, Bremshebel schnell loslassen.
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B ACHTUNG: Bei Arbeiten an der Scheibenbremse

die folgenden VorsichtsmaBnahmen beachten:

1. Auf keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederver-
wenden.

2. Keine Flissigkeit aus einem Behilter, der nicht ver-
schlossen oder langere Zeit gediinet war, verwenden,

3. Nicht zweierlei Bremsfliissigkelten vermischen, Da~
dureh sinkt der Siedepunkt der Bremsfiissigkeit ab,
s6 daB die Bremse ausfailen kann. AuBerdem kén-
nen die Gummiteile der Bremse angegriffan werden.
Die empfohlenen Bremsilissigkeiten sind in der Ta-
betlle aufgefihit,

ANMERKUNG: Die Originalbremsfliissigkeit ir
Scheibenbremsen ist haufig nicht erhalidich, doch
braucht im atigemeinen nur wenig Fidssigkelt vor
dem ersten Bremsflilssigkeitswachsel nachgeflillt zu
werden. Nach dem Bremsfllissigkeitswechse! stets
nur die gleiche Fliissigkeit nachfullen.

Tabelle J15  Empfohlene Bremstliissigkeiten

4. Den Behaiterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
5. Bei Regen oder starkem Wind keinen Bremsitissig-

8. Ausgenommen fiir die Bremskittze und die Brems-

7. BeiArbeitenanden Bremskldtzen oderan der Brems-

Attas Exira Heavy Duty

Shelt Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockhead Heavy Duty
Castrol Girling-Green

Castrol Gl {LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

8. Bremsfliissigkeit zerstort schnell den Lack. Fliissig-

9. Wenn sine der Bremsleitungsverschraubungen oder

Dievorgaschriebene Flissigkeitbefindet sich stetsin
einem Behélter mit der Bezelchnung D.0.T.3. Keine
Bremsfiissigkeit verwenden, die sich in einem Be-
halter mit anderer Bezeichnung befindet.

damitdie Fllssigkeitkeine Luftfeuchtigkeitaufnimmt.
keitswechss! vornehmen.

scheibe nur BremsilUssigkeit, isopropylalkohol oder
Athylalkohaol zur Reinigung der Bremsentaile ver-
wenden. Andere Flissigkeiten sind nicht geesignet.
Benzin, Motor8l und andere Petroleumdestillate
greifen die Gummiteile an. Ol &5 sich schlecht voli-
sténdig von den Teilen entfernen; g3 gelangt schlie®-
lich an die Gumimiteile der Scheibenbrernse und zer-
stéridiese.

scheibe sorgifltig darauf achten, daf keine Brems-
fllssigkeitundkein Olan diese Teile gelangt. Fliissig-
keit oder U1, das unbeabsichtigt an die Bremskidtze
oder an die Bremsscheibe gelangt ist, mit einem
L&semittel mit hohern Flammpunkt abwaschen. Kein
Lisemittel verwenden, das Olrlickstédnde hinterlaRt.
Die Bremskldtze auswechseln, wenn sie nicht zu-
friedenstellend gerainigt werden kénnen,

Kkeitsspritzer sind sofort griindlich abzuwischen.

das Entliifungsventil gedfine! werden, muf die
Bremse entliiftet warden.

Entliiftung der Bremse

Die Bremsfldssigkeit1aBtsich nur sehrwenigkomprimieren,

so daB fast die gesamie Bewegung des Bremshebals di-

rekt zum Bremssattel Obertragen und in Bremswirkung

umgesetzt wird. Luft 186t sich jedoch leicht komprimieren.

Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung

des Bremshebels teliweise zur Komprimierung der Luft

benuizi, Dadurch entsteht ein teigiges Gefiihl am Brems-
gtiff urd die Bremswirkung 148t nach.

immer wenn ein weiches oder teigiges Gefiihl am Brems-

griff zu spliven ist, nach einem Wechsef der Bremsfliissig-

keit und wenn eine Verschraubung an der Bremsleitung,
aus welchem Grund auch immer, geldst worden ist, ist die

Bremse zu entiiiiten.

® Den Deckel vom Behélter abschrauben und kontrol-
{fieren, ob sich noch ausreichend Fllissigkeit im Behalier
befindet. Der Filissigkelisstand ist wéhrend des Ent-
Hiftens standig zu Gherprilfen; gegebenenfalls ist Flis-
sigkeit nachzufiillen. Wenn der Behiler wihrend des
Enitiiftens volistdndig leer wird, muB die Entliiftung von
vorme beginnen, da dann Luftin die Leitung gelangt ist.

® Bei abgenommenen Behilterdecke! mit dem Brems-
hebel oder dem FuBbremshebel mehrere Male pumpen,
bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen am
Boden des Behélters hochsteigen, Auf diese Weise wird
der Hauptbremszylinder entliiftet.

@ Den Behaiterdecke! aufsetzen und einen durchsichtigen
Plastikschiauchan das Enfiiftungsventilam Bremssattel
anschiieBen, das andere Schlauchende in einon Be-
hélter fuhren. Mehrere Male mit dem Bremshebel ader
dgem FuBbremshebel pumpen, bis ein hartes Geftihl ent-
steht und dann bei angezogenem Bremshebe! oder
niedergetretenem FuBbremshebel das Entliftungsventil

holen, bis keine Lufi mehr aus dem Plastikschlauch aus-
tritt. Den Filissigkeftsstand im Behalter haufig liberpriifen
und gegebenegnfalls Bremsfilissigieit nachiiilien,

Entliftung der Bremsleitung

2

schnell§ffnen (entgegen dem Uhrzeigersing) und wiedar
schiieen. Dann den Bremshebs! oder den FuBorems-
hebel freigeben. Diesen Arbeitsgang solange wiedsr-

1. Bremshebel ziehen und haiten
2. Venfit schnell 6ffnen und schiieBen
3. Bremshebel freigeben.
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® Nach dem Entliiften die Gummikappe auf das Entlif-
tungsventli aufsetzen und Uberpriifen, ob Bremsfllissig-
keit Uber der underen Markierung im Behaiter vorhandan
ist {den Lenker so schwenken, dafi der Behdlter waage-
recnt steht),

A, Untere Markierungsfiinie

HAUPTBREMSZYLINDER

VerschleiB am Hauptbremszylinder

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenuizt oder be-

schidigt sind, kann sich der erforderliche Bramsdruck nicht

aufbauen und die Bremse bleibt nicht stehen.

Wenn die kleine Uberiauféifnung verstopft ist, insbeson-

dere bei aufgequollener oder beschidigter Primarman-

schette, schieifen die Bremsbelige auf der Scheibe.

® Uberprifen, ob die Innenseite des Hauptbremszylinders
Zerkratzt, angerosiet oder angefressen oder ob der
Bremszylinder Giber das zuldssige Grenzmaf hinaus al-
genutzt ist.

® Den Kolben auf die gleichen Fehler Gtherpriifen.

ANMERKUNG: Manschelten und Feder sind Teile der
Kolbeneinheit. Die Kolbeneinheit ist auszutauschen, wenn
die Manschetle oder die Feder ausgetauscht werden miis-
sen.

Tahelle J16  Hauptbremszylinderteile

Grenzwart
Zylinderinnendurchmesser 14,08 mm
KotbenauBendurchmesser 13,80 mm
Primarmanscheftendurchmesser 14,10 mm
Sekundérmanschetiendurchmesser 14,50 mm
Frele Federldnge 40,70 mm

® Dig Primé&r- und Sekundirmanschette inspizieren, Ab-
genutzie, heschiidigte, weichgewordene (gealterie)
oder aufgequoliense Manschetten erneuem. Beim Ein-
setzen einer neuen Manschettein den Zylinder ist darauf
zu achien, dab diese etwas grifer ais der Zylinder ist
{Standardwerte sind in der Tabelle angegeben). Wenn
BremsRissigkeit am Bremshebe! austritt, singd die Man-
schetten zu ermneuern.

C. Primé@rmanschette
D. Feder

A. Staubdichiung
B. Sekundirmanschette

@ Uberpriifen, ob die Feder beschadigi oder kilrzer als das
zuldssige MaB ist. Die Feder ernsuern, wenn dies der
Fallist. .

@ Eine beschadigte Staubdichiung auswechsein.

BREMSSATTEL

Verschleif3 am Bremssattel

Die Dicke des Bremshelags kantrollieren und beide Brems-
kiitze als Teilesatz auswechseln, wenn die Dicke eines
Bremsklotzes den Grenzwert unterschreitst.

Bremsbelagdicke

Bremsbelagdicke




Tabelle J17 Bremsbelagdicke

Grenzwert 1 mm

Die Flussigkeitsdichtung am Kolben sorgt fir den vorge-
schriebenen Abstand zwiachen Bremsklotz und Brems-
scheibe. Wenn sich diese Dichtung nicht im vorgeschrie-
benen Zustandbefindet, verschleift ein Bremsklotz schnel-
ler als der andere, der VerschleiR insgesamt nimmt zu und
durch die standige Reibung der Bremsscheibe steigt die
Temperatur von Bremse und Bremsflissigkeit an.

Die Bremstfilissigkeit immer dann ersetzen, wenn: (a) Filis-
sigkeitam Bremsklotz austritt; (b) die Bremssn hei werden:
(¢} der Verschigill an einem der Bremskldize wasentlich
griBeristais am anderen; (d} die Dichtung am Kolben klebt.
Zusammen mit der Filssigkeitsdichtung auch die Staub-
dichtung auswechseln. AuBerdem beide Dichtungen bei
Jedem zweiten Austausch der Bremskidtze auswechseln,
Staubdichtungen, Staubkappen und O-Ringe konirollieren
und austauschen, wenn sie gerissen, abgenutzi, aufge-
guollen ader in anderer Weise beschédigt sind.

A. Staubkappe B. Flilssigkeitsdichtung C. Staubdichtung

Den Zylinderinnendurchmesser und den KolbenauBer-
durchmesser nachmessen.

Zylinder und Kolben auswechseln, wenn sie {iber das zu-
lassige MaB hinaus ausgeschlagen, eingefressen oder
angerostet sind.

TabeHle J18 Bremssattelteile

Bezeichnung Grenzwert
Zylingerinnendurchmesser  { 42,892 mm
KolbenauBendurchmesser 42,75 mm

Die Wellen der Bremssattelhatterung miissen sich in der
Halterung frei bewegen. Wenn sich die Wellen nicht frei
bewegen, verschieil3t ein Bremsklotz schneller als der an-
dere, der Verschieid insgesami nimmt zu und durch die
standige Reibung auf der Bremsscheibe sieigt die Tempe-
ratur von Bremse und Bremsfiiissigkeit an. Kontroilieren,
ob die Wellen der Bremssattelhalterung nicht siark abge-
nutzt oder eingefaufen sind und ob die O-Ringe nicht be-
schadigt sind. Wenn die Welten oder die O-Ringe beschi-
digt sind, missen die Weilen, die O-Ringe und die Bremns-
satielhalterung ausgetauscht werden.
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A. Bremssattelhalterung
B. Welle der Bremssattelhalterung

C. O-Ringe

Bremsschlauch

Schiden an der Bremsleitung

Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann Brems-
fliissigkeit austreten oder der Schlatuch kann platzen, wenn
die Leitung nicht vorschriftsmiiBig gewartet wird.

Den Gummischiauch bei der Uberpriifung biegen und ver-
drehen; den Schlauch auswechsein, wenn Risse oder
Beulen festzustslien sind.

Bremsscheibe

Verschleifl und Verzug der Bremsscheibe

Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sondern sie
kann sich auch verzishen. Bei Verzug schigifen die Brems-
KiGtze auf der Scheibe, so daB sowoh! die Bremsklttze als
auch die Scheibe schnell verschleien, Durch die Reibung
wird die Bremse auBerdem heid und 1481 in ihrer Bremswir-
kung nach. Die Bremswirkung kann auch bej 01 auf der
Scheibe nachlassen. Das O muB mit Trichlorithylen oder
einem anderen Lésemitte! mit hohem Flammpunkt abge-
waschen werden. Kein Lisemittel verwenden, das Qiriick-
sténde himterigst,

Das Motorrad so authocken, dafl das Vorderrad frei ist, und
den Lenker bis zum Anschlag nach einer Selte schwenken.
Eine MeBuhr entsprechend der Abbildung an der Brems-
scheibe ansetzen und den Scheibenschlag messen. Wenn
der Schiag das zulassige MaB tiberschreitet, ist die Schei-
be auszuwechseln.

A, MeBubr
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Tabelle J19 Bremsscheibenschlag

I Grenzwert ! 0,3 mm

Die Dicke der Scheiben an der Stelle mit dem gréBten Ver-
schlei messen. Die Scheibe auswechseln, wenn sie tiber
das zulgssige MaB hinaus abgenutzt ist.

A. Mikrometer

Tabelle J20 Bremsscheibendicke

Grenzwert 4 5 mm

TROMMELBREMSE

infolge dler Reibung zwischen den Bramsbeldgen und der
Frommel durch die das Motorrad abgebremst wird, niitzen
sich die Bremsbeldge langsam ab. An der AuBlenseite der
Bremsscheibe befindet sich ein Bremsbelag-Verschleif-
anzeiger; dieser verstellt sich beim Bremsen im direkten
Verhéitnis zu dem Weg, den die Bremsbackenbeldge bis
zur Trommel zuriickiegen. Infolge des VerschleiBes miis-
sen sich die Bremsbeldge im Laufe der Zeil immer weiter
bewegen, bis sie die Trommel berlihren. Der Anzeiger
schidgt dementsprechend imimer weiter aus, bis er schiief3-
fich links vom U des Wortes USABLE steht, wenn die
Bremsbeldge bis zum zulAssigen Mall abgenutzt sind.

A. Vorderrad
B. Hinterrad

C. VerschieiBanzeiger

Infolge des VerschieiBes an Bremstrommel, Bremsbeligen
und Bremsnocken muli die Bremse regelmiBig nachge-
stellt werden. Wenn die einzelnen Bremsenteile jedoch zu
stark abgenutzt sind, reicht sine Nachstellung nicht mehr
aus, um die Sicherheit der Bremse zu gewanrieisten, Samt-
liche Bremsenieile sind entsprechend der Inspektionsta-
beile {Seite 16) auf Verschisil zu Gberprifen.

B ACHTUNG: Die Bremsbeldge enthalien Asbestfa-
sern, Beim Einatmen von Ashest kann die Lunge ermst-
haftangegriffen werden und es knnen sonstige innere
Verletzungen und Krankheiten, einschlieilich Krebs,
begiinstigi werden. Bei Arbeiten an Bremsbelégen
sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beachten.

1. Bremsbetagstaub nicht mit Druckiuft abblasen.

2. Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem Wasch-
mittel abwaschen, dann die Reinigungslésung so-
tort wegschaffen und die Hande waschen.

3. Bremsbelage nicht abschleifen, es sei denn, es ist
eine Absaughaube vorhanden, die vorschriftsméaig
eingesetzt wird.

Bremstrommelverschleill

Den Innendurchmesser der Bremstrommel mit einer Lehre
messen, um den VerschieiB festzustelien, Da bei ungleich-
méBigem TrommelverschleiB die Bremswirkung nachiaft,
ist die Messung anmindestens zwei Stellen durchzufiihren.
Bei ungleichmaBig abgenutzter oder eingefressenet Trom-
mel diese ausdrehen oder die Nabe auswechsein. (Die
Troramel nicht bis zum zulédssigen GrenzmaB und auch
dann nicht ausdrehen, wenn auch nur an ginem MeBpunkt
das zuldssige Grenzmafl (berschriiten ist). Wenn der
Durchmesser an einer Stelis das zuléssige Grenzmal
Uberschreitet, ist dle Nabe auszuwechseln,

Tabelle J21 Bremstrommelinnendurchmesser

Vorne Hinten
180,75 mm 160,75 mm

Grenzwert

Bremshelagverschieil}

Die Dicke der Bremshelige Gherpriifen und beide Brems-
backen als Teilesatz auswechseln, wenn die Dicke an
einer Stelle das zuldssige Maf unterschreilet. Die Brems-
beldge bei ausreichender Dicke auf ungleichméBige Ab-
nuizung (berpriifen und Iberstehende Stellen abfeilen
oder mil Schigifpapier abschieifen. Fremdikérper mit einer
Drahtbiirste aus den Bremsbelagen herausbiirsten. Glund
Fett mit einem Lisemitiel mit hchem Flammpunit abwa-
schen. Kein Losemitiel verwenden, das Olrlicksténde
hinterldnt. Wenn die Bremsbeldge beschédigt sind oder




durch Abschieifen: und Reinigen nicht wieder in den erfor-
detlichen Zustand gebracht werden kénnen. missen die
Bremsbacken erneuert werden.
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Den Durchmesser der Nockenwelienbohrung messen und
den Bremsgehiusedeckel auswechseln, wenn die Boh-
rung das zulassige Maf libarschreitet.,

A. Bremsbelagdicke

Tabelle 422 Bremsbhelagdicke

B. Bremsgehiusedeckel

A. Bremsnockenwelle

Tabelle J24 Bremsnockenwellendurchmesser

Vorderrad Hinterrad Vorderrad Hinterrad
Grenzwert 2,5mm 2 mm Grenzwert 14,83 mm 16,83 mm
Bremsfederspannung TabelleJ25 Durchmesser der Nockanwetlenbohrung

Wenn die Bremsfedern lahm werden, ziehen sich die
Bremsbacken nach Freigabe des Bramshebels nicht mehr
von der Trommel weg, so daB die Backen an der Trommel
schieifen. Die Federn ausbhauen und die freie Linge mit

giner Schieblehre messen. Wenn eine Feder langer als-

das zuléssige MaB ist, sind beide Federn auszuwechsein.

Tabelle J23 Freie Bremsfederldnge

Vorderrad Hinterrad
Grenzwert 48,5 mm 50 mm
Freie Bremsfederlange J39
7‘[

Diese Lange messen

Verschlei8 an Bremsnockenwelle und Wellenhohrung
Bei zu groBem Spiel zwischen Welie und Bohrung ver-
grdBert sich das Spiel der Nockenwelle und die Brems-
wirkung last nach.

Den Wellendurchmesser mit einem Mikrometer messen
und die Welle auswechseln, wenn sie das zulassige MaB
iberschreitet.

Hinterrad
17,18 mm

Vorderrad
15,18 mm

Grenzwert

Schmierung

Das alte Feit in den Lagerstellen in der Bremse bei jeder
Zerlegung sowie entsprechend dem Wartungsplan (Seite
18) abwischan und neues Fett aufbringen. Den Brems-
backen-Schwenkzapfen, die Federenden und die Nocken
an der Nockenwelle schmigren sowie die Nut an der
Nockenwelle mit Fett ausfillen. Darauf achten, da# kein
Fett an die Bremsbelage gelangt und Gberscirilssiges Fett
abwischen so daB es nach dem Zusammenbau nicht an
die Trommel gelangen kann,

A. Fett aufiragen



204 WARTUNG - FAHRGESTELL

)

A, Felt auftragen

LENKSAULE

Die Lenksaule tragt den Lenker und die Vorderradgabel-
beine. Sie ist i Rahmenkopirohr gelagert. Kugellager am
oberen und unteren Ende des Kopfrohrs garantieren, daB
sich die Lenksaule leicht und unbehindert drehen 1Bt

Die Lenks&ule selbst nuizt sich nicht ab, sie kann sich ie-
doch verbiegen. Durch Verbiegung wird die Lenkung siaif
und die Lager kiinnen beschadigt werden.

Die l.enkung muB rege!méBig nachgestelit werden, da sie
infolge des Lagerverschieifies lose wird. Eine zu stramm
eingestellte Lenkung wird jedoch steif: auBerdem ver-
schleilen die Lager schneller. Bei mangelhafter Schmig-
rung stellen sich etwa die gleichen Resultate ein. Bei zi
strammer Einstellung oder infolge eines siarken StoBes
auf die Lenksaule konnen die Lageraufringe eingeschla-
gen sein, Wenn die Lageriaufringe beschidigt sind, kann
der Lenker nicht mehr ruhig gehalten werden oder er blok-
kKiert, wenn er geschwenkt wird.

Tabelle J26 Lagerkugeln
GriBe Anzah!

Unten und Oben " e19

Verzug der Lenksaule
Die Lenksaule tberpriifen und eine verbogene Lenksiule
auswechseln.

Beschidigung und Verschlei der Lager

Das Fett und den Schmutz von den Lagern abwischen und
die Laufringe sowie die Kugein Uberpriifen. Bel abgenutz-
ten Laufringen oder Kugeln oder bei eingeschlagenen
Lawfringen jeweils beide Laufringe und sémtiiche Kugeln
eines Lagers als Teilesatz auswechseln.

Lagerschmierung

Die Lenkungslager entsprechend der Wartungstabetle
{Seite 16} sowie stets bei zerlegter Lenkung neu schmie-
ren.

Dag alte Fett von den Laufringen und Kugeln abwischen
und die Teile gegebenenfalls in einem Lsemitiel mithohem
Flammpunkt auswaschen. Die Lagerteile auswechseln,
wenn sie abgenutzt oder beschidigt sind. Den oberen und
den unteren Laufring dick einfetten und die Lagarkugelnin
das Feff sintegen.

A. Lagerkugeln

Lenkung

1. Unterlegscheibe

2. Unterlegscheibe

3. Befestigungsschraube
4. Klemmschraube

5. Chere Gabelbriicke

6. Einstellmutter

7. Kappe

8. Oberer Inneniaufring

9. Stahlkugel
10. Oberer Auflenlaufring
11. Steuerkopfbasis
12. Lenksaule
13. Unterer AuBenlaufring
14. Stahlkugel
15, Unierer Innenlaufring



VORDERRADGABEL

Der Autbau der Vorderradgabel ist aus Abb. J47 oder J48
ersichtiich. Die Gabel besteht aus zwei Gabelbeinen, die
tber die Steuerkopfbasis und die obere Gabelbriicke mit
dem Raheenkopfrohr verbunden sind. Die StoBdampfung
erfolgt durch die Wirkung von Federn, durch die Luftkom-
pression im inneren Rohr und durch die Drossefung des
durch die Bewegung der Rohre zu dem Zylinder flielendem
Otstroms.

Kraft der Vorderradgabeffeder

Z440-A.D Ja5
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160 161.4 kg

Kz =1.8 kg/mm
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WARTUNG - FAHRGESTELL 205

Die Gabelbeine sind als Teleskopstoidampfer mit einem
inneren Rohr 5, einem AuBeren Rohr 12, elnem Zyiinder
mit Kolben 6, einer Hilse 11 und einer Zylinderbasis 13
ausgelegt. Das innere Robr sitzt im duBeren Rehr und ver-
schiebt sich bei StiBen diesem gegenlber. Der Zylinder
istim Unterteil des duBeren Rohrs und der Kolben {der den
Kolbenring 4 tragt) am Oberieil des Zylinders befestigt. Die
Hilse (gie mit dem Einwegeventil 10 gekoppelt ist) sitzt
fest im unteren Teil des inneren Rofirs und bildet den obe-
ren Teil der unteren Kammer 15. Zusammen mit dem Kol-
ben § dichtet sie die obere Kammer 14 ab. Hillse und Zyiin-
derbasis bilden zusammen gegen Ende des Kompreg-
sionshub einen Sldichten VerschiuB um zu verhindern, daB
das innere Rohr am Boden anschligt. Gegen Ende des
Ausfahrhubs werden zwel im oberen Teil des Zylinders an-
geordnete Bohrungen dldicht verschiossen um zu verhin-
dern, daB das innere Rohr oben anschiigt,

Die Oidichtung 2, die am cberen Ende des duBeren Rohrs
angeordnet ist, dient dazu gegen den Austritt von Ol abzy-
dichten. Eine Staubkappe 3 auf dem Rohr hilt Staub und
Wasser zuriick, so daB die Oldichtung und die Robrleitung
gegen Beschadigung geschiitzt werden.

Kompressionshub

Wenn die Vorderradgabel belastet wird oder das Vorderrad
einen Stofl erhalt, beweyt sich das innere Rohr 5 innerhalb
des AuBeren Rohrs 12 nach unten, oder das duBere Rohe
bewegt sich nach oben. Dabei werden die Feder 1 und die
Luftim inneren Rohr komprimier. Gleichzeitig entsteht ein
Unterdruck in einer sich erweliernden Kammer (obere
Kammer 14) die vom inneren Rohr und dem Zylinder 6
gebildet wird, so daB Ol aus einer sich verkleinernden
Kammer (untere Kammer 15} zwischen dem &u3eren Rohr
und dem Zylinder angesaugt wird, Da die untere Kammer
kieiner wird, flieBt das Ol ungehindert durch das Einwege-
ventil 10 in die obere Kammer. Gleichzeitig fliefit Ot durch
die unteren Zylinderbohrungen in den Zylinder, wahrend
gich das innere Robr der Zyiinderbasis 13 néhert. Gegen
Ende des Kompressicnshubs wird der Abstand zwischen
der konischen Zylinderbasis und der Hilse am Ende des
inneren Rohrsimmer Kleiner. Die dadurch erfolgende Dros-
selung des Oistrams durch diesen kleinen Spalt bremst die
Abwirtsbewegung ab. Schlisfilich wird der Weg fiir das
0! ganz verschlossen, so daB auf diese Weise der Kom-
pressionshub beendet wird.

Ausfahrhub

Auf den Kompressionshub folgt der Ausfahrhub. Bel die-
sem wird das innere Rohr durch die zusammengedrickte
Feder zurtickbewegt. Wenn die Rohre auseinander gleiten,
wird die obere Kammer kleiner und das O wird durch die
oberen Zylinderbohrungen gepreft, da es nicht auf dem
Weg, auf dem es durch das Einwegeventil eingeflossen ist,
zuriickkehrenkann. Diese kleinen Bohrungen drosseinden
Olfluf8 zum inneren Rohr, Dadurch wird die Ausfahrbewe-
gung gedampft. Wenn sich der Ausfahrhub seinem Ende
nihert, wird die Ausfahrbewegung durch die Zylinderfeder
und die Anordnung der oberen Zylinderbohrungen weiter
abgebremst. Die sich nach oben bewegende Hiilse ver-
Kleinert die obere Kammer und die oberen Zylinderhoh-
rungen werden gespeirt. Es kann kein Ol mehr flieBen und
der Ausiahrhub ist beendet.
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Kompressionshub

/—" . A0

o

w &3

®

o

1. Feder

2. Oldichiung

3. Staubkappe

4. Kolbenring

5. inneres Rohr

8. Zylinder und Kolben-
ginheit

7. Feder

8. Fedenglier

9. Feder
10. Einwageventif
11. Hilse
12. duBeres Rahr
13. Zylinderbasis
14. obere Kammer
15. untere Kammer

Ausfahrhub

1. Feder

2. Oidichtung

3. Staubkappe

4, Kolbenring

5. inneras Roby

8. Zylinder und Kolben-
einheit

7. Feder

{7

. Federteiler

. Feder

. Einwegeventil

. Hiilse

. auBeres Rohr

. Zylinderbasis

. obere Kammer
. uniere Kammer



Gabelol

Bei zuviel oder zu wenig 0! In den Gabelbeainen wird deren
Wirkung beeintréichtigt. Bei zuviel oder zu dickem Ol wer-
den die Gabetbeine steif und bei zu wenig oder zu diinnem
Ol weich, sa dafl die Dampfungseigenschalten vermindert
werden und Gerdusche auftreten kiinnen.

Verschmuizies oder gealtertes O beelntrédchtigen die
Dampfungswirkung ebenfalls und auBerdem erhéht sich
derVerschieiB. Das Otin den Gabelbeinenistentsprechend
der Wartungstabelle {Seite 18) oder, falls es verschmutzt
erscheint, augh friher auszuwechseln.

Gabeldlwechsel
® Die AblaBschraube amunteren Ende das uBeren Rohrs
losen.

A. AblaBschraube

® Das Vorderrad auf den Boden aufsetzen und mehrere
Male mit dem Lenker pumpen, so daB das Of ausfliefit.

® Die Ablafischraube mit der Bichtung wisder sinsetzen.

® Die cbere Schraube aus dem inneren Rohr heraus-
schrauben und { des vorgeschriebenen Typs und in der
vorgeschriebenen Menge entsprechend Tabelle J27
sinfllien.

® Einige Pumpbewegungen mitder Vorderradgabel durch-
flihren, damitdie Luft aus der oberen und aus derunteren
Kammaer entweicht.

Tabele J27 Gabeld!

Einfilimenge Clistand
Rei O Nach
Typ wechsal | Zerlegung
und wenn
vollsténdig
frecken
SAE etwa 146 — 475 mm (£ 440-A,0)
BW20 | 125com | i54com 435 mm (2 440-B,C)
von Oberkante Innenrohr

® Das Vorderrad mit einern Heber oder einem anderen
Werkzeug vom Boden abheben,

@ Einen Stab in das Rohr einfithren und den Abstand von
der Oberkante des inneren Rohrs bis zum Olspiegel
messen.

® Wenndas Oleinen zuniedrigen Stand aufweist, ist so viel
Ot nachzufilfen, daB es den vorgeschriebenen Stand
arreicht; dabei nicht zu viel J) einfiilen.
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@ Die Feder und die obere Schraube einsetzen.
® Das Ol in dem anderen Gabelbein auf die gleiche An
wechseln,

Olstand

Feder

Federspannung

Wenn die Feder nachlaft, wird sie kirzer. Der Zustand der
Feder 4Bt sich deshalb an der freien Lange erkennen.
Wenn die Feder in ginem der Gabelbeine kiirzer als das
zulissige MaB ist, muB ste ausgewechselt werden. Wenn
die Lange der neuen Feder und der anderen sehr unier-
schiedlich sind, ist die andere Feder ebenfalis auszuwech-
seln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften aui-
weisen und die Fahrstahiliti: erhalten bleibi.

A. Freie Federlidnge

Tabelle J28 Freie Gabeifederldnge
Z 440-A, D Z440-B,C
510 mm 4756 mm

Grenzwert

Innenrohr

Wenn das Innenrohrverbogen, eingedriickt, verkratzt oder
anderweitlg beschédigtist, wird die Oldichtung beschidigt
und es kann Ol ausflielen. Wenn das Innenrohr stark ver-
bogen ist, kann die Mandvrierfahigkeit schiecht werden.
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Beschidigung des Innenrohrs

Das Innenroty einer Sichipriifung unterziehen und Be-
schddigungen ausbessemn. Wenn dig Beschédigung nicht
beseitigt werden kann, ist das Innenrohir auszuwechseln,
Da bei Beschédigungen des Innenrchrs die Oldichiung
teidet, istbei Ausbesserung oder Auswschslung des Innen-
rohrs auch stets die Gldichtung auszuwechseln. Dasinnen-
rohr und das AuBenrobr provisorisch zugammenbaugn und
manuell einige Pumpbewegungen durchfilhren, um die
Gangigkeit zu Uberpriifen.

B ACHTUNG: Ein verbogenes oder stark eingebeuites
innenrohr auswechseln. Ein zu stark verbogenes In-
nenrohr verliert beim Geraderichten an Festigkeit.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Da die HinterradstoBdémpfer nichi zeregt werden kbnnen,
kénnen sie nur als Ganzes Oberprift werden. Die Stof-
démpfer ausbauen und einzeln zusammendricken. Die
Bewegung beim Bamptungshub muf3 gleichmaBig erioi-
gen; auler der Federkraft muB noch eine Dampfungs-
wirkung feststelibar sein. Wenn die Stodampier losge-
tagsen werden, darf sich die Feder nichi plotzlich aut volle
Lénge ausdehnen. Der Ausfahrhub muB gleichminig mit
feststelibarer D&mpiung erfolgen. Wenn die Stodémpter
betatigt werden, darf kein Ol austreten. Wenn einer der
beiden Stofidampfer nicht zufriedenstellend arbeitet oder
wenn sich einer lahmer als der andere anfithit, sind beide
Stofidampter als Teitesatz auszuwechsein. Wenn nur ein
StoBdémpfer ausgewechselt wird und sich nicht beide in
Balance befinden, kénnen Instabilitdten bel hohen Ge-
schwindigkeiten aufireten.

Die Federkraft der StoBBdampfer entsprechend den 5 Ein-
stellméglichkeiten ist in der Grafik dargesteilt.

Federkraft der HinterradstoRdampfer
{filr Z 440-B,C)
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Federkraft der HinterradstoBdampfer Jad Tiillen

{for Z 440-A,D) Die Gummitditien (berprilfen und abgenutzte, gerissene,
verhiirtete oder anderweitig beschédigte Tilien auswech-
seln.

200 g
176.4 kg

//156.8 ke
71568k

150
& SCHWINGE
\{_‘% Die Schwinge ist 50 ausgelegt, daB sie zugammen mit den
100 N StoBdampferndievomHinterrad kemmenden StoBe damptt.
P

kg Der hintere Teil der Schwinggabel ist Uber die Hinterrad-
stoBd&mpfer mit dem Rahmen verbunden; das vordere
Ende bewegt sich um einen mit dem Rahmen verbundenen
Zapfen. Wenn am Hinterrad ein Stof auftritt, schwenkt sich
die Schwinge um den Zapfen, so daB sich das Rad gegen-
50 % {iber dem Rahmen nach oben und unten bewegen kann,

Gewicht (kg}

soweit dies die Stofidampfer zulassen.

Bel diesem Motorrad sind die Lagerstelten der Schwinge
mit Nadellagern ausgeriistet. Wenn der Lagerverschleifi
/ so weit vorgeschritten ist, daf die Schwinge lose wird, ist
I das Motorrad instabil. Zur VerschleiBminderung ist die

Schwinge stets ausreichend zu schmieren.

0 50 95 ; : .
Eine verbogene Schwingenachse cder eine verzogene

—31-24 -17 Schwinggabel verursachen ebenfalls Instabilitit, da das
Komprassion {mm) Hinterrad dann nicht mehr ausgerichiet ist.

Schwinge

(J55)

4 1. Kappe
2. Nadellager
3. Hilse

4. Schwinge

5. Schmiernippel

6. Schwingenachse

7. Haliskonsole fiir Hebel des
automatischen Seitenstéander-
Einklappmechanismus

8. Schwingenachsenmutter
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VerschlelB der Schwinggabeliager

Den AuBendurchmesser der Schwinggabelhllse anbeiden
Enden mit einem Mikrometer messen. Die Hillle auswech-
seln, wenn der Durchmesser kleiner als das zulissige MaB
ist, oder wenn sichibare Beschéadigungen vorhanden sind.

A, Schwinggabelhiilse

Tabelle J29 Durchmesser der Schwinggabelhiilse
21,96 mm

{ Grenzwert

Die Nadein des Nadeliagers verschleifien so wenig, daf
dies durch Messung nicht festzusiellen ist. Siatt einer
Messung die Nadellager auf Schteifstellen, Verfarbung und
andere Beschadigungen inspizieren. Bei Zweifeln hinsicht-
tich des Zustands eines Nadellagars sind beide Nadellagsr
auszuwechseln. Zusammen mit der Schwinggabelhlise
auch die Nadeliager auswechsein.

Schwingenachse

Die Schwingenachse in zwei Prismen im Abstand von 100
mm einlagen, eine MeBuhr in der Mitte zwischen den Pris-
men auf die Schwingenachse aufsetzen und die Schwin-
genachse drehen, umdie Verbiegung zu messen, Beleiner
Verbiegung der Schwingenachse um mehr als das zu-
tassige MaB ist die Schwingenachse geradezurichien.
Wenn sig nicht geradegerichtet werden kann oder wenn
der Schlag den Reperaturgrenzwert lberschreitet, ist die
Schwingenachse auszuwechseln.

Schwingenachsenschlag

| - 18)
A Ay
Tabelte J30 Schwingenachsenschlag

Nutzharer Bereich
0,14 mm

Grenzwert
0,7 mm

Schmierung der Schwinggabel

An der Schwinggabel ist ein Schmiemippe! angebrachi.
Die Schwinggabel beim Abschmisren entsprechend den
Angaben in der Wartungstabelle (Seite 16) mit normalem
Fett schmieren. Solange Fett in den Schmiernippel pres-
sen, bis es beiderseits der Schwinggahel austritt; Gber-
fliissiges Fett abwischen,

A. Schmiernippe!

Wenn keln Fett austriti, ist zuerst zu berprafen, ob der
Schmiernippe! mit Schmutz oder altemn Fetl verstopft ist.
Wenn der Schmiernippel sauber ist, jedoch trotzdem kein
Feit eingepredt werden kann, ist die Schwinggabel auszu-
bauen {Seite 142}, dis Hillse herauszuziehen und das alte
Fett zu beseitigen und Feti auf die Nadeliager aufzutragen.
Beim Einbau der Schwinge sind auch die Nadsliager zu
reinigen und zu schmieren,

A. Fett auftragen.

Automatischer Seitenstander-Einklappmechanismus

Der auiomatische Seitenstdnder-Einkiappmechanismus
bringt den Seitenstander in seine Ruhestellung, wenn der
Motarradiahrer losfdhr und der Seitensténder noch nicht
eingeklappt ist. Dieser Mechanismus wird durch die Be-
wegung eines Stiftes am Motorritzel betétigt.



Wenn der Seitensténder eingeklappt ist, halt die Feder den
Hebel vorn Stift wag, so dab der Hebel nicht an das Ritzel
anschlagt. Wenn sich das Motorritzel dreht und der Seiten-
standeristnochnichteingeklappt, driickt der Stiftam Motor-
ritzel auf den Hebel und klappt den Seitenstinder Gher die
Stange und den Antriebshebe! ein.

Die Einrichiung ist immer dann zu inspizieren und zu
schmieran, wenn der Motorritzeldeckel abgenommen wird
und wenn Zweifel bestehen, ob der Mechanismus ain-
wandfret arbeitet.

Inspektion

Uberpriifen, ob die Rickholfeder Risse aufweist oder an-
derweitig beschédigt ist. Wenn die Feder beschidigt ist
muB sie ernsyert werden. Das Motorrad waagerscht zum
Boden aufstellen. Den Seitensténder von Hand ein und
ausklappen; kontrafiieren, ob sich der Seitenstiander-Ein-
klappmechanismus leicht bewegt und ob der Hebel unter
der Federwirkung in seine hinterste Stellung zuriickkehrt.
Wernin bet der Arbeitsweise des Hebels rauhe Punkie fest-
gestellt werden, muf die Ursache gesuchi und der Fehier
beseitigt werden.

A. Feder 8. Hebel

Wenn sich der Seitenstinder nach dem Verfahren in dem
Abschnitt Einstellung nicht mehr nachstellen 1268t muB der
Motorriizeldecke! abgenommen werden (Seite 69) und der
Hebel und die Hillse am Meotorritze! sind zu Oberprifen.
Beschadigte Teite austauschen.

A, Stift

B. Hebel

WARTUNG ~ FAHRGESTELL 21t

Schmierung

Den automatischen Einklappmechanismus mit Motors
schmieren, Vor dem Schmieren angerostete Stellen mit
einem Rostentferner reinigen und altes O, Staub oder
Schmutz abwischen,
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Wartung — Elektroanlage
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BATTERIE

Die Batterie liefert den Strom tir den Anlasser und disnt als

Stromreserve zur Betdtigung der elektrischen Einrichtun-

gen, wena der Motor sich so tangsam dreht, daB die Licht-

maschine nicht ausreichend Spannuny Hefert.

Bel richtiger Pftege kann die Batierie ohne weiteres einige

Jahre lehen; beifalscher Behandlung kann sie jedoch langa

vorher ruiniert warden. Die Befolgung einiger einfacher

Regeln erhéht die Lebensdauer der Batterie wesentlich.

1. Wenn zu wenig Elekirotytflilssigkeit in der Batterie
vorhanden ist, darf nur destiliiertes Wasser in die
einzetnen Zellen nachgefiillt werden, bis die Fliissig-
keit an der oheren Marke, die auBen an der Batterie
angebracht ist, steht. Normales Leitungswasser ist
kein Ersatz fiir destilliertes Wasser; es verkiirzt die
Batterielebensdauer.

2. Keine Schwefelséure in die Batterie einfiiilen, da
sonst die Elekirotytfliissigkeit zu stark wird und die
Batterie innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

3, Die Batterie mdglichst keiner Schnelladung unter-
ziehen. Bei Schinelladung werden die Batterieplatien
beschadigt.

4. Eine gute Batterie nicht ldnger als 30 Tage lang ste-
henlassen, ohne sie nachzuladen, und eine leere
Batterie niemals ungeladen stehenlassen. Wenn
eine Batterie steht, erfolgt eine langsame Selbst-
entladung. Sobald die Batterie entladen ist, sulfati-
sieren die Platten (sie werden weifl) und die Batterie
4Bt sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltem Wetter in vollgeladenem Zu-
stand halten, damit die Elekirolytfliissigkeit nicht
einfriert und das Batteriegehiuse dadurch platzt. Je
mehr die Batterie entladen ist, desto leichter friert
sie ein,

6. Den Batterieentliiftungsschlauch stets frei halten
und darauf achten, daB er nicht eingeklemmt, abge-
knickt oder durch den heiflen Auspuff abgeschmol-
zen wird. Wenn die Batteriegase nicht iiber den
Schlauch abgeleitet werden, sprengen sie das Bat-
teriegehduse.

7. DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT GEPOLT EIN-
BAUEN! Die negative Seite liegt an der Masse,

Elekirolytfliissigkeit

Die Elekirolyifiissigkeit st verdiinnte Schwefelsfiure. Die
Standarddichte fir Elektrolytflissigkeit far warmes Klima
bei voit getadener Batterie betragt 1.260 bei 20 °C (in be-
sonders kaiten Regionen wird eine Losung mit einer Stan-
darddichte von 1.280 verwendet}. Das Wasser dieser Lo-
sung wird infolge der chemischen Vorganae in der Batterie
umgesetzt. Dieses entweicht, so daB sich die Saurekon-
zentration einer geladenen Batterie erhéht. Infolgedessen
darf bei zu niedrigem Flissigkeitsstand nur destillierfes
Wasser nachgefllit werden. Beim Nachi{ilen von Schwe-
felséure wird die Losung zu stark flir die chemische Reak-
tion; sie zerstort dann die Platten. Das Metall der bescha-
digten Platten sammelt sich dann im Unterteil der Batterie
an. Diese Ansammiung verursacht schlieBlich einen inter-
nen Kurzschluf. Die spezifische Dichie der Elekirolyih-
fldssigkeit wird mit einem Hydrometer gemessen; sie gibt
am genaussten den Batteriezustand an. Bei Benutzung
des Hydrometers den Elekirolythspiegel an der fiefsten
Stelle des Flissigkeitsspiegels ablesen (tellerférmiger
Fltissigkeitsspiegel}. Aus der Abb. K2 ist die Bezeichnung
der spezifischen Dichte der Batterieflissigkeit bei 20 °C
und der prozentualen Batterieladung zu entnehmen. Da
die spezifische Dichte der Batteriefiissigkeit sich mit der
Temperatur dndert und die Temperatur wahrscheinlich
nicht genau 20 °C beiragt, ist die folgende Formet zu be-
nutzen, um die spezifische Dichte auf eine beliebige Tem-

peratur umzurechnen. Wenn die Temperatur ansteigt, failt
die spezifische Dichte ab und umgekehrt.

Hydrometer

(KD

pier ablesen

Cwrird
{FELTH] ml-

“Celsius

Sap = S; + [0.0007 (t-20)]
*Fahrenheit

Sge = §; + [0.0004 (-88))

S, == spezifische Dichie bei dervorliegenden Temperatur
5,¢ = spezifische Dichte bei 20 °C

Ses = spezifische Dichte bei 68 °F

{ = vorliegende Temperatur der Batteriefilssigkeit

Im allgemeinen ist eine Baiterie dann zu laden, wenn die
spezifische Dichte anzeigt, daf die Ladung 50% oder
weniger betrdgt.

Verhiitnis zwischen spezifische Dichte und Batterie-

Ladung.
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Erstladung

Neue Battetien fiir die Kawasaki-Motorréder sind trocken
getaden; sie kbnnen sofort nach Einfllen der Elekirolyt-
fliissigkeit benutzt werden. Eine trocken geladene Batterie
entladt sich jedoch wihrend der Lagsrung stwas, nshe-
sondere wenn infelge unvollkommener Abdichtung Luft in
die Batterie gelangt ist. Es ist deshalb am besten, dis Bat-
terie vor Gebrauch zu laden, um eine lange Lebensdauer
sicherzustellen.

B ACHTUNG: Da die Batterls eine explosive Mischung

aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie

wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer

fernzuhaiten.

® Eine Schwefelsdureidsung mit einer Dichte von 1.260
{20 °C} bis zur cheren Linie In die Batieriezellen ein-
lien, :

® Die Batterie 30 Minuten lang stehen lassen und danach
Saure nachfdilen, wenn der S&urestand wihrend dieser
Zeit abgefallen ist.

ANMERKUNGEN:

1. Wenn die Temperatur der Batterieséure hdher afs 30 °C
ist, ist die SAure vor dem Einfilllen in die Batterie abzu-
kiihien.

2. Nach dem Einfiillen der Sdure in die Ballerie nnerhalb
von 12 Stunden mit dem Ladevorgang beginnen.

@ Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batteris
an ein Ladegerdt anschiieBen, den Ladestrom auf o
der Batteriekapazitat eingtellen und die Batterie 10 Stun-
den lang laden. Wenn die Baiterie z.B. eine Kapazitat
vor: 12 Ah aufweist, ist der Ladestrom auf 1,2 A einzyu-
stelien. Bei einem Konstantspannungs-Ladegeratist die
Spannung regelmaBig nachzustellen, damit der Strom
konstant bietbt,

B ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Elektrolyth-

flissigkelt wihrend des Ladens auf mehr als 45 °C an-

steigt, ist der Ladestrom zu vermindern, um die Tem-
peratur abzusenken, Ladedauer erhiéht sich dann pro-
portional.

@ Nach dem Laden den Filssigksitsstand in den Zellen
kontrollierer. Wenn der Fligsigkeitsstand gefallen ist, ist
destilliertes Wasser nachzuiGlien, um ihn bis zur oberen
Linie zurGckzubringen,

@ Das Ergebnis der Ladung Uiberpriifen, indem die spezi-
fische Dichte in s&mtlichen Zellen sowie die Batterie-
spannung gemessen werden. Die Spannung einer 12V
Batterie mus direkt nach dem Laden 15-16 V betragen.

NeormaHladung

M ACHTUNG: Da die Batterie eine explosive Mischung

aus Wasserstoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie

wihrend des Ladens von Funken und offenem Feuer

fernzuhalten,

& Die Batterie mit einer Ldsung von Soda in Wasser ab-
waschen, insbesonderse darauf achten, daB die Batterie-
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® Bei zu niedrigem Saurestand in ainar Zelle destilliertes
Wasser nachfiillen, so daB die Sdure ber der unteren
Linie, jedoch nicht an der oberen Linie stent, da der
Saurestand wihrend des Ladens ansteigt. Den Lade-
strom auf /10 bis %40 der Balteriekapazitét sinstellen.
12 Ah betragt %0 x 12, das ergibt 3,8 Ah.

M ACHTUNG: Wenn Sie die Batterie mit einem héheren
Ladestrom als vergeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iiberm#Bige
Hitze wodurch sich die Platien verziehen und ein Kurz-
schiuf} enistehen kann. Bei einem htheren Ladestrom
als normal kdnnen sich aktive Materialien von den Plat-
ten lésen. Es bilden sich Ablagerungen und es kann zu
einem Kurzschiufl kommen.

©lie spezifische Dichie der Batleriesiure messen und
den Ladezustand aus der Kurve in Abb. K2 entnehmen.
Die Kapazitat der Batterie mit dem Prozentsatz der
Entladung muttiplizieren um die Entladung der Batisrie
in Amperestunden zu bestimmen. Diese Zahi In die fol-
gende Formel ainsetzen, um die Lebensdauer auszu-
rechnen,

Entladung (An}
Ladedauer (Std) = {ecpnaial x 1,2-1,5

® Die Kappen von den Batteriezellen abnehmen und die
Batterie mit dem errechneten Ladestrom laden. Bei
einem Konstantspannungs-Ladegerdt mufd die Span-
nung regelmasig nachgestelt werden, damit der Lade-
strom konstant bleibt.

W ACHTUNG: Wenn die Temperatur der Batteriesaure
wahrend des Ladens auf liber 45 °C ansteigt, ist der
Ladestrom zu verhindern, um die Temperatur zu sen-
ken, Die Ladedauer erhoht sich proportional,

@® Nach dem Laden den Sdurezustand in den Zeilen kon-
trollieren. Wenn der Saurestand abgefallen ist, ist destil-
liertes Wasser nachzuifllilen, um ihn bis zur oberen Linie
zurtickzubringen.

® Das Ergebnis des Ladevorgangs durch Messen der
spezifischen Dichts in den einzelnen Zellen und durch
Messen der Batteriespannung kontrollieren. Die Span-
nung einer 12 V Batterie muf3 direkt nach dem Laden
16-16 V betragen. Bei geringerer Spannung ist die Bai-
terie nicht vollsiéndig geladen oder sie kann nicht mehr
voll aufgeladen werden.

Prifladung

Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie zu-
néachst entsprechend den Angaben in der folgenden Tabel-
te zu Oberprilfen. Zur weiteren Priiffung wird die Batterie auf
die gewbhnliche Weise geladen. Wenn die Spannung und
die spezifische Dichte nach dem Laden normal sind, dirite
die Batterie in Ordnung sein, ausgenommen in den folgen-

anschitisse sauber sind. den Fétlen: :
Tabelle K1 Stérungssuche an der Batterie
Batterie gut Batterie schiecht Abhilfe
Platten (+) schokoladenfarbig wei (sulfatiert +-Platten) auswechslen
-} grau gebrochen oder korrodiert
Ablagerung keine oder wenig Kurzschluf durch Ablagerungen auswechseln
bis zu den Platten
Spannung lberi2 Vv unter 12V Frisfladen
Elekirolytstand Uber Platten unter Plattenoberkante Flillen und Priifladen
Spezifische {iber 1.200in allen Zellen; unter 1.100 oder Differenz Priifladen
Dichte Ditferenz zwischen zwei zwischen zwei Zellen Uber
Zelien nicht lber 0,020 0,020
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® Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn piétz-
fich auf mehr als 13 V springt, sind wahrscheinlich die
Platten sulfatisiert. Bet einer guten Baiterie sieigt die
Spannung sofort auf 12 V und dann innerhalb von etwa
30-60 Minuten nach Ladebeginn langsam auf 12,5-13 V
an.

® Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die
Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte aufweist, ist
wahrscheinlich ein KurzschiuB vorhanden.

@ Wenn anscheinend nicht geniigend Ablagerungen vor-
handen sind, um die Platten kurzzuschlieBen, eine Zelle
jedoch eine niedrigers spezifische Dighte aufweist nach-
dem die Batterie voli geladen ist, kann die Stérung daran
liegen, daf einfach zu wenig Saure in der betreffenden
Zelle vorhanden ist, in diesem Fall, und nur in diesem,
kann Schwefelsdureldsung nachgetilit werden, um die
spezifische Dichte zu korrigieren.

® Wenn eine vollgeladene Batterte, die sich nichi im Ge-
brauch befindet, thre Ladung nach 2-7 Tagen veiloren
hat, oder wenn die spezifische Dlichte merkbar abfailt,
ist die Batterie schadhaft. Die Selbtsentladungsge-
schwindigkeit einer guten Batterie betragt nur etwa 1%
proe Tag.

LADESYSTEM

Das Ladesystem besteht aus einer Wechselstromlicht-
maschine und einem Spannungsregler/Gleichrichter,

Die Lichtmaschine erzeugt den {iir die elekirischen Schalt-
kreise hendtigten Strom, und zwar einen Einphasen-Wech-
selstrom. Digser wird durch einen Regier/Gleichrichter in
Gleichstrom umgewandelt, so daB die Schalikreise stets
die gleiche Spannung erhalten.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine besteht aus einem Rotor 4 und einem
Stator 2. Der Siator ist im Lichtmaschinendeckel! 1 unter-
gebracht, wahrend der Rotor auf dem linken Ende der
Kurbelwelle sitzt und sich mit Motordrehzahl dreht, Daver-
magnete im Rotor erzeugen das magnetische Feld fiir den
Stator, so dafi keine Schieifringe oder Blrsten erforderlich
sind. Die Lichtrmaschine ist dadurch praktisch wartungsfrei.

Ladesystem

Aufbau der Lichtmaschine

1. Deckel 5. Anlasserkupplungszahnrad
2. Stator §. Kurbelwelle
3. Rotorschraube 7. Anlasserkuppiung
4, Rotor 8. Kurbelgehdause
Braun
Sicherung

WeiB/Rat

FT I

Steuer-

Gelb.

Lich%maschine)

Gelb |

]
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' Gleichrichtar/
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Ziindschlof
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Batterie Verbraucher
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Regler/Gleichrichter

Regler und Gleichrichter sind 2u einer Einhsit zusammen-
gefaBt. Dasie keine Kontakte oder andera bewegliche Taile
enthall, weist sie kelnen Varschleif® auf und braucht nicht
eingestellt zu werden. Aus diesem Grunde 146t sich die
inheit auch nicht éffnen; sie muB bei einer Beschidiguny
deshalb vollstdndig ausgewechselt werden. Der Gleich-
richterteil dient dazu, den von der Lichtmaschine kommen-
den Wechselstrom in einen Gleichstrom umzuwandeln. Er
enthalt vier Siliclumdioden die in einer Brickenschaltung
verbunden sind, um gine wirkungsvolle Vollweg-Gleich-
richtung zu erhalien. Der Reglerteil hatt die Ratteria-Plus-
klemmenspannung auf dem vorgeschriebenen Maximal-
wert, Der in dem Schalthild dargestellte Steuerkreis priift
die Spannung und zilindet die Thyristoren,

Obwoht der Regler/Gleichrichter Vollweggleichrichtung
bewirkt und alle Phasen der Drehstromlichtmaschinen-
Ausgangsspannung regelt, wird hier ein vereinfachter Ein-
phasenkreis einer Halbweg-Gleichrichtung dargestelit, um
der Elekiriker bef der Fehlersuche und beim Verstandnis
der Priifverfahren zu heifer. Abb. K5 zeigt den Schaltkreis
des Reglers/Gleichrichters. Die Hauptteile des Regler/
Gleichrichter-Schaltireises sind ein Thyristor (Th), auch
Siliciumgieichrichter (SCR) genanntund eine Dinde. Diode,
Thyristor (Th) und Zenerdiode {ZD) arbeiten wie folgt:

Regler/Gleichrichter-Schaltkreis

1. Bei niedriger Batteriespannung (Thyristor aus) ( KB )

@ J
AN “’/ L j—,ﬁ J
|
J% wp i S8
2. Bei hoher Bafteriespannung (Thyristor ein, um Bypass
zu ermbglichen)
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1. Lichtmaschine 4. Steusreinheit

2. Thyristor 5. Baiterie
3. Diode 8. Verbraucher
1. Diode

Der Eiektronenstrom fliefit ausschlieBiich von der Minus-
zur Plusseite der Diode, Eine schadhafte Diode leitet je-
dochinbeiden Richtungen (bei KurzschiuB) oder {berhaupt
nicht {bei Unterbrechung). Falls sine der Dioden kurzge-
schiossen oder unterbrochen ist, liegt die Spannung am
Ausgang des Gleichrichters unterhalb des Normalwerts
und die Batterie wird dann nicht ausreichend aufgeladen,
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Diodenstromflufy
Kein StromfluR
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2. Thyristor

Der Elektronenstrom flieBt von der Kathode zur Anode, je-
dach nicht in umgekehrter Richtung. Der Thyristor unter-
scheidet sich von der Diode in zwei Punkien: {(a) Auch
wenn elne Spannung mit der erforderlichen Polaritit (nega-
tiv an der Kathode) angelegt wird, leitet der Thyristor erst
dann, wenn am Gatter ein entsprechendes Signal an-
kommt. (b Wenn der Thyrisior geziindetist, leitet erstandig
(auch wenn kein Signal mehr am Gatter anliegt) bis die
Spannung zwischen Anade und Kathode weggenommen

oder umgepolt wird.
(K7D

Stromflui3

— |

Thyristor

A {Anode) K (Kathode)

G (Gatter)

3. Zenerdiode

Wie bei einer normalen Diode flieBt auch hier der Strom
prakiisch unbehindert von der Kathode zur Anode, jedoch
im allgemeinen nicht in umgekehrter Richtung. Im Unter-
schied zu einer normalen Diode fAilt die Zenardiode jedoch
aus d.h. sig leitet in umgekehrter Richtung, wenn eine aus-
reichend hohe Spannung in der Sperrichtung angelegt
wird. Wenn diese Spannung vermindert oder weggenom-
men wird, leitet die Diode nicht mehr; sie kehrt dann in ihren
MNermalzustand zurlck. Die Spannung, bei der die Diode
in Sperrichtung zu ieiten beginnt, wird die Durchbruch- -
spannung genanni. Der Spannungswert wird bei der Her-
stellung cer Diode eingesteiit. Infolge dieser Eigenscnaft
ist die Zenerdiode zum Einsatz in Spannungsreglern sehr
geeignet.

Zenerdiode

Stromiu ———

Anode N‘ Kathode
— i —

In dern Reglet/Gleichrichterschaltkreis ist die Diode mit der
Lichtmaschine in Relhe geschaltet, um die Lichtmaschinen-
ausgangsspannung zu regeln; der Thyristor ist paraliel zur
Lichtmaschine geschaftel. Im einizelnen wirkt der Schalt-
«reis wie folgt:
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Wenn die Batteriespannung niedriger als der vorgeschrie-
bene Weri ist, leitet die Zenerdiode nicht und die Steuerein-
heit ziindet den Thyristor nicht. In diesem Augenblick leitet
der Thyristor nicht und die gesamte Lichimaschinenaus-
gangsspannung wird durch die Batterie geleitet; diese wird
mit dem enisprechenden Ladestrom geladen {Abb. K5).
Wenn die Batteriespannung genad so hoch ader hbher als
dia eingestelite Spannung ist, leitet cie Zenerdiode und die
Steuereinheit gibt ein Signal an den Thyristor, so dal dieser
gezindetwird. Anstelle durch die Batterie zu flieBen und die-
se zu {therladen wird der Sirom jetzt durch den Thyristor und
dann direkt zuriick zur Lichtmaschine geleitet.

Bei der Wartung des Ladesysiems gibt es eine Anzahl von
wichtigen VorsichismaBnahmen, die beachtet werden miis-
sen. Vorsichishinweise fiir einzelne Teile sind nachstehend
autgefihrt. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu
schwearen Schiden im Systern fiihren. Machen Sie sich mit
folgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie sie,

M ACHTUNG: Folgendes ist bei Arbeiten an dem Reg-
ler/Gleichrichter zu beachten, damit die Einhelt nicht
beschadigt wird:

1. Die Anschiiisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Zenerdiode durchbrennt.

2, Wenn der Regler/Gleichrichter einwandfrei arbeiten
soil, muB die Batterie nahezu voll geladen sein. Wenn
die Batierie sich stark entladen hat, ist sie vor dem
Einbau in das Motorrad aufzuladen,

Bei Arbeiten an dem Lichtmaschinenrator:

3, Schlagen sie nicht mit einem Hammer hart auf den
Rotor und lassen Sie den Rotor nicht auf eine harte
Fliche fallen. Durch eine solche Erschiitterung des
Rotors kénnen die Magnete ihren Magnetismus ver-
lieren.

Priifung des Ladesystems

Erste Inspektion:

Bei der Wartung des Ladesystems missen einige wichlige
Punkte heachtet werden. Die Hinweise auf bestimmite
Punkte befinden sich im jewelligen Abschnitt. Bei Nicht-
beachtung kénnen groBere Schaden entsiehen. Die Hin-
weise in den einzelnen Abschnitten dirfen deshalb nicht
aufBer acht gelassen werden.

Wenn irgendwelche Stérungen im Ladesystem auitreten,
ist das System kurz zu inspizieren oder zu lberprifen, be-
vor zeitraubende Einzelprifungen durchgefihrt oder gar
Tefle zur Reparatur oder zum Austausch ausgebaut wer-
den. Bei einer derartigen Uberprifung 4Bt sich die St5-
rungsursache haufig herausfinden.

Uberprifen, ob sémtliche Kontakte im System sauber und
gut festgezogen sind. Die Leitungen auf Anzeichen von
Uperhitzung, beschadigter Isoiation usw. lberpriffen. Be-
schadigte Leitungen und schiechte Varbindungen beein-
trachtigen die Leistungsféhigkeit des elekirischen Systems.
Die Lichtmaschine und den Regler/Gleichrichter auf An-
zeichen von Beschadigung Gberpriifen.

Eine verbrauchte oder stark sulfatisierte Batterie verur-
sacht zahlreiche Probleme. Diese kdnnen nur durch einen
Batterieaustausch beseitigt werden. STETS DIE BATTE-
RIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE DES SY-
STEMS AUSGEWECHSELT WERDEN. DAMIT DAS SY-
STEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN, MUSS
PiE BATTERIE STETS VOLLGELADEN SEIN.
Stérungen am Ladesystem kdnnen durch die Batterie, die
Lichtmaschine, den Regler/Gleichrichter oder durch die
Leitungen verursacht werden. In der Regel sind sie aufeine
Komponente zurickzufUhren, manchmal jedoch auf sémit-
liche Komponenten. Vor der Auswechslung einer Kompo-
nente stets die STORUNGSURSACHE bestimmen. Wenn
die Storung auf andere Komponenten zuriickzuilhren ist,
singd diese ebenfalls zu reparieren oder auszuwechsein, da
sonst die gleiche Stérung bald wieder auftritt.

Betiriebspriifung des Ladesystems

® Den Motor warmlaufen lassen, damit die Lichtmaschine
unter tatsachlichen Betriebsbedingungen arbeitet.

® Den linken Seitendeckel cder die Luffiltereinheit ab-
nehmen.

@ Das Vielfachinstrument auf den Bereich 25 V Gleich-
spannung schalten und die Plusleitung (+) des Instru-
ments an die Plusklemme {+) der Batteria sowie die
Minusleitung {(~) an die Minusklemme (-} der Batterie
anschliefien.

A. Batterie-Plusklemme (+)
B. Batterie-Minusklemme (-}

@ Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigen bei
verschiedenen Motordrehzahlen sowie eingeschaltetem
und ausgeschaltetern Scheinwerfer ablesen. (Fiir das
Ausschalten des Scheinwerfers bei dem US Modell die
schwarz/gelbe Leitung an der Scheinwerfereinheait im
Scheinwerfergehiuse abklemmen). Beiniedriger Motor-
drehzahl sollte ungefihr Balteriespannung angezeigt
werden Lind wenn sich die Motordrehzahl erhdht, sollten
auch die Anzeigewerte steigen. Sie missen aber unter
der vorgeschriebenen Spannung gehalten werden.

Tabelle K2 Regler/Gleichrichter-

Ausgangsspannung
Instrument| Anschlisse Anzeige
25V Instrument (+) Batterle (+) | Battetie-
Gleich- Instrument (—) Batterie () spannung
spannung etwa 15V

® Das ZindschloB ausschalien und das Vielfachinstru-
ment abkiemmen. Wenn die Ausgangsspannung des
Reglers/Gleichrichters zwischen den in Tabelle K2 an-
gegebenan Werien bieibt, arbeitet das Ladesystem nor-
mal.Wenn die Ausgangsspannung wasentlich hoher ist
als die in der Tabelle vorgeschriebenen Werte, ist der
Regler/Gleichrichter schadhaft cder die Regier/Gleich-
richterleitingen sind lose oder unterbrochen.
Wenn die Batteriespannung mit steigender Motordreh-
zahi nicht ansteigt, ist der Regler/Gleichrichter schad-
haft oder die Leistung der Lichimaschine ist flr diese
Belastungen nicht ausreichend. Die Lichtmaschine und
den Regier/Gleichrichter Gberpriifen um festzustellen,
welches Tell schadhaft ist.

Priifung der Lichtmaschine: .

Bel einer schadhaften Lichimaschine k&nnen drei Arten
von Stdrungen vorlieger:

KurzschiuB, Unierbrechung (durchgebrannte Wickiung)
oder Ausiall des Magnetfelds im Rotor.



Sowohl bei Kurzschiufl als auch baei Unterbrechung ist die

Spannung zu niedrig oder (iberhaupt nicht vorhanden. Bei

ginem Ausfall des Magnetistds, der durch einen Schlag auf

den Rotor oder durch Herunterfallen desselben, durch Ent-
magnetisierung durch ein elektromagnstisches Feld oder
einfach durch Alterung verursacht werden kann, ist die

Spannung ebenfalls zus niedrig.

& Den Decke! des Motorritzels (oder der Riemenscheibe)
abnehmen (Selte 69) und die gelben Leitungen an der
Lichtmaschine abklemmen.

® Das Vielfachinstrument, wie in Tabelle K3 gezeigt, an-
schlieBen um die Lichtmaschinenausgangsspannung
ohne elekirische Belasiung zu messen.

A. Gelbe Lichtmaschinenleitungen

@& Den Motor mit der in Tabelle K3 angegebenen Drehzahi
laufen lassen und die Spannung messen,

Tabele K3 Lichtmaschinenausgangsspannung

Instrument: Anschliisse Anzeige hei
4000 min™
250V Elne Instrumentenleitung elwa 73V

Wechsel- | an die gelbe Lailung
spannung | die andere instrumenten-
leitung an die andere gelbe
Leitung

Wenn die Ausgangsspannung dem in Tabelle K3 angege-
benen Wert entspricht, arbeitet die Lichimaschine ain-
wandfrei und der Regler/Gleichrichter ist beschadigt. Eine
wasentlich zu niedrige Spannung bedeutet, daf3 die Licht-
maschine schadhaftist. Den Widerstand der Anlasserspule
wie folgt tiberprifen:
® Den Motor anflassen, das Vielfachinstrument auf den
Bereich x 1 Ohm schalten und den Durchgang zwischen
den gelben Leitungen messen. Falls der Widerstand
hiher ist als in Tabelie K4 angegeben, oder falls das
tnstrument nicht anzeigt, iiegt am Stator eine Unter-
brechiing vor; er muB dann ausgewechselt werden. Eine
wasentlich zu niedrige Spannung bedeuiet, daB der Sta-
tor einen KurzschiuB hat und ausgewechselt werden
muf.

Tabelle K4 Statorspulenwiderstand (kait gemessen)

Instrument; Anschliisse Anzeige
x 1 0hm i Eine Instrumentenisitung an | 0,26-0,38
eine gelbe Leftung Ohm

die andere Instrumenten-
lettung an die andere gelbe
Leltung
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® Das Vielfachinstrument auf den hdchsten Widerstands-
bereich umschalten und den Widerstand jeweils zwi-
schen ainer gelben Leftung und dem Chassi messen.
Bei einer Anzeige von weniger als unendiich liegt ein
Kurzschiufd vor; der Stator muB dann ausgewechsel
werden.
Wenn die Statorwickiungen normale Widerstandswerte
aufwaisen, bei der Uberpriifung der Spannung jedoch
ein Lichtmaschinenschaden angezeigt wird, sind wahr-
scheinlich die Rotormagnete zu schwach. Der Rotormus
dann ausgewechsell werden.

Regler/Gleichrichter

Inspektion des Gleichrichiers

® B=i abgeschaltelem Ziindschiod den rechten oderiinken
Seftendeckel abnehmen und den dreipoligen Stecker,
die weifi/rote Leitung und die braune Leitung am Regier/
Gleichrichter abklemmen.

® Das Ohmmeter aufden Bereichx 10 oderx 100 Ohmum-
schalten und den Widerstand zwischen der weif/roten
Leftung und den einzelnen gelben Leitungen in beiden
Richtungen messen; ebenfalls zwischen der schwarzen
Leitung und den einzelnen gelben Leitungen messen.
Dies ergibt insgesamt 8 Messungen, Der Widerstand
muB in giner Richtung niedrig und in der anderen mehr
ats 10 mal so hach sein, Wenn der Widearstand zwischen
zwei Leitungen in belden Richtungen niedrig oder hoch
ist, ist dler Gleichrichfer schadhaft; er muB dann ausge-
wechselt werden.

A. Regler/Gleichrichter

ANMERKUNG: Je nach dem, welches MeBgerat und wel-
cher Gleichrichter verwendet werden, kann die Anzeige
variferen, aber im allgemeinen muB die untere Anzeige von
0 Ohm bis zum arsten Drittel der Skala sein.

Priifung des Reglers

Fir die Priffung des ausgebauten Peglers sind drei 12 Voit

Batterien und eine Testlampe vorzubereiten, die aus einer

12V, 3-6 W Lampein einer Fassung mit Leitungen besteht,

® Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

® Mit Hilfsleitungen eine der gelben Leitungen an die
Batterieplusklemme {+) anschliefen und die Testlampe
zwischen die schwarze Leitung und die Batterieminus-
klemme (~) anschliefien. Jetzt sollie die Lampe nicht
aufleuchter.

B ACHTUNG: Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit
und auch als Strombegrenzer, um den Regler/Gleich-
richter gegen Uberstrom zu schiitzen. Kein Ampere-
meter anstelle einer Testlampe verwenden,
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Priifung des Reglers K12

Regter/
Gleichrichter

¥ -

Testiampe

-

r[-| 1 Bezeichnung der Farben
+ - Bk Schwarz
2V Br braun
r rot
w weil
y gelb

® Die braune Leitung an die Plusklemme (+) der anderen
Batterie und die schwarze Leitung voribergehend andie
Minusklemme {-) der Batterie anschlieBen. Jetzt sollie
die Lampe auBieuchten.

® Um 24 V an den Regler/Gleichrichter anzulegen sind
zwel 12V Batterienin Rethe zuschalten. Danndie braune
Leitung an die Pluskiemme {+) der Batterie und die
schwarze Leitung voribergehend an die Minusklemme
{(—) der Batterie anschiieBen. Die Lampe muf jetzt auf-
leuchten und anbleiben, bis der Schalikreis der Lampe
unterbrochen wird.

B ACHTUNG: Nicht mehrals 24 V anlegen. Wenn mehr
als 24 V angelegt werden, kann der Regler/Gleichrich-
ter beschadigt werden. 24 V nicht langer als ein paar
Sekunden anlegen. Wenn 24 V {inger als ein paar Se-
kunden angelegt werden, kann der Regler/Gleichrich-
ter beschédigt werden.

@ Die obigen drei Schritte fiir die andere gelbe Leitung
wiaderholen (in der dreipeligen Steckverbindung zum
Regler/Gleichrichter).

® DenRegler/Gleichrichter auswechseln, wenn die Lampa
hicht in der oben beschriebenen Weise aufleuchtet.

ANMERKUNG: Die obige Priifung ist nicht narrensichar.
Wenn die Prifung ergibt, daB der Regler/Gleichrichter
nicht beschédigt ist, frotzdem aber noch Stdrungen im La-
desystemvorliegen, sind zuerst dis Lichtmaschine, die Bat-
terle, die Verdrahtung und alle Anschilisse zu Uberpritfen.
Wenn alle diese anderen Teile in Ordnung sind, muB der
Regler/Gleichrichter ausgetauscht werden.

ZUNDANLAGE

Die Betriebsteile der Ziindanlage bestehen aus der Batte-
rig, den Unterbrecherkeniakien, einem Kondensator, einer
Zindspule, und den Zindkerzen. Weiterhin ist eine Ziind-
versteliung verhanden, um den Zindzeitpunkt bei zuneh-
mendear Motordrehzan! vorzuverlegen.

Ziundschaltkreis K13

Lol o

o
XJH — ¥ ZindschloB  Unterbrecher-
Batterie schalter
| 1

i

Kondensator [ZUndspule) '—rmm\j i

0 < &

Uniterbrecher Ziindkerzen

et

in Abb. K13 ist ein Schema der Zindanlage dargesteilt. Die
Zindanlage arbeitet wie folgt: Die Batterie ligfert den Strom
fiir die aus Unterbrecher, Kondensator und Priméarwick-
lung der Zindspule bestenenden Primarkreis. Wenn die
Unterbrecherkontakte bel eingeschaiteter Zindung plétz-
lich gedfinet werden, entsieht im Sekundarkreis, der aus
der Sekundarwickiung der Zindspule und den Ziindkerzen
besteht, ein Spannungsstof. Damit die Anlage vorschrifts-
méasig arbeftet, milssen sich sdmtliche Telle der Zindung
in gutem Zustand befinden, die Zindung muf3 vorschrifis-
maBig eingestelit sein, das Zindschiol und der Zindunter-
brecherschalter diirfen nicht kurzgeschlossen sein und
samtliche Leitungen missen einwandiret sein (keine Kurz-
schlisse und keine Unterbrechungen, sowie keine losen
oder verschmutzten Kontakistellen).

Bei einem 4-Takt-Motor springt der Zindfunke an den
Elektroden der Ziindkerzen nur bei jedem zweiten Auf-
wirtshub des Kolbens ber (alle 720° Kurbelwellenum-
drehung), da auf jeden Kompressionshub, bei dem sich
eine z(indbereite Luit/Kraftstoffmischung im Zylinder befin-
det, ein Auspufthub folgt, bei dem durch den ansteigenden
Kolben die verbrannten Gase herausgepumpt werden.
Da beim Auspuffhub jedoch keine Kompression erfoigt
und kein Kraftstoff verbrannt werden kann, hat es keinen
Einflul, wenn dann ebenialls gin Zindfunke an der Zind-
kerze lberspringt. Damit kein Verteiler hendtigl wird (und
damit das System einfacher und zuverldssiger wird), wurde
das System so ausgelegt, daB beil jedem Aufwartshub der
heiden Kolben {einmal pro 360° Kurbelwelienumdrahun-
gen) an beiden Kerzen ein Funke {iberspringt, obwohi der
eine Kolben im Kompressionshub arbeitet und der andere
im Auspuffhub.

Da die beiden Ziindkerzen in Serie legen, muf der durch
die eine Ziindkerze HieBende Strom auch noch durch die
andere flieBen. Wern an einer Zindkerze kein Funke liber-
springt (infolge verschmutzier Elektroden, Stérungen im
Zindkabel usw.), springt infolgedessen auch an der ande-
ren Zindkerze kein Funke {ber.
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Ziundspule

Bei eingeschatieter Zindung und geschlossenen Unter-
brecherkontakien fliel3t Strom durch den Primérkreis, ein-
schiieBiich der Primérwicklung der Zindspule. Dort wird
das magnetische Feld {welches dem Elektronenflui folgt)
konzentriert (infolge der Wicklung). Wenn sich die Kontak-
te &ffnen, wird dieser Kreis unterbrochen, so daB der Elek-
tronenflul aufhért und das magneatische Feld zusammen-
bricht. Wenn das Feld zusammenbricit, wird vom Magnei-
fluB eine Spannung in der Sekundirwickiung induziert. Je
nach Anzahl der Windungen der Sekundérwicklung und
der Geschwindigkett des Stromabfalls in der Primarwick-
lung, ist diese Spannung sehr viel hdher als die Spaniung
in der Priméarwicklung. Diese Hochspannung sorgt dafir,
dafl ein Funke an den Elektreden der Ziindkerze Uber-
springt. Da die Spannung in der Sekundirwicklung bei
einem groBeren Verhalinis der Windungszah! in der Sekun-
darwickiung gegentber der Primérwickiung und bei einem
schnelleren Abfall der Spannung in der Primarwicklung
héher wird, wurde ein bestimmies Windungsverhaknis in
der Zindspule festgelegt und die Geschwindigksit des
Spannungsabfalls konstruktiv so bestimmt (durch die
Gré8e des Kondensators und die Eigenschaften des Unter-
brechers), daB ein Funke ausreichender jedoch nicht zu
grofier Starke erzaugt wird.

Inspektion der Ziindspule

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands der

Zindspute kann mit dem Kawasaki-Flekirotester durchge-

flihrt werden, Da bei einem anderen Priifgerat eine andere

Funkenlinge auftreten kann, wird der Kawasaki-Elektro-

tester empfohlen, um zuverldssige Resultate zy erhalien.

@ Die Zindspule ausbauen (Seite 52).

@ Die Ziundspule an den Kawasaki-Eiektrotester, wie in
der Abb. K14 gezeigt, anschheBen.

® Den Schalter des Testers einschalten.

Ziindspulentest K14
| Elekirotester . N
Tt
! + +
99 95

1

Zindspule E

et

Messung der Funkenlinge

M ACHTUNG: Achten Sie darauf, daB Sie die Spule
oder die Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen ex-
trem hohen Schiag bekommen.

@ Den Knopf fir die Einstellung der Ziindfunkenldnge ali-
mahlich von links nach rechits drehen (von kurzer Lange
zu groBer LAnge) und die Funkenbildung aufmericsam
beobachten (Abb. K16).

@ Den Knopf an dem Punkt anhalten, wo die Funkenbil-
dung zu schwanken beginnt. Diese Knopfstellung en-
spricht der gréBten Funkenlinge, Die Stellung in mm
ablesen.

Tabelle K5 Funkeniinge™

Normat
5 mm oder mehr

*Messung mit dem Kawasaki-Elektrotester

Wenn die Anzeige unter dem in der Tabelle gezeigten Wert
Hegt, sind entweder die ZUndspule oder die Ziindkerzen-
stecker schadhaft. Um festzustellen, welches Teil schad-
haftist, muf die Funkenlinge nochmals gemessen werden
und hierbel missen dann die Ziindkerzerstecker von der
Zindspule abgezogen sein. Wenn die Funkenldinge wie
vorher unter dem normalen Wert liegt, ist die StSrung in der
Zindspule zu suchen. Wenn die Funkenlinge jetzt normat
ist, kommt die St6rung von den Ziindkerzensteckern.
Falis kein Elekirotester vorhanden ist, kann die Ziindspule
mit einerm Ghmmeter auf Unterbrechung und KurzschiuB
geprift werden. Mit einem Ohmmeter kinnen jedoch keine
Windungsschilisse und keine Durchschlage bei hohen
Spannungen festgestel!t werden.

Widerstandmessung an der Primérwicklung

©® Den Krafistofftank abnehmen (Seite 50).

® Die gelb/rote und die blaue Ziindspulenleitung abklem-
men.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalien eine
Ohmmeterleitung an die gelb/rote Leitung und die an-
dere an die blaus Leitung der Zindspule anschlieBen.

K16

Knopt
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Messung des Widerstands der Sekundarwicklung:

@ Die Zundkerzenstecker von den Zindkerzen abzighen.

® Die Zindkerzenstecker von den Ziindkabeln abschrau-
ben.

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 kOhm einstelien und
sine Leitung des Ohmmeters an elnes der Zindkabel
und die andere Lettung des Ohmmetars an das andere
Zindkabel anschliefen.

A. Zindkabel

Tabelle K& Ziindspulenwiderstand

Instrument Anzeige
Primérwickiung x 1 0hm 3,2-4,8 0hm
Sekundarwicklung | x 1 Ohm 10,4-15,6 kOhm

Wenn die Spuie keine ausreichenden Funken erzeugt oder
wenn die Primér- oder Sekundarwicklung nicht den vor-
geschriebenen Widerstand aufweisen, ist die Zindspule
auszuwechsen.

Das Ohmmeter auf den hichsten Widerstandsbereich
schalten und zwischen den einzeinen gelb/roten Leitungen
und einem Ziindkabe! und den Spulankern auf Durchgang
priifen {zwel Prifungen fir jede Spule). Wenn das Chm-
meter anzeigt, ist die Spule kurzgeschlossen; sie muB
dann erneuert werden. Die Zindspule auch dann emeu-
ern, wenn das Zindkabel sichtbare Beschédigungen auf-
weist.

Unterbrecher

Der Unterbrecher besteht aus sinem festen und elnem
beweglichen Kentakt. Der bewegliche Kontakt st schwenk-
bar angeordnet; die Nase an dem elnen Ende wird durch
eine einfache Blattfeder gegen die Nockenfiache auf der
Ziindversteliung gedrlickl. Wenn sich die Kurbelwelle
dreht, gleitet die Nase auf der Nockenildche. Sobald die
Kurbsiwelle in diejenige Position gebracht ist, in der der
Zindvorgang stattfinden soll, drickt der Nocken auf der
Nockenwelle die Nase des Unterbrecherkontakis nach
auBen, so daf sich die Kontakte &ffnen. Bei abgenuizter
Nase verringert sich der Kontakiabstand, so dafl sich die
Ziindung verstellt. Die Zindung mufB deshalb regeimasig
eingestellt werden, um der Verschleil an der Konlakinase
auszugleichen.

Inspekiion des Unterbrechers

Wenn die Unterbrecherkontakie verschmutzt, eingefres-
sen oder verbrannt sind oder wenn die Feder lahm wird,
kénnen die Kontakie nichtden zur Erzeugung eines starken
Funkens erforderlichen Strombergang herstelien, so daB
sich instabiler Leerdauf oder Fehlziindungen einstellen
oder der Motor {iberhaupt nicht 1auft, Den Unterbrecher
entsprechend der Wartungstabelle (Seite 16) inspizieren
und gegebenenifalls reparieren oder auswechseln.

Die Kontakie mit einem Stiick sauberen Papier oder Tuch
mit ginem fettfreien Losemittel reinigen. Zur Beseltigung
von Qlspuren kann ein Stick in Trichlorathylen getauchter
diinner Karton verwendet werden. Zur Beseltigung kleing-
rer Schiden Schirgelleinen oder sinen Olsteln verwen-
den. Wenn die Kontakte stark abgenuizt oder beschidigt
sind, oder wenn die Feder lahm ist, sind die Unterbrecher-
kontakte zu erneusrn.

A. Feines Schmirgeileinen B. Kontakte

Bai der inspektion oder Erneuerung des Unterbrechers ist
etwas Feft auf den Filz aufzuragen, um den Nocken zu
schimieren, damit gich der Verschlei der Nase am Unter-
brecherkoniakl vermindart, Nicht zu viel Fett auftragen,
gdamit es nicht heruntertropft oder aui die Kentakte gelangt
und die Kantakie dadurch verschmuizt werden oder ver-
brennen.

A. Filz

Kondensator

Zwischen die Unterbrecherkontakie ist ein Kondensator
paraflel geschaltet. Er dient dazu, eing Lichthogenbildung
an den Kontakten zu verhinderm, wenn diese sich ffnen,
Bei eirer Lichtbogenbildung an den Kontakien wirde sich
die Geschwindigkeit des Spannungsabfalls in der Primér-
wicklung verringern, Dadurch wirde der Zindfunke ge-
schwacht und die Unterbrecherkontakte beschadigt wer-
den. Beim Jifnen der Kantakte nimmt der Kendensator
zunichst eine bestimmte Strommenge auf, so daf die
Kontalde Zeit haben, sich soweit zu 6finen, und sich kein
Lichtbogen mehr ausbilden kann, Wenn jedoch der Kon-
densator kurzgeschlossen ist, flieBt der Strom einfach
durch ihn hindurch, wenn sich dig Kontakte 6ffnen. Bei auf
andere Weise beschéadigtem Kondensator wird nicht ver-
hindett, daf sich zum Zindzeitpunkt ein Lichtbogen aus-
bildet, so dap an den Ziindikerzen nur sin schwacher Funke
entstent sowie die Unterbrecherkontakie verbrennen und
aniressen.



Inspektion des Kondensators

Wenn beim Offnen der Kontakie ein langer Funke entsteht
oder wenn die kontakie ohne offensichtlichen Grund ver-
brannt oder angefressen sind, ist im allgemeinen der Kon-
densator schadhaft. Den Kondensator immer dann aus-
wechseln, wenn er schadhalt zu sein scheint und wenn der
Unterbrecher ausgewechselt wird.

ANMERKUNG: Bei der Koniralle mit einem Kondensator-
prifgerat geiten die folgenden Werte: 0,24 % 0,02/uF,
1.000 WV-Gleichspannung.

Kondensatorpriifung K20

Kondensator-Tester 0O
- e Ot

+ —
Batlerie |

Kondensator

Zundverstetlung

Die Zindverstellung ist eine Vorrichtung, die den Zind-
zepunkl bei ansteigender Motordrehzahl vorverlegt (so
daB die Ziindkerzen frither zinden). Sie besteht aus zwei
Gewichien und zwei Fedem: diese Teile sind an dem Nok-
ken, der die Unterbrecherkontakie steuert, angebracht. Je
mehy die Motordrehzahi steigt, desto mehr werden die
Gewichte gegen die Federspannung nach auBen verstelii,
Der Nocken wird dann in Richiung der Kurbelwellendre-
hung gedreht, so daf sich die Kontakte friiher dffnen.

Verhaiinis Zindzeitpunkt/Motordrehzah!
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Falls der Mechanismus beschidigtist, eine lahme oder ge-
brochene Feder aufweist, oder sich nicht gleichférmig ver-
steilt, wird die Zindung nicht gleichmiBig versteldlt und der
Mechanismus bleibt in beliebiger Stellung hangen. Da-
durch erfolgt die Zindung bei bestimmien Motordrehzah-
len zum falschen Zeitpunkt und die Motorleistung failt ab.
Wenn Uberhaupt keing Zindverstellung erfolgt, falit die
Leistung bel hoher Motardrehzahi ab und bei zu starker
Verstellung fangt der Motor an zu klopfen und die Leisiung
1&llt bei niedriger Drehzahi ab.,

Inspektion und Schmierung

Uberpriifen, ob sich der Mechanismus gleichmiBig van
Hand verstellen 136t und ob Teile sichibar beschadigt oder
abgenutzt sind. Die Ziindverstellung regelméBig saubern
und len; dabei Fett in die Nut im Gehause der Zilndver-
stellung geben.

A. Nockengehduse B. Fett auftragen

Cie Zindversisliung einbauen (Seite 77}, die Zindung ein-
gtellen (Seite 18-20) und die Arbeitswaise mit einem Stro-
boskop sowohl bei niedriger als auch bei hoher Drehzahl
Uperprifen. Bei gegeniiber der Kurve (Abb. K21) abwei-
chender Ziindeinstellung, die Zinoversielung auswech-
seln.

Ziindkerzen

Die Zindkerzen ziinden das Kraftsioff-/Luftgemisch in der
Brennkammer. Darnit die Zindung wirksam und zum rich-
tigen Zeitpunk! erfolgt, mufB die vergeschriebene Ziind-
kerze verwendst werden und die Ziindkerze mub sauber
und richtig eingestellt sein,

Versuche haben bewiesen, da8 die in Tabelle K7 aufge-
flihrten Zindkerzen die besten fir Normalbetrieb sind,
wenn sie auf einen Elekircdenabstand von 0,7-0,8 mm
eingestellt sind.

Wenn eine Ziindkerze mit dem falschen Warmewert be-
nuizt wird, werden die Elekiroden nicht so heiB, daB die
Kahleablagerungen stets verbrennen, jedoch so kiihl, daB
der Motor und die Ziindkerze seibst nicht beschédigt wer-
den. Diese Temperatur liegt im Bereich von etwa 400—
800°C.

M ACHTUNG: Beientsprechenden Kohieablagerungen
springt kein Funke mehr am Spalt iber und es entsteht
eine KurzschluBbriicke zwischen den Elekiroden oder
auf der Keramikisolation. Es wird dann kein starker
Funke mehr gebildet und es kéinnen andere Stérungen
verursacht werden. Die Elekiroden kénnen rotglithend
werden, was 2u Friihziindungen und Klopfen fihrt;
schliefllich kann ein Loch in den Kolbenboden ge-
branni werden, Die Ziindkerze wirkt dhnlich wie ein
Thermostat. Bel einer Ziindkerze mit dem falschen
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Wirmewert kann der Molor zu heill werden (mit Be-
schidigung des Motors) oder zu kalt bleiben (schlech-
te Leistungen, Fehlziindungen und Absterben). Die
Standardkerze wurde so gewdéhlt, daB sie fiir Normal-
betrieb sowchl bel Stadt- als auch bei Fernfahrien ge-
eignet ist.

Ziindkerze K33

Gewinde-
I&nge

—1

1. Anschiu3 4. Dichtung
2. tsolator 5. Mittelelektrode
3. Zement 6. Masseetekirode

Tabelle K7 Kerzendaten

triordertiche Fahrbe- Wérme-| Typ
Kerzengewinde | dingungen | wert

Durchmesser:
74 mm
Gewinde-
steigung:
1,25 mm
Gewindelénge:
19 mm

NGKBYES

Normal Normal ND W22ES-U

ANLASSERSYSTEM

Anlfasserschaltkreis

Zum Anlasserschaltkreis gehdren die Anlassertaste
{Schalter), das Anlasserrelais, die Batterie und der Anlas-
ser. Wenn die Ziindung eingeschaltet ist und die Anlasser-
taste betatigt wird, fiieBt ein kleiner Strom durch die Anlas-
serkontakte und die Relaisspule. Dieser Strom erregt das
Relzais, so dal dieses anzieht und sich die Relaiskontakie
schliefen. Die Relaiskontakte vervollsténdigen den Schait-
kreis fiir den Anlasser und der Anlasser dreht sich. Der
Grund daflir, ein Relais zu verwenden und den Anlasser-
knopf nicht direkt zum Einschalten des Anlassers zu ver-
wenden, liegi darin, dafl der Anlasser eingn groBen Strom
bendtigt und zwar so viel, daB eine relativ dicke Leitung er-
forderiich ist, um den Strom zum Anlasser zu leiten. Da es
unglinstig ist, einen kréftigen Schalter am Lenker anzu-

bringen und dicke Leitungen zu ihm zu fithran, ist der An-
lafischalter so ausgelegt, daB er gerade fir den geringsn
Relaisstrom ausreichi; die kraftigen Kontakle im Relais
flhren dann den Anlasserstrom.

B ACHTUNG: Daein starker Strom flieBt, ist der Anias-
serknopt sofort loszulassen, wenn sich der Anlasser
nicht dreht, da sonst die Anlasserwicklungen durch-
brennen kénnen,

Anlasserschaltkreis

Anlasservelais

Anlasser
Batterie
Ziind-
schiof}
N
Anlasser-
knopt -~
Zindunter-
brechungsschaltey

Priifung des Anlasserrelais

® Den linken Seitendeckel abnehmen.

® Die zum Anlasser fihrende Leitung vom Anlasserrelais
abklemman und ein auf den Bereich x 1 Chm eingestell-
tes Chmmeter an die Relaisklemmen anschliefen.

@ Das ZiindschleB einschalten, die Startertaste driicken
und kontrollieren, ob das Instrument 0 Ohm anzeigt,
Wenn das Relais ein einmaliges klickendes Gerdusch
von sich gibt und das instrument 0 Ohm anzeigt, ist das
Relais in Ordnung. Falls das Relais zwar ein klickendes
Gerausch von sich gibt, das instrument jedoch nicht G
Onhm anzeigt, ist das Relais schadhaft; es mufl dann
ausgewechselt werden.

iy

A. Anlasserrelais  B. Anlasserleitungen abklemmen

® Wenn das Relais kein klickendes Gerdusch abgibt, sind
diebeiden anderen Leitungen (schwarzund gelb/rot) ab-
zuklemmen. Dann den Widerstand zwischen diesen bet-
den Anschliissen massen, Falls er nicht annghernd O
Ohm betragt, ist das Relais schadhaft,



A. Anlasserleitungen

Wenn der Widerstand jedoch etwa 0 Ohm betragt, dann
kann das Relais in Ordnung sein. Uberpriifen, ob fatsdach-
fich Spannung am Relais anliegt, bevor das Relais ausge-
wechsalt wird.

® Vor der Spannungspriffung das Instrument auf den
Hereich 25 V Gleichspannung umschalten. Dann die
Minusleitung des instruments an die gelb/rote Leitung,
die vom Relais abgellemmt worden war, und dis Plus-
leitung an die schwarze Leitung anschliefen. Die Anlas-
sertaste drilcken und kontrollieren, ob das Instrument
die Batteriespannung anzeigt, Falls das Instrument
nicht ausschiagt, ist eine Sirung in den Leitungen vor-
handen. Falls das Instrument die Baiteriespannung an-
zeigt, das Relais jedoch kein Klickendes Gerdusch von
sich gibt, ist das Relais schadhatt,

Anlasseraufbau
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Anlasser

Die Drehung des Anlassers wird (iber ein Kettenritzel und
eine Kette auf die Kurbelwelie {ibertragen. Eine Anlasser-
kupplung (Seite 227) kuppelt den Anlasser ab, wenn der
Motor angesprungen ist.

Der Aufbau des Anlassers ist aus Abb. K27 ersichtlich. Die
Ankerwickiungen sind mit dem Kommutator 1 S verbunden;
sie werden {(iber die Biirsten 18 mit Strom versorgt, In dem
Anlasser 12 sind am Umiang in gleichem Abstand zwei
Dauermagnete 14 angeordnet, die das Magnetfeld fir den
Anker bilden. Durch die Verwandung von Magneten an-
stelle von Feldspulen ist die Konstruktion des Anlassers
ainfacher und zuverldssiger geworden. Bei schlechtern
Biirstenkontakt dreht sich der Anlasser nicht. Bei ainem
KurzschiuB oder einer Unterbrachung in einer Wicklung
kann der Anlasser ebenfalls ausfallen: von den Blirsten ab-
gesplitterte Teflchen kdnnen eine weitere Ursache bei Aus-
tall des Anlassers darstellen; diese Telichen kBnnen in das
Lager an der Blrstenseite gelangen, so daf der Anlasser
fostirif,

An der Abtricbsseite des Anfassers befindet sich ein Pla-
nentengetriebe. Dieses Getriebe besteht aus einem Innen-
rad 8, zwei Planetenantriebsritzeln 6 und ainem Umlauf-
rad 10. Es vermindert die Drehzahl des Ankers und erhiht
das Abtriehsmoment.

Kohlebiirsten
Abgenutzie Kohisblrsten und lahme Federn fihren zu
schilechie Biirstenkontakt.

Die Lange der Bilrsten messen und beide Biirsten aus-
wechseln, wenn eine Biirste auf weniger als das zuldssige
Maf abgenutzt ist.
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1. Aniassertitzel 8. Inmenrad 15. O-Ring
2. Abtriebswelle 8. Enddeckel 16. Kemmutator
3. O-Ring 10. Umilaufrad 17. Feder

4, Fetidichtung

5. Lagerdeckel

8. Planetenantriebsrad
7. O-Ring

11. Unterlegscheibe
12. Anlassergehiuse
13. Anker

14. Magnet

18. Kohleblrste
12, Lagerdecke!
20. Unterfegscheiben
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Kommutator @“30

Schischt
Segment

A. Kohlebiirste

Tabelle K8 Lange der Kohiebirsten ® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm ginstallen und
F Grenzwert 6 mm J den Widerstand zwischen jeweils zwei Kemmutatorseg-
menten messen. Wenn der Widerstand zwischen zwet

Segmenten sehr hoch oder unendlich hoch ist, lisgt eine
Unterbrechung vor und der Anlasser muBl ausgewech-
selt werden,

Biirstenfeder

Die Federspannung solite 495--605 g betragen; die Federn
kénnen ledochdannnach als brauchbarbetrachtet werden,
wenn sie die Blrsten sicher andriickt.

Kommutator

Bei verschmutztem oder beschadigtem Kommutator ist

der Birstenkontakt schlecht, die Bursten verschleiBen

dann schneller. AuBerdem kdrnen sich von den Bilirsten

abgeptatzte Teilchen zwischen den Kommutatorsegmen-

ten ansammeln, s¢ dal Kurzschilisse enistehen.

® Den Kommuiator gegebenenfalls mit feinem Schmirgel-
Isinen abschieifen und die Nuten entsprechend der Ab-
bitdung auskratzen. Die Titefe der Nuten zwischen dén
Komutatorsegmenien so genau wie madglich messen,
Den Anker auswechseln, wenn die Tiefe der Nuten das
zulissige Maf unterschreitet, A, Kommutatorsegmente

® Das Ohmmeter auf den hdchsten Bereich umschalten
und den Widarstand zwischen dem Kommutator und der
Wealle messen. Wenn das Ghmmeter einen Widerstand
von weniger als unendlich anzeigt, liegt ein Kurzschiud
am Aniasser vor; der Anlasser mull dann ausgewechselt
werden.

T
A, Schmirgelleinen

Tabelle K@ Tiefe der Kommutatornuten

Grenzwert 0,2mm




ANMERKUNG: Auch wenn bei den vorhergehenden Pri-
fungen keine Stdrung am Anlasser festgestelil werden
kann, liegt méglicherweise eine mit dem Chmmeater nicht
feststelibare Beschadigung vor. Wenn s&mtliche anderen
Teite des Anfassers und des AnfaBschaitkreisesin Crdnung
sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur schweriailig
drehi, ist der Anlasser auszuwechseln,

Anlasserkupplung, Kette

Der Authau der Anlasserkupplung ist aus der Abb, K33 er-
sichtlich. Das Kupphingsgehause 2 ist durch den Licht-
maschinenrotor mit der Kurbelwelle 4 verbunden. Wenn
sich das Anlasserkupplungsrad 1 in Pfeilrichtung dreht
werden die drei Rollen 3 durch die jeweiligen Feder 6 in
den engeren Teill des Spalis zwischen dem Kupplungsge-
héuse und der Kupplungsradnabe (der vorstehende Teil
des Kettenrads} gedriickt. Dadurch werden Kupplungs-
gehfuse und Anlasserkupplungsrad miteinander verkeitt.
Wenn diese Teile miteinander verkeilt sind, wird die Dreh-
bewegung des Aniassers iber die Anlasserkette, das An-
lagserkupplungsrad, die Rollen, das Kupplungsgehduse
und den Rotor auf die Kurbelwelle Ubertragen.

Arbeitsweise der Anlasserkupplung K33

2. Kuppiungsgehiduse
3. Rolle

e

7
7 %/////

Wenn der Motor anspringt, werden die Rollen zundchst
durch die Reibung am Aniasserkupplungsrad und be
hheren Drehzahien durch die Fliehkraft gegen die Feder-
spannung zurlickgesteli, so daf sich das Kupplungsge-
hause und das Anlasserkupphungsrad nicht mehr mitein-
ander verkeilen. Badurch kann sich der Motor frel drehen,
ohne daB er den Aniasser mitnimmt.

Wenn die Kelben oder die Nabe der Anlasserkupplung be-
schadigt oder abgenutzt sind, kann es vorkemmen, daf
der Anlasser nicht ausgekuppet wird wenn der Motor an-
springi. Andererseits kann es geschehen, daB die Kupp-
lung bei Beschiidigungen an den Rollen oder an der Ketten-
radnabe nicht richtig einkuppelt, so dal der Anlasser druch-
dreht, ohne dal die Drehbewegung Ubertragen wird.
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inspektion der Kupplung
® Die Zundung abschaltenund die negative Batterieleitung
von der Batterie abkiernmen.

® Den Lichtmaschinendeckel abnehmen,

ANMERKUNG: Beim Abnehmen des Lichtmaschinen-
deckels geht etwas Motordl verloren, Nach dem Aufsetzen
des Deckels den Mstand im Motor kontrollieren und aus-
reichend O nachfiiilen (Seite 26).

® Denlichtmaschinenroior mit dem Lichtmaschinenhalter
(Speziatwerkzeuq) durchdrehen und die Arbeitsweise
der Anlasserkupplung kontrollieren. Belm Drshen des
Rotors im Uhrzeigersinn darf sich das Anlasser-Kupp-
lungs Kettenrad nicht zusammen mit dem Raotor drehen,
Beim Durchdreher des Schwungrads enigegen dem
Uhrzeigersinn muB das Kupplungsrad jedoch miilaifen,
Wenn die Kuppluna nicht vorschriftsm&Rig arbeitet oder
wenn sie Geréusche erzeugt, ist sie auszubauen (Seite
72). Die einzelnen Teile einer Sichtkontrolls unterziehen
und abgenuizte oder beschidigie Teile auswechseln,

A. dreht sich

B. steht stili

Inspektion der Anlasserkette

@ Dic Anlasserketie aushauen (Seite 73), mit einer Kraft
vor etwa 5 kg in ahnlichar Weise wig in Abb. K35 gezeigt
spannen und die Kettenlnge Ober 20 Glieder hinweg
messen. Wenn die Kette ldnger als das zulassige Grenz-
mabf ist, ist sie auszuwechssaln,

Tabelle K10 Ketteniange liber 20 Glieder
158,0 mm |

l Grenzwert

Messung der Anlasserkette
9

20 Kettenglieder
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ZUNDSCHLOSS

Das Zindschio8 weist vier Stellungen auf: Aus (OFF), Fin
{ON}, Verriegelt {LOCK), und Parken {PARK). In der Stal-
tung , OFF” sind s&mtliche Schaltkreise abgeschaliet und
der Schiiissel kann aus dem SchioB abgezogen werden. In
Stellung ,,ON” kann das Motorrad angetassen werden und
samtiiche elektrischen Gerdite lassen sich einschaiten. In
der Stellung ,LOCK” sind alle Schaltkreise abgeschaltet
und die Lenkung ist blockiert. In der Stellung ,, L OCK” kann
der Schilissel aus dem SchioB abgezogen werden, in der
Steflung ,PARK" leuchtet das Rlcklicht auf, samtiiche
anderen Schaltkreise sind jedoch abgeschaltet und der
Schllissel kann abgezagen werden. Das Motorrad ist dann
im geparkten Zustand besser sichtbar.

Pritfung des Ziindschlosses

Die Verschaltung des Zindschlosses in den einzelnen
Schitisselsteliungen ist aus Tabelle K11 zu entnehmen.
Zur Bberprifung des Schlosses den Scheinwerfer ab-
bauen (Seite 129) und den 4-paligen Stecker vorn SchioB
abziehen und mit einem Ohmmeter Uberprifen, ob in den
ginzelnen Stellungen Durchgang (0 Chm) zwischan den
jeweiligen Anschitissen und nur zwischen diesen vorhan-
den ist. Das ZiindschloR bei Unterbrechungen und Kurz-
schliissen auswechseln.

A, 4-poliger ZiindschloBstecker

Tabelle K‘l} ZiindschloBanschliisse

Farbe | WeiB Braun | Rot/Blau Rot
oN | e——o *——e
OFF
LOCK
PARK ® 9
teitung | Batfterie | Zlndung | Riickl. 1 | Rilckl. 2

LEERLAUFSCHALTER

Damit der Fahrer erkennen kann, ob sich das Getriebe in
Leerfaufsteliung befindet, ist eine Leerlaufanzeigelampe
vorhanden. Der Leerlaufschalter, der in der linken Kurbel-
gehadusehilfte sitzt, besteht aus einem unter Federspan-
nung stehenden Stift, der in Leerdaufsteliung miteiner Nase
am Schaltwalzen-Schaitstern Koniakt erhalt. In Leerlaui-
steliung schliefit der diese Nase beriihrende Schalterstit
den Schaltkreis fiir die Leerlauf-Anzeigelampe, so daf
diese aufleuchtet.

inspektion des Schalters

® Das ZindschioB einschalten. Die Anzeigelampe beob-
achten und das Getriebe zunichst in den Leerlauf und
dann in die Fahrgénge schalten. Wenn die Leeraufan-
zelgelampe im Leerlauf aufleuchtet und in den anderen
Positionen dunkel bleibt, ist der Leerlautschaltter in Ord-
nung.

® Wenn die Leerlaufanzeigelampe zwar nicht im Leertaus,
jedech in einer anderen Position aufleuchtst, ist der
Deckel des Motorritzels {oder der Riemenscheibe) ab-
zunehmen {Seaite 69) und die griine Leitung vom Leer-
laufschalter abzuziehen.

® Zur Spannungskontrolle das tnstrument auf den Bereich
25 V Gieichspannung einstellen und die Plusleiting an
die Schaltarleitung sowie die Minusleitung an das Chas-
sis anschlieBen.

® Die Ziindung einschalten und kontrollisren, ob das -
strument die Bafteriespannung anzeigl. Wenn das in-
strument nicht die Batteriespannung anzeigt, liegt die
Stdrung entweder an einer Leitung oder daran, daf die
Lampe durchgebrannt ist, Falis das Instrument die Bat-
teriespannunganzeigt, kann derlL.eerlaufschalter schad-
haft sein.

A, Schalterleitung

® Den Schaiter zur Kontrolle zunfchst ausbauen (Seite
70), das Instrument aut den Bereich x 1 Ohmumschalien
und den Widerstand zwischen dem Schalteranschiuld
und dem Federstift messen, Wenn der Widerstand nicht
annahernd 0 Ohm betrégt, ist der Schalter schadhaft.
Er mufl dann ausgewechselt werden.

B. Federstift

A. Schalterkleamme




® Falls der Widerstand annahernd 0 Ohm betréigt, ist der
Widerstand zwischen der Schalterklemme oder dem
Federstift und dem Schaltergehduse zu messen; Faiis
das Instrument dabei einen Wert anzeigt, ist der Leer-
taufschalter schadhaft. Er muB dann ausgewechselt
werden.,

BELEUCHTUNGSANLAGE

Scheinwerferkreis

Bie Scheinwerfer Hir das amertkanische, das kanadische
und das deuische Modell sindin den Abb. K39 und K40 dar-
gestellt.

Bas amerikanische und kanadische Modell haben keinen
Schelnwerferschalter; wenn die ZUndung eingeschaltet ist,
isuchtet der Bcheinwerfer auf,
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Beim europdischen Modell isuchtet in Mittelstellung ., @°
das Standlicht und die Rickleuchte, sowie die Instrumen-
tenbetsuchtung auf, um nach Einbruch der Dunkelheit in
der Stadt fahren zu konnen. Wenn der Schalter In Stellung
«ON” geschaltet wird, leuchtet das Standlicht weiter, zu-
satzlich zum Scheinwerfer. Eine Umschaltung auf Fernlicht
oder Abblendlicht ist nur dann mdglich, wenn sich der
Scheinwarferschalter in Steliung ,ON" hefindet,

Das deutsche Modell weist auBerdem einen Lichthupen-
knopf auf. Dieser Knopf steht unter Federvorspannung. In
der Stellung ,PASS™ betétigt er die Lichthupe sowohl bei
eingeschaltetem als auch bei ausgeschaltetem Schein-
werfer (jedoch nicht die Rickleuchte). Auf diess Weiss
kann dem vorausfahrenden Fahrer die Uberholabsicht
angezeigt werden. Die Lichthupe erldscht, sobald der
Knopf losgelassen wird,

Scheinwerferschattkreis (US-Modell, kanadisches Modell) @@
. Fahrpositions- Htick-
Scheinwerfer tichter licht Sicherung 204
Fernlicht- Qieich—
m / kontroli- ’b richter
/ R/Bik leuchte j
- ic)
R/Bik Tachometer- ) Battsrie
B/Y beleuchtung
. Ricidicht
Drehzat- l 10A Farbcode
masser- Bk |schwarz
io Hi beleuchtung Bl blau
o Abblend- . 5| braun
achalter S;ch.erung 10A R rot
= —(F= W | weiB
G gelb
Scheinwerferschaltkreis {deutsches Modell} ﬁ*\K a0
i }

Scheinwerlfer

5

. //"\
(o) Standlicht Riicklicht Sicherung 20 A Regler- | Licht-
} Gleich- | !maschine
. richter ;_—\ A
1 ﬂ Fernlicht- rﬂ ) !
: '3 kontrolleuchte \LqundschloB r :
i A
1
Tachometer- ( B ¢ Baiterie |
beleuchtung ™ I L i
) Drehzahlmesser- (| ‘
Lo Hi beteuchtung IS
,fi — - iSicherung 10A
! L—_—L’—,a} Lichthupen- \"E}
L ] Knopt : |
—+ , .
Abblendschalter Sicherung 10A PO

—
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Stérungen am Scheinwerfer

Wenn der Scheinwerder nicht brennt, ist zu Gberpriden, ob
die Lampe durchgebrannt ist. Bei durchgebrannter Lampe
im US- oder im kanadischen Modell ist die Scheinwerfar-
einheit auszuwechsein. AuBlerdem sind durchgebrannte
Sicherungen auszuwechseln. Beim deutschen Modell kdn-
nen Scheinwerfertampen und Standlichtlampe separat
ausgewechselt werden, da der Scheinwerfer entsprechend
aufgebaut ist. Bei in Ordnung befindlichen Lampen und
Sicherungen den Abblendschalter und den Lichtschalter
kontroliieren.

Aus den Tabelien K12, K13 und K14 sind die Schaitver-
bindungen im Abblendschalter fir Fernlicht und fir Ab-
biendlicht sowie die Verbindungen im Scheinwerferschal-
ter ersichilich.

Priifung des Abblendschalers und des Lichthupen-

schalters

® Den Kraftstofitank abnehmen (Seite 50} und den 8-poli-
gen Stecker, sowie die blaue Leitung und die schwarze
Leitung zum Schaltergehiuse unter derm Rahmenkopi-
rohr abkiemmen. )

@ Miteinem Ohmmeter Gberpriifen, ob nur die inder Tabel-
le aufgefuhrten Verbindungen Durchgang aufweisen (0
Ohm}. Bei Unterbrechungen oder Kurzschluf im Schal-
ter kann dieser zur Reparatur zerlegt werden. Die Kon-
takiflachen konnen gereinigt werden, jedoch sind keine
Einzelteile zur Auswechsejung lieferbar. Bel nichi re~
paraturf&higen Teilen mul der Schalter als Ganzes aus-
gewechselt werden. Wenn sich die Stérung dadurch
richt beseitigen 188t, ist das ZindschioBl und die Ver-
drahtung zu lberprifen.

A. Stecker und Leitung am linken Schaltergehduse

Tabelle K12 Anschliisse

des Abblendschalters
Farbe | Rot/Schwarz | Blau | Rot/Gelh
Hi or——_g
io *——e

Tabelle K13 Anschiiisse des
Lichthupenknopt
{deutsches Modell)

Farbe | Schwarz | i | R/Bk| Braun
OFF
ON —8 | &
Schalter Horn Lichthupe

Priifung des Scheinwerferschalters

(deutsches Modell)

® Den Kraftstofflank abnehmen (Seite 50) und den 4-peli-
gen Stecker sowie die blau/weiBe Leitung zurm rechten
Schaltergehluse unter dem Rahmenkopirohr abklem-
men.

@ Mit einem Ohmmeter {iberpriifen, ob nur die in der Ta-
belle aufgefihrten Verbindungen Durchgang aufweisen
{0 Ohm). Bel Unterbrechung oder KurzschluB im Schai-
ter kann dieser zur Beparatur zerlegt werden. Die Kon-
taktflachen konnen gereinigt werden, jedoch sind keine
Einzelteile zur Auswechselung lieferbar. Bei nicht repa~
raturfahigen Teilen muf der Schalter als Ganzes avsge-
wechselt werden. Wenn sich die Stdrung dadurch nicht
heseitigen 148, ist das ZindschloB und die Verdrahtung
zu Oberpriifen.

A, Stecker und Leitung des rechten Schaltergehiuses

Tabhelie K14 Scheinwerferschaltanschliisse
(deutsches Modell)

Farbe | Braun { Braun/Weifl | Blau/Weif3
Off
® oo
ON L d 9

Wenn der Schelnwerfer nicht heil genug leuchtet, kann
dies daran liegen, daB eine falsche Lampe eingeselzt ist
oder dig Lichtmaschine nicht gentigend Strom ligfert. Die
Storung kann jedoch auch auf einen KurzschiuB zurlickzu-
flihren sein, sowie darauf, daf} ein Geral in einem anderen
Teil der elekirischen Antage soviel Strom aufhimmt.



Storung am Ricklicht

Wenn das HRieklicht bei eingeschaiteter Zindung nicht
aufleuchtet, ist wahrscheinlich die Lampe durchgebrannt,
ist die Lampe jedoch in Ordnung, sind die Sicherungen, die
Leftungen, das ZiindschioB, der Scheinwerferschalter und
die Batterie zu Uberprifen.

Bremslichtschalikreis

Der Bremslichischaltkrels ist in Abb. K43 gezeigl. Bei ein-
geschalteter Zindung leuchtet das Bremslicht immer dann
auf, wenn der Schaltkreis Gber den Vorderrad- oder den
Hinterrad-Bremslichtschalter geschlossen  wird.  Fir
Brams- und Rilcklicht wird die gieiche Lampse verwendet,
wie im varhergehenden Abschnitt erleutert.

Bremslichischaltkreis Q( 4 3)

. Brems-  Zind-
Bremsticht- licht schloB

Kontroli-

mg Ej,

TN T
A
/—-n-l

S

Bremslicht- Varderrad- Batterie

Kontrof- Bremslicht-

schalter schalter Hirterrad-
Bremslichi-
schalter

Der Vorderrad-Bremslichischalter ist ein Druckschalter,
der in die Bremsleitung eingesetzt ist. Er wird bel einer
Bremsung durch den Fliissigkeitsgruck betdtigt. Der Vor-
derrad-Bremslichtschalter braucht nicht eingestelit zuy
werden; er ist deshalb auch nicht nachstellbar. Er 4Rt sich
nicht zerlegen und mub bei Beschédigung deshalb ausge-
wechselt werden. Der Hinterrad-Bremslichischalier ist als
Zugschalter ausgebildet. Er wird (iber eine am Hinterrad-
FuBbremshebel angebrachie Seder betétigt. Die Einstel-
lung erfolgt durch Versetzung im Montagewinkel (Seite
35).

Als Wamvorrichtung zur Anzeige cines Bremslichtausfalls
ist im Bremslichtschaltkreis eine Warntampe angeordnet.
Diese zeigt an, ob das Bremslicht im Betrieb vorscrifis-
maBig arbeitet. Ein Bremsiichtausfall kann durch eine
durchgebrannte Lampe oder auf sine andere Stérung im
Bremslichtschaltkreis zuriickzufiihren sein.

Bei der Inspektion des Bremslichtschaltireises sind Vor-
derrad-Bremslichtschalier, Hinterrad-Bremsiichischalter,
Bremslampe, Bremslichtausfali-Warnschalter, Brems-
fichiausfali-Anzeigelampe und die Leitung zu Oberpriifen.

Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters
® Die Scheinwerfereinheit aushauen {Seite 129).

Gleichriehter
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@ Die Leitungen vom Vorderrad-Bremslichtschalter ab-
klemmen {braun, blau).

@ Ein Chmmeter auf den Bereich x 1 Ohm umschalten,
das Instrument an die Schalerklemme anschiiefen,
und kontrolfieren, ob bei Betétiguny des Vorderrag-
Bremshebels Durchgang vorhanden ist.

A. Leitungen des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Wenn keln Burchgang vorhanden ist, ist der Schalter
auszuwechseln (Seile 133).

inspektion des Hinterrad-Bremslichischalters

® Die Leitungen vom Hirderrad-Bremslichtschalter (braun,
blau} unter dem Kraftstofflank abklemmen.

@ Den Schalter auf die gleiche Weise wie den Vorderrad-
Bremslichtschalter (berprifen. Wenn bei Betatigung
des Hinterrad-FuBbremshebels kein Durchgang vor-
handen ist, ist der Schalter auszuwechseln {Seite 134).

A. Bremslichischaiter-Leitungen

Inspektion des Bremslichtausfall-Warnschalters

Die Zindung einschalten. Die Anzeigelampe beobachten
und die Bremsen nacheinander betétigen. Danach die
Ricklicht/Bremstichtlampe ausbauen und die Bremsen
nochmals nacheinander betdtigen. Wenn die Anzeige-
lampe wie in der Tabelle K15 gezeigt aufleuchiet, arbeiten
der Bremslichtausfall-Warnschalter und der Brerstichi-
schalikreis vorschrittsmanig. Der Bremslichtausfall-Warn-
schalter ist entweder hinter dem Signalhorn (Abb. K48)
oder dem rechien Seitendecke! (AbD. K47) angebracht.
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A. Bremslichtausfall-Warnschalter (2 440-A, D}

Tabelle K15 Prifung des Bremslichtausfall-
Warnschalters

Tabelle K16 Uberpriifung der Bremslichtleilung

Instrument | Anschliissa* Bremse | Normat
Instrument {(+) <« | Betétigt | Batterie-

Voltrmeter blau spannung

25V Gleich- frei oV

spannung - Lingtrument (+) < Batterie-
grin/weif3 spannung

Ohmmeter Instrument (+) «»

x 1 Ohm schwarz/gelb 0 Ohm

Brems- oder FuBbremshebel
Betatigt Fret
Rick./ Eingesetzt |an aus
Bremslampe ausgebaut | an blinkt

Wenn die Bremshichtausfall-Anzeigelampe nicht vorschrifts-
maBig arbeitet, ist zu kontrollieren ob die Leitungen fir
die Bremsieuchte oder der Bremslichtausfall-Warmschalter
heschidigt sind, Am einfachsten wird dazu der Bremslicht-
ausfail-Warnschalter in ein anderes Motorrad, bei dem der
Bremsleuchten-Schaltkreis in Ordnung ist, eingebaut und
geprift. Wenn diese Methode nicht angewandt werden
kann, ist der Schaltkreis wie folgt zu Uberpriifen: (die Bat-
terie muf geladen sein).

1. Inspekiion der Bremslichtleitung:

@& Die Arbeitsweise der Bremsieuchte berprifen und
schadhafte Teile auswechseln. Die Bremsleuchte darf
nur dann aufleuchien, wenn die Bremse betatigt wird,

® Den Tank abnehmen (Seite 50) und den 3-poligen
Stecker vom Warnschalter abziehen.

® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm und ein Volt-
meter auf den Bereich 25 V Gleichspannung einstellen.
Die Leltungen wie in der Tabeile K18 gezeigt Uberpriifen.

B ACHTUNG: Die Zindung wihrend der Arbeiten mit

dem Ohmmeter abschalten, damit das Instrumentinicht

beschédigt wird.

A, 3-poliger Stecker
B. Bremslichtausfall-Warnschaiter (Z 440-B, C)

*1. Instrument mit Minus an Masse.
2. Instrurment mit Plus am 3-poligen Stecker.
Anzeigeschalter abgeklemmt,

Wenn das instrument nlcht entsprechend der Tabelle an-
zeigt, kann elne Unterbrechung oder ein Kurzschluf} vor-
liegen. Beleinar Spannung ven 0 Van dergrin/weien Lei-
tng kann auch die Anzeigelampe durchgebrannt sein.

2. Inspektion des Bremslichtausfall-Warnschalters:

@ Kontrollieren, ob die Bremsleuchte vorschrifismaBig ar-
beitet und ob die Bremslichtleitungen einwandirei sind.

@ Den 3-poligen Stecker iiir den Warnschalter anschiie-
Ben.

® Die Spannung am 3-poligen Stecker entsprechend den
Angaben in Tabelle KI7 messen.

A, 3-poliger Stecker

Tabelle Ki7 Inspektion des Anzeigeschalters

tnstrument | Anschllisse” Bremse | Normal
insfrument (+) <> | Betatigt | Batterie-
blau spannung

25V Glgich- frei oV

annun o "

P ¢ Instrument (+) «» | Betétigt |etwa 0V

grin/weif frei Baterie-
spannung

1. Instrurnent mit Minus an Masse.
2. Instrument mit Plus am 3-poligen Stecker.
Anzeigeschaiter angeschlossen.

Wenn das Instrument falsche Werte anzsigt, ist der Brems-
lichtausfall-Warnschaiter schadhaft.

Blinkerschaltkreis

In Abb. K50 ist der Schaitplan des Blinkerschaltkreises
dargestallt. Wenn die Ziindung eingeschaltet ist und cer
Blinkerschalter auf ,,R" oder ,L” geschallet wird, wird eine



Masseverbindung hergestellt, so daB Strom durch den
Schaltkreis fiieen kann. Der zu den rechten oder den lin-
ken Blinkerlampen flieBende Strom geht durch die ge-
schiossenen Kontakte und den Widerstandsdraht im Blink-
refais und die Blinkerlampen feuchten auf. Der Wider-
standsdraht erhitzt sich sehr schnell, dehnt sich aus und
ermiglicht es, daB eine Feder die kontakte 6ffnet. Nach-
dem sich die Kontakte gedtfnet haben, ist der Schaltkreis
unterbroghen dle Blinkerlampen endschen und der Wider-
standsdraht khit sich ab. Er zieht sich dann zusammen
und schliefit die Kontakte, so daB der Zykius wieder be-
ginnenkann. Die Anzeigelampe im Blinkerschaltikreis blinkt
im gleichen Takl wie die Blinkerlampen um anzuzeigen,
daB diese vorschrifisméanig arbeitet.

o

Blinkerrelais 45

xy

1. Widerstandsdraht
2. Feder
3. Kontakie

Da das Blinkerrelais so ausgelegt ist, daf es nur dann vor-
schriftsmaBig arbeitet, wenn beide Biinkerlampen (sine
vormne und eine hinten} und die Blinkeranzeigelampe im
Schaitkreis liegen, lassen sich Sttrungen infolge einer
durchgebrannten Lampe, einer Lampe mit der falschen
Stromauinahme, loser Leitungsverbindungen sowie auch
giner St0rung im Helais selbst erkennen. Wenn die Sti-
rung im Schaltkreis sowohi an den rechten wie an den lin-

Blinkerschaltkreis , K50
Anzeigelampe

linke rechte
Bfinkiampe Blinkiampe
0]
L R .
Blinkerschalter

Biinkrelais

f Regler/ Licht-
= Gieich- maschine
dchter

- Sicherung
ZiindschloB  2pA + -

Batteria
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ken Blinkerlampen aufiritt, ist sie wahrscheinlich auf ein
schadhaftes Blinkerrelais zurlickzufiihren, eventuell auch
auf eine Storung am Schalter, an den Leitungen oder an
der Bafterie. Wenn die Storung nur einseitig aufiritt —rechts
oder links ~ ist das Relais nicht schadhaft, da fir beide
Seiten das gleiche Relais benutzt wird,

Storung im Biinkerschaltkreis
1. Weder die rechien noch die linken Blinkerlampen leuch-
fen auf:

@ Batteriespannung Gberprifen.

® Die Leltungen vom Relais abziehen und mit einem Ohm-
meter Uberprifen ob Durchgang {anndbernd 0 Ohm)
zwischen den Relaisanschllissen vorhanden ist. Wenn
das Ohmmeter auf unendlich stehenbleibt oder ainen
Widerstand von mehreren Ohm anzeigt, ist das Relais
auszuwechseln,

A, Blinkerrelais

® Wenn das Relais in Ordnung ist, das instrument auf den
Bereich 25 V Gleichspannung einstallen, mit dem posi-
tiven Anschtiul {+} an die vom Relais abgezogene brau-
ne Leitung und den negativen AnschiuB {—) an die
orangefarizene Leitung anschiiefen.

® Bei eingeschaiteter ZUndung den Blinkerschalter zuerst
auf ,R” und dann auf ,,L” schalten. Das Instrument muR
in beiden Stellungen Batteriespannung anzeigen. Wenn
dies nicht der Fall ist, liegt eine Stérung an der Siche-
rung, am ZindschloB oder an den Leitungen vor, Wenn
das Instrument in beiden Siellungen Batteriespannung
anzeigt, die Blinkerlampen jedoch bet wieder ange-
schlossenem Relais immer noch nicht arbeiten, sind
samiliche Leitungen zu Gberprifen.

A. Blinkerieitung
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2. Beide rechien oder beide finken Blinkerlampen leuchien
auf und brennen standig oder blinken zu langsam:

® Uberprifen, ob die Batteriespannung zu niedrig ist.

@ Samtliche Leitungen Gberpriifen.

& Uberpriifen, ob die Blinkerlampen und die Anzeige-
lampe den vorschrifismaBigen Wert aufweisen,

© Das Relais auswechseln, falls kein Fehler festgestellt
werden Kann.

3. Auf einer Seite leuchiet nur eine Blinkerlampe auf: sie
brennt standig.

® Entweder ist die lichtaufleuchtende Lampe durchge-
branint oder sie weist einen falschen Wert auf, Eventuei]
ist eine Leitung gebrochen oder falsch angeschlessen.

4. An einer Seite leuchtet Gberhaupt keine Lampe auf:

& Wenn nichi beide Lampen auf der betreffenden Seite
durchgebrannt sind, liegt die Stérung am Blinkerschalter.

5. Blinkerfrequenz zu hoch:

® Wenn dies sowoh!t auf der rechten wie auch auf der lin-
ken Seite aufiriit, ist zu iberpriifen, ob die Baiterie zu
Gberfaden ist (schadhatter Regler). Wenn Lichtmaschi-
nen- und Batteriespannung narmai sind, ist das Blinker-
retais auszuwechseln.

® Wenn dies nur auf einer Seite geschieht, sind faische
Biinkerlampen eingesetzt.

SIGNALHORN

Schaltkreis und Aufbau des Horns sind in Abb. K53 darge-
stelit. Wenn der Homiinopf bei eingeschalteter Zindung
gedriickt wird, wird eine Masseverbindung geschlossen,
um den Homschaltkreis zu schliefen. Durch die Hornkon-
takte und die Hornspule flieBt dann Strom und der Eisen-
kern wird magnetisiert. Der magnetisierte Eisenkern zieht
den Anker mit der Membrane an. Durch diese Bewegung
werden die Kontakte gedffnet und der StromfluB wird unter-
brochen. Da der Kemn seinen Magnetismus nun verliert,
bewegen sich Anker und Membrane in die urspringliche
Stellung zuriick und die Koniakte werden wieder geschios-
sen. Dieser Vorgang wiederholi sich sotange, bis der Horn-
knopf freigegeben wird. Da er jeweils nur einen Bruchteil
siner Sekunde in Anspruch nimmit, bewsgt sich die Mem-
brane so schnali, daB ein hirbares Signal enisteht.

Aufbau des Signathorns K53

Einsteli-
schraube Kontakie Kern

;J Membrane

Ngch idngerem Gebrauch sind die Kontakte abgenutzt, sie
miissen von Zelt zu Zeit nachgeste/lt werden. Wenn das
Horn seibsi schadhaft ist und nicht mehr nachgestellt wer-
dentkann, sind die Kontakie oder ein anderes Teil im Horn
schadhaft. Das Horn kann nicht zerlegt werden: ist daher
bel Beschadigungen auszuwechseln.

Einsteliung

® Die schwarze AnschiuBleitung vom Horn abklemmen
und sin Amperemeter in Reihe zum Horn schalten. Die
positive Klemme des Amperemeters (+)ist an die Hom-
anschluBklernme und die negative Kiemme () an die
schwarze Leitung anzuschlieBen.

Messung des Haornstroms C:
K54}

Amperemeter

Hornknopt

schwarz

Batlerie

® Die Kontermutter der Einstellschraube vollstiindig losen.

® Die Zindung einschalten und auf den Hornknopf drik-
ken. Dabei die Einstelischraube drehen. Die Schraube
so einstellen, dab das Signalnorn den besten Klang er-
reicht; die Stromaufnahme unter 2,5 Ampere hatten,

B ACHTUNG: Die Einstellschraube nicht zu weit hin-
eindrehen, da sich dadurch die Stromaufnahme erhoht
und die Spule durchbrennen kann.

B. Einstelischraube

A, Kontermutter

® Die Kontermutter der Einstelischraube wieder fest-
ziehen,

ANMERKUNG: Wenn das Signalhorn falsch montiert ist
cder wenn ein Kabel oder ein anderes Teil am Horn an-
liegt, erreicht es nicht den besten Kiang.



Priffung der Signalhornleitung:

@& Uberprifen, ob dis Batterdespannung normal ist.

@ Ein Vielfachinstrument auf den Bereich 25 V Gleich-
spannung umschalten und an die vom Hornabgeklemm-
ten Leitungen anschiiefen. Der positive AnschiuB ()
ist mit der braunen Leitung und der negative Anschiuf
{—} mit der schwarzen Leitung zu verbinden.

@ Bel eingeschalteter Ziindung den Hornknopf dricken.
Bas instrument mul3 Batteriespannung anzeigen, Wenn
dies nicht der Fafl ist, liegt eine Stérung an der Siche-
ring, am Zindschlof oder an den Leitungen vor,

A. Hormnleitung

@ Wenn das Instrument Batteriespannung anzeigt, liagt
eine Stérung am Hormn vor. Falls eine Nachstellung kei-
nen Erfolg bringt, ist das Horn auszuwachseln.

B ACHTUNG: Die Ankerbefestigung nicht lésen, da
auf diese Weise die Einstellung des Ankers derait ver-
andert werden kann, daf das Signalhorn ausgewech-
selt werden muB,

A. Ankerbsfestigungsmutter

Priifung des Horns

® Bie Leitungen vom Horn abklemmen und ein Vielfach-
instrumentt auf den Bereich x 1 Ohm umschatten und an
die Hornklemmen anschiieBen und den Durchgang
messen (anndhernd 0 Ohm). Wenn ein Widerstand von
mehroren Ohm oder ein unendlich hoher Widerstand
angezeigt wird, ist das Hom auszuwechseln.
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A. Den Widerstand an den HornanschluBklemmen
messen,

TACHOMETER - DREHZAHLMESSER

Tachometer und Drehzahimesser sind geschiossene Ge-
rate; sie kdnnen nicht zerlegt werden. Bei Stérungen mus
jewsils das Gerat komplett ausgewschselt werden.

Die Beleuchtungslampen im Tachomater und im Dreh-
zahimesser sowie die Anzeigelampen sind von den Gers-
ten unabhangig; sie kdnnen gegebenenfalls ausgewech-
selt werder,

Die Zeigerwelle lauft in O1; dieses dampft das Flattern des
Zeigers und sorgt dadlr, daB sich der Zeiger gleichminig
bewegt. Wenn Sie die Geréte ldngere Zeit falsch herum
liegenlassen odar auif die Seite stellen, 13uft das Olaus und
die Geréte zeigen nicht ordnungsgemah an,
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Anleitung fur die Fehlersuche

Motor springt nicht an, Startschwierigkeiten
Anlasser dreht sich nicht

Aniasser schadhaft

Batteriespannung zu niedrig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht

Unterbrechungen oder Kurzschisse in den Leitungen

Zindschlof schadhaft
Zandunterbrechungsschalter schadhaft
Ziindurterbrechungsschalter gedffnet
Sicherung durchgebrannt

Aniasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch
Anlasserkupplung schadhaft

Motor dreht nicht durch
Ventl fesigefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelie festgelressen
Pleuel im Koibenbolzen festgefressen
Pleuel auf Kurbelwelle festgefressen
Getrieberad oder Getriebelager fesigefressen
Nockenwelle festgefressen

Kein KraftstoffzufluB
Kein Kraftstoff im Tank
Ventil im automatischen Kraftstoffhahn sitzt fost
Vakuumschlauch versiopht
Tankbellftungsoffnung verstopit
Krafistoffhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen
Kraftstolfstand zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemrmi
Falscher Start

{bel abgesoffenem Motor Kickstarter treten und den
Gasgriff bis zum Anschlag &ffnen, damit Luft in den

Motor getangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke
Batteriespannung zu niedrig
Z{indung nicht eingeschaltat
Zindunterbrechungsschalter abgeschaltet

Zingkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch ein-

gesteilt

Zindkerzenkappe cder Ziindkabel schadhaft
Zindkerzenkappe hat schiechten Kontakt
Falsche Ziindkerzen

Unferbrecherkontakte verschmutzt oder beschédigt

Unterbrecherkontakie falsch eingesteilt
Kendensator schadhaft
Ziindspule schadhaft

ZindschloB oder Ziindunterbrechungsschalter kurz-

geschlossen
- Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Zu niedrige Kompression
Ziindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichand festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebirochen

oder festgefressen)

Kolbenspiel zu grofl
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen oder abge-
hutzt oder Kehleansammlungen am Ventilsitz)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl
Ziindkerze ahgenutzt

Zu niedrige Batteriespannung

Zindkerze verschmutzt, schadhait oder falsch ein-
gestellt

Zundkerzenkappe oder Ziindkabel schadhaft
Zundkerzenkappe hat KurzschiuR oder schlechten
Kontaki

Falsche Ziindkerze

Unterbrecherkontakie verschmutzt oder beschadigt
Unterbrecherkontakie falsch eingestellt
Kondensator schadhait

Zindspule schadhatt

Faisches Kraftstoffgemisch

Luftregulierschraube falsch eingestelit
Aniaiddiise oder Luftkanal verstopft
BelGfiungsdffnungen in der AnlaBdiise verstopft
Hauptdiise verstopft

Leerlaufkanal verstopft

Luftiilier verstopit, undicht oder fehlend
Choke-Ventil geschlossen
Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig
Tankbelilfungsdffnung verstopit
Vergaserhalter lose

Luftfilterieitung lose

Kompression zu niedrig

Zindkerzen lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

keln Ventilspiel

Koiben und Zylinder abgenutzt

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmend)

Kolbarwingspiel zu grofd

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Vertiifeder gebrochen oder lahm

Ventil dichtet nicht ab (Ventil verbogen oder abge-
nutzt oder Kohleansammlungen am Ventiisitz)

Andere Stbrungen

Zindung falsch eingestefit

Zindverstellung arbeitet nicht (Feder gebrochen
oder lahm)

Vergaser nicht synchronisiort

Vakuurnkolben klemm?

Membrane des Vakuumkolbens beschédigt

Motord! zu steif

Bremsen schieifen

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Drehzahl
Falsche Ziindung

Zindkerzen verschmutzi, schadhaft oder falsch
eingestelit

Zilndkerzenkappe oder Kabe! beschidigt
Zindkerzenkappe hat KurzschiuB oder schlechien
Kontakt

Falscher Ziindkerzen-Wirmewert
Unterbrecherkontakte varschmutzt oder beschadigt
Unterbrecherkoniakte faisch eingestelit
Kondensator schadghaft
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Zindspule schadhatt Kompression zu hoch
Ziindung faisch eingestelll und/oder Zindverstellung Kohleansammiungen in Brennerkammer
arbeitet nicht Motor zieht nicht

Unterbrecherfeder lahm Kupplung schieift

. zu viet O im Motor
Falsches Kraﬁs‘loffgemlSCh Motord! zu steif

Chf}ke-Vent%ie VerSiOpft Bremsen schieifern

Hauptdiise verstopft oder falsche GriBe ; .

Olisennadel oder Nadeldiise ausgeschiagen Unz;JﬁgE%ngﬁf\cﬁg’tﬁmng
Lufidlisen verstopft .
Kraftstofistand zu hoch oder zu niedrig felsches oder schiechtes Matord
Locher im Beliftungsrohr oder in der Nadeldisen-
halterung verstopft

tufdfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal undicht Kupplung arbeitet fehlerhaft
Wasser oder Schmutz im Krafistoff Kupplung schieift

X&f;%gts;?a&:iziigsee kein Kupplungshebelspiel
T” Khotiift c.’.ﬁ, A rstopft Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
GNKDSILIHUNGSOIRURG Versiop Kupplungsfeder gebrochen oder lahm

Kraftstofthahn verstopft K . . .
a upplungsausrickmechanismus falsch eingestelit
Kraftstoffieitung verstapft Kagglzug falsch eingestell 9

. N Kabelzug hangt
KOﬁZ!Qr%ismﬂ Z? niedrig Kuppiungsausriickmechanismus schadhaft
URGKerZen 10se Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichméatig abge-
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen nug? 9 g 9Es

kein Ventilspig!

Zylinder und Kelben abgenutzt

Kolbenringe schachafi (abgenutzt, lahm, gebrochen
ader klemmen)

Kolhenringspiel zu groB

Zylincerkopfdichtung beschidigt

Zyiinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen ader fahm

Ventil schlieBt nicht (Ventil verbogen oder abgenutzt
oder Kehleansammiungen am Ventilsitz)

Kupplung riickt nicht richtig aus
Kupplungsgrifispiet zu groB
Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Kupplungsfedern ungleichmasig
Motordl gealtert
Motordl zu steif
zu viel Ol im Motor
Kupptungsgehiuse auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsaustiickmechanismus schadhaft

Klopfen
Ziindung falsch eingestelit
Kohteansammlung in Brennerkammer Geiriebe schaltet falsch
schiechier oder falschey Krafistoif 2 g o . . . :
falscher Zondkerzen-Warmewert S{frr;% LaBt sich nicht einlegen; Schaltpedal geht nicht
] Kupplung r{ckt nicht aus
Verschaedgnes . . o Schaltgabel verbogen oder festgefressern
Gasschieber difnet nicht vollsténdig Rader auf Welle festgefressen
Vakuumiolben Klemmen . Schaitwalzen-Positionierstift klemmt
Membrane der Vakuurkolben beschadigt Schaltgabel-Riickholfeder lahm oder gebrochen
Ziindung falsch eingestailt Schalthebelfeder gebrochen
Zilndverstellung arbeitet nicht Schalthebel gebrochen
Bremsen schleifen Gang springt heraus
Kupplung schleift
Ubgghitzﬂng Schaltgabel abgenutzt

Radnuten ausgeschlagen

Radklauen, Klauendffnungen und/oder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen

Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Schaltwalzen-Positionierstififeder lahm oder ge-

Zu viel Ot im Motor
Motortt zu steif

brochen
. Schaligabelstifte abgenutzt
Uberhitzung Antriebswelle, Abiriebswelle und/oder Radkeiinuten
Falsche Ziindung abgenutzt
Zindkerze verschimutzt, beschidigt oder falsch ein- Gang wird Gibersprungen
gestellt Schaltwalzen-Positicnierstiftfeder lahm oder ge-
falscher Ziindkerzen-Warmewert brochen
Zindung fafsch eingestelit Schaltbegrenzungshaken gebrochen
Faisches Kraftsioffgemisch
Hauptdiise versiopft oder falsche GréRe
Kraftstoffstand zu niedrig N
Vergaserhalter lose Abnormale Motorgerdusche
Luttfilter undicht oder fehlend Klopien
Ludtfilterkanat undichi Zilndung falsch eingestellt

Ludtfilier verstopft Kohieansammlungen in Brennerkammer




falscher oder schiechter Kraftstoff
falscher Zundkerzen-Warmewert
{Uberhitzung

Kothen schlagen
Soiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerdusch
faisches Ventitspiel
Ventieder gebrochen oder lahm
Nockenwelienlager ausgeschlagen
Kipphebel oder Kipphebelwellen abgenutzt

Andere Gerausche
Pleueispiel am Bolzen zu groi
Pleusispief an Kurbelwele zu groB
Kalbensinge abgenutzt, gebrochen oder klemmen
Kolpeniresser
Auspuffrohr an Zylinderkopf undichi
Kurbelwellenschiag zu groB
Motorhalterung lose
Kurbelwellenlager ausgeschiagen
Primérkette und Kettenflihrungen abgenutzt
Kette des Ausgleichsmechanismus und Ketteniiih-
rungen abgenutzt
Feder des Ausgleichmechanismus lahm oder ge-
brochen
Steuerkettenspanner schadhaft
Steuerkette, Ritzel und Fiihrungen abgenuizt
Lichtmaschinenrotor lose

Abnormale Getriebegeridusche

Kuppiungsgeriusche
Stofiddmpferfedern tahm oder beschédigt
Spiet zwischen Kupplungsgsehéuse und Kupplungs-
scheiben zu grof

Getriebegerdusche
' Lager ausgeschlagen
Getrieberéider abgenutzt oder ausgeplaizt
Metallspane zwischen den Radzdhnen
Motor6t unzureichend oder zu visf Motord!

Geradusche der Antriebskette

(oder des Antriebsriemens)
Antriebskette (oder Antriebsriemen) fafsch gespannt
Kette (oder Riemen) abgenutzt '
Kettenrad und/oder Motorritze! oder Riemenschaibe
abgenutzt
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad falsch ausgerichtet

Abnormale Rahmengeriusche

Vorderradgabel-Geréusche
Ol unzursichend eder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen

HinterradstoBdimpfer-Gerdusche
StoBdampfer schadhait

Scheibenbremsen-Gerdusche
Bremsildtze falsch eingebaut
Bremskiotzflachen glasiert
Bremsscheiben verzogen
Bremssatteldichtung schadhaft
Zylinder beschéadigt
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Trommelbremsen-Gerdusche
Bremsbelage zu stark oder ungleichmaBig abgenutzt
Bremsirommel ungleichméBig abgenutzt oder ein-
gefressen
Bremsfeder lahim oder gebrochen
Fremadkdrper in der Nabe
Bremse falsch gingestellt

Andere Gerdusche
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiett
oder nicht festgezogen

Auspuff gualmt zu stark

Weilder Qualm
Kolbenting abgenutzt
Zylinder ausgeschlagen
Ventildidichtung beschadigt
Ventilithrung beschidigt
zu viel Motordi

Schwarzer Qualm
Luftfilter verstopft
Hauptdise zu grofi oder herausgefalien
Starterkiappen geschiossen
Kraftstoffstand zu hoch

Brauner Qualm
Hauptdlse zu Klein
Krafistoffstand zu niedrig
Lufttilter/Vergaser undicht
Luftfilter undicht oder fehlend

Fahreigenschaften und/oder Stabilitét schlecht

Lenker iaBt sich schlecht bewegen
Lenkséulenkontermutier zu stark festgezogen
Lagerkugetn beschadigt
Lagerlaufringe eingeschlagen oder abgenutzt
Lenksaulenschmierung unzureichend
Lenksdule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenker ritteli und vibriert zu stark
Reifen abgefahren
Schwingenbuchse und Hllse ausgeschlagen
Felgen verzogen oder unwuchtig
Vorderrad- oder Hinterradnabe schlagen Uberm&Big
Speichen losa
Radiager ausgeschiagen
Lenkerscheiten fose
Lenksdulen-Kapfbolzen und/oder Schellenbolzen
iose

Lenker zieht nach einer Seite
Rahmen verbogen
Réder falsch eingestellt
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenks#dule verbogen
Vorderradgabel verbogen
ungleichmasiger Clstand in Vorderradgabel
HinterradstoBdampfer ungleich

StoBdampfung unzureichend
zu hart:
zu viel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
Reifendruck zu hoch
Hinterrad-StoBdampfer falsch eingestelit
Vorderradgabel varbogen
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zu weich:

Oiin Vorderradgabe! unzureichend und/cder ausge-
taufen

Olin Vorderradgabel zu diinn

Feder in Vorderradgabe! oder Hinterrag-StoBddmp-
far lahm

HinterradstoBdimpter lecken

Bremswirkung unzureichend

Scheibenbremse
Luft in Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe abgenutzt
Bremsfllissigkeit ausgelaufen
Bremsscheibe verzogen
Bremskibtze verschmutzt
Bremsflissigkeit zu alt
Priréir- oder Sekundirmanschetie beschédigt
Haupthremszyiinder verkratzt

Trommelbremse
Bremse falsch eingestelit
Bremsbelige (ibermiBig oder ungleich abgenutzi
Trommel ungleichmaBig abgenutzi oder eingefressen
0t oder Fett auf den Bremsbeligen und der Brems-
trommel
Nocken, Bremsnocckenwelle oder Wellenbohrung
ausgeschlagen
Otoder Wasser zwischen Bremsbelagenund Brems-
trommel
Uberhitzt

Batterie entladen

Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Fliissigkeitsspiegel
Zu niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschilisse

Zu starke Stromentnahme {z.B, falsche Lampen)
Regler/Gleichrichter schadhaft

ZundschioB schadhaft

Lichtmaschine schadhaft

Leitungsschaden

Batterie iiberladen

Regler/Gleichrichter schadhait
Batterie schadhaft

ANMERKUNG: Diese Liste ist insofern nicht erschéptend,
als nicht jede mogliche Ursache fiir die aufgefiirrten Sto-
rungen angegeben ist. Sie solf lediglich als Hilfe zur Er-
teichterung der Stdrungssuche bei hdufiger vorkommen-
den Stdrungen dienen. Elekirische Stdrungen sind hier
nicht aufgefiihrt, da sie meistens auf mehrere Ursachen
zuriickzuflihren sind und sich unterschiedlich 2uBern. Bei
elekirischen Stdrungen ist deshalb unter der entsprechen-
den Uberschriit im Abschnitt \Warlung” nachzuschlagen.
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ZUSATZLICHE UBERLEGUNGEN
FUR RENNEN

Dieses Motorrad wird {Ur vernlnitige und vorsichtige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kunden geben, die das Motorrad unter auBergewdhnlichen
Bedingungen, wie beispielsweise unter Wetlbewerbghe-
dingungen benulzen mdchten. KAWASAK| EMPFIEHLT
ALLEN FAHRERN, SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR
MOTORRADER UND FUR MOTORRADEAHRER ZU-
TREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU
BEACHTEN.

Rennen miissen unter Gberwachien Bedingungen durch-
gefiihtt werden; weitere Einzethelten missen bei den zu-
stéandigen Behdrden eingeholt werden, Fiir digjenigen, die
an Rennwetibewerben oder dhnlichen Veranstaltungen
teiinehmen mdchten, sind die folgenden technischen nfor-
mationen vielieicht niitziich. Einige wichtige Punkie mis-
sen jedoch bertcksichtigt werden:

® Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie hr Metorrad unter
auPergewdhnlichen Bedingungen, wie beispielswelse
bet Rennean, verwenden und Kawasaki haftet nicht fiir
Schaden, die bei einer solchen Gelegenheit entstehen.

@ Motorrdder, die fir Rennen und #hnliche Veranstal-
tungen benutzt werden, schliefit Kawasaki aus der Ga-
rantie fiir das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die Garantie-
bedingungen sorgfaltig.

® Motorradrennen ist ein sehr spezieller Sport, der vielen
verandertichen Bedingungen unterfiegt. Die nachste-
henden Uberlegungen sind nur theoretischer Art und
Kawasaki haftet nicht flir Schéiden, die durch Verdnde-
rung auvigrund dieser Informationen entstehan,

® Wenn das Motorrad auf dffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspriinglichen Zustand entsprachen,
damit die Sicherheit gewéhrleistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmal winschenswert sein,
um unier besonderen Baedingungen die beistung zu ver-
bessern und wenn das Gemisch nach vorschrifismaBiger
Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, trotzdem
alle Teile gereinigt wurden und varschriftsmalig funkiio-
nieren.

Wann der Mator immer noch Anzeichen eines zu mageren
Gemischs aufweist, nachdem sémitliche Wartungs- und
Einsteliungsarbeiten vorschriftsmaBig durchgefihet wur-
den, kann die Haupidise durch eine griBere ersetzt wer-
den, Bei einer griBeren Hauptdiise wird das Gemisch fet-
ter.

Ziindkerzenzustand

verkohit

Ziindkerzen

Die Zundkerzen ziinden das Kraftstofi-/Luftgemisch in der
Brennkammer. Damit die ZUndung wirksam und zum rich-
tigen Zeftpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Ziind-
kerze verwendet werden und die Ziindkerze muf} sauber
und richtig eingestellt sein.

Versuchehaben bewiesen, dal dis NGKB7ES, NDW22ES-
U auf einen Elektrodenabstand von 0,7--0,8 mm gingestell,
die beste Ziindkerze fiir den Normalbetrieb ist. Da die An-
forderungen an die Ziindkerzen sich jedoch in Abhdngig-
keit von der Ziindeinstellung und von der Vergasereinstel-
lung sowie van den Fahrbedingungen andem, mul durch
Ausbau und Besichtigung der Zindkerze festgestellt war-
den. ob Zindkerzen mit dem richtigen Wérmewert ainge-
setzt sind oder nicht.

Ziindkerze M1 ™

=3

SL"-

\ -

i
I
A

4_Dichiung
5. Mittelelektrode
8. Masseelekirode

1. AnschluBmutter
2. Isolierkdrper
3. Zement

normal - Uperhitzt



Wenn eine Ziindkerze mit dem richtigen Warmawert he-
nutzt wird, bletben die Elelkiroden so neiB, dafl Kohleah-
tagerungen stets verbrennen, jedoch so kiihl, daB der Motor
und die Zindkerze sedbst nicht beschidigt werden. Diese
Temperatur fiegt im Be-sich von etwa 400-800 °C; sie
kann nach dem Zustanc und der Farbe der Keramikisola-
tion am Umifang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn
die Keramikisolation sauber ist und eine helibraune Farbe
autwelst, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur.
Fur Rennen und Fahrien mit hoher Geschwindigkeit wirg
eine Zundkerze fir hohere Betriebstemperaturen einge-
setzt. Eine derartige Zilndkerze wird besser gekiinit, so
daB sie sich nicht Giberhitzt. Ste wird deshalb hdufig als
JKélter” bezeichnet. Wenn eine Zilndkerze mit zu hohem
Warmewert benutzt wird —¢t.h. eine kaite Kerze, die zu gut
gekiihit wird - bletbt sie zu kilhl, um Kohleablagerungen zu
verbrennen und es bilden sich Kohieablagerungen an den
Elektroden und auf der Keramikisolation. Bel ausreichen-
der: Kohleablagerungen springt kein Funke mehr am Spalt
tiber und es entsteht eine KurzschiuBbriicke zwischen den
Elekiroden oder auf der Keramikisolation. Durch Kohle-
ablagerungen auf der Kerze kénnen auBerdem die Elek-
troden rolglithend werden, so daB Frihziindungen eni-
stehen. Diese machen sich durch Klopfan bamerkbar und
tlihren dazu, daf schiieBlich ein Loch in den Kolbenboden
gebrannt wird,

Iinspekiion der Ziindkerze

Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation inspi-
zieren. Ob Zindkerzen mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet werden, kann durch Besichtigung der
Keramikisolation am Umfang der Mitielelektrode beurteilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, daB die
richtige Kerze eingebaut ist, Bei Isoiation arbeitet die Kerze
meezu hoher Temperatur; sie ist dann gegen die ndchst kil
tere auszuwechseln (NGK BSES oder NW W24ES-U),
Eine Zindkerze wirkt Ahnlich wie ein Thermostat. Bei einer
Ziindkerze mit faischen Warmewert kann ger Motor zu hei?
werden {mit Beschadigung das Motors) oder zu kalt bleiben
{schiechte Leistungen, Fehiziindungen und Absterben).
Die Standardkerze wurde so ausgewahlt, daB sie fiir Nor-
maibetrieb sowohl fir Stadt- als auch bei Fernfahrten ge-
eignet ist. Bel auBergewdhntichen Fahrbedingungen kann
eine Kerze mit einem anderen Wirmewert erforderlich
sein. Fiir Rennen die Zindkerzen NGK B8ES oder ND
W24ES-U einbauen.

B ACHTUNG: Beim Auswechseln der Ziindkerzen ge-
gen eine andere als die unten aufgefilhrien Typen dar-
auf achten, daB die neuen Kerzen die gleiche Gewinde-
steigung und die gleiche Linge (Lange des Gewinde-
teils) wie die Standardkerzen aufweisen.,

Tabelle Mt Ziindkerzendaten

Erforderfiches| Fahr- Wirme- Typ
Gewinde bedingung | went
Durchmesser:

14 mm Normal Normal mgw%&gu
Steigung:

1,25 mm

. Hoch NGK B8ES

Lange: Rermnen e

19.0 mm {Kéiter) ND W24ES-U

Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich Kohlean-
samrmiungeninder Kerzenbohrung im Zylinderkopf, sodafk
der Motor Uberhitzt und spéter nur schwlerig die richtige
Kerze eingesetzt warden kann.
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Gewindelange

Zu kurz Rightig
B 8AH B 8EA

=
A

Kohleansammiiung

A A

Bei Verwendung einer Kerze mit zulangem Gewinde bilden
sich Kohleablagerungen auf dem (berstehenden Gewin-
deteil. Dies flhrt ebenfalls zu Uberhitzung und Frithziin-
dungen sowie schlieBlich dazu, dai ein l.ochin den Kolben-
boden gebrannt wird, AuBerdem ist es méglich, daB die
Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne dabei dan
Zylinderkopt zu: beschidigen.
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SPEZIALWERKZEUGE

Ref. Nr. Teile-Nr. Beschreibung Anzahl
1 57001-115 Kolhenringzange i
2 57001-134 Hakenschliissel 1
3 57001-135 Lagerabzicshwerkzeug 1
oder P/N §7001-158
4 57001-136 Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug (=)
5 57001-317 Adapter fir Lagerabziehwerkzeug 1
8 57001-137 Steuerkepflagertreiber 1
7 57001-138 . bLenksiulen-Lagerringtreiber 1
8 57001-139 Halter fiir Lagertreiber 1
g9 57001-141 Vorderradgabel-Cldichtungstreiber 1
10 57001-143 Federringzange {innen) 1
1 57001-144 -Federringzange {auBen) 1
12 57001-148 Koibenhalterungen 1 Satz




Teite-Nr,
57001-138
57001-139
57001-288
57001-289
57001-290
57001-293
57001-235
57001-296
oder P/NO 57001-298
57001-252
57001-183
57001-1011
57001-183
57001-241
57001-242
57001-254
57001-264
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18

e s ks iy

Beschreibung
Lenksaulentreiber
Lagertreiberhalier

Lagertreiber A

Lagertreiber B

Lagertreiber C
Vorderradgabel-Oldichtungstreiber
Lagertreiber

Lagertraiber

Ventilfihrungsale
Vertiffihrungsdomn

Zwischenstiick fir Vorderradgabel-Zviinderhalter
Vorderradgabel-Zylinderhaftegriff
Venta'lfeder~8panneinrs’chtung

Zwischenstiick fiir Ventilfeder—Spanneinrichtung
Rotorabziehwerkzeug
Schaltwellen—Uidichtungsfﬂhrung

Anzahl

i S S S S Y

e T TR G S
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(32

Teile-Nr. Beschreibung

57001-307 Motorritzelhalter

57001-1037 Riemenscheibenhalter

57001-308 Rotorhalter

57001-341 Kolbeneinsatz

oder P/NO 57001-340

57001-351 Ausgleichseinsteller

57001-380 Faderringtreiber flr Geiriebe

57001-910 Kolbenbolzenabziehwerkzeug

57001-913 Adapter B fiir Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug

57001921 Kolbenting-Spannwerkzeud

Anzah!

N-h—-l-.i

N._].._I....l_i



Teile-Nr.

57001-123
57001-127
57001-226
57001-401
57001-184
57001-1033
57001-208
57001-980
57001-983
57001-1013

Beschreibung

KompressionsmeBgerét
UniterdruckmeBsinrichtung
UnterdruckmeBgerat

Zwischenstlick fiir UnterdruckmeBgerét
Oldruckmefgerat

Zwischenstiick fiir Oldruckmefgerat
KraftstoffstandmeBgerat

Elektroiester

Handtester

Fihlerehre

ANHANG 247

Anzahl

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Satz
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252 STICHWORTVERZEICHNIS

Stichwortverzeichnis

Ablaufplane Haupllagerdeckel . . . . . . ... . .. ... ... 90
Zertequng —Fahrgestell . . . L . . o 0oL 106 Hauptbremszylinder . . . . . . ... L. 116, 200
Zertegung — Motor eingebaut . . . . . ... ... 48 Hinterradbremse . . . . . . ... . ... 34,118, 202
Zerlequng — Motorausgebaut . . . . . . oL L L 87 Hinterradbremslichtschalter . . . . . . . . 35, 134, 231
Motorausbau . . . . . . . . .o e 86 Hinterradnabe . . . . . . . .. ... ... ... .. 122

Antrigbswelle . . . .. ... L. oo, 98 HinterradstoBdémpfer . . . . . .. . . .. ... 30, 208

Achsen .. . .. .. .. Lo 193 Hinterrad . . . .. . . .. . ... .. 118, 188

ANlEsSsSer . . . . . e e e 73 Hinterradkupplung . . . . . . ... . ... .. 121, 194

Anlasser . . . .. L L o e e 74, 225

Anlasserketterwrad . . . . .. ... .. e e 73

Anlasserkette . . . . . . . e 73, 207 Instrumentenbeleuchtung . . . .. . . ... 131,132

Anlasserschaltkreis . . . . . . ... ..o, 204

Anlasserkupplung . . . . . . .. Lo 72,227 "

Anlasserschattkreis . . . . . ... ... .. .. .. 224 Ke&gggzﬂe" a &0

Anlasserkuppiung - . . . .. .. ... 72,227 Motor . . 70 ‘198

Anlagsersystem (elektrisch) . . . . . . . . ... .. 224 PrTmé’lrk.et‘t e-nr.af'j ““““““““ " os

Antriebsriemen . . . . L Lo oL 31, 118, 197 Hinterrad . . . T 195

Antrichskette . . . . . . ... L. 30, 117,194 Ketten 77 oot

Antr_nebswe!ie ..................... 97 Steuerkette . . . . . 103, 157

Anziehdrehmomente . ... ............. 43 Antriebskette . . . ... . o 30, 117, 194

Allgemeine Schmierung . . . . . . . . . .. ... 38 Primarkette 78 175

Automat. Seitenstander-Einklappmechanismus . 38, 210 Aniasserketté """"""""" 73' 007

Ausgleichsmechanismus . . . . ... ... . . 29,171 Ketienfihrung '

Auspuff . . ... S 56, 183 Steuerkette . . . 66,102, 157

AuBerer Schaltmechanismus . . . . . .. . .. 82,179 Prmarkette T 78 175

Kipphebet . . . . .. ... o o oo 57,155
Kipphebelwelle . . . ... ... .. ... ... 57, 185

Batterie . . . . e 214 Kondensator . . . . . o - . o o v i o v n e ‘77,222

B@ieucht“ngsan[age _______________ 250 Kuge'ilager ...................... 185

BHNKEE © v - v o e 130, 232 Kuppiung . . . ..o oo 25,78, 173

Bremsen Kupplungszug . . . . . . Ce e e e 38, 125
Vorderrad (Scheibenbremse) . . . . 32, 113, 198, 201 Kupplungsausrickmechanismus . . . . . . . . 70,173
Vorderrad (Trommelbremse) . . . . . . 32, 110, 202 Kurbelwelle . . ... ............. 103, 167
Hinterrad . . . . . . . . ... .. ... 34, 118, 202 Kurbelgehdusezerlegung - . - . . .. . .. . 80

Bremsschgauch __________________ 201 Kraﬁstoﬁsystem ................... 127

Bremsleuchte . . . . . . o . ... 133, 134, 231 Kraftstoffoehélter . . . . . .. ... .. .. .. 50, 147

Bremslichtschalter . . . . . . . ... . 35, 133, 134, 231 Kraftstoffhabn . . . . .. ..o 51, 147

Bypassventil . . . . ... .. ... 84 Kolben (Motor) .. . ..o e 66, 164

Bremssatte! . . . ... . ... 114, 200 Kolbenring . . . ... ..o oo 66, 168

Bremskldtze . . . . . L . . L . 114, 200 Konlroilampen ............. e 130, 132

ladesystem . . . . . ... ... 218

Deckel fiir Motorritzel {(Riemenscheibe) . . . . . . . . 69 Lager

Dichtungen Kugellager . . . ...« .o v oo 186
Fettdichtungen . . . . . . .. .. ... ..... 103 Nadellager .. ....... IR I 185
OMICREINGEN . . . . o o e e e 185 Steuerkopflager . . . . . . ... o 138, 204

Drehzahimesser . . . . . . . . .. . ... .. 132, 235 Radlager . .. .. .. ...« o 193

Drehzalmesserwelle . . . . . . ... .. .. .. 40, 128 Leeraufschalter . . . . . . ... . .. 70, 228

Lenker . . . . o e e e e e 134
Lenkung . . . . . . .- 35, 135, 138, 204
Lichtmaschine . . . . . . . . . .« v v v v v 216

Element (Luftfilter} . . . . . . ... .. ... .. 49, 148 Lichtmasshinenrotor . . . . . . v« o v v v v v e v 72

Einfihrungindie Zetegung . . . . . . ... .. ... 42 Lichtmaschinenstator . . . . . ... . ... .. 71,219

Einstellung des Unterbrecherabstands . . . . . . . . 18 Lufffiter . . . .. .. oo 49, 148

Entiliften (Bremsleitung) . . . .. . . ... ... .. 198

Motorschimierung . . . . o o - oo . e 181
Motordt . . L L e e 26

Fe]gﬁf """"""""""" 124,188 Motorausbau . . . . . . . o e e e e 88

Eg{té?lchtung """"""""""""""" 193 Motorriizel (Riemenscheibey ... . . ... .. 70, 196
Lot ..o 49, 146
O 27,84, 184

Nadellager . . . . . . ... .. e e e 185
Nabe
Vorderrad (fir Scheibenbremse) . . . . . . . .. 108
Gaszeg . . . .. L. 21, 38, 126 Vorderrad (fir Trommeloremse) . . . . . . . .. 112

Getriebe . . . .. ... L. 95, 176 Himterrad . . . . .« . e 122



Nockenwelte . . . . . . ... .. . . .. . 60, 103
Nockenwellenritzel . . . . . . . . ., . .. .. 60
OlMetory . .. .. ... R 26
Offiter . ... ... ... ... ... .. .. 27,84, 184
Olrohr .. . . ... ... ... ... . e e 68
Oldruckschalter . ., . . .. ... . . ... 68, 183
Oldrucksicherheitsventit . . . . . . . . .. . .. 82,183
Olpumpe . .. .. ... L 81,183
Olpumpenantriebsrad . . . . . . .. .. ., . .. 81
Oidiehtungen . . . ... ... ... .. .. .. .. 185
Pleuel . . ... ... ... .. .... .. 102, 167
Primérkette . . . ... ... ... ... ... 78,175
Primarkettenfiibrung . . ., . . . . . . .. .. 78,175
Primérkettenrad . . . .. ., . ... ... .. . 78
Rader
vorne (Scheibenbremse) . . . . ., . . . . 107, 188
vorne (Trommelbremsey . . .. . ... . . 109, 188
hinten .. .. oL L 118, 188
Radunwucht . ... .. .. ... ... . .. .. 35
Radiager . ... ... .. .. .. .. .. ..., 193
Radkupplung . . .. ., .. ... ... ... 121,194
Regler/Gleichrichter , . . . . . ... . .. .. . .. 217
Reifen . . ... ... ... ..., .... . . 123, 188
Rdck/Bremslicht . . . . . .. ... . . ... . .. 132
Schaiter
Vorderradbremsticht . . . . . . . . 38, 133, 231
Zindung ... ... L. L 133, 223
leedauf . . ... ... L, 70, 228
Odruck . .. ... ... .. ... . .. . 68, 181
Hinterradbremslicht . . . . . . . . . . . 35, 134, 231
Schwinge .. ... .... . ... .. ... . 142, 209
Schaitkreise
Bremslicht . . . .. . ... ... ... . .. . . | 231
Scheinwerfer . . . . ... ... . . ... 229
Anlasser . . ... ... ... .. ... 224
Blinker .. ... .. ... ... ... .. .. 232
Schaliwalze . . . ... ... .. .. . . ... . | 97
Schaltplane . . . ... .. ... .. .. ... . 249
Scheinwerfer . . .. ... ... ... 37, 129, 229
Schelbenbremse . . . ... .. . 32, 113, 198, 201
Schlauch . ... ... . ... ... . . . 123
SchiieBwinkeleinsteliung . . . . . .., .. .. 18
Sicherungsmittel . . ... ..., . . .. .. 43
Signathorn . . . .. 234
Steuverkette . . ... ... ... . ... . 103, 157
Steuerkettenfihrung . . . . ... . . . . 66, 102, 157
Steuerkettenspanner . ., . ..., .. .. . b8, 157
StoB8dampier
VOIRe . . . . L L 139, 2058
hinten . ... ... L 30, 208
Speichen ... ...... ... . ... ... 124, 192
Spezialwerkzeuge . . . . . ... .. . ... 244
Tachometer . . . ... .. ., . ... . 131, 235
Tachometerwelle . .. .. ... .. . . . .. 40, 127
Tachometeritzel . ... ... ..., . . . . 112
Trommeloremse . . . ... .. .. 32, 34, 110, 118, 202
Unterbrecher . . ., . ... ... ... .. .. 76, 222

Uberdruckventit . . . . . . ... ... .. . . 82, 183

STICHWORTVERZEICHNIS 253

Ventl . ... ... .. ... ... 20, 63, 158
Ventiiflhrung . . . . .. .. ..., ... .. 63, 159
Ventilsitz . . . . ... ... .. 158
Ventifeder . . . ... . ... .. ... ... . 163
Vergaser .. .. ........... 22,52, 158, 242
Vorderradbremse

Scheibenbremse . . . .. ... .. 32,113, 198, 201

Trommelbremse . .. .. .. ... .. 32, 110, 202
Vorderradbremszug . . . . . . ... ... ... 38,125
Vorderradbremslichtschatter . . . . . . . 35, 133, 231
Vorderradscheibenbremse . . . . . . 32, 113, 198, 201
Vorderradgabel . . . .. ... .. ... ... 139, 205
Vorderradnabe

fir Scheibenbremse . . . . ... ... ... .. 108

fpr Trommelbremse . . . .. . .. .. ...... 112
Vorderrad

mit Scheipenbremse . . . . ... ... .. 107, 188

mit Trommelbremse . . . . ... ... .. 108, 188
Ziige

Kupplung . . . .. ... .. ... .. ... . 38, 125

Vorderradbremse . . . . .. ... ... ... 38, 125

“Tachometer . . ... ... ... . ... . .. 40,127

Drehzahimesser . . . .. .. ... ..... 40, 128

Gasschieber . .. .. ... ... .... 21, 38, 128
Zindkerze . . . ., .. L. L. 18, 223, 242
Zindspule . . . ..., . ... ..... ... B2, 221
ZindschloB . . ... ... ... ... ... 133, 228
Zindsystem . . . . ..., ... ... ... ... 220
Zindverstellung . . . . .. ... ... ... 77,223
Zundzeitpunitpriifung . . . . . ... ..., 19
Zindzeitpunkteinstellung . . . .. . ... ... ... 18
Zusétzliche Uberlegungen fir Rennen . . . . . . . 241
Zylinderblock . . .. ... ... ... .. ... 65, 164
Zylinderkopf . . . ... ... . .. ... ... . 82, 158
Zylinderkopfdecket . . . ... ............ 57
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