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Diege Schnelisuchanleiiung hiift thnen beim Aul-
finden der gewinschien Teile oder Arbeiiz.
. apiauie.

i @ Die Seiten zuniickbiegen, big dar gawlinschis Ah-
schiitt auf die schwarze Markiergrig am Rand der
Seite mit dom jeweiligen nhaitaverzeichnis gaigh.

@& In dem Inhajisverzeichinis des jeweilicen Ab-
schriites finden Sie die gensuen Seitenangaben
flir den spezieli gesuchien Gegensiand.




Chwehl in diesem Handbuch genug Einzelhelten und
grundlegende Informationen fiir die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmie Wartungs- und Reparaturar-
beiten seibst durchflhren méchten, ist es primar fiir die
Fachmechaniker in entsprechend ausgeristeten Werk-
gtétten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen ung mit Verstdndnis fiir den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstativerfahren k6nnen
Wartungsarbeiten und Reparatiiren ginwandfrei durch-
geflhrt werden; lassen Sie Einsteilungs-, Wartungs- und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
fihren, wenn Sie als Eigentiimer nicht genug Erfahrung
haber oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbaiten
selbst auszufihren.

Um Reparaturen miglichst wirtschafttich durchfinren

zu kdnnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden,

sollte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn sei-
ner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem
Reparaturablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauber-
keit am Arbeitsplatz ist besondars zu achten. Wenn Spe-
Ziaiwerkzeuge vorgeschrieben sind, sollte auf die Ver-
wendung von behelfsmaBigen Werkzeugen verzichiet
werden. Einwandfreie MeBergebnisse kénnen nur mit
den entsprechenden instrumenten erreicht werden.
BehelfsmaBige Werkzeuge konnen die Betriehssicher-
heit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

inshesondere fiir die Dauer doy (araniiezeit empfehien
wir, dai alle Reparaturen und planmaBigen Wartungsar-
heiten gemal Werkstatthandbuch ausgefiihrt werrden.
Selbstausgefiihrie Wartungsarbeiten oder Reparaturar-
beiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Hand-
buch ausgefiihrt werden, k&nnen zum Yerlust der Garan-
tieanspriche flhren.

Beachten Sie folgendes, uin die Lebensdauer thres
Moiorrads zu vertangern:

& Halien Sie sich an dieinspekiionstabelle im Abschniit
Allgemeine Informationen®.

® Seien Sie vorsichtig bei Probiemen und vernachléssi-
gen Sie die auBerplanmaBige Wartung nicht,

@ Verwenden Sie geeignete Werizeuae Lund Originaler-
satzteile; Spezialwerizeuge, MeB- und Prifgerate, dis
10 die Wartung ven Kawasaki Motorradern bendtigt
werden, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefibht.
Als Ersaizieile lieferbare Originatisite finden 3is im
Teilelatalog.

@ Beachten Sie sorgfiilig die vorgeschriebenen Ay
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
ain.

® Halten Sie lthre Unterdagen Gber Wartungs-und Beps-
raturaroeiten durch Eintragung cer Daten und der
aingebavien Neuieile siets auf dsm Lavtenden.

O

Wie man dieses Handbuch verwendet

in diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauplsysteme unterteilt. Dissen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches, Fir ein speziel-
les System finden Sie also in einem sinzigen Kapitel alle
Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und
zur inspekiion.

Die Schnelisuchanieitung hilft lhnen beim Aufsuchen
der einzeinen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiecerum ein
ausfuhrliches Inhaitsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden sie in dem Abschnitt JAll-
gemsine Informationen®; dieser Tabelle kdnnen Sie die
intervalle fir die einzelnen Wartungsarbeiten entneh-
men.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen informatio-
nen fir die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in
der Wartungstabelie nach. Hier ist angegeben, wie oft
die Ziindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand
einzustellen ist. Banutzen Sie dann die Schnellsuchan-
leitung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. im Inhalts-
verzeichnis auf der erstan Seite finden Sie dann die Sej-
fenangabe fir den Abschnitt Ziindkerze.

Wenn Sie aui die nachstehend gezeigten Symbole sto-
Ben, ist Vorsicht angebrachi. Halien Sie sich immer an
sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren,

ACHTUNG
(3 Dieses Warnsymbol waist auf besondere Instrutdio-
nen oder Yerfahren hin, deren Nichtbeschiung zu
Personenschiden oder iddiichen Unfillen fihren
fedininte,

YORSICHT
O Diesas Symbol kennzeichnel besondere Anleitun-
gen oder Verfahren, deren Michtbeachiung zu Be-
schidigungen oder zur Zerstdrung des Fahirzeugs
filiwen konnte.



In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Symbole
{zusdiziich zu ACHTUNG oder VORSICHT], die ihnen
helfen werdean, die verschiedenen Arten von informatio-
nen zu unterscheiden,

ANMERKUNG
7 Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fiir wirt-
schaftliches oder bequemes Fahren von besenderem
Interesse sind.

@ Bczeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb
des Arbeitsablaufes,

) Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ab-
laufes ader gibt an, wie die Arbeit des vorausgeher:-
den Schwittes auszufahren ist.

% Bezeichnet einen badinglen Schritt oder gibt an, wel-
che MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen
Test oder ciner Inspekiion im Ablaufl auszufiihrer ist.

In den meisten Abschnitten icigen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandieile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie
die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebensn
Drehmoment festgezogen werden missen und wo wih-
rend des Zusammenbaus O, Fett oder ein Sicherungs-
mittel zu verwenden ist. ’
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Einfhrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgféltig durchizulsesen, bavor Sie mit der Wartung eines Motorrades be-
ginnen. Auf diese Welse vermeiden Sle unndtige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeich-
nungen, Anmerkungen, Yorsichishinweise, Warnungen und genaus Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine
noch so genaite Beschraibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkéenninisse massen deshalb vorausgesetzt werden, wenn
die Arbeit Erfolg haben soll.

(1}

iKY

(8

)

(10)

an

Schmutz _

Das Motorrad vor der Zeriegung und vor dem Ausbaul von Teilen refnigen, Schimlitz der in den Motor, in denVerga-
ser oder in andere Teile gelangi, wirkt wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrades. Neue
Teile sind aus gleichem Grund vor dem Einbau vor Staub und Meislispaner zu befreien.

Batterie- und Massenanschiul .

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, (st die Massealeitung (-} von der Batterie abzulkdemmen. Hierdurch
wird verhindert daB

a} der Motor unbeabsichiigt durchgedreht werden kann, solange ar feilwsise zerlegt ist;

b} beim Abemmen von Leitungen ar den AnschiuBistellen Funken gebildat werden;

¢) elekirische Teile beschadigi werden.

Reihenfolge beim Festzichen von Schrauben )

Bolzen, Muitern ader Schrauben zur Belestigung einss Teiles sind fingerfasi anzuziehen. Dann sind sie in der vor-
geschriebenen Rethenfolge auf das vorgeschriebere Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert,
daB sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigksiten entstehen. Uimaskehrt sind die Bolzen, Schrauben oder
Muttern zun&chst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu [dsen,

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schraubenr im vorliegendsn Handbuch eine Reihenfolge angege-
hen ist, muR diese zingehalten werden,

Brehmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets sinzubalten, Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kaan zu gréBeren Schiaden fiihren, Yerwenden Sie einen zuverlissigen Drehmoment-
schliissal guter Qualitit.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollie gentigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zeriegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unter-
brechen und zu Giberpnifen, wo der Grund dafir liegt. Wenn ein Harmmer erforderlich wird, isl vorsichiig mit einem
Holz- oder Kunststofthammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere
beim Ausbau von Schrauben die mit Lack gesichert sind}, damit die Schraubenkopfe nicht beschadigt werden.

Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiien.

Losemittel mit hohem Flammpunk:

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Losemittel mit hohem Flammpunkt empfonlen. Ein handelstibliches Lé-
semittel ist Stoddard-l.6semittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Ldsemitteln sind die Anleitungen des Her-
stellers zu beachtien.

Cichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtiich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichischeibe
oder der O-Ring auszuwechseln. Dia PaBflachen einer Dichtscheibe miissen unverschmutzt und perfekt eben sein,
damit kein Ol austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein ftissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwa-
schen eder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopfl werden kon-
nen und der Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fur cinen Sicherungsiack ist das handelsibliche Loctite Lock
N'Seal (biau), :

Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubavendes Teil, beispieisweise Radlager, ist innen und aufien
Zuerst mit Ol zu bestreichen, so dal es sich leichter einpressen I4Bt.

Kuaellager

Belm Einbau eines Kugeliagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen. Da-
durch wird verhindert, ual die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager so
welt aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfiiche in der Bohring oder in der Welle aniiegt.
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O)- und Fettdichtungen
Ausgehaute Of- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau besch#digt werden.

Besenders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit ei-
nem passenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fiihrungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen__isi eine Fhrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichilippen zu
vermeiden. Bavor eine Welle durch ein Oldichtung eingetiihri wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperatur-
fett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metail zu varringern.

Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbhau geschwicht und deformiert
werden, Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedrickt
oder ausgedehnt werden, als fr den Einbau unbedingt erfordertich ist.

Sicherungssplinte
Ausgebaute Sicherungssplinte sind immer zu erneuern, da sie beim Ausbau verformt werden und brechen.

Schmierung

Der Motorverschieifl erreicht immer dann sein Maximuin, wean der Motor warmlauft und noch nicht alle Gleitfla-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flzchen, die nicht mehr geschmiert sing,
beim Zusammenbau mit Of bestreichen. Altes Ol und verschimuiztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schleifwirlcung enthalten,

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ot oder Fett: Bestimmte (le und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwen-
det werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichien kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor-
und Fahrgesteliteite wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz sol-
cher spezielien Schmiermittel sind irmmer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

Elekirische Leitungen

Die elekirischen Leftungen sind entweder ein- cder zweifarhig und mussen, mit wenigen Ausnighmen, fmmer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden, Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer stérker als
die zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mit dinnen roten Streifen ist als ,gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die
Farben umgekehrt sind und roi die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leiting (CQuerschnitt) Bezeichnung der Farbe
& ot
— Draktlitzen gelb/srot
- geib

Austausch von Telien

in manchen Filien wird vorgeschrieben, daf ausgebaute Teile zu srneuern sind. Solche Teile werden baim Ausbhau
heschédigt ader sie verieran ihve urspringliche Funkiion.
inspeaftion :
Ausgebaute Teile einer Sichtkerirolte auf folgende Zusténde oder senstige Beschadigungen unterziehen. in Zwei-
teistéllen sind solche Teile zu ermeusrmn.

Abrieh Risse WVerhdrtung Yerzug
Verbiegung Beuien Kraizer VerschleiB
FarbverZnderung Alterung Frefispuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Zahlen bel den Wartungsdaten folgende Bedeutung:

JNormalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.
JGrenzwerl”: Hiergeben die Zahisn die 7ubgssigen Grenzwerte an. Bel (tberméBigem Verschleill oder nachlassen-
der Leistung sind die baschidigte Teile zu emeuern,
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Modeliansicht

ZX600-01 (US, Kanada Modelte)
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ZXB00-D1 {Aligemeins Modelle)
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Technische Daten

ZXB00-Dx] ZX500-07%
Abmessungen/Gewichie:
Lange 2 150 mm 2 150 mm
Breite 700 mm -
Héhe 1470 mm -
Radstand 1 440 mim 1 445 mm
Bodenireiheit 110 mm -
Sitzbankhohe 780 mm -
Leergewicht 217 kg -
Fahrzeuggewicht: Vorne 110 kg -
Hinten 107 kg -
Tankinhak 18,GL -
Motor:
Typ 4-Taki, 4-Zylinder, -
2 cben iiegende Nochenwelien -
Kihisystem Ftissigkeitskiihlung -
Bohrung x Hub 84,C x 46,6 mm 57.5 x 46,5 mm
Hubraum 599 cem -
Verdichlungsverhiltnis M5:1 -
Motorleistung 72 kW (88 P3) 50,7 kW (58 P8)
bei 11 500 min’ bei 11 000 min~
Max. Drehmoment 64 Nm (8,5 mkp) 47 Nm (4,8 mkp)
bei 9 800 min™ hei 10 000 min™

Gemischaufbereitung
Startsystem
Zandsystem
Zandverstellung
Zindzeitpunkt

Vergaser, Keihin CYK-D36 x 4
Efektro-Aniasser
Transistorzindung
alektronisch

ven 12,6% vor OT

bei 1 ¢50 min™

bis 4G° vor QT

bei 3 000 min’

Keaihin CVK-D30 x 4

van 12,5 vor OT
bei 1 050 mén™
bis 40° vor QT
bei 3 000 min”



ZX600-D1
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ZX500-C1

Zundkerze NGK CRSE oder ND UU27ESR-N NGK CRI9E oder ND U27ESR-N
Numerierung der Zylinder von links nach nach rechts, 1-2-3-4 -
Zindfolge 1-2-4-3 -
Ventilzeiten:
Eintan Offnet 35° vor QT 22° vor OT
schlieft 65° nach UT 62° nach UT
Dauer 280° 264°
AuslaB offnet 50° vor UT B2% vor UT
schiielit 40° nach OT 32° nach OT
Davier 280° 264°
Schmiersystem Druckumlaufschmierung -
{NaBsumpf mit Kiihler} -
Motordl,
Sorte SE oder SF Klasse -
Viskositat SAE1OW-40, 10W-50, -
20W-40 oder 20W-50 -
Meange 3,7L -
Triebwerk:
Primariibersetzung:
Ty Zahnrad -
Ubersetzung 1,752 (85/93) -
Kupplung Mehracheiben-Clbadkupplung -
Getriebe:
Typ 8-Gang, klavengaschaltet, -
) Zahnrader standig im Eingriff -
Ubersetzungen: 1. Gang 3,166 (38/12) -
2. Gang 2,125 {34/16) -
3. Gang 1,866 {(35/21; -
4. Gang 1,380 (29/21) -
5. Gang 1,217 {28/23} -
g, Gang 1,083 {(26/24} -
Randantriet):
Typ Antriebsheite _
Ubersetzung 3,000 {45/15) 3,200 (48/15}
Gesamtibersetzung 5,825 (5. Gang) 6,213 (6. Gang}

Rakmen und Fahrgesteli:

Typ Rohirahmen -
nNachlautwinkel 24,5° -
Nachlauf 95 mm -
Vorderraifen:

Tvp schlauchlos -

GraBe 120/80 VR17-y250 -
Hinterreifen:

e schiauchios -

GroBGe 160/60 WR17-V250 -
Vorderradiederung:

Typ Telegabel {luftunterstiltz) -

Federweg 130 mm -
Hinterradfederung:

Tvo Schwinge {(Lini-Trak) -

Federwag 132 mm -
Bremsen:

Vorne Boppel-Scheibanbremse .

Hinten

Einfach-Scheibenbremse
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Ins
ZX600-D1 ZX500-Ct E;;i
Elekink:
Batterie 12V 12 Ab - —
Scheinwerfor: b
Typ asymmetrisch -
Glihlampe 12V 80/55 W {H4) -
Rizck-/Bremslicht 12V 521 Wx2 -
Lichtmaschine;
Typ Drehstromi -
Nennleistung 24 A bei § 000 min", 14V - F—
Anderungen der Technischen Daten varbehalten. Stand April 1890
of
w
o
St
0
L=
I-S |
[0
3 1
=
irl
:E L

Ohne EinfluB auf Abgase




inspektionstabelie
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Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrades gewahr-
Isistet ist. Die genaue Wartung ist SuBerst wichtig und darf nicht vernachissigt werden.

T Was TACHOMETERANZEIGE
S . PERIODE gﬁgﬁi T Tele e
T = | ¥ B2 =
VORGANG I ”aiif'"_ % g g BlE 8 g
— 2 | vl |8 (8
Zimdkerza reinigen & | @ | & e 8 B
Ziindkerze kontroflieren+ ® @ @& @ @6 @8
Ventilspiel kontroflierery- S ® @ &
E Luftansaugventt! {JS) kontrollieren | 8| & 2| & &
§ Luftfifterelement reinigen ® @ ]
E Luftfilierelement erneuern 5 Reinigungen @
% Gasdrehgriffspiel kontroliieren+ @ ) L] B
% Leeraufdrehzahl konirollieren+ e 2 @ |6 @ 6 e
Motor-Unterdrucksynchronisierung kontrollieran+ & @ 8 6 @& | e @
Kraftstotfsystem kontrollierend+ ® @ e
Kraftstoffverdunsiungsantage konirollieren-+ e & | & % | s & >
Motord! wechsein Jahr @ o @ L
Olfitter erneuern & @ & @
Kuhlerschlauche und Anschiisse kontrollieren+ Jahr w@ 2 € ®
- .Kuf\l-gﬂﬂssigkeit wechgein o - 2 Janre ®
% Kraftstoffschlauch erneuert 4 Jzhre
2" Kupplung nachstelien e|le|e o ele|e
g Verschleif der Antriebsketie kon*ir_;lul-i é.r;c,-n-e- | ® @ & € @ D
E __“..P:tll‘l“r‘iebske1te schmieren 30G km
E Kettenspannung kontrollieren+ 800 km
© Bremsbelag- oder Bremskiotzverschiaill kontrotlierend- @ . 2|l e|i® & @
Bremsflissigkeit kontrollieren- Monat | @ | & | & | & & | & | @&
Bremsflissigkeit wechsein 2 Jahre L]
Bremsschiauch erneuem 4 dahre
Hauptzylinder-Pri ﬁ;;ansch eite und Staubdichiung
arneuen 2 Janre
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Was o | TACHOMETERANZEIGE ~ An
PERIODE | zuerst - ' B
anfale | et el g|lels[sle] |
At = = o o = o o n_c
a s 8|88 8183 wic
VORGANG alle - el gl 2| | gl ger
: “¢he
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichiung
ernegem 2 Jahre Bet
. ger
Bremslichtschaiter kontrollieren+ | @ | & & @ | o
. L:
% Lenkung kontrellisren+ & & | @« o |6 LG:
> ’ Li:
& Steuerkopflager schmieren+ 2 Jehre ® - M
5 O:
=
g Gabeid wachsein % S
i .
E Reifenverschiei koniroitieren 2. 0 & @& ® @ 35
T, St
2 Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindurgsstiick
5 schrmieren @ @ &
Batteriefilissigkeitsstand kontroltieren+ Monat @ @& | @ @ ¢l el e
Allgemeing Schmierung ausfahren ® | @ |8 & | e e
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontroiliereri ® L @ @ o

* : Hohere Tachometeranzeigen nach den in Frage komrmenden Perioden richten
+  Erneuern, ergénzen, einstellen oder nachziehen, falis erforderich
(Ca): Nur fir californisches Modelt

_NCDN§ 5r‘)=-rnm-x§ ot en B ‘}?9

S
.
2
S
B¢
S
S
O
Kur

S
KL
K
Sc




Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehmomente fir die
wichtigsten Schrauben und Muttern, sowie fir diejeni-
gen Teile, die mit Sicherungslack oder Dichtmittel gesi-
cheit werden missen, aufgefihn.

Bedeutung der Buchstaben in der Spalte ,Bemerkun-
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in der nachfolgenden Tabelie sind die Anzishmomente
in Abh#ngigkeit vom Gewindedurchmesser fiir die
haupt sachlichen Schrauben und Muttern aufgefahrt,
Richten Sie sich nach dieser Tabelie nurfur Schrauben
und Muttern, fiir die keine besonderen Anziehmomente
vorgeschri eben sind. Samtliche Werte gelten fir trocke-
ne und entfettete Gewinde.

Aligemeine Befestigurngen

gen Gewindedurchmesser Anziehmoment
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen. {rm) Nim mkp
1.G: Dichtmasse aul Gewinde auftragen. 5 3,4-4,9 0,35-0,50
Lh: Linksgewinde 6 5978 0,60-0,80
M: MoS, Fett auftragen, 8 14-19 1,4-1,9
O0: O auf Gewinde und Sitzfiachen auftragen. 10 25-34 2,6-3,5
S5 : Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Rei- 12 44-61 4,562
henfolge festziehen. 14 73-98 7.4-10.0
88: Silikondichistoff aufiragen. 15 115-155 11,5-16,0
St: Die Befestigungen ankdmen, damit sie sich 18 165-295 17,0-23
nicht Gsen kéinnen. 20 205305 23.33
Anziechmoment
Belestigung Nm mkp Bemerkungen
Kraftstoffsystom:
Schrauben fir Vergaserhalierung i2 1,2
Schrauben far Benzinhahnplatte 1,0 0,10
Schrauben fir Luftfiltergehduse 5,4 0,55
Kihlsystem:
Kihlerschlauchkiemmbolzen 20 0,20
Entldftungsschraube (Thermostatgehause) 7,8 0,80
entldfiungsschraube (Wasserpumpe) 0.8 1,0
AblaBverschraubungen fir Kishiflissigkeit 9.8 1,0
Lititerschalter 18 1.8
Wassertiemperatursensor 7.8 0,60 55
Motoroberteil:
Ziindkerzen 13 1.3
Schrauben flr Zylinderkopfdecke! 9,8 1,0
2inderkopfschrauben Neue Teile A7 4.8 8 0
(Unterlegscheibe)
Gebrauchte Teile 43 4.4 50
{Unterlegscheibe)
Schrauben fir Impulsgeberdeckel 8,8 0,90
. AbschiuBverschraubungen (FT 1/2, FT 3/8) far
Zylinderkopfmantel 20 2,0
Schrauben fiir Nockenwellenlagerdackef i2 1,2 s
Befestigungsschrauben fir Steuerkettenspanner 12 1.2
Schravben fitr Nockenwsalienkeitenrad 15 1,5 L
Schrauben (hintere) Tir Steuerkettenfihrung 12 1,2
Olschiauch-Hehischrauben 25 2,5
Kuppiumng:
Schrauben fiyr Kuppiungsdeckei 8,8 3,20
Schrauben fir Kupplungsgriffhalterung 7.8 - 0,80
Kupplungsftederschrauben 8.8 6,90
Kupplungsnabsnmutier 130 13,5
Schrauben fiir Kuppfungsdeckeldédmpier 5,9 46,60 L
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Arziehmoment

Befestigung Nim mKkp Bemerkungen
Motorschmiersystemn:
Motorél-AblaBschraube 2 2,0
AbschiuBverschraubung fir Kurbelgehtuse-Haupititicaral i5 1,5
Olwannenschrauben 8.8 0,90
Olfiiter a8 1,0 oder fingerfest
Offitterbefestigungsschrauben 29 30
Oldrucksicherheitsventii H] 1.5 L
AnschiuBschraube fur Otdruckschalter 1.5 15
Oldruckschaller 3 1.5 85
Olschiauch-Hohischrauben 25 2.5
Olschlauch-Kiemmbalzen (untere Kurbelgehausehékite) 8,8 .90
Schrauben Olschiauchflansch 12 1,2
Schrauben fur Olabscheiderdeckel {obere Kurkelgehiusehaiiia) 8.8 1,6 [
Aus- und Einkau des Motors:
Maotorbetestigungsschrauben 44 4,5
Einstellschraube fir Motorbetestigung 5.8 1,0
Schrauben fir Motorhaliewinke! 20 2,0
Kurbelwelie/Getrieba:
Schrauben fur Olabscheiderdecksl 5,8 1,6 L
Befestigungsschraubs fiir Zahnradpositionierhebel 85 0,5
Oldruckschalter 15 1,5 55
Leerlavfschalier 1 1,5
Stift fir Schaltwalzenrickholfeder 20 2,0 L.
Schrauben far Schallwaizennocken 12 1,2 L
Schalistangenverschraubung (links, M14} 15 1.5
Muttern fir PleueifuBlagerdeckel 36 37 O (Gewinde,
Sitzflachen)
Kurbelgehiuseschrauben O 8 27 2.6 S
Kurbelgehauseschrauben O 6 12 1,2 S
imbusschraube flir Steuerroior 25 2.5
AbschiuBverschraubung fiir Kurbeigehause-Hauptélkanas
flinks, PT 3/3) 20 2,0 L
. {rechis M18) 15 t.5
Olschlauchhdhlschrauben 25 2.5
Schrauben fiir Olschlauchhaltewinkel 8.8 0,20
Rader/Reifen:
Vordarachsklemmbolzen 20 20
Vorderachsmutter 58 2.0
Hinterachsmutier 88 3,
Radantrieb:
Mutter flir Motorritzel 98 *0,0
Zugankermuttern 34 35
Muttern flr hinteres Kettenrad 74 5
Stehbolzen fir hinteres Kettenrad - - L
Bremsen:
Entliiftungsventile 7.8 0,80
Bremsschlauchhohlschrauben 25 2,5
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Anziehmomeni

Befaestigung Nm mkp Bemerkungen
Zuganrkermutter 34 3,5
Bremssattelbefestigungsschrauben (vorne, hinten) 34 3,5
Bremssattelschrauben {vome) 21 2,1
Schrauhen fir Vorderradbremssaitel-Bremsklotzfedern 29 2,30
Bremsscheibenbefestigungsschrauben {vorne) 23 3
Bremsscheibenbefstigungsschrauben {hinten} 23 2,3
Bremshebellagerschraube 1,0 3,10
Kontermuiter tiir Bremshebellagerschraube 59 0,60
Befestigungsschrauben fur Vorderradbremslichtschalier 10 0,10
Schrauben fir Vorderrad-Bremsfiitssigkeiisbehalter 15 3,15
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder 28 1,0
Befesligungsschrauben fir Hinterrad-Hauptbremszylinder 23 2.3
Schraube far FuBbremshebelwelle
(Schraube fiir rechie FuBraste) 34 3.5 L
Kontermuiter filr Haltewinkel das Hinterrad-
Hauptbremszylinders i8 1.8
Federungen:
AblaBschrauben fiir Yorderracgabel 7.8 0.80 L
Vorderradgabel-Klemmbolzen {oben, untsn) 20 2.0
Imbusschrauben flir Vorderradgabei-Unterseite 20 2,0 L
Vorderachskiemimbaolzen 20 2.0
Befestigungsmutiern fdr HinterradstoRdampfer 59 6.0
Einstellmutter fiir StoBdampfervorspannung 88 8,0
Muttern fir Verbindungsgesténge 59 6,0
Mutter fGr Schwinghebeliagerwelie 59 6,0
Mutter fGr Schwingenlagarweile 88 9,0
L endung:
Befestigungsmutier fllr chere Gabelbriicke 32 4,0
Steuerkopfmutter fingerfest ~
ader 4.9 oder 0,50
Lenkerbefestigungsschrauben 25 26 L
Befestigungsschiraethen iy Lenkerhalterung 20 2,0
Rahmen und Fahrgesteit:
Befestigungsschrauben fir Heckrahimen 44 4,5
Befestigungsschrauben fir Seitensiénderhalterung 42 5,0 L
Elekdril:
Schrauben fir impulsgeberdackst 88 0,90
imbusschrauben fir Steuerrotor 25h 2,5
Schrauben fiir Lichimaschinendechs 3,8 0,20
Schraube fir Lichtmaschinenrotor 78 8.0
Schrauben flir Lichtmaschinenaniker 12 1,2
Anlasserrelais-Anschlufriutter 4.9 0,50
Anlasser-Anschiulimutier 4.9 2,50
Durchgangsbotzen 0Or Anlasser 59 0,60
Sohraube fir Anlasserkupplung 34 35 L
Zitndkerze 13 1,3
Kiemmmschrauben {ir Schaliergehiuse am Lenker 3,4 0,35
Liziterschatier 18 1,8
Wssserlemperatursensor 7.8 0,80 58
Gldruckschalter 15 1.5 S5
Leerlaufschaiter 15 1,5
Befestigungsschrauben fiir Tachometer ungd
Tageskilometerzahler - - L
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Veriegen von Beldtigungsziigen,

) = Lie
Leitungen und Schiduchen - Be:
L3
Da
del
» @ @
Kah
i
®-1 )
2
De

@ Das weife Klebehand auf die
i Befestigungsschraube des
\ Heckrahmens ausrichten.

\H eckrahmenbefestigungsschraube 1

VAN

1. Rechter Slinker 5. Vergaser 12. Verteilerkasten
(vome) 6. Hinterrad-Bremslichtschalter 13. Rick-/Bremslicht
2. Gaszug 7. Regler/Gleichrichter 14. Linker Blinker
3. Gegenzug 8. Scheinwerfer vorne)
4. Chokezug 8. ZindschioB 15. WeiBes Klebeband
10. Anlasserrelais 18, Signalhorn

11, IC-Ziinder 17. Seitenstanderschalter
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Die ZandschloBleitung durch die
Befestigungsscheile fiihren.

Y

Darauf achten, daB die Betatigungszlige
den Kabelbaum nicht berithren.

\

Rote Leitung——__
Sl By =4
@ 2 @ -
- A —

Dan Steg in den Rahmen einsetzen™

Yorderansicht 18. Chokehebel

18. Linkes Schaltergehiuse
20. Rechtes Schaltergehiuse
21. Instrumenteneinheit

22. Massekabslanschiu

23. Benzinsiandsensor

24. Standlicht

25, Libterschalter

28. Wassertemperatursensor
Z7. Klhlerdeckel

A ~
.~ Verkleidu r‘ig&:b\i= et /la/“’%\x

X

e
-
-

AN

J/.

-

Cen Kakelbaum unter der-
Verklsidungssirebe herflihren.
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28. Relais for Benzinstandsensor
29, Relais fiir Benzinstandwarnlampe

30. Batterie
31. Elektroanlasser
32, Steckverbinder fur Lichtmaschine @ Ach
33. Mataorritzetabdeckung innen = Brer
34. Rechter Blinker (hinten) seif
35. Linker Blinker (hinten) veri
Die Kabeibaumanzweigungen im
Hauptkabelbaum halten,
Betestigunagsscheile
Impulsgeberleitung | A\
\
I\
W\
24TV
_\ T
[N
Yorne / ' _jﬂ)
Befesti- - § J
gungs- . | -y
schelle | CE= =T > ([3)
S IDIN h
o ' __ |
D (an
p \ Den Steg in den hinteren (3
Massekabel A Koftfligat einsetzen.
Das Massekabel und den Kabelbaum j ; ;
_ C Bei dem kalifornischen Modelt Gé
mit dem Band festbinden. den Beltiftungsschiauch (gelb) 533
und den Kabelbaum mit diesen Bre
Bandern festhinden.
.‘\ ' T
.
~
Blinkerrelais <

Den.Steckverbinder fir die Lichtmaschine senkrecht halten und zur
Abdichtung gegen Wasser die Abdeckung gemaB Abbildung autsetzen.
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‘Die Gaszlige zwischen Bremsschlauch und
Gabelinnenrohr verlegen.

Den Kupplungszug aulerhath der Gaszige veriegen.

Achten Sie daraud, daB der
Bremsschlauch an der Innen-
geite des Gabelinnenrchrs

verlegt wird.

Befestigungsschel!\

€
Den Kupplungszug zwischen Wasserschlauch
uind Rahmen verisgen.

Bei dem italienischen Modell den Kuppturgszug an der Innenseite der Signalhormhalterung verlagen.

@
Die Tachomeaterwelle ar cer Aullenseiie des
Bremsschlauchs verlegen.

(L Yome \
j -
/ ’ 3D
- ,
“‘“‘“\ ; - —Befestigungsschelle
; A “-\_"‘_‘—--._____‘-
b, Band 36. Kupplungszug
\J 37. Bremsschlauch

38. Kupplungsdeckel
39. Tachometerwelle
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40. Anlasserleitung

41. Lichimaschinenleitung
42. Wasserpumgpe

43. Leerlaufschalter

44. QOldruckschatier

45, Benzintank

48, Benzintankiheriaufschliauch
47. BatteriebelGftungsventil

48, Batieriebeliftungsschlauch

49. Ablafischlauch
50. AblaBschlauch fr Luftfilter
51. Luftfitergehiuse
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Den Beltftungsschlauch gemal Abbildung veriegen
und dabel auf die Nummernschildbeleuchtung und

_night zus einem Elekdroausfall kommt,

die Unterseite der Beleuchtung achten, damit es

Verkleidung

52, Nummernschildbeleuchtung
53. Reservetankbellftungsschlauch
54. KithIf#{1ssigkeitsreserveiank

55. Schlauch fir Reservetank
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Alligemeines Modell Alle Modeile auBer dem kalifornischen
f\’q’g) T -“\\\
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~
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\_‘h ! I\SD -
~ &

Abladrohr

/ Rilcklaufrohs

(Rucktaufschi

Gelb

&) <

Gelb

(VergaserbelGf=

tungsschlauch) \
Griin

{Spl‘.‘tlschlauch}/

\.
Blau '
(Belftungsschlauch)

Diese Schlauche nicht krauzen.

56. Benzinhahnunterdruckschlauch 59. Vakuumschaltventil

57. Vergaserhalterungen 60. Abschoider (Rucklaufpumpe)
58. Vergaserbeldftungsschiauch 61. Kanister

Waild
(Unterdruckschlauch)

Beldftungsrohr -

\Gri‘m (Spilschlaud
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Explosionszeichnungen

9 o
4
ICA, ST, US)
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Krafistoffwerdunstungsanlage
{Kalifornisches Modsi)
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KRAFTSTOFFSYSTEM 2-3

CA: Kalifornisches Modell
ST: Schweizerisches Modell
U3: US Modeit

Gaszug

Gegenzug

Chokezug
Leerlaufschraube
Hauptdise

Leerlaufdise
NadeldGsenhalierung
Dlsennacel
AbschluBverschraubung
Abscheider

Kanister

Schmierstoff aut Betatigungszug
auftragen

: Hochwertiges Ol auftragen
12 Nm (1,2 mkp)

> 1,0 Nm (0,10 mkp)

: 5,4 Nm {0,565 mkp)
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Technische Daten Spezialwerkzeuge
Gasdrehgriffspiel Druckschmierer: K56019-021
Noimabwert: 2.3 mm
Chohezugspiel
Mormalwert: 2 -3 mm

Vergaser
Fabrilkat, Typ: KEHIN, SEIKE,
CVK-D36 {ZA{600D)
CVK-D30 (ZX3000C)
Leerlaufdrenzahl: 1 059 + 50 min”
L eerlaufreinstelilschraube
(Umdrehungen nach auBen): 1%, + Y, Unierdruck-und Drehzahimebeintichtung: 57004-1291
Unterdrucksymehronisierung: S e e
2,7 wPa {2 om He) oder -
weniger Untetschied
wischen awei Zyiindern
Betriebskraftstoffetand:
2 = 4 mm unterhalb der
Markierung
{ZX500C) 8,5 - 10,5 mm
Schwimmerhtthe: 11 + 2 mm
{ZX500C) 13 £ 2mm

Hauptdiise: il 142, (ZX500CH-+ 100

Haupiluftdiise: I 70, (ZXS00C) - 100

Nadeidiise: tgrfﬁ?nn}n nicht ausgebaut Einstelter fir Leeraufschraube, A: 57001-1239
Diisennadelmarkierung: N14G, (ZX500C) N76L .

Leeriaufdiise: -35

Leerlauflufidlise: 1 110, (ZX500C) 140

Aniasserdiise: - 52

" Gasschieberwinkel: 11°

Vergaserdaten fiir groSe Hbhen (US)
Haupidiise ¥ 140
Leerlaufdiise +32

&1 fiir Luftfilterelement

Sorte: SE oder SF Klasse
Wishkositit: SAE3D
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Gasdrehgriff und Gasziige

Einstelien des Gaszugs
@ Das freie Spiel des Gasdrehgriffs konirollisren.

1. Freies Spiel des Gasdrehgriffs

Gastrehgrifispict
Normaiwert; 2 -8 mm

# Wenn das Spiel nicht in Ordnung ist, die Kontermutter
I6sen und den Einstallergaszug drehen, bis am Gas-
griff das vorgeschriebene Spiel vorhanden isl.

1. Kontermeittar 2. Einstel:er

& Die Kontermutter wieder gut festzichen

* Wenn das Spiel mit dem Einstelier am Gasgriff nicht
vorschriftsméBig eingestellt werden kann, sind die
Einsteller an den Vergasern zu verwender.

® Den Einsteller am Gasgriff ganz hingindrahen und die
Kontermutter fesiziehen.

® Den Benznrtank abnehmen (siehe Ausbau des
Benzintanks).

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-5

A, Gaszug
B. Gegenzug

C. Einstellmutiem drehen.

@ Alle Einstellmuttern I9sen und beide Gasz(ige am Ver-
gaserverschieben, bis das vorgeschriebane Spicl er-
reicht ist.

@ Die Einstellmuttern wieder festziehen.

@ Kontroilieren, ob der Gaszugverhindungshebel bei
freigegebenen Gasgriff an die Leerlaufeinstellschrau-
be und bei gezogenem Gasgriff an den Vergaser-Ver-
schluBstopfen anschiégt.

Schmierung und Inspekiion _

@ Den Gaszug gemaB Inspeklionstabelle schmieren.

> Fir das Schmieren des Gaszugs den Druckschmierer
(Spezialwerkzeug: K56019-021) verwenden.

® Wenn der Gaszug unten und chen ausgehangt ist,
sollie sich der Seilzug leichtin der Hille bewegen las-
sen {siehe Aligemeins Schmigrung im Anhang,
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Chokezug

Einstellen

@ Das Spiel des Chokezugs kontrollieren,

O Den Benzintank abnebmen (sishe Ausbau des Ben-
zintanks),

O Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel beobach-
ten, Den Chokehebel ziehen, bis der Hebel des Anlas-
serkolbens am\Vergaser den Anizsserkotben beriihrt;
der Weqg des unteren Endes des Chokehebels eni-
spricht dem Spiei des Chokezugs.

1. Spiel 3. Hebrel am Antasserkolben
2. Anlasserkolben 4. Vorne
Spiel des Chokezugs

Normaiwert: 2-3mm

W Wenndas Spiei nichtin Ordnung ist, die Kontermutter
|6sen und den Einsteller in der Mitte des Chokezugs
drehen, bis der Chokezug das vorgeschrebene Spiel
hat.

B. Kontermutter

A. Einsteller

@ Die Kontermutter am Einsteller gut festzieben.

Schmierung und inspeidion

& Den Chiokezug gemih Inspektionstabelle schmieren,

C» FOr das Schmieren des Chokezugs den Druck-
schmiarer {Spezialwerkzeug: K56019-021) verwen-
den. ’

@ Wenn der Chokezug an beiden Seiten ausgebaut ist,
mub stch der Seilzug leicht in der Hille bewegen ias-
sen (siehe Aligemeine Schmierung im Anhang).
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Vergaser

Einstellen der Leertaufdrehzah
@ Den Motor starten und grindlich warmlaufen iassen.

@ Belim Leerlauf laufendem Motor den Lenker nach bei-

den Seiten schwenken.

-% Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, sind

dieGaszlige eventuell falsch verlegt oder beschadigt,

" & Solche Fehier missen vor Fahrtantritt behoben wer-

den.

ACHTUNG
O Bei falsch eingestelitem, faisch verlegtem oder be-
schadigtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

@ Die Leerlaufdrehzahi kontrollieren.

Leerfaufdrehzahl

Mormalwert: 10060 - 1 160 min”

@ Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-

lieren.

e

A Leerlaufeinstellschraube B. Vorne

Einstelling fiir Fahrien in groBen Héhen
{US Modeit) '

O Um die WIRKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der .

Fahrzeuge in Héhen dber 4 000 Ful 21t verhessern,
empfichlt Kawasaki folgende Anderuny, die von der
Umweltbehorde (EPA) genshmigt wurde.

@ Tauschen Sie die Hauptdiseund die Lesrlaufdiise ity
Fahrien in groBen Hohen aus.

Vergaserdaten fiir Fahrten in grofien Hohen

Heuptdiise; I- 148
Leerlaufdiise: 3= 32
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Vergasersynchronisierung

® Den Benzintank ausbauen {siehe Ausbau desBengin-
tanks).

@ Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen,

@ Die Leerlaufdrehzaht konlrollieren,

@ Das UnterdruckmeBger#t mit Drehzahlmesser (Spe-
zialwerkzeug) an die AnschluBstutzen an den Verga-
serhalterungan anschlieBen.

A UnterdruckmeBgerdt und Drehzahimesser:
57001-1291

@ Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugva-
kuum messen.

- Vergaserunterdrucksynchronisierung

Normalwerl: weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) Unter-
schied zwischen zwei Yergasern.

@ Die Vergaser mittels der Einstellschrauben synchro-
nisieren.

R

A. Rechie Einstellschraube C. Linke Einstellschraube
B. Witttere Einstellschraube D. Vorne

O Zuerst die beidenlinken und dann die beiden rechten
Vergaser mittels der linken und rechten Einsteli-
achraube synchronisieren. Dann die beiden linken
und die beiden rechten Vergaser mittels der mittleren
Einstelischraube synchronisieren.

#* Wenn die Vergaser mitiels der Einstellschrauben
nicht einwandfrei synchronisiert werden kénrnhen ist
2z kontroilieren ob sie verschmulzt oder blockiert
sind.

& Die Slellung der Leerlaufregulierschrauben mit dem
Einsteiler ,A" korircllieren (Spezialwerkzeug).
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A. Einstelier fr Leerlaufrequlierschraube:
57001-1239

@ Dia Vergasersynchronisierung nochmals Oberprifen.

ANMERKUNG
& Beim Synchronisieren der Vergascr die Einstell-
schrauben nur sehr vorsichtig drehen, da der Motor
unter Umstanden bel niedriger Drehzah! nichi rund
lauft.

@ Die Leerlaufdrehzah! ikontrollieren.

Einstelien des Kraftstofistands

i ACHTUNG

> Benzin ist auBercrdentlich feuergefihriich und kann
untor bestimunien Baedingungen explosiv sein.
Schalien Sie deshath die Zilndung auf OFF und rau-
chen Sie nicht, Achien Sle darauf, dab der Arbelisbe-
reich gui beliiftet ist und dal keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nhe sind; hierzu gehé-
ren auch Geréte mit einer finzeigelampe.

& FEinen Kraftstoffschlauch (6 mm Durchmesser und
300 mm lang) vorbersiten.

& Die Mellehre (Speziawerkzeug) mit dem Kraftstoff-
schlauch an die Vergasorschwimmerkammer an-
schliefien.

@& Das Wotorrad sc aufstelien, dal es senkrecht zum Bo-
den steht.

& Den Krafstoffstand gemaB Abbildung kontrollieren.

O Die VergaserablaBschraube um einige Umdrehungen
herausdrehen (siehe Priifen des Krafistofisystems).
Warten, bis sich der Krafistoffstand in der MeRlehre
stabilisient hat.,

ANMERKUNG
 Die MeBiehre senkrecht so halien, daB die obare Linie
in Hohe der Markierung an der rechten Seite des Ver-
gasergehduses steht. Dann die AblaBschraube her-
ausdrehen, damit Krafistoff in die MeBlahre flieBen
kanmn.

1. MeBtehre: 57001-1017
2. Markierung

3. Obere Linie
4, Kraftstoffstand

Krafisioffstand
2 - & mm {ZX500C, 8,5 - 10,5 mm)
unterhaib der Markierung am Vergasergehiuse

@ Bie Massung fir die anderen Vergaser inder gleichen
Weise durchiihren,

& Fir das Einstelien des Kraftstoffstands die Schwim-
rerkammer aushauer und die Zunge am Schwimmer
etwas verbiegen, um $0 die Schwimmerh&he zu) ver-
andern.

A. Schwimmer

B. Zunge

@ Fir das Messen der Schwimmerhéhe den Vergaser
schrég hallen, bis die Zunge am Schwimmer die Na-
delstange des Schwimmerventils berihri.

3 VergroBert sich die Schwimmerhdhe, sinkt der Kraft-
stoffstand ab und verringert sich die Schwimmerhd-
he, steigi der Kraftstofistand.

DR wh—
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1. Unterkante Vergasergehause
2. Nadelstange

3. Schwimmer

4. Schwimmerhdhe

5. Schwimmerventil

Schwimmerhdhe
Normalwert: 11 2 mun

{ZX500C 13 + 2 mm)

ANMERKUNG
() Wahrend des Messens der Schwimmerhidhe die
Nadelstange nicht hineindriicken.

Prisfen des Krafistoffsysterns

ACHTLING

© Benzin ist auBerordentlich feuergef@hrlich und kann
unter beslimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalfen Sia deshalb die Ziintdung auf OFF und ray-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daf der Arbeitshe-
reich gut beiilftet ist und dab keine offenen Flammen
oder Funkengueilen in der Nahe sind: hiarzu gehd-
ren auch Gerdte mit einer Anzelgelampe.

@ Einen passenden Schiauch an den feweiligen
Schlauch an der Unterseite der Schwimmerkammer
anschlieBen.

® Das untere Cnde der Schlauche in einen entspre-
chenden Behalter ftihren.

@ Die Sitzbank abnehmen isiehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell).

® Den Benzinhahinknopf auf ON drilcken.

# Die Ablalschrauben mit dem Schlissel (Spezialwerk-
zeug; um einige Umdrehungen harausdrehen und die
Sehwimmerkammern entleeren.

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-8

A. Schltssel for AblaBschraube: 57001-1269 B. Vorne

& Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskom-
men,

@ Die AblaBschrauben festziehen und den Benzinhahn-
knopf freigeben.

#* Wenn bel dieser Priifung Wasser oder Schmutz fest-
gestellt werden, muB das Kraftstoffsystem gereinigt
werden,

Ausbau der Vergaser

ACHTUNG

O Benzin ist auBerordentlich feusrgefihiriich und kan
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Zilndung auf OFF und rau-
chen Sle nicht. Achten Sie darauf, dal der Arbeitshe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funienguelien in der Nahe sind; hierzu gehd-
ren auch Gerdte mit elner Anzeigelampe.

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Ausbau des Benzintanks)
Luftfiltergehduse (siehe Ausbau des
Luftfitergehduses
Chokezug

& Die Yorgaserhefestigungsschellen 1dsen und die Ver-
gaser entfernen.

@ Das Gasgriffigehiuse aussinanderbauen und die En-
den der Gasz{ige aushangen.

& Dis unteren Enden der Gaszlge an der Seilrolle aus-
héngen, dann kdnnen die Vergaser ausgebaut wer-
den.

Einbau der Vergaser

# Die Vergaserhalterung sc montieren, daB das Rohr
nach cben steht.

B Die Klemmringe gemal Abbildung einbauen und
sorgraitig auf die Schraubenstellung und die Schrau-
benkopfrichtung achten (siehe Abschnit: Motorober-
teifl

ACHTUNG
O Die Klemmschrauben in der gezeigten Richtung ein-
setzen, da sie sonst die Drosselklappenverbindung
berihren koanen: hierdurch wiirde das Fahren ge-
gEhwlich.
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@ Die Schlauche der Vergaserhalterung gemdll den
Angaben imAbschnitt Veriegen der Betatigungsziigs,
Leitungen und Schlduche im Kapitel Aligemeing
Informationen anschliefen.

Zerlegung/Zusammenbayu der Vergasar

ACHTUNG

() Benzin ist auterordentlich fevergefdhnich und kann
unier bestimmien Bedingungen explosiv ssin.
Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsba-
reich gut beljliftet istund dad keine offener Flammen
ader Funkengueilen in der Nahe sind; hierzu gobhis-
ren auch Gerite mit einer Anzeigelampe,

YORSICHT

) Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achien, dafz
die Membrane nichit beschidigt wird. Keine scharfen
Werkzeuge zum Ausbau benutzen,

) Die Nadeidiisenhalterung (Belliftungsrohr} und die
Hzuptdiise nicht zu fest anziehen. Wenn die Teile ba-
schadigt werden, mud der Yergaser ernouert wer-
Gen.

1. Hauptdiise 2. NadeldOsenhalterung

* Den Vergaser erneuern, wenn die Nadeldiise besché-
digt ist.

& Bei den US und schweizerischen Modellen wird die
Leerlaufschraube wie folgt ausgebaut:

(> Den Stdpsel mit einer Ahle oder einem anderen geei-
gneten Werkzeug durchbohren und heraushebeln.

(.3 Die Leerlaufschraube hineindrehen und die Anzahl
der Umdrehungen z&hien, bis die Schraube vol!, aber
nicht fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube ent-
fernen. Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube
heim Zusammenbau wiederin die urspringliche Stel-
lung gebracht werden kann,

> Beim Einbau die Regulierschraube voil eindrehen,
aber nicht fest und dann um die gleiche Anzah! von
Umdrehungen herausdrehen, die bei der Zerlegung
gezahlt wurden.

 Einen neuen Stopsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube einsetzen und dann etwas Klebstoff auf die
AuBenflzche des Stépsels aufiragen.

YORSICHT
C Nicht zuviel Kiebstoff auf den Stopsel aufiragen, da-
mit die Leerlaufregulierschraubye selbst nicht fesi-
Klabt,

Einbrav des Stopsels {f{ir US und schweizerische
Modelle)

1. Klebstoif auftragen. 3. Leetlaufreguiierschraube
2. Stopsei 4. Vergasergehause

Priifen des Vergasers

ACHTUNG

 Benzin ist aufierordentlich feuergetihilich und kann
unter hestimmien Bedingungen explosiv sein.
Schatten Sie deshalb die Zindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitshe-
reich gt heliiftet ist und daB keine offenen Flammen
eder Funkenguellen in der Nahe sind; hierzu gehdi-
ren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

& DenBenzintank abnehmen (siehe Angaben in diesem
Kapitel}.

@ Den Andasserkolbenhebel von rechts nach links
schieben und kontrollieren, ob die Anlasserkolben
sich einwandfrei bewegen und unier Federdruck zu-
rickgehen.

* Wenn sich die Antasserkolben nichi einwandfrei be-
wegen, sind die Vergaser zu erneuern.

@ Den Gashebel drehen und kontrollieren, ob sich die
Drosselklappen sinwandirei bewegen und unter Fe-
derdruck zurlickgehen.

¥ Wenn dies nicht der Fall ist, miissen die Drosselklap-
pen und/oder Yergaser erneuert werden.

& Die Vergaser aushauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt}.

& Kontrollieren, ob die C-Ringe an der Schwimmerkam-
mer und der AblaBschraube sowie die Membrane zuf
dem Vakuumkolben in einwandfreiem Zustand sind.

% Schlechte O-Ringe oder Membranan miissen er-
neuert werden.

® Die Kunstsioffspitze der Schwimmerventilnadel kon-
trollieten. Sie mufBl glatt sein und darf keine Ricfen,
Kratzer oder VerschleiBerscheinungen haben.
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Driicken und loslassen

1. Kunststoffgpitze
2. Ventilnade!

3. Stange
4, Ventilnadelverschleil

# Wenn die Kunststoifspiize beschadigt ist, mu die
Nadel erneuert werden.

@ Die Stange in das Ventil drizcken und dann loslassen.,

* Wenn die Nadel nicht herausspringt, muB das Venti
arneuvert werden.

@ Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube auf
VerschleiB ader Beschédigungen kontrollieren.

1. Leerdaufreguiierschraube 2. Konischer Tejl

#* Wernn die Leerlaufschraube an dem Konischen Teid
beschédigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr
rund laufen. Die Leerlautschraube ist dann zu er-
neuern.

e

-~ 1. Drosselklappe 5. Dusennadelhalterung

2 Leerlaufregulierschraube 8. Disennadel
3. Leerlaufd(ise 7. Nadeldise
4, Hauptdise 8. Lesrfaufluftdiise

9. Hauptluftdiise

10. Kraftstoffsieb
171, Ventilsitz

12, Schwimmerventil
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Lufifiiter

ACHTLUNG

O Reinigen Sie das Filtergiement in einem gut beliifte-
ten Arbeitsbereich und achien Sie darauf, dab in der
Nahe keine offenen Flammen oder Funkenguelen
sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer Anzeige-
lampe. Wegen der von leicht entRammbaren Fliissig-
keiten ausgehenden Gefahr diirfen fiir das Reinigen
des Filterelemenis weder Benzin noch Lisemitts!
mit einem niedrigen Flammpunitverwendet werdlen,
da es zu einem Feuer oder einer Explosion Komwnen
kdnnte.

® Folgende Teile entfarnen:
Benzintank {siche Angaben in diesem Kapitsi)
QObere Halfte des Luftfiltergehiuses

A. Yordere Schraube  B. Hintere Schraube

@ Das Luftfilterclement abziehen.

A. Yorne

B. Filterelement

ACHTUNG
) Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt,
kann der Gasschisher klemmen, wodurch ein Unfal!
wverursacht werder kann.

& Das Fiiterelement in einem Losemitiel mit hohem
Flammpunkt auswaschen und dann mit Druckiuft
trocknen oder trocken ausschitieln,

@ Nach dem Reinigen den Schwammifilter mit O! der SE
oder SF Klasse SAE30 sattigen, das (iberschissige

&) ausdriicken, dann das Fillerelement in einen sau-
beren Lappen einwickeln und so trocken wie méglich
ausdriicken Achten Sie darauf, da der Schwammfil -
ter nichi ainreift.

® Das Flierelement einbauen.

& Die ohere Halfte des Luftfiitergehauses einbauen.
Kantroitieren, ob die O-Ringe vorhanden sind.

& Zuerst die vordere und dann die hinteren Schrauben
mit dem vorgaschriebenen Drehmornent festziehen
{sighe Explosionszeichnung).

Entiesran des Lufifilters

Linter dem Lidtliltergehsuse ist ein AblaBschlauich var-

gesehen, in welcham sich Wasser oder Ol von der Unter-

seite des GehBuses abseizen kann. Normalerweise sam-

relf sich kein Wasser oder O an der Unierseite des Ge-

hauses. Wenr ledoch Regenwasser durch den Luftfilter

angesaugt oder Motord! herausgeblasen wird, mufl das

Gehiduse entlesrt werdsn. )

& Visuell kontrollieren, ob sich Wasser oder O im
Schiauch ahgesetzt hat. '

# Wenn Wasser oder Ol im Schiauch ist, mufl erentleert
werden. Hierflir die AblaBschraube am unteren Ende
des AblaBschiauchas [Osen.

& Achien Sie darauf, daf? die Schraube wieder fest an-
gezogen wird, da sonst Luft angesaugt wird.

A. Ablaschiauch

B. AblaBschraube

ACHTUNG
O Yergewissern Sie sich, daf nach dem Entleeren die
Schraube wieder in den AblaBschiauch eingesetat
ist, da sonst O aus dem offenenr Schlauch herauslau-
fen und auf die Retfen gelangen kann. Dies kéinnte ze
einem Unfall mit Verletzungen fiiwen.

Aushau des Luftfiltergehiiuses
@ Folgende Teile entfernen:
EinlaBkanal

Eint
@cLr
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A. Betestigungsschrauben fir.EinlaBkanal 1. Halter 3. Kanale {tr1,==4: kurz) (#2,13: lang)
2. Platte 4. Vergaser

Benzintank (siehe Ausbau des Benzinlanks)
Vordere Schrauben und hintere Schraube Gr

. Luftfiltergehsuse

I AblaBschlauch

' KurbeigehausebelGitungsschlauch

: & Die uniere Halfte nach vorne schiehen, damit der Ha-
i ken frei ist und dann das Luitiiltergehause entfernen.

Iy

A. Vordere Schrauben B. Hintere Schraube

Einbau des Lufifiltergehduses

@ Den Teile mit dem hinteren Haken sinssizen und ten
Bel{iftungsschlauch an den Anschlul am Kurbelge-
héuse anschlieBen.

Zusammenbag des Lufifiitergehduses
& Bei dem Modell 2X500C die Kandle gemén Abbildung
auf die Halterung des Luftfillergehiuses montieren.
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Benzintank

Ausbau

ARCHTUNG

> Bepzin ist auBerosdentiich fevergefihrliich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie daraud, daf dey Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenien Flammen
oder Funkenguellen in der Nihe sind; hierzu gehé-
ren auch Geridlte mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
) Wenn bei dem kalifornischen Modell Krafistoff,
Lasemitiel, Wasser cder sonstige Flissigkeiten in
den Kanister gelangen, wird die Dampfaufnaltmefs-
higkeit stark beeintriichtigt. In diesem Falle ist der
Kanister zu erneuern.

& Folgende Teile entfernen:
Sitzhank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrge-
stell)
Vordere Schrauben des rechten und linken
Seitendeckels
Schlauche der Kraftstoffverdunstisngsantage (CA)
Kraftstoffschlauche
& Den vorderen Tell der Seitendeckel nach auBen zie-
hen, damit der VerschiuBstopfen auf beiden Sciten
frei ist.
@ Die Benzintankbefestigungsschrauben entferner.

A, Befestigungsschrauben B. Ziehen

& Den Benzintank abnehmen,

Einbau

@ Die Kraftstoffschisuche gemaB Abbildung anschlie-
en,

& Bei dem kalifornischen Modell die Schliuche der Ver-
dunstungsanlage gemaR den Angaben im Abschnitt
Verlegen der Betatigungszige, Leitungen und
Schlduche im Kapitel Allgemeine Informationen ver-
legen.

A. Rote AnschiuBikdemime

B. Zum Vergaseriraftstoffschlauch

. Zum Vergaserunterdruckschiauch

D. Steckverbinder fiir Kraftstoffstandsensor

& Achien Sie darauf, daB der Steckverbinder fir den
Kraftstoffstandsensor wieder angeschlossen wird.
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Kraftstoffverdunstungsanlage
nur fiir das kafifornische Modeli)

ie. Kraftstofiverdunstungsanlage |eitet Benzindidmpfe
us dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
ammelt die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor
gestellt ist. Obwohl keine Nachstellungen etforderlich
nd, mu8 die Anlage in den Zeitabstanden gemas in-
ehtionstabelle einer grindlichen Sichtkontrolle un-
riogen werden.

Hinweise fiir den Aus-/Einbau von Teilen

ACHTUNG
Benzin ist auferordentlich feuergefihitlich und kann
unter bestimmfen Bedingungen explosiv sein.
-Schalten Sie deshalb die Ziindung awf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie daraut, daB der Arheitshe-
‘reich gut heliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenqueilen in der Nihe sind; hierzu gehs-

ur den ren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

wird.

YORSICHT

~ Wenn Krafistoff, Losemittel, Wasser oder sonstige
Pliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnabmefibigkeit stark beeintrachtiat wird.
in diesem Falie ist dar Kanister zu armeuern,

& Halten Sie den Separator waageracht zum Boden, da-
mit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanister herausflieBen kann,
@ Die Schlduche gemat Systemzeichnuy ng anschiiefen
(siehe Abschnitt verlegen der leitungen, Betati-
gungszige und Schiduche im Abschnist Aligemeine
informationenr). Achten Sie darauf, daB die Schlauche
nicht eingekiemmt oder eingsknickt werden,

Pritfer der Scilduche

@ Kontreilieren, ob die Schisuche fost angeschliossen
sind.

@ Geknickte, gealierte oder beschédigte Schlduche er-
nevem,

Priifen des Abscheiders {regelmailige Inspektion)

@ Die Stzbanke und den rechten Seitendecke! entfar-
nen (siche Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

@ Den Abscheider ainer Sichtkontrolie auf Risse oder
sonstige Beschadigungen untesziehen.

¥ Wenn der Abscheider Risse auiweist oder stark be-
schadigh ist, muB er erneuert werden,

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-15

Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUMNG

0 Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann
unter bastimmiten Bedingungen explosiv sein.
Schatten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sienleht. Achten Sie darauf, dal der Arbelishe-
reich gut bejiiftetist und daf keine otfenen Flaimmen
oder Funkenquellen in der Nihe sind: hierzu gehfi-
ren auch Gerdte mit einer Anzeigefampe,

@ Die Schlduche an den Abscheider anschiieffen und
den Abscheider wieder elnbauen.

& Den Beluftungsschlauch vom Abscheider abziehen

und etwa 20 com Benzin durch die Schlauchver-
schraubung vom Tank abzishen,

® Den Kraftstoffricklaufschlauch vom Tank abziehen.

® Dasl*ndedes Schlauchsineinen Behdlter fithren, der
auf gleicher Hone mit der Oberkante des Kraftstofi-
tanks steht.

@ Den Motor starten und im Leerlayf laufenlassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus
dem Schiauch heraus ist, muR der Abscheider er-
nedert wercen.

Priifen des Kanisters :
#* Wenn der Kanister Risse aufweist oder stark bescha-
digt ist, muB er erneuert werden.

) ANMERKUNG
O Der Kanister ist so konstruiert, daB er unter normalen
Bedingungen nie gewartet werden mus.
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£xplosionszeichnungen

1. Wassertemperatursensor
2. Lifterschalter
3. AblaBschraube

L : Sicherungslack auitragen.
58: Silikondichtstoff auftragen.
O : QI auftragen.

T1: 2,0 Nm { 8,20 mkp}
T2: 7.8 Nm (0,80 mkp}
T3: 8,8 Nm (1,0 mkp}
T4: 18 Nm {1,8 mkon}
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. Schemazeichnung

4 ; HeiBe Kihlflissigkeit
{1 Kalte Kohiflissigkeit

1. Wasserpumpe mit Oipumpe gekoppelt

2. Wassermantel

3. Z¥lindarkopfmantef

4, Thermostal

5, Wassertemperatursensor

5. Bohrung (Beliiftungshohrung}

Wenn der Moter kalt ist, ist das Thernmostat geschiossen
und der KihimittelfluB der durch die kigine Bohrung im

Thermostat {Luftbohrung) flieBt, wird begrenzi. Hier-
durch enwérmit sich der Motor schneller.

7. Beliflungsschraube

8. Kiihlerdecks!

KIHLSYSTEM 3-2

2. Zum Reservetank

Wenn der Motor heill wird, kann durch das Druckventil
im Kihlerdeckel Luft und Dampf in den Beservetank ent-
weichen. Weann der Motor abkihlIt, wird das Vakuumven-
til {ein weiieres kieines Ventil) durch den Druckabfall
gedfinet und Kihiflissigkeit kann kann aus dem Reser-
vetank in den Kihler flieBen.

14. Reservetank
11, Kihler

12. Kithigebise

3. LiiRerschalter
14. Ablafischraube
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Technische Daten

" Fosition

Normabhsert

Empfohiene Kithiflissigkeit
Art:

Farbe:
Mischungsverhélinis:

Gefrierpunkt:
Gesamtmenge:

Kahlordeckel
LUberdruckireigabe:

Thermastat
Ventiléffnungstemperatur:
vollst&ndiger Ventiloffnungshub:

Dauerfrosischutzmittel (weiches Was-
sai und Athvien-Glycol plus Korro-
sions- ung Rostschutzchemikalien fir
Aluminiummaotoren und Kihler,

Grin

‘Weiches Wasser B0 9%,

Kahimitial 50 %

-35°

2,5 L (Reservetank voll einschiief-
lich Kithisr und Moten

83 - 123 kPa (6,95 - 1,25 ko/om?)
80 - 84°C

8 mm oder mehr
bei 95°C

Dichtstoff

K&wasaki Eond (Silikondichtsteff): 56018-120
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- Kiihifiissigkeit

. Priifen des Kiihlmittelstands

ANMERKUNG
0 Den Kihlflissigkeitsstand kontrollieren, wenn der
Motor kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

® Das Motorrad so aufsiellen, daB es waagerecht zum
: Boden stehl.

* Wenn die Kuhlflissigkeit unterhaly der Markierung
LOW steht, ist KihlfiGssigkeit bis zur Markierung
FULL. nachzufidlen.

A. Reservetank
B. Markierung FULL

5. Markierung LOW
D Vorne

YORSICHT

) Verwenden Sie beim Auffillen die vorgeschriebene
Mischung von Kihimittel und weichem Wasser,
Wenn npur Wasser nachgefiilil wird, kénnen sich das
Kihimittel und Antikorrosionseigenschafion wer-
schlechterm.

- Das so verdiinnte Kiblmittel kann dis Alemin wmiei-
le des Motors angreifen. Ia einem Notfall kane wei-
ches Wasser nachgefiilit werden. Das verdiinnie
Kuihimitiel o bald wie mbglich dureh die Zugabe von
Kihimittelkonzentrat wieder auf das vorgeschriebe-
ne Mischungsverhiiinis gebrachkt werden.

O Wenn zu oft Kiihimilte! nachgefilll werden mu,
oder wenn der Reservetank volisténdig rocken isi,
ist das Kihisystem wahrscheinlich undicht. Jber-
pritfen Sie das System auf undichie Steflen.

Ablassen der Kithifiissigkeit

ACHTUNG

) Um Verbrennunaen zu vermeiden, den Kiihferdacket
nickt abschrauben und die Kihifiiissigikeit nicht
wechseln, solange der Motor noch heif} ist. Warten
Sie bis er abgeldihit ist.

) Wenn Kithiflissigkeit auf die Reifen gelangt, werden
diese rutschig und es kann zu einem Unfall und Ver-
letzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufenss
Kiihlmittel sofort vom Rahimen, vom Motor ader vorn
anderen lackierten Flichen ab.

> Das Kiihlwasser ist fir den menschlichen Kirper
schidlich und darf nicht als Trinkwasser verwendet
werden.

@ Die untere Verkleidung entfernen (siehe Absschniit
Rahmen und Fahrgestell}.

@ Einen Behalter unier die Ablafischraube an der Unter-
seile des Wasserrohrs setzen.

KUHLSYSTEM 3-5

® Die AbiaBschraube herausdrehen und die Kithlfl Ussig-
keit aus dem Kihler und dem Motor ablaufen lassen,

A, AblaBschraube C. Wasserpumpe

B. Vorne '

® Folgende Teile entfernen:
Rechie innere Ahdeckung der oheren Verkleidung
{siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Kih!erdecket

A Kiihlerdecke!

T3 DieKih!fltissigkeit |auft aus dem Kiihier und dem Mo-
tor heraus.

@ Den rechten Seitendeckei entfernen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgastell).

& Die Schrauben idsen und den Reservetank mit den
angeschliossenen Schlauchen ausbauen.

@ Den Deckel abschrauben und die Kuhlflissigkeit in
elneri Behalter gieBen.

A. Deckel

E. Reservatank
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Nachfiillen der Kithlfiissigkeit

& Die AblaBschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment fesiziehen {siehe Explosicnszeich-
nungj.

@ Den Kahler bis zum Einfollabsatz des Thermostatge-
hiuses mit Kghiflissigkett fillen.

A. Thermostaigehduse
B. Einfullabsatz

ANMERKUNG
) Das Kithimitte! langsam einfiillen, damit es die Luft
aus Motor und Kahier heraustreiben kann.

VORSICHT
2 Wit den Rostschutzchemikalien und dem Frost-
schutzmittel muf im Kithisystem weiches oder de-
stilliertes Wasser verwendet werden.
 Wenn in dem System hartes Wasser verwendat wird,
setrt sich Kesselsteln in den Wasserikanalen ab und
die Wirksamkelt des Kiihisystems wird erheblich ver-
ringert.

Mischungsvarhitinis fiir Wasser und Kihifliissigke#t
Weiches Wasser: 50%
Kiihifiussigkeit: 50%

Gefrierpunkt: ~35°C
Gesamtmange: 251
ANMERKUNG

O Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsver-
haltnis und halten Sie sich an die Anleitungen des
Kahlmittelherstellers.

@ Das Kihlsystem wie folgt entliiften:

3 Die Gummikappe von der Eptluftungsschraube ab-
nehmen.

 Die Entliftungsschrauben i8sen, bis Koh!fidssigksit
langsam aus der Bohrung herauskommi (d.h. wenn
die restliche Luft herausgedrickt ist).

O Die Entifiungsschrauben festziehen.

A, Entiliftungsschrauben
B. Wasserpumpendeackei

C. Thermostatgehiuse

(> Bei abgeschraubtem Kihlerdeckel den Motor starten
und 'aufen lassen, bis in der Kahlfilssigkeit keine
Luftblasen mehr zu sehen sind.

1. Luftblasen

> Auf die Kiihierschlauche schlagen, damit eventuell
noch vorhandene Lufthlasen herausgedriickt wer-
den.

> Den Motor abschalien und Kiihlfliissigkeit bis zum
Finflllabsatz am Thermostalgehduse sinfillen.

& Den Kihlerdeckel aufschrauben.

€ Den Reservetank his zur cberen Markierungslinie mit
KihHlGssigkeit fallen und den Decke! aufschrauben.

YORSICHT
 Achien Sie darsuf, daB die Kihliiissigheit nicht
oberhallb der oberen Markierungsiinie steht.

Druckprivfung
® Den Kithlerdeckel abschrauben und sinen Druckpri-
ter auf die Einfllloffnung aufsetzen.

ANMERKUNG
> Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kihl-
flussigkeit anfeuchten, damit sich der Druck nicht ab-
baut.

® Den Druck im System sorgfiltig sufbzuen, his er
123 kPa (1,25 kp/ent’) arreicht.
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YORSICHT
O Bei der Druckprilfung den vorgesehenen Betriebs-
druck nicht itberschreiten. Der Maximaldruclcist 123
kPa (1,25 kpfem?).

@ Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang be-
obachten.
* Wenn der Druck gieich bleibt, ist das System in Ord-

nung.

1. Druckmesser
2. Adapter

3. Thermostatgehause

* Wenn der Druck bald abf3Ht, ist der Kihler auf undich-
te Stellen zu kontroilieren.

KOHLSYSTEM 3-7

Wasserpumpe

Ausbau

® Die untere Verkleldung abmontieren (siche Abschnitt
Rahmen und Fahrgestelf).

& Die WasserpumpenablaBschraube herausdrehen
und die Kihlflissigkeit ablassen.

@ Foigende Teile entfernen:
Motorritzetabdeckung
Kithierschiauchschelle an der Wasserpumpe
Wasserpumpenbefestigungsschrauben (2)

ENIET SRR

A. Wasserpumpe 3. Befestigungsschrauhen
® Die Wasserpumpe aus dem Kurbelgehause heraus-
ziehen,

Einbau .

& Die Leitungen fior Otdruckschaiter, Seitenstander-
schalier und Leerlaufschalter gemaB don Angaben fir
die Verlegung von Leitungen, Betitigungsziigen und
Schlauchen im Abschritt Allgemeine Informationen
variegeri.

@ Sie Wasserpumpe mit abgenommenem Pumpendek-
wel einbauen.

& Das Wasserpumpenfligelrad so drehen, daB die Nase
der Olpumpenwelle in der Aussparung der Wasser-
pumpenwelie sitzl

A Wasssroumpenwelie B. Olpumpenwelie

@ Den Wasserpumpendeckel montieran,
& Kohifldssigkeit nachflilen (sishe Nachfillen der
Kihifissigkail).
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Inspekiion

& Die AblaB- AuslaBdffnung an der Unterseite des Was-
serpumpengehauses auf Dichtheit kortrodlizren.

% Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist kanr
Kahlftassigkeit durch die Dichtung austreien und
durch die Offnung ablaufen. In diesem Falle ist die
Wasserpumpe 711 ernelern.

1. AblaB- AuslaBéfinung
{an der Unierseiie des Wasserpumpsangehauses)

Kithler und Kiihigeblidse

Bushau

SHCHTUNG

O Kiihigebidse und Schalter sind direkt an die Balterie

angeschiossan, Das Geblidse kann zuch bel abge-
schalteter Ziindung eingeschaitet werden. DAS
KUHLGEB!.ASE MICHT BERUHREN, BEVOR DER GE-
BLASESTECKER HERAUSGEZCGEN ST, DA
SONET VERLETZUNGESGEFAHR DURCH DIE GE-
BLASEFLUGEL BESTEHT.

@ Folgende Teile enifernen:
Obere und untere Verkleidung
(siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgesteil)
tihlflossigkeil (ablassen: siehe Ausbau der
Wasserpumpe)
Benzintank {sishe Abschritt Kraftstoffaystem)
Steckverbinder fir Kihlgeblase

A, Steckverbinder fiir Kihlgeblase

Lifterschalterigitungen
Kiahierschiduche
Kihlerhefestigungsschrauben

=l

A. Kithlerschlauche
B. Kthlerbefestigungsschrauben
C. LUfterschalterleitungen

& Den Kihler ausbauen.
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Inspekdion des Kihlers

@ Den Kiihlerblock kontrollieren.

w Luftverstopfungen behsben,

# Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben
sind sie mit einem diinnen Schraubenzieher vorsich-
tig gerade zu biegen.

¥ Wenn die Luftkandle des Kihlerbiocks um mehr als
20%durch nicht entfernbare Hindernisse ader nichi
reparierbare verformte Rippen verstopft sind, muB der
Kihler ausgetauscht werden.

VYORSICHT

Wenn der Kithier mit Druckiuft gereinigl wird ist auf foi-

gendes zu achten damit die Kiihiripper nicht heschs-

digt werden:

0 Halten Sie die Lufidiise mindestens §,5 m vom Kiik-
ler entfernt.

O Richten Sie den Lufistrahl senkrecht zum Kiihier-
block.

 Richten Sie den Lufistrom in Richtung der Kiihirip-
ped. '

1. Bewegungsrichtung fir Luftdisen

inspekiion des Kiihierdeckais

@ Den Zustand der oberen und unteren Ventilcichtun-
gen des Kilhlerdeckels kenirollicren.

* Wenn Beschiadigungen erkennbar sind, muB der Del-
kel ausgewechselt werden.

1. Uniere Vantildichtung 3. Ventiifeder

2. Chere Ventildichtung

& Den Deckel aui einen Koahisvstem-Dckioster
schrauben.

KOHLSYSTEM 3-9

ANMERKUNG
O Die Flachen der Dichtung mit Wasser oder Kihlsmittel
anfeuchten, damit kein Druck entweichen kana.

1. Druckiester 2. Kithlerdeckel

& Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Bei dem angege-
benen Uberdruck mufl sich der Deckel dffnen (der
Zeiger Hackert nach unten). Dricke unterhalb der
Uberdruckireigabe muB dar Deckel mindestens 6 Se-
kunden halien.

Offnungsdruck des Kiihierdeckels
Normahwert: 93 - 123 kPa
{0,95 - 1,35 kp/em?)

¥ Der Deckel muB ernsuert werden, wenn er den vorge-
schiriebenen Druck nicht halt oder wenn er einen zu
tohen Druck hal.
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Thermostat

Aushau

@ Folgende Teile entfernen:
Kahifilissigkeit {(ablassen: siehe Ausbau der
Wasserpumpe)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

® Die Gehauseschravben und Bolzen bsen und den

Thermostat ausbauen.

A. Gehausebolzen B. Gehauseschrauben

Einbau
@ Das Thermoslal so in das Geh#use einsstzen, dab die
Luftbohrung, wie in cer Abbildung gereigt, oben ist.

C. Oben

A. Thermostai
B. Luftbohrung

@ Kontrcllieren, ab der O-Ring auf dem Gehiuse sizt.
@ Kiuhlmittel nachfiullen {siche Nachidilen der Kihifiis-
sigkeit).

inspelktion

® Den Thermostal ausbauen und das Thermostatventil
bei Zimmmertemperatur kontrollieren,

# Wenn das Venlil gedfinet ist, muB es emeuert werden.

& Zur Uperpriliung der Ventildtinungstemperatur das
Thermastat und sin genaues Thermometer in einen
Gehditer mit YWasser hdngen und das Wasser erhitzen.

N
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2. Thermometer

£

1. Thermosiat

# Wenn der MeBwert auderhalb des Grenzweries liegt,

mu2 das Thermostat ernetert werden.
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Gebldseschalter und Wassertemperatur-
Sensor

fus- und Einhau

VORSICHT
) Lassen Sie den Liifterschalier oder den Wassartom-
peratursensor nicht auf eine harie Fifiche failen, da
die Teile dabei beschidigt werden.

® Den Litfterschaiter mit dem vorgeschriebensn Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Silikondichtstoff auf das Gewinde des Wassertempe-
ratursensors aufiragen und diesen mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Inspektion
@ Die Anleitungeniir diese inspektion fnden Sieim Ab-
schnifl Elekirik.

KUHLSYSTEM 3-11



R T AR R

A TR T ST KR Y T

MOTOROBERTEIL 41

inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen .
Technische Daten
Spezialwerkzeuge
Dichtstoff

Abgasremug'un-gssystem (fur US und schweizensche

Modelle) R
Einbau des Luﬂansaugventila .
Inspekiion des Luflansaugventiis
Vakuumventiltest . . . . . . . . .

Zylinderkopideckel . . . . .

Ausbau e e e e
Einbau .o

Steuerkettenspanner ..
Ausbau
Einbau

Nockermwelle
Ausbau
Einbhau .
Zusammentad

Verschieil der Ndckénwellen and der S

Nockenweileniagerdeckel
Steuerkettenverschleid
Zylinderkopft
Kompressionsmassung . . .

Ausbau

Einbau . . . .
Ventile . e

Einstelien des Ventnspmis .....

Ausbau .o

Einbau . . .

Ausbau der Ven‘tllfuhrungen

Einbau der Ventilfhrungen

. 42

46

4-20

Messen des Ventiischaftspiels

{ohne MeBlehre) . . . . . . . . 4-21
VentilsizauBendurchmesser . . . . 4-21
Inspektion der Ventilsitzbreite 4-21
Nacharbeiten der Ventilsitze
{Lappen der Veniile) . . . . . . . 4-22
Zylinder, Kolbenh . . . . . . . . .. 4-25
Ausbau der Zylinder . 4-25
Einbau der Zylinder . 4-25
Ausbau der Kolben 4-26
Einbau der Kolben . . 4-26
Ausbau der Kaltbenringe 4-26
Finbau der Kolbenringe . . 4-26
Zylinderverschleil . 4-27
KoltberwerschleiB . . 4-27
Varschleil der Kol bennnge und
Ringnuten .- .o 4-27
Kolbenringspalt . . 4-28
Vergaserhaiterungen . 4.28
Finbau . . . . . . - .. 4-28
Auspuff und Auspuffkrimmer . 4-29
Ausbau des Auspuifs . . . 4-28
Einbau des Auspuffs . ; .. . 4-29
Ausbau des Auspuﬁkrummers .. 429



4-2 MOTOROBERTEIL

Explosi ichnun
plosionszeichnungen (CA, ST, US)

{CA, 8T, U8}
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g I {Ca, ST, LIS} |
T »

MOTOROBERTEIL 4-3

© - oz g

(Other than CA,, ST, u/m )
| oy

&

(Ca): Kalitornisches Modell
(ST} Schweizerisches Modell
(L1S): LS Modell

: Ersatzieile

: Bicherungsiack auf Gewinde auftragen
: Mo&, Fett auftragen

: Motord) aufiragen

: SHlikondichtstoff auftragen
13 Nm {1,3 mkp)

: 9,8 Nm (1,0 mkp)

. 47 Nm (4,8 mkp)

243 Nm (4,4 mkp)

1 8,8 Nm (0,20 mkp)

1 20 Nm {2,0 mkp)

212 Nm (1,2 mkp)

19 Nm {1,5 mkp)

1 25 Nm (2,5 mkp)



4-4 MOTOROBERTEIL

Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem (US Modeti):
VakuumschlieBdruck: Cifen & Geschiossen
57 - 65 kPa ---
Mockenwalla: )
Nockenhdhe:
EinlaB 34,93 - 35,07 mm 34,83 mm
AuslaB ZX600D 34,43 - 34,57 mm 34,33 mm
ZX500C 33,93 - 34,07 mim 33,83 mm
Nockenwellenlagerapial;
1,44 0,048 - 0,094 mm 0,18 mm
+ 2,43 0,C78 -0,121 mm 0,21 mm
Rurchmesser der Nockenwellenlagerzapfen
F+1,3¥2 23,930 - 23,952 mm 23,90 mm
+2,4+3 23,800 - 23,922 mm 23,87 mm
Nockenwellen-l.agerinnendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
Nockenwelienschiag 0,02 mm Gesamtanzeige ¢,1 mm
. oder weniger Gesamtanzeigo
Steuerketienlange ber 20 Glieder 1270 -127 .4 immm 128,92 mm
Zyiinderkopf:
Zylinderkompression (nutzbarer Bereich) 860 - 1 470 kPa
(9,8 - 15,0 kpfem?) ---
Zylinderkopfverzug - 0,05 mm
Ventile:
Ventilspial: EinlaB 0,15 - 3,24 mm ---
AuslaB 0,22 - 0,31 mm ---
Ventilfederiange: Innere Feder 42,9 mm 31,3 mm
Aufere Feder 48,8 mm 45,1 mm
Ventilschaftverbiegung C,01 Gesamtanzeige oder darunter 0,05 mm Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser:
EinlaB 4,475 - 4,490 mem 4,46 mm
Auslaf 4,485 - 4 470 mm 4,44 mm
innendurchmesser der Venlilfjthrung:
Einlai 4,500 - 4,512 mm 4,58 mm
Auslai 4,500 - 4,512 mm 4,58 mm

Mockenhhe

Mockenwelienschilag

: Nockenhthe
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Position Normalwert Grenzwert
Ventilspiel
{ohne MeBlehre):
Einlad 0,034 - 0,166 mm 0,33 mm
Auslap 0,088 - 0,167 mm 0,37 mm
Ventifsitz-FraBwinkel
ZX600D 48° 307, 32°, 80°, 67,57 ---
ZX500C 45°, 22,5°, 30°, 67,5°, 65° -~ -
Ventilsitzflache:
Breite: Eintal3 05-10mm -—-
Ausiafl 0,5 -10mm ---
AuBendurchmesser:
ZX600D Einla8 25,13 - 25,33 mm ---
AuslaB 21,13 -21,33 mm -
ZX500C EinlaB 19,33 - 18,53 mm ---
Auslal 16,73 - 15,93 mm ---
Veniiltellerdicke:
SinlaB 0,5 mm 0,25 mm
Auslall ZX600D 0,8 myn 0,50 mm
ZX500C 0,7 mm 0,40 mm
Zylinder, Ko'ken:
Zylinderinnendurchmesser:
ZX6000D 64,000 - 64,012 mm 64,10 mm
ZX500C 57,500 - 57,512 mm 57,60 mim
Kolbendurchmesser:
ZX600D 63,940 - 63,960 mm 63,79 mm
ZX5000C 57,440 - 57,480 mm 57.29 mm
Kolbenspiel 0,040 - 0,072 mm -
Kolben mit Uherma8 und Ringe +0.5 mm ---
Koibenringspiel:
Cherer Ring ZXE000D 0,030 - 0,070 mm 0,17 mm
ZX500C 0,050 - £,080 mm 0,19 mm
Zweiter Ring 0.03 - 0,07 mm 0,17 mm
Ringnuibreite:
Obersr Ring ZX8000 0,82 - 0,84 mm 0,92 mm
ZX5006C 0,84 ~ 0,86 mm 0,94 mm
Zweiter Ring 0,82 - 0,84 mm 3,92 mm
Koibensingdicke:
Cberer Ring 077 -Q,79 mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,77 - 0,78 mm 0,Y mm
Kolbenringspait:
Oberer Ring 0,15 - 0,30 mm 0,6 mm
Zweiter Ring 0,30 - 0,45 mm 0,75 mm
;o Ventilteller Yentischafhrerblegung
' ]
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Spezialwerkzeuge

Oigpritze: 57001-1280

VYontilfeder-Konmressionswerlezeug: 57001-241

N 5

?@% f\ﬂgﬁgﬁ |
, N
SN

Unterdruckmefgerit und Drehzahlmesser: 57001-1291

Adapter flir Vantitfader-Kompressionswerkzeug, £20:
ST00E-1154

&

Adapter fiir Ventifeder-Kompressionswerkzaug, £922;
57001-1202

Adapter fiir KompressionsmeBgerat, M10 x 1,0:
B7001-1317

Ventiifiihrungdorn, ©4,5: 87001-1331

—

Venitiifiihrungsahle, 0/4,5: 57001-1333

- _
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Ventilsitzfriser 45° - @ 27,5: 57001-1114

MOTOROBERTEIL 4-7

Yentiisitzfriser 67,5° - B 22: 57001-1207

Ventilsitziraser 32° - @ 28: 57001-1119

Wentilsitzfrizer 45° - @ 22: 57001-1205

Ventilsitzfriiser 60° - @ 25: 57007-1328

Ventilsitzfriiser 22,5° - @ 21: 57001-1309

Ventlisitzfrdser 45° - @ 24,5: 570601-1113

Yeniilsitzfriser 45° - & 18: 57001-1306

Ventilsitzfriser 30° - @ 23,5: 57001-1323

Ventilsitzfriiser 30° - @ 18: 57601-1308
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Ventiisitzfréser 65° - ©15: 570011310

Kolbeninlzenabzichwarizeug: 57001-910

Malter flir Ventilsitziraser © 4,5: 57001-13320

L

Dichistoff

Kawaseki Bond (SHkiondichtstoff): 56019-120

Stange fiar Friserhalter: 57001-1128

Kolbenunterlage © 2,3: 57001-1336

—

Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094
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Abgasreinigungssystem
{US und schweizerische Modelle)

Einbau des Luftansaugventtis
® Die Dichtung erneauern und das Luftansaugveniil so
einbauen, daB die breitere Seite der Blattfeder nach

hinten zeigt.
O 0 0O O W @7

S

\/
a

1. Breitere Seite 2. Hinten

inspektion des Luftansaugventils

# Die Blatifedern einer Sichikontrolle auf Risse, Faitern,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonslige Beschadi-
gurnigen unterzishen.

. % Bel Zweitein am Zustand siner Blattfeder ist das Luft-

ansaugventii kompleit auszuwechsain,

A Ventilhaiter

B. Biattfadern

% Die Blattlader-Kontakiflachen des Ventilhalers auf
Rillen, Kraizer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter
cder auf Hitzeschiden untersuchen.

% Wenn Zweitel am Zusiand der Blattfeder-Kontaktfia-
chen bestehen, ist das Lufiansaugventi! komplett
auszutauschen.

© @ Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontaktfliache

RuB oder andere Framdstoffe abgelagert haben, ist
das Veniil mit sinem |.0semittel mit hohem Famin-
punit zu reinigen,

MOTOROBERTEIL 4-9

VORSICHT
O Ablagerungen nicht abkralzen, da hierdurch der
Gummi beschédigt wird und das Luftansaugventil
erfeusrt werden mud.

Vakuumschaliventii-Test

Mit dem Unterdruckmefigerdt und Drehzahlmesser

(Spezialwerkzeug) und der Olspritze (Spezialwerkzeug)

die Arbeitsweise des Vakuumventils wie folgt prifen;

@& Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraft-
stoffsystem).

@ Das Vakuumschaltventil ausbauen.

& Das UnterdruckmeBgerat und den Drehzahlmesser
und die Spritze (Spezialwerkzeuge) gemal Abbii-
dung an den Unterdruckschlauch anschlieBen.

& Den auf das Vakuumschaitventil aufgebrachten Un-
terdruck langsam erhohen {den Druck senken) und
die Arbeitsweise des Ventils tiberpriifen. Wenn der
Unferdruck niedrig genug ist, ermdglicht das Va-
kuumventil dag DurchilieBen von Lufl. Wenn der Un-
terdruck eine bestimmte Hbhe zwischen 57 und
85kPa {430 - 480 mm Hyg) emreicht, mufi uerLuﬁstrom
unterbrochen werden.

C. Unterdruckschlauch
B. Unterdruckmefgerdt und D. Dreiwegegelenk

A, Vakuumschaltventil

E. Luftstrom
F. Olspritze: 57001-1290

Orehzahimesser:
57001-1291

* Wenn das Vakuumschaltventit nicht in der beschrie-
benen Weise funkiionier, muB es stneuert werden.

ANMERKUNG
O Ok Luft durch das Ventil strémt kénnen Sie auch
aberprifen, wenn Sie in den Luftschlauch blasen.

Valmumventil-Schiieiddruck
Offen » Geschlossen: 57-65 kiPa (430-480 mm Hg)
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Arbeitsweise des Vakuumschaliventils

1. Wahrend der Fahrt (Gasschieber gedfinet)

_ Feder Membrane Ventil
Gl o1y Al

Sekundérlufi kann flieBen

2, Wahrend der Motorbremsung

9

h

Hoher Unterdruck

Sekundaruft kann nicht flielen

Zylinderkopfdeckel Stes
Avsbay Aust
& rolgende Teile entfernen: ® Di
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstcifsystem) st
Zindspuien @ Di
Vergager {siche Abschnitt Kraftstoffsystem) @ Di
Luftansaugvertdil (US unid Schweizer Modelie) St

Leitblech auf dem Zytinderkopfdecksal

2

A. Schrauben fir Leitbiech
B. Schrauben fir Zylinderkopfdeckel

& Die Schrauber entfernen und den Zylinderkopfdei-
kel abnehmen.

Einbau

® Wenn die Gichtung fir cen Zylinderkopfdecikel be-
schidigt ist, muB sie erneuert werden.

@ Silikondichtstoff gemaB Abhildung auf den Zylinder-
kopf auftragen.

#® Der Pleil aut dem Zyiinderkepfdecke! mui nach vorne
zeigen.

& Dis Schrauben fir den Zvlinderkopideckel mit dem
vaorgeschriebenen Drehmoment fesiziehen {siehe
Explosicnszeichnung).

1. Auf diese Fisichen Silikondichtstolf auftragen.
2. Pteil
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Steverkettenspanner

Ausbau

® Die Vergaser aushauen {siehe Abschnitt Kraftstoffsy-
stem),

@ Die AbschiuBschraube [8sen.

@ Die Befestigungsschrauben entfernen und den
Steuerkettenspanner abnehmen,

A, Steuerkettenspanner
B. Befestigungsschrauben

C. Peilmarkierung
L. Abschiuflschraube

VYORSICHT

Wenn sich die Dyuckstange des Steuerkettenspanners

nach auBen bewegt, um automatisch den Ketlendurch-

hang auszugieichen, kehri sie nichi wieder in die
ursprilngliche Lage meriick. Beachten Sis folgende
fRegeln:

O Nehmen Sie beim Aushau des Kettenspanners die
Berestigungsschrauben nicht nur haib heraus. Wenn
die Befestigunasschrauben von dieser Stellung wie-
der festgezogen werden, kénnen Kettenspanner und
Steuerketie beschidigt werden. Wenn die Schrau-
ben gelost wurden, mub der Keltenspanner ausge-
baut und dann, wie im Abschnitt ., Einbau” beschrie~
ben wieder eingesteilt werden.

. g - O Die Kurbeiwelle nicht durchdrehen, soiange der Ket-

lenspanner ausgebaut ist. Hierdurch kénnte die Ein-
steliung der Steusrlette verdndert und die Ventile
beschidigt werden. :

Einbat
;@ Die AbschiuBschraube aenifernes,

- & Auf die Sperre driicken, damit die Ratsche enispanni
wird und die Druckstange in das Kettenspannarge-
haduse driicken,

T e T A

MOTORCBERTELL 4-11

A, Auf die Sperre driicken. B. Auf die Stange dricken.

@ Den Spanner mit der Pfeilmarkierung nach oben in
den Zylinderkopf sinhauen (siehe Ausbauy).

@ Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszsichnung).

® Feder und Federstift einsetzen und dic AbschiuB-
schraube festziehen.

A, Feder

B. Finrungsstift

@ Dle Kurbeiwelie im Uhrzeigersinn um 2 Umdrehungen
weiterdrehen, damit sich der Kettenspanner ausdeh-
nen kann; dann die Einstellung der Sieuerkette noch-
wmals Gherpritfen,
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Nockenwelle

Aushau

@ Folgende Teile entfernen.
Benzintank {siche Abschniit Kraftstolfsystem)
Vergaser
Zylinderkopfdeckel (siche Ausbau des Zylinder-
kopfdeckels)
Impulsgeberdecikel {siehe Abschnitt Elektrik)
Steuerkettenspanner (siehe Aushau des Steuer-
ketltenspainners)

ANMERKUNG
O Vor dem Ausbau des Steuerkstienspanners die
Kurbelwelle so drehen, daB die Kolben 11 und ¥ 4
am oberen Toipunkt stehen.

1. OT-Markierung 2. Einstelimarke

@ Die Schrauben der Nockenwelienlagerdeckel in un-
gekehrter Reihenfolge der auf den Deckein einge-
schlagenen Zahlen entfernen,

@ glockenwelleniagerdeckel und Nockenwellen aus-

auen.

A. NockenweHlenlagerdeckel B. Nockenwelien

@ Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Ketten-
tunnel, damit keine Teiie in das Kurbelgehiuse fatlen
kénner.

YORSBICHT

() Wahrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die ©

Kurbetwelle durchgedreht werden. In diesem Falle
mub die Sieuerkette steis gespannt werden. Da-
durch wird verhindert, daB sich die Keite auf demuh-
teren {Kurbelwellen-Kettenrad) verwirrt. Bel verwirmr-
ter Kette kdnnen Keite und ¥ettenrad beschédigt
werden

Einbau der Nockenwellon
& Der Cinbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Auf folgendes ist zu achien:

& Motordi auf alie Nockenteile und Lagerzapfen aufira- ‘

gen.

@& Wenn eine neue Nockenwelle eingebaut werden sol|, ';:.;}.:'
eine diinne Schicht MoS, Feit auf die Nockenund dle b

Lagerzapien auftragen.

ANMERKUNG
O Die AuslaBrnockenwelle ist 520 EX markiert und die

Einlancckenwelle 520 IN. Achten Sie darauf, dai die -

Wellen nichi verwechsell werden.

1. Markierung 520 EX 2. Markierung 520 IN

& Dic Kurbelwelle so drehen, daB die Kolben 4 1 und
+ 4 am oberan Totpunit stehen (siehe Ausbau der
Nockemnwelien).

YORSICHT
0 Wihrend die Mockenwellen ausgebaut sind, kann die
Kurbelwelle durchgedreht werden. in diesem Falle

muf} die Steuverkeite stets gespannt werden, Da- ao

durch wird verhinderi, daj sich die Kette auf demun-
teren {Kurbelwelien-Kettenrad}) verwirrt. Bei verwiry-
ter Ketie kdnnen Keltte und Ketienrad beschédigt
wexrden,

@ Die Nockenmwellen in folgender Reihenfolge sin-
bauen:

O Die Kopfe der Kettenradbolzen missen nach rechts
zeigen.

O-Ringe iy Nockenwellenlagerdeckel
AuslaBnockenwelle und Lagerdeckel
(Nockenwelle einstellen}
EinlaBnockenwelie und Lagerdeckel
{(Nockenwelle einstellen)

& Die Steuerkette so auf die Kettenrader auflegen, daB
dis Einsiellmarken an den Kettenréidern wie in det Ab-
pildung gezeigt ausgerichtet sind.

& Die Nockenwelleniagerdeckel an den richtigen Stel-
len einbauen.

. Oop
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34th

1. Eindafseite 2. AuslaBseite

() Derrechte Lagerdeckel ist mit Rinarkieri und der linke
mit L. Achten Sie darauf, daB diese Lagerdecke! nicht
vertauscht werden.

@ Die Lagerdeckelbolzen in der numerischen Reihen-
folge festziehen,

® Zuerst die Hngeran Lagerdeckeibolzen {Nr. 1 -Nr. 4
gemaB Abbildung) gleichmaBig festzishen, bis die
Pafstiite ungefahr in die Bohrungen passen.

@ Als néchstes die acht Lagerdeckelbolzen (Nr. 1 -Nr. 8
gemaB Abbildung) gleichmaBig festziehen und darauf
achten, da8 die PaBstifie in den Bohrungen sitzen,

. O Die restlichen Schrauben provisorisch festziehen.
® AbschiieBend alle Schrauben in der angegebenen
: Reihenfoige mit dem vorgeschriebenen Dretimoment
fesiziehen (sishe Explosionszeichnung).

. 1. Nockenwelienlagerdeckel 3. Langere Schrauben
-2 L-Markierung 4. R-Markierung

. VORSICHT

.0 Die Nockenwellenlagerdecke! werden ZuGATITIRN
. mit dem Zyfinderkopf bearbeitet. 'Wenn ein Lager-
. decke! an einer faischen Stells eingaseizt wird, kann
" die Nockenwelle fressen, well richt gentigend ©F in
die Lager gelangt.

3. An der AuslaBseite stramm ziehen.

® Folgende Teile montieren:

Steuerkettenspanner (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)

Impuisgeberdeckel (siche Abschnitt Flektrik)

Zusarnmenbau

@ Cie Kettenrader der EinlaB- und AustaBnockenweile
sind identisch. Bauen Sie die Kettenrader so ein, daf
die markierte Seite nach auBen zeigt (siehe Abbil-
dung im Abschnitt Einbau der Nockenwelle).

1. Kettenrad
2. Schraubenkopf

3. Markierie Seite

® Sicherungslack auf die Kettenriderschrauben auftra-
gen und die Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siche Explosionszeich-
rungl.
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Mockenwellen- und Lagerdeckelverschisi®
& Das Spiel zwischen Nockenwelle und Nockenwelien-
tagerdeckel mit einer Plastolehre messen.

ANMERKEING
(O Die Lagerdeckelschratiben mit dem vorgeschrebs
nen Drehmorment fesiziehen (siehe Explusionszeich-
nung).

1. Breite der Plastolehre

ANMERKUNG
) Die Nockenwelie nicht drehen, wenn die Plastoichre
zwischen Lagerzapfen und Nockenwelienlagerdek-
kei sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelie den Grenzwert tber-
schreitet, ist der Durchmesser der einzelnen Nocken-
wellenlagerzanfen mit einem Mikromater zu messen.

Spiel zwischen Mockenwelle und Lagerdeciet
Lagerzapfen +1, +4

Normalwert: 0.048 - 0,081 mm
Grenzwert: 5,18 mm
Lagerzapfen + 2, +3

Normalwert: 2,072 - 0,12t mm
Grenzwert: 0,29 mm

w Wenn der Lagerzapfendurchmesser unterhalp des
Grenzwerles liegt (siehe Technische Daten), ist die
Nockenwelie zu erneuern; das Soiel muB dann noch-
mals gemessen werden.

¥ Wenn das Spiel imrner noch auBerhalb des Grenzwer-
tes liegt, mull die Zylinderkopfeiriheit ausgewechselt
werden,

Steuerketienverschleif

& Die Kette mit siner Kraft von ungefahr & kp spennen
und die Lénge dber 20 Glieder messen. Da sich die
Kette ungleichmé&Big abnutzt, muB diese Messung an
varschiedenen Stellen durchgefiihit werden,

# Wenn die Kettenlénge bei einer Messung das zul4ssi-
ge MaB Oberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Lénge der" Sﬁ:euérkette tiher 20 Gliader
Normalwert: 127,00 - 127,4 mm
Grenzwert: 128,% mm

Linge der Stevarikeite liber 20 Glieder

L)
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Zylinderkopf

Zylinderkomprassionsmessung

ANMERKUNG
O Fir diese Prifung muB die Batterie voll geladen sein.

& Den Motor grundiich warmlaufen lassen.
@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank {siehe Abschnitt Krafistofisystem)
Zindkerzen
@ Den Kompressionsprifer und den Adapter (Spezial-
werkzeug) fest n die Zindkerzendffnungen driicken

A. Kompressionspriifer: 570851-221

- B. Adapter: 57001-1317

@ Den Motor bei bis zum Anschlag gedfinetem Gasgrifi
mit dem Elekirostarter durchdrehen.

. @ Aufhéren, wenn der Kompressionspriifer den hich-

sten Wert anzeigt und den Anzeigewert ablesen.

- Zylinderkompression

MNutzharer Bersich: 980 « 1 470 ki%a bei 350 min™
: (9.8 - 15 upfom®)

# Wenr die Zylinderkempression $ber dem niutzbaren
Bereich liegt, ist fclgendes zu dbarpriifen:

. 7 RuBabiagerungen in der Zylindarkopf-Verbrei-

nungskammer.

. 2 RuBablagerungen am Kaiberbader,

# Wenn die Kompression unter dem nuizbsren Bereich
llegt ist folgendes zu aberprifern:
O 2usland der Veniilsitza.

- O Kotbenspsiel im Zylinder.
-~ O Undichtheit an der Zdinderkonfdichiung.
- T Ventilspiel zu klsin.

* Kolbenringspiel in der Nut.

MOTOROBERTEL 4-15

Aushau
L] Diel()ﬁhlflﬂssigkeit ablassen (siehe Abschnitt Kihlsy-
stem).
@ Folgende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (sieha Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteii)
Auspuffkrimmer (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
Zyiinderkopfdackel (siehe Angaben in diesem
Abschhnitt)
Steuerkettenspanner (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)
Nockenwellen {siche Ausbau der Nockenwelle)
Wasserrohr und Kithferschlauch
Olschiauche am Zylinderkopt
® Die Zylinderkopischrauben mit dem Sechskant-
schlissel (Speziajwerkzeuy: 57001-1234) entfernen.
Wenn der Mator im Rahmen sitzt, kann ein geelgneter
handelsablicher Schiiissel verwendet werden,

A. Wasserrohr 'B. Zylinderkopischrauben

& Den Zylinderkopf leicht anheben und die beiden
rechien sowie die beiden linken Schrauben heraus-
ziehen,

A Den Zylinderkopf anhieben.
3. Die seitlichen Schrauben herauszziehen.

& Den Zylinderkenf aisshauen.
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Einbau

@ Der Finbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Auf folgendes ist zu achten;

@ Die neue Zylinderkopidichiung so einbauen, dal die
mit UP markierte Seite nach oben zeigh

1. Vorne 2. UP“-Markierung

ANMERKUNG
{0 Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen mit
dem Zylinderkonf bearbeitiet. Beim Einbau gines
neuen Zylinderkopfes sind deshalb die zusammen
-mit dem neuen Zyiinderkopf gelieferten Lagerdecke!
einzubauen.

@ Motord! auf die Ober- und Unterseite der Unierfeg-
scheiben iy die Zylinderkonfschrauben auftragen.

O Die Zylinderkopfschrauben 5 und 7 sind langer.

-@ -Die Zylinderkopfschrauban in den folgenden Rethen
festzichen:

(0 Die Schrauben zuerst mit 2 Nm (2,0 mkp) und dann
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Anzichmoment:
Meus Schrauben; Unteriegecheiben, Zylinderkopf:
47 N (4,8 mkp)
Gebrauchte Echrauben, Unterlegscheiben,
2ylinderkopt:
43 Nm (4,4 mkp)

30 4&@2 s ]

R I (S

(=

1. Langere Schrauben

( Wenn der Motar im Rahmen sitzt konnen die seitli- .
chen Schrauben in derWeise mit demvorgeschrigbe- -

ren Drehmoment lestgezogen werden, daB ein

Sechskantschitissel angesetzt und an ainem 150 mm .-
enifernten Punkt elne Kraft von 32 kp aufgebracht -

wird (29,4 kp bei gebrauchten Schrauben).

T 12 _
l' R S |

i C\ e ]
&k
1. Sechskantschi(ssel
2150 mm

3.90°
4. 32 kp (29,4 kp fir gebrauchte Schrauben)

-

& Die Clschiauchhohlschrauben mit dem vorgeschrie- |
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions- .

zeichnunrg).

& Die vordere SteuerketterfOhring mit der Markierung =
UP nach cben einbauen. Die Flihrung bis gegen den

Anschlag nach unten dricken.

1. URP-Markisrung
2 Vorne

3. Vordere Steuerkettenfiihrung '
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Yentile

Einstellen des Ventilsplels

_ ANMERKUNG
O Das Ventilspiel kontrollieren und nachstellen, wenn
der Motor kalt ist (Zimmertermperatur),

& Folgendz Teile ausbauen:
Impuisgeberdeckel (siche Abschnitt Elekirik)
Zylinderkopidecket {sishe Ausbau des Zylinder-
kopfdeckels)

& Wenn die Kolben am oberen Totpunkt stehen, das
Yentilspiel wie folgt prifen:

& Die Kolben sind numertert. Die Numerierung beginnt
an der linken Motorseite.

- {) Einen Schraubenschitssel an die Kurbelwellenmut-

ter ansetzen und die KurbeiweHe im Uhrzeigersinn
drehen, bis die OT Marke am Rotor mit der Einstell-
marke am Kurbelgehéuse fluchtet. Die Nockenerhe-
bung zeigt am Ende des Kompressionshubs vom
VentilstoBel weg. '

. Einsteilmarke
. OT Marke fir Kolben 4= 1 und 4
. OT Marke fUr Kolben + 2 und 2

O Mit einer FUhlerblattlehre das Spiel zwischen Nocken

und VentilstéBel messen.

C. Hier messar.

A, Nacken

B, VentiistoBel

MOTOROBERTEIL 4-17

73 OT Steltung des Kolbens # 4 am Ende des Kompres-
sionshubs:
EinlaBventiispiel der Zylinder + 1 und +4

Messen der Ventiia

O OT Stellung des Kolbens + 1 am Ende des Kompres-
sionshubs:
EinlaBventiispiel der Zylinder 4 1 und == 3
AuslaBventilsiiel der Zylinder 4 1 und + 2

Messen der Ventile

#1 #2 #3

Veniilspiel
Mormaiwert: EinlaB 0,15 - 0,24 mm

Ayslai §,22 - 3,31 mm

* Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorge-
schiricbenen Bereiches liegt, mufl es nachgestellt
worden.

@ FUrdas Nachstellen des Ventilspiels sind Nockenwei-
len uind VentilstHBel auszubauen. Die vorhandeane
Beilage ist durch eine dickere oder diinnere zu erset-
zen,

3 Markieren und noticren Siedie Lage des VentilstdBels
und der Beilage, so daB Sie spater wieder in die ent-
sprechnenden Staliungen eingebaut werden kdrnen.

@ Rlchten Sie sich bei der Auswahl einer neuen Bellage
fur ctie Einstellung des vorgeschriebenen Ventilspiels
nach den Ventiieinsteiltabeilen. .

& Einedlnne Schicht Mo, Fett auf die VentilstoBel auf-
tragen.

% Die Nockenwellen einbauen. Vergewissern Sie sich,
dafi cie Nockenwellen vorschrifismaBig elngestelit
sind (siehe Einbau der Nockenwetlen).

O Wach der Einstellung das Ventilspiel nochmals mes-
sen und erforderiichenialls nochmals nachstellen,

YORSICHT .

r Nicht mehrere Beilagen beilegen. Sie kdnnen sonst
bei hohen Drehzahien herausspringen und den Mo~
tor beschadigen.

() Beilagen nicht abschieifen. Sie kdnnen dann bre-
chen und den Motor erheblich beschadigen.

& Don Lichtmaschinendeckel mit der Markierung UP
nach oben moniieren {siehe Abschnitt Elektrik).
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Yentileinstelitabelie

Einlafventi]
Divke der vorhenoh il i~ Beispiel e R
___TeileNr. (921804 [101911016]1018] 102010221024 1026]1028[ 1035 [1032] 1934[3036 [1038]1040f1Da2 10441046 [1048] 1 080 Teile-Nr.
Marklsrung 50 | 65 |60 | 65 | 70 | 75 |80 | 85 | 80 | 86 00 | 68 20 25 |30 | 36 1 40 Warki
" Dicke In mm 250256 260266270275 ]280]2.85{280(295:300) 305 3.20 3.25|32013.35[3.40 Dicke
0.60 ~ 0,62 = 2.50 [2.65 |2.60 [ 2.0 |2.70[2.75 |2.80 298 2.00 3.06 (310 1318  0.00 -
0,03 ~ 007 _/_/256 255 E_,GO 265|270 2.75. 280|285 (29G1295; 20C)3.06 316|320 005 -
0.08 ~ 0,12M 2.50]2.55 2..5(;-2.85 2701275280 |2.65(2.50|2.95(2.00;3.0543.10 | 3.15 | 3.20 | 3.25 016 -
0613 ~ 0.14 1%.50 2.55 | 2,60 | 2.65 |2.7012.75 | 260 | 2.85 | 296 | 2.95] 3.00/3.05{310[315]3.2013.25 |3 50 015 -
[ 0.15 ~ 0.24 Vorgeschriebenes Spief keine Anderung erforderlich 190~
T 025 ~ 02/ 2.66(2.60 1265|270 |2.75 | 2.80 (2.85 [ 2.90 | 2.5 |2.00|2.06 | 3.10/ 2.16{2.20 13.25 | 8.30 3.35|3.40 %‘L | 0.22 -
§ 0.28 ~ 0,32 260126512702 76 |280t2re|2900]|295|300]306]310|346/320(335|230l3.38 g.‘g:u__ims.ds 8lo32;
Sloss~ o037 265|270 (2.5 |2.80]2.8512.60|2.95)|2.00|3.05 (3.0 3.15] 5.20 3.25}3.3013.25 | 3.40|3.45 [ 1.50 L 0.35 .
_9_:38 ~ (142 270|276 (280|2.85]2.90]2.95 §99 E_.DS 310|315 3.20 3‘2523.30 3.3513.40|3.45|3.50 s @
| 043 ~ 0,47 275 |2.80 | 2.86 2,90 12.9513.00 | 3.06 | 3,10 3.15 |3.20 | 3.25| 3.30| 3.95]5.403.45 | 3.50 - | 045 -
.48 ~ 052 | 2.80|2.85 (2.90|2.95 | 3.00 |3.05|3.10|3.15|3.20 | 3.25 | 2.30] 3.35| 3.40 | 3.45 | 3.50 | 0.50
0.53 ~ 057 2.85]2.90|2.95/3.00 306 |3.10|3.15 | 3,20 |3.26 [2.30 | 3.35 | 3.40)3.45 | 4.60 0.5
0.58 ~ 0.62 2.9032.95 3.00]3.053.10|3.156|3.20 |3.25 |3.30|2.35 | 3.40 | 3.45|3.50 - . 0.69
| 0.63 ~ 0.67 2.8513.00 ;'3.05 3101315 (3.20|3.25 [3.20 [2.35[2.40[2.45 | 250 // 0.65
0.63 ~ 072 300123.06:31013.35|3.70/3.25|3.30 | 3.35 | 3.40 3.5 |a60| 7 : | 0.70
033 ~ 077 3.08 1.1013.15}3.20 |3.26 | 3.30 | 2.5 3.40| 345|360 | 875
0.72 ~ 0.42 3101395 2.2013.253.30|3.35|3.40 3.45 | 3.60 / : 0.20
083 ~ 0.57 5.15{3.203.253.30 [2.35] 3.90 3.5 350 Ricks der sinzusetzenden Beilage {mmj Z 0.85
0.88 ~ 0.92 3.20|3.2513.30]3.95 [3.00 [3.45 | 3,60 090
| 0.93 ~ 097 3.253.30 13.36 | 3.40 | 3.45 | 3.50 : .6.95
F 098 ~1.02 | 1330]335/340)345 350 : | 2150
El103 ~107 3.35|3.40 | 3.45 | 3.50 E | 105
% 1,08 ~ 112 3.40(3.45 |3.50 § 110
B! : 3
C2 113 ~ 17 3.45 |3.50 211718
2118 ~ 122 2.50 £ | 120
T .
EinlaBventilspis! Einla
1. Das Ventilspiel messen (bei kaltem Motor) 1. De
2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren. — 2 Di
3. Das gemessene Spiel in der veriikalen Spalis m/(‘il m J 3. Ds
aufsuchen und die Dicke der vorhandenen Unter- Q at
lage in der waagerechten Zeile bestimmen. _ lag
4. Die am Schnittpunkt det beiden Linien angsgebene 4. Di
Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel. B¢
Beispiel: Vorhanden ist sine 3,15 mm Beilage Beis
: [Das gemessene Spiel betragt 0,35 mm.
Die Beilage von 3,15 mm ist durch eine
3,30 mm Beilage zu ersetzen. _
Das Spiel an (3
dieser Sielle
messen.
ANMERKUNG i LR i
> Wenn kein Spiel vorhanden ist, eine um einige Num- R
- mern kleinere Beilage einsetzen und das Spiel noch- 1. Nocken 3. Beilage rr
mals messen. 2. Ventiistofel
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Ventileinsteiltabelle
Ausiabventil
______________ ] Dicke der vorhandenen Beilagen ;- Beigpiei
Teile-Nr. (92180} [101al1016[108[1020[1022}1024]1026[1028[1030[1032] 1034[1035]1038]1 040]1042] 1044 [1046 [ 1048] 1050 [1052]1054
Markierung 50 155 | 60 | 45 | 70 | 76 | 80 | &5 | 90 oo |05 [ 105 [ 20 ] 26 Jao |35 | 40 | 48 | 50
Dicke in mm 20 | 2,85 {2.60|z.68 {2 7012.75 [2.80 | 2.88 [2.90 {295 | 3.00] 3.06[ 370[ 3151320 | 3.25|3.30| 335 | 5.40 | 3.45 | 3.50
| 0.00 ~ 9.04 2.50 2.0 |260{265|2./0]2.9m | 280 280290 | 2yn[3.00|3.08
0.05 ~ 0,09 250 [2.662.60 |2.65|2.70 |2.75|2.80 | 2.85|2.50]2.95| 3.00)3.05 310
0.10 ~ 0.14 ) 2.50|2.56 [2.60 |2.65[2.70 | 2.75 | 2.80 1 2.85 | 2.90| 2.95| 3.00| 3.05 | 3.1¢|3.15
015 ~ 0189 / 2.60(2.55)2.60]2.65 [2.70|2.75|2.80 2.85 | 2.90 {2.95] 2.00{3.05 |3.10|3.15 |3.20
|20 ~ o 2.50|2.66(2.60 |2.65 |2.70{2.75 | 2.80 | 2.85 |2.90 [2.95 | 2.00[3.05]|3.10 (315320326
% 022 ~ 0.3 i ... Yorgeschiiebenes Spiel keine Anderung erforderfich
F]032~034 255 |2.60[2.65 2701275280 2.85[ 290} 295500 3.06 | 3.10]8.15]3.20|3.25 | 3.30 [ 3.35
1 035 ~ 0.39 2.60(2.65|2.70 | 2.75 | 2.80 |2.85 {2.90 12,95 | 3.00} 3.05 3,10 . 3.16[3.20|3.25 | 3.3012.35 | 3.40
13 040 ~ D.44 2.65{2.70}2.75 [2.80|2.85 | 2.0 | 2.95 |3.00 305|310 215 | 3.20§3.25 3,30 | 3.35 | 3.40 | 3.a5
D45 ~ 0.49 £.70|2751280|2.85|2.90{2.95|3.00|3.053.10]9.15|2.20 | 3.25/3.30|3.36[2.40|3.45 |3.50
0.50 ~ 054 2.75(2.8012.85(2.90)|2.95|3.00 |3.0513.10 |315]2.20{3.26 | 3.20/3.36 [ 3.40{3.45 | 3.60
0.55 ~ 0.59 2.80:2.85|2.00]2.9513.00(2.05 310 (3.15(3.20|3.25[3,30] 2,35|3.40(3.45 |3 50
| 0.60 ~ 0.64 2.85 2.90|2.95[3.0003.05|3.36:3.15[3.20|3.25|3.30 | 5.35 | 3.40 3.50
.65 ~ Q.64 230.2,95 3003052704315 (3.2013.25:3.30)3.35(3.42| 3.45
020 ~ 074 |  |295/30013.06/3.10{315/3.20/325]3.30 3.35|3.40 |3.45 | 3.50
| 0.76 ~ 0.75 3.25 |3.30|3.36 | 3.40}2.45 | 2,50
: 0,80 ~ 0.84 3.30 | 3.35(3.40 |3.45|3.60
i | 085 ~ 0.89 3.35|3.40[3.45 | 3.50
i {0.90 ~ 0.94 5|3.40!3.95 | 3.50 Dicke der elnzuseizenden Beilage (mm)
0.95 ~ 0.99 )|4.45]3.50
100 ~ 1.04 3.50 '
I i
§ 110 ~ 1.14
E]
§',_1'15 ~ .12
; “s‘ . 1 Eﬂ_r_v 1 24
125 ~ 1.29 |
Einladventiispiel

1. Das Ventilspiel messen (bei kaitem Moior)

2. Dicke der vorhandenen Beilage kenfroilicren.

3. Das gemessene Spiel in der vartikalen Spalte
autsuchen und die Dicke der vorhandenen Unter-
lage in der waagerechten Zeile bsstimmen.

Bejlage ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispial: Vorhanden ist gine 3,10 mm Bellage
Das gemessene Spiel betrégt 0,40 .
Die Beilage von 3,10 mm ist durch eine

3,25 mim Bellage zu graetzen.

ANMERKUNG

. Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene

3 Wenn kein Spiel vorhanden ist, sine um einige Num-
mern kleinere Beilage einssizen und das Spiel noch-

mals messern.

Das Spiel an
dieser Stelle
messen.

1. Nocken
2. entilsidbel

3. Beilage
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Ausbau
@ VentilstdBel und Beilage entfernen.

ANWERKUNG
O Die Lage des VentilstoBels und der Beiiage markieren
und notieren, damit die Tetle an den entsprechenden
Stellen wieder gingebhaut werden kdnnen.

@ Das Ventit mit dem Ventilfeder-Kompressionswerk-
zeug (Spezialwerkzeug) ausbauen,

1. Ventilfedér—i(ompressionswerkzeug: 57001-241
2. Adapter: 57001-1154 {AusiaB)
57001-1202 (EinlaB)

Einbau

@ Die gréfBeren Federn, Federtelier und Halteringe for
die EinlaBventile und die kleineren Federn, Federteller
und Halteringe fur die AuslaBventile verwenden. Ach-
ten Sie darauf, daf die Teile nicht vertauscht werden.

® Die Oidichtung ernevern.

@ Vor dem Einbau des Ventils eine dinne Schicht MoS,
Fett aufiragen.

& Die Feder so einbauen, daB das Ende mit der ge-
schiossenen Wickiung nach unten zeigt.

®
2 |
| ®
a ' @
3)
\\‘\
| =
1. ¥entilschaft 5. Haltering
2. Federtelier 6, Ende mit geschiossener
3. Oldichtung Wickiung
4. Feder 7. Manschettenieil

Ausbau der Ventilfiihrung

@ Die Flache um die Ventilfiihrung herum auf 126 - 150°
erhitzen und die VentilfGhrung mit dem Ventilftih-
rungsdorn (Spezialwerkzeug) herausschlagen,

1. YentilfGhrungdorn

Einbau der Yentilfllhrung

@ Vor dem Einbau Ol auf die AuBenflache der Ventilfilh-
rung auftragen.

@ Den Bereich um die Ventiifiihrungbohrung herurm auf
120 - 150° erhitzen.

@ Die Ventiifihrung von cbhen her mit dem Ventilfith-
rungsdorn (Spezialwerkzeug: 57001-1331) sintrei-
ben. Der Sicherungsring sorgt dafiir, daB die Fihrung
nicht z2u weit hineingehi.

® Die Ventilfithrung mit der Ventilfahrungahle (Spezial-
werkzeug) nacharbeiten, auch wenn die alte Fihrung
wiederverwendet wird.

1. Ve
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1. VentilfGhrungahie; 570071-1333

Messen des Ventilspiels {ohne Bohrungsiehrs)

Wenn Keine kleine Bohrungslehre vorhanden ist, kann

der Ventilflihrungsverschlei durch messen des Spiels

zwischen Ventil und Ventilfihrung nach der nachste-
henden Methode festgestellt werden.

@ Ein neues Ventii in die Fihrung ginsetzen und eine
MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar
s0 nahe wie miglich an der Dichtidche des Zylinder-
kopls.

@ Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel mes-
ser.

@ Diese Messung rechiwinklig zur Ersten wisderhoien.

# Wernn die Anzeige den Grenzwert iberschreitet, ist
die Fihrung zu ernauern.

ANMERKUNG
) Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiet zwi-
schen Yentil und Ventilfiihrung, da sich der MeBpunii
cherhalb der Fiihrung befindet.
Ventilfthrungsspiel (ohne Bohrungsiehre gemessen)

Mormahwert Grenzwert
Eintai: 0,034 - 0,118 mm 3,33 mm
Busiall: 0,088 - 0,167 mm 3,37 mm

MOTOROBERTEIL &-21

1. Neuas Ventil
2. Ventilfiihrung

3. Das Ventil bewegen.

YentilsitzauBendurchmesser

# Wenn der AuBendurchmesser des Sitzmusters am
Ventiisitz zu groB oder zu kisin ist, muB der Ventilsitz
nachgaearbeitet werden.

SuBendurchmesser der Ventilsitzflache
Mormalwert: ZX600D EinlaB: 25,13 - 25,33 mm
AuslaB: 21,13 ~ 24,33 mm
ZX500C Einlaf: 19,33 - 18,583 mm
BuslaB: 15,73 - 15,93 mm

inspaktion der Ventilsitzbraite

# Dig Breite der Veniilsitzfidche kontroliieren.

& Die Breite des Sizes mit einer Schiebiehre an der
Stelle messen, wo es keine RuBablagerungen gibt
iam weiBen Teil).

1. Ventit

2. Wentilsitz

3. AuBendurchmesser der Sitzflache
4. Breite der Sitzfliche
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Brelte der Ventilsitzfiiche (Ein- und AuslaB)
Normaiwert: 0,5 - 1,0 mm

4r Wenn die Breite der Ventilsitzfiiche nichi inner_halb
des vorgeschriebenen Bereiches liegt, muB der Ven-
tilsitz nachgearbeitset werden.

2. Zu breit

4-22 MOTOROBERTEIL

Breite der Ventilsitzflache (Ein- und Ausial®)
Normaiwert: 0,5 - 1,0 mm

* Wenn die Breite der Ventiisitzfliche nicht innerhalp
des vorgeschriebenen Bereiches fiegt, muB der Ven-
lilsitz nachgearbeitet werden.

1. Gut 2. Zu breit

3. Zu schmal 4. UngleichmaBdig

Yorbemerkungen filr den Einsatz der Ventilsitzfvaser.:
1 Dieser Ventilsitzirdser wurde [Gr die Instandsetzung:
von Venillsitzen entwickelt. Der Fréser darf desha
nicht fiir andere Zwecke eingesetzt werden. ¥
2. Den Ventilsiizfraser nicht failen lassen oder anstoBen,’.
da die Diamantisilchen abgehen kKbrnen. N
3. Vor dem Schleifen der Ventilsitze etwas Motordl a
den Ventilsitziraser auitragein. Am Frés_er haftg_nde al
geschiiffene Metaliteilchen mit Reinigungsd! abwi
soher. :

ANMERKUNG :
C Fiir das Entfernen der Metaliteilchen keine Drahib
ste verwenden, da hierbei die Diamanttelichen abg
vieban werden.

4 Den Haiter und den Fraser mit einer Hand betﬂtigen_.‘;'
Nickt zuvial Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG :
Y Vor dem Schieifen Moiord! auf den Fréser aufirag
unic wihrend der Bearbeitung am Fraser hr:}ftfande
geschiiffane Metalltelichen mit einem Reinigung
abwaschen.

Yorbemeriamgen fiir den Einsatz der Yentilsitzirdser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fiir die Instandseizung
yon Yentiisiizen enfwicke!t. Der Fraser darf deshalb
nicht fiir andere Zwecke eingessiz; werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht failen lagssen oder anstolen,
da die Diamantteilchen abgeken kdnnen.

3. Yor dem Schieifen der Ventilsitze etwas Motorsl auf
den Ventilsitzfraser aufiragen. Am Fraser haftende ab-
geschiifiene Metallteilchen mit Reinigunygsol abwi-
schen.

ANMERKUNG :
3 Fiir das Enifernen der Metallteilchen keine Drahibiir-
ste verwenden, da hierbei die Diamarniteiichen abga-
reben werden,

'S
"

4. Den Halter und denr Fraser mit einer Hand betétigen. :
Nicht zuvig! Kraft auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG K
Vor dem Schleifen Motordl auf den Fraser auftragen
undwihrend der Bearbeitung am Fraser hafiende ab- -
geschliffene Metallieiichen mit einem Reinigungso!
abwaschen,
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1. AuBlendurchmesser des rrasers
2. Fraswinkel
3. Fréser

Arbeitsablaut:
@ Die Sitzfiiche sorgisitig reinigen.
& Prifiusche auf die Sitzfldche auftragen.

- & Einen 45° Fraser an den Halter moniieren und in die

Ventilithrung schieben.

@& Leicht auf den Griff driicken und das Werizeug nach
rechis oder links drehen. Die Sitzildche schieifen, bis
sie glatt ist.

. VORSICHT .

O Den Ventilsitz nichi zu viel schieifen. ilbermiBiges
Schleifen verringert das Ventitsplel, denn das Ventil
aeht dann 2u tief in den Zylinderkopf. Wenn das Ven-
til zu weit in den Zyiinderkopf geht, kann das Spisl
nicht mehr nachgestelit werden.

& Den AuBendurchmesser der Sitzfléiche mil siner
Schieblehre messen.

¥ Wenn der AuBendurchmesser der Siizfidche zu klein
isi, muB die 45° Bearbeituing widerholt werden, bisder
Durchimesser im vorgeschricbenen Bereich legt.

% Wenn der AuBBendurchmesser der Sitzfliche zu grof
ist, ist die nachstehend beschiiebene 30° (32°, 22,57
Bearbeitung durchzufihren,

# Wenn der Auendurchmesser der Sitzfiiche im vor-
geschrisbenen Bereich liegt, ist die Sitzbreiie wie
ndachsiehend beschrieben zu messen.

@ Der Sitz unter einem Winkel von 30° (32° 22,5%
schileifen, bis der AuBendurchmesser imvyorgeschrie-
henen Bereich liegt.

3 Far die 30° (32°, 22,5 Bearbeitung sinen 30° Fraser

- an cen Haiter montieren und in die Yentifohrung
schieben.

> Den Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und
dabei leicht nach unten driicken. Nach jeder Umdre-
hung den Sitz kontrcllieren.

VORSICHT
) Der 30° {32°, 22,5°) Friser nimmt sehr schnell Mate-
rial ab. Der Auflendurchmesser mul deshalb hiwfig
kontrolliert werden, damit Gbermiliges Schieifen
varmiedern wird.

ROTOROBERTEL 4-23

Macharbeiten der Ventilsitze

Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mil
45° Fraser

Scirleiivolurmen mit
32° Fraser

Schleifvolumen mii
60° Friser

3 Nach der 30° (32°, 22,5°%) Bearbeitung nochmals den
AuBendurchmesser messen.

& Wil einar Schieblehre am Umfang des Jilzes an meh-
reren Stellen die Breite der 45" Flache des Sitzes
messen.

# Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung
solange wiederholen, bis der Sitz etwas zu breit ist
und dann die Messung des AuBendurchmessers wie
cben beschrieben wiederholen,

# Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende G0°
{67,5°, 65" Bearbeitung ausflhren.

# Wenn die Siizbreite im vorgeschriebenen Bereich
iiegt, ist das Ventil wie nachstehend beschrieben zu
{Eppen.

@ Den Sitz unier einem 60° (67 5°, 65°) Winkel bearbei-
ten, bis die Sitzfliche im vergeschriebenen Bereich
liegt.

3 Flr die 60° (67,5, 65°) Bearbeitung einen 60° (67,5°,
86° Fraser in den Halter montieren und in die Ventil-
fihrung schisben,

(» Cen Hailter drehen und dabei leicht nach unien
dracken.

O Nach der 60° (37,5, 65°) Bearbeitung die Messung
der Sitzbreite wie oben beschrieben wiederholen.

& Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegen, muB das Ventil gelappt
werden,

) An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas gro-
be Schieifpasie auf das Ventil auftragen. )

O Das Ventil geyen den Sitz drehen, bis durch die
Schleifpaste sowohl am Sitz ais auch am Ventil eine
glaite passende Flache entsteht.

O Diesen Arbeitsgang mit einerfeinen Schleifpaste wie-
derholen.

#® Die SitAlache solite etwa in der Mitte der Ventilsitzfla-
che markiert sein.

# Wenn die Sizfldche nicht an der richtigen Stelle des
Ventils ist muB gepriiit werden, oh es das richtige
Ventil ist. Wenn das Ventil richtig ist, ist es vielleichtzu
viel bearbeitet: es mull dann ausgewechselt warden.

& vVor dem Zusammenbau darauf achien, daB die
Schigifpaste woilstandig entfernt wird.

& Wenn der Motor zusammengebaut ist, muB das Ventli-
spiel eingestelit werden (siehe Einstellen des Ventil-
spiels).
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instandsetzung der Ventilsitze I "_%
__START _ ) Prisftusche
] auf Sitz
45° Bearbeitung 1 5

Weorkzeug: 45° Fraser
Zwack: Sitzflache glatt
und rund machen

i

Aufendurchmesser der Sitzilache messen

Warkzeug: Schiebiehre

ooy Zwek: AuBendurchmesser mit il
Spezifikation vergleichen
I
Ergebnis
o F‘i o]
45° Bearbeitung Priifiusche
Werkzeug: 457 Fraser auf Sitz
Zweck: Vergriferung des AuBen-

durchmessers der Sitzflache é
gemap Speziikation 307 {329, 22,5°) Bearbeitung

Werkzeug: 30° (32°, 22,57 Friser
Zweck: Verringerung des Aufien-
durchmessers der Sitzflache

g aemal Sperzifikation

Sitzbreite messen

Werkzeug: Schieblehre
Zweck: Vergleich der Sitzbireile g

gemidB Snezifikation
1 B
Ergebnis
!
g:]
45° BEarbeitLlng Privftusche
Warkzeug: 45° Friser auf Sitz
2weck: YergriBerung der Brelte der
Siizflache Ober das vorge- f
schriebene MaB zur YergroBe-
rung des Aubendurchmesser 60° (67,5°, 65°% Bearbeitung
]
Werkzeug: 67,57 {32°, 22,5°) Fraser
Zweck: Verringerung der Siizbreite
? geminB Spezifikation
ventil lappen

Werkzeug: Ventillapper, Schlelipaste
Zweck: Ventil und Silz verpassen;
Ventilteller auf Beschadi-
guing kontrollieren

L

|

L
< LT



Lippen des Ventils

i
i
[
i

@

1. Lappwerkzetg

2. Ventilsitz
3. Veniil

MOTORORBERTEIL 4-25

Zylinder, Kolben

Ausbau der Zyiinder

% Folgende Teile entfernen:
Zylinderkapf (sieche Aushau des Zylinderkopis)
Wasserschiauch
Vordere Steuerkettenfihrung

@ Den Zylinder ausbauen.

Einbau der Zylinder
% Die neue Zylinderdichtung so auflegen, dai die mit
UP markierte Seite nach oben zeigt.

1. VYorne 2. UP-Markierung

() Die hirtere SteuerkettenfGhrung auf das obere Kur-
belgehéuse legen und mit dem Halter montieren, Auf
die Richtung des Halters achien.

A. Hintere Kettenfihrung €. Vorne
8. Halter

@ Den Zylinderblock mit der Kolbenunierlage und dem
Kolbenring-Kompressionswerkzeug (Spezialwerk-
zeuge) einbauen.
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1. Kolbenunterlage: 57001-1338
2. Koibenring-Kompressionswerkzeuq; 57001-1094
3. Abschragung 4. Vorne

@ Motorol auf die Zyiinderbohrung auftragen.
@ Den Zylinder sinbauen.

Ausbau der Kolben

@ Den Zylindar ausbauen (siehe Angaben in diesem Ka-
pitel).

® Ein sauberes Tuch unter den Kolben legen und die
Kolbenbolzensicherungsringe von der Innenseite der
einzelnen Kolben entfernen.

VORSICHT
0 Kelbenbolzensicherungsringe nicht wieder verwen-
den, da sie beim Ausbau geschwicht undg verformt
werden. Eirn wiederverwendeter Ring kann heraus-
fallen und die Zviinderwand beschidigen.

® Firden Ausbau der Koibenkolzen den Kolbenbalzen-
Abzieher (Spezialwerkzeug) verwenden.

1. Kolbenboizen-Abziehar: 57001-910
2. Adapter 3. AuBenseite

@ Den Kolben ausbauen.

Einbau der Kolben
& Der Plell am Kolbenboden mubB zum Vorderteil des
Motors zeigen,

Aushar der Kolbenringe

® Den Zylinder ausbauen (siehe Angaben in diesem Ab-
schniti).

& Den Koltbenring vorsichtig mit beiden Daumen auf-
spreizen urd dann an der gegenitberliegenden Seite
nach oben dricken.

& Den dreitailigen Olring in der gleichen Weise mit den
Daumen abnehimen.

1. Kelbenring

Einbat: der Xolbenringe
@ Den obaren und den zweiten Ring so einbauen, daB
die Markierungen auf dem Ring nach oben zeigen.

@ g

-Markierung

1. Oberer Ring 2. Zweiter Ring

@
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1. Ck
2. Zw
3. Sii
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& Der Pfeil am Koibenboden muf zum Vordertei! des
Motgrs zeigen.

@ Die Offnungen der Kolbenringe missen der nachste-
henden Abbildung entsprechen. Die Offnungen in
den Stitzringen der Olabstreifringe missen im Var-
haltnis zum oberen Ring jeweils um 30 - 40° versetzt
sein.

) Vorne
@. — (= Oberer Ring
Stutzring Stistzring
. AT | ] S

et

Zweiter Ring und
Expansionsting

4. Expansionsring for Glring
5, Pfeil

1. Oberer Ring
2. Zweiter Ring
3. Stitzring far Ofring

Zylinderverschiaify

© @& Den Zylinderinnendurcnmesser an den zwei in der

Abbildung angegebenen Stellen jeweils von Seite zu
Seite und von vorne nach hinten messen {insgasamt
vier Messungen),

(777777 7% 77
WY reras VI NI ENY:
}

t BCmm

e -

= $0 mm

T L

© . Zylinderinnendurchmesser

ZX500D
Normabaert: 84,000 - 64,012 mm
Grenazwert: 64,10 namn

ZXS00C
Normalwert: 57,500 - 57,512 ram

Grenzwert: 57,80 mwmn
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Koibenverschieill

& Den Durchmesser der einzelnen Kolben § mm cber-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Kaolbenboi-
Zen messen.

KolbenauBendurchimesser

Z¥600D
hormalwert: 63,940 - 63,960 mm
Grenzwert: 63,79 mm

ZX500C
Normalwert: 57,440 - 57,460 mm
Grenzwert: 57,25 mm

fiessen des Kolbendurchmessers

1. KolbenauBendurchmesser
2. 5 mm oberhalp des Bodens

Yearschiei der Kolbenringe und der Kolbenringnuten

@ Die Nuten auf ungleichméaBigen Yerschleil konirollie-
ren ¢nd prifen, wie der Kolbenring sitzt.

# Die Ringe missen absolut paraiell zu den Nutenfla-
chen sitzen. Wenn dem nichi s ist, muB der Kolben
emeuert werden,

& DieKolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehre-
ren Stellen das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer
Fihierblattiehre messen.

Kolbenringsples
Mormalwert Grenzwert
Oberer Ring
ZXAB00D 0,08 -0,07 mm 0,17 mm
ZX500C 005-5,09 mm 0,19 mm
2wpiter Ring 0.063-0,0f mim 0,17 mm
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Vergaserhalterung

1. FChlerblattiehre

Kothenringspalt

@ Den zu priifenden Kothenring mit ginem Koiben soin
den Zylinder schieben, dal} er winklig sitzt. Den Kol-
benring in der Nahe des ZylirderfuBes, wo der Zytin-
derverschleiB gering ist, einsetzen.

@ Den Spalt zwischen den Enden des Kelbenrings mit
einer Fithlerblattiehre messen.

Kolbenringspait
MNormalwert  Grenzwert

Oberer Ring 0,i5-030 mm 0,5 mm
Zweiter Ring 0,30 - 045 mm 0,75 mm
(D e

ve ]
/ Q
7|
( 7 i
oy, ;
/ /|
!
A
7 /,
- . {

1. Spait 2. Kolbenring

Einiran:

@ Die Vergaserhalterung so montieren, daff das Rohr
nach oben siehi.

& Dic Klemmyringe der Halterung wie gezeigt einbauen
und sorgféltig auf die Schraubensteflung und die
Schraubenkopfrichtung achten.

1. Schraubenkdple

ACHTUNG
O Vergewissern Sie sich, daB Kiemmschrauben in dey
gazeigien Richtung eingesetzt sind. Die Schrauben
k&nntan sonst mit der Drossellidappanverbindung in
Beritkrung kommen, wodurch das Fahren unsicher
wird.

& Die Schlduche dey Halierungen geméB den Angaben
fir das Verlegen von Betatigungszigen, Leitungen
unc Schlduchen im Abschnitt Allgemeine Informatio-
nen verlegeri.
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ﬁ\uspiﬁfﬁépf und Auspuffkriimmer

MOTOROBERTEIL 4-29

Ansicht von hinten

Aushau des Auspufis

® Die Auspuffklemmboizen {asen,

® Die Auspuffbefestigungsschraube und Mutter entfer-
nen.

A. Auspuffbefestigungsschraube und Mutier
B. Klenimboizen

® Den Auspuff nach hirnlen herausziehen.

Einbay des Auspufis

% Die Dichtung am Verbindungsstick kontroilieran und
etfordstiictienfatle erneuemn.

& Die Auspuffxleminringe wie folg: montieren;

Friiheres Modeli
-} Die Kleminstiicke geméB Abbildung montieren und
auf die Lage des Auspuitkrimmearschiitzes achien.

Ansicht von hinten

Rear View -
eV
If/ Ebwa \\\
) Jomm g |ri o J
k G oo ™Y
@ &

1. Klemmsiicke 2. Schlitze

Spéteres diodeli
) Dielemmsticke so mantieran, daf dis Nase am Bus-
pufikriimmer in einer der Nuisn sitzt.

1. Nase
2. Klemmstlick

Ausbau des Auspuffkriimmers

& Foigende Teile entfernen:
Auspuff (siehe Angaben in diesem Abschniti)
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteli)
Signalhdrner
Oikiinler {(siehe Abschnitl Molorschmiersystem)
Halterung fir untere Verkieidung
Jnterg Schrauben fir Auspuffkriimmer

1. Halterung fir untere Verkleidung
2. Untere Schrauben #ir Auspuffirtmmer

@ Dis Muttern entiernzn und den Auspulfkrimmer ab- -
nehmer.

A Muttern
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5.2 KUPPLUNG

Explosionszeichnungen

: Schmierstoff auftragen.
: Felt auftragen.

: Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
: MoS, Fett auftragen

Ol auftragen

: Ersatzieile

: 8,8 Nm (0,90 mkp}
1 7,8 Nm (0,80 mkp)
1 130 Nm (13,5 mkp)
: 5,9 Nm (0,60 mkp}

NLoW

Spe

Kupi




)

Technische Daten

KUPPLUNG 5-3

Verzug der Kuppiungs- und Stahischeiben

: _Freie Lange der Kupplungsfeder

Position Normalwert
Spiel des Kupplungshebels 2 -3 mm
.. Dicke der Kupplungsscheiben 2.9 -3,1 mm

0.2 oder darunter
33,6 mm

Grenzwert

2,8 mm
0,3 mm
32,6 mm

Spezialwerkzeuge

Dichtstoff

Kupplungshaltewerkzeug: 57001-1243

Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56018-120
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Einstelier fiir Kupplungshebei

Kupplungszug

Der Einsteller ist fiinfach verstelibar. Der Kupplings-
hebel kann also enhtsprechend den Winschen des
Fahrers singestellt werden.

Nachstelien

& Den Hebei nach vorne driicken und den Einstelier so
drehen, dal die Zahl mit der Dreiecksmarkierung am
Halter fluchiet.

O BDer kleinste Abstand vom Griff zum Hebe! entspricht
der Zahl 5, der maximale Abstand der Zahl 1.

. A Markierung

B. Einsteller

Da die Kuppiungsschelben verschieilen und sich der :;':;2.

Kopplungszug im Laufe der Zeit dehnf, muB die

Kupplung entsprechend der Inspektionstabelle nach-

gestellt werden,

ACHTUNG

0 Um ernsthafie Verbrennungen zu vermeiden, den
heiBen Motor oder das Auspuffrohr wihrend derEin-
stefiung nicht beriihren.

Prifen der Einsteliung

& Den Kupplungshebel ziehen, bis das freie Spiel aus-

geglichen ist.
& Den Spait zwischien Hebe!l und Hebelhalterung mes-
sen.

1. Freies Spiet des Kupplungshebels: 2 - 3 mm
Z. Einsteller 3. Kontermutter

* Wenn der Spalt zu breit ist, ricki die Kupplung unter
Umstanden nicht volistindig aus. Wenn der Spait zu
eng ist, kann es vorkommen, daB die Kupplung nicht
volisténdig einkuppelt. In beiden Falen muB die
Kupplung nachgesielit werden.

Machstelien der Kupplung
@ Folgende Telle entfernen:
Untere Verkieidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgesteil)
Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs
® Die gerindelte Kontermutter am Kupplungshebel 15-
sen.
& Den Einsteller so drehen, daB 5 - 6 mm des Gewindes
sichtbar sind.

1. Einsteller 3.5-Bmm

2. Gerandelte Kontermutter

¢ &6 & @ ©>

@]
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' @ Die beiden Einstellmuttern am Kuppiungsdecke! so

weit wie moglich [&sen.

1 @ Den Kupplungszug stramm ziehen und die Einstefl-

muttern gegen die Halterung festziehen.

A. Einstelimuttern

C. An der Hillle ziehen.
B. Halterung .

@ Die Guimmistaubabdeckung wieder in die urspritngii-
che Stellung schieben.

@ Den Einsteller am Kupplungshebel drehen, bis das
SBpiel stimmt.

@ Die gerdndelte Kontermutter am Kupplungshebel
festziehen.

® Den Ausrlickhebel nach vorne dricken, bis er
schwergangig wird,

O Jetzt sollte der Ausrickhebsl unter dem gezeigten

Winkel stehen.

e

A. Ausnickhebel
B. Driicken

<. 80 - 9Q°
D, Kupplungszug

* Wenn der Winke! nicht stimmt, sind Kuppiung und
AusrGickmechanismus auf Verschleid zu kontrollie-
ren.

ANRERKUNG

-2 Darauf achten, daB die AuBenhidie des Kupplungs-
Zugs am Kuppilungshebel vollstandig in dem Einstel-
teram Kupplungshebel sitzt. Wenn sie sich erst spéier
in die richtige Position schiebt kann der Kupplungs-
hebel soviel Spiel eralten, daB sich die Kupplung
nicht mehr auskuppein 148t

@ Nach der Einstellung den Moior starten und konirc!-
lieren, ob die Kupplung nicht schieift und ob sie sin-
wandfrei auskuppelt.

KUPPLUNG 5-5

Bushaw

@ Die untere Verkieidung entfernen (siehe Abschnitt
Rahmen und Fahrgestell).

$ Die Staubkappe am unieren Ende des Kupplungshe-
bels wegschichen.

@ Die Muttern {0sen und das untere Ende des Kup-
plungszugs verschieben, damit der Zug viel Spiel be-
komim.

@ Den Habel nach vorne driicken und den Einsteller so
drehen, daB die Zahi 5 mit der Drefecksmarkierung an
der Halterung fiuchtet.

@ Die gerandelte Kontermutter am Kupplungshabel 16~
sen und den Einsteller hineindrehen.

@ Die Schiitze im Kupplungshebel, in der geréndelten
Kontermutier und im Einsteller aufeinander ausrich-
ten und dann den Kupplungszug am Hebel aushan-
gen,

1. Einsteller 3. Schlitze

2. Gerandelte Kontermutter
& Den Seilzug am Ausrliickhebsl aushangen.

VORSICHT

() Bazen Sie die Ausriickwelle nur aus wenn es unbe-
dingt erforderich ist. Wenn die Welle ausgehaut
wird, roud die Sidichtung erneuert werden.,

@ Den Ausriickhebe! nach vorne dricken und mit einem
Klebeband am Kupplungsdeckel befestigen, damit
die Ausriickwelle nicht herausfallen kann.

@ Den Kupplungszug herausziehen.

Eirbau )

@ DenKuppiungszug gemiB den Angaben im Abschnitt
Weriegen der Betitigungsziige, Leitungen und
Schlauche im Kapitel Allgemeineg Informationen ver-
legen.

@ Die Kupplung einstellen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt}).

Schmierung und Inspekiion

@ Den Kupplungszug mit dem Druckschmierer (Spe-
Zialwerkzeug: K56019-021) gemaB Inspeldionstabel-
le schmieren.

@ Wenn der Kupplungszug an beiden Enden ausge-
héngt ist, sallte sich der Seilzug in der Hille leicht be-
wegen {siehe Allgemaine Schmierung im Anhang}.
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Kupplungsdeckei

Ausbau
@ Folgende Teile enifernen;
Motordi (ablassen, siehe Abschnitt Motorschraier-
system}
Urtere Verkleidung (siche Abschnitt Rahmen und
Fahraesteill)
Unteres Ende des Kupplungszug {siche Angaben in
diesem Abschniti)
-Kupplungsdeckeibsfestigungsschrauben

et -

A. Kupplungsdeckel C. Schrauben

B. Ansaizpunkte

YORSICHT

) Bauen Sie die Ausriickweile nur aus wenn es unbe-
dingt erforderlich ist Wenn die Welle ausgebaut
wird, muB die Sldichtung ernesert werdean.

& Den Ausrtckhsbel gemadB Abbildung nach hinten
drehen und den Kupplungsdeckel abnehmen.

A. Ausrlickhebel

B. Hinten

@ Den Ausrlickhebel mit Klebeband befesligen, damit
die Welle nichi herausfélit.

Einbaw

& Silikondichistoff auf die Auflagefidche der Kurbelge-
hausehaifte an der Vorder- und Rickseite dor Deckel-
bsfestigung auftragen.

et
A. Auf diese Flachen Silikosidichlstolf aullragen.

@ Die Dichtung filr den Deckel erneuern.

@ Dia Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

& Die Impulsgeherleitung vorschriftsmalig verlegen
(siehe Abschnitt Allgemeine informaticnen).

@ Den Motor mit Motordl filllen (siehe Abschnitt Motor-
schmiersystem).

Auvshau der Ausriciowalia

YORSICHT

 Bauen Sie die Ausrlickwelle nur aus wenn es unbe-
dingt erforderiich ist. Wenn die Welle ausgebaut
wird, muf die Oldichtung erneuert werden.

& Den Kupplungsdecke! entfernen (siehe Angaben in

diesem Abschnitt).
® Den Kupplungshebel und die Welle als Baugruppe
aus dem Kupplungsdeckel herausziehen.

Einbau der Ausriiciowvelle

® Hochtemperaturfett auf die Lippen der Oldichtungen
am oberen Ricken des Kupplungsdeckels auftragen.

® Ol auf das Lager in der Bohrung des Kupplungsdek-
kels aufiragen.

® Ol auf die Ausriickwelle auftragen.

& Den Kupplungsdecke! montieren (siehe Angaben in
diesem Abschniti).

@ Den Ausriickhebel nach hinten drehen, die Welle ge-

rade in die untere Bohrung des Kupplungsdeckels

eingelzen.

YORSICHT

> Belm Einsetzen des Ausrlickhebels darauf achien,
da8 die Feder der Oidichtung nicht herausfalit.

® Den Ausriickhebel in Richtung Vorderteil des Motors . -

drehen, bis er schwergéngig wird.

86 Oowyr
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A. Kupplungsfederbolzen  B. Kupplungsfederplatte

- ® Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungshaliewerk-

KUPPLUNG 5-7

Kuppliung

Ausbau
@& Folgende Teile entfernen:
Kupplungsdeckei (siche Angaben in diesem Ab-
schnitt)
Kupplungsfedern und Belzen
Ku_;r)r;tungsfederplatte {mit Drucklager und Druck-
pitz

e e

A, Halse B. Kupplungsgehause

Einbay

® Folgende Teile auf die Antriehswelle montieren:

(2 DieUnterlegscheibe so auf die Kupplungsnabenmut-
tar montieren, daB die Markierung OUTSIDE nach
aufien zeigt,

T

Kuppiungs- und Stahischeiben

zeug (Spezialwerkzeug) festhalten und dann Mutter
und Nabe entfernen, &)

Q

&

S

R

T

(&

: % 1. Kigine Urteriegscheibe 5. Kuppiungsnabe
) s 2. Grofie Unterlegscheibe 6. Unterlegscheibs
] A. Kuppiungshaitewerkzeug: 57001-1243 a. Hilse 7. Mutter
+- B. Kupplungsnabsnmutter 4. Kupplungsgehiuse 8. Outside-Markierung

C. Kuppiungshabe
® Die gebrauchte Kupplungsnabenmutier wegwerfen

_ @ Die Hillse mit zwei 8 mm Schrauben herausziehen. und eine neue adfschrauben.

-® Das Kupplungsgehause ausbauen. & Die Kupplungsnabenmutter mit dem vorgeschriebe-
nen Drelimoment festziehen {siehe Explosgionszeich-
nung).

VORSICHT

> Beim Einbau neuer, trockener Stahischaiben und
Kupplungsscheiben ist Motord! aufzugtragen, damit
die Kupplungsscheiben nicht fressen.

> Die letzte Kupplungsscheibe so einbauen, daf die
Laschen gemaB Abbildung in der Nut am Gehause
sitzen,
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1. Letzte Kupplungsscheibe

& MoS, Felt auf das Ende des Druckpilzes auftragen
und den Druckpilz mit dem Lager in die Kupplungs-
federplatie einbauen.

1. Mo$S, Felt auftragen.

2. Druckgpilz 3. Kupplungsfederplatta

@ Die Kupplungsfederschrauben mit dem vorgeschirie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

@ Den Kuppiungsdeckel montieren (siehe Angaben in
diesem Abschnitt).

Priiffen der Kupplungsscheiben auf Verschiei5 und

Beschadigungen

& Kuppiungs- und Stahlscheiban einer Sichikontrolle
unterziehen um fesizusteilen, ob sie Anzeichen von
Festfressen oder (berhitzung aufweisen oder ob sie
ungleichméBig abgenutzt sind.

.® Die Dicke der Kupniungsscheiben an mehreren Stei-
len messen.

1. Kuppiungsscheibe

Dicke der Kuppiungsscheiben
Normalwert: 2,9 - 3,1 mm
Grenzwert: 2,8 mm

# Wenn Scheiben Anzeichen von Beschadigungen auf- '1'; . '
weisen oder (ber den Grenzwert hinaus abgenuizi Lo

sind, milssen sie erneuert werden.

Kuppiungs- oder Stahischeibeﬁverzug
# Wenn der Verzug einer Scheibe das zulhssige Maf

Giherschreitet, mitesen die Scheiben als Satz ausge- E

wechseli werden.

e
S

1. Kupplungs- oder Stahlscheibs 3. Richtplatte

2. Fihlerblattlehre
Kupplungs- ungd Stahlscheibenverzug

Mormaiwert: 0,2 mm oder darunier
Grenzwert: 8.3 mm

Messen der frelen Lange der Kupplungsiedern

# Wenn eine Feder kiirzer als der Grenzwert ist, mub sie

erneuert werden.

" Fr
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1. Kupplungsiader

Freie Linge der Kupplungsfeder
Normaiwert: 23,6 mim
Grenzwert: 32,6 mm
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Explosionszeichnungen

Otidihierhalterung
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wopf

9

(—— & 7

L : Sicherungslack auftragen.
0 : Ol auftragen.

R : Ersaizteile

355 : Silikondichistoff aufiragen

T1 : 20 Nm (2,C mkp)

T2 : 15 Nm (1,5 mkp}

T3 : 8,8 Nm (0,90 mkp)

T4 :9,8 (1.0 mkp}

R ' S oder handfest (Olfilter)
T ) T5 : 29 Nm (3,0 mkp)

- 76 : 1,5 Nm (0,15 mkp)

T7 : 25 Nm (2,5 mkp)

T8 : 9,8 Nm (1,0 mkp)

T9 ;12 Nm 1,2 mkp)
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Schema der Motorschmierung

1.
2. »
3. Uberdruckventil fir Hauptalkanal
4. Olkanal zum Clfilter

5.
6
7
8

Olsieb
Olpumpentotoren

Oifilter

. Olkanal vom Offilter
. Haupitdikanal
. Oldruckschalter

9,
10.
11.
12.0
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24,
25.
26.

Olschlauch zum Zylinderkopf
Nockerwellenlagerdeckel
Nockenwellein

I-Leitung fir Antriebawelle
Antriehswelle

Ol-leitung zur Abtriebswelle
Abtriebswelle

Kurbelweile
Lichtmaschinenrotor
Uberdruckventil fir Qlkithler und Getriebe
Olkithler

Olwanne

OtablaBschraube
Otracklaufschlauch
Olabscheider
Beliiftungsschisuch
Clpumpenzahnrad
Wassernumpe

o ZUm '@'

vom (9 e @
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Technische Daten

Position

Narmaiwert

Motordi:
Sorte
viskositat
‘Menge

5F oder SF Klasse

SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20WH0

2.8 1 (wenn Hiter nicht ausgebaut)

3,2 | {wenn Flter avsgebaut wird)

4,7 1 {wenn dar Moior vollkommen trocken ist)

Messen des Didruchs:
Offnengsdruck for Uberdruckventil
Gldruck bei 4 00C min ",
Gitemperatur 80°C

375 - 530 kia (3,5 - 5,4 kp/em?)

4190 - 470 kPa (4,2 - 4,8 kp/cm?)

Speziaiwerkzeuge

Dichtstoff

Ofiterschilissel: 5T001-1249

Kawasaki Bond {Sililkondichistoff): 560719-120
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 Motorst und Oifilter

ACHTUNG

O Wenn das Motorrad mit zuwenig, aitem oder ver-
schmutziem Qi gefahiren wird erhoht sich der Ver-
achlei und der Molor oder das Gefricbe kénnen
fressemn.

Inspekiion des Glstands
® Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht.
* @ Den Cistand zwischen der oberen und unteren Mar-
" kierungslinie am Sichiglas kontrollisren,

. 1. Obere Markierungsiinie 3. Einfiillverschraubung

2..Untere Markierungslinie

ANMERIUNG

(3 Das Motorrad so aufsteilen, dai es wazgerecht zum

Boden steht.

{0 Wenn das Motorrad gefahren wirde sind inige Miru-

ten zu warten, damit sich das Gl sammeln kann.

_ O Wenn das Ol gerade gewechscit wurde ist der Motor

anzulassen unc mehrere Minuter: im Leerauf laufen
- zu lassen. Dadurch wird der Qlfifier mit (_I_ji gefiiill.
. Dann einige Minuten warten, bis sich das Q| gesam-
- meli hat.

YORSICHT

G Wenn der Motor hochgedrent wird bever s3mtliche
- Teile mit O} versorgt sind, kann er fressen.

: O Wenn der Olstand aullerordentlich riedrig wird oder

wenn sich die Glpumpe oder die Qlisitungen *uset-
. zen oder nicht cinwandfrel arbelten, leuchiet die 3~
 druckwarnanzeige auf. Wenn dle Lampe bel siner
Motordrehzahl iiber der Leariaufdrehzahl anbleibt,
mull der Motor sofort abgestellt und dis Ursache go-

- sucht werden.

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-7

Oiwechsel

@ Den Motcr warmlaufen lassen und das Motorrad waa-
gerecht zum Boden aufsielien.

& Die Ablafschraube herausdrehen, damit das €
ablautan kann.

A. AblaBschraube B. Varne

2 Den Fiiter herausnehmen und das Ol aus dem Filter
ablaufen lassen (siehe Ollilterwechse).

¥ Die Dichtung an der Abiaischraube erneuern, wenn
sie beschadigt ist.

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschrietenen Dreh-
moment festziehen (siche Explosionszeichnung).

@ Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen
Olsorte sinfillen.

Motorsl

Sorie: SE cder SF Kiasse

Vizkosiidt: SAE 10W40, 10WS5G,

' 20W40 oder 20W50

Mengs: 3,7 1 {wenn der Motor vollstindig
trocken ist)
3,2 | {wenn der Filter ausgebaut wird)
2,8 | {wenn der Fllter nicht ausgebaut -
wird).

Siwechsel

@ Folpende Telle antfernen.
Untere Verkleidung (siehe Abschnitf Rahmen und
rahrgestell)
Olkishier (siehe Angaben in diesem Abschnitd)

@ Den Offiiter mit dem Offilterschiiissel {Spezialwerk-
zeug) herausdrahen.

b

A Olfilter B. OMiterschliiasel: 57001-1249
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® Den Offitter ereuern. = Eir
® Beim Einbau des Offilters ist auf folgendes zu achten: Olwanne s
) Vor dem Einbau Ol auf die Dichtung aufiragen.
© Den Filter mit dem Offilterschiussel (Spezialwerk- Ausbay L
zeug) mit dem vorgeschriebenen Drehmement {siehe ® Das Motorrad auf den Mittelstiander stellen. ®
Explosionszeichnung) festziehen oder den Filter von & Foigende Teile entfernen:
Hand noch etwa 3/4 Umdrehung festziehen, nach Uniere Verkieidungen {siehe Abschnitt Rahmenund
dem dic Dichtung die Auflagefiiche am Mator ba- Fahrgestelf) @
rahrt. , . Motorsi (ablassen, sishe Angaben in diesem Ab- ®
@ Die vorgeschriebene Menge der vorgeschriebenen schnitt)
Olsorte eintulien. Unteres Ende des Kuppiungszugs {siehc Abschnitt N
Kuppiung) o ®

Gikthier {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Auspuffkrimimer (siehe Abschnitt Motorobertieii)
Olschilguche .
& Die Schrauben entfernen und die Olwanne abneh-
men.
1 Der Kunplungszug kommt mit heraus.
@ Das Olsieb ausbauen.

A. Oisieb B. Vorne

(s Erforcerlichentails die Uperdruckventile ausbauen.

1. Olwanne 3. Uberdruckventil fir Hauptétkanal
2, Uberdruckventil #ir Qlkiihler und Getriebe




" B. Schrauben

Eintray

@ Der Einbau geschieht in umgakehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

@ Das Qlsieb reinigen.

& Sicherungslack auf das Gewinde der Uberdruckven-
tile auftragen und diese mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

& Die Dichtung fir die Olwanne erneuern,

& Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschédigt sind. Die
O-Ringe zwischen Olwanne und Kurbelgehduse mis-
sen so eingebaut werden, dal die flache Seite zum
Kurbelgehduse zeigh.

.-@ Die Olwannenschrauben mii dem vorgeschriebenen

Drehmoment festziehen (sishe Explosionszeich-
nungp. :

C. Olschlduche
D, Halterung fir Kupplungszug

A Otwanne

& Die Unteriegscheiben an beiden Seiten der Hohi-
schraube fir den Olschiauch erneuern.

® Die O-Ringe am Olschlauchflansch schmieren, damit
sie nicht beschadigt werden.

- @ Olschiduche und Leitungen so montieran, caB sie die

© Auspuffrohre nicht berChren.

- A Olschiauch (zum Zylinderkopi)

B. Olschlauche {zum Oikihler)

. & Hohischrauben und Fanschbolzen mit dem VoIQe-

schriebenen Drehmoment festziehan {siehe Explo-
sionszeichnung).

- ® Den Kupplungszug einstellen (siehe Abschniti

Kuppiung).

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-9

Sipumpe

Ausban

& Folgende Teile entfernen:
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Sicherungsring fur Gipumpenzahnrad
Olpumpenzahnrad
Antriebsstift fur Olpumpenzahnrad

YORSICHT

O Beim Ausbau des Qipurapenzabnrads darauf achten,
daB der Antriebsslift nicht in das Kurbelgehduse
fatt, ' C

&. Olpumpenzannrad C. Varmne
B. Antriebssitift D. Sicherungsring

Olpumpendeckel
AuBlere Olpumpenrotoren
Olpumpengehduse

A. AuBsre Roioren C. Wella
8. Gehause

# Die Olpumpenweile und dis inneren Rotor ausbauen.
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Einbau

@ Der Einbau geschight in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachlen:

@ Dieinneren Rotoren und die Pumpenweilein das Kur-
belgehiuse einbauen.

& Die Olpumpenwelle drehen, bis die Nase in der ALs~
sparung am Ende der Wasserpumpenwelle sitzt.

A. Inngre Rotoren B. Nase an der Pumpenwelie

@ Das Olpumpenzahnrad so einbauen, daB die Nase
nach innen zeigt.

A. Nase C. Offnung
B. Antriebsstift

YORSICHT

O Beimn Einbau des Olpumpenzahnrads den antriehs-
stift horizontal einsetzen, damit er nicht in die Kur-
belgehiusedifnung fallen kann.

Oikiinler

Ausbhau
& Folgende Teile entfernen:

Untere Verkleidung (siche Abschnitt Rahmen und

Fahrgestetl

Metoréi {ablassen, siehe Angaben in diesetn Ab-

schnit}
Hohlschrauben
Schiravcben fur OlikQhlerhaltewinkei

1. Hohischrauben
2. Schrauben for Olkiihlerhaltewinkel

@ Den Olkuhler ausbauen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten.

& Die Unterlegscheiben an beiden Seiten der Hohl-
schraube erneuern, wenn die Hohlschraube ausge-
baut wurde.

& Dio Hohlschrauben mit dem vorgeschriebenen Drah-

moment testziehen (siehe Explosionszeichnung}.
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Gidruckschalter

Messen des Oldrucks

Ausban
@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkieidung (siehe Abschniti Rahmen und
Fahrgestell)
Wasserpumpe {siehe Abschnitt Kithisystemn)
® Das Motordl ablassen {siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).
@ Die Schatteranschludklemme entfernen und den Oi-
druckschalter ausbauen.

A. Otdruckschaiter B. AnschluBkiemme

Einbau |

& Sicherungslack auf das Gewinde des Oidruckschat-
ters auftragen und den Schalter mit demvorgeschrie-
benen Drehmoment festzichen {siehe Explosions-
zeichnung).

# Dieleitungfirden Oldruckschalter gemad den Anga-

ben fir das Verlegen von Betaligungszigen, Leitun-
gen und Schlauchen im Abschiitt Allgemeing Infor-
mationen verlegen,

Offnungsdruck des Uberdruckventils

ANMERKUNG

2 Der Offnungsdruck des Oidruckventils ist zu messen,
hevor der Motor warmgelaufen ist,

@ Folgende Teile entfernen:
Untere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
OlkanalverschluBschraube
® Das OldruckmeBgerit und den Adapter (Spezialwerk-
geuge) In die Bohrung der VerschluBschraube ein-
auen,

A. OldruckmeBgerat: 57001-164
5. Adapter: S7001-1278

® Bei iaufendem Motor den Maximaldruck ablesen. Ein
normales Uberdruckventi! halt den maximalen (-
druck innerhalb der vorgeschriebenen Werte.

Offnungsdruck des Uberdruckventils
Normalwert: 375 - 530 kPa
(3.3 - 5,4 kp/om?)

# Wenn die Anzelge wesentlich héher oder wesentlich
niedriger ais der Normaldruck liegt, muB die Ursache
sofort gesucht werden,

Wiessen des Oldrucks

ANMEREUNG

O Den Oidruck messer, nachdem der Motor warmge-
iaufen ist.

& Das OldruckmeBgerat und den Adapter (Spezialwerk-
zeuge) in die Glkanaibohrung einsetzen,
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Gidruck
Normalweri: 410 - 470 kPa
(4,2 - 4.8 kp/om® bei
4 000 min”', Gltemperatur 90°C)

¥ Wenn der Oldruck wesentiich unter dem Normaldruck
liegt, sind Olpumpe, Uberdreckventil und/oder Kur-
belwellenlagereinsatze sofort auf Verschlei8 zu kon-
troltieren.
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Aus-und Einbau . . . . L L L L L L e e e e e e e s 7-3
Aushau . . . L L L L L L L e e, 7-3
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T2 -
T3:
T4:

7-2 AUS- UND EINBAY DES MOTORS

Explosionszeichnunge

: Sicherungslack auftragen.

; Ol avitragen,

: Seifen- und Wasserlésung auftragen.
44 Nm (4.5 mkp)

9,8 Nm (1,0 mkp}

20 Nm (2,0 mkp)

42 Nim (5,0 mkp)
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Spezialwerkzeuge Aus- und Einbau des Motors

Lagerireibersatz; 57001-1129 Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Folgende Teile entfernen:
Motordl tablassen, siehe Abschnitt Motorschmier-
system)
Kihlflissigkeit {ablassen, siehe Abschnitt Kihl-
system)
Seitenstander und Steckverbinder fiir Schalter
Benzintank (siche Abschnitt Kraftstoffsystem)
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestetl)
Offiltergehiuse (sishe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Vargaser (siehe Abschritt Kraftstoffsystem)
Vakuumschaltventil und Schiduche (siche Ab-
schnitt Motoroberteil)
Leitbiech am Zylinderkopfdeckel
Olkahler (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Kahler {siche Abschnitt Kihisystem)
Auspuftkrdmmer (siehe Abschnitt Motoroberteil)
Schalthebel
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb)

A, Schrauben fir Seitensténderhalterung  B. Vorne

& Folgende Leitungen vom Motor abklemmen und aus
den Befestigungsscheifen herausnehmen:

Steckverbinder flr Impulsgeber (am IC-Zinder)
Steckverbinder fur Batteriemassekabel Anlasserlei~
tung
Steckverbinder fir Oldruckschaiter
Lichimaschinenleitungen
Steckverbinder fir Leerlaufschatter
Zindkabei
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A. Schrauben for Motorhalterung T
3. Motorbefestigungsschrauben und Mutiern :

® Alle Einsteller fir die Motorbefestigung zuriickdre- = .
hen, damit an der Rilckseite des Motors Spiel vorhan- ©
den ist, .

& Das Querrohr des Unterzugs mit einem Tuch abdek-
ken, damit der Lack nichi beschadigt wird.

@ Den Motor ablassen und die Heber und Holzplatten
entfernen. ¢

O Darauf achten, daf die Schaltwelle nicht die Halte- -
ring des Seitensténders berihrt.

A. Steckverbinder fir Batteriemassekabel
B. Steckverbinder fir Lichtmaschinenleitung

A. Einsteller fir Motorbefestigung  C. Heber
B. Holzplatten

ANMERKUNG

O Die Antriebskette kann von der Abtrichswelle abge-
nommen werdan, ohne daB der Motor ausgebaut -

. wird.
A. Steckverbinder fir Okiruckschalter :
B. Steckverbinder fur Seitensténderschalterleitung
C. Stecicverbinder fir Leerlaufschalter @ Den Motor anheben und nach rechis schieben, damit - (]
D. AnschluBklemme fir Lichtmaschinenleitungen die Abtriebswelle von der Kette frei ist und dann den
. "~ Motor wieder absenken.
O Folgende Teile kéinnen entfernt werden, ohne daf der @ Deon Bremshebel langsam zichen und mit einem Band
Motor ausgebaut wird: festhinden.

Kupplung {siehe Abschnitt Kupplung)
Elektroanlasser (siehe Abschnitt Elektrik)
Lichtmaschine (siehe Abschnilt Elekirik)
Zylinder {siche Abschnitt Motorobearteil
& Den Motor abstiitzen und dann die Motorbefesti-
gungsschrauben herausnehmen, :
& Die Motorhalterung und die Motorbefestigungs- - C
schrauben und Muttern entéernen. '

P ek
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A, Bremshebel ziehen. B. Band

@ Das Vorderrad biockieren und den Rahmen vorne an-
heben.

%@ Bei gezogenem Bremshebe! den Rahmen nach links
neigen, damit der Motor fref ist und dann den Motor
von der rechten Seite her aushauen.

VORSICHT

C Achten Sie darauf, da8 der Bremshehe! gezogen ist,
wenn Sie den Rahmen neigen, da das Fahrzeug
gsonst umfElit. Der Motor nder das Motorrad kénnten
dabei beschidigt werden.

ACHTUNG

O Achten Sie darauf, daf der Vorderradbremshebel
gezogen ist, wenn Sie den Rahmen neigen, da sonst
das Motorrad umfalit. Dies kdnnte zu einem Unfaki
miit Verietzungsiolgen fithremn.

O Bel diesem Yorgang solite einer den Rahmen neigen
und ein anderer den Motor herausnehmen,

1. Den Motor herausnehmen. 3. Hoizbrett
2. Den Rahmen neigen. (80 - 70 mm dick)
4. Mittelstlnder

O Wenn der Zylinder ausgebaut ist, 148t sich der Motar
leicht herausnehmen; es ist dann nicht sriorderiich,

AUS- UND EINBAR DES MOTORS 7-5

den Kihler auszubauen und den Rahmen zu neigen.
Stecken Sie efn sauberes Tuch zwischen Kolben und
Kurbelgehiuse, damit der Kolben festsitzt.

A, Kolben B. Sauberes Tuch

Einbau :

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Auf folgendes ist zu achten:

@ Vor dem Einbau des Motors die fhinteren) Einsteller
fiir clie Motorbefestigung einsetzen und zurtickdre-
hen.

# Die Antriebskelte aber die Abtriebswelle hangen, be-

vor der Motor in seine endgtiltige Position im Rahmen
eingesetzt wird. . '

A, Aniriebskette B. Abtriehswelle

@ Die Bundbuchsen einsefzen und dann die hinteren
unteren und oberen Befestigungsschrauben von der
finken Motorseite her einschieben. Lassen Sie die
Schrauben, wie in der Abbildung gezeigt, etwa 25 mm
vorstehen.
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[ | rechts
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1. Einsteller 4. Etwa 25 mm
2. Hintere obere Befestigungs-

schraube 5. Bundbuchssen
3. Hintere untere Befestigungs-

schraubo 6. Motor

@ Den unteren Einsteller fiir die Motorbefestigung
(rechts) bis gegen den Motor einschrauben und dann
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzichen.

@ Die oberen Einsteller fir diehotorbefesti-
gung (links) bis gegen den Motor einschrauben und
ebenfalls mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festzichen,

Anziehmoment:
Einstelier fir die Befestiguny:
Etwa 2,8 Nm {1 mkp)

® Beide Befestigungsschrauben hereindriicken.

® Diefolgenden Befastigungen mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festzishen {(siehe Explosionszeich-
rungen):

Motorbefestigungsschrauben und Muttern
Schrauben fir Unterzug

@ Die Leftungen, Betatigungsziige und Schlauche ge-
m&B den Angaben fir das Verlegen derLeitungen, Be-
tétigungsziige und Schlduchen im Abschnitt Alige-
meine nformationen verlegen.

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Schrauben der
Seitenstdnderhalterung auftragen und die Schrau-
ben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen {siehe Explosicnszelchnungen).

@ Folgende Einstellungen vornehmers:

Kupplungszug

Gasziige (siche Abschnitt Kraftstofisystem)

Chokezug (siehe Abhschnitt Kraftstoffsystem)
Antriebskette (siehe Abschnitt Achsantrisb)

@ Den Motor mit Motord! filllen {siehe Abschnitt Motar-
schriersystem).

& [én Motor mit Kihiflussigkeit fitllen und das Kihigy-
stem entldfien (siehe Abschnitt Kihlsystem].

® Die Vergaser synchronisieren und die Leeraufdreh-
zahl einstellen.

Sy | NG 1
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Motorbefestigungsdémpfer

Hinweise fiir den Zusammenbau

@ Belm Einbau der Gummidampfer in die Halterung
(vorne) die AuBenflzchen der Dampfer mit einer Sei-
fen- und Wasseridsung schmieren.

YORSICHT

O Die Gumrnididmpfer nicht mit Motordl oder Pelro-
lewndestiilzien schmieren, da hierdurch der Gummi
angegriffen wird.

® Die Dampfar mit einem geeigneten Lagartreiber aus
dem Lagertrelbersatz (Spezialwerkzeuge: 57001-
1129} einbauen.

1. Gummidampier
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Explosionszeichnungen
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Oberilachen bindig
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Unteres Kurbelgehaiisé

L]

§ Oberes Kurbelgehiuse




T1
T2
T3
T4
TS
TS
17
T8
RE

: Sicherungslack auftragen.
: Dichimasse auftragen.

! Linksgewinde
: O auftragen
88

Silikandichtstoff aufiragen

19,8 Nm (1,0 mkm)
1 8,8 Nm (0,90 mkp)
215 Nm (1,5 mkp}
1 20 N {2,0 mkp)
12 Nm (1,2 mkp)
1 36 Nm (3,7 mkp)
27 Nm (2,8 mikp}
1 25 Nm (2.5 mkp)
198 Nm (10,0 mkp)

KURBELWELLE/GETRIEBE 8-3 -+ -
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Technische Dalen

]
Durchmesser der Kurbelgehiuse-

Haupttagerbohrung:
Markierung 0
Keine
Dicke der Kurbelwelien-Hauptlagereinsitze;
Braun
Schwarz
Biau

31,893 - 32,000 mm

36,000 - 36,016 mm
36,000 - 36,008 mm
36,000 - 36,018 mm

1,891 - 1,895 mim
1,995 - 1,889 mm
1,999 - 2,003 mm

Teii Normalwert Granzwert
Kurbeiwetle/Pleuel:
Pleuelfu-Seitenspiel 0,05 - .21 mm 0,40 mm
Spiel zZwischen PleuslfuB-L.agereinsatz
und Kurbelzapfen 0,035 - 0,059 ram 0,10 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 32,984 - 33,000 mam 32,97 mm
Markierung Keing 32,984 - 32 992 mm ---
¢ 32,993 - 33,000 mm
Durchmesser der PleueliuBhohrung: 36,000 - 26.016 mm -
Markierung Keine 36,000 - 36,008 mm ---
0 36,009 - 36.016 mm ---
ieke der PleuelfuB-Lagersinsiize:
Hraun 1,480 - 1,485 rmm - .-
Schwarz 1,485 - 1,490 mm ---
Blau 1,483 - 1,494 mm -
Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsitze:
Markierung des Marikierung des Lagereinsatz
Durchmessers der Kurbelzapfen- -
PleuetfuBbohrung durchmessers Farbe Teflenummer
Keine o 0 Braun 13034-1069
Keins Keine Schwarz 13034-1068
0 0
0 Keine Biau 13034-1067
Kurbetwellenseitenspiel 0,05 - 0,21 mm 0,40 mm
Kurbelwelienschlag 0,02 mm Gesamtanzeige 0,05 mm Ge-
samtanzeige
Spiel zwischen Kurbelwellen-
Hauptlagereinsatz
und lLagerzapfen 6,014 - 0,038 mm 0,070 mm
Durchmesser der Kurbelwellen-
Hauptiagerzapfen: 31,984 - 32,000 mm 31,96 mm
Markierung Keina 31,884 - 31,992 mm ---
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Teil Normalwert Grenzwert
Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze
@ Markierung der | @ Markierung der Lagereinsatz”
Kurbelgehiuse- Kurbelwellen- . _
Hauptlagerbohrung| Hauptlagerzapfen Farbe Teilenummer Lagerzapfen-Nr.
o 1 Braun | 13034-1016 1,25
13034-1088 3,4,6
Keine 1 Schwarz | 13034-1017 1,2,6
0 ' Keine 13034-1065 34,6
: Keine Keine Blau 13034-1018 S 1,25
13034-1064 3456
i

* Die Lagereinsatze fir die Lagerzapfen Nr. 1,2 und 5 haben Olnuten.

Getrigbe:
Schaligabeldicke 4,9 - 50 mm 4,8 mm
Breite der Schaltgabeinut 5,08 - 5,18 mm 5,3 mm
Durchmesser der SchaltgabelfOhrungsstite| 7,9 - 8.0 7,8 mm
Breite der Schaltwalzennut B,05 - 8,20 mm 8.3 mm
Spezialwerkzetuge Dichtstoffe
Federringezange: 57001-144 Kawaseki Bond (Dichtmasse-Schwarz): $2104-1003
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Kurbelgehause

Auseinanderbau

® Wenn die Antriebswelie des Getriebes ausgebaut
werden soll, mub die Kupplung ausgebaut werder:
{siehe Abschniit Kupplung).

@ Den Moior ausbauen.

@ Den Motor auf einer sauberen Flache absetzon und
daflir sorgen, daB er beim Ausbau der Teile standfest
steht.

& Folgende Teile ausbauen:

Abdeckung des suBeren Schaitmechanismus {sie-
he Angaben in diesem Abschnitt)

Anlasser (siehe Abschnitt Elekirik}

Lichtmaschine {siehe Abschniit Elekirik)
Impulsgeber (siehe Abschnitt Elektrik)
Kupplungsdesckel

Oiwanne

Wasserpumpe

Olpumpe (siche Abschnitt Motorschimiersystem)

& Folgende Teile nur aushauen, wenn die Kurbelwelie
ausgebaut werden solil:

Zylinderkopt {siehe Abschnitt Motoroberteii)
Zylinderblock {siehe Abschnitt Motoroberteil)
Kolben {siehe Abschnitt Motoroberteii}

@ Alle Kurbelgehiuseschrauben entfernen {untere und
obere). Zuerst die 6 mm Schrauben entfernen,

% Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.

Zusammenbay

VORSICHT

O DieKurbelgehiusehalfien werden im Werk in zusams-
mengebautem Zustand bearbeitet; dies bedeuied,
dal die Kurbeloehiusehiiften immer zusammen ais
Satz ausgetauscht werden miissen.

@ Die Clkanale in den Kurbeigehausehiiften mit Druk-
xluft ausblasen.

@ Die Schaltweliendldichtung in der gezeigten Rich-
tung einbauen (siche Explesionszeichnung).

@ Sicherungstack auf das Gewinde des Schaltwalzen-
Rackholfederstiftes auftragen und den Stift mit dem
vorgeschriebenan Drehmoment festziehen {siehe Bx-
plosionszeichnung).

A. Rlckholfederstift

@ Das Olrohr sinsetzen, bis die rechie Seite bindig mit-
gern Ende der Bohrung abschlieft. :

# Die Auflagefiachen der Kurbelgehausehilfien mit ei- -
nam Ldsemitizl mit hohem Rammpunkd reinigen und
trockenwischen. :

& FEing 1 bis 1,5 mm dicke Schicht Sililkondichistoff auf
die Aulageflache der Olabscheiderplatie auftragen,
warten bis der Dichistcif geirociknet ist und dann die
Olabscheiderpiatte montieren.

& Sicherungslack auf das Gewinde der Schrauben auf-
trager. und disse dann mit dern vorgeschriebenan
Drehmamant festzishen (siehe Expleosionszeich-
rung),

55: Silikondichtstoff auftragen.

L : Sicherungslack auf Gewinde aufiragen,
. Olabscheiderplatte 3. Olrohr

2. Qlrickiaufschiauch

® Den Olrickiaufschlauch einbauen. Die Lasche des
Klemmstiicks muB nach rechis und links zeigen.

ey

A_ Oiricklauischlauch
B. Lasche des Kiemmstiicks

C. Vorne



& Pafstifte, Stellstifte und Siellringe einsetzen.

A. Stellstifte B. Steliringe

& Motordl auf Getriehezahnrider, Kugellager, Schalt-
walze und Kurbelwellen-Hauptlagereinsétze auftra-
gen.

@ Kawasaki Bond (Dichtmasse-Schwarz: 92104-1003)

auf die Auflageflache der unteren KurbeigehZuse-
hilfte auftragen.

VORSICHT

J Keine Dichtmasse auf die Kurbelgehduse-Hauptia-
gereinsitze auftragen.

%&J Auf diese Flachen Dichimasse aufiragen.

@ Die untere Kurbelgehiusehiifte montieren.
@ Den Olrticklaufschlauch durch die Bohringin derun-
teren Kurbelgehiusehiifte fishren.

YORSICHT

O Achien Sie darauf, daB der Qlriickiaufschiauch nicht
zwischen dis Kurbelgehiusehdiften eingeklemumt
wird. Wenn der Riickiaufschlauch blockiertist, kinn-
te i durch den Befiftungsschiauch harausgebiasen
werden.
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1. Olricklautschiauch 3. Bohrung -
2. Oberes Kurbelgehduse 4. Unteres Kurbeigehfuse

@ Die 8 mm Schrauben einsetzen. Die belden lahgen
Schrauben sind an den mit 1 und 3 markierien Stetlen
cinzuseizen.

& Die Kurbelgehiusehefestigungsschrauben in deran-
gegebenen Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen
Drehimoment festziehen (siehe Anziehmoment und
Sicherungsmitie! im Abschnitt Allgemeine Informa-
ticnen}.

> Die 8 mm Schrauben in der angegebenen Reihenfol-
ge zuerst mit etwa der Halfte des vorgeschriebenen
Drenmoments und dann mit dem vollen vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.

> Die § mm Schrauben mit der vorgeschriebenen
Drenmoment fostziehen.

Befestigungsachrauben fiir unteres Kurbeigehiuse

6 mm Schrauben
oo b 3 en Nor

011 70 30 Oﬁ ©r 90
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—
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Befestigungsschrauben fir oberes Kurbelgehiiuse

Sl LA ]

CILICT

S TR e T

8 mm
Schrauben

!
Klemmstick

7> 6 mm
Schrauben

@ Hochtemperaturfett auf die Lippen der Abtriebswe!-
len-Didichtung auitragen,

@ Die Oldichtung in das Kurbelgehduse einpressen, bis
die Flache der Dichiung bindig mit dem Ende der
Bohrung abschlieft.

1. Oberflachen biindig 2. Bundbuchse

& Folgendes Oberprifen:

O Schaltwalze muB in Leerlaufsteliung sein.

& Die Kolben 1 und 4 mitssen am oberen Totpunkt ste-
hoen.

0 Antriebs- und Abtriebswellen missen sich frei dre-
hen. '

() Die Leerlauffindung muB einwandirei funklionieren
(wahrend sich dlie Abtricbswelie dreht, kann aus dem
ersten in den zweiten Gang geschaltet werden).

Kurbelwelie/Pleue!

Aushai der Kurbehvelle
& Das Kurizelgehause auseinanderbauen.
& Die Kurbelwelie ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

VORSICHT

O Wene Kurbelwelle, Lagereinsiize oder Kurbeige-
héusshiifien erneuert werden, ist vor dein Zusam-
menbau des Moters das Spiel mit ciner Plastolehrs
#zu kontroflieren, damit sichergesteiit wird, daB die
vichiigen Lagereinsiize eingebaut werden. '

2 Motord! aui die Kurbelwellen-Hauptiagersinsatze auf- =
tragen. :
@ Die Kurbelwelle mit aufgelegter Steuerketle ein-
bauen.

Aushau der Pleus! o

& Die Kurbelwelle ausbauen (siehe Ausbau der Kurbel-
welle).

& Die Ploue] von der Kurbelwelle abnehimen,

ANMERKUNG

> Die Lage der Pleue! und der PleuelfuB-Lagerdeckal
mearkieren und notieren, damit sie spadter wieder in ih-
re urspriinglichen Lagen eingebaut werden kénnen.

1. Pleuel 3. Kurbaiwelle
2. PleuveifuB-Lagerdeckel




Einbau der Pleuel

VORSICHT

G Eine Pleueipaar (zwei linke oder zwei rechie Meusl)
mud die gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit
die Vibrationen gering sind.

1. PleuelfuB-Lagerdeckel 3. Gewichismarkisrung,
2. Pleuel _Buchstabe
4. Durchmessermarkierung

YORSICHT

C Wenn Kurbelwelle, Lagereinsitre oder Kurbelge-
hiusehdiften erneuert werden, ist vor dem Zusam-
menbau des Motors das Spiol mit einer Plastolehre
i kontrollieran, damit sichergestellf wird, dal die
richtigen Lagereinsitze singebaut werden.

@ Motorti auf die PleusifuB-Lagereinsitze auitragen.

& Motord! auf das Gewinde der PleuelfuB-l_agerdecke]-
schraulen und auf die Sizfliche der Muttern aufira-
gen.

@ Die Pleucifub-Lagerdeckeimutiern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Expio-
sionszeichnung).

Kurbelwellengeitenspiel

@ Eine Fuhlerblattlehre zwischen Kurbeigehduse-
Hauptiagerdeckel und Kurbelweilenwange am Lager-
zapfen 2 einschishen und das Spiel messen.

# Wenn das Spiel den Grenzwerl iberschreiiet, sinddie
Kurhelgehausehdélften als Tellesalz auszuwechseln.

Kurhelwellenseitenspie!
hormalweri: 2,05 - 0,29 mm
Grenzwert: 3,40 mm
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1. Kurbelgehause
2. Hier messen.

3. Lagerzapfen 2

YerschleiB der Pisusiful-Lagereinsitze und Kurbei-

zapfen

@ Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapien
mit einer Flastolshre messen.

=)

N
N

A —

1. Kurbelzapfen 2. Plastolehre

ANMERIKUNG

0 PleuselfuB-Lagermutiern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siche Explosionszeich-
nung).

O Pleusl und Kurbelwelle bei dem MeBvorgang nicht
drehen.

Spiel zwischen Pleuelfui-l.agereinsatz und Kurbel-
zapien

Normalwert: 0,635 - 2,059 mm

Girenzwert ; 0,10 mm

#* WWenn das Sniel innerhalb des Normalbereiches liegt,
braucht das Lager nicht ausgewechselt zu werden. *
Wenn das Spiel zwischen 0,058 mm und dem Gren-
zwert (C,10 mmy liegt, sind die Lagereinsitze gegen
soiche mit blaver Markierung auszutauschen. Das
Spiad zwischen Einsatz und Kurbelzapfen mit einer
Plastolehre meassen. Das Spiel darf den Normaiwert
geringflcic dberschreiten, darf jedoch nicht geringer
ais der Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.
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# Wenn das Spiel den Grenzwert iberschreitet, mul
der Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen wer-
den.

Kurbelzapfen-Durchmesser
Normalwert: 32,984 - 33,000 mm
Grenzwert: 32,97 mm

¥ Wenn ein Kurbelzapten (iber den Grenzwert hinaus
abgenutzt ist, muB die Kurbelwelle ernevert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfen-Durchmesser
nicht unter dem Grenzwert liegt, jedoch nicht mit den
urspritnglichen Durchmessermarkierungen auf der
Kurbelwelle Uhereinstimmt, sind neue Markierungen
anzubringen,

Markierungen fiir Kurbelzapfen-Durchmesser
Keine: 32,8984 - 32,992 mm
0 32,993 - 33,000 mm

A Durchmessermarkierungen fir Kurbetzapfern,
»O*-Markierung oder keine Markierung

@ Den PleuelfuB-Innendurchmesser messen und die
ainzelnen Pteuel entsprechend dem Innen-
durchmesser markieren.

ANMERKUNG

2 Bie Lagerdeckelmuttern mit dem vorgeschriebenen
Brehmoment festziehe (siche Explosionszeichnung).

© Die am PleuelfuB schon vorhandene Markierung sotl-
te méglichst mit dieser Messung Obereinstimmen.

Markierungen fiir BleuéifuB-Innendurchmesser
Heina: 36,000 - 38,008 mm
G 35,009 - 35,018 mm

. PieselfuB-Lagerdeckel

. Pleuel

. Gewichismarkiersng {(Buchstabe)

. Durchmessermarkierung ,0“-Markierung oder keine
Markierung

£ Ny =

& Die vorgeschriebenen Lagereinsitze gemaB Kombi-
riation der Markierung an Pleugt und Kurbelwelle aus-
wilhien.

- H
Aaswan! der Pleuelfuli-Lagereinsitze; :
Mearkierung des karkierung des Lagersinsatz :
Durchmessers der | Kurbelzapfen- |— - . oo o R ppp— )
Fleualiuibohrung | aurchmessers Farbe Teilenummer ] / /
Keine o Braun | 130341009 | /
Heine Keine Bohwarz 13034-1068 " f
o o ' ‘
0 Keine Biau 1303£-1067
@®-
NI
@ -
Ku

1. Lagereinsatz 2, Farbmarkierung

® Die neuen Einsiize in das Pleue! einbauen und das
Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapten mit der Pla
stolehre messen.

@ Motordt auf die Innenfliiche des Pleuels auftragen.
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1, Ol auttragen. 2. Pleuel

Verschieif der Kurbelwellen-Hauptiagereinssize und

der Lagerzapfen

& Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelwelien-
Hauptlagerzapfen mit einer Plastolehre messen.

KURBELWELLE/GETRIEBE 8-11

ANMERKUMG
O Die Kurbelgehauseschrauben mit dem vorgeschrie-

benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions- . -

zeichnung).

© Wahrend des MeBvergangs die Kurbetwelle nicht dre-
hen.

O Ein Spiel unter §,25mm kann mit der Plastolehre nicht
gemessen werden; bei Verwendung von Originaltei-

len bleibt jedoch das vorgeschriebene Mindestspie!
erhalten.

Spiel zwischen Kurbelwelien-Hauptiagereinsatz und

Lagerzanfen
Normaiwert: 0,014 mm - 0,038 rm
Grenzwert: 0,070 mm

% Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
ist kein Auswechseln der Lager erforderlich,

* Wenn das Spiel zZwischen 0,038 mm und dem Gren-
zwert (0,070 mm} liegt, sind die Lagereinsatze gegen
soiche mit einar blauen Farbmarkierung auszutau-
schen. Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Lager-
zapfen mit einer Plastolehre messen. Das Spiet darf
den Normaiwert geringfiigig iberschreiten. Es darfje-
doch nicht geringer sein als das Mindestspiei, damit
die Lager nicht fressen.

% Wenn das Spiel den Grenzwert (ibersch rettet, ist der
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens
Z4 messen. '

Durchmesser des Kurbelweilen-Hauptlagerzepfens
Mormaiwert: 31,284 -~ 32,000 nmm
Grenzwert: 31,96 mm

# Wenn einLagerzapfen (ther den Grenzwert hinaus ab-
genuizt ist, muB die Kurbe'welle emeuert werden,

% Wenn der gemessene Lagerzapfendurchmesser
nicht Keiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit
der urspringlichen Durchmessermarkierung an der
Kurbelwelle Ubereinstimmt, ist eine neue Markierung
anzubringen.

Markierungen #ir Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfendurchmesser

STt

. Heine: 31,984 - 31,992 mm
1. Kurbelwellen-Hauptlagerzapten 2. Plastolehre % 31,993 - 32,000 mm
Auswahi dey Kurbelwetien-Hauptiagereinsitze
Markierung der Markierung der Lagereingatz*
Kurbelgehduse- Kurbelwellan-
Hauptlagerbohring Hauptiagerzapfen Farbe Teflenurmer Lagerzapfon-Nr,
' o T raun 13034-1016 125
13034-1066 34,6
Keine 1 Schwarz 130341017 125
o Keine 13034-1065 346
| keire Keine Biau 13034-1018 125 |
13034-1064 248

* Die Lagereinsétze flir die Lagerzapfen Nr. 1,2 und 5 haben Olnuten,
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D Durchmessermarkierungen flr Kurbetwelien-
Hauptiagerzapfen, ,1“-Markierung oder keire
Markierung

@ Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen
und die obere Kurbelgehausehaifte entsprechend
dem Bohrungsdurchmesser markisren.

ANMERKUNG

O Die Kurbelgehfuseschrauben mit dem vorgeschrie~
benen Drehmoment festziehen (siche Explosions-
zeichnung).

O Die schon an der aberen Kurbelgehiusehélfte vor-
handene Marklerung sciite maglichst mit der Mes-
sung Gbereinstimmen,

Durchmessermarkierung fiir KurbelgehZuse-

Hauptlagerbohrungen
C: 35,000 - 36,008 mm
Keine: 36,009 - 36,016 mm

® Durchmessermarkierung fir Kurbelgehsuse-Haupt-
tagerbohrung, ,0*-Markierung oder keine Markie-
rung

@ Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemaR Kombi-
nation der Markierungen am Kurbeigehsuse und an
der Kurbelwelle auswihien.

),

1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung

@ Die neuen Einsatze in die Kurbelgehausehilften ein-
bauen und das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzap-
fen mit der Plastolehre messen.

Geiriebe

Ausbau des Schalthebels

& Die Motorritzetabdeckung abnehmen. )

@ Die Posifion des Schalthebels auf der Schaltwellg
markieren, damit er spater wieder an der gleichen”
Stelle montiert werden kann.

@ Schaltarm und Schalthebel entfermen.

220 o

Einhau des Schaithebels

2 Die normale Schaithebelstellung ist etwa 40mrm un
terhalb der Oberkante der FuBraste bei einem Winke
von €0° der Schaltverbindung.

¥ Erforderichenfgils die Stellung des Schalthebels ab

weichend von der Normalstellung ihren Erfordernis

SEeMn anpassen.

@ Dievorderen und hinteren Kontermytiern am Gestan
ge i6sen.,

ANMERKUNG

0 Die Kontermutier neben der L-Markierung am Gestan
ge hat Linksgewinde.

@ Fir dag Nachstellen des FuBbremshebels das Ge
stange direhen.

@ Die Kontermuttern gut festzlehen.

N
SZpy
f

1. Etwa 90° 4. Motorbefestigungsschraube

2. Kontermutiern
3. Schalthebsl

5. FuBbremshebelstellung;
ctwa 10 mm
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Aushau des duBeren Schaltmechanismus

& Den Schalthebel abmontieren (siehe Angaben in die~
sem Abschnitt).

& Die Kupplung ausbauen (siehe Abschniit Kupplung).

& Die Schaliwalze in der ersten Gang drehen.

& Den Schaltarm zur Wetlle hin driicken und die Schalt-
walze entfernen.

A. Schaltarm
B. Schaltwelie

C. Driicken
D. 1ter Gang

@ Die Befestigungsschraube entfernen und den Zahn-
radipositionierhebel abnehmen.

Cinbau des dufieren Schalimechanismus
@ Zahnradpositionierhebel und Feder gemaB Abbii-
dung sinbauen, i

2
@
/
- ////f////
1. Buchse mit Flansch 3. Feder
2. Schaithebel 4. Schraube
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Ausbau der Getriebewellen _

® Die Kupplung aushauen (siehe Abschnitt Kupplung) .

@ Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Ein-
bau des Motors).

@ Das Kurbelgehause auseinanderbauen (siehe Anga-
ben in diesem Abschnitt).

@ Antriebs- und Abtriebswelie ausbauen.

Einbau der Getriebewelien

& Auf folgendes ist zu achien:

O Motorél auf den Gleittell der Zahnrader und der Lager
auftragen. i

O Kontroltieren, ob die Stellstifte und Steliringe einge-
setzi sind.

O Antriebs- und Abtriebswellen in die obere Kurbelge-
hausehélfte einsetzen.

Zerlegung des Getriebes

& Die Getriebewelien ausbauen.

& Die Federtinge mit der Federringzange (Spezialwerk-
zeug: 57001-144) abnehmen und die Getriebewellen
zerlegen.

& For die automatische leerlauffindung sind in das
Zahnrad fIr den 5. Gang auf der Abtriebhswelle drei
Stahikugeln eingeseizi. Das Zahnrad fir den 5. Gang
wird wie folgt ausgebaut,

2 Die Abtriebswelle am Zahnrad tiir den 3. Gang sen-
krecht festhalten,

D Das Zahnrad far den 5. Gang schnell drehen und
nach oben abziehen.

1, Zahnrad firr den 5. Gang 3. Schnell d.rehen.

2. Zahnrad fiir den 3. Gang

Zusammenidau

& Beim Aufsetzen der Zahnradbuchsen auf die Wellen
sind die Olbohrungen mit den Bohrungen in derWelle
auszurichten.
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Schnift AA

:hD e !

)

1. Olbohrung 2. Buchse

@ Die Stahlkuge!n gemél Abbildung in das Zahnragd fir
den 5. Gang cinsetzen.

Schnitt BB

1. Zahnrad
2. Welle

3. Stahlkugeln

VORSICHT

C Beim Einbau der Stahikugetn die Kugeln nicht einfet-
ten. Hierdurch kann es zu Stérungen an der Leeriaut-
findung kommen.

@ Ausgebaute Sicherungsringe miissen erneuert wer-
den.

@ Die Sicherungsringe so aufsetzen, daB sie mit dem
Spait Ober einer Keilnut stehen.

@ Die Zahnscheiben so aufsetzen, dall sie picht mit dem
Zahn itber dem Spalt des Sicherungsringes stehen.

1. Sicherungsring 3. Nut

2. Zahnsacheibe

@ Das Zahnrad fir den zweiten Gang so auf die An-
triebhswelie montieren, da8 die abgeschragte Seite
der Keilverzahnung nach innen zeigt.

Ausbau der Schattwalze und der Schaligabein
& Folgende Teile entfernen:
AuBerer Schaltmechanismus (siche Angaben in dle'-
sem Abschnitt)
Untere Kurbelgeh&usshilfte (siehe Ausemanderbau
des Kurbelgehauses)
Schaltwalzenhaiteplatte

A. Sohaltwalzenhalieplatte

@ Die Schaltstangen herausziehen und die Schaitga~
betn abrehmen.
& Die Schaltwalze herausziehen.

Einban der Schaltwalze und der Schaltgabeln e
& Die Schaltstange der Antriebswelle {dielangere Stan-
ge) so positionieren, dal die Nut zur Kupplungsseite
zeigt.

@ Es werden drei Schaltgabeln verwendet, Die sinzel-
nen Schaltgabeln so in die Nut des entspraechenden .
Zahnrades einsetzen, daf der Fiihrungsstift in der’
vorgeschriebenen Nut der Schaltwalze sitzt.

@ Die Schaitwalze mit den kirzesten Ansétzen aul dig
Antriebswalie positionieren und den Stift in diemittle-
re Nut cer Schaltwatze einsetzen.

€ Bei den beiden Schaltgabeln auf der Abtriebswelle

muB die Rippe jeweils nach innen zeigen.

A Vorne
B. Schaltgabel (Antriebswelle}
C. Schattgabeln (Abtriebswelie)

D. Rippen
E. Schalistangen
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Zerlegen der Bchaitwalze
@ Die Schaltwalze ausbauen {siehe Angaben in diesem

die- _ Abschnitt).
i @ Die Schaltwalze in einen Schraubstock spannen und
sau o die Schraube des Schaltwalzennockens entfernan.

Zusammenbau
;@ Das Distanzstiick und den Nocken so auf die Schalt-
walze montieren, daf} der Sicherungskeil in der Nyt

des Distanzstiicks und des Nockens sitzt,

® Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube far
den Schaltwalzennocken auftragen und die Schrau-
be mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (giehe Explosionszeichnung).

2nd  6Gth dth 3rd bth Tst

tga-

R | FiH 4 - - -
i Ui VAU T b
, /%i Al /%’lﬂr Z
~ ‘-‘.\___\- C .
':“[;6\' N _\.(E)/_ __.__@ R L
S, %




RADER/REIFEN 9-1

Explosionszeichnungen. . . . . . . . « . . . . . . ., S,
Technische Daten . . . . - . . . . . - . . . . . . o ...,
Spezialwerkzeuge . . . . . . . L L L . . o o e e e e e e e e
Rader (Felgem) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...
Ausbay des Vorderrads . . e e e e e e e e o
EinbauderVorderrads . . . . . . . . . . . o . . . . . ..
Aushaudes Hinterrads . . . . . . . . . . . . L Lo Lo
Einbau des Hinterads . . . . . . . . . N
£ Inspektion derRéder. . . . . . . .
Einbau der Ausgleichsgewichte. . . . . . . . . . . . . .. Coa
; Ausbay der Ausgleichsgewichte . . . . . . . . . . . .. .« £
4 Reifen. . . . . ... .00 0L e e e e e e 8
Prifen des Reifendrucks . . . . . . . . . . . . .. .. e )
InspektionderReiferr. . . . . . . . . . . . L .o e .98
AbzichenderReifen . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. ... .98
Aufziehen der Reifen. . . . . . . . P, ]
Nabenlager . . . . . . . . . . . . o . e e e e e s s 10
Ausbau. . . . . . . . . . . ... O * S 1 ¢
Einbau . . . . . . . . . o o e e e e e e e . .90
Inspektion. . _ . . . . . . . . . . . .. . S L0
Schmierett . . . . . . . . . . . . . . . .. e e e e o . S
Tachometergetriebegehduse . . . . . . . . . . . . o oL Lo L. . 2 A
Zedegungund Zusammenbal., . . . . . . L . L . L L. e e e B
Schmieren . . . . . . . . e e e e e e e e e e . S N




9-2 RADER/REIFEN

Explosionszeichnungen

. Fett auftragen.

: Ersatzieiie.

. Wasser- oder Seifenldsung oder
Gummischmiermiticl auftragen.

:10 Nm (2,6 mkp)

: 88 Nm (9,0 mkp)

JEIJG)

N J
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwerl
Felgenschlag: Axial - - 0,5 mm
Radial --- | 0,8 mm
Achsenschlag/100 mm; 0,05 mm oder carunter : 0,2 mm

Radauswuchtung 10 g oder darunier -
Ausgleichsgewichie i0g 204, 30 g ---
Reifenprofiltiefe; Yorne i 4,0 mm 1 mm
Hinten 6,0 mm 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (Uber 130 km/h)
Reifendruck Belastung | Luftdruck (Reifen kait)
Vorne bis 183 kg 250 kPa (2,5 kg/cm?)
Hinten bis 183 kg | 290 kPa (2,2 kg/om?)
Standardreifen Vorne Fabrikat/Typ ‘ DUNLOP K510F, schiauchios
! BRIDGESTONE CYROX-19, schlauchlos
GrBe | 120/80 VR17-v250
Hinten Fabrikat/Typ DUNLOP K510, schlauchios
; BRIDGESTONE CYROX-16, schlauchlos
Grofe T 180/60 VR1V-V250
Spezialwerkzeuge

" Heber: 57001-1238

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Réadier (Feigen)

Ausbau des Vorderrads

® Das Motorrad auf den Mittelstander steilen.

@& Folgende Teile entfernen:
Unteres Ende der Tachometerwelle
Rechier und linker Bremssatigl
Vorderradkotfligel

A. Heber 57001-1238 C. Holzbrett
B. Auspufirchr

@ Dis Achse nach rechts herausziehen und das Vorder-
rad ausbauer:.

YORSICHT
> Das Rad nicht mil der Bremsscheibe nach unten auf
&, Bremssatielbefestigungsschrauben den Boden legen, Hierbei konnte die Bremsscheibe
B. Tachometerwella beschidigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Bodeit nicht be-

ikt
Achskiemmbolzen an der rechien Seite {I6s2n)
Achse {lOsen)
Buchse an der rechten Seite
Tachometergelriebegehiuge

Einbau des Yorderrads .

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Auf folgendes ist zu achten:

& Das Tachometerantriebsrad auf die Aussparungen
der Radnabe setzen und dann das Gehduse so mon-
tieren, daB es in den Mitnehmeraussparungen sitzt,

A. Achse C. Vormne
B. Achsklemmbolzen

@ Mit dem Heher {(Spezialwerkzeuy) oder sinem ande-
ren passenden Hilfsmittel das Vorderrad vom Boden
abheben.

1. Aussparungen 2. Nasen

® Den Anschlag fir das Tachometergetriebegshause
an dem Anschlag far das Gabelbein anbringen.
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1. Anschlag fiir Gehausa
2. Anschlag fur Gabelbein

3. Varne

O Dig HllIse an der rechten Seite der Nabe einsetzen,

@ Folgende Befestigungen mit den vorgeschriebenen
Drehmomenten festziehen (siehe Explosionszeich-
nungy}. )

Achsmutter

Achskiemmbolzen

Bremssaitetbefestigungsschrauben
& Die Vorderradbremse ausprobieren.

ACHTUNG

O Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse fhre
volie Wirkung erreicht hat Dazu mit dem Bremshebst
solange pupen, bis die Bremskiitze an oder
Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bel erstmali-
ger Betaligung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan
wiirde.

Ausbau des Hinlerrads
@ Folgende Teile entfernen:
Hinteres Ende des Zugankers
Sicherungssplint und Achsmutter
& Die Aniriebskette nach links vom hinteren Kettenrad
abnehmen (siehe Abschniit Achsantrish).

A, Antriebskette

@ Die Achse herausziehen.

RADER/REIFEN 8-5°

€ Das Hinterrad zuriickschieben und den Hinterrad- .
bremssattel mit angebauter Halterung abznehimen.

A. Hinterrad
B. Hinterrad-Bremssatte! und Bremssattelhalterung

VORSICHT

© Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei kénnte die Bremsscheibe
_beschidigt oder verzogen werden. Das Rad unier-
legen, damif die Bremsscheibe den Boden nicht
berGhri.

Einbau des Hinterrads ]
® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge,
Auf folgendes ist zu achten:
% Die Kette nach dem Einbau spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb), '
® Folgende Befestigungen mit den vorgeschriebenen
Drehmomenien festzienen {siehe Explosionszeich-
nurig):
Achsmutter
Zugankermuttern
@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

inspektion der Rader
@ Den Reifen abziehen {siche Abziehen der Reten).
@ Den Felgenschiag mit einer MeBuhr messen.
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1. Radiatschlag

2. Axlalschlag

% Wenn der Felgenschlag den Grenzwert Gberschreitet,
sind die Radlager zu kontrollieren.

# Wenn das Problem nicht durch die Radtager verur-
sacht wird, mub das Rad erneueri werden.

Axiaglschlag
Grenazwesrt: 0,5 mm

Radialschiag
Grenzwert: 0,8 mm

ACHTUNG
T Versuchen Sie nichit, ein beschadiotes Rad zu vepa-
rigren. Wenn ein Rad beschadigl ist, muB es ausge-
tauscht werden, damit die Fahrsicherheit gewahrlei-
stet ist.

Aushau der Ausgleichsgewichte

(8) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt

& Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher
nach aufen driicken und das Gewicht vom Felgen-
hom abschieben.

@ Das gebrauchie Ausgleichsgewicht wegwerfen,

Ausbau des Busgleichsgewichis
{Heifen nicht auf der Felge)

drtickan E:>

{b} Wenn der Reifen auf der Felge sitzt. .

@ Das Gewicht, wie in der Abhildung gezeigl, mit einem
normalen Schracbenzieher vom Felgenhorn abhe-
bein.

) Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichis einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge err2ichi.

O Den Schraubenziehergnff zum Reifen hin drliicken,
damit das Ausgisichsgewicht vom Felgenhom akge-
dirficki wird.

® Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwesfen.

Ausbau des Ausgleichsgewichis
{Reifen auf der Felge}

// -
Reiferwulst ,)///‘R%

?Fﬂ Zunge

Befesligen der Ausgleichsgewichte

& Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungs-
zuhge Spiel hat.

#* Wenn dem so ist, mub das Gewicht erneuert werden.

@ Befestigungszunge, Reifenwulst und Felgenhormn mit
eingr Scifenidsung oder einem Gummischmiermittel
bastreichen, Das Ausglteichsgewichi laBt sich dann
leichter auf das Felgenhorn schieben.

YORSICHT

T Den Reiffenwulst richt mit Motordl oder Benzin
schmieren, da hierdurch der Reifen angegriffen
wird.

@ Das Ausgleichsgewicht an der Felge befestigen.

3 Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn drilcken
oder leicht in der in der Abbildung gezeigten Rich-
tung authammern.
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> Koentrollieren, ob die Zunge und das Gewicht ein-
wandfret auf der Felge sifzen und darauf achien, dai
die Klammer {iber die Felgenkante eingehangt ist und

- bis zum flacher: Teil der Felge reicht.

ACHTUNG

O Wenn das Ausgleichsgewichi auf dem Felgenhorn
Spiel hat oder wenn sich dle Zunge und/oder die
Kiammmer ausgeweitet haben, mul das lockere Aus-
gleichsgewichi erneuert werden.

) Gebrouchte Ausgleichsgewichte nicht wiederver-
wenden.

(b} Einbau beendet

RADER/REIFEN 9-7

Schulter \ 177~ Gewicht
Busgieichsgewichte <
Teilenummer : Gewicht (g) Kiammer
41G75-1014 10
41075-1013 20
41075-1018 30 |

ACHTUNG

& Wenn fir das Yorderrad Ausgleichsgewichie von
mehr als 40 g erforderiiche sind, diirfen diese Ge-
wichte nicht an einer Ssite des Rades befestigt wer-
den. Die Gewichie sind auf beiden Seiten entspre-
chend den in nachstehender Tabelle angegebenen
Kombinationen vorzusehen, damit einwandfrefe
Fahrbedingungen erhalten hleiben.

Einbau der Gewichte fiir das Yorderrad {g)

Eine Seite Andere Seite Gesamt
20 20 40
3G 20 50
30 30 53
30 30 + 10 {oder 20 + 20) 70
30 30 + 20 80
30 30 + 30 80

Befestigen der Ausgleichagewichie

i2) Das Gewicht aufdriicken oder leicht authammem.

Zunge
Reiferiwulst

e
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Reifen

Priffen des Reifendrucks

ANMERKUNG

0 Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist
(d.h. wenn das Matorrad in den leizter 3 Stunder
nicht mit mehr ais 1.5 km getahren wurds).

Vorme bis 183 kg 250 kPa
(2,5 kp/em?)

Hinten his 183 kg 290 kPa
(2,9 kp/cm?)

inspektion der Reifen

& Die Reifen einer Sichtkentrolle auf Risse oder Schnit-
te unterziehen und bei grbBeren Beschadigungen
auswechsein,

& Die Profiltiefe in der Mitte der Lauffiache mit siner Pro-
filtiefenlehre messen.

1. Profitiefenlehre

# Den Reifen erneuern, wenn die Profiltiefe den zul4ssi-
gen Wert unterschreitet.

Reifenprofiitiefe

Yorne
Kormalwert: 4,0 mm
Grenzwert: 1 mm
Hinten
Normaiwert: 6,0 mm
Grenzwert: 2 mim bis 138 krn/h

3 mm fiber 130 kr/h

Abziehen der Reifen

® Folgende Teile entfernen: :
Rad {(sieche Angaben in diesem Abschnitt Brems-
scheibein)
Ventileinsatz (die Luft herauslassen)

@ Die Ventilstellung am Reifen markieren, so daB der
Reifen spéter auf die gleiche Weise aufgezogen wer-
den kann,

1. Kreidemarkierung oder gelbe Markierung
2. Ventilschaft

& Um die Reifenwiilste leichter von den Felgenflan
schen zu trennen, die Reifenwlllste und die Felgen-
flansche auf beiden Seiten mit esiner Seifenldsung
oder einem Gummischmiermittel bestreichen.

VORSICHT

) Kein Mineralo! oder Petrclewndestiliate verwenden,
da hierdurch die Reifen beschédiot werden,

@ Den Reifen mit einem hande!siblich erhéltlichen Bei-
fenwechsier von der Felge abnehmean.

ANMERKUNG

{2 Wenn der Reifen zu fest auf der Felge sitzt, kann er
nicht mit Handwerkzeugen abgezogen werden,

Aufziehen der Reifen .

@ Felge und Reifen inspizieren und gegebenentalls er-
neuern.

® Wulstdichtfliche und Felgendichtflache reinigen. Er-
forderlichanfalls die Felgendichtflache mit etnem
feink&rnigen Schmirgelleinen glatten.

@ Das Ventil erneuern.

VORSICHT

O Bei einem Relfenwechse! immmer das Ventil erncuern,
C Das Venti! nicht wieder verwendean.
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1. Ku nststoffkappe

Ventil

4. Ventilschaft
5. Ventilsitz
6. Ventit gedffnet

2. Ventileinsatz
3. Ventilschaftdichtung

& Ein neues Ventil in die Felge einsetzen.

 Die Ventilkappe abnehmen, den Schaft mit einer Sei-
tenlosung schmieren und von innen durch die Felge
ziehen, bis er ginrastet.

1. Seifenidsung auftragen.
2. Den Ventilschaft herausziehan.

VORSICHT

C Kein Minerati! oder Petroleumdestiilate verwenden,
da hierdurch die Reifen beschidigt werden.

& Seifentdsung oder Gummischmiermiltel auf den Fel-
genflansch und die Reifenwiilste auttragen.

@ Beim Aufzishen der Reifen dle Drehrlchiungsmarkie-
rung auf der jeweiligen Felge beachien.

ANMERKUNG

O Die Laufrichtung ist auf der Seitenwand des Reifens
durch einen Pfeil markiert,

RADER/REIFEN 9-3

1. Drehrichtung
2. Drehrichtungsmarkierung (Pfeil)

® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil an
der Stefle der Auswuchtungsmarkierung steht (die
beim Abziehen des Reifens angebrachte Kreidemar-
kierung oder bei einem neuen Reifen die gelbe Farb-
markierung).

@ Den Reifen mit einem handelstiblich erhaitlichen Rei-
tenwechsler agfziehen.

& Reifenwllste und Felgenflanschen mit einer Seifenlé-
sung oder einem Gummischmiermitiel bestrelchen,
damit die ReifenwUlste beim Auipumpen des Reifens
besser an den Dichiftachen sitzen.

& Die Felge in den Reifenwilsten zenirieren und den
Reifen soweil aufpumpen, daB die Reifenwilste an
den DichtflAchen abdichten.

ACHTUNG

> Beim Aufpumpen des Reifens darauf achien, daB der
Ventileinsatz eingebaut ist und den Reifen nicht auf
mehy als 400 kPa (4,0 kp/em?) aufpumpen. Bsizu ho-
hem Reifendruck kann der Reifen platzen und es he-
steht Vaerlelzungs- und Lebensgefahr.

& Kontrollieren, ob dis Feigenlinien auf beiden Sciten
der Relfenseitenwande paraleil zu den Felgenflan-
schen verlaufen.

i. Felgenlinie

& Den Ventileinsalz herausnehmen, wenn die Felgenli- .
nien und die Linien auf der Reifenseitenwand. night
parateil verlaufen. Die Felgenflansche und die Reifen-
wiliste schmieren. Den Vertileinsatz einsetzen und
den Reifen nochmals autpumpen. :
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& WenndieReifenwiliste in den Felgenfianschen sitzen,
kontrollieren, ob die Reifen dicht sind. Der: Relfen ei-
was Gber den Normaldruck aufpumpen. Das Seifen-
wasser benutzen oder den Reifen eintauchen und
kontrollieren, ob Luftblasen austreten.

& Den Reifen auf den vorgeschriehenen Druck aufpum-
pen (siehe Inspekticn der Reifen).

@ Die Bremsscheibe(n) so montieren, daB die Drehrich-
tungsmarkierung mit der Drehrichtung des Reifens
dbereinstimmt (siehe Abschnitt Bremsen).

@ Die Rdder auswuchten.

Radnabenlager

Ausbau

@ Folgende Teile enifernen:
Rad (siehe Angaben in digsem Abschnitt)
Oldichtungen und Sicherungsringe

& Die Radnabenlager mit dem Ausbauwerkzelg (Spe-

zialwerkzeugh ausbauen.

Mabenlager

-
U

1. Lagerausbauwerkzoug: 57001-1264
2. Nabeniager

YORSICHT

O Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbel kénnte die Bremsscheibe
beschidigt ader verzegen werden. Das Rad unterie-
gen, damit die Bremesschelbe den Boden nicht be-
risihrt,

Einbau
@ Die Lager mit dem Lagertreibersatz {(Spezialwerkzeu-
ge: 57001-1129) einbauen.

ANMERKUNG

) Die Lager so einbauen, daB die markierte oder abge-
deckie Seite nach auBen zeigt.

Inspektion

@ Die einzelnen Lager vor- und riickwirts drehen und
dabei auf rauhe Stellen und sinwandfreien Lauf kon-
trollieren. Die Lager erneuern werin rauhe Stellen
festgestellt werden.

@ Die Lagerabdeckung oder Dichtung auf Beschidi-
gung und Dichtheit kontrollieren,

# Wenn Abdeckung oder Dichiung beschadigt oder un-
dicht sind, muB das Lager erneuert werden.

. Sct



| (Spe-

nten auf
scheibe
unterie-
icht bhe-

yerkzeu-

ler abge-

shan und
_auf kon-
& Stellen

ieschidi-

roderun-
W

Schmierung

ANMERKUNG

2» Da dieLager der Naben mit Fett gefiiflt und abgedeckt
sind, entfallt der Ausbau fiir das Schmigren.

RADER/REIFEN 9-11

Tachometergetriebegehiuse

Zerlegung und Zusarmmenbau

ANMERKUNG

(» Es wird empfohien, daB Tachometergetriebegehause
eher auszuwechseln als zu versuchen, ginzelne Teile
ZUu repatieren.

& Das Tachometergetriebegehsuse so einbauen, dai
esindie Mitnehmeraussparungen des Tachometerrit-
zels eingreift (siche Einbau des Vorderrads).

Schmieren
@ Das Tachomstergetriebegehdiuse reinigen und
schmieren.

1. Tachometergetriebegehiuse
2. Schmieren.
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Explosionszeichnungen

: Fett auftragen.

: Sicherungslack auftragen.
1 98 Nm (10,0 mkp)

134 Nm (3,5 mkp)

1 74 Nm {7.5 mkp}




ACHSANTRIER 10-23

Technische Daten

Pasition | Normalwert | Grenzwert
o Antriebsketie: ! .
4 Fabrikat und Typ Endios, 110 Glieder (ZX800D),
. 112 Glieder {ZX500C) ---
i ENUMA EKS0MVY-0
Kettendurchhang 35 - 40 mm

{nutzbarar Bereich)
weniger als 35 mm
oder mehr als 45 mm

TICENG T PLERNE Y

Lange Gber 20 Glieder 317,5 - 318,4 mm 323 mm
Kettenrader:

Verzug des hinteren Kettenrads 0,4 mm oder darunter 0,5 mm
4 Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143
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Antriebskelte

Spannen der Ketle

# Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

€ Kontrollieren, ob die Kerben an den Anzeigeeinyich-
tungen fur die Ausrichiung an beiden Seiten in der
aleichen Stellung stehen.

A. Kerbe C. Schwingenmarkierung
B. Anzeigeeinrichtung D. Sicherungssplint

ANMERKUNG

O Reinigen Sie die Kette, wenn sie schmutzig ist und
schmieren 3ig sie, wenn sie trocken zu sein scheint,

® Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden,
wo die Kette am strammsten gespannt ist.

& Die Vertikalbewegung in der Witte zwischen den Kei-
tenridern messen.

#* Wenn der Kettendurchhang den Normalwert ber-
schreitet, muB} die Kette wie folgi gespannt werder.

1. Kettendurchhang

Durchhang der Antriebshette
Mormalwert: 35 - 40 mim
Nutzbarer Bereich: Weniger als 35 mm
oder mehr als 45 mm

C Folgende Muttern |&sen:
Achsmutter
Kontermuitern fir beide Kettenspanner
Zugarkermuttern

g

C. Zugankermutter
0. Achse

A, Kontermuftter
B. Einsteiler

@& Die¢ Ketteneinstefler vor- oder riickwéns drehen, bis :
die Antriebskette den vorgeschriebenen Durchhang B

hiat.
& Die Kerban links und rechts an den Anzaigeeinrich-

tungen fir die Ausrichtung sollten auf die gteichen -
Markierungen oder Stelien an der Schwinge zeigen -

{siehe oben).

ACHTUNG

O Wenn das Rad richt elnwandfrei ausgerichtet ist, -

fidhrt dies zu GhermiBigem Yerschieif und das Fah
ren kann geféhrlich werden.

O Die Kordermutiern far die Einsteller gut festziehen.

& Anzichmomente (siche Explosionszeichnung):
Achsmuitter
Zugankermutiern (vorne und hinten)

@ Einen neuen Slcherungssplint durch Achse tnd Mut-
ter einsetzen und die Enden aufbiegen.

ACHTUNG

C Wenn die Achsmutter nicht vorschrifismizbig festge-
zogen ist und der Sicherungssplint fehlt, kann das
Fahren gefdhriich werden,

# Die Hinterradbremse ausprobieren.

Ausrichten des Rades .

@ Kontrollieren, ob das Rad einwandirei ausgerichtet
ist. Die Kerben finks und rechts an der Anzeigeein-
richiung soliten auf die gieichen Marlderungen oder
Stellen an der Schwinge zeigen.

# Wenn dem nicht so ist, missen die Kette gespannt
und das Rad ausgerichtet werden (siehe Spannen
der Kette).

ACHTUNG

> Wenn das Rad nicht cinwandfrei ausgerichtet ist,
fikri dies zu libermaiigem VerschieiB und das Fah-
ren kann gefahrlich werden.

O

O
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Pritien des Kettenverschleifles

& Das Motorrad auf den Mittelsténder stellen.

@ Den Kettenschutz entfernen.

@ Die Kette durch anhingen gines Gewichts von 10 kg
spannen,

® Die Linge Gber 20 Glieder hinweg im gespannten Zu-
stand der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens
bis zur Mitte des 21 Nietbolzens messen. Diese Mes-
sung an mehreren Stellen vornehmen, da die Kette
ungieichmiBig verschleifen karmn.

7
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1. Gewicht 3. Lineal

2. Gerader Tail 4. Diese Lange messen.

j.dnge der Kette iiber 20 Gliedar
Normalwert: 317,53 - 318,4 mm
Grenzwert: 323 mum

# Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert Uber-
schritten wird, mufl die Ketie erneuett werden. Beim
Austauschen der Kette ebenfalls das Motorritzei und
das hintere Kettenrad auswechsein.

ACHTUNG

. O Aus Sicherheitsgrinden nur die Standardkeite ver-

wenden. Es hendelt sich um zine endlose Kette, die
zum Einbau nicht gednet werden darf

. . Schmierung

VORSICHTY

) Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Ddch-
tung 2wischen Bolzen und Hillse, Folgende Regein
miissen beachiet werden, damit die O-Ringe nichi
beschadigt werden und damit kein Schmiermittel

" verloren geht:

' Zum Reinigen der Keife, die mit (-Hingen ausgerii-
stet ist, nur Kerosin oder Dieselil verwenden. Durch

B andere Reinigunasmiiiel zB. Benzin oder Trichlg~

racthylen albern die C-Ringe und guellen auf.

O Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Bruckiuft ab-
biasen.

- Danach die Ketle 10 Minuten trocknan lassen.

ACHSANTRIEB 10-5

@ Falls kein Spezialschmiermitted vorhanden ist, ein
schweres Ol z.B. einem dinneren Ol vorziehen, daes
kanger auf der Kette haftet und besser sch mlert

B aut diese Fléche Ol auftragen.

Aushau

@ Folgende Teite entfernen:
Motorritzelabdeckung
Schwinge (siehe Ahschnitt Federung)

ANMERKUNG

2 Die Schwinge kann mit montiertem Hinterrad ausge- -
baut werden.

@ Die Antriebskette vom Motorritzel abnehmen,

A Abtriehswelle

B. Antrisbskette

Einbau ' I
@ Der Einbau geschieht in umgekeshriter Reihenfolge,
Auf folgendes ist zu achien:
& Folgende Teile einbauen:
Schwinge (siehe Abschnitt Federung}
Motorritzelabdeckung
& Die Antriebskelte spannen {siche Angaben in dlesam :
Kapitef}.
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Kettenrader, Radlupplung

Ausbau des Motorritzels

& Folgende Teile enifernon:
Schalthebel
Motorritzelabdeckung
Motorritzelmutter

A, Antriebsketis B. Hinteres Ketienrad

& Das Motorritzel mit der Kette von der Abtriebswelle
abziehen.

A. Schrauben B. Motarritzelabdeckung

ANMERKUNG

O For das Ldsen der Motorritzefmutter die Hinterrad-
bremse betéiigen.

@ Das Motorritzel entfernen.

P

A Motorritzelmutier

@ Die Antriebskztte 16sen {siehe Spannen der Antriebs-

kt_ette). _ ) ] Einbau des Motorritzels
@ Die Antriebskette nach links vom hinteren Kettenracd @ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reiheninlge
abnehmert. ’

Auf folgendes ist zu achten:

@ Die Sicherungsscheibe fiir das Kettenrad und den
Achssplint erneuern.

@ Es spielt keine Rolle, welche Seite des Kettenrads
nach auBen zeigt. -

& Folgende Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drenmoment festzishen (siche Explosionszeich-
nungy:

Motorritzelmuiter
Achsmutter (sishe Abschnitt Réder/Reifen)
Zugankermuitern (vorne und hinten)

8 Nach dem Festzishen der Motorritzelmulier die Si-

cherungsscheibe dber die Mutter biegen.
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Ausbau des hinteren Kettenrads
@ Das Hinterrad ausbauen {siehe Abschnitt Rader/Rei-
fen).

ACHTUNG

O Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden Jegen. Hierbei kiinnte die Bremsscheibe
beschidigt oder verzegen werden. Das Rad unterie-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
rifrt

@ Dic Hinterradkupplung aus dem Hinterrad herauszie-
hen.

@ Die Multern des Keitenrades abschrauben.

& Das Kettenrad abneimen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Auf folgendes ist zu achien:

O Das Kettenrag so montieren, daB die Markierung der

Anzah! der Zahne nach auBen zeigt.

- A Markierung

- @ Die Keltenradmuitern mit dem vorgeschriekenen

Drehmoment festzichen (siehe Expiosionszeich-
nung).

& Das Hinterrad einbauser (sicho Abschnitt Réder/Rei-

fen).

Kettenradverschiei

.. ® Die Zghne des hinterer Kettenrads sirer Sichtkon-

trolie unterziehen.

% Wenn sie entsprechend der Abbildung sbgenutzi

sind, ist das Kettenrad auszuwechsein; dann sben-
falls Antriebskette und Motoiritzel kontrotieren (sie-
he Verschield dar Antriebskette).

YORSICHT

-0 Wenn el Keitenrad ausgewechselt werden mut, ist

wahrsciteinlich auch die Kelfe abgenuizt. Beim Aus-
- wechsein eines Keltenvads steis such die Ketis in-
spizieren.

ANMERIKUNG

- O Der Kettenradverschleif ist iibertrieben dergesielif.

ACHSANTRIEB 10-7 -

KeltenradzZhne

Abgenutzter Zahin
{Motorritzel)

Abgenutzter Zahn
thinteres Kettenrad}).

Drehrichtung

Ketienradwerzug

@& DasHintetrad so anheben, dab es sich frei drehen 146t
and eine MeBuhr in der Mitte des Zahnkranzes am
hinteren Kettenrad gemiB Abbildung ansetzen. Das
Hinterrad durchdrehen. Der Unterschied zwischen
dem hochsten und dem niedrigsten MeBwert ent-
spricht dem Schlag {(Verzug).

& Wenn der Schlag den zuléssigen Wert Uberschreitet,
ist das hintere Kettenrad auszuwechseln,

2. Hinteres Ketienrad

Kettenradverzug
Normabwert: Unker 0,4 mim
Grenzwert: 0,5 mm

Einbau der Radkuppniung

® Folgende Teile schmieren:
Kugeilager -
Fettdichtung der Radkuppiung -
Innenflache der Radkupplung
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A. Hier Fett auftragen.

Priffen und Schmieran der Radluppiungstager

@ Das Lager ausbauier.

& Das alte Fett vor dem Einkau des Lagers aus der Nabe
herauswischen.

@ Die Lager mit einem Lésemittel mit holiem Fiamm-
punkt auswaschen und trocknen {in trockenem Zu-
stand nicht drehen).

@ Das Lager aul Beschadigungen kontrolfieren und er-
forderlichenfalis ernevern.

& Das Lager von Hand einige Male durchdrehen, damit
sich das Feit im Lager gleichmaBig verigilt.

1. Fett aufiragen.
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Explosionszeichnungen

G Fett auftragen.

L : Sicherungstack auftragen.
R : Ersatzieile

Si : Silikonfeit auftragen.
T1 : 7.8 Nm (0,80 mkp)
T2 25 Nm {2,5 mkp)

T3 34 (3,5 mkp)

T4 : 21 Nm {2,1 mkp)

TS : 2,9 Nm (0,30 mkp)
Té 23 Nm (2,3 mkp)

T7 1,0 Nm (0,10 mkp)

T8 : 59 Nm (0,60 mkp)
T9 : 1,5 Nm (0,15 mkp)
T10: 9,8 Nm (1,0 mikp}
T11: 18 Nm (1,8 mkp)
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Technische Daten

Position Mormahwert Granzwerl
Bremsflissigheit:
Sorte D073 ---
Marke (Empfehlung) Atlas Exira Heawvy Duty ---
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duly
Wagner Lockhesed Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Bisc Sraks Fluid
Bremshebelspiel: Nicht versteilbar -
. ._...._} e
FuBbremshebel: ;
Spiel Nicht versteilbar ; -
Stellung 55 rom unterhaily Cberkanie der FuBiraste ! ---
Bremslichischalter: i
Vorne | Nicht versteilbar -
Hinten Leuchtet nach etwa 10 mm
FuBbramshebelweq auf - -
Bremshelagdicke:
Vorne 4 i mm
Hinten 4,35 mim i mm
Bremsschetben:
Dicke:
Vorne 4.3 - 4,6 mm 4,0 mm
Hinten 58 -61mm 5,0 mm
Bremsscheibenschlag 0,2 mm oder weniger 0,3 mm

gpezialwerkzeug

Federringzange: 57001-143

o e A

i
i
Il B
Do
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Einsteller fir Bremshebel

Der Einsteller ist vierfach versteilbar; der Bremshebel
kanr: entsprechend den Wanschen des Fahrers ein-
gestellt werden.

Nachstellen

® Den Hebel nach vorme dricken und den Eipstelier
drehen, bis die Zahl mit der Dreiecksmarkierung an
der HMchelhatterung fiuchtet.

() Bei der Zahl 4 ergibt sich der geringste und bei der
Zahl 1 der griBte Abstand vom Griff zum Hebel,

A. Einsteller

2. Markierung

Bremsflissigkeit

Kontrolie des Bremsfilissigkeitsstands

® Den Bremsflissigkeitsstand im Behdlter kontrollie-
ren.

A, Vorderrad-Bremsflussigkeitsbehaiter
B. Obere Markierungslinie
C. Undere Markierungslinie
. Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehalter

ANMERKUNG

! Bei der Kontrolle des Bremsfliissigkeitestandes den
Behidlter waagerechl halten.

#* Wenn die Bremsilassigkeit unter der unteren Markie-
rungsiinie stenht, ist Bremsflissigkeil bis zur oberen
Markierungslinie nachzuitlien.

Bromsiliissigheitswachsel

ACHTUNG

C bile Bremsfiiissigkeit volistdndig wechseln, wenn
nicht mahr festgestelit werden kann, welche Brems-
fissigkeit sich im Behilter befindet. Danach nur
noch die gieiche Sorie und die gleiche Marke ver-
wenden. Nicht verachiedene Bremsfhirssigkeiten ver-
riischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt der Brems-
filissigkelt ab. Die Bremse kann ausfalien. Ferner
kinnen Gummiteiie der Bremse angegriffen werden.

Empfohiens Bremsfiissigkeiten

Sorte: DCT.3

Rarke: Attas Exira Heavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockhesd Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fivid

ANMERKUNG

> Nachstehend folgt dis Beschrelbung des Bremsflis-
sigkeitswechsels fir die Vorderradbremse. Bei der
Hinterradbremse wird die Bremsflissigkeit in der
gielchen Weise gewechseH.
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® Den Behdlterdeckel abschrauben und die Gummi-
kappe vom Entldftungsventit abnebhmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entliif-
tungsventil am Bremssatiel anschlieBen und das en-
derc Ende des Schlauchs in einen Behher fihren,

@ Den Behilter mit neuer Bremsflissigksit fiilan.

@ Die Bremsflissigkeit wie foigt wechseln,

1. Entldftungsventil 6finen

2. Bremse betatigen und festhalten
3. EntlUftungsventil schlieBen

4. Bremse freigeben

@ Den Bremsflussigkeitsstand im Behater haufig kon-
trollieren und erforderlichenfalls nachftiller,

ANMERKUNG

0 Wenn der Behglter wahrend des Entliftens leer wird,
mul die Entiiftung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelangt ist.

O Vorderradbremse: Die obigen Schritte nochmals fir
den anderen Bremssattel wiederholen. .

21 Hinterradbremse: Die ohigen Schritte nochmals fir
das andere Entlilftungsventil wiederhoien.

® Diesen Vorgang wiederhalen, bis frische Bremsflis-
sigkeit aus dem Kunststoffschlauch herauskommi
oder bis sich die Farbe der Fliissigkeit verindert.

ACHTUNG

0 Nicht zweleriei Bremsfilissigkeit vermischen. Die
Bremsfliissigheit volistindig wechseln, wenn
Bremsfliissigicelt nachgefiiiit werden muB aber nich?
mehr festgestellt werden kann, weiche Bremsfitis-
sigkeit sich im Behitter befindet

Entliiften der Bremsleitungen

ANMERKUNG

3 Nachsiehend wird der Arbeitsablauf fiir das Entitifien
der Yorderradbremsieitung beschrieben. Die Hinter-
radbremsieitung wird in der gleichen YWeise entiifet.

® MNach dam Ausbau oder Zerlegen von Teiten der
Bremse mu8 die Bremsieitung entliftet werden,

@ Bei ahgernommenem Behilierdeckel frische Brems-
flissigiceit in den Behalter einflllen.

@ Mit ders Bremshebel oder dem FuBbremshebel rmeh-
rere Male pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch
die Bohrungen an der Unlerseite des Behaliers aul-
steigen. Auf diess Weise wird die Bremsleitung an der
Seite des Hauptzylinders entiiiftet,

ANMERKUNG

(3 Ben Bremsschlauch leicht ab Bremssaite! bis zur Be-
hiltersaite abklopien und die Lu#t aus dem Behiter
herauslassen, wenn der Bremshebel gin ,teigiges®
Geflhl vermitielt.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil am Bremssattel anschiieBen und das an-
detre Schlauchends in sinen Behdlier fahren.

@ Die Bremsleitung wie folgt enfliiften:

1. Bremse betatigen und halten
2. Ventile schnell 6ffnien und schlieRen
3. Bremse freigeben

® Der Bromsflussigkeitsstand ist wahrend des Entlof-
tens stindig zu (berprifen, gegebenenfalls ist Fiis-
sigkeit nachzufiiilen,

ANMERKUNG

O Wenn der Behalter wahrend des Entliiftens vollstan-
dig leer wird, muB dis Entliftung von vome beginnen,
da Lufl in die Leitung gelangt ist.

(O Vorderradiremse: Die ohigen Schritte nochmais fir
den anderen Bremssattel wiederholen,

<) Hinterradbremse: Die obigen Schritte nochmals fiir
das andere Entliftungsventit wiederholen.

) Wenn sich der Bremshebel immer noch weich oder
~tefgig” anfiihit, von unten nach oben mit sinem geei-
gneten Hilfsmittel aut den Bremsschlauch klopfern,
damit die Lufl nach oben steigt; dann in der gleichen




O

Weise wie vorstehend beschrieben mit dem Brems-
hebel iangsam pumpen,

ACHTUNG

; Bei Arbeiten an der Scheibenbramse sind die folgen-

den VorsichtmaBnahmen zu heachten,

. Auf keinen Fall alte Bremsfiissigkelt wisderverwen-

den.

. Keine Fissigkeit aus einem Behilter verwenden, der

nicht verschlossen oder ldngere Zeit gedifnet war,

. Night zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Da-

durch sinkt der Siedepunkt der Bremsflussigkeit ab,
50 daB die Bremse ausfalien kann. AuBerdem konnen
die Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

- Den Behdalterdeckel stets sofort wiedsr aufsetzen, da-

mit die FlGssigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt,

. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsfi{issig-

keitswechse! vornehmen.

. Ausgenommen fiir die Bremskldtze und die Brems-

scheiben nur Bremsflissigksit, isopropylalkohaol
oder Athylalkehol zum Reinigen der Bremse verwen-
den. Andere Flissigkeiten sind nicht gesignet. Ben-
zin, Motorgi und andere Petroleumdestillate greifen
die Gummiteile an. Ol {88t sich schiecht volistandig
von den Tellen entfernen; as gelangt schlieBlich an
die Gummiteile der Scheibenbremse und zerstor
diese.

. Bei Arbeiten an den Bremskidtzen oder an der Brems-

scheibe sorgféltig darauf achten, daB keine Brerms-
flissigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt. Wenn
Bremsilissigkeit oder O unbeabsichtigt an Brems-
kidtze oder Bremsscheibe gelangt, mufl diese mit ei-
nem Ldsemittel mit hohem Fammpunid abgewa-
schen werden, Keine Lasemittel verwenden, die Oi-
tiickstdnde hinterlassen. Die Bremskidize auswech-
seln, wenn sie nicht zufriedenstaliend gereinigh wer-
den kdnnen.

. Bremsfliissigkeit zerstort schnelf den Lack, Fllissig-

keitsspritzer sind sofort griundlich abzuwischen.

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen cdoer

das Enduftungsventii gedfinet werden, MUSS DIE
BREMSE ENTLUFTET WERDEN:

BREMISEN 11-7

Fullbremshebel

Machstellen des FuBbremshebels
@ Kontrollieren, ob die FuBbremshebesisteilung in Org-
nung ist.

FuBlbremshebelsteilung
Ebwva 55 mum unterhalb
Oberkanta Furaste

Normal:

A. Fufiroste
8. FuBbremshebel

C. Stellung des FuBbremshebels

ANMERKUNG

O im allgemeinen brauchl die FuBbremshsbelstellung
richt korrigiert zu werden. Eine Regulierung ist je-
doch immer erfordertich, wenn der Hauptbremszylin-
der zeriegt wird.

® Die Kontermutter 16sen und dle Druckstange mit dem
Sechskartkopf drehen, bis die vorgeschriebene Stel-
ling erreicht ist.

@ Die Kentermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siche Explosionszeichnung),

B. Kontermutter

A. Sechskantkopf
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Ausbau

@ Folgende Teile entiernen:
Vordere FuBrastenbalterung {rechis)
FuBbremshebel-Riickholfcder
Bremsschalterfeder
Schraube fGr Bremshebelweile

A. Schraube flr Bremshebelweile
B. Riickholfeder

C. Bremsschalterfeder

D. Vorne

® FuBbremshebel und Welle herausziehen.

Einbau

@ Die Welle schmieren.

@ DieWellein die FuBrastenhaltering sinsetzen und da-
bei auf die Lage der Abflachung der Welle achten.

3

1. Loch in der FuBrastenhalterung
2. Abflachung der Welle
3. Behraubenbohrungen

® Sicherungslack auf das Gewinde der Schraube flr
die FuBbremshebelwelle auftragen und die Schraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen
{siehe Explosionszeichnunag).

& Die FuBbremshebetstellung kontrollieren und erfor-
dertichentalls nachstellen (sieha MNachstelien des
FuBbremshaebels).

Breamssitiel

Hushau

# ~olgende Teite entfernen:
Hohtschraube (am Bremssatiel)
Bremasaitelbefestigungsschrauben

YORSICHT

O Die Bremmssattelschrauben nicht I8sen. Fir den Aus-
bau des Bremssattels nur die Bremssaiieibatesti-
gungsechrauben heravenshmen, Wenn dis Brems-
satlelschrauben geldst werden, $auft Bremstilissig-
ket gus.

@ Don Bremssaitel abnehmen.

A, Hohlschraube

B. Bremssattelschraliben

C. Bremssattelbefestigungsschrauben
0. Vorderrad-Bremssattel

E. Hinterrad-Bremassattal

YORSICHT
C Auslauvfende Bremsfilissigkeit sofort aufwischen.




Einbau

@ Die Bremssatielbefestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Dreshmoment festziehen (siche Explo-
sionszeichnung).

@ Den Bremsschiauch an der Bremssattel anschlieBen
und auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschiau-
bung eing neve Unterlegscheibe beilegen.

@ Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehc Explosionszeichnung).

% Den BremsflGssigkeitssiand im Hauptzyviinder (Behal-
ter} kontrolliaten und die Bremsleitung entliifien (sie-
he Entliften der Bremsiettung).

@ Die Arbeitsweise der Bremse kontrollieren. Die Brem-
se darf nicht schieifen und es darf keine Bremsflis-
sigkeit austreten. .

ACHTUNG

 Das Motorrad nicht fahren, bever die Bremse ihre
voile Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremskidtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmafiger Betdtigung nichi an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde,

Zerlegung des Yorderradbremssattels

@ Folgende Teile entfernen:
Bremskldtze (siche Angaben i diesem Abschnitt)
Vorderradbremssattel (siehe Angaben in diesem
Abschnitt)

& DieBremssatielschrauber entfernen und den Vorder-
radbremssatte! auseinandernehmen.

1. Bremssatielschrauben

@ Das Kolbenisoliersilick und dis O-Ringe entfemen.

& Die Kolben mit Druckiuft aushauer. Eine Moglichkeit
ist wie foict:

O Einmehr als 10mm dickes Holzbret: und eine Gummi-
dichtung gemé&nl Abbildung auf die Bremssattalhalfie
montieren. Einen der Olkandle offen lassen.

) Ein wenig Druckluft auf den Ofkanal autbringen, bis
dic Kolben die Gummidichtung berihren. Wahrend
dieses Vorgangs die Offnung des Schiauchanschiu-
fles blockieren.

BREMSEN 11-2

1. Schraube und Mutter 5. Olkanal

2. Gummidichtung 5. Nach unten driicken.
3. Holzbrett 7. Druckluft aufbringen.
4. Olkanal mit Gummidich- 8. Offnung des

iung abgedichtet Schiauchanschlusses

ACHTUNG

) 1m Verletzungen 2u vermeiden, darf nickt mit den
Fingern oder mit der Hand in den Bremssattel hinein-
gefalt werden, Beim Aufbringen von Druckluft kann
sonst der Koiben die Hand oder die Finger singuet-
schen.

3 Die Kolhen von Hand herausziehen.

1. Kolben

& Folgende Teile entfernen:
Staubdichtungen
Flzssigkeitsdichtungen
® Den obigen Arbeitsgang fir den Ausbau der Koiben
an der Seite des Bremssattelgehauses wiederholen.
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Zertegung des Hinterrag-Bromssatiels

& Den Hinterrad-Bremssatte! ausbauen.

& Bremskiétze und Feder entfernen {siehe Ausbair der
Bremsklétze).

@ Bremssattelhalter, Reibmanachette und Stauhabdek-
kung entfernen.

@ Ein 5 mm dickes Stlck Holz in die BramssatielSfneng
einsetzen.

@ Einwenig Druckiuft auf die Offnung am Bremsschlay-
chanschluf auftragen, his die Kolhen das Holzhrelt
berlhren.

@ Das DBrett herausniehmen und die Kolben von Hand
herauszighon.

ACHTUNG

2 Um Yerietzungen zu vermeiden, darf nicht mit den
Fingerit oder mit der Hand in den Bremssattel hinein-
gefalt werden. Beim Aufbringen von Druckiuft kann
sonst der Kolben die Hand oder die Finger eingusi-
schen.

1. Druckluft auftragen. 2. Holzbrett

ANMERKUNG

() Werin der Bremssattel nach dem Aushau zerlegt werden
soll und keine Druckiuft vorhanden ist, kann der Kolben
nach falgenden drei Schritten vor dem Abziehan des
Bremsschlauchs vom Bremssattels ausgebaut werden.

> Bremskldize und Feder entfernen (siche Ausbau der
Bremskittze),

© Ein5 mm dickes StlickHolz in die Bremssatteléffrung
einselzen.

> Die Kolber mit dem FuBbremshebei herauspumpen.

@ Die Staubdichtungen und Bremsfliissigkeitsdichtun-
gen entfernen.
@ Das Entidfiungsventii und die Gurmmikappe entfernen.

Zusammenbauy

@ Das Entitftungsventil mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siche Explosionszeichnung).

® Es wird empfohlen, ausgebaute Bromsfiissigkeits-
dichtungen zu erneuern.

@ Die C-Ringe (Vorderrad-Bremssattel) und die Staub-
dichtung erforderlichenialls erneuern.

& Bremsfllissigkeit auf Zylincer, Kolben und Bremsfidis-
sigkeitsdichtungen auftragen und den Kolben van
Handin den Zylinder driicken. Darauf achien, dad we-
der der Zylinder noch der Kolben verkraizt werden.

1. Bremsflissigkeitsdichtung 2. Staubdichtung

& Darauf achten, daB folgende Teile eingebaut werden
(Morderradoremesattei),

@ Den Einbau folgender Teile nicht vergessen:

1. Kelbenisolationsstiicke 2. O-Ringe

@ Die Bremssattelschrauben it dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment fesiziehen (siehe Explosionszeich-
nung, Yorderradbremssattel).

@ Die Gummireibmanschstte fir die Wealle dor Brems-
sattethaiterung und die Staubabdeckung erneuern,
wenn diese Teile beschagdigt sind (Hinterrad-Brems-
sattel},

@ Eine diinne Schicht Silikonfett auf die Wellen und
Bohrungen der Bremssattelhaiterungen auftragen
(Silikonfett ist ein wasserhestandiges Spezial-Hoch-
temperaturfett, siehe Explosionszeichnung, Hinter-
rad-Bremssaital).

@ Die Ratterdampfungsieder gemas Abbildung.in den
Bremgsattel einbauen (Hinterrad-Bremssattel).

1. Ratterdampfungsfeder

& Die Bremskldtze einbauen (siehe Einbau der Brems-
kidtzel.




Bremskitize

Aushau aus der Vorderradbremse

& Folgende Teile entfernet
Vordetrad-Bremssaitel
Bremsklotzieder
Federsicherung
Bofestigungsstift

i

A. Bramsklotzieder B. Schrauben

A Federsicherung B, Bofestigungsstiit

& Die Rremsakidlze aushauen.

A. Bremskldize
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Ausbay der Hinterradbremskidtze

@ Den Hinterrad-Bremssattel zusammen mit dem ange-
schiossenen Schlauch entfernen (siekie Angaben in
diesem Abschnitt).

@ Don Bremskiotz an der Kolbanseitevon der Bremssat-
tethalterung abnehmen.

@ Die Bremssattelhalierung zur Kelbenseiie dricken
und dann den Bremskletz von der Welle der Brems-
saftelhalterung abnehmen.

1. Bramskloiz 3. suf die Halterung dricken.
2. Bromssatteihalierung

Einbau

& Dic Bremssatizlioiben so weit wie méglich hinein-
driickan.

@ Seider Yorderadbremse die Bremskiotzatifie und Fe-
dersicherungen gemas Abbildung einsetzen. Die Fe-
dersicherungen milssen auBerhalb der Bremskldize
sitzen isishe Aushau der Vorderrad-Bremskddtze).

ACHTUNG

O Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse thre
volie Wirkung erveicht hat. Dazu mit dem Bremshebal
odar dem FuBbremshebel solange purnpen, bis die
Sremskidize an der Scheibe anfiegen. Die Bremse
sprichi bel ersimaliger Betaligung nicht an, wenn
gies nicht zuvor geten wurde.

Bramsbelagvarschiell

% Cie Bremssatial mit angeschlossensm Schlauch aus-
hauer tsiche Angaben in diesem Abschnitt).

@ Sor gie Prifung des Vorderrad-Bremskiotzes die Fe-
dev aushauen.

4 Wenn dia Dicks eines Bremshelages den Grenzwerl
uiterschreitet, sind beide Bremskidtze als Satz aus-
zutauschen.

Bremsbelagdicke {vorn und hinten)

Wirrmes
Mo rimalaeri: 4.0 mm
Girenzyert: 1
Hinfen
Mormalwert: 4.35 mny
Granzvesrt: T
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1. Vorderrad -Bremssatiel
2. Bremsbelagdicke

3. Grenzwert
4. Hinterrad-Bremskiotz

Haﬁp’tzyﬁénées

Aushau des Yorderrad-Haupibremszylinders
@ Die Bremsilissigkeit ablassen (siche Wechsen der
Bremsfitissigkeit).

& Frigendea Teile entfernen:
Hohlechraube fiir Bremsschlauch
Leltungen fiir Vorderrad-Bremslichischalier
Haupizylinderklemmboizen

@ Den Vorderrad-Hauptbremszylinder abnehmen.

Einbau des Vorderrad-Haupibremszylinders

@ Die Scheile muB sc eingebaut werden, daB der Pfeil
nach oben zsigt.

@& Zuerst den oberen und dann der unteren Klemmbol-
zen mit derm vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen {siehe Explosionszaichnung). Nach dem Festzie-
hen ist am unteren Ende der Schelie ein Spalt vorhan-
den,

1. Vorderrad-Hauptbremszylinder

2. Zuerst die oheren Klemmbolzen festzieshen.
2. Unterer Kiemmiholzen

4. Pfeilmarkierung

® Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubu ng
ginen reue Unterlegscheibe beilegen.

@ Die Hohlschrauber mit dem vorgeschriehenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Ausbau de¢ Hinterrad-Hauptbremseylinders
@ Dle Bremsfliissigkeit ablassen (siehe Wechseln der
Bremsfilissigkeit).
@ Die Hauptzviinder-Befestigungsschrauban und die
Hohischraube [dsen.
& Folgende Teife entfernen:
Vordere FuBrastenhalterung {rechts)
Hohlschraube
Bremsschlauch
@ Den Sichetungssplint entfernen und den Yerbin-
dungsstift aus dem Druckstangengabel kopf und aus
dem FuBbremshebel herausziehen.

A g e i

E



A. Gahelkopf
B. Sicherungssplint

. VerGindungsstitt
D. Varne

@ Dic Bcfostigungsschrauben abnehmen und den
Hauptzyiinder entferner.

Einbau des Hinterrad-Haunthremszylinders

& Auf beiden Saiten der Bremsschlauchverachravbung
eine neue Lnterlegscheibe peilegen.

® Die Honhischrauben mit dem vorgeschriebensn Drgh-
moment fesiziehen {siehe Explosionszeich nung:.

@ Die Befestigungsschraubern (2) fir den Hinterrsd-
Haupibremszylinder  mit  dem  wvorgeschiiebenean
Drehmament  fesizishen  {asiehe Expiosiongzaich-
aung;.

Priitfung und Einsieliung nach dem Einbag
® Die Bromsleitung mit Bremsfdssigkeii lllen {(sishe
Wechseln der Bremsfillssigksail).
® Folgende Teile priten und sinstellan:
FuBbremshebetstellung
Steliung des Hinterradhremmstichischaltars (siehs
Abschinit Elekirik)
Bremsleitung entliftern
Die Bremse darf nicht schicifcn
Bremawirkung
Es darf keine Bramsfliissigheii ausireien.

Zerlegung des Yorderrad-Havpthreneseviinders
® Folgende Teile entfernen:
Vorderrad-Hauptbremsaylinger (siehe Anvaben in
dissem Abschniit)
Eremshehel Lagerschraube und Koniermtior
Bremsitcoel
Staubabdeckiing
Bicherungsring (Federringzange verwenden:
57001-143}
Kolben mit Sekundérmanschetio
Prim&ymanschette
Feder

VORSICHT .
7 Die Sekundarmanschetie richt vom Xolben atingh-
men, da sie hierbel beschidigt wiirde,
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1. Btaubakdeckung 5. Prim&rmanschetie
2. Sicherungzring 8. Riickholteder

3. Kolben 7. Behalter

4, Seluindarmanschette

Zerlegunyg des Hinterrad-Hauptbremszylinders

ANMERKLUNG

7 Den Druckstangengabelxopf flr die Zerlegung des
Hauptzylinders nicht entferncn, da sonst die Stellung
das FuBbremshobels reguliert werden meal,

# Foigende Teile entiernen:

Hinterrad-Hauptzylinder (siehe Ausbau des
Hinterrad -Haupthremszylinders}

Staubabdeckung aui Druckstange

Sicherungsring (Federringzangs: 57001-143 ver-
wericher:)

Druckstangs mil Gabelkopf

Kolben und Sekundarmenschette

Frimarmanschette

Fedar

YORSICHT

O Uie Sekunddrmanschette nicht vom Kelben abneh-
arvan, da sle hierbel beschidigt wirde.,
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1. Druckstange und Gabeliopt 5. Sekundgrmanschette
2. Staubabdeckung 8. Primarmanschette

3. Sicherungsring ¥. Rickholfeder

4. Kolben

Zusammenbay

@ vor dem Zusammenbau alle Teile sinschlieBlich des
Hauptzylinders in Bremsflissigkait ader Alkoho! rei-
nigen.

@ Bremsfliissigkeit auf die ausgebauten Teile unad auf
die Innenwand des Zylinders aufirager,

YORSICHT

(O Ausgenommen fiit die Bremskitize und fiir die
Bremsscheibe nur Scheibenbremsfliissigkeit, iso-
propylalkehol oder Athylalkahol fiir das Reinigen
der Bremsenteile verwenden. Andere Flissigkelten
sind nicht geeignet. Benzin, Motordl oder andere Pe-
troleumdestiiiate greifen die Gummiteile an. OF At
sich schiecht volistindig von den Teilen entfermen:
es gelangt schiieBlich an die Gumimitelle der Schel-
benbremse und zersidri diese.

& Darauf achien, dall Kolben und Zytinderinnenwand
nichl zerkratzt werden.

@ Dic Kontermutier der Bremshebel-L_agerschraube mit
dem vorgeschriebenen Drefuroment fastzichen
(siehe Explosionszeichnung).

Inspaktion (Sichtkontrolie}
@ Den vorderen und hinteren Haupthremszyiinder zer-
legen.
@ Kontrollieren, ob folgende Tzile nicht varkratzi, ange-
tosiet oder angefressen sind:
innenflache des Hauptzyiinders
AuBenflache des Kolbens
Primdrmanschetten
Sekundarmanschetien
Staubkappen
Riickhoifedern
Ausgleichs- und Zulaufbohrung miissen frei sein.
* Beschidigie Teile erneuern.

Bremsscheiben

Einbau
@ Die Bremsscheibe so auf das Rad mentieren, dal dis
Drehrichtungsmarkierungen dbereinstimmen.

1. Brehrichtungsmarkierung 2. Drehrichtung

® Uie Befestigungsechrauben mit dem vorgeschriche-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nurg;.

Verschleif : :

#* Die Bremsscheibe muB erneuert werden, wenn die
Reibfléchon Gber den Grenzwert hinaus verschlissen
sind.

Dicke der vorderen Bremsscheibe
Mormalwert: 4.3 - 4,6 mm
Grenzwert: 4.0 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe:

Normalwert; 5,8 - 6,1 mum
Cirenzwert; 5.0 mm
Verzug

® Das Rad vom Boden abheben: hierfiir den Mittelstar-
der oder einent Heberverwenden (siehe Abschnitt Ra-
der/Reifen}.

® Fur die Inspektion der vorderen Bremsscheibe den
Lenker ganz nach einer Seite eingchlagen,

@ Eine MeBuhr gemaB Abbildung an die Bremsscheibe
ansetzen und den Bremsscheibenschlag messen.

»* Wenn der Schiag den Grenzwert Gherschreitet, ist die
Bremsscheibe zu erneuern.




w

-

1. Bremsscheibe 2. Das Rad von Hand drehen.
Bremsschetbenschlag

Normalwert: Unter 0,2 mm

Grenzwert: 0,3 mm
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L : Sicherungslack auttragen. T1: 7,8 Nm (3,80 mkp) '
M : MoeS, Fe_ﬂ auftragen. T2 : 20 Nm {2,0 mkp)
B : Ersatzteile. T3: 59 Nm {6,0 mkp)

T4: 88 Nm (9,0 mkp)




FEDERUNG 12-3




12-4 FEDERUNG

Technische Daten

Spezialwerizeuge

VYorderradgabel [pro Einheit)
innenrchrdurchmesser: 41 mm
Luftdruck;

Atmospharischer Druck {nicht regelbary
Viskositét des Gabeldls: SAE 10W-20
COlmenge:

452 + & com (voilstindig rocken)

ca. 384 com (pei Giwechsel)

Olstand:

140 + 2 mm unterhalb Dberkants Innenrohs

{voll eingefedert, ohne Haupiieder)
Freie Lénge der Hauptieder:

415 mim {Grenzwert: 407 mim)

HinterradstoBdampfer
Einsteiiung der Dampfung: 1 von 3 Steliungen
Einstellung der Federvorspannung:
Mormalwert:
Freie Federlinge minus 8 mne
Nutzbarer Bereich:
Frole Federl@nge minus 8 - 17 mm
Gasdruck:  Nicht regelbar
280 - 1 280 kPs
{10 - 13 kp/om?

Stspritze: B7N01-129¢

&_$>., \@\
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Gt tir Zytinderhaliewericzeug: 57001-183

Gewicht ftir AuBenrohr: 57001-1218

Oldicktungstreiber: 57001-1219




Hakenschllissel (2): 57001-1100

1

Lagerireibersatz 57001-1129
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Yorderradgabel

Werhseln des Gabeliils

® Die AblaBschraube herausdrehen.

& Das Ol in cinen entsprechenden Behalter ablaufen
lassen, Wenn Sie mit dem Lenker Purmpbewegungen
ausfGhren um das Ol herauszupumpen ist darauf zu
achten, dab das herausspritzende Ot in ginem Behai-
ter aufgefangen wird.

@ Das Vorderrad voin Boden abheber {siehe Abschnitt
Rider/Reifen).

# Folgende Teile entfernen:

Lenkerhaiterungen

A, Schraubon fiir Lenkerhafterung

Obere Bolzen (den oberen Klemmbolzen iGsen)
Distanzsitcke

Fadorieller

Haupifader

. Hier dricien.

E. Oherer Bolzen
B. Hings

% Das Gewinde der AblaBschraube reinigen und trok-
kenblasen.

# Sicherungslack auf das Gewinde der AblaBschraube
aufiragen und digse dann mit einer neuen Dichtung
wieder ginsslzen,

@ Die Ablafschraube mit dem vorgeschricbenen Dreh-
rmoment festziehen (siche Explosionszeichnung).

% Die vorgeschrichene Menge des vorgeschriebenen
Sl einfitien.
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Gabeiédl
Vishositat: SAE 10W-20
Menge pro Seite:
Bei Olwechsel: ca. 384 com

Mach Zeriegung und wenn
volisténdig trocken: 432 4+ 4 acm

¥ Erforderlichenfalls den Qistand wie folgt messen:

(0 Die Vorderradgabel langsam vollstandig einfedern;
hierfir mit einem Heber oder einem antleren geesigre-
ten Hilfsmittel unter dem Vorderrad dig AuBenschre
hochdrlicken.

A. Heber
B. Holzbrett

C. Auspuifrohr

O Warten, bis sich der Olstand stabilisiert hat.

i) Ein BandmaR oder einen Stab in das Innenrohr ein-
fthren und den Abstand ab Oberkante Innenrohr bis
zum Olsland messen.

ANMERKUNG

O Der Qlstand kann auch mit der Olspritze (Speziak-
werkzeug) wie folgt gemessen werden:

O Das BandmaB, der Stab oder das Rohr der Olspiritze
solltenin der Mitte des Innenrohrs sitzen, da sonst der
korrekte Ofstand nicht gemessen werden kann.

O Setzen Sie den VerschluBstopfen der Spritze so auf,
daf3 die untere Seite dem MaB fir den vorgeschriebe-
nen Olstand entspricht.

> Das Mefirohr in das Innenrohr einsetzen und den An-
schiag aut das obere Ende des innenrohr positionie- -
ren.

A. Olspritze: 570011200 C. Olstand

B. verschluBsiopten

ANMERKUNG

) Das Mefrohr hat eine Skaleneinteilung von 1 cm.

() Das Gehduse der Spritze hat sine Skalencintsilung
van 10 eom, ausschliefich des MeBrohres, weiches
ein Fassungsvermdgeri von otwa 5 com hat.

> Das dberschiissige O abzichen: hierdiir den Griff
langsam ziehen, bis kein Of mehr aus dem Rohr her-
auskomrmit. .

* Wenn kein Ol herauskomnm, ist nicht genug Ol im in-
rienrohr. GieBen Sie dann etwas Ol ein und ziehen Sie
den UberschuB wieder ab.

Gabeloistand
fvolistindig singefedert, ohne Feder)
140 + mm

% Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol
nachfillen oder herausnehmen und cen Olstand
nochmals kontroilieren.

@ Die Hauptfeder so einbauen, dai der kieinere Durch-
messer nach unten zeigt.

[ S

1. Kieinerer Durchmesser

& Das Ol inden anderem Gebelbein in dergleichen Wei-
se messen.
@ Die ausgebaute Telle wieder einbauen.




Ausbau {pro Gabelbein)

& Folgende Teile entfernen:
Unter Innenverkleidung auf der oberen Verkleidung
Lenkerhalter und Lenker

A. Untere innenverkleidung  B. Schrauben

Vordetrad (siche Abschniit Ridder/Reiton)
Giahelklemmboizer {obere und unterg, losen)

Y

A. Oharer Klemmbolzen
g. Untare Klemmboizen

& Das Gabelbein nach unten herausdrehern.

Einbau
@ Die Gabel gemad Abbildung einbauer.
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1. Oberkante Innenrohr 3.15-16,5 mm
2. Flache der aberen Gabelbriicke

2] Pas} Vorderrad einbauen {siehe Abschnitt Riader/Rei-
'en).

@ Diefolgenden Befestigungen mit demvorgeschriebe-
ner: Drehmoment festziehen {siehe Expicsionszeich-
nung}:

Gahelkiemmbolzen
Schrauben fir Lenkerhalterung

® Nach dem Einbau die Vorderradbremse ausprobie-

ren.

ACHTUNG

) Das Motoryad nicht fahren, bevor die Bramse ibra
volle Wirkung erreicht hat. Dazumit dem Bremshebel
solange pumpen, bis die Bremsiliize an der
Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmali-
ger Betatiguna nicht an, wenn dies nicht zuvor getan
wurde,

Zerlegung (pro Gabelbein) ]

® Das Gabelsl ablassen (siehe QOlwechsel).

#® DieVorderradgabel ausbauen (siehe Angaben in die-
sém Abschnitt).

& Das SuBenrohr in einen Schraubstock spannen.

& Den Zyiinder mit dem Haltewerkzeuq (Spezialwark-
zeug) festhaiten.

& Die inbusschraube herausdrehen, dann die Schrau-
ba und die Dichiung an der Unterseite des AuBen-
rohrs abnehmen,

1. Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183
2. Adapter: 57001-1057
3. Kolbenzvlindereinheit :

4. Inbusschraube 5. Schraubstock

% Folgende Teile entfernen:
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1. Kolbenzyiindereinheit 3. Sicherungsring

2. Staubdichiung

> Die Kolbenzylindereinheit nicht zerleger.

@ Fir das Trennen des Innerohrs vom AuBenrohr des
AuBenrohrgewicht (Spezialwerkzeug) verwendan,
2 DasInnenrchr mit der Hand senkrecht halten, das Au-
Benronr mehrmals nach unten ziehen und das Innen-

rohr herauszieher.

{’\\ \\ \\/ .
\SRad

3. AuBenrohr
4. Nach unten ziehen.

1. nenrohr
2. Gewicht

= Oldichtung, Unterlegscheibe und Fithrungsbuchsen
kommen mit dem Innenrohr heraus.

1. Fuhrungsbuchse iy Innenrohr 2. Unterlegscheibe
2. Fuhrungsbuchse fily AuBenrohr 4. Oldichtung

Zusammeanbau

@ Der Zusarrmenbau geschiehi in umgekehrter Rei-
henfolge, Auf folgendes ist zuy achien:

& Den O-Ring fir den oberen Verschiustopfen kontrol-
lieren und erforderlichentalls emeuern.

@ Die folgenden ausgebauten Teile erneuern:
Fanrungsbuchsen
Cidichtung
Dichtung fOr untere Imbusschrauben

& Die neue Flthrungsbuchse auf das Innenrchr setzen.

@ Zylindereinheit, Innenrohr und Zylinderuntertell ge-
méB Abbilcdung in das AuBenrohr montieren.

LD |~

@

1. Kolbenzytindereinheit
2. lnnenrohr

3. Zylinderunterteil
4, AuBenrchr

© Sicherungslack auf das Gewinde der Imbusschraube
auftragen und diese mit dem vorgeschriehenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die Fiohrungsbuchse einbauen (hierfar eine ge-
brauchte Flihrungsbuchse verwenden) und mit dem
Qidichtungstreiber {Speziatwerkzeug) bis acgen den
Anschiag einpressen.




|

1. Treiber: 57001-1218

2. Gebrauchte Fuhrungsbuchse
3. Neue Fihrungshbuchse

4. Einpressen

@ Felgende Telle einbauen:
7 Unterlegscheibe )
Oldichtung (mit dem Oldichtungstreiber:
570011219, die markierte Seite nach oben)
Sicherungsring
Staubdichiung
Gabeld! (siehe Wechseln des Gabeldls)
Hauptfeder (mit dem Ideineren Durchrnesser nach
urten)
Sicherungsring
Distanzstick
@ Die Vorderradgabel eirntbausn (siehe Angaber in die-
sem Kapitel).

Kontrolle des Innenrohys

# Wenn das Innenrohr beschidiat ist, muB es erneuert
werden.

& Finkerbungen oder Rostschiden kbnnen manchma!
mit einem Schisifstein reparient werden, da scharfe
Kanten oder erhéhte Fiachen dic Dichtung beschédi-
gen.

* Wenn die Beschadigung nichi heseltigi werden kann,
ist das Innenrohr auszuwechseln. Da bel Beschadi-
gung des Innenrohrs die Oldichiung leidet, ist hei
Ausbesserung oder Auswechslung des Innerahrs
auch stats die Oldichtung auszuwechselin.

VORSICHT

) Ein verbogenes ader stark eingebeultes innenrohr
muB erneuert werden. Ein zu stark vevbogenes in-
nenrchr verliert beim Richien an Festigkeit.

Priifen der O und Staubdichiungen

# Wenn die Staubdichtung beschidigt oder verschits-
sen ist, muB sie erneuert werden.

@ Die Oldichtung ist imwner zu emeuesm, Wonn sie aus-
gebaut wurde.
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1. Oldichturg 2. Staubdichtung

Federspannung

& Wenn die Feder in einem der Gabelbeine Kirzer als
das zuléssige MaB ist, muB sie ausgewechselt wer-
den. Wenn die Lange der neuen Feder und die der an-
deren sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder
ehenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine glet-
che Eigenschafien aufwelsen und die Fahrstabilitat
erhalten bieibi.

1. Gabelfeder Z. Freie Lange

Fraie Linge der Gabelfeder
MNormabaect: 41% mum
Grenzweert: A0T
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HinterradstoBdampfer

Einsteflen der Ausfederungsdimpiung
@ Den Einstelier auf die gewinschte Zah! drahen, his
Sie ein Klicken hodren.

A. Markierung 0. Zahl
B. Einsteller E. im Uhrzeigersing
C. Kerbe F. Hinten

{2 Die Standardeinsteliung filr ainen Fahrer durch-
schnittlicher GroBe und ginem Gewicht von 68 kg
ohne Beifahrer und ohne Zubehér ist die Zahl 1.

# Wenn die Dampfung zu weich oder zu hart zu sein
scheint, muf sie reguliert werden.

Einstelien der Ausfederungsdimpfung

Stellung | Dampfungs- | Ein- | Belas- | StraBe 'Geschwin-
des Ein- kraft sleliung ¢ tung digkeit
Stellers ;

1 ¢ Schwach Weich | Leicht : Gut MNledrig
IS B | T T T

2 . Imuhr :

| Zeigersinn .

- ol ) 4 ! :

3 ‘ Stark Flart | Schwer | Schlzcht Hogh

I

Einstelung der Fedearvorspannung

& Den StoBdampter ausbauen (siehe Angaben in die-
sem Abschnitt).

® Die Kontermutter {weiB) ifisen und die Einstellmutter
(gelb) mit den Hakenschlisseln (Spezialwerkzeuge:
57001-1100) herausdrehen, damit die Feder frei wird.

® Die freie Linge der Feder messen.

@ Die Feder 20 einbauen, dag der kieine Durchmesser
nach oben zeigt.

@ Die Einstellmutter auf die gewiinschte Steflung dre-
hen und die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (sishe Explosionszeich-
nungy.

C For einen durchschnittlichen groBen Fahrer mit ei-
nem Kérpergewicht von 88 kg ohne Beifahrer und oh-
ne Zubehar ist die Einstelimutter so zu drehen, da8
die freie Lange der Feder 8 mm vorgespannt ist.

Eingtellung der Yorspannurng
RMormabwart: Freie LEngs dar
Feder minus & mm
Mutzbarer Bereich: Frele Einge der Feder minus
8 - 17 mm {weicher oder
harter)

1. Federiange
2. Kontermudter

3. Einstalimutier
4. Kleiner Durchmesser

¥ Wenn die Federwirkung zu weich oder zu hart zu sein
scheint, muB sie reguliart warden.

Einstellung der Feder

Stellung  Dampfungs- Ein- Belas- | Strabe |CGeschwin-
des Cin- kraft sleliung | turg dighkeit
Stollers
8 mm Weaich | Leicht Gut Nigcrig
] A
i1 $ ! f 1
17 mm Stark iHarl | Schwer | Schlecht Hach

Ausbau :
® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen,
@ Folgende Teile entfernen;
Seitendeckel {siche Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Schrauben und Muttern fiir unteres Verbindungs-
gestdnge
Schrauben und Muttern far StoBdampfer
2 Den Schwinghebel abstitzen und die Schrauben
herauszichen.

A. StoBddmpferschrauben




A. StoBdé&mpferschraube <. Vome
B. Schraube fir Verbindungsgestange

@ Den StoBdampfer nach unten herausnehimen,

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekshrter Reihenfolge.
Auf folgendes ist zu achten:

@ Ple Schwinghebelnadeitager dick mit Mo3, Feit ein-
etten.

@ Dampfungskraft und Federvorspanriung einstellen
{siehe Angaben in diesem Abschnitt)

& Den HinterradstoBdampfer so montieren, daB cer
Damgpfungseinstelier nach ninten zeigt (siehe Einstel-
len des Ausfederungsdémpfung).

& Folgende Multern mit dem vorgeschriebenen Drgh-
momeni fesizishen (siehe Expiosicnszeichnung).
Mutter fir Verbindungsgestangs
StoBdampfermuttern

£erlegung
& Da die StoBddmpfer unter hohem Druck stghendes
Stickstoffgas enthalien, daef die YerschluBschraube
gicht entfernt und der SioBdampfor nicht zettegl wer-
en.

Werschrotten

ACHTUNG

) Ba der Hinterradstofdampfer Stickstoffgas enthilt
darf er nicht verbrannd werden, ohne dalk vorher das
Gas herausgelassen wird, denn es kinnite zu einer
Explosion kommen.

) Vor dem Verschrotien eines StoSdampiers ein Loch
an der gezeigien Stelie bohren, damit das Siickstoff-
gas volist@ndiyg entwelichen kann., Tragen Sie eine
Schutzbrille, wenn Sie das Loeh bobren, denn mit
dem Gas kdnnen Metalistiicke hevausgebiasen wer-
den,

& Don StoBdampler mit der Seite der butier nach oen
senkrecht haiten, damit beim Sohven desbocheskein
QI herausspritzen kann.

@ Ein Loch an der gezeigten Stelle hohren.

FEDERUNG 12-11

3 @
e -
\\H‘\_
1. 35 mm 3. Loch
2. Muttern
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Schwinge

Aushaes
® Das Motorrad auf den Mittelstinder sietlen.
® Folgende Teile entfernen:
Hinterrad (sieghe Abschnitt Rader/Reifen)
Bremsschlauchhalteband
Schraube und Mutter {untere) flr Verbindungs-
gestange
Schraube und Mutter (untere) for StoBdampfer

A. Schraube und Mutter fir StoRdémpfor
B. Schraube und Mutter fOr Verbindungsgestange
C. Vorne

& Die Schwinge absilitzen und diz Lagerwelle aus-
bauen.

& Die Schwinge nach hinten herausnehmen; die Kette
bleibt auf dem Motorritzel.

N

A. Mutter fir Schwingenlagerwelle B. Kette

Einbau
@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfclge,
Foigendes ist zu heachten:
@ Folgende Lager dick mit MoS, Fett einfeiten:
Kugellager fir Schwinge
Nadeliager fiir Schwinge
Nadeilager f{ir Schwinghebel
@ Folgenden Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Brehmoment festzishen (siehe Explosionszeich-
nung):

Lagerweiienmuiier
StoBdampfermutier
WMutter filr Verbindungsgestange

& Folgende Teile einbauen: _
Hinterrad {siehe Abschniit Réder/Fahrgestsil)
Antriebsketie

& Nach dem Einbau die Hinterradbremse ausprobieren.

ECHTUNG

C Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse jhre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshehel
solange pumpen, bis die Bremsiittze an der Schei-
be antiegen. Die Bremse sprichf bei erstmaliger
Betdtigung richt an, wenn dies nicht zuvor getan
worde.

Aushay der Schwingenlager )

& Den Sicherungsring mit einer Federringzange (Spe-
ziatwerkzeug: 57001-143) abnehmer.

@ Kugellager und Nadellager mit dem Oidichtungs-und
Lagsraushauwerkzeuy  (Spezialwerkzeuqg: 57001-
1058) ausbauen,

& Einen Metalistab von der linken Seite her in die
Schwinge einsatzen und das Nadeliager an der rech-
ten Seite des Verbindungsgesténges durch gleich-
méBiges Schlagen auf das Lager herausschlagen.

@ Das andere Lager in der gleichen Weise herausschia-
gen.

A. Nadellager fir Verbindungsgestinge
B. Oldichtungs- und Lagersushbauwerkzeug:
57001-1058

Einban der Schwingenlager _

@ Das Kugellager und die Nadeliager geméB Abhildung
mit dem entsprechenden Lagertreiber aus dern
Lagertreibersatz  (Speziaiwerkzeuyg: 57001-1129)
ainbauen.




{Ei

o
.
@
1. Nadeliager 3. Sicherungsring
2. Kugeliager 4. Fettdichiungen

Inspektion der Schwingenlager

@ Das Kugellager mit einem Ldsemittel mit hohem
Flammpunkt auswaschen, trocknen {im irockenen
Zustand nichi drehen) und slen. Das Lager von Hand
drehen und seinen Zustand kontrolliaren.

¥ VWenn das Lager laut isl, sich sichi einwandirei draht
ader rauhie Stellen hat, muB es ameuert werden.

@ Dic Nadelr in den Nadellagern nutzer: sich 8o weriig
ab, daB der VerschieiB schwierig zu messen ist. Statt
dessen sind die Lager auf sichibare YWerschiciBer-
scheinungen, Verfarbungen und andere Beschadi-
gurigen zu kinspizieren,

% Bai Zweiteln hinsichilich des Zustandes sines Lagers
sind Hiilse, Kugellager und Nadeliager alg Teilesatz
auszuwechsein.

inspektion der Schwingenhiilse

% Wenn Beschadigungen festgestelit wairdan, sind Hili-
se, Kugellager und Nadeliager als Tsilesaiz aussu-
wechseln,

FEDERUNG 12-13

Schmieren der Schwinge und der Schwinghabellage-

rung

@ -Die Lagersiellen der Schwinge und des Schwinghe-
bels mit MoS, Feit schrieren; hierflr sind Schmier-
nippel vorgesehen. Verwenden Sie eine Fettpresse
und richien Sie sich nach der Inspektionstabelle (sie-
he Abschnitt Allgemeine Informationen und Allgemei-
ne Schmierung im Anhang).

& Esist ganz normal, daB um die Fetidichtungen herun
&in wenig Fett herauskommt.

+# Wenn die Lagerung der Schwings oder des Schwing-
rebels zerlegt wird, sing die Lagerstellen wie folgt zu
schmieren:

& Das alte Fetivon den Lagern, Higtsen und Fettdichtun-
gen abwischen und diese Teile dann wieder neu ein-~
fetten,

A. Schiernippel fir Schwinge
8. Schmiernippel ir Schwinghebel

C. Vorne
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Verbindungsgestinge, Schwinghebel

Aushau des Verbindungsgestanges
@ Folgende Teile entiernan:
Obere und untere Schratiben

.

C. Obere
D. Pleil

A. Verhindungsgestinge
Schraube B. Unlere Schraube

& Das Verbindungsgestange aughauen, '

Einbau: des Verbindungsgestinges
@ rolgende Lager dick mit MoS, Fett einfetten:
Nadellager tir Schwinghebet
Nadellager Tiir Verbindungsgestinge
@ Das Verbincungsgestinge so einbauen, daB aer Pleil
nach unten zeigt (siehe obiges Foto).
® Disoberen und unteren Muttern mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen {siehebxpiosions-
zeichnungen).

Aushau des Schwinghebels

@& Das Motorrad auf den Seitenstander stellen.

@ Folgende Teile entfernen:
Auspuff (siehe Abschnitt Motoroberieil)
Untere Schraube und Mutter fir Verbindungs-
gestinge
Untere Schraube und Mutter fir StoBdampfer
Rickholfeder fifr Mittetstdnder

A, Rickiholfeder Tor Mittelstander
B. Bohwinghebel

C. Schraube und buiier

. Vorne

& Dac Motorrad auf den Mitlelstander stelien.

@ Den Bremshebel langsam betétigen und mit ainem
Band feathinden.

@ Schraube und Mutter entfemen und den Schwinghs-
bel aushauen,

Einbay des Schwinghebsls
& Der Einbgu geschieht in umgekehiter Reihenfolge.
Auf folgendes ist zu achten:
® Mo3, Fett auf die Innenflache der Nadellager auftra-
gen.
& Foigende Mutiern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnungen):
Schwinghebelmtier
Stofdémpiarmutter
Mutter fOr Verbindungsaestange

Inspektion der Nadellager

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers vorhan-
den sind, missen Lager und Hillse als Satz ausge-
wechsel! werden. i

@ Flir ders Ausbau der Nedeilagsy ist das Oldichtungs-
ungd  Lagerausbauwerkzeug  (Spezialwerkzeug:
57001-1058) zu verwenden.

inspaktion dor Hillsen fiir Verbindungsgestange und

Schwinghebe!

& Wenn Beschadigungen sichtbar sind, miissen Hilse
und Nadeliager als 5atz ausgewechsslt werden.

Schmieren der Schwinghebealizgerung
Siehe Schmieren der Schwingen- und Schwinghe-
bellagerung.
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Explosionszeichnungen

Ti:
T2:
T3:
T4

: Feit auftragen,
: Bicherungslack aufiragen.

39 (4,0 mkp}

4,9 Nm {0,50 mkp}
25 Nm (2,6 mkp)
20 Nm (2,0 mkp}

ST W]
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Spezialwerkzeuge

Hakenschliissel: 57001-1100

-
N .\\

Treiber fiir Koptrohr-AuBentaufring: 57001-1106

251

Y

sushauwerkzeuy fir Kopirohr-AuSeniaufring:
57001-1107

Treiber fiir Kopirohr-AuBeniaufring: $700-1076

SteusrioptLagertreiber: 57001-137
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Lenkung

Einstelien

& Das Motorrad auf den Mittelstander steilen.

® Die Lenkung kortroliieren.

() Das Vorderrad mit dem Heber (Spezialwerkzaug:
57001-1238) vom Boden abhiehen.

QO Ben Lenker in geradeaus Stellung abwechselnd an
beiden Seiten ansioBen. Das Vorderrad sellte vl
nach links ader nach rechts bis gegen dern Anschiag
an den Gabeiheinen schwingen.

¥ Wenn das Rad Kemmt odervor dem Anschiag stehen
bleibt, goht die Lenkung 2zu stramm,

3 Durch ziehen und driicken an deri Gabelbeingn, pril-
fen ob die Gabel Spiel hat.

* Falls Spie!l zu splren ist, ist die Lenkung zu iose.

ANMERKUNG

() Es ist zu bericksichtigen, daB die Betatigungsziige
und Leitungen einen gewissen Einflui auf die Bewe-
gung der Vorderradgabel haben. Achten Sie daraud,
dab die Leitungen und Zlge vorschriftsméadig verlegt
sind.

O Eine solche Prifung ist nur niizlich, wenn die Lager
in gutem Zustand und vorschrifisméBig geschmieri
sind.

¥* Erforderlichenfalls die Lenkung einsteifen.
@ Folgende Teile entfernen:
Lintere Innenverkleidung (siehe Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell}
Untere Gabelklemmboilzen {(an beiden Seilen,
lésen)
Betestigungsmutter tlr Gabelbricke (iGsenl.
& Die Schlguche angeschliossen lassen und den Tank
zuriickschieben (siehe Abschnitt Krafistollsystem).
@ Die Lenkung mit dem Hakenschlissel (Spezialwerk-
zaug) einsteilen,
+ Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstelimutter
um den Bruchteil einer Umdreshung ldgsen.
* Wenn die Lenkung zu lose isl, die Einstellmutier um
den Bruchteil einer Umdrehung festziehen.

1. Betestigungsmuiier 3. Einstellmutier
2. Hakenschilssel: 57001-1100

ANMERKUNG .
() Die Einstellmutier jowells um ¥ 1/8 Umdrehung fest-
ziehen odar lGsan,

& Folgende Schrauben und Muttern mit dem vorge-
schrizgbenen Drehimement festzighen (siehe Explo-
sionszeichnung):

Untere Gakelkiemmbolzen
Befestigungsmutter fOr obere Gabelbriicke

® Die Lenkung nochmals kontrollieren

# Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung noch
zu stramm oder zu loss ist.

._%
A
*
i
A
i
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Steuerkopf

Aushats

@ Folgende Teile entfernen:
Gabelbeine {siehe Abschnitt Federung)
Bremsschlauchverbindungsstiick und Halieband
Betestigungsmutter fir ohere Gabelbnilcke
Steuerkopf

A. Halteband
B. Schrauben 10r Bremsaschlauchverbindungsstiick

@ Die untere Gabeibricke nach oben driicken und die
Finstellmutter mit dem Hakenschlissel (Spezialwerk-
zeug: 57001-1100) abschrauben: dann die Gabel-
briicke abnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Raiherfolge.
Folgendes ist zu beachten:

@ Die Betaligungszige, Leltungen und Schlauche ge-
mél Abbildung im Abschnitt verlsgen der Betati-
gungszilge, Leitungen und Schiduche im: Kapital il-
gemeine Iformationen verleger:,

@ Folgende Teile nach dem Einbau =ontrollieren und
ginstellen:

Lenkung

Giaszige

Chokezug
Kupplungszug
Vorcerradbremse
Scheinwerferelnsieliung
[ickspiegsi

ACHTUNG
O Das Motorrad nicht fahren, bever die Bremss ihre
volieWirkung erveicht hat. Dazu mit dem Sremshebel
solange pumpen, bis die Bremskidize an der Schei-
be anfliegen. Die Bremse spricht be! arsimaliger Be-
iatigung nicht an, wenn diss nicht zuvor getan wuay-
de,

LENEUNG 13-5

Alterung und Beschidigung der Steuerkopfabdeckung

@ Die Felldichiung der Steuarkopfabdeckung auf Alie-
rung oder Beschadigungen kontrollieren,

# Die Abdeckung erorderlichentalls erneuern.

Stauerkopfverzug
# WWenn der Steuerkopf verbogen ist, muB er emeucrt
weiden,
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Steverkopfiager

Ausha

@ Den Steuerkopf ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt),

@ Das obere Kegelrollenlager ausbauen.

® Zum Aushau der in das Kopfrohr eingepressien dube-
ren Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerk-
zeug) gemal Abbildung ansetzen.

ANMERKLING
0 Wenn eines der Steuerkonflager beschadigt ist wird
empfohien, sowohl das ohere 2ls aich das untere La-
ger (einschliefllich der AuBenringe) zu erneuern.

1. Ausbauwerkzeug fir AuBenlaufring: 57001-1107

& Das auf den Steuerkopt aufgepressta untere Kegei-
rollenlager {mit Feildichtung) mit dem Steuerkopfla-
ger-Abziehwerkzeug und den Adaptern {Spezial-
werkzeugq) aushauen.

1. Lagerabhziehwerkzeug: 57001-158
2. Adapter: 57001-317

3. Kegelrolienlager

4. Untere Gabelbriicke

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehtter Relhienfoige,
auf folgendes ist zu achter;

< Die uBeren Laufringe schmieren und mit den Trei-
ern und der Trelberweile (Spezialwerkzeuge) in das
woofrobr hineintreiben.

. Treiberwelle: 57001-1075
2. Treiber; 57001-11086
. Treiber; 57001-1076

Lo vy -4

@ Die Fettdichtung einbauen und dabei auf die gezeigte
Richtung achter:.

1. Fettdichtung

( Das untere Kegelroltenlager schmieren und mit dem
Lagertreiber und dem Adapter Spezialwerkzeuge:
57001-137 und 57001-1074) auf den Steuerkopf
treiben.

i
i

i
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A Sleuerkopilagertretbar: 57001-137
B. Adapter: 57001-10)74

@ Nach dem Einbau der Lager sollten folgende vier
Schritte ausgeflinit werden, damit die Lager einwand-
frei sitzen,

C Die Finsteflmuiter mit dem Hakenschiissel mit 38 Nm
{4,0 mkp) festziehen (um die Einstelimutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzuzishen, den
Schltissel an ciz Einsteilmutier anseizen und an der
Bohrung des Schinssels 2ine Kraft von 22,2 kpin der
gezeigten Richtung aufbringen).
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1. Hakenschliissel: 57002-1130)
2. 180 mim

3. 222 kg

0 Korirollieren, ob kein Spiet vortiandanist und ol sich
der Steuerkopf leicht und ohne zu ruckes dreht.

¥ Wenn dem nichl 50 isl, kann es sein, dab das Steuer-
kopflager beschidigt ist.

(& Dig Einstelfmutter nochmals um den Bruchieli einer
Umdrehimg herausdrehen, his sie leichigingig wird.

() Die Einsteltrmutter im Uhrzeligersinn isichi anziehen,
his sia schwergangig wird. Die Mutter nichi zu{estan-
zichen, da die Lenkung sonst zu stramm gehi.

LENKUNG 13-7

Schmieren

@ Folgende Arbeiten ausfuhren;

} Den Steuerkopt abnehmen.

& Die oberen und unteren Kegelrolientager mit einem
Ltsemiltel mit hohem Fammpunkt auswaschen,

C Von den Laufringen, die auf das Rahmenkopfrohr auf-
gepresst sind, das alte Fett und den Schimuiz abwi-
schen,

> Dig uBeren Laufringe und die Bolien einer Sichtpri-
fung unterziehes.

* Verschlissene und beschadigte Lager emeuern.

(& Die oberen und unteren Kegelrollenlager dick einfet-
ten und eine dinne Schicht auf die aberen und unte-
ren AuBenlaufringe auftragen.

> Den Steuerkopt aufsetzen und die Lenkung einstel-
fen.

Yerschiei und Beschadigung der Lager
% Beschédigte Lager mussen ermeuert werden.
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Explosionszeichnungen

%)

/
Halterung filr

Midihter
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L : Sicherungslack auftragen,
O : G auftragen.

T4 : 44 Nm (4,5 mkp)

T2: 49 Nm (5,0 mkp)

Ablaiischiauch

iG8, NR, S0, 87T, WG)
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7 YWORSICHT
Verkle!dungen C Aditten Sle darauf, daf die Windschulzscheibe
- beschidigt werden kann, wenn die Innenverkiei-
Ausbau der ynteren Verkleidung ia;&g mit montisrier Windschutzschelbe ausgebaui
@ Folgende Teile entfernen: .

Rackstrabler
Schrauben fiir Abdeckung

A. Riickstrahler C. Schraube
B. Abdeckung

@ Die Abdeckung nach vorne ziehen, damit die Laschen
frei sind und die Abdeckung abnehmen.

® Die Schrauben und Bolzen abnehmen und die untere
Verkieidung enifernen.

A Schrauben B. Bolzer

Ausbau der cberen Verkleidung

@ Folgende Teite in der aufgefiihrten Reihenfolge ent- A. Obere innenverkieidung (rechis)
fernen: _ o B. Windschutzscheibe
Untere Yerkleldung {siche Angaben in diesem C. Chere Innenverkieidung (links)
Abschnitt) '

Obere Innenveridsidung {rechis)

Deckel und Schraube fir Verkleidungstasche
Windschulzscheibe

Obere Innenverkleidung {inks)



i
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Riickspiegel .
Schrauben fir Kuhischacht Sitzbank
Sieckverbinder fOr Blinker

Steckvarbinder fir Scheinwetfer

Buishang
@ Die Schrauben fir die Siizbank entfernen.
@& Den hinteren Sitz hochkiappen und apnehmen.

A. Bicksplegel 8. Schraube

€ Die obere Verkieidung sbhmantieren. A. Schrauben

Einbay .
& Dis Haken am Sitz unter die Yerstrebungen am Rah-
men schieben,

&, Haken B. Arischlage
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Seitendeckel

Aushau

@ rolgende Teite entfernen:
Sitzbank {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Haltegritf
Schrauben fOr Seitendecke!

Hinterradikotfidigel

Auehau dea Heclthells

& Folgende Teie ertlfernen:
Sitzoank {siehe Angalzen In diesem Abschniit)
Seitendecke! {siche Angabenin diesem Abschniti)
Sehrauben und Muitern far Hinterradkotitigel

A. Schrauben B. Anschlage

@ Den hinteren und vorderen Teil des Sellerdeckel
gleichmaBig nach auBen ziehen, damit die Anschlage
frei warden.

& Den Seitendecket abnehmen.

& Den anderen Seitendeckel in der gieichen Weise ab-
montieren.

A, Schrauben und Mutlern

& Den Hecokicl enifernen.

Aushay des vorderen Teils

@ Folgende Teile entfernen: _
rleckieii {siehe Angaben in dissem Abschnith)
Steckverbinder fir Ruck-/Bremslicht
Steckverbinder fiir Blinkerlampen
Blinkerrelais
Aniassanelais
Verteilerkasien
Zindbox
Batteriebel(ftung
Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehdlier
Schrauben fir Hinterradkottigal
Baticrie

A. Schrauben fir Hinterradkotfliigel

@ Die untare Schraube und die Mutter fir das Verbin-
dungsgestinge entfernen una das Hinterrad herun-
terdriicken.

B s v et Brfe L e



A. Schraube und Muiter fiir unteres Verbindungsge-
stdnge

& Den vorderen Teil des Hinterradkoifilgets abmoniie-
ren.

A Hinterradkotfiigel (Yorderieil)

RAHMEN UND FAHRGESTELL 14-7
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Explosionszeichnungen

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
M : MoS3, Fett auftragen.

G : Ol auttragen.

85 : Sitikondichistoft auftragen.
T1 88 Nmn (3,20 mkp}

T2 ;25 Nm {2,5 mkp)}

T3 78 Nm (8,0 mkp)

T4 ;12 Nm (1,2 mkp)

T8 4,9 Nm (0,50 mkp)

T6 59 Nm (0,60 mkp}

T7 ;34 Nm (3,5 mkp)

T8 ;13 Nm (1,3 mkp)

T2 : 3.4 Nm (0,35 mkn)

T143: 18 Nm (1,8 mkpn

T11: 7,8 Nm {0,8C mkp}

T12 . 15 Nm {1,5 mkp)




ELEKTRIK 15-3

. Regler/Gleichrichter

. Sieuarrator

 C-Ziinder

. Jmpuisgeber

. Anlasserrelais

. Gleichrichter (Warnsysiem fir Kraftstoffstand)
. Blinkerrelais

. Retais fiir Kraftstoffstandsensor

. Relais {or Kraftstoffstand-Warnleuchte
. Verigilerkasten

. Oldruckschalier

. Wassertemperatursensor

13. Lilfterschatter

. Seitenstdnderschalter

. Leerlaufschalter

b ke R
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AR: Osterreichisches Modell \‘x_ & P
CN; Kanadisches Madeli . -‘«g»
FR: Franzésisches Modell -

iT: lHaiienisches Maodell R

Ls: 1S dModell
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Lage der Teile

. Zindspuien

. Oldruckschalter

. Leerlavfschalter

. Anfasserrelais unid Hauptsicherung
. IC-Zander

6. Verteilerkasien

N L3 B

7. Arlasser 13. Yorderrad-Bremslichtschalter
& Lichitmaschine 14, Anlafisperrschalter
3. Blinkerrelais 15, Wassertemperatursensor
10, Begler/Gieichylchter 16, Hinterrad-Bremslichtschalter
41, Relais iy ¥rafisiof{standsensor 17, Impulsgeber

12 Relais fir Kraftslofstand-Warnleuchte 18, Lifterschalier
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Spezialwerkzeuge

Rotorhaltewerizeun: 570011313

Rotorabziehwerkezeuwg M16/M18/M20/M22 x 1,5
570011216

ELEKTRIK 15-2

Sechskantschillssel fir Ziindkerze: 57001-1262

Dichistoff
Kawasaki Bond {Silikondichistoff): 56019-120

%

o
=,
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Bei der Warlung der Elektroanlages missen sinige wichti-

ge Punkie beachtot werden. Nachstehend finden Sie

Hinweise auf bestimrnte Punkie. Nichibeachiung dieser

vorschriften kann zu schweren Schaden im Systen fih-

ren. Machen Sie sich mitfolgendenyorschriften verlraut
und beachten Sie sie.

3 Die Anschilisse der Baiterieleitungen nichi vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

3 Stets die Batterie (1berprifen, bevor andere Tella des

Systerns ausgewechselt werden. Damit das Systam

genau Uberpriifi werden kann, muS die Batterie stets

voll geladen sein.

Beim Umgang mit elekirischen Teilen davauf achiten,

dal} die Teile nicht hinfallen ader mit einemn Hammear

darauf geschlagen wird. Dies kKbrnnte die Teile zersid-
ren.

Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, dir-

fen Batterielettungen oder andere eclektrische An-

schilsse nicht abgeklemmt werden, solange die Zan-
dung eingeschaltet islt oder der Motor laufi; auf disse

Weise verhindern Sie Schéden an der Elekircariags.

Da ein starker Strom flieldt, ist der Anlasserknopf so-

fort Ioszulassen, wenn sich der Aniasser nicht drehi,

da sonst die Anlasserwicklungen durchbrennen kén-
nen.

Verwenden Sie fiir die instrumentenpeleuchiung nur

L.ampen mit der vorgeschriebenen ¥Watizah!, da sich

das Instrument oder die Anzeigetafet durch die von

der Lampe ausgostrahtten (hermiBigen Hitze verzie-
hen kénnte.

O lLeitungen, die direkt an den Pluspol(+) dar Batierie
angeschlossen sind, darfen nicht an Masse angelegt
werden.

G Sidrungen konnen durch ein sinzelnes Tail oder in
manchen Fallen auch durch alle Telle stets die STO-
RUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Storung auf
andere Teile zurickzufithren ist, sind diese ebentalls
ZU repariersn oder auszuwechseln, da sonst dis glei-
che Stérung baid wiedetr aufiriit,

O Achten Sie daraui, daB alle Steckverbinder im Schait-
kreis sauber sind und auten Kontakt haben; prifer:
Sie die Leitungen auf Beschadigungen, Schadhafte
Leitungen und schlechte Kortalte beeintrachtigen
tie Arbeitsweise der Elektrik,

2 Spulen und Wicklungswiderstande messen, wenn die
Teile kait sind {Zimmertemperatus).

) Elektrische Steckverbinder.

o

o

-

&

O

C.

p—

Steckbuchsen

Stecler

2 Farbschlilacel

BK. Schwarz
BL: Blau

BR: Braviz

o Durkeibraun
D Durkelgrin
G Gran

GY: Grau

LB, Heiiblau
LG Haligrdin

O Orange

[EN Hosa

FLY Purpay

Fi Rt

Y Wei

¥: Gelb

Elektrische Leltungen

inspeidion der Leitungen

® Die Leitungen visuell auf Schmorstellen, Verschleif
Law, kantroliieren,

# Schiechte Leitungen sind zu erneuern.

@ Die einzelnen Steckverbinder ausziehen und auf Kor-
rosion, Schmuiz und Beschadigungen kentroilieren,

* Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind
sorgféitic zu reinigen. Bei Beschadigungen sind die
Steckverbinder zu erneuern,

@ Die |eitungen auf Durchgang kontrollieren,

1 b Schaiiplan die Enden der Leitung bestimmen, die
everituell eine Si6rung verursachen.

) Ein Obm-Meter an die Enden der Leitung anschlie-
Ben.

) Daslnstrument auf den Bereich x 1 Ohm schakien und
die Arzeige ablesen,

@ Vyenr: das Instrurneni nicht O Ohm anzeigt, ist die Lei-
tung schadhaf!. Gegebenenfalls die Leitiang oder den
Kabelbaum erneusrn.




Baﬁel‘;ie |

Kontrolle des Flilssigkeitsstands

@ Dcn Flissigkeitsstand am Sichtglas am Batteriege-
hause kontrollieven. Die Elekirolytflitssigkeit sollie
zwischen der oberen und der unteren Markierungsli-
nie steken,

% Wenn der Flgssigkeitsstand in einer Zelle zu niedrig
ist, ist nur in die jeweilige Zelie destilliertes Wasser
nachzufillen.

VORSICHT
) Normaies Leitungswasser ist kein Ersatz fir destil-
iiertes Wasser und verkiirzt die Lebensdauer dar
Batterie.

1. Obere Markisrungslinie 2. Untere Markierungslinie

Priifen der spezifischen Dichte der

EleldrohdfiGssigkedt

#® Den Zustand der Batterie durch messen der spezifi-
schen Dichie der Elektrobviifissigkeit mit einem Hy-
drometer kontrollieren.

{3 Den Stand der Elekirolytiissigkeli ar der Skala abis-
sen.

Hydrotneter

i. Hier ablosen

ELEKTRIK 15-11

# Wenn die spezifische Dichie unier 1,20 (Ladung 67 %)
liegt, muf die Batierie nachgeladen werdan.

Erstladung

% Folgende Teile entfernen:
Sitzhank {siehe Abschnitt Rzhmen und Fahrgesteil
Elniagkanal

& FEiriaBkanai

& Die Batterie herausnehmen.

@ Das verschiossene Ende des Batteriebeliftungs-
schlauchs abschnaiden und die Kappen von den Zel-
ien abnehmern.

ACHTUNG

> Da die Batlerie eine explosive Mischung aus Wasser-
siofi- und Sauersioffgasen ergibt, ist sie wihrend
des Ladens von Funken und offanem Feuer fernau-
haiten, Wenn sie ein Baltterie-l.adegerat verwenden,
achiieBen Sie die Batterie an das Ladegerat an, bevor
Sie das Ladegerat einschalien. Auf diese Weise ver-
meiden Sie Funkenbildung an den Bsatteriepolen,
wodurch sich Datieriegase entzinden kdnnten.

& Alle Zellan bis zur oberen Markierungslinie am Ge-
hause mit neuer Elektrolyifliissigkeit bei einer Tempe-
raiur von 30° C oder darunter fiillen. Die Batterie etwa
30 Minuten stehen lassen, bevor mit dem Ladevoy-
gang Hegonnien wird.

ANMERKUNG
i Yenn cer Flllssigkeitsatand abfalit, ist vor dem Laden
Elaktratytiliissighkelt bis zur oberen Markisrungslinie
nachzufiiten,

i

% Den Ladestrom 1710 der Batteriekapazita sinstellen
und die Ratlerie 10 Siunden laden. Bei einer Batlerie
it einer Kapazital von 12 &k wére der Ladestrom bei-
spialsweise 1,2 Al
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YORSICHT

 Wenn die Erstladung nicht vorschrifismaEBig disreh-

gefiirt wird, entlZdt sich die Batterie in wenigen Wo-

chen und kann dann auch aicht mehr volistindig suf-
geladen werden.

Verwenden Sie kein Ladegerdt mit hohem Lade-

strom, wie es Ghlicherweise in Automobilwerksiat-

ten verwendet wird, es sel denn, der Ladestrom kann
auf die fiir Motorradbatierien erforderlichen Wertre-
duziert werden. Wenn Sie die Batterie mit einem hd-
heren Ladestrom ais vorgeschrieben laden, ruinie-
ren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom anbwickeit
abermaBige Hitze, wodurch sich die Platien verzie-
her und ein KurzschluB entstehen kann. Bed einerm
hiheren Ladestrom als normal kinnen sich akiive

Materialien von den Flaiten isen. Es bilden sich

Ablagerungen und auch dann kann &8 zu einem
KurzschiuB kommen.

T Wenn die Temperatur der Elekirolyvtilissigkelt wiih-
vend es Ladens aut iber 45° C steigi, ist der Lade-
strom zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt;
die Ladexzeit ist dann entsprechend zu verlingern.

O

Normalladung

@ Die Batterie ausbauer.

& Ladestrom und Ladezeit gemaB vorher festgestelitemn
Zustand der Batierie einstellen (siehe Kontrolle der
spezifischen Dichte der Elektrolyiflassigkeit}; richten
Sie sich hier nach der Tabelle.

Tabelle filr Ladestrom/Zeit (12 ¥ 12 Ah}

'S
.

C

o)

IS

BCHTUNG

{a die Baiteriz eine explosive Mischung aus Wasser-
sto¥. und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wihrend
des Ladens von Fonken und offenem Feuer fernzu-
hatten. Wenn sie cin Batlerie-Ladegerit verwenden,
schiiefien Sizdie Batlerie an das Ladeger&t an, bevor
Sio das Ladegerit einschalten, Auf diese Wolse ver-
maiden Sis Funkenbildung an der Baleriepolen,
wiodurch sich Batteriegase entziinden kdnnlen.

YORSICHT

Die Batlerie imner aus dem Motorrad ausbauen,
YWiann die Battorie geladen wird, kann Eleldroiyifiis-
sigkeft ausiaufen und den Rahmen des Motorrads
beschidigen.

Varwenden Sie kein Ladegerdt mit hohem Lade-
sirom, wie as (blicherweise in Auvtomobilwerkstii-
ten verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann
auf die fiir Molorradbatierien erforderlichen Weri re-
duziert werdern. Wenn Sie die Batterie mit einem hé-
heren Ladesirom als vorgeschrieben laden, ruinie-
ren Sia die Batterie. Ein hoher L adesirom entwickeit
ubermabige Hitze, wodurch sich die Platten verzie-
hen und ein KurzschiuB enistehen kann. Bei einem
hiéheran Ladsstrom als norval kBnnen sich aktive
faterialien von den Flatten losen. Es bilden sich
Ablagerungen und azuch dann kann es zu oinem
Kurzschiull kommen.

) Wenn die Temperatur der Eleldrolyifilissigkeit wih-

vend e Ladens auf liber 45° C sieigl, ist der Lade-
stromn zu Feduzieren, damit die Temperatur absinkt:
die Ladezeit ist dann enisprechend zu veridngern.

Den Stand der Elekirolvtililssigkeit nach dem Laden
kantroliieran.

1.28 d 1,280 voll geiaden

1.24 4 .
1.20
1.16
1.12 1
1.08
1.04 11
1.00 1

** spezifische Dichte

bef Ladestrom von 1 A

bei Ladestrom von 2 A

het Ladestrom von 3 A

ladezeit in Stunden bei angegebenem lLadestrom
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Aushau des Lichimaschinenrotors

® Das Motorrad aut den Mittelsténder stellen.

& Einen geeigneien Behalter unter den Lichtmaschi-
nendeckel setzen.

@ Den Lichtmaschinendecikel abmontieren.

@ Das O von den AuBenfidchen des Fotors abwischen.

& Den Lichtmaschinenrotor mit dem Hatewerkzeug
(Spezialwerkzeug! festhalien und die Rotorschraube
herausdrehan.

A Haltewerkzeug: 57001-1313
3. Rotor

. Rotorschraube

% Das Schwunaradabzichwerkzaug (Spezialwerkzeug)
und das Rotorabziehworkzoug (Spezislwerkzeug) aut
den Lichimaschinenrctor selzen.

@ Das Schwuncradahzishwerkreug fasthaiien, das Fo-
torabzierwearkzeug dreher, bis sich der Lichtrmaschi-
nensctor vom Kurbelwellenende 10zt

A. Rotorabzienwerkzeuq: 57001-1216
8. Schwunaradabziehwerkzeug: 5700811223

YORSHAHET
O3 Wenn sich-der Rotor schwer ausbauer 180t das &b-
ziehwerkzeug drehen und dabei mit einem Hammes
auf das Obertell des Werkeeugs schtagen. Micht aul
den Rotor selbst schiagen, denn die Magnete kéna-
ten dabei ihwen Magnetismus verlieran,
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Einbau des Lichimaschinenrolors

& Folgende Teile mit einer dlfreien Reinigungsfliissig-
kf_ait. heispielsweise Trichlorathylen oder Acetan rei-
nigen.

ACHTUNG
{2 Diese ReinigungsHiissigkeiten sind meistens stark
fevergefshrlich und gesundheitsschiidlich, wenn sie
iilber I3ngere Zeit eingeatmet werden. Beachten Sie
die Yorsichishinweise des Hersiellers.

Zu reinipende Flichen des Lichimaschinenrotors

1. Den konischen Teil der Kurbelwclie.

2. Die Rotorschraube und das Gewinde in der
rrbelwelie, ]

3. Den konischen Teil des |ichimaschinenrotors,

4. Die Abschrigung

@ Die tirterlegscheibe so einsetzen, dab die abge-
schragte Seite nach auBen zeigh

& Dis Aotorschraube mit dem vorgeschriebenen (siehe
Explosionszeichnung) Drehmoment festziehen und
dabei den Lichtmaschinstirotor mit dem Haltewerk-
zevq (Spezialwerkzeuy: 57001-1313) festhalten.

@ Siikondichtsioff auf die Auflageflachen der Kurbel-
gehifiusehalfien und auf die vordere und hintere Seite
der Dackelbefestigung auftragen.

4.t ciese Figchen Silikendichistof auftragen.

& ine neue Dichiung einsetzen und den Lichtmaschi-
nendecke! montieren,

& Dic Schrauben mit dem vorgeschriebenen Brehmo-
ment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

® Dan Motor mit Motordl flien (siehe Abschnilt Motor-
schimjersystem).
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Einbau des Ankers

& Die Leitungen der Ankersiuie mit iner Schelie befe--
stigen.

@ Daraut achien, daB die Leitungen nicht zu hoch be-
festigt werden.

@ Dic Tille der Ankerieitung vorschriftsméBic in die
Aussparung des Dackels einsetzen

& Silikendichtstoff auf dis Thlle aufiragen.

1. Siiikondichtstoff aufirager:.
2. Die Leitungen nichi zu hoch verlegen.

Inspokiion der Reglher/Gioichrichiorausaangssiannung

@ Den Zusiand deor Bafleris kontrollieren {siehe Ab-
schnitt Batterig).

& Den Motor warmlauien lassen, dami die Lichtmaschi-
ne unter tatsachlichen Beiriehsbedingungen arbeai-
tet.

8 Kontrollieren, ob die Zindung ausgeschaltat ist und
den Handlesier {Speziaiwerkzeug: 57001-983) ge-
mal Tabelle anschiiefen.

@ Den Motor anlassen und die Spannungsanzeigan el
verschiedenen Motardrehzahien und singeschalie-
tem und dann ausgeschatietem Scheinweifer abie-
sen. (Zum Abschalten des Scheinwerfars beim US
Modeli den Steckverhinder tiir den Scheinwerer in
deroberen Verkleldung auszighen), Bai niedriger Mo-
tordrehzahi sollte ungeféhr Batteriespannung ange-
zeigt werden undg wenn sich dis Motordrehzahi er-
hahit, sollien auch die Anzeigewerte sieigen. Sie mils-
sen aber unter der vorgeschriebenean Spannung lie-
gen.

Regler/Gleichyichierausgangsspannung

tnstri- Anschlisse .Anzeige
mienl
Instrument (+) an] ingtrument {-) gn
25V Gleich-
spannung Wieib Betwars/Gelb 14 -18 W

@ Die Zindung ausschalten und den Handtesier ab-
Klemimen.

% Wenn die Regler/Gisichrichterausgangsspanniung
zwischen den in der Tabelle angegsbenen Werten
bleibt, arbeitet das Ladesystem normal.

* Wenn die Ausgangsspannung wasenilich Gherdenin
der Tabellen angegebenen Werten liegt, ist der Reg-
ler/Gleichrichter defek? oder die Leitungen sind igse
oder unterbrochen.

* Wenn die Batteriespannung mit steigender Molor-
drehzahi nicht ansteigi, ist der Regler/Gleichrichier
defekt oder die Lichtmaschinenleistung ist filr diese
Belastungen nicht ausreichend. Lichtmaschine und

Regler/Gleichricnter Gberprifen um festzusielien,
weiches Taill defekt ist

inspekiion de Lichimaschineg
Bei ainer defelien Lichtmaschine kénnen drej Arten von
Sitrungen  worlizgen.  KurzschiuB, Urnlerbrechung
idurchgebraniie Wickiung! oder Ausfall des Magnet-
‘eits irn Rotor. Sowohi bel KurzschiuB als bei Unterbre-
chiting isi die Spannung 20 niedrig cder dberhaupt nicht
vorhanden. Bei sinemn Ausiall des Magneifeids, der
durch einer: Schiage auf den Rotor oder durch herunter-
fallon desselber, durch Entmagnetisierung, durch ein
alekiramagnetisches Feld oder einfach curch Alierung
varursacht werden kann, ist die Spannung ebenfails zu
migarig.
@ Uie Prifung der Lichimaschingnausgangsspannung
geschishi nach folgenden Arbeitsablauten:
{Jen iinken Ssiiendecke! entfernen (siche Abschiitt
Rahmen und Fahvgestall).
Den Steckverbinder {Sieckverbinder 1) der Licht-
maschine ausziehen,
Dan Handtester {Speziaiwerkzeug) gemal Tabelle
anschiichen.
Dien Motor staiten.
Fren Motor mit der in der Tabeile angegebenen
Drehizahl laufen lassern.
e Spannungsanzeigen ablesen (insgesamt 3
Messungen).

Eichimasohinenausgangespanniing

Anachliizze Anzeige
frisirue i bet
ment Instroment [+} an | instrument () an |4 000 minT
250V Eine schwarze Eine andare 45y
VWechzei- Leitiang sohwanze Lailung odar
; sparinung  [(Stecivarbinder 1)| (Steckverbindar 1) mehr

# Wenn dic Ausgangsspannung dem in der Tabelle an-
gegebenen Wert enisprichi, arbeitet die Lichimaschi-
ne gimwvandfrel und der Begler/Gleichrichier ist be-
schadigt. Eine wesentlich zu niedrige Spannung be-
deutet, daB die Lichtmaschine defeki ist.

8 DerWiderstand der Anlagserspule wie folgt Oberpriiten:
Den Mctor starten
hen Handiester (Spezialwerkzeug) gemil Tabelle
anschlieBben.

Dig Arzeigen abiesen {insgesamt 3 Messungen).

Ankerspulenwiderstand

Anschliisse
instru- weewn|  AAZEIQE
merit Instrumeant () an | instrument () an
Eline schwarze Eine andere
*x 1 0Ohm Ledtung (Steck- Laitung {Steci- 4,2 -
verbindung Ne. 1) | verbindung Nk, 1y | 0,6 Ohm

w# Falls der Widerstand héher ais in der Tabeile angege-
ben ist cder falls gas Instrument nicht uriendlich ()
anzeigl, lfenl am Anker eine Unierbrechung vor; er
niuB dann atisgewechselt werden. Eine wesentlich zu
niedrige Spanrung bedeutet, daB der Anker einen
KurzschiuB hat und ausgewachselt werden mub.

@ Das MeBinstrument auf den hichsten Widerstands-
bereich umsachaltan und dest Widerstand zwischen
einer gelben Leitung und Masse messen.

% Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (e} liegt
zin Kurzschlui vor; der Anker muB dann ausgewech-
selt werden.



# Wenn dis Ankerwicklunigen normale Widerstands-
werte aufweisen, bei der Uberprifung der Spannung
jedoch ein Lichtmaschinenschaden angezeigt wird,
sind wahrschelnlich die Rotormagnete zu schwach.
Der Rotor muB dann ausgewechselt werden.

inspeicion des Gleichrichters

& Den Widerstand der Dicden wie folgt kontrollieren:

@ Den Steckverbinderfiirden Regler/Glsichrichteraus-
ziehen.

@ Den Regler/Gleichrichter ausbauen und diz Steck-
verbindung ausziehen (siehe Schaliplan iy das La-
desystem).

& Den Handtesier {Spezialwerkzaug) gemad den Anga-
ben in der Tabelle an den Regier/Gleichrichter an-
schiiaBen und den Widerstand der einzelnen Dioden
in beiden Richtungen geméB Tabelle prifen.

inspektion des Reglerstromkreises

Anschlisse
Anzeige | Instrument
MNr.| instrument (4 an | Instrument (- an
1 1
2 e w o
3 va
4 ¥
5 V2 BIY x 10 Ohm
é Y3 Haifte
— der oder
7 ¥i Skala .
- <100 Ohm
g W Y2
g V3
10 ¥
11 COBKAY Y2 o
2]  va
(1) @ €y
il ;- o
s — MR S——  A— \I“‘\
|‘ / Vo
\ L/ .
r — [ VT | i .
17— (o I s J [ T 1
| el T
e \\ . A
@ & @ .
1. Anschiufl fiir weile Leitung
2. Anschiul fiir braune Leitung
3. AnschiluB for schwarz/gelbe Laitung
4. fnsciiud far Leitung Y1
5, Anschiuf fir Leitung ¥2
8. AnschiuB fiir Leitung ¥3

ANMERKLING
3 Je nech dem, wetche MeBgerite oder weiche THoden
verwendet werden, kann die Anzeige varieren, aber
im allgemeinen muB die untere Anzelge von 0 Ok bis
zur Halfte der Skaia sain.
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Inspektion das Regler

For die Prifung des ausgebauten Regiers werden drei

12 V Batlerien verwende!; zussiziich sine Testlampe, die

aus eirer 12V, 3-8 W GlGhbirne in einer Fassung mit Lei-

tungen besteht,

@ Den rechten Beitendeckel abnehmen (siehe Ap-
schnitt Rahmer und Fahrgesiell).

@ Den Regier/Gleichrichier ausbauen.

@ Mit Hillsleilungen eine der gelben Leitungen an die
Baiterieplusklemme {+) anschlisBen und die Testlam-
pe zwischen dig schwarz/gelbe Leitung und die Bat-
{erieminusklemms {-} anschlieBen.

& Jeizi sollte die Gldhlampe nicht aufleuchten.

R

1. Testiampe

2. 12 V Batterien

VORSICHT
o Die Testiampe wirkt als Anzeigegerdl und auch als
Sirombegrenzer, tm den Regler/Gleichrichier ge-
aen iBversitrom zu schiltzen. Kein Ampermeler an-
statt einer Testlampe verwendean.

& [ie braune Leitung an die Plusklemme (+) dér ange-
rer Batterie und die schwarze Leitung voritberge-
hend an die Minuskiemme () der Batlerie anschlie-
Ben. Jeizt solile die Lampe nicht auflsuchden.

s8R BIK/Y TN

“ i _‘_"'_ /I ! I
E
[ J A
B R . T
‘lw _____ L
4 e
L@

i, Tesilampe 2. 12\ Batterien

® Um 24 V an den Regler/Gieichirichier anzulegen sind
ywet 12 ¥ Batterien in Reihe zu schelien. Dann die
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braune Leitung an die Plusklemme (+) der Batterie
und die schwarz/gelbe | eitungvor(ibergehend an die
Minusklemme (~} der Batterie anschlieBen. Dielampe
muB jetzt aufleuchten und anbieiben, bis der Schali-
kreis der Lampe unterbrochen wird.

P i
(‘D-—H\ ' -

BR py/v A

1. Testlampe 2. 12 V¥ Batterien

Schaliplan fir das Ladesysiam

YORSICHT
O Micht mehr als 24 ¥ anlegen. Wenn mehr als 24 V
angelegt werden, kann der Regler/Gleichrichter
beschadigt werden. 24 V¥ nichtldnger als sin paar Se-
kunden anisgen., Wenn 24 ¥ lbnger als ein paar
Sekunden angelegt werden, kann der Regler/Glel-
chrichier beschidigt werden.

€ Die obigen drei Schritte fir die beiden anderen gel-
ben Laitungen wiederholen (in der Steckverbindung
Nr. 2, die zum Regler/Gieichrichter flihrt).

& Den Regler/Gleichrichter erneuern, wenn cdie GlGh-
tampe nicht i der oben beschriebenen Weise auf-
ieuchiet.

ANMERKLING
1 Die obige Prifung ist nicht narrensicher. Wenn die
Prirfung evgibt, dal der Begler/Gleichrichter nichi be-
schidigt ist, trotzdem aber Storungenim Ladesystem
vorliegen, sind zuerst die Lichimaschine, die Batterie,
die Verdrahiung und alle Anschliisse zu (berpritfen.
Wenn alle diese anderen Teile in Ordnung sind, mu
der Regler/Gleichrichier ausgewechselt warden, -

0
>
3 9 e
§]J z (-
=
|
+
@
1. Lichtmaschine 5. Diode (Gleichrichter) 9. Batteric

2. Steckverhinder 1
3. Regler/Gleichrichter
4, Steckverbinder 2

B. Steuerkreis (IC)
7. Anlasserrelais
8. 30 A Hauptsicherung

10. ZiindschloB
11. Verbraucher




Ziindsystem

ACHTUNG
0 Im Ziindsystem wird eine auBerordentlich hohe
Spannung erzeugt. Achten Sie darauf, daB die 2iind-
kerzen, Zindspulen oder Ziindkabel bei laufendem
Rotor nicht berihrt werden, damit Sie keinen extrem
hohen 3chlag bekommest.

YORSICHT

3 Klemmen Sie die Batterisleitung oder anders eleldri-
sche Anschifisse nicht bei eingeschatieter Ziindung
oder [aufendem Motor ab. So verhindern Sie Be-
schadigungen an der Ziindboi.

> Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die ne-
gative Saite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie
Beschiadigungen der Dioden und der Ziindbox.

Ausbau der Impriisgebersputen

# Foigende Teile entfernen:
Sitzbank (siche Abschnitt Rahimen und Fahrgesteil;
EinlaBkanal
Steckverbinder fiir Impulsgeber {vom Ztnder)
Urtere Verkleidung {siche Abschnitt Bahmen und

Fahrgesteli}

Impulsgeberdeckei

& Die !mpuisgcborspule ausbauen.

2. Befestigungsschrauhen

1. Impulsgeberspule

Eintau der impulsgebersputan

@ Die impuisgeberspule so einbauen, ¢ab der Luttspalt
{Abstand zwischen Nase des Steuerrclois und dem
Kern der impulsgebarspule) den vorgeschriebenen
Weri hat,

Lufispalt der Impulzgeberspule
8.5 &+ 0.1 mm

ELEKTRIK 1517

1. Impulsgeberspule 3. Steuerrotor

2. Luftspalt

@ Die Leitung der Impuisgebearspule ordnungsgemal
verlegen (siehe Verlegen der Leftungen, Z0ge und
Schiduche im Abschnitt Aligemsine Informationen).

@ Silikondichtstoff auf die Auflagefllachen der Kurbal-
gehdusehalfte sowie auf die vordereund hintere Seite
der Dechelbefestigung auftragen.

® Den Impulsgeberdecke! so montieren, daf die Mar-
kierung ,JP" nach oben zeigt,

A Decksl

B. UP-Markicrung

% Die Deckelschrauben mil dem vorgeschriebenen
Drehmomeant festziehen (siehe Explosionszeich-
g,

inspekiion der Impulsgcherapulen
# Folgende Teite entfernen:
Siizbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
EinlaBkanzl
Stechverbinder filr Impuisgeberspule (vom IC-
Zhinden



15-18 ELEKTRIK

A. Steckverbinder 10r Impulsgeberteitung

@ Den Handiester (57001-983) auf den Bereich x 100
Onhm schaiten und an die Leitungen der Impulsushear-
spule anschiieBen.

% Falls der Widerstand Gber dem vorgeschrigbenen
Wert liegl, hat die Spule eine Unterbrechung und muf
ausgewechselt werden. Wenn der Widerstand we-
sentlich niedriger ist bedeustet dies, dak die Spule ei-
nen KurzschluB hat, sie mui dann ebanfalis ausge-
tauscht werden.

impulsgeberwidersiand
380 - 570 Chm

@ Den Handtester auf den ndchsten Widersiandsbe-
reich schalten und den ‘Widerstand zwischen dan Lai-
tungen der Impulsgeberspuie und asse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich {co liegt
gin Kurzschlul vor; der Impulsgeber muld danin aus-
gewechseit werden.

Aus- und Einbau der Zindspulien

@ Den Benzintank abnehmen {siehe Abschnitt Krafi-
stofisystem).

@ Die Leitungen abklemmen und die Zindspuien aus-
bauen.

A, Spuie +- 1, 4+ 4
B. Spule + 2, + 3

C. Rote Leitungan

@ Beim Einbau der Zindspulen ist auf folgendes zu
achten.

» Die Primérigitungen an die Zindspulenklemmsn an-
schlieBen (siehe Abschnili Yerlegen der Leitungen,
Betatigungszige und Schiduche im Kapitel Aligemei-
ne Informationen): :

Schwarze Leitung @ 20ndspule + 1, +4
Grine Leitung B Jlndspulc +2, +3
Bote Leiturgen  # an beide Spulen.

nspeihon dor Zindspulen

& Die Zhndspuien ausbauen.

@& Jur Fesisteliung des Zustands der Zundspulen die
Funkerlange mit einem Kawasaki-Zinaspaieniesler
{(Spezialwerkzeuy; 57001-1242) messen.

ANMERKUNG
O Dabod cinem andoren Prifgerat eine andoro Funken-
{dnge auftrgien kann, wird der Kawasaki-Zindspulan-
tester arnpfohien, um zuverldssige Resultate zu erhal-
fen.

1. Zindspuientester: 57001-1242
2. Ziindspuic

BCHTUNG
> Saule oder Leitung nicht berithren, damit Sie keinen
exirers hohen Schiag bekommen.

# Wenn gie Funkenlinge unter dem vorgeschriebenen
Wert liegt, sind Zindspule oder Zindkerzenstecker
defekt.

Funkenléngs
& mum oder menht

& Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB die
Funkenldnge nochmals gemessen werden. Hierbei
milssen die Ziindkerzenstecker von der Ziindspule
abgezogen sein.

# Wenn die Funkeniange wie varher unter dem norma-
len Wert liegt, ist die Si6rung in der Zindspule zu su-
chen. Wenin die Funkenlange jstzl normal ist, kommt
die Stérung von den Zindkerzensteckern,

@ Wenn Keln Spuleniester vorhanden ist, kann die
Zindspule mit einem dem Handtester (Spezialwerk-
zeug) awd Unterbrechung und KurzschluB geprift
werrien.



ANMERKUNG
J Mit dem Handtester kénnen jedach keine Windungs-
schiltisse und keine Durchschisge bei hohen Span-
nungen festgestellt werden.

@& Die Zindkerzensiecker im Gegenuhrzeigersinn dre-
ten und abnehmen.

@ DenWiderstand der Frimarwicklung wie folgt messen:

i Einen Handtester an die Spulenklemmen anschlie-
Ben.

% Den Handtester auf den Bereich x 1 Ohm schalien
und der angezeigten Weit abiesen.

® DenWiderstand der Sekundarwickiung wie folgt mes-
sen:

> Einen Handtester an die Zindkerzenleitung anschlic-
Ben,

> Den Handtesicr auf den Bereich x 1 ¥Ohm schalten
und cen angezeigien Wert aslesen.

O
U ki - e —
phiinee|
S s - = || I

1. Den Widerstand der Primarwicidung messen
2. Don Widerstand der Sekundérwicklung messen
3. Zundspula

@ Wenn der Handiester nichl die vorgeschrieberien
Werte anzeigi, ist die Zindspule zu erneusarm.

Widersiand der Zindspulenvdokiungen
Primdrwickiungen: 2.3 - 3,5 Obm
Sekunddewicklung: 12,0 - 18,0 RO

Avshay der Ziindiorzen
& Folgende Teile entfernern:
Benzintank (siehe Abschnitl Kraftsicfisystem)
Zondkerzenstecker
@ Die Zindkerzen mit dem Zinckerzenacnliissel (Spe-
zidlwerkzeug: 5700-1262) ausbauern,

Einbag der Zindkerzen

@ Die Zondikerzen in den Zondkerzenschidissal stecken
und senkrecht in die Z0ndkerzenhohrung einsetzan,

& Die Ziindkerzen mit dam vorgeschrichenan Drehmo-
meni fastzichen (siche Explosicnszeichnung).

® Dis Zilndkerzensiacksr gut aufstacken.

ELEKTRIK 15-19

Elekirodenabstand

#® Den Eleldrodenabsland mit einer Fihlerblattiehre
essen.

* Die Masseelektrode eriorderlichenfalls mit einem
geeigheten Werkzeug sorgféltig nachbiegen, so daB
sich der vorgaschriebene Elekirodenabstand ergibt.

Elelctrodenabstand
0,7 - 9,8 wim

t

1. Isclierkdrper

2. Mitteleloktrode

3. Eleitrodenabsiand
4, Masseelekirode

Inspektion des IC-Ziinders
& Folgende Teile entfernen:
Shizbank {siche Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
EinfaBkanal
IC-Ziinder
@& Den Handiestar auf den Berelch x 1 Chm stellen, und
dis Messungen wie in der Tabelie aufgefihrt ausfih-
ren.
W ¥enn der Handliester nicht die entsprechenden Wer-
te anzeigl, mub die Zundbox ausgetauscht werden,

YORSICHT
O Fir diesen Test nur den Kawasaki-Handiester
5F001-283 verwenden. Bel anderen MeBgerdten
hinnen wnterschisdliche Werte vorkommen.
O Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerdt mit einer
starken Bstierie verwendet werden, kann die Ziind-
box beschidigt werden.
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Numerierung der AnschluBldemmen im Steckverbinder

D @ @
r |

Widerstend des IC-Ziinders #Ohm
Apschlui der positiven Leitung {+)
Klemmen | .
N 1 2 | 3 | 4 5 i €
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Schaitplan fir das Ziindsystem {US, kanadische Modelie)
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1. 1C-Zander {(Zindbox} G, Anlasserknopf 17. 30 A Hauptsicherung
2. 4-poliger Steckvarbinder 10, Ziindunterbrecher 18. Batterie
3. 6-poliger Steckverbinder 11, Zindschiol 19. 2-poliger Steckverbinder
4, Steuerrolor 12, Verteilerkasten 20. 9-poliger Steckverbinder
5. Impulsgeber 13. Relgis iiir Anlassersiromkreis 21, Seitenstanderschalter
B. Zindspula (tr Zyiinder 1 und 4) 14, Dioden 22, AnlaBsperrschalter
7. Zundspule {ftr Zviinder 2 und 3) 15. 10-poliger Steckverbinder 23, Leertautschalter
8. Zandkerzen 16. Anlasserrelais
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Fehilersuche im Ziindsystem
Beai (1) IC-Ziinder oder Impulsgeber peschadigt.
eginn (2) Selbst wenn die vorhergehanden Prifungen gt
sind kanri gin Fehler vortiegen, der mit dem
Handiesier nichi ohne welteras erkannt wirdg.

4

Zundbox und impuls-
aeber kontrollieren

Sind .
?-l' ;"'ﬂ‘l’n‘”‘cgg‘r’ ein Beschiciute Teile
! pl (Sg'? — - ermeuern
07 @

o

Laut '\\“\ Nein

Auft dor Motor i

irnrrier noch schlecht? >_ B —
Ziindhox s

erneuer

Teilz auswechseln die im vor-
stehenden Schiitt noch nichit
ausgeweachselt wurden.

Lauft der Motor
immer nech
schlecht?

Liuft der Motor
irmer noch

impulsgeberspulen schleghs?
arnatiam \\ /

Ja

LAuft der Motor
immer noch
schlacht?

Die Stérung kann durch andere
M Teile im Zundsystem oder durch -
dsn Motor selbst verursacht seln,
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AnlaBsysiem

Ausbau des Anlassers

# [ie Vergaser ausbauen (siehe Abschnitt Kraftstoffsy-
stem).

& Die Anschlufmuiter und cis Befestigungsschrauben
16sen und dann den Anlasser aushauen.

A. O-Ring

@ Die AnschluBmutter mit dem vorgeschrichenan Dreh-
moment fesiziehen (siehe Explosionszeichnung).

Zeriegung

® Beica AnschluBdecke! enifernen und den Anker aus
dem Gehause herausziehen.

Z Mit dem hinteren AbachluBdeckel kommt die Bdr-

A. Anlasser C. AnschiuBmuiter sienplatte heraus.
B. Befestigungsschrauben

. . . oy

Finbau

VORSICHT
7 Micht auf die Anlasserwelle oder das Gehivse him-
mern. Durch hdmmern auf die Weilte oder das Gehau-
s kann der Anlasser beschadig? werden.

@ Beim Einbac des Anlassers die Ansalze am Anjasser

und das Kurbelgehause an den Stelten, an denen der & Hirterer Abschiufdecksl C. Vorderer AbschluBdeckel
Anlasser geerdet wird, reinigen. B Gehiuse 0. Schrauben

& Die Fader mit einem geesigneten Klemmstick festhal-
ten und die Blrsle aus dem Halter herausnehmen.

& Die Blrste und die AnschluBschraube entfernen und
cdann die Bilrste mit der Blirstenpiatte herausnehmen.

A. Hier reinigen.
1. Mutter 3. Birstenplaite
& Ein wenig Motord! auf den O-Ring suftragon. 2, Anschlufischraube
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Zusammenbau

&® Der Zusammenbau geschiehi in umgekehrer Rei-
henfolge. Auf folgendes ist zu achten:

@& Ol auf die O-Ringe auftragen und diese dann einset-
Zen.

1. C-Ringe

@ Die Aussparung in der Burstenplatte auf die Ausspa-
rung am AbschluBdeckel und die Markierung am Ge-
héuse ausrichien.

A, Aussparungen B. Markierung am Gehé&use

& Die am Gehiduse markierten Linien auf die Durgh-
gangsschraube ausrichten.

A, Schrauben B. Linien am Gehiuse

inspeldion der Blirsten

& Uie L&nge der einzeinen Blrsten messen.

# Wenn eine der Bilrsten bis zum Grenzwert abgenutzt
tst, sind aile Bivsten zu ermeuern.

LEnge der Anfasserblivsion
Mormnahwer: 11.6- 124 mm
Grenzwert: 8,5 mm

Reinigen und hspekiion des Kollelkdors

@ Den Kollektor erfordenlichentalls mit einem feinen
Schmiergelieinen glatten und die Nuien gemas Abbil-
dung auskratzen.

1. Kollektor 2. Schmiergeileinan

& Den Durchmesser des Kollekiors messern. .
¥ Den Anlasser erneuern, wenn der Durchmesser unter
dem Grenzwert liegt.

1. Kollektorsagment 3. Welie
2. Durchmesser

Purchmesser des Koilektors
Mormaiwert: 27,8 - 28,1 mm
Grenzwari: 27 rim



Inspektion des Ankars

@ Das Chm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand zwischen jeweils zwel Kollekiorseg-
menten messen,

# VWenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich ist fiegt
eine Unterbrrechung vor und der Anlasser mul ausge-
wechsell werden.

@ Das Dhm-Meter auf den héchsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Koileklor und der
Welle messen.

* Wenn das Chm-Meter einen Widerstand von weniger
als unendlich anzeigt, liegt ein KurzschiuB am Ankear
vor; der Anlasser muB dann ermeuert werden.

1. Segment 2. Wvelle

YORSICHT
> Auch wenn bei den obigen Priffungen keine Sitrung
am Snker festgestelll werden kann, liegt migiicher-
weise eine mit dem Ohm-RMeter nicht fesistelibare
Beschidigung vor. Wenn simtiiche andersn Telle
des Anlassers und des Aniafschaltkisises in Qrd-
nung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nuer
schwerfdilig dreht, ist der Anlasser auszuwechsein,

Priifen dor Birstenleitung
€ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalien
und dan Widerstand wie gezeigl messen.

A, Blrstenplatie und negative Blrste
B. AnschluBbotzen und positive Birste

# Werm der Widerstand nichifast 0 Ohmbetrdgtliegt ai-
ne Linterbrechung in der Leitung vor. Die AnschiuB-
bolzeneinheit und/oder die Brstenhaltersinheit
missen dann erneuert werden.
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Priifen der Biirstenplatte und des AnschluBbolzens
& Das Ohm-Meter auf den héchsten Bereich schalten
und den Widaerstand gemaB Abbildung messen.

A. AngcniuBbolzen und Halter der negativen Blrste
B. AnschluBbeizen und Abschludeckel
. AnschiuBbolzen und Blrstenplatte

* Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Bitrsten-
haltereinheit und/oder die Anschluibolzensinheit ei-
nen KurzechiuB. In diesem Falle sind Blrstenhalter-
und Anschlubolzereinheit zu erneuern,

Prifen des Anlasserrelais

@ Den linken Seitendeckel abmontieren isiche Ah-
schnitt Rahmen und Fahrgestell).

& Das Anlasserrelais ausbauen.

@& Das Ohm-Meter und eine 12V Batlerie gemB Abbii-
dung an das Anlasserrelais anschlieBen.

+# YVern das Relais nichtin dervorgeschriebenen Weise
funktioniert, ist es defeid und mul2 emeuert werden.

Erifen des Felais
instrumentenbereich: x 1 Ohm
Kriterien: Wenn Batterie angeschlossen % ¢ Chm
Werin Batterie abgeklemmt @ oo Ohm

BK/Y
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e
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1. Privigerét 2. 12 V Baiteria
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Ausbau der Anlasserkupplung _

@ Den Lichtmaschinenrotor aushauen {sishe Ausbay
des Lichimaschinanrotors).

& Den Rotlorineinen Schraubstock spannen, dieinbus-
schrauben entfernen und die Antasserkupplung aus-
ginandarnehmen.

A. Lichtmaschinenrotor
B. inbusschrauben fir Anlasserkupplung

Priifen dor Anlasserkuppiung

@ Folgende Teile entiernen:
Lichtmaschinendecksl
Anlasserzwischenrad

® Die Anlasserkuppliung von Hand drehen. tm Uhrzei-
gersinn sollte sich das Zahnrad leichi drehen lassen,
nicht jedoch im Gegenuhrzeigersinr,

* Wenn die Kupplung nicht vorschrifismaiig arbeitet
oder wenn sie laut ist, muB die Anfasserkupplung zer-
legt werden; dann die ginzelnen Teile einer Sichtkon-
irolle unterziehen und verschlissene oderbeschédigt
Teile auswechseln.

A, Zahnrad der Anlasserkuppiung C. Dreni sich leichi.
B. Blockiert



Schalipian fir den Anlassersirombysis
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1. 2andschlab 5. Relais tor Anlassersiromkreis
2. Zindunierbrecher 8. AniaBsperrschalter

3. Anlasser 7. Leerlaufschalter

4. Vertailerkasten 8. Aniasser

Be!eué:htungsaniége

Bei den Modellen fur die USA und Kaneds ist im Schein-
werferschaltkreis ein Relais vorgeseher:. Bei dissan Mo-
del'en gelit der Scheinwerier nichi an, wenn die Z0n-
dung eingeschaltel wird. Dey Scheinwarfer leuchie! ersi
auf, wenn dor Motor durchgedreht wird und bleibt dann
an, biz die Zundung wieder ausgeschaltet wird. Der
Soheinwerfer geht jedoch aus, wenn der Aniasser ge-
driickt wird, wenn der Motor ausgegangen war und sr-
neut gestarket wird.

9, Aplasserrelais
10. 30 A Hauptsicheruing
11. Batterie
12. 8-poliger (US, Kanada} cder
4-poliger Steckverbinder

Scheinwearferhorizontaleinstellung

# Den Einstelier am Scheinwerfer nach innen oder au-
Ben drehen, bis der Scheinwerierstrahl geradeaus
zaigh.

Seheinwerferveriikaieinsietiung
& Tien Finstelier am Schelnwerfer nach innen oder aufien
drahen, um den Scheinwerfer vetlikal einzustdien
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-

1. Horizontaleinsteliung 2, Vertikaleinsteilung A, Halen
ANMERKUNG YWORSICHT
0 Bei Fernlicht muB der hochste Punlc knapg unterhalb  Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das
der Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal Glasteil nicht mit der bloBen Hand beriihren. immer
belastet ist. Gtelien Sie den Scheinwerfer auf den den ein sauberes Tuch verwenden. Olverschrutzung
jeweiligen Vorschriften entsprechenden Winkel ein. durch Hande oder schimutzioe Lappen verkiirzt die
> FOr das US-Modell ist cin Winkel von 0,4° unterhall [ebensdausr der Lampe oder kann die Lampe zum
der Horizontaien vorgeschrieben. Dies entspricht 2i- Explodiersn bringern.
ner Neigung von 50 mm auf 7,8 m, gemessen ab
Scheinwertermitie, wobei das Motorrad normea! bela- & Die Scheinwerferlampe entferner.
siet sein muB. & Die Staubkappe so montisren daB die Markierung

+1OP* nach oben zeigt und fest auf der Lampe sitzt,

,ﬁ
g

i

-

-
O

.
A

Iq;
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Schlecht

1. 50 mm

2. Mitle des heillsten Punktes
3.76m

4. Héhe der Scheinwerfermitte

1. .. TOP“-Markierung 3. Scheinwerferlampe

Austauschen von Scheinwerferlampen 2. Staubkepps

@® Foigende Teile entfernen:
Obere Verkleidung (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Staubkappe fur Scheinwerferlampe
Haken

& Nach dem Einbau den Scheinwerferstrahl einstelien
{siehe Angaben in diesem Abhschnitt).



Scheinwerferschaltkreis {US und Kanade)
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1. Zandschiod 7. Relais or Andassersiromkreis 13. Leerlauischalter
2. Fernlichtkontroil-_ampe &, Scheinwerterraiaia 14, Anlasserrelais
3. Scheinwerler &, Ricden 15. 30 A Haupisicherung
4. Zundunterktrecher 10, 40 A& Sicherung for Scheinwerfer 18. Batierie
5. Anlasserknopt 114. Abbiendschaiter 17. Scheinwerferschatier
6. Vertelierkasien 12. AnlaBsperrachalter
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Auswechseln von Rick-/Bremsiichtiampen

& Die Sitzbank entferren (sighe Abschnitt Bahmen ang
Fahrgestall).

@ Die Fassurg im Gegenuhrzeigersinn drehen urd die
Lampe mit der Fassung berausnshmen.

@ Die Lampe in die Fassung drilcken, im Gegenuhirzei-
gersinn drehean und herausnehmen. Dig neus Lasre
einsetzen und die Fassung irn Uhirzeigersinn drehen.
Beim Eirsetzen dar Fassung mu dis Nase mi der
Einkerhung fluchten, dann die Fassurgim Uhrzeiger-
sinn drehen.

A, MNaser B. Einkerbungen

Busteuschen yon Glkhiampen der Nummomsehiicbe-

jeuchiung

® Die Streuscheibe so einssizen, dab die Markisrung
LTOPY nach oben zeigl.

& Die Glashalteschrauben nicht zu fest anziehan.

A TOP“-Markierung

Kiihigeblidse

inspekton des Schaltkreises
# Dz unters innenverideidung abmontisren und die
Leliungen vom Sebidseschalier abkiemmen.

A, Schaterdemmen

& Dioloitungen des Gebliseschaiters mil einer Hilfslei-
tung anschiieBern.
¥ Wenn das Getdase AUl ist der Schalier zu priden,
w Wenin tlas Gellase nichi Hauft (st folgendes zu Konirol-
ieron;
Leitungen und Steckverbivder
Hauptsicherungsn und Gebizsesicherung
Sebigse

Inzpekiion des Gebldges :

& [en Berziniank abnshmen (siche Abschnitt Krafi-
stofizystam).

@ Dic 2-poilge Steckverbindung der Geblaseleitungen
abzienen. '

&, Steckverbinder fUr Gabisse

& Das Geblase mit zwel Hiifsleitungen an die Batierie
anschiieBen.

¥ Wenn das Gebisise jetzi nicht lauft ist es defekt und
muB erneuert werden.
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Gebliiseschaltkreis
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1. Geblase 8. Gebléseschalter
2. 2-poliger Bteckverbinder 7. Kihler
3. Anlasserrelais &, 30 A Haupisicherung
410 A Sicherung Hir Geblése S, Baileriz
5

. Verteilerkasten

Warneinrichtung fiir Krafistolfstand

Wenn die Zindung gingeschallel wird blinken die Warn-
feuchien unabhangig vom Kraftstotfstand im Tank Auf
diese Weise wird angezeigh, dall die Anzeigelampe in
Ordnung ist, Wenn der Motor 15uff und der Krafistofi-
stand zu niedrig wird, biinken die Warnleuciiian, bis
nachgetankt wird, Wenn das Systems nicht ordnuinsgae-
méanl funktioniert, mud es wie folgt geprift werden.

inspekiion der Warnanzeige
{1) Die Warnleuchie biinkt nichi, wenn die Zindung
eingeschaitet wird. )
€ Kontrollieren Sie Gidthtampen, Cidruckscnalter, Glai-
chrichter {sisha nachstehend) und Verdrahtung (sie-
he Inspekiton der Leiturigan).
{2} Die Wamleuchten blinken nicht, weann der Motor
iauft und der Krafistoffstand zu niedriy ist.
@ Kontrollieren Sie dis Arbeitsweise der Warnieuchis
{siehe nachstehend).
# Wenn die Arbeitsweise gut ist, mub dar Krefistoit-
standsenscor erheuert werden.
¥ Wenn diz Arbzitsweisa nicht in Crdnung isf, mlssen
die Lettungen des Stromkreises kontroliient werden
{siehe Inapektion der Leitungeri}.

# Wenin die Leiturigen in Ordnung sind, rub das Belais
Hrr den Krafistofisiandsensor Obersrist werdett {sie-
e nachsiehend). Das Reiais mui emeuert warden,
wann es beschadigl ist.

% Wenn das Belais in Ordnung ist, muB des felais fir die
Warnieuchta Kontrollied werden (siche nachsle-
fendi. DasHelais ist zu erneuern, wenn es beschidigt
ist.

15y DeriKraitstofistand istin Orgnung, die Warnieuchten

bleinen jedoch an.

& Konirollieren Sie die Leitungen des Schaltkreises.

# Wenn die Leitungen in Ordnung sind, ist das Relais
der Wamleuchle zu kontroilieren oder der Sansor zu
arheuer.

{4) DieWarnleuchieri gehien unregelimiBig aus und &n.

% Konirolleren Sie zuerst den Krafistoffstand.

& Profen Sie dann die Lellungen auf Kurzschllsse,

& SchileBlich ist noch zu kontrolileren, ob die Batterie-
ladespannung normai ist

% Wenn bei diesen Kentrollen keing Fehler festgesteiit
werden, ist der Krafisteffstandsensor zu ernesuarn,
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Warnsystem fixr Kraftstoffstand
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1. Kreftstoffstandsensor 4. Gleichrichter 7. Oldruckschatter
2. Relais fur Kraftstoffstandsensor 5. Warnleuchte fiir Oldruck & Zindschlof
3. Relais fOr Warnleuchte 8. Warnleuchten for Krafistoffstand 4, Batterie

Inspektion der Arbeitsweise der Krafistoffstend-

Warnleuchie

& Eine Hilfs!eitung vorbersiten und die Arbeitsweise der
Warnleuchte Oberprifen.

Oberprisfung der Arbeitsweise

ZiindschloBsteliung: ON

Lage der Leitung:
2~-poliger Steckverbinder fiir Krafistoffstand-
sensor (abgezogen)

Ergebnisse:
Die Lamper gehen aus wenn die Leitungen
unterbrochen werden.
Pie Lampen sofiten hiinken, wenn die Lai-
tungen kurzgeschiossen werden.

A. 2-poliger Steckverbinder

# Wenn die Arbeitsweise in Ordnung ist, mufl der Sen-
sof ernedsrt werden.

Inspaktion des Relais der Warnlcuchie

@ Den rechten Seitendeckel abnehmen (siehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Das Relais der Kraftstoffatandwarnleuchie ausbauen.

#® Fine 12 V Batterie und zwei Glohlampen (12 V 3 W x
2) gemal Abbildung anschlieRen und zihlen, wie oft
die Lampen in einer Minute olinker.

% Wenn die Blinkfrequenz nicht dem vorgeschriebenen
Wert entspricht, mu das Relais erneucrt werden.

L

.l_ —
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12 V Batierie
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Priifen des Relais fiir die Krafistoffstanc-iWamisuchie

Varbraucher
Anzahl der Wattzahl W) Blinkfraguenz (c/m®*)
Lampen
1 3 . 140 - 200
2 o ) 70 -100

{*): Kontakte pro Minute

inspektion des Ralais fiir den Kraftstoffstandsensor

& Den rechten Seitendeckel abmontieren (siche Ab-
schniitt Rahmen und Fahrgestsil).

@ Das Belais filr den Lrafisioffstandsenser aushauen.

& Den Handtester und eine 12 V Batterie gemas Abbil-
dung an das Relais anschlieBen.

* Wenn das Relaig nicht vorschriftaméiig funktioniert
ist es defekt und muB erneuert wearden,

Pritfen des Relais
Handiester: Bereich x 1 Ohm
Kriterien:
Wenn die Batterie angeschlossen ist % ¢ Ohm
Wenn die Batlerie abgekiemmt ist % + Ghimn

-

—‘.l" —

1. Handtester 2. 12 ¥ Batterie

tnspekiion des Gleichrichicrs

@ Die oberen lnnenverkleidunger und dia Wingdschuiz-
schaibe antfernen (siehe Aushau der oberen Verklei-
dung im Abschnitt Bahmen und Fanrgesteil).

& Den Gicichiichter aus dern Hauptiabelbaum heraus-
ziehen.

& Den Handbester sauf O stellen und die sinzelnen Klem-
mien anschiiefen, um den Widersland in beiden Rich-
fungen zu messean.

# Der Widerstand muB in einer Richtung riedrg, in der
anderen Richtung zehn Mal s¢ horh sain Wenn rer
¥Widersiand des Gleichrichiers in beiden Hichiunger
niedrig oder hoch ist, ist er defekd und mud dann er-
neuert wercan.

ANMERKLUING
) Je nachdem welches Meflgerat verwendel wird, karnn
die Anzeige variieran, aber im aligemeinen mub die
untere Anzeige von 0 big zur Halfie der Skala zein.

A. Gleichrichtar

ELEXKTRIK 15-33
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instrumenten und Anzeigegerdte

Aurshaw
& Foigende Telle entfernen:
Obera Verkieidung {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell}
Oberes Ende der Tachomciorwelle
Steckverbindar fiir die Lellungen
& Die Befestigungsmuifarn abschraubern ung die in-
strumenteneinheit abnehmen.

A Sohrauben Hir Wassertermperaturanzeige
g HBohrauben Ty Drehizahlinosser
. SBehrzeben fir Tachometer ungd Tageskiiometerzéhlar

& Die Schrauben entiernen und den Tageskilometor-
z&hisr vom Tachomeier rennen.

A. Betestigunigsmuliern

VORSICHT
O Das Instrumesri oder Serdt mil der sichtigen Seite
nach oben legen, da sonst mit Sidrungen 2u rechvien
ist.

Zerlsguny

@ Die Instrumentenseinheit abmontieren {siehe Anga-
ben in diesem Abschnitt).

@ Die Muliern abschrauben und die Haltarung abnehs-
men.

@ Den Ruckstellknopf im Gegenuhrzeigersinn dretien
UNG herausnehnen.

& Die Schrauben entfernen und die Abdecking abneh-
men.

A. Belestigungsscirauben fiir Tegeskiiomelerzahler
B. Tachomoter

Austavschen von Lampem
& Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel wird die
Lampe aus dem Sockeal herausgezogen.

YORSICHT
) Nur Glihizmpen mit der vorgeschrishenen Watizaht
verwanden.
O Die Lampe nicht drehen, damit sie nicht beschiidigt
wired,

A. Schrauben B. Abdeckung

® Die Schrauben herausdrehen und die Wassertermpe-
raturanzeige entfernen.

@ DenDrehzahimesserabnehmen, dann die Schrauben
enlfernen und den Tachometer sowle der: Tegeskiio-
meierzéhler aknehmen,



A. Die Lampe herausziehen.
Einbau
® Die Befestigungsschrauben fir den Tageskilometer-

zahler festzieher und kentroliieren, ob die Zahrrader
einwandfrei ineinander greifen.

AL Zahnrdder flr Tageskilometerzahler

& Die einzelnen Leitungen an den gezeigien Original-
stellen anschlieBan.

A. Biau/schwarze, schwarz/gelbe Leitungen
B. Braun, biau/rote Leitungan

C. Rol/schwarze, schwarz/gelbe Leitungen anschiieBen.
D. Rot/biaue, schwarz/gelbe Leitungen

E. Geib/weiBe Laitung

F. Schwarz/gslize Leitung

G. Braune Leitung

H. Schwarze Leiiung

1. Gray, schwarz/geibe Leitungan

4 Hellgrine und braune Leitungen

K. Graue und schwarz/gaibe Leltungen
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@ Sicherungslack auf die Gewinde der Befestigungs-
schrauben fiir Tachometer und Tageskilometerzahter
auftragen.

Priifen des Drehzahlmessers

@ Die Leitungen im Drehzahimesserschaltkreis kontrol-
lieren {siehe Priifen des Drehzahimesserschaltkrel-
ses und der Leitungen).

% Wenn alle Leitungan und Einzelteile auBer der Dreh-
zahlmessersinheit in Ordnung sind, ist das Gerst
eventucHl defekt und muB wie folgt geprift werden:

@ [en Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraft-
stoffsystem).

@ Die schwarze Leitung der Ziindspule abklemmen.

@ Das ZlindschloB auf ON drehen.

& Die schwarze Leitungen mittels siner Hiltsleitung an
den Batteriepluspol anschlieBen oder abklemmen.
Der Zeiger mUBte jetzt ausschiagen.

@ Das ZUndschloB auf OFF drehen.

# Wenn der Zeiger nicht ausschlagt, ist die Drehzahl-
messereinhelt zu ernauern.

&, Drehzahimesser

B. Zeiger schlagt aus.
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Drehzahlmesserschaitkreis
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1. ZindschloB

2. B-paliger Steckverbinder
3. Drehzahlmesser

4, 3-poliger Steckverbinder
5. 1C Zinder {Zlindbox)

inspekiion der Arbeitsweise der Wassertemperatur-

anzeige

@ Die obere, innere Verkleidung ausbauen,

& Eine Hilfsleitung vorberciten und die Arbeitsweise der
Anzeige dberpritfen.

Uberpriifung der Arbeitswelse
ZinndlschioBsieilung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Sensors
{abgezagen)

Ergebnisse: Das Gerdi mufl auf C zeigen, wenn die
ieitung unterbrochen ist.
Das Gerdt muf? auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist.

VORSICHT
O Die Leitung nicht lnger als erforderlich kurzschiie-
Ben. Wenn der Zeiger auf ,,H* steht ist der Kurz-
schluf} zu unterbrechen, da es zu einer Beschidi-
gung des Geridtes kommen kann.

#* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Stérung
am Anzeigeger&t und/oder an den Leitungen.

8, Zindspuie (1 %, | 4}

7. Zindkerze

8. 30 A Haupisicherung im Anlasserrelais
9. Batterie

A. Steckverhinder fir Sensor
" B. Wassertemperaturanzeige

@ Die Leitungen des Schaltkreises fur die Wassertem-
peraturanzeige Uberpriifen {sighe Inspoktion der Lei-
tungen}.

& Wenn alle Leitungen und Einzelleiie jn Ordnung sind,
ist dic Wassertemperaturanzeige defekt.



Schattkreis flir Wasseriempershwanzeige
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1. ZGndschioB

2. B-poliger Steckverhinder
3. Wasseremperaturanzeige
4, 3-poliger Steckverbinder
5. B-pol. Steckverbinder

Schalter und Sensoreé

Pritfen des Vorderrad-Bremslichischaliers

& Die Ziindung einschaltan.

& Das Bremslicht sollte aufleuchien, wenn der Brems-
hebet gerogen wird.

# Wenn dem nicht so ist, muB der Schalter kontrolliert
werdaorn,

Nachstellen des Hinterrad-Bremslichischalers

@ Zur Prisfung der Arbeitsweise des Hinterrad-Brems-
lichischalter den FuBbremshebst beiftigen. Das
Bremslichi sollte nach etwa 10 mim FuBbremshebei-
wag avflenchten. :

A, FuBpremshebel

B. 10 mm

8. Wassertemperatursensor
7. Aniasserrelais

8. 30 A Hauptsicheryng

3. Batterie

# Wenn dem nicht so ist, muB der Bremslichischalter
nachgestelit werden,

# Die Nachstailung erfolgt durch drehen der Einstell-
muiter.

A. Schaltergshéuse C. Lsuchtet fr0her auf.

B. Einstellmutier D. Leuchtet spéter auf.

VORSICHT
) Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht
beschidigt werden, darf das Schaltergehiiuse bei
der Einstefiung nicht verdreht werden.
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inspekiion des Gebldseschalters

& Den Schalter ausbauen.

@ Den Schaiter so in einen Wasserbehélter einhiingen,
daB das temperaturempfindliche Teile und dag Ge-
windeteil untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometar in das Wasser hingen.

ANMERKUNG
{3 Sehalter und Thermometer dirfen die Seitenwénde
des Behéatters oder den Boden nichl beriihren.

@ Den Behalter auf eine Wirmequelle setzen und die
Wassertemperatur unter lsichtem Rithrern zum Stei-
gen bringen.

1. Gebliseschalter 2. Thermometer

& Mit dem Handtester (Spezialwerkzeug) den Wider-
stand des Schalters zwischen den AnschluBklemmen
bel den in der Tabelle angegebenen Temperaturen
meassen.

# Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigt, ist der Schalter zu erneuern,

Widerstand des Gebliseschalters
() Steigende Temperatur:
Yon OFF auf ON bei 96 - i00° C
O Sinkende Temperatur;
Von ON auf OFF bei 99 - 85° C
ON: Unter 0,5 Ghm
OFF: Mehr als 1 MObm

Inspekdion dez Wassertemperalursensors

% Den Sensor so in einen Wasserbehélter sinhangen,
dlaf das emperaturemptindliche Teil und das Gewin-
detell untergetauchi sind.

@ Mit dem Handtester den Widerstand zwischen An-
schiuBklemme und Gehiuse bel den in der Tabelle
angegebenen Temparaturen messen.

Wasserlempersiursensors

80°C: Eiwa 47 - 57 Ohm
100°C: Ebtwa 25 - 30 Ohm
ANMERKUNG

> Bchatter und Thermometer dlrfen die Seitenwande
oder den Boden des Behdliers nicht beriihren.

)/'\/i/L/(/B

1. Wassertemperatursensor

2. Thermometer

# Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeiot, ist der Sensor auszutauschen.
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In dem Verteilerkasten sing Sicherungen, Relaiz und
Dioden untergebracht. Die Relais und Dicden kinnen
nicht ausgebaut werden.

Aushau der Sicherungen

@ Die Sitzbank abnehmen (siche Abschnili Rahmen
und Fahrgestail).

& Den Haken entriegeln, um den Schiiebhebel anzuhe-
hen.

& Die Sicherungen wit siner Spitzzangs gerade aus
dem Verteilerkasten herauszichen.

A Verteilerkasten B. Sicherungen

@ Den linken Seitendeckel abmontiersn {siche Ab-
schnitt Rehmen und Fahrgestei}.
& Die Hauptsicherung vom Anlasserrelais abziehen.

A, Hauptsicherung

Einbhau deor Sicheringen

# Wenn eing Sicherung durchiwennd, ist die Elekiroan-
lage zu Uherprizfon, damit die Ursache fesigesiailt
wird. Dann gine noue Sicharung mit dervergeschrie-
benen Stromsifrice einbauen.
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inspekiion der Sicherungen
# Dia Sicherung ausbauen {siche Ausbau der Siche-
rungen,

8@ Das Sicherungselemertt inspizieren.

8 Durchgebranne Sicherungen milssen emseuert wer-
den. Priifen Sie vorher die Stromstérke des jewsiligen
Schaltireises. Wenn die Stromstérke der Sicherung
anteprichi oder hher ist, sing Leifungen und ange-
schiossene Teile auf Kurzschiull zu tberprifen.

YORSICHT
) Yerwanden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit
der flir den Schaltkreis vorgeschriebenen Stirke.
Wenn eine stirkere Sicherung eingebaut wird, kin-
nen Leilungen und Einzefleile beschédigt werden.

Sicherungan

5/

1. Gehiuse 3. AnschiuBklemmen
2. Sicherungselement 4. Durchgebrannie Sicherung

inspekiion des Yerteilerkasien-Schallkreises

@ Den Verdelerkasten aushauen {siehe Ausbau der 5i-
charurigeni, :

& Alle Steckverbinder vom Verteiterkasien abziehen.

& Konirollieren, ob alle Kontakle der Steckverbinder
sauber und fest, sowie nicht verbogen sind.

# Yerschmuizte Kontakte reinigen und leichi verboge-
ne roniakiz geradehiegen.

@ Mit cinem Handtester {Spezialwerkzeug) den Durch-
gang der numerierten Klemmen kontrotlieren.

¥ Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigt, ist der Verieilerkasten zu erneuern.

inspakiion des Sicherenosschaltkreises

% Ihstrumenians;héuﬁ Instrumentenanzeigs (Ohm)
1-2 0
] 138 Q

8-7 O

g8-17 0

1-7 o N
1 B ”
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Inspekiion der Anlasserstromkreis- und

Scheinwerferrelais

@ Den Verteilerkasien ausbauen.

@ Einen Handlester und sine 12 V Baiteric geman Ab-
bildung an den Verteilerkasten anschliefen und ken-
trollierer, ob die folgenden numerierten Klermmen
Durchgang haben.

* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriehenean Weise

funktioniert, ist der Vertecilerkasten zu ernauern,

Inspektion der Reilaisstrombiwreise {Batierie abge-
iammt)

nstrumentenanschlug | Instrumentenanzeige y
(O}
Scheinwerter- L o
relats 7-13 o
Arlasser- i1-13 oo
retais 12 .13 o

Inspekiion der Relaisstromkreise (Butterie ange-
schiossen)

Inspoktion des Bicdenschaltikrelses

& Den verteilerkasten ausbauven,

@ Die Sieckverbindung abziehen.

@ Folgende Kiemmenpaare auf Durchgang kontrellie-
ran,

Elemmen f0r Prilfung des Dicdenstromireises
*13-5, “13-8, 12-14, 5-14, 16-14
& Mur fir US und Kanada Modeile

# Der Widerstand mul in einer Richiung niedrig und in
der anderan 10 mal 30 hoch sein. Wenn der Widar-
gtand siner Diode in belden Richtungen niedrig oder
hoch isi, ist die Diode defeid und die Diodensinheit
mul ausgewschiselt werden,

ANMERKUNG
D Je nechdam, welchas MeBperat und welche Diode
verwendel wird, kann die Anzeige variieren, aber im
allgemeinen mub die untere Anzeige von 0 Ohm bis
zur Haitte dar Skata sein.

Instrumanteq- Batterie- Ingirumenten-
anschlui anschiui anzeive
+ - {Ohr)
Scheinwerler "7 -8 9 -13 Q
Anlasser 1-13 11-12 | G
{(*y: Nur fiir US und Kanada Modelie
Schaltplan fir Verlelierkasten
ww@—

Bt
e

t’m‘\_
_%(

P

OO,
SIRO)

Q)
)
8—

90 - Pin Connecior

Pin Connertor

A. 10 A Sicherung fir Zubchor
B. 10 A Sicherung fiir Geblige
C. 10 A Sicherung fur Scheinwerfer

E. Dicden

D, Schweinwerferrelais

G. Dicden fur Spervkreis
H. 1¢ A Sicherung for Rocklicht

F. Relais fiir Anlasserstromigreis
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Zusatziich Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir verninftige und vorsichlige

Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Esmag je-

doch Kunden geben, die das Motorrad unter auBerge-

wohnlichen, beispielsweise unter Wettbewerbshedin-
gungen, benutzen moéchien. KAWASAKI EMPFIERLT

ALLEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR

MOTORRADER UND FUR MOTORRADFAHRERN Zii-

TREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEM ZiJ

BEACHTEN!

Rennen mixsssen unter (berwachlen Redingungen

durchgeflihrt werden; weitere Einzelheiten miissen bei

den zusténdigen Behd&rden eingeholt werden., Fir digje-
nigen, die an Rennwetthewerben oder dhnlichen Veran-
staltungen teilnehmen mbichien, sing die foluenden
technischen Informationen vielleicht niitzlich, Einige

Punkie missen jedoch berticksichiigt werden.

@ Siesind voll verantwortlich, wenn Sie lhr Motorrad un-~
ter auBergewdnlicher Bedingungen, beispielsweise
be! Rennen, verwenden. Kawasgki haftet nicht fGr
Schéden, die bei solchen Gelegenheiten enistiehen.

& Motorader, die fOr Rennen und dhnliches benuizt
werden, schlieBt Kawasaki von der Garanlie {iir das
Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die Garantiebedingun-
gen sorgfaltig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Spodt, der vielen
verénderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden Uberlegungen sind nur theoretischer Ast,
urtd Kawasaki haftet nicht fliir Schéden, die durch Ver-
anderungen aufgrund dieser infarmationen entiste-
hen.

® Wenn das Motorrad auf 6ffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspriinglichen Zustand entspre-
chen, damit die Sicherhsit gewshrieistet ist.

Vergaser

Eine Verdnderung kann manchmal wiinschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessemn, und wenn das Gernisch nach vorschrifismasi-
ger Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, ob-
wehl alte Teile gereinigt wurden und vorschriftsmaBig
funkticnieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mage-
ren Gemisches aufweist, nachdem samiliche Wartungs-
und Einstellungsarbeiten vorschriftsméBig durchge-
fithrt wurden, kann die Hauptdiise durch eine kleinere
oder groBere ersetzi werden. Bet einer kleineren Haupt-
dlse wird das Gemisch magerer, bei einer groBesen wird
es fetter. '

Zindkerzen
Die Ziindkerze ziindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennkarnmer. Damit die Ziindung wirksam zum richti-
gen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschiiebene Ziind-
kerze verwendet werden. SiemuB sauber und richtig ein-
gestelit sein.

Yersuche haben bewiesen, daB dieim Abschnitt Flekink
aufgetithrien Zindkerzen die besten fir der: Normatbe-
trieh sind.

Da die Anfordevungen an die Z0rdkerze sich jedoch in
Abh#ngigkeii von der Zindeinstellung und von der Ver-
gasereinsiellung sowle von den Fahrbedingungen an-
dern, mu? durch Aushau und Besichtigung der Ziing-
kerze festgestellt werden, ob eine Zindkerze mil dem
richiigen Wirmewert eingesetzt ist oder nicht.

Wenn sine Zindkerze mit dem richtigen Wiarmawert be-
nutzl wird, bleiben die Elekdroden so heil, daB BuBab-
fagerungen stets verbirennan, jedach so kikl, dal Motor
und Zindkerze ssaibst nicht beschadigt werden. Diese
Temperatur jiegt im Bereich von 40C-800°C, sie kann
nach dom Zustand der Farke der Keramikisolation am
Umfang der Miticlelekirods beurtailt werder. Wenn die
Keramikisalation sauber ist und sine braune Farbe auf-
weist, arbeftet die Kerze mit der richligen Temperatur,

Fir Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Z0ndkerze flr hdhere Betriebstemperaturen einge-
selzl. Eine derartige Ziindkerze wird besser gekiihlt, so
daB sie sich nicht Gberhitzt. Sic wird deshalb haufig als
Jalter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hoham War-
mewert enutzt wird - d.h. eine kaite Kerze, die zu gut ge-
kihit wird -, so bleibt sie zu kGhl, um RuBablagerungen
zu verbrennen; es bilden sich denn RuBablagerungen an
den Eiekiroden der Keramikisolation.

Bel entsprechenden RuBablagerungen springt kein Fun-
ke mehr am Spalt Gher, und es entsteht eine Kurzschlub-
briicke, zZwischen den Elekiroden oder auf der Karamik-
isolation. Durch RuBabliagerungen auf der Kerze kithnen
auberdem die Elekiroden rotglithend werden, so daB
Frinzindungen enistehen. Diese machen sich durch
Klopfern bemerkbar und flihren dazu, dab schlieBlich ein
Loch ip den Kolben gebrannt wird.

Zimdkerze

1. AnschiuBmutier
2. Isolierkdrper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mittetelektrode
6. Seitenelektrode



Zindkerzenzustand
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verrust verdlt

inspeltion der Ziindkerze
@ Die Zlndkerze aushbauen und die Keramikisolationin-
“spizieren.

+ Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Wirme-
wert verwendet wird, kann durch Besichiigung der
Keramikisolation am Umiang der Mittelelekirode
beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, da die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die
Keramikisotation weill ist, arbeitet die Kerze mit zu ho-
her Temperatur; sie ist dann gegen die néchstkaliers
auszuwechseln,

. YORSICHT

 Beimn Auswechseln der Ziindkerze gegen ein andare
ais die Standardausfiihrung ist darauf 2u achten, dag
eine neuz Kerze die gleiche Linge {L.a&nge des
Gewindeteils) und die gisiche Gewindesteigung wie
die Standardkerze aufweist.

0 Wenn die Gewindeldnge zu kurz ist, bilden sich Rub-
ansammiungen in der Kerzenbokrung im 2ylinder-
kopf, s0 938 der Motor fiberhitzt und spater nur
schwierig dierichtige Kerze eingesetzt werden kanmn.

o Bei Yerwendung einer Kerze mil zu langem Gowinde
bilden sich RauBablagerungen auf den berhizten
Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfafls zu Uberhitzuing
und Frithziindung sowie einscihlieBlich dazu, dal ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird, AuBerdem
ist es miygkich, daf die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ohne daB dabei dar Zdinderkopt he-
sehddigt wird.

Gewindeldnge

FV i U L richiige LAnge

FuBansantmiung

normal Uherhitzt

Ziingkerzengewinde
Durchmesser: 10 mm

Steigung: 1,0 mm
Linge: 19 mm
ANMERKUNG

3 Eine Zindkerze wirkt 8hnlich wie ein Thermostat. Bel
einer Zlndkerze mit dem falschen Warmewert kann
der Motor zu heiB werden (mit Beschadigungen des
Motors) oder zu kalt bleibt {schiechte Leistung, Fehi-
Zindung undAbsterben).
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Anleitung fiir die Fehlersuche

ANMERKUNG

C Diese Listeist nicht erschépfend, da nichi jede magli-
che Ursache fiir die aufgefiihilen Storungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich ais Hilfe zur Erleichierung
der Stdrungssuche bei haufiger vorkommencden Sto-
rungen dienen.

Motor springt nicht an; Starischwierighkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopt gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschilsse in den Leitungen
ZundschloB schadhaft )
Zlundunterbrecher schadhait
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, Motor springt jedoch nicht an:
8idrungen an der Aniasserkupplung

Motor dreht nicht durch:
Ventiie festoefressen
TassensttiBel festgefressen
Zylinder, Kolbon festgefressen
Kurbelwelie festgefressen

“Pieuelkopf festgefressen
Pleuelfull festgefressen
Getrieberad ader Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen

Kein Kraftstoffled:
Batteriespannung zu niedrig
Stérungen an der Benzinpumps
Stbrungen am Benzinpumpenrsiais
Tankbeliiftung verstopft
Kraftstoffifter verstopit
Krafistotthahn verstopft
Kraftstofileitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerverntil ausgeschlagen oder verkiernmt
Falscher Starl
(bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf drilcken
und den Gasgriff bis zum Anschiag 8ffnen, damit
Luft in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Zitndfunke:
Batteriespannung zu niedrig
Zandkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch singe-
stellt
Zindkerzenstecker oder Ziindkahe!l defeki
Zundkerzenstecker hat schiechten Kontak:
Falsche Zundkerze
IC-Zlinder schadhatt
Leerlauf-, Arlassersperr- oder Seitenstander-
schalter schathatit
Impulsgebsr schadhaft
Zundspule schadhaft
ZindschloB oder Zilndunterbrecher kurzge-
schlossen .
Leitungen kurzgeschlossen cder unterbrochen

Sicherung durchgebrannt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufregulierschraube falsch eingestellt
Leetfaufdise oder Luftkanal verstopft
Luftfiter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend
Anlasserdise verstopit

Zu niedrige Kompressionsn:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Venhitspiel
Zylinder oder Knlben verschlissen
Kolbenring schadhaft (abgenuizt, lahem, gebrochen
cder fosigefressen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschidigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochan oder tahm
Ventil sitzt nichi richtig {Ventil verbogen, ver-
zogen oder RuBeblagerung auf der Sitzilache)

Schiechter Lauf und niedrige Drehzahi:

Schwacher Zindfunie:
Zu niedrige Batlerigspannung
Zindkerze verschmutzt, gebroechen oder falach
eingestelit
Zindkeszenstecker oder Ziindkabel beschadigt
Zindkerzenstecker kurzgeschiossen oder hat
schliechten Kontak:
Falsche Ziindkerze
IC-Zinder beschédigt
Impuilsgeber beschédigt
Ziindspule beschadigi
Faisches Kraftstoffgemisch:
Leerlaufregulierschraube falsch eingestelkt
leeriaufdise oder Luftkanal im Entliiftungsrohr
verstopft
Lesrlaufbohrung verstopf:
Luftfilter verstopit, schlecht abgedichtet oder
fehlend
Anlasserkolben klemmt
Krafistoffstand in Schmmmerkammcr zu hach oder
ZU niedrlg
Tankbeliftungssffnung verstoplt
Vergaserhalterung lose
O-Ring for Luftfilter beschidigt
Kompression zu niedrig:
Zundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Yentilspiel
Zylinder oder Kolben verschlissen
Koibenringe schadhaft
(abgenutzt, lahm, gebrochen oder Kemmen)
Kolkenringspiel zu groB
Zylinderkopf varzogen
Zylinderkopfdichtung heschéadigt
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammiung auf der Sitzfldche)
Sonstige Stérurgen:
IC-Zander defekt
Vergaser nicht svnchronisiert
Vakuumicolben bewegt sich nicht leicht
Motord! zu steif
Triebwerk defekt
Bremsen schieifen
Luftansaugventii beschadigt



Schiechier Lauf oder keine Leistung bei hoher
Drehzahi:
Falsche Ziinduna:
Zindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zindkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechien Kontakt
Falsche Zindkerze
IC-Ziinder defekt
Imputsgeber defeit
Zandspule defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben kiemmi
Hauptdlse verstopft oder falsche GroBe
Diisennadel oder Nadeldise ausgeschiagen
Luftdise verstopit
Kraftstofistand in Yergaserschwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Entlirfiungshohrungen der Nadeldiisenhalterung
oder Nadeid(se versiopft
Lufifitter verstopfi, undicht ader fehlend
Luftkanal lose
O-Ring tdr Luttfilter heschadigt
Wasser oder Schmutz im Benzin
Vergaserhalterung lose
Tankbel(iftungsoifnung verstoptt
Benzinhahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopht
Kompression zu mniedrig:
Ziundkerze lnse
Zylinderkopit nichl ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
~ Zylinder und Koiben abgenutzt
Kolbenringe schadhafi
{abgenutzt, lahm, gebrochen oder klemmen;
Koibenringspiel zu grob
Zylinderkopfdichtung beschidigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder fahm
Yentil sitzt nicht richilg (Meniil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen auf der 3itzflEche)
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Krafiatoff
Falsche Zindkerzen
IC-Ziinder defekt
Andere Stdrungen:
Drosselklappen &ffnen nichti wolisiandia
Vakuumkolben glettet nichi leicht
Bremse schieift
Kuppiung rutscht
Uberhitzung
Zindel Of im Motor
Motordl zu steil
Triebwerk defekt
l.uftansaugventil defekd
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Uberhitzung:

Falsche Zitndung:
Zindkerzen verschimutzt, beschédigt oder falsch
eingesteilit
Falsche Ziindkerze
IC-Zinder defeki

Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptddse verstopft oder falsche Gréie
Kraftstoffstanc in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Vergaserhalierung lose
Luftfilier undicht oder fehiend
Q-Ring fir Luftfilter beschadiagt
Luftfilierkanal lose

Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer

Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motar
Motordl zu stetf
Triebwerk defekt
Bremsen schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Qi im Motor
Schlechtes ader falsches Motordl
Gtkihlerrippe beschadigt
Otkithier verstopft

Faische Anzeigen:
‘Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturitihler defekt

Kihimittel faisch:
Kihimittelstand zu niedrig
KOhimitte! verschmutzt _

Fehlerhafte Teile im Kithlsystem:
Klhler verstopfi i
Thermostai defekt
Kiahlerdeckel schaghalt
Geblaseschalter defelt
Gebldserelals defeldt _
Geblasemotor schaghaft
Gebléseflligel beschadigi
Wasserpumpe lauft nicht
\Wasserpumpeniltigelrad beschadigt

UberméBioe Kihiung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfiinler defekt

Fehilerhafte Teile im Kithisystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekt
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Kupplung arbeitet fehlerhaft

Kupplung rutschi:
Kein Spief am Kupplungshebel
Kupplungsseilzug hangt
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Siahlscheiben abgenutzi eder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausriickhebel defekt
Kupplungsnabe oder Gehéuse ungleichmaBig
abgenutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
Kuppplungshebel hat zuvied Spiel
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplingsfederspannung ungleich
Motordl geaitert
Motordl zu steif
Zuviel Ol im Motor
Kuppiungsgehiuse auf Antriebswelie festgefressen
Kupplungsausrickhebel defekt
Kupplungsnabenmutter lose

Getriebe schaitet faisch:

Gang l&ft sich micht einlegen; Schalthebel gekt

richt zuriick:
Kupplung riickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder fesigefressen
Zahnrad auf Welle Testgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Rickholteder lahm oder gebrochen
Riickholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrocinen
Schattarm gebrochen
Schaltklzue gebrochen

Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzi
Zahnradnuten ausgeschlagen
Radklauen, Klauendffnungen und/oder Kiauenaus-
sparungen ausgeschiagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder for Zahnradpositionierhebei iahm oder ge-
brochen
Schaltgabelstift verschiissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnradkeil-
nuten verschlissen

Gang wird (bersprungen:
Feder fir Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
hrochen
Schaltarmieder gebrochen

Abnormale Motorgerausche:

Klopfen:
IC-Ziindar defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder lalscher Kraftstoff
Falsche Ziingkerzen
Uberhitzung

Kolkenschiagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenboizen oder Kothenbolzenbohrungen ab-
genutzt

Ventiigerdusche:
Falsches Ventilspief
Ventifeder gehrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschiagen
TassenstdBel verschlissen

Andere Gardusche:
Plevelapiel am Bolzen zu groB
Pleuelspigl an Kurbelwelle zu groB
Keolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfreszer
Zylinderkonfdichiung undicht
Auspuffrohr am Zytinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu groB
Motorbefastigung lose
Kurbelwsllenlager ausgeschlagen
Primarzahnrad verschiissen oder avsgeplatzt
Steuerkettenspanner defekt
Steuerkette, Ketienrad ung Fihrungen verschiissen
Luttansaugventil beschadigt
Wakuumschaltveniil beschadigt
Lichtmaschinenrotor lose

Anormale Gelriebegerausche:
Kupplungsgerdusche:
Gummidampfer lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehiiuse und Kupplungs-
scheibe zu grol
Kupplungsgehiusezahnrad verschlissen
AuBere Kupplungsscheibe falsch eingebaut
Getriebegerdusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezaknrad verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspane in den Radzdhnen
Zu wenig Ol um Motor
Sntrichsketiengeriusche:
Ketie falsch gespannt
Kette verschlissen
Hinteres Ketlenrad und/oder Motorritzel verschiissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schlecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengerdusche:
VYorderradgabeldgerausch:
Ol unzureichend eder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen
Hinterradstofdimpfergerausche;
Stolddmpier beschadigt
Schetbenbremsengerdusche:
Bremsklotze falsch eingebaut
Bremsklotzfldche verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssatte!l defekt
Sonstige Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen



Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Motordlpumpe beschadigt
Motordlsieb verstopft
Olstand zu niedrig
Motordl zu dinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschiissen
Oldruckschalter beschadigt
Uberdruckventi! klemmt
O-Ring am Oirohr im Kurbelgehduse beschadiot

Auspuff qualmt zu stark:
Weiller Crualn:
Koibendlring verschlissen
Zyiinder verschlissen
Ventiloldichtung beschidigt
- Ventilfihrung verschiissen
Zuviel Motordl
Schwarzer Qualin:
Luftfiter verstopfi
Hauptdirse zu grof oder herausgefallen
Anlagserkoiben klemmt
Kraitstoftstand in Vergaserschwimmer zu hoch
Brauner Crualm:
Hauptdiise zu klein
Kraftsioff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
O-Ring fir Luftfilier beschadigt
Lufifiiter undicht oder fehiend

Handiing und/oder Siabilitdt schiechi:

Eenker 1861 sich schischt beweagen:
Betatigungszug faisch veriegt
Schlaiich falsch verlegt
Leitungen falsch verlegt
Einstellmutier zu stark festgezegen
Lager bescnédiot
Steuerkopllager unzureichend geschmiest
Lenksaule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenber rittelt oder vibierl 2u staric
Reifen akgefahren
Laget der Schwinge auageschiagen
Felge verzogen oder unwuchiig
Radlager ausgaschiagen
Lenkerkiemmstick tose
Belestigungsschraube fir obere Gabelbriicke lose

Lenler zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Réder falsch ausgerichiet
Schwinge verbogen oder veszogen
Lenkung schlecht eingestell
Vorderradgabs! verbogen
Gabelrohre ungieich

StoBdémpfer unzurelichend:

{Zu hart}

Zuviel Gl in Vorderradgabel

Ot in Vorderradgabel steit

Luftdruck in Yorderracgabel zu hoch
Luftdruck der HinterradstoBdampiar zu hoch
Reifendruck zu hoch

Vordervadgabel verbogen
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{ZLl weich)

Reifencruck zu niedrig

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen

Ol in Yorderradgabel zu diinn
Vordeiradgabel zu weich eingestelit
HinterradstoBdampfer zu weich eingestellt

Federn fUrVorderradgabe! und HinterradstoBdampfer

iahm
Vorderradgabel undicht
HinterradstoRdampier undicht

Bremswirkung unzureichend:
Luft in Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsteitung undicht
Bremsscheibe verzogen
Bremskidtze vorschmutzt
Bremsfl(issigkeit zu alt
Priméar- und Sekunddrmanschetien beschédigl
Hauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:
Baiterie schadhait (z.B. Platien sulfatisiert,
durch Ablagerungen kurzgeschlossen, Fliissig-
keitsstand zu niedrig)
Schlechter Kontaki der Batterieanschilsse
Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
ZindschioB defeit
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhafi
Regler/Gleichrichter defekt

Beltzrie dboriaden:
Regler/Gleichrichier defeldt
Bstterie dsfekt
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Alilgemeine Schmierung

Schmiereng

@ Bevor die Teile singefettet werden sind rostige Stel fen
mit Rostentferner zu bearbeiten. Altes Feti, aites O
sowie Staub oder Schimutz abwischen,

@ Die nachsiehend autgefihirte Teile sind mit dem ar-
gegebenen Schmiermittel zu schmieren.

ANMERKUNG
O Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder Regen-
fahrt, insbesondere nach dem Abspritzen mit Wasser,
durchzufihren.

Lagerstellen: Mit Motordt schmieren
Mittelsténder
Seitenstiander
Kupplungshebei
Bremshebel
FuBbremshebelgeienk
Fufirasten

it Fett schmieren:
Uinteres Ende des Gaszugs
Unteres und oheres Ende des Kupplungszugs
Tachometerwelle?
Schwingenlagetwelle®™
Unitrak-Verbindungsstiick™

(*}. Das untere Ende der Tachometerwella nur Wenig
schmieren.

(**): MoS, Fett auftragen.

Bet#tigungsziige: Mit Motort! schmieren
Chokezug
Gaszug
Kupplungszug

% O zwischen Seilzug und AuBenhiifle sindringen las-
sen,

O Die Betstigungszige kénnen mit dem Druckschmie-
rer (Spezialwerkzeug) und sinem Aerosolschmiermit-
tel geschmien werden.

Schmieren der Ziige

1. Druckschmierer (Spezialwerkzeug: K56019-021)
2. Aerosclschmiermittel

@ Wenn der Betstigungszug an beiden Enden ausge-
héangl ist, sollte sich der Sellzug in der Halle leicht be-
wegen lassen.

% Der Betdtigungszug ist zu erneuern, wenn sich der in-
nenzug nach dem Schmieren nicht einwandfrei bo-
wagen ABL, wenn er ausgefranst ist oder wenn die
Hille Krickstelier bat.



Muttern, Bolzen und Befestigungen

inspeldion

@ Prifen Sie, ob die hier aufgefiihrien Schrauben und
Mutiern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob
die jeweiligen Sicherungssplinte an ihtem Platz und
in Ordnung sind.

ANMERKLING
) Die Motorbefestigunagon kontroilieren, wenn der Mo-
tor Kalt ist {Zimmertemperatur},

# Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment in der vorgeschriebenen Reihenfolge
nachziehen. Die Anzishmomenie findan Sie im jewei-
ligen Abschniit, Richten Sie sich nach der Standarg-
tabelle, wenn in dem entsprechenden Abschaift kei-
ne besonderan Angaben gemacht sind. Die jeweilige
Befesligung zuerst um eine 1/2 Umndrehung idsen
und dann festzichen.

#* Beschidigte Sicherungssolinte milssen emeuert
werden,

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen
Rader;
Vordeorachamutier
Vorderachskiembolzen
Sicherungssplint fir Hinterachsmutter
Hinterachasmutler
Achsantrieb:
Koniermuttern tilr Ketienspanner
Muttern {iir hinleres RKetiarran
Bremsen:
Klemmbolzen fir Vorderrac-Haupthremezylinder
Bremssatiel-Befastigungsschrauben
Befestigungsschraube fir Hinterradbremssatiel
Zugankermutier
Mutter fOr Bremshebeilagerung
Schraube fir Fubbremshebet
Sicherungsspliat flir Sremagestinge
Federung:
Vorderradklemmbolzen
Beiestigungsschiravben fir vorderen Kotflilget
Muttern fir HinterradstoBdsmpier
Mutter fir Schwingeniagerwetie
Muttern Hir Unitrak-Yerbirgungsgestange
Lenborg:
Belestigunosschrauben fir akiere Gabalbricke
Lerkerbefestigungsschraubern
Motoe;
Motorbefesiigungsschral o
Sohranhen fir Zylinderkonidecked
Zytindarkopfschrauben
Muttern fir Auspufikidmemer
Ausnufthelestigungsschraube und Motler
Mutter 01 Kupplungshebellagerunng
Bonsatige:
Schrauben fir 3eitensténdearhaharmg
Schrauben iy Fubrastennaliesng
Befestigungsschrauben flr Fulrastenhalierung
Schrauben fir Hockrahmen

ANHANG 16-9



