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Vorweort

Obwohl in diesem Handbuch und in der Ergé&nzung genug
Einzelheiten und grundlegende Infarmationen fdr die
Motorradfahrer enthalten sind, die bestimmie Wariungs-
und Reparaturarbeiten selbst durchfihren mbchten, Isies
primdr fiir die Fachmechaniker in entsprechend ausge-
risteten Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen
technischen Grundwissen und mit Verstdndnis far den
richtigen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstativerfah-
ren kdnnen Wartungsarbeiten und Reparaturen einwand-
frel durchgefthrt werden; lassen Sie Einstellungs-, War-
tungs- und Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechani-
kern ausfihren, wenn 3Sie als Eigentimer nicht genug
Erfahrung haben oder wenn Sie sich nicht zutraven, die
Arbeiten selbst auszufdhren,

Um Reparaturen moglichst wirlachaftlich durchfdhren zu
késnnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beglinn seiner Arbeilen
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut geracht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist
besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeugse vorge-
schrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsmé-
Bigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie Med-
ergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden Instru-
menten erreicht werden, BehelfsmiBige Werkzeuge kidn-
nen die Betriebssicherheil des Motorrads nachteilig beein-
fiussen.

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfehlen
wir,dafl alle Reparaturen und planmaBigen Wartungsarbei-
ten geméd Werkstatthandbuch ausgeftihrt werden. Selbst-
ausgefdhrie Wartungsarbeiten cder Reparaturarbeiten, die
nicht in Ubereinstimmung mit diesern Handbuch ausage-
fahrt werden, kdnnen zum Verlust der Garantieanspriche
fahren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer [hres Motor-
rads zu verlangern.

@ Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Abschnitt
LHilgemeine Informationen”.

@ Seien Sievorsichlig bei Problemen und vernachlidssigen
Sie die auBerplanmalige Warlung nicht.

@ Verwenden Sie geelgnete Werkzeuge und Original-
ersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB3- und Prifgerate, die
fiir die Wartung von Kawasaki Motorrédern bendtigt wer-
den, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefihrt. Als
Ersatrtelle lisferbare Originalteile finden Sie im Teile-

kataloq.

@ Beachten Sle sorgfaltly die vorgeschriebenen Arbeils-
ablaufe, | assen Sie sich auf kelne Kompromisse ein.

@ Halten Sie lhre Unterlagen dber Warlungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Meuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme uniereill. Diesen Sysieman entspréechean
die einzelnen Kapiie! des Handbuches. FOr ein spezielles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anlei-
tungen von der Einsteliung bis zur Zerlegung und zur
[nspektion.

Cie Schnellsuchanleitung hilfi thnen beim Auisuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum gin ausfithr-
liches Inhaitsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt ,Alige-
meine Informationen”; dieser Tabelle kénnen Sie die Inter-
valle for die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir belspielsweise an, Sie suchen Informationen
tir die Zandkerze. Als erstes schauen Sle dannin der War-
lungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zind-
karze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustellen
Ist, Benutzen ste dann die Schnegllsuchanleitung, um das
Kapitel Elekirik aufzusuchen, Im Inhalisverzeichnis auf der
ersten Sefte finden Sle dann die Seitenangabe fir den
Abschnitt Zandkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbale stoflen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfatiren,

H AC NG:

Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen
oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu Personen-
schiden oder tdlichen Unfallen fiihren kénnen.

VORSICHT:

Dieses Symbolkennzeichnet besondere Anleitungen oder
Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Beschadigungen
oder zur Zerstrung des Fahrzeugs fiihren kSnnen.

In diesem Mandbuch finden Sie vier weitere 3ymbole
(zusdtzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT), die Ihnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu
unterscheiden.

ANMERKUNG:
Dieses Symbol weist aufl Punkte hin, die fir wirtschaftiiches
oder bequemes Fahren von besonderem Interesse sind.

@ Berelchnst einen Schrilt oder eine Arbeltinnerhalb des
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablau-
fes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufdhren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
Mafinahme als Ergebnis eines vorangegangenen Test's
oder einer Inspektion im Ablauf auszufGhren ist,

In den meisten Abschnitten folgen nach dem [nhallsver-
zeichnis Explosionszelchnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diegen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden missen und wo wdhrend des
Zusammenbaus ©1, Fett oder ein Sicherungsmittel zu ver-
wenden Ist



Canahirang in die YWarang

e wir & emplonlen, die jeweiligen Absch:ins scrgiahig curchzulesen, bevor Sie mil der Warlung eines |AWoiorraces 8. "84,
auf diese Weise vermeiden Sie unndtige Arbeit. Woimmer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, Arrar-
kungen, Vorsichtshinweise, Warmungen und genaue Beschreibungen vorgesehen, Trozdem hat eine noch so genzue
Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenninisse mdssen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbei{ Eriolg heben

sail.

(1) Schmutz
Das Motarrad vor der Zerleguna und vor dem Ausbau von Tellen reinigen, Schmutzderinden Motor, indenVergasercoer

in andere Telle gelangt, wirkiwig ein Schieifmitiel und verkirzt die Lebensdauer des Molorrades. Neue Teile sind 2us clei-
chem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspanen zu befreien,

{2) Batterie- und MasseanschiuB (KLX650C)
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleltung {~) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch wird
verhindert dab
a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, sclange er teilweise zerlegt ist;
b} belm Abklemmen von Leiiungen an den AnschiuBstellen Funken gebildet werden;
c} elektrische Telle beschadigt werden.

(3) Einbau, Zusammenbau
Normalerweise erfolgen Einbau oder Zusammenbau in umaekehrier Relhenfolge des Ausbaus oder der Zeriegung,
Wenn im Werkstatthandbuch allerdings spezielig Anleitungen for den Einbau oder den Zusammenbau angegeben sind,

missen diese beachtet werdean.

(4) Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingeriest anzuzighen. Dann sind sie in der vorge-
schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebens Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, dag sich
das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Mutiern
zun&chst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollsténdig zu [&sen.
Wenn beim Festzizghen von Bolzen, Mutiern und Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegeben ist,
muB diese eingehalten werden.

{5} Drehmoment
Die im vorllegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalien. Ein zu geringes oder zu
groBes Drehmoment kann zu gréiBeren Schaden fihren. Verwenden Sie einen zuverléssigen Drehmomentschldssel

guter Qualitat

(6) Kraftanwendung
Dergesunde Menschenverstand solite genGgen, um zu bestimmen, wieviet Kraft bei der Zerlegung und beim Zusammen-
bau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeil zu unterbrechen und zu
aberpriffen, wo der Grund dafiirliegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunstslofi-
hammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schiagschraubenzieher drehen {insbesondere belm Ausbau von Schrauben
die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschadigt werden.

{7} Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors, Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuben oder einem diclken Tuch arbeiten.

(8) Losemittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahrzu verringern, wird ein Lésemittel mithohem Flammpunkt empfohien. Ein handelsUbliches Lésemiitel
ist Stoddard-Lésemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Lasemitieln sind die Anleitungen des Herstellers zu
beachten.

{9) Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichischeibe oder eines O-Rings Zweifel bestshen, Ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechseln. Die PaBflichen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein Ol

austreten kann oder die Kompression nicht verloren geht.

(10) Dichtrnittel, Sicherungslack
Bevor ein fiissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwaschen
oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kénnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsibliche Loctite Lock M'Seal {blau).

(11) Pressen
Ein mittels Presse oder einem Treiber sinzubauendes Teil, beispielswelse Radlager, istinnen und auBen zuerst mit Ol zu
bestreichen, so daB es sich leichter einpressen 18BL

(12) Kugeliager, Nadellzger
Bauen Sle Kugellager oder Nadeliager nur aus, wenndies absolut erorderlichist. Ausgebaute Lager sind zu ernsuern, da
sle meistens beim Ausbau beschidigt werden.



(13}

(14)

(15)

(16)

(7

(18}

(19)

(20)

Achten Sie daraui, dafl die markiene Seiie nach auben zeigt und verwenden Sle einen passenaen Trewoer. Dricken Sie
mit dem passenden Treiber nur zuf den einzupressenden Lauiring. Dadurch wird verhindert, deB diz Rez2in oder Nagsin
und die Lauviringe zu stark belastet und beschadiot werden. Ein Kugellager nur so weit aufpressen oder sinpressen, bis es
an der jeweiligen Anschiagildche, in der Bohrung oder auf der Welle anliegt.

O1- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschidigt werden,

Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwdcht und deformiert werden,
Beim Einbau ist darauf zu achien, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedrickt oder ausge-

dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderiich ist.

Sicherungssplinte
Ausgebaute Sicherunagssplints sind immer zu emeauern, da sie beim Ausbau verformt werden und brachen.

Schmierung
Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmilduft und noch nicht alle Gleitflachen mit

einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende FlAchen, die nicht mebr geschmiert sind, beim Zusammen-
bau mit Ol bestreichen. Alies Ol und verschmutzies Fett abwischen. Verbrauchtes Felt hat seine Schmiereigenschafien
verloren: es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schleifwirkung enthallen.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kinnen. Belm Zusammenbau besfimmter Motar- und Fahr-
gestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solcher speziellen

Schmiermittel sind immer die Empiehlungen des Herstellers zu prafen.

Elektrische Leitungen
Die elekirischen Leitungen sind entweder ein- oder zwelfarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitun-

gen der glelchen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leltungen ist eine Farbe immer starker als die zweile,
d.h. eine zweifarbige L_eitung mit dinnen roten Streifen ist als ,gelb/role"- Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bazeichnung ,rot/gelbe”- Leitung,.

Leitung {Querschnitt) Bezeichnung der Farbe
rot
Drahtiitzen .
gelb/rot
gelb
rot

Austausch von Teilen
in manchen Féllen wird vorgeschrieben, dalB ausgebaute Telle zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau

beschadigt oder sie verlieren ihre ursprﬂnglinha Funktion.

Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustinde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweifels-

f8llen sind solche Teile zu erneuearr.

Abrieb Risse Verhdrtung Verzug
Verbiegung Beuien Kratzer Verschleil
Farbverdnderung Alterung FreBspuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdatan for fabrikneue Teile oder Systeme,
.Grenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zuléssigen Grenzwerte an. Bel Gberm#iBigem VerschleiB oder nachlassender

Lelstung sind die beschadigten Teile zu erneuem.
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Teocnsche Laleh

Position | KLRB3C-A1
Abmessungen/Gewichte:
Linge 2215 mm
Breite 925 mm
Hohe 1230 mm
Radstand 1480 mm
Bodenfreiheit 330 mm
Sizbankhdhe 950 mm
Trockengewicht 127 kg
Fahrzeuggewicht; Vorne B3 kg
Hinten 74 ko
Tankinhait - BL
Motor:
Typ 4-Talit, 2 ohenliegende Nockenwellen, 1-Zylinder
K.ohiung Flossigkeitskiinlung
Bohrung x Hub 100,0 % 83,0
Hubraum 651 ccm
Verdichiung 3,5:1
Motorieisiung -
Max. Drefimomenit -
Gemischaufbereitung Vergaser, Keihin CVK40
Startsystem Primar-Kickstarter
Zundsystem COl
Zundversteliung glektronisch
Zindzeitpunkt von 8° vor OT bei 1300 min™
bis 30° vor OT bei 3000 min™
Zhndkerze NGK DFRBEA-3 cder NDX24EPH-US
Mumerierung der Zylinder -
Zindfolge -
Vantilzeiten:
Einlaf Offnet 198y, OT
Schiiedt 65°n. UT
Cauer 264°
AuslaB Offnet 53°v. UT
Schliebt 270, OT
Cauer 260°
Schmiersystem Druckuml/aufschmiertng {NaBsumpf)
Motorol
Sarle SE oder SF-Klasse
Viskositt SAE10W40, 10W50, 20W40 aoder 20W50
Olmenoge 1,9 L



Technmscliie Daleh

Pasitian KLAES0-A1
Abmessungen/Gewichie:
Lange 2215 mm
Ereite 925 mm
Hihe 1230 mm
Radstand 1480 mm
Bodenfreiheait 330 mm
Sitzbankhdhsa 850 mm
Trockengewicht 127 kg
Fahrzeuggewicht: Vorne 63 kg
Hinten 74 kg
Tankinhalt - 8L
Motar:
Typ 4-Takt, 2 obenlizgende Nockenwellen, 1-Zylinder
Kihlung Flossigkeitskdhiung
Bohrung x Hub 100,0 x 83,0
Hubraum 651 ccm
Verdichtung 85:1
Motarleistung -
fax. Drehmoment -
Gemischeufbereitung Vergaser, Kelhin CVK40
Starisystem Primér-Kicksiarier
Ziundsystem CDI
Ziandverstellung glekironisch
Zindzeitpunki von 82 vor OT bei 1300 min™’
bis 30 vor OT bei 3000 min™*
Zundkerze NGK DPRBEA-9 oder NDX24EFPR-US
Numerlerung der Zylinder -
Zundfolge -
Ventilzeiten:
Einlan Qifnet 199y, OT
Schlient B5°n. UT
Dauer 264°
Auslan Offnet 53%y, UT
SchlieBt 27°n, OT
Dauer 260°
Schmlersystem Druckumlacischmierung (NaBsumpf)
Motorél
Sorle SE oder SF-Klasse
Viskositat SAE10W40, 10Ws0, 20W40 oder 20W50
Olmenge 19L



Fosition K XB50-A1

Triebwerk:
Primariabersetzung: )
Typ Zahnrad
Ubersetzung 2972 (75/33)
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Geiriebe:
Typ 5-Gang, klauengeschaltet, Zahnréder sténdia im Elnarif
Ubersetzungen: 1. Gang 2,266 [34/15)
2. 3ang 1,529 (26/17)
3. Gang 1,181 [26/22)
4, Gang 0,954 (21/22)
5. Gang 0,781 (19/24)
Antriebssystem;
Typ kettenantrigb
Ubersetzung 3,500 {49/14)
Gesamidbersetzung 6,290 (5. Gang)

Rahmen und Fahrgestell:

Typ Rohrrahmen, Halb-Doppelschieiie

NMachlaufwinkel 28,5°

Machiauf 122 mm

Vorderreifen: Typ Mit Schlauch, D752F
Grébe 80/100-21 51M

Hinterreilen: Typ Mit Schlauch, D752
Grobe 110/100-18 64M

Vorderradiederung: Typ Telegabel {luftuniersiitz)
Federweg 300 mm

Hinterradfederung: Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweq 285 mm

Bremsen: Varne Einfach-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Schelbenbremse

Elektrik:

Scheinwerier: Typ Asymmetrisch
Glihlampe 12V30wW
Racklicht 12ViI0W

Lichimaschine: ¥R Drehstrom

Mennleistung -

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten. Stand Juni 1893,



WLABE0-C

Olmenge

Posilion
Abmessungen/Gewichte;
Lange 2285 mm
Brefte 800 mm
Hohe 1790 mm
Radstand 1510 mm
Bodenireiheit 265 mm
Sizbankhbdhe 885 mm
Trockengewichit 170 kg
Fahrzeuggewicht; Varne 80 kg
Hintan 90 kg
Tankinhalt 12L
Motor:
Typ 4-Takt, 2 obenliegende Nockenwellen, 1-Zylinder
Kihlung Flissigkeitskiihiung
Bohrung x Hub 100,0 x 83,0
Hubraum 651 ccm
Verdichtung 9,5:1
Motorleistung 33 kW (45 PS) bei 6500 min"
Max. Drehmoment 53 Nm (5,4 mkp) bei 5000 min™*
Gemlischaufbereitung VVergaser, Kethin CVIK40
Startsystem E-Starter
Zindsystem co
Ziindverstellung elekironisch
Zindzeitpunict von 5° vor OT bei 1300 min™
bis 31° vor OT bei 3000 min™
Zindkerze NGK DPHBEA-S oder NDX24EPR-US
Numerierung der Zylinder -
Zndfoige -
Ventilzeiten:
EinlaB Otinet 17°v. QT
' Schiiefit 639 n. UT
Cauer 260°
Auslal Offnet 53°v. UT
Schiliest 277 n. OT
Dauer 260°
Schmiersystem Pruckumlaufschmierung (NaBsumpf)
Motoral
Sorte St oder SF-Klasse
Viskaositét SAE10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50

2L



FPosition KLXB50-Ch

Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 2,272 (75/33)
Kupplung Mehrscheiben-Glbadkupplung
Getriebe;
Typ 5-Gang, klauengeschaliet, Zahnréder st&ndig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,266 (34/15)
2. Gang 1,528 (26/17)
3. Gang 1,181 (26/22)
4. Gang 0,854 (21/22)
5. Gang 0,791 (19/24)
Antriebssystem:
Typ Kettenantrieb
Ubersetzung 2,866 (43/15)
Gesamilibersetzung 5,157 {5. Gang)
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Rohrrahmen, Halb-Doppelschieiie
Machlaufwinkel 28,5°
Machiauf 122 mm
Vorderreifen: Typ Mit Schlauch, TRAILMAX
Grébe 80/90-21 545
Hinterreffen: Typ Mit Schiauch, TRAILMAX
Griifie 130/80-17 655
Vorderradfederuna: Typ Telegabel {lJuftunterstitzt)
Federweg 285 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweqg 260 mm
Bremsen: Varne Einfach-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Eleltrilc:
Batierie 12V 8 Ah
Scheinwerfer; Typ Asymmetrisch
Glahlampe 12 V 60/55 W (H4)
Rick-/Bremslichi 12VE21W
Lichtmaschine: Tvp Drehstrom
Nennleistung 17 A4 V bei 6000 min™?

Anderungen der Technischen Dalen vorbehalten. Stand Juni 1993,
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Die Wanung und Einsieliung mull nach der T eoe . e <UGEEN, GEMIL ENG it andlieie Funkilon ges MolOIMedes Z2WwWenne.sie!
ist.

PERIODE Zurickgelegte Streclke km

VORGANG 100 500 1000 1500 2000
MOTOR

Kupplung nachstellen -] a -] @ @

Kupplung und Kupplungsscheiben pritfen ™ ® e

Gasziige nachslellen -] ] - ] o -]
~ Ziindkerze reinigen und Elekirodenabstand nachstellen * L @ ] L

Ventilspiel kantrollieren = | o

Luttfilterelement reinigen Alle 300 km ader nach jedem Rennen

Luftfiterelement erneuern Wenn beschadigt

Vergaser kontrollieren/einsteilen @ L L L i L

Flammsieb (US) reinigen Alle 4000 km

Olfilter erneuern e ©

Motordl wechseln @ e

Motorritzel kontrollieren ] , ]

Kahiflissigkeit wechseln Alle 2 Jahre

Kilhlerschliéuche und Anschl(sse kontrollieren * 8 i L
CHASSIS

Bremseinsteliung kontrollieren * @ & & ™ |

Bremsklotzverschlei kontrollieren * e &

Bremsflassigkeit kontrollieren * @ -]

Bremsflissigkeit wechseln Alle 2 Jahre

Hauplbremszylindermanschetle und Slaubdichtung Alle 2 Jahre

grneuarn

E::z-lseﬁttelkulhendichtung und Staubdichtung Alle 2 Jahre

Bremsschiauch erneuern Alle 4 Jahre

Speichenspannung und Felgenunwucht kontrollieran * - ] ] e i [ ]

Antriebskette spannen Alle 300 km

Antriebskette schmieren Taglich vor und nach dem Fahren

Kettenverschieid kontrollieren ® @ o L ! ®

Kettenschuh und Fihrung kontroilieren * Wenn beschadigt

Telegabel kontrollleren/reinigen ® @ o @ : e

Gabeld! wechseln Jéhrlich

Lenkung kontrollieren * @ L & ® : e

Steuerkopilager schmieren l ]

(Fortsetzung auf der néchsten Seite)



=

PERIODE Zurickaelegie Strecke km
VORGANG 100 | 500 ! 1000 1500 2000
MOTOR ) |
Hinierrad-Zahnkranz konlrollieren * | c e : @ ! &
Radlager kontroliieren = e
Schwingen- und Uni-Trak-Lagerstelien schmieren @ o o ' ®
Schwingen- und Uni-Trak-Lagersiellen koniroflieren * e @ | o ] e
Ol im HinterradstoBd&mpler erneuern Jéhrlich
MOTOR und CHASSIS
Kraftstoffsystem reinigen ® @ o ] L]
Kraftstofischlauch erneuern Alle 4 Jahre
Muttern, Schrauben und Belfestigungen kontrollieren * ® -] ]
Allgemeine Schmierung ausfiihren [ @ @ o e

{"}: Erneuern, ergénzen, sdubern, einstellen oder nachziehen, falls erforderlich
R : Saubern

@ : Die Warlung héufiger durchfihren, wenn Rennen gefahren werden.

{US) : US Modell
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Die Wariung und Einstellung muid nach Ger Talelie erivie k", CEMBEILE = 7 Lol FUniol GBS MOOIHTECES L2 - ENLEEIE]
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zuerst ! -
FERICDE anfallt .
Y e E|E| 8| E| 8
VORGANG EiZ|glg|lg|s]ls
= D = o = a =
alle @ wm | |28 & 8
Ei?-.r;?;?:nﬁ reinigen und Elektrodenabstand ® 2 a e o °
Ventilspiel kentrollieran * e ] [:] @
Luftfilterelement reinigen @ o ) &
Lufifilterelement erneuemn 5 Relnigungen ®
Gasdrehgriffsplel kontrollieren * L @ a
Leerlaufdrehzahl kontrollieren * & @ @ D @ @
Kraftstoffsystem kontrollieren o o
Eﬁ{trsnt::ig:;dﬁunatungsamage (CA) e ® ® ° o ® e
Flammsieh (US] reinigen i L] o @ @ @ ]
Motordl wechseln Jabr L ® o &
Qifiiter erneuern e ® @
Kihlerschiduche und ﬁmschlﬁésa kontrallieren Jahr @ @ L @
Kahifldssigkeit wechsein ' 2 Jahre e
Kraftstoffschtauch erneuern 4 Jahre
Kupplung nachstellen - @ L ®
Anlriebskettenverschleill kontrollieren * @ ¢ L e ® L
Antriebsketie schmieren 300 km
Keflenspannung kontroilieren * 800 km
Bremsklotzverschiel kontrollieren * L @ ® @ © e
Bremsflissigkeit kontrollieren * % Monat | @ ® @
Bremsfilissigkeit wechseln 2 Jahre @
Bremsschiauch und Bremsleitung erneuarn 4 Jahre
Hauptbremszylindermanschete und 5 Jahre
Staubdichtumg ernesuern
Elremss_attelkulbendichtu ng und 2 Jahre
Staubdichtung erneuern
Bremslichiachaiter konirollieren * e e e . @ L
Lenkung kantrollieren * e o o L
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre




Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren *
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Gabeldl wechseln i & I‘
RelfenverschieiB kontroliieren * e ¢ | @ & e e
Speichenspannung und Felgenunwucht
kontrolligren * @ e @ @ o | o | ©
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindungsstiock ® e -
schmieren .
Allgemeine Schmierung ausfihren @ 2 o ] @
® e e S

(+} :H&here Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
(") :Erneuern, ergénzen, einstellen, séubern oder nachziehen, falis erforderlich.

(CA) : Californisches Modelt
(US) : US Modell




i echnische Informaiion Nr. 1 — Zweisiuien-SleuelrRetienaniicl

Durch die Verwendung eines Zweistuien-Steuerkeiienantriebs bei die-
sem Motor mit zwei obenliegenden Nockenwellen k&nnen kleinere
Nockenwellenrider verwendet werden. Dementsprechend verringeri
sich der Platz zwischen den Nockenwellen und das Design bekommt ein
besseres Aussehen. Auf diese Weise kann die KLX650 mit einem Motor
ausgeristet werden, der so Kompaktist, dafi man keine zwef ahenlizgen-
den Nockenwellen vermutet.

Mackenwellenketienrad (A)

Zwischenréder (B}

Kurbemwellenkattenrad (C})




Teonnischie informalton N, £ - Sicherneilsschaliung (ILXGB50C)

Diese Sicherheitsschaltung ist 50 susgelegl, dal cer Motor nicht 12ufl, wenn der Seilensiander urien isl Der Sanansiander-
schalter wird durch den Seilensténder betétigt, er sloppt die Zindfunkenbildung und schallet den Motor ab.

Seitenstidnder ausgaklappt:
Wenn der Seitenstander ausgekiappt ist, wird der Seitenstanderschalier auf ON geschaltet, in die Zondbox flight ein

Mikrostrom und die Zondfunkenbildung wird gestoppt.

Wenn jetzt der Kupplungshebel gezogen wird (AnlaBsperrschalier aui ON) oder wenn das Gelriebe im Leeraui ist, wird der
Mikrostirom an Masse gelegl und das Zindsystem kann funktionieren. Wird dann jedoch ein Gang eingelegt und der
Kupplungshebel fOr das Anfahren freigegeben, funktioniert die Zondung nicht und das Matorrad kann nicht gefahren werden,
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1. L*?EﬂElUfEEhﬂ“ET 4, CDI Einheit 7. Batterie
2. Diodenelnhelt 5. Seitenstanderschalter

3. ZOndschloB 6. Anlalsperrschalter




Seitenstinder hochgeklappt:

wenn der Seilenstander hochgeklappt ist, wird der Schalter aul OFF geschaltet und die Ziindung kann funkiionieren.
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Zusammenfassung:

Die Slcherheitsschaltung steuert das Zindsystem und das Anlassersystem wie folgt. Die Arbeitsweise des neuen Systems
(Stop in geschlossener Stellung) ist eigentiich die gleiche wie bei dem herkimmlichen System (Stop in gedifnater Stellung)

Meues System

Seilensténder AnlaBsperrschalter Leerlauf- Anlasser Motaor-
schalter ziindung
Seitensiinder ausgeklappt o Hupplungsheb el gezogen ON O O
OMN ON QFF &) O
Kupplungshebel frelgegeben CN » C
OFF OFF X X
Seitenstédnder hochgekiappt Kupplungshebel gezagen ON . Qo
OFF ON QFF ») .
Kupplungshebel [reigegeben ON 0 o
QOFF OFF X O
Herkémmliches System
Seltensténder Anlalisperrschaiter Leerlauf- Anlasser Motar-
schalter zUndung
Seitensténder ausgeklappt Kupplungshebel gezogen ON O Q
OFF ON OFF O O
Kupplungshebe! freigegeben ON O O
QOFF OFF X X
Seitenstdnder hochaekiappt Kupplungshebel gezogen ON O O
O ON OFF O O
Kupplungshebel freigegeben ON O Q
OFF OFF X Q
O: Funktioniert x: Funktioniert nicht




Hechnische ihiormauon . o ~ Eigku oiusionszylinaer (hABBUA)

Bei der Elekirofusion handeli s sich um eine Bearbetung oer Zylinder-
bohrung mil Siahl und Molybdan. Bei diesem Verfahren werden durch
Hochspannung abwechselnd dinne Harstahldrihie {A) und dinne
Molybdandrahte direki in der Alu-Zyiinderbohrung zur Entladung ge-

bracht.

Durch Mehrfachentladungen werden abwechselnd Schichten aus
Molybdan und Hartstahl aufgetragen. Zuerst bringt ein 20 000 Volt Strom
einen 1 mm Molybdandraht (A) zur Entladunag, der auf die Zylinderinnen-
fidchen aufgespritzt wird. Dieser Vargang wird wiederholt. Dann werden
15 000 Voltdurch einen 2 mm Hartstahldraht (B) geleitet, der dann auf die
Zyiinderwand gespriht wird, Dieser aus drel Entladungen bestehende
FrozeB wird mehr als 30 Mal wiederhalt, bis die Elektrofusionsbeschich-
tung autigelragen ist.

Technische Merkmale:

Das Drahtmaterial wird direkt auf die Zylinderwand geschmolzen und
bildet eine Beschichtung, die gegeniiber herkbmmlichen Stahi-Laui-
biichsen oder verchremlen Zylinderbohrungen viele Vorteile hat. Eiektro-
fuslon ist SEHR HART und VERSCHLEISSFEST, jedoch auch POROS
GENUG UM EINEN SCHMIERFILM AUS OL ZU HALTEN.

Harte und porése Oberflache (A)

Da die Beschichtung direkt aufl die Alu-Zylinderwinde aufgetragen wird,
sind Elekirofusionszylinder sehr LEICHT, Die Elektrofusionsschicht ist
ein ausgezeichneter Warmeleiter und dberirdgt die Hitze gleichmaBig
zum Zylinder, ohne heiBz Stellen. Die GLEICHMASSIGE WARMELEI-
TUNG bedsutet, daB sich Kolben und 2ylinder ungefahr gleich ausdeh-
nen, o dal ENGE TOLERANZEN ZWISCHEN KOLBEN UND ZYLINDER
ERREICHT WERDEN KONNEN; KOLBENDURCHBLASEN WIRD REDU-
ZIERT UND DIE LEISTUNG GESTEIGERT.,

Vorieile:

Die Elektrofusionsschichl ist besténdig gegen Abrieb und Fressen. Sie
ermOglicht engere Toleranzen und ein magereres Gemisch; dies steigert
die Krafistofiwirtschaftlichkeit und verringer die Auspufigase. Bel Renn-
maschinen ist eine héhere Motorlelstung méglich.
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Drehmomente und Sicherungsmine!

in der {olgenden Tabelle sind die Anziehdrehmomenie lur
die wichtigsten Schrauben und Muilern sowie digjenigen
Teile, die mit Sicherungslack oder Dichimittel gesichen
werden missen aufgeilhr,

Bedeutung der Buchsiaben in der Spalte ,Bemerkungen™
L: Sicherungslack auf Gewinde aufiragen.
LG: Dichtmasse aui Gewinde aufiragen.

== o L Bl . e

Wi Ger hechioloenasn 1 zbelle sind die Anziehmomenie von
Gewincedurchmesser {dr die hauptséchlichan Schrauben
und Muttern aufgeflhrt. Richten Sie sich nach dieser
Tabelle nur Hir Schrauben und Muttern, fir die keins
besonderen Anzichmomente vorgeschrieben sind. Samtli-

che Werte gelten fir trockene und entfettete Gewinde,

Allgemeine Befestigungen

Lh: Linksgewinde -
M:  MoS2 Fett auftragen. Gewindedurchmesser Anziehmoment
0: Eilwas Ol auf das Gewinde oder die Sitzfiache {mm)
auftragen. N-m mkp
S: Die Befestigungen in der angegebenen 5 3.4-4.0 0,35-0,50
Reihenfolge festzichen & i 0.60-0.80
S§S: Sillkendichistoif auitragen. g 14-19 1419
St:  Die Befestigungen ankérmen, damit sie sich nicht 10 55-34 El E- 3'5
) IGsen kénnen. i e -flkS-E'E
R: Ersatztaile : P e
73-98 7,4-10,0
650A: HxB=0A 16 115-155 | 115-16,0
650C: KIXE50C el
18 165-225 17,0-23
20 225-325 23-33
Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
Nm mkp
Krafistoffsystem:
Schirauben f0r Vergaserhalterung 12 1,2
Schrauben fr Benzinhahnplatte 0,8 0,08
Schrauben flr Benzinhahn (650C) 589 0,60
Kiihisystem:
Kihlerschlauchklemmschrauben 2.0 0,20
Reservelankschrauben - =
KihlflissigkeilsablaBschraube (Wasserpumpe) 8,8 0,90
Thermoschalter fiir Geblédse (650C) 8,8 0,80
KGhiflissigkeilstemperaturschalter (650C) B,B 0,80
Mutter fir WasserpumpenfiGgelrad 8.8 0,20
Schrauben far Wasserpumpendecke! 8.8 0,90
Motoroberieil:
Zindkerze 14 1.4
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Schrauben liar Olabscheider 59 0,60
Kettenspannerbefestigungsschrauben 8.8 0,80
Ketlenspannerverschluldeckel 25 2.5
Bolzen far Keltenspannerieder 15 1,5
Schrauben {ar Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 5
Schrauben far Nockenwellenkettenrdder 15 1,5 L.
Wasserschlauchklemmschrauben 20 0,20
Schrauben fir WasserschlauchanschluBstiicke a8 0,90
KontrollverschiuBklappe for Zondeinsteliung 2,5 0,25
Stdpsel iir Magnetziinder-Schwungradbolzen 2.5 0,25




Anzlehmoment

Befestigung Semerkungen
Nm mkp
1
10 mm Molorbefestioungsschrauben und Muttern 44 45
8 mm Motorbefestigungsschrauben und Mutiern 25 3,0
Schraube fur Olleitung 8.8 0,90
Hohlschrauben fiir Olleung 20 2.0
Zylinderkopischrauben @ 10 ’ 49 5,0 S.M
! (Unterlegscheibe,
|‘ Gewinde)
Zylinderkopfinbusschrauben @8 | 34 35 3
Zylinderkopfmuttern @8 ‘ 25 25 3
Zylinderkopfmutiern @ 6 | 7,8 0,80 3
AbschiuBschraube fir Zylinderkopifmantel ;. 20 2.0
Schrauben {ir Sleverkettenhalter 8,8 0,90
Schrauben fUr untere KetieniGhrung vorne 8,8 0,80
Schraube for untere Ketlenfihrung hinlen 8,8 0,90 L
Schrauben [Gr obere KetteniGhrung vorne 28 3.0
Schraube [ar obere Kettenfiihrung hinten 24 3,0
AbschluBkappe {0r Zwischenradwelle 3.4 0,35
Zylinderbolzen @8 18 1.8
Zylindermuttern @ 8 E 25 2,5 g
Schrauben [Gr Vergaserhalterung ' 12 1.2
|
Kupplung:
Primérzahnradmutter : 155 16,0
Schrauben fur Olfilterdeckel : 8,8 0,90
Schrauben fir Kupplungsdackel 8,8 0,90
Schraube fir Kupplungszughaltewinkel g8 0,90
Schrauben fir Kupplungsdeckeldampier (§50C) 5.9 0,60 L
Oldrucksicherheitsventil 15 15 L
Haupitlkanal-VerschiuBschraube 25 2,5
Haheschraube fir Kurbelwellensdidichtung 4,9 0,50
Kupplungsfederboizen 8,8 0,90
Kupplungsnabenmutier 130 13,5 R
Kickstarieranschlagschrauben B, 0,90
Schraube fir Kickstarierpedal - - ST
Inbusschraube fiir Kickstarierpedal - - ST
Motorschmiersystem:
VerschluBschraube f0r Oleinfilléfinung 1,5 0,15
MotordlablaBschraube 29 3,0
Inbusschraube fir Motorélauslauf 25 2.5
Olfilterschrauben 8.8 0,80
Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L
Olpumpenschrauben fir Kupplungsdeckel 12 1,2
Schrauben fir Olpumpendeckel
{Kurbelgehdusepumpe) 4.9 0,50
Olpumpenschraube (Kurbelgehiusepumpe) 4.9 0,50 L
Hohlschrauben §ir Olleitung 20 2.0
Schraube fiir Olleitung 8,8 0,90
Olkanalabschlufiverschraubung 25 2,5
Aus- und Einbau des Motors:
10 mm Motorbefestigungsschrauben und Muttern 44 4,5
8 mm Molorbefestigungsschrauben und Muttern 29 3,0
Schwingenlagermutter B8 a0




Anziehmoment

Befestigung BEemerkungen
i Nm mkp
i
Kurbelwelle/Getriebe: [
MotorélablaBschraube ' 29 3,0
Inbusschraube {ir Motordlauslauf 25 2,9
Kurbelgehidusebolzen @ B mm 25 25
@ 6 mm Inbus 12 1,2
@ 6 mm 9.8 1,0
Kickstarteranschlagschrauben (6504) 8,8 0,20
Hauptlagerhalieschrauben 4.9 0,50 L
Lagerhalteschrauben 4.9 0,50
Primérzahnradmutier 155 16,0
Schraube fOr Magnetziinderschwungrad {850A) 120 12,0 W
(Sitzilache)
Schraube fOr Magnetziinderschwungrad (650C) 2186 22 M
(Sitzfiache)}
Schrauben fOr Anlasserkupplung [(650C) a4 3,9 L
Schrauben for Steverkettenfihrung hinten 8.8 3,90
inbusschrauben fiir Magnetzindergehiuse (650C) 12 1,2 L (1)
Schrauben flr Abdeckuny des duBeren Schalimechanismus 8,8 0,90
Motorrizelmutter 98 10,0
Mutter iGr Zahnradpositionierhebel a8 0,80
Stift (Bolzen) {Gr Schaltwellenrickholfeder 29 3,0 L
Leerlauischalter (E50C) 15 1,5
Schraube {Gr Schaltwalzennocken 12 1.2 L
Rader/Reifen:
Varderachse ag 9,0 5
Vorderachsklemmuttern 9.3 0,95 5
Hinterachsmutier 98 10,0
Muttern fOr Reifermventi] 1.5 0,15
Speichennippel 1,5-2,1 0,15-0,21
Radantrieb:
Hinterachsmutter 98 10,0
Schraube [Gr Motorritzelabdeckung - - L{1}
Motorrizelmutter 98 10,0
Muttern for Hinterrad-Zahnkranz (650A) 29 3,0
Muttern far Hinterrad-Zahnkranz (650C) az 3.3
Stehbolzen fur Hinterrad-Zahnkranz - - L
Bremsen:
Entltiftungsventile 7.8 0,80
Bremsschlauchhohlschrauben 25 2,5
Hohlschrauben fir Bremsieitung 25 2.9
Gelenkbolzen {0r Bramsleiiung 9.8 1,0
kKontermutter fir Bremshebellagerung 5,8 0,60
Bremshebellagerbolzen 3,9 0,60
Kontermutter far Bremshebelverstallung 5,8 0,60
Schrauben fir Vorderrad-Bremslichtschalter (650C) 1.1 0,11
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptzylinder 8,8 0,80
Schrauben fir Deckel des Vorderrad-Bremsflissigkeilsbehilters 1,5 0,15
Schrauben fGr Deckel des Hinterrad-BremsilUssigkeitsbehditers 1.5 0,15
Schrauben fir hinteren Hauptbremszylinder B3 0,85
Bremssatielschrauben {vorne) 25 2,5
Bremsklotzschrauben 18 1.8
Schrauben fir Yorderrad-Bremsscheibe (6504) 9.8 1,0
Schrauben fir Vorderrad-Bremsscheibe (650C) 23 23




Anziehmoment

Befestigung Bemerkungen
- Nm mxp
Schrauben for Hinlerrad-Bremsscheibe 23 2.3
Kentermutter {0r Haltewinkel des Hinterrad-Hauptzylinders 18 1.8
Federung:
Telegabelschrauben 1,2 0,12
Obere Klemmbolzen {0r Telegabel 20 20
Untere Klemmbolzen fir Telegabel 25 2.5
Obere Bolzen fir Telegabel 29 3,0
Keolbenstangenmutier 15 1,5
Untere Inbusschrauben {0r Telegabel 54 5.5 L
Schrauben 10r HinterradsloBdampfer 39 4,0
Schwingenlagermutter B5 80
Uni-Trak
Schwinghebelmutter 93 10,0
Muttern fir Verbindungsgestiange 81 8,3 i
Lenkung:
Befesligungsmutter {ir cbere Gabelbriicke 44 4,5
Steuerkopfmuiier fingerfest fingerfest
oder 3,9 oder 0,40
Lenkerklemmbolzen 25 2,5
Schrauben fiir Schaliergeh&use am Lenker 3,5 0,36
Obere Klemmbolzen fir Telegabel 21 2.1
Untere Klemmbolzen fir Telegabel 24 24
Elektrik:
Ziondkerze 14 1.4
Impulsgeberschrauben . 2.5 0,25
Schrauben fir Magnetziinderdecke! 8,8 0,80 L. (1), 650A
Schrauben fir Deckelddmpfer (E50C) 8,8 0,80 L
Inbusschrauben for Magnetziindergehiuse {E50C) 12 1,2 L{1)
AbsehiuBverschraubung zur Prifung der Zindeinstellung 25 0,25
Magnetziinderankerschrauben (6504) 8.8 0,90
Magnetzinderankarschrauben (650C) 12 1.2
Leltungsklemmschrauben 2,5 0,25
Bolzan fir Magnetzonderschwungrad (650A) 120 12,0 M
| (Sitzilache)
Bolzen far Magnetziinderschwungrad (650C) 216 22,0 : R,M
(Sitzflache)
Anlasseranschlufimutter (650C) 11 1.1
AnlasseranschluBmutier (650C) 4,9 0,50
Anlasserrelais-AnschiuBmutier (650C) 49 0,50
Anlasser-Durchgangshoizen (650C) 4.9 0,50
Anlasserbefesligungsschrauben (850C) g8 0,80 ;
Schrauben {0r Anlasserkupplung (850C) 34 3,9 : L
Gebliseschalter (650C) 88 080
Kihilossigkeitstemperaturschalier (650C) 8,8 000 |
Leerlaufschalter (550C) 15 1.5 |
|




Spedalwerhzeuge und Dichiviciic

Steverkopllagerireiber: 57001-127

Ventilfdhrungsahle @ 7; 57007-162

N

Ventilfihrungsdom @ 7: 57001-163

T~

Cldruckmergera:, 5 kpfem®: 57003-125

KompressionsmeBgeral; 57001-221

Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241




rransiofistandmellehre: 570071-1097

Adapter fir Kompresssionsmeligerat M12 x 1,25;

57001-1018

Zindkerzenschlissel 18er Sechskant: 57001-1024

Wulsiaharickwearkzeug: 570071-1G7%

Adapler far Steuverkopflagertreiber: 57001-1074

Treiberwelle fir Kopfrohr-Aufieniaufring: 57001-1075

Treiber fur Kopirohr-AuBenlaufring: 570071-1077

Felgenschoner: 57001-1063

Adapter fir Ventilfederkompressionswerkzeug @ 29,5:
27001-1078

R




Adapter fir Olslandsmebienre, MG a 300 27050 - 108

=

——— .

Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1095

Hakenschlissel: 57001-1101

Treiber fir Kopirohr-AuBenlaufring: 57001-1106

Ventilsitzfrdser 45° - ¢ 35: 57001-1116

Ventilsitzirdser 45° - @ 41,5: 57001-1117

Veniilsitzirdser 32° - @ 35: §7001-1121

©

Ventilsitzfréser 32° - @ 38,5; 57001-1122

&




Venilisizireser 00 - @ 43 5rdin-7124 Lohwwunglacebeiehwerizeug 33 2 1,8 57 00T1-115 3

B

i
|
|
|

Rotorabziehwerkzeug M16/M18/M20/M22 x 1,5
Halter {Gr Ventilsitztréser @ 7: 57001-1128 57001-1216 '

|

Stanpe f0r Fr3serhaller: 57001-1128 Gewicht f0r Telegabel-AuBenrohr: 57001-1218

e =

Lagerireibersatz: 57001-1129

Einsteller, A, far Leerlaufschraube: 57001-1230




Sircpockep: 87 001-1247 et Tewegnbaebure s ST00T-1286

Kupplungshaltewerkzeuq: 57001-1243 Gabelzyiinderhaltewerkzeug: 57001-1287
i o
Ventilsitzfraser 557 - @ 35: 57001-1247 GabeldlmeBlehre: 57001-1290

O

Adapter fiir Lagergusbauwerkzeug @ 20 x @ 22-

Lagerausbauwelle; 57001-1265 57001-1293
Adapter fir Lagerausbauwerkzeug @ 15 x @ 17: Abziehwerkzeug fir Telegabel-Kolbenstange M10 x 1,0:
57001-1267 57001-1298

&




Telegabel-Oldichtungstreiber @ 43; 57001-1340

N TTaE O B STV LRSS BTN L DOt

Y

Zahnradhaltewerkzeuq: 57001-1357

S
&

Riemen fir Kolbenring-Kompressionswerkzeug
@ 95 - ¢ 108: 57001-1358

~

Adapter for OldruckmeBgerat: 57001-1358

&
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Verleguing von Eeliligungszigen, i oeh und Sulusunhic
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: Befesti-
gungs- i
20° ~ 30° schelten
Der Feder gemdal

Abbildung einbauen

Haltebander

1. Chokezug 7. Motorbeliftungsschiauch
2. Gaszlge 8. CDI-Einhelt {KLX650C)
J. Reservetankschlauch 3. Reservetankbelliftungs- _,_,..--""’"‘_-
4. Kupplungszug schlauch
5. Hinterrad-Bremslichtschalter  10. CDI-Einheil (KLXB50A)
(KLXE50C) ader Batterie (KLX650C) ;
6. Kilometerz&hlerwelle (KLX6504) 11. Reservetank \_,,—--*

Tachometerwelle (KLXE50C)




KLXB50A

1. Schelnwerler

2. Lichtschalier

3. Bremsschlauch

4. GEaszige

5. Kilometerzéhlerwelle

6. Chokezug

7. Kupplungszug

8. Zindspule

9. Ricklicht

10. Regler

11. Scheinwerferkondensator

12. CDI-Einhalt

13. Vergaser I /.?
1 & "
i

Befestigungsschelle
Halteband

14, Vergaser-Uberlaufschlauch

15. Vergaser-Beliftungsschlauch

16. Motorbeliftungsschlauch

17.

Motorstopschalter

WeiBes Klebeband
(hler positionieren)
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-""/f “”‘@ Vorderansicht

/
Befestigungsschelle
Haltebander

Die Steckverbinderdeckel
nach unien richten, damit
Flassigkeil ablaufen kann.
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Halieband
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Kupplungszug
Gaszige

Kopfrohr
Hauptkabelbaum
Leitungen for [inkes
Schaltergehduse
[.eitungen fiir rechies
Schaltergehiuse
Blinkerrelais
Scheinwerierdiode
Scheinwerterrelais
Steckverbinder far
Scheinwerfer
Tachometerwelle
Bremsschlauch
Chokezug

Draufsicht

Befestigungsschelle
{den Steckverbinder
halten)

Halteband @

Befestigungsschelle
{die Steckverbinder

halten)
Haken
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WalBes Klebeband
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KLAB50C

Gaszige

Chokeknopt

Bremsschlauch

. Leitungen far rechtes

Schaltergehduse

Kupplungszug

Lellungen fir linkes

Schaltergehduse

Hauplkabelbaum

Tachomelerwelle

Chokewelle

Hupe

11. Hupe {|talien)

12. BenzintankbelGftungs-
schlauch [US)

13. Benzintank

=T o I s I

SRSl

b
=

Haltebander

Kabelbaum

Befestigungs-
schelien (US)

©




Befestigungsschelle

Die Schelle im Gegenuhrzeigersinn drehen,

damit sie den Kohler berdhrt.

t

{7
%
T
f
/
lr .
=

-
il

_,..
»
—

ARLA L RN Ry

AAR R R A RLRL IR Ay
MO

Befestigungsschellen

Befestigungsschelle

Die Schelle Im Uhrzeiger-
sinn drehen, damit sle

den Kiihter ber{ihrt.

s

Halteband

Kihlerbogen |

4

1. AnschluBklemmen fir Kahler-

Masseleltung
Hauptkabelbaum

Kithlgeblase
Kihifiossigkeits-
temperaturschalter
Gebldseschaller

h & oo

o m

Aremsliichischalter
Sicherungskasten

£

10.

Steckverbinder i0r KGhlgeblése

VergaserbelGftungsschlauch
Vergaserlberiaufschiauch
Steckverbinder fir Hinterrad-

7%

g Die Leitung auf die Nut fihren ~
=, g ' '
damit sie von der Lufthutze

nicht eingeklemmit wird.
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11.

12.
13.

14,
15.
18.
17.
18,
19.
20,
21.
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| 'der Strebe herfihren.
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Befestigungs-
schelle

Diodeneinheit far
Sicherheitsschaltung
Geblaserelais

Relais fir Anlasser-
stromkrais
Magnelzinderleitungen
Batteriemasseleitung
Anlasserrelais
SeitenstAnderschalter
Bafterieplusleitung
Ballerie

CDI-Einheit
Leerfaufschalter

Den Kabelbaum unter \‘

KLX650C

Befesligungs 'ﬁ
schellen
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KLXB650C
(Californisches Modell}

Benzintank
Rickiaufschiauch {rot)
Beliiftungsschlauch {blau)
Motorbelldftungsschlauch
Vakuumschlauch (welB)
Vergaser
KOhler-Rohrbogen
Abscheider
BelGftungsschlauch (blau)
. Vergaserbeldftungsschlauch
11. Kanister

12. Spilschlauch {griin)
13. Motorhaltewinkel
14. Luftiiltergehéduse

—
DN O AWM =

Diesen Schlauch in den
- Motorhaltewinkel (1.3)
_ @ fahren.

des Kohlerbogens (7) verlegen.

Benzinhahn

Kraftstoffschiauch
- 4

ﬁ,,
:




K1 X650C
(Californisches Modell)

e R 2R Ll S

. Kanister
. Sptlschlauch (grin)

. Luftfilergehause

Benzintank \

Hiacklaufschlauch (rot)
Beliiftungsschiauch {blau]
Motorbelaftungsschlauch
Vakuumschlauch (waif)
Vergaser

Kihler-Rohrbogen
Abscheider
Beluftungsschlauch (blau)
Vergaserbelditungsschlauch

Motorhaltewinkel

Diesen Schiauch in den

s «.. Motorhaltewinke! (13)
\ \ 3 fohren.
{\\'@
@ \ Dizsen Schlauch auBerhalb
des Kohlerbagens (7) verlegen.

\ ! ®
: Benzinhahn
@ Hraﬂstuﬁschlauch
- o
as *E\Fj L
" .
®

T e T




Kraftstoffsystem

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen. . ............... 2-2 Luftfilier . ........ .. ... . . ..
Ausbau des Filterelements . . ... ... .....
i Einbau des Filterelements .. .... .
Technische Baten . .................... 2~ Reinioen und Prifen des F:Ilerelements -
Ablassen der Flassigkeit (KLX650C) . .. . ..
Gasdrehgriffund Gaszlige. . ............. 2-6 Ausbau des Luftfittergehiuses {(KLX650A) .
Frifen des Gasdrehgrifispiels .. ........ 2-6 Ausbau des Luftiiltergehauses (KLX650C) .
Nachstellen des Gasdrehgrifispiels ...... 2-6
AusbauderGasziige ............0u... 2-7 Benzintank .............. ... . . ... ....
Einbauder Gaszlige ................. 2-7 AUSDEL .. . i e e
Schmieren und Priifen der Gasziige . . . . . . 2-8 EBinbau ........... ... ... . ..........
Ausbau des Benzinhahns (KLLX6504) .. ...
Einbau des Benzinhahns (KLXE6504) ... ..
VBnbau .11 I 5l Ausbeudes Bendinhanns (LXGSOC) .. .
. \ inbau des Benzinhahns (KLX650C) .....
Schmieren und Inspektion ............. 2-8 Relnigen des Benzintanks und des
Benzinhahns .....................
Vergaser . ............ it inaan, 2-9 Inspektion des Benzinhahns ...........
Einstellen der Leerlaufdrehzahl .. ....... 2=8
Prifen des Kraftstofistands ............ 2-10 Kraftstoffverdunstungssystem
Einstellen des Krafistoffstands .......... 2-10 (KLXE50C, US Californisches Modell) ... ...
Prifen des Kraftstoffsystems auf Sauber- Aus- und Einbauvon Teilen ... ...... ...
ket .. e 2-11 inspektion der Schlduche {regelmiBige
AUSDAU ... e e 2-12 Inspektion) . ... ... i e
Einbau . ........ ... .. ... . . ... 2-13 Inspektion des Abscheiders (regelmiBige
Zerlegung ............ . ... .. ... ..., 2-13 Imspektion ...... ... . ... ... ...,
Zusammenbau . ... ... ... .. 2-14 Priifen der Arbeitsweise des Abscheiders .
Reinigen . ...... ... . i iiiineirnn. 2-16 Inspektion des Kanisters [regelmaﬂrge

Inspektion . ... .. e 2=-16

Imspektion) . ............. ... .. ...
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. Gaszige

Chokezug
Leeriaufschraube
Leerlaufdiise
Disennadel
Pusennaldeihalterung
Hauptdise
Dasennadel

Kanister

Separator

. Schuizabdeckung fr Kanister
. Anreicherungseinrichtung [Gr Fahren im

Leerfauf,
Diese Einrichtung verhindert Knallen beim
Bremsvargang und liefert ein fattes Gemisch

zum Motor,

Fett aufiragen.
Sicherungslack auitragen.

: Motordél aufiragen.




{CA): Californisches Modell

OR: Hochqualitéts-Luftfilterdl auftragen.
Tt. 0,8 Nm (0,08 mkp)

T2: 8,8 Nm (0,60 mkp)




KLXESOA

Position

Normalwert

]

Gasdrehagriffspiel

Vergaser
Fabrikat, Typ
.eerlaufdrehzahl
Leerlzufregulierschraube
(Umdrehungen nach aullen)
Kraftstofistand

Schwimmerhithe

Hauptdiise

Nadeldise
Disennadelmarkierung
Stellung der Ddsennadeifeder

Leerlaufdidse (niedrige Drehzahl)
Anlasserdise
Gasschieber-Ausschnitt

Ol fiir Luftfilterelement

Sorte
Viskositat

2-3mm

Keihin, CYK40
S0 nNiedrig wie moglich bej rundem Motorlauf

1% + 4
1,5 mm Ober bis 0.5 mm unter der Schwimmerkammer-
Auflagefldche

17,5922 mm

#1556

/Mo, 1601 7-1367

N1TR

3te Nut von oben

(US) 1te Nut von oben

#40

# 52 (nicht abnehmbar)

102

3E oder SF Klasse
SAE30




KLXGHOC

Position

Normalwert

Gasdrehgriffspigl

Vergaser
Fabrikai, Typ
Leerlauidrehzahl
L eerlaufregulierschraube
{Umdrehungan nach aullen)
Kraftstoffstand

Schwimmerhthe

Hauptdise

Nadeldise
Dasennadelmarkierung

Steliung der Dlsennadelfeder
Leerlaufdise (niedrige Drehzahl)
Anlasserdise
Gasschisber-Ausschnift

Vergaserdaten fiir Fahrten in grofien Hihen (US)

Z2-3mm

Keihin, CVIK40
1300 = 100 min™

e

1,5 mm dber bis 0,5 mm unter der Schwimmerkammer-
Auflageilache

17,52 mm

#140

F/No. 16017-1367

N230

#40

#50 {nicht abnehmbar)

10¢

Hauptdise # 135 (92063-1014)
Leerlaufduse # 3B (22064-1050)
Ol fir Luftfilterelement Sorle SE oder 5F Klasse
Viskosital SAE30
Leerlaufregulierschraube (A) Hauptlufidise (F) ]
Leerfauldiise (B) Ventilsitz (G) 5
Disennadel] {C} Schwimmerventil (M) i
Nadeldise (D) Dasennadelhalterung (1) !
Leerlauflufidise (E) Hauptdiise (J) f‘
i
O [
| m P
@ i
_® |
i
Spezialwerkzeuge - Druckschmierer: 56019-021 :. > (G |
Einsteller, A, fir Leerlaufregulierschraube: @ - @ i
57001~123% i
KraftstoftstandmeBlehre: 57001-1017 = 0 ;
.
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Gasdrehgriii una Gaszuge

Falls der Gasdrehgrifl infolge von Dehnung cder {eischer Zinstellung der
Zige zuviel Spiel hat, sprechen die Gasschieber verzégert an. Auflerdem
kann es vorkommen, daB die Gasschieber bei Vollgas nicht vollstidndig
affnen. Wenn andererseits der Gasdrehgriff kein Spiel hat, ist der Gas-
schieber schlechf zu steuern und die Leerlaufdrehzahl schwankt. Kon-
trollieren Sle das Gasdrehgrifispiel regelmaBiig gemaB Inspekiionstabelle
und stellen Sie das Spiel erdaorderlichenfalls nach.

' ..-\.-_"_':a':l__1._n.:.-_I::l:ﬂ,rjﬁ.,.‘l_lr:.- : -. ia . ' :.[._:..

Priifen des Gasdrehgrifispiels e T AT

@ Konirollieren, ob der Gasdrehgriff das vorschrifisméiiae Spiel (A) hat, R e e % S
wenn er leicht vor- und rickwérts gedreht wird.

* Wenn der Gasgriff nicht das vorgeschriebene Spiel hat, miUssen die
Gaszige nachgesteilt werden.

Gasdrehgriffspiel
Mormalwert: 2 -3 mm

Machstellen der Gasziigs

@ Die Staubabdeckung vom Gaeszugeinsteller wegschieben,

@ Die Kontermutter {A} [8sen und den Gaszugeinsteller (B} am oberen
Ende bhis zum Anschlag nineindrehen, so dad der Gasgriif viel Spiel
bekommt

@ Den Einsteller so lange drehen, bis das vorgaschriebene Splel errelcht
ist.

® Die Kontermutter gegen das Gashebelgeh3use festrishen.

@ Kontroliieren, ob der Drosselklappen-Verbindungshebel {A) bei ge-
schlossenem Gasdrehgriff an die Leerlaufeinstellschraube (B) an-
schidgt.

+ Wenn sich das Gasdrehgrifispiel mit den Einstellarn am oberen Ende
des Gaszugs nicht einwandfrel einstellen 148t, kdnnen die Einstell-
muttern {A) am Vergaser verwendet warden. Hierfiir den Benzintank
abnehmen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

O Die erforderliche Machstellung des Spiels am unteren Ende der Gas-
zige durchiGhren.

@ Den Molorim Leerlauf laufen lassen und den Lenker von einer Seite zur
anderen drehen.

* Wenn sich die Leerlaufdrehzahl verandert, ist der Gaszug entweder
nicht vorschriftsmaBig verlegt oder beschadigh

B ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem ader beschi-
digtem Gaszug kann das Fahren gefdhrlich werden,
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Ausbeu des Geszugs

@ Folgende Teile entiernen:
Benzintank (siehe Angaben in diesem Abschniit)
@ Die Einstelimuttern (A) am Vergaser abschraubean.
@ Die Enden der Innenzige (B) aus dem Gashebel herausschieben.

@ Dierechte Schutzabdeckung vom Bremshebel abnehmen (KLXG50A).
@ Die beiden Halteschrauben {A) herausdrahen, die die Gehausehéifien
zusammeanhalien.

& Die Innenzige an der Gasgriffrolle aushangen und die Z0ge vom Len-
ker abnehmen.
Enden der Innenzige (A)
Rolle (B)
.Gaszug (C}
@ Die Gasziige abnehmen.

Einbau der Gasziige

@ Die Gaszlige vor dem Einbau schmieren (siehe Schmieren und Inspek-
tion der Gasziige).

® Die Gasz{ge in die Nuten der FOhrung {A) einsetzen und dabet den
Gasgriff drehen.

@ Die Gasziige gem&D den Angaben fiir das Verlegen der Bet&tigungs-
zige im Abschnitt Allgemeins Informationen einbauen.

® Die Gaszlge nach dem Einbau vorschriftsmé&fig einstellen.
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= ACHTUNG:

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder beschadiglem Geszug
kann das Fahren geféhrlich werden.

Schmieren und Priifen der Gasziige

@ Schmieren Sie die Gaszige gemal Inspekiionstabelle {siehe Abschnitt
Allgemeline [nformationen) und nach Jedem Ausbau wis foigt:

O Eine donne Schicht Fett auf die oberen Enden der Gasztige auftragen.

Q For das Schmieren den Druckschmigrer verwenden.

Spezialwerkzeug — Druckschmierer: K56019-021

QO Wenn der Gaszug untén und oben susgehingt ist, sollte sich der Sail-
zug leicht in der Hille bewegen lassen.

Chokezug

Einbau

@ Den Chokezug schmieren (siehe Ailgeméine 'Echmierung im Abschniti

Anhanag).
@ Den Chokezug geméaB den Angaben fiirdas Verlegen der Betéligungs-
ziige im Abschnilt Allgemeine Informationen einbauen,

B ACHTUNG:

Bei falsch eingestelltemn, falsch veriegtem oder beschadigtem Gaszug
kann das Fahiren gefdhrlich werden.

@ Den Chokeknopf wie folgt einbauen:
O Zuerst die Mutter (A) gegen die Haltzrung {B) festziehen.
O Dann die Kontermutter (C} fingeriest anziehen. Der Knopf {D) (48t sich

jetzt leicht bewegen.

Schenieren und Prifen des Chokezugs

@ Nach jedem Ausbau des Chokezugs und gemé4Bb Inspekiionstabelle ist
der Chokezug zu schmieren [siche Allgemeine Schmierung Im Ab-

schritt Anhang).
O Eine dinne Schicht Fett auf das untare Ende des Zugs aufiragen.

O Fdr das Schmieren den Druckschmierer verwenden.

Spezialwerkzeuqg -
Druckschmierer: K56019-021

O Wenn der Chokezug an beiden Enden ausgehangt 1st, muB sich der
Seilzug in der Holle leicht bewegen lassen.



KRAFTSTOFFSYSTEM 2-8

Vel gasel

Da der Vergaser die zum hMoior geliencen Krafisiofi- ung Luinenyen
reguliert und die beiden Bestandteile vermischt, lassen sich Vergaser-
stérungen in zwel varschiedene Arten unterizilen: Zu fettes Gemisch
{zuviel Krafistofi) und zu mageres Gemisch {zu wenig Kraftstaff). Derariige
Stbrungen knnen auch durch Schmutz, Verschlel, falsche Einstellung
oder falschen Krafistofipegel in der Schwimmerkammer verursacht wer-
den, Ein schmutziger cder beschidigter Lufffiller kann ebenfalls zu giner
Ver&nderung des Krafistofi-Luftverhéltnisses fUhren.

Einstelien der Leerlaufdrehzahl

® Den Motor starten und griindlich warmlaufen lassen.

@ Beiim Leerlauf tauiendem Molor den Lanker von einer Seite zur ande-
ren schwenken. Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl veréncdert, ist
der Gaszug entweder falsch verlegl oder beschadigl.

® Die Einstellschraube (A) drehen, bis sich bei niedrigsler Drehzahl ein
runder Motorlaui ergibt (KLLX650A).

@ Die Leerfaufdrehzahl kontrollieren und nachstellen, wenn sie nicht im
vorgeschriebenan Bereich liegl (KLLXE50C),

Leerlaufdrehzahl (KLXE50C)
Normalwert: 1300 =100 min?

* Wenn der Moter im Leerlauf nicht rund i4ufi, ist die vorgeschriebene
Leerlaufdrehzahl unter Verwendung des Einstellers (8} durch drehen
der Leerlaufregulierschravhe einzustelien.

Spezialwerkzeug - Einsteller, A, fiir Leerlaufregulierschraube:
57001-1239

O Die Leerlaufregulierschraube so weit hineindrehen, dal sie gerade
aufsitzt und dann um die vorgeschriebenen Umdrehungen heraus-
drehen.

Einsteliungen der Leerlaufregulierschraube
KLXE50A: 1% £ 4
KIXG50C: 234 4 /4

E ACHTUNG;

Bei falsch eingestelitem, falsch verlegtem oder beschidigtem Gaszug
kann das Fahren gefdhrlich werden. _
Achten Sie darauf, dafi Sie bei der Einstellung des Vergasers nicht an
den heiBen Motor oder ein heiBes Auspuffrohr kommen.

® Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen und schiiefien, ob sich die Leer-
laufdrehzaht dabei nicht verdndert. Gegebenenfalis nochmals nach-
stellen.
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Priifen des Kraftstofistands

B ACHTUNG:

Benzin ist auflerordentlich feuergefihrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsplatz gut beldf-
tet ist und daB keine offenen Flammen eder Funkenguellen in der Nahe
sind: hierzu geh&ren auch Gerate mit einer Anzeigelampe,

@ Den Vergaser ausbauen und in waagerechter Position in eine Varrich-
tung setzen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ DenBenzintank auf eine Werkbank setzen und mit einem enisprechen-
den Schlauch an den Vergaser anschliefen.

@ Die MeBlehre (A) an das offene Ende des Vergaseriiberlaufschlauchs
anschlieBen.

Spezialwerkzeug - KraftstoffstandmeBlehre: 57001-1017

@ Die MeBlehre so senkrechl gegen das Vergasergehduse halten, dall
die Mittellinie (B) einige Millimeter ater der Auflagefliche der Schwim-
merkammer (C)} sieht.

® Den Benzinhahn auf ON drehen, damit Krafistoff zum Vergaserund zur
MeBlehre gelangt und dann die VergaserablaBschraube (D) einige
Umdrehungen herausdrehen.

@ Warten, bis sich der Krakstoftstand (E) in der MeRlehre stabilisier.

® Die MeBlehre senkrecht halten und absenken, bis die Mittellinie (B} in
Héhe der Schwimmerkammer-Auflagefliche (G} steht.

ANMERKUNG:

O Dle Nullinie nicht unter dfe Unterkanie des Vergasergeh#uses absen-
ken. Wenn dann die MeBlehre wieder nach oben bewegt wird, wird ein
Kraftstoffstand angezeigt, der etwas héher als der talsdchliche Stand
ist. Wird die Meflehre zu weit abgesenlkt, ist der Kraftstoff in einen ent-
sprechenden Behélter auszugieBen und der MeBvorgang muB wieder-

holt werden,

@ DCen Kraitstofistand in der MeBlehre ablesen und dem vorgeschriebe-
nen Werl verglaichen.

@ Die AblaBschraube wieder einschrauben und die MeBlehre ausbauen,

% Wenn der Krafistoffstand nicht simmt, ist er einzustellen (siehe Elnstel-
len des Kraftstoffstands).

Kraftstoffstand
0,5 mm =1 mm iiber der Schwirnmerkammer-Aufiagefliche

Einstellen des Kraftstoffstands

H ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefahriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sle nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsplaiz gut beliif-
tet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenquelien in der Nahe
sind; hierzu gehdren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

© Den Vergaser ausbauen und den Krafistoff in einen geeigneten Be-
Rélter ablassen.

® Die Schrauben entfernen und die Schwimmerkammer ausbauen,

® Den Lagerstift {A) herausdricken und die Schwimmer (B) ausbauen.
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& Die Zunge (&) am Schwimmer genngligig verbiggean, um oen Rrafi-
sloffstand zu verandern.

O VergréiBert sich die Schwimmerhihe, sinkt der Krafistofistand ab und
verringert sich die Schwimmerh&he, sleigt der Krafistoffstand.

Schwimmerhdhe
Normalwert: 1342 mm

@ Den Vergaser zusammenbauen und den Krafistoffstand nochmals

kontrollieren.
+ Wenn sich der Krafistofistand nach dieser Methode nicht einstellen

14Bt, sind Schwimmer oder Schwimmerventil beschadigt.
Schwimmerkammer-Auilagefliche (A)
Nadelstange des Schwimmerventils (berithrt jedoch nicht ge-
spannt) [B)
Schwimmer (C)
Schwimmerhthe (D)

Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

W ACHTUNG:

Benzin ist auBererdentlich feuergefihrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explasiv sein, Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht Achten Sie darauf, daB der Arbeitsplatz gut beliif-
tet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der Nahe
sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

@ Das untere Ende des Vergaseriiberlaufschlauchs in einen geeignetan
Behalter lelten. -

@ Den Benzinhahn auf ON drehen.

@ Die Vergaserablafschraube (A) einige Umdrehungen herausdrehen
und den Kraftstofl herauslaufen fassen.

@ Kentrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

@ Die AblaBschraube festziehen und den Benzinhahn auf OFF drehen.

+ Wenn Schmutz oder Wasserherauskommen muB das Kraftstoffsystem
gereinigt werden (siehe Relnigen des Vergasers und Reinigen des
Benzintanks und Benzinhahns).

LR ]
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Ausbau des Vergasers

B ACHTUNG:

Benzin ist auerordentlich fevergefahrlich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Zlindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, dad der Arbeitsplatz gut beliif-
tet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der N&he
sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

@ Den Benzinhahn auf OFF drehen und den Krafistoffschlauch vom
Benzinhahn abzishen.
@ Folgende Telle entfernen:
Benzintank (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
BelGfiungsschlauch
Scheinwerferabdeckung (KLXE504)

@ Die Chokeknopfkontermutier (A) und die Mutter (B) l6sen und den
Chokeknopf von der Halterung (C) abnehmen.

@ Die Gaszugeinstellmuttern {A} |#sen.

@ Die unteren Enden der Gasziige aus dem Gashebe| schieben.

@ Die Klemmsticke (B) 16sen und den Vergaservom Ende des Luftkanals
abnehmen und dann aus der Vergaserhalterung herausziehen,

@ Den Vergaser (A) nach oben entfernen.
@ Fusselireie Lappen in die Vergaserhalterung und in den Luitfilterkanal
stecken, damit kein Schmutz zum Motor und zum Luftfilter gelangt.

B ACHTUNG:

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser gelangt, kann der Gasschie-
ber klemmmen, was zu einem Unfall fithren kann.
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VORSICIHT:

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fiihrt dies zu libermaBigam Ver-
schieiB. Es kann zu Motorschaden kommaean.

Einbau des Vergasers

@ Die Leerlaufregulierschraube einstellen.

* Wenn der Vergaser zerlegt wurde oder wenn der Kraftstoffstand aus
irgend einem anderen Grunde nicht in Ordnung ist, mub der Krafistofi-
stand kontrolliert werden (siehe Inspektion des Kraitstofistands}.

@ Die Nasen (A) in die Aussparungen der Vergaserhalterung einsetzen.

@ Den Luttfilterkanal so einbauen, daB der Schraubenkopi nach rechts
zelgt und unlen isl,

Klemmschraube (&) Vorne (B)

@ Beliftungsschiauch und Uberlaufschiauch gemaB den Angaben {Or
das Verlegen von Betétigungsziigen, Leitungen und Schlduchen im
Abschnitt Allgemeine Informationen veriegen.

@ Den Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

B ACHTUNG:
Aus dem Vergaser auslaufender Kraftstoff ist geféhriich.

® Den Chokezug einbauen (siehe Einbauen des Chakezugs).
@ Den Gaszug einstellen {siehe Einstellen des Gasdrehgriffspiels).
@ DieLeerlaufdrehzahl einstellen (siehe Einstellender Leerlaufdrehzahl).

Zerlegung

& Folgende Telle entfernen:
Vergaser [siehe Ausbau des Vergasers)
Vergaseroberteil (A)
Vakuumkolben mit Membrane

VORSICHT:

Belder Zerlegung des Vergasers darauf achten, dad die Membrane nicht
beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge benutzen.
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B o e e e

& Die Disennadel (&) aus dem Vakuumkolben (B) lereusnenmel. Sie
kommt zusammen mit einem Federtellar {C) heraus. E F

B e o e am ———

@ Das Vergaserunteriel wie folgt ausbauen:

O Die Leerlaufschraube {A) hineindrehen und die Anzahl der Umdrehun-
gen z&hlen, bis dle Schraube voll aber nicht fest aufsitzt und dann die
Leerlaufschraube entfernen. Dies geschieht, damit die Leerlauf-
schraube beim Zusammenbau wieder in die urspriingliche Stellung
aebracht werden kann.

2 Bei den Modellen fir die USA und die Schweiz wird der Stdpsel fir diz
Leerlaufschraube wie fclgt ausgebaut:

Den Stdpsel mit einer Ahle oder einem anderen geeigneten Werkzeug
durchbotren und heraushebeln.

Dle Leerlaufschraube (A} hingindrehen und die Anzahl der Umdrehun-
gen zéhlen, bis die Schraube voll aber nicht fest aufsitzt und dann die
Leerlaufschraube entiernen. Dies geschight, damit die Leerlauf-
schraube beim Zusammenbau wieder in die urspringliche Slellung
gebracht werden kann.

O Die Schwimmerkammerschrauben entiernen und die Schwimmer-
kammer mit dem O-Ring sbnehmen.

O Den Lagerstiit (B) herausdriicken, die Schwimmer (C) entfernen und
das Madelventil mit der Lasche herausnehmen.

© Die Leerlaufdise (D) entfernen.,

O Die Hauptdiise (E) und die Nadeldisenhalterung (F) entfernen.

O Die Nadeldiise (A) mit den Fingern von der Innenseite des Vergasers
her herausdriicken.

Zusammenbau

@ Die Oberseile des Vergasergehauses nach unien halten und die Ma-
deldse mit dem kieineran Durchmesser (A) zuerst einsetzen.

H ACHTUNG:
Aus dem Vergaser auslaufender Krafistoff ist gefahrlich.
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& Dic NadeldOsenhallerung vorsichlic éinschrauben. Sie gehi gegen die
Nadeldiise und drickl das Ende der Dise in die Vergaserbohrunag.

VORSICHT: )

Die Diisen nicht mit Gewalt einsetzen oder zu fest anziehen. Hierdurch
kénnten die Teile beschadigt werden und sie miissen dann ersetzt wer-
den,

@ Die Schwimmerveniiinadel in den Ventilsitz einsetzen und den
Schwimmer so halten, daf die Zunge in der Nadellasche (A) sitzl

@ Den Lagerstift durch dis Lagerstiicke und den Schwimmer schieben.
Die Schwimmerzunge muB gemél Abblldung lagerichtig sitzen.

@ Die Leerlaufregulierschraube voll eindrehen, aber nicht fest und dann
um die gleiche Anzahi von Umdrehungen herausdrehen, die bei der
Zarlegung gezéhlt wurden.

O Einen neuen Stdpselin die Bohrung der Leeriaufrequlierschraube ein-
setzen und dann etwas Klebstoff auf die AuBenflache des Stopsels aul-
tragen.

® BeidenModellen firdie USAund die Schwelzwird der Stépseal wie folat :
eingebaut. ff"‘_/“/@ |

O Die Leerlaufregulierschraube voll eindrehen, aber nicht fest und dann e "‘4} ! Y _
um die gleiche Anzahl von Umdrehungen herausdrehen, die bei der WS '-{9;‘:3“:"*"““? w &
Zerlegung gezéhlt wurden. ;?'f; .f o

VORSICHT:

Nicht zuviel Klebstoff auf den Stépsel auftragen, damit die Leerlaufregu-
lierschraube selbst nicht festklabt,

iiebstoff auftragen (A) Leerlaufregulierschraube (C)
- Slopsel (B} Vergasergehiuse. ()

@ Dievorgeschriebene Schwimmerhéihe einstellen {siehe Einstellen des

Kraftstofistands),
® Die Nadlel (A) durch die Bohrung in der Mitie des Vakuumkolbens (B) Jml——@
schieben und den Federtelier (C) oben auf die Nadel setzen.
® Nach dem Einbau des oberen Deckels ist zu kontrollieren, ob sich der O |
Vakuumkolbenin derVergaserbohrung einwandfrei und ohne zu klem-
men auf- und abwérts bewegt.

U T TR ANE P &
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Reinigen des Vergasers

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Arbeitshereich und
achten Siedarauf, dad in der Nahe keine offenen Flammen ocder Funken-
quellen vorhanden sind; hierzu gehoren auch Geréte mit einer Anzeige-
tampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fiissigkeiten ausgehen-
den Gefahr diirfen fiir das Reinigen der Vergaser weder Benzin noch
Lasemittel mit niedrigem Fammpunkt verwendet werden.

VORSICHT:

Die Membranen und Schwimmer vor dem Reinigen mit Druckluft aus-
bauen, da diese Teile sonst beschadigt werden,

Maglichst alle Gummi- und Kunststoffieile ausbauen, bevor der Verga-
ser mit einer Reinigungsitsung gereiniat wird. Auf diese Weise verhin-
dern Sie, daB diese Teile beschadigt cder angegriffen werden.

Das Vergasergehause enthélt Kunststoffteile, die nicht ausgebaut wer-
den konnen. KEINE konzentrierte Vergaserreinigungslosung verwen-
den, die diese Teile angreifen kéinnte. Stattdessen mit einer milden Rei-
nigungsiésung, die die Kunstsiofftetle nicht angreift arbeiten,

@ Den Vergaszer zerlegen (siehe Zerlegung des Vergasers).

@ Die Metalltelle in eing Vergaserrainigungsiésung gaben.

@ Die Telle in Wasser ausspilen.

@ Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.

@ [uft- und KrafistoffidurchlaBéifnungen mit Druckluft ausblasen,

@ Die Vergaser zusammenbauen {siehe Zusammenbau des Vergasers).

Prifen des Vergasers

@ VYordem Ausbau des Vergasers den Krafistoffstand messen (siehe Pri-
fen des Kraftstoffstands).

® Den Vergaser ausbauen (siehe Ausbau des Verogasers).

@ Den Gashebel {A) drehen und kontrallieren, ob sich das Drosselkiap-
penventll (B} einwandfrel beweagt und unter Federdruck zuriickgeht.

+# Wenn dies nicht der Fall Ist, mufl der Vergaser erneuerl werden.

@ Den Vergaser zerlegen (siehe Zerlegung des Vergasers),

® Den Vergaser reinigen {siche Reinigen des Vergasers).

@ Kontrollieren, ob die O-Ringe (A) an der Schwimmerkammer, sowie der
AblaBverschraubung und der Leeriaufregulierschraube und die Mem-
brane (B) auf dem Vakuumkolben in einwandfreien Zustand sind.

* Schlechte O-Ringe oder Membrane missen erneusart werden.
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@ Die Kunsislofispitze der Schwimmernadel koptrollieren. Sie muf giaty |

sein und darf keine Riefen, Kratzer oder VerschieiBerscheinungen
haben.

+ Wenn die Kunsistofispilze (A) beschédigt ist (B) muB die MNade! {C)
erneuert werden.

@ Den Stab (D) in die Schwimmernadel dricken und dann loslassen.

* Wenn der Stab nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.

® Den konischen Teil (A} der Leerlaufregulierschraube (B) auf Verschieifl
und Beschadigungen kontroliieren.

* Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil verschlissen ader
beschadigt ist, kann der Motor im Leerlauf nicht mehr rund laufen. Die
Leerlauischraube ist dann zu erneusm.

@ Kontrollieran, ob sich der Vakuumkolben einwandfrei im Vergaserge-
hause bewegt. Die Oberflache darf nicht zu stark verschlissen sein.

+* Wenn sichder Vakuurmkolben nichtleicht bewegt oderwenn erim Ver-
gasergehduse sehr locker ist, missen Ventil und/ocder Vergaser er-
neuert werden.

= e r—— —_— -

@
()
Dricken und freigeben
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L uftfilter

Ausbau des Filterelements ‘
* KLXES0A

@ Folgende Teile entfernen: g
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell) R
Filtergeh&useabschiufideckel (A)

Schraube fr FlltergehduseabschluBdeckel (B)

@ Folgende Telle entfernen:
Fllgelschraube (A)
Filterelement (B)
@ Nach dem Ausbau des Filterelements einen sauberen, fusselireien
Lappeninden Luftfilterkanal stecken, damit kein Staubin den Vergaser
oder Motor eindringen kann.

B ACHTUNG:

Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser eindringen kann, kénnen die
Drosselklappen klemmen, was zu einem Unfall fithren kann,

VORSICHT:

Wenn Schmutz in den Motor gelangt fithri dies zu tiberméBigem Ver-
schleiB und moglicherweise zu einem Motorschaden.

Einbau des Filterelements

@ Beim Einbau efne Schicht Allzweckfett (A) auf den Rand des Filterele-
ments auftragen, damit s einwandfrei gegen das Gehduse abgedich-
tetist. Fett auch auf das Geh&duse auftragen, wo der Rand des Filterele-

ments aufliegt
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@ Vergewissern Sie sich, daf ais Schaumgummidichtung (A) einwang-
frei in der Nut des Abschlulidackels sitzi.

Reinigen und Inspektion des Filterelements

ANMERKUNG:

O in staubigen Gebieten muB das Lufifilterelement h&ufiger gewechsealt
werden, als in der Inspektionstabelle empfchlen,

O Nach Fahrien im Regen oder auf schmutzigen Strafien sollie das Filter-
element sofort gereinigt werden,

0O Da sich die Poren des Fillerelemeants nach mehreren Reinigungen aus-
geweltet haben, isl das Element entsprechend der Warlungstabelle
auszuwechseln. Wechsealn Sie das Fillerelement auch dann, wenn das
Material abgebrochen I1st oder sonstige Beschadigungen fesigesteil!
werden,

W ACHTUNG:

Reinigen Sie das Filterelement in einem gut beliifteten Arbeiisbereich
undachten Siedarauf,daB inderN&he keine offenen Flammen cder Fun-
kenquellen sind.

Wegen der von leicht entflammbaren Flussigkeiten ausgehenden
Gefahr dirfen fiir das Reinigen des Filterelements weder Benzia noch
Losemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

@ Das Luitfilierelement ausbaven und das Filterelement {A} vom Stitz-
rahmen (B) abnehmen,

@ Das Filleralement in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt reinigen
und ausdriicken, damit es trocken Ist

@ Alle Telle des Filterelements auf sichtbare Besch&digungen kontrollie-
ren.

+ Beschédigte Telle missen ernsuert werden.

@ Nach dem Relnigen den Schwammfiliar mit SAE30 Ol stitigen, das
Oberschiissige Ol ausdrocken und dann das Filterelement in einen
sauberen Lappen einwicke!n und so trocken wie maglich ausdriocken.
Achten Sie darauf, daB der Schwammfiller nicht einreiBt.

® Das Filterelement zusammenbauen,

® Das Filterelement einbauen.

KLXE850A

KLXE60C
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Ablassen des Ols und Wassers (KLX650C)

An der Unterseite des Luftfillergehduses ist ein Auffangbehdlter (A), hier
wird Wasser oder Ol vom Boden des Gehéuses angesammelt. Normaler-
weise sammelt sich am Boden des Gehiuses weder Wasser nach Ol an.
Wenn jedoch Regenwasser durch den Luftfilter angesaugt wird, oder
wenn Motordl zurtickgeblasen wird, mufl dieses Gehduse entleert wer-

den.

@ Den Auffangbehdlter (A) kontrollieren um festzusiellen, ob sich Wasser
ader Ol angesammelt hat.

* Wenn dies der Fall ist, den Stépsel am unteren Ende des AlilaBschiau-
ches herausnehmen, damit die Fllssigkeit ablaufen kann.

@ Nicht vergessen, den Stdpsel wieder fest einzusetzen, da sonst Luit

angesaugt wird.

B ACHTUNG:

Nicht vergessen, den Stipsel wieder einzusetzen. Aus einem offenen
Schiauch kénnte Of auslaufen. Wenn Ol an dle Relfen gelangt, werden
diese rutschig und es kann zu einem Unfall mit Verletzungsfolgen kom-
men.

Ausbau des Luftfiltergeh3duses (KL X650A)

® Folgende Teile entlernen:
Seitendeckel {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
CGDI-Einheit {A) und Steckverbinder (B) (siehe Abschnitt Eiektrik)
BelOftungsschliuche

@ Folgende Teile entfernen;
Regler {A) und Steckverbinder (B)
Varne (C)

@ Folgende Telle entfernen;
Schrauben (A) fir Vorderteil des Hinterrad-Koklligels
Varderteil {B) des Hinterrad-Koffliigels
Steckverbinder fir Ricklicht
@® Den HinterradstoBdZmpfer abmontieren {siehe Abschnitt Federung).
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@ Die Schrauben {A) fir das Luitiilergehsuse abschravben.

® Die Schrauben {A) und die Inbusschrauben (B) {lr den Auspufi entfar-
nen, damit das Luftfilergehiuse leichter ausgebaut werden kann.

@ Das Klemmstock |&sen und das Luftfiitergehduse vom Luftiilterkanal
abnehmen.
@ Das Luitiiltergehduse (A) nach links herausnehmen.

Ausbau des Luftfiltergeh3uses {KIL.X850C)

@ Folgende Telle entiernen:
Seitendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)

Vorderer Teil des Hinterrad-KotflOgels {siehe Abschnitt Rahmenund

Fahrgestell)
Batteriedeckel

@ Den Zondschlissel in das SchloB (A) des Werkzeugkastens stecken
und im Gegenuhrzeigersinn drehen.

® Den Deckel (B) und das Werkzeug entlernen.

® Die Schrauben I8sen und den Werkzeugkaslen (C) entfernen.

-
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@ Folgende Teile entiernen: -~
Batterie {A) (siehe Abschnitt Elektrik) By i ef

-

:"' Dt - l:.-4 —r—
(@\"J‘ T -‘;E'Hjte 'T et

Fiterelementdeckel (B)

Haltewinkel fir Werkzeugkasten {C)
Beltftungsschlauch (0) =

Kanlsterspllschiauch (Californisches Modell) (E)

Sl g ""

s ,..nh

@ Die Schrauben (A) fir das Luftfiltergeh&use abschrauben,
@ Den Steckverbinder {Gr den Realer/Gleichrichter ausziehen.

@ Das Klemmstilck flir den Luftfilterkanal lésen und das Luftiiltergehduse
(A} von der linken Seite des Motorrads abnehmen.




KRAFTSTOFFSYSTEM 2-23

[ o r g , 1
s b L A L L b bl

et R & M S w1 mr =

Musbau
K ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann unter bestimmten
Bedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsplatz gut beliif-
tet ist und daB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der N3he
sind; hierzu gehidren auch Gerate mit einer Anzeigelampe.

@ Folgende Teile entiernen (KLEXGS0A):
Sitzbank (siehe Abschnitl Gummiband (A)
Rahmen und Fahrgestall) Benzintankschraube {C)
Lufthutzen (B)

@ Folgende Teile entfernen {KLXE50C):
Sitzbank {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Lufthuizen
Benzinhahnschrauben (A)
Benzintankschrauben (B)
O Bei den californischen Modellen die Beliiftungs- und Benzinrlcklauf-

schiduche abziehen.

@ Den Benzinhahn aul OFF drehan [Californisches Modell; ON).
@ Den Kratitsiofischlauch (&) vom Benzinhahn abzighen.

VORSICHT:
Die Krafistoffschiauche {(B) nicht abziehen. Aus dem Tank auslaufender
Kraftstoff ist gefdhrlich.

® Den Benzintank abnehmen {C).
® Den Benzintank entleeren.

Einbau

@ Die Gummidampler (A) am Rahmen und am Benzintank kontrollieren.

* Wenn die DAmpier beschadigt oder gealtert sind, miissen sie erneuert
werden.

@® Vergewissern Sle sich, dal der Krafistoffschlauch am Benzinhahn
angeschlossen Ist, damit kein Benzin auslaufen kann.

B ACHTUNG:
Aus dem Benzinhahn ausiaufender Kraftstoff ist geféhrlich.
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@ Bei den californischen Modellen den blauen Bellfiungsschlauch (A)
und den roten Benzinrlicklaufschlauch (B) gemahl Abbildung anschlie-
Ren.

Rote Markierung (C} Blaue Markierung {D)

@ Di= Benzinhahnschrauben (A) lestzighen.
Anziehmoment - 5,9 Nm {0,560 mkp}

B ACHTUNG:

Nur die Standardbenzinhahnschrauben verwenden: @ 6 x 8 mm Linge,
Lingere Schrauben kommen mitder Kraftstoffleitung in Beriihrung und
kdnnten die Leitung beschidigen und Krafistofflecks verursachen.

VORSICHT:

Mur die Standardbenzinhahnschrauben verwenden: @ 6 x 8 mm Linge.
Bei Verwendung kiirzerer Schrauben kénnten die Gewindebohrungen

des Kraftstoffhahns beschédigt werden,

Ausbau des Benzinhahns (KLXE650A)

@ Den Benzintank abnehmen und entleeren (siehe Ausbau des Benzin-
tanks).

® Die Schrauben (A) entfernen und den Benzinhahn herausnehmen,

O Auf dem Benzinhahn ist ein O-Ring angeordnet.




KEAFTSTOFFSYSTEM 2-2E

Einbau des Benzinhahns [habolA)

® Vergewissern Sie sich, daf die O-Ringe (A} in gulem Zustand sind.
@ Den Krafistiofischlauch vorschrifismaBig am Benzinhahn befestigen.

Ausbau des Benzinhahns (KLX650C)

@ Den Benzintank abnehmen und entleeren {siehe Ausbau des Benzin-
tanks).

@ Die Schlduche (A) vom Benzinhahn abzighen und den Benzinhahn (8}
abnehmean.

Einbau des Benzinhahns (KLX650C)

® Den Benzinhahn und die Schliuche geméB Abbildung montieren:
ON-Schlauch {gelber Schlauch) (A) WeiBe Markierung (D)
Gelbe Markierung (B) Vorne (E]
RES-Schlauch (weiller Schlauch) {C)

@ \ergewissern Sie sich, daB der O-Ring (4) in guiem Zusland ist.
® Die Benzinhahnschlduche und den Krafisioifschlauch vorschriftsma-
Big am Benzinhahn befestipen.

Kalifornisches
Modell
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T e oy

Reinigen des Benzintanks und des Benzinhahne

8@ [en Tank abnehmen und entleeren (siehe Ausbau des Benzintenks).
@ Etwas Losemittel mit hohem Flammpunki in den Tank schatten, Den
Tank schittteln, damit sich Schmutz und Krafistoffrickstande |Gsen.

B ACHTUNG:

Reinigen Sie den Tank in einem gut belifteten Arbeitsbereich und ach-
ten Sie darauf, daB in der N&he keine offenen Flammen oder Funken-
quellen sind. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissigkeiten ausge-
henden Gefahr diirfen fiir das Reinigen des Tanks weder Benzin noch
Lésemittel mit einem niedrigen Flammpunkt verwendet werden. Dies
konnte zu einem Feuer ader zu einer Explosion filhren.

@ Das Losemiltel aus dem Tank herausgisBen.

@ Den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen (siehe Angaben in diesem
Abschnitt}.

@ Die Benzinhahnflltersiebe In einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen,

® Lésemiitel in den Benzinhahnstellungen ON und RES durch den Ben-
zinhahn gieBen.

@ Tank und Hahn mit Druckiuft trocknen.

@ Den Benzinhahn in den Tank einbauen (siehe Einbau des Benzin-
hahns).

@ Den Tank aufsetzen (siehe Einbau des Kraftstafftanks).

Inspektion des Benzinhahns

@ Die Filtersiebe (A) auf Risse oder Alterung kontrollieren.

@ Wenn die Siebe Risse haben oder gealtert sind, kann Schmutz in den
Vergaser gelangen. Dies fahrt zu schlechitem Moiorlauf, In diesem
Falle sind Benzinhahn (KLX850A) oder Krahstoffiller (KLX650C) zu
Brneuern.

* Wenn der Benzinhahn undichtist oderin der Stellung OFF Benzin fileBt
(KLXB30C), (Californisches Modell; ON oder RES) sind die beschéadig-
ten O-Ringe zu erneuern.

7

T

KLX650C
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idalsiolivel ounsiuhgsaiuaye (RLABS0C, cailiiorniscihies US Wudeii)

Lie Krattslofiverdunsiungsaniage ieilel Benzindampie sus dem hkiaii-
siofisystem in den laufenden Maolor oder sammelt die Dample in einem
Kanister, wenn der Motor aboestellt ist. Obwohl keine Nachstellungen
erforderlich sind, mub die Anlage in den Zeitabstédnden geméal Inspek-
tionstabelle einer grindlichen Sichtkontrolie unterzogen werden.

Hinweise fiir den Aus-/Einbau von Teilen

B ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentiich feuergefdhriich und kann unter bestimmten
EBedingungen explosiv sein. Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF
und rauchen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsplatz gut beliif-
tet ist und daB Keine offenen Flammen oder Funkenguellen in der Néhe
sind; hierzu gehoren auch Geridte mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT:

Wenn Krafistoff, Losemittel, Wasser oder sonstige Fliissigkeiten in den
Kanister gelangen, wird die Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert
In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

@ Hallen Sie den Separatar waagerecht zum Boden, damit kein Benzin in
den Kanister hinein oder aus dem Kanister heraus flieBen kann.

@ Die Schiduche geméB Systemzeichnung anschlieBen (sishe Verle-
gung von Betatipungsziigen, Leitungen und Schlduche im Abschnitt
Allgemeine informationen). Achten Sie darauf, daB die Schiduche nicht
eingeklemmt oder geknicki werden:

® Die Schlauche so wenig wie méglich biegen, damit der Luft- ader
Dampfsirom nicht behinder wird,

@ Vergewissern Sie sich, daB der Ricklaufschlauch zugestopselt ist,
beveor der Tank abgenommen wird,

B ACHTUNG:

Beim Abnehmen des Benzintanks ist darauf zu achten, dafl kein Benzin
durch den Ricklaufschlauch auslduft. Auslaufender Kraftstoff ist ge-
fahrlich.

* Wenn Benzin in den Beldftungsschlauch gelangt, muB der Schlauch
abmontiert und mit Druckluft gereinigl werden.

Prifen der Schlduche (regelmiBige Inspektion)

@ Die Kanisterschutrabdeckung abmontieren.
@ Kontrollieren, ob die Schlduche fest angeschlossen sind.
@ Geknickle, gealierie oder beschidigte Schliiuche ernevern.

Inspektion des Abscheiders (regeimBige Inspektion)

@ Die Kanisterschutzabdeckung abmontieren.
® Den Abscheider elner Sichtkontrolle auf Risse oder sonstige Besché-

digungen unpterzishen.
* Wenn der Abscheider Risse aufweist ader stark beschadigt ist, muB er

erneusrt werden.
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Funktionspriifung des Abscheiders

™

M ACHTUNG:

Benzin ist auBerordentlich feuergefdhriich und kann unter bestimmten
Bedingungen expiosiv sein. Schalten Sie deshaib die Zlindung auf OFF
und rauchen Sie nichi. Achten Sie darauf, dai der Arbeitsplatz gut beliif-
tet ist und daB keine offenen Flammen ader Funkenguellen in der Nahe
sind; hierzu gehdren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe,

@ Die Kanisterschutzabdeckung abmontieren.

@ Den Beliiftungsschlauch vom Abschelder abziehen und etwa 20 ccm
Benzin {A) durch die Schiauchverschraubung in den Abscheider {E)
einspritzen.

® Den Ricklaufschlauch (C) vom Tank (D) abziehen.

@ Das Ende des Schlauchs in einen Behalter fithren, der auf gleicher
Hahe mit der Oberkante des Benzintanks (E) steht

@ Den Motor siarten und im Leerlaui laufen lassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem Schlauch

herauskommt, funktioniert der Abscheider einwandfrel. Wenn dem
nicht so ist, muB der Abscheider erneuert werden.

Inspektion des Kanisters (regelmaBige Inspektion)

@ Die Kanisterschutzabdeckung abmantieren.
* Wenn der Kanister Risse hat ader stark beschadigtist, mufd er erneuert

werden.

ANMERKUNG:

O Der Kanisteristsoausgeleqt, daBerwidhrend derganzen Lebensdauer
des Motarrads ohne Wartung einwandfrel arbeitet, wenn er unter nor-
malen Bedingungen benutzt wird.
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KLX650C

Geblaserelais (KLXGS0C)
Therrmostatschalter fir Gebldse {(KLXE50C)
Wasseriemperaturschalter (KLXGS0C)
Thermostat (KLXG50C}

2,0 Nm (0,20 mkp)
+ 8,8 Nm {0,890 mkp)

Ersalzteile




« : HelBe Kihlfiossigket

T Kalte Kohiflossigkeit

1. Wasserpumpe B. Zum Ausgleichsbehéiter
Wenn der Motor sehr heiB ist, 1861 das Druckventi im
2. Wassermanie! Kithlerdeckel Luft und Dampf in den Reservetank ent-
weichen, Wenn sich der Molor abgekohlt, wird das
3. Zylinderkopfwassermantel Vakuumventil (ein anderes kleines Ventil) durch den
- Druckabfall gedfinet und es kann Kihiflissigkeit aus
4. Thermostat {(KLXE50C) dem Reservetank in den Kahler flieBen.
5. Bohrung (Beliiftungsbohrung, KLX850C) 9. Rechter Kiihler
WennderMotor kallist, ist das Thermostal geschlossen
und der KidhimittelfluB durch dle BelOftungsbohrung 10. Kiihigebldse [KLX650C)
wird begrenzt; hierdurch erwarmt sich der Motor :
schneller. 11. Thermostatschalter fiir Kithlgeblése (KLXE50C)
6. Kiihlerdeckel 12. Linker Kiihler
7. Ausgleichsbehalter 13. Wassertemperaturschalter (KLXG650C)

14. AblaBschraube
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Technische Daten

e e L e SR T s e

Position Normalweri
b
Empfohiene Kithifliissigkeil: . |
Art Dauerfrostschiutzmitiel (destilliertes Wasser und Athylen-
i Glycol plus Korrosions- und Rostschutzehemikalien fir
Aluminiummotoren und Kihler),
Farbe Grimn
Mischungsverhéitnis Destilliertes Wasser 50%, K{hlmittel 50%
Gefrierpunkt ~ago
Gesamimenge 1,9 L (Reservetank vall einschiiefllich Kihler und Motor)
Kithlerdeckel:
Uberdruckireigabe 93-123 kPa (0,95 - 1,25 kp/cm?)
Thermostat (KLX650C);
Ventilotinungstemperatur B8,5~72,5%C
vallstandiger VentilSinungshub 3 mm odar mehr bel 85°C

Spezialwerkzeuge — Federringzange: 57001-144
Lagertreibersatz: 57001-1129




IKlihlfidssigrei

Alierung

@ Die K(hlfiGssigkeit (&) im Reservetank einer Sichtkanirolle unterzie-
hen.

“ Wenn kigine weiBliche, wollahnliche Abbltierungen jesigestellt wer-
den, korrodleren Aluminiumtelle im Kdhisystem. Eine br3unliche
Farbung der Kahlflassigkelt weist auf rostende Stahlielie hin. In beiden
Féllen isl das Kohlsystem auszuspilen.

+ Wenn die Kihilflassigkeit einen abnormalen Geruch abaibt, isl das
Kihlsystem auf undichte Stellen zu kontrollieren. Es kann sein, daB

Abgase in das Kihlsystem eindringen.

Kihlfiussigkeitsstand

ANMERKUNG:

O Den Kiahimitielstand kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zimmer-
pder Umgebungstemperatur).

@ Das Motorrad so aufstellen, dafl es waagerecht zum Boden steht und
den Kihlfilssigkeitsstand im Reservetank (A) kontrollieren.
Tank (A)
Vorne (B)
FULL-Markiarung {C)
LOW-Markierung {D)

+* Wenn die KGhlflossigkeit unter der LOW-Markierung stehl, den
Reservetankdeckel (E) abschrauben und Kahlfl0ssigkeil bis zur Mar-

kierunaslinie FULL nachi{llen.

VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffitllen die vorgeschriebene Mischung von Kiihl-
mittel und weichem Wasser. Wenn nur Wasser nachgefiilit wird, konnen
sich das Kiihimittel und die Antikorrosionseigenschaften verschiech-
tern.

Pas soverdiinnie Kiihimitte! kann die Aluminiumteile des Motors angrei-
fen. In einem Notfall kann weiches Wasser nachgefiillt werden. Das ver-
diinnte Kiihimittel muB aber sobald als moglich durch die Zugabe von
Kiihimittelkonzentrat auf das vorgeschriebene Mischungsverhilinis
gebracht werden.

Wenn zu oft Kiithimitiel nachgefiilit werden muB oder wenn der Reserve-
tank volistandig trocken ist, ist das Kiihisystem wahrscheinlich undicht
Uberpriifen Sie das System auf undichte Steflen.

Ablassen der Kiihlfliissigkeit

B ACHTUNG:

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel nicht abschrauben
und die Kiihlfiissigkeit nicht wechseln, solange der Motor noch heil ist.
Warten Sie his er abgekiihlt ist.

Wenn Kilhiflissigkeit auf die Reifen gelangt, werden diese rutschig und
es kann zu einem Unfall und Verietzungen kommen. Waschen Sie ausge-
laufene Kiihifllissigkeit sofort vom Rahmen, vom Motor oder von den
Hadern ab.

Das Kiihlwasser ist fiir den menschlichen Korper schadlich und darf
nicht als Trinkwasser verwendet werden.

@ Einen Behéilter unter die AblaBschraube {A) ander Unterseite der Was-
serpumpe (B} stellen und die AblaRschraube herausdrehen.
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@ Den Kiahlerdeckelin zwei Schritien iEsen. Den Deckel zuerstim Gegen-
uhrzeigersinn gegen den ersten Anschlag drehen. Dann den Deckel
eindricken und in der gieichen Richiung weiter drehen und abnzh-

men.
& Jetzt 15uft die kKihifldssigkeit aus Kohler und Motor ab.

@ Folgende Telle entfernen:
Linker Seitendeckel
‘Reservetankschrauben
® Den Reservetank (A) herumdrehen, den Deckel (B) abschrauben und
die Kohifissigkeit in einen geeigneten Behélter giefen.

Sicherungslack — Reservetankschrauben

Nachfiillen von Kiihifliissigkeit

@ Dle AblaBschraube festziehen.
Anziehmoment — KiihifliissigkeitsablaBschraube: B,8 Nm (0,90 mkp)
@ Dap Kdhler bis zum Einfillabsatz (A} mit Kahifldssigkeit fllen.

ANMERKUNG:

O Die Kiohlflisslgkeit langsam einfillen, damit sie die Luft aus Motor und
Kihler heraustreiben kann.

VORSICHT:

Mit dem Frostschutzmittel mufl im Kiihlsystem weiches oder destillier-
tes Wasser verwendet werden {siehe Technische Daten in diesem Ab-
schnitt).

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird, setzt sich Kessel-
stein in den Wasserkanglen ab und die Wirksamieit der Kiihifiiissigkeit

wird erheblich verringert

Mischungsverhilinis fiir Wasser und Kilh!fliissigkeit (Empfehlung)
Destilliertes Wasser: 50%

Kiihlflissigkeit: 50%

Gefrierpunkt: -35°C

Gesamtmenge: 19L
ANMERKUNG:

O Beachlen Sle das vorgeschriebene Mischungsverhaltnis und halten
Sie sich an die Anleifungen des Kahlmitielherstellers.




& Das Kihlsysiem wie folgl entfdiien:
O Bei abgeschraublem Motordeckel den Motor sterten und lzulen las-
sen, bis in der KithIfiGssigkelt keine Luftblasen {A) mehr zu sehen sind.

O Auf die Kihlerschliuche klopfen, damit eventuell noch vorhandene
Luftblasen herasusgedriickt warden.

& Den Motor abschalten und KahlflGssigkelt bis zum Einfilllabsatz am
Kilhler einfllien.

@& Den KGhlerdeckel aufschrauben.

& Den Reservetankdeckel abschrauben.

& Den Reservelank bis zur Markierungslinie FULL (A) mil KihiflOssigkeit
fillen und den Deckel aufschrauben.

VORSICHT:
Achten Sie darauf, daB die Kiihlfliissigkeit nicht oberhalb der Markie-

rungslinie FULL steht

Druckpriifung

@ Den Kihierdeckel abschrauben und ginen Druckpriiler (A) auf die Ein-
falléffnung (B) aufsetzen.

ANMERKUNG:

O Die Dichtflachendes Deckels mitWasseroder KihifllGssigkeitanfeuch-
ten, damit sich der Druck nicht abbaut.

® Den Druckim System sorglaliig aufbauen, biser 123 kPa (1,25 kp/fcm?)
erreicht.

VORSICHT:

Bel der Drickpriifung den vorgesehenen Betriebsdruck nicht Gber-
schreiten. Der Maximaldruck ist 123 kPa (1,25 In:pﬁ:m’].

@ Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden lang beobachten.

+ Wenn der Druck gleich bleibt, ist das Syslem in Ordnung,

@ Dan Drucktester abnehmen, KUhiflissigkeit nachifillen und den Kih-
lerdeckel aufschrauben.

“* Wennder Druck abfélltund keine &ufere Ursache festzustellen ist, mulB
auf innere«Undichtigkeiten kontrollied werden. Kleine Tropfen im
Motordl deuten auf innere Undichtigkeiten hin. Kontrallieren Sie die
Zylinderkopldichiung, die mechanische Dichlung der Wasserpumpe
und die Oldichtung.

Spiien des Kithlsystem

Im Laufe der Zeit sammeit sich im Kihlsystem Rost, Kesselstein und Kalk
im Wassermantel und im Kohler an. Wenn eine solche Ansammiung ver-
mutet oder festgestellt wird, ist das Kihlsystem zu spilen. Wenn diese
Ablagerungen nicht beseifigt werden, verstopfen sich die Wasserkanile
und die Wirksamkeit des Kohisysiems wird erheblich verringert.

® Das Kihlsystem entleeren (siehe Ablassen der Kihlflissigkeit).
® Neues Wasser mit einem Spililmittel in das Kihlsystem einfollen.

T S aa
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VORSICHT:

Kein Spiilmittel verwenden, welches den Aluminivmmotor oder den
Kithler angreift Die Anleitungen des Herstellers eines solchen Reini-
gungsmittels sind sorgfiltig zu beachten.

@ Den Motor warmlaufen lassen und bei normaler Belriebstemperatur
etwa 10 Minulen laufen lassen.

@ Den Motor abschalten und das Kithisystem entleeren.

@ Frisches Wasser in das System einfillen.

@ Den Motor warmlaufen lassen und das Sysiem entleeren.

@ Die beiden vorhergehenden Schritta nochmals wiederholen.

® Dauerkihimittel einflllen und das Kithisystem entliften (siche Nach-

fallen der KGhifidssigkeit).
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ViaSsEl pumpe

& Uie KOhlljissigkeit ablassen (sighe ADIESSEN G ruhlHUSEICRE).
& Folgende Teile entfernen:

Kihlerschlauche {A)

Wasserpumpendeckel {B)

@ Die Wasserpumpenfligelradmutter [A) im Gegenuhrzeigersinn ab-

schrauben.

O Das Fliigelrad istmit einem C-Ring ausaeristet. FOr den Ausbauistdas
Fltigelrad im Gegenuhrzelgersinn und fiir den Einbau im Uhrzeigersinn
zu drehen. Sowird verhindert, dafl der O-Ring durch das Gewinde der

Welle beschédiat wird.

Einbau der Wasserpumpe

@ Das Fligelrad beim Einbau im Uhrzeigersinn drehen.
@ Die Fllgelradmutier festziehen.

Anziehmoment — Wasserpumpenfligelradmutter:
8,8 Nm (0,90 mkp)

@® Den Wasserpumpendeckel montieren.

Anziehmoment — Schrauben fiir Wasserpumpendeckel:
8,8 Nm (0,90 mkp)

@ Die Schlauche gemifd Abbildung anschliefen:
Schlauch vom Kihler {A)
Schlauch zum Zylinder (B}
Pfell und ,CYL"-Markierung (C)

Anziehmoment -~ Kiihlerschlauchkiemmsachrauben:
2,0 Nm (0,20 rmkp)

. @ Kihiflgssigkel einfillen (sishe MachfGlien der Kahlilissigkei)

Inspektion der Wasserpumpe

@ Die AblaB-AuslaBdinung (Al an der Unterseite des Wasserpumpean-
gehiuses auf Dichtheil kontrollieren.

+ Wenn die mechanische Dichiung beschédigl ist kann KohHGssigkeit
durch die Dichtung austreten und durch die Ofinungen auslaufen. In
diesem Falle sind mechanische Dichtung, das Kugellager und die
Oldichtung zv emeuern (siehe Auswechseln der mechanischen Dich-

tuna).
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Auswechseln der mechanischen Dichwune

@ Folgende Teile entfernen:
Wasserpumpenfligelrad (siehe Ausbau der Wasserpumpe)

Kupplungsdeckel (A} (siene Abschnitt Kupplung)
Sicherungsring (B)
Wasserpumpenzahnrad (C)

Spezialwerkzeug — Spitzzange: 57001-144

® Die Wasserpumpenwelle (D) von der Innenseite des Kupplungs-
deckels herausziehen.

@ Fir den Ausbau des Wasserpumpenkugellagers (A) einen Metallstab
(B) von der Fligelradseite her in den Kupplungsdeckel [C) einsetzen
und das Lager durch gleichmaBiges Schlagen auf die Unierseite
herausschiagen,

O Das Kugellager wagwerfan.

@ Die mechanische Dichtung {A) und die Oldichtung {B} von der Innen-
seite des Kupplungsdeclkels her mit dem Lagertreibersatz (C) heraus-
driicken.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz; 57001-1129
O Die mechanische Dichtung und die Oldichtung wegwerfen.




Ausbau

B ACHTUNG:

DAS KIHLGEBLASE NICHT BERUHREN, BEVOR DFR GEBLASE-
STECKER HERAUSGEZOGEN IST, DA SONST VERLETZUNGSGEFAHR

DURCH DIE GEBLASEFLUGEL BESTEHT.

@ Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kohifihssigkeit).

@ Folgende Teile enifernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Krafistofisystem)
Steckverbinder fir Gebldseschalter (KLXE50C) (A}
Steckverbinder fir Kihigebldse (KLX850C) (B)

@ Folgende Teile entfernen;
Grill (A)
Kdhierschlduche (B}
Drei Kohlerschrauben (C)

VORSICHT:

Den Kiihlerblock nicht berilhren. Die Kiihirippen kénnten beschadigt
werden, was eine Verringarung der Kiihiwirkung bedeutet

@ Den Kihler entfernen (D).

@ Den Steckverbinder {Ur den KihlilGssigkeilstemperaturschalter aus-
zighen (KLX650C).

@ Den Kihler an der anderen Seile in der gleichen Weise entfernan.

Einbau

@ Daraufachten, daB die AnschiuBklemmen (A) fir die iKOhlererdung ein-
gebaut wird (IKLXE50C),

@ Die Leitungen und Schlauche gem&l den Angaben f0r das Verlegen
der Betdtigungszige, Leitungen und Schiduche im Abschnitt Alige-
meine Informationen veriegen.
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tung und ein neues Kugellager einzubauen,

@ Ausreichend Hochtemperaturfettauf die Lippen der Oldichiung autira-
aen.

© Die Oldichtung (A) von der Innenseite des Kupplungsdeckels her mil
dem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug) (B} so in die Bohrung ein-
pressen, daB die Federseite der Dichtlippen zurinnenseile des Deckels
zelgen.

O Die Oldichtung einpressen, bis sie mit dem Ende der Bohrung bindig
ist, wie in der Abbildung gezeigl.

@ Das Kugellager {C) einpressen, bis es aufsitzt,

@ Dle mechanische Dichiung (D) mit dem Lagerreibersatz (8) (Spezial-
werkzeug) einpressen, bis der Flansch auf der Abstufuna aufsitzl.

@ Die Wasserpumpenwelle van der innenseite des Kupplungsdeckels
her einbauen. So wird verhindert, daf die Oldichtung beschadigt wird.

® Die Gleitfiache der neuen mechanischen Dichtung mit einem LAsemit-
tel mit hohem Flammpunict reinigen und als Erstschmierunag ein wenig
Kahlfiissigkeit auf die Gleilflache auftragen.

@ Kohlfiissigkeit auf die Oberflache der Gummidichtung und des Dichl-
sitzes (A) aufiragen und dann die Gummidichiung (B) und den Dichtsitz
von Hand in das Fligelrad driicken, bis er aulsitzt.

Inspektion der mechanischen Dichtung

@ Die mechanische Dichtung einer Sichikontrolle unlerzizhen.
+* Wenn elnes der Teile beschadigt ist, mul die mechanische Dichtung
als Bauieil ernever werden,
Dichisitzilache (A}
Gummidichiung (B}
Membrane (C) der mechanische Dichiung




Inspekiion des Kiihiers

@ Den Kihlerblock kontrollieren,
* Eventuell vorhandene Luftverstopfungen beheben.
“+* Wenn sich die gewellten Rippen (A} deformiert haben, sind sie vorsich-

tig gerade zu biegen.

* Wenn die Lufikanéle des Kihlerblocks um mehr als 20% durch nicht
entfernbare Hindernisse oder nicht reparierbare, verlormie Bippen
verstopft sind, muB der Kihler erneuert werden.

Reinigen des Kihlers
@ Den KGhler ausbauen (siehe Ausbau des Kilhiers)

VORSICHT:

Wennder Kithier mit Druckiufi gereinigi wird, isi aufiolgendes zu achien,
damit die Kithirippe nicht beschéidigt werden:

Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m {B) vom Kiihlerblock (C} ent-
fernt. Richiten Sie den Lufisirahl senkrecht zum Kihierblock, Den Lufi-
strahl in Richtung des normalen Lufistroms (D) auf den Kihlerblock
richten.

Inspektion des Kiihlerdeckels

@ Den Zustand der Ventilfeder so wie der oberen und der unieren Ventil-
dichtungen des Kithlerdeckels kontrollieren.
* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Deckel ausagetauschl
werden.
Uintere Venlildichiung {A)
Obere Ventildichtung (B}
Ventilieder (C)

@ Den Kihlerdeckel (A) auf einen Kithlsystem-Druckiester (B) schrau-
ben.

ANMERKUNG:

O Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kihilissigkeit an-
feuchten, damil der Druck nichl abgebaut wird.

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester pumpen, damit
sich Druck aufbaut. Der Zeiger des Testers muR mindestens 6 Sekun-
den im Berelch des Offinungsdrucks bleiben. Dann den Tester weiter
pumpen, bisdas Sicherheitsventil 6finet: derZelgerdes Druckmessers
geht dann nach unten. Innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
muf das Sicherheitsventil &finen.

Offnungsdruck des Kilhlerdeckels
Normalwert: 93-123 kPa {0,95-1,25 kp/cm?) fiir 6 Sekunden

=+ Der Deckel muB erneuert werden, weann er den vorgeschriebenen
Druck nicht hift oder wenn er einen viel hdheren Druck hiit




214 KUHLSYSTEM

Inspektion der Kiihlerschlduche

@ Die Kohlerschiduche (A) entsprechend der Inspektionstabelie einer
Sichtkontrelle auf Zelchen von Alterung unterziehen. Den Schiauch
zusammendricken. Der Schlauch solite nicht hartund brichig, jedoch
auch nicht weich und aufgequollen sein,

& Beschadigte Schlduche sind zu erneuern.




Tiermostial (FKLAG50C)

Ausbau

® Die Kahlfidssigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kith!flissiakeit).
@ Die Geh&useschrauben {4) idsen und das Thermostat (B) herausneh-
men.

Einbau

® Das Thermostal so in das Gehause einsetzen, daB die Beliftungsboh-
rung [A) oben ist,
@ Kihlflissigkeit nachflillen {siehe Nachfiillen der Kihlfilissigkelt).

Inspektion

@ Das Thermostat ausbauven und das Thermosiatventil bei Zimmertem-
peratur kontrollieran.

* Wenn das Ventil getdtfnet ist, mul es ernevert werden. B

® Zur Uberprifung der Ventiigfinungstemperatur das Thermostat in el : =

nen Behalter mit Wasser hdngen und die Wassertemperatur ansieigen —___”_’,,.-- —

lassen.

Thermostatventiléfinungstemperatur:
69,5-725°C

O Das Thermostat muB vollstindig eingetaucht seln und dad die Seiten-
wande oder den Boden des Behalters nicht berhren. Ein genaues
Thermometer (B) in das Wasser hangen. Auch das Thermometer darf
den Behélter nich! berOhren.

(L/(/L/




3-16 KUHLSYSTEM

Thermostatschalter fir Geb!Ese (FILXEECT)

Ausbau

VORSICHT:
Lassen Sie den Gebldseschalter nicht auf eine harte Fliche fallen, da er
hierbei beschadigt wird,

@ Die Kihiflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kihlfliissigkelt).
® Den Steckverbinder (A) {ir den Gebldseschalter auszTehen
@ Den Thermastatschalter (B) entfernen.

Einbau
Anziehmoment — Thermostatschalter: 8,8 Nm (0,90 mkp)
@ Kihifldssigkeit nachfiillen {siehe Nachfillen der Kohiflissigkelt).

Inspektion des Thermostatschaiters
Slehe Abschnitt Elektrik.

Kihlfliissigkeitstemperaturschalter (KL.X650C)

Ausbau

VORSICHT:

Lassen Sie den Kiihifiiissigkeitstemperaturschalter nicht auf eine harte
Fléche fallen, da er hierbei beschidigt wird.

@ Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kohliiassigkeit).
® Den Steckverbinder fir den Schalter ausziehen.
@ Den Kihillossigkeilstemperaturschalter {A} entiernen.

Einbau

Anziehmoment — Kiihlfliissigkeitstemperaturschalter;
8,8 Nm {0,90 mkp)

® Den Motor mit Kahlfltssighkeit fallen und das Kohlsystem entliften
{siehe Nachidllen der KdhlfiGssigkeit).

Inspektion des Kiih[flissigkeitstemperaturschalters
Siehe Abschnitt Elekiril.
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KLX650C

AT
KLJ{EEEE*}, : |

IKLXE50C

1. Pfeil zeigt nacn vorne
2. N°-Markierung zeigt nach oben
3. L.2N"-Markierung zeigt nach oben

EQ: Molordl auftragen. @
[x  Sicherungsiack aufiragen.
M.
R
5

MaoS52 Fett auftragen.

D)

Ersatzteile )
Die vorgeschriebene Relhenfoige

beachten. %
SS: Silikondichistoff

T1: 14 Nm (1,4 mkp}
T2: 9,8Nm (1,0 mkp)
T3: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T4: 12 Nm (1,2 mkp)
TS5: B,8 Nm {Q,20 mkp}
T6: 44 Nm (4,5 mkp)
T 20 Nm (3,0 mkp)
T&: 20Mm (2,0 mkp)
TS: 49 Nm (5,0 mkp)
T10: 34 Mm (3,5 mkp)
T11: 25 MNm (2,5 mkp)
T12: 7.8 Nm (0,80 mkp)
T13: 18 Nm (1,8 mkp)




Geschlossenes Ende der Spule nach unien.
WeiBe Farbmarkierung nach oben.
KACR-Einheit

Die automatische Kawasaki-Dekompres-
sionseinrichtung (KACR) 6finet bei sehr nied-
rigen Drehzahlen vorilbergehend einas der
AuslaBventiie widhrend des Verdichtunos-
hubs, Auf diese Weise wird der Kompres-
sionsdruck einwenig abgebaut und der Molor
springt beim Starten leichter an.

o oo

T14: 15 Nm (1,5 mkp)
T15: 2,5 Nm (0,25 mkp)
T16: 3,4 Nm {0,355 mkp)

ks rwr- L IS T A —




Technische Daien

Paosilion i Normalwerd Grenzwert
|
Nockenwelle, Steuerketie: ]
Nockenhéhe: AusiaBl 46,24 - 36,36 mm 36,14 mm
Einlai 36,74 - 36,86 mm 36,64 mm
Mockenwellenlagerspigl 0,020 - D062 mm 0,15 mm
Mockenwellen-Lagerzapfendurchmesser 228959 - 22,980 mm 22,93 mm
Nockenwellen-Lagerinnendurchmesser 23,000 - 23,021 mm 23,08 mm
Nockenwellenunwucht 0,02 mm oder 0,1 mm
: weniger Gesamianzeige Gesamtanzeige
Steuerkettenldnge Ober 20 Glieder Obere Kette 127,00 - 127,36 mm 128,9 mm
Untere Ketle 127.00-127,36 mm 128,9 mm
2Zylinderkopf: -
Zylinderkompression KLXE6504, Nutzbarer Bereich
Jd5 - 580 kPa -
{3,5 - 6,0 kp/em?)
KLXB50C Nuizbarer Bereich
390 - 665 kPa -
(4,0 - 8,8 kp/cm?)
Zylinderkopfverzug - 0,05 mm
Ventile:
Ventilspiei: Auslal 0,15 -0,24 mm -
Einlal 0,10- 0,18 mm -—-
Ventiltellerdicke: Auslaf 09-11mm 0,7 mm
Einlal 08-1,1mm 0,5 mm
Ventilschaftverbiegung 0,01 mm cder 0,05 mm
weniger Gesamtanzaige Gesamtanzeige
Ventilschafidurchmesser: Auslal 6,955 - 6,970 mm 0,94 mm
Einlaf 6,965 - 6,980 mm 6,95 mm
Ventilfihrungsinnendurchmesser: AuslaBb 7.000 - 7,015 mm 7.08 mm
Einlan 7,000 - 7,015 mm 7,08 rmm
VentilfOhrungsspiel
(ohne MefRlehre gemessen): Auslai 0,06 -0,15 mm 0.34 mm
Einlal 0,08 -0,18 mm 3,37 mm
VentilsitzfraBwinke! 459, 32°, 55°, 60° .-
Messen der Nockenhdhe Nockenwellenunwucht
ET1A
f )
ih I
Nockenhohe

'EJ




Posilion MNormalwert Grenzwert
Ventilsitzoberflache:
Breite: Auslal 08-1,2mm .-
EinlaB 08-12mm I
AuBendurchmesser: Auslal 31,8 -32,1 mm -
Einizl 36,9 - 37,1 mm R
Freie Lange der Venlilfeder: AuBere Feder 37,0 mm 35,1 mm
innere Fedear 35,2 mm 32,9 mm
Zylinder, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser.
KLXB50A 100,000 - 100,012 mm 100,06 mm
KEXBS0C 100,000 - 100,012 mm 100,70 mm
Kolbendurchmesser:
KIXB50A 99,957 - 99,982 mm 99.82 mm
KLX650C 88922 - 89 937 mm 88,77 mm
Kolbensplel:
KLRES0A 0,024 - 0,038 mm -
KLXE50C 0,063 - 0,090 mm mme
Kalbenrt und Ringe mit Uberman
(KLXE50C) + 0,5 mm und + 1,0 mm -
Kolbenringspiel:
Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring .02 - 0,06 mm 0,16 mm
Ringnutbreile.
QOberer Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm
Zweiter Ring 1,01 - 1,03 mm 1,11 mm
Kolbenringdicke: '
QOberer Ring 0,87 - 0,29 mm 0.9 mm
Zweiter Ring 0,87 - 0,29 mm 0,8 mm
Kolbenrinastofl:
" Oberer Ring 0,25 - 0,40 mm 0,7 mm
Zwelter Ring 0,35 - 0,50 mm 0,8 mm
Olring 0,2 -0,7 mm 1,0 mm
Ventifteller Ventilschaftverbiegung
T T3 ETé
> Ventlischahlt-
durchmesser




- -

Speziaiwerkzeuge - KompressionsmeBgerat: 57007 -2%7
Adapter fiir Kompressionsmefigerdt, M12 x 1,25: 57001-1018
Ventilfederkompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter filr Ventilfederkompressionswerkzeug, ¢ 29,5: 5700-1078
Ventilfthrungdom @ 7: 57001-163
Ventilfihrungsahle ¢ 7: 57001-162
Ventilsitzfréser 45° - ¢ 35: 57001-1118
Ventilsitefriser 32° - ¢ 35: 57001-1121
Ventilsitzfriser 55° - @ 35: 57001-1247
Ventilsitzfraser 45° = @ 41,5: 57T001-1117
Ventilsitzfrdser 32° - ¢ 38,5; 57001-1122
Ventilsitzfraser 60° - ¢ 41: 57001-1124
Halter fiir Ventilsitzfriser ¢ 7: 57001-1126
Stange fiir Fréserhalter: 57001-1128
Kolbenbolzenabzichwerkzeug: 57001-910
Kolbenringkompressionswerkzeug: 57001-1095
Riemen fiir Kolbenringkompressionswerkzeug @ 95 — @ 108: 57001-1358

Dichtstoff — Kawasaki Bond (Silikondichtstoff): 56019-120



Zylindeirkopideckel

Ausbau

@ Folgende Telle entfernen:
Benzintank (siehe Abschnitt Krafistoffsystem)
Kohigeblése (KLXE50C, sishe Abschnitt Elektrik)

Ziindspule

Zindspuienstecker (A)
Beliftungsschlauch (B)

Schrauben (C) for Zylinderkopfdeckel

@ Den Deckel (A) nach links herausschieben.

VORSICHT:

Den Kiihlerblock nicht beriihren. Hierbei kiinnten die Kiihirippen be-
schadigt werden, was zu einern Verlust von Kithlwirkung fithrt

Einbau

@ Die Zyi'inderknpfdichlung erneuern, wenn sle beschadigt ist.
@ Kontrollieren, ob die obere KettenfGhrung (A) in den Zylinderkopf-
deckel herauskommi.

VORSICHT:

Wenn die obere Kettenfihrung nicht herauskommt, kann die Steuer-
kette die Fiithrung und den Zylinderkopfdeckel anheben, was zu cinem

Olleck fithren kénnte.

@ Nicht vergessen, die Dichtung (A} wieder einzusetzen.

@ Silikondichistoff [A) gem&B Abbildung aul den Zvlinderkop! aufiragen.
Dichistoff - Kawasaki Bond (Silikondichtstoff):
56018-120

Anziehmoment - Schrauben fiir Zylinderkopfdeckel:
8,8 Nm (1,0 mkp)




4-§ MOTOROBERTEIL

Einbau des Zylinderkopfdeckels

@ Den Damgpfer s0 In den Olabscheider {A} einsetzen, daB der grifere
Flansch (B) des D&mpiers nach auBen zeiot.

-

@ Die Olabschefderschrauben (A) festziehen.
Anziehmoment — Olabscheiderschrauben: 59 Nm (0,60 mkp)




Sieuerkettenspanner

Ausbau

@ Die Leerlaufregulierschraube herausdrehen.
@ Die AbschluBschraube (A) und die Feder entfernen.
@ Die Befestigungsschrauben (B) entfernen und den Steuerkettenspan-

ner {C) abnehmen,

VORSICHT:

Der Steuerkettenspanner wirkt nur in eine Richtung. Wenn sich die
Druckstange des Steuverkettenspanners nach auBen bewegt, um auio-
matisch den Kettendurchhang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in
die urspriingliche Lage zuriick. Beachten Sie folgende Hegeln:
Nehmen Sie beim Ausbau des Ketienspanners die Befestigungs-
schraube nicht nur halb heraus, Wenn die Befestigungsschrauben von
dieser Steliung wieder festgezogen werden, kinnen Kettenspanner und
Steuerkette beschadigt werden. Wenn die Schrauben gelost wurden,
mub der Ketienspanner ausgebaut und dann, wie im Abschnitt ,Einbau”
beschrieben wieder eingestellt werden.

Die Kurbelwelle nicht durchdrehen, solange der Kettenspanner ausge-
bautist;Hierdurch kiinnte die Einstellung der Steuerkette verandert und
die Ventiie beschadigt werden.

Einbau

@ Die Sperre (A) lbsen und die Druckslange (B) in das Kettenspanner-
gehause dricken.

@ Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben (A) festziehen.

Anziehmoment ~ Kettenspanner-Befestigungsschrauben:
8,8 Nm (0,20 mkp)
AbschluBschraube filr Kettenspanner:
25 Nm (2,5 mkp)

® Die Feder (B) einsetzen und die Abschlulschraube (C} lestziehen.

@ Den Stdpsel der Magnetziinder-Schwungradschraube entfernen.

@ Die Kurbelweile 2Umdrehungen im Gegenuhrzeigersinndrehen, damlt
sie der Kettenspanner ausdehnen kann.

Ausbau der Kettenspannerfeder

® Die Spannfederschraube (A) l8sen und die Ketlenspannerieder
herausnehmen.




4-10 MOTOROBERTEIL

Einbau der Ketienspannerfeder

® Den O-Ring {A) erneuern, wenn er beschédigi ist.
@ Die Spanniederklammern (B) aufdenvorsiehenden Teil {C) der Ketien-

fihrung aufsetzen und den Spannfederbolzen sinbauen.
Anziehmoment — Spannfederbolzen: 15 Nm (1,5 mkp)
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Ausbzau der Nockenwellen

@ Die beiden Kappan vom Magnetziinderdeckel abnehmen.

® Die Kurbelwelle so drehen, daB der Kolben am oberean Totpunki stehi.

2 Einen Schraubenschilssel an den Bolzen des Magnetziinder-
schwungrads ansetzen und die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn
drehen und dabei das EinlaBventil beobachten. Wenn sich die EinlaB-
veniile 6ffnen und schlieBen, die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn
s0 lange weiterdrehen, bis die ,T"-Markierung (A) am Magnetzlinder-
schwungrad mit der Kerbe (B), wie in der Abbildung gezeigl, fluchiet;
dies ist das Ende des Kompressicnshubs.

ANMERKUNG:

O Vor dem Ausbau des Nockenwellenlagerdeckels miissen Steuerket-
tenspanner und Feder entferrnt werden.

@ Folgende Teile entlernen:
Benzintank (siehe Abschniti Kraftstofisvsiem)
Zylinderkopfdeckel (slehe Angaben in diesem Abschnitt)
Steverkettenspanner (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Keltenspannereder {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
MNockenwellenlagerdeckel (A)

@ Die Mockenwellen ausbauen.

VORSICHT:
Wenn die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die Kurbelwelle durchge-
dreht werden. in diesem Falle muB die Steuerkette stets gespannt wer-

den. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem Zwischenrad
verwirrt. Bei verwirrter Kette ktnnen Kette und Kettenrad beschadigt

werden.

Einbau

VORSICHT:

Der Nockenwellenlagerdecke! wird zusammen mit dem Zylinderkopf
bearbeitet. Wenn also ein neuer Zylinderkopf eingebaut wird, muB auch
der mit dem nauen Zylinderkopf gelieferte Lagerd 2ckel eingebaut wer-

den.

@ Motordl aul alle Nockenflachen auftragen. Wenn Nockenwellen und/
oder Zylinderkopf ausgewechselt werden, ist eine dinne Schicht
MaS2 Fett auf die Flichen der neuen Nocken aufzutragen.




ANMERKUNG

3 Aul der Auslainockenwelle {A) sitzt der Dekomprassionsmechanis-
mus {B). Achten Sie darauf, dal diese Wellen beim Einbau nicht ver-
wgr:hselt werden.

O Zur Unterscheidung hat die EinlaBnockenwelle der KLX650A eine Nut
(A). i

)

® Den Olkanal (A) des Lagerdackels mit Druckluft reinigen.

@ Motordl auf das Nockenwellenlager im Zylinderkopf auftragen,

@ Die Steverkette gemaB Abbildung auf das Nockenwellenkettenrad auf-
legen.

O Die Kette an der Keltenspannerseite (AuslaBseite) dabei stramm zie-
hen.

Vorne

7

Einlalseite

Auslafseite

‘ \ Die AuslaBseite stramm ziehen.




& Michivergessern, cie O-Ringe (A) ginzuselizen.
® Kontrollieren, ob die beiden Zenirierstiftie (B} einassetzt sind.

@ Die Schrauben i0r den Nockenwellenlagerdeckel gemad Abbildung
einsetzen.
Vier Schrauben - 46 L (A
Acht Schrauben - 38 L {B)
Viorne (C)

@ Die Lagerdeckelschrauben in der gezeigten Reihenfolge fesiziehen.
O Die enisprechenden Zahien sind auf dem Lagerdeckel angegeben.

Anziehmoment ~
Nockenwellenlagerdeckelschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)

& Folgende Teile einbauen:;
Steuerkettenspanner (siehe Angaben in tiesem Abschnitt)
Kettenspannerfeder (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

VORSICHT:

Sofortaufhéren, wenn nach dieser Einstellung beim Drehen der Kurbe!-
welle Widerstand spiirbar ist und die Einstellung der Steuerkette liber-
priffen. Wenn die Einstellung nicht sinwandfrei ist, werden die Ventile
verbogen und die Steusrzeiten stimmen nicht

Zerlegung der Nockenwelle

® Die Nockenwelleneinheit vom Zylinderkopf abmontieren (siehe Aus-
bau der Nockenwellen).

@ Das Nockenwellenkettenrad in einen Schraubstock spannen und die
Kettenradschrauben (A) herausdrehen.

C Verwenden Sie Aluminiumplatien {8) damit das Kettenrad nic:ht be-
schéadigt wird.

10




Zusammenbau

O Die EinlaB- und AuslaBketienrader sind identisch.
@ Fuor die Befestiqung des Kettenrads auf die EinlaBnockenwelle (4) die

Gewindelacher IN" verwenden (B}.

® Fir die Befestigung des Kettenrads auf der AuslaBnockenwelle (A) die
EX" Gewindelbcher verwenden (B). ‘,

Sicherungslack — Schrauben {ir Mockenwellenkettenrdder
Anziehmoment - Kettenradschrauben: 15 Nm (1,5 mkp)

KACH Inspektion

Dader Mechanismus sehreinfachist, erfardert er keine regelmapige War-
tung. Mitdem KACR-Mechanismus (A} kann es nur zwef Probleme geben:
Die Kompression wird entweder beim Starten nicht abgebaut oder die
Kompression wird beim Fahren abgebaut,

(1) Wenn die Kampression beim Starten nfcht abgebaut wird, gehen die
Gewichte nicht in Ruhestallung zurdck.

® Den Zylinderkopfdeckel abnehmen {siehe Ausbau des Zylinderkopf-
deckels).

@ Die Federn einer Sichtkontrolle unterziehen.
- Die Feder muB erneueri werden, wenn sie beschédigt, deformiert oder

dberhaupt nicht vorhanden isk
® Die Feder ausbauen und die Gewichte vor- und rickwdrts schieben.
+* Wenn sich die Gewichte nicht leicht Gber die ganze Lange bewegen
lassen, ist die AuslaBnockenwelle zu erneusrmn.,
Gewilcht 1 (A} Anschlag (C) Cifnungsstift (E)
Feder (B} Gewicht 2 (D)

{2) Wenn die Kompression bei laufendem Motor abgebaut wird, bewe-
gen sich die Gewichte nichi nach auden.

@ Die Feder ausbaven und die Gewichte vor- und rickwarts bewegen.
+ Wenn sich die Gewichte nichtleicht aus der zuriickgezogenen Position
bewegen lassen, ist die AuslaBnockenwelle zu erneuern,




Uerﬁchleiﬂ der Nockenwelleniager

Der Lagerzapfenverschlei wird mit einer Plastolehre (PaBlehre), die in
den zu vermessenden Lagerspalt eingelegt wird, gemessen. Die Plasto-
lehre zeigt den VerschleiB durch den Wert, um den sie befm Zusammen-
bau der Telle zusammengedrickt und ausgeweitat wird,

@ Sireifen von der Flaslolehre entsprechend der Lagerbreite zurecht-
schneiden und jewells einen Sireifen parallel zur Nockenwelle auf den
Lagerzapien legen, so daB die Plastolehre zwischen Lagerzapfen und
Lagerdeckel enaeprait wird.

@ Die Nockenwellenlagerdecke! aufsetzen und die Schrauben in der
richtigen Reiheniclge mit dem vorgeschriebenen Drehrmoment festzie-
hen (siehe Einbau der Nockenwelle).

Anziehmoment —
Schrauben fiir Nockenwelienlagerdeckel: 12 Nm (1,2 mkp)

ANMERKUNG:

O Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plasiolehre zwischen Lager-
zapfen und Nockenwellenlagerdeckel sitzt

O Ein Spiel unter 0,025 mm kann mitder Plastolehre nicht gemessen wer-
den. Das normale Mindestspiel bleibt jedoch erhalten, wenn OCriginal-
teile verwendel werden.

@ Die Lagerdeckel wieder abnehmen und die Breile der Plasiolehre (4)
messen, um das Spiel zwischenLagerzapfenund Lagerdeckel zu mes-
sen. Dan breilesten Tell der Plastolehre messean.

Lagerspigl
Normalwert: 0,020 -0,062 mm
Grenzwert: 0,15 mm

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert {iberschreitet, ist der
Durchmesser der Lagerzapfen mit einem Mikrometer zu messen.

Lagerzapfendurchmesser
Normmalwert: 22,958 - 22980 mm
Grenzwert: 2293 mm

* Wenn der Lagerzapfendurchmesser unierhalb des Granzwertes liegt,
isl die Nockenwelle zu erneuern und das Splel muB nochmals gemes-
sen werdern.

* Wenn das Spiel dann immer noch den Grenzwert Oberschreitet, mils-
sen Zylinderkopf und Nockenwellenlagerdeckel ausgewechselt wer-
den.

VORSICHT:

Zylinderkopf und Nockenwellenlagerdeckel werden in zusammenge-
bautem Zustand bearbeitet und miissen deshalb als Teilesatz ausge-
wechselt werden.

Ausbau der Nockenwelle

@ Folgende Telle enfernen:
Mockenwellen (siehe Ausbau der Nockenwellen)
Magnetziinderschwungrad (siehe Abschnitt Elektrik)
Zylinderkopf (slehe Ausbau des Zylinderkopfs)
Untere Kettenfdhrungsschraube hinten (A)
Steverkettenhalter (B)
Uniere Steuerkettenschraube vorne (C)




® Die himiere unlere Ketlenldhrung (4) entlernen.

@ Die Schraube (A) der oberen Keltenfliihrung vorne entfernen und die
Fohrung (B) ausbauen. {,

@ [e Verschraubung des Zwischendrahts entlernen.
@ Miteinem Zylinderkopfbofzen (B) die Zwischenradwelle (A) ausbauen.

@ Die vordere untere Kettenfihrung hochdriicken und herausnehmen.
@ Die obere Sleuerketie (A) und dieuntare Steuerketie (B) zusammen mit
dem Zwischenrad (C) entiernen,

Einbau der Steuerkette

O Die cbere Steuerkette (A) ist langer und hat breitere Verbindungs-
laschen. Achten Sle darauf, daB Sle die obere Ketfte nicht mit der
unteren Steverkette (B) verwechseln.

& Den Kupplungsdeckel entfernen {siehe Abschnitt Kupplung).




& Die Primarzahnradmutier an der rechien Seile so drehen, cal der Ivol-

ben am oberen Totpunkt steht.

O Die Keilnut (A) solite nach oben zeigen und die Markierung (B) des Kur-
belwellenrads solite mit der Kurbelgeh&usemarkierung (C) am cberen
Totpunit fluchten,

@® Suchen Sie die drei markierien Seitenlaschen an der unteren Steuer-
ketle gemani Abbildung.

+* Wenn keine Markierungen festzustellen sind, markiert man die Seiten-
lasche eines beliebigen Ketienglieds derunieren Steuerkeite und z&hll
von dort an 21 und 22 Laschen. Markieren Sie dann die 1, 21 und 22
Sejienlasche.

@ Eine dinne Schicht Mo32 Fetl aufl die Zwischenradwelle auitragen.

@ Die obere Steuerkette {die breitere) {A) lber das kieinere Zwischenrad
(B) schieben.

VORSICHT:

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, muB die Steuerkette stets gespannt
sein. Badurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem unteren (Kur-
belwellen-)Kettenrad verwirrt. Beiverwirrier Kette kinnen Kette, Ketten-
rad und Ventile beschadigt werden.

@ Das Zwischenketienrad anheben und die Zwischenradwelle (A) und
die Abschiuflschraube einbauen.

Anziehmoment —
Zwischenwellenabschlufschraube: 3,4 Nm (0,35 mkp)

@ Folgende Teille einbauen:
Fahrung der Steuerkettenhalierung
Untere Keftenflhrung vorne
Uniere iKettenfihrung hinten
Obere KettenfChrung vorne

=ra
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Sicherungslack — Schrauben der unteren Kettenfilhrung hinten
Anziehmmoment — Schrauben fiir Steverkettenhalterung:

8,8 Nm (0,90 mkp)
Schraube fiir untere Keftenfiihrung vorne: 8,8 Nm (0,9C mkp)
Schrauben fiir untere Kettenfihrung hinten: 8,8 Nm (0,50 mkgp)
Schraube fiir obere Kettenfithrung vorme: 29 Nm (3,0 mkp)

@ Folgende Telle einbauen:
Zvlinderkopf (sieghe Einbau des Zvlinderkopfs)

Obere Kettenfthrung hinten [A)

O Den Hebel (A) der hinteran oberen Kettenfihrung unter dem Oberteil

der unteren KettenfGhrung {B) gem&aB Abbildung einsetzen.

Anziehmoment = Schraube fiir cbere Kettenfithrung hinten (C):
29 Nrm 13,0 mkp)

O Die Primarzahnradmutter im Uhrzeigersinn drehen bis der Kolben am
oberen Totpunkt steht.

O Die Markierungam Kurbeiwellenkettenrad sollte jetzt mit der TRC-Mar-
kierung am Kurbelgeh&use fluchten (linke Seitenansicht, siehe oben).

O Die nobere Steuerkette stramm ziehen, die Nockenwellen so einbauen,
dal die Markierungen an den Nockenweilenkettenrddern gemdal
Abbildung positioniert sind (siehe Einbaue der Nockenwellen).

* Wenn die Mockenwellen nicht gem&Bl Abbildung positioniert werden
kdnnen, ist die Einstellung der unleren Steuerketie nochmals zu Gber-
prifen.

O Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben mit dem vorgeschriebenan
Drehmoment festziehen und dann den Steuerkettenspanner und die
Spannfeder einbauen.

) Die Einstellung nochmals dberprifen.

£

VerschieiB der Steuerkette

@ Die Kette mit einer Kraft von ungefahr 49 N (5 kp) spannen und die
L&nge tber 20 Glieder messen. Da sich die Kelte ungleichmaBig ab-
nutzt, muB diese Messung an verschiedenen Stellen durchgefthriwer-
den.

Linge der ocberen und unteren Steuerkette Giber 20 Glieder
Normalwert: 127,00~ 127,36 mm
Grenzwert: 1289 mm

* Wann das MaB der oberen Steuerkette den Grenzweri liberschreitat,
muf die Kelie erneueriwerden. Wenndie Kette ernevertwird, sind auch
die Mockenwellenkettenrdder und das Zwischenrad zu ermeuem,

* Wann das MaB der unteren Steuerkette den Grenzwert iberschreitet,
ist die Kette zu ermneuern. Wenn die Kette erneuert wird, sind auch das
Kurbelwellen- und das Zwischenrad zu erneuern.

Vorne

Linge Gber 20 Glieder

EA ]




Kempressionsmessung

4
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ANMERKUNG: |
0O Verwenden Sie eine vollgeladene Batterie (KLXG50C).

a v
il -

@ Den Motor grindlich warmlaufen laszen.

@ Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnitt Kraftstofisystem).

@ Die ZOndkerze ausbauen {siehe Abschnitt Elektrik).

@ DenKompressionsprifer (A) und Adapter (B) fest in die Zundkerzensfi-
nung dricken.

Spezialwerkzeug - I{nmpressinnsprﬂfen 57001-221
Adapter M12 x 1,25: 57004-1018

© Bei der KLXE50A den Motor bel bis zum Anschiag geb&ffrietern Gasgriff
mit dem Klickstarier mehrere Male tichtig durchtreten, bis der Kom-
prassionsprifer den héchsten Wert anzeigt; der Kompressionsdruck
entspricht dem hdchsten erreichbaren MaBwert.

@ Bei der KLXB50C den Motor bei bis zum Anschlag getfinetem Gasgriff
mit dem Elektroanlasser durchdrehen, bis der Kompressionsprofer
den héchsten Werl anzeigt; der Kompressionsdruck entsprichl dem
htchsten erreichbaren MeBwert.

Kompression {(nhutzbarer Bereich)
KLXES0A: 345-590 kPa (3,5 - 6,0 kp/cm®)

KLXB650C: 390- 665 kPa (4,0 - 6,8 kp/cm?)
bei 330 min™?

® Die Zindkerze einbauen
Anziechmoment - Ziindkerze: 14 Nm (1,4 mkp)

Richien Sie sich nach der folgenden Tabelle, wenn die Zylinderkompression nicht innerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.

Problem Diagnose Abhilfe
Die Kompression ist RuBablagerungen am Kolbenboden und in der RuBablagerungen entfernen und er-
hther als der nulzbare | Brennkammer infolge beschadigler Ventilschafi- forderlichenfalls beschédigle Teile er-
Bereich Qldichtung und/oder beschédigter Olabstreifringe. | neuern.
(Ein Anzeichen hierfor ist weiller Qualim am Aus-
puff).
Falsche Dicke der Zylinderkopfdichtung. Dichtung durch ein Standardiell ersetzen.
Die Feder des Dekompressionsnockens ist bhe- Feder emeuern.
schadigt oder dberhaupt nicht vorhanden.
Die Gewichte lassen sich nichl leicht bewegen. AuslaBnockenwelle erneuesrn.
Die Kompression liegt | Undichtheit an Zylinderkopf. Die beschadigte Dichiung erneuern und
unter dem nutzbaren den Zylinderkopf auf Verzug priifen.
Bersich Ventilsitze sind in einem schiechtien Zustand. Erforderlichenfalls reparieren.
Falsches Ventilspiel. - Ventilspiel hachstellen.
Falsches Kolbenspiel im Zylinder. Kolben und/oder Zylindar erneuern.
Kolbenfresser. Zylinder {und Laufblichse) kentrollieren
und erforderlichenialls Zylinder und/
ader Kolben erneuern/nacharbeiten.
Kolbenringe und/oder Ringnuten in schlechiem Kolben und/oder Kolbenringe erneuern.
Zustand,
Die Kompressionsgewichte lassen sich nicht leicht | AuslaBnockenwelle als Einhelt erneuern.
bewegen.




Ausbau

@ Folgende Teile entiernen:
Benzintank (siehe Abschniit Krafistoffsystem)

Vergaser {siehe Abschnitl Kraftstoffsystem)
KGhler (siehe Abschnitt Kthisystem)
Auspuffrohr (siehe Angaben in diesem Abschniti)
Wasserschlauch am Zylinderkopf

Nockenweilen (siehe Ausbau der Nockenwellen)
Zhndspule

@ Die Molorhaltewinkel (A) entiernen.
@ Die Schraube der hinteren oberen Keftenflihrung (B) I65en.

@ Die hintere obere KeltenfGihrung (A) entlernen,

@ Die 8 mm Zylinderkopfmuttern und dann die 8 mm Zylinderkopfmutiern

{B) entfernen.
@ Das obere Ende der Olleitung (C) abmontieran.

® Folgende Teile entfernen:
Zylinderkopfinbusschrauben (A}
10 mm Zylinderkopfschrauben (B)



e Fir den Ausbau leichi mil ginem GUmMmiNaminel & aui e £yl -
kopf schlagen.

@ Den Zylinderkopf (A) zur linken Seite hin abheben.
@ Die Zylinderkopfdichtung entfernen.

Einbau

@ Den Zylinder einbauven {siehe Einbau des Zylinders).

O Der Nockenwetlenlagerdeckel wird zusammen mil dem Zvlinderkopf
bearbeitet. Wenn also ein neuer Zylinderkopf efngebaut wird, muf! auch
der milgelieferte Lagerdeckel verwendet werden,

@ Kontrollieren, ob die beiden Fiihrungsstifie (A) und die vordere obere
Kettenfithrung (B) auf den Zvlinder montient sind,
@ Die neue Zylinderkopfdichtung (C) einbauen.

VORSICHT:

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, muB die Steuerkette stets gespannt
sein. Dadurch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem Zwischenrad
" verwirrt. Bei verwirrter Kette kiinnen Kette und Kettenrad beschidigt
werden,

@ Folgende Teile einbauen:
Zylinderkopf
Hintere obere Kettenfiihrung (A)




C Den Hebwel (&) der hinteren cberen Freflenidluune conllfE Aliicong
hinter das Obertgil der unteren Kettenfihrung (B) einselzen

23 Nm (3,0 mkp)

Anziehmoment — Schraube fiir obere Kettenfithrung hinten (C)

@ MoS2 Feltaufdas Gewinde und die Sitzflache der 10 mm Zylinderke pf—
schrauben auiiragen,

MoS2 Fett -

@ Zylinderkopfschrauben und Muttern der Reihenfolge geméaB Al:-l:ul-
dung festziehen:

Sitzfldchen und Unteregscheiben der 10 mm Zylinderkopf-
schrauben

Erstes Anzichmoment -
10 mm Zylinderkopfschrauben {A):; 20 Nm (2,0 mkp}
Endgiiltiges Drehmoment -
10 mm Zylinderkopfschrauben (A): 49 Nm (5,0 mkp)
i

1
8 mm Zylinderkopfinbusschrauben {B): 34 Nm {3,5 mkp}
8 mm Zylinderkopfmuitern (C): 25 Nm (2,5 mkp)

B mm Zylindermuttern (D}: 25 Ilnlrn (2,5 mkp)
& mm Zylinderkopfmuttern (E): 7,8 Nm (0,50 mkp)

@ Die beiden Kappen vom MagnetzGnderdeckal abnehmen.

@ Die Kurbelwelle drehen, so daB der Kolben am oberen Totpunic steht.

O Einen Schraubenschlissel an die Schraube des Magnetzinder-
schwungrads ansetzen-und die Kurbelweile im Gegenuhrzeigersinn

drehen, bis die , T"-Markierung (A) am Schwungrad mit der Kerbe (B)
an der oberen Bohrung-des Magnekzinderdeckels fluchtet
VORSICHT:

Die Kurbelwelle darf nur im Gegenuhrzeigersinn gedreht werden. So
bleibt die einwandfreie Einstellung der Steuerkette erhalten

!

Vome




& Lie obere Steuerketle neméat Abbildung aul die Nockenwslienmstisn-
réder auflegen (siehe Einbau der Nockenwellen).
® Folgende Teile einbauven:
Steuerkettenspanner (siche Angaben in diesem Abschnitt)
Steuerkettenspannieder (siehe Angaben in diesem Abschnitt)

Anziechmoment — Olpumpenhohischrauben: 20 Nm (2,0 mkp)
Olrohrschraube: 8,8 Nm (0,90 mkp)

® Die Motorhaitewinkel einbauen.

Anziehmoment —
10 mm Motorbefestigungsschrauben: 44 Nm (4,5 mkp)
B mm Motorbefestigungsschrauben: 29 Nm (3,0 mkp)
Kilhlerschlauchklemmschrauben: 2,0 Nm (0,20 mkp)
Stopsel der Magneiziinderschwungradschraube:
2.5 Nm (0,25 mkp)
VerschluBklappe fir Zindzeitpunktkontrolle: 2,5 Nm (0,25 mkp)

Reinigen des Zylinderkopfs

® Den Zylinderkopf ausbauen (siche Ausbau des Zvlinderkopfs).

@ Die Ventile ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

@ Den Zylinderkopf mit einem L&semitiel mit hohem Flammpunkt reini-
gen.

@ Mit einem geeignelen Werkzeug RuBablagerungen aus der Verbren-
nungskammer und aus der AuslaB&finung entfernen.

@ Eventuell im Olkanal des Zylinderkopfs vorhandene Teilchen mil
Druckiuft ausblasen {A).

@ Die Venlile einbauen {siche Einbau der Ventlle).

Zylinderkopfverzug

® Den Zylinderkopf ausbauen {siehe Reinigen des Zylinderkopfs).

@ Ein Richilineal an verschiedenen Stellen an die Unterseile des Zvlin-
derkopls auflegen.

® Mit einer Fiihlerblattiehre (A) den Abstand zwischen Richtlineal {B) und
Zylinderkopf messen.

Zylinderkopfverzug
Normalwert: -—--—
Grenzwert: 0,05 mm

* Wenn der Zylinderkopiverzug den Grenzwerl iiberschreitet, ist er zu
@rneuern, o

+* Wenn der Zylinderkopfverzug unter dem Grenzwerl liegl, kann die
untere Flache mit einem auf einer Platte befestigten Schmirgelpapier
nachgearbeitet werden (zuerst Kérnung 200, dann Krmung 400).




Ventie

Messen des Ventilsplels

ANMERKUNG:
O DaeVentilspiel mub bei kaltem Motor gepriiit werden (Zimmertempera-
tur).

@ Folgende Teile entfarnen:
Zylinderkopfdeckel {siehe Ausbau des Zylinderkopideckels)
Zwei VerschiuBkappen am Magnetzinderdeckel
@ Einen Schraubenschldssel an die Magneizinderschraube ansetzen
und die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen; hiarbel das Ein-
laBventil becbachten. Wenn das Einlafventll &éfinet und schiieft, die
Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn weiterdrehen, bis die ,T"-Markie-
rung (A} am Schwungrad gem&B Abbildung mit der Kerbe (B) fluchtat;
dies ist das Ende des Kompressionshubs. “

@ Das Spielder vier Ventile gleichzeitig zwischen Noclken {A) und Beilage
{B) mit der Flhlerblattiehre {C) messen.

Ventilspiel {kalt) .
Auslal: 0,15-0,24 mm
Einlaid: 0,10-0,19 mm

+ Wenn das Ventilspiel nicht stimmt, muB es nachgesteilt werden.

ANMERKUNG: ‘

O Das Ventilspiel nur nach dieser Methode pritfen. Wenn das Spiel bel
anderen Nockenstellungen gepriift wird, kann sich ein falsches Ventil-
spiel ergeben.

Anziehmoment — Stdpsel fir Magnetziinderschwungradschraube:
2,5 Nm (0,25 mkp)
VerschluBkappe fiir Ziindzeitpunktkontrolle:
2,5 Nm (0,25 mkp)

Einstellen des Ventilspiels

® Far die Einstellung des Venlilspiels sind Steuerkettenspanner, Spann-

feder, Neckenwelle und Beilage auszubauen.
® GemiB Ventlleinstelltabelle eine neue Beilage auswahlen, damit sich

das vorgeschriebeng Spiel ergibt.
® Die StéBelaussparungen (A) so positionieren, dall sie nach oben zei-
gen. In dieser Stellung kann die Beilage angehoben und entfernt wer-

den.

ANMERKUNG:

O Die Lage der Bellagen markieren und notieren, damit die Bellagen in
den urspringlichen Stellungen wieder eingebaut werden kdnnen.

-

- KLXGS0C
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@ Die Nockenwsillen einbauen, Daraul achien, daB die Nockenwelien

vorschrifisméfig eingestelif sind.
@ Das Venlilspiel nochmals Oberprifen und erforderlichenfalls nach-

stellen.

VORSICHT:

Nicht mehrere Beilagen einlegen, da diese sonst bei hohan Drehzahlen
herausspringen kdnnen und der Motor beschadigt wird.

Die Beilage nicht abschleifen, da sie sonst brechen kann und der Motor
beschadigt wird.

Den Ventilschaft nicht an der Stirnfiiche abschieifen, um das Spiel zu
erhhen, Wenn die Stimfliche des Ventiischaftes nachgeschliffen wird,
kann der Ventilstohe! im Betrieb mit dem Federteller in Beriihrung kom-
men, so dalB sich die Ventilsicherungskeile [Gsen. Das Ventil félit dannin
den Motor und beschadigt thn.



Ventileinsielitabelle
AuslaBventil

Dicke der vorhandenen Beilagen ;

Beispiol

Tebe-Nr. [12037-] (0071 | 002 [ 003 | 004 { COS { 006 | OO7 | 008 o0 [010 ) o1 foiz [a1a | ota

0M5 j0i6 | 017 [ 098 10715 | 020 | 021 { 022 | 022 | 024 | 025

Markierun 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 2a0 | 245 | 260 | 255 | 260 | 265

270 | 275 | 280l 285 | 290 | 295 | 300 | 305 | 216G | 375 | 320

Dicke In mm 2004{2.05|2.10}2.18|2.20|2.25)|2.230[2.35 (240|245 2,560 2.55|2,.60 | 2.65

|2.70)2.76 12804 2.85|2.96/2.95{3.00 3,05 |3.70 |3.75 {3.20

0.00 ~ 0,02 ~ |l = | = |~ |200j208|210]|2.15(2.20| 225|230 235 | 2.90 | 2.45 | 2.50|2.55 | .60 2.56 | 2.7012.75 | 2.80 | 2.85 | .50 | 2.95 | 2.00
0.03 ~ 0.07 ~ | = | = (200|208 2.10]|215|2.20] 2.25/2.30/ 2.35|2.90|z.a5 | .50 2.55]2.60{2.85/2.70 | 278 | 2.80 | 2.85 | 2.90 | z.95 | 3.00 | 3.05
0,08 ~ 0.12 - | — i200|2.08i210|2152.20] 2.25|2.30] 2.35 | 2.40 | 2.45 | 250|255 | z.80{2.65 | 2701 2. 751 2.00| 2.85 [ 2.90 1 2.95 | 3.00 [ 3.0 | .10
013 ~ 0,14 - 12.00{2.05|210(2.15| 2.70{2.25{2.30|2.35|2.40[ 2.45 | 2.60[2.55 | 3.60|2.85|270]2.75 | 2.00 | 2.85 | 250 { 2,85 [ 3.00 | 3.05 | 310 [ 2.15
0.15 ~ 0.24 Vorgeschriebenes Spiel keine Anderung erforderlich

0.26 - 0.27 2.06|1210§2.16|2.202.25)|2.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50 { 2.66 | 2 60|2.65 |2.70

2.76 | 2.40]2.85 | 2.00 | 2.86 | 3.00 {305 13,10 [3.18 [ 2.20

0.2 = 0.32 2.70)2.75]|2.20 | 2.25 (2,30 |2.35 | 2.80 [ 2.45 | 2.50| 2.55 | 2.60 | 2.65[2. 70 |2.75

2.80{2.85|2.80|z2.95|3.00{3.05[3.170|3.153.20

033 ~ 037 2.16)2.20 |2 161230 | 2,35 |2.402,45 | 2,50 | 2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70|2.75 1 2.80

285|280 2951 3.00 [ 2.05]210]3.15] .20

0.38 ~ 0.42 220|2.2611.J0|2,15}2.40 |2.45 | 2.50 | 2.55 | 2,80 | 2,65 | 2.70 | 2.75] 2.00 | 2.85

2.90|2.95}3.00|3.05 |3.10]3,15]3.20

0.£3 ~ 0.47 4.2512.30(2,25)2,40 | 2.45,2.50{2,55 | 2,60 | 2.85 | 2.70 | 2,75 | 2.B02.85 | 2.50

2.9543.00 [3.08 |3.10(3.35{3.20|

0.48 -~ 0.B2 4.3012.05 | 2.4013.45 |2.50|2,65)2.60 | 2,65{2,70 (2.75 | 2801 2.8512.90 | 2.05

100 |3.05{1.30(3.15|3.20

0.53 ~ 0.57 2.35 2,40 |3.45|2.50 {266 |2,60|2.05 | 270|275 | 2.80 } 2.85 | 2,90/ 2,88 | 3.00

2.05|2.100 315 320

0.58 — 0.62 2.40 | 2.45{2.50 | 2.55 |2.80 |2.89 | 270 | 2.758 | .80 | 2.86 | 2.50 | 2.95)|3.00 | 3.05

330 [ 4,15 | 320

0,63 — 0.67 2,45 |2,50|2.65 | 2.60 | 2.85 |20 §2.75 | 2.80 | 2.88 | 2.90 | 2.95 | 3.00{3.05[3.10

.20

Ventilsplel (mm) [~ Beispie

0,68 — 0.72 £.5042.56|2.00}2.66|2.70(2.75|2.80 | 2.86 [2.90}2.95!J.00| 3.05|3.10 | 3.15

0,71 ~ 0.77 2.56|2.60(2.85 )| 2.70¢2,75 |2.80|2. 851290 | 2.85|3.00| 3.05|3.10]3.15 | 3.20

0.78 =~ 0.82 2,60 ) 286 2.0 |2.75|2,00 (2,85 |2.590 | 2,96 (00| J.0%5|3.103.15)3.20
0.83 -~ 0,87 2,65 | 270|278 2.80|2.852.90 (2,95 |3.00| 3.05} 3.10(3.,15 | 2.28 s
0.88 ~ 0,92 2.70 | 2,76 | 2.00 | 2.85 | 2.90 [2.95 [ 3,00 {3.05 | 3.10 | 3.15 | 3.20
.83 ~ 0.97 2.75 | 2.80| 2,86 |2.90 [ 2,85 |1.00 |3.05| 310|345 | 2.20
0.898 — 1.02 2,00 |2.85(2.90 2.5 | 3.00 |2.08|210]3.15 | 3.20
103 ~ 1.407 2.85{2.90(2.95(3.00|3.08{3.10| 215|320
1.08 — 1,12 2.90|2.95 | 3.00 |3.05] .10 |2.15 | 220
1.13 ~ 1.17 2.95|3.00|3.05 |3.10)3.15 |2.20
1,18 ~ 1,22 3.00{3.05|3.10{3.15 | 3.20
1.23 ~ 1.27 3.05{3.10|315|3.2¢
1.28 ~ 1,32 A106}3.15 320
1.33 ~ 1.37 215|320
1.J8 = 1,43 .20

ANMERKU

Dicke der einzusetzenden Beilage {mm)

NG:

O Wenn das Ventilspiel kleiner {gréBer) als der Narmalwert
ist, muB eine dinnere {dickere) Beilage ausgewshlit wer-

den und

dann ist das Ventllspiel nochmals zu messean.

Vome

1. Das Ventilsplel messen (bei kaltem Motor).

2. Dicke der vorhandenen Beilage konircllieren,

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalte auf-
suchen und die Dicke der vorhandenen Unterlage in
der waagerechten Zeile bestimmen.

4. Die am Schnitipunkt der beliden Linien angegebens
Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vaorhanden ist elne 2,55 mm Beilage.
Das gemessens 3piel betrdgt 6,42 mm.
Die Beilage von 2,55 mm Ist durch eine
2,75 mm Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichen- Nocken (A) Stael (C)
falls nochmals einstellen. Beilage (B)



Veniileinsiellitabelle

EinlaBventil
- Dicke der vorhandenen Beilagen g—— Beispiel
Tefle-Nr. (12037~ 0B1 | 002 | 003 | ODS | 005 | ODE | 007 | 0DE | 005 | 016 | 011,012 {013 [ 03s {015 106 | 017 078 | 018 | 020 | 021 | 022 | 023 | 022 | 025
Markiarung 00 [ 206 (210 | 715 | Z20 | 228 | 230 | 235 | 240 | 245 | 260 | 255 [ 280 | 265 | 270 | 2795 | 280| 285 | 280 | 295 | 300 | 305 | 110 | M& | 320
Dichke in mm 2.00[2.06z.10)2.15|2.20 | 2,26 (2,30 |2.35 }2.40 |2.45 | 2.50 | 2.55(2.60 |2.65|2.70 [ 2.75 | 2.B0 | 2.65 [ 2.90 | 2.853.00 | 3.05 | 3.70 315 | 3.20
0.00 ~ 0.02 - | = ! - jz.00]z05|270|245|2.20] 2.25]2.30| 2.95 | 2.40 | 2.45 | 2.50|2.56 | 2.60 | 2.66 |2.70 |2.75|2.80 | 2,85 | 2.90 | 2.95 | 300 | 3.05
005 ~ 0.07 - | - j2o0f2z05j210]|216|2.20| 2.25{2.30|2.25 [2.40 | 2,45 | 2,50)2.55 |2.60 [ 2.6612.70|2.76 | 2,80 2.852.90 | 2.85 {3.00 {305 :3.10
0.0 ~ 0.08 - |z.00{z08{210{z18] 220|225 | 2.30 | 2.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50|2.55 | 2,60 | 2.65 | 2,70 {275 | 2.80 [ 2.85[2.90 | 2.95 | 3.00 ] 3.05 [3.10 [ 375
E 0.10 ~ 0.18 Vergeschriebenes Splel keine Anderung erforderfich
% | 020 ~ p.22 2.05|210|218|2.20|2.25|2.30|2.36 | 2.40 | 2.45 | 2.50{ 2.56 | 260/ 2,66 [2.70 |2.75 | 2.80 | 2.85 }2.90 | 2.95 [ 3.00 | 3.05 |3.10|3.75 [3.20
M 923 ~ 027 210|215 |z.20|2.25|2.30| 2,35 | 2.40]2.45 | 2.50 | 2.55 | 2.60 | 2,65/ 2,70 |2.75 |2.60 | 2.86 [ 2.80[2.85 ) 3.00 )| 3.05 |3.90 | 3.15 | 3.20
L 0.28 ~ 032 235 |2.20|2.25|2.30|2.35 | 240 |2.46)2.60 | 2.55 | 2.60 | 2.85 | 2.70| 2.76 [ 2.R0 | 2.65 | 2.80 [2.95 | 3.0093.05 | 3,10 {315 | 3.20
0,33 ~ 037 2.20|2.28|2.3012.35 | 2.40 | 2.45 | 2.50{2.55 | 2.60 | 2.65 | 2.70{ 2.75| 2.80 [ 2.85 | 2.90 | 2.85 |3.00 [3.0613.70| 3.5 13.20
| 0.38 ~ D42 2.25|2.30|2.35 | .40 | 2.45 | 2.50 | 285 260 | 2.65 | 270 | 2.75 | 2.80)2.85 | 2.90 | 2.95 | 3.00 | 3.04 | 3.10(3.15 | 3.20
E 0,43 ~ D.47 2,30 |2.35 |2.40|2.45 | 2.50 | 2.66 | 2.60 | 2.65 | 2.70 | 2.75| 2.80| 2.85]2.90 | 2.85 | 3.00 | 3.05 [3.10 | 3.16 | 3.20
= |0e8 ~052| |235(240|245|250)|2.55|2.60/2.65|270|2.75)|2.80|2.85| 2.90}2.95]3,00|3.05 | 3.10 | 3.15 | 3.20
E 0.53 ~ 0.57 240|245 z.sn]z.ss 2.60|2.65|2.,70|2,75 |2.80 | 2.86 | 2,50 | 2.95;3.00 | 3.06 | 3.90 | 3.75 |3.20
% 0.58 ~ 0.62 2.4%|2.50|2.55|2.60|2.66|2.702.95|2.80 | 2.85 | 2.90 | 2.85 | 3.00} 1,05 3.10|3.75 1 3.20
2| 0.63 ~ 0.67 2.60|2.55 |2.60|2.65 |2.70 | 2.75 | 2.60 | 2.5 | 2.90 | 2.95 | 3.00| 3.05[3.10(3.16 |3.20
0.68 ~ 0.72 2,55 |2.60 |2.65 | 2.70 | 2,75 | 2.80 | 2.05 | 2,90 | 2.95 | .00 3.05| 3,70 |3.15 | 3.20
0.73 -~ 0.77 2.60 |2,65 |2.70|2.75 |2.60 | 2.85 | 2.80 | 2,95 {3.00 | 3,05/3.103.16 | 1.20
0.78 ~ 0.52 2.65 (2,70 |2.75|2.80 |2.85 | 2.80 | 2.95 [2.00 ] 3.05[3.10|3.15 | 3.20 Dicke der einzusetzenden Beilage (mm)
0.83 ~ 0.87 270|275 |2.80 2,65 |2.50 | 2.95 | 3.00|3.06 [3.10 | 315 |3.20
0.88 ~ 0.82 2.75]2.80|2.85 | 2,90 | 2.95 | 3.00 | 3.05 |3.90{3.15 | 3.20
0.93 ~ 0,897 2.80|2.05 | 2.90|2.95 | 3.00 | 3.05 | 3.40|3.96{3.20
0.98 =~ 1,02 2,85|2.90|2.95 |2.00 3,05 |3.10 | 3.15 |3.20
1.03 ~ 1.07 2.90|2.05 |3.003.05 3,10} 3.15 | 3.20
1.08 ~ 1.32 2.96]3,00|3.05 |3.10{3.15 | 3.20
1,13 =~ 1,17 3.00{3,06 |3,70{3.16 | .20
110 ~ 1.22 3.05]|3.90]3.18(3.20
1.23 ~ 1.27 310{3156|3.20
1.28 -~ 1.32
1.13 ~ 1,37

ANMERKUNG:

O Wenn das Ventilspiel kleiner (grdBer) als der Narmalwert
ist, muB elne diinnere (dickere) Beilage ausgewahli wer-
den und dann ist das Venlilspiel nochmals zu messen.

1. Das Venlilspiel messen (bel kaltem Moior).

2. Dicke der vorhandenen Beilage kontrollieren.

3. Das gemessene Spiel in der vertikalen Spalie auf-
suchen und die Dicke der vorhandenen Unierlage in
der waagerechten Zelle bestimmen.

4, Die am Schnittpunkt der beiden Linien angegebene
Beilage ergibt das vorgeschriebene Spiel.

Beispiel: Vorhanden ist eine 2,66 mm Beilage.
Das gemessena Spiel betragt 0,35 mm.
Die Beilage von 2,65 mm ist durch eine
2,85 mm Beilage zu ersetzen.

5. Das Ventilspiel nochmals messen und erforderlichen- MNocken (A) StdBel (C)
falls nochmals einstellen. Beilage (B}



Ausbau der Venlile

® Den Zylinderkopf ausbauen (siehe Ausbau des Zylinderkopls).

O Die Lage des Ventils markieren und notieren, damit es spater wiederan
der ursprunglichen Stelle eingebaut werden kann.

® Das Venlil mit dem Venlilfederkompressionswerkzeug ausbauen.

Spezialwaerkzeuge ~ Ventilfederkompressionswerkzeug:
S7001-241 (A) |
Adapter @ 29,5: 57001-1078 (B)

" Einbau

@ Die Venlilschaftddichtung erneuern.

@ Wenn ein neues Ventil eingebaut wird, ist das Ventilspiel zu kontrollie-
ren (siehe Angaben in diesam Abschniti).

* Wenn das Ventilspiel zu klein ist, ist die VentilfDhrung zu erweitern
(siehe Einbau der VentifGhrung).

* Wenn das Spie! zu groB ist, muB eine neue Venlilfthrung eingebaut
werden (siehe Aus- und Einbau der VenlilfGhrung).

® Den Venlilsitz priifen (siehe Inspektion der Ventilsitze).

@ Eine ddnne Schicht MoS2 Fett auf den Ventilschaft auftragen.

@ Die einzelnen Federn so einbauen, daB die Enden mitder geschlosse-
nen Wicklung nachunten zeigen; die weifle Farbmarkierung zeigt nach

aben.

Venlllschaft (A) Haiterung (E)

Federtaller (B) Manschetienkelle (F)
Oldichtung (C) Geschlossene Wicklung (G)
Feder ()

Ausbau der Ventilfihrung

@ Folgende Teile entfernen:
Ventil (siehe Ausbau der Ventile)
Ventilschafltidichiung
@ Den Bereich um die VentilfGthrungsbohrung herum auf etwa 120-150°
erhitzen und mit einem Hammer leicht auf den Ventilfihrungsdaorn (A)
schlagen um die Fihrung aus dem Oberteil des Zylinderkopfs zu ent-

fernen.
Spezialwerkzeug - Ventilfihrungsdom @ 7: 57001-163

Einbau der Ventilfithrung

C Die Ventilfthrungen sind identisch.

@ Ein wanig Ol auf die AuBenfl&che der Ventilfthrung auitragen.

@ Den Berelch um die Ventilfilhrungsbohrung herum auf etwa 120 -150°
erhitzen.

@ Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinderkopfs her hineintrel-
ben; der Federring verhindert, daB die Faihrung zu weit hineingetrieben
wird.

® Den Zylinderkopf abkahlen lassen.

@ Die Ventilfdhrung mit der Ahle nacharbeiten, auch wenn die alte Fiih-
rung wieder verwendet wird.

Spezialwerizeug - Ventilflhrungsahle ¢ 7: ST001-162




IMessen des Venilspiels

VWenn keine kleine Bohrunaslehre vorhanden isi, kann der VeniiliGh-
rungsverschleil durch messendes Spiels zwischen Ventil und Ventilioh-
rung nach der nachsishenden Methode festgestelit werden:

® Ein neues Ventil {A) in die Ventilfihrung (B) einsetzen und eine MeBuhr
rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nah wie moglich an der

Dichtflache des Zylinderkopis.
@ Den Schaft hin und her bewegen (C) und das Spiel messen.

@ Die Messung rechiwinklig zur Ersien wiederholen,
* Wenn die Anzelge den Grenzwerl Uberschreitet, ist die FOhrung zu

erneuermn,

AMMERKUNG:

O Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen Ventil und Ven-
tilfdhrung, da sich der MeBpunkt oberhalb der Fihrung befindet.

Ventilfihrungsspiel (ohne MeBlehire gemessen)

Normaliwert Grenrwert
Auslal 0,06 - 0,15 mm 0,34 mm
Einlall 0,09 - 0,78 mm 0,37 mm

inspeldtion der Ventilsitze

@ Das Ventll ausbauen (siehe Ausbau der Ventile).

@ Die Venltilsitzbreite (A) kontrollieren.

O Die Brelte des Sitzes mit einer Schieblehre an der Stelle messen, wo es
keine RuBablagerung gibt {(am weiBen Teil).

Breile der Ventiisitzfliche
Normalwert: 0,5-1,0 mm

+* Wenn die Breite derVenlilsitzfliche nichtinnerhalb desvorgeschriebe-
nen Berelches liegt, muB der Ventilsitz nachgearbeitet werden.

@ Den AuBendurchmesser (B) des Sitzmusters am Ventilteller messen.

* Wenn der AuBendurchmesser des Ventilsizmusters zu groB oder zu

kiein ist, muB der Ventilsitz nachgearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventilsitzfidche
Ausiaf; 31,9 - 32,1 mm
Einlaf3: 36,9 - 37,1 mm

Nacharbeiten der Ventilsitze {lippen der Ventile)

@ FOrdasNacharbelten derVentilsitze die Ventilsitzirdser (A) verwandean,

Spezialwerkzeuge - Ventilsitzfriiser:

AuslaBventile: Ventilsiizfraser, 45° - @ 35: 57001-1116
Ventilsitzfraser, 32° - @.35: 570011121
Ventilsitzfriser, 55° - @ 35: 57001-1247

EinlaBventile: Ventilsitzfraser, 45°- @ 41: 570011117
Ventilsitzfraser, 32° - ¢ 38,5: 57001-1122
Ventilsitzfridser, 60° - @ 41: 57001-1124

Halter und Stange: Halter fir Ventilsitzfriser @ 7: 57001-1126 (B)
Stange fur Fraserhalter: 57001-1128 (C)

@)

Ungleich-
maBig




+ Wenn keine Anleitungen des Herstellers vorhanods Ling, i nacl
folgendem Ablauf vorzugehen,

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Venlilsitzfraser:

1. Dieser Ventilsitzirdser wurde iGr die Instandseizung von Ventilsitzen
entwickelt. Der Fréserdarideshalbnichiflirandere Zwecke eingesetzt

werden.
2. Den Ventilsitzfraser nichtfallen lassen oder anstoBen, da die Diamant-

teilchen abgehen kénnen.
3. Var dem Schleifen der Ventilsitze etwas Motorél sufl den Ventilsitz-

fraserauftragen. Am Fraser haftende abgeschliffene Metalltellchen mit
Reinigungsdl abwischen.

VORSICHT:

Fiir das Entfernen der Maetallteilchen keine Drahtbiirste verwenden, dzi
hierbei die Diamantteilchen abgerieben werden.

4. Den Halter und den Fraser mit einer Hand betatigen. Nicht zuviel Ikraft
auf den Diamantteil aufwenden.

ANMERKUNG:

O Vor dem Schielfen Motoré! auf den Friser auftragen und wahrend der
Bearbeitung am Fraser haftende abgeschiiffene Metallteilchen mit

einem Reinigungsdl abwaschert.

5. Nach Beendigung der Arbeiten den Friaser mit Reinigungsol abwa-
schen und idr die Lagerung eine dinne Schicht Motordl auftragan.

in den Fraser eingepridgte Markierungen:

Ple an der Rickseite des Frisers eingeprdgten Markierungen haben
folgende Bedeutung:

O v Aulfendurchmesser des Frdsers (B)
60® . . ... ... FraBwinkel (C)




Arbeitsablauf:

@ Die Sitzfldche sorgféltig reinigen.

© Priftusche auf die Sitzflache aufiragen.

® Einen 45° Fraser an den Halier montieren und in die Ventilfihrung
schieben.

® Leichtauf den Griff driicken und das Werkzeug nach rechis oder links
drehen. Die Sitzflache schleifen, bis sie glatt ist.

VORSICHT:

Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. UbermiéBiges Schieifen verringert
das Ventilspiel, denn das Ventil geht dann zu tief in den Zylinderkopf.
Wenn das Ventil zu weit in den Zylinderkopf geht, kann das Spiel nicht
mehr nachgestellt werden.

@ Den Aulendurchmesser der Sitzflache mit einer Schieblehre messen.

+ Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist, mufl die 45°
Bearbeltung wiaederholt werden, bis der Durchmesser im vorgeschrie-
benen Beraich liegl.

% Wenn der AuBendurchmesser der Sitzil&che zu grofl ist, isl die nach-
stehend beschriebene 32° Bearbeitung durchzufithren.

* Wenn der Aulendurchmesser der Sitzflache im vorgeschriebenen Be-
reich liegt, ist die Sitzbreite wie nachstehend beschrigben zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis der Aulendurch-
messer im vorgeschriebenen Bereich liegt.

O For die 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Halter montieren und
in die VentiifOhrung schieben.

O Den Halter ieweils um eine Umdrehung drehen und dabel leichi nach
unten drircken. Nach jeder Umdrehung den Sitz Kontrollieren.

VORSICHT:

Der 32° Friser nimmt sehr schnell Material ab. Der AuBendurchmesser
muf deshalb hiufig kontrolliert werden, damit iiberm&Biges Schleifen
vermieden wird.

O Mach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurchmesser messen.

@ Mit elner Schieblehre am Umiarg des Sitzes an mehreren Stelien die
Breite der 45" Flache des Silzes messen.

% Wenn die Sitzbreite zu schmal isl, die 45° Bearbeitung solange wieder-
holen, bis der Sitz etwas zu breit Ist und dann die Messung des AuBen-
durchmessers wie oben beschrieben wiederholen.

-+ Wenn der Sitz zu brelt ist, die nachstehende 650 oder 55° Bearbeitung
ausfohren.

% Wenn die Sitzbreite Im vorgeschriebenean Bereich llegt, ist das Ventil
wie nachstehend beschrieben zu lappen.

@ Den Sitz unter einem 60° oder 55°Winkel schieifen, bis die Sitzilacheim
vargeschriebenen Berelch liegt

O Fior die 60° oder 55° Bearbsitung einen 60° oder 55° Fraser an den Hal-
ter montieren und In die Venlilfahrung schieben.

O Den Halter drehen und dabel leicht nach unten dricken.

O Nach der 60° oder 55° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite wie
oben beschrieben wiederholan.

Verbreiterie Sitzflliche
durch Bearbeilung mil Schleiivolumen mil
45° Fréser 32° Fraser

/\ 1

-

L1

132‘_

. Schieifvolumen mit
60" oder 55° Fraser

j'{-\ﬁﬂ“ oder 55°




& Wenn Sitzbreite und Auflendurchmesser im vergeschriebenen Be-
reich liegan, ist das Ventil (A} mit dem Léppwerkzeug (C) passend zum
Sitz (B) zu lAppen.

O An den verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe Schleif-
paste auf das Ventil aufiragen.

O Das Ventilgegenden Sitz drehen, bisdurch die Schieifpaste sowohlam
Sitz als auch am Ventil eine glatie passende Flache entsteht.

O Diesen Arbeiisgang mit einer feinen Schieifpaste wiederhoien.

@ Die Sitzfiache sollte etwa in der Mitte der Ventllsitzflache markiert sein.

+ Wenn die Sitzildche nicht an der richtigen Stelle des Ventils ist muf
geprift werden, ob es das richtige Ventil ist. Wenn das Ventil richtig ist,
ist es viglleicht zuviel bearbeitet; 2s mul dann ausgeweachselt werden,

® Vor dem Zusammenbau darauf achlen, dall die Schielfpaste volistin-
dig enifernt wird.

@ Wenn der Motor zusammengebaut ist, mu@ das Ventilspiel eingesteallt
werden (siehe Elnstelien des Ventilspigls).




Macharbeiien der Ventilsitze
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Ausbau

@ Foigende Teile entfernen:
Zylinderkopf (siehe Ausbau des Zylinderkopfs)

WasserschlauchanschluBstick
vordere obere Kettenfihrung {A)
& Den AbschluBsiopsel (B) der Zwischenradwelle entfernen.

@ Mit.dem Zylinderkopfbolzen (B) die Zwischenradwelle (A) ausbauen.

@ Den Molorhaltewinkel (A) entfernen.

@ Folgende Befestigungen losern:
' B mm Zylinderkopfschrauben (A)]

8 mm Zylindermuttern {B}

@ Mit einem Kunsistoffhammer {A) leicht auf den Zylinderkopf schlagen
und diesen vom Kurbelgehduse abnehmen.

@ Die Zyvlinderfudichtung entfernen.
O Sofort einen sauberen Lappen um den Kolben wickeln, damit weder

Teile noch Schmutz in das Kurbelgehduse fallen kénnen.




& Den Sicherungsring jeveits an emner Seile der Kolbenbolzenbonrung
gntiernen.

VORSICHT:

Kolbenbolzensicherungsringe nicht wiederverwenden da sie beim Aus-
bau geschwiicht und verformt werden. Ein wiederverwendeter Ring
kann herausfalien und die Zylinderwand beschadigen.

@ Den Kolbenbalzen herausdriicken und den Kolben ausbauen.
O Erforderlichenfalls das Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug (A) zusammen
mit einer 22 mm Unierlegscheibe (B) verwenden,

Spezialwerkzeug ~ Kolbenbolzenabziehwerkzeug: 57001-810

@ Den Ring vorsichtig mit beiden Daumen aufspreizen, an der gegen-
fiberiiegenden Seite des Kolbenrings (A) nach oben dricken und ent-
fernen.

@ Den dreiteiligen Qlabstreifring mit beiden Daumen in der gleichen
Weise entfernen.

Einbau

ANMERKUNG:
O Die OlstGtzringa k&nnen in beiden Richtungen eingebaut werden.

@ Den Olringexpander {A) so in die untere Kolbenringnut einsetzen, daB
die Enden (B} aneinander stefen.

@ Einen Stltzring (ber und einen unter den Expander einsetzen.

O Die Statzringe mit dem Daumen nur so weit aufspreizen, daB sie Gber

den Kolben gehen.
O Den Stitzring in die uniere Kolbenringnut einbauen.

@ Den zwelten Ring (A} und den oberen Ring (B) in dieser Reihenfolge mit
der markierten Selte nach oben einbauan.

ANMERKUNG:

O Wenn ein neuer Kolben eingebaut wird ist das Kolbenspiel zu konirol-
lieren (siehe Kolbenspiel) und es sind neue Kolbenringe zur verwen-
den.

@ Der Pfeil {A) am Kolbenboden mul nach vorne (B} zeigen.

JrN ri




@ Den neusn KolBENDOIZENSICHerungcsanng G ih 0 nLkENSElE erne-
bauen, daf die Ringdfinung (A) nicht Sber dem Schliiz (E) der Kalben-
holzenbohrung sitzt,

O Den Kolbenbolzensicherungsring beim Einbau nur soweit Zusammen-
driicken, wie es {ir den Einbau erforderlich isi

@ Folgende Teile einbauen:
Zentrierstifte (A)
Neue ZylinderfuBdichiung (B)

@ Die Kolbenringdffnungen missen geman Abbildung positioniert sein.
Die Cffnungen in den Stitzringen der Olabstreifringe mdssen jewsils
um etwa 30-40° vor Oifnung des oberen Rings versetzi sein.

Oberer Ring (A) Qiringexpander (D)
Zweiter Ring (B) Pleil (E)
Stiatzringe (C)

@ Die Kolbenringe dlen und etwas Ol in die Zylinderbohrung auftragen.

@ Von zwel Ersatzzylinderkopischrauben die K&pfe abschneiden.

@ Die abgeschnittenen Schrauben {A) in diagonaler Stellung 5 mmin das
Kurbelgehduse schrauben.

@ Belm Einbau des Zylinders (B) die Zylinderkopfschrauben als Fihrung

benuizen.
® Den Zyiinderblock einbauen; hierfir das Kolbenringkomprassions-

werkzeug (C) mit der abgeschrégten Seite nach unten (B) verwanden.

Spezialwerkzeuge -
Kalbenringkompressionswerkzeug: 57001-1095
Riemen fiir Kolbenringkompressionswerikzeug @ 95 - @ 108:
570G7-1358

® Eine dinne Schicht MoS2 Fett auf die Zwischenradwelle auftragen.

® Zweai markigrie Laschen (A) auf die Komermarke (B} an dem griBeren
Zwischenrad ausrichten.

O Die andere marklerte Lasche sollte mitder Kérnermarke am Kurbelwel-
lenkettenrad fluchten.

* Wenn keine Markierungen vorhanden sind, das Magnetzinder-
schwungrad ausbauen und die Seitenlasche an einem bestimmten
Glied der unteren Steuerkette markieren (siehe Einbau der Steuer-
kette).
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w Lie obere Sleuernelle [Qie Jieielcy vnf bUI Uas roeil del s oS0 a1 ad
{B) aullegen.

@ Beim Einbau des Zylinders die Sleuerketten und die Zwischenrader
durch den Kettantunnel nach oben ziehen. _

@ Die Zwischenradwelle einbauen.

Anziehmoment - AbschiuBstopsel fiir Zwischenradwells:
3,4 Nm (0,35 mkp)

@ Den Zylindereinbau zu Ende fihran.

@ Folgende Belestigungen festziehen;

Anziehmoment - B mmm Zylinderschrauben {(A): 18 Nm (1,8 mkp)
Erstes Anziehmoment - 8 mm Zylindermutiern (B): 15 Nm (1,5 mkp)

O Mach dem Einbau des Zyiinderkopls die 8 mm Zylindermuttern mil
einem Anziehmoment von 25 Nm (2,5 mkp) fesizighen {siehe Einbau
des Zylinderkopis).

Erstes Anziehmoment — Hohlschrauben fiir Olleitung: 9,8 Nm (1,0 mkp)
Endgiiltiges Anzichmoment — Hohtschrauben fiir Olleitung: 20 Nm (2,0 mkp}
Anziehmoment - Schraube fiir Olleftung: 8,8 Nm (0,90 mkp)

10 mm Motarbefestigungsschrauben: 44 Nm (4,5 mkp)

8 mm Motorbefestigungsschrauben: 29 Nm (3,0 mkp)

@ Die vordere aobere Kettenflihrung (A) einbauven.

Anziehmoment - Schraube fiir obere Kettenfiilhrung vorne:
29 Nm (3,0 mkp)

Zylinder/Kalbenverschiei : i T

@ Da derZylinder in den verschiedenen Richtungen unterschiedlich ver- I (
schieifit, islanden 3in der Abbildung angegebenan Stellen jewelis gine A h M
Messung von Seite zu Seite und von vornie pach hinten durchzufdhren Al
{insgesamt 6 Messungen). B

* Wenn der Zvlinderinnendurchmesser an einer Stelle den Granzwerl e e
Uberschreilet, muBb der Zylinder erneuert werden (KILX650A) edear der @
Zylinder muB avigebohri und dann gehont werden (KLXE50C).

10 mm (A} i ! !
B0 mm (B}
100 mm {C)

|

Zylinderinnendurchmesser

KLXB50A:
MNormalwert: 100,000 - 100,012 mm oder weniger als (0,07 mm
Unterschied zwischen zwei Messungen.
Grenzwert: 100,06 mm oder mehr als 0,05 mm Unterschied
zwischen zwei Messungen
KLXB50C:
Normalwert: 100,000 - 100,012 mm oder weniger als 0,01 mm
Unterschied zwischen zwei Messungen

Grenzwert: 100,1 mm cder mehr 0,05 mm Unterschied
rwischen zwei Messungen
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@ Den Kolbendurchmess
messen.

Kolbendurchmesser

KLXBS0A:
Normalwert: 299,967 — 99,982 mm

Grenzwert: 59.82 mm

KLXE650C:
Normalwert: 99,922 - 99,937 mm
Grenzwert: 89,77 mm

* Wenn der Kolbendurchmesser den Grenzwert unterschreitet, isl erzu
erneusrm.

* Wenn der Zylinder auf Uberma8 aufgebohrt wurde, ist auch ein Kolben
mit UbermaB zu verwenden {KLXE50C).

ANMERKUNG: :
O Immer wenn Kolben oder Zylinder gehont ader erneuert werden, muB
der Motor eingefahren werden wie ein neuer Motor.

Kolbenspiel im Zylinder

@ Den Kolbendurchmesser vom Zylinderinnendurchmesser abzighen,
um das Kolbenspiel im Zylinder zu berechnen.

Kolbenspiel im Zylinder
KLXE50A:
Normalwert: 0,024 ~ 0,039 mm
KILX650C:
Normalwert: 0,063 - 0,080 mm

* Wenn das Kolbenspiel im Zylinder unter dem vorgeschriebenen Be-
relch liegt, ist ein kleinerer Kolben zu verwenden {oder der Zyiinder-
Innendurchmesser mul durch honen vergriBert werden bei der
KLXB50C). '

* Wenn das Kolbenspiel im Zylinder Gber dem vorgeschriebenen Be-
reich llegt, ist ein grdBerer Kalben zu verwenden (bei der KLXE50C aui
das néchste UbermaB aufbohren).

“ Wenn nur der Kolben erneuert wird, darf das Spiel den Normalwert
geringfligig Oberschreiten. Das minimale Laulspiel darf jedoch nicht
unterschritten werden, um Kolbenfresser zu vermeiden.

Aufbohren und honen des Zylinders {KLX650C)

O Es sind zwei GroBen von Austauschkolben lieferbar. Bel Austausch-
kolben mit Ubermal sind auch Kolbenringe mit Uberman erforderiich.

Kolbenringe mit Ubermai
0,5mm ObermaB
1,0mm ObermaB

© Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zun&chsl der Durchmesser des
Austauschkolbens genau zu messen und dann der Durchmesser des
Zylinders entsprechend dem in den Wartungsdaten angegebenen
Normalspiel zu bestimmen. Wenn jJedoch der Zylinder um mehr als
1 mm aufgebohrt werden muBie, ist der Zylinderblock auszuwechsein.

O Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Slelle um mehr als
0,01 mm variieren. .

© Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren vornehmen, da
sich der Zylinderdurchmesser infolge der Warmeentwicklung verdn-
dert. Fir einen aufgebohrten Zylinder oder ginen Kalben mit Uberman
ist der Grenzwert i0r den Zylinder der Durchmesser des aufgebohrien
Zylinders plus 0,1 mm; fur den Kolben ist der Grenzwert der ursprong-
liche Durchmesser des Kolbens mit UbermaB minus 0,15 mm. Wenn
der genaue Wert des aufgebohrten Zylinders nicht bekanntist, kann er
grob durch messen des Durchmessers am Zyfinder bestimmt werden.

e lfc

f_ i"_’t_ 14 mm
Kolben- £
durchmesser




Verschileil der Kolbenringe und der Ringnuien

@ Die Nulen auf ungleichmé&Bigen Verschleifl kontrollieren und priifen,

wig der Kolbenring sitzt.

+ Die Ringe milssen absolut paraliel zu den Nutfl&chen sitren. Wenn dem
nicht so ist, muB der Kolben ernecert werder..

@ Die Kolbenringe {A) in die Nuten einseizen und an mehreren Stellendas
Spiel zwischen Ring und Nut mit FOhlerblattlehre (B} messen.

Kolbenringspiel

Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,03 - 0,67 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm

KolbenringstoB

@ Den zu prifenden Kolbenring (A) so in den Zylinder schieben, dal er
winklig sitzt. Den Kolbenring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der
Zylinderverschleil gering ist, einsetzen.

@ Den Spalt (B) zwischen den Enden des Kolbenrings mit elner FUhler-
blattizhre messen.

£T4n

Kolbenringspiel
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,25 - 0,40 mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,35~ 0,50 mm 0,8 mm
Olabstreifring 02 -0,7 mm 1,0 mm
Auspuffanlage

Diese Molorrdder werden mit einem von der US Forstbehtrde fir Ge-
jandefahrien zugelassenen Flammsieb ausgerdstet. Es mul vorschrifis-
méBig gewartet werden, damit es immer wirksam isl. Reinigen Sie das

Flammsieb gemnéB den Angaben in der Inspekiionstabelle.

Reinigen des Flammsiebs (US Modelle)

M ACHTUNG:

Ziehen Sie beim Reinigen des Flammsiebs Handschuhe an, damit Sie
sich nichtverbrennen. Da der Motor bei diesem Arbeitsgang laufen muB,
wird der Auspuff heib,

VORSICHT:

Das Flammsieb muB vorschriftsm&BRig eingebaut werden und einwand-
frel funktionieren, damit ein angemessener Feuerschutz gewshrieistet
ist.




@ Die Ablafschrauben [A) am Auspufl entlernen. ‘
@ Im Frelen und in entsprechender Entfernung von brennbaren Materia-

lien den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
@ Die Motordrehzahl erhéhen und redurzieren und dabei mit einem Gum-
mihammer auf den Auspuff schlagen, bis RuBteilehen aus dem Auspuff

herauskoemmen.

B ACHTUNG:

1 assen Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum laufen. Die
Auspuffgase enthalten Kohlenmonoxyd, ein farbloses, geruchloses und
qiftiges Gas. Bei Einatmung fiihrt dies zu Kchlenmonoxydvergiftung und
Ersticken wegen Sauerstoffmangel.

Den Motor nicht ohne Flammsieb laufen lassen. HeiBe RuBteilchen
knnten ein Feuer verursachen.

® Den Motor abschalien.
& Die AblaBschrauben einsetzen,

Ausbau des Auspuffiopfes

® Den rechten Seitendeckel abnehmen.
@ Die Auspufftopfklemmschrauben (A) ldsen.
@ Folgende Teile entfernen:
Auspufftopfinbusschrauben (B)
Auspufftopfschrauben (C)
@ Den Auspuffiopf nach hinten schiebhen umdas vordere Ende vom Aus-
pufirohr zu trennen.
@ Den Auspufftopf entfernen.

Ausbau des Auspuffrohrs

@ Den Auspufitopfl entfernen (siehe Angaben in diesem Abschnift),

@ Die Muttern (A) der Auspufftopfhalterung lbsen,
@ Das Auspuffrohr vom Motor abnehmen,

Einbau des Auspuffrohrs

@ Die Auspuffrohrdichtung erneuern.
@ Folgende Befestigungen festziehen:
Muttern {(ir Auspuffrohrhalierung
Auspuffiopiklemmschrauben
@ Den Motor griindlich warmlaufen lassen und nach volistédndiger Ab-
kiihiung die Klemmschrauben und die Muttern nachziehen.

Zusammenbau des Auspuffrohrs

@ Die Auspufirohrabdeckung (A) gemaB Abbildung montieren. Auf die
Lage der Klemmschrauben (B) und der SchweiBnaht {C) achten,

KLXE50A

I RRDI)
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Kupplung
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:  Motordl aufiragen,

Fett auftragen.
Sicherungslack auftragen.
MoS, Fett auftragen.

Ol aufiragen.

Ersatzieile

[le Befestigungen ankérmen.

;165 Nm (16,0 mkp}
:  B,8 Nm (0,80 mkp)

: 5.8nNm (0,60 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)

r 4,9 Nm {0,50 mkp)
130 Nm (13,5 mkp)




Position : Normalwert | Grenzwert
Kupplungshebelbeispiel 2 ~ 3 mm _ -
Kupplungshebel (am Hebelende) 10— 20 mm -
Kupplung

Dicke der Kupplungsscheiben 29~31mm 2,75 mm
Verzug der Kupplungs- und Stahischeiben 0.2 mm oder weniger 0.3 mm
Freie LAnge der Kupplungsfedern
KLXE50A 33,6 mm 33 7 mm
KLXE50C 34,2 mm 33,2 mm

Spezialwerkzeuge — Druckschmierer: KS6019-021
Kuppiungshaltewerkzeug: 57001-1243
Zahnradhaltewerkzeug: 57001-1357
Federringzange: 57001-144

Kupplungshebel und Kupplungszug

Inspektion des Kupplungshebelspiels

Da die Kuppiungsscheiben verschleiBen und sich der Kupplungszugsich
im Laufe der Zeit dehnt, muB die Kupplung entsprechend der inspekiions-
labelle nachgesiellt werden.

@ Den Handschutz entfernen.
Handschulz {A)
Muttern {B)
Schrauben {C)

@ Kontrollieren, ob das obere Ende des Kupplunaszugs volistndig im
Einsteller {A) siizt.

@ Den Kupplungshebel (B) ziehan, bis das irele Spiel ausgeglichen ist.

O Den Spalt {C) zwischen Hebeal und Hebelhalterung messen.

Kupplungshebelspiel
Normalwert: 2 -3 mm

O Wenn das Kupplungshebelspiel mit montieriem Handschutz geprift
wird, Ist das Hebelspiel (A) am Hebelende zu prifen.

Spiel des Hebelendes
Normalwert: 10 - 20 mm

* Wenn der Spalt zu breft ist, rickt die Kupplung unter Umstdnden nicht
vollstandig aus. Wenn der Spaitzu eng ist kann es vorkommen, dafl die
Kupplung nichl vollstandig einkuppeit In beiden Falien muB die
Kunpliug nachgestelit werden.




Machslellen der Rupplung

B ACHTUNG:
Um ernsthafte Verbrennungen zuvermeiden, den heifien Motoroder das
Auspufirchr wihrend der Einstellung nicht beriihren.

@ Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs wegschieben.
@ Die Einstellmuttern (A) am Kupplungsdeckal so weit wie maglich [Esen.

@ Die gerdndelte Kontermulter (A} am Kupplungshebel lésen.
@ Den Einsieller (B) so drehen, daB 5 - 6 mm (C) des Gewindes sichtbar
sind.

@ Den Ausrickhebel (A} festdricken und die Einstellmutier {B) gegen
den Haftewinkel festziehen.

@ Die Staubkappe wieder in die urspringliche Stellung schieben.

@ Den Einstelleram Kupplungshebel drehen, bis das Spielin Ordnungist.

@ Die gerdndelte Kantermutter am Kupplungshebel festziehen.

B ACHTUNG:

Darauf achten, daB die AuBenhiille des Kupplungszugs am Kupplungs-
hebel vollstéindig in dem Einsteller am Kupplungshebel sitzt Wenn sie
sich erstspater in die richtige Position schiebt kann der Kupplungshebel
soviel Spiel erhalten, daB sich die Kupplung nicht mehr auskuppeln |86t

® Den Ausrickhebel {A) nach vorne dricken, bis er schwergéngig wird.
2 Jetzt solite der Hebel den vargeschriebenen Winkel gemanl Abbildung
(B} aufweisen.

Winkel des Ausrickhebels
Normalwert: 830° - 90°

* Wenn der Winkel nicht stimmit, sind Kupplung und die Einzelleile des
AusrGckmechanismus auf VerschlgiB zu kontrollleren.

@ Mach der Einstellung den Motor starten und kontrollieren, ob die Kupp-
lurg nicht schieift und ob sie einwandfrei auskuppelt.

Aushau des Kupplungszugs

@ Die Stavubkappe am unteren Ende des Kupplunaszugs wegschieben.

@ Die Muttern I8sen und das untere Ende des Kupplungszugs verschie-
ben, damit der Kupplungszug viel Sgpiel hat.

® Den Handschutz entfernen.

@ Die gerandelte Kontermutter {A) am Kuppliungshebel 18sen und den
Einsteller (B} hineindrehen.

® Die Schliize (C) im Kupplungshebel, in der gerédndelten Kontermutter
und im Einsteiller aufeinander ausrichten und dann den Kupplungszug
am Hebel aushéngen.

@ Das Ende des Innenzugs am Kupplungsausrickhebel aushéngen.
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VORSICHT:

Die Ausriickwelle nur herauszishen, wenn dies unbedingt erforderlich
ist. Beim Ausbau der Ausriickwelle wird die Oldichtung im Kupplungs-
deckel beschidigt und sie muB dann erneuert werden,

@ Den Kupplungszug aus dem Rahmen herausziehen,

Einbau des Kupplungszugs

@ Den Kupplungszug geméB den Angaben fir das Verlegen von Betati-
gungszgen, Leitungen und Schlzuche im Abschnift Allgemeine [nfor-

mationen verlegen.
& Die Kupplung ginstellen (sieha Angaben in diegsem Kapital).

Schmieren und priifen des Kupplungszugs

@ DenKupplungszug mitdem Druckschmigrergemab Inspekiionstabelle
schrnieren.

Spezialwerkzeug — Druckschmierer; K56019-021

@ Wenn der Kupplungszug an beiden Enden ausgehangt isl, solite sich
der Innenzug in der Halle leicht beweoen lassen (siehe Allgemeine

Schmierung im Abschnitt Anhang).



Ausbhau

& Folgende Flissigkeilen ablassen:
Motordl (siehe Abschnift Motorschmiersystem)
Kohiflussigkeit (siehe Abschnitt Kihisystem)
@ Folgende Teile entfernen:
FuBbremshebel {siehe Abschnitt Bremsen) {A)
Kickstarterpedal (KLX6504) (B)
Oltilter (slehe Molorschmiersystem) (C)
Wasserpumpenschléduche (D)
® Die Schraube der rechten FuBraste (E) und die Mutler (F) 1&8sen
(KLXE50A).
@ Die rechte FuBraste entfernen (KLX650C).

@ Das unlere Ende des Kupplungszugs wie folgt losen:

O Die gerdndelte Kontermulter am Kupplungshebel 18sen und derns.

Einsteller hinelndrehen,
O Die Staubkappe am unteren Ende des Kupplungszugs wegschieben.
O Die beiden Einstellmuttern (A) soweit wie maglich 16sen.
O Das Ende desInnenzugs (B) am Kupplungsausriickhebel aushangen.

@ Die Schrauben (A} herausdrehen und den Kupplungsdecke! {B) ent-
fernen.

@ Den Kupplungsausrickhebel nach hinten (A) drehen, damit die Aus-
rickwelle von der Kupplungsfederplatte des Druckpilzes frel wird und
dann den Kuppiungsdeckel (B) abnehmen.

VORSICHT:

Die Ausriickwelle nicht herausziehen, wenn der Kupplungsdecke) abge-
nommen werden soli. Beim Ausbau der Ausriickwelle wird die Oldich-
tung im Kupplungsdecikel beschidigt und muB dann erneuert werden,

Einbau

@ Folgende Teile einbauen:
Zentrierstifte (&)
Qlsieb (B)
Neue Kupplungsdeckeldichtung (C)
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& Den Olkanal im Kupplungsceckei mit Drucklun eusblasen 14).

® MaoS; Fett auf die Lippen der Kupplungswellen-Oldichiung (A} auf-
tragen.

® Die Olpumpenwsllen so drehen, dafl die Mase {A)} der Kupplungs-
deckel-—ﬁllwelle gemal Abbildung in die Aussparung (B) der Kurbel-
gehduse-Olpumpenwelle eingreift.

O Die Nase (A) der Oldeckel-Olpumpenwelle auf die Markierungen (8)
ausrichten,

O Die Aussparung (C) der Kurbelgehiuse-Olpumpenwelle auf den
Buchstaben A" ausrichten.




@ Den O-Ring (&) i0r cen Olliter einsetzen und daraul achien, aab cer
0-Ring nicht verdrant wird.

@ Den Kupplungsausriickhebel nach hintendrehenund den Ku pplungs-
deckel mantieren.

@ Den Kupplungsausrickhebel nach vorne (A) drahen, damit die Aus-
rickwelle in die Kupplungsfederplatte des Druckpilzes eingrelft,

ANMERKUNG:

O Die Welle ein wenig aus dem Deckel herausziehen und den Hebel

drehen, bis er schwergéngig wird.
O Zwischen Hebel und Deckel sollte der Ausrickhehbel ein Spielvon etwa

3 mm haben.

@ Die Kupplungsdeckelschrauben gut festziehen.
Anziehmoment — Kupplungsdeckelschrauben: B,8 Nm (0,30 mkp)

@ Das untere Ende des Kupplungszugs einhdngen und das Kupplungs-
hebelsplel nachstellen {siehe Nachstellen des Kupplungshebelspieis).
@ Den Olffiter einbauen (slehe Abschnitt Motorschmiersystem)

Anziehmoment ~ Schrauben fiir Qifilterdeckel: 8,8 Nm (0,90 mkp)

® Den FuBbremshebel mentieren (siehe Abschnitt Bremsen).
@ Folgendes einfalien:
Motord! (siehe Abschnitt Motarss hrn{ersystem
Kahiflissigkeilt (slehe Abschnitt KOhlsystem)

Zeriegen des Kupplungsdeckels

@ Folgende Telle entfernen:
Kupplungsdeckel-Olpumpe (slehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Wasserpumpenwelle und mechanische Dichtung (siehe Abschnitt

Kihlsystem)
@ Die Kupplungsausrickwelle herausnehmen.
@ Die Nadellager mit einem geeigneten Ahziehwerkzeug aushauen,

ANMERKUNG:

O Wenn das erwdhnte Spezialwerkzeug nicht zur Verfigung steht
kbnnen zuiriedenstellende Ergebnisse erreicht werden, indem man
den Deckel auf ungefibr maximal 93 °C erwdrmt und dann das Lager

hinein ocder herausschilagt.

VORSICHT:

Den Beckel nicht mit einem Schweilbrenner erwérmen, da er sich dann
verzieht. Legen Sie den Deckel in Ol und erhitzen Sie dann das Ol

@ Die Nadellager wegwerfen,




Zusammenbau des Kupplungsdecrels

® it einer Presse und dem Lagerraibersatz die Nadellager einpressen,
bis die Sichtseite des Lagers geméB Abbildung mit dem Ende der

Bohrung bindig ist.
@ Das untere Lager {A) einbauen. Es isl egal, weiches Seite des Lagers

nach oben zeigl.
@ Das untere Lager (B) so einbauen, dal die markierle Seite nach cben

zeigt.
Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: S7001-11239

@ Folgende Telle einbauen:
Kupplungsdeckel-Olpumpe (siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
Mechanische Dichtung {siche Abschnitt Kihlsystem)

Ausbau des Kupplungsausriickmechanismus

VORSICHT:

Kupplungsausriickhebel und Welleneinheitnurausbauen, wenn absolut
erforderlich. Nach einem Ausbau kann es erforderlich werden, die Ql-
dichtung zu erneuern.

® Das untere Ende des Kupplungszugs lésen ({siehe Ausbau des

Kupplungsdeckels).
@ Den Ausrickhebel nach hinien drehen, die Ausrickwelle aus der

Kuppiungsfederplatte des Druckplizes herausnehmen und die Welle
mit dem Hebel aus dem Deckel herausziehen.

Einbau des Kupplungsausriickmechanismus

@ Dle Oldichtung (A) erneuern.

@ Hochiemperaturiett auf die Oldichtungslippen im Kupplungsdeckel
auftragen.

@ Motordl auf die Lager (B) in der Bobrung des Kupplungsdeckels aui-
trager.

@ Motorbl auf die Ausriickwelle {C} auftragen.

@ Den Ausrickhebel nach hinten drehen und die Welle gerade in die
obere Bohrung des Kupplungsdeckels einschieben,

@ Den Ausrickhebel nach vorne drehen und die Ausriickwelle in die
Kupplungsfederplatte des Druckpilzes einsetzen (siehe Einbau des
Kupplungsdeckels).

@ Das untere Ende des Kupplungszugs befestigen und das Spiel des
Kupplungshebels einstellen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).




Ausbau

ANMERKUNG:

0 Wenndas Primérzahnrad {A) ausgebaut werden soll, moBvordem Aus-
bau der Kupplung die Primérzahnradmuiter entfernt werden (sighe
Ausbau des Primérzahnrads),

® Folgende Teile entfernen:
Kupplungsfederbelzen (A), Unterlegscheibe und Federn i
Kupplungsfederplatte (B), Drucklager und Druckpiiz {C)
Kupglungsscheiben und Stahischeiben

@ Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungshaltewerkzeug {A) festhalten
und die Nabenmutter (B} sowie die Nabe (C} entfernen,

Spezialwerkzeng —~ Kupplungshallewerkzeug:; 57001-1243

@ Foigende Teile entlernen:
Unterlegscheibe (A)
Kupplungsgehiuse (B)
Hilsz (C)

Distanzstick (D)

Einbau -

B Folgende Teile einbauen: '% .
Distanzstiick (A) # 3
Hilse (B) b 4
Kuppiungsgehiuse (C)

~ Die Hilse (B} olen.

[} : oy
Shpaty)




@ Folgende Teile einbauen:
Linterlegscheibe (A)
Kupplungsnabe (B)
Federscheibe (C)

O Die Federscheibe {A} und dfe Primarzahnradmutter (B) gemaB Abbii-
dung einbauen,

@ Die Kupplungsnabenmutier {A) erneuern.

Spezialwerkzeug - Kupplungsnaliewerkzeug: 57001-1243
Anziehmoment — Kupplungsnabenmutter: 130 Nm {13,5 mkp)

@ Kupplungsscheiben {A) und Stahischeiben (B), beginnend mit einer
Kupplungsschelbe, abwechselnd einbauen,

VORSICHT:

Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und Stahlscheiben ist
Motordl aufzutragen, damit die Kupplungsscheiben nicht fressen.

@ Die letzte Kupplungsschelbe (A) so einbauen, daB die Zungen gemal
Abbildung in den Nuten am Gehéuse sitzen.




@ Motordl aui das Drucklager aufiragen.
@ MaS. Felt auf die Angriffsflache (A) des Federplattendruckpilzes auf-

tragen. _
® Die montiers Kupplungsfederplatte mit Drucklager und Druckpilz ein-

bauen.
Anziehmoment — Kupplungsfederbolzen: 8,8 Nm (0,90 mkp)

® Den Kupplungsdeckel mantieren (siehe Einbau des Kupplungsdek-
kels).

Priifen der Kupplungs- und Stahischeiben auf Verschleild

und Beschadigungen

@ Die Kupplungs- und Stahlschelben einer Sichtkontrolle unterziehen
um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festiressen oder Uberhitzung
(Verfarbung) aufweisen oder aob sie ungleichméBig abgenutzt sind,

@ Die Dicke der Kupplungsscheiben (A) an mehreren Stellen messen.

+* Wenn die Schelben Anzeichen von Beschéddigungen aufweisen oder
wenn sie Gber den Grenzwert hinaus verschlissen sind, missen sie

erneuert werden.

Dicke der Kupplungsscheiben
Normalwert: 2,9~ 3,1 mm
Grenzwert: 2,75 mm

Inspektion der Kuppilungs- und Stahischeiben auf Verzug

® Die einzelnen Kupplungs- oder Stahischeiben auf eine Richiplafte
legenund den Spaltzwischen derRichtplatte (A) und der entsprechen-
den Kupplungs- oder Stehischeibe (B} mit einer Fihlerblattlehre (C)
messen. Diese Spalit entspricht dem Verzug der jeweiligen Scheibe.

* Scheiben, deren Verzug das zuldssige MaB dberschreilen, missen

ausgewechselt werden.

Verzug der Kupplungs- oder Stahlscheiben
Normalwert: 0,02 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien LAnge der Kupplungsfedern

@ Die freie LAnge der Kupplungsfedern {(A) messen.
* Wenn die L4nge siner Fader den Grenzwert unterschreitet, muB sie

erneuert werden,

Freie Linge der Kupplungsfedern
KLX650A:
Normalwert: 33,6 mm
Grenzwert: 32,7 mm
KLXG20C:
Normaiwert: 34,2 mm
Grenzwert: 33,2 mm

Priifen der Kupplungsgehdusefinger

@ Die Finger [A) des Gehbuses, an denen die Zungen der Kupplungs-
scheiben anliegan, einer Sichtkontrolle urterziehen.

* Bel zu stark abgenutzten Fingern cder bei Nutenbildung durch die
Zungen muB das Geh&use erneuert werden. Ebenfails die Kupplungs-
schelben erneuern, wenn die Zungen beschidigt sind.




Priifen der Keilverzahnung der Kuppiungsnabe

@® Die Auflageflachen der Zéhne der Stahlscheiben in den Kelinulen einer
Sichtkontrolle unterziehen. .

+ Wenn die Kellnuten (A} Kerben aufweisen, muB die Kupplungsnabe
emeuert werden, Die Stahlscheiben missen erneuer werden, wenn
die Zahne beschadigl sind.




Ausbau
@ Den I'{Llppll_.lﬂg_sdeﬂkel abmontieren (siehe Ausbauder Kupplunasdek-

kels). .
@ Die Hohischraube (A) der Olleitung entfermen.

e
= W

® Das Zahnradhallewerkzeug mit entsprechenden Schrauben und
Muttern gemal Abbildung einbauen. &

Schraube, @ 6 x 2501 (A) Schraube, @ 8 x 60L (D}
Zahnradhaltewerkzeug (B) Kupferunterlegscheiben (E)
Mutier @ 8 mm {C) Hohlschraube (F)

Spezialwerkzeug - Zahnradhaliewerlzeuq: 57001-1357

® Die Zunge der Sicherungsscheibe auibiegen (A).
@ Folgende Teile entfernen:
Primérzahnradmutter (B)
Kupplung (C) (siehe Ausbau der Kupplung)
Oltpumpenantriebsrad (D)
Olpumpe (E) {siehe Abschnitt Motorschmiersystem)
@ Das Primdrzahnrad (F) ausbauen. :

Einbau

ANMERKUNG:

O Primérzahnrad und Olpumpenantriebsrad kénnen mit bellebiger Selte
nach aufien eingebaut werden.

@ Folgende Teile einbauven:
Sicherungskell {A)
. Frim&rzahnrad (B)

Oipumpe (C)

@ Folgende Telle einbauen;

Olpumpenantriebsrad {A)}

sicherungsscheibe (B)
0 Die Zunge der Sicherungsscheibe in die Keilnut (C) einsetzen.
@ Die Kupplung einbauen (siehe Einbau der Kupplung).




& Die Primarzahnradmuftier |A) mil gem Zahnragnshewerkzeug iesi-
zighen.
Anziehmoment — Prim3rzahnradmutter: 155 Nm {16,0 mkp)
Spezialwerkzeug -~ Zahnradhaltewerkzeug: 57001-1357

@ Dle Zunge (B) fiber die Primérzahnradmutier biegen.

® Das Zahnradhaltewerkzeug ausbauen.
@ An beiden Seiten des AnschluBstiickes eine neue Kupferunierleg-

scheibe beilegen und die Hohlschraube festziehen.
Anziehmoment - Hohlschraube fiir Olleitung: 20 Nm {2,0 mkp)

@ Den Kupplungsdecke! montieren (siehe Ausbau des Kupplungs-
deckels).




Einbau des Kickstarterpedals

® Das Kickstarterpedal (A) soeinbauen, daBdas Ende des Pedals bindig
mit dem Ende der Kickstarterwelle (B) abschlieBt

@ VorObergehend die Schraube (C) des Kickstarierpedzls einbauen.

* YWenn das Kichstarterpedal den FuBbremshebel beriihrt, ist das Kick-
starterpedal wie folgt einzubauen; Das Kickstarterpadal so welt wie
mdglich nach auBen ziehen und dann die Schraube festziehen; das
Ende der Kickstarterwelle ist etwa 2 mm ausgespart.

©® Die Schraube des Kickstarterpedals festzighen.

=)

Ausbau des Kickstarters

@ Den Kuppiungsdeckel abmontieren (siehe Ausbau des Kupplungs-
deckels).
@ Die Rickholfeder {A) mit einer Zange entfernen.
@ Folgende Teile entfernen:
Federidhrung (B}
Kickstarterwelleneinhelt {C)

Einbau des Kickstarters

@ Eine dinne Schicht MoS2 Fett auf den Wellenzapfen (A) auftragen.

@ Die Druckscheibe {B) auf das Ende der Kickstarierwalle auftragen und
die Welle in das rechte Kurbelgehiuse einbauen.

O DenRatschenarm (C) in dierechie Seite der Kickstarterflihrung (D) ein-
sefzen und die Kickstarterwelle einbauen.

@ DasEnde der Rickholfederin die Kickstarterwelle einsetzen, die Feder
imUhrzeigersinn drenenunddasandere Ende der Federindas Kurbel-
gehéuse einsetzen.

@ Die Kunststoff-Federflihrung einsetzen.

Zusammenbau des Kickstarters

@ Eine ddnne Schicht MoS, Felt auf die Ratschenzihne {(A) und die
Innenseite (B) des Kickstarterzaehnrads auftragen. f(ﬂﬁii}‘dh

@ Die Kbrnermarke an der Ratsche auf die Kdrnermarke der Kickstarier-
welle ausrichten [A).

VORSICHT:

Bei unsachgemiétlen Einbau der Ratsche verandert sich die Federvor-
spannung. Bei zu geringer Vorspannung kann der Mechanismus [aut
werden und bei zu graBer Vorspannung konnte die Feder lahm werden
oder brechen.




Motorschmiersystem
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OB [1] + [13], [14] + [15]

1. Rechies Olsleb & Kurbelwelle

2. Qlpumpe Kurbsigehiuse 7. KurbelwellenEidichiung
3. Slcharhaitswent] B. irohrhohlechraubs

4, Clkanal im Kupplungsdecke] 8, Nockenwelan
£, Cilfittar 10. Olahscheider

11, Belifungsschiauch
12, Antrichsaelle

13, Ablrisbawelle
14, Linkes Cisieb
15. Oipumps Kupplungsdeckal
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1. E',’_}Ilahs::hﬁder

2. Oldrucksichaerheitsventil

a, Olpumpe im Kurbelgehause

4, Olpumpe im Kuppiungsdecksl

5. Olfilter links

6. Olifitar rechts

7. Magnelzindergehduse (KLX650C)

Sicherungslack auftragen.

' Motordl aufiragen.
Erzatrieila

=] J Ime
= )

1,5 Mm (0,15 mig)
29 Nm (3.0 mhkp)
28 Mm (2,5 mkp)
8,8 Nm (0,90 migp)
15 Nm (1.5 mkp)
12 Nm (1,2 mikp)
4.9 Nm (0,50 mhp)
20 Nm (2.0 mkp)

gl2zran




Pesifion ' Harmahsert

MiotorBl und Filter:

hiotordl: Sorie S5E oder SF Klasas
ViskosiE! SAE10W40, 10WS0, 20Wa0 oder 20WS0
Menoe KLXES0A 1,7 L fwenn der Filter nich] ausgabai i wird)

1.7 L {wenn der Filter ausgebaul wird)

1,9 L {wenn der Motor vollkommen frocken isl)
Menge KILXE50C 1.9 L fwenn der Fiter nichi ausgebaut wird)
1,9 L (wenn der Filler ausgebaul wird)

2.1 L {wenn der Motor vollkammen trocken ist)

Oidruckmessung:
OHnungsdruck des Sicherhelisvantils 49 - 78 kPa [0,5 - 0.8 kpfem®)
54 - B3 kPa (0,55 — 0,85 kp/em?)
Oldruck

bei 4000 min™", Oltemperatur 90 G

Spezialwerkzouge - Gidruckmefgerit, 5 kp/cm®: 5T001-125
Adapter filr OldruckmeBgerit: 57001-1359
Adapter fiir OldruckmaBgerst, M& x 1,0: 57001-1088



B ACHTUNG:

Wenn das Motorrad mit zuwenig, zu altem oder verschmutztem Ol ge-
fahren wird, echoht sich der Verschieild und der Motor oder das Getriebe
kdnnan fressen und es kann zu einem Unfall kemmen.

Priifen des Qlstands

@ Das Motorrad so aufstellen, dafl es waagerecht zum Boden steht.

+ Wenn das Ol gerade gewechselt wurde, ist der Motor zu starten und
mehrere Minuten im Leedauf laufen zu lassen. Dadurch wird der Olfilter
mit Ol gefallt,

VORSICHT:

Wenn der Motor hochgedreht wird bevar s&mtliche Teile mit & versorgt
sind, kann er fressen.

@ Den Motor abschalten und einige Minuten warten, damit sich das QI
sammein kann.

* Wenn das Molorrad gerade gefahren wurde, den Motor noch etwa
20 Sekunden im Leerlauf waiterlaufen lassen. Dann den Molor ab-
schaiien und einige Minuten warten.

@ Den Olstand am Sichtglas kontrollieren. Wenn das Motorrad aufrecht
gehalten wird, sallte das Ol in der Mitte des Sichiglases (A) stehen.
+* Wenn der Olstand schwierig zu kontrollieren ist, sollten Sie das Molor-
rad sowahi von einer Seite zur anderen als auch von vorne nach hinten

schitteln,

4 Bel zu hohem Olstand das Oberschissioe Ol absaugen oder auf an-
dere Weise ablassen.

% Bel zu niedrigem Otstand Ol durch die EinfillaHnung nachfillen. Ol der
gleichen Sorte und vom gleichen Hersteller wie das bereits im Motor
varhandene verwendan.

ANMERKUNG:

O Wenn Olsorte und Fabrikat nicht bekannt sind ist es basser, fir das
MNachfdllen eines der vorgeschriebenan Ole zu verwenden als mit zu
wenig Ol zu fahren. Bei ndchster Gelegenhelt solite das 0! allerdings
vollstandig gewechselt werden.

Glwechsel

B ACHTUNG:

Achten Sie darauf, daB Sie beim Glwechsel das Auspuffrobraicht beriib-
ren, da Sie sich ermnsthaft verbrennen konnten.

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, den Motor grindlich warm-
laufen lassen und dann wieder abstellen.

@ Einen Auffangbehilter unter den Motor setzen.

® Die VerschluBschraube von der Oleinfiiléfnung entfernen.

@ Die Ablafischraube {4} und die Inbusschraube (B} herausdrehen und
das Ol volistdndig ablaufen lassen.




& Eriorderlichenfalls den Oifilter erneuern,

® Die Dichtungen an der AblaBschraube und an der Inbusschravbe aui
Beschadigungen kantrallieren.

* Baschidigte Dichtungen erneuern. .

® Nachdem das Oi vollstandig abgelaufen ist, die Ablaschraube, die
Inbusschraube und die Dichtungen wieder einsetzen.
Anzishmoment — OlablaBschraube: 23 Nm (3,0 mkp)

Inbusschravbe: 25 Nm (2,5 mkp)

@ Oldervorgeschriebenen Qualitat in der vorgeschriebenen Menge ein-

fallen.

Motoril
Sorte: SE oder SF Klasse
Viskositat: SAE 10W40, 10Ws0, 20WA0 oder 20WS0
Menge:

KLXG650A: 1.7 L (wenn Filler nicht ausgebaut wird)

1,7 L {(wann Fller ausgebaut wird)

1,9 L (wenn der Motor vollsttindic trocken ist)
KLXB50C: 1,2 L (wenn Flter nicht ausgebaut wird)

1,8 L (wenn Filter ausgebaut wird)

2.1 L (wenn der Motor vollstindia trocken ist)

@ Die VerschiuBschraube auf die Oleinfalléfinung schrauben.
Anziehmoment - VerschluBschrauhe fiir Oleinfiillaffung:
1,5 Nm (0,15 mkp)

® Den Olstand kontrollleren {siche Prilfen des Olstands)

Wechseln des Olfilters

@ Das Ol ablassen {siehe Olwechsel).

@ Die Olfilterkappe (&) mit einem Schraubenzieher I6sen und die Kappe
(B) abnehmen.

@ Den Olfiiter herausnehmen.

@ Das Olfiiterelement ernevern.

® O auf den Befestigungssiift {4) auftragen und dann entweder das
Fitterelement (B) odar den Befestigunasstifl drehan, damit der Filter
richtig sitzl. Es ist daraul zu achien, daf die Thllen des Filters nicht ver-
rutschen,

@ Beim Einbau des Olfilters den Belestigungsstift (A) so in den Filier ein=
selzen, daB das Ende mit dem kleineren Durchmesser [B) innen ist
® Die Olfilterkappe so aufsatzen, dak der Piell nach oben zeigt.

Anzishmoment - Schrauben fiir Olfilterkappe: 8,8 Nm (0,90 mkgp)

@ Oldervorgeschriebenen Qualitat in dervorgeschriebenen Mengé ein-
fallen.




Messen des Offnungsdrucks des Sicherheitsventils

ANMERKUNG:

O Der Offnungsdrugk des Sicherheitsventils ist zu messen, bevor der
Motor warmaaiauien ist.

@ Die OlkanaiverschiuBschraube im Kuppiungsdeckel herausdrehen
und den Adapter (A} des OldruckmeBgerites einschrauben, bis der
O-Ring enisprechend zusammengedrickt ist.

@ Dan Meligeridtadapier M6 x 1,0 (B} in den Adapter (A) aindrahan und
das OldruckmeBgerat (C) befestigen.

Spezialwerkzaeuge - Adapter fiir OldruckmeBgerat: 57001-1358 (A)
MeBgerdtadapter M6 x 1,0: 57001-1088 (B)

OldruckmeBgert, 5 kp/em®: 57001-125 (C) :

@& Den Motor starten und den Oldruck am MeBgerit bel verschiedenen
Motordrehzahlen ablesen. Mormal hilt das Sicherheitsventil den maxi-
malen Oldruck zwischen den angegebenen Werten.

Otfnungsdruck des Sicherheitsventils
Normalwert  49-78 kPa {0,5~0,8 kp/fom®)

* \Wenn der Oldruck den Standardwert erheblich Gbersteigt, hangt das
Sicherheitsvenlil in geschlossenar Stallung.

* Wenn der Oldruck wasenllichunter dem Nermaldruck liegt, klemmtdas
Sicherheitsveniil entweder in gedffneter Stellung oder im Schmier-
systemn liegen andera Baschiddigungen vor {z. B. Kurbelwellendldich-
ung beschadigt, Olpumpe beschadigt).

® Den Motor abschalten.

@ Oldruckmefgerit und Adapter aushauen.

@ Die OlkanalverschluBschralbe einsetzen.

Anziehmoment - OlkanalverschiuBschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG:
O Den Oldruck messen, nachdem der Motar warmgelaufen ist.

@ Das OldruckmeBgerat und die Adapter in die Verschliubschrauben-
bohrung einsetzen (siehe Messen des Offnungsdrucks des Uberlaui-

ventiis).

B ACHTUNG:

Aus dem Olkanal kann heiBes Ol heraustaufen; schiitzen Sie sich vor
Verbrennungen.

Spezialwerizeuge — Adapter fiir OldruckmeBgerst: 57001-1359
MeBgerdtadapter M6 x 1,0;: 57001-1088
OldruckmeBgerit, 5 kp/em?: 57001-125
Gldruck
Normalwert: 5483 kPa {0,55-0,85 kp/cm?)
bei 4000 min™, Giteamparatur 80 °C

+ Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck liegt, sind die
Olpumpe im Kurbelgehause, das Sicherheitsventil und/odear die Kur-
belwellendidichiung sofort zu kontrollieren.

* Wenn diesa Teile in Ordnung sind, mul das restliche Schmiersystam

kontrolllert werden.




& IE'EFI wiolor abschalien.
® OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen,
@ Die OlkanalverschluBschraube einsetzen.

Anzichmoment - OlkanalverschiuBschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

Olsiebe

Ausbau

@ Den Kupplungsdeckel entfernen {siehe Abschniti Kupplung).
@ Das rechle Olsieb (A) aus dem Kurbelgehduse herausziehan,

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (sighe Abschnitt Kurbelge-
hiuse/Getriebe).
@ Daslinke Olsieb {A) aus dem rechten Kurbelgehéuse (B) herausziehen.

Einbau

® Ausgebaute Olsiebe immer grindlich reinigen.
® Das Olsieb in elnem Lesamitial mit hoham Flammpunkl reinigen und
anhaftende Tellchen entiernen.

B ACHTUNG:

Das Oisieb in einem gut beliifteten Raum reinigen und darauf achten,
daB in der Néhe des Arbeitsbereiches keine Funken oder Flammen sind,
Da |eicht entflammbare Fliissigkeiten gefahrlich sind, diirfen Benzin
coder Lésemittel mit niedrigem Flammpunkt nicht verwendet werden.

ANMERKUNG:

O Beim Relnigen des Siebs auf Matalltelichen achien, da dies auf einen
Schaden im Motor hindeuten kinnte,

@ Das Sieb auf Beschadigungen sowila Lécher, gebrochene Drahte und
abgezogene Dichtungen kontrollieren.

- Wann das Siab beschadigt ist, mull ez arneuert warden.

@ Das linke Olsieb {A) mit dem schmalen Ende (B) zuerst einbauen,




Ausbau der Glpumpe im Kurbelgehiuse

@ Den Kupplungsdeckal entfernen (siehe Abschnitt Kupplung).
@ Die Kurbelwelle sodrehen, dai die Schrauben (A) des Pumpendeckels
durch die Bohrungen der Pumpenzahnrader herausgedreht werden

kénnen.
O Die Pumpenschraube (B) noch nicht entiernen.

@ Folgende Teile entfernen:
Pumpenschraube
Pumpenplatie (A)
Innerer Rotor (B)
AuBerer Rotar (C)

Einbau der Olpumpe im Kurbelgehiuse

@ Folgende Tells einbauen:
Stift (A)
AuBerer Rotor (B)
Innerer Rotor {C)

@ Als Ersischmierung Molordl in die Pumpe Gllen {A).
@ Dle Pumpenschraube festziehen.

Anziehmoment ~ Pumpenschraube: 4,89 Nm (0,50 mkp)

@ Kontrollieren, obdie Zentrierstifte (A), Stépsel (B), das rechte Olsieb [C)
und eine neue Dichtung {D) eingebaut sind.

Anziehmoment ~ Pumpendeckelschrauben: 4,9 Nm (0,50 mkp)
® Den Kupplungsdeckel montieren (siehe Abschnitt Kupplung).




Ausbsu der Olpumpe im Kupplungsdeckel

©® Den Kupplungsdecke! (A) entfernen {siehe Abschnitt Kupplung).
@ Die GH:I'UMI}E !'IEDHI'EIUI:I'_EH {B) entfernen.

® Folgende Teile entfernen:
Olpumpenwelle (&)
Innerer Rotor (B)
AuBerer Rotor (C)

Einbau der Olpumpe im Kupplungsdeckel

@ Die Zentrierstifte (A) einbauean.
@ Als Erstschmierung Motortl in die Pumpe fillen (B).

Anziehmoment = Olpumpenschrauben: 12 Nm (1,2 mkp)
@ Den Kupplungsdeckel montieren (siehe Abscinitl Kupplung).

Inspektion der Glpumpe

@ Die Olpumpe zeregen (slehe Angaben in diesem Abschnitt).

@ Pumpengehduse, inneren und uBeren Rolor und Deckel einer Sichi-
kontrolle unterziehen.

+* Wenn Beschadigungen oder ungleichméBiger Verschieill festgestellt
werden, sind die Rotoren oder das Pumpenaggreoat Zu ernauarn.

inspektion des Sicherheitsventils

@ Den Kupplungsdeckel (A) entfernen (sighe Abschnitt Kupplung).

® Das Sicherheilsventil (B) ausbauen.

@ Frifen, ob die starre Kugel {C) in dem Venlil leichi gleitet, wenn sie mit
einem Holzstab oder einem anderen weichen Stab weggedriclkt wird;
=ie mull unier dem Federdruck das Ventils wieder in den Sitz zurbck-
kommen.

ANMERKUNG:

O Das Ventil isl in zusammengebautem Zustand zu Gberprofen. Wenn
das Ventll zerlegl und wieder zusammengebaut wird, kann sich die
Leisiung des Ventils verandern.




+ Wenn bel obiger Prifung harte Punkle lesigestielil werden, muf ces
ventil in sinem LAsemittel mit hohem Flammpunkt gereginial werden,
dann das Ventil mit Druckluft ausblasen.

B ACHTUNG:

Die Teiia in einem gut beliifteten Haum reinigen und darauf achten, dafl
in der N8he des Arbeitsplatzes keine Funken oder Flammen vorhanden
sind. Da leicht enkziindbare Fliissigkeiten gefihrlich sind, diirfen Benzin
oder Ailssigkeiten mit niedrigem Flammpunkt nicht verwendet werden.

+ Wann durch diese Reinigung das Problem nicht geldst wird, ist das
Sicherheitsventil zu emeuarn. Das Sicherheitsventl ist ein Prazisions-
teil, bei dem keine Einzelteile ausgewechselt werdan kénnen.

Olrohr

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen:
Benzintank {sieshe Abschniit Krafistofisystem)
Anlasser (KLXB50C, siche Abschnitt Elelkdtrilk)
® Die Hohlschrauben (&) und die Olrohrschrauben (B) entfernen und das
Rohr abnehmen.

Einbau

@ Das Olrohr vor dem Einbau mit einem Lésemitlel mit hohem Flamm-
punkt ausspilen.

@ Zur AbkOrzung der Entiditungszeit und zur Vermeidung von Motor-
schéden Motoréil in das Olrohr efnfilen.

@ Die gebrauchten Kupferunterlegscheiben wegwerfen und an beiden
Seiten der Rohranschlisse neus Dichtungen einsetzen.

& Die Hohlschrauben und Befestigungsschrauben zuerst fingerfest und
dann mit dem vorgeschriebenen Orehmoment lestziehen.

Anziehmoment — I?Irnhrhnhisﬂhrauhen: 20 Nm (2,0 mkp)
Olrohrschrauben: 8,8 Nm (0,90 mkp)




Aus- und Einbau des Motors
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T1: 44 Nm [4,5 mkp)

T2: 29 Nm (3,0 mkp)

T3: B8 Nm {9,0 mkp)



Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

@ Die Kahiflossigkeit ablassen {siehe Abschnitt Kithlsystem).
® Das Molordl ablassen (siehe Abschnitt Molarschmierung).
@ Folgende Telle entfernen:

Benzintank {siehe Abschnitt Kraftstofisystem)

Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)

Auspuffrohr {siehe Abschnitt Motoroberietll)

Rechte FuBraste .

FuBbremshebel (siehe Abschnitt Bremsen)

Schalthebel

Kihler (siehe Abschnitt Kihisystem)

Motarritzel (A) (siehe Abschnitt Radantrieb)

Kickstarterpedal (KLXG50A)

Kanisterabdeckung (KLXG50C, CA)

® Folgende Betétigungszige, Schiduche und Steckverbinder l6sen bzw.
abziehan:
Beliftungsschlauch (A)
Zundkerzenstecker (B)
Klhlerschifuche
Unteres Ende des Kupplungszugs (siehe Ausbau des Kupplungs-
deckels im Abschnitt Kupplung)

Steckverbinder {A) fir Lichtmaschinenleitung (KLXG504)




Sleckverbinder [0r iImpulsgeber (A) (KIZAES0A)
Steckverbinder fir Erregerleitung (B) {KLXE30A)

Batterieminusieitung (A) (KLX650C)

Steckverbinder {B) for Leertaufschalterleitung (KLX650C) '
sSleckverbinder (C) fir Lichtmaschinenleitung (KLX&650C)
Steckverbinder (D) fir Erregerieitung (KLX650C)

Steckverbinder {E) fir Impulsgeber (KLX650C)

Anlasserleitung (A) (KLX6500)

@ DenHeber (A) unterden Rahmen setzen, um das Hinterrad vom Boden
Tabzuheben.

Spezialwerkzeug ~ Heber: 57001-1238

® Den Bremshebel langsam betétigen und mit einem Band (A) in dieser
Stellung halten.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, dal die Vorderradbremse beim Aushau des Mators
betitigt ist, da das Motarrad sonst umfallen kann. Hierbei k&nnten der
Motor cder das Motarrad besch3digt werden.




B ACHTUNG:

Achten Sie daraut, daB die Vorderradbremse beim Ausbau des Motor-
rads betitigt ist, da das Motorrad sonst umealien kann. Dies konnte zu

Verietzungen flihren.

O DiefolgendenTeilektinnenauch entferntwerden, wennder Motornicht
ausgebaut wird und das Kurbelgeh#use ausesinandergebautl werden

soll;
Prim&rzahnrad (siehe Abschnitt Kupplung)
Kupplung {siehe Abschnitt Kupplung)
Magnetzinderschwungrad (siehe Abschnitt Elektrik)

® Die Molorbefestigungsschrauben (A) und Haltewinke! (B) entfernen.

B ACHTUNG:

Die Schwingeniagerwelie dient ebenfalls als Motorbefestigung. Sorgen
Sie dafiir, daB der Rahmen gut abgestitzt ist, damit das Motorrad nicht
umfillt, wenn die Lagerwelie ausgebaut wird.

& Die Schwingentagermutter entiernen.
@ Die Lagerwelle (C) halb herausziehen, damit der Motar fref ist, die

Schwinge jedoch nicht nach unten falll

@ Den Motorim Uhrzeigersinn verdrehen und den Motor (A)von derrech-
ler Seite her herausnahmen.

Einbau

@ Bol dem Madell KLX850C die Antriebsketie (A) ber die Abtriebswelig
(B) hangen, bevor der Motor in seine endgiiltige Lage im Rahmen

gebracht wird.
& Die Schwingenwelle einselzen.

ANMERKUNG:

O Wenn der Einbau der Schwinge Schwierigkeiten bereitet, den FuB-
bremshebel abmontieren und die Schwinghebeimutter 10sen.




& Vorlbergehend lolgende Telle einbzuen:
Vordere Motorbefestigungsschrauben unien (A)
Vordere Motorbefestigungsschraube und Mutter {B) unten
Sonstige Motorbefestigungsschrauben und Muttern

@ Foigende Befestigungen in der angegebenen Rethenfolge festziehen.

Anziehmoment — Schwingenlagermutier; 88 Nm (9,0 mkp)
Schwinghebelmutter: 98 Nm (10,0 mkp)
10 mm Motorbefestigungsschrauben und Muttern:
44 Nm (4,5 mkp)
8 mm Motorbefestigungsschrauben und Muttern:
25 Nm (3,0 mkp)

@ Das Motorritzel einbauen (siche Abschaitt Radantrieb),

@ Die Leilungen, Betédtigungsziige und Schliuche gemaB den Angaben
far das Verlegen der Leftungen, Beldtigungszige und Schlduche im
Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen. _

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen (slehe Angaben in den jewelill-
gen Kapiteln).

@ Folgende Einstellung durchfohren:

Gaszlge (siehe Abschnitt Kraftstofisystem)
Kupplung (slehe Abschnitt Kupplung)
Antriebskette {sieche Abschnitt Radantrieb)

@ Motordl in den Motor iGllen (siehe Abschnitt Motorsch miersysiem).

@ Kihlfidssigkelt in den Motor einfdilen und das Kihlsystem entliiften
(slehe Abschnitt Kihlsystem).

@ Die Leerlaufeinstelischraube ginreguilieren,

@ Die Bremse ausprobisren.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremsen ihr volle Wirkung erreicht
haben. Dazu mit dem Bremshebel oder dem FuBbremshebel solange
purnpen, bis die Bremskl&tze an den Scheiben anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan
wurde,




Kurbelwelle/Getriebe
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. Ausgleichswelle

2. Magnetziindergehéuse
(KLXB50C)

d. Kickstarieranschldge
(KLXGS0A)

EO; Motordl auftragen.

G: Fett aufiragen.

L: Sicherungslack aufiragen.

LG: Dichtmasse aufiragen.

R: Ersatzteile

T1: 28 Nm (3,0 mkp)
T2: 25 Nm (2,5 mkp)
T3: 12 Nm (1,2 mkp)
Td4: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T5: 8,8 Nm {0,890 mkp)
T6: 4,8 Nm (0,50 mkp)
T7: 155 Nm {16,0 mkp)




4,
5.
T8:
T9:
T10:

Leerlaufschalter (KLX850C)
Kickslarierzwischenrad (KLX6504)
88 Nm {10,0 mkp)

15 Nm {1,5 mkp)

12 Nm {1,2 mkp)



Position

Normalwerd

Grenzwert

Kurbelwelle, Pleuel:
PlevelfuBradialspigl
Pleuvelfuliseitenspiel
Kurbelwellenunwucht: Rechis

Links
Kalt-PaBtoleranz zwischen
Kurbelzapfen und Kurbelwangen

Getriebe:
Dicke der Schaltgabe]
Breite der Schaltgabelnut
Durchmesser der Schaltgahel-
fihrungsstifte
Breite der Schaltwalzennut

0,006 - 0,012 mm

0,25 - 0,35 mm

Gesamianzeige 0,04 mm oder weniger
Gesamianzeige 0,03 mm oder weniger

0093-0,122 mm

4.4 -4 5 mm
4,55 - 4,65 mm

59 -8,0 mm
6,05 -620 mm

0,07 mmi
| 0,55 m
| Gesamianzeige 0,10 m
i Gesamtanzeige 0,08 m

4.3 mm
475 mm

58 mm
58,3 mm

Spezialwerkzeuge — Federringzange: 57001-144
Lagertreibersatz: 57001-1129

Lichtstoff - Kawasaki Bond (Dichtmasse - Silber): 92104-002




Auseinanderbau

@ Das Motorritzel (&) ausbauen (siehe Abschnitt Radantrieb).

@ Den Motor aushauen {siehe Aus- und Einbau des Mators).

@ Den Motor auf einer sauberen Flache absetzen und dafir sorgen, dai

er beim Ausbau der Teile standfest steht

@ Folgende Teile enlfernen:
Prim&rzahnrad {siehe Abschnitt Kupplung)
Kupplung (siehe Abschnitt Kupplung)
Anlasser (KLXB50C, siehe Abschnitt Elelktrik)
Magnetzinderschwungrad (siehe Abschnitt Eleklrik]
Magnetziindergehiuse (KLXE50C, siehe Abschnitt Elekdrik)
Haupt&lrohr
Zylinder und Dichtung (siehe Motoroberteli)
Kolben {siehe Abschnitt Motoraberieil)
Steuerketten und Fihrungen (siehe Abschnitt Molorabertell)
duBerer Schaltmechanismus (siehe Angaben in digsem Abschniit)
Schaltwalzennocken (siehe Angaben in diesem Abschnitii)

@ Enternen:
Kickstarterawischenrad (KLXB50A) (A)

@ Beginnend mitden 800 mm Schrauben, die Kurbelgeh&useschrauben
herausdrehen,
Elf € mm Schrauben (A)
Zwei 8 mm Schrauben (B)
2 An drei Punkien {C) einen Schraubenzieher ansetzen und die Kurbel-
gehausehéilfien gleichméBig auseinanderhebeln. Ander Auflageflache
des Kurbelgehiuses sind drel Zentrierstifte angeordnel

@ Wit einem Kunstsioffhammer (&) leicht auf die Kurbelgeh&usefuge
schlagen.

@ Die linke Kurbelgeh&usehalfte abheben.

@ Kurbelgehausewelle und Zahnrdder ausbauen (siehe Angaben in
diesem Abschnitt).




& Die Ausgleichsweliensinhail (&) ausbauen.

@ Die Kurbelwelle (A} von Hand aus der Kurbelgeh&usehélfie heraus-
nehmen, o

VORSICHT:

Kugellager und Oldichtungen nur ausbauen, wenn dies absolut er-
forderlich ist. Beim Ausbau kénnen die Teile beschidigt werden.

Zusammenbau

VORSICHT:

Die rechten und linken Kurbelgehdusehilflen werden im Liaferwerk im
zusammengebauten Zustand bearbeitet; dies bedeutet, dad die Kurbel-
gehdusehilfte immer als Satz ausgetauscht werden miissen.

@ Die alte Dichtung von den Auflageflachen der Kurbelgehiusehiiften
abkratzen. -

@ Die Olkandle in den Kurbelgehdusehalften und in der Kurbelwelle mit
Druckiuft ausblasen (A).

@ Die Aufiageflachen der Kurbelgehfusehdlfien mit einem Ldsemitel mit

hohem Flammpunkt reinigen und trocken wischen.

B ACHTUNG:

Reinigen Sie die Teile in einem gut beltifteten Arbeitsbereichund achien
Sie darauf, daB in der Nahe keine oifenen Flammen oder Funkenquellen
sind; dies gilt auch fiir Gerate mit einer Anzeigelampe. Wegen der von
leicht entflammbaren Fliissigkeiten ausgehenden Gefahr diirfen filr das
Reinigen der Teile weder Benzin noch Losemittel mit niedrigem Flamm-
punkt verwendet werden. Es kiinnte ein Feuer oder eine Explosion ver-
ursacht werden.

@ Mit einer Presse und dem Lagertreibersatz das neue Kugellager so weit
einpressen, bis es aufsitzt.

Spezialwerlkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129

€ Die Abtriebswellentldichiung (A} einsetzen; achien Sie auf die vorge-
schriebene Richtung gema Abbildung.

@ Das Abtriebswellenlager (B) so in das Kurbelgehéuse einpressen, dail
die geschlossene Seite {C) zur Oldichtung zeigt.

Anziehmoment — Halteschraube {D) fir Abtriebswellenkugellager:
4,9 Nm {0,50 mkp)




& e Haupliagerhalteschrauben (A [esiziehen,

Sicherungslack: Hauptiagerhalteschrauben
Anziehmoment - Hauptlagerhalteschrauben: 4,9 Nm {0,50 mkp) (A)
Lagerhalieschrauben: 4,5 Nm (0,50 mkp) (B)

@ Die Kurbalwelle von Hand einbauen.

@ Das Ausgleichszahnrad {A) auf die Ausgleichswelle montieren und die
Linienmarkierung (B) am Zahnrad aufdie Kérnermarke {C)an derWelle
ausrichten.

@ Die Ausgleichswelleneinheit einbauen und dabei die Markierungen {A)
am Ausgieichswellenzahnrad (B) und das Kurbelwellenausgleichs-
zahnrad {C) gemaB Abbildung aufeinander ausrichien.

@ Getriebewelle und Schaltgabeln ginbauen {slehe Einbau der Getrisbe-

wellan}.

@ Daslinke Olsieb {A) grandlich reinigen, wenn das Kurbelgehduse aus-
einandergebaut wird.

@ Das Olsizh in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und
anhafltende Teilchen entfernen.

H ACHTUNG:

Das Olsieb in einem gut beliifteten Raum reinigen und darauf achten,
daB in der Ndhe des Arbeitsbereiches keine Funken oder Flammen vor-
handen sind. Da leicht entflammbare Fliissigkeiten gefahrlich sind,
dilrfen Benzin oder Flissigkelten mit niedrigem Flammpunkt nicht
verwendet werden.

ANMERKUNG:

QO Beim Reinigen des Siebs auf Metallteilchen achten, da dies auf einen
Schaden im Motor hindeuten kinnte,

@ Das Sleb sorgiéilig auf Beschédigungen wie Léchar, gebmchene
Drahle und abgeltiste Dichiungen kontrollieren.

4 Wenn das Sieb beschadigt ist, mul es erneuert werden.

® Das Qlsieb (A) so einbauen, daB das schmale Ende (B} zuerst herein-

geht

aalat = TR




& Vergewissern Sie sich, dalb die Aullageiachen Gel nolDelgehausg-
halften sauber und frocken sind.

@ Kontrollieren, ob die drei Kurbelgehidusezentrierstifie (A} inderrechien
Kurbelgehéausehélfite eingesetzt sind. Wenn die Zenirierstiite entfernt
wurden, sind neue einzusetzen,

@ Dichtmasse auf die Auflagefldche der linken Kurbelgehdusehilfte

auftragen.
Dichtstoff ~ Kawasaki Bond (Dichtmasse - Silber): 92104-002

@ Den Abtriebswellen O-Ring (B) erneuern und den neuen C-Ring ein-
felten.

@ Die Kurbelgehduseschrauben in der angegebenen Reiheniolge fest-
ziehen. '

Anziehmoment - 8 mm Kurbelgehduseschrauben {(A):
25 Nm (2,5 mkp)
6 mm Inbusschrauben (B): 12 Nm {1,2 mkp)
& mm Kurbelgehduseschrauben {C): 9,8 Nm
{1,0 mkp)

@ Die Ausrichtung der beiden Halften und die Lage der Gelriebewellen
und der Schaltwelze stindig kontrollieren. Das Kurbelgehduse mul
varne und hinten gleichméaBig zusammengeprelt werden.

@ Die Innenflache der Abtriebswellenbuchse (A) schmieren und von
Hand so auf die Abtriebswelle aufsetzen, da8d die Olnuten (B) zuerst
hereingehen und darauf achten, daB der O-Ring von der Buchse nicht

gingeklamm? wird,

@ Folgendes kontrollieren:
Die Schaltwalze mufl in Leerlaufsteliung stehen (A).
Die Getriebewellen missen sich frei drehen.
Kurbelgeh&use und Ausgleichswelle missen sich einwandirei
drehen.

* Wenn sich die Wellen nichl einwandirei drehen, muB das Kurbel-
gehause nochmals auseinandergebaut werden, damit der Fehler fest-
gesieilt werden kann.

@ Die Abtriebswelle drehen und das Getriebe durch alle Gange schalten
um sicherzustellen, daf es nicht klemmt und daB es einwandfrei
schalleL.

@ Den Motor einbauen (siehe Aus- und Einbau des Motors).

® Das Molorritzel montieran {slehe Abschnitt Radantrieb).




Ausbau der Kurbelwelie
Siehe Zerlegen der Kurbelwelle

Einbau der Kurbelwelie
Siehe Zusammenbau der Kurbelwelle

Zerlegen der Kurbelwelle

VORSICHT:

Da beim Einbau der Kurbelwelle eine genaue Einhaltung der Toleranzen
erforderlich ist, kbnnen Zerlegung und Zusammenbau der Kurbelwelle
nur von erfahrenen Mechanikern ausgefiihrt werden, die die dazu er-
forderlichen Werkzeuge und Gerdte haben.

Kurbelzapfen, Pleuel und rechte Kurbelwelle sind separat als Ersatzieiie
lieferbar. Es wird jedoch empfohlen lieber die Kurbelwelle als Bau-
gruppe auszutauschen als zu versuchen, Einzelteile zu emeuern.

Zusammenbau der Kurbelwelle

® Die Kurbelzapfenrichtung beachten und die Kurbelwellenhalften auf
den Kurbelzapfen aufpressen, bis das Pleuelseitenspiel im vorge-
schriebenen Bereich liegt (siehe PleuelfuBseitenspiel). .

O Vergewissern Sie sich, dafi die Olkansle (A) von Kurbelwelle und
Kurbelzapfen beim Zusammenbau gemad Abbildung fluchtan,

@ Kontrollieren, ob das Pleuelfuliradialspiel im vorgeschriebenen Be-
reich liegt {siehe Pleueliuiradialspial).

® Kontrollieren, ob die Kurbelwellenunwucht im vargeschriebenen Be-
reich liegt {siehe Kurbelwellenunwucht),

11~=17mm
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FreBerscheinungen am Pleueltuls

+ Bei umfangreicheren Freflerscheinungen mit beschddigien Schwung-
scheiben muB die Kurbelwelle ausgewschselt werden,

* Bei leichieren Schaden ist die Kurbelwelle zum Auswechseln van Kur-
belzapien, Nadellager Schwungscheiben und Pleuel zu zerlegen.

PleuelfuBradialspiel

@ Die Kurbelwelle in Prismen legen und eine MeBuhr (&) am Pleuelful
ansetzen.

* Das Pleuelzuerstin Richtung der MeBubr und dannin entgegengesetz-
ier Richtung dricken (B). Die Differenz zwischen den belden angezeig-
ten Werlen ist das Radiaispiel.

+ Wenn das Radialspiel den Grenzwert Oberschreitet, mufi die Kurbel-
welle entweder erneuert oder zerleat warden, damit Kurbelzapfen,
Nadellager und Pleuelful auf VerschleiB geprift werden kénnen.

Pleuelfuliradizlspiel
Normalwert: 30,006 - 0,019 mm
Grenzwert: 0,07 mm

PleuelfuBseitenspiel

@ Die Kurbelwelle in Prismen einlegen,
@ Das Seitenspiel [A) des jeweiligen Pleuegls mit einer Fiihlerblattiehra

messen.
+ Wenn das Seitenspiel den Grenzwert Oberschreitet ist dle Kurbelwelle

zu erneuern oder zU zerlegen: Pleuel und Druckscheiben sind dann
einer Sichtkontrofle auf Verschlei® zu unterziehen.

PleuelfuBseitenspiel
Normalwert: 0,25- 0,35 mm
Grenzwert: 055 mm

Kurbelwellenfluchtung

@ Die Kurbelwelle in Prismen einsetzen, die Welle langsam drehen und
die Unwucht an den gezeigten Stellen messen.

Kurbelwellenunwucht
Rechte Halfte
Normalwert: Gesamtanzeige 0,04 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,10 mm
Linke Halfte
Mormalwert: Gesamtzanzeige 0,03 mm oder weniger
Grenzwert: Gesamtanzeige 0,08 mm

CT36




* Wenn der Schuag an einer Sieile oen Grenzweii wiksl el sne sl O
Kurbelwelle sc auszurichien, dall der Schlag anschiieheand wiedel
innerhalb der Grenzwerie liegl.

© Bei axizlem Versatz mit einem Kunststofi-, Blei- oder Messinghammer
entsprechend der Abbildung auf die Tberstehende Kurbelwellenhalfte

schlagen.
@ Den Schilag mit der MeBuhr nochmals kontrollieren und diesen Vor-

gang wiederholen, bis der Schiag innerhalb der Grenzwert liegl.

O Winkelversatz wird entweder durch hineintrelben eines Keils zwischen
die Kurbelwellenhalften oder durch Zusammendricken der Hallten in
ainem Schraubstack, je nach Art des Fehlers, beseitigl.

® Falls winkliger und axialer Versalz gleichzelllg vorliegen, ist der Axial-
versatz zuerst zu beseitigen.

@ Nach dem Ausrichien der Kurbalwelle das Pleuveliufiseilenspiel noch-
mals kontrollieren (siehe PleuelfuBseitenspiel).

ANMERKUNG:

O Falls der Kurbelwellenversatz nicht nach dieser Methode beseitigt
werden kann, sind gegebenenfalls Kurbelzapfen oder Kurbehlvellen-
haliten zu erneuern.

VORSICHT:
Nicht an diesem Punkt (A} auf die Schwungscheibe schlagen.




Einbau des Schalthebels

@ Die Lage des Schalthebels ab Oberkante FuBraste nach thren Ertor-

dernissen einstellen.
O Die Nermalstellung {A) iat etwa 40 mm unterhalb Oberkante FuBraste.

Aushau des uBeren Schaltmechanismus

@ Das Motordl ablassen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
@ Die Schraube entfernen und den Schalthebel abnehmen.
@ Bei der KLX650C folgende Teile entfernen:
Motarritzelabdackung
Magnetzfinderschwungrad (siehe Abschnitt Elektril)
Magnetziindergehduse (siehe Abschnitt Eleltrik)
@ Die Schrauben herausdrehen und die Abdeckung {A) des duBeren
Schaltmechanismus entfernan.
0 Mit einem Schraubenzieher die Abdeckung an den drei Punkten (B)
abhehbealn.

@ Folgende Teile entiernen:
" Schaitwelle und Schaltarm (&)
@ Dle Mutter (B) des Positionierhebels enfiernen und den Hebel (C) mit
der dazugehdrenden Feder (D) abnehmen.




& Oeider KLXE50A den Boizen abnenmen uno den SchaliwalzennGoren
{A) entlernen.

© Beider KLXE50C den Bolzen abnehmen und die Leerlaufschalterpiatie
{A) sowie den Schaltwalzennocken (B} entfernen.

Einbau des auBeren Schalimechanismus

@ Vergewissern Sie sich, daB der Zentrierstiit (A) im Schaliwalzennocken
varhanden ist.

@ Sicherungslack auf das Gewinde des Nockenbolzens {A) aufiragen.

O Wenn bel den fritheren KLXG50C Modellen die Leerlaujanzeige im
unteren Gang blinkt, ist die Leerlaufschalterplatte wie folgl einzubauen.

O Die Leerlaufschalterplatte (B) einbauen und den Stift (C) einsetzen.
Den Bolzen des Schaltwalzennockens festziehen und dabel die Leer-
lauischalierplatte im Gegenuhrzeigersinn so drehen, daB einer der
Nocken (D) mit dem Schalterkontakt (E) fluchtet.

Sicherungslack: Bolzen fir Schaltwalzennocken
Anziehmoment - Bolzen fiir Schaltwalzennocken: 12 Nm (1,2 mkp)

@ Den Positionierhebel und die Feder gemai Abbildung sinbauen;

Unterlegschelbe (A)  Flanschbuchse (C)
Positionierhebel (B)

@ Kantrollieren, ob der Zahnradpositionierhebel nach dem Festziehen
der Hebelmulier einwandfrei schwingt. A § =

Anziehmoment - Mutter fiir Zahnradpositionierhebel: §
{/f‘

8,8 Nm {0,390 mkp) %///////ﬁ

N




& Folgende Teile einbauen:
Zentrierstifte (A} Neue Dichiung (B)

@& Die Abdeckung aufsetzen und die Schrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Abdeckung des ulleren
Schaltmechanismus: &,8 Nm (0,20 mkp}

@ Motordl in den Motor follen (siehe Abschnilt Motorschmiersystiem).

Inspektion des aufleren Schaltmechanismus

®© Die Schaltwelle auf Verbiegung oder Beschédigung der Keilverzah-
nung {A} kontrollieran.

+ Wenn die Wella verbogen ist, ist sie zurichten oder zu erneuern. Wenn
die Keilverzahnung beschadigt ist, mul die Welle erneuert werden,

@ Die Federn (B) auf Beschadigung oder Verzug kontrollieren.

+ Beschadigte Federn missen emeuert werden.

@ Den Schaltarm {C) auf Verzug kontrallieren.

#* Wenn der Schaltarm beschédigt ist, muB die Schaltwalze erneuert
warden.

Ausbau des Getriebes

@ Das Kurbelgehdusé auseinanderbauen (siehe Auseinanderbau des
Kurbelgehauses).

® Die Schallstangen (A) abziehen.

@ Die Schaltwalze (B) ausbauen.

@ Dis Schaltgabeln (C) von den Getriebezahnrddern abnehmen.,

@ Die Antriebswelle {D) und die Abtriebswelle (E) so herausnehmen, daB
die Zahnriéder ineinandergreifen,

Einbau des Getriebes

@ Getriebewellen, Schaltwalze und Schallgabeln zusammensetzen und
in die rechte Kurbelgehausehalfte einbauen.

@ EinwenigMotordiauf die Getriebezahnréder, Lager, Wellenzapfen und
Schaitgabelfinger auftragen. '




ANMERKUNG:

O Die Schaltstangen sind idenitsch.

O Die Abtricbswellenschaltgabeln (A) sind identisch
O Achten Sie darauf, ¢aB die Schatigabeln nichi verwechselt werden.

@ Die Schaltgabeln gemé&B Abblidung einbauen.
O Die bearbeiteten Fldchen (B} der Abtriebswelienschaligabeln mossen

zur rechien Molorseite zeigen.
O Die bearbeitete Fléche (C) der Antriebswelienschaligabeln milssen zur

linken Motorseile zeigen.
@® Die Schaltwalze einbauen.
® Ein wenig Motortl auf die Schaligabelfinger auitragen.
® Die Schaltgabeln so einbauen, daf die FOhrungsstifte in den entspre-

chenden Schaltwalzennuten sitzen.

@ Die Schaltgabel mitden kirzesten Fingern auf die Antriebswelie setzen
und den Stift in die mitilere Nut der Schaltwalze einsetzen.

O Ein wenig Motorol auf die Schaltstange aufiragen.

@ Die Schaltstangen einbauean.

Zerlegen der Getriebewellen

@ Die Getriebewellen ausbauen (sighe Ausbau des Getriebes).
@ Mit der Federringzange (A) die Sicherungsringe abnehmen und die

Getriebewellen vollstandig zerlegen.
Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-144

Zusammenbau der Getriebewellen

@ Ausgebaute Sicherungsringe ernauer.
@ Die Sicherungsringe {A) immerso aufsetzen, dafi sie mitdem Spalt Ober

giner Keilnut {B) sitzen.
@ Die Zahnscheiben (C) soaufselzen, daf sie mitdem Zahn nicht Ober der

Ofinung des Federrings (A) stehen. |
O Die Getriebezahnrader lassen sich am Durchmesser erkennen.

Antriebswellenzahnrtider — Das Zahnrad mit dem kleinsten Durch-
messer ist fir den ersten Gang und dasjenige mit dem griéBien

Durchmesser for den Sten Gang.
Abtriehswellenzahnrader — Das Zahnrad mil dem griBien Durch-
messer st far den ersten Gang und das mit dem kleinsten Durch-

messer fir den 5ten Gang.

Abtriebswelienschaltgabeln
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Verbiegung der Schaltgabeln

@ Die Schaltgabeln einer Sichtkonirolle unterziehen und verbogene
Schaltgabeln erneuern. Bei verbodenen Schallgabeln kbnnen
Schwierigkeiten beim Schalten entstehen. Bei Belastung kann der
jeweilige Gang herausspringen.
a0 (A) ”/ & 0

Verschieill zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

B Die Dicke {A) der Schaitgabelfinger messen.
x Wenn die Dicke eines Schallgabelfingers unterhalb des zulssigen
Wertes liegt, muB die Schaltgabel erneuert werden,

Dicke der Schaltgabelfinger
Normalwerk: 4,4-4,5mm
Grenzwert: 4,3 mm

R R AR
@ Auskehlung
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L Dig Breite (A) der Schaligebelnulen messen.
¥ Wenn eine Schaltgabelnut dber den Grenzwerl hinausverschiissenist,
muB das Zahnrad erneuert werden.

Breite der Schaltgabelnut
Normaiwert: 4,55 - 4,65 mm
Grenzwert: 4,75 mm

Verschleifl zwischen Gabeifiihrungsstiften und Schaltwalzennut

@ Den Durchmesser {A) der einzelnen Schaltgabelfihrungsslifte sowie
die Breite {B) der jeweiligen Schaltwalzennui messen.

+ Schaltgabeln, bel denen der Fithrungsstift das zuldssige MaB unter-
schreilet, missen ernevari werden.

Durchmesser der Schaltyabelfiihrungsstifie
MNormalwert: 59~ 6,0 mm
Grenzwert: 58 mm

* Wenn eine Schallwalzennut ber das zuldssige Mal himaus aus-
geschlagen Ist, muB die Schaltwalze erneuert werden.

Breite der Schaltwalzennuten
Normalwert: 6,05 - 6,20 mm
Grenzwert: 63 mm

Beschidigungen an Schaltklauen und Schaltklauenléchern

@ Die Schaliklauen {&) und Schallklauenltcher (B} einer Sichikonirolie
unterziehen. .

* Zahnrider, bei denen die Schallklauen oder die Schaltklauenidcher
heschidigt oder zu stark verschlissen sind, missen ausgewechselt
werden,




Ausbau der Ausgleichswelle

® Das Kurbelgeh&use auseinanderbauen (sighe Auseinanderbau das
Kurbeigehiuses).

® Die Ausgleichsweille {4) aus der rechiten Kurbelgehéusehilfte heraus-
heben,

Einbau der Ausgleichswelle

Slehe Zusammenbau des Kurbelgehauses.

Zerlegen der Ausgleichswelle

@ Die Ausgleichswellenainheit ausbhaven (slehe Angaben in diesem
Abschnltt),

@ Die Ausgleichszahnradeinheil (A) abziehen.

@ Den Sicherungsring (B} entfernen und die beiden Ausgleichszahn-
rdder {C) trennen.

Spezialwerkzeug - Federringzange: 57001-144

Zusammenbau der Ausgleichswelle

@ Die Ddmpferfedern (A) diagonal einbauen.
@ Daslinke Ausgleichszahnrad (B} auf dasrechte Ausgleichszahnrad (C)
aufsetzen und die Bohrungen {[) aufeinander ausrichten.

@ Die abgeschragten Scheibenfedern (A) gemaB Abbildung einbauen.
O Ausgebaute Sicherungsringe (B} erneuvern.




G Die AusgleichszannratG et iqy aul O1d AdswisC ISWERE HhOhlisit!
und die Linienmarkierung {B) am Zehinrad aul die Kérnermarke {C) &n
der Welle ausrichien.




Auswechseln von Kugel- und Nadellzagem

VORSICHT:

Kugei- oder Nadellager nur ausbauen, wenn dies unbedingt erforderiich
ist, da sie beim Ausbau beschidigt werden kéinnen.

@ Mit einer Presse oder einem Abziehwerkzeug das Kugel- und/oder
MNadellager aushauen.

ANMERKUNG:

O Wenn die obigen Werkzeuge nicht zur Verflgung stehen lassen sich
Zuiriedenstellende Ergebrnisse auch erreichen, wenn man das
Gehduse auf efwa maximal 83 °C erhitzt und die Lager hinein- oder
herausschidgt.

VORSICHT:

Fiar das Erhitzen des Gehduses keinen Schneidbrenner verwenden, da
sich dabei das Gehause verzieht Tauchen Sie das Gehiuse in &1 und

erhitzen Sie dann das 01,

@ Mitelner Presse und dem Lagerireibersatz {A) das neue Lagereinpres-
sen, bis es am Boden des Gehéuses aufsitzt,

Spezialwerkzeug - Lagertrelbersatz: 57001-1129

Verschiei der Kugel- und Nadellager

VORSICHT:

Die Nadellager fiir diese Inspektion nicht ausbauen, da sie dabei be-
schiadigt werden kdnnen,

@ Die Kugellager Gberpriifen,

0O Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen hergestellt werden,
muB der VerschleiB nach Gefiihl anstatt durch Messung beurleilt
werden. Die Lager mit einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen, trecknen {trockene Lager nicht in Umdrehung versetzen)
und mit Motordl &len.

O Das Lagerven Hand drehen (A) und seinen Zustand kontrollieren.

* Lager, dieGerdusche entwickeln, nichtweich laufen oderrauhe Steilen
aufweisen sind auszuwechseln.

@ Die Nadellager kontrollieren.

O Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab, dai der Ver-
schiell schwierig zu messen Ist. Stattdessen sind die Lager auf sicht-
bare VerschleiBerscheinungen Verdf&rbungen und andere Beschadi-
gungen zu kontrollieren.

* Del Zweifeln am Zusiand eines Lagers ist es zu erneuern.

Inspektion der Oldichtungen

@ Dle Oldichtungen dberpriifen.

* Wenn die Dichtlippen verlormt, verfarbt {Anzeichen fiir Alterung des
Gummis), verhértet oderin andererWeise beschidigt sind, missendie
Dichtungen erneuert werden.
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1.

G:
5:

WL: Seifenlésung oder Gummischmiermittel aufiragen.

T1:
T2:
T3:
T4:
Ta:

Kilometerzéhler

Fett auftragen.
In der angegebenen Reiheniplge festziehen.

88 Nm {{9,0 mkp}

9,3 Nm {0,585 mkp}

98 Nm {10,0 mkp)

1,6 Nm {0,15 mkp)

1,6=2,1 Nm (0,15-0,21 mkp)




In der angegebenen Reihenfolge fesiziehen.
WL: Selfenldsung oder Gummischmiermitiel auftragen.

G:  Felt auftragen.

S:

T5: 1,5-2,1 Nm (0,15-0,21 mkp)

T1: B8 Nrn {9,0 mkp)

T2; 8,3 Nm (0,85 mkp)
T3: 88 Nm (10,0 mkp)
T4: 1,5 Nm (0,15 mkp)




FPosition Normalwert Grenzwert
Felgenunwucht; Axial 0.5 mm oder weniger 2 mm
Radial 0,8 mm oder weniger ' 2 mm
Achsenschiag/100 rmm 0,10 mm oder weniger 0.2 mm
Hadauswuchtung 10 g oder weniger —
Auswuchigewichie 1049,20g,30¢ —~
Reifenprofiltiefe  KLXE50A Vorne 12,3 mm 2 mm
Hinten 16,7 mm 2 mm
KLXG50C Varne 6,9 mm 2 mm
Hinten 8,8 mm 2 mm
Reifendruck Belastung Reifendruck (kalt)
KLXB50A Vorne | - 100 kPa {1,0 kp/cm?®)
Hinten | - 100 kPa (1,0 kp/cm?)
KLXB50C Vome | - 160 kPa (1,5 kp/cm?)
Hinten | Bis 97,5 kg 150 kPa (1,5 kp/em®)
97,5 - 185 kg 200 kPa (2,0 kp/cm?)
Standardreifen Vorne Fabrikat, Typ BUNLOP, D752F {mit Schiauch}
KLXE850A
Grdfe 80/100-2151 M
Hinten | Fabrikat, Typ DUNLOP, D752 (mit Schlauch)
Gréfie 110/100 - 18 64 M
KLXG50C Varne | Fabrikat, Typ DUNLOP, TRAILMAX (mit Schlauch)
GréBe 80/90-2154 8§
Hinten Febrikat, Typ DUNLOP, TRAILMAX {(mit Schlauch)
GroBe 130/80- 1765 S

Spezialwerkzeuge - Heber; 57001 - 1238

Wulstabdriickwerkzeug: 57001-1072

Felgenschoner: 57001-1063
Spitzzange: 57001-143
Lagerausbauwelle: 57007-1265
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug: 3 15 x @ 17: 57001-1257
Kopfstiick fiir Lagerausbauwerkzeug: @ 20 x @ 22: 57001-1293
Lagerireibersatz: 57001-1129




Ausbau des Vorderrads

[ ] h

@ Folgende Teile entfernen: e | SRR [ 1’-’_“
Schraube {A) filr Tachometer- oder (Kilometerzihler-Welle) B i
@ Das untere Ende der Welle herausziehen.

o e T o [P

® Folgende Telle Idsen:
Achskiemmutiern (A) rechis
Achse (B)

o
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@ Den Heber {A) unler das Molorrad setzen, um das Vorderrad vom
Boden abzuheben.

Spezialwerkzeug — Heber: 57001-1238
@ Die Gabal nach rechts herausziehen und das Rad ausbauezn,

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbel kénnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

Einbau des Vorderrads

@ Die Buchse (A) an der linken Seite der Radnabe montieren.

@ Das Tachometergetriebegehiuse (A) so einbauen, dab die vorstehen-
den Telle (B) in die Mitnehmeraussparungen (C} gingralien.




& Den Anschlag [A) i0r das Getriebegehause 10 Qie Anschlage des
Gabelbeins (B) ginsetzen.

® Die Achsmutter (A} festziehen.
Anziehmoment -~ Achsmutter; 88 Nm (9,0 mkp)

O Die Pfeilmarkierung (B) an den Achsklemmsticken mul nach oben

Zeigen. .
@ Juerst die oberen und dann die unteren Klemmuttern festziehen. Nach

dem Festziehen mul an der Unterseite des Klemmsticks ein Spalt (C)
vorhanden sein.

Anziehmoment - Achsklemmuttern: 9,3 Nm (0,95 mkp)
€ Die Vorderradbremse ausprobieran.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel so lange pumpen, bisdie Bremskiotze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads (KLX6504A)

@ Folgende Teile entfernen:
Sicherungssplint (A)
Hinterachsmutter (B}

@ Den Heber (A) unter das Molorrad setzen um das Hinterrad vom Boden
abzuheben. '

Spezialwerkzeug — Heber; 57001-1238




& Mit einer Zange die FeQeisSIChBIuUNE thy VOII SONILDONES LNENTEN
und die Antriebskette vom Hinlerraec- Zshnkranz () abnehmen.

@ Die Achse herausziahen,
@ Das Hinterrad (A} zuriickschieben und das Rad vom Hinlerradbrems-

aatiel (B) abnehmen.
@ Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT:

DPas Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbel konnte die Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden,
Das Rad unterlegen, damit die Eremsscheibe den Boden nicht berhrt

Einbau des Hinterrads {KLX650A)

@ Die Marklerungen am Ketienspanner missen nach auien zeigen.
@ Die Bremssattelhalterung {A) auf den Anschlag (B) der Schwinge

montieren.
@ Hochtemperaturfeit auf die Fetidichtungen auftragen.

@ Die Buchsen (A) an der linken und rechten Seite der Nabe einsetzen.
@ Die Achse von der linken Radseite her einschieben.

® Die Antriebsketie wieder auf den Hinterrad-Zahnkranz aufiegen.
@ Das SchioBglied von der Rahmenseite her einbauen.
® Die Federsicherung (A) so aufsetzen, daB das geschiossene Ende

des ,U" in Laufrichiung der Kette (B) zeigt. ::




& Dig Antriebskette spannen (siehe Shschni Redela ..
Anzishmoment — Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mip)

@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.
@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

B ACHTUNG:

Das Motorrad nichtfahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat Dazu mit dem FuBbremshebei so lange pumpen, bis die Brems-
kl5tze an der Scheibeanliegen. Die Bremse spricht beierstmaliger Bets-
tigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads {KLX650C)

@ Folgends Teile enfernen:
Sicherungssplint (A)
Hinterradmutter (B)

® DenHeaber {A) unter das Molorrad setzen, umdas Hinterrad vom Boden
abzuheben.

Spezialwerkzeug - Heber: 570011238

@ Die Antriebskette (A) vom Hinterrad-Zahnkranz nach links (B) abneh-
mean.

@ Die Achsmutter herausziehen,

@ Das Hinterrad zurfickschieben (A), wobei der Hinterradbremssattel (B)
nicht abmontiert wird,

@ Das Hinterrad ausbauen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei konnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzegen werden,
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.




Einbau des Hinterrads

® Die Bremssattelhalterung {A} aul den Anschiag (B) der Schwinge

montieren.
@ Hochtemperaturfett auf die Fetidichtungen auftragen.
@ Die Antrichsketie auf den Hinterrad-Zatinkranz auflegen und das

Hinterrad einbauen.

@ Die Hiilsen (A} an der linken und rechten Seile der Nabe einsetzen.
@ Die Achse von der linken Seite des Rads einschigbean.

@ Die Aniriebsketle spannen (slehe Abschnitt Radantrieb)
Anziehmoment = Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen,
@ Die Hinterradbremse ausprobieren.

B ACHTUNG:
Das Motorrad nichit fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem FuBbremshebel so lange pumpen, bis die Brems-

kidtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Be-
ttitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Inspektion der Rader

@ Den Heber so unter den Rahmen setzen, dall das Vorder- oder Hinter-
rad vom Boden abgehoben ist,

Spezialwerkzeug -~ Heber: 570071-1238

@ Das Rad leichi drehen, um auf rauhe Stellen und Leichtgdngigksit zu
priifen.

+* Wenn solche UnregelméBigkeiten feslgestellt werden, sind die Naben-
lzger zu erneuern oder zu schmieren.

® Vorder- und Hinterachsen einer Sichtkontrolle auf Beschéadigungen
unterziehen.

+ Wenn eine Achse besch#digt oder verbogen ist, mul sie erneuert
werden. e

Inspektion der Speichen

@ Kontroliteren, ob die Speichen gleichméfig fesigezogen sind.
+* Wenn Speichen ungleichmalig festgezogen oder locker sind, miissen
die Nippel gleichm&Big festgezogen werden,

Anziehmoment — Speichennippel: 1,5 - 2,1 {0,15 - 0,21 mkp)
@ Dan Felgenschlag kontrollieren.

R ACHTUNG:

Wenn eine Speiche bricht, ist sie sofortauszuwechseln, Bei einer fehlen-
dan Speiche werden die anderen Speichen zusétzlich belastet, sc dall

schlieBlich weitere Speichen brechen.




inspektion der Felgen

@ Den Heber so unter den Rahmen setzen, daB das Vorder- oder Hinter-
rad vom Boden abgehoben ist.

Spezialwerkzeug —~ Heber: 57001-1238

@ Die Felge auf kleine Risse, Dellen, Verbiegungen oder Verzug kontrol-
lieren.

+ Wenn die Felge beschiadigt ist, muB sie erneuert werden.

© Eine MeBuhr seitlich an die Felge ansetzen und das Rad durchdrehen,
um den Axialschlag {(A) zu messen. Der Schlag entspricht dem Unter-
schied zwischen dem hédchsten und dem nledrigsten Mefiwert.

® Eine MeBuhr an den AuBenumfang der Felge ansetzen und das Rad
durchdrehen, um den Radialschlag (B) zu messen. Der Radialschiag

entspricht dem Unterschied zwischen dem héchsten und dem niedrig- .

sten MeBwert.
* Wenn der Felgenschlag den Grenzwert dberschreitet, sind zuersi die

Radlager zu prafen. Beschédigte Radlager miOssen erneuert werden.

* Wenndas Problemnichiven den Lagemverursachtwird, istder Verzug
der Felge (die Unwucht) zu korrigieren. Eine verzogene Felge kann bis
zu elnem gewissen Grad neu zeniriert werden. Dazu sind einige Spei-
chen zu ldsen und andere mit dem vorgeschriebenan Drehmoment
festzuziehen, bis die Felge rund l§uft. Eine stark verzogene Felge ist
jedach auszuwechsein.

Felgenunwucht (Reifen aufgezogen)
Normaiwert: Axial 0,5 mm Radial 0,8 mm
Grenzwert: Axial2mm  Radial 2 mm

Inspektion der Achsen

@ Die Achse In Prismen, die 100 mm auseinander sind {A) einlegen und
gine MeBuhr in der Mitte der Prismen auf die Achse aufsetzen.

@ [Je Achse drehen, um den Schlag zu messen. Der Schlag entspricht
dem Unterschied zwischen dem niedrigsten und dem héchsten Mefl-
wert,

+* Wenn der Schlag den Reparaturgrenzwer! Gberschreilel, isl die Achse
ZU erneuern.

Achsenschlag/100 mm
Normaiwert: 0,10 mm oder weniger
Grenzwert: 0,2 mm

Radauswuchtung (KLXE650C)

Umn die Siabilitat zu erhdhen und die Vibration bel hoher Geschwindigieit
zu vermindern, missen das Vorder- und Hinterrad ausgewuchtet sein.
@ Die AuswuchtungderRaderimmerdann, wenn es erfarderiich wird und

beim Reifenwechse| dberprifen.
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Priifen der Auswuchtung (KLX650C)

@ Das Rad ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschitt).
® Das Rad so sinspannen, daB es sich frei drehen kann.
@ DasRad in langsame Umdrehung versetzen und nach Stillstand an der

oberen Stelle markieren {A).
O Dieses Verfahren mehmals wiederholen. Wenn das Rad dabei in ver-

schiedenen Siellungen siehen bleibt, ist es gut ausgewuchiet.
+ \Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibt, muB es aus-

gewuchtet werden.

Auswuchten der Rider {(KLXE50C)

@ Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen bleibl ist voriiber-
gehend ein Auswuchtgewicht {A} mit einem Klebeband an der Felgen-
markierung zu befestigen.

@ Das Rad um eine s Umdrehung (B) drehen und kontrotlieren, ob esin
dieser Stellung stehen bieibl. Wenn dies der Fall Ist, istdas richtige Aus-
wuchtgewicht angebracht.

O Mit einer Zange ein Auswuchtgewicht (A) lose an der Speiche befesti-
ger.

+ Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich nach oben, ist
schwereres Gewicht anzubringen. Falis sich das Rad nach unien
bewegt, ist ein leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeitsgénge so
lange wiederholen, bis das Rad stehen bleibt, wenn es eine '4 Um-
drehung weiter gedreht wird.

@ Das Rad um ene weitere ¥4 Umdrehung und dann nochmals um eine
I/2 Umdrehung durchdrehen und kontrollieren, ob es vorschriftsmabig
ausgewuchtet Ist.

@ Dle gesamte Prozedur so oft wie notwendig wiederholen, um das Rad
vorachriftsméaBig auszuwuchten.

@ Das Auswuchigewichl ordnungsgemall belestigen.

O Das Auswuchtgewicht mit einer Zange festklemmen.

Auswuchtgewicht
Telleanummer Gewicht
A41075-1007 10
41075-1008 20
41075-1009 30
ANMERKUNG:

O Ihr Kawasald Handler liefert Auswuchigewichte von 10, 20 und 30
Gramm. Eine Unwucht von weniger als 10 Gramm beeinflubt die Fahr-
stabilltdt normalerweise nicht.

C Verwenden Sie nicht vier cder mehr Auswuchtgewichie {mehr als
90 Gramm). Wenn ein hitheres Auswuchtgewicht erforderlich ist, muf
das Rad ausgebaut und zerlegt werden damit der Grund festgestelll
werden Kann.




Priifen/Regulieren des Reifendrucks

@ Den Reifendruck mit einem DruckmeBgerat (A) messen, wenn der Bt T ——
Reifen kalt ist. R ’;’:—ﬁ;** ?
* Erforderlichenfalls den Reifendruck gemad den technischen Daten S ok momr. s e
regulieren.

Reifendruck (kalt)
KLX650A
Vome: 100 kPa (1,0 kp/cm?)
Hinten: 100 kPa (1,0 kp/cm?)
KLX650C
Vorme: 150 kPa (1,5 kp/em?)
Hinten:
Bis 97,5 kg Belastung: 150 kPa (1,5 kp/cm?)
87,5 - 185 kg Belastung: 200 kPa {2,0 kp/cm?)

Inspektion

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfindlicher sind sie und
desto leichter kitnnen sle platzen, 30% der Reifenschaden treten in den
letrten 10% der Reifenlebensdauer auf. Die Heiten darfen nicht mehr
benutzt werden, wenn das Profil abgefahren ist.

@ Cingekiemmte Steine oder andere Gegenstinde aus dem Profil ent-
fermen.,

@ Die Relfen elner Sichiprifung auf Risse und Schnitt unterziehen und
bei grofBeren Beschidigungen auswechseln. Beuien ader dhnliches
zeigen Schadenim Reifeninneranan. Der betreffende Reifen muB dann
ausgewechselt werden.

@ Die Frofiltiefe in der Mitte der Lauffidche mit einer Profiltiefeniehre (A)
MEe3SEn,

O Da sich der Reifen ungleichmaBig abriutzen kann, Ist diese Messung
an mehreren Stellert durchzufthren.

* Den Reifen emeuern, wenn die Profiltiefe den zuldssigen Wert unter-
schreitet.

Reifenprofiltiefe
KLXE50A
Vome MNormalwert: 12,3 mm
Grenzwert: 2 mm
Hinten MNormalwert: 16,7 mm
Grenzwert: 2 mm
KLX650C
Varne  Normalwert: 69 mm
Grenzwert: 2mm
Hinten Normalwert: 8,8 mm
Grenzwert: 2 mm

B ACHTUNG:

Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten, diirfen nur die
empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden. Weiterhin sind die
vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhalten.

ANMERKUNG:
@ Wenn gin Reffen erneuertwird, muBdas Rad gepriiftund ausgewuchtet
werden.



Standardreilen

KLXG50A:
Vormme  Fabrikat DUNLOP
Typ D752F (mit Schiauch])
Groje BO/M00-21 51 M
Hinten  Fabrikat DUNLOP
Typ D752 (mit Schiauch)
Grofie 110/100-18 64 M
KIX650C:
Vorne Fabrikat DUNLOP
Typ TRAILMAX (mit Schlauch)
GraBe 90/90-21 54 5
Hinten  Fabrikat DUNLOP
TyYp TRAILMAX (mit Schlauch)

Grofie 130/80-1775 5

Abziehen der Reifen

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unien auf den Boden legen.
Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschiédigt oder verzogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt

® Das Rad ausbauen (stehe Angaben in diesem Abschnitt).
@ Die Ventilstellung am Reifen markieren (A), 5o dafl der Relfen spater in
der gleichen Stellung aufgezogen werden kann und keine Unwucht

enisteht.
@ Den Ventileinsatz {B) herausnehmen, damit die Luft entweichen kann.

& Die Ventilschafimultier {A) vollsigndig lésen.

O Bel Arbeiten an der Felge darauf achten, daB die Felgentlansche nichl

beschédigl werden.
® Um die Reifenwilste leichter von den Felgenflanschen zu trennen,

die Aeifenwilste und die Felgenflanschen aul beiden Seiten mit einer
Seifenidsung oder einem Gummischmiermitiel bestreichen.

VORSICHT:
Kein Minerald! (Motordl) oder Benzin verwenden, da hierdurch die
Reifen beschadigt werden.

@ Die Reifenwilste von beiden Seiten mit dem Spezialwerkzeug ab-

dricken,
Spezialwerkzeug ~ Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072 (A)




€ Oie Felgeroclcre 1A eul die Felge selzen und den Eelien abhebeln. |

Spezialwerkzeug - Felgenschoner: 57001-1063
Montiereisen vom Wulstabdriickwerkzeug:
270017-1072 {B)

R T

Aufziehen der Reifen

@ Die Drehrichiungsmarkierung an den Reifen beachten und die Heifer't' @ <: 2
entsprachend aufziehen {KLXG50C).

ANMERKUNG:

O Die Laufrichtung {A) ist auf der Seitenwand des Relfens durch einen
Ffeil (B) angegeben.

@ Den Reifen so auf die Felge setzen, dal das Ventil an der Stelie der
Auswuchtmarkierung {A) staht (die beim Abziehen des Aeifens ange-
brachte Kreidemarkierung oder bei einem neuen Reifen die gelbe
Farbmarkierung).

@ Die Ventilschaftmulter gut festziehen,

@ Mach dem Einbau den Reifendruck kontrollieren und den Relfen zuf
den vorgeschriebenen Druck aufpumpen.




Ausbau

@ Das Rad ausbauen und folgende Teile herausnehmen.

Halsen
Kuppiung {aus der Hinlerradnabe, KLXE650G)

Fetidichtungen
Sicherungsring

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143 (A}

Tachometerwellen-({Kilometerz&hler-}Anirieb (aus der
Vorderradnabe)

@ Die Lager {A) mil dem Lagerabziehwerkzeug aus der Nabe heraus-
nehmen.

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kénnie die Bremsscheibe beschiidigt oder verzogen werden.
Das Had unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt

Spezialwerkzeug - Welle fiir Lagerausbauwerkzeug:
570011265 (B)
Kopfstiick @ 15 x @ 17: 57001-1267 (C) — vorne
Kopfstiick @ 20 x ¢ 22: 57001-1293 (C) - hinten

Einbau

@ Vor dem Einbau der Lager die Nabe mit Druckiuft aushlasen, damit die
Lager nicht verschmutzl wearden,

@ Neue Lager einbauen,

@ Die Lager sinpressen, bis sie aul dem Lagersiiz aulsitzen.
Linkes Lager (Vorderradnabe} {A)
Rechies Lager {Hinterradnabe) (A)

Spezialwerkzeuq — Lagertreibersatz: 57001-1123 (B)

ANMERKUNG:
O DielLager mitder markierten cder geschlossenen Seite (C) nach auBien
einbauen.

@ Folgende Telle einbauen:
Neuen Sicherungsring
Distanzbuchse
Rechtes Lager (Vorderradnabe)
Linke(s) Lager (Hinterradnabe)

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143




€ Die Fettdichiungen erncuermnm.

O Hochtemperaturfett auf die Lippen der Fetidichiung zuhrzgen,

@ Die Fettdichtung soweit einpressen, dall die Dichtilache biindig mit
dem Ende der Bohrung abschlieft

Spezialwerkzeug - Lagerireibersatz: 57001-1129 (A}

Inspektion der Lager

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen hergestellt werden, kann
der VerschleiB normalerweise nicht gemessen werden.

VORSICHT:

Fiir die Inspektion brauchen die Lager nicht ausgebaut zu werden. Wenn
Lager ausgebaut werden, miissen Sie emeuert werden.

@ Die Lager in der Nabe einzein vor- und riickwirls drehen (A) und auf
apial, rauhe Stellen und Lelchtgéngigkeit pritfen. Wenn solches fest-
gestellt wird, ist das Lager zu erneuern.

@ Die Lagerdichtung (B) auf ihren Zustand kontrollieren.

* Wenndie Dichtungverschlissen oder undicht ist, muBdas Lager erneu-
ert werden.

Tachometer- oder Kilometerzihlergetriebegehiause

Zerlegen des Getriebegehiuses

@ Folgende Telle entfernen:
Slcherungsring {A)
Unterlegscheiben (B}
Zahnrad (C)

Zusammenbau des Getriebegehiuses
@ Das Getriebegehduse (D) und das Zaharad reinigen und schmieren.

Schmieren des Tachometergetriebegehduses

@ Das Getriebegehduse (B} gemédl Inspeltionstabelle reinigen und
schmieren (A).




Radantrieb
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Sicherungslack aufiragen.

HO: Schwerdl aufiragen.
R: Ersalzteil

L

T1: 98 Nm (10,0 mkp)
T2: 29 Nm (3,0 mkp)



KLXG650C

.. Felt auftragen.

: Schwert] auftragen.
:  Sicherungslack auftragen.
R: Ersatzteil

T1: 98 Nm {10,0 mkp)
T2: 32 Nm (3,3 mkp)



Technische Laien

Position Normalwert Grenzwert
Antriebskette:
Standardkette
KLXE50A: Fabrikat DAIDC -
Typ D.1.0. 520 K, mit Schlodglied -
Anzahl der Glieder 110 - -
KLX650C: Fabrikat ENUMA ———
Typ EK5205R.02, endlos -——
Anzah| der Glieder 112
Kettendurchhang 55—65 mm  Zu stramm: weniger als 55 mm
" Zu locker: mehr als 70 mm
Kettenlange dber 20 Glieder 317,5-318,2 mm. 323 mm
Kettenrader:
Verzug des Hinterradzahnkranzes 0,4 mm cder weniger 0,5 mm

Spezialwerkzeug - Motorritzelhaltewerkzeug: 57001-307
(fitr KLXG50A)
Heber: 57001-1238
Federringzange: 570071-143
Lagertreibersatz: 57001-1129




Antriebskette

Prifen der Kettenspannung (KLAG50A)

@ Das Motorrad auf den Seilensténder stellen.

& Kontrolileren, cb die Kerben (&) an den Kettenspannem (B) auf beiden
Seiten in der gleichen relativen Stellung sind.

+ Wenn dem nicht so ist, muf das Rad ausgerichiet werden,

W ACHTUNG:

Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtetist, fiihrt dies zu iibermaBsi-
gem VerschieiB und das Fahren kann geféhrlich werden.

ANMERKUNG:

O Die Aniriebskstie reinigen, wenn sie schmuizig ist und schmieren,
wenn sie trocken zu sein scheint

® Den Kettendurchhang Kontrollieren.
® Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu finden, wo die Ketie am

strammesten gespannt ist.
@ Den Abstand {(Kettendurchhang) (A) zwischen Kefte und Abstufung des
Gleithleches gemab Abbildung messen.

Kettendurchhang
Normalwert: 55-65 mm
Zu stramm: Unter 55 mm
Zu locker:  (ber 70 mm

® Die Kette muB gespannt werden, wenn der Kettendurchhang die Nor-
malwerte Oberschreitet.

ANMERKLUNG:

O BelFahrten im Regen und aufschmutzigen StraBen setzi sich Schlamm
an der Kette und an den Kettenréidern ab, dies fihrt zu elner Obermaii-
gen Kettenspannung und die Kette kann brechen. Um dies zu verhin-
demistder Kettendurchhang erforderiichenfalls auf 60-70 mm einzu-

stellen.

Spannen der Kzatie (KLX650A)

@ Den Sicherungssplint (&) entfermen.

@ Die Achsmutter (B) I5sen.

® Die Kettenspanner (C) gleichméBig drehen, bis die Aniriebskelie den
erforderlichen Durchhang hat.

® Kontrollieren, ocb dieKerben (D) aufbeiden Seiten in dergLeEhen relati-
ven Steliung sind.

W ACHTUNG:
Bei falsch ausgerichtetem Rad erhht sich der Verschleil und das Fah-
ren kann unsicher werden, B

® Die Hinterachsmutter festziehen.
Anziehmoment = Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

B ACHTUNG:

Wenn die Achsmutter nicht vorschriftsmaBig fesigezogen ist kann das
Fahren gefahrlich werden.




@ Das Rad drehen und aen Aeltendurcnhang an oc1 Saimmsien alelle

nochmals konlrollieren und erforderlichenfalls nochmals nachstellen.
@ Einen neuen Sicherungssplint einsetzen und dis Enden aufbiegen.
® Die Hinterradbremse ausprobieren. -

R ACHTUNG:

Das Motorrad nichtfahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem FuBbremshebel so [ange pumpen, bis die Brems-
kititze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Beté-
tigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde,

Priifen der Kettenspannung {(KLX650C)

® Das Motorrad auf den Seltenstédnder stellen.

® Kontrollieren, ob die Kerben (A) an den Anzeigeainrichfungen {B) auf
beiden Seiten in der gleichen relativen Stellung sind.

+ Wenn dem nicht so ist, die Kelte spannen und das Rad ausrichten.

B ACHTUNG:

Bei falsch ausgerichtetem Rad erhdht sich der Verschlei und das Fah-
ren kann unsicher werden.

ANMERKLUNG:

O Die Antriebskefte reinigen, wenn sie schmutzig ist und schmieren,
wenn sie trocken zu sein _s::heint

@ Den Kettendurchhang kontrollieren.

@ Das Rad drahen, um die Stella zu finden, wo die Kette am strammsten
gespannt st

® Den Abstand (Kettendurchhang) {A} zwischen Keite und Oberkanie
Schwinge an der Rickseite des Gleitbleches gemal Abbildung mes-
sen.

Kettendurchhang
Normalwert: 55-65 mm
Zu stramm: Unter 55 mm
Zulocker:  Uber 70 mm

® Wenn der Kettendurchhang den Normalwert Cberschreitet, mul die
Kette gespannt werden.

ANMERKUNG:

C Bei Fahrten im Regen und auf schmutzigen Straflen setztsich Schlamm
an der Kette und an den Kettenradern ab, dies fiihrt zu einer 0bermapli-
gen Kettenspannung und die Kette kann brechen. Um dies zu verhin-
dern istder Kettendurchhang erforderlichenfalls auf 60 - 70 mm einzu-
stellen,

Spannen der Kette {KLX650C}

® D=an Sicherungssplint (A) entfernen.
® Folgende Telle I6sen: Achsmutter (B)
Kontermuttern (C) an beiden Keltenspannern

+* Wenn die Kette zu stramm ist, die linke und die rechte Kettenspanner-
mutter (D) gleichm#Big herausdrehen und das Rad nach vome sechie-
ben, bis die Ketie sehr lose isL

+* Wenn dia Kelte zu lose Ist, beide Kettenspannermuitern gleichméfig
-drehen, bis die Ketle den vorgeschriebenen Durchhang hat.

® Damit Antriebskette und Rad einwandfrei ausgerichiet bleiben, muBdie
Kerbe (E) an der rechten Anzeigesinrichtung mit der gleichen Schwin-
genmarkierung fluchten, wie die Anzeige am linken Ketiensparniner.




B ACHTUNG:

Bei falsch ausgerichtetem Rad erhtht sich der VerschleiB und das Fah-
ren kann unsicher werden.

® Die Kontermuttern an beiden Keltenspannern gut festziehen.
® Die Hinterachsmutter festziehen.

Anziehmoment — Hinterachsmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

M ACHTUNG:

Wenn die Achsmutter nicht vorschriftsmaBio festgezogen ist, kann das
Fahren geféhriich werden,

® Das Rad drehen und den Kettendurchhang an der strammsian Stelle

nochmazl kontrollieren und erforderlichenfalls nochmals nachstellen.
@ FEinen neuen Sicherungssplint einsetzen und die Enden aufbiegen.
@ Die Hinierradbremse ausprobiaren,

B ACHTUNG:

Das Motorrad nichtfahren, bevor die Bremseihre volle Wirkung erreicht
hat. Pazu mit dem FuBbremshebel so lange pumpen, bis die Brems-
klStze ander Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Beté-
tigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Priifen des Keftenverschieifles

® Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf beschadigle
Rollen, lockere Nietbolzen und Laschen kontroliferen.

+ Wenn UnregelméBigkeiten festgestellt werden, muB die Antriebskette
emeuert werden.

* Die Kette schmieren, wenn sie trocken zu sein scheint.

® Die Ketie durch Anhéngen eines Gewichtes von 10 kg (B) spannen.

® Die Léinge der Ketie Gber 20 Glieder (B) an dem gespannten Teil (C) der
Kette von Stift 1 zu Stif 21 messen. Wenn die Kette ungleichmé&Big
abgenutzt ist, muB an mehreren Stellen gemessen warden.

* Wenn die Kette an einer Stelle iber den Grenzwert gedehntist, muB sie
ausgewechselt werden. Ebanso das Motorritzel und das Kettenrad.

LEnge der Kette {iber 20 Glieder:
Normatwert: 317,5-318.2 mm
Grenzwert: 323 mm

B ACHTUNG:

Wenn die Antriebsketteiiber den Grenzwerthinaus verschiissen ist, muB
sie erneuert werden da sonst das Fahren gefihrlich werden kann. Wenn
die Kette abspringt oder reiBt, kann sie sich mit dem Motorritzel ver-
wickeln oder das Hinterrad blockieren; dies kann zu schweren Schiden
am Motorrad fiihren, welches dann nicht mehr beherrscht werden kann.

Standardkette

KLXB650A:
Fabrikat: DAIDO
Typ: D.LD 520K, endlos mit SchloBglied
Anzahi der Glieder: 110

KLX650C:
Fabrikat: ENUMA
Typ: EK5205R-02, endlos

Anzahl der Glieder: 112

N

Tst

21st




Schmieren der Kette (KLXE50A)

* Eine besondersstark verschmutzte Ketie sollte in DieselGl oder Kerosin
ausgewaschen und dann in ein schweres O! gelegt werden. Die Kette
im Ol bewegen, so daB das Ol an die Innenseite der einzelnen Rollen
gelangen kann.

@ Fdr die regelmaBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames und
gutes Kettenschmiermittei gesignet. '

+ Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ist ein schweres Ol wie
z.B. SAE 90 einem dinneren Olvorzuziehen, da es lénger auf der Kette
haftet und besser schmiert.

® Das Ol seitlich auf die Rollen und zwischen die Seitenlaschen der
Kettenglieder aufbringen, so dal es bis zu den Nietholzen und den
Hilsen, wo der gréBte VerschleiB aufiritt, durchdringt.

Auf die Flachen (A) Ol aufiragen.
® Uberschiissiges O! abwischen,

Schmieren der Kette (KLXG650C)

- Eine besonders starkverschmutzte Kette sollie in Dieseldl oder Kerosin
ausgewaschen und dann in ein schweres Ol gelegt werden. Die Kette
im Ol bewegen, so daB das Ol an die Innenselte der einzelnen Rollen
gelangen kann.

@ Fir die regelméifBige Kettenpflage ist am besfen ein wirksames und
gutes Kettenschmiermittel geeignet.

* Falls kein Spezialschmiermitiel vorhanden ist, ist ein schweres Ol wie
z.B. SAE 80 elnem ditnneren Ol vorzuziehen, da es langer auf der Kette
haftet und besser schmiert.

VORSICHT:

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung zwischen Bol-
zen und Hiilse, Folgende Regeln miissen beachtet werden, damit die
Q-Ringe nicht beschidigt werden und damit kein Schmiermitiel verlo-
ren geht

Zumn Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistet ist, nur Kerosine
oder Dieseldle verwenden. Durch andere Reinigungsmitiel 2 B. Benzin
oder Trichlordthylen altem die O-Ringe und quellen auf,

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft abblasen. Danach die
Kette 10 Minuten trocknen lassen.

@ Das 0| seitlich aui die Rollen auftragen, so daB es bis zu den Nietbolzen
und Hilsen durchdringt. Ol auch auf die O-Ringe auftragen, damit
diese mit Ol beschichtet sind.

Auf diese Fidchen (A) Ol auftragen  C-Ring (B)
® Uberschissiges Ol abwischen.

Y

= Y '\.
RS Ty

s T o w

l.

_—_I-I—|_

EEIE

i |
[

. | S—




Ausbau der Kette (KLXE650A)

® Die Motarritzelabdeckung entfernen.

@ Miteiner Zange die Federsicheriing (A) vom SchioBglied entfernen und
die Antriebskette von den Kettenrddern abnehmen.

® Die Antricbskette aus dem Rahmen herausnehmen und daraufachten,
dap sie nicht mit dem Boden In Berihrung kommt und verschmutzt.

Einbau der Kette (KLX650A)

@ Die Antrichskette wiader so auf die Keftenrader aufiegen, dafl die
Enden am Hinterrad-Zahnkranz sind.

® Von der Rehmenseite her das SchioBaglied sinbauen.

@ Die Federsicherung {A) so aufsetzen, daB das offene Ende des ,U" In
Laufrichtung (B) der Kelte zeigt

@ Dic Antriebskette spannen (siehe Spannen der Antriebsketie).

Ausbau der Antriebskette (KLX650C)

® Folgende Teile entfernen:
Motorritzel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Hinterrad (siehe Abschnitt Réder/Reifen)
‘Schwinge (siehe Abschnitt Federung)
@ Die Antriebskette [A) von der Motorabtriebswelle (B} abnehmen.

Einbau der Kette (KLX650C)

M ACHTUNG:

Aus Sicherheitsgriinden nur eine Standardkette verwenden. Es handelt
sich um eine endlose Kette die fiir den Einbau nicht aufgeschnitten wer-
den sollie.

@ Folgende Teile einbauen:
Schwinge (siehe Abschnitt Federung}
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Motorritzel (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
® Die Antriebskette spannen (siehe Angaben In diesem Abschnitt].




Retienrader, Kupplung

Ausbau des Motorritzels (KLX650A)

@ Folgende Telle entfernen:
Motorritizelabdeckung (A)
Antriebskette (slehe Ausbau der Kette)

@ Die Lasche der Sicherheiisschelbe authiegen.
# Mit dem Motorritzelhaltewerkzeug (A) die Matorritzelmutier (B) Iosen.”

Spezialwerkzeug = Motorritzelhaltewerkzeug: 57001-307
@ Das Motorritzel (C) abzishen.

Einbau des Motorritzels (KI2X650A)

® Das Motorritzel (A) gem&B Abbildung einbauen und auf die vorge-
schriebene Richiung achten.
@& Die Sicherheitsscheibe erneuern.

B ACHTUNG:

Wenn das Motorritzel nicht vorschriftsm&Big eingebaut wird, kiinnte
dies 2u einer falschen Augrichtung des Rades und 21t abnormalem Ver-
schleif filhren; das Ergebnis waren unsichere Fahrbedingungen.

Anziehmoment - Motorritzelmutter: 98 Nm (10,0 mkp)

® Die Lasche der Sicherheltsscheibe iber die Mutter biegen.

@ Die Kettenfhrung (A) gemal Abbildung einbauen.
® Sicherungslack auf die Schraube (B) gemaB Abbildung auftragen.
® Die Antriebskette spannen {siehe Angaben in diesem Abschnitt).




Ausbau des Motorritzels (KLXE50C)

® Die Motorritzelabdeckung entiernen.
® Die Lasche {A) der Sicherheitsscheibe aufbiegen und die Motorritzel-
mutier (B} I6sen. "

ANMERKUNG:
O Beim Losen der Motorritzelmutier die Hinterradbremse betatigen.

® Die Antriebskette 16sen (siehe Spannen der Aniriebskette).
® Mit dem Heber das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Abschnit
Rader/Reifen).

Spezialwerkzeug ~ Heber: 57001-1238

@ Die Antriebskette (A) nach links vom Hinterrad-Zahnkranz (B) abnieh-
men. '

® Das Motorritzel (A} zusammen mit der Kette von der Abtriebswelle
abziehen.
#® Das Motorritze! entfernen.

Einbau des Motorritzels (KLX650C)

® Die Sicherheitsscheibe und den Sicherungssplint erneuerm.
® Das Motorritzel (A} geméB Abbildung einbauen und auf die vorge-
schriebene Richtung achten.

M ACHTUNG:

Wenn das Motorritzel nicht vorschriftismiBig eingebaut wird, kénnte
dies zu einer falschen Ausrichtung des Rades und zu abnormalem Ver-
schlelB fiihren; das Ergebnis wiren unsichere Fahrbedingungen.

Anziehmoment — Motorritzelmutter: 98 Nm (10,0 mkp)
Hinterachsmutter: 98 Nm {10,0 mkp}

® Die Lasche der Sicherungsscheibe Ober die Mutter biegen.




@ Die Kettenflihrung {4} gema8 Abbildung einbauen.
@ Sicherungslack gem&B Abbildung auf die Schraube (B) auftragen.
® Die Antriebskette spannen {siehe Angaben in diesem Abschnitt).

-

Ausbau des Hinterrad-Zahnkranzes (KLX6504)
® Das Hinterrad ausbauen (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT:

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kiinnte die Bremsscheibe beschadigt oder verzogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

® Die Schrauben (A) und Muttern I8sen und den Hinterrad-Zahnkranz (B}
entfernen.

Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes (KLX6504)

@ Den Hinterrad-Zahnkranz {A) so mantieren, daB die mit der Z&hnezahl
markierfe Seile (B} nach auBen zeigt.

Anziehmoment ~ Hinterrad-Zahnkranzmuttern: 29 Nm (3,0 mkp)
® Das Hinterrad einbauen {siehe Abschnitt Rader/Relfen).

Ausbau des Hinterrad-Zahnkranzes und der Kuppiung
(KLX650C)

® Das Hinterrad aushauen {siehe Abschnitt Rader/Reifen).

VORSICHT;

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf den Boden legen.
Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzogen werden.
Das Rad unterlegen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt,

@ Die Hinterradkupplung aus dem Hinterrad herausziehen.
@ DieZahnkranzmuttern (A) abschrauben und den Zahnkranz {B)vonder
Radkupplung trennen.
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Einbau des Hinterrad-Zahnkranzes und der khupplung
(KLX650C)

@ Folgende Telle schmieren und die Kupplung einbauen:
Kugsllager (A)
Kupplungsfetidichtung (B)
Kupplungsinnenflache (C)

® Den Zahnkranz (A) so einbauen, daB die Markierung mitder Zahnezahl
{B) nach auBen zeigt.

Anziehmoment — Hinterrad-Zahnkranzmuttern: 32 Nm (3,3 mkp)
@ Das Hinterrad einbauen (siehe Abschnitt Raéder/Reifen).

KettenradverschleiB

® Die Zahne des Motorritzels und des Hinterrad-Zahnkranzes einer
Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Z&hne entsprechend der Abbildung abgenutzt sind, sind die
Zahnrider auszuwechseln und dia Antriebskette muB kontrolliert wer-
den {siehe Prifen des KettenverschiegiBes).

VORSICHT:

Wenn ein Kettenrad ausgewechseltwerden mufl istwahrscheinlich auch
die Kette abgenutzt. Beim Auswechseln eines Kettenrads stets auch die
Kette inspizieren.

ANMERKUNG:

O Der KettenradverschleiB ist aus Griinden der Deutlichkeit (beririeben
dargestelit.

Zahnverschleid {Motorritzel) (A)
ZahnverschleiB {Hinterrad-Zahnkranz) (B}
Drehrichtung.{C)

Zahnkranzverzug

® Das Hinterrad vom Boden abheben, damit es sich frel dreht (slehe
Abschnltt Rader/Reifen).

Spezialwerizeug — Heber: 5§7001-1238

@ Eine MeBuhr {A) gemaB Abbildung in der Nahe der Z&hne des Hinter-
rad-Zahnkranzes (B) ansetzen. Das Hinterrad durchdrehen (C). Der
Unterschied zwischen dem hdchsten und dem niedrigsten MeBwert
entspricht dem Schlag (Verzug}.

+ Wenn der Schlag den zulé@ssigen Wert Oberschreitet, ist der Hinterrad-
Zahnkranz Zu ermeuern.
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Verzug des Hinlerred-Zzhnkianzes
Normalwert: 0,4 mm oder weniger
Grenzwert: 0,5 mm

Ausbau des Radkupplungslagers (KLXB50C)

@ Die Kupplungsbuchse aus der Kupplung herausziehen.

® Den Sicherungsring abnehmen.

® Mit dem Lagerireibersatz (A) oder einem anderen geeigneten Werk-
Zeug das Lager (B) von der Radseite her herausschiagen.

Spezialwerkzeuge — Federringzange: 57001-143
Lagertreibersatz: 57001-1129

Priifen und Schmieren der Kupplungslager (KLX650C)

VORSICHT:

Fiir die Priifung und das Schmieren braucht das Kupplungslager nicht
ausgebaut zu werden.

® Das aite Fett von der Kupplung abwischen.

® Das Lager in einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen,
trocknen und einblen {im trockenen Zustand nicht drehen).

® Das Lagervon Hand vor- und riickwarts drehen, um seinen Zustand zu
uberprifen. Wenn das Lager Spiel hat, rauhe Stellen aufweist oder
klermmi, muB es ausgewechselt warden.

@ Das Lager mit einem guten Lagerfett schmieren {A). Das Lager von
Hand einige Male durchdrehen, damit sich das Fett im Lager gleich-
méBig verteilt

Priifen der Dampfer (KLX650C)

@® Die Hinterradkupplung eusbauen und die Gummidampfer (A} inspizie-
ren.

® Den Dampfer erneuern, wenn er beschidigt oder gealtert zu sein
scheint




Bremsen
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E: Eremsfllssigkeit eufiracen,
(G: Fett auftragen.

R: Ersatzteile

Sic Silikonfett auftragen.
T1: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T2: 25 Nm (2,5 mkp)

T3: 8.8 Nm {1,0 mkp)
T4: 5,9 Nm {0,60 mkp)
T&: 1,1 Nm (0,11 mkp)
TG: 8,8 Nm (0,90 mkp)
T7: 1,5Nm (0,15 mkp)
T8: 18 Nm (1,8 mkp)

T8: 23 Nm (2,3 mkp)

Vorderrad-Bremssatte!

— KLX650C
— KLXG50A







Position

Normalwert

Grenzv'en

Bremshebe!, Fullbremshebel:
Brermnshebelspiel
FuBbremshebelspial
FuBbremshebelstellung

Verstellbar {passen fUr den Fahrer)
Micht einstellbar
Einstellbar (passend fir den Fahrer)

Bremsflissigkeit:
Qualitat D.O.T.3 ===
Marke (Empfehiung) Atlas Extra Heavy Duty
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling - Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Qualitat D.O.T. 4 ' -
Marke (Empfehlung) Castrol Girling - Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Pramium Heavy Duty
Bremskldtze:
Belagdicke:
Vorme  KLXG50A 3,8 mm 1 mm
KLX650C 4.4 mm 1 mm
Hinten 4,7 mm 1 mm
Bremsscheiben:
Dicke: ,
Vormme  KLXG650A 285-3,15mm 2,5 mm
KLX650C 3.85-4,15mm 3,3 mm
Hinten 4,35 - 4,656 mm 3.8 mm
Unwucht 0,2 mm oder weniger 0,3 mm

Spezialwerkzeuge — Federringzange: 57001-143
Heber: 57001-1238




Dlemsliebe, Fubblsinsiclbe

MNachstellen des Bremshebeals

® Den Vorderrad-Bremshebel (A) nach lhren Winschen einstelian.

® Die Kontermutter (B) losen und den Einsteller (C) in entsprechender
Richtung drehen.

® Nach der Einstellung die Kontermutter festzishen.

Anziehmoment = Kontermurtter fiir Einsteller: 5,9 Nm (0,60 mkp)

B ACHTUNG:

Sorgen Sie dafiir, dafi die Bremse immer vorschriftsmabig eingestellt
ist. Wenn die Einstellung nicht stimmt, konnte die Bremse schleifen und
iberhitzen. Dies kinnte zu Beschadigung der Bremse und moglicher-
weise zum Blockieren der R&der filhren, Das Fahrzeug kann dann nicht
beherrscht werden.

Einstellen der FuBbremshebelsteliung

® Den FuBbremshebel ab Oberkante Fufirasie nach lhren Winschen
ginstellen.

® Die Kontermutter (A) der Hauptbremszylinderhalterung 16sen und die
Druckstange mit dem Sechskantkopf (B) drehen, bis die gewlinschie

Stellung erreicht ist
® Diz Kontermutter festziehen.

Anzichmomaent - Kontermutter fiir Hauptzyiinderhalterung:
18 Nm (1,B mkp)

@ Beider KL¥X650C die Arbeitsweise des Bremslichtschalters berpriien
(siehe Abschnitt Elektrik).

) Wenn der FuBbremshebel nach unten versiellt wird kann die Einstel-
Iung gemacht werden, bis der Sechskantkopf (A} die Kontermutter (B)
der Halierung berdhrt

© Wennder FuBbremshebel nach obenverstelltwird kann die Einstellung
pnemacht werden, bis das Ende der Druckstange (A) biindig mit dem
Ende der Mutter {B) abschlieft.

M ACHTUNG: ,
Sorgen Sie dafiir, dab die Bremse immer vorschriftsmélig eingestellt
ist. Wenn die Einsteliung nicht stimmt, kénnte die Bremse schleifen und
dberhitzen. Dies kinnte zu Beschidigung der Bremse und mibglicher-
weise zum Blockieren der Rader fithren. Das Fahrzeug kann dann nicht
beherrscht werden.
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Lusbau des FuBRbremshebels

® Folgende Teile entfernen:
FuBbremshebelrickholfeder (A) .
Sicherungssiift und Verbindungsstift (B)
Unteres Ende der Bremslichtschalterfeder [KLX650C) (C)
Sleherungssplint (D) for Bremsheabelwelle

@ Den FuBbremshebel herausziehen.

Einbau des FuBbremshebels

@ Die FuBbremshebeiwelle schmiesren (A).

® Dile Sicherungssplinte erneuern.

® Folgende Teile kontrollieren:
FuBbremshebelstellung (slehe Angaben in diesem Abschniti)
Arbeitsweise des Bremslichtschalters {KLX850C, slehe Abschnitt

Elektrik)




Bremstlussigkeit

B ACHTUNG:

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die folgenden Vorsichtsmab-
nahmen zu beachten;

1. Auf keinen Fall alte Etremsflﬁssigkait wietlerverwenden.

2. Kelne Flossigkelt aus einem Behélter verwenden, der nicht verschlos-
sen oder lAngere Zeit gedffnet war.

3. Nichtzwelerlei Bremsfliasigkeitvermischen. Dadurch sinktder Siede-
punkt der Bremsflilissigkeit ab, so dalB die Bremse ausfallen kann.
AuBerdem konnen die Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

4. Den Behéalterdeckel (A) stets sofort wieder aufsetzen, damit die Flis-
sigkeit keine Feuchtigkeit aufnimmt.

5. Bel Regen und starkem Wind keinen Bremsflussigkeitswechsel vor-
nehmen.

6. Ausgenommen fiir die Bremskidtze und die Bramsschetben nur
Bremsfiissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalkoho! zum Reinigen
der Bremse verwenden. Andere Flissigkeiten sind nicht geeignet.
Benzin, Motor8l und andere Petroleumdestillate greifen die Gummi-
teile an. Ol 146t sich schlecht vollstdndia von den Tellen entfernen; es
gelangt schlieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse und zer-
stéri diese.

7. Bel Arbelten an den Bremskiéizen odsran der Bremsscheibe sorgfél-
tig darauf achten, daB keine Bremsfiissigkeit und kein Ol an diese
Teile gelangt. Wenn Bremsflissigkeit oder Ol unbeabsichiigt an
Bremskltize oder Breamsscheibe gelangt, muB diese mit einem Lbse-
mittel mit hehem Flammpunkt abgewaschen werden. Keine L&semitisl
verwenden, die QOiriickstdnde hinterlassen. Die Bremsklétze aus-
wechsein, wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt werden kinnern.

B. BremsflOssigkeit zersttrt schnell den Lack, FlOssigkeitsspritzer sind
sofort griindlich abzuwischen.

8. Wenn elne der Bremsleitungsverschraubungen oder das EntlGfiungs-
vertil getifinet werden, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN:

Empifohiene Bremsfliissigkeiten

Die empfohlenen BremsfiGssigkeiten sind nachstehend aufgefihrt. Wenn
keine der empfohlenan Bremsfllssigkeilen zur Verflgung steht, solliten
Sie nurelne besonders schwere Bremsfllssigkeit aus einem Behalter mit
der Bezeichnung D.0.T 3 oder 4 verwenden.

ANMERKUNG:

O Bel Auslieferung desFahrzeuqgsistdas Bremssystem mit Bremsfldssig-
keit 0.0.T 4 gefiillt.

Empiochlene Bremsfllissigkeiten

Sorte D.OT.3

Marke  Atlas Exira Heavy Duly
Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castral GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Sorte: D.OT4

Marke: Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid
Check Shock Premium Heavy Duty



Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

Den FlOssigkeitsstand in den Bremsflissigkeitshehaltern der Vorder-
und Hinterradbremse ist entsprechend der Inspekiionstabelle zu kon-
troilieran.

® Den Bremsfiissigkeitastand im Behaiter kontrcllieren.

ANMERKUNG:

O Bei der Konirolle des Bremsilissigkeitssiands muBl der Behilter
senkrecht stehen.

O Bei der KLX650A muB dafir gescrgt werden, daB der Vorderrad-
BremsfiGssigkeilsbehidlter immer mehr als halb (A) mit Bremsil(ssig-
keit gefallt ist.

| Anziehmoment - Schraube fiir Deckel des Vorderrad-Bremsfiiissig-
keitsbehilters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

M ACHTUNG:

Die Bremsttiissigkeit vollstandig wechseln wenn nicht mehr festgestelit
werden kann, weld‘lE_Eremsﬂﬁsﬁigkeit sich im Behalter befindet

O Bei der KLX650C ist zu kontrollieren, ob die BremsflGssigkeit im Vor-
derrad-Bremsilissigkeitsbehalter (A} oberhalb der unteren Markie-
rungsiinie (B) steht.

* Wenn die Bremsflissigkeit unterhalb der unteren Markierungslinie
steht, ist Bremsfltissigkeit der gleichen Sorte und Marke, wie bereits im

Behalter vorhanden bis zur oberen Markierungslinie {C) nachzuiiillen.

® Kontrollieren, ob die Bramsfldssigkeit im Hinlerrad-Bremsflissigkeiis-
behélter {A) zwischen der aberen (B) und derunteren (C) Markierungs-
linie steht.

* Wenn die Bremsflissigkeit unterhalb der unteren Markierungslinie
steht, ist der Behdlter bis zur aberen Markierungslinie aufzufallen.




Wechseln der Bremsfilissigkeit

ANMERKUNG:

O Der Ablauf beim Wechseln der Bremshiossigkeit far die Vorderrad-
bremse ist nachstehend beschrieben. Das Wechseln der Bremsfliis-
sigkeit fir die Hinterradbremse erfolat in aleicher Weise.

® Den Deckel vom Bremsfliissigkeltsbehilter und die Gummikappe vom
Entliffungsventil abnehmen.

® Einen Kunststoffschlauch an das Entldftungsventil am Bremssatiel
anschiieBen und das andere Ende des Schlauchs in einen Behdilter
fihren.

® Neue Bremsflissigkeit in den Behalter filllen.

@ Die Bremsiliissigkeit wie folgt wachseln:

O Entliftungsventil &finen {A).

O Bremse betaligen und halten (B).

O EntlGftungsventil schiieBen (C).

O Bremse freigebean (D).

® Den Fllssigkeitsstand wahrend des Wechselns standig tberpritien,
asgebenanialls Bremsfilissigkeit nachfdllen.

ANMERKUNG:

O Wenn der Behalter wihrend des Flissigkeitswechsels vollstindig leer
wird, kann Luft in die Leitung eintreten und das System muPB dann ent-
IGftet werden.

@ DiesenVorgang solange wiederhalen, bis frische Bremsfliissigkeitaus
dem Kunststoffschlauch herauskommt oder bis sich die Farbe der
Bremsflissigkeit verandert.

B ACHTUNG:

Micht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen. Die Bremsfiiissigkeit voll-
stdndig wechseln, wenn Bremsfilissigkeit nachgefillt werden muB aber
nicht mehr festgestellt werden kann, welche Brernsﬂus:mgkert sich im
Behalter befindet

Anziehmoment ~ Entliiftungsventile: 7,8 Nm (0,80 mkp)
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-Bremsfiiissig-
keitsbehdlters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Schrauben flir Decke| des Hinterrad-Bremfl{issig-
keitsbehalters: 1,5 Nm (0,15 mkp)

® Den Bremshebel ein paar Sekunden kréftig zlehen und kontrollieren,
ob an den AnschiGissen Bremsfliissigkeit austritt.

H ACHTUNG:

Immer wenn beim Bremsen ein weiches oder ,teigiges” Gefiihl am
Bremshebel zu spiiren tst, kann Luft in die Bremsleitung eingedrungen
sein oder mdglicherweise ist die Bremse defekt. Da das Fahren unter
diesen Umstanden gefahrlich ist, muB die Bremsieitung sofort entliiftet
werden,




Entliften der Bremsieitungen

ANMERKUNG:

O Nachstehend wird der Arbeitsablauf far das Entlditen der Vorderrad-
bremse beschrieben. Die Hinterradbremsieitung wird in der gleichen
Weise entiOftet

® Nach dem Ausbau oder Zerlegen von Teillen der Bremse muB die
Bremsleitung entiGftet werden.

® Den Behdlterdeckel abnehmen und frische Brernsﬂu&ﬂigkeit in den
Behélter einfillen.

® Mitdem Bremshebel mehrere Male pumpen, bis keine Luitblasenmehr
durch die Bohrungen an der Unterseite des Behélters aufsteigen. Auf
diese Weise wird die Bremsleitung an der Seite des Haupizylinders
entiOftet

ANMERKUNG:

O Den Bremsschlauch lelcht ab Bremsseattel bis zur Behélterseite ab-
kKopfen und die Luft aus dem Behalter herausiassen.,

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entiftungsventil am
Bremssattel anschlleBen und das andere Schlauchende in einen
Behélter fihren.

® Die Bremsleitung und den Bremssattel wie folgt entlften:

O Bremse beté&tigen und haltan (A).

O Entiiftungsventil schnell 6finen und schliefen (B).

O Bremse freigeben (C}.

@ Der Stand der Bremsflissigkeit ist wéhrend des Enfliftens standig zu
@therprifen und erforderlichenfalls ist Bremsflissigkelt nachzufiilien,

ANMERKUNG:

O Wenn der Behdlter wahrend des Entitftens leer wird, muB die Entlﬂf-
tung von vorna begonnen werden, da Luft in die Leltung gelangt ist.
O Wenn beim Bremsen am Bremshebel oder am FuBbremshebel immer
noch ein weiches oder _telgiges™ @efdhl spirbar ist, muB der Brems-
schlauch von unien bis oben abgeklopft werden, damit die Luit in den
oberen Tell des Schiauches gelangen kann. Dann mitdem Bremshebe|

oder dem FuBbremshebel wie vorstehend beschrieben pumpen.

Anziehmoment - Entliftungsventile 7,8 Nm (0,50 mkp})
Schrauben fiir Deckel des Vorderrad-Bremsfliissig-
keitsheh3lters: 1,5 Nm (0,15 mkp)
Schrauben fiir Deckel des Hinterrad-Bremsiliissig-
keitsbehaiters: 1,5 Nm {0,715 mkp)

® Dén Bremshebel eln paar Sekunden kriftig ziehen und kontrollieren,
ab an den AnschiuBstellen Bremsflissigkelt austritt,




bBremssatiel

h—

Ausbau des Vorderrad-Bremssatiels

® Die Vorderrad-Bremsfifissigkeit ablassen (siehe Weehsaln derBrems-
. flissigkelt).
® Den Gabelschutz {A} enffernen.
@ Folgende Telle entfernen:
Hohlschraube (B)
Bremsschlauch-Verbindungsbolzen (C)
® Die Schrauben (D) enifernen und den Bremssatiel (E) abnehmen.
+ Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden solf und keine
Druckiuft zur Verfigung steht, sind die Kolben wie nachsiahende
beschrieben auszubauen, bevor der Bremsschlauch vem Bremssatte

abgezogen wird,
O Die Bremskiétze ausbauen (siehe Ausbau der Bremsklotze).

O Ein 5 mm dickes Brettin die Bremssatielffung einsetzen (siehe Zerle-

gen des Bremssatisls).
O Mitdem Bremshebel pumpen, bis die Kolben gegen das Breit dricken.

O Den Bremssatiel abmontieren. .
O Das Brett entlernen und :_:Iia Kclben von Hend herausziehen.

VORSICHT:
Auslaufende Bremsfllissigkeit sofort abwischen.

Ausbau des Hinterrad-Bremssatiels

@ Die Bremssattelabdeckung {A) entfernen.
® Die Hinterrad-Bremsfitissigkeit ablassen (siche Wechseln der Brems-

fitssigkeit).

@ Folgende Telle entfernen:
Hohlschraube (A)
Hinterradachse

® Den Bremssattel {B) zusammen mit der Bremssattelhalterung (C)
abnehmen.

+ Wenn der Bremssaitel nach dem Ausbau zeriegt werden soll und keine
Druckluft zur Verfligung steht, ist der Kolben wie oben beschrieben zu
entfernen, bevor der Bremsschiauch vom Bremssaitel abgezogen
wird.

O Die Bremsklbtze ausbauen.

O Mit dem FuBbremshebel pumpen, um den Kolben auszubauen.

VORSICHT:
Auslaufende Bremsfiiissigkeit sofort aufwischen.




Einbau

® Die Bremssatielschrauben festziehen.
Anziehmoment — Bremssattelschrauben; 25 Nm (2,5 mkp)

® An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine Unterleg-
scheibe beilegen und den Schiauch anschlieBen.
® Die Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment ~ Hohischraube: 25 Nm {2,5 mkp)

@ Den Bremsfliissigkeitsstand im Hauplzylinder (Behalter) prifen und
die Bremsleitung entlGfien (siehe Entldften der Bremsleituna).

@ Die Bremse ausprobieren; sle darf nicht schleifen und es darf keine
Bremsflissigkeit austreten.

W ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel cder dem FuBbremshebel so lange pum-
pen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht
bei erstmaliger Betatiguny nicht an, wenn dies nicht zuvar getan wurde.

Zerlegen des Vorderrad-Bremssattels

® Den Bremssattel ausbauen (siehe Ausbau des Vorderrad-Bremssat-
tels).

@ Dia Bramsklétze und die Federn entfernen (siehe Ausbau der Brams-
kl&tze).

@ Ein 5 mm dickes Brett in die Bremsseatiteléfinung einsetzen.

® Ein wenig Druckluft (A) auf die Schiauchbdffnung aufbringen, bis die
Kolben das Holzbrett berithren (B).

@® Das Bretf entfernen und die Kalben von Hand herausziehen.

W ACHTUNG:

Um Verleizungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit der
Hand in den Bremssattel hineingefaBt werden. Beim Aufbringen von
Druckluft kann sonstder Koltren die Hand oder die Finger einguetschen.

e

@ Die Staub- und Bremsflissigkeitsdichtungen entfernen.

® Bremssatielhallerung, Gummireibmanschette und Staubkappe ent-
fernen. ' :

@ Das EntiGiungsventil und die Gummikappe entfernen.

Zerlegen des Hinterrad-Bremssattels

® Den Bremssatle] ausbauen (siehe Ausbau des Bremssatiels).

@ Bremskldize und Feder entfernen (siehe Ausbau der Bremskidize).

® Den Kolben mit Druckiuft ausbauen (A).

O Die Bremssattel&ffnung mit einem sauberen, festen Tuch abdecken
(B}

2 Um den Kolben zu entfernen, ein wenig Druckluft auf die Schiauch-
anschluB&ffnung auftragen.




B ACHTUNG:

Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fingern oder mit der
Hand in den Bremssaitel hineingefzBt werden. Beim Aufbringen von
Druckluft kann senstder Kolben die Hand oder die Finger einquetschen.

® Staubdichtung und Bremsflissigkeitsdichtung entfernen.
® Bremssattelhalterung, Summireibmanschette und Staubkappe ent-

fernen.
& Das Entliftungsventil und die Gummikappe entfernan.

Zusammenbau

® Das Entliftungsventil festziehen.
Anziehmoment - Enfliifftungsventil: 7,8 Nm {0,280 mkp}

O Es wird empfohlen, die ausgebaute Bremsflissigkeitsdichtung zu
erneuarn. |
#® Die Staubdichtungen erneuern, wenn sie beschidigt sind.
® Die Bremsiliissigkeitsdichfung einsetzen. Es ist egal, welche Seite
nach auBen zeigt '
® Bremsflissigkeit auf die Zylinder, Kolben und Fldssigkeitsdichtungen
(Kolbendichtungen) auftragen und die Kalben von Hand in die Zylinder
schieben. Achten Sie darauf, daB weder der Zylinder noch die Kolben-
flache verkratzt werden.
Bremssatiel (A)
AuBerer Bremsklotz (B)
Innerer Bremsklotz (C)
Staubdichtung {I}
Bremflissigkeitsdichtung {E)
Kolben {F) '
Bremsklotzschrauben (G}
Wellen der Bremssatielhalterung {H)
Reibmanschette (1)

& Die Gummireibmanschetie der Bremssatielwelle und die Staubab-
deckung erneuern, wenn sle beschédigt sind. .

#® Cine danne Schicht Silikonfeti auf die Wellen der Bremssattelhalierung
und In die Bohrungen der Halierung auftragen. (Silikonfett ist ein was-
serbestindiges Spezial-Hochtemperaturiett).

@ Die Ratterdampfungsfeder gemaB Abbiidung in den Bremssatiel ein-
bauen.

@ Diz BremsklSize einbauen {siehe Einbau der Bremskldtze).

Ratterd&mpfunasfeder fir Vorderrad-Bremssattel (A)
Raetterdampfungsfeder fir Hinterrad-Bremssatiel (B)

KR!




Beschédigung der Bremsfilissigkeitsdichiung

Die Dichtungen {A) am Kolben sorgen fiir den vorgeschriebenen Abstand
mwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn sich dlese Dichtungen
nicht im vorgeschriebenen Zustand befinden, verschieiBen die Brems-
kittze zu schnell und durch die stdndige Relbung auf der Bremsschelbe
steigt die Temperatur von Bremse und Bremsflissigkeit an.

@ Die Bremsiltssigkeltsdichtung immerdann erneuern, wenn {a) Bremas-
fldssigkeit am Bremskiotz ausiritt; (b) die Bremsen zu helB werden;
(c) der Verschleil an einem der Bremsklétze wesentlich griBer als am
anderen ist; {d} die Dichtung am Kolben klebt.

* Zusammen mitder Bremsflissigkeitsdichtung auch die Staubdichtung
auswechseln. AuBerdem beide Dichtungen bei jedem Austausch der
Bremskl&itze erneuern.

Beschiadigung der Staubdichtung und der Reibmanschette

® Kontrolileren, ob die Staubdichiungen (B) und die Reibmanscheiten
{C) gerissen, abgenuizt, aufgequollen oder in anderer Weise bescha-

digt sind.
® Wenn die Teile beschédigtsind, die Bremssattelhalterung abmontieren

und die beschadigten Teile erneuemn.

Beschadigungen an Kolben und Zylinder

@ Kolben- und Zyiinderfladchen einer Sichtkonirolle unterziehen.
+ Kolben und Zylinder ernauem, wenn sie stark eingelaufen oder anga-
rostet sind.

Verschiei der Wellen der Bremssattelhalterung

Cas'Bremssatielgeh&use mui auf den Wellen {E) der Bremssatielhzaite-
rung einwandfrei glelten. Wenn sich das Geh&use nichtleicht bewegt, ver-
schlelft ein Bramsklotz schneller als der andere, der Verschlell insge-
samt nimmt zu und durch die siéindige Reibung auf der Bremsscheibe
sieigt die Temperatur von Bremse und Bremsiltssigkeii an.

@ Kontrollieren, ob dle Wellender Bremssattelhalterung nicht starkabge-
nutzt oder eingelaufen sind oder cb die Reibmanschetten beschadigt
sind.

* Wenn die Reibmanschette beschadigtist, mud sle erneuertwerden, Fir
das Auswechseln der Reibmanscheite missen Bremskléize und
Bremasattelhalterung ausgebaut werden.

* Weann die Bremssattelhaltewslle beschédigt ist, muB die Bremssattel-
halterung erneuert werden.

Vorderrad-
Bremssattel

Hinterrad-
Bremssattel




Ausbau der Vorderraog-Eremskioze

® Die Klemmbolzen [A) des Vorderrad-Haupizylinders entfernen, damit
der Bremsschlauch entspannt wird. :

® Die Bremsklotzschrauben {A) entfernen.
® Folgende Teile entfernen:
Gabelschiitzer (B)
Bremsschlauchverbindungsbolzen (C)
Bremssattelschrauben (D)

® Die Bremsleitung (A) nach unten zishen, damit die Telegabel {B] frel
wird. ,

@ Den Bremssattel (C} mit angeschiossener Leitung von der Brems-
scheibe abnehmen.

@ Dis Bremsklotzschrauben entiernen.
#® Die Bremssattelhalterung (A) zur Kolbenseite schieben und dann die
Bremskldtze (B) entfernen.

Ausbau der Hinterrad-Bremskittze

® Folgende Teile entfernen:
Bremssatielabdeckuna
Bremsklotzschrauben {A)
Hinterachse {B)




L Den Eiemszatiel mil engescincsiansin Schiluuch von der Brerms- . Ty - e
scheibe abnehmen. )p? RO { / .
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@ Die Bremssattelhalterung (A} zur Kolbenselte schieben und dann die LSRRI Re s Al
Bremskltize (B) ausbauen. TRk Sy

Einbau der Bremskldtze

® Vor dem Einbau die Bremsklitze in elnem Losemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen.

® Die Bremssaiielkolben (A) von iHand so weit wie mdglich einschieben
und dann die Bremskltize einbauen. :

Anziehmoment - Bremsklotzechrauben: 18 Nm (1,8 mkp)

M ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel ader dem FuBbremshebel so lange pum-
pen, bis die Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht
bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn dies nicht zuvar getan wurde.

Fraont Pad
Die Bremskiotze geméB Inspektionstabelle auf VarschileiB kontrollieran.

® Die Bremskldize ausbauen.

® Die Belagdicke (A) der Bremskltze in den einzelnen Bremssatteln
-prafen.

* Wenn bej einem der Bremsklétze die Belagdicke den Grenzwert Ober-
schreitet {B), sind beide Bremskltize als Satz auszutauschen.

Belagdicke
Normalwert:
Vome:
KLXG50A 3,8 mm
KIXE50C 4,4 mm

Hinten 4,7 mm Fear Pad @ & 7N
) —jE— ;

Priifen des BremsbhelagverschieiBes
® ®
I

Grenzwert: 1mm




Aushau des VoOlIoerat-nad Vil wivsiylincers

® Die Bremsfllissigkeit ablassen (siehe Wechseln der Bremsf| issigkeit),
® Folgende Teile entfernen:

Handschutz {A) )

hMuttern (B)

Schrauben (C)

® Folgende Teile entfernen:
Bremsschlauchhohlschraube {A)
Haupntrylinderklemmbolzen (B)

@ Den Vorderrad-Hauptzylinder (C) entfernen.

VORSICHT:

Bremsflussigkeit greift lackierte Flachen schnell an; tibergelautene
Bremsfliissigkeit sollte sofort komplett abgewischt werden.

Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

@ Die Hauptzylinderbefestigungsschelle mull so eingebaut werden, dafl
die UP-Markierung {A) nach oben zeigt.

@® Zuerst den oberen Klemmbolzen {(B) und dann den unieren Klemm-
holzen festziehen. Nach dem Festzighen ist am unteren Teil der Schelle
ein Spalt vorhanden.

Anziehimoment — Hauptzylinderklemmbelzen: 8,8 Nm {0,90 mkp)

® Aufbeiden Seitender Bremsschlauchverschraubung eine neue Unter-
lagschelbe bellegen und die Hohischraube festzighen.

Anziehmoment — Hohlschraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Bremsfilissigkeit in die Bremsleitung fallen (siehe Wechsein der
BremsfiUssigkeit).

® Konirollieren, ob in der Bremsleitung der vorgeschriebene Flissig-
keitsdruck vorhanden ist und ob Keine Bremsflissigkeit auslZuft

W ACHTUNG:

Pas Motorrad nicht fahren, bevordie Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel so lange pumpen, bis die Bremskiotze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde,

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

@ Die Bremsfidssigkelt ablassen (siehe Wechseln der Bremsflissigkeit).
® Die Hohlschraube 18sen,
® Folgende Telle enffernen:
Sicherungssplint (A} und FuBbremshebelverbindungsstift {B)-
Behélterdeckel
Hahlschraube {C} und Bremsschiauch (D)
Schrauben (E) fiir Hinterrad-Hauptzylinder
® Den Hinterrad-Hauptbremszylinder entfernen.




Einbau des Hinlerred-Haupibremszylinders

® An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung eine neve Unier-
legscheibe beilegen.

Anziehmoment -~ Hohlschraube 25 Nm (2,5 mkp)

® Bremsfldssigkeit in die Bremsleitung einfiillen (siehe Wechseln der”
BremsfiUssigkeit}.

® Kontrollieren, ob In der Bremsleitung der vorgeschricbene Flissig-
keitsdruck vorhanden ist und ob kaine Bremsfifissiokait auslauit,

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse thre volle Wirkung erreicht
hat, Dazu mit dem FuBbremshebel so lange pumpen, bis die Brems-
klitze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bej erstrmaliger Bets-
figung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen des Vorderrad-Hauptbremszylinders

& Folgende Teile entfernen;
Vorderrad-Haupizylinder {siehe Angaben in dlesem Abschnitt)
Bremshebellzgerbolzen und Kontermutter
Bremshebel (A)
Staubabdeckung (B)
Sicherungsring {Federringzange: 57001-143 verwenden) (C)
Kolben (D) mit Sekundarmanschette (E) und Primédrmanschette (F)
Rickholfeder {G)

Spezialwerkzeug ~ Federringzange: 57001-143

VORSICHT:

Die Sekundéar- und Primarmanschette nicht vom Kolben abnehmen,
da sie hierbei beschidigt wird.




Zeriegen des Hinterrad-Haupizylinders

ANMERKUNG:

© Den Druckstangengabelkopf flir das Zerlegen des Haupizylinders
nicht entfernen, da sonst auch die FuBbremshebelstellung reguliert
werden mdBte. .

® Folgende Teile entfernen:

Hinterrad-Hauptbremszytinder (siehe Ausbau des Hinterrad-
Haupizylinders)

Staubabdeckung {A) auf Druckstange
Sicherungsring (B} (Federringzange: 57001-143 verwenden)
Druckstange (C) mit montiertem Gabelkopf
Kolben {D) mit Sekundarmanschette und Prim@rmanschetie
Rlckholfeder (E)

Spezialwerkzeug — Federringzange: 57001-143

VORSICHT:

Die Sekundar- und Prim8rmanschette nicht vomn Kolben abnehmen,
da sie hierbei beschadigt wird.

Zusammenbau

® Vordem Zusammenbau alle Telle, auch den Hauptzylinder, mit Brems-
flissigkeit oder Alkohol reinigen.

@ Bremsflissigkeitauf die ausgebauten Teile und aufdie Innenflache des
Zylinders auftragen.

VORSICHT:

Ausgenommen fir die Bremsklotze und fiir die Bremsscheibe nur
Scheibenbremsfliissigkeit, Isopropylalkohol oder Athylalikohol fiir das
Reinigen .der Bremsteile verwenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht
geeignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestillate greifen die
Gummiteile an. Ol 1&6t sich schiecht vollsténdig von den Teilen entfer-
nen; es gelangt schlieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse und
zerstort diese.

® Darauf achten, daB Kolben oder Zylinderwand nicht beschidigt
warden.

Silikonfett — FuBbremshebellagerbolzen
Bremshebellagerstelle
Druckstangenkontakifiache (Hinterrad-Hauptbremszy-
linder)
Staubabdeckung
Anziehmoment - Bremshebellagerschraube: 5,9 Nm (0,60 mkp)
Kontermutter: 5,9 Nm (0,60 mkp)

Inspektion der Hauptzylinder (Sichtkontrolle)

@ Den Vorder- und Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen.

@ Kontrollieren, ob die Innenfidche der Zylinder (A) und die AuBenflachen
der Kolben {B) verkratzt, angerostet cder angefressen sind.

+ Wenn Zylinder oder Kolben beschédigt sind, missen sie ausgetauscht
werden.

@ Prim&rmanschetie {C) und Sekunddrmanschette {D) inspizieren.

*-Abgenulzte, beschadigte, weich gewordene (gealterte) oder aufge-
guollene Manschetten auswechseln,

+* Wenn BremsflOssigkeit am Bremshebel austrilt, ist der Kolben mit der
Manschetie auszutauschen.




@ Die Staubkappen (E) auf Beschidigungen konirollieran.
* Beschéadigte Teile erneuern.

@ Kontrollieren, ob die Ausgleichsbohrung (F} und die Zulaufbohrung (G)
frel sind.

* Wenn die kleine Ausgleichsbohrung verstopitist, schleifen die Brems-
kidtze auf der Bremsscheibe. Gegebenenfalls die Bohrung mit Druck-
Juft ausbiasen.

@ Die Koibenrickholfeder (H} auf Beschidigungen kontrollieren.
+ Die Feder austauschen, wenn sie beschiadigt ist

@ ©

g
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Einbau

@ Die Schrauben festzishen.
Anziehmoment -
Schrauben fiir vordere Bremsscheiben (650A): 9,8 Nm (1.0 mkp}
Schrauben fiir vordere Bremsscheiben {(650C): 23 Nm (2,3 mkp)
Schrauben fiir hintere Bremsscheiben: 23 Nm (2,3 mkp)
O Die Bremsscheibe muB so elngebaut werden, dal die Seite mit der
abgeschragten Bohrung zur Nabe zeigt Reifenlaufrichtung (C)
® Nach dem Einbau der Bremsscheiben, die Scheibenunwucht prifen.
® Wenn Felt an die Bremsschelbe gekommen ist, muB dies sofort
komplett in einem LHsemitiel mit hohem Flammpunkt entffernt werden.
Verwenden Sie kein Losemittel, welches Oirlickstdnde hinterl&Bt.

Bremsscheibenverschieild

+ Die Bremsscheibe (A) ernevermn, wenn die Gleltflichen Ober den
Grenzwert hinaus abgenutet sind.

Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe
KLX&50A
Normalwert: 2,85-3,15 mm
Grenzwert: 2.5 mm
KLX&50C
Nermalwert:  3,85-4,15 mm
Granzwert: 3,3 mm
Dicke der Hinterrad-Bremsscheiben
Normalwert: 4,35 - 4,65 mm
Grenzwert: 3,8 mm

Reinigen der Bremsscheiben

Durch Ol auf elner Bremsscheibe verschlechtert sich die Bremswirkung.
Das Ol muB mit einer dlfrelen Reinigunosiitissigkait, beispielsweise mit
Trichlorathylen oder Azeton entfernt werden.

B ACHTUNG:

Diese Reinigungsfilissigkeiten sind meistens leicht entflalmmbar und
schadlich, wenn sie Gber |dngere Zeit eingeatmet werden. Beachten
Sie die Hinweise des Herstellers.

Prifen des Bremsscheibenverzugs

® Mitdem Heber das Vorder- oder Hinterrad vom Boden abheben (siehe
Abschnitt Rader/Reifen).

@ Eine MaBuhr (&) an dig Bremsscheibe (B) ansetzen.

O Bei derVorderrad-Bremsscheibe den Lenkervoll nach einer Seite ein-
schlagen. '

® Das Rad (C) drehen und die Unwucht messen. Der Unterschied zwi-
schen der héchsten und der niedrigsten Anzeige entspricht der
Uinwucht.

* Wenn die Unwucht den Grenzwert Oberschreitet, muB die Brems-
scheibe erneuert werden.

Bremsscheibenunwucht
Mormalwert; 0,2 mm oder weniger
Grenzwert: 0,3 mm




Ausbau

@ Die Bremsflissigkeit ablassen (siehe Wechseln der Bremsflissigkeit).

@ DleHohlschrauben (A) an beiden Enden des Bremsschlauches enifer-
nen und den Schlauch herausziehen. An beliden Seiten der Schiauch-
verschraubung Ist eine Kupferunterlegscheibe belaelegt.

O Den abgezogenen Bremsschlauck voribergehend an einer héheren
Stelle befestigen, damit maglichst wenig Bremsflissigkeit auslaufi

® Auslaufende Bremsflissigkeit sofort abwaschen. )

VORSICHT:

Bremsflissigkeit greift lackierte Flichen schnell an; ausgelaufane
Bremsflissigkeit sollte sofort vollsiEndig abgewischt werden.

Einbau

® Aufbeiden Seiten der Bremsschtauchverschraubung eine neueUnter-
legscheibe bellegen und die Hohlschraube festziehen.

Anziehmoment = Hohischraube: 25 Nm (2,5 mkp)

® Beim Einbau der Schiduche darauf achten, daB diese nicht schardf
gebogen, eingelklemmt, abgeilacht oder verdreht werden.

® Die Schilduche gemal den Angaben fir das Verlegen von Betétigungs-
ziigen, Leltungen und Schlduchen im Abschnitt Allgemeine Informa-
tionen verlegen.

® Bremsfilissigheif in die Bremsleltung einfiilen (slehe Wechseln der
BremsfilUssigkeit).

Inspektion

Durch den hohen Druck In der Bremsleltung kann Bremsfl{issigkeit aus-
treten oder der Schlauch kann platzen, wenn die Leftung nichtvorschrifts-
mafig gewartet wird.

@ Den Schlauch bel der Inspektion biegen und verdrehen.

+ Den Schlauch auswechseln, wenn Risse oder Beulen festzustellen
sind.




Federung
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KLX650A

1. Nadellager: Herstellermarkierungen nach auen T3: 25 Nm {2,5 mkp)
F: Gabeldl aufiragen, T4: 29 Nm (3,0 mkp]
G: Felt aufiragen. TS5: 15 Nm (1,5 mkp)
L: Sicherungslack aufiragen. T6: 54 Nm (5,5 mkp)
M: MoS2 Fett auftragen. TF: 39 Nm (4,0 mkp)
R: Ersatzielle : T8: 8B Nm (2,0 mkp)
S: In der vorgeschriebenen Reihenfolge festzishen, T9: 98 Nm (10,0 mkp)
T1: 1.2 Nm (0,12 mkp) T10: 81 Nm (8,3 mkp)

T2: 20 Nm (2,0 mkp) T11: 9,3 Nm {0,895 mkp)
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Position

(A Y AP S

Normalwert

Vorderradgabel {pro Einheit):

Innenrohrdurchmesser

Luftdruck

Einstellung der Druckstufen-Dampiung
Viskositat des Gabeldls

Gabeléimenge

Gabeldlstand

Freie Lange der Gabelfeder

HinterradstoBdampfer:

Einstellung der Zugstufend&mpfung
Einstellung der Zugstufenddmpfung
Einsteliung der Feder

Gasdruck

Olsorte

Olmenge

Frele L&nge der Feder

KLXB50A

KLXB50A

KL X650C

KLXB50A
KIXE50C
KLXG50A
KLXE500

KLXE50A
KLXE50A
KLX650A

KLXES0C

KLXE50A
KLXG50A
KLXE50A

43 mm

Atmospharischer Druck (nicht verstalibar)

14te Einrasiung ab voller Uhrzeigersinnsteliung

KAYABA O1 oder SAESW

247 = 4 ccm (komplett trocken)

ca, 465 cem {bel Olwechsel)

540 4 4 ccm {vollsténdig trocken)

ca. 459 cem (bel Olwechssl)

Voll eingefedert, ohne Feder unterhalb Oberkante
AuBenrohr

1152 mm

1062 mm

301,53 mm (Grenzwert: 431 mm)

465 mm (Grenzwert: 456 mm)

8te Einrastung ab voller Uhrzeigersinnstaliung

14te Einrastung sb voller Uhrzelgersinnstellung

Normalstellung der Einstellmutter: 117,5 mm

Einstellbereich der Mutter: 106 -126 mm

Normale Federvorspannung: 1062 N (1073 kp)

Veranderung der Vorspannung pro Umdrehung der
Mutter: 109 N (11,1 kp)

dte Stufe ab der weichesten Einstellung

Nutzbarer Bereich: & Stufen

880 kPa (10 kp/em?, nicht einstellbar)

KYB K2-C {SAESW oder Bei-Ray SE2 #40)

305 cem

255 mm (Grenzwert: 250 mm)

Spezialwerkzeuge - Heber: 57001-1238

Gabelfederhaltewerkzeug: 57001-1286

Abziehwerkzeug fiir Kolbenstange M10 x 1,0 57001-1298
OlstandmeBlehre: 57001-1290

Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1287

Gewicht fir GabelauBenrahr: 57001-1218

Oldichtungstreiber ¢¢ 43: 57001-1340

Hzkenschlussel: 57001-1101
Gabelschilissel fir Steverkopfmuiter: 57001-1100

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
Lagertreibersatz: 57001-1129




Regulieren des Luftdrucks

Dernormale Lufidruck in den Gabelbeinen ist der atmosphéarische Druck.
Der Lufidruck in den Gabelbeinen steiglin dem Mafie, wie sich die Gabel
erhitzt, d.h. je {Anger die Fahrzeit, um so harier wird die Federung.

® Den Heber (A) so unter den Rahmen setzen, dalb das Vorderrad vom
Boden abgehoben wird.

Spezialwerkzeug ~ Heber: 57001-1238

® Die Schrauben {A) an der Oberseite des Gabeibolzens entiernen, damit
sich der Luftdruck ausgleichen kann.
& Die Schrauben einbauen.

Anziehmoment - Schrauben fiir Luftdruckausgleich:
1,2 Nm (0,12 mkp}

Druckstufen-Dampfung (KLXE6504)

@ Die Unterseite der Gabelrohre reinigen.

® Die Kappen an der Unterseile der Gabelrohre entfernen.

® Zur Verstellung der Druckstufen-Dampfung den Einsteller {(A) am
Gabelzylinderventil mit einem Schraubenzieher drehen, bis der Ein-
steller einrastet.

® Die Druckstufen-Dampfung kannnach lhren Wilnschen entsprechend
den Fahrbedingungen eingestellt werden.

W ACHTUNG:

Wenn die beiden Einstellernichtin der gleichen Position stehen, wird das
Handling beeintrachtigt und das Fahren kann geféhriich werden.

C Die Standardeinsteliung for einen durchschnitich groBen Fahrer mii
einem Gewicht von B8 kg ist die 14te Einrastung ab voller Uhrzeiger-
sinnstellung.

® Die Kappen an der Unterseite der Gabelrohre wieder aufsetzen.

* Wenn die DAmpfung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist sie ent-
sprechend nebensiehender Tabelle einzustslien.

Olwechsel -

® Den oberen Gabelbolzen lasen.

® Die Telegabel ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabet).
® Das Innenrohr in einen Schraubsiock spannen.

® Den oberen Bolzen aus dem AuBenrohr herausschrauben.
@ Die Vorderradgabel langsam vollstandig einfedern,

SP14
Herter Weicher
(Uhrzeiger- == (Gegenuhrzeiper-
sinn) =inn)
Standard 14 mehr &ls 20

2 Y

—— el

X

T Anschiagsteliung

Einsteller voli im Uhrzeigersinn gedreht




@ Die Gabelfeder {A) nach unien drilcken una 0as FeaerNanewerkzeug
(B} gemaB Abbildung unter die Druckstangenmutter (C} einsetzen.

Spezialwerkzeug — Gabelfederhaltewerkzeua: 57001-1286

"O Bei diesem Arbeilsgang sollte einer die Gabelfeder nach unten drik-
ken und ein anderer das Haltewerkzeug einsaizen.

® Die Druckstangenmutier und den oberen Bolzen (B) mii Schilsseln (A)
festhalten und die Druckstangenmutter (C) [Gsen.
® Folgende Teile entfernen:
Oberer Bolzen
GEabelfederhaltewerkzeug (Spezialwerkzeug) (D)
Gabelfedertieller (E)
Gabelfeder (F)

® Die Gabel mitdem Obertell nach unten halten und das Qlauslaufen las-

sen.
0O Die Druckstange {A) mindestens 10 Mai nach aben und unten bewe-
gen, um das gesamte Ol aus der Gabe! herauszupumpen.

® Die Kolbenstange {iber die Oberkante des AuBenrohrs hochziehen.

® Die Mutier (A) fingerfest anziehen.

® Das Gabelrohr senkrecht halten, dann das AuBenrohr und die Druck-
stange bis gegen den Anschlag nach unten dricken.

ANMERKUNG:
O Die Gabelfeder noch nicht ginbauen.

@ Die Vorderradgabe! bis oben mit dem vorgeschriebenen Ol fillen: dies
Ist mehr als die vorgeschriebene Menge.

Viskositit des Gabeldls:
KAYABA 01 oder SAESW

Olmenge (bei Olwechsel):
KLXE50A: ca, 465 com
KLXE50C: ca. 459 ccm
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@ Das Zvylinderabziehwerkzeug (&) lonimal langsam auf- una abbawe-
gen, um die Luft aus dem Innenrahr herauszudriicken.

Spezialwerkzeug — Kolbensiangenabziehwerkzeug M10 x 1,0:
57001-1298

@ Das AuBenrohr {(A) auf- und abwarts pumpen, um die Luft zwischen
Inren=- und Aufenrohr herauszudricken.

ANMERKUNG: _

O Bei diesem Arbeitsgang immer so viel Ol nachfiillen, daB der Qlstand
fiber den beiden groBen Bohrungen {A) im cberen Tell des Innenrohrs
(B bleibt .

VORSICHT:

Die Gabel niemals vallstindig ausfedern (A), da sonst Ol aus dem Raum
zwischen den beiden Rohren durch die Bohrungen im oberen Teil in das
Innenrohr gelangt. Dort steigt der Olstand. Wenn die Gabel auf die volle

Liinge des normalen Hubs ausgefedert wird, steigt der Olstand um ca.

30 mm.
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& Nach dem Luft aus der Gabel herausgeprabl isi, ungaighr 5 Minuten
warten, damit eventuelle Lufiblasen nach oben steigen ki\nnen.
@ Den Olstand mit der OlstandsmeBlehre {A) messen.

Spezialwerkzeug — OlstandsmeBgerit; 57001-1290

O Setzen Sie den Anschlag (B) der Spritze so auf, daB die untere Seite
dem MaB fir den vorgeschriebenen Olstand (C) entspricht.

© Bei vollstindig eingefederter Gabel das MeRrobrin das Innenrohr (D)
einsetzen und den Anschiag auf das obere Ende des AuBenrohrs {E)
positionieren.

O Das aberschissige Ol abziehen: Hieritr den Grifflangsam hochzichen,
bis kein O mehr aus dem Rohr herauskommt.

* Wenn kein Ol herauskommt ist nicht genug O im Innenrohr. Fillen Sie
dann etwas Ol nach und zlehen Sie den UberschuB wieder ab.

Olstand (Gabel vollstiindig eingefedert, ohne Feder)
KLXG50A: 115 +=2mm
KLX650C: 105+ 2 mm

@® Fir den nachsten Arbeitsgang die Druckstange mit dem Kolbenstan-
genabziehwerkzeug (Spezialwerkzeug) langsam nach oben ziehen.
O Die Druckstange langsam hochziehen, damit kein OI aus dem Gabel-

rohr Oberlauft,

@ Dic Feder (A) in das Innenrohr einsetzen und dann den Federteller (B)
ginbauen. Es Ist glelch, welches Ende der Feder nach oben zelgt.

Q Bel dlesem Arbeitsgang sollte einer die Gabelfeder nach unten drik-
ken. Ein anderer sollte das Kolbenstangenabziehwerkzeug (C) hoch-
ziehen und die Federhalterung (D) unter die Druckstangenmutter {E)
einsetzan,

Spezialwerkzeug — Gabelfederhaltewerkzeug: 57001-1286




w Das Kolbenooizenapzichwel rzeuq (Spezialwerkzeun) susbaUel.,

@ Den O-Ring em oberen Bolzen kontrollieren und emeusrn, wenn er
beschédigt ist.

® Den cheran Bolzen auf die Druckstange schrauben.

® Den oberen Boizen (A} mit einem Schiissel festhalten und die Druck-
stangenmutter (B) gegen den oberan Bolzen festziehen.

Anziehmoment — Druckstangenmuttar: 15 Nm (1,5 mkp)

® Das Gahelfederhaliewerkzeug (Spezialwerkzeug) herausziehen, das
AuBenrohr anheben und den oberen Bolzen in das Auflenrohr schrau-

hen.
® Die Vorderradgabel einbauen (siehe Einbau der Vorderradgabel).

® Den oberen Bolzen festziehen.
Anziehmoment — Oberer Bolzen: 28 Nm (3,0 mkp)

Ausbau der Vorderradgabel

+* Wenn das Gabelbein zerieqt werden soll, ist der obere Bolzen {A) der
Gabel vorherzuldsen.FirdasLdsendes oberen BolzensistderLenker
zu entfernen (siehe Abschnitt Lenkung); dann die cberenGabelklemm-
bolzen l6sen.

#® Folgende Teile entfernan: TP ] | i T L
Vorderrad (siehe Abschnitt R&der/Reifen) i i i TErd
Gabelschitzer {A)

@ Folgende Teile entfernen:
Bremsschlauchverbindungsbolzen (A)
Bremssattelschrauben {B)




- FC.:;EE!_":L TR Chte e
Scheinwerfergummibznder
Scheinwerfereinheit
® Die oberen und unteren Gabelklemmbolzen [A) lGsen.

® Das Gabelbein (A} nach unten herausdrehen.

Einbau

® Das Gabelrohr so einbauen, daB die Oberkanie des Standrohrs (A) mit
der Oberfidche der oberen Gabeibriicke (B) fluchteat.

® Die Betaligungsziige, Leitungen und Schiaduche gemiB den Angaben
furdas Verlegen von Betitigungsziigen, Leitungen und Schl&uchenim
Abschnitt Allgemeine Informationen verlegen.

® Die Vorderradgabel einbauen {slehe Abschnitt Réder/Reifen).

Anziehmoment ~ Obere Gabelklemmbolzen: 20 Nm (2,0 mkp)
" Untere Gabelklemmbolzen: 25 Nm (2,5 mkp)
. Oberer Bolzen: 28 Nm (3,0 mkp)
Bremssatielschrauben: 25 Nm (2,5 mkp)

® Nach dem Einbau die Vorderradbremse ausprableren.

W ACHTUNG:
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre vaolle Wirkung erreicht
hat, dazu mit dem Bremshebel! so lange pumpen, bis die Bremski&tze an

der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bej erstmaliger Betitigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegen der Vorderradgabel

® Die Vorderradgabe| ausbauen (siehe Ausbau der Vorderradgabei).
® Das Gabeldl ablassen (siehe Wechseln des Gabeldls).
O Fir das Ablassen des Gabeldls werden folgende Teile entfernt:
Oberer Bolzen
Gabelfederteller
Gabelfeder



& Folgenae Teile enuernen.

Druckstangenmutier (5; - 1. =
Haise (B) | ;‘-——L,' )
Federfuhrung (C) Ch q !——.' O

® Den Gahel:yliﬁder horizontal in einen Schraubstock spannen.
@ Die Zylindereinheit {A) mit dem Zyvlinderhaliewerkzeug (B} festhalten.
@ Die Zylinderventileinheit (C) abschrauben.

Spezialwerkzeug ~ Gabelzylinderhaliewerizeug: 57001-12E87

® Die Ventileinheit {A) und die Dichtung {B) aus dem Unterteil des innen-
rohrs (C) herausnehmen,

@ Die Druckstange (A) und die Kolbanzylindereinheit (B) aus dem oberen
Teil des AuBanrohrs (C) herausziehen.

© Die FOhrungsmutter {A) nicht abschrauben.
O Die Zylindereinhelt {B) nicht zerlegen.




@ Die Drucksiangeneinheil (A; sus Ot UnReie. Lo ohelsil ZYiILUSEi s
(B) zishen.

@ Das Innenrohr (A) wie folgt vom AuBenrohr (B) trennan;
O Das Federband {C) hochschieben.

O Die Staubdichtung {D} aus dem AuBsanrohr entfzrnen.

O Die Staubdichtung aus dem Innenrohr nur entfernen, wenn dies abso-
lut erforderlich ist.

O Den Haltering (A} vom AuRenrchr abnehmen.

O Mit dem AuBenrohrgewicht {(A) das AuBenrohr (B) vom Innenrchr {C)
trennen. Das AuBenrohr mit der Hand festhalten, das AuBenrohr mehr-
r_naIs nach unten ziehen und das Innenrahr herausziehen.

Spezialwerkzeug — Gewicht fiir AuBenrohr: 57001-1218

@ Fahrungsbuchsen (A), Unterlegscheibe (B) und Oldichtung {C) vom
inneren Rohr abnehmen.




Zusamrrienbauy

® Die nachstehend aufgefihrten ausgebauten Teile emeuvern:
AuBenrohrilhrungsbuchse (A)
Oldichtung (B)
Haltering (C)
Staubdichiung {wenn vom Innenrohr entfernt) (D)

innenrohrfiihrungsbuchse (E)
Untere Dichtung der Zylinderventileinheit (F)

® Die Nut {A) flir den Einbau einer neuen Staubdichtung, Oldichtung und
Fahrungsbuchse mit Vinyi bestrefchen.
@ Das Vinyl nach dem Einbau entfernan.

® Beim Einbau der neuen AuBenrchrithrungsbuchse (A} in das Innen-
rohr (B), die Unterlegscheibe {C} auf die Fiihrungshuchse setzen und
die Unterlegscheibe mit dem Oldichtungstreiber (D) bis gegen den
Anschlag eindracken.

‘O Der Spalt (E) der Buchse muB zur Seite des Fahrzeugs zeigen.

Spezialwerkzeug — Oldichtungstreiber ¢ 43: 57001-1340
#® Die Cldichtung in das AuBenrohr einbauen.
Spezialwerkzeug ~ Oldichtungstreiber @ 43: 57001-1340

® Folgende Telle einbaven:
Haltering
Stauhdichtung und Federband

@ Die Druckstange (A) und dfe Zylindereinheit {B) in das Innenrohr ein-
bauen.

® Den O-Ring (A) an der Ventilelnheit (B} kontrollieren und erneuern,
wenn er beschédigt ist.

® Die Dichtung (C) erneuarn.

® Sicherungsiack auf das Gewinde (D) der Zylinderventileinheit auftra-
gen und die Ventileinheit In die Unterseite des Innenrohrs (C) cin-

schrauben,
® Den inneren Zylinder mit dem Zylinderhaliewerkzeug festhalten und

die Ventileinheit festziehen.

Spezialwerkzeug -~ Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1287
Sicherungslack - Zylinderventileinheit
Anziehmoment - Zylinderventileinheit: 54 Nm (5,5 mkp)




@ Die Federflhrung (A) so einseizen, dab die grobe abueschragle Heils
(B) nach unien zeigl
@ Die Hilse (C) einbauen.
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@ Die Kolbenstange bis dber die Oberkante des AuBenrohrs zishen,
® Die Druckstangenmutter {A) fingerfest anzighen. '

® Das Gabelrohr senkrecht halten, das AuBenrohr und die Druckstange
bis gegen den Anschlag nach unten pressen.

ANMERKUNG:
0O Die Gabelfeder noch nicht einbauen.

® Die vorgeschriebene Olsorte einflllen und die ausgebauten Telle
wieder einbauen (siehe Wechseln des Gabeldls).

Viskositit des Gabeliéls
KAYABA oder SAESW

Olmenge (vollkommen trocken)
KLXG50A: 547 4 cem
KLX650C: 540X 4 ccm

Inspektion des Innenrohr

® Das Innenrohr einer Sichtpriifung unterziehen und Beschédigungen
reparieran.

® Einkerbungen oder Rostschaden kénnen manchmal miteinem Qistein
repariertwerden, da scharfe Kanten odererh&hte Fidchen die Dichtun-
gen bheschédigen.

* Wenndie Beschadigung nicht beseitigtwerden kann, ist das Innenrohr
auszuwechseln. Da bei Beschidigung des Innenrohrs die Oldichtung
leidet, ist bei Ausbesserung oder Auswechslung des Innenrohrs auch

stets die Oldichtung auszuwechseln.
® Innenrchr und das Aufenrohr provisorisch zusammenbauen und

einige manuelle Pumpbewegungen durchfiihren, um die Gangigkeitzu
Uberprifen.



VORSICHT:

Ein verbogenes oder stark eingebeultes Innenrohr muB erneuvert wer-
den, Ein zu stark verbogenes Innenrohr verliert beim Richten an Festig-

keit. -

Inspektion der Staubdichtung

@ Die Siaubdichtung (A) auf Anzeichen von Alterung oder Beschadigung

kontrollieren.
* Die Dichtung eriorderlichenfalls ernauern.

~ Federspannung

® Wenn die Feder (A) kirzer wird, 126t die Wirkung nach. Der Zustand der
Feder 186t sich deshalb an der freien Lange (B} erkennen.

* Wenn die Feder in einem Gabelbein KGrzer ist als das zuléissige Mab,
muB sie ausgewechselt werden. Wenn die Lange der neuen Federund
die der anderen sehr unterschiedlich ist, ist die andere Feder ebenfalis
auszuwechseln, damit die Gabelbeine gleiche Eigenschaften aufwei-
sen und die Fahrstabilitadt erhalien bleibt.

Freie Linge der Feder

KLX650A
Normalwert: 507,5 mm
Grenzwert: 437 mm

KLX650C
Normalwert: 465,55 mm
Grenzwert: 456 mm




HinterradstoRdampter

Einstellen der Zugstufendampfung (KLX6504)

@ Den Einsteller {A} {0r die Zugstufen-Dampfung um die gewlnschie An-

- 2zahl von Raststellen drehen. :

O Die Standardeinstellung fiir einen durchschnittlichen groflen Fahrer
mit einem Gewicht von 68 kq Ist die 8te Einrastung ab der vollen Uhr-

zeigerstellung.
O In der Normaleinstellung sollte die Kérnermarke (B) gemaB Abbildung

mit der Mittellinie {C) des StoBdampfers fluchten.

+* Wenn die D&mpfung zu welch oder zu hart ist, kann sie enisprechend
der nebenstehenden Tabelle eingestellt werden.

Einstellen der Druckstufen-Dampfung (KLX850A)

® Cen Einsteller (A) for die Druckstufendampfung am Gasbehélter dre-

hen, bis Sie ein Klicken héren.
O Die Standardeinstellung for einen durchschnittlich groBen Fahrer mit
ginem Karpergewicht von 68 kg ist die 14te Einstellung ab der vollen

Uhrzelgerstellunag.
O In der Normaleinstallung sollie die Kdmermarke (B) mit der Dreiecks-

markierung (C) fluchten.

+ Wenn sich die Dampfung zu weich oder zu hart anfdhit, ist sie entspre-
chend der nebenstehenden Tabelle zu verstelien.

Federeinstellung (KLX650A)

® Folgende Telle entfernen:
Seitendecke| (siehe Abschniit Rahmen und Fahrgestell)
Auspuffiopf (siehe Abschnitt Motoroberteil)
@ Mit den Hakenschitisseln (&) die Kontermutter {B) 16sen und die Ein-
stellmutter (C) nach Bedarf drehen.

Spezialwerkzeug — Hakenschiiissel: 57001-1101

SP14
Héarter Weicher
(Uhrzeiger- = ((Gegenuhrzeiger-

sinn) sinn)
Standard 3 mehrals 18
1 2 +
et L L

T Anschlagstellung
Einsteller voll im Lrhrzeigersinn gedreht

510
Hérter Weicher
(Uhrzeiger- === {Gegenuhrzelger-
sinn) sinn)
Standard 14 metr ake 20

H—i--- T SR

T Anschlagsteilung
Einsteller voll im Uhrzeigersinn gedreht




& Die Federwirkung wird harter, wenn ogie Einstelimuner {4) nach unien
und weicher, wann sie nach oben gedreht wird, :

@ Die Siellung der Einstellmuttergem&fi Abbildung messen und die Feder
wie folgt nachstelien:

Einstelien der Federvorspannung

Normalsteliung der Einstellmutter {(B): 117,5 mm

Verstellbereich der Mutter: 106 - 126 mm

Normale Federvorspannunyg: 1052 N (107,3 kp)

Verdnderung der Vorspannung pro Umdrehung der Mutter:
108 N (11,1 kp)

ANMERKUNG:

O Stellung der Einsiellmuiter und Versiellbereich der Mutier gelien fir die
wahlweisen Federn.

@ Dis Kontermutter (C) gut festziehen.

& Nach der Einstellung die Feder nach oben und unten bewegen und
kantrollleran, ob die Feder einwandirei sitzt.

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Einstellen der Feder (KLX650C)

® Den Schlissel im Unhrzeigersinn drehen und den Werkzeugkasten
difnen. :

@ Die Schrauben ({A) herausdrehen und den Werkzeugkasten (B)
herausnehmen.

® Die Einstellhllse {(A) am StoBd&mpfer mit dem HakenschlOssel (B) auf T

die gewinschte Stetlung drehan.
Spezialwerkzeug — Hakenschliissel: 57001-1100

O Die Standardeinstellung for einen durchschnittlich grofien Fahrer mit
einem Gewicht von 68 kg ist die 3te Stufe ab der weichesten Ein-
steliung.

* Wenn die Federwirkung zu weich oder zu hart zu sein scheint, ist eine
Einstellung gemé&B nachstehender Tabelle durchzufihren.

Federeinsteliung
Stellung |Dampfungs-| Ein- Be- Stralfe Ge-
des kraft stellung | lasiung schwin-
Einsteliers digkeit
1 schwach weich leicht gut niedrig
5 stark hart schwer | schlecht | hoch




Ausbau des Hinterrad-StoBdampfers (KLXE50A)

® Mit dem Heber (Spezialwerkzeug) das Hinterrad vom Boden abheben
(siehe Abschnitt Rider/Reifen). © o
® Folgende Teile entfernen:
Obere Schraube (A) fir Verbindungsgesténge
Lintere StoBdampferschraube (B)
Obere Stolddmpferschraube (C)
Vorne (D)
® Den Schwinghebel abstltzen und die Schrauben herausschieben.

=

® Den Stodampfer (A) von der linken Motorradseite her herausnehmen.

Einbau des Hinterrad-StoBdampfers (KLX650A)

® Die'Schwinghebelnadellager mit MoS2 Fett schmieren.
- @ Den’Hinterrad-StoBd&mpfer so einbauen, daB der Einsteller fur die
- Zugstufen-Dampfung nach links zeigt.

Anziehmoment - Mutter fiir Verbindungsgestinge:
B - 81 Nm (8,3 mkp)
Schraube fir Hinterrad-StoBdémpfer:
39 Nm (4,0 mkp)

Ausbau des Hinterrad-Sto3dampfers (KLXG650C)

@ Den Schlissel im Uhrzeigersinn drebhen und den Werkzeugkasten
&ffnen.

® Die Schrauben (A) herausdrehen und den Werkzeugkasten (B) ent-
fernen.




% Folgende Teile entlernen:
Uiniere Schraube {A) fiir Verbindungsgesidnge
Untere StoBdampierschraube (B)
Untere StoBdampferschraube {C)
Vorne (D)
@ Den Schwinghebel abstitzen und die Schraubaen herausschieben.

® Den StoBdampfier (A) von der linken Motorradseite her herausnehmen,

Einbau der Hinterrad-StoBdampfer (KLX850C)

@ Die Schwingennadellager mit MoS2 Fett schmieren.
® Den HinterradstoBdimpfer so einbauen, daB das Gewindeloch der
unteren Halterung nach rechts zeigt,

Anziehmoment - Mutter fiir Verbindungsgestéinge:
B1 Nm (8,3 mkp)
Hinterrad-StoBdampferschrauben:
39 Nm (4,0 mkp) .

Ol ablassen {KLX650A)

Das Ol im Hinterrad-StoBdampfer sollte mindestens einmal pro Renn-

salson gewechseltwerden. Um Bestleistungen zu erreichen muB die Hau-

figkeit auf die Fehrbedingungen und die Fahigkeiten des Fzhrers abae-

stimm{ werden.

® Dep Hinterrad-StoBdampfer ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrad-
Stoldampfers).

® Das Gewinde am oberen Teil des Hinterrad-StoBdampfers reinigen.

® Das Unterteil des StoBd&mplers in einen Schraubstock spannen.

@ Mit Hakenschidsseln (A) die Kontermutter (B) l4sen und die Einstell-
rmutter {C) nach oben bis gegen den Anschlag drehen.
Speziaiwerkzeuge -~ Hakenschliissel: 57001-1101

@ Den Hinterrad-StoBdampfer aus dem Schraubstock herausnehmen.

® Den Gummi-Einfederungsanschlag (A} nach unten schieben.

@ Die Federfiihrung (B) vom StoBd&mpfer entfernen und die Feder {C)
abhebean.




@ Das Behdfterventil vom Korper weg ricnien. Den venuieinseiz B) mit
einem Schraubenzieher nach unten dricken und so den Druck des
Stickstoffgases im Behditer (A} abbauen.

H ACHTUNG.

Beim Abbau des Stickstoffgasdruckes das Ventit nicht in Richtung auf
Ihr Gesicht oder lhren Kdrper halten. Mit dem Stickstoff wird oft ein Ol-
nebel freigeseizt. Vor Zerlegung des StoAdimpfers muB der Stickstoff-
gasdruck abgebaut werden, damit es beim Auseinanderbau der Teile
nicht zu einer Explosion kommen Kann.

@ Den Einsteller for die Druckstufen-Dampfung am Gasbehélter auf die
weicheste Stellung drehen.

® Die BelGftungsschraube (A} entfarnen und mit dem StoBdampfer
Pumpbewegungen ausfithren, damit das Ol aus dem StoBdampfer-
gehduse heraustauft,

@ Geeignete Werkzeuge an den Aussparungen (B} in dem Anschlag (C)
anseizen (A} und den Anschlag vom StoBdampfergehiuse (D) abhe-
beln.

® Den Anschlag bis zum Oberteil der Druckstange schieben und dann
mit eineér geeigneten Stange und sinem Gummihammer leicht um die
Dichtung herum schlagen und die Dichtung etwa 10 mm nach unten
dracken.

® Den Sicherungsring (A} abnehmen,

® Die Druckstange leicht vor- und rickwarts bewegen und dann die
Druckstange aus dem Geh#use herausziehen.

@ Das restliche Ol aus dem StoAdampfergehause ausgieBen.

® Mit einem geelgneten Werkzeug (Buchse oder Mutter) (A} die Ab-
schiuBkappe {B) des Behéliers 10 mm hereindrGcken.
® Den Sicherungsring (C) vom Gasbehilter abnehmen.




® Die Ventilkappe (A) aui das Behalterventil montieren unc oie Sehalier-
abschluBkappe mil einer Zange aus dem Gasbehélier hereusziehen.
O Mit der BehélterverschiuBkappe kommt die Membrane (B) heraus,

Ol einfiillen (KLXE50A)

@ Den Gasbehilter (A} bis zur Halfte mit Of KYB K2-C (SAESW oder Bel-
Ray SE2 #40) fiillen.

Olmenge (Gesamtmenge): 305 ccm

® Vergewissern Sie sich, daB die Membrane (A) an der Behélterkappe
nicht teilweise zusammengefalien ist

@ Wenn dem so ist, den Ventileinsatz mit einem Schraubenzieher nach
unten dricken.

® Die Membrane auf Anzeichen von Beschédigungen oder Rissen kon-
trollieren und erforderichenfalls erneuem.

VORSICHT:

Keine beschadigte oder teilweise zusamimengefallene Membrane ver-
wenden, da sie platzen kénnte, wodurch die Wirkung des StoBdémpfers
langsam verringert wird.

@ Fett auf die Lippe (B) der Membrane asufiragen,

@ Die Membrane und den Behélterdeckel langsam in den Gasbehalter
driicken, bis die Nut fiir den Sicherungsring frei ist. Ausgelaufenes Ol
abwischen. '

VORSICHT:
Sorgen Sie dafiir, daB keine Luft im System bleibt.

@ Kontrollieren, ob der Federring lahm, verformt oder beschadigt ist und
den Ring erforderlichenfalls erneuearn.

M ACHTUNG:

Wenn der Sicherungsring lahm, verformt oder besch&digt ist, kann sich
die Beh3lterkappe beim Einfiillen des Stickstoffgases [isen. O und
Metsllteile konnien dann aus dem Behilter herausgeblasen werden.




® Den Sicherungsring (A} in die Mut im Gasbehélter (B) einsetzen.

® Die Beshilterkappe (A} hochziehen. Das Ende (B) der Kappe muB
0,7 mm héher als das Ende (C) des Gasbehalters stehen.

W ACHTUNG:

Wenn die Gasbehélterkappe nicht 0,7 mm iiber dem Ende des Behilters
steht, ist der Sicherungsring nicht vorschriftsmé&oig in die Nut des Gas-
behdlters eingesetzt oder der Hing ist verformt In einem solchen Fall
besteht die Mglichkeit, daB Gl oder Metallstiicke aus dem Behilter
herausgeblasen werden, wenn Stickstoffgas eingefiillt oder das Motor-
rad gefanren wird.

® Dan O-Ring an der Bellftungsschraube kontrollieren und erfaorder-
lichenfalls ernsuern.
@ Die EntlGftungsschraube einsetzen.
@ Den Rest des Ols KYB K2-C (SAESW oder Bel-Ray SE2 #40) in den
Hinterrad-StoBd&mpfer gieBen,
© Der Olstand sollte 50-54 mm vom unteren Ende des StoBdampfer-
gehduses stehen.
Unteras Ende des Stofldédmpfergehiiuses (A)
50—54 mm (B)
Gasbehaiter (C)

® Das Kolbenende (A} der Druckstange langsam in das StoBdé&mpfer-
gehéuse einsetzen. Die Dichtung (B) noch nicht einsetzen. Mit der
Druckstange pumpen, bis die Luft volisténdig aus dem StoBdampfer-

gehduse (C) herausgedriickt ist.
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® Die Dichtung so weit in das StoBdamplergehause hineindriicken, his

die Nut fOr den Sicherungsring irei isL
@ Den Sicherungsring priifen, wenn er heschﬁd?gt ist, muf er ErnEUEﬂ

werden.
® Den Sicherungsring (A) in die Nut i Stedampfergehéuse (B) einset-

Zen.

B ACHTUNG:

Wenn der Sicherungsring nicht vorschriftsmaBig in der Nut des Stall-
diampfergehduses sitzf, kann beim Einfullen von Stickstofigas cder
beim Fahren des Motorrads die Druckstange aus dem Gehduse heraus-

springen.

® Die Druckstangeneinhelt (C) nach oben gegen den Sicherungsring (A)
ziehen.

® Den Anschlag (D) in das Stoldiémpfergehause pressen; higrfir mit
einem Gummihammer leicht auf den Rand des Anschlags schiagen.

® Das uniere Ende der Druckstangeneinheit in einen Schraubstock
spannen.

® Den Stold&mpfer mehrere Male auf- upd abwirts pumpen und dann
stwa 3 Minuten in voll ausgefedertar Stellung lassen.

® Die Beliftungsschraube (A) vem Oberieil des StoBdamplergehauses
entiernan.

+* Wenn jetzt Ol aus der Bohrung herauslﬁuft, kéinnen Sie dies iberlauien
lassen, bis es aufhdrt.

+ Wenn kein Ol aus der Bohrung herauskommtist Ol der vorgeschriebe-
nen Scrte in die Bohrung einzufilllen, bis es dberldufi {d.h. bis die
gesamte Restiuft herausgedriickt ist).

® Die Beliffungsschraube sicher eindrehen.

® Die Druckstange volistandig ausfedem.

® Stickstoffgas unter einem Druck von 50 kPa (0,5 kp/cm?) durch das
Ventil am Gasbehalter einfillen.

@ Das StcBdampfergehduse und den Gasbehalter auf Ol- und Gaslecks
konirollieren.

* Wenn keine Lecks vorhanden sind, ist Stickstoffgas bis 980 kPa
(10 kp/cm?) einzufiilien.

B ACHTUNG:

Den Druck im Gasbehalter nur mit Stickstoffgas aufbauen. Verwenden
Sie keine Luft oder andere Gase: dies verursacht vorzeitigen VerschleiB,
Rost, Feuergefahy und untermormale Leistung,

Hochdruckgas ist gefahriich. Lassen Siediese Arbeiten von einem quali-
fizierten Mechaniker ausfihren.

ANMERKUNG:

O Den Gasdruck prifen und regulieren, wenn der Gasbehdlter kalt ist
(Zimmertemperatur).




® Feder und Federflhrung einbaven.
O Beide Dampfungseinstelier missen aut der gleichen Seaite sein.
Einsteller fir Druckstufen-Dampfung (A)
Einsteller fir Zugstufen-Dampfung (B)
#® Folgende Einsteilungen durchfihren (slehe Angaben in diesem Ab-
schnitt):
Federvorspannung
Druckstufen-Dampfung
Zugstufen-Dampfung
® Den Hinterrad-StoAd&mpfer einbauean (siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

Federspannung {KLX6504)

Wenn die Feder kidrzer wird, A3t die Wirkung nach. Der Zustand der Feder
|&Bt sich deshalb an der freien LAnge erkennen.

+* Wenn die Lanae der Feder den Grenzwert unterschreitet, muB sle er-
neuert werden.

Linge der StoBdémpferfeder
Normalwert: 255 mm
Grenzwert: 250 mm

Verschrotten

® Den Hinterrad-StoBdampfer abmontieren (siehe Angaben in diesem
Abschnitt).

® Bei der KLX650A das Behaltervantil vorn Kérper weghalien und den
Veniileinsatz (B) mit einem Schraubenzieher langsam nach unten
driicken und den Druck des Stickstoffgases im Behdlter (A} langsam
abbauen. . '

B ACHTUNG:

Hochdruckgasist gefahrlich. Richten Sie das Ventil nicht auf Ihr Gesicht
oder auf lhren Kdrper.

Ba der Hinterrad-Stoldampier Stickstoffgas enthdlt darf er nicht ver-
brannt werden, ohne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn es
konnte zu einer Explosion kommaen,

@ Beider KLX630C vor dem Verschrotien des StoBdampfers ein Loch (A)
aneiner Stelle etwa 20 mmunterhalbder Oberkante des Zylindersboh-
ren, damit das Stickstoffgas vollstAndig entwelchan kann.

B ACHTUNG:

Da der StoAdampfer Stickstoffgas enthilt darf er nicht verbrannt wer-
den, chne daB vorher das Gas herausgelassen wird, denn es kiinnte 2u
einer Explosion kommen.

Tragen Sie eine Schutzbrille wann Sie das Loch bohren, denn mit dem
Gas konnten Metallstiicke herausgeblasen werden.

Zuerst ein kleines Loch bohren, dieses dann vergroBem, damit das Gas
langsam entweichen kann.




Aushau

@® Den Bremshebel langsam betétigen und in dieser Stellung mit einem
Band (A) halten.

VORSICHT:

Beim Ausbau der Schwing'e mul} die Vorderradbremse betitigt sein, da
sonst das Motorrad umfalien und beschédigt werden kénnte.

M ACHTUNG:

Beim Ausbau der Schwinge muB die Vorderradbremse betiitigt sein, da
sonst das Motorrad umfallen kann. Dies konnte zu Beschiédigung und
Verlatzung fiihren.

-

® Die Hinterrad-Bremsschlauchhalterungen (A) entiernen.

L

® Folgende Telle entfernen:
Obere Schraube fiir Verbindungsgestdnge {A)
Untere StoBdadmpferschraube (B)
Schwingenlagermutter (C}
Kettenflhrung
Sprizlappen
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)

® Die Schwingenlagerwelle herausziehen und die Schwinge (A) nach
hinten entfernen.

Elnhau

® GroBzilgig MoS2 Fett auf die Innenseiten der Nadellager und der Fett-

dichtungen auftragen.
+* Wenn der Einbau der Schwinge Schwierigkelten bereitet, sind Fub-
bremshebel zu entfernen und Schwinghebelmutter (A) zu ibsen.




v FDIgENCE Beiestgungen iestziehen:

Anziehmoment - Schwinghebelmutter: 58 Nm (10,0 mkp)
' Schwingenlagermutter: 88 Nm.(3,0 mkp)
Stofidampferschraube: 39 Nm (4,0 mKkp)
Mutter fiir Verbindungsgestinge:
81 Nm (8,3 mkp)

@ Folgende Teile einbauen:
Hinterrad (siehe Abschnitt R&der/Reifen)
Antriebskette {siehe Abschnitt Radantrieh)
O Bei der KLXB50C die Antriebskette {A) Gber die Abtriebswelle hingen
und um die Schwinge fihren.
@ Die Bremse nach dem Einbau ausprobieren.

H ACHTUNG:

Das Motarrad nicht fahren bevor die Bremse ihre voile Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Fudbremshekel so lange pumpen, bis die Brems-
kldtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Be-
tétigung nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau der Lager

® Die Schwinge ausbauen,
@® Die Fettdichtungen (A).entfernen.

® Mit dem Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug (B) die Nadellager
(A) ausbauen.

Spezialwerkzeug ~ Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
57001-1058

® Die Lager und Hiisen erneuern.

Einbau der Lager

® Grofzilgig MoS2 Fett auf die Innenselte der Madsllager (A} und der
Hilse {B) auftragen.

® Die Nadellager so einbauen, daB die Markierungen des Herstellers
nach auBen zeigen. Sowird vermieden, daB die Lager beschadigtwer-
den.

® Mit einem geeigneten Lagertreiber aus dem Lagertrelbersatz die Lager
so pasitioniaren, wie in der Explosionszeichnung gezeigt.

Spezialwerkzeug - Lagertreibersatz: 57001-1129




Prifen der Schwingeniagerung (RLXB50A4)

@ Die Lagerung der Schwinge und der Uni-Trak-Verbindung (Verbin-
dungsgesténge und Schwinghebel} regelmaBig auf Verschieil kon-
trollieren oder wenn GberméBiges Spiel vermutet wird,

® Das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reifen).

® Die Schwinge {(A) nach oben und unten bewegen, um auf abnormale
Relbung zu prifen und seitwarts dricken und ziehen, um das Lager-
spiel zu kentrollieren.

® Ein wenig Spiel in der Lagerung ist normal und erfordert kaine beson-
deren MaBnahmen. Wenn jedoch OberméBiges Spiel zu spirenist, sind
die Laper der Schwinge und der Uni-Trak-Verbindung auf Verschleil
zu priien und erforderlichenfalls zu ermeuern.

M ACHTUNG:

Der Einbau neuver Lager in die Schwinge und die Uini-Trak-Verbindung
kann dazu fithren, dafl die Hinterradfederung zu hart wird, Machen Sie
dann mit dem Motorrad eine langsame und vorsichtige Prebefahrt, bis
die Federung normal ist.

Inspektion der Schwingenlager und Hiilsen

® Die Madeln in den Nadellagermn nutzen sich so wenig ab, daB der Ver-
schieil} schwierig zu messen ist. Stattdessen sind die Lager auf sicht-
bare VerschileiBerscheinungen, Verfarbung oder andere Beschadi-
gungen zu inspizieren.

* Wenn Zweifel am Zustand eines Lagers vorhanden sind, milssen Lager
und Hiilse als Teilesalr ausgewechselt werden.




Ausbau des Verbindungsgesiinges

® Das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reifen).
@ Den Bremshebel langsam betitigen und in beléligier Steilung mit
einem Band festhalten.
@ Folgende Teile entfernen;
Vordere und hintere Schrauben (&) fdr Verbindungsgestinge

VORSICHT:

Belm Herausziehen der Schrauben die Schwinge oder den Schwing-
hebel geringfiigig anheben, Bei Anwendung von Gewalt oder Verwen-
dung eines Hammers kénnten Schraube, Hillse und Lager beschidigt
werden.

@ Die Verbindungsgestinge (B) entfernen.

Einbau des Verbindungsgestiinges

® GroBzigig MoS2 Fett auf die Innenseiten der Nadellager und Hillsen
aufiragen.
Schwinghebeinadeilager
Nadellager fir Verbindungsgestinge
® Die Schrauben fir das Verbindungsgestinge von der linken Selte her
einsetzen. '

Anziehmoment - Muttern fiir Verbindungsgestiinge:
B1 Nm (8,3 mkp)

Ausbau des Schwinghebels

@ Das Hinterrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reifen).
® Den Bremshebel langsam betétigen und in betitigter Stellung mit
einem Band festhalten.
@ Folgende Teile enffernen:
FulRbremshebel (siche Abschnitt Bremsen)
Verbindungsgestinge (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Schwingenlagermutter (A)
Hinterrad-StoBfangerschraube (B)
Schwinghebelschraube (C)

VORSICHT:

Damit die Schwinghebelschraube leichter ausgebaut werden kann, ist
die Schwinghebellagermutier zu entfernen. Bei Anwendung von Gewalt
oder Yerwendung eines Hammers kénnten Schraube, Hillse und Lager

beschadiat werden.

® Den Schwinghebel (D) entfernen.




Einbau des Schwinghebels

® Grobziigig MoS2 Fett auf die Innenseiten der Nadellager und Hilsen
auftragen.
Schwinghebelnadellager
Nadellager fir Verbindungsgestange

Anziehmomente — Schwinghebelmutier: 98 Nm (10,0 mkp)
Schwingenlagermutter: 88 Nm (9,0 mkp)
 StoBdampferschraube: 39 Nm (4,0 mkp)
Muttern fitr Verbindungsgestiinge:
81 Nm (8,3 mkp)

Ausbau der Lager aus Schwinghebel und Verbindungsgestinge

& Firden Ausbau dar Schwinghebellager den Schwinghebel ausbauen
{siehe Angaben In diesern Abschnitt).

@ Fir den Ausbau der Lager aus dem Verbindungsgestinge die
Schwinge ausbauen (siche Angaben in diesem Abschnitt).

® Die Fettdichtungen {A) entfernen.

® Mit einem geeigneten Lagertreiber aus dem Lagerireibersatz das
Nadellager (B} ausbauen.

Spezialwerkzeug — Lagertreibersatz: 57001-1129
® Die Lager und Hilsen (C) erneuern.

Einbau der Lager fir Schwinghebel und Verbindungsgestinge

@ GrofzOgig MoS2 Felt auf die Innenseiten der neuen Nadeliager und
Hilsen auftragen.

® Die Nadellager so einbauan, daB die Herstellermarkierungen nach
auBen zeigen, Auf diese Welse wird Beschadigung der Lager vermie-
den.

O Mitelnem geeigneten Lagertreiber aus dem Lagertreibersatz (Spezial-
werkzeug) die Lager gem&B Explosionszeichnung positionieren.

Spezialwerkzeug ~ Legertreibersatz: 57001-1129

Prifen der. Uni-Trak-Lagerung (KLX6504A)

® Die Lagerung der Schwinge und der Uni-Trak-Verbindung (Verbin-
dungsgestange und Schwinghebe!) regelm&Big auf Verschiel kon-
troliieren oder wenn Gberméfiges Spiel vermutet wird.

® Ein wenlg Spiel in der Lagerung ist normal und erfordert keine beson-
deren MaBnahmen.Wenn jedoch DbermaBiges Spiel zu spiren ist, sind
die Lager der Schwinge und der Uni-Trak-Verbindung auf VerschlelB
Zu prifen und erforderlichenfalls zu erneusm.

Inspektion der Lager fiir Schwinghebe! und Verbindungs-
gestange

@® Die Madeln in den Nadeliagem nutzen sich so wenig ab, daB der Ver-
schielB schwierig zu messen ist. Stattdessen sind die Lager auf sicht-
hare VerschieiBerscheinungen, Verfarbung oder andere Beschadi-
gungen zu inspizieren.

* Wenn Zweilfel am Zustand eines Lagers vorhanden sind, miissen Lager
und Hilse als Tellesatz ausgewechselt werden.




Inspektion der Hillsen fiir Schwinghebel/Verhindungsgestinge

* Wenn Beschadigungen sichtbar sind, miissen Hillsen und alle Nadel-
lager als Teilesatz ausgewechselt werden.

-y
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:  Klebstoff auftragen.

- Fett auitragen.
In der vorgeschriebenen
Reihenfoige festzishan,

: 25 Nm (2,5 mkp)

;44 Nm (4,5 mkp)

» 3,9 Nm (0,40 mkp) oder
handfest angezogen.

: 3,5 Nm (0,36 mkp)

;21 Nm (2,1 mkp)

- 24 Nm (2,4 mkp)




1echrusche Dawen

Spezialwerkzeuge - Heber: 57001-1238
Hakenschliissel fir Einsielimutter; 57001-1100
Aushauwerkzeug fir Kopfrohr-AuBenlaufring:
57001-1107
Treiberwelle fiir AuBenlaufringe: 57001-1075
Treiber fiir KopfrohrauBenlaufring: 57001-1106
Treiber fir KopfrohrauBenlaufring; 67001-1077
Steverkopflagertreiber: 57001-137
Adapter fiir Steverkopflagertreiber: 57001-1074

Lenkung

Inspektion
® Das Yorderrad vom Boden abheben.
Spezialwerkzeug - Heber: 57001-1238

® Den Lenker in der Geradeausstellung abwechseind an beiden Seiten
anstoBen. Das Vorderrad sollte ganz nach {inks ader nach rechts bis
gegen den Anschlag der Gabelbeine schwingern.

+* Wenn die Lenkung klemmt cder vor dem Anschlag stehen bleibt, istdie
Verlegung der Zige, Schlduche und Kabelb&ume zu kontrellieren.

“* Wenn sich die Lenkung zu stramm anfhalt, ist sie zu schmieren.

® Die Gabelbeine {A) vor- und rilckwaris bewegen und kentrollieren,
ob die Lenkung zu lose ist.

- Die Lenkung nachsiellen, wenn sie zu lose ist

Einstellen

® Folgende Telle entfernen:
Benzintank (sfehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
Untere Telegabel-Klemmbolzen {l5sen)
Lenker {mit Betatigungszigen, Kabelbaume und Schl&uche aufeine
Seile sefzen).

® [ie Einstelimutier {A) 10sen.

® Das Vorderrad vom Boden abheben und die Einstelimutter (B) drehen,
um die Lenkung nachzusielien.

% Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutter um den Bruchteil
einer Umdrehung ibsen; wenn die Lenkung zu lose ist, die Einsiell-
mutter um den Bruchtell einer Umdrehung festziehen.

Anziehmoment - Einstellmutter: 3,9 Nm (0,40 mkp)

Spezialwerkzeuge - Heber: 57001-1238
Hakenschliissel far Einstellmutter:
57001-1100 {C) ' '

ANMERKUNG:

O Die Einstellmutter jeweils nur um eine Ve Umdrehung fesiziehen ader
|Gsen.

@ Die Lenkung nochmals kontrollieren.

+* Wenn die Lenkung immer noch zu stramm oder zu lose ist, milssen die
Steverkopftelle Kontrolliert warden.

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen: Lenker (siehe Angaben in
diesem Abschnitt)

Anziehmoment - Einstelimutter: 44 Nm (4,5 mkp}
Untere Telegabelklemmbolzen: 25 Nm (2,5 mkp)

@ Den Schelinwerfer vertika! einstellen {siehe Abschnitt Elaktrik).




Lenker

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Handschutz .
Beleuchtungsschalier (KLXB50A) (A)
Motorstopschalter (KLXG650A) (B)
Rechter Schaiter am Lenker (KLAG50C) (C)
Linker Schalter am Lenker (KLXE50C) (D)
Obere Enden der Gaszige und Gasdrehgriff
Vorderrad-Hauptbremszyiinder (E}

Kupplungshebel (F)
@ Die Lenkerklemmbalzen heravusdrehen und die Klemmstiicke sowle

den Lenker abnehmen.

Einbau

® Die |_enkerklemmsticke so montieren, daB die Pfeilmarkierungen (A)
an den Klemmstickean nach vorne (B) zeigen.

@ Zuerst die vorderen Haltebolzen (A) und dann die hinteren Bolzen (B}
festziehen. Wenn die Halterung vorschriftsma8ig eingebaut ist, muB
nach dem Fastzishen hinten ein gleichmaBiger Spalt (C) und vorne (E}
aberhaupt kein Spalt vorhanden sein.

Anziehmoment — Lenkerklemmbolzen: 25 Nm (2,5 mkp)




Sleuked KO

Ausbau

® Folgende Teile entiernen:
Lenker (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Bander fir Scheinwerierebdeckung (A)
Scheinwarferabdeckung (B)
® Das Vorderrad vom Boden abheben (siehe Abschnitt Rader/Reifen}).

Spezialwerkzeug — Heber: 57007-1238

@ Folgende Teile entfernen:
Cbere Gabelklemmbolzen (10sen) (A)
Befestigungsmutter fir obere Gabelbricke (B}
@ Den Steuerkopf hochdricken (C) und abnehmen.

® Fologende Teile entfernen:
Varderrad {slehe Bader/Reifen)
Verderen Kotflioe! und Telegahbal

® Die Einstellmutter abschrauben (A).

Spezialwerkzeug — Hakenschlilssel fiir Einstellmutter:
57001-1100 (B)

® Die Steuerkopfkappe (A} abnehmen.

® Die untere Gabelbriicke (B) nach oben driicken und den Steuerkopf
mit der Gabelbriicke abnehmen.

@ Den innenlaufring (C) fir das obere Steuerkopflager abnehmen.

Einbau

® Betitigungszige, Leifungen und Schlduche gemaB den Angaben for
das Verlegen der Betatigungsziige, Leitungen und Schléuche im
Abschnitt Allaemeine Informationen verlegan.

® Den Innenlaufring schmieren und das Kopfrohr einbauen.

@ Den Stesuerkopf durch das Kopfrohr und das obere Lager einsetzen
und dabel die untere Gabelbricke nach oben driicken.

® Die Steuerkopfkappe (A) einsetzen und die Einstellmutter (B) flngariest
anziehen.

Anziehmoment — Einstelimutter: 3,5 Nm {0,40 mkp)

ANMERKUNG:

O Die Einstelimutter so einsetzen, dab die abgesiufte Seite [C) nach unten
Zeigt.




@ Folgende Telle einbauan:
Telegabei (siehe Abschnitt Federung)
Vorderrad {siehe Abschnitt RAder/Reifan)
Lenker (siehe Angaben in diesem Abschnitt)
@ Folgende Teile nach dem Einbau kontrollieren und einstellen:
Lenkung {siehe Angaben in diesem Abschnitt)
Gaszlige (siehe Abschnitt Krafistoffsystem)
Kupplungszug (slehe Abschnitt Kupplung)
Scheinwerier
Vorderradbremse

B ACHTUNG:

Das Motorrad nicht fahren bevor die Bremse ifire voll Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel so lange pumpen, bis die Bremskltze an
der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betétigung
nicht an, wenn dies nicht zuvor getan wurde,

Steuerkopfverzug

® Wenn der Steuerkopf abgenommen wird ederwenn dle Lenkung nicht
einwandfrei eingestelit werden kann, ist der Steuerkopf auf Verzug zu
kontrellieren.

* Wenn die Lenksaule (A} verbogen ist, muB der Steuerkopf erneuert
werden.

&)




Sweuerkopliaget

Ausbau

® Den Eteuerkﬂﬁ abhmontieren (siehe Angaben in diesem Abschnitl)
® Die AuBenlaufringe aus dem Kopfrohr heraustreiben.

Spezialwerkzeug - Ausbauwerkzeug fiir KapfrohrauBenlaufring:
57001-1107 (A)

ANMERKUNG:

O Wenn eines der Steuerkopflager beschédigt ist wird empichlen,
sowoh! das obere als auch das untere Lager {inschlieflich der AuBen-

ringe) ZU erneuarm.

® Die auf die Lenkséule aufgepreBten unteren Innenlaufringe (A) mit
einem MeiBel {B) ausbauen.

Einbau

® Die LagerauBenlaufringe erneuern.
® Die AuBenlaufringe schmieren und dann in das Kopfrohr eintreiben.

Spezialwerkzeuge ~ Treiberwelle flir KopfrohrauBenlaufring:
57001-1075 (A)
Teeiber fiir KopfrohrauBenlaufring:
57001-1106 (B)
Treiber fir KopfrohrauBenlaufring:
570011077 (C)

® Die Innenlaufringe der Steuerkopflager erneuern.
® Den unteren Laufring schmieren und auf den Steuerkopf treiben.

Spezialwerkzeuge ~ Steuerkopflagertreiber: 57001-137 (A)
Adapter fiir Lagertreiber: 57001-1074 (B)

@ Den Steusrkopf montieren.

® Die Unterlegscheibe einsetzen und die Einstellmutier leicht festziehen.

#® Die Lager wie folgt einbauen:

O Die Finstellmutier mit 39 Nm (4,0 mkp} festziehen. Um die Einstellmutter
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen, den Schilssel
andie Einstellmutteransetzen und an der Bohrung des Schiisselseine
Kraft von 220 N (22,2 kp) in der gezeigten Richtung aufbringen.

Spezialwerkzeug — Hakenschlussel: 57001-1100 (A)




0 Konirollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich der Steverkopt
leicht und ohne zu rucken dreht Wenn dem nicht so ist, kann es sein,
daB die Steuerkopflager beschidigt sind.

O Die Einstellmutter nochmals um den Bruchieil einer Umdrehung
herausdrehen, bis sie leichtgéngig wird.

C Die Einstelimutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen, bis sie schwer-
gangig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da die Lenkung sonst
zU stramm geht. :

Anziehmoment — Einstellmutter: 3,0 (0,40 mkp)

Schmieren der Steuerkopflager

Die Steuerkopflager sind enisprechend der Inspektionstabelle zu
schmieren.

® Den Steuerkopf ebnehmen.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kéafigen mit einem
Lésemiftel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den in das
Rahmenkopfrohr eingepreBten oberen und unteren Laufringen das
aite Fett und den Schmutz abwischen.

® Die duBeren Laufringe und Raollen einer Sichiprifung unterziehen.

* Verschiissene und beschidigte Teile erneuern.

® Die oberen und unteren Kegelrollenlaaer {A) in den K&figen dick ein-
fetten und eine diinne Schicht Fett auf die oberen und unieren Lauf-
ringe auftragen.

® Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.
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S5iizbank

Ausbau

@ Die Schrauben {A) an beiden Seiten entfernen.
® Den Sitz nach hinten ziehen (B) und abnehmen.

Einbau

® Die Haken (A) unter die Unterlegschetbe (B) und die Rahmenstrebe (C)
schieben.

Seitendeckel -

Ausbau

® Die Slizbankschraube (A) und die Seitendeckelschraube {B) entfernen
und den Seitendeckel {C) abnehmen.
® Cen anderen Seltendeckel in der gleichen Weise entfernen.




Hinterrackotitliget {(KLAB6OUA)

Ausbau des vorderen Teils

@ Folgende Teile entfernan:
Sitzbank (siehe Ausbau der Sitzbank)
Seitendeckel {siehe Ausbau der Seitendeckel)
@ Die Schrauben {A) fiir dan vorderen Teil des Koffligels enffernen und

das Hecktell (B) nach unten (C} abnahmen.

Ausbau des Hecktells

@ Folgende Telle entfernen:
aitzbank (sishe Ausbau der Sitzbank])
Seitendeckel (siehe Ausbau der Seilendeckel)

® Die Steckverbinder {A) fir das Ricklicht ausziehen.

® Die Schrauben (A) entfernen und das Heckteil des Kaotiliigels (B)
abnehmen.

Hinterradkotfiiige! (KLX650C)

Ausbau des vorderen Teils

@ Folgende Telle entfernen;
Sltzbank {siehe Ausbau der Sitzbank)
Seitendeckel’(siehe Ausbau der Seitendecksl)
Relais fOr Antassersiromkrels {A)
Geblaserelais (B)

CDI-Einheit {C)
@ Den Beliftungsschlauch aus dem Hesewetank herausziehen




% Die Schrauben (A) 10r das vordere Tell des Roihutels NEreu=0ichér.,

® Das vordere Teil (A} des Kotflogels nach unten (B) abnehmen.

Aushau des Heckteils

® Folgende Telle entfernen:
Sitzbank {siehe Ausbau der Sitzbank)
Seltendeckel (siehe Ausbau der Seitendeckei)

@ Die Steckverbinder idr die Blinker abziehen.

® Die Tragerschrauben {A) herausdrehen und den Tréger (B) enifernen.
Flanschbuchsen (C) Buchsen und Dampfer (D) .

® Die Schrauben (B} herausnehmen und den Unterdeckel (A} entfernen.
O Dle Steckverbinder fiir die Nummernschildbaleuchiung ausziehen.

@ Die Schrauben {B) und Muttern [C) abnehmen und das Heckteil des

KotflOgels {A) entfernen.
@ Die Steckverbinder fOr das Ricklicht ausziehen.
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Regler/Glaichrichter
Anlasserdrehmomentbegrenzer
Anlasserrelais
Anlasserkupplungs-Zwischenrad

: Motordl auftragen.

Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
MoS2 Fett auftragen. '

: 8.8 Nm {0,290 mkp)
: 2,5 Nm (0,25 mkp)
12 Nm {1,2 mkp)

. 216 Nm (22,0 mkp)
; 11 Nm (1,1 mkp)

» 49 Nm (0,50 mkp)
¢ 34 Nm (3,5 mkp)
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1. Schaiter am linken Lenker
2. Schalter am rechien Lenker
3. Ziundschlob
4, Scheinwerferrelgis
5. Blinkrelais
6. Sperrdicdeneinheit
7. Sicherunagskasten
8. Wassertemperaturschalter
9. Gebl4setemperaturschalter

10. Kohigeblése

11. Relals fiir Anlasserstromkreis

12. Geblaserelals

13. Leerlaufschalter

T1: B,8 Nm {0,290 mkp)
T2: 15 Nm {1,5 mkp)
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1. Schaiter am linken Lenker
2. Schalter am rechien Lenker
3. Ziundschlob
4, Scheinwerferrelgis
5. Blinkrelais
6. Sperrdicdeneinheit
7. Sicherunagskasten
8. Wassertemperaturschalter
9. Gebl4setemperaturschalter

10. Kohigeblése

11. Relals fiir Anlasserstromkreis

12. Geblaserelals

13. Leerlaufschalter

T1: B,8 Nm {0,290 mkp)
T2: 15 Nm {1,5 mkp)




1. Schelnwerfereinheit
2. Rick-/Bremslicht
3. Nummernschildbeleuchiung




Lage der Teile (KLLABOUA)

1. ZOGndspule 4. Impulsgeberspule 7. Beleuchiungsschailter
2. Scheinwerferkondensator 5. Magnetztnderschwungrad
3. CDI[-Einheit 6. Regler



Lage aer Teile (RLABS0C)

1.
2.
3.

AnlaBsperrschalter
Zindspule
Sperrdiodeneinhsit

10 A Sicherung
Geblaserelais

CDI-Einheit
Scheinwerferrelals {US, AS)

8. Wassertemperaturschalter

3. Impulsgeberspule .

10. Magnetzinderschwungrad

11. Leerlaufschalter

12. Elekirostarter

13. Anlasserrelais, Hauptsicherung
14. Regler/Gleichrichter

15. Batterie

16. Anlasserstromkraisraiais

17. Blinkrelais

18. Hinterrad-Bremslichtschalter
19. Gebl&setemperaturschaiter
20. Kihlgebldse
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O Klemmenspannung: Wenigerals 11,5V | - v B

Lademethode: 09 Ax5-20h : 35
ANMERKUNG: ’/7..}‘
O Zu BeginndenLadestrom steigern (maximal 25 V) und 5 Minuten lacen;
dies als Richtwert. (Wenn das Amperemeter nach 5 Minuten kelne Ver-
#nderung zeigt, muB die Batterie erneuert werden). Die Stromstérke Nach 5 Minuten
muB deshalb so oftwie erforderlich reguliert werden, damit der Normal- ' v
wert {0,9 A) erhaiten bieibt 15
Batterie (A) /'7\
Batierieladegerét (B)
Normalwert {C)
Tabelle fiir Ladestrom/Zeit (1,4 A Normalladung - als Richiwert)
(h) Ecs

11.5 12.0 12.5 13.0
' V)
Batterie-iKlemmenspannung

® Den Zustand der Batterie nach dem Aufladen prifen.
O DieBatterie nach dem Aufladen 30 Minuten stehen lassenund danndie
Klemmenspannung gemaBd nachstehender Tabgzlle massen.

Kriterium i o Beurieilung
12,6 V oder hoher - Gut

12,0-12,6 V oder niedriger Ladung unzureichend — aufladen

12 V oder niedriger Unbrauchbar — auswechsein




Schwunghmagneizinoe,

Ausbau des Magneiziinderdeckels {KLABS0A)

® Das Motordl ablassen {siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
® Folgende Telie entiernen:
Seitendeckel (siehe Abschnitt Hahmen und Fahrgestel))
Sitzbank {siehe Abhschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Den Steckverbinder (A) der Magnetziinderleitung ausziehen.

® Die Schrauben {(A) fOr den MagnetzGnderdeckel entfernen.
® Den Magnetzinderdeckel mit einem Schraubenzieher vom Kurbel-
gehfuse abhebein (B) und den Deckel abziehen.

Einbau des Magnetzimderdeckels (KLX650A)

& Vergewissem Slesich, daBdie alte Dichtungvom Magnetziinderdecke!
und von der Dichtflache des linken Kurbelgeh&uses entfernt wurde.

@ Die Zentrierskifte (A} einsetzen und eine neue Dichtung (B) auf das
Kurbelgehiuse auflegen.

@ Silikondichtstoff auf die Auflagefiiche der Tillen {A) auftragen.

+.."—".

® Sicherungslack gemaB Abbildung auf die Schraube (A) auftragen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Magnetziinderdeckel:
8,8 Nm {0,90 mkp)

@ Motordl in den Motor flllen (siehe Abschnitt Motorschmiersystem).
@ Die Magnetziinderieitungen gemaB den Angaben fir das Verlegen von

Betatigungszigen, Leitungen und Schlduchen im Abschnitt Allge-
meine Informationen verlegen.




Aushau des Magneiziinderdechkels (KLAGS0C)

® Das Motorsl ablassen (sighe Abschnift Motorschmiersystem).
® Folgende Telle entfernen:

Linker Seitendeckel {siehe Abschnitl Rahmen und Fahrgestel()
Batteriedeckel

Motorritzelabdeckung (A)

VORSICHT:

Umn Beschadigung der Leerlaufschalterieitung zu vermeiden, muB die
Motorritzelabdeckung abmontiert werden.

@ Die Steckverbinder (A) fir die Magnetzinderieltung abziehen.

@ Die Schrauben (A} fir den Magnetziinderdecke! entfernen.
® Den Magnetziinderdeckel mit einem Schraubenzieher vem Magnet-
ziindergehduse abhebeln {B) und den Deckel abziehen. -

Einbau des Magnetziinderdeckels {(KLX650C)

® Vergewissern Sie sich, daB dig alte Dichiung vom Magneizinderdeckel
und der Dichifi&che am Magnetzindergehiuse entfernt wurde.

@ Prifen, ob die Zentrierstifie (A} eingesetzt sind und eine neue Dichtung
(B) auf das Magnetziindergehduse auflegen.

® Silikondichtstoff auf die Auflageflachen der Tillen (A) auftragen.




@ Die Leerlauischalterieitung {A) gemaB Abbildung (A) verlegen, damil
die Leitung nicht von der Motorritzelabdeckung (B) eingeklemmt wird.

@ Die Magnetziinderieitungen gem&B den Angaben [Ur das Verlegen von
Betatigungsziigen, Leitungen und Schlfuchen im Abschniit Allge-
meing Informationen verlegen.

Anziehmoment — Schrauben fiir Magnetziinderdeckel:
8,8 Nm (0,90 mkp)

@ Motord! in den Motor einflllen {siehe Abschnitt Motorsc hmlersysle mj.

Ausbau des Magnetziinderschwungrads (KLXE504)

@ Folgende Teile entfernan:
Schaithebel - |
Magnetziinderdeckel {siehe Ausbau des Magnetziinderdecke|s)
Motorschutzabdeckung |

@ Das Schwungrad festhaiten und die Schwungradschraube (A) [6sen.

Spezialwerkzeug - Sl:hwung:radhattawemzeug: 57001-1313 (B)

® Das Magneizﬂndefsd-uwung rad [A) von der Kurbelwelle abziehen.

Spezialwerkzeug — Rotorabziehwerkzeug M16/M18 /M20/M22 x1,5:
s?un1f-1 216 (B)

ANMERKUNG:

O Das Abziehwerkzeug einschrauben und dabei mit einem Hammer auf
das Kopfstick des Abziehwerkzeugs schlagen.

EinEéU des Magnetziinderschwungrads

e Dfa‘na—::hatshenden Telle mit einer dlfreien Reinigungstiissigkeit, bei-
spielsweise Trichloréthylen oder Aceton reinigen.

u AEHTLINE.

Diese Reinigungsflissigkeiten sind meistens starl: feuergefihrlich und
gesundheitsschédlich, wenn sie iiber [dngere Zeit eingeatmet werden,
Beachten Sie die Warnhinweise des Herstellers der Fiissigkeit

Schwungradkonus (&) -
Kurbelwellenkonus (B)
Gewinde der Kurbelwelle (C)
{Zewinde des Schwungradbolzens
® Das Schwungrad so auf die Kurbelwelle aufseizen, dab der E}nhe-
rungskell in der Nut der Schwungradnabe sitzt.
@ Das Schwungrad mit dem Schwungradhaltewerkzeug festhalten und
den Schwungradbolzen festziehen.

MoS; Fett — Auflagefiiche des Schwungradbolzens
Anziehmoment — Schwungradbolzen: 120 Nm {12,0 mkp)

-\‘\'1

Die Leitung in die
Mut einsetzen




Speziaiwerkzeug — Schwungradhaliewerkzeug: 57001-1313

@ Eine neues Dichiung auilegen und den Magnetziinderdeckel montieren
(siehe Angaben in diesem Abschnitt).

-

Ausbau des Magnetziinderschwungrads (KLX650C)

& Folgende Telle entfernen:
Schatthebel
Magnetzinderdecke] (siehe Ausbau des Magneizinderdeckels)
Befestigungsschelie fiir Magnetziinderleitung
Anlasserkupplungs-Zwischenrad (A}
Anlasserdrehmomentbegrenzer (B)

® Das Magnetzlinderschwungrad festhalien und den Schwungrad-
bolzen (A) herausdrehen.

Spezialwerkzeug ~ Rotorhaltewerkzeug: 57001-1184 (B)

VORSICGHT:

Fiir das Loésen des Schwungradbolzens den sechsseitigen Schilissel
statt des zwoliseitigen verwenden., o

® Das Magnetziinderschwungrad {A) von der Kurbelwelle abziehan,

Spezialwerkzeug — Rotorabziehwericeug M16/M18/M20/M22 x 1,5:
570H-1216 (B)

ANMERKUNG:

O Das Abziehwerkzeug einschrauben und dabej mit einem Hammer auf
das Kopfstick des Abziehwerkzeugs schlagen.

Einbau des Magnetziinderschwungrads (KLX650C)

@ Den Schwungradbolzen emeuern. Dieser Bolzen muf erneuert wer-
den, wenn er einmal mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festge-
zogen wurde.

® MoS; Fett gemaB Abbildung auf die Gieitllache {(A) der Kurbelwelle
auftragen. Kein Fett auf den Kurbelwellenkonus (B) aufiragen.




® Das Aniasserkupplungszahnrad (A) und die Unterlegscheibe (b} aur
die Kurbelwelle montteren.

@ Die folgenden Teile mit einer difreien Reinigungsflissigkelt, beispiels-

- ‘welse Trichlordthylen oder Aceton rejnigen. ™

B ACHTUNG:

Diese Reinigungsfliissigkeiten sind meistens stark feuergefahrlich und
gesundheitsschidlich, wenn sle fiber |[ingere Zeit eingeatmet werden.
Beachten Sie die Warnhinweise des Herstellers der Flissigkeit.

Kurbehwellenkonus (C)
Gewinde der Kurbelwelle (D)
Schwungradkonus (E)
Gewinde des Schwungradbolzens .
® Das Schwungrad so auf die Kurbelwelle montieren, daB der Siche-
rungskeil in der Nut des Magnetzinderschwungrads sitzt.

Mo$S.; Fett — Auflagefliche des Schwungradbolzens
® Das Schwungrad fesﬁhalten und den Schwungradbolzen festziehen.

Anziehmoment - Magnaizilndafs:ﬁwungradhnlzan:
216 Nm (22 mkp)
Spezialwerkzeug - Rotorhaltewerkzeug: 57001-1184

* Wenn Cl an das Gewinde des Bolzens gekommen ist, den Boizen end-
giiltig mit einem Drahmumant von 195 Nm (20 mkp} festziehen.

VORSICHT: -t

Fiirdas Feaizieh.an des Schwungradbolzens mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment des sechsseitigen Steckschliissel statt des xwolfseitigen
verwenden. ' :

® Eine neua- Dichtung einsetzen und den Magﬁéizﬁnderdeckel mon-
tieren (slehe Angaben in diesem Abschniti).

Ausbau des Magnefziinderankers

® Den Magneizinderdecke! entfernen (siehe Ausbau des Magnet-
-ziinderdeckels). -

@ Die Halteplatie (A} entfernen.

@ Die Toilen (B) fir die impulsgeberieitung und die Ankerspulenleifung
--aus der Aussparung des Deckels herausziehen.

® Die Ankerschrauben (C) herausdrehen und den Anker (D) abnehmen.




Einbau des Magneiziinderankers

® Zuerst die Talle for die Ankerspulenleitung und dann die Talle fir die
Impulsgeberieitung vorschriftsmaBig in die Aussparung des Deckels
ginsetzen.

Anziehmoment - Ziindmagnetankerbolzen:
- KLXB50A: B,8 Nm (0,90 mkp)
KLXE50C: 12 Nm (1,2 mkp)

Inspektion des Magnetziinders

Bei einem defekien Magnetzlnder kénnen dref Arten von StGrungen
vorliegen: KurzschluB, Unterbrechung {durchgebrannte Wicklung) cder
Ausfall des Magnetfelds im Schwungrad. Sowohl bej KurzschluB als bei
Unterbrechung ist die Spannung nur niedrig oder Okrarhaupt nicht vor-
handen. Bei einem Ausfall des Magnetields, der durch einen Schiag auf
das Schwungrad oder durch herunterfallen desselben, durch Entmagne-
tisierung, durch ein elekirornagnetisches Feld oder einfach durch Alte-
rung verursacht werden kann, ist die Spannung ebenfalls zu niedrig.
Messen Sie deshalb zuerst die Ausgangsspannung und kontrollieren Sie
dann die Spulen und den Rotor (siehe Ladesyslem, Beleuchtungsanlage
und Zindsystern. '

Magneiziindergehﬁuse (KLX650C)

Ausbau

® Folgende Teile ausbauegn:
Anlasserkupplungszwischenrad
Anlasserdrehmomentbegrenzer
Magneiziinderschwungrad (siehe Abschnitt Elektrik)
Anlasserkupplungszahnrad
Schrauben (A) fir Magnetzindergehéuse
® Mit einem Schraubenzieher das Gehlduseoberteil vom Anlasser ab-
hebeln und das Magnetziindergeh&use abnehmen.

Einbau

® Ein wenig Motordl auf den O-Ring des Anlassers auitragen.

® Vergewissemn Sie sich, daB die alte Dichtung vom Magnetziinder-
gehéuse und von der Dichiflache des linken Kurbelgehfiuses entfernt .
wurden ;

@ Kontrollieren, ob die Zentrierstifte (A) eingesetzt sind und eine neue
Dichiung (B) auf das Kurbelgehéuse aufisgan.

® Gemas Abbildung Sicherungslack auf das Gewinde der 22 mm Inbus-
schraube (A) auftragen.
® Folgende Telle festziehen:

Anziehmoment - Sieben Inbusschrauben fiir Magnetziindergehause:
12 Nm (1,2 mkp) (B) )
Zwei 36 mm Schrauben fiir Magnetziindergehduse:
12 Nm (1,2 mkp) (C)




Ladesysiem (KLXG50C)

Ausbau des Reglers/Gleichrichters

® Folgende Teille entfernen:
Linker Seitendeckel (siehe Abschnitt Bahmen und Fahrgestell)
Batteriedecke!
@ [Den Regler/Gleichrichtersteckverbinder (A) abzichen.
® Den Regler/Gleichrichlter (B) vom Boden des Batteriekasiens ent-
fernen.

Priifen der Regler/Gleichrichterausgangsspannung

® Dan Zustand der Battarie kontrollieren (siehe Abschnitt Batterig).

@ DenMotorwarmlaufen lassen, damitdie Lichtmaschine untertatséchli-
chen Bedingungen arbeitet.

® Den linken Seitendeckel abnehmen {siehe Abschnitt Rehman und
Fahrgestell).

® Bel ausgeschalteter Ziindung den Handtester (A) an die Batteriepole
anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Handtester: 57001-383

® Den Motor starien und die Spannungsanzeigen bel verschiedenen
Motordrehzzahlen und bel eingeschalteteam und dann ausgeschaltetem
Scheinwerfer ablesen. Bel niedriger Motordrehzahl sollte ungefahr
Batteriespannung angezeigt werden und wenn sich die Motordrehzzah|
erhiht, sollten auch die Anzeigewerte steigen. Sie missen aber unter
dem vargeschriebenen Hochstwearten bleiben.

Hegla'!&leichrichinrausganéssmnnung
Insfrument Anschlilsse Anzeige
Instrument (+) an | Instrument (=) an

25 V Gleich-

spannung Batterie (+) Batterie (-) 1416V

® Die Zindung ausschalten und den Handtester abklemmen.

% Wenn die Ausgangsspannung zwischen den in der Tabe(le angegebe-
nen Werten bleibt, arbeitet das Ladesystem normal,

* Wenn die Ladespannung visl héheristals in der Tabelle angegeben, ist

‘derRegler/Gleichrichter defekt oder die Leitungen sind lose.

* Wenn die Ausgangsspannung viel hoher ist als die in der Tabelle an-
gegebenenWerteistentweder der Regler/Gleichrichter defekt oder die
Regler/Gleichrichterleitungen sind lose oder unterbrochen.

% Wenn die Batteriespannung mit steigender Motordrehzahl nicht
aristeigt, ist der Regler/Gleichrichter defekt oder die Lichtmaschinen-
leistung ist unzureichend. Lichtmaschine und Regler/Gleichrichter
kontroliieren.

Inspektion der Lichtmaschine (des Magnetziinders)

Bel einer defekien Lichtmaschine kénnen drei Arten von Stérungen
vorliegan: KurzschiuB, Unterbrechiung (durchgebrannte Wicklung) oder
Ausfall des Magnetields im Rotor. Sowohl bei Kurzschiub als bei Unter-
brechung ist die Spannung zu nledrig oder dberhaupt nicht verhanden.
Bei einem Ausfall des Magnetfelds, der durch einen Schlag auf den Rotor
oder durch herunterfallen desselben, durch Entmagnetisierung, durch
ein elektromagnetisches Feld oder einfach durch Alterung verursacht
werden kann, ist die Spannung ebenfalls zu niedrig.

# Die Lichimaschinenausgangsspannung wie folgt kontrollieren:

O Den Steckverbinder fiir die Lichtmaschinge (A) ausziehen.

O Den Handtester (Spezialwerkzeug) gemaB Tabelle anschliaBan.

O Den Motor starten.

O Den Motor mit derin der Tabelle angegehenen Crehzahl laufen lassen.




+* Bie Spannungszanzeige ablesen (insgesami 3 Messungen)

Lichtmaschinenausgangsspannung

Instrument Anschiisse Anzeige
instrument (+) an | Instrument (=) an
250V Wech- |  Eine gelbe Eine andere ober 34
selstrom Leitung gelbe Leitung

+ Wenn die in der Tabelle angegebene Spannung angezeigt wird, arbei-
tet die Lichtmaschine einwandfrei und der Regler/Gieichrichter ist
beschadigt. Eine wesentlich niedrigers Anzeige weist darauf hin, daB3
die Lichtmaschine defekt ist.

® Den Widerstand der Ankerspule wie folgt kontrollieren:

C Den Motor abschalten.

O Den Steckverbinder fOr die Lichimaschine auszishen.

O Den Handtester (Spezialwerkzeua) geméB Tabelle anschlieben.

O Die Anzeigen ablesen {insgesamt 3 Messungen).

Widerstand der Ankerspule
Instrument Anschlisse Anzeige
Instrument {+) an | Instrument{-)an | _
X180 Einegelbe |~ Eine andere 0,3-100
Leitung geibe Leitung ]

+ Wenn die Spannung héherist als in der Tabelle angegeban oderwenn
bei zwel beliebigen Leitungen Gberhauptkelne Anzeige erfolgt (unend-
lich}, isteine Ankerleitung unierbrochen; der Anker muB dann erneuert
werden. Wenn der Widerstand wesentlich niedriger ist, hat der Anker
einen Kurzschiu; er muB ebenfalls ausgewechselt werden.

® Den Handtester auf den héichsten Widerstendsbereich schalten und
den Widerstand zwischen den einzelnen gelben Leitungen und Masse
prdfen.

* Bel efner Anzelge von weniger als unendlich (=<} liegt ein KurzschluB
vor, der Anker mull dann ausgewechselt werden.

* Wenn die Ankerspulen normale Widerstandswerte aufweisen, bei der
Uberprifung der Spannungen jedoch ein Lichtmaschinenschaden
angezeigt wird, sind wahrscheinlich die Rotormagnete zu schwach.
Der Rotor muB dann ausgewechselt warden.

Inspektion des Reglers/Gleichrichters

® Die Zindung ausschalten.

® Den linken Seitendeckel abnehmen (sishe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestall).

® Den Steckverbinder {A) fir den Regler/Gleichrichtar ausziehen.

® Den Handtester auf den Berelch x 1 Q schalten und die in der Tabelle
angegebeanen Messungen durchflhran,

Speziaiwerkzeug — Handfesier; 57001-983

+* Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, ist
der Regler/Glelchrichter (B} zu erneuern.

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester 57001-883 verwenden.
Bei anderen MeBgeraten kénnen unterschiedliche Werte vorkommen.
Wenn ein Megohm-Meter oder.ein Gerit mit einer starken Batterié ver-
wendet werden, kann der Regler/Gleichrichier beschidigt werden.




Ausbau der impuisgeberspule

@ Den Magnetziinderdeckel entfernen (slehe Ausbau des Magnetzon-
derdeckels).

® Die Halteplatien (A) entfernen,

@ Die Tiille (B) der Impulsgeberleitung aus der Aussparung im Deckel
ziehen.

® Die Schrauben entfernen und die impulsgeberspule {C) heraus-
nehmen.

Priifen der impulsgeberspule

® Den linken Seitendeckel entfernen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestell).

® Den Steckverbinder {&) der Impulsasberspule abziehen.

® Den Handtester (Spezialwerkzeug) zwischen die G/W-Leitung und die
W/Y-Leitung anschlieBen.

@ Den Tester auf den Ear&luh x 10 Q schallen und die Anzeige abiesen.

Widerstand der Impulsgaherspu]e {I{LKEEDMC]
100-148 O (x 10 )

+* Falls der Widerstand Gber dem vorgeschriebenen Wert liegt, hat die
Spule eine Unterbrechung und muB ausgewechselt werden. Wenn der
Widerstand wesentlich niedrigerist, bedeutet dies, daB die Spule einen
KurzschluB hat; sie muB dann ebenfalls ausgetauscht werden.

@ Den Handtester auf den hbchsten Widerstandsbereich schalten und

den Widerstand zwischen den AnschiuBklemmen der Impulsgeber- -

spule und Masse messen.
+ Wenn der Handtester weniger als unendlich [m} anzeigt, liegt ein Kurz-
schiuB vor; die Impulsgeberspule muB dann emevert werden.

Inspektion der Erregerspule

® Den linken Seitendeckel entfernen {siehe Abschnitt Rahmen und Fahr-
gestall).

® Den Steckverbinder (A) far die Erragsr'.apuia gbnehmen.

® Den Handtester (Spezialwerkzeuq) zwischan die Erregerspulenleitun-
gen (G/W und W/Y, W und R bei der KLX650C) anschligBen. |

O Das Testgerat auf den Bereich x 10 Q schalten und die Anzeige ab-
lesen.

Widerstand der Erregerspule
KLXG50A: 90-1700
KLX650C: +100-200Q

* Wenn der Widerstand (ber dem vorgeschriebensn Wert liegt, hat die
Spule eine Unterbrechung und mub emeuvertwerden. Wenn derWider-
‘stand wesentlich niedrigerist, hatdie Spule einen KurzschiuB und muB
erneuert werden.

® Den Handiester auf den hachsten Widerstandsbereich’ umschalten
und den Widerstand zwischen den AnschiuBklemmen der Erreger-
spulenieitung (G/W und W/Y, W und R bei der KLX650C) und Masse
messen.

+ Wenn der Handiester weniger als unandllch (==} anzeigt, hat der Anker
einen KurzschiuB und mufl emeueart werden.

KLXE50C ;.é;":‘.":_" e
-__-i_’;ﬂl-l-‘ =
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Inspekiion des Magnetziinderschwungrads

® Den Einstellnocken {A} auf Beschadigungen wie abgeplatzies Materiz|
oder Riefenbildung kontrollieran.

“* Wenn der Einstelinocken sichtbar beschadigt ist, mufi das Schwung-
rad erneuert werden.

Priifen der Ziindeinsteliung

@ Die Verschraubung von der Inspektionsdifnung entfernen.
® Die Einstellampe (A) und einen Drehzahimesser (fiir die KLX650A) in
der vom Hersteller vorgeschriebenen Weise anschlieBen.

Spezialwerkzeug — Einstellampe: 57001-1241

® Den Mator starten und die Einstellampe auf die Einstellmarkierung am

Schwungrad richten.
® Den Motor mit den in der Tabelle angegebenen Drehzahlen laufen
lassen und die Fluchtung der Einstellmarken beobachten.

Ziindeinstellung

Mutur:ﬂd;?anhl_ Aussparung (B) fluchtet mit:
1850 und darunter (KLLX650A)
1700 und darunter (KLxesocy | | Marke (C) am Schwungrad
300C und dariiber Verstellmarke (D} arm Schwungrad
ANMERKUNG:

O Verwechseln Sle die Einstellmarken nicht mit der ,T"-Markierung.
* Wenndie Ziindung nicht simmt, miissen COI-Einheitund Impulsgeber-

spule erneuert werden,

Anziehmoment — Verschrauben fiir Inspektionsdfinung:
e 2,5 Nm (0,25 mkp)

o — .

Ausbau der CDI-Einheit (KLX650A)

@ Dan linken Seitendeckel enffermen [siehe Abschnitt Ralimen und Fahr-
gestall).

@ Die Stackvarbinder {A) abziehen.

@ Die CDI-Einheit [B) herausziehen.




Ausbau der CDI-Einheit (KLAXG5GC)

® Folgende Teile entfernen:

Sitzbank (siehe Rahmen und Fahrgestell)

Linker Seftendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
® Die Steckverbinder (A} der CDI-Einheit abziehen.
® Die CDI-Einheit (B) herausziehen.

Inspektion der CDI-Einheit

® Folgende Teile entfernen:
Linker Seltendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Steckverbinder {A) der CDI-Einheit
@ Den Handiester auf den Beralch x 1  schalten und diz in der Tabelle
angegebenen Messungen durchidhren.

Spezialwerlzeug - Handtester: 57001-983

* Wenn der Tester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, muB die
CDi-Einheit erneuert werden.

VORSICHT:

Fir diesen Test nur den Handtester 57001-983 verwenden. Bej anderen
MeRgerdten konnen unterschiedliche Werte vorkommen.

Wenn ein Megchm-Meter oder ein Gerdt mit einer starken Batterie ver- -

wendet werden, kann die CDI-Einheit beschidigt wearden.

Widerstand der CDI-Einheit (KLXG650A) MaBeinheit: kQ
Bereich Anschilsse der Testerplusieitung {+)
XThQ | aw | WY | W R | BK/Y | BKAW | BL
104 8.5 8 8,5
w oo == —_ o o D -
175 13 55 13 65
H o P — —_ — _— .
700 51 250) 51 250
BISY — 0 — — - ~ o

+; Anschlisse der Testerminusieitung {-)

Steckverbinder der CDI-Einheit

G/W wW/Y

%

BR/Y BIC/W




Widersiand der CDI-Einheit (KLXE50C)

WMialBeinheit: kil

Anschlisse der Testerplusieitung (+)

!

Steckverhinder der CDI-Einheit

Bergich
x1kQ [wry [ew ] w |BKR| YR | R | BXK |BR/W wry GW
* 1,5 5 12 2
wry | - -~ oo -~ -~ ~ 0 o
5 20 | 48 8
1,5 -6 14 4 | 15
G/W | —~ - oo ~ - - ~ o
5 25 | 54 | 16 | 5
W ea e - oa "o 0o o3 o3
| 3 | 45 16 7 3
BK/R| ~ | ~ w | - ~ ~ ~ o0
12 | 18 66 | 28 | 12 " BK/R YIR
12 | 13 17 18 | 12
YR| ~ | ~ e ~ - ~ ~ oo
48 | 52 68 72 | 48
H oA oo oo o o —_ oa iEa
1,5 5 12 2 '7_"'
BK | O ~ o ~ ~ -~ - wa /'
5 20 | 48 8 R BK BIK/W
BKAN oa oo oa oo og oo oo -

«: Anschlisse der Testerminusleitung (-}




Fehlersuche in der CDL-Einheii

(o )

|

IC-Zinder und Impuls-
geber kontrollieren

Sind

(D CDi-Einheit oder Impulsgeber beschadigt.

@ Selbstwenn die vorhergehenden Pritfungen gut sind
kann ein Fehier vorliegen, der mit dem Handtest nicht
ohne weiteras erlkannt wird.

|{G-Zinder und
impulsgeber- Nein Besch&digte Teile
spulen in . @ erneuerm
Ordnung?
Lauft der Nein
Molor immer noch
schlecht?
IC-Zinder
erneuer
Telle auswechseln die
im vorsishenden Schritt
Nein L&uft der noch nIn[;:: :r:s;aewachselt
Motor immer noch :
schiecht?
Léuft der Mein
Motor immer noch
Impulsgebarspulen schlecht?
2meaLlem
Ja
Nein LAuft der
Motor immer noch
¢ achiecht?
Die Stirung kann durch
andere Teile im Zindsystem le
odar durch den Motor selbst
verursacht sein.




Inspektion der Sperrdiodeneinheii (KLXE50LC)

® Die Sitzbank abnehmen {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

® Die Sperrdiodeneinheit {A) vom Motorrad abmontieren.

@ Den Handtester auf Null stellen und an die AnschluBklermmen der
Diodeneinheit anschlieBen.

Spezialwerlizeug — Handtester; 57007-983

® Den Widerstand zwischen den AnschluBkiemmen gemiB Tabells
MEesSsen.

% DerWiderstand muB in einer Richtung niedrig, in der anderen Richtung

~ mehr als zehnmal so hoch sein. Wenn bel einer der Leitungen der
Widerstand in befden Richtungen niedrig oder haoch ist, ist die Diode
defekt und die Einheit muB dann erneuert werden.

ANMERKUNG:

O Je nachdem, welche MeBgerite oder welche Dioden verwendet wer-
den, kann die Anzelge varileren, aber im allgemeinen muB die untere
Anzeige von Null Ohm bis zur Halfte der Skala sein,

Priifung der Diodeneinheit
Anschliisse
Nr. Anzeige | ' Bereich
Instrument (+) an | Instrument (—) an
1 A, B 4,5 ~
2 B A 55k | XM
3 B G
4 C E oa
*x100Q
b D E
= 5 = oder
_ 0~ *x1000Q2
7 E C "
8 E »]




Stromkreis fur die Ziinganlege {(KLXE5UA)
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Stromkreis fir das Ziindsystem (KIX650C)

ECI

Seitenstinder-Steuerdioden
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Eiekirvaniasser (hoabiLl)

Ausbau des Anlassers

® Folgende Telle entiernen.
Auspuffrohr und Schalld&mpfer {siehe Abschnitt Motorobertell)
Magnetziinderdeckel (siehe Ausbaiu des Magnetziinderdackels)
Magnetztinderschwungrad (siehe Ausbau des Magnetzinder-
schwungrads) .
Magnetziindergehéuse {siehe Ausbau des Magnsiziindergehdu-
sES)
® Die Gummiabdeckung zurdckschieben.
® Die AnlasseranschiuBmutter {A) abnehmen und das Anlasserkahbel
abziehen.
@ Die Anlasserbefestigunosschrauben (B) entfernan.
@ Den Anlasser vorsichtig aus dem Kurbelgehéuse heraushebein.

VORSICHT:

Nicht mit einem Hammer auf das Ende der Anlasserwelle schlagen, da
hierbei der Anlasser beschadigt werden kann. '

Einbat

® Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anilasser (A) und das Kur-.
belgeh&use an den Stellen, an denen der Anlasser geerdet wird, reini-
gen. ' -
® Ein wenig Motora! auf den O-Ring (B) des Anlassers auftragen.

Anziehmoment - Anlasser-Befestigungsschrauben:
8,8 Nm (0,90 mkp)

® Die AnlasseranschluBmutter festzishen.
Anziehmoment - AnlasseranschluBmutier: 4,9 Nm (0,50 mkp)

Zerlegung

® Den Anlasser ausbauen (siehe Ausbau des Anlassers).
® Die Durchgangsschrauben (A) entfernen.
@ Die beiden Abschlufideckel (B) entiernen.




Schaliplan KLX650-L1 (Wb, Ausiralien)
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Schaltplan KLX650-C1 (alle anderen Modeile)
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Technische Daten

Wechsa|strom-Beleuchiungsspannung
Widerstand der Beleuchiungsspule

Reglerwiderstand
Kapazitit des Scheinwerferkondensators

11,7-13,7 V bei 4000 min~?
J4-110(x100}

siehe Text

3700-5700 pF

Position Normalwert Grenzwert

Batterie (KLX650C):

Typ WF (wartungsfrei) -

Kapazitat 12V 8 Ah ———

Spannung 12,6 V oder mehr -
Ladesystem (KLX650C)

Lichtmaschine (Drehstrom) -——

Ladespannung

(Regler/Gleichrichterausgangsspannung) 14-15V -
Lichtmaschinenausgangsspannung mehr als 34 V bel 4000 min™ -
Widerstand der Ladespule 03-10Q(x10) -
Realer/Gleichrichterwiderstand siehe Text -——

Zitndsystem:
Luftspali der impulsgeberspule 0,4-0,6 mm -
Widerstand der Impuisgeberspule 100-148Q (x 10 Q) -
Ziindspule;

Funkenldnge - 7 mm oder mehr -
Widerstand der Prim&rwicklunge 014-0,220 x1 Q) -
Widerstand der Sekundérwicklungen 3,8-58 ki {x 1 kQ) -
Zindkerze:

Elektrodenabstand 0,8-0,9 mm -——

Widerstand des Ziindkerzensteckers 3,75-6,25 k() (x 1 k(2) -
Widerstand der Erregerspulen

KLXE50A 90170 0 (x 10 kL) -——
KLXG50C 100-200 G {x100Q) ———
Widerstand der CDI-Einheit siehe Taxt —-
Elektrozanlassersystem (KLXE50C):
Anlasser:
Biirstenl&nge 12,5 mm 6,5 mm
Koliektordurchmesser 28 mm 27 mm
Wechselstrom-Beleuchtungsanlage (KLXG50A):
Lichtmaschine Drehstrom ———
Lichtmaschinenausgangsspannung mehrals 36 V -

Schalter und Sensoren (KLXE650C):

Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschaliers
Anschlisse des Geblaseschalters
Ansieigende Temperatur
Absinkende Temperatur

Anschlisse des Wassertemperaturschalters
Anstelgende Temperatur
Absinkende Temperatur

EIN_ nach etwa 10 mm FuBbremshebelweq

von OFF auf ON bel 84 -100°C
van ON auf OFF bel 80-93 °C
ON: weniger als 0,5 O

OFF: mehr als 1 MQ

von OFF auf ON bei 107-117 =C
von ON auf OFF bei 103-106 =C
ON: weniger als 0,5 Q

OFF: mehr als 1 MQ




15-72 ELEKTRIK

Speziaiwerkzeuge - Handiester: 57001-283
Schwungradhaltewerkzeug: 570011313
Rotorabziehwerkzeug M16/M18/M20/M22 x 1,5: 570011216
Rotorabziehwerkzeug M30 x 1,5: 57001-1121
Rotorhaltewerkzeuq: 5700-1184
Ziindkerzenschllssel, 18er Sechskant: 570011024
Einstellampe: 57001-1241

Dichtstoff - Kawasaki Bond (Sillkendichtstoff): 56019-120
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=5 Gl Warlung der Eleklroaniage mbssen einige vaLinige
Funkte beachietwerden. Nachstehend finden Sie Hinweise
auf bestimmte Punkte. Nichtbeachtung dieser Vorschrifien
kann zu schweren Schédenim System fahren. Machen Sie
sich mit folgenden Vorschriften veriraut und beachien Sig
sie.

O Die Anschlisse der Batterieleitungen nicht vertauschen,
da sonst die Dioden durchbrennen (KLX&50C).

O Steis die Batterie {iberprilfen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechself werden. Damit das System ge-
nau iiberprift werden kann, mull die Batterie stets voll
geladen sein {(KLX650C). _

O Beim Umgang mitelektrischen Teilen darauf achten, dai
die Telle nicht hinfallen oder mit einem Hammer darauf
geschlagen wird. Dies konnte die Teille zerstéren,

O Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dorfen
Batterieleitungen oder andere elektrische Anschilsse
nicht abgeklemmt werden, sclange die Zondung einge-
schaltet ist oder der Motor |&uft; auf diese Weise verhin-
dern Sie Schiden an der Elekiroanlage.

O Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort
loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, da
sonst die Anlasserwicklungen durchbrennen kénnen
{KLXB50C).

O Verwenden Sie 0r die [nsirumentenbeleuchtung nur
Lampen mitder vorgeschriebenen Wattzahl, da sich das
Instrument oder die Anzeigetafel durch die von der
Lampe ausgestrahiten ObermiBige Hilze verziehen
kisnnte (KLXG50C).

O Elekirische Steckverbinder
Steckbuchsen (A)

Stecker (B)

o Leflungen, dis dieslan Geh P2l (+) cer S0z 2 an-
geschlossen sind, diifien nichi =1 Wasse ange =27 wer-
den.

O SBtdrungen kdnnen durch ein einzelnes Tell oder in man-
chen Féllen auch durch alle Teile stets die STORUNGS-
URSACHE bestimmen. Wenn die Strung auf endere
Telle zurtickzuiihren ist, sind diese ebenfalls zu reparie-
ren oder auszuwechseln, da sonst die gleiche Sisrung
bald wisder aufiriit.

O Achten Sie darauf, daB alle Steckverbinder im Szhalt-
kreis sauber sind und guten Kaonizakt haben; prits- Sie
die Leitungen auf Beschadigunaen. Schadhafte Lshiun-
gen und schlechie Kontakte beeinirachtigen dia ~oziis-
weise der Elektrik.

O Spulen und Wicklungswiderst&nde messen, wenn die
Telle kalt sind (Zimmertemperatur).

O Farbschliissal
BK: Schwarz G: Grin P: Ensz
BL: Bilau GY: Grau PU: Parpur
BR: Braun LB: Heliblau R: Rot
CH: Dunkelbraun LG: Hellarin W:  VieiB
DG:; Dunkelgriin 0: Orznge Y: Galb

@ =
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Inspekiion

® Die Leitungen visugll auf Schmorstelien, Verschieil usw. kontrollieren,

* Schilechte Leiiungen sind zu erneuern.

& Die einzelnen Steckverhinder (A) ausziehen und zuf Korrosion,
Schmutz und Beschadigungen kontrallisren.

# Korrodierte oder schmutzige Steckverbinder sind sorgfaltig zu reini-
gen. Bei Beschidigungen sind die Steckverbinder zu erneuem,

@ Die Leitungen auf Durchgana kantrollieren.

C Im Schaltplan die Enden der Leitung bestimmen, die eventuell gine

Stirung verursachen.
O Ein Chm-Metar an die Enden der Leitung anschlieBen.

Speziallwarlmeug - Handtester: 57001-383

O Das Instrument auf den Bereich x 1 Q schalten und die Anzeige ab-

lesen.
* Wenn das Instrument nicht 0 Q anzeigt, ist die Leitung schadhait

Gegebenenfalls die Leltung oder den Kabelbaum (B} erneuern.
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Baiieile (KLGEGC)

T =

Ausbau

® Folgende Teile entfernen: :
Sitzbank (siehe Abschnitt Rahmen und Fzhroesieli)
Linker Seltendeckel {siehe Abschnitt Rashmen und Fahrgestell}
Batteriedeckel
Band (A)
Batteriehalterung (B)

® Zuerst das Batterieminuskabel (-) (C) und dann das Pluskabel (+} {B)
abklemmen.
® Dic Batterie herausnehmen.

Einbau
® Zuerst das Pluskabel {+} und dann das Minuskabel {-) anschlieBen.
@ Die Baiteriekabel gemaB den Angaben fir Verlegen von Betatigungs-

ziigen, Leitungen und Schiduchen im Abschnitt Allgemeine Informatio-
nen veriegen.

Fiillen der Batterie mit Elektrolytfiiissigkeit

‘IDI':IECHT:
Die Aluminiumdichtfolie erstvor der Verwendung von den Einfiilléfinun-
gen abnehmen. | '

Vergewissern Sie sich, daB der benutzte Elekirolytbehalter das vorge-
schriebene Volumen hat.

® Vergewissern Sie sich, daB die Abdichtfolie nicht abgeblétiert, einge-
rissen oder durchltchert ist,

® Die Balierie auf gine ebene FlAche absetzen.

® Die Abdichtfolie (A} entfernan.

O Vergewissern Sie sich, daB beim Entfernen der Folie ein zischendes
Gerdusch aus den Einfilléffnungen (B) kommt.

ANMERKUNG:

O Wenn die Abdichtfolie abgeblatiert, eingerissen oder durchlfichert ist
oder wenn das zischende Ger&usch nicht hérbar ist, muB die Batterie
aufgeladen werden (Erstladung).




@ Den Elekirolytbehiiter aus dem Flastikbeutel nelimiel.
@ Den Streifen mit den Kappen (A) van dem Behélter ebnehimen.

ANMERKUNG:

O Den Strelfen mit den Kappen nicht wegwerfen, da er spater als Ver-
schluBstopfen gebraucht wird.
O Die abgedichteten Fi&chen nicht zurickziehen eder durchstechen (B).

® Den Elektrolytbehélter so mit der Oberseite nach unten halten, daB die
sechs abgedichteten Fléchen auf den sechs Einfalléfinungen der
Batterie sitzen.

® Den Behéller so kréftig nach unten driicken, dad die Abdichtungen
brechen. Jetzt solite die Elekirolytildssigkeit in die Batterie laufen.

ANMERKUNG:

O Den Behiélter nicht schrég halten, damit das Auslaufen nicht unter-
brochen wird,

® Vergawissemn Sie sich, dal aus allen sechs Einfilldffnungen Luft-
klasen {A) aufsteigen.
O Den Behilter in dieser Lage 5 Minuten oder 1&nger lassen.

ANMERKUNG:

O Wenn aus einer Binfilldffnung keine Luftblasen aufsteigen, zwel oder
dreimal auf die Unterseite der Flasche schlagen. Auf keinen Fall den
Behdlter von der Batterle abnehmen.

VORSICHT:
Den Behalter volisténdig leerlaufen lassen.

® Vergewissem Sie sich, dal die Elektrolytildssigkeit kompleti ausgelau-
fen ist.

@ Schlagen Sie wie vorstehend auf den Boden, wenn noch Elektralyt-
fiissigkeit im Behélter geblieben ist

® Jetzt den Behéiter vorsichtig aus der Batterie ziehen.

® Die Batterie 20 Minuten stehen [assen. In dieser Zgit dringt die Elekira-
“Ivifllissigkeit in die Spezialseparatoren ein und das durch die chemi-
sche Reakiion erzeugte Gas entweicht.

® Den Streifen mit den Kappen (A) fest in die EInfllidffnungen einsetzen,

bis der Streifen mit der Oberkante der Batterie biindig ist.

ANMERKUNG:

O KelnenHammerverwenden. Den Streifen mitzwei Handen gleichmaBig
nach unten dricken.

VORSICHT:

Wenn Sie den Streifen mit den Kappen nach dem Fiillen der Batterie ein-
mal aufgesetzt haben, diirfen Sie thn nie wieder abnehmen und auch
weder Wasser noch Elekirolytfiiissigkeit nachfiillen.
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Erstladung

Normalerweise kann elne wartungsfreie Batterie schon nach dem Einfiillen der Elekirolytflissigkeit verwendet werden. in den
in der nachstehenden Tabelle angegebenen Fillen kann es jedoch vorkommen, daB die Batteriekapzzitét fiir die Beitrgung
desAnlas=zers nichtausreicht.ineinem solchen Falle ist dann eine Erstladung erforderlich. Wenn efne Batierie 10 Minuter nach
dem Einfailen {Anmerkung 1) jedoch eine Polspannung von 12,5 V hat, ist keine Erstladung eriorderiich.

Bedingungen, die eine Erstladung erfordern Lademethode

Bel niedrigen Temperaturen (unter 0 °C) 0,2 Ax2-3 Stunosn

Batterie wurde bei hohen Temperaiuren und Feuchtigkeit gelagert.

Abdichtung entfernt oder gebrochen — abgeblattert, eingerissen oder durchldchert
(Beim Entfernen der Abdichiung war kein zischendes Gerausch horbar) . 0,9 & X 1520 Siuncan

Batierie 2 Jahre alt oder élter.
Das Herstellungsdatum ist an der Batierieoberseite auigedruckt
Beispiel: 12 10 a0 T1

Tag - Monat Jahr Herstellungsort
Anmerkung 1: Polspannung — Flr das Messen der Polspannung ein Digltal-Volimeter verwenden.

Varbemerkungen

O Kein Nachfiillen erforderlich. Bei normaier Verwendung ist wihrend der ganzen Lebensdaver der Batierie kein Nachitilen
erforderlich. Gewaltsames Entiernen der Dichistopfen fir das Nachfiillen von Wasser Ist sehr gefzhriich und muf unter-
lassen werden.

O Nachladen
VWenn der Motor nicht anspringt, der Klang der Hupe schwach ist oder wenn Lampen nurschwach aufleushten, ist dies eln
Hinweis daflr, dab die Batterie enfladen ist. In solchen Féllen muB die Batterie dann & bis 10 Stunden mitdem in den Technl-
schen Daten angegebenen Ladestrom aufgeladen werden (siehe Abschnitt Elekirik). Wenn sich eine Schnelladung nicht
vermeiden 146, mOssen der auf der Batierie angagahan& maximale Ladestrom und die Ladezeiten genau eingehaltenwer-
den.

VORSICHT:

Diese Batterie ist 50 ausgelegt, da8 sie nicht ungewdhnlich altert, wenn das Nachladen gemdB der vorstehend beschriebe-
nen Methode erfolgt. Die Batterieleistung kann sich jedoch deutiich verringern, wenn die \FDI‘EIZEhEﬂd en Bedingungen nicht
eingehalten werden. Beim Nachladen nie die Dichistopfen entfernen.

Sollte bei einer Uberladung zuviel Gas erzeugt werden, gewﬁhrleistet das Sicherheitsventil die Sicherheit der Batterie.

O Das Motorrad wurde monatelang nicht gafahren
Vior einer Stillequng sollie die Baiterie auigeladen und das Minuskabel ahgaklemmtwerden Die Batierle ist bel Stilisoung
alle sechs Monate nachzuladen.

O Batterielebensdauer
Wenn eine Batterie auch nach mehrarer Nachladung den Motor nicht stariet, hat sie ihre Lebensdauer Gberschritten. In die-
sen F4llen ist die Batterie zu ersetzen. (Voraussetzung st alierdings, daB das Anlassersystem in Ordnung iIst).

M ACHTUNG:

Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasserstoff und Sauerstofigasen abgibt, ist sie wdhrend des Ladens von Fun-
ken und offenen Flammen fernzuhalten. Wenn Sie ein Batterieladegerit verwenden, schlieBen Sie die Batterie an das Lade-
geritan, bevor Sie das Ladegeriteinschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch
sich Batteriegase entziinden knnten.

Halten Sie die Batterie von affenem Feuer fern; die Anschliisse sollten nicht gelockert werden.

Die Elektrolyifiissigkeit enthalt Schwefelsiure. Achten Sie darauf, dab die Fllssigkeit nichtauf Ihre Hautoderin lhre Augen
kommt. Gegebenenfalis mit viel Wasser abwaschen und in schweren Fillen einen Arzt aufsuchen.

Austauschbarkeit mit gewbdhnlichen Batterien

Eine wartungsfreie Batterie kann nurin Verbindung mit der entsprechenden Elektroanlage ihre volle Leistung bringen. Bzauen
Siedeshalb als Ersatzbatterie nur eine wartungsfrele Batterie ein, wenn das Motorrad auch vorher schon mit einer solchen aus-
geriistet war,

® Wenn eine wartungsfreie Batterie in ein Motorrad eingebautwird, welches als Originalausritsiung eine gewdhnliche Betterie
hatte, verringert sich die Lebensdauer der Batterie.



Zustandspriifung
Der Zustand der Batterie kann durch Messen der Klemmenspannung
geprift werden.

& Folgende Telle entfernen:
Sitzbank
Linker Seitendeckel

@ Die Batteriekabel abklemmen.

VORSICHT:
Denken Sie daran, daB das Massekabel zuerst abgeklemmt werden

muB,
® Die Klemmenspannung messen,
ANMERKUNG:

O Verwenden Sie ein digitales Voltmeter (A), welches auf elne Dezimal-
stelle genau diz Spannung anzeigt

* Wenn die Anzeige den vorgeschriebenen Wert unterschreitet, mul die
Baiterie aufgeladen werden.

Batterieklemmenspannung
Normalwert: 12,6V oder hher

Aufladen

® Die Batterie {A) ausbauen {siehe Ausbau der Batteria).
@ Die Batterie gemal Klemmenspannung nach folgender Methode auf-
laden.

VORSICHT:

Es handelt sich bei dieser Batterie um eine geschlossene Ausfihrung.
Auch beim Laden dilrfen die Dichtkappen (B) nicht entfernt werden.
Ebenfalls darf kein Wasser nachgefiillt werden. Die nachstehend ange-
gebenen Stromstarken und Zeiten sind zu beachten.

O Klemmenspannung: 11,5 -niedrigerals 126V

Standardladung: 0,9 A x 5-10 h (siehe folgende Tabells)
Schnelladung: 40Ax1,0h

VORSICHT:

Schnelladung nach Mdglichkeit vermeiden. Wenn eine Schnelladung
unurmganglich ist, muB die Normalladung spéter nachgeholt werden.
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Regier-Gleichrichlerwidersiand Mabeinhelt: ki Eteckmr;' der fiir Regler/Gleichrichter
L fnae

Bereich Anschlisse der Tester-Flusleitung (+)
x 1kQ W yvi 1 y2 © v3 BK/Y
. W - 20-200 | 20-200 t 20-200 | 20-80 BK/Y
(-} Y1 1,5-6,0 - 40-500 ; 40-500 | 20-200
Y2 1,5-6,0 | 40-500 — l 40-500 | 20-200
¥3 1,6-6,0 | 40-500 | 40-500 ! - 20-200
BRSY 25-10 { 1,5-6,0 | 1,5-60 ' 1,5-60 —~
*: Anschldsse der Tester-Minusleitung (=)
EC33
Dl \° W—>{ W * W
—BR —{_ }—BR
— BK / Y
; |
=
'}_.
©® =
23— B~ — o S Py E
| = D E
| z
S B
| @ | o =
. - [a]
Z
= —| =

1. ZiindschloB 4. Regler/Gleichrichter 7. Anlasserrelais
2. Steckverbinder ftr Lichtmaschine 9. Verbraucher 8. Stouergerat
3. Lichtmaschine (Magnetziinder) 6. 20 A Hauptsicherung 9, Batterie



£ UNUSYSLET

b ACHTUNG;

Im Ziindsystem wird eine auBercrdentlich hohe Spannung erzeugl
Achten Sie darauf, daB die Zlindkerzen, Zlindspulen oder Ziindkabel bei
laufendem Motor nicht berithrt werden, damit Sie keinen extrem hohen -

Schlag bekommen.

VORSICHT:

Ziehen Sie die Steckverbinder fiir die CDI-Ziindbox nicht bei ia ufendem
Motor aus. So verhindern Sie Beschadigungen an der Zindbox,

Aus- und Einbau der Ziindkerze

® Den Benzintank abnahmen [siehe Abschnitt Kraftstofisysiem,.
@ Die Zindkerze mit dem Zindkerzenschilssel {A) aus- ocder einbauen.

Spezialwerkzeuqg — Ziindkerzenschiiissel, 1Ber Sechskant:
- 57001-1024 (A)
Anziehmoment — Ziindkerze: 14 Nm (1,4 mkp)

Remnigen und Prilfen der Zlindkerze

& Die Ziindkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandstrahigerét und
anschliefend die vorhandenen Schileifmiitelriickstinde entfernen.
HierfOr ein Losemittel mit hohem Flammpunkt und eine Drahibarste
cder ein anderas geeignetes Werlkzeug verwenden. Die Zlndkerze ist
auszutauschen, wann die Mittelelekirode (A) oder die Seiftenelektrode
(B) zerfressen oder beschédigt sind oder wenn der Isolierkérper (C)
Risse hat Verwenden Sie immer die Standardziindkerze cder eine
gleichwartige.

Elekirodenabstand

® Den Elekirodenabstand (D) mit einer Fhlerblattiehre messan.

® Wenn der Absiand nicht korreld ist, die Seitenelekirode vorsichtig mit
einem geelgneten Werkzeug biegen, bis der vorgeschriebene Abstand
erreichi ist.

Elektrodenabstand
0,8 -0,9 mm

Ausbau der Ziindspule

®. Den Benzintank abnehmen (siehe Abschnlit Krafistofisystem).
® Das Zindkabel von der Zlindkerze abziehen.

@ Die Leitungen von der Ziindspule abklemmen,

@ Die Schraube (A) herausdrehan und die Spule entfernarn.




Einbau der Zitndspuie

® Die Primérwicklungsleitungen an die Anschlufklemmen der Zond-
spule gem&s Abblldung anschlieBen.
BKSY Leitung {A) — {-) Markierung
BL (KLXES0C, BK/W) Leitung (B) — (+) Markierung

Inspektion der Ziindspuie

® Die Ziindspule ausbauen (siehe Angaben in diesem Abschnit).

® Zur Feststeilung des Zustands der Zindspule (B) dle Funkeni&nge mit
einem handelstblichen Spulentester (A) messen.

@ Die ZOndspule gemiB den Anleitungen des Herstellers an den Tester
anschlielen {den ZGndkerzenstecker am Zdndkabel nicht abnehmen)
und die Funkenlénge messen.

Funkenldnge
7 mm oder mehr
B ACHTUNG:

Spule oder Leitung nicht beriihren, damit Sie keinen extrem hohen
Schlag bekommen,

% Wenn die Funkenldnge unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, sind
Ziundspule cder Ziindkerzenstecker defekt

® Um festzustellen, welches Tei! defekt ist, muB die Funkenlange noch-
mals gemessen werden. Jetzlt muB der Zindkerzenstecker von der
Zindspule entfernt sein. Hierlr den Stecker im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

+ Wenn die Funkenlinge wie vorher unter dem normalen Wertliegt, istdie
Stérung an der ZOndspule zu suchen. Wenn die Funkenldnge jet
normal ist, kommt die Stirung vom Z0ondkerzenstecker.

® Falls kein Spulentester vorhanden ist, kann die ZOndspule mit einem
Handtester (Spezialwerkzeug) auf Unterbrechung und Kurzschlull
gepriift werden.

ANMERKUNG:
O Mit dem Handtester kénnen jedoch keine Windungsschliisse und
keine Durchschifige bei hohen Spannungen festgestelit werden.

® Den Widerstand der Primarwickiung wie folgt messen:

O Den Handtester zwischen die SpulenanschluBklemmen anschiieBen.

O Den Handtester auf den Bereich x 1 © schalten und den angezeigten
Wert ablesen.

® Den Widerstand der Sekundarwicklung wie folat messen:

O Den Zindkerzenstecker im Gegenuhrzeigersinn drehen und vom
Zundkabel abnehmen.

O Den Tester zwischen Zindkabel und AnschiuBklemme anschlieBen.

O Den Tester auf den Bereich x 1 k() schalten und die Anzeige ablesen.

Messen des Widerstands der Primarwicklungen {A)
Messen des Widerstands dar Sekundé&rwicklungen (B)
Ziindspule {C) :

Widerstand der Ziindspulenwicklungen
Primérwicklungen: 0,14-0,22 Q (x1 Q)
Sekundarwickliungen: 3,8-5,8 k{2 (x 1 k()

® Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt, st die
Zindspule zu ernauarm.
O Den Zundkerzenstacker im Uhrzeigersinn aufschrauben.
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& Len Anker (A) aus dem Gehause (B) herauszienel.

@ Die Bilrstenplatteneinheit {A) abnehmen.
@ Die Klemmensicherungsmutter (B) lsen und dig Unterlegscheibe und
die Plusbilrsteneinheit (C) abnehmen.

® Die Fedemn {A) von der Blrstenplatteneinheit (B) abnehmen.

Zusammenhau

® Alle O-Ringe erneuem.

@ Die positive Birsteneinhelt (A) In das Geh&use (B} einsetzen und die
Stcherungsmutier (C) mit dem O-Ring {D) und vier Unterlegscheiben
(E} gem&B Abbildung festziehen.

Anziehmoment - Klemmensicherungsmutter: 11 Nm (1,1 mkp)

® Die positiven Birstenleitungen (A) in die Aussparungen (B) der
Biirstenplatte einsetzen und dis Biirstenplatte so einschieben, dags die
[.asche (C) in der Aussparung (D) des Geh&uses siizt.




& Die Blorsien aui die Halier seizen und den Anker einbaven.

ANMERKUNG:

O Das Federende im Uhrzeigersinmdrehen und eine geeignete Platie (Al
als Sperre zwischen Federende und Barstenhalter {B) einsetzen, damit
die Barste (C) nicht durch die Federspannung eingedricit wird,

® Dan Anker (A) zwischen die Blrsten (B) setzen.

@ Den AbachluBdeckel so einsetzen, dalB die langere Lasche [A) in der
Aussparung (B) am AbschiuBdeckel sitzt

® Neue O-Ringe (A} gemab Abbildung einbauen.
® Die Durchgangsschrauben (B} festzighen.

Anziehmoment - Anlasserdurchgangsschrauben:
4,9 Nm {0,50 mkp)

® Das Gehiuse einbauen.

O Die Linlen {(A) am Geh&use (B) missen mit den Markierungen am Ab-
schiuBdecke! fluchten.
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Reinigen und Inspekiion des Koliektors

® Die Kollektorildche (A) erforderlichenfalls mit einem feinen Schmirgel-
leinen (B) glatten und die Nuten auskratzen.

® Cen Dﬁrcmnesser {A) des Kollektors messen.
+ Den Anlasser erneusern, wenn der Durchimesser unter dem Grenzwert

liegt.

Durchmesser des Kollektors
Normalwert: 28 mm
Grenzwert: 27 mm

Inspektion des Ankers

® DenHandtesteraufden Bareichx 1 Q schaiten und den Widerstand {A)
zwischen jeweils zwai Kollektorsegmenten messen.

+ Wenn der Widerstand sehr hoch oder {=9) ist liegt eine Unterbrechung
var und der Anlasser mull ausgewechselt werden.

@ Den Handtesterauf den htschsten Bereich umschalten und den Wider-
stand (B) zwischen dem Kollektor und der Welle messan.

* Wenn der Handtester einen Widerstand von weniger als unendlich
anzeigt, liegt ein KurzschluB am Anker vor; der Aniasser mub dann
ernevert werden,

ANMERKUNG:

O Auchiizenn bei den obigen Prifungen keine Stdrung am Anker fesige-
stelltwerden kann, llegt méglicherwelse elne mit dem Handtester nicht
feststellbare Beschadigung vor. Wenn sémtliche anderen Telle des
Anlassers und des AnlaBschaltkreises in Ordnung sind, der Aniasser
sich jedoch nicht oder nur schwerféllig dreht, ist der Anlasser auszu-
wachsain.

I'-j_ :l.l.

Linge der Biirsten
® Die Gesamtldnge (A) der einzelnen Birsten messen.

Linge der Biirsten
Normalwert:r 12,5 mm
Grenzwert: 6,5 mm

+ Wenn eine der Blrsten bis zum Grenzwert abgenuizt ist, sind die posi-
tive Blrsteneinheit (B) und die Birstenplatteneinheit (C) zu emeuemn.




Inspektion der Birstenplatie
® Den Handtester aul den Bereich x 1 Q schalten und den Widerstand [A)

zwischen den negativen Birsten (B) und der Metallplatie (C) messen,

+* Wenn der Widerstand nicht fast Nuil Ohm betréagt, muB die Birsien-

platie erneuert werden.
® Den Testerauf den hdchsten Bereich schalten und den Widerstand (D)

zwischen Metallptatte (C) und den positiven Barstenhaliern {E) messen,
+ Wenn einWiderstand angezeigtwird, hatder Birsienhalter einen Kurz-
schluB und die Barstenplatieneinhelt muB ermeuert werden.

Inspektion der positiven Blursteneinheit

® Den Handtester aufden Bereich x 1 0 schalten und den Widerstand (A)
zwischen den positiven Birsten (B) und der AnschiuBschraube (C)
messen.

% Wenn ein hoher Widerstand angereigt wird cder ksine Anzeige
erscheint (=} hat die Leftung eine Unterbrechung und die positive
Biirsteneinheit muB dann emeuert werden.

& Den Handtester auf den héchsten Widerstandsberaich schalten uncl
den Widerstand (D) zwischen Anschluischraube {Ej und Gehause (E)
messe.

* Wenn keine Anzeige erfolgt, ist die Isolierung fehlerhaft und die pusiin.re
Borsteneinheit muB ernevert werden.

Inspektion des Anlasserrelais
@® Das Anlasserrelais (A) entfarnen.

@ Den Handtester {A) und eine 12 V Batterie (B) gemaB Abbildungandas

Anlassermrelals (C) anschliefen.
* Wenn das Relais nicht in dervorgeschriebenen Weise funktioniert, ist
es defekt und mull erneuert werden. :

Priifen des Relais
Bereich des Handtesters: x 1 0
Kriterien: Batterie angeschlossen — 00
Batterie abgeklemmt —+ =0

Inspekiion des Anlasserrelais |

@ Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestel]).

® Das Relals fiir den Anlasserstromkrais (A) mit den angeschlassenen
Leitungen Y/R, G/R und Y/BK entfernen.

5




@ Den Handtester (4) und eine 12 V Batlene gelnsl ADDiiduNg an das | -~
Relais ilr den Anlassersiromkreis anschlielan.

+* Wenn das Relals nicht In der vargeschriebenen Weise funklioniert, ist
es delekt und muB emeuert werden.

Priifen des Relais
Bereich des Testgerates: x 1 {J
Kriterien: Batterie angeschlossen — 00
Batterie abgeklemmt — == Q

RelaisspulenanschluBkiemme (1) und {2)

r%
RelaisschalteranschluBklemmen (3) und (4} ? i —_
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Ausbau

@ Das Magneizinderschwungrad entfernen (siehe Ausbau des Magnet-
ziinderschwungrads),

® Das Anlasserzahnrad {A) vom Magnetziinderschwungrad (B} entier-
nen.

@ Das Magnetziinderschwungrad mit dem Roforhallewerkzeug (A) fest-
halten und die Schrauben (B) der Anlassarku;]plung herauscirehen.

Spezialwerkzeug — Rotorhaltewerkzeug: 57001-1184

® Die Anlasserkupplung abnehmen.

Einbau

@ Die Freilaufkupplung (A} so einbauen, daB der Flanseh (8) nach auBen
zeigt. C :

Sicherungslack - Schrauben der Anlasserkupplung
Anziehmoment — Schrauben der Anlasserkupplung:
34 Nm {3.5 mkp)

® MoS32 Fett auf den Innendurchmesser des-Anlasserzahnrads auf-
tragen. g

Inspekiion

-@-Den Maagnetziinderdeckel. entfernen-[siehe Ausbau des Magnetzin- .
derdecksls,

® Das Anlasserzahnrad {A) von Hand drehen. Im Uhrzeigersinn (B) muBB

sich das Zahnrad frei dreben, im Gegenuhrzeigersinn (C) darf es sich
nicht drehen.

* Wenndie Kupplung nicht so funktionlertwie sie sollte oder wenn sielaut
ist, ist die Anlasserkupplung zu zerlegen und die einzeinen Telie sind
giner Sichtkontrolle zu unterziehen; verschlissene oder beschédigte
Teile missen erneuert warden.

& Das Anlasserzahnrad (A) kontrollieren.

* Wenn die Gleitflache (B} verschlissen oder beschédigt ist, muB das
Anlasserzahnrad erneuert werden.




Ausbau des Anlasser-Drehmomentbegrenzers

@ Folgende Teile enffernan:
Magnetzinderdeckel {siche Angaben in diesem Abschnitt)
Aniasserkupplungszwischenrad

& Den Drehmomantbegrenzer {A) entfermnen.

Einbau des Drehmomentbegrenzers
& MoS2 Fett auf die Welle (B) des Drehmomentbegrenzers aufiragen.

Inspektion des Drehmomentbegrenzers

® Den Magneiziinderdeckel abmontieren (siehe Ausbau des Maagnet-
ziinderdeckels.

® Den Drehmomentbegrenzer (A} entfernen und einer Sichtkontrolle
unterziehen. -

* Wenn der Drehinomentbegrenzer Anzeichen von Verschiei, Verfér-
bung oder sonstigen Beschédigungen aufweist, mu8 er als Einheit
emeuert werden.




Beleuchtungsarlage

¥

Bei den KLX850C Modelien ilr die USA und {ir Australien ist ein Schein-
werierrelais vorgesehen. Bei diesen NModellen geht der Scheinwerfer
nichtan, wenn die Ziindung eingeschaltet wird, Der Scheinwerfer leuchtet
erst auf, wenn der Motor gestartet wird und bleibt dann an, bis die Ziin-
dung wiederausgeschaltet wird. Der Scheinwerfer gehtjedoch aus, wenn
der Anlasserknopf gedriickt wird und geht an wenn der Anlasserknopf
losgelassen wird.

Vertikaleinstellung des Scheinwerfers {(KLX650A)

O Bel der KIX650A ist der Scheinwerfer nur veriikal einstellbar.
O Wenn die Einstellschraube (&) im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird,
wandert der Scheinwerfersirahl nach unten.

ANMERKUNG: . - R R R
= ._-. I:_'l :';I[’?‘: -"!H.I' -__.

O Bel Femlicht muB der hdchsie Punkt knapp unterhalb der Horizontalen
liegen, wenn das Motorrad normal belastet ist.

Horizontaleinstellung des Scheinwerfers (KLX650C})

® Die Einstelischraube (A} am Scheinwerferring nach innen oder auBen

drehen; bis der Scheinwerferstrahi aeradeaus zeigt. Wenn die Einstell-

- schraube im Uhrzeigersinn gedreht wird, wandert der Scheinwerfer-
strahl nach rechts.

Vertikaleinstellung des Scheinwerfers (KLX650C)

® Dia Schrauben (A) herausdrehen und die Scheinwerferabdeckung (B)
abnehmen.




@ Die uniers Scheinweriersehraube (A) I8sen und den Scheinwerfer ver-
tikal einsiellen.

® Die untere Scheinwerferschraube festzichen.

] E!iehScheinweﬁarabdackung montieren und die Schrauben gut fest-
Ziehen.

ANMERKUNG:

O Bei Fernlicht muB der hichste Punkt knapp unterhalb der Horlzontalen
llegen, wenn das Motorrad normal belastetist. Steilen Sle den Schein-
werfer aufden den jeweiligen Vorschrifien entsprechenden Winkal ein.

O Bel dem US Mode(] ist ein Winkei von 0,4° unterhalb der Horizontalen
vorgeschrieben, Dies entspricht einer Neigung von 50 mm auf 7.6 m,
gemessen ab Scheinwerfermitie, wobei das Motorrad normal belastet
sein muB.

Wechseln der Scheinwerferlampen (KLX650A)

® Folgende Teile entfernen: -
Bander {A) fir Scheinwerfzrabdeckung
Scheinwerferabdeckung (B)

® Dle-Staubabdeckung zurlickschieben und den Lampensockel {A) von
deirScheinweriereinheit abnehmen.

L D@Immpe (B) erneuern,

L] Di@f@_tauhahdeckung mit der flachen Seite nach untén montieren.

$ DEE:heinwerfereinstEuunTg nach dem Einbau Cberprifen,

‘. :i
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Auswechseln der Scheinwerferlampen (KLX650C)

® Die Schrauben (A} entfernen und die Scheinwerferabdeckung (B}
abnehmen.




& Folgende Teile entiernen:
Unlere Scheinwerlerschrauben (A)
Obere Scheinwerferschrauben (B)

® Dan Lampensockal (A) aus der Scheinwerfereinheit herausziehen,
& Die Staubabdeckuna (B) zurGckschieben,

] ﬂEﬂIHE!tﬂr (A) hineindrickean, im Gegenuhrzeigersinn drehen und ent-
fernen.

® Die Lampe (A) herausziehen und elne neue Lampe sinsetzan,

VORSICHT:

.Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das Glastell nicht mitder©
bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch verwenden. Olver- = [
schmutzungen durch Hinde oder schmuizige Lappen verkiirzt die
'Lebensdaver der Lampe oder kann die Lampe 2um Explodieren brin-
gen.

@ Den Halter {A) s0 einbauen, daB die Marklerung , TOP" (B} nach aben

zeigt.
® Auf den Halter dricken und thn im Uhrzeigersinn drehen.




@ Die Staubkappe {A) mit der Markierung ,TOP" nach oben gemal Abbil-
dung fest auf die Giihlampe aufsetzen.
@ Nach dem Einbau den Scheinwerferstrahl kontrollieran.

Einbau der S:heinwerfereinheit

. Die Schainwaﬂéraihhait (A) S0 montiersn, daB die Markierung ,TOP"
(B) an der Streuschelbe nach oben zeigt.

Auswechseln der Riicklichtlampen (KLXE50A)

@ Die Schrauben (A) in der Streuscheibe herausdrehen,
® Die Streuscheibe abziehen.

@ Cie Lampe nachinnen dricken (A), im Gegenuhrzeigersinn drehen (B)
und herausziehen.
@ Vergewissern Sie sich, dal der Sockel sauber ist

@ Beim Einbau der neuen Lampe sind die Stifte {A) mitden Nuten in den
Wanden der Fassung (E) auszurichten.
@ Die Lampe hineindriicken, im Uhrzeigersinn drehen und [oslassen, Sie

sollite in dieser Stellung eingerastet sein.
® Die beiden Schrauben festziehen. Achten Sie darauf, ::IaB die Schrau-
ben nicht zu fest angezogen werden.




Auswechseln der Riicklichtlampen (KLAGS0C)

@ Die Ricklichtlampe (A} in der gleichen Weise bei der KLXE504 aus-
wechsein. -

]
of

Auswechseln der Lampen fiir die Nummernschildbeleuchtung

® Dle Lampe fir die Nummernschildbeleuchtung in der gleu:hen Weise
auswechseln wie bei dem Modell KLX6504.

i
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NMessen der Wechselstrom-Lichtspannung (KILX650A)

@ Die Bander (A) der Scheinwerferabdeckung entfernenund die Schein-
werferabdeckung (B) dffnen.

® Den Handtester miteiner Hilfsleitung an den Scheinwerfer anschlieBen
(ParalielanschiuB).
R-Leitung fOr Lichtschalter (&)
Hilisleitung (B)
BK Leliung (C)

ANMERKUNG:
O Diesen Test mit angeschlossenem Scheinwerier durchfithren.

® Dean Lichtschalter auf ON drehen, '

@ Den Motor starten und kontrollieren, ob der Scheinwerfer und das
Ricklicht aufieuchten.

® Die Lichtspannung bei 4000 min”" messen.

Wechselstrom-Lichtspannung
Anschlisse Anzeige

Bereich B}
Instrument (+) an | Instrument {~} an | bel 4000 min™

25Y

Wechsel- FEDtE th.warza MN7-137V
- Leitung Leitung
strom

® Den Zindunterbrecher auf OFF drehen, um den Motor abzuschalten
und den Handtester abklemmen.

+* Wenn die Ausgangsspannung zwischen den in der Tabelle angegebe-
nen Werten bieibt, kann davon ausgegangen werden, daB die Wech-
selstrom-Beleuchtungsaniage normal arbeitst,

“* Wenn diz Ausgangsspannung wesentiich héher als die in der Tabelle
angegebenen Werte ist, ist der Regler defekt oder die Reglerleitungen
sind lose und haben eine Unterbrechunag.

® Wenn die Ausgangsspannung wesentlich unter den in der Tabelle
angegebenen Werten liegt, ist der Regler defekt oder die Lichtmaschi-
nerileistung istfor die angeschlossenen Verbraucher unzureichend. In
diesem Falle sind Lichtmaschine und Regler zu tberpriifen um festzu-
stellen, welches Teil defekt ist.



Inspektion der Lichtrmaschine (des Magneiziinoers) (RLAGSUA)

Bei einer defekten Lichtmaschine ké&nnen dral Arien von Storungen vor-
liegen: KurzschluB, Unterbrechung {durchgebrannte Wicklung) eder
Ausfall des Magnetfelds im Rotor. Sowoh| bei KurzschiuB als bei Unier-
brechung ist die Spannung zu niedrig oder Gberkaupt nicht vorhanden.
Bei einem Ausfall des Magnatfelds, der durch einan Schilag auf den Rotor
oder durch herunterfallen desseiben, durch Entmagnetisierung, durch
ein elektromagnetisches Feld oder einfach durch Alterung verursacht
werden kann, ist die Spannung ebenfalls zu niedrig.

# Die Lichtmaschinenausgangsspannung wie folgt kontrollieren:

O Den Steckverbinder {ir die Lichtmaschine (A) ausziehen.

O Den Handtester (Spezialwerkzeug)-gemal Tabelle anschliefen.

O Den Motor starten.

O Den Motor mitder in der Tabelle angegebenen Drehzahl laufen lassen.
O Die Spannungsanzeige ablesen (insgesamt 3 Messungen}

LIEhtI'I:IEEt:I'IinEﬂE usgangsspannung

Anschlisse Anzeige
Instrumeant - . -
‘ Instrument (+) an | Instrument (~) an | bei 4000 min™
250V . : -
Eine Eine andere -
w:;gf:l' gelbe Leltung gelbe Lejtung Ober 36 V

-+ Wenn die in der Tabelle angegebene Spannung angezaigt wird, arbei-
tet die Lichtmaschine einwandfrel und. der Regler/Gleichrichter ist
beschidigt. Eine wesentlich niedrigere Anzeige weist darauf hin, dab
die Lichtmaschine defekt ist

@ Den Widerstand der Ankerspule wie folgt kontrollieran:

O Den Motor abschalten.”

0 Den Steckverbinder fir die Lichimaschine ausziehen.

O Den Handlester (Spezialwerkzeug} gemil Tabealle anschlieBen.

O Die Anzeigen ablesen (insgesamt 3 Messungen).

Widerstand der Ankerspule
Anschilsse
Instrument Anzeige
Instrument (+) an | Instrument (=) an bei
Eine Eine andere _
x1a gelbe Leitung gelbe Leitung 0.4~110

-+ Wenn die Spannung héher st als in der Tabelle angegeben oder wenn
beizwei beliebigen Leftungen dberhaupt keine Anzeige erfolgt (unend-
lich), ist eine Ankerleitung unterbrochen; der Anker muB dann erneuvert
werden. Wenn der Widersiand wesentlich niedriger Ist, hat der Anker
einan KurzschiuB: er muB ebenfalls ausgewechselt werden.

® Den Handtester auf den hachsten Widerstandsbereich schalten und
den Widerstand zwischen den einzeinen geltben Leitungen und Masse
priifen. ]

+ Bei einer Anzelge von weniger als unendlich {==) liegt ein Kurzschlui
vor, der Anker muB dann ausgewechselt werden.

+ Wenn die Ankerspulen normale Widerstandswerte aufweisen, bei der
Uberpriifung der Spannungen jedoch ein Lichtmaschinenschaden
angezeigt wird, sind wahrscheinlich die Rotormagnete zu schwach.
Der Rotor muB dann ausgewechself werden.

Ausbau des Reglers (KLX6504)

@ Die Sitzbank abnehmen und den rechten Seitendeckel abmontieren
(siehe Abschnitt Rehmen und Fahrgestell).

® Das Hailteband fir dle Leitung abschneiden und den Steckverbinder
(A} abziehen.

® Die Schrauben (B} herausdrehen und den Regler entfernen.




Inspektion des Reglers (KLXE50A)

® Die Sitzbank entiernen (siehe Abschniit Rahmen und Fahraestell].
® Den rechten Seitendeckel abmontieren (siehe Abschnitt Rahmen und

Fahrgestell).

® Den Steckverbinder (A) fur die Lichtmaschine abziehen.

® Den Handtester auf den Bereich x 1 k{2 schalten und die in der Tabelle
angegebenan Messungen durchiihren.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

* Wenn der Tesler nicht die voroeschriebenen Werte anzeigt, ist der
Realer (B) zu erneuern.

VORSICHT:

Fiir diesen Test nur den Handtester 57001-983 verwenden. Bei anderen
MeBgeraien kinnen unterschiedliche Werte vorkommen.

Wenn ein Megochm-Meter oder ein Gerét mit einer starken Batterie var-
wendet werden, kann der Regler beschadigt werdes.

Widerstand des Reglers MaBeinheit: kQ
Bereich Anschliisse der Testerplusieitung (+)
X1kQ 1 2 3 4 5
* | 1 - 2ma=10 1,20-8,0 15-60 | 1.,5-60
{~)) 2 | 20-80 = 20-200 | 20-200 | 20-200
3 | 20-200 1,5=8,0 - 40-500 | 40-500
4 1 20-200 | 1,5-6,0 | 40-500 - 40~ 500
5 | 20-200 | 1,5-6,0 | 40-500 | 40-500 -

(%): Anschliisse der Testerminusleitung {-)

inspektion des Scheinwerferkondensators (KLX650A)

* Wenn der Scheinwerfer flackert ist die Kapazitat des Scheinwerfer-
kondensators (A) zu tiberpriifen.
® Folgende Teile entfernen;
Sitzbank (stehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell)
Linker Seftendeckel (siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
® Den Steckverbinder (B) fiir den Kondensator abziehen.
® Die Kondensatorkiemmen im Steckverbinder kurzschlieen, um eine
eventuelle Restspannung im Kondensator zu entladen.

Steckverbinder fiir Regler

I .




© Den Widerstand des Kondensators mit dem Handtesler messen. Higr-
bei handelt es sich um eine einfache, jedoch kelne komplette Praiung.
O Den Handtester auf den hochsten Widerstandsbereich schalten.

Speziaiwerkzeug - Handtester: 57001-983

4 Wenn der Zeiger des Testers etwas ausschidgt und wieder zuriickgeht,
kann der Kondensator in Ordnung sein.

+ Im anderen Falle muB der Kondensator erneuert werden.

® Die Kapazitit des Kondensators (A) mit einem handelstblichen Kon-
densatorpriifgerat (B} messen. Dies ist die genaueste Maaglichkelt, den
Zustand des Kondensators zu bestimmen.

@ Die AnschiuBklemmen des Kondensators kurzschlieBen, um eine
eventuelle Restspannung im Kondensator zu entladen.

Kapazitiit des Kondesators
Normalwert: 37005700 pF

* Wenn der Tester nicht den vorgeschriebenen Wert anzeigt, muB der
Kondensator erneuert werden.

Schaltbild fiir die Beleuchtungsanlage {KLXE50A)
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4. Schetnwerfer
5. Ricklicht
6. Steuergerit

1. Lichtschalter
2. Lichtmaschine (Magnetzinder)
3. Regler

7. Scheinwerferkondensatar



inspektion des Scheinwenrerralais (KI_AB50C-US, AS)

® Die Scheinwerierabdeckuna entfernen (siehe Auswechseln der
Scheinwerferlampen).

@ Das Scheinwerferrelals {A) von der Scheinwerferhalterung (B) abreh-
men.

® DenHandtester {A) und eine 12 V Batterie (B) gemas Abbildung an das
Scheinwerferrelals anschlielen.

% Wenn das Aelais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktioniert, ist
es defekt und muB erneuert werden.

Priifen des Relais
Einstellbereich am Tester; x 1 (2
Kriterien: Batierie angeschlossen = 00
Batierie abgekiemmt — == (]

Relaisspulenklemme (1) und (2}
Relaisschalterklemmen (3} und {4)

Inspektion der Scheinwerferdiode (KLX650C-US, AS)

® Die Scheinwerferabdeckung entfernen (siehe Auswechseln der
Scheinwerferlampen).

® Die Scheinwerfereinheit abmontieren {siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

® Die Scheinwerferdiode (A) vom Kabelbaum entfernen.

® DenHandiester (Spezialwerkzeug) aufNull stellenundandie einzelnen
Klemmen anschiieBen, um den Widersland in beiden Richtungen zu
Mmessen.

O Der Widerstand snlite in einer Richtung niedrig und in der anderen
Richtung meahr als zehnmal so hoch sein. Wenn die Diode in beiden
Richtungen entweder einen niedrigen oder einen hohen Wert anzeigt,
ist sie defekt und muB emneuvuert werden.

ANMERKLUNG:

O Je nachdem welches MeBgerit und welche Diode verwendet werden,
kann die Anzeige variieren, im allgemeinen solite sie aber im Bereich
von Null bls zur ersten Hilfte der Skala sain.

Draufsicht
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Scheinwerterschaltkreis (KLAE50C US, Australien)

®_ 6 ® D o
RUHN '“Ll“'l. T
1 9 0 Bl 1
DFF ‘ \f
: S5 T G
S 1 L =
p 2p EE?-"‘ e
& 1L
~— BR—{_}<]—BR ) > l
O/ v oov— | § 3
@ @j—n;nu-“{ - /B K= .
e
W
Bk /Y = BE/Y — BK/Y 1 1
-y
—BK /Y R/BK=— c =
R/Y
® —R/BK = |-_[' ﬂ 3P g
;} 1 ol >
! g|| & R TIE
(R Ty = | ] =
%{E‘ [ i
- Lél e I + - =
. 1 . f —_—lan
Lo © i © A,
@ ®
1. Z0ndschioB 6. Scheinwerferrelais “11. Lichtmaschine {Magnetzinder)
2. Fernlichtkantrollampe 7. Scheinwerferdioden 12. Anlasserrelais
3.. Scheinwerfer 8. 10 A Scheinwerfersicherung 13. 20 A Hauptsicherung

4. Zindunterbrecher
5. Anlasserknopf

9. Abblendschalter

10. Relalis fir Anlassersiromkrais

14. Batterie




Scheinwerersiromkreis (KLABE50C, alle anderen Modelle)
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1. ZlindschloB 4. Scheinwsrferschalter
2. Fernlichikontrollampe 5. 10.A Scheinwerfersicharung
3. Scheinwerfer 6. Abblendschalter

7. Anlasserrelais
8. 20 A Hauptsicherung
9. Batterie




Inspektion des Blinkerrelais (KLX5650C)

Da das Blinkerrelais so ausgelegt ist, daB es nur dann vorschriftsmaBbig
arbeitet, wenn beide Blinkerlampen {eine vorne und eine hinten) und die
Blinkeranzeigelampe im Schaltkrels liegen, lassen sich Stérungen
infolge einer durchgebrannten Lampe, einer Lampe mit der falschen
Stromaufnahme, loser Leitungsverbindungen sowie auch eine Stérung
im Relais seibst erkennen. Wenn die Storung im Schaltkreis sowaohl an
den rechten wie an den linken Blinkerampen auftritt, ist sie wahrschein-
lich auf ein schadhaftes Blinkerrelais zurickzufihren, eventuell auch aui
eine Stérung am Schalter, an den Leitungen oder an der Batterie. Wenn
die Stérung nur einseitlg auftritt - rechts oder links - ist das Relais nicht
schadhait, da fiir beide Seiten das gleiche Relais benutzt wird.

® Die Scheinwererabdeckung entfernen (siche Auswechseln der
Scheinwerferlampen).
® Das Relais {A) auf folgende Stérungen kontrollieren.

{1) Weder die rechten noch die linken Blinkerlampen leuchten auf:

@ Die Batieriespannung iberprifen.

® Die Relaisleitungen abziehen und mit einem Ohm-Meter Oberprifen,
ob Durchgang (ann&hamd 0 Ohm} zwischen den Relaisanschliissan
varhanden ist.

+* Wenn das Ohm-Mster auf (=2) stehen bleibt oder einen Widerstand von
mehreren Ohm anzeigt, ist das Relals zu erneuern.

® Das Ohm-Meter auf den Berelch 25 V Gleichspannung schalten, mit
der positiven Leffung {(+) an dievom Relais abgezogene braune Leitung
und mit dem negaiiven AnschiuB {-) an die orangefarbene Leitung
anschlieBen.

® B&i eingeschalteter Zandung den Blinkerschalter aui ,R” und dann auf
L" schalten. Das Instrument muf in beiden Stellungen Batteriespan-
nung anzeigen.

* Wenn dem nicht so ist, liegt eine Stérung an der Sicherung, am Zind-
schioB oder an den Lettungen vor.

(2) Beide rechte oder beide linke Blinkerlampen leuchten auf und bren-
nen standig oder blinken zu langsam:

® Uberpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

@ Samtliche Leiiungsanschlisse dberprifen.

@ Uberpriifen, ob die Blinkerlampen und die Anzeigelampen den vor-
schriftsmaBigen Wert aufweisen,

* Das Relajs auswechseln, falls kein Fehler festgestellt werden kann.

(3} Aufeiner Seite leuchtet nur eine Blinkerlampe auf; sie brennt sténdia:

@ Entweder ist die nicht aufleuchtende Lampe durchgebrannt cder sie
weist einen fajschen Wert auf. Eventuell ist eine Leitung gebrachen
oder falsch angeschlossen,

(4) Auf eliner Seile leuchtet Oberhaupt keine Lampe auf;

® Wenn nicht beide Lampen auf der betreffendan Seite durchgebrannt
sind, liegt die Stérung am Blinkerschalter.

(5) Blinkerfrequenz zu hoch:

® Wenn dies sawohl auf der rechten wie auch auf der linken Seite auftritt
ist zu Oberprilfen, ob die Batterie Gberladen ist

* Wenn Lichtmaschinen- und Batteriespannung normal sind, ist das
Blinkerrelalis zu erneuern.

@ Wenn dies nur auf einer Seite geschieht, sind falsche Blinkerampen
gingesetzt,




Blinkerstromkreis
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1. ZiindschlaB 5. Vorderer Blinker links 9. Batterie

2. Blinkrelais
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6. Blinkerschalter
7. Anlasserrelais
8. 20 A Hauptsicherung

10. Rechter Blinker hintan
11. Linker Blinker hinten



instrumente uno Anzeicegerdie (KX bbb

Ausbau

@ Folgende Teile entfernen;
Schelnwerfereinheit (siehe Auswechseln der Schefnwerfer-
lampen)
Blinkrelais
@ Den Steckverbinder {A) fir die Instrumentenleitungen abziehen.
@ Das obere Enda (B) der Tachometerwelle abklemmen. .

® Die Elefeatigungssnhrauhen (A) herausdrehen und die Instrumenten-
einheit (B) abnehmen.

VORSICHT:

Das Gerdt mit der richtigen Seite nach oben legen, da sonst mit Stérun-
gen zu rechnen ist

Zerlegung |
® Die Instrumenteneinheit abmontieren (siehe Angaben in diesem Ab-
schniti}. =

® Die Muttern {A) abschrauben und die Halterung (B) abnehmen.

@ Dle Rilckstellknopfschraube {A} herausdrehen.
@ Die Schrauben (C} entfernen und die Abdeckung (B) abnehmen.

® Firden Ausbaudes Tachometers (B)und des Drehzahimessers (C) dis
Schrauben (A) enffernen.




Auswechsein der Anzeigelampen

VORSICHT:

Die Lampe nicht drehen, sondern harausziehen, um Beschidigung der

Lampe zu verhindem.
Alle Anzeigelampen haben einen Stecksockel,
Nur Gliihlampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl verwenden,

@ Stecksockel mit Lampe entiernen.
® Fir den Ausbsu die Lampe aus dem Sockel herausziehen (A).

Zusammenbau der Instrumenteneinheit

@ Die sinzelnen Leifungen gemaB Abbildungen in die Originalstellung
einbauen:

BR Leftung (A} - 3Y, G Leitungen (E)
BIKSY Leitung (B) BR, LG Leitungen {F)
BK Leltung {C) R/BK, BK/Y Leitungen {G)

R/BL, BK/Y Leltungen {D) BR, Y/W Leitungen [H)

Priifen des Drehzahlmessers

® Die Leifungen im Drehzahlmesserschaltkreis kontrollizran.

* Wenn alle Leitungen und Einzelieile auBer der Drehzahlmessereinheit
inOrdnung sind, ist das Gerdteventuell defektund muB wie folgt geprift
werden.

® Die thefnwerferahdenkung gnifarmen (siehe Auswechsein der
Schelnwerferlampenj).

® Den linken Seitendeckel abmontieren und die Etar:lwarbmdar fir die
CDI-Einhelt abzighen.

VORSICHT:

Fiir die Priifung der Arbeitsweise des Drehzahlmessers die Steckverbin-
dung fiir die CDI-Einheit abziehen, damit die Einheit nicht beschadigt
wird.

® Das ZindschloB auf ON drehen.
® Diea BR Klemme (A) mittels einer Hilfsleifung an die BK Klemme (B)
mehrmals anschlieBen oder abkiemmen.,

O Der Zeiger {A) miiBte jetzt ausschlagen.
@ Das ZindschloB auf OFF drehen.
+* Wenn der Zeiger nicht ausschiagt, ist die Drehzahimessereinheit zu , _ -
emeuerm. LI L AL iL .
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Drehzahlmesserstromkreis
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1. ZindschiloB 4, Zindspule 7. CDI-Einheit
2. Drehzahlmesser ; 5. 20 A Haupisicherung B. Batierie .
3. Zindkerze ; 6. Anlasserrelais
Kiihigeblase (KLX650C)
Ausbau

W ACHTUNG:

Das Kiihlgebl&se nicht beriihren, solange die Ziindung nicht ausge-
schaltet ist. Bei Beriihrung des Geblases bevor die Zundung ausge-
schaltet ist besteht Verletzungsgefahr durch die Geblasefliigel.

@ Den Steckverbinder (A) fir den Gebléseschaiter abziehen.
® Die Schrauben (B) entfernen und den Gebladsemotar (C) ausbauean.

Inspektion des Gehlasestromkreises

® Folgende Teile entffemen:
Sitzbank (siehe Abschnitt Rehmen und Fahrgestell)
Rechts Motorhutze
@ Den Steckverbinder fiir den Temperaturschaller abziehen.
® Die Zandung auf ON drehen.
@ Mit einem Hiltadraht (A) die Leitung des Thermoschalters (B) an die
Masseklemme (C} des Kihlers anschlieBen.
+ Wenn sich das Geblise dreht, ist der Gebl&seschalter zu kontroliieran.
* Wenn sich das Gebldse nicht dreht, sind folgende Telle zu kontrollie-
ren:
Leitungen und Steckverbinder, Gebldsesicherung, Gebiisemotor




Inspekiion des Geblsemoiors

@ Den 2-poligen Sieckverbinder (A) in den Gebléseleitungen abziehen.
® Mit zwei Hilfsleitungen Batteriestrom (B} zum Geblasemotor leiten.
+* Wenn sich das Geblase jetzt nicht dreht, ist der Geblasemotor defekt

und mubB ernevert werden.

Inspekiion des Gebléaserelais

® Die Sitzbank entfarnen {siehe Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).
@ Das an die Leitungen R/W und BL angeschipssene Gebléserelals (A)

entfernen. '

® Den Handtesier (&) und eine 12 V Batterie {B) gem&B Abbildung an das

Geblaserelais (C) anschlieBen.
+* Wenn das Relais nicht in der vorgeschriebenen Weise funktioniert, ist

es defekt und muB dann ermeuert warden.

Priifen des Relais
Testerbereich: x1 Q
Kriterien: Batterie angeschlossen — 0 Q
Batterie abgeklemmt — =0

Relzisspulenkiernme (1) und {2)
Relaisschalterklemmen (3) und {4)




Swomnreis des Kihigeblases
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1. Gebldsemotar 4, Gebliserelais
2. Gehlaseschalter .. 8. 10 A Sicherung fir Geblase
3. Kohler 6. Batterie

7. Anlasserrelais

8. 20 A Hauptsicherung

Kithiwassertemperatur-Warnanzeige (KLX650C)

Wenn die Ziindung eingeschaltet wird und das Getriebe Im Leerlauf ist
blinkt die Warnlampe unabhéngig von der Kithiwassertemperatur. Auf
diese Weaise soll angezeigt werden, ob die Lampe durchgebrannt ist.
Wenn die Kihlwassertemperatur hoch ist blinkt die Warnlampe ebenfalls,
wenn eine Gang eingelegtistund zwar so lange bis die Kihlwassertempe-
ratur absinkt. Wenn das System nicht in dieser Weise funktioniert, muB es
wie folgt kontrolliert werden. :

Inspektion der Warnanzeige

(1} DieWarntampe {A) blinkt nicht, wenn die ZUndung eingeschaltet wird
und das Getriebe im Leerlauf ist.
@ Zu pritfen sind Anzeigelampe, Batterie, Leerlaufschalter, Sperrdioden-
ginhelt (siehe Angaben in diesem Abschnitt} und die Leltungen (siehe
Inspektion der Leltungen).

() Die Warnlampe blinkt nicht, wenn die Kihiwassertemperatur hoch

und ein Ganyg eingelegt Ist.
® |n diesem Falle ist die Arbeitsweise der Kihlwassertemperaturanzeige

zu Oberprifen (siehe nachstehend).




i3] Die Khiwasseriempie gl 18l normal, die Warnlampe bleim jedoch
arl.
@ Zu untersuchen sind die Leitungen im Stromkrels; wenn die Leitungen
in Crdnung sind, ist der KOhlwassertemperaturschalter (&) zu prafen
(siehe Angaben in diesem Abschnitt),

(4) Die Warnlampe geht unrecelmaBig an und aus,

® Zu priifen Ist, ob dia Leitungen mit anderan Teilen kurzgeschlossen
sind,

® Femer ist zu kontrollieren, ob die Batterieladespannung normal ist

+ Wenn obioe Priifungen keinen Fehler ergeben, ist der Kihlwasseriem-
peraturschalter zu prifen (siehe Angaben in diesem Abschnitt).

Inspekiion der Arbeitsweise der Warnanzeige

@ Den Steckverbinder fir den Leerlaufschalter und den Steckverbinder
for den Kihlwassertemperaturschalter abziehen.

® Die Zandung auf ON drehen. Den Steckverbinder for den Kihlwasser-
temperaturschalter am Motor erden.

* Wenn die Anzeigelampe nicht aufleuchtet, sind Warnanzeige und die
Leitungen im Stromkreis der Warnanzeige zu Kontrollieren (siehe
Inspektion der: Leitungen).

* Wenn die Kithlwasseriemperatur-Warnlampe aufleuchiet, ist der Was-
seriemperaturschalter zu Gberpriifen {siehe Angaben in diesem Ab-
schnitt).

Schaltbild fir die Kithiwassertemperaturanzeige
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1. Z0ndschloB 4. Sperrdicdensinheit 7. Anlasserrelais
2. Kihlwassertemperatur-Warnlampe 5. Diode 8. 20 A Hauptsicherung

3. Kihiwassertemperaturschalier B. Leeﬂaufscﬁalter

9. Baiterie



Inspektion des Geblasetemperawurschalters

® Den Gebl&seschalter vom Kihier abmontieren {siehe Ausbau des Ge-
bl&setemperaturschalters im Abschnitt Kihlsystam).

® Den Schalter (A) so in einen Behélter einhdngen, dall das temperatur-
empfindliche Teil und das Gewinde untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermometer {B) in das Wasser h&ngen.

ANMERKUNG:

O Schalterund Thermometer diirien die Seitenwénde des Beh&lters oder
den Boden nicht beriihren.

® Den Behélter auf eine Warmequelle setzen und die Wassertemperatur
unter leichtem ROhren langsam zum steigen bringen.

@ Mit dem Handtester (Spezialwerizeun) den Widerstand des Schaller
zwischen dem Steckverbinder und dem Gehéuse beideninderTabelle
angegebenen Temperaturen messen. _

+ Wenn der Handtester nicht die vorgeschriebenen Werte anzeiot, istder
Schalter zu emnsuern.

Widerstand des Gebldseschalters
O Ansteigende Temperatur:
Von OFF auf ON bei 94-100 °C
O Sinkende Temperatur:
Von ON auf OFF bei 90-83 °C
ON: Wenigerals 0,50
OFF: Mehrals 1 MO

Inspektion des Kiithiwasseriemperaturschalters

@ Den Kihiwassertemperaturschalter ausbauen (siehe Abschnitt Kithi-
system).

@ Den Schalter (A) so in einen Behalter einh&ngen, daB das temperatur-
empfindliche Tell und das Gewinde untergetaucht sind.

® Ein genaues Thermomeler (B) in das Wasser hangen.

ANMERKUNG:

O Schalterund Thermometer dirfen die Seitenwande des Beh&lters oder
den Boden nicht benihren.

® Den Behalter auf eine Warmaquelle setzen und die Wasseriemperatur
unter leichtem Rihren langsam zum steigen bringan,

@ Mit dem Handtester (Spezialwerkzeug) den Widerstand des Schalters
zwischen dem Steckverbinder und dem Gehéuse beideninder Tabelle
angegebenen Temperaturen messen.

+* Wenn derHandtester nicht dievorgeschriebenen Werte anzeigt, Istder
Schalter zu emeuern.

Widerstand des Kiihlwassertemperaturschalters
O Ansteigende Temperatur:
Von OFF auf ON bei 107 -113 °C
O Sinkende Temperatur:
Von ON auf OFF bei 103-106 °C
ON: Wenigerals 050
DOFF: Mehrats1 MO
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Scnanel (KRLALLUL)

Inspekiion der Bremslichteinstellung

® Die Zindung einschalten. BRER 15

® Zur Uberpriiiung des Hinterrad-Bremslichtschalters den FuBbrems- - | #
hebel betatigen.

* Wenn das Bremslicht nicht wie vorgeschrieben funktioniert, ist dis
Einstellung zu regulieran.

Bremslichteinstellung
Normalwert:
Leuchtet nach etwa 10 mm FuBbremshebelweg auf (A)

Nachstellen der Bremslichteinstellung

Die Nachstellung der Bremslichteinstellung erfolgt durch verdndern der
Slellung des Bremslichischallers.

® Die Stellung des Bremslichtschalters mittels der Einstellmutter {A} so
veréndern, daB das Bremslicht nach dem vorgeschriebenen Weg des
FuBbremshebels aufleuchtat.
Leuchiet friher auf (B) Leuchtet spdter auf (C)

VORSICHT:

Damit die elekirischen Kontakte im Schalter nicht beschddigt werden,
darf das Schaltergeh3use nicht verdreht werden.

Inspektion der Schalter

@ Mit dem Handtester Gberprifen, ob nur die in den Tabelien angegebe-
nen Anschlilsse Durchgang haben {etwa 0 Ohm).

O Firdie Schalteram Lenkerund fir das ZiindschloB gelten die Tabellen
im Schalthilo. :

* Wenn der Schalter eine Unterbrechung oder einen KurzschluB hat, ist
ar zu reparieren oder zu ermesuem.

Spezialwerkzeug - Handtester: 57001-983

Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

ER BL
FuBbremshebel bet&tigt (e
FuBbremshebel freigegeben
‘Anschliisse des Seitenstinderschalters
| BK/R | BLR
Seitenstander eingeklappt |
Seitenstdnder ausgeklappt S e —
Anschliisse des Leerlaufschalters
Schalterklemme | 77777
Getriebe im Leerlauf (O—

Gang eingelegt




Sicherungen (FKIxX650C)

Ausbau der 20 A Hauptsicherung
® Die Sicherung (A) vom Anlasserrelais (B) entfernen.

Ausbau der 10 A Sicherung flr Geblase und Beleuchtung

® Die Sitzbank abnehmen (sieghe Abschniit Rahmen und Fahrgestell).
® Den Sicherungskasten {(A) 6ffnen und die Sicherungen (B) herausneh-
men. - - .

Einbau der Sicherungen

® Wenn wihrend der Fahrt eine Sicherung durchbrennt, ist die Elektro-
aniage zu Oberprifen, damit die Ursache festgestellt wird. Dann eine
neue Sicherung mit der vorgeschriebenen Stromstédrke einbaven.

Inspektion

@ Die Sicherung susbauen (siehe Ausbau der Sicherungen).

® Das Sicherungselement (A) inspizieren.

+ Durchaebrannte Sicherungen milssen erneuert werden. Vor dem Aus-
wechseln der Sicherung (B) vorher die Stromstirke des Jewelligen @\
Schaitkreises priffen. Wenn die Stromstérke der Sicherung entspricht ™
oder héher ist, sind Leitungen und angeschlossene Tefle auf Kurz- {1

schluB zu Gberprifen. :3

VORSICHT:
Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit der fir den Schalt-

kreis vorgeschriebenen Stirke. Wenn eine stirkere Sicherung einge-
baut wird, kdnnen Leitungen und Einzelteile beschidigt werden. .




