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! Anhang

Diese Schnellsucharisiiung hilft Thnen beim
Auffinden der gewlinschien Teile ader Arceits-
atlaufe.

® Die Seiten zuriickbiegen, bis dergewlinschie
Apschnit auwt die schwarze Markigrung am
Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhalis-
verzeichnis zeigi,

@ indem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ac-
schnittesiincen Sie dis gerauen Seitenanga-
ben fir den speziell gesuchten Gegenstand.




Vorwort

OCbwonl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundiegende informationen fir die Motorradfahrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturar-
beiten selbst durchflhren machien, ist es primér ilr die
Fachmechaniker in entsprechend ausgeristeten Werk-
statten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Verstdndnis fir den richtigen Ge-
brauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren k6nnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei durch-
gefithrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wariungs-und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern aus-
tihren, wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten
selbst auszufuhren.

Urn Reparaturen méglichst wirtschaftlich durchiihren
zu k&nnen und um Kkostspielige Fehler zu vermeiden,
soilte der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn sei-
ner Arbeiten aufmerksam geltesen und sich mit dem Re-
paraturablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit
am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezial-
werkzeuge vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwen-
dung von behelfsmaligen Werkzeugen verzichtet wer-
den. Einwandfreie Meflergebnisse kdénnen nur mit den
entsprechendsn Instrumenten erreicht werden. Be-
helfsmaBige Werkzeuge konnen die Betriebssicherheit
des Motorrads nachteilig beeinflussen.

Inshesondere fur die Dauer der Garantiezeil empfehlan
wir, daB alle Reparaturen und planmaBigen Wartungsar-
beiten gemal Werkstatthandbuch ausgefihrt werden.
Seibstausgefiihrte Wartungsarbeiten oder Reparaturar-
beiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diesem Hand-
buch ausgefthrt werden, kénnen zum Verlust der Garan-
tieanspriche flihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer thres Mc-
torrads zu verléngern:

® Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im  Ab-
schnitt Allgemeine Informationen”.

® Seien Sievorsichtig bei Problemen und vernachlissi-
gen 3Sie die auBerplanmaBige Wartung nicht.

® Verwenden Sie geeignete Werkzeuge und Criginaler-
satzteile; Spezialwerkzeuge, Mef- und Prixigerate, die
fur die Wartung von Kawasaki Motorradern benétigt
werden, sind Im Spezialwerkzeugkatalog aufgefihr.
Als Ersatzieile lieferbare Originalteile finden 3ie im
Teitekatalog.

® Beachten Sie scrgfaltig die vorgeschriebenen Ar-
beitsablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse
ein.

@ Halten Siethre Unterlagen GherWartungs- und Repa-
raturarbeiten durch Eintragung der Daten und der
eingebauien Neufeiie stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Hendbuch verwendet

in diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysieme untertzill. Diesen Systamen entsprechen
die einzeinen Kapitel des Handbuches. Fir ein spezie!-
les System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle
Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und
zur Inspektion.

Die Schnellsuchanieitung hiift [hnen beim Aufsuchen
der einzelnen Kapitel. Jedes Kapite! hat wiederum ein
ausfihrliches inhaltsverzeichnis.

Die inspektionstabelle finden sie in dem Abschnitt JAll-
gemeine informationen”; dieser Tabelle kénnen Sie die
Intervalle fur die einzelnen Wartungsarbeiten entneh-
men.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informatio-
nen fur die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in
der Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft
die Ztndkerze zu reinigen und der Elektrodenalbstand
einzustellen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchan-
leitung, um das Kapitel Elektrik aufzysuchen. ImInhalts-
verzeichnis auf ger ersten Seite finden Sie dann die Sei-
tenangabe fir den Abschnitt Zindkerze.

Wenh Sie auf die nachstehend gezeigten Symbaole sto-
Ben, ist VORISCHT angebracht. Halten Sie sich immer an
sichere Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG
7 Dieses Warnsyrnbol weist auf besondere instruktio-
nen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschiden oder tédlichen Unfailen fiihren
kénnte,

VORSICHT

-~ Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anieitun-
gen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Be-
schadigungen oder zur Zerstdrung des Fahrzeugs
fithren k&nnte.

In diesem Handbuch finden Sie finf weitere Symbole
{zusatzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT}, die lhnen
helfen werden, die verschiedenen Arten ven informatio-
nen zu unterscheiden.



ANMERKUNG

7 Dieses Symboi weist aut Punkte hin, die v wirt-
schaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sing.

€ Bezeichnet ginen Schriti oder eine Arbeit innerhalb
des Arbeitsablaufes.

) Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalt des
Ablaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausge-
henden Schrittes auszufihren ist. Dieses Zzichen
steht auch vor ACHTUNG, VCRSICHT oder ANMER-
KUNG,

% Bezeichneteinen bedingten Schritt oder gibt an, wel-
che Mafinahme als Ergebnis eines vorangegangenen
Test oder einer Inspektion im Ablauf auszufihren ist.

vr Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder ei-
ne MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden
bedingten Schrittes auszufihren ist

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandieile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie
die Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen
Drehmoment festgezogen werden mussen und wo wah-
rend des Zusammenbaus O, Fett oder ein Sicherungs-
mitiel zu verwenden isi.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohten, die jeweiligen Abschnitte sorgfaitig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung sines Motorrades be-
ginnen. Auf diese Weise vermeiden Sie unnétige Arteit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeich-
nungen, Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine
noch so genaue Beschrelbung ihre Grenzen, Gewisse Grundkenntnisse missen deshath vorausgeselzt werden, wenn
die Arbeit Erfoig haben soil.

{1)

(2)

(3)

4

{5)

{8)

{7)

(8)

{8}

(10

{11)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz derinden Motor, in den Verga-
ser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmittel und verkiirzt die Lebensdaver des Matorrads. Naue Teile
sind aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metallspdnen zu befreien.

Batterie- und MassenanschluB

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-} von der Batierie abzukiemmen. Hierdurch
wird verhindert daB

a} der Motor unbeabsichtigt durchgedrent werden kann, solange er teilweise zertegt ist;

b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschiuBsteilen Furiken gebildet werden;

¢) etektrisghe Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Boizen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingeriest anzuziehen. Dann sind sie in der vor-
geschriebenen Rethenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verninder:,
daB sich das betreffende Teii verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekenrt sind die Bolzen, Schrauben cder
Muttern zunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann volistandig zu l6sen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schraubenim vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angege-
ben ist, muB diese eingehalten werden.

Drehmoment

Die im voriiegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes
oder zu groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schaden fihren. Verwenden Sie einen zuveriassigen Drehmoment-
schllissel guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte gentigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zu-
sammenbau aufzuwenden ist. Wenn ein Tell besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unter-
brechen und zu Uberpriifen, wo der Grund dafur liegt. Wenn ein Hammer erfordertich wird, ist vorsichtig mit einem
Holz- oder Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen {insbesondere
beim Ausbau von Schrauben die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenképfe nicht beschadigt werden,

Kanten
Aut die Kanten achten, insbesondere bei der Zeriegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben
oder Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten,

Ldsemittel mit hohem Flammpunki

Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mit hohem Flammpunkt empfohien. Ein handelstbliches La-
semittel ist Stodaard-Losemitte! {Eigenname). Bei der Yerwendung von Losemitteln sind die Anleitungen des Her-
stellers zu beachten,

Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe
oder der O-Hing auszuwechsein. Die PaBflachen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein,
damit kein Ol austreten kann oder die Komgression nicht verioren geht.

Dichtmittel, Sicherungslack

Bevor ein flilssiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betrefienden Fiachen abzuwa-
schen oder abzuwischen. Nicht zuvie! von diesen Mitteln aufiragen, da sonst Sibohrungen verstopit werden kén-
nen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungsiack ist das hande!stibliche Loctite Lock N'-
Seal {blau}, .

Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispieisweise Radiager, ist innen und auBen
zuerst mit O zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen 148t

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressends Laufring mit einem passenden Treiber ginzupressen. Da-
durch wird verhindert, daB die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschadigt werden. Ein Kugellager nur
soweit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagflache in der Bohrung oder in der Welle an-
liegt.



(12}
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Gi- und Fettdichiungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen. da diese heim Ausbau beschadigt werden,

Besonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auflen zeigen. Dichtringe mit aj-
nem passenden Treiber der pian aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpres_sen‘

{13) Fihrungen
Beim Einbau bestimmter Oldichiungen ist sine Fihrung erforderlich, um Beschadigungen an den Bichtlippenzu
vermeiden. Bevor elne Welle durch ein Oldichtung eingefiihrt wird, ist etwas ©|, besser noch ein Hochtemperatur-
fett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Refbung Zwischen dem Gummi und dem Metail zu verringern.
{14} Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwicht und deformiert
werden, Beim Einkau ist daraui zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nichi mehrzusammengedrickt
cder ausgedehnnt werden, als flir den Einbau unbedingt erforderlich ist.
{15) Schmierung
Der Motorverschieill erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlduft und noch nicht alle Gleitfls-
chen mit einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind,
beim Zusammenbau mit {I bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Feft hat seine
Schmiereigenschaften verloren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schieifwirkung enthaiten.
Verwenden Sle nicht jedes beliebige Ol oder Fett, Bestimmte Ole und Fette soliten nur in bestimmten Fallen verwen-
det werden, da sie bel faischer Anwendung Schaden anrichten konnen, Beim Zusammenbau bestimmter Motor-
und Fahrgestellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz sol-
cher speziellen Schmiermitiel sind immer die Empfehiungen des Herstellers zu prifen.
{16} Elekirische Leitungen
Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker als
dte zweite, d.h. eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist als ,gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die
Farben umgekehrt sind und rot die Hauptiarbe ist, lautet die Bezeichnung .rot/gelbe™-Leitung.
Leitung Bezeichnung
{Querschnitt) der Farbe
rot
Drahit-
litzen gelb/rot
gelb
rof
(17) Austausch von Teilen
In manchen Fallen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau
beschadigt oder sie verligren inre urspringliche Funktion.
{18) Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolie auffolgende Zustande oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zwei-
feisfallen sind sciche Teile zu ermeuern,
Abrieb Risse Verhartung Verzug _
Verbiegung Beulen Kratzer VerschieiB
Farbverdnderung Alterung FreBspuren
{19) Wartungsdaten

in diesem Text haben die Zahien bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
JNormalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systems.

Grenzwert”: Hier geben die Zahlen die zuléssigen Grenzwerte an. Bei ibermaBigem Verschieifs cder nachlassen-
der Leistung sind die beschéddigte Teile zu erneuern.
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muf} nach der Tabelle erfoigen, damit eine einwandireie Funkiion des Motorrades gewahr-
ieistet ist. Die genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachidssigt werden,

Was o TACHCOMETERANZEIGE
- , .
PEOCE |z g Z | ElETEE

— — 2 g|E |8 1§ 8 &
VORGANG i alle 2 2 S s} g | & =
Yergasersynchronisierung kontroilieren+ [ ] L] 9 L & O ®
Leerlaufdrehzah! kontrollieren+ ® o 9 ® & L] ®
Gasdrehgriffspiel kentrollieren+ | B ® @ °
Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand _ |
einstellen~ ® | » & & 5 @
Ventilspiel kontroilieren+ . N ® S ®
Luftansaugveniil {US}.W]-(DI"ItI"O“iEEi’EH‘E- -------- : ® ® . &9 e @
Luftfilterelement reinigen 5 | o - ® ®
Lufffilterelement ermneuern 5 Reinigunger. : : e
Krafstoffsystem kontrollieren+ } ® @ ®
Kraftstotfverdunstungsaniage {CAL)+ o | ® | ® | & e e @
Batteriefiissigkeit kontrollieren+ | Monat & ® ® o o L ®
Bremslichtschalter kontrollieren+ : e @ L ® o L L
Bremsbelagverschleif kontrotlieren+ ; . ® @ L J ® & L
Brems/Kupplungsflissigkeiisstand kontrollieren— - Monat | @ ® ® L L L -
Brems/Kupplungsfilssigkeit wechseln 2 Jahre L ]
Lenkung kontrofiieren+ ® | * | ® L e o L4
AntriebskettenverschieiB kontroflieren+ o o o o oo
Muttern, Schrauben und Befestigungen i |
kontrolieren+ P » | ® | o ®
Reifenverschleifl kentrollieren+ ‘ : ¢ @ .8 o » | 0
Motorsl wechsetn Jahr 1 @ . o o
Olfilter wechseln N ® ® KR
Allgemeine Schmierung austihren ! e o o . o o 9
Gabels! wechseln ' N
Schwingenlagerung und Unitrak-Verbindungs- :
stiick schmieren : 3 ® o - 9
Kuhiflissigkeit wechseln - | 2 Jahre : ; ®
Kuhilerschlauche und Anschliisse kontrollieren+ | Jahr o | & ®» .
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre . ® |
Lichtmaschinenriemen spannen R I o ! | @ ®
Hauptzylindermanschette und Staubdichtung o : ‘ |
erneuern 2 Jahre
Bremssattelkolbendichtung und Staubdichtung :
arneuern 2 Jahre i !
Kolbendichtung fir Kupplungsnehmerzylinder : : '
erneuern - 2 Jahre, i
Brems/Kupplungsschiduche und Leitung ; ; i i
arneuern . 4 Jahre . i |
Krafistoffschlauch erneuern 4 Jahre’ | ' |
Antriebskette schmieren | alle 300 km ' |
Antriebskettenspannung kontrollieren+ i alle 80 km | |

*: Hahere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten
+: Erneuern, ergénzen, sinstellen oder nachziehen, falls erforderlich
{CAL}: Nur fur kalifornisches Modeli

NI - LIS Madal!
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Drehmomente und Sicherungsmittei

Samiliche Schrauben und Muttern mit einem genauen Orehmomentschiassel festziehen. Unzureichend jestgezogene
Schrauben und Muttern kénnen beschadigt werden oder sich t¢sen und Schaden am Motorrad oger Verletzungen des
Fahrers verursachen. Zu stark angezogene Schrauben und Muttern kdnnen beschéadigt werden. Das Gewinde kann aus-
reiRen oder die Teile brechen und fallen heraus. In der foigenden Tabelle sind die Anziehdrehmomente fUr die wichtig-
sten Schrauben und Muttern sowie digjenigen Teile, die mit Sicherungsiack oder Dichtmittel gesichert werden miissen

aufgefihrt,

Die Schrauben und Muttern zuerst um eine halbe Umdrehung |8sen und dann mit dem vorgeschriepenen Drehmoment

wieder festziehen.

Anziehmoment

Befestigung Nm mKp Bemerkunger

Kithisystem: ;

Lifterschalter 7.8 0,80

Wassertemperaturfihler 15 1.5 L

WasserablaBschrauben: Zylinder 7.8 0,86

. Wasserrohr 7.8 0.8C

Entloftungsventii 7.8 0,8C
Motoroberteil:

Schrauben fir Zylinderkopideckel g.8 1.0

Schrauben fir Nockenwelienksttenrad 15 1.5 L

Schrauben fir Nockenweltenlagerdecks] 12 1,2

Kontermutiern fir Ventileinsteller 23 2.3

Schrauben fiir Sieuerkettenspanner 12 1.2

Schrauben. fir Steuerkettenspanner-Lagerdeckel 4.9 0,50

Zylinderkopischrauben (bei Neuteilen) 36 3,7

{bei Wiederverwendung gebrauchter Schrauben,

U-Scheiben oder des Zylinderkopfs) | ' 38 4.0
Kupplung :

Kuppiungsfederschrauben ! G,8 1.0

Kupplungsnabenmutter i 13,5 14

Schrauben fiir Kupplungsdeckelddmpfer 9,8 1,0

Hohlschrauben fiir Kupplungsschlauch 29 3,0

Mutter fir Kupplungshebellagerung i 5,8 0,60

Hauptzylinderklemmschrauben i 8.3 0,80

Schrauben for Kupplungsschiauchverbindungsstick 18 1.8

Beloftungsventil . 7.8 0.80
Motorschmiersystem: ’ :

MotordiablaBschraube 20 2.0 f

Oifinerschraube 20 2.0

Hohlschrauben fir Olschiauch 25 2,3 I

Oldruckschaiter 15 1,5 i

Die in der Spalie ,Bemerkungen” verwendeten Buchsiaben haben folgende Bedeutung:

L : Sicherungslack auf Gewinde auftragen.
LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen.

§ : Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge anziehen.
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Anziehmoment
Befestigung Nm mko Bemerkungen

" Cidrucksicherheitsvent 15 15 L
Oloumpenschrauben 12 1.2 L
Schrauben fir Olpumpenhalterung 12 1,2 L
Schraube fir Olpumpenkettenrad 8,8 1.0 L
Olwannenschrauben 12 1,2
Schrauben fur Olbelaftungsdecke! 1z 1.2

Ein- und Ausbau des Motors:
Muaotorbefestigungsschrauben 44 45
Schrauben fur Motorhaitewinkei G 1,9
Kurbelwelle/Getriebe:
Muttern fur PleuelfuBiagerdecket 36 37
Imbusschrauben fOr Anlasserkupplung 12 1,2 L
Imbusschrauben fir Zwischenweilenkettenfuhrung
{oben u, untenj ' 12 1,2 L
Schraube far Zwischenwellenscheipe 3¢ 4,0
Kurbelgehduseschrauben: {6 mm; iz 1.2 L
{8 mm) 27 2,8
Ruckholfederschraube 25 2.5 L
imbusschrauben fir Schaitwalzenlagerhalterung
imbusschrauben fir Schalistangenhalterung L
Schrauben fir Abdeckung des 4uBeren
Schaltmechanismus: nur 2 Schrauben an der
Rickseite L
Schraube fir Schaithebellagerung 42 5.0
Leerlaufschaiter 15 1.5
Rader/Reifen: .

i Vorderachsmutter . ga g0
Vorderachshalterung 21 2.1
Hinterachsmuttern 110 11,0
Ventilmuiter 1.5 0135

Radantrieb:
Motarritzelschrauben 498 10
Hinteres Kettenrad 86 g8
Bremsen:
Schrauben for Bremsattethalterung: {vorne) 33 3,3
{hinten) 34 3,5
Hohlschrauben fir Bremsschlauch 28 3,0
imbusschrauben fir Bremsscheibenbefestigung 23 2.3
Muiter fiir Bremshebellagerung 5,8 0,60
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Anziehmomeni

Befestigung Nm mko Bemerkungen
Zugankermutter 15 1.3
Befestigungsschrauben fiir Hinterradhsupibremszytinder 23 2.3
Entliftungventil 7.8 0,80

Federung:
Vorderradgabel:
Gabelklemmbolzen {oben und unten} 21 2.1
Untere imbusschrauben fur Aufenrcohr 21 2.1
Varderachshalterung 21 2.1
Hinterradstoddampfer:
StoBdampferbefestigungsschrauben und Mutiem
{oben u. unten) 5¢ 5,0
Unitrak:
Befestigungsschrauben und Muttern fir Verbindungs-
gestange £9 6.0
Befestigungsschrauben und Muttern fir Schwinghebel 52 6,0
Schrauben fir Schwingenlagerung 83 5.0
Lenkung:
Befestigungsmutter fiir obere Gabsibricke 36 40
Steuerkopfmutter 4.8 0.5C
Imbusschrauben fir Lenkerhaiterung 18 1.5
Rahmen
Befestigungsschrauben fir hinteren Rahmen {oben) 18 1.8
{unien) 44 4.5
Elektrik: e
Zindkerzen 14 1,4
imbusschrauben fir impuisgeberrotor 25 S
Schraube fur Lichtmaschinenscheibe 119 11
Schrauben fur Abdeckung des Lichtmaschinenriemens:
{vornea}
{hinten) 49 0,50
Schrauben fir seiiliche Abdeckung des Lichtmaschinen-
riemens 4,9 0.50
Wassertemperaturceher 15 1.5
Lifterschalter 7.8 0,80
Leerlaufschalter 15 1.5




In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente
in Abhangigkeit vem Gewindedurchmesser fir die
hauptsachlichen Scnrauben und Muttern aufgefihrt.
Richten Sie sich nach dieser Tabelle nur fir Schrauben
und Muttern, flr die keine besonderen Anziehmomenie
vorgeschrigben sind. Samtliche Werte geiten fir trocke-
ne und entfetiete Gewinde.

Aligemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser {mm} ' Anziehmoment

Nm  mkp

5 3,4-4,3 :0,35-0,50
G 5,9-7.8 | 0.,6G-0,30 |
| 5 14-18 1.4-1.8

10 : 25-39 2,6-3,5
: 1 . 44-81 45-62 |
‘ 14 - 73.98 | 7,4-10.0 |
18 | 115-155 {11,5-16,0
| 18 C165-225 | 17,0-23 :
i 2C . 225-32% 23-33 |

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-9
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Technische Dater

Bohrung mal Hub
Hubraum
Verdichtung

Motorleistunyg
Max. Drehmoment

Gemischaufberaitung
Startsystem
Zindsystemn
Zindverstellung

Zundzeitpunikt

ZX750-F1
Abmessungen/Gewichte:
Lange 2170 mm
Breite 715 mm
Héhe 1185 mm
Radstand 1480 mm
Bodenireiheit 180 mm
Sitzhohe 775 mm
|.eergewicht 223 kg
Fahrzeuggewicht: Vorne 110 kg
Hinten 113 kg
Tankinhait 21,01
Motor:
Typ 4-Takt, Vierzylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kihisystem Flussigkeitskihlung

68,0 x 51,56 mm

742 cm®

11,2:1

73,8 KW (100 PS) bel 10500 min™

70,6 Nm (7,2 mkp) bei 850C min~

Vergaser, Keihin CVK34x4
Elektircaniasser
Transisiorzdndung
elektronisch

Yon 10~ vor OF bei 1000 mir™
bis 35" vor OT bel 3500 min™
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ZX750-F1

Zindkerze

Numerierung der Zviinder

Zandfolge

Ventilzaiten: Einlafl Offnet
Schliedt
Davuer

Ausiaf Offnet

SchlisBt
Dauer

Schmiersvstem

NGK DRBES oder ND XZ7ESR-U
Von links nach rechts, 1-2-3-4
1-2-4-3

357 vor O7

88° nach UT

280

657 vor UT

35" nach OT

280°

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kihiler)

Motarsi: Sorte SE Klasse
Viskositat SAC10WA40, 10W50, 20W40 oder 20WED
Menge 3,81

Triebwerlc

Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,732 (S7/58)

Kuppiung Mehrecheiben-Olbadkuppiung

Getriebe; Typ 6-Gang, Klauengeschaitet, Zahnrader stindig

Ubersetzungen: 1. Gang

2. Gang
3. Gang
4. Gang
5 Gang
6. Gang
Radentrien: Tyg
Ubersetzung
Gesamtilbersetzung

im Eingrifi
2,923 (38/13)
2,125 (34/18)
1,668 {35/21)
1,380 (29/21)
1,217 {28/23)
1,083 (26/24)
Antriebsketts
2,937 (47/18)
5,512 {6 Gang!

Rahmen und Fahrgestell:
Typ
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Vorderreifen: Typ
Griade
Hinterreifen: Typ

Gribe

Doppetschletienrchrrabimen

277

87 mm

Schiauchlos

110/80 V18 oder 110/8C V16 V2EC
Schlauchios

140/70 VB18 oder 140/70 V18 WV25Q
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ZATH0-F1
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 140 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge {Unitrak}
. Faderung 120 mm
Bremsen: Vorne Doppel-Schaibenbremss
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Eleidrik:
Batierie 12V 14 Ah
Scheinwerfer; Typ Asymmetrisch
Gluhiampe 12 V 60/58 W (H4)
'Ruck-/Bremslichi 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine: Ty Crehstrom

Spannungsregler:

Nennigisiung

Tvp

27 A bei 8000 min™” {14V}

KurzschiuBausiGhrung

Anderungen der Technischan Daten vorbehalten. Stand Nov. 1888



Vorschlage fur die Veriegung von

Leitungen, Betdtigungsziigen oder

Schijuchen

Die Steckverbindungen zwischen Instrument und Halie-

winkel legen,

Den Kabelbaum zwischen Instrument
und Hattewinkel durchiCnren.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 1-

Den Kabelbaum zwischen den Halterunger
der Verkieidung durchfihren

e
83

O W00~ O 0 b2

. Schelle
. Halteband
. Bremsschlauch

ESCS Lejtung (Elektrosiguerung fir Federung:

. Kabelbaum {r linkes Schaltergehduss

. Kupptungsschiauch

. Chokezug

. Kabelbaum fUr rechies Schaltergen&use
. Leitung zum rechien 3ignalhom

. Reservetankschlauch

1. ESCS Reiais

. Instrumentenleitiung

b |
]

hed
o
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Schelle fir Steckverbindung

g %\\\/ (siehe Abbildung unten)
) \\'e

=

YWeile Kennzeichnung

. Schelle

. Rechites Signalhorn

. Leitung fiir linkes Signalhorn
. Leitung fUr rechtes Signalhorn
. Halteband

. Haupkabelbaum

. Reservetankschiauch

. Linkes Signalhorn

. Kupplungsschlauch

10. Tachometerwelle

11. Bremsschlauch

12. Fthrung

13. Chokezug

14, Gaszug

15, Fuhrung fiir Bremsschlauch

WO~ dm O Ja Loy -
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Far Anlasserrelais
Fur Satterie J‘\ FUr rechie Moiorseite
Far Racklicht

Die Leitungen im BelbHungsschlauch
veriegen,

. Reservetankschlauch

. Batleriemasseleitung
Schelte

. Halteband

. Steckverbindung fir Benzinuhrleitung
Kupplungsschiauch

. Hinterradbremsschtauch
. Beluftungsschlalch

. Schiauchfihrung

. Lichtmaschine

. Seitenstanderschalter

. Verteilerkasten

. Hauptsicherung

L Zindbox

. Blinkrelais
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Kraftstoffsystem
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Kraftstofverdunstungsaniage (nur fiilr US Kaiifornisches Modell) .
Ein- und Ausbau .
Inspektion der Schlduche .
Inspekiion des Abscheiders .
Prisfen der Arbeitsweise des Abscheiders .
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Explosionszeichnungen

US: US Modeli
Ca: Kanadisches Modell
Cal: Kalifornisches Modeil

=

5=

e

1
2
3
4
5.
6
7
B.

. Diisennadel
. Leerdaufreguiier-

schraube

. Leerlaufdiise
. Nadeldiise

Nadeldiisenhaiterung

. Hauptdiise
. Gaszige

Chokezug
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9. Krafistoffsiandgeber
10. Benzinhahn
11. Luftfilterelement
12. Luftilterdeckel

a‘b@“‘a

b

|
|
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Kraftstoffverdunsiungsaniage {Kalifornisches Modell)

13. Fliissigkeits-Dampfabscheider
14. Kanigter



Technische Daten

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-3

|
Teil ‘ Normaiwert
Gasdrehgriff: |
Spiel des Gasgrifis ‘ 2-3mm
Chokezug: .
‘Thokezugspiel ‘ 2-3mm
Vergaser: |
Fabrikat/Typ | Keihin,CVK 34
Hauptdiise #1112
Disennadel 'ONS3d
Leerlaufregulierschraubs | 2 Umcdrahungen nach aullen
Kraftstoffstand T 05 1mm
Schwimmerhdhe 17,0 mm
Leerlaufdrehzah! | 950 - 1050 min™’
Synchronisationsunterdruck . weniger ais 2,7 kPa (2 cm Hg}

Spezialwerkzeuge

KraftsteffstandmeBlehre: 57001-1017

UnterdruckmeBgerdf; 57001-1198

Druckschmierar: K56019-021
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Gasdrehgriff und Zlige

Einstellen des Gaszugs

@ Das Gasdrehgriffspiel kentrcilieren,

1. Gasdrehgrifispiel

Gasdrehgriffspiel
Normalwert: 2 - 3 mm

® Wenn das Gasdrehgriftspiel nicht stimmt, 18st man die
Kentermutter und dreht den Einsteller am Vergaser-
zug bis am Gasdrehgriff das vergeschriebene Spiel
vorhanden ist.

1. Einsteiler 2. Kontermutter

® Cie Kontermutter gut festziehen.

* Wenn das Spiel mit dem Einsteller am Gasdrehgriff
nicht mehr eingestellt werden kann, sind die Einstel-
ier an den Vergasern zu verwenden.

A. Gaszuyg C. Einstellmuttern
B. Gegenzug 0. Kontermuttern

® Die Kontermuttern an beiden Einstelimutiern losen.

& Bei vollstandig geschlossenem Gasdrehgriff cis Ein-
stellmutter des Gecenzugs herausdrehen, bis der
Seilzug stramm wird.

® Die Einstellmutter am Vergaserzug drehen, bis am
Gasdrehgriff das vorgeschriebene Spiel vorhanden
ist.

& Die Kontermutiern gut festziehen.

Chokezug

Einstellen des Chokezugs

1. Chokehebel 2. Spiel

@



# Das Spiel des Chokezugs kontroilisren.

. Das Spiel des Chokezugs am Chokehebel becbach-
ten. Den Chokehebel ziehen, bis der Hebel des Anfas-
serkolbens am Vergaser den Anlasserkolben berihrt;
der Weg des unteren Ende des Chokehebels ent-
spricht dem Spiel des Chokezugs.

1. Hebef
2. Anlasserkolber

3. Spiel

Spiel des Chokezugs {Hebeis)
Normal_wert: 2 -3 mm

@ Wenndas Sgiel nichtin Ordnungist, die Kontermutter
lisen und den Einsteller in der Mitte des Chokezugs
drehen, bis der Chokehebel das vorgeschriebene
Spiel hat.

= Den Benzintank abnehmen.

E. Kontermutter

A. Einstelier

® Dis Kontermuttern qut festziehen,

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-7

Vergaser

Einstellen der Leeriaufdrehzahi
@ Cas Motorrad auf den Mitlelstéander stellen.

® Dern Mctor siarten und griindlich warmlaufen iassen.

9 BeiimLeerlauflaufenden Motor den Lenkar nach bei-
den Seiten schwenken.

* Wenn sich dabei die Lesrlaufdrehzahl verdndert, sind
dieGasz(ge eventuell falsch veriegt oder beschadigt.

& Solche Fehler miissen vor Fahrtantritt benoben wer-
den.

ACHTUNG

" Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder be-
schiadigtemn Gaszug wird das Fahren gefahriich.

i Die Leerlaufdrehzah! kontrollieren.

Leerlaufdrehzahi .
Normalwert: 950 - 1050 min’!

> Die Leerlauidrehzahl mit der Einstetlschraube regu-
lieren.

A. Legrlaufeinstellschraube

Vergasersynchronisierung

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stelflen,

® Den Motor starten und grindlich warmiaufen lassen.
® Die Leecrlaufdrehzah! kontroltieren,

® Das UnterdruckmeBgerat {Spezialwerkzeug: 57001~
1198) an die AnschluBsiutzen an den Vergasern an-
schlieBen,
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1. AnschiuBsiutzen

2. Einsteller fur die beiden rechten Vergaser

3. Einsteller i{ir rechte und linke Vergaserpaare
4. Einsteller fir die beiden linken Vergaser

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugva-
kuum messen.

Vergaserunterdrucksynchronisierung

Normalwert: weniger als 2,7 kPa (2 cm Hg) Unter-
schied zwischen zwei Vergasern.

® Cie Vergaser mittels der Einstelischrauben synchro-
nisieren.

 Zuerst die beiden linken und dann die beiden rechten
Vergaser mittels der linken und rechten Einsteli-
schraube synchronisieren, Dann die beiden linken
und die beiden rechten Vergaser mittels der mittleren
Einstellschraube synchronisieren.

* Wenn die Vergaser mittels der Einstellschrauben
nicht efinwandfrei synchronisiert werden kénnen, ist
zu konirollieren, ob sie verschmutzt oder blockiert
sind; dann die Leerlaufeinstellschrauhen kontroilie-
ren.

® Die Vergasersynchronisierung nochmals {berprafen.

ANMERKUNG
. Beim Synchronisieren der Vergaser die Leerlaufein-
steltschralben nursehrvorsichiig drehen, da der Mo-
tor unter Umstédnden bei niedriger Drehzaht nicht
rand fauft.

@ Cie Leerlaufdrehzahi kontrollieren.

Einstelien des Krafsioffstands

ACHTUNG

& Benzin ist auBercrdentlich feuergefahrlich und kann
unter bestimmien Bedingungen explosiv sein.
Schaiten Sie deshaib die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der N3he sind; hierzu geho-
ren auch Gerdie mit siner Anzeigeiampe.

® Cie Vergaser ausbauen und in genau waagerechier
FPosition haiten,

@ Einen Benzintank mit einem entgprechenden
Schlauch an die Vergaser anschiiefien.

@ Einen Kraftstoffschiauch {& mm Durchmesser und
300 mm lang) vorbereiten.

® Die MeBlehre (Spezialwerkzeug) mit dem Krafistoff-
schlauch an die Vergaser-Schwimmerkammer an-
schlieBen.

® Den Benzintank so halten, daB Kraftstoff zum Verga-
ser getangt und dann die Vergaser-AblaBschraubs ai-
nige Umdrehungen herausdrehen.

@ Den Kraftstoffstand in der MeBlehre ablesen und mit
dem vorgeschriebenen Wert vergieichen. Die AblaR-
schraube wieder einschrauben.

ANMERKUNG
. Die MeBlehre so halten, dafl die Nullinig” in Héhe der
Unterkante des Vergasergehduses sieht. Dann die
AblaBschraube herausdrehen, damit Kraftstoff in die
Mefiehre gelangt.

M

—i
T

1. MeBlehre: 57001-1017

2. Unterkante des Vergasergehauses
3. "Nullinie”

4. Kraftstoffstand

5. AblaBschraube



Krafistoffsiand
{atr Unterkante VYergasergehduse)
Normaiwert: 0,5 mm {oberhalb) - 1,5 mm {unterhaib)

€ Cir das Einstellen des Kraftstoffstands die Zunge am
Schwimmer etwas verbiegen, um den Kraitstoffstand
zZu verandern.

1. Schwimmer

2. Zunge

@ Fir das Messen der Schwimmerhéhe den Vergaser
schrag halten, bis die Zunge von der Nadelstange be-
rihrt wird.

i, Vergrébert sich die Schwimmerhdhe, sinkt der Krafi-
stoffstand aby, und verringert sich die Schwimmerhs-
he, steigt der Kraftstoffstand.

L

. Unterkants Vergasergehauss
. Nadeistange

. Schwimmer

. Schwimmerhohe

03 N
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Schwimmerhghe

Normalwer:: 17 mm

ANMERKUNG
i Wahrend des Messens der Schwimmerhdhe die Na-
delstange picht hineindriicken.

Zerlegung/Zusammenbau der Vergaser

ACHTUNG

' Benzin ist auBerordentlich feuergefanriich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Echalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und dal keine offenen Flammen
oder Funkengquellen in der Ndhe sind; hierzu gehé-
ren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT
- Bel der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daf
die Membrane nicht beschadigt wird. Keine scharfen
Werkzeuge zum Ausbau benutzen,

@ Bei dem US Modell wird die Leerlaufschraube wie
folgt ausgebaut: o

Z Den Stépsel mit einer Ahle oder einem anderen geei-
gneten Werkzeug durchbohren und heraushebeln.

® Die Leerlauischraube hineindrehen und die Anzahi
der Umdrehungen z&hien, bis die Schraube voll aber
nicht fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube ent-
fernen. Dies geschieht, damit die Leerlaufschraube
beim Zusammenbau wieder in die urspringliche Stel-
lung gebracht werden kann.

® Dic leerlaufrequlierschraube voil eindrehen, aber
nicht fest und dann umdie gleiche Anzahlven Umdra-
hungen herausdrehen, die bei der Zeriegung gezéhit
wurden,

® Bei dem US Modell wird der Stépsel fir die Leerlaui-
schraube wie folgt eingebaut:

"7 Elnen neuen Stépsel in die Bohrung der Leerlauf-
schraube sinsetzen und dann etwas Klebstoff auf die
AuBenflache des Stopsels auftragen.

VORSICHT
7 Nicht zuviel Klebsto#f auf den Stépsel auftragen, da-
mit die Leerlaufreguiierschraube selbst nicht fest-
klebt.
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Einbau des Stépsels (nur fir US Modeil)

['_;_.L{.j,

{iem)

1. Klebstoff auftragen 3. Leeriaufregulierschraube
2. Stdpsel 4. Vergasergehduse

& Die Oberseite des Vergasergehduses nach unten hal-

ten und die Nadeldise mit dem kleineren Durchmes-
ser zuerst einsetzen.

A. Nadeldlse 2. Kleinerer Durchmesser

VORSICHT

: Die Nadeldisenhalterung (das Entliiftungsrohr}

nicht mit Gewalt einsetzen und die Hauptdiise nicht
zu fest anziehen., Hierdurch kénnten die Teile be-
schidigt werden und sie miiBten dann ersetzt wer-
den.

1. Hauptdise 2. Nadeldlsenhalterung

Brifen der Vergaser

ACHTUNG

.~ Benzin ist auBerordentlich feuergeidhriich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Zindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht Achten Sie darauf, dai der Arbeitsbe-
reich gut beliiftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenguellen in der N3he sind; hierzu geho-
ren auch Gerite mit giner Anzeigelampe.

& Den Chekehebel von rechis nach links schieben und
kontrollieren, ob die Anlasserkclben sich einwandfrai
bewegen und unter Federdruck zuriickgehen.

+ Wenn sich die Anlasserkoiben nicht einwandfrel be-
wegen, sind die Vergaser zu ernedern.

@ Die Gaszugseilrolle drehen und kontrollieren, ob sich
die Drosselklappen einwandfrei bewegen und unter
Federdruck zuridckgehen.

* Wenn dies nicht der Fail ist, missen die Vergaser er-
neyert werden.

& Kontrollieren, ob die O-Ringe an der Schwimmerkam-
mer und an der Ablafischraube, sowie die Membrane
auf den Vakuumkolben in einwandfreiem Zustand
sind.

#* Schlechte O-Ringe cder Membranen missen er-
neuert werden.

® Die Kunststoffspitze der Schwimmerventilnade! kon-
trollieren. Sie muB glatt sein und darf keine Riefen,
Kratzer oder VerschleiBerscheinungen haben.

\lr Dricken und loslassen

1. Stange 3. Ventilnadelverschleill
2. Ventilnadet

+ Wenn die Kunststoifspitze beschéadigt isi, muB die
MNadel erneuert werden,

® Den kanischen Teil der Leerlaufregulierschraube auf
Verschleif cder Beschadigungen kontrollieran.

1. Leerlaufregulierschraube 2. Kanischer Tell

# Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil
beschidigt ist, kann der Motor im Leerlacf nicht mehr
rund laufen. Die Leeriaufschraube ist dann zu er-
negern.



Luftfiiter

Reinigen des Filterelements

ACHTUNG

7 Reinigen Sie den Vergaser in einern gut beliifieten
Arbeitsbersich und achten Sie darauf, dafi in der Ni-
he keine offenen Flammen oder Funkenqueilen sing:
hierzu gehdren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.
Wegen der von leicht entflammbaren Flissigkeiten
ausgehenden Gefahr dirfen fiir das Reinigen des
Vergasers weder Benzin noch Lésemittel mit sinem
niedrigen Flammpunkt verwendet werden.

& Folgende Teile entfernen;
Sitzbank
Luftfiltergehduse/Batterieabdeckung

@ [as Luftfiliersiement herausnehmen.

1. Luftfilterelement

ACHTUNG
— Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser gelangt,
ktnnen die Drosselklappen klemmen, wodurch ein
Unfali verursacht werden kann,.

& Das Fiiterelement in einem Lésemittzl mit hchem
Flammpunkt auswaschen und dann ausdricken, bis
es frocken ist.

VORSICHT
7~ Das Filterelement nicht auswringen oder verdrehen,
da es ginreiBen kann.

@ Das Filterelement mit Motordl SAE30 séttigen und
Uberschilssiges Ol ausguetschen,

® Das Element in einen trockenen Lappen einwickein
und so trocken wie méglich ausdricken.

Ablassen des {ls

An die Unterseite des Luftfiltergehduses ist sine AbtaB-
schlauch angeschiossen, damit das angesammelte Ol
abgelassen werden kann.

® Den durchsichiigen Behélier in dar Mitte des Ablai-
schlauches visuell kontrollieren um festzustelien, cb
sich Ol angesammeit hat.

* Wenn dies der Fall ist, den Stdpsel am unteren tnde
des AbiaBschiauches herausnehmen, damit das Cl
atlaufen kann.
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C. AblaBischiauch

A. Stopsel
B. Luftfiltergenduse D. Behditer

ACHTUNG
o Nicht vergessen, den Stépsel wieder einzusetzen,
Wenn O an die Reifen gelangt, werden diese rut-
schig und es kann zy einem Sturz kemmen.

Krafistoffverdunsiungsaniage
(nur fir das kalifornische US Modell)

Die Kraftstoffverdunstungsaniage leitet Benzindampfe
aus dem Krafistoffsystem in den laufenden Motor oder
sammelt die Ddmpfe in einem Kanister, wenn der Motor
abgesteiltist. Obwohl keine Nachstellungen erforderlich
sind, muB die Anlage in den Zeitabstanden gemas In-
spektionstabelle einer grindlichen Sichtkontrolie un-
terzogen werden,

Aus- und Einbau von Teilen

ACHTUNG

7 Bengzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann
unter bestimmten Bedingungen expiosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut beliifiet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquelen in der Nihe sind; hierzu gehd-
ren auch Gerite mit einer Anzeigelampe.

VORISCHT
Wenn Kraftstoff, Lésemittel, Wasser oder sonstige
Filissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefihigkeit stark verringert. In diesem
Falle ist der Kanister zu erneuern.
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& Haiten Sie den Separator waagerechizum Soden, da-
mit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanigter herausflieBen kann.

@ Die Schiduche gema Systemzeichnung anschlie-
Ben. Achten Sie derauf, daB die Schiduche nicht gin-
geklemmt oder geknickt werden.

Priifen der Schiduche

@ Geknickte, geallerie cder beschadigie Schliuche
missen erneuert werden.

Priifen des Abscheiders

w Wenn der Abscheider Risse aufweist oder siark be-
schadigt ist, muf er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG

) Benzin ist auBerordentlich feuergefdhriich und kann
unter bestimmtien Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rau-
chen Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbe-
reich gut belitftet ist und daB keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Nihe sind; hierze gehs-
ren auch Gerdte mit einer Anzeigelampe.

@ Die Schlduche an den Abscheider anschiiefien und
den Abscheider wieder einbauen.

® Den Beloftungsschlauch vorn Abscheider abziehen
und etwa 20 ccm Benzin durch die Schiauchver-
schraubung in den Abscheider einspritzen.

® Den Kraftstoffricklaufschlauch vom Tank abziehen.

® DasEndedes Schlauchsineinen Behalterfihren, der
auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Benzintanks
steht,

® Den Motor starten und im Leerlauf laufen fassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus
dem Schlauch herauskommt, funktioniert der Ab-
scheider sinwandfrei. Wenn dem nicht soist, muB der
Abscheider erneuert werdgen.

Pritfen des Kanisters

* Wenn der Kanister Risse hat oder beschédigt ist, muB
er erneuert werden,

ANMERKUNG
0 DerKanisterist so ausgelegt, dafl erwahrend der gan-
zen Lebensdauer des Motorrads ohne Wartung ein-
wandfrel arbeitet, wenn er unter normalen Bedingun-
gen benutzt wird.



KRAFTESTOFFSYSTEN: 2-13

Veriegen der Schiduche flir die Krafistoffverdunstungsaniage

Den Schlauch zwischen Yergaser
2 und 3 durchitihren

Den Schiauch unter dem / /

Rahmenquerrohr verlegen.

Den &chlauch zwischen den Vergasern

2 und 4 durchfiihren, . - A\\M\,\

i
|
I

1. Benzintank

2. Vergaser

3. Luftfiltergehause

4, Abscheider

8. Kanister

6. Spulschlauch {grin)

7. Beidftungsschlauch {blau}
8. Beliftungsschlauch (gelb}
§. Unterdruckschiauch (weiB)
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Kiihisystem
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Technische Daten

Position

Mormaiwert

Kiihifliissigkeit:
TyD

Mischungsverhéitms

Cauerfrostechutzmitiel (weiches Wasser und Ethvien Glycol
pius Korrosions- und Resischutzchemikalien for
Aluminiummotcran und Kihier)

Weiches Wasser 500%, Kihimittal 50%

Vollstandiger Ventiléffnungshub

Gefrierpunki . -35°C

Gesamtmenge 2,01
Kahter:

Uberdruckfreigabs g3 - 125 kPa (G,25 - 1,25 kp/em2)
Thermostat:

Ventiléfinungstemperatur BO -84°C

Mehr als 8 mm bel 95° C

Kiihisystem

Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat geschlossen und der Kihimittelfiu durch die kleine Bohrung im Thermostat
{Luftbohrung) wird begrenzt. Hierdurch erwérmt sich der Meter schneller,

. Wasserpumpe

. Wasserschlauch
. Wasserrohr

. Wassermants!

. Zylinderkopf

. Wassertemperaturgeber
. Kijhierdeckel

. Thermostat

. Geblase

. Lofterschalter

. Kithler

— OO PO W N

[
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Kthifliissigkait

Inspektion des Filissigkeitsstands

ANMERKUNG

 Den Kihlflissigkeitsstand kontrollieren, wenn der
Motor kalt ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur}.

® Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Beden steht und den Kiahimittelstand im Reservetank
kontrollieren,

* Wenn die Kihlfl(issickeit unterhalb der Markierungs-
linie LOW steht, ist Kihiflissigkeit bis zur Markie-
rungslinie FULL nachzufillen.

1. Reservetank 3. Markierungslinie LOW
2. Markierungslinie FULL 4. Tankdecke!

VORSICHT

' Verwenden Sie beim Auffiillen die vorgeschriebene
Mischung von Kihimittel und weichem Wasser.
Wenn nur Wasser nachgefiillt wird, kénnen sich das
Kiihimittel und die Antikorrosionseigenschaften ver-
schiechtern,

)]

: Das so verdiinnte Kithimittel kann die Aluminiumtei-
le des Motors angreifen. in einem Notfall kann wei-
ches Wasser nachgefiillt werden. Das verdiinnte
Kiihimittel muB aber sobald als moglich durch die
Zugabe von Kiihimittelkonzentrat wieder auf das
vorgeschriebene Mischungsverhihtnis gebracht
werden,

)

" Wenn zu oft Kiihimittel nachgefiillt werden mu$,
oder wenn der Reservetank vollstindig trocken ist,
ist das Kiihisystem wahrscheinlich undicht Uber-
priifen Sie das System auf undichte Stellen (siche
Sichtkontrelle auf Undichtigkeiten und Druckprii-
fung).

Ablassen der Kihiflissigkeit

3

ACHTUNG

<~ Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihierdeckei
nicht abschrauben und die Kihifliissigkeit nicht
wechseln, solange der Motor noch heiB ist Warten
Sie bis er abgekiihit ist.

O WennKihifliissigkeit auf die Reifen gelangt, werden

diese rutschig und es kann zu ginem Unfail und zu

" Verletzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufene

Kiihiffissigkeit sofort vom Rahmen, vom Motor oder
von anderen lackierten Fliche ab.

" Das Kihiwasser ist fiir den menschiichen Kdrper
schadlich und darf nichi ais Trinkwasser verwendet
werden.

¢ Foigende Teile entfernen:
Untere Verkleidung
Innere Verkleidung an der rechten Seite
Kihlerdeckel

1. Kihierdeckel

AblaBschraube {am unteren Ende des Wassarrohrs)

B. Ablautsfinung

A, Wasserrohr

@® Die Kuhlflissigkeit aus dem K{lhier ablassen.

® in das Uberlaufrohr des Reservetanks blasen, damit
die KuhHlussigkeit aus dem Reservetank zum Kihler
lauft und dann die KthiflGssigkeit abiassen.

ANMERKUNG

— Die Kilhlereinfallaffnung mit einem entsprechenden
Deckel abdecken (nicht den Kiihierdecke! verwen-
den) damit keine Kahifl(ssigkeit herauskommi.



A. Reservetank-Uberiaufrohr
B. In das Rohr blasen

Nachfiillen der Kithiflissigkeit

® Dic Ablafischraube untenam Wasserrohr mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

@ Den Kithler bis zum Einfullabsatz mit Kahiflissigkeit
fiillen und den Kihlerdeckel aufschrauben.

©

-

. Reservetankrohr

. Kuhlerschlauch - zum Motor
. Kihiflassigkeitsstand

. Kikierschiauch - Kihler

I L0 RO —s

ANMERKUNG
7: Das Kihlmittel tangsam einfiilen, damit es die Luft
aus Motor und Kihter heraustreiben kann.

@ Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit Kihl-
flussigkeit follen und den Deckel aufschrauben.

VORSICHT

. Mit den Rostschutzehemikalien und den Frost-
schutzmittein muB im Kihlsystem weiches oder de-
stilliertes Wasser verwendet werden.

Z: Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird,
setzt sich Kesselstein in den Wasserkaniien ab und
die Wirksamkeit des Kilhlsystems wird erhebiich ver-
ringert,

KUHLSYSTEM 3-5

Mischungsverhalinis flir Wasser und Xihimitiel

{Empfehiung)

Weiches Wasser : 50%

Kiihlmittel ;. 50%

Gefrierpunkt : -359C
ANMERKUNG

Haiten Sie sich bei dem Mischungsverhéhinis an die
Anieitungen des Kihimittetherstellers.

& Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen,
bis sich der LOfier einschaltet und dann den Motor
abschalten.

® Den Kuhlflissigkeitsstand im Reservetank Kontrollie-
ren, nachdem sich der Motor abgekithit hat.

* Wann der Kihimitteistand zu niedrig ist, muf Kahi-
fliesigkait bis zur Markierungslinie FULL nachgeflit
werden.

VORSICHT

v Achten Sie darauf, daB die Kihiflissigkeit nicht
oberhalb der Markierungslinie FULL steht.

Druckpriofung

® Den Kiohlerdeckel abschrauben und einen Druckpri-
. fer auf die K hierginfaliéfinung aufsetzen.

ANMERKUNG

3 Die Dichtflachen des Deckels mit Wasser oder Kahl-
fiissigkait anfeuchten, damit sich der Drucknicht ab-
baut.

® Den Druck im System sorgféliig aufbauen, bis er 123
kPa {1,25 kp/em?) erreicht.

VORSICHT

" Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebs-
druck nicht iberschreiten. Der Maximaldruckist 123
kPa {1,25 kp/cm?).

® Den Druckmesser mindastens 6 Sekunden lang beo-
hachten.

4 Wenn cer Druck gleich blsibt, ist das System in Ord-
nung.

3. Kihier

1. Druckmesser
2. Adapter
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+ Wenn der Druck bald abfallt, ist der KUhierauf undich-
ie Stellen zu kenirollieren.

Waéserpumpe

Sichtkontrolle auf undichie Stetlen

# Die AblaBaffnung an der Unterseite des Wassergum-
pengehauses auf undichte Stelien kontrollieren. Die
Pumpe braucht nicht ausgebaut zu werden.

* Wenn die mechanische Dichtung beschéadigt ist, tritt
Kiihifliissigkeit durch die Dichtung aus und lauft
durch die Offnung heraus. In diesem Falle ist die Was-

sarpumpe Zu erneyernn.

A. AblaBaffnung (an der Unterseite des Pumpengehdu-
ses)

Ausbau

® Die Kihifitissigkeit ablassen.

@ Foigende Teile entfernen:
Kupglungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt Kup-
plung)

Motorritzefabdeckung (siehe Abschnitt Radan-
trieb)

Wasserrohr

Wasserschiauch
Wasserpumpenbefestigungsschrauben

A. Wasserpumpe

B. Befestigungsschrauben

Einbau

# Beim Eintau der Wasserpumpe auf die Stellung der
Nase an der Oipumpenwelle achien und die Weile
drehen, bis die Nase in dem Schiitz sitzt.

A. Wasserpumpenwelle B. Olpumpenwelle
Inspektion des Fligelrads
® Das Flugeirad einer Sichtkontrolle unterziehen.

% Wenn die Oberflache korrodiert ist oder wenn die Fl-
gel beschadigt sind, muB das Fligeirad erneuert wer-
den.

A. Fligeirad

Kiithler und Kiihiergeblase

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:

Untere Verkleidung

Obere Verkleidung

KiithIimittel (zhiassen)

Steckverbindung fir Geblase {auszighen)
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Kithiersieb

Kihlerbefestigungsschrauben

A. Steckverbindung flir Gebldse

ACHTUNG

r Kiihlergeblidse und Schalter sind direkt an die Batte-
rie angeschlossen, Das Geblése kann auch bei abge-
schalteter Ziindung eingeschaitet werden. DAS A. Kahlersieb B. Kihlerbefestigungsschrauben
KUHLGEBLASE NICHT BERUHREN, BIS DER MO-

TOR VOLLSTANDIG ABGEKUHLT IST. BE! BERUH-

RUNG DES GEBLASES BEVOR DER MOTOR ABGE- Befestigungsschrauben for Kihlergeblase
KUHLT IST. BESTEHT VERLETZUNGSGEFAHR

DURCH DIE GEBLASEFLUGEL.,

Steckverbindung fiir Geblaseschalter (auszienen)

A. Klhlergeblise B. Befestigungsschrauben

Einbau

® Darzuf achten. daB der Geblaseschaiter vorschrifts-
maBig mit der Gebldsebefestigungsschraube geerdet
wird.

A, Gebiaseschaiter B. Steckverbindung

Linke und rechte Kihlerschiauche

A. K(hlerschiauch A, Masselsifung B. Befestigungsschraube
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inspektion des Kihfers
® Den Kihierblock kontreilieran.
¥* Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die geweilien Rippen deformiert haben,
sind sie mit ginem diinnen Schraubenzieher vorsich-
tig geradezubiegen.

#* Wenn die Luftkanéle des Kahlerblocks um mehr als
20% durch nicht entfernbare Hindernisse oder nicht
reparierbare, verformie Rippen verstopft sind, muB
der Kihier ausgetauscht werden.

VORISCHT

' Wenn der Kiihier mit Druckluft gereinigt wird, ist auf
folgendes zu achten, damit die Kiihirippen nicht be-
schadigt werden:

1) Halten Sie die Luftdiise mindestens 0,5 m vom
Kiihier entfernt.

2) Richten Sie den Luftstrahi senkrecht zum Kiihier-
block. :

3) Den Luftstrom nicht unier sinem Winkel auf die
Kiihlrippen richien sondern in der Richtung des nor-
malen Lufistroms.

Inspektion ces Kihlerdeckels

@ Den Zustand der Ventilfeder und der cberen und un-
teren Ventildichtungen des Kihlerdeckels kontrollie-
ren,

* Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muB der Dek-
kel ausgewechselt werden.

3. Ventilfeder

1. Unter Ventildichtung
2. Obere Ventildichtung

& Cen Deckel aui den Xihisystem-Cruckiester schrau-
hen.

ANMERKUNG

Z Die Fiachen der Dichtung mit Wasser cder Kithimiitei
anfeuchten, damit kein Druck entweichen kann.

2. Kihlerdeckel

1. Drucktester

@ Den Druckmesser becbachien und den Druckiester
pumpen, damit sich Druck aufbaut, Der Deckel muf
den Druck mindestens 6 Sekunden halten. Beidemin
der Tabelle angegebenen Druck muB der Deckel sich
sffnen.

Offnungsdruck des Kithlerdeckeils

Normalwert: 93 - 123 kPa
(0,95 - 1,25 kp/cm2}

¥ Der Deckel muf erneuert werden, wenn er den vorge-
schriebenen Druck nicht halt oder wenn er einen zuy
hohen Druck halt.

Thermosiat

Ausbau
@ Foigende Teile enffernen:

Etwa 200 ccm Kihiftussigkeit (ablassen)
Chbere Verkieidung

@ Den Einfilllstutzen vom Thermostatgehiuse entfer-
nen.

® Den Thermostat aus dem Gehduse aushauen.



A. Thermostatgehiause B. Befestigungsschrauben
Einbau

@ Beim Einbau des Thermostat ist folgendes zu beach-
ten:

2 Den Thermostat so in das Gehause einbauen, dal die
Luftbohrung oben ist.

B. Thermostat

A. Luftbohrung

. Kontrollieren, ob der O-Ring auf dem Gehause sitzt.

- Kihimittel nachidllen.

Inspektion

@ Den Thermostat ausbauen und das Thermostatventil
bei Zimmertemperatur kontrollieran.

* Wenn das Ventil gedffnet ist, mui erneuert werden.

® Zur Uberprifung der Ventild¥nungstemperatur das
Thermestat und sin ein genaues Thermometear in ai-
nen Sehalter mit Wasser hangen und das Wasser er-
hitzen.

KOHLSYSTEM 3-¢

Fan

0
D

i

e
i

‘/w‘ﬂ/(/b
2, Thermomeier

1. Thermostat

* Wenn der MeBweri auBerhalb des Grenzwertes liagt,
mul3 das Thermostat erneuert werder:.

Ventiloffnungstemperatur
69,5 - 72,5°¢C

Geblaseschaiter und Wassertempera~
turgeber

Aushav des Wassertemperaturgebers

VORSICHT

_ Lassen Sie den Liifterschalter oder den Wassertem-
peraturgeber nicht auf eine harte Flache failen, da
die Teile dabei beschidigt werden.

@ Das KiUhimittel ablassen (siehe Ablassen des Kihl-
mitiels).

® Die Steckverzindunc fUr den Temperaturgeber aus-
ziehen.

® Das Thermostaigehiuse ausbauen (siene Ausbau
des Thermostats).

® Den Temperaturgeber herausnehmen.

Einbau

® Vor dem Einbau des Wassertemperaturgebers Dicht-
masse auf das Gewinde aufiragen.

¥ Den Wassertemperaturgeber und den Lﬂf‘terschg[ter
mit dem vorgeschriecenen Drehmoment festziehen
{siehe Explosionszeichnung).

Inspektion
Siehe Kapitel Elektrik.
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. Blrohre
. Schrauben fir Nockenwelieniagerdeckai
. Nockenwelleniagerdeckal

. Yentilfihrungen

. Zylinderblock

. AblaBschrauben (Kihimittel}

. Kolben

. Luftansaugventiie

. Vakuumschaltventil

Sicherungslack auf Gewinde aufiragen

: MoS2 Fett auftragen
: Motordl auftragen

: 9,8 Nm {1,9 mkp)

: 15 Nm (1,5 mkp}

: 12 Nm (1,2 mkp)

: 4,3 Nm (0,50 mkp}

: 7,8 Nm {0,80 mkp}

: 23 Nm (2,3 mkp)

: 36 Nm (3,7 mkp) Bei der Verwendung von neuen Schrauben
: 39 Nm (4,0 mkp) bei Wiederverwendung

und Unterlegscheiben oder des Zylinderkopfs
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Technische Daten

Nockenwelienschiag

Nockenwellenlagerspiel:

Position Normaiwert Grenzwert
Abgasreinigungssystem {nur fir US Modasil):
Vakuumventil-SchiieBdruck: '
Cffen = Geschlossen 57 - 65 kPa {430 - 48C mmH_g} ---
Mockenwells, Steqerkeﬁe:
Nockenhbdhe 33,843 - 33,731 mm 33.52 mm
0,02 mm Gesamtanzeige 0.1 mm

Gesamianzeige

AuslaB

32°, 45°, 67,57

Lagerzapfen 1,4 | 0,038 - 0,087 mm C.17 mm
Lagerzapfen 2,3 | 0,088 -0,131 mm 0,22 mm
Nockenwellen-Lagerzapfendurchmesser:
Lagerzapfen 1,4 | 23,840 - 23.862 mm 23,34 mm
Lagerzapfen 2,3 | 23,820 - 23,912 mm 23,82 mm
Nockenwellenlager-Innendurchmesser 24,000 - 24,021 mm 24,08 mm
Steuerkettenlange Lber 20 Glieder 127,0 - 1274 mm 128,82 mm
Zylinderkopf: Nutzbarer Bereich
Zylinderkompreassion 890 - 1370 kPa (9,1 - 14 kp/cmz} -
Zylinderkopfverzug - C,5 mm
Ventile:
Ventilspiel: Einlaf 0,08 - 0,13 mm ---
AusiaB 0,12 - 0,17 mm - - -
Ventiltellerdicke: Eintah 0,75 mm 0,4 mm
Auslai 0,75 mm 0.5 mm
Ventilschaftverbiegung: 0,02 mm Gesamianzekye 0,68 mm
Gesamtanzeige
Ventilschaftdurchmesser: EiniaB 4,975 - 4,990 mm 4,96 mm
Ausiaf 4,955 - 4,870 mm 4,94 mm
VentilfGhrungsinnendurchmesser 5000 -5012 mm 5,08 mm
Ventilfederlidange: Innere 36,3 mm 35 mm
AuBere 40,4 mm 38 mm
Ventilsitzfliche:
Breite 6,5 -1,0mm ---
AuBendurchmesser: EiniaB 25,9 -26,1 mm ---
AuslaB 21,9 -22,1 mm ---
FraBwinkel flr Ventiisitze; EinlaB 32°, 45° 80° ---
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Pesition Normaiwert Grenzwert
Zylinder, Koilben:
Zyiinderinnendurchmesser 52,000 - 88,012 mm 5310 mm
Kolbendurchmesser 87,942 - 687,858 mm EY.7% mm
Koibenspiet 06,042 -0,07C mm ---
Kolbenringspiel:
Cherer Ring 0,02 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 - 0,06 mm 0,18 mm
Kolbenringdicke; Oberer und
Zweiter Ring 0,97 - 0,88 mm 0,80 mm
Ringnutbreite: Qperer Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm
Zweiter Ring 1,01 - 1,02 mm 1,11 mm
Clring 251 -253mm 2,60 mm
Kolbenringspali: Oberer und
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Ventiiteiler Yentilschaft
Ventilschaftdurchmesser
]

Messen der Nockenhdhe

o —

Nockenhdéhe

Neockenwellenschiag
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Speziaiwerkzeuge

Kolbenunterlage: 570071147

.

KompressionsdruckmeBgerat: 57007-221
Adapter; 57001-1018

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-244
Adapter: 57001-1202

LT g

b

Ventilsitzirifer 45° - 0/ 24,5: 57901-1112
VentilsitziraBer 45° - 0/ 27,3: 57001-1114
VentilsitziraBer 32° - 0/ 25: 57007-1118
VentilsitziriGer 32% - 0/ 28: 57001-1%19
ventilsitziraBer 60° - 0/ 3C:  57001-1123
VentilsitzfraRer §7,5° -0/ 22: 57004-1207

VantilfUhrungsdern: 570G1-1202

Haiter fiir Ventilsitzirdser: 57501-1208

N

Stange: 57601-1128

Ventileinsteller: 57001-1232

4



Abgasreinigungssysiem {US Modeil;

inspektion des Luftansaugventils

% Die Blattfedern einer Sichtkonteglle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschadigung oder sonstige Beschadi-
gungen unterziehen.

* Bel Zweifein am Zustand einer Blatifeder ist das Lui-
tansaugventil komplett auszuwechseln.

A. Ventilhalter

B. Blattfedern

® Die Blattfeder-Kontaktflachen des Ventilhaiters auf
Rillen, Kratzer, Anzeichen von Abtrennung vom Halter
oder auf Hitzeschéden untersuchen.

* Wenn Zweifel am Zustand der Blattfeder-Kontakifla-
chen bestehen, ist das Luftansaugventil komplett
auszutauschen,

® Wenn sich zwischnen Blattfeder und Kontakiflache
Rufl oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, ist
das Ventil mit einem Ldsemitiel mit hohem Flamm-
punkt zu reinigen.

VORISCHY

Die Ablagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der
Gummi beschiddigt wird und das Luftansaugventil
erneuert werden mui.

Vakuumschaliventil-Test

® Fir die Uberprifung des Vakuumschaltventils Luft in
den AnschluBstutzen blasen.

7 Wenn derauf den VentilanschluB aufgebrachte Unter-
druck niedrig ist, wird das Yentil gesffnet und es flieBt
Luft durch die Schlauchanschlisse.

1 Wenn der Unterdruck allmahlich steigt und sinen be-
stimmien Wert erreicht, wird das Ventii geschlossen
und es kann keine Luft mebr durch das Ventil stro-
men. '

+* Wenn das Vakuumschaltventil nicht in der beschiie-
benen Weise funktioniert, muB es erneuert werden,

MCTCROBERTEIL 4-7

Arbeilsweise des Vakuumschaitventils

1. Wahrend der Fahrt {Gasschieber gedifnet)

Feder Membrane Ventil
& T r .. | Iy
i H H

i

i .

- e ‘ @} ;

Sekundarluft kann flieBen

' 2. wahrend der Motorpremsung

A i
Hoher Unterdruck ¢

Sekundarluft kann nicht flieBen

Vakuumventil-Schiiefidruck
Offen » Geschiossen: 57-65 kPa (430 - 490 mmHg)

Zylinderkopideckel

Ausbau

@ Foigende Teiie entfernen:
Verkleidungen
Benzintank
2indkerzenstecker
Leitbleche {links und rechis)
Leitbiech {cben)
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A. Leitblech (ober) C. Zylinderkopfdeckel A. Pfeil
B. Leitblech {seitlich)

> Die Zylinderkopfdeckeldichtung erneuern, wenn sie
® Die Schrauben entfernen und den Zvlinderkopfdek- beschadigt ist.

kel abnehmen. I - :
. Die Schrauben fir den Zylinderkopfdeckel mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionzeichnung).

Einbau
@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reiheniolge.

Folgendes ist zu beachten: Steuerkeﬂenspanner
- Silicondichtstoff gemaB Abbildung auf den Zylinder-

Kopf auftragen. Ausbau

@ Die Vergaser ausbauen.

@ Die Schrauben entfernen und den Sieuerkattenspan-
ner ausbauen,

1. Auf diese Fligchen Silicondichistoif auftragen

Z Der Pleil am Zylinderkapfdeckel muB nach vorne zei- A. Steuerkettenspanner C. AbschluBischraube
gen. B. Befestigungsschrauben



MCTORCBERTEIL é-g

YORSICHT

Wenn sich die Druckstange des Steuerkettenspanners
nach auBen bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang auszugleichen, kehrt sie nicht wieder in die ur-
spriingliche Lage zuriick. Beachten Sie foigende Re-
geln:

2 Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die
Befestigungsschrauben nicht nur halb heraus. Wenn
die Befestigungsschrauben von dieser Steliung wie-
der festgezogen werden, konnen Ketlenspanner und
Steuerkette beschadigt werden. Wenn die Schrau-
ben geldst wurden, muB der Kettenspanner ausge-
baut und dann, wie im Abschnit! "Einbau” beschrie-
ben wieder eingesteilt werden.

' Die Kurbelwelie nicht durchdrehen, soiange der Ket-
tenspannet ausgebaut ist Hierdurch kénnte die Ein-
stellung der Steuerkette verindert und die Ventile
beschéadigt werden. A. Halteplatte

7 Die O-Ringe auf das Kettenspannergehiuse und auf
die Abschluflschraube aufiegen.

Einbau
@ Folgende Arbeiten ausfihren:

> Die AbschiuBschraube entfernen.

Z Die Druckstange zusammendricken und mit einem
geeigneten Schraubenzieher im Uhrzeigersinn bis
gegen den Anschlag drehen.

1. C-Ring 3. AbschluBschraube

]

. Kettenspanner

i Die Kettenspanner-Befestigungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

.. Die Haltplatie entfernen und die AbschluBschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzieghen
{siehe Explosionszeichnung).

A Im Uhrzeigersinn drehen  C. Druckstange
B. Schraubenzieher

VORSICHT

> Die Stange beim Einbau nicht im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen, Die Stange kénnte sich [6sen und der
Kettenspanner kann dann nicht wieder eingebaut
werden,

ANMERKUNG

7. Der Einbau ist leichter, wenn Sie die Druckstange mit
einer Halteplaite haiten. Austausch-Steuerketten-
spanner {Ersatzieil} sind mit einer Halteplatte fur die
Druckstange ausgeristat. A. Halteplatte
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Nockenwellen, Steuerketie, Kipphebe!
und Kipphebeiwelie

Ausbau der Nockenwelien und der Kipphebel

& Foligende Telie entfernen:
Benzintank
Vergaser
Zyiinderkopideckel
Steuerkettenspanner

. ANMERKUNG

> Vor dem Ausbau des Steverkeltenspanners die Kur-
belwelle so drehen, daB die Kolben 1 und 4 am oberen
Totpunkt stehen.

® Die Schraube entfernen und die Nockenwelleniager-
deckel sowie die Nockenwellen ausbauen.

B. Nockenwelien

A. Nockenwellenlagerdeckel

® Stecken Sie einen sauberen Lappen in den Ketten-
tunnel, damit keine Teile in das Kurhelgehiuse failen
kdnnen.

® Die Kipphebel ausbauen,

ANMERKUNG

- Notieren Sie sich die Lage der Kipphebel, damit diese
spéater wieder an den gleichen Stellen eingebaut wer-
den kdnnen,

Einbau der Nockenweile (einschiieBiich Einstellen
der Steuerkette)

® Folgendes ist sorgfaftig zu beachten:

"~ Motordl auf alle Nockentelle und Lagerzapfen auftra-
gen.

ANMERKUNG

[ Dje Auslanockenwelle ist mit EX markiert und die
EinfaBnockenwelle mit IN. Achten Sie darauf, daf die-
se Wellen nicht verwechselt werden.

C. Markierung IN
D. EiniaBnockenwelle

A. Markierung EX
B. AuslaBnockenwelle

< Die Kurbelwelle so drehen, daB die Kolben 1 und 4 am
oberen Totpunkt stehen.

A. OT Markierung B. Einstellmarke

VORSICHT

21 Wiahrend die Nockenwellen ausgebaut sind, kann die
Kurbelwelle durchgedreht werden. In diesem Falle
muBl die Steuerkette stets gespannt werden. Ca-
durch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem un-
teren (Kurbelwellen-) Kettenrad verwirrt. Bei verwirr-
ter Kette kénnen Kette und Kettenrad beschadigt
werden.

' Die Steuerkette 50 auf die Nockenweilenkettenrider
aufiegen, daB die Einstellmarken an den Kettenra-
dern in der gezeigten Stellung stehen.

2. Kein Durchhang

1. AusiaBkettenrad
2. EinlaBkettenrad



- Neckenweileniagerdecke!l gemaB Aboildung an den
numerierten Stellen sinsetzen.

1. Nockenwellenlagerdeckel 2. Lagenummern

ANMERKUNG

J Vor dem Einbau der Nockenwelleniagerdeckel kon-
iroHieren, ob die O-Ringe vorhanden sind.

VORSICHT

. Die Nockenwellenlagerdecksl werden zusammen
mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein Lager-
deckel an einer falschen Stelle eingesetzt wird, kann
die Welle wegen faischem Lagerspiel fressen,

@ Zuerst alle Nockenwellen-Lagerdeckelschrauben
gleichmaBig fesiziehen, damit die Nockenwellen in
den Lagern sitzen, dann samtliche Schrauben mit
dem vargeschriebenen Drehmoment festziehen {sie-
he Explosionszeichnung).

Ausbau der Kipphebelweilen
@ Die Nockenwellen ausbauen.
@ Dic Kipphebel ausbauen.

® Die Befestigungsschrauben fir die Kipphebelwellen
entfernen und die Wellen zusammen mit den Ab-
schlufideckeln mit einem weichen Metallstab heraus-
schlagen,

A, AbschiuBdeckel
B. Befestigungsschrauben

C. Kipphebel
D. Kipphebelweilen

MOTOROBERTEIL 4-1%

Einbau der Kipphekbelwellen
& Seim Einbau auf folgendes achten:

> Die Kipphebeiwellen s¢ einbauen, daB die Schrau-
henlécher an der Welle zur Innenseite des Motors zei-

gen.

A. Kipphebhelwellen B. Schraubenlécher

Zusammenbau von Nockenwelle und Kettenrad

@ Auf folgendes ist zu achten:

i Die Einlaf- und AuslaBkeitenrider sind identisch.
Verwanden Sie fir die AuslaBnockenwelle die mit EX
markierten Schraubenidcher und fir die Einlafnok-
kenwelle die mit der Markierung IN.

C. Markierung EX
D. Markierung IN

A. AuslaBnockenwelle
B. EinlaBnockenwelle

. Sicherungslack auf die Schrauben fir die Nocken-
wellenketienrader aufiragen und die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

~ Wenn die Nockenwellen erneuert werden, eine dunne
Schicht MoS2 Fett auf alle Nockenteite und Lagerzap-
fen auftragen.

Nockenwellen- und LagerdeckelverschleiB
& Auf folgendes ist zu achten:

. Das Spiel zwischen Mockenwelle und Nockenwellen-
lagerdecke! mit einer Plastoclehre messen.
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ANMERKUNG

. Die Nockenweilen-Lagerdeckeischrauben mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fesizienen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

1. Breite der Plastolehre

ANMERKUNG

7 Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehrs
zwischen Lagerzagfen und Nockenwsllen-Lagerdek-
kel sitzt.

* Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert her-
schreitet, ist die Nockenwelle auszuwechseln. Dann
mufl das Spisl nochmals gemessen werden.

* Wenn das Spiel immer noch auBerhalb der Grenzwar-
te ilegt, mull die Zylinderkopfeinheit ausgewechselt
werden. :

Spiel zwischen Nockenwelle und Lagerdeckel

Normalwert Grenzwert
Lagerzapfen 1 u. 4 0,038-0,081 mm 0,17 mm
lL.agerzapfen 2 u. 3 0,088-0,131 mm 0,22 mm

YerschleiB der Steverketie

® Die Kette mit einer Kraft von ungefahr § kp spannen
und die Ladnge Uber 20 Glieder messen. Da sich die
Kette ungleichmaBig abnuizt, sind diese Messungen
an verschiedenen Stellen durchzufihren,

* Wenn die Kettenlange bei einer Messung das zulassi-
ge MaB Oberschreitet, ist die Kette zu erneuern.

Linge der Steverkette (iber 20 Glieder
Normalwert: 158,8 - 159,0 mm

Grenzwert: 181,2 mm
O
N/
(SO IR o)
®
1
O

1. Lange Uber 20 Glieger

Zylinderkopt

Kompressionsmessung
@ Foigende Arbeiten ausilhren:

T Den Motor gritndiich warmlaufer tassen und dann die
Zunckerzen ausbauen,

. Den Kempressionsprifer und den Adapter (Spezial-
werkzeuge) fest in die Zindkerzendffnungen drik-
ken.

A, Kompressionsprafer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1018

. Den Motor bel bis zum Anschlag gedifneten Gasgriff
mit dem Elektroaniasser durchdrehen.

7, Autharen, wenn der Kompressiensprifer den hoch-
sten Wenrt anzeigt und den Anzeigewert ablesen.

Zylinderkompressicn

Nutzbarer Bereich: 980 - 1370 kPa
(8,1 - 14,0 kp/em2)

ANMERKUNG

Fir diese Priffung muB die Batterie voll geladen sein.

* Wenn die Zylinderkompression dber dem nutzbaren
" Bereich liegt, ist folgende zu Oberprifen:

< RuBablagerungen in der Zylinderkopf-Verbren-
nungskammer

> RuBablagerungen am Kofbenboden

* Wenn die Kompression unter dem nutzharen Bereich
liegt, ist folgendes zu Uberprifen:

. Zustand der Ventilsitze
 Kolbenspiel im Zylinder
Z Undichtheit an der Zylinderkopfdichiung

Z Ventilspigl



3

Aushbau

& Foigende Teile entfernen:
Verkleidung
Kiihiflussigkeit
Motordi
Benzintank
Kihler
Signalhérner
Auspuffaniage
Olsehiauch (vor dem Zylinderkopf)
Vergaser
Zylinderkopfdeckel
Steuerkettenspannar

ANMERKUNG

- Vor dem Ausbau des Steuerkettenspanners die Kur-
belwelle so drehen, dai die Kolben 1 und 4 am obe-
ren Totpunkt stehen.

Nockenwellen

-

® Olleitungen aus dem Zylinderkopt ausbauen.

A, Olleitungen

@ Die Schfauben entiernen und den Zylinderkopf ab-
nehmen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehner Reihenfoigs.
Folgandes ist zu beachten.

_- Eine neue Zylinderkopidichtung sinsetzen.

ANMERKUNG

~ Die neue Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB die
mit UF markigrte Seite nach oben zeigt.

MOTGRCOBERTEIL 4-13

A UP Markierung

3 Die Zviinderkepfschrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfelge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
testziehen (siehe Explosionszeichnung).

(el
e
i
)
=1
b
1l
NG

ANMERKUNG

' Es gibt zwei Arten von Zylinderkopfschrauben, kurze
und lange. Die langen Schrauben missen an der Aus-
iaBseite eingesetzt werden.

J/‘_‘\ - I
T A i
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1. Langere Schrauben (Lange 148 mm)

Motordt auf die Ober- und Unterssite der Unterfeg-
scheiben fur die Zylingderkopfschrauben auftragen.

"~ Die Olschiauchhohlschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmcment festziehen {sieche Explosions-
zeichnung),
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Ventile

Einstelien des VYentilspieis

ANMERKUNG

 Das Ventilspiel kontroliieren, wenn der Moter kalt ist
(Zimmertemperatur).

@ Foigende Teile entfernen:

Verkieidung

Benzintank

Leitblech

Abdeckung fur Impuisgeber
Zylinderkopfdeckel

® Mit elnerFihierblattiehre das Spiel zwischenKipphe-
bel und Nocken messen.

2 Stellung des Kolbens 4 07 am Ende des Kompres-
sjonshubs:

EiniaBventilspiel der Zylinder 2 und 4
AuslaBventilspiel der Zylinder 3 und 4

Messen der Ventile

\

™

T /577\ 51{5\)\ O“ )
#4

2 #3

(ral

3 #1

1. Auslafventiie
2. EinlaBventile

3. Zylindernummern

Z Stellung des Kolbens 1 0T am Ende des Kompres-
sionshubs:

EiniaBventilspiel der Zylinder 1 und 3
AuslaBventilspiel der Zylinder 1 und 2

Messen der Ventile

Q_Q & @@

1. AusiaBventile
2. EinlaBventile

3. Zylindernummern

Ventiispiel (zwiéchen Nocken und Kipphebel}

Normaiwert: Einla8: 0,08 - G,(13 mm
AuslaB: 0,72 - 0,17 mm

& Das Ventilspiel kann zwischen Ventilschaft und Kip-
phebel gemessen werden, In diesem Falle gelten fir
das Ventilspiel folgende Werte:

Ventilspiel {zwischen Ventilschait und Kipphebel)

Normatweri: EinlaB: 0,13 - 0,18 mm
AusiaB: 0,18 - 0,23 mm

* Wenn das Ventilspiel nicht innerhalb des vorge-
schriebenen Bereiches liegt, muBl es nachgestelit
werden.

® Das Ventilspiel wird wie folgt nachgestellt:

Z Mit dem Ventileinsteller (Spezialwerkzeug) die Kon-
termutter der Einstellschraube [6sen.

A. Ventileinsteiler: 57001-1232

T Die Einstellschraube drehen, bis das vorgeschriebe-
ne Spiel erreicht ist.

7 Die Einstellschraube mit dem Halter des Venlileinstel-
lers {(Spezialwerkzeug} festhalten und die Kontermut-
ter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fesizie-
hen {siehe Explosionazeichnung).

Die ausgebauten Teile wieder ginhauen.

<

Ausbau
@ Folgende Arbeiten ausfihren:

Z Das Ventil mit dem Ventilfeder-Kompressicnswerk-

zeug und dem Adapter (Speziaiwerkzeuge) aus-
bauven.



1. Ventilfeder Kompressionswerkzeug: 57061-241
2. Adapter: 57001-1202

Einbau
® Auf folgendes ist zu achten:

% Vor dem Einbau des Ventils eine diinne Schicht MoS 2
Fett auf den Ventilschaft auftragen.

. Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der ge-
schlossenen Wickliung nach unten zeigt.

1. Ventilschaft 8. Haltering

2. Federteller 7. Federteller

3. Qldichtung 8. Ende mit geschlossener
4. innere Feder Wickiung

5. AuBere Feder 8. Manschettenkeil

MCTCROBERTEIL 4-1%

Ausbau der Ventiifiihrung
& Foigende Arbeiten ausfihren:

-2 Die Ventilfuhrung mit dem Ventilfthrungsdorn (Spe-
zielwerkzeug) nerausschlagen.

1. VentilfUhrungsdorm: 57001-1202

ANMERKUNG

. Die Flache um die Ventilfithrung herum auf 120 - 150°
erhitzen.

Einkau
® Foigende Arbeiten ausfiinren:

Z Die Ventilfthrung mit dem Ventilfuhrungadorn (Spe-
Zialwerkzeuq) soweit hineintreiben, bis der Flansch
den Zylinderkopf heriihn,

ANMERKUNG

_. Den Bersich um die Ventifihrungsbehrung herum
auf 120 - 150° erhitzen.

.. Vordem Einbau der Ventilftihrung Ot auf die AuBenfla-
che der Fihrung aufiragen.

_: Die Ventilfihrung mit der Ventilfihrungsahle (Spe-
zialwerkzeug) nacharbeiten.

1. Ventilfthrungsahie: 57001-1204
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inspeiction der Ventilsitzflachen
& Die Creite der Ventilsitziliche kontrollieren.

. Messen Sie die Sitzbreite des Teiles der Ventilsitzfla-
¢he, andem es keine RuBablagerung gibt fam weiken
Teil} mii einer Schieblehre,

+ YWenn die Breite der Ventilsitzflaiche nicht innerhalb
des vorgeschriebenen Bereiches liegt, mufB das Ventil
erneuert werden.

VentilsitzauBendurchmesser

# Wenn der Auflendurchmesser des Sitzmusters am
Ventiisitz zu groB zu klein ist, muB der Ventilsitz nack-
gearbeitet werden.

AuBendurchmesser der Ventiisitzfliche L

Mormalwert: EinlaB: 25,9 - 26,1 mm ¢
Auslal: 21,9-22,1 mm )

Inspektion der Ventilsitzbreite

® Die Ereite der Ventilsiizfliche mit einer Schiehiehre
an der Stelie messen, wo es keine RuBablanering gibt
(am weiflen Tele).

1. Ventil

2. Ventilsitz

3. AuBendurchmesser der Sitzflache
4. Breite der Sitzflache

Breite der Ventilsitziliche (Ein- und AuslaB)
Normaiwert: 0,5 - 1,0 mm

* Wenn die Sreite der Ventilsitzilache nichi innerhait
des vorgeschriebenen Bereiches liegt, muid der Ven-
tilsitz nachgearbeitet werden.

1. Gut 2. ZU brei

3. Zu schmai 4. UngleichmaBig

Macharbeiten der Ventilsitze (ldppen der Ventile)

@ FUr das Nacharbeiten des Ventilsitzes die VYentilsitz-

fréBer (Speziaiwerkzeuge) verwenden.
N

VantilsitzfraBer

Einlafiventite: 45° . O/ 27,5 57001-1114
32°-0/28 57001-11138
60%-0/30 57001-1123

AuslaBventil: 45° - O/ 24,5 57001-1113
32°-0/25 57001-1118
67,5% -0/ 22 57001-1207

Halter und Stange

Halter: 57001-1208
Stange: 57001-1128

* Wenn keine Anieitungen des Herstellers vorhanden
sind, ist nach folgendem Ablauf vorzugehen:

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Yentiisitzfriser

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fir die Instandsetzung
von Ventiisitzen entwickelt. Der Fraser darf deshaib
nicht fiir andere Zwecke eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfriser nicht fallen lassen oder anstoBen,
da die Diamaniteilchen abgehen kénnen,

3. Vor dem Schieifen der Sitzflache etwas Motord! auf
den Ventilsitzfraser auftragen. Am Fraser haftende ab-
geschiiffene Metallteilchen mit Reinigungsél abwi-
schen.

ANMERKUNG

_: Fur das Entfernen der Metaliteilchen keine Drahtbir-
ste verwenden, da hierbei die Diamanttsilchen abge-
rieben werden.



4, Den Halter einsetzen und den Friser mit siner Hand
betatigen. Nichi zu viel Kraft auf den Diamantteil an-
wengen.

ANMERKUNG

> Vor dem Schieifen Motoral auf den Fraser aufiragen
und wahrend der Bearbeitung am Fraser haftende ab-
geschiiffene Metaliteilchen mit einem Seinigungsdl
abwaschen.

Ventiisitzfraser

1. Fraser
2. Fraserhalter
3. Stange

5. Nach EBesandigung der Arbeiten den Fraser mit Reaini-
gungsdél abwaschen und fir die Lagerung eine diinne
Schicht Motordl auftragen.

In den Friser eingeprigte Markierungen

Die an der Rickseite des Frdsers eingepragten Markie-
rungan haben folgende Bedeuiungen:

45° Fraswinkel 24.5 &2 AuBendurchmesser des Frasers

q) 1

)
e
~

i3

S

1. AuBendurchmesser des Frasers
2. Fraswinkel
3. Friser

MCOTOROBERTEIL £-47

Arbeitsablauf
# Die Sitzflache sorgféltig reinigen.
€ Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

@ Cinen 45° Fraser an den Haiter montieren und in die
VentilfUhrung schieben.

@ Lcicht auf den Griff driicken und das Werkzeug nach
rechts oder finks drehen. Cie Sitzflache schieifen, bis
sie glatt ist.

VORSICHT

7 Den Ventilsitz nicht zu viel schieifen. UbermiBiges
Schieifen verringert das Ventilspiel, denn das Ventil
geht dann zu tief in den 2ylinderkopf. Wenn das Ven-
til zu weit in den Zylinderkoof geht, kann das Spiel
nicht mehr nachgestelit werden und der Zylinder-
kopf muB erneuert werden.

@ Den AuBendurchmesser cder Sitzflache mit einer
Schieblehre messen.

%+ Wenn der Auflendurchmesser der Sitzilache zu kiein
ist, muB die 45° Bearbeitung wiederholt werden, bis
der Durchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfléche zu grof
ist, ist die nachstehend beschriebene 329 Bearbei- _
tung durchzufihren.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache im vor-
geschriehenen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie
nachstehend beschrieben zu messen.

® Den Sitz unter einem Winkel von 32° schieifen, bis
der AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Be-
reich liegt.

3 Furdie 32° Bearbeitung einen 32° Fraser an den Hal-
ter mantieren und in die Ventilfihrung schieben.

Z Den Haiter jeweils um eine Umdrehung drehen und
dabei leicht nach unten driicken, Nach jeder Umdre-
hung den Sitz kontrollieren.

VORSICHT

™ Der 32° Friser nimmt sehr schnell an Material ab.
Der Aufendurchmesser muB deshalb haufig kon-
troiliert werden, damit itbermiBiges Schieifen ver-
mieden wird.

3. Schleifveiumen mit
67,3 ° Fraser

1. Verbreiterte Sitzflache
durch Bearbeitung mit

457 Fraser - 4, 32°
2. Schleifvotumen mit 5. 87,2°
32° Fraser
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2 Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBen-
durchmesser messen.

& Mit einer Schiebiehre am Umfang des Sitzes an meh-
reren Stelien die Breite der 45" Fliache des Sitzes
messen.

% Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbei-
tung so lange wiederholen, bis der Sitz etwas zu brsait
ist und dann die Messung des Aulendurchmessers
wie oben wiederholen. )

+ Wenn die Sitz zu breit ist, die nachstehende 67,57
Bearbeitung ausflihren.

* Wenn die 3itzbreite im vorgeschriebenen Bereich
liegt, ist das Ventll wie nachstehend beschrieben zu
lappen.

@ Den Sitz unter einem 67,52 Winkel schieifen, bis die
Sitzilache im vorgeschriebenen Bereich liegt.

i

Far die 67,5° Bearbeitung einen 67,5° Fraser an den
Halter montieren und in die Ventilfthrung schigeben.

Den Halter drehen und dabei leichi nach unten drik-
ken.

[

> Nach der 67,5° Bearbeitung die Messung der Sitz-
breite wiederholen.

@® Wenn Sitzbreite und AuBendurchmesser im vorge-
schriebenen Bereich liegen, muB das Ventil gelappt
werden.

 Anverschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas gro-
be Schieifpaste aut das Ventil auftragen.

2 Dag Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die
Schleifpaste sowohl am Sitz als auch am Ventibeine
glatte passende Flache entstehi.

O Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schieifpaste wie-
derholen.

@ Die Sitzflache sollte etwa in der Mitte der Ventilsitzila-
che markiert sein.

* Wenn die Sitzflache nicht an der richtigen Stelie des
Ventils ist muB geprift werden, cb es das richtige
Ventil ist. Wenn das Ventit richtig ist, ist esvielleicht zu
viel bearbeitet; es muB dann ausgewechselt werden.

@® Vor dem Zusammenbayu darauf achten, daB die
Schleifpaste volistandig entfernt wird.

@ Wenn der Motorzusammengebaut ist, muB das Ventil-
spigl eingestellt werden (siehe Einstellen des ventii-
spiels).

Lippen des Ventils

1. Léppwerikzeug
2. Ventilsitz
3. Ventil

Messen des Yentilspiels {chne Bochrungstehre}

Wenn keine Kieine Bohrungslenre vorhanden ist, kann
der VentilfilhrungsverschieiB durch messen des Spiels
zwischen Ventil und Ventilfithrung nach der nachsie-
henden Methode festgestellt werden.

& tine neues Ventil in die Fihrung einsetzen und gine
MeBuhr rechiwinklig zum Schaft ansetzen, und zwar
so nahe wie miéglich an der Dichiflache des Zyiinder-
kopfs.

& Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel mes-
sen,

@ Diese Messung rechtwinkiig zur Ersien wiederholen.

% ‘Wenn die Anzeige den Grenzwer (berschreiiet, st
die Fihrung zu érmeuern,

ANMERKUNG

 Das MaR entspricht nicht dem genauen Spiel zwi-
schen Venill und Ventiifihrung, da sich der MeBrunkt
oberhath der Fihrung hefindet.

Ventilfihrungspiel {(ohne Bohrungsiehre gemessen)}

Normalwert Grenzwert
EinlaB: 0,03 -0,12 mm 0,30 mm
Ausiai: 0,10 - 0,19 mm 0,37 mm

i

'
LT
e

A4
.

1. Ventiifithrung 3. Das Ventill bewegen.

2. Neues Ventil

Zylinder und Kolben

Zylinderausbau
@ Den Zyiinderkopf ausbausn.

@ Die Steuerkettenfihrung {an der AuslaBseite} heraus-
ziehen.

®

—
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A. Kettenfithrung A. Kettenflthrung C. Halter
B. Stift D, Pieil

2 Den Zylinderblock mit der Kolbenunterlage und dem
Kolhenring-Kompressionswerkzeug  {Spezialwerk-
73 Zuerst den Wasserschlauch und dann den Zylinder- zeuge} einbauen.
block herausnatmen,

Zylindereinbau
@ Folgendes ist zu beachien:

2 Die ZylinderfuBdichtung ernsuern.

' A. Kolbenunterlage: 57001-147
ANMERKUNG B. Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094
. Die ZylinderfuBdichtung so aufiegen, daf die mit UP Kolb b .
markierte Seite nach oben zeigt. olbenausbau

@ Den Zylinderbiock ausbauen.
® Ein sauberes Tuch unter die Koiben legen und die

Kolbenboizen-Sicherungsringe an den Koiben aus-
bauen.

i Flirden Ausbau der Kolbenbolzen den Kalbenbolzen-
Abzieher (Spezialwerkzeug) verwenden.

A UP Markierﬁng

. Die Steuerkettenflihrung (EinlaBseité] auf das obere
Kurbelgehause legen und mit dem Halter montieren. 1. Kolbenbolzenabzieher: 57001-810
Der Pfeil am Halter muB nach vorne zeigen. 2. Adapter
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Kolbeneinbau - Der obere Ring und der zweite Ring missen so einge-
- . seizt werden, daB die N-Markierungen auf den Ringen
roigendas ist zu beachtan: : T

& Foigendes Ist zu beachten nach oben zeigen.

Z: Der Pfell am Kelbenboden muB nach verne zeigen.

N7-Markierung

A Pfell

i Die Offnungen der Kolbenringe missen so stehen,
wie nachstehend gezeigi.

1. Oberer Ring 2. Zweiter Ring

VORSICHT

.. Kolbenboizen-Sicherungsringe nicht wieder ver-
wenden, da sie beim Ausbau geschwicht und ver-
formt werden. Ein wiederverwendeter Ring kann her-
ausfallen und die Zylinderwand beschadigen.

Zylinderverschlei

® Cen Zviinderinnendurchmesser an den 3in derAbbib-
dung angegebenen 3tellen jeweiis von Seite zu Seite
und von vorne nach hinten messen (insgesamt § Mes-
sungen).

i :, 50 mm i

. Oberer Ring

. Lweiter Ring

. Stlitzringe far Olring

’ Efxp_fnmonsrmg, Olring ' Zylinderinnendurchmesser

e Normalwert: 68,000 - 63,012 mm

. Sicherungsring .
" Kolbenbolzen Grenzwert: 68,10 mm

o B+ I 60 B AV N T

.



Keibenverschieif

# Den Durchmesser der sinzelnen Kolben 5 mm ober-
halb des Kolbenbodens senkrecht zum Xoibenool-
Zen messen.

Kolbendurchmesser
Normalwert: 67,942 - 67,585 mm
Grenzwert: 67,79 mm

1. KeibenauBendurchmesser
2. 5 mm cherhaib des Bodens

Verschleil der Kotbenringe und der Koibenringnuten

# Die Nuten aufungleichmaBigen Verschield konirollie-
ren und prifen, wie der Koibenring sitzt.

* Die Ringe missen abseolut paraleil zu den Nutflachen
sitzen, Wenn dem nicht so ist, mufl der Kolben er-
neuert werden.

@ DicKolbenringein die Nuten einsetzen und an mehre-
ren Stellen das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer
Flhterblattiehre messen.

Koi'benringspiel

Normaiwert Grenzwert
Cherer Ring 0,03 -0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring (§,02 - §,06 mm 0,16 mm

1. Finterbiattlehre

MCTORCBERTEIL 4.2

Kolbenringsnait

€ Den zu prifencden Koibenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schisben, daf er winklig sitzt. Den Koi-
benring in der Nahe des ZyiindertuBes, wo der Zylin-
derverschieiB gering ist, sinsetzen.

& Den Spalt zwischen den Enden des Kolbenrings mit
einer Fihlerblattlehre messen.

Kolbenringspatt

Normaiwert Grenzwert
Qberer Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Zweiter Ring 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm

fom o}

)

— N
\\\ SRR SRR
1, Spalt 2. Kolbenring
Vergaserhalterungen
Einbau

@ Folgendes ist zu beachisn:

¢ Die Vergaserhalterungen so einbauen, daf die Mar-
kierungen CARE an den Hafterungen nach hinten zei-
gen.

Z Es gibt zwei verschiedene Vergaserhalterung und
zwarilr die Vergaser 1 und 4 und die Vergaser 2 und
3. Achten Sie darauf, daB die Halterungen nicht ver-
wechselt werden.

A. CARB Markierung  D. Vergaserhalterungen
B. Markierung fur 1, 4 E. kalterung far Vergaser 1
C. Markierung



4-22 MOTOROBERTEIL

O Die Klemmringe der Ralterung wie gezeigt sinbauen
und sargféltig auf die Schravbensiellung und die
Schraubenkepfrichtung achien.

1. Kiemmring der Haiterung
2. Schraube

3. Schraucenkepf

Auspuff

Ausbau

@ Foigende Teile entfernen:
Kahiflissigkeit (ablassen)
Kihier
Olkihler (aus Olwanne)
Signalhodrner {sowohl links als auch rechts)
Ausputfbefestigungsschrauben
(Befestigung der hinteren FuBrastenhalterung)

1. Auspufirohre 4. Auspuff
2. Halter 5. Befestigungsschraube
3. Auspuffdichtung

& Die nuttern abschralben und die Auspuifroinrnalte-
rungen abnelimen

(e Yt

A. Muttern B. Halterungen
Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolgs.
Folgendes ist zu beachten:

O Die Auspuffdichtungen erneuern.

5 Das Kihisystem auf undichie Siellen konirolliaren.
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Explosicnszeichnuncen

. Hohlschraube
. Kupplungs-Nehmerzyiinder
. Entliifiungsventil
10.
11.
12.
13.
14,
15.
16,
17.

000~ N LI

. Hohlschraube
. Kupplungshaupizyiinder @ —
. Mutter fiir Kupptungsheheilagerung #

. Hauptzylinderscheile @@ // T \

Klemmbolzen 6. Schiauchverbindung

Kupplungsgehiuse
Kuppiungsnabe
Nabenmutter
Federplatie
Faderboizen
Dampferschrauben
Déampfer
Kupplungsdecical

T1: 29 Nm (3,0 mkp)
T2: 5,8 Nm {0,60 mkp)
T3: 8,8 Nm {0,90 mkp)
T4: 18 Nm (1,8 mkp}
T5: 7,8 Nm {0,380 mkp)
T6: 135 Nm (14,0 mkp)
T7: 9,8 Nm (1,0 mkp)
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Technische Daten

Position ‘ Normaiwert I Grenzwert

Kupplungsiliissigkeit: Quailitat
Marke {(Empiehiung;

D.0.T.4 Hochieistungs-Bremsflissigkeit
Gastrot Girting-Jniversal

i Castroi GT {LMA)

- Castrol Disc Brake Fiuid

~ Castrol Shock Premium Heaviy Duty

Kupplung: Dicke der Kupplungsscheibe | 2,9 - 3,1 mm | 2,8 mm
Kupplungs- und Stahlschei- | unter 0,2 mm | 0,3 mm
beinverzug
Freie Lange der Kupplungs- | 36,4 mm 351 mm
feder

Spezialwerkzeug

Kupplungshaiter: 57001-305
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Wechsein der Kupplungsfliissigkait

Kuppiungsiiiissigkeit ® Den Behalterdeckel abschrauben und die Gummi-

Priifen des Fiiissigkeitsstands

& Dsn Stand der Kupplungsflissigkeit im Behalter kon-
troilieren.

kappe vom Entliftungsventil abnehmen.

& Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entliif-

tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Behalter fohren.

@ Den Behalter mit neuer Fldssigkeit follen,
@& Cie Kupplungsflissigkeit wie folgt wechseln:

1. Untere Markierunasiinie 2. Obere Markierungsiinie

ANMESKUNG
: Den Behélter bei dieser Prifung waagerecht hiiten.

* Wenn der Filssigkeitsstand zu niedrig ist, muB der
Behalter bis zur oberen Markierungslinie nachgefulit
werden.

ACHTUNG

_ Die Flilssigkeit in der Kupplungsieitung vollstandig
wechseln, wenn nicht mehr festgestellt werden kann,
welche Flissigkeit sich im Behéiter befindet Danach
nur noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke
verwenden. Nicht zweierlei Fliissigkeiten vermi-
schen. Dadurch sinkt der Siedepunkt ab und die
Kupplung kann ausfallen. AuBerdem kénnen die o
Gummiteile der Kupplung leiden.

2 B

)]

Empiohlene Kupplungsflissigkeiten

Qualitit: D.O.T.4 Hochleistungs-Bremsfliissigkeit
Marke:  Castrol Girling-Universal

Castrol GT {LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Castrol Shock Premium Heaviy Duty

Q

ANMERKUNG

T Da die Kupplungsflissigkeit die gleiche ist wie die
Bremsflissigkeit, finden Sie weitere Einzelheiten un-
ter Bremsflissigkeit im Abschnitt Bremsen.

@]

. Entlaftungsventil dffnen

. Kupplung betatigen und halten
. EntlUftungsventil schiieen

. Den Kupplungshebel freigeben.

Diesen Arbeitsgang sclange wiederholen, bis neue
Kupplungsflissigkeit in den Plastikschiauch kommt
{die Farbe der Filssigkeit verandert sich).

: Den Flissigkeitsstand im Behditer wahrend des Ent-

liftungsvorgangs hautig Oberprifen und gegebenen-
falis BremsflUssigkeit nachfGllen, damit sie nicht voli-
siandig abliuft.

ANMERKUNG

Wenn der Behélter wihrend des Entlaftens leer wird
muB die Entliiftung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung geiangt ist.

ACHTUNG

Keine Fliissigkeiten verschiedener Sorten mischen.



Entiiften der Kupplungsleitung

& Bei abgenommenen Behalterdeckel mit dem Kup-
plungshebe! mehrere Maie pumpen bis keine Luftbia-
sen mehr durch die Bohrungen an der Unterseite des
Behalters hochsteigen. Auf diese Weise wird die Lai-
tung an der Seite des Hauptzylinders entliftet,

ANMERKUNG

> Den Kupplungsschiauch leicht von unten nach oben
abkiopien und die Luft aus dem Behalter herausias-
sen.

® Einen durchsichtigen Plastikschiauch an das Entlif-
tungsventil am Nehmerzylinder anschlieBen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Behailter fihren.

® Die Kupplungsleitung wie folgt entidften:

1. Mit dem Kupplungshebel menrere Male pumpen, bis
ein hartes Gefllhi vermittelt wird und dann den Kup-
plungshebel betatigen und halten.

2. Das Ventil schnell $ffnen und schlieBen.

3. Den Kupplungshebel freigeben.

= Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr in
den Flastikschiauch kommit.

Den Fissigkeitsstand im Behaiter wahrend des Ent-
iaftungsvorgangs haufig Oberpritten und gegebenen-
falls BremsfiGssigkeit nachfllien.

A

ANMERKUNG

T Wenn der Behalter wahrend des Entliftens leer wird
muB die EntlUftung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelangt ist.

ACHTUNG

I Nicht Bremsfliissigkeiten verschiedener Sorten mi-
schen.

KUPPLUNG 5.5

Hauptzylinder

Einbau

@ Beim Einbau des Kupplungshauptzvlinders ist fol-
gendes zu bheachten:

. bie Hauptzylinderschelle sc montieren, daB der Pfeil
nach oben zgigt.

. Zuerst die obere Kiemmschraube und dann die unte-
re mit dem vergeschriebenen Drehmoment fesizie-
hen (siene Expiosionszeichnung).

. Obere Klemmschraube zuerst festziehen
. Untere Kiemmschraube
. Pfeil

L3N -

© An beiden Seiten der Kupplungsschlauchverschrau- '
bung eine neue Aluminium-Unterlegscheibe beile-
gen.

T+ Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnrung).

® Nach dem Einbau des Hauptzylindersfoligende Arbei-
ten ausfihremn:
Kupplungsieitung entitften )
Arbeitsweise der Kupplung Uberpridfen
Leitungen auf undichte Stellen kontroliieren.

Zerlegung

® Folgende Teile entfernen:
Kuppiungshetel
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben und Sekundarmanschette, Priméarman-
schefie
Feder
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ANMERKUNG

Z: Die Sekunddrmanschetie nicht vom Kolben abngh-
mern.

3. Koiben
4. Sicherungsring

1. Primarmanschetie
2. Sekundarmanschette

Zusammenbau

@ Die zerlegten Teile mit Kupplungsilissigkeit reinigen
und Kupplungsfiissigkeit auf die Zylinderinnenwand
auftragen.

VORISCHT

 Achten Sie darauf, daB Kolben oder Zylinderwand
nicht beschidigt werden.

Inspektion

@ Folgende Teile auf VerschleiB, Beschidigungen, Ris-
se oder Alterung kontroflieren:

Zylinderinnenwand und Kolben
Primér- und Sekundarmanschetten
Staubkappe

Feder

® Kontroifieren, ob die Ausgleichs- und Zutautbohrun-
gen am Zylinder nicht versiopft sind.

Kupplungs-Nehmerzylinder

Ausbhau

® Foigende Arbeiten sind auszufihren, wenn der Kup-
piungs-Nehmerzylinder zerlegt werden soll.

i Die Hohlschraube fur den Kupplungsschiauch am
Nehmerzyiinder Idsen.

C Die Befestigungsschrauben entfernen und den Neh-
merzylinder abnehmen.

{

B. Befestigungsschrauben

A, Nehmerzylinder

T Die Hohlschraube entfernen und den Zylinder vem
Schlauch abnehmen.

#® Foigende Arbeiten sind auszufihren, wenn der Kup-
plungs-Nehmerzyiinder abmontiert, jedoch nichtzer-
legt werden soll.

VORSICHT

® Wenn der Zylinder abmontiert ist, wird der Kolben
durch den Federdruck herausgedriickt und die Kup-
. Plungsflissigkeit lduft ab.

> Den Kupplungs-Nehmerzylinder mit dem Schlauch
vom Motor abnehmen und den Kolben soweit wie
méglich in den Zylinder hineindriicken,

- Den Kupplungshebel langsam betatigen und mit ei-
nem Halteband befestigen.

Q

ANMERKUNG

O Wenn der Kupplungshebe! gehalten wird, kann der
Kothen nicht herauskommen.

VORISCHT

 Ausgelaufene Kupplungsiliissigkeit sofert abwi-
schen, damit lackierte oder galvanisierte Flichen
nicht beschadigt werden.

Einbau

® Die Aluminium-Untertegscheiben an beiden Seiten
der Kuppiungsschlauch-Verschraubung erneuern.

® Die Hohlschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Den Stand der Flussigkeit im Hauptzylinderbehélter
kontrollieren und die Kupplungsleitung entliften.

@ Die Arbeitsweise der Kupplung prifen.

Zerlegung

® Den Nehmerzylinder abmontiert lassen und den Koi-
ben langsam mit der Feder herausdriicken.



Zusammenbai
& Folgende Arbeiten sind auszufihren;

 Kupplungsfissigkeit auf die AuBenflache des Kol-
bens und auf die Fllssigkeitsdichtung aufiragen.

> Die Fllissigkeitsdichtung gemaf 'Abbildung ainsat-
zen.

0,
1. Zylinder 3. Fliissigkeitsdichiung
2. Koten 4. Feder
VORSICHT

.. Wenn die Flissigkeitsdichtung vom Koiben abge-
naommen wird, mufl sie erneuert werden.

Kupplung

Ausbau

® Folgende Teile entiermen:
Kupplungdecke!
Kupplungsfederboizen
Kupplungsfedern
Kupplungsfederpiatte {mit Lager und Druckpilz}

A. Federbolzen

B. Federplatte

KUPPLUNG 5-7

Kupplungs- und Stahischeiben

& Die Nabenmutter mit dem Kupplungsnaben-Halte-
werkzeug {(Spezialwerkzeug) entfernen,

A. Kupplungsnaben-Haitewerkzeugq: 57001-305

® Die Unterlegscheibe und die Kupplungsnabe entfer-
ner.

® Mitden 6 mm Schrauben die Hiise herausziehen und
das Kupplungsgehduse mit dem Nadellager aus-
bauen.

@ Die Distanzscheibe entfernen.

® Erforderiichenrfalls die Kupplungsdruckstange her-
ausziehen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes isi zu beachten:

ANMERKUNG

» Die Distanzscheibe mitder abgeschrégten Seite nach
innen einbauen.

. DCie Unterlegscheibe fir die Nabenmutier geméai Ab-
bildung sinsetzen.

|
b

1. Distanzscheibe 2. Uniertegescheibe
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7 Die Mutter der Kuppiungsnabe erneuern.

" Das Kuppiungsnaben-Haltewerkzeug (Speziaiwerk-
zeug) sinsetzen und die Kupplungsnabenmutier mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehan (sie-
he Explosionszeichnung).

!

Die Kupplungsscheiben und Stanischeiben, begin-
nend mit einer Kuppiungsscheibe, abwechselnd ein-
bauen, .

- Die Kupplungsscheiben gemas Abbildung einbauen.

N

@

1. Olnut 2. Drehrichtung

i Die linke Kupplungsscheibe so einbauen, daB die
Zungen gemaBl Abbildung in der Nut am Gehause sit-

& Silikondichistoff aut die Auflagefidachen der Kurbei-
gehdusehaifte an der Vorder- und Hinterseite der
Deckelbefestigung auftragen.

A. Auf diese Flachen Silikondichtstoff auttragen.

VerschleiB der Kupplungsscheiben

* Wenn bei einer der Kupplungsscheiben die Dicke den
Grenzwert unterschreitet, sind die Kupplungsschei-
ben als Satz zu erneuern.

A, Letzte Kupplungsscheibe

VORSICHT

- Beim Einbau neuer, trockener Kupplungs- und
. Stahischeiben ist Motorél aufzutragen, damit die
Kupplungsscheiben nicht festfressen.

1,

 Die Kuppiungstederbolzen mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen {siehe Explosionszei-
chung).

.. Die Kupplungsfederbolzen mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszei-
chung). ' :

1. Kuppliungsscheibe

Dicke der Kupplungsscheibe
Normalwert: 2,9 - 3,1 mm
Grenzwert: 2,8 mm

Verzug der Kupplungs- und Stahischeiben

% Wenn bei einer der Scheiben der Verzug den
Grenzwert Gberschreitet, sind die Scheiben ais Satz
auszuwechseln.
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1. Kupplungs- oder Stahischeibe 3. Richtplaite
2. Fihlerblattlehre

, Kuppiungsscheiben- und Stahischeibenverzug™*

Naormalwert: Unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm

Messen der freien Lange der Kupplungsfedern

* WenndieLange eine derFadern den Grenzwert unter-
schreitet, muB sie erneueri wergen.

Messen der freien Lange der Kuppiungsfeder

1. Kupplungsfeder

Kupplungsfederidnge

Normalwert: 36,4 mm
Grenzwert: 35,1 mm
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Motorschmiersystem
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Explosionszeichnungen

. Ofpumpe )
. Betestigungsschrauben fiir Olpumpe D
. Gipumpenkettenrad o Y

. Schrauben fiir Kettenrad £
. Pumpenhaiterung 7 T q L e
. Befestigungsschrauben fijr Haiterung - - :
. Oisieb o f i

. Qtfilter

. Fiiter-Befestigungsschraube
10. Olkithier

11. Hohischrauben

12. Blwanne

13, Schrauben fir Olwanne

14. Motordl-AblaBschraube

15. Oldruckschaiter

16. Uberdruckventil

17. Beliifterdeckel

18. Schrauben fiir Beliifterdeckel

OO0 =] O OF B € hy =4

L. : Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde aufiragen
T1:12 Nm (1,2 mkp)

T2: 9,8 Nm (1,0 mkp)

T3: 20 Nm {2,0 mkp)

T4: 25 Nm (2,5 mkp)

T5: 15 Nm (1,5 mkp)




Schema der Motorschmierung

1. 8isieb

2. Olpumpe

3. Bypassventil

4. $ifilter

5, Oldruckschaiter
8. Bikanal

7. Uberdruckventil
8. Bikiihier

9, Oischlauch

10. AusiaBnockenwelle

MOTORSCHMIERSYSTEM 6-3

. Olleitung (Zvlinderkopf)

. Einlainockenweile

. Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen

. Pleuelfu

. Abtriebswelle

. Antriebswelle

. Oleitung {linkss und rechtes Ende offen)
. Didiise

. Zwischenweile
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P ,
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!

Von Olwanne
Antriebswelle

Olleitung
Abtriebswelle

Vom Qlfilter
Zur Clwanne

1
2
3
4
5]
8



MCOTORSCHMIERSYSTEM 8-5

Jechnische Daten

Position Normaiwert
Motordl:
Sorte SE cder &F Klasse
Viskositat : SAE 10W40, 10WEQ, 20W40 oder 20WED
- Menge 3,0 1 {wenn Filter nichi ausgebaut)

3,2 | {wenn Filter ausgebaut wird)

3.8 | (wenn der Motor valtkommen trocken ist)

Messen des Oldrucks:

Offnungadruck fir Uberdruckventil 430 - 490 kFa (4,4 - 6,0 kp/cm™

Oldruck bel 4 GOG min™,

Oltemperatur 20°C 284 - 390 kPa (3,0 - 4,0 kp/om®
Spezialwerkzeuge
Bidruckmefigerdt: 57001-184 Adapter fir OldruckmeBgerit: 57001-1233




§-8 MCTORSCHMIERSYSTEM

Motorét und Olfilter

ACHTUNG

 Wenn das Motorrad mit zuwenig, aitem oder ver-
schmutztern Ol gefahren wird erhoht sich der Ver-
schleif und der Motor cder das Getriebe kdnnen
fressen,

inspektion des Glstands

® Den Qlstand zwischen der oberen und unteren Mar-
kierungslinie am Sichiglas kentrollieren.

1. Obere Markierungslinie 2. Unters Markierungslinie

ANMERKUNG

"~ Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht.

S

* Wenn das Motorrad gefahren wurde sind einige Minu-
ten zu warten, damit sich das Ol sammein kann.

2 Wenn das Ol gerade gewechselt wurde ist der Motor
anzulassen und mehrere Minuten im Leerlauf laufen
zu lassen. Dadurch wird der Oifiiter mit OI gefillL.
Lann einige Minuten warten, bis sich das Of gesam-
meit hat.

VORSICHT

<~ Wenn der Motor hochgedreht wird bevor sdmtliche
Teile mit & versorgt sind, kann er fressen.

Z Wenn der Qistand auBerordentlich niedrig wird oder
wenn sich die Olpumpe oder die Olleitungen zuset-
zen oder nicht einwandfrei arbeiten, leuchtet die OI-
druckwarnanzeige auf. Wenn die Lampe bei siner
Motordrehzahi iiber der Leerlaufdrehzahi anbieibt,
rhuB der Motor sofort abgestelit und die Ursache ge-
sucht werden,

Olwechsei

$ Das Metorrad auf den Mittelstander stelien, nachdern
der Motor warmgelaufen isi.

#® Die AblaBschraube herausdrehen, damit das €l
ablaufen kann.

A. AbiaBschraube B. Offilterbefestigungsschraube

O Aus dem Filter kann das Of abgelassen werden, indem
die Filterbefestigungsschraube herausgedreht und
der Filter von der Schraube abgenommen wird.

* Die Dachtung an der AblaBschraybe erneuern, wenn
sie beschadigt ist.

@ Die AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Dran-
moment festziehen {siche Explosionszeichnung).

3 Die Olfilternefestigungsschraube mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

® Die vorgeschriebene Menge der vorgesohneberer
Dlsorte einfillen.

Motorsi
Sorte: SE oder SF Kiasse
Viskositat: SAE 10W40, 10W50, 20w40
oder 20W50
Menge: 3,8 1 (wenn der Motor vollstandig
trocken ist)

3,2 | {wenn der Filter ausgebaut wird)
3,0 | {(wenn der Fiiter nicht ausgebaut
wird).

Wechseln des Olfilters
@ Das Motord] ablassen.

@ Die Olffiiterbefestigungsschraube herausdrehen und
den Filter abnehmen.

@ Den Filter festhaiten und die Befestigungsschraube
aus dem Filterelement herausdrshen.

ANMERKUNG

7+ Das Bypassventit ist in die Filterbefestigungsschrau-

he eingesetzi.




MOTORSCHMIERSYSTEM §-7

@ Die Schrauten herausdrehen und die Slwanne ab-
nehmen.

- lgrforderlfchenfalrs den Oldruckschalter und das
Uberdruckventi] ausbauen.

=
=
@|

1\
r[@l_'

|
L
5
H
%

1. Befestigungsschraube 5. Feder

2. O-Ring 6. Unierlegscheibe
3. Filterdeckel 7. Fiiter

4. Schutzhiilse

@ Beim Einbau des OHiiters ist auf folgendes zu achten:

® Of auf die Betestigungsschraube auftragen, entweder g g:gfuncnkich alter C. Uberdruckventil
den Filter oder die Befestigungsschraube drehen, da- ’
mit der Filterrichtig sitzt. Darauf achten, daB die Tiflen
des Fiiters nicht verrutschen. .
Einbau

_ DieFiiterbefestigungsschraube mit dem vorgeschrie-
- benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-

zeichnung). Z: Sicherungslack auf das Gewinde des Uberdruckven-
tis auftragen und das Ventil mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (Explosionszeichnung).

& Auf folgendes ist zu achtan:

= Die O-Ringe erneusrn, wenn sie beschadigt sind.

Z Die vorgeschrigbens Menge der vorgeschriegbenen

Olsorte sinfillen. 7 Sicherungslack auf das Gewinde des Oldruckschal-

ters auftragen und den Schalter mit dem vorgeschirie-
benen Drehmoment festziehen {siehe Explosions-

zeichnung ).
T > Die Dichtung erneuern.
Olwanne - 3¢ o
- 7+ Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind. Die
O-Ringe missen so eingebaut werden, daf dieflache
Ausbau. Seite zum Kurbelgehsuse zeigt.
® Folgende Teile entfernen: 7 Die Schrauben fur die Olwanne mit dem vorgeschrie-
Verk]ejdungen (oben unef unten) DQHEn Drehmoment festziehen {Slehe ExDIOSiOnS"
Motora! zeichnung).
Olfilter
Kihler {siehe Abschnitt Kihisystem) ANMMERKUNG
Olkiihler )
{\uspuffan[age {siehe Abschnift Motoroberteil} Zr Eine der Olwannenschrauben wird mit der Schelle
Olschiguche : eingesetzt.
Leitung fur Oldruckschalter
T 7
i o -
_ : g
\i—'p s T 2N
! T
] m L
sl i
2 —‘—I;z_,:__ﬂ:.@;ﬂ\\ J 5
| S
!;‘f"i .
e 3 Ch 53—
R |
! S - 1
—t Y -
Y 3
q 2 g
1. 40 mm Schrauben 4, Schelle
2. 25 mm Schrauben 5. Olwanne

A. Gidruckschalter B. Leitung 3. 55 mm Schrauben
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Slpumpe

Ausbau

@ Folgende Teile ausbhauen:
Kupplung (siehe Abschniit Kupplung)
Olwanne
Olsieb
Olpumpenhalterung

A Glpumpenkettenrad B. Schraube

& Die Beiestigungsschrauben ldsen und die Cipump-
eneinheit abnehmen.

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

A. Olsieb B. Olpumpenhalterung

o : ne ANMERKUNG

. Wenn das Olpumpenkettgnrad ausgebaut war, dis
Kette vor dem Einbau der Olpumpe auf das Kettenrad
autlegen,

i+ Die Stange des Lichtmaschinenkettenspanners an

@ Die Kurbetwslle drehen, bis die Sperrungen an der der Olpumpe zusammendricken.
:{'\:(anSGirphumpenweile und an der Olpumpenwelle ver- > Die Sperre loslassen und in die Stange driicken.
ikal stehen. =

A. Druckstange C. Sperre

A. Wasserpumpenwelle C. Sperrungen B. Nach unten zusammendricken D. Dricken

B. Olpumpenwelie

<. Einen d{innen Draht in die Bohrung der Druckstange

. . . einsetzen, damit diese nicht herausgedrickt wird.

@ Die Schraube entfernen und das Olpumpenketienrad Den Draht nach dem Einbau der Olpumpe wieder ent-
herausziehen. fernen.
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A, Dunner Draht B. Bohrung in der Druckstange A. Olleitungen B. Befestigungsschrauben

2 Sicherungslack auf das Gewinde der Olpumpenbefe- Olkithlerbefestigungsschraube
stigungsschrauben aufiragen und die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

. Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind. Die
0O-Ringe miissen so eingesetzt werden, daB die flache
Seite zum Kurbelgehiuse zeigt.

Z: Das Otsieb so einbauen, daB der Anschnitt am Sieb
zur Seite der Haiterung kommt.

A Oikahier B. Befestigungsschraube

ANMERKUNG

7 Wenn die Olschlauche vom Kihler abgenommen wer-
den sollen, sind die Hohlschrauben an der Unterseite
des Kihlers zuidsen, bevor derKihler herausgenom-

men wird.
A. Halterung C. Oisieb
B. Anschnitt
Einbau
fﬂkﬁhler ® Der Einbau geschieht in umgekehrter Relhenfolge.
Folgendes ist zu heachten:
Ausbau . Die Unterlegscheiben an teiden Seiten des Schlau-

chanschiusses erneuern, wenn die Hohlschraube

® Foigende Teaite entfernen: ausgebaut wurde.

Motorsl . .
Untere Verkleidung ’ 7. Die O-Ringe zwischen Olleitungen und Olwanne gin-
Kihierabdeckung setzen.

Kihler 7. Nach dem Einbau dies Oikihlers gie Hohischrauben

7 Die Olleitungen aus der Olwanne antfarnan. mit dem vorgeschriebenen Drenmoment festziehen.
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Messen des Digrucks

Otfnungsdruck des Uberdruckventiis

ANMERKUNG

 Der Offnungsdruck des Oldruckventils ist zu messen,
bevor der Motor warmgelauten ist.

# Die Olkanal-VerschiuBschratbe entfernen.

& Das OldruckmeRgerat und den Adapter (Spezialwerk-
zeuge) in die Bohrung einbauen.

-
8 -

A, OldruckmeBgerat: 57001-184
B. Adapter; 57001-1233

@ Bei laufendem Motor den Oidruck am MeBgerat bei
verschiedenen Motordrehzahlen ablesen, Normal
halt das Uberdruckventil den maximalen Gltdruck zwi-
schen den angegebenen Werten.

&Hnungsdruck des Uberdruckventils
Mormaiwert: 430 - 590 kPa
(4,4 - 6,0 kp/ecm?)

* Wenn der Gldruck wesentlich héher oder wesentiich
niedriger als der Normaldruck liect, muf3 die Ursache
sofort gesucht werden.

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG

7. Dén Qidruck messen, nachdem der Motor warmge-
taufen ist.

€ Das OldruckmeBgerat und den Adapter {(Speziaiwerk-
zeuge) in die Cikanalbohrung sinsetzan.

Sldruck
Normaiwert: 284 - 390 kPa
(8,0 - 4,0 kp/em®)
bei 4 0G0 min”’, Oltemperatur 90°C

* Wenn der Oidruck wesentlich unter dem Normaldracik
liegt, sind Olpumpe, Uberdruckventil und/oder Kur-
belwelleniagereinsatze scfort auf Verschieil zu kon-
trollieren,
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Ein-/Ausbau des Motors

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . . . . .. . . . . L L L L0 7-2
Ein-/Ausbau des Motors . . . . . . . . . . L L o Lo 7-3
AUSDAL . . . L L e e e s e e e e e 7-3
Einbau . . . . . L e e e e e e 7-4
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Expilosionszeichnungen

. Motorbetfestigungsschrauben
. Démpfer

. Schrauben fiir Haltewinkei

. Motorhaitewinkel (vorne)

. Hauptrahmen

. Motorbefestigungsschrauben
. Motorhaltewinkel! (hinten)

. Schrauben fiir Haltewinkel

. Motorbefestigungsschrauben
T1: 44 Nm {4,5 mkp}

T2: 19 Nm (1,9 mkp)

1
2
3
4
s
6
7
8

o
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Ein-/Ausbhau des Mctors

Ausbau
® Folgende Teile entfernen:

Verkleidungen
Matorsl (siehe Abschnitt Motcrachmierung}
Kihiflissigkeit {siehe Abschnitt Kihisvstem)
Benzintank
Leitbleche
Zindspulen
Klhier
Olkdhier
Olleitungen
Kupplungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt _
Kupplung) A. AnschiuBKlemme fir Leeriaufschalter
Motorritzelabdeckung B. Steckverbindung fir Seitensténderschalterleitung
Motorritzel (siehe Abschnitt Achsantrieb) C. Steckverbingung fur Lichtmaschinenleitung
Schalthebel
Auspuffaniage ANMERKUNG
Vergaser

® Folgende Leitungen vom Motor abklemmen ung aus
den Befestigungsschellen herausnenmen:

i Die Antriebskette kann nicht von der Abtriebswalle
abgencmmen werden, wenn der Motor im Rahmen

montiert ist.
Impulsgeberleitungen
Batieriemasseleitung ]
Anlasserteitunge ® Den Motor abstitzen und die Motorbefestigungs-
Leitung fGr Oldruckschalter schrauben und die Haltewinkelschrauben entiernen.

Laitungen fir Seitenstdnderschalter
Lichtmaschinenleitung
Leertaufschalterleitung .

A. Haltewinkel (vorne) C. Motorbefestigungsschraube
B. Schrauben

iy

A. Steckverbindung flr Impuisgeberieitung
B. AnschluBklemme fir Batteriemasseieliung
C. Anschiufiklemme fir Aniasserleitung A. Haltewinkel (hinten} C. Motorbefestigungsschraube
D. AnschluBklemme ir Oldruckschalter B. Schrauben
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A. Haitewinkel {vorne) C. Motorbefestigungsschraube
B. Haltewinke! (hinien}
ANMERKUNG

- Den Motor anheben und nach rechts schieben, damit
dig Abtriehswelle aus der Antriebskette herauskommt
und dann den Motor ausbauen.

Einbau

& Der Einbau geschieht In umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachtem:

> Hangen Sie die Antriebskette Uber die Abtriebhsweile,
bever Sie den Motor lagerichtlg montieren.

A. Abtriebswelle B. Antriehskette

ANMERKUNG

v Nachdem der Motor iagerichtig montiert isi, \aBt sich
die Antriebskette nicht mehr tiber die Abtriebswelle
héangen.

"2} Die Leitungen vorschrittsmaBig verlegen {siehe Ab-
schnitt Allgemeine Informationen}.
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Kurbelwelle/Getriebe
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Expiosicnszeichnungen




—

N

o

2 &)

rd

(N

q ¥e0

N R

N

g

: T

D00 =~ oo Ut fabd o

KURBELWELLE/GETRIEBE §-3

. Pleuei

. Muttern fiir PleuelfuBlagerdeckel

. Scheike

. Schraube

. Anlasserzwischenrad

. Anlasserkupplung

. imbusschrauben fiir Anlasserkupplung
. Zwischenwelle

. Kurbelgehduseschrauben (6 mm)

. Kurbelgehduseschrauben (8 mm)

. Kettenfiihrung

. Imbusschrauben fiir Kettenflihrung

. Kettenspanner

4, Imbusschrauben fiir Kettenspanner

. Schaltwalzenhalteplatie

. imbusschrauben fir Halteplatte

. Schaltgestinge

. Schaltwalze

. Halteplatten fiir Schaitgestinge

. Imbusschraube fiir Halteplatte

. Schaliwelle

. Riickholfederschraube

. Abdeckung fiir AuBeren Schaitmechanismus
. Leerfaufschalter

. Schalthebellagerbolzen
. Schalthebel

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
M: MoS2 Fett auftragen

TG: Hochtemperaturfett auftragen
©O: Motordl auftragen
T1: 38 Nm (3,7 mKkp)
T2: 39 Nm (4,0 mkp)
T3:12 Nm (1,2 mkp}
T4: 27 Nm (2,8 mkp}
T5: 25 Nm (2,5 mkp)
T6: 15 Nm (1,5 mkp}
T7: 49 Nm (5,0 mkp}
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Technische Daten

Teil : Normalwert ‘ Grenzwert
!
|
Kurbelweile/Pleuei: :
PleuelfuBseitenspiel 0,13 - 0,30 mm .50 mm
Spiel zwischen PleuelfuB-Lagereinsaiz .
und Kurbelzapfen 0,046 - 0,075 mm .12 mm
Kurbelzapfendwchmesser: 34,984 - 35,00 mm ' 34,97 mm
Keine . 34,984 - 34,992 mm ---
Markierung C ;34,8093 - 35,000 mm . ---
Durchmesser der PleuelfuBbehrung: 38.000 - 38,015 mm i ---
Keine 38.000 - 38,008 mm ---
Markierung 9, . 38,009 - 38,0186 mm .-
Dicke der PieuetfuB-Lagereinsaize: ]
Braun ;1,470 -1,475 mm ---
Schwarz 1,475 - 1,480 mm | ---
Biau 1,480 - 1,485 mm ! ---
Auswahl der PleuelfuB-Lagersinsitze:
Markierung des Markierung des Lagereinsatz
Durchmessers der Kurbelzapfen- :
[ PleuelfuBhohrung - Durchmessers Farbe | Teilenummer
o + Keine ; Bla | 92028-1407
Keine ) Keine
0 o | Schwarz ‘ 92028-1408
: |
Keine : 8] ; Braun | 92018-1408
Kurhelwellenschlag --- 0,05 mm Gesamtanzeige
Spiel zwischen Kurbeiwellen- :
Hauptlagereinsatz und Lagerzapfen 0,020 - 0,044 mm i C.08 mm
Durchmesser des Kurbelwelien- :
Hauptlagerzapfens: 33,984 - 34,000 mm i 22.26 mm
Keine » 33,984 - 33,992 mm ' - -~
Markierung 1 ;33,993 - 34,000 mm : ---
Burchmesser der Kurbetwellen- :
Hauptiagerbohrung: ' 37,000 - 37,016 mm -
6] 37,000 - 37,008 mm ---
Markierung Keine 37,009 - 37.018 mm ; ---
Dicke der Kurbelweilen- :
Hauptiagereinsatze: i ' _
Braun P 1,490 - 1,484 mm ---
Schwarz 1,484 - 1,498 mm | ---
Blau 1,488 - 1,502 mm I ---
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Teil Normaiwert Grenzwert
Auswahli der Kurbelwellen-Hauptlagereinsatze:
Durchmessermarkierung Durchmessemarkierundg| Lagersinsatz”
der Kurhelgehduse- Kurbelweilen-
Hauptagertohrung Hauptlagerzapfens Farbe Teitgrummer Lagerzanfen
nummer
320281447 13,3
@] bl Sraun ——
92028-1444 2.4
Keine 1 32C28-1448 1,25
Schwarz
o) Keine 92028-1443 2,4
- Keine Keing : 92028-1445 13,5
Blau L —s
B20358-14472 2.4
* Die Lagereinsétza fur die Lagerzapfennummer 2 und 4 haben Glnuten
Getriebe:
Schaltgabeldicke : 4,9 -50 mm 4,8 mm
Breite der. Schaltgabelnut _ 505 -515 mm . 53 mm
Durchmesser der Schaltgabel-Fihrungsstifte 5,9 -60mm 5,8 mm
Breite der Schaltwalzennut 6,05 mm - 8,20 mm 5,3 mm
Speziaiwerkzeuge
Federringzange: 57001-144 Dichtmasse: 92104-1003

Silikondichtstoff; 56019-120

Haiter flir Scheibe: 57001-1237
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Auseinanderbau des Kurbeigehiuses

Auseinanderbau

& Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus-/Einbau
des Motors;.

& Den Motor so auf einer sauberen Flache absetzen,
dafl er beim Ausbau der Tele standfest steht.

# Folgende Teile ausbauen:

FKechte Motorseite
Kupplungsdeckei
Impulsgeberdeckel
Impulsgeberspuien
Linke Motorseite
Wasserpumpe {mit Rohr und Schlauch)
AuBerer Schaitmechanismus

@ Folgende Teile entfernen: A. Qisieb C.-Olpumpenhalterung
B. Olpumpe
Kupplung
Lichimaschine
Anlasser  Die Fiihrung der Olpumpenkette ausbauen und die @
Kurbelgehduseschrauben (oben) Kette vom Kettenrad abnehmen. '

& Folgends Teile entfernen, wenn die Kurbelwelle aus-
gebaut werden soil:

Zylinderkopf
Zylinderblock
Kolben
® Den Motor mit der oberen Seite nach unten drehen
und folgende Teiie aushauen:

Motoruntertei
Olfilter
Olwanne
® Die Schraube fir das Olpumpenkettenrad entfernen
und das Kettenrad mit der Kette herausnehmen.

A. Kettenflhrung B. Kettenrad

® Aile Kurbelgehéuseschrauben (unten) entfernan.

@ Die Kurbelgehiusehaiften an dem Ansatzpunkt aus-
einanderhebein (die untere Kurbeigehausehiifte ent-
fernen).

A. Kettenrad "~ B. Schraube

® Das Olsieb entiernen. o~
® Die Gipumpe mit der Haltsrung entfernen. A, Ansatzpunkt {links} B. Ansatzpunkt (rechts)
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Zusammenkau
$ Folgendes ist zu heachten:

T Die Auflagsflachen der Kurbelgehiusehalften mit ai-
nem Losemittel mit hohem Fiammpunkt reinigen und
irccken wischen.

7 Die Oikanale in den Kurbelgenausehaiften mit Druk-
ktuft ausblasen.

> Die PaBhulisen und Stellringe einsetzen.

@ Folgendes kontrollieren:

I Antrieks- und Abtrisbsweile missan sich leicht dre-
hen.

. Die Leerlauffindung muB einwandfrei funktionieren
{wenn die Abiriebswelle gedreht wird, kann das Ge-
trielre vom Leerlauf in den zweiten Gang geschaltet
werden).

A. PaBhiise C. Olkanal
B. Stellringe

Austauschen des Kurbelgehiuses

7 Motord! auf Getriebezabnrader, Kugellager, Schait-

walze und Kurbelwellen-Hauptiagereinsatze auftra- VORSICHT

gen. . Die obere und die untere Kurbelgeh&usehilfte wer-
Z» Silikon Dichtstoff auf die Auflagefldche der unteran den im Werk in zusammengebautem Zustand bear-

Kurbelgehausehalfte aufiragen. heitet; dies bedeutet, daB die Kurbelgehiusehilften

immer ais Saitz ausgetauscht werden miissen.

® Die brauchbaren Teiie aus dem alten Kurbelgehause
ausbauen und in die neuen Kurbelgehdusehdlften
einsetzen. Folgendes ist dabei zu beachten:

o /A' LL T+ Sicherungsiack auf das Gewinde der Imbusschrau-
- i‘—“’ =l ben an den Lichtmaschinenkettenspannerund an der
_ L _ Befestigung der Kettenfiihrung auftragen (siehe Ex-
i e : plosionszeichnung).
! ET/’ ‘—Il\ﬁ —
TN
i
=
7

7. Die 8 mm Schrauben in der angegebenen Reilenfol-
ge zuerst mit dem halben vorgeschrigbenen Drehmoe-
ment festziehen {siehe Expiosionszeichnung) und
dann in der gisichen Reihenfolge mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen. A. Kettenfihrung B. Imbusschratben
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ANMERKUNG

' Hochtemperaturfett aui die Lippe der Sidichtung an
der rechten Seite auftragen.

A. Kettenspanner B. Imbusschrauben

o Bicherungslack auf das Gewinde der Rickholfeder-
schraube auftragen (siehe Explosionszeichnung).

1. Oldichiung

@ Motorol aufdie Kurbelwellen-Haupilagereinsétze auf-
tragen.

Ausbau der Pleuvel
® Die Kurbelwelie ausbauen.

B Die Pieuel von der Kurbelwelle entfernen.

ANMERKUNG

: Die Lage der Pleuel und der PleusifuB-Lagerdeckel
markieren und notieren, damit sie spater in ihre ur-
spriingliche Stellung eingebaut werden kénnen.

A. Rlckholfederschraube

Kurbelwelle/Pleuei

Einbau der Kurbeiwelle

VORSICHT

O Wenn Kurbelwelle, Lagereinsitze oder Kurbelge-
hédusehilften erneuert werden, sind vor dem Zusam-
menbau des Motors die entsprechenden Lagerein-
sitze auszuwihlen; dann das Spiel mit einer Plasto-
lehre kentrollieren, damit sichergestellt ist, daB die
richtigen Lagersitze eingebaut werden.

@ Die Oldichtungen an befden Enden der Kurbelwelle 1. Pleuel 3. Kurbelwelle
erneuern, wenn sie beschadigt sind. 2. PleuelfuB-Lagerdeckel



Einbau der Pleuei

VORSICAT

- Kin Pleuelpaar (2 linke oder 2 rechie Pleuel) muB die
gleiche Gewichtsmarkierung haben, damit die Vibra-
tionen mégtichst gering sind.

—

. PlaueifuB-Lagerdecks! 3. Gewichismarkierung,
2. Pleuel Buchstabe

VORSICHT

- Wenn Pteuei, |agereinsitze oder Kurbelweile er-
neuert werden, ist ver dem Zusammenbau des Mo-
tors der entsprechende Lagereinsatz auszuwahlen;
dann mit einer Plasiofehre das Spiel kontrollieren,
damit gewahrieistet ist, dafl dis richtigen Lagersétze
eingebaut werden.

@ Motorsl auf die PleuelfuB-Lagereinsatze auftragen.

@ Die Muttarn der FleuelfuB-Lagerdecke! mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festzishen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Verschleif der PleuelfuB-Lagereinsdize und der
Kurbelzapien

® Das Spiel zwischen Lagereinsaiz und Kurbelzapfen
mit einer Plastolehre messen.

2. Plastoighrs

1. Kurbeizapizan
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ANMERKUNG

7 Die Muttern der PleuelfuB-Lagerdeckel mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment fesiziehen (siehe Expio-
sionszeichnung).

2 Pleuel und Kurbelweile bei dem MeBvorgang nicht
bewegen.

Spiel zwischen PleueifuB-Lagereinsatz und
Kurbelzapfen

Normalwert: 08,046 - 0,076 mm
Grenzwert: 0,10 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normaibereiches liegt,
ist kein Lageraustausch erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,066 mm und dem Gren-
zwert (0,10 mm) liegt, sind die Lagereinsatze gegen
solche mit blauer Markierung auszuiauschen. Das
Spiel zwischen Einsatz und Kurbelwelle mit giner Pla-
stolehre messen. Das Spiel darf den Normalwert ge-
ringfiigig Gberschreiten, muB jedoch geringer als der
Mindestwert sein, da sonst die Lager fressen.

* Wenn das Spiel den Grengwert Uberschreitet, muB
der Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen wer-
den.

Kurbelzapfendurchmesser

Normalwert: 34,984 - 35,000 mm
Grenzwert: 34,97 mm

* Wenn ein Kurbelzapfen dber den Grenzwert hinaus
abgenutzi ist, muB die Kurbelwelle gerneuert werden.

* Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser
nicht unter dem Grenzwert liegt, jedoch nicht mitden
urspringlichen Durchmessermarkierungen auf der
Kurbelwelle Ghereinstimmt, sind neuve Markierungen
anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelzapfendurchmesser

Keine: 34,584 - 34,992 mm
G . 34,993 - 35,000 mm

Durchmessermarkierungsan fir Kurksizapfen,
L0 Markierung oder keine Markierung

@ Den PletelfuB4dnnendurchmesser messen und dig
einzelnen PleueifiiBe entsprechend dem tnnendurch-
measser markieren.
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ANMERKUNG # Die neuen Lagereinsiize in das Pleus! sinsetzen und
das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen mitsiner
Plastolehre messen.

—

T Die Lagerdeckelmuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festzieshen ({siehe Explosionszeich-
nung). : & MoS2Z Fett auf die chere innenfliche des Pleusifulles

auftragen {zwischen PleuelfuBl und Lagereinsatz).

o

: Die schon verhandene Markierung soilte méglichst
mit dieser Messung Gbereinstimmen.

VORSICHT

Markierungen filr Pleualful-innendurchimesser - Kein MoS2 Fett auf die innenfiache des Pleuelfuilfa-
Keine: 38,000 - 38.008 mm gerdeckeis aufiragen (zwischen Lagerdeckel und

O : 38009 - 38,016 mm Lagereinsatz).

i auftragen 3. FleuslfuB-Lagerdeckel
1. PleuelfuB-Lagerdeckel 3. Durchmessermarkierung ; E:z: re?E%eFt?;u#?argSn 8 fub-Lag

2. Pleuel »,0" Markierung oder keine Markierung
® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gemasd Komkbi-

nation der Markierung an Pleuel und Kurbelwelle aus-
wahlen,.

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsiize:

Markierung des Markierung des Lagereinsaiz
Durchmessers der | Kurbelzapfan- VerschieiB der Kurbelweilen-Hauptiagereinsitze und
FleuelfuBbohrung |Durchmessers Farbe Teilenummer
der Lagerzapfen
o} [ Bi 2008-1407 . . : : '
Keine = 920281407 #® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelwelien-
Ketne Keine Hauptlagerzapfen mit einer Flastolehre messen.
Schwarz
c o} 92028-14C8
Keaine o Braun G2028-1405

1. Lagereinsatz 2. Farbmarkierung 1. Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen 2. Plastolehre



ANMERKUNG

C Die Kurbelgehauseschrauben mit dem veorgeschrie-
benen Drehmcment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

> Wahrend des Mefivorgangs die Kurbelwelie nicht dre-
hen.

Spiel zwischen Kurbeiwellen-Hauptlagersinsatz und
Lagerzapfen

Normalwert: 0,020 - 0,044 mm

Grenzwert: 0,08 mm

* Wenn das Spiel innerhalb des Normaibereiches liegt,
ist Kein Auswechseln der Lager erforderlich,

* Wenn das Spiel zwischen 0,036 und dem Grenzwer!
(0,08 mm) liegt, sind die Lagereinsédtze gegen solche
mit einer blauen Farbmarkierung auszutauschen, Das
Spiel zwischen Lagereinsatz und Lagerzapfen mit ei-
ner Plasiclehre messen. Das Spiel darf den Mormal-
wert geringfgig Gberschreiten. Es muB jedoch gerin-
ger sein als das Mindestspiel, damit die Lager nicht
fressen.

* Wenn das Spiel den Grenzwert iiberschreitet, ist der
Durchmesser des Kurbefweilen-Hauptlagerzapfens
ZU messen.

Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptlagerzapfens
Normalwert: 33,284 - 34,000 mm
Grenzwert: 33,968 mm

* Wenn ein Lagerzapfen Uber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

* Wenn der gemessene Lagerzapfendurchmesser
nicht kleiner als der Grenzwert ist, jedoch nicht mit
der urspringlichen Durchmessermarkierung an der
Kurbelwelle ibereinstimmt, ist eine neue Markierung
anzubringen.

Markierungen fiir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen-
durchmesser
Keine: 33,984 - 33,992 mm
1 33,993 - 34,000 mm
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&R Durchmessermarkierungen fir Kurbelweflen-Haupt-

AT

lagerzapfen, ,1" Markierung cder Keine Markierung

® Den Durchmesser der Hauptlagerbohrung messen
und die obere Kurbelgehfusehdlfte entsprechend
dem Bohrungsdurchmesser markieren.

ANMERKUNG

- Die Kurbelgenduseschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

L,

+ Die schon an der oberen Kurbelgehdusehalfte vor-
handene Markierung sollte maglichst mit dieser Mar-
kierung Gbersinstimmen.

Durehmessermarkierungen fiir Kurhelgehiuse-
Hauptlagerbohrungen
G 37,000 - 37,008 mm
eine: 37,009 - 37,016 mm

Durchmessermarkjerungen fir Kurbelwellen- Haupt-
lagerbohrung, ,,C" Markierung oder keine Markierung

#® Den vorgeschriebenen Lagereinsatz gema Kombi-
nation der Markierungen am Kurbeigehause und an
der Kurbelwelle auswahlen.

Auswahl der Kurbelwellen-Hauptlagereinsitza:

Durechmessermarkienung Durchmessermarkisrung Lagarsinsatz”
der Kurbelgahiuge- Hurkelwallen-
Hauptlagerbobrung Haustiagerbanrung Farpe Tailanumener Lagarzapfannummer
Q2C25-1447 fci
c 1 racn
52028-1444 24
Ke:ne J2028-1448 1.3.5
Somean
ko] Kzine J2028-7443 2,4
Keire Kaira 3tay Z02E-1445 .35
Pr0ag-id42 2.4

* Die Lagereinsatze fir die Lagerzapfennummer 2 und 4 haben Oinuten
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Zwischenweile/Aniasserkuppiung

Ausbau

& Den Motor ausbauen {siehe Abschnitt Aus- und Ein-
bau des Motors).

8 Folgende Teile entfernen:

Untere Kurbelgehausehdlite {Auseinancerbau des
Kurbelgehauses)

Fohrung far Olpumpenantriebskette

Olouse fir Zwischenwelle

1. Lagersinsatz 2. Farbmarkisrung

& Die neuen Einsdtze in die Kurbelgehausenaiften sin-
bauen und das Spiel zwischen Einsatz und Lagerzap-
fen mit einer Ptastolehre messen.

Zwischenwellenscheibe

Ausbau
@® Folgende Teile ausbauen:

Kupplungsnehmerzylinder
Motorritzelabdeckung
Lichtmaschine
® Das Scheibenhaltewerkzeug {Spezialwerkzeug) an-
setzen und die Schraube |&sen.

@ Mitden 6 mm Schrauben die Zwischenwellenscheibe

herausziehen. A. Kettenfihrung B. Oldise

Zwischenwellenscheibe (siehe Zwischenwellen-
scheibe)

A. Haltewerkzeug: 57001-1237

Einbau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten: A Schraube B. Scheibe

< Nach dem Einbau der Lichtmaschine den Riemen
spannen {siehe Abschnitt Elektrik). ® Die Zwischenwelle herausziehen.



A. Zwischenwelle
B. Anlasserkupplung

C. Anlasserkupplungs-Zahnrad

@ Die Anlasserkupplung und das Zwischenwellenzann-
rad ausbauen.

Einbau

@ Der Einbau gaschieht in umgekehrier Reinenfclge.
Folgendes ist zu beachten:

7 Die Kette so auf das Zwischenwellenksttenrad aufle-
gen, daB die Seite mit dem Ansatz zur richtigen Seite
gemal Abbiidung zeigt

Anlasserzwischenrad

Ausbau
® Die Zwischanwelle ausbauen.

@ Den Sicherungsring ven der Anlasser-Zwischenrad-
welie abnehmen.
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A. Anlasserzwischenrad C. Hilse
B. Sicherungsring

® Die Welle herausziehen und das Anlasserzwischen-
rad abnehmen.

Einbau
@ Auf folgendes ist zu achien:

- Das Anlasserzwischenrad und die Welle vorschrifis-
maBig cemaB nachstehender Abbildung einbauen.

l‘.‘.‘”‘ .
=t

1. G-Ring 4. Hilse (kilrzer)
2, Anlasserzwischenrad 5. Sicherungsring
3. Hiise {langer)

Getriebe

Nachstellen des Schalthebels

Der Schaithebel kann snisprechend denWilnschen des
Fahrers eingestellt werden,

# Die Einstellung erfoigt nach der Montage des Schal-
thebels. Folgende Telle antternen:
Untere Verkleidung
Schalthebe!
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& Cie Schaithebel-Lagerschraube idsen und den
Schalthebel wie gewlnscht einsteflen.

“5‘;\-‘
[
T
[ty

1. Schalthebel

2. Lagerschraube

#® Folgendes ist zu beachten:

. Die Schaithebsi-Lagerschraube mii dem vorge-
schriebenen Drehmoment fesiziehen {siene Explo-
sionszeichnung). )

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

@ Folgende Teile entfernen:
Moterdl (siehe Abschnitt Motorschmierung)
Kihlflissigkeit {sieshe Abschnitt KUhlsystem)
Untere Verkleidung {siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)
Kupglungsnehmerzylinder (siehe Abschniti Kupp-
lung}
Motartitzet (siehe Abschnitt Achsantrieb}
Hinterrad (siehe Abschnitt Rader/Reifen)
Wasserpumpe {siche Abschnitt Klhisystem)
Lichtmaschine (siehe Abschnitt Elektrik}.

@ Die Abdeckung fur den guBeren Schaltmechanismus
abnehmen.

ANMERKUNG

: Den Schaitarm zur Welle dricken und die Schaltwelle
ausbauen.

0

A. Schaltarm C. Dritcken

B. Schaltwelle

Einbau des JuBeren Schaitrnechanismus
% Folgendes ist zu beachten:

> Die Zahnrad-und Leeriaufpositionierhebel einbauen,
die Federn auf die Stehboizen aufsetzen und die Mut-
tern aufschrauben (nicht festzishen), Die Federn in
die Hebel einhangen und die Muttern festziehen.

A. Hebhel C. Mutter

B. Fedger

ANMERKUNG

" Die Zahnrad- und Leerlaufpositionierhebel sindiden-
tisch.

 Silikondichtstoff auf die Auflageflachen der Kurhei-
gehdusehalften an der Vorder- und Riickseite derBe-
festigung der Abhdeckung des duBeren Schaltmecha-
nismus auftragen.

©

1. Auf diese Fiachen Silikondichistoff auftracen

 Nach dem Einbau der Lichtmaschine den Riemen
spannen (siehe Abschnitt Elektrik}.

Ausbau der Getriebewellen
& Den Motor ausbauen.
& Das Kurbelgehduse auseinanderbauen.

® Antriebs- und Abtriebswelle herausnehmen.



KURBELWELLE/GETRIERE 8-15

Einbau der Getriebeweilen

® Folgendes ist zu beachten:

Fae

Z Motord! auf die Gleitflachen der Zahnrader und Lager
auftragen.

Z Kontrollieren, ob die PaBhilsen und Siellringe einge-
setzt sind.

o Antriebswelle und Abtriebswelie in die cbers Kurbei-
gehausehalfte einbauen.

Zerlegen des Getriebes 1. Zahnrad fiir den fiinflen Gang 3. Schnel! drehen
# Die Getriebewellen ausbauen. 2. Zahnrad fUr den dritten Gang

® Dic Federringe mit der Federringzange (Spezialwerk-

zeuq: 57001-144) abnehmen und die Getriebeweilen

zerlegen. Zusammenbau des Getriebes
® Fir die automatische Leerauffindung sind in das

Zusam chieht in keh i-
Zahnrad fUr den tinften Gang 3 Stahikugeln ainge- hd Egrrufol‘igse Fg}ggﬁzgsg’iz?zulbegéht;r?ge er Rel
setzt. Das Zahnrad for den finften Gang wie folgt aus- ' '
bauen:

7' Ausgebaute Federringe miissen erneuert werden.

< Die Abtriebswelle senkrecht stelien und am Zahnrad

- Die Federringe so sinsetzen, daB sie mit dem Spalt
tir den dritten Gang festhalten,

tber einer Keilnut stehen.

. Das Zahnrad {0ir den finften Gang schnelt drehan und -

. Die Zahnscheiben so aufsetzen, daB sie nicht mitdem
nach oben abziehen.

Zahn (ber dem Spalt des Sicherungsrings stehen.

Antriebswelle

. [
1|i
[ . s i
T —_
-
—

ST

_‘-_‘__-‘_‘_‘-'_‘—‘——_.

(-

)

0 e G M

. Lagerauflenring 6. Zahnrad fir den sechstan Gang 11. Faderring

. Federring 7. Buchse 12. Unterlegscheibe

. Nadeliager 8. Zahnscheibe 13. Zahnrad fiir den finfien Gang
. Unterfegscheibe 8. Federring 14. Zahnrad iir den ersten Gang
. Zahnrad #ir den zweiten Gang  10. Zahnrad flir den dritten/vierten Gang {Antriebswelle)

132, Kugeiiager
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Abiriehswelle

Lea?

1. Hillse

2. Kugellager

3. Abtriebswelle

4. Zahnrad tdr den zweiten Gang
5. Zahnscheibe

6. Federring

7. Zahnrad fdr den sechsten Gang

8. Federring 15. Stahikuget

9. Zahnscheibe 16. Zahnrad fur den flunften Gang
10. Zahnrad fur den vierten Gang 17. Zahnrad fir den ersten Gang
11. Buchse 18. Unterlegscheibe
12. Zahnrad fiir den dritten Gang 18. Nadellager
13. Zahnscheibe 20. KugellagerauBenring

14. Federring

1. Sicherungsring 3. Nut
2. Zahnscheibe

A. Olbohrung B. Buchse

~ Bei dem Zahnrad fur den funften Gang die Stahlku-
gein in die kleineren Bohrungen sinsetzen und dann

'~ Eeim Aufsetzen der Zahnradbuchsen auf die Welien das Zahnrad so auf die Welle montieren, daB die
sind die Otbohrungen mit den BchrungeninderWelle Stahlkugeln auf die Aussparungen in der Welle aus-

auszurichten.

gerichtet sind.
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A, Zahnrad fiir den fUnften Gang C. Aussparung A, Schaitwalzenhalteplatte
B. Stahikugein

VORSICHT

: Beim Einbau der Stahlkugeln die Kugein nicht ginfet-
ten. Hierdurch kann es zu Stbrungen an der Leerlauf-
findung kommen,

A. Schaltstangenhalteplatte

@ Die Schalistangen herausziehen und die Schaitga-
bein abnehmen,

® Die Schaltwalze herausziehen.

Einbau der Schaltwalze und der Schaltgabein

@ Der Cinbau geschisht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

Ausbau der Schaltwzize und der Schaltgabeln

® Folgende Teile entfernen:
Motor {Ausbau)

Untere KurbelgehZusehalfte (Auseinanderbau des I Die Schaltgabein fr die Abtriebswelle sind identisch.
Kurbelgehauses)
AuBerer Schaltmechanismus . Die Schaitstangen sind identisch.

A. Schaltwelle C. Leerlaufpositionierhebel
B. Zahnradpositionierhebet .

i twal halteplatte antf . .
® Die Schaitwaizenhaiteplatte entfernen A. Schaltstangen B. Schaltgabeln (Abtriebswelle)

# Die Schaltstangenhaiepiatie entfernen. C. Schaltgabei (Antriebswelie)
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i Sicherungsiack auf das Gewinde der Imbusschrau-
ben fir die Schaitwaizenhalteplatte auftragen.

=+ Sicherungslack aui das Gewinde der imbusschrau-
ben fir die Schaltstangenhaltepiatie auftragen.

Zeriegung/Zusaminenbau der Schaltwalze
® Die Schaltwalze gemaB Abbildung zeriegen.

1. Stiftpiatte 4. Stifte
2. Lagerhalterung 5. Schaitwalze
3. Lager

@ Beim Zusammenbau der Schaltwalze ist auf folgen-
des zu achten:

_: Die Lagerhalterung so auf die Schaitwalze montieren,
dafl die Bohrung an der Riickseite der Halterung mit
dem Zylinderstift an der Schaltwalze fluchtet.

A. Lagerhalterung C. Zviinderstift
B. Bohrung D. Schaltwalze

_ Elner der sechs Schaitwaizenstifte ist i&nger alg die
anderen, Der lange Stift muB an der vorgeschriebe
nen Sielie eingesetzt werden und in die Aussparuns
an der Rickseite der Stiftplatte gehen.

A. Aussparung an Stifipiatte C. Lagerhalterun_c%

E. Langer 3iift

> Sicherungslack auf das Gewinde der Stiftplatter
schraube aufiragen.
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Expicsicnszeichnungen

[ RN WL L

. Vorderachse

. Vorderrad

. Tachometergetriebegehiuss
. Vorderreifen

Ventii

. Hinterreifen
. Hinterrad
. Hinterachsmutter

T1: 88 Nm {3,0 mkp}
T2: 1,5 Nm {0,15 mkp)
T3: 110 Nm (11,0 mkp}
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Position
Rader:
Felgenschlag: Axizl
Radiai

Achsenschiag/160 mm:

Normalwert

Weniger als 0,05 mm

Granzwert

0.5 mm
0.2 mm

0.2 mm

0.7 mm: Grenzwert fir Reparaturen

Radauswuchtung | Unter10 o ---
Auswuchtgewichte 10g, 205, 3049 ---
Reifen:
Profiltiefe: Vorne . 44 mm 1 mm
|
Hinten i &5 mm | 2 mm: bis 130 km/h
i ;3 mm: dber 130 km/h
! N
Standardreifen:
b us - 110/80 v 16 DUNLOP K205F schiauchlos oder
Kanada ; 110/90 v 18 METZELER ME33 LASER schiauchlos
Vorne '
: . 116/80 V 18 V250 DUNLOP K20Q5F schiauchios oder
| Sonstige ; 110/80 v 18 METZELER ME33 LASER schlauchlos
| us | 140/70 V 18 DUNLOP K205 schiauchlos odsr
| Kanada 140/70 VB 18 METZELER MES9A2 schiauchlos
Hinten - O
140/70 V 18 V250 DUNLOP K205 schlauchles oder
Sonstige ' 140/70 VB 18 METZELER ME99A2 schiauchios

Reifendruck:

Bis 87 kg Belastung

225 kPa (2,25 kp/cm?)

Vorne
97,5 - 182 kg Belastung i
| 250 kPa (2,50 kp/om?
Uber 210 km/h* |
| Bis 7.5 kg Belastung | 250 kPa (2,50 kp/cm?)
Minten : —

97,5 - 182 kg Belastung
Uber 210 km/h**

290 kPa (2,90 kp/cm?)

* AuBer US und Kanada
** Aufler US, Kanada und Schweiz
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Speziaiwerkzeuge

Federringzange: 57001-143 Lagerireibersatz: 57001-1126

Feigenschoner: 57001-1063

Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072

Montiereisen: 57001-1073
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Einbau des Vorderrads

rader (Felgen) ® Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

Ausbau des Vorderrads

& Foigende Teile entfernen: ANMERKUNG
Unteres Ende der Tachometerwelle
Befestigungsschrauben fir Bremssattel an der
linken oder rechten Seite

7> Das Tachometergetriebegehause so einbauen, dag
esin die Mitnehmeraussparungen des Tachometerrit-
zels eingreift.

o

A. Bremssattel B. Tachometerwelle

Achsklemmbolzen an der rechten Seite {IGsen)
Achse (|dsen) 1. Aussparungen 2. Nasen

: Den Anschlag fur das Getriebegehause an dem An-
schlag des Gabelbeins anbringsn.

A, Achse B. Achsklemmboizen

® Mit einem Heber oder einem anderen passenden 3 .
Hilfsmitiel das Motorrad vorne hochheben, 1. Anschlag far Gehduse 2. Anschlag fir Gabelbein

® Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorder- 7 Die Hilse an der rechten Seite der Nabe einsetzen.

rad ausbauen. .
® Diec Achsmutter mit dem vorgeschrisbenen Drenmo-

ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die Achsklemmutier mit dem vorgeschriebegen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nungl.

@& Die Yorderradbremse ausprobisren.

ACHTUNG
VORISCHT T Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
- Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf volle Wirkung erreicht hat. Dazumit dem Brernshebgl
den Boden legen, Hierbei kénnte die Bremsscheibe oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
beschidigt oder verzogen werden, Das Rad unterie- Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be- spricht bei erstmaliger Betiitigung nicht an, wenn

ridhrt. : dies nicht zuvor getan wurde.
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Ausbau des Hinterrads

@ Folgende Telie entfernen oder ibsen:
Kettenkasten {entfernen}
Sicherheitssplint fir Achsmutter {entfernen)
Zugankermutter (l6sen)
Kontermutter flir Kettenspannerschraube
und Kettenspanner (vollstandig i6sen)
Antriebskette (volistidndig I6sen)

¢ v v Y

A Zugankermutter

B. Sicherungssplint

A. Kettenspanner B. Spannschraube

Achse und Achsmutter {entfernen)
® Die Antriebskette nach vorne links ziehen und das
Hinterrad ausbauen,

VORISCHT

> Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen, Hierbei kénnte die Bremsscheibe
beschédigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
riihri.

Einbau des Hinterrads

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

_r Die Kette nach dem Einbau spannen (siehe Abschnitt
Achsantrieb).

! Die Achsmutter mif dem vorgeschriebenen Drehmc-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

]

T Elnen neuen Sicherheitsspiint einsetzen.

 Die Zugankermutter mit dem vorgeschrieberen Dreh-

moment festziehen.

ACHTUNG

- Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nichi an, wenn
dies nicht zuver getan wurde.

Inspektion der Réder (Feigen)
® Den Reifen abzishen.
@ Den Felgenschlag mit einer MeBuhr messen,

Iy
e

1. Radiaischiag 2. Axialschiag

# Wenn der Feigenschlag den Grenzwert {iberschreitet,
sind die Radlager zu kontrollieren.

* Wenn das Problem nicht durch die Radlager verur-
sacht wird, muB das Rad ernsuert werden.

Axialschiag
Grenzwert: 4,5 mm

Radialschlag
Grenzwert: 0,8 mm

VORSICHT

"~ Versuchen Sie nicht, ein beschidigtes Rad zu repa-
rieren. Wenn ein Rad beschidigt ist, muB es ausge-
tauscht werden, damit die Fahrsicherheit gewihriei-
stat ist

Befestigen des Ausgleichsgewichis

® Kontroliieren, cb das Gewicht auf der Befestigungs-
Zunge Spiel hat.

* Wenn dem so ist, muB das Gewicht ernsuert werden,

® Befestigungszunge, Reifenwuist und Falgenhorn mit
einer Seifenidsung ader ginem Gummischmiermittel

bestreichen. Das Ausgleichsgewicht |&Bt sich dann
teichier auf das Feigenhorn schieben.

®



YORSICHT

' Den Reifenwulst nicht mit Motordl oder Benzin
schmieren, da hierdurch der Reifen angegriffen
wird.

@ Das Ausgleichgewicht an der Feige befestigen.

~: Das Gewicht entweder auf das Felgenhorn griicken
oder leicht in der in der Abbildung gezeigten Rich-
tung aufthdmmern.

2 Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht ain-
wandfrei auf der Felge sitzen und darauf achten, dai
die Klammer (iber die Felgenkante eingehangt ist und
bis zum flachen Teil der Felge reicht.

ACHTUNG

7. Wenn das Ausgieichgwicht auf dem Feigenhorn
Spiel hat oder wenn sich die Zunge und/ader die
Klammer ausgeweitet haben, muB das lockers Aus-
gleichgewicht erneuert werden.

_ Gebrauchte Ausgleichgewichte nicht wiederverwen-
den. -

Ausgieichgewichte

Teilenummer ! Gewicht (g)
41075-1014 l 10 T
41075-1015 ! 20

41075-1016 30

Befestigen des Ausgleichgewichts

{a} Das Gewicht aufdricken oder leichi authdmmern.

/

} Reifenwulst
{ e
-

{k) Einbau beandet.
LJ

Schulter
N

it

Felge

Gewicht

Klammer

RADER/REIFEN 9.7

Ausbau des Ausgleichgewichis
(a) Wenn der Reifen nicht auf der Feige sitzt

® Die Zunge mit einem normaien Schraubenzieher
nacn auBen dricken und das Gewicht vom Fzigen-
horn abschieben.

® Das gebrauchte Ausgieichgawicht wegwerfen,

Ausbau des Ausgleichgewichts

(Reifen nicht auf der Feige)

dricken

=>

_J

{b) Wenn der Reifen auf der Felge sitzt,

® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem
normaien Schraubenzieher vom Felgenhorn abhe-
bein.

~- Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht.

Z: Den Schraubhenziehergriff zum Reifen hin dricken,
damit das Ausgleichgewicht vom Felgenhorn abge-
drickt wird.

@ Das gebrauchie Ausgleichgewicht wegwerfen.

Ausbau des Ausgleichgewichts {Reifen auf der
Feige).

Reifenwuist

; b
'f \\ f
J

S

.

Priifen des Reifendrucks
ANMERKUNG

~ Den Reifendruck messen, wenn der Reifen kalt ist
{d.h. wenn das Motorrad in den letzten 3 Stunden
nichi mit mehr ais 1,5 km gefahren wurde),

Reifen
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Reifendruck {kait)
Belastung

Luftdruck

225 kPa

bis $7,5 kg
(2,25 kp/em?

Vorne 197,35 - 182 kg

oder 250 kPa
iber 210 km/h (2,50 kp/em?
his 97,5 kg 25C kPa

{2,560 kp/cm®)

Hinten |87,5 - 182 kg
oder 290 KFa

{iber 210°km/h (2,80 kp/cm

Inspektion der Reifen

® Die Reifen einer Sichikontrolle auf Risse oder Schnit-
te unterziehen und bei groferen Beschadigungen
auswechseln.

@ Die Profiltiefe in der Mitte der Laufflache mit einer Pro-
filtiefeniehre messen.

1. Profiltiefenlehre

* Den Reifen erneuern, wenn die Profiliiefe den zuldssi-
gen Wert unterschreitet.

Reifenprofiitiefe

Yorne
Normalwert: 4,4 mm
Grenzwert: 1 mm

Hinten
Normalwert: 6,6 mm
Grenzwert: 2 mm bis 130 km/h

3 mm diiber 1306 km/h

Radnabenlager

Ausbau

® Die Radlager ausbauen; hierfitr auf den innsren Lau-
fring schlagen.

VORSICHT

) Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei konnte die Bremsscheibe
beschidigt oder verzogen werden. Das Rad,unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-

rithrt

Einbau

® Die Lager mit dem Lagerreibersatz sinbauen (Spe-
zialwerkzeuge; 57001-11291.

3. Tretber (Kiein]

1. Lagertreiberhalter
2. Treiber {grofB)

ANMERKUNG

7 Die Lager so einbauen, daf die markierte oder abge-
deckte Seite nach auBen zeigl.



Schmierung

ANMERKUNG

> Da die Lager in der Hinterradnabe mit Fett gefilit und
abgedeckt sind, brauchen sie flir die Schmierung
nicht ausgebaut zu werden.

& Die einzelnen Vorderrad-Nabenlager vor- und rick-
warts drehen und dabei auf rauhe Stellen und ein-
wandfreien Lauf kontrollieren.

* Das Lager erneuyern, wenn rauhe Sielien festgestsllt
werden.

* Das Lager ebenfalls ermeuern, wenn es laut ist, sich
nicht leicht dreht oder in anderer Weise beschidigt
ist.

* Wenn das gleiche Lager wieder eingebaut werden
soll, ist es nochmals mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt auszuwaschen, zu trocknen und vor dem
Einbau mit gutem Lagerfett zu fetten. Dann das Lager
von Hand einige Male drehen, damit sich das Fett
gleichmadBig verteiit und das aite Fett vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen.

@ Die Radlager im Ubrigen gemiB Inspektionstabelle
reinigen und fetten.

1. Fett auftragen

Tachometergetriebegehiuse

Zerlegung und Zusammenbau

ANMERKUNG

T Es wird empfohlen, das Tachometergetriebegehduse
eher auszuwachseln als zu versuchen, sinzeine Teile
ZU reparieren.

& Das Tachometergatriechegehduse so einbauen, daf
esindie Mitnehmeraussparungen des Tachometerrit-
zels eingreift {siehe Einbau des Vorderrads).

RADER/REIFEN 8-9

Schmierung

® Das Tachcmetergeiriebegenduse reinigen und
schmieren.

1. Tachometergetriebegehiuse
2. 8chmieren
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Explosicnszeichnungen

. Motorritzelabdeckung

. Motorritzelmutter

. Mctorritzel

. Kettenkasten

. Hinteres Kettenrad

. Hinterradkuppiung

. Stehboizen fur hinieres Kettenrad
. Kupplungsdampfer

r= QMmN pOhN -

: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
T1: 98 Nm (10,0 mkp)
T2: 86 Nm (9,9 mkp)



Technische Daten
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Position Normélwert Grenzwert
Antriebskette:
_ Nutzbarer Bereich

Kettendurchhang 35 - 40 mm 35 - 45 mm

Ketteniange dber 20 Glieder 2175 - 3184 mm 323 mm
Kettenrider:

Kettenradverzug Unter 0,4 mm 0,5 mm

Spezialwerkzeuge

Federringzange: 57001-143

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Antriebskette

Spannen der Kette

& Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und kon-
troflieren, ob derKettendurchhang innerhalb des nor-
malen Bereiches liegt.

1. Kettendurchhang

Durchhang der Antriebskette
Normalwert: 35 - 40 mm
Zu stramm: Weniger als 35 mm
Zu lose: Mehr als 45 mm
. Kontrollieren, ob das Rad vorsciriftsmagig fluchtet,
® Die Kette wie folgt spannen:
: Die Zugankermutter {hinten) iésen.

. Die Kontermuttern am linken und rechten Ketien-
spanner idsen.

A, Kettenspanner D. Achsmutter
B. Kentermutter E. Spannschraube
C. Zugankermutter

> Den Achssplint herausziehen und die Achsmutter I5-
sen.

Beide Kettenspannerschrauben gleichmaBig drehen,
bis der Kettendurchhang innerhalb der normalen
Werte liegt. *

o

ANMERKUNG

Die Kerbe am linken Kettenspanner sallte mit der glei-
chen Markierung an der Schwinge fluchten wie der
Kettenspanner an der rechten Seite.

Ol

- Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

 Beide Kettenspannerschrauben festziehen und dann
die beiden Kontermuttern gut festziehen.

> Die Zugankermutter (hinten} mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (sighe Explosionszeich-
nungj.

> Einen neuen Splint durch Achse und Mutter ginset-
zen und die Enden aufbiegen.

Ausrichten des Rades

@® Das Motorrad auf den Mitteistander steilen und kon-
trollieren, cb das Rad einwandfrei ausgerichtet isi.

_ Die Kerben am linken und rechten Kettenspanner
soliten auf die gleichen Markierungen oder Stellen an
der Schwinge zeigen.

B. Kerbe

A. Markierungen

ACHTUNG

_* Wenn das Rad nicht einwandfrei ausgerichtet ist,
fithrt dies zu (ibermafigem YerschieiB und das Fah-
ren kann gefihrlich werden.

-

® Das Rad wie folgt ausrichten:
 Die Zugankermutter |6sen.

. Die Kontermuttern am rechten und linken Ketten-
spanner idsen.

- Den Achssplint herauszienen und die Achsmutter |6-
sen.

~ Die Spannschrauben so drehen, dabB die Kerben an

den Kettenspannern auf beiden 3eiten auf die glei-
chen Markierungen oder Stellungen zeigen.

]

Die Schrauben und Muttern festziehen und einen
neuen Achssplint einsetzen (siehe Spannen der Ket-
te).

@



Aushau
@ Folgende Teile entfernen:

Kettenkasten

B. Haken

A. Kettenkasten

Kupplungsnehmerzytinder (siehe Abschnitt Kupp-
lung}
Motorritzel (siehe Aushau des Molorritzals)
Hinterrad {Abschnitt Rader/Reifen)
Schwinge {siche Abschnitt Federung)

® Die Antriebsketie herausnehmen.

Einkau

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

", Nach dem Einbau die Antriebskette spannen.

7 Die Mutter der Schwingenlagerwelle mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festzichen {siehe Expio-
sionszetchnung im Abschnitt Federung}.

» Die Motarritzeimutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

i Die StoBdampfermuttern mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung
im Abschnitt Federung).

- Die Muttern des Unitrak-Verbindungsgestinges mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung im Abschnitt Federung).

v Die Zugankermutier mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siche Explosionszeichnung im
Abschnitt Bremsen).

71 Die Achsmutter mit dem voergeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung im Ak-
schnitt Rader/Reifen).

» Einen neuen Sicherungssplint einsetzen.
ACHTUNG

 Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volie Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebe!
oder dem FuSSbremshebel sclange pumpen, bis die
Bremsklotze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei ersimaliger Betiitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde,

]

KettenverschieiBprifung

. Die Kette durch anhangen sines Gewichts von 10 kg
spannen.

& Die Lange iiber 20 Glieder hinweg im gespannten Zu-
stand der Kette von der Mitte des ersten Nietbolzens
bis zur Mitte des 21 Nietbolzens messen. Diese Mes-
sung an mehreren Stellen vornehmen, da die Katte
ungleichmaBig verschleiBen kann.

ACHSANTRIEE 10-5

=

3. Lineal
4, Diese Ldnge meassen.

1. Gewichi
2. Gerader Teii

Liange der Kette iber 20 Glieder
Normalwert: 317,5 - 318,4 mm
Grenzwert: 323 mm

* Wenn bel einer der Messungen der Grenzwert Ober-
schritten wird, mufl die Kette erneuert werden. Beim
Austauschen der Kette ebenfalls das Motorritzels und
das hintere Kettenrad auswechsein,

ACHTUNG

7 Aus Sicherheitsgriinden nur die Standardkette ver-
wenden. Es handelt sich um eine endlose Kette, die
zum Einbau nicht gedffnet werden darf.

Schmierung

VORSICHT

. Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dich-
tung zwischen Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln
miissen beachtet werden, damit die O-Ringe nicht
beschadigt werden und damit kein Schmiermittel
verloren geht:

+ Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeri-
stet ist, nur Kerosine oder Dieseldl verwenden.
Durch andere Reinigungsmittel z.B. Benzin oder
Trichloraethyfene altern die O-Ringe und guellen
auf,

= Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft ab-
kiasen.

~ Danach die Ketiz 10 Minuten trocknen lassen.
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@ Falls kein Spezialschmiermittel vorhanden ist, ein
schweres O z.B. SAES0 einem dunneren Ol vorzie-
hen, da es langer auf der Kette haftet und besser
schmier.

F N = - r| F
— -§ = =R=
! (
£ —- ) £ A
— 1 A | - , 5 - \

& Oil Applied Areas

Auf diese Flachen Ol auftragen.

Kettenrdder, Radkupplung

Ausbau des Motorritzels
@® Den Kupplurgsnehmerzylinder entfernen.
@ Die Motorritzelabdeckung entiernen.

@ Die Stahistange in die vorgesehene Bohrung ginget-
zen und die Motorritzeimutter [&sen,

B. Bohrung'flﬂr Stange

A. Ritzel

® Den Kettenkasten entfernen.

@ Die Achsmutter und Kettenspannerschrauben lgsen
und das Rad nach vorne driicken, bis die Kette locker
ist.

@& Die Antriebskette zur Kupplungsseite hin vom hinte-
ren Kettenrag abnehmen.

® Das Motorritzels und die Kette von der Abtriebswelle
abziehen und dann die Kette abnehmen.

Einkbau des Motorritzels

® Der E]hbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

_ Die Motorritzeimutier mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-

AURG).

71 Die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen {(siehe Explosionszeichnung
im Abschnitt Rader/Reifen).

{0 Die Zugankermutter (hinten) mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung im Abschnitt Bremsen).

Ausbau des hinteren Kettenrads

® Das Hinterrad ausbauen {siehe Abschnitt Rader/Rei-
fen).

VCRSICHT

> Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei knnte die Bremsscheibe
beschidigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Bremsscheibe den Boden nicht be-
riihrt.

@ Dic Muttern fur das hintere Ketienrad entfernen,

@ Das hintere Kettenrad ausbauen und die Radkup-
plung vom Hinterrad abnehmen.

Einbau des hinteren Kettenrads

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

77 Das Kettenrad so montieren, daf die Markierung der
Anzahl der Zahne nach auBen zeigth.

A Markierung

> Die Muttern {ir das hintere Kettenrad mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung
im Abschnitt Rader/Reifen).

> Die Zugankermutter mit dem vorgeschrisbenen Dreh-
moment festziehen {siche Explosionszeichnung im
Abschnitt Bremsen).

)

kY



Kettenradverzug

Das Hinterrad sc anheben, dai es sich frei drehen a6t
und eine MeBuhr in der Mitte des Zahnkranzes am hinte-
ren Kettenrad gemaB Abblidung ansetzen. Das Hinterrad
durchdrehen. Der Unterschied zwischen dem héchsten
und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Schlag

{Verzug).

Wenn der Schlag den zuldssigen Wert Gberschreitet, ist
das hintere Kettenrad auszuwechseln.

3. Drehen

1. Hinteres Kettenrad
2. MeBuhr

Ausbau des Radkupplungsiagers
@ Folgendes ist zu beachtan:
 Das Lager langsam mit giner Presse ausbauen.

VORSICHT

7 Nicht mit einem Hammer auf den Inneniaufring
schlagen, da das Lager beschidigt werden kann; der
AufBenring kann dann nicht mehr von der Kupplung
ahgenommen werden.

= Das Kupplungslager so einbauen, dal die Seite mit
den Kerben zur Nabe zeigt.

A. Kerben

ACHSANTRIEE 10-7

Schmieren des Kupplungsiagers

# Cine dinne Schicht Fett auf die Innenfliche der Radg-
kupplung auftragen,

A Fett auftragen.
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Explosicnszeichnungen

1: 23 Nm (2,3 mkp}
: 32 Nm (3,3 mkp)
: 7,8 Nm (0,80 mkpj
: 29 Nm (3,0 mkp)
: 8,8 Nm {0,80 mkgp)
: 5,9 Nm {0,580 mkp}
: 34 Nm {3,5 mkp)
: 19 Nm {1,8 mkp}
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1. Vorderradbremsscheibe
2. Imbusschrauben fir Bremsscheibenbefestigungs
3. Vorderradbremssittel
4. Imbusschrauben fiir Befestigung der Brems-
sattelhalterung
5. Enfliiftungsventi!
§. Banjoventii
7. Hauptzylinderschelle
8. Hebellagermutter
9, Vorderrad-Hauptbremszylinder
10. Hinterrad-Hauptbremszyiinder
11. Befestigungsschrauben fiir Hauptzylinder
12. Hinterrad-Bremsscheibe
13. imbusschrauben fiir Befestigung der Brems-
sattelhalterung
14. Hinterradbremssattel
15, Zugankermuitern
16. Zuganker

Spezialwerkzeug

Federringzange: 57001-143
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Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
FuBbremshebel:
Stellung des FuBbremshebels 48 mm unterhalb Oberkante Fufirasts ---
Bremsklitze:
Bremshelagdicke 4,35 mm 1 mm
Bremsscheiben:
Bremsscheibendicke: Vorne 4,8-51mm 4,5mm
Hinten 58-6,1mm 5,0 mm
Bremsscheibenschlag unter 0,15 mm 0,3 mm
Bremsfilissigkeit:
Qualitat 0.O0T.4

Marke (Empiehlung)

Castrol Girling-Universal

Castrof GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Check Shock Premium Heavy Duty
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FuBbremshebel

Nachstellen des FuBbremshebels
@& Kontrollieren, ob die FuBhebelstellungin Crdnung ist.

FuBbremshebelstellung

Normal: Etwa 45 mm unterhaib
Oberkante FuBraste

A. FuBraste
B. FuBbremshebel

C. Stelflung des FuBbremshebels

* Wenn die Stellung nicht stimmt, ist der FuBbremshe-
bel mittels des Einstellers unter dem Hinterrad-
Hauptbremszylinder zu korrigieren,

B. Einsteller

A. Kontermutter

® Die Kontermutter lésen und den Gabelkopf durch
drehen des Einstellers nach oben oder unten verstei-
len.

@ Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

ANMERKUNG

> Im aligemeinen braucht die FuBbremshebeisteliung
nichi verstellt zu werden. Eine Regulierung ist jedoch
immer erforderiich, wenn der Hauptbremszyiinder
zeriegt wird.

i

< Wenn die Fuihremshebelsteilung mitieis des Gabel-

kopfes nicht reguliert werder kann, ist der Fubrems-
hebel vielieicht verbogen oder falsch moniieri.

.~ Wenn der Bremsgestangevorstand 3,5 - 5,5 mm unter
der Mutter ist, steht der FuBbremshebel innernalb des
normaien Bereiches (etwa 4 mm).

1. Hauptzylinder

2. Einsteller

3. Varstand des Bremsgestanges
o

Die FufBbremshebeistellung kontrollieren und erior-
derlichenfalls nochmals nachstellen.

Bremssiattel

Ausbau des Vorderradbremssattels

@& Das untere Ende der Tachometerweile l0sen {Aushau
des Bremssattels an der linken Seite).

& Die Hohlschraube am Bremssattel iosen und finger-
fest anziehen.

® DieBefestigungsschrauben |dsenund den Bremssai-
te! abnehmen.

A. Bremssattelbefestigungsschrauben
B. Unteres Ende des Tachometerwelle
C. Bremssatted

D. Bremsschiauch



# Den Bremsschiauch vom Bremssattel abnehmen,

* Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt wer-
den soll und keine Druckluft vorhanden ist, kann der
Kolben nach den foigenden Schritten vor dem i_ésen
der Bremsschlauchverschraubung ausgebaut wer-
den.

r Die Bremskldtze aushauen,
i Den Kolben mit dem Bremshebei bzw. dem FuB-
bremshebel herauspumpen.
ANMERKUNG
T+ Ausiaufende Bremsflissigkeit sofort aufwischen.

Ausbau des Hinterradbremssatteis

©® Den Hinterradbremssattei in der gleichen Weise wie
den vorderen Bremssattel ausbauen.

C. Bremsschniauch
B. Bremssattelbefestigungsschrauben

A. Bremssattel

Einbau

@ Folgendes ist zu beachten:

Z Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

2 Den Bremsschlauch an den Bremssattel anschliefen
und auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen.

- Die Hohfschraube mit dem vorgeschriebanen Dreh-
moment fesiziehen (siehe Explosionszeichnung).

7 Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptzylinder (Behal-
ter) kantrollieren und die Bremslettung entliften {(sie-
he Entliften der Bremsieitung).

s Die Arbeitsweise der Bremse kantraliieren. Die Srem-
se darf nicht schleifen und es darf keine Bremsflils-
sigkeit austreten.

ACHTUNG

i Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat, Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel sclange pumpen, bis die
Bremskléize an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung

® Den Kolben mit Druckluft ausbauen.

= Die Offnung des Bremssaitels mit einem sauberan,
dicken Tuch abdecken.

~: FOr den Ausbau des Kolbens etwas Druckiuft am
Bremsleitungsanschiul aufbringen.

BREMSEN 11-3

ACHTUNG

T Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit der
Fingern oder mit der Hand in den Bremssattel hinein-
gefaidt werden. Beim Aufbringen von Druckiuft kann
sonst der Koiben die Hand oder die Finger einguet-
schen.

1. Druckiuft aufbringen 2. Tuch

Zusammenbau

@ Bremsflussigkeit auf den Kolben und die Flissigkeits-
dichtung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindricken. Darauf achten, dall weder der
Zvlinder noch der Kolben zerkratzt werden.

@ Cinedinne Schicht PBC Fett {Foly-Butyl Cuprysil) auf
die Wellen der Bremssattelhalterung und um die Boh-
rung herum auftragen (PBC Fett ist eine wasserbe-
standiges Spezial-Hochtemperaturfett).

® Dis Ratterdampfungsfeder, wie gezeigt, in den
Bremssatiel ginsetzen.

1. Ratterddmpiungsfeder

Bremsklotze

Ausbau

® [Den Bremssattel ausbauen {sieh¢ Ausbau des Vor-
der- oder Hinterradbremssatiels).
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® Den Bremskiotz an der Seite des Kolbens aus der
Bremssattelhalterung herausnehmen.

@ Die Halterung zur Kolbenseite schieben und dann
den Bremsklotz von der Welle der Bremssattethalie-
rung abnehmen.

1. Bremskiotz
2. Bremssatielhaligrung

3. Die Halterung in diese
Richtung dricken

Einbau

@® Den Bremssatteikolben von Hand soweit wie méglich
hineindriicken.

ACHTUNG

5 Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre

5

volle Wirkung erreicht hat. Dazu mitdem Bremshebel -

oder dem FuBbremshebel soclange pumpen, bis die
Bremsklttze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betiitigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde.

BremsbelagverschieiB

* Wenn die Dicke eines Bremsbelages den Grenzwert
untarschreitet sind beide Bremskiotze ais Satz auszu-
tauschen.

Bremsbelagdicke
Mormalwert: 4,35 mm
Grenzwert: 1 mm

1. Belagdicke
2. Grenzwert

Hauptzylinder

Einbau des Vorderrad-Haupthbremszylinders

@ Beim Einbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders ist
auf folgendes zu achten:

; Die Schelle muB so singebaut werden, dai der Pfeil
nach oben zeigt.

7 Zuerst den oberen und dann cen unteren Klemmbol-
zen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Expicsionszeichnung). Nach dem Festzie-
hen ist am unteren Teil der Schelle ein Spait vorhan-
den.

1. Zuerst die oheren Klemmbolzen festziehen
2. Unterer Klernmbolzen
3. Pfeiimarkierung

s Autf belden Seiten der Bremsschiauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen.

7~ Die Hohischrauben mit dem vargeschriebenen Dreh-
moment festziehien (siehe Explosionszeichnung).

Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders
@ Foigendes ist zu beachten:

T Den Sicherungssplint entiernen und den Verbin-
dungsstift aus Druckstangengabelkopf und Fud-
bremshebel herausziehen.

&

C. Verbindungsstift

A, Gabelkopf
B. Sicherungsspiint



Einbau des Hinterrad-Hauptbremszyiinders
@® Foilgendes ist zu beachten:

-~

. Aufbeiden Seiten der Bremsschiauchverschraubung
eine Unterlegscheibe beilegen und dleHohlschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Darauf achten, daf das Metallrohr vorschriftsmaBig in
der U-fdrmigen Aussparung des Hauptzyiinders sitzt.

. Die Hofhlschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen {siehe Explosionszeichnung).

> Die Befestigungsschrauben (2) fir den Hinterrad-
Hauptbremszylinder mit dem vorgeschriebenen
Prehmoment festziehen ({siehe Expiosionszeich-
nungj.

Prifung und Einstellung nach dem Einbau

& Folgende Telle prifen und einstellen:
FuBbremshebelstetlung
Stellung des Hinterradhremslichtschalters
Bremsieitung entliften
Die Sremse darf nicht schieifen
Bremswirkung
Es darf keine Bremsflissigkeit austreten.

Zerlegung

@ Folgende Telie entfernen:
Staubkappe
Sicherungsring
Kolben mit Sekundarmanschstte
Primarmanschette
Federn

VORSICHT

. Die Sekundarmanschette nicht vom Koiben abneh-
men, da sie hierbei beschiidigt wiirde.

3. Kolben
4. Sicherungsring

1. Priméarmanschette
2. Sekundéarmanschette

Zusammenbau
® Folgendes ist zu beachten:

@ Vor dem Zusammenbau alle Teile einschileiich des
Hauptzylinders in Bremsfl(issigkeit oder Alkohao! rei-
nigen,

® Bremsfliissigkeit auf die ausgebauten Teile und auf
die innenwand des Zylinders auftragen.
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YORSICHT

C Ausgenommen fiir die Bremsklttze und fiir die
Bremsscheibe nur Scheibenbremsfliissigkeit, 1so-
propylaikohol oder Athylatkohol fiir das Reinigen
der Bremsenteile verwenden. Andera Teile sind nicht
geeignet. Benzin, Moiordl oder andere Petroleumde-
stiltate greifen die Gummiteile an. O 18Bt sich
schiecht vollstdndig von den Teilen entfernen; es ge-
langt schlieBlich an die Gummiteile der Scheiben-
bremse und zerstrt diese.

7 Parauf achten, dad Koiben und Zyiinderinnenwand
nicht verkratzt werden.

Inspektion {Sichtkontrolle)}

® Kontrollieren, ob folgende Teile nicht verkratzt, ange-
rostet oder angefressen sind:
Innenflache des Hauptzylinders
Auflenflache des Kolbens
Primarmanschetten
Sekundérmanschetten
Staubkappen
Rickhoifedern
Ausgleichs- und Zulaufbohrung missen frei sein
+ Beschadigt Teile sind zu erneuern.

1. BremsflUssigkeitsbehalter 7. Primdrmanschetie

2. Membrane 8. Kolben

3. Ausgleichsbohrung 9. Sekundsrmanschette
4. Zulaufbohrunc 10. Staubkappe

5. Zyfinder 11. Bremshebel

€. Rickholfeder

Bremsscheibe

VerschieiB

# Die Bremsscheibe muB grneuert werden, wenn sie
uber den Grenzwert hinaus abgenutzt ist.
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Yorderrad-Bremsflissigkeitsbehilier

1. Bremsscheibe 2. MeBflache

Dicke der vorderen Bremsscheibe
Normaiwert: 4,8 - 5,1 mm 7. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

Grenzwert: 4.5 mm
Hinterrad-Bremsfllissigkeilsbehaiter

Dicke der hinteren Bremsscheibe
Normalwert: 5,8 - 6,1 mm
Grenzwert: S mm

Verzug

* Wenn derVerzug den Grenzwert Gherschreitet, ist die
Bremsscheibe zu erneuern.

1. Untere Markierungslinie 2. Obere Markierungslinie

ANMERKUNG

. Bel der Kontrolie des BremsflUssigkeitsstandas den
Behaiter waagerecht halten.

1. Bremsscheibe 2. MeBfiache

Bremsscheibenschlag
Normalwert: Unter 0,15 mm

Grenzwert: 0,3 mm . _— . ; "
* Wenn die Bremsflissigkeit unter der unieren Markie-

rungslinie steht, ist Bremsflissigkeit bis zu oberen Li-
nie nachzufilen.

ACHTUNG

- Die Bremsfliissigkeit vollsténdig wechseln, wenn
. ) nicht mehr festgestellt werden kann, welche Brems-
Bremsfliissigkeit fiissigkeit sich im Behalter befindet. Danach nur
noch die gleiche Sorte und die gleiche Marke ver-
wenden, Nichtverschiedene Bremsfiissigkeiten ver-
. mischen. Dadurch sinkt der Siedepunkt der Brems-
® Den BremsflUssigkeitsstand im Behalter kontrollie- flissigkeit ab. Die Bremse kann ausfallen. Ferner

ren. kénnen Gummiteile der Bremse angegriffen werden.

Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands



Empfohiene Bremsfliissigkeit
Scrie: D.C.T.4
Marke: Check Shock Premium Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA}
Castrol Disc Brake Fluid

Bremsflissigkeitswechsei

ANMERKUNG

— Nachstehend fcigt die Beschreibung des Bremsflis-
sigkeitswechsels flur die Vorderradbremse, Bel der
Hinterradbremse wird die Bremsfliissigkeit in der
gleichen YWeise gewechselt.

® Den Eehalterdeckel abschrauben und die Gummi- .

kappe vom Entliftungsventil abnehmen.

@ Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlof-
tungsventil am Bremssattel anschlieBen und das an-
dere Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

® Die Bremsflissigkeit wie folgt wechsein,

1. Entldgftungsventil &finen

2. Bremse betétigen und halten
3. Entlgftungsventll schliefien
4. Bremse freigeben

(]
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Cen Bremsflussigkeitsstand im Behaiter hiufig kon-
troitieren und erforderlichenfails nachfiilen.

: Diesen Vorgang wiederholen, bis frische Bremsilis-

sigkeit aus dem Kunststoffschlauch herauskommt
oder bis sich die Farbe der Flissigkeit verander,

ANMERKUNG

- Vorderradbremse: Die obigen Schritte nochmals far

den anderen Bremssattel wiederholen,

" Hinterracdbremse: Die ohigen Schritte nochmals fur

das anders Entliftungsventil wiederholen.

. Wenn der Behalter wahrend des EntlGftens ieer wirg

muB die Entl{itung von vorne begonnen werden, da
Luft in die Leitung gelang ist.

ACHTUNG

- Micht zweieriei Bremsfliissigkeit vermischen. Die

Bremsfliissigkeit volistindig wechseln, wenn
Bremsfliissigkeit nachgefiillt werden muB aber nicht
mehr festgestellt werden kann, weiche Bremsfliis- -
sigkeit sich im Behdler befindet.

Empfohlene Bremsfliissigkeit
Sorte: D.OTA4

Marke: Check Shock Premium Heavy Duty

Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)
Castrol Disc Brake Fluid

Entliften der Bremsieitungen

ANMERKUNG

: Nachstehend wird der Arbeitsablauf fiir das Entliften

der Vorderradbramsleitung beschrieben. Die Hinter-
radbremsleitung wird in gleicher Weise entlaffet.

Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem Brems-
hebe! oder dem FuBbremshebel mehrere Male pum-
pen, bis keine Luftblasen mehr durch die Bohrungen
an der Unterseite des Behaiters aufsteigen. Auf digse
Weise wird die Bremsleitung an der Seite des Haupt-
zylinders entliftet.

ANMERKUNG

"+ Den Bremsschiauch leicht ab Bremssattel bis zur Be-

hélterseite abkiopfen und die Luft aus dem Behélter
herauslassen, wenn der Bremshebel ein "teigiges”
Geflnl vermitialt.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-

tungsventil am Bremssattel anschiiefien und das an-
dere Schiauchende in einen Behaiter fihren.

@ Die Bremsleitung wie folgt entlafien:
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. Bremse betédtigen und halten .
. Ventil schnell §ffnen und schliefien’
. Bremse freigeben

Der Bremsfitissigkeitsstand ist wahrend des Entlii-
tens sté&ndig zu Gberprifen; gegebenenfalls ist Flis-
sigkeit nachzufilien.

- Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Luft mehr aus

dem Plastikschiauch herauskommi.

ANMERKUNG

Vorderradbremse: Obige Schritte nochmals fiir ande-
ren Bremssattel wiederholen.

- Hinterradbremse: Obige Schritte nochmals fur das

andere Entliftungsventil wiederholen.

- Wenn sich der Bremshebel immer noch weich oder

"teigig” anfithit, von unten nach oben mit einem geei-
gneten Hilfsmittel auf den Bremsschiauch klopfen,
damit die Luft nach oben steigt; dann in der gleichen
Weise wie vorstehend beschrieben mit dem Brems-
hebel jangsam pumpen,

+ Wenn der Behdlter wahrend des Entiiftens vollstan-

dig ieer wird, muB die Entliftung von vorne beginnen,
da Luft in die Leitung gelangt ist,

—

h

L

o

ACHTUNG

: Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind die

folgenden VorsichtmaBnahmen zu beachien.

. Auf keinen Fall alte Bremsfliissigkeit wieder-

yerwenden.

Keine Flissigkeit aus einem Behaiter verwen-
den, der nicht verschilossen oder langere Zeit
gedffnet war.

Nicht zweierlei Bremsflissigkeit vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunit der Bremsfiis-
sigkeit ab, so daB die Bremse ausfallen kann.
AuBierdem kinnen die Gummiteile der Brem-
se angegriffen werden.

. Den Behilterdeckel stets sofort wieder auf-

setzen. damit die Flissigkeit keine Feuchtig-
keit aufnimmt

Bei Regen und starkem Wind keinen Brems-
fliissigkeitswechse! vornehmen.

Ausgenommen fiir die Bremskidize und die
Bremsscheiben nur Bremsfliissigkeit, isopro-
pylalkohol oder Athylalkohol zum Reinigen
der Bremse verwenden. Andere Fliissigkeiten
sind nicht geeignet Benzin, Motordl und an-
dere Petroleumdestillate greifen die Gummi-
teile an. {1 138t sich schiecht vollstiindig von
den Teilen entfernen; es gelangt schlieBlich
an die Gummiteile der Scheibenbremse und
zerstdrt diese,

. Bei Arbeiten an den Bremsklotzen oderan der

Bremsscheibe sorgfaltig darauf achten, dap
keine Bremsfliissigkeit und kein Ol an diese
Teile gelangt. Wenn Bremsflissigkeit oder Gi
unbeabsichtigt an BremskiGtze oder Brems-
scheibe gelangt, muB diese mit einem Lise-
mittel mit hohem Flammpunkt abgewaschen
werden. Keine Losemittel verwenden, die Ol-
rickstinde hinterlassen. Die Bremskldtze
auswechseln, wenn sie nicht zufriedenstei-
lend gereinigt werden kénnen.

. Bremsfiiissigkeit zerstort schneil den Lacl,

Fliissigkeitsspritzer sind sofort griindlich ab-
zuwischen.

. Wenn eine der Bremsleitungsverschraubun-

gen oder das Entliiftungsventil gedifnet wer-
den, MUSS DIE BREMSE ENTLUFTET WER-
DEN:
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Technische Daten

Position | Normaiwert i CGrenzwert
| ' ;
Vorderradgabei: | :
Standrohriiberstand S+ 15 mm :
Position des ESCS-Einstellers . 2 von 3 Stellungen ' ---
Gabelsl:  Viskositat - SAE10W20 ! ---
Menge/Einnait 1380 % 4cem : ---
) i 325 com: bei Olwechsed
Olstand: Links | 120 + 2mm (vollstandig eingefedert) ; -
Rechts 149 T 2mm (voilstandig eingefederi} : ---
Freie Lange der Gabelleder 413 mm i 405 mm
Hinterradfederung: |
Luftdruck im HinterradstoBdampfer Lo fatmospharischer Druck)
i (nutzbarer Bereich} i
Ein Fahrer oder normales Fahren i 0-150 kPa (0 - 1,5 kp/cm?)
Zwei Fakrer oder hohe Geschwindigkeit | 50 - 150 kPa (0,5 - 1,5 kp/cm?)
Position der Dampfungseinsteller | 2 von 4 Posifionen

Griff {ir Zylinderhaitewerkzeug: 57001-183

Adapter fiir Gabelzylinder-Haltewerkzeug: 57001-1057 Geawicht fir Vorderradgabel-Auflenrchr: 57001-1218




12-4 FEDERUNG

Vorderradgabel

Regulieren ger ESCS (Elekirosteuerung der
Federung)

& Der ESCS-Einsteiler am rechten Gabelbein ist drei-
fach verstelibar.

ESCS-Einsisller

Position . 1 | 2 : 3

weich ‘ makig ‘ stark

Dampfungskrait

- Zwei ist die Standardeinstellung

A, ESCS Einheit B. Einsteller

Gabeléilwechsel

® Foigende Teile entfernen:
tenkerhalterung
Oberer VerschluBstopfen der Vorderradgabe!
Feder
AblaBschraube {pro Gabelbein)

A. AbiaBschraube

® Das Gt in einen anisprechenden Benalter ablaufen
tassen. Wenn Sie mit den Gabelbeinen Pumpbewe-
gungen ausfithren, um das Ol herauszupumpen, ist
darauf zu achten, dafl das herausspritzende Ol in ei-
nem Behalter auigeiangen wird.

ANMERKUNG

7 Dichimasse aui das Gewinde der AbiaBschraube und
der Dichtung auflragen.

Gabeid|
Viskosiiat:
Menge pro Seite
bei Olwechsal:
Nach Zerlegung und
wenn vollstindig

SAETOW20
Etwa 325 cocm

trocken: 380 T 4 ccm

ANMERKUNG

7: Mit der vorderradgabel Pumpbewegungen ausfin-
ren, his die Luft aus der oberen und unteren Kammer
herausgedrickt ist. :

® Bei voll eingefederter Gabel ein Bandmaf oder ginen
Stab in das Inntenrohr einfihren und den Abstand ab
Cherkante lnnenrchr bis zum Olstand messen.

A, Olstand

Gabelblstand (voll eingefedert)
Linke Seite: 120 ¥ 2 mm
Rechte Seite: 149 * 2 mm

#* Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol
nachicllen oder hsrausnehmen und den Olstand
nochmals kontrollieren.

@ Das Olin dem anderen Gabelbein in dergieichen Wei-
se wechsein.



Ausbau (pro Gabelbein)

A

folgende Teile entfernen:

Bremssatte! (vom auszubauenden Gabelbein)
Vorderrad (siene Abschnitt Rader/Reifen)
Veorderradkotilige!

innere Verkleidung

ESCS Leitung {nur fir. rechtes Gabelbein)
Die oberen und unteren Klemmboizen l6sen.

Das Gabelbein nach unten herausdrehen.

B. Untere Klemmbolzen

Obare Klemmboizen

Einbau {pro Gabelbein)

s

> Die Stecker der

Folgende Arbeiten ausfuhren:

. Die Gabelbeine so einbauen, dafi die Standrohre 15

mm {ber die Klemmstiicke der oberen Gabelbriicke
herausstehen.

7 Die ausgebauten Teile wieder einbaten.

- Den Olstand kontrollieren, wenn das Gabelbein zer-

iegt wurde.

Die cheren und unteren Kiemmboizen mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
stonszeichnungen).

. Die Bremssatielbefestigungsschrauben mit dem vor-

geschrigbenen Drehmoment festziehen {siehe£xplo-
sionszeichnung im Abschnitt Bremsen).

ESCS leitung sinstecken {nur for
rechtes Gabelbein).

- Die Vorderradbremse ausprobisran.

ACHTUNG

Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre
volle Wirkung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel
oder dem FuBbremshebel solange pumpen, bis die
Bremsklétze an der Scheibe anliegen. Die Bremse
spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an, wenn
dies nicht zuvor getan wurde,

Zerlegung

ISR

(ot

® rolgende Arbeiten ausfihren:

. Die Lenkerhalierung entfernen.
: Den oberen Bolzen Idsen.
: Die Vorderradgabel ausbauen.

Den cberen Bolzen entfarnen.
Das Gabeid! ausgieBen.

- Den Zylinder mit dem Haltegriff und dem Adapter

(Spezialwerkzeuge) festhaiten, Die Imbusschrauben
herausdrehen und die Dichtung an derUnterseite des
AuBenrchrs abnehmen.

B3R =

v
g@
N
i

. Imbusschiiissel

. Schraube

. Zylinder

. Adapter: 57001-1087
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. Haltewerkzeug: 57001-183
6. AuBenrohr
7. Innenrohr

» Kolben und Zviindereinneit und die kurze Feder aus

dem Oberteil des Gabelrohrs herausnehmen.

: Die Staubdichtung vom AuBenrohr abnehmen.

~: Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe vom

1.
2.
3.
4,

AuBenrohr abnehmen.

© Das Gewicht (Spezialwerkzeug) aben auf das Auflen-

rohr montieren; der Absaiz am Gewichi (Spezialwerk-
zzug) wird auf die Oberkante des AuBenrohrs gesetzt.

* Dasinnenrohr mit der Hand senkrecht halten, das Au-

Benrohr mehrmals auf- und abwéarts bewegen und
nach unten ziehen.
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innenrohr

Gewicht fiir AuBenrohr: 57201-1218
AuBenrohr

Auf und ab bewegen

— Das Zylinderhnter:eii aus dem auferen Rohr aus-

bauen.
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Zusammenbau

® Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge. Foigendes ist zu beachten:

2 Die Q-Ringe fir den oberen Bolzen auf SBeschadigun-
gen koniroilieren.

7r Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschadigt sind.

—

> Die Oldichtung ernevern,

. Die Fohrungsbuchse kontrollieren (siehe Inspektion
der Fiihrungsbuchse).

i+ Erforderlichenfalls die Fihrungsbuchse emeuern.
- Sicherungsiack auf die Imbusschraute auftragen.

—» Dieimbusschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung);
hierbei den Zylinder mit dem Haltewerkzeug und dem
Adapter (Spezialwerkzeuge) festhaiten.

. Die FUhrungsbuchse einbauen {hierfiir eine ge-
brauchte Fihrungsbuchse verwenden) und mit dem
Qldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) bis gegen den
Anschiag einpressen. Der Schiitz der Buchse mui

-nach links oder nach rechts zeigen.

@

. Treiber: 57001-1219

. Gebrauchte Filhrungsbuchse

. Schlitz {nach links oder rechts)
. Neue Fihrungsbuchse

. Einpressen

s o ho

Die Oidichtung mit dem Oldichtungstreiber (Spezial-
werkzeug) in cie Vorderradgabel einbauen.

[

7

- DieImbusschrauben fir die Lankerhalterung mit dem’
vorgeschriebenen Drebmoment festziehen {siehe Ex-
plosionszeichnung im Abschnitt Lenkung).

Kontrolle des Innenrchrs

* Wenn das Innerohr beschadigt ist, muB es erneuert
werden,

® Cinkerbungen oder Rostschidden kénnen manchmal
mit einem Schieifstein repariert werden, da scharfe
Kanten cder erhéhten Fl&che die Dichtung beschadi-
gen.

+ Wenn cie Beschadigung nicht beseitigt werden kann,
ist das Innerchr auszuwechsein. Da bei Beschéadi-
gung des innenronrs die Oldichiung leidet, ist bei
Ausbesserung cder Auswechsiung des Innenrohr
auch stets die Oldichiung auszuwechsein.

VORSICHT

Ein verbogenes oder stark eingebeultes innenrohr
muB arneuert werden. Ein zu stark verbogenes In-
nenrohr verliert beim Richten an Festigkeit. : ‘

w Die Fihrungsbuchsen erneuern, wenn sie escha-

inspektion der Filhrungsbuchse ‘
digt oder verschlissen sind.

1. Fithrungsbuchse

Priifen der OI- und Staubdichiungen

* Wenn die Staubdichtung beschadigt oder verschlis-
sen ist, muB sie erneuent werden. q

® Die Oldichtung ist immer zu erneuern, wenn sie aus-
gebaut wurde.

2. Staubdichtung

1. Oldichtung



Federspannung

* Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kiirzer als
das zulidssige Mal ist, mufl sie ausgewechselt wer-
den. Wenn die Lange der neuen Feder und die deran-
deren sehr unterschiediich ist, ist die andere Feder
ebenfalls ayszuwechseln, damit die Gabelbeine glei-
che Eigenschaften aufweisen und die Fahrstabilitat
erhaiten bieibti.
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1. Gabelfeder
2, Freie Lange

Hinterradfederung (Unitrak)

Hinterradsto8dimpfer:
Regulieren des Lufdrucks

® Folgendes ist zu beachien;

Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehoben ist. Verwenden Siedas
speziell fur luftuntersiiizie Federungen entwickelis
DruckmeBgerat 52005-1003. Den Luftdruck messen,
wenn der HinterradstoBdampfer kalt ist (Zimmertempe-
ratur}
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ANMERKUNG

.+ Keine ReifendrucikmeBgeréte fir die Gberprufung des
Luftdruck benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen
Druck an, da Luft austritt, wenn das MeBgerat auf das
Ventil aufgeseizt wird.

Luftdruck kPa (kp/em?)

Nutzbarer Bereich

Atmosphérischer
Druck - 150 (1.8}

Ein Fahrer oder
normaies Fahren

Zwel Fahrer oder 50 (0.5} - 150 {1,5)

hohe Geschwindigkeit |

ANMERKUNG

F FlUr einen durchschnittlichen Fahrer ohne Zubehsr
wird der atmospharische Luftdruck empiohlen.

ACHTUNG

=+ Achten Sie darauf, daB der Luftdruck innerhalb des

nutzbaren Bereiches liegt. Zu hoher ader zu niedri-
ger Luftdruck ergeben gefihriiche Fahrbedingun-
gen.

 Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet wer-
den. Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase
ginpumpen.

: Den Hinterradstof3dampfer nicht mit Flammen in Be-
rithrung bringen.

Einstellen der Dampfungskraft

@ Den Regulierhebet auf die gewlinschte Steifung her-
ausziehen oder einschieben, bis Sie gin Klicken hé-
ren, Die Zahlen an dem Regulierhebel geben die Ein-
stellung des Dampfers an.

A. Regulierhetel

ANMERKUNG

Fir narmales Fahren kann die Dampfung weich ein-
gestellt sein. Flr Fahrten mit hohen Geschwindigkei-
ten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine hérere
Einstetlung-erfordertich, Beriicksichtigen Sie bel der
Einstellung die folgende Tabelle, wenn sich die
Dampfung zu weich oder zu stramm anfahft.
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Dampiungskraft

Stetlung des . Damnfungs-§ Einstel- . Belasrungi Strafe | Geschwin-
Cinstellers  :  kraft | hung : | dighkait
1 : starker [ weich | leicit . gut  § niedng
- ! - | A
IR
; | | l
3 i R ‘ ; E | \L
i v Voo ‘
4 W hart | sehwer | sehlecht | hoch
! | ! :

Ausbau

® Folgende Teile entfernen:
Seitendeckel
Ventil
Regulierhebe
Stange {Regulierhebel)
Hinteren Rahmen {siehe Abschnitt Rahmen)
Obere StoBdampfermutter (noch nicht
abschrauben)
Untere StaBdampfermutter
Untere Schraube fiir Verbindungsgestinge

A . AT

A. Obere SicBdampfermutter

® Die obere StoBdampfermuttier und die Schraube ent-
fernen, dann den StoBdampfer nach unten heraus-
nehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

 Obere und uniere StoBdampfermutiern mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment fesiziehen {siene Explo-
sionszeichnung).

9]

: Die Mutter tlr das Verbindungsgesidnge mit dem var-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

Schwinge:
Ausbau

® Foigende Teile entfernen:
Matorritzel {siehe Abschnitt Achsantrieb)
Hinterrad {siehe Abschnitt Rader/Reifen)

Zugankermuttsr {hinten)
Hinterradbremssattel ung Bremsschiauch

A. Schiauchscheile C. Hinterradbremssattel

B. Zugankermutter

Mutter fir Schwingenlagerung (die Lagerwelle nicht
ausbauen)

A. Lagermutier

Untere StoBdampfermutter {die Schraube nicht heraus-
rielimen)

C. Mutter
B. Verbindungsgestinge

A. StoBdampfer

Untere Mutter fir Verbindungsgesténge (die Schraube
nicht .herausnehmen}



@ Die Schwinge abstltzen und die Schraube fiir das
Verbindungsgestinge, die StoBdampferschraube
und die Lagerwelle der Schwinge ausbauen.

¥ Die Schwinge nach hinien herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekeghrter Reihenfoige.
Folgendes ist zu beachten:

 Die Mutter der Schwingenlagerwelle mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Expio-
sionszeichnung}.

> Die untere StoBdampfermutter mit dem vorgeschrie-
benen Drshmoment festziehen (siehe Explosions-
Zetchnung).

7 Die untere Mutter fiir das Verbindungsgestange mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
tie Expiosionszeichnung).

> Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Expiosionszeichnung im
Abschnitt Bremseny).

> Nach dem Einbau die Kette spannen {siehe Abschnitt
Achsantrieb).

Verbindungsgestinge, Schwinghebel:

Ausbau des Verbindungsgestinges

® Die untere Schraube fir das Verbindungsgestiange
entfernen.

. Obere Schraube fir Verbindungsgesiénge
. Verbindungsgesténge

. Untere Schraube fir Verbindungsgestange
. HinterradstoBdampfer

Die obere Schraube fir das Verbindungsgestangs
entfernen und das Verbindungsgestange abnehmen.
Das andere Verbindungsgestange ebenfalls entfer-
nen.

® ® OO

Einbau des Verbindungsgestinges

® Die oberen und unteren Schrauben fur das Verbin-
dungsgestange mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen {siehe Expiosionszeichnung).

Ausbau des Schwinghebels

@ Foigendes Arkbeiten ausidhren:

Z Die Verkleidungen {obere und untere) abmontigren.

- Den K{hier ausbhauen {siehe Abschnift KUhlsvstem).

- Die Auspuffaniage abmontieran {siehe Abschnitt Mo-
toroberteil). '

 Den Motor in geetgneter Weise abstitzen.

"~ Den Mitteistdnder zurdckziehen und die Federn ent-

fernen.

[N
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2 Die untere StoBdampfermutier abschrauben, Die
Schraube nicht entfernen.

@ Die untere Mutter fir das Verbindungsgestinge ab-
schrauben und die Schraube nicht entfernen.

7 Die Schwinge abstltzen und die Schrauben far das
Verbindungsgestange und die Stold&mpferschrau-
be entfernen.

———

A. Verbindungsgestiange C. Abstitzung
B. Schwinghebel D. Schwinghebelwelle

< Die Mutter abhschrauben und die Schwinghebelwelle
herausziehen: dann den Schwinghebe! von der Un-
terseite des Rahmens her ausbauen.

Einbau des Schwinghebels

® Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachfen:

73 MoS82 Fett auf die innenflache der Nadellager auftra-
gen.

7 Die Mutter der Schwinghebelwelle mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

= Die untere Mutter fir das Verbindungsgestidnge mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (sie-
he Explosionszeichnung).

7. Die untere StoBdampfermutter mit dem vorgeschrie-
henen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung}.

Inspektion der Nadellager

* Wenn Zweifel am Zustand eines Nadellagers vorhan-
den sind, missen Lager und Hilse ais Satz ausge-
wechselt werden.

Inspektion der Hillsen fiir Verbindungsgestinge und

Schwinghebel

* Wenn Beschadigungen sichthar sing, miissen Hifse
und Nadellager ais Satz ausgewechselt werden.

Schmieren der Nadellager fiir Verbindungsgestiange
und Schwinghebel

An dem Verbindungsgestange und am Schwinghebel

sind Schmiernippei vorgesehen,

® MoS2 Fettin den Schmiernippel pressen, bis das Fett
an beiden Seiten des Verbindungsgestanges oder
des Schwinghebels herauskommt und das Ober-
schissige Fett abwischen.



LENKUNG 13-1

Lenkung
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Explosionszeichnung

DOl MmU AW

. Steuerkopfabdechung

. Lenker

. Imbusschrauben fiir Lenkerhaiterung
. Obere Gabelbriicke

. Klemmbeoizen {obere)

, Befestigungsmutter

. Einstellmutter

. Dichtung

. Steuerkopflager (oben)
., Steuerkopflager {unten)
. Steuerkopf

. Gabelklemmbcizen

. Hauptrahmen

G : Fett auftragen

T1: 18 Nm (1,9 mkp}
T2: 21 Nm {2,1 mkp)
T3: 39 Nm (4,0 mkp)
T4: 4,9 Nm (0,50 mkp)
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Spezialwerkzeuge

Steuerkopflagertreiber: 57001-137 Hakenschiiissel: 57001-1100

Adapter: 57001-1072 Steverkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158 Treibereinpressweile: 57001-1075

Adapter: £7001-317 Treiber: 57001-1108

<

Bohrstange: 57001-1180 Treiber: 57001-1076

|
N,
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.
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f.enkung

Einstelien
& Die Lenkung wie falgt kentrollieren:

> Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

0

Die untere Verkleidung abmontieren.

: Einen Heber unier den Meotor setzen und das Vorder-
rad voem Boden abheben,

¢ Den Lenker in der geradeaus Stellung abwechselnd
an beiden Seiten anstoBen. Das Vorderrad solilie voll
nach links oder nach rechts bis gegen den Anschlag
an den Gabelbeinen schwingen,

. Die Gabel vor- und riickwarts bewegen und kontrol-
lteren, ob die Lenkung lose ist.

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

* Falls Spiel zu spiren ist, ist die Lenkung zu lose.

ANMERKUNG

. Es ist zu ber{icksichtigen, daB die Betatigungszige
und Leitungen einen gewissen EinfluB auf die Bewe-
gung der Vorderradgabel haben. Achien Sie darauf,
daB die Leitungen und Zuge vorschriftsmasig verlegt
sind.

. Ein solche Prifung ist nur niizlich, wenn die Lager in
gutem Zustand und vorschriftemaBig geschmiert
sind.

* Erforderlichenfalls die Lenkung einstallen.

@ Folgende Teite entfernen:
Benzintank
Untere Gabelkiemmbolzen (an beiden Seiten)
Gabelbrickenabdeckung
Befestigungsmutter fir Gabelbriicke (losen).

@ Die Lenkung mit dem Hakenschliissel (Spezialswerk-
zeug) einstellen,

A. Befestigungsmutter fiir Gabelbriicke
B. Hakenschlissel: 57001-1100

* Wenn die Lenkung zu stramm ist, die Einstellmutier
um den Bruchteil siner Umdrehung lésen,

* Wenn die Lenkung zu lose ist, die Einstellmutter um
den Bruchtel einer Umdrehung festziehen.
ANMERKUNG

7 Die Einstellmutter jeweils um eing 1/8 Umdrehung
festziehen oder 18sen.

® Die Befestigungsmutter fir die obere Gabeibriicke
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment {estziehen
(siehe Explosionszeichnung).

# Diec unteren Gabelklemmbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung im Abschnitt Federung),

® Die Lenkung nochmals Xontrollieren,

* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung im-
mer nech zu siramm oder zu iose ist.

@ Die ausgebauten Teile wieder einbauen.

Steuerkopf

Ausbau

@ Folgende Teiie ausbauen:
Benzintank
Verkieidung
Lenker
Beide Vorderradbremssétte!
Vorderrad
Vorderradkotfiliget
Vorderradgabel
@ Die Befestigungsschrauben enifernen, die Brems-
schiauchverbindung von der Gahelbricke abneh-
men und die Vorderradbremse als Baugruppe abneh-
men.

@ Abdeckung, Befestigungsmutter und Unterlegschei-
be entfernen,

@ Den Steuerkopf abnehmen.
€ Die Sicherungsscheibe abnehmen.

® Die untere Gabelbriicke nach oben drilcken und die
Einstellmutter mit dem Hakenschlissel (Speziaiwerk-
zeug) |&sen; dann Steuerkopf und untere Gapelbrik-
ke {eine Baugruppe) abnehmen.

© Den oberen Kegelroilenlager-innenring ausbauen.

® Zum Ausbau derin das Kopfrohr eingepressten duBe-
ren Laufringe das Ausbauwerkzeug (Speziaiwerk-
zeudg) gemal Abbitdung ansetzen und mit einem
Hammer herausschiagen.

ANMERKUNG

7 Wenn eines der Steuverkopflager beschadigt ist wird
empfohlen, sowohl das obere als auch das untere La-
ger {einschiieBlich der AuBenringe) zu erneuern.

1. Steverkopflager-Ausbauwerkzsug: 57001-1107



@ Cen unteren Innenring {mit der Feticichiung), der auf
den Steuerkopf aufgepresst ist, mit dem Steuerko-
pilager-Abziehwerkzeug und dem Adapter {Spezial-
werkzeuge) ausbauen.

E!

Sy

A Lagerabziehwerkzeug: 57001-158
B. Adapter: 57001-317

C. Bohrstange: 57001-1120

D. lLagerinnenring

E. Untere Gabelbricke

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.
Folgendes ist zu beachten:

7. Die duBeren Laufringe schmieren und mit den Trei-
bern und der Treiberweile {Spezialwerkzeuge) in das
Kopfrohr hingintreiben.

{1

. Tretberwelie: 57001-1073
. Treiber: 57001-1108
. Treiber: 57001-107¢6

(a2 by —

. Das untere Kagelroilenlager schmieren und mit dem
Lagertreiber und dem Adapier (Spezialwerkzeuge:
57001-137 und 57001-1074) auf den Steuerkopi
treiben,

LENKUNG 13-8

A. Steuerkopflagertreiber: $7001-137
B, Adapter: 87001-1074

@ Mach dem Einbau der Lager scllten {oigende vier
Schritte ausgeilhri werden, damit die Lager einwand-
frai sitzen,

. Die Einstelimutter mit dem Hakenschigssel mit 3% Nm
(4,0 mkp) fesiziehen {um die Einstellmutter mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festzuziehen, den
Schlisset an die Einstellmutter ansetzen und an der
Bohrung des Schllssels eine Kraft von 22,2 kp in der
gezeigten Richtung aufbringen).

< T >
1SRN
e = “Q«.\ T
L e et S &
‘\J -_\. ) - N‘I \ ‘\\F___ B ey _
% P -
NG e
(> 5
1. Hakenschllissel: 570G1-1100 3. 22,2 kg
2. 180 mm

7 Kontrolliersn, ob kein Spiet vorhanden istund ob sich :
der Steuerkopf ieicht und ohne zu rucken dreht.

7r Wenn dem nicht so ist, kann es sein, daB das Steuer-
kopflager beschéadigt ist.

7> Die Einstellmutter nochmals um den Bruchtell einer
Umdrehung herausdrehen, bis sie leichtgangig wird.

7 Die Einstelimutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen,
bis sie schwergéngig wird. Die Mutter nicht zu f_est an-
ziehen, da die Lenkung sonst zu stramm geht.

7 Foigende Teiie nach dem Einbau aberprifen und
einstellen:

Lenkung

Kuppiungsschlauch

Gaszlige

Chokezug

Vorderradbremse
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Steuerkopilager

Schmieren
@ Folgende Arbeiten ausfiihren:
Z Den Sieuerkopf abnehmen.

'S
: Die oberen und unieren Kegelrollenlager mit einem
Lésemitte! mit hohem Flammpunkt auswaschen.

0 Von den Lauiringen, die auf dés Rahmenkopirchr auf-
gepresst sind, das alte Fett und den Schmutz abwi-
schen.

> Die 8uBeren Laﬁfringe und die Rellen einer Sichtprii-
tung unterzizhen.

¥ Verschlissene und beschadigte Lager erneuern.

@ Die cberen und unteren Kegelirollenlager dick einfet-
ten und eine diinne Schicht Fett auf die cheren und
unteren AuBenlaufringe auftragen.

< Den Steuerkopf aufseizen und die Lenkung einstel-
len.

VerschleiB und Beschidigung der Lager
* Beschadigie Lager missen ermneuert werden.

Aiterung und Beschadigung der Steuerkopf-Fett-
dichtung

* Erforderlichenfalls die Fetidichtung erneuern.

Steuerkopfverzug

* Wenn der Steuerkopf verbogen ist, muB er ermneuert
werden,
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Ausbau der unteéren Verkleidung .

Ausbau der oberen Verkleidung .
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Explosionszeichnungen
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. Hauptrahmen

. Fuirastenhalierungen

. Befestigungsschrashen (obere) fiir Heckrahmen
. Befestigungsschrauben {untere} fur Heckrahmen
. Heckrahmen

. Seitenstanderhalterung

. Befestigungsschrauben fiir Halterung

. Auspuffhalterungen

G : Fett auftragen

T1: 19 Nm (1,9 mkp)
T2: 44 Nm (4,5 mkp)
T3: 54 Nm (5,5 mkp}

RAHMEN 14.3
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innere Verkleidung an beiden Seiten

Verkieidungen

Ausbau der unteren Verkleidung

& Die Befestigungsschrauben und die Imbusschrau-
ben entternen.

A, innere Verkleidungen B. Schrauben

Windschutzscheibe

A. Untere Verkieidung  C. Imbusschrauben
B. Schrauben

A. Windschutzscheibe B. Schrauben

Ausbau der oberen Verkleidung

@ Folgende Teile entfernen: Untere Scheinwerferabdeckung
Untere Verkieidung Untere Schrauben fur Verkleidung
Seitliche Imbusschrauben der Verkleidung e S

A. Untere Scheinwerferabdeckung
A. Seitliche Imbusschrauben B. Untere Schrauben
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Obere Schrauben fiyr Verkletdung Leitung {hinten}

A, Obere Schraube (links) fur Verkleidung
B. Untere Schraube {rechis} flir Verkleidung

) ) , . - A. Steckverbindung fir Riickseite 8. Kabelbaum
@ DieVerkleidung abmontieren. Jetzt die folgencen Tei-

le entfernen:
Scheinwerferfassung
Reservetankschlauch
® Erforderlichenfalis folgende Teile entfernen: Leitung (rechte Seite)
Steckverbindung fir Blinkerleituny
ESCS Relais
Scheinwerfer
Kihimitielreservetank

Heckrahmen

Ausbau
@ Folgende Teile entfernen:
Sitzhank

Kniepoister {an beiden Seilen)

A. Steckverbindung fir rechie Seite B. Kabetbaum

Seitendecksal (an beiden Seiten)

Abdeckung far Luitfiltergehiuse

Lait hitt
Batterie situng (Mitte)

Leftung (linke Seite)

A, Steckverbindung tir linke Seite A, Steckverbindung in der Mitte
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Schraube fir Hinterradhauptbremszyiinder

Befestigungsschratben fr Auspuffanlage

(an beiden Seiten)

@ Den Heckrahmen mit dem Hinterradkotfiigel entfer-
nem.

# Folgende Teile entfernen:
Heckteil des Hinterradkotfligels
Hinterradkotfligei
Halterung {0r hintere Fufraste

1. Hinterradkotftiige!
2. Heckteil des hinteren Kotfiligels

Einbau

@ Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige.
Foigendes ist zu beachten:

—

5 Den Kabeibaum vorschriftsmaBig verlegen {siehe All-
gemeine Informationen).

2 Schlduche und Rohrleitungen vorschriftsmasBig ver-
legen (siehe Allgemeine informationen),

i+ Die 'Rahmenschrauben mit dem vargeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung). ’
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Vorbemerkungen

Bei derWartung der Elektroaniage missen ginige wichti-
ge Punkie beachtet werden, Nachstehend finden Sie
Hinweise auf bestimmie Punkie, Nichtbeachtung dieser
Vorschriften kann zu schweren Schiden im System finh-
ren, Machen Sie sich mit folgenden Vorschriften vertraut
und beachien Sie sie.

et

s

3

Ole Anschilsse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

- Stets die Batterie Uberpritfen, bevor andere Teile des

Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau (iberprift werden kann, muB die Batterie stets
voll geladen sein.

Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten,
daf} die Teile nicht hinfallen oder mit esinem Hammer
darauf geschlagen wird. Dies kénnte die Teile zersts-
ren.

- Wenn im Text nicht anderes vorgeschrieben ist, diir-

fen Batterieleitungen oder andere elekirische An-
schlisse nicht abgeklemmt werden, solange die Zin-
dung eingeschaltet ist oder der Motor lauft; auf diese
Weise verhindern Sie Schaden an der Elektroanlage.

= Verwenden Sie fiir die Instrumentenbeleuchtung nur

Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahi, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafel durch die von
der Lampe ausgestrahlten GberméBigen Hitze verzie-
hen kénnte.

Leitungen, die direkt an den Pluspol(+) der Batterie
angeschlossen sind, dirfen nicht an Masse angelegt
werden.

Storungen kdénnen durch ein einzeines Teil oder in
manchen Féllen auch durch alle Telle stets die STO-
RUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf
andere Teile zurickzufithren ist, sind diese ebentalls
zu reparieren ocder auszuwechsein, da sonst die glei-
che Stérung bald wieder auftriit.

: Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen im

Schaltkreis sauber sind und guten Koniakt haben;
prifen 3Sie die Leitungen und schlechte Kontakte
beeintrachtigen die Arbeitsweise der Elekirik.

Elekirische Steckverbindungen

Steckbuchsen

/

Stecker

> Farbschliissel

BK: Schwarz
BL: Elau

BR: Braun

CH: Dunkelbraun
bG: Dunkeigrin
G: Grin

GY: Grau

LB: Hellbiau

LG: Hellgrin

O: Crange

P Rosa

Pl Purpur

R: Rot

W Weid

Y. Gelb

T Spulen und Wicklungswiderstande messen, wenn die

Teile kalt sind (Zimmertemperatur).
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Expiosionszeichnungen
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@~ mWY AW

. Abdeckung fiir Lichtmaschinenriemen {cbere}
. Deckelbefestigungsschrauben
. Abdeckung fiir Lichtmaschinenriemen (seitlich)

Anlasser

. Anlasserriemen

. Lichtmaschine

. Lichtmaschinenbefestigungsschrauben
. Befestigungsmutter fiir Scheibe
. Kohiebiirsteneinheit

. Gleichrichter

. Wassertemperaturgeber

. Kithlgebl&seschalter

. Leerlaufschalter

. Gldruckschalter

. Ziindbox

. Ziindkerzen

. Imbusschraube fiir Steuerrotor
. Lichtmaschinenscheibe

. Regier

. Impulsgeberspulen

L : Sicherungsiack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen

T1:
T2:
T3:
T4:
TS:
T6:
17

4,9 Nm (0,50 mkp)
39 Nm (4,0 mkp)
7.8 Nm (0,80 mkp)
15 Nm (1,5 mkp}
14 Nm (1,4 mkp)
25 Nm (2,5 mkp)
110 Nm (11,0 mkp)
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Technische Daten

E Position | Normaiwert ~ Grenzwert
| g
Batterie: :
Tvp "12V 14 Ah ---
Spezifische Dichte © 1,280 pei 20°C ; ---
Lichitmaschine:
Ladespannung © 13,5 V bei 4 000 min” . ---
Widerstand der Rotorspute i etwa 4 Ohm ‘ ---
Widerstand der Ankerspule ¢ unter 1,0 Chm | ---
Schieifringdurchmesser 14,4 mm 14,0 mm
Lange der Kohlebiirsten 10,5 mm ‘ 4,5 mm
i
Ziindsystem:
Lufispalt der Impulsgeberspuie 0.5 mm ---
Widerstand der Impuisgeberspule 390 - 590 Ohm . ---
Zindspule: I
Funkenlange | 7 mm oder mehr ! ---
Primarwicklungswiderstand ! 1,8-280Ohm | ---
Sekundarwicklungswiderstand 10 -16 kOhm ---
Eiekirodenabstand - i 0,8-0,7 mm ---
Aniasser: .
L&nge der Kohlebirrsten {12 mm : 8.5 mm
Tiete der Kollektornut . 0,45 - 0,75 mm ! 0,2 mm
Koilektordurchmesser i : 27 mm

28 mm

Schalter und Sensoren:

Hinterradbremstlichtschalter

Geblaseschalter: AUS » EIN
EIN » AUS

Widerstand des Wassertemperaturgebers

Widerstand des Kraftstoffstandgebers

leuchtet nach etwa 10 mm
¢ FuBbremshebelweg auf

84 - 100°C

Uber 80°C

80°C: etwa 52 Ohm
100°C: etwa 27 Ohm

" Tank voll 4 - 10 Ohm

Tank leer 80 - 10C Chm

Ziindkerze

Normal

Wahlweise

filr Rennen

bei kaltem Wetier

NGK DRBES oder
ND X27E3SR-U

wie Standard

ND X24ESR-U, X22E3R-U

NGK DRBES-L, DRYES cder
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Sechskantschiiissel: 37301-1234
Spezialwerkzeuge '

Elektrotester: 57001-980

Spannschiiissel fiir Lichtmaschine: 57001-1235

Steckschiiissel: 57007-1236

Ziindkerzenschlissei: 57001-1024
Haltewerkzeug fiir Scheibe: 57001-1237

Lagertreibersatz: 57001-1129
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Batterie

Kontrolle des Fliissigkeitsstands

® Den Flissigkeiisstand am Sichtglas am Batteriege-
hiuse kontrollieren. Die Elektrolytflissiakeit sollte
zwischen der cheren und der unteren Markierungsli-
nie stehen.

* Wenn der Flissigkeitsstand in einer Zslle zu niedrig
ist, ist nur in die jeweilige Zstle destillieries ‘Wasser
nachzufitlen.

VORSICHT

 Normales Leitungswasser ist kein Ersatz fiir destil-
liertes Wasser und verklrzt die Lebensdauer der
Batterie.

1. Obere Markierungslinie 2. Untere Markierungslinie

Priifen der spezifischen Dichte der
Elektrolytfiiissigkeit

® Den Zustand der Batterie durch messen der spezifi-
schien Dichte der Elekirolytflissigkeit mit einem Hy-
drometer kontroilieren.

_ Den Stand der Elekirolytfi(issigkeit an der Skala akie-
sen.

Hydrometer

1. Hier ablesen

)

* Wenn die spezifische Dichte unter 1,20 (Lacdung 8C%

liegt, muB die Batterie nachgeladen werden,

Erstlacdung

-

ACHTUNG

Z Dadie Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-

stoff- und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wihrend
des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzu-
haiten. Wenn sie ein Batterie-Ladegerat verwenden,
schlieflen Sie die Batterie an das Ladegerdt an, bever
Sie das Ladegerit einschailten. Auf diese Weise ver-
meiden Sie Funkenbildung an den Batlteriepolen,
wodurch sich Batteriegase enkziinden kénnten.

@ Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Ge-

hause mit neuer Elektrolytfiissigkeit bei einer Tempe-
ratur von 30°C oder darunter failen. Die Batterie etwa
30 Minuten stehen lassen, bevor mit dem Ladevor-
gang begonnen wird.

ANMERKUNG

7 Wenn der Flussigkeitsstand abfalit, ist vor dem Laden

Elektrolytfiissigkeit bis zur ocberen Markierungsiinie
nachzufillen

® Den Ladestrom auf 1/10 der Batteriekapazitat einstel-

O

len und die Batterie 10 Stunden laden. Bei siner Bat-
terie mit einer Kapazitat von 12 Ah wére der Lade-
strom beispielsweise 1,2 A

VORSICHT

7 Wenn die Ersttadung nicht vorschriftsmaBig durch-

gefiihrt wird, entladt sich die Batterie in wenigen Wo-
chen und kann dann auch nicht mehr volistandig auf-
geladen werden.

Verwenden Sie kein Ladegerit mit hohem Lade-
strom, wie es {iblicherweise in Automobilwerkstit-
ten verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann
auf die fiir Motorradbatterien erforderlichen Werte
reduziert werden. Wenn Sie die Batterie mit einem
h&heren Ladestrom als vorgeschrieben laden, rui-
nieren Sie die Batterie, Ein hoher Ladestrom entwik-
kelt (ibermaBige Hitze, wodurch sich die Platten ver-
ziehen und ein KurzschiuB entstehen kann. Bei si-
nem h&heren Ladestrom als normal kénnen sich ak-
tive Materialien von den Platten 16sen. Es hilden sich
Ablagerungen und auch dann kann es zu einem
Kurzschlud kommen.

Wenrn die Temperatur der Eiekirolytflissigkeit wah-
rend des Ladens auf iiber 45°C steigt, ist der Lade-
strom zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt;
die Ladezeit ist dann entsprechend zu verlingern.
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Normailes Laden

Lichtmaschine

ACHTUNG

 Dadie Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stofi-und Sauerstoffgasen ergibt, ist sie wihrend

Regulieren der Riemenspannung

des Ladens von Funken und offenem Feuer fernzu-

haiten. Wenn sie ein Batterie-Ladegerit verwenden, ANMERKUNG

schlieBen Sie die Batierie an das Ladegerit an, bever 7 Die Spannung muB regutiert werden, wenn der Motor
Sie das Ladegerit einschalten. Auf diese Weise ver- kalt ist (Zimmertemperatur).

meiden Sie Funkenbildung an den Batteriepolen,
wedurch sich Batteriegase entziinden kénnten.

3 Vor dem Spannen die Lage der Lichtmaschine notie-
ren.

VORSICHT

Die Batterie immer aus dem Motor ausbauen, bevor
sie aufgeladen wird. Bei dem Ladevorgang kann
Saure austreten und den Rahmen oder andere Teile
beschidigen.

O

VORSICHT

Verwenden Sie kein Ladegerdt mit hohem Lade-
strom, wie es iiblicherweise in Automobilwerkstiten
verwendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf
die fiirr Motorradbatterien erferderlichen Werte redu-
ziert werden, Wenn Sie die Batterie mit einem héhe-
ren Ladestrom als vorgeschrieben laden, ruinieren
Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt
tibermaBige Hitze, wodurch sich die Platien verzie-
hen und ein Kurzschiu entstehen kann. Bei einem
héheren Ladestrom als normal kénnen sich aktive A. Markierungen B. Kerbe
Materialien von den Platten [&sen. Es bilden sich

Ablagerungen und auch dann kann es zu einem

KurzschiuB komren.

&

Z Wenn die Temperatur der Elektrolytflissigkeit wih- ® Folgende Teile entfernen
rend des Ladens auf iiber 45°C steigt, ist der Lade- Kuppiungsnehmerzylinder (siehe Abschnitt
strom zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt; Kupplung)
die Ladezeit ist dann entsprechend zu verldngern. Lichtmaschinenhaitewinke!
Motorritzelabdeckung

Motorbefestigungsschraube (hinten und cben}
@ Nach dem Laden den Eiktrolytflissigkeitsstand kon-
troflieren.

Tabelle fiir Ladestromzeit

. Il get
128~ 1.280 voll getaden
L 1.24
S
& 1,20
R R K
Z 1.12— Baispisl [
N _ ’ 1.080
g 108 ; vollstindig entladen
< 104 !
— !
oo | 8 Stunden +
I
0 1— 2 ; :!_ % é '1!_ _é_ 79 1l0 ]i1 1'2 bei Ladestrom von 1 A
1l ' é é A é é bei Ladestrom von 2 A
]I é _5 c;, bei Ladestrom von 3 A
; :Iz 3! bei Ladestrom von 4 A
|_adgrai 'm Qb rndiae hal orsnosme s s e s S
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A. Nehmerzylinder €, Rifzelabdeckung
B. Haltewinkel D. Motorbefestigungsschrauben

@ Den Spannschlissel (Speziglwerlzeug) in die Boh-
rung an der Motorbefestigungsschraube einsetzen,

A. Spannschilssel: 57001-1235

® Die Lichtmaschinenbefestigungsschrauben mit ei-
nem Imbusschliisse! (Spezialwerkzeug: 57001-
1234) ldsen,

A. Lichtmaschinenbefestigungsschrauben

& Die Lichtmaschine nach unten gegen das Kurbelge-
hause dricken und die Lichimaschinenbsiesti-
gungsschrauben fingerfest anziehen.

ANMERKUNG

= Mitdem imbusschlassel {Spezialwerkzeug) die Lichi-
maschinenbefestigungsschrauben mit drei Fingern
fingerfest anziehen {0,1 - 0,13 mkp}.

®

A. Mit drei Fingern festziehen.
B. Imbusschlossel: 57001-1234

ANMERKUNG

< Die Schrauben nicht zu fest anziehen, da sonst der
Lichtmaschinenriemen nicht einwandfrei gespannt
werden kann.

@® Einen Drehmomentschlissel an den Lichtmaschi-
nenspannschidssei  ansetzen (Spezialwerkzeug:
57001-1235), die Lichtmaschine mit 13 Nm (1,3 mkp)
festziehen.

A. Lichtmaschinenspannschiissel
B. Prehmomentschlissel

ANMERKUNG

7, Beizu niedrigem oder zu hcohem Anziehmoment kann
der Riemen rutschen oder die Lager kénnen bescha-
digt werden.
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Zusammenbau -
# Folgendes ist zu beachien:
{_ Die Lichtmaschinenleitungen durch das Leiiungs-

loch fuhren,
1. Schraube
ANMERKUNG
i Daslinke und rechte Gehause gemaf Abbildung tren-
nen, wenn sie fest ineinander sitzen. A Lichtmaschinenleitungen B. Loch

ANMERKUNG

. Die Lichtmaschinenleitungen schnell an die Glei-
chrichterklemme anléten, Wenn die hohe Temperatur
langer als ein_paar Sekunden wirkl, kénnen die Glei-
chrichterdioden beschéadigt werden.

[

(

- Die Mutter der Scheibe mit dem vorgeschriebensn
Drehmoment festzienen (siehe Explosicnszeich-
nung;.

A. Holzklotz B. Leicht absenken Lageraustausch
# Folgendes ist zu beachien:

. Beim Ausbau des Lagers aus dem rechten Gehause
zuerst den Lagerhaitering entfernen und dann das i a-
ger mit dem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug:

@ Die Rotorwelle aus der linken Gehausehiifte heraus- §7011-1129) herausschlagen.
drilcken und den Rotor mit dem Lager ausbauen.

1. Leicht driicken A. Lager B. Haltering



B

VORSICHT

7' Beim Reguiieren des Lichtmaschinenriemens darauf
achten, daB kein & an den Riemen oder die Riemen-
scheibe gelangt. Dies verursacht Stdrungen an der
Lichtmaschine und beschadigt den Riemen,

23 Kein Aerosol Schmiermittel auf den Lichtmaschi-
nenbereich an der linken Seite des Motors spriihen.
Dies filhrt zu $tdrungen an der Lichtmaschine und
beschiddigt den Riemen.

Zerlegung

#® Die Lichtmaschine auf den in einen Schraubestock
eingsspanntien Scheibenhaiter (Spezialwerkzeug)
montieren. (Siehe nachstehende Abbildung).

A, Riemenhalier: 57001-1237 C. Mutter
B. Welle D, Scheibe

& Eine 10 mm tiefe Steckhilse durch den Halter sinset-
zen und die Lichtmaschinenwelle in der gezeigten
Richtung drehen.

A. Scheibenhalter
B. Steckhiise

C. Drehrichtung

ELEKTRIK 135-1i5

VORSICHT

_ Beim Ldsen der Welle sine neue Steckhiilse verwen-
den. Wenn eine 12seitige Steckhiilse oder sine ver-
schiissene verwendet wird, kénnte der Sechskantan
der Welle beschidigt werden.

O Fiir das Lésen der Welle keinen Luftschrauber ver-
wenden. Die Weile nur von Hand lésen.

i~ Achten Sie darauf, daB sie Welle in der vorgeschrie-
benen Richtung gedreht wird.

® Die Hutmuttern entfernen und den AbschiuBdeckel
abnehmen. Folgende Teile kinnen jetzt ausgebhaut
werden:

7> Kohtebiirsteneinheit und Gummidichtung (Befesti-
gungsschrauben entferneny.

A. Schrauben B. Birsteneinheit

> Regler {Befestigungsschrauben entfernen),

 Gleichrichter und Deckel {die Wickiungen der Anker-
spule abléten).

A. Gleichrichter

C. Regler
B. GleichrichteranschluBklemme D. Schrauben

® Die Schrauben entfernen und die rechie Gehause-
halfte mit dem Anker abziehen.
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7 Beim Ausbau des linken Rotorlagers das Lager mit ei-
nem geeigneten Abziehwerkzeug von der Rotorwelle
abziehen.

i+ Beim Einbau des Roterlagers das Lagerund die Lage-
rabdeckungen auf die Rotorwelle aufpressen. Das
lange Ende des Lagers ab Federringnut muB nach in-

nen zeigen.

'ﬂ//jj

}/‘:\g)

Zt— 3
V/ /.~

i
LSS ST s
1. Lagerabdeckung 3. Ring

2. Lager 4. Lagerabdeckung

: Den Ring des Rotorlagers so positionieren, daB die
Nasen mit der Positioniernut fiuchten und dann die
linke Gehiusehalfie montieren.

B. Positioniernut

A. Ringnut

Inspektion der Ankerspule

® Ein Ohm-Meter (Bergich x 1 Chm) an die Spuleniei-
tungen anschiiefen und den Anzeigewert ablesen.

# Wenn das Instrumeni nicht den vorgeschr?ebenen
Wert anzeigt, muB die Ankerspule ausgewechseit
werden.

Widerstand der Ankerspule
Weniger als 1,0 Ohm

® Das Ohm-Meter aut den hdchsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen Ankerspulkern und
den einzelnen Spulenwicklungen messen.

+# Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Anker-
spulenwicklung etnen KurzschtuB und muB erneteri
werden,

inspektion der Rotorspule

® £in Chm-Meter {Bereich x 1 Ohm) an die Schleifringe
anschiieBen und den Anzeigewsert ablesen.

1. Schleifring

% Wenn das |nstrument nicht den vorgeschriebenen
Wert anzelgt, muB der Rotor ausgewechselt werden,



F

Widerstand der Rotorspule
Etwa 4 Ohm

8 Cas Chm-Meter auf den hochsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen Rotorweile und
den einzeinen Schleifr_ingen messer.

* 'Wenn ein Widerstand angezeigt wird, hat die Rotor-
spule einen KurzschiuB und mufB erneuert werden.

Inspektion des Gleichrichters
@® Das Ohm-Meter auf den Bersich 1 kOhm schalten.

@ Den Widerstand der Diode in beiden Richtungen prii-
fen.

* Wenn flir eine Diode in beiden Richtungen entweder
ein niedriger oder ein hoher Widerstand angszeigt
wird, ist die Diode defekt und der Gleichrichter muB
erneuert werden.

ANMERKUNG

 Je nachdem, welche MeBgerate oder welche Diode
verwendet werden, Kann die Anzeige variieren, aber
im Atlgemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm
bis zur Hélfte der Skala sein.

VORSICHT

~ Wenn eine Megohm-Meter oder eine Gerit mit einer
starken Batterie verwendet wird, wird der Gleichrich-
ter beschidigt

ELEKTRIK 15-17

Inspekiion des Regiers

# Folgende Priifwerkzeuge vorbereiten:
Priofiampe: 12V 3.4 W Glihlampe
Batterien: zwei 12 V EBatterien
Testleitungen: 3 Hilfsieitungen

VORSICHT

7 Die Prifiampe wirkl als Anzeigegerit und auch als
Strombegrenzer, um den Regler gegen Ubersirom
2u schiitzen. Kein Ampermeter ansteile siner Prii-
flampe verwenden. '

® Die Priflampe und die 12 V Batterie gema Abbildung
an den Regler anschiielen.

1. Regter 3. Glihtampe
2. 12 V Batterie

. Jetzt sollte die Priflampe aufleuchten.

VORSICHT

» Darauf achten, dai3 die Batieriekabe! (+) oder (-}
nicht an das Metallgehduse des Reglers kommen.

)]

* Wenn die Priflampe nicht aufleuchtet ist der Regler
beschadigt und mufl erneuert werden.

#® Die Pruflampe und zwei 12 V Batterien gema Abbil-
dung an den Regler anschiieBan.

1. Regler 3. Gliklampe 12 V 3,4 W
2. 12 V Eatterien
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inspektion der Kohiebirsten

& Die Lange der beiden Konlebirsten, die aus dem Ge-
hduse herausragen, messen.

* Wenn eine der Barsten unter den Grenzwert abge-
nutzt ist, sind beide Blrsten zu erneuem,

» Die Prifiampe sollte jetzt nicht aufisuchten.

* Wenn die Priflampe aufleuchiet, ist der Regler pe-
schéadigt und muB8 erneuert werden.

& Den Widerstand zwischen den Klemmen des Reglers
in beiden Richtungen gemaB Abbildung messen.

ANMERKUNG

> Je nachdem, welches MebBgerat und welche Dioden
verwendet werden, kann die Anzeige variieren, aber
im Allgemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm
bis zur ersten Halfte der Skala sein.

* Es sollten in etwa die angegebenen Werte angezeigt
werden. Wenn der Widerstand unendlich {(keine An-
zeige} oder 0 Ohm ist, ist der Regler beschadigt und
muB erneuert werden.

Linge der Kohlebiirsten {vorstehender Teil)
Normaiwert: 13,5 mm
Grenzwert: 5,0 mm

—w by =

—BR—{ > BR —
5 @ Ankerspule ZandschioB
£ @ L AT
o %‘ \\ /
ral W Sicheru_ng
N 30 A

e

T miva | ol SR P r

A A Gleichrichier
+ —_
E FIG Regler i

( Baiterie

Lichtmaschine
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Ziindsystem T

ACHTUNG ;

- Im Zindsystem wird eine auBerordentlich hohe
Spannung erzeugt. Achten Sie darauf, daf die Ziind-
kerzen, Zindspulen oder Zilndkabel bei iaufendem
Motor nicht beriihrt werden, damit Sie xeinen extrem
hohen Schiag bekommen.

O

VORSICHT

T Klemmen Sie die Batterieleitung oder andere eiekiri-
sche Anschiiisse nicht bei eingeschaiteter Ziindung
oder laufendem Motor ab. S0 verhindern Sie Be-
schadigungen an der Ziindbox,

} Die Bafterie nicht verkehirt gepolt einbauven. Die ne- 1. Steuerrotor 3. Spule2 und 3
gative Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie 2 Spule 1 und 4 4. Lufispalt
Beschadigungen der Dicden und der Ziindbox.

Luftspalt der Impuisgeberspuie

0,5 mm

{: Die Leitung derimpulsgeberspulen gemaB Abbiidung

Ausbau der impuisgeberspulen
veriegen.

® Die Schrauben und die Imbusschraube der unteren
Verkleidung rechts entfernen.

® Den Deckel und die Spulen entfernen.

1. Leitungsschelte 2. Leitung

> Den Impulsgeberdeckel so montieren, daB die Seite
mit der Einkerbung nach unten zeigt.

A. Impuisgeberspulen B. Befestigungsschrauben

Einbau der iImpuisgeberspulen

® Folgendes ist zu beachten:

. Die Impulsgeberspulen s0 einbauen, daf die Luft-
spahte {Abstand zwischen Nase des Steuerrotors und
dem Impulsgeberspule) bei beiden Spulen gleich ist. A, Impulsgeberdeckesl B. Kerbe
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Inspektion der Impulsgeberspulen

@ Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 kChm schalten
und an die L eitungen der impulsgeberspule anschiie-
Ben.

o Falls der Widerstand (ber dem vorgeschriebenen
Wert liegt, hat die Spule eine Unterbrechung und muf
ausgewechselt werden. Wenn der Widerstand we-
sentlich niedriger ist bedeutet dies, daB die Spule ei-
nen KurzschiuB hat, sie muf3 dann ebenfalls ausge-
tauscht werden.

Impuisgeberwiderstand
330 - 590 Ohm

@ Das Ohm-Meter auf den hochsten Widerstandbereich
schaiten und den Widerstand zwischen den Leitun-
gen der Impulsgeberspule und Masse messen.

* Bei einer Anzeige von weniger als unendlich () liegt
ein Kurzechiuf vor; der tmpuisgeber muB dann aus-
gewechselt werden.

Ausbau der Ziindspule

® Den Benzintank abnehmen und dann die Zindspule
von der Halterung abnehmen,

A, Zindspulenhalterung C. Spule fir 2 und 3
B. Spule for 1 und 4
Einbau der Ziindspule

@ Die Primarieitungen wie folgt an die Sguie anschiie-
Ben:
Schwarze Leitung an Spule 1 und 4
Grine Leitung an Spule 2 und 3
Rote Leitung an beide Spulen

1. Spuje 1 und 4
2. Spule 2 und 3
3. Rote Leitung

4. Schwarze Leitung
5. Rote Leitung
€. Grine Leitung

Inspekticn der Ziindspule

ANMERKUNG

7 Die genauseste Prifung zur Feststeillung des Zusiands
der Spule erfoigt durch Messung der Funkenldnge
mit einem geeigneten Tester.

1
‘ == |
, g | )
L+ — PR |~
1 T T —,1_ T \ ‘
_ __
—! =
o @ O
Ant
1. Tester 2. Zindsguie

ACHTUNG

-~ Spule oder Leitung nicht ber(thren, damit sie keinen
extrem hohen Schiag bekemmen.

%* Wenn die Funkenlénge unter dem vorgeschriebenen
Wert liegt, sind ZUndspule oder Zandkerzenstecker
defeki.

Funkenlénge
7 mm oder mehr

#® Um festzusteilen, welches Teit schadhait ist, mub die
Funkenlangs nochmals gemessen werden. Hierbei
miissen die Zindkerzenstecker von der Zindspule
ahgezogen sein,

* Wenn die Funkenlange wie vorher unter dem norma-
len Wert liegt, ist die Starung in der Zindspule zu su-
chen. Wenn die Funkenlange jetzt normal ist, kemmt
die Stérung von den Zdndkerzensteckern.

® Falls kein Tester verhanden ist, kann die Zindspule
mit einem Qhm-Meter auf Unterbrechung und Kurz-
schluB geprift werden.

ANMERKUNG

Z Mit ginem Qhm-Meter kbnnen jedoch keine Win-
dungsschidsse und keine Durchschlage bei hohen
Spannungen festgestellt werden.

& DenWiderstand der Primarwicklung wie foigt messen:
7+ Ein Chm-Meter an die Spuienkiemmen anschiieBen.

~- Das MeBgerat auf den Bereich x 1 Ohm schaiten und
den angezeiglen Wert ablesen.

& DenWiderstand der Sekundarwickiung wie foigt mes-
sen:

" Ein Ohm-Meter an die ZOndkerzenleitungen an-
schiieBen.

Das MeBgerat auf den Bereich x 1 kOhm schalten und
den angezeigten Wert ablesen.



1. Den Widerstand der Primarwicklung messen
2. Den Widersiand der Sekundérwicklung messen
3. Zlindspule

® Wenn das Gerat nicht die vorgeschriebenan Werte
anzeigt, ist die Zondspule zu erneuern.

Widerstand der Ziindspulenwickiungen
Primarwickiungen: 1,8 -28 Ohm
Sekunddrwicklungen: 10 - 16 kOhm

Elektrodenabstand

@ Den Eiekirodenabstand mit einer Fohlerblatiiehre
messan.

# Die Masseelekirode erforderlichenfalls mit einem
geeigneten Werkzeug sorgféltig nachbiegen, so dafl
sich der vorgeschriebene Elektrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,7 -0,83 mm

. Isolierkérper

. Mitieielektroce

. Elektrodenabstand
. Masseeiekirode

P R —

ELEXTRIK 15-21

{nspeldion der Ziindbox

& Den Ohm-Meter auf den Bereich x 1 kOhm steflen,
und die Messungen wie in der Tabelle aufgefihrt aus-
fahren.

* Wenn das Ohm-Meter nicht die entsprechenden Wer-
te anzeigt, muB die Zindbox ausgetauscht werden.

VORSICHY

© Fiir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester
57001-983 verwenden. Bei anderen MeBgeriten
kédnnen untarschiedliche Werte vorkommen.

.

o Wenn ein Megohm-Meter oder ein Gerdt mit siner
starken Baiterie verwendet werden, kann die Ziind-
box beschadigt werden.

Widerstand des IC-Ziinders®

Anschlufl der positiven Leitung {+; des Testers
+

++ Anschiuf der negativen Letiung (-} des Testers

Anschlull der posithven Leiwing i = 2es Testers
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Fehiersuche im Ziindsystem:

{ Beginn }

y

Zingbox und Impuis-
geber kontrollieren

Sind Zuncbox und
Impulsgeberspuleni. 0.7

Zindcox
Erfeusm

Lauft der
Mator immer noch
schlechi ?

Nain

Impulsgeberspulen
erneuern

Lauft der
Motor immer noch
schlecht?

Nein

Mein
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Beschadigte Teile

Die Stérung kann durch andere
Teile im ZOndsystem oder durch
den Mctor seilbst verursacht sein.

ermeuearm

Lauft der
Motor immer noch
schilecht ?

Nein

Teile auswechseln die im vor-
stehenden Schritt noch nicni
ausgewechsalt wurden.

Lauft dler
Mator immer noch
schlecht?

Neir

Ja

W

2 Ende M
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Aniasser

Ausbau

® Die Anschluimutter ven der Anlasserteitung ab-
schrauben und dann die Befestigungsschrauben
entiernen.

A, Kohiebirste C. Feder
B. Burstenhaiter

Zusammenbau
@ Folgendes beachten:

. Die O-Ringe gemafk Abbildung eingetzen,

A. Anlasser C. Befestigungsschrauben
B. Anschlufimutter

Einbau

VORSICHT

> Nicht auf die Anlasserwelle oder das Gehiuse him-
mern. Durch hdmmern auf die Welle oder das Gehadu-
se kann der Anlasser beschadigt werden.

@ Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anlasser
und das Kurbelgehause ap den Stellen, an denen der
Anlasser geerdet wird, reinigen.

1. O-Ring

. Die Nase am Gehdusein die Nuten in der Blrstenptat-
fe und am rechien AbschiuBdeckel einsetzen.

A, Hier reinigen

Zerlegung
@ Fur den Ausbau der Kohlebiirsten zuerst die Fedemn A. Aussparung im Deckel
entfernen und dann die Biirste aus dem Halter her- E. Aussparung in der Blrstenplatte

ausnehmen. C. Markierung am Gehéuse
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o Das Schraubenloch am linken AbschiuBdeckei auf # Den Durchmesser des Kollekiors messen.

die Markierungslinien am Gehause ausrichten. } -
* Den-Anlasser erneuern, wenn der Curchmesser unter

dem Grenzwert liegt.

A. Markierungslinien am Gehéuse B. Schraubenloch

1. Koilektorsegment 3. Welle
2. Durchmesser

Inspektion der Biirsten

® Die Lange der einzeinen Birsten messen. Durchmesser des Kollekiors
. ) . Normalwert: 28 mm
* Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt Grenzwert: 27 mm

ist, sind alle Barsten zu erneuern.

Lange der Anlasserbirsten
Normalwert: 12 mm
Grenzwert: 85 mm

Inspektion des Ankers

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen jeweils zwai Koliektor-
segmenten messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendliich ist
liegt eine Unterbrechung vor und der Anlasser muf
airsgeweciselt werden.

Reinigung und Inspektion des Kollektors

@ Den Koltektor erfordertichenfalls mit einem feinen
Schmiergetletnen glatten und die Nuten gemat Abbil-
dung auskrstzen.

® Das Chm-Meter auf den héchsten Bereich umschal-
ten und den Widerstand zwischen dem Kollektor und
der Weile messen.

* Wenn das Ohm-Meter einen Widerstand von weniger
als unendlich anzeigt, liegt ein KurzschluB am Anker
1. Kollektor 2. Schmiergelleinen vor; der Anlasser mul dann erneuert werden.
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YORSICHT

7 Auch wenn bei den obigen Priifungen keine Storung
am Anker festgestiellt werden kann, liegt mogiicher-
weise eine mit dem Ohm-Meter nicht feststellbare
Beschadigung vor. Wenn sdmtliche anderen Teile
des Anlassers und des AnlaBschaltkreises in QOré-
nung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur
schwerfallig dreht, ist der Anlasser auszuwechsein.

inspekticn der Birsten- und Leitungseinheit

® Das Ohm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalien

und den Widerstand wie foigt messen:
-~ : . * ‘Wenn der Widerstand hoch oderundendlich{)ist, hat
C Zwischen Burste und AnschiuBbolzen. die Leitung eine Unterbrechung und die Blrsten-und

& Zwischen Borste und Blrstenplatte. Leitungseinheit muB erneuert werden.

Anlasserschaitkreis

Verteilerkasten

ﬁ
i
Zindunter- { An-
brach EJ_ lasser-
recner o to ¢ | knopf
o e
Relais fur Z
Anlasser-
& el i schaitkreis
> mi o
4Por6P Lr 12 171 3 }.J L[ 8 1
e Lot
y 187 4P
Zind- =<
oy IS %) 2| &
schioB > & o) & > al= -
[ Y Y ad \ 21 3
W ~fF W [ .Y
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S v ] > 3
x @ Y =

2

Anlasser

Batterie
me
Anlasser-
relais

BK/Y

ol ]

Anlai3-
Sperr-
schaiter Leerlaut-

schaiter




inspektion der Birstenpiatte und der Anschiug-

schraube

€@ Das Chm-Meter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand wie folgt messen:

O Zwischen AnschluBschraube und Birstenplatte,

 Zwischen Burstenhalter und Barstenplatte,

|o_-c‘)_}

* DerWiderstand muB fast 0 Ohm betragen. im anderen
Falle liegt eine Unterbrechung in der Birstenplatie
vor und diese muB dann ausgewechselt werden.

Inspektion des Anlasserrelais

® Anlasserleitung und Batteriepiuskabel {+) vom Anias-
serreiais abklemmen.

VORSICHT

_ Das Batteriepluskabel {+) mit der Gummikappe wird
direkt an den Batteriepluspoi (+) angeschiossen,
auch wenn die Ziindung ausgeschailtet ist; achten
Sie darauf, daB das abgeklemmite Kabel nicht mit
Masse kurzgeschlossen wird.

® Das Ohm-Meter auf den Bereich X 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen den Relaisklemmen
messer.

® Die Schalter in die nachstehend angegebenen Stel-
iungen schailten.

ANMERKUNG

_ Bef diesem Test wird davan ausgegangen, daf aile
Schalter einwandfrei funktionieren und das alle Lei-
tungen und Anschiisse in einwandfreiem Zustand
singd.

* Wenn des Relais bai Betatigung des Anlasserknopfes
klickt, das Gerat jedoch nicht 0 Ofm anzeigt, ist das
Relais defeki und muB erneyert werden.

* Wenn des Relais nicht klickt, ist es defekt und muB er-
neuert werden.

* Wenn das Relais nur einmal klickt und das Instrument
0 Chm anzeigt, ist das Relais in Qrdnung. Die Stdrung
kommt dann vom Anlasser oder von den Leitungen.

Steflung der Schaiter:
Zindung ON
Ziindunterbrecher RUN
Anlasserknopf ON
Leerfaufschaiter ON (Getriebe im Leeriauf)

Insirumentenanschiiisse:
Lage Anlasserrelaisklemmen
(Leitungen ahgekiemmi)
Instrumentenbereich x 1 Ohm
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Instrumentenanzeige: § Ohm und das Relais klickt,
wenn der Anlasserknops
betatigt wird,

Scheinwerfer

Horizontaieinsteilung

® Die Einstellschraube am Scheinwerfer nach innen
oder auBen drehen, bis der Scheinwerferstrahi gera-
deaus zeigt.

Vertikaieinsteliung

® Die Einstellschraube am Scheinwerfer nach innen
oderaufien drehen, um den Schelnwerfer vertikal gin-
zustellen.

)

1. Schraube far Horizontaleinstellung
2. Schraube fur Vertikaleinstellung
3. Schraubendreher fir Kreuzschlitzschraube

ANMERKUNG

7 Bei Fernlicht mufl der héchste Punkt knapp unterhalb
der Horizontalen liegen, wenn das Motorrad normal
belastet ist. Stellen Sie den Scheinwerfer auf denden
jeweiligen Vorschriften 2ntsprechenden Winkel ein.
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Scheinwerferschaitkreis {US und kanadisches Modell}

Aelais fitr
Anlasser- Scheinwerer-
achaitkreis relais

Werteiigthasten
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B

Austauschen von Scheinwerferiampen

VORSICHT

O Beim Auswechseln von Quarz-Halogenlampen das
Glasteil nicht mit der bloBen Hand perlihren. iImmer
ein sauberes Tuch verwenden. Olverschmuizung
durch Hiande cder schmutzige Lappen verkiirzi die
Lebensdauer der Lampe oder kann die Lampe zum
Explodieren bringen.

@ Dis Staubkappe gemad Abbildung fest aufsetzan.

& Nach dem Einbau der Glihiampe den Scheinwerfer
einstellen.

Arbeitsweise des Reservebeleuchiungssystems
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Inspekiion des Reservebeleuchtungssystem

Bei den Modellen fir die USA und Kanada ist im Schein-
werferschaltkreis ein Relais vorgesehen. Bei diesen Mo-
dellen geht der Scheinwerfer nicht an, wenrn die Zin-
dung eingeschaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst
auf, wenn der Motor durchgedrent wird und bleibt dann
an, bis die Zundung wieder ausgeschaitet wird. Der
Scheinwerfer geht jedoch aus, wenn der Zindunterbre-.
cher/Antasser gedr{ickt wird, wenn der Motor ausgegan-
gen war und ermeut gestartet wird.

* ‘Wenn auBer dem Reservebelsuchiungsgerst alle Lei-
tungen und Einzeiteile in Ordnung sind, ist das Gerst
schadhait.

Nummernschildbeleuchtung

Austauschen von Gitthiampen
® Folgendes ist zu beachten:

@ Die Glahlampe mit dem Gilassocke! aus der Fassung
herausziehen.

VORSICHT

 Keine Glilhlampen mit hGherer Wattzahi als vorge-
schrieben verwenden,

_» Die Giiihiampe nicht drehen.

Steilung des
Abblendschaliers

Scheinwerfer

Scheinwerterausfall-
anzeigelampe

Reserverbeleuchiung

Die Leuchtfaden fir HI Ieuchtgt auf _ _
Ferniicht und Abblendlicht " {kaum sichtbar)
sind normal Lo leychtetaut | = ———————mm——
{kaum sichtbar;}
Leuchtfaden fir Fernlicht H! leuchtet auf Abblendlicht leuchtst auf
durchgebrannt LO leuchtet auf -
{kaum sichtbar)
Leuchtfdden for Abblend- Ht leuchtetauf | = ~—memmememm——mm e

licht durchgenrannt

(kaum sichtbar;

Lo

leuchteat auf

—
Fernficht leuchtet dunkler auf
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A. Die Lampe herausziehen

Schaltkreis fur Kijhlgéblése

Kithigeblise

Inspektion des Schaltkreises

® Die rof/weiBe Leitung zum Motor mit einer geeignetan
Leitung erden.

* Wenndas Gebldse lauft istfolgendes zu kontrellieren:
Schalter (Geblaseschalter und Oltemperaturschalter;

* Wenn das Gebldse nicht Jauft ist folgendes zu
kontrollieren.
l.eitungen und Steckverbindungen
Teile im Verielierkasten (Geblasersiais)
Geblaserelzis
Geblése

Inspekiion des Gebiases

# Die 2polige Steckverbindung der Gebi&seleitungen
abziehen.

& Das Geblése mit zwei Hilfsleitungen an die Batterie
anschlieBen.

* Wenn das Geblase jetzt nicht i3uft, ist es defekt undg
muB erneuert werden.

Inspektion des Geblaserelais

Sitehe inspektion des Haupt-, Anlasserschaltkreis- und
Scheinwerferretais im Abschnitt Verteilerkasten.

BL BL
BK BK/Y

—-——

fy —

3

(o —BK/Y—{ <} BK/ Y-

1. Gebisse

2. 2polige Steckverbindung
3. Relais

5. Vereilerkasten

BK/Y A= —BK/Y—

6. Relais

7. Kihier

8. 30 A Hauptsicherung
9. Batterie

-
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instrumenten und Anzeigegerate

Ausbau

® Foigende Teile entfernen:
Linteres Ende der Tachomsterwelle
Windschutzscheibe :
innere Verkleidung (links und rechts)
instrumentenbefestigungsschrauben {links und
rechtis)

. Schraube fir Haltewinkel

. Oberes Ende der Tachometerwelle
. Steckverbindung fir Leitung

. Instrumenteneinheit

oOw)

VORSICHT

7. Das Instrument oder Gerat mit der richtigen Seite
nach oben legen, da senst mit StGrungen zu rechnen
ist.

A. Linke Schraube B. Rechte Schraube Inspekiion des Drehzahimessers

. ® Die Leitungen des Drehzahimessers kontrollieren.
Schrauben fur Haltewinkel ) ) )
Oberes Ende der Tachometerwelle * Wenn alie Leitungen, Hauptsicherung und Zindspule

Steckverbindung fir Leitung in Ordnung sind, st das Gerat defekt.

Crehzahlmesserschaklkreis
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—BR—%
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@ 2]
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. Zindschiof

. Bpoiige Steckverhindung
. Drehzahimesser __
. 4polige Steckverbindung NP
. 9polige Steckyerbindung

. ZUndspuie {1 und 4)

. Zindkerze

. 30 A Hauptsicherung

. Batterie

&
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Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

& EineHilfsieitung vorbereiten und die Arbeitswetse der
Benzinuhr {berpriifen.

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

Stellung des ZiindschioBfes: ON
Lage der Leitung: 2polige Steckbuchse des
Fiihlers {abgezogen}
Ergebnisse: Die Benzinubr muB auf die Position E

zeigen, wenn die Leitungen unterbro-
chen sind.
Die Benzinuhr sollte auf F zeigen, wenn
die Laitungen kurzgeschlossen sind.

* Wenn die Anzeigen in Ordnung sind, ist der Kraftstofi-
standtasier schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht er-
folgen, liegl die Storung am Gerit und/oder der Lai-
tung.

@ Die Leitungen des Benzinvhrschaitkreises Uberpry-
fen {siehe Inspektion der Leitungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind,
ist die Benzinuhr defekt.

Schaltkreis der Benzinuhr

Inspekiion des-Krafistoffstandtasiers

#& Kontroilieren, ob sich der Schwimmer leicht und on-
ne zu klemmen auf und abwaris bewegt. Er solite un-
ter Cigengewicht nach unten gehen,

* Wenn der Schwimmer sich nichi teicht bewegt, mub
der Taster ausgetauscht werden.

1. Schwimmersteliung wenn Tank voll
2. Schwimmersteliung wenn Tank leer

" 3. Anschlag tir Schwimmer
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1. ZdndschloB 5. Warniampe
2. Bpoiige Steckverbindung 7. 9polige Steckverbindung
3. Benzinuhr 8. 30 A Hauptsicherung
4. 4polige Steckverbindung 9. Batteris
5. Kraftstoffstandtaster



& Den Widerstand des Kraiistoffstandtasters mit cinem
Chm-Meter kontrollieren.

* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigl oder wenn die Anzeige bei einer Kraft-
stoffstand&nderung nicht flieBend erfocigt, ist der
Kraftstoffstandtaster auszuwechseln.

Widerstand des Kraftstoffstandtasters
Tank voil: 4 - 10 Ohm
Tank leer: 30 - 100 Chm

® Die Laitungen und die 2polige Steckverbindung kon-
troilieren.

* Wenn diese Teile heschadigt sind, muf der Taster
ausgewechsell werden.

Inspektion der Arbeitsweise der Wassertemperaiur-
anzejge

& Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeiisweise der
Anzeige Uberprifen.

Schaltkreis fiir Wassertemperaturanzeige
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Uberpriifung der Arbeitsweise
ZiindschioBstellung: OGN
Lage der Leitung: Steckbuchse des Flhlers
{abgezogen)

Ergebnisse: Das Gerft muB auf C zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen igt.
Das Gerdt muBl auf H zeigen, wenn die
Leitung mit dem Motor geerdet ist,

YORSICHT

= Die Leitungen nicht |dnger ais erforderlich kurz-
schiieBen. Wenn der Zeiger auf "H” sieht, ist der
KurzschiuB zu unterbrechen, da es zu einer Bescha-
digung des Gerdtes kommen kann,

* Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen, liegt die Siorung
am Anzeigegerit und/oder an den Leitungen,

® Die Leitungen des Schaitkreises fur die Wassertem-
peraturanzeige Uberpriifen {siehe Inspektion der Lei-
tungeny).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sing,
ist die Wassertemperaturanzeige defekt.
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1. Zundschiof

2. Bpolige Steckverbindung
3. Wassertemperaturanzeige
4. dpolige Steckverbindung

5. Wassertemperaturgeber
8. 9polige Steckverbindung
¥. Hauptsicherung

8. Batterie
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Schaiter und Senscren

T

Einsteilen des Hinterrad-Bremslichtschaiters

@ Zur Uberprifung des Schalters den FuBbremshebel
betatigen. Das Bremslicht sollte nach einem Brems-
hebelweg von etwa 10 mm aufleuchten.

i —

A. FuBbremshebel B. 10 mm

* Wenn dem nicht so ist, muB der Bremsfichtéchalter
nachgestellt werden.

® Die Einstellmutter drehen und so den Schalter ver-
steilen.

A. Schalter
B. Einstelimutter

C. Leuchtet friaher aut
0. Leuchtet spater auf

VORSICHT

. Damit die elektrischen Kontakte im Schaiter nicht
beschadigt werden, darf das Schaltergehduse bei
der Einstellung nicht verdreht werden.

inspektion des Gebliseschaiters

% Den Geblaseschalter soineinen Wasserbehalter han-
gen, daB der temperaturempfindliche Teil und der Ge-
windeteil untergetaucht ist.

& Mit einem Ohm-Meter den Widerstand des Sensors
zwischen AnschiuBkiemme und Gehéuse bet der in
der Tabelle angegebenen Temperatur messen.

Anschliisse des Gebliseschalters (97°C})

L Ansteigende Temperatur: Von OFF nach ON bei
94 - 100°C

7> Absinkende Temperatur: Von ON nach OFF
itber 90°C

CN: Weniger ais 0,5 Ghm
CFF: Mehr ais 1M-Chm

)
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1. Gebléaseschaitar 2. Thermometar

* Wenn das Ohm-Meter nicht die angezeigien Werls
anzeigt, ist der Schalter zu erneuern.

Inspektion des Wassertemperaturfihlers

® Den Fuhler so in einen Wasserbehalter einhéngen,
daB der temperaturempfindliche Teil und der Gewin-
deteil untergetaucht sind.

@ Mit einem Ohm-Meter den Widerstand zwischen An-
schluBkiemme und Gehduse bei den in der Tabelle
angegebenen Temperaturen messen.

Widerstand des Wassertemperaturfihiers

80°C: Etwa 52 Chm
100°C: Etwa 27 Ohm
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1. Wassertemperaiurfihler 2. Thermometer

!
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* Wenn das Ohm-Meter nicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigt, ist der Fuhler zu erneuern.

ANMERKUNG

> Fihler und Thermometer dirfen die Seitenwande
oder den Boden des Behallers nichi berlihren.

Verteilerkasten

In dem Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und
Dicden uniergebracht. Die Relais und Dicden kénnen
nichi ausgebaut werden.

Ausbau der Sicherungen
@ Den Sperrhebel entriegeln.

® Die Sicherungen mit einer Spitzzange gerade aus
dem Verteilerkasten herausziehen.

Einbau der Sicherunge:.

* Wenn eine Sicherung durchbrennt ist, ist die Eiek-
troanlage zu Oberprisfen, damit dis Ursache festge-
stellt wird. Dann =ine neue Sicherung mit der vorge-
schriebenen Stromstéarke ginbauen.
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A Verteilerkasten C. Ebene
B. Abdeckung D. Hauptsicherungen

Inspektion der Sicherungen
@ Das Sicherungselement inspizieren.

® Durchgebrannte Sicherungen miissen ernsuert wer-
den, Prifen Sie vorher die Stromstirke des jeweiligen
Schaltkreises. Wenn die Siromstarke der Sicherung
entspricht oder hoher ist, sind Leitungen und ange-
schlossene Telle auf KurzschluB zu Uberprifen,

VORSICHT

Z Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit
der fiir den Schaitkreis vorgeschriebenen Stirke.
Wenn eine stirkere Sicherung eingebaut wird, kén-
nen Leitungen und Einzelteile beschadigt werden.

3. AnschiuBkiemme
2. Sicherungselement 4. Durchgebranntes Siche-
rungselemt

1. Geh&use

Inspektion des Verteiierkasten-Schaltkreises
® Den Verieilerkasten ausbauen.
@® Alle Steckverbindungen abzishen.

® Kontraliieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung
sauber und fest, sowie nicht verbogen sind.
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* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verboge-
ne Kontakte geradebiegen.

@® Mit einem Handtester den Durchgang der numerier-
ten Klemmen kontrollieren.

* Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebenen

* Wenn das Relals nichtin dervorgeschriebenen Weise
funktioniert, ist der Verieilerkasten zu ernsuern,

Inspektion der Refaisstromkreise {Batlerie
abgeklemmt;)

Wenrte anzeigt, ist der Verteilerkasten zu erneuern, - -
_instrumentenanschlud Instrumentenanzeige
' | {Ohmy
Inspektion des Sicherungsschaltkreises Geblase- | 2.8 e
relais ! 4-5 ! =
Instrumentenanschluf} | Instrumentenanzeige (Ohm) Scheinwerfer- 7.8 : -
relais *7-13 ' =
1-2 4
: Anlasser- 1113 _ o
1-3A 0 relais | 12 -13 | o
6-7 ' o
6-17 i 0
1-7 ! o . . . .
_ Inspektion der Relaisstromkreaisa (Batierie
- T angeschlossen}
3A-8 o
Instrimenten- Batterie- Instrumenten-
8-17 o . .
anschiud anschiuB anzeige
+ - {Ohm)
Gebldse 2-5 2-4 0
Inspektion der Geblése-, Anlasserstromkreis- und Schein- 7 -8 §-13 G
Scheinwerferrelais werfer
@ Den Vertellerkasten ausbauen. Anlasser 11-13 11 .12 0

® Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie gemal Abbil-
dung an den Verteilerkasten anschliefen und kontroi-
lieren, ob die folgenden numerierten Klemmen
Durchgang haben.

Schaliplan fiir Verteilerkasten

* Nur die Modetle fir US und Kanada
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inspekiicn des Dicdenstromkreises
& Den Verteilerkasten aushauen.
& Die Steckverbindungen abziehen.

® Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontroliie-
ren.

Klemmen fiir Priifung des Diodenstromkreises
*13-8, *13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Nur Modelle fir US und Kanada

* DerWiderstand muB in einer Richtung niedrig und in
der anderen 10 mal so hoch sein. Wenn der Wider-
stand einer Diode in beiden Richtungen niedrig oder
hoch ist, ist die Diode defekt und die Dicdeneinheit
muB ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

. Je nachdem, welches Mefgerdt und welche Dicde
verwendet wird, kann die Anzeige variieren, aber im
Allgemeinen muB die untere Anzeige von 0 Ohm bis
zur Halite der Skala sein.
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zusitzlich Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir verninftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag je-
doch Kunden geben, die das Moiorrad unter auBerge-
wohnlichen, beispielsweise unter Wettbewerbsbedin-
gungen, benutzen machten. KAWASAKI EMPREHLT AL-
LEN FAHRERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MC-
TORRADER UND FUR MCTORRADFAHRERN ZUTREF-
FENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU BEACH-
TEN!

Rennen miassen unter dberwachten Bedingungen
durchgefihrt werden; weitere Einzeiheiten missen bei
den zustdndigen Behérden eingeholt werden. Fur dieje-
nigen, die an Rennwettbewerben oder ahnlichen Veran-
staltungen teiinehmen mdchten, sind die folgenden
technischen Informationen vielleichi nuitzlich. Einige
Punkie missen Jedoch ber{icksichtigt werden.

® Siesind voll verantwortiich, wenn SielhriMotorrad un-
ter auBergewénlichen Bedingungen, beispieisweise
bei Rennen, verwenden, Kawasaki haftet nicht fir
Schaden, die bei soichen Gelegenheiten entstehen.

® Moiorrader, die fir Rennen und ghnliches benutzt
werden, schliedt Kawasaki von der Garantie fir das
Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die Garantiebedingun-
gen sorgfaktig.

@ Motorradrennen ist eln spezieller Sport, der vielen
verdnderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachste-
henden Uberiegungen sind nur theoretischer An,
und Kawasaki haftet nicht fir Schaden, die durch Ver-
anderungen aufgrund dieser Informationen entste-
hen.

® Wenn das Motorrad auf ¢ffentlichen StraBen gefahren
wird, mufl es dem urspringlichen Zustand entspre-
chen, damit die Sicherheit gewéahrieistet ist.

Vergaser

Eine Veranderung kann manchmal wiinschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu ver-
bessern, und wenn das Gemisch nach vorschriftsmaBi-
ger Einstellung des Vergasers nicht in Ordnung ist, ob-
wohl! alle Teile gereinigt wurden und vorschriftsmaRig
funktionieren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mage-
ren Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs-
und Einstellungsarbeiten vorschriftsmétig durchge-
fuhrt wurden, kann die Hauptdise durch eine kieinere
oder grdBare ersetzt werden. Bei einer kleineren Haupt-
diise wird das Gemisch magerer, bei einer gréBeren wird
as fetter.

Ziindkerzen

Die ZOndkerze ztindet das Kraftstofi-Luft-Gemisch in der
Brennkammer. Damit die Zindung wirksam zum richti-
gen Zeitpunkt erfoigt, muB die vorgeschriebene Ziind-
kerze verwendet werden. Sie mui sauber und richtig ein-
gesteilt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Eiektrik
aufgefahrten Zundkerzen die besten flir den Nermalbe-
trieb sind.

Da dle Anforderungen an die Zandkerze sich jedoch in
Abhdngigkeit von der Zindeinstellung und von der Ver-
gasereinstellung sowie von den Fanrbedingungen an-
dern, muB durch Ausbau und Besichtigung der Zind-
kerze festgestellt werden, ob eine Zindkerze mit dem
richtigen Warmewert singesetzt ist cder nichi.

Wenn eine Zindkerze mit dem richiigen Warmewer be-
nutzt wird, bleiben die Elekiroden so hei, dafl RuBable-
geryngen stets verbrennen, jedoch so kiohi, dall Motor
und Zindkerze selbst nicht beschadigt werden. Diese
Temperatur liegt im Bereich van 400-800°C, sie kann
nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation am
Umtang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die
Keramikisolation sauber ist und =ine kraune Farbe aui-
weist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur,

FirRennenund Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zindkerze fiir héhere Beiriestemperaturen einge-
seizt. Eine derartige Zindkerze wird besser gekihit, so
daB sie sich nicht Oberhitzt. Sie wird deshalk haufig als
"kalter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem War-
mewert benutzt - d.h. eine kalte Kerze, die zu gut gekghlt
wird -, bleibt sie zu kiihi, um RuBablagerungen zu ver-
brennen; es bilden sich dann RuBablagerungen an den
Eiektroden und auf der Keramikisoiation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt keinFun-
ke mehram Spait Gber, und es entsteht eine KurzschluB-
briicke zwischen den Eiektreden oder auf der Keramiki-
solation. Durch RuBabiagerungen auf der Kerze kdnnen
auBerdem die Elektroden rotglihend werden, s¢ daB
Frihziindungen entstehen. Diese machen sich durch
Kilopfen bemerkbar und fthren dazu, dalB schiieslich ein
Loch in den Kolben gebrannt wird.

Ziindkerze
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Gewindelange

4. Dichiung
5. Mittelelektrode
8. Seitenelekirode

1. AnschiuBmutter
2. Isolierkgrper
3. Zement

Inspektion der Ziindkerze

® DieZindkerze aushaven und die Keramikisoiation in-
spizieren.



Zindkerzenzustand

verrust verdit

* Cb die Zundkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der
Keramikisolation am Umfang der Mitteleliektirode
beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Ke-
ramikisolation weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher
Temperatur; sie ist dann gegen die ndchstkaitere aus-
zuwechsealn.

VORSICHT

. Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen ein andere
als die Standardausfiihrung ist darauf zu achten, da88
eine neue Kerze die gleiche Linge {Linge des Ge-
windeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie die
Standardkerze aufweist.

T Wenn die Gewindelange zu kurz ist, bilden sich Ru-
Bansammliungen in der Kerzenbohrung im Zylinder-
kopf, so dall der Motor iberhitzt und spéter nur
schwierig die richtige Kerze singesetzt werden kann.

. Bei Yerwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich RauBablagerungen auf den iiberhitzten
Gewindeteilen. Dies fijhrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Frijhziindung sowie einschiieBlich dazu, daf ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. Auflerdem
ist es méglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ohne daf dabei der Zylinderkopf be-
schadigt wird. .

Gewindelinge

zu kurz richtige Lange

—

P gy

i
.

Hufznsammiung

Ziindkerzengewinde
Purchmesser: 12 mm
Steigung; 1.25 mm
Linge: 19,0 mm
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normal (herhitzt

ANMERKUNG

v Eine Zandkerze wirkt ahniich wie sin Thermostat. Bei

ainer Zindkerze mit dem falschen Wiarmewert kann
der Maotor zu heiff werden (mit Beschidigungen des
Motors) oder zu kait bleibt (schlechte Leistung, Fehi-
zitndung und Absterben). Die normale Ziindkerze ist
so ausgewahlt worden, daB sie fir normales Fahren
auf Strafen und Autobahnen geeignet ist. Bei aufer-
gewshnlichen Fanrbedingungen kann eine Zlindker-
ze mit einem anderen Warmewert erforderlich wer-
den. Fur Rennen ist die xdliere Zindkerze sinzu-
bauen.

Anleitung fur die Fehiersuche

ANMERKUNG

. Diese Liste ist nicht erschépfend, danicht jede magli-

che Ursache fiir die aufgefuhrien Stérungen angege-
ben ist. Sie soll lediglich als Hiife zur Erfeichierung
der Stérungssuche bel haufiger vorkormmenden 3t6-
rungen dienen.

Motor springt nicht an; Starischwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AniaBsperr- oder Leertaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschl(isse in den
Leitungen
Zundschlef schadhaft
Zindunterbrecher achadhaft
Sicherung durchgebrannt

Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Schlepphebel fesigefressen
Zylinder, Kolben fesigefressen
Kurbelwelie festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
Pleuelful festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle fesigefressen
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Kein KraftstoffluB: Kompression zu niedrig:
Unterdruckschiauch verstopit Zundkerze lcse
Tankdeckeibellftungséffnung verstopit Zyiinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kraftstoffhahn verstopft Kein Ventilspiel
Kraftstoffleitung verstopft Zylinder oder Kolben verschlissen
Schwimmerventil verstopft Kolbenringe schadhaft {abgenutzt, lahm,

gebrochen oder klemmen)

Motor abgesofien: Koibenringspiet zu groR
Kraitstofistand in der Schwimmerkammer zu hoch Zylinderkopf verzogen
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt Zylinderkopfdichtung beschadigt
Falscher Start Ventilfeder gebrochen oder ianm
{bei abgesoffenem Motor den Anlasser betatigen Ventil sitzt nicht richtig (Ventii verbogen,

und den Gasgriif bis zum Anschiag sffnen, verzogen oder RuBansammlung auf der Sitzfldche!

damit Luft in den Moter gelangt)
Sonstige Stérungen:

Kein oder zu schwacher Ziindfunks: |C-Zander defekt
Batteriespannung zu niedrig Vergaser nicht synchronisier:
Zindkerze verschmutzl, schadhait oder falsch ein- Vakuumkolben bewegt sich nicht teicht
gestelit Motordl zu steif
Zlndkerzenstecker oder Ziindkabhel defeit Triebwerk defekt
Ziindkerzenstecker hat schtechten Kontakt Luftansaugventi! beschadigt (US Modell
Falsche Ziindkerze Vakoeumschaltventil beschédigt (US Modell)

IC-Zlunder schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstander-
schalter schaghait

Impulsgeberspule schadhaft

Ziandspuie schadhaft

ZindschloB oder Ziindunterbrecher kurzge- Schiechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

schiossen Falsche 2iindung

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen Zindkerze verschmutzi, schadhaft oder falsch

Sicherung durchgebrannt eingestellt

Zindkerzenstecker kurzgeschiossen oder hat

Zu niedrige Kompression: schlechten Koniakt

Ziindkerze iose Faische Zindkerze

Zylinderkopf nicht ausreichend feslgezogen IC-Zinder defekt

Kein Ventilsspiel Impulsgeber defekt

Zylinder oder Kolben verschlissen Zindspule defekt

Kolbenringe schadhaft

(abgenutzt, lahm, gebrochen oder festgefressen) Falsches Kraftstoffgemisch:

Kolbenringspiel 2u grofl Anlasserkolben klemmt

Zylinderkopfdichtung beschadigt Hauptdise verstopft cder falsche GréBe

Zylinderkopf verzogen Dasennadel oder Nadeld(se susgeschlagen

Ventilfeder gebrochen oder iahm Luftdise verstopit

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen oder Kraftstoffstand im Vergaserschwimmer zu hoch

RuBabiagerungen auf der Sitzflache oder zu niedrig

Entlfiftungsbohrung im Entliftungsrohr verstonft
Luftiiiter verstopft, undicht oder fehlend

Schiechter Lauf bei niedriger Drehzahi; Luftfilterkanal schiecht abgedichtel
Schwacher Ziindfunke: Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Zu niedrige Batteriespannung Vergaserhalterung lose
Zundkerze verschmutzt, gebrochen oder falsch Tankbeliftungsdffnung verstopil
eingestellt Kraftstoffhahn verstopft
Zitndkerzenstecker oder Zundkabel beschadigt Kraftstoffleitung verstopft
Ziindkerzenstecker kurzgeschlossen oder
schiechter Kompression zu niedrig:
Kontakt Zandkerze fose
Falsche Zundkerze Zylinderkopt nicht ausreichend fesigezogen
IC-Zinder beschadigt Kein Ventiispiel
Impulsgeber beschadigt Zylinder und Kolben abgenutzt
Zundspule beschadigt Kolbenringe schadhaft
(sbgenutzt, }ahm, gebrochen oder klemmen)
Falsches Kraftstoffgemisch: Koibenringspiel zv groB
Leerlaufeinstellschraube falsch eingestellt Zylinderkopfdichtung beschadigt
Leerlaufdiise oder Luftkanal verstopft Zylinderkopf verzogen
EntlGftungsbohrungen im Entliftungsrohr verstopft Ventilfeder gebrochen oder lahm
Leerlaufbohrung verstopft Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen,
Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder verzogen oder RuBablagerungen auf der
tehlend Sitzflache)
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder Klopfen:
ZU niedrig RuBabiagerungen in Brennkammer
Tankbeliiftungsafnung verstopft Schiechter oder falscher Kraftstoff
Vergaserhalterung lose Faische Zindkerze

Luftfilterkanal lose IC-Ziinder defekt



Andere Storungen
Drosselkiappen 4ffnen nichi vollstandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ql im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defeki
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt

Uberhitzung:
Falische Ziindung:
Zindkerze verschmuizi, beschédigt oder falsch
eingestellt
Falsche Zindkerze
IC-Zlnder defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Haupidiise verstopft oder falsche Gréla
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Vergaserhalterung lose
Luftfilter undicht ader {fehlend
tuftkanal undicht
Luftfilter verstopft

Kompression zu hoch:
RuBablagerung in Brennkammer

Motor zieht nicht:
Kupphlung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Bremse schleifen

Unzureichende Schmierung:
Zuwenig Ol im Motor
Schiechtes oder falsches Getriebedl

Falsche Anzsigen:
Wasserlemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt

Kiihlmittel faisch:
KUhImittelstand zu niedrig
Kihimittelstand verschmuizt

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Kihler verstopit
Thermostat defekt
Kihlerdeckel schadhait
Gebldseschalter defekt
Geblaserelais defekt
Geblasemotor schadhaft
Gebidsefligel beschadigt
Wasserpumpe lauft nicht
Wasserpumpenfligelrad beschédiat

Ubermigige Kihlurg:
Anzeige falsch:
Wassertemperatur defeki
Wassertemperaturfhier defext

Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:
Geblgseschalter defekt
Thermostat defeki
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Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kuppiung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stzhischeiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichmaBig
abgenuizt

Kuppiung.riickt nicht richtig aus:
Kuppiungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kuppiungsfederspannung ungleich
Motord! gealtert
Motordl zu steif
Zuviel O1 im Metor :
Kupplungsgehduse auf Antriebswelle festgefressen
Kupptungsausrickmechanismus defekt
Kupplungsnaben-Kontermutter iose

Getriebe schaltet falsch:

Gang |aBt sich nicht sinlegen;
Schaitpedal geht nicht zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder fesigefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Ruckhoifeder lahm oder gebrochen
Rickholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen

Gang springt heraus:
Schaltgabel abgenuizt
Zahnradnut ausgeschaliet
Radklauen Klauendffnungen und/cder Klauenaus-
sparungen ausgeschlagen
Schaltwaizennut ausgeschlagen
Feder fur Zahnradpositionierhebel (ahm oder ge-
brochen
Schaltgabeistift verschlissen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnradkeil-
nuten verschiissen

Gang wird Gbersprungen:
Feder flUr Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
brochen
Schaltarmfeder gebrochen

Abnormale Motorgerfusche:

Klopfen:
IC-Zunder defakt
RuBablagerung in Brennkammer
Schlechter oder falscher Krafistoff
Falsche ZUndkerze
Uberhitzung

Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Keolben zu grod
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kaolbenboizen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutz!

Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder iahm
Nockenwellenlager ausgeschiagen

Andere Gerausche:
Pleuelspiel am Bolzen zu groé
Pleueispiel an Kurbetwelle zu groB
Kolbenring abgenutzt, gebrochen oder lahm
Koibenfresser
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Zylinderkopfdichiung undicht
Auspuffrohr am Zviinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu grofl
Matorbefestigungen lose
Kurbelweileniager ausgeschiagen

Zwischenweillenzahnrad verschlissen oder ausge-

piatzt

Steuerketienspanner defekt

Steuerkette, Kettenrad und Fihrungen
verschlissen :
Luftansaugventi] beschadigt (U3-Modell)
Vakuumschaitventil beschéadigt (US-Modell)
Zwischenwellenketie, Kettenrad und Fihrung
verschiissen

Olpumpenkette und Kettenrad verschlissen

Abnormale Getriebegeriusche:
Kuppilungsgerdusche:
Gummidampfer lahm oder beschadigt
Spiel zwischen Kuppilungsgehause und Kupp-
lungsscheibe zu groB
Kupplungsgehausezahnrad verschlissen

Getriebegerdusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrad verschiissen oder ausgeplatzt
Metailspane in den Radzdhnen
Zuwenig Oi im Motor

Antriebskettengerdusche:
Kette falsch gespannt
Kette verschiissen
Hinteres Kettenrad und/oder Motorritzal ver-
schlissen
Kette unzureichend geschmiert
Hinterrad schlecht ausgerichtet

Abnormale Rahmengeriusche:
Vorderradgabelgeridusche
Ol unzureichend oder zu dinn
Fader lahm oder gebrochen

HinterradstoBdémpférgeréusche:
StoRdampfer beschadigt

Scheibenbremsengeriusche:
Bremskidtze falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt

Sonstige Gerdusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. faisch monilert
oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:
Motordipumpe beschadigt
Motordlsieb verstopft
Glstand zu niedrig
Moterdi zu diinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Gldruckschaiter beschadigt
Leitungen beschadigt
Uberdruckventil klernmt

Auspuff qualmt 2u stark:
WeiBer Quaim:
Kolbendlring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventiléldichtung beschadigt
VentHfiihrung verschiissen
Zuviel Motordi

Schwarzer Quaim:
Luftfiiter verstopft
Hauptdilse zu grofl oder herausgefallen
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmarkammer zus
hoch

Brauner Qualm:
Hauptdise zu klein
Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilterkanal undichi
Luftfiiter undicht oder fehiend

Handling und/oder Stabilitdt schlecht:
Lenker 138t sich schiecht bewegen:
Einstellmutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steverkopflager unzureichend geschmiert
Lenksaule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Madelager der Schwinge ausgeschiagen
Felge verzogen cder unwuchiig
Radlager ausgeschiagen
Belestigungsmuiter fir Lenkerhalierung lose
Befestigungsmuiter fir obere Gabelbricke lose

Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingesteilt
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Olstand ESCS Einstellung)

StoBdampfung unzureichend:
{Zu hart)
Zuviel Ol in Vorderradgabei
&l in Vorderradgabel zu steif
Luftdruck der HinterradstoBdampfer zu hoch
Reifendruck zu hoch
E3CS Mechanismus defekt
Vorderradgabel verbogen
{Zu weich}
&l in der Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen
Ot in der Vorderradgabe! zu donn
Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig
Luftdruck in Hinterrad-3toBdampfer zu niedrig
Federn in Vorderradgabel oder HinterradstoB-
dampfer iahm
HinterradstoBdampfer undicht
ESCS Mechanismus defekt

Bremswirkung unzureichend:
Luft in der Bremsleitung
Bremskiotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleltung undichi
Bremsscheibe verzogen



Bremsklétze verschmutzi

Bremsfliissigkeit zu ait

Primér- oder Sekundarmanschetten beschadigt
HMauptbremszylinder verkratzt

Batterie entladen:
Batterie schadhaft {z.BE. Platten suifatisiert,
durch Abtagerung kurzgeschnlossen, Fillssigkeits-
stand zu niedrig}
Schiechter Kontakt der Baiterieanschiiisse
Zu starke Stromentnahme {z.B. falsche Lampen)
Zindschiof defek:
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft

Batterie {iberladen:
Lichtmaschine defekt

Allgemeine Schmierung

Schmierung

@ Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stel-
len mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, altes
Ol sowie Staub oder Schmutz abwischen.

® Die nachstehend aufgefihrten Teile mit dem angege-
bhenen Schmiermittel schmieren,

ANMERKUNG

i Die allgemeine Schmierung ist nach jeder Regen-
fahrt, inshesondere nach dem Abspritzen mit Wasser,
durchzufithren.

Lagerstellen: Mit Motorél schmieren.
Mittelstander
Seitenstdnder
Kupplungshebel
Bremshebel
FuBhremshebel
Hinterrad-Bremsgestangeverbindung

Mit Fett schmieren:
Unteres Ende des Gaszugs
Tachometerweile*

-

DCas untere Ende desnnenzugs nur wenig schmieren.

Betitigungsziige: Mit Motorsl schmieren.
Chokezug
Gaszug

Schmieren der Ziige
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