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Technische Daten
Technische Daten (KZ 750 Hund Z7501L)
KZ 750 H4 Z750L3
Abmessungen/Gewichte:
lLange 2195 mm 2215 mm
Breite 840 mm 780 mm
Héhe 1240 mm 1135 mm
Radstand 1450 mm 1460 mm
Bodenfreiheit 155 mm 140 mm
Sitzbankhdhe 770 mm 800 mm
Leargewicht 225 kg 237 kg
Fahrzeugieergewicht:
vorne 103 kg 113 kg
hinten 122 kg 124 kg
Tankinhalt 12,41 21.7 |
Motor:
Tyn 4-Takt, 4 Zylinder, *
2 abenliegende Nockenwellen
Kihlung FahrtwingkUhiung *
Bohrung x Hub E6.0x 54,0 mm *
Hubraum 733 ccm ¥
Verdichtung 9.5:1 *
Motgrteistung 55,2 kW {75 PS) bei 9500 min’ 58,8 kW (80 PS)
bei 9000 min™
Max. Drehmoment 62,8 Nm (6,4 mkp) bei 7500 min’ 65,7 Nm
(8.7 mkp)
bei 7500 min'
Gemischaufhersitung Vergaser, Keihin CV34x4 Vargaser,
Mikuni BS34x4
Startsystem Elektro *
Zindsystem Transistorzindung *
Zlindverstellung Mechanisch *
Zindzeitpunkt Von 10%vor QT bei 1050 min™! *
bis 40° vor OT bei 3600 min-!
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KZ 750 H4 Z750L3
Zindkerze NGK B3ES oder NGK BRBES
MND W24ES-U oder
ND W24 ESR-U
Numerierung der Zylinder Von links nach rechts, 1-2-3-4 *
Zandfolge 1-2-4-3 #
Ventilzeiten:
EiniaB  &fnet 30 vor OT *
schiieft 6807 nach UT *
Dauer 270% *
AuslaB  dffnet 60°% var UT *
schiieRt 30%nach OT *
Dauer 270¢° -
Schmiersystem Druckumlaufschmierung (MaBsumpf) Druckumlauf-
schmierung
(NaBsump!
mit Kihler)
Motaro!:
Sorte SE-Klasse *
Viskositdt SAE 10W40, 10WS50, x
20W20 cder 20W5E0
Olmenge 3.51 *
Triebwerk:
Primarlbersetzung:
Tvp Zahnrad und Kette i
Ubersetzung 2,550{27/23x83/29) *
Kupplung Mehrscheiben im Olbad laufend *
Getriebe:
Typ 5. Gang, klauengeschaltet *
Zahnrader standig im Eingrifi
Ubersetzungen: 1. Gang 2,333 (35/15) *
2. Gang 1,621 (31/19) *
3.Gang 1,272{28/22) *
4. Gang 1,040 {26/25) *
5. Gang 0.875{21/24) *
Antriebssystem:
Typ Kettenantriep *
Ubersetzung 2,461 (32/13) 2,583 (33/13)
Gesamtibersetzung | 5.492 (5. Gang) 5,664 (5. Gang)
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KZ 750 Ha Z750L3
Rahmen und Fahrgestel!l:
Typ Doppelschieitan-Rohrrahmen »*
Nachlautwinkel 600 639
Nachlauf 121 mm 107 mm
Vorderreifen:
Typ schiauchlos #r
GriRke 3.25H194PR 100/90-19 57H
Hinterreifen:
Typ schlauchlas *
GrdBe 130/90-16 67H 120/90-18 65H
Vorderradfederung: '
Typ Teleskopgabel {luftunterstiitzh) *
Federweg 180 mm 150 mm
Hinterradfederung:
Typ Schwinge *
Federweg 85 mm 11t mm
Bremsen:
Vorne Doppel-Scheibenbramse *
Hintan Einfach-Scheibanbremse *
Elektrik:
Batterie 12V 12 AH ¥
Scheinwerter:
Typ Asymmetrisch *
Gluhlampe 12 VB0/55 W (H4) *

Rdck-/Bremslicht
Lichtmaschine .

Typ
Nennleistung

Spannungsregler:
Typ

12V 8/27Wx2

Drehstrom
17 Abei 10,000 min-1, 14V

KurzschluBausfihrung

Technische Anderungen vorbehalten. Stand Mai 1983

12V 5/21Wx2

-

17 A bei
8.000 min-1,
tday

*
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Technische Daten (ZX 750 A)

ZX 750 A1

Abmessungen/Gewichte:

Lénge 2220 mm

Breite 740 mm

Hdhe 1260 mm

Radstand 1490 mm

Bodenfreiheit 150 mm

Sitzbankhdhe 800 mm

Leergewicht 238 kg

Fahrzeugleergewicht:

Vorne 118 kg

Hinten 122 kg

Tankinhalt 19,0
Motor:

Typ 4-Takt, 4 Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen

Kihlung Fahrtwindk(hlung

Bohrung xHub 66,0x 54,0 mm

Hubraum 732 ccm

Verdichtung 95:1

Motorleistung 64,0 kW (87 PS} bei 8500 min-1

Max. Drehmoment 68,6 Nm (7.0 mkp) bei 7500 min-!

Gemischaufbereitung Vergaser, Mikuni BS34 x 4

Startsystem Eiektro

Zindsystem Transistorzindung

Zindverstellung Flektronisch

Zindzeitpunkt Yon 10° vor OT bei 1050 min-?

bis 40% vor OT bei 3600 min-
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Ubersetzungen: 1. Gang
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ZX 750 A1
Zindkerze NGK BROES oder ND W27 ESR-U
Numerierung der Zyiinder Von links nach rechts, 1-2-3-4
Zindfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten:
Einlas Hitnet 38%vor OT
schlisBt B88° nach UT
Dauer 288°
Auslal &ifnet B8°% vor UT
schiieft 38 nach OT
Dauer 286°
Schmiersystem Oruckumiaufschmierung (NaBsumpf mit Kithier)
Motoréd:
Sorte SE-Klasse
Viskositat SAETOW40, 10W50, 20W40 oder 20W5S0
Olmenge 3.5i
Triebwerk:
Priméribersetzung:
Tyn Zannrad und Kette
Uhersetzung 2.5950(27/23 x63729)
Kupplung Mehrscheiben im Olbad
Gelriebe;
Typ 5. Gang, klauengeschaltet, Zahnréder standig im

Eingriff

2,333({35/15)
1,631(31/13)
1,272 (28/22)
1,040 (26/25)
0,875(21/24)

Kettenantrieb
2,833 (38/15)
5,852 (5, Gang)

2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Antriebssystem:

Typ

Ubersetzung

Gesamtibersetzung

Rahmen und Fahrgestell:

Typ

Nachlaufwinke!

Nachlauf

Doppelschieifen-Rohrrahmen
63,5°
103 mm
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ZX 750 A1

Vorderreifen:

Typ schlauchlos

Grife 110/90Vv18
Hinterradreifen:

Typ schlauchlos

GriRe 130/80 V18
Vorderradfederung:

Typ Teleskop (luftunterstiitzt)

Federweg 150 mm

Hinterradfederung:

Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg 130 mm
Bremsen:
VYorme Dappel-Scheibenbremse
Hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Hatterie 12V 14 AH
Scheinwerfer:
Typ Asymmetrisch
GiGhiampe 12V B0/55 W IH 4)

Rick-/Bremslicht

Lichtmasching:
Typ
Nennleistung

Spannungsregler:
Typ

12V 5/21 Wx?2

Crehstrom
17 A bet 8000 min-1,14 V

KurzschluBausflihrung

Anderung der technischen Daten vorbehaiten. Stand Mai 1983
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INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelie erfoigen, damit eine einwandfreie Funktion des Kraftrades
gewihrlaistat isl. Genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Was W TACHCMETERANZEIGE®
| VORGANG PERIODE iﬁ?éﬁf ‘ g § ; é g g g § |
: __ wrabd RAEIEIE IR REAI
Ziindkerze reinigen » L L L J e 1" L
i Zindkerze kontrallisren + | [ ] [ » ® ®
Zindverstellung schmieren (nicht {ir die ZX750A) 'f [ * L
Ventilsplsl kontrollieren + ! e ol o o o]0l
Luftansaugventil kontrallieren (US-Modell) :‘ » . ® »
Luftfilterelement reinigen _ ™ [ . 366
Luftlilterelement arnelern E Reinigungen [ 3 [ [
Gasdrehgriffapial kontrollieren + [ [ ] ® » ® L L]
Leerlaufdrehzahi kontrotlieren + [ ] . [ ] [ ] » L [
Moteruntardrucksynchronisierung kontrollieren + . . ® ® » [ ) »
Kraftstoffsystem kanlrollieren + ® Ld L)
Zylinderkopfschrauben kentrollieren + [ ] ® ® , [ ]
Zylinderkopfmutiern kontrollieren + 1: . . e } d —‘
Motordl wechseln Jahr e 0 & & | a2 ° !
Clfitter erneuern 3 o ' * )
Kraftstoffachiauch erneuern 4 Jahre { ! | R
Kupplung nachstellen e e | o i LRI . 346
Antriebskettenverschlei? kantroflieren + [ ] ® | ® \ ® * o
Antriebskette schmieren 300 km |
Ketendurchhang kontrailieren + 800 km | 347
Bremsbelagverschieill kontrolliersn + o ! . LI o bd
Bremsflissigkeitsatand prifen Monat | & L ! - [ ] ® o o
Bramsti{issigkeit wechseln Jahr 1 L & L ]
Bremsschlauch arneuern {nicht fiir die ZX750A) | 4 Jahre .i
Bremsschlguch und Rehr erneuern (ZX750A) 4 Jahre as7
Bremsnick-Ausgieichskolben emeuern (ZXT50A}| 2 Jahre ". 367
Haupthremszylinderdicht. u. Staubdicht, erneverr 2 Jahre |
) Staupdiontung smeuem o i
Bremslichtschalter kontrolliaran + o TL ® | & & | & | o' @
) Lenkung kontrolliersn + o o oo el eoie
Steusrkepflager schmieren 2 Jahra ! [
Gabeald! wechsein | I * . L] 364
Reifenverschiei’ kontrollieren + ' [ & L L - »
Radiager schmigran 2 Jahre ‘ .
Tachomaterzahnrad schmieran 2 Jahre: ' P .
Schwingenlagerung schmieren {nicht fiir ZX750A) ' ) - -
ngllg?;ﬂa&e;ggg] Uni-Trak-Verbindung |‘ * . * 168
ﬁ:ﬂ%frmdsig l;gl;g;a}na kontrolliaran ! Monat | ® . ° . . - *
Allgemeine Schmierung ausfihren : I [ L ® L @ » L 381
Muttern, Schrauben u. Belestigungen orifen + | ® ! [ . [ a8z

* Hohere TachometeranZaigen rnach den in Frage kommandan Ferioden richten.
«~ Ersatzan, dazutigen, ainstailen adar befastigen, falls notwandig,
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Einstellung

KUPPLUNG {ZX 750 A)

O Um ernsthafte Verbrennungen zu

vermeiden, den heiBen Maotor oder
die Auspuffrohre wihrend der Elnstellung nicht berith-
ren.

Einstellung

® Die Staubkappe am Kupplungszugeinstelier zurtick-
schieben. _

@ Kontermutter und Befestigungsmuttern [sen.

@ Einen Einsteller drehen und den anderen verschie-
ben, bis am Kupplungsgriff das vorgeschriebene
Spisl vorhanden ist. Komermutter und Befestigungs-
muttern festzighen.

Kupplungsgriffspiel

| Normalwert ] 2-3mm |

C. Kontarmutter
D. Befestigungsmuttern

A. Kuppiungsgriffspiel
B. Einsteller

O Darauf achten, dafl die AuBenhiile

des Kupplungszugs voilstindig in
der Befestigung sitzt. Wenn sie sich erst spéter in
die ri¢htige Position schiebt, kann der Kupplungs-
zug so viel Spiel erhaiten, da8 die Kupplung nicht
méhr ausrickt.

& Die Staubkappe des Kupplungszugeinstsiers wie-
der zurGckschiehen,

@ Nach der Einsteilung den Motor starten und kontrol-
lieren, ob die Kupplung nicht schieift und ob sie emn-
wandfrei auskuppelt.

VORDERRADGABEL (ZX 750 A)

Am unteren Ende der Gabelbeine ist jeweils eine
Bremsnick-Ausgleichseinrichtung vorgesehen. Die Ein-
stellung erfelgt wie nachstehend beschrieben:

Einstellung des Bremsnick-Ausgleichs

Der Bremsnick-Ausgleich ist an beiden Gabelbsinen
dreifach verstellbar und kann so unterschiadlichen
StraBen- und Lastverhélinissen angepaBt werden. Die
Zahlen an den Einstellern geben dig Einstellung des
Bremsnick-Ausgleichs an.

# Den Einsteller drehen, bis Sie ein Klicken héren und
die gewinschte Zahi nach vorne zeigt.

@ Konirollieren, oh beide Einsteller jeweils in der glei-
chen Position stehen,

_ 2 Wenn die beiden Einsteller nicht in

der gleichen Position stehen, wird
das Handling beeintrichtigt und das Fahren kann
gefihrlich werden,

Einstellung des Bremsnick-Ausgleichs

Stellung 1 2 3
Bremsnick- N ,
Ausgleich schwach mékig ! stark

A. Einstelier fiir Bremsnick-Ausgleich
B. Eingtellungszahi

HINTERRADSTOSSDAMPFER (ZX 750 A)

Die Stoddampfereinheit ist luftunterstitzt und die
Démpfungswirkung ist einstetibar.




Priifung des Luftdrucks

® Das Motorrad acf den Mittelstdnder steilen, damit
das Hinterrad vom Boden abgehoben ist.

® Verwenden Sie das speziell fir [uftunterstitzte Fede-
rungen entwickelte DruckmefRgerat 52005-1003.

® Den Luftdruck messen, wenn der Hinterradstof-
dampfer kaltist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG

© Keine ReifendruckmefBgerdte fiir die Uberprifung
des Luftdrucks bhenutzen. Sie zeigen nichi den richti-
gen Druck an, da Luft austritt, wenn dag Meflgerat
aui das Venlil aufgesetzt wird. Niedriger Lufidruck ist
fur beguemes Fahren fir einen durchschnittlichen
Farrer von 68 kg Kdrpergewicht ohne Zubehér
gedacht. Allgemein gilt, je schwerar die Gesamtlast,
urn 5o hoher muf3 der Luftdruck eingesiell{ werden.

O Luft nur langsam einpumpen, damit

der Luftdruck nicht schneil ansteigt.
Bei einem Lufidruck {ber 5,0 kp/cm? kann dis
Oldichtung heschédigt werden.

¢ Achten Sie darauf, daB der Luftdruck

innerhalb des vargeschriabenen Be-
relches liegt. Zu hoher oder 2u niedriger Luftdruck
ergeben gefihriiche Fahrbedingungen.

O Es darf nur Luft oder Sticksiofigas verwendet
wearden. Keingn Sauerstoff und keine explosiven
Gase einpumpen.

< Den Hinterradstof3idéampfer nicht mit Flammen in
Beriihrung bringen.

Einstellung des Luftdrucks

Luhd i
:p/cr#g'( Einstelung Belastung ’ Strafe
0.5 weich leicht i gut
v I I I
3,0 hart [ schwer | schiecht
ANMERKUNG

O Der empfohlene Luftdruck von 0,5 xp/em2 gilt fOr
einen Fahrer chne Zubehdr.

Y a i

A, Ventii
B. Regulierhebsi

C. Einstellungszahl
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Einstellen der Diéimpfungskraft

® Den Regulierhebel auf die gewlnschte Stellung her-

ausziehen oder einschigben, bis Sie ein leichies

Klicken héren. Die Zahlen an dem Regulierhebe!

geben dig Einstellung des Dampfers an.

Position 1 - voll eingeschobene Stellung

Positicn 2 — erste Raststellung beim Einschieben
des Regulierhebels

Fosition 3 - zweite Raststellung beim Einschieben
des Regulierhebels

Fosition 4 — voll ausgezogene Stellung.

ANMERKUNG

O Fir normales Fahren kann die Dampfung weich ein-
gestellt sein. Fir Fahrien mit hohen Geschwindig-
keiten oder mit einem Beifahrer ist jeweils eine harte-
re Einsteilung erforderlich. Berlicksichtigen Sie hel
der Einstellung folgende Tabelle, wenn sich die
Dampfung zu weich oder zu stramm antihlt:

Dampfungskraft
Pozition | Dam- Ei B J Geschwir
des Fin- | pungs- 'I"" | th i Strae dig-
stellers | krat | Stellung | lastung . Keit
1 : stirker weich laicht gut niedrig
- |
3
— ¢
4 hart schwer | schlecht! hoch
ANTRIEBSKETTE (ZX 750 A)

Camit dig Antriebsketie sicher funktioniert und nur fang-
sam varschieidt, mull sie entsprechend der Inspek-
fionstabelle kontrolliert, gespannt und geschmien
werden. Wenn die Kette sehr stark abgenutzt oder
falsch eingestellt ist - entweder zu iose oder zu stramm
- kann sie von den Kettenrddern abspringen und
reilen.

C Wenn die Kette abspringt oder reifit,

kann sie sich mit dem Motorritzel
verwickeln oder das Hinterrad blackieren; dies kann
zu schweren Schiden am Motorrad und zu unerwarte-
ten Reakticnen des Fahrzeugs wihrend der Fahrt
fithren.

Uberpriifung des Kettendurchhangs

7 Das Motarrad auf den Mittelstander stellen,

@ Kontrollieren, ot das Rad richtiq ausgerichiet ist. Bie
Kerben an der linken und rechten Saite der Schwinge
missen auf die gleichen Markigrungen oder Stellun-
gen am iinken und rechten Kettenspanner zeigen.
Wenn dem nicht se ist. muB die Ausrichtung reguiiert
werden. Diese Arbeiten sind in dem spateren Ab-
schnitt ,, Ausrichten des Rades™” beschrieben.




A. ¥erbe an der Schwinge
B. Markierungen
C. Ketlenspanner

D. Kilemmbolzen
E. Hinterachse

ANMERKUNG

¢ Die Radeinstelung kann auch mit einem Lineal oder
einem Bindfaden kaontrolliert werden.

C Bel falsch ausgerichtetem Rad er-

hoht sich der Verschieil und das
Fahren wird geféhrlich.

& Das Hinterrad durchdrehen, um die Stelle zu fincen,
wo die Kette am strammsten gespannt ist und die
Verikalbewegung in der Mitte zwischen den Ketten-
radern messen.

® Wenn die Kette zu siramm oder zu lose ist, muf sie
o nachgestelt werden, daB der Durchhang im Be-
reich der Standardwaerte liegt.

. Prutung des Kettendurchhangs
Czez111

(N105

Kettendurchhang
Normalwert | 45-40mm
Zu stramm Untar 35 mm
Zulosa Dber 45 mm ]

Spannen der Antriebskette

® Die Klemmbolzen am linken und rechten Keten-
spanner lOsen.

@ Einen Schraubenzieher in die Behrung in der Hinter-
achse einseizen und die Ketenspanrer vor- ¢dar
rickwarts drenen, Dis der vorgeschriebene Xetten-
durchhang grreicht ist.

® Die Keftenspanner-Klemmbolzen mit dem vorge-
schriebenen Orehmoment iestziehen.

O Wenn die Klemmbolzen nicht vor-
schriftsmiéfiig

festgezogen sind,
kann das Fahren gefihrlich werden.

& Das Hinterrad durchdrehen und den Kettendurch-
hang an der strammsten Stelle messen und erforder-
lichenfalls nochmals nachsteilen,

#® Die Hinterradbremse ausprobieren.

Regulierung der Radeinstellung

® Den Sicharungssplint aus der Achsmutter heraus-
zienen und die Mutter 1dsen.

& Den linken oder rechten Kettenspanner-Kiemm-
boizen |&sen und den Keitenspanner so drehen, daB
die Kerben an der Schwinge auf die gleichen Markie-
rungen oder Stellungen am f{inken und rechian
Kettenspanner zeigen.

®» Klemmbolzen und Achsmutter mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen,

@ Einen neuen Sicherungssplint durch die Achsmutter
einschieben und die Enden authiegen.

ACHTUNG C Wenn Achsmutter und Klemmbolzen

nicht vorschriftsmifig festgezogen
sind und wenn der Sicherungssplint nicht eingesetzt
ist, kann das Fahren gefdhrlich werden.

Anziehmomente

Kettansoanner-

Klemmbolzen 32 Nm (3.3 mkp)

Achsmurer

120 Nm (12,0 mkp]

RADAUSWUCHTUNG {ZX 750 A)

Aufler den Angaben auf §. 27 - 28 im Hauptbuch st
folaendes zu beachien.

@ Das neue Auswuchtgewicht kann wie folgt aus- und
eingebaut wergen:

Befestigung des Ausqleichgewichis

& Kontrollieren, gb das Gewicnt an der Sefestigungs-
zunge Spiel nat,

+ Wenndem soist, muB das Gewicht erneuen werden.

® Sefestigungszungs, Reifenwulst und Felgenflansch
mit einer Sefenlésung oder ginem Gummisghmier-
mittei bestreichen. Das Ausgleichsgewicht tABt sich
dann leichter auf den Feigenflansch aufschieben.

O Den Reifenwuist nicht mit Motordl

oder Benzin schmieren, da hier~
durch der Reifen angegriffen wird.



® Das Ausgleichsgewicht an der Felge befestigen.

O Das Gewicht emtweder auf den Felgenflansch drik-
kan ader leicht in der in der Abbildung gezsigten
Hichtung aufhammern.

< Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht sin-
wandfrei auf der Felge sitzen und darauf achten, dai
die Klammer (ber die Felgenkante eingehangt ist
nnd bis zum flachen Teil der Felge reight,

O Wenn das Ausgleichsgewicht auf

dem Felgenflansch Splel hat oder
wenn sich die Zunge und/oder die Klammer auige-
weltet haben, muB das lockere Ausgleichsgewicht
arneuert werden,
O Gebrauchte Ausgleichsgewichte nicht wiederver-
wenden,.

Ausgleichsgewichte

Teille-Nr. - Gewicht (g}
41075-1014 T
31075-1015 20
41075-1018 30

Ausbau der Ausgleichsgewichte
{a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt.

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzigher
nach unten dricksn und das Gewicht vom Felgen-
flansch abschieben,

& Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwerfen.
(b)wenn der Reifen auf der Felge sitzt.

& Das Gewicht, wig in der Abbildung gezeigt, mit
ginern normalen Schraubenzieher vom Felgen-
ftansch abhebeln,

C Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichis einsetzen, bis die Spitze des
Sehraubenziehers das Ende der Zunge erreicht.

& Den Schraubenzienergriff zum Reifen hin driicken,
damit das Ausgleichsgewicht vam Felgenflansch ab-
gedrickt wird.

# Das gebrauchie Ausgleichsgewicht wegwerten.
(N108)

(a) das Gewicht aufdriicken oder leicht authidmmern

Befestigung des Ausgleichsgewichts
482530

Heilenwulst

dricken

Gewicht

Felge

349

Ausbau des Ausgleichsgewichts
(Reifen nicht auf der Felge)

482531 N106
—

Zunge
driickan 8

Ausbau des Ausgleichsgewichts

(Reifen auf der Felge)
4823532

(N107) .

Reifenwulst
abhebein

Zunge

Felge

(b) Einbau beendet

Zunge

K&in Spiel
e
el

Gewicht

flacher Teil Klammer Schulter
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Zerlegung

ANZIEHMOMENTE UND SICHERUNGSMITTEL (ZX 750 A)

In der nachstehenden Tabelle sind die Anziehmomente fiir die ZX 750 A angegeben. Wenn nichts ander.es ange-
geben ist, sind die Angaben auf Seite 35-38 und Seite 294 zu ber(cksichtigen.

Teile ] Gewinde | An- Anziermoment : Bemer- Siehe
1 & Steigung zaht N . KUNgen Seite
E {rmrm {mm) m mep
- ? i

Motor: ] .
Lichtmaschinenrctorschrauce 12 1,25 1 125 130 : — 351
Motarriizelmutter 20 1.5 1 28 10,0 . — 68
Rider:

] Kettenspanner-Klernmbolzen 10 1.5 2 32 3.3 — 357
- L — e

_ |

Bremsen: ' '
Metallrghrnippel i 10 1,25 4 23 2,3 — - 3585
Bremssaitelbefestigungs-
schrauben (vorng und hintan) 16 1,25 g 32 3.3 —_ 353
Lenkung: _ !
Lenksrkiemmbolzen 5 0 ; 4 9.8 1.0 — 324
olzen {Ur Lenkerhalterung 32 1.5 2 74 7.5 — 334
Schrauben fiir Lenkergewicht 8 1,85 2 _ - . '
Befestigungsschraube
fir obere Gabelbriicke | 14 1.5 H ! 42 4.3 — 253
Federungert: I : ]
Bafastigungsbolzen !
fir Bremsnick-
Ausgleichsventile B 1.0 4 6.9 2,70 — 355
Befestigunasbolzen
flir Bremsnick- : _ E
Ausgleichskolben ’ & 1.0 ¥} i 4,4 0,45 — 355
Anschlufronr flir Hinterrad- | .
stcRaampter-Luftschiauch 8 [ 1.0 1 | 12 1,2 . 356
Ventil tiir Hintsrrad- : | !
stofigampter 8 B N 1 . 78 (.80 'Y P 358

HinterradstoRd&mpter- : i ! !
Befastigungsmuitern: :
aben 10 | 1.25 : i

i 37 38 1 — 356
unten i2 ‘ 1.25 I i 89 7.0 — i 258
UnirTrak-Verbindungen; | | :
Schwingheoelwellenmutter 12 . 125 1 ‘ 69 e i — 356
Munern fir Verbingungs- : - | :
stangen: | :
cben 10 1.25 2 : 37 38 — 356
untan 12 ! 1,25 1 : 6% ; 7.0 - ; 358
N



LUFTANSAUGVENTILE (US-MODELL)

Die Luftansaugvsentile sind gedndert worden. Die Dich-
tungen unter den Ventileinheiten entfallen,

ZYLINDERKOPFBOLZEN
Es werden Zylinderkopibolzen von 8 mm Durghmesser

verwendet, Die Bolzen sind unterschiedlich. Die oberen
sind klirzer als die unteren.

LICHTMASCHINENROTOR

Es wird eine Rotorschraube von 12 mm Durchmesser
varwendst,

Anziehmomente

Rotarschraube:
12 mm Qurchmesser
10 mm Durchmesser

125 Nm {(13.0 mkp)
63 Mm 7.0 mkp)

KUPPLUNG (ZX 750 A)
KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS
(ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 74-76 ist folgendes 2y
heachten:

® Beim Einbau des Kuppiungsdeckels ist darauf zu
achten, dad der Ausriickhebel im vorgeschriebenan
Winkel sitzt,

A. Bezugsiinia

B. Ftwa 30°

351

OLDRUCKSCHALTER (Z 750 L)

Fur den Oldruckschalter gelten dis Angaben auf Seite
74 im Hauptbuch.

GETRIEBE

AuBer den Angaben auf Seite 98-103 und Saite 297 ist
tolgendes zu beachten:

Abtriebswelle

Bei der Antriebswelle enttéll der Q-Ring (39 in Abh, F63
auf Seite 100). Deshalb wird die Hifse {38 in Abb. F&3)
s0 gedndert, daB sie auf die Antriebswelle aulgepreft
wird.

PLEUEL (ZX 750 A)

Bei den Pleueln fiir die ZX 750 A entfallen die Oloohrun-
gen. Es ist deshalb nicht erforderlich, daB die Oibah-
rung am Plevel mit der Olbohrung am Lagereinsatz
fluchtet. , j,_ .

HINTERRAD (ZX 750 A) e

Aus- und Einbau

® Darauf achten, daB zwuschen Schwmge und ‘den
Kettenspannerflanschen kein Spalt vorhanden ist,

8. Schwinge

® Nach dem Einbau des Rades den Kettendurchhang
regulieren.
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KUPPLUNG, KUPPLUNGSAUSRUCK- (N11D)
MECHANISMUS (2X 750 A) !

622159

Distanzbuchsa
Hilse

Nadellager
Kupplungsgehiuse

Schubaufnahme-

scheibe
Kuppiungsnabe

Kupplungsscheibe

Stahlscheibe

. Sicherungsscheibe

. Mutter

. Druckptiz

. Nadeilager

. Distanzring

. Federpliatte

. Fader

. Unterlegscheibae

. Schraube

. Kupplungsausrick-
hebel

. Federring

. Madellager

. Nadellager

. Qlidichtung

— e el ek ik madh e b —l
CHRIDORDPOADODN DAL

M3 R R RS
QAN O

Ersatzteii:
Kupplungsnabenmutter 11

Anziehmomente:
Kupptungsnabenmutter 11 130 Nm (13,5 mkp)
Kupplungsfederschrauben 18 8,8 Nm (0,90 mkp)

Fett (MaS3) auftragen auf: - .

Gleitteil des Druckpilzes 12 _
Gleitteil des Kuppiungsausriickhebels 19 -



SCHEIBENBREMSEN (ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 118-127 ist folgendes zu
beachien:

® Den Hinterrad-Bremsschlauch in den Schiauchklem-
men an der Schwinge hefestigen. Darauf achten, daB
die Schlauchkiemmen an den in der Abbildung ge-
zeigten Stellen sitzen. :

BREMSSATTEL {ZX 750 A)

TR2131

. PBC-Fett* aufiragen auf:

Woellen der Haiter 2, 15
Hilsen 17, 18

Anziehmomente:

Entliiftungsventile 5
Bremssattetbafestigungs-
schrauben 1, 19

7.8 Nm (0,80 mkp)

32 Nm{3,3 mkp)

*: PBC-Fett ist ein wasserbestindiges Spezial-Hoch-
temperaturfett.

.Lenker

vorne

3s3

LENKER {Z 750 L}

Aufler den Angaben auf 5. 136-128 ist folgendes zu
beachten.

(N113)

oPletimarkierung” muB nach vorne zeigen.

varne - T o 23/ N

782130

Anziehmomente und Reihenfolge:

1. vordere Schrauben 0
2. hintera Schrauben v

18 Nm (1,9 mkp)
19 Nm (1,9 mkp)

1. Befestigungsg- 11. Reibungshiise
schrauben 12. Ratterddmpiungs-
2. Bremssattelhalter feder
3. Bremsklotze 13. Vorderer Bremssatte!
4, Gummikappe 14. Hinterar Bramssattel
5. Ventil 15. Bremsaatiel
8. Manschette 16. Haiter
7. Bremsflissigkeits- 17, Hillse
dichtung 18. Hilse
3. Kolban 19. Befestigungs-
9. Staundichtung schrauben
10. Isciierstiick
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LENKER (ZX 750 A)

AuBler den Angaben autf Seite 306-307 ist folgendes zu
beachter.

® Die Positionierplatte fir die Lenkerhalterung muB so
eingesetzt werdan, daB dig Dreiecksmarkierung
nachvaorne zeigt.

® Die Lenker s¢ in die Halterung sinsetzen, dabB die

Markierung am Lenker mit dem Schiitz an der Halte-

rung fluchtet.

A. Dreiecksmarkierung
B. Boizen fir Halterung
C. Markierung auf Schiitz ausrichten
D. Lenkerklemmboizen

Anziehmomente

Bolzen f{ir Haltarung 74 Nm{7.5mkp)

8,4 Km (1,0 mkp)

5 |
Lenkerkismmbolzen |

VORDERRADGABEL (Z750 L)

AuBer den Angaben auf Seite 140-143 ist folgendes zu
beachien;

Anziehmomente:

Ventile 1

Obere Boizen 2

Mutter flir cbaren Klemmboizen 3
Mutter fiir Befastigungsschraube 4
Untere Kiemmbolzen 5

Meuttarn filr Achskismmbolzen 7
Untera imbusschrauben 9

7.8 Nm (0,80 mkp)
23 Nm (2,2 mkp)
21 Nm (2,1 mkp)
21 Nm (2,1 mkp)
37 Nm (23,8 mkp)
14 Nm (1,4 mhkp)
23Nm (2,3 mkp)

VORDERRADGABEL

732132

®
LZ'.
\ @ vorne
L a4 =
) %!- —9 iy
';‘%

Sicherungslack auftragen aut:

Vantiie 1
Imbusschrauben 9

Dichtmasse auftragen auf:

' . AblaBschrauben 6
Dichtungen 8
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VORDERRADGARBEL {ZX 750 A) ' " (N117
AuBer den Angaben auf Seite 307-309 ist folgendes zu
beachten:

® Am unteren Ende der Gabelbeine 1st jeweils eine
Bremsnick-Ausgieichseinheit vorgesehen. Sie be-

steht aus der Bremskolbeneinheit und der Aus- f,%v
gleichsventiteinhelt, 28—

VORDERRADGABEL vorneg 23)

782133 . Zylindsr

. Kolbenring
. Feder (dicker)
. Fedar [diinner)
. Feder
. Untarlegscheibe
. Zylinderunterteil
. Oberer Bolzen
. O-Ring
. Kismmbolzen-
- mutter

. O-Ring

ke

. Bremskoiben {ir
Ausgaieichseinheit

. Ventil

. Belestigungsschraube

. Befestigungsschraube

. Ausgleichsventii-Einheit

©ONBDM AW

O-Ring _
AblaBschraube . \\a{‘:;tt}it[ndungsrohr
Dichtung .

Richtung . Klemmboizen

. Klemmbolzen-
mutter

. AnschhuRstick
. Befestigungs-
schraube

10, Unterer Boizen
11. Hauptfeder
12. Innenrohr

13. Staubdichtung
14. Sicherungsring WL
15. Unterlegscheibe %ﬁ- ) ' rh::imaglfom

18. Oldichtung — : ' Hophpischraube
17. Unterlegscheibe s , ' Hohischraube
18, Fiihrungsbuchse ' :
19, Auflenrohr

ST

Anziehmomente:

Venti! 32 7,8 Nm (0,80 mkp)

Befestigungsschrauben 4 8,9 Nm (0,70 mkp)

fiir Ventileinheit

Achsitlemmbolzenmutter 34 20 Nm (2.0 mkp)

Entliftungsvantile 2 7,8 Nm (0,80 mkp)

Untere Bolzen 10 23 Nm (2,3 mkp)

Bremsschlauch-Hohlschrauben 39, 40 22 Nm :.’13(5) mﬁp: Dichtmasse auftragen auf:
Rohmippal 38 1 Nm {1,5 mkp

Vorderradgabel-Klemmboizen- gg:g‘f: h;:ugbe 7

muttern 29 20 Nm (g,o mkp) 9
Yorderradgabel-Klammbolzen 33 37 Nm(3,8 mkpj} . .
Befestigungsschrauben 3 Sicherungslack auftragen auf:
fiir Kelbeneinheit 4,4 Nm (0,45 mkp) Ventil 32

Obere Bolzen 27 23 Nm(2,3 mkp) tintare Bolzen 10
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HINTERRADSTOSSDAMPFER (ZX 750 A) Hinweise fiir den Aus- und Einbau

SCHWINGE (ZX 750 A)
UNI-TRAK-VERBINDUNGEN (ZX 750 A)

HinterradstoBdampfer,
Uni-Trak-Verbindungen

782124

1. HinterradstoBdampfer

2. Ventil

3. Schiauch .

4. Rohr mit AuBBengewinde vorne

5. O-Ring

6. Mutter fir cberen ' -
Bolzen

7. Mutier tOr unteren
Bolzen 15. Nadellager -

8. Muttar fiir 18. Untere Mutter flr
Schwenkwelie Verbindungsstange

9. Hilse 17. Verbindungsstange

10, Fettdichtung ' 18. Kugelgleitlager

1. Nadellager 19, Hdlse

12. Schwinghebsl 20. Fetidichtung

13. Hllse 21. Obers Mutter flir

14, Hilse Verbindungsstange

® Vor dem Einbau die Staubdichtungen und Lager

inspizieren und die Lager schmieren. Siene Seite
368-3€%.

Fett (MoS,) auftragen auf:

Fettdichtungen 10
Nadellager 11, 15
Kugeigieitlager 18

)
i AuBenssite @ Innenseite
i JI Sicherungsiack auftragen auf:
Ventii 2
~—1d: Rohkr mit Auengewinde 4

Anziehmomente;
Mutter 8, 21 37 Nm(3,8 wmkp}

T Muttern 7, 8, 16 63 Nm (7,0 mkp)
Yeantil 2 7.8 Nm (0,80 mkp}
Rohr mit AuBengewinde 4 12 Nm(1,2 mkp)

hd )“'

i



Schwinge
. 732135

—_

. Schwingenachnsen-

mutter Fett (MoS3) auftragen auf:
2. Hilse 10. Hillse Fettdichtu a9
3. Fettdichtung 11. Schwingenachse Ned I n%en ’
4. Nadehager 12. Schutzabdeckung Ka 9"599’?
5. Schwinge 13. Bremsschlauch- ugellager
6. Halterung fir schelle : .

Kettenabdeckung  14. Klemmbalzen Anziehmomente:
7. Kugellager 15. Kettenspanner Schwingenachsenmutter 1 98 Nm {10,0 mkp)
8. Federring 18. Zuganker . Klemmbolzen 14 32Nm{ 3,3 mkp)
9. Fettdichtung 17. Zugankermutter Zugankermuttern 17 29 Hm( 3,0 mkp)

) | o

VERTEILERKASTEN (ZX 750 A) Hinwelse fiir den Teileeinbau

& Relais und Steckverbindungen richtig positionieren.

& Relais und Steckverhindungen ganz eindrdcken, bis
Sie ein Klicken héren,

Hinweise fiir den Ausbau von Teilen

aus dem Verteilerkasten _

& Die Sperrhebel entriegeln und die Relais und Steck-
verbindungen aus dem Verteilerkasten gerade
herausnehmen,

A, Blinkrelais €. Diodensinheit filr

B. Hauptrelais Scheinwerferrelais

. Rolais fur Anlasser- F. Diodensinheit fiir
A, Blinkralals C. Die Sperrhebsi entriagein schaltkrais Anlassarschaltkreis-
B. Steckverbindung D. Scheinwerferreiais Aelais
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Wartung

WARTUNGSDATEN

In den folgenden Tabeilen sind Angaben flir die Wartung der 1983er Modelle aufgeflinrt, Zuveridssige Messungen
kénnen nur mit den vergeschrigbanen Insirumenten und Werkzeugen und unter Beachtung der beschriebenan
Arbeitsverfahren erreicht werden. Aus diesem Grunde sind in digesm Teil keine Einzelhaiten angegeben. Disse fin-
den Sie aber in den jeweiligen Akhschnitten. '

ANMERKUNG

C ,,Mormaiwerte”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungen der fabriknauen Teile oder Systeme.

O Grenzwerte”: Hier sind die nuizbaren Wente angegeben, wenn UbermaBiger Verschlei oder UbermiBige
Leistungsverschiechterung festgestellt werden, sind die jeweiligen Teile zu erneuern.

Motor;

Pasition . l Nermaiwert Grenzwert Sighe Seite
Gasdrehgriffspie! I 2-3mm 291
Leerlautdrahzani 1,080 = 50 min™”? 15
Unterdrucksynchronisisrung Weniger als 2 cmHg Unterschied zwischen zwei Zylindern 15

Vergaser KZ750H Z750L ZX 750 A
Fabrikaz, Typ Keihin, CV 24 Mikuni, BS 34 Mikuni, 55 34
Hauptdise Nr. 85 {primar) Mr. 110 MNr. 110

MNr. 90 (sekundér)

MNadelaiice — ¥Y-3 Y-8
Disennadel; US N10A 4BEZ 4BCE

alle anderen — 4BEC4 - 4BC7
Steliung der Ddsennacdiel- _
Halteteder: US Micht einstellbar Nicht einstellbar | Nichteinstellbar

alle andaren — 3. Mutvon oben ¢ 3. Mutvon oben
Leerlauidise MNr. 35 Nr. 37,5 MNr. 37.5
Leerlaufschraube: US Night verstellbar Nicht versteilbar Nich: verstellbar

alle anderen -— 2 Umnarenungen 2 Umdrghungen

nach aulien nach auen
Betriebskraftstoffstand 4 + 7 mm 3=1'mm 3+1mm 156,317
Schwimmerhdhe 21 £« 1mm 186 = 2mm 18,6 £ 2mm 317,366
Nockenwelen, : ! .
Steverkette:

Nockenhthe KZ 750 H,

Z750L 36. 245-36,353 mm | 38,15mm 157

ZX Ta0 A '

Einlaik 36,745 - 36,854 mm 36,65 mm 157
AuslaB 35,746 - 35,854 mm 35,85 mm 167

Lagersnisl der
Nockenwelle 0,100-0.141 mm C,22 mm 158
Nockenwellen-
Laufbahndurchmesser 21.94-2196 mm 21,91 mm 158
Lagerinnendurchmesser 2206-22,081 mm 2214 mm 158
Mackenpwselienscilag — 0.3 mm Gesamianzeige 158
Steuerkettenldnge
iber 20 Glisder 127,00 -127 36 mm 1289 mm 159

RS
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Position Normalwart Grenzwen j Siehe Seite
Zyiinderkompression: 11,4~ 13,4 kp/ecm2 und 8,7-13.4 kp/cmz oder i 169
weniger als 1 kp/em? 1 kp/cm?2 Unterschied !
Unterschied zwischen zwischen 2 Zylindern
2 Zylindern
Zyhinderkopf, Ventile:
Ventilspiel 0.08-0,183mm — 13
Zylinderkoplverzug — 0,05mm 160
Brennkammervolumen:
KZ75C H 24,8 £ 0.4com — 180
Z750L 253 £ 04cem . 160
IX 750 A 259> 04cem - 160
Vertitellerdicke: ;
EinlaB 0,8-1,2mm 0,5 mm : 161
Ausial 0,6-12mm 0.7mm 161
Ventilschaftverbiegung e 0,05 Gesamtanzeige 162
Ventilschaitdurchmesser 8,95-6.97 mm 8.94mm 162
Ventilfahrungsinnendyrchmesser 7,000-7,015 mm 7.08 mm 163
Ventilfdhrungsspigl .
{ohne Bohrungslehre gemessen) Q,08-0,16amm 0,33 mm 163
Ventiisitz-AuBendurchmesser:
Einlaf 32 mm — 7%
Auslall 29 mm e 2rg
Vantlsitzhreaite 0,9~1,0mm — 279
Ventileinbauhdhe:
KZ 750 H,Z750 |, 36,61 37,83 mm — 164
ZX 750 A EinlaB 36,61-37.53 mm — 164
Auslal 37,11 -38,03 mm — 164
Freie Lange der Ventilfeder: i
EiniaB 27,258 mm 35.3mm
Ausial 41,85 mm 40.3 mm
Abgasrelnigungssystem:
Vakuumventil-Schaltdruck:
gedfinet — schiieft 36-48 cmHg 167
oeschlossen - difnet 37cmHg” 167
Zylinderblock, Kolban: i
2ylinderinnendurchmesser 66.005-86,017 mm 86.10 mm ader 0.05 mm Unter- - 169
ader weniger als 0.01 mm schied zwischen 2wet
Unterschied zwischen zwei Messungen
Messungen
Kolbendurchmesser 65,351 ~ 65,9668 mm 6581 mm 170
Kaolbensmal 0,040 - 0.067 mm _ 170
Ringnutbreite:
" Qberer Ring 1,02-1,04 mm 1,12mm 171
2 Ring 1.21-1.23mm 1,31 mm
Blring 2,50-2,52 mm 2,60 mm
Kolbenringdicke:
Obarer Ring 0,970-0,990 mm 0,80 mm 171
2. Ring 1,170-1,190 mm 1,10 mm 17
Kolbenringspial: . )
Oberer Ring 4,03 -0.07 mm 017 mm 171
2. Ring 0,02 -0,06 mm 0,16 mm 171
Ringspaltweite :
{oberer und 2. Ring} - 020-0.40 0.7 mm 171

. {eingebaut in normate

Zylingerbokrung)
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Positian

3
Ohne Markierung

38,000 -38,008 mm
349.009 - 39,016 mm

Nermalwert Grenzwert Siehe Seite
Kurbalwella, Pleusl:
Pleuelverbiegung —_ 0,2/100 mm 172
Pleuelverdrehung — B,2/100 mm 173
Spiel zwischen Lagarsinsatz
und Kurbelzaplen 0,036 -0.066 mm 010mm 173
Kurbelwellenbolzen-
Durchmesser: 34,984 -35000mm 34,97 mm 173
Chne Markierung 34,984 - 34,594 mm
O 34,995- 35,000 mm
Pleuelfuinnendurchmesser: 38,000-28,018 mm — 174
Chne Markisrung 38,000 - 28,008 mm
0O 38,008 - 38,018 mm
Dicke dar Pleuel/fullagereinsélze.
braun 1,475 -1,4B80mm — 174
schwarz 1,480 1,485 mm —_ 174
griin 1.485-1,480 mm - — 174
Auswah! der Pleueilagereinséize:
174
298
K{chi H, Markierung fiir PleuelfuBbohkrung
FRe]
o} Keine
Markierung | schwarz I braun _
fir Kurbel- o P/ 9202181157, P/N:92028-1158
zaptendurch- 13034-051 i 13034-052
messer griin schwarz
Keing PN 92028-1156 PN, 82028-1157
I 13034-050 13034-051
ZXT50 A Markierung for PleuelfuBbohrung 174,361
0 Keine
Markierung o schwarz braun
fur Kurbel- PIN:92028-1204 P/ 920258-1205
zapfendurch- Ko gran sechwarz
messar eiNe | p/N-92028-1203 P/N: 32028-1204
Pleuelfull-Seitenspicl 0.13-3,33 mm 0,50 mm 174
Kurbelweilenschliag 0.0% mm Gesamt- 174
anzgige
Spiel zwischen Hauptlagereinsatz
und Lagersitz 0,020-0,044 mm 0,08 mm 175
Hauptlagersitz-Durchmesser: 35,984 -38,000 mm 35,96 mm 175
Qhne Markierung 35,984 -35,392 mm
o 35.883-36,000 mm
Innendurchmesser der
Hauptlagerbohrung: 39.000-38.016 mm — 175
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Position Normalwert J Granzwert Siehe Seite
Cickea der Hauptlagereinsitze:
braun 1,480-1,494 mm — 176
schwarz 1.434-1.428 mm — 176
Ylau 1.498-1,502 mm — 176
Auswah| der Hauptlagersinsitze 176
Markierung fir PleuelfuBbohrung
. Q Keine
Markierung fir 4 | braun schwarz
Kurbelwellen- YN 92028-1102 P/N: 92028-1101
Id‘zfet:fr:rz_s Kai schwarz biau
chmeasser &ine | pyn: 92028-1101 £/N: 820281100
Kurbelweilenseitenspiel 0.05-0,15mm 0,35 mm _ 176
Primaribersetzung:
Spiei zwischen Sekundérspie
und Kupplungszahnrad P 0-0,10mm 0,14 mm 180
Kupplung: ]
Kupalungshebeispiel 2-3mm — 17,348
Kupnlungsscheibendicks 3.55-385mm 3. 4mm 178
Kupolungs- und Stahlscheiben-
verzug — 0,2 mm 179
Freie LAnge der Kupplungsieder 35.0mm 33.9mm
Getrisbe:
Zahnradspiel 0~-017mm 0,25 mm 184
Schaligabeldicke . 49-50mm 4.8 mm 184
Breite der Schaltgabeinut 5,05-515mm 5,25 mm 184
Durchmesser der Schaltgabel-
Fihrungsstifte:
1., 2.-3 Gang 79-80mm ! 7.8 185
4.-5.Gang 7,985 - 8,000 mm 7.8 mm 185
Breite dat Schaltigabeinut 8,05-8.20mm 83mm 185
Motorschmiersystem:
Offnungsdruck fir )
Sicherheitgventil 4,4 ~8 0kp/om? 188
Oldryck bei 4,000 min”
50° C Oltemperatur 2.0-25kplcm? 186
Motordl:
Sorte SE-Klasse 18
Viskositit SAE 10W40, 10WS0, 20W40
oder 20W50 18
Menge 3.51 18
Cllstand Zwischen oberar und untarer Linie 18
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Chassis
Position - i Normalwert Grenzwert Siehe Seite
Rider: i
Radauswuchlung | Unwucht geringer als 10 g 27
Reifennutziast:
KZT7H0H, Z760L 165 kg ; 182
ZXTH0 A 180 kg : 132
Standardrelfen: 192
KZ750H
Vome Hintan
3.25H19 4PR 130/80-16 67H
Bridgestons Mag, Mopus-L303AW Bridgestone Mag. Mopus-
schlauchios SV1BAW oder Bridgestone Mag.
Mopus-S714W schlauchlos
KZ 750 L {US, Kanada) Z 750 L (alle anderan Modaelle)
Vaorne Hirten Vaorne Hinten
100/90-1957H 120/90-18 85H 100/20V18 120/30V18
Buntop F8 Dunlop K427 Dumop F3 Dunipp K427
Mark |l ader ocer Bridgestone Mark [F & schlavchlos
Bridgestone Ge08, schlauchlos schlauchlos Nylon
LARQ3A, schlauchlos. | Nylon Nylen
MNylan
ZX 750 A (US und Kanada) ZX 750 A {alle andaren Modelle)
Yorne i Hintan Vorne - Hintgn
110/90-1861H |  130/80-18 66H 110/90V18 130/80v18
Duniop F17 " Dunlop K427 Dunlop F17 Durlop K427
schiauchiog schiauchios schiauchlos schiauchlos
Luftdruck: 192
KZ750H
Yome 1.75kpicm?
Belastung . =
. 1A kp/om2
Hinten biz 87 5 kg
Belaswng von .-
37.5_ 165 «g .75 kp/cm2
i

»
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Positicn | Normaiwert Grenzwert - Giehe Seite
Z750L
Yome 2,00 kp/cm?2
Belasiung
. 2,285 kp/cm?
Himen | bis37.5kg
Belastung von .
97,5~ 185 xg 2.50 kpfom>
ZX 750 A (US, Kanada) IX 750 A {Alle anderen Modelle)
Vorne 2,00 kpfam? . Balastung I .
Vome © bis 150 kg | 2.00 kpsem?
Belastung 5 28 kpjem? - |
Yirten SIS 27,5 kg e~ P | Uber210km/n 225 kp/cm?
Belastungvon i Belastung bis -
97,5180 kg 2.50kp/cm2 Hinten | 97 5 g 2,25 kp/omz
: Belastung von . .
97.5-180kg | 2OUkR/CT? i
Uber2i0xm/h | 2.90 kpsom?
Reifenprofitiefa: i
Varne: KZ7E0H 38mrm 1mm 192
Z7501L 3,5 mim
ZXTHC A 4 5 mm
Hirten: US, Kanaca
KZ750H 5,7 mim 2 mm 192
KZ730L 7.3 mm
ZA 750 A 6,9 mm
gile anderen Modelle :
Z750L 7.3 mm 2 mm unter 130 kmh 192
ZX T30 A §.2mm 3Imm iiber 130 kmh 192
Feigenschiag .
axal — 0,5 mm Gesamanzeige 195
raclial y == 0,8 mm Gesamtanzeige 195
Triebweric: !
Kettendurctihang !
KZ750H. Z750 L . 20-30mm 20-3% mm 23
X TEO A ¢ 35-~40mm 35 —45 mm a47
Lange der Antriebskette i
{per 20 Glieder ] 3.0 -3B2.0mm AB9 mr 198
Durchmesser des vorderen
Kettenrades:
KZTH0A. 2780 L 66.9-57.1 mm €6.2 mm i 199
ZX 750 A 79,01 -79.21 mm 78,3 mm [ 193
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Paosition Normaiwert 1 Grenzwert | Siehe Seite
Durchmesser des hinteren Keftenrads: :
KZ750H t 182.49-182.99 mm 182.2mm i 199
Z750L i 188,32-188,82 mm 188,0 mm ] 199
ZX7S0A 218.83-219.33 mm 218,5 mm [ 109
Varzug des hinteren Kettenrads — 0,5 mm Gesamtanzeige 199
Scheibenbremse:
Bremsflissigkeit DOT 2 —_ 205
Bremshelagdicks:
Vorne: KZ750H,Z750L A35mm 1 mm 203
ZX 750 A 4,85 mm 1mm . 203
Himten: 4,85 mm Tmm 203
Bremscheibenverzug — 0.3 mm Gesamtanzeige 205
Bremsscheibandicke: : .
Yorne . 48-51mm 4.5mm 205
Hinten | 68-7,1 mm 6,0mm 205
FuBbremspedalsteliung
KZ750H - 4-8mm 24
Z7500 14-13 mm 293
ZX 7S50 A 50,5-54.5mm 293
Arbeitsweise das
Bremslichtschaiters:
Vamne Nicht einstellbar 25
Hinten ' Nagh etwa 15 mm Bremshebelweag 25
Vorderradgabel:
Luftdruck:
KZ750H 0,5-1,0kpfcm2 22
Z750L 0,6-0.9 kp/cm2 22
IX T80 A 0.4-05kn/em2 24z
Viskositat - SAE 10W
Otmengs: ;
KZTS0H - 312 & deom 212
Z7504L - 487 + 4ecm 212
ZX T A 2485 =~ 4 com 212
Olstand:
KZ750H 438 £ 2 mm (ausgefahren) 212
Z750L 103 = 2 mm (zusammengedrickt} a1z
IXT50 A 185 ~ 2 mm (zusammengedriickt) o
Hintarradstofdampfer ZX 750 A):
Luftdruck 0.5-30kpiemz 346
Elektrii
Positian _ Normalwert Grenzwert Sighe Geite
Batterie (ZX 750 A): '
Widerstand des
Elektrolymflssigkeitstandidhlers 800 -750 Ohm 381
Ladesystem:
Regler/Gleichrichter-
ausgangsspannung Balteriespannung =15V 223
Licitmaschinenausgangssparnung
bei 4,000 min™?
onne Verbraucher Etwa 50 223

Ankearspulenwiderstand

0,48-0,72 Obm

223
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Pasition Normalwert Grarzwert Siehe Seite
Zundsysiem:
Zindkerze: Elektrodenabstand 0,7-08mm 12
Typ: KZ750H.Z7S0L : MGK BREES ader ND W24ESR-U 12
ZXTE0A NGK BRIES oder ND W27ESR-1) 12
Fiir niedrige Geschwindigkeit: |
Typ: KZ750H,Z750L NGK BR7ES oder ND W22ESR-U ' 12
ZX 750 A NGK BRBES oder ND W24ESR-U | 12
Zindspute: '
Funkenldnge 7 mm ader langer 230
Primérwicklungswiderstand i,8-28Chm 230
Sekundarspulenwiderstand 1016 kOhm 230
Impulsgetarwiderstand :
KZ750H,Z7501L, 360 -~ 540 Ohm 231
ZX 750 A 380 -560 Qhem 373
Elekiroanlassersystem:
Lange der Anlasserbirsten 12,0-12.5 mm & mm 234
Krafistoffstandanzeige:
Widerstand des
Kraftstolfstandtasters:
voll 1-50hm ;327
lear 103~ 117 Ohm ] 327

i
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LUFTFILTERELEMENT

Bei der 1983er KZ 750 H wird ain NaBfilterelement ver-

wendet, Die Informationen fir diese Ausfliihrung finden
Sie auf Seite 312,

VERGASER (KZ 750 H})

Auider den Angaben auf Seite 150-157 und Seite 353 ist
folgendes zu beachten;

Messen der Schwimmerhohe -
Keaihin-Vergaser
42120

(N122)

S¢hwimmerhthe

1. Schwimmerkammer-Aufiagefldche

2. Schwimmerventil-Nadelstange
{belastet und eingedriickt)

3. Schwimmer

SCHEIBENBREMSEN (ZX 750 A)

Auider den Angaben auf Seite 200-208 ist folgendes zu
beachien;

Bremsflissigkeit
Bremsfliissigkeitswechsel

® Die Bremsflissigkeit aus der Bremsieitung und auch
aus den Bremsséatteln ablassen; hierfir die Entlif-
tungsventile der Bremenick-Ausgleichseinrichtung
verwenden.

Entitiften der Bremsleitung

#® Die Bremasleitung entliiften; hierfiir zuerst die Entiii-
tungsventile an den Bremsséttein und an den Brems-
nick-Ausgleichseinrichtungen verwenden, dann die
Entfiftungsventile an den Verpindungsplatten,

VORDERRADGABEL {ZX 750 A}

AuBer den Angaben auf Seite 209-213 und 318-319 st
iocigendes zu beachten:

Federkraft der Vorderradgabel

ZX 750 A) . (N124)
u482107
200
160
E;
< 120
(=]
5
7]
o
& 80
40
/ ! 1 |
-35 H 40 80 1200 150

Kampression (mm)



Bremsnick-Ausgleichssystem

ANMERKUNG

¢ Die Ventil- und Bromskolbeneinheiten der Brems-
nick-Ausgleichseinrichtung diirfen nicht zerlegt wer-
den, um einzelne Teile zu reparieren oder zu er-
neusrn. Diese Teile immer ais Baugruppe erneusrn.

Dichtheitskontrolle

Visuell kontrollieren, ob  an  der Bremsnick-
Ausgleichseinrichtung Bremsflissigkeit oder Gabeldt
austritt.

* Wenn Bremsilissigkeit austrit, muB die Brems-
kelbeneinheit erneuert werden.

* Wenn Gabeldt austritt, missen die O-Ringe oder die
Ventileinheit der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung
aernguert werden,

Priifung der Bremskolbeneinheit

Fir diese Prifung muB die Bremskolbeneinheit von der
Ventileinhgit getrennt werden; die Bremsleltung wird an
die Bremskoibeneginheit angeschiossen.

& Die Kolbeneinheit von der Yantileinheit frennen.

® Uie Bremsleitungsverbindung am Gabelheain ab-
schrauben, damit das Metallrohr nicht verbogen
wird.

& Konirollieren, ob der Kolben in der Bremskolbenein-
heit 2 mm herauskommnt, wenn die Vorderradbremsa
leicht betdtigt wird; dann kontrollieren, ob sich der
Kolben mit einem Finger leicht wieder herein-
driicken 148t '

* Wenn sich der Kolben nicht leicht bewegt ader im
Gehduse klemmt, muB die Bremskolbeneinheit er-
neuert werclen,

at

A. Bremskolben

Priifung der Ventileinheit

Fur die Prifung der Ventileinheit der Brems-Aus-
gleichseinrichiung mul das Gabelbein vom Motorrad
abgebaut werden.

& Die Bremskolbenginheit von der Ventiiginheit tren-
nen, wobei die Bremsleitung angeschiossen bisibt,

& Oen oberen Bolzen herausschrauben und die Haupt-
feder aus dem Gabslrohr herausnenmen.
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® Vorderrad, Bremssatiel, Kotfligel und Bramstei-
tungsverbindung vom Gabelbein abnehmen.

@ Das Gabeibein mit angsbauter Ventileinheit abneh-
men und die Ausgleichsbohrung im inneren Gabel-
rohr mit Klsbeband abdecken, damit bei der Prilfung
der Ventileinheit kein Gabeldl ausflielen kann.

® Las Gabelbein senkrecht halten, dann das Gabel-
bein zusammandricken und kontrolliersn, ob der
Komprassionshub leicht und weich ablauft, wenn der
Ventilschaft nicht nach innen gedrlckt wird und
ferner kontrollieren, ob sine Dampfung ‘estzustellen
ist, wenn der Ventilschaft mit sinem Finger nach
innen gedrickt wird,

ANMERKUNG

¢ Der Austahrhub muB weich veriauten und unabbén-
gig von der Steliung des Ventilschaiftes muB eine
Campfung festzustellen sein.

* Wenn der Kompressionshub schwergéngig ist, wenn
der Ventilschaft freigegeben wird oder wenn der
Kompressianshub  bel neach innen gedricktern
Schaft leicht ist, arbeitet die Venlileinheit nicht ein-
wandfrei; die Bremsnick-Ausgleichseinrichtung mul
dann ernesuet werden,

A. Ventilschaft

Beschadigung der Rohrleitung

® Die Robrleitung, durch welche die Bremsflissigkeit
zu den Bremsnick-Ausgleichseinrichtungen gelangt,
sind aus plattietem Stahl hergestellt und rosten,
wenn die Plattierung beschadigt ist, Die Rohrlaitung
muB arneuert werdsn, wenn sie angsrostet, geris-
sen, (insoesondere die AnschluBistiicke prafen) oder
wenn die Plattierung stark verkratztist.

Austausch van Teilen
der Bremsnick-Ausgleichsainrichtung

Entsprechend der Inspektionstabeils sind foigende
Tele auszutauschen:

RegelmaBiger Austausch von Teilen
der Bremsnick-Ausgleichseinrichtung

Bremskclbenemnheitan
Metallrchre (Gr Bremsschlauch
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® Nach dem Austausch von Teilen muB die Bremslei- Federkraft - StoBdimpfer {N128)
tung entliftet werden. (US und kanadische Modelle)
482109
600 574
= 400
=
p=
=
=
W
o
ph
o 200
HINTERRADSTOSSDAMPFER (Z 750 L) /
1 i ]
Aufier den Angaben auf Seite 213 bis 214 ist folgendes 17 0 20 40 60 65

zu beachten:

Kompression {mm)

Federkraft - eine Dédmpfereinheit (N1273
(KZ 750 L, US und kanadische Modelle} Federkraft - StoBd&mpfer
482108 (alle anderen Modelle)
645
200 r209.2 600
F155.4
160
E 5
= 20 =
(=]
5 S
% b
o L]
@ @ 200
7/
f / L | L 1 / 1 1 |
-21.2-8 0 20 40 60 B0 95 - -10 0 20 40 6C 65
Kompression {mm) Kompression {mm)
SCHWINGE (ZX 750 A)
UNI-TRAK {ZX 750 A)
HINTERRADSTOSSDAMPFER (ZX 750 A) Schmierung
Damit Schwinge und Uni-Trak einwandirei arbeiten und
.;uBerr‘tden Angaben auf Seite 213-214 ist folgendes zu nur langsam  verschieiBen, ist eine regeiméaiige
eacnien:

Schmierung gemaR inspektionstabesile srforderlich,
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# Hinterrad und Schwinge ausbausen.

® Uni-Trak-Schwinghebel und Verbindungsstange
ausbauen.

@ Die Staubdichtung der Lager an der rechien Seita
der Schwinge entfernen und das Kugellager aus-
hauven.

& Die Hilsen aus den Lagarn herausziehen.

® [n einem Ldsemitte! mit hohem Flammpunkt das Fett
von den Hiisen, Nadeilagern und Kugellagern ab-
wischen und dann dia Teile frocknen.

& Hiisen, Lager und Staubdichtungen inspizieren,

@ MoSs-Fett auf Nadellager und Kugsllager, sowie auf
die Hilssn auftragen,

® Eine neue Staubdichtung an der rechten Lagerstelle
einsetzen und Uni-Trak-Schwinghebel und Verbin-
dungsstange zusammenbauen.

® Die Schwinge und das Hinterrad einbauen,

Inspektion

® Hilsen, Nadellager, Kugellager, Kugelgleitiager
und/oder Staubdichtungen auf Scnleifstelien, Verfar-
bung und andere Beschadigungen inspizieren.

* Bei Zweifeln hingichllich des Zustandes eines Teiles
mul dieses emeuert werden. Wenn Nadellager oder
Hiise beschddigt sind, missen diese Teile als Teile-
satz zusammen ausgewachseit werden.

VERTEILERKASTEN (ZX 750 A)

In dem kompakten Vereilerkasten sind auf engem
Raum folgende Eiektrotaile untergetiracht:

Q Sicherungen

< Relais

Q Dioden

ACC 2polige Steckvarbindung

O Beim Aus- und Einbau von Elek-

troteilen im Verteilerkasten st
besondere Sorgfalt erfordertich. Sieha Abschnitt
niatiegunyg - Fahrgestell”.

inspektion der Dioden

® Die Diodeneinheit am Verteilerkasten abklemmen.

& Das Qhmmeter auf Nuli stellen und an die einzelnen
Diodenleilungen anschlieBen, um den Widerstand in
heiden Richtungen zu prilfen.
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« Der Widerstand muB in einer Richtung niedriger und
in der anderen Richtung zetin mal so hoch sein.
Wenn dar Widerstand siner Diode in beiden Richtun-
gen niedrig oder hoch ist, ist die Dinde defekl; die
Diodeneinheit muB dann ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

O Je nach dem, welches MeBgerit und welche Dioden
verwendet werden, kann die Anzelge variieren, aher
im Allgemeinen muad die unterste Anzeige von Null
Ohm bis zur ersten Halke der Skala sein.

Polaritit der Dioden (NL’E@
582520 T
Markierung
N
{1
L
Anode Kathode

«——— FElektronenstrom flieBt

Inspektion der Sicherungen
# Die Sicherungen aus dem Verteilerkasten ausbauyen,
& Konrrollisren, ob die Sicherung durchgebrannt ist.

* Durchgebrannte Sicherungen missen ermeuert
werdean.

Sicherung N130
582521

Sicherungs- durchgebrannies
Gehiuse element Sicherungseiement

AnschluBklemme

Priifung der Haupt-, Anlasser- und
Scheinwerferrelais

® Das Relais aus dem Vertsilerkasten ausbhauen.

@ Das Ohmmeter und gine 12 V Batterie, wig in der Ab-
bildung gezeigt, an das Relais anschlieBen.

* Wenn das Reials nicht vorschriftsmaBig arbeitet,
ist as defekt,

Relaispriifung

Imsirument: *x 1 QJhm
Kruarten:

Wenn die Ballerie angeschlossen st -~ 0 Chm
Wenn die Balterie abgeklemmi st ~+ 22 QOhm
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Relaispriifung

=]

{N131)
582522
@ @
a® O
Chmmeter
Relais Py
O o T
[ ] 3 O
[\l}/} \g) .
3 T

-+

12 V Batterie

Priifung des Blinkrelais

Verbraucher
Bieariampon | WAt ore it
t 2123 Uber 150
2 4748
3 63 -64 75-85
4 84-92

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises

® Dean Vereilerkasten ausbauen.

® Alle Sicherungen, Relais, Dipdeneinhsiten und
Steckverbindungen abklemmen bzw. ausziehen.

® Kontrollieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung
sauber und fest, sowie nicht verbogen sind.

* Verschmutzte Kontekte reinigen und leicht verbo-
gene Koniakie geradebiegan.

@ Den Schaltkreis auf Durchgang konrtrolliersn,
Zwischen Komtakten der gleichen Zahl sallte Durch-
gang vorhanden ssin; ungleich numerierte Kontakte

® und & : Relaisspulenklemmen
@ und @) : Relaisschalterkiemmen

Priifung des Blinkrelais
# Das Blinkrelais aus dem Verteilerkasten ausbaven.

® Cine 12V Batterie anschliefen und die Blinker, wie in
der Abkildung gezelgt, anschligBen und zdhten, wie
oft die Biinker in einer Minute blinkean.

* Wenn die Lampen nicht wie vorgeschrieben blinken,

dirfen keinen Durchgang hahen.

* Bel Unterbrechungen oder Kurzschllissen muB der
Verteilerkasten erneuert werden.

LADESYSTEM (ZX 750 A)

muB das Blinkrelais ernevert werden,

Priifen des Blinkrelais
(Beispiel: zwei Blinker sind

—
angeschfossen) (N132)
S8Z523
Blinkrelais
L
B £ Blinker-
lampan
; | (-
+ —
12 ¥ Baftterie

AuBer den Angaben auf Seite 220 bis 225 ist folgendes
ZU beachten:

Inspektidn des Reglers/Gleichrichters

Reglerpriifung N133
582122 o
4 L L
+ - + -
12v 12V
Regler/
Gleichrichter

Priflampe
12V

B.Batterie-Klemmaea

M. Monitor-Klemme

G.Masse-Klemme
ACG.Lichtmaschinen-Klemme



Schaltplan fiir Verteilerkasten
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(N134)

532524
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)] 6
O
D)
T ®
Mair 304
4 AR,
\;::;gg_ H.L. Refay |
Cl-)H(m-. 108 r@J—O/O'— @
W@ N oot @ @:
Tail 104 F) -
[ o VAR
T o b
) Head L. 104 St Relay T
W Q. Q ;
®r|au.h ma.® : { * %
& N : %)
2 © B D L —®
o 13
5 B 4
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; R Y e (2]
1 ) ClIE 6] -
o s ——D
i — o e (5
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Qo
|
=
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&) Bi ]a @ 1
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ZUNDSYSTEM (ZX 750 A) keine beweglichen VerschleiBteile gint, ist 2s nicht mehr
Einfeitung: erfordertich, die Z2indzeitpunkienstellung regelmafig

Bei diesem Modell bestenht gas Zindsystem im wesent-
lichen aus siner Battenie und einem Spulenzindsystem,
in welchem die Batterie den 3trom flr den Priméarkreis
im Zindsystem liefert. Der Sirom flr das Priméarsystem
wird von einem Leistungsiransistor geregeit. Die Z0nd-
verstellung srfolgt nicht durch einen Flietkraftmecha-
nismus sandern dber einen Elektronikschaltkreis in der
Zindbox: Die elektronische Zindversieliung. Da es

zy Uberpriten und nachzustelien. Die Beriebsteile der
Zundanlage pestehen aus der Ratterie, zwel IMmpuls-
gebern, dem 1C-Zinder, zwei Zindspulen und vier
Zindkerzen. Bei jeaem Aufwirtshub der zugehdngen
Kolben springt an den Ziektroden der Zlndkerze der
Zandfunke dber. ‘Wenn beim Auspuffhub ebentalls ein
Funke Oberspringt, hat dies keinen EintiuB, da beim
Auspuffhub ksine Komgprassion erfoigt und kein Kraft-
stoff verbrannt wird. :
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Sicherheitshinweise:

Bei der Wartung der Transistorziindung gibt es eine An-
zahl von VorsichismaBnahmen, die beachtet werden
mussen. Nichibeachiung dieser Vorschrifien kann zu
schweren Schaden im System flhren. Machen Sie
sich mit folgenden Vorschriften vertraut und beachten
Sie disss.

{1}): Die Kapazitit des Spannungsreglerschaltkrelses
im 1C-Ziinder ist bagrenzt; schlieflen Sie deshalb
Batteriekabel odar andere elektrische Leitungen
nicht bei eingeschalteter Ziindung oder laufen-
dem Motor an, Hierdurch werden Beschidigun-
gen des IC~-Ziindars verhinderk.

(2): Batterle nicht verkehrtgepolt einbaven. Die nega-
tive Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern
Sie Beschidigungen der Dioden und des
IC-Ziinders.

inspektion des Ziindsystems:

Wenn Stdrungen im Z0ndsystermn vermutet werden, sind

die folgenden Teile zu Uberprifen. Vergewissern Sie

sich jedoch vorhet, daf alle Steckverbindungen und

Leitungen im Z{indsystern saubar, fest und in gutem Zu-
tand sind. :

Dynamische Prafung des Zondzeitpunkts.
Prifung der Stromzufutir zur Zindbox.
Inspektion der Zindspula.

Inspektion der impuisgeberspule.
Inspektion das IC-Zinders.

Inspektion des Zindunterbrechers,

D s

ANMERKUNG

< Die Angaben fiir die Inspektion der Ziindbox, Dioden
und Sicherungen finden Sie in Abschnitt ,Verteiler-
kasten”.

Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts

Prifen Sie dig Zindzeitpunkiginsteilung mit einem
Stroboskop bei niedriger und hoher Motordrenzahi.

Verhiltnis )
Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahi
82124 NT 36
50 [ .
41
3,300 r/min
— 40 =
5 39°
5 3,900 rfmin
s 30
] 2
g 2,550 r/min
.‘% 20 -
S 10° 20.5°
5 1,000 r/min 3,080 rfmin
]
10
90
1,750 cfmin
1 1 L 1 i |

0 1,000 2.000 3,000 4,000
Motardrehzah! {(min)

@ Ein Stroboskan in dar vom Hersteller vorgeschriebe-
nen Weise an die 2iindkabel Nr. 1 oder Nr. 4 an-
schiigflen, damit die Zindzetpunkieinsteiung unter
Betrebsbedingungen Gberprift werden kann.

® Den Motor anlassen und die Stroboskoplampe auf
die Einstellmarken richtsen,
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® Die Ziundzsitpunkieinsiellung bei niedriger und
haher Motordrehzahi prifan.

Motordrehzahl
Niedrige Drahzahl:

Leerlaufdrehzahl
Uer 3.900 min™

Hoheg Dyehzahl:

i

o

A. Einstellmarke C. Ziindverstellungsmarke
B. .F'-Marke

* Bei niedriger Drehzahl missen die ,,F"-Marke am
Steuerrotor und die Einstellmarke am Mator aufein-
ander ausgerichtet sein.

~ Bel hoher Qrehzahl milssen die Einstellmarke am
Mator und die ZUndverstellungsmarke auteinander
ausgerichtet sein.

Priifung der Stromzufuhr zum IC-Ziinder
® Die 10pclige Steckverbindung.-ty den IC-Zinder
ausziehen.

& Mit einem Voltmeter die Spannung in den Leitungan
prifen.

Schalersietlung: Zindung ON

Zilndunterbrecher auf RUN

Yoltmeteranschlisse:

Instrument () —

Lage dear Laitung Buchse der 18poligen
Steckverhirdung fir den
IG-Zinder
Instrumentenbearaich 25V Gleichspannung
Insirument {+) — Rote Leitung

Schwarz/gelbe Leitung

Instrumentenanzeige:

Batteriespannung

* Wenn keine Batteriespannung zum 1G-Zinder
kommt, sind foigende Schailtkreise zu kantroilieren:
O Verteilerkasien
C {Haupt-) Sicherung
¢ Dioden
O Schaiter
(ZUndschloB, Zindunterbracher/Anlasser)
O Leitungen und Steckverbindungen

Inspektion der Ziindspule Siehe Seite 230,

Inspektion der Impuisgeber

AuBer den Angaben auf Seite 231-232 und Seite 365
ist fclgendes zu beachten:

® [is Luftspalte der mpulsgeberspulen xontrollieren
{Soiel zwischen Nase des Steuerrotors und Impuls-
geberkern).

+ Wenn die beiden Spalten nicht gleich sind, sind die

Impulsgeberspulen zu verstellen. Der emptfohlene
Luitspalt ist Q,4-0,86 mm. -
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Priifung des IC-Ziinders

@ Den|C-Zinder ausbauen.
® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Klemmen

des IC-Zinders anschliefen, um den Widerstand im
Ziander zu kontrallieren.

O Fiir diesen Test nur den Kawasaki-

Handtester 57001-983 verwenden.
Bei anderen Geridten kiinnen unterschiedliche An-
zeigen vorkommen.
O Wenn ein Megohmeter oder ein Gerit mit giner
gtarken Batterie verwendet wird, kann der IC-
Zinder beschidigt werden.

* Den 1C-Ziindsr austauschen, wenn nicht der vorge-
schriebene Wert angezeigt wird.

Anschluklemme des IC-Ziinders

(N138)

582125

* Den Schalter reparieran oder austauschen, wenn ein
KurzschluB cder eine Unterbrechung vorliegt.

Anschiiisse des Ziindunterbrechers

3] YR

OFF
RUN .

Anschliisgse des Seitenstdnderschalters

G/W BR
Seitenstdnder vingeklappt o —

Seitenstander ausgexlappt [

Anschlilsse des AntaBsperrschalters

I Brey | via | La
Kupplungsgriff gezogen ) o
Kupnlungsgriff freigegeben e

Anschlilsse des Leerlaufschalters

Priifung der Schalter LG .
¢ Mit dem Ohmmeter prifen, ob die in der Tabeile an- Im Laerizuf (e rm—)
gegebenen Verbindungen — und nur diese ~ Durch- — : :
gang auiweisen (etwa 0 Ohm). Gang eingelegt [
ZiindschioBanschliisse
BR w | ¥ BL R WIBK 0/G
OFF, LOCK
P (Park) J— , ! 5 O ——
Mur for US-Modeil
Widerstand des IC-Ziinders
Anschiul der oositiven Leitung (+) des Testers
Klemmen- . |
nummert || 2 ‘ 587 ! N R
B IR
2 o'Njrcie|lnlo|ololol .
= A - T
g3 3 c c BiBlB|B;B B »
g 'iu; 4 ) Lo o : = B iy . ] : o =] ‘Weart (kOhml
& A ! |
E il 5 EX R I e g ) ESY Y 0 H Pauall
s = H H - —
Sl s jclc sia ainN]aiolo = AP 03 az _
%%’ 7 lolcis A Al A Al A . B | 66— 214 by $40
gj 8 clclajala ola] 0 s C 25 - 75 2R3
9 |cicislajia AL OIN - D 1125 -ars A A 5
10 ol vt ool ol wlw W] i = ! unendiich JU oy e

Mit dem Kawasaki-Handtester 57001-983 gemessen.

Bei Verwendung eines anderen Gerdtes kdnnen andere Wearte angezeigt werden.



ANLASSERSYSTEM (ZX 750 A)

Priifen der Stromzufuhr zom Anlasserrelais
e [en linken Seitendeckel abnehmen und die 2palige
Steckverbindung flr das Anlasserrelais ausziehen.

® Mit einem VielfachmeBinstrument die Spannung in
den Leitungen prilfen.

« ‘Wenn das Instrument nicht den vorgeschricbenen
Wert anze:gt, sind die Stromzufuhr- und Masseleitun-
gen zu prifen,

O Verteilerkasten
© HMauptsicherung
O Relais (Anlasserschaltkreis)

< Schalter {Zindung, Zindunterbrecher/Aniasser,
Anlafsperrschalter und/oder Leerlautschalter)

< Leitungen und Steckverbindungen

* Wenn das Instrument den vorgeschriebenen Wert
anzeigl, sind Anlasserrsials und/oder Anlasser zu

Priifen der Stromzufuhr
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Schaitersieilurg:
Zindung
Zinduniaerbracher/
Aniasser

OM

ON (wenn Kuppiungsgriff
freigegebean ager Leerlauf-
schalter auf ON}

cder

CFF fwenn Kupplungs-
habel gezogen und Leer-
lauischaiter aut OFF)

Instrumentaranschiiissea:
Instrumentenoersich
Lage der Leitung

Ingtrumeant (+) —
Insirumerit {~) -

25V Gleichspannung
Buchse der 2poligen
Steckverbinoung
{ausqgezogen)
geib/rote Laitung
schwarz/gelbe Leitung

Instrumantenanzeige

Batteriespannung

profen,
Anlasserschaitkreis Cﬂ_@
582126
] Vertailerkasten
Zinaunter-
brecher l | i
Qi ¢ 2
' z
Anlasser- o
i W
af |x]x schaltkreis p
S mjm %
4Por6 P }_J LL P ;
© - g p =4 p
Zindschlof | e] 515 S t3 3
‘ f b Y “ . N g ;.E
W a | W ( 9
s I’
W
4 4
?’2 X r§ axf 2 x
o LG = £ % 3
=h T L
Anlasser v e —
BK/Y :
ol o Barerig
' I e
Anladsperr- iar?a?ssssr-
: scnalter

Leertautf-
schaiter
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Prifung des Verteilerkastens
Siehe Seite 370-371.

Prifung der Sicherungen
Siehe Seite 369.

Inspektion des Anlassarschaitkreisrelais
Siehe Seite 360=-370.

Inspektion des Zlindschiosses
Siehe Seite 374.

Inspektion des Ziindunterbrechers/Anlassers
Siehe Seife 374,

Priifung des AnlaBsperrschalters
Siehe Seite 374,

Inspektion des Leerlaufschalters
Siehe Seite 374.

Inspektion des Anlasserrelais
Siehe Seite 233.

Inspektion des Anlasserreiais
Siehe Seite 234-2386.

SCHEINWERFERSYSTEM (2X 750 A)

Jel den Modellen der ZX 750 A fiir die USA und Kanada
ist im Scheinwerierschaltkreis ein Relais vorgesshen.
Bei digsen Modellen geht der Scheinwerier nicht an,
wenn die Zindung eingeschaltet wird. Der Scheinwer-
fer leuchtet erst an, wenn der Motor durchgedrent wird
und Btieit dann an, bis die ZOndung wieder ausge-
schaltet wird. Der Scheinwerter geht iecoch aus, wenn
der Zidngunterbrecher/Anlasser gedrickt wird, wenn
der Mator ausgegangen war und erneut gestartet wird.

ANMERKUNG

© Bei der nachstehend beschriebenen inspekticn des
Scheinwerters wird davon ausgegangen, dal das
Ladesystem und der Aniasser in gutem Zustand
sind.

Priifen der Stromzufuhr
zum Reservebeleuchtungssystem

& Mit einem VielfachmeBinstrument die Spannung in
den entsprechenden Leitungen kantrollieren.

Priifen der Stromzufuhr

Schalterstellung-
Ziindung CN

Instrumentenanschisse:
Instrementenheraich
Lage der Leitung

25V Glelehspannung
Steckverbindung fGr
Reservebaleuchiungs-
gerdit{singesteck?y)
biaus Leitung
schwarz/gelbe Leitung

instrurment {+) .+
instrument (—) -

Instrumentenarzeige: OV wenn Zinduriter-
brecher/Anlasserknopf
gedsickt wird.
Baneriespannung.

wenn Zondumergrecher/
Antasserknopt frei-

gegeben wird.

* '‘Wenn das Instrument die vorgeschriebene Span-
nung anzeigt, ist der Reservebeiauchtungsschalt-
kreis zu kontroHieren.

= Gldhiampen (Scheinwerfer, Kontrolleuchten)
O Abblendschalter

. Reservebeleuchtungsgerat

G Leitungen und Steckverbindungen

+ Wenn das Instrument die vorgeschrisbene Span-
nung nicht anzeigt, mul der Scheinwerferreiais-
Schaltkreis kontroiliert werden.

< Verteilerkasten

< Haupt- und Scheinwertersicherungen
T Haupt- und Scheinwerferrelais

2 Dicdeneinheit

O ZindschloB

O Leitungen und Steckverhindungen

Priifung des Abblendschalters
Siehe Seite 241-242.

Priifung des Reservebeleuchtungssystems
Siehe Seite 242.

Inspektion des Verteilerkastens
Siehe Seite 370-371.

Inspektion der Sicherungen
Sieha Seite 368.

Relaispriifung
Siehe Seite 365-370.

Inspektion der Dioden
Siehe Seite 369.

Priifung des Ziindschlosses
Siene Seile 374,
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DPREHZAHLMESSER (Z 750 L)

Bei der 1983er Z 750 L wird der Drehzahlmesser elek-
trisch betitigt, es fehlt jedoch der Volimetsrschaltkreis.
Die Angaben fir die Fehlersuche finden Sie auf Seite
319--322. AuBerdem ist tr die 19823er Z 750 L folgen-
des Zu beachten:

# Die Voltmeterprifung entfdlit und der Test Nr. 4:
WHmschaiterprifung” ist im Drehzahlmessertest snt-
halten. :

Drehzahimesserschaltkreis (N1d1)
582138
Orehzahimesser
f//“\
% 2
Spolige Steckvarbindung

Zind-. oK. . ,-:I, =
schlal e —

1 Ziindspule t8r Zylinder

T = = Mr. 1 ung Nr. 4

Batterie

BENZINUHR (Z 750 L}

Die Benzinuhr wird alekirisch (ber einen Taster im
Kraftsiofftank gesteuert. Ein Schwimmer im Kraftstofi-
iank bewegt sich mit dem Kraitstoffstand auf- und ab-
wars und andert dabei den internen Widerstand des
Tasters und auf diese Weise die Stremmenge, die
durch das MeBgesat flieBt, Die Benzinunr ist mit einem
Bimetall ausgeristel. Als Uberstromschutz ist ein Span-
angsregler vargesehen.

Fehlersuche:
Priifung des Schailtkreises

® Den 2poligen Stecker am Taster abziehen und die
Zundung einschalten, Die Benzinuhr sollte jetzt auf
LE" zeigenrn.

® Die schwarz/gelbe und die wei/gelbe Leitung der
Buchse kurzschlieiden. Jetzt sailte die Baenzinuhr auf
LF" zeigen.

* Wenn die beiden obigen Anzeigen 5" und ,.F" kor-
reki sind, ist der Kraftstaffstandtaster fehierhaft,
Wenn sich diese Anzeigen nicht ergeben, liegt der
Fehlerin der Tankuhr und/oder in der Verdrahtung.

& Messen Sie mit einem Voltmeter die Spannung die
Zur Benzinuhr gent.

Inspektion des Schaltkreises
Schalierstatiung: OM

lnstrumentenanschiisse:
Lage der Leitung dpoliger Stecker
der Jenziruhr
(eingesteckt)

Insirumentenbereich 25V Gleichspannung

Instrument (+; — Sraune Leitung

Instrument (—; — schwarz/gslbe Leitung
Instrumentenanzeiga: Baileriespannung

* Wenn die vorgeschriebens Spannung nicht ange-
zeigt wird, sind die Leitungen auf Beschidigungen
zu kantrollieren,

Inspektion des Kraftstoffstandtasters

Oie Angaben fir die Prifung des Kraftstiistandtasters
finden Sig auf Seite 327.

Zi haltkrei
Benzinuhrsc eis (D“ 47
582129
Banzinuhr
: Schwimmer
; -

Zing- b wry ? toft.
hlog* ; stana-
sene B _l:l" {aster
X 2pglige Steck-
* - verbindung )
Batterie -
LCD-KRAFTSTOFFSTANDANZEIGE
UND WARNEINRICHTUNG (2X 750 A)

Beschreibung:

Auder den Angaben aut Seite 323 ist folgendes zu
beachten:



Schaltplan fir Anzeige- und Warneinrichtung

582120

Verteilerkasten
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(N143)

=

Hauptretais
2 re £ D) o)
Warnieuchte { ) g 2 . OEJ
1 5 E @ 2
> @ 9 &
& & € Sg <
2 =
- L] =
Anzeigelampe -
20 U 5 10 H L5 H
b3 K
4
,>:_§ 2 § 3 18 p . _
R/BL i 3 # = & 3| = &
/1, ameL ) .
LCD- (BI( > )
Kraftsioff- Y] ol BK/ L_?
anzeiger P =["G/BL ? -
e G/ GIW 4
arnein-
richtung _Eﬂﬁ_ BL/R « [&l__l
= Sz =
5 | J -
&
/ y
i \ E o
(g T
(e g
LR 2 [ . a
- letand- C Pt _—
Kraftstoff- fihler ¥ =
stanafifler J, stinder- 7/ Batterieflissigkeits-
schaiter standfihler

1. Die Warnanzeige STAND, ENG. SW wurde auf
STAND abgeéndert und die ENG, SW. Warnanzeige
entfillt.

& STAND (Seitenstdnderwarnung): Diese rote LCD-
Anzeige besteht aus einem oberen und ginem
unteren  Anzeigefeld. Wenn der Seitensténder
ausgeklappt ist, wird dies dem Fahrer durch
8linken der ‘Warnisuchte angezeigt.

. Die Warrjeuchte wurde ven der LCD-Einheit ge-
trennt und istin die Instrumentermaiel eingebaut,

2 Warnleuchte: Dieses rote Warnlicht tilinkt, wenn
aing der LCD-Anzeigen blinkt.

o

Fehlersuche im Anzeige- und Warnsystem

AuBer den Angaben auf Seite 324-327 ist folgendes zu
beachten:

Test Nr. 1: Schnelle Kurzpriifung
Siehe Seite 324,

e
a
[+
[vs]

.0

ZundschloR

Test Nr. 2: Uberpriifung der Stromzufuhr

Yoitmeteranscnilsse:
Lage zer Leiturger

Instrumententzereich
Instrument (+) -
instrument (= -

Buchse der Anzeige- und
Warneinrichtung
lausgezogen)

23V Gieichspannung
hraun/wele L eitung
schwarz/gelbe Laiting

Irstrumenienanzaige:
Zingung ausgeschaltet
Zindung eingeachaltat

ov
Batariespannung

* ‘Wenn das Instrument die vorgeschrienene Span-
nung nicht anzeigy, sind die braun/weifa Leitung, die
schwarz/geibe Lsitung und die Steckverbindungen
auf Beschadigungen zu konfrollieren, Sescnéadigte
Leitungen cder Steckverbindungen reparieren oder
arneuern.
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# Wenn Strom zur Anzeige- und Warneinrichtung ge-
iangt, das Geréat jedoch nicht einwandirei arbeitet, ist
der Test Nr. 3; , ,Uberpriifung der Anzeige-und Warn-
einrichtung” durchzuf(ihran.

TestNr. 3:

Uberpriifung der Anzeige- und Warneinrichtung

® Sieben Hilfsleitungen vorbereiten, zwei flir die
Stronjversorgung von Batlerie zur Einrichtung, vier
um die Fiihter zu simulieren und eine, um das Warn-
licht anzuschlieBan.

® Die Anzeige- und Warneinrichtung aus dem Kraft-
stofftank herausnehmen.

® Eine Leitung an die grin/gelben Leltungen im Stek-
ker der Steckverbindung und in der Buchse der
Hauptkabelbaum-Steckverbindung anschlieBen.

® Die vier Filhler-Scheinleitungen an die Klemmen in
den Steckverbindungen anschlieBen.

Anschliisse der Fiihier-Scheinleitungen

Schaltkreis Anschilsse

Seitenstidnder < grin/weiBe Leitung Batterie (-)
Olstand O blau/rote Leitung  Batterie (-}
Datteriefiissigkeit G rosaleitung Batterie (+}
Krafistoffanzeiger . , .
und Warneinrichtung O weiB/gelbe Leitung  Bafterie {-)

Priifung der Anzeige- und Warneinrichtung

582131

(a) Alle Fihler-Scheinleitungen sind angeschicssen

T WARN-
\l’

—
STAND oL, BATT —
‘L‘é}— WARNING\:@) —5

. Warniicht: geht aus

. Kraftstoffanzeiger: 9 Segmente leuchten auf

. Seitenstdnder-Warnanzeige: leuchtet nicht auf

. Distandwarnanzeige: leuchtet night auf

. Battenieflussigkeitswarnanzeige: :euchtet nicht auf

(N WD -

® Die Leitungen fir dis Stromversorgung von Batterie
zur Einrichtung anschlieBen, die braune Klemme in
dar Steckverbindung an den Batteriepluspol (+) und
die schwarz/gelbe Klemme in der Steckverbindung
an den Batlerieminuspol {-).

® Darauf achten, daff die Leitungen
. nicht an Masse angelegt werden,

* Wenn die Einrichtung an die Batterie angeschiossen
ist, mu die Selbstprifung beginnen. Nach AbschiuB
der Priiung mub die Kontroll- und Warnanzeige wie
angezeigt anzeigen. LAuft die Selbstprifung nicht an
ader erscheint auf der Anzeige ein Fahler, so muB
die Kontroll- und Warneinrichtung ausgetauscht
werden.

® Eine der Fihler-3cheinleitungen an der Steckverbin-
dung abklemmen.

* Wenn sowohl die LCD-Warnanzeige als auch das
rote Warnlicht wie gezeigt blinken, arbeftet die
Leitung éinwandfrei. Es ist dann der Test Nr. 4:
Uberprifung der Leitungen und Steckverbindungen”
durchzutithren. Wenn eine der Anzeigen nicht blinkt
oder wenn eine aufieuchiet, jedoch nicht blinkt, so ist
die Kontroll- und Warneinheit auszuiauschen.

(N144)

{b} Fiihler-Scheinieitungen werden abgeklemmt

.
¥

"
b

I

| B F ]
il I e Y e B s B

EDEN SN e

Té‘— WARNING — 4_)—-\@J

1. Warnlicht: blinkt, wenn eine der Scheinteitungen

abgekiemmt wird.
* 2. Kraftstoffwarnanzeige: blinkt, wenn die weiR/

gelbe Leitung abgeklemmt wird.

3. Seitenstander-Warnanzeige: blinkt, wenn die
grin/wele Leitung albgeklemmt wird.

4. Qlstandwarnanzeige: blinkt, wenn die blau/rote
Laitung abgeklemmt wird,

8. Batteretliissigkeitswarnanzeige: biinkt, wenn die
rasa Leitung abgeklemmt wird,

. Die Zeitverzégerungsschaltung ist im Schaltkreis des Kratstoffanzeigers vorgesehen, damit sich die Anzeige

stabilisieren kann. Es dauert 3-12 Sekunden, bis die emnzeinen Anzeigefelder aufleuchten oder ausgehen. Ferner
dauert es 3~ 7 Sekunden, bis das untere Anzeigefeid zu blinken beginnt oder aufhért,



Test Nr. 4: Uberpriifung der Leitungen und
Steckverbindungen

® Das Motorrad auf den Mittelsténder stellen.

#& Den Kraftstofftank abnehmen.

® Das ViellachmeRirsirument an die Leitung in der
Buchse der abgezogenen Steckverbindung (Steck-
verdindung auf der Seite des Hauptkabelbaums)
nach den Angaben in der Tabelle anschlieBen und
die Anzeigewerte ablesen. Fiir die Uberpriifung der
Seitenstanderleitung muB die Zindung eingeschaltat
wertfen. Flr die Uberprifung der Leitungen der
Krattstoffstandanzeige und Warneinrichtung ist die

Steckverbindung des Kraftstoffstandiihlers auszuy-
Zighen.

* Wann das VielfachmeBinstrument nicht die in der
Tabeile angegebenen Wera anzeigt, sind zuerst dia
entaprechenden Leitungen und Steckverbindungen
zu prifen und dann beschédigte Teile zu reparieren
ader zu ersetzen. Sind Leitungen und Steckverbin-
dungen in Ordnung, so ist der ,,Test Nr. 5: Priifung
der Flhler" durchzufihren,

Test Nr. &: Priifung der Fithier

(a) Seitenstinderschalter:

Siehe Seite 326.

(b) Olstandfiiher;
Siehe Seite 326.

(c) Batteriefllissigkeitsstandfiihler;
Siehe Seite 327 und Seite 384.

{d) Krafistoffstandtaster;
Siehe Seite 327.

ALLGEMEINE SCHMIERUNG

Schmierung

® Bevor die Teile eingefsttet werden, sind rostige
Stellen mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, CI

sowie Staub nder Schmutz abwischen.

Priifung der Leitungen und Steckverbindungen
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® Die nachstehend aufgefilhrten Teile mit dem vorge-
schrieberen Schmiermittel schmieren,

ANMERKUNG

O Nach jeder Regenfahrt, insbesondere nach dem Ab-
spritzen mit Wasser, ist die allgemeins Schmierung
durchzufihren.

Lagerstelllen: Mit Motoré! schmieren

Mittelstdnder

Kupplungsgriff

Yorderrao-Bremshebel

FuBbremshaba!

Varbindung des Hinterrad-Bremsgastanges
Seitensténder

Ziige: Mit Motord! schmieren

Kupplungszig

Gaszug
Schmierung der Ziige (N145)

Leitung [ Insirurment AnschlGsse Anzeige (Kiitarien)
Seitenstander- ‘ =1 Ohm G Eineg tnsirumententeitung © 0 Ohm bei eingekiapptem Seitenstanaer,
anzeige - grindsweiBe Leitung
i - O Dieanders Instrumentenieitung | © = Qhm bei ausgeklanptem Seitenstander.
- schwarz/gelbe Leiturg
Olstandanzege # 10 0Ohm < Eine Instrumerneniailung O Weniger als 0.5 Ohm, wenn das Motardl Gber
- blaw/rote Leitung | der ,unleren Markierungslinig” neben der
X Qlstandszanzeige ist.
| © Die andere Instrumententestung | O s Okm, wenn das Motordl wesentlich untar ter
| — schwarz/gelbe Leitung .unteren Markierunqstinie” sieht.
Satteriefiiissig- 10 T Instrument (+) 3 dMebr aig 8 V, wenn die Batterigfllissigkeit Gber
kailsanzeige Glewchspannung — rosa Letung der unteren Markigrungstinie' steht.
O Instryrnent (- 0 0V, wenn die Baterieflissigkest unterhalb der
; — schwarz/gelbe Lenung Luntaren Marsierungslinie” steht.
Krattstoif- x 10 Qhm 2 Eine Instrumentenisilung |
anzeiger und — welk/geibe Leituny S 1117 8hm
Kontralleuchts 2 Oie andere Instrumenten-
leiteng
- sthwarz/gelbe Leitung
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Folgende Stellen und Teile mit Fett schmieren

Tachometerwelle *
Drenzahlmesserwells * {KZ 750 H}
Oboeres Ende des Gasinnenzugs

" Nur wenig Fett aut das untere Ende der Welle auftragen.

SCHRAUBEN
MUTTERN
BEFESTIGUNGEN

lnspe_ktion

® Prufen Sie, ob die hier aufgefiihrten Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Priifen Sie weiterhin, ob
dis jewelligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und
in Crdnung sind.

ANMERKUNG

C Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der
Motor kaltist (Zimmertemperatur).

* Lockere Befestigungen in der vorgeschriebenen
Reiheniolge nachziehen (siehe Abschnitt ,,Anzieh-
momente und Sicherungsmittel”). Die einzelnen
Schrauben oder Mutterr zZuerst um eine /2 Umdre-
hung J6sen, dann festziehen.

* Beschédigle Sicherungssplinte missen ermsuer
werden.

Schrauben, Muttern und Befestigungen,
die gepriift werden miissen

Ridar:
Vorderachsmutter
Vorderachskiemmbeolzen cder Muttern
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fir Hinterachsmutter

Bremsen: -
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Befsstigungsschrauben fir Hinterrad-Hauptbrems-
zytinder
Bremssalteloefestigungsschrauben
Fubbremshebelschrauoe
Sicherungssplint fiir Bremsstangengelenk
Zugankermuttarn

Federungen:
Viorderradgabel-Klemmbolzen und Muttern
Mutter flir Schwenkachse
Befestigungsmutiern tiir HirterradstoRdampfer
Muitern fir Uni-Trak-Vergindungen (ZX 750 A}

Lenkung:
Lenkerklemmbolzan
Boizen fir Lenkerhalterung {ZX 750 A)
Befestigungeschraube [Ur abere Gabelbriicks
Befestigungssehraube und Mutier “0r obere Gatel-
Pricke (K2 7860 H, Z Y50 LY

Motor:
Auspuffbefestigungsschracben (und Muttern)
Muttern fiir Auspufirohrhaiter
Klemmbolzen tir Auspuffverbindung
Molorbefestigungsschrauben und Murttern
Schrauben und Muttern fir Motorhaltewinke!
Schalthebelschraubheln)
Zylinderkoptmultarn

Sonstige:
Schraube fir Kupglungsaritihalter
Schwenkbolzen (und Mutter) fiir Seitenstinder
Sicherungssplint eder Schrauben und Muttern
fiir Mittelsténder
Befestigungsschrauben {und Mubiern) fir Fuiraste
Sicherungssptinta oder Sicherungsringe fiir FuBraste

{ ) talls zutreffend
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Anhang

SPEZIALWERKZEUGE {(ZX 750 A)

AuBer den Angaben auf Seite 258 bis 262 und 328 ist
folgendes zu beachten:

® FUr das Einpressen der Oldichtung und der Staub-
dichtung in das &auBere Gabselrchr den Treiber
57001-1104 verwenden.

(N146>

-

e,

A. Treiber: 57001-1104

Treiber: 570C1-1104
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