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Wenn Sie auf die nachstehend gezeigien Symbale stoflen, st Vorsicht
angebracht! Halten Sie sich immer an sichere Bedienungs: und Wartungs

verfahren.

ACHTUNG

Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruklionen
ader Verfahren hin, deren Nichibeachtung zu Personen-

schiaden oder tétlichen Unfallen fiihren kdnnte.

VORSICHT

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen
oder Verfahren, deren Nichibeachtung zu Beschadigun-

gen oder zur Zerstorung von Fahrzeugteilen fuhren konnte.
JAnmerkung” weist auf Punkte hin, e fur wirtschafthicheres oder

bequemeres Fahren von besonderem Interesse sind

DIESES PRODUKT WURDE FUR VER
NUNFTIGE UND VORSICHTIGE VER:
WENDUNG DURCH EINEN QUALIFIZIER
TEN FAHRER UND NUR ALS FAHRZEUG
GEBAUT.

HINWEIS

VORWORT

Wir mochten Ihnen fir thre Wah! einer Kawasabo danken. Ihr neues Motorrad ist das
Ergebmis fortschritthcher Techmk, grundhicher Versuche und dem Sireben der Fuama
Kawasaki nach besserer Zuverlassigkeil, Sicherhent und Leistung.

Lesen Sie dieses Fahrerhandbuch bevor Sie sich aul Thre Maschine setzen, damil Sie
grundlich mit der Handhabung, den Eigenschaften, Moghchkeiten und Grenzen |hres
Fahrzeugs vertraut sind. In diesem Handbuch geben wir viele Tips fur sicheres Fahren, es
kann jedoch nicht der Sweck dieser Broschure semn, alle fur das sichere Fahren gines
Motorrads erforderlichen Techmiken und Fertigkeiten :u vermitteln, Kawasaki emplighit
allen Benutzern dieses Fahrzeugs die Teilnahme an einem Schulungsprogramm fur Motor-
radiahrer, damit aul diese Weise das Verstandmis fur die, fur eine sichere Fahrweise
erfarderlichen geistigen und karperlichen Anforderungen arworben wird

Pllegen und warten Sie lhre Masching so, wie es in digsem Handbuch beschrieben ist,
damit Sie Ihre Kawasaki lange storungsire: fahren kannen

Durch Produktverbesserung konnen klemere Untorschede paischen der tatsachlichen Ausfubrung
und den Abtildungen und Beschrebungen o tisam Hanadboch auftroten

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
MOTORRADWERK

C Kawasak: Heavy Industries, Ltd 1984



EEERPETE R PRI R R F R RR PR R RRR R AR FRPR PR ERT T lMHALTSUEHZEICHMISnruuurmurmuluununruuuuuu

Tachnische Daten...........cnnae 4 Tankdeokel. ..o 17
Anordnung der Bndinnmuidummta = | Kraftstoffiank.... ;

Allgemeine Hinweise ... 'IB Krafistotthahn ............
Instrumenta ... PR ARy | | Stander ..
Tm:huma‘lar.,,.. 11 Lnnl‘:sthlnﬂ.

=11 Sllzhankvamagglllung

Drahrahlrnanarf‘u"nllmtn =
Ladedruckanzeige ..........ccoooveernin 1 HR MNBKBIN . oo vicscismmmaisnsbesinmss nminiancsmnsssia 23
Kontrolleuchten... W - Dokumentenfach. .o 23
Warnzeigetafel und Banzlnu .13 Wearkzeug ... 24
Schlissel... 13 Elaklrﬂrubahurslackduse . e 28
zummmu,............ .14 Einfahrvorschrift. ... .26
Rechte Schaherginheit ... 18 Fahranweisung...... e d
Zindunterbrecher/ Anlassen des Mutars.. i
Anlagsserschalter...........cccccenee. 15 Starten mit Starthilfe.. 29
Scheinwerferschaltar. ] Anfahren ..o P |
Linke Schaltereinheit...... i Schalten .. I v
Abblendschalter . =17 Bramsen., .33
Blinkerschalter..........ccmns 17 Anhalten .. B " |
Signalhorn-und Anhalten I:u.el Gulahr 34

Lichthupenknopf............cccceieenn 17

PRrkBn ks,

Fahrsicherheit ... s I |

Tagliche Slcharhaltskommrlan ........... 38
Zusitzliche Uberlegungen fir
das Fahran bei hohen

Gaschwindigkeiten................... a7
Wartung und Einstellung .....
Inspektionstabelle..........................,.... ..
L | e e AT 43
Ventilspiel / v 47
Zindkerzon .. TP A/
LT T A A b Ny i 43
Gﬂsdrnhgrlﬂ AR CTI PR 1 |
Ansaug- Llnlurdruck
Synchronisation ..., 53

Leerlaufdrehzahl ...
kupplung............
Antriebskette .,
Hremsen........... P RPRTPI,
Bremsiossigkeil........ ..o 62
Bremslichischalter,........coouciieciinninnn, 65

Varderradgabiel ... 7
Himterradstolidamplor.............
RBABE v iniaing

Batterie.......

Scheinwaerfer . B0
Sicherungen . ...B2
Reinigen..... 83
Stillegung..... 86
Schaltplan ... HII‘ItE‘FE‘ Umschrag seite




RRRERRRREE AR R R R AR R AR REEREE R TECHNIS{:HE DATEN srressrsrersossrsssrsnansnaninanranssssssssass

LEISTUNG
Grofite Nutzleistung
Maximales Drehmoment
Wendekreis
Bremsweg
ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Gesamtiange
Gesamibreile
Gesamihohe
Radstand
Bodenfreiheit
Leergewicht
MOTOR
Typ

Hubiraum

Bohrung und Hub
Verdichtungsverhaltns
Anlalisystem
Zylindarnumenerung
Zundlolga

79,6 KW 100 PS) (=9 000 Wimin imin™')
94,1 Nm (9.6 kpm) =6 S00 wiminimin”')

54 m
12.5 m bei 50 km/h

2 220 mm

1D mm

1 260 mm

1 490 mm

15% mum

2 290 N (233 k)

4. Zylinder, 4-Takt, 2 obenhagende
Hockenwelien, lufigekuhit

138 mi

66,0 xX 54.0 mun

18 1

Elaktrosianer

1:2-3-4 von hinks nach rechis

1243

Elektr. gest. Bennnonsprtzing

Zundung
Lundzenpunk

[elekir. Versiollung)

Zundkerzen
Schimiersystem
Matarol
Mataralmenge
GETRIEBE
Typ
Eupplung
Aniriehssystem
Frimarubersetzung
Sekundaruboerselzung
Gesamtubersetrung
Getnebeubersetiung

1 Gang
2 Gang
3 Gang
4 Gang
5 Gang

Dhigital Fuel Injection. Turba

Batero wnd Spuile 1Tra|15|5|:ur:undunui

10 wor OT i1 050 Weran jmin")
A0 vor OT (=3 300 LWmin fmin")
NGK BRGEY

Druckumisulschmigrung (NaBsumpf)
SE Klasse SAE 10WA0, 10WS0, 20W40, 20WED

3.5

5-Gang. klavengeschaliel, Zahnrader standig im Ewmgrifi

Mihrschaben o Ol
Eattentnol

1.935 (2123 X 60/31)
3,066 (46/15)

4946 15 Gang)

2,285 (3214)

LeAT (2HT)

V2712 (28722

1,045 (2122)

(833 (20024)




RAHMEN
Lenkwinkel
Nachiaul
Reifengrofe vOrne
himten
Tankinhalt
ELEKTROANLAGE
Battene
Scheinwearfer
Ruck-/Bramsleuchia

28

17T inm

110/90 ViB TUBELESS
1300590 V17 TUHELESS
T

12V 144N
12VEEEW
12VE2TW

Andarungen der techrischen Daten vorbehalten
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Kupplungshabel
Abldendschalier
Tachometer
DrehzahlmesserVollmetar
Limschaller
Ladedruckanzeige
Drehrahlmessar
Bremsllussighainsbehalten
Schenwarferschaller
Vaorderradbremshetel
Blinkerschaliar
Sagnalharn und
Lighthupankmnopl
Ruckstellknopl
Zundschilal
Warnzeigetatel und
Hensinuhir
Eontiglouchian
Fundunterbirechan)
Aniassoerschaller
Gasdrehgnt
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Tachometer

Drehzahlmesser/Voltmeter-
Umschalter

Ladedruckanzeige

Drehzahlmessar/Voltmeter

Roter Bereich

Blinkerkontrollampe
rechts

Warnlicht

Zindschlol

Aus-Stellung (OFF)

Ein-Stellung (ON)

Park-Stellung (P

Leerlaulkontrallampe

. Fernlichtkontrollampe

Blinkerkontrallampe links
Rucksteliknapt
Tageskilometerzahler

. Kilometerzahler

Benzinuhr und
Tiefstandwarnung

DFl-Staranzeige

Elektrolytstandswarnung

. Oldruckwarnanzeige
. Seitenstandarwarnung

10

Tachometer

Der Tachometer zeigt die Geschwin-
digkeit des Motorrads an. Im Tachometer
sind ein Gesamtkilometerzahler und ein
Tageskilometerzahler angeordnet. Der
Gesamikilometerzahler zeigt die mit dem
Motorrad  zuriickgelegte Gesamitstrocke
an. Der Tageskilometerzdhler zeigt die
Entfernung an, die seit dem laetzten Zu-
rickstellen auf MNull zuriickgelegt wurde,
Der Tageskilometerzgihler kann auf MNull
ruriickgestellt werden, indem man aul
den Ruckstellknopf driicks

Drehzahlmesser/Vaoltmeter

Dieses Instrument arbeitet dblicher
waise als Drehzahlmesser, Wenn der
Knopf gedrickt wird, dient es als Vall-
meter,

Der Drehzahlmesser zeigt die Ume
drehungszahl des Maotors pro Minute
{(Min™") an. Auf der rechten Seite des

Drehzahlmessers ist ein  Bereich rot
markiert. Die Motordrehzahl in dieser
roten Zone ist hoher als die angegebene
Maximaldrehzahl, In diesem Beraich 1aidt
die Leistung des Mators stark nach,
l@' Die Motordrehzahl soll-
i té nicht so hoch sein,
dafd sie in die rote Zone gelangt; bei Dreh-
zahlen in diesem Bereich wird der Motor
zu sehr beansprucht und es kann zu
ernsthaften Motorschaden kommen.

Das Voltmeter zeigt die Batterie
spannung und die Ladespannung an,
Bei laufendem Motor sollte die Spannung
im Bereich von 12-18Y liegen.

Ladedruckanzeige

Wenn die Zundung eingeschaliel
wird, leuchten alle Segmente auf. MNach
2-4 Sekunden erloschen die Signale, his
auf das auBerst linke. Die Segmente
zeigen die Hohe des vom Turboladers
erzeugten Druckes an.

1



Wenn wahrend der
VORSICHT Fahrt das rechta,
dreieckige Signal aufleuchtet, lassen Sie
den Turbolader in einer Kawasaki-Werk-
stitte dberprifen.

Wenn die Zandung eingeschaltet wird
und die Segmente nicht aufleuchten,
muBl der Turbolader ebenfalls Gberprift
werden.

Kontrolleuchten

LEERLAUFKONTROLLE: Wenn  das
Getriebe  in  Leerlaufstellung  steht,

leuchtet die Kontrollouchte auf.

FERNLICHTKONTROLLE: Wenn  der
Scheinwerfer aul Fernlicht geschaltel ist,
leuchtatl die Kontrollampe auf.

BLINKER: Wenn der Blinkerschalter
nach’ rechts oder links betatigt wird,
hlinkt eine der Kontrollampen

WARNLEUCHTE: Wenn cines der Warn
anzeige-Segmente in der Benzinuhr-Kraft
stolfstandkontrolle und in der Warnein-
heit anspricht, bhinkt diese Warnleuchie
Der Mikrocompuler in der Benzinuhr
und Warneinheit uberpruft alle Segmente
der Anzeigetafel und die Warnleuchie aul
Beschadigung, wenn das  Zundschiof
mingeschaltet  wird  Die  Uberprufung
geschieht wie falgt.
1. Alle Anzeigefelder leuchten nachein
ander aul und bleiban an
2. Die Warnleuchte leuchtet fur etwa eing
Sekunde und dann  erloschen  alle
Anzewgefelder und die Warnleuchle
Wahrend dieser Uberprufung mussen
alle Anzeige-Segmente und die Warn
leuchte aufgeleuchiel hakwen

Warnanzeigetafel und Benzinuhr
STAND: Wenn der Senenstander nichi
vollstandig eingeklappt s, warnl  die
ses Anzeigefeld durch abwechseindes
Aufleuchten der Segmente den Fahrer.
den Seienstander voll einklappen

OIL: Wenn der Oldruck im Mator unter
den vorgeschrigbenen Wert ablallt, warnt
dieses Anzeigefeld durch abwechselndes
Aufleuchten der Segmente den Fahrer
Mator sofort abstellen und die Ursache
feststellen

BATT: Wenn die Battenieflussigkent un-
ter den vorgeschrichenen Wen abfall,
warnl dieses Anzeigefeld durch atwvech-
selndes Aufleuchten der Segmente den
Fahrer, destilliertes Wasser nachiullen.

DFl-Warnanzeige: Wenn  wahrend  der
Fahrt emne Storung im DF| [Digital
Fuel Imjection] - System  aultritt, wird

das dem Fahrer durch  Blinken der
Warnsegmente angezeigl. Lassen Sie das
DFI-Einspritzsystem in einer Kawasaki-
Vertragswerkstatte  nach  der  Service-
Anleitung uberprulen

BENZINUHR uND KRAFTSTOFF-
STANDKONTROLLE: Wenn der Krafll-
stofftank voll ist, leuchten alle Segmente
aul. Dem Absinken des Kraftstolstandes
i Tank entsprechend, erlaschen di
Segmaente der Reihe nach von rechis nach
links. Wenn der Kraftstoffstand unter den
vorgeschrebenan Wert absinkt, blinkt das
aullerst  linke  Anzergesegment  rur
Warnung des Fahrers, dald er tanken mufd

Schlussel

Fur dieses Motorad  werden s
Schlussel gelelert. Emer st fur das
Lundschiol, Siuzbankvernegelung, Krah
stofftankdeckel und fur den Helmhbaken

12
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Dar andere Schlissel ist fir die Lenker-
sperre vorgesehen,

lhr Kawasaki-Handler hat Schlissel-
rohlinge, Lassen Sie sich bei lhrem
Héndler nach |hrem QOriginalschlissel die
gewiinschte Anzahl von Ersatzschliisseln
anfertigen,

Zindschlof

Das Zindschlofi hat drei Stellungen,
die mit einem Schliissel geschaltet
werden. Der Schlissel kann in den Stel-

OFF Motar  abgeschaltet.  Alle
elektrischen Stromkreise
sind ausgeschaltet.

ON Motor lauft, Alle elektri-
schen Teile kdnnen banutzt
werden

PARK Motor abgeschaltet. Rick-
licht und Standlicht brennt.
Alle anderen elekirischen
Stromkreise  sind  ausge-
schaliet,

Anmerkung: Wenn das Zundschiol auf
die Stellung ON geschaltet wird, lauft
die Kraftstoffpumpe finf Sekunden,
Wenn Sie die Stellung PARK fur langere
Zeit (eine Stunde) eingeschaltel lassen,

lungen OFF wund PARK abgezogen kann sich die Batterie vollsténdig ent-
wardan. laden.
14

Rechte Schaltereinheit
Zindunterbrecher/Anlasserschalter

Zusatzlich zum Zindschlol mull der
Zindunterbrecher/Anlasserschalier in der
Stellung RUN stehen, damit das Motarrad
batriebshereit ist.

Zum Anlassen des Motors den Zind-
unterbrecher/Anlasserschalter dricken

und dabei die Kupplung zieghen oder
den Leerlauf einlegan.

A. Zundunterbrecher/Anlasserschal ter
B. Schainwerfarschalter

VORSICHT Weitere Angaben zum
Anlassen des Motors
finden Sie im Abschnitt "Fahranweisung”.
Schalten Sie den Zindunterhrecher!
Anlasserschalter in eine der OFF-Stel-
lungen, wenn in einem Notfall der Motar
abgestellt werdan mufd,
Anmerkung: Obwohl der Zindunter-
brecher/Anlasserschalter den Motor ab-
schaltet, bleiben alle anderen Stromkreise
eingeschaltel, Grundsatzlich sollte zum
Abstellen des Motors das Zindschiof ver-
wendet werden,

15



Scheinwerferschalter

OFF

Der Scheinwerfer ist aus-
geschaltet.

Begrenzungsleuchte, Schlul-
leuchte uwnd Instrumenten-
beleuchtung sind eingeschal-
tet. Das ZindschloB mull in
der Stellung OM stehen.

ON

Scheinwerfer, Begrenzungs-
leuchte, Rickleuchte und In-
strumentenbeleuchiung  sind
eingeschaltet Das  Zind-
schlof mull in der Stellung
ON stahen.

Linke Schaltereinheit

Abblendschalter
Der Scheinwerfer wird mit dem Ab-

blendschalter auf-und abgeblendet. Bei
Fernlicht (HI) leuchtet die Fernlichtkon-
trolle auf.

A. Abblendschalter
B. Blinkerschalter
C. Signalhorn-u. Lichthupenknop!

Blinkerschalter

Wenn der Blinkerschalter auf L (links)
aoder R (rechis) betdtigt wird, sind die
Blinker in Betrieb.

Signalhorn-und Lichthupenknopf

Das Horn wird mit dem Horn- und
Lichthupenknopf betdtigt.

Wenn Sie am Signalhorn- und Licht-
hupenknopf auf PASS dricken, lauchlet
das Fernlicht auf, und zeigt dem Fahrer
des Fahrreugs vor lhnen an, dall Sie ihn
uberholen wollen. Die Lichthupe schaltet
sich aus, sobald der Knopl losgelassen
wird,

Tankdeckel

Zum Offnen des Tankdeckels stecken
Sie den Zindschlissel in den Deckel,
drehen den Schitissel nach rechts und
tffnen den Deckel,

Wenn Sie den Tankdecksl wieder zu-
drucken ist er verschlossen.

A, Zundschliissel B. Tankdechkel

1R
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Kraftstofftank

Vermeiden Sie die Verschmutzung
des Benzins durch Tanken bei Regen
oder Staub.

1. Tank-Deckal
2. Tank
: / 3. Hiochststand
) _'J =] .4 Einfilllstutzen

el
u

T

J 1)

ACHTUNG Benzin st auBer-
ordentlich feuerge-
fahrlich und unter. bestimmten Be-

dingungen explosiv. Schalten Sie die
Ziindung aus und rauchen Sie nicht.

Achten Sie darauf, dall der Arbeits-
bereich gut beliftet ist und dal in der
MNihe kein offenes Feuer und keine
Funken sind; dies gilt auch fir Gerate
mit Anzeigelampen.

Fillen Sie den Tank nie ganz wvoll, da
sich das Benzin in der Warme ausdehnen
und eventuell durch die Beliftungsofi-
nung im Tankdeckel Gberlaufen kann,
MNach dem Tanken ist darauf zu achten,
dall der Tankdeckel gut verschlossen
ist.

Ubergelaufenes Benzin sofort abwi-
schen.

Kraftstoffqualitat:

Der Motor lhrer Kawasaki ist fir die
Verwendung von bleifreiem Benzin kon-
struiert. Wenn aber kein passender Kraft-
stoff verfiigbar ist, sollte unbedingt Su-
perbenzin varwendant werdean,

Oktanzahi

Die Oktanzahl ist die Kennzahl fir die
Klopffestigkeit eines Kraftstoffs, Der iib-
liche Begriff ist die Research-Oktanzahl
(ROZ). Verwenden Sie immer Banzin mit
der gleichen oder einer héheren Oktan-
zahl als ROZ 95.

Anmerkung: Wenn Sie ein "Klopfen”
oder “Klingeln" vernehmen, tanken Sie
gine andere Benzinmarke, oder verwenden
Sie Benzin mit einer hdheren Oktanzahl,

Verwenden Sie kein Ben-
VORSICHT zin, welches Alkohol ent-

hilt,

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn hat drei  Stel-
lungen: OFF, ON und RES (Reserve),
Wenn das Benzin ausgeht und der Hahn in
der Stellung ON ist, kbnnen die letzten
35 Liter des Kraftstoffs durch Um-
stellen des Kraftstoffhahns auf RES ver-
wendet werden,

A Kraftstoffhahn
B. HES-5tellung

C. OFF-Stellung
0. ON-Stellung

18
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Anmerkung: ~Wenn Sie auf Reserve
geschaltet haben, kénnen Sie nur noch
gine kurze Strecke fahren; tanken Sie
deshalb bei nachster Gelegenheit auf,
Achten Sie darauf, dall Sie den Kraft-
stoffhahn nach dem Tanken in die Stel-
lung ON {nicht RES) drehen

Uben Sie das Um-
il schalten des Kraftstoff-
hahns bei stehendem Motorrad. Um

Unfalle zu vermeiden, soliten Sie aber

auch in der Lage sein, den Kraftstoff-

hahn wahrend des Fahrens umzu-
schalten, ohne den Blick von der Stralie
zu wenden.

Achten Sie darauf, dali Sie beim Um-

schalten des Kraftstoffhahns den heiten

Motor nicht beriihren.

Stander
Das Motorrad hat zwei Sténder: einen
Mittelstander und einen Seitenstandar.

A Seitenstander

Anmerkung: Schlagen Sie den Lenker
nach links ein, wenn Sie das Motorrad auf
den Seitenstinder stellen.

Wenn Sie den Seitenstinder oder den
Mittelstander  benutzten, sollten  Sie
immer darauf achten, dall der Stander
voll eingeklappt ist, bevor Sie sich aul das
Motorrad setzen,

rACHTUNG IWI!I'\I"I Sie dies Ver-
gessen, den Saiten-

stander ausgeklappt lassen und anfahren,
kann es zu einem Unfall komimen.

Wenn Sie das Motorrad auf den Mittel-
stander stellen wollen, missen Sie den
Stander fest heruntertreten und das
Maotorrad nach hinten hochziehen: hier-
bei kénnen Sie die Hallebigel als Griff
benutien. Benutzen Sie nicht die Sitz-
bank, um das Motorrad anzuhehen, da
der Sitz unter dieser Beanspruchung be-
schadigt wird.

A Heruntertreten B. Anheben

Lenkschlold

Das Motorrad ist mit einem Lenk
schloff an der linken Seilte des Kopf-
rohrs ausgeristet.

o b
A, LenkschiloR

Blackieren der Lenkung:

1. Den Lenker nach rechts einschlagen

2. Den Lenkschlolschlussel einstecken

1. Den Schlussel nach links drehen

4. Den Schlissel eindricken und nach
rechis drehen

5. Den Schlussel herausziehen

20
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ACHTUNG I Entriegeln Sie die Lenk-
ung, bevor Sie den
Motor anlassen. Wenn Sie versuchen, mit

blockierter Lenkung zu fahren, kdnnte es
zu ginem Unfall kommen.

Sitzbankverriegelung

Die Sitzbank wird antriegelt, indem
Sie den Zundschlissel in das Sitzhank-
schlofd einstecken, den Schllissel nach
rechts drehen und die Sitzbank hinten
hochhaben,

A, ZhndschiGssel
B. Sitrbankschlol

Helmhaken

Die Helme kénnen an den Helmhaken
sicher befestigt werden,

Der Helmhaken wird entriegelt, in-
dem Sie den Zindschlissel ginsteckan und
nach rechts drehen.
|_‘°‘—CHTW Fahren Sie das Motu_r-
; rad nicht, wenn die
Helme an den Haken befestigt sind. Die
Helme kdénnen einen Unfall verursachen,
indem sie den Fahrer ablenken und die
normale Handhabung des Fahrzeugs be-
hindern.

Dokumentenfach

Bewahren Sie das Fahrerhandbuch und
eventuelle andere Papiere in sinem Do
kumentenfach auf,

A Dokumentenlach B Werkzeug

22
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Werkzeug

Die kleineren Einstellungen und Re
paraturen, die in diesem Handbuch be-
schrieben sind, lassen sich mit digsam
Waerkzeug ausfiahran,

Legen Sie keine Gegen-
VORSICHT stande in die Nahe der
Batteriepole. Machen Sie den Werkzeug-

behalter nicht zu wvoll, da sonst die
Batterie beschadigt werden kann,

Elektrozubehdrleitungen

Unabhangig von der ZondschloBstel-
lung kann die Energie der Batterie uber
die Elekirozubehdrsteckdose am Schalt-
kastan hinter der linken Seitenabdeckung,
mil gingm Maximalstrom von 10 A abge-
nommen  werden. Folgende Hinweisa
sind zu beachten.

Schalten Sie die Elek-
VORSICHT trozubehorteile aus,
wenn Sie das Motorrad abstellen.
Achten Sie darauf, dal® die Batterie
nicht vollstindig entladen wird. Wird
beispielsweise bei abgestelltem Maotor
ein Strom von 10 Ampere kontinuier-
lich entnommen, so kann selbst eine
urspriinglich vallgeladene Batterie nach
etwa 20 Minuten vollstindig entladen
sein.

| ACHTUNG Achten Sie darauf, daft
keine Leitungen

zwischen Sitzbank und Fahrgestell oder
zwischen anderen Teilen eingeklemmit
waerden, damit es nicht zu einem Kurz-
schliuff kommt.

A_ Elektrozubehbrsteckdosa
B. Plus (4] Anschiufi
C. Minus {—) Anschluf?

24
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Die ersten 1600 km werden als Einfahrzeit bezeichnet. Die hierfir geltenden Vor-
schriften sollten unbedingt beachtet werden, um Schaden am Motor und spatere
Leistungsminderungen zu verhindern.

Beachten Sie deshalb die folgenden Regeln wahrend der Einfahrzeit:
#Die nachstehende Tabelle zeigt die empfohlenen Motarhéchstdrehzahlen wahrend der

Einfahrzeit
; Maximale
Kilometerstand Matordrehzahl
0 — 800 km 4000 min™
800 - 1 600 km 6 000 min'

eFahren Sie nach dem Starten nicht safort los und lassen Sie den Motor nicht zu hoch-
tourig laufen, selbst wenn der Motor schon warm ist. Zwei oder drei Minuten soll der
Motor mit Leerlaufdrehzahl drehen, damit das Ol zu allen Motorteilen gelangen kann.
slassen Sie den Motor in Leerlaufstellung nicht hachtourig laufen.
Aulerdem ist es sehr wichtig, dali Sie bei 1000 km die erste Inspektion in einer

Kawasaki-Vertragswerkstatt durchfiihren lassen

[T ITTT]
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Anlassen des Motors

#Frifen, ob Lenkung entriegelt ist,

#Benzinhahn 6ffnen.

®Kontrollieren, ob der Zindunterbrecher
auf der Stellung RUN steht.

®2indung einschalten,

#Leerlaufstellung Gberprifen

s\Wennder Motorkaltist, denKaltstarthebal
aganz herausziehen,

Anmerkung: Wenn der Motar schon
warm ist oder bei heilen Temperaturen
liber 35°C) den Gasdrehgriff teilweise
offnen und den Motor ohne ziehen des
Kaltstarthebels anlassan.

A Iﬁnd.unlarbfl»:hlr#.ﬂnll:nt:IuI;;r .
B. Loerlaufkontrollampe

C. Zundschlof

0. Ein-(ON) Stellung

A Kaltstarthebal
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eDen Gasdrehgriff geschlossen halten und
bei gezogenem Kupplungshebel den
Anlasserknopf betatigen, bis der Motor
anspringt,

A, Kupplungshebel
B. Anlassersparrschalter

I VORSICHT Bntitl_gun Sieden Anlas-

| sar nicht ldnger als 5
Sekunden kontinuierlich, da er sich sonst
{iberhitzt wnd die Batterieleistung vor-

ubergehend abiallt. Warten Sie zwischen
jedem Startvorgang 15 Sekunden, damit
der Anlasser abkiihlen kann und die
Batterie sich erholt.

Anmerkung: Bei aberflutetem Motor
den Gasgriff voll 6ffnen und den Motor
durchdrehen, his er anspringt.

Dieses Motorrad ist mit einem Anlassear-
sperrschalter ausgerustat. Dieser Schalter
verhindert eine Betdtigung des Elek-
troanlassers, solange die Kupplung nichi
ausgerdekt und der Leerlauf nicht einge-
legt ist.
eDen Kaltstarthebel in die Mittelstellung

zurtickschieben, wenn die  Motor-

drehzahl 2000 min ' Gberschreitet.
eDen Kaltstarthehel nach der in der

Tabelle angegebenen Zeit aus der Mit-

telstellung in die Ausstellung schieben

{Hebel voll hinunterdricken)

Umgebungstemperatur

unter 10°C 4 min

10°C-35"C I min

Anmerkung: Wenn Sie anfahren, bevor
der Motor warmgelaufen ist, missen Sie
ebenfalls die beiden oben beschriebenan
Verfahren befolgen.

ACHTUNG Iussen Sie den Mator
nicht langer als fiinf

Minuten im Leerlauf laufen, da der Motor
sonst dberhitzt wird und beschadigt wer-
den kann,

Starten mit Starthilfe

Wann lhre Motorradbatterie leer ist,
sollte sie ausgebautl und geladen werden,
Ist dies nichl mdglich, kann eing 12 Vali
Zusalzbatterie mit Starthilfekabeln ver-
wendel werden,

I' ACHTUNG |l Die Batterie bildet Was-
é serstoffgas, welches
feuergefahrlich und, unter bastimmten
Bedingungen, sogar explosiv ist, Wasser-
stoffgas ist in der Batterie finmer vor-
handen, auch wenn sie sich entladen hat.
Halten Sie Flammen und Funken (Ziga-
retten) von der Batterie fern. Tragen Sie
einen Augenschutz, wenn Sie an einer
Batterie arbeiten. Wenn Batleriesiure
an lhre Haut, Augen oder Bekleidung
kommt, miissen Sie die entsprechenden
Stellen sofort mindestens finl Minuten
abwaschen. Suchen Sie einen Arzt auf.
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Anschliefen der Starthilfekabel

#Achten Sie darauf, dal die Zandung auf
OFF steht.

8Die Schrauben der linken Seitenabdek-
kung entfernen, den Deckel nach unten
ziehen und abnehman.

e5chliefen Sie eines der Starthilfekabel
an den Pluspol |- ) der Zusatzbatterie
und an das Batterie—=Pluskabel (=) an
der Anlasserrelaisklemme an,

®Das andere Starthilfekabel an den
Minuspal | — ) der Zusatzbatterie und
an den Fullbremshebel oder eine andere
unlackierte Metalifliche anschliefen
Benutzen Sie nicht den Minuspol {—)
der Batterie.

l_ACHTUﬁE I MachenSiediesenletz-

teren Anschluf® nicht

am Vergaser oder an der Batterie, Ach-
ten Sie darauf, dafl Plus- und Minus-
kabel nicht aneinander kommen und
beugen Sie sich nicht Gber die Batterie,

wenn Sie diesen letzteren Anschlufl
durchfahren. Verwenden Sie keine
Starthilfe, wann die Batterie eingefroren
ist. Sie kdnnte explodieren.
Vertauschen Sie die Polaritat nicht,
indem Sie plus |+ an minus [—) an-
schliefen, da die Batterie explodieren
und die Elektroanlage beschadigen
kann.

A, Anlasserrelais—Plusklemme (+]

B an Pluspal {+) der Zusatzbatieria
C. Unlackierte Matallllache

D, an Minuspaol |—) der Zusatzbatteria

30

#feachten Sie die normalen Startvor-
schriften beim Anlassen des Motors.

VORSICHT ;Hetiiigar! Sie den An-

asser nicht ununter-
brochen linger als 5 Sekunden, da sich
sonst der Anlasser Gberhitzt. Warten Sie
zwischen jeder Betatigung des Anlassers
15 Sekunden, damit er abkihlen kann
und die Batterie sich erholt.

sKlemmen Sie die Starthilfekabel ab,
wenn der Motor angesprungen  ist
Zuerst das Pluskabel (+ ) vom Motor-
rad abklemmen,

Anfahren

®Frifen Sie. ob der Seitenstander ainge-
klappt ist,

8Zighen Sie den Kupplungshebel.

e#len ersten Gang einlegen.

#Etwas Gas geben und die Kupplung sehr
langsam komman lassen,

oWenn die Kupplung zu fassen beginnt,
etwas mehr Gas geben; geben Sie nur so-
viel Gas, dal der Motor nicht ausgehr,

A, Schalthebal
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Anmerkung: Das Motarrad ist mit ginem
Seitenstinderschalter ausgerustet. Die
Schaltung ist so ausgelegt, dall bei aus
geklapptem Seitenstander der Motor ste-
henbleibt, wenn die Kupplung ainriickl
und einer der Gange eingelegt ist.

Schalten

#Gas wegnehmen und gleichzeitig Kupp-
lungshebel zighen.

e#Den nichsthéheren oder nachsttieferen
Gang einlegen.

Anmerkung: Das Getrighe ist mit einer
automatischen Leerlauffindung ausge-
rustet. Wenn das Motorrad steht, kann
das Getriebe aus dem ersten Gange nicht
an der Leerlaufstellung vorbeigeschaltet
werden, Wenn Sie die automatische Leer-
lauffindung benutzen wollen, missen Sie
in den ersten Gang herunterschalten und
dann im Stand den Schalthebel hoch-
ziehen. Das Getriebe schaltet dann auto-
matisch in den Leerlauf,

eoEtwas Gas geben und gleichzeitig Kupp-
lung kommen lassan,

|' ACHTUNG Achten Sie beim Her-
L unterschalten  darauf,
dall die Motordrehzahl nicht Ghermaiig
hochsehnellt. Hierdurch konnen nicht
nur Motorschiaden entstehen, sondern das
Hinterrad kann rutschen und dadurch
einen Unfall wverursachen. Herunter-
schalten immer bei Drehzahlen unter
5000 min".

Bremsen

#Gasgriff villig schlieBen und nichl aus-
kuppeln {auller beim Schalten), damit
das Motorrad auch durch den Maotor ab-
gebremst wird.

#Wenn Sie zum Stehen kommen, schal-
ten Sie einen Gang nach dem anderen
herunter bis der 1. Gang geschaliat ist.

sfeim Bremsen immer gleichzeitig beide
Bremsen betatigen. Die Vorderrad-
bremse sollte immer etwas starker be-
tatigt werden, als die Hinterradbremse
Um den Matar am Ausgehen zu hindern,
mussen Sie vollkommen auskuppeln,

®Bremsen Sie niemals so stark, dall die
Reifen rutschen, Beim Kurvenfahren
am besten uberhaupt nicht bremsen;
weann bremsen aber unvermeidlich ist,
dann nur die Hinterradbremsa betatigen

#Lassen Sie bal einer Notbremsung Kupp
lung und Schaltung aulfer Acht und
konzentrieren  Sie  sich  darauf, die
Bremsen so stark wie maoglich zu be-

tatigen, ohne z2u Schleudern,

A, FuBbremshebel
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Anhalten
#Gasgriff schliefen.
Stellen Sie den Motor
VORSICHT nach einer Vollgasfahrt

nicht sofort ab. Lassen Sie den Motor
einige Minuten im Leerlauf drehen,
damit der Turbolader nicht durch Hitze-
stau, als Folge einer plétzlichen Unter-
brechung der Olzufuhr, beschadigt wer-
den kann.

#lLeerlauf einlegen,

e Ziindung ausschalten.

#Das Motorrad auf einer fasten, ebanen
Fliche auf den Seitenstdnder oder
Mittelstander stellen,

elLenkung blockieren,
eBenzinhahn schlieffen.

Anhalten bei Gefahr

Bei der Konstruktion und der Herstel-
lung Ihrer Kawasaki haben wir alles getan,
um Ihnen optimale Sicherheit und Be-
quemlichkeit zu bieten. Um in den vollen
Genull dieser Vorteile zu kommen ist es
wichtig, dalk Sie als Halter und Fahrer [hr
Motorrad vorschrifismiiig pflagen und
gich mit sainer Handhabung grindlich ver-
traut machan. Durch falsche Wartung
und durch unzureichendes fahrerisches
Kdnnen kann eine gefdhrliche Situation
entstehen. Bei einem Anfanger kann es
vorkommen, dal er vergifit, in welche
Richtung der Gasgriff gedreht wird; er
offnet den Gasgriff voll, in der Annahme,
ihn geschlossen zu haben; er gerdt in
Panik, wenn das Motorrad plotzlich be-
schleunigt, anstatt langsamer zu warden;
er “erstarrt” und hill den Gasgriff voll
gedffnet.

In einer gefdhriichen Situation, bei-
spiglsweise bei einem Ausfall des Gas-
drehgriffs, kénnen Sie |hr Maotorrad an-
halten, indem Sie auskuppeln wnd
bremsen. Mach Einleitung dieses Brems-
vorgangs, kann der Motor mit dem
Zindunterbrecher ausgeschaltet werden.
Wenn Sie den Ziindunterbrecher betatig
haben, missen Sie nach dem Anhalten
auch das ZindschloR abschalten,

Parken
®ln den Leerlauf schalten und die
Ziindung ausschalten.
®Das Motorrad aul einer festen, ebenen
Fliche auf den Seitenstander oder
Mittelstander stellen.
_ACHTUNG I Parken Sie das Motor-
rad nicht aul einer
weichen oder abschissigen Fliche, da es
sonst umfallen kdnnte.

#Beim Parken in einer Garage oder in
einem Gebdude st darauf zu achten,
Dafd der Raum gut beliftet ist und dal?
das Motorrad nicht in der Ndhe von
offenen Flammen oder Funkenguellen
steht; hierzu gehdren auch Gerdte mit
einer Kontrollampe.,

@ Benzin  ist duRerst

teuergefahrlich und

kann unter bestimmten Bedingungen ex-
plosiv sein,

®Als Diebstahisicherung die Lenkung ab-
schliglien.

Anmerkung: Wenn Sie bei Macht im
Verkehr anhalten, kénnen Sie die
SchluBleuchte und das Standlicht aus
Sicherheitsgriinden eingeschaltet lassen:
drehen Sie den Zindschliissel auf P
(Park).

Lassen Sie das Zindschlofl nicht zulange
in der P-Stellung, da sich sonst die Bal-
terie antladen kann,
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Tagliche Sicherheitskontrollen

Kontrollieren Sie jeden Tag, bevor Sie losfahren, die nachstehendan Punkte. Sie be-
notigen hierflr nur wenig Zeit und wenn Sie diese Kontrollen gewohnheitsmalig machen,
haben Sie mehr Sicherheit und Freude beim Fahren. Wenn Sie bei diesen Prifungen
Fehler feststellen, kénnen Sie im Abschnitt Wartung und Einstellung nachschauen oder
das Motorrad von lhrem Handler in einen sicheren Zustand bringen lassen.
Nichtbeachtung dieser technischen Kontrollen kann zu ernsthaften

Schiden oder schweren Unfallen fihren,

Benzin.......cc.cciieiiiiniiniinnns, Ausreichend Benzin im Tank, keine Undichtheit,
Motarél......c.ccociiiiiiine. Olstand zwischen den Markierungslinian.
Reifan.......ccoeareiisiminisenenen. LUftdrugk: ——t— “
Gl hd | LuMiduch sh Laian Judam
_' e _Nl} ' wber F10 amh
i 158 ufs | 321 kPa
| oo bwrenT) | s wawom T
bk g HGE N FFER T
. 75 12 35 ke ™y | 784 1Pa
- 170N MSAFe | 80 ke
o5 Moy | 1298 s
Antriebskette........oviniieniias Durchhang 35-45 mm
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Muttern, Schrauben,
Hallerungen.......comenmennn: Kontrollieren Sie die Lenkung und die Aufhangung, die

Achsen und die Rahmenteile.
Kontrollieren Sie, oby die Lankung sich frei bewegt, aber

LenkURg . s
kein Spiel hat. Keing Behinderung durch Betdligungs2age.
BrBmMiBER .....oo.ocenmisississnsimsainns Bremsklotzverschleil: Bremshelagdicke noch dbar 1 mm
Es tritt keing Bremsflissigkeil aus.
Anti-Dive System........coooein Es tritt keine Bremsflussigkeil aus.
Es tritt kein Gabeldl aus,
Gasdrehgriff ... -.oonmminmaens Gasgrifispiel 2-3 mm

Kupplungshebelspial 2-3 mm

Kupplung oo i mamis
Kupplungshebel arbaitet ginwandfre,

ELBREr Ik i ssmnsmassaiin i Die gesamte Beleuchiung und  das  Siganlhorn  funk
tionieren

Zundunterbrecher ... Schaltet Motor ab.

Senenstander und

MitelStander. ... srenisenasnes Klappen wumer Federdrock  vollstandig  surdck,  Ruck-

hotfeder weder lahm noch beschadgt.
Beachien Sie auch den Vorsichishinweis “Tagliche Sicherheitskontrollen™  am
hinteren Kotflugel loder an der Untersaite der Sitebank]
Zusatzliche Uberlegungen fiir das Fahren bei hohen Geschwindighkeiten
Bremsen: Das Wichtigste beim Fahren mit hohen Geschwindigkenten ist die volle Funk-
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tionsfahigkeit der Bremsen. Deshalb solite man regelmaBig die Einstellung und die
Funktionsfahigkeit prifen,

Lenkung: Spiel in der Lenkung kann Ursache fliir unkontrollierbares Fahrwerksverhalten
sein. Priifen Sie vor Fahrtantritt, ob sich die Lenkung einwandfrei bewegen laBkt, und
ab kein Spiel in der Lenkung vorhanden ist.

Reifen: Hohe Geschwindigkeiten beanspruchen die Reifen und gute Reifen sind ent-
scheidend fiir sicheres Fahren. Priifen Sie vor Fahrlantritt die Beschaffenheit der Reifen
und verwenden Sie den fir hohe Fahrgeschwindigkeiten vorgeschriebenen Luftdruck.
Priifen Sie auch die Auswuchtung der Reifen.

Benzin: Vergewissern Sie sich, dall Sie ausreichend Benzin im Tank haben, denn der
Verbrauch ist beim schnellen Fahren hoher.

Motordl: Um Beschadigungen zu vermeiden ist darauf zu achten, dalt das Ol bis zu den
oberen Markierungslinien steht.

Elektrik: Uberzeugen Sie sich von der richtigen Funktion von Scheinwerfer, Schiufy/
Bremsleuchte, Blinkern, Signalhorn usw.

Verschiedenes: Vergewissern Sie sich, dall alle Schraliben und Muttern fest angezogen
sind und dall sich die mit der Sicherheit in Verbindung stehenden Teile in gutem Zu-
stand befinden.

ACHTUNG I Die Fahreigenschaften eines Motorrads sind bei hohen Geschwindig-

keiten anders als beim Fahren auf normalen Stralen. Fahren Sie erst

dann mit hohen Geschwindigkeiten, wenn Sie ausreichend Ubung und Fahrpraxis
haben,

seevnvenrnsaeeennnennneerers WARTUNG UND EINSTELLUMNG sreresssesrravasassererassiossvivsiss

Die in diesem Abschnitt beschriebenen Wartungs- und Einstellungsarbeiten sind leicht
auszufiihren und miissen in Ubereistimmung mit der Inspektionstabelle erledigt werden,
damit das Motorrad in gutemn Zustand bleibt. Besonders bei einem neuen Motorrad ist
die erste Inspektion auerordentlich wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Lassen Sie das Motorrad in lhrer Kawasaki-Vertragswerkstalt prifen, wenn Sie
Zweifel hinsichtlich der Einstellung oder des Fahrverhaltens haben,

Beachten Sie, dall Kawasaki keing Verantworlung dbernehmen kann, wenn Schaden
infolge falscher Wartung oder unkorrekter Einstellungen durch den Besitzer entstehen,
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Inspektionstabelle

Was am | *Kilometerstand
Intervall Fruhuslan »
Was am * | *Kilomaetergtand | ansteht, S )
] Fruhast T
Intervs rii aIs an Auszufiihrenda ; § §' § § § é’
antehl Arbeiten — § S oo/ s & s
Foe L=
Auszuliihrends 3 $ $&E R — Atle_ | 5.5
Arbeltan - &' S/ e/ e/ T e ss Kupplung einstellen | e & | % o & |®|®| 55
] : i
hﬁ“"\ I i K Lenkspiel prifen 1 | |os|e | s 8 -
An;r:t;gnulrntmdlu«k Synchronisiarung ] .| ® . L] _ . | L] . b3 K Muttern, Schrouben und Befestigungen . P . . =
. { 1 prifen 1 |
1 - L] L] - L] L] L 53 5
Legrlaufdiehzahl prafen 1 | i % = { = K Krahstoffilter wechsaln | - s = o
i T L] L] L] L] - |
SES(HR o ] | | Reifenverschleil profen T | o & & | & | ® | @ |76
i ini d Elektrodenabstand | |
z“:ri:::‘:n FERIgen und Elarinamnant (e s & & e |e e Mataral wechsaln Jahe (@ (@[ o |0 o |0 o | 4
K Ventilspiel profen t f ' . slo|o|a|e|e]| a Oilfilter wechseln | = | . . * 4
Luftfilar reinigen ! ™ ™ - a9 K Generalabschmigrung durchiubren | L] L] - L] L] . -
Luftfittar wechseln | & Reinigungen - - . | a8 K Vorderradgabelol wechseln | L] L] . -
K Zylinderkopimutiern-und Schrauben prufen | .| | e ™ L K Schwingarmdrehpunkl schmigren - - ™
Bramslichischalter prifen 1 - - =  ® | ™ R 65 K Radlagar schmigeren 2 Jahri - 1 | =
| t - ;
Bremsverschleifs priifen t | i ol e e EXERK i 62 AntriebsketienverschieiB prifen _ o|ofo]ejefe]s
Bremsflissigkeitsstand prifen 1 Maonate . "] ™ | ™ | . ® o] K Tachometergetriebe prifen—schmioran . 2 Jahrao ] |r ] | -
‘ ; : | =
K Bremasfliissigheil wechssin Jahre | . IR ! - | 62 Qlsieb ruinigen . - - .
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—einstellen T

Was am
Intarvall Fruhesten
anstehi.
Auszufuhrends =
Arbsitan | ‘.
| Alle
K Lenklagerung-schmieren | 2 Jahre
K Bremsrylinderkappe und Staubdichtung |
=Waeachsaln 2 Jahro
K Bramslwlhandi:htung und Staubdichiung
ol 2 Jahra
K Gummrtallu des Anti- Dive: -Systems weachseln 2 Jahre
K Ka‘amml[schlauch wachseln {Hochdruckteil) | 2 Jahre
1
K Btamslmlung wiechseln {Schlauch u,. Rohr) 4 Jahre
K Krafstoffechlauch (Miederdruckteil) 4 Jahre
#.m:nabiturln schmiumn 300 km
Antrigbsketten- Durchhang prifen OO ke

y

"Kilometerstand

§ § .f.f.fff

5.5

G0

K : Diesa Arbeiten sollten won einer Kawasakl-Verragswerksiane durchgefithe werden,

* ; Bei hoherem Kilometerstand sind din hier angetubnen Wartungsintervalle zu wiederhalen

b Diesa Teile sind, wenn ndtig, zu ersetzen, i ernevern, gdinaustellen oder nachauziehon

Motordl

Damit Maotor, Getriebe und Kupplung
sicher arbeiten konnen, ist das Maotoral
stets auf den vargeschriebenen Stand zu
haiten; Ol und Olfilter sind entsprechand
der Inspektionstabelle zu wechsaln. und
das Olsieb ist zu reinigen. Im Ol
sammeln sich nicht nur Schmutz oder
Metallspine, das Ol verliert auch seine
Schmiereigenschaften, wenn es zulange
im Gebrauch ist,

IE Bei zu wenig, gealter-
tem oder verschmutz-
tam Motordl erhdht sich der Verschleil
und der Motar oder das Getriehe kon-
nen fressen, was wiederum zu Unfallen

und Verletzungen filhren kann,

Oistandskontrolle

eKurz nach ainem Olwechsel den Motor
anlassen und einige Minuten mil Leer-
laufdrehzahl laufen lassen, Dadurch
wird der Olfilter gefalll, Den Motor

dann
sich

abstellen und
warten, damit

kann.
VORSICHT Wt.znn delr Motor hoch-
gejagt wird, hevor das

01 verteilt ist, kann er fressen.

eMNach Benutzung des Motorrads immer
einige Minuten warten, damit sich das
01 sammeln kann.

eDen Olstand durch das Sichtglas kon-
trollieren. Wenn das Maotorrad waage-
recht steht, mul des Ol zwischen den
Linien neben dem Sichtglas slahen

ginige Minuten
das O sammeln

ﬂil:t,lndlk:htgrn

A,
B. Obere Markierungslinie
c

. Untera Markierungslinie
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#Bei zu hohem Olstand das (berflissige
Ol mit einer Handspritze oder einem
anderen geeigneten Gerat absaugen
#Bei unzureichendem Olstand eine ent-
sprechende Menge Ol durch den Ein-
filllstutzen nachfillen. Ol der gleichen
Sorte und der gleichen Marke wie
bereits im Motor befindlich nachfillen.

Wenn der Olstand
VORSICHT extrem niedrig wird,
oder die Olzufuhr verstopft, oder in
anderer Weise nicht funktioniert, blinkt
die Oldruckwarnanzeige. Stellen Sie
den Motor sofort ab und suchen Sie die
Ursache.

A Oldruckwarnanzeige

Oiwechsel undioder Austausch des Filters,

Nsigbrainigung

eDen Motor grundlich warmlaufen lassen
und dann abstellen.

#Eine Olwanne unter den Motor setzen.

eDie Olablafschraube herausdrehen,

A. OlablaBschraube

B. Ofiltarbefestigungsschraube

€. Hohlschraube

e#Das Molorrad waagerecht zum Boden
aufstellen und das Ol volistindig ab-
laufen lassen.

sWenn der Olfilter gewechselt und das
Olsieb gereinigt werden soll, die Olfilter-
befestigungsschraube entfernen, den Ol-
filter herausnehmen und die Hohlschrau-
be mit Olsieb ausbauen.

#Das Olsieb mull wie nachstehend gezeigt
in die Hohlschraube eingebaut werden:

—— Qilsieh

Hohlschraube

- Verkehrter Einhau des
VORSICHT tilsiebs kann den Olstrom

blockieren.

#Das Olfiterelement erneuern,

(a) (@) (@©m) (&)

F@eelé

A. O-Ringe F. Bafestigungsschraubae
B, Elemanthalter G. Filterdeckel

C. Fadar H. Elemant

D. Untarlegscheibe 1. Disiab

E. Tulle

O-Ringe auf Beschadigung
erfarderlichenfalls

Anmerkung:
kontrollieren  und
@rNEuenn.

Beim Einbau des Olfilters darauf achten,
dafl die O-Ringe eingesetzt sind.
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®Etwas Motordl auf die O-Ringe auf der
Filterbefestqungsschraube  auftragen,
den Filterdeckel und das Gehaduse auf
die Schraube setzen und die Feder mit
der Unterlegscheibe aufschieben.

®Etwas Motordl auf die Tille beiderseits
des Olfilterelements auftragen, den
Filter eindrehen, damit sich das Elemeant
an die richtige Stelle schiebt. Darauf
achten, dafl sich die Filtertdllen nicht
verschieben.

eDen Olfiter einbauen und die Be-
festigungsschraube mit  dem  wvor-
geschriebenen Drehmoment festzighen.
eDas Olsieb in einem Lisemittel mit
hohem Flammpunkl reinigen.

eDas Olsieb und die Dichtungen einset-
zen und die Hohlschraube mit dem

vorgeschriebenen  Drehmoment  fest-
ziehen,

ehach dem wveollstindigen Ablaufen des
Ois die MotordlablaBschraube  mit
Dichtung einsetzen. Das vorgeschriebans
Anziehdrehmoment ist in der Tabelle
angegeben.

Anmerkung: Die Dichtungen erneuern.

sHochwertiges Maotordl gem&BR  unten-
stehender Tabelle bis zur oberen Mar-
kierungslinie einfillen.

eDen Otstand kontrollieren,

Anziehdrehmomente

schraube:

Motordlablals-

29 Nmi(3,0 kpm}

Olfilterbefesti-
gungsschraube
und Hohlschraube

20 Nm(2.0 kpm}

Maotardl
Sorte: SE-Klassa
Viskositat: SAE  10W40, 10WSD,
20040 oder 20W50
Olmenge: 3,0 Liter

fwenn  Filter nicht aus-
gebaut wird)

3.5 Liter

fwenn Filter ausgebaut
wird)

Olkiihler und Sehlauch

0,2 Liter

Veuntilspiel

Durch Verschleil am Ventil und am
Ventilsitz wvermindert sich das Ventil-
spiel, wodurch die Steuerzeiten verandert
werdan.

Wenn das Ventilspiel
VORSICHT nicht nachgestellt wird,
bleiben die Ventile schlieflich teilweise
gediinet. Dadurch verringert sich die
Leistung, wverbrennen die Ventile und
Ventilsitze und es kénnen schwere Motor-
schiaden entstehen.

[Das Spiel der einzelnen Ventile ist ent-
sprechend der Inspektionstabelle zu kon-
trollieren und erforderlichenfalls nachzu-
stellen.

Kontrolle und Machstellung sollten nur
in einer  Kawasaki-Vertragswerkstatt
durchgefiihrt werden,
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Ziindkerzen

Die Standardziindkerze ist in  der
Tabelle angegeben. Die Ziindkerzen sind
entsprechend der Inspektionstabelle aus-
zubauen, damit sie gereinigt, inspizieri
und nachgestellt werden kannen,

Pflege

Wenn die Kerze verdll ist oder wenn
sich RuBablagerungen gebildet haben,
mull sie gereinigt werden, am besten in
einem Sandstrahlgerat, und dann miissen
alle Schleifmittelteilchen sauber abge-
wischt werden. Die Zundkerze kann auch
mit einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt und einer Drahtbiirste oder einem
anderen geeigneten Werkzeug gesiaubert
werden. Messen Sie den Elektrodenab-
stand mit einer Fihllehre; wenn der Ab-
stand nicht richtig ist, kdénnen sie ihn
durch Biegen der Masseelektrode nach-
stellen. Wenn die Elektroden der Zind-
kerzen abgenutzt oder beschadigt sind,

oder wenn die Isolierschicht einen Ril
hat, muli die Zindkerze ausgewechselt
werden. Verwenden Sie die Standard-
ziindkarze.

Standard-

Zindkerze NGK BRIEV

Elektroden- |
abetand G,5- 06 mm

Anzigh-

drehmoment 27 Nm (2.8 kpm)

0,5-0,6 mm
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Luftfilter

Ein verstopfter Luftfilter behindert die
Luftaufnahme des Motors und fubrl zu
erhahtem Benzinverbrauch und schlech-
ter Motoroleistung; aullerdem kinnen die
Ziindkerzen leiden

Das Luftfilterelement muli  entspre
chend der Inspektionstabelle in regel
milligen Abstinden gereinigt und er
neuert werden., In staubigen Gebicten
muft das Filterelement sogar noch hau-
figer gerenigt warden, Nach einer Fahrl
im Regen und auf schmutzigen Stralien
sollte das Element sofort gercinigh wer
den, Bei Beschidigungen mull es er

neuert werden

Aushau des Filterglements

eDie Innensechskantschraube der Lufifil

tergehausekapps an dir linken
Motarseite entfernen und die Eappe
abnehmen

oDen Stehbolzean entfernen und das Ele-
ment herausziehen.

A, Luftfiltergehausekappe
B. lnnensechskantschraube
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#Das Element aus dem Drahtrahmen
lasen.

ke ,
A

Fri b
]

A. Drahtrahmen
®Einen sauberen, fusselfreien Lappen in
das Luftfiltergehduse stecken, damil
kein Schmutz und keine anderen
Fremdkérper eindringen kénnen,

®Das Filterelement und die Schaum-
gummidichtung auf Beschidigungen
kontrollieran, Wenn das Filterelement
beschadigt ist, mull es erneuert werden,

ACHTUNG IWmn Schmutz oder
Staub in die Gas-

schieber gelangen, konnen sie klemmen, ;
was maglicherweise zu einem Unfall
fihren kann. '

VORSICHT Wenn Schmutz in ::Iun
Mator gelangt, fiihrt

dies zu dbermafigen Verschlei® und

maglicherweise zu Motorschaden.

Anmerkung: « Der Einbau des Filter-
elements erfolgt in umgekehrter Reihan-
folge wie der Aushau.
Wenn die Dichtung beschadigt ist,
mull sie erneuert werden.

Rainigen des Filterelements

#Das Filterelement in einem Lésemittel
mit hohem Flammpunkt reinigan,

#0as Filterelement mit Druckluft trock-
nen oder ausdricken,

siach dem Reinigen das Fillerelement
mit Motoral SE-Klasse SAE 30 séttigen
und (berschissiges Ol ausquetschen.
Dann das Element in einen trockenen

Lappen einwickeln und so trocken wie
méglich ausdricken. Es ist darauf zu
achten, daft das Element nicht einreilft.

Das Element an einem

gut beliifteten Platz
reinigen und darauf achten, dal in der
niheren Umgebung kein offenes Feuer
wund keine Funkenquelle vorhanden ist;
hierzu gehdren auch Gerdte mit Kontroll-
lampen. Verwenden Sie fiir das Reinigen
des Filterelements kein Benzin und kein
Lasemittel mit einem niedrigen Flamm-
punkt. Dies kénnte zu einem Feuer oder
zu einer Explosion fiihren.

Gasdrehgriff

Mit dem Gasdrehgriff werden die
Gasschieber gesteuert. Falls der Gasdreh-
griff infolge von Dehnung des Gaszugs
oder falscher Einstellung zu viel Spial hat,
sprechen die Gasschieber, insbesondere

bei niedriger Drehezahl, verzdgert® an.
Aullerdam kann es vorkommen, dali sich
die Gasschiecber bhei Vollgas nichl vaoll-
standig offnen. Wenn andererseils der
Gasdrehgriff kein Spiel hat, ist der Gas-
schieber schlecht zu stevern und die Leer-
laufdrehzahl wird falsch, Das Spiel im
Gasdrehgriff ist deshalb entsprechend der
Inspektionslabelle in regelmatigen Ab-
stinden zu kontrellieren und erforder-
lichenfalls nachzustellen.

Inspektian

sKontrollieren, ob im Gasgriff ein Spiel
von 2-3 mm vorhanden ist, wenn der
Griff leicht vor- und riickwarts gedreht
wird.
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#Wenn das Spiel nicht stimmt, mul es
eingestellt werden.
Einstellung

#Die Kontermuttern lésen und beide

Gaszugeinstellmuttern an den oberen
Enden der Gasziige ganz eindrehen, um
dem Gasdrehgriff reichlich Spiel zu
geben,

A. Gaszug C. Einstellmuttern
B. Gegenzug D. Kentermuttern
#Die  Einstellmutter am  Gegenzug

solange herausdrehen, bis bei vollstin-
dig geschlossenem Gasdrehgriff kein

Spiel vorhanden ist und die Kontermut-
tar festziehen.
oMit der Einstellmutter am Gaszug ein
Gasgriffspiel von 2 — 3 mm einstellen
und die Kontermutter festziehen.
Anmerkung: Wenn sich die Gaszige
nicht mit den Einstellmuttern an den
oberen Enden der Zige einstellen lassen,
suchen Sie fir diese Arbeiten eine Kawa-
saki-Veriragswerkstatt auf,

-

A Gasdrahgriff
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Ansaug-Unterdruck Synchronisa-
tion

Die  Ansaug-Unterdrucksynchronisa-
tion mult im Einklang mit der Inspektions-
tabelle periodisch von einer autorisierien
Kawasaki-Vertragswerkstatte  uUberprift

und eingestellt werden.

Leerlaufdrehzahl

Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl
sall nach der Inspektionstabelle perio-
disch, oder bei Abweichungen und
Stérungen vorgenommen werden,

Einsteliung

eDen Motor starten und grandlich warm-
laufen lassen.

aDie Leerlaufdrehzahl an der Leerlaufein-
stellschraube auf 1000 bis 1100 min™’
ginstellen.

o el

A Leedaufeinstollschraube
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®Den Gasdrehgriff einige Male 6ffnen
und schlieBen, um zu kontrollieren, ob
sich die Leerlaufdrehzahl nicht andert.
Erforderlichenfalls nochmals eine Nach-
stellung vornehmen,.

#Bei mit Leerlaufdrehzahl laufendem
Maotar den Lenker nach beiden Seiten
schwenken. Wenn sich dabei die Leer-
laufdrehzahl verandert, ist der Gaszung
falsch eingestell, falsch verlegt oder be-
schadigt. Achten Sie darauf, dalt solche
Fehler abgestellt werden, bevor Sie das
Motorrad fahren,

ACHTUNG I'ﬂﬂﬂn der Gaszug be-
schidigt ist, kann das

Fahren gefahrlich werden.

Kupplung

Da die Kupplungsscheiben verschiei-
Ben und der Kupplungszug sich bei
langerer Verwendung dehnt, mufl die
Kupplung entsprechend der Inspektions-
tabelle nachgestellt werden,

[ ACHTUNG I Um ernsthafte Verhren-
nungen zu vermeiden,
den heilen Motor oder das Auspuffrohr

wahrend der Einstellung der Kupplung
nicht berdhren,

Inspektion

sKontrollieren, ob der Kupplungsgriff,
wia in der Abbildung gezeigt ein Spiel
von 2-3 mm hal.
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A.2-3 mm
B. Kontermutter G. Einsteller

Wenn das nicht der Fall ist, das
Kupplungsspiel wie folgt einstellen.

Einstellung

#Die Kontermutter lasen.

®lie  Kupplungszugeinstellmutter 50
drehen, dall der Kupplungsgrifi ein
Spiel von 2 -3 mm hat.

ACHTUi‘\'G_.I Achten Sie darauf, daik
das obere Ende des
Kupplungszugs  wvollstandig in  der
Verschraubung sitzt; wenn es sich erst
spater in die richtige Position schiebt,
kann der Zug soviel Spiel bekommen,

dall die Kupplung nicht mehr ausriickt,
Dadurch wird das Fahren gefahrlich.,

A. Befestigungsmuttern
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®Die Kontermutter festziehen,

#Wenn diese Einstellung nicht vorge-
nommen werden kann, die Befestigungs-
muttern am unteren Ende des Kup-
plungszuges verwenden,

Anmerkung: Starten Sie nach der Ein-

stellung den Motor und kontrollieren Sie,

ob die Kupplung nicht schleift und ein-

wandfrel auskuppelt

Antriebskette

Aus Sicherheitsgrinden und um iiber-
miBigen Verschleil zu verhindern, muft
die Antriebskette entsprechend der In-
spektionstabelle  kontrolliert, nachgea
spannt und geschmiert werden, Wenn die
Kette stark abgenutzt oder falsch qe-
spannt isl - entweder zu locker oder zu
stramm - kénnte es passieren, dall die
Kette abspringt oder reilit

I?}HTUNG | Wenn dier Kette reiltit
_—l oder abspringt, kann sie
sich mit dem Motarritzel verwickeln ader
das Hinterrad blockieren; dies kann zu
schweren Schaden am Motorrad fihren
und das Fahrzeug |58t sich nicht mehr
heherrschen.

Inspektion des Kettendurchhangs

o[as Motarrad auf den Mittelstinder
stellen

®Uberprafen Sie, ob das Rad varschrifts
midlig ausgerichtet ist, Die Kerbe auf
der linken und der rechten Seite des
Schwingarmes mull sich mit den gleichen
Markierungen auf den Kettenspannern
decken. Wenn das nicht der Fall ist
missen Sie das Rad, wie spater be
schrieben, ausrichten

A. Kerbe am Schwingarm

B. Markierungen

Anmerkung: Die Ausrichtung des Rads
kann auch mit einem Lineal oder einem
Faden kontrolliert werden,

|' ACHTUNG I Bei falsch ausgerich-

tetem Rad erhaht sich

der Verschleill und es kénnen Fahrwerk-
unsicherheiten auftreten.

®Das Hinterrad drehen, um die Siellung

zu finden, an der die Kette am starksian

gespannt st und die vartikale Bewegung
in der Mille zwischen den Kettenradern

meassen.

A 35 bis 45 nun

®Wenn die Ketle zu stark oder zu locker
gespannt ist, mull sie so nachgestelll
werden, dall der Kettendurchhang inner-
halb des Normalwertes liegt
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Durchhang der Antriebskette

Mormal 3540 mm

Zu stramm oder | weniger als 35 mm

zu locker mehr als 45 mm

Einstellen des Kettendurchhanges

#Die Schrauben der linken und rechten
Kettenspannerzange lockern.

e®Einen Schraubenzieher in das Loch des
Hinterachskopfes stecken wund durch
Vor-bew. Ruckwartsdrehen den er-
forderlichan Kettendurchhang herstellen.
#ie Schrauben der Keltenspannerzangen
mit dem erfarderlichen Drehmoment
anziehen.

A. Schraubenzieher oder Dorn
B. Hinterachskopd

C. Kettenspannerzangenschraube
D. Kettenspann-Exzanter

L@Wann die. ZBI‘I_BEH-

schrauben nicht sicher

festgezogen sind, wird die Fahrsicherheit

beeintrachtigt.

eDas Rad durchdrehen, den Durchhang
der Kette nochmals am  strammsien
Punkt messen und erforderlichenfalls

nachspannan.

eDia Hinterradbremse ausprobieren
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Gewichts von 98 N (10 kg) stramm
ziehen,

oDie Linge der Kette dber 20 Gliedar
hinweg messen, von der Mitte des
ersten Stifts bis zur Mitte des 21. Stifts.
Da sich die Kette ungleichmafig ab-
nutzen kann, sind mehrere Messungen
durchzufihren.

®Wenn die Kette die in der Tabelle
angegebenen Male (berschreitet, mufd

A. Mossen B. Gewicht

Linge der Antriebskette aber 20 Glieder

Granzwert: 389 mm

[ ACHTUNG I"l.r'l:rwenden Sie aus

Sicherheitsgrinden nur
die Standardkette. Es ist eine endlose
Kette, die fur den Einbau nicht zer-
schnitten werden sollte; lassen Sie die

Kette in einer Kawasaki-Vertragswerk-
statt einbauen.

#Das Rad durchdrehen und dig An-
tricbskette  auf beschadigte Rollen,
lockere Mietbolzen und Laschen kon-
trolligren.

#Ehenfalls die Kettenrdder auf ungleich-
maltig oder zu stark abgenutzte und
beschadigie Zahne kontrollisren

Anmerkung: Der Kettenradverschleid ist
in der Abbildung dbertrieben dargestallt
Die Grenzwerte fir den Verschleill finden
Sie im Werkstatthandbuch,
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Kettenrad
Abgenutzter Zahn
[Vorderrahng (Hinterzahnl
_— Pl L

L

._\

PN

4 R

Drehrichtung

elassen Sie die Antriebskette und/oder

Kettenrdader in  einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt auswechseln, wenn sie
Unregelmaligkeiten aufweisen,

Schmierung

Auch nach einer Fahrt durch Regen
oder auf nassen Straflen, sowie stets dann,
wenn die Kette trocken zu sein scheint,
ist eine Schmierung erforderlich. Ein
schweres Ol, beispielsweise SAES0 ist
gingm dinneren Ol vorzuziehen, da es

langer auf der Kette haftet und besser

schmiart

aDas Ol seitlich auf die Rollen auftragen,
s0 dald es bis zu den Rollen und Hulsen
durchdringt. Uberflissiges O  abwi
schen.

oWenn die Kette besonders trocken ist,
muld sie it Dieseldl oder Petroleum
gereinigt werden und dann, wie oben
beschrieben, geschmiert werden,

Ausrichlen des Rades

#Den Sicherungssplint der Achsmutter
herausziehen

¢ Die Achsmutter lGsen.

®Die Schraube der linken oder rechten

Kettenspannerzange lockern und den
Kettenspann-Exzenter drehen, bis sich
die gleichen Markierungen an beiden
Seiten mit der Kerbe am Schwingarm
decken.

A Achsmutter
B. Kettenspannerzangenschraube
C. Sicherungssplint

®Die Schraube der Kellenspannerzange
und die Achsmutler wieder mit dem
vorgeschrnebenen Drehmoment fest-
ziehen.

eEinen nouen Sicherungssplint durch
Mutter und  Achse filhren und die
Enden aufbiegen,

! ACHTUNG Wenn‘dm Achsmutter
_—I und die Schraube der
Kettenspannerzange nicht sicher fest-

gezogen ist, wird Fahrsicherheit nicht
mehr gegelian.

Anziehdrehmomente

Achsmutte e
B 19,5 kpm)
Kettenspannarzangen: 32 Nm
schraube (3.3 kpm)

Kettenverschieid
eDia Kette entweder mit den Ketten
spannern ader durch Anhangen eines
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Bremsen
Bremsverschieif

Die Bremsen entsprechend der In-
spektionstabelle auf VersehleiB  kon-
trollieren. Wenn in einem Bremssatel
der Vorderrad-und Hinterrad-Scheiben-
bremse die Dicke eines Bremsklotzes
geringer als 1 mm ist, sind beide Brems-
klétze in dem jeweiligen Bremssattel
als Satz auszuwechseln, Das Auswechseln
der Bremskldtze sollte in einer Kawa-
saki-Vertragswerkstatt erfolgen.

¥

& A Bremshelag
B. 1 mm

Bremsfliissigkeit

Entsprechend der Inspektionstabelle
mult der Bremsflissigkeitsstand in den
Behdlten geprift und die Bremsfiiissig-
keit gewechselt werden. Ferner sollte
die Bremsfliissigkeit geweschsalt werden,
wenn sie mit Staub oder Wasser ver-
schmutzt wird.

Qualitdt der Bremsflissigkeir:

In der nachsteheden Tabelle sind die
empfohlenen Bremsflissigkeiten aufge-
fihrt. Wenn keine der empfohlenen
Bremsflissigkeiten verfiigbar ist, sollten
Sie nur eine besondere Hochleistungs-
bremsfliissigkeit aus einem Behalter ver-
wenden, der mit D.O.T.2 gekennzeichnet
ist,
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Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling- Universal
Castrol GT {LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Bremsflissigkeit
VORSICHT nicht auf lackierte
Flachen verschitten.

CVerwenden Sie keine Bremsflissighkeit

aus einem unverschlossenean Behilter
oder wenn der Behilter fiir lingere
Zeit unverschiossen war.

Priifen Sie, ob an den Armaturen Brems-
flassigkeit austritt.

Den Bremsschlauch auf Beschidigung
priifen.

Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands

®Dor Bremstlissigkeitsstand im Behdlter
mull  zwischen oberer und unterer
Markierungslinie gehalten werden, (Be-
hiilter waagerecht gehalten).
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A, Obers Markierungslinie
B. Unters Markierungslinie

A. Obere Markierungslinie

B. Untara Markisrungslinia

eDen Behalter bis zur oberen Markie-

rungslinie fdllen
[ ACHTUNG II{ainn verschiedenen
Bremsflissigkeiten mi-
schen. Soll Bremsflissigkeit nachgefilit
werden und es ist nicht festzustellen,
welche Bremsflissighkeit sich im Behalter
befindet, so muRl die gesamte Brems-
fliissigkeit im Bremssystem gewechsell
warden.

Bremsfliissigkeitswechseal
Lassen Sie die Bremsilissigkeil in giner
Kawasaki-Vertragswerkstatt wechseln

Vorderrad- und Hinterradbremsen:

Der Varschlei® der Bremsscheiben und
Bremsklize wird automatisch ausge
glichen und hat keine Wirkung auf die
Funktion des Bremshebels oder des
Fullbremshebeals. An beiden Bremsen
brauchen deshalb keine Teile nachge
stellt zu werden

ACHTUFI Wenn Bremshebel oder
Fullbremshebel bei der
Betitigung der Bremse ein weiches Gefiihl
vermitteln, kann Luft in die Bremsleitung
gelangt sein oder die Bremse kann defekt
sein. Da das Fahren unter diesen Um-
standen gefahrlich ist, missen Sie die
Bremse sofort in einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt kontrollieran lassen.

Bremslichtschalter

Das Bremslicht leuchtet auf, wenn dia
Vorderrad- oder Hinterradbremse betatigt
wird. Der Vorderrad-Bremslichtschaller
braucht nicht nachgestellt zu werden: der
Hinterrad-Bremslichischaltar st jedoch
entsprechend der Inspektionstabelle
nachzustellen,

Inspektion

sZindung einschalten.

®Das Bremslicht mult aufleuchten, wenn
die Vorderrad-Bremse betdtigt wird.

®Wann dies nicht der Fall ist, miissen Sie
den Bremslichtschalter in einer Kawa-
saki-Vertragswerkstatt kontrollieren
lassen.

®Fir die Uberprifung des Hinterrad-
Bremslichtschalters den FuRbremshebel
nigdertreten. Mach einem Fullbrems-
hebelweg von etwa 16 mm mull das
Bremslicht aufleuchten.

A, Fullbremshebel
B. 15 mm
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®Wenn dies nicht der Fall ist, mull der
Hinterrad-Bremslichtschaltar nachge-
stellt werden,

Nachstellung
®Fir die Einstellung des Bremslicht-
schalters den Schalter nach oben oder

nach unten bewegen. Dies geschight
durch Drehen der Einstelimutter,

VORSICHT Damit die elektrischen
- Kontakte im Schalter
nicht beschadigt werden, darf das Schal-
tergehduse bei Einstellung nicht wer-
dreht werden,

A Hinterrad-Bremslichischalter
B. Einstellmutier
C. Schaltet friher
0. Schaltet spater
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Vorderradgahel

Die wvorderen Gabelbeine sind bei
diesem Modell mit Druckluft gefillt, um
ginen optimale Federung zu erreichen
Diese Gabelausfihrung ist besonders
wirksam, wenn die Gabel fast vollsténdig
zusammengedriickt ist. Diese Ausfihrung
hat den Vorteil, da der Luftdruck inner-
halb des nutzbaren Bereiches veranderbar
ist und unterschiedlichen Fahrbedin-
gungen angepalit werden kann. Nied-
rigerer Luftdruck st fir bequemes
Fahren: der Luftdruck sollte aber fiir
Fahren mit hoher Geschwindigkeit oder
fiir Fahrten auf schlechten Stralen erhéht
werden,

Uberpriifung des Luftdrucks

aDas Motorrad auf den Mittelstdnder
stellen.

oDas Vorderrad mit einem Heber vom
Baden abheben.

#Die Ventilkappe oban am rechien
Gabelbein abnehmen.

@Den Luftdruck mit einem Druckmel-
geralt messen.

Luftdruck
Standard- :
druck 49 kPa (0,5 kpfem”)
nutzbarer 30 - 59 kPa
Sardlch (0.4 - 0,6 kplem?)

A Ventil
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Anmerkung: CDen Luftdruck messen,
wenn die Vorderradgabel kalt ist (Zim-
mertemperatur).

“Stellen Sie das Motorrad nicht auf den
Seitenstander, wenn Sie den Luftdruck
messan,

®Keine ReifendruckmeBgerite zur Druck-
prifung verwenden. Sie zeigen nicht
den richtigen Druck an, da Luft austritt,
wenn das MeBgerdt auf das Ventil
aufgesetzt wird.

eMit einer Pumpe Luft durch das Ventil
einpumpen, um den Druck anzuheben
oder einzustellen.

Anmerkung: Es kann eine normale Luft-
pumpe verwendel wearden.

VORSICHT Luft nur langsam ein-
pumpen, damit der

Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei
einem Luftdruck dber 245 kPa (25
kp/em®) kann die Oldichtung beschi-
digt werden,

Achten Sie darauf,
L@daﬁ der Luftdruck in-
nerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.
Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck
ergibt gefihrliche Fahrbedigungen,
Es darf nur Luft oder Stickstoffgas
verwendet werden. Keinen SauerstoH
und keine explosiven Gase einpumpen,
Die Vorderradgabel nicht mit Flammen
in Beriihrung bringen.

Anti-Dive-Einstellung

Der Anti-Dive-Einsteller an  beiden
Gabelbeinen ist dreifach verstellbar, so
dal} das Anti-Dive-System verschiedenen
Strallen-und Lastverhélinissen angepalit
werden kann,

#Drehen Sie den Anti-Dive-Einsteller auf
die gewiinschte Pasitions nummer an der
Vorderseite, bis Sie ein Klicken wver-
spliren

®Achten Sie darauf, dall beide Einsteller
in der gleichen Stellung stehen,

Wenndiebeiden Einstel-

m’i] r nicht in der gleichen

Position stehen, wird das Fahrverhalten

und die Handhabung des Fahrzeuges
beeintrachtigt und das Fahren gefihrlich.

Anti-Dive-Einstellung

Pasition 1 2 3

Anti-Dive |schwach| mittel stark

A. Anti-Dive-Einstellar

B. Positionsnummir




Hinterrad-StoRdampfer

Der  Hinterrad-StolRdémpfer  kann
durch Verdnderung des Luftdrucks und
der Didmpfungskraft unterschiedlichen
Fahr- und Lastverhdltnissen angepalit
warden.

Machen Sie sich jedoch mit dem
folgenden Verfahren wvertraut, bevor Sie
Einstellungsarbeiten ausfihren.

Luftdruck

Der Luftdruck in dem Hinterrad-
StoBdampfer kann  unterschiedlichen
Strallen- und Lastverhdltinissen angepalit
werden.

In der folgenden Tabelle ist ein Bei-
spiel fir die Einstellung des Luftdrucks
angegeben, Passan Sie den Luftdruck
erforderlichenfalls den unterschiedlichen
Stralen- und Lastverhdltnissen an, damit
ein optimales Fahrverhalten erreicht wird.
‘Der Standarddruck ist  fir  einen

durchschnittlichen Fahrer mit  einem
Karpergewicht von 68 kg ohne Zubehor
43 kPa (0.5 kpfem?®). Je schwerer die Ge-
samtbelastung ist, um so héher sollte der
Luftdruck eingestellt werden,

Einstellung des Lufidrucks

Luftdruck Einstel- Last | Stralen-
kPalkplem?®) | lung rustand
48 (0,5) weich | leicht gut
! ! ! !
294 (3.0) hart schwer | schlecht

Einstellen des Luftdrucks:

Anmerkung: Den Lubtdruck prifen und
einstellen, wenn die Hinterrad-Stoldimp-
fer kalt sind {(Zimmertemperatur),

®Das Motarrad auof den Mittelstander
stellen, damit das Hinterrad vom Boden
abgehoben ist.
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®Die Schrauben der rechten Seiten-
abdeckung entfernen, den Deckel nach
unten Zziehen wund abnehmen. Die
Ventilkappe abnehmen,

®Den Luftdruck mit dem zum MNormal-
werkzeug gehdrenden Druckmesser kon-
trollieren,

Anmerkung: Keine Reifendruckmefge-

rite fir die Uberprifung des Lufidrucks

benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen

Druck an, da Luft austritt, wenn das

Melgerat auf das Ventil aufgesetzt wird

/

A Ventil

oZur Verringerung des Luftdrucks kurz
aul den Venlileinsatz drucken. Zur
Erhahung des Luftdrucks mit  @iner
Luftpumpe Luft durch das Ventil ain-
pumpen. Den Luftdruck auf den in der
Tabelle angegebenen Bereich einstellen
und den jeweiligen Fahrbedingungen

anpassen.
VORSICHT Luft nur Iangsa_m ein-
pumpen, damit der
Luftdruck nicht schnell ansteigt. Oei
einem Luftdruck wvon dber 490 kPa
(5.0 kag/em?) kann die Oldichtung be-
schadigt werden.
T i B Achten Sie darauf,
|w dalt der Luftdruck in-
nerhalb des vorgeschriebenen Bareiches
liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luft-
druck ergibt gefahrliche Fahrhedin-
gungen,
Es darf nur Luft- oder Stickstofigas
verwendet werden, Keinen Sauerstoff
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und keine explosiven Gase einpumpean,
Die Hinterrad-StoBdampfer nicht mit
Flammen in Beriihrung bringen.

Dampfungskraft

Die Dampfer sind vierfach varstellbar

und konnen unterschiedlichen Stralen-

und Lastverhdlinissen angepalit werden.

Die Zahlen an dem Einsteller entsprechen

der Stellung des Dampfers.
P & *,

s gy,

A, Elnstalistab
B. Positionsnummar

Position 1 - Einstellstab ganz &in-
geschoben

Fasition 2 - Die erste Einraststufe beim
Herausziehen

Position 3 - Die zweite Einraststufe
beim Herauszighen
Pasition 4 - Einstellstab  ganz
gezogen
In der folgenden Tabelle ist ein Bei-
spiel fiir die Einstellung der Dampfungs-
kraft angegeben. Passen Sie die Damp-
fungskraft erforderlichenfalls unterschied-
lichen Strafen- und Lastverhidltnissen an,
damit ein optimales Fahrverhalten er-
reicht wird. Fir normales Fahren kann
die Einstellung weich bleiben. Fir hohe
Geschwindigkeiten und beim Fahren mit
Beifahrer sollte die Einstellung harter
werden. BerGcksichtigen Sie bei der Ein
stellung die folgende Tabelle, wenn sich
die Dampfungskraft zu weich oder zu
stramm anfihit,

heraus-

12

T ——

Dampfungseinsteller

Die  Mormaleinstellung fiir  einen
Fahrer mit 68 kg Korpergewicht, ohne
Beifahrer und zusdtzlicher Ladung ist, bei
normalen Fahrverhaltnissen die Position
2

Stellung Dampfungs- | Einstellung Last Strafien Geschwin-
das Dampfers| kraft zustand digkeit
1 harter weich lzicht gut niedrig
2
;||
4 hart schwer schlecht schnell

Einstellung der Dampfungskraft:

#Unter Beachtung der gegebenen
Anweisungen, den Einstellstab durch
Ziehen ader Driicken in die gewiinschte
Positionsnummer bringen.
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Rader

Dieses Motorrad ist mit schlauchlosen
Reifen ausgeristel. Die Bezeichnung
TUBELESS auf der Seitenwand des
Reifens und auf der Felge gibt an, dall er
fur Verwendung ohne Schlauch wvor-
gesehen ist,

A TUBELESS-Markierung

A TUBELESS-Markierung

Anstelle eines Schlauches dichten die
Reifenwiilste unmittelbar am Felgenrand.

] ACHTUNG I Bei diesem Motorrad
sind Reifen, Felgen und
Luftventile ausschlieflich fir schlauch-
lose Reifen ausgelegt, die emplohlenen
Standardreifen, Felgen und Ventile
muassen als Ersatz verwendet werden.

Auf Felgen, die fir schlauchlose HReifen

vargesehen sind, dirfen keine normalen
Reifen aufgezogen werden. Die Reifen-
wiilste sitzen dann nicht vorschrifts-
malfig auf der Felge und die Luft kann
entweichen.

In ginem schlauchlosen Reifen darf kein
Schlauch verwendet werden. Unzulas-
sige Uberhitzung wére die Folge, was
wiederum zu Reifenpannen fiihrt,

Reifen:
Nutzlast und Reifendrick

Falscher Reifendruck oder Uberschrei-
tung der fir Ihre Reifen zulassigen Be-
lastungen beeintrachtigen die Mandvrier-
fahigkeit und Leistung Ihres Motorrads
und es kann zu unvorhergesehenen Re-
aktionen kommen. Das maximale Zusatz-
gewichtist 1770 N{180 kgl kg, einschlieflich
Fahrer, Beifahrer, Gepick und Zubehor

#Prifen Sie den Reifendruck mit einem
zuverlassigen Druckmesser,

Anmerkungen: Maessen Sie den Reifen-

druck, wenn der Reifen kalt ist (d.h,
wann mit dem Motarrad in den letzien
drei Stunden nicht mehr als 1,5 km ge-
fahren wurde).
Der Reifendruck wird von Temperatur-
und Hohenunterschieden  beeinflult;
deshalb sollte der Reifendruck tiberprif
und reguliert werden, wenn Sie in Ge
genden mit grofien Temperaturschwan
kungen  oder  Héhenunterschieden
fahren.

A Reifendruckmesser
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Reifendruck

Littcdiach wm l:llliﬂ Lustnd

il
| wrier 218 bt | wber 210 kel
1
106 ke ) WP
A —_
= oo pom®l | (2,28 ke
bis ru 356 B kP
— 197,85 kgl IS epmdl | apqum ,
AN TR0 M a8 Wiy £ 80 hja'een™)
)5 180 kgl | 250 kgm®) |

Verschlei® und Beschidigung der Reifen
Je weiter die Reifen abgefahren
warden, desto empfindlicher sind sie und
desto leichter konnen sie platzen. Es
steht fest, das 90% aller Reifenschaden
wihrend der letzten 10% der Reifen-
lebensdauer ayftreten. Es ist deshalb
falsche Sparsamkeit und gefihrlich,
Reifen solange zu fahren, bis sie kein

Profil mehr haben,

#Entsprechend der Inspektionstabella ist
die Profiltiefe’ mit einer Profiltiefenlehre
zu messen,der Reifen auszuwechseln,
weann die Profiltiefe den zuldssigen Wert
unterschreitet,

A. Reifenprofiltiefenlehre

Mindestprofiltiefa

VOrne 1 mm
) unter 130 kmh 2 mm

hinten
tber 130 kmh amm

#Den Reifen einer Sichiprifung  auf
Risse und Schnitte unterziehen und bei
groBeren Beschadigungen auswechseln,
Beulen oder d@hnliches zeigen Schaden

im Reifeninneren an. Der betreffande
Reifen mull dann ausgewechselt werden.
®Eingeklemmte Steine oder andera
Gegenstdnde aus dem Reifenprofil ent-
farnen.

Anmerkung: Lassen Sie die Reifenaus-
wuchtung dberpriifen, wenn ein neuer
Reifen aufgezogen wird.

Fahrsicherheit

| ACHTUNG I o
und Fahreigenschaften

zu erhalten, dirfen nur auf den nor-
malen Heifendruck aufgepumpte Stan-
dardreifen aufgezogen werden.

Durch Reparaturen kinnen beschadigte
Reifen nicht mehr ihre urspriingliche
Leistung erreichen. Fahren Sie nach
einer Reparatur fir die Dauer von 24
Stunden nicht schneller als 100 km/h
und idberschreiten Sie nachher nie 180
km/h, Tauschen Sie den reparierten
Reifen schnellstens aus.

Standardreifen

- 11W90vV18
MICHELIN A48 schiauchlos
o 130/80V18
MICHELIN M48 schlauchlos
Batterie

Priifung des Fliissigkeitsnivaaus

Achten Sie darauf, dald die Elektrolyt-
flissigkeit awischen der oberen und der
unteren Markierung steht.

TE
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aDie Batterie ausbauen (siehe Batterie-
ausbaul.

eKontrollieren, ob die Elektrolytflissig-
keit in allen Zellen zwischen der oberen
und unteren Markierungslinie steht.

A Einfdliverschraubungen
B. Obere Markierungslinie
C. Untera Markisrungslinia
D. Flissigkaitssansor

#lst der Flissigkeitsstand in einer Zelle
zu niedrig, ist destilliertes Wasser wie

faolgt einzufillen.

@Die  Einflllverschraubungen wvon der
Batterie abschrauben und destil-
liertes Wasser nachfillen, bis die Elek-
trolytfliissigkeit in allen Zellen an der
oberen Markierungslinie steht.

Fillen Sie nur destil-
YORSICHT liertes Wasser in die
Batterie. Mormales Leitungswasser ist
kein Ersatz fir destilliertes Wasser und
verkiirzt die Lebensdauer der Batterie.

Ausbau der Battarie

#S5itzbank entriegeln und abnehmen,

eWerkzeugfach entfernen.

®Die Muttern der Kraftstofftank-Hal-
terung abschrauben ound den Tank
entfernen.

®Die Batteriekappe entfernen.

eDie Leitungen wvon der Batterie ab-
klemmen, zuerst vom Minuspol [ — ) und
dann vom Pluspol (+).
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A Kraftstofftank-Halterung B. Muttern
C. Batteriekappe

£ 1%
A. [—) Anschiul B () Anschlu
C. Flissigkaitssensor

#Die Leitung fir den Flissigkeitsstand-
sensor abklemmen,

e0en Krafistofftank anheben und die
Batterie aus dem Gehause nehmen.

#Die Batterie in einer Losung aus Soda
und Wassar reinigen. Darauf achten,
dall die Pole sauber sind.

Einbau der Batterie

eKontrollieren, ob der Gummidampfer
vorschriftsmallig im  Balteriegehduse
sitzt.

#Die Batterie in das Gehduse setzen und
den Beliftungsschlauch, wie auf dem
Hinweisaufkleber gezeigt, verlegen,

®Etwas Fett auf die Balteriepole auf-
tragen, um Korrosion zu verhindern.

#Das Kabel mit der Gummiisolierung an

den Pluspol () anschlieBen, dann das
schwarze Kabel an den Minuspol (—)

eDig Schutzkappe auf den Pluspol [+
aufsetzen
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Achten Sie darauf, dai
VORSICHT der Batterieentliftungs-
schlauch nicht in die Nahe der Antriebs-
kette oder des Auspuffrohrs kommit.
Elektrolytflissigkeit kann an der Kette
Korrosionen hervorrufen und diese ge-
fahrlich schwichen. Der Beliftungs-
schlauch darf nicht geknickt, eingedrickt
oder vom Auspuffsystem zum Schmelzen
gebracht werden. Wenn die Batterie nicht
beliftet wird, halt sie ihre Ladung nicht
und durch den aufgebauten Gasdruck
kiénnen sich Risse bilden.

Scheinwerfer
Horizontaleinsteliung
Der Scheinwerfer kann horizontal ‘ain-

gestelll werden. Bei falscher Horizontal-

einstellung zeigt der Strahl zur Seite an-

slatt geradeaus,

®[ie Einstellschraube am Scheinwerfer-
ring nach innen oder aulen drehen, bis
der Scheinwerferstrahl geradeaus zeigt.
Durch Drehen der Einstellschraube im
Uhrzeigersinn - wandert der Schein
werferstrahl nach rechts.

u L} |

A, Einstellschraube
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Vertikal-Einstellung

Der Scheinwerfer ist vertikal einstell-
bar. Ist der Scheinwerfer zu niedrig ein-
gestelll, wird das Fernlicht die Stralle in
der Weite nicht genug ausleuchten. st
der Scheinwerfer zu hoch Bingestellt, wird
das Fernlicht die Stralle dberhaupt nicht
beleuchten und das Abblendlicht ent-
gegenkommende Fahrer blenden.
#Die untere Scheinwerferschraube lGsaen
eDen Scheinwerfer vertikal einstallen,
aDie untere Scheinwerferschraube fest-

ziehen.

A, Scheinwerferschraube

Anmerkung; Wenn der Fahrer auf dem
Motorrad sitzt und das Fahrzeug auf den
Radern steht, mull bei Fernlicht  der
hellste Pupk! knapp unterhalb der Hon-
zontalen stehen. Den Scheinwerfer auf
den, den Vorschriften entsprechenden
Winkel einsiellen.

2 fepy
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Sicherungen

Die Sicherungen sind im Schaltkasten
hinter dem linken Seitendeckel unterge-
bracht. Falls wahrend der Fahrt sine
Sicherung durchbrennt, mull zuerst der
Fehler beseitigt werden, bevor Sie eine
neue einsetzen. Beniitzen Sie zum Ziehen
oder zum Einsetzen den Sicherungsgriff
an der rechten Seite des Schaltkastens.

A. Schaltkasten
B. Sicherungsgriff

C. Ersatrsicherungan

[ AICHTUNG I Verwenden Sie nur
Standardsicherungen.

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen
nur solche mit der vorgeschriebenan
Starke, wie sie im Sicherungskasten fiir

den jeweiligen Stromkreis angegeben
sind,

Normat Durchgebrannt
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Reinigen

Fur eine langere Nutzdauer lhres
Maotorrades waschen Sie es sofort, nach
dermm &3 mit Meerwasser in Kontakt kam
oder wenn es Meeresbrisen ausgesetzl
war, ebenfalls wenn das Motorrad an
Regentagen auf schlechten Stralien oder
staubigen Gebieten gefahren wurde, wenn
das Motorrad auf Strallen gefahren
wurde, die wegen Vereisung mit Salz
gestraut wurden

Vorbereitung zum Waschen
Vor dem Waschen mussen Vorsichis-
malnahmen getroffen werden, um fol
gende Teile vor Wasser zu schitzen:
sHintere Offnungen der Auspufftopfe;
mit Plastikbeuteln abdecken und mit
Gummibandern befestigen
sKupplungs-und Bremshebel, Schalterge-
hause am Lenker; mit Plastikbeutel ab-
decken.

eZindschlol mit Klebaband abdecken;

eLuftfiltereinlafl; die Offnung mit Klebe-
band abdecken oder Stoffreste hinein-
stecken,

Wo Sie vorsichtig sein massean
Vermeiden Sie Besprithung mil Wasser
unter Druck an folgenden Stellen:

eTachometar, Drehzahlmesser wnid

Ladedruckanzeige

esHauptbremszylinder  und Bramssattel
der Scheibenbremsan

sUnter dem Benzintank; wenn Wasser in
die Ziindspulen oder in die Zindkerzen-
stecker gelangt, springt der Funke durch
das Wasser (ber und es entstehen Zund-
aussetzer. Das Motorrad 1881 sich dann
nicht starten und die entsprechenden
Teile missen getrocknet werdan.

Anmerkung: Hochdruck-Manzwaschan-
lagen werden nicht empfohlen, Das

Wasser kann in Lager und sonstige Teile
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eindringen und schlieBlich Ausfall durch
Rost und Korrosion verursachen. Einige
Seifen sind stark alkalihaltig und hinter-
lassen Ricksténde oder verursachen
Fleckenbildung.

Nach dem Waschen

®Die Plastikbeutel und das Klebeband
sind zu entfernen und der Einlal des
Luftfilters ist freizulegen.

#5Schmiaren Sie Bolzen, Schrauben und
Muttern.

#Die Bremsen sind zu prifen, bevor das
Motorrad benutzt wird.

®Den Motor anlassen und fiinf Minuten
laufen lassen.

Die Bremsscheiben diir-

fen nicht gewachst oder
geschmiert werden. Bremsversagen oder
ein Unfall kénnten die Folge sein. Die

Bremsscheiben mit einem dlfreien Lése-
mittel, z.B. Trichlorethylen oder Aceton

reinigen. Die Vorsichtshinweise des
Lasungsmittelherstellers beachten.

Reinigen der Auspuffanlage:
VORSICHT Urn_ Oberflachenbe-
schadigungen zu wer-
meiden, dirfen Sie die Auspuffanlage
nicht mit Chrompolitur oder Reinigungs-
mitteln reinigen. Verwenden Sie keine
Wachse, die Reinigungs- oder Schleif-
mittel enthalten. Benutzen Sie for das
Reinigen und Trocknen der Anlage immer
ein weiches Tuch.

Waschen

Die Auspuffaniage mull kalt sein, be-
var mit dem Waschen begonnen wird, da
sich sonst Wasserflecken bilden.

#Bargiten Sie eine Mischung aus Wasser
und milder Seife, beispielsweise sinem
Spilmittel. Verwenden Sie keine hoch-
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alkalihaltigen Seifen, wie sie oft in
kommarziellen Autowaschanlagen ver-
wendet werden, da solche Mittel Riick-
stidnde hintarlassen.

eWaschen Sie die Auspuffanlage mit
ginem weichen Tuch, Merwenden Sie
keine Scheuerpads oder Stahlwolle.
Diese beschadigen die Oberflache.
#Spiilen Sie die Auspuffanlage grindlich
ab.

Trocknen

eTrocknen Sie die Aufpuffanlage woll-
standig mit einem weichen Tuch ab-
Lassen Sie nicht den Maotor laufen, um
so die Anlage zu trocknen, denn da-
durch bilden sich Wasserflecken,

Schutzmalinahmen

#Tragen Sie eine dinne Schicht WD40,
LPS-1 oder Bel-Ray 6-in1 Mehrawackol
auf, wenn die Anlage trocken ist.

sWischen Sie Gberschiissiges Ol ab.

eStatt Ol kann Wachs verwendet werden,
Benutzen Sie ausschlieBlich Karnauba-
Wachspaste. Verwenden Sie keine
Wachse, die Reinigungs- oder Schleif-
mittel enthalten. Sie beschadigen die
Oberfliche. Beachten Sie beim Wach-
sen die Anleitungen des Herstellers.
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T ST'LLEGUN G L

Vorbereitung fur die Stillegung:

®Das ganze Motorrad grindlich reinigen,

#lassen Sie den Kraftstoff aus dem Tank, (Bleibt der Krafistoff zulange im Tank,
dann verstopft er den Kraftstoffhahn,)

sNehmen Sie den leeren Kraftstofftank ab und geben Sie ungeféhr 250 ml Motordl in
den Tank; drehen Sie den Tank rund, damit die Innenflachen grindlich beschichtet
werden, und gieflen Sie dann das Ol wieder aus.

Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich und unter bestimmten

Bedingungen explosiv. Schalten Sie die Zindung aus und rauchen Sie

nicht. Achten Sie darauf, daf der Arbeitsbereich gut beliftet ist und in der Nahe keine

offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehdren auch Gerate mit einer Kon-

trollampe.

eMehmen Sie den leeren Kraftstofftank ab und geben Sie ungefahr 250 m £ Motordl in
in jeden Zylinder. Den Anlasserknopf einige Sekunden betatigen, damil die Zylinder-
wiinde mit Ol bedeckt werden, und setzen Sie dann die Zundkerzen wieder gin.

eDen Reifendruck um ungefahr 20% reduzieren,

®Das Motorrad auf eine Kiste oder den Stander stellen, damit beide Rader vom Boden ab-
gehoben sind. (Wenn dies nicht méaglich ist, sollte man Bretter unter die Rader legen,
damit die Reifen gegen Feuchtigkeil geschiitzt sind.}

sAlle unlackierten Metalloberflichen mit Rostschutzél besprithen, um Rost zu ver-
meiden. Achten Sie darauf, daB kein Ol auf Gummiteile oder in die Bremsen gelangt.
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#5Schmieren Sie die Antriebskette und alle Ziige.

aMehmen Sie die Batterie heraus und lagern Sie sie so, dald sie weder direkter Sonnenegin-
wirkung, noch Feuchtigkeit oder Frost ausgesetzt ist. Wihrend der Lagerung sollte die
Batterie einmal monatlich aufgeladen werden (1 Ampere oder weniger). Sorgen Sie
dafiir, dall die Batterie bei kalter Witterung gut geladen bleibt, damit die Elektrolyt-
fliissigkeit nicht einfriert und das Batteriegehause sprengt. Je mehr die Batterie entladen
ist, um so leichter friert sie ein.

eBinden Sie eine Plastikidte um das Auspuffrohr, damit keine Feuchtigkeit eindringen
kann.

#[Decken Sie das Motorrad ab, damit sich kein Staub oder Schmutz sammell.

Wiederinbetricbnahme nach Stillegung:

ekontrollieren Sie den Stand der Elekirolytflissigkeit in der Batterie, laden Sie die Bat-
terie erforderlichenfalls auf und bauen Sie sie wieder in das Motorrad ein. Achten Sie
darauf, dalk der Batteriebeliftungsschlauch nicht eingedrickt wird und da® er so verlegt
ist, dal er nicht mit der Kette in Berihrung kommi.

ekKontrollieren Sie, ob die Zindkerzen fesigezogen sind,

#Fillen Sie Kraftstoff in den Tank,

eWechseln Sie das Motordl.

slberpriifen Sie alle Punkte, die im Abschnitt "Tagliche Sicherheitskontrollen” aufge-
flihrt sind.

#Schmieren Sie Bolzen, Muttern und Schrauben.
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DFl System Schaltplan(ZX750-E2)
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