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Schnellsuchanleitung

Das Handbuch zuriickbiegen, bis der gewlinschte Ab-
schnitt auf die schwarze Markierung am Rande derjewseili-
gen Seite zeigt.
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Vorwort

Diese Erganzung fir die 750erTurbo ist zusammen mit den Werkstatthandblchern KZ 750 —4-Zylinder-Modelle
zu verwenden. In dieser Ergénzung sind lediglich die Wartungs- und Reparaturarbeiten beschrieben, die fur die
ZX 750 E zutreffen. Die meisten Wartungsarbeiten haben sich gegeniiber den Z 750~ 4-Zylinder-Modellen nicht
geéndert. Mechaniker, die die ZX 750 E vollstdndig und einwandfrei warten wollen, missen deshalb sowohl diese
Erganzung als auch die Grundhandblcher lesen.

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und grundlegende Informationen fiirdie Motorradfahrerenthalten
sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten selbst durchfihren mdéchten, ist es primar fir Motorrad-
mechaniker in entsprechend ausgerUsteten Werkstatten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen Grund-
wissen und mit Versténdnis fur den richtigen Gebrauch von Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen War-
tungsarbeiten und Reparaturen einwandfrei ausgefiihnrt werden; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und
Reparaturarbeiten von fachkundigen Mechanikern ausfihren, wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung
haben oder wenn Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszuflihren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfihren zu kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
der Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparatur-
ablauf vertrautgemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge
vorgeschrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfsméaBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwand-
freie MeBergebnisse kénnen nur mit den entsprechenden Instrumenten erreicht werden. BehelfsmaBige Werk-
zeuge kbénnen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beeinflussen.

ANMERKUNG: Diese Ergéanzung enthalt alle ,Wartungdaten” fir die Z 750 Turbo. Es ist nicht erforderlich auf
Wartungsdaten im Hauptbuch zuriickzugreifen.

Vorsichtshinweise fiir das Kawasaki-DFI-System (digitale Kraftstoffeinspritzung)

ANMERKUNG: Die Motorleistung wird wesentlich von der Stellung des Drosselklappenfiihlers beein-
fluBt.

Der Drosselklappenfihler erfordert keine regeimafige Wartung.
Andern Sie die Stellung des Fiihlers nur, wenn sie sich vorher offensichtlich veréndert hat.

Beider Fehlersucheim DFI-System kommtdie Stellung des Fiihlers nur alsletzte Ursache fir eine Storung
in Frage.

=2 ACHTUNG: Die Ziindung nicht einschalten, so lange der Kraftstoffschlauch abgezogen ist.
Wenn Sie bei abgezogenem Schlauch die Ziindung einschalten, wird die Kraftstoffpumpe ange-
lassen und aus dem Kraftstoffschlauch lauft Kraftstoff aus.
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Modellansicht

ZX 750-E1 linke Seitenansicht:

ZX 750-E1 rechte Seitenansicht:
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Technische Daten
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ZX 750-E1
Abmessungen/Gewichte:
Lange : 2220 mm
Breite 740 mm
Hohe 1260 mm
Radstand 1490 mm
Bodenfreiheit 155 mm
Sitzbankhdéhe 780 mm
l.eergewicht 253 kg
Fahrzeugleergewicht: vorne i23 kg
hinten 130 kg
Tankinhalt 17|
Motor:
Typ 4-Takt, 4-Zylinder, 2 obenliegende Nockenwellen
Kuhlung Fahrtwindkihlung
Bohrung x Hub £6.0 x 54,0 mm
Hubraum 733 ccm
Verdichtung 7.8:1
Motorleistung 73,6 kW (100 PS) bei 9000 min
Max. Drehmoment 92,8 Nm (9,6 mkp) bei 6500 min
Gemischaufbereitung DFI (digitate Kraftstoffeinspritzung) und Turbolader
Startsystem Elektro
Zindsystem Transistorzindung
Zundversteliung alekfronisch
Zandzeitpunkt Von 10° vor OT bei 1050 min™!
bis 30° vor OT bei 3300 min™!
Ziindkerzen NGK BROEV
Numerierung der Zylinder Von links nach rechts, 1-2-3-4
Ziindfolge 1-2-4-3
Ventilzeiten: EinlaB olfnet 22°vor QT
schiief3t 52" nach UT
Dauer 254°
Auslal &ffnet 60°vor UT
schlieft 20° nach OT
Dauer 260°
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ZX 750-E1

Schmiersystem
Motordl:  Sorie

Druckumlaufschmierung (NaBsumpf mit Kihler)
SE-Klasse

Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Olmenge 3,51
Triebwerk:
Primaribersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,935 (60/31)
Kupplung Mehrscheiben im Olbad laufend
Getriebe:
Typ 5-Gang, kiauengeschaitet,

Ubersetzungen: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
Antriebssystem: Typ
Ubersetzung

Gesamtubersetzung

Zahnrader standig im Eingriff
2,285 (32/14)

1,647 (28/17)

1,272 (28/22)

1,045 (23/22)

0,833 (20/24)

Kette

3,066 (46/15)

4,946 (5. Gang)

Rahmen und Fahrgestell:

Typ Doppelschleifen-Rohrrahmen
Nachlaufwinkel 62°
Nachlauf 117 mm
Vorderreifen: Typ schlauchlos
Grole 110/90 V18
Hinterradreifen: Typ schlauchlos
GroBe 130/80 V18
Vorderradfederung: Typ Teleskepgabel (luftunterstiitzt)
Federweqg 130 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Uni-Trak)
Federweg: 105 mm
Bremsen: vorne Doppel-Scheibenbremse
hinten Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 14 AH
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Gluhlampe 12 V 60/55 W (H4)
Buck-/Bremslicht 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom

Nennleistung
Spannungsregler:  Typ

20 Abei 8000 min ', 14V
KurzschluBausfuhrung
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Einfihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfaltig durchzulesen, bevor Sie mit der Warlung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermeiden Sie unnatige Arbeit. Woimmer dies notwendig erschien, wurden Fotographien, Zeichnungen, An-
merkungen, Vorsichishinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
- Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse miissen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haban

soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

(1)

(3)

(4)

{5)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser oder
in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrads. Neue Teile sind aus
gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metalispanen zu befreien.

Batterie- und Masseanschluf3

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch wird
verhindert, dal3

(a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerlegt ist;

(b) beim Abklemmen von Leitungen an den Anschiufstellen Funken gebildet werden;

(c} elektirische Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eings Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-
schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen, Auf diese Weise wird verhindert, daf sich
das betreffende Tell verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern zu-
néchst um etwa a-Umdrehung und dann vollsténdig zu 1&sen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Mutternund Schrauben im vorliegenden Handbuch eine Reihenfolge angegebenist,
muf} diese eingehalten werden.

Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder
zu groBes Drehmoment kann zu groBeren Schaden fuhren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmomentschliissel
guter Qualitat.

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand sollte genigen, um zu bestimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim Zusam-
menbau aufzuwenden ist. Wenn ein Tell besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und
zu Uberprifen, wo der Grund daflr liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder Kunst-
stoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von Schrau-
ben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschadigt werden.

Kanten
Aut die Kanten achten, insbesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder
Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

Losemittel mit hohem Flammpunkt

Umdie Feuergefahr zu verringern, wird ein Lésemittel mithohem Flammpunkt empfohlen. Einhandelslbliches Lésemit-
telist Stoddard-Losemittet (Eigenname). Beider Verwendung von Ldsemitteln sind die auf der Verpackung angegebenen
Anleitungen des Hersteliers zu beachten.

Dichtungen, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtung oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichiung oder der O-Ring
auszuwechseln. Die PaBflachen einer Dichtung mussen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein Ol austraten
kann oder die Kompression nicht verloren geht.

Dichtmittel, $Sicherungslack

Bevor ein flussiges Dichtmitiel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betrefienden Fidchen abzuwaschen
oder abzuwischen. Nicht zuvie! von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstoplt werden kénnen und der
Motor beschadigt wird. Ein Beispiel flr einen Sicherungsiack ist das handelsibliche Loktite Lock'n Seal {blau).

Pressen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise ein Radlager, ist innen und auBen zu-
erst mit O zu bestreichen, s¢ daB es sich leichter einpressen 1aBt.

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit cinem passenden Treiber einzupressen. Dadurch wird
verhindert, dafl die Kugeln und Laufringe zu stark belzstet und beschadigt werden. Ein Kugellager so weit aufpressen odor
einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfldche in der Bohrung oder in der Welie anliegt.
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(12)

(13)

(15)

(16)
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Ol- und Fettdichtungen ‘
Ausgebaute OI- und Fettdichiungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigl werden.

Resonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, daf die Markierungen nach auflen zeigen. Dichtringe mit einem
passendan Treiber - der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fiuhrungen

Beim Einbau bestimmter Oldichtungen ist eine Fliihrung erforderlich, um Beschadigungen an den Dichtlippen zu vermei-
den. Bevor eine Welte durch eine Oldichiung eingefihrt wird, ist etwas O}, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf die
Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedriickt oder ausge-

dehnt werden, als {ir den Einbau unbedingt erforderlich ist,

Schmierung

Der MotorverschleiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmlauft und noch nicht atle Gleitflachen mit
sinem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusammen-
nau mit Ol bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigenschaften
verloren; es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schleifwirkung enthalten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Gle und Fette soliten nur in bestimmten Fallen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahr-
gesteliteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisuliid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solcher spezielien
Schmiermittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu priifen.

Eiektrische Leitungen

Die elektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitun-
gen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweitarbigen Leilungen ist eine Farbe immer starker als die zweite,
d. h. eine zweitarbige Leitung mit dinnen roten Streifen ist ats , gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umge-
kehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leilung Bezeichnung
{Querschnitt) der Farbe
S rot
Draht-
titzen gelb/rot
'ot®
_,:3 ; gelb
R/—— rot

(7

(18)

{19)

Austausch von Teilen
in manchen Filien wird vorgeschrieben, daf ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau be-
schadigt oder sie verlieren ihre urspriingliche Funktion.

Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkentrolle auf folgende Zustdnde oder sonstige Beschidigungen unterziehen. In Zweifels-
fallen sind solche Teile zu erneuern.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschieil
Farbveranderung Alterung FreBspuren

Wartungsdaten

In diesem Text haben die Zahien bei den Wartungsdaten folgande Bedeutungen:;
JNormalwert™: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten fur fabrikneue Teile oder Systeme.

.Grenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bei ibermaBigem Verschleill oder nachlassender
Leistung sind die beschadigten Telle zu ermeuearn.
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(20) DFI-System (digitale Kraftstoffeinspritzanlage) -
Fir die Wartung der Kawasaki-Kraftstoffeinspritzanlage sind eine Anzahl von wichtigen VorsichtsmaBnahmen zu be-
achien. Wenn diese VorschriftsmaBnahmen nicht beachtet werden, kann dies zu schweren Schadenim System fiihren.
Machen Sie sich mit folgenden Regeln vertraut und beachten Sie sie in der Praxis.

Elektroanlage:
@ Batteriekabel oder andere elektrische Anschlisse nicht abklermmen, so lange die ZUndung eingeschaltet ist oder der
Motor fauft. Hierdurch vermeiden Sie Schaden an der Steuereinheit.

ANMERKUNG: Wenn eleklrische Leilungen abgeklemmt werden sollen, zuerst die Ziindung ausschalten, die Plus-
leitung (-+} der Kraftstoffeinspritzanlage am Pluspol der Batterie abklemmen und dann die erforderlichen Leitungen
abklemmen. Es gib! andere weif¥/rote Leitungen. die an den Pluspo! der Batterie angeschiossen sind: diese Leitungen
kénnen aber angeschlossen bleiben.

® Andererseits ist darauf zu achten, daf alle elektrischen Anschliisse wieder fest angeklemmt werden, bevor der Motor
geslartetwird. Vor ailen Dingen ist darauf zu achten, dafi die negative Leitung der Einspritzaniage an den Minuspol (—)
der Batterie angeschlossen wird.

® Die elektronische Kawasaki-Kraftstoffeinspritzanlage ist fiir eine 12 V Batterie als Stromgquelle ausgelegt. Verwenden
Sie als Stromquelle nur eine 12 V Batlerie,

ANMERKUNG: SchiieBen Sie eine 12 V Batterie nicht direkt an die Kraftstoffeinspritzung an. Schalten Sie ein Wider-
standsgerat mit einem Widersland van 5 -7 Ohmin Reihe zwischen Ballerie und Einspritzventi oder verwenden Sie gine
3 V Trockenbatterie.

® Zum Laden der Batterie immer das Pluskabel und das Minuskabel abklemmen und die Batterie ausbauen. Hierdurch
wird verhindert, daB die Steuereinheit durch zu hohe Spitzenspannung beschadigt wird.

® Vermeiden Sie es, Wasser mit groem Druck auf Elektroteile, Steckverbindungen, Leitungen und Kabelbaum der
elektronischen Einspritzanlage zu spruhen.

® Sorgen Sie dafir, dal der Kabelbaum der elektronischen Einspritzanlage mindestens 100 mm von allen anderen Lei-
tungen des Systems ferngehalten wird (insbescndere von den Zindkabeln des Ziindsystems). Hierdurch werden
Storungen der Steuereinheit durch andere elektrische Impulse vermieden.

® Wenn am Motorrad ein Senderempfanger eingebaut ist, muB darauf geachtet werden, daf die Arbeitsweise der Ein-
spritzantage nicht durch die von der Antenne ausgestrahlten elekirischen Wellen beeintrachtigt wird. Kontrotlieren
Sie die Arbeitsweise des Systems bei mit Leerlaufdrehzahl laufendemn Motor.

ANMERKUNG: Bringen Sie die Antenne so weit wie méglich von der Steuereinheit entfernt an. Stérungen durch Radio-
wellen kdnnen verringert werden, wenn Sie die Steuereinheit am Motorrad erden.

@ Wichtiger Hinweis fir den Drosselklappenfiihler des Kawasaki-DF|-Systems.

ANMERKUNG: Die Molorleistung wird wesentlich ven der Stellung des Drosselklappenfihlers beeinfluft.

Der Drosselklappenitihler erfordert keine regelméBige Wartung.

Andern Sie die Steliung des Flihiers nur, wenn Sie sich vorher offensichtlich verstellt hat.

Bei der Fehlersuche im DFi-System kommt die Stellung des Fiihlers nur als letzte Ursache fiir eine Stérung in Frage.
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Kraftstoffsystem:
® Die Krafistoffpumpe nicht laufenlassen, wenn sie innen vollstandig trocken ist, d. h. wenn sich kein Kraftstoff im Kraft-
stoffsystem befindet. Dies verhindert, daB3 die Pumpe ohne Schmierung an den Reibungsflachen l&uft.

® Das Kraftstoffsystem mit Druckluft ausblasen, bevor Sie Teile ausbauen.
@ Schlauchklemmen der Hochdruck-Kraftstoffleitung, die geldst wurden, missen erneuert werden.

ANMERKUNG: Die Schlauchkiemmen entsprechend den Angaben im Abschnitt Zerlegung einsetzen und die Klemm-
schrauben sicher testziehen. Das Kraftstoffsystem auf Undichtigkeit Gberpriifen.

@ Zur Vermeidung von Kotrosion und Ablagerungen im Kraftstoffsystem keine Frostschulzmittel zugeben.

M ACHTUNG: Die Ziindung nicht einschalten, so lange der Kraftstoffschlauch abgezogen ist. Wenn Sie bei ab-
gezogenem Schlauch die Ziindung einschalten, wird die Kraftstoffpumpe angelassen und aus dem Schlauch
lduft Kraftstoff aus.

Luftsystem:
#® Das Luftsystern muB immer dicht sein, damitdas richtige Kraftstoff/Luftgemisch erhalten bleibt. Achten Sie darauf, daf
die Einstellverschraubung fest aufgeschraubt wird, nachdem Sie Motordl nachgeflllt haben.



Informationen fur Einsteliungen fur
Fahrten in groBen Hohen (US-Modell)

Um die WIBKSAMKEIT DER ABGASKONTROLLE der
Fahrzeuge in Hohen Uber 4.000 Fuf zu verbessern, kdnnen
fir einige Modelle Anderungen erforderlich werden, die von
der Umweltbehdrde (EPA) genehmigt wurden. FUr das
1984er Mode! ZX 750 E sind jedoch keine Anderungen er-
forderlich.

Einstellungen vor dem Fahren

Vor der Inbetriebnahme dieses Motorrads sind folgende
Punkte zu Uberpriifen und/oder einzustellen, damit Sicher-
heit und Fahrkomfort gewahrleistet sind.

Kraftstoffquaiitat:
Oktanzahl

Die Oktanzahi ist die Kennzahi fir die Klopffestigkeit eines
Kraftstoffes. Verwenden Sie Benzin mit der gleichen cder
einer héheren Oktanzahl als In der folgenden Tabelle an-
gegeben.

Oktanzahlbestimmung Mindestwert
. : { )
Antiklopfindex ROZ J; MOZ 87
Research-Oktanzahl {(ROZ} 95

Der Antiklopf-Index ist der Durchschnitt der Research-
Oktanzahl (ROZ) und der Motoroktanzaht (MOZ). Der Anti-
klopf-Index ist an den Zaptsaulen der Tankstellen ange-
schlagen. Die Research-Oktanzahlist ein normaler Begriff,
der die Oktanzahl des Kraftstoffs angibt.

ANMERKUNG: Tanken Sie eine andere Marke oder einen
Kraftstoff mit einer htheren Oktanzahi, wenn Sie klopfen”
oder ,klingeln" feststellen.

FuBbremshebelstellung:

Die Fufibremshebelstellung ist wichtig fur Sicherheit und
Fahrkomfort.
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Uberprifen der FuBbremshebelstellung

® Den Hohenunterschied zwischen Oberkante Fuliraste
und Oberkante FuBbremshebel messen.

* Den FuBbremshebe! einstellen, wenn er nicht innerhalb
der Grenzwerle steht.

A. Fufiraste
B. FuBbremshebel

C. FuSbremshebelstellung

FuBbremshebelstellung
50,5 54,5 mm unlerhalb der Oberkante der FuBraste |

Einstellung des FuBbremshebels

® Die Kontermutter 1osen und die Druckstange des Hinter-
rad-Hauptbremszylinders drehen, bis die gewilinschte
Stellung erreicht ist.

@ Nach der Einstellung nicht vergessen, die Kontermutter
festzuziehen.

® Die Arbeitsweise der Hinterradbremse und des Brems-
lichtschalters kontroliieren.

B. Kontermutter

A. Druckstange

ANMERKUNG: Wenn der FuBbremshebel durch das Dre-
hen der Druckstange nicht eingestellt werden kann, ist es
maglich, daB der Fultbremshebel verbogen oder falsch ein-
gebaut ist.
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Reifen:

Falscher Reifendruck sowie Uberladung des Kraftrades
kénnen sich nachteilig auf das Handling und die Leistung,
sowie letztendlich in Unkontrollierbarkeit des Kraftrades
auswirken.

Priifung des Reifendrucks

® Messen Sie den Reifendruck, wenn der Reifen kalt ist
{d. h. wenn mit dem Motorrad in den letzten 3 Stunden
nicht mehr ais 1.5 km gefahren wurdeny).

® Der Reifendruck wird von Temperatur- und Hohenunter-
schiaden beeinfluft, Deshalb solite der Reifendruck
{iberpriift und reguliert werden, wenn Sie in Gegenden
mit groBen Temperaturschwankungen oder Hohen-
unterschieden fahren. -

Reifendruck (US und Kanada)

Vorne , 2.0 kp/cm?®
, Bis 27,5 kg Belastung 2,25 kp/cm”®
Hinten 27,5-180K
T g kp/ 2
Belastung 2.5 kp/om

Reifendruck (alle anderen Modelie)

Reifendruck
Belastung | Unter 210 km/h | Uber 210 km/h
Vorne - 2,0 kp/em? 2,25 kp/cm?
_ Bis 97,5kg | 2,25 kp/em® »
Hinten : 2 2,9 kp/cm
97.5-180kg 2,5kp/cm
Vorderradgabel:

Fir Sicherheit und Fahrkomfort muB der Luftdruck in der
Vorderradgabel vorschriftsmanig eingestellt sein.

Priifung des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstander stelien und das Vor-
derrad durch Anselzen eines Hebers unter dem Motor
vom Boden abheben.

® Verwenden Sie das speziell fir iuftunterstitzte Fede-
rungen hergestellte Druckmefgerét (Spezialwerkzeug:
P/N 52005-1003).

® Den Luftdruck messen, wenn die Vorderradgabel kaltist
(Zimmertempaoratur).

ANMERKUNG: Keine ReifendruckmeBgerdte fir die
Uberpriffung des Lufidrucks in der Vorderradgabel benut-
zen. Sie zeigen nicht denrichtigen Druck an, da Luftaustritt,
wenn das Mefigerit auf das Ventii aufgesetzt wird.

Niedriger Lufidruck ist fir bequemes Fahren auf guien
StraRen: der Luitdruck sollte aber fiir Fahren mit hoher Ge-
schwindigkeit oder fur Fahrten auf schlechten StraBen er-
hoht werden.

VORSICHT: Luft nur langsam einpumpen, damit der
Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck
iiber 2,5 kp/cm® kann die Oldichtung beschidigt
werden.

K ACHTUNG: Achten Sie darauf, daBl der Lufidruck
innerhatb des vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu
hoher oder zu niedriger Luftdruck ergeben gefahrliche
Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstofigas verwendet werden.
Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase ein-
pumpen.

Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beriihrung
bringen.

Bauen Sie die Federn nicht aus, um sich nur auf die
Druckluft zu verlassen. Die vorgeschriebenen Federn
miissen bei diesem System verwendet werden. Wenn
die Federn fehlen, besteht Unfall- und Verletzungs-
gefahr.

A. Ventil

Luftdruck

Normalwert: 0,50 kp/cm?
Nutzbarer Bereich: 0,4 — 0,6 kp/cm?

Einstellung des Bremsnickausgieichs

Der Bremsnickausgleich ist an beiden Gabelbeinen drei-
fach verstellbar und kann so unterschiedlichen StraBen-
und Lastverhaltnissen angepalBt werden. Die Zahlen auf
dem Einsteller geben die Einstellung an.




® Den Einsteller drehen, bis Sie ein Klicken héren, die ge-
wiinschte Einstellungszahl muB dann mit der dreieckigen
Markierung fluchten.

@ Kontrollieren, ob beide Einsteller jeweils in der gleichen
Position stehen.

# ACHTUNG: Wenn die beiden Einsteller nicht in der
gleichen Position stehen, wird das Handling beein-
trichtigt und das Fahren kann getihrlich werden.

A. Einsteller fiir
Bremsnickausgleich
B. Einstellungszahl

C. Dreieckige Markierung

Einsteliung des Bremsnickausgleichs

Paosition 1 2 3
Bremsnick- | oo ach manig stark
ausgleich

HinterradstoBdampfer:

Durch Verdnderung des Luftdrucks und der Damplungs-
kraft k6nnen die HinterradstoBdampfer unterschiediichen
Fahr- und Lastverhditnissen angepabt werden.

Oberprifung des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehoben wird,

® Verwenden Sie das speziell flr luftunterstitzte Fede-
rungen hergestellte DruckmefBgerét (Spezialwerkzeug:
P/N 52005-1003).

@ Den Luftdruck messen, wenn die HinterradstoBdampfer
kalt sind (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: Keine ReifendruckmeBgerate fir die Uber-
prifung des Luftdrucks benutzen. Sie zeigen nicht den
richtigen Druck an, da Luft austritt, wenn das MefBgerat auf
das Ventil aufgesetzt wird.

Niedriger Luftdruck ist fUr einen durchschnitlich groBen
Fahrer von 68 kg Gewicht ohne Zubehorteile geeignet. All-
gemein gilt, je gréBer die Gesamtbelastung, um so hoher
sollte der Luftdruck sein.
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VORSICHT: Luft nur langsam einpumpen, damit der
Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei einem Lufidruck
iiber 5,0 kp/cm? kann die Uldichtung beschadigt wer-
den.

#l ACHTUNG: Achien Sie darauf, daB der Luftdruck
innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt. Zu
hoher oder zu niedriger Luftdruck ergeben gefahrliche
Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden.
Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase ein-
pumpen.

Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beriihrung
bringen.

A, Ventil

ANMERKUNG: Fir einen Fahrer ohne Zubehérieile wird
ein Luftdruck von 2,0 kp/em? empfohlen.

Luftdruck fur HinterradstoBdémpfer

Luftdruck .
kp/cm? Einstellung | Belastung Stralle
0,5 weich leicht gut
3,0 hart schwer schlecht

Einstellen der Dampfungskraft

@ Den Regulierhebel auf die gewlnschte Stellung heraus-
ziehen oder einschieben, bis Sie ein Klicken héren. Die
Zahlen an dem Regulierhebel geben die Einstellung des
Ddmpfers an.

Position 1 — voll eingeschobene Stellung

Position 2 — erste Raststellung des Regulierhebels
Position 3 — zweile Raststellung des Regulierhebels
Position 4 — Voll ausgezogene Stellung.
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A. Regulierhebel B. Einstellungszahi

ANMERKUNG: Fir normales Fahren kann die Dampfung
weich eingestellt sein. Fiir Fahrten mithohen Geschwindig-
keiten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine hértere Ein-
stellung erforderiich. Beriicksichtigen Sie bei der Einsteliung
die folgende Tabelle, wenn sich die Dampfung zu weich
oder zu stramm anfGhit.

Dampfungskraft

?ctaiugir;g ?;22- siSlilrt}-ng Ia?ti—ng Strafie sc_cr?f\rir)-

stellers kraft digkeit
1 starker | weich | leicht gut niedrig
2

3
4 hart | schwer |schiecht| hoch

Scheinwerfer:

Der Scheinwerfer ist sowohl horizontal als auch vertikal
ginstelibar. Zu lhrer eigenen Sicherheit und auch zur Sicher-
heit entgegenkommender Fahrzeuge muf der Schein-
werfer vorschriftismaBig eingestellt sein.

Horizontaleinstellung

Vertikateinstellung
® Die Abdeckhaube abnehmen.

® Dic Befestigungsschraube unter dem Scheinwerfer
l6sen.

® Die Scheinwerfereinheit 6ffnen.

@ Die Befestigungsmuttern des Scheinwetfergehduses
l0sen und den Scheinwerfer vertikal einstellen.

ANMERKUNG: Bei Fernlicht muf} der hichste Punkt bei
normaler Belastung knapp unterhalb der Horizontalen lie-
gen. Der Scheinwerfer auf den den Vorschriften entspre-~
chenden Winkel einstellen.

A. Scheinwerferbefestigungsschraube

Vertikaleinstellung 182101
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Spezialwerkzeuge

Aulier den Angaben in den Grundhandbiichern ist folgendes zu beachten:

1-13

Ref. Nr, ~ Teite Nr. Beschreibung Anzahl
1 57001-1003 Prufgerat fiir Einstellung des Drosselklappenfihlers 1
2 57001-1089 Adapter 1
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

in der folgenden Tabelle sind die Anzishmomente fir die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie digjenigen Teile, die mit

Sicherungslack gesichert werden mussen, aufgefiihr.

Bedeutung der in der Spalte ,Bemerkungen” verwendeten Buchstaben:

A Sicherungslack auf Gewinde aufiragen

G: Dichtmasse auf Gewinde oder Unterlegscheibe auftragen
S: Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihentolge festziehen

St© Die Befestigungen ankdrnen, damit sie sich nicht 16sen kdnnen

Motorteile Gewinde | 4o p | Anziehmoment Bemer-
(@} mm Nm mkp kungen
Teie der Einspritzanlage:
MotortemperaturiGhler 10 1 13 13 —
Befestigungsschrauben fir Einspritzventile 5 8 4.9 0,5 —
Zubehéorteile:
OlkGhlerschiauchanschluf3:
Schrauben B 4 2.8 1.0 ——
Muttern 6 2 7.8 2.2 —
Motorbefestigung:
Motorbelestigungsschrauben 10 4 39 4,0 —
Schrauben fUr Motorbefestigungswinkel 8 a 24 2.4 —
Oberteil:
Schraube fur Entlifterdeckel 8 1 59 0,6 —_—
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel 6 16 12 1,2 S
Deckel flir Steuerkettenspanner 18 1 25 2.5 —
Schrauben fir Nockenwaellenkettenrad 6 4 15 1,5 A
Zylinderkopf: Schrauben 8 2 29 3,0 S
Muttern 10 12 39 4,0 S
Schrauben tir Zytinderkopfdeckel 6 24 7.8 G.8 —
Ziundkerzen 14 4 27 2.8 —
Stehbolzen:
Zylinderkopf 6 8 — - A
Kurbelgehause 10 12 — — A
Schrauben fir Drosselktappenhalterung 6 8 14 1.4 A
Linke Seite:
Muttern fir Motorritzel 20 1 98 10,0 —
Schrauben fur Lichtmaschinendeckel 6 4 — —— A
Schraube fir Lichtmaschinenrotor 12 1 125 13,0 —
Schrauben fur Lichtmaschinenanker 6 3 9.8 1.0 A
Leerlaufschalter 12 1 15 1.5 —
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. Gewinde - Anziechmoment Bemer-
Motorteile Anzaht
(@) mm Nm mkp kungen
Stift fir Schalthebelriickhotfeder 8 1 25 2.5 A
Bolzen fir Anlasserkuppiung 8 3 34 3,5 —
Mutter fir Sekundarwelle 18 1 59 6,0 —
Rechte Seite:
Kupplungsnabenmutter 20 1 130 13,5 —
Kupplungsfederbolzen 6 5 8,8 0,9 —
Oldruckschalter — 1 15 1,6 —
Befestigungsschraube flir Steuerrotor 8 1 25 2,5 —
Unterseite:
MotordlablaBschraube 12 1 37 3.8 —_
Olfilterbefestigungsschraube 20 1 20 2,0 —
Schrauben fiir Olwanne 6 17 9.8 1,0 —
Schrauben fir Nebendiwanne 6 2 9,8 1,0 —_—
Cidrucksicherheitsventil 12 1 15 1,5 A
Befestigungsschrauben fur Turbolader 6 2 — — —
Hohlschrauben fir Olrohr 10 2 20 2,0 —
Befestigungsschrauben fir
Glschlauch-Krimmer 2 — — —_ —
Schraube fir Schaltwalzenstiftplatte 6 1 — — A
Innenteiie:
Kurbelgehauseschrauben:
6 mm Durchmesser 6 20 9,8 1,0 A
8 mm Durchmesser 8 10 25 2,5 AS
Muttern flr PleuelfuBlagerdeckel 8 8 36 37 —
Fahrgestellteile Gewinde Anzahl Anziehmoment Bemer-
() mm Nm mkp kungen
Rader:
Vorderachsmutter 14 1 59 6,0 —
Vorderachsklemmutter 8 1 20 2,0 -—
Befestigungsschrauben fir
Vorderradkotfiligel 8 4 — — —
Hinterachsmutter 16 1 93 9.5 —
Muttern fiir Reifenventil 8 4 1,5 0,15 —
Auspuff:
Muttern fur Auspuffrohrhalter 8 8 —_ — —
Befestigungsmuttern flr Auspuffverteiler 8 3 20 2.0 —
Befestigungsschrauben fiir Verbindungsrohr 8 2 20 2,0 —
Klemmschrauben fir Auspuffgehduse B 2 — o
Hintere Befestigungsschrauben 8 4 — — e
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Fahrgesteliteile Gewinde Anzahl Anziehmoment Bemer-
() mm Nm mkp kungen
Bremsen:
Entliftungsventile 7 5 7.8 0.8 —
Hohlschrauben tir Bremsschlauch 10 9 29 3,0 —
Bremshebel-Schwenkschraube 5 1 2.9 0,3 —
Kontermutter fur
Bremshebelschwenkschraube 6 1 59 0.6 —
Bremsrohrnippel 10 4 23 2.3 —
Fufibremshebelbolzen 8 1 -— — —
Bremssatteibefestigungsschrauben
(vorne und hinten} 10 G 32 3.3 -
Bremsscheibenbefestigungsschrauben 8 18 . 23 23 —
Befestigungsschraube fir Vorderrad-
Bremslichtschalter 4 1 — — A
Kiemmbolzen fir Vorderrad-
Hauptbremszylinder 6 2 8,8 0.9 —
Zugankermuttern 10 2 29 3,0 —
Lenkung:
Lenkerklemmbolzen 6 4 9.8 1,0 —
Befestigungsschrauben fir Lenkerhalterung 32 2 74 7.5 —
Befestigungsschrauben fiir Lenkergewicht 8 2 — — A
Befestigungsschraube fiir
obere Gabelbriicke 14 1 42 4.3 —
Schraube fir Kupplungshebeihalterung 6 1 — — —
Federung und Antrieb:
Befestigungsschrauben fur
Bremsnickausgleichkolben 5 4 4.4 0,45 —
Befestigungsschrauben fir
Bremsnickausgleichsventil 5] 4 6,9 0.7 —-
Klemmbaolzen fir Exzenter-Kettenspanner 10 2 32 33 —
Vorderradgabehventil 8 1 7.8 0.8 A
Untere Botzen fir Vorderradgabel B8 2 23 2,3 AG
Varderradgabelklemmbolzen: obere 8 2 20 2.0 —_—
untere 12 2 39 4.0 —
Vorderradgabel-AblaBschrauben 4 2 — — G
Obere Bolzen flr Vorderradgahel 32 2 23 2,3 —
Muttern fir HinterradstoBdampfer obere 10 1 a7 3.8 —
untere 12 1 69 7,0 —
Ventil tir Hinterradsto3dampfer 8 1 7.8 0.8 A
Luftschlauch mit AuBengewinde
fir HinterradstoBdampfer B 1 12 1,2 A
Muttern fir hinteres Kettenrad 10 G 39 4.0 —
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Fahrgesteliteile Gewinde Anzahl Anziehmoment Bemer-
{2} mm Nm mkp kungen
Mutter flir Schwingenachse 16 1 38 10,0 —
Uni-Trak-Verbindungen:
Mutter fiir Schwinghebel-Schwenkachse 12 1 69 7,0 —
Muttern flr Verbindungsstange: obere 10 2 a7 3,8 —
uniere 12 1 69 7,0 —
Elektrik:
Befesligungsschraube fir Vorderrad-

Bremslichtschalter 4 1 — — A
Schrauben fir Anlasser-AbschiuBdeckel 6 2 5.4 0,55 —
Anlasseranschlufmutter 6 3 11 1.1 —
Blinkerbefestigungsmultern 10 4 13 1,3 —
Befestigungsschrauben fir

Seitenstanderschalter 5 2 — —_ A

In der nachstehenden Tabelle ist jeweils das Anziehdrebhmoment in Abhangigkeit von Gewindedurchmesser und Gewinde-
steigung fur die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrader aufgefihrt. Das tatsachlich erforderiiche Anziehmoment
kann jedoch bei den einzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmesser und gleicher Gewindesteigung
unterschiedlich sein. Die in den vorangegangenen Tabellen aufgefuhrten Schrauben und Muttern unterscheiden sich manch-
mal von dem, was in nachstehender Tabelle angegeben ist. Diese Tabelle gilt nur fir digjenigen Schrauben und Muttern, die
nicht auf den vorausgegangenen Seiten aufgefuhrt sind. Samtliche Werte gelten {ir trockene und entfettete Gewinde.

Allgemeine Befestigungen:

. Anziehmoment
Gewindedurchmesser (mm}
Nm mkp
5 34— 49 0,35~ 0,50
6 59- 78 0,60— 0,80
8 14 — 19 14 — 1,9
10 25 - 38 ' 26 — 35
12 44 - 61 45 — 6,2
14 73 — 98 74 —-10,0
16 115 —155 11,5 - 16,0
18 165 -225 17,0 -23
20 225 -325 23 -33
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Wartungsdaten

tn den folgenden Tabelien sind Angaben fir die Wartung des 1984er Modells aufgefihrt. Zuveridssige Messungen kdnnen
nur mit den vorgeschriebenen nstrumenten und Werkzeugen und unter Beachtung der beschriebenen Arbeitsverfahren
erreicht werden. Aus diesem Grunde sind in diesem Abschnitt keine Einzelheiten angegeben. Diese finden Sie in den jeweiligen

Abschnitten.

ANMERKUNG: Normaiwerte”: Diese Abmessungen oder Leistungsdaten gellen fur fabrikneue Teile oder Systeme.

JGrenzwerte": Diese Werte bezeichnen den nutzbaren Bereich. Wenn bei einer Messung (berméagiger Verschlei oder
Leistungsabfall festgestelll werden, miissen die beschadigten Teile erneuert werden.

Motor:
Position Normalwert Grenzwert Sle.he
Seite
Gasgriffspiel 2-3mm
Leerlaufdrehzanl 1050 * 50 min ' 2-7
Motorunterdruck-
synchronisierung Unter 2 cmHg Unterschied zwischen 2 Zylindern 2-7
Nockenwellen, Steuerkette:
Nockenhohe 35,756 — 35,854 mm 35,65 mm
Nockenwellenlagerspie! 0,100-0,141 mm 0,23 mm
Nockenwellenlager-
durchmesser 21,94 -21,96mm 21,91 mm
Nockenwellenlager-
Innendurchmesser 22,080 --22,081 mm 22,14 mm
Nockenwellenschlag ——- 0,1 mm Gesamtanzeige
Kettenldnge liber 20 Glieder 127,00 -127,36 mm 1289 mm
Zylinderkompression:
8,0 — 10,0 kp/cm?® und weniger 6,3 — 10,0 kp/em? oder 1 kp/cm?
als 1 kp/cm® Unterschied Unterschied zwischen
zwischen 2 Zylindern 2 Zylindern
Zylinderkopf, Ventile:
Ventilspiel: Einlanl 0,13 -90,23 mm ——— 2-4
Auslai 0,08 0,18 mm -——— 2-4
Zylinderkopfverzug -——— 0,05 mm
Brennkammervolumen 246 + 0,4 ml -
Ventiltelierdicke: EinlaB 0,8-12mm 0,5 mm
Auslaf 08-12mm 0,7 mm

Ventilschaftverbiegung
Ventilschaftdurchmesser
Innendurchmesser der
Ventilfihrung
VentilfUhrungsspiel (ohne
Bohrungslehre gemessen)
Ventilsiiz-Aullen-
durchmesser:  EinlaB

Auslal

6,95 - 6,97 mm
7,000-7.015mm
0,08-0,16 mm

33 mm
29 mm

0,05 mm Gesamianzeige
6,94 mm

7,08 mm

0,33 mm
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Position

Normalwert

Grenzwert

Siehe
Seite

Ventilsitzbreite
Ventiteinbauhohe: Einlafl

Austal

Freie Lange der
Ventifeder: EinlaB
Auslali

0,5-1,0mm
36,56 - 37,48 mm
37,11 -38,03 mm

37,25 mm
41,85 mm

353 mm
40,3 mm

Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser

66,005 — 66,017 mm und weniger

als 0,01 mm Unterschied
zwischen 2 Messungen

66,10 mm oder 0,05 mm Unter-
schied zwischen 2 Messungen

Kolbendurchmesser 65,951 — 65,966 mm 65,81 mm
Kolbenspiel 0,040 — 0,067 mm _
Ringnutbrette:
Nut fiir oberen Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm
Nut far 2. Ring 1,21 =123 mm 1,31 mm
Nut fur Olring 2,50-2,52 mm 2,60 mm
Kolbenringdicke:
Chberer Ring 0,970 -0,990 mm 0,90 mm
2. Ring 1170 —-1,190 mm 1,10 mm
Kolkenringspiel:
Qberer Ring 0,03-0,07 mm 0,17 mm
2. Ring 0,02 -0,06 mm 0,16 mm
Ringspaltbreite
(obererund 2. Ring) (,20 — 0,40 mm (eingebaut in 0.7 mm
normale Zylinderbohrung)
Kurbelwelle, Pleuel:
Pleuelverbiegung ——= 0,2/100 mm
Pleuelverdrehung - 0,2/100 mm
Spiel zwischen Pleuellager-
einsatz und Kurbelzapfen 0,036 — 0,066 mm 0,10 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 34,984 — 35,000 mm 34,7 mm

Chne Markierung
@}
PieuelfuBinnendurchmesser:
Ohne Markierung
O
Dicke der Pleuelfu3-
Lagereinsatze: braun
schwarz
grin

34,984 — 34,994 mm
34,995 - 35,000 mm
38,000 — 38,016 mm
38,00G — 38,008 mm
38,009 - 38,016 mm

1,475~ 1,480 mm
1,480 — 1,485 mm
1,485 - 1,490 mm

Auswaht der Lagereinsatze:

Markierung fur Pleuelfubohrung

O

Chne

durchmesser

Markierung fur
Kurbelzapfen-

o schwarz
P/N-92028-1204

grin

Ohne | o\ 92028-1203

P/N: 92028-1205 |

P/N: 92028-1204

braun

schwarz
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Position

Normalwert

Grenzwert

Siehe
Sei{teﬁ

Pleuelfufiseitenspiel
Kurbelwellenschlag
Spiel zwischen Kurbelwellen-
hauptlagereinsatz und Lager
Kurbelwellenhauptlager-
durchmesser:
Ohne Markierung
O
Innendurchmesser der Kurbel-
wellenhauptlagerbohrung
O
Chne Markierung
Dicke der Kurbelwellen-
hauptiagereinsdlze:
braun
schwarz
blau

0,13-0,33 mm

0,020 -0,044 mm

35,984 — 36,000 mm
35,984 — 35,992 mm
35,993 - 36,000 mm

39,000 - 39,016 mm
39,000 — 39,008 mm
39,009 —-39,016 mm

1,490 - 1,484 mm
1,494 — 1,498 mm
1,498 — 1,502 mm

0,50 mm
0,05 mm Gesamianzeige

0,08 mm

35,96 mm

Auswahi der Kurbelwellenhauptlagereinsatze:

Markierung fiir PleuelfuBbohrung

O

Keine

Markierung fr
Kurbelwellen-

braun

P/N:_9?028-1 102

P/N: 92028-1101

schwarz

Breile der Schaliwatzennut

8,05—8,20 mm

lagerdurchmesser | ohne schwarz blau
P/N: 92028-1101 P/N: 92028-1100
Kurbelwelienseitenspiel 0,05-0,15mm 0.35mm
Priméaribersetzung:
Spiel zwischen Sekundar-
zahnrad und Kurbelgehuse
zahnrad 0—-0,i0mm 0,14 mm
Kupplung:
Kupplungshebelspiel 2-3mm -
Kupplungsscheibendicke 2,90-3,10mm 2,8mm
Kupplungs- und Stahi-
scheibenverzug —— 0,3mm
Freie Linge der
Kupplungsfeder 350 mm 33,9 mm
Getriebe:
Zahnradspiel 0-0,17mm 0,25 mm
Schaltgabeldicke 4,9 -50mm 4.8 mm
Breite der Schaitgabelnut 5,05 -5,15 mm 5,25 mm
Durchmesser der Schaltgabel-
Fuhrungsstifte:
Schaltgabel fOr 1., 2.,
3. Gang 7.9-80mm 7.8 mm
Schaltgabei fir 4., 5. Gang 7,985 — 8,000 mm 7,9 mm
8,3 mm

Motorschmiersystem:
Offnungsdruck fir
Sicherheitsventil
Oidruck bei 4.000 min ',
90 °C Oltemperatur

4.4 — 6,0 kpfom®

2.0-25kp/cm”
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. Siehe
Position Normalwert Grenzwert Seite
Motordl: Sorte SE-Klasse
Viskositat SAE 10W40, 10W50, 20W40, oder 20W50
Menge 3.51
Olstand Zwischen oberer und unterer Linie
Turbolader:
Cffnungsdruck flr Betati-
gungsventil bei 0,5 mm Hub
der Betatigungsstange 0,50 — 0,70 kp/cm? 3-7
Fahrgesteli:
Position Normalwert Grenzwert Sie_he
- _ Seite
Rader:
Radauswuchtung Unwucht unler 10 g
Reifennutziast 180 kg 2-9
Standardreifen: 2-9
. Die Michelin Reifen mussen ein grines
\ Hint
orne mer Dreieck auf der Reifenflanke aufweisen.
110/90 V18 130/80 V18
Michelin A48 Michelin M48
schlauchlos schlauchlos
Luftdruck: 2-9
US und Kanada
Vorne 2,0 kp/em? ]
) Belastung bis 87,5 kg 2,25 kplem?
Hinten — -1
Belastung 97,5— 180 kg 2,5 kp/em?
Alle anderen Modelle
Reifendruck
Belastung ; "
) Bis 210 km/h ~Uper210km/h
Vorne — _ 200kp/em® | 2,25 kp/cm®
‘ Belastung bis 97,5 kg 2.25 kp/em?® .
Hinten |- - - 2,90 kp/cm
87,5180 kg 2.50 kp/cm®
Reifenprofiitiefe: vorne 4.5 mm 1 mm 2-9
hinten 7,0 mm 2 mm, unter 130 km/h
3 mm, Uber 130 km/h
Felgenschlag: axial - 0,5 mm Gesamlanzeige
radial —-—— 0,8 mm Gesamtanzeige
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Lichtmaschinenausgangs-
spannung bei 4000 min~",
chne Verbraucher

Ankerspulenwiderstand

etwa 50 V
0,45 —0,55 Ohm

Position Normalwert Grenzwert Stehe
Seite
Antrieb:
Kettendurchhang 35— 40 mm 35 ~45 mm
Antriebskettenlange
{iber 20 Glieder 381,0-382,0 mm 389 mm
Durchmesser des vorderen
Kettenrades 79,01 79,21 mm 78,3 mm
Durchmesser des hinleren
Kettenrades 267,289 — 267,79 mm 267,0 mm
Verzug des hinleren
Kettenrades - 0,5 mm Gesamtanzeige
Scheibenbremse
Bremsflissigkeitsqualitét DOT3 -
Bremsbelagdicke: vorne 4,85 mm 1 mm
ninten 5,00 mm 1 mm
Bremsscheibenverzug - 0,3 mm Gesamtanzeige
Bremsscheibendicke: varne 4.8-51mm 4.5mm
hinten 6,8—7,1mm 6,0 mm
FuBbremshebelstellung 50,5 - 54,5 mm
Bremslichtschalter vorne Nicht einstelibar
hinten Mul nach etwa 15 mm Bremshebelweg aufleuchten
Vorderradgabel:
Luftdruck 0,4 — 0,6 kp/cm®
Olviskositat SAE 10W
Olmenge 271 + 4 ccm
Olstand 176 + 2 mm (zusammengedrickt)
HinterradstoBdampfer:
Luftdruck 0,5 — 3,0 kp/om?
Elektrik:
Position Normalwert Grenzwert Sle_he
Seite
Ladesystem:
Regter/Gleichrichter-
ausgangsspannung Batteriespannung — 15V

Ziindsystem:

Ziindkerze: Elektroden-
abstand
Typ

Zindspule:

Funkenlange

0,5-0,6mm
NGK BRIEV

7 mm oder langer

Widerstand des Flissig-
keitstandfiihlers

Primarwicklungswiderstand 1,8-2,8 Ohm
Sekundarwicklungs-
widerstand 10— 16 kOhm
Impulsgeber-
Spulenwiderstand 380 — 560 Ohm
Elektroanlassersystem:
Birstenfederlénge 12,0~ 1_2,5 mm 6 mm
Tankuhr:
Widerstand des Kraftstoff-
standfihlers: voll 1—-50hm
leer 103 -117 th
Batterie:

600 — 750 Chm
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RegelmaBige Wartung

Inhaltsverzeichnis E

nspektionstabelle . . . . . . ..o 2-2
BESCHREIBUNG DER EINZELNEN ARBEITSGANGE
Motordl, OIfilter . . . . . . o o 2-3
ZUNAKEIZEN . . o . o e e e e 2-3
Ventilspiel . . . . . o o 2-4
LUBHFIltEr . . . o o o o e 2-6
Gasdrehgriff . . . . . . - oo Hauptbuch
Leerlaufdrehzahl . . . . . o o o o o 2-7
Motorunterdrucksynchronisierung . . . . . . . . .- e 2-7
Kupplung . . . . o oo e Hauptbuch
Antriebsketle . . . . . e 2-9
Bremsen . . v v o o e e e e e e e e Hauptbuch
Bremslichtschalter . . . . . . . . .« Hauptbuch
LenKUNG .« v o o v v e o e e e Hauptbuch
Vorderradgabel . . . . ..o 2-9
BAASE . . v e e e e e e 2-9
Schwinge . - -« o - o Hauptbuch
Uni-Trak . . e e o e e e Hauptbuch
Kraftstoffsystem . . . . . . . .. o 2-10
Allgemeine Schmierung . . . . . . . . - Hauptbuch
Festziehenvon Schraubenund Muttern . . . . . . o . 0o o000 2-10

Kraftstoffverdunstungsanlage (kalifornisches Modell} . . . ... ... .. 2-11
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit gine einwandfreie Funklion des Kraftrades gewéhrleistet
ist. Genaue Wartung ist duBerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden. ’

Was » TACHOMETERANZEIGE "
PERIODE Zﬁ?a:ﬁtt £ £ £ £ £ £ £
VORGANG \\\\\ v §. § § § § § §. siehe
e ale | TP |2 R 8] &) 8| Seite
Zindkerze reinigen L L @ L4 e ] L 2-3
Zindkerze kontrollieren - ® L ® o @ ® ® | 23
Venlilspiel kontrollieren + ® o ® ® @ ® ® 2-4
Luftfilterelement reinigen e ® o 2-6
Luftfilterelement erncuern 5 Reinigungen ® [ ] ® —
Gasdrehgriffspiel kontrollieren 1 ® ® ® L ® ® ® —
Leertautdrehzahl kontrollieren + | e ® o e ® ® ® 2-7
Motorunterdrucksynchrenisierung kontrollieren + ® ® ® o ® ® ® 2-7
Zylinderkopfschrauben kontroiliersn + o @ e e —
Zylinderkopfmuttern kontrollieren + ® IR * | o —
Krag?te{?;gesltl;mgsanlage kontrollieren + ® ® 7‘ 7: ® ® | ® 511
Motordl wechseln Jahr ® ] * | ° ® ® | o 2-3
Olfilter erneuern L ® ® L) 2-3
Oisieb reinigen ® o o ° 2-3
Kratftstoffilter erneuern ' ® L ® 2-10
Kraftstoff-Unterdruckschiauch erneuern 4 Jahre 2-10
Kraftstofi-Hochdruckschlauch erneuern 2 Jahre 2-10
Kupplung nachstellen 5 . o ® o o ® ) —
Antriebskettenverschleifl kontrollieren + L e ® o o o —
Antriebskette schmieren 300 km —_—
Antriebskettenspannung kontrollieren + 800 km -
Bremsbelagverschlei kontrollieren -+ o ® ® ® o L ® —
Bremsflissigkeit kontrollieren + B Monat | @ o *® ® b ® o —
Bremsfliissigkeit wechseln o Jahr . ® o —
Bremsschlauch und Rohr erneuern 4 Jahre o —
Bremsnickausgleichskolben erneuern 2 Janre —
Hauptbremszylindermanschette und Staubdichtung 5 Jahre L
erneuern ~ 1
Brgms‘éiaet;;li?Ibendlchtung und Staubdichtung q 2 Jahre -
Bremslichtschalter kontrollieren -+ o ® * @ ® L @ —
Lenkung kontrollieren + - bd ® b ® ® d ® —
Steuerkopflager schmieren | 2Jahre L —
Gabeld! wechseln e | bt 2-9
ReifenververschieiB kontrollieren + I L ® ® e o L 2-9
_Radlager schmieren | 2.Jabtvre o —
Tachometlerritzel schmieren 2 Jahre o —
Schwingenlagerung und Uni-Trak-Verbindung ° * m
schmieren o
Allgemeine Schmierung ausfthren ® ® e ) o L L —
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren + L 4 * L ] ® 2-10

-

. héhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten.
+ : ersetzen, hinzufilgen, einstellen oder nachziehen, fails notwendig

: Kalifornisches Modell



Motordl
Olfilter

Olstandskontrolle
Siehe im Grundhandbuch.

Oi- und/oder Olfilterwechsel, Reinigen des Olsiebs

® Den Motor griindlich warmtaufen lassen und dann ab-
stellen.

@ Einen Auffangbehalter unter den Motor setzen.

@ Die Ulablafschraube herausschrauben.

A. OlabtaBschraube C. Hohlschraube
B. Ulfilterbefestigungs-

schraube

@ Das Motorrad waagerecht zum Boden aufstellen und
das Ol volistandig ablaufen lassen.

® Wenn der Olfiler gewechselt werden soll, ist die Be-
festigungsschraube zu I6sen und der Offilter herauszu-
nehmen: dann die Hohlschraube und das Cisieb ent-
fernen.

® Den Jlfilter durch einen neuen erselzen.

f:‘ﬁ*\@

A. O-Ringe F. Befestigungsschraube
B. Schutzhiillse G. Filterdeckel
C. Feder H. Filtereiement

D. Unterlegscheibe I. Olsieb

E. Tulle

REGELMASSIGE WARTUNG 2-3

ANMERKUNG: Die O-Ringe auf Beschédigungen kontrol-
lieren und erfordetlichenfalls erneuern.

Beim Einbau des Olfilters darauf achten, dai die O-Ringe
gingesetzt sind.

® Etwas Motordl auf den O-Ring auf der Filterbefesti-
gungsschraube auftragen, den Filterdeckel und die
Schutzhillle auf die Schraube aufsetzen und die Feder
und Unterlegscheibe einbauen.

@ Etwas Motordl auf die Tillen an beiden Seiten des Filter-
elements aultragen und den Filter drehen, damil das
Filterelemnenit richlig sitzt. Darauf achten, dabB die Tallen
des Filterelements nicht verrutschen.

® Den Offilter einbauen und die Befestigungsschraube mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment feslziehen. Das
Olsieb in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen.

® Das Dlsieb einsetzen und die Hohlschraube mit den
Dichtungen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festzighen.

® Nach volistandigem Ablassen des Ols die AblaBschraube
mil der Dichtung einsetzen. Das vorgeschriebene An-
ziehmoment ist in der Tabelle angegeben.

ANMERKUNG: Die Dichtung erneuern, wenn sie bescha-
digt ist.

@ Ein Qualitatst! gemas Tabelle bis zur oberen Marke in
den Motor einfiilien.

® !m Motorschmiersystemn ist der Oikihler angeordnet.,
Fiir Otkishler und Schiduche sind zusétzlich 0,2 1 Ol er-
forderlich.

@ Den Olstand kontrofiieren.

Anziehmomente

MotoréilablaBschraube: 29 Nm (3,0 mkp)
Olfilterbefestigungsschraube und Hohischraube:
20 Nm (2,0 mkp)

Motorol

Sorte: SE Klasse

Viskositdl: SAE 10W40, 10W50, 20W40 cder 20W50

Oimenge: 3,01 (wenn Filter nicht ausgebaut wird)
3,5 t{wenn Filter ausgebaut wird)

{Olkuhler und Schlauch: 0,21

Zundkerzen

Aufler den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:
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Reinigen und Nachstellen

Ziindkerzen

| NGK BRIEV

Elektrodenabstand

| 0,5 - 0,6 mm |
Anziehmoment

| 27 Nm (2.8 mkp) B

Ventilspiel

Inspektion

® Wenn der Motor warm ist, warten bis er abgekihlt ist,
Das Ventilspiel muB bei kaltem Motor gepriift werden
(Zimmertemperatur).

® Zylinderkopfdecke! und Impulsgeberdeckel entfernen.

@ Das Ventilspiel priifen, wenn die Kolben am oheren Tot-
punkt stehen. :

O Einen 17 mm-Schliissel an den Steuerrctor ansetzen
und die Kurbelwelle drehen, bis die QT-Markierung am
Steuerrotor mit der Einstelimarke am Kurbelgehause
fluchtet.

Mefistellung *

OT fir Kolben Nr. 1 und Nr. 4 —
Spiel der AuslaBventile Nr. 1 und Nr. 2 oder
Spiel der AuslaBventile Nr. 3 und Nr. 4

OT fir Kolben Nr. 2 und Nr. 3 —
Spiel der EinlaBventile Nr. 1 und Nr. 2 oder
Spiel der EinlafBventile Nr. 3 und Nr. 4

*: Das Spiel der Ventile messen, deren Nocken jeweils vom
VentilstdBel wegzeigt.

ANMERKUNG: Das Ventilspiel nach derim Text beschrie-
benen Methode kentrollieren. Wenn das Spie! an anderen
Nockenstellen gemessen wird, kann sich ein falsches Ven-
tilspiel ergeben.

e

A. OT-Markierung fiir Kolben Nr. 1 und Nr. 4
B. Einstellmarke am Kurbelgehiuse

* Wenn das Ventilspiel nicht in Ordnung ist, mufl es
nachgestellt werden.

Numerierung der Ventile {Draufsicht)

Rechts l—__J_l>

<: Links

Ventilspiel

1. Nocken
2. VentilstoBel

1
3. Beilage ®

Spiel hier
messen
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Ventilspiel
Normalwert: EinlaB 0,13 -0,23mm
Auslal 0,08-0,18mm

Einsteliung

® Fir die Einstellung des Ventilspiels sind Nockenwellen
und VentilstéRel auszubauen und die vorhandene Bei-
lage auf dem Ventilfederteller ist durch eine dickere oder
diinnere Beilage zu ersetzen.

® Gemad Ventileinstelltabelle eine neue Beilage aus-
wiihlen, damit sich das vorgeschriebene Spiel ergibt.

® Die Dicke istin die Beilage eingepragt. Die neue Beilage
so auf den VentilstdRel auflegen, daf die eingeprégte
Nummer zum Verdilteller zeigt und nicht durch den Nok-
ken abgeschliffen wird,

® Die Nockenwellen einbauen. Darauf achten, daB die
Nockenwellen vorschriftsmiBig eingestellt werden.

® Das Ventilspiel nochmals Uberpriifen und erforderlichen-
falls nachstellen.

VORSICHT: Nicht mehrere Bellagen einlegen, da diese
sonst bei hohen Drehzahlen herausspringen kénnen
und der Motor beschéadigt wird.

Die Beilage nicht abschieifen, da sie sonst brechen
kann und der Motor beschéadigt wird.

Den Ventilschaft nicht an der $Stirnseite abschleifen,
um das Spiel zu erhdhen. Wenn die Stirnfidche des
Ventilschafts nachgeschiiffen wird, kann der Ventil-
stéBel im Betrieb mit den Federtellern in Berlihrung
kommen, sodaB die Ventilsicherungsteile sich losen.
Das Ventil filit dann in den Motor und beschadigt ihn,

Luftfilter

Ein verstopfter Luftfitter behindert die Luftaufnahme des
Motors und fihrt zu verringerter Benzinzufuhr und zu
schlechter Motorleistung; auBerdem kénnen die ZUnd-
kerzen leiden.

Das Luftfilterelement muB entsprechend der Inspekiions-
tabelle gereinigt und erneuert werden. In staubigen Ge-
bieten mu# das Filterelement sogar noch haufiger gereinigt
werden. Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen
StraBen sollte das Element sofort gereinigt werden. Das
Filterelement ebenfalis erneuern, wenn es beschadigt ist.

Inspektion und Reinigung
Ausbau des Filterelements

® Die Imbusschraube am Luftfilterdecke! auf der linken
Motorseite ltsen und den Luftfilterdeckel abnehmen.

@ Die Schraube entfernenund das Element herausziehen.
@ Das Filterelement aus dem Rahmen herausziehen.

® Ein sauberes, fusselfreies Tuch in das Luftfiltergehiuse
stecken, damit kein Schmutz und keine sonstigen Fremd-
stoffe eindringen kdnnen.

@ Das Filtermaterial und die Schwammdichtung auf Be-
schidigungen kontrollieren. Wenn Schéden am Filter-
element festgestellt werden, muf das Filterelement er-
nevert werden.

B ACHTUNG: Wenn Schmutz oder Staub in den Ver-
gaser gelangt, kénnen die Drosselklappen klemmen,
wodurch ein Untall verursacht werden kann.

VORSICHT: Wenn Schmutz in den Motor gelangt, fithrt
dies zu lbermiBigem Verschleil und es kann zu
Motorschiaden kommen.

ANMERKUNG: Der Einbau des Filterelements geschieht
in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau.

Wenn die Dichtung beschadigt ist, muB sie erneuert wer-
den.




B. Filterelement

A. Schraube

Reinigung des Filterelements

® Das Filterelement in einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt reinigen.

@ Das Filterelement mit Druckluft trocknen oder ausdrik-
ken.

® Nach dem Reinigen das Element mit Motordl SAE 30
séttigen und Gberschiissiges O ausquetschen. Dann
das Element in ginen trockenen Lappen einwickeln und
50 trocken wie moglich ausdriicken. Darauf achten, dafi
das Element nicht einreift.

B ACHTUNG: Das Element an einem gut belifteten
Platz reinigen und darauf achten, daB in der Nahe des
Arbeitshereiches kein offenes Feuer und Kkeine Fun-
xenquelle vorhanden ist; hierzu gehoren auch Gerite
mit einer Anzeigetampe. Kein Benzin und kein Lése-
mittel mit niedrigem Flammpunkt zum Reinigen des
Elements verwenden; dies kénnte Feuer oder Explo-
sionen verursachen.

A, Drahtgehiuse B. Luftfilterelement

Leerlaufdrehzahl

Inspektion
® Den Motor grindlich warmlaufen lassen.

® Beiim Leerlauf laufenden Motor den Lenker nach beiden
Seiten schwenken.

REGELMASSIGE WARTUNG 2-7

* Wenn sich dabei die .eerlaufdrehzahl veréndert, so ist
der Gaszug eventuell falsch eingestellt, falsch verlegt
oder beschadigt. Solche Fehler missen vor Fahrtbeginn
behoben werden.

M ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch verleg-
tem oder beschidigtem Gaszug wird das Fahren ge-
fahrlich.

® Kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahi im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

* Wenn dem nicht so isi, muB die Leerlaufdrehzahi ein-
gestellt werden.

Leerlaufdrehzahl

US-Modell
Alle anderen Modelie

1150 bis 1250 min '
1000 bis 1100 min~'

Einstellung

® Die Leerlaufdrehzah! mit der Einstelischraube regu-
lieren.

A. Leerlaufeinstellschraube

® Den Gasgriff einigemale éffnen und schiieflen und kon-
trollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorgeschriebenen
Bereich liegt. Gegebenenfalls eine Nachstellung vor-
nehmen.

Synchronisierung des Motorunterdrucks

Inspektion des Drosselklappen-
Verbindungsmechanismus:

@ Kontrollieren, ob Drosselklappe und Verbindungs-
mechanismus fiir den schnellen Leerlauf einwandfrei
arbeiten.

* Wenn der Mechanismus klemmt oder nicht normal
arbeitet, muB der Mechanismus repariert oder die Dros-
selklappe erneuert werden.

ANMERKUNG: Wenn eine der Drosselklappen ernesuert
wird, mul die nachstehend beschriebene Synchronisierung
durchgeflihrt werden. Die Synchronisierung ist nicht erfor-
derlich, wenn die kompletle Drosselklappencinheit erneuert
wird.
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Synchronisierung:

Wenn eine der Drosselklappen erneuert wird oder wenn die
Vetbrennung in den Zylindern unterschiedlich ist, miissen
die Drosselklappen synchronisiert werden.

ANMERKUNG: Bei der Beschreibung der Arbeitsverfahren
wird davon ausgegangen, dal das Ansaugsystem und die
Auspuffanlage des Motors in gutem Zustand sind.

Priifung des Motorunterdrucks:

® Den Motor griindlich warmlaufen tassen.

@ Den Kraftstofftank abnehmen und in der ursprilnglichen
Einbauhthe in der Nihe des Motorrads auf eine Werk-
bank setzen.

® Die beiden Unterdruckschléuche von den Drosselklap-
pen Nr. 1 und Nr. 4 abziehen und die beiden Gummi-

kappen von den Drosselklappen Nr. 2 und Nr. 3 abneh-
men, dann ein Unterdruckmefgerat an die AnschluB-

stutzen anschliefen.

A. Unterdruckschlauche B. Kappen

@ Kontermutter und Ausgleichseinstellschraube mit dem

Ausgleichseinsteller (Spezialwerkzeug) drehen.

Einstellschraube fiir die Synchronisierung

®

A. Ausgleichseinsteller: 57001-351

® Mit geeigneten Schiduchen den Kraftstoffhahn an den
Kraftstotfilter und das Riickschlagventil an den Druck-
regler anschlieBen.

® Den Moter starien und im Leerlauf laufen lassen.
® Dic Leeriaufdrehzahi einstellen.

® Die Anzeigewerte notieren.

Motorunterdruck
Unterschied zwischen Weniger als
zwei Zylindern 2¢cmHg

+ Wenn derin der Tabelle angegebene Unterschied ber-
schrilten wird, muf der Unterdruck synchronisiert wer-

den.

ANMERKUNG: Nach Pritfung oder Synchronisierung der
Drosselklappen und Aufsetzen des Kraftstofftanks ist die
Leeriaufdrehzah! einzustellen.

Synchronisierung der Drosselkiappen:

@ Den Motor abschalten.

@ Fiir die Einstetiung des Unterdrucks die Kontermutter
losen und die Einstellschraube drehen.

)

1. Linke Einstelischraube:
Diese Schraube im Unrzeigersinn
drehen, um den Unterdruck for
Zylinder Nr. 1 zu vermindern.

3. Mittlere Einstellschraube:
Diese Schraube im Uhrzeigersinn
drehen, um gleichzeitig den Unter-
druck fiir die Zylinder Nr. 1 und 2
Zu vermindern.

2. Rechte Einstellschraube:
Diese Schraube im Uhrzeigersinn
drehen, um den Unterdruck fur
Zytinder Nr. 4 zu vermindern.



ANMERKUNG: Die Kontermuttar 16sen, wenn die Drossel-
ktappen gedffnet sind.

Zuerst die beiden linken oder die beiden rechten Zylinder
mittels der Einstellschrauben 1 oder 2 zwischen den Zylin-
dern Nr 1. und Nr. 2 oder Nr. 3 und Nr. 4 synchronisieren.
Dann die beiden linken und die beiden rechten Zylinder mit
der Einstellschraube 3 synchronisieren. Erforderlichenfalls
die Leerlaufdrehzahl einstellen.

@ Die Kontermuttern festziehen

@ Einigemale den Gasgriftf aufdrehen und loslassen und
kontrollieren, ob die Drosselklappen synchronisiert sind.
Erforderlichenfalls nochmals nachstellen.

@ Alle vorher ausgebauten Teile wieder einbauen und die
Leerlaufdrehzahl einstellen.

Antriebskette

Ausrichten der Rader:

Aufler den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten: .

Anziehmomente

32 Nm (3,3 mkp)
93 Nm (9,5 mkp)

Kettenspannerklemmbolzen:
Achsmutter:

VerschleiBpriifung:
Siehe Grundhandbuch.

Schmierung:
Siehe Grundhandbuch.

Vorderradgabel

Olwechsel

AuBer den Angaben in den Grundhandblchern ist folgen-
des zu beachten:

Gabeloi
~ Olmenge 7
Olsorte Bei Nach Zer- Olstand *
Olwechsel legung
) (trocken)
SAE Etwa 7 ]
10W20 230 cem 271 £ 4cem| 176 £ 2cem
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Rader

Reifen:
Verschlein und Beschiddigung der Reifen

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

Nutzlast

180 kg

Standardreifen

B Vorne Hinten
110/90 V18 130/80 V18
Michelin A48 Michelin M48
Schiauchlos Schlauchios

Die Michelin-Reifen missen ein griines Dreieck aui der
Reifen-Flanke aufweisen.

Reifendruck (US und Kanada)

Vome 2,0 kpfem? N
Belastung 2
kp/
_ bis 97,5 kg 2,25 kp/om
Hinten Bolast
elastung 2
von 97,5 — 180 kg 25 kp/em

Reitendruck (Alle anderen Modelle)

*- Abstand ah Oberkante des inneren Rohrs, gemessen bei
volistandig zusammengedriicktern Gabelrohr und aus-
gebauter Feder.

Reifendruck
Belastung Unter Uber
210 km/h 210 km/h
Vorne — 2,0 kp/om? | 2,25 kp/em®
) bis 97,6 kg | 2,25kp/cm® .
Hinten P 1 2,90 kp/cm
von 2
. ' 50 k
bis 180 kg 2,50 kp/em
Profiltiefe
Vorne:
Normalwert 4.5 mm
Grenzwert 1mm
Hinten:
Normalwert 7,0 mm
Grenzwert 2 mm (bis 130 km/h)
3 mm (Uber 130 km/h)
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Radlager:
Schmierung
Siehe Grundhandbuch.

Austausch des Kraftstoffilters:

® Den Krafistoffiter gemafl Inspektionstabelle austau-
schen.

Kraftstoffsystem

Festziehen von Schrauben und Muttern

Erneuern der Kraftstoffschliuche:

® Die Kraftstoffschlduche sind entsprechend der Inspek-
tionstabelle auf Seite 2-2 zu ernsuern.

Hochdruckschlauche:
O Schiauch zwischen Kraftstoffpumpe und Verteilerrohr.
O Schlauch zwischen Verteilerrohr und Druckregler.

Niederdruckschlduche:

O Schiauch zwischen Kraftstoffhahn und Kraftstoffilter.
O Schlauch zwischen Krafistoffilter und Kraftstoffpumpe.
O Schlauch zwischen Druckregler und Rickschiagventil.

Prufen Sie gemdB Inspektionstabelle grindlich, ob die hier
aufgefihnen Schrauben und Muttern festgezogen sind.
Prifen Sie weiterhin, ob die jeweiligen Sicherungssplinte
an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG: Die Mutterbefestigungen kontrollieren,
wenn der Motor kalt ist (bei Zimmertemperatur).

Beim Nachziehen der Zylinderkopfmuttern ist die im Ab-
schnitt , Zerlegung” vorgeschriebene Reihenfolge zu be-
achten.

—

. Vorderachsmutter
2. Befestigungsschrauben flr
Vorderradkotfligel
3. Vorderradgabel-Klemmschrauben
4. Befestigungsschraube flr
Lenkerhalterung
5. Schraube flir Kupplungshebel
6. Lenkerklemmschraube
7. Befestigungsschraube fir obere
Gabelbriicke
8. Auspuffbefestigungsschrauben
und Muttern
9. Bremssattelbefestigungsschrauben
10. Motorbefestigungsschrauben
und Muttern
11. Seitensténderschraube
12. Schalthebelschraube
13, Schwenkwellenmutter
14. FuBrastenbelestigungsmutter
15. Zugankermutterm
16. Befestigungsschrauben flr
HinterradstoBdampter
17. Zylinderkopfschrauben und Mutlern
18. Hauptbremszylinder-Klemmbolzen
19. Bremshebelschwenkbolzen
20. Kettenspannerklemmbolzen
21. Hinterachsmutter
22. FuBbremshebelschraube
23. Klemmbolzen flr Auspuff-
verbindungsrohr
24. Vorderachsklemmutter
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Kraftstoffverdunstungsanlage
{Kalifornisches Modell)

Die Kraftstolfverdunstungsanlage leitet Kraftstoffdimpfe
aus dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder
sammelt die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor
abgestellt ist. Obwohl keine Nachstellungen erforderlich
sind, muB die Anlage in den Zeitabstanden geman Inspek-
tionstabelle einer grindlichen Sichtkontrolle unterzogen
werden.

RegelmafBige Wartung:
Kontrolle

® Uberprifen, ob die Schlduche einwandfrei angeschlos-
sen sind.

® Geknickle, gealterte oder beschidigte Schlauche sind
ZU erneuern.
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AuBerplanmagige Wartung — Motor
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Zylinderkopf
Ventile

Zylinderkopt:
Zylinderkopfverzug
Siehe Grundhandbuch.

Messung des Brennkammervolumens
Siehe Grundhandbuch.

Ventilfiihrung, Ventil, Ventiisitz:
Ventilinspektion

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

VORSICHT: Die Stirnfliche des Ventilschafts nicht zu
Reparaturzwecken oder zur Erhéhung des Ventilspiels
nachschleifen.

wenn die Stirhfliche des Ventilschafts nachgeschliffen
wird, kann die Beilage in Beriihrung mit dem Federteller
und/oder den Sicherungskeilen gelangen, sodaB sich
die Keile 16sen. Das Ventil fillt dann in den Motor und
beschidigt ihn.

Innendurchmesser der VentiliGhrung
Siehe Grundhandbuch.

Instandsetzung der Ventilsitze

Siehe in den Grundhandbichern.

Ventileinbauhthe

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu

beachten:

Ventileinbauhthe

Ventilfeder:
Federspannung
Siehe Grundhandbuch.

Winkligkeit der Feder
Siehe Grundhandbush.

Zylinderblock
Kolben

Kompressionsmessung

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten:

® Um wahrend der Kompressionsprifung die Kraftstoft-
einspritzung zu unterbrechen, muf die weil3/rote Leitung,
die den Plus-Pol der Batterie mit dem Kabelbaum der
Einspritzaniage verbindet, abgeklemmt werden.

A. WeiB/rote Leitung der Einspritzanlage

Héhe {mm}

Wahrscheinliche Ursache

Abhilfe

EinlaB: 36,56 — 37,48
Auslal: 37,11 — 38,03

Normal/zuldssig

® Nach dem Einbau das Ventilspiel
kontroilieren und einstellen

Mehr als 38,04

Ventil oder Ventilsitz v-erschiissen
oder zuviel nachgeschliffen,

® Ventit in tiefer gefrasten Venlilsitz
einselzen, Nachmessen.

@ Ventil erneuern. Nachmessen,

® Zylinderkopf erneuern.
Nachmessen. i




Zylinderkompression
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Kupplungsscheibendicke

6,3-10,0 kp/em? und weniger
als 1 kp/cm? Unterschied
zwischen zwei Zylindern.

Nutzbarer Bereich:

Zylinderdurchmesser
Siehe Grundhandbuch.

Kolbendurchmesser
Siehe Grundhandbuch.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder
Siehe Grundhandbuch.

Aufbohren, Honen
Siehe Grundhandbuch.

Kolbenfresser
Siehe Grundhandbuch.

Verschleir der Kolbenringe und der Kolbenringnuten
Siehe Grundhandbuch.

Kolbenringspalt
Siche Grundhandbuch.

Kupplung

Federspannung
Siehe Grundhandbuch.

Kupplungsscheibendicke und Beschadigungen

AuBer den Angaben im Grundhandbuch ist folgendes zu
beachten.

2.90-3,10mm
2,.8mm

Normalwert:
Grenzwert:

Verzug der Kupplungsscheiben und Stahlscheiben
Siehe Grundhandbuch.

Spiel zwischen Kupplungsscheiben
und Kupplungsgehiuse

Siehe Grundhandbuch.

Spiel zwischen Kupplungsgehiusezahnrad
und Primérzahnrad

Siehe Grundhandbuch.

Durchmesser der Kupplungsgehduse-l.agerhiilse
Siehe Grundhandbuch.

Inspektion des Kupplungsausrickmechanismus

® Ausrlckhebel, Nadellager und Verzahnung der Druck-
stange einer Sichtkontrolle auf Beschédigungen oder
GbermaBigen Verschieill unterziehen.

* Beschidigte oder UberméBig verschlissene Teile mis-
sen ernguert werden.

Motorschmiersystem

Allgemeine Informationen:

Die Schmierung der ZX 750-E basiert auf dem System der
ZX 750-A1. Der Unterschied besteht darin, daB ein zuséatz-
licher Weg fur den DIfluB vorgesehen ist. Dieser geht vom
Oikihler durch den Turbolader, die Hilfsélwanne und die
Olriickidrderpumpe zur Olwanne.

Oldruck:
Messung des Oldrucks
Siehe Grundhandbuch.

Inspektion des Uldruckschalters
Siehe Grundhandbuch.



3-4 AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG - MOTOR
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Turboladerschmiersystem

LINKE SEITENANSICHT

Hilfsdlwanne

Seile
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Motordlpumpe und Olrickiérderpumpe:
Sichtkontrolie
® Motordlpumpe und OHriickitrderpumnpe zerlegen.

® Die Innenflichen der Pumpengehause und die AuBen-
flachen der Rotoren auf Kratzer, Rost und Fre3-Stellen
kantrellieren.

* OUlpumpe oder Pumpenrotor erneuern, wenn die Ol-
pumpengehiduse oder Rotoren Beschadigungen aul-
weisen.

Inspektion des Clsiebs

Das Olsieb am PumpeneiniaB entfernt Metallieilchen und
andere Fremdkorper, welche die Olpumpe beschédigen
kénnen.

® Wenn Oiwanne und/oder Olpumpe ausgebaut sind, das
Dlsieb herausnehmen und Metallteilchen oder anderen
Schmutz aus dem Sieb auswaschen. Das Olsieb er-
neuern, wenn es beschadigt ist.

Oldruck-Sicherheitsventil:
Sighe Grundhandbuch.

Turbolader

Turbinenrad

® Vergewissern Sie sich, da8 sich das Turbinenrad mit
ginem Finger leicht drehen 1481

* Wenn sich das Rad nicht dreht oder an irgendeinem
Punkt klemmt, ist der Turbolader zu erneuern.

Betidtigungsorgan

® Den Druckschlauch vom Kompressorgehduse des
Turboladers abziehen.

@ Druckmefgerat, Kompressionspumpe und MeBuhr wic
nachstehend gezeigt anschlieBen.

MeRuhranzeige
0,5 mm 0,50 — 0,70 kp/em”

Druckmesseranzeige
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VORSICHT: Den Turbolader zum Tragen nicht an der
Betitigungsstange halten, damit sich die Stange nicht
verbiegen kann.

Beim Einpumpen von Luft keinen hidheren Druck als
1,0kp/cm?aufbringen, da sonst das Betétigungsorgan
beschadigt werden kann.

Versuchen Sie nicht, die angekérnte Betatigungs-
stange zu demontieren.

D. Betitigungsstange
B. Kompressionspumpe E. Betdtigungsorgan
C. MeBuhr

A. Druckmesser

DFI-System
(Digitale Kraftstoffeinspritzanlage

Allgemeine Informationen:
Selbstdiagnose und Ausfalisicherungsfunktion:

Die 1984er DF|-Steuereinheit prift die Einspritzanlage bei
laufendem Motor. Wenn-beim Fahren Storungen in der
Einspritzanlage auftreten, reagiert die Steuereinheit wie
folgt:

® Die Signalilbertragung zur Warneinrichtung wird einge-
schaltet, um den Fahrer auf die Storung in der Einspritz-
anlage aufmerksam zu machen.

@ Das Ausfallsicherungssystem wird eingeschaltet. Anor-
male Signale, die von beschidigten Sensoren kommen
oder beschadigte Leitungen Ubermitielt werden, bleiben
unberlcksichtigt und durch Verwertung der Ausfall-
sicherungsdaten berechnet die Steuereinheit die ginzu-
spritzende Kraftstoffmenge. Die Ausfallsicherungs-
daten werden gewahit, um die Auswirkung der System-
stérung so gering wie moglich zu haften.
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Bis die Ziindung ausgeschaltet wird, speichert die Steuer-
sinheit die Fehler und 123t die griine Leuchtdiode wieder
rot blinken, um den Mechanikern Fehler anzuzeigen. Dies
ist sine groBe Hilte bei der Fehlersuche im DF|-System.
Die griinen Lichtimpulse kinnen durch das Schauloch in
der Steuereinheit beobachtet werden, Die Kombination
von langen und kurzen Impulsen driickt den Fehlercode
aus und entspricht dem jeweiligen Fehler.

ANMERKUNG: Die DFI-Steuereinheit speichert System-
fehler, auch wenn diese bei eingeschalteter Zindung auf-
treten. Die Steuereinheit wird jedoch in dem Augenblick zu-
riickgestelit und der Speicher geléscht, wenn die Ziindung
ausgeschaltet wird.

AnschluBnummern und Leitungsfarbe in der Steck-
verbindung der Steuereinheit {(von der Leitungsseite
her betrachtet)

5
5 o
9] 2 § =
R € n 2 2
© o «© R
< 2 = w e =
2 52 3£ 3 83
0] T o m o £ o O
l | ] IS D B
12(13] 141516 17 |18 |19y 20 21
) 112 314;5]| 6 718 9110)1]
A. Schauloch fiir Fehlercode & l J_, :L 11; J: l :L j:
B. DFi-Steuereinheit @ 2 8 &8 v 2 § 8 B
< s 3 ™ 9 6 F 0 2
& 3 2 3
3 = m © @
=
Q
)
Selbstdiagnose und Fehlercode 382538
Position Kriterien ngcljir- Kombination der Impulse * Durchzufiihrende Arbeiten
Drossel- Unterbrechung 11 Priffung des Signals des Gas-
kiappen- oder D schieberoffnungswinkets
flhler Kurzschluf3
Luft- Unterbrechung 12 Priifung des
temperatur- | oder L_ D D Lufttemperatursignals
tiihler Kurzschluf3 :
Motor- Unierbrechung 13 Prifung des
temperatur- | oder D D U D Motortemperatursignals
fiihter Kurzschluf '
Lade- Unterbrechung 21 . Steuereinheit ernevern
druck- oder ’ l D
fuhler Kurzschluf
Anlasser- Bleibt an nachdem 22 Priifung des Startsignals und
_ g
knopf Motor anspringt r ‘ ] U D Anlasserknopfs aut
Beschédigung
Zind- Beim Durchdrehen 23 Priifung des Motordrehzahl-
impuls des Motors gelangen signals und Zindsystems
keine Zndimpulse Lj i:j D D D auf Beschadigungen
zur Steuereinheit
CPU- Speicherim < Steuereinheit erneuern
Speicher Prozessor arbeiten i l D
nicht einwandfrei

A | langer lmpuls, D kurzer Impuls

** Prozessor
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Lage der Teile im DF{-System

oy ™

[

1. Drosselkiappenfihler 5. Einspritzventiie
2. LufttemperaturfUhler 6. Kraftstoffilter
3. Kraftstofipumpe 7. Druckregler

4. Zwischentank

1. Haupt-/Pumpenrelais 7. Motortemperaturfuhler

2. Steckverbindung flir (zwischen Einlaf Nr. 1
DF1-Minus-Leitung (-) und Nr. 2)

3. Steckverbindung flr 8. Luftfitter (Kettenabdeckung)
DFI-Plus-Leitung (+) 9. Batterie

4. Drosselklappe 10. Anlasserrelais

5. Steuereinheit 11. Steckverbindung fir

6. Ladedruckithler Verteilerkasten
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Inspektion der Digitalen Kraftstoffeinspritzung:

In dieser Abschnitt werden die Diagnoseverfahren flir das

Kawasaki DFI-System beschrieben. Bevor Sie das DFI-

System untersuchen, sind folgende Punkte zu tberpriifen

und gegebenenfalls zu erneuern, hinzuzufigen, nachzu-

stellen oder zu reparieren.

@ Das Motorrad auf sichibare Beschadigungen Uber-
prifen.

@ Ist ausreichend Kraftstoff im Tank?

® Sind alle elektrischen Steckverbindungen sauber, fest
und richtig angeschiossen? Sind Sicherungen durch-
gebrannt?

® ist der Motor in gutem Zustand? Die regelma8igen War-
tungsarbeiten miissen vorschriftsmagig durchgeftihrt
werden.

@ Wird der Motor mit dem Anlagser normal durchgedreht?

® Arbeitet die Ziindanlage einwandfrei?

tn diesem Abschnitt werden folgende Prifungenbehandelt:

1. Erste Kurzprifung.

2. Prifungen des elektronischen Steuersystems:
O Einspritzsignal .
O Stromzufuhr zur Kraftstotfpumpe
O Pumpenrelaisleitungen
O Einspritzventilleitungen

{einschiiefilich Batteriespannungssignal)
O Signal fir Ofinungswinke! des Gasgriffs
O Motordrehzahlsignal
O Luftlemperatursignal
O Motortemperatursignal
O Anlassersignal
O Drosselklappenflhler
O Stellung des Drosselkiappenfihlers
O Lufttemperaturtihier
O Motortemperaturfuhler
O Haupt-/Pumpenreiais
C Leitungen und Steckverbindungen
O DFI-Warnfunktion

3. Prifungen des Kraftstoffsystems:

O Krafistoffpumpe
O Einspritzung
O Druckregler
O Dichtheit des Kraftstoffsystems
O Reinigen des Kraftstolisystems
O Kraftstoffilter
4. Priifungen des Luftsystems:
O Drosselklappen
O Falschiuft
O Entleerung des Zwischentanks

ANMERKUNG: Wenn bei den obigen inspektionen kein
Fehler festgestellt wird, der Motor aber immer noch nicht
einwandfrei arbeitet, kann die Stdrung vielleicht am Motor
selbst liegen. Der Motor muf3 dann tberholt werden. Ins-
besondere ist dann zu kontrollieren, cb Kolben und Zylinder
verschlissen sind oder gefressen haben, ob Kolbenringe
Klemmen und ob Ventilsitze UnregelméBigkeilen auf-
weisen. Rufablagerungen am Kolbenboden, in den Kol-
bearingnuten, am Zylinderkopf und an den Ventilen sind zu
entfernen.

Priiffung Nr. 1: Erste Kurzpriifung

Flhren Sie eine erste Kurzprilfung des Systems durch,
bevar Sie eine Reihe von aufwendigen Prifungen durch-
fuhren oder, was noch schlimmer wire, bevor Sie Teile zur
Reparatur oder zum Austausch ausbauen. Bei einer soi-
chen Priifung wird der Grund fiir die Stérung oft erkannt.

Erste Kurzpriifung

® Beobachien Sie den Fehlercode durch das Schauloch
in der Steuereinheit, um so die Systemstorung zu er-
kennen.

@ Zindung einschalten und auf das Gerdusch der Kraft-
stotfpumpe hdren. Wenn die Zindung eingeschaltet
wird, mufl die Pumpe anlaufen und nach etwa fiinf Se-
kunden stehenbleiben,

® Zindung ausschalien.

%* Wenn die Pumpe nicht wie vorstehend arbeitet, so sind
zuerst die Prifungen durchzufihren, die unter Prifung
Nr. 2: . Priffungen des elektronischen Steueraystems”
beschrieben sind.

O Stromzufuhr zur Kraftstoffpumpe

O Pumpenrelaisleitungen

O Hauplrelaisleitungen

O Stromzufuhr zur Steuereinheit
{einschliefiich Zindsignal)

O Kraftstotfpumpe

* Zur nachsten Prifung (bergehen, wenn die Pumps
einwandfrei arbeitet.

® Die zweipolige Steckverbindung des Anfasserrelais
unter dem linken Seitendeckel ausziehen. Hierdurch
wird verhindert, daB der Anlasser wihrend dieser in-
spektion betatigt wird.

@ Die Zundung einschalten und warten, bis die Pumpe
stehenbieibt.

@ Den Anlasserknopf betatigen {Kupplung ziehen}) und
auf das Gerdusch der Krafistoffpumpe horen.

* Arbeitet die Pumpe einwandiret, kann zur néchsten
Prifung ubergegangen werden.

* Arbeitet die Pumpe bei Betatigung des Anlasserknopfes
nicht, so ist die folgende Prifung unter Prifung Nr. 2:
.Prufungen des elektronischen Steuersystems” durch-
zuflhren.

O Pumpenrelaisleitungen

* Arbeilet die Pumpe bei Uberprifung einwandfrei, kann
zur nachsten Priifung lbergegangen werden.

® Den Stecker fiir das Anlasserrelais wieder ginstecken.

® Versuchen Sie den Motor zu starlen.

® Zindung ausschalten.

* Springt der Motor nicht an, sind folgende Prifungen
unter Prifung Nr. 2. ,Pritfungen des eleklronischen
Steuersystems” durchzufiihren:

O Motordrehzahisignal
O Startsignal

* Springt der Motor zwar an, lauft jedoch schiecht, so
kann eine Stérung am Kraftstoff/Luftgemisch ange-
nommen werden. Folgende Priifungen unter Priiiung
Nr. 2: Priffungen des eiektronischen Steuersystems”
sind dann durchzufuhren:

O Lufttemperatursignal

O Lufttemperaturfiihler

O Motortemperatursignal

O Motortemperaturfuhler

C Drosselklappenfihler

C Stellung des Drosselklappenfithlers

Priifung Nr. 2: Prifungen des elektronischen
Steuersystems

Bei der Durchfuhrung der einzelnen Priifungen ist folgen-

des zu beachten, wenn nichls anderes angegeben ist:

@ Das Kawasaki-Viellachinstrument auf den Bereich 25V
Gleichspannung schalten und die Minusleitung (-} des
Instruments an den Minuspol (-) der Batterie anschlie-
Ben.

® Den Zindunterbrecher auf die Stellung RUN schalten.

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen und das Ge-
triebe in den Leerlauf schalten. Den Seitenstander ein-
klappen. Dies geschieht, damit der Motor bet Betédtigung
des Anlasserknopfes durchgedreht werden kann.

® Die Spannungen messen und dabei die Steckverbin-
dungen nicht abziehen.
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Prifung des Einspritzsignals
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Lage der Anschlisse Kriterien Bei Storungen
Leitung zu priffende Teile
O Steckver- © Zindung ausschalten. C Wenn der Motor mit © Stromzufuhr zur Steuereinheit
bindungen < Kraftstofftank abnehmen. dem Anlasser durch- | O Hauptrelaisieitungen
flir Siehe WARNHINWELS unten. gedreht wird, flackern § O Einspritzdusenleitungen
Einspritz- O Die Steckverbindungen aller Ein- die Testlampen in © Motordrehzahlsignal
disenx 4 spritzdiisen abziehen und Prul- regelméBigen O Startsignal
lampen an die Steckverbindungen Abstanden auf. O Haupt-/Pumpenrelais
anschiieBen. O Steuereinheit austauschen.
O Kraiftstofftank aufsetzen und
Krafistoffschlauche anschliefien.
O Ziindung einschalten.

B ACHTUNG: 1. Den Motor nicht starten, solange die
Krafistoffschlauche abgezogen sind. Wenn die Kraft-
stoffschlduche nicht angeschlossen sind und der
Motor gestartet wird, spritzt Kraftstoff aus der Kraft-
stoffleitung heraus.

» o
A. Priiflampe fir Einspritzsignal
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Prifung der Stromzufuhr zur Steuereinheit
(einschlieBlich Priifung des Ziindsignals)
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Lage der Leitung Anschlisse Instrumentenanzeige (Kriterien} | Bei Stérungen
zu prufende Teile
C Steckver- O Instrument {-+) — Stift Nr. 16 < 0 V unabhéngig von O Schwarz/griine

bindung fiir
Steuereinheit

{schwarz/grine Leitung)

ZindschloBstellung.

Leitung

O Instrument {+} — Stift Nr, 7
(blau/gelbe Leitung)

© Batteriespannung bei einge-
schalteter Zindung.

O 0V bei ausgeschalteter
Zindung.

O Blau/gelbe Leitung

O Hauptrelaisleitungen
O Haupt-/Pumpenrelais




Prafung der Hauptrelaisteitung
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Lage der Leitung Anschiisse

Instrumentenanzeige (Kriterien)

Bei Storungen
zu prifende Teile

© Weille Steck-
verbindung flr

C Instrument (+) —
schwarz/geibe Leitung

© 0 V unabhangig von der
Zindschiofistellung.

Q Schwarz/gelbe Leitung

Relais

O Instrument {+) —
rote Leitung

O Batteriespannung bei einge-
schalteter Zindung.

C 0V bei ausgeschalteter
Zundung.

O Rote Leitung

O Instrument (1) —~»
weill/rote Leitung

von ZindschioBstellung.

O Batteriespannung unabhangig .

O Weifi/rote Leitung
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Pritfung der Stromzufuhr zur Kraftstoffpumpe
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Lage der Leitung Anschliisse instrumentenanzeige {Kriterien) Bei Stérung

zu priifende Teile

) 0V unabhingig von O Schwarz/gelhe Leitung

ZindschloBsteliung.

O astrument (+) —
chwarz/gelbe
.eitung

O Zweipolige Steck-
verbindung flr
Kraftstoffpumpe

O nstrument (+) —
arange/schwarze
Leitung

O Batteriespannung fir etwa 5 Sekunden
unmiitelbar nach Einschaltung der
Zindung, dann 0 V.

O Batteriespannung, wenn Anlasser-
knopf betatigt wird.

O 0V, wenn Anlasserknopf freigegeben
wird.

* O Batteriespannung, wenn Motordreh-
zahlsignal zur Steuereinheit geleitet
wird, und 0V etwa 1 Sekunde nach
Ausschaltung des Signals.

C Orange/schwarze
Leitung

O Pumpenrelaisleitungen

O Haupt-/Pumpenrelais

O Schwarze Leitung

QO Grine Leitung

C Steuereinheit
austauschen

* Weiterleitung des Moto-drehzahlsignals zur Steuer-

einheit:

@ Von der Batterie zur Steuereinheit eine Hilfsleitung
legen.

Ein Ende der Leitung an den Batterie-Minuspol (-} an-
schlieflen.

Das andere Ende der Leitung wiederholt an den Stift
Nr. 18 (schwarze Leitung) oder Stift Nr. 8 (griine Leitung)
in der Steckverbindung fiir die Steuereinheit anschlie-
fen. Durch diese Bewegung wird das Motordrehzahi-
signal zur Steuereinheit geleitet.

Nach AbschiuB dieser Prifung die Hilfsleitung wieder
abklemmen.
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Priifung der Pumpenrelaisleitung
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Lage der Leitungen | Anschiiisse Instrumentenanzeige (Kriterien) Bei Storung zu prifende Teile
O Weille Relais- Q Instrument {(+) — O 0 V unabhangig von QO Schwarz/gelbe Leitung
- Steckverbindung schwarz/gelbe Zindschlofistellung.
Leitung
O Steckverbindung | O Instrument () —» O Batteriespannung fir etwa 5 Sek. O Grin/weiBe Leitung
fir Steuereinheit Stift Nr. 21 sofort nach Einschaltung der O Stromzufuhr zur
- {grin/weile Zindung, dann 0 V. Steuereinheit
Leitung} * O Batteriespannung, wenn Motor- O Steuereinheit
drehzahlsignal zur Steuereinheit austauschen
_ geleitet wird, und 0 V etwa 1 Sek.
nach Ausschaltung des Signals.
O Weille Relais- O Instrument (+) --» O Batteriespannung bei Belatigung O Schwarze Leitung
Steckverbindung schwarze Leitung des Anlasserknopfes.
- () 0V nach Freigabe des Anlasser-
knopfes.
< Instrument (+} > O Batteriespannung, unabhangig O WeiB/rote Leitung
- weil/rote Leitung von ZundschloBstellung.

* Die Angaben fir die Weiterleitung des Motordrehzahlsignals zur Steuereinheit finden Sie auf Seite 3-14.
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Priifung der Einspritzventilleitungen
{einschlieBlich Prifung des Batteriespannungssignals)
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Lage der Leitung Anschlisse Instrumentenanzeige (Kriterien) | Bei Stdrung
zu prifende Teile
O Steckverbindung O Instrument (+) — Nr. 12 O Batteriespannung, O Gelbe Leitung
fir Steuereinheit (gelbe Leitung) unabhéngig ven O Einspritzventile
ZindschlofBstellung. O Steckverbindungen
fur Einspritzventile
O Instrument (+) — Nr. 4 O Batteriespannung, O Weil/rote Leitung
(weiB/rote Leilung) unabhéngig von

ZindschioBstellung.

O Instrument (+) — Stift Nr. 1| O 0V, unabhéngig von O Schwarz/gelbe Leitung
{schwarz/gelbe Leitung) ZindschlofBstellung.
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Priifung des Signals des Gasschieberoffnungswinkels
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Anschlisse Instrumentenanzeige* (Kriterien) | Bei Storung

zu prifende Teile

O Steckverbindung
fur Steuereinheit

O Instrument {+) — Stft Nr. 5
(blau/rote Leitung)

3 0V, unabhangig von
ZindschloBstellung.

( Blau/rote Leitung
¢ Steuereinheit erneusrn

O Instrument (+) — Stift Nr. 11
(blau/weiBe Leitung)

O 0V bei ausgeschalleter
Zindung.

© 0.5-5,2 V bei eingeschalteter
Zundung, langsam absinkend,
wenn Gas gegeben wird.

O Blau/weile Leitung

O Drosselklappeniihler

O Stellung des Drossel-
klapperfuhlers

J

O Instrument {+) -~ St Nr. 17

(blau/orange Leitung)

|

(1 0V, bei ausgeschalteter
Zindung.

O 7,2—8,8V bei eingeschalleter
Zindung.

( Biau/orange Leitung

O Drosselklappentlhler

O Stromzufuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheit
austauschen

* Fir diese Prifung das Viel

tach-Instrument auf den Bereich 10 V Gileichspannung schaiten.
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Prifung des Motordrehzahlsignals
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Lage der Leitung Anschliisse Instrumentenanzeige (Kriterien) | Bei Stérung

zu priifende Teile

O Steckverbindung
flr Steuereinheit

O Instrument (+) — Stift Nr. 8
(griine Leitung) oder Stift
Nr. 28 (schwarze Leitung)

O 0V bei ausgeschalieter

Ziundung.
 Batteriespannung bei einge-
schalteter Zundung.

O Grlne Leitung
O Schwarze Leitung
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Lage der Leitung Anschliisse Instrumenienanzeige* (Kriterien) | Bei Storung

Zu prufende Teile

O Steckverbindung
fiir Steuvereinheit

O instrument (4-) — Stift Nr. 6
(blaue Leitung)

O Instrument {4+) —» Stift Nr. 5
(blaw/rote Leitung)

€ 0V bei ausgeschaligter
Zisndung.

" 2,3-3,4 V bei eingeschalteler
Ziundung.

0 3,4-4,6'V, wenn die 2-palige
Steckverbindung fur den
Temperaturfihler ausge-
zogen und die Zindung
eingeschallet ist.

O Blaue Leitung

O Lufttemperaturitihler

O Stromzufuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheit erneuern

7 0V, unabbhéngig von
ZundschloBstellung.

 Blau/rote Leitung
O Steuerginheit
austauschen

* Bei dieser Prifung das Vielfach-instrument auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten.
** Dies gilt fir eine Flhiertemperatur von 20 °C, 2,640V hei 0°C und 2,1-2,9 V bei 30 °C.
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Pritfung des Motortemperatursignals
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Lage der Leitung Anschliisse Instrumentenanzeige® (Kriterien) | Bei Stérung

zu priifende Teile

O Steckverbindung | O Instrument (-+) — Stift Nr.
fir Steuereinheit (graue Leitung)

10

O 0 V bei ausgeschalteter
Zundung.

**(O 2,0-3.1 V bei eingeschaltetes
Zindung.

O 3,4-4.6V, wenn die graue
Flhlerleitung vom Flhler ab-
klemmt und die Ziindung ein-
geschaltet ist.

O Graue Leitung

O Motortemperaturfiihler

C Stromzufuhr zur
Steuereinheait

O Steuereinheit
austauschen

* Fiir diese Prifung das Vielfach-instrument auf den Bercich 10 V Gleichspannung schalten.
** Dies gilt fiir eine Fuhlertemperatur von 20 °C, 2,6--3,8 V bei G "C und 0,52-0,96 V bei B0 °C.
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Lage der Leitung Anschlisse Instrumentenanzeige (Kriterien} Bei Storung

zu prifende Teile

(O Steckverbindung
fir Steuereinheit

O Instrument (+} - Stift Nr. 18
{rot/schwarze Leitung)

) Batteriespannung bei Betati-
gung des Anfasserknopfs.

O RoVschwarze Leitung
O Haupt-/Pumpenrelais

O Weifle Steckver-
bindung fiir Relais

O Instrument (+) —
schwarze Leilung i

O Batieriespannung bei Betati-
gung des Anlasserknopfs.

O Schwarze Leitung
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Priifung des Ladedrucksignals
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Lage der Leitung AnschlUsse Instrumentenanzeige” (Kriterien) 1  Bei Storung

zu prifende Teile

C Steckverbindung
fir Steuereinheit

O Instrument {+) - Stift Nr. 15
(rosa Leitung}

O 0V bei ausgeschalteter
Zundung.
*( 1,9-2.8 V bei einge-
schalteter Zindung.

O Rosa Leitung
O Ladedruckfthler
erneuern

O Instrument (4) - StiftNr. 5
(blau/rote Leitung)

( 0V, unabhingig von der
ZUndschioBsteliung.

O Blau/rote Leitung
O Steuereinheit erneuern

O Instrument (+) — Stift Nr. 17
(blau/orange Leitung)

0 V bet ausgeschalteter
Zlndung.

O 7,2—-8,8 V bei einge-
schalteter Zindung.

O Blau/orange Leitung

O Ladedruckfiihler

O Stromzutuhr zur
Steuereinheit

O Steuereinheil erneusrn

* Fiir diese Priifung das Vielfach-Instrument auf den Bereich 10 V Gleichspannung schalten.
** Dies gi#t fiir einen atmospharischen Druck von 760 mmHg, 1,7 — 2,5 bei 674 mmHg, 1,5-2,2 V bei 536 mmHg.
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Prifung des Drosseiklappenfiihlers

@ Zundung ausschalien.

® Die Steckverbindung vom Drosselklappeniihler ab-
ziehen.,

® Ein Ohm-Meter entsprechend den Angaben in nach-
stehender Tabelle an den Fihler anschlieBen und den
inneren Widerstand messen.

* Werden die in der Tabelle angegebenen Widersténde
angezeigt, so ist der Drosselkiappenfihier in Ordnung;
wenn dem nicht so ist, muB er ausgetauscht werden.

Widerstand des Drosselklappenfihlers
Instrument Anschlisse Drosselklappenstellung Anzeige
x 1 kOhm O Eine Instrumentenleitung — O Beliehige Stellungen O 3,3-6,8 kOhm
Masseklemme zwischen Leerlauf und
O Andere Instrumentenieitung — Vollgas.
Klemme der Spannungsqueile
O Eine Instrumentenieitung — O Leerlaufsteliung O 2,1-4,2%0hm
Masseklemme §
O Andere Instrumentenleitung — .
Ausgangsklemme
O Voligas O 0,35-0,71 KOhm

* Die Anzeige muB sich langsam verandern, wenn der Gasgriff gedreht wird.

Drosseiklappenfihnler

o

@ @ @6
3 @ ®
1. Bursten
2. Widerstande
3. Masseklemme
4. Ausgangsklemme
5. Klemme der Spannungsquelle
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Priifung der Stellung des Drosselklappenfiihlers

Die Motorleistung wird wesentlich von der Steilung des

Drosselklappenfiinlers beeinfluBt, Die beste Stellung des

Drosselklappenfiihlers erreicht man bei Verwendung des

Positionspriifers (Spezialwerkzeug: P/Nr. 57001-1003)

und des Vakuum-MeBgerites, wenn man sich an das in-

spektions- und Einstellungsschema auf der folgenden

Seite halt. Vor und nach Inspektion des Drosselklappen-

fahlers:

® Kontrollieren, ob der Motor einwandfrei nach Inspek-
lionstabelle gewartet wurde. Gegebenentalls Teile er-
neuern, hinzufigen, einstellen, reinigen und nachzie-
hen.

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen und dann ab-
schalten.

® Den Tank abnehmen und in der Nhe des Motorrads auf
eine Werkbank stelien.

® Den Kraftstofftank unter Verwendung geeigneter
Schlduche an die Kraftstoffschlauche anschiieBen.

@ Wihrend der Priifung und Einstellung der Pasition des
Drosselklappenfithlers die Leerlaufdrehzant des Motors
auf den nachstehend angegebenen Wert einstellen.

Motordrehzahi wahrend der Priifung und Einstellung
des Drosselklappentilhlers

[ 1000 min~' B

ANMERKUNG: Nach der Inspektion und Einstellung des
Drosselklappenfuhlers die Leerlaufdrehzahl des Motors
wieder auf den Normalwert einstellen.

Verwendung des Positionspriifers:

® Zindung ausschalten.

® Steckverbindung am Drossetklappenflhlar abziehen.

@ Das Priifgerdt an den Fihler und an die abgezogene
Steckverbindung anschlieBen.

A. Positionspriifgerit fiir Drosselklappenfihler:
57001-1003

® Ziindung einschalten, damit Strom zum Flhler gelangt.
Es ist nicht erforderlich, den Motor zu starten.

* Beide Anzeigelampen am Prifgeréit mussen aufleuch-
ten, wenn die Drosselklappen in Leerlaufstellung ste-
hen. Wenn dies nicht der Fall ist, muf3 der Flhler nach-
gestellt werden.

Nachstellung des Fiihlers:

® Den Decke! des Drosselklappenfiihlers abnehmen. Die
Angaben fur das Abnehmen des Deckels bei dem US-
Modell finden Sie im Abschnitt ,Zerlegung des Motors™.

® Die Fihlerbefestigungsschrauben {zwei) sowell l6sen,
daB der Filhler bewegt werden kann.

® Den Fuhler drehen, bis beide Anzeigetampen aufieuch-
ten. :

ANMERKUNG: Wenn nur eine Anzeigelampe aufleuchtet,
ist die Position nicht weit von der Markierung weg, es ist
jedoch noch nicht die genaue Position.

A. Drosselkiappenfuhler  B. Befestigungsschrauben

@ Dic Befestigungsschrauben festziehen.

® Den Gasdrehgriff einigemale Drehen und kontrollieren,
ob beide Anzeigelampen aufleuchten. Erforderlichen-
falls nachstellen.

® Zindung ausschalten.

Nach der Einstellung der optimalen Fihlerposition:

@ Den Deckel aufsetzen.

® Das Prufgerdt ausbauen und die Steckverbindung
wieder amn Fihler einstecken.

Inspektion des Lufttemperaturfiihlers

® Zundung ausschalten.

® Die zweipolige Steckverbindung am Lufttemperatur-
fuhler abziehen.

® Zur Messung des Widerstands des Lufttemperatur-
fithlers ein Ohmmeter an die Steckverbindung {zwei-
poliges Stiftteil) anschiieBen. ‘

x Wenn das MeBgerdt bei der vorgeschriebenen Tem-
peratur den in der Tabelle angegebenen Widerstand
anzeigt, ist der Fihler in Ordnung. Wenn dem nicht so
ist, muB der Fiihler emeuert werden.

Widerstand des Lufttemperaturfihlers

Instrument | Anschllsse Anzeige

x 1 kOhm & Eine Instrumenten- | *3,0—-4,0 kOhm
leitung — eine bei 20°C
Fihlerleitung

O Andere Instrumen-
tenleitung —» die an-

| dere Fhlerleitung

* Diese Anzeige gilt fir eine Luftfihlertemperatur von
20°C, 8,0 bis 9,0 kOhm bei 0°C und 2,0 bis 3,0 kOhm bei
30°C.
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Stellung des Drosselklappenflhiers
Inspektions- und Einstellungsschema

Mator
warmlaufeniassen

Ist der Motor
warmgeiaufen?

*Kontrollieren, ob die
t eerlaufdrehzahl
zwischen 950 und
1056 min~' liegt.

Liegt die
Leerlaufdrehzahl
im vorgeschriebenen
Bereich?

Leerlaufdrehzaht
einstellen

Motorunterdruck-
synchronisierung
kontrollieren. Der Unter-
schied zwischen zwei
Zylindern mufl weniger
ais 2 cm Hg betragen.

Liegt die
Synchronisation
im vorgeschriebenen
Bereich?

Nein Motorunterdruck
synchronisieren.

Stellung des Drossel-
klappenfuhiers mit dem
Spezialwerkzeug uber-
prifen. Siebe ,Einsafz
des Positionsprifers”
(S.3-24).

Den Fahler einstellen.
Siehe , Einslellung der
Flhlerposition”
{S.3-24).

Stimmt die
Slellung?

*Wird die Leerlaufdrehzahl nach der inspektion der Motorunlerdruckéynchronisation {iberprift, mUssen die Schlduche des
Vakuum-MeBgerits von den Drosselklappen abgezogen und die Schifiuche, die zum Druckregler fihren, an die Anschluf3-

armaluren der Drosselkiappen angeschlossen werden.
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A. Lufttemperaturfihler

Inspektion des Motortemperaturfihlers

@ Die Ziindung ausschalten und die Leitung des Motor-
temperaturfihlers abklemmen.
® Den Widerstand des Fiihlers mit einem Ohm-Meter

messen.

+ Wenn das Gerét bei der vorgeschrichenen Temperatur
denin der Taballe angegebenen Widerstand anzeigt, ist
der Fuhler in Ordnung.

A. Motortemperaturfihler

Widerstand des Motortemperaturflhlers

Instrument | Anschliisse Anzeige
%x 1 kOhm O Eine Instrumenten- | *2,0-3,0 kOhm
leitung — bei 20°C

Fihlerklemme

O Die andere Instru-
mentenleitung —
Masse

*Diese Anzeige gilt fir eine Filhlertemperatur von 20 °C,
4,7—7.6 KOhm bei 0°C und 1,4-2,2 kOhm bei 30 °C.

Inspektion des Haupt-/Pumpenrelais

Das Relais ist in zwei Teile geteilt: Hauptrelais und Kraft-
stoffpumpenrelais. Beide Teile kdnnen separat Uberpraft
werden. Vor Beginn der Uberpriifung des Relais eine 12-
Voit-Batierie, eine Priftampe (12 V, 3-3,4 W) und Zwei
Hilfsleitungen vorbereiten und das Relais ausbauen.

Inspektion des Hauptrelais:

® Das Relais aushauen.

® Die Batierie an die Relaisklemmen anschlieBen, jeweils
zwei gleichzeitig, und den Durchgang des Ohm-Meters
zwischen den anderen beiden Klemmen, wie in nach-
stehender Tabelle angegeben, Giberprifen.

* Wenn diein der Tabelle angegebenen Klemmen Durch-
gang haben, ist das Hauptrelais in Ordnung.

Inspektion des Hauptrelais

Nr. | Anschlisse Durchgang zwischen
- Leitung m Nr 88z und Nr 88a
"t Tnessc | N85 | 00hm
2 Nr 85 Nr B6c o Ohm

Relaiskiemmmen

88d 38b
— {]86¢c gef] ——=
Hési 88all” ... |
362 88y ! B&c
0 H 185 | s6bl U

; A
Befestigungskonsol

Schaltpian des Relais

88c 86 8Ba 86b 88b
O
L
&
4’11
@
IL ]E
—1 |
@
F 3

[¢]
884 B6a B8y B85 86c 88z

1. Kraftstoffpumpenrelais 2. Hauptrelais

Inspektion des Kraftstoffpumpenrelais:

Test Nr. 1:

@ Das Pumpenrelais mit einer 12 V Batterie und einem
Ohm-Meter wie folgt prifen:

@ Dic Batterie an die Relaisklemmen anschiieBen, jeweils
zwei gleichzeitig, und auf Durchgang zwischen den
anderen beiden Klemmen, wiein nachstehender Tabelle
angegeben, kontrollieren.

+ Wenn diein der Tabelle angegebenen Klemmen Durch-
gang haben, ist das Kraftstoffpumpenrelais in Ordnung.
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Inspektion des Pumpenrelais

Nr. | Anschliisse Durchgang zwischen
+ Leitung | — Leitungri Elemmen Nr. 88y und
r. 88d
-1” Nr. 86 Nr. 85 0 Ohm
2 Nr. 85 Nr. 86 o Ohm
3 _Nr. 86a Nr. 85 0 Chm
T Nr. B5 Nr. B6a w Ohm
5 Nr. 86b Nr, 85 0 Ohm
Test Nr. 2:

Das Pumpenrelais mit der Priflampe, der i2 V Batterie

und dem Ohm-Maeter wie folgt kontrollieren:

® Den Batterie-Pluspol an die Klemme Nr. B5 des Relais
anschliefen.

@ Die Priiflampe zwischen dem Batterie-Minuspot und die
Relaisklemme Nr. B6b anschlieBen.

VORSICHT: Die Priflampe wirkt als Anzeigegerit und
auch als Strombegrenzer,um den Widerstand im Relais
gegen Dberstrom zu schiitzen. Beim zweiten Test die
Batterie nicht direkt an die Relaisklemmen anschlie-
Ben, da sonst der Widerstand durchbrennt.

* Wenn die Lampe aufleuchtet und das Relais nicht ar-
beitet (die Klemmen Nr. 88y und BBd zeigen keinen
Durchgang), ist das Kraftstoffpumpenrelais in Ordnung.

A. Priiflampe C. 12 V Batterie

B. Relais

Prifung der Leitungen und Steckverbindungen

Wenn sich bei den einzelnen Prifungen herausstellt, daB
die Einzelteile in Ordnung sind, das System aber nicht gut
arbeitel, wenn alie Teile zusammen angeschlossen sind,
ist der Kabelbaum der elektronischen Kraftstoffeinspritz-
anlage wie folgt zu Uberprifen:
® Den Kabelfbaum ausbauen.

@ Uberprilfen, ob alle Steckverbindungen sauber sind
und guten Kontakt haben und ob sich keiner der Stifte
beim Einstecken verschoben hat. An den Dréhten zie-
hen und kontrollieren, ob Stifte lose sind. Lose Stifte
ganz eindriicken, bis fUhlbar ist, daf die kleine Halte-
zunge eingerastet ist.

® Die Leitungen auf Anzeichen von durchgeschmaorten
oder blankgescheuerten Stelien usw. Uberprifen.

@ Die Lellungen des Kabelbaums auf Durchgang prufen.
Bei Leitungen gleicher Farbe milssen beide Enden
leiten,

® Bei den mehrpoligen Steckverbindungen den O-Ring
auf Beschidigung tiberprifen und konirollieren, ob sich
eventuell die Federsicherung der Steckverbindung ver-
formt hat.

* Wenn Leitungen defekt oder Anschliisse schlecht sind,
ist der Kabelbaum zu erneuern.

* Waenn Leitlungen unterbrochen sind, ist der Kabelbaum
ZU ermneuern.

* O-Ringe oder Federsicherungen emeuern, wenn sie
beschadigt sind.

Priifung der DFI-Warnfunktion

Wenn wihrend der Fahrt eine Stdrung in der Kraftstoff-
einspritzaniage aultritt, gibt die Sleuereinheit ein Signal an
die Warnanzeige, um den Fahrer zu warnen.

Prifung des Warnsignals

#® Den Krafistofftank abnehmen und die achtpolige Steck-
verbindung der Warneinheit abziehen.

@ Die Enden der Kraftstoffschlauche unter Verwendung
des Adapters des UnterdruckmeBgerétes (Speziai-
werkzeug) miteinander verbinden.

B ACHTUNG: Wenn die Kraftstoffschlduche nicht
mittels eines geeigneten Rohrs miteinander verbun-
den, spritzt Kraftstoff aus der Kraftstoffleitung heraus,
wenn die Ziindung eingeschaltet wird. Ausspritzender
Kraftstoff ist gefdhrlich.

A. AuslaBschlauch
B. Ricklaufschlauch

@ Die Steckverbindung der Ziindbox abziehen, damit die
Zindanlage nicht arbeiten kann.
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A. Ziindbox

@ Das Ohm-Meter an die in der Tabelle gezeigte Leitung
anschlieBen und das Warnsignat kontrollieren,

ANMERKUNG: Das Zindsystem wird spannungslos ge-
macht und der Anlasserknopf bei eingeschafteler Zundung
betétigl, damit die Steuereinheit keine ankommenden
Ziindsignale erkennen kann.

+* Wenn die Instrumentenanzeige nicht denin der Tabelle
vorgeschriebenen Werten entspricht, missen die grin/
rote Leitung und die entsprechenden Steckverbindun-
gen auf Beschadigung kontrolliert werden.

4 Wenn die griin/rote Leitung und die Steckverbindungen
in Ordnung sind, mufB die Steuereinheil erneuert wer-
den.

A. Steckverbindung fur Warneinheit
{Hauptkabelbaumseite)
B. Schwarze Priifleitung

Inspektion des Warnsignals

Test Nr. 3: Prifung des Kraftstofisystems

inspektion der Kraftstoffpumpe

@ Die zweipolige Steckverbindung der Kraftstoffpumpe
abziehen.

® Eine 12 V Batterie an die zweipolige Steckverbindung
{Pumpenseite) anschlieBen und kontrollieren, ob die
Pumpe lduft.

Anschluf3 der Batterie an die Kraftstotfpumpe

Batterie {+) — Orange/‘schwarze Leitung
Batterie {—} — Schwarz/gelbe Leitung

i
1

* Wenn die Pumpe nicht |auft, liegt die Stérung an der

Pumpe oder an den Leitungen der Pumpe. Pumpe und

Leitungen Gberprifen und erforderlichenfalls erneuern.

inspektion der Einspritzventile

® Zindung ausschalten.

® Krafistofitank abnehmen und die Steckverbindung am
Einspritzventii abziehen.

® Das Vielfachinstrument auf den Ohmmeterbereich um-
schalten und den Widerstand der Einspritzventile mes-
sen,

Widerstand der Einspritzventite

Anschliisse Anzeige

O Eine Instrumenten- | “1,8--3,0 Ohm
— eine Ventilklemme | bei 20°C

O Die andere Instru-
mentenleitung —
die andere Ventil-
Klemme

instrument

x 1 0Ohm

*Gemessen, wenn das Ventil kalt ist (Zimmer oder Umge-
bungstemperatur).

K Wenn das Instrument den in der Tabelle angegebenen
Durchgang aufweist, ist nachstehender Test durchzu-
fGhren.

* Wird der vorgeschriebene Wert nicht angezeigt, muf3
das Ventil erneuert werden.

® Eine Hilfsleitung, eine 12 V 21-23 W Gliihlampe mit
Leitungen und eine 12 V Batterie vorbereiten.

@ Die Priflampe an den Baltterie-Pluspol (4-) und an eine
Ventilklemme anschlieBen.

VORSICHT: Die Priflampe wirkt wie ein Strombe-
grenzer und schiitzt den Elektromagneten im Ein-
spritzventil gegen Uberstrom.

Instrument Anschilisse*

Instrumentenanzeige (Kriterien)

x 100 Ohm O Schwarze Prifieitung (-) des
Instruments — Grin/rot
(Hauptkabelbaumseite)

O Rote Priifleitung (+) des

Instruments -~ Masse

© = Ohm bei eingeschalteter Zindung und vor
Betatigung des Anlasserknopts.

O Durchgang (weniger als 100 Ohm)
bei eingeschalteter Ziindung und wenn Anlasser-
knopf langer als 0,5 Sek. betitigt wird.

* Die Ohm-Meter-Leitungen nicht vertauschen, da dann andere Werte angszeigt werden.
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® Ein Ende der Hilfsleitung an die andere Ventilkiemme
anschliefen und das andere Ende der Leitung mehr-
mals an den Batterie-Minuspal (-} anschlieBen.

* Jedesmal, wenn die Leitung den Batteriepol berihr,
muB das Einspritzventil klicken. Geschieht dies nicht.
muB das Einspritzventil erneuert werden.

Inspektion des Einspritzventils

Offnen

+ Schiiefien

12V Batterie

Inspektion des Druckreglers

Zuerst den Kraftstoffdruck wie folgt messen:

Fall 1: Wenn der Motor anspringt —

® Den Hochdruck-Kraftstoffschlauch vom Druckregler ab-
ziehen.

W ACHTUNG: Wenn der Kraftstotfschiauch abgezogen
wird, kénnen infolge des Restdruckes inder Kraftstoff-
leitung kleine Mengen Kraftstoff herausspritzen. Die
Schlauchverbindung mit einem sauberen Tuch ab-
decken, damit kein Kraftstoff herausspritzen kann.

® Den Druckmesser (Spezialwerkzeug) unter Verwen-
dung des Adapters (Spezialwerkzeug) und des Hoch-
druck-Kraftstoffschlauchs zwischen Druckregler und
dem abgezogenen Schlauch anschlieBen.

® Die Schiauchklemmen in dervorgeschriebenen Stellung
festziehen.

A. Druckmesser: 57001-125
B. Adapter:57001 -1089

C. Druckregler

D. AnschluB fiir Hochdruckschlauch

@ Den Motor starten und den Druck am MeBgeréat ablesen.

Kraftstoffdruck

Bedingungen Anzeige®

Motor im Leertauf etwa 2,3 kp/cm?

Wenn Gasgrif

5 kp/cm?
ganz gedftnet etwa 2,5 kp/cm

* Der Zeiger des MeBgerates bewegtsichhinundher. Lesen
Sie den Mittelwert der hochsten und niedrigsten Anzeige
ab.

* Wenn das MeBgerit den in der Tabelle angegebenen
Druck anzeigt, ist der Kraftstoffdruck in Ordnung.

* Wenn der Kraftstoffdruck nicht normal ist, muf} der
Druckregler geprift werden.

Fall 2: Wenn der Motor nicht anspringt —

® Den Druckmesser (Spezialwerkzeug), wie im Abschnitt
_Wenn der Motor anspringt” beschrieben, in die Kraft-
stoffdruckleitung einbauen.

@ Die Ziindung einschalten, damit die Kraftstoffpumpe zu
taufen beginnt. Beilaufender Pumpe den Druck ablesen.
Nach dem Einschalten der Ziindung lauft die Pumpe
gtwa funf Sekunden,

* Wenn das MeBgerat etwa 2,5 kp/cm?® anzeigt, ist der
Kraftstoffdruck in Ordnung.

% Wenn der Druck nicht in Ordnung ist, muf der Druck-
regler geprift werden.

Den Druckregler wie folgt kontrottieren:

* Wenn der Kraftstoffdruck (ber den vorgeschriebenen
Werten liegt, ist zu kontroilieren, cb die Kraftstoffriick-
taufleitung (vom Druckregler zum Absperrventilim Tank)
verstopft ist und ob der Unterdruckschlauch des Druck-
reglers undicht ist. Wenn beides in Ordnung ist, muB der
Druckregler erneuert werden.

+* Wenn der Kraftstoffdruck unter den vorgeschriebenen
Werten liegl, ist zu kontrollieren, ob die Kraftstoffleitung
(vom Kraftstoffhahn zum Pumpeneinlaf) verstopft ist
und ob Kraftstoff auslauft {aus der Hochdruck-Kraft-
stoffleitung). Wenn die Leitung in Ordnung ist, miissen
entweder Druckregler oder Kraftstofipumpe erneuert
werden.

Druckregler

“ ®

B. Unterdruckschlauch

A, Druckregler
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Inspektion der Kraftstoffleitung auf Undichtheit
Die Anschlisse zwischen den in der Abbildung darge-
stellten Teilen auf Dichtheit kontrollieren.

Reinigen des Kraftstoffsystems

B ACHTUNG: Das Kraftstoffsystem in einem gut be-
lifteten Raum reinigen und darauf achten, dafl keine
Funken oder Flammen in der Nihe des Arbeitsherei-
ches sind. Das Kraftstoffsystem nicht reinigen, so-
lange der Motor noch warm ist. Benzin am Motor ab-
wischen, bevor der Motor gestartet wird.

® Den Kraftstofftank abnehmen und den Kraftstoff ab-
laufen [assen.

® Den Kraftstoffhan entfernen und den Filter des Kraft-
stoffhahns in einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
reinigen.

® Den Kraftstofftank mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt ausspiilen.

@ Beliiftungséffnung im Tankdeckel mit Druckluft aus-
blasen.

® KraftstoHpumpe, Einspritzventile, Verteilerrohr und
Druckregler ausbauen und in einem Ldsemittel mit
hohem Fltammpunkt reinigen.

Inspektion der Kraftstoffleitung auf Undichtheit

e
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@ Kraitstoffilter und -schlduche erneuern.
@ Die Teille wieder einbauen. Neue Schlauchschellen ver-
wenden.

Inspektion des Kraftstoffilters

Der Krafistoffilter muB regelmiBig erneuert werden, dar-
{iber hinaus ist ein Auswechseln aber nur erforderlich,
wenn der Filter beschidigt ist.

Wenn sich Wasser im Filter angesammelt hat, muB3 das
Kraftstoffsystem gereinigt werden. Siehe oben.

Prifung Nr. 4: Inspektion des Lufisyslems

Inspektion der Drosselklappen

® Die Synchronisierung des Motorunterdrucks kontrollie-
rer.

® Kontrollieren, ob Drosselklappen und Verbindungs-
mechanismus fiir den schnelien Leerlauf einwandfrei
arbeiten.

* Wenn der Mechanismus klemmt oder in irgendeiner
Weise nicht normal arbeitet, muB der Verbindungs-
mechanismus repariert oder die Drosselklappe ausge-
tauscht werden.

(5) ®

&

FE]

1. Kraftstoffbehalter

2. Kraftstoffhahn

3. Kraftstoffschlauch
(Niederdruck)

4. Kraftstoffiter

5. Kraftstoffschlauch
(Niederdruck)

6. Kraltstoffpumpe

7. Kraftstoffschiauch
(Hochdruck)

8. Kraftstoftverteilerrohr 12. Kraftstoffschiauch -

9. Einspritzventile

10. Krafistoffschiauch
{Hochdruck)

11. Druckregler

(Niederdruck)
13. Absperrventil
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ANMERKUNG: Wenn eine der Drosselklappen erneuertt
wird, miissen die Klappen synchronisiert werden. Wenn
die ganze Drosselklappeneinheit ausgetauscht wird, ist
gine Synchronisierung nicht erforderfich.

Inspektion auf Luftundichtheiten

" @ Die Anschilisse zwischen den in der Abbildung darge-

stellten Teilen auf Luftdichtheit diberprafen.

Entieerung des Zwischentanks

Normalerweise sammelt sich untenim Tank kein O, Wasser
usw. an, Wenn jedoch durch den Luftfilter Regenwasser in
den Tank gelangt oder wenn Motordl zuriickgestoBen wird,
ist der AblaBstopfen herauszuziehen und der Zwischen-

tank zu entieeren.
AblaBstopfen und Schlduche vor dem Einsetzen des

Stopfens auf Beschadigungen kontrollieren und erforder-
lichenfalls ernguern.

Oberpritfung auf Luftdichtheit

B. Zwischentank

A. AblafBschraube

VORSICHT: Wenn infolge eines beschadigten oder
losen Ablafstopfens Luftinden Zwischentank gelangt,
arbeitet die Kraftstoffeinspritzanlage nicht einwand-
frei.

1 an

7
1. Zylinderkopf 7. EinlaBrohr 14, Ladedruckilhler
2. Dichtung fir EinlaBrohr 8. Dichtung 15. Luftkanal
3. EinlaBrohr 9. Luftfiltergehéuse 16. Zwischentank
4, Dichtung fur Turbolader {Kettenabdeckung) 17. Lufitemperaturfiinler
{AusiaB) 10. Luftfiltereiement 18. Unterdruckschlduche
5. Turbolader 11. Olfitterdeckel 19. Druckregler
6. Dichtung fir Turbolader 12. Entliftungsrohre 20. UnterdruckschlauchanschluB
13. AblaBschraube 21. Einspritzventil

{Einlaf)
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Kraftstoffverdunstungsaniage
(Kalifornisches Modell)

AuBerplanmiiige Wartung:
Fliissigkeits/Dampfabscheider:

Priifung des Abscheiders

® Die Schiduche vom Flissigkeits/Dampfabscheider ab-
ziehen und den Abscheider aushauen.

® Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder
sonstige Beschddigungen unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark be-
schadigt ist, muB er erneuert werden.

Priifung des Abscheiders

® Die Schldauche an den Abscheider anschlieBen und den
Abscheider einbauen.

@ Den Beliiftungsschiauch vom Abscheider abziehen und
etwa 20 ccm Benzin durch die Schlauchverschraubung
in den Abscheider einspritzen.

® Den Kraftstoffriicklautschlauch vom Kraftstofftank ab-
ziehen. Das Ende des Schlauchs in einen Behdlter fiih-
ren, der auf gleicher Hohe mit der Oberkante des Krafi-
stofftanks steht.

® Den Motor starien und im Leeriauf laufen lassen,

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funklioniert der Abscheider
einwandfrel. Wenn dem nicht soist, mufl der Abscheider
erneuert werden.

Kanister:

Priifung des Kanisters

® Den Kanister ausbauen und die Schlduche abziehen.

® Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder son-
stige Beschadigungen unterziehen.

* Wenn der Kanister Risse hat oder stark beschadigt ist,
muf er erneuert werden.

ANMERKUNG: Der Kanister ist so ausgelegt, daB er
wihrend der ganzen Lebensdauer des Molatrads chne
Wartung einwandfrei arbeitet, wenn er unter normalen
Bedingungen benutzt wird.

VORSICHT: Wenn Krafistoff, Losemittel, Wasser oder
sonstige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird
die Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert und die
urspriingliche Leistung kann nicht mehr erreicht wer-
den. In diesem Falle ist der Kanister zu erneuern.

Krafistofftank und Tankdeckel

Priiffung des Deckels

#® Die Dichtung des Tankdeckels einer Sichtkontrolle auf
Beschadigung unterziehen.

% Die Dichtung erneuern, wenn sie beschidigt ist.

@ Die Beliftungséffnung im Tankdeckel mit Druckluft aus-
blasen.

Prufung des Tanks

® Die Schlduche vom Kraftstofftank abziehen und den
Tankdeckel abnehmen.

® Kontrollieren, ob Belliftungs- und Kraftstoflricklauf-
rohre im Tank nicht verstapft sind.

* Erforderlichenfalls mit Druckluft ausbtasen.
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AuBerplanmagige Wartung — Fahrgestell
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Bremsen

Hauptbremszylinder:

Sichtkontrolle
® Vorderrad- und Hinterradhauptbremszylinder  zer-

legen.

@ Kontrollieren, ob die Innenflichen des Hauptbrems-
zylinders und die AuBenfldchen des Kolbens verkratzt,
angerostet oder angefressen sind.

* Wenn Hauptbremszylinder oder Kolben beschédigt
sind, missen Zylinder und Kolben erneuert werden.

@ Primér- und Sekundarmanschetten, sowte die O-Ringe
der Kolben kontrollieren.

Vorderrad- und Hinterradhauptbremszylinder

i®

OEONONONONONE

* Wenn sine Manschette oder ein O-Ring abgenutzt,
beschadigt, weichgeworden (gealtert) oder aufge-
quollen ist, muB die Kolbeneinheit erneuert werden.

* Wenn Bremsflissigkeit am Bremshebel austritt, muB
die Kolbeneinheit mit Manschetten und O-Ring erneuert
warden.

@ Die Staubdeckel auf Beschadigungen kentrollieren.

* Beschéadigte Deckel missen ausgewechselt werden.

® Kontrollieren, ob Uberlauf- und Zulaufofinung frei sind.

* Wenn die kleine Uberlaufdfinung verstopft ist, insbe-
sondere bei aufgequollener oder beschadigter Primar-
manschette, schleifen die Bremsbeldge an der Scheibe.
Die Offnungen dann mit Druckiuft ausblasen.

® Cie Kolbenrickholfedern auf Beschadigungen kon-
trolfieren.

* Wenn die Feder beschadigt ist, muB die Kolbeneinheit
ausgewechsclt werden.
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17. Bremsfliissigkeitsschlauch
18. AnschiuBstick

19. Haltering

20. Tille

21. Druckstange

22. Kontermutter

23. Sekundarmanschette
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Bremssattel:

Beschadigungen an der Bremsflissigkeitsdichtung

Die Dichtung am Kolben sorgt fir den richtigen Abstand
zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn sich diese
Dichlung nicht im vorgeschriebenen Zustand befindet,
verschleiBen die Bremsklotze zu schnell und durch die
standige Reibung auf der Bremsscheibe steigt die Tem-
peratur von Bremse und Bremsflissigkeit an.

Bremssattel
482534
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6. Kolben

7. Ratterddmpfungsfeder

8. Staubdichtung

9. Bremsflissigkeitsdichtung
10. Reibbelag

1. Bremssattel

2. Bremsklolz

3. Bremsklotz

4, Bremssatlelhalterung
5. Staubdichtung

Die Fliissigkeitsdichtungen immer dann erneuern, wenn:
{a) Fliissigkeit am Bremsklotz austritt; (b) die Bremsen zu
heiB werden; (c) der VerschleiB an einem der Bremsklotze
gréBeristals am anderen; (d) die Dichtung am Kolben klebt.
Zusammen mit der Bremsfliissigkeitsdichtung auch die
Staubdichtung auswechseln. AuBerdem beide Dichtungen
bei jedem zweiten Austausch der Bremskiitze erneuern.

Beschiidigungen der Staubdichtung
und der Staubkappe

@ Kontrollieren, ob Staubdichtungen und Staubkappen
gerissen, abgenutzl, aufgequollen oder in anderer
Weise beschadigt sind.

+ Beschadigte Teile missen erneuert werden.

Kolben und Zylinderverschleil
@ Kolhen und Zylinder einer Sichtkontrotle unterziehen.

* Zylinder und Kolben austauschen, wenn sie stark ein-
gefressen oder angerostet sind.

VerschleiB der Bremssattelhalterungswellen

Die Wellen der Bremssattelhalterung milssen sich in der
Halterung leichtgéngig bewegen. Wenn sich die Wellen
nicht einwandfrei bewegen, verschigifit ein Bremsklotz
schnelier als der andere, der Verschleif insgesamt nimmt
zu und durch die stindige Reibung auf der Bremsscheibe
steigt die Temperatur von Bremse und Bremsflissigkeit
arl. :

® Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattelhalterung
nicht stark abgenutzt oder eingelaufen sind, oder ob der
Reibbelag beschadigt ist.

* Wenn die Wellen oder der Reibbelag beschadigt sind,
miissen Wellen, Reibbelag und Bremssattelhalterung
ausgetauscht werden.

Bremsscheiben:

Bremsscheibenverzug

Siehe Hauptbuch.

Bremsscheibenverschieil
Siehe Hauptbuch.

Bremsschlauche:

Schaden an der Bremsieitung

Aufler den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achtern:

@ Die Rohrleitungen, durch welche die Bremsfliissigkeit
zu den Bremsnick-Ausgleichseinrichtungen gelangt,
sind aus plattiertem Stah! hergestellt und rosten, wenn
die Plattierung beschédigt ist. Die Rohrleitung muf er-
neuert werden, wenn sie angerostet, gerissen (insbe-
sondere die AnschluBsticke prilfen) oder wenn die
Plattierung stark verkratzt ist.






- AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG - ELEKTRIK  5-1
_ AuBerplanmafige Wartung — Elektrik
Inhaltsverzeichnis

- VorbemerkUNGen . . . . . o . . o e 5-2
Batterie . . . . o e e e e e e e e e e Hauptbuch

- Ladesystem . . . . o .. e Hauptbuch
Vertellerkasten . . . . . . . e e e e Hauptbuch
Zindsystem . .. . ..o I 5-2
EleKtraanlasser . . . v v v v v o e e e e e e e Hauptbuch
Scheinwerfer . . . . . . . .. oo B Hauptbuch

- Drehzahlmesser . . . .« o v v vt e .. . Hauptbuch
BenziftUNl . .« o o e e e e e e e e e e e Hauptbuch

- LCD-Kraftstoffanzeigeund Warneinrichtung . . . . . . . . .. . ..o oo 5-3




5-2 AUSSERPLANMASSIGE WARTUNG - ELEKTRIK

Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage miissen einige wichtige
Punkte beachtetwerden. Nachstehendfinden Sie Hinweise
auf bestimmte Punkle, Nichtbeachtung dieser Vorschriflen
kann zu schweren Schidenim Syslem fihren. Machen Sie
sich mil folgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie
sie.

{a) Die Anschllisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Dioden durchbrennen.

{b} Stets die Batterie Uberpriifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden. Damit das System
genau Uberprift werden kann, muf die Ballerie stets
voll geladen sein.

{c) Schlagen Sie nicht mit einem Hammer hart auf Teile
der Elektroanlage und fassen Sie solche Teile nicht auf
eine harte Flache fallen. Durch eine solche Erschitte-
rung kénnen die Teile beschéadigt werden.

{d) Wennim Textnichts anderes vorgeschriebenist, dirfen
Battericleitungen oder andere elektrische Anschlusse
nicht abgekiemmt werden, solange die Ziadung ein-
geschaltetist oder der Motor [Auft. Aut diese Weise ver-
hindern Sie Schaden in der Elekiroanlage.

(e} Da ein starker Strom tlieBt, ist der Anfasser' nopf scfort
loszulassen, wenn sich der Antasser nict t dreht, da
sonst die Anlasserwicklungen durchbrennen kdnnen.

{f)y Verwenden Sie fir die instrumentenbele: chtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Watt-2 1ni, da sich
das Instrument oder die Anzeigetafel durck die von der
Lampe ausgestrahlte UbermaBige Hitze verziehen
kénnte.

(g) Leitungen, die direkl an den Pluspol (+) « er Batterie
angeschlossen sind, dirfen nicht an Mas:.e angelegt
werden.

(h) Stdrungen kdrnen durch ein Teil oder it manchen
Féllen auch durch alle Teile verursacht werc en, Vor der
Auswechslung eines Teils stets die S DRUNGS-
LURSACHE bestimmen. Wenn die Stérung auf andere
Teile zurlickzuflihren ist, sind diese ebenta Is zu repa-
rieren oder auszuwechseln, da sonst die ¢ eiche Std-
rung bald wieder auftritt.

() Achten Sie darauf, daB alle Steckverbir jungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Kon ikt haben;
prifen Sie die Leitungen auf Beschadigung en. Schad-
hafte Leitungen und schlechte Kontakte & reintrachti-
gen die Arbeitsweise der Elektrik,

(j} Elektrische Steckverbindungen.

Steckbuchsen

Stecker

(k) Farbschlissel:

BK Sihwarz
BL Bau

BR B aun

CH S shokoladebraun
DG C ankeigrin
G Crin

QY Crau

LB t sllblau
LG Faligriin

O Crange

P Fosa

R F ot

w V'eif

Y Celb

{l) Messen Sie der Widerstand von Spulen und Wicklun-
gen, wenn das |aweilige Teil kalt ist (Zimmertempera-
tur).

Ziundsystem

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:

Inspektion des Zindsystems:

Wenn Starungen in Zindsystemn vermutet werden, sind
folgende Teile zu Ul:erprifen. Vergewissern Sie sichjedoch
vorher, daB alle tdeckverbindungen und Leitungen im
Zindsystem sauber, fest und in gutern Zustand sind.

. Dynamische Pri ung des Zindzeitpunkts.
. Pridfung der Strc nzufuhr zur Ziindbox.

- Inspektion der £ ndspule.

. Inspektion der In puisgeberspule.

. Inspektion der Z. ndbox.

. Inspektion der S.:halter.

)K€ s IR AV LI

Beschreibung der einzelnen Testverfahren:

1. Dynamische Priifung des Ziindzeitpunkts
Prifen Sie die Zundzeitpunkteinstellung mit einem
Stroboskop beir edriger und bei hoher Motordrehzahl,
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Verhiltnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl
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® Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschriebenen
Weise an die Ziindkabei Nr. 1 oder Nr. 4 anschliefen,
damit die Zindzeitpunkleinsteliung unter Betriebsbe-
dingungen iiberpriift werden kann.

@ Den Motor starten und die Stroboskoplampe auf die Ein-
stellmarken richten.

® Dis Ziindzeitpunkteinsteilung bei niedriger und hoher
Motordrehzahi prifen.

Motordrehzahl

Leertaufdrehzahl
Uber 3600 min ™!

Niedrige Drehzahl:
Hohe Drehzahi:

C. Zindverstellungsmarke

A. Einstellmarke
B. ,,F’-Marke

* Bei niedriger Drehzahl mussen die ,F'-Marke am
Steuerrotor und die Einstelimarke am Motor aufeinander
ausgerichtet sein.

* Beihoher Drehzahl missen die Einstellmarke am Motor
und die Zindverstellungsmarke aufeinander ausge-
richtet sein.

2. Priifung der Stromzufuhr zur Ziindbox
Siehe im Hauptbuch.

3. Inspektion der Ziindspule
Siehe im Haupibuch.

4. Inspektion der Impulsgeberspule
Siehe im Hauptbuch.

5. Inspektion der Ziindbox
Siehe im Hauptbuch,

6. Inspektion der Schalter
Siehe im Hauptbuch.

LCD-Kraftstoffanzeige
und Warneinrichtung

Beschreibung:

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:

1. Die LCD-Warneinrichtung wurde um eine DFl-Anzeige
erweitert.

O DFI-Warnanzeige: Diese rote LCD-Anzeige besteht
aus einem oberen und einem unteren Anzeigefeld.
Wenn in der Kraftstoffeinspritzanlage Storungen auf-
treten, wird dies dem Fahrer durch Blinken der Warn-
leuchie angezeigt.

2. Ferner wurde die LCD-Warnanzeige um eine Oldruck-
kontrolleuchte erweitert. Die Anzeigeleuchte fir den Ol-
stand in der LCD-Warnanzeige der ZX 750 A1 wird nicht
benttigt.

Fehlersuche im Kontroll- und Warnsystem

AufBer den Angaben im Hauptbuch isi folgendes zu be-
achten:

Test Nr. 1: Schnelle Kurzpriifung
Sighe im Hauptbuch.

Test Nr. 2: UOberpriifung der Stromzufuhr
Siehe im Hauptbuch.

Test Nr. 3:
Uberpriufung der Kontroll- und Warneinrichtung

® Acht Hilfsleitungen vaorbereilen, zwei fiir die Stromver-
sorgung von Batterie zur Einrichtung; flinf, um die FGhler
zu simulieren und eine, um das Warnlichtanzuschliefien.

@ Die Kontroll- und Wamneinrichtung aus dem KraRstoff-
tank herausnehmen.
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Priifung der Kontroli- und Warneinrichtung

(@) Alle Fihler-Scheinleitungen sind angeschlossen. (b} Fihler-Scheinleitungen werden abgeklemmt.

WARN-
C) ING

@

FUEL

|

L JCJCJ0C3 |
lSTANDl[OIL]]BATrI

7o

1. Kraftstolffanzeiger: Neun Segmente lsuchten auf.

ey

- Warnlicht: Blinkt, wenn eine der Scheinleitungen abge-

2. Warnleuchte: Geht aus. klemmt wird.

3. Seitenstander-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf. " 2. Kraftstoffwarnanzeige: Blinkt, wenn die weiB/gelbe
4. Olstand-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf. Leitung abgeklemmt wird.

5. Batterieflissigkeits-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf. 3. Seitenstinder-Warnanzeige: Blinkt, wenn die griin/
6. DFl-Warnanzeige: Leuchtet nicht auf, weille Leitung abgeklemmt wird,

4, Oldruck-Warmanzeige: Blinkt, wenn die blau/rote Lei-
tung angeschlessen wird.

5. Batterieflissigkeits-Warnanzeige: Blinkt, wenn die
rosa Leitung abgeklemmt wird.

6. DFl-Warnanzeige: Blinkt, wenn die griin/rote Leitung
an den Batterie-Minuspo! (-) angeschlossen wird.

* Die ZeltverzGgerungsschaltung ist im Schaltkreis des Kraftstoffanzeigers vorgesehen, damit sich die Anzeige stabilisieren
kann. Es dauert drei bis zwdif Sekunden, bis die einzelnen Anzeigefelder aufleuchten oder ausgehen, Ferner dauert es drei
bis sieben Sekunden, bis das untere Anzeigefeld zu blinken beginnt oder aufhort.

® Eine Leitung an die grin/gelben Leitungen im Stecker Anschiiisse der Fiihler-Scheinleitungen
der Steckverbindung und in der Buchse der Hauptkabel- Schaltkreis Anschiil
baumsteckverbindung anschliefien. nschiusse
® Die fiinf Fiihler-Scheinleitungen an die Klemmen in der Seitenstander © Grin/weibe Leitung —
Steckverbindung anschliefen. i Batterie )
Oldruck O Blau/rote Leitung —
Batterie (—)
Batterieflissigkeit O Rosa Leitung —
_ Batterie (+)
Kraftstoffstand und 2 Weill/gelbe Leitung —
Warneinrichtung Batterie {-)
DFi-Warnanzeige O Grun/rote Leitung —
unterbrochen
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® Die Leitungen fiir die Stromversorgung von Batterie zur
Einrichtung anschiteBen; die braune Klemme in der
Sleckverbindung an den Batterie-Pluspol (-} und die
schwarz/gelbe Klemme in der Steckverbindung an den
Batierie-Minuspol (-}

VORSICHT: Darauf achten, daf} die Leitungen nicht an
Masse angelegt werden.

* Wenn die Einrichtung an die Batterie angeschlossen ist,
muB die Selbstpriifung beginnen. Nach Abschluf} der
Prifung muB die Kontroll- und Warnanzeige wie dar-
gesiellt anzeigen. Lauft die Selbsiprifung nicht an, oder
erscheint auf der Anzeige ein Fehler, somul die Kontrall-
und Warneinrichtung ausgetauscht werden.

@ Eine der Fiihler-Scheinteitungen an der Steckverbin-
dung abklemmen.

 Wenn sowohi die LCD-Warnanzeige als auch das rote
Warnlicht wie gezeigt blinken, arbeitet die Einheit ein-
wandfrei. Es ist dann der Test Nr. 4: ,Uberprlifung der
Leitungen und Steckverbindungen” durchzutlhren,
Wenn eine der Anzeigen nicht blinkt oder wenn eine
aufleuchtet, jedoch nicht blinkt, so ist die Kontrotl- und
Warneinheit auszutauschern.

Priifung der Leitungen und Steckverbindungen

Test Nr. 4:
Uberpriifung der Leitungen und Steckverbindungen

@& Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Das ViellachmeBinstrumentandie Leitunginder Buchse
der abgezogenen Steckverbindung (Sleckverbindung
auf der Seite des Hauptkabelbaums) nach den Angaben
in der Tabelle anschiielRen und die Anzeigewearie ab-
lesen. Fir die Uberprifung der Seitenstidnderleitung
mubB die Ziindung eingeschaltet werden. Flir die Uber-
prifung der Leitungen der Kraftstoffstandanzeige und
der Warneinrichtung ist die Steckverbindung des Kraft-
stoffstandfihlers auszuziehen.

4 Wenn das MeBinstrument nicht die in der Tabelle ange-
gebenen Werte anzeigt, sind zuerst die entsprechenden
Leitungen zu den Steckverbindungen zu prifen und
dann beschadigte Teile zu reparieren oder zu ersetzen.
Sind Leitungen und Steckverbindungen in Ordnung, so
ist der Test Nr. 5: ,,Prufung der Fihler” durchzuflhren.

Test Nr. 5: Priifung der Fiihler

(a) Seitenstinderschalter:
® Die Leitungen des Seitenstdnderschalters abklemmen.

® Das Ohmmeter auf Null stellen und das Instrument nach
den Angaben in der Tabelle an die Schalterieitungen
anschlieBen und die Arbeitsweise des Schalters kon-
trollieren.

* Wenn das Instrument nicht die in der Tabelle angege-
benen Werte anzeigt, ist zu kontrollieren, ob der Seiten-
standerschalter vorschriflsmdBig am Rabmen ange-
tracht ist. Erforderlichenfalls muB die Steliung korrigiert
oder auch der Schalter ausgetauscht werden.

Leitung Instrument | Anschlisse Anzeige (Kriterien)
Seiten- x 1 Chm C Eine Instrumentenleitung - O 0 Ohm bei eingeklapptem Seitenstander
stander griin/weiBe Leitung
O Die andere Instrumentenleitung — O » Ohm bei ausgekiapptem Seitenstander
schwarz/gelbe Leitung
ldruck x 10 Ohm O Eine Instrumentenleitung — ) 0 Ohm, wenn der Oldruck unter dem
blau/rote Leitung vorgeschriebenen Wert fiegt
(O Die andere Instrumentenleitung — O == Ohm, wenn der Oldruck wesentlich Uber
schwarz/gelbe Leitung dem vorgeschriebenen Werl liegt
Batterie- 10V O Instrument (+) — O Mehr als 6 V, wenn die Batterieflissigkeit
fliissigkeit Gleich- rosa Leitung Uber der unteren Markierungslinie steht
spannung O Instrument (=) — (O 0V, wenn die Batterieflissigkeit oberhalb
schwarz/gelbe Leitung der unteren Markierungslinie steht
Kraftstoff- x 10 Ohm O Eine Instrumentenleitung —
anzeiger weilB/gelbe Leitung
und O Die andere Instrumentenleitung — ©0.5-118 Ohm
Kontroli- schwarz/gelbe Leitung
leuchte
DF1-
Warn- Siehe . Funktionstest {ir Warnanzeige” im Abschnitt , Kraftsteffeinspritzanlage”.
anzeige
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Arbeitsweise des Seitenstdnderschalters

Instrument | Anschlisse

Anzeige (Kriterien)

x 1 Ohm O Eine Instrumentenleitung —
braune Schalterlegitung

O Die andere Instrumentenleitung —
griin/weiBe Schalterleitung

O 0 Ohm, wenn der Seitenstinder eingeklappt ist

O o Ohm, wenn der Seitenstinder ausgeklappt ist

(b) Oldruckschalter:
Siehe im Hauptbuch.

{c) Batteriefliissigkeitsfihler:
Siehe im Hauptbuch.

(d) Kraftstofistandfiihler:
Siehe Abschnitt ,Priiffung des Kraftstoffstandfiihlers” im

Hauptbuch.

{e) DFI-Flihter:
Siehe Abschnitt ,,Funktionsprifung fir Warneinrichtung’
im Abschnitt , Krafistoffeinspritzanlage”.

1
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Kraftstoffpumpe . . . . . . .o oo 6-8
Druckregler . . . . . . . . o e 6-8
Kraftstoffverdunstungsaniage . . . . . . . - - oo oo 6-8
LUFTSYSTEM
Zwischentank, Luftfiltergehause . . . . . . . . .. o000 6-9
ELEKTRONISCHES STEUERSYSTEM
DFI[-Steuereinheit . . . .. . . . . . 6-11
Drosselklappenfiiler . . . . . . . . Lo 6-11
Motortemperaturfihler . . . .. .. .o oo oo 6-11
Kabelbaumfar Einspritzanlage . . . . . . - . . - - . . oL 6-12
SONSTIGES
Turbolader . . . . . . e e e e e e 6-12
Auspuff . oo L 6-12
Zandspulen . . ..o o o e Hauptbuch
OBERTEIL
Steuerkettenspanner . . . . .. L e e e Hauptbuch
Nockenwelle . . . . . . . . o e e e 6-13
Nockenwellenkettenrdder . . . . . . . . . . ... 6-15
Zylinderkopf . . .. L Hauptbuch
Venlile, Ventilfihrungen . . . . . . . ..o L0000 Hauptbuch
SteuerkettenfUhrungen . . . . . . . . . oo Hauptbuch
Zylinderblock- . . . . ..o Hauptbuch

Kolben,Kolbenringe . . . . . . . . .. .. .o Hauptbuch
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LINKE MOTORSEITE

Motorritzelabdeckung . . . . . . . . . . .o Hauptbuch
Motorritzel . . . . . . . .. Hauptbuch
AuBerer Schaltmechanismus ... . . . . . . ... Hauptbuch
Leerlaufschalier . . . . . . . . . . . oo Hauptbuch
Anlasser . . .. L e Hauptbuch
Lichtmaschinenanker . . . . . . . . . . .. .. .00 Hauptbuch
Lichtmaschinenrotor . . . . . . . . . . . . . .. e Hauptbuch
Olspiillpumpe . . . . . . . .. . . .o e e 6-15
RECHTE MOTORSEITE
Impulsgeber . . . . ... o o Hauptbuch
Oidruckschalter . . . . . . . . o o o i e Hauptbuch
Kupplungsausriickmechanismus . . . . . . . . .. e e Hauptbuch
Kupplung . . . . . o o 6-15
MOTORUNTERSEITE
Olfilter, Beipassventil . . . . . . . ... ..o 6-4
Olwanne, Oldrucksicherheitsschalter . . . . . . . . . . ..o .. Hauptbuch
MotorBlpumpe . . . . . . . L Hauptbuch
Sekundarwelle, Anlasserkupplung . . . . . . .. oo Hauptbuch
Anlasserzwischenrad . . . . . .. . . L w0 e e Hauptbuch
MOTORAUSBAU
Motor . . . . e e e e e e Hauptbuch

ZERLEGUNGSARBEITEN, DIE NACH AUSBAU DES MOTORS
DURCHGEFUHRT WERDEN KONNEN

AUSEINANDERBAU DES MOTORS

Auseinanderbau des Kurbelgehauses . . . . . . . .. .. ... Hauptbuch
Getrigbe . . . . . . e Hauptbuch
Kurbelwelle, Steuerkette, Primarkette . . . . . . . .. ... ... Hauptbuch

Pleue! . . . . . . e e e Hauptbuch




Vorbemerkungen

@ Das Motorrad auf den Mittelstinder stellen, damit es
wahrend der Aus- und Einbauarbeiten sicher steht.

® Einige Teile sind mit einem Pfeil markierl. Der Pleil zeigt
entweder die Einbaurichtung cder die Drehrichtung des
Teils an. Wenn der Pfeil die Einbaurichtung angibt, ist
das Teil s0 einzubauen, daf der Pfeil im eingebauten
Zustand des Teiles nach vorne zeigt.
Wenn der Pfeil die Drehrichtung angibt, ist das Teil so
einzubauen, daB die Pfeilmarkierung mit der Drehrich-
tung Ubereinstimmt.

@ Den spéteren Einbau erleichtern Sie sich, wenn Sie sich
merken, wie die Ziige, Leitungen und Schlauche verlegt
sind. Diese Teile diiffen keine scharfen Biegungen,
Knicke oder Verdrehungen haben.

@ Dichtungen sind so einzubauen, daf sie einwandfrei auf
den vargeschriebenen Dichtftdchen aufliegen.

@ Setzen Sie vor dem Zusammenbau von Teilen eine
Schutzbrille auf und blasen Sie die Olkanéle mit Druck-
luft aus.

B ACHTUNG: Den Motor nicht starten, solange die
Kraftstoffschlauche nicht angeschlossen sind. Wenn
die Kraftstoffschlduche abgezogen sind und der Motor
gestartet wird, wird Kraftstoff aus dem Kraftstoff-
schlauch herausgepumpt.

Kraftstoffschlauche

Ausbau:
Hinweis fiir den Ausbau:

B ACHTUNG: Wenn die Kraftstoffschlauche abge-
zogen werden, kann infolge des Restdruckes in der
Kraftstoffleitung eine Menge Kraftstoff herausspritzen.
Decken Sie die Schlauchverschraubung mit einem
sauberen Tuch ab, damit der Kraftstoff nicht heraus-
spritzen kann.
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Einbau:
Hinweise fir den Einbats:

O Die Innenflachen der Hochdruck-Kraftstoffschifuche
sind mit einem speziellen Material beschichiet. Wenn
diese spezielle Schicht beschédigtist, mufl der Schlauch
ermeuert werden. Den Schiauch ebenfalls erneuertn,
wenn er slark verbogen oder geknickt ist.

O Die alten Schlauchklemmen wegwerfen und beim Zu-
sammenbau des Systems neue Schlauchklemmen ver-
wenden.

O Die Kraftstottschlduche so verlegen, daf} sie so wenig
wie moglich gebogen sind, damit der KraftstoffluB nicht
behindert wird.

O Die  Schlauchklemmen der Hochdruck-Kraftstoff-
schlauche so einsetzen, wig in der nachstehenden Ab-
bildung gezeigt.

Einbau der Schlauchschelle

18 — 22 mm

2-=3mm—>1

@ €,
2. Schelle 3. Rohr oder
AnschiuBstick

1. Kraftstoffschlauch

Kraftstofftank, Kraftstofftankfiihler

Hinweis tiir das Aufsetzen des Kraftstofftanks

O Den vom Druckregler kommenden Schiauch an das Ab-
sperrventil anschlieBen; der vom Kraftstoffilter kom-
mende Schiauch wird an den Kraftstoffhahn ange-
schiossen.
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A. Kraftstofthahn (zum Kraftstoffschlauch)
B. Absperrventil (zum Riicklaufschlauch)
C. Leitung fir Kraftstoffstandfiihier

D. Ablaufschlauch

A. Schlauch vom Druckregler
B. Schlauch zum Kraftstoffilter

Ausbau des Kraftstoffstandfiihlers

® Cen Deckel abhebeln und den Deckel des Kraftstafi-
standfiihlers sowie den Beliiftungsschlauch entfernen.

® Die Schrauben (6) I6sen und den Fihler ausbauen,
Achten Sie darauf, daB der Schwimmerhebel nicht ver-
bogen wird.

A. Schwimmer B. Hebel

Hinweise fiir den Einbau des Kraftstoffstandfithlers

@ Die Schraubenldcher so ausrichten, daB der Schwimmer
direkt vor dem Fiihlergehduse sitzt. In jeder anderen
Stellung wird die Bewegung des Schwimmers behindert.

® Den O-Ring erneauern, wenn er aufgequollen cder in
anderer Weise beschédigt ist.

@ Den Tank aufsetzen, volltanken und aul Dichtheit kon-
trollieren.

Kraftstoffilter

Ausbauhinweis

® Vor dem Ausbau des Kraftstoffilters den rechten Seilen-
deckel abnehmen.

W ACHTUNG: Diese Arbeiten in einem gut beliifteten
Raum ausfihren und darauf achten, daf in der Nihe
des Arbeitshereiches keine Funken oder Flammen
vorhanden sind.

% -

A. Kraftstoffilter

B. Haiteband

Einbauhinweise

G Wenn der Tank leer war, ist folgendes zu beachten, da-
mitschneil wieder Kraftstoff zur Kraitsloffpumpe gelangt:

1. Den Filter so einbauen, daB die mit , IN” markierte Seite
oben ist.

2. Den Schlauch zur Kraftstoffoumpe an den unteren An-
schluB (markiert mit ,OUT") anschliefen und den
Schlauch vom Tank an den oberen AnschluB {markiert
mit ,IN") anschlieBen.



Einbau des Kraftstoffilters

Vom Tank > ==

Zur Kraft-
staffpumpe

Drosselklappen
Einspritzventile
Kraftstoffverteilerrohr

Ausbau:

Hinweise filr den Ausbau der Drosselklappen, Ein-
spritzventile und des Kraftstoffverteilerrohrs

® Kraftstofftank und Zwischentank abnehmen.
® Drosselklappen, Einspritzventile und Verteiterrohr als
Baugruppe ausbauen und dann auseinanderbauen.

VORSICHT: Darauf achten, daB die Einspritzdiisen
nicht beschédigt werden. Wenn die Diise beschidigt
ist, wird die Einspritzung beeintrachtigt.

C. Kraftstoffverteilerrohr

A. Einspritzventil
B. Duse
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Einbau:

Hinweise fiir den Einbau der Drosselklappen, Ein-
spritzventile und des Kraftstoffverteilerrohrs

® Dichiung und Dampfer auf Alterung oder sonstige Be-
schadigung Uberprifen und erarderlichenfails erneuern,

® Den Hinweis fir den Einbau der Kraftstoifschlauche
beachten {Seite 6-3).

® Die Belfestigungsschrauben (8) der Eingpritzventile mit
4,9 Nm (0,50 mkp) festziehen.

® Nachdem das Kraftstoffverteilerrohr und die Einspritz-
ventite wieder vorschriftsméBig eingesetzt sind, missen
die Schlauchschellen feslgezogen werden.

® Die vier zweipoligen Steckverbindungen unterscheiden
sich in der Ladnge der Leitungen. Die Umhiilung der
Leitung ist mit der Zylindernummer gekennzeichnet.

@ Wenn sich die Stellung des Drosselklappenfiihlers ver-
andert hat, muB er mit dem Pasitionsprifer (Spezial-
werkzeug) wieder eingestellt werden. Siehe Seite 3-24.

® Wenn die Drosselklappe erneuert wird, ist der Unter-
druck zu synchronisieren und die Stellung des Drossel-
klappenfiihlers mit dem Positionsprifer (Spezialwerk-
zeug) einzustellen. Siehe Seite 3-24.

@ Werden eine einzelne Drosselklappe oder die komplette
Baugruppe erneuert, muB nach der Synchronisierung
des Motorunterdrucks und der Nachstellung des
Drosselklappenfithlers auch der schnelle Leerlauf ein-
gestellt werden. Die Motordrehzahl muf3 auf etwa 3000
min~! steigen, wenn der Hebel fiir den schnellen Leer-
lauf gezogen wird und der Motor warmgelaufen ist.
Wenn dem nicht so ist, muB der schnelle Leerlauf mittels
der Einstellschraube reguliert werden.

A. Einstellschraube fiir den schnellen Leerlaut

Zerlegung und Zusammenbau:
Hinweis fiir den Zusammenbau der Drosselklappen

® Die Federsicherung 40 von der Hebelwelle 7 fir den
schnellen Leerauf abnehmen.

® Die Schraube 17 entfernen und die Hebelwelle heraus-
ziehen. Es 1dsen sich auch die Positionierfeder 3, die
Kugel 4 und die Unterlegscheibe 19.

® Die vier Schrauben 36 und 37 der einzelnen Drossel-
klappen entfernen und die Drosselklappen 9, 1, 11 und
12 von den Montageschienen 5 und 6 abnghmen.
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Einspritzventile

- Einspritzventile
. Dichtung

. Dampfer

. Ventilhalterung
. Platte

. Schraube

[o2 3¢, - 74 1 L&

Drosselventile

FROH] 1. Halterung fiir

Drosselklappenfiihler
. Haltewinkel
. Nocken fiir den
schnellen Leerlauf
. Haltewinkel
. Befestigungsschiene
. Befestigungsschiene
. Hebelwelle fiir
schnellen Leerlauf
. Anschlagschraube fir
Drosselklappe
9. Drosselklappe Nr. 1
10. Drosselklappe Nr. 2
11. Drosselklappe Nr. 3
12. Drosselklappe Nr. 4
13. Lrosselklappenfihler
14. Gaszughalterung
15. Ausgleichseinstellschraube
16. Dreiwegeanschluf
17. Schraube
18. Kontermutter
18. Nylonunterlegscheibe
20. Unterlegscheibe
21. Untertegscheibe
22, Buchse
23. Schelle
24. Schelle
25, Stift
26. Rohr
27. Rohr
28. Rohr
29. Stopsel
30. Feder
31. Feder
32. Feder
33. Feder
34. Schraube
35. Schraube
36. Schraube

2—® 37. Schraube
38. Schraube
@ 39. Schraube

40. Sicherungsring
41. Kugel

~N A W N

w




Kraftstoffverteilerrohr

—_

LN AN~

. Kraftstoftverteilerrohr
. Schelle

Rohr
Rohr
Rohr
Rohr
Rohr

. Pumpe

. Fitter

. Druckregler

. Absperrventil

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
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Mutter
Schraube
Haltewinkel
Schelle
Dichtung
Schelle
Schelle
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Kraftstoffpumpe

Ausbau:
Ausbau der Kraftstoffpumpe

® Vor dem Ausbau der Pumpe das Batteriegehause aus-
hauen.

® Die Kraftstofipumpe ist mit der Schraube und der Halte-
platte befestigt.

A. Drosselklappen E. Kraftstoffschiauch

B. Befestigungsmutter (vom Verteilerrohr)

C. Druckregler F. Unterdruckschiauch

D. Kraftstoffricklaut- {von der Drosselklappe)

schiauch (zum Tank}

Einbau:
Einbau des Druckreglers

® Die Hinweise fir den Einbau der Kraftstoffschlduche
beachten {Seite 6-3).

A. Schlauch (zum Kraftstoffverteilerrohr)
B. Halteplatte

C. Kraftstoffpumpe

D. Schlauch {(vom Filter)

Einbau:

Hinweise f{ir den Einbau der Kraftstoffpumpe

@ Die Hinweise fir den Einbau der Kraftstoffschlauche be-
achten (Scite 6-3).

® Wenn eine neue Kraftstofipumpe eingebaut wird, ist die
Krafistoffleitung vor dem starten des Motors wie folgt zu
entliften.

O Kontrollieren, ob der Tank voll ist und gegebenenfalls
Benzin nachfitlen.

< Die Zundung einschaiten, damit die Kraftstoffpumpe
arbeitet. Wenn die Pumpe stehenbleibt, die Zondung

ausschalten und dann wieder einschalten. Kraftstoffverdunstungsanlage
O Den ohigen Schritt einigemale wiederholen, (Kalifornisches Modell)

O Ziundung ausschalten.

Zerlegung und Zusammenbau:
Ausbhauhinweis

® Den Kraftstofftank abnehmen und dann Entluftungs-
und Ricklaufschiiuche vom Tank abziehen.

Druckregier

Einbauhinweise

® Den Abscheider senkrecht zum Boden halten.
Ausbau:

® Die Schlauche wie in der Abbildung dargestelit anschlie-
Ausbau des Druckreglers Ren. Der vordere AnschluB am Kraftstofftank ist fiir den
® Der Druckregler ist unter den Drosselkiappen ange- Rilcklaufschlauch und der hintere AnschiuB fur den Be-

crdnet. lGftungsschlauch.



Kraftstoffverdunstungsaniage
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Turbolader Luftfilter

Zwischentank
Luftfiltergehause

Hinweis fir den Ausbau des Zwischentanks

@ Vor dem Ausbau des Zwischentanks folgende Teile
ausbauen:

O Ansaugrehr (vom Turbolader)
O Zwischentankdeckel

O Ladedruckfihler

0 Haupt-/Pumpenreiais

O Lufttemperaturfihler
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A. Zwischentank

B. Zwischentankdeckel

C. Ansaugrohr (vom Turbolader)
D. Ladedruckfihler

E. Haupt-/Pumpenrelals

A. Zwischentank
B. Zwischentankdeckel
C. Lufttemperaturfiihier

Hinweise fiir den Ausbau des Luftfiltergehiuses

® Vor dem Ausbau des Luftfiitergehduses folgende Teile
ausbauen:

O Schalthebelverbindung

O Ansaugrehr und Dichtung

O Entliftungsrohr

O Luftiilterdeckel

O Fillerelementschraube und Element

@ Die Befestigungsschrauben des Anlasserdeckels [9sen.

@ Die Filtergehduse-Befestigungsschrauben entternen.
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Zwischentank und Luftfiltergehiuse

1. Belliftungsrohr

2. Rohr

3. Luftfiltergehiuse (Ketlenabdeckung)
4. Luftfilterelement

5. Fillerelementschraube

6. Dichtung

7. Schraube

8. Ansaugrohr

. Schelle

10. Turboladerdichtung (Einlafi}
11. Turbotader

12. Turboladerdichtung (AuslaB)
13. Ansaugrohr

14. Ansaugrohrdichtung

15. Ansaugrohr

16. Leitung

el

Sicherungslack auftragen auf: Rohr 29

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Schraube
Lufttemperaturfihier
Schraube

O-Ring

Zvischentank (Vorne)
Tule

Unterlegscheibe
Schraube

Dichtung
Zvischentank (Hinten)
Schraube

Tuiie

Hohr
Zwischentankdeckel
Schraube



DFI-Steuereinheit

Hinweise fiir den Ausbau

@ Die Ziindung ausschalten und die weiB/rote Leitung der
Einspritzanlage am Batterie-Pluspol abklemmen.

® Die Sitzbank abnehmen.

@ Die Gummistaubkappe wegschieben, die Verriegelung
der 21-poligen Steckverbindung hineindriicken und die
Steckverbindung gerade nach oben ziehen.

C. 21-polige Steckverbindung
D. Steuereinheit

A. Verriegelung
B. Staubkappe

Einbauhinweis

® Die Staubkappe vorschriftsmadig auf die Steuereinheit
aufsetzen.

Drosselklappenfiihier

Einbau- und Ausbauhinweise

O Wird die Stellung des Drosselklappenfihlers aus irgend-
einem Grunde verdndert, so ist er unter Verwendung
des Positionspriifers (Spezialwerkzeug) einzustellen.
Siehe Seite 3-24.

O Nur fir das US-Modell: Die einzelnen Deckelschrauben
der Drosselklappentlhler sind jeweils mit ginem Kunst-
stoffstépsel abgedichtet. Dichten Sie die einzelnen

Schrauben nach der Einsteliung des Fithlers jeweils mit

einem neuen Stépsel ab. Bestreichen Sie den Umfang
des S1opsels jeweils mit Dichtungsmitte!.
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Einbau des Dichtstopsels (US-Modeil)

] 2

O\\ /

A. Detailzeichnung

Sicherungslack auftragen

—@

N

DN

€
1. Dichtstépsel
2. Fuhlerdeckel
3. Befestigungskonsol
Motortemperaturfiihler

Finbauhinweis
® Den Fihler mit 13 Nm (1,3 mkp) festziehen.
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A. Motortemperaturfihler

Kabelbaum der Kraftstoffeinspritzanlage

Einbauhinweis

® Achten Sie darauf, daB die beiden Leitungen (schwarz/
griin und schwarz/gelb} an den Minuspol der Batterie
und die schwarze Leitung an das Anlasserrelais ange-
schlossen werden.

A. Relais B. Schwarze Linie

Turbolader
Auspuff

A. Schwarz/grine und schwarz/gelbe Leitung
B. Batterie-Minuskabel (-)

Aushau:
Hinweise fiir den Ausbau des Turboladers und des
Auspuffs

® Vor dem Aushau des Turboladers milssen folgende
Teile ausgebaut werden:

O Untere Verkleidung
O Halterung far Verkleidung

Relais
( Seitliche Verkleidung
¢ Schaltmechanismus
Eirbauhinweis O Luftfilteransaugrohr (Seite 6-9)
' O Luftfiltergehiuse {Seite 6-2)
ANMERKUNG: Die schwarze Sleckverbindung an der ) Ansaugrohre (Seite 6-9)

markierten Seite (schwarze Linie) einsetzen. O Auspuffgehiuse (rechis und links)




® Die Hohlschraube 17, mitder das Olrohr an der Olwanne
14 verbunden ist und die Schelle 21 (mit welcher der OI-
schlauch 22 an der Hilfsdlwanne verbunden ist) entfer-
nen (Siehe Seile 6-14).

® Dic Befestigungsmuttern 4 der Auspuffrohrhalterung,
die Turboladerbefestigungsschraube 10 unddie Schrau-
be 26, mit der das Verbindungsrohr 25 an der Olwanne
befestigt ist, entfernen.

@ Das Auspufiverteilerrohr 5, den Turbolader 9 und das
Auspuffrohr 25 als Baugruppe entfernen.

@ Vom Turbolader 9 das Auspuffverteilerrohr 5, das Ver-
bindungsrohr 25, das Olrohr 14 und den Krummer 19
mit dem Olschlauch 27 und die Turbeladerdichtungen
{Einlaf und AuslaB) abnehmen.

Einbau:
Hinweise fiir den Einbau des Turboladers und des
Auspufis

® Otrohr 14, Krimmer 19, Glschlauch 22 und Dampfer 11
auf den Turbolader 9 montieren.

VORSICHT: Achten Sie darauf, daB das Olrohr 14 lage-
richtig montiert wird (Siehe Seite 3-6).

® Das Auspuffverteilerrohr 5 auf den Turbolader 9 auf-
setzen.

® Turbolader 9, Auspuffverteilerrohr 5 und Verbindungs-
rohr 25 provisorisch an den Motor montieren.

VORSICHT: Achten Sie darauf, daB das Ulsieb 15 lage-
richtig in die Hohlschraube 17 eingesetzt wird.

@ Die obigen Teile in der folgenden Reihenfolge mit dem
richtigen Drehmoment am Motor befestigen.

Einstellung der Steuerkette

() @

3

s
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O Auspuffrohrhalter festziehen

O Verbindungsrohr 25 auf die Olwanne autsetzen.

O Den Turbolader 9 auf das Kurbelgehéuse montieren.
O Die Hohlschraube 17 an die Olwanne montieren.

O Verbindungsrohr 25 und Turbolader ¢ festziehen.

VORSICHT: Dieser Arbeitsgang ist auBerordentlich
wichtig und mun korrekt ausgetiihrt werden.

® Die anderen ausgebauten Teile wieder einbauen.

VORSICHT: Beim Einsetzen der Ansaugrohrdichtun-
gen (EinlaB und AuslaB) eventuell vorhandenes Fett
von der Dichtfliche abwischen, damit sich das Rohr
nicht lésen kann.

Nockenwelle

Ausbau:

Siehe im Hauptbuch.

Einbau:

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:

[o2 IS, IE- N SV R LI

. IN-Marke
. Kettenrad der EintaBBnockenwelle
. Steuerkette
. Zylinderkopfoberflache

. Keltenrad der AuslaBnockenwelle
. ZBEX-Marke
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Turbolader und Auspuff

oc@x~Naoom s WN =

b omd A ke b L
SN Whe SO

. Dichtung

. Hulse

. Auspuffrohrhaiter

. Mutter

. Auspuffverteilerrohr
. AnschluBstutzen

. Bichtung

. Mutter

. Turbolader

. Befestigungsschraube
. Dampfer

. Hohlschraube

. Dichtung

. Olrohr

. Disieb

. Dichtung

. Hohlschraube

Anziehmomente:

Mutter 8
Hohlschraube 12, 17
Belestigungsschraube 28

20 Nm (2,0 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)

18.
19,
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28,
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Cichtung

Kriimmer

Schraube

Schelle

Olschiauch

Dichtung

Schraube
Verhindungsrohr
Unterlegscheibe
Federscheibe
Befestigungsschraube
Dichtung

Schelle

Schraube
Auspuffgehduse (rechts)
Auspuffgehiuse {links)
Dampter



Nockenwellenkettenrader

Ausbau:
Siehe im Haupibuch.

Einbau:

AuBer den Angaben im Hauptbuch ist foigendes zu be-
achten:

Einbau des Nockenwellenkettenrads

1. Schraubenloch fur EinlaBnockenwelle
2. Schraubenloch fir AuslaBnockenwelle

Olriickforderpumpe

Ausbau: -

Hinweise fiir den Ausbau der Ulriickférderpumpe
@ Den Schaltmechanismus abmontieren.

® Die Anlasserdeckel-Befestigungsschrauben |Gsen.

® Dic Schellen [dsen, mit welchen die Dichtung, die das
Luftfilteransaugrohr mit dem Turbolader verbindet, fest-
gezogen ist.

® Die Befestigungsschraube des Luftfilteransaugrohrs
15sen.

® Den Entliftungsschlauch abziehen.
® Das Luftfillergehiuse herausnehmen.

@ Dis Befestigungsschrauben der Olrlickidrderpurnpe
entfernen.
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A. Olriickforderpumpe B. Befestigungsschrauben

Einbau:
Hinweis fiir den Einbau der Olriickférderpumpe

@ Beim Einbau der Olriickidrderpumpe die Lage der Aus-
sparung an der Sekundérwelle des Olpumpenantriebs
beachten und die Olpumpenwelle drehen, bis sie in der
Aussparung sitzt.

A. Sekundirwelle C. Ulriickforderpumpe

B. Aussparung D. Welle
Kupplung

Aufier den Angaben im Hauptbuch ist folgendes zu be-
achten:
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Aus- und Einbau:
Hinweis fiir den Einbau der Kupplung

® Die Kupplungsscheiben (8) und Stahlscheiben (7} ein-
bauen, beginnend mit einer Kupplungsscheibe.

ANMERKUNG: Zuerst sieben Kupplungsscheiben ein-
bauen und die Zungen in die Nuten (A) im Kupplungs-
gehause einsetzen. Dann die letzte Kupplungsscheibe
einbauen und die Zunge in die Nuten (B) im Gehduse
einsetzen.
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Zerlegung — Fahrgestell
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Vorbemerkungen

@ Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit es
wahrend der Aus- und Einbauarbeiten sicher steht.

@ Den spédteren Einbau erleichtern Sie sich, wenn Sie sich
merken, wie die Zige, Leitungen und Schlauche verlegt
sind. Diese Teile dirfen keine scharfen Biegungen,
Knicke ader Verdrehungen haben.

@ Einen Heber unter dem Mctor ansetzen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.
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Zusiatzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fur vernlnftige und vorsichtige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kunden geben, die das Molorrad unter aufiergewthn-
lichen Bedingungen, beispielsweise unter Wetlbewerbs-
bedingungen, benutzen mbchten, KAWASAKI EMPFIEHLT
ALLEN FAHRERN, SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR
MOTORRADER UND FUR MOTORRADFAHREN ZU-
TREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIFTEN ZU
BEACHTEN!
Rennen missen unter iiberwachten Bedingungen durch-
gefilhrt werden; weitere Einzelheiten missen bei den zu-
stindigen Behdrden eingeholt werden. Flr diejenigen, die
an Rennwettbewerben oder dhnlichen Veranstaltungen
teilnehmen méchten, sind die folgenden technischen In-
formationen vielleicht niltzlich. Einige Punkte missen je-
doch berlcksichtigt werden.

® Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie ihr Motorrad unter
aufergewthnlichen Bedingungen, beispielsweise bei
Rennen verwenden. Kawasaki haftet nicht fir Schaden,
die bei solcher Gelegenheit entstehen.

@ Motorrader, dig fir Rennen und dhnliches banutzt wer-
den, schlieBt Kawasaki von der Garantie fr das Fahr-
zeug aus. Bitte lesen Sie die Garanliebedingungen
sorgfaltig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen ver-
Anderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehen-
den Uberlegungen sind nur theoretischer Art und
Kawasaki haftet nicht {Ur Schéden, die durch Verénde-
rung aufgrund dieser Informationen entstehen.

® Wenn das Motorrad auf dffentlichen Sirafien gefahren
wird, muB es demurspringlichen Zusiand entsprechen,
damit die Sicherheit gewahrieistet ist.

Ziindkerzen:

Die Ziindkerzen ziinden das Kraftstoff-Luft-Gemischin der
Brennkammer. Damit die Zindung wirksamund zum richti-
gan Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Zindkerze
verwendet werden. Die Zundkerze muB sauber und richtig
eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, dal die im Abschnitt ,,Tech-
nische Daten” im Abschnitt 1 aufgefilhrten Zindkerzen far
den Normalbetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Ziindkerzen sich jedoch'in
Abhéngigkeit von der Ziindeinstellung und von der Ver-
gasereinstellung sowie den Fahrbedingungen andern,
muB durch Ausbau und Besichtigung der Z{indkerzen fest-
gestellt werden, ob die Zindkerzen mit dem richtigen
Wiérmewert eingesetzt sind.

Zindkerzenzustand

verruf3t
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(6~ Elektroden-
abstand
1. AnschluBmutter

2. Isolierkorper
3. Zement

4. Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Masseelektrode

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Warmewert be-
nutzt wird, bleiben die Elektroden so heil3, daB RuBablage-
rungen stets verbrennen, jedoch so kiihl, daB Motor und
Zindkerze selbst nicht beschadigt werden. Diese Tempe-
ratur liegt im Bereich von 400—B00 °C; sie kann nach dem
Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang der
Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisola-
tion sauber ist und eine braune Farbe aufweist, arbeitet die
Kerze mit der richtigen Temperatur.

Fiur Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird
eine Zindkerze for hdhere Betriebstemperaluren einge-
setzi. Eine derartige Ziindkerze wird besser gekuhit, so
daf sie sich nicht Uberhitzt. Sie wird deshalb haufig als
Jkalter” bezeichnet. Wenn eine Zindkerze mit zu hohem
Wérmewent benutzt wird — d.h. eine kalte Kerze, die zu gut
gekihlt wird — bleibt sie zu kihi, um RuBablagerungen zu
verbrennen und es bilden sich Rufablagerungen an den
Elekircden und auf der Keramikisolation.

882102

(iberhitzt

normal



Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke
mehr am Spalt Uber und es entsteht eine KurzschluBbriicke
zwischen den Elektroden oder auf der Keramikisolation.
Durch RuBablagerungen auf den Kerzen kann auBerdem
die Elekirode rotglihend werden, so daB Frihzindungen
entstehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar
und fiihren dazu, daB sich schliedlich ein Loch in den Kol-
benboden brennt.

inspektion der Zindkerze

@ Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation
inspizieren.

* Ob Zindkerzen mit dem vorgeschriebenen Warmewerl
verwendet werden, kann durch Besichtigung der Kera-
mikisolation am Umifang der Mittelelektrode beurteilt
werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf hin, daR
die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramik-
isolation weil} ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher Tem-
peratur; sie ist dann gegen die néchstkaltere auszu-
tauschen.

VORSICHT:

Beim Auswechseln der Zindkerzen gegen andere als
die im Abschnitt ,Technische Daten” aufgefihrten
Typen ist darauf zu achten, daB die neuen Kerzen die
gleiche Gewindesteigung und die gleiche Lange (Lédnge
des Gewindeteils) wie die Standardkerzen aufweisen.

Wenn die Gewindelinge zu gering ist, bilden sich Ruf}-
ansammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf,
so daB der Motor iiberhitzt und spéter nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich RuBablagerungen auf den iiberstehenden
Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Friihziindungen sowie schlielich dazu, daB ein
Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem
ist es méglich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ochne dabei den Zylinderkopf zu beschi-
digen.

Gewindelange

882103

zu kurz richtige Lange

A

@ /‘.

RuBansammlung
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Ziindkerzengewinde

Durchmesser: 14 mm
Steigung: 1,25 mm
Lange: 19,0 mm

ANMERKUNG: Eine Ziindkerze wirkt ahnlich wie ein
Thermostat. Bei einer Zindkerze mit falschem Wiarme-
wert kann der Motor zu heil werden {mit Beschédigung
des Motors) oder zu kalt bleiben (schlechte Leistung, Fehl-
zindungen und Absterben). Die Standardkerze wurde so
ausgewahit, daB sie flir Normalbetriebe sowoh!in der Stadt
als auch bei Fernfahrten geeignet ist. Bei auBergewdhn-
lichen Fahrbedingungen kann eine Kerze mit einem ande-
ren Warmewert erforderlich sein. Fir Rennen ist die néchst-
kaltere Zindkerze einzubauen.







