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Diese Schnelisuchanleitung hilft IThnen belm e
Auffinden der gewiinschten Telle oder Arbeits- ‘ Anhang
abléufe.

aDie Seiten zurlickbiegen, bis der gewlnschie
Abschnitt auf die schwarze Markierung am
Rand der Seite mit dem [eweiligen Inhaltsver-
zelchnis zeigt.

oln dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie dis genauen Seiten-
angaben fir den speziell gesuchten Gegen-
stand.
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Vorwort

Obwaohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
arundlegende Informationen fir die Motorradfabrer ent-
halten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturar-
beiten selbat durchfohren mdchten, ist es primér fiir Mo-
torradmechaniker in entspréchend susgeristeten Werk-
statten gedacht. Nur mit einem gewissen technischen
Grundwissen und mit Verstdndnis for den richtigen Ge-
brauch won Werkzeugen und Werkstattverfahren kiinnen
Wartungsarbeiten und Reparaturen einwancdfrei ausgefihrt
werden: lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Repara-
turarbeiten wvon fachkundigen Mechanikern ausfahren,
wenn Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung haben
oden wenn Sie sich nicht zutravuen, die Arbeiten selbst
auszufihren.

Um Reparaturen moglichst wirtschaftlich durchfiihren zu
kiinnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, sollte
dar Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Ar-
beiten aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparatur-
ablauf vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeits-
platz ist besonders zu achten. Wenn Spazialwerkzeuge
vorgeschrigben sind, solfte auf die Verwendung von be-
helfsméBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
MeBergebnisse kinnen nur mit den entsprechenden in-
strumenten erreicht werden, BehelfamiBige Werkzeuges
kannen die Betrisbssicherheit des Motorrads nachteilig
baeinflussen.

Insbesondere fir die Daver der Garantiezeit empfehlen
wir, daf alle Reparaturen und planméRigen Wartungsar-
beiten gemil Werkstatthandbuch ausgefahrt werden.
Selbet ausgefihrte Wartungsarbeiten oder Reparator-
arbeiten, die nicht in Ubereinstimmung mit diegsem Hand-
buch ausgefihrt warden, kinnen zum Verlust der Garan-
tieanspriche flhren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer Ihres Maotor=
reds zu verlangern:

@ Halten Sie sich an die Inspektionstabelle im Abschnitt
SAllgemeine Informationen”.

# Seien Sievorsichtio bel Problemen und vemachldssigen
Sie die auBerplanméBige Wartung nicht.

& Verwenden Sie gesignele Werkzeuge und Originaler-
satzteile; Sperialwerkzeuge, Meb- und Prifgerate, die
fur die Wartung von Kawssaki-Motorradern bendtigt
wardan, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefihrt, Als
Erzatzieile lieferbare Origninalteile finden Sie im Teila-
katalog.

@ Beoachten Sie sorgféltig die vorgeschriebenen Arbeits-
abldufe. Laszen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

@ Halten Sie Ihre Unterlagen Gber Wartungs- und Repa-
raturarbeiten durch Eintragung der Daten und der ein-
gebauten Meuteile stets auf dem Laufendean,

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Hanbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein spezielies
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle
Anleltungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
Inspektion.

Die Schaellsuchanleitung hitft thnen beim Aufsuchen der
sinzelnen Kapitel, Jedes Kapitel hat wiederum sin aus-
fahriches Inhaltsverzeichnis,

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt JAll-
gemeing Informationen”; dieser Tabelle Kdnnen Sie dia In-
tervalle fir die einzlenen Wartungsarbeiten entnehmen.

Mehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
fiir die Zundkerze, Als erstes =chauen Sie dann in der
Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die
Zondkerze zu reinigen und der Elekirodenabstand, einzu-
stallen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung,
um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. im Inhaltsverzelchnls
auf der ersten Seite finden Sie dann diz Seitenangabe
for den Abschnitt Zandkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoan,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichara
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

ACHTUNG

71 Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen
oder Yerfahren hin, deren Michtbeachtung 2u Perso-
nenschiden oder todlichen Unféilén fllhren kinnte.

YORSICHT

77 Dieses Sysmbol kennzeichnet besonders Anleitungen
oder Verfahren, deren Nichtbsachiung zu Beschidi-
gungen oder zur Zersttrung des Fahrzeugs fithren
kénnte.

In diesem Handbuch finden Sie funf weitere Sysmbole
{zusatzlich zu ACHTUNG oder VORSICHT]), die thnen hel-
fen werden, die verschiedenen Arten von Informationen
zu- unterscheiden.

ANMERKUMG

) Dieses Sysmbal weist auf Punkte hin, die for wirtschaft-
liches und bequemes Fahren von besonderem Interesse
sind.



@ Bezeichnet einen Schritt oder sine Arbeit innerhalb
des Arbeitsablaufes.

5 Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhally des Ab-
laufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufihren ist. Dieses zeichen steht auch vor
ACHTUNG, VORSICHT oder ANMERKELUNG,

# Bereichnet einen badingten Schritt oder gibt an, welche
MaBnahme als Ergebnis gines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszutibren ist.

i Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder gine
Mafnahme, die als Ergebnis des vorausgehanden be-
dingten Schrittes auszuflhren ist.

In den Meistan Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit ginem vorgeschriebenen Dreh-
mament festgezogen werden milssen und wo wihrend
des zusammenbaus O, Fett oder ein Schmiermittal zu
verwenden ist.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohlen, die jeweiligen Abschnitte sorgfiltin durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weisevermeliden Sle unnitige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen, Anmer-
kungen, Vorsichtehinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch g0 genaue Be-
schreibung ihre Grenzen, Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben

soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:

{1

(2}

{3)

{4

5

(&)

(7

(8]

{9

14

(11)

Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser oder
in andera Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittel und verkirzt die Lebensdauer des Motorrads. Meue Teile sind aus glei-
chem Grund vor dem Einbau van Staub und Metallspanen zu befreien.

Batterie- und MassenanschluB

Bevor Teile aus dem Motorrad: ausgebaut werden, ist die Masseleitung (—) von der Batterie abzuklemmen. Hierdurch
wird verhindert, dab

{8) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, so lange er teilweise zerleqt ist;

ib) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebildet werden;

(c) elektrische Teile beschadigt werden.

Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuzichen. Dann sind sie in der vorge-
schriebenan Reihenfolge auf das vorgeschriebenan Drehmaoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, dai
sich das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zundchst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu [8sen.

Wenn beim Festziehen von Bolzen, Muttern und Schrauben im vorliegenden Handbuch sine Reihenfolge angegeben
ist, muB diese eingehalten werden.

Drehmoment
e im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzubalten. Ein zu geringes oder
zu grofles Drehmoment kann zu gréGeren Schéden fihren. Verwenden Sie einen zuverléssigen Drebhmomentschilizseal

guter Cualitat,

Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand solite gentigen, um zu bastimmen, wievial Kraft bei dar Zerfegung und beim Zusammean-
hau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen und zu
gberprifen, wo der Grund dafir liegt, Wenn ein Hammer erfarderich wird, ist vorsicht mit einem Holz- oder Kunststoff-
hammer zu arbeitan. Schrauben mit einem Schilagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von Schrauben,
die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenktipfe nicht beschidigt werden,

Kanten
Auf die Kantan achfan, inshesondere bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Maotors. Beim Herausheben oder

Umdrehen des Motors mit Handschuhen cder ginem dicken Tuch arbeltan,

Liésemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergafahr zu verringern, wird 2in Losemittel mit hohem Flammpunkt empfohlen. Ein handelsibliches Losemit-
tel ist Stoddard-Lisemittel (Eigennamal. Bei der Verwendung von Losemitteln sind die Anleltungen des Herstellers
zu beachten.

Dichtzcheiben, O-Ringe

Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifel bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechseln. Die Fabflachen einar Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein O
austreten kann oder die Kompression nicht verloren gaht.

Dichimittel, Sicherungslack

Bevor ein flissiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind dig betreffenden Fldchen abzuwaschen
oder abzuwischen. Micht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden kéinnen und dar
Motor beschidigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsibliche Loctite Lock'n Seal {blau).

Preszen
Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispielsweise Radlager, ist innen und auBen zuaerst mit
Ol zu bestreichen, so dal es sich leichter einpressen &6t

Kugellager

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber sinzuprassen. Dadurch
wird verhindert, dafil die Kugeln und Laufringe zu stark belastet und beschédigt werden. Ein Kugellagersoweit aufpressen
oder ginpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagflache in der Bohrung oder in der Welle anliegt.




(12}

i13)
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O1- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschadigt werden,

Basonders markierte Dichtungen sind so einzubauen, dab die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem
paszenden Treiber der plan aufliegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen.

Fithrungen

Beim Einbau hestimmter Oldichtungen ist eine Fihrung erforderlich, um Beschédigungen an den Dichtlippen zu vermei-
den. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung singefahrt wird, ist etwas Ol, besser noch ein Hochtemperaturfett, auf die
Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung swischen dem Gummi und dem Metall zu verringern.

{14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen. da sie beim Ausbau geschwicht und deformiert werden,
Beim Einbau ist darauf zu schten, dal die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengadrickt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt eforderdich ist.

{15} Schmierung
Der Motorverschleil errgicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmiduft und noch nicht alle Gleltflachean mit
sinem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr geschmiert sind, baim Zusammen-
hau mit O1 bestreichen. Altes O und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiareigenschaften
verloren: es kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schieifwirkung enthalten.
verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett: Bestimmbte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kinnen. Beim Zusammenbau bestimmtar Motor- und Fahrge-
slellteile wird in diesem Handbuch auf Molybdéndisulfid-Fett bezuggenommen. Vor dem Einsatz solcher speziellen
Schmiarmittel sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen,

(16} Elektrische Leitungen
Dia slektrischen Leitungen sind entweder ein- oder zweitarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitungen
der gieichen Farbe angeschlossen werden. Bei zweifarbigen Leltungen ist eina Farbe immer stirker als die zweite, d.h.
eine zweifarbige Leitung mit dinnen roten Strelfen it als .gelb/rote”-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrf sind
und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung Bezeichnung
[(Querschnitt) der Farbe
gelb/rat

{17} Austausch von Teilen
In manchen Fallen wird vorgeschrieben, dab ausgebaute Teile zu emeuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau be-
schadigt oder sie verlieren ihre urspringliche Funktion.

(18} Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrolle auf folgende Zustidnde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweaifelsfal-
len sind-solche Teile zu erneuearn,
Abrieb Rizse Verhgrtung Verzug
Verbiegung Beulen Kratzer Verschleill
Farbvertnderung Altarung FreBzpuren

(18} Wartungsdaten

In diesem Text haben die Zahlen bei den Wartungsdaten folgende Bedeutung:
Mormalwert": Dies sind die Abmessungen oder Lelstungsdaten fir fabrikneue Teile oder Systeme.

Larenzwert®; Hier geben die Zahlen die zuldssigen Granzwarte an. Bei Obermabigem Verschleld oder nachlassander
Leistung sind die beschidigten Teile zu erneuern.
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Modellansicht

VN 700-A1, VN 750-A1 Linke Seitenansicht:

¥M T00A1, VI 750-A1 Rechte Seitenansicht:
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VN 750-A2 {US-Modell)

VN 750-A2
{Europédisches oder allgemeines Modell)
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Triebwerk:

Primaribersetzung:

Typ
Ubersetzung

Kupplung

Getriebe:

Radantrieb;

Ubersetzung

Gesamtibersetzung:

Kardangetrighadl:

Rahmen und Fahrgestell:

Typ
Machlautwirikel
Machlauf

Vorderreiten:
Hinterraifen:
Vorderradfederung:
Hinterradfederung:

EBremsen;

Elektrik:
Batterie

Schelnwerfer:

Rick-/Bremslicht

Lichtmaschine:

Spannungsregler:

Tvp
Ubersetzungen:

Sorte
Menge

1. Gang
2, Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

VN 750-A2

Zahnrader
2,428 (85/35)

Mehrscheiben-Olbadkupplung

5§ Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingriff
2,250 (36/18)
1,600 (32/20)
1,230 {32/28)
1,000 (26/26)
0,857 (24/28)

Kardanantrieb
2,454 {15/22 x 36/10)
5,109 (5. Gang)

APl GL-5. SAE 90 (Ober 57, SAE BO {unter 5° C)
150 cm?

Tvp
Grife

Typ
GriBe

Tvp
Federweag

Typ
Federweg

WOITIE
hintan

Doppelschieifenrchrrahmen
3z2°
127 mm

Schlauchlos
100/90-19 57TH

Schlauchlos
150/90-15 T4H

Telegabel (luftunterstitzt)
150 mm

Schwinge
20 mim

Doppelscheibenbremsea
Einfachecheibenbremse

Typ
Gluhlampe

Typ
Mennleistung

Typ

12 ¥ 14-Ah

Aaymmetrisch
12 60/55 W

12V 5/21W =z 2

Drehstrom
244 bel 8000 min™, 14Y

| KurzschluBausfihrung

Anderung der technischen Daten vorbehalten: Stand Oktober 1985
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnung

1. Disennadal

2. Leerlaufregulierschraube

3. Stépsel

4. Leerlaufdiise

5. Nadeldiisenhalterung

6. Hauptdiise

7. Anreicherungselnrichtung fiir Schubbetriab
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8. Kraftstoffstandfohler
9. Kraftstoffverdunstungsanlage
irur for kalifornisches Modell
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Technische Daten

Gasdrehgriffzpiel

Mormalwert: 2 — 3 mm

Freies Spiel des Chokezugs

Noermalweart: 2 — 3 mm

Vergaserdaten fiir Bfer Hmt-gll

Fabrikat/Typ
Hauptdise
Hauptluftdiise
Dosennadel vorne;

| Leeraufdise
Learaufluftdise

Leerdaufregulier-
schraube

 Anlasserdose

Kraftstoffstand
{als Hinweis)

kraftstoffstand
Schwimmerhihe

Hauptdise als

Leerlaufdise als

hinten:

Sonderausstatiung:

Sonderausstattung:

Keihin CViK 34
108
100

MatF
N 31 F

38
95

1 5/8 Umdrehungen nach auben
52

1.5 mm ocberhalb Schwimmer-
kammermittellinie

Siehe Seite 2-12

Siehe Seite 2-12

102, 105, 110, 112

35

Laerlaufdrehzahi
Normalwart: 1100 + 50 min™
&1 fiir Luftfilterslement
Sorte: SE-Klasse
Viskosgitiat: SAE 30

Schrigsizender Vergaser
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1. Leerlaufdiize

2. Hauptdise

3. Dhsennadel

4. Schwimmerkammer-Mittellinie

Spezialwerkzeuge

Auler den Gblichen Handwerkzeugen werden fir die voll-
standige Wartung des Kraftstoffsystems folgende Spezlal-
warkzauge bendtiat:

KraftstoffstandmaBishre: 57001-1017

i

Unterdruckmefeinrichtung: 57001-1198




Gasdrehgriff und Gaszug

Falls der Gasdrehgriff infolge von Dehnung oder fatscher
Einstellung des Gaszugs zu viel Spiel hat, sprechen die
Gasschiaber verztigert an. AuBerdem kann 8 vorkommen,
dall =sich die Gasschieber bei Vollgas nicht vollstindig
affnen.

Wenn andererseits der Gasdrehgriff kein Spigl hat, ist der
Gazechieber schlacht zu stawern und die Leerlaufdrehzahl
schwankt. Das Gasdrehgrifispiel ist regelméfig gemdi
Inspektionstabealle zu kontrollieren und edordedichenfalls
nachzustallan.

Priifen des Gasdrehgriffspiels

@ Den Gasgriff vor- und rickwérts drehen und kontrol-
ligren, ob der Gasgriff ein Spiel van 2-3 mm hat.

Freies Spiel dez Gasgriffs

2=3 mm

A Freies Spiel des Gasgriffs

® Bel geschlossenem Gasdrehgriff am unteren Ende des
SchlieBzugs mit ginem dinnen Schraubenzieher kon-
trollieren, ob der Schliefzug stramim it {Im Foto sing
die Vergaser aus Grinden der Deutlichkeit ausgebaut).

A, Schliefizug

2-5

# Wenn das Gasgriffspiel nicht in Ordnung oder der
Schliefizug locker ist, missen die Gaszige bel ge-
schiossenem Gasdreharlff nachgestellt werden.

* Wenn das Spiel stimmt, ist folgende Prifung durchzu-
fuhren:

& Den Motor starten.

& Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker von
giner Seite zur anderen schwenken.

# Wenn sich die Leerlaufdrehzahl verandert, ist der Gas-
zug vielleicht falsch verlegt oder beschadigt.

@ Eventuelle Fehler missen wor Fahrtantritt behoben
werden.

ACHTUNG

> Bel falsch eingestelitem, falsch verlegtem oder be-
schidigtem Gaszug wird das Fahren gefihrlich.

Machstellen der Gasziige

& Die Kontermuttern [Gsen und beide Einstellmuttern am
oberen Ende der Gazzlge bis zum Anschlag hingin-
drehen, so dal der Gasgrlf viel Spiel bekommt.

@ Bei geschlossenem Gasgriff die Einstellmutter am
Gegenzug so lange herausdrehen, bis der Seilzug
stramm wird.

@ Die Kontermutter festziehen.

A
Ly ( o

. Einstellmuttern
D. Kontermuttern

AL Gaszug
B. Schliefzug

@ Die Einstellmutter am Gaszug so lange nachstellen, bis
am Gasgnff das vorgeschriebens Spiel vorhanden ist.

& Die Kontermutter festziehen,

@ Kontrollieren, ob der Gasschieber-Verbindungshebel
bei geschlossenem Gasgriff an die Leerlaufregulier-
schraube anschldot.
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Ausbau des Gaszugs

® Die Kontermuttern am Gasgriff 16sen und die Einsteller
bis zum Anschlag hineindrehen, damit die Gasziige viel
Spiel haben.

@ Die beiden Halteschrauben fiir das rechte Schalterge-
hause herausdrehen.

A. Leerlaufregulierschraube  C. Viorne
B. Hebel

* Wenn sich die Gasziige mit den Einstellmuttern am
oberen Ende der Ziige nicht einstellen lassen, kdnnen
die Einsteller am unteren Ende der Gaszuge verwendet
werden.

A. Diese Schrauben entfernen

® Die Innenz(ige an der Gasgriffrolle aushangen und die
Zige vom Lenker abnehmen.

. Gaszugeinsteller
. SchlieBzugeinsteller
. Kontermuttern

oOome

Einsteller und Kontermutter vom Gaszug abschrauben.

A. Rolle C. SchlieBzug

Den SchlieBzug nachstellen.

B. Gaszug
Den Gaszugeinsteller wieder aufschrauben und den Zug
einstellen. Vergessen Sie nichl, die Kontermuttern wie-
der fest anzuziehen.
Den Motor anlassen, ANMERKUNG
Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenker von
giner Seite zur anderen schwenken. ) Wenn die Vergaser ausgebaut werden sollen, missen
> die unteren Enden der Gasziige nach dem Ausbau der
+ Wenn sich die Leerlaufdrehzahl verindert, ist der Gas- Vergaser getrennt werden,

zug vielleicht falsch verlegt oder beschéadigt.

® Eventuelle Fehler missen vor Fahrtantritt behoben
werden. * Wenn die Gaszige bei eingebauten Vergasern aus-

gebaut werden sollen, ist wie folgt vorzugehen:

ACHTU
® Die Kontermuttern am unteren Ende des Gaszugs l6sen.

Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem oder be- ® Eine der Kontermuttern entfernen und dann den Ein-
schédigtem Gaszug wird das Fahren geféhrlich. steller von der Halterung abschrauben.



Einbau der Gasziige

® Dle Gaszige vor dem Einbau schmieren (siehe Schmie-
rung der Gaszige).

" Der Gaszug ist kiirzer als der SchlieBzug. AuBerdem hat
der Gaszug eine FUhrung. Achten Sie darauf, daB die
beiden Zige beim Einbau nicht verwechselt werden.

A. Die Kontermutter entfernen  C. Einsteller

B. Kontermutter D. Gaszug

@ Das Ende des Innenzugs aus dem Hebel herausziehen

A. Gaszugflihrung B. Gaszug

@ Die Gasziige geméB Abbildung zerlegen.
@® Die Zage einstellen.

% '-~.“°:

® Das Ende des SchlieBzugs in der gleichen Weise her-
ausziehen und die Stellung des Schlitzes beachten.

A. Ende des Zugs C. Schliefzug
B. Schlitz des Hebels

@ Die Befestigungsschrauben entfernen und die rechte
Tankabdeckung l&sen.

@ Die Gaszlge herausziehen.



2-8

ACHTUNG

~ Bei falsch eingestelitem, falsch verlegtem oder be-
schédigtem Gaszug wird das Fahren gefihrlich.

Schmieren des Gaszugs

Schmieren Sie die Gaszige gemdal Inspektionstabelle
(siehe Abschnitt Aligemeine Informationen®) und nach
jedem Ausbau wie folgt:

® Eine diinne Schicht Fett auf das untere Ende des Gas-
zugs auftragen,

‘ Chokezug

Prilfen des Spiels

® Kontrollieren, ob sich der Chokehebel einwandfrei zu-
riickstellt und ob sich der Seilzug einwandfrei betatigen
14Bt.

# Bei UnregelméBigkeiten ist der Chokezug wie folgt zu
kontrollieren:

® Kontrollieren, ob die Gabel des Anlasserkolbens die
Oberseite des Kolbens berihrt, wenn der Chokehebel
2—3 mm aus der Ruhestellung geht.

A. Fett auftragen

@ Den Gaszug so schmieren, daB Ol zwischen Seilzug und
AuBenhdlle [Auft.

Schmieren des Gaszugs

Priifen des Gaszugs

® Wenn der Gaszug unten und oben ausgehéngt ist, sollte A, Gabel far Hebel C. Weg
sich der Seilzug leicht in der Halle bewegen lassen. B. Oberseite des Kolbens D. Chokehebel



# DenChokezug nachstellen, wenn das Spiel nicht stimmt.

Freies Spiel des Chokezugs

2—3mm

Einstellen des Chokezugs

@ Die Kontermutter an der Einstelimutter des Chokezugs
I6sen und die Einstellmutter drehen, bis der Zug das vor-
geschriebene Spiel hat.

@ Nach der Einstellung die Kontermutter fest anziehen.

A, Einstellmutter B. Kontermutter

Einbau des Chokezugs
® Den Chokezug gemal Abbildung verlegen.

A, Chokezug
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Schmieren des Chokezugs

Wenn der Chokezug ausgebaut ist, ist er vor dem Einbau
wie folgt zu schmieren:

® Den Chokezug so schmieren, daB Ol zwischen Seilzug
und AuBenhille lauft.

Inspektion des Chokezugs

® Wenn der Chokezug an beiden Enden ausgehéingt ist,
muB sich der Seilzug leicht in der Hille bewegen lassen.

# Der Chokezug muB erneuert werden, wenn er sich nach
dem Schmieren nicht einwandfrei bewegen |4Bt (siehe
Schmieren des Chokezugs), wenn der Seilzug ausge-
franst ist oder wenn die AuBenhille geknickt ist.

' Vergaser

Priifen der Leerlaufdrehzahi
® Den Motor starten und grindlich warmlaufen lassen.

® Bei im Leerlauf laufendem Motor, den Lenker nach bei-
den Seiten schwenken.

ACHTUNG

# Wenn sich dabei die Leerlautdrehzahl verdndert, ist der
Gaszug entweder falsch eingestellt, falsch verlegt oder
beschadigt. Solche Fehler mtssen vor Fahrtantritt be-
hoben werden.

ACHTUNG

Bel falsch eingesteliten, falsch verlegten oder beschédig-
tem Gaszug wird das Fahren geféhrlich,

® Die Leerlaufdrehzahl kontrollieran.

* Die Leerlaufdrehzahl einstellen, wenn sie nicht im vor-
geschriebenen Bereich liegt.

Leerlaufdrehzahl
1100 + 50 min™
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Einstellen der Leerlaufdrehzahl

® Die Leerlaufdrehzahl mit der Einstellschraube regu-
lieren.

1 Der Verbindungshebel muB an der Einstellschraube an-
schlagen, wenn der Gasgriff geschlossen isl.

A. Einstellschraube

@ Den Gasdrehgriff einige Male &ffnen und schlieBen und
kontrollieren, ob die Leerlaufdrehzahl im vorge-
schriebenen Bereich liegt, gaf. eine Nachstellung vor-
nehmen

Einstellung fiir Fahrten in groBen Héhen (US-Modell)
Fiir das B5er Modell

1 Eine Nachstellung fir Fahrien in groBen Hohen ist nicht
erforderlich, da das Fahrzeug den Abgasvorschriften fir
Fahrten in groBen Hohen entspricht,

ANMERKUNG

1 In Féllen, wo die Standardhauptdise (Nr. 135) in groBen
Htshen nicht die gewiinschte Motorleistung bringt, bietet
Kawasaki eine Haupldise als Alternative.

Alternative Hauptdiisen fiir Fahrten in groBen Hhen
Nr. 132, Nr. 130, Nr. 128, Nr. 125

Fiir das 86er Modell

' Zur Verbesserung der Leistung des Abgasreinigungs-
system in Hohen Gber 1200 m empfiehlt Kawasaki fol-
gende Anderung, die von der Umweltschutzbehérde
(EPA) genehmigt ist. Hierfr missen folgende Vergaser-
teile eingebaut werden:

Vergaserdaten fiir groBe Héhen
Hauptdiise Nr. 130
Leerlaufdiise Nr. 35

Diese Einstellung gilt nicht als Manipulation, wenn sie
vorschriftsmaBig durchgefihrt wird.

® Fir die durchgef(hrte nachtrégliche Anderung ist dem
Kunden eine Abgasreinigungsbescheinigung fir den
neuesten Stand mit Anleitung zu Gbergeben (KMC Teile-
nummer 99969-0614).

® Informieren Sie den Kunden, daB das Anderungsetikett
der Abgasreinigungsanlage mit den Daten der Vergaser-
einstellung am Fahrzeug befestigt werden muB.

® Wenn das Fahrzeug mit den Anderungen fir groBe
Hahen wieder in niedrigeren Hohen (unter 1200 m) ge-
tahren wird, muB der urspringliche Zustand wieder her-
gestellt werden,

ANMERKUNG

In den Fdllen, in denen mit der HauptdOse fOr groBe
Héhen (Nr, 130) die gewiinschte Leistung nicht erreicht
wird, empfiehlt Kawasaki andere Alternativen.

Alternative Hauptdiisen fiir Fahrten in groBen H&hen
Nr. 128, Nr. 125, Nr. 122

Priifen der Unterdrucksynchronisierung
® Den Motor warmlaufen lassen.
@ Die Leerlaufdrehzahl kontrollieren und ggf. nachstellen.

® Eine Unterdruckmesseinrichtung (Spezialwerkzeug) an
die AnschluBstutzen an den Vergasern anschiieben;
hiertir eine geeignete 3-Wege-Verschraubung ver-
wenden.

A. Unterdruckmesseinrichtung
B. Unterdruckschlauch
C. 3-Wege-Verschraubung

® Den Motor starten und im Leerlauf das Ansaugvakuum
messen,

# Wenn der Unterschied zwischen zwei Zylindern den
Grenzwert Oberschreitet, missen die Drosselklappen
synchronisiert werden,




Motor-Unterdrucksynchronisierung

Weniger als 2,7 kPa (2 cmHg)
Unterschied zwischen beiden Zylindern.

Synchronisieren der Drosselklappen

® Mit einem 7 mm Schitssel die Drosselklappen bei Leer-
laufdrehzahl einstellen

Wenn die Einstellschraube hineingedreht wird, erhdht
sich der Unterdruck des hinteren Zylinders. Beim
herausdrehen der Schraube wird der Unlerdruck ver-
kleinert.

A. 7 mm Schlissel C. Einstellschraube
B. Vorne

* Wenn der Kopf der Einstellschraube so steht, daB kein
Schidssel oder Schraubenzieher angesetzt werden
kann, ist wie folgt vorzugehen:

! Den Motor abschalten.
 Den Gasschieberhebel etwas drehen, damit die Einstell-

schraube mit einem Schllssel oder Schraubenzieher
entsprechend verstellt werden kann.

A. Einstellschraube B. Vorne

Leerlaufdrehzahl und Synchronisierung kontrollieren
und ggf. nachstellen.

Inspektion des Kraftstoffstands
ANMERKUNG
. Der Vergaserkraftstofistand kann nicht kontrolliert wer-
den, wenn die Vergaser ausgebaut sind. Wenn Zweitel an

der richtigen Einstellung vorhanden sind, ist der Kraft-
stoffstand vor dem Ausbau der Vergaser zu kontrollieren.
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ACHTUNG

~ Benzin ist auBerordentlich feuergeféhriich und kann

unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Schalten
Sie die ZUndung auf OFF und rauchen Sie nicht Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und
dabB keine offenen Flammen oder Funkenquellen in der
Nihe sind; hierzu gehren auch Geriite mit einer An-
zeigelampe.

Das Motorrad in genau senkrechter Stellung aufstellen.

) Wenn der Motor ausgebaut ist, ist er auf einer flachen

Flaiche mit eingebauten Vergaserns aufzusezten. Den
Tank auf eine Werkbank setzen und den Kraftstoffhahn
mit einem geeigneten Schlauch an die Vergaser an-
schlieBen.

Einen Gummi- oder Kunststoffschlauch vorbereiten.

Die MeBlehre 57001-1017 mit einem Schiauch an den
unteren Deckel des Vergasers anschliefen.

Die MeBlehre so senkrecht gegen das Vergasergehduse
halten, daB die ,Null-Linie* einige mm GOber der Ober-
kante der Befestigungsschraube der Anreicherungsein-
richtung far den Schubbetrieb steht.

oOoo>

. KraftstotfmeBlehre: 57001-1017

. Anreicherungseinrichtung fur Schubbetrieb
. Oberkante der Schraube

. +Null-Linie*

Den Kraftstoffhahn auf PRI stellen, damit Kraftstoff zum
Vergaser gelangt und die Vergaser-AblaBschraube
reinige Umdrehungen herausdrehen.

Warten, bis sich der Kraftstoff in der MeBlehre sammelt.

Die MeBlehre senkrecht halten und langsam absenken,
bis die ,Null-Linie* in Héhe der Oberkante der Befesti-
gungsschraube far die Anreicherungseinrichtung steht.

ANMERKUNG

Die ,Null-Linie" nicht unter die Oberkante der Befesti-
gungsschraube absenken. Wenn die MeBlehre wieder
nach oben bewegt wird, wird ein Kraftstoffstand ange-
zeigt, der etwas hoher als der tatsachliche Stand ist.
Wird die MeBlehre zu weit abgasenkt, ist der Kraftstoff
in einen entsprechenden Behdlter abzugieBen un der
MeBvorgang muB wiederholt werden.
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® Den Kraftstoffstand in der MeBlehre ablesen und mit dem
vorgeschriebenen Wert vergleichen. Die AblaBschraube
wieder einschrauben.

Kraftstoffstand

Vorderer Vergaser:
Zwischen 0,8 mm unterhalb bis 1,2 mm oberhalb der
Oberkante der Befestigungsschraube fiir die An-
reicherungseinrichtung.

Hinterer Vergaser:
Zwischen 1,2 mm bis 0,8 mm oberhalb der Ober-
kante der Befestigungsschraube fiir die Anreiche-
rungseinrichtung.

Krafistoffstand (oberer Stand)

. KraftstoffmeBlehre: 57001-1017

. Anreicherungseinrichtung flr Schubbetrieb
. Oberkante der Schraube

. MNull-Linie"

. Kraftstoffstand

b Gk =

ANMERKUNG

Die Messung wiederholen, bis der Kraftstoffstand einen
konstanten Wert erreicht.

@ Den Kraftstoffhahn auf ON drehen und die MeBlehre aus-
bauen,

® Den Krafistoffstand in dem anderen Vergaser in der
gleichen Weise messen.

* Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, ist er einzu-
stellen.

Einstelen des Kraftstoffstands

» Den ACHTUNGS-Hinweis im Abschnitt ,Prifen des Kraft-
stoffstands” beachten.

® Die Schrauben entfernen und die Schwimmerkammer
herausnehmen.

® Das Geh#use der Schwimmerkammer fast senkrecht
halten, damit die unter Federspannung stehende Stange
in der Schwimmerventilnadel die Zunge am Schwimmer
berthrt, jedoch nicht nach unten gedriickt wird,

@ Kontrollieren, ob die Auflagekante des Schwimmers, wie
gezeigt, zwischen den Rippen der Schwimmerkammer
steht,

Einstellen des Kraftstoffstands

P A A S ST S R R

. Zunge

. Schwimmerventil

. Auflagekante

. Rippen der Schwimmerkammer
. Schwimmerkammergehiuse

(400 - SRS

* Wenn die Schwimmerhohe nicht stimmt, ist die Zunge am
Schwimmer etwas nachzubiegen, damit die Schwimmer-
kante zwischen den Rippen der Kammer steht.

® Diese Einstellung ggf. fiir den anderen Schwimmer
wiederholen,

@ Die Vergaser zusammenbauen und den Kraftstofistand

nochmals Gberprifen.

* Wenn der Kraftstoffstand auf diese Weise nicht nachge-

stellt werden kann, sind Schwimmer oder Schwimmer-
ventil beschédigt.




Priifen des Kraftstoffsystems auf Sauberkeit

ACHTUNG

Benzin ist auBerordentlich feuergeféhrlich und kann
unter bestimmten Umstiinden explosiv sein. Schalten
Sie die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und
dafl keine offenen Flammen oder Funkenguellen in der
Niihe sind; hierzu gehbren auch Gerédte mit einer An-
zeigelampe.

@ Einenpassenden Schlauch anden AnschluB am unteren
Deckel des jeweiligen Vergasers anschlieBen.

@ Das untere Ende der Schlduche in einen geeigneten Be-
halter leiten.

® Den Kraftstoffhahn auf PRI drehen.

® Die einzelnen AblaBschrauben einige Umdrehungen
herausdrehen und die Schwimmerkammern entleeren.

A. Ablaschraube

® Kontrollieren, ob Wasser oder Schmutz herauskommen.

® Die AblaBschrauben festziehen und den Kraftstoffhahn
auf ON drehen.

* Wenn bei dieser Prifung Schmutz oder Wasser heraus-
kommen, muB das Kraftstoffsystem gereinigt werden
(slehe Abschnitt ,Reinigen der Vergaser" und .Reinigen
des Kraftstofftanks und des Kraftstoffhahns").

Ausbau der Vergaser
ANMERKUNG

' Der Kraftstoffstand im Vergaser kann nicht kontrolliert
werden, wenn die Vergaser ausgebaut sind. Wenn
Zweifel an der Einstellung vorhanden sind, ist der Kraft-
stoffétand vor dem Ausbau der Vergaser zu kontrollieren.

ACHTUNG

< Benzin ist auBerordentlich feuergefihriich und kann
unter bestimmten Umstinden explosiv sein. Schalten
Sie die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und
daf keine offenen Flammen- oder Funkenquellenin der
Néhe sind; hierzu gehéren auch Gerdte mit einer An-
zeigelampe.
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® Folgende Teile ausbauen, damit der Kraftstotfausgleich-
behélter hinten angehoben werden kann. Dies erleich-
tert den Ausbau und den Einbau des Kanals wesentlich.

Bei dem kalifornischen Modell den Kanisterspil-
schlauch vom Ausgleichbehélter abziehen und heraus-
ziehen, damit er nicht im Wege ist.

Folgende Teile entfernen, damit die Vergaser bequemer
ausgebaut werden kénnen:

Sitzbank

Benzintank und Tankabdeckungen

Luftfiltergehduse

Obere Enden des Gaszugs

Thermostatgehause und Kihlerdeckel

Hauptkabelbaumhdlle

A. Hier entfernen und die Baugruppen herausnehmen

Schlduche im Luftfiltersystem

B. Unterdruckschlauch

A. Rechter Luftschlauch

@ Das untere Ende des Chokezugs wie folgt l6sen:

. Die Kontermutter am oberen Ende des Zugs |&sen und
die Einstellmutter bis gegen den Anschlag hinein-
drehen, damit der Zug viel Spiel bekommt.

» Die AuBenhdlle aus der Halterung am vorderen Vergaser
herausziehen.

: Den Innenzug vom Anlasserkolbenhebel am hinteren
Vergaser abziehen und den Zug herausziehen.
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A. Ende des Chokezugs B. Hinterer Vergaser

® Die Klemmschrauben des Ausgleichbehéalterkanals
abschrauben.

@ Den Ausgleichsbehélter so schrag wie moglich halten
und die Kandle aus dem Behalter und aus den Ver-

@ Die Vergasereinheit nach oben ziehen und von der rech-
ten Seite des Motorrads abnehmen,

Die vordere Vergaserhalterung kann am Zylinder
bleiben.

gasern herausziehen. A. Vordere Vergaserhalterung

A. Kraftstoffausgleichbehélter
B. Kanéle fir Ausgleichsbehaiter

® Die Klemmschrauben der Vergaserhalterung geman
Abbildung I&sen.

A, Vorne
B. Nur diese Klemmschraube |&sen
C. Nur diese Klemmschraube l6sen

@ Die unteren Enden des Gasziige l6sen.
® Nach dem Ausbau der Vergaser fusselfreie Lappen in

die Vergaserhalterungen und in die EinlaBkangle stek-
ken, damit kein Schmutz zum Motor und zu den Ver-
gasern gelangt.

ACHTUNG

' Wenn Schmutz oder Staub in den Vergaser gelangt,

kann der Gasschieber klemmen, wodurch ein Unfall
verursacht werden kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt, filhrt dies zu {iber-
miiBigem VerschleiB. Es kann zu Motorschiden
kommen.

Einbau der Vergaser

Der Einbau der Vergaser geschieht in umgekehrter
Reihenfolge. Folgendes ist zu beachten:

Die vordere Vergaserhalterung ist mit F markiert, die hin-
tere mit R. Achten Sie darauf, daB diese Halterungen
nicht vertauscht werden,
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VORSICHT

© Achten Sie darauf, daB die Klemmschrauben in der
gezeigten Richtung mit dem Schraubenkopf nach innen
eingesetzt werden. Wenn dies nicht geschieht, kbnnten
die Schrauben die Drosselklappenverbindung beriih-
ren, was zu einer gefiéihrlichen Fahrbedingung fiihren
kann.

@ Die Vergasereinheit nach unten drilcken und auf den je-
weiligen Zylinder aufsetzen. Die Nase an der hinteren
Vergaserhalterung muB mit der Nase am Zylinderkopt
fluchten.

A, Vordere Halterung C. Nasen
B. Hintere Halterung

@ Die vordere Vergaserhalterung so am Zylinderkopi mon-
tieren, daf die beiden Nasen fluchten.

® Die Klemmschrauben fir die Halterung fest anziehen.
Wie in den Abbildungen gezeigt, ist der vordere Kanal mit
F und der hintere mit R markiert. :

A. Nase am vorderen Zylinder
B. Nase an der Halterung
C. Nur diese Schelle festziehen.

@ Die Halterung fur den hinteren Vergaser geméB Zeich-
nung auf den hinteren Vergaser montieren.

A. Hinterer Vergaser C. Etwa 15 mm
B. Nur diese Schelle festziehen D. Vorsprung A. F-Markierung B. R-Markierung
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@ Die Aussparung am Kanal auf die Nase am Ausgleich-
behaiter ausrichten und den jeweiligen Kanal gemaB
Abbildung in den Ausgleichsbehélter einsetzen.

A. Aussparung B. Nase am Behalter

® Den Beliftungsschlauch geméaB Abbildung in das rechte
Lutftfiltergehduse einsetzen.

Einbau der Beliiftungsschlduche

1. BelGftungsschlauche

2. Den Schiauch nicht zu tief einsetzen
3. Rechies Luftfiltergehause

4. Vorne

VORSICHT

. Achten Sie darauf, daB die Schlduche ohne Behinde-
rung verlegt werden.

@ Nach dem Einbau der Vergaser sind folgende Arbeiten
auszufuhren:
© Die Vergaser auf Dichtheit kontrollieren.

ACHTUNG

 Aus den Vergasern ausgelaufenes Benzin ist gefahr-
lich.

1 Erforderlichenfalls folgende Einstellungen durchiGhren:
Leerlaufdrehzahl
Vergasersynchronisierung
Gaszige
Chokezug

Auseinanderbau der Vergaser
Die ACHTUNGS-Hinweise im Abschnitt  Aus-/Einbau
der Vergaser® beachten.

@ Die Befestigungsschraube am hinteren Vergaser
herausnehmen und die Buchse der Chokeverbindung
abnehmen.

@ Das Verbindungsstick vom Anlasserkolben abmon-
tieren,

C. Anlasserkolben

A. Schraube und Hilse
B. Hinterer Vergaser

Auseinanderbau des hinteren Vergasers

® Wenn der hintere Vergaser auseinandergebaut werden
soll, sind folgende Teile zu entfernen:

) Den Sicherungssplint herausziehen und den Stift mit der
Kunststoffunterlegscheibe entlernen.
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' Den Sicherungssplint herausziehen und den Verbin-
dungsstift mit der Unterlegscheibe entfernen.

A. Vorderer Vergaser C. Hinterer Vergaser
B. Verbindungsstift -
A, Hinterer Vergaser C. Vorderer Vergaser
B. Verbindungsstift
2 Die Befestigungsschrauben herausnehmen und das

Schwimmerkammergeh&usevom Vergaserabmontieren. ' Die Befestigungsschrauben herausnehmen und das
Schwimmerkammergehiuse vom Vergasergehéuse ab-
montieren.

A. Hinterer Vergaser C. Befestigungsschrauben (3)
B. Schwimmerkammergehiuse

A. Vorderer Vergaser C. Befestigungsschrauben
B. Schwimmerkammergehaduse

Auseinanderbau des vorderen Vergasers

® Wenn der vordere Vergaser auseinandergebaut werden
soll, sind folgende Teile zu entfernen.

— Die Schraube herausnehmen und den Haltewinkel des

Leerlaufeinstellers entfernen, Zerlegung der Vergaser

® Den Lagerstift des Schwimmers mit einer Ahle oder
einem geeigneten Werkzeug heraushebeln und miteiner
Spitzzange herausziehen.

A. Leerlaufeinsteller B. Schraube fir Haltewinkel 1. Lagerstift fGr Schwimmer 2. Ahle
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® Die Schwimmerventilnadel aus dem Schwimmer heraus-
nehmen,

A. Schwimmerventilnadel

® Bei dem US-Modell den Sttpcel der Leerlaufschraube
wie folgt entfernen:
Den Stopsel mit einer Ahle oder einem anderen ge-
eigneten Werkzeug durchbohren und heraushebeln.

> Die Leerlautschraube hineindrehen und die Anzahl der
Umdrehungen zédhlen, bis die Schraube voll aber nicht
fest aufsitzt und dann die Leerlaufschraube heraus-
drehen. Dies geschieht, damit die Leeriaufschraube
beim Zusammenbau wieder in die urspringliche Stel-
lung gebracht werden kann.

A. Bohrung flr Stépsel der Leerlaufschraube

VORSICHT

. Bei der Zerlegung des Vergasers darauf achten, daB
die Membrane nicht beschidigt wird. Keine scharfen
Werkzeuge zum Ausbau benutzen.

Zusammenbau der Vergaser

ACHTUNG

' Am vorderen Vergaser ist ein Choke-Verbindungsstiick
angeordnet. Achten Sie darauf, daB die Vergaser beim
Einbau nicht verwechselt werden.

A. Hinterer Vergaser

B. Choke-Verbindungsstick am vorderen Vergaser
Achten Sie darauf, daBl bei den Vergasern die Disen-
nadeln nicht verwechseit werden.

® Den Schwimmer auf den Lagerstift aufsetzen.

@ Leicht auf den Schwimmerstift schlagen und den Lager-
stift geméB Abbildung in das Schwimmerkammergehéu-
se drilcken.

i Nicht auf den gezeigten Tell schlagen.

1. Spiel: 0,2 - 0,4 mm
2. Nicht auf diese Stelle schlagen
3. Den Stift so weit wie maglich hineinschlagen

. Beim Einbau die O-Ringe fir die Schwimmerkammer
und fOr den unteren Deckel erneuern.

® Den vorderen Vergaser auf die mit F markierte Kammer
und den hinteren Vergaser auf die mit R markierte Kam-
mer montieren,

C. Hinterer Vergase
D. R-Markierung

A. Vorderer Vergaser
B. F-Marke




Achten Sie darauf, daB weder Schmutz noch sonstige
Fremdkdrper in die Schwimmerkammer gelangen.

VORSICHT

Wenn Schmutz in die Schwimmerkammer gelangt,
kann das Schwimmerventil in gebffnetem Zustand
klemmen, der Vergaser lduft liber und muB dann gerei-
nigt werden.

Nadeldisenhalterung, Hauptdise und Leerlaufdise
vorsichtig einschrauben.

. Leerlaufdiise C. Nadeldiisenhalterung
. Hauptdise

VORSICHT

' Nadeldiisenhalterung, Hauptdiise und Leerlaufdiise
nicht zu fest anziehen. Diese Teile oder das Vergaser-
gehiuse kbnnten dabei beschiidigt werden, so daB sie
erneuert werden miifiten.

Die Nadel durch die Bohrung in der Mitte des Vakuum-
kolbens schieben und den Federteller auf die Nadel auf-
setzen. Den Federteller so drehen, daB er die Bohrung
an der Unterseite des Vakuumkolbens nicht blockiert.

-

A. Federteller B. Bohrung
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@ Nach dem Einbau des oberen Deckels ist zu kontrollie-
ren, ob sich der Vakuumkolben in der Vergaserbohrung
einwandfrei ohne zu klemmen auf- und abwarts bewegt.

@ Die Leerlaufregulierschraube voll eindrehen, aber nicht
test und dann um die gleiche Anzahl von Umdrehungen
herausdrehen, die bei der Zerlegung gezahlt wurden,

® Bei dem US-Modell wird der Stépsel fir die Leeriauf-
schraube wie folgt eingebaut:

i Einen neuen Stdpsel in die Bohrung der Leerlaulschrau-
be einsetzen und dann etwas Klebstoff auf die AuBen-
flache des Stépsels auftragen.

VORSICHT

Nicht zu viel Klebstoff auf den Stopsel auftragen, damit
die Leerlaufschraube selbst nicht festklebt.

Einbau des Stipsels

)

o Q7
o o
o o
1. Klebstoff auftragen 3, Leerlaufschraube
2. Stopsel 4, Vergasergeh#use

® Den O-Ring so in das Anreicherungssystem einsetzen,
daB die flache Seite nach innen zeigt,

Coasing Enricher
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Den Gasschieber-Verbindungsstift in die andere Gas-
schieberverbindung einsetzen und das Schwimmer-
kammergehéuse einbauen.

Die Kunststoffunteriegscheibe beilegen, einen neuen
Sicherungssplint einsetzen und die Enden aufbiegen.

ACHTUNG

| Darauf achten, daB ein neuer Sicherungssplint einge-
setzt wird und die Enden geméB Abbildung aufgehoben
werden. Wenn dies nicht geschieht, knnte der Stift mit
der Vergaserhaiterung oder dem Klemmring in der Hal-
terung in Beriihrung kommen, wodurch sich eine ge-
fiahrliche Fahrsituation ergeben kann.

Einbau des Sicherungssplints

Q)
RN

schlecht

(0)

_

Das Chokegesténge von auBen nach innen in den
Chokehebel einschieben.

Nach dem Zusammenbau des Chokemechanismus kon-
trollieren, ob das Chokegestange ohne auBergewdhn-
liche Reibung glatt von links nach rechts gleitet.

. Chokegestinge

VORSICHT

Wenn der Anlasserkolben nach dem Einschieben des
Chokehebels nicht vorschriftsmiBig sitzt, kann es zu
Gemischstbrungen kommen.

® Die Leeraufeinstellschraube so drehen, daB die Vorder-
seite der Drosselklappe mit der Kante der Bypass-
Bohrung fluchtet.

A. Vorderer Vergaser C. Bypass-Bohrung
B. Drosselklappe D. Leerlaufregulierschraube

@ Die Einstellschraube fir die Synchronisierung so dre-
hen, daB die Drosselklappen einwandfrei ohne zu klem-
men &tfnen und schlieBen, wenn der Hebel betétigt wird.

Reinigen der Vergaser

ACHTUNG

“' Reinigen Sie die Vergaser in einem gut beliifteten Ar-
beitsbereich und achten Sie darauf, daB in der N&he
keine offenen Flammen oder Funkenquellen vorhanden
sind; hierzu gehdren auch Geréte mit einer Anzeige-
lampe. Wegen der von leicht entflammbaren Fliissig-
keiten ausgehenden Gefahr diirfen fiir das Reinigen der
Vergaser weder Benzin noch Lésemittel mit niedrigem
Flammpunkt verwendet werden.

VORSICHT

Vor dem Reinigen des Vergasers mit Druckluft zuerst
die Schwimmer und Membranen ausbauen, da diese
Teile sonst beschiidigt werden.

1 Mébglichst alle Gummi- und Kunststoffteile ausbauen,

bevor der Vergaser in einer Reinigungslbsung gereinigt
wird. Auf diese Weise verhindern Sie, daB diese Teile
beschédigt oder angegriffen werden.

Das Vergasergehéuse enthilt Kunststoffteile, die nicht
ausgebaut werden kinnen. KEINE konzentrierte Ver-
gaserreinigungslsung verwenden, die diese Teile an-
greifen kénnte. Stattdessen mit einer milden Reini-
gungsidsung, die die Kunststoffteile nicht angreift, ar-
beiten.

Fiir das Reinigen von Vergaserteilen, insbesondere der
Diisen, keinen Draht oder andere harte Werkzeuge ver-
wenden, da diese Teile sonst beschidigt werden kon-
nen.




Die Vergaser zerlegen.

Die Metallteile in eine Vergaserreinigungsldsung geben.
Die Teile im Wasser ausspllen.

Die Teile nach dem Reinigen mit Druckluft trocknen.
Luft- und Kraftstoffdurchladfinungen mit Druckluft aus-
blasen,

Die Vergaser zusammenbauen.

Priifen der Vergaser

ACHTUNG

» Benzin ist auBerordentlich feuergeféhriich und kann

deshalb unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Drehen Sie deshalb die Ziindung auf Off und rauchen
Sie nicht Achten Sie darauf, dall der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB in der Ndhe keine offenen Flammen
oder Funkenquellen sind; dies gilt auch fiir Geréte mit
einer Anzeigelampe.

Vor der Zerlegung der Vergaser den Kraftstoffstand mes-
sen (siehe Prifen des Krafistoffstands®).

Wenn der Kraftstoffstand nicht stimmt, zuerst den Ver-
gaser prifen und dann den Kraftstoffstand einstellen,
Die Vergaser ausbauen.

Den Chokehebel ziehen und wieder eindriicken um zu
prifen, ob die Anlasserkolben sich einwandfrel bewe-
gen und unter Federdruck zuriickgehen,

Wenn sich die Anlasserkolben nicht einwandfrei bewe-
gen, sind die Vergaser zu erneuern.

A

*

Anlasserkolben

Den Hebel drehen und kontrollieren, ob sich die Drossel-
klappen einwandirei bewegen und unter Federdruck
zuriickgehen.

Wenn dies nicht der Fall ist, mdssen die Vergaser er-
neuert werden,

LB 4

. Spitze
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. Drosselklappen

Die Vergaser zerlegen.
Die Vergaser reinigen.
Kontrollieren, ob O-Ringe und Membrane in einwand-
frelem Zustand sind.
O-Ringe fiir AblaBschraube und Anreicherungs-
einrichtung
Membrane fir Vakuumkolben und Anreicherungs-
einrichtung
O-Ringe oder Membrane m{ssen erneuert werden.
Die Kunststoffspitze der Schwimmernadel kontrollieren.
Sie muB glatt sein und darf keine Riefen, Kratzer oder
VerschleiBerscheinungen haben.

B. Stab

Wenn die Kunststoffspitze beschédigt ist, muB die Nadel
erneuert warden.

Den Stab in das andere Ende der Schwimmerventiinadel
driicken und loslassen.

Wenn er nicht herausspringt, ist die Nadel zu erneuern.
Den konischen Teil der Leerlaufregulierschraube auf
Verschlei oder Beschadigung kontrollieren.
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A. Konischer Teil A. Ansaugvakuumkanal

# Wenn die Leerlaufschraube an dem konischen Teil ver-
schlissen oder beschadigt ist, kann der Motor im Leer-
lauf nicht mehr rund laufen, Die Leerlaufschraube ist
dann zu erneuern.

@ Kontrollieren, ob sich der Vakuumkolben einwandfrei im
Vergasergehduse bewegt. Die Oberflache des Kolbens
darf nich zu stark verschlissen sein

* Wenn sich der Vakuumkolben nicht leicht bewegt oder
wenn er im Vergasergeh&use sehrlockerist, sind sowohl|
das Vergasergehduse als auch der Vakuumkolben zu er-
neuern. Wenn die Kolbengleitfliche des Vergaser-
gehéuses stark verkratzt oder verschlissen ist, muB das Luftfilter
Vergasergeh#use erneuert werden,

Ausbau des Filterelements

@ Die Schrauben herausnehmen und den Luftfilterdeckel
abnehmen.

A. Vakuumkolben

A. Schrauben

@ Den Ansaugvakuumkanal fur das Anreiéherungaswtem
kontrollieren, wenn zu oft Fehlziindungen auftreten. @ Die beiden Schrauben und die Unterlegscheiben entfer-
# Den Kanal mit Druckluft ausblasen, wenn er verstopft ist. nen und das Filterelement herausnehmen.



B. Filterelement

A. Schrauben und Unterlegscheiben

@ Das Filterelement an der anderen Seite in der gleichen
Weise herausnehmen.

@ Einen sauberen, fusselfreien Lappen in das Luftfilter-
gehause stecken, damit weder Staub noch sonstige
Fremdk&rper eindringen kénnen,

ACHTUN

Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser eindringen
kann, ktnnen die Drosselklappen kilemmen, was zu
einem Unfall fiihren kann.

VORSICHT

Wenn Schmutz in den Motor gelangt flihrt dies zu liber-
méBigem Verschleil und mdglicherweise zu einem
Maschinenschaden.

Einbau des Luftfilterelements

@ Der Einbau des Filterelements geschieht in umgekehrter
Reihenfolge. Folgendes ist zu beachten:

@ Das Filterelement so einbauen, daf der weiie Schaum-
filz nach innen zeigt.

A. WeiBe Seite des Filterelements

A. Filterelement
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Inspektion und Austauschen des Luftfilterelements

® Das Filterelement ausbauen (siehe Ausbau des Luft-
filterelements).

@ Das Luftfilterelement reinigen (siehe Reinigen des Luft-
filterelements)

@ Das Luftfilterelement auf Risse oder sonstige Beschédi-
gungen kontrollieren, Ebenfalls die Schaumgummidich-
tung und den Kunststoffrahmen kontrollieren.

B. Dichtung

# Das Filterelement austauschen, wenn es eingerissen

oder beschadigt ist.

# Den Rahmen austauschen, wenn er beschéadigt ist oder

sich verzogen hat.

# Wenn sich die Schaumgummidichtung geltst hat, ist

sie mit einem Kleber wieder zu befestigen.

® Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-

gungen ausgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle zu erneuern. (Siehe Ab-
schnitt ,Allgemeine Informationen”).

Reinigen des Luftfilterelements

ANMERKUNG

' In staubigen Gebieten muB das Filterelement haufiger
als in der Inspektionstabelle empfohlen gereinigt
werden.

Nach Fahrten im Regen oder auf schmutzigen Strafen
sollte das Element sofort gereinigt werden.

Das Filterelement nach 5 Reinigungen oder bel Beschéa-
digung erneuern,

Das Luftfilterelement ausbauen.

Das Filterelement zerlegen und die Einzelteile auf be-
schéadigte Teile kontrollieren. Beschadigte Teile missen
erneuert werden, da sonst Staub in die Vergaser ge-
langen kann.
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Ausbau des Luftfiltergehiuses

@® Nach dem Ausbau des Filterelements die Befestigungs-
schrauben herausnehmen und das Gehduse aus dem
Luftfilterkanal herausziehen.

A. Rahmen b. Filterelement
A. Luftfiltergehduse B. Kanal
ACHTUNG

Das Filterelement an einem gut beliifteten Platz reini-

gen und darauf achten, daB in der Nihe des Arbeits-

bereiches keine Flammen und keine Funkenquellen

vorhanden sind. Kein Benzin und keine Lésemittel mit Zusammenbau des Luftfilters

niedrigem Flammpunkt zum Reinigen des Elements | Die Einzelteile des Luftfilters an der rechten und linken
verwenden, da dies gefihrlich ist. Seite sind identisch, jedoch haben die Geh&use unter-

schiedliche Halterungen.

® Das Filterelement in einem L&semittel mit hohem Flamm-
punki reinigen und dann mit Druckluft ausblasen oder
trockenschitteln.

® Das Filterelement nach dem Reinigen mit Motorél der
Klasse SAE 30 sittigen, das dberschiissige Ol aus-
quetschen und das Element in einen sauberen Lappen
einwickeln und so trocken wie moglich ausdricken.
Achten Sie darauf, daB der Schaumgummifilter nicht
einreiBt,

A. Filterelement

A. Vome D. Obere Halterungen
@ Das Filterelement zusammenbauen. B. Rechtes Luftfiltergehfiuse E. Untere Halterungen
@ Das Filterelement einbauen. C. Linkes Luftfiltergehause




Kraftstoffausgleichbehélter

Ausbau

@ Den Motor ausbauen (siehe Ausbau des Motors im Ab-
schnitt Ein-/Ausbau des Motors").
® Den Ausgleichsbehélter vom Rahmen abnehmen.

A. Kraftstoffausgleichbehélter

Kraftstofftank

Ausbau

® Die Sitzbank abnehmen (siehe ,Abnehmen der Sitz-
bank” im Abschnitt ,Rahmen und Fahrgestell").

® Die Schrauben an der Rick- und an der Vorderseite
des Tanks entfernen.

B. Schraube

A. Schrauben
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@ Den Kraftstoffhahn auf ON drehen.
® Die Schladuche vom Tank und vom Benzinhahn abziehen,

1 .Bel den kalitornischen Modellen sind die EntlGftungs-
schlauche und der Kraftstoffricklaufschlauch von den
Anschi(issen am Tank abzuziehen, bevor der Tank abge-
nommen werden kann. Den Ricklaufschlauch zustdp-
seln. Hierdurch wird vermieden, daB Benzin in den
Kanister gelangt.

ACHTUNG

) Benzin ist auBerordentlich feuergeféhriich und kann
unter bestimmten Bedingungen explosiv sein. Drehen
Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen Sie
nicht Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB in der Néhe keine offenen Flammen
und Funkenquellen vorhanden sind; hierzu gehbren
auch Geréite mit einer Anzeigelampe.

VORSICHT

Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige
Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefihigkeit stark verringert In diesem
Falle ist der Kanister zu erneuern.

® Den Tank nach hinten aus dem Rahmen herauskippen.
@ Die Leitungen for den Kraftstoffstandfihler abklemmen.
® Den Tank entleeren.

Einen geeigneten Behalter unter den Tank setzen.

Den Benzinhahn auf PRI drehen und das Benzin in den

Behalter ablaufen lassen.

Einbau des Benzinhahns

@ Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring in gutem Zustand
ist und einwandfrei abdichtet.

® Kontrollieren, ob die Nylonunterlegscheiben in gutem
Zustand sind und gut abdichten.
Keine Stahlunterlegscheiben anstelle der Nylonunter-
legscheiben verwenden, da sie die Schrauben nicht ein-
wandirel abdichten und Benzin auslaufen kann. (Siehe
JReinigen des Kraftstofftanks und des Benzinhahns®).

@ Achten Sie darauf, daB die Kraftstoffschléuche vor-
schriftsméBig an den Benzinhahn angeschlossen
werden,
Die einzelnen Schlduche gem#&B Abbildung an den Ben-
zinhahn anschlieBen.

A. Kraftstoffschlauch fir hinteren Vergaser
B. Unterdruckschlauch
C. Kraftstoffschlauch fir vorderen Vergaser



Zusammenbau des Benzinhahns

@ Die Membranplatte so einbauen, daB die NMute in der
Platte zu der Seite mit dem O-Ring zeigt.

A. Membranplatte B. Nute C. O-Ring

Membranplatte und Abdeckung so positionieren, dafB
die Nute und die Unterdruckschlaucharmatur fluchten.

A. Unterdruckschlaucharmatur  B. Nute

Reinigen des Kraftstofftanks und des Benzinhahns

Den Tank abnehmen und entleeren (siehe ,Ausbau des
Tanks").

Etwas Losemittel mit hohem Flammpunkt in den Tank
schitten. Den Tank schitteln, damit sich Schmutz und
Kraftstoffrickstande lbsen.

ACHTUNG

Den Tank an einem gut beliifteten Platz reinigen und
darauf achten, daB in der Nidhe des Arbeitsbereiches
keine Funkenquellen oder offene Flammen sind. Fir
das Reinigen des Tanks kein Benzin und kein Lése-
mittel mit niedrigem Flammpunkt verwenden, da dies
gefdhrlich ist.

Das Lésemittel aus dem Tank herausgiefien.

Die Schrauben mit den Nylonunterlegscheiben ent-
fernen und den Benzinhahn aus dem Tank ausbauen.
Die Benzinhahn-Filtersiebe mit einem Lo&semittel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

Das Losemittel in allen Stellungen des Hebels durch den
Tank gieBen.

Tank und Hahn mit Druckluft trocknen.

Den Benzinhahn in den Tank einbauen (siehe .Einbau
des Benzinhahns").

Den Tank aufsetzen.

Priifen des Tanks und des Tankdeckels

@ Die Dichtungen am Tank und am Tankdeckel einer Sicht-
kontrolle auf Beschadigungen unterziehen.

# Beschédigte Dichtungen erneuern,

@ Kontrollieren, ob die Bellftungsbohrungen im Tank-
deckel nicht verstopft sind (bei dem US-Modell fir Kali-
fornien auch das Kraftstoffricklaufrohr kontrollieren).

A. Dichtung B. Beliiftungsoffnung

+ Wenn diese Teile verstopft sind, den Tank abnehmen
und entleeren und dann die Beliftungsdtfnung mit
Druckluft ausblasen,

Priifen des Benzinhahns

@ Den Benzinhahn ausbauen.
® Die Flltersiebe auf Risse oder Alterung kontrollieren.



Benzinhahn

o i-}}} I'O _r: |

T\

X by o)
1. Filter @«
2. O-Ring
3. Dichtung

* Wenn die Siebe Risse haben oder geaitert sind, kann
Schmutz in den Vergaser gelangen. Dies fahrt zu
schlechter Motorleistung. In diesem Falle ist der Benzin-
hahn zu erneuern.

# Wenn der Benzinhahn undicht ist oder Bezin bei abge-
schaltetem Motor in den Stellungen ON oder RES aus-
laufen kann, sind beschéadigte Dichtungen oder O-Ringe
ZU erneuern.

Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fiir das kalifornische US-Modell)

Die Kraftstoffverdunstungsanlage leitet Benzinddmpfe aus
dem Kraftstottsystem in den laufenden Motor oder sammeit
die Dampfe in einem Kanister, wenn der Motor abgestelitist,
Obwohl keine Nachstellungen erforderlich sind, muBl die
Anlage in den Zeilabsténden geméaB Inspektionstabelle
einer grindlichen Sichtkontrolle unterzogen werden.

Aus-/Einbau von Teilen

ACHTUNG

» Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann
unter bestimmten Umstéinden explosiv sein. Drehen Sie
die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht. Achten Sie
darauf, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und daB
in der Ndéhe keine offenen Flammen oder Funken-
quellen sind; dies gilt auch fiir Instrumente mit einer

Anzeigelampe.
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VORSICHT

O Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder sonstige
Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmetéhigkeit stark verringert In diesem
Falle ist der Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Separator waagerecht zum Boden, damit
kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem Kanister
heraus flieBen kann.

@ Die Schlauche gemé&B Systemzeichnung anschlieBen.
Achten Sie darauf, daB die Schliuche nicht einge-
klemmt oder geknickt werden.

Priifen der Schlduche

® Kontrollieren, ob die Schiauche fest angeschlossen
sind.

® Geknickte, gealterte oder beschédigte Schlauche er-
neuam.

Priifen des Abscheiders

@ Die Schiaduche von Flissigkeit-/Dampfabscheider ab-
ziehen und den Abscheider ausbauen.

@ Den Abscheider einer Sichtkontrolle auf Risse oder
sonstige Beschadigungen unterziehen.

* Wenn der Abscheider Risse aufweist oder stark be-
schadigt ist, muB er erneuert werden.

Funktionspriifung des Abscheiders

ACHTUNG

(> Benzin ist auBerordentlich feuergetéihriich und kann
unter bestimmten Umstiéinden explosiv sein. Schalten
Sie die Ziindung auf OFF und rauchen Sie nicht Achten
Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut belliftet ist und
daB in der Niéihe keine offenen Flammen oder Funken-
quellen sind. Dies gilt auch fiir Instrumente mit einer

Anzeigelampe.

@ Die Schlauche an den Abscheider anschlieBen und den
Abscheider wieder einbauen.

@® Den BelGftungsschlauch vom Abscheider abziehen und
etwa 20 ccm Benzin durch die Schlauchverschraubung
in den Abscheider einspritzen.

Den Kraftstoffriicklaufschlauch vom Tank abziehen.

@ Das Ende des Schlauchs in einen Behélter fihren, der
auf gleicher H8he mit der Oberkante des Kraftstofftanks
steht.

® Den Motor starten und im Leerlauf laufenlassen.

* Wenn der im Abscheider befindliche Kraftstoff aus dem
Schlauch herauskommt, funktioniert der Abscheider
einwandfrei. Wenn dem nicht so ist, muB der Abscheider
erneuert werden.
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Inspektion des Kanisters
® Den Kanister ausbauven und die Schlauche abziehen.

® Den Kanister einer Sichtkontrolle auf Risse oder
sonstige Beschadigungen unterziehen,

# Wenn der Kanister Risse hat oder beschadigt ist, muB er
erneuert werden.

ANMERKUNG

+ DerKanister ist so ausgelegt, daB er wahrend der ganzen
Lebensdauer des Motorrads ohne Wartung einwandfrei
arbeitet, wenn er unter normalen Bedingungen benutzt
wird.

Kraftstoffverdunstungsanlage

+« Kraftstoffddmpfe

o Vakuum

1. Tankdeckel! 7. Spilschlauch (grin)

2. Benzintank 8. Ricklauischlauch(rot)

3. Ausgleichbehélter 9. Schlauch fr Unterdruckimpuls (weiB)
4. Hinterer Vergaser 10. Beloftungsschlauch (blau)

5. Vakuumschaltventil 11. Abscheider: Ricklaufpumpe

6. BelOftungsschlauch (blau) 12. Kanister
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Kuhlsystem
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Explosionszeichnung

1. Liifterschaiter
2. Entliiftungsschraube
3. Wassertemperaturgeber

O DT
(HADLe

LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen
T1: 7,8 Nm (0,8 mkp)
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Technische Daten

Position Normalwert
Originalkiihifliissigkeit:
Art Dauerfrostschutzmittel far Aluminiummotor und Kdhler
Farbe Grin
Mischungsverhélinis Weiches Wasser 57 % Kihimittel 43 %
Gefrierpunkt =30°C
Gesamtmenge 151
Kiihlerdeckel:
Uberdruckfreigabe 73,5 — 103 kPa (0,75 — 1,05 kp/cm®)
Thermostat;
Ventiloffnungstemperatur B0 — 84°C
Vollstandiger Ventildffnungshub Nicht weniger als 8 mm bei 85°C
Kiihlsystem

# : HelBe Kiihifliissigkeit

5 : Kalte Kiihiflissigkeit

-

. Wasserpumpe mit Olpumpe
verbunden

. Zylindermantel

. Zylinderkopfmantel

. Bypass-Offnung (Entliiftungséffnung)

Wenn der Motor kalt ist, ist der
Thermostat geschlossen und der
KohimittelfluB durch die Bypass-
&ffnung wird begrenzt. Hierdurch er-
wérmt sich der Motor schneller.
5. Thermostat
6. Zum Reservetank
Wenn der Motor warm ist, kann durch das Druckventil
Luft und Dampf in den Behdlter entweichen. Wenn sich
der Motor abkihlt, ¢ffnet der abfallende Druck das
Vakuumventil (ein weiteres kleines Ventil) und Kiahimittel
kann vom Behdlter in den Kdhler flieBen.
. Kiihlerdeckel
. Kiihler
. Ausgleichwelle

W

D~



3-4

Zustand des Kilhimittels

® Das Kihimittel im Reservetank einer Sichtkontrolle
unterziehen.

Kiihimittel

Wenn kleine, weiBliche, wollahnliche Abblatterungen
festgestellt werden, korrodieren Aluminiumteile im Kahl-
system. Eine briunliche Farbung des Kihlmittels weist
auf rostende Stahlteile hin. In beiden Féallen ist das Kihi-
system auszuspilen,

Priifung des Kiihimittelstands

® Das Motorrad so aufslellen, dal es waagerecht zum
Boden steht (auf den Mittelst&nder).

@® Den Kihimittelstand am Sichtglas des Reservetanks
kontrollieren. Das Kahimittel muB zwischen den Markie-
rungslinien FULL und LOW stehen.

Wenn das Kdhimitiel beim Kohimittelwechsel einen ab-
normalen Geruch abgibt, ist das Kihlsystem auf Un-
dichtigkeiten zu kontrollieren. Es kann sein, daB Abgase
in das Kihlsystem eindringen.

ANMERKUNG

Den Kihimittelstand kontrollieren, wenn der Motor kalt
ist (Zimmer- oder Umgebungstemperatur).

Fir die Prifung des Kihimittelstands nicht den Kiihler-
deckel abschrauben. Wenn dies geschieht, kann Luft in
das Kohisystem gelangen und die Kiahimittelwirkung

Kiihimittelwechsel

ZurVerlangerung der Lebensdauer des Motors ist das Kdhl-
mittel gemaB Inspektionstabelle zu wechseln,

wird verringert.

Wenn die Kiohimittelmenge nicht ausreicht, ist Kihl-
flissigkeit durch die Einfalloffnung bis zur Markierungs-
linie FULL nachzuflllen,

VORSICHT

Verwenden Sie Kiihimittel mit Korrosionsschutzmitteln,
die speziell fiir Aluminiummotoren und Kiihler geeignet
sind und beachten Sie die Anleitungen des Herstellers.
(Siehe Abschnitt Einfiillen des Kiihimittels).

ACHTUNG

Um Verbrennungen zu vermeiden, den Kiihlerdeckel
nicht abschrauben und die Kiihiflissigkeit nicht
wechseln, so lange der Motor noch heiB ist. Warten Sie
bis er abgekiihit ist

+ Wenn Kiihiflissigkeit auf die Reifen gelangt, werden
diese rutschig und es kann zu einem Unfall und zu Ver-
letzungen kommen. Waschen Sie ausgelaufenes Kiihi-
mittel sofort vom Rahmen, vom Motor oder von anderen
lackierten Flichen ab.

;. Das Kiihimittel ist fiir den menschlichen Kérper schid-
lich und darf nicht als Trinkwasser verwendet werden.

® Den Druck im Kihilsystem abbauen und die AblaB-
schraube an der Unterseite des rechten Kurbelge-
hduses herausdrehen, damit die Kdhlflissigkelt aus
Kohlergehauses herausdrehen, damit die Kihifilssig-
keit aus Kiuhler und Motor ablaufen kann.

C. Markierungslinie LOW
B. Markierungslinie FULL

A. Behdlterdeckel

VORSICHT

( Verwenden Sie beim Auffilllen die vorgeschriebene
Mischung von Kiihimittel und weichem Wasser. Wenn
nur Wasser nachgefiillt wird, kénnen sich das Kiihl-
mittel und die Antikorrosionseigenschaften ver-
schlechtern. Das so verdiinnte Kiihimittel kann die
Aluminiumteile des Motors angreifen. In einem Notfall
kann weiches Wasser nachgefiilit werden. Das ver-
diinnte Kiihimittel muB aber sobald wie méglich durch
die Zugabe von Kiihimittelkonzentrat wieder auf das
vorgeschriebene  Mischungsverhéltnis  gebracht
werden.

Wenn zu oft Kilhimittel nachgefiilit werden muB oder
wenn der Reservetank vollsténdig trocken ist, ist das
Kiihlsystem wahrscheinlich undicht. uberprﬂfan sie
dann das System auf undichte Stellen (siehe Sicht-
kontrolle auf Undichtigkeiten und Druckpriifung).

B. Vorne

A. Ablaschraube

® Damit der Kihlerdeckel abgeschraubt werden kann
missen zuerst die Tankabdeckungen geléist werden;
hierfiir die Schrauben an beiden Seiten entfernen.
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A. Tankabdeckungen B. Schrauben A. Vorderer Zylinder C. AblaBschraube
B. Hinterer Zylinder

® Die Abdeckungen zurickschieben, damit von der @ Den rechten Seitendeckel abnehmen,
rachten Fahrzeugseite her gearbeitet werden kann.
@ Zum Entfernen der Tankabdeckung den Reservetank-

For das Abschrauben des Kihlerdeckels brauchen die deckel und die Tankbefestigungsschraube ab-
rechten und linken Abdeckungen nicht getrennt zu schrauben,
werden.

® Den Kihlerdeckel in zwel Schritten 6sen. Den Deckel
zuersl im Gegenuhrzeigersinn drehen, dann nach unten
dricken und den Deckel abschrauben

A, Tankdeckel C. Tankabdeckung
B. Schraube

® Den Reservetank anheben und zusammen mit den
Schlduchen aus der Halterung herausnehmen.

A. Benzintankabdeckung B. Kithlerdeckel

VORSICHT

1 Achten Sie darauf, daBl beim Abschrauben des Kiihler-
deckels die Gasziige nicht beschédigt werden.

® die AblaBschrauben an der Unterseite des vorderen
Zylinders (rechte Seite des Motorrads) und des hinteren
Zylinders (linke Seite des Motorrads) entfernen. A. Stopfen B. Halterung
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@ Den Tank herumdrehen und die Kihifiissigkeit in einen
entsprechenden Behdlter gieBen.

@ Farbe und Geruch des alten KOhimittels kontrollieren
(siehe Prifen des Klhlmittels).

Nachtfiillen von Kiihimittel

@ Die AblaBischrauben eindrehen. Beschadigte Dich-
tungen immer erneuern.

® Die Ablaschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

Anziehmomente

AblaBschraube fiir Wasserpumpe
8,8 Nm (0,9 mkp)
AblaBschrauben fiir Zylinder
8,8 Nm (0,9 mkp)

® Den Reservetank einbauen. Die Tankschlauche geméaB
Abbildung verlegen.

B. Unterer Schlauch
(BelOftungsschlauch)

A. Oberer Schlauch

® Den rechten Seitendeckel installieren,
® Einen flexiblen Trichter in die Kdhiereinfllidffnung unter
der Kraftstofftankabdeckung einsetzen.

® Den Kihler bis zum Einflllabsatz mit KGhimittel fallen,
den Deckel nach unten driicken und im Uhrzeigersinn
um ungefahr 1/4 Umdrehung aufschrauben.

Kiihlereinfiillabsatz

Reservetankschlauch Kihlmittelstand

ANMERKUNG

Das Kiahimittel langsam einfilllen, damit es Luft aus dem
Motor und dem Kohler heraustreiben kann.

Der Kohlerdeckel muB in zwel Schritten aufgesetzt
werden. Den Deckel zuerst im Uhrzeigersinn bis zum
ersten Anschlag drehen. Dann auf den Deckel driicken
und in der gleichen Richtung weiterdrehen.

® Den Reservetank bis zur Markierung FULL mit Kihimittel
fullen, den Deckel aufsetzen und dann das Kihisystem
entlioften.

VORSICHT

Mit den Rostschutzchemikalien und dem Frostschutz-
mittel muB im Kiihisystem weiches oder destilliertes
Wasser verwendet werden (Angaben fiir das Frost-
schutzmittel folgen nachstehend).

Wenn in dem System hartes Wasser verwendet wird,
setzt sich Kesselstein in den Wasserkanilen ab und die
Wirksamkeit des KiihImittels wird erheblich verringert.

ANMERKUNG

Beachten Sie das vorgeschriebene Mischungsver-
h&ltnis und halten sie sich an die Anleitung des Kahl-
mittelherstellers.

Originalkiihimittel

Art : Dauerfrostschutzmittel fiir
Aluminiummotoren und Kiihler
Farbe : Griin

: Weiches Wasser 57 %,
Kiihimittel 43 %

Mischungsverhitnis

Gefrierpunkt :—30°C
Gesamtmenge : 1,8 | (bis zur Markierung FULL)
Entliiften

\Vor Inbetriebnahme des Motors muB das Kihlsystem wie
folgt entliftet werden.

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzin-
tanks im Abschnitt .Kraftstoffsystem®).

® Den Kuohlerdeckel abschrauben (siehe Kdhimittel-
wechsel).

® Die Entltifterschraube an der Oberseite des Thermostal-
gehauses losen.

B. Thermosiatgehduse

A. Entldfterschraube




® Kahimittel in den Kihler einfdllen, bis das Kahimittel aus
der Bohrung der Entlifterschraube herauszuflieBen be-
ginnt (d.h. die gesamte restliche Luft wird herausge-
drickt).

@ Die Entlofterschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Kohimittel bis zur Einfllléffnung in den Kihler einfallen
und den Deckel aufschrauben.

@ Das Kuhlsystem auf undichte Stellen kontrollieren,

® Den Kahimittelstand im Reservetank kontrollieren, wenn
der Motor abgekdhit ist.

* Wenn die Kihimittelmenge nicht ausreicht, ist durch die
Einfallbtinung des Reservetanks Kihimittel bis zur Mar-
kierung FULL einzufillen.

Sichtkontrolle auf Undichtigkeiten

Die Kontrolle auf undichte Stellen muB erfolgen, wenn das
System langsam Wasser verliert.

® Kontrollieren, ob aus der AblaBdffnung des rechten
Kurbelgehauses Kihimittel auslauft.

* Wenn die mechanische Dichtung beschadigt ist, lauft
Kihimittel durch die Dichtung und den Ablauf aus. Den
rechten Motordeckel abnehmen und die mechanische
Dichtung kontrollieren. (Siehe Inspektion der mecha-
nischen Dichtung).

# Wenn keine undichten Stellen sichtbar sind, ist die
Druckprifung durchzufihren

A. Ablafsffnung

B. Rechtes Kurbelgehause

Druckpriifung

VORSICHT

" Bei der Druckpriifung den vorgesehenen Betriebs-
druck nicht {berschreiten. Der Maximaldruck ist
103 kPa (1,05 kp/em?)

® Den Benzintank abnehmen.

@ Den Kihlerdeckel abschrauben und einen Druckprifer
auf die KihlereintGliétfnung aufsetzen.
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@ Die Dichtflichen des Deckels mit Wasser oder Kihl-
flissigkeit bestreichen, damit Druckabbau verhindert
wird. Den Druck im Kdhlsystem sorgfaltig aufbauen, bis
er 103 kPa (1,05 kp/cm®) erreicht hat.

® Den Druckmesser mindestens 6 Sekunden beobachten.
Wenn der Druck gleich bleibt, ist das System in Ordung.

8. Adapter

A. Druckmesser

@ Den Druckmesser abnehmen, die Kihifiissigkeit wieder
auffiillen und den Kdhlerdeckel aufschrauben.

* Wenn der Druck abféllt und keine &ufiere Ursache fest-
zustellen ist, muB auf innere Undichtigkeiten kontrolliert
werden. Tropfen im Motordl weisen auf eine innere Un-
dichtigkeit hin. Kontrollieren Sie die Zylinderkopldich-
tung, die Zylinderdichtung und den O-Ring der Zylinder-
hilse

Spiilung

Im Laute der Zeit sammeit sich im Kihisystem Rost, Kessel-
stein und Kalk im Wassermantel und im Kihler an. Wenn
gine solche Ansammliung vermutet oder festgestellt wird, ist
das Kuhlsystem zu spilen. Wenn diese Ablagerungen nicht
beseitigt werden, verstopfen sich die Wasserkandle und die
Wirksamkeit des Kihisystems wird erheblich verringert.

@ Das Kiihlsystem entleeren.
@ Neues Wasser mit einem Spaimittel in das Kihlsystem
einflllen.

VORSICHT

Kein Spiilmittel verwenden, welches den Aluminium-
motor und den Kiihler angreift. Die Anleitungen des
Herstellers eines solchen Reinigungsmittels sind sorg-
faltig zu beachten.

@ Den Motor warmlaufen lassen und bel normaler Be-
triebstemperatur etwa 10 Minuten laufen lassen.

@ Den Motor abschalten und das Kihlsystem entleeren.
@ Frisches Wasser in das System einflllen.

@ Den Motor warmlaufen lassen und das System ent-
leeren.

® Dauerkihimittel eintiillen und das Kihisystem entlften.
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Vorbemerkung fiir Zerlegung
und Zusammenbau

@ Vor der Zerlegung von Teilen des KOhlsystems (Kahler,
Schifuche, Thermostal, Pumps, Sensoren, usw.) warten,
bis sich die KUhiflissigkeit abgekihlt hat und dann das
Kihimittel ablassen.

@® Nach dem Zusammenbau und dem Einfallen neuer Kihl-
flissigkeit Ist das System zu entliiften.

Kiihler

Ausbau

ACHTUNG

i Kiihlergeblédse und Schalter sind direkt an die Batterie
angeschlossen. Das Gebldse kann auch bei abge-
stellter Ziindung eingeschaltet werden. DAS KUHLER-
GEBLASE NICHT BERUHREN, BIS DER MOTOR VOLL-
STANDIG ABGEKUHLT IST. BEI BERUHRUNG DES GE-
BLASES BEVOR DER MOTOR ABGEKUHLT IST BE-
STEHT VERLETZUNGSGEFAHR DURCH DIE GEBLASE-
FLUOGEL.

® Die Steckverbindung fir den Geblasemotor ausziehen

® Die Leitungen zwischen Rahmen und Motorbefesti-
gungsschraube durchfithren, um die Steckverbindung
auszuziehen.

C. Befestigungsschraube
D. Leitungen

A. Steckverbindung
B. Rahmen

@ Die Leitung von der AnschluBklemme des Geblase-
schalters abziehen.

T

o

e

A. AnschluBklemme tir Gebléseschalter

® Die Befestigungsschrauben losen und die Kahlerab-
deckung abnehmen.

A. Befestigungsschrauben fir Kdhlerabdeckung

® Die Schiauchklemme l6sen und den Kihlerschiauch
vom AnschluBstutzen des Kihlerdeckels abziehen.

A. AnschluBstutzen




@ Den Reservetankschlauch am Kihler abziehen.

® Die Kihlerbefestigungsschrauben (4) entfernen.

® Kihler mit Gebldse herausnehmen; dabei darauf achten,
daB der Kihlerblock und das Geblése nicht beschadigt
werden

A. Kihlerbefestigungsschrauben

Einbau des Kiihlers

® Darauf achten, daB der Geblaseschalter vorschrifts-
méaBig geerdet wird.

A. Erdungsleitung des Geblaseschalters

Einbau der Kiihler- und Reservetankschlduche

® Die Kihlerschlauche vorsichtig gemaB angegebener
Biegerichtung einbauen. Scharfe Biegungen, Knicke,
Abflachungen oder Verdrehungen vermeiden.

® Die Schiauche vollstandig auf die AnschluBstutzen auf-
schieben.

® Die Schlauchschellen maoglichst nahe am Ende des
Schlauches neben die Walbung des AnschluBstulzens
montieren, Hierdurch wird verhindert, daB sich die
Schléuche lésen

Einbau des Schlauches und der Schlauchschelle

5
%)

3. Schlauchende
4. Schlauchschelle

1. AnschluBstutzen

2. Walbung 5. Schlauch

@ Die Schlauchschellen fest anziehen. Die Reservetank-
schlduche gemaB Zeichnung verlegen.

A. Obere Reservetankschlauch C. Schlauchbiegung
B. Schléduche

Inspektion der Kiihler- und Reservetankschléuche

@ Die Schlduche entsprechend der Inspektionstabelle
giner Sichtkontrolle auf Zeichen von Alterung unter-
ziehen. Den Schlauch zusammendricken. Der Schlauch
sollte nicht hart und briichig, jedoch auch nicht weich
und aufgequollen sein.

@® Beschédigte Schlduche erneuern.

@ Die Schlauchschellen wieder fest anziehen,
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Priifung des Kilhlers
@ Den Kiihlerblock kontrollieren
* Luftverstopfungen beheben.

* Wenn sich die gewellten Rippen deformiert haben, sind
sie mit einem dinnen Schraubenzieher vorsichtig
geradezublegen.

# Wenn die Luftkanégle des Kohlerblocks um mehr als 20%
durch nichtentfernbare Hindernisse oder nichtreparier-
bare, verformte Rippen verstopft sind, muf der Kihler
erneuert werden.

A. Dampfpistole B. Mehr als 50 cm

® Fuhren Sie die Pistole horizontal in Richtung der Kahl-
rippen und halten Sie die Pistole senkrecht zur Kihl-
blockaberflache.

@ Die Kahlereinfoliofinung aul Anzeichen von Beschadi-
gungen kontrollieren.

® Den Zustand der oberen und unteren Dichtsitze in der
Einfulloffnung kontrollieren. Sie massen glatt und
sauber sein, wenn der Kdhlerdeckel einwandfrei funk-
tionieran sollen.

Inspektion des Kiihlerdeckels

® Den Zustand der Ventilteder und der oberen und unteren
Ventildichtungen des Kiihlerdeckels kontrollieren.

+ Wenn Beschadigungen erkennbar sind, muf der Deckel
ausgetauscht werden.

A. Oberer Dichtsitz B. Unterer Dichtsitz

Reinigen des Kiihlers

Bel Verwendung eines Dampfreinigungsgerates zum Rei-
nigen de Kiihlers ist auf folgendes sorgféltig zu achten, da-
mit die Kihlrippen nicht beschéadigt werden,

® Halten Sie die Dampfpistole mindestens 50 cm vom A. Ventilfeder C. Obere Dichtung
Kahlerblock entfernt. B. Untere Dichtung




® Die Dichtflaichen des Tankdeckels mit Wasser oder Kihl-
mittel anfeuchten, damit kein Druck entweichen kann.
Den Kohlerdeckel auf einen Kilhlsystemdrucktester auf-
schrauben.

® Den Druckmesser beobachten und den Drucktester
pumpen, damit sich Druck aufbaut. Der Deckel muB den
Druck mindestens sechs Sekunden halten. Bei dem in
der Tabelle angegebenen Druck muB der Deckel aber
tHnen.

Offnungsdruck des Kiihlerdeckels

73,5 — 103 kPa
(0,75 — 1,05 kp/cm®)

* Der Deckel muBl erneuert werden, wenn er den vorge-
schriebenen Druck nicht halt oder wenn er einen zu
hohen Druck hait.

B. Kihlerdeckel

A. Drucktester

Thermostat

Ausbau des Thermostatdeckels

® KihlerablaBschraube und Kdhlerdeckel entfernen und
die Kihiflissigkeit aus dem Kihler ablassen.

@ Tankabdeckung und Kraftstofftank abnehmen (siehe
Ausbau des Kraftstofftanks im Abschnitt Kraftstoff-
systam).

® Kihlerschlauche und Reservetankschlauch abziehen.

Die Leitung des Wassertemperaturgebers abziehen.

@ Die Befestigungsschrauben losen, damit das Thermo-
statgehéuse herausgenommen werden kann.
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C. Schrauben
D. Reservetankschlauch

A, Kithlerschiduche
B. Thermostatgehause

Einbau des Thermostats

@ Das Thermostat so in das Geh#use einsetzen, daB die
Entliftungsbohrung gemaB Abbildung oben sitzt.

A. Thermostat C. Oben
B. Entliftungsbohrung

Priifung des Thermostats

@ Das Thermostat ausbauen und das Thermostatventil bei
Zimmertemperatur kontrollieren.

* Wenn das Ventil gedffnet ist, muB es erneuert werden.

® Zur Uberprifung der Ventiltffnungstemperatur das
Thermostat und ein genaues Thermometer in einen Be-
hélter mit Wasser h&ngen.

@ Den Behdliter auf eine Warmeguelle setzen und die Tem-
peratur unter leichtem Rihren des Wassers aliméahlich
ansteigen lassen.
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Messung der Ventildffnungstemperatur

Thermometer —— [ ]

Thermostat | : muB voll- |
\\ sléndig
‘ eingetaucht
N sein |
o |

.
. ,|
Al
i
Al
|

7
Diese Teile durfen den Boden oder die

I| Seitenwande des Behélters nicht bertihren
e A

/

® Das Ventil beobachten. Die Temperatur notieren, sobald
das Ventil zu éffnen beginnt.

* Wenn die Temperatur auBerhalb des Grenzwertes liegt,
ist das Thermostat zu erneuern,

Ventiléffnungstemperatur
80 — 84°C

Wasserpumpe, mechanische Dichtung

Ausbau des Fliigelrads

@ Den rechten Motordeckel abnehmen (siehe Abnehmen
des rechten Motordeckels im Abschnitt ,Kupplung").

® Die Mutter I6sen, damit das Fligelrad herausgenommen
werden kann

Einbau des Fliigelrads

® Darauf achten, daB ein neuer O-Ring auf die Welle ge-
setzt wird.

@ Die Flugelradmu.ter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Inspektion des Fliigelrads
® Das Flugelrad einer Sichtkontrolle unterziehen.

# Wenn die Oberfliche korrodiert ist oder wenn die FlGgel
beschéadigt sind, massen Fligelrad und O-Ring erneuert
werden.

A. Flugelrad

Ausbau der mechanischen Dichtung

® Den rechten Motordeckel abnehmen (siehe Ausbau des
rechten Motordeckels im Abschnitt ,Kupplung®).

® Den Flansch der mechanischen Dichtung mil einem
kleinen MeiBel abhebeln.




A. Flansch

® Die mechanische Dichtung mit einer Spitzzange aus
dem rechten Kurbelgehduse herausziehen. Die Dich-
tung wegwerfen.

VORSICHT

Darauf achten, daB Wasserpumpenwelle und O-Ring,
sowie die innere Dichtfliche des Geh&duses nicht be-
schidigt werden.

Einbau der mechanischen Dichtung

ANMERKUNG

Das Geh#&use der mechanischen Dichtung ist schon mit
einer Klebeschicht versehen, deshalb keine Dichtmasse
auf die AuBentlache des Gehduses auftragen.

® Die Dichtungsauflage mit einem Lagertreiber (Spezial-
werkzeug) in die Bohrung pressen, bis sie aufsitzt.

313

Aufbau der mechanischen Dichtung

o m;r e =<

?‘, SIS TIISSIS

1. Hier einpressen

2. Lagertreiber: 57001-1129

3. 28 mm Muffe

4. Auflage

5. Hier aufhéren

6. Beidseitig geschlossenes Kugellager
7. Oldichtung

® Die Gleitfliche der mechanischen Dichtung mit einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und etwas
Kithimittel auf die Gleitflache auftragen, damit die me-
chanische Dichtung geschmiert ist.

@ Kihimittel auf die Flachen der Gummidichtung und der
Auflage auftragen und die Gummidichtung mit der Auf-
lage von Hand in das Fligelrad einpressen, bis es auf-
sitzt,

B. Gummidichtung

A. Aufiage f0r Dichtung

Inspektion der mechanischen Dichtung

® Die mechanische Dichtung einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

@® Wenn eines der Telle beschadigt ist, muB die mecha-
nische Dichtung als Baugruppe erneuert werden (so-
wohi die Dichtungen im Fligelrad als auch die Dich-
tung im Kurbelgehéause).

Die Dichtungsauflage und die Gummidichtung kénnen
leicht von Hand herausgenommen werden.
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A. Auflagefldche der Fllgelraddichtung
B. Gummidichtung
C. Membrane der mechanischen Dichtung
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Explosionszeichungen




FAFIFIOEN G

: 9,8 Nm (1,0 mkp)
: 24 Nm (2,4 mkp)
: 15 Nm (1,5 mkp)
: 25 Nm (2,5 mkp)
: 39 Nm (4,0 mkp)
: 12 Nm (1,2 mkp)

: Dichtmasse auf Gewinde oder Dichtungen auftragen .

Sicherungslack auf Gewinde auftragen
MoS, -Fett diinn auftragen
Motoril auf die Fliiche
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Zweistufen - Steuerkettenantrieb

Durch die Verwendung eines Zweistufen-Steuerkettenan-
triebs bei diesem Motor mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen verringert sich der Platz zwischen den Zylindern
und die Konstruktion bekommt ein besseres Aussehen.
Dementsprechend kénnen kleinere Nockenwellenréder
verwendet werden und der Fahrzeugmotor ist so kom-
pakt, daB man keine zwei obenliegenden Nockenwellen
vermutet.

1. Nockenwellenrader
2. Zwischenrdader
3. Kurbelwellen-Kettenrad




Technische Daten
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Position Normalwert Grenzwert
Abgasreinigungsystem:
Makuumventil-SchlieBdruck 39-47 kPa -
{290-350 mmHg)
Nockenwelle:
Nockenhthe EinlaB (vorne, 33,450 - 33,558 mm 33,350 mm
hinten)
AuslaB (vorne, 33,139 - 33,247 mm 33,039 mm
hinten)
Lagerspiel 0,020 - 0,062 mm 0,15 mm
Druchmesser der Nockenwellen- 26,959 - 26,980 mm 26,93 mm
lagerzapfen
Nockenwellen-Lagerinnendurch- 27,000 - 27,021 mm 27,08 mm
messer
Steuerkettenlange Uber 20 Glieder
Obere Kette 127,.0 - 127.4 mm 128,9 mm
Untere Kette 127,0 - 127,4 mm 128,9 mm
Zylinderkompression:
(Nutzbarer Bereich) 890 - 1370 kPa bei
300 min '
(9,1, - 14 kp/cm?) -
Zylinderkopf, Ventile:
Ventilspiel Nicht nachstellbar
(automatische Nachstellung)
Leckschwund der hydraulischen
Nachstellung 0-02 mm 0,2 mm
Zylinderkopfverzug - 0,05 mm
Ventiltellerdicke: EinlaB 0,8 mm 0,4 mm
AusiaB 1,0 mm 0,5 mm
Ventilschaftverbiegung Nicht mehr als 0,05 mm Gesamt-
0,02 mm Gesamtanzeige anzeige
Ventilschaftdurchmesser:
EinlaB 5,475 - 5,490 mm 5,46 mm
AuslaB 5,455 - 5,470 mm 5,44 mm
Innendurchmesser der Ventil-
fahrung:
EinlaB 5,500 - 5,512 mm 5,58 mm
Auslai 5,500 - 5512 mm 5,58 mm
Ventilffohrungsspiel (ohne
Bohrungslehre gemessen):
EinlaB 0,02 - 0,08 mm 0,22 mm
AuslaB 0,07 -0,13 mm 0,27 mm
Ventilsitzflache:
AuBendurchmesser EinlaB 30,9 - 31,1, mm -
AuslaB 26,9 - 27,1 mm ———
Breite EinlaB 05-1,0mm ——
AuslaB 05-1,0mm ———




Position Normalwert Grenzwert
Freie Linge der Ventilfeder:

Innere Feder 35,9 mm 33,8 mm

AuBere Feder 41,5, mm 39,4 mm
Fraswinkel far Ventilsitze 32° 45° 60° -

Zylinderblock, Kolben:

Zylinderinnendurchmesser

VN 700 82,000 - B2,012 mm 82,1 mm

VN 750 84,900 - 84,912 mm B85 mm
Kolbendurchmesser

VN 700 81,942 - 81,957 mm 81,8 mm

VN 750 84,842 - 84,859 mm 84,7 mm
Kolbenspiel 0,043 - 0,070 mm -
Kolben und Ringe mit UbermaB + 0,5 und + 1,0 mm ———
Kolbenringspiel Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm

2. Ring 0,02 - 0,06 mm 0,16 mm
Ringnutbreite Oberer Ring 1,02 - 1,04 mm 1,12 mm

2. Ring 1,01 - 1,03 mm 1,11 mm
Kolbenringdicke Oberer Ring 0,897 - 0,99 mm 1,08 mm

2. Ring 0,97 - 0,99 mm 1,08 mm
Kolbenringspalt Oberer Ring 0,25 - 0,45 mm 0,75 mm

2. Ring 0,25 - 0,45 mm 0,75 mm

Ventilteller Ventilschaftverbiegung
Ventilschaft-
druchmesser
|

Messen der Nockenhthe

\.
-
Nockenhthe




Spezialwerkzeuge

Zusammen mit den Oblichen Handwerkzeugen sind fir die
Wartung des kompletten Motoroberteils folgende Spezial-
werkzeuge erforderlich:

UnterdruckmeBgeriit: 57001-1198

KompressionsmefBger&t: 57001-221
Adapter: 57001-1018

Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
Adapter: 57001-1019

)

(D Grmm €5

Ventilfilhrungsdorn: 57001-1021

Ventilfiilhrungsahle: 57001-1079

Folgende Ventilsitzfriser verwenden:

(Halter @ 5,5 mm: 57001-1125)
(Stange: 57001-1128)
(Sitzfréser: 57001-1114)
(Sitzfréser: 57001-1187)
(AuBenfriser: 57001-1119)
(AuBenfriser: 57001-1199)
(Innenfriser: 57001-1123)

Kolben-Abziehwerkzeug: 57001-910

.

‘-.‘ ”
| B

Kolbenunterlagen: 57001-341

Ventilliiftungseinrichtung: 57001-1200

Sechskantschiiissel: 57001-1210

Tt
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Einbau des Luftansaugventiis

Abgasreinigungssystem (US-Modell) ® Dei Dichtung erneuern und das Luftansaugventil so ein-
bauen, daB der Ventilanschlag nach vorme zeigt

Ausbau des Vakuumschaltventils

® Die Sitzbank abnehmen (siehe Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell)

® Luftschlauche und Unterdruckschiauch abziehen und
das Vakuumschaltventil herausnehmen.

A. Vorne C. Anschlag
B. Dichtung

A. Vakuumschaltventil
Einbau der Schlduche im Abgasreinigungssystem

® Luftschlguche und Unterdruckschlauch gemal Abbil-
dung verlegen

@ Die DOse im Luftschlauch kontrollieren. Wenn die Diise
locker ist, etwas Klebstoff auftragen und wie gezeigt *
wieder einbauen,

® Darauf achten, daB alle Schiduche ohne Abflachungen
und Knicke verlegt werden und daB sie vorschriftsmés-
sig an Spoitank, Vakuumschaltventil, hinterer Vergaser
und Luftansaugventil angeschlossen werden.

* Beschédigte Schlauche missen ernsuert werden.

E. Luftschlauch fir rechte Lauftansaugventile
3 F. Unterdruckschlauch

A. Vorne C. 10 mm G. Luftschlauch fir linkes Luftansaugventil

B. Dlse D. Luftschlauch tir Spiltank H. Vakuumschlatventil




@ Den Deckel des Luftansaugventils so aufsetzen, daB

das Rohr nach hinten zeigt.

A, Hinten B. Rohr

Priifen des Vakuumschaltventils

Mit dem Unterdruckmefigerat (Spezialwerkzeug) und einer
Spritze der Arbeitsweise des Vakuumschalters wie folgt
prifen:

® Das Vakuumschaltventil ausbauen.

® Das UnterdruckmefBgerét und die Spritze gemaB Ab-
bildung an den Unterdruckschlauch anschlieBen

@ Den auf das Vakuumschaltventil aufgebrachten Unter-
druck langsam erhdhen (den Druck senken) und die
Arbeitsweise des Ventils prifen. Wenn der Unterdruck
niedrig ist, ermdglicht das Vakuumschaltventil das
DruchflieBen von Luft. Wenn der Unterdruck eine be-
stimmte HOohe zwischen 39 bis 47 kPa (290 - 350
mmHg) erreicht, muB der Luftstrom unterbrochen wer-
den.

D. Spritze
B. Unterdruckschiauch E. UnterdruckmeBgerat

A. Vakuumschaltventil

C. Dreiwegearmatur: 57001-1198

z.B. 92005-1017

+ Das Vakuumschallventil erneuern, wenn es nicht in
der richtigen Weise funktioniert

ANMERKUNG
) Ob Luft durch das Ventil strdmt kdnnen sie (berpriifen,
wenn Sie in den Luftschlauch blasen.
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Arbeitsweise des Vakuumschaltventils
1. Wahrend der Fahrt (Gasschieber gedfinet)

Feder Membrane WVentil

2. Wéahrend der Molorbremsung
(Gasschieber geschlossen)

S

L

SRR \\\\\\\\\\

Hohes Vakuum
Luftbohrun

Sekundériuft kann nicht flieBen

Priifen des Luftansaugventils

Das Luftansaugventil ist im wesentlichen ein Rickschlag-
ventil. Es erméglicht den Durchgang von Frischluft nur
vom Filter zu der AuBlaBoffnung. Luft, die durch das Luft-
ansaugveentil gegangen ist, kann nicht mehr zuriick-
stromen.

@ Die Luftansaugventile ausbauen,

® Die Lackfedern einer Sichtkontrolle auf Risse, Falten,
Verzug, Hitzebeschédigung oder sonstige Beschéadi-
gungen unterziehen.

* Bel Zweifel am Zustand einer Blattfeder ist das Luft-
ansaugventil als Satz auszuwechseln.

; e

B. Blattfeder

A. Blattfeder-Kontaktfliche
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@ Die Blattfeder-Kontakifldiche des Ventilhalters auf Ril-
len, Kratzer, Anzeichen von Abftrennung vom Halter
auf Hitzeschaden untersuchen.

* Wenn Zwellel am Zustand der Blattfeder-Kontaktflichen
bestehen, ist das Luftansaugventil als ganzes auszu-
tauschen.

@ Wenn sich zwischen Blattfeder und Kontakiflache RuB
oder andere Fremdstoffe abgelagert haben, ist das Ventil
mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt zu rei-
nigen.

VORSICHT

' Die Ablagerungen nicht abkratzen, da hierdurch der
Gummi beschédigt wird und das Luftansaugventil dann
erneuert werden muf.

Zflinderkopfdeckel

Ausbau des vorderen Zylinderkopfdeckels

ANMERKUNG
Der vorderen Zylinderkopfdeckel kann auch ausgebaut
werden, wenn der Motor eingebaut ist.

@ Luftfilter und Luftfiterkandle entfernen, damit der Spil-
tank vorne angehoben werden kann

A. Luftfilterkanal

® Den Kihimittelschlauch entfernen und die Abdeckung
des Hauptkabelbaums nach hinten schieben, damit der
Splltank hinten angehoben werden kann.

A. Vorderer Zylinderkopfdeckel

Die Leitungen zum Spiltank entfernen.

Die Befestigungsschrauben des Deckels entfernen.
Den Zylinderkopfdeckel nach oben gegen den Spll-
tank anheben,

® Wahrend der Deckel fest gegen den Spiltank ange-
hoben wird, ist der Deckel aus der linken Seite heraus-
zuschieben,

Ausbau des hinteren Zylinderkopfdeckels

ANMERKLUNG
' DerMotor ist auszubauen, bevor der Zylinderkopfdeckel
abgenommen werden kann. (siehe Abschnitt Aus- und
Einbau des Motors.)

Einbau des Zylinderkoptdeckels

1 Der hintere Zylinderkopfdeckel hat eine Hitzeab-
schirmung, der vordere nicht.

A. Hitzeabschirmung B. Hinterer Zylinderkopfdeckel

® Die Dichtung der Zylinderkopfdeckel erneuern, wenn
sie beschadigt sind.
® Dichtmasse gem#B Abbildung auftragen.

A. Hier Dichtmasse auftragen

@ Die Zylinderkopfdeckelschrauben mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).



Steuerkettenspanner und
Kettenspannerfeder

Ausbau des vorderen Steuerkettenspanners
VORSICHT

Wenn sich die Druckstange des Kettenspanners nach
auBen bewegt, um automatisch den Kettendurchhang aus-
zugleichen, kehrt sich nicht in ihre urspriingliche Stellung
zuriick. Beachten Sie die folgenden Regein:

. Nehmen Sie beim Ausbau des Kettenspanners die Be-
festigungsmuttern nicht nur halb heraus. Wenn die Be-
festigungsmuttern von dieser Stellung aus wieder fest-
gezogen werden, kbnnen Kettenspanner und Steuer-
kette beschédigt werden. Wenn die Muttern geldst wur-
den, muB der Kettenspanner ausgebaut und dann, wie
im Abschnitt ,Einbau” beschrieben, wieder eingestellt
werden,

' Die Kurbelwelle nicht drehen, so lange der Ketten-
spanner ausgebaut ist Hierdurch kénnten die Einstel-
lung der Steuerkette veréindert und die Ventile beschi-
digt werden.

® Das 4uBere Olrohr entfernen (siehe Motorschmier-
gystem)

@ Vor dem Ausbau des Kettenspanners die Blockier-
schraube lGsen.

@ Die Befestigungsmuttern abschrauben und den Steu-
erkettenspanner abnehmen.

B. Blockierschraube

A. Befestigungsmuttern

Einbau der Steuerkettenspanners

® Blockierschraube und O-Ring entfernen.

@ Den O-Ring erneuern, wenn er beschadigt ist.

@ Die Druckstange zusammendricken und mit einem ge-
eigneten Schraubenzieher im Uhrzeigersinn bis gegen
den Anschlag drehen,
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A. Druckstange zusammendricken  C. Im Uhrzeigersinn

B. Schraubenzieher

@ Die Druckstange festhalten und dabel den Kettenspan-
ner auf den Zylinderblock aufbauen.

® Den Kettenspanner, wie gezeigt, gegen den Zylinder-
block dricken und den Schraubenzieher herausneh-
men.

A. Schraubenzieher

@ Die Befestigungsmuttern fingertest anziehen, damit der
Keltenspanner festgehalten wird.

@ Das #uBere Olrohr montieren (siehe Motorschmier-
system)

A. Den Kettenspanner dricken
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® Dann die Muttern festziehen.
® Den O-Ring einselzen und die Blockierschraube fest-
ziehan.

Ausbau der oberen Kettenspannerfeder

® Die Befestigungsschraube I6sen und die obere Ketten-
spannerfeder herausnehmen.

A. Befestigungsschraube

A. O-Ring B. Blockierschraube

Einbau eines Austauschkettenspanners

. Austauschkettenspanner werden lagerméBig mit einer
Halteplatte fir die Druckstange geliefert,

® Den Kettenspanner auf den Zylinderblock aufsetzen
und die Befestigungsmuttern festziehen.

® Die Platte entfernen, damit die Druckstange frei ist.

A. Druckstangen-Halteplatte

® Den O-Ring einsetzen und die Blockierschraube fest-
ziehen.

Ausbau des hinteren Kettenspanners

@ Den hinteren Kettenspanner in der gleichen Weise wie
den vorderen ausbauen und dabei folgendes beachten:

® Vor dem Ausbau des hinteren Kettenspanners den Kihl-
mittelreservebehélters ausbauen.

@ Esist nicht erforderlich, das auBere Olrohr zu entfernen.

Einbau der oberen Kettenspannerfeder

@ Den O-Ring erneuern, wenn er beschadigt ist.

® Die Kettenspannerfeder auf die Nase der Ketenfihrung
aufsetzen und die Belestigungsschraube einsetzen. Die
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

C. O-Ring

A. Nase der KettenfGhrung
B. Feder

Nockenwelle, Steue_rkette

Ausbau der Nockenwellen

ANMERKUNG
Vor dem Ausbau des Nockenwellenlagerdeckels den
Steuerkettenspanner und die obere Kettenspannerfeder
entfernen,



@ Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den Be-
hélterdeckel abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben herausnehmen und den
Nockenwellenlagerdeckel abnehmen.
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ANMERKUNG
Die hinteren Nockenwellen haben als Kennzeichnung
eine Nut an dem Ende, wo das Kettenrad aufgeselzt wird.
Achten Sie darauf, daB die Nockenwellen nicht mit der
vorderen Nockenwelle vertauscht werden.

A. Schrauben B. Bolzen

® Die Nockenwellen ausbauen.

VORSICHT

Wenn die Nockenwellen ausgebaut werden, beim Dre-
hen der Kurbelwelle die Steuerkette stets spannen. Da-
druch verhindert, daf sich die Kette auf dem Zwischen-
rad verwirrt. Bei verwirrter Kette knnen sowohl die
Kette als auch das Kettenrad beschidigt werden.

Einbau der Nockenwellen

Der Nockenwellenlagerdeckel wird zusammen mit dem
Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein neuer Zylinderkopt
eingebaut wird, ist auch der mitgelieferte neue Lager-
deckel zu verwenden,

® Den Offiiter fur den Olkanal zum Ventilspieleinsteller
immer erneuen, wenn der Zylinderkopf ausgebaut wird.

@ Achten Sie darauf, daB die Haltefeder auf den Olfilter
montiert wird.

C. Vordere Nockenwellen
D. Keine Nut

A. Hintere Nockenwellen
B. Nuten

® Alle Nockenteile mit Motortl bestreichen. Beim Einbau
einer neuen Nockenwelle und/oder eines neuen Zylin-
derkopfs die neuen Nockenteile mit einer dinnen
Schicht MoS; -Fett bestreichen.

® Motordl auf das Nockenwellenlager im Zylinderkopf auf-
tragen.

® Die Steuerkette aul die Nockenwellenrdder auflegen
(siehe Einstellen der Steuerkette) und die Auslafi- und
EinlaBnockenwellen einbauen.
Die AuslaBnockenwelle ist kiirzer als die EinlaBnocken-
welle.

C. EinlaBiseite

I
k
A. EinlaBnockenwelle
B. AuslaBnockenwelle

® Kontrollieren, ob PaBhdlsen (2) eingesetzt sind.
® Den Olkanal mit Druckluft ausblasen.
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® Nach dem Einbau des Lagerdeckels den Behélter mit
Motordl fallen.

A. Olkanal B. Nockenwellenlagerdeckel

® Die Schrauben fir den Nockenwellenlagerdeckel ge-
méB Abbildung einsetzen, A. Behalter

@ Kontrollieren, ob die Entidftungsbohrung nicht verstopft
ist und den Behélterdeckel aufsezien,

A. WeiBe Schrauben: 45 mm lang
B. Schwarze Schrauben: 38 mm lang

® Die Befestigungsschrauben in der gezeigten Reihenfol- A. Entloftungsbohrung B. Behélterdeckel
ge (siehe Explosionszeichnung) mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen.
) Die Reihenfolge ist auf dem Lagerdeckel angegeben.
@ Nach dem Festziehen aller Schrauben, die mit 1 markier-
ten Schrauben mit dem vorgeschriebenan Drehmoment
nachziehen

A. EinlaBseite
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Einstellen der vorderen Steuerkette 2 Eine dinne Schicht MoS, - Fett auf die Welle des
- Zwischenrads aultragen.
@ Die Lichtmaschine ausbauen. 1 Die obere Steuerkette (die breitere) auf das Zwischen-

l Den vorderen Kolben an den oberen Totpunkt drehen.
' Die Markierung am Nockenwellenkettenrad sollte mit
der Kurbelgeh&usemarkierung am oberen Totpunkt
fluchten.

rad aufiegen.

A, Obere Kette

Adfissbaigehtunemarkierung 8. Katienradmarkierung Eine markierte Lasche auf die Kérnermarke an dem brei-

ten Zwischenkettenrad ausrichten und die andere mar-

Y kierte Lasche auf die Kbrnarmarke am Kurbelwellenrad
® Die beiden markierten AuBenlaschen der unteren Steu- ausrichten (in der Abbildung ist zur Verdeutlichung die

erkette gemal Abbildung plazieren.
Bei dem friiheren Modell waren die Ketten nicht mar- obere Steuerketts abgeriommen).

kiert. Wenn keine Markierungen festgestellt werden kén-
nen, ist die Lasche eines beliegigen Gliedes der unteren -
Steuerkette zu markieren und von hier aus bis zum
38. Slift zu zahlen. Die Lasche mit dem 38. Stift mar- Y A
kieren. ) '
Die untere Steuerkette so plazieren, daB die 38. Stifte \ '. )
zwischen den markierten Laschen zum vorderen Teil des 1A ;
Maotorrads zeigen.

Einstellen der unteren Steuerkette

(Linke Seitenansicht, vorderer Kolben am oberen Totpunkt)

A. Zwischenkettenrad B. Markierung

) Das Zwischenkettenrad anheben und dabei die Zwi-
schenradwelle und die Halteschraube einsetzen.

1. Vorne
2. Kettenradmarkierungen
3. Kettenmarkierungen

4. Kurbelgehausemarkierung 2,4

A. Welle tir Kettenrad
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® Die untere Kettenflhrungen einbauen und dann die
oberen KettentGhrungen fir den vorderen Zylinder,

) Die untere Kettenflhrung (vorne) fir den vorderen Zy-
linder ist mit F markiert, die FOhrung fir den hinteren Zy-
linder mit R, wie in der Abbildung gezeigt. Die mit F mar-
kierte Kettenfihrung ist kirzer als die mit R markierte.

A. F-Markierung B. R-Markierung

VORSICHT

5 Achten Sie darauf, das die nachstehenden Steuerkettenfihrungen beim Einbau nicht verwechselt werden, da die nicht
austauschbar sind.

Kettenfiihrungen fiir vorderen Zylinder Kettenfiihrungen fiir hinteren Zylinder

£
4

Front

A. Obere KettennfUhrung (vorne) A. Obere Kettentilhrung (hinten)
B. Befestigungsschraube (lang) B. Untere Kettenfihrung (hinten)
C. Untere Kettenfilhrung (vorne} C. Obere Kettenfihrung {vorne}
D. Obere Kettenflhrung (hinten) D. Untere Ketteflhrung (vorne)

E. Befestigungsschraube (kurz)
F. Untere Kettenfihrung (hinten)



Nur die hinter untere Kettenflihrung wird vom Kurbelge-
hause her eingesetzt.

Die Befestigungsschrauben fir die Kettenfihrung anzie-
hen. Wenn eine ausgebaute Schraube wiederverwendet
wird, Ist Sicherungslack auf das Gewinde aufzutragen.
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@ Nach dem Einsetzen der oberen Kettenfiihrung gemég
Abbildung sind die Befestigungsschrauben (mit O-Ring)
mil dem vorgeschriebenen Drehmoment festzuiehen
(siehe Explosionszeichnung).

Die lange Befestigungsschraube in das Oberteil der un-

teren Flhrung einsetzen.

® Die Spannfeder gegen den Halter zusammendricken
und ein kurzes Stick Draht (@ 1,5, - 1,9 mm) durch die
Bohrung im Halter stecken.

A. Lange Befestigungschraube

A. Untere Spannfedereinheit fir vorderen Zylinder ® Die hintere Fihrung hinter das Oberteil der unteren Fh-

rung einsetzen.

® Nach dem Einbau der unteren Spannfedereinheit ge-

méaB Abbildung ist der Draht herzuziehen, damit die Fe-
der frei ist.

@ Achten Sie darauf, daB auf die Befestigungsschraube
der vorderen Kettenfilhrung Sicherungslack auf das Ge-
winde aufgetragen wird, bevor die Schraube eingesetzt
wird.

Einbau der Steuerkettenfilhrung (vorderer Zylinder)

A. Vorne B. Hintere Fihrung
Einbau der oberen Kettenfiihrung (linke Seitenansicht)

1. Einbaurichtungen

2. Vordere Kettenfihrung (F-Markierung)
3. Halteschraube flr vordere Keftenflhrung
4, Spannfedereinheit

5. Hintere Kettenflhrung

4. Befestigungsschraube
2. Befestigungschraube (lang)  (kurz)

1. Obere KeltenfOhrung

3. Obere Kettenfihrung 5. Die obere Fihrung hier
einsetzen

6. Untere Kettenflhrung
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® Den Zylinderkopl einbauen (siehe Einbau des Zylinder-
kopfs.

@ Die Primérzahnradmutter an der rechten Seite drehen,
bis der vordere Kolben am oberen Totpunkt steht.

In OT-Stellung muss die Kurbelwellenkettenradmarkie-
rung mit der Kurbelgeh&usemarkierung fluchten.

@ An der oberen Steuerkette ziehen und die vorderen No-
ckenwellen so einbauen, daBl die Kérnermarken an den
Kettenr&dern mit der oberen Flache des Zylinderkopfs
fluchten und geméaB Abbildung positioniert sind.

* Wenn die Nockenwellen nicht so posisiert werden kén-
nen, daB die Kdrnermarken mit der Zylinderkopfober-
flache fluchten, ist die Einstellung der unleren Steuer-
kette nochmals zu (berprifen.

@ Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen und dann den
Steuerkettenspanner und die obere Spannfeder einbau-
en.

® Die Einstellung nochmals Oberprafen. A. Kettenradmarkierung

B. Kurbelgeh&usemarkierung

Einstellung der vorderen Steuerkette
(Linke Seitenansicht, vorderer Kolben am OT)

Die untere Steuerkette geméaB Abbildung auflegen.

Einstellen der hinteren unteren Steuerkette
(Rechte Seitenansicht, hinterer Kolben am OT)

38th

1. Drehrichtung

2. Zylinderkopfoberfldche
3. Markierung

4, AuslaBnockenwelle

5. EinlaBnockenwelle

6. Vorne

Einstellen der hinteren Steuerkette

® Die hintere Steuerkette in der gleichen Weise wie far
den vorderen Zylinder einstellen und dabei folgendes
beachten:
Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn (rechte Seitenansicht)
drehen, bis der hinter Kolben am oberen Totpunkt steht.
Wenn der Kolben am OT steht, muB die Markierung am
Kurbelwellenkettenrad mit der Markierung am Kurbel- Die unteren Kettenfihrungen gemé&B Abbildung einbau-
gehduse fluchten (rechte Seitenansicht). en. Die Kettenflihrug ist mit R markiert.

. Steuerkettenmarkierungen
. Kurbelgehausemarkierung
. Vorne

. Kettenradmarkierung

£ WM -



Einbau der Steuerkettenfilhrung (hinterer Zylinder)
1) -

1. Spannfedereinheit
2. Hintere Kettenflhrungen
3. Einbaurichtungen

4. Vordere Kettenfihrung (R-Markierung)

1 Die untere Spannfedereinheit so einbauen, daB die

Kante gegen die ,Abstufung” im Gehéuse paBt.

A. Untere Spannfedereinheit fir hinteren Zylinder
B. Abstufung

A. Den Draht herausziehen
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 Die oberen Kettenfilhrungen gem#B Abblildung ein-
bauen.
® Die oberen Kettenflhrungen gemaB Abbildung einset-
zen und die Befestigungsschrauben (mit O-ring) mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).
i Die lange Befestigungsschraube in den oberen Teil der
Flhrung einsetzen.
o Die hintere Fiihrung hinter den oberen Teil der unteren
FOhrung setzen.
 Den Zylinderkapf montieren (siehe Einbau des Zylinder-
kopts).

Einbau der oberen Kettenfilhrungen (gem&B Abbildung
einbauen).

1. Obere Kettenfithrung

2. Befestigungsschraube (lang)

3. Obere KettenfGhrung

4. Befestigungsschraube (kurz)

5. Die ober Fihrung hier einsetzen
6. Untere KettenfOhrung

1 Die obere Steuerkette gemé&B Abbildung auf die Nocken-
wellenréder auflegen.

Einstellen der hinteren Steuerkette (rechte Seitenansicht,
hinterer Kolben am OT) 1

1. Drehrichtung 4. AuslaBnockenwelle
2. Zylindekopfoberflache 5. EinlaBnockenwelle
3. Markierungen 6. Vorme
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® Den Lichtmaschinenrotor und den inneren Lichtma-
schinendeckel montieren (siehe Abschnitt Elektrik)

Priifen der Steuerketteneinstellung

Wenn vermutet wird, dass die Steuerketteneinstellung
nicht in Ordnung ist, ist folgende Prifung druchzufdhren:

ANMERKUNG
) Die Einstellung der Steuerkette fir den vorderen Zylin-
der kann bei eingebautem Motor durchgeflhrt werden.

Fiir den vorderen Zylinder

@ Folgende Teille ausbauen:

Deckel des vorderen Zylinderkopfs (siehe Ausbau des
vorderen Zylinderkopfs).

AuBerer Lichtmaschinendecke! (siehe Ausbau des du-
Beren Lichtmaschinendeckels).

@ Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn (von links be-
trachtet) drehen, bis die TF Marke far die Stellung des
vorderen Zylinders am oberen Totpunkt mit der Mar-
kierung am inneren Lichtmaschinendeckel fluchtet.

1. Einstelimarke am inneren Lichtmaschinendeckel
2. OT Marke far vorderen Zylinder

VORSICHT

7 Wenn die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn (von links be-
trachtet) gedreht wird und die Lichtmaschine ist einge-
baut, greift die Anlasserkupplung ein und dreht den
Anlasser. Dies erfordert erhbhten Kraftaufwand und
Teile des Anlasserantriebs kbnnen beschidigt werden.

Fiir den hinteren Zylinder:

® Den Motor ausbauen.

® Den hinteren Zylinderkopfdeckel und den #uBeren
Lichtmachinendeckel entfernen,

® Die Lichtmaschine 305° im Gegenuhrzeigersinn (linke
Seitenansicht) drehen, bis die OT Marke tlr den hin-
teren Zylinder TR mit der Markierung am inneren Seiten-
deckel fluchtet.

A. Einstellmarke am inneren Lichtmaschinendeckel
B. OT far hinteren Kolben

Die Einstelimarken missen mit der Oberflache des hin-
teren Zylinderkopfs fluchten und entsprechend po-
sitioniert sein (siehe Einstellen der hinteren Steuer-
kette).

Inspektion des Lagerspiels

Der LagerverschleiB wird mit einer Plastolehre (PaBlehre),

die in den zu vermessenden Lagerspalt eingelegt wird,

gemessen. Die Plastolehre zeigt den Verschlei durch
den Betrag, um den sie beim Zusammenbau der Teile
zusammengedriickt und ausgeweitet wird.

@ Streifen von der Platolehre entsprechend der Lager-
breite zurechtschneiden und jeweils einen Streifen pa-
rallel zur Nockenwelle auf den Lagerzapfen legen, so daB
die Plastolehre zwischen Lagerzapfen und Lagerdeckel
eingepreBt wird.

A. Plastolehre

® Den Nockenwellen-Lagerdeckel aufsetzen und die
Schrauben in der richtigen Reihenfolge mit dem an-
gegebenen Drehmoment festziehen.



ANMERKUNG
" Die Nockenwelle nicht drehen, wenn die Plastolehre
zwischen Lagerzapfen und Nockenwellen-Lagerdeckel
sitzt.

@ Den Lagerdeckel wieder abnehmen und die Breite der
Plastolehre messen, um das Spiel zwischen Lagerzap-
fen und Lagerdeckel zu messen. Messen Sie den brei-
testen Teil der Plastolehre.

A. Plastolehre

#+ Wenn das Spiel an einer Stelle den Grenzwert (ber-
schreitet, sind die einzelnen Lagerzapfendurchmesser
mit einem Mikrometer zu messen.

Nockenwellenlagerspiel

Normalwert: 0,020 - 0,062 mm
Grenzwert: 0,15 mm

* Wenn der Lagerzapfendurchmesser unter dem Grenz-
wert liegt, ist die Nockenwelle zu erneuern und das Spiel
muB nochmals gemessen werden.

Druchmesser der Nockenwellenlagerzapfen

Normalwert: 26,959 - 26,980 mm
Grenzwert: 26,93 mm

* Wenn das Spiel immer noch auBerhalb des Grenzwertes
liegt, ist die Zylinderkopfeinheit zu erneuern.

Verschleif der oberen/unteren Steuerkette

® Die Kette mit einer Kraft von ungefdhr 5 kp spannen
und die Lange (ber 20 Glieder messen. Da sich die
Kette ungleichm#Big abnutzt, sind diese Messungen an
verschiedenen Stellen durchzufihren.

# Wenn die Kettenlange bei einer Messung das zulassige
MaB (berschreitet, ist die Kette zu erneuern.
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Lénge der Steuerkette (obere und untere) Uber 20 Glieder

Normalwert: 127,0 - 127.4 mm
Grenzwert: 128,9 mm

Messen der Steuerkettenldnge

Lange (Ober 20 Glieder
i ———
21st st
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VerschleiB der Steuerkettenfilhrungen

@ Den Gummian denFihrungen einer Sichtkontolle unter-
ziehen.

+ Wenn der Gummi beschédigt oder eingeschnitten ist
oder teilweise fehlt, sind die FOhrungen zu erneuern,

Friihrungen fiir vorderen Zylinder

Fithrungen fiir hintern Zylinder
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Einbau
Hyraulische Spielausgleichselement (HLA) VORSICHT
' Vor dem Einbau den Leckschwund des Spielaus-
Ausbau gleichselements messen. Wenn der Schwund iiber dem
@ Die Befestigungsschrauben l6sen und die Scheibenfe- ::::‘“zih?mn m:ﬁc;:t,'::;;:::‘ﬂ::a;::
dern entfernen. SASKE B sniRen, :
@ Die Kipphebel abnehmen. Zum Reinigen das Ausgleichselement mit sauberem

Kerosin abspiilen und mit Druckluft trocknen. Nicht mit
einem Lappen abreiben, damit Verschmutzung durch
Staub oder Fusseln vermieden werden. Achten Sie
daraut, daB bei den Wartungsarbeiten weder Klebstoff
noch Dichtmasse an das Ausgleichselement gelangen.

@ Vor dem Einbau der Ausgleichselemente in den Zylin-
derkopf die Bohrungen fr die Ausgleichselemente mit
sauberem Motordl flllen.

® Die Ausgleichselemente in die entsprechenden Boh-
rungen einsetzen und darauf achten, daB weder Luft
noch Staub in die Bohrungen gelangt und auch darauf
achten, daB keine Kerosin aus den Ausgleichselemen-
ten auslauft.

® Die Kipphelbel und die Scheibenfedern gemas Abbil-
dung einbauen

A. Kipphelbel

@ Die Hydraullschen Ausgleichselemente herausziehen.

1. EinlaBseite C. Scheibenfeder (kurz)
B. Scheibenfeder (lang)

Entliiften der Ausgleichselemente

@ Einen Behdlter mit Kerosin follen.

@ Das Ausgleichselement in die StoBel-EntlGftungsvor-
richtung (Spezialwerkzeug) einsetzen und in dem Kero-
sin auf- und abwarts bewegen.

@ Kontrollieren, ob sich der Kolben des Ausgleichsele-
ments leicht auf- und abwérts bewegt.

+ Wenn dies nicht der Fall ist, muB das Ausgleichsele-
ment ausgewechslet werden,

A. Spielausgleichselemente

VORSICHT

. Wiéhrend des Ein- oder Ausbaus darauf achten, daB
die Spielausgleichselemente nicht durch Hammer-
schldge beschédigt oder verformt werden.
Das Ausgleichselement nicht fallenlassen. Wenn das ANMERKUNG
Element verformt ist, kann der Kolben nicht einwandfrei (1 Zum leichten Entl(ften das Spezialausgleichselement
gleiten. immer aufrecht und in das Kerosin eingetaucht halten.



Entliiften des Ventilspiel-Ausgleichselements

1. Ventilentloftungsvorrichtung: 57001-1200
2. Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichselement

® Wenn keine Luftblasen mehr aus dem Ausgleichsele-
ment herauskommen, Ist die Entliftungsvorrichtung ab-
zuheben und das Ausgleichselement aus dem Behalter
herauszunehmen, wobei es aufrecht gehalten werden
muB.

Messen des Leckschwunds

@ Das Ventilspiel-Ausgleichselement senkrecht auf eine
MeBplatte stellen und die MeBuhr an das Ausgleichsele-
ment ansetzen.

® Den Kopl des Ausgleichselements schnell mit den
Fingern nach unten driicken und die Lénge der Ab-

.wéartsbewegung messen,

Messen des Leckschwunds
Ventil-Ausgleichselement

MeBuhr

Leckschwundwert:
Normalwert: 0 - 0,2 mm
Grenzwert: 0,2 mm
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* Wenn der Leckschwundwert den Grenzwert Gberschrei-
tet, ist der Entliftungsvorgang zu wiederholen und dann
der Leckschwund nochmals zu messen. Wenn der Wert
immer noch auBerhalb des Grenzwertes liegt, ist das
Ausgleichslement zu erneuern.

ANMERKUNG
» Darauf achten, daB das Ventilspiel-Ausgleichselement
nicht gekippt wird und daB kein Kerosin aus dem Aus-
gleichselement auslauft.

Hydraulisches Ventil-Ausgleichselement
{Kugelventilausfiihrung)

2
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Fehlersuchanleitung

Luft im OI

Wenn der Motorélstand zu niedrig ist kann Luft in das Ventilspiel-Ausgleichselement eindringen; es entstehen Ventilge-
rausche oder die Motorleistung |46t sowohl bei niedrigen als auch bei hohen Drehzahlen nach.

Heraufpumpen
Bel zu hohem Oldruck halt das Ventilspiel-Ausgleichselement das Ventil offen. Auch Betrieb in der roten Zone kann zu

Ventilschnarren fahren. Hier kénnen sich die Kipphebel voribergehend vom Ventilspiel-Ausgleichslelement abheben, es
wird O angesaugt und der Kolben wird nach oben bewegt; das Ventil kann dann nicht mehr einwandfrei abdichten.

Lauter
Ventilmechanismus

Hydraulischer Ventilspiel-Ausgleichselement (HLA)
Fehlersuchanleitung (1)

Noch 2-3 Minuten warten
und den Motor im Leer-
lauf laufen lassen

Ist der Motor grindlich warm?

Dem Kunden mitleilen
daB der Motor nicht aus-
serhalb des nutzbaren
Bereiches lauten soll.

Ist das Ventil immer
noch laut?

Die Gasschieber etwa 10x
atfnen und schliefen und

dann den Motor 2 Minuten
unbelastet bei 3000 min"'

laufenlassen

Ist der Motor in
der roten Zone ge-
laufen?

-
Da die Ventilger&usche
wieder auftreten konnen,
sind Olstand und Ver-
schmulzung zu kontrollieren

Ist das Ventil immer
noch laut?

Olleitung
kontrollieren

l =

guit
Olstand und Ver- scriecnt | Oisieb reinigen, Olfilter emeuern
schmutzung kon- und O nachtillen oder wechseln. Luft im Ausgleichselement
trollieren Die Larmprafung von Anfang an g infolge unzureichendem Ol-
wiederholen stand und/oder verschmutzte
ol
e schilecht
Oldruck kontrolliaren <
Oldruck i.0. oder zu hoch [Oidurck zu medrig Luit im Ol
V) N
Zylinderkopfdeckel und duBeres Ol- _
rohr entfernen, um die Olleitung schiecht Olleitung reparieren
zu kontrollieren ——— und Larmprufung von P Folgende Teile Giberprifen
vorne beginnen bzw. reparieren und die Larm-
gut pritfung von vorne beginnen:
Olpumpe
Olsieb
Olfilter
Da.favvantimmnl-nusnldchtFaI:Tant Olkanal im Kurbelgehduse
aul Verschleld, Klemmen, Feder- h
bruch und GbermaBigen Leckschwund Nockenwelle, Kipphebel zum Oldruckschaiter
kontrolliern % und Ventile kontrollieren
bzw. reparieren. Larm-
prifung von vorne beginnen
schiecht
HLA auswachseln




Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichselement (HLA)

Fehlersuchanleitung (2)

odar kelne Laisung
bei niedrigar und/oder

Sohlechter Moloriau!
hahar Drehzahl

)
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Springt der Motor
leicht an

Den Motor unbelastet 2-3 Minuten mit
3000 min' laufeniassen oder die Motor-
drehzahl einen Moment innerhalb des
nutzbaren Bereiches steigern.

Start- und Leerlaufstabllitat kon-
trollieren

schischt

Die Storung mulB nicht von
dam HLA verursacht sein.
Schlagen Sie in der Fehler-
suchanleitung im Anhang nach
und reparieran Sie die ent-
sprechenden Teile.

Den Kunden mitteilen,
daf der Mator nicht

aubBerhalb des nulzbaren

Bereiches laufen soll

Olsieb reinigen, Olfilter
ermeuern und Ol nach-
fallen oder wechseln

schiecht

15t der Motor
im roten Bereich
gelaufen

nein

Olstand und
Verschmutzung
kontrollieren

gut

Ist die Zylinder-

kKompression zu
niedrig?

r

Oldruck kontrollieren

Olteitung Im Kur-
belgehéuse kon-
trollieren bzw.
Reparieran:
Olpumpe
Sicherheits-
ventil
Otfilter
Kurbelgehau-
setlkanal

Die Stérung kann durch
Heraufpumpan il'llulgﬂ
abermaBigen Oldrucks
komman. Wenn das Herauf-
pumpen zu oft vorkommt,
ist der Oldruck zu
kontrollieren.

W
I

[
|
I
[

gut

Olieitung vem Oldruckschalter
zum Zylinderkop! kontrollieren
bzw. reparieran:
AuBeres Olrohr
Zylinderkopftlkandle
Olkandle und Filter im
Nockenwellenlagerdeckel

schlecht

gut

v

HLA ausbauen und kontrollieren

V schlecht

HLA verschlissen oder
beschadigt. HLA ermmeuern.

Die Storung kann von anderen
Teilen des Ventilmechanismus
verursacht werden. Schlagen
Sie in der Fehlersuchanlei-
tung im Anhang nach und re-
parieren Sie die entsprechen-
den Teile
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« Wenn die Kompression unter dem nutzbaren Bereich

Zylinderkopf liegt, ist folgendes zu Uberprifen:
Undichtheiten am Zylinderkopf - die beschédigte Dich-

tung ausbauen und den Zylinderkopf auf Verzug prifen.

Kompressionsmessung Zustand der Ventlilsitze,

Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser.

@ Kontrollieren, ob die Batterie voll aufgeladen ist. Kolbenring, Kolbenringnut.

@ Den Motor griindlich warmlaufen lassen, damit das Mo- Hydraulisches Ventilspiel-Ausgleichselement (Arbeits-
tordl zwischen Kolben und Zylinderwand zur Abdich- weise, FreBstellen, Federbruch) - das beschédigte Ven-
tung beitragt, wie es im normalen Betrieb der Fall ist. tilspiel-Ausgleichselement erneuern.

@ Den Motor abstellen. _ Gldruck - wenn der Oldruck zu hoch ist, ist die OI-

® Eine Zindkerze ausbauen und den Kompressionsprifer leitung auf Verstopfungen zu kontrollieren.

(Spezialwerkzeug) fest in die Zindkerzendffnung
driicken. Die andere Zindkerze nicht ausbauen, nur das
Zindkabel.
@ Fiir den anderen Zylinder beide Zandkerzen ausbauen.
Ausbau

® Folgende Telle ausbauen:
Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsyslem)
AuBeres Olrohr (siehe Abschnitt Motorschmier-
system)
Zylinderkoptdeckel

® Die Nockenwellen ausbauen (siehe Ausbau der Nocken-
wellen).

® Die 8 mm Schrauben, die 8 mm Muttern und die
10 mm Muttern in dieser Reihenfolge entfernen. Hier-
durch wird iberméBiger Druck auf die kleinen Schrau-
ben und Bolzen vermieden

A. Kompressionspriafer: 57001-221
B. Adapter: 57001-1018

@ Den Motor bei bis zum Anschlag gettinetem Gasgriff
mit dem Elektroanlasser durchdrehen, bis der Kom-
pressionsprifer den hichsten Wert anzeigt. Der Kom-
pressionsdruck entspricht dem héchsten erreichbaren
MeBwert.

@ Die Messung fir den anderen Zylinder wiederholen.

Zylinderkompression (nutzbarer Bereich) A. 6 mm Muttern (2) C. Vorne

890 - 1370 kPa bei 300 min" B. 8 mm Mutter
(9,1, - 14 kp/ecm?)

* Wenn die Zylinderkompression (iber dem nutzbaren Be-
reich liegt, ist folgendes zu Oberpriifen:

' RuBablagerungen am Kolbenboden und im Zylinder-
kopf - RuB vom Kolbenboden und aus dem Zylinder-
kopt entfarnen.

Zylinderkopfdichtung, ZvlinderfuBdichtung - nur die vor-
geschriebene Dichtung einbauen. Bei Dichtungen mit
falschem MaB ver&ndert sich die Kompression.

Ventilschaftéldichtungen und Kolbenringe - wenn sich
schnell RuBansammiungen in den Brennkammern bil-
den, kann dies auf beschadigte Ventilschaftdldichtun-
gen und/oder auf beschédigte Olabstreifringe zurlick-
zufohren sein. Ein Anzeichen dafir ist weifler Qualm
am Auspuff. A. 8 mm Mutter
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A. 6 mm Muttern (2) B. 10 mm Muttern (4) A. Ketten B. Kettentihrungen
® Die Zundkerzensicherung mit einem Sechskantschliis- ANMERKUNG
sel entfernen (Spezialwerkzeug) Der vordere Zylinderkopf hat ein Entidftungsrohr, der

hintere Zylinder eine Bohrung mit AbschluBverschrau-
bung. Achten Sie darauf, daB die beiden Zylinderkdpfe
nicht vertauscht werden.

® &

A. Ziindkerzensicherung
B. Sechskanischldssal A. AbschluBverschraubung im hinteren Zylinderkopf

B. Entliftungsrohr im vorderen Zylinderkopf

® FoOr den Ausbau des Zylinderkopfs einen Kunststoff-
hammer verwenden.

® Kontrollieren, ob die PaBhilsen am Zylinder sitzen und
die neue Zylinderkopfdichtung einbauen.

VORSICHT

: Wenn der Zylinderkopf mit der Oberseite nach unten
oder auf die Seite gelegt wird, sind die hydraulischen
Ventilspiel-Ausgleichselemente auszubauen und zu
entiiiften.

Einbau

@ Vor dem Einbau des Zylinderkopfs sind Kette und Ket-
lenfilhrungen einzubauen (siehe Einbau des vorderen
Zylinderblocks).

A. PaBhulsen
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@ Zylinderkopfschrauben und Muttern in der angegebe-
nen Reihenfolge mit dem zuerst angegebenen Drehmo-
ment und dann mit dem endgditigen Drehmoment fest-
ziehen.

Reihenfolge fiir das Anziehen der Zylinderkopfschrauben
und Muttern und Abziehmomente

A, EinlaBseite
Erstes Anziehmomente Endg(itiges
Nm (mkp) Anziemoment
Nm (mkp)
1-4:M10 25 (2.5) 39 (4.0
6-6:M8 18 (1.87 25 (2,5)
7T-9:M6 6,9 (0,7) 12 (1,2)
9 - 10: M6 8,8 (0,9) 15 (1,5)
Zerlegung

@ Die Ventilfederhalterung mit dem Ventilfeder-Kompres-
sionswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach unten dricken
und die Sicherungskeile herausnehman.

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
B. Adapter: 57001-1019

® DenBereich um die Fihrung herum auf etwa 120 - 150°C
anwérmen und leicht mit einem Hammer auf den Ventil-
filhrungsdorn (Spezialwerkzeug) schlagen, um die Ven-
tiltihrung aus der Oberseite des Zylinderkopfs aus-
zubauen,

A. Ventilfithrungsdorn

Reinigen

® Den Olfilter fir das Ventilspiel-Ausgleichselement aus-
bauen.

® Die Olbohrungen mit Druckluft ausblasen,

A. Olbohrungen ausblasen

® Den neuen Olfilter einbauen.

Zusammenbau

® Etwas Ol auf die Ventifihrung auftragen,

@® Den Bereich um die VentilfGhrungsbohrung herum auf
etwa 120 - 150° C anwérmen.

® Die Ventilfuhrung von der Oberseite des Zylinderkopfs
her mit dem WVentilfuhrungsdorn heineintreiben. Der
Sicherungsring verhindert, daB die Fihrung zu weit hin-
eingeht.

@ Die Ventilfhrung mit der Ventilflhrungsahle (Spezial-
werkzeug) auch dann rumen, wenn die alte Ventilfdh-
rung wieder eingebaut wird.
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® Zylinderkopfschrauben und Muttern in der angegebe-
nen Relhenfolge mit dem zuerst angegebenen Drehmo-
ment und dann mit dem endgditigen Drehmoment fest-
ziehen,

Reihenfolge fiir das Anziehen der Zylinderkopfschrauben
und Muttern und Abziehmomente

A, EinlaBseite
Erstes Anziehmomente Endgiltiges
Nm (mkp) Anziemoment
Nm (mkp)
1-4:M10 25 (2,5) 38 (4,0)
5-6:M8 18 (1,87 25 {2,5)
7-9:M6 6,2 (0,7) 12 (1,2)
g -10: M6 88 (0,9) 15 (1.5)
Zerlegung

@ Die Ventilfederhalterung mit dem Ventilfeder-Kompres-
sionswerkzeug (Spezialwerkzeuq) nach unten dricken
und die Sicherungskeile herausnehmen,

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug: 57001-241
B. Adapter: 57001-1019

® DenBereich um die Filhrung herum auf etwa 120 -150°C
anwéarmen und leicht mit einem Hammer auf den Ventil-
fihrungsdorn (Spezialwerkzeug) schlagen, um die Ven-
tilfthrung aus der Oberseite des Zylinderkopfs aus-
zubauen,

A. Ventilfihrungsdorn

Reinigen

@ Den Olfilter tir das Ventilsplel-Ausgleichselement aus-
bauen,

@ Die Olbohrungen mit Druckluft ausblasen.

A. Olbohrungen ausblasen

® Den neuen Olfilter einbauen.

Zusammenbau

® Etwas Ol auf die Ventilfihrung auftragen.

@ Den Bereich um die Ventilfihrungsbohrung herum auf
etwa 120 - 150° C anwéirmen.

® Die Ventilfihrung von der Oberseite des Zylinderkopfs
her mit dem VentilfGhrungsdorn heineintreiben. Der
Sicherungsring verhindert, daB die Fihrung zu weit hin-
eingeht.

@ Die Ventilfdhrung mit der Ventilfihrungsahle (Spezial-
werkzeug) auch dann raumen, wenn die alte Ventilfuh-
rung wieder eingebaut wird.



A. Ventilfihrungsahle: 57001-1079

® Kontrollieren, ob sich das Ventil leicht in der Filhrung-
auf- und abwarts bewegt.

@ Kontrollieren, ob das Ventil vorschriftsm#Big sitzt, den
Ventilsitz nacharbeiten, wenn dies nicht der Fall ist.

Ventil und Federn

Pé— Sicherungskeil

Federhalterung _@

Innere Feder

AuBere Feder

O
Oldichtung —@

J— Ende mit engerer Wicklung

Federteller

Federteller

Ventilschaft
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@ Vor dem Einbau des Ventils eine diinne Schicht Mos;-
Fett auf den Ventilschaft auftragen.

® Darauf achten, daB der innere und der duBere Feder-
teller unter der inneren und auBeren Feder sitzen.

® Die Federn so einbauen, daB das Ende mit der engeren
Wicklung zum Ventilsitz zeigt (nach unten).

® Wasserrohr und O-Ring gem#B Abbildung auf die Zylin-
der montieren.

A. Vorderes Wasserrohr B. Hinteres Wasserrohr

Zylinderkopfverzug

@ Ein Richtlineal an verschiedenen Stellen an die Unter-
seite des Zylinderkopfs auflegen und den Verzug durch
Einfihren einer Fuhlerblattlehre zwischen Richtlineal
und Zylinderkopf messen.

* Wenn der Verzug das zuléssige MaB Gberschreitet, kann
die Auflageflaiche nachgearbeitet werden. Wenn die Aut-
lagefliiche stark beschadigt ist, muB der Zylinderkopf
erneuer! werden.

A, Richtlineal B. Flnhlerblattiehre

Zylinderkopfverzug
Grenzwert: 0,05 mm
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Ventile

Priifen des Ventilspiels

ANMERKUNG
Die hydraulischen Ventilspiel-Ausgleichselemente be-
wirken, daB die Ventile immer spielfrei sind; es ist des-
halb nicht erforderlich, das Ventilspiel zu kontrollieren
oder nachzustellen.

Priifen der Ventilsitze

Das Ventil ausbauen (siehe Zerlegung und Zusammen-
bau des Zylinderkopfs).

Priftusche auf den Ventilsitz auftragen.

Das Ventil in die Fithrung dricken.

Das Ventil mit einen LAppschiissel gegen den Sitz
drehen.

Das Ventil herausziehen und das Sitzmuster am Ventil-
teller prifen. Das Muster muB die korrekte Breite haben
und rundherum gleichméafig sein.

Breite der Venitisitzfliche
EinlaB: 0,5 - 1,0 mm
AuslaB: 0,5 - 1,0 mm

ANMERKUNG
+ Ventilschaft und Fihrung missen in gutem Zustand
sein, da sonst diese Priifung wertlos ist.

* Wenn das Ventilsitzmuster nicht einwandfrei ist, muB
der Ventilsitz nachgearbeitet werden (siehe Nacharbei-
ten des Ventilsitzes).

Abmessungen der Ventilsitzfiiche

1. Ventil

2. Ventilsitz

3. Ventilsitz-AuBendurchmesser
4, Ventilsitzbreite

Ventilsitzmuster
gut zu breit

e e

zu schmal ungleichméBig

@ Den AuBendurchmesser des Sitzmusters am Ventilsitz
messen.

* Wenn der AuBendurchmesser des Ventilsitzmusters zu
breit oder zu schmal ist, muB der Sitz nachgearbeitet
werden (slehe Nacharbeiten der Ventilsitze).

AuBendurchmeser der Ventilsitzfliche

EinlaB: 30,9 - 31,1 mm
AuslaB: 26,9 - 27,1 mm

Nacharbeiten der Ventilsitze

@ For die Verwendung der Ventilsitzfraser die Anleitungen
des Herstellers beachten.

Diese Frdser verwenden:

EinlaBventil
45° -0@ 27,5 57001-1187
32° -0 33,0 57001-1199
60° - © 30,0 57001-1123
AuslaBventil
45° -0 2715 57001-1114
32° -9 28,0 57001-1119
60° - @ 30,0 57001-1123



Folgende Halter und Stangen verwenden

Halter - @ 5,5 57001-1125
Stange 57001-1128

+ Wenn keine Anleitung des Herstellers vorhanden ist,
ist nach folgendem Arbeitsablauf vorzugehen.

Vorbemerkungen fiir den Einsatz der Ventilsitzfriser:

1. Dieser Ventilsitzfraser wurde fir die Instandsetzung von
Ventilsitzen entwickelt. Der Fradser darf deshalb nicht far
andere Zwecke eingesetzt werden.

2. Den Ventilsitzfraser nicht fallen lassen oder anstoBen, da
die Diamantteilchen abgehen k&nnen.

3. Vor dem Schleifen der Sitzfliche etwas Motordl auf den
Ventilsitzfriser auftragen. Am Fraser haftende abge-
schliffenen Metallteilchen mit Reinigungstl abwischen,

ANMERKUNG
1 Flr das Entfernen der Metallteilchen keine Drahtbirste
verwenden, da hierbei die Diamantteilchen abgerieben
werden.

4. Den Halter einsetzen und den Fréser mit einer Hand be-
tatigen. Micht zu viel Kraft auf den Diamantteil anwenden.

ANMERKUNG
Vor dem Schleifen Motordl auf den Fraser auftragen und
wéhrend der Bearbeitung am Fraser haftende abge-
schliffene Metallteilchen mit einem Reinigungstl abwa-
schen,

Ventilsitzfraser

2. Fraserhalter
3. Stange
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5. Nach Beendigung der Arbeiten den Fréser mit Reini-
gungsol abwaschen und for die Lagerung eine dinne
Schicht Motordl auftragen.

In den Fréser eingeprégte Markierungen:

Die an der Rickseile des Frisers eingepragten Markie-
rungen haben folgende Bedeutung.:

45° SR e R 1 A G S e e
245 @ . . AuBendurchmesser des Frésers
KSQO . . Fabrikations-Losnummer
Fréaser

AuBendurchmesser des Frisers

Fraswinkel

Arbeitsablauf

@ Die Sitzflache sorgfaltig reinigen.

® Priftusche auf die Sitzflache auftragen.

® FEinen 45° Fréser an den Halter montieren und in die
Ventilfihrung schieben.

® Leicht auf den Griff dricken und das Werkzeug nach
rechts oder links drehen. Die Sitzfliche schieifen, bis
sie glatt ist.

VORSICHT

Den Ventilsitz nicht zu viel schleifen. Wenn zu viel weg-
geschliefen wird, geht das Ventil zu tief in den Zylinder-
kopf und driickt das Ventilspiel-Ausgleichselement
vollstiindig zusammen und das Ventil bleibt gedffnet.
Der Zylinderkopf muB dann erneuert werden.

@ Den AuBendurchmesser der Sitzflache mit einer Schieb-
lehre messen.

* Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflache zu klein ist,
ist die 45° Bearbeitung zu wiederholen, bis der Durch-
messer im vorgeschriebenen Bereich liegt.

# Wenn der AuBendurchmesser der Sitzflsche zu grof
ist, ist die nachstehend beschriebene 32° Bearbeitung
durchzufthren.

# Wenn der AuBendurchmesser der Sitzfldche im vorge-
schriebenen Bereich liegt, ist die Sitzbreite wie nach-
stehend beschrieben zu messen.
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@ Den Sitz unter einem Winkel von 32° schleifen, bis der

AuBendurchmesser im vorgeschriebenen Bereich liegt.

' Fir die 32° Bearbeitung einen 32° Friser an den Halter

montieren und in die Ventilfthrung schieben.

Den Halter jeweils um eine Umdrehung drehen und da-
bel leicht nach unten driicken. Nach jeder Umdrehung
den Sitz kontrollieren.

VORSICHT

" Der 32° Fréser nimmt sehr schnell Material ab. Der

AuBendurchmesser muB deshalb hidufig kontrolliert
werden, damit iiberm&Biges Schieifen vermieden wird.

Instandsetzung des Ventilsitzes

Verbreitete Sitzflache
durch Bearbeitung mit

45° Fréser

Schleifvolumen mit
32° Fraser

Schleifvolumen mit
60° Fraser

60°

» Nach der 32° Bearbeitung nochmals den AuBendurch-

messer messen.

Mit einer Schieblehre am Umfang des Sitzes an mehre-
ren Stellen die Breite der 45° Flache des Sitzes messen.
Wenn die Sitzbreite zu schmal ist, die 45° Bearbeitung
so lange wiederholen, bis der Sitz etwas zu breit ist und
dann die Messung des Aullendurchmessers wie oben
wiederholen.

Wenn der Sitz zu breit ist, die nachstehende 60° Be-
arbeitung ausfiihren.

Wenn die Sitzbreite im vorgeschriebenen Bereich liegt,
ist das Ventil wie nachstehend beschrieben zu lassen.
Den Sitz unter einem 60° Winkel schleifen, bis die Sitz-
fldache im vorgeschriebenen Bereich liegt.

Fir die 60° Bearbeitung einen 60° Fraser an den Halter
montieren und in die Ventilfihrung schieben.

! Den Halter drehen und dabei leicht nach unten driicken,

Nach der 60° Bearbeitung die Messung der Sitzbreite
wiederholen.

Wenn die Sitzbreite und AuBendurchmeser im vorge-
schriebenen Bereich liegen, muB das Ventil gelappt wer-
den

An verschiedenen Stellen des Ventiltellers etwas grobe
Schleifpaste auf das Ventil auftragen.

 Das Ventil gegen den Sitz drehen, bis durch die Schieif-

paste sowohl am Sitz als auch am Ventil eine glatte,
passende Flache entsteht.

Diesen Arbeitsgang mit einer feinen Schieifpaste wie-
derholen.

Die Sitzfliche sollte etwa in der Mitte der Ventilsitz-
flache markiert sein.

Wenn die Sitzflaiche nicht an der richtigen Stelle des
Ventils ist muB gepriift werden, ob es das richtige Ventil
ist. Wenn das Ventil richtig ist, ist es vielleicht zu viel be-
arbeitet worden; es muB ausgewechsealt werden.

Vor dem Zusammenbau darauf achten, daB die Schleif-
paste vollstédndig entfernt wird.

Léppen des Ventils

1. Lappwerkzeug
2. Ventilsitz
3. Ventil

Messen des Ventilspiels (ohne Bohrungslehre)

Wenn keine kleine Bohrungslehre vorhanden ist, kann der
Ventilfhrungsverschiei durch messen des Spiels zwi-
schen Ventil und Ventilfihrung nach der nachstehenden
Methode festgestelit werden.

® Ein neues Ventil in die FOhrung einsetzen und eine Mef-

uhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so nahe
wie méglich an der Dichtflache des Zylinderkopfs.
Den Schatft hin und her bewegen und das Spiel messen.
Diese Messung rechtwinklig zur ersten wiederholen.
Wenn die Anzeige den Grenzwerl (berschreitet, ist die
Fidhrung zu erneuern.

ANMERKUNG

 Das MaB entspricht nicht dem genauen Spiel zwischen

Ventil und VentilfGhrung, da sich der MeBpunkt oberhalb
der Fihrung befindet.
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Instandsetzung den Ventilsitze

C START ) Priftusche

auf Sitz

'

45° Bearbeitung

Werkzeug: 45° Fraser
Zweck: Sitzflache glatt
und rund machen

!

AuBengurchmesser der Sitz-
ache messen

Werkzeug: Schiablehre
dwaok; Auflendurchmasser mil
el

e
— Spezifikation ver-

pleichan

|
Ergebnis

|

e | i

452 Bearbaltung

Werkeaug: 457 Frisar Pruftusche auf Sitz

Zwack: Vergréllerung des i

AuBendurchmassars
dor Gitzithcha go-
mil Spexilikntion

32° Bearbeitung

T

Warkzoug: 32° Fraser

Zweck: Vemngerung des
AuBandurchmessers
dor Sitzildche ge-
mal Sparifikabon

Y C

Sitzbreite messen

Werkzeug: Schieblehre

Zweck: Vergleich der Sitz- g
breite gem&B Spezifikation

Erq[ahls

452 Bearbailung Priftusche auf Sitz

Warkzoug: 452 Fraser
Zwech Vergrollerung der

Bradte der Sitz.
fidche Obar das
vorgeschnabene

des . 98 60° Bearbaitung
| Werkzeug: 60° Fraser
Zweck: Verringerung der
Sitzbreite ge-
méf Spezifikation

! 1

Ventil l&ppen

Werkzeug: Ventillapper
Schleifpaste

aneck: Cassen. Ventitelier e )
passen, Ventilteller
aul Beschadigungen kon-
trollieren.
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Ventilfiilhrungsspiel (ohne Bohrungslehre gemessen)

Normalwert Grenzwert
EinlaB 0,02 - 0,08 mm 0,22 mm
AuslaB 0,07 -013mm 0,27 mm
Messen ohne Bohrungslehre

Ventil bewegen

VentilfGhrung

Neues Ventil

Zylinder, Kolben

Ausbau des vorderen Zylinderblocks

@ Den Zylinderkopt ausbauen.

@ Die Lichtmaschine ausbauen.

® Die Befestigungsschrauben lésen und die oberen Ket-
tenfihrungen ausbauen.

B. Schrauben

A. Obere Kettenfithrungen

@ Die Blockierschraube an der vorderen unteren Ketten-
fihrung herausdrehen.

@ An der Kette ziehen, damit sie Spiel bekommt, die Fluh-
rung nach ocben driicken und die vordere untere Ketten-
fihrung herausnehmen.

A. Blockierschraube C. Untere Kettenfdhrung (vorne)
B. Fohrung nach oben D. An der Kette ziehen
driicken

@ Die folgenden Schrauben herausdrehen, um die hintere
untere Kettenflhrung auszubauen.

A. Schrauben B. Untera Kettenfiihrung (hinten)

® Die Belestigungsschraube herausdrehen und die untere
Kettenspannfeder ausbauen.

A. Untere Kettenspannfeder



4-35

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und die hin- Ausbau der hinteren Zylinderblocks
tere untere KettenfOhrung nach unten herausziehen.

® Die Zwischenradwelle mit einem geeigneten Bolzen
(@ 6 mm x p 1.0 mm) herausziehen.

® Den hintere Zylinderblock in der gleichen Weise wie
den vorderen ausbauen und dabei auf folgendes achten:

) Das Kupplungsrad ausbauen (siehe Abschnitt Kupp-
lunag).

' Das Primé&rzahnrad ausbauen (siehe Ausbau der Kurbel-

welle im Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe).
Die vordere untere Kettenfihrung im hinteren Zylinder
hat keine Blockierschraube (im Vergleich zum gleichen
Teil im vorderen Zylinder).

A. Zwischenradwelle B. Bolzen

® Die untere Steuerkette von der Kurbelwelle abnehmen
und die unteren und oberen Kettenflhrungen und das
Zwischenrad herausziehen.

A. Untere Kettenflhrung (vorne)

Einbau des Zylinderblocks

® Eine neue ZylinderfuBdichtung einsetzen. Kontrollieren,
ob die PaBihlisen (2) vorhanden sind.

‘:{

A. Steuerketten B. Zwischenrad

@ Folgende Muttern abschrauben, damit der Zylinder her-
ausgenommen werden kann:

A, PaBhdlsen B. Dichtung

® Motordl auf die Zylinderbohrungen auftragen und den
A. Muttern Kolbenmantel mit MoS, -Fett bestreichen.
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ANMERKUNG ® Muttern und Hutmuttern mit dem vorgeschriebenen
Die Lage der Kettenspanner ist bei dem vorderen und Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).
hinteren Zylinder unterschiedlich. Achten Sie darauf,
daf die Zylinder beim Einbau nicht vertauscht werden.

® Den Zylinder so einbauen, daB die Bohrung fir den
Kettenspanner zur Rickseite des Motors zeigt.

A, Hutmutter B. Muttern

® Die Steuerkette einstellen und Steuerketten und Ketten-
fuhrungen einbauen. (Siehe Einstellen der Steuerkette),

A. Bohrungen fir Kettenspanner B. Hinterer Zylinder

C. Rickseite D. Vorderer Zylinder
Ausbau der Kolben
@ Mit dem hinteren Zylinder beginnen.
® Die Kolbenunteriage (Spezialwerkzeug) unter den Kol- ® Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe an den Kolben aus-

ben setzen um ihn in gleicher Hohe zu halten, bauen.

@ Die Kolbenringe mit dem Kolbenring-Kompressions-
werkzeug (Spezialwerkzeug) zusammendricken. Dies
erieichtert den Einbau.

A. Sicherungsring

A. Kolbenring-Kompressionswerkzeug: 57001-1094
B. Riemen verwenden (@ 67 -79 mm), ausgeschnittene
Selte nach oben @ Den Kolben abnehmen, indem der Kolbenbolzen nach
der Seile, an der der Sicherungsring ausgebaut worden
war, herausgedrickt wird. Erforderlichenfalls den Kol-
® Kolbenunterlage: 57001-341 benbolzen-Abzieher (Spezialwerkzeug) verwenden.



A. Adapter fir Kolbenbolzen -Abzieher
B. Kolbenbolzen-Abzieher/ 57001-810

@ Den Ring mit dem Daumen auspreizen und dann an der
gegeniberliegenden Seite nach oben driicken.

@ Den dreiteiligen Olring in der gleichen Weise mit den
Daumen abnehmen.

A. Kolbenring

Einbau der Kolben

® Einbau des Olabstreifrings:

+ Zuerst den Expansionsring so in die Nut einsetzen, daB
die Enden aneinander stoBen, sich jedoch nicht Ober-
lappen.

. Dann den oberen und den unteren Stdtzring einbauen.
Sie haben keine spezielle obere oder untere Seite, so
daB sie bellebig eingesetzt werden kénnen.

Einbau des Expansionsrings
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@ Den oberen Ring so montieren, daB die abgeschragte
bzw. markierte Seite oben ist.

@ Den oberen und den zweiten Ring nicht miteinander
vertauschen.

@® Den zweiten Ring so einbauen, dal der weiBe Punkt
nach oben zeigt.

Kolbenringquerschnitte

R-Markierung

Oberer Ring

weile Punkt-Markierung

Zweiter Ring

@ Die Kolbenringe so drehen, daf die Offnungen im oberen
Ring und in den Stitzringen fir den Olabstreifring zur
AuslaBseite und die Offung im zweiten Ring zur EinlaB-
seite zeigen.

@ Die Offnungen in den Stitzringen der Olabstreifringe
milssen jewells um 30 - 45° versetzt sein.

Kolbenringdffnungen
: Von der AuslaBseite her betrachtet

1. Oberer Ring

2. Zwelter Ring

3. Stitzring, Olring

4. Expansionsring, Olring
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@ Der Pfeil am Kolbenboden des vorderen Kolbens muB
nach vorne und der Pfeil am hinteren Kolben nach hin-
ten zeigen.

C. Vorne
D. Vorderer Kolben

A. Hinterer Kolben
B. Pfeile

VORSICHT

Wenn die Kolben falsch eingebaut werden, kann dies
zum Bruch der Kolben und zu schweren Motorschiden
fiihren.

® Den Kolbenbolzen-Sicherungsring nur so weit zusam-
mendriicken, wie es flir den Einbau erforderlich ist.

VORSICHT

Kolbenbolzen-Sicherungsringe nicht wiederverwen-
den, da sie beim Ausbau geschwécht und verformt
werden. Ein wiederverwendeter Ring kann herausfallen
und die Zylinderwand beschédigen.

@ Der neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring so auf den
Kolben setzen, daB die Offnung des Rings nicht iberden
Aussparungen in der Kolbenbolzenbohrung sitz!.

B. Offnung des Rings

A. Aussparung

Zylinderinnendurchmesser

@ Da der Zylinder in den verschiedenen Richtungen un-
terschiedlich verschleift, ist an den drei in der Abbil-
dung angegebenen Stellen jeweils eine Messung von
Seite zu Seite und von vorne nach hinten durchzu-
fihren (insgesamt 6 Messungen).

# Wenn der Zylinderinnendurchmesser an einer Stelle
den zuldssigen Wert iberschreitet, muB der Zylinder auf-
gebohrt und dann gehont werden.

Messen des Zylinderinnendurchmessers
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T
m«\\%\\\\\\\\\\\w\\\\-\
. \
RN
Zylinderinnendruchmesser

Mormalwert: 82,00 - 82,012 mm (VN700) oder
84,900 - 84,912 mm (VN750)
und weniger als 0,01 mm Unterschied
zwischen zwei Messungen

Grenzwert: 82,1 mm (VN700)
85,0 mm (VN750) oder mehr als 0,05 mm
Unterschied zwischen zwei Messungen

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders ist folgendes
zu beachten:

O Es sind zwei GroBen von Austauschkolben lieferbar.
Bei Austauschkolben mit UbermaB sind auch Kolben-
ringe mit UbermaB erforderlich.

Kolben und Ringe mit UbermaB

Erstes UbermaB
Zweites iibermaB

0,5 mm
1,0 mm

7 Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zunéchst der
Durchmesser des Austauschkolbens genau zu messen
und dann der Durchmesser des Zylinders entsprechend
dem in den Wartungsdaten angegebenen Normalspiel
zu bestimmen, Wenn jedoch der Zylinder um mehr als
1,0 mm aufgebohrt werden moBte, Ist der Zylinder-
block auszuwechsein.



© Der Zylinderinnendruchmesser darf an keiner Stelle um
mehr als 0,01 mm variieren.

: Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Aufbohren

vornehmen, da sich der Zylinderdurchmesser infolge
der Warmeentwicklung veréndert.
Fiir einen aufgebohrien Zylinder oder einen Kolben mit
Ubermas ist der Grenzwert fir den Zylinder der Druch-
messer des aufgebohrten Zylinders + 0,1 mm maBge-
bend; 1ir den Kolben ist der Grenzwert der urspring-
liche Durchmesser des Kolbens mit UbermaB - 0,15 mm.
Wenn der genaue Wert des aufgebohrten Zylinders
nicht bekannt ist, kann er grob druch Messen des Durch-
messers am ZylinderfuB bestimmt werden.

Messen des Kolbendruchmessers

® Den Durchmesser der einzelnen Kolben 5 mm oberhalb
des Kolbenbodens senkrecht zum Kolbenbolzen mes-
sen,

# Wenn das zulassige MaB unterschritten wird, ist der
Kolben auszutauschen.

Kolbendurchmesser

Normalwert: 81,942 - 81,957 mm (VN700)
84,842 - 84,875 mm (VN750)

Grenzwert: 81,8 mm (VN700)
84,7 mm (VN750)

Messen des Kolbendurchmessers

5mm
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VerschleiB der Kolbenringe und der Kolbenringnuten

@ Die Nuten auf ungleichm#Bigen Verschiei kontrollieren
und prifen wie der Kolbenring sitzt.

* Die Ringe missen absolut parallel zu den Nutfiichen
sitzen. Wenn dem nicht so ist, muB der Kolben erneuert
werden.

@ Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und an mehreren
Stellen das Spiel zwischen Ring und Nut mit einer
Flihlerblattlehre messen.

Kolbenringspiel
MNormalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,03 - 0,07 mm 0,17 mm
Zweiter Ring 0,02 -0,06 mm 0,16 mm

A. Fohlerblattiehre

Kolbenringspiel

® Den zu priffenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schieben, daB er winklig sitzt. Den Kolben-
ring in der Nahe des Zylinderbodens, wo der Zylinder-
verschleiB gering ist, einsetzen.

@ Den Spalt zwischen den Enden des Kolbenrings mit
einer Fihlerblattiehre messen.

Kolbenring
Normalwert Grenzwert
Oberer Ring 0,25 - 045 mm 0,75 mm
Zweiter Ring 0,25 - 0,45 mm 0,75 mm
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Messen der Spaltweite ® Die Auspufftopfeinheit abnehmen.
Kolbenringe
| | [ Spait |
T s ] = I=

A. Auspufftopfeinheit

Einbau des Auspufftopfs

@ Schrauben, Muttern und Klemmschrauben fiur die Be-
festigung des Auspuffs wie nachstehend beschrieben
festziehen.

Zuerst alle Schrauben und Muttern fingerfest anziehen.
Dann die Muttern der Auspuffrohrhalterung gleichmas-
sig festziehen, damit der Auspuff dicht ist.

SchlieBlich die restlichen Befestigungschrauben und
Klemmschrauben gut festziehen.

@ Den Motor grindlich warmlaufen lassen und nach voll-
sténdiger Abkihlung alle Klemmschrauben nachziehen.

Auspuffanlage

Ausbau der Auspuffanlage

@ Das rechte Auspuffrohr abmontieren.

@ Den rechien Auspufftopt von der Leistungskammer ab-
nehmen,

@ Die linken Auspuffrohrhalterungen entfernen. Die Aus-
pufftopfabdeckung nicht entfernen,

® Linke Auspufftopf-Befestigungsschraube, Mutter und

Leistungskammer-Befestigungsschraube lbsen. ® Die Schrauben herausdrehen und die Auspufitopfab-

deckung und Klemmsticke entfernen.

Ausbau des rechten Auspuffrohrs

A. Auspuffrohrhalterungen
B. Auspufftopf-Befestigungsschraube und Mutter
C. Leistungskammer-Befestigungsschraube A. Auspuffabdeckung B. Schrauben
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® Die Muttern der Auspuffrohrhalterung abschrauben und Ausbau des linken Auspuffrohrs

SREADGGCHENG SostRi ® Das linke Auspuffrohr in der gleichen Weise wie das

rechte ausbauen.

A. Muttern B. Abdeckung

® Auspufftopf-Befestigungsschraube, Mutter und Lei-
stungskammer-Befestigungsschraube entfernen, damit
das Auspuffrohr leicht herausgenommen werden kann.

. Auspuffrohr-Befestigungsmuttern
. Abdeckkung
. Auspufftopfabdeckung

O m>»

A. Auspufftopl-Befestigungsschraube und Mutter
B. Leistungskammer-Betestigungsschraube

@ Die Klemmschraube |6sen und das untere Ende des
Auspuffronrs aus dem Auspufftop! herausnehmen,
Gleichzeitig die Auspuffrohrhalterungen entfernen und
dabei das Auspuffrohr herausziehen, A. Leistungskammer-Befestigungsschraube

B. Auspufflopf-Befestigungsschraube und Mutter

Einbau der Auspuffrohre

® Die Dichtung am LeistungskammeranschiuB kontrol-
lieren und erneuern, wenn sie beschidigt ist.

® Die Leistungskammer-Klemmbolzen gemal Abbildung
so einsetzen, dab sie die Auspufftopfabdeckung nicht
berdhren.

A, Halterungen
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@ Die Dichtung an der Auspuffhalterung kontrollieren und
erneuern wenn sie beschadigt ist.

A. Auspuffabdeckung B. Klemmschraube
Einbau der Auspuffabdeckung

A. Dichtung

i ® Zuerst die untere Halterung und dann die obere Hal-
L terung mit der runden Kante nach auBen montieren.

1. Innenseite

2. Klemmschraube

3. Auspuffabdeckung
4, 18°

@ Nach dem Einsetzen der Dichtung in den Auspuff, die
Schelle leicht anziehen, und dann das Auspuffrohr in die
Dichtung einschieben. A. Halterung

Ausbau des Auspufftopfs

® Die Auspuffschrauben herausnehmen und die Abdek-
kung und die Klemmsticke entfernen.

® Befestigungsschraube und Mutter von der FuBraster-
halterung abschrauben.

® Die Klemmschrauben l6sen und den Auspufftopf aus

A, Dichtung der Leistungskammer herausziehen.
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Ausbau des vorderen Auspuffkrimmers

® Den Kahler ausbauen (siehe Ausbau des Kihlers im
Abschnitt Kithisystem).

@ Das rechte Auspuffrohr entfernen (siehe Ausbau des
rechten Auspuffrohrs),

® Die Befestigungsmuttern abschrauben und den vor-
deren AuspuffkrOmmern abmontieren,

A. Befestigungschraube und Mutter
B. Klemmschraube
C. Leistungskammer

Einbau des Auspufftopfs

® Die Dichtung am LeistungskammeranschluB kontrollie- A. Hutmuttern (4)
ren und erneuern, wenn sie beschadigt ist

Ausbau des hintern Auspuffkriimmers

® Das linke Auspuffrohr entfernen.

® Die hintere Motorbefestigungsschraube und Mutter ent-
fernen.

@ Die Befestigungsmuttern abschrauben und den hinteren
Auspuffkrommer mit der Hitzeschutzplatte abnehmen.

A. Dichtung

@ Die Dichtung in die Leistungskammer einsetzen, den
Auspufftopf einschieben und das Klemmstick befesti-
gen.

A. Moterbefestigungsschraube und Mutter
B. Hutmuttern

Einbau des Auspuffkriimmer

@ Die Dichtungen kontrollieren und bei Beschadigung
arneuearn.

A. Dichtungen



4-44

® Die Befesligungsmuttern gleichméBig mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichung).

@® Die hintere Motorbefestigungsmutier mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung im Abschnitt Ein- und Ausbau des Motors).

A. Dichtung for Auspuffkrimmer

® Die Auspuffkrommer gem&B Abbildung montieren,

A, Vorderer Zylinderkopf B. Vorderer Auspuffkrimmer

» For den hinteren Auspuffkrimmer ist eine Hitzeschutz-
abdeckung vorgesehen.

A. Hinterer Zylinderkopf  C. Hitzeschutzabdeckung
B. Hinterer AuspuffkrGmmer
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Kupplung
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Explosionszeichnung

MoS ,-Fett auftragen
Sicherungslack auf Gewinde auftragen
Schraube, 6 x 30
Schraube, 6 x 16
: 12 Nm (1,2 mkp)
: 130 Nm (13,5 mkp)
: 8,8 Nm (0,9 mkp)

e b g




Technische Daten
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Position Normalwert Grenzwert
Kupplung:
Spiel des Kupplungshebels 2—3 mm ———
Freie Lange der Kupplungsfeder 33—-342 mm 32,6 mm
Dicke der Kupplungsscheiben 28-31 mm 2,8 mm
Verzug der Kupplungs- und Stahischeiben Unter 0,2 mm 0,3 mm

Spezialwerkzeuge

Oldichtungsfiihrung: 57001-261

)

Halter: 57001-305
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Kupplung

Einstellung des Kupplungshebelspiels

Durch Dehnung des Kupplungszugs erhélt der Kupplungs-
hebel zuviel Spiel. Bei zu groBem Spiel kann der Hebel die
Kupplung nicht mehr vollstdndig auskuppeln, so daB
Schwierigkeiten beim Schallen und moglicherweise
Schaden an der Kupplung oder am Getriebe entstehen.
Wenn der Kupplungshebel vorschriftsméBig arbeiten soll,
muB das Spiel bis auf einen geringen Betrag beseitigt
werden,

Durch den Verschleid der Kupplungsscheiben wird die
Kupplung ebenfalis verstellt. Dabei wird das Spiel zwischen
der Druckstange und dem Ausriickhebel insgesamt kleiner,
bis die Druckstange an dem Ausriickhebel anliegt. Wenn
dieses Spiél nicht mehr vorhanden ist, kuppeilt die Kupp-
lung nicht mehr vollstdndig aus, so daB sie schleift.

ANMERKUNG

' Auch wenn der Kupplungshebel das richtige Spiel auf-
weist, ist dies nicht allein ausschlaggebend daldr, ob die
Kupplung nachgestelll werden muB oder nicht.

Die Dehnung des Kupplungszugs und der Kupplungsver-
schleiB sind nach dem folgenden Einstellverfahren auszu-
gleichen.

ACHTUNG

' Um ernsthafte Verbrennungen zu vermeiden, den
heiBen Motor oder das Auspuffrohr wiihrend der Ein-
stellarbeiten nicht beriihren.

® [ie Kontermutter und die Einstellmutter in der Mitte des
Kupplungszugs ganz hineindrehen, damit der Kupp-
lungszug viel Splel bekommt.

B. Einstellmutter

A. Kontermutter

® Den Kupplungsausriickhebel drehen, bis er schwer-
gangig wird. an diesem Punkt beginnt die Kupplung aus-
zuriicken. Kontrollieren, ob der Spalt im Kupplungsaus-
rickhebel direkt unter der Rippe am Auge des vorderen
Kegelradgetriebes sitzt.

A. Rippe D. 70 — 80°

B. Bolzen E. Den Kupplungshebel drehen

C. Spalt

® Sonst den Bolzen des Kupplungsausriickhebels ent-

fernen und den Hebel in einer neuen Stellung so auf die
Welle montieren, daB er einwandfrei fluchlet. In dieser
Stellung sollte zwischen Kupplungszug und Ausriick-
hebel ein Winkel von 70 — 80° vorhanden sein.

@ die gerandelte Kontermutter am Kupplungsgriff gerade
s0 weit I6sen, dal sich der Einsteller frei drehen l1aBt
und dann den Einsteller so drehen, da3 ein Spailt von
S — 6 mm zwischen Einsteller und Kontermutter vor-
handen ist.

B. Einsteller

A. Kontermutter

® Das Spiel im Kupplungszug mit der Einstelimutter in der
Mitte des Zugs beseitigen und dann die Kontermutter
festziehen.

ACHTUN

. Darauf achten, daB die AuBenhiille des Kupplungszugs
volistdndig in den Einstellern sitzt. Wenn sie sich erst
spéter in die richtige Position schiebt, kann der Kupp-
lungszug so viel Spiel erhalten, daB sich die Kupplung
nicht mehr auskuppeln |28t

@ Den Einsteller am Kupplungshebel drehen, bis der
Kupplungshebel ein Spiel von 2— 3 mm hat und dann die
geréndelte Kontermutter festziehen.



A. Freies Spiel A. Kupplungsausrickhebel B. Schraube

Freies Spiel des Kupplungshebels
2—3mm
® Den Seilzug am Kupplungsausrickhebel aushangen.

® Die Kupplungszughalterung entfernen.

Ausbau des Kupplungszugs ® Die Kupplungszugschelle aufhebeln und den Zug her-
ausziehen

® Die Kontermutter in der Mitte des Kupplungszuags l6sen
und den Einsteller hineindrehen, damit der Kupplungs-

zug viel Spiel bekommt.

® Die gerdndelte Kontermutter am Kupplungshebel l6sen
und den Einsteller hineindrehen.

® Die Schiitze im Kupplungshebel, in der gerdandelten
Kontermutter und im Einsteller ausrichten und dann den
Zug am Hebel aushangen.

A. Kupplungszugschelle B. Kupplungszughalterung
A. Einsteller C. Schlitz Einbau des Kupplungszugs
B. Gerandeite Kontermutter @ Den Kupplungszug geméB Abbildung verlegen.

.+ Den Zug unter der Schaltwelle herflihren.
) Den Kupplungszug mit den Schellen befestigen.

ACHTUNG

' Das Fahren mit falsch eingestelltem, falsch verlegtem
@ Die Schraube herausdrehen und den Kupplungsaus- oder beschidigtem Kupplungszug kann geféhrlich
riickhebel abmontieren. werden,
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@ Die Oldichtungsfihrung (Spezialwerkzeug) in die Oldichtung
der Ausriickwelle ginsetzen, damit die Dichtlippe geschitzt ist
und dann die Welle mit der Oldichtungsfithrung herausziehen.

A. Kupplungszug C. Schaltwelle
B. Schellen

Ausbau des Kupplungsausriickmechanismus

Falls erforderlich, den Ausrickmechanismus wie folgt aus- A. Ausriickwelle B. Oldichtungsfahrung: 57001-261
bauen: . . i

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit mog-
lichst wenig Motorgl auslauft. Einen Auffangbehélter
unter das vordere Kegelradgetriebe setzen

® Den Seilzug aus dem Kupplungsausrickhebel aus-
héngen (siehe Ausbau der Kupplung).

® Die KunsistoffverschluBschraube und den Fihrungs-

Einbau des Ausriickmechanismus

® Die Ausriickwelle mit der Oldichtungsfohrung (Spezialwerk-
zeug) einbauen,

® Den Fihrungsbolzen einsetzen. Die Aluminiumdichtung er-
neuern, wenn sie beschédigt ist.

A. VerschluBschraube B. Fihrungsbolzen

@ Die Ausriickwelle etwas herausziehen, bis sie gegen die
Lippe der Oldichtung kommt.

A. Oldichtungstihrung: 57001-261

® Die Ausrickzahnstange einsetzen und die Welle von Hand
drehen, um zu kontrollieren, ob die Zahnstange vorschrifts-

A. Oldichtung B. AusrGckwelle méBig in die Ausriickwelle eingreiit.



A. Ausrlckzahnstange B. Die Welle drehen

@ Den Selizug in den Hebel einhangen und die Welle im
Uhrzeigersinn bis gegen den Anschlag drehen; dann
den Hebel so auf die Welle setzen, daB der Spalt im
Hebel mit der Rippe am Gehduse fluchtet.

i In dieser Stellung bildet der Hebel einen Winkel von
70 — BO° mit dem Kupplungszug.

@ Die Befestigungsschraube des Hebels anziehen,
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® Das Spiel am Kupplungshebel einstellen (siehe Einstel-
len des Kupplungshebelspiels).

® Den Motordlstand kentrollieren und ggf. Ol nachfilllen
(siehe Prifen des Olstands im Abschnitt Motorschmier-
system).

Ausbau der Kupplungsscheiben/Kupplungsnabe
ANMERKUNG

Fiir den Ausbau der Kupplungsschelbe und der Kupp-
lungsnabe nur den Kupplungsdeckel abmontieren.

@ Das Motorrad auf den Seitenstander stellen, damit mog-
lichst wenig Ol ausiauft. Einen Auffangbehéiter unterden
Kupplungsdeckel setzen.

® Die Befestigungsschrauben herausnehmen und die
Auspuffabdeckung abmontieren.

A. Auspuffabdeckung
® Die Schrauben des Kupplungsdeckels entfernen.

ANMERKUNG

. Flir das Herausdrehen der unteren Deckelschraube
keinen Steckschliissel, sondern nur einen normalen
Schraubenschliissel verwenden, damit die Schraube
nicht beschédigt wird.

C. 70 — 807
D. Schraube

A, Spall im Ausrickhebel
B. Rippe

A. Untere Deckelschraube B. Auspuffrohr
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® Den Kupplungsdeckel mit einem dinnen Schrauben-
zieher abhebeln.

A. Kupplungsdeckel B. Ansatzpunkte (4)

@ Kupplungsfederbolzen, Unterlegscheiben und Federn
entfernen.

® Kupplungsscheiben und Stahlscheiben ausbauen.

A. Kupplungsfederbolzen

@ Die Druckstange herausziehen

® Beim Ltisen der selbstsichernden Kupplungsnaben-
mutter ist die Kupplungsnabe mit dem Haltewerkzeug
(Spezialwerkzeug), wie in der Abbildung gezeigt, fest-
zuhalten.

1 Den Schraubenschl(ssel langsam im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen.

A. Haltewerkzeug: 57001-305

® Unterlegscheibe, Kupplungsnabe und Druckscheibe
herausziehen.

' Fur den Ausbau des Kupplungsgehéuses/Zahnrads
muB der rechte Motordeckel abgenommen werden
(siehe Ausbau des rechten Motordeckels).

Einbau der Kupplungsscheiben/Kupplungsnabe

#® Die gebrauchte selbstsichernde Kupplungsmutter weg-
werfen und eine neue Mutter verwenden.

@ Das Kupplungshaltewerkzeug einsetzen, damit sich die
Kupplungsnabe nicht drehen kann und die selbst-
sichernde Mutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen, Siehe Explosionszeichnung).

® Die Kupplungsscheiben und Stahlscheiben, beginnend
mit einer Kupplungsscheibe, abwechselnd einbauen,

Frilheres Modell

Die Nuten an den Kupplungsscheiben verlaufen tangen-
tial und radial. Die Kupplungsscheiben so einbauen, daf
die Nuten in Drehrichtung des Kupplungsgehéuses zur
Mitte verlaufen (von der rechten Seite des Motors aus
gesehen in Gegenuhrzelgersinn).

A. Nuten

Spiiteres Modell

@ Die Nuten an den Kupplungsscheiben verlaufen nur
radial, Fir den Einbau ist deshalb die Drehrichtung un-
wichtig.

VORSICHT

' Beim Einbau neuer, trockener Stahlscheiben und Kupp-
lungsscheiben ist Motordl aufzutragen, damit die Kupp-
lungsscheiben nicht fressen.

ANMERKUNG

Zuerst die sieben Kupplungsscheiben einbauen und die
Zungen in die Nuten (A) im Kupplungsgeh&use ein-
sezten, Dann die letzte Kupplungsscheibe einbauen und
die Zunge in die Nuten (B) einsetzen.



® Die Kupplungsfederschrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

® Die Druckstange einbauven und vorher eine dinne
Schicht MoS -Fett auftragen.

@ Die Dichtung fir den Kupplungsdeckel so einsetzen, daB
die Dreiecksmarkierung oben ist.

A. Dreiecksmarkierung

@ Den Kupplungsdeckel so aufsetzen, daB der Zeiger
unten ist

@ Wenn gebrauchte Kupplungsdeckel wiederverwendel
werden, ist Sicherungslack auf das Gewinde aufzu-
tragen oder es sind neue Schrauben zu verwenden.

® Den Motortistand kontrollieren und ggf. Ol nachfiillen.
(Siehe Kontrolle des Olstands im Abschnitt Motor-
schmiersystem”).

Ausbau des rechten Motordeckels
@ Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen.

@ Das Motordl ablassen (siehe Olwechsel im Abschnitt
Motorschmiersystem®).

® Kohiflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kahl-
flussigkeit im Abschnitt Kihlsystem®). Um Verbren-
nungen zu vermeiden, warten bis die Kihlflissigkeit ab-
gekdnhit ist,

@ Das rechte Auspuffrohr abmontieren (siehe Ausbau des
rechten Auspuffrohrs im Abschnitt ,Motoroberteil®).

@ Den Hilfsrahmen abmontieren (siehe Ausbau des Hilfs-
rahmens im Abschnitt ,Rahmen und Fahrgestell”) und
herunterhdngen lassen.

® Die Schrauben herausdrehen und den rechten Motor-
deckel abnehmen. Der Deckel hat zwei Ansatzpunkte,
die in der Abbildung gezeigt sind.

A. Hier abhebeln B. Rechter Motordeckel
Einbau des rechten Motordeckels

® Kontrollieren, ob die PaBhilse und die neue Dichtung in
den Deckel eingesetzt sind.

A. Zeiger

A. PaBhllsen

B. Neue Dichtung
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@ Das Wasserrohr mit dem Ende mit dem doppelten Wulst
in den rechten Motordeckel einselzen.

Das Wasserrohr hat zwel O-Ringe an jedem Ende. Beide
O-Ringe missen ganz in der Bohrung an den beiden
Enden des Rohres sitzen. Kein Fett auf die O-Ringe auf-
tragen.

® Den rechten Motordeckel montieren und dabei das Rohr
mit dem Ende mit dem einfachen Wulst in das rechte
Kurbelgehause einsetzen.

Das Wasserrohr sollte an beiden Enden gleich tief ein-
gebaut werden.

A. Rechter Motordeckel C. Wasserrohr
B. O-Ringe
: =
I —_ ﬁ
E . i

@ @ |
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1. Rechter Motordeckel 2. Wiilste 3. O-Ringe
4. Rechtes Kurbelgehéuse
® Die Deckelschrauben einsetzen.

1 Wenn die gezeigte Schraube wiederverwendet wird, ist
Sicherungslack auf das Gewinde aufzutragen.

A. Schraube mit aufgetragenem Dichtmittel

® Motordl einflilen (siehe Motorélwechsel im Abschnitt ,Motor-
schmiersystem”).

Zerlegen der Kupplung

ANMERKUNG

Fir den Ausbau der Kupplungseinheit einschlieBlich des Kupp-
lungsgehéuses/Zahnrads braucht der Kupplungsdeckel nicht
abmontiert zu werden.

@ Den rechten Motordeckel abmontieren (siehe Ausbau des
rechten Motordeckels).

® Die Kupplungsscheiben und die Kupplungsnabe ausbauen
(siehe Ausbau der Kupplungsscheiben/Kupplungsnaben).

® Das Kupplungsgeh&use/Zahnrad ausbauen.

Zusammenbau der Kupplung

® Den Distanzring mit der abgeschragten Seite nach innen ein-
setzen.

A. Distanzring B. Abschriagung

@ Das Kupplungsgehause/Zahnrad einbauen.

@ Kupplungsnabe und Kupplungsscheiben einbauen (siehe Ein-
bau der Kupplungsscheiben/Kupplungsnabe).

® Die Kupplungsdruckstange einbauen und vorher mit einer
dinnen Schicht MoS,-Fett bestreichen.

® Den rechten Motordeckel montieren (siehe Einbau des rechten
Motordeckels).

Priifen der Kupplungsscheiben auf Verschlei und Beschiidigung

® Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle unterzighan um
festzustellen, ob sie Anzeichen von FreBstellen oder Uberhitz-
ung aufweisen oder ob sie ungleichméaBig abgenutzt sind.

* Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschédigung aufweisen,
sind Kupplungsscheiben und Stahlscheiben als Teilesatz zu er-
neuern,

* Wenn die Scheiben Uber den Grenzwert hinaus abgenutzt sind,
missen sie erneuert werden.



Messen der Kupplungsscheibendicke

A. Kupplungsscheibe

Dicke der Kupplungsscheibe

Normalwert: 2,9 — 3,1 mm
Grenzwert: 2.8 mm

Inspektion der Kupplung- oder Stahlscheiben auf Verzug

@ Die einzelnen Kupplungs- oder Stahlscheiben auf eine
Richtplatte legen und den Spalt zwischen der Scheibe
und der Richtplatte messen. Dieser Spalt entspricht dem
Verzug der jeweiligen Scheibe.

# Scheiben, deren Verzug das zulassige MaB (ber-
schreitet, milssen ausgewechselt werden.

Verzug der Kupplung- und Stahlscheiben

MNormalwert: Unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm

Messen des Kupplungs- und Stahlscheibenverzugs

B. Stahlscheibe

A. Kupplungsscheibe
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Messen der freien Ldnge der Kupplungsfeder

Freie Linge der Kupplungsfeder
Normalwert: 33 — 34,2 mm

Grenzwert: 32,6 mm

A. Kupplungsfeder

Inspektion der Kupplungsgehiusefinger

@ Die Finger des Kupplungsgeh#iuses, an denen die
Zungen der Kupplungsscheiben anliegen, eginer Sicht-
kontrolle unterziehen.

* Bel zu stark abgenutzten Fingern oder bei Nutenbildung
durch die Zungen mu8 das Kupplungsgeh&use erneuert
werden, Ebenfalls die Kupplungsscheiben erneuern,
wenn die Zungen beschadigt sind.

A. Kupplungsgehéusefinger B. Kupplungsscheibenzunge
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Inspektion der Keilverzahnung der Kupplungsnabe

@ Die Auflagefidichen der Z&hne der Stahlscheiben in den
Keilnuten in der Kupplungsnabe einer Sichtkontrolle
unterziehen.

* Wenn die Keilnuten Kerben aufweisen, muB die Kupp-
lungsnabe erneuert werden. Die Stahlscheiben missen
erneuert werden, wenn die Z&hne beschadigt sind.

A. Keilverzahnung der Kupplungsnabe
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Explosionszeichnungen

T1: 12 Nm (1,2 mkp)
T2: 15 Nm (1,5 mkp)
T3: 20 Nm (2,0 mkp)
T4: 18 Nm (1,8 mkp)

Nt ST: Die Befestigung ankérnen
LG: Dichtmasse auf Gewinde oder Dichtungen aufiragen
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
1. Oildruckschalter
2. Uberdruckschalter



Schema der Motorschmierung

1. OlablaBschraube

. Uberdruckventil

. Wasserpumpenwelle

. Olpumpe

. Linkes Olrohr

. Olfilter

. Oldruckschalter

. Inneres Olrohr

(linkes Kurbelgeh&use)

. Inneres Olrohr

(rechtes Kurbelgehduse)

. Olabscheider

(linkes Kurbelgehéuse)

. Olrtcklautrohr

. Olpumpenantriebskette

verbunden mit Ausgleichs-

welle

. Ausgleichswelle

. Zum hinteren Zylinerkopf

. Zum vorderen Zylinderkopf

. Nockenwellenlagerdeckel

. Olbehalter

. Feder und Offilter

19. Hydraulisches Ventilspiel-
Ausgleichselement

20. Olkanal

21. OI-Bypass

22, Olsieb




Technische Daten

Position Normalwert Grenzwert
Offnungsdruck des Uberdruckventils 420 — 590 kPa
(4,4 — 6,0 kp/ecm?)
Oldruck bei 4000 min?, 294 — 355 kPa
Oltemperatur 90°C (3.0 — 3,6 kp/em?)
Motordi: Sorte SE oder SF Klasse
Viskositat SAE10W40, 10W50,
20W40 oder 20W50
Bendtigte Menge 3,6 | wenn Filter nicht ausgebaut
4,0 | wenn Filter ausgebaut wird
Olpumpe:
Spiel zwischen guBerem und innerem Motor Unter 0,12 mm 0,20 mm
Spiel zwischen auBerem Rotor und
Pumpengehéuse 0,15— 0,21 mm 0,30 mm
Durchmesser des &ulieren Rotors 40,53 — 40,56 mm 40,45 mm
Durchmesser des Pumpengehiuses | 40,71 — 40,74 mm 40,80 mm
Rotorseitenspiel 0.02 — 0.07 mm 0,12 mm
Durchgang der Pumpenantriebskelte 8 — 10 mm 13 mm

Spezialwerkzeuge

OldruckmeBgerit: 57001-164

Adapter fiir OldruckmeBgerit: 57001-1033

%

Oifilter-Schraubenschliissel: 57001-1212

Z2agN
<

/




Motordl, Olfilter und Olpumpensieb

ACHTUNG

' Damit Motor, Getriebe und Kupplung einwandfrei
funktionieren, ist das Motordl auf dem vorgeschriebe-
nene Stand zu halten; entsprechend der Inspektions-
tabelle sind Ol und Filter zu wechseln und das Olsieb zu
kontrollieren. Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem
oder verschmutztem 01 gefahren wird, erhdht sich der
VerschleiB und der Motor oder das Getriebe kénnen
fressen.

VORSICHT

| Wenn das Motorrad mit zu wenig, altem oder ver-
schmutztem Ol gefahren wird, kommt es zu Stérungen
an den hydraulischen Ventilspiel-Ausgleichselemen-
ten; die Ventile werden laut oder der Motor lduft
schlecht.

Priifen des Motordistands

® Wenn das Ol gerade gewechsell wurde, ist der Motor an-
zulassen und mehrere Minuten bei Leerlaufdrehzahl
laufenzulassen. Dadurch wird der Offilter gefalit. Dann
einige Minuten warten, bis sich das Ol gesammelt hat.

VORSICHT

| Wenn der Motor hochgedreht wird, bevor simtliche
Teile mit Ol versorgt sind, kann er fressen.

® Wenn das Motorrad gerade gefahren wurde, sind einige
Minuten zu warten, damit sich das Ol sammeln kann.

® Das Motorrad so aufstellen, daB es waagerecht zum
Boden steht und den Olstand am Sichtglas kontrollieren.

# Das Ol muB zwischen der oberen und unteren Markie-
rungslinie stehen.

# Bei zu hohem Olstand das Oberschissige Ol absaugen
oder auf andere Weise ablassen,

# Bei zu niedrigem Olstand Ol durch die Einfailtffnung
nachftllen. Ol der gleichen Sorte und vom gleichen Her-
steller wie das bereits im Motor vorhandene verwenden.

ANMERKUNG

: Wenn Motordlsorte und Fabrikate nicht bekannt sind, ist
es besser, fir das Nachfillen eines der vorgeschrie-
benen Ole zu verwenden, als mit zu wenig Ol zu fahren.
Bei nachster Gelegenheit sollte das Ol allerdings voll-
stdndig gewechselt werden.

A. Obere Markierungslinie C. Deckel fUr Einfalistutzen
B. Untere Markierungslinie

VORSICHT

“ Wenn der Olstand auBerordentlich niedrig wird oder
wenn sich dieOlpumpe oder die Oldichtungen zusetzen
oder nicht einwandfrei arbeiten leuchtet die Oldruck-
warnanzeige auf. Wenn die Lampe bei einer Motordreh-
zahl iiber der Leerlaufdrehzahl an bleibt, muB der Motor
sofort abgestelit und die Ursache gesucht werden.

Olwechsel und Reinigen des Olpumpensiebs

@ Den Motor warmlaufen lassen, damit das Ol eventuelle
Ablagerungen mitnimmt und leicht ablauft. Dann den
Motor abstellen.

@ Das Motorrad aul den Mittelstander stellen und einen
Auffangbehéiter unter den Motor setzen.

@ Die AblaBschraube herausdrehen und das Ol vollstandig
ablaufen lassen.
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® Das Sieb sorgféltig auf Beschadigungen wie Lacher
oder gebrochene Dréhte kontrollieren.

 Das Olsieb erneuern, wenn es beschédigt ist

® Den O-Ring for die AblaBschraube auf Beschadigungen
kontrollieran.

« Den O-Ring erneuern, wenn er beschédigt ist.

@ Olsieb, Unterlegscheibe, Feder und AblaBschraube mit
O-Ring in dieser Reihentolge einsetzen, nachdem das ol
vollstdndig ausgelaufen ist.

A. AblaBischraube

o Die Befestigungsfeder last sich mit der Ablaschraube.
® Unterlegscheibe und Olsieb herausziehen.

® 0 e

A. AblaBschraube und O-Ring C. Unterlegscheibe
B. Feder D. Sieb

@ Die Schraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Qualitatsdl gemaB Tabelle in den Motor fallen.

® Den Olstand kontrollieren.

A. Olsieb
Motardl
Sorte: SE ode SF Klasse
Viskositit: SAE10E40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Benitigte Olmenge
#® Beljedem Olwechsel das Olpumpensieb griindlich reini- Wenn Filter nicht ausgebaut wird: 3,6 |
gen und anhaftende Teilchen entfernen. Wenn Filter aubgebaut wird: 401
AC NG
' Das Olsieb in einem gut beliifteten Raum reinigen und
darauf achten, daB keine Funken oder Flammen in der
Nihe des Arbeitsplatzes sind, da Flissigkeiten mit
niedrigem Flammpunkt verwendet werden.
Olfilterausbau
ANMERKLING ® Einen Auffangbehéiter unter den Olffilter setzen.
. Beim Reinigen des Olsiebs auf Metaliteilchen achten, ® Den Olfiter mit dem Olfiterschraubenschiissel

da dies ein Hinweis auf Schaden im Motor sein kdnnte. (Spezialwerkzeug) ausbauen.



B. Olfiiterschrauben-
schlissal: 57001-1212

A, Olfilter

Olfiltereinbau
® Den Olfilter gemaB Inspektionstabelle auswechseln.

@ Kontrollieren, ob der O-Ring in gutem Zustand ist und vor
dem Einbau eine dinne Schicht Ol auf den O-Ring auf-
tragen.

A, D-Ring

@ Den Olfilter mit dem Olfilterschraubenschitssel mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Ex-
plosionszeichnung).

® Motortl nachfillen (siehe Olstandkontrolle).

@ Den Motor warmlaufen lassen und kontrollieren, ab Ol
austritt.

Olpumpe

Messen des Oldrucks

ANMERKUNG

Der Ofinungsdruck des Uberdruckventils ist zu messen,
bevor der Motor warmgelaufen ist.

® Den Offnungsdruck des Uberdruckventils messen, so
lange der Motor kalt ist.

Die Leitung vom Oldruckschaller abziehen.

Den Oldruckschalter ausbauen

A. Oldruckschalter B. Leitung

OldruckmeBgeral und Adapter (Spezialwerkzeuge) ein-
setzen.

A. Adapter: 57001-1033
B. OldruckmeBgerét: 57001-164
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' Den Motor starten und den Oldruck am MeBgerat bei ver-
schiedenen Motordrehzahlen ablesen, Normal hélt das
Uberdruckventil den maximalen Oldruck zwischen den
angegebenen Werten.

Ofnungsdruck des Uberdruckventils

430 — 590 kPa
(4,4 — 8,0 kp/em?)

Den Meotor ausschalten,
i OldruckmeBgerat und Adapter ausbauen.
Die Olkanal-VerschiuBschraube einsetzen.

* Wenn der Oldruck den Standardwert erheblich (ber-
steigt, héngt das Uberdruckventil in geschlossener
Stellung.

+ Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, klemmt das Uberdruckventil entweder in gedffneter
Stellung oder im Schmiersystem liegen andere Be-
schadigungen vor. Schalten Sie den Mator sofortabund
suchen Sie die Ursache.

ACHTUNG

. Wenn die VerschiuBschraube des Olkanals herausge-
dreht wird, so lange der Motor noch warm ist, kommt
heiBes Motorsl heraus; schiitzen Sie sich vor Ver-
brennungen.

Den Motor nochmals starten.

Den Motor mit der vargeschriebenen Drehzahl laufen-
lassen und den Oldruck ablesen.

* Wenn der Oldruck wesentlich unter dem Normaldruck
liegt, ist die Olpumpe zu kontrollieren (siehe nach-
stehend) und ebenfalls das Uberdruckventil {siehe In-
spektion des Uberdruckventils).

Oldruck

294 — 355 kPa (3,0 — 3,6 kp/em®) bei 4000 min’,
90°C Otemperatur

& Wenn Pumpe und Uberdruckventil in Ordnung sind, muB
das restliche Schmiersystem kontrolliert werden.

Inspektion des Durchhangs der Olpumpenantriebskette
VORSICHT

Wenn die Kette stark verschlissen ist, kann sie mit dem
Kurbelgehéuse in Berithrung kommen.

® Die vertikale Bewegung in der Mitte zwischen den Ket-
tenridern messen.

% Wenn der Kettendurchgang den Grenzwert (ber-
schreitet, muB die Kette erneuert werden.

Durchhang der Olpumpenantriebskette
Normalwert: 8 — 10 mm

Grenzwert: 13 mm

A. Kettendurchhang

Zerlegung der Olpumpe

@ Das Kurbelgehause auseinanderbauen (siehe Ausein-
anderbau des Kurbelgeh&uses im Abschnitt ,Kurbel-
welle/Getriebe"),

@ Die Kurbelwelle ausbauen.

® Das Oldrucklaufrohr ausbauen

A. Oldrucklaufrohr
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® Den Sicherungsring von der Pumpenwelle abnehmen,
dann das Kettenrad und die Ausgleichswelle zusammen
mit der Pumpenantriebskette ausbauen.

A. Zylinderstift

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Pumpenbefesti-
gungsschrauben auftragen.

A. Kettenrad B. Ausgleichswelle ® Die Pumpe von der linken Seite des Kurbelgehéuses her
mit Motorél fillen und dabei die Welle drehen.

@ Die Befestigungsschrauben l8sen und das Pumpenge-
hause mit Welle und Rotoren herausnehmen.

A. Bohrungen

@ Einen neuen Sicherungsring so auf die Welle aufsetzen,
il C. AuBerer Rotor daf die scharfe Kante vom Kettenrad weg zeigl und die
B. Pumpengehause D. Innerer Rotor Ottnung auf der abgeflachten Flache der Welle sitzt.

® Die Rotoren aus dem Olpumpengehéuse heraus-
nehmen.

Zusammenbau der Olpumpe

@ Kontrollieren, ob der Zylinderstift im Pumpengehéuse
sitzt. A. Sicherungsring B. Abgeflachte Fidche
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Spiel zwischen AuBen- und Innenrotor der Glpumpen Spiel zwischen AuBenrotor und Olpumpengehéuse
® Das Olpumpengeh&use ausbauen (siehe Zerlegung der MNormalwert: 0,15 — 0,21 mm
Olpumpe). Grenzwert: 0,30 mm

® Das Spiel zwischen den Rotoren geméB Abbildung mit

ein hle hre m n. 7
s i oo — & Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind der

AuBendurchmesser des Rotors und der Innendurch-
messer des Pumpengehfuses zu messen um festzu-
stellen, woran der Fehler liegt.

@ Den Rotordurchmesser mit einem Mikrometer messen.

A. FOhlerblattiehre C. AuBenrotor
B. Innenrotor

Spiel zwischen AuBen- und Innenrotor

Normalwert: Unter 0,12 mm
Grenzwert: 0,20 mm

Durchmesser des AuBenrotors:

Normalwert: 40,53 — 40,56 mm
+ Wenn das Spiel den Grenzwert Uberschreitet, sind die Grenzwert: 40,45 mm
Rotoren als Teilesatz zu erneuern.

* Wenn der Durchmesser des AuBenrotors den Grenzwert
unterschreitet, sind die Rotoren als Teilesatz zu er-
neauermn.

® Den Innendurchmesser des Pumpengehauses mil

Spiel zwischen AuBenrotor und Pumpengehéuse einem Bohrungsmefigerit messen.

@ Das Olpumpengehause ausbauen (siehe Zerlegung der
Olpumpe).

@ Das Spiel zwischen AuBenrotor und Pumpengehduse
gem#B Abbildung mit einer FOhlerblattlehre mssen.

innendurchmesser des Olpumpengehiuses

A. Pumpengehause C. Fuhlerblattlehre Normalwert: 40,71 — 40,74 mm
B. AuBenrotor : Grenzwert: 40,80 mm



* Wenn der Innendruchmesser des Pumpengehiuses den
Grenzwert Oberschreitet, ist die Olpumpe zu erneuern.

Seitenspiel des Olpumpenrotors

® Das Olpumpengehiuse ausbauen (siehe Zerlegung der
Olpumpe).

® Ein Lineal Ober das Pumpengeh#fuse legen und das
Spiel zwischen GehAuse und den Rotoren mit einer
Fihlerblattlehre messen.

B. Flhlerblattlehre

A. Lineal

Seitenspiel der Olpumpenrotoren

Normalwert: 0,02 — 0,07 mm
Grenzwert: 0,12 mm

# Wenn das Rotorseitenspiel den Grenzwert Ober-
schreitet, ist die Olpumpe zu erneuern,

Olrohr und Uberdruckventil

Ausbau des SuBeren Olrohrs

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).

@ Die Vergaser ausbauen.

@ Die Hohlschrauben am vorderen und hinteren Zylinder-
kopf abmontieren.

@ Befestigungsschraube und Mutter am vorderen und
hinteren Zylinder abschrauben.
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A. Hohlschrauben C. Vorne
B. Befestigungsschraube und Mutter

® Die Leitung des Oldruckschalters abnehmen und die
Hohlschraube mit dem eingebauten Oldruckschalter
ausbauen,

A. Oldruckschalter

® Die Befestigungsschraube des Lichtmaschinendeckels
entfernen; die Schraube ist mit Dichtmittel beschichtet,

C. Mit Dichtmittel beschichtete Schraube
B. Oldruckschalter

A. Vorne
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® Das #uBere Olrohr entfernen.

Einbau des &uBeren Olrohrs

@ Die gebrauchten Unterlegscheiben wegwerfen und je
eine neue Unterlegscheibe an beiden Seiten der Rohr-
anschliisse auflegen.

@ Die Hohlschrauben und Befestigungsschrauben zuerst
fingerfest und dann mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen. (Siehe Explosionszeichnung).

# Wenn die Belestigungsschraube fir den Lichtma-
schinendeckel (die mit Dichtmittel beschichtete
Schaube) wiederverwendet wird, ist Sicherungslack auf
das Gewinde aufzutragen.

Ausbau des Uberdruckventils und des linken Olrohrs

® Den Motor ausbauen (siehe Aus- und Einbau des
Motors).

@® Den inneren Lichtmaschinendeckel abnehmen (siehe
Abschnitt Elektrik").

® Das Uberdruckventil ausbauen,

® Die Befestigungsschrauben l6sen und das linke Olrohr
ausbauen.

C. Uberdruckventil

A. Belestigungsschrauben
B. Olrohr

Einbau des (berdruckventils und des linken Olirahrs

@ Den Lichtmaschinenrotor einbauen (siehe Abschnitt
<Elektrik®).

® Sicherungslack auf das Gewinde des Uberdruckventils
auftragen und das Ventil mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

VORSICHT

' Nicht zu viel Sicherungslack auftragen. Der Olkanal
ktinnte blockiert werden.

Am varderen Ende des Olrohrs sitzt ein O-Ring und das
andere Ende hat 2 O-Ringe.

A Vorne
B. O-Ring

C. O-Ringe (2)

+ Die O-Ringe erneuern, wenn sie beschéadigt sind.

@ Darauf achten, daB die O-Ringe eingesetzt werden und
etwas Ol auf die O-Ringe auftragen.

® Das Rohr mit Motordl fhllen.

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungs-
schraube auftragen.

Inspektion des Uberdruckventils

® Das Uberdruckventil ausbauen (siehe Ausbau des Uber-

druckventils),

® Priifen, ob die Stahlkugel in dem Ventil leicht gleitet,

wenn sie mil einem Holzstab oder mit einem anderen
weichen Stab weggedrickt wird, sie muB unter dem
Federdruck des Ventils wieder in den Sitz zuriick
kommen,

A. Uberdruckventil
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ANMERKUNG

 Das Ventil ist im zusammengebauten Zustand zu dber-
priifen. Wenn das Ventil zerlegt und wieder zusammen-
gebaut wird, kann sich die Leistung des Ventils &ndern.

* Wenn bei der obigen Prifung harte Punkte festgestellt
werden, muB das Ventil mit einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt gereinigt werden, dann das Ventil mit
Druckluft aufblasen.

ACHTUNG

= Die Teile in einem gut beliifteten Raum reinigen und
darauf achten, daB in der Ndhe des Arbeitsplatzes keine
Funken oder Flammen vorhanden sind. Da leicht ent-
flammbare Fliissigkeiten geféhriich sind, diirfen Benzin
oder Fliissigkeiten mit niedrigem Flammpunkt nicht
verwendet werden.

* Wenn durch diese Reinigung das Problem nicht geltst
wird, ist das Uberdruckventil zu erneuern. Das Uber-
druckventil ist ein Prézissionsteil, bei dem keine Einzel-
teile ausgewechselt werden kénnen.

Ein- und Ausbau des Olkanaldeckels und des inneren
Olrohrs

) Siehe Zerlegung und Zusammenbau des Kurbelge-
héuses im Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe.



Ein- und Ausbau des Motors

Inhaltsverzeichnis
ExplodlonseaiehinBeR o i C 0 V) o W G el 8l W w G T W w0 e S el e 7-2
Ein- und Ausbau des Motors . . . . . . . « « +« « & = = & s s s s % & 7-3
A I e e e ox o s e e el e e o w e e e mAE e 7-3

B R aTle 5w w o R | etRE eee es ER R  on 7-4

7-1




7-2

Explosionszeichnung

T1: 44 Nm (4,5 mkp)
T2: 24 Nm (2,4mkp)



Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit es bei
den Aus- und Einbauarbeiten fest steht.

® Zur Erleichterung des spéteren Einbaus sollten Sie
sich merken und naotieren, wie die Zige, Leitungen
und Schiduche verlegt sind. Sie soliten nicht scharf
gebogen, geknickt oder verdreht sein.

® Das Motordl ablassen (siehe Olwechsel im Motor-
schmiersystem).

@ Die Kohlflossigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kiohl-
flissigkeit im Kihlsystem). Um Verbrennungen zu ver-
meiden, warten bis die Kihlflissigkeit abgekihlt ist.

® Folgende Teile entfernen:

Sitzbank (siehe Abschnitt ,Rahmen und Fahrgestell”)
Benzintank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem”)
Luftfitergehause (siehe Abschnitt  Kraftstoff-
system")

Kihler, Reservetank und Wasserschlduche (siehe
Abschnitt Kihlsystem”)

Linkes Luftansaugventil, Vakuumschaltventil und
Schlauche (US-Modaell)

A. Linkes Luftansaugventil

Schalthebel
Splltankkandle

A. Kanal
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Auspuffrohr und Auspuffiopf (siehe Abschnitt ,Maotorober-
teil") Hilfsrahmen mit FuBraste und FuBbremshebel (siehe
Abschnitt ,Rahmen und Fahrgestell”)

Vorderes Kegelradgetriebe (siehe ,Achsantrieb”)

@ Folgende Zage abziehen:
Obere Enden der Gasziige (siehe Abschnitt  Kraftstoff-
system”)
Unteres Ende des Chokezugs (siehe Abschnitt ,Kraft-
stoffsystem”)
Unteres Ende des Kupplungszugs (siehe Abschnitt
Kupplung"”)

® Folgende Leitungen von den Motorenteilen abklemmen
und aus den Schellen herausnehmen:
Leitung for Hinterrad-Bremslichischalter
Anlasserleitung
Leerlaufschalterieitung
Oldruckschalterleitung
Erdungsleitung fir Motor
Zindspulenleitung
Lichtmaschinenleitungen
Impulsgeberleitungen

@ Den Motor abstitzen und von oben nach unten die
Schrauben der Motorhaltewinkel und die Motorbefesti-
gungsschrauben entfernen.

C. Abstitzungen
B. Schrauben fur Haltewinkel D. Matorbefestigungs-
schrauben

A. Haltewinkel
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@ Die Haltewinkel abmontieren. ® Motorbefestigungsmuttern und Schrauben der Halte-

A. Haltewinkel

® Die Motoreinheit von der rechten Seite des Fahrzeugs

A

winkel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (siehe Explosionszeichnung).

® Nicht vergessen, die Motorerdungsleitung anzuschlies-

sen,

Meotorerdungsleitung

her ausbauen. ® Das vordere Kegelradgetriebe montieren (siehe vor-

deres Kegelradgeiriebe im Abschnitt ,Achsantrieb”).

@ Den Schalthebel so auf die Welle montieren, daB die

VORSICHT

Beim Ausbau der Motoreinheit sorgfiltig darauf ach-
ten, daB die Stehbolzen des Auspufflansches und die
Schaltwelle nicht beschiédigt werden.

A. Stehbolzen des Auspufflansches B. Schaltwelle [ ]

Einbau L]

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

@ Vergewlissern Sie sich, daB die Gummidédmpter auf dem [ ]
Motorhaltewinkel sitzen.

Markierung am Schalthebel mit der Markierung an der
Welle fluchtet.

. Markierungen

Folgende Ziige und Leitungen vorschriftsmagig verlegen
{gem#B den Angaben im jeweiligen Abschnitt):

Kupplungszug

Chokezug

Gaszige

Bremszug

Anlasserieitung
Folgende Teile einstellen (geméaB den Angaben im je-
weiligen Abschnitt)

Kupplungszug

Chokezug

Gaszige

FuBbremshebelspiel
Motortil in den Motor fillen (siehe Abschnitt ,Motor-
schmiersystem™).
Kihlflissigkeit einfillen und das Kihlsystem entliften
(sieche Abschnitt ,Kihlsystem”)
Vergasersynchronisierung und Leerlaufdrehzahl ein-
stellen.
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Kurbelwelle/Getriebe
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Explosionszeichnungen

L: Sicherungslack auf Gewinde
auftragen

O: Motordl auf Oberfliche aufiragen

T1:46 Nm (4,7 mkp)

T2:120 Nm (12 mkp)

T3:69 Nm (7 mkp)

T4: 34 Nm (3,5 mkp)

T5:39 Nm (4 mkp)

T6:8,8 Nm (0,9 mkp)

1: Einseitig a Lager

(abgedeckte Seite nach innen)
2: Doppelseitig geschlossenes Lager
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ST:Die Befestigung ankdrnen

L: Sicherungslack auf Gewinde
auftragen

1. Leerlaufschalter

T7:15 Nm (1,5 mkp)

T8:9,8 Nm (1,0 mkp)

T9: 120 Nm (12 mkp)
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Technische Daten

Teil Normalwert Grenzwert
Kurbelwelle, Pleuel:
Pleuelverbiegung —-—— 0,2/100 mm
Pleuelverdrehung - 0,4/100 mm
PleuelfuB-Seitenspiel 0,16 — 0,46 mm 0,7 mm
Spiel zwischen Pleuelful-Lagereinsatz
und Kurbelzapfen 0,026 — 0,054 mm 0,09 mm
Kurbelzapfendurchmesser: 42,984 — 43,000 mm 42,97 mm
Keine 42,984 — 42,992 mm
Markierung
1 42,993 — 43,000 mm
Durchmesser der Pleuelfubohrung: 46,000 — 46.020 mm R
Keine ' 46,000 — 46,010 mm
Markierung
0 46.011 — 46.020 mm
Dicke der PleuelfuB-Lagereinsétze:
braun 1.483 — 1,487 mm ———
schwarz 1,487 — 1,491 mm e
blau 1,491 — 1,495 mm s

Auswahl der PleuelfuB-Lagereinsétze:

Markierung des Markierung des Lagereinsatz
© der Pleuelfuli- Kurbelzapfen
bohrung durchmessers Farbe Teilenummer
0 1
Koire e schwarz 13034-1058
0 Keine blau 13034-1067
Keine 1 braun 13034-1059
Kurbelwellenschlag 0,02 mm 0,05 mm Gesamt-
anzeige
Durchmesser des Kurbelwellen-Hauptiagerzapfens: | 42,984 — 43.000 mm 42,96 mm
Durchmesser der Kurbelgehduse-Hauptlager-
bohrung: 43,025 — 43,041 mm 43,09 mm
Kurbelwellenseitenspiel 0,05 — 0,565 mm 0,75 mm
Lange der Kurbelwellenwange 96,85 — 96,95 mm 96,6 mm
Getriebe:
Schaltgabeldicke 49— 50 mm 4.8 mm
Breite der Schaltgabelnut 505— 515 mm 53 mm
Durchmesser der Schaltgabelfihrungsstifte 58— 6,0mm 58 mm
Breite der Schaltwalzennut 6,05 — 6,20 mm 6,3 mm
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Lagertreibersatz: 57001-1129
Spezialwerkzeuge

Zusammen mit den Gblichen Handwerkzeugen werden flr
die komplette Wartung der Kurbelwelle und des Getriebes
folgende Spezialwerkzeuge bendttigt:

Federringzange: 57001-144

Oldichtungstreiber: 57001-1091

Haltewerkzeug fiir Kupplung: 57001-305

Rotorhaltewerkzeug: 57001-308
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® Die Befestigungsschrauben l6sen und die Offilterplatte
Auseinanderbau des Kurbelgehduses mit der Dichtung abnehmen.

Auseinanderbau

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Ein-/Ausbau des
Motors).

® Den Motor auf einer sauberen Fliche absetzen oder,
noch besser, in eine Montagevorrichtung einsetzen, da-
mit er beim Ausbau der Teile standfest steht.

@ Folgende Teile ausbauen:
Dampternocken auf der linken Seite der Abtriebs-
welle (siehe Abschnitt Achsantrieb).

A. Platte B. Schrauben

ANMERKUNG

Fur den Auseinanderbau des Kurbelgehduses ist es
nicht erforderiich, daf Wasserpumpenfiiigelrad und die
Mutter zu entfernen.

A. Démpfernocken

Vergaser (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem)
AuBeres Olrohr (sieche Abschnitt Motorschmierung)

A. Flugelrad B. Mutter

@ Die 6 mm Schrauben (4) fir das rechte Kurbelgehduse
ausschrauben.

A. Olrohr

Zylinderkopideckel

Zylinderkdpfe und Steuerketten

Zylinder, Kolben und ZylinderfuBdichtungen
Kupplungszahnrad

Primérzahnrad

Lichtmaschine

Linke und rechte Ausgleichsmechanismen

Lichtmaschinendeckel und Elekiroanlasser
Oifilter (siehe Abschnitt Motorschmierung) A. Rechtes Kurbelgehéuse B. 6 mm Schrauben
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® Zuerst die & mm Schrauben (8) am linken Kurbelge-
héduse und dann die 10 mm Schrauben (3) herausdrehen

A, Ansatzpunkt (vorne)

A. Linkes Kurbelgehduse C. 10 mm Schrauben ® Mit einem Kunststofthammer auf die linke Kurbelge-
B. 6 mm Schrauben (8) hausehalfte schiagen und das Kurbelgehduse geman
Abbildung gleichmaBig auseinanderbauen.

® Den Schaltbegrenzungshebel ausbauen.

A. Schaltbegrenzungshebel A. Linkes Kurbelgehause B, Hier schiagen

® Die Kurbelgeh&usehélften an den gezeigten Punkten
auseinanderhebeln und die rechte Kurbelgeh&usehdlfte
abnehmen. Rechis und links der Auflageflache sitzen
zwel PaBhhalsen. ® Die rechte Kurbelgehdusehélite nach oben abheben.

® Den Motor so drehen, daB die linke Kurbelgehduse-
hélfte nach unten zeigt.

Zerlegung des Kurbelgehduses
® Folgende Teile ausbauen:

Kurbelwelle
Getriebewallen
Olpumpe

@ Die Befestigungsschrauben I8sen und die Olleitungen
A. Ansatzpunkt (hinten) vom rechten und linken Kurbelgehéuse abnehmen.
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@ Die Lagersicherungsringe ausbauen und die Lager mit
dem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeug) und einer
Presse herausdricken.

A. Rechtes Kurbelgehause C. Betestigungsschrauben
B. Olleitung

A. Lagertreibersatz: 57001-1129

Wenn die oben erwahnten Werkzeuge nicht zur Ver-
fugung stehen, kann man die Lager auch in der Weise
ausbauen, dal man das Geh#use (im Bereich um das
Lager herum) schnell auf maximal ungefahr 93°C er-
hitzt und dann das Lager heraus- oder hineinschiagt

VORSICHT

Nicht mit einem Schneidbrenner arbeiten, da sich dann
das Geh#use verzieht Legen Sie das Gehause in Ol und
erhitzen Sie dann das OI.

A. Linkes Kurbelgeh&use  Befesligungsschrauben
B. Olleitungen

® Die Belestigungsschrauben losen und den Olkanal-
deckel mit der Dichtung vom linken Kurbelgeh&use ab-
nehmen.

A. Wasserpumpenwelle B. Federring

® Die Wasserpumpenwelle aus dem rechten Kurbelge-
héuse ausbauen.

® Einen Metalistab in das Geh4use einsetzen, leicht auf

A. Linke Seite des linken Kurbelgehduses den Innenlaufring schlagen und so das Lager zusammen
8. Olkanaldeckel mit der mechanischen Dichtung ausbauen



® Das linke Lager und die Oldichtung in der gleichen
Weise ausbauen.

+ Wenn die mechanische Dichtung beim Ausbau be-
schadigt wird, muBl sie erneuert werden

Ausbau des Kugellagers und der Oldichtung

1, Linkes Lager

2. Oldichtung

3. Metallstab

4. Rechtes Lageriabgedichtetes Lager)
5. Mechanische Dichtung

Zusammenbau des Kurbelgehéduses

ANMERKUNG

Die Kurbelgehausehdilften werden im Werk in zusam-
mengebautem Zustand bearbeitet und missen deshalb
als Teilesatz erneuert werden.

Die Olleitungen abmontieren und die Olkanale und OI-
leitungen mit Druckluft ausblasen.

*AmAartamVaas

A. Olkanal B. Olleitungen

@ Sicherungslack auf die Gewinde der Olleitungsver-
schraubungen auftragen.

@ DieOlleitungsverschraubungen und Disen mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen,

Olleitungsverschraubungen: 9,8 Nm (1,0 mkp}
Diise: 2,9 Nm (0,3 mkp)

® Die Kurbelgehduselager mit einem Lagertreiber
{Spezialwerkzeug: 57001-1129) so einpressen, daB sie
in der Bohrung aufsitzen; hierflr einen Lagertreiber ver-
wenden, der den Innenlaufring nicht berthr.

® Den O-Ring fur die Olleitung erneuern, wenn er be-
schédigt ist.

® Selzen sie den Olring gem4B Abbildung ein und be-
streichen Sie ihn mit einer dinnen Schicht OI.

A, O-Ring

® Wenn die Olleitungsbefestigungsschraube wiederver-
weandet wird, ist Sicherungslack auf das Gewinde aufzu-
tragen.

® Die Dichtung fir den Olkanaldeckel erneuern

@ Sicherungslack auf das Gewinde der Befestigungs-
schrauben fir die Olleitung und den Olkanaldeckel auf-
tragen.
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® Kontrollieren, ob folgende Teile in der linken Kurbelge- ® Die Auflagefiachen der Kurbelgehausehélften mit einem
hausehélfte vorhanden sind. Ldsemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und
trockenwischen.

® Dichtmasse auf die Auflagefiiche der linken Kurbelge-
hausehdifte auftragen.

@ Die rechte Kurbegeh#éusehdlite einbauen und dabei die
Nase an der Olpumpenwelle in die Aussparung an der
Wasserpumpenwelle einsetzen.

A, Getriebezahnrader E. Rechtes Pleuel

B. Schaltwalze F. Linkes Pleuel
C. PaBhalsen G. Kurbelwelle
D. Olpumpe H. Schraube fur Olfilteradapter

/ Mit einem Kunststoffhammer leicht und gleichméBig auf
das Geh#duse schlagen.

@ Die Schrauben fir die linke Kurbelgeh&usehélfte wie
folgt anziehen:

' Alle Schrauben fir die linke Kurbelgehausehélfte finger-
fest anziehen,

> Die 10 mm Schrauben zuerst in der angegebenen
Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

 Dann die 6 mm Schrauben festziehen.

A. Schraube fir Olfilteradapter

@® Das rechte Pleuel in die vordere Zylinderdffnung und das
linke Pleuel in die hintere Zylinderdffnung einsetzen.

1, 2, 3: 10 mm Schrauben
4-11: 6 mm Schrauben

A. Linkes Pleuel C. Vome ® AnschlieBend die Schrauben (4) fir das rechte Kurbel-
B. Rechtes Pleuel gehduse gleichméaBig anziehen.




12-15: 6 mm Schrauben

@ Die Olfilterplatte und eine neue Dichtung montieren.

Achten Sie darauf, dafl die O-Ringe eingesetzt werden.

A. O-Ringe

B. Dichtung

@® Nach dem Festziehen aller Kurbelgehauseschrauben
folgende Teile Gberprifen:

i Antriebs- und Abtriebswelle missen sich leicht drehen.

' Die Abtriebswelle drehen und das Getriebe vom ersten
bis zum fonften Gang und vom flinften bis zum ersten
Gang schalten

1 Wenn die Abtriebswelle still steht, kann nicht in den
zweiten oder in einen héheren Gang geschaltet werden.

Einbau des Lagers fiir das rechte Ausgleichsgewicht

Wenn das rechte Lager ausgebaut wurde, ist es wie folgt
wieder einzubauen:

® Das rechte Lager voriibergehend in das rechte Kurbel-
geh&use einpressen, bis es mit dem &ufieren Ende des
Lagergehauses fluchtet; hierfir den Oldichtungstreiber
(Spezialwerkzeug) verwenden,

® Das linke Ausgleichsgewlcht und die Ausgleichswelle in
das linke Kurbelgeh#use einbauen (siehe Einbau des
linken Ausgleichsmechanismus).

® Alle Kurbelgehduseschrauben festziehen.

® SchlieBlich das Lager fiir das rechte Ausgleichsgewicht
s0 in das rechte Kurbelgeh&use einpressen, daB es am
Bund der Ausgleichswelle aufsitzt.
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1. Lager fir rechtes Ausgleichsgewicht

2. Bund der Ausgleichswelle

3. Lagergehduse des rechten Kurbelgeh&uses
4. Oldichtungstreiber: 57001-1091

Kurbelwelle/Pleuel

Ausbau der Kurbelwelle

@® Denlinnendeckel der Lichtmaschine abmontieren (siehe
Abschnitt ,Elektrik®).

@ Den rechten Motordeckel abmontieren (siehe Abschnitt
JKupplung”).

@ Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhaltewerkzeug
(Spezialwerkzeug) festhalten und die Primarzahnrad-
schraube |&sen.

A. Rotorhaltewerkzeug:; 67001-308
B. Primarzahnradschraube

® Das Kurbelgehiuse auseinanderbauen.
® Die Kurbelwelle ausbauen.

Einbau der Kurbelwelle

® Primérzahnrad und Sicherungskeil einsetzen.

A. Primarzahnrad

B. Sicherungskeil



B-12

@ Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhaltewerkzeug
{57001-308) festhalten und die Antriebsritzelmutter mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

® Das konische Ende der Kurbelwelle in das linke Kurbel-
gehéuse einsetzen.

A. Konisches Ende

@ Das rechte Pleuel in die hintere Zylinder&ffnung und das
linke Pleuel in die vordere Zylinderdffnung geman Ab-
bildung einbauen.

C. Hintere Zylinder&ffnung
D. Rechtes Pleuel

A, Vordere Zylinderdffnung
B. Linkes Pleuel

Ausbau der Pleuel
® Die Kurbelwelle ausbauen.

® Die Lage der Pleuel und der PleuelfuB-Lagerdeckel
markieren und notieren, damit sie spéater in ihre ur-
spriingliche Stellung eingebaut werden kénnen.

® Die Muttern der Lagerdeckel entfernen und Pleuei und
Deckel mil den Lagereinsatzen abnehmen.

VORSICHT

. Darauf achten, daB die Pleuelschrauben die Oberfliche
der Kubelzapfen nicht beschédigen.

Einbau der Pleuel

@ Linke und rechte Pleuel missen die gleiche Gewichts-
markierung haben, damit die Vibrationen mdglichst
gering sind. Die Gewichtsmarkierung, ein GroBbuch-
stabe, ist am Pleuelful eingeschlagen.

Lage der Gewichtsmarkierung

A P
.r"l ) \\\.\ , /__ b=

(éﬁ ~.

1. PleuelfuBlagerdeckel
2. Pleuel
3. Gewichtsmarkierung, Grofbuchstabe

® Wenn Pleuel oder Lagerdeckel erneuert werden, ist vor
dem Zusammenbau des Motors das Spiel mit einer
Plastolehre zu kontrollieren damit gewshrieistet ist, daB
die richtigen Lagerdeckel eingebaut werden.

Reinigen der Kurbelwelle/Pleuel

@ Nach dem Ausbau der Pleuel die Teile in einem Ldse-
mittel mit hohem Flammpunkt reinigen.

® die Kurbelwellen-Olkandle mit Druckluft ausblasen, da-
mit alle Fremdteilchen und Rickstande entfernt werden.

A. Olkandle




Verbiegung/Verdrehung der Pleuel
@ Die Verbiegung der Pleuel messen.

) Die Lagereinséiize am PleuelfuB ausbauen und den
PleuelfuB-Lagerdeckel wieder einbauen.

Ein Stlick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser wie
der PleuelfuB in den PleuelfuB einsetzen.

o Ein Stick Rundstahl mit dem gleichen Durchmesser wie
der Kolbenbolzen und mindestens 100 mm Lange in den
Pleuelkopf einsetzen.

' Den PleuelfuB in Prismen auf einer Richtplatte einlegen.

Das Pleuel senkrecht zur Richtplatte halten und mit
einem H8henmesser oder einer MeBuhr den Hbhen-
unterschied des Stahlstabs (iber der Richtplatte auf eine
Lange ven 100 mm messer um festzustellen, wie weit das
Pleuel verbogen ist.

* Wenn die Verbiegung den Grenzwert bersthreitet, muB
das Pleuel erneuert werden.

Pleuelverbiegung
Grenzwert: 0,2/100 mm

Messen der Pleuelverbiegung

@ Die Verdrehung der Pleuel messen.

den PleueltuB in den Prismen lassen und das Pleuel
waagerecht halten; den Héhenunterschied des Stahl-
stabs im Pleuelkopf Ober der Richtplatte auf eine Lénge
von 100 mm messen um festzustellen, wie weit das
Pleuel verdreht ist.

Pleuelverdrehung
Grenzwert: 0,4/100 mm
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Messen der Pleuelverdrehung

PleuelfuB-Seitenspiel
® Das PleuelfuB-Seitenspiel messen.

Eine Fahlerblattiehre zwischen PleuelfuB und Kurbel-
wellenwange einschieben, um das Spiel zu messen.

PleuelfuB-Seitenspiel
Normalwert: 0,16 — 0,46 mm

Grenzwert: 0,70 mm

B. Fiihlerblattiehre

A. Pleuel

* Wenn das Spiel den Grenzwert (iberschreitet, sind die
Pleuel zu erneuern; dann das Spiel nochmals messen.
Wenn das Spiel auch nach dem Austausch der Pleuel
noch zu groB ist, mub die Kurbelwelle ebenfalls erneuert
werden.
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VerschieiB der PleuelfuB-Lagereinsétze und Kurbelzapfen

Der VerschieiB der Lagereinsatze und Kurbezapfen wird mit
einer Plastolehre gemessen. Diese wird in das zu ver-
messende Spiel eingeschoben. Das Spiel entspricht den
Werten, um die die Plastolehre beim Zusammenbau der
Teile zusammengepreBt und verbreitert wird.

® Das Spiel zwischen Lagereinsatz und Kurbelzapfen
messen.

5 DiePleuelfuB-Lagerdeckel ausbauen und das Ol vonden
Lagereinsatzen und Kurbelzapfen abwischen.

v Von der Plastolehre Streifen in der Breile des Lager-
einsatzes abschneiden und auf jeden Kurbelzapfen
parallel zur Kurbelwelle einen Streifen auflegen, damit
die Plastolehre zwischen Kurbelzapfen und Lagerein-
satz zusammengepreBt wird.

 Die PleuelfuB-Lagerdeckel einbauen und die Muttern mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

ANMERKUNG

v Bel dem MeBvorgang die Kurbelwelle nicht drehen.

 Die PleuelfuB-Lagerdeckel ausbauen und die Breite der
Plastolehre messen, um so das Spiel zwischen Lager-
einsatz und Kurbelzapfen zu bestimmen.

B. Plastolehre

A. Kurbelzapfen

Spiel zwischen Pleuelful-Lagereinsatz und Kurbelzapfen
Normalwert: 0,026 — 0,054 mm

Grenzwert: 0,09 mm

& Wenn das Spiel innerhalb des Normalbereiches liegt,
ist ein Lageraustausch nicht erforderlich.

* Wenn das Spiel zwischen 0,054 mm und dem Grenzwerl
(0,09 mm) liegt, sind die Lagereinsétze gegen solche mil
blaver Markierung auszutauschen. Das Spiel zwischen
Einsatz und Kurbelzapfen dann nochmals mit einer
Plastolehre messen. Das Spiel darf den Normalwert
geringfligig 0berschreiten, muB jedoch geringer sein als
der Mindestwert, da sonst die Lager fressen.

 Wenn das Spiel den Grenzwert (berschreitet, mufi der
Durchmesser der Kurbelzapfen gemessen werden.

Kurbelzapfendurchmesser

Mormalwert: 42,984 — 43,000 mm
Grenzwert: 4297 mm

+ Wenn ein Kurbelzapten (ber den Grenzwert hinaus ab-
genutzt ist, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

+ Wenn der gemessene Kurbelzapfendurchmesser nicht
unter dem Grenzwert liegt, doch nicht mit der urspriing-
lichen Durchmessermarkierung auf der Kurbelwelle
ibereinstimmt, ist eine neue Markierung anzubringen.

Markierungen fiir Kurbeizapfendurchmesser

Kurbelzapfen- Kurbelwelle
durchmessermaB Markierung
42984 - 42992 mm: Keine
42993 - 43,000 mm: 1

A. Kurbelwellenmarkierung

® Die PleuelfuB-Lagerdeckel auf die Pleuel aufsetzen
und die Muttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszelchnung).

@ Den Innendurchmesser messen, Die einzelnen Pleuel-
faBe mit dem Innendurchmesser markieren.

ANMERKUNG

: Die schon vorhandene Markierung solite maoglichst
mit dieser Messung Obereinstimmen.



Markierungen fiir PleuelfuB-iInnendurchmesser

DurchmessermaB Markierung
46,000 — 46,010 mm - Keine
46,011 — 46,020 mm - 0

Lage der Pleuelmarkierung

1. PleuelfuB-Lagerdeckel

3. Durchmessermarkierung

2. Pleuel

O-Markierung um Buchstabe
fiir Gewichtsmarkierung

@ Die vorgeschriebenen Lagereinsitze gemaB Kombi-
nation der Markierung an Pleuel und Kurbelwelle aus-
wihlen.

® Den neuen Einsatz in das Pleuel einsetzen und das
Spiel zwischen Einsatz und Lagerzapfen mit einer
Plastolehre messen.

Auswahl der Lagereinsitze

Markierung des| Markierung Lagereinsatz
Durchmessers | des Kurbel- |
der PleuelfuB- |zaptendurch-
bohrung messers Farbe | Teilenummer
0 ._1 schwarz | 13034-1058
Keine Keine
0 Keine blau 13034-1057
| Keine 1 braun 13034-1059

Lage der Lagereinsatzmarkierung

1. Lagereinsatz

2. Farbmarkierung
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Kurbelwellenschlag
@ Den Kurbelwellschlag messen.

Die Kurbelwelle in eine Hubscheiben-Richtvarrichtung
oder in Prismen einsetzen.

@ Eine Mefluhr gem#B Abbildung an den Lagerzapfen an-
setzen.

Die Kurbelwelle langsam drehen. Der Unterschied
zwischen der hochsten und niedrigsten Anzeige
(Gesamtanzeige) entspricht dem Kurbelwellenschiag.

# Wenn der MeBwert den Grenzwert (berschreitet, ist die
Kurbelwelle zu erneuern.

Kurbelwellenschlag
Normalwert: 0,02 mm
Grenzwert: 0,05 mm Gesamtanzeige

Kurbelwellenschlag

Verschleif der Kurbelwellen-Hauptlagereinséitze und der
Lagerzapfen

® Den Durchmeser der einzelnen Kurbelwellen-Haupt-
lagerzapfen mit einem Mikrometer messen.

* Wenn das MaB bel einer Messung den Grenzwert unter-
schreitet, muB die Kurbelwelle erneuert werden.

A. Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen
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Durchmesser der Kurbelwellen-Hauptiagerzaptfen

Normalwert: 42,984 — 43,000 mm
Grenzwert: 42,96 mm

® Die Innenflachen der einzelnen Hauptlager in den Kur-
belgehausehalften einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn Frefstellen, Beschadigungen oder (bermaBiger
VerschleiB festgestellt werden, sind die Kurbelgehause-
hélften als Tellesatz auszuwechsein.

® Den Durchmesser der einzelnen Kurbelgehause-Haupt-
lager in den Kurbelgehdusehélften mit einem InnenmeB-
taster messen.

* Wenn das MaB den Grenzwert (berschreitet, sind die

Kurbelgehausehélften als Teilesalz auszutauschen.
A. Kurbelwelle B. Fuhlerblattiehre

* Wenn das Spiel den Grenzwert (berschreitet ist die
Lé&nge der Kurbelwellenwange zu messen um festzu-
stellen, ob die Kurbelwelle oder das Kurbelgeh#use
fehlerhaft ist.

Linge der Kurbelwellenwange
Normalwert: 96,85 — 96,95 mm
Grenzwert: 96,6 mm

A. InnenmeBtaster

Durchmesser der Kurbelgehéuse-Hauptlagerbohrung
Normalwert: 43,025 — 43,041 mm

Grenzwert: 43,09 mm

Kurbelwellen-Seitenspiel
* Wenn das MaB den Grenzwert unterschreitet, mul} die

@ Das Kurbelwellen-Seitenspiel messen. Kurbelwelle erneuert werden. Im anderen Falle sind die

1 Eine Fahierblattiehre zwischen Kurbelgehéuse-Haupt- Kurbelgehausehalften als Teilesatz zu emeuern.

lagergehduse und Kurbelwellenwange einschieben.
ANMERKUNG

Kurbelwellen-Seitenspiel
ort: Die Kurbelgeh&useh&lften werden Iim Werk im zu-
SRR G = Byt sammengebauten Zustand bearbeitet und missen des-
Grenzwert: 0,75 mm halb immer als Teilesatz ausgewechselt werden.



Ausgleichseinrichtung

Ausbau der linken Ausgleichseinrichtung

@ Die Lichtmaschine ausbauen (siehe Ausbau der Licht-
maschine im Abschnitt ,Elektrik®).

@ Den rechten Motordeckel abmontieren (siehe Abschnitt
LJupplung”),

® Die rechte Ausgleichswellenschraube mit einem
Schraubenschlissel festhalten und die linke Aus-
gleichswellenschraube l6sen,

ANMERKUNG

Die linke Ausgleichswellenschraube hat Linksgewinde.
Fiir den Ausbau muB der Schraubenschi(ssel im Uhr-
zeigersinn gedreht werden.

A, Schraube for linke Ausgleichseinrichtung
B. Rechte Ausgleichseinrichtung

® Schraube, Unterlegscheibe, Hilse, Ausgleichszahnrad
und linkes Ausgleichsgewicht ausbauen.

Einbau der linken Ausgleichseinrichtung

@ Das rechte Ausgleichsgewicht und das Anlasserzahn-
rad einbauen (siehe Einbau der rechten Ausgleichsein-
richtung).

® Die Dimpfer gem&B Abbildung auf Ausgleichszahnrad
und Ausgleichsgewicht montieren,

A. Dampfer

B. Dampfer
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@ Zahnrad und Ausgleichsgewicht lagerichtig montieren.

A. Ausgleichsaussparung
B. Ausgleichszahnrad
C. Linkes Ausgleichsgewicht

@ Die Ausgleichseinheit auf die Welle montieren und dabei
die Kérnermarke am Gewicht mit der Kérnermarke an der
Welle ausrichten.

A, Kérnermarken

® Die Hilse einsetzen,

A. Hilse
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® Sicherungslack auf das Gewinde der Ausgleichswellen-
schraube auftragen.

® Die Ausgleichswellenschraube (Linksgewinde) durch
Drehung im Gegenuhrzeigersinn mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung). Das Anlasserzwischenrad gemaB Abbildung
mit einem Rotorhaltewerkzeug (Spezialwerkzeug) fest-

halten.

A, Zwischenrad B. Unterlegscheibe

® Die rechte Ausgleichseinrichtung und die Anlasser-
‘ kupplung ausbauen.

A. Rotorhaltewerkzeug: 57001-306

Ausbau der rechten Ausgleichseinrichtung

® Das linke Ausgleichszahnrad ausbauen (siehe Ausbau
der linken Ausgleichseinrichtung)

® Die linke Ausgleichseinrichtung voriibergehend ein-
bauen.

@ Die rechte Ausgleichswellenschraube (Rechisgewinde) al k= o)l ™

im Uhrzeigersinn drehen und l&sen. Die linke Aus-
gleichseinrichtung mit dem Kupplungshaltewerkzeug A. Rechte Ausgleichseinrichtung und Anlasserkupplung

(Spezialwerkzeug) festhalten,

Einbau der rechten Ausgleichseinrichtung

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

® MoS,-Fett auf die Zwischenwelle auftragen.

A. Kupplungshaltewerkzeug: 57001-305
B. Das Werkzeug an den Olkanaldeckel ansetzen.

@ Schraube, Unterlegscheibe und Anlasserzahnrad aus-
bauen,

® Anlasserzwischenrad und Druckscheibe herausziehen. A. Hier Fett auftragen
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® Ausgleichseinrichtung und Anlasserkupplung einbauen ® Sicherungslack auf das Gewinde der Ausgleichswellen-
und dabei die Kérnermarke am Gewicht mit der K&rner- schraube auftragen.
marke an der Welle ausrichten.

® Die linke Ausgleichseinrichtung vortibergehend ein-
bauen.

@ Die Ausgleichswellenschraube mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen; hierfir das Kupplungs-
haltewerkzeug (Spezialwerkzeug) verwenden.

A. Kbrnermarke

® Daraul achten, daB die Hiilse richtig in der Kupfer-
unterlegscheibe sitzt.

A. Kupplungshaltewerkzeug: 57001-305
B. Das Werkzeug an den Deckel ansetzen

Zerlegung/Zusammenbau der rechten Ausgleichsein-
richtung

i Die erforderlichen Angaben finden Sie unter Zerlegung
und Zusammenbau der Anlasserkupplung im Abschnitt
<Elektrik®.

A. Unterlegscheibe B. Hilse Inspektion der Dampfer

eD i Ausgleic ichtung ausbauen und die
Die Unterlegscheibe mit der abgeschragten Seite nach Gfmmszmpﬁffhm:f:;:ﬁ;;ﬁ 8 T

innen einsatzen,
® Die Gummidampfer einer Sichtkontrolle unterziehen.

# Die Dampfer sind zu ernauern, wenn sie beschadigt oder
gealtert zu sein scheinen.

A. Unterlegscheibe A. Gummidémpfer
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Getriebe

Ausbau des duBeren Schaltmechanismus

ANMERKUNG

i Fiir das Abmontieren der Abdeckung braucht der Motor
nicht ausgebaut zu werden.

@ Das Motardl ablassen.

@ Das vordere Kegelradgetriebegehiuse ausbauen (siehe
Ausbau des vorderen Kegelradgetriebegehéuses im Ab-
schnitt ,Achsantrieb”.

@ Die Belestigungsschrauben flir den Deckel heraus-
drehen und den Deckel an den beiden Punkten geman
Abbildung abhebeln.

A. Befestigungsschrauben B. Ansatzpunkte

® Die Schaltwalzenschraube herausdrehen, damit der
Schaltwalzennocken ausgebaul werden kann, wenn
dies erorderlich ist.

® Den Schaltbegrenzungshebel ausbauen; vorher die
Schraube herausnehmen.

C. Schraube
D. Schaltbegrenzungshebel

A. Schaltwalzennocken
B, Schraube

ANMERKUNG

Fiir den Auseinanderbau des Kurbelgeh&uses braucht
die Schaltwalze nicht ausgebaut zu werden.

® Das Kurbelgehduse auseinanderbauen (siehe Ausein-
anderbau des Kurbelgehauses).

® Die Mutter abschrauben und den Schaltarm heraus-
ziehen.

A. Mutter B. Schaltarm

@ Die Sicherungsringe und Unterlegscheiben entfernen
und die Schaltwelle und das Verbindungsgesténge nach
innen dricken.

A. Sicherungsringe und Unterlegscheiben
B. Schaltwelle und Verbindungsgestange

Einbau des duBeren Schaltmechanismus

I Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten;

® Das neueste Modell hat eine Flihrung fir die Olpumpen-
kette. Vor dem Einbau der Schaltwelle und des Ver-
bindungsgestange ist darauf zu achten, daB die Ketten-
fahrung gem#B Abbildung auf die Schaltwelle montiert
wird.



Einbau der Olpumpenkettenfilhrung (ab 86er Modell)

1. Olumpe

2. Olpumpenkelte

3. Schaltwelle

4. Olpumpenkettentihrung

® Die PaBhalse in die Nockenbohring einsetzen und den
Nocken einbauen.

® Sicherungslack auf das Gewinde der Nockenbefesti-
gungsschraube (Schaltwalze) auftragen und die
Schraube festziehen.
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7

® Das Schaltverbindungsgestange nach hinten kippen,
bis die Schalthebelaussparungen mit den Kurbelge-
héusemarkierungen fluchten.

@ Das Verbindungsgestange in dieser Stellung halten und
den Schaltarm mit eingebauter Rickholfeder einsetzen
und die Mutter festziehen.

A. Nockenbefestigungsschraube C. PaBhilse

B. Nocken

® Den Schaltbegrenzungshebel und die Feder einbauen
und die Befestigungsschraube anziehen. Kontrollieren,
ob sich der Hebel frel dreht.

® Kontrollieren, ob die Schaltwalze, wie gezeigt, in Leer-
lautstellung ist.

A. Schaltbegrenzungshebel
B. Feder
C. Leerlaufsynchronkdrper (llacher Synchronkdrper)

C. Schalthebelaussparungen
D. Kurbelgeh&usemarkierungen

A. Hinten
B. Mutter
® Die Abdeckung wie folgt montieren:

: Kontrollieren, ob die Pahlisen (2) vorhanden sind.

. Eine neue Dichtung einsetzen.

A. PaBhilsen

@ Die Befestigungsschrauben fir die Abdeckung fest-
ziehen.
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Zerlegung des AuBeren Schaltmechanismus
ANMERKUNG
Das hintere Ende des Gestanges hat ein Linksgewinde.

Die Mutter muB im Uhrzeigersinn abgeschraubt werden.
Das Ende des Gestanges hat Rechtsgewinde.

A. Hinteres Ende

B. L-Markierung: Linksgewinde

Zusammenbau des duBeren Schaltmechanismus

® Sicherungslack auf die Gewinde des Gestanges auf-
tragen und das Gestdnge in die beiden Enden ein-
schrauben.

@ Das Gesténge so drehen, damit sich, wie in der Ab-
bildung gezeigt, einschlieBlich der Kontermuttern eine
Lénge von 88 — 82 mm ergibt.

® Die Kontermuttern mit dem wvorgeschriebenen
Drehmoment festzienen (siehe Explosionszeichnungen).

-*." a aad

C. Kontermutter (Rechtsgewinde)
D. Kontermutter (Linksgewinde)

A. 88 — 92 mm
B. Gestédnge

Inspektion des AuBeren Schaltmechanismus

® Die Schaltwelle auf Beschadigungen kontrollieren.

1, Schaltwelle

2. Ruckholfeder

3. Schaltarm

4, Feder fir Schaltarm

Die Schaltwelle auf Verbiegung oder Beschéadigung der
Keilverzahnung kontrollieren.

v Wenn die Welle verbogen ist, ist sie zu richten oder zu er-
neuern. Wenn die Keilverzahnung beschédigt ist, muB
die Welle erneuert werden,

Rackholfeder und Schaltarmfeder auf Beschadigung
oder Verzug kontrollieren.

Beschadigte Federn missen erneuert werden.

Den Schaltarm auf Verzug kontrollieren.

Wenn der Schaltarm beschédigt ist, muBl er erneuert
werden.

@ Den Stift der Rtckholfeder kontrollieren.

* Wenn der Stift lose ist, muB er ausgebaut und Siche-
ungslack auf das Gewinde aufgetragen werden. Dann
den Stift mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Schaltbegrenzungshebel und Feder auf Beschadi-
gungen oder Verzug kontrollieren.

# Wenn Hebel oder Feder beschadigt sind, muB das je-
wellige Teil erneuert werden,

C. Schaltwalzennocken
D. Schaltbegrenzungshebel

A. Rickholfederstift
B. Feder

® Den Schaltwalzennocken einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

& Wenn er stark abgenutzt oder beschéadigt ist, muBl er
erneuert werden.



Ausbau der Getriebewellen
® Die Kurbelwelle herausnehmen.

@ Das Schaltgesténge herausziehen.

® Die Antriebswelleneinheit zusammen mit der rechten
und mittieren Schaitgabel ausbauen,

A. Schaltgestdnge C. Rechte Schaltgabel
B. Antriebswelleneinheit D. Mittlere Schaltgabel

® Die Abtriebswelleneinheit zusammen mit der linken
Schaltgabel ausbauen,

A. Abtriebswelle C. Antriebswelle

B. Schaltgabeln mil der Markierung 26  D. Schaltgabel mit
der Markierung
25

Zerlegung der Getriebewellen

@ Die Getriebewellen ausbauen.

@ Die Federringe mit der Federringzange (57001-144) ab-
nehmen und die Getriebewellen zerlegen.

@ Fir die automatische Leerlauffindung sind in das Zahn-
rad for den 4. Gang drei Stahikugeln eingesetzt. Zum
Ausbau dieses Zahnrads die Welle am Zahnrad firden 3.
Gang senkrecht festhalten, schnell drehen, und das
Zahnrad far den 4. Gang nach oben abziehen.

A, Abtriebswelleneinheit B. Linke Schaltgabel

Einbau der Getriebewelien

Die Schaltgabeln sind an den Zahlen 25 und 26 zu er-
kennen.

@ Die Schailtgabeln so einbauen, da die |dentifizierungs-
zahlen in den gezeigten Stellungen zur linken Kurbel- 1
gehdusehdlfte zeigen. A. Zahnrad fir den 4. Gang.
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Zusammenbau der Getriebewellen
® Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Folgendes ist zu beachten:

@ Beim Einbau des Zahnrades fir den 4. Gang und der Stahlkugeln die Kugeln nicht einfetten. Hierdurch kénnte es zu St&-
rungen in der Leerlauffindung kommen.

@ Das Kurbelgehause mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt reinigen, ebenfalls das Getriebe, die Schaltwalze und die
Kurbelwellenteile, '

® Getriebed| auf die Zahnrader und Schaltwalze an den Stellen auftragen, wo diese sich im Kurbelgeh&use und auf der
Antriebs- und Abtriebewelle drehen.

@ Ausgebaute Sicherungsringe erneuern.
@ Die Sicherungsringe so aufsetzen, daB sie mit dem Spalt (ber einer Keilnut stehen.
Getriebe

®, @ ®

S5th  2nd 3 4 st
-[. n rd ‘D th 5

Antriebswelle

t=1,0

Ausbau der Schaltwalze

® Den Schaltbegrenzungshebel in der Abdeckung des
Schaltmechnismus ausbauen.

® Antriebs- und Abtriebswellen ausbauen (siehe Zer-
legung des Getriebes).

1. Sicherungsring @ Die Befestigungsschrauben I8sen und die Schalt-
2. Zahnscheibe walzenhalteplatte entfernen.
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A. Schrauben B. Halteplatte

' Den Schaltwalzennocken auf die Bohrung des linken
Kurbelgeh&uses ausrichten und die Schaltwalze her-
ausziehen.

A. Schaltwalze

Einbau der Schaltwalze

® Wenn die Schrauben fiir die Halteplatte wiederver-
wendet werden, muB Sicherungslack auf das Gewinde
aufgetragen werden.

Verbiegung der Schailtgabein

® Die Schaltgabeln einer Sichtkontrolle unterziehen und
varbogene Schaltgabeln auswechseln. Bei verbogenen
Schaltgabeln kénnen Schwierigkeiten beim Schalten
entstehen; bei Belastung kann auch der jewellige Gang
herausspringen.

A 907

VerschleiB zwischen Schaltgabel und Zahnradnut

@ Die Dicke der Schaltgabeln an den Auflageflachen
messen.

* Wenn die Dicke einer Schaltgabel unterhalb des Grenz-
wertes liegt, muB die Schaltgabel ausgewechselt
werden.

B. Fihrungsstift

A. Schaltgabelauflageflache

Dicke der Schaltgabelauflagefiiche
Normalwert: 4,9 — 5,0 mm
Grenzwert: 4,8 mm

@ Die Breite der Schaltgabelnuten in den Getriebezahn-
rédern messen.

+ Wenn die Zanradnut Gber den Grenzwert abgenutzt ist,
muB das Zahnrad erneuert werden.
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Breite der Schaltgabelnut

Normalwert: 5,05 — 5,15 mm
Grenzwert: 5,3 mm

Verschleil der Schaltgabelfiihrungsstifte

@® Den Durchmesser der einzelnen Schaltgabelfihrungs-
stifte messen,

# Schaltgabeln, bel denen der Fihrungsstift das zulassige
MaB unterschreitet, sind auszuwechseln.

Durchmesser der Schaltgabel-Flihrungsstifte

Normalwert: 5,9 — 6,0 mm
Grenzwert: 5,8 mm

VerschleiB der Schaltwalzennuten
@ Die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten messen.

* Wenn eine der Schaltwalzennuten (Ober den Grenzwert
hinaus abgenutzt ist, muB die Schaltwalze erneuert
werden.

Breite der Schaltwalzennuten

Normalwert: 6,05 — 6,20 mm
Grenzwert: 6,3 mm

A. Schaltwalzennuten

Beschédigungen an Radklauen und Radklauenaus-
sparungen

# Radklauen und Radklauenaussparungen einer Sicht-
kontrolle unterziehen.

* Zahnréder, bei denen die Radklauen oder die Rad-
klauenaussparungen beschadigt oder Oberméfig abge-
nutzt sind, missen ausgewechselt werden,

A. Klauenaussparung B. Radklaue

Kugellager- und NadellagerverschieiB

* Folgende Kugellager Uberprifen: Schaltwalze links, An-
triebswelle rechts, Abtriebswelle rechts und links.

' Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen her-
gestellt werden, mul} der VerschleiB nach Geflhl anstatt
durch Messung beurteilt werden. Die Lager mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen, trock-
nen (trockene Lager nicht in Umdrehung versetzen) und
mit Motortl olen.

<: Die Lager von Hand durchdrehen, um ihren Zustand zu
dberprifen.

* Lager, die Geréusche entwickeln, nicht weich laufen
oder rauhe Stellen aufweisen sind auszuwechseln,

# Das Nadellager links auf der Antriebswelle kontrollieren.

' Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab,
daf der Verschleil schwierig zu messen ist. Stattdessen
sind die Lager auf sichtbare VerschieiBerscheinungen,
Verfarbungen oder andere Beschadigungen zu in-
spizieren.

* BeiZweifeln am Zustand eines Lagers ist es zu erneuern,
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Explosionszeichnungen

G: Fett auf die Innenfiiche auftragen
T1: 59 Nm (6 mkp)

T2: 110 Nm (11 mkp)

T3: 1,5 Nm (0,15 mkp)

T4: 19 Nm (1,9 mkp)



Technische Daten

Position Normalwert
Réder:
Auswuchtung Unwucht weniger als 10 g
Varderreifen Fabrikat
und Typ DUNLOP F11G, schlauchlos
ReifengréBe 100/90-19 57H
Reifendruck 200 kPa (2,0 kp—;’cmzl
Profiltiefe 4.4 mm (Grenzwert: 1 mm)
Hinterradreifen
Fabrikat und
Typ DUNLOP K425G, schlauchlos
Reifengrobe 150/90-15 T4H
Luftdruck tUber bis 2
-— 97,5 kg 200 kPa (2,0 kp/cm b
97,5 kg 184 kg 225 kPa (2,25 kpfem®)
Profiltiefe 7.3 mm (Grenzwert: 2 mm)
Felgenschiag radial - -~ (Grenzwert; 0,B mm)
axial - - - (Grenzwert: 0,5 mm)
Achsenschlag Unter 0,05 mm
(Grenzwert: 0,2 mm, Grenzwert fir Reparaturen: 0,7 mm)
Spezialwerkzeuge
Lagertreibersatz: 57001-1129 Felgenschoner/ 57001-1063

:r l" rrd ’
5y
¢

S ’f-" ..
gl

o i
793

¢

Montiereisen: 57001-1073
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Einbau des Vorderrads

Réder (Felgen) @ Das Tachmometergetriebegehéuse so einbauen, daf es
in den Mitnehmeraussparungen des Tachometerzahn-
rads sitzt (siehe Zusammenbau des Tachometergetrie-

Ausbau des Vorderrads

begehauses).
® Vor dem Ausbau des Rads sind folgende Teile auszu- @ Das Tachometergetriebegehause so ausrichten, dafl der
bauen: Anschlag am Gabelbein zwischen den Anschliagen am
Unteres Ende der Tachmometerwelle Gelriebegehause sitzt.

Einen der Bremsséttel

A. Bremssattel-Befestigungsschrauben  B. Bremssattel A Tachometergetriebegehause

B. Anschlag am Gehause

Achsmutter C. Anschlag am Gabelbein

. Achsklemmbalzen und Mutter an der rechten Seite

® Achten Sie darauf, daB die Hilse an der rechten Seite
der Nabe eingesetzt wird.

A. Achse B. Achsklemmbolzen und Mutter

@ Das Vorderrad vom Boden abheben (siehe Regulieren
des Luftdrucks in der Vorderradgabel im Abschnitt Fe-

derungen). A. Hllse
@ Die Achse nach rechts herausziehen und das Vorder-
rad aus der Gabel nehmen.
® Das Vorderrad ausbauen. @ Die Achswelle von der rechten Seite her in die Nabe
schieben.

@ Das Tachometergetriebegehause SO positionieren, daB
die Tachometerwelle in normaler Lage sitzt (siehe Ein-
bau des Tachometergetriebegehauses).

@ Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnungen).

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf Die Achsklemmuttern mit 20 Nm (2,0 mkp) festziehen.

den Boden legen. Hierbei kbnnte die Bremsscheibe be- Die Bremssattelbefestigungsschrauben mit 332 Nm

schidigt oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, {3,3 mkp) festziehen

damit die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt. ® Die Vorderrasbremse ausprobieren.

VORSICHT



ACHTUNG Einbau des Hinterrads
Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre Wir- ® Etwas Fett auf den Keilprofilteil und den Umfang der
kung erreicht hat. Dazu mit dem Bremshebel so lange Hinterradkupplung auftragen.

pumpen, bis die Bremsklétze an der Scheibe anliegen.
Die Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht
an, wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Ausbau des Hinterrads

@ Folgende Teile ausbauen:
Rechter Auspuff (siehe Motoroberteil)
Sicherunssplint und Achsmutter (gel&st)
Federsicherung und Zugankermutter
Bremseinstellmutter, Verbindungsstick und Feder
® Das Bremsgestdnde vom Rad abmontieren.

A, Fett auftragen

@ Darauf achten, daB die Hulse an der rechten Seite der
Nabe eingesetzt ist.

® Um ein weiches oder ,teigiges” Bremsgefihl zu vermei-
den, ist die Bremsankerplatte in der Bremstrommel wie
folgt zu zentrieren.
Die Achsmutter fingerfest anziehen.
Das Rad drehen und die Hinterradbremse betatigen,
dann die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen.

® Die Hinterradbremse ausprobieren und kontrollieren,
ob sie schleift.

@ Cinen neuen Achsmutter-Sicherungssplint einsetzen.

. Federsicherung und Zugankermutter
. Einstellmutter und Feder
. Bremsgestinge

Omr>

Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.
Achsmutter entfernen.

Achse und Hillse herausziehen.

Das Hinterrad nach rechts vom Achsantriebsgehause
abschieben.

A. Sicherungssplint  B. Achsmutter

Priifen der Réder

Wenn Zweifel am Zustand des Rades vorhanden sind oder
wenn das Rad starke StéBe aushalten muBte, ist die Fel-
genauswuchtung wie folgt zu kontrolliern:

Den Reifen abziehen und das Rad aufhangen. Eine Mef-
uhr seitlich an der Felge ansetzen und das Rad drehen,
um den axialen Schlag zu messen. Der Schlag entspricht
dem Unterschied zwischen dem hochsten und dem nied-

A. Das Rad nach rechts schieben rigsten MeBwert.
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Die MeBuhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und das
Rad drehen, um den radialen Schlag zu messen. Der Ra-
dialschlag entspricht dem Unterschied zwischen dem hé-
chsten und dem niedrigsten MeBwert. Wenn der Felgen-
schiag den Grenzwert (berschreitet, sollten Sie zuerst die
Radlager untersuchen. Beschédigte Radlager massen er-
neuert werden. Wenn der Schiag nicht durch die Radla-
ger verursacht wurde, muB das ganze Rad erneuert werden,
Versuchen Sie nicht, ein beschédigtes Rad zu reparieren.

Radialschlag
Grenzwert: 0,8 mm

Axialschlag
Grenzwert: 0,5 mm

Felgenschlag

1. Radialschlag
2. Axialschlag

Kontrollieren Sie das Rad sorgféltig auf kleine Risse, Ein-
dricke, Verbiegungen oder Verzug und wenn das Rad be-
schédigt ist, mufl es ausgetauscht werden.

ACHTUNG

Versuchen Sie nicht ein beschédigtes Rad zu reparie-
ren. Wenn ein Rad beschédigt ist, muB es ausgetauscht
werden, damit die Fahrsicherheit gewéhrieistet ist. Die
einzige Ausnahme sind beschédigte Radlager.

Wenn die Felge Kratzer hat, die tiefer als 0,5 mm sind
und/oder dber die Felgendichtfliche verlaufen, muBl das
Rad ausgetauscht werden.

Priifen der Achsen

Zur Messung des Achsenschlags die jeweilige Achse aus-
bauen in 100 mm auseinanderstehende Prismen einlegen
und eine MeBuhr in der Mitte zwischen den Prismen auf die
Achse aufsetzen. Die Achse drehen, um den Schlag zu
messen. Der Schlag entspricht dem Zeigeraussschlag.
Wenn der Schlag den zuldssigen Grenzwert (berschrei-
tet, ist die Achse zu richten oder auszuwechseln. Wenn
die Achse nicht auf einen Wert innerhalb der Tolerenz-
grenze gerichtet werden kann oder wenn der Schlag gréBer
als der Reparaturgrenzwert ist, muB die Achse ausge-
wechselt werden.

Achsenschlag/100 mm

Achsenschlag: 0,2 mm
Reparaturgrenzwert: 0,7 mm

Achsenschlag

2

1 OC-_mm

Priifen der Radauswuchtung

® Das Rad so einspannen, das es sich frei bewegen
kann.

® Das Rad in langsame Umdrehung versetzen und nach
Stillstand die obere Stelle markieren.

Priifen der Radauswuchtung

1. Markierung



Diesen Vorgang mehrmals wiederholen. Wenn das Rad
dabei in verschiedenen Stellungen stehenbleibt, ist es
gut ausgewuchtet.

Auswuchten der Réder

Wenn das Rad stets in der gleichen Position stehen-
bleibt, ist voribergehend ein Auswuchtungsgewicht mit
einem Klebeband am Reifen zu befestigen.

Das Rad um ", Umdrehung drehen und kontrollieren,
ob es in dieser Stellung stehenbleibt. Wenn dies der
Fall ist, ist das richtige Gewicht angebracht.

Falls sich das Rad dreht und das Gewicht bewegt sich
nach oben, ist ein schweres Gewicht anzubringen. Falls
sich das Rad nach unten bewegt, ist ein leichtes Gewicht
anzubringen. Diese Arbeitsgdnge so lange wiederholen,
bis das Rad stehenbleibt, wenn es um %, Umdrehung
weitergedreht wird.

Das Rad um eine weitere '/, Umdrehung und dann noch-
mals um ", Umdrehung druchdrehen um zu kontrollie-
ren, ob es vorschriftsmé&Big ausgewuchtet ist,

Die gesamte Prozedur so oft wie notwendig wiederhalen,
um das Rad vorschriftsm#Big auszuwuchten.

Das Auswuchtungsgewicht entglitig befestigen.

Auswuchten des Rades

1. Auswuchtgewicht
2. ', Umdrehung

Befestigen des Auswuchtgewichts:
< For das Befestigen des Auswuchtgewichts ist es nicht

L

erforderlich, den Reifendruck zu verringern.
Kontrollieren, ob das Gewicht auf der Befestigungs-
zunge Spiel hat.

Wenn dem so ist, muB das Gewicht erneuert werden.
Befestigungsgrenze, Reifenwulst und Felgenhormn mit
giner Seifenldsung oder einem Gummischmigrmittel be-
streichen. Das Auswuchtungsgewicht |&Bt sich dann lei-
chter auf das Felgenhorn schieben.

VORSICHT

 Den Reifenwulst nicht mit Motor&l oder Benzin schmie-

ren, da hierdurch der Reifen angegriffen wird.

{b) Einbau beendet
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Das Ausgleichsgewicht an der Felge befestigen.

; Das Gewlcht entweder auf das Felgenhorn driicken oder

leicht in der in der Abbildung gezeigten Richtung auf-
hammern.

' Kontrollieren, ob die Zunge und das Gewicht einwand-

frei auf der Felge sitzen und daraut achten, daB die
Klammer {iber die Felgenkante eingehangt ist und bis
zum flachen Teil der Felge reicht.

ACHTUNG

{: Wenn das Ausgleichsgewicht auf dem Felgenhorn Spiel

hat oder wenn sich die Zunge und/oder die Klammer
gedehnt haben, muB das lockere Ausgleichsgewicht
erneuert werden.

. Gebrauchte Ausgleichsgewichte nicht wiederverwen-

den.
/' Das Fahren mit nicht ausgewuchteten Rédern kann ge-

fahriich werden.

Ausgleichsgewichte
Teilenummer Gewicht (g)
41075-1014 10
41075-1015 20
41075-1016 30

Befestigen des Ausgleichsgewichts
(a) Das Gewicht aufdriicken oder leicht aufhammern

Reitenwulst

.

Schul tﬂf\ Gewicht

Klammer




Ausbau des Ausgleichsgewichts:

(a) Wenn der Reifen nicht auf der Felge sitzt:

® Die Zunge mit einem normalen Schraubenzieher nach
auBen dricken und das Gewicht vom Felgenhorn ab-
schieben,

@ Das gebrauchte Gewicht wegwerfen,

Ausbau des Ausgleichsgewichts (Reifen nicht auf der
Felge)

driicken

(b)Wenn der Reifen auf der Felge sitzt:

® Das Gewicht, wie in der Abbildung gezeigt, mit einem
normalen Schraubenzieher vom Felgenhorn abhebeln.

o3 Einen Schraubenzieher so zwischen Reifenwulst und
Zunge des Gewichts einsetzen, bis die Spitze des
Schraubenziehers das Ende der Zunge erreicht.

< DenSchraubenziehergriff zum Reifen hin dricken, damit
das Ausgleichsgewicht vom Reifen abgedrickt wird.

@ Das gebrauchte Ausgleichsgewicht wegwerfen.

Ausbau des Ausgleichsgewichts (Reifen auf der Felge)

Reifenwulst

Zunge

Reifen

Abziehen der Reifen

® Das Rad ausbauen und die Bremsscheibe (n) von der
Nabe abnehmen.

@ Die Ventilstellung am Reifen markieren, so daB der Rel-
fen spéter in gleicher Position aufgezogen werden kann
und keine Unwucht entsteht.

® Den Ventileinsatz herausnehmen, damit die Luft ent-

weichen kann,

A, Ventileinsatz B. Kreidemarkierung

® Um die Reifenwilste leichter von den Felgenflanschen
zu trennen, die Reifenwiilste und die Felgenflansche auf
beiden Seiten mit einer Seifenlésung oder einem Gum-
mischmiermittel bestreichen.

VORSICHT

1 Kein Mineralél (Motortl) oder Benzin verwenden, da
hierdurch die Reifen beschidigt werden.

@ Die Reifenwdlste mit dem Abdrickwerkzeug (Spezial-
werkzeug) von beiden Seiten der Felge abdricken.

Abdriicken der Felgenwiiiste

A. Wulst-Abdriickwerkzeug: 57001-1072
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® Die Felgenschoner (Spezialwerkzeuge) um den Ventil- Dichtflichen bei schlauchlosen Reifen
schaft herum ansetzen. Montiereisen und Felgenscho-
ner mit einer Seifenldsung oder einem Gummischmier-
mittel bestreichen.

® Gegentber dem Ventil auf den Reifen treten und dann
den Reifen beginnend in der Hohe des Ventils, mit Mon-
tiereisen (Spezialwerkzeuge) abhebeln.

Abziehen der Reifen

1. Dichtflachen
2. Innenisolierung

1. Montiereisen: 57001-1073 Aufzichen der Reifen

2. Felgenschoner: 57001-1063 ® Felge und Reifen inspizieren und ggf. ermneuern.

3. Ventilschaft ® Wulst-Dichtflache und Felgendichtfliche reinigen. Er-
forderlichenfalls die Felgendichtflaiche mit einem fein-
kérnigen Schmirgelleinen glatten.

® Das Ventil erneuern, Befestigungsmutter und Konter-
mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festzie-

hen.
ANMERKUNG
~ DerReifen 4Bt sich leichter abziehen, wenn Sie den Rei-
fenwulst gegentber dem Ventilschaft in das Felgenbett
einsetzen und den Reifenwulst Stick fur Stick abhe-
beln.
Ventil
. Kont
@® Nachdem der Reifen einseitig abgehoben ist, das Rad ; MTlrt‘t::m i i
herumdrehen und die andere Seite des Reifens von der 3. Unterlegscheibe I
Felge abhebeln. 4 Gubrad e -'.2']
@ Die Reifenschoner von den Felgen abnehmen. 5' Talle e
¥ =i
6. Ventilschaft - 3
o
(_,,il_l.'
4 b Nl B
VORSICHT N =
@ Darauf achten, daB die Reifenwulst-Dichtfliche und die —8)

Felgendichtfiiche nicht von den Montiereisen bescha-
digt werden. Wenn die Oberfliche zerkratzt ist, wird
der Reifen undicht.
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@ Felgenflansche, Felgenschoner, Reifenwiiste und Mon-
tiereisen mit einer Seifenldsung oder einem Gummi-
schmiermittel bestreichen.

ANMERKUNG

' Die Laufrichtung ist auf der Seitenwand des Reifens
durch den Pfeil angegeben. Achten Sie darauf, daB der
Reiten richtig aufgezogen wird.

ACHTUNG

. Beim Aufpumpen des Reifens darauf achten, daBl der
Ventileinsatz eingebaut ist und den Reifen auf nicht
mehr als 390 kPa (4,0 kp/cm?) aufpumpen. Bei zu ho-
hem Reifendruck kann der Reifen platzen und es be-
steht Verletzungs- und Lebensgefahr.

® Kontrollieren, ob die Felgenlinien auf beiden Seiten der
Reifenseitenwinde parallel zu den Felgenflanschen ver-
laufen.

Felgenlinie

A. Drehrichtungsmarkierung (Pfeil)

@® Den Reifen so auf die Felge setzen, daB das Ventil an
der Stelle der Auswuchtungsmarkierung steht (die beim
Abziehen des Reifens angebrachte Kreidemarkierung
oder bei einem neuen Reifen die gelbe Farbmarkierung).

@ An der dem Ventil gegeniiber liegenden Seite die un-
tere Seite des Reifenwulstes von Hand so weit wie mog-
lich Gber den Felgenflansch schieben.

® Die Felgenschoner aufsetzen und mit Montiereisen den
verbleibenden Teil des Reifenwulstes aufhebeln. Der
Einbau wird erleichtert, wenn Sie den schon aufgezo-
genen Teil des Wulstes in das Felgenbett einsetzen.

ANMERKUNG

> Um die Felge nicht zu beschédigen ist darauf zu achten,
daB die Felgenschoner immer dort aufgesetzt sind, wo
die Montiereisen angesetzt werden.

@ Die andere Seite des Reifenwulstes in der gleichen Wei-
se auf die Felge hebein.

@ Die Reifenwilste und Felgenflansche mit einer Seifen-
I6sung oder einem Gummischmiermittel bestreichen,
damit die Reifenwiiste beim Aufpumpen des Reifens
besser an den Dichtfldchen sitzen.

@ Die Felge in den Reifenwiisten zentrieren und den Rei-
fen so weit aufpumpen, daB die Reifenwiiste an den
Dichtflachen abdichten.

1. Felgenlinie

@ Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgenlinien
und die Linlen auf der Reifenseitenwand nicht parallel
verlaufen. Die Felgenflansche und die Reifenwilste
schmieren. Den Ventileinsatz einsetzen und den Reifen
nochmals aufpumpen.

® Wenn die Reifenwilste in den Felgenflanschen sitzen,
kontrolliern ob der Reiien dicht ist. Den Reifen etwas
tiber den Normaldruck aufpumpen. Dann Seifenwasser
benutzen oder der Reifen eintauchen und kontrollieren,
ob Luftblasen austreten.

® Den Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufpum-

pem (siehe Prifen der Reifen).

Die Bremsscheibe (n) montieren.

Das Rad auswuchten (siehe Auswuchten der Réder).

Priifen der Reifen

Je weiter die Reifen abgefahren werden, desto empfind-
licher sind sie und desto leichter kdnnen sie platzen,
90% der Reifenschaden treten wéhrend der letzten 20%
der Reifenlebensdauer auf (80%) abgefahren. Es ist also
falsche Sparsamkeit, die Reifen ganz abzufahren; auBer-
dem ist es geféhrlich.

@ Eingeklemmte Steine oder andere Gegenstadnde aus

dem Profil entfernen.



@® Den Reifen einer Sichtpriifung auf Risse oder Schnitte
unterziehen und bei groBeren Beschadigungen aus-
wechseln. Beulen oder &hnliches zeigen Schaden im
Reifeninneren an. Der betreffende Reifen muB dann aus-
gewechselt werden.

® Die Profiltiefe mit einer Profiltiefenlehre messen. Die
Messungen an mehreren Stellen durchfihren, da sich
der Reifen ungleichméBig abnutzen kann.

# Den Reifen ermneuern, wenn die Profiltiefe den zuléssi-
gen Wert unterschreitet.

A. Profiltiefenlehre

Reifenprofiltiefe

Vorne
Normalwert 4.4 mm
Grenzwert 1 mm

Hinten
MNormalwert 7,3 mm
Grenzwert 2 mm

ACHTUNG

Um Fahrsicherheit und Fahreigenschaften zu erhalten,
diirfen nur die empfohlenen Standardreifen aufgezo-
gen werden. Weiterhin sind die vorgeschriebenen Rei-
fendriicke einzuhalten.

Reifendruck (kalt)
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Standardreifen
Vorne
Grobe 100/90-18 57TH
Fabrikat, DUNLOP F11G
Typ SCHLAUCHLOS
Hinten
Grofe 150/15-T4H
Fabrikat, DUNLOP K425G
Typ SCHLAUCHLOS
Reifenreparatur

Fir schlauchlose Reifen sind zwel Reparaturen weitver-
breitet. Die eine Art wir provisorisch (BuBere) Reparatur
genannt und kann ausgefihr werden, chne den Reifen von
der Felge abzuziehen. Die andere Art nennt man dauer-
hafte (innere) Reparatur; hierfir muf der Reifen abgezo-
gen werden. Es ist allgemein bekannt, da3 durch dauer-
hafte (innere) Reparatur hthere Fahrstandzeiten erreicht
werden kénnen als durch provisorische (duBere) Reparatur.
Die dauerhafte (innere) Reparatur hat auch den Vorteil,
dafi auf Sekundérschéden geprift werden kann, die bei
einer Sichtkontrolle nicht festgestelit werden kénnen. Aus
diesen Grinden empfiehlt Kawasaki die provisorische
(4uBere) Reparatur nicht. Nur die entsprechende dauer-
hafte (innere) Reparatur wird empfohlen. Die Reparatur-
methoden k&nnen sich von Fabrikal zu Fabrikat unter-
schelden. Es sind jeweils die Vorschriften des Herstel-
lers zu beachten, damit die Reparatur mit einem guten
Ergebnis ausgefiihrt werden kann.

Nabenlager

Ausbau der Lager aus der Vorderradnabe

VORSICHT

Das Rad nicht mit der Bremsscheibe nach unten auf
den Boden legen. Hierbei kinnte die Bremsscheibe
beschédigt oder verzogen werden. Das Rad unterle-
gen, damit die Scheibe den Boden nicht beriihrt.

Hinten 97,5 - 184 kg

Belastung Reifendruck
Vorne Lot 200 kPa (2,0 ka/cm?)
Bis 97.5 kg 200 kPa (2,0 pk/cm?)

225 kPa (2,25 kp/cm?)
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@ Das Vorderrad ausbauen.

® Tachometergetriebegehduse und Hilse aus dem Rad
herausnehmen.

® Die Imbusschrauben l6sen und die Bremsscheiben ab-
nehmen.

® Den Sicherungsring abnehmen und den Tachoantrieb
ausbauen,

1. Tachometer
2. Sicherungsring
3. Tachoantrieb

@ DieFettdichtung mit einem Haken herausziehenund den
Sicherungsring an der Seite abnehmen.

Sicherungsring

® Einen Metallstab von der linken Seite her in die Nabe
einfohren und das Lager auf der Rechten Seite durch
gleichmaBiges Schilagen auf den inneren Laufring her-
ausschlagen.

@ Das andere Lager in der gleichen Weise herausschla-
gen. Mit dem Lager kommt die Distanzbuchse heraus.

Ausbau der Lager

Ausbau der Lager aus der Hinterradnabe

® Das Hinterrad ausbauen.

® Die Bremsankerplatte entfernen.

® Den Sicherungsring abhebeln und die Hinterradkupp-
lung ausbauen.

A. Sicherungsring

® Den Federring von der Bremsseite abnehmen.

® Einen Metalistab von der linken Seite her in die Nabe
einfiihren und das Lager auf der rechten Seite durch
gleichmé&Biges Schiagen aut den inneren Laufring her-
ausschlagen.



® Das andere Lager In der gleichen Weise herausschla-
gen. Das Distanzstlick kommt zusammen mit dem Lager
heraus.

Ausbau der Lager

Einbau der Lager

® Vor dem Einbau der Lager die Nabe mit Druckluft aus-
blasen.

® Die beiden Vorderradlager mit Lagerfett schmieren.

® Die Lager fur die Vorderradnabe so einsetzen, daB die
abgedichtete Seite nach auBen zeigt. Die beiden Lager
fiir die Hinterradnabe so einpressen, daf die markierte
Seite nach auBen zeigt.

@ Fir den Einbau einen Lagertreiber (Spezialwerkzeug)
benutzen, der den Innenlaufring nicht berdhrt.

® Das Radlager (rechts) so in die Nabe einpressen, daB
es in der Bohrung aufsitzt.

r
{

SF

— -

.

1. Lagertreiberhalter: 57001-1132
2. Lagertreiber
3. Lagertreiber
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Die Imbusschrauben fir die Befestigung der Brems-
scheibe mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen. Die Bremsscheibe muB so eingebaut werden,
daB die Seite mit der abgeschrégten Bohrung zum Rad
und die markierte Seite nach auBen zeigt.

&
A. Markierte Seite

Nach dem Einbau der Bremsscheibe ist der Rundlauf
zu kontrollieren. Eventuell an die Bremsscheibe gelang-
tes Fett auf beiden Seiten mit einem Losemittel mit ho-
hem Flammpunkt volistandig abwischen. Kein Ldsemit-
tel verwenden, welches dlige Rlickstdnde hinterlaBt.

Schmieren und Priifen der Lager fiir die Vorderradnabe

® Die Radlager aus der Vorderradnabe ausbauen.

@ Vor dem Wiedereinbau der Lager das alte Fett aus der
Nabe herauswischen.

@ Die Lager in einem Lésemitel mit hohem Flammpunkt
auswaschen und trocknen (in trockenem Zustand nicht
drehen).

@ Die Lager auf Beschéadigung kontrollieren. Beschadig-
te Lager erneuern.

® Die Lager mit einem guten Lagerfett fetten. Das Lager
von Hand einigemale durchdrehen, damit sich das Fett
gleichmaBig verteilt.
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® Die Lagerabdichtung auf Beschédigungen und Dichtheit
kontrollieran,

* Wenn die Abdichtung beschédigt oder undicht ist, muf
das Lager erneuert werden.

Priifen der Hinterrad-Nabenlager
ANMERKUNG

) Da die Lager der Hinterradnabe mit Fett gefdlit und ab-
gedeckt sind, kénnen sie nicht geschmiert werden,

® Die einzelnen Lager vor- und rickwarts drehen und auf
rauhe Stellen oder FreBerscheinungen kontrollieren.
Wenn solche festgestellt wird, muB das Lager erneuert

werden. A. Tachometerwelle
® Die Abdeckscheibe auf Beschédigung und Dichtheit ; 1
: : ® Die Tachometerwelle in das Gehduse einsetzen und das
kﬂ;‘."::,'ﬁ'?rf"' W:nn dlEAbdackscheibe belschadc:gtoder Rad drehen, damit der Schlitz am Ende der Tachometer-
undicht ist, muB das Lager ausgewechselt werden. welle auf der Zunge des Tachometerritzel sitzt.

A. Schlitz

A. Abdeckscheibe B. Den Innenlaufring drehen

Zerlegung des Tachometergetriebegehéuses

® Das Tachometergetriebegehduse aus dem Vorderrad
herausziehen.
@ Die Fettdichtung mit einem Haken herausziehen.

L

Tachometergetriebegehduse

Einbau

® Die Achsmutter und den Kiemmbolzen fingerfest anzie-
hen.

@ Das Tachometergeh8use so positionieren, daB die Ta-
chometerwelle normal verlegt ist. Scharfe Biegungen
vermeiden.

A. Tachometergetriebegehause B. Fettdichtung



® Das Tachometerzahnrad herausziehen.

® Falis die Tachometerwellenbuchse oder das Tachome-
territzel ausgebaut werden massen, ist zuerst der Stift
mit einem 1,0 - 1,5 mm Bohrer herauszubohren. Das Ge-
triebegehduse dann von der Unterseite her mit einem
3,0 - 3,5 mm Bohrer ausbohren. Den Stift mit einem
3 mm Stab herausschlagen und dann die Tachometer-
wellenbuchse, das Ritzel und die Unterlegscheibe her-
ausnehmen.

ANMERKUNG

71 Es wird empfohlen, das Tachometergetriebegehiuse
eher auszuwechseln als zu versuchen, einzelne Teile zu
reparieren.

Ausbau-des Tachometergetriebegehiuses-Stifts

AN

AN

ATy

©

1.1 -1,5 Bohrer

2. Gehause

3. Stift

4.3 - 3,5 mm Bohrer
5. 3 mm Stab
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Zusammenbau des Tachometergetriebegehiuses

® Beim Zusammenbau des Tachometergehauses ist auf
folgendes zu achten:

 Nach dem Einbau eines neuen Siftes die Bohrung im
Gehause ankdrnen, um den Stift zu sichern.

;. Die Fettdichtung erneuern. Etwas Fett auf die Dichtung
auftragen. Die Dichtung mit einer Presse oder einem ge-
eigneten Treiber so einbauen, daB sie bindig mit der
Flache des Gehduses abschlieBt.

Das Tachometerzahnrad wieder schmieren.

Das Tachometergetriebegehéuse so einbauen, dall esin
den Mitnehmeraussparungen des Tachometerzahnrads
sitzt,

A. Tachometergetriebegehause
B. In die Mitnehmeraussparungen des Zahnrads einsetzen

Schmieren des Tachometerantriebs

® Das Tachometergetriebegehause abmontieren und zer-
legen.

® Das Zahnrad un den freiliegenden Teil des Antriebritzels
mit einem L&semittel mit hahem Flammpunkt reinigen,
trocknen und die Verzahnung sowie die Innenseite des
Zahnrads schmieren.,

1. Schmieren

® Das Tachmometerzahnrad zusammenbauen und in das
Getriebegehduse einsetzen.
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Explosionszeichnungen

0: Vor dem Einbau Motordl auf die Innenflische auf-
tragen

LG: Dichtmasse auftragen

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

G: Hochtemperaturfett auftragen

ST: Die Befestigung ank&rnen

1: Schraube, 8 x 28

2: Schraube, 10 x 24

T1: 12 Nm (1,2 mkp)

T2: 135 Nm (14 mkp)

T3: 24 Nm (2,4 mkp)

Ta4: 34 Nm (3,5 mkp)

T5: 20 Nm (2,0 mkp)



3. Kugellager mit Vierpunktkontakt

Hierbei handelt es sich um ein einreihiges Lager mit
Winkelkontakt: es hat geteilte Innenlaufringe, damit sich
gebogene Nuten an den Innen- und AuBenlaufringen erge-
ben. Da die gebogenen Nuten fir die Kugeln unter Be-
lastung eine Vierpunktkontakt ergeben, kann das Lager
Druck aus 2 Richtungen in Verbindung mit einer radi-
alen Belastung aufnehmen.

@
@—

@3

3.1 AuBenlaufring
3.2 Kugeln
3.3 Innenlaufringe
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Technische Daten

Position Normalwert
Ol im Kardangetriebe: .
Sorte APl GL-5 Hypoidgetriebedl
Menge 150 cem
Viskositat Uber 5°C SAEQ0
unter 5°C SAE80
Zahnradspiel des hinteren Kegelradgetriebes: 0,07 -0,10 mm
Zahnradspiel des vorderen Kegelradgetriebes: 0,10 -0,15 mm
Lagergeh&usespalt (vorderes I
Kegelradgetriebe): MNormalwert nicht mehr als 0,03 mm
Grenzwert nicht mehr als 0,05 mm
Spezialwerkzeuge
Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058 Steckschliissel (36 mm): 57001-1213
H

Halter fiir Antriebsritzel: 57001-1186

Oldichtungsfiihrung: 57001-1163

Steckschliissel: 57001-1201
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Halter fiir Antriebszahnrad: 57001-1026 Kompressionswerkzeug "A’ fiir Nockendampfer:
57001-1041

lagertreiber: 57001-382
Halter fiir MeBuhr: 57001-1049

Halter fiir Démpfernocken: 57001-1025
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Ol im Kardangetriebegehiuse

Olstandskontrolle

® Kontrolliern Sie den Olstand im Kardangetriebe geméaB
Inspektionstabelle und immer dann, wenn Verdacht be-
steht, daB der Olstand zu niedrig ist.

® Das Motorrad auf den Mittelstéander stellen.

® Den AbschluBdeckel von der Einfolléffnung abschrau-
ben. Der Olstand ist in Ordnung, wenn eine kieine Men-
ge Ol aus der Offnung herauskommt.

A. EinfGlléfinung

* Wenn kein Ol herauskommt ist das Kardangetriebe zu-
erst auf Leckstellen zu kontrollieren, die ebenfalls ab-
gedichtet werden missen; dann Ol durch die Einfall-
oftnung nachftllen. Verwenden Sie Ol der gleichen Sar-
te und Marke, wie bereits im Getriebe vorhanden.

® Den AbschluBdeckel aufschrauben.

Olwechsel

@& Mit dem Motorrad fahren, damit das Ol erwérmt wird,
leicht ablauft und Rickstande mitnimmt. Dann den Mo-
tor ausschalten. Das Motorrad auf den Mittelsténder
stellen.

@ Eine Olwanne unter das Kardangetriebe setzen und die
AblaBschraube herausdrehen.

A. AblaBschraube

ACHTUNG

1 Achten Sie bei Ablassen oder Nachfiillen des Getriebe-
gehiuses darauf, daB kein Ol auf Reifen, oder Felge
gelangt. Wenn Ol an diese Teile kommt, muB es so-
fort mit einem L&sungsmittel mit hohem Flammpunkt
abgewaschen werden.

@ Nachdem das Ol vollstandig abgelaufen ist, ist die Ab-
lafschraube mit einer neuen Aluminiumdichtung einzu-
selzen und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festzuziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Die erforderliche Menge der vorgeschriebenen Olsorte
einfdllen.

Kardangetriebedl:
Olmenge: 150 ccm
Sorte: API GL-5 Hypoidgetriebedl
Viskositat:
iiber 5°C SAES0
unter 5°C SAES80
ANMERKUNG

'GL-5" bedeutet eine Bewertung der Qualitét und des
Zusatzes. Mit 'GL-6' bewertes Hypoidgetriebedl kann
ebenfalls verwendet werden.

@ Darauf achten, daB der O-Ring vorhanden ist und den
Deckel auf den Einfilistutzen aufschrauben.

Hinteres Kegelradgetriebe

Ausbau des Getriebegeh&uses

® Wenn das hintere Kegelradgetriebe zerlegt werden soll,
muB das Ol abgelassen werden (siehe Wechseln des Ols
im Kardangetriebe).

® Das Endstick des linken Auspufis abmontieren (siehe
Ausbau des Auspuffs im Abschnitt Motoroberteil).

@ Die Befestigungsmuttern abschrauben und das hintere
Kegelrad-Getriebegehduse ausbauen. Mit dem Ge-
h&use kommt die Feder heraus.



A, Befestigungsmuttern (obere und untere) fir StoBdampfer
B. Getriebegehéuse-Befestigungsmuttern (4)
C. Kardangetriebegehéuse

ANMERKUNG

Wenn das Getriebegehduse mit Ol gefiillt ist muB es so
abgeselzt werden, daB die Beliftungsbohrung oben ist.

A. BelGftungsbohrung

Einbau

+ Wenn die Kardanwelle aus dem vorderen angetriebenen
Zahnrad herausgleitet, ist sie wie folgt wieder einzu-
bauen.

; Die Manschetten zurtickschieben und visuell die Keil-
verzahnungen des angetriebenen Zahnrads und der An-
triebswelle ausrichten.
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A. Manschette
B. Keilverzahnung des angetriebenen Zahnrads
C. Kellverzahnung der Kardanwelle

® Die Kardanwelle in die Keilverzahnung des Zahnrads
einsetzen; dabei die Kardanwelle nach vaorne schieben
und von Hand drehen.

A. Kardanwelle B. Nach vorne schieben und drehen

® Das Kardanwellengelenk schmieren (siehe Schmieren
der Kardanwelle)

@ Die Keilverzahnung des Antriebrads in das Kardange-
lenk einsetzen und dabei die Nabe des Tellerrads
drehen

A. Tellerradnabe
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Einbau des Kardanwellengelenks

. Kardanwelle
. Spiralfeder
. Gelenk

. Antriebsrad

B GO MY =

@ Die Befestigungsmuttern fir das Kardangetriebe mit

dem vorgeschriebenen Drehmoment feslziehen (siehe

Explosionzeichnung).

Das Hinterrad einbauen.

Das freie Spiel des FuBbremshebels einstellen (siehe

Machstellen des FuBbremshebels im Abschnitt Brem-

sen).

® Wenn das Ol aus dem Kardangetriebe abgelassen
wurde, muB das Geh&use wieder mit Ol gefillt werden
(siehe Wechseln des Kardangetriebedls).

Zerlegung des Kardangetriebegehiduses

@ Mit 2 Deckschrauben die Tellerradeinheit aus dem Ge-
triebegehduse herausziehen.

A. Deckelschrauben (@Bx1,25 mm Gewindesteigung)

@ Die Antriebsradeinheit ausbauen (siehe Zerlegung des
Antriebsrads).

® For den Ausbau der Tellerrad-Oldichtung das Tellerrrad
in einem Olbad auf 120 - 150°C erhitzen und dann die
Oldichtung heraushebeln. Darauf achten, daB die Dicht-
flache der Tellerradnabe nicht verkratzt wird.

VORSICHT

@ Das Getriebegehéuse nicht mit einem SchweiBbrenner
erhitzen. Hierbei verzieht sich das Gehs#use.

1. Tellerradbldichtung

® Den Nadellager-AuBenlaufring und die Oldichtung im
Kardangetriebe wie folgt ausbauen:
Den Sicherungsring abnehmen.
Das Kardangetriebegeh&use in einem Olbad auf unge-
fahr 100°C erhitzen.

VORSICHT

) Das Getriebegehiduse nicht mit einem Schweibrenner
erhitzen, Hierbei verzieht sich das Geh&use.

® Mit dem Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug (Spe-
zialwerkzeug) die Oldichtung und den AuBenlaufring zu-
sammen herausziehen,

A. Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug: 57001-1058
B. Adapter



Zusammenbau
® Tellerrad und Ritzel werden im Werk zusammen geldppt,

damit sie bestmogliche Zahnkontakt haben. Sie missen
paarweise eingebaut und immer als Satz ausgetauscht
werden,

Wann Telle des Kardangetriebes ausgetauscht werden,
missen die Kegelréder eingestelll werden (siehe Ein-
stellen des Kardangetriebe-Kegelrader).

Wenn keine Telle des Kardangetriebes ausgetauscht
werden, sind die Beilagen an der urspriinglichen Stelle
beizulegen, damit Zahnradspiel und Zahnkontakt unver-
&ndert bleiben.

Die Entldftungsbohrungen mit Druckluft ausblasen.

Die Tellerradeinheit langsam mit einem Oldichtungs-
treiber (Spezialwerkzeug) zusammenpressen, damit das
Kugellager einwandfrei sitzt.

A. Oldichtungstreiber: 57001-1104
B. Tellerradeinheit

VORSICHT

Da sich das Tellerrad beim Ausbau elwas verschie-
ben kann, darf dieser Arbeitsgang unterlassen werden.
Auf diese Weise wird eine falsche Einstellung des Zahn-
rads vermieden.

Mit der Oldichtungstihrung (Spezialwerkzeug) die Oi-
dichtungen geman Abbildung in der gezeigten Richtung
und Tiefe einpressen.

Einbau der Tellerrad-Oldichtung

A. Oldichtungsfiihrung: 57001-1163  B. Hier einpressen

Einbau der hinteren Oldichtung
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@

;Fr___,nj

lL i 1. Tellerradtidichtung
_‘} 2.1 mm
3. Hintere Oldichtung

® Die Olbohrung im Nadellager-AuBenlaufring mit der Ol-

bohrung im Kardangetriebegehduse ausrichten.

A. Olbohrung im AuBenlaufring
B. Olbohrung im Getriebegehause

@ Sicherungslack auf die inneren Enden der Stehbolzen

und auf die AbschluBverschraubung der Olleitung auf-
tragen, damit kein OI auslaufen kann.
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L:

Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auftragen

Zerlegung des Antriebsrads

Die Tellerradeinheit ausbauen.

Den O-Ring von der Antriebswelle abnehmen.

Die Ankdrnung an der Antriebsmutter mit einem kleinen
MeiBel aufthebeln.

Den Steckschlissel (Spezialwerkzeug) ansetzen, um
die Antriebsmutter festzuhalten,

Die Gehdusebefestigungsmuttern mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

A. Steckschlissel (36 mm): 57001-1213

B.
C.

Befestigungsmuttern
Antriebsradmutter (Rechtsgewinde)

Das Antriebsrad mit dem Antriebsrad-Haltewerkzeug
(Spezialwerkzeug) drehen, um die Mutter abzuschrau-
ben.

m>

. Antriebsrad-Haltewerkzeug 57001-1186
. Drehrichtung zum Offnen

Die Halterung fiir das Antriebsradlager mil dem Steck-
schidssel (Spezialwerkzeug) entfernen.

ANMERKUNG

Die Lagerhalterung hat Linksgewinde. Zum Ausbau
den Schlassel in der gezeigten Richtung drehen.

A. Steckschlilssel: 57001-1201

B. Lagerhalterung
C. Drehrichtung fir Ausbau



= Die Antriebsradeinheit aus dem Getriebegehéuse her-
ausdricken, Zur gleichen Zeit kommen auch die Bel-
lagen heraus.

® Antriebsradhilse und O-Ring entfernen. Der O-Ring sitzt
zwischen Hiilse und Kugellager.

@ Das Kugellager hat geteilte Innenlauringe.

Zusammenbau des Antriebsrads

@ Der Zusammenbau des Antriebsrads geschieht in um-
gekehrter Reihenfolge.

® Antriebsrad und Tellerrad werden im Werk als Teilesatz
geldppt. Sie miissen deshalb satzweise ausgetauscht
werden.

® Das Kugellager hat geteilte Innenlaufringe. Achten Sie
bei der Montage daraul, daB zwischen den Innenlaut-
ringen kein Spalt vorhanden ist.

® Wenn Teile ausgewechselt werden, die das Zahnrad-
spiel beeinflussen, missen Zahnradspiel und Zahn-
kontakt gepriift und nachgestellt werden (siehe Mach-
stellen des hinteren Kegelradgetriebes).

Nach der Einstellung das Getriebe wieder zusammen-
bauen.

® Achten Sie darauf, daB der O-Ring gem&B Abbildung
zwischen Antriebsradlager und Hilse eingesetzt wird.

Zusammenbau des Antriebsrads (Vorgangermodell)

Zusammenbau des Antriebsrads (neuestes Modell)

‘:i%_ :
1. Kugellager

2. O-Ring
3. Hilse
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® Mit dem Lagertreiber (Spezialwerkzeug) die Oldichtung
gem#B Abbildung gleichm#Big in die Lagerhalterung ein-
setzen. Achten Sie auf Einbaurichtung und Lage.

Einbau der Oldichtung fiir die Lagerhalterung

1. Halter: 57001-1132
2. Treiber: 57001-1145
3. 0.5 mm

< Verwenden Sie eine neue Antriebsradmutter,

® Die Antriebsradmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Den Kopf der Mutter ankéirnen, damit sie fest sitzt.

VORSICHT

© Beim Ank&rnen der Mutter darauf achten, dal Welle
und Lager keinen Schlag bekommen. Hierdurch
kénnten Welle und/oder Lager beschidigt werden.

Zusammenbau des Tellerrads

@ Tellerrad und Antriebsrad werden im Werk zusammen
geléppt, damit sie bestméglichen Zahnkontakt haben.
Sie mOssen immer paarweise ausgetauscht werden.

® Wenn Teile ausgetauscht werden, die das Zahnradspiel
beeinflussen, mOssen das Spiel der Kegelréder und der
Zahnradkontakt geprift und nachgestelit werden (siehe
Machstellen der Kegelrader).

@ Nach der Einstellung das Getriebe wieder zusammen-
bauen.

) Die Gehausebefestigungsschrauben und Muttern mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).

: Die vorgeschriebene Menge Ol in das Getriebegehduse
einfillen.
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Einstelien des hinteren Kegelradgetriebes
Das Zahnradspiel und Zahnkontaktmuster der Kegelrader missen einwandfrei sein, damit die Zahnrader ruhig laufen und

nicht beschédigt werden,
Wenn Telle ausgetauscht werden, die das Zahnrad
und nachgestellt werden. Zuerst das Zanradspiel und dann den Zahnkontakt

lagen regulieren.

spiel beeinflussen, missen Spiel und Zahnkontakt der Kegelrader geprift
unter Verwendung der entsprechenden Bei-

Teile, die das Zahnradspiel beeinflussen

1. Antriebsrad 4, Beilage(n) fur das Tellerrad
2. Beilage(n) fir Antriebsrad 5. Getriebegehause
3. Tellerradeinheit

Beilagen fiir Antriebsrad Beilagen fiir Tellerrad
Dicke (mm) Teilenummer Dicke (mm) Teilenummer
0,10 92025-1519 0,15 92025-1525
0,15 92025-1520 0,5 92025-1526
0,20 92025-1521 0,6 92025-1527
0,30 92025-1522 07 92025-1528
0,40 92025-1523 0.8 92025-1529
0,50 (standard) 92025-1524 0.9 02B825-1530
1,0 (Standard) 92025-1531
1.2 92025-1532




ANMERKUNG

O Verwenden Sie fiir das Nachstellen des Zahnradspiels
und des Zahnkontakts diese Beilagen.

MNachstellen des Zanradspiels

® Schmutz und Ol von den Z&hnen der Kegelrader ab-
wischen.

® Die Tellerradeinheit langsam mit einem Oldichtungs-
treiber (57001-1104) einpressen, damit das Kugellager
einwandfrei sitzt.

VORSICHT

i+ Bei dieser Nachstellung diirfen Antriebsradmutter,
Hiilse und O-Ringe nicht eingebaut sein.

#® Die Antriebsradeinheit mit der Standardbeilage (0,5 mm
Dicke) einbauen und die Lagerhalterung mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung),

® Die Tellerradeinheit mit der Standardbeilage (1,0 mm
Dicke) einbauen und die Deckelbefestigungsschrauben
mit dem wvorgeschriebenen Drehmoment festziehen
(siehe Explosionszeichnung).

Wahrend des Festziehens der Deckelschrauben ist das
Zahnradspiel zu kontrollieren; mit dem Festziehen der
Schrauben sofort aufhtren, wenn das Zahnradspiel ver-
schwindet, Dann die Tellerradbeilage gegen eine
dickere Ausfihrung austauschen,

® Eine MeBuhr so an einem Schraubstock befestigen, daf
sie an der Keilverzahnung des Tellerrads anliegt.

® Zur Messung des Spiels das Tellerrad hin- und herbe-
wegen, wihrend das Antriebsrad festgehalten wird. Der
Unterschied zwischen dem héchsten und dem nied-
rigsten MeBwert entspricht dem Spiel.

. Das Spiel an drei gleich welt auseinanderliegenden
Stellen an der Keilverzahnung messen.

Zahnradspiel: 0,07 — 0,10 mm

A. Hier festhalten

B. Antriebsrad-Haltewerkzeug: 57001-1186
C. Das Tellerrad bewegen

D. MeBuhr
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* Wenn das Spiel nicht innerhalb der Grenzwerte liegt,
sind die Beilagen am Tellerrad auszutauschen. Dickere
Beilagen verwenden, wenn das Zahnradspiel vergroBert
werden soll, Kleinere Bellagen verwenden, wenn das
Zahnradspiel verringert werden soll.

: VeraAnderungen jeweils in kleinen Schritten durchfdhren.

® Das Spiel nochmals Gberpriifen und erforderlichenfalls
nochmals nachstellen.

Einstellen des Zahnkontakts

® Schmutz und Ol von den Zahnen der Kegelrdder ab-
wischen,

® Prifpaste auf vier oder funf Zahne des Antriebsrads auf-
tragen,

ANMERKUNG

Eine dinne, gleichméBige Schicht der Priifpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu dick
ist, ergibt sich kein gleichmaBiges Zahnmuster.

Die Prafpaste muB glatt und fest sein, mit der Konsistenz
einer Zahnpaste.

In Fachgeschaften fur Automobilzubehér gibt es
Spezialpasten fur die Uberprifung der Zahnradmuster
und des Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Ver-
verwenden Sie diese fur die Uberprifung der Kegel-
rader.

® Die Beilagen und die Antriebsradeinheit einbauen und
die Lagerhalterung mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Die Bellagen und die Tellerradeinheit einbauen und die
Deckelschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

@ Das Antriebsrad um eine Umdrehung in Antriebsrich-
tung und rickwiérts drehen; auf das Tellerrad einen
Widerstand bewirken.

@-ﬁa
Il

|J|L-,5I

A, Antriebsradhaltewerkzeug:57001-1186 C. Widerstand
B. Das Antriebsrad drehen

@ Tellerrad und Antriebsrad ausbauen und das Antriebs-
muster, sowie das Ricklaufmuster der Kegelradzahne
kontrollieren. Das Zahnkontaktmuster sollte sich auf
beiden Seiten (Antriebs- und Ricklaufseite) in der Mitte
zwischen Zahnoberseite und Zahngrund befinden. Das
Muster der Antriebsseite darf etwas naher an der Spitze
und das Muster an der Ricklaufseite etwas langer und
naher an der Spitze sein.
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Einwandfreies Zahnkontaktmuster

Zahngrund

Oberseite

Zahngrund

ipitza

* Bel falschen Zahnkontaktmustern sind entsprechend
den gezeigten Beispielen die Antriebsradbeilagen zu
verindern. Dann das Zahnkontaktmuster abwischen,
Paste auftragen und nochmals Uberpriifen. Diesen Vor-

gang sooft wie notig wiederholen,

Falsches Zahnkontaktmuster

Riicken

ANMERKUNG

Wenn das Zahnradspiel durch Auswechseln der Beila-
gen am Antriebsrad nicht in den Normalbereich ge-
bracht werden kann, sind die Beilagen am Tellerrad

auszuwechseln.

Bsp. 1: Dicke des Beilagenpaktes am Antriebsrad um
0,05 mm verringer, um das unten gezeigte Muster zu korri-

gieren.

Spitze
X

Ricken



™ Zahngrund

Oberseite

Ricken

Inspektion der Kegelrdder

@ Tellerradeinheit und Antriebsrad ausbauen (siehe Zer-
legung des Tellerrads und Zerlegung des Antriebsrads).

@ Visuell kontrollieren, ob die Kegelrader eingelaufen, aus-
geschlagen oder anderweitig beschadigt sind.

# Die Kegelrader als Salz austauschen, wenn eines der
Rader beschédigt ist.

Inspektion der Antriebsradlager

® Das Antriebsrad zerlegen (siehe Zerlegung des An-
triebsrads).

® Die Lager einer Sichtkontrolle auf Schleifspuren, Farb-
verdnderungen oder andere Beschadigungen unter-
ziehen.

* Wenn Zweifel am Zustand eines Lagers bestehen, ist
das Lager zu erneuern.

Inspektion der Oldichtungen
® Oldichtungen inspizieren.

v Die Oldichtung erneuern, wenn die Dichtlippen verformt,
verf4rbt (infolge der Alterung des Gummis), verhértet
oder auf andere Weise beschédigt sind.
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Bsp. 2: Die Dicke des Beilagenpaketes am Antriebsrad um
0,05 mm erhthen, um das unten gezeigte Muster zu korri-
gieren,

Oberseite

M.

= Zahngrund®- :.::::-

Spitze
\

- - Riicken

Kardanwelle

Ausbau

® Das vordere Kegelradgetriebe ausbauen (siehe Ausbau
des vorderen Kegelradgetriebes).

@ Die Kardanwelle nach vorne herausziehen.

B. Kardanwelle

A, Vorne

Wenn die Spiralfeder des Kardanwellengelenks heraus-
rutscht und in der Schwinge bleibt, ist die Feder mit
einem Magneten herauszuholen.
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Einbau der Kardanwelle

® Die Kardanwelle vor dem Einbau schmieren (siehe
Schmieren der Kardanwelle).

@ Die Kardanwelle lagerichtig einbauen.

Die Spiralfeder an der gezeigten Stelle einsetzen.

® Die Kardanwelle in die Schwinge einsetzen und dabei
drehen, damit die Keilverzahnungen des Gelenks in die
Keilverzahnung des Antriebsrads eingreifen.

Einbau des Kardanwellengelenks

3. Gelenk
4, Antriebsrad

1. Kardanwelle
2. Spiralfeder

Schmieren des Kardanwellengelenks

@ Das hintere Kegelrad-Getriebegeh&use und die Kardan-
welle ausbauen.

@ Das alte Fett am Kardanwellengelenk und am Abtriebs-
radgelenk abwischen.

® Die vorgeschriebene Menge Hochtemperaturfett in das
Kardanwellengelenk einfdllen.

Schmieren des Kardanwellen-Gleitgelenks

Hochtemperaturfett
b Aﬁ\\ T‘e—*——ﬂ
e

Fett fiir das Schmieren des Gleitgelenkes:

Typ: Hochtemperaturfett
Menge: 17 ccm

® Das alte Fett vom vorderen Ende der Kardanwelle und
von der Abtriebswelle abwischen.

® Eine dinne Schicht Hochtemperaturfett auf die Keil-
verzahnungen auftragen.

A Keilverzahnung

Inspektion des Kardanwellengelenks

® Die Kardanwelle ausbauen (siehe Ausbau der Kardan-
welle),

® Die Innenverzahnung des Kardanwellen-Gleitgelenks
einer Sichtkontrolle unterziehen.

# Das Gelenk erneuern, wenn die Verzahnung stark ver-
schlissen oder ausgeschlagen ist.

B. Keilverzahnung

A. Kardanwellengelenk

Inspektion der Kardanwelle

® Die Kardanwelle ausbauen (siehe Ausbau der Kardan-
welle).

® Kontrollieren, ob das Kreuzgelenk gerduschlos und
ohne zu klemmen einwandirei arbeitet.

* Wenn dies nicht der Fall ist, sind die MNadellager im
Kreuzgelenk beschadigt. In diesem Falle die Kardan-
welle erneuern,

® Die Keilverzahnung der Kardanwelle einer Sichtkontrolle
unterziehen.

* Wenn die Kellverzahnung stark verschlissen oder aus-
geschlagen ist, muB die Kardanwelle erneuert werden,
Ebenfalls die Keilverzahnung am vorderen angetriebe-
nen Kegelrad kontrollieren,
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A. Keilverzahnung B. Kreuzgelenk

Ausbau/Zusammenbau des vorderen
Kegeleradgetriebes

Ausbau

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen, damit der Ol-
verlust so gering wie moglich ist. Eine Olwanne unter
das vordere Getriebegehause setzen.

® Das untere Ende des Kupplungszugs aushangen (siehe
Ausbau des Kupplungszugs im Abschnitt Kupplung)
ANMERKUNG

Fir den Ausbau des vorderen Getriebegehauses ist es
nicht erforderlich den Kupplungsausrickmechanismus
zu entfernen.

@ Die Schrauben tir das Getriebegehause lésen und das
vordere Kegelradgetriebe ausbauen.

A. Vorderes Kegelrad-Geltriebegehduse B, Schrauben

Einbau

® Die Kupplungsdruckstange einbauen und auf beide
Enden eine dinne Schicht MoS,-Fett auftragen. Die
Stange kann in beliebiger Richtung eingebaut werden.

A. Kupplungsdruckstange

® Die Kardanwelle einbauen (siehe Einbau der Kardan-
welle).

@ Die Leitungen fur die Lichtmaschine und die Impuls-
geber gem#B Abbildung verlegen. Achten Sie darauf,
daB sie nicht durch das Gelriebegehause eingeklemmt
werden

A. Leitungen B. Schellen

@ Kontrollieren, ob die PaBhllsen und die neue Dichtung
vorhanden sind.

B. Hier die neue Dichtung einsetzen.

A. PaBhilsen
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® Das vordere Kegelradgetriebe einbauen, die Dampfer-
nocken einsetzen und die Keilverzahnung des ange-
triebenen Rades mit der Keilverzahnung der Kardan-
welle ausrichten.

@ Die Staubmanschetten einsetzen.

. Keilverzahnung des angetriebenen Rades
. Dampfernocken

. Keilverzahnung der Kardanwelle

. Staubmanschette

o0Om>e

® Wenn die 95 mm Getriebegehéuse - Befestigungs-
schrauben wieder verwendet werden, ist Sicherungs-
lack auf das Gewinde aufzutragen.

@ DieDampfernockenfeder hdngtim Getriebegehause; die
Getriebegehéduse-Befestigungsschrauben missen des-
halb langsam und gleichmé#Big in der gezeigten Reihen-
lolge angezogen werden.

Zusammenbau

® Wenn die Einstellung des Lagergehduses abge-
schlossen ist (siehe Einstellen des Lagergehauses), ist
in beide &uBeren Lagergehduse die Oldichtung gemas
Abbildung einzusetzen.

AuBeres Lagergehduse

()
. Oldichtung
2. O-Ring

e

3. (2 mm)

® Wenn die Oldiise wiederverwendet wird, ist Sicherungs-
lack auf das Gewinde aufzutragen (siehe Explosions-
zeichnung).

@ Wenn eine gebrauchte AbschluBverschraubung fir die
Olleitung wiederverwendet wird, muB Sicherungslack
auf das Gewinde aufgetragen werden.

® Die AbschluBkappe in das Getriebegehéause einpressen;
hierfir den Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) ver-
wenden, der den metallischen Teil der Kappe nicht be-
rihrt.

1, 2, 4: Schrauben mit Sicherungslack, 85 mm lang

@ Den Kupplungsausrickmechanismus einbauen (siehe
Einbau des Kupplungsausrickmechanismus im Ab-
schnitt Kupplung).

® Den Motordistand kontrollieren und ggf. Ol nachidllen
(siehe Olstandkontrolle im Abschnitt Motorschmierung).

A. AbschluBkappe
B. Oldichtungstreiber: 57001-1091
C. Vorderes Kegelrad-Getriebegehause

Ausbau des Dampfernockens

@ Die Anktrnung an der Dampfernockenmutter mit einem
kleinen MeiBel aufhebeln.
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A. Ank&rnung B. Ddmpfernockenmutter A. Dampfernockenmutter

® Den Dampfernocken mit dem Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Multter abschrauben.

Ausbau des Abtriebsrads

® Das vordere Kegelradgetriebegehiuse ausbauen (siehe
Ausbau des vorderen Kegelrad-Getriebegehauses)

@ Die Schrauben der Lagerhalterung entfernen und die
Halterung an den 4 gezeigten Stellen abhebeln, damit
die Abtriebsradeinheit ausgebaut werden kann. Mit der
Einheit kommen auch die Beilagen heraus.

A. Haltewerkzeug: 57001-1025
B. Dampfernocken
C. Den Stift des Haltewerkzeugs in die Bohrung einsetzen,

Einbau des Dampfernockens
@ Immer eine neue Dampfernockenmutter verwenden.

® Die Ddmpfernockenmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen.

® Die Mutter in der Nut der Welle ankdrnen, damil sie
sich nicht l4sen kann.

VORSICHT

 Beim Ankérnen der Mutter darauf achten, daB die Ab-
triebswelle und die Lager keinen Schlag bekommen.
Hierdurch k&nnten Welle und Lager beschidigt A. Abtriebsradeinheit C. Ansatzpunkte
werden. B. Lagerhalterungen D. Beilagen
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® Die Ankérmung an der Mutter fir das vordere Abtriebs-
zahnrad mit einem kleinen MeiBel aufhebeln.

® Die Mutter des Abtriebszahnrads in einen Schraubstock
spannen; fir das Abschrauben der Mutter das Abtriebs-
rad mit einer passenden Mutter als Werkzeug drehen.

ANMERKUNG

| Da die Mutter des Abtriebszahnrads Linksgewinde hat,
muB das Zahnrad in der gezeigten Richtung gedreht
werden.

A. Hier ankéimen

® Darauf achten, daB der O-Ring auf die Abtriebswelle ge-
setzt wird: eine dinne Schicht Fett auf die Welle auf-
tragen.

® Die Hulse des Abtriebsrads mit der Olnut nach vorne ein-
setzen und darauf achten, daB der O-Ring nicht einge-
klemmt wird.

A Geeignete Mutter (Schitsselweite: 22 mm)
B. Mutter for Abtriebszahnrad
C. For das Lésen im Uhrzeigersinn drehen

Einbau des vorderen Abtriebszahnrads

® Antriebs- und Abtriebsrader werden im Werk salzweise
geléppt, damit sie bestmbglichen Zahnkontakt haben, L
Sle missen paarweise eingebaut und nur als Satz aus- b
getauscht werden.

A. O-Ring C. Hullennuten

@ Wenn Teile ausgewechselt werden, die einen EinfluB auf B Attrehéwellanhiise

das Zahnradspiel haben, missen Zahnradspiel und
Zahnkontakt gepriift und eingestelit werden (siehe Ein-
stellen der vorderen Kegelrader).

® Die Mutter des Abtriebsrads mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Hochtemperaturfett auf die Dichtlippe der Oldichtung

auftragen.
® Den Kopf der Mutter ank&irmen, damit sie sich nicht 16sen
kann.
Ausbau des Antriebszahnrads
VORSICHT ® Das vordere Kegelradgetriebegehéuse ausbauen (siehe
Ausbau des vorderen Kegelradgetriebes).
Beim Ankérnen der Mutter darauf achten, daB Welle @ Dampfernocken und Feder ausbauen.

und Lager keinen Schlag bekommen. Hierdurch kon-
nen Welle und/oder Lager beschidigt werden. ® Die AbschluBkappe vom Getriebegehduse abhebeln.



A. AbschluBkappe

@ Die Anktrnung der Antriebsradmutter mit einem Kleinen
MeiBlel aufhebeln.

® Die Antriebsradwelle mit einem Haltewerkzeug (Spezial-
werkzeug) festhalten und die Zanradmutter lbsen.

-
A. Mutter fir Antriebsrad B, Haltewerkzeug: 57001-1026

@ Die Antriebsradeinheit aus dem Lagergeh&use heraus-
ziehen.

@ Das Lagergehéuse an den belden gezeigten Stellen ab-
hebeln. Zusammen mit dem Gehé&use lsen sich auch
die Beilagen.

A. Hier abhebein
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Einbau des Antriebszahnrads

@ Der Einbau des Antriebsrads erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge. Folgendes ist zu beachten:

® Antriebs- und Abtriebsrader werden im Werk satzweise
gelappt, damit sie bestmoglichen Zahnkontakt haben.
Sie missen paarweise eingebaut und immer als Satz
ausgetauscht werden.

® Wenn Teile ausgewechselt werden, die EinfluB auf das
Zahnradspiel haben, missen Zahnradspiel und Zahn-
kontakt gepraft und eingestelit werden (siehe Einstellen
der vorderen Kegelriader).

® Immer eine neue Mutter fir das Antriebsrad verwenden,

® Die Antriebsradmutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

® Die Antriebsradmutter ankdrnen, damit sie sich nicht
|6sen kann.

VORISCHT

. Beim Ankérnen der Mutter darauf achten, daB Welle
und Lager keinen Schlag bekommen. Hierdurch kénn-
ten Welle und/oder Lager beschédigt werden.

A. Hier ankdrnen

Zusammenbau des vorderen Antriebsrads

® Das Kegelrad mit einem Treiber (Spezialwerkzeug) auf
die Antriebswelle montieren, bis es fest auf der Keilver-
zahnung des Nockendampfers sitzt.

A. Lagertreiber: 57001-382
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Einstellen der vorderen Kegelrdder

Um zu verhindern, daB sich die Kegelrider unter Belastung
auseinander bewegen, missen die Kugellager PaBsitz ohne
Axialspiel haben. Ferner missen Zahnradspiel und Zahn-
kontaktmuster der Kegelrdder einwandfrei sein, damit die
Zahnréder ruhig laufen und nicht beschadigt werden.

Wenn Teile ausgewechselt werden, die das Zahnradspiel
beeinflussen, missen Zahnradspiel und Zahnkontakt ge-
prift und eingestellt werden. Zuerst das Zahnradspiel und
dann den Zahnkontakt mittels der Beilagen einstellen.

Diese drei Einstellungen sind AuBerst wichtig. Sie massen
in der richtigen Reihenfolge und nach der richtigen Metho-
de durchgefihrt werden.

Teile, die das Zahnradspiel beeinflussen

Einstellen der vorderen Kegelrader

Die Lager einstellen

Das Zahnradspiel einstellen

Das Zahnkontaktmuster einstellen

Das vordere Getriebegehéuse
zusammenbauen

| 2900 &
‘il

V2
RN
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1. Vorderes Kegelrad-Getriebegehause
2. Antriebskegelrad

3. Zweireihige Lager

4. Bellagen fur Zahnrader

5. Innere Lagergehause

6. AuBere Lagergehduse
7. Einreihige Lager
8. Beilagen flr Lager
9. Unterlegschelben
10. Abtriebskegelrad



Beilagen fiir Lager
Dicke (mm) Tellenummer
012 92025-1571
0,15 92025-1511
0,18 92025-1572
0,8 92025-1512
0,9 92025-1513
1.0 92025-1514
i 3% 92025-1515
1,2 92025-1516
1,3 92025-1517
1.4 (Standard) 82025-1518

Beilagen fiir Zahnréader

Dicke (mm) Tellenummer
0,10 92025-1258
0,15 92025-1259
0,20 92025-1260
0,30 92025-1261
0,60 92025-1262
0,90 92025-1263
1,20 (Standard) 92025-1264
ANMERKUNG

) Die Beilagen fir die Lager fir den Einbau der Lager und
die Beilagen for die Zahnrdder fOr das Einstellen des
Zahnradspiels und des Zahnkontakts verwenden.

) Die Beilagen fir die Lager und die Beilagen fiir die Zahn-
rader kdnnen wahlweise for Antriebs- und Abtriebsrad-
einheiten verwendet werden.

Lagereinbau
ANMERKUNG
7 O-Ringe und Oldichtung nicht einsetzen, bevor die
Lager vorschriftsmaBig eingebaut sind.

= Die Geh#use k&nnen wahlweise fir Antriebs- und Ab-
triebsradeinheiten verwendet werden.
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O Wenn eines der folgenden Teile ausgewechselt wird, ist
der Lagersitz zu prifen und einzustellen:

AuBere Lagergehduse
Innere Lagergehause
Zweireihige Lager
Einreihige Lager

® Die Lager jeweils mit dem Lagertreiber (57001-1129)
einpressen, weil dieser den Lagerinnenlaufring nicht be-
rihrt.

@ Das einreihige Lager voribergehend geméB Abbildung
in das duBere Lagergehduse einpressen.

Einbau des einreihigen Lagers

@

-

B i
UL

1. Lagertreiberhalter: 57001-1132
2. Lagertreiber: 57001-1147

3. AuBeres Lagergehduse

4. Lagertreiber: 57001-1139
5.1,5—20mm

® Das zweireihige Lager in das innere Lagergehéuse ein-
pressen, bis das Lager aufsitzl.

VORSICHT

 Beim Einbau des zweireihigen Lagers in das Geh#use
ist das Gehéuse auf eine ebene Oberfliche zu hailten,
damit das Geh#use nicht beschidigt wird.
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Einbau des zweireihigen Lager
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Lagertreiberhalter: 57001-1132

2. Lagertreiber: 57001-1148

= Q4 B - A ]

. Inneres Lagergehéuse

. Lagertreiber: 57001-1139
. Zweireihiges Lager

. Ebene Flache

Zwischen Lager und duBerem Lagergeh#use die dickste
Beilage (1,4 mm) einsetzen; die Unterlegscheibe (klei-
nerer Durchmesser) zwischen die Lager einsetzen,

Das éuBere Lagergeh#use leicht mit dem Kompressions-
werkzeug (Spezialwerkzeug) gegen die Beilage driicken
und den gezeigten Spalt C messen.

 Diese Messung an jeder der Durchsteckbohrungen

durchfihren (insgesamt 4 Messungen).

Inspektion des Lagergeh&usespalts

@
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1. Kompressionswerkzeug ,A*: 57001-1041

2. Unterlegscheibe: 92022-1663

3. Beilage

4. Hier dricken
5. Ohne jeglichen Spalt
6. Geh#iusespalt C

7. Abtriebs- (oder Antriebs-)zahnrad

* Wenn das Mittel dieser 4 Messungen C auBerhalb des

nutzbaren Bereiches liegt, ist der Spalt durch Aus-
wechseln der Beilage nachzustellen.

Getriebegehdusespalt C

Normalwert: Nicht mehr als 0,03 mm
Nutzbarer Bereich: Nicht mehr als 0,05 mm

Wenn bei einer dieser Messungen C gleich Null ist, muB
das AuBere Lagergehause ausgebaut werden, damit
kontrolliert werden kann, ob Beilage und Unterleg-
scheibe einwandfreien Kontakt mit dem einreihigen
Lager und dem duBeren Lagergeh#use haben.

' Dies kann nachgeprift werden, indem Priifpaste auf Bei-

lage und Unterlegscheibe aufgetragen werden.

ANMERKUNG

~ Eine danne, gleichmaBige Schicht der Prafpaste mit

einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu dick
ist, ergibt sich kein genaues Muster,

 Prifpasten gibl es in Fachgeschéften fur Automobil-

zubehdr,

Wenn sich kein Kontaktmuster ergibt, ist das Lager-
gehduse mittels einer diinneren Beilage nachzustellen.

VORSICHT

' Wenn Beilage und Unterlegscheibe lose eingebaut

sind, werden die Zahnréder laut und k&nnen be-
schédigt werden.

Einstellen des Zahnradspiels

Schmutz und Ol von den Zahnen der Kegelrder ab-
wischen.

Antriebs- und Abtriebsradeinheit mit Standardbeilagen
{1,2 mm dick) einbauen.

Die Befestigungsschrauben fir das vordere Lagerge-
hause mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnungen).

ANMERKUNG

Den Kopt der Mutter erst anktrnen, wenn sowohl das
Zahnradspiel als auch der Zahnkontakt eingestelit sind.

Das Zahnradspiel beim Festziehen der Schrauben kon-
trollieren und sofort mit dem Festziehen aufhéren, wenn
das Spiel verschwindet. Dann die Beilage gegen eine
dickere auswechseln.

Den Halter der MeBuhr (Spezialwerkzeug) mit 6 mm
Schrauben und Muttern am vorderen Getriebegehéduse
befestigen, damit die MeBuhr ausgebaut werden kann.

Die MeBuhr so aufsetzen, daB sie an einem Zahn des Ab-
triebsrads anliegt. Der Schaft der MeBuhr muB in Rich-
tung der Zahnbewegung sein.
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ANMERKUNG

Eine diinne, gleichméBige Schicht der Prifpaste mit
einem harten Pinsel auftragen. Wenn die Schicht zu dick
ist, ergibt sich kein genaues Zahnmuster.

. Die Prifpaste muB glatt und fest sein, mit der Konsistenz
einer Zahnpaste.

In Fachgeschéften fir Automobilzubehér gibt es Spe-
zialpasten fiir die Uberprifung der Zahnmuster und des
Zahnkontakts bei Differentialgetrieben. Verwenden Sie
diese fur die Uberprifung der Kegelrader.

Einwandfreies Zahnkontaktmuster

Ricken

A. Halter: 57001-1049 B. MeBuhr /Obarsaite

® Zur Messung des Spiels das Abtriebsrad hin und her be-
wegen, wihrend das Antriebsrad festgehalten wird. Der
Unterschied zwischen dem hbchsten und dem nie-
drigsten MeBwert entspricht dem Spiel. Ricken

* Wenn das Spiel nicht innerhalb des Grenzwert liegt, ist
die Beilage am Antriebsrad und/oder Abtriebsrad auszu-
tauschen. Dickere Beilagen verwenden, wenn das Zahn-
radspiel vergroBert werden soll. Dinnere Beilagen ver-
wenden, wenn das Zahnradspiel verringert werden soll.

¢ Ver&inderungen jeweils nur in kleinen Schritten durch-
fuhren.

® Das Spiel nochmals Gberprifen und ggf. nochmals
nachstellen.

Spiel der vorderen Kegelréder: 0,10 — 0,15 mm

. Antriebswellenkegelrad
. Abtriebswellenkegelrad
. Die Kegelrader drehen

€ Py —

@ Das Abtriebsrad um 3 oder 4 Umdrehungen in Antriebs-
richtung und riickwérls drehen und dabei am Antriebs-
rad einen Widerstand bewirken.

@ Das Antriebsmuster und das Ricklaufmuster der Kegel-
radzdhne kontrollieren. Die Zahnkontaktmuster der An-
triebsseite und der Ricklaufseite sollte sich in der Mitte
zwischen Zahnoberseite und Zahngrund, etwas néher
an der Zannspitze, befinden.

& Bei falschem Zahnkontaktmuster sind die Beilagen ge-
: maf den nachstehenden Beispielen auszuwechseln.
A.MeBuhr C.Das Abtriebsrad bewegen Dann die Zahnkontakimuster abwischen und nochmals
B. Das Antriebsrad festhalten uberpriifen. Wenn die Beilagen ausgewechselt werden,
ist jedesmal auch das Zahnradspiel zu (berprifen. Die
Beilagen sooft wie erforderlich auswechseln.

Einstellen des Zahnkontaktmusters ANMERKUNG

® Schmutz und Ol von den Zéhnen der Kegelrdder ab-

wischen. Wenn das Zahnradspiel nach dem Wechseln der Bei-

lagen auBerhalb des normalen Bereiches liegt, muB das
@ Prifpaste auf 4 oder 5 Z&hne des Abtriebsrads aul- Zahnradspiel korrigiert werden, bevar das Zahnkontaki-
tragen. muster geprift wird.
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Falsche Zahnkontaktmuster

Beispiel 1: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
radgehduse um 0,05 mm verringern und die Dicke des Bei-
lagenpakets am Abtriebsradgehduse um 0,1 mm ver-
gréBern, damit das Muster korrigiert wird.

1. Antriebswellenkegelrad
2. Abtriebswellenkegelrad

Beispiel 2: Die Dicke des Beilagenpakets am Antriebs-
radgehause um 0,05 mm erhdhen und das Paket am Ab-
triebsradgeh&use um 0,1 mm verringern, damit das Muster
korrigiert wird.

Spitze
Zahngrund

Zahngrund

1. Antriebswellenkegelrad
2. Abtriebswellenkegelrad

Inspektion der vorderen Kegelrader

Inspektion der Kegelrdder

@ Antriebs- und Abtriebskegelrad ausbauen (siehe Aus-
bau der vorderen Kegelrader),

@ Visuell kontrollieren, ob die Kegelrader eingelaufen, aus-
geschlagen oder anderweitig beschéadigt sind.

* Die Kegelrader als Satz austauschen, wenn ein Rad be-
schédigt ist.

@ Die Keilverzahnungen einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn bei einem der Zahnréider die Keilverzahnung stark
verschlissen oder beschadigt ist, sind die Kegelrader als
Satz auszutauschen.

C. Keilverzahnungen

A, Abtriebsrad
B. Antriebsrad

Inspektion der Kegelradlager

@ Die Lager einer Sichtkontrolle auf Schieifspuren, Farb-
verinderungen oder sonstige Beschédigungen kontrol-
lieren.

* Bei Zweifeln am Zustand eines Lagers ist das Lager zu
arneuern.

Inspektion der Oldichtung
@ Die Oldichtung kontrollieren.

# Die Oldichtung auswechseln, wenn die Dichtlippen ver-
formt, verfdrbt (infolge von Alterung des Gummis), ver-
hartet oder aul andere Weise beschadigt sind.



Inspektion der Nockendémpfung

® Dampfungsnocken, Nockenrolle und Damplungsfeder
einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Teile, die beschédigt zu sein scheinen, auswechsein.

©

A. Nocken C. Feder
B. Nockenrolle
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Explosionszeichnungen

1. Vorderrad-Bremslichtschalter
@ T1:29 Nm (3,0 mkp)
T2:32 Nm (3,3 mkp)
T3:7,8 Nm (0,8 mkp)
T4: 23 Nm (2,3 mkp)
T5:8,8 Nm (0,9 mkp)
T6:19 Nm (1,9 mkp)
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Technische Daten
Position Normalwert Grenzwert
Bremsen:
Bremsflissigkeitsqualitat DOT3
Bremshebel Nicht verstelibar
FuBbremshebelstellung Uber 55 — 65 mm
FuBbremshebelspiel 20 — 30 mm
Vorderradscheibenbremse
Bremsbelagdicke 4.B5mm 1 mm
Bremsscheibendicke 4.8—-51mm 4,5 mm
Bremsscheibenschlag Unter0,2 mm 0,3 mm
Hinterradtrommelbremse
Nockenhebelwinkel 80 — 90°
Innendurchmesser der Bremstrommel 180,00- 180,16 mm 180,75 mm

Empfohlene Bremsfllissigkeiten

Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texcaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling - Universal
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Spezialwerkzeug

Federringzange: 57001-143
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Einstellen der Bremse

Der VerschleiB der Bremsscheibe und des Bremsbelages
wird automatisch ausgeglichen und hat keine Wirkung auf
die Funktion des Bremshebels. An der Vorderradbremse
brauchen deshalb keine Teile nachgestellt zu werden.
Wenn der Bremshebel jedoch ein weiches oder ,teigiges®
Gefuhl vermittelt, muB der Stand der Bremsflissigkeit im
Hauptbremszylinder (berpriift und die Bremsleitung ent-
lattet werden (siehe Entliften der Bremsleitung)

ANMERKUNG
Den Bremfilissigkeitsstand gem#B Inspeklionstabelle

kontrollieren.

Nachstellen des FuBbremshebels

@ Die Stellung des FuBbremshebels im Verhsltnis zur
Oberkante der FuBraste kontrollieren.

C. Kontermutter

A. FuBbremshebelstellung
B. Einstellschraube

FuBBbremshebelstellung
Oberhalb der FuBrastenoberkante: 55 — 65 mm

® Die Kontermutter ldsen und die Einstellschraube
drehen, bis die FuBbremshebelstellung stimmt.

@ Die Kontermutter gut festziehen,

® Nach dem Einstellen des FuBbremshebels die Arbeits-
weise des Hinterrad-Bremslichtschalters (siehe Ab-
schnitt Elektrik) und das FuBbremshebelspiel kon-
trollieren und ggf. nachstellen.

ANMERKUNG

Wenn die FuBbremshebelstellung mit der Einstell-
schraube nicht mehr reguliert werden kann, ist es még-
lich, dafl der FuBbremshebel verformt oder falsch mon-
tiert ist,

Nachstellen des FuBbremshebelspiels

® Den FuBbremshebel leicht von Hand nach unten
dricken. Dies entspricht dem Spiel.

A. FuBbremshebel B. Spiel

FuBbremshebelspiel
Normalwert: 20 — 30 mm

* Wenn das FuBbremshebelspiel nicht stimmt, muB es ein-
gestellt werden.

® Mit der Einstelimutter am FuBbremshebel das Spiel
korrigieren,

A. Einstellmutter

Inspektion des VerschleiBes der Hinterrad-Bremsbelige

® Kontrollieren, ob der Brembelag-VerschleiBanzeiger
innerhalb des Bereiches USABLE RANGE steht, wenn
die Hinterradbremse voll betétigt wird.

* Wenn dem nicht so ist, miissen die Bremsbacken so-
fort ausgewechselt und die anderen Bremsteile geproft
wearden,




A. VerscheliBanzeiger B. USABLE RANGE

® Kontrollieren, ob der Bremsnockenhebel mit dem
Bremsgestinge einen Winkel von 80 — 907 bildet, wenn
die Bremse vollstandig durchgetreten wird

#+ Wenn dies nicht der Fall ist, muB der Bremsnocken-
hebel entsprechend verstellt werden,

A. Nockenhebel C. 80— 90°
B. Bremsgestange
Nockenhebelwinkel
Normalwert: B0 — 90°
ACHTUNG

Da ein Nockenhebelwinkel von mehr als 90° die Brems-
wirkung beeintréchtigt, darf die Einstellung des Brems-
nockenhebels nicht vernachlédssigt werden.

Einstellen des Nockenhebelwinkels

@ Schraube und Mutter entfernen und den Nockenhebel.

abnehmen.

® Den Nocken.iebel so wieder auf die Welle aufsetzen, daB
sich ein Winkel von 80 — 90° ergibt, wenn die Bremse
vollsténdig durchgetreten wird.

@ Das FuBbremshebelspiel einstellen.
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ACHTUNG

I Eine Verdnderung des Nockenhebelwinkels wird durch
VerschieiB der Bremsteile verursacht. Wenn der Winkel
neu eingestellt wird, ist stets auch zu kontrollieren, ob
die Bremse schleift und ob der FuBbreshebel vor-
schriftsm&Big funktioniert. Dabei ist insbesondere auf
den Bremsbelag -VerschleiBanzeiger zu achten.

In Zweifelsféllen hinsichtlich der Bremswirkung ist die
Bremse zu zerlegen und sind alle Bremsteile zu iiber-
priiffen. Bei abgenutzten Teilen kann die Bremse
blockieren oder ausfallen.

Bremssattel

Ausbau des Vorderrad-Bremssattels

® Die Hohischraube abnehmen, um den Bremsschlauch
vom Bremssattel zu trennen.

@ Die Bremssattel-Befestigungsschrauben entfernen und
die Bremssattel abnehmen.

B. Bremssattel

A. Befestigungsschrauben

@ Wenn der Bremssattel nach dem Ausbau zerlegt werden
soll und keine Druckluft vorhanden ist, kann der Kolben
wie folgt ausgebaut werden:

Die Bremsklttze ausbauen.

Den Bremsschlauch voribergehend wieder an den
Bremssattel anschlieBen. Die Hohlschraube brauchl
nicht mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festge-
zogen zu werden.

Den Kolben mit dem Bremshebel herauspumpen.
Auslaufende Bremsfllissigkeit sofort aufwischen.

Den Bremsschlauch vom Bremssattel trennen.
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Bremssatteleinbau

® An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen und den Brems-
schlauch an den Bremssattel anschlieBen.

® Den Bremsflissigkeitsstand im Hauptbremszylinder
kontrollieren und die Bremsleitung entliften (siehe Ent-
liftung der Bremsleitung).

@ Die Arbeitsweise der Bremse kontrollieren. Die Bremse
darf nicht schieifen und es darf keine Bremsfliissigkeit
austreten.

Zerlegung
® Den Kolben mit Druckluft ausbauen.

Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dicken Tuch abdecken.

Fir den Ausbau des Kolbens etwas Druckluft am Brems-
leitungsanschluB aufbringen.

ACHTUNG

' Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den Fin-
gern oder mit der Hand in den Bremssattel hineingefaBt
werden. Beim Aufbringen von Druckluft kann sonst der
Kolben die Hand oder die Finger einquetschen.

A. Druckluft aufbringen B. Zug

Zusammenbau

@ Bremsiliissigkeit auf den Kolben und die Fldssigkeits-
dichtung auftragen und den Kolben von Hand in den
Zylinder eindricken. Darauf achten, daB weder Zylinder
noch Kolben zerkratzt werden.

® Die Staubdichtung um den Kolben herum einsetzen.
Kontrollieren, ob die Staubdichtung vorschriftsmaBig in
den Nuten des Kolbens und des Bremssattels sitzt.

® Eine diinne Schicht PBC-Fett (Poly-Buthyl-Cuprysil) auf
die Wellen der Bremssattelhalterung und um die Boh-
rung herum auftragen. (PBC-Fett ist ein wasserbestan-
diges Spezial-Hochtemperaturfett).

® Die Ratter-Dampfungsfeder, wie gezeigt, in den Brems-
sattel einsetzen.

A. Ratter-Dampfungsfeder

Beschédigung der Bremsfliissigkeitsdichtung

Die Dichtung am Kolben sorgt fir den vorgeschriebenen
Abstand zwischen Bremsklotz und Bremsscheibe. Wenn
sich diese Dichtung nicht im vorgeschriebenen Zustand
befindet, verschieiBen die Bremsklttze zu schnell und
durch die standige Reibung auf der Bremsscheibe steigt
die Temperatur von Bremse und Bremsilissigkeit an.

Die Bremsflussigkeitsdichtung Immer dann erneuern,
wenn: a) Flussigkeit am Bremsklolz austritt; b) die Bremsen
zu heil werden: c) der Verschlei an einem der Bremsklétze
gréfer ist als am anderen; d) die Dichtung am Kolben klebl.
Zusammen mit der Bremsflissigkeitsdichtung auch immer
die Staubdichtung auswechsein. AuBerdem beide Dich-
tungen bei jedem Austausch der Bremsklttze erneuern.

Beschidigungen an der Staubdichtung und der
Staubkappe

#® Kontrollieren, ob die Staubdichtungen und Staub-
kappen gerissen, abgenutzt, aufgequollen oder in an-
derer Weise beschadigt sind.

* Beschadigte Teile miissen erneuert werden.

Beschidigungen an Kolben und Zylinder

® Kolben- und Zylinderflachen einer Sichtkontrolle unter-
ziehen.

& Den Bremssattel erneuern, wenn Zylinder und Kolben
eingelaufen oder angerostet sind.

Verschleid der Wellen der Bremssattelhalterung

Die Wellen der Bremssattelhalterung missen sich in der
Halterung frei bewegen. Wenn sich die Wellen nicht frei be-
wegen, verschleiBt ein Bremsklotz schneller als der andere,
der Verschleif insgesamt nimmt zu und durch die standige
Reibung auf der Bremsscheibe steigt die Temperatur von
Bremse und Bremsflissigkeit an.

@ Kontrollieren, ob die Wellen der Bremssattelhalterung
nicht stark abgenutzt oder eingelaufen sind und ob die
Reibbelage beschédigt sind.

+ Wenn die Reibbelage beschédigt sind, miissen Reib-
belage und Bremssattelhalterung erneuert werden.
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Bremssattel
L D @ @ 6 (8)
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‘ ? A. Bremsklotz B. Bremsklotz
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Einbau

® Den Bremssattelkolben von Hand so weit wie méglich
hineindricken.

: ACHTUNG

- \ Das Motorrad nicht fahren, bevor die Bremse ihre volle
( \ | Wirkung erreicht hat Dazu mit dem Bremshebel oder
| \ L | dem FuBbremshebel so lange pumpen, bis die Brems-

T g g T kibtze an der Scheibe anliegen. Die Bremse spricht bei

b : = erstmaliger Betiitigung nicht an, wenn dies nicht zuvor
getan wurde.

1. Bremssattel 6. Kolben

2. Bremsklotz 7. Ratter-Damptungsfeder

3. Bremsklotz 8. Staubdichtung

4. Bremssattelhalterung 9. Bremsflissigkeitsdichiung hleid

5. Staubkappe 10. Reibbelag Brantabeleg

Vorderradbremse gemé4f Inspektionstabelle auf VerschieiB
konrollieren.

@ Die Belagdicke in den Bremssétteln kontrollieren.

* Wenn bei einem der Bremskldtze die Belagdicke den
Grenzwert unterschreitet, sind beide Bremskittze als
Satz auszutauschen.

Bremsklotze
Bremsklotze
Ausbau !
® Die Befestigungsschrauben Isen und den Bremssattel g
abnehmen.

@ Die Halterung zur Kolbenseite schieben und dann die

Bremskldtze herausnehmen. 1. Belagdicke 2. Grenzwert




@ Die Staubkappe zurlickschieben.

® Die Anschlagscheibe mit einer Federringzange ab-
nehmen,

® Gem#B Abbildung etwas Druckluft aufbringen
und den Kolben mit Sekundarmanschette, Primér-
manschette und Feder ausbauen.

ACHTUNG

' Um Verletzungen zu vermeiden, darf nicht mit den
den Fingern oder der Hand in den Bremssattel hinein-
gefaBt werden. Beim Aufbringen von Druckiuft kann der
Kolben sonst Hand oder Finger einquetschen.

ANMERKUNG

Die Sekund&rmanschette nicht vom Kolben ab-
nehmen, da sie hierbei beschéadigt wird.

Vorderrad-Hauptbremszylinder

1. Druckluft aufbringen 5. Sekundérmanschette

2. Feder 6. Staubkappe
3. Primérmanschette 7. Anschlagscheibe
4. Kolben 8. Fihrungsbuchse

Zusammenbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders

® Vor dem Zusammenbau alle Teile einschlieBlich
des Hauptbremszylinders mit Bremsfilssigkeit
oder Alkohol reinigen.

VORSICHT

 Ausgenommen fiir die Bremsklttze und die Brems-
scheibe nur Scheibenbremsfiiissigkeit, Isopropyilalko-
hol oder Athylalkohol fiir das Reinigen der Bremsen-
teile verwenden. Andere Fliissigkeiten sind nicht ge-
eignet. Benzin, Motordl oder andere Petroleumdestil-
late greifen die Gummiteile an. Ol 188t sich schlecht
volistindig von den Teilen entfernen; es gelangt
schlieBlich an die Gummiteile der Scheibenbremse und
zerstort diese.
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® BremsflOssigkeit auf die ausgebauten Teile und
die Zylinderinnenwand auftragen,

@ Achten Sie darauf, daB der Kolben oder die Zy-
linderinnenwand nicht beschadigt werden.

» Den Bremshebel-Lagerbolzen und die Konter-
mutter festziehen.

Priifen des Hauptzylinders (Sichtkontrolle)
® Den Vorderrad-Hauptbremszylinder zerlegen.

® Kontrollieren, ob die Innenfliche des Haupt-
zylinders und die AuBenfliche des Kolbens ver-
kratzt, angerostet oder angefressen sind.

* Wenn Zylinder oder Kolben beschédigt sind,
milssen sie ausgebaut werden,

® Primér- und Sekundéarmanschette inspizieren.

+ Abgenulzte, beschadigte, weich gewordene (geal-
terte)} oder aufgequollene Manschetten aus-
wechseln.

* Wenn Bremsflissigkeit am Bremshebel austritt,
sollte die Manschette erneuart werden.

® Die Staubkappen aul Beschadigungen kontrol-
lieren.

* Beschédigte Teile erneuern.

@ Kontrollieren, ob die Ausgleichs- und Zulaufbohr-
ungen frei sind.

+« Wenn die kleine Ausgleichsbohrung werstopft ist,
schleifen die Bremsklttze an der Bremsscheibe.
Ggf. die Bohrung mit Druckluft ausblasen.

@ Die Kolben-Rlckholfedern auf Beschédigungen
kontrollieren.

@ Die Feder austauschen, wenn sie beschadigt ist.

Bremsscheibe

Verschieif}

® Die Dicke der einzelnen Bremsscheiben an der
Stelle mit dem gréBten Verschleil messen.

* Die Bremsscheibe auswechseln, wenn sie Uber das
zuldssige MaB hinaus abgenutzt ist.

1, Bremsscheibe
2. Meflache
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Dicke der Vorderrad-Bremsscheibe

Normalwert: 4,8 — 5,1 mm
Grenzwert: 4,5 mm

Reinigen der Bremsscheibe

wenn O1 an die Bremsscheibe gelangt, verschlechtert
sich die Bremswirkung. Das Ol muB sofort mit einer
slfreien  Reinigungsflissigkeit, beispielsweise  mit
Trichlorathylen oder Aceton abgewischt werden.

ACHTUNG

| Diese Reinigungsfliissigkeiten sind meistens leicht ent-
flammbar und schidlich, wenn sie fiir lingere Zeit ein-
geatmet werden. Beachten Sie die Hinweise der Her-
steller.

Bremsscheibenverzug

® Das Motorrad so aufbocken, daB das Vorderrad
frei ist (siehe Regulieren des Luftdrucks in der
Vorderradgabel im Abschnitt ,Federung®).

@ Den Lenker bis zum Anschlag nach einer Seite
schwenken.

® Eine MeBuhr an die Vorderrad-Bremsscheibe ent-
sprechend der Abbildung ansetzen und den
Scheibenschlag messen.

® Wenn der Schlag das zulassige MaB (berschreitet,
ist die Bremsscheibe auszuwechseln.

B. Die Scheibe von Hand drehen

A. Bremsscheibe

Bremsscheibenschlag

Normalwert: unter 0,2 mm
Grenzwert: 0,3 mm

Bremsfliissigkeit

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

Der Flissigkeitsstand im Bremsflissigkeitsbehalter
der Vorderradbremse Ist entsprechend der Inspek-
tionstabelle zu prifen.

® Den Bremsflissigkeitsstand im Behaiter kontrol-
lieren,

ANMERKUNG

. Bel der Kontrolle des Bremsflissigkeitsstands den
Behalter waagerecht halten (den Lenker S0
drehen, daf der Beh#lter waagerecht steht).

# Die Bremsflissigkeit muB zwischen oberer und
unterer  Markierungslinie  stehen. Wenn  der
Bremsflissigkeitsstand zu niedrig ist, muf Brems-
flissigkeit der gleichen Sorte und der gleichen
Marke, die schon im Behalter vorhanden ist, nach-
gefolit werden.

ACHTUNG

Die Bremsfliissigkeit vollstéindig wechseln wenn nicht
mehr festgestellt werden kann, welche Bremsfliissig-
keit sich im Behélter befindet. Danach nur noch die
gleiche Sorte und die gleiche Marke verwenden. Nicht
verschiedene Bremsfliissigkeiten mischen. Dadurch
sinkt der Siedepunkt der Bremsfliissigkeit ab. Die
Bremse kann ausfallen. Ferner knnen Gummiteile der
Bremse angegriffen werden.

Bremsfliissigkeitsbehiiter fir Vorderradbremse

B. Untere Markierungslinie

A. Obere Markierungslinie



Empfohlene Bremsfliissigkeiten

Die empfohlenen Bremsflissigkeiten sind nachstehend
aufgefihrt. Wenn keine der empfohlenen Bremsfllissigkei-
ten zur Verfligung steht, sollten Sie nur eine besonders
schwere Bremsflissigkeit aus einem Behélter mit der
Bezeichnung D.0.T.3 verwenden.

Empfohlene Bremsfliissigkeiten
Sorte D.OT3
Marke Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duly
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockhead Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Wechseln der Bremsfliissigkeit

Die Bremsflussigkeit ist entsprechend der Inspektions-
tabelle sowie bei Verschmutzung durch Staub und Wasser
zu wechseln,

® Den Behélterdeckel abschrauben und die Gummikappe
vom Entliftungsventil am Bremssattel abnehmen.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entlif-
tungsventil anschlieBen und das andere Ende des
Schlauches in einen Behélter fUhren.

® Das Entlbftungsventil 6ffnen (im Gegenuhrzeigersinn)
und mit dem Bremshebel pumpen, bis die gesamte Flls-
sigkeit aus der Leitung abgelaufen ist.

® Das EntlUftungsventil schlieBen.

@ Da es sich um eine Doppel-Scheibenbremse handelt,
sind die obigen vier Schritte fir die andere Seite zu
wiederholen.

® Neue Bremsflissigkeit in den Behdlter einfillen.

@ Das Entliftungsventil 8ffnen, den Bremshebel ziehen,
das Ventil bel betatigter Bremse schlieBen und dann den
Bremshebel schnell freigeben. Diesen Arbeitsgang so
lange wiederholen, bis die Bremsleitung gefllt ist und
Bremsflissigkeit aus dem Plastikschlauch herausflieBt.

ANMERKUNG
C Die Flissigkeit im Behélter erforderlichenfalls nach-
fullen, damit sie nicht vollstandig ablauft.
® Die beiden obigen Schritte fir die andere Seite wieder-
holen.

® Die Bremsleitungen entliften (siehe Entlifien der
Bremsleitungen).
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Fiillen der Bremsleitung

1. Entloftungsventil 6ffnen

2. Bremse betétigen und halten
3. EntlGftungsventil schlieBen
4. Bremse schnell freigeben

Entliiften der Bremse

Die Bremsfilssigkeit a8t sich nur sehr wenig komprimie-
ren, so daB die gesamte Bewegung des Bremshebels direkt
zum Bremssattel (bertragen und in Bremswirkung umge-
setzt wird. Luft 146t sich jedoch leicht komprimieren. Wenn
Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die Bewegung des
Bremshebels teilweise zur Komprimierung der Luft benutzt,
Dadurch entseht ein  teigiges” Gefahl am Bremshebel und
die Wirkung I&48t nach.

Immer wenn ein weiches oder  teigiges” Geflhl am Brems-
hebel zu splren ist, nach einem Wechsel der Bremsfliissig-
keit oder wenn eine Verschraubung an der Bremsleitung,
aus welchem Grund auch immer, gel6st worden ist, ist die
Bremse zu entliften.

@ Den Deckel vom Behalter abschrauben und kontrollie-
ren, ob sich noch ausreichend Fliissigkeit im Behalter
befindet. Der Fliissigkeitsstand ist wahrend des Entidf-
tens stindig zu (berprifen; gaf. ist Fllssigkeit nachzu-
fillen. Wenn der Behélter wahrend des Entliftens voll-
standig leer wird, muB die Entlaftung von vorne begin-
nen, da Luft in die Leitung gelangt ist.



11-12

@ Bei abgenommenem Behélterdeckel mit dem
Bremshebel mehreremale pumpen, bis keine Luft-
blasen mehr durch die Bohrungen an der Unter-
seite des Behalters aulsteigen. Auf diese Weise
wird die Bremsleitung zylinderseitig entlftet.

® Das Entloften der Vorderrad-Bremsleitung ge-
schieht mittels der EntlGftungsventile an den
Bremssétteln. Den vorhergegangenen Schritt
nochmals fir die andere Seite wiederholen

® Nach dem Entloften die Gummikappe auf das Ent-
loftungsventil aufsezten und kontrollieren, ob die
Flussigkeit im Bremesflissigkeitsbehalter bis zur
oberen Markierungslinie steht (Lenker einge-
schlagen, damit der Behélter waagerecht ist).

Entliitten der Bremsleitung

{ : & ~J
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1. Bremse betédtigen und halten
2. Ventil schnell 6fftnen und schlieBen
3. Bremse freigeben

A. Obere Markierungslinie
B. Untere Markierungslinie

ACHTUNG

Bei Arbeiten an der Scheibenbremse sind folgende
VorsichtsmaBnahmen zu beachten:

1. Aul keinen Fall alte Bremsflissigkeit wiederver-
wenden.

2. Keine Flussigkeit aus einem Behalter wiederver-
wenden, der lAngere Zeit unverschlossen war.

3. Nicht zweierlei Bremsflissigkeiten vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsfilssig-
keit ab, so daB die Bremse ausfallen kann. AuBer-
dem kénnen die Gummiteile der Bremse ange-
griften werden.

4. Den Behdlterdeckel stets sofort wieder aufsel-
zen, damit die Flissigkeit keine Feuchtigkeit auf-
nimmt.

5 Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflis-
sigkeitswechsel vornehmen.

6. Ausgenommen fir die Bremskittze und die
Bremsscheiben nur Bremsflissigkeit, Isopropyl-
alkohol oder Athylalkohol zum Reinigen der
Bremse verwenden. Andere Flissigkeiten sind
nicht geeignet. Benzin, Motordl und andere Pe-
troleumdestillate greifen die Gummiteile an. Ol
a8t sich schlecht volistindig von den Teilen
entfernen: es gelangt schliefilich an die Gummi-
telle der Scheibenbremse und zerstort diese.

7. Bel Arbeiten an den Bremsklotzen oder an der
Bremsscheibe sorgféltig darauf achten, daB
keine Bremsfliissigkeit und kein Ol an diese Tei-
le gelangt. Wenn Bremsfiissigkeit oder Ol unbe-
absichtigt an Bremskidtze oder Bremsscheibe ge-
langt, missen solche Flissigkeiten mit einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt abgewa-
schen werden. Keine Losemittel verwenden, die
Olriickstande hinterlassen. Die Bremskltize aus-
wechseln, wenn sie nicht zufriedenstellend ge-
reinigt werden kdnnen.

8. Bremsflissigkeit zerstort schnell den Lack
Flussigkeitsspritzer sind sofort griindlich abzu-
wischen.

g, Wenn eine der Bremsleitungsverschraubungen
oder das Entliftungsventil getffnet werden MUSS
DIE BREMSE ENTLUFTET WERDEN.




Bremsschlduche

Priifen der Bremsschlduche

® Durch den hohen Druck in der Bremsleitung kann
Bremsfliissigkeit austreten und der Schlauch kann
platzen, wenn die Leitung nicht vorschriftsmaBig
gewartet wird. Den Gummischlauch bei der Uber-
prifung biegen und verdrehen; den Schlauch aus-
wechseln, wenn Risse oder Beulen festgestelit
werden.

A, Bremsschlauch

Austauschen der Bremsschlduche

® Die Bremsflissigkeit wie beim Bremsfiissigkeits-
wechsel Im Abschnitt .Bremsflissigkeit" be-
schrieben, aus der Bremsleilung herauspumpen.
Die Hohlschrauben an beiden Enden des Brems-
schlauches I6sen und den Schilauch abziehen.

@ Den neuen Bremsschlauch einbauven und die Hohl-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen; dabei auf folgendes achten:

. An beiden Seiten der AnschluBverschraubungen
eine neue Unterlegscheibe beilegen.

 Die Angaben tar die Anziehmomente finden Sie in
der Explosionszeichnung.

Hinterradbremszug

Ausbau

® Die Bremszug-Einstellmutter am Hinterrad ent-
fernen.

® Das Ende des Bremsgesténges aus dem Nocken-
hebel an der Bremsankerplatte herausziehen. Ver-
bindungsgelenk und Feder nicht ldsen.
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D. Verbindungsgelenk
E. Feder

A. Einstellmutter
B. Nockenhebel
C. Bremsgesténge

® Den rechten Seitendeckel abnehmen.

® Den Federring in der Mitte des Bremszugs ab-
hebeln.

® Die Staubkappe zuriickschieben und die AuBen-
hille des Bremszugs nach vorne schieben, um den
Bremszug aus dem Schlitz in der Halterung her-
auszuziehen

C. Vorne

A. Sicherungsring
B. Schlitz

@ Den Bremszug von der Bremswelle trennen (siehe
Bremshebel/Wellenausbau).

Einbau
@ Den Bremszug vor dem Einbau schmieren.

® Den Bremszug durch die Schelle und den Vor-
Sprung am Reservetank fihren.
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A, Vorsprung am Reservetank B. Schelle

® Nach dem Einbau des Bremszugs die Hinterrad-
bremse einstellen (siehe Einstellen der FuBbrems-
hebelstellung und des FuBbremshebelspiels)

Bremsankerplatte

Zerlegung

® Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinter-
rads im Abschnitt .Rader/Reifen”).

@ Die Bremsankerplatteneinheit aus dem Rad her-
ausziehen.

ACHTUNG

Bremsbelige enthalten Asbestfasern. Beim Einatmen von
Asbest kann die Lunge ernsthaft angegriffen werden und
es kénnen sonstige innere Verletzungen und Krankheiten,
einschlieBlich Krebs, begiinstigt werden. Bei Arbeiten an
Bremsbeléigen sind folgende Sicherheitsvorschriften zu
beachten:

Bremsbelagstaub nicht mit Druckluft wegblasen.

Teile, die gereinigt werden sollen, mit einem Wasch-
mittel abwaschen, dann die Reinigungslésung sofort
wegschaffen und die Hande waschen.

| Bremsbelige nicht abschieifen, es sei denn, es ist eine
Absaughaube vorhanden, die vorschriftméBig einge-
setzt wird.

@ Ein sauberes Tuch auf die Bremsbelage legen, da-
mit sie gegen Fett oder Ol geschitzt sind; die
Bremsbacken in der Mitte der Beldge anheben und
herausziehen.

A. Bremsbacken B. Anheben

® Den Bremsnockenhebel vor dem Ausbau mar-
kiesren, damit er spater wieder in der gleichen
Stellung eingebaut werden kann.

A. Bremsnockenhebel

Zusammenbau

® Das alte Fett abwischen und die Nockenwelle neu
schmieren. Fett auf die Mitte der Welle auftragen.
Die Nockenflachen nur sehr wenig schmieren.

® Die Nockenwelle so in die Bremsankerplatte ein-
schieben, daf die Dreieckmarkierung auf der
Nockenflache zur Mitte der Bremsankerplatte
zeigt.

ACHTUNG

. Bel fehlerhaftem Einbau kann die Bremse ausfallen.




A, Dreieckmarkierung

. Die Bremsbackentfedern sind identisch.

A. Bremsbackenfedern

® Die Federn in die Bremsbacken einh&ngen. Ein
sauberes Tuch um die Belage wickeln, damit kein
Fett oder Ol an die Beldge gelangt; dann die Brems-
backen in die Bremsankerplatte einsetzen,

® Den O-Ring einsetzen und den VerschleiBanzeiger
so montieren, daB der Zeiger ganz links des
Bereiches USABLE RANGE steht.

B. USABLE RANGE

A. VerschleiBanzeiger
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1 Den MNockenhebel an der urspriinglichen Stelle auf
der Mockenwelle montieren und die Schraube fest-
ziehen,

Schmieren der Nockenwelle der Hinterradbremse
@ Die Hinterrad-Trommelbremse zerlegen.

@ Mit einem L6semittel mit hohem Flammpunkt das
alte Fett von der Bremsnockenwelle, der MNocken-
wellenbohrung und den anderen Lagerstellen ab-
wischen.

#* Verschlissene oder beschadigte Bremsteile er-
neuern

® Fett aul die Lagerstellen auftragen (Brems-
backen-Lagerzapfen, Federenden und Nocken).
Sowie die Nut an der Nockenwelle mit Fett aus-
fallen. Darauf achten, daB kein Felt an die
Bremsbeldge gelangt und dberflissiges Felt ab-
wischen, damit es nach dem Zusammenbau nicht
an die Bremsbeldge oder an die Trommel gelangen
kann.

A. Bremsnockenwelle
B. Lagerzapfen
C. Federenden

Fett auftragen

@ Die Hinterrad-Bremstrommel zusammenbauen,

® Das Bremsspiel einstellen.

Fubremshebel

FuBbremshebel/Wellenausbau

® Die FuBbremshebel-Einstellschraube hinein-
drehen, damit der FuBbremshebel frel wird.

® Die Befestigungsschraube herausdrehen und den
FuBbremshebel abnehmen.

® Die Steckverbindung fir den Bremslichtschalter
ausziehen.
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® Die Bremszug-Staubkappe zurickschieben,

® Den Bremszug nach oben aus dem Auge an der
FuBrastenhalterung herausziehen.

A. Steckverbindung fir Bremslichischalter

@ Die Befestigungsschrauben far die Fulirasten-
halterung herausnehmen und die Halterung mit
Bremswelle, Bremszug und Bremslichtschalter
ausbauen

® Die Rickholfeder aushaken und die Welle aus-
bauen

A. Befestigungsschrauben  C. FuBrastenhalterung

B. Einstellschraube D. FuBbremshebel

® Die Laschen am  Hinterrad-Bremslichtschalter A. Ruckholfeder B. Welle
nach innen dricken und den Schalter mit einge-
bauter Feder nach oben aus der Halterung her- ® Den Sicherungssplint und den Gabelkopfbolzen
ausziehen. herausnehmen, um Welle und Bremszug aus-

n bauen.
@ Die Feder entfernen, um den Schalter und die FuB- bt

rastenhalterung zu trennen.

A, Sicherungssplint C. Bremszug
A. Laschen B. Feder B. Gabelkopfstift




FuBbremshebel/Welleneinbau
@ Welle und Gabelkopfstift vor dem Einbau

schmieren

A. Gabelkopfstift B. Welle

® Einen neuen Sicherungssplint einsetzen und die
Enden aufbiegen.

® Die FuBrastenhalterung montieren und die Be-
festigungsschrauben festziehen.

@ Den FuBbremshebel so auf die Welle setzen, daB
der FuBbremshebel mit der Markierung an der
Welle fluchtet.

A. Markierungen

@ Die FuBbremshebelistellung kontrollieren und ggf.
nachstellen.
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L: Sicherungslack auftragen

M: MoS,-Fett auftragen
T1: 20 Nm (2.0 mkp)
T2: 25 Nm (2,5 mkp)
T3: 7,8 Nm (0,8 mkp)
Ta: 6,9 Nm (0,7 mkp)
T5: 30 Nm (3,1 mkp)
T6: 20 Nm (2,0 mkp)
T7: 13 Nm (1,3 mkp)

DO

Explosionszeichnungen

|
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Technische Daten
Vorderradgabel
Olsorte SAE10W
Qlmenge 373 + 2,5 ccm (voll-
standig trocken) ca. 320
cem (bei Olwechsel)
Olstand 215 + 10 mm (zusammen-

Oldruck  Mormalwert
Nutzbarer
Bereich

gedriickt ohne Hauptfe-
der)
Atmospérischer Druck

0 - 49 kPa (0-0,5 kp/cm?)

HinterradstoRdampfer
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Luftdruck Normalwert
Nutzbarer
Bereich

Olsorte

Olmenge

Volumen der Luftkammer
Dampfereinstellung

Atmosphéarischer Druck

0 - 294 kPa (0-3,0 kp/cm?
SAESW

1425 + 2,5 ccm pro
Einheit

88 ccm pro Einheit
Nr. 3

Spezialwerkzeuge

LuftdruckmeBgerit: 52005-1003

Griff fiir Zylinderhaltewerkzeug:

57001-183

™

P
’f

Adapter fiir Zylinderhaltewerkzeug:

57001-1057

Oldichtungstreiber: 57001-1104

57001-1058

L
K3

.
e

Oldichtungs- und Lagerausbauwerkzeug:
v

Gewicht fiir &uBeres Gabelrohr:
57001-1218

=)

. @

Treiber: 57001-1219
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Vorderradgabel

Regulieren des Luftdrucks

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Einen Heber unter den Motor setzen und das Vorder-
rad vom Boden abheben.

A, Heber

@ Den Luftdruck messen und regulieren, wenn die Vor-
deradgabel kalt ist (Zimmertemperatur).

Luftdruck in der Vorderradgabel

Normalwert: Atmosphiérischer Druck (fiir einen
Fahrer mit durchschnittlichem Ge-
wicht ohne Zubehdr)

Nutzbarer
Bereich: 0 - 49 kPa (0-0,5 kp/cm?)

® Den Luftdruck wie folgt auf den atmosphérischen Druck
regulieren:

Die Ventilkappe abnehmen und den Ventileinsatz nach
innen driicken.

Die Ventilkappe wieder aufsetzen.

A, Ventil

Unter besonderen Bedingungen kénnen Sie die Fede-
rung jedoch innerhalb des nutzbaren Bereiches lhren
persénlichen Winschen entsprechend wie folgt regu-
lieren:

@ Mit einer normalen Pumpe Luft durch das Ventil einpum-

pen, um den Luftdruck zu erh6hen und zu regulieren.

@ Den Luftdruck mit einem DruckmeBgerat (Spezialwerk-

A

zZeug) messen.

Ventil B. DruckmeBgerat: 52005-1003

ANMERKUNG

Keine ReifendruckmeBgerate fir die Uberprifung des
Luftdrucks benutzen. Sie zeigen unter Umsténden nicht
den richtigen Druck an, da Luft austritt, wenn das MeB-
gerél auf das Ventil aufgesetzt wird

Niedriger Luftdruck ist fir bequemes Fahren aut guten
Strafen; den Luftdruck solite aber fir Fahren mit hoher
Geschwindigkeit oder auf schiechten StraBen erhoht
werden.

VORSICHT

Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck iiber 245
kPa (2,50 kp/cm?) kann die Oldichtung beschédigt wer-
den.

Versuchen Sie den Luftdruck im rechten und linken
Gabelbein méglichst gleich zu halten.

ACHTUNG

Achten Sie darauf, daB der Luftdruck innerhalb des
nutzbaren Bereiches liegt. Zu hoher Luftdruck ergibt
geftahrliche Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden.
Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase einpum-

pen.

Die Vorderradgabel nicht mit Flammen in Beriihrung
bringen, ohne zuerst das Ventil herausnehmen, da es
sonst zu einer Explosion kommen kdnnte.

Bauen Sie die Feder nicht aus, um sich nur auf die
Druckluft zu verlassen. Die vorgeschriebenen Federn
bei diesem System verwendet werden. Wenn die Fe-
dern fehlen besteht Unfall- und Verletzungsgefahr.



Wechseln des Gabeldls
@ Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

® Die Luft im Gabelbein durch das Ventil an der Ober-
seite des Gabelbeins herauslassen.

® Auf den oberen Bolzen driicken, damit der Sicherungs-
ring entfernt werden kann und dann den Bolzen ent-
farnen.

® Hiilse, Federteller und Feder herausziehen.

A, Oberer Bolzen C. Nach unten driicken

B. Ring

ACHTUNG

Vergewissern Sie sich, daB der Druck abgebaut ist und
nehmen Sie den Bolzen langsam ab; der Bolzen kénnte
sonst aus dem Gabelrohr herausspringen und Verlet-
zungen verursachen.

® Die AblaBschraube entfernen.

A, AblaBschraube

@ Das Ol in einen geeigneten Behélter ablaufen lassen.
Wenn Sie mit dem Lenker Pumpbewegungen ausfihren,
um das Ol herauszupumpen, ist darauf zu achten, daB
das herausspritzende Ol in einem Behalter aufgefangen
wird.

@ Das Gewinde der AblaBschraube reinigen und trocken-
blasen.

® Sicherungslack auf das Gewinde auftragen und dann
den Bolzen und die Dichtung einsetzen.

@ Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols
einfillen,
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Gabeldl
Viskositat SAE10W20
Bei Olwechsel: ca. 320 ccm
Nach Zerlegung und
wenn volisténdig
trocken: 373 + 2,5 ccm
Olstand: 215 + 10 mm

@ Einen Heber unter den Motor setzen und das Vorderrad
ausbauen (siehe Ausbau des Vorderrads im Abschnitt
Rader/Reifen).

® Die Vorderradgabel auf den Boden setzen und mit dem
Gabelbein einige Pumpenbewegungen ausfiihren, um
die Luft aus dem Ol herauszudricken.

@ Die Gabel vollstandig nach oben dricken, ein Band-
maB oder einen Stab in das Innenrohr einsetzen und
den Abstand von Oberkante Innenrohr bis zum Olstand
messen,

. N

A. Gabelbein

B. Das Gabelbein hochdricken

Messen des Olstands

Olstand
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& Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol nach- Einbau der Vorderradgabel
Lﬂ:ﬁ%ﬁ;ﬁ;: erausniehmen und den Olstand nochmals @ Betatigungszlge, Leitungsstréange und Bremsschlauch
i vorschriftsmaBig verlegen. Sie darfen die Lenkbewe-
VORSICHT gung nicht beeintréchtigen
Fiir die Arbeitsweise der Vorderradgabel ist der vor-
schriftsmaBige Olstand besonders wichtig. Bei zu ho-
hem Olstand kann Ol austreten und die Dichtung be-

schiédigen. Achten sie darauf, daB der vorgeschriebene
Oistand beibehalten wird.

® Den O-Ring am oberen Bolzen kontrolliern und erforder-
lichenfalls erneuern.

® Feder, Federteller und Hilse einsetzen.
@ Die Sicherungsringe fur den Bolzen erneuern.

® Auf den Boizen driicken und den Sicherungsring ein-
setzen. Das O in dem anderen Gabeibein in der gleichen
Weise wechseln.

® Den Lulidruck regulieren.

Ausbau der Vorderradgabel (pro Gabelbein)
@ Die Luft aus der Vorderradgabel herauslassen.
@ Folgende Teile entfernen:

Bremssatte! (siehe Abschnitt ,Bremsen”)
Vorderrad (siehe Abschnitt ,Rader/Reilen”)
Varderradkotfiigel (siehe Abschnitt .Rahmen”)
Oberer Klemmbolzen (l6sen)

Unterer Klemmbolzen (losen)
Bremsschlauchschelle

@ Das Gabelrohr so einbauen, daB die Oberkanie des
Innenrohrs in gleiche Hohe mit der Oberflache der
oberen Gabelbricke steht.

@ Die Klemmbolzen mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

A. Oberer Klemmbolzen C. Kotflugel
B. Unterer Klemmbolzen D. Bremsschlauchschelle

A. Oberkante Innenrohr
@ Das Gabelbein nach unten herausdrehen. B. Oberfiache der oberen Gabelbriicke
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Zerlegen der Vorderradgabel ® Verwenden Sie das Gewicht (Spezialwerkzeug) um das

nrohr vom AuBenrohr zu trennen.
® Die Luft aus dem Gabelbein herauslassen. Innenro nrohr z

; ® Das Gewicht (Spezialwerkzeug) so am Rohr befestigen,
@ Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vor- daB die Abstufung des Gewichts (Spezialwerkzeug) an
derradgabel). der Oberkante des &uBeren Rohrs sitzt.

® Oberen Bolzen, Hillse, Federteller und Feder ausbauen
{siehe Gabeltilwechsel).
Befestigen des Gewichts

ANMERKUNG 77

Vor dem Ausbau der Gabel sollte der obere Bolzen
geldst werden.

® Das Gabeltl ausgieBen und die Hauptfeder herausneh-
men.

® Den Zylinder mit dem Hallewerkzeug, dem Adapter
(Spezialwerkzeuge) und einer entsprechenden Verlan-
gerungsstange festhalten. Die Imbusschraube heraus-
drehen und die Schraube mit der Dichtung an der Un-
lerseite des AuBenrohrs entfernen.

e

@ Das Innenrohr mit der Hand vertikal halten, das AuBen-
rohr mehrmals nach unten ziehen und das Innenrohr
ANMERKUNG herausziehen,

Die Verlangerungsschraube muB langer als 70 mm

sein,
= Auseinanderbau der Vorderradgabel

Ausbau des Zylinders

I 1 & K
) T

1 -~ ",
|
I I| P Sl J"
L ol 1 — —
4 (2) (3) (4) %__:'
1. Vorderradgabelzylinder P " A
2. Adapter: 57001-1057 SN
3. Verlangerungsstange s l ;," N
4. Griff fur Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183 W -
| |
@ Kolben, Zylindereinheit und kurze Feder nach unten [ |
herausnehmen. :
® Das Innenrohr vom AuBenrohr trennen: 4
Die Staubdichtung vom AuBenrohr abnehmen. s l
Den Sicherungsring vom AuBenrohr abnehmen. r |
@
|
|
LY
N\
\
e o W
. A
2

— 1. Innenrohr 3. AuBenrohr
A. Staubdichtung B. Sicherungsring 2. Gewicht: 57001-1218 4. Nach unten ziehen
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. For das Trennen des AuBenrohrs kann auch der Trei-
ber {Spezialwerkzeug) verwendet werden. Das groBe
Ende des Treibers muB nach unten zeigen.

Q)

1. Treiber: 57001-1104
2. Kleines Ende

3. Schlagen
4, GroBes Ende

@ Oldichtung, Unterlegscheibe und AuBenrohr-Fhrungs-
buchse vom inneren Rohr abnehmen.

® Das Zylindertell aus dem Unterteil des auBeren Rohrs
ausbauen.

@ Die gebrauchten Fohrungsbuchsen fur Innen- und
AuBenrohre wegwerfen.

A. Fohrungsbuchse fir Innenrohr  C. Unterlegscheibe
B. Fiihrungsbuchse far AuBenrohr

Zusammenbau der Vorderradgabel

® DerZusammenbau der Vorderradgabel geschieht in um-
gekehrier Reihenfolge.

Folgende Punkte sind zu beachten:

» Den O-Ring fir den oberen Bolzen kontrollieren und
erneuern, wenn er beschéadigt ist.

Die Oldichtung erneuern.

Die ausgebauten Filhrungsbuchsen erneuern (siehe Ab-
bildung).

Die Zylindereinheit mit der kurzen Feder in das Innen-
rohr elnsetzen.

» Das Zylinderunterteil in das Unterteil des AuBenrohrs
einsetzen.

C. Kurze Feder
D. Zylindereinheit

A, Zylinderunterteil
B. Innenrohr

. Innenrohr und Zylinder zusammen in das AuBenrohr ein-
sezten.

. Dichtmasse auf beide Seiten der Dichtung und Siche-
rungslack auf das Gewinde der Imbusschraube auftra-
gen,

@ Dielmbusschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen und dabei den Zylinder mit dem Halte-
werkzeug, einer Verlangerungsstange und einem Adap-
ter (Spezialwerkzeuge) festhalten.

® Die AuBenrohr-Filhrungsbuchse unter Verwendung ei-
ner gebrauchten Buchse als Werkzeug einbauen und mit
dem Treiber (Spezialwerkzeug) bis gegen den Anschlag
einpressen. Der Schiitz der Buchse muB nach links
oder rechts zeigen.

Einbau der Fiihrungsbuchse

1. Treiber: 57001-1219

2. Gebrauchte FOhrungsbuchse
3. Schlitz

4. Neue Fihrungsbuchse

5. Vorne und hinten




. Der Treiber (57001-1104) kann ebenfalls for den Einbau
der Fihrungsbuchse verwendel werden.

@ Die Unterlegscheibe beilegen.
@ FEine neue Oldichtung einbauen.

@ Ol auf die AuBenflache auftragen und die Oldichtung
mit dem Treiber (Spezialwerkzeug) so einbauen, dall die
markierte Seite nach auBen zeigt.

A. Oldichtungstreiber; 57001-1104
B. Oldichtung

® Die Hauptfeder mit dem kleinen Durchmesser nach
unten einsetzen,

Einbau der Gabelfeder

ole=

1. Kleiner Durchmesser
2. Oben
3. Unten

' Federteller und Hillse einsetzen.

@ Das Ventil mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung); dabei das Ventil
mit einer Zwinge halten.

® Nach dem Einbau des Gabelrohrs den oberen Bolzen
einsetzen (siehe Gabeltlwechsel).

Kontrolle des Innenrohrs

@ Das Innenrohr einer Sichtprifung unterziehen und
Beschadigungen ausbessern.

@ Einkerbungen oder Rostschéden kbnnen manchmal mit
einem Schileifstein repariert werden, damit scharfe Kan-
ten oder erhdhte Fldchen die Dichtung nicht bescha-
digen.
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# Wenn die Beschédigung nicht beseitigt werden kann,
ist das Innenrohr auszuwechseln. Da bel Beschadi-
gungen am Innenrohr die Oldichtung leidet, ist bei
Ausbesserung oder Auswechslung des Innenrohrs auch
stets die Oldichtung auszuwechseln,

@ Das Innenrohr und das AuBenrohr provisorisch Zu-
sammenbauen und manuell einigen Pumpbewegungen
durchftihren, um die Gangigkeit zu Gberprifen.

VORSICHT

Ein verbogenes oder stark eingebeultes Innenrohr
muB erneuert werden. Ein zu stark verbogenes Innen-
rohr verliert beim Richten an Festigkeit.

Priifen der Ol- und Staubdichtungen

@ Ol- und Staubdichtungen auf Anzeichen von Alterung
oder Beschadigung kontrollieren.

* Die Dichtungen ggf. erneuern, Die Oldichtung ist immer
zUu erneuern wenn sie ausgebaut wurde.

HinterradstoBdampfer

Durch Veranderung des Luftdrucks und der Dampfungs-
kraft kbnnen die HinterradstoBdampfer unterschiedlichen
Fahr- und Lastverhéltnissen angepafit werden.

Regulieren des Luftdrucks

@ Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit das
Hinterrad vom Boden abgehoben ist.

@ Den Luftdruck kontrollieren und regulieren, wenn der
StoBdampfer kalt ist (Zimmertemperatur).

Luftdruck fiir HinterradstoBdémpfer

Normalwert: Atmosphérischer Druck
(fiir einen Fahrer mit durchschnittlichem Gewicht
und ohne Zubehdr)

Nutzbarer Bereich: 0 - 294 kPa (0-3,0 kp/cm?)

® Den Luftdruck wie folgt auf den atmosphérischen Druck
einstellen:

1 Die Ventilkappe abnehmen und den Ventileinsatz hinein-
driicken.

1 Die Ventilkappe wieder aufsetzen.
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A. Ventil A. LuftdruckmeBgerat: 52005-1003
B. Ventil
Luftdruck n
(kPa: kp/cm?) Einstellung |Belastung  Stralle

® Unter besonderen Umstanden ktnnen Sie jedoch die 00,0 weich leicht gut
Dampfungskraft innerhalb des nutzbaren Bereiches \
lhren Winschen entsprechend wie folgt einstellen: 3

_® Pumpen Sie Luft mit einer Luftpumpe durch das Ven- 294 (3,0) hart schwer | schlecht

til, wenn der Druck erhdht werden soll.

® Kontrollieren Sie den Luftdruck mit einem Lufidruck-
meblgeréat (Spezialwerkzeug).

@ Nach dem Einstellen des Lufidrucks die Ventilkappe
wieder aufsetzen.

ANMERKUNG

1 Kein ReifendruckmeBgerat for die Uberpriifung des Luft-
drucks benutzen. Es zeigt unter Umsténden nicht den
richtigen Druck an, da Luft austrit, wenn das Mefige-

rat auf das Ventil aufgesetzt wird.
) ; . Einstellen der Ddmpfungskraft
Miedriger Luftdruck ist fiir bequemes Fahren und einen

druchschnittlichen Fahrer (69 kg Gewicht) ohne Zube- @ Den Einsteller auf die gewlnschte Zahl drehen, bis er
hér gedacht. Aligemein gilt, je schwerer die Gesamt- einrastet.
last, umso hoher muf der Luftdruck eingestelit sein. ® Kontrolliern, ob beide Einsteller in der gleichen Posi-
tion stehen.
VORSICHT

Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck nicht
schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck iiber 490 kPa
(5,0 kp/em?) kann die Oldichtung beschédigt werden.
Versuchen Sie den Luftdruck in den beiden Stofi-
dampfern méglichst gleich zu halten.

ACHTUNG

Achten Sie darauf, daP der Luftdruck innerhalb des vor-
geschriebenen Bereiches liegt. Zu hoher oder zu nied-
riger Luftdruck ergeben geféhrliche Fahrbedingungen.

Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet werden.

Keinen Sauerstoff und keine explosiven Gase einpum-
pen. A, Dampfungseinsteller B. Einstellungszahl|




ACHTUN

» Wenn die Ddmpfer nicht gleichméBig eingestellt sind,
kann die Manbvrierfdhigkeit beeintrdchtigt und das
Fahren geféhrlich werden.

ANMERKUNG

 Fdr normales Fahren kann die Damplungskraft weich
eingestellt sein. Far Fahrten mit hohen Geschwindigkei-
ten oder mit einem Beifahrer ist jedoch eine hértere
Einstellung erforderlich. Berlicksichtigen Sie bei der
Einstellung folgende Tabelle, wenn sich die Dampfung
zu weich oder zu stramm anfidhit.

. Die empfohlene Stellung ist die Nummer 3 fir einen
durchschnittlichen Fahrer ohne Zubehdor,

Démpfungskraft
Btallung des Damplungs Elnsleung Belastung Stralle Gaschwin-
Einstallars hraft dighkil
1 weich |micht gul nimdrig
4
2 |
3 |
1
a nifirker hart schwer Bochlecht| hoch
Ausbau

® Das Motorrad aul den Mittelsténder stellen

® Muttern, Sicherungsscheiben und Unterlegscheiben an
beiden Enden des StoBdéampters entternen.

@® Den StoBdampfer abziehen.

Einbau

® Den StoBdampfer so einbaven, daB die Ventilkappe nach
aufien zeigt.

| e

A, Ventilkappe B. Befestigungsmuttern
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® Obere und untere Befestigungsmuttern mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explosions-
zeichnung).

Inspektion

Da es sich bel den HinterradstoRd&mpfern um geschlos-
sene Einheiten handelt, die nicht zerlegt werden kbnnen,
ist nur eine duBerliche Kontrolle erforderlich.

* Wenn eine der Einheiten beschéadigt ist, sind beide StoB-
dampfer als Satz auszutauschen. Wenn nur eine Einheit
ausgtauscht wird und die StoBdampfer nicht gleichmés-
sig sind, kann das Fahrzeug bei hohen Geschwindig-
keiten unruhig werden.

® Die Gummibuchsen kontrollieren.

* Buchsen, die verschlisssen, gerissen, verhartet oder in
anderer Weise beschadigt sind, missen ausgetauscht
werden,

1. Gummibuchsen

Nachfiillen von Ol
@® Das Luftventil herausdrehen.
® Den StoBdampter abmontieren.

® Durch die Ventiléffnung das vorgeschriebene Ol in die
StoBdampfereinheit fallen,

StoBdampfersl (pro Einheit)
Viskositét: SAESW
Menge: 142 + 2,5 ccm
Luftkammervolumen: 88 ccm
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1. Ventiléffnung: Den StoBdampfer mit vorgeschriebenem

Ol fallen

® Das Ol ablaufen lassen, bis die ausgelaufene Olmenge

das vorgeschriebene Luftkammervolumen erreicht.

2. Ausgegossenes Ol

® Mit dem AusgieBen von Ol aufhéren, wenn die ausge-
gossene Olmenge gleich mit dem vorgeschriebenen

Luftkammervolumen ist.

3. Ausgegossenes Ol (gleich Luftkammervolumen)

4,
5.

Im Stofdampfer sollte die vorgeschriebene Olmenge
sein,

Vorgeschriebenes Luftkammervolumen
Vorgeschriebene Olmenge

Verschrotten der HinterradstoBdampfer

® Bevor ein StoBdampfer verschrotiel wird, ist das Ventil

zu entfernen, damit der Druck abgebaut und das Ol voll-
stiandig ausgegossen werden kann,

A. Ventil
ACHTUNG

Den StoBdémpfer nicht mit Feuer in Verbindung brin-
gen, ohne vorher die Luft herauszulassen, da es sonst
zu einer Explosion kommen kann.

Schwinge

Ausbau

@ Die Auspufteinheit abmontieren (siehe Abschnitt ,Mo-
toroberteil”)

@ Den rechten Stofdampfer abmantieren.

® Das Kardangetriebegehduse ausbauen (siehe Ausbau
des Kardangetriebegehduses im Abschnitt ,Achsan-
trieb™).

® Das vordere Kegelradgetriebegehause ausbauen (siehe

Ausbau des vorderen Kegelradgetriebes).
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@ Die Schwinge festhalten und die Schwingenachsen mit
einem passenden Bolzen oder einer passenden Schrau-
be (@5x0,8 Gewindesteigung) herausziehen.

A Varderes Kegelrad-Getriebegehause
B. Kardangetriebegehduse

® Die Kardanwelle herausziehen,

® Die AbschluBkappen rechts und links an der Schwinge
abhebein. A. Passender Bolzen oder passende Schraube

B. Schwingenachse

® Die Schwinge zuriickziehen und herausnehmen.

A. AbschluBkappen

@ Die Befestigungschrauben herausdrehen, damit auf bei-
den Seiten die Achshalterungen entfernt werden
kénnen.

A. Schwinge

Einbau und Ausrichten

® Die Schwingenlager vor dem Einbau schmieren (siehe
Schmieren der Schwinge).

A. Halterung B. Schrauben ® Die Schwingenachse mit einem Mos,-Fetl schmieren.




12-14

A. Schwingenachse
® Schwinge und Schwingenachse einbauen.

® Die Achshalterungen einbauen und die Befestigungs-
schrauben festziehen.

@ Voriibergehend die Einstellschrauben und Kontermut-
tern einsetzen.

® Das Spiel der Schwinge auf der linken Seite wie folgt
regulieren:

Eine passende Beilage von 2,5 mm Dicke zwischen
Rahmenstrebe und linke Seite der Schwinge einsetzen.

A. Beilage

| Die rechte Einstellschraube hineindrehen, damit die
rechte Schwingenachse nach innen geschoben wird,
bis die Schwinge gegen die Beilage stoBt.

Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

B. Kontermutter

A. Rechte Einstellschraube

Die Beilage an der linken Seite der Schwinge heraus-
nehmen.

Die linke Einstellschraube bis gegen den Anschlag ein-
drehen und die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Spiel der Schwinge an der linken Seite: 24 - 2,6 mm

Schwingenlagerung

1.Einstellschraube 4.Rahmensirebe
2. Kontermutter 5. Spiel an der linken Seite
3. Achshalterung 6. Schwingenachse

7. Schwinge

® Die Schwinge nach oben und unten bewegen, um auf
abnormale Reibung zu priifen und seitwarts driicken und
ziehen, um das Lagerspiel zu kontrollieren.

Zerlegung

@ Die AuBenlaufringe der Kegelrollenlager mit dem Lager-
und Oldichtungsausbauwerkzeug und dem Adapter
(Spezialwerkzeug) herausziehen.

A. Ausbauwerkzeug: 57001-1058 B. Adapter: 57001-1061




Zusammenbau

® Mit einem geeigneten Lagertreiber aus dem Lagertrei-
bersatz (57001-1129) die AuBenlaufringe der Kegelrol-
lenlager und die Fettdichtungen eintreiben.

Inspektion der Schwingenlager

@ Hinterrad, beide HinterradstoBdampfer und das Kar-
dangetriebe ausbauen.

® Die Schwinge nach oben und unten bewegen, um auf
abnormale Reibeung zu priffen und seitwérts dricken
und ziehen, um das Lagerspiel zu kontrollieren.

® Wenn abnormale Reibung spribar ist, sind die Lager
beschadigt. Sowohl das rechte als auch das linke La-
ger und die Fettdichtungen missen dann erneuert wer-
den.

@ Wenn Spiel festgestellt wird, kann dies ein Hinweis auf
Beschadigung der Lager sein. In diesem Fall ist die
Schwinge auszubauen und die Lager missen kontrol-
liert werden. Sowohl das rechte wie auch das linke
Lager austauschen, wenn eines der Lager beschadigt
ist.

Schmieren der Schwinge

Schmieren Sie die Lager mit ginem MoS,-Fett entspre-
chend der Inspektionstabelle.

@ Die Schwinge ausbauen und an beiden Seiten die Fett-
dichtungen herausnehmen (siehe Zerlegen der
Schwinge).

@ Die Lager reinigen und neu schmieren.
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® Neue Fetidichtungen einsetzen und auf diese vorher
eine diunne Schicht Mos,-Fett auftragen.

® Die Schwinge einbauen (siehe Einbau der Schwinge}.
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

24
:20 Nm (2,0 mkp)
T4:25 Nm (2,5 mkp)



Spezialwerkzeuge

Hakenschiiissel: 57001-1100 (2 Sitze)

Lagerabziehwerkzeug: 57001-158

Adapter: 57001-317

Bohrstange: 57001-1190

Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Adapter: 57001-1074

TreibereinpreBwelle: 57001-1075

Treiber: 57001-1106

Treiber: 57001-1076

Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107
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Einstellen der Lenkung

Wenn die Steuerkopflager vorschriftsméBig eingestellt
sind, 1468t sich der Lenker leicht und ohne Spiel von einer
Seite zur anderen schwenken. Mit anderen Worten, die
Lager haben wenig oder kein Spiel und absolut keine Vor-
spannung. Die Lenkung ist gemaB Inspektionstabelle und
wenn folgende Symptome festgestellt werden, zu Ober-
prifen,

Symptome:

Stramm:

1. Das Motorrad schwénzelt beim Fahren
2. Die Lenkung fahit sich stramm an.

3. Die Lagerlaufringe haben Riefen.

Lose:

1. Die Gabel knarrt" oder ,knackt" wenn die Bremse be-
tatigt wird oder das Motorrad Ober ein Schlagloch fahrt.

2. Die Lenker scheinen starker als normal zu vibrieren.

Priifen der Lenkung

® Das Motorrad auf den Mittelstdnder oder eine andere ge-
eignete Abstutzung stellen.

@ Einen Heber unter den Motor setzen und das Vorderrad
vom Boden abheben (siehe Abschnitt Federung”).

Priifen, ob die Lenkung zu stramm geht:

@ Den Lenker in der Geradeausstellung abwechselnd an
beiden Seiten anstoBen. Das Vorderrad solite voll nach
links und rechts bis gegen den Anschlag an den Gabel-
beinen schwingen.

* Wenn das Rad klemmt oder vor dem Anschlag stehen-
bleibt, geht die Lenkung zu stramm.

ANMERKUNG

3 Esist zu berticksichtigen, daB die Betatigungszige und
Leitungen einen gewissen EinfluB auf die Bewegung der
Vorderradgabel haben.

Achten Sie darauf, daB die Leitungen und Zlge vor-
schriftsmaBig verlegt sind.

' eine solche Prifung ist nur nitzlich, wenn die Lager in
gutem Zustand und vorschriftsmaBig geschmiert sind.

Priifen, ob die Lenkung zu lose ist:

@ Die unteren Enden der Vorderradgabel in der Nahe der
Achse fassen.

® Die Gabel vor- und rickwérts bewegen.

+ Falls Spiel zu spiiren ist, ist die Lenkung zu lose.

Einstellen der Lenkung

Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen.
Den Tank abnehmen, damit der Lack nicht beschadigt wird.
Den Lenker abbauen.

Die unteren Vorderradgabel-Klemmbolzen links und rechts
I8sen. Jetzt kénnen sich die Innenrohre in der unteren Gabel-
bricke bewegen.

Die Befestigungsschraube fir die obere Gabelbriicke und die
obere Einstellmutter fir die Gabelbriicke |6sen. Hierfir die
Hakenschliissel (Spezialwerkzeug) verwenden.

oom>»

. Untere Klemmbolzen for Vorderradgabel

. Obere Einstellmutter fir Steuerkopflager

. Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke
. Hakenschlissel: 57001-1100

Einen Heber unter den Motor setzen und das Vorderrad vom
Boden abheben.

Wenn die Lenkung zu stramm ist, die untere Einstellmutter um
den Bruchteil einer Umdrehung l8sen; wenn die Lenkung zu
lose ist, die Einstellmutter um den Bruchteil einer Umdrehung
testziehen. Die Einstellmutter jeweils maximal um 1/8 Um-
drehung festziehen oder lbsen.

Die untere Einstellmutter mit dem anderen Hakenschiissel
(Spezialwerkzeug) festhalten und die obere Einstellmutter
leicht anziehen.

Die Befestigungsschraube fir die obere Gabelbricke mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.



® Die unteren Vorderradgabel-Klemmbolzen mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

@® Die Lenkung nochmals Gberprifen.

* Die Einstellung wiederholen, wenn die Lenkung immer
noch zu stramm oder zu lose ist.

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen und kontrol-
lieren, ob die Betétigungszlge und Leitungen vor-
schriftsmaBig verlegt sind.

ANMERKUNG

Verwechseln Sie diese Einstellung nicht mit dem Einbau
neuer Lager. Wenn neue Kegelrollenlager eingebaut
werden, muB die untere Einstellmutter vorschriftsmanig
festgezogen werden, damit die Laufringe einwandfrei
sitzen; dann die Einstellmutter wieder lsen und dann
den Einstellvorgang wie beschrieben fortsetzen.

@ Betitigungsziige, Bremsschlduche und Leitungs-
stringe geméB Abbildung verlegen. Sie dirfen die Be-
weglichkeit des Lenkers nicht beeintrachtigen.

D. Kupplungszug
B. Bremsschlduche E. Chokezug
C. Leitungsstrange

A. Gaszlige

® Folgende Teile kontrollieren und einstellen:

Vorderradbremse
Kupplung
Gaszlge
Scheinwerfer
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Aus-/Einbau der Lenkung

Ausbau des Steuerkopfs

@ Folgende Teile ausbauen:
Tank (siehe Abschnitt Kraftstoffsystem®)
Vorderrad (siehe Abschnitt ,Rader/Reifen”)
Instrumentenleitung
Lenker (siehe Ausbau der Lenker in diesem Abschnitt)

® Die Befestigungsschraube flr die obere Gabelbricke
und die Unterlegscheibe entfernen.

® Die oberen Gabelklemmbolzen |&sen und den Steuer-
kopf abnehmen.

A. Oberer Klemmbolzen
B. Betestigungsschraube fir Gabelbricke

@ Die Signalhornleitungen abziehen.

A. Signalhomleitungen

#® Die Gabelbeine ausbauen (siehe Abschnitt (Federung").

® Die Befestigungsschrauben ltsen und die Abdeckung
der Vorderradgabel abnehmen,
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@ Steuerkopfkappe, Fettdichtung und oberen Kegelrollen-
lager-innenring ausbauen.

® Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBten duBeren
Laufringe das Ausbauwerkzeug (Spezialwerkzeug), wie
gezeigt, ansetzen und den AuBenring mit einem Hammer
herausschlagen.

ANMERKUNG

. Wenn eines der Steuerkopflager beschéadigt ist, wird
empfohlen, sowohl das cobere als auch das untere
Lager (einschlieBlich der AuBenringe) zu erneuern.

Ausbau der AuBenringe

A. Abdeckung for Vorderradgabel B. Schrauben

@® Die Befestigungsschrauben und die Signalhorneinheit
entfernen und die Bremsschlauchverbindung von der Ty

L
unteren Gabelbriicke abnehmen. o
® Die Vorderradbremse als Baugruppe ausbauen. U'\\‘\\
Pl ¥
//
|‘€7A
I.:\ J;'r. .
\ /)
5

1. Steuerkopflager-Ausbauwerkzeug: 57001-1107

#® Dep unteren Innenring mit der Fettdichtung, die auf den
Steuerkopf aufgepreBt ist, mit einem MeiBel entfernen.

A. Bremsschlauchverbindung

® Die untere Gabelbriicke nach oben dricken und die Ein-
stelimutter mit dem Hakenschlissel (Spezialwerkzeuq)
Isen; dann den Steuerkopf und die untere Gabelbricke
(eine Baugruppe) abnehmen,

A. Unterer Innenring und Fettdichtung

Einbau des Steuerkopfs

® Die auBeren Laufringe schmieren und mit den Lager-

treibern und der Treiberwelle (Spezialwerkzeuge) in das
A, Steuerkopf und untere Gabelbricke Kopfrohr hineintreiben.
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Einbau der &uBeren Laufringe @ Die Kegelrollenlager schmieren und mit dem Steuer-
kopf-Lagerireiber (Spezialwerkzeug) und dem kleineren
Ende des Adapters nach unten einbauen.

A. Steuerkopfiagertreiber: 57001-137
1. Treiberwelle: 57001-1075 B. Adapter: 57001-1074
2. Treiber: 57001-1106
3. Treiber: 57001-1076

@ Die Fettdichtungen gemaB Abbildung einbauen; Fett auf
die Dichtlippen auftragen und die Dichtlippe der unteren
Dichtung in das Kopfrohr einsetzen.

 Bei dem neuesten Modell ist im oberen Lager-Innen-

laufring ein O-Ring vorgesehen. @ Die Steuerkopflager mit Fett schmieren.
Einbau der Fettdichtungen ® Die untere Einstellmutter mit dem kleineren Durch-
messer nach unten einsetzen.

Nach dem Einbau der Lager soliten folgende vier Schritte
ausgefihrt werden, damit die Lager einwandfrei sitzen.

 Die Einstellmutter mit dem Hakenschiissel mit 39 Nm
Eettdi (4,0 mkp) festziehen. Zum Festziehen der Einstellmutter

stidictiue mit dem vorgeschriebenen Drehmoment den Schiiissel
Fett an die Einstellmuter ansetzen und an der Bohrung des
Schilossel eine Kraft von 22,2 kP in der gezeigten
Richtung aufbringen.

O-Ring
Fett

Festziehen der Einstellmutter
180 mm >
Fett —‘fJD
—
Fettdichtung =
218 N
(22,2 kg)

1. Hakenschliissel: 57001-1100
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Kontrollieren, ob kein Spiel vorhanden ist und ob sich
der Steuerkopf leicht und ohne zu klemmen dreht. Wenn
dem nicht so ist, kann es sein, daB die Steuerkopfilager
beschédigt sind.

Die Einstellmutter nochmals um den Bruchteil einer Um-
drehung herausdrehen, bis sie leichtgangig wird.

Die Einstellmutter im Uhrzeigersinn leicht anziehen, bis
sie schwergéingig wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen,
da die Lenkung sonst zu stramm geht.

® Die Lenkung einstellen (siehe Einstellung der Lenkung).

® Die ausgebauten Teile wieder einbauen und kontrol-
lieren, ob alle Betatigungsziige und Leitlungen vor-
schriftsméaBig verlegt sind.

Wartung der Lenkung

Schmieren der Steuerkopflager

Die Steuerkopflager sind entsprechend der Inspekions-
tabelle und wenn der Steuerkopf zerlegt wird, neu zu
schmieren.

® Den Steuerkopf abnehmen.

@ Die oberen und unteren Kegelrollenlager in den Kafigen
mit einem L&semittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen und von dem oberen und unteren Laufring, die
auf das Rahmenkopfrohr autgepreBt sind, das alte Fett
und den Schmutz abwischen.

® Die duBeren Laufringe und Rollen einer Sichtprifung
unterziehen.

* Verschlissene und beschadigte Teile erneuern,

@ GroBzlgig Fett auf die oberen und unteren Laufringe auf-
tragen und die Kegelrollenlager dick einfetten. Die Lager
von Hand einigemale drehen um zu gewahrleisten, daB
sich das Fett im Lager gleichméaBig verteilt.

@ Den Steuerkopf aufsetzen und die Lenkung einstellen.
| ’ -

A. Steuerkopflager

Verschleill und Beschiddigung der Lager

® Die oberen und unteren Kegelrollenlager in einem Lése-
mittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und von den
Laufringen, die in das Rahmenkopfrohr eingepraBt sind,
das alte Fett und den Schmutz abwischen.

® Die auBeren Laufringe und Rollen einer Sichtprifung
unterziehen,

# Beschadigte Lager erneuern.

ARlterung und Beschédigung der Fettdichtung

@ Die Fettdichtung am oberen Kegelrollenlager auf An-
zeichen von Alterung oder Beschéadigung kontrollieren.

* Die Fettdichtung ggf. auswechseln.

Steuerkopfverzug

@ Wenn der Steuerkopf abgenommen wird oder wenn die
Lenkung nicht mehr einwandfrei eingestellt werden
kann, ist der Steuerkopf auf Verzug zu kontrollieren.

* Wenn der Steuerkopf verzogen ist, muB er erneuert
werden,

Lenker

Ausbau
® Die Gasziige oben aushéngen (siehe Abschnitt Kraft-
stoffsystem”).

@ Den Chokezug unten aushangen (siehe Ausbau der Ver-
gaser im Abschnitt Kraftstoffsystem*).

® Den Hauptbremszylinder mit eingebautem Schlauch ab-
montieren; hierftr die Klemmbolzen (2) Iésen und den
Schlauch herunterhéangen lassen.

Die Beliftungsbohrungen (2) mit Klebeband abdecken,
damit keine Bremsflissigkeit aus dem Behélter aus-
laufen kann.

B. Befestigungsschrauben

A. Beltftungsbohrungen

@ Die Befestigungsschrauben herausnehmen und Tank-
abdeckungen entfernen.

@ Die Steckverbindung fir den Vorderrad-Bremslicht-
schalter ausziehen; ebenfalls die rote Steckverbindung
hinter der rechten Tankabdeckung.
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Einbau des Lenkers

@ Den Lenker so ausrichten, daB die Kérnermarke mit der
vorderen Auflageflache des Lenkerklemmstiicks (ber-
ginstimmt.

A. Rote Steckverbindung
B. Steckverbindung fior Bremslichtschalter

® An der linken Seite des Motorrads folgende Teile ab-
montieren

Kupplungszug (siehe Abschnitt .Kupplung®}
Steckverbindung fur AnlaBsperrschalter

Zindspule und dann die weiBe Steckverbindungen (2)
(hinter der linken Tankabdeckung).

A, Kérnermarke

® Zuerst die vorderen und dann die hinteren Klemm-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung). An der Rick-
seite des Klemmsticks ist nach dem Festziehen der
Schrauben ein Spalt vorhanden,

A, Steckverbindungen

® Stopsel, Klemmschrauben und Klemmstick heraus-
nehmen und den Lenker abnehmen.

A, Vorne C. GleichméaBiger Spalt
B. Kein Spalt

@ Die vorderen Halften des linken und rechten Schalterge-
hduses haben eine kleine Nase. Diese Nase wird in die
A. Klemmschrauben B. Klemmstick kleine Bohrung im Lenker eingesetzt.
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A. Nase B. Bohrung

#® Das Hauptzylinderklemmstick muf mit der kleinen Nase
zum Gasdrehgriff hin montiert werden.

@ Zuerst die obere und dann die untere Klemmschraube
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.
Mach dem Festziehen ist am unteren Teil des Klemm-
stiicks ein Spalt vorhanden.

A. Zuerst die obere Klemmschraube festziehen
B. Nase

® Folgende Teile kontrollieren und einstellen:

Gasdrehgriff
Kupplung
Vorderradbremse
Starterzug
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Explosionszeichnung

G: Fett auftragen
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VORSICHT
Hilfsrahmen ' Achten Sie darauf, daB beim Ausbau des Hilfsrahmens
die Auspuffrohr-Befestigungsbolzen nicht mit den

Ausbau Schliisseln beschadigt werden.

@ Das rechte Auspuffrohr abmontieren (siehe Ausbau des
rechten Auspuffrohrs im Abschnitt ,Motoroberteil”).

@ Den Kihlerdeckel entfernen (siehe Ausbau des Kihler-
deckels im Abschnitt Kdhlsystem®),

® Die gezeigte KOhlerbefestigungsschraube losen,

A. Bolzen
A. Kilhlerbefestigungsschraube
@ Die folgenden Schrauben und Muttern entfernen und
den Hilfsrahmen herausnehmen, ohne FuBraste, FuB-
bremshebel und Bremszug auszubauen.
Einbau

® Das LuftfilterablaBrohr hinter den Befestigungsmuttern
des Hilfsrahmens verlegen und mit einem Halteband be-
festigen, damit es nicht an das Auspuffrohr kommt.

A. Schrauben D. Schrauben und Muttern
B. Hilfsrahmen E. Motorbefestigungsschrauben
C. Luftfilterbefestigungsschraube
A. LuftfilterablaBrohr B. Halteband
Um den Hilfsrahmen vom Hauptrahmen zu trennen, sind
Bremslichtschalter und Bremszug vom hinteren Ende ® Die Motorbefestigungsschrauben einsetzen und mit
und von der mittleren Halterung des Bremszugs abzu- dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen, bevor
nehmen (siehe Ausbau des Bremszugs im Abschnitt das rechte Auspuffrohr montiert wird (siehe Explosions-

Bremsen”). zeichnung im Abschnitt ,Aus-/Einbau des Motors®).
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A. Motorbefestigungsschrauben A, Strebe B. Haken
Sitzbank Kotfliigel
Ausbau Ausbau des vorderen Kotfiligels
@ Den Behalter fir Dokumente und Werkzeugtasche

Offnen. VORSICHT

® Die Sitzbankbefestigungsschrauben entfernen.
wing Achten sie darauf, daB die lackierte Flache beim Aus-

@ Die Sitzbank nach hinten herausheben. oder Einbau nicht verkratzt wird.

® Die Befestigungsschrauben an beiden Seiten lésen und
den vorderen Kotfligel von der Vorderradgabel ab-
nehmen. Der Kotfliigel kann abmontiert werden, ohne
daB das Rad ausgebaut werden muf.

A. Schrauben

Einbau

® Den Haken an der Unterseite des Vorderteils der Sitz-
bank unter die Strebe am Rahmen schieben. A. Schrauben
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Einbau des vorderen Kotfliigels

@ Den vorderen Kotfliigel so einbauen, daB die ldngere
Seite nach vorne zeigt.

A. Vordere Schrauben B. Hintere Schrauben

T ® CEN

A. Langere Seite B. kirzere Seite

Ausbau des Hinterradkotfiligels
VORSICHT

Achten Sie darauf, daB die lackierten Flichen beim
Aus- oder Einau nicht beschédigt werden.

® Die Sitzbank abnehmen (siehe Ausbau der Sitzbank].

® Die Steckverbindung und zwei Leitungen abziehen.

A. Steckverbindung  B. R-Leitung und BK/Y-Leitungen

#® Die Betestigungsschrauben vom Vorderteil des hinteren
Kotfligels entfernen.

@ Die Befestigungsschrauben (2) an beiden Seiten ldsen
und den hinteren Kotfllgel abnehmen.
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Explosionszeichnungen

T1: 125 Nm (13 mkp)

T2: 14 Nm (1,4 mkp)

T3: 34 Nm (3,5 mkp)

T4:12 Nm (1,2 mkp)

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
M: MoS.-Fett auftragen

©O: Motorél auftragen
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1. Ziinbox:

Die Zindbox hat zwei wesentliche Funktionen. Als erstes
liefert sie den Strom zur Primérverbindung der Zindspule.

Als zweites bestimmt sie zusammen mit dem Leistungs-
| transistor in der Zindbox den Zundzeitpunkt.

2. Impulsgeber:

Jedesmal, wenn die Steuerplatte des Lichtmaschinen-
rotors unter der Impulsgeberspule her lauft, wird ein Im-
puls erzeugt und zur Zindbox geleitet.

Sperrschaltkreis (Sicherheitseinrichtung):

Wenn der Seitenstdnder ausgekiappt, die Kupplung einge-
kuppelt und ein Gang eingelegt ist, arbeitet die Z4ndan-
lage nicht. Wenn eine dieser Bedingungen nicht erfallt st,
funktioniert die Zindanlage und der Motor kann gestartet
werden. Das Motorrad kann nicht gefahren werden, so
lange der Seitenstander ausgeklappt ist.
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5. Blinkersteuereinheit
6. Sicherung

7. Verteilerkasten
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Verhéltnis von Ziindzeitpunkt zur Motordrehzahl

Technische Daten
Batterie 30
Typ: 12V14AH
25
Spezifische Dichte: 1,28 bei 20°C E =
20
£
Ladesystem S 13
Lichtmaschinentyp: Drehstromausfihrung
Nennleistung: 24 A, 14V bei 8000 min”' 10
Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung:
Batteriespannung 14,5V bei 4000 min™’ 3.
Regler/Gleichrichter-Ausgangsleistung:
6A bei 4000 min™' 0-
Ankerspulenwiderstand: 0,34 — 0,52 Ohm T 1 T 1
1000 3000 5000 7000

Motordrehzahl min’
Zondsystem
Elektrodenabstand: 0,8 — 0,9 mm
Zundkerzensteckerwiderstand: 3,75 — 6,25 kOhm

Zundspulenwiderstand
Priméarwicklung: 1.8 = 2,2 Ohm
Sekundarwicklung:19 — 29 kOhm
Ztndzeitpunkt: 5° vor OT bei 1100 min”'

bis 25° vor OT bei 3500 min'

Impulsgeberwiderstand: 355 — 535 Ohm

Anlassersystem
Anlasser
Lénge der Kohleblrsten:
Normalwert: 12,0 — 125 mm
Grenzwert; 8,5 mm

Tiefe der Kollektornut:
Normalwert: 27,9 — 283 mm

Grenzwert: 27,0 mm

Schalter und Sensoren
Vorderradbremslichtschalter: Nicht nachstellbar

Hinterradbremslichtschalter: Leuchtetnachca. 15mm

hebelweg auf
Widerstand des Kraftstoffstandfahlers:
Tank voll 3— 12 Ohm
Tank leer 70 — 120 Ohm

Widerstand des Wassertemperaturflhlers:
42 — 62 Ohm bei 80°C
22 — 33 Ohm bei 100°C
Widerstand des Geblaseschalters:

Uber 94 — 100°C ON
Unter 91°C OFF
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Spezialwerkzeug

Rotorhaltewerkzeug: 57001-308

Ziindkerzenschliissel: 57001-1024

Rotorabziehwerkzeug: 57001-1099

Rotorabziehwerkzeug: 57001-1216




Vorbemerkungen

Bei der Wartung der Elektroanlage missen einige wichtige
Punkte beachtet werden. Machen Sie sich mit folgenden
Vorschriften vertraut und beachten Sie sie:

' Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertauschen,

da sonst die Dioden durchbrennen,

) Stets die Batterie (berpriifen, bevor andere Teile des
Systems ausgewechselt werden, Damit das System
genau Oberprift werden kann, muB die Batterie stels
voll geladen sein.

 Beim Umgang mit elektrischen Teilen darauf achten, daB

die Teile nicht hintallen oder mit einem Hammer darauf
geschlagen wird. Dies konnte die Teile zerstdren.

» Wenn im Text nichts anderes vorgeschrieben ist, dirfen
Batterieleitungen oder andere elektrische Anschlisse
nicht abgeklemmt werden, so lange die Ziindung ein-
geschaltet ist oder der Motor |4uft; auf diese Weise
verhindern Sie Schéden an der Elektroanlage.

» Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf sofort
loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, da
sonst die Anlasserwicklungen durchbrennen kénnen.

Verwenden Sie flir die Instrumentenbeleuchtung nur
Lampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl, da sich
sonst das Instrument oder die Anzeigetafel durch die von
der Lampe ausgestrahlte Gbermé&fBige Hitze verziehen
kéinnte,

' Leitungen, die direkt an den Pluspol (+) der Batterie an-
geschlossen sind, darfen nicht an Masse angelegt
werden.

7 Stérungen kénnen durch ein einzelnes Teil oder in

manchen Féllen auch durch mehrere Teile verursacht
werden, Vor der Auswechslung eines Teils stets die
STORUNGSURSACHE BESTIMMEN. Wenn die Storung
auf andere Teile zurlickzufihren ist, sind diese eben-
falls zu reparieren oder auszuwechseln, da sonst die
gleiche Stérung bald wieder auftritt.

» Achten Sie darauf, daB alle Steckverbindungen im
Schaltkreis sauber sind und guten Kontaklt haben;
prifen Sie die Leitungen auf Beschédigungen. Schad-
hafte Leitungen und schlechte Kontakte beeintrach-
tigen die Arbeitsweise der Elektrik.

o Spulen und Wicklungswiderstinde messen, wenn die

Telle kalt sind (Zimmertemperatur),

© Elektrische Steckverbindungen

Steckbuchse
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Stecker
o

. Farbschilssel:

BK schwarz

BL blau

BR braun

CH dunkelbraun

DG dunkelgrin

G grin

GY grau

LB helliblau

LG hellgran

Q grange

P rosa

PU purpur

R rot

w weiB

¥ gelb
Batterie
Vorbemerkungen:

Die Beachtung einiger einfacher Regeln erhoht die Lebens-
dauer der Batterie wesentlich.

Wenn zu wenig Batterieflissigkeit in der Batterie vor-
handen ist, darf nur destilliertes Wasser in die einzelnen
Zellen nachgefilllt werden, bis die Flissigkeit an der
oberen Marke, die auBen an der Batterie angebracht ist,
steht. Normales Leitungswasser ist kein Ersatz fir destil-
liertes Wasser; es verklirzt die Lebensdauer der Batterie.

Keine Schwefelsaure in die Batterie einfGllen, da sonst
die Elektrolytfiissigkeit zu stark wird und die Batterie
innerhalb sehr kurzer Zeit ruiniert ist.

' Eine gute Batterie nicht langer als 30 Tage stehen
lassen, ohne sie nachzuladen; eine leere Batterie nie-
mals ungeladen stehenlassen. Sobald die Batterie ent-
laden ist, sulfatisieren die Platten (sie werden weiB)
und die Batterie laBt sich nicht mehr laden.
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© Die Batterle bei kaltem Wetter in voll geladenem Zu-
stand halten, damit die Elektrolytflissigkeit nicht ein-
friert und das Batteriegeh&use dadurch platzt. Je mehr
die Batterie entladen ist, desto leichter friert sie ein.

» DIE BATTERIE NICHT VERKEHRT EINBAUEN. Die ne-
gative Seite liegt an Masse.

Kontrolle des Fliissigkeitsstands
@ Die Batterie ausbauen.

® Visuell den Stand der Elektrolytfiussigkeit in der Batterie
kontrollieren.

A. Batterie C. Untere Markierungslinie
B. Obere Markierungslinie

* Wenn der Flissigkeitsstand in einer Zelle zu niedrig ist,
ist nur in die jeweilige Zelle destilliertes Wasser nach-
zufllen.

@® Die Batterie einbauen.

Zustand der Batterie

® Vor dem Ladevorgang den Zustand der Batterie durch
Messen der spezifischen Dichte der Elektrolytfiissigkeit
in den einzelnen Zellen kontrollieren.

~ Mit einem Hydrometer etwas Flissigkeit aus der Zelle
entnehmen.

@ Den Stand der Elektrolytflissigkeit an der Skalaablesen.
Dies entspricht der spezifischen Dichte der Batterie-
flussigkeit

Hydrometer

Hier
ablesen

@ Kontrollieren, ob sich in den Zellen am unteren Teil der
Platte Ablagerungen und weiBe Sulfatisierung gehildet
haben.

A. Hier Sulfatisierung B. Hier Ablagerungen

@ Siehe Fehlersuchanleitung im Abschnitt Prifladung®.

& Wenn die spezifische Dicht unter 1,280 liegt, muB die
Batterie nachgeladen werden.



ANMERKUNG

1 Da sich die spezifische Dichte der Batterieflissigkeit
mit der Temperatur &ndert, muB die angezeigte spezi-
fische Dichte auf die entsprechende Temperatur der
Elektrolytflissigkeit umgerechnet werden.

O Celsius: Pro 10°C (ber 20°C sind 0,004 Punkte zu ad-
dieren: pro 10°C unter 20°C 0.007 Punkte abzuziehen.

) Fahrenheit: Pro 10°F (ber 68°F sind 0.004 Punkte zu ad-
dieren: pro 10°F unter 68°F 0,004 Punkte abzuziehen.

* Wenn die spezifische Dichte eine Zelle um mehr als
0,050 von der Anzeige fir eine andere abweicht, kann
die Batterie wahrscheinlich nicht mehr geladen werden.
Im allgemeinen tauscht man dann die Batterie aus.

* Wenn die spezifische Dichte aller Zellen bei 1,280 oder
dariiber liegt, ist die Batterie voll geladen.

Erstladung

Eine neue Batterie sollt vor dem Gebrauch aufgeladen
werden.

® Das verschlossene Ende des BatteriebelGftungs-
schlauchs abschneiden und die Kappen von den Zellen
abnehmen.

@ Alle Zellen bis zur oberen Markierungslinie am Gehéuse
mit neuer Elektrolytflissigkeit bei einer Temperatur von
30°C oder darunter fallen. Die Batterie etwa 30 Minuten
stehen lassen, bevor mit dem Ladevorgang begonnen
wird.

ANMERKUNG

; Wenn der Flissigkeitsstand abfallt, ist vor dem Laden
Elektrolytflissigkeit bis zur oberen Markierungslinie
nachzufdllen.

@ Die Kappen nicht auf die Zellen aufsetzen, die Batterie
an ein Ladeger#t anschlieBen, den Ladestrom auf 1/10
der Batteriekapazitat einstellen und die Batterie 10
Stunden laden. Bei einer Batterie mit einer Kapazitat
von 18 Ah wire der Ladestrom beispielsweise 1,8 A,

ACHTUNG

' Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff- und Sauerstoffgasen abgibt, ist sie wihrend des
Ladens von Funken und offenem Feuer fernzuhalten.
Wenn Sie ein Batterie-Ladegerét verwenden, schlieBen
Sie die Batterie an das Ladegerét an, bevor Sie das
Ladegerit einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie
Funkenbildung an den Batteriepolen, wodurch die
Batteriegase entziindet werden kénnten.
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VORSICHT

7 Verwenden Sie kein Ladegerst mit hohem Ladestrom,

wie es iblicherweise in Automobilwerkstitten ver-
wendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf die
fiir Motorradbatterien erforderlichen Werte reduziert
werden. Wenn Sie die Batterie mit eéinem htheren Lade-
strom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die
Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iiberméBige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein Kurz-
schiuB entstehen kann. Bei einem héheren Ladestrom
als normal kénnen sich aktive Materialien von den
Platten |&sen. Es bilden sich Ablagerungen und auch
dann kann es zu einem KurzschluB kommen.

' Wenn die Temperatur der Elektrolytflissigkeit wihrend

des Ladens auf iiber 45°C steigt, ist der Ladestrom
zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Lade-
zeit ist dann entsprechend zu verldngern.

Das Ladegerit ausschalten und dann von der Batterie
abklemmen.

Die Batteriespannung kontrollieren. Sie soll 12-13V be-
tragen.

Die spezifische Dichte in den einzelnen Zellen mit einem
Hydrometer messen (siehe Zustand der Batterie).

Wenn die Anzeigen des Voltmeters unter den vorge-
schriebenen Werten liegen, ist zusétzliches Laden er-
forderlich, bevor die Batterie eingebaut werden kann.

Normalladung

@ Die Batterie aus dem Motorrad ausbauen,

VORSICHT

' Die Batterie immer aus dem Motorrad ausbauen, bevor

sie aufgeladen wird. Bei dem Ladevorgang kann S&ure
austreten und den Rahmen oder andere Teile be-
schidigen.

Die Batterie mit einer Lésung aus Soda und Wasser ab-
waschen.

~ Einen geh&uften L&ffel Soda mit einer Tasse Wasser

mischen.

71 Achten Sie sorgféltig darauf, daB nichts von der Reini-

gungslésung in die Batterie gelangt.

- Die Batterieanschliisse missen besonders sauber sein.

Bel zu niedrigem S#urestand in einer Zelle, destilliertes
Wasser bis zur unteren Markierungslinie nachfillen.
wahrend des Ladens steigt der Saurestand an.

Das Ladegert an die Batterie anschlieBen, bevor es
eingesteckt oder eingeschaltet wird.




15-12

ACHTUNG

' Da die Batterie eine explosive Mischung aus Wasser-
stoff und Sauerstoff abgibt, ist sie wihrend des Ladens
von Funken und offenem Feuer fernzuhaiten. Wenn Sie
ein Batterie-Ladegerét verwenden, schlieBen Sie die
Batterie an das Ladegerét an, bevor Sie das Ladegerit
einschalten. Auf diese Weise vermeiden Sie Funkenbil-
dung an den Batteriepolen, wodurch sich Batterie-
gase entziinden kénnten.

Ladestrom und Ladezeit gem&B vorher festgestelltem
Zustand der Batterie einstellen (siehe Zustand der
Batterie); richten Sie sich hier nach der Tabelle.

VORSICHT

Verwenden Sie kein Ladegerét mit hohem Ladestrom,
wie es (iblicherweise in Automobilwerkstitten ver-
wendet wird, es sei denn, der Ladestrom kann auf die
fiir Motorradbatterien erforderlichen Werte reduziert
werden. Wenn Sie die Batterie mit einem héheren Lade-
strom als vorgeschrieben laden, ruinieren Sie die

Batterie. Ein hoher Ladestrom entwickelt iiberm&Bige
Hitze, wodurch sich die Platten verziehen und ein Kurz-
schluB entstehen kann. Bei einem hoheren Ladestrom
als normal kdnnen sich aktive Materialien von den
Platten lésen. Es bilden sich Ablagerungen und auch
dann kann es zu einem KurzschluB kommen.

Wenn die Temperatur der Elektrolytfliissigkeit wihrend
des Ladens auf iiber 45°C steigt, ist der Ladestrom
zu reduzieren, damit die Temperatur absinkt; die Lade-
zeit ist dann entsprechend zu verlangern.

Das Ladegerat ausschalten oder ausziehen und dann
von der Batterie abklemmen.

Den Zustand der Batterie kontrollieren (siehe Zustand
der Batterie).

Wenn sich ergibt, daB die Batterie noch nicht voll ge-
laden ist, ist eine zuséatzliche Ladezeit erforderlich.
Priifladung

® Wenn die Batterie defekt zu sein scheint, sulfatisiert
ist oder nicht mehr geladen werden kann, kénnen Sie
sich nach der Tabelle richten.

Tabelle fiir Ladestrom/Zeit
1.28 — 1.280 yq geladen
@ 1.24—
© 1.20=
[a]
@ lLag=plalad N
P 1.12=— Beispiel :
5 1.08— | 1.080
2 1.04= : vollstandig entladen
— 1
1.00 l 8 Stunden +
0 ]' j'g % ,; «'; é !,r ;; :5. 1'0 ]'] 1[2 bei Ladestrom von 1 A
{ 5 i j, _% .E', bei Ladestrom von 2 A
1 2 3 H bei Ladestrom von 3 A
1 5 3 bei Ladestrom von 4 A
Ladezeit in Stunden bei angegebenem Ladestrom
Stérungssuche an der Batterie
Batterie gut Batterie schlecht Abhilfe
Platten {+) Schokoladenfarbig WeiB (sulfatisiert) Auswechseln
(-) Grau + Platte gebrochen
oder korrodiert
Ablagerung Keine oder wenig KurzschluB durch Auswechseln
| Ablagerung bis zu
den Platten
Spannung Uber 12V Unter 12V Prafladung
Elektrolytstand Uber Platten Unter Plattenoberkante Prifladung
Spezifische Dichte |Uber 1.200 in allen Unter 1.100 oder Prifladung
Zellen; Differenz zwischen Differenz zwischen zwei
zwei Zellen nicht Ober 0,020 Zellen Ober 0,020




® Zur Prifladung wird die Batterie auf die gewdhnliche
Weise geladen; dabei sind Batteriespannung und son-
stige. nachstehend aufgefihrte Anzeichen zu Gber-
wachen.

* Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn plétz-
lich auf mehr als 13V springt, sind wahrscheinlich die
Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie steigl die
Spannung sofort auf 12V und dann innerhalb von 30-60
Minuten nach Ladebeginn langsam auf 1,5-13V an.

+ Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die
Zelle eine sehr niedrige spezifische Dichte aufweist, ist
wahrscheinlich ein KurzschluB vorhanden.

* Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder die
spezifische Dichte sehr klein ist, ist wahrscheinlich ein
KurzschluB vorhanden.

* Wenn anscheinend nicht geniigend Ablagerungen vor-
handen sind, um Platten kurzzuschlieBen, eine Zelle je-
doch eine niedrige spezifische Dichte aufweist, nach-
dem die Batterie voligeladen ist, kann die Storung daran
liegen, daB einfach zu wenig S&ure in der betreffenden
Zelle vorhanden ist. In diesem Falle, und nur in diesem,
kann Schwefels8ureltsung nachgefilit werden, um die
spezifische Dichte zu korrigieren,

# Wenn eine voligeladene Batterie, die sich nicht in Ge-
brauch befindet, ihre Ladung in 2-7 Tagen verloren hat,
oder wenn die spezifische Dichte merkbar abfallt, ist die
Batterie schadhaft. Die Selbstentladungsgeschwindig-
keit einer guten Batterie betragt etwa 1% pro Tag.

Ausbau des Batteriegeh&uses
@ Folgende Teile entfernen:

Sitzbank (siehe Ausbau der Sitzbank im Abschnitt
.Rahmen*)

Rechten und linken Seitendeckel
BatterieanschliuBklemmen

Batteriehalterung
Batterie

A, Halterung B. AnschluBklemmen

ZOndspule
Blinkrelais
Masseleitung
® Die Steckverbindungen und Klemmen fir folgende Teile
ausziehen,
Batterie
Zindbox
Verteilerkasten
Blinkersteuereinheit
Reservebeleuchtungsschalter
Anlasserrelais
@ Die Befestigungsschrauben fir das Gehéuse an beiden
Seiten entfernen.

A. Gehause-Befestigungsschrauben

® Das Batleriegehduse auf die Seite legen und den Regler/

Gleichrichter von der Gehduseunterseite abnehmen.

A. Regler/Gleichrichter

® Das Anlasserrelais mit der Anlasserleitung entfernen.

® Das Batteriegehause von der rechten Seite her heraus-

nehmen,

B

-

\"1

A. Vorne
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Einbau des Batteriegehfiuses

® Vergewissern Sie sich, daB die Motormasseleitung an-
geschlossen wird.

A. Motormasseleitung

Ladesystem

Schaltplan fiir das Ladesystem

Verlegen des Batteriebeliiftungsschlauchs

@ Den BatteriebelUftungsschlauch gem#l Abbildung ver-
legen.

Verlegen des Batteriebeliiftungsschlauchs

Vorne

Batterie-
beliftungs- -
schlauch

ACHTUNG

Den Batteriebeliitungsschlauch stets freihalten und
darauf achten, daB er nicht eingeklemmt, abgeknickt
oder durch den heiBen Auspuff abgeschmolzen wird.
Wenn die Batteriegase nicht iiber den Schlauch geleitet
werden, sprengen sie das Batteriegehduse.

Steckverbindung fur Regler/

Gleichrichter

Lm

B

G

BR
W }_{;_Iolf
BK/Y &)

Gpolige Steckverbindung

]

,
2
(=)

@

\ .ﬂ_@

6. 12V Batterie

7. 30 A Hauptsicherung

8. ZiindschloB

9. 10 A Sicherung far Scheinwerfer
10. 10 A Sicherung fur SchiuBlicht

1. Lichtmaschine

2. Regler/Gleichrichter
3. Dioden

4. Thyristoren

5. Steuerschaltkreis

11. Verteilerkaster

12. Verbraucher: Scheinwerfer, Instrumententafel, Zind-
system, Blinker, Bremsleuchten, Kihige-
blase, Signalhorn




Ausbau des inneren Lichtmaschinendeckels

® Den Motor ausbauen (siehe Abschnitt Aus- und Einbau
des Motors).

® Das #uBere Olrohr abmontieren (siehe Ausbau des
aubBeren Olrohrs im Abschnitt Motorschmiersystem).

® Die Befestigungsschrauben fir den inneren Licht-
maschinendeckel entfernen,

A. AuBeres Olrohr 8. Schrauben

® Den Deckel mit einem diinnen Schraubenzieher ab-
hebeln,

A. Ansatzpunkte (2).

Einbau des inneren Lichtmaschinendeckels

@ Kontrollieren, ob Dichtung, Unterlegscheibe fur Schait-
welle und PaBhdlsen vorhanden sind.
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A. Dichtung
B. PaBhilsen

C. Unteriegscheibe fir Schaltwelle

@ Beim Einbau der Befestigungsschraube fiir Deckel und
Olleitung Sicherungslack auf das Gewinde auftragen.

A. Mit Dichtmittel beschichtete Schraube, 30 mm lang

Ausbau des Lichtmaschinenrotors

® Den inneren Lichtmaschinendeckel abmontieren (siehe
Ausbau des inneren Lichtmaschinendeckels).

® Das Olrohr an der linken Seite und das Oldrucksicher-
heitsventil entfernen, damit der Lichtmaschinenrotor
leichter ausgebaut werden kann.
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® Fir den Ausbau des Lichtmaschinenrolors das Rotor-
abzlehwerkzeug (Spezialwerkzeug) verwenden.

A. Olrohr B. Oldrucksicherheitsventil

® Ebenfalls die Abdeckung fir den Schalimechanismus
entfernen (siehe Ausbau der Abdeckung des Schalt- A. Rotorabziehwerkzeug: 57001-1099 oder 1216
mechanismus im Abschnitt  Kurbelwelle/Getriebe").
ANMERKUNG

Wenn sich der Lichtmaschinenrotor nur schlecht aus-
bauen 1481, dreht man die Welle des Ahziehwerkzeugs
mit einem Schlissel und schiigt dabei leicht mit einem
Hammer aul das Wellenende.

VORSICHT

Micht mit dem Hammer auf den Rotor schlagen, da
hierdurch die Magnete ihren Magnetismus verlieren
kinnen.

Einbau des Lichtmaschinenrotors

® O oder Schmutz von dem Kurbelwellenkonus ab-
wischen.

VORSICHT
A. Abdeckung far Schaltmechanismus

 O1, Schmutz oder falsches Anziehen kbnnen dazu
filhren, daB sich der Rotor |68t und ernsthafte Schiden

@ Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotor-Haltewerkzeug entstehen.
(Spezialwerkzeug) festhaiten und die Rotorschraube
16sen. ® Vergewissern Sie sich, daB der Sicherungskeil vor-

schriftsmé#Big auf der Kurbelwelle sitzt und dann den
Rotor montieren.

® Beim Einbau der Lichtmaschine Ist darauf zu achten,
daf die Markierung am Lichtmaschinenzahnrad mit der
Kornermarke am Ausgleichsmechanismus fluchtet.

A. Rotorhaltewerkzeug: 57001-308

A. Kérnermarke oder Linienmarkierung
B. Linienmarkierung



® Die Rotorschraube mit dem gleichen Haltewerkzeug
{Spezialwerkzeug) welches beim Ausbau verwendet
wurde, mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Messen der Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

® Den Motor warmlaufen lassen, damit die Lichtmaschine
unter tatséchlichen Betriebsbedingungen arbeitet.

@ Den Motor abschalten und ein Voltmeter geman Ab-
bildung an die Batterie anschlieBen.

Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

@ Den Motor starten und die Spannungsanzeigen bei ver-
schiedenen Motordrehzahlen sowie eingeschaltetem
und dann ausgeschaltetem Scheinwerfer ablesen. (Zum
Abschalten des Scheinwerfers beim US-Modell und
beim kanadischen Modell die Scheinwerfersteckverbin-
dung ausziehen).

@ Bei niedriger Motordrehzahl sollte ungefahr Batterie-
spannung angezeigt werden und wenn sich die Motor-
drehzahl erh6ht, soliten auch die Anzeigewerte steigen.
Sie missen aber im vorgeschriebenen Bereich gehalten
werden.

# Wenn die Ausgangsspannung wesentlich hdher ist als
vorgeschrieben, ist der Regler/Gleichrichter defekt.

* Wenn die Ausgangsspannung mit steigender Motaor-
drehzal nicht ansteigt, ist der Regler/Gleichrichter de-
fekt oder die Lichtmaschinenleistung ist fiir diese Be-
lastung nicht ausreichend.

Regler/Gleichrichter-Ausgangsspannung

Instrumentenbereich: 25V Gleichspannung
Anschliisse: Batteriekabel (angeschlossen)
Instrument (+) — weiB/rote Leitung
Instrument (—) — schwarz/gelbe Leitung
Anzeige: Batteriespannung bis 145V
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Messen des Regler/Gleichrichter-Ausgangsstroms

@ Das Amperemeter auf den Bereich 20 A Gleichspannung
schalten.

@ Das Batteriepluskabel {+) abklemmen.

@ Die negative Instrumentenleitung an das positive
Batteriekabel und die positive Instrumentenleitung an
die weiB/rote Leitung anschlieBen, Jetzt ist das In-
strument in Reihe mit dem Regler/Gleichrichter und der
Batterie geschaltet, so daf der Batterieladestrom ge-
messen werden kann.

Messen des Regler/Gleichrichter-Ausgangsstroms

=t +
Batterie

® Den Motor starten und mit 4000 min™' laufenlassen.

@ Die Stromstérke messen, wenn der Abblendschaiter auf
HI gedreht ist.

Regler/Gleichrichter-Ausgangsstrom

Abblendschalter: Hi
Instrumentenanzeige: 6 A bei 4000 min™’

* Wenn der Ausgangsstrom wesentlich hoher als vor-
geschrieben ist, ist der Regler/Gleichrichter defekt.

# Wenn bei obiger Prifung ein niedriger Stromwert an-
gezeigt wird, sind Regler/Gleichrichter oder Ankerspule
zu kontrollieren.

Messen des Ankerspulenwiderstands

@ Die Lichtmaschinenleitungen abklemmen.
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A. Lichtmaschinenleitung

® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Licht-
maschinenleitungen anschlieBen.

* Wenn die Anzeige (ber dem vorgeschriebenen Wert
liegt, hat der Anker eine Unterbrechung. Der Anker ist
dann zu erneuern.

* Wenn der MeBwert unter dem vorgeschriebenen Werl
liegt, hat der Anker einen KurzschluB und muB erneuert
werden.

Ankerspulenwiderstand
Instrumentenbereich x 1 Ohm
AnschiuB: Lichtmaschinenleitungen

Eine Instrumentenleitung - eine gelbe Leitung

Die andere Instrumenten-

leitung - die andere gelbe Leitung

Anzeige: 0.34-0.52 Ohm

Priifen der Ankerspulenisolation

® Die Lichtmaschinenleitung abklemmen.

@ Den Handtester auf den hochsten Widerstandsbereich
schalten und den Widerstand zwischen den einzelnen
gelben Leitungen und Masse messen.

# Wenn das Ger#it einen Wert unter unendlich (=) an-
zeigt, hat die Ankerspule einen KurzschluB und mub er-
neuert werden.

Ankerspulenwiderstand
Instrumentenbereich: x 1 kOhm
AnschiuB: Lichtmaschinenleitung
abgeklemmt

Eine Instrumenten- eine gelbe Licht-
leitung = maschinenleitung
Die andere Instru-
mentenleitung - Masse

Anzeige: Keine Anzeige (= Q)

Regler/Gleichrichter-Inspektion
@ Den linken Seitendeckel abmontieren.
® Die Steckverbindung ausziehen.

@ Kontrollieren, ob der Handtester auf den Bereich 1 kOhm
geschaltet ist und das MeBgerat auf Null stellen,

® Den Widerstand zwischen den Regler/Gleichrichter-
klemmen geméB Tabelle kontrollieren.

@ Wenn der Widerstand Gber dem vorgeschriebenen Wert
liegt, hat die Einheit eine Unterbrechung und mufB er-
neuerl werden. Ein wesentlich niedriger Widerstand
deutet auf einen Kurzschiuf hin und die Einheit muB
dann ebenfalls erneuert werden.

Regler/Gleichrichterklemmen

Al A2 A3

\
P

g gt 5

(LL
| T T T
ra=n

A1 (Lichtmaschinen)klemme
A2 (Lichtmaschinen)klemme

B (Batterie)klemme
M (Prifjklemme

G (Masse)klemme A3 (Lichtmaschinen)klemme

Regler/Gleichrichter-Widerstand

Instrument

% 100 Ohm Instrumentenplusleitung (+)
. Klemme B M G |A1,2,3
2
3 B [--] oo oo
5
e 10 k&2 10k | 10 k&2
-E M ] AT Dl
E
9 04~ ]~ 0.2~
[ G
E 2kt | 5k&2 0.6 k2
=
B 0.2~ i .
g [AL,23 0.6 kQ "

* Zwischen A1, A2 und A3 sollte das Gerét immer unend-
lich anzeigen,
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Fehlersuche im Zilindsystem

< Bel Stdrungen im Zundsystem immer zuerst die Lei-
tungen kontrollieren (siehe Inspektion der Leitungen).

Fehlersuche im Ziindsystem: 1 Zindbox oder Impulsgeber beschédigt
2 Selbst wenn die vorstehenden Prifungen in Ordnung
| Beginn l sind, kann ein Schaden vorliegen, der mit einem Ohm-
meter nicht sofort entdeckt wird.

Zondbox und
Impulsgeber
kontrollieren

Sind Zandbox Nein

und Impulsgeber
i.0.?

Zindbox
erneuern

Lauft der Motor
immer noch schlecht?

Impulsgeberspulen
erneuem

Mein

Lauft der Motor
immer noch schlecht?

Beschadigte Teile
erneuern

Lauft der Motor
immer noch schlecht?

Telle auswechseln,

die Im vorstehenden
Schritt noch nicht
ausgewechselt wurden.

Die Stbrung kann durch
andere Teile im Zind-
system oder durch den
Motor selbst verursacht
sain.

Lauft der Motor
immer noch schlecht?

Ja

Nein

@



Sicherheitshinweise
ACHTUNG

Im Zindsystem wird eine auBerordentlich hohe
Spannung erzeugl Achten Sie darauf, dafl Sie die
Ziindkerzen, die Ziindspule und die Ziindkabel bei
laufendem Motor nicht beriihren, damit Sie keinen
extrem hohen Schlag bekommen.

VORSICHT

' Kiemmen Sie die Batterieleitungen oder andere elek-
trische Anschliisse nicht bel eingeschalteter Ziindung
oder laufendem Motor ab. So verhindern Sie Beschéadi-
gungen an der Ziindbox.

~ Die Batterie nicht verkehrt gepolt einbauen. Die nega-
tive Seite liegt an Masse. Hierdurch verhindern Sie Be-
schiédigungen an den Dioden und an der Ziindbox.

Aus- und Einbau der Ziindkerzen

® Den Ziundkerzenstecker vorsichtig von der Zindkerze
abziehen und die Zindkerze herausschrauben.

' Erforderlichenfalls den Zindkerzenschlissel 57001-
1024 verwenden.

@ Die Zandkerze mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Reinigen und Priifen der Ziindkerzen
@ Die Zundkerze ausbauen.

@ Zindkerze reinigen, vorzugsweise in einem Sandstrahl-
gerat, und anschlieBend eventuell vorhandene Schieif-
mittelriickstdnde entfernen. Hierflr ein Lésemittel mit
hohem Flammpunkt und eine Drahtbirste oder ein
anderes geeignetes Werkzeug verwenden.

* Die Zindkerze ist auszutauschen, wenn die Elektroden
zerfressen oder beschadigt sind oder wenn der Isolier-
kérper Risse aufweist. Verwenden Sie die Standard-
ziindkerze oder eine gleichwertige.

Elekrodenabstand

® Den Elektrodenabstand mit einer Flhlerblattiehre
messen.

# Die Masseelektrode erforderlichenfalls mit einem ge-
eigneten Werkzeug sorgféltig nachbiegen, so daB sich
der vorschriftsméaBige Elekrodenabstand ergibt.

Elektrodenabstand
0,8—=0,9 mm
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Elektrodenabstand

1. Isolierktrper

2. Mittelelektrode

3. Elektrodenabstand
4. Masseelektrode

Einbau der Ziindspule

@ Die Primérleitungen gem&B Abbildung an die Primar-
spulenklemmen anschlieBen,

A. Vordere Zindspule C. Schwarze Primérieitung

B. Rote Primérieitung

C. Grine Primérieitung

A. Hintere Zindspule
B. Rote Primérleitung
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® Die Zindspulen in der urspringlichen Lage wieder
einbauen.

Die vordere Zindspule hal ein langeres Zandkabel,

@ Die Zindkabel gem&B Abbildung verlegen.

C. Vorne

A. Vordere Zundkabel
B. Hintere Zindkabel

Messen der Funkenlénge

Die Funkenlange mit einem Kawasaki-Elektrotester
(Spezialwerkzeug) messen, um den Zustand der Zind-
spule zu kontrollieren.

® Die Zindspule ausbauen.

® Die Zindspule an den Elektrotester anschilieBen (den
Zindkerzenstecker am Ende der Ziindkabel nicht ab-
nehmen) und die Funkenldnge messen.

ACHTUNG

Spule oder Leitungen nicht beriihren, damit Sie keinen
extrem hohen Schlag bekommen.

Ziindspulentest

F'|'=4_
Elektroiester
+
1
schwarz

schwarz

Zandspule

rot —

# Wenn die Funkenldnge unter dem vorgeschriebenen
Wert liegl, sind Zindspule oder Zandkerzenstecker
defekt.

Funkenldnge
7 mm oder mehr

® Um festzustellen, welches Teil schadhaft ist, muB die
Funkenl&nge nochmals gemessen werden. Hierbei die
Zondkerzenstecker von der Zindspule abziehen.

* Wenn die Funkenlange wie vorher unter dem normalen
Wert liegt, ist die Storung in der Zindspule zu suchen.
Wenn die Funkenldnge jetzt normal ist, kommt die
Stérung vom Zindkerzenstecker.

Messen des Ziindspulenwiderstands

Wenn kein Elektrotester vorhanden ist, kann die Zindspule
mit einem Ohmmeter auf Unlerbrechung oder KurzschluB
geprift werden. Mit einem Ohmmeter kénnen jedoch keine
Windungsschiisse und keine Durchschlage bei hohen
Spannungen festgestellt werden.

@ Die Primérleitungen von der Zindspule abklemmen,
® Den Widerstand der Primarwicklung messen.

» Ein Ohmmeter zwischen die Zondspulenklemmen an-
schlieBen.

Das MeBgerét auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den angezeigten Wert ablesen.

® Den Widerstand der Sekundérwicklung messen.
Den Zindkerzenstecker von den Leitungen abziehen.
Den Handtester zwischen die Zandkabel anschlieBen.

Das MeBgeral auf den Bereich x 1 kOhm anschlieBen
und den angezeigten Wert ablesen. Wenn das Gerat
nicht die vorgeschriebenen Werte anzeigt muB die Spule
erneuerl werden.




Ziindspulenwiderstand
Prim&rwicklung: 1,8 — 2,2 Ohm
Sekundérwicklung: 19 — 29 kOhm

A, Den Primérwicklungswiderstand messen
B. Den Sekundérwicklungswiderstand messen

* Wenn das Instrument die vorgeschriebenen Werte an-
zeigt, sind die Zindspulenwicklungen wahrscheinlich in
Ordnung. Sollte die Zindung jedoch nach Prifung aller
anderen Teile immer noch nicht so arbeiten, wie sie
eigentlich sollte, mufi die Zindspule erneuert werden.

® Die Zindkabel auf sichtbare Beschadigungen kontrol-
lieren.

* Wenn ein Zindkabel beschédigt ist, muB die Spule er-
neuert werden.

Priifen des Ziindzeitpunkts (dynamisch)

Dieses Modell ist mit einem Transistorzindsystem ausge-
rustet. Da keine mechanischen Teile wie beispielsweise
Nocken oder Unterbrecherkontakte vorhanden sind, ist
keine regelméBige Wartung erforderlich.

@® Den 8uBeren Lichtmaschinendeckel abmontieren (siehe
Ausbau der Impulsgeber).

@ Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschriebenen
Weise anschlieBen, damit die Zindkzeitpunkteinstel-
lung unter Betreibsbedingungen Uberprift werden kann.

Fr den vorderen Zylinder das vordere Zundkabel und
far den hinteren Zylinder das hintere Zlndkabel ver-
wenden.

® Den Motor starten und mit einer Drehzahl von 1100
min”' laufen lassen und das Stroboskop auf die Ein-
stellmarken am Lichtmaschinenrotor und am inneren
Lichtmaschinendeckel richten. Diese Markierungen
massen bel 1100 min™' aufeinander ausgerichtet sein,

Ziindzeitpunkt
§° vor OT bei 1100 min™'
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B. Einstellmarke am Deckel

A. Einstellmarke

* Wenn die Zindzeitpunkteinstellung nicht zu stimmen
scheit, sind Zondbox und Impulsgeber zu kontrollieren
{siehe Inspektion der Zindbox und Inspektion der Im-
pulsgeber).

® Den Olstand im Motor kontrollieren und erforderlichen-
falls Ol nachfillen (siehe Olstandskontrolle im Abschnitt
Motorschmiersystem").

Inspektion der Ziindbox

® Das Batteriegehluse ausbauen (siehe Ausbau des
Batteriegehauses).

® Die Zindbox ausbauen.

A. Zindbox

B. Vorne

® Das Ohmmeter aul den Bereich x 1 kOhm einstellen
und die in der Tabelle angegebenen Messungen durch-
fihren.

*+ Wenn die vorgeschriebenen Werte nicht angezeigt
werden, ist die Zindbox zu erneuern.
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VORSICHT

_: Fir diesen Test nur den Kawasaki-Handtester 57001-
983 verwenden. Bei anderen MeBgeréten kbnnen unter-
schiedliche Anzeigen vorkommen.

1 Wenn ein Megohmmeter oder ein Gerét mit einer starken
Batterie verwendet wird, kann die Zindbox beschadigt
werden,

Nummerierung der Ziindboxklemmen

@ @ @ @ @

o

L

Y
e = s
: i

(® ®

Widerstand der Ziindbox

Ausbau des duBeren Lichtmaschinendeckels

ANMERKUNG

Der #uBere Lichtmaschinendeckel kann abmontiert
werden, wenn der Motor eingebaut bleibt.

@ Das Motorrad auf den Mittelstdnder stellen, damit mog-
lichst wenig Motordl auslauft.

@ Die Befestigungsschrauben lésen und den &duBeren
Lichtmaschinendeckel abnehmen.

- —

A. Schrauben B. AuBerer Lichtmaschinendeckel

AnschluB der positiven Leitung (+) des Testers
—
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* Mit dem Kawasaki-Handtester 57001-383 gemessen. Bei Verwendung eines anderen Testers kénnen andere Werte angezeigt

werden.



Einbau des #uBeren Lichtmaschinendeckels

® Etwas Dichtmasse auf die Dichtung auftragen und diese
in die Nut des auBeren Lichtmaschinendeckels ein-
setzen.

® Vor dem Einsetzen der Schrauben jeweils einen O-Ring
unter den Schraubenkopf beilegen und eine dinne
Schicht Ol auftragen, damit der O-Ring nicht beschadigt
wird.

A. Dichtung

B. O-Ringe

Ausbau der Impulsgeber

® Den Motor ausbauen (siehe Aus- und Einbau des
Motors).

® Den #duBeren Lichtmaschinendeckel entfernen (siehe
Ausbau des #uBeren Lichtmaschinendeckels).

® Den inneren Lichtmaschinendeckel entfernen (siehe
Ausbau des inneren Lichtmaschinendeckels).

® Die Haltebander fir die Leitung aufschneiden und die
Steckverbindung fiir die Impulsgeberspule ausziehen.

® Die Befestigungsschrauben |8sen und die Impulsgeber-
spulen herausnehmen.

Einbau der Impulsgeber

Der Einbau der Impulsgeber erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Folgendes ist zu beachten:

® Diempulsgeberspule geméB Abbildung in die urspriing-
liche Lage einbauen.
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A. Impulsgeberspule fir hinteren Zylinder

: schwarz/weibe und schwarz/rote Leitungen
B. Impulsgeberspule for vorderen Zylinder

: schwarz/gelbe und schwarze Leilung

® Achten Sie darauf, daf Die Impulsgeberleitungen auf die
Rippe des inneren Lichtmaschinendeckels gefihrt und
mit neuen Haltebandern befestigt werden, damit sie den
Rotor nicht behindern.

A, Haltebander fiir Leitungen B. Leitungen

® Den inneren und den AuBeren Lichtmaschinendeckel
montieren.

@ Die Leilungen fdr Impulsgeber und Lichtmaschine
geméB Abbildung verlegen.

B. Schelle

A. Leitungen
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Inspektion des Impulsgebers

® Die Steckverbindungen des Impulsgebers ausziehen.

A. Steckverbindungen fur Impulsgeber

® Das Ohmmeter auf Null stellen und an die Leitungen des
Impulsgebers anschliefen.

& Falls der Widerstand tiber dem vorgeschriebenen Wert
liegt, hat die Spule eine Unterbrechung und mufl ausge-
tauscht werden. Wenn der Widerstand wesentlich
niedriger ist bedeutel dies, daB die Spule einen Kurz-
schluB hat: sie muB dann ebenfalls ausgetauscht
werden.

Impulsgeberwiderstand
355 — 535 Ohm

® Das Ohmmeter auf den héchsten Widerstandsbereich
schalten und den Widerstand zwischen den Impuls-
geberleitungen und Masse messen.

# Bei einer Anzeige von weniger als unendlich (=) liegt
ain KurzschluB vor: der Impulsgeber muB dann ausge-
wechselt werden.

Elektro-Anlassersystem

Ausbau des Anlassers

VORSICHT

Nicht mit dem Hammer auf die Anlasserwelle schlagen,
da hierdurch der Anlasser beschidigt werden kénnte.

@ Das Moterdl ablassen (siehe Olwechsel im Abschnitt
JMaotorschmiersystem).

® Die AnschluBmutter abschrauben und die Anlasser-
leitung abnehmen

@ Die Befestigungsschrauben entfernen.

A. AnschluBmutter B. Befestigungsschrauben

® Mit einem Hammer leicht auf den vorderen Deckel des
Anlassers schlagen, den Anlasser nach links bewegen,
bis die AnschiuBfliche herausgleitet.

B. Den Anlasser ganz herausziehen

A. Hier schlagen

@ Den Anlasser kippen und leicht auf den AbschluBdeckel
schlagen, um den Anlasser herauszunehmen.

B. Den Motor kippen

A. Hier leicht schlagen



Einbau des Anlassers
VORSICHT

Nicht mit dem Hammer auf die Anlasserwelle schlagen,
da hierdurch der Anlasser beschidigt werden kinnte.

® Beim Einbau des Anlassers die Ansatze am Anlasser und
das Kurbelgehduse an den Stellen, an denen der An-
lasser geerdet ist, reinigen.

A. Hier reinigen

® Etwas Motortil auf den O-Ring auftragen.

A. O-Ring

@ Den Anlasser in das Kurbelgehduse einsetzen. Wenn
hierbei Schwierigkeiten auftreten, den Anlasser von
Hand drehen, damit das Antriebsritzel in das Zwischen-
rad eingreift.
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A. Lichtmaschine

® Die Anlasserleitung verlegen und mit einer Schelle
befestigen.

A. Anlasserieitung B. Schelle

@ Den Olstand im Motor kontrollieren und Ol nachfillen,

Zerlegung des Anlassers

@ Zwischen Blrstenhaiter und Feder jeweils eine ge-
eignete Unterlegscheibe beilegen, damit die Federn
festgehalten werden.

Auf diese Weise wird der Ausbau (oder Einbau) des
Ankers erleichtert.
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il

Tec)
A. Passende Unterlegscheibe C. Birstenhalter A. Unterlegscheiben C. Barsten
B. Feder B. Federn
@ Vor dem Ausbau (oder Einbau) des AbschluBdeckels @ Die Nase der Burstenplatte in die Aussparung im Ge-
an der Antriebsseite das Antriebsritzel mit Klebeband hause einsetzen

sichern, damit die Oldichtung nicht beschadigt wird.

A. Leitungen C. Nase und Aussparung
A. Antriebsritzel mit Klebeband sichemn B. 0 -formige Nuten
@ Den Anker herausziehen. @ Den Anker einsetzen und die Unterlegscheiben her-

ausziehen, damit die Federn frei sind

® Die lange Lasche an der Burstenplatte in die Nut der
AbschluBplatte einsezten.

Zusammenbau des Anlassers

@ Die Federn mit geeigneten Unterlegscheiben halten und
die Blrsten gemaB Abbildung einsetzen.

@ Die Borstenleitungen in die Q -fbrmigen Nuten ein-
setzen. A. Lasche B. Nut
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Das Antriebsritzel mit Klebeband sichern, damit die OI- Inspektion des Anlasserrelais

dichting nicht BRSchigt wied. ® Anlasserleitung und Batteriepluskabel {+) vom Anlas-
Wenn Gehause, Barstenplatte und AbschluBdeckel vor- serrelais abklemmen.

schriftsm&Big montiert sind, missen die Linien am Ge-

hause und am Deckel fluchten.

A. Anlasserrelais

A. Linien
VORSICHT
Zusammenbau des Anlassers
3 Das Batteriepluskabel (+) mit der Gummikappe wird
@ Die Nase am Isolator muB nach auBen zeigen. direkt an den Batteriepluspol (+) angeschlossen, auch

wenn die Ziindung ausgeschaltet ist; achten Sie also,
daB das abgeklemmte Kabel nicht mit Masse kurz-
geschlossen wird.

Das Ohmmeter aut den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen den Relaisklemmen
messen.

* Wenn das Relais klickt, jedoch Null Ohm anzeigt, ist
das Relais schadhaft; es muB dann ausgewechselt wer-
den. Wenn das Relais nicht klickt, ist es ebenfalls
schadhaft und muB erneuert werden.

* Wenn das Relais nur einmal klickt und das Instrument
Null anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Die Stérung
kommt dann vom Anlasser oder von den Leitungen.

A. Nase
Schalterstellung:
Ziindung ON
Ziindunterbrecher RUN
Inspektion des Anlassersystems Anlasserknopf ON
Bei Stérungen im Anlassersystem immer zuerst die Lei- Leerlaufschalter ON (Getriebe ist im Leerlauf)
tungen des Anlassers kontrollieren (siehe Inspektion der
Leitungen).
Instrumentenanschluf:
Lage: Anlasserrelaisklemmen
VORSICHT (Leitungen abgeklemmt)
7 Da ein starker Strom flieBt, ist der Anlasserknopf so- : h
fort loszulassen, wenn sich der Anlasser nicht dreht, instrumentenbereich: x 1 Ohm
da sonst die Anlasserwickungen durchbrennen kon- Instrumentenanzeige: 0 Ohm und das Relais klickt, wenn

nen. der Anlasserknopf betitigt wird.
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Anlasserschaltkreis
' | Verteilerkasten
Zundunterbrecher/ /(5
Anlasserknopf
. o
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Inspektion der Biirstenfedern

@ Kontrollieren, ob die Federn vorhanden sind und die
Birsten sicher andricken.

Inspektion der Blirsten
@ Die Lange der einzelnen Blrsten messen.

# Wenn eine der Birsten bis zum Grenzwert abgenutzt

ist sind alle Barsten zu erneuemn. * Wenn dem nicht so ist, die Feder neu einsetzen oder

erneuern,
Liénge der Anlasserbiirsten
ini ki ollekto
Normalwert: 12,0 - 12,5 mm Reinigen und Inspekiion des K i
Grenzwert: 8,5 mm ® Den Kollektor erlorderlichenfalls mit einem feinen

Schmirgelleinen abschleifen und die Nuten entsprech-
end der Abbildung auskratzen.

A. Lange der Blrsten messen B. Burstenfeder A. Kollektor



@ Die Flachen des Kollektors auf Verfarbung kontrol-
lieren.

* Wenn die FlAichen verférbt oder verbrannt sind, ist der
Anlasser zu erneuern.

@ Den Durchmesser des Kollektors messen.

& Den Anlasser erneuern, wenn der Druchmesser unter
dem Grenzwert liegt.

Durchmesser des Kollektors

Normalwert: 279-283
Grenzwert: 27 mm

Inspektion des Ankers

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
den Widerstand zwischen jeweils zwei Koliektorseg-
menten messen.

* Wenn der Widerstand sehr hoch oder unendlich { = ) ist,
liegt eine Unterbrechung vor und der Anlasser muf er-
neuert werden.

B. Welle

A. Segment

@ Das Ohmmeter auf den hiichsten Bereich umschalten
und den Widerstand zwischen dem Kollektor und der
Welle messen.

# Wenn das Ohmmeter einen Widerstand von weniger als
unendlich anzeigt, liegt ein KurzschiuB am Anker vor,
der Anker muB dann erneuert werden.

Auch wenn bel den obigen Prifungen keine Stérung am
Anker festgestellt werden kann, liegt moglicherweise eine
mit dem Ohmmeter nicht feststellbare Beschadigung vor.
Wenn sadmtliche anderen Teile des Anlassers und des An-
lasserschaltkreises in Ordnung sind, der Anlasser sich
jedoch nicht oder nur schwerféllig dreht, ist der Anlasser
Zu erneuern,

Inspektion der Biirstenplatte

@ Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen und
den Widerstand zwischen der Blrste und der Platte
messen.

# Der Widerstand muB fast Mull Ohm betragen. Im anderen
Falle liegt eine Unterbrechung in der Blrstenplatte vor
und diese muB dan ausgewechselt werden.

® Das Ohmmeter auf den hochsten Widerstandsbereich
umschalten und den Widerstand zwischen der Metall-
platte und den Blrstenhaltern messen.

* Wenn der Widerstand nicht unendlich hoch ist, liegt
ein MasseschluB vor und die Barstenplatte muB ausge-
wechselt werden.
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A. Metallplatte
B. Birstenleitungen

C. Birstenhalter

Inspektion der Biirsten- und Leitungseinheit

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und den Widerstand zwischen der Blrste und dem An-
schluBbolzen messen.

* Wenn der Widerstand hoch oder unendlich (=} ist, hat
die Leitung eine Unterbrechung und die Birsten- und
Leitungseinheit muB erneuert werden.

=

Einbau der Rutschkupplung

Das neueste Modell VN700, 750 ist mit einer Rutschkupp-
lung ausgeristet und hat kein Zwischenrad mehr.

® MaS, -Fett auf die Welle der Rutschkupplung auftragen.

—a—

1. Zahnrad 2. Feder 3. Antriebsritzel
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Inspektion der Hutnchl:upplm
@ Die Rutschkupplung ausbauen.
® Die Rutschkupplung einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn VerschleiB, Verfdrbung oder sonstige Beschadi-
gungen festgestellt werden, muB sie als Teileersatz aus-
gewechselt werden.

Ausbau der Anlasserkupplung

. Siehe Ausbau des raéhten Ausgleichmechanismus im
Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe.

Einbau der Anlasserkupplung

1 Siehe Einbau des rechten Ausgleichmechanismus im
Abschnitt Kurbelwelle/Getriebe

Zerlegung der Anlasserkupplung
® Das rechte Ausgleichsgewicht ausbauen.

@ Das Ausgleichsgewicht gem&B Abbildung in einen
Schraubstock spannen und die Schrauben fur die An-
lasserkupplung entfernen.

® Die Kupplung aus dem Ausgleichsgewicht heraus-
ziehen.

@ Die Freilaufkupplung aus der Kupplung herausdriicken.

A. Schrauben
Zusammenbau des Anlasserkupplung

@ DieFreilaufkupplung so einbauen, daf der Flansch in der
Einkerbung der Kupplung sitzt.

B. Ausgleichsgewicht und Kupplung

A. Flansch

B. Einkerbung

® Das rechte Ausgleichsgewicht auf die Kupplung auf-
setzen.

® Sicherungslack auf die Gewinde auftragen und die Be-
festigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Inspektion der Anlasserkupplung

@ Den Ausgleichswellenbolzen mit einem Schrauben-
schllissel festhalten und die Anlasserkupplung drehen.

21 Von der rechten Motorseite aus gesehen muB sich die
Kupplung im Gegenuhrzeigersinn frei drehen, nicht je-
doch im Uhrzeigersinmn.

B. Blockiert  C. Anlasserkupplung

A. Dreht sich frei

* Wenn die Anlasserkupplung nicht einwandfrei funktio-
niert oder wenn sie laut ist, ist zum néchsten Schritt
tibergzugehen.

@ Die Anlasserkupplung zerlegen.

+ Wenn die Freilaufkupplung falsch eingebaut ist, ist
dieser Fehler zu korrigieren.

# Die Teile der Kupplung visuell auf Beschadigung kon-
trollieren: Freilaufkupplung, Anlasserkupplung und An-
lasserzahnrad.

# Verschlissene oder beschédigte Teile sind zu erneuern.

A Freilaufkupplung  B.Innenlaufring (Anlasserkupplung)



C. Hlulse

A. Anlasserzahnrad
B. Nadellager

Beleuchtungsanlage

Der Scheinwerfer Ist sowohl horizontal als auch vertikal
einstellbar. Zu lhrer eigenen Sicherheit und zur Sicherheit
entgegenkommender Fahrer muB der Scheinwerfer vor-
schriftsm#Big eingestelit sein. Das Fahren mit falsch ein-
gestellten Scheinwerfer ist in den meisten Landern strai-
bar,

C. Scheinwerfereinheit

A. Einstellschraube
B. Befestigungsschrauben
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Vertikaleinstellung des Scheinwerfers

® Die Scheinwerfereinheit von Hand in die vorgeschrie-
benen Winkelstellung bringen.

“» Es ist nicht erforderlich, die Scheinwerfergehause-Be-
festigungsschrauben zu ldsen.

A. Befestigungsschrauben

ANMERKUNG

Bei Fernlicht muB der héchste Punkt knapp unterhalb
der Horizontalen liegen. Der richtige Winkel ist 0,4 un-
terhalb der Horizontalen. Dies ist ein Gefalle von 50 mm
auf 7,6 m, gemessen vom Mittelpunkt des Scheinwerfers
aus. Das Motorrad steht auf seinen Rédern un der Fah-
rer sitzt auf dem Fahrzeug.

Vertikaleinstellung

A, 50 mm

B. 7,6 mm

C. Hohe bis Mitte Scheinwerfer
D. Mitte des hellsten Punktes

Ausbau des Scheinwerfers

@ Befestigungsschrauben entfernen,
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Austauschen von Scheinwerferlampen

VORSICHT

Beim Auswechseln von Quarz-Hallogenlampen, den
Glasteil nicht mit der bloBen Hand beriihren. Immer ein
sauberes Tuch verwenden. Olverschmutzung durch
Hinde oder schmutzige Lappen verkiirzen die Lebens-
dauer der Lampe oder kann die Lampe zum explo-
dierenden bringen.

@ Staubkappe gemaB Abbildung fest aufsetzen.

A. Befestigungsschrauben Aufsetzen der Staubkappe

@ Mit einem Hammer leicht oben auf die Scheinwerfer-
einhelt schlagen, damit die Lasche aus der Halterung 1
ausgehakt wird und die Scheinwerfereinheit herausneh-
mean.

o]
gut schlecht
1. Staubkappe
2, Gluhlampe
A. Hier schlagen C. Lasche
B. Halterung
VORSICHT Einbau der Scheinwerfereinheit
Das Kunststoffscheinwerfergehuse nicht mit Gewalt ® Die Scheinwerfereinheit so einbauen, dafl die Markie-

nach vorne ziehen. rung ,TOP" aut der Streuscheibe nach oben zeigt.

® Steckverbindungen und Leitungen abziehen.

® Die Befestigungsmuitern und Schrauben Fr das
Scheinwerfergehéuse an beiden Seiten entfernen und
das Geh4use abnehmen.

—~_.

A. Scheinwerfergehéuse
B. Befestigungsmuttern und Schrauben A. TOP-Markierung B. Oben
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® Nach dem Einbau die Scheinwerfereinstellung kontrol- Inspektion der Beleuchtungsanlage

lieren.
Lo ~ Bei Storungen an der Beleuchtungsanlage sind immer

zuerst die Leitungen und die Gldhlampen zu kontrollie-
ren (siehe Inspektion der Leitungen).

Ausbau von Lampen fiir Riick-/Bremslicht und Nummern-
schildbeleuchtung Scheinwerferschaltkreis (auBer den US- und kanadischen

@ Beim Einsetzen eifier neuen Glihbirne die Stifie auf die en

Nuten in der Fassung ausrichten,

® Die Glohlampe nach innen dricken, im Uhrzeigersinn — : ltalienische Modell

drehen und loslassen, Sie muB fest sitzen. Scheinwerersicherung @
@ Achten sie darauf, daf die Glashalteschrauben nicht zu 10A ;
fest angezogen werden. ]
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1. Abblendschalter
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4, Zum Ricklicht
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Scheinwerferschaltkreis (US- und kanadische Modelle)
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Inspektion des Scheinwerfer-Reservebeleuchtungssystems (US- und kanadische Modelle)

Wenn der Leuchtdraht fiir das Fernlicht oder fir das Abblendlicht druchbrennt, schaltet das Reservebeleuchtungssystem
automatisch aul den verbleibenden Leuchtdraht um; gleichzeitig leuchtet die weiBe Scheinwerferausfall-Anzeigelampe
auf um anzuzeigen, daB die Scheinwerferlampe erneuert werden mufl. Wenn der Leuchtfaden des Fernlichts durch-
brennt, wird automatisch auf Abblendlicht umgeschaltet; wenn der Leuchtfaden fir das Abblendlicht durchbrennt,
geht das Fernlicht an, es ist dann jedoch dunkler als normalerweise.

Bel den Modellen far die USA und Kanada Ist im Scheinwerferschaltkreis ein Relais vorgesehen. Bei diesen Modellen
geht der Scheinwerfer nicht an, wenn die Zondung eingeschaltet wird. Der Scheinwerfer leuchtet erst auf, wenn der
Motor durchgedreht wird und bleibt dann an, bis die Zondung wieder ausgeschaltet wird. Der Scheinwerfer geht jedoch
aus, wenn der Anlasserknopf gedrickt wird, nachdem der Motor ausgegangen war und erneut gestartet wird.

* Wenn aufier dem Reservebeleuchtungsystem alle Leitungen und Einzelteile in Ordnung sind, ist das Gerat schadhaft.

Arbeitsweise des Reservebeleuchtungssystems

Scheinwerfer Stellung des Scheinwerferausfall- Reservebeleuchtung
i Abblendschalters anzeigelampe
Die Leuchtféden fiir Fern- | a leuchtet auf -
licht und Abblendlicht sind {kaum sichtbar)
normal —_— e — - — o
LO leuchtet auf -
(kaum sichtbar)
Leuchtiaden tir Fernlicht Hi . leuchtet auf Abblendlicht leuchtet auf
durchgebrannt t — '
LO leuchtet auf -——
{kaum sichtbar)
Leuchtfaden for Abblend- | HI 1 leuchtet auf —
licht durchgebrannt (kaum sichtbar)
LO leuchtet auf Fernlicht leuchtet dunkler auf
@ Darauf achten, daB die Fassung sauber ist.
Blinkerschaltkreis ® Fir das Einsetzen der neuen Lampe die Stifte auf die

Nuten in der Fassung ausrichten.

@ Die Lampe nach innen driicken, im Uhrzeigersinn dre-

Austausch von Blinkerlampen
hen und loslassen, Sie muB fest sitzen.

® Die Befestigungsschrauben l0sen, damit die Streu-
scheibe abgenommen werden kann,

i Achten Sie darauf, daf die Glashalteschrauben nicht zu

. y , ) ) fest angezogen werden.
@ Die Lampe nach innen dricken, im Gegenuhrzeigersinn

drehen.

A. Lampe A. Glashalteschraube
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Blinkerschaltkreis und automatische Blinkerriickstellung

Wenn der Blinkerschalter auf ON steht, schaltet ein Elektromagnet die Blinker ab, wenn 4 Sekunden vergangen sind
und das Motorrad weitere 50 m zuriickgelegt hat.
Das Rickstellsystem besteht aus Batterie (Energiequelle), Blinkersteuerung, Entfernungssensor, Elektromagnet und Blinker-
schalter, Wenn der Blinkerschalter nach rechts oder links geschaltet wird, beginnen die Blinker an- und auszugehen;
die Steuereinheit z&hlt ab diesem Zeitpunkt 4 Sekunden. Nach Ablauf dieser Zeit beginnt die Steuereinheit mit der Berechnung
der zuriickgelegten Entfernung und verwendet hierfiir Impulse von Entfernungssensor im elektrischen Kilometerzahler. Wenn
das Motorrad 50 m zuriickgelegt hat, betatigt die Steuereinheit den Elektromagneten; diese schaltet den Blinkerschalter

dann aus.
===: US - und kanadische Modell
Verteilerkasten
r_é_w Kontollampe flr linken Blinker =
=t g &
— 7\ Entfernungssensor 2 =
S ONE . ST z§
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Inspektion des Blinkerrelais
@ Die Sitzbank und den linken Seitendeckel abnehmen.

® Das Blinkerrelais aus dem Batteriekasten ausbauen.

A. Blinkerrelais

® Eine 12V Batterie und die Blinkerlampen gemaB Abbil-
dung anschlieBen und die Blinkfrequenz pro Minute kon-
trollieren,

* Wenn die Blinkfrequenz nicht in Ordnung ist, muB das
Blinkerrelais ausgetauscht werden.

Priifen des Blinkrelais
(Beispiel: 2 Blinkerlampen angeschlossen)

Blinkrelais

| 1

BIinkerIampeE@ :@

&>
| S
12V Batterie
Priifen der Blinker
‘ Verbraucher
| Anzahl der Wattzahl Blinkfrequenz
angeschlossenen (W) {T/m")
Blinkerlampen
= 21-23 ‘Uber 150 i
2 42 -46
3 63 -69 75-95
4 84 -92

*: Takte pro Minute
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Inspektion des Entferungsgebers

Wenn die Blinkerrickstellung nicht einwandfrei funktio-
niert, sind zuerst die Leitungsanschlisse, dann der Entfer-
nungssensor und die Baugruppe Blinkerschalter/Elektro-
magnet zu kontrollieren, Wenn diese Teile alle in Ordnung
sind, mubB die Blinkersteuereinheit ausgewechselt werden.

® Das untere Ende der Tachometerwelle aus dem Tacho-
metergetriebegehéuse an der Vorderachse ausbauen.

® Das Scheinwerfergehéuse offnen.

@ Die braune Steckverbindung und die rote Leitung ab-
ziehen und ein Ohmmeter an die grine Leitung in der
braunen Steckverbindung und an die rote Leitung an-
schlieBen.

® Die Tachometerwelle langsam drehen und zdhlen, wie
oft der Zeiger des MeBgerates hin- und her schwingt.

Der Zeiger solite pro Umdrehung 4 x hin- und her
schwingen.

A. Griine Leitung in der braunen Steckverbindung
B. Rote Leitung
C. Die Tachometerwelle drehen

* Wenn dies nicht der Fall ist, muf die Tachometerein-
heit erneuert werden.

A. Tachometereinheit mit eingebautem Entfernungssensor
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Kiihigeblase

Ausbau

® Kihler mit Kihlgeblase ausbauen (siehe Ausbau des
Kiihlers im Abschnitt ,Kihlsystem”).

@ Die Befestigungsschrauben (4) lésen und das Gebldse
vom Kiihler abmontieren,

B. Kuhlgeblase

A. Schrauben (4)

Inspektion des Gebléseschaltkreises

Wenn das Gebl#ise nicht lauft, wenn die Wassertempera-
turanzeige im heiBen Bereich steht, sind Wassertempera-
turanzeige (vorstehend erwdhnt) oder Kihlgeblase geméaf
nachstehender Beschreibung zu prifen.

Schaltkreis fiir Kiihlgebldsesystem

b AR |
| M0
{7}

BK/Y
— BL

@ Das Kihligebl4se einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn Geblase oder Mantel beschadigt sind, ist die
Geblaseeinheit zu erneuern.

® Die Geblaseschalterieitung abziehen und mit einer ge-
elgneten Leitung erden.

* Wenn das Gebldse lauft, ist der Gebléseschalter zu
kontrollieren (siehe Inspektion des Geblaseschalters)
oder die Kihlererdungsleitung.

* Wenn das Geblase nicht l4auft, sind Geblése, Geblése-
relais oder Leitungen wie folgt zu kontrollieren.

\

v

A. Gebléseschalterleitung/ erden

ACHTUNG

Um Verletzungen zu vermeiden, die Geblésefiligel nicht
beriihren.

Verteilerkasten

g
Lo :
=
@
a
=
Geblaserelais £
«
(=]
[s2]
-15 4 = W/R .
0P 8P &

i

W

o
Gebldseschalter é

Batteris



Inspektion des Geblasemotors

® Die Steckverbindung fir das Geblase ausziehen und wie
folgt an eine 12V Batterie anschlieBen:

Steckverbindung fiir Geblise (Stecker)

BK —  Batterie (<)
BL - Batterie (+)

* Wenn das Geblése jetzt nicht 1auft, ist es defekt und muB
erneuert werden.

A. Steckverbindung flr Geblase

Inspektion des Gebléserelais

Siehe Inspektion von Geblése, Anlasserschaltkreis und
Scheinwerferrelais im Abschnitt ,Verteilerkasten”.

Inspektion des Gebliseschalters

@ Den Schalter ausbauen und den Widerstand des Ge-
blaseschalters zwischen Schalterklemme und Gehéuse
kontrollieren.

® Den Schalter so in einen Wasserbehélter hangen, daB
der temperaturempfindliche Telle und der Gewindeteil
untergetaucht sind.
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Inspektion des Gebldseschalters

(

| Schalter und Thermometer darfen
die Seitenwande oder den Boden |
udas Behélters nicht berlhren.

W

[

# DerWiderstand des Geblaseschalters muB innerhalb der
in der Tabelle aufgefihrten Werte liegen. Wenn dem
nicht so ist, muB der Schalter erneuert werden.

Widerstand des Gebléseschalters

Temperatur Widerstandsverdnderung
atmos-
phérische =0
Temperatur
Ansteigend von :
94 - 100°C « > 0,5 Ohm
Absinkend von

o h

91°C 0,5 Ohm
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Instrumente und Anzeigegeréte

Schaltbild fiir Drehzahimesser, Wassertemperaturanzeige
und Benzinuhr

Drehzahlmesser

Kraftstoffstandfihler
w/Y w/Y BK/Y
N|__BKIY . __BKIY |
\ f s o i Or— Verteilerkasten
e
BFI,;JO\\ =
Zandschlof A el
]—(Q §)—| ¥
4]
Benzinuhr 1 3P 3 1-1
BR BR w I 3
o BK/Y ' = %I
=
L1 ° BK .
3
- Y BK =
v R
z | «—"p ® ©
> Wassertemperalur-
anzeige Zundspule flr
vorderen .
Zylinder Batterie

Wassertemperatur-
fahler

Ausghau der Instrumententafel

® Die Tachometerwelle von der Instrumententafel ent-
fernen.

® Die Befestigungsschrauben Itsen und die Schein-
werfereinheit ausbauen (siehe Ausbau der Schein-
werlereinheit),

® Die Steckverbindungen fir die Instrumententafel in der
Scheinwerfereinheit ausziehen.

R

C. Braune Steckverbindung
D. WeiBe Steckverbindung

A. Hellgrine/rote Leitung
B. Rote Leitung

BK

® An den beiden Seiten die Befestigungsschrauben ent-
fernen und die Instrumententafel abnehmen.

A. Befestigungsschrauben

VORSICHT

1 Das Instrument oder Gerét mit der richtigen Seite nach
oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen ist.
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Zerlegung der Instrumententafel Zerlegung des Drehzahimessers
@ Die Instrumenteneinheiten entfernen. ® Die Schrauben (2) entfernen und die Halterung ab-
® Die Schrauben (2) entfernen und die Instrumententafel nefimen.

herausnehmen. ® Die Muttern und Schrauben (3) an der Halterung ent-

fernen und die Instrumenteneinheiten abnehmen.

A. Schrauben B. Tafel
A. Halterung C, Mutter
® Die anderen Befestigungsschrauben (3) entfernen und B, Bohrauben
die weifle und schwarze Instrumentenabdeckung
trennen. 1 Die Tachometereinheit nicht zerlegen.

® Die Schraube an der Unterseite des Tachometers ent-
fernen und die Abdeckung vom Tachometer qbziahan_

® Die Befestigungsmuttern abschrauben und die Halte-
rung entfernen.

A. Schrauben

T

S

e
o

A. Befestigungsmuttern C. Abdeckung
B. Halterung D. Schraube

»
Q&

e

=

s,

Zusammenbau des Drehzahlmessers

-8 ® Die Abdeckung ganz einschieben, damit die Gummi-
dichtung um die Abdeckung herum befestigt ist.

® Die Befestigungsschraube anziehen. Die Schraube je-
A. WeiBe Abdeckung B. Schwarze Abdeckung doch nicht zu fest anziehen.
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A. Dichtung

@ Die Kabelbdume gem&B Abbildung verlegen und darauf
achten, daB sie nicht durch die Halterung oder Ab-
deckung eingeklemmt werde.

A. Lampe B. Fassung

@ Die jeweilige Fassung mit der neuen Lampe wieder an
den gezeigten urspringlichen Stellen einsetzen.

A, Kabelbaum

Austauschen von Lampen

® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel (Anzeige-
lampen und Beleuchtung) die Lampenfassung heraus-
ziehen und dann die Lampe aus der Fassung heraus-
ziehen.

VORSICHT

Nur Glilhlampen mit der vorgeschriebenen Wattzahl
verwenden, da sich sonst die Instrumente oder die
Instrumententafel durch die von den Lampen ausge-
strahite liberméBige Hitze verziehen kénnten.

A. Graue und schwarz/gelbe Leitung

B. Hellgrin/rote und schwarz/gelbe Leitung
C. Braune und hellgriine Leitung

D. Schwarz/rote und braune Leitung

E. Griine und schwarz/gelbe Leitung

F. Rat/schwarze und schwarz/gelbe Leitung

Inspektion des Drehzahlmessers

ANMERKUNG

“ Bei der Erklarung dieser Inspektion wird vorausgesetzt,
daB das Zundsystem normal funktioniert.

® Kontrollieren, ob die Gummidampfer an der Instrumen-
tenhalterung vorhanden sind.

# Fehlende Dampfer ersetzen.



@® Kontrollieren, ob die Gummiddmpfer an der Instrumen-
tenhalterung in Ordnung sind. Sie drfen nicht hart oder
gerissen sein.

* Beschédigte Gummiddmpfer erneuern.

® Kontrollieren, ob alle Befestigungsschrauben und
Muttern gut festgezogen sind.

# Lose Befestigungen nachziehen.

>

Gummidémpfer
® Die Leitungen des Drehzahlmesserschaltkreises kon-
trollieren (siehe Inspektion der Leitungen).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Drehzahl-
messereinheit in Ordnung sind, ist die Einheit defekt.

@ Die Ziindung auf ON schalten.

® Die schwarz/gelbe und die braune Leitung ange-
schlossen lassen und die schwarze Leitung mehrere
male an die braune Leitung anlegen. Der Zeiger muf
dann ausschlagen,

Inspektion des Drehzahlmessers

1. Drehzahimessereinheit

2. Zeiger

3. Steckbuchse fiir Drehzahlmesser
4. Hiltsleitungen

5. Stecker fir Drehzahlmesser
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* Wenn der Zeiger nicht ausschiégt, ist die Drehzahl-
messereinheit zu erneuern.

Ausbau der Benzinuhr

® Die Abdeckungen der Instrumententafel entfernen, die
Leitungen entfernen (siehe unten) und die Benzinuhr
herausnehmen.

Einbau der Benzinuhr

® Die einzelnen Leitungen der Benzinuhr gem&B Ab-
bildung an den urspringlichen Stellen anschlieBen,

C. Braune Leitung
D. Benzinuhr

A. Weill/gelbe Leitung
B. Schwarz/gelbe Leitung

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

@ Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Benzinuhr dberprifen.

Priifen der Arbeitsweise der Benzinuhr

Stellung des Ziindschlosses: ON
Lage der Leitung: 2 polige Steckbuchse des Fiihlers
(abgezogen)
Ergebnisse: Die Benzinuhr muB auf Position E zeigen,
wenn die Leitungen unterbrochen sind.
Die Benzinuhr solite auf F zeigen, wenn die
Leitungen kurzgeschlossen sind.



A. 2polige Steckverbindung ausziehen oder die Leitungen

kurzschlieBen

VORSICHT

Die Leitungen nicht lénger als erforderlich kurz-
schliefen. Wenn der Zeiger auf ,F* steht, ist der Kurz-
schiuB zu unterbrechen, da es zu einer Beschadigung
des Geridtes kommen kann.

Wenn das Gerdt richtig anzeigt, ist der Kraftstoffstand-
fohler schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht erfolgen,
liegt die Stérung am Anzeigegeral und/oder an den Lei-
tungen

Die Leitungen des Schaltkreises der Benzinuhr Gber-
profen (siehe Inspektion der Leitungen).

Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Benzinuhr
in Ordnung sind, ist die Benzinuhr defekt.

Inspektion der Arbeitsweise der Wassertemperaturan-

zeige

@ Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der

Anzeige Oberprifen.

Uberpriifen der Wassertemperaturanzeige

ZiindschioBstellung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlers
(ausgezogen)
Ergebnisse: Das Gerét muB auf C zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen ist
Das Gerit muB auf H zeigen, wenn
die Leitung kurzgeschlossen ist.

VORSICHT

Die Leitungen nicht lénger als erforderlich kurz-
schliefen. Wenn der Zeiger auf ,H" steht, ist der Kurz-
schluB zu unterbrechen, da es zu einer Beschédigung
des Anzeigegerites kommen kann.

A. Steckverbindung fur Temperaturiihler
B. Zur Uberprifung der Schaltung die Leitung unter-
brechen oder kurzschliefien.

* Wenn das Gerat richtig anzeigt, ist der Wassertempera-
turfahler schadhaft. Wenn diese Anzeigen nicht er-
folgen, liegt die Stérung am Anzeigegerét und/oder an
den Leitungen.

@ Die Leitungen des Schaltkreises fir die Wassertempera-
turanzeige (berprifen (siehe Inspektions der Leitung).

* Wenn alle Leitungen und Einzelteile auBer der Wasser-
temperaturanzeige in Ordnung sind, ist das Anzeigege-
rat defekt.

Schalter und Sensoren

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters
@ Die Zindung einschalten.

® Zur Uberpriifung des Schalters den FuBbremshebel be-
tatigen. Das Bremslicht sollite nach einem Bremshebel-
weg von etwa 15 mm aufleuchten.

# Wenn dem nicht so ist, muB der Bremslichtschaiter
nachsgestellt werden.




Bremslichtschalter
ON nach etwa 15 mm Bremshebelweg

Einstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Einstelimutter drehen und so den Schalter nach-
stellen.

ACHTUNG

 Damit die elektrischen Kontakte im Schalter nicht be-
schiadigt werden, darf das Schaltergeh&use bei der Ein-
stellung nicht verdreht werden.

C. Leuchtet friher auf
0. Leuchtet spéter auf

A. Schaltergehéuse
B. Einstellmutter

Ausbau des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Die Steckverbindung fur den Bremslichtschalter aus-
ziehen.

® Die Laschen des Schalters, die in der Aussparung der
Halterung sitzen, nach innen dricken und den Brems-
lichtschalter abnehmen.

A. Laschen
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Inspektion des Schalters

® Mit einem Handtester (Spezialwerkzeug) Gberprifen, ob
nur die in der Tabelle angegebenen Anschlisse Durch-
gang haben (etwa 0 Ohm).

* Wenn der Schalter eine Unterbrechung oder einen Kurz-
schiuB hat, ist er zu reparieren oder zu erneuern.

Abkiirzungen:

u:us C : Kanada
E : Europa

ZiindschloBanschliisse

BR/W L Y BL R WK ()]
OFF, LOCK 1
o s 0 ) *

v PiPark] : c - IJ LJ_

Anschliisse des Blinkerschalters

[ wie | ey WR | mw | & | o | oY
L 1 C—) |  ——
R | | | — E (—

Anschliisse des AnlaBsperrschalters

BK/Y | ¥/G | LG

Kupplungshebel gezogen C——)

Kupplungshebel freigegeben

O

Anschliisse des Anlasserknopfs

BK |BK or *R

Unbetatigt
Betatigt

S

Anschliisse des Signalhornknopfs

| BK/W BK/Y

Unbetatigt
Betatigt

| ——
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Anschliisse des Ziindunterbrechers
R Y/R

OFF |
RUN | Commmn)

Anschliisse des Abblendschalters (U  C)
BL/Y BL/O R/Y R/BK

Anschliisse des Abblendschalters (auBer U C)

R/BK BL/Y RIY ]
HI | r——
LO | r———

Anschliisse des Warnblinkschalters (U C)
S T G

___W

Anschliisse des Lichthupenknopfs (auBer U C)
BL R/BK |

C*D

Unbetatigt
Betatigt |

Anschliisse des Scheinwerferschalters (auBer U C)

RW [ RBL | BL |[BLY
= (C—) |
I O+D O+3

Anschliisse des Vorderrad-Bremslichtschalters
BR |BL/R or *BL

O |

Bremshebel gezogen
*BL: (U ©)

Anschliisse des Hinterrad-Bremslichtschalters

Anschliisse des Seitenstinderschalters

S = BR | G/W
Seitenstander eingeklappt C‘*ﬁ)
Seitenstander ausgekiappt

Anschliisse des Leerlaufschalters

. LG | 77
Getriebe im Leerlauf  —)

i Gang aingél_égi i

BR BL

FuBbremshebel betatigt

—

Anschliisse des Oldruckschalters®
SW. Terminal 7
—

Motor ausgeschaltet
Motor lauft

* Motorschmiersystem iL.O.

Einbau des Kraftstoffstandfiihlers

® Beim Einbau des Fiihlers auf die Einbaulage der An-
schluBklemme achten.

B. Vorne

A. AnschluBklemme

Inspektion des Kraftstoffstandfiihlers
® Den KraftstoffstandiOhler ausbauen.

@ Kontrollieren, ob sich der Schwimmer leicht und ohne zu
klemmen auf- und abwarts bewegt. Er sollte unter Eigen-
gewicht nach unten gehen.

* Wenn der Schwimmer sich nicht leicht bewegt, muB der
Filhler ausgetauscht werden.




Krafistoffstandfiihler

=
BN

l\ ¢
§ i —

1. Schwimmerstellung wenn Tank voll
2. Schwimmerstellung wenn Tank leer
3. Anschlag fir Schwimmer

® Den Widerstand des Kraftstoffstandfiihlers mit einem
Ohmmeter kontrollieren,

#* Wenn das Ohmmeter nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt oder wenn die Anzeige bei einer Kraftstoffstand-
anderung nicht flieBend erfolgt, so ist der Kraftstoff-
standfihler auszuwechseln.

Wiederstand des Krafistoffstandfiihlers

3-12 Ohm
70-120 Ohm

Tank voll:
Tank leer:

® Die Leitungen und die 2polige Steckverbindung kontrol-
lieren.

* Wenn diese Teile beschadigt sind, muB der Fihler ausge-
wechselt werden.

Ausbau des Wassertemperaturfiihlers
@ Vor dem Ausbau des Flhlers das Kihimittel ablassen.

VORSICHT

Den Fiihler nicht auf eine harte Fliche falle lassen,
da er hierbei beschédigt wird.

Einbau des Wassertemperaturfilhlers

® Vor dem Einbau des WassertemperaturfGhlers Dicht-
masse auf das Gewinde auftragen.

@ Den FOhler mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung im Abschnitt Kihl-
system").
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A. WassertemperaturiGhler
B. Thermostatgehiuse

Priifen des Wassertemperaturfilhlers
® Den Wassertemperaturfihler ausbauen.

® Den Fohler so in einen Wasserbehdlter einhangen, daf
die temperaturempfindlichen Teile und das Gewindeteil
untergetaucht sind. Der Filhler darf die Seitenwénde des
Behalters oder den Boden nicht berlihren.

® Ein genaues Thermometer in das Wasser hangen. Auch
dieses darf den Behdlter nicht berlhren.

® Den Behélter auf eine Warmequelle setzen und die
Temperatur des Wassers unter leichtem Ruhren zum
Steigen bringen.

® DenWiderstand im Fihlerzwischen der Schalterklemme
und dem Gehéause bei den in der Tabelle angegebenen
Temperaturen mit einem Ohmmeter messen.

#* Wenn das Ohmmeter nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Fihler auszutauschen.
Widerstand des Wassertemperaturtilhlers
80°C: 42 — 62 Ohm
100°C: 22 — 33 Ohm
Inspektion des Wassertemperaturfiihlers

WassertemperaturiGhler

Thermometer

e

/.f(’ . f

Y \
Die Teile dirfen den Boden \
oder die Seitenwénde des
Behdlters nicht berdhren. J

[T
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Verteilerkasten

im Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und Dioden eingebaut Die Relais und Dioden konnen nicht ausgebaut
werden. Fir die Modelle auBer den US- und kanadischen Modellen ist auch noch ein Scheinwerferrelais vorgesehen.

Schaltkreis fiir Verteilerkasten

(US und kanadisches Modell) {alle Modell auBer dem US und kanadischen Maodell)
(22,
b

2!\2 2,:2} @) Ii-? - | L®
[_@ J EJ VY

— J [Vé._l
1 @
000 Q0 00 O O O O Q00
— 11—
E ] [ ¥ T -

10polige Steckverbindung Bpolige Steckverbindung 10polige Steckverbindung Bpolige Steckverbindung
21. 10A Zubehdrsicherung 24. 10A Sicherung fur Scheinwerfer 27, Relais for Anlasserstromkreis
22. 30A Hauptsicherung 25, Scheinwerferrelais 28. Dioden fur Sicherheitsgerat
23. Geblaserelais 26. Dioden 29 10A Sicherung far Rucklicht
Ausbau der Sicherungen @ Die Sicherungen mit einer Spitzzange gerade aus dem

ka h iehen,
@ Den linken Seitendeckel abnehmen. NectaNlericimon farauazenan

® Den Haken entriegeln und den Sicherungsdeckel hoch-
heben.

A. Haken B. Sicherungsdeckel



Einbau der Sicherungen

Die Sicherungen an den urspriinglichen Stellen gemaB
Abbildung einbauen.

A. 10A flr Ricklicht
B. 10A fir Zubehor
C. 10A fur Scheinwerferrelals

D. 30A fur Hauptrelais
E. Ersatzsicherungen

Inspektion der Sicherungen
@ Die Sicherungen aus dem Verteilerkasten ausbauen.
® Das Sicherungselement inspizieren.

# Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert werden.
Priifen Sie vorher die Stromstéirke des jeweiligen Schait-
kreises. Wenn die Stromstérke der Sicherung entspricht
oder héher ist, sind die Leitungen und angeschlossene
Teile auf KurzschiuB zu Uberprifen.

VORSICHT

Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur solche mit
der fiir den Schaltkreis vorgeschriebenen Stirke. Wenn
eine stiirkere Sicherung eingebaut wird, k8nnen Lei-
tungen und Einzelteile beschadigt werden.

Durchgebranntes
Sicherungselement

Gehause Sicherungselement

AnschluBklemmen

Inspektion des Verteilerkasten-Schaltkreises
@ Den Vertellerkasten ausbauen.
® Die Steckverbindungen vom Verteilerkasten abziehen.
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@ Vergewissern Sie sich, daB alle AnschluBklemmen sau-
ber und fest, sowie nicht verbogen sind.

* Schmutzige AnschluBklemmen reinigen und leicht ver-
bogene AnschluBklemmen geraderichten.

@ Die numerierten AnschliuBklemmen auf Durchgang kon-
trollieren.

+ Wenn das MeBinstrument fiicht die vorgeschriebenen
Werte anzeigl, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Sicherungschaltkreises

Instrumentenanschluf nstrumentenanzeige (Ohm
1 - 2 0
1 - 3A 0
6 - 7 0
6 - 17 0
1 - 1 oo
*3A - 8 *oo
-8 - 17 #oo

*: nur fiir US- und kanadische Modelle

Geblése-, Anlasserrelais- und Scheinwerferrelais-
inspektion

@® Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Ein Ohmmeter und eine 12V Batterie, wie gezeigt, an den
Verteilerkasten anschlieBen und die folgenden nume-
rierten AnschluBklemmen auf Durchgang kontrollieren.

+ Wenn das MeBgerét nicht den vorgeschriebenen Wert
anzeigl, ist der Verteilerkasten zu erneuern.

Inspektion des Relaisschaltkreises (Batterie abgeklemmt)

Instrumentenanschlub Instrumentenanzeige (Chm
2-5 L
4-5 L
*7-8 *oo
7-13 oo
1113 oo
1213 oo

: nur fir US- und kanadische Modelle

Inspektion des Relaisschaltkreises

{Batterie angeschlossen)
nstrumenten- BatterieanschiuB Instrumenten-
lanzeige (Ohm) Batterie (+) (=) anschluf
2-5 2 — 4 0
*7-8 | — 13 *0
11-13 11 — 12 0

*- nur far US- und kanadische Modelle.
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Inspektion der Dioden

Den Verteilerkasten ausbauen.
Die Steckverbindungen vom Verteilerkasten abziehen,
Folgende Klemmenpaare auf Durchgang kontrollieren.

Inspektion der AnschliuBklemmen fiir den
Diodenschaltkreis

*13-8, *13-9, 12-4, 15-14, 16-14

*: nur filr US- und kanadische Modelle.

*

Der Widerstand muB in einer Richtung 0 und in der an-
deren Richtung unendlich sein. Wenn der Widerstand
einer Diode in beiden Richtungen 0 oder unendlich ist,
ist die Diode defekt; der Verteilerkasten muB dann aus-
gewechselt werden.

Verlegen der Leitungen

Elektrische Leitungen

Inspektion

1. Instrumente und Anzeigegerite 11.
2. Scheinwerfer 12. Zundspule (hinten)

Die Leitungen visuell auf Schmorstellen, VerschleiB usw.
kontrollieren.

Schilechte Leitungen sind zu erneuern.

Die einzelnen Steckverbindungen abziehen und auf
Korrosion, Schmutz und Beschédigungen kontrollieren.

Korrodierte oder schmutzige Steckverbindungen sind
sorgféltig zu reinigen. Bei Beschadigung ist die Steck-
verbindung zu erneuern.

Die Leitungen auf Durchgang kontrollieren.

Im Schaltplan die Enden der Leitungen bestimmen, die
eventuell eine Stérung verursachen.

Ein Ohmmeter an die Enden der Leitung anschlieBen.

Das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm schalten und
die Anzeige ablesen,

Wenn das Instrument nicht 0 Ohm anzeigt, ist die Leitung
schadhaft; ggf. die Leilung oder den Leitungsbaum er-
neuemn.

Bremslichtschalter

3. Blinkerlampen (rechts, links) 13. Lichtmaschine
3 4. Signalhorn 14. Impulsgeber

5. Zundspule {vorne} 15. Benzinuhr
0 6. Wassertemperaturfihler 16. Leerlaufschalter
= 7. Oldruckschalter 17. Verteilerkasten

8. Geblaseschalter 18. Batterie (—)

9, Seitenstdnderschalter 19. Zinder

10. Geblasemotor

. Batterie (+)

. Anlasserschalter
. Blinker (rechts)

. Ricklicht

. Nummernschild-
beleuchtung

. Blinker (links)
Regler
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Zusétzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird flr vernOnftige und vorsichtige Ver-
wendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch
Kunden geben, die das Motorrad unter auBergewdhnlichen,
beispielsweise unter Wettbewerbsbedingungen, benutzen
machten. KAWASAKTI EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN SI-
CHER ZU FAHREN UND. DIE FUR MOTORRADER UND MO-
TORRADFAHREN ZUTREFFENDEN GESETZE UND VOR-
SCHRIFTEN ZU BEACHTEN!

Rennen miissen unter iiberwachten Bedingungen durch-
gefuhrt werden; weitere Einzelheiten missen bel den zu-
stdndigen Behdrden eingeholt werden. Fir diejenigen, die
an Rennwettbewerben oder &hnlichen Veranstaltungen
teilnehmen méchten, sind die folgenden technischen Infor-
mationen vielleicht notzlich. Einige Punkte missen jedoch
berticksichtigt werden,

@ Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie |hr Motorrad unter
auBergewdhlichen Bedingungen, beispielsweise bei
Rennen, verwenden. Kawasako haftet nicht fir Schaden,
die bei solchen Gelegenheiten entstehen.

® Motorrader, die fir Rennen und &hnliches benutzt wer-
den, schlieBt Kawasaki von der Garantie fur das Fahr-
zeug aus. Bitte lesen Sie die Ganrantiebestimmungen
sorgféitig.

® Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen ver-
anderlichen Bedingungen unterliegt. Die nachstehen-
den Uberlegungen sind nur theoretischer Art, und Kawa-
saki haftet nicht fiir Schaden die durch Verénderung auf-
grund dieser Information entstehen.

® Wenn das Motorrad auf dffentlichen StraBen gefahren
wird, muB es dem urspringlichen Zustand entspre-
chend, damit die Sicherheit gewéhrieistet ist.

Vergaser:

Eine Veréinderung kann manchmal winschenswert sein,
um unter besonderen Bedingungen die Leistung zu verbes-
sern und wenn das Gemisch nach vorschriftsméBiger Ein-
stellung des Vergasers nicht in Ordnungist, obwohl alle Tei-
le gereinigt wurden und vorschriftsméBig funktionieren.
Wenn der Motor immer noch Anzeichen eines zu mageren
Gemisches aufweist, nachdem samtliche Wartungs- und
Einstellungsarbeiten vorschriftsmaBig durchgefihrt wur-
den, kann die Hauptdise durch eine kleinere oder groBere
ersetzt werden, Bel einer kleineren Hauptdise wird das Ge-
misch magerer, bei einer gréBeren wird es fetter.

Ziindkerzen:

Die Ziindkerzen z(inden das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der
Brennkammer, Damit die Zindung wirksam und zum richti-
gen Zeitpunkt erfolgt, muB die vorgeschriebene Zondkerze
verwendet werden. Sie muB sauber und richtig eingestellt
sein.

Versuche haben bewlesen, daB die im Abschnitt Elektrik
aufgefiihrten Zondkerzen die besten for den Normalbetrieb
sind.

Da die Anforderungen an die Zindkerze sich jedoch in Ab-
hangigkeit von der Ziindeinstellung und von der Vergaser-
einstellung sowie von den Fahrbedingungen andern, muf
durch Ausbau und Besichtigung die Zindkerze mit dem
richtigen Warmewert benutzt wird, bleiben die Elektroden
so heiB, daB RuBablagerungen stets verbrennen, jedoch so
kahl, daB Motor und Zandkerze selbst nicht beschédigt

werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von 400 - 800°c,
Sie kann nach dem Zustand der Farbe der Keramikisolation
am Umfang der Mittelelektrode beurteilt werden. Wenn die
Keramikisolation sauber ist und eine braune Farbe aufweist,
arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur. Bei ent-
sprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr
am Spalt Gber, und es entsteht eine KurzschluBbricke zwi-
schen den Elektroden oder auf der Keramikisolation. Durch
RuBablagerungen auf der Kerze ktnnen auBerdem die Elek-
troden rotglihend werden, so daB Fehlzdndungen entste-
hen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar und fih-
ren dazu, daB schlieBlich ein Loch in den Kolben gebrannt
wird.

Ziindkerze
— 1 il
o | 2 bt
= {3
<4
Gewindelange
15

Elektrodenabstand

P

4, Dichtung
5. Mittelelektrode
6. Seitenelektrode

1. AnschluBmutter
2. |solierkdrper
3. Zement

Inspektion der Ziindkerze

® Die Zindkerze ausbauen und die Keramikisolation inspi-
zieren.




Ziindkerzenzustand

verrubt

* Ob die Zindkerze mit dem vorgeschriebenen Warme-
wert verwendet wird, kann durch Besichtigung der Kera-
mikisolation am Umfang an der Mittelekirode beur-
teilet werden. Eine hellbraune Frabe deutet darauf hin,
daf die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Kera-
mikisclation weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher
Temperatur; sie ist dann gegen die nichstkaltere aus-
zuwechseln.

VORSICHT

Beim Auswechslen der Ziindkerze gegen eine andere
als die Standardausfiihrung ist darauf zu achten, daB
eine neue Kerze die gleiche Léinge (Linge des Ge-
windeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie die
Standardkerze aufweist

Wenn die Gewindeliinge zu kurz ist, bilden sich RuB-
ansammliungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf,
so daB der Motor iiberhitzt und spéter nur schwierig
die richtige Kerze eingesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bilden sich RuBablagerungen auf den liberhitzten Ge-
windeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu Uberhitzung und
Friihziindungen sowie schlieBlich dazu, daB ein Loch in
den Kolbenboden gebrannt wird. AuBerdem ist es még-
lich, daB die Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann,
chne daB dabei der Zylinderkopf beschidigt wird.

Gewindeldnge

zZu kurz richtige Lange

/

RuBansammliung

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 12 mm
Steigung: 1,25 mm
Linge: 19,0 mm
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Oberhitzt

ANMERKUNG

Eine Zindkerze wirkt &hnlich wie ein Thermostatl. Bei
einer Zundkerze mit dem falschen Warmewert kann der
Motor zu heiB werden (mit Beschadigungen des Motors)
oder zu kalt bleiben (schlechte Leistung, Fehlzdndun-
gen und Absterben).




16-4

Fehlersuchanleitung

ANMERKUNG

) Diese Liste ist nicht erschtpfend, da nicht jede még-
liche Ursache fur die aufgefGhrte Stérungen angegeben
ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung der
Stérungssuche bei haufiger vorkommenden Stérungen
dienen. y

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:

Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft

Batteriespannung zu niedrig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschltisse in den
Leitungen

ZiundschloB schadhaft

Zundunterbrecher schadhaft

Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch:

Anlasserkupplung schadhaft

Motor dreht nicht durch:

Ventile festgefressen

Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen

PleuelfuB festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen

Kein KraftstofifluB:

Unterdruckschlauch verstopft
TankbelOftungstffnung verstopft
Benzinhahn verstopft
Benzinleitung verstopft
Schwimmerventil verstopft

Motor abgesoffen:

Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start

(bel abgesoffenem Motor den Anlasserknopf drilcken
und den Gasgriff bis zum Anschlag &ffnen, damit Luft
in den Motor gelangt)

Kein oder zu schwacher Ziindfunke:

Batteriespannung zu niedrig

Zondkerze verschmutzt, schadhaft oder faisch einge-
stellt

Zundkerzenstecker oder Zindkabel defekt

Falsche Zundkerze

Zindbox schadhaft

Leerlauf-, AnlaBsperr- oder Seitenstdnderschalter
schadhaft

Impulsgeber schadhaft

Zandspule schadhaft

Zonschlof oder Zondunterbrecher kurzgeschlossen

Leltungen kurgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompression

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder fest gefressen)

Kolbenringspalt zu groB

Zylinderkoptdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Venlil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerungen an der Sitzflache)
Hydraulischer Ventilspieleinsteller beschadigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)
Olkanal for hydraulischen Ventilspieleinsteller
verstopft

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Ziindkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt

Zondkerzenstecker oder Zindkabel beschadigt
Ziondkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Zindkerze

Ziundbox beschadigt

Zundspule beschéadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufregulierschraube falsch eingestellt
Leerlaufd(ise oder Luftkanal verstopft
Entliftungsbohrungen oder Entluftungsrohr verstopft
Leelaufkanal verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend

Anlasserkolben kiemmt

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder
zu niedrig

Tankbeloftungséfinung verstopft
Vergaserhalterung lose

Zwischenkanal lose

Kompression zu niedrig:

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmen)

Kolbenringspalt zu groB

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopidichtung beschadigt

Motor nach Einbau des Ventilspieleinstellers noch
nicht warm genug

Hydraulischer Ventilspieleinsteller beschéadigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)
Olkanal fur hydraulischen Ventilspieleinsteller ver-
stopft

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerung auf der Sitzfache)




Fehlziindungen bei Beschleunigung:
Vakuumschaltventil defekt
Luftansaugventil defekt
Leeraufanreicherung defekt

Sonstige Stérungen:

Ziandbox defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Kardangetriebetl zu steif

Bremse schleift

Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltentil defekt
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Andere Stérungen:
Drosselklappen &ffnen nicht vollstandig
Vakuumkolben gleitet nicht leicht
Bremse schleift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motoral zu steif
Triebwerk defekt
Kardangetriebed| zu steif
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil defekt
Ausgleichsmechanismus funktioniert nicht einwand-
frei

Schiechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Drehzahl:

Falsche Ziindung: Uberhitzung:

Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge- Falsche Ziindung:

stellt Ziundkerze verschmutzt, beschédigt oder falsch ein-

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat schie- gestelit

chten Kontakt Falsche Ziindkerze

Falsche Ziindkerze Zundbox detekt

Ziundbox defekt Falsches Kraftstoffgemisch:

Impulsgeber defekt Hauptdise verstopft ader falsche GréBe

Ziindspule defekt Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
Falsche Kraftstoffgemisch: niedrig

Anlasserkolben klemmt
Hauptdise verstopft oder falsche GriBe
Dasennadel oder Nadeldiise ausgeschlagen
Luftdise verstopft
Kraftstofistand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Entliftungsbohrungen im Entliftungsrohr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Zwischentankkanal schlecht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Tank
Vergaserhalterung lose
Tankbeldftungs&ffnung verstopft
Benzinhahn verstopft
Benzinleitung verstopft
Kompression zu niedrig:
Zundkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Zylinder und Kolben verschlissen
Kolbeninge schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Hydraulischer Ventilspieleinsteller beschéadigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)
Olkanal fur hydraulischen Ventilspieleinsteller ver-
stopft
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verschilis-
sen oder RuBablagerungen auf der Sitzflache)
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Ziindkerze
Zundbox schadhaft
Fehlziindungen bei Beschleunigung:
Vakuumventil gebrochen
Luftansaugventil defekt
Leerlaufanreichung defekt

Vergaserhalterung lose

Luftfilter undicht oder fehlend

Luftfilterkanal undicht

Luftfilter verstopft

Zwischentankkanal schlecht abgedichtet
Kompression zu hoch:

RuBablagerungen in Brennkammer
Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht

Zuviel Ol im Motor

Motordl zu steif

Triebwerk defekt

Kardangetriebedl zu steif

Bremsen schieifen
Unzureichende Schmierung:

Maotorél zu steif

Schlechtes oder falsche Motordl
Falsche Anzeige:

Wassertemperaturanzeige defekt

Wassertemperaturfihler defekt
Kiihimittel falsch:

Kahimittelstand zu niedrig

Kahimittel verschmutzt
Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:

Kihler verstopft

Thermostat defekt

Kihlerdeckel schadhaft

Geblaseschalter defekt

Gebléserrelais defekt

Gebladsemotor defekt

Geblésefligel beschadigt

Wasserpumpe lauft nicht

Wasserpumpenfliigelrad beschadigt

Uberm#Bige Kiihlung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfihler defekt
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Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Gebléseschalter defekt
Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht: .
Kein Spiel am Kupplungshebel
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsausriickmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehéuse ungleichmaBig abge-
nutzt
Kupplungszug hangt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
Uberm#Biges Spiel am Kupplungshebel
Kupplungsscheiben verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleich
Motordl gealtert
Motarél zu steif
Zuviel Ol im Mator
Kupplungsgehéuse auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsaurickmechanismus defekt
Kupplungsnabenkontermutter lose

Getriebe schaltet falsch:

Gang ldBt sich nicht einlegen; Schalthebel geht
nicht zuriick:
Kupplung rickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Riickholfeder lahm oder gebrochen
Rickholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen
Schaltklaue gebrochen
Gang springt heraus:
Schaltgabel abgenutzt
Zahnradnut ausgeschlagen
Radklauen und/oder Klauenaussparungen ausge-
schlagen
Schaltwalzennut ausgeschlagen
Feder for Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
brochen
Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnradkeil-
nuten verschlissen
Gang wird iibersprungen:
Feder flr Zahnradpositionierhebel lahm oder ge-
brochen
Schaltarmfeder gebrochen

Ungewdhnliche Motorgeréusche:

Klopfen:
Zundbox defekt
RuBablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zindkerzen
Uberhitzung

Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof}
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen ver-
schlissen

Ventilgerdusche:
Motor nach Einbau des Ventilspieleinstellers nicht
warm genug
Hydraulischer Ventilsp :leinsteller beschadigt (ver-
schlissen, festgefress.sn oder Feder gebrochen)
Luft im hydraulischen Ventilspieleinsteller
Hydraulischer Ventilspieleinsteller klemmt wegen
Metallspanen oder Staub
Motordrehzahl in roter Zone
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen

Andere Gerdusche:
Pleuelspiel am Bolzen zu grof
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grof
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder kiemmen
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Auspuffrohr am Zylinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu groB
Motorbefestigungen lose
Kurbelwellenlager verschlissen
Primarzahnrand verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkeltenspanner defekt
Obere oder untere Spannfeder defekt
Nockenwellenzahnrad, Kettenrad und Fishrungen ver-
schlissen
Luftansaugventil defekt
Ausgleichwellenzahnrad verschlissen oder ausge-
platzt
Ausgleichswelle falsch eingestelit
Ausgleichwellenlager verschlissen
Gummid4mpfer fir Ausgleichswellenkupplung be-
schédigt
Olpumpenkette und Kettenrad verschlissen

Ungewbhnliche Getriebegeriusche

Kupplungsgerdusche:
Gummidampfer lahm oder beschédigt
Spiel zwischen Kupplungsgeh#use und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgeh#éusezahnrad verschlissen
Getriebegerdusche:
Lager ausschlagen
Getriebezahnréder verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzédhnen
Zu wenig Ol im Motor
Triebwerkgerdusche:
Kegelradlager verschlissen
Kegelrader falsch eingestelit
Hinterradkupplung geschadigt
Schmierung unzureichend

Ungewdhnliche Rahmengeréusche:

Vorderradgabelgeriiusche:
Ol unzureichend oder zu ddnn
Feder lahm oder gebrochen



HinterradstoBdémpfergerdusche:
StoBdampfer beschédigt
Scheibenbremsengerédusche:
Bremsklstze falsch eingebaut
Bremsklotzflache verglast
~ Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt
Trommelbremsengerdusche:
Bremsbeldge zu starkt oder ungleichméBig abgenutzt
Bremstrommel upgleichmaBig abgenutzt oder ein-
gelaufen
Bremsfedern lahm oder geborchen
Schmutz in der Nabe
Bremse nicht richtig eingestelit
Sonstige Geréusche:
Winkel, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder
nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motortlpumpe beschadigt
Motortisieb verstopft
Motordlfilter verstopft

Olstand zu niedrig

Motorél zu dinn
Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschadigt
Leitungen beschédigt
Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Olrehr in Kurbelgehduse beschadigt
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Lenker riittelt oder vibriert zu stark:

Reifen abgefahren

Schwingenlager ausgeschlagen

Felge verzogen oder unwuchtig

Radlager ausgeschlagen

Lenkerklemmstick lose

Befestigungsmutter fir cbere Gabelbricke lose
Lenker zieht nach einer Seite:

Rahmen verzogen

Rader falsch ausgerichtet

Schwinge verbogen oder verzogen

Lenkung schlecht eingestelit

Vorderradbagel verbogen

Olstand in den Gabelbeinen ungleichmaBig

HinterradstoBdampfer ungleichméBig eingestellt
StoBdémpfung unzureichend:

(Zu hart)

Zu viel Ol in Vorderradgabel

Ol in Vorderradgabel zu stelf

Lufidruck in Vorderradgabel zu hoch

Luftdruck der HinterradstoBd&ampfer zu hoch

Reifendruck zu hoch

Vorderradgabel verbogen

(Zu weich)

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder lduft aus

Ol in Vorderradgabel zu diinn

Federn fiir Vorderradgabel und HinterradstoBdampfer

lahm

HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:
Scheibenbremse:

Auspuff qualmt zu stark: Luft in Bremsleitung

Weifer Qualm:
Olring for Kolben verschlissen
Zylinder verschlissen
Oldichtung tUr Ventil beschadigt
Ventilfihrung verschlissen
Zu viel Motoral
Schwarzer Quaim:
Luftfilter verstopft, Hauptdise zu groB oder heraus-
gefallen
Anlasserkolben klemmt
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch
Brauner Qualm:
Hauptdise zu klein
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Zwischentankkanal undicht
Luftfilter undicht oder fehlend

Handling und/oder Stabilitdt schlecht:

Lenker l&Bt sich schlecht bewegen:
Einstellmutter zu stark festgezogen
Lager beschédigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenkséule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremsklttze verschmutzt

Prim#r- oder Sekundé&rmanschetten beschéadigt
Hauptbremszylinder innen verkratzt

Trommelbremse:

Bremse falsch eingestelit

Bremsbeldge oder Trommel verschlissen
Uberhitzung

Wasser in Bremstrommel

Bremsnocken und Nockenwelle verschlissen
Ol auf Bremsbel&gen

Batterie entiaden:

Batterie schadhaft (z.B. Platten sulfatisiert, durch Ab-
lagerungen kurzgeschlossen, BremsflUssigkeitsstand
zu niedrig)

Schlechter Kontakt der Batterieanschllisse

Zu starke Stromentnahme (z.B. Falsche Lampen)
ZiindschloB defekt

Regler/Gleichrichter defekt

Ankerspule unterbrochen oder kurzgeschlossen
leitungen schadhaft
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Allgemeine Schmierung

Muttern, Schrauben und Befestigungsmittel

Schmierung

@ Bevor die Teile eingefettel werden, sind rostige Stellen
mit Rostentferner zu behandeln. Altes Fett, altes Ol so-
wie Staub oder Schmutz abwischen.

® Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem angege-
benen Schmiermittel schmieren.

ANMERKUNG

1 Die Allgemeine Schmierung ist nach jeder Regenfahrt,
insbesondere nach dem Abspritzen mit Wasser, durch-
zufdhren,

Lagerstellen: Mit Motorsl schmieren:
Mittelstander
Kupplungsgriff
Bremshebel
Gabelkopf far Hinterradbremszug
FuBbremshebel
Verbindungsstick for Hinterradbremsgestidnge
Seitensténder

Schmierstellen: Mit Fett schmieren
Untere Enden der Gaszige
Obere Enden der Gasziige
Tachometerwelle®
Oberes Ende des Chokezugs
Unteres Ende des Chokezugs
Oberes Ende des Kupplungszugs
Unteres Ende des Kupplungszugs
Gasdrehgriff am Lenker
Voderes Endes des Hinterradbremszugs
Hinteres Ende des Hinterradbremszugs

* Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig
schmieren,

Betiitigungsziige: Mit Motordl schmieren
Chokezug
Kupplungszug
Hinterradbremszug
Gaszlige

Schmieren der Ziige

Inspektion

® Prifen Sie, ob die hier aufgefohrten Schrauben und
Muttern festgezogen sind. Priifen Sie weiterhin, ob die
jeweiligen Sicherungssplinte an ihrem Platz in Ord-
nung sind.

ANMERKUNG

. Die Motorbefestigungen kontrolliern, wenn der Motor

Kalt ist (Zimmertemperatur).

) Lockere Befestigungen mit dem vorgeschriebenen

Drehmoment in der vorgeschriebenen Reihenfolge
nachziehen. Die Anziehmomente finden Sie im jewei-
ligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standard-
tabelle, wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine
besonderen Angaben gemacht sind. Die jeweilige Be-
festigung zuerst um 1/2 Umdrehung loésen und dann
festziehen.

* Beschédigte Sicherungssplinte mdssen erneuert wer-
den.

Zu priifende Schrauben, Mutter und Befestigungsmittel

Réder:
Vorderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Hinterradmutter
Sicherungssplint fir Hinterradachsmutter
Bremsen:
Hauptbremszylinder-Klemmbolzen
Befestigungsschrauben fiir Vorderrad-Bremssattel
Schraube fir Bremsnockenhebel
Zugankermuttern
Sicherungssplinte fur Zugankermutter
Mutter fir Bremshebllagerung
FuBbremshebelschraube
Sicherungssplint fiir Bremszug-Gabelkopfstift
Sicherungsring far Bremszug
Federung:
Vorderradgabel-Klemmbolzen
Befestigungsschrauben fir vorderen Kotfligel
Muttern for HinterradstoBdampfer
Kontermuttern fir Schwingenachse
Lenkung:
Befestigungsschraube fiir obere Gabelbriicke
Lenkerklemmbolzen
Motor:
Motorbefestigungsmuttern
Muttern fir Motorhaltewinkel
Klemmbolzen fur Auspuffverbindungsrohr
Auspuffbefestigungsmuttern
Auspuffbefestigunsschrauben
Muttern fir Auspuffrohrhalterung
Schraube far Schalthebel




Muttern fur Kupplungsgrifflagerung

Sonstige:

Schraube und Mutter fiir Seitenstanderlagerung
Schraube und Mutter fiir Kupplungsgriffthalterung
Sicherungssplint fir Mittelstander
Federringe fiir vordere FuBraste
Federringe fur hintere Fuliraste
Schrauben fir rechtes Schaltergehéuse
Schrauben far Halterung der vorderen FuBraste
Schrauben far Halterung der hinteren FuBraste

Befestigungsschrauben far Hilfsrahmen

Tabelle fiir Stadardanziehmomente

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente in
Abhéngingkeit vom Gewindedurchmesser fir die haupt-
s#chlichen Schrauben und Muttern aufgefihrt. Richten Sie
sich nach dieser Tabelle nur fOr Schrauben und Muttern,
fur die keine besonderen Anziehmomente vorgeschrieben
sind. Diese speziellen Angaben finden Sie in den einzel-
nen Kapiteln. Samtliche Werte gelten fiir trockene und ent-

fettete Gewinde

Allgemeine Befestigungen

Gewinde- Anziehdrehmomente

durch-

messer (mm) N-m kg-m ft-lb
5 3.4-—-49 | 035-0.50 (30 —-43in-b
6 5—-78 | 060 —0.80 (52 —-69in-b
8 14 -19 14-19 10.0 —13.5
10 25 =39 26—-35 19.0 - 25
12 44 — 61 4.5 —6.2 33 — 45
14 73 -98 74 -10.0 54 — 72
16 115 =155 | 11.5=-16.0 83 -115
18 165 — 225 17.0-23 125 — 165
20 225 —-325 23 -33 165 — 240
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