25-

Grundbuch fiir alle
luftgekiihlten
750er-Vierzylinder
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Technische Daten

MaBe und Gewichte
Lange

Breite

Hdhe

Radstand
Bodenfreiheit
Leergewicht
Tankinhalt

Leistung
Steigfahigkeit
Wendekreais

Motor
Typ

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Leistung

Max. Drehmoment

Ventilzeiten
Einial Hffnet
schlieft
Dauer
Auslall  dftnet

schlief3t
Dauer

Vergaser

Schmierung

Motordl Kawasaki empfiehlt
Menge

AnlaBsystem

Zindsystem

Numerierung der Zyiinder

Zundfolge

Zandzeitpunkt

Zindkerzen

Getriebe

Typ

Kupplung

Antriebssystem

Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5 Gang

KZ 750-E1

2195 mm
780 mm
1140 mm
1425 mm
155 mm
228 kg
181

30°
4.8m

4-Takt, 4-Zylinder, tuftgekiihlt,
zwei obenliegende Nockenwellen
66,0 x 54,0 mm

733 ccm

95:1

57 KW/77 PS8 bei 9500 min

63,1 Nm/6,4 mkp bei 7500 min"

30" vor OT

60° nach UT

270°

60° vor UT

307" nach OT

270°

Kethin CV34 x 4

Druckumiauf (NaBsumpf)
Veedol SAE 15W5A0

3,51

Elekiro

Transistorzindung

von links nach rechts, 1-2-3-4
1-2-4-3

von 10° vor OT bei 1050 min!
bis 40°

vor OT bei 3650 min!

NGK BR8Es oder

ND WZ24ESR-U

5-Gang, klauengeschaltet,
Zahnréder stdndig im Eingriff
Mehrscheiben im Olbad
Kette

2,33 (35/15)

1,63 (31/19)

1,27 (28/22)

1,04 {26/25)

0,88 (21/24)

KZ 750-H1

2210 mm
815 mm
1225 mm
1450 mm
140 mm
225 kg
131

50m

*
*

*

8,0:1

56 KW/76 PS bei 9500 min
61,4 Nm/8,3 kpm bej

8000 min'

*

*

I VO S N, —
R R R R RRRBRERBRBREEREBEETTIEm




Priméribersetzung
Sekundariibersetzung
Gesamtibesetzung

Elektrik
Leistung der Lichtmaschine
Batterie

Scheinwerter  Typ
Lampe

Stop-/Rucklicht
Standlicht
Blinkerlampen
Signalhorn

Rahmen und Fahrgestell
Typ

Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Reifen vorne
hinten
Federung vorne
hinten
Federhub vorneg
ninten
Gabheidl Sorte
Menge
{pro Gabeldl)
Bremsen
Typ vorne
hinten
Bremsscheibendurchmesser
vorne
hinten

*wie bei Modell KZ 750-E1

Stand August 1980. Anderungen der technischen Daten sind vorbehalten.

KZ 750-E1

2,55 (27/23 x 683/29)
2,654 (33/13)
5,66 (5. Gang)

12V -190 W
Furukawa FB12A-A
{(12v 12 AH)
asymmetrisch

12V 60/55 W
(Quarz-Halogenlampe)
12V 5/21 W

12VEW

12V 21T W

12V 25A

Dappelschieifen Rohrrahmen
mit Zentralrchr

38° nach beiden Seiten
63°

107 mm

3.25H-19 4PR schlauchlos
4 00H-18 4PR schlauchlos
Teleskopgabel

Schwinge

160 mm

S0 mm
SAE 10W

248 ccm

Zweischeiben-Bremse
Einscheiben-Bremse

260 mm
260 mm

TECHNISCHE DATEN

KZ 750-H1

*

2,46 (32/13)
5,439 (5. Gang)

*

asymirmetrisch

12V 60/656 W
(Quarz-Halogenlampe)
12V E/2TW

12V E5W

*

*

-

377 nach beiden Seiten
617
113 mm

*

130/90-16 67H schlauchlos

*

180 mm
85 mm

*

280 ccm
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MOTORLEISTUNGSKURVEN

KZ 750-E1, H-1

Motorlgistung PS

80

60

40

20

PS
|
|
ﬁ Krafistoft-
/—\ verbrauch 7
2 4 4] 8 10

Kurbelwellendrehzahl {x 1.000)

6.5

6.0

5.5

5.0

280

260

240

220

200

180

Drehmoment mkp

Kraftstofiverbrauch gr/ps-h
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10 INSPEKTIONSTABELLE

Die Wartungsintervaile diirfen um maximal 100 km iiberzogen werden.

l

l[“\j? Auszufiihrande Arbeiten 1 g(?g:m 5 0%£(l}ekm
1 Zylinderkopf nachziehen %
2. Ventilspiel prisfen und einstellen P x
3. Steuerkettenspannung p_rmen/einstellen x X
4 | Kompression prifen ;v; x
S i Kerzen saubern und E-Abstand prifen/einstetlen L= i X
6. '\ F!iehkraftversteilerpr[lfen/schmieren I x
/. | Luftfiltereiement prifen/reinigen oder wechseln X } X B
8. I{ Kraftstoffsystem und Schwimmerkammer reinigen * | % |
9. | Vergaser bzw. Drosselklappenzige olen und einstellen j X \ X
10. I\ Vergaser einstelien ) 7 | b ‘ X
11. L Kupplungszug prafenundélen _ < } % | X
12 Kupplung einstellen o e x { ®
13. | Motor-O!- und Filterwechse] " * | ]
14, | Oldruck prifen _ | &lle10000km
| 15 Bremsflissigkeitund Bremssehlduche prafen - x { X
16. Bremseinstellung prufen, einstellen | i x
17. Bremsbelagsverschleill prufen , ) ] 1 x
18, Bramsfliissigkeit wechseln I alle 10000 km oder 1 x im Janr |
19. ‘ Alle Schrauben nachziehen | nach 1000 km,
i | | danach alie 10000 km
00. Steuerkopflager pruten und einstetien B w | ®
21. | Gabelélwechseln 7 * alle 10000 km oder 1ximJahr
22, 1 Schwingenlager prifen/abschmieren ? nach 10000 km,
E B danach alle 10000 km -
23 ! Seitenstander-Ruckstellmechanismus | |
7 | Ziindkreisunterbrechung prafen i X [ %
D4 | Fslgenschiag prifen ‘ x ; X
25. I\ Reifendruck und -verschieil prufen ) | x - x
26, ‘] Zustand der Batterie prafen. evl. Saurestand korrigieren ’V[ X X |
27. | Alle elektrischen Funktionen prifen . C X \ X
28. ‘ Kette spannen ] ‘ alle 1000 km
29. | Kelte abschmieren = alle 500 km .
oder nach jeder Regenfanrt
30. | Alle Schmierstellen abschmieren X l x £
31. Radlager abschmiegren alie 20 000 km oder alle 2 Jahre
32. Steuerkopflager abschmieren alle 20 000 km oder alie 2 Jahre
33. Tachoantrieb abschmieren _ alle 20 000 km oder alle 2 Jahre
34, Antriebsdampier im Hinterrad nrufen alle 10000 km oder 1 xim Jah—ra‘r
35. Schidsser prifen alle 10000 km oder 1 xim Jahr
i
*‘; -%'{:
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Einstellung — Motor
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12 EINSTELLUNG - MOTOR

ZUNDKERZEN

Eine Vernachlassigung der Zindkerzen filhrt schlief3-
lich zu Schwierigkeiten beim Anlassen und zu
Leistungsabfall. im normalen Betrieb verschleiBen die
Elektroden langsam und es bilden sich Kohleansamm-
lungen aut der isolierung. Die Zindkerzen sind ent-
sprechend der Inspektionstabelle (Seite 10)  zur
inspektion auszubauen, zu reinigen und nachzusigl-
len.
& Zindkerzen mit einem Zindkerzenschlissel aus-
bauen.
® Die Ziundkerze reinigen, vorzugsweise in einem
Sandstrahlgerat und anschliefend eventuell vorhan-
dene Schleifmitteltailchen entfernen. Die Zindkerze
kann auch in ginem Ldsemittel mit hohem Flamm-
punkt und einer Drahtburste oder elnem andearan
geeigneten Werkzeug gereinigt werden. Die Zund-
kerce ist auszutauschen, wenn die Zlindelektroden
zerfressen oder beschadigt sind oder wenn die 1so-
lation Risse aufweist. Verwenden Sie Standardzind-
kerzen oder gleichwertige.

Ziindkerzen-Elektrodenabstand

(B1

..-..

—————

d
—t 0.7 0.8 mm
Fi.ir langsames Fahren bei kalten
Temperaturen kann eine warmere
Zindkerze (NGK B7ES oder BR7ES, ND W22ES-U
oder W22ESR-U) verwendet werden, damit der Motor
schneller warm lauft und die Leistung gesteigert
wird. Bei normalen Temperaturen und/oder Fahren
mit hohen Geschwindigkeiten muB die Standard-
ziindkerze (NGK BBES oder BR8BES, ND W24ES-U

oder W24ESR-U)} verwendet werden, damit Motor-
schaden vermieden werden,

Tabelle Bt Ziindkerze
Fahr- ! Normal Kalte Temperaturen
badingung {unter 10°C) lang-
same Geschwgkt,
Typ I NGK B8ES NGK B7ES
ND WZ24ES-U - ND W22ES5-U
(E}y NGK BR8ES {E) NGK BR7ES
ND WZ24ESR-UJ ND W22ESR-U
Elektro-
denab- 0,7-08mm
stand
Anzien-
dreh- 2.8 mkp
moment

{E) Europaisches und kanadisches Modell

® Den FElektrodenabstand mit einer Flhlerlehre
messen. Die Masseelektrode erforderlichenfalls mit
einem geeigneten Werkzeug sorgfaliig nachbiegen,
so daBR sich der vorschriftsméBige Elekirodenab-
stand ergibt.

® Die Zondkerzen in den Zylinderkopf einschrauben
und mit einem Drehmoment von 2,8 mkp festzie-
hen.

VENTILSPIEL -

Durch den VerschleiR am Ventil und am Ventilsitz ver-
mindert sich das Ventispiel, so daB sich die Ventil-
steuerzeiten verandern. Wenn das Ventilspiel nicht
nachgestellt wird, bleipen die Ventile schliefilich teil-
weise gedffnet. Dadurch verningert sich die Leistung,
verbrennen die Ventile und Ventilsitze und es kénnen
schwere Motorschaden entstehen.

Das Spiel der einzelnen Ventile isl entsprechend der
Inspektionstabelle (Seite 10) und jedes Mai dann,
wenn es durch Zerlegungsarbeiten beegintrachtigt sein
konnte, zu kontroltieren und erforgderlichentails nach-
zustellen.

Bai der Einstellung auf das vorgeschriebens Spiel
achten. Bei zu groRem Spiel veréndern sich die Ventil-
steuerzeiten und es enisiehen Motorgerausche,
ANMERKUNG: Das Ventispiel bei kaltem
prufen.

Maotar

Einstellung des Ventilspiels:

® Den Kraftstofitank abnehmen {Seite 43}

@ Die Zindspulen ausbauen {Seite 51).

® Den Zylinderkopidecke! abnahmen (siehe Nocken-
wellenausbau: Seite 83,

e Uberprifen, ob die Schrauben fur die Nockenwel-

len-Lagerdeckel mit dem vorgeschriebenen Dreh-

moment festgezogen sind (1,2 mkp).

Den Zindungsdeckel abnehmen.

Die Kurbelwelie mit einem 17 mm Schidssel durch-

drehen, so daB die ,,1 4"'-T-Marke an der Zundver-

stellung mit der Einstelimarke am Gehause ausge-

richtet ist.
B2 i

A.,,1 4"-T-Marke B. Einstellmarke Gehduse
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14 EINSTELLUNG - MOTOR

® Joweils das Spiel von zwei Einlafiventilen (Nr. 1 und
3, oder 2 und 4) zwischen Nocken und Platichen
messen. Das vorschriftsmaRige Spiel betrégt 0,08 -
0,18 mm, sowoh! fir die Einlal - als auch fir die
AuslaRventile.

Einstellung des Ventilspiels:

® Die Nockenwelle ausbauen (Seite 53).

e Den VentilstéBel mit einem geeigneten Werkzeug
abziehen und darauf achten, daf der VentiistéBel
hierbei nicht beschadigt wird.

A. EinlaBnockenwelle B. Fuhlerlehre

@& Die Kurbelwelle um eine halbe Umdrehung durch-
drahen, so daf die ,,2 3" T-Marke mit der Einstell-
marks ausgerichtet ist und das Spiel van jeweils
ywei AusiaBventilen {1 und 3, oder 2 und 4)
messen.

A.,,1 4" T-Marke

B.,2 3" T-Marke

® Die Kurbelwells um eine weitere halbe Umdrehung

-, und dann nochmals um eine halbe Umdrehung
durchdrehen und das Spiel der beiden anderen
Ventiie messen.

@ Bej falschem Ventilspiel ist das vorhandene Platt-
chen durch ein neues zu ersetzen, damit sich das
vorschriftsmaBige Spiel ergibt.

ANMERKUNG: Falls kein Spiel zwischen Plattchen
und Nocken vorhanden ist, ist ein entsprechend
dinneres Plattchen einzubaven und das Spiel danach
nochmals zu messen.

® Die Dicke des vorhandenen Flattchens {Scheiben-
dicke}, die in das Plattchen eingeprégt ist, teststel-
len und entsprechend der Ventileinstelitabelle (Seite
13) ein neues Platichen auswahlen, so daf das
Ventilspiel innerhalb der vorgeschriebenen Grenz-
werte liegi. Es sind Plattichen mit einer Dicke von
2.0- 3,2 mm in Abstufungen von 0.05 mm lieferbar.

® Das neue Einstelliplatichen auf den Ventilfederteller
auflegen.

ACHTUNG B 1. Nicht mehrere Einstellpldttchen

einlegen, da diese sonst bei hohen
Drehzahlen herausspringen und der Motor bescha-
digt wird.
2. Das Plittchen nicht abschleifen, da es sonst bre-
chen kann und der Motor beschiidigt wird.

ANMERKUNG: Wenn bei Verwendung des dudnnsten
Plattchens das Splel noch nicht groB genug ist, ist
wanrscheintich der Ventilsitz zu stark verschliissen. In
diesem Falle den Ventilsitz reparieren (Seite 163} und
die Finbauhdhe des Ventilschafts Oberprifen (Seite
164).
® Dic Nockenwelle sinbauen (Seite 54), das einge-
stelite Ventilspiel nochmals messen und griorder-
lichenfalls nochmals nachstellen.

GASZUG

Der Gaszug steuert die Drosselklappen. Bei zu viel
Spiel im Gasdrehgriff sprechen die Gasschieber
insbesondere bei niedriger Drehzahl verzdgert an.
AuRerdem kann es vorkommen, dal die Drossel-
klappen bei Vellgas nicht vollstandig &ffnen. Wenn
andererseits der Zug zu stramm eingestellt ist, ist der
Gasschieber schlecht zu steuern und die Leerlauf-
drehzahl schwankt.

Uberpriifung und Einstellung des Gaszugs:

e Uberpriifen, ob der Gasgriff ein Spiel von 2 -3 mm
hat.

S |



A. Gasdrehgriff
B. 2 -3 mm Spiel

C. Einstellmutter
D. Kontermutter

@ Bei falschem Spiel die Kontermuttar [dsen und die
Einstellmutter drehen, bis der Gasdrehgriff ein Spial
von 2 - 3 mm aufweist. Die Kontermutter festzighen.

ANMERKUNG: Wenn der Gaszug nicht mittels der
Einstellmutter am cberen Ende eingestellt werden
kann, ist der Einsteller am unteren Ende des Zuges
zu benutzen. Nicht vergaessen, die Kontermutter am
Einsteller gut festzuziehen,

VERGASER

Cie Arbeiten flr die Wartung der Vergaser und den
Austausch von Teilen sind im Wartungsteil dieses
Handbuchs (Seite 150} beschrieben. Im foigendan
wird die Einstellung der Leerlautdrehzahl behandelt.
Diese Einstellung ist stets wahrend der regelmaBi-
gen inspektion oder wenn sie sich verstellt hat zu
kontrellieren.  Zu  dieser Arbeit gehért auch die
Synchrenisierung der Vergaser.

Wenn -die Leerlaufdrehzah! zu niedrig ist, kann der
Motor stehenbleiben. Bei zu hoher Leerlaufdrehzaht
wird der Kraftstofiverbrauch zu hoch und durch den
Verlust an Motorbremswirkung 1Bt sich das Motor-
rad schwieriger unter Kontrolle halten. Bei schiech-
ter Vergasersynchronisierung wird die Leerlaufdreh-
zahl instabil, die Vergaser sprechen bei Betatigung
des Gasgriffs trége an und die Motorleistung fallt
ab.

Das folgende Verfahren besteht aus zwei Teilen:

Einstellung der Leerlaufdrehzahl und Synchronisie-
rung der Vergaser.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl (US-Modell):

® Den Motor starten und grindilich warmlaufen
lassen.

® Die Leerlaufdrehzah! an der Leerlaufeinstellschrau-
be auf 100G bis 1500 min’ einstellen.

EINSTELLUNG - MOTOR -1 S

A. Leerlaufeinsteilschraube

e Uen Gasgrift einige Male drehen und kontroliieren,
ob sich die Leerlaufdrehzahl &ndert. Gegebenen-
falls eine Nachsteillung vornehmen.

ANMERKUNG: Den Motor im Leerlaut lauten lassen
und den Lenker nach beiden Seiten schwenken. Wenn
sich dabel die Leerlaufdrehzah! verandert, ist der
Gaszug eventuell falsch eingestellt, falsch verlegt oder
beschadigt.

ACHTUNG § Bei falsch eingestelltem, falsch ver-

legtem oder beschadigitem Gaszug
kann der Motor ungewchnte Reaktionen zeigen.

ANMERKUNG: Wenn mit der oben beschriebenen Ein-
stellung die Leerlaufdrehzahl night einwandfrei einge-
stellt werden kann, sind zuerst die folgenden Punkte
zu Dberprifen und erforderlichenfalls zu kontrollieren:

Motoraol

Zindkerzen

Gaszug

Zylinderkompression

Lutttilterelement

Dichtheit des Vergaserzwischenilansches
Steuerkette

Veartilspiel

Kawasaki-Reinluftsystem
Vergaser-Funktionsprifungen.

Leerlaufeinstellung

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 43).

® Die Gemischregulierschraube so weil hineindre-
hen, daB sie gerade aufsitzt und dann um zwei
Umdrehungen herausdrehen.

A. Gemischregulierschraube
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Den Kraftstefftank aufsefzen (Seite 43).

Den Motor anlassen und grindiich warmlaufen
lagsen.

Die Leerlaufdrehzah! mit der Leerlaufeinstellschrau-
be auf 1.000 bis 1.100 min™ einstellen.

Den Gasgriff einigemale drehen und kontrollieren,
ob sich die Leerlaufdrehzahi ancert. Gegebenen-
falls eine Nachstellung vornehmen,

ANMERKUNG: Den Motar im Leerlauf laufen lassen
und den Lenker nach beiden Seiten schwenken. Wenn
sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandert, ist der Gas-
zug eventuell falsch elngestallt, talsch verlegt oder
beschadigt.

Bei faisch eingestelltem, falsch ver-

ACHTUNG Jlegtem oder beschidigtem Gaszug

wird das Fahren gefiihriich.

ANMERKUNG: Auf die vorstehend beschriebene Art

kann ain zufriedenstellendes Ergebnis  efreicht

werden. Ein erfahrener Mechaniker kann jedoch das

Motor-Leerlaufgemisch nach den folgenden drei

Schritten noch genauer einstelien.

¢ Die Gemischregutierschrauken an den Vergasern
nacheinander zuerst in einer Richtung und dann in
die andere Richtung drehen, bis der Punkt mit der
hichsten Leerlaufdrehzahl bestimmt ist, Normaler-
weise liegt diese Verstellung der Gemischregulier-
schraube im Bereiche einer V/a-Umdrehung nach
rechts ader links vom vorgeschriebenen Einstell-
punkt aus.

O Die Leerlaufdrehzanl mit der Leerlauteinstellschrau-
be auf 1.000 bis 1.100 min' einstellen.

o Kontrollieren, ob die Motordrehzahli ansteigt, wenn
die Gemischregulierschrauben verdreht werden.
Bei Drehzahlerhdhung die letzten beiden Schritte
abwechselnd wiederholen, bis die Leerlaufdrehzahl
gleich bleibt und nicht durch eine weitcre Verstel-
lung der Gemischregulierschrauben erhoht werden
kann.

ANMERKUNG: Wenn die richtige Leerlaufdrehzahl
durch diese Einstellung allein nicht erreicht werden
kann, sind zuerst die folgenden Punkte zu dberprufen
und erforderlichenfalls zu korrigieren:

Moterdl

Zindkerzen

Gaszug

Zylinderkompression

Luftfilterglement

Dichtheit des Vergaserzwischenflansches

Steuerkette

Ventilspiel

Vergasersynchronisierung

Zur Feineinsteliung der Vergasersynchronisierung, die
fir einen welchen Motarbetrieb erforderlich ist, werden
Unterdruckmesser bendtigt. Zwar kann anhand der
Auspuffgerdusche und des Auspuffdrucks ein Unter-
schied zwischen den beiden linken und den beiden
rechten Zylindern festgestellt werden, doch kann zur
Synchronisierung der Vergaser untereinander auf
Unterdruckmesser nicht verzichtet werden.

ANMERKUNG: 1. Zur Vergasersynchronisierung ist
der Kraftstofftank abzunehmen. In den meisten Fallen
-mussen dann die Kraftstoffleitungen durch solche
ersetzt werden, welche eine ausreichende Lange zum
AnschluB an den auf der Werkbank befindlichen Tank
aufweisen.

2. Wenn der Kraitsioff aus einem anderen Tank zu
den Vergasern geleitet wird, ist der Vakuum-
schiauch des automatischen Kraftstoffhahns offen
und durch den Vakuumschlauch wird zusétzliche
Luft in die Vergaserbohrungen gesaugt. Das Ergeb-
nis ist eine ungenaue Vergasersynchronisierung.

Um dies zu verhindern, muB das offene Ende des
Vakuumschiauchs wahrend der Vergasersynchroni-
sierung verschlossen werden, damit keine zusatz-
liche Luft in den Vergaser gesaugt werden kann.

ACHTUNG JBet Arbeiten mit Benzin, offenen
Kraftstoffleitungen usw. sehr vorsich-

tig sein, um Feuer oder eine Explosion zu vermeiden.

Uberpriifung der Vergasersynchronisierung:

e Den Motdr aniassen und grindlich warmlaufen
lassen.

@ Die Leerlaufdrehzahl einstellen.

e Den Motor abschalten.

® Bei dem US-Modell die Gummikappe vom Vergaser
Nr. 3 abziehen und die Unterdruckschiduche (3) von
den Vergasern Nr. 1, 2 und 4 abziehen; hierfir die
Schiauchklemmean zurickschieben.

@ Die Gummikappen (2) von den Vergasern Nr. 1 und
4 abziehen und die Unterdruckschiduche vom Ver-
gaser Nr. 2 und 3 abziehen; hierflr die Schlauch-
schellen zurtuckschieben.

A. AnschluB3stutzen C. Unterdruckschiauch
B

. Gummikappe

® Die UnterdruckmeBgerate (Spezialwerkzeug) mit
den Unierdruckschlauchen an die AnschluBstutzen
anschlieBen.

e
A. UnterdruckmeBgerit (57001 - 127)

® Den Hebel des Kraftstoffhahns auf die PRI-Stellung
drehen.

® Den Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen tassen und
die Drosselventie der  UnterdruckmefBigerédte
schiieBen, bis die Anzeigeschwankungen kleiner als
3 cmHg sind. Die Anzeigewerte ablesen.

Tabelle B3 Motorunterdruck

Saugrohrunterdruck 22 cmHg
Unterschied zwischen zwei weniger als
Zylindern 2 cmHg




-

e il

A. UnterdruckmeBgerét B. Drosselventii

® Wenn fir zwei Zylinder der Unterschied zwischen
den Anzeigewerten gréBer als der vorgeschriebeane
Wert ist, sind die Vergaser nach dem folgenden
Verfahren zu synchronisieren,

Vergasersynchronisierung:

® Den Kraftsiofftank abnehmen (Seite 43) und daflr
sorgen, dall wahrend der Einstellarbeiten Kraftstoft
zu den Vergasern gelangt.

® [Den Motor mit Leerfaufdrehzahl lavien lassen, die
Kontermutter 16sen und die Stellung der Ausgleich-
schraube mit dem Spezigiwerkzeug so einstelien,
dal der Unterschied der Anzeigewsrte unter dem
vorgeschriebenen Wert liegt. Dann die Kontermutier
festziehen.
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Nochmals die Leerlaufeinstellung vornehmen,

Einigemale den Gasgriff aufdrehen und loslassen.

Kontrollieren, ob die Unterdruckwerle innerhalb der

vargeschriebenen Grenzen liegen. Erforderlichen-

falls die letzten beiden Schritte wiederholen.

® Wenn nach der Vergasersynchronisierung ein MeB-
gerat einen Wert von & cmHBg oder mehr unter dem
vorgeschrisbenen Druck anzeigt, sind die am Ende
der Leerlaufeinstellung aufgefihrten Punkte zu
Uberprifen.

@ Nach der vorschriltsmaBigen Synchronisierung der
Vergaser die Kontermuttern festziehen, ohne daf
dabei die Schrauben verstellt werden.

@ Die Unterdruckmefigerate abklemmen und die Ab-
deckkappen (1 und 4) aufsetzen. Die Unterdruck-
schlduche (2 und 3) auf die AnschluBstutzen auf-
setzen. Die Schlauchschellen aufschighen.

e Dcn Kraftstotftank aufsetzen (Seite 43).

KUPPLUNG

Curch Dehnung des Kupplungszugs erhélt der Kupp-
lungsgriff zu viel Spiel. Bei zu groflem Spiel kann
der Hebel die Kupplung nicht mehr vollstdndig aus-
kuppeln, so daR Schwierigksiten heim Schalten oder
am Getriebe entstehen. Wenn der Kupplungshebel
vorschriftemafig arbeiten soll, mufl das Spiel bis auf
einen geringen Betrag beseitigt werden,

Durch den VerschieilR der Kupplungsschetben wird die
Kupplung ebenfalls verstellt. Dabel wird das Spiel
zwischen dem 5i6Be! und dem Ausruckhebei langsam
kleiner, bis der Stélel an dem Ausrlckhebel anliegt,
Wenn dieses Spiel nicht mehr vorhnanden ist, wird der
Kraftschlul der Kupplung verringest und sie beginnt zu-
schleifen

ANMERKUNG: Auch wenn der Kupglungsgriif das
ricntige Spiel aufweist, ist dies allein nicht ausschiag-
gebend daflr, ob dis Kuppiung nachgestellt werden
muB oder nicht.

Die Dehnung des Kupplungszugs und der Scheiben-
verschlei3 sind nach dem folgenden Einstellverfahren
auszugleichen. ‘

Einstellung der Kupplung

® Die Kontermutter und die Einstellmutter in der Mitte
des Kupplungszugs vollstandig hineindrehen, damit
der Kuppiungszug viel Spiel bekommt.

A. Ausgleichseinstellschraube B. Kontermutter

B. Kontermutter

A, Einstellmutter
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e Die gerandelte Kontermutter gerade so weit i¢sen,
daB der Einsteller sich frei bewegt und dann den
Einsteller so weit drehen, bis sich zwischen dem
Einsteller und der gerandelten Kontermutter ein
Abstand von 5 —6 mm ergibt.

A, Einsteller
B. Geriandelte Kontermutter

® Den Deckel der Kupplungsnachstellung ausbauen.

@ Die Kontermutter Iésen und die Kupplungsnach-
stelischraube um einige Umdrehungen herausdre-
hen.

A. Nachstellschraube B. Kontermutter

® Die Nachstellschraube so weit drehen, bis sie
schwergéingig wird. An diesem Punkt beginnt die
Kupplung auszurdcken.

® Yon diesem Punkt aus die Nachstellschraube um
eine halbe Umdrehung hingindrehen und dann die
Kontermutter festziehen, ohne dabel die Stellung
der Nachsteilschraube zu verandern.

@ Das Spilel im Kuppiungszug mit der Einstellmutter in
der Mitte des Zugs beseitigen und die Kontermutter
festziehen.

® Darauf achten, daR das untere Ende des Kupp-
lungszugs rfichtig in die Offnung der Ritzelab-
deckung eingepaft ist.

Wenn der Zug nicht volilstindig in der

l Offnung der Ritzelabdeckung sitzt,
kénnte er sich spater in die richtige Position
schieben und die Kupplung riickt dann nicht mehr

aus.

A. Motorritzelabdeckung C. Offnung

B. Kupplungszug

® Den Einsteller am Kupplungsyrifl so einstellen, daf
der Kupplungsariff ein Spiet von 2 - 3 mm aufweist
und dann die gerandelte Kontermutter fesiziehen.

-

(B18

\

.

A

C.2-3mm

A, Einsteller
B. Gerandelte Kontermutter

® Den Deckel der Kupplungsnachsteillung und die
Dichtung ginbauen.

® Den Motor starten und kontrollieren, cb die Kupp-
lung nicht schleift und einwandfrei auskuppelt.

MOTOROL

Damit Motor, Getriebe und Kupplung vorschriftsmasig
arbeiten, muB das Motordl aut dem richtigen Stand
gehalten werden. Ol und Olfilter entsprechenc der
Inspektionstabelle (Seite 10) wachseln.

ACHTUNG [ Wenn das Motorrad mit zu wenig,

aitem oder verschmutztem Motorél
gefahren wird, erhéht sich der VerschleiB und der
Motor cder das Getriebe konnen fressen.



Priifung des Olstands

e Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Wenn das Ol vor kurzem gewechselt wurde, ist der
Motor anzulassen und mehrere Minuten lang bei
Leerlaufdrehzahl laufen zu lassen. Dann ainige
Minuten warten, bis sich das Gl gesammeit hat.

ACHTUNG | Den Motor im Leerlauf laufen lassen,

bis die Oldruckkontrollampe erléscht.
Wenn der Motor hochgedreht wird, bevar samtliche
Teile mit &I versorgt sind, kann er fressen

® Wenn das Motorrad gerade gelahren worden war,
ist einige Minuten zu warten, damit sich das Ol
unten sammeln kann.

® Den Motordlstand am Sichtglas unten rechts am
Motor kontrollieren. Bet auf dem Mittelstander auf-
gehocktern Motorrad mufB das O zwischen den
Linien neben dem Sichtgias stehen.

C. Untere Linie

A. Sichtglas
B. Obere Linie

L J Bei zu hohem Qlsiand das Oberschissige Ol absau-
1 oder auf andere Weise ablassen.
] Bu zu niedrigem Olstand Ol durch Cinfiligftnung
nachfdllen. Ol des gleichen Typs und vom gleichen
Hersteller wie das bereits vorhandene verwenden.

ACHTUNG P Wenn der Motordistand auBerardent-

lich niedrig wird oder wenn sich die
Oipumpe oder die Olleitungen zusetzen oder nicht
mehr einwandfrei arbeiten, leuchtet die rate Oldruck-
warnanzeige am Armaturenbrett auf. Wenn die
Lampe bei einer Motordrehzah! von iber 1.200 min™
anbleibt, muB der Motor sofort abgestellt und die
Ursache gesucht werden.

Wenn der Motor ohne Ol I3uft, treten

ernsthafte Beschadigungen ein.
Dariiberhinaus kann der Motor plétzlich fressen und
das Hinterrad blockieren und so einen Unfall herbei-
fiihren, wenn der Kupplungshebel nicht schnell
genug gezogen wird.

Otwechsel und Austausch des Filters

® Den Motor grindiich warmlaufen lassen und dann
abstellen.

® Das Motorrad auf dem Mittelstédnder aufbockan,
einen Ojauffangbehalter unter den Motar setzen
und die OlablafRschraube herausschrauben.
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DA ANT 2 (820,
=

A. OlablaBschraube
B. Olfilter-Befestigungsschraube

& Wenn der Olffilter gewechsait warden soll. st die
Befestigungsschraube zu losen und der Olfilter
Nerauszunenmen.

® Den QOlfiller durch eireﬂ neuen ersetzen und <on-
irollieren, ob dieser vorschriftsmalig zusamranga-
baut ist.

ANMERBKUNG: Den O-Ring aul Besschi

vrufen. Erforderlichenfalls cinen -~euon O-Ri

seotzen

® De=r Oiliiter emnseizen und 3
Drehmamen: von 2,0 :mkp f2siz

@& MNach vollsiandige™ Ablassen
schraube wigger eirzetzen Das v
Angzrehgronmomeant de Ag\ai’iscr*. L Eh

® Ol dorinder Takelle vorgeschriesensn Qualidt bis
7ur coeren Marke 2inilllen

s
L
oo

ANMERKUNG: Wenn ger Maoter ginige Minuten :ang
iaufen gelassen und darn abgessietlt wird mul der
Qlstand swischen der cheren und der untaren Linie
sichen.

Tabelle B4 Motorsl

dehtat | Viskositat Einful@enge
. SAE . Wenn Filter . Wenn Filter
F10wW40 nicht gewech- gewechselt
SE Klasse | 10W5S0 - selt wird I wird
L 20Wa0 i ! |
} S0WS50 I 3.01 i 3.5

Kawasaki empfiehlt Veeaol SAE 15W50

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wasser im Kraftstofftank behindert die Kraftstoffzufuhr
und fGhrt zu Vergaserstdrungen, Das Krafistofisystem
muB in regelmaBigen Abstinden wie folgt gereinigt
werden.

ACHTUNG Q1. Qas‘ Kraftstoffsystem in einem gut

belifteten Raum reinigen und darauf
achten, dal3 keine Funken oder Flammen in der Nihe
des Arbeitsbereichs sind.
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2. Das Kraftstoffsystem nicht reinigen, solange der
Motor noch warm ist.

3. Benzin am Motor abwischen, bevor der Motor
angelassen wird.

@ Die Uberlaufschlduche unten am Luftfiltergehause
abziehen und die Schlduche in einen Behélter funh-

ren.

® Den Hebsl des Kraftstofthahns auf die PRI-Stellung
drehen.

® Die AblaBschrauben lasen und den Kraftstoff im
Tank und in den Schwimmerkammern durch die
Uberlaufschlauche ablassen. Dann die AblaBk-
schrauben wieder festziehen.

A. AblaBschraube B. Uberlaufschlauch

® Wenn der Schmutz herauskommt, sind die fol-
genden Teile entsprechend den Angaben Im
Wartungsteil zu reinigen.

Kraftstofftank {Seite 149)

Kraftstoffhahn (Seite 149)

Vergaser (Seite 150).

e Die Uberlauischiauche wiedar an dig [ewelligen
Anschlisse am Luitfiltergehiuse anschlieen.

[GRORS]
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VORDERRADGABEL

Der Luftdruck in der Vorderradgabel kann innerhalb
des zulassigen Bereichs unterschiedlichen Fahrbedin-
gungen und Belastungen angepaBt werden. Niedriger
Luftdruck ist fir bequemes Fahren auf guten StraBen;
der Luftdruck sollte aber fir Fahrten mit hober
Geschwindigkeit und fir Fahrten  auf schlechten
Strafen ernéht werden. Machen Sie sich jedoch mit
den in diesem Abschnitt beschriebenen Verfahren
vertraut, bevor Sie eine Einstellung vornehmen.

Priifung der Vorderradgabel:

® Das Motorrad aut dem Mittelstander aufbocken.

@ Das Vorderrad durch Ansetzen eines Hebers unier
dem Motar varm Boden abheben Das Vordarrad
mul vollstandig entlastet sein.

® Dic Ventiikapne abnehmen und den Luitdruck mit
einem DruckmeBgerdt (Spezialwarkzeud) kontrol-
lieren.

'\ .

A. Druckmesser (52005 - 1003)
B. Ventil

ANMERKUNGEN: 1. Den Luftdruck messen. wann die

Gabelbeine kait sind. ‘

2. Ksine ReifendruckmeBgerate fir die Uberprifung
des Lufidrucks benutzen. Sie zeigen nicht den
richtigen Druck an. da Luft austritt. wenn das MeB-
gerat auf das Venll aulgesetzt oder vom Yentil
abgezoygen wird.

Den Luftdruck wie folgt einstellen:

® Mit siner Pumpe Luft durch das Venti ginpumpen,
bis der Druckmesser den vorgeschriebenen Wert,
jedoch nicht mehr als 2,5 kp/em? anzeigt.

ANMERKUNGEN: 1. Es kann eine normale Luftpumpe

verweandet werden.

2 Den Luftdruck den entsprechendan Fahrbedingun-
gen anpassen und dabei die Hinweise fur die Ein-
stellung der Vorderrad- und Hinterradfederung
beachten (Seite 23).

Tabelle C1 Luftdruck

ACHTUNG J1. Versuchen Sie den Luftdruck im

rechten und im linken Gabelbein mdg-
lichst gleich zu halten. Der Unterschied zwischen
dem rechten und linken Gabelbein darf nicht mehr
als 0,1 kp/cm? betragen.

o Luft nur langsam einpumpen, damit der Luftdruck
nicht schnell ansteigt. Bei einem Luftdruck uber
2,5 kp/cm? konnen die Gabeldichtringe hescha-
digt werden.

ACHTUNG 1. Achten Sie darauf, daf der Luft-

druck innerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck
ergeben gefihrliche Fahrbedingungen.
2 Es darf nur Luft oder Stickstoffgas verwendet
werden. Keinen Sauerstoff und keine explosiven
Gase einpumpen.

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die HinterradstoRdampier konnen durch Veranderung
ger Federvorspannung und durch Veranderung der
Damptungskraft unigrschigdlichen Fahr- und Lastbe-
dingungen argepaldt werden. Normal wird cis Feder-
vorspannung dnd die Dampfungskraft weich einge-
sielit. fur Fahrten mit hoken Geschwindigkeiten oder
mit einom Baitahror ist jedoch eine hartere Einstellung
erforderlich,

Macher Sie sich mit den fcigenden Verfahrar veriraut,
hevor Sie eine Nachstellurng durchtihren:

Einstellung der Federvorspannung

Sie Finsiellhuisen an den StoRdampiern iassen sich
enisprechend den jeweiligen Fahr- und Lastbhedingun-
gen 5-tach verstellen.

A. Einstellhilse

Wenn die Federung zu weich oder zu hart ist, muf die
Einstellung entsprechend der folgenden Tabelle vor-
genommen werden:

Normal Nutzbarer Bereich

kp/cm2 kp/om?2 Tabelle C2 Federkraft
KZ 750-E 0,7 0,6~ 0,9 Stellung 1 | 2 | 3] 4[5
KZ 750-H 0.6 0.5-1.0 Federwirkung Harter —




Einstellung der Federvorspannung

® Die Finstellhlisen an den StoBdampfern mit einem
Hakenschiissel in die gew(nschte Position bringen.

o Kontrollieren, ob beide Einstelihdlsen jeweils in der
gleichen Position stehen.

ACHTUNG B Wenn die StoBdimpferhilsen nicht in

der gleichen Position stehen, wird das
Fahrwerk instabil.

ANMERKUNG: Die Stellung der Einstellhilse auf die
Steliung des Dampfers abstimmen und die Angaben
Uber die Einstellung der Vorderrad- und Hinterradiede-
rung beachten.

Dampfereinsteliung

Die Dampfer der Hinterradiederbeine lassen sich ent-
sprechend den jeweiligen Fahr- und Lastbedingungen
4-fach verstellen. Die Zahlen an dem Einsteller geben
die Position der Dampferstufe an.

A. Dampfereinstellung

Wenn der Dampfer zu weich oder zu hart eingeastellt
ist. muld er entsprechend der folgenden Tabelle nach-
gestelit werden.

Tahelle C3 Dampfungswirkung

Stellung 1 2 | 3 4
Démpfungskraft

GréalRer s

Einstellung der Dampfungskraft:

@ Den Einsteller auf die gewlinschte Nummer drehen,
bis Sie ein Klicken hdren.

8 Kontiollieren, ob beide Einsteller in der gleichen
Position stehen.
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ACHTUNG B Wenn die beiden Einsteller nicht in der

gieichen Position stehen, wird das
Fahrwerk instabil.

ANMERKUNG: Die Stellung des Einsteliers auf die
Steilung der StoBdampferhilse abstimmen und dabei
die Angaben in dem Abschnitt Einstellung der Vorder-
und Hinterradfederung beachten.

EINSTELLUNG DER VORDER-
UND HINTERRADFEDERUNG

in der folgenden Tabelle ist ein Beispiel fUr die Einstel-
lung der Vorder- und Himerradiederung gezeigt. Den
Luftdruck, die Federkraft und die Dampfungskraft
erforderlichenfalis entsprechend den jewelligen Fahr-
und Lastbedingungen einstellen, damit das Fahren
sicher und bequem ist. Die in der Tabelle angegebene
Einstellung A ist beispieisweise die weicheste Einstel-
lung und t0r einen durchschnittfichen Fahrer von 68 kg
Korpergewichl ohne Zubehdr gedacht. Je héher die
Gesamtlast, umsa harter soilte normalerweise die
Federung eingestellt werden.

ANTRIEBSKETTE

Infolge des VerschleiBes an Kette und Kettenradern
dehnt sich die Kette. Dies fGhrt zu Leistungsverlust,
erhdhtem Verschieil an Kette und Kettenrddern ung
verstarkter Gerduschentwicklung. Eine zu lose Kette
kann von den Kettenrddern herunterspringen. Eine zu
stramm gespannte Kette verschleilt sehr schnell und
kann reiffen.

Uberpriifung des Kettendurchhangs:

® Kontrollieren, ob die Antriehskette uber die Tolgran-
zen hinaus abgenutzt ist {Seite 198). Wenn die Kette
Uber die Toleranzen hinaus abgenutzt ist, mul sie
arneuert werden,

ACHTUNG J Eine iiber die Toleranzen hinaus abge-

nutzte Kette muB erneuert werden. Ein
derartiger Verschieil kann durch Nachstellung nicht
mehr ausgeglichen werden,

e Das Motorrad aut dem Mittelstdnder aufbocken.

@ Das Hinterrad durchdrehen, um die Stellung zu
finden, wo die Kette am strammsten gespannt ist
und die maximale Vertikalbewegung in der Mitte
zwischen den Kettenrddern messen. Wenn diese
kleiner als 20 mm oder gréBer als 35 mm ist, muB
die Kette so nachgestellt werden, daB die Vertikal-
bewegung etwa 20 — 30 mm betréqgt,

Tabellie C4 Einstellung der Vorder- und Hinterradfederung

HinterradstoBdampler Luftdruck in der Vorderradgabel
Einstellung der Federkraft Dampfungs-
Federung {Stellung wirkung KZ 750-E KZ 750-H
der Hilse) (Steliung des
Einstellers)
Weich A 1 oder 2 1 oder 2 0.6 kp/em? 0.5 kp/om?
B8 2 oder 3 2 oder 3 .
C 3 oder 4 3 oder 4 ’
0.9 kp/cm? 1,0 kp/em?
Hart D 4 oder b 3 oder 4 4_]
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Kettendurchhang

Spannen der Antriebskette:
® Die Mutter am hintercn Ende des Zugankers idsen.

A. Zuganker B. Muttern

® Die Kontermuttern am linkan und am rechten
Kettenspanner logen.

D. Nachstellschraube
E. Kontermutter
F. Achsmutter

A. Kettenspanner
B. Kerbe
C. Schwingenmarkierungen

® Den Splint herausziehen und die Achsmutter [6sen,

® Bei zu strammer Kette die Schrauben am linken und
am rechten Keitenspanner ieweils um den gleichen
Betrag herausschrauben und das Rad nach vorne
schiehen, damit die Kelte mehr Spiel erhalt.

ACHTUNG J Sorgfiltiy darauf achten, daB3 der

Bremsschlauch nicht beschadigt wird.
Bei einer Beschidigung der Bremsleitung verringert
sich deren Festigkeit sehr, dadurch kann Bremsfliis-
sigkeit ausflieBen und die Bremse arbeitet nicht mehr
einwandfrei.

@ Die Einstellschrauben am linken und rechten
Kettenspanner gleichmé&Big verstellen, bis die
Antriebskette den vorgeschriebenen Durchhang
aufweist. Damit Kette und Rad vorschriftsmaBig
ausgerichtet sind, muf} die Kerbe am linken Ketten-
spanner neben der gleichen Schwingenmarkierung
stehen wie die Kerbe am rechten Kettenspanner.

ANMERKUNG: Die Ausrichtung des Rades kann auch
mit einem Lineal cder einem Bindfaden kontrolliert
werden.

ACHTUNG ¥ Bei falsch ausgerichtetem Rad erhoht

sich der VerschleiB an Reifen, Kette
und Kettenrad und das Fahren wird gefahrlich.

@ Die Kontermuttern an beiden Kettenspannern fast-
ziehen (daraut achten, dall das Hinterrad ausgerich-
tet bleibt).

& Die Achsmutter mit einem Drehmoment von 12,0
mkp festziehen.

® Das Rad durchdrehen, den Durchhang der Kette am
Punkt der gréften Kettenspannung nochmals
messen und erforderlichenfalls nachstellen.

¢ Die Zugankermutter mit einem Drehmoment von 3.0
mkp festziehen.

® Einen neusn Splint durch die Achse fihren und die
Enden aufoiegen.

BREMSEN

Vorderradbremse

Der Verschleil der Bremsscheibe und der Brems-
kldtze wird automatisch ausgegtichen, er hat keinen
Einflul auf die Wirkungsweise des Bremshebels. An
der Vorderradbremse brauchen also keine Teile nach-
gestelit werden. Wenn der Bremshebel jedoch ein
weiches oder teigiges’ GefUhl vermitlelt, mull der
Bremsfiissigkeitsstand im Hauptbremszyiinder Uber-
prift und die Bremsleitung entlGftet werden (Selte
208).

ANMERKUNG: Den Stand der Brems{lUssigkeit gemaf
der Inspektionstabelle prifen (Seite 10).

Hinterradbremse

Der Verschleil der Bremsscheibe und der Brems-
klatze wird aulomatisch ausgeglichen, er hat keinen
EinfluB auf die Wirkungsweise des FuBbremshebsls,
Gelegentliches Nachstellen des Fufibremshebeis ist
jedoch erforderlich infolge Verschleill des Schwenk-
bolzens oder wenn die Bremse zerlegt wurde. Wenn
dor Fufbremshebel jedoch ein weiches oder ,leigi-
ges” Gefilhl vermittelt, muB der Bremstlissigkeitsstand
im Behalter Uberprift und die Bremsleitung entlftet
werden (Seite 2086).

ANMERKUNG: Den Stand der Bremsflissigkeit gemas
der Inspektionstabeite prifen (Seite 10).

R



Uberpriifung der FuBbremshebelstellung:

® Der FuBbremshebel mul in Ruhestellung etwa 20 —
30 mm unterhalh der Oberkante der Fufiraste
stehen.

A. FuBraste B. FuBBbremshebel C. 20-30 mm

® Wenn die Steltung nicht stimmt, ist sie wie folgt zu
Kofrigieren.

Nachstellung des FuBbremshebels:

e Die Position des FuBbremshebels markieren, damit
ar spater wieder in der gleichen Position aufgesetz:
werden kann.

® Die FuBbremshebelschraube und den FuBlbrems-
hebet entternen.

® Den rechten Auspuff mit einem Heber oder einem
anderen geeigneten Hilfsmittel abstitzen.

® Die Befestigungsschraube der FuBraste, die Mutter
und die Unterlegscheibe entfernan.

A. Befestigungsschraube
B. Schrauben der Befestigungskonsole
C. Bremslichtschaiterfeder

® Die Schrauben (2) der Auspuffbefestigungskonscle
I6sen und die Feder des Bremslichtschalters am
Schalter aushangen.

Sorgféltig darauf achten, daB der

Bremsschlauch nicht beschidigt wird.
Bei einer Beschidigung der Bremsleitung verringert
sich deren Festigkeit sehr, dadurch kann Bremsflis-
sigkeit ausflieBen und die Bremse arbeitet nicht mehr
einwandfrei.

® Zur Nachstellung des FuBbremshebels die Konter-
mutter 18sen und die Druckstange drehen. Dann die
Kontermutter festziehen.
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A. Druckstange

® Vortbergehend die Auspuffbefestigungskonsole mit
den Schrauben befestigen.

® Den FuBbremshebel in der urspriingiichen Stellung
aufsetzer und die Stellung des Hebels dberpriten
{Abb. C7). Erforderlichenfalls den FuBbremshebet
und die Befestigungskonsole entiernen und den
FuBbremshebel nochmals einstelien

® Die Feder des Bremslichischalters am Schaller und
an der Zunge der FuBBbremshebelwelle cinhéngen.

@ Die Schrauben (2) der Befestigungskonsole fest-
ziehen.

® Den FuBbremshebel in der urspringlichen Stellung
aufsetzen und die Schraube festziehen.

® Die Befestigungsschraube der FuBraste einsstzen,
eine Unterlegscheibe beilegen und die Mutter fest-
Zziehen.

BREMSLICHTSCHALTER

Der Vorderrad-Bremslichtschalter, der am Vorderrad-
Haupibremszylinder betestigt ist, wird durch einen ein-
fachen elektrischen Kontakt oetédtigt end braucht nicht
nachgestellt zu werden. Der Hinlerrad-Bremalicht-
schalter, der Ober eine am FuBbremshebei befestigte
Feder betatigt wird. muB jedoch periodisch nachge-
stellt werden, um Anderungen in der Form der Feder
und der Federspannung auszugleichen.

Uberpriifung und Hinterrad-

Bremslichtschalters:

& Den Schalter kontrollieren, indem die Ziindung &in-
geschaltet und der FuBbremshebel niedergedrickt
wird. Nach etnem Pedalweg von 15 mm muB das
Bremslicht aufleuchien.

Einstellung des

A. Hinterrad-Bremstichischalter B. Feder C. 15 mm




26 EINSTELLUNG - FAHRGESTELL

® Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, mul der
Schalter so eingestellt werden, daB das Bremslicht
nach dem vorgeschriebenen FuBbremshebelweg
aufleuchtet. Durch Héherstellen des Schalters
leuchtet das Licht frGher auf und durch Tieferstellen
spater. Zur Einstellung wird die Einstellmutter am
Bremslichtschaltergehause verstellt.

ACHTUNG Damit die elekirischen Kontakte im
Schalter

nicht beschadigt werden,
darf das Schaltergehiuse bei der Einsteliung nicht
verdreht werden.

C. Leuchtet friiher auf
D. Leuchtet spater auf

A. Bremslichtschalter
B. Einstellmutter

LENKUNG

Aus Sicherheitsgrinden muB die Lenkung stets genau
eingesteilt sein, so dall sich der Lenker frei, jedoch
ohne Spiel bewegt.

Bei zu stramm eingesteilter Lenkung ist es schwierig,
den Lenker schnell zu schwenken; das Moterrad kann
nach einer Seite ziehen und die Steuerkopflager
werden eventuell beschadigt. Bei zu loser Lenkung
vibriert der Lenker und das Motorrad wird instabil; es
Akt sich dann nur schwierig in einer geraden Linie
fahren.

Uberpfiifung der Lenkung:

& Den Motor so abstitzen, dafB das Vorderrad vom
Boden abgehoben ist.

® Den lenker leicht anstoBen, so daB er zur Seite
schwingt, Wenn er sich von seibst weiter bewegt,
geht die Lenkung nicht zu stramm.

& Vor dem Motorrad niederhocken, die unteren Enden
der Vorderradgabel in Achshihe fassen und die
Gabel vor- und rickwarts bewegen; falls Spiel zu
spiren ist, ist die Lenkung zu lose.

Einstellung der Lenkung:

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken und
den Motor so abstitzen, daB das Vorderrad vom
Boden abgehoben st

® Den Kraftstofitank abnehmen {Seite 43) und darauf
achten, daf die lackierten Flachen nicht beschadigt
werden.

@ Die oberen Vorderradgabel-Kiemmschrauben (2)
tdsen. damit die Gabelrohre wanrend der Einstel-
lung frei sind.

A. Obere Vorderradgabei—K!emmschraube

® Die Lenkerklemmschrauben und Sicherungsschei-
ben (je 4) entfernen und die Schellen abnehmen.

A. Lenker B. Schellen

C. Klemmschrauben
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@ Befestigungsschraube und  Klemmboelzen  der ¢ Die Befestigungsschraube der oberen Gabelbricke
oberen Gabelbricke lésen. Die Einstellnutmutier mit einem Drehmoment von 4,5 mkp festziehen.
der Steuerkopflager mit dem Hakenschlissel ® Den Klemmbolzen der Gabelbrlicke mit einem
(Spezialwerkzeug) um etwa ein oder zwel Um- Drehmoment von 1,8 mkp festziehen.
drehungen lgsen. @ Die cberen Klemmschrauben (2) der Vorderrad-

gabel mit einem Drehmoment von 2,0 mkp fesi-

ANMERKUNG: Die Steuerkopf-Einstellnutmutter nur ziehen.

um einige Umdrehungen l6sen, da sonst die Steuer- @ Die Lenkung nochmals dberoprifen, Falls sie nach

kopf-Lagerkugein durcheinander geraten kdnnen und der Einstellung zu stramm oder zu lose geht, sind

ein Ausbau der Lenksaule erforderlich wird, um die die Teile der Steuerkopflagerung entsprechend den

Lagerkugeln wieder einzulegen. Angaben in dem Kapitel Wartung (Seite 208) zu

Uberprifen.

® Den Lenker nach den Anleitungen in dem Abschnitt
Lenkereinbau einbauen.
@ Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 43).

- RADUNWUCHT

Um die Stabtlitat zu erhohen und die Vioration beai
hoher Geschwindigkeit zu vermindern. missen das
“‘@ Vorder- und das Hinterrac ausgewuchier werden.
Die Auswuchtung der Rader immer dann, wenn s
ariordrlich wird und beim Reifenwechsel Gharorifen
® Das Rad ausbauen {Seiie 109 oder 110).
® Kontrollieren. ocb das Rad nicht beschadigt ist.
\ ® Das Rad so einspannen. daB =2s sich frei drehan

kann.

N * e Das RHad in langsame Umdrehung verseizen und
A. Hakenschilssel (57001 - 134} nach Stllstand dic nach oben zeigende Speicha
B. Befestigungsschraube markieren.

C. Klemmbolzen
D. Einstelinutmuttgr

® Die Einstellnutmutter mit einem Drehmoment von
3.0 mkp festziehen.

ANMERKUNG: Falls kein geeigneter Drehmoment-
schilssel zur Hand ist, die Einslellmutter lg2icht fest-
ziehen (bis sic schwergangig wird) und dann von
diesem Punkt aus um eine weitere 1/16 Umdrehung
(etwa 207) weiter festzienen.

@ Dieses Verfahren mehrere Male wiederholen. Wenn
das Had dabei in verschiedenen Stellungen stehen
bieibt, ist es gut ausgewuchtet.

Auswuchten des Rades:

® Wenn das Rad jedoch stets in der gleichen Position
stehan bleibt, ist ein Auswuchtgewicht fose an der
ey markierten Stelle zu befestigen.

® Das Rad um eire /s Umdrehung drehen und kon-
— - e, T e " trotlieren, ob das Rad in dieser Stellung stehen
A. Hakenschliissel (57001 — 134) bleibt. Wenn das Rad stehen bleibt, ist das richtige
8. 1/16 Umdrehung Gewicht angebracht.
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C18

A\

LA. Auswuchtgewicht B. /s Umdrehung

® Falls sich das Rad dreht und das Gewicht dreht sich
nach oben, ist ein schwergres Gewicht anzubrin-
gen. Falls sich das Rad nach unten bewegt. ist ein
leichteres Gewicht anzubringen. Diese Arbeits-
ginge solange wiederhoien, bis das Rad stehen
nleibt, wenn es um ecine '/ Umdrehung weiter
gedreht wird.

@ Das Rad um eine weitere /2 Umdrehung und dann
nochmals um eine /s Umdrehung durchdrehen, um
zu kontrollieren. ob es vorschriftsmalig ausge-
wuchtet st

® Die gesamte Prozedur so oft wie notwendig wieder-
holen, um cas Rag vorschrifismaBig auszuwuchian.

® Bevor Sie die Auswuchtgewichte auf der Felge
vefestigen. missen Sie den Reifendruck verringern,
den Reifenwulst von der Felge wegdrlcken und die
Zunge des Auswuchigewichtes zwischen die Felde
und den Reifenwulst schieben, bis der abgeostufte
Teil des Gewichts Gber dig Felgenkante gingehang?
ist.

Einsetzen des Auswuchtgewichts C19

1. Reifen 4. Auswuchtgewicht
2. Felge 5. Reifenwulst
3. Zunge

® Den Reifen wieder auf den normalen Reifendruck
aufpumpen (Seite 193).
® Das Rad wieder einbauen {Ssite 109 oder 111).

ANMERKUNG: Kawasaki liefert Auswuchtgewichte mit
10, 20 oder 30 g, Bei einer Unwucht von weniger als
10 g wird die Fahrstabilitat im allgemeinen nicht beein-
trachtigt.

SCHEINWERFER

Der Scheinwerfer ist sowoh! horizontal als auch verti-
kal einstelibar, Wenn ar vertikal nicht richtig einge-
stallt ist, zeigt der Strahl zur Seite anstatt geradeaus.
Wenn er horizontal zu niedrig eingestellt ist, wird die
StraBe weder bei Abblend- noch bei Fernlicht weit
genug ausgeleuchtet. Wenn er zu noch steht, zeigt
das Fernlicht nach oben und das Abbklendlicht blendet
entgegenkommende Fahrer,

Vertikaleinstellung

® Die Einstelischraube am Scheinwerferring nach
innen oder auBen drehen, bis der Scheinwerfer-
sirahl geradeaus zeigt Durch Verdrehen der bin-
stellschraube im Uhrzeigersinn wandert der Schein-
werferstrahl nach links.

A. Einstellschraube

Horizontaleinstellung

® [Die beiden Schrauben an der Unterseite des
Scheinwarfergehauses l6sen und die Scheinwerfer-
einheit nerausnehmen.

A. Schraube

® [ie Befestigungsschraube unter dem Scheinwerfer.
und die Befestigungsmuttern des Scheinwerfergs-
hauses Idsen.




A. Befestigungsmutter B. Befestigungsschraube

® Das Scheinwerfergehduse nach cben oder untan
bewegen, damit die Horizontaleinstellung richtig isu
dann in dieser Steliung die Befestigungsmuitern
festzighen.

ANMERKUNG: Bel Fernlicht muBR der hallste Punki
knapp unterhalt der Horizontalen stehen. Den Schein-
werfer auf den den Vorschriften entsprechenden
Winkal einstellen. Die Einstellung bei normaler
Gewichtsbelastung vornehmen.

Horizontaleinstellung Cz3

® Die Scheinwerfereinheit wieder einbauen.

SCHMIERUNG

Freiliegende und rostgefahirdete Teile sind regelmabig
und nach jeder Regenfahrt mit Motordl oder Fett abzu-
reiben.

Vermeiden Sie es, Wasser mit grof3em Druck in den
Berzich der Instrumententatet, unter den Kraftstofftank
und unter den Sitz zu sprihen, damit keine elektri-
schen Teile beschadigt werden, Rostgeféhrdete Teile
kénrnen mit einer Schutzpotitur ader einem wasserab-
stoBenden Ol behandelt wearden (Markenname bei-
spielsweise: WD-40, LPS).
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ACHTUNG [ Die Bremsscheiben nicht einwachsen

oder schmieren. Die Bremswirkung
ARt nach und es kann zu einem Unfall kommen. Die
Bremsscheiben mit einem o&lfreien Losemittel, wie
beispielsweise Trichlorathylen oder Azeton reinigen.
Die Hinweise des Ldsemittelherstellers beachten,

Bremshebel

Kupplungshebel

A. Befetten

Gasqgriff

Die Stelle, auf der sich der Gasgriff auf dem Lenker
dreht, einfetten. Etwas Fett auf die freiliegenden Teile
des Innenzugs und auf die Befestigungsstelle im Gas-
griff auftragen.

Den Gaszug in den Gasgriff einhéngen. Siehe Ab-
schnitt Gaszugeinbau (Seite 128}




|
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A. Befetten

Kupplungs- und Gasziige

Die Zlge wie in der Abbiidung gezeigt, schmieren. Ein

geeignetes Schmiermittel verwenden. Siehe Seite 127

und 128. Mittelstander

Schmierung des Zuges ( C27\
=7
I
AT
| I
\
3 :

Tachometer- und Drehzahlmesserwellen
Fin wenig Fett auf diese Wellen auftragen.

Linke Fufiraste, Seitenstander

A. Befetten
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Vergaser-Chokeverbindungshebel

ANMERKMUNG: Einige Tropfen Of schiitzen die Schrau-
ben und Muttern davor, zu rosten und zu klemmen,
Dies erleichtert die spatersn Ausbauvarbeiten. Stark

angerostete Muttern, Schrauben usw. sind zu er-
nguern.
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in diesem Abschnitt wurde moglichst keine Einzalheit ausgelassen, damit das Motorrad nicht nur zerlegt, sondemn
auch vorschriftsmaBig wieder zusarmnmengebaut werden kann. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Foto-
grafien, Zeichnungen, Anmerkungen, Varsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschrelbungen vorgesehen.
Trotzdem hat eine noch so genaue Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse missen deshalb voraus-
gesetzt werden, wenn die Arbeit Erfolg haben soll.

Insbesondere ist folgendes zu beachten:
(1) Kanten

Auf die Kanten achten, insbescondare bei der Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Heraus-
heber und Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder ginem dicken Tuch arbeiten,

(2) Schmutz

Das Matorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen. Schmuiz, der in den Motor, in den
vergaser oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schleifmittet und verkirzt die Lebensdauer des Molorrads.
Neue Teile sind aus dem gleichen Grund vor dem Einbau von Staub und Metalispanen zu befrelan.

{3) Reihenfolge beim Festziehen von Schrauben

Wenn teim Festzienen von Belzen, Mutlern und Schrauben im vorliegenden Handbuch cine Reihenfolge
angegeben ist, mull diese eingahalten werden. Die Balzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines
Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann <ind sie in der vorgeschiiebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene
Drehmament festzuzichen. Auf diese Weise wird vermindert. daB sich das betietande Teil verzieht und Undich-
tigkeiten entstehen. Umgekshrt sind die Balzen, Sehrauben oder Muttern zunachst um ctwa /s Umdrehung
und dann velistandiyg zu losen.

(4) Drehmoment

Die im vorliegenden Werkstatthandbuch aufgetinrien Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu gennges
oder zu groBes Orehmoment Kann 7u aréBeren Schaden fuhren. Einen zuverlassigen Drehmomeantschlissel
guter Qualitat verwanden.

{5) Kraftanwendung

Der gesunde Menschenverstand solite genugen, um zu rastimmen, wieviel Kraft bei der Zerlegung und beim
Zusammenbau aulzuwenden ist. Wenn cin Teil besonders schwierig auszubaugn oder sinzubauen isi, Ist die
Arbeit zu unterbrechen und zu {berprifen, wo der Grund datur liegt. Wenn ein Hammer erforderlich wird, ist
vorsichiig mit ginem Holz- oder Plastikhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schiagschraubenzieher
drehen. insbesondere beim Ausbaur von Schrauben die mit Lack gesichert sind, damit dig Schraubenkopfe
nicht beschadigt werden.

{6) Schmiermittel

Nicht jedes beliebige Ol eder Fell verwendan. Einige Cle und insbesonders Fatie dirfen nur in pestimmten
Falien verwencet werden; in anderen Fallen. {0r dle sie nicht vorgesehen sind, wodnnen sie 7u Schadigung
fihren.

(7) Batterie- und MasseanschluB

Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseleitung (-} von der Batterie abzuklemmen,
damit der Motor nicht unbeabsichtigt durchgedrent werden kann, sclange er teilweise zerlegt ist.

{8) Durchdrehen des Motors

Den Mator von Hand stets in normaler Drehrichiung durehdrehen, von der linken Seite des Motors aus

gesehen, ist dies entgegen dem Uhrzeigersinn, Hierdurch wird die Korrektheit dar Einstellung gewahrleistet.
{9) Schmierung

Der Motarverschlel erreicht immet dann sein Maximum, wenn der Motar warm tauft und noch nicht sémtliche
Gleitilachen mit einem ausreichenden Schmierfilm  versehen sind. Tragende Flachen, die nicht mehr
geschmiert sind, beim Zusammaeanbau mit Ol bestreichen. Altes Fett und verschmutztes Ol abwischen.
Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigenschaften verlaren; s kann Fremdkdrper mit einer gewissen Schleif-
wirkung enthalten.

{10) Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Tell, wie z. B. eln Radlager ist innen oder auBen
suerst mit Ol zu bestreichen, so daf es sich leicht einpressen iaBt.

(11) Oi- und Fettdichtungen

Seim Einbau bestimmter Wellendichtringe ist eine Flihrung erforderiich, um Beschadigungen an den Dicht-
lippen zu vermeiden. Bevor eine Welle durch einen Wellendichtring singeflnrt wird, ist etwa Ol, besser noch
ein Hochiemperaturfett, auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen dem Gummi und dem
Metall zu vermindern.

{12) Dichtscheiben, O-Ring

Wenn hinsichtlich des Zustands einer Dichtscheibe oder eines O-Ringes Zweifel testehen, ist die Dicht- ..
scheibe oder der O-Ring augzuwechseln. Die Pafilachen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und
nerfekt eben sein, damit kein A1 austreten kann odéer die Kompression nicht verloren geht.

I ————————————.......




ZERLEGUNG - EINFUHRUNG 35

(13) Dichimittel, Sicherungslack

Fir das Reinigen und Vorbereiten der Flachen, auf die diese Mitte! aufgetragen werden sollen, sind die Anlei-
tungen des Herstellers zu beachten. Nicht zuviel von diesen Mitteln auftragen, da sonst die Olbohrungen
verstopft werden kénnen und der Motor beschadigt wird. Ein Beispiel flir einen Sicherungslack ist das
handeislbliche Loctite Lock'n Seal (Blau).

(14) Einbau von Kugellagern, Wellendichtringen und Fettdichtungen

Beim Einbau eines Kugellagers ist der einzupressende Laufring mit einem passenden Treiber einzupressen.
Dadurck wird verhindert, dall die Kugeln und die Laufringe zu stark belastel und beschadigt werden. Ein
Kugeilager so weit aufpressen oder einpressen, bis es an der jeweiligen Anschlagfldche in der Bohrung
oder an der Welle anliegt. Wellendichtringe mit einem passenden Treiber, der plan auf liegt, bis zum Anschlag
in die Bohrung einpressen.

{135) Federringe, Sicherungsringe

Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwacht oder
deformiert werden. Beim LCinbau ist daraut zu achten. dafl die Federringe und Sicherungsringe nichi mehr
zusammengedrackt oder ausgedehnt werden, als fur den Einbau unbedingt erforderlich.

(16) Losemittel mit hohem Flammpunkt

Um die Feuergefahr zu verringern wird ein Ldsemittel mit hohem Flammpunkt empfohiten. Ein handelsibliches
Lasemittel ist Stoddard-Losemittet (Eigenname;). Bel Verwendung von Lisemitteln sind die auf der Varpackung
angegebenen Anleitungen des Herstellers zu beachten.

(17) Molybdindisulfid-Fett (Ma5)

Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahrgesteliteile wird in diesem Handbuch auf Melybdandisulfid-
tett Bezug genommen. Vor dem Einsatz solcher spezigllen Schimiermittel sind immer dic Empfehlungen des
Herstellers zu prafen.

{18) Elektrische Leitungen

Die elekirischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen mit wenigen Ausnahmen immer an
Leitungen der gleichen Farbe angeschlossen werden. Be: zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker
als die zweite d. h. eine zweifarbige Leitung wird zuerst durch die Primarfarbe und dann durch die Sekundar-
farbe gekennzeichnet. Z. B. wird esing gelbe Leitung mit dinnen roten Streifen als | gelb/raie” Leitung
bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt sind und rot die Hauptfarbe ist, lauter die Bezeichnung | rovgelbe’”
Leitung.

DREHMOMENT UND SICHERUNGSMITTEL

S&mtliche Schrauben und Muttern mit einem genauen Drehmomentschliissel festzichen Unzureichend festge-
zogene Schrauben und Muttern kénnen heschadigt werden oder sich I6sen und Schaden am Motorrad oder
Verletzungen des Fahrers verursachen. Zu stark angezogene Schrauben und Muttern kdnnen beschadigt werden.
Das Gewinde kann ausreifien oder die Teile brechen und fallen heraus. In der folgenden Tabelle sind die Anzugs-
drehmaomente fUr die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie digjenigen Teile, die mit Sicherungslack gesichert
werden missen, aufgefthrt.

Teile, die mit einem Kreuz (+) gekennzeichnet sind, mussen enlsprechend der inspektionstabelle (Seite 10) nach-
gerogen werden. Die Schrauben und Muttern nacheinander zunachst um eing '/2 Umdrehung 16sen und dann mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment wieder festziehen. Die vorgeschriebene Reihentolge ist zu beachten. Motor-
befestigungen nachzuziehen, wenn der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

ANMERKUNG: In der Spalte ,,Bemerkungen” verwendete Zeichen:
®: Sicherungslack auf Gewinde auftragen;
*: Dichtmasse auf Gewinde oder Unterlegscheibe auftragen.

| MOTOR
Tail An- Drehmoment Be- f Siehe
zahl mkp merkung Seite
Schrauben i0r Luftansaugventildeckel @ 6 P1.0 {8) 0,80 e 52
Lichtmaschinenrotarschraube 3 10 P1.25 1 7,0 — 72
Lichtmaschinenstator-inbusschraube @ 6 P1.0 3 0,80 ) 71
Entlifterdeckelschraube & 8 P1.25 1 0,60 — 65 J
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Teil An- Drehmoment Be- Siehe
zaht mkp merkung Seite
Schrauben der Nockenwellenlagerdeckel @ 6 P1.0 16 1,2 — 65
Schrauben fir Nockenwellenkettenrad € 6 P1.0 4 1.5 * 57
Schrauben fur Vergaserhalterung @ 6 P1.0 a — e —
Kupplungsnabenkontermutter &3 20 P1.5 1 13,5 — 75
Befestigungsschrauben fur Kupplungsausraockmechanismus :
@6 P1.0 2 — [ ] 66
Kupplungsfederschrauben @6 P1.0 5 1.0 - 76
Muttern fur PleueliuB-Lagerdecke! & 8 PO 75 8 3.7 — 105
Kurbelgehduseschrauben :
(obere) & 6 P1.0 13 1.0 — 86
{(unterey @ o P1.0 7 1.0 — g4
{untere) @ 8 P1.25 10 2,5 — 93
+ Zylinderkopf
Schrauben 28 P1.25 2 3.0 — 58
Muttern @ 10 P1.25 12 : 4.0 — 57
Schrauben fir Zylinderkopfdeckel (16 P1.0 (74) : 0,80 — 66
Schrauben fir Antriebskettenschutz & 6 P1.0 3 | — e 68
MotorélablaBschraube 2 12 P1.5 1 ' 3.8 19
+ Motorbefestigungsschrauben @ 10 P1.25 B I 4.0 3 — | 88
+ Schrauben flir Molorbefestigungskenscle @0 8 P1.25 ‘ 6 2.4 ‘ — : 88
Matorritzeimulter 28 20P1.5 } 1 8.0 | — i 67
+ Auspuff | ] B
Muttern fir Auspuffrohrhalter 2 6 P1.0 8 — — 50
Klemmschrauben fiir Auspuffrohre 28 Pt 25 2 — — 50
Verbindungsrohrklemmschrauben @ 8 P1.25 2 ‘ — — \ 50
Hintere Befestigungsmuttern (Konsale) 2 8 P1.25 | 4 | — — | 25
Hintere Befestigungsschrauben (Fufiraste) & 10 P1.25 : 2 ‘ — i — ‘ 50
Leerlaufschalier Z 12 P1.5 o s L — ] e
Otiitterbefestigungsschraube & 20 P1.5 | o 2.0 5 19,77
Schrauben fir Olwanne @ 6 P1.0 ; 15 1.0 ! 77
Sldruckschalter PT 1/8 1 15 — 75
Oldruck-Uberdruckventil &2 12 P1.25 1 _ 15 [ ) : 77
Ruckholfederstiit (Bolzen) & 8 P1.5 1 2,5 o 57
Mutter fUr Sekundarwelle @ 18 P1.5 1 6.0 — : 81

Cre
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Teil An- [ Drehmoment Be- Siehe
_ zahl mkp merkung Seite
Schraube fir Schaltwalzenstift-Platte @ 6 P1.0 1 — ® 101
+ Fufischalthebeischraube @ 6 P1.0 1 — — 65
Zindkerzen 2114 P1.25 4 2,8 — 12
Inbusschrauben fir Anfasserkupplung 98 P1.25 3 3,5 ® 82
Stehbolzen

(Zylinderkopf) @ 6 P1.0 8 — ® —

(Kurbelgehduse) & 10 P1.25 12 — ® —
Befestigungsschraube fur ZUndverstellung

&8 P1.25 1 2.5 | — 73

FAHRGESTELL
Teil An- Drehmoment Be- ‘ Siehe
el zahl mkp | merkung | Seite
+ Schraube fUr Kupplungshebelhalter .

e P1.0 1 — : — i 136
Teile der Scheibenbremsen Siehe Tabelle der Scheibenbremsenteile 38
+ FuBrastenbefestigung : .

Muttern (vorne) @ 10 P1.25 4 — : — : 85

Schrauben (hinten) & 10 P1.25 2 - : - 25
+ Vorderachse ‘

Muttern (KZ 750-E) & 16 P1.5 2 2.8 - : 110

Mutter (KZ 750-H) &2 14 P10 1 8.0 I 109
+ Varderachsschelle :

Muttarn (KZ 750-£) &3 8 P1.25 4 1.8 110

Schraube (KZ 750-H) @ 8 P.25 1 2.0 ; — 109
* Befestigungsschrauben fir Vorderradkotflagel 1

Z8P125 4 — } - —
Vorderradgabel-Luftventile

@8 P1.25 2 1.2 . [ ] 140
Untere Inbusschrauben tir Vorderradgabet ; -

@8 P125 2 2.3 L e 4]
+ Vorderradgabel-Klemmschrauben | i !

(obere) 2 8 P1.25 | 2 i 2.0 ' — 27,139

(untere) @ 10 P1.25 | 2 ‘ 3.8 ' — 138
Vorderradgabel-Olablafschrauben & 4 PO.7 ‘ 2 ‘ — * 141
Obere Vorderradgabel-VerschluBschrauben @ 28 P1.0 ‘ 2 ‘ 2.3 — 141
+ Lenkerklemmschrauben @ 8 P1.25 ‘ 4 1,8 137
+ Hinterachsmutter @ 16 P1.5 | 1 12.0 e 24
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Teil An- Drehmoment Be- Siehe
el zahl mkp merkung Seite
+ HinterradstoBdampfer-Befestigung
Muttern &3 10 P1.25 2 3.0 — 143
Schrauben @ 10 FP1.25 2 o | e 143
Muttern fiir Antriebskettenrad @ 10 P1.25 & 4,0 — 115
+ Mutter fir Drehpunkt des Seitenstdnders @ 10 P1.25 1 — —
+ Steuerkopfbefestigungsschraube @ 16 P1.5 1 4,5 — 27,139
+ Mutter fGr Steuerkopfklemmbolzen ¢3 8 P1.25 1 1.8 — 27,139
Stauerkopfeinstellmutter 3 30 P1.O 1 3.0 — 27,139
+ Mutter fir Schwingenachse @16 P1.5 1 10,0 - 144
Ventitmuttern fur Reifen &3 8 PO.8 2 015 117
+ Muttern {Ur Zugankerschrauben & 10 P1.25 2 3.0 24,145
BREMSE
Teil ‘ Ar- i Drehmoment Be- Siehe
e Iozant | mkp merkung :  Seite
Entliftungsventile 3 7 P10 3 ‘ 0,80 = me
Bremsschlauch ‘ !
Hohlschrauben @ 10 P1.25 7 3,0 — | 120122,
! 125,126
Klemmschrauben (in die Schelle singebaut) 2 ‘ 0,10 — } 124
Bremshebeldrehpunkt i . i
Schrauben @ 6 P1.0 : 1 _ 0,30 o o4
Kontermutter © 6 P1.0 ‘ 1 o080 — o124
+Schraube fir FuBbremshebel 2 8 Pi.25 | 1 I e
Schrauben fiir Welle der Bramssattelhalterung i !
© 8 P1.25 8 i 1.8 | — 119
Bremsscheibenbefestigungsschrauben @ 8 P1.25 21 | 2.3 — 116
|
+ Befestigungsschrauben fur Vorderradbremssatiet !
210 P1.25 1 4 4.0 — i 120
+ Klemmschrauben fiir Vorderrad-Hauptbremszylinder 1 ' ‘ i
D6 P1.0 \ 2 0,90 ‘ — ! 122
+ Mutter fiir Befestigungsschraube | \
des Hinterradbremssattels {(Zuganker) 1 ‘ \
210 P1.25 ;_ 1 3,0 - 24
+ Befestigungsschrauhen fur Hinterrad-
L Hauptbremszylinder & 8 F1.25 2 — — 125
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In der folgenden Tabelle ist jeweils das Anzugsdrehmoment in Abhdngigkeit von Gewindedurchmessar und
Gewindesteigung fur die Schrauben und Muttern der Kawasaki-Motorrader aufgefdhrt. Das tatsachlich erforderiiche
Anzugsdrehmoment kann jedoch bei den einzelnen Schrauben und Muttern auch bei gleichem Gewindedurchmes-
ser und bei gleicher Gewindesteigung unterschiedlich sein. Die auf den Seiten 35 — 38 aufgefiihrten Schrauben und
Muttern unterscheiden sich manchmal von dem, was in der Tabelle angegeben ist. Diese Tabelle gilt nur fir digjeni-
gen Schrauben und Mutiern, die nicht auf den Seiten 35 - 38 aufgeflhrt sind. Samtliche Werte gelten fir trockene
und antfettete Gawinde.

Grobgewinde

Durchmesser (mm) Steigung mkp

5 0.80 0.35-0,50
3 1.00 0.60-0.90
g8 1.25 1.6-22
10 1,50 3.1-42
12 1.75 54-75
14 2.00 83-11.5
16 2.00 13.0 -180
18 2,50 18.0-25
20 2.50 26 - 35

Feingewinde

Durchmesser {(mm} Steigung Mk D

5 0.20 0.35-0.50
G Q.75 0.60-0.80
8 1,00 , 1.4-1.9
10 1.25 268-35
12 1,50 4.5 6.2
14 1,60 7,4 -10,2
16 1.5C 11,5-16,0
13 1,50 17.00-23
20 1,60 23 33
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Zerlegung — Motor eingebaut
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KRAFTSTOFFTANK

Ausbau:

# Die Sitzbank entriegeln und hochklappen.

& Den Kraftstoffhahn auf ON oder RES drehen, die
Schlauchschellen nach unten schieben und den
Krafistoffschlauch sowie den Unierdruckschiauch
vom Hahn abzlehen.

® Bei der KZ750-H den 2-poligen Stecker am Kraft-
stoffstandtaster unter dem Kraftstolftank abziehen.

e Dig Kraftstofftankhefestigungsschraube entfernen.
Zu der Schraube gehdrt eine Unterlegscheibe und
ein Distanzstdck.

@ Den Kraftstofftank am hinteren Ende um efwa 30
mm anheben und dann nach hinten herausziehen.

2=

A. Befestigungsschraube B D1stanzr|ng

® Den  Krafistofftank  volstédndia  eirseizen
Befest gungsschraube fus righsn, vorbes o
legsoreibe und den Cistarzring taeilegan,

® Be!l cer KZ750-H den 2-0 \ce-w Sia
stoffstandiasiers wisder einsieoxan.

A. Um etwa 30 mm anheben KBAFTSTOFFHAHN

B. Nach hinten herausziehen KRAFTSTOFFSTANDTASTER
Ausbau:

® Den Kraftstelfiank abrehman.
® E:nen Auffangberidlier cnier den  Kraftstolibahn
halten und den Hahn auf die Stellung PRI drahen.

Einbau: damit cer Tank enileert wird. ‘
® Die Gummihalterung auf das Rahmenkopfrohr auf- @ Die Schrauben und Dichtungen enifernen und den

setzen. Kraftstoffhahn aus dem Kraftstofftank ziehen. Darauf
® Den Kraftstofftank einsetzen. Den Kraftstoffschlauch achten, dall der Filter nicht beschadigt wird.

und den Unterdruckschiauch an den Kraftstofthahn
anschlieBen und die Schlauchschellen wieder hoch-
schieben. Der Durchmesser des Unterdruck-
schiauchs ist kleiner als der des Kraftstoft-
schlauchs.

A. Kraftstoffhahn B. Kraftstoffstandtaster

@ Bei der KZ750-H die Schrauben und Dichtungen

d . entfernen und den Kraftstoffstandtaster aus dem
A. Kraftstoffschiauch B. Unterdruckschlauch Kraftstofftank ziehen. Darauf achten, dafl der Taster
C. Schiauchschellen nicht beschéadigt wird,
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Kraftstoffhahn

/

1. O-Ring 5 Schraube

2. Filter 6. Halteplatte

3. Dichtung 7. Unterlegscheibe
4 Befestigungsschraube 5. Hehei

Einbauhinweise:

1.
2.

Den O-Ring prifen und erneuern, wenn er bescha-
digt oder gealtert ist.

Mach dem Einbau des Kratstoffthahns Gherprifen,
ob der Kraftstoffzufiu aufhort. wenn der Meter
abgeschaltet wird.

Der Schlauch mit dem kieinen Durchmesser ist der
Unterdruckschiauch: der Durchmesser des Kraft-
stofischlauchs ist gr&Ber (Abb. EZ)

Zerlegung des Kraftstoffhahns:
® Die Schrauben (2) entfernen und den Hebel die

Unteriegscheibe und die Haltepialte abnehmen.

A. Kraftstoffhahn C. Unterlegscheibe
8. Hebel D. Halteplatte

CE5)

9. 0-Ring 13. Membrane

10. Ventildichtung 14. Feder

11. Kraftstoffnahngehause 15, Membrandeckel
12. O-Ring 18, Schrauhe

® Dice Venuldichiung herausnehmern.
@ Die Schrauben und Sicherungsringe (ie 4) entiernen
und den Membrandeckei und die Feder abnenrmen.

E7D

A. Membraneinheit C. Feder
B. Membrandeckel

@ Die Membraneinheit vom Kraftstoffhahn abnehmen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

. Alle Teile prifen und reinigen {Seite 149;. Bascha-

digte Teile erneuern,
o Die Membranplatte so einbauen, daB die Nut zu der
Seite des O-Rings zeigt.




:

N @,

A. Membranpiatte

B. Nut

C. O-Ring

3. Den Membrandsckel wie in der Abbildung ES
gezeigt, einbauen. Achlen Sie darauf, dal die
Feder in der Mitte der Membrane zwischen der
Membrane und dem Deckel zusammengedriickt
151
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A. KZ750-E B. KZ750-H C. Membrandecke!

LUFTFILTERELEMENT
Ausbau:

® Die Sitzbank entriegeln und hochkiappen.

® Den Kraftstofitank abnehmen (Seite 43).

® Den Deckel des Luftfitergehiiuses abnehmen und
das Luftfilterelermnent herauszichen.

o 7 '\‘
A. Luftfilterdeckel

B. Luftfilterelement
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Einbauhinweis:
@& Beim Einbau des Luftfilterdeckels den Deckel
solange drehen, bis Sie ein Klicken fahlen.

VERGASER

Dieser Abschnitt ist wie foigt unterteilt:

® Ausbau und Einbau der Vergaser

® Hinweise fir die Zerlegung und den Zusammenbaul
des Vergasergehauses

@ Hinweise fir den Auseinanderbau und den Zusam-
menbau der Vergaser

¢ Cinstellung der Kallstarteinrichtung

Ausbau:

e Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 43),

@ Denrechten und linken Seitendackel enticrnen.

® Die Vergaser-Befestigunagsschellen (4) lasen.

@ Die Federbander (4) der Gummmanschetten zur
Seite schieben.

%

B. Federband

A. Vergaserhalteschelle

® Die Schlauchschellen hochschieben und dig Unter-
druckschlauche von den Vergasern abziehen.

o Die Kontermuttern des Gaszugeinstellers 1dsen und
den Einsteller aus dem Haltewinkel herausnehmen.

_—

A. Gaszugeinstelier

B. Kontermuttern
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Die Vergaser-Uberlaufschlduche vom Luftfilterge-
hause abziehen.

Die Vergaser nach oben schieben und nach rechts
nerausnehmen: den Gaszug aus der Seilrolle aus-
hangen, damit der Ausbau der Vergaser vollstandig
ist.

A,

Seilrolle B. Innenzug

Einbauhinweise:

1.

Wenn die Vergaser zeriegt werden..sind die Gas-
schieber (Drosselklappen} wie folgt visueli zu
synchronisieren:

2 Uberprifen, ob sich beim Drehen der Seilralie
alle Drosselklappen leicht und ohne zu klemmen
Offnen und s+ hlieflen,

2 Visuell das Zpiel zwischen Drosselkiappe und
Vergaserbohrung in den einzelnen Vergasern
Uoerprifen.

2.

. Einstellschraube
. Kontermutter

C. Spiel

O Wenn zwischen zwei Vergasern ein Unterschied
besteht, die Kontermuitern 16sen und an den Ein-
stellschrauben gleiches Spiel einstellen.

O Die Kontermuttern festziehen.

Die Vergaserhalteschellen so einsetzen, daf die

Offnung der linken inneren Schelle (Nr. 2) nach

oben und die Offnungen der anderan Schelflen nach
unitenr zeigen,

. Den QGaszug zwischen rechtem Gabelbein und

Steuerkopf zur rechien Seite des oberen Rahmen-
rohrs fiihren.

4. Dia Vergaser-Uberlaufschlauche in das Luftfilterge-
hause flthren.

S

A. Uberlaufschlauch

B. Luftfiltergehduse

5. Don Gaszug einstellen (Seite 14),
6 Die Vergaser einstellen (Seite 15).

Zerlegqung des Vergasergehaduses (fur jeden Verga-
ser):

ANMERKUNG: Nachstehend wird der Ausbau der
unten aufgelihrien Vergaserteile bheschrieben; fir den
Ausbau dieser Telle brauchen die Vergaser nicht von
den Befestigungsplatten abgencommen zu werdean.

Sekundardusenstock
Schwimmer
Schwimmerventilnadei
Nadelddse . _
Leerlaufdlise

Vakuumkolben
Disennadel
Leerlaufgemisch-
regulierschraube
Primarhauptdlise
Mischrohr der
Primarhauptdise
Sekundarhauptdise

Oberteil:

® Die Befestigungsschrauben 53 (4) des oberen
Deckels l&sen, den Deckel 54 und die Feder &5 ab-
nehmen.

® Den Vakuumkeciben 59 mit der Membrane 58 her-
ausziehen.




Vergaser

10,
. Feder
. Verbindung fir

OWNOO R WM

. Sicherungsscheibe
. Befestigungsschraube
. GChokehebel

Mutter
Unterlegscheibe
Sicherungsscheibe
Grundplatte
Gaszughalter
Feder

Kugel

Starterklappenwellen

. Sicherungsscheibe
. Schraube

. Startklappe

. Schraube

. linke Starter-

klappenwelle

. O-Ring

. Verbindungsrohr

. Dichtung

. Federstarterklappen-

verbindungswelle
Unterlegscheibe

. Unterlegscheibe

. Unterlegscheibe
. Unterlegscheibe
. Schraube

. rechte Starter-

kiappenwelle

. Untertegscheibe
. Feder

. Knopf

. Leerfaufeinstell-

welle

. Kontermutter
. Ausgleichsein-

stellschraube

. Unterlegscheibe

. Feder

. Feder

. Mischrohr

. Primérhauptdise

. Leerlaufdise

. 0-Ring

. Kunststoffstdpsel

. Schwimmer

. C.Ring

. Schwimmerkammer
. Sicherungsscheibe

. Schraube
. VarschiuBBschraube
. Leerlauigemisch-

. Feder

. Unterlegscheibe

. O-Ring

. Schraube

. Deckel der oberen

. Feder

. Halteschraube

. Disennadel

. Membrane

. Vakuumkolben

. Vergasergehiuse
. Nadeld{ise

. Sekundérdisen-
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E17

regulierschraube

Kammer

stock

. Schwimmerventil-

nadel

. Befestigungsklipp

. Sekundarhauptdise
66.
67.
68.

Schwimmerwelle
AblaB8schraube
0O-Ring
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ACHTUNG B Bei der Zerlegung des Vergasers

darauf achten, dafl die Membrane
nicht beschidigt wird. Keine scharfen Werkzeuge
zum Ausbau benutzen.

@ Die Halteschraube 56 herausdrehen und die DUsen-
nadel 57 entfarnen.

® Fir den Ausbau der Leerlaufgemischregulier-
schraube 49 am US-Modell, die VerschiuB3schraube
48 mit einer Ahle oder einem anderen geeigneten
Werkzeug anbohren und abhebeln, die Leerlauf-
gemischregulierschraube hineindrehen und die An-
zah! der Umdrehungen zahlen, bis sie volistdndig
atber nicht zu fest sitzt; dann die Leerlaufgemisch-
regulierschraube, die Feder 50, die Unterlegscheibe
51 und den O-Ring 52 ausbauen. Dies geschieht,
damit die Leerlaufgemischregulierschraube beim
Zusammenbau wieder in die ursprungliche Fosition
eingestellt werden kann.

Unterseite:

@ Die Schrauben 47 und Sicherungsscheiben 46 (je 4)
entfernen und die Schwimmerkammer 45 und den
0O-Ring 44 abnehmen.

@ Jeizt kdnnen Primarhauptdise 38, Hauptdusenrohr
38, Sekundarhauptdlse 65 und Nadeldiisenhalte-
rung 62 ausgebaut werden.

C. Sekundirdiisenstock
D. Plastikstopsel

A. Primérhauptdise
B. Sekundéarhauptdiise

@ Flr den Ausbau der Schwimmerventiinadel 63 zu-
erst die Schwimmerweile 66 herausdricken, den
Schwimmer 43 entfernen und die Schwimmerventil-
nadel zusammen mit dem Haiteklipp 64 heraus-
ziehen.

@ Fir den Ausbau der Nadeldiise 61 den Vakuum-
kolben (siehe Seite 46) und den Sekundardisen-
stock ausbauen.

® Fur den Ausbau der Leerlaufdise 40 den Plastik-
stopsel 42 mit dem O-Ring 41 entternen.

Hinweise fir den Zusammenbau
des Vergasergehiuses (fiir jeden Vergaser)

1. Beschadigte oder gealterte O-Ringe und Plastik-
stdpsel ernauern, ‘
2. Die obere Kammer wie folgt zusammenbauen:

O Die Feder in den Vakuumkolben einsetzen.

O Den Vakuumkolben in das Vergasergehause ein-
bauven und kontrollieren, cb der Kolben leicht
auf- und abwarts gleitet.

< Die Membranzunge mit der Kerbe in der Auflage-
flache des Deckeis ausrichten und die Membran-
dichtlippe in die entsprechende Nut cinsetzen.

A. Die Zunge mit der Kerbe ausrichten

O Mit einem Finger den Vakuumkelben gerade
sowelt anheben, dafd die Membrane nicht gefaitet
ist. Dann dan Deckel aufsetzen und dabei darauf
achten, daR die Membraniippe nicht eingeklemmt
wird. Den Deckel festhalten, damit er nicht von
der Feder abgehoben wird und dabel die Schrau-
hen (4) festziehen.

Wenn die Membrane eingekiemmt ist,

fiihrt dies nicht nur zu einer Beschadi-
gung der Membrane; auch der Vakuumkolben kann
nicht in die Ruhestellung zuriickgleiten. Hierdurch
wird der Leerlauf instabil und die Motorleistung ver-
ringert sich. (Normaierweise bleibt zwischen dem
unteren Ende des Kolbens und dem Vergaserhals ein
Abstand von 7 mm).

7 Nach dem Aufseizen des Deckels der cheren
Kammer kontrollieren, ob die Vakuumkaolben in
den Vergaserbohrunger ohne zu klemmen leicht
auf- und abwarts gleiten.

3. Beimm Einbau der Schwimmarventiinade! den Halte-
klipp in die Zunge des Schwimmears ainhangen.

(E20)

A. Ventilnadel

B. Halteklipp

C. Zunge

4. Bei dem US-Modell die Leerlaufgemischregulier-
schraube und den Stopsel wie folgt einbauen:
< Die Leerlaufgemischregulierschraube vollstan-

dig, jedoch nicht zu fest hineindrehen und dann ,

um die gleiche Anzahl von Umdrehungen, die
bei der Zerlegung gezahlt wurde, herausdrehen.

O Den Stépsel in der Bohrung der Leerfauige-q- ..

mischregulierschraube erneuern und ein wenig
Bindungsmittel auf die AuBeniliche des Stépsels
auftragen, damit er fest sitzt.



Einbau des Stipsels E21

1. Bindungsmittel autragen

2. Stopsel

3. Leerlaufgemischregulierschraube
4 Vergasergehause

ACHTUNG JNicht zuviel Bindungsmittel auf den

Stopsel auftragen, damit die Leerlauf-
gemischregulierschraube nicht festklebt.

Auseinanderbau der Vergaser:

ANMERKUNG: Vergewissern Sie sich, daB Sie cine

neue Starterklappenwelle mit Zubenérieilen zur Hand

haben, bevor Sie die Vergaser auseinanderbauen.

® Die Starterklappenverbindungsfeder 21 aus dem
Henel der rechten Starterklappenwelle aush&ngen.

@ Die Schrauben und Sicherungsscheiben (8) ent-
fernen, damit die obere Grundplatte 7 abgenommen
werden kann.

® Die Schrauben und Sicherungsscheiben (je 8} ent-
fernen, damit dis untere Grundplatte abgenommen
und die linken Vergaser {1 und 2) und rechten Ver-
gaser (3 und 4) auseinandergebaut werden k&nnen.
Das Kraftstoffschlauch-Dreiwegerohr  |dst  sich
ebenfalls.

O Fir den Auseinanderbau der linken Vergaser {1
und 3) die Unterlegscheibe 5 gerade biegen und
Mutter 4, Unterlegscheibe, Sicherungsscheibe 6
und Starterklappenhebel 3 entfernen. -
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O Schraube 27, Unterlegscheibe 26, Unterlegschei-
be 25 und Kunststoffunterlegscheibe 24 entfer-
nen und die Starterklappen-Verbindungswelle 22
herausziehen. Zusammen mit der Welle |dsen
sich die Stahlkugel 10 und die Feder 3.

& Die Starterklappen-Befestigungsschrauben 16 ent-
fernen und dis Startklappen 15 herausnehmen.

@ Die Klappenwelle 17 herausziehen und die Ver-
gaser auseinanderbauen. Die Feder 21 des Verbin-
dungsmechanismus 10st sich ebenfalls.

Zusammenbauhinweise:

1. Wenn die Startklappe  wieder emgebaut wird,
milssen Klappenwelle und Schrauben ermeuert wer-
den. Die neuen Schrauben mit dem Adapter, der
dem Ersatzteilkit beigefdgt ist, wie gezeigt auf-
klemmen

Einbau der Startklappe E23

Adapter

2. Kontroliieren, ob die O-Ringe (2) eingesetzt sind

und das lange Rohr des Kraftstoffschiauch-
Creiwegerohrs in den Vergaser 3 einbauen.

3. Die Feder des Verbindungsmechanismus., wie

gezeigt, einbauen.
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4. Die Starlerkiappenverbindungsfeder in den Hebel
einhangen.

5. Die Miltellinien der Vergaserbohrungen mussen
sowohl horizontal als auch vertikal parallel sein.
Wenn dies nicht der Fall ist, die Befestigungs-
schrauben gerade soweit 1&sen, dal die Vergaser
bewegt werden kdnnen, die Vergaser auf einer
ebenen Flache ausrichten und dann die Befesti-
gungsschrauben wieder festzighen.

Einstellung der Starterklappen:

® Kontrollieren, ob zwischen dem Stift der Leerlaut-
verbindung und dem Nocken fir die Drehzahlan-
netung ein Spiel von 4 — 8 may verhanden ist. wenn
der Klappenhebel, wic in Abb. E25 gereigl, ganz
nach unten gedruckt ist.

1. Klappenverbindung

2 Nocken fir Drehzahlanhebung
3. Verbindungshebel

4, Drosselklappe

5. Seilrolie

5. Leerlaufeinstellwelle

® Wenn das Spiel nicht im Bereiche der vorgeschrie-
benen Werte Heat, ist der Abstand in der Leerlauf-
verbindung einzustellen, damit das vorschrifis-
mafige Spiel erreicht wird.

AUSPUFFANLAGE

Ausbau (fir jeden Auspuff):

® Die beiden Schellen, mit denen das Auspuffverbin-
dungsrohr an den Auspuffen befestigt ist, und dann
die Schelle, mit der das Auspuffronr am Auspufi
hefestigt ist, I&sen.

A. Verbindungsrohr C. Schellen
B

. Auspuffrohre

e Die Muttern {2) fur den Haltering des inneren Aus-
puffrohrs 1&sen und den Haltering von den Steh-
bolzon am Zylinderkopt abzienen.

® Die Halbschalen herausnehmen und das innere
Ausputfrehr vom Auspuff abziehen.

@ Die Muttern (2) vom Haltering des duferen Auspuff-
rohrs I6sen und den Haltering von den Stehbolzen
am Zylinderkopf abziehen.

® Die Halbschalen herausnehmen.

® Cic Befestigungsschraube {ir die hintere FuBraste
entfernen, so daB der Auspuff abgenommen wer-
den kann. AuBerdem die Auspuitrohr-Halteringe
und die Dichtungen entiernen.

E28

!

B. Mutter

LY.’

A. Hintere FuBraste




Einbau (fir jeden Auspuff):

& Das Verbindungsrohr mit der Dichtung am Auspuff
anbringen.

# In jeden AuslaBkanal eine Dichtung einsetzen und
die Auspuffrohr-Halteringe auf die Stehboizen auf-
setzen,

® Das Ende des Auspuffrohrs in den AusiaBkanal ein-
setzen und den Auspuff am Rahmen befestigsen; die
Befestigungsschraube fir die hintere FuBraste da-
bei fingerfest anziehen.

® Die Halbschalen einsetzen und mit dem Haltering
festziehen. Die Befestigungsmuttern fir den Halte-
ring gleichmalig festziehan, damil keine Undichtig-
ket entsteht und dann die Befestigungsschraube fur
dig hintere FuBiraste festziehen.

A, Auspuffrohr-Haltering B. Halbschale

® Das nnere Auspuffrohr in den Ausladkanai wnd
n den Auspuff einsetzen.

ANMERKUNG: Die inneren Auspuffirohre sind gekenn-
zeichnet Sie diurfen nicht verwechselt werden

F3 .o
C. Markierungen

A. Auspuffrohr fiir Zylinder Nr. 2
B. Auspuffrohr fiir Zylinder Nr. 3

® Die Halbschalen einsetzen, die Muttern des Halte-
rings gleichmaBig festziehen und dann die Klemm-
schraube festziehen.

® Die Fufrasten-Befestigungsschraube festziehen.

® Den Motor grindlich warmlaufen lassen, warten bis
der Motor wieder abgek(hlt ist und dann alle
Klemmschrauben festziehen.

® Die Kiemmschrauben am Auspuffverbindungsrohr
festziehen.
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ZUNDSPULEN

Ausbau (fiir jede Ziindspule):

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 43},

e Die Zindkabel von den Z(indkerzen abziehen.

® Die schwarze oder grine Leitung und die rote
Leitung an der Zindspule abklemmen.

@ Die Schrauben (2) entfernen, damit die Zindspule
nerausgenommen werden kann.

' B. Schrauben

A. Zindspule

Einbau (fiir jede Zlindspule):

ANMERKUNG: Die Zindspule (fUr Zylinder Nr. 1 und

Nr. 4} unter dem rechten Winkel und die Zindsoule

(fur die Zylinder Nr. 2 und Nr. 3) unter dem inken

wWinke! einbbauen.

® Die Zindspulen so einbacen, dal die Zundkabel
nach hinten zeigen.

® Dic Zundkabel an die Zindkerzen anschlieian,

® Die Zindspuienledungen anschlieBen {grin oder
schwarz. rot)

ANMERKUNG: Cie grunen und schwarzen Leitungen
wie folgt anschlieBen: grine Leitung an Zindspule
(fir Zytinder Nr. 2 und 3) schwarze Leitung an Zind
spule (fur Zylinder Nr. 1 und Nr. 4)
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STEUERKETTENSPANNER

Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 43).

& Die Vergaser ausbauen (Seite 45},

& Die am Keltenspanner eingaebaute Blockierschrau-
be und die Unterlegscheibe entfernen und dann
eine langere Schraube 110B0G6186 eindrehen und
festziehen, damit die Kettenspannerdruckstange
festsitzt. (Sie konnen jede beliebige 6 mm Schraube
mit 1.0 mm Gewindesteigung und etwa 16 mm
Ldange oder langer verwenden).

ANMERKUNG: Wenn die Druckstange des Ketten-
spanners sich nach aufen bewegt, um autamatisch
den Kettendurchgang auszugleichen, kehyt sie nicht in
inre urspriingliche Stellung zuriick. Blockieren Sie des-
haib den Kettenspanner, bevor Sie Zerlegungsarbeiten
ausflhren, durch die die Kette locker wird: Nocken-
wellenausbau usw,

A. Befestigungsschrauben B. Blockierschraube

® Die Kettenspannerbefestigungsschrauben {2) ent-
fernen und den Kettenspanner ausbauen. Zu der
cheren Befestigungsschraube gehdrt eine Alum-
nium-Unterlegscheibe.

ACHTUNG Nehmen Sie beim Aushau des Ketten-

spanners die Befestigungsschraube
nicht nur halb heraus. Wenn Sie die Befestigungs-
schrauben von dieser Stellung aus wieder festziehen,
kann der Kettenspanner und die Steuerkette bescha-
digt werden.

Einbau:

@ Die Blockierschraube entfernen, dann Druckstange,
Dreiecksanschlag und Feder herausnebmen.




@ Die Feder gegen den Kopf der Druckstange zusam-
mendriicken und einen dinnen Draht durch die
Bohrung in der Druckstange schieben, damit die
Feder an der vargeschriebenen Stelle bleibt.

B. Feder

A. Druckstange C. Draht

@ Kontrollieren, ob die steife Feder im Kettenspan-
nergehause sitzt,

® Cine dinne Schicht Fett auf das Ende der Druck-
stange auftragen und den Dreiecksanschlag auf die
Druckstange aufsetzen, damit er'wie in der Abb.
E37 gezeigt vorschriftsmaBig im Kettenspannerge-
hause sitzt.

@ Don Oreiecksanschlag durch den Kugelhaltering in

das Ketienspannergehause einschichen. Dann das
Kettenspannergehause mit der offenen Seite nach
unten halten, damit die Kugeln von der Gleitflache
im Kettenspanner wegfalien und die Druckstange
durchgeschoben werden kann. Die flache Seite der
Cruckstange zur Blockierschraube halien und die

Stange van Hand eindricken, bis der Draht an der

Auflageflache des Kettenspanners anliegt.

® Die Druckstange festhalten und die flache Sette zur
Schraube hin drehen. Die Blockierschraube fest-
zighen, damit die Druckstange festsitzt und dann
den Draht herausziehen.

Steuerkettenspanner E37

5. Kettenspannergchause
6. Unterlegscheibe

7. Blockierschraube

8. Feder .

1. Feder

2. Kugetl und Haitering

3. Druckstange

4. Druckstangenanschlag

#77
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® Die Dichtung iberprifen und ernsuern, wenn sie
beschadigt ist.

e Den Kettenspanner auf den Zylinderblock aufbauen
und die Befestigungsschrauben festziehen. Die
obere Befestigungsschraube st l&nger als die
untere und hat eine Aluminium-Unterlegscheibe.

® Entweder der Kolben Nr. 1 und Nr. 4 oder Nr. 2 und
Nr. 3 muB im oberen Todpunkt stehen. Wenn dies
nicht der Fall ist, die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn
drehen, damit eine der . T"-Markierungen an der
Zindverstelling mit der Einstellmarke ausgerichtet
ist.

® Die Blockierschraube 18sen und dann festzichen.
Wenn die Schraube geldst ist, gleicht die steite
Foder eventuellen Durchhang autematisch aus

e Die Vergaser einbauen (Seite 46).

e Den Kraftstotftank aufsetzen (Seite 43).

NOCKENWELLEN
Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnermen (Seite 43).

® Die Zindspulen ausbauen (Seite 51).

@ Den Deckel der Zindung und dig Dichtung abneh-
mer. Lo

® Finen 17 mm Schlissel an der Kurbelwells an-
satzen und die Kolocer Nro 1 ung Nro 4 auf dan
oberen Todpunkt oringen, incem die [T -Marke an
der ZUndversteltung an der Seite fir die Kolben Nr.
1 und Nr. 4 {Linie neben dem T) auf die Zundmarke
ausgerichiet wird.

A. Ziindmarke

B., T"-Marke

® Die Inbusschraube entfernen und die Anschli8ge
des Drehzahlmesserritzeihalters abnehmen. Den
Haiter und das Ritzel mit der Drehzahlmesserwelle
aus dem Zylinderkopf herausziehen.

ACHTUNG [} Wenn. sich das Drehzahimesserritzel

heim Einbau der Nockenwelle noch im
Zylinderkopf befindet, kann das Drehzahimesser-
ritzel beschidigt werden.
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A.
B.

. Schiauch B. Schiauchkiemme

Anschidge fiir Ritzelhalter C. Drehzahlmesserwelle
Inbusschraube D. Ritzelhaiter

Den Steuerketltenspanner blockieran (Seite 52)
Dhie Schiauchschellen {2) zurlckschieber und dig

Schlauche (2y von den Deckeln der Luftansaug
ventile abziehan (US-Modell)

Das Vakuumschaltventil und den Gerduschdampfer
wegschwenken, damit sie beim Ausbau des Zylin-
derkopfdecke!s nicht im Wege sind (US-Modell).
Die Befastigungsschrauben (24) fur den Zylinder-
kopfdeckel entfernen und den Deckel vom Zylinder-
kopf abnehmen. .

Dig Dichtung des Zylinderkonfdeckels abnehmen.
Die Nockenwellenlagerdeckel-Schrauben {(16) ent-
fernen und die Lagerdecke! (8) abnehmen.

Die Nockenwellen ausbauen. Einen Schrauben-
zieher oder einen Draht in die Kette einflihren, damit
sie nicht in den Zylinderblock falit. ‘

Beim Durchdrehen der Kurbelwelle

durch wird verhindert, daB sich die Kette auf dem.
unteren (Kurbelwellen-)Ritzel verklemmt. Bei vers

die Steuerkette stets spannen. Da-

klemmter Kette kénnen sowohl die Kette als auch
das Ritzel! beschidigt werden, -

Einbau:

o Uberprifen, ob das Drehizahlmesser-Ritzel aus dem
Zylinderkopf ausgebaut ist und ob samtliche
Nockenwellenlagerdeckel-Stelistifte (18} eingebaut
sind. .

@ Die Stellung der Kurbelwelle Uberprifen. Die Kolben
Nr. 1 und Nr. 4 missen am oberen Todpunkt
stehen. Die Kurbelwelle gegebenenfalis enispre-
chend einstellen. Die Steuerketie mul gespannt
sein, bevor die Kurbelwelle durchgedreht wird,

® Samtliche Nockenflichen mit sauberem Motordl
bestreichen.

® Die Auslali-Nockenwelle {(mit  Drehzahlmesser-

Zahnrad) in die Kette einfUhren und den Schrauben-

zieher herausziehen. Das Wellenende mit der Kerbe

mufR sich an der rechten Seite des Motors befinden.

A. AuslaBBnockenweile C. Kerbe
B. Drehzahimesser-Zahnrad D. Vorne

® Die AuslaBnockenweslle so drehen, daBl die Linie
neben der Z7EX-Marke am Kettenrad nach vorne
zeigt und in Hahe der Zyilinderkopioberflache steht.
Die Kette strammziehen und auf das Kettenrad der
Auslalnockenwelle auflegen.

tn,

A. AuslaBnockenwelle B. Linie C. Zugrichtung

® Die Einla3-Nockenwelle durch die Kette flihren
und die Linie neben der IN-Marke am Kettenrad
so ausrichten, daR sie in Héhe der Zylinderkopf-
flache steht und nach hinten zeigt. Von dem Ketien-
gliedstift, auf den die Linie neben der Z7EX-Marke
am Kettenrad der AuslaBnockenwelle zeigt begin-
nend bis zum 45. Stift zAhlen. Uberprifen, ob die
Linie neben der IN-Marke am Kettenrad der EinlaB-
nockenwelle zwischen dem 45. und 46. Stift steht,
Wenn dies nicht der Fall ist, sind die Nockenwelien
falsch eingetaut. ..



Ao o
A. EinlaB-Nockenwelle C. 45, Stift
B. Linie D. 46, Stift

o Kontrollieren, ob die Steuerkette in den Nuten der
vorderen und hinteren KettenfUhrungen sitzt.

¢ Die Nockenwellenlagerdeckel werden zusammen
mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Die Nummern an
den Lagerdeckeln mussen deshalb mit den Num-
mern am Zylinderkoof (bersinstimmen. Der Pfeil
am Lagerdeckel muB nach vorne zeigen (zur Aus-
laliseite).

A, Nockenwellenlagerdeckel
B. Die Nummern aufeinander abstimmen

Einstellung der Steuerkette
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® Zuerst die linken, inneren Nockenwellentagerdec-
kalschrauban leicht festziehen, damit die Nocken-
welle in den Lagern sitzt. Dann samtliche Schrau-
ber mit einem Drehmoment von 1,2 mkp in der in
cder Abbildung angegsebenen Reihenfolge festzie-
hen.

Reihenfolge fiir das Festziehen der E45
Nockenwellenlagerdeckelschrauben

® Uberprifen ob de Einstellmarker am AusizB- und
am AuslafBrnockenwellerkettenrad in Hehe  der
Zylingerkepfoberflache stehen, wenn die Kolben Nr.
1 und Nr. 4 am oberen Totpunkt sieher.

ACHTUNG B Wenn die Kurbelwelle bei falsch ein-

- gestellten Nockenwellen durchge-
dreht wird, berlihren die Ventile ainan-
der oder den Kolben und verbiegen
sich.

ANMERKUNG: Beim Einbau einer neuen Nocken-
welle, eines neuen Zylinderkopfs, eines neuen Ventils
oder eines neuen TassenstbBels ist das Ventilspial
zu Uberprifen (Seite 12} und erforderlichentalls nach-
zustellen.

e Ein wenig Molybdandisulfidfett auf die Drehzahl-
messerritzelwelle avftragen, das Ritzel und den
Ritzelhalter in den Zylinderkopt einbauen (Abb.
Ed7). ‘

E46
& & ©

i IN-Marke
2. EinlaB-Nockenwellenkettenrad
3. Steuerkette .

a, Zylinderkcpfohertlache
5. AuslaB-Nockenwellenkettenrad
6, Z7TEX-Marke
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A. Ritzelwelle
B. Befetten

C. O-Ring
D. Ritzelhalter

® Die Anschldge des Halters einsetzen und die Inbus-
schraube festziehen.

O Die Gummisiopsel im Zylinderkopf erneuern. Flls-
sige Dichtmasse auf die Zyhnderkcpt-Gummi-
stépsel auftragen und diese einsetzen.

B. Dichtmasse auftragen

A. Gummistépsel

® Den Zylinderkaopideckel mit siner neuen Zylinder-
kopfdeckeldichtung einbauen. Der Pfeil am Deckel
muB nach vorne zeigen. Die Deckelschrauben (24)
mit einem Drehmoment van 0,8 mkp festziehen.

® Die Kettenspannerblockierschraube entfernen und
die ursprlingliche Schraube festziehen; vorher eine
Unterlegscheibe beilegen.

® Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn durchdrehen.

ACHTUNG J 1. Sofort anhalten, wenn beim Durch-

drehen der Kurbelwelie Widerstand
fihlbar ist. Die Einsteliung der Steuerkeite ist
dann zu iiberpriifen. Die Ventile kdnnen verbogen
werden, wenn die Einstellung nicht vorschrifis-
maé&Big ist.

2. Kurbelwelle und Nockenwellen nicht durchdrehen,
indem ein Schliissel am Nockenwellen-Kettenrad
angesetzt wird. Stets einen 17 mm Schliissel am
Kurbelwellenende ansetzen.

ra

® Uberpriiien, ob die Luft- und Unterdruckschlauche
fest an Luftfitergehause und Vergaser angeschlos-
sen sind. Jedes Schlauchende sollte mit einer
Schlauchklemme gesichert sein.

Die Zindspulen einbauen (Seite 51).

Den Kraftstofftank aufsetzen (Seite 43).

Den Zindungsdeckel und die Dichtung aufsetzen.

NOCKENWELLENRITZEL

Ausbau {an jeder Nockenwelle):

& Die Nockenwelle ausbauen (Seite 53).

® Die Schrauben (2) des Nockenwellenritzels 1dsen
und das Ritzel von der Nockenwelie abziehen.

Einbau:

® Das Ritzel auf die Nockenwelle aufsetzen und die
Bohrungen der Befestigungsschrauben aufeinander
ausrichten. Fur den Einbau, wie gezeigt, zwei der
sechs Bohrungen verwenden. Die markierte Seite
des Nockenwellenritzels muR zur Kerbe am Wellen-
ende zeigen.

Einbau des Nockenwellenritzels E49

1. Befestigungsbohrung fir EinlaBnockenwelle © -
2. Befestjgungsbohrung f0r AuslaBnockenwelle




E50

A. Ritzel

B. Kerbe
D. Sicherungslack auftragen

C. Nockenwelle

® Sicherungsiack auf die Ritzelschrauben (2) auftra
gen. die Schrauben einsetzen und mit eingm Drah-
moment von 1,5 mkp festziehen

® Die Nockenwellen einbauen. (Seile 54).

ZYLINDERKOPF

Ausbau:

® Die Auspuffe abbauen (Seite 50).

& Die Vergaser ausbauen (Seits 45).

& Die Nockenwellen ausbauen (Seite 53).

® Die Zylinderkopfschrauben {(2) und Muttern (12) an
der Oherseite des Zylinderkopfs entfernen.

A. Zylinderkopfmuttern B. Zylinderkopfschrauben

Den Zyiinderkopt herausziehen und die Zylinder-
kopfdichtung und die O-Ringe entfernen.
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Einbau:

ANMERKUNG: Die Nockenwellenlagerdecke! werden
zusammen mit dem Zylinderkopf bearbeitet. Wenn ein
neuer Zylinderkopf eingebaut wird, sind die mit dem
neuan Kopf gelieferten Lagerdackel zu verwenden.

@ Die Olkanale mit Druckluft sauber blasan.

® Kontrollieren, ob die Reduziersticke (2) eingeseatzt
sind.

® Neue O-Ringe einsetzen

® Uberprifen. ob die Pafihilsen (2} eingesetzt sind.

A. PaBhiilsen B. O-Ring C. Reduziersticke

® Cichtrmasse auf die in Abb. E53 gezeigien Flachen
der Ober- und Unterkante der Dichtung auftragen
und die Dichtung einsetzen.

Fldchen, auf die Dichtmasse
aufgetragen wird

® Den Zylinderkepf einbauen.

® Die Steuerkette anheben und einen Schrauben-
zieher durchsiecken, damit sie nicht in den Zylin-
derblock fallt.

@ Die Zylinderkopfmutiern (12) zuerst mit einem Dreh-
moment von etwa 1.5 mkp und dann mit einem
Drehmoment von 2,5 mkp und anschlieBend mit
einem-Drehmaortent von 4,0 mkp in der in Abb. E54
angegebenen Reihenfolge festziehen. Zu jeder

- Mutter gehdrt eine Unterlegscheibe. .
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Reihenfolge fiir das Festziehen des En4
Zylinderkopfs

® Die Zylinderkopfschrauben (2) mit einem Drehmo-
ment von 3,0 mkp festziehen.
@ Die Nockenwellen einbauen (Seite 54,

ANMERKUNG: Bei Einbau einer neuen Nockenwelle,
eines neuen Zylinderkopfes, eines neuen Ventils oder
gines neuen Tassenstdfels ist das Ventilspiel zu
Gberprifen (Seite 12) und erforderlichentalls nachzu-
stellen.

Die Vergaser einbauen (Seile 48).

Die Auspuffe anbauen (Seite 51},

Das Gasczugspiel einstelien (Seite 14).

Den Lteerlauf kontrollieren und erforderlichenfalls
die Vargaser einstellen (Seite 15).

Den Motor grindlich warmlaufen lassen, abwar-
ten bis er abgekihlt ist und die Zylinderkoptmuttern
{(12) mit einem Drehmomeant von 4,0 mkp nachzie-
hen.

Zur Vermeidung von Verbrennungen
ACHTUNG den Motor und die Auspuffrohre nicht
i beriihren, so lange sie noch heil} sind.

VENTILE, VENTILFUHRUNGEN

Ausbau {pro Ventil und Ventilfiihrung}:

® Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 61).

® Die TassenstdBel (8) und dis Einstaliplattchen (8}
mit einem geeigneten Werkzeug herausziehen und
entsprechend der Einbaustelle markieren.

ANMERKUNG: Wenn mehr als ein Ventil ausgebaut
wearden muB, sind die Ventile so zu kennzeichnen, daf
sie anschliefend wieder an der gleichen Stelle einge-
baut werden kénnen.

® Die Veniilfedarteller (4) mit einem Ventiifeder-
Komuressionswerkzeug und Adapter {Spezialwerk-
zeuge) nach unten dricken und den Manschetten-
keil (3) herausnehmen. - -

Eb5

A. Ventilfeder-Kompressionswerkzeug (57001-24 1}
B. Adapter (57001-243)

® Das Werkzeug I8sen und dann den Ventilfedarteller,
die auBere Feder (5) und die innere Feder (&) ab-
nehmon.

¢ Das Ventil (12) oder {13) herausdrickan

® Die Olabstreilkappe (8) und das Federband (7) ent-
fernen.

-—

B

A. Federband

F C. Federauflage
B. Qlabstreifkappe

® Die Federauflage (3) abnehmen.

® Den Bereich umn die Fohrung (11) herum auf etwa
120 — 150 C anwarmen und leicht mit einem
Hammer auf den VentilfUhrungsdorn (Speziatwerk-
zeug) schlagen, um die Ventiltihrung aus der Ober-
seite des Koples auszubauen,

A. Ventilﬁihrungsdqrn (57001 - 163)
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Ventil und Ventilfiihrung

TassensidBel
Einstatiplatte
Manschettenkeil
Fedeneller
Aulere Feder
Innere Feder

. Federband

. Olabsireifkappe
. Federauflage
10. Federring

11. Ventillihrung
12, AuslaBventil
13, EinlaBventil

O WD U PN

Einbau (pro Ventil und Ventilfiihrung): -
@ Den Ventlsitz mit Touschierpuste konfrollieren,” ot

ANMERKUNG: Bei Einbau eines neuen Ventils oder es vorschrifismanig sitzt. Bai ungleichmaBigem Sitz
einer neuen Ventilfthrung das Spiel zwischen Veanti im Apschnitt | Wartung” (Seite 163) nachschlagen.
und Ventilfuhrung kontrollieren (Seite 163). : ® Fine neue QOlabstreifkappe aulschieben,
. ® Eiwas Molybdandisulfitfett auf den Ventilschaft auf-
® Etwas Ol auf die Ventifihrung auftragen und den tragen, das Ventil einsetzen und die auBere sowie
Federring 10 in der Nut der Ventilfihrung ein- die innere Feder aufsetzen. Die Federn mit dem
setzen. enggewickelten Teit nach unten, wie in der Abhil-
#® Den Bercich um die VentiltUhrungsbohrung herum dung gezeigt, einsefzen.

auf etwa 120 - 150 ° C anwarmen und die Ventilfih-
rung von der Oberseite des Zylinderkopfs her mit
dem Ventilfihrungsdarn (Spezialwerkzeug) hinegin-
treiben. Der Federring verhindert, daf die Fihrung RN
. zu weit hinein geht. @

e Diz  Ventilfihrung mit der Ventilfihrungsahle
(Spezialwerkzeug) auch dann rdumen, wenn die
alie Ventilfihrung wiecer eingebaut wird.

N E59

A.Innere Feder C. Enggewickelter Teil
B. AuBere Feder

' ) F ® Den. Féderteller aufsetzen, mit dem Ventilfeder-
a ' - Kogipressicnswerkzeug (Spezialwerkzeug) nach
A. Ventilfiihrungsahie (37001 - 162} . unten driicken und den Manschettenkeil einsetzen
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@ Kontrollieren, ob der Manschettenkeil, der Feder-
teller und der Ventilschaft vorschriftsmaBig einge-
baut sind. Dann das Ventilfeder-Kompressions-
werkzeug abnehmaean.

® Die Einstellplatichen und die TassenstdBel wieder

an den urspringlichen Stellen einsetzen.

Den Zylinderkopf einbaven (Seite 57).

Das Ventilspiel kontrollieren (Seite 12) und erforder-

lichenfalls einstellen.

ZYLINDERBLOCK

Ausbau:

& Zylinderkopf, Dichtung und O-Ringe ausbauen
(Seitc &7

® Cinen breiten Schraubenzieher an den Spalt an
beiden Seitern des Zylinderiufies ansetzen und den
Zylinderblock vom Kurbelgshduse abhebeln und
den Zylinder abziehen.

ACHTUNG B Nicht -mit einem Hammer auf den

Schraubenzieher schlagen, da sonst
der Motor beschidigt wird (Abb. EG3).

® Saubere Thicher unten um die Kolben wickeln, camit
keine Teile und kein Schmutz in das Kurbelgehiusea
tallen kxonnen.

Einbau:

ANMERKUNG: Bei Eintau eines neuen Zylindarsiccks
muR das Spiel zwischen dom Koibern und dem Zyir-
der dem vorgeschrigbenen Weart entsprechen. [Seite
170).

® Die Oxanale und Oldidsen mit Druckluit sauber
hlasen.

Zylinderblock-Ansatzpunkt

A. Oldiisen

B. Druckluft

® Dic Tucrer. mit dener diz Kolben umwickelt sind,
entfernen. )

® Uberprifen. ob die Oldusen (2) enngesetzt sind und
ob dia kleine Bohrung in den DUsen nach oben
zeigt. Neue O-Ringe (2) au” die Dusen aufsatzen.

C. Hintere Kettenfuhrung

A. Oldisen
B. O-Ringe

(E6D




® Kontrollieren, ob die hintere KettenfUhrung einge-
setzt ist,

¢ Dichtmasse auf die in Abb. E64 gezeigten Fldchen

- der Unterseite und Oberseite der Dichtung auftra-
gen und die Dichtung auflegen.

Flachen, auf die Dichtmasse E64
aufgetragen wird

® Die Kette strammziehen, damit sie sich nicht ver-
fangt und die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schits-
sel so durchdrehen, dafd samtiliche Koiben etwa in
gleicher Hohe siehen,

® Die Kolbenuniersatze (Spezialwerkzzuge) unter dio
Kolben einsetzen, damit sie in gleicher Hohe
bleiben.

B. Kolben

@ Die Koibenringe so drehen, daf die Offnungen im
oberen Kolbenring und im Olring bei jedem Kolben
nach vorne zeigen und die Offnungen in dem
zwelten Ring nach hinten. Die Offnungen in den
Olringen aus Wellstahl sind in beiden Richtungen
um etwa 30° gegen die Offnungen des Expander-
rings zu verschighen (digser letzte Schritt ist nicht
erforderlich, wenn das Motorrad mit einem einteili-
gen Qlring ausgeristet ist).
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Kolbenringdffnungen E6B

® Motwral auf die Kalbenringe und auf die Zyindsr-
wardungen auftragen

@ Die Kolbenringe der sinzelnen Kaoiben mit einam
Kolpenring-Komprassionswerkzeuq  (Soezialwerk-
zeug) zusammendricken.

@ Kontrollieren, ob die vordere KettentUhrung vor-
schriftsmafig im Zylinderblock sitzt.

® Den Zyiinderblock auf die Kurbelgehdusebolzen
aufsetzen, die hintere Kettenflhrung in den Zylin-
derblock sinsetzen und die Unterseite der Zylinder
auf den Kolbenring-Kompressionswerkzeugen auf-
sitzen lassen.

® Dic Steuerkette durch die Zylinder nach oben
ziehen und einen Schraubenzigher einflhren, damit
die Kette nicht in das Kurbelgehause fallt.

® Die Unterteile der Zylinder Uber die Kolbenringe
schieben und, wahrend der Zylinderblock auige-
setzt wird, die Spezialwerkzeuge abnehmen. Wenn
der Zylinderblock nicht auf dem Kurbelgehduse auf-
sitzt, ist er leicht anzuheben. Dann die Steuerkette
herausziehen und den Zylinderblock nach unten
drlcken,

® Den Zylinderkopf aufsetzen (Seite 57).
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STEUERKETTENFUHRUNGEN
{oben, vaorne, hinten)

Ausbau:

® Den Zylinderblock ausbauen (Seite 60).

® Die obere Steuerkettenflihrung aus dem Zylindar-
kopfdeckel herausnehmen. )

£68

A. Zylinderkopfdeckel B. Obere Kettenfithrung

@ Die vordere Kettenfiihrung hochdricken und die
Flhrung vom Zylinderblock abnenmen.

UL L h i
A. Vordere Kettenfiihrung

B. Zylinderblock

® Die hintere Steuerkettenflhrung aus dem Kurbelge-
hause herausnehmen.

Hintere Kettenfiihrung

® Dic Gummididmpfer ausbauen und die FGhrungs-
welle herausziehen.

Einbauhinweise: .

1. Die Gummidampfer auf die Enden der Fihrungs-
welle autkleben. Die mit ,,UP” markierte Seite muB
nach gben zeigen.

A. Hintere Kettenflhrung C. Fiihrungswelle

B. Gummidampfer

2 Die vorders KettenfUhrung wie gezeiglt in den
Zylinderblogk einsetzen.

Einbau der vorderen Steuerkettenfiihrung E72

1. Vordere Steuerkettenfihrung
2._Zy|inderbiock

KOLBEN, KOLBENRINGE

Ausbau:

Den Zylinderblock ausbauen (Seite 60).

® Saubere Tucher so um die Kolben wickeln, daB
keine Teile und kein Schmutz in das Kurbelgehduse
fallen kdnnen.



ZERLEGUNG - MOTOR EINGEBAUT 63

® Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe aus dem Kolben
ausbauen.

A. Aufspreizen B. Nach oben driicken

A Kolben B. Sich . ® Den oberen und den untaren Stahlring ausbauen
- Roibe - >ieherungsring und dann den Qlringexpander herausnebmen.

® Die Kolben abnehmen, indem der Kolbenbolzen
nach der Seite, aus der der jeweilige Sicherungsring
augebaut worden war, harausgedrickt wird. [Dazu
erforderlichentalls das Kolbenbolzen-Aushbau-
werkzeug und den Adapter 8 (Spezialwerkzeuge)
verwenden.

A. Olringexpander C. Unterer Stahlring
B. Oberer Stahlring

Einbau
A, Kolbenbolzen-Ausbauwerkzeug (57001 — 910) :
B. Adapter ,,B" (57001 -913) ® Zum Einbau des Olrings zuerst den Expander so
eginbauen, daf dessen Enden einander berGhren
® Den oberen und den zweiten Kolbenring mit der und dann den oberen und den unteren Stahiring
Kolbenringzange (Spezialwerkzeug) abnehmen. einsetzen. Die beiden Stahiringe sind identisch. Sie
Zum Ausbau eines Kolbenrings von Hand, den haben keine spezielle Ober- und Unterseite und
Kolbenring jeweils mit beiden Daumen aufspraitzen konnen deshalt in beliebiger Lage eingebaut wer-
und dann an der gegenlberliegenden Seite nach den.
oten driicken.
E75 Einbau des Olringexpanders E78

A. Kelbenringzange (57001 - 115)

O
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® Den oberen und den zweiten Kolbenring so ein-
bauen, dal sie mit der richtigen Seite (mit , N"
gekennzeichnet) nach oben zeigen. Die obere
Innenkante des zweiten Ringes ist abgesetzt.

(E79°
oo
T o
/“
®
A., N"'-Marke
Oberer Ring, zweiter Ring E8D
D ——— Oberar Bing

Zweiter Ring

® Die Ringe so drehen, daB die Cffnungen im oberen
Ring und im Clring jeweils nach varne zeigen und
die Offnung im zweiten Ring nach hinten zeigt. Die
Offnungen der Stahlringe des Olrings sind in beiden
Richtungen um etwa 30° gegen die Offnung des
Expanders zu verschieben (Abb. EGE).

e Ctwas Motordl auf die Kotbenbolzen auftragen und
die Kolben sowie die Kolbenholzen einsetzen. Der
Pieil am Kolbenboden mufR jeweils nach vorne
zeigen.

A. Koiben B. Pfeil

C.Vorne

® FEinen neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring in den
Kolben einsetzen: den Ring nur soweit zusammen-
dricken, daB er eingesetzt werden kann. Kontrollie-
ren, ob der andere Sicherungsring eingasetzt ist.

ACHTUNG § Kolbenbolzensicherungsringe nicht

wieder verwenden, da sie beim Aus-
bau geschwicht oder verformt werden. Ein wieder-
verwendeter Ring kann herausfallen und die Zylinder-
wand beschadigen.

® Den Zylinderblock einbauen (Seite 60).

KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSDECKEL

Ausbau:
® Die Federsicherung wegschisben und den Entidf-
tungsschlauch vom Entliftungsdeckel abziehan.

JLE, Y S
A. Entluftungsschlauch
B. Entliiftungsdeckel

C. Schelle -
D. Schrauhe

® Die Schraube des Entlifiungsdeckels 16sen und
den Deckel abnehmen.

Einbauhinweise:

1. Den O-Bing des Entliftungsdeckels und den
O-Ring der Deckelschraube erneuern, wenn sie
gealtert oder baschadigt sind.

A. O-Ringe

B. Entliiftungsdeckel



2. Die Nase am Entldftungsdeckel muB sich nach dem
* Einbau zwischen dem Positionierstift und der Befe-
stigung am Kurbelgehause befinden.

A. Nase am Entluftungsdeckel C. Stift

B. Befestigung

3. Die Schraube des Entllftungsdeckels mit einem
Drehmoment von 0,60 mkp festziehen.

MOTORRITZELABDECKUNG

Ausbau:
@ Die Befestigungsmuttern der linken FuRraste [gsar
und die FuBraste abnehmen.

C. Schalthebel
D. linke FuBraste

A, Anlasserdeckel
B. Motorritzelabdeckung

® Die Befestigungsschraube fir den Schalthebe!
herausnehmen und den Schalthebeal abnehmen.

® Die Schrauben (2) fir den Anlasserdeckel ldsen
und den Deckel abnehmen,

® Die Befestigungsschrauben {4) {0r die Motorritzel-
abdeckung ldsen und die Abdeckung vom Kurbel-
gehause abnehmen,

wﬁ—
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Einbauhinweise:

1. Kontroilieren, ob die PaBhillsen (2) eingasetzt sind
und die Motorritzelabdeckung aufsetzen.

2. Kontrollieren, ob die Dichtung des Anlasserdsckels
gingesetzt ist und den Deackel aufsetzen.

3. Den Schalthebel so aufsetzen, daB er in Hohe der
unteren rechten Schraube des Lichtmaschinen-
deckels steht.

B. Schalthebel

A. Untere rechte Schraube

KUPPLUNGSAUSRUCKMECHANISMUS

Ausbau:

® Die Mctorritzelabdeckung ontternen

® Den  Splint aus  dem  Kupplungsausrdckhebel
herausziehen und den Kupplungszug aus dem
Hebel aushangen und aus der Motorritzelabdek-
kung herausziehen.

A. Kupplungsausriickhebel C. Splint
B. Motorritzelabdeckung D. F
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® Die Befestigungsschrauben (2) fir den Kupplungs-
ausriickmechanismus I6sen und den Mechanismus
herausnehmen,

® Den Federring abnehmen und die duBere sowie die
innere Ausrlickschnecke auseinander bauen.

Kupplungsausriickmechanismus

1. Kontermutter 7. laners Ausruckscrngcke
2. Nacnsiellschraune 8 Splint

3. Federring 9. Ausrlckhonel

4 Stahlkuge! 10, Feder

5. Kugelhalierung 11, Schraube

8. AuRere Ausrdcksohnecke

Einbhauhinweise:

1. Die Kugeln (1 1) und dig Ausrickschnecks . gingm
Lésemittel mit hohem Flammpunkt abwaschen. Uio
Teiie trocknen und dann mit Fett bestreichen.

2. Die innere Schnecke wieder in dic aulere Ausrick-
schnecke eingetzen. Wenn sich beide Ausrtics-
schnecken im Eingriff befinden. mussan der Kupp
lungsausriuckhebel und die duBecre Schinecke die
Position nach Apb. EB9 aufweisen. Die bearbeitete
Seite der auBeren Ausrickschrniecke mull nach
oben zeigen.

(E89)

A. Ausriickhebel B. Auflere Ausriickschnecke

3. Den Kupplungsausrickmechanismus in die Motor-
ritzelabdeckung einsetzen, Sicherungslack auf die
Schrauben auftragen und die Schrauben festziehen.
Der Kupplungsausrickhebel muB entsprechend der
Abb. EB7 positioniert sein, wenn sich die Zahnrader
vollstandig im Eingriff befinden. .

MOTORRITZEL

Ausbau:

Das Motorrad auf dem Mittelstiander aufbocken,

® Kontrollieren. ab das Getriebe im Leerlauf steht.

® Dis Motorritzelabdeckung abnehmen {Seie 83)

@ Die Uber die Motarritzelmuiter gebogene Seile der
Zahnscheibe gerade biegen.

B. Unterlegscheibe

® Die Kupplungsdruckstange entfernen.

® Den FuBbremshebel kraftig nach unten dricken,
Motorritzelmutter und Zahnscheibe entfernen.

® Den Splint herausziehen und die Hinterachsmutter
[&sen.

"

A. Achsmutter

B. Kettenspannschraube



® Die Kontermuttern am linken und am rechien
Kettenspanner i6sen und dann die Kettenspanner-
schrauben herausdrehen., Das Rad nach vorne
schieben, damit die Kette locker wird.

@ Die Mutter am hinteren Ende des Zugankers l8sen.

. Y
A. Zugankermutter

® Das Motorritzel abnerhmen.

Einbau:

® Cic Anticbskeatte auf das Motornizel auflegen snd
das Motorritzet aufsetzen.

#® Die Zahnscheibe so aut die Abtriebswelle setren.
daf die Zahne in der Keilverzahnung sitzen.

® Den ruBbremshebel kraftig nach unten dricken una
diz Motormitze!mutter mit 2inem Drenmormert vor
8.0 mkp festziehen.

® Eine Seite der Zahnscheibe Uber die Mutier biegen,

® Mclybdandisuliitfett auf die Kupplungsdrucks:ange
auftragen und die Druckstange einbauven.

® e Motorritzelabdeckung aufsetzen (Seite 657,

® Die Antrigbskette spannen {Seite 23).

AUSSERER SCHALTMECHANISMUS
Ausbau:

® Dis Motarritzelabdeckung abnehmen (Secite 85).
® Das Motorritzel ausbauen (Seite 66).
® Die Leerlaufschalterigitung abklemmen.

A. Deckel des duBeren Schaitmechanismus
B. Leerlaufschaiter
C. Kettenschutz

B

ZERLEGUNG - MOTOR EINGEBAUT 67

® Die Schrauben (3) entfernen und den Kettenschutz
ausbauen,

@ Die Bolzen (2) und Schrauben (5) fiir den Deckel
des AuBeren Schaltmechanismus idsen und den
Ceckel sowie die Dichtung abziehen.

ANMERKUNG: Durch die Bolzenbohrung im Deckal
lZuft Motordl aus.

® Die Hilse von der Abtriebswelle abnehmen.

e Den Schaltarm und die Schaltbegrenzung acs inren
Stellungen am Ende der Schaltwalze wegschieben
und den auBeren Schaltmechanismus herauszie-
hen.

ANMERKUNG: Dis Schaltwelle um nicht mehr als 40
mm aus dem Kurbelgehduss herauszighen. da sonst
die Schaltgabeln in die Olwanne an der Untersaeite des
Kurbelgehiuses fallen, so daB das Kurbelgehduse
zum Einbau der Schaltgabe:n ausgebaut werden mul

C. Schaltwelle
D. Schaltmechanismus

A. Schaltbegrenzung
B. Schaltarm

Einbau:

& Fails die Schalwalzenstite ausgebaut worden
waren, ist darauf zu achten, daR der lange Stift an
der angegebenen Stelle wisder eingebaut wird.
Falls der Stift falsch singebaut wird. leuchtet die
Leerlautanzeigelampe in Leerlaufstellung nicht auf.

B. Schaltwalze

A. Langer Stift C. Bohrung

® Uberprifen, ob der Rickholfederstift des duBeren
Schaltmechanismus festsitzt. Den Stft herausneh-
men, wenn er loge ist. Sicherungslack auf das
Gewinde auftragen und den Stift mit einem Dreh-
moment von 2.5 mkp festziehen.
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A. Riuckholfederstift

e Uberprifen. ot die Rickholfeder und  die
Schaltarmfeder vorschriftsmalig eingebaut sind.
den auReren Schaltmechanismus einbauen und den
Schaltarm und die Schalipegrenzung auf die Schalt-
walzenstifte aufsetzen,

A. Schaltarmfeder
B. Riickholfeder

C. Schaltbegrenzung
D. Schaltarm

@ Konirollieren, ob die beiden Palhdlsen (2) und der
O-Ring auf dar Abtriebswelle eingesetzt sind.

A. Pafhillsen

B. O-Ring

® Hochtemperaturfett auf die Lippen des Wellendicht-
rings fir die Kupplungsdruckstange und die
Dichtung fir die Abtriebswellenhilse auftragen.

@ Die Schaltwellen-Dichtringiiihrung  (Spezialwerk-
zeuq) in die Wellendichtung im Deckel des duBeren
Schaltmechanismus einsetzen, den Decke! und die
Dichtung aufsetzen und dann die Bolzen (2) und
Schrauben (5) testziehen. Jeder. Bolzen mull mit
giner neuen Aluminium-Unterlegscheibe eingosetzt
werden.

e /
A. Deckel des duBeren Schaltmechanismus
B. Schailtwellen-Dichtungsring (57001 - 264}

@ Die Hilse auf die Abtriebswelle aufsetzen.

ANMERKUNG: Dic Hulse cer Antriebsweile sieht aus
wie die Hilse der Antricbswelle, die Anrigbswellen-
hilse hatizdoch cine kle're Behrung

(ET00

*

A. Abtriebswellenhilse C. Kleine Bohrung
B. Antriebswellenhiilse

@ Sicherunglack auf die Schrauben (3} auftragen und
den Kettenschutz einbauen.

Die tLeeriaufschalterleitung wieder an den Schaiter
anschlieBen.

Das Motorritzel einbauen (Seite 67).

Die Abdeckung des Matorritzeis aufsatzen (Seite
65).

Die Antriebskette spannen (Seite 23).

ce e

LEERLAUFSCHALTER

Ausbau:

# Die Motorritzelabdeckung ausbauen (Seite 65},
® Die Leerlaufschalterleitung vom Schalter abziehen.



A. Leerlaufschalter

@ Den Leerlaufschaiter herausschrauben und die
Dichtung abnehmen.

Einbauhinweis:

@ Den Leerlauischalter und die Dichtung s2inbauen
und den Schalter mit 2inem Drehmoment von 1.5
mkp festziehen,

Anlasser
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ANLASSER
Ausbau:

¢ Die Motarritzelabdeckung ausbauen (Seite 65).
@ Die Befestigungsschrauben (2) flir den Anlasser
entfernen.

1. Schraube 7. Blrste 13. Druckschaiben 19. Planetenzahnrad 25. Stift

2. Sicherungsscheibe 8. Burstenplatte 14. Dichtung 20. Abtriebswelle 28, Lagerdeckei
3. Lagerdeckel 9. Feldspulenleitung 15, AbschiuBplatte 21. Drugkscheiben 27. O-Ring

4. O-Ring 10. Gehéuse 16. Dichtung 22, Buchse 28. Sicherungsring
5. Schraube 11. Druckscheiben 17. Innenzahnkranz 23. Weilendichtring 29. Ritzei

B. Biirstenleitung 12. Anker 18. Dichtung 24. Kugellager 30. Sicherungsring
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@ Den Anlasser herausziehen.

® Die Anlasserklemmenmutiter und die Sicherungs-
scheibe entfernen und die Leitung vom Anlasser
abkiemmen.

- .
A. Anlasser C. Leitung
B. Klemmenmutter

Einbau:

® Den 03-Ring erneuern, wenn er gealtert oder bescha-
digt ist und ein wenig Ol auftragen.

® Die Anlasserleitung an die Klemme mit Sicherungs-
scheibe und Mutter anschhigRen. die Mubter fest-
ziehen und die Gummikappe auf die Klemme aui-
setzen.

® Dic Ansidtze am Anlasser und das Kurbelgehause
an den Stellen, an denen der Anlasser geerdet ist.
reinigen.

® Den Anlasser einsetzen; die Welle dabei durch das
Zwischenrad einfOhren.

@ Die Anlasserbefestigungsschrauben {2) festziehen.

® Die Motorritzelabdeckung einbauen {Seite 85).

® Denlinken Seitendeckel aufsetzen.

Zerlegung:

@ Die Schrauben 1 (2), Sicherungsscheiben 2 {2} und
die Lagerdeckel 3 und 26 abnehmen.

® Die Dichtung 18, die Abschlufiplatte 15, die Dich-
tung 14, die Druckscheiben 13 und den Anker
12 von der Wellenseite her aushauen.

® Dic Schraube, mit der die BurstenanschluBleitung 6
an die Feldspulenleitung 9 angeschlossen ist, ent-
fernen und die Blrstenplaite 8 abnehmen. Unter der
Schraube liegt eine Sicherungsscheibe bei. An der
Birstenseite des Gehauses befindet sich ein 0-Ring
4, .

ANMERKUNG: Es ist nicht vorgesehen, dall das An-

lassergehause 10 zerlegt wird.

® Die Planstenzahnrider 19, den Innenzahnkranz 17
und den Stift 25 entfernen.

Einbauhinweise:

1. Gealterte oder beschidigte 0-Ringe erneuern.

2. Die Zunge an der Blrstenplatte mit der Kerbe am
Lagerdecke! ausrichten, ebenfalls die Linie an dem
jeweiligen AbschluBdeckel mit den Linien am
Gehause. ’

3 Hochtemperzturfelt auf die Ptanetenzahnrader 13
und den lnnenzahnkranz 17 auftragen.

4. Das Anlasserritzel so einsetzen, dal die abge-

schragte Flache nach auen zeigt

E107>
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LICHTMASCHINENROTOR

Ausbau:

e Die Motorritzelabdeckung ausbauen (Sgite 63).
® Dis gelben Lichtmaschinenleitungen abklemmen.

A. Lichtmaschinenleitungen
B. Lichtmaschinendeckel



Lichtmaschine

@ Die Schrauben (4) des Lichtmaschinendecksals
[&sen und den Deckel mit der Dichtung abziehean,

# Die Schravbhen (2} der Verdrahtungsklemme (dsen
und die Klemme abnehmen.

A. Verdrahtungsklemme B. Lichtmaschinenstator

4
® Die Inbusschrauben (3) fir den Lichtmaschinen-
stator entfernen und den Stator herausziehen.

Einbauhinweise:

1. Die TUlle einbauen und den Lichtmaschinenstator
ginsetzen. Sicherungslack auf die Inbusschrauben
auftragen und die Schrauben mit einem Drehmo-
ment von 0,8 mkp festziehen.

2. Ubergpriien, ob die PaBhulsen (2) vorhanden sind,
den Lichtmaschinenrotor mit einer neuen Dichtung
aufsetzen und die Schrauben (4) festziehen.
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lichtmaschinendecks!
Dichtung
Lichtrmaschinanstater
Imousschraube
Roiorschraube
Schraube
GummitGile
Lichtmaschirenlzitungen
Kzbelklemme
Sicherungsscheice

. Schraube

. Lichtmascninenrotor

1.
2.
3.
4
S
k o]
-
3
9.
0

fih;__: .

[
o
o —

LICHTMASCHINENROTOR

Ausbau:

@ [ie Mctorriszelzbdeckurg ausbauen (Seite 65).

@® Die geiben L.ontmaschimenigitungean aokiemmen
(Abb E108;

® Die DBefestigungsscrrauben (4] des Lichtmaschi-
nendeckals [Cser unc dern Deckel mit agr Dichiung
abziehen.

® Den Lichimaschinenrotor mit dem  Rotorhalter
{Spezialwerkzeug) festhalten und die Rotorschrau-
be I&sen.

)

%

B. Rotor

A. Rotorhalter (57001 - 308)

@ Den Rotor weiterhin mit dem Spezialwerkzeug lest-
halten und den Rotor mit dem Ratorausziehwerk-
zeug (Spezialwerkzeug) ausbauen.

ACHTUNG 8 Wenn sich der Rotor nur schlecht aus-

bauen 1438t und ein Hammer benutzt
wird, um auf das Rotorausziehwerkzeug zu schlagen,
ist darauf zu achten, daB der Lichtmaschinenrotor
keinen Schlag erhilt. Durch einen Schiag auf den
Lichtmaschinenrotor ké&énnen die Magnete ihren
Magnetismus verlieren.
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A._ Rotorausziehwerkzeug (57001 -254)

Einbauhinweise:

1. Den Kurbelwellenkonus und die Roternabe mit
einem Lasemittel mit hohem Flammpunkt sauboern
und den Rotor wieder auf die Kurbelwelle aui-
setzen.

2. Die Rotorschraube mit einem Drehmoment von 7.0
mkp festziehen und dabei den Rotor mit dem Rotor-
halter {Spezialwerkzeug) iesthalten.

3. Kantrollieren, ob die PaBhdlsen (2} eingesetzt sind.
den Lichtmaschinendeckel mit einer neuen Dich-
tung aufsetzen und dig Schracken (1) festzienen,

IMPULSGEBER

Ausbau:
® Den Ziindungsdeckel und die Dichtung abnehmen,

® Die Sitzbank entriegeln und hochklappen.

® Den 4-poligen Stecker, der die Leitungen der
Impulsgeber mit der Zlindbox verbindet, abziehen
und die Leitungen aus den Schelien herausziehen.

A. 4-poliger Stecker
B. Leitungen der Impulsgeber

e Die Befestigungsschrauben entfernen, dic Oldruck-
schalterleitung abklemman und den Impulsgeher
abnehmen.

A. Impulsgeber

Einbauhinweise;

@ Die Leitung des Oldruckschalters so anschlieRen,
daf die Leitung nach hinten zeigt.

R e

A. Leitung des Oldruckschalters
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ZUNDVERSTELLUNG Zerlegung:
Ausbau: ® Den Zindverstellungsnocken im  Uhrzeigersinn

® Den Zindungsdeckel und die Dichtung abnehmen drehen und den Nocken abziehen,

(Seite 72}.

G Mit einem 17 mm Schlissel die Kurbelwelie an der
Mutter festhalten und die Befestigungsschraube der
Zindverstellung 18sen. Dann die Kurbelwellenmut-
ter und die Zindverstellung abnehmen,

A. Nocken B. Gewicht C. ,,C"-Ring

@ Die C-Ringe (2), Unterlegscheiben [4) und Gewichte
(2) entfernen.

® Die Druckscheibe wvonr den Lagerzapien dor
Gewichte abnehmen,

Hinweise flir den Zusammenbau:

A, Befestigungsschraube der Ziindverstellung e
B. Kurbelwellenmutter 1. Die Ziindverstellung sauber wischen und die Nut

im Nocken mit Fett flllen.

Einbau:

# Die Zandverstellung auf die Kurbelwelle aufsetzen
Die Aussparung mufd Uber dem Stift in der Kurbel-
welle sitzen. Die Kurbelwellenmutter und  die
Befestigungsschraube fir die Zindverstellung ein-
schraubzen. Die Aussparungen in  der Mutter
mussen uber den Nasen an der Zondverstellung
sitzen. Die Schraube mit einem Drehmoment von
2.5 mkp festziehen.

A. Nocken B. Befetten

2. Den Nocken so einbauen, daB die Nockenspitze
mit der ,, TEC"-Marke am Gehaduse der Zindverstel-
lung ausgerichtet ist.

A. Ziindverstellung B. Aussparung C. Stift

® Die Impulsgebereinheit einbauen. A, TEC"-Marke B. Nockenspitze
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OLDRUCKSCHALTER Einbauhinweis:
Ausbau: ‘ e Den Oldruckschalter mit einem Drehmoment von
X 1,5 mkp festziehen.

® Die Impulsgebereinheit ausbauen (Seite 72).
o Den Oldruckschalter ausbauen.

KUPPLUNG

Ausbau:

e Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken,
eine Olauffangwanne unter den Motor setzen und
die AblaBschraube ldsen. so dafll das Ol abflieBen
kanr.

@ Nach dem Ablassen des Qls die AblaBschraube mit
einem Drehmoment von 3.8 mkp festziehen,

@ Dic Befestigungsmuttern der rechten FuBraste und
die FuBraste abnehmen

@ Die Schrauben (10} iésen und den Kupplungs-
deckel mit der Dichtung abziehen. Es sind zwer
Palnhiilsen vorhanden.

Kupplung EK1§3

1, Abstandshiiise 5. Druckscheibe 8. Sicherungsscheibe 13. Druckplatte

2. Hllse 6. Kupplungsnabe 10. Kontermutter 14. Kupplungsfeder
3. Nadellager 7. Kupplungsscheibe 11. Stahlkuge! 15. Schraube

4. Kupplungskoerb 8. Stahlscheibe 12. Druckpiiz 16. Unterlegscheibe




® Die Kupplungsfederschrauben 15 (58), Unterleg-
scheiben 18 (5) und Federn 14 {8) ausbauen.

e i et ~ =
RN E
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C. Druckplatte

A. Kupplungsfederschraube
B. Unterlegscheibe

® Die Druckolatte 13. den Druckpilz 12 herauszighen
und das Motorrad schrag halten, damit die Stahl-
kugel 11 herausfallt.

® Die Kupplungsscheiben 7 (7) und Stahlschelben (8]
{6} ausbauen,

e Die  Kupplungsnabe mit  einem  Kupplungs-
Haltewerkzeug (Spezialwerkzeug) festhalten und
die Kontermutter 10 der Kupplungsnabe sowie dwe
Sicherungsscheibe 9 entfernen.

A, Kupplungs-Haltewerkzeug (57001 — 3035)
B. Kupplungsnabe

¢ Kupplyagsnabe, Kupplungskorb, Nadeilager,
Antriebswelienniilse und Abstandshilse abziehen.
Zwischen Kupplungsnabe und Kupplungsgehiuse
ist eine Druckscheibe angeordnet.

Einbau:
® Cie Abstandshllse auf die Antriebswelle aufsetzen.

Cie Abstandshiise muB so aufgesetzt werden, daf
die flache Seite zum Wellenende zeigt.
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@ Antriebswellenhiilse. Nadailager und Kupplungs-
korb einbauen

ANMERKUNG: Antriebswetlenhulse und Abtriebswel-

lenhilse sehen glewch aus. in der Abtrienswellenhiise
ist jedoch eine kleine Bohrung (Abb. E100).

® Druckscheibe, Kupplungsnabe und Sicherungs-
scheibe auisetzen EFine neue Kupoplungsnaben-
kontermutter auischrauben und mit cinem Orch
moment von 13,5 mkp festzienen. Dabei die Nabe
mit dem Kugplungs-Haliswerkzeug (Spezialwerk-
zeug) festhaiten.

ACHTUNG J Die Sicherungsscheibe zwischen

’ Kupplungsnabe und Kontermutter
muB so eingesetzt werden, daB3 die mit ,, OUTSIDE"
gekennzeichnete Seite nach auBlen zeigt. Wenn die
Scheibe verkehrt eingesetzt wird, kann sich die
Kontermutter im Betrieb |Gsen. Dadurch rickt die
Kupplung aus und das Motorrad gerdt auler
Kontrolle.

A. Sicherungsscheibe

e Die Kupplungsscheiben (7) und Stahlscheiben (6},
beginnend mit giner Kupplungsscheibe, abwech-
selnd einsetzen.

ACHTUNG J Beim Einbau neuer, trockener Stahl-

scheiben und Kupplungsscheiben
etwas Motordl auf die Scheiben auftragen, damit die
Kupplung nicht festfrift.

® Die Kupplungs-Stahlkugel und den Druckpilz ein-
setzen. Eine diinne Schicht Molybdandisulfitfett auf
diese Teile auftragen.
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. Stahlkugel
B. Druckpilz

® Druckplatte, Federn, Unterlegscheiben und Feder-
schrauben (jeweils B} einsetzen. Die Schrauber
tiberkreuz gieichmalig mit einem Drehmoment vonr
1,0 mkp festzienen.

ANMERKUNG: Die Druckplatte xann in Celiebiger
Position auf die Kupplungsnabe aufgesetzt werden.
Aus diesern Grunde ist weder die Druckplatte noch die
Kupplungsnabe markiert.

® Kontrollieren, ob die PaBhiulsen (2} gingesstzt sind,
eine neus Kuppiungsdeckeldicntung auflegen und
den Kupplungsdecke! aufseizen. Dig Schrauben {9)
gut festziehen. Darauf achten. dall die Schellen (2)
fir die Unlerbrecherleitung unter den jeweiligen
Kupplungsdeckelschrauben beigelegt werden.

—
—

‘,—*

A. Kupplungsdeckel B. Schellen C. Impulsgeberlei-
tung

& Die rechte FuBirasie anbauen.

® Motordl einfilien und den QOisland kontrollieren
(Seite 19). Erforderlichentalls O nachfdlien.

® Die Kupplung sinstellen {(Seite 17}.

OLFILTER, BYPASSVENTIL

Ausbau:

e Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken,
eine Olauffangwanne unter den Motor setzen und
die Betestigungsschraube des Clfilters lsen und
den Offilter ausbauen.

@ Das Filterelement festhalten und die Befestigungs-

schraube aus dem Element herausdrehen.

® Unterlegscheibe, Feder und Schutzhiise abnehmen

urd den Filterdeckel von c2r Schraube abziehen

E131
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E. Filterdeckel

F. Befestigungsschraube
. Feder G. O-Ringe

. Schutzhiilse

. Filterelement
. Unterlegscheibe

o0Om>

P A
® Zum Ausbau dér Stah]kﬁQ’éFdes Bypassvenlils den
Stift herausschlagen und die Feder sowie die Stahl-
kuge! aus der Befestigungsschraube entfernen.

(E132)
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C. Feder
D. Stift

A. Befestigungsschraube
B. Stahlkugei



Einbau:

ACHTUNG JBei Verwendung von beschiadigten

oder gealterten 0-Ringen entstehen
Undichtigkeiten, so daB der Motor Ol verliert und
schliefllich wenig oder ilberhaupt kein Oi mehr im
Motor vorhanden ist. Dies fiihrt zu ernsthaften Motor-
schiaden. Das Ol im Olfitergehiuse wird durch die
Motorélpumpe unter Druck gesetzt, so daBl diese
0-Ringe besonders gut iiberpriift werden miissen. Die
O-Ringe auf Verfarbung (bei gealtertem Gummi),
Verhartung (Abflachungen an den Auflagefldachen),
Frefistetllen und andere Beschidigungen kantrollie-
ren.

@ Die Stahlkugel und die Feder in die Reofestigungs-
schraube einsetzen; die Feder zusammendricken
und dabei den Slift einpressen.

o Etwas Motordl auf den 0-Ring auf der Filterbefos:
gungsschraube auftragen, den Filterdeckel und die
SchulzhlUlse auf die Schraube setzen und cie Feoer
und die Unterlegscheibe autschieben.

e ttwas Molorol auf die Dichtringe beiderseits des
Qlfilterelements auftragen, den Filter festhalien una
die Filterbefestigungsschraube eindrehen. damit
sich das Element an die richtige Stelle schieo:
Darauf achten, dall sich dic Filterdicntringe nicrt
verschigben.

] E133
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A. Befestigungsschraube B. Dichtringe C. Drehen

e Den Oifilter emnbauen und dic Befesugungssohra-

be mit einem Drehmoment von 2,0 mkp festziehen

® Den Clsiand kontroflieren (Seile 19) und gegsbe-

nenialls Motord!l nachfiillen.

OLWANNE, OLDRUCK-SICHERHEITSVENTIL

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem MitlelstAnder aufbocken,
gine Olauffangwanne unter den Motor setzen und
die OlablaBschraube sowie den Qililter ausbauen,
damit das Ol ablauft.

C. Olwanne
B. OlflIterbefest:gungsschraube

A. Ab[aﬁschraube
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® Nach dem Ablaufen des Ofs die Ablalschraube ein-

setzen und mit einem Drehmoment von 3.8 mkp
festziehen.

@ Die Auspuffe abbauen (Seite 50).
@ Die Befestigungsschrauien (15) der Olwanna ldsen

und die Olwanne, die Dichtung und die 0-Ringe (3)
fiir die Glkanale abnehmen.

® Das Oldruck-Sicherheitsventil von der Olwanne ab-

schraubean.

A. Oldruck-Sicherheitsventil B. Oiwanne

Einbauhinweise:

1. Sicnerungslack aut das Ventilgewinde auftragen
und das Venii mit einem Drenmoment von 1.5 mkp
festziehen.

2. Die 0-Ringe {3) unc
wechseln. D'e flache
Kurtbeigerduse 721G

die Olwannendichtung aus-
Seite der 0-Ringe mul zum
en.

A Q- Rlnge fur Olkanal
B. Olwannendichtung

C. 0-Ring
D. Flache Seite

3. Die Olwannenbefestigungsschrauben (15}  mit
einem Drehmoment von 1,0 mkp und die Olablal-
schraube mit einem Urenmoment von 3,8 mkp fest-
ziehen.

MOTOHOLPUMPE

Ausbau:

® Die Olwanne abnehmen. :

® Den Befestigungsholzen und die Schrauben (2)
I6sen und die Olpumpe abzighen. Am Kurbelge-
hduse befinden sich zwei PaBhllsen.
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A. Befestigungshbolzen c. Olpumpe

B. Befestigungsschrauben

Einbauhinweise:

1. Die QOlpumpe vor dem Einbau mit Motordi fuller,
um sie zu schmieren.

2 Kontrollieren, ob die PaBhdlsen {2) eingesetzt sind.

A. PafBlhilsen

(")Ipumpe

3. Darauf achten, daf das Oipumpenzahnrad und das
Pumpenantriebsrad auf der Sekundéarwelle mitein-
ander in Eingriff stehen,

4. Die Kopfe der Olpumpenschrauben ankérnen,
damit sie sich nicht [&sen kdnnen.

-

Zerlegung:

® Den Sicherungsring & und die Unterlegscheibe 7
vom Pumpenwellenande abnehmen.

@ Die Schrauben 15 (3) des Olpumpeandeckels losen

und den Clpumpendecke! 13 und die Dichtung 12

abnehmen.

Die Ratoren 10 und 11 herausnehmen

Den Stift 2 herausnahmen und das Olpumpenzahn-

rad 1 und die Welle 3 abzighen.

@ Das Olpumpenzahnrad abzichen und den Stift 2 aut
der Welle herausnehmen.

Finbauhinweise:

1. Die Dichtung ermeuern, .
2. Nach dem Zusammenbau der Olpumpe kontrol-
lieren, ob sich Rotorweile und Rotor frei drehen,

SEKUNDARWELLE, ANLASSERKUPPLUNG
Ausbau:

Die Auspuffe abbauen (Seite 50,

Die Motorritzelabdeckung ausbauen {Seie 85),

Die Kupplung ausbauen {Seite 74).

Die Olpumpe ausbauen (Seite 77).

Den Lichtmaschinendeckel abnehmen

(e Schrauben {2} 1ésen und den Sekundarwellen
Lagerdeckel abziehen.

E139

5
1. Pumpenzahnrad
2. Siift
3. Pumpenwelle
4, Pumpengehause
5. PaBhllse
. Innerer Rotor 6. Befestigungsschraube
. Dichtung 7. Unterlegscheibe
. Deckel 8. Sicherungsring
14. Betestigungsbolzen 9. Sieb
15. Deckelschraube 10. AuBerer Roter



B. Schrauben

A. Sekundarwellen-Lagerdeckel

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhalter
(Spezialwerkzeug) festhalien und die Sekundéarwel-
lenmutter abschrauben.

A. Rotorhalter (57001 - 308)
B. Sekundirwellenmutter
C. Lichtmaschinenrotor

@ Die Sekundarwelle von der linken Seite des Kurbel-
gehauses herausschiagen, so dafl sich das rechie
Lager 18st. In dem linken Lager sitzt eine Hilse.

A. Sekundarwelle

B. Hiilse

C. Herausschlagen

® Das Sekunddarkettenrad und die Anlasserkupplung
festhalten und die Sekundéarwelle herauszichen.
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C. Anlasserkuppiung
D. Primarkette

T Y AL

A. Sekundirwelle
B. Sekundarkettenrad

® Das Sekundarketlenrad und die Anlasserkuppiung
aus der Primarkette nerausz:ehen und die Tells
nerausnehmen

® Ocn Sicherungsring abnehmen. Das Sekundarwel-
lenrad mit dem Lagerabziehwerkzeug und dem
Adapter (Sperzialwerkzeuge) von der Welle abzieh-

an.

A. Lagerabziehwerkzeug (57001 - 319)
B. Adapter (57001 - 317)
C. Sekundirwellenrad

Einbau:

& Kontrollieren, ob die Rollen {3) in die Anlasser-
kupplung eingesetzt sind.

B. Roilen

A. Anlasserkuppiung
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@ Druckscheibe, Anlasserkuppiung und Nadellager in
das Sekundarkettenrad und die Anlasserkupplung
ginsetzen. :

® Die Priméarkette auf das Sekundarketienrad aufle-

gen,

B. Primirkette

A. Sekundirkettenrad

Sekundirwelle, Anlasserkupplung

# Die Druckscheibe auf die Sekundérwelle auisetzen
und die Sekundirwelle in das Sekundarkettenrad
sowie in dig Anlasserkupplung einsetzen. Dabel die
Keilverzahnung beachten.

C. Druckscheibe

A. Anlasserkupplung
B. Sekundarwelle

(E148)

1. Schraube 8. Sicherungsring

2. Kabelklemme 9. Zwischenradwelle

3. Lagerdeckel 10. Anlasserzwischenrad

4. J-Hing 11. Sicherungsring

5. Sekundarweilen- 12, Sekundéarkettenrad
mutter 13. Gummidampfer

6. Hilse 14. Innere Kupplung

7. Kugellager 15, Feder

16. Federhilse 24. Kugeltager

17. Roile 25. Lageranschiag

18. Inbusschraube 26. Schraube

19. Aniasserkupplungsrad 27. Druckscheibe

20. Druckscheibe 28. Sekundérwellenrad
21. Nadeliager 29. Sicherungsring

22. Sekundarwelle
23. Anlasserkupplung



# Die linke Lagerhllse einsetzen.

o Mit dem Lagertreiber (Spezialwerkzeug) das Sekun-
darwellenlager zusammen mit der Sekundarwelle in
das Kurbelgehduse hineinschlagen, bis das lLager
in der Lagerbohrung aufsitzt.

A. Lagertreiber (57001 — 297)
8. Sekundéarwellenlager

® Die groBe Unterlegscheibe auf die Sekundarwelle
aufsetzen.

® Ein wenig Of auf die Sekundarwele und zwischen
das Sekundarwellenrad und das Zahnrad-Aui-
preBwerkzeug auftragen. Mit Rotorhalter (Spezial-
werkzeug) dic Kurbelwelle und die Sekundarwelie
festhalten und das Sekundarwellenrad auf die Welle
aufpressen; dazu das Zahnrad-AufpreBwerkzeug
(Spezialwerkzeug) drehen.

{c50 3

T o
;I
[ 3

'E

A. Zahnrad-AufpreBwerkzeug (57001 — 319)
B. Sekundarwellenrad
C. Unterlegscheibe

® Den Sicherungsring auf die Sekundarw®le aufset-
zen.

e Olpumpe, Clwanne und Olﬂltcr entsprechend den
Angaben zum Einbau der Oipumpe einbauen (Saite
78).

e Kontrollieren, b die linke Lagerhllse eingesstzt ist
und die Sekundarwellenmutter mit einem Drehmo-
ment von 6,0 mkp festziehen; dabei den Lichtma-
schinenrotor mit dem Rotorhaiter (Speziaiwerkzeug}
testhalten.

———7
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Den  Sekundarwellen-Lagerdeckel aufseizen und
die Befostigungsschrauben {2) festziehen, Zu der
oberen Schraube gehért eine Kabelschelle

® Den Lichtmaschinendeckel aufsetzen,

® Die Kupplung einpbauen [Seite 75}

e Die Motorritzelabdeckung einpauen (Seie 65}

e [ie Auspuffe anbauen (Seite 51).

® Ol in den Mator einilllen und den Glstand kanirol-
lieran (Seite 18).

Zerlegung:

® Anlasserkupplungsrad 19, Nadellager 21 und
Unteriegscheibe 20 abzienen.

® Rollen 17. Federmn 15 und Federhllsen 16 (jg 2} aus
der Anlasserkupplurg aushauen.

® Sicherungsring 11 abrehrmen und das Sekundérket-
renrad 12 abziehen. In das Kettenrad sind die Gum-
midampfer 13 {8) eingesciz?

® Die Kupplung auf der Sekundarwelle festhalten und
die Innensechskantschrauben 18 (3) losen, um die
Sekundarwellenkuppiung und die Anlasserkupolung
auseinagnderzubauen.

@& Das rechte Kugellager 23 mit dem Lagerabrieh-
werkzeug und dem Adapter (Spezialwerkzauge)
ausbauen.

—
(Sl
o,
\_/"

A. Lagerabziehwerkzeug (57001 - 135)
B. Adapter (57001 - 317)
C. Kugellager

® Mit dem Lagertreiber und dem Lagertreiberhalter
{Spezialwerkzeuge) das linke Kugellager 7 aus dem
Kurbelgehduse herausschlagen.
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A. Lagertreiber (57001 — 289)
B. Lagertreiberhalter (57001 - 139)

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Gummidampfer (8) kontrollieren und erneueérn,
wenn sie beschadigt sind.

2. Ein wenig O auf die Gummidampfer (8} auftragen,
damit das Sekundarkettenrad und die Kupplung
leichter zusammengebaut warden kénnen.

3. Sicherungslack auf die Inbusschrauben (3) der An-
lasserkupplung auftragen und die Schrauben mit
ginem Drehmoment von 3.5 mkp festziehen,

4. Das linke Kugellager mit den gleichen Spezialwerk-
zeugen (P/N: 57001 — 288, 57001 - 139) einbauen,
bis es 10,7 — 11,2 mm innerhalb der Kurbelgehau-
seauBenfiache sitzt.

(E154)

Kugellagereinbau

Kurbelgehduse-
Innenflache

10,7 -11,3 mm

Kugellager

_

Kurbelgehiuse- =
AuRBenfiache

5. Das rechte Kugellager mit dem Getriebesiche-
rungsringtreiber (Spezialwerkzeug) einbauen.

E155

A. Getriebesicherungsringtreiber {57001 ~ 380)
B. Kugellager
C. Sekundirwelle

ANLASSERZWISCHENRAD

Ausbau:

® Die Sekundirwelle und die Anlasserkupplung aus-
bauen (Seite 78).

® Den Sicherungsring abnehmen, die Welle heraus-
ziehen und das Zwischenrad abnehmen.

i ——
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A. Zwischenrad
B. Sicherungsring

C. Welle
D. Linke Seite

Einbauhinweis:

® Das Zwischenrad muB so eingebaut werden, daf
die Seite mit dem kieineren Rad nach links zeigt.
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Zerlegung — Motor ausgebaut
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MOTORAUSBAU
Ausbau:

e® Das Motorrad auf dem Mittelsténder aufbocken,
eine Olauffangwanne unter den Motor setzen und
die OlablaBschraube sowie den Filter ausbauen,
damit das Ol ablauft.

@ Nach dem Ablassen des Ols die OlablaBschraube
zusammen mit der Aluminium-Unterlegscheibe ein-
setzen und mit einem Drehmoment von 3.8 mkp
festzienen. Den Oliilter einsetzen und die Schraube
mit einem Drehmoment von 2.0 mkp festzighen.
Den Krafistofftank abnehmen (Seite 43).

Den linken und den rechten Seitendeckel abnsh-

men.

Die Zundspulen ausbauen {(Seite 57).

Die Schraube und die Unteriegscheibe ldsen und
den Deckel der Elektrotalel &finen.

s A

A. Deckel der Elektrotafet

B. Schraube

® Die Befestigungsschrauben (2) der Elektrotalel ent-
fernen. Zu jeder Schraube gehdrt eine grofie Unter-
legscheibe.

A. Befestigungsschraube der Elektrotafel

e Die Kappe vom Luithilterelement abnehmen.

® Die Qefestigungsschrauben, Sicherungsscheiben
und Unterlegscheiben fir die Luftfitergehduse-
Befestigungswinkel an beiden Seiten des Ballerie-
gehéuses ldsen. Die Befestigungswinkel heraus-
nehmen.

C. Befestigungswinke!

A. Linke Seite
B. Rechte Seite

# Die Vergaser ausbauen {Seite 45).
® Die Klemmieder zur Seile schieben und den Entlii-
tungsschiauch vom Entldftungsdeckel abziehen.

: b T
A. Entliiftungsschlauch

B. Entliiftungsdeckel



@ Das Luftfiliergehduse herausnehmen.

e Die Befestigungsmuttern und Sicherungsscheiben
fisr die linke FuBraste entfernen und die Fufiraste ab-
nehmen.

& Kontrollieren, ob das Getriebe in Leerlaufstellung
steht und dann die Befestigungsschraube fur den
Schaithebel 16sen und den Schalthebel abnehmen.

B. Anlasserdeckel

A. Schalthebei

@ Die Schrauben (2} und Unterlegschetben (2} entier-
nen und den Anlassardeckel abnehmen.

e Die Kupplungszugschellen vom Rahmen abneh-
men.

® Dic Befestigungsschrauben (4) fir die Motaorritzel-
abdeckung Iésen und die Abdeckung vom Kurbel-
gehéuse abziehen.

® Die gerandelte Kontermutter am Kuooiungshand-
hebel losen und den Cinsteller hineinschravbean.

@ Die Schlitze im Kupplungshebel, in der Konter-
mutter und im Einsteiler aufeinander ausrichten und
den Kupplungszug aus dem Hebel aushangen

® Den Kupplungszug zusammen mit der Motorritzel-
abdeckung abziehen.

® Die PaBhitsen (2} der Motorritzelabdeckung ner-
ausziehen, wenn sie noch im Motor stecken.

ANMERKUNG: Dadurch wird verhindert, daf? sich die
PaBhllsen in der Motorbefestigungskoensole verfan-
gen, wenn der Motor angehoben wird.

A Pthulsen B. Kuppiungsdruckstange

@ Die Kupplungsdruckstange vom Kurbelgehduse ab-
nehmen.
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e Die Gummikappe wegschieben, die Mutter und die
Sicherungsscheibe entfernen und die Anlasserlei-
tung an der Anlasserklemme abklemmen,

A. Anlasser C. Gummikappe

B. Anlasserleitung

& Die Leerlaufschalierleitung vom Schalter abklem-
men, ebeniails die gelben Lichtmaschirenlzitungen
acklemmen. Die Leitung vom Motor ainetmen,

A. Gelbe Lichtmaschinenleitungen
B. Leeriaufschalterieitung

@ Die Auspuffe abbauen {Seite 50).

@ Die Feder far den Hinterrad-Bremslichtschalter
aushangen.

@ Die Leitungen {Ur den Hinterrad-Bremslichtschatlter
(blau und braun) abklemmen.

A. Leitungen fiir Hinterrad- Bremshchtschalter
B. Batterie-Masseleitung
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1
2
3
4
5
6.
7
8
9

10
11

Die Schraube und die Sicherungsscheibe [0sen und
die Batterie-Masseleitung vom Mctorabnehmen.
Den 4-poligen Stecker der Impulsgeber abziehen,
ebenfalls die Leitung des Oldruckschalters abklem-
men und die Leitungen herausziehen.

Das Motorritzel ausbauen (Seite 66).

Die Position des FuBbremshegels markieren, damit
er spater wieder in der gleichen Stellung aufgesetzt
werden kann. Die Bremshebelschravube Iosen und
den Bremshebel abnehmen.

Cie Muttern und Unterlegscheiben entfernen und
die rechte FuBraste abnehmen. Die Drehzahlmes-
sarwelle vom Zylinderkopf abschrauben und die
Welle vom Zylinderkopf abziehen.

Den Motor leicht anheben, um das Gewicht von den
Befestigungsschrauben zu nehmen.

Die Muitern 6 und 8 auf den Motorbefestigungs-
schrauben |6sen. ”

. Linke, obere Befestigungsschraube vorne

. Rechte, obere Befestigungsschraube vorne

. Linke, untere Befestigungsschraube vorne

. Rechte, untere Befestigungsschraube vorne

. Obere Befestigungsschraube hinten

Mutter der oberen Befestigungsschraube hinten
. Untere Befestigungsschraube hinten

. Mutter der unteren Befestigungsschraube hinten
. Obere, rechte Befestigungsschrauben vorne

. Obere, linke Befestigungsschrauben hinten

. Obhere, rechte Befestigungsschrauben hinten

Die Motorbefestigungsschrauben 1, 2, 3 und 4 aus-
bauen,

Die Schrauben 9 am oberen Motorbefestigungs-
blech vorne, die Muttern und die Sicherungsschei-
ben entfernen und das Halteblech abnehmen.

Die Schrauben 11 des cheren Befestigungsblechs
hinten und die Sicherungsscheiben entfernen und
das Halteblech mit dem Hinterrad-Bremslicht-
schalter abnehmen.

Die Motorbefestigungsschrauben 5 und 7 heraus-
ziehen. Darauf achten, daB die Gewinde nicht
beschadigt werden. Zu der hinteren, oberen Befesti-
gungsschraube gehdrt eine Distanzscheibe.
Kontrollieren, ob die feigenden Zlge und Leitungen
frei und so am Motor und Rahmen angeordnet sind,
daB sie beim Ausbau des Motors nicht beschédigt
werden: Anlasserleitung, Kupplungszug, Drehzahl-
messerwelle, Impulsgeberleitungen, Batteriemasse-
leitung, Lichtmaschinenleitung, Leerlauf- und Ol-
druckschalterleitungen sowie Gaszug.

Den Motor waagerecht gerade nach oben anheben
und dann leicht nach rechts bewegen, so dal
Hintar- und Vorderseite des Motors Gber die Motor-
halterungen rechis hinten und unten rechts vorng
rutschen. }

Die rechte Seite so anheben, dafl dic Clwanne an
der Motorunterseite vom Rahmen fre! wird und dann
den Motor nach rechts herausziehen.

Einbau:

Den Motor in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus in den Rahmen einsetzen.

Das hintere obere und das vordere obere Befesti-
gungshalteblech einsetzen und die 4 Schraulen 9
und 11 lose festziehen. Unter die hinteren beiden
Schrauben und die vorderen beiden Muttern Siche-
rungsscheiben beilegen.

Den Motor soweit anheben. dafll die Gewinde der
Betfestigungsschrauben nicht teschadigt werden
und die 6 Motorbefestigungsschrauben einsesizen
und lose festziehen. Zu der hinteren oberen Befast-
gungsschraube 5 gendrt eine Distanzscheibe,

Tabelle F1  Ldnge und Anziehdrehmomente
der Motorbefestigungsschrauben
I Anzigh-
Schraube | Lénge dreh-
Lo Ll mement |

Qbere ;
Befestigungs- |
schrauben Links 1 72 mm
varne Rechts}’ 48 mm
Untere
Befestigungs- .
schrauben j Links 3 84 4.0 mpk
vorne i Rechts 4! men
Obere !
Betestigungs- |

| schraube hinten 5 250 mm
Untere !
Betestigungs-
schraube hinten 7 | 225 mm
Obere rechte oben 9 63 mm
Halteblechschr} unten 59 mm
Obere i 2.4 mkp
Halteblech-
schrauben links 10
hinten rechts 11 40 mm

Die 4 Schrauben fir das Befestigungsblech und die
6 Motorbefestigungsschrauben mit den in Tabelle
F1 angegebenen Crenmomenten festziehen.

Die Druckstange dinn mit Molybdandisulfitfett be-.
streichen und einsetzen,

Die Lichtmaschinenleitungen anschlielen.

Die qrine Leitung des Leeriaufschalters an die
Schalterklemme anschlieBen.

Die Anlasserleitung an den Anlasser anschlieBen.
Die Mutter festziehen und dann die Gummikappe
wieder auf die Antasserklemme schieben.
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A.

. Anlasserleitung

Den FuBlbremshehel in der urspringlichen Stellung
aufsetzen.

Das Motarritzel einbauen (Seite 67).

Die Antriebskette spannen (Seite 23).

Den Kupplungszug zwischen dem linken Abwaris-
rohr und dem Unterteil des Motors durchziehen und
das obere Ende des Zugs zwischen der linken Vor-
dergabel und dem Steuerkopf verlegen.

Den Kupplungszug wieder in den Kupplungshebel
sinhdngsn.

Den Kupolungszug mit den Schellen an dem Ab-
wartsrohr betestigen.

Die Pafihdlsen (2} fur die Motorritzelabdeckung ein-
setzen.

Motorritzelabdeckung. Anlasserdeckel. Schalthebel
und linke Fufiraste einbauen (Seite 65).

Die rechte FuBraste anbauen.

Kontrollieren, ob der Strang der Impulsgeberieitun-
gen mit Schellen tefestigt ist.

Impuisgeberleitungen B. Schelien

Den 4-paligen Stecker der Impulsgeber und die Lei-
tung des Oldruckschalters (blau/rot) anschlieBen.
Die Leitungen des Hinterrad-Bremslichtschalters
{blau und braun) anschlieBen.

Die Batteria-Masselsitung an der rechten Motorseite
betestigen und die Schraube festziehen. Zur
Schraube gehért eine Sicherungsscheibe.

Das Luftfiltergehduse einbauen und den Montage-
winkel beiderseits des Gehéuses einsetzen. Die
Schrauben, Sicherungsscheiben und Unterlegschai-
ben fingerfest anziehen. Die Schrauben werden
nach dem Einbau der Vergaser festgezogen.

/

Uberpriten ob das Lufifiltarelement vorschrifis-
malig eingesetzt st und die Kappe auf das Filter-
element aufsetzon.

Den Beldftungsschlauch auf den Beilfiungsdackel
aufschieben und die Klemmteder wieder zurlick-
schieben.

Die Schellen (4) der Vergaserhalter aufsetzen,

Die Vergaser einbauen {Seite 46).

Cas Luftfiliergehduse mit den Befestiaungsschrau-
ben fir den linken und den rechten Montagewinkel
am Batteriegehause befestigen.
Den Deckel der Elektrotafel mit
befestigen.

Cie Elektrotafel mit den Belestigungsschrauben ein-
auen. :
Die Schraube und Unterlegscheibe des Deckels der
Flekirotatel festziehen

Die Zundspulen ginbauen (Seite 51).

Das unlere Ende der Drehrahimesserwelle am
Zylinderkopi enbauen.

Die Auspufte anbauen (Seite 51).

Den Tank aufsetzen {Seite 43).

Die Sitzhank herunterklapoan.

Den rechten und den linken Seitendeackel einsetzen.
Die Feder fur den Hinterrad-Bremslichtschalter ein-
hangen.

Den FuBbremshebel einstelien (Seite 24),

Den Hinterrad-Bremslichtschalter einstellen (Seite
25). )

Ol in den Motor einfdilen, den Ofstand (berprifen
{Seite 19) und erforderlichenfalls Ol nachflllen.

Die Kuppiung einstellen (Seite 17).

Den Gaszug einstellen {(Seite 14).

den Schrauben

AUSEINANDERBAU DES KURBELGEHAUSES
Zerlegung:

Den Moter ausbauen (Seite 86).

Den Motor auf einer sauberen Fldche absetzen
oder, noch besser, in eine Montagevorrichtung ein-
setzen. Oen Motor wahrend des Ausbaus der Teile
absiitzen.
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F16
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A. Motormontagevorrichtung (57001 — 800}

® Die Befestigungsschrauben (2) fiir den Anlasser
l6sen und den Anlasser herausziehen,

t

B. Befestigungsschrauben
. Deckel des duBeren Schaltmechanismus
. Kettenschutz

. Anlfasser

ocOr

@ Die Schrauben {3) entfernen und den Kettenschutz
abnehmen.

® Die Bolzen (2) und Schrauben (5) fur den Deckel
des duBeren Schaltmechanismus entfernen und den
Decket mit der Dichtung abziehen. Es sind zwei
PaBhilsen eingesetzt.

& Den Schaltarm und die Schaltbegrenzung zum
Ende der Schaltwalze schieben und den duferen
Schaltmechanismus herausziehen.

A. Schaltarm
B. Schaltbegrenzung

C. Schaitwaize
D. Lagerdeckel

® Die Schrauben (2) entfernen und den Sekundarwel-
len-Lagerdeckel abziehen, Zu der oberen Schraube
gehdrt eine Leitungsschelle.

® Die Schrauben (4) des Lichtmaschinendeckels ent-
fernen und den Deckel mit der Dichtung abnehmen.
Es sind zwei Palhillsen vorhanden.

@ Den  Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhalter
(Spezialwerkzeug) festhalien und die Mutter von der
Sekundarwelle abschrauben.

. Rotorhalter (37001 — 308)
. Mutter der Sekundidrwelle

C. Rotorschraube

ooy

® Nur, wenn die Kurbeiwelle ausgebaut werden soll.
muf der Lichtmaschingnrotor nach den folgenden
Zwel Arbeitsgédngen ausgebaut werden.

® Den Lichtmaschinenrotor mit dem Rotorhalter
{Speziaiwerkzeug) festhalten und die Reotorschrau-
be entfernan.

@ Den Rotor mit dem Speziaiwerkzeug festhalten und
den Rotor mit dem Roiorabziehwerkzeug (Spezial-
werkzeug) ausbauen.

A. Rotorabziehwerkzeug (57001 — 254)
B. Lichtmaschinenrotor

® Den Deckel der Impulsgeber und die Dichtung
abnehmen. ‘

® Die Impulsgeberleitungen aus den Schellen unter
dem Kupplungsdeckel herausziehen.

® Die Befestigungsschrauben, Sicherungsscheiben
und Unterfegscheiben {je 3) herausnehmen.
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A
B.
C.
D.

. Druckplatte

R oy

Befestigungsschrauben

Kurbelwellenmutter

Befestigungsschraube fur Ziindverstellung
Impulsgebereinheit

Die Klemmenschraube des Oldruckschalters 1&sen,
um die Leitung abzunehmen und die Impulsgeber-
einheit herausnehmen.

Die Kurbelwelle mit einem 17 mm Schlissel an der
Kurbelwellenmutter festhalten, dis Bsfestigungs-
schraube fur den Zdndversteller 1ésen und den
Ziindversteller abnehmen,

Die Befestigungsschrauben (10) entfernen und den
Kuppiungsdeckel mit der Dichtung abzighen. Es
sind zwei PaBhlisen vorhanden.

Die Kupplungsfederschrauben (5) Unterlegscheiben
(5) und Federn (&) ausbauen.

B. Federschraube

Die Druckplatte und den Druckpilz abziehen.

Die Stahlkugel mit der Druckstange herausdricken
und die Druckstange herausziehen.

Die Kupgiungsscheiben (7) und Stahlscheiben (6)
ausbauen,

Die Kupplungsnabe mit einem Kupplungs-
Haltewerkzeuyg (Spezialwerkzeug) festhalten und
die Kupplungsmutter und die Sicherungsscheibe
entfernen.

/

¥}

*®

. Kupplungs-Haltewerkzeug (57001 - 305)

Kupplungsnabe, Kupplungsgehause, MNadeliager,
Hilse und  grofe  Unterlegscheme  abziehen,
Zwischen Kupplungsnabe und Kupplungsgehause
befindet sich cine Druckscheibe

Die  oberen  Kupplungsgehduseschrauben
entternen.

Cen Mator umdrehen. ;
Die Olitterbefestigungsschraube, den OGliltar und
den grofien 0-Ring ausbauen.

Die Clwannenbefestigungsschrauizen [(15) entiernen
und Olwanne, Dichtung, grofen 0-Ring und G-Ringe
(3) an den Olkanélen abnehmen.

(13)

Die Befestigungsschrauben (2) fur den Sekundérwei-
len-Lageranschlag entfernen und den Anschlag ab-

nenmen.

B. Olpumpenschraube

e Die Olpumpenschraube l6sen und die Olpumpe

herausnehmen. Es sind zwei PaBhiisen angeord-
net.

® Von der linken Seite des Kurbelgehduses her auf

die Sekund&rweile kiopfen, bis das rechte

Lager
herauskommt. .
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Zusammenbau:
ANMERKUNGEN:

1. Die obera und die untere Kurbelgehiusehalite wer-
den im Lieferwerk im zusammengebauten Zustand
bearbeitet; dies bedeutet, daB die Kurbelgehause-
halften zusammen als Satz ausgetauscht werden
muissen.

2. Die 8 mm Schrauben (10) der unteren Kurbelge-
hiusehalfte erneuern, wenn sie schon finfmal her-
ausgenommen waren.

3. Wenn eine neue Kurbelwelle, neue Kurbelgehause-
hatften und/oder Hauptlagereinsidize verwendet
werden, sind die geeigneten Lagereinsdtze ent
sprechend der Kombination von Kurbelwellen- und
Kurbelgehausemarkierungen auszuwahlen (siehe

. Seite 103).
A. Sekundirwelle ® Die Schaltwalze, wie gezeigt, in Leerlaufstellung
B. Anlasserkupplung bringen.

® Das Sekundarkettenrad und die Anlasserkupplung
festhalten und die Sekundarwelle herausziehen.

® Das Sekunddrkettenrad und die Anlasserkupplung
von der Primarkette 10sen und diese Teille heraus-
nehmen.

@ Uie 6 mm Betestigungsschrauben (7) fUr die untere
Kurbelgehausehalfte und die 8 mm Schrauben (10}
entfernen.

® Ubsrprifen, ob die falgenden Telle in die abere und
in die untere Kurbelgehiusehidlfte eingesetzt sind
und die Otkanaldisen mit Drucklufl ausblasen.

Obere Kurbelgehdusehilfte:
Palhilsen (2); Stellringe (2) fdr Antriebs- und Ab-

A. 6 mm Schraube B. 8 mm Schraube triebswelle und Stellstifte (2); Olkanalverschlufstopten
(Gummikugel); und Anlasserzwischenrad.

® Die Kurbelgehausehaliten an den vier Ansatzpunk-
ten auseinanderstemmen und dig untere Kurbelge-
hausehélfte abnehman.

A. PaBhiilsen D. Olkanai-VerschiuBstopfen
B. Stellring E. Zwischenrad
_ C. Stellstift &

A. Ansatzpunkte

Untere Kurbelgehiusehilfte:

® Die Antriebswelle und die Abtriebswelle herausneh- Olkanaldisen (2) und Kurbelwellen-Hauptiagerein-
men. i sétze (5).




F30

A. Olkanaldiisen

B. Lagereinsatze

e Mit einem Losemittel mit hohem Flammpunkt die
Dichtilachen der Kurbelgehdusehaiften abwischen
end trocknen.

@ Die Antricbs- und Abtricbswelle in die obere Kur-
belgehdusehalfte einsetzen. Beim Einbau der Ab-
triehs- und Antriebswelle mussen dic Kurbelge-
hausestellstifte in die Bohrungen der jewsiligen
Nadellager-AuBenlaufringe und die Stellringe in die
Nuten der einzelnen Kugellager eingesetzt werden.

ACHTUNG J Darauf achten, daf die Kurbelgehdu-

_ sepaBhlilsen ausgerichtet sind, damit
die Kurbelgehdusehaiften beim Zusammenbau nicht
beschadigt werden.

® Ftwas Moterdl auf die Getrigbezahnrdder, Kugella-
ger, Schaltwalze und Kurbelwellen-Hauptlager-
einsatze auftragen. Kantroliieren, ob sich das Zahn
rad fir den 1. Gang auf der Abtriebswelle frei dreht
Wenn dies nicht der Fall ist, die. Stahlunierleg-
scheibe gegen eine donnere (0.5 mm) Stahlun-
terlegscheibe austauschen. Cas Spiel zwischen
dem Zahnrad {Ur den 2. Gang auf der Antriehswelg
und der Kupferunterlegscheibe kontrellieren. Das
Spiel muB 0,1 - 0.3 mm betragen. Wenn dies nicht
der Fall ist, die Stahiunteriegscheiben  andern
und/oder Unterlegscheiben hinzuflgen, darmt sich
das vorschriftsmaRige Spiel ergibt. [hr Kawasaki-
Handler hat Stahlunterlegscheiben in drei verschis-
denen GréRen lieferbar {1,0; 0,7; 0.5 mm dick]).

A. Zahnrad fiir den 1. Gang auf der Abtriebswelle
B. Zahnrad fiir den 2. Gang auf der Antriebswelle
C. Stahiunterlegscheibe

, ® Dichtmasse auf die in Abb. F32 bezeichneten
Stellen an der Dichtilache der unteren Kurbelge-
hausehélite auftragen.

/
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ACHTUNG J Wenn die Dichtmasse auf anderen als

den vorgeschriebenen Stellen aufge-
bracht wird, kdnnen die Olbohrungen verstopft wer-
den, so dafB der Motor festfriit.

Flachen, auf die Dichtmasse aufzutragen F32
ist {(Kurbelgehduse}

e Dic untere Kurbelgehdusehdlfte auf die obere
Kurbelgehausenilfts aufselzen. e Schaligabeln
mussen in die Nut des jsweiligern Gefricberads
oingreiten.

® Die 8 mm Schrauben {10) und 6 mm Schrauben {7)
flir die untere Kurbetgehausehalfte einsetzen und
leicht festziehen.

® (n der Reihenfolge der Zahlenangabe an der
unteren Kurbelgehausehilfte die 8 mm Schrauben
zuerst mit einem Drehmoment von 1,5 mkp und
dann in der gleichen Reihenfelge mit einem Dreh-
moment von 2,5 mkp fesiziehen.

A

A. Reihenfolge der Zahlenangabe
B. 8 mm Schraube
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@ Die 5 mm Schrauben (7} mit einem Drehmoment
von 1,0 mkp festziehen.

o Uberprifen, ob sich die Antriebswelle und die
Abtriebswelle frei drehen.

® Den Lichtmaschinenrotor nach den folgenden zwei
Arbeitsgangen einbauen, wenn er ausgebaut war:

® Den Kurbelwellenkonus und die Rotornabe mit
einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt s&ubern
und den Lichtmaschinenrotor einbauen.

@ Die Schraube mit einem Drehmoment von 7,0 mkp
festziehen und dabei den Lichtmaschinenrotor mit
dem Rotorhalter {Spezialwerkzeug) festhalten. Den
Federring vom Sekundarwellenrad abknehmen. Mit
dem Zahnrad — Abziehwerkzeug (Spezialwerkzeug)
das Sekundarwellenrad und die grofe Unterleg-
scheaibe von der Welle abziehen.

A. Zahnrad-Abziehwerkzeug (57001 - 319)
B. Adapter (57001 - 317)
C. Sekundérwellenzahnrad

ANMERKUNG: Das Zahnrad-Abziehwerkzeug
(Spezialwerkzeug: P/N 57001 — 313) wird ebenfalls fur
den Einbau des Sekundarwellenzahnrads verwendsal
(siehe Abb. F41).

@ Die Druckscheibe und die Anfasserkuppiung in die
Baugruppe Sekundarkettenrad und Anlasserkupp-
lung einsetzen.

® Die Primérkette aul das Sekundéirkettenrad aufle-
gen.

A. Sekundarkettenrad

B. Primarkette

@ Die Druckscheibe auf die Sekundérwelle aufsetzen
und die Sekundéarwelle in die Baugruppe Sekundar-
kettenrad und Anlasserkupplung einfUhren; auf die
Keilverzahnung achten.

. Sekundarwelle
. Baugruppe Anlasserkupplung
. Druckscheibe

A
B
C

@ Die lagerhdise in das linke Lager der Sekundér-
welle einsetzen.

® Mil dem Lagertretber (Spezialwerkzeug) das Sekun-
darwellenlager zusammen mit der Sekundarwelie
hineinschiagen, bis das Lager in der Kurbelgehadu-
sehohrung aufsitzt. Kontrollieren, ob die Hilse vor-
schriftsmarig in das linke Lager gingeseatzt ist.

A. Lagertreiber {57001 - 297)
B. Rechtes Sekundarwellenlager

setzt sind. Die Qlpumpe einsetzen. Dabei darauf
achten, daf das Olpumpenzahnrad und das Olpum-
pen-Antriebsrad auf der Sekundérwelle in Eingriff
kommen, Die Olpumpenschraube festziehen.

iy
o Uberprifen, ob die Glpumpen-PthUIsen {2} einge'--
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A Olpumpenzahnrad C. PaBhiilsen ' A. Hiilse B. Sekundirwelle C. Wellenmutter

B. Antriebsrad
® Die Sekundédrwellenmutter mit einem Drehmoment

® Den Anschlag des Sekundarwellenlagers mit den von 6,0 mkp festziehen und daber den Lichtma-
Schravben (2) einbauen und die Schraubenkopie schinenrotor mil dem Rotarhalter {Spezialwerkzeug)
ankornen, dami sie sich nicht losen kénnen. festhalten.

® Die Sekundarwellen-Lagerkappe einselzen und die
Schrauben (2) festziehen. Zu der gberen Schraube
gehdrt eine Kabelschelle.

® Die Olkanal-0-Ringe (3) auf die uniere Kurbelge-
hausehélfte auflegen. Beschidigte oder gealterte
0-Ringe erneuern. Die flache Seite des 0-Rings mufi
zum Kurbelgehause zeigern.

A3

-

Lageranschlag C. Schrauben des Anschlags
B. Qipumpenschraube

® Die grofe Unterlegscheibe auf die Sekundarweliz
aufsetzen.
® Ciwas Ol auf die Sekundarwelle zwischen das
Sekundarwellenrad  und  das  Zahnrad-AnpreB- : = .
werkzeug [(Spezialwerkzeug) auftragen. Mit dem " . .
Halter {Spezialwerkzeug) die Kurbelwelle und die A. Otkanal-0-Ringe B.‘ Flache Seite
Sekundarwelle festhallen und das Sekundarwellen- )
rad auf die Wwelle aufsetzen. Das Zahnrad- & Kcntrollieren. ob der groBe C-Ring und das Oldruck-
AnpreBwerkzeug (Spezialwerkzeug) dabei drehan. Sicherheitsventil eingesetzt sind, eine neue Olwan-
nendichtung auffegen und die Olwanne mit ihren
Befestigungsschrauben (15}  befestigen. Die
Schrauben mit einem Drehmoement von 1.0 mkp
festziehen. 2

A. Zahnrad-Anprefiwerkzeug (57001 - 319)
B. Sekundérwellenrad
C. Unterlegscheibe

¢ Den Federring auf die Sekundarwelle aufsetzen. - SR
® Kontrollieren, ob die Sekundéarwellenhilse singe- A. Oldruck-Sicherheitsventil
setzt ist, / B. Grofler O-Ring
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e Uberpriifen, ob der groBe 0-Ring vorhanden ist und

den Offiter einsetzen. Die Befestigungsschraube

mit einem Drehmaoment von 2,0 mkp festziehen.

Den Motor umdrehnen.

Die Befestigungsschrauben (13) fdr die cbere Kur-

belgehiusehalfte einsetzen und mit einem Drehmo-

ment von 1,0 mkp festziehen.

® Die Kupphlungskorb-Distanzscheibe auf die
Antrisbswelle aufsetzen. Die Distanzscheibe muB
so aufgesetzt werden, daff die flache Seite zum
Weilenende zeigt.

A. Antriebswelle C. Flache Seite
B. Distanzscheibe

® Die Antriebswellenhlilse, das Nadellager und den
Kupplungskorbh aufsetzen.

ANMERKUNG: Antriebswellenhllse und Motorritzel-
hilse sehen gleich aus, die Antriebswellenhillse hat
iedoch gine kisine Bahrung.

(Fag

A. Antriebswellenhiilse C. Kleine Bohrung

B. Motorritzelhiilse

® Druckscheibe, Kupplungsnabe und Sicherungs-
scheibe autsetzen. Die Kupplungsnabenmutter er-
neuern, die neue Mutter aufschrauben und mit
einem Drabmoment von 13,5 mkp festziehen; dabei
die Nabe mit dem Kupplungshalter (Spezialwerk-
zeuq) festziehan,

Die Unteriegscheibe zwischen

mll Kupplungsnabe und Kupplungsnaben-
mutter muf3 mit der ,,OUTSIDE" bezeichneten Stelle
nach auflen zeigen. Wenn die Scheibe umgekehrt ein-
gesetzt wird, kann sich die Nabenmutter im Betrieb

i6sen. Dadurch kuppelt die Kupplung aus und das
Moterrad geridt auBer Kontrolle.

A. Sicherungsscheibe

e Kupplungsscheipen, (7) und Stahlscheiben (6),
beginnend mit einer Kupplungsscheibe abwech-
scind einsetzen.

ACHTUNG B Beim Einbau neuer, trockener Stahl-

scheiben wund Kupplungsscheiben
etwas Motordl auf die Scheiben auftragen, damit die
Kupplung nicht festfritt.

® Die Kupplungsstahlkugel und den Druckpiiz é‘mset-
zen. Die Teile vorher dinn mit Moiybdandisulfidiett
bestreichen.

B. Stahlkugel

A. Druckpilz

® Federplatte, Federscheiben und Federschrauben (je
5) einsetzen. Die Schrauben gleichmé&Big Uberkreuz
mit einem Drehmoment von 1,0 mkp festziehen.

ANMERKUNG: Die Federplatte kann in jeder beliebi-
gen Position auf die Kupplungsnabe aufgesetzt wer-
den. Federplatte und Kupplungsnabe sind deshalb
nicht markiert.

e Kontrollieren, ob die PaBhllsen (2) vorhanden sind
und den Kupplungsdecke!l auf das Kurbelgehause
auisetzen. Die Schrauben (10} gut festziehen.
Daraut achten, daR die Leitungsschellen (2) unter
die jeweilige Schraube gelegt werden.
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# Die Zindverstellung auf die Kurbelwelle aufsetzen. ® Den 0-Ring auf die Abtricbswelle aufsetzen.
Die daran befindliche Kerbe dabei auf den Stift in
der Kurbelwelle ausrichten und die Kurbelwellen-
mutter sowie die Zindverstellungs-Belestigungs-
schraube aufsetzen. Die Kerben in der Mutter sitzen
iiber den Nasen an der Zindverstellung. Die
Schraube mit einem Drehmoment von 2,5 mkp fest-
ziehen.

A. Abtriebswelle B. 0-Ring

® Hochtemperaturfett auf aie Lipoen des Kuppiungs-
druckstangen-Dichtrings und der Abtriebsweallannu
sen-Oldichtung auftragern.

® Kontrollizren., ob die Anschlagshite (23 idr den
Deckel des auferen Schalimechanismus eingasctzt

d - ! sind.

A. Ziindverstellung B. Kerbe C. Stift ® Die Schaltwellen-Dichtungstiihrung  (Spazialwerk-

zeugq) in die Oldichtung rm Deckal tr den dulisran

Schaltmechanismus einfGhren, den Deckel und dig

Dichtung aufsetzen und dann die Schrauben (5)

fesiziehen. Unter jede Schraube mufl eine neue

Aluminium-tUnteriegscheibe beigelegt werden,

@ Die Leitung des Oldruckschaliers an die Schalter-
klernme anschlieBen.

® Dic Impulsgatareinheit einbauen und die Schrau-
ben {(3) fesiziehen Zu jeder Schraube gehort eine
Sicherungsscheibe und eine Unterlegscheibe.

e Dic Leitungstille einsatzen, die Dichtung auflegen
und den Deckel der !mpulsgeber mit den Schrau-
ben (2} befestigen.

® Die Impulsgeberleitungen mit den unter dem Kupp-
lungsdecke! befestigten Leitungsschellen pefesti-
gen.

® Konirollieren, ob der Rilckholfederstift fir den aufie-
ren Schaltmeachanismus lose ist. Den Stift heraus-
nehmen, wenn er lose ist, Sicherungslack auf das
Gewinde aufiragen und den Stift wieder einsetzen
(Abb. E9B auf Seite 58).

® Kontrallieren, ob die Rickholfeder und die Schalt-
armieder vorschriftsmaBig eingesetzt sind und den
&duPeren Schaltmechanismus einbauen; die Arme
auf die Schaltwalzenstifte aufsetzen. A. Deckel des duBeren Schaltmechanismus

E. Schaltwellendichtungsfiihrung {57001 - 264)

A. Leitungsklemme mit einer Schraube befestigen
A. Riickholfeder B. Schaltarmfeder B. Schrauben
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ANMERKUNG:

Die Hiilse auf die Abtriebswelle aufsetzen.

Die Abtriebswellenhiilse und die

Antriebswellenhlise sehen gleich aus, die Antriebs-
wellenhiilse hat jedoch sine kleine Bohrung (Abb. F
48).

Sicherungslack auf die Schrauben (2) auftragen und
die Abdeckung der Antriebskette einbauen.

Die Ansdtze am Anlasser und das Kurbelgehduse
an den Stellen, an denen der Anlasser geerdet ist,
reinigen.

Ftwas Ol auf den 0-Ring auftragen und den Anlas-
ser einbauen. Die Anlasserbefestigungsschraubien
(2) festziehen.

® Kontrollieren, ob die PaBhllsen (2) eingesetzt sind.
die Dichtung und den Lichtmaschinendeckel aufset-
zen und die Schrauben (4) fesizichen.

® Den Motor einbauen (Seite 88).

e Ol in den Motor einfillen, den Olstand Uberprafen
{Seite 19) und erforderlichanfalls Ol nachitllen.

® Die nach dem Motoreinbau durchzufuhrenden Ein-
stellungen {Seite 89) durchidhran,

GETRIEBE

Ausbau:

® Den Motor ausbauen (Seite 86).

® Das Kurbelgehiuse ausainanderbauen (Seite 88).

@ Di= Schaltstange herausziehen und die beiden

Schaltgabeln aus der unteren Kurbelgehausehélfte
ausbauen.

B.

. Gangarretierungsschraube

Die Gangarretierungsschraube, die Feder und den
Stift ausbauen,

C. Fihrungsschraube

Schaltgabel-Filhrungsstift D. Splint

Die Sicherungsscheibe von der Schaltwalzen-
Fithrungsschraube wegbiegen, die Schraube und
die Sicherungsscheibe entfernen.

Den Splint herauszighen und den Fuhrungsstift des
Schaltgabeln fir den 4 /5. Gang herauszighen.

Den Sicherungsring des Schaltsterns abnshmen
und den Schaltstern herausnehmen.

Die Schallwalze etwas herausziehen und die Schali-
gabel fGr den 4./5 Gang ausbauen. Die Schaltwalze
aus dem Kurbelgehduse herausziehen.

Einbau:

Die Schaltwalze ein Stlck in das Kurbelgehause
einsetzen und die Schaltgabel tir den 4./5. Gang,
mit dem kurzen Ende zum Leeriaufschalter zelgend,
einsetzen, d. h. das kurze Ende geht zuerst aut die
Walze.

oW

MY

. Schaltgabel fiir den 4./5. Gang
. Kurzes Ende
. Schaltwalze

Die Schaltwalze ganz hineindricken.

Uberpriifen, ob der Schalisternstift eingesetzt ist,
den Schaltstern auf das Ende der Schaltwalze auf-
setzen und den Sicherungsring einsetzen,
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y F60
H
A.Schaltsternstift ~ B. Schaltstern A. Gangarretierungsstift  B. Feder  C:Schraube
® Die Schaltwalzen-Flhrungsschraube festziehen und
die Sicherungsscheibe Uber die Seite der Schraube .
biegen. Dig Sicherungsscheibe mufBl im Kurbelge- & Die Schaitwalze. wie gezeigt. auf Leerlauf stellen,
hause auisitzen.
) B
A. Schaltwalzen-Fiihrungsschraube '
B. Sicherungsscheibe A. Schaltwaize
¢ Den Schaftgabel-Fihrungsstift in die Schaltgabel
des 4./5. Gangs einsetzen. Der Fuhrungsstift gleitet . e -
. in der mitﬂerergw] der drei F[Jhrungsstiftnugen 9 ® Ctwas Motordi auf die Schalistange und die Finger
@ Einen neuen Spiint durch cie Schaltgabel fir den der Schaltgabeln auftragen. Die Schaltstange durch
4/5 Gang und durch den Fabrungsstift von der die Schaltgabel fir den 2./3. Gang aul der Abtriehs-
Seite mit dem langen Ende der Schaltgabel her ein- gelle Un? gan;\bcéqrcbh d“’fl Schz?lntgabgi (;‘.” SEF ITI;
setzen und das lange Ende des Splints nach innen ang aui cer Ablriebswelle enitnren, die ocha
hiegen gabelfiihrungsstiite ;eweyls in die _entsprechende
' Nut an der Schaltwalze einsetzen. Die Schaltgabeln

fiir den 2./3. Gang und fir den- 1. Gang sind gleich.

.

A. Schaltgabel-Fiihrungsstift B. Splint

® Gangarretierungsschraube, Feder und Schrauben
einsetzen.
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Getriebe

© m oMk

LageraufBenring

0-Ring

Sicherungsring
Madellager
Stahlunterlegscheibe
Kupferunterlegscheibe
Zahnrad fUr:-den 2. Gang
(D)

. Zahnrad fdr den 5. Gang

(L)

. Kupferbuchse

. Unterlegscheibe

. Sicherungsring

. Zahnrad {lr den 3. Gang

(D)

. Sicherungsring
. Unterlegscheice
. Zahnrad fur den 4. Gang

Oy

. Antriebswelle
. Kugellager

18,
19.
20.
21.
22,

26.
27,
28.
29,
30.
31.

32.
. Feder

Sicherungsring

Sicherungsring
Nadellager
Schraube
Stiftplatte
Schaltwalzen-
stifte

. Schaltwalze
24,
25.

Splint
Schaltgabel
4./5. Gang
Fihrungsstift
Schaltstern
Stift

Sicherungsscheibe
Schaltwalzen-
fihrungsschraube
Arretierungsstift

-

. Gangarrgtierungs-

schraube

. Mutter

. Zahnscheibe

. Motarritzel

. Hiise

. 0-Ring

. Wellendichtring
. Kugellager

. Federsicherung
. Schaltstange

. Schaltgabel

2./3. Gang

. Schaligabel

1. Gang

. Abtricbswelle
. Stahlkugel

Zahnrad far
den 2. Gang (0)

. Zahnscheibe

F63

50. Sicherungsring
5%. Zahnrad fir den
5. Gang (0)

52. Sicherungsring

53. Zahnscheibe
54. Zahnrad fir den
3. Gang (0)

55. Zahnscheibe

56. Sicherungsring
57. Zahnrad fur den

4. Gang {0)
58. Zahnrad flr den

1. Gang (Q)
59. Kupferunterlegscheibe
680, Stahluntertegscheibe
61. Nadellager .
62...Sicherungsring
63..Lageraulenring



-

Schaltwalze

Zerlegung:

& Den Schaltsternstift 28 herausziehen.

@ Die Schraube 20 l8sen und die Schaltstiftplatte 21
abnehmen.

@ Die Stifte 22 {6) herausziehen.

® Zum Ausbau des Schaltwalzen-Nadellagers 19 mit
dem Schaltwalzen-Lagerireiber (Sperzialwerkzeug)
das Nadellager herausschlagen.

A. Nadellager B. Lagertreiber (57001 - 287)

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Der lange Schaltwalzenstift mulB sich in der in Acb
FB5 gezeigten Position befinden. Bei falsch einge-
bautern Stift leuchtet die Leerlaufanzeigelampe
nicht auf, wenn sich das Getriebe im Leertauf befin-
det.

A. Langer Schaltwalzenstift

B. Bohrung

2. Sicherungslack auf die Stiftplattenschraube auftra-
gen und die Schraube festziehen.

3. Das Schaltwalzen-Nadellager mit einem geeigneten
Werkzeug einbauven. Das Lager so einpressen, daB
es mit der AuBenseite der Bohrung bindig ab-
schlieft.

E
L)
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Antriebswelie

Zerlegung:

® Die Antriebswellenhillse und die Distanzbuchse ab-
riehen.

® Don Nadellager-AuBenlaufring 1 ausbauen.

® Den Sicherungsring 3 herausnehmen und das
Nadellager 4, die Stahlunterlegscheibe 5 und die
Kupferunterlegscheibe 6 abziehen.

® Das Zahnrad fur den 2. Gang 7, das Zahnrad fir
den 5. Gang 8, die Kupferbuchse 9 und die Unter-
legscheibe 10 abziehen, '

A. Zahnrad fir den 3. Gang
B. Sicherungsring

C. Kupferbuchse
D. Unterlegscheibe

® Den Sicherungsring 11 herausnehmen und das
Zahnrad {ur den 3. Gang 12 abziehen.

® Den Sicherungsring 13 abnehmen und die Unterleg-
scheibe 14 sowie das Zahnrad fir den 4. Gang 15
abziehen

® Das Kugeliager 11 mit dem Lagerabziehwerkzeug
und dem Adapter (Spezialwerkzeugea) auvsbauen.

A, Lagerabziehwerkzeug (57001 - 135)
B. Adapter (57001 - 317)

Hinweise flir den Zusammenbau:

1. Das Antriebswellenkugellager mit dem Getriebe-
sicherungsring-Treiber  (Spezialwerkzeug) ein-
bauen.
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F68.

A. Getriebesicherungsring-Treiber (57001 — 380}

2. Sicherungsringe, die ausgebaut worden waren,
erneuearni. Die Sicherungsringe so aufsetzen, daf
sie mit dem Spalt Uber einer Keilnut der Antrieds-
welle stehen.

Einbau des Sicherungsrings (@\

Sicherungsring - _ Welle

3. Beimn Aufsetzen der Kupferbuchse des Zahnrades
fir den 5. Gang auf die Antriebswelle. die Qlboh-
rungen mit den Bohrungen i dér_WeHe ausrichten.

A. Kupferbuchse B. Die Olbohrungen ausrichten

4. Darauf achten, daB sadmtliche Teile in der richtigen
Reihenfolge und alle Sicherungsringe und Unter-
legscheiben vorschritsméBig eingebaut sind. Die
richtige Reihenfolge, beginnend mit dem Zahnrad
fir den 1. Gang (Tefl der Antriebswelle) lautet:
Zahnrad fur den 1. Gang, Zahnrad flr den 4,

Gang, Unterlegscheibe, Sicherungsring, Zahnrad
fir den 3. Gang, Sicherungsring, Unterlegscheibe,
Kupferbuchse, Zahnrad tiir den 5. Gang, Zahnrad
fir den 2. Gang. Kupferunterlegscheibe, Stahlun-
terlegscheibe, Nadellager, Sicherungsring, Nadel-
lagerlaufring.

5. Die Zahnrader fUr die Antriebswelle lassen sich
am Durchmesser erkennen. Das Zahnrad mit dem
kleinsten Durchmesser ist fur den 1. Gang und
dasjenige mit dom groBten Durchmesser fur den
5 Gang.

Zahnriader auf der Antriebswelle F7 1\

d

I |

sm o Ath

2nd

Abtriebswelle

Zerlegung:

@ Den Nadellager-AuBenring 63 abziehen.

® Den Sicherungsring 62 abnehmen und das Nadel-
lager 81, die Unterlegscheibe 60 und die Kupferun-
teriegscheibe entfernen,

® Das Zahnrad fur den 1. Gang 58 abziehen.

® In das Zahnrad for den 4 Gang 57 sind drei Stahl-
kugeln 47 singesetzt. um n den Leerlauf sghalten
zu kannen. Zum Ausbau diegses Zahnrads zusam-
men mit den Kugeln die Welle am Zahnrad fir den
3. Gang senkrecht festhalten, schnell drehen und
dann das Zahnrad fir den 4. Gang nach oben ab-
ziehen

® Oen Sicherungsring 56 abnehmen und die Zahn-
scheibe 55 und das Zahnrad flr den 3. Gang 54
sowie die andere Zahnscheibe 53 abziehen.

@ Den Sicherungsring 52 abnehmen und das Zahnrad
fir den 5. Gang abzighen

@ Den Sicherungsring 50 abnehmen und die Jahn-
scheibe 49 und das Zahnrad fur den 2. Gang 48 ab-
ziehen.

® Das Abtriebswellen-Kugellager 41 mit dem Steuer-
kopflager-Abziehwerkzeug (Speziaiwerkzeug) aus-
bauen

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Das Abtriebswellankugeilager mit dem Steuerkopf-
lagertreiber (Spezialwerkzeug) einbauen.

2. Sicherungsringe, die ausgebaut waren, erneuern.
Den Sicherungsring so aufsetzen, daB seine
Offnung  jeweils (ber einer der Keilnuten der
Abtriebswelle steht (Abb. F72).

3. Die Zabhnscheiben so aufsetzen, dafB die Zahne
nicht wunter der Offnung des Sicherungsringes
stehen (Abb. F72). &

4. Die drei Kugeln beim Zusammenbau nicht einfet-
ten: sie missen sich frei bewesgen kdnnen.

5. Darauf achten, daB alle Teile in der richtigen
Reihenfolge und samtliche Sicherungsringe und
Unterlegscheiben vorschriftsménig eingebaut wer-
den. Beginnend an der Motorritzelseite ist die
richtige Reihenfclge wie folgt: Zahnrad fir den 2.
Gang, Zahnscheibe, Sicherungsring, Zahnrad iir
den 5. Gang, Sicherungsring, Zahnscheibe, Zahn-
rad fur den 3. Gang, Zahnscheibe, Sicherungsring,
Zahnrad fOr den 4, Gang, Zahnrad fir den 1. Gang,
Kupferunterlegscheibe, Stahlunterlegscheibe,
Nadellager, Sicherungsring und  Nadellager-
AuBenring.



——————-'

6. Die Durchmesser der Zahnrader auf der Abtriebs-
welle sind umgekehrt wie diejenigen der Zahnrader
auf der Antriebswelle; das grdBte Zahnrad ist fur
den 1. Gang und das kiginste fir den 5. Gang.

Einbau des Sicherungsrings und der F-]'z
Y Zahnscheibe

Zahnscheibe

Zahn der Zahnscheibe

Sicherungsring

Zahnriader auf der Abtriebswelle F73

5t
2nd 1st

KURBELWELLE (einschliefllich Pleuel),
STEUERKETTE UND PRIMARKETTE

Ausbau:

® Uen Motor ausbauen (Seite 86).

® Den Motor auf eine saubere Fldche setzen oder, am
besten, in eine Montagevorrichtung einsetzen. Den
Motor abstltzen, wahrend die Teile ausgebaut wer-
den.

Die Nockenwellen entsprechend den Angaben zum
Ausbau der Nockenwellen ausbauen (Seite 53).

Den Zyiinderkopf ausbauen (Seite 57).

Den Zylinderblock ausbauen (Seite 80).

Die Kolben aushauen {Selte 62).

Das Kurbelgehduse auseinanderbauen {Seite 89).
Die Kurbelwelle mit der Steuerkette und der Primar-
kette herausheben.

.
L N N N N ]
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C. Primirkette

A. Kurbelwelle B. Steuerkette

@ Die Wellendichtringe an teiden Engen der Kurbei-
welie abziehen.

& Die Steuerkette von der Kurbeiweile abbnebhmen,

® Die Primarkeite abnehmen.

Einbauhinweise:

1. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder
amnes neuen Pleuels ist der jeweilige Lagereinsalz
entsprechend der Kombination der Markisrungen
an Pleuel und Kuroelwelle auszuwahlen {sieke
Seite 103).

Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle, neuer
Kurbelgehidvsehaltten und/oder neuer Hauptlager-
emmsatze, den jeweliigen Lagereinsatz entsprecherd
der Kombinaticn de- Markierungen an Kurbelge-
hause und Kurbelwelle auswahlen.

M

Tabelle F2 Auswahl der Hauptlagereinsitze

Kurbelgenduse |
markierun T ‘
Kurbelwellen- 9 [Keine Markierung
markierung
3 Braun Schwarz
P/N: 92028-1102 |P/N: 92028-1101
Keine Schwarz Blau
Markierung P/N:G2028-1101:P/N: 92028-1100

Kurbelgehdusemarkierung F75
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F76.

A. Markierung fiir Hauptlagerdurchmesser
B. Markierung fiir Pleuellagerdurchmesser

A. Markierung

3. Motordl auf die Hauptlagereinsatze auftragen.

4. Hochtemperaturfett auf die Lippen der Wellendicht-
ringe auftragen und diese Dichtringe beiderseits
der Kurbelwelle einsetzen, wobei sich die Pfeile an
den Dichtringen auBerhalb befinden. Die Pleille
missen in die Drehrichtung der Kurbelwelle zeigen
(im Uhrzeigersinn, von der Unterbrecherseite her
gesehenj.

F78

A. Wellendichtring fiir linkes Wellenende
B. Wellendichtring fiir rechtes Wellenende

A, Pfeilmarkierung
B. Wellendichtring
C. Unterbrecherseite (rechtes Ende)

PLEUEL
Ausbau {jeweils fiir eine Seite):

@ Die Kurbelwelle ausbauen {(Seite 103).
® Die Muttern (2) entfernen und den Plauelfub-
Lagerdecke! abziehen,

ACHTUNG Darauf achten, dafi die Pleuelschrau-

ben die Laufflachen der Kurbelwelle
nicht beschidigen.

® Die Lagereinsatze aus dem Pleuelful und dem
Lagerdeckel ausbauen.




e e
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A. Lagereinsitze A. Markierung fiir Pleuellagerdurchmesser
B. Markierung fiir Hauptlagerdurchmesser

Einbauhinweise:

1. Motordl auf die Lagereingdtze auftragen. : FBf_fl

2. Pleuelpaare (Nr. 1 und Nr. 2 oder Nr. 3 oder Nr. 4) Rt he
missen jeweils mit der gleichen Gewichismarkie-
rung versehen sein. Digse Gewichtsmarkierung, ein
GroBbuchstabe, ist am Pleugliull eingeschlagen.

(F82)

A. Lagereinsatzmarkierungen
B. Pleuelmarkierung

5 Zunachst die Muttern von Hand festziehen und
dann die Muttern mit ginem Drehmoment von 3.7
mkp nachziehen.

A. Gewichtsmarkierung

3. Der PleuelfuB-Lagerdeckel wurde zusammen mit
dem Pieuel bearbeitet; beim Zusammenbau die
Gewichtsmarkierungen ausrichten (Abb.  F82).
Pleuellagerdecke! und Pleuel missen salzweise
ausgetauscht werden.

4. Beim Einbau einer neuen Kurbelwelle und/oder
eines neuen Pleuels ist der jeweilige Pleuel-
Lagereinsatz entsprechend der Kombination der
Markierungen an Pleuel und Kurbelwelle auszu-
wahlen (Abb. FB3).

Tabelle F3 Auswahl der Plevellager-Einsitze

Pleuel-
ki . .
Kurbe:T\Lir”;ir_ung © Kelne Markierung
markierung ‘
o Schwarz - Braun
P/N: 13034-051 | P/N: 13034-052
Keine Grun Schwarz
Markierung P/tN:13034-050 | P/N: 13034-051
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RADER
Der Abschnitt Ausbau, Einbau, Zerlegung und Zu-
sammenbau der Rader ist wie foigt unterteilt:
Einbau und Ausbau des Vorderrads
Ausbau und Einbau der Hinterrads
Hinweise f0r die Zerlegung und den Zusammen-
bau des Tachometergetriebegehiuses
Hinweise fUr den Ausbau und den Einbau des
Hinterradruckdampfers und des hinteren Ketten-
rads
Hinweise fur den Ausbau und Einbau der Radia-
ger und der Bremsscheiben
Ausbau und Einbau der Hetfen.

Ausbau des Vorderrads:

ANMERKUNG: Bei der KZ750-H erfolgt der Ausbau
wie nachstehend beschrieben. Zusatzlich ist folgendes
zU beachten:

O Fir den Ausbau des Rades die Achsmutter entfer-
nen und die Mutter des Achsklemmbolzens osan.
Das Rad festhalten, damit die Achse leichter ausge-
baut werden kann, dic Achse herausziehen und
dann das Rad ausbauen. -

i WL

A. Achsmutter B. Achsklemmbolzen

@ Die Uberwurimutter der Tachamesterwelle mit einer
Zange I6sen.

A. Tachometerwelle

B. Achsmutter

C. Achsklemmuttern

D. Bremssattel-Befestigungsschrauben

ZERLEGUNG - FAHRGESTELL 109

@ Finen der Bremsséittel ldsen und vom Gabelbein
wegschieben, Darauf achten, daf die Bremsleitun-
gen und Armaturen nicht Uberspannt werden.

@ Einen Holzkeil {4 - 5 mm dick) zwischen die Brems-
kldtze schieben. Die Bremskldtze kénnen sich da-
durch nicht versteilen, falis der Bremshebel unbe-
absichtigt betatigt wird.

e Die Achsklemmuttern (4) 18sen, jedoch nicht ab-
schrauben Dann die Achsmuttern (2) IGsen.

@ Achsklemmuttern {4}, Sicherungsscheiben (4) und
Schellen {2} entfernen.

& Mit einem Heber unter den Motor oder einem ande-
ren passenden Hilfsmittel das Motorrad vorne hoch-
heben. Das Rad aus der Gabhel fallen lassen und
herausziehen.

ACHTUNG Das Rad nicht mit der Bremsscheibe

nach unten auf den Boden fegen. Hier-
bet konnte die Bremsscheibe beschidigt oder verzo-
gen werden. Das Rad unterlegen, damit die Scheiben
den Boden nicht beriihren.

Einbau des Vorderrads:

ANMERKUNG: Bei der KZ750-H das Rad wie nach
stehend bescnrieben emnbaiien; zusaizlich igigendes
beachten:

1. Das Vorderrad in die Gabe! einsetzen, dic Vorder-
achse von der rechten Seite har ainfUhren und die
Achsmutter fingerfest anziehen.

- Die Achsmutter mit einem Drebhmoment von 8.0
mko und die Mutter der Achsklemmschraube mit
einem Orehmeoment von 2.0 mkp festziehen.

e Konirollicren, ob das iachometergetriebegehause
vorschriftsmaflig auf der Vorderradnabe sitzt (sighe
Hinwelse fur den Zusammenbau des Tachometer-
getniebegehauses auf Seite 114); das Distanzstick
mul auf der rechien Seite der Nabe sitzen

(R

Bei der Z 750 E das Rad wie foigt einbauen:

@ Oie Achse so zentrieren, dall der Abstand zwischen
der Achsmutter und dem Ende der Achse auf bel-
den Seiten gleich ist.

® Das Rad in die Gabel einsetzen und die Gabel
langsam auf die Vorderradachse absenken.

e Cie Achsschellen aufsetzen und die Muttern leicht
fesiziehen. Der Pfeil an der Unterseite der Schellg
muf nach vorne zeigen (Abb. G4).

® Das Tachometergetriebegenause so drehen, dald
es nach hinten zeigt; den Anschlag des Gehau-
ses an dem Anschlag des Gabelbeins anbringen.

5 4 o -

A. Achsschelle C. Gabelbeinanschlag
B. Tachometergetriebegehduseanschiag
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# Die Achsmuttern mit einem Drehmoment von 8,0
mkp festziehen.

® Zuerst die vordere und dann die hintere Achsschel-
lenmutiter mit einem Drehmoment von 1,8 mkp fast-
ziehen. Nach dem Festziehen ist an-der Rickseite
der Schelle ein Spalt vornanden.

A. Zuganker C. Bremsschiauch

B. Mutter D. Filhrungen
® Den Bremsschlauch aus den Fdhrungen heraus-

zlehen.

Die Kontermuttarn am linken und am rechten Kot
icnspannar lasen und boide Nachstellschrauben
ganz losen

A. Yorne B. Pteilmarkierung C. Spalt

@ Den Bremssattel einseizen und die Befestigungs-
schrauben (2) mit einem Drehmoment von 4.0 mkp
festziehen.

@ Die Tachometerwelle durch die FUhrung am Vordear-
rad-Kotfligel schigben.

# Die Tachometerwelle in das Gehause einschieben.
Dabei das Rad durchdrehen, so daR der Schhitz am
Wellenende Uber die Zunge des Tachometernizels
greitt. Die Uberwurfrnutter mit einer Zange iestzie-
hen.

. Achsmutter E. Anschiagschraube

A

B. Splint ’ F. Kontermutter

C. Kettenspanner G. Nachstellschraube
D. Kettenspanneranschlag

Den Achssplint herausnehmen, die Achsmutler

l6sen und dann das Rad nach vorne schieben,

damit die Kette leicht von dem Antriebsritzel abge-

nommen werden kann.

® Die Schrauben und Unterlegscheiben (je 2) entfer-
nen und die Kettenspanneranschlage herausneh-
men.

® Die Anfriebskette vom Antriebsketienrad abnehmen

A. Schlitz B. Tachometerwelle C. Das Rad drehen und Uber den linken Schwingenarm hangen.

® Das Hinterrad zusammen mit dem Bremssattel
nach hinten ziehen.

@ Die Achsmutter und den linken Kettenspanner ab-

nehmen. DOann die Achse zusammen mit dem

rechten Kettenspanner herausziehen.
ACHTUNG Das Motorrad nicht fahren, bevor die @ Das Hinterrad herausnehmen.

Bremse ihre volle Wirkung erreicht

hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis . . ,

die Bremskl&tze an der Scheibe anliegen. Die ACHTUNG Iéege" Sh'e.bdas Rﬁd ";Cht mit é:ler

Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an, ) Bremsscheibe nach. unten auf den

wenn dies nicht zuvor getan wurde. Boden. Hierbei kinnte die Bremsscheibe beschadlg_t
oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit

die Scheibe den Boden nicht beriihrt.

® Die Vorderradbremse ausprobieren.

Ausbau des Hinterrads: - @ Die Achse durch die Schwinge urd den Hremssat-
& Das Motorrad auf dem Mittalstdnder aufbocken. talhalter schieben, damit sich der Bremssattel nicht
® Die selbstsicharnde Mutter am Zuganker 16sen. bewegen kann.




A. Hinterrad-Bremssattel B. Achse

& Linen Holzkell (7 - 8 mm stark) zwischen die
Bremskldtze klemmen. Hierdurch wird vermieden,
dali diese sich aus ihrer normalen Stellung ver-
schieben, wenn unbeabsichtigt der FuBbremshebel
betdtigt wird.

Einbau des Hinterrads:

® Das alte Fett abwischen und ein wenig neues Fett
auf den 0-Ring auf der Hinterradnabe auftragen
{Abb, G23).

® Den Holzkeil zwischen den Bremsklotzen heraus-
nehmen und die Hinterachse aus der Bremssatiel-
halterung und dem Schwingenarm herausziehen.

® Das Hinterrad einschieben. Darauf achten, daB
auch die Kupplungshulse eingebaut ist.

® Den Bremssattel so auf die Bremsscheibe setzen,
daf auch die Scheibe zwischen den Bremsk!dlzen
steht und die Achse durch den rechten Kettenspan-
ner {die Einstellmarke muB nach rechts zeigen), den
Bremssattel, die Hllse, die Hinterradnabe, die
Kupplungshilse, die Kupplung. die Distanzhilse
und den linken Kettenspanner (mit der Ausrichtrar-
kterung nach links) einfilhren. Dann die Achsmutler
aufschrauben.

A Distanzhiilse D. Ausrichtmarkierung
B. Bremssattel E. Hinterradachse
C. Kettenspanner

® Das Hinterrad in die Schwinge einsetzen und die
Kettenspanneranschiage (2) einbauen. Die Schrau-
‘ben (2) festziehen; vorher Sicherungsscheiben (2)
beilegen.
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. Kettenspanneranschiag C. Achsmutter
. Anschlagschraube D. Antriebskette

Die Antriebsketite auf das Antriebsketienrad auifle-
gen.

Die Antriebskette spannen (Seite 23).

Wenn der Bremssattel ausgebaut war, muB der
Bremsilussigkeitsstand  im  Haupthbremszylinder
geproft und die Bremsleitung entlifiet werden (Seite
2086).

Die Hinterradbremse ausprobieren.

ACHTUNG J Das Motorrad nicht fahren, bevor dje
Bremse ihre volle Wirkung erreicht

hat. Deshalb mit dem FuBbremshebel solange
pumpen, bis die Bremskldtze an der Scheibe anlie-
gen. Die Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung
nicht an, wenn dies nicht vorher getan wurde,

Zerlegung des Tachometergetriebegehiuses;

ODxr

Das Tachometergetriebegehiduse 17 und dis Hilse
4 vom Vorderrad 10 abziehen.

Den Weilendichtring 15 mit einem Haken herauszie-
hen.

. Tachometergetriebegehiuse
. Stift
- Wellendichtring

[Das Tachometerzahnrad 16 herausziehen.

Falls die Tachometerwellenbuchse 22 oder das
Tachometerritzel 21 ausgebaut werden missen, ist
der Stift 19 mit einem 1 mm Bohrer herauszuboh-
ren. Dann das Getriebegehiuse von der Zahnrad-
seite her mit einem 2 mm Bohrer aufbohren. Den
Stift mit einem geeigneten Werkzeug herausschla-
gen und dann die Tachometerwellenbuchse, das
Ritzei und die Unterlegscheiben 20 herausziehen.

ANMERKUNG: Es wird empfchlen, das Tachometer-
getriebegehduse eher aus-zuwechseln, als zu ver-
suchen, Einzelteile zu reparieren.
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Vorderrad

NoOMBGN L.

Nur far KZ750-H

. Vorderachse

Achsmutter

. Vorderachse

Hiise
Wellendichtring

. Sicherungsring
. Kugellager

10.
11.
12,
13.

14.
. Wellendichtring

. Inbusschraube
. Bremsscheibe

Vorderrad
Distanzstick
Kugeliager
Tachometerge-
triebemitnehmer
Sicherungsscheibe

16. Tachometerzahnrad

17. Tachometergetriebe-

gehduse
*18. Achsmutter
19, Sift
20. Unterlegscheibe
2%, Tachometerritzel
22. Buchse
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Hinterrad

. Spfint

. Achsmutter

. Distanzbuchse
Antriebsketie
Wellendichtring
Sicherungsring
Kugellager
Antriebsmitnehmer

Antriebsmitnehmerhllse

. Kugetlager

. 0-Ring

. Antriebskettenrad
. Mutter

. Gummidampfer

. Hinterrad

. Bremsscheibe

G13

. Inbusschraube
18.
19.
20.
. Sicherungsring
22.
23.
24,

Befestigungsschraube
Distanzbuchse
Kugellager

Wellendichtring
Buchse
Achse
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Hinweise flir den Zusammenbau des Tachometer-
getriebegehduses:

1. Nach dem Einbau eines neuen Stifts, die Bohrung

im Getriebegehduse ankdrnen, um den Stift zu
sichern.

A. Stift B. AnkGrnen

2. Den Wellendichtring ernevern. Ein wenig Fett auf
dig Dichtung auftragen. Die Dichtung mit einer
Prasse oder einem geeigneten Treiber so ein-
bauen, dal sie blindig mit der Flache des Gehau-
ses abschlieRt.

3. Das Tachometerzahnrad nachfetten.

4. Das Tachometergetriebegehause so0 einbauen, dal
g3 in dig Aussparungen des Mitnehmers eingreift.

A. Tachometergetriebegehiuse
B. In die Aussparungen des Mitnehmers einsetzen

Ausbau des Antriebsruckdampfers und des Antriebs-
kettenrads:

® Die Distanzbuchse 3 von der linken Seite und die
Antriebsmitnehmerhilse 9 von der rechten Seite her
herausziehan.

® Den Gummidampfer und den Antriebsmitnehmer
voriibergehend auf die Hinterradnabe aufsetzen,
damit das Antriebskettenrad lIeichter ausgebaut
werden kann.

@ Die Befestigungsmuttern 13 (8) fir das Antriebs-
kettenrad lésen, um das Antriebskettenrad 12 und
den Antriebsmitnehmer 8 voneinander zd trennen.

® Cas Antriebskettenrad abnehmen und den Mitneh-
mer aus dem Hinterrad ausbauen.

® Mit einem Haken den Weilendichtring 5 herausneh-
men und den Sicherungsring 8 abnehmen.

A. Radlager B. Weflendichtrlng

® Mil dem Lagertreiber und dem Lagertreiberhalter
{Spezialwerkzeuge) oder einem anderen geeigne-
ten Werkzeug das lager 7 von der Racseite her
herausschlagen.

L17)

A. Lagertreiberhalter (57001 - 139)
B. Lagertreiber (57001 —- 289)

Hinweise flir den Zusammenhkau des Antriebsruck-

dampfers und des Antriebskettenrads:

1. Das Lager kontrollieren und erforderlichenfalis er-
neuvern (Seile 197). Das Lager schmieren und mit
dem Radlagertreiber sowie dem Lagertreiberhalter
(Spezialwerkzeuge) einbauen.

@

e

EON

A. Lagertreiberhalter (57001 - 139)
B. Lagertreiber (57001 — 296)
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5 Einen neuen Wellendichtring mit einem geeigneten
Werkzeug einbauen. Die Dichtung soweit hineintrei-
ben, daf sie bindig mit der Radnabenoberfiache
abschliedt. Etwas Fett auf die Lippe des Wellen-
dichtrings auftragen.

3. Das Antriebskettenrad mit der numerierten Seite
nach auBen einbauen. Die Befestigungsmuttern des
Kettenrads mit einem Drehmoment von 4.0 mkp
festziehen.

L(.O

Y N \u

A. Antriebskettenrad B. Zahnnummer

Ausbau des Lagers und der Bremsscheibe:

ACHTUNG § Legen Sie_ das Rad nicht mit der

Bremsscheibe nach unten auf den Bo-
den. Hierbei kénnte die Bremsscheibe beschadigt
oder verzogen werden. Das Rad unterlegen, damit
die Bremsscheibe den Boden nicht beriihrt.

8 Tachometergetriebegehause, Hinterradkupplung
und/oder Buchsen aus dem Rad ausbauen.

@ Beim Vorderrad den Sicherungsring 4 abnenmen
und den Tachometergetriebamitnehmer 14 ausbau-
en.

® Dis Bremsscheiben-Gefestigungsschrauben & oder
17 ldgen und die Bremsscheaiben 9 oder 16 abneh-

men.
@ Die Wellendichtringe & oder 22 mit einem Haken

herausziehen und den Sicherungsring 6 oder 21 ab-
nehmen.

A. Wellendichtring
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Lagerausbau G2

Einen Metalisiab von dear linken Seite her in die
Nzabe einfihren und das rechte bager 7 oder 8
durch gleichmaBiges Schlagen aut den innersn
Lauiring herausschlagen.

Das andere Lager 12 oder 10 durch gleichmaRiges
Schlagen auf den inneren Laufring herausschlagen.
Die Distanzbuchsa 11 oder 19 kommt mit dem
Lager heraus.

Hinweise fiir den Einbau der Radlager und der
Bremsscheiben:

-+

. Lagertreiberhalter (57001 — 139)
. Lagertreiber (57001 - 288) fiir Vorderrad, oder

Vor dem Einbau der Radiager vorhandenen Staub
oder vorhandene Fremdkorper mit Oruckluft aus
der Nabe ausblasen, damit die Lager nicht ver-
schmutzt werden.

. Die Lager kontroliieren und erforderlichentalls er-

nevern (Seite 197). Dis Lager schmieren und flir
den Einbau den Radlagertreiber und den Haiter
{Spezialwerkzeuge) verwenden. Die Ahdeckschel-
ben der Lager midssen nach aufien zeigen.

Lagertreiber (57001 - 290) fir Hinterrad
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3. Die Wellendichtringe kontrellicren und ertorder-
lichenfalls ernsuern {Seite 196). Die Wellendichlrin-
ge mit den gleichen Spezialwerkzeugen wie das
Radlager einpressen, bis sie auf den Federringen
in der Bohrung aufsitzen.

4. Den 0-Ring 11 auf der Hinterradnabe kontrollieren
und erforderlichenfalls erneuern. Ein wenig Fett auf
den 0-Ring auftragen,

A._0-Ring

B. Befetten

5. Die Befestigungsschrauben der Bremsscheibe mit
einem Drehmoment von 2,3 mkp festziehen. Die
Scheibe muB so singebaut werden. daB die abge-
schragte Seite der Bohrung zum Rad zeigt.

6. Nach dem Einbau der Bremsscheaibe den Rundlauf
kontrollieren (Seite 205).

7. Fettvon der Bremsscheibe mit einern Losemittel mit
hohem Flammpunkt vollstandig entfarnen. Kein
Lésemittel verwenden, welches einen éligen Rlck-
stand hinterlafit,

Reifenausbau:

Bei Beschadigungen an den Felgenkanten und den
Reifenwiisten werden die schlavchlosen Reiten un-
dicht. Bei Arbeiten an den schlauchlosen Reifen und
an den Felgen ist sorgfaltig darauf zu achten, daB die
Dichtfldchen nicht baschadigt werden. Ausfihrliche
Angaben Uber schlauchlose Reifen finden Sie in dem
Abschnitt ,,\Wartung” (Seite 182).

Die nachiolgenden Erkidrungen behandeln den Ein-
und Ausbau von Reifen unter Verwendung von Wulst-
spreizern, Felgenschonern und Montiereisen (Spezial-
werkzeuge). Wenn flir das Abziehen und Aufziehen
von Reifen ein Reifenmontiergerdt eingesetzt wird, ist
die Bedienungsanlaitung des Herstellers zu beachten.

ACHTUNG g 1. Zu_r Gewihrleistung der Fahrsicher-

heit und Stabilitdat nur von Kawa-
saki empfohlene Rider, Ventile und Reifen verwen-
den. Die Verwendung von nichtempfohlenen Teilen
kann zu Unsicherheit beim Fahren und schlieBlich zu
Unfallen und Verletzungen fiihren.

2. Verwenden Sie bei diesem Motorrad keinen
Schlauch auf den Felgen. Die Felgen sind nur fir
schlauchlose Reifen konstruiert.

® Die Buchsen oder das Tachometergehduse entfer-
nen und die Bremsscheiben von der Nabe abneh-
men.

® Die Ventilstellung mit Kreide am Reifen markieren,
so daf der Reifen wieder auf die gleiche Weise auf-
gezogen werden kann und keine Unwucht entsteht.

® Den Ventilsinsatz herausnehmen, damit die Luft ent-
weichen kann,

A. Ventileinsalz B. Kreidemarkierung

® Um die Reifenwliste leichter von den Felgenflan-
schen zu trennen, die Reifenwlilste und die Falgen-
flansche aut beiden Seiten mit einer Seifen!dsung
oder einern Gummischmiermittal bestreichen,

Kein Mineralé! (Motordl) oder Benzin
ACHTUN verwenden, da hierdurch die Reifen
beschidigt werden.

® Die Reifenwilste mit dem Wulstspreizer (Spezial-
werkzeug) von beiden Seiten der Felge abdricken.

?
&

e

1 g
o

A. Wulstspreizer (57001 - 1072}

® Die Felgenschoner (Spezialwerkzeuge) um den
Ventilschaft herum ansetzen. Die Montiereisen und
die Felgenschoner mit einer Seifenltsung oder
einem Gummischmiermitiel bestreichen.

® Gegenlber dem Ventil auf den Reifen treten und

den Reifen, beginnend in der Héhe des Ventils, mit t.
', ]

Montrerelsen (Spezialwerkzeuge) abhebeln. 35

ANMERKUNG: Der Reifen 148t sich lekshter abziehelt,
wenn Sie den Reilfenwulst gegenlber dem Ventilschaft
in das Felgenbett einsetzen und den Reifenwulst Stlck
far Stidck abhebeln.

g

-

i
H

’
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A G26

A. Felgenschoner (57001 — 1063)
B. Montiereisen (57001 - 1073)

Darauf achten, daf} die Innenisolierung
ACHTUNG B\ n4 die Felgendichtfliche nicht von
den Montiereisen beschadigt werden.

Wenn die Innenisclierung zerkratzt ist,
kann Luft entweichen.

Dichtflachen

(G27)

1. DichtflAchen
2. Innenisolierung

® Das Rad herumdrehen und die andere Seite des
Reifens von der Felge abhebeln.

® Den Reifen von der Felge abnehmen.

@ Die Felgenschoner von der Feige abnehmen.
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Reifeneinbau:

® Den Reifen kontrollieren und arforderlichenfalls aus-
tauschen (Seite 192, 195).

ANMERKUNG: Angaben fir die Reifenreparatur finden
Sie auf Seite 193.

® Die Felgendichtflachen reinigen und erforderlichen-
falls mit einem feinkdrnigen Schmizrgelleinen glat-
ten.

® Das Ventii auswechseln. Dic Befestigungsmutter
und die Kaontermutter mit einem Drehmoment von
0,13 mkp festziehen.

Ventil G2§

—

CKontermutter
2. Mutter
3. Unteriegscheibe

4. Gufirad
5 TiGlle
G. Ventilschaft

@& Die Felgenkanten, Reifenschoner, Refenwillste und
Montiereisen mit einer Seifenidsung oder esinem
Gummischmiermittel bestreichen.

® Die Drehrichtungsmarkierung des Hinterradreifens
kontrallieren und den Reifen entsprechend aut die
Felge aufsetzen.

ANMERKUNG: Die Drehrichtung ist auf der Seiten
wand des Reifens durch einen Pfell angegeben.

(G29)

A. Drehrichtungsmarkierung (Pfeil)
B. Ausgleichsmarkierung (geibhe Farhe)
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@ Den Reifen so auf die Felge setzen, daBB das Ventil
an der Stelle der Auswuchtmarkierung steht (die
heim Abziehen des Reifens angebrachte Kreide-
markierung oder bei einem neuen Reifen die gelbe
Farbmarkierung).

® Die Felganschoner neben dem Ventilschaft auf den
Felgenflansch aufsetzen.

@ Beginnend an der dem Ventil gegeniberliegenden
Seite, die untere Seite des Reifenwulistes von Hand
soweit wie moglich Uber den Felgenflansch schie-
ben.

& Mit Montiereisen den verbleibenden Teil des Reifen-
wulstes aufhebeln. Der Einbau wird erleichtert,
wenn Sie den schon aufgezogenen Teil des Wulstes
in das Felgenbett einsetzen.

ANMERKUNG: Um die Felge nicht zu beschiidigan, ist
darauf zu achten, dafl die Felgenschoner immer dart
aufgesetzt sind, wo dig Montiereisen angesetzt wer
den.

® Die andere Seite des Reifenwulsts in der gleichen
Weise auf die Felge hebeln.

@& Die Reifenwllste und die Felgenflansche mit einer
Seifenldosung  oder einem  Gummischmiarmittel
bestreichen, damit die Reifenwllste beim Aufpum-
pen des Reifens besser in den Dichtildchen sitzen.

® Die Felge in den Reifenwullsten zentrieren und den
Reifen soweit aufpumpen. bis die Reifenwllste an
den Dichtilichen abdichten.

ACHTUNG J Beim Aufpumpen des Reifens darauf

achten, daB3 der Ventileinsatz einge-
baut ist und den Reifen nicht auf mehr als 4,0
kp/cm? aufpumpen. Bei zu hohem Reifendruck kann
der Reifen platzen und es besteht Verletzungs- und
Lebensgefahr.

® Kontrallieren, ob die Felgenlinien auf beiden Seiten
der Reifenseitenwéande parallel zu den Felgenflan-
schen verlaufen.

(G30)

Felgenlinie

Felgenlinie

® Den Ventileinsatz herausnehmen, wenn die Felgen-
iinien und die Linien aut der Reifenseitenwand nicht
parallel verlaufen. Die Felgenflansche und die
Reifenwllste schmieren. Den Ventileinsatz einset-
zen und den Reifen nochmals aufpumpen.

@ Wenn die Reifenwilste in den Reifenflanschen
sitzen, kontrollieren, ob der Reifen dicht ist. Den
Reifen etwas (Uber den Normaidruck aufpumpen.
Dann Seifenwasser benutzen oder den Reifen ein-
tauchen und kontrollieren ob Luftblasen austreten.

® Den Reifendruck auf den vorgeschriebenan Wert
bringen (Seite 193).

® Das Rad auswuchten (Seite 27).

SCHEIBENBREMSEN

Ausbau, Einbau, Zerlegung und Zusammenbau der
Scheibenbremse sind wie folgt unterteiit:
Ausbau und Einbau der Bremsk|&tze
Hinweise fir Ausbau und Einbau des Bremssat-
tels
Hinweise fOr Zerlegung und Zusammenbau des
Bremssattels
Hinweise fUr Ausbau und Einbau des Vorderrad-
Hauptbremszylinders
Hinweise fir Zeriegung und Zusammenbau des
Vorderrad-Hauptbremszylinders
Austausch von Bremsschlauchen
Hinweise fir Ausbau und Einbau des Hinterrad-
Haupthremszylinders
Hinweise filr Zerlegung und Zusammenbau des
Hinterrad-Hauptbremszyvlinders
Hinweise fir Zerlegung und Zusammenbau dés
Hinterrad-Bremsflissigkeitsbehalters

ANMERKUNG: Die Angaben fUr den Ausbau und Ein-
bau der Bremsscheiben finden Sie in dem Abschnitt
Rader (Seite 115 und 116).

Bevor Arbeiten an der Bremsscheibe durchgeflhrt
werden, ist folgendes zu beachten:

ACHTUNG 1. Zum Reinigen von Bremsteilen,

ausgenommen die Bremskldtze
und die Bremsscheibe, nur Bremsfliissigkeit, I1so-
propylalkoho!l oder Athylalkohol verwenden.
Diese Teile nicht mit einer anderen Fliissigkeit
reinigen. Benzin, Motordl und andere ErdGidesti-
late greifen die Gummiteile an. Ol ist schwierig zu
beseitigen und fihrt schiielich zu einer Zerstd-
rung der in der Scheibenbremse verwendeten
Gummiteile.

2. Bei Arbeiten an den Bremsklétzen oder an der
Bremsscheibe darauf achten, dall keine Brems-
flissigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt.
Bremsflissigkeit und Ql sofort mit einem Lésemit-
te|l mit hohem Flammpunkt von den Bremskldtzen
und der Bremsscheibe entfernen. Bremsklotze,
die nicht vollstindig gereinigt werden kénnen,
sind auszuwechseln,

3. Bremsfliissigkeit ruiniert den Lack schnell. Sie ist
sofort und vollstandig abzuwischen.

4. Wenn eine Verschraubung in der Bremsleitung
oder das Entliftungsventil gedffrnet wird, MUSS
DAS BREMSSYSTEM ENTLUFTET WERDEN (Seite
206).

5. Beim Einbhau und beim Zusammenbau der Schei-
benbremse die in der Tabelle auf Seite 38 aufge-
filhrten Drehmomentwerte einhalten. Bei Nichtein-
haltung der Drehmomentwerte kann die Bremse
ausfallen.

Bremsklotzausbau (fur jeden Bremssattel):

@ Die Schrauben (2) der Bremssattelhatterung entfer-
nen.

(G310

IEMEILY I~ S

AR

A. Bremssattel B. Halterungsschrauben
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* g;ingir,i?}f@ﬂfFaﬁ,fgafgrﬂ Halterung abheben und ACHTUNG J Das Motorrad nicht fahred, bevor die

Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshehel solange pumpen, bis
die Bremsklitze an der Bremsscheibe anliegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betitigung nicht an,

Bremsklotzeinbau: wenn dies nicht vorher getan wurde,

# Die Kappe vom Entliftungsventil am Bremssattel
abnehmen, sinen durchsichtigen Plastikschlauch an
das Entlaftungsventil anschlieBen und das andere
Ende des Schlauchs in einen Behalter fihren.

@ Das Ventil etwas offnen (tosen), den Kalben von
Hand soweit wie mdglich hingindrucken und dann

das Ventit schlieBen (festzichen). Ausgelaulene Bremssattelausbau {fir jeden Bremssattel):

Bremsflissigkeit abwischen und diec Kappe wieder ® Wenn der Bremssattel zerlegt werden soll, sind die

auf das Entliftungsventil aufsetzen. Schrauben 9 (2) der Bremssattel-Gleitbolzen zu ent-
fermen.

(G32"
e
1
*i'f’\ﬁi_'i‘ : j G
A. Befestigungsschrauben der Gleitbolzen
A. Entliiftungsventil B. Schlauch C. Koiben gung
ANMERKUNG: Wenrn der dremrssattel nach dom Aus-
& Kontrollieren, ob die Gleittlhrungen (2) eingeseiz! bau zerlegt werden soli und xeine Druckluft zur Veril-
sind. . gung steht, ist der Kalben wie folgt avszubauen, bavor
® Die Bremsklotze gegen die Bremsscheibe einset- der Bremsschlauch vom Bremssattel abgenommen
zan, wird.

- Die Bremskidize austbrauen {Seite 118).
S _ < Den Kolben mit dem Bremshebel oder dem
. ' ; h FuBbremshebel harauspumpen.

® Die Hohlschraube am Bremssattel 16sen und das
Ende des Bremsschiauchs provisorisch irgendwo
an einem hodheren Punk: belestgen, damit mog-
lichst wenig Bremsflissigkeit ausiauft. An beiden
Segiten der Schlauchverschraubung ist eine Unter-
legscheibe.

A. Bremskldtze B. Gleiifiihrungen
C. Befestigungsfeder

e Kontrollieren, ob die Befestigungsfeder eingesetzt
ist. Wenn sie ausgebaut war, ist der Bremssattel wie
in Abb. G40 gezeigt einzubauen,

® Den Bremssattel einbauen und die Bremssattal-
Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment von
1,8 mkp festziehen.

® Da peim Offnen des Entliftungsventils Bremsflds-
sigkeit ausgelaufen war, ist der Bremsilissigkeits-
stand im~ Hauptbremszylinder zu prifen und das @ Fir den Vorderradbremssatte!, die Befestigungs-
Bremssystem zu entlifien (Seite 206). schrauben (2) Iésen und den Bremssattel abneh-

# Die Yorderradbremse ausprotieren. men.

i E ¥ .
A. Hohlschraube B. Befestigungsschrauben
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@ Fior den Hinterradbremssatte!, das Hinterrad aus-
bauen (Seite 110), hintere Zugankermuiter, Siche-
rungsscheibe und Schraube entfernen. Dann die
Achse herausziehen und den Hinterrad-Bremssattel
abnehmen.

B. Zugankermutter

A. Bremsschlauch

Hinweise fiir den Einbau des Bremssattels:

1. Die Befestigungsschrauben mit einem Drehmoment
von 4,0 mkp festziehen.

2. Die Wellenmuttern der Bremssattethalterung mit
ginem Drehmoment von 1,8 mkp festziehen.

3. Den Bremsschlauch an den Bremssattel anschlie-
Ren und auf jeder Ssite der Bremsschlauchver-
schraubung eine neue Unteriegscheibe beilegen,
Die Hohlschraube mit einem Drehmoment von 3,0
mkp festziehen.

4. Den Bremsflussigkeitsstand im Hauptzylinder kon-
trollieren und die Bremsleitung entllften (Seite 208).

ACHTUNG § Das Motorrad nicht fahren, bevor die

Bremse ihre volle Wirkung erreicht
hat. Dazu mit dem Bremshebel solange pumpen, bis
die Bremskiotze an der Bremsscheibe aniiegen. Die
Bremse spricht bei erstmaliger Betatigung nicht an,
wenn dies nicht zuvor getan wurde.

Zerlegung des Bremssattels (fiir jeden Bremssattel):
® Die Schrauben 9 (2) der Bremssattel-Gleitbolzen
I6sen, die Bremssattelhaiterung 7 oder 17 heraus-
ziehen und die Bremskldize 16 (2) herausnehmen.
@ Die Gleitbclzen 4 und 14 mit den Staubkappen 5
entfarnen. Auf dem Gigitbolzen 14, der im Durch-
messer kleiner ist als der andere Bolzen, ist eing
Reibungsmanschette angeordnet.
Die Befestigungsfeder 10 entternen.
Die Staubdichtung 13 vom Kolben 12 abnehmen.
Die Offnung des Bremssattels mit einem sauberen,
dichten Tuch abdecken und dann den Kolben aus-
bauen, indem Druckluit in den Bremsleitungsan-
schiuB gepumpt wird.

ACHTUNG IUm Verletzungen zu vermeiden, darf
nicht mit den Fingern oder der Hand in
den Bremssattel hineingefaf3t werden. Beim Einpum-

pen von Druckluft kann sonst der Kolben die Hand
oder den Finger einquetschen,.

ANMERKUNG: Wenn keine Druckluft vorhanden ist,
die Bremsleitung wieder anschlieBen und den Kolben
mit dem Bremshebel herauspumpan.

2

A. Druckluft B. Dichtes Tuch

® Die Bremsilissigkeitsdichtung 11 mit einem Haken
herausziehen und darauf achten, dafl die Zylinder-
flache nicht beschadigt wird.

Hinweise flir den Zusammenbau des Bremssatteis
(fiir jeden Bremssattel):

1. Die Bremssatielteile mit Bremsilissigkeit oder Alko-
hol reinigen (siehe Vorsichishinweis Seite 118).

2 Es wird empfohlen, ausgebaute Bremsflissigkeits-
dichtungen zu erneuern.

3. Die Staubkappen und die Reibungsmanschette er-
neucrn, wenn sie beschadigt sind.

4 Bremsfilissigkeit auf den Kotben und die Bremsilis-
sigkeitsdichtung auftragen und den Kolben von
Hand in den Zylinder eindricken. Dabei darauf
achten, daB weder der Zylinder ncoch der Kolben
zarkratzt werden.

5. Die Staubdichiung um den Kolben herum einset-
zen. Kontroflieren, ob  die Staubdichtung vor-
schriftsmaBig in den Nuten des Kolbens und des
Bremssattels sitzt.

Bremssattel-Staubdichtung, G38
Bremsf{liissigkeitsdichtung

1. Bremssattel
2. Kolben

3. Bremsflissigkeitsdichtung
4. Staubdichtung



Vorder- und Hinterrad-Bremssattel

R

Entldftungsventil
Gummikappe
Bremssatte!
Gleitbolzen
Staubkappe
Befestigungsschraube
Bremssattelhalterung

10.
. Bremsflissigkeitsdichtung
12.
13.
14.
. Reibungsmanschette
16,
17.
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GleitfGhrungen
. Befestigungsschrauben der Gleithoizen

Befestigungsfeder

Kolben
Staubdichtung
Gleitboizen

Bremskiotz
Bremssattelhalterung
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8. Eine cdinne Schicht PBC-Fett (Poly-Botyl-Cuprysil)
auf die Wellen der Bremssattelhalterung und um die
Wellenbohrungen auftragen (PBC-Fett ist ein was-
serbestdndiges Spezial-Hochtemperaturfett).

7. Die Befestigungsfedern wie gezeigt einbauen.

(G405

A. Befestigungsfeder

8. Nicht vergessen, die Befestigungsschrauben der
Gleitholzen nach dem Einbau des Bremssattels in
das Motorrad festzuziehen (Seita 120).

Ausbau des Vorderrad-Hauptbremszylinders:

# Den rechten Ruckspiegel abnehmen.

® Mit einem dinnen Schraubenzieher oder ginem an-
deren enisprechenden Werkzeug die Nase das Vor-
darrad-Bremslichtschalters, die in der Offnung der
Unterseite des Hauptbremszylinders sitzt, eindrik-
ken und den Schalter abnehmen. '

A. Vorderrad-Bremslichtschalter
B. Nase des Schalters

® Die Staubkappe zurlckziehen und die Hohlschrau-
be l6sen, so dall der obere Bremsschlauch vom
Hauptbremszylinder abgenommen werden kann.
Beiderseits der Bremsschlauchverschraubung liegt
eine Unterlegscheibe bei.

A. Hohlschraube B. Klemmschrauben

@ Die Klemmschrauben {2} 10sen und den Haupt-
bremszylinder abnehmen. Unter jeder Klemm-
schraube liegt eine Unterlegscheibe bei. Auslaufen-
de Bremsflissigkeit sofort abwischen.

Hinweise fiir den Einbau des Hauptzylinders:

1. Die Schelle des Hauptbremszylinders ist so aufzu-
setzen, daB die kleine Nase zum Gasdrehgriff zeigt,
Zuerst die obere und dann die untere Klemm-
schraube mit einem Drehmoment von 0,90 mkp
festziehen.

A. Obere Klemmschraube zuerst festziehen.

B. Schelle C. Nase

2. Auf beiden Seiten der Bremsschlauchverschrau-
bung eine neue Unterlegscheibe beilegen. Die
Hohlschraube mit eimem Drehmoment von 3,0 mkp
festziehen,

3. Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsleitung entliften (Seite 206).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:
® Die Schrauben 2 (2) 16sen und den Haupthrems-

zviinderdecke! 3 und die Membtrane 5 abnehmen
ungd die Bremsflissigkeit ablaufen lassen,



Cd M

© D

Vorderrad-Hauptbremszylinder

. Yorderrad-Brems-
lichtschalter

. Schraube

. Hauptbrems-
zylinderdeckel

. Schwenkbolzen

. Membrane

Bremshebel

Kontermutter

Feder

Primarmanschette

. Sekundarmanschette
. Kolben

. Kolbenanschlag

. Staubdichtung

. FOohrungsbuchse

. Staubdichtung

. Hohlschraube

. Unteriegscheibe

. Schlauchver-

schraubung

19.
20.
21.
22,
23.

24.
25,
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Cherer Brems-
schiauch
Hauptbrems-
zvlindergeh&use
Befestigungs-
schraube
Hauptbremszylinder-
Klemmstick
Unterlegscheibe
Klemmbaolzen
Unterer linker
Bremsschlauch

26.
27.
28.
28.

30.
31.
32.

G44

Hohlschraube
Schlauchverschraubung
Verteilerstick

Unterer, rechter
Bremsschlauch
Schlacchverschraubung
Schlauchverschraubung
Hohlschraube
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® Die Kontermutter 7 und den Schwenkbolzen 5 ldsen

und den Bremshebei 6 abnehmen,

" @ Mit ginem dinnen Schraubenzieher oder einem

anderen entsprechenden Werkzeug die Nasen der
Filhrungshuchse, die in den Offnungen des Haupt-
bremszylinders sitzen, eindrlicken und dann die
Flahrungsbuchse 14 abnehmen.

A. Fihrungsbuchse

@ Den Kolben 11 und die Feder 8 herausziehen.
@ Die Feder 8, Staubdichtung 13 und den Kolbenan-

schlag 12 vom Kolben abnehmen.

Hinweise flir den Zusammenbau des Hauptbrems-
zylinders:

1.

. Darauf

. Staubdichtung

Vor dem Zusammenbau sdmtliche Teile einschlieB-
lich des Hauptbremszylinders mit Bremsilissigkeit
oder Alkohal (siehe Vorsichtshinweise Seite 118}
reinigen, Bremsflissigkeit auf die ausgebauten
Teile und die Zylinderinnenwand auftragen.

achten, daB der Xolbenanschlag 12
zwischen Kolben und Staubdichtung 13 eingebaut
wird.

G46

C. Kolben

B. Kolbenanschlag

. Den Bremshebelschwenkbolzen mit einem Dreh-

moment von 0,30 mkp und die Kontermuttaer mit
einem Drehmoment von 0,60 mkp festziehen.

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders:

Die Hohlschraube {8sen, damit der Bremsschlauch
vom Hauptzylinder abgenommen werden kann.
Beiderseits der Bremsschlauchverschraubung liegt
eine Unterlegscheibe bet. Ausgelaufene Bremsflis-
sigkeit sofort abwischen.

L

A
C.

Hohlschraube B. Schelle
Befestigungsschrauben

Die Klemmschraube l&sen, den Bremsschlauch am
Flissigkeitsbehalter abziehen und provisorisch
irgendwo an einem haheren Punkt befestigen, damit
maoglichst wenig Bremsflissigkeit auslauft.

Die Befestigungsschrauben (2) for den Haupt-
bremszylinder lbsen.

Die Position des FuBbremshebels markiaren, damit
er spater wieder in der gleichen Position aufgesetzt
wergen kann.

Die FuBbremshebeischraube und den Bremshebel
entfernen.

Cen rechten Auspuff mit einem Heber oder ginem
anderen geeigneten Mittel abstltzen.
Befestigungsschraube, Mutter und Unterlegscheibe
fir die hintere FuBBraste entfernen.

Die Schrauben {2) der Auspufthalterung entfernen.
Den Hinterrad-Bremslichtschalter von der Halterung
abnehmen.

Riickholfeder

B. Splint C. Druckstange

Die Fuibremshebelriickholfeder ausbauen.

Den Splint herausziehen, den Splintbolzen und die =

Unterlegscheibe herausnehmen, damit Bremspe-
dal-Weilenarm und Bremsdruckstange auseinan-
dergebaut werden kénnen.

Die Hauptzylinder-Befestigungsschrauben (2) ent-
fernen und den Hauptbremszylinder herausnehmen.



Hinweise fiir den Einbau des Hauptbremszylinders:

1. Auf beiden Seiten der Schiauchverschraubung eine
Unterlegscheibe beilegen und die Hohlschraube
mit einem Drehmoment von 3,0 mkp festziehen.
Darauf achten, daB das Metallrohr vorschriftsmaBig
in der U-#drmigen Kerbe im Hauptzylinder sitzt.

2. Die Bremsschlauch-Klemmschrauben mit einem
Drehmoment von 0,10 mkp festziehen.

3. Die Auspuffhalterung einsetzen und die Befesti-
gungsschrauben (2) fir den Hinterrad-Haupt-
bremszylinder gut festziehen.

4, Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die
Bremsleitung entliften (Seite 206).

5. Die Hinterradbremse einstellen (Seite 24).

6. Den Hinterrad-Bremslichtschalter einstellen (Seite
25).

Zerlegung des Hauptbremszylinders:

# Die Staubkappe 7 auf der Druckstange wegschie-
ben.

® Den Sicherungsring 6 mit einem dinnen Schrau-
benzieher ausbauen und den Kolbenanschlag 8,
die Druckstange 9 und den Kolben 4 herauszighen.
Die Sekundarmanschette 5 nicht vem Kolben ab-
nehmen, da sie hierdurch beschadigt wird.

Hinterrad-Hauptbremszylinder, Bremsfliissigkeiis-

behalter
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C. Druckstange
D. Staubkappe

A. Sicherungsring
B. Kolbenanschlag

® Die Rickholfeder 2 und die Primarmanschette 3
herausnehmen: hierfir leicht Druckiuft in die Aus-
gangsbohrung blasen.

G50

Hauptbremszylinder
Ruckholfeder
Primarmanschette
Kolben
Sekundirmanschette
Sicherungsring
Staubkappe
Kolbenanschlag
Druckstange

10. Splintbolzen

11, Splint

12. Unterlegscheibe

13. Schlauchverschraubung
14, Belestigungsschraube
15. Hohlschraube

16. Deckel

17. Ring

18. Membrane

19. Bremsfllissigkeitshehalter
20. Befestigungsschraube
21. Schlauchklemme

22. Schlauch

23. Tille

24. Verbindungsstiick

OONDO AR
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Hinwelise fiir den Zusammenbau des Hauptbrems-

zylinders: . ‘

1. Vor dem Zusammenbau samtliche Teile des Haup!-
bremszylinders mit Bremsflissigkeit oder Alkohol
reinigen (siehe ACHTUNG - Seite 118) und Brems-
fiissigkeit auf die ausgebauten Teile und die Zylin-
derinnenwand auftragen. Daraut achten, daR der
Kolben und die Zylinderinnenwand nicht verkratzt
werden.

2. Die Rlekholfeder in den Zylinder einsetzen. Der
Federsitz muB nach auBen zeigen.

Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders

1. Hauptbremszylindergehiuse 6. Kolbenanschlag
2. Feder 7. Sicherungsring
3. Primarmanschette 8. Druckstange
4. Kolben 9. Staubkappe
5. Sekundarmanschetle 10. Kontermutter

3. Die Primérmanschette einbauen. Daraul achten,
dall die Primarmanschette nicht umgedreht einge-
baut und nach dem Einbau nicht seitlich verdreht
wird.

Zerlegung des Bremsflissigkeitshehidlters der Hin-
terradbremse;
® Die Befestigungsschraube 20 #ir den Hinterrad-

Bremsflissigkeitsbehiiter entferner und den Behil-
ter 19 herausnehmen.,

A. Bremstliissigkeitsbehilter
B. Befestigungsschraube

@ Den Deckel 18 und die Membrane 18 abnehmen
und die BremsflUssigkeit in einen geeigneten Behil-
ter entleeren.

@ Die Schiauchklemmen 21 i0sen und den Brems-
schlauch 22 vom Behdlter abnehmen. Ausgelaute-
ne Bremsfilissigkeil sofort abwischen.

Hinweise fiir den Zusammenbau des Hinterrad-
Bremsfliissigkeitsbehilters: ;

1. Die Bremsschlauch-Klemmschraube mit einem
Drehmoment von 0,10 mkp festziehen.

2. Neue Bremsiliissigkeit in den Behalter einfillen und
die Bremsleitung entliiften (Seite 208).

Bremsschlauchaustausch:

® Die Bremsilissigkeit wie im Wartungsteil — Brems.
flissigkeitswechse! (Seite 208) — aus der Bremsle-
tung pumpen.

® Die Hohischrauben an beiden Enden des Brems-
schlauches {dsen und den Schlauch herausziehen
Filr den Bremsschlauch zwischen Hinterrag-
Hauptbremszylinder und Bremsfilssigkeitsbehalter
die Schellen an beiden Enden des Schlauches
I&sen und den Schlauch abziehen.

& Den neuen Bremsschlauch einsetzen und die Hohi
schrauben mit einem Drehmoment von 3.0 mkp
festziehen; hierbei ist folgendes zu beachten:

O Aut beiden Seiten der Schlauchverschraubungen
neue Unterlegscheiben beilegen,

O Darauf achten, daB das Metallrohr vorschriftsmagia
in der U-férmigen Kerbe im 2-Wege-Gelenk, in den
Vorderradbramssétteln und im Hinterrad-
Hauptbremszylinder sitzt.

Gb3

C. Kerbe

A. Metalirohr
B. Verteilerstiick

C Darauf achten, daB das Metalirohr auf der rechten
Seite des Anschlags am Hauptbremszylinder ist,

- \; "
A. Metallrohr B. Anschiag

C. Hinlerrad-Bre;nssaﬁel



® Am Bremsschiauch zwischen Hinterrad-Haupt-
bremszylinder und Bremsilissigkeitsbehélter die
Klemmschrauben gut festziehen.

& Neue BremsflUssigkelt in den Behalter einflllen und
die Bremsleitung entliflen (Seite 208),

KUPPLUNGSZUG
Ausbau:

¢ Die Motorritzelabdeckung abnehmen (Seite 65).
@ Den Splint herausziehen und den Kupplungszug
aus dem Kupplungsausrickhebel aushé&ngen.

A. Kupplungsausriickhebel C. Splint
B. Kupplungszug D. Feder

¢ Die gerandelte Kontermutter am  Kupplungsgriff
idsen und den Einsteller hineindrehen.

® Die Schlitze im Kupplungsgriff, in der Kontermutter
und in dem Einsteller ausrichten und den Kupp-
lungszug aus dem Kupplungsgriff aushingen.

@ Den Kupplungszug zusammen mit der Schelle vom
Motorrad abnehmen.

Einbauhinweise:

1. Den Kupplungszug vor dem Einbau schmieren.

2. Den Kupplungszug mit den Schellen an der Ab-
wértsstrebe des Rahmens befestigen.

3. Die Kupplung einstellen {(Seite 17).
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GASZUG

Ausbau:

® Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 43).

o Die Kontermutter und die Einstellmutter am oberen
Ende des Gaszugs volistdndig hineinschrauben, so
daB der Zug viel Spiel erhalt.

ACHTUNG g Wenn der Gaszug beim Ausbau an den

Vergasern zu wenig Spiel hat, kann er
beschadigt werden.

. Gaszugfiihrungsrohr
. Kontermutter

B. Einstellmutter

A
C

® Die Befestigungsmuttern (2) des Gaszugflhrungs-
rohrs am unteren Ende des Gaszugs vollstandig
[6sen, das Rohr aus der Halterung herausnehmen
und den Gaszug aus der Seilrolle aushangen.

| ;. ¥ !
A. Gaszugfiihrungsrohr C. Gaszughalterung
B. Befestigungsmuttern

@ Die Mutter am Gaszugiihrungsrohr 16sen und den
Gaszug durch die FUhrung am Steuerkop! heraus-
Ziehen. :

® Die Schrauben (2) am rechien Schaltergehause 18-
sen und das Gehause dffnen.
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@ Den Gaszug aus der Gasgriffumlenkrolle aushéan-
gen.

(58

A. Gaszug
B. Gaszugumienkrolle

C. Gasgriff

@ Das Gaszugfihrungsrohr herausschrauben und den
Zug aus dem rechten Schaltergehduse herauszie-
hen.

Einbauhinweise:

1. Den Gaszug vor dem Einkau schmieren.

2. Den Gaszug normal verlegen.

3. An der oberen Gehiusehilfte befindet sich eine
kleine Nase; diese muf in die kleine Bohrung im
Lenker ragen. Die vordere Schaltergehduseschrau-
be ist langer als die hintere.

A. Schaltergehiuse
B. Kleine Nase

C. Bohrung

4. Den Gaszug einstellen (Seite 14).

TACHOMETERWELLE
Ausbau:

e® Das obere und das untere Ende der Tachometer-
welle mit einer Zange ldsen,

4

A. Tachometerwelle B. Tachometer

® Die Welle herausziehen.

Einbau:

® Die Tachometerwelle durch die Flhrungen an der
linken Seite des Vorderrad-Kotfligels einziehen und
das obere Ende dar Welle mit einer Zange am
Tachometer befestigen.

® Die Seele der Tachometerwelle in das Tachometer-
gatriebegehduse einfibren und dabel das Rad
durchdrehen, so daB der Schlitz am Ende der Welle
{iper der Zunge des Tachometerritzels sitzt. Die
Wellenmutter mit einer Zange festziehen.

A. Tachometerwelle B. Schlitz C. Das Rad drehen

DREHZAHLMESSERWELLE

Ausbau:

® Das obere und das untere Ende der Drehzahl-
messerwelle mit einer Zange 19sen.
@ Die Welle vom Motorrad abziehen.
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|

Einbau:

# Die Drehzahlmesserwelle durch die Fihrung an der
linken Seite der Gabeibrlicke einziehen und das
obere Ende der Welle mit einer Zange am Tacho-
meter befestigen.

® Das untere Ende der Welle am Zylinderkopf befesti-
gen. Die Welle erforderlichenfalls drehen, so dal3
sie sich ganz einfihren |aBt und die Mutter mit einer
Zange festziehen, Zwischen Wellenhllse und Dreh-
zahimesserritzelhalterung eine Dichtung beilegen.

SCHEINWERFER

Ausbau:

® Die Befestigungsschrauben 18 (2} losen und die
Scheinwerfereinheit 4 oder 5 aus dem Gehause 27
herausschweanken.

® Den Stecker 17 an der RUckseite der Einheit abzie-
hen. Weonn Spiegel und Streuscheibe getrennt sind,
kann die Lampe nun ausgebaut werden.

Scheinwerfer

*: Nur fir KZ750-H *6. Sicherungsfeder
1. Gelenkschraube *7. Lampe
2. AuBenring *8. Deckel
3. Innenring 9. Einstellschraube
4, Vollglaseinheit 10. Mutter
5. Reflektor 11. Gummidampfer

ACHTUNG Jj Beim Austauschen von Quarz-

Halogenlampen den Glasteil nicht mit
der bloBen Hand beriihren. Immer ein sauberes Tuch
verwenden. Olverschmutzung durch H#inde oder
schmutzige Lappen verkiirzt die Lebensdauer der
Lampe und kann die Lampe zum Explodieren brin-

gen.

® Die Gelenkschrauben 1, Muttern 10 und Gummi-
dampfer 11 (je 2} lésen und dann die Horizontal-
Einstellschraube 9 abnehmen. Zusammen mit der
Einstellschraube 18sen sich die Mutter 14, der Fe-

derteller 13 und die Feder 12.

® Den AuBRenring 2 vom Innenring trennen.
@ Die Schrauben 18 (2) 1dsen und die Vollglaseinheit
vom Innenring und dem Glasring trennen.

22.
12. Feder 23.
13. Federteller 24,
14, Mutter 25.
15. Dechkel _2B.
16. Glashaltering 27.
17. Stecker 28.

G63

. Schraube

. 8chraube

. Mutter

. Sicherungsscheibe

Hilse

Dampfer
Dampfer
Unterlegscheibe
Schraube
Gehause

Tolle
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Einbauhinweise:

1. Die Vollglaseinheit so in den Glashaltering einset-
zen, dal die erhdhten Stellen in den Halterungen
am Glashaltering sitzen. Hierdurch wird gewdhrlei-
stet, daB die Markierung ,,TOP” nach dem Einbau
der Scheinwerfereinheit in das Scheinwerfergehdu-
se nach oben zeigt.

A. ,,TOP”—Markierung
B. Erhéhter Teil

C. Halterung

2. Den Federteller auf der Einstellschraube zwischen
Feder und Winkel bailegen.

3. Den Staubdeckel wie in Abb. GG5 gezeigt, fest auf
die Lampe aufseizen.

Einbau des Staubdeckels G65

Schiecht

1. Stavkdeckel

2. Scheinwerferlampe

4. Den Scheinwerfer nach dem Einbau horizontal ein-
stelien (Seite 28).

KONTROLLAMPEN (BLINKER/BEGRENZUNGS-
LAMPEN)

Lampenaustausch:
@ Die Glashalteschrauben 16sen und das Glas abneh-
men.

& Die Lampe nach innen driicken, in dieser Stellung
nach links drehen und herausziehen.

(66

C. Drehen
D. Herausziehen

A. Lampe
B. nach innen driicken

® Eine neue 12V Lampe mit der erforderlichen Watt-
zahl (siehe Schaitbild) einsetzen.

® Die GQummidichtung auflegen und das Glas aufset-
zen. Die Glashalteschrauben nicht zu stark festzie-
hen. Zu jeder Schraube gehort eine Kunststoff-
Unterlegscheibe.

BLINKEREINHEITEN

Ausbau {vorne, beide Seiten):

® Die Befestigungsschrauben (2) entfernen, die
Scheinwertereinheit aus dem Gehause ziehen und
die Einheit herausschwenken,

® Den Scheinwerferstecker abziehen und die Stand-
lichtfeitungen von der Rickseite abziehen.

@ Die Blinkerteitung im Scheinwerfergehiuse abklem-
men.

® Bei der KZ750-E die Belestigungsmutter iésen und
den vorderen Blinker aus der Halterung an der Vor-
derradgabel herausziehen.

G67

C. Blinker

A. Befestigungsmutter
B. Blinkerleitung
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@ Bei der KZ750-H die Schrauben, Sicherungsschei-
ben und Unterlegscheiben {je 2} entfernen, und
Schelle, Gummidampfer sowie Blinkereinheit vom

Lenker abnehmen.

A. Blinkereinheit

Vordere und hintere Blinker

. Mutter _..

. Sicherungsscheibe
. Unterlegscheibe
Schraube

. Unterlegscheibe

. Sicherungsscheibe
. Mutter

(68

B. Klemmschrauhen

. Schraube

. Sicherungsscheibe
. Unterlegscheibe

. Klemmstiick

Gummidampfer

. Halterung
. Mutter
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Einbauhinweise (vorne, beide Seiten}:
1. Die Blinkerleitungen, wie in Tabelle G1 dargestelit,

anschlielen.

Tabelle G1 Farbe der Blinkerleitungen
Blinker- Hauptkabelbaum-
leitung ieitung
Griin 1 Grau
Rechts Schwarz/Gelb | Schwarz/Gelb
| (+ Schwarz) I
" Grdn ‘ Grin
Links Schwarz/Gelb b Schwarz/Gelb
(+ Schwarz) ‘

2. Nach dem FEinbau den Scheinwerfer einstelien
(Seite 28).

15, Sicherungsscheibe
16. Unterlegscheibe
17. Hilse

18. Dampfer

19. Dampfer

20. Buchse

21. Gehause

22. Lampe

23. Masseleitung
24. Dichtung
25, Glas

26. Dichtung
27. Schraube
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Ausbau (hinten, beide Seiten):

® Die Sitzbank entriegeln und nach oben schwenken,

® Bei der KZ750-E die Befestigungsschrauben (4) und
Unterlegscheiben (4) entfernen und die Abdeckung
abnehmen.

A. Abdeckung des hmteren Kotflugels
B. Schrauben

® Bei der KZ750-H die hinteren Sitzbankbefastigungs-
schrauben (4), Sicherungsscheiben (4) und Unter-
legscheiben {2) entfernen und den Sitz abnehmen.

A. Sitz B. Befestigungsschrauben

@ Die graue B{inkerleitung abklemmen.

C. Blinker

A. Graue Bimkerleltung
B. Befestigungsmutter

® Die Befestigungsmutter und Sicherungsscheibe ent-
fernan und den hinteren 8Blinker vom Rahmen abzie-
hen.

Einbauhinweise (hinten, an beiden Seiten):

1. Die Gummidéampfer fur die hinteren Blinker wie in
Abb. G49 gezeigt, einsetzen, wenn sie ausgebaut
waren.

2. Die Blinkerleitungen, wie in Tabeile G1 dargestellt,
anschlieBen.

RUCK-/SCHLUSSLEUCHTE

Lampenaustausch:

#® Die Glashalteschrauben Idsen und das Glas abneh-
mer.

® Die Lampe nach innen drdcken, nach links drehen
und dann herauszighen.

C. Drehen
D. Herausziehen

A. Riick-/Bremsleuchteniampen
B. Nach innen driicken

® Eine ausgebrannie Lampe durch eine 12V Lampe
der erforderlichen Wattzah! (siehe Schaltbild) erset-
zen.

@ Die Gummidichtung gegebenenfalls auflegen und
das Glas aufsetzen. Die Glashalteschrauben nicht
zu stark festziehen.

KONTROLLAMPEN

Ausbau: :

& Fir den Ausbau der Kontrollampe an der Armatu-
rentafel die Befestigungsschrauben {2) lédsen und
die obere Abdeckung abnehmen.



@ Die Konirollampe aus der Fassung zighen.
® Die Koniroliampe zum Ausbau zunéchst hinein-
driicken, dann nach links drehen und herausziehen.

C. Drehen
D. Herausziehen

A. Lampe
B. Nach innen driicken

Einbauhinweis:

@ Beim Austausch der Kontrollampen die in Tabelle
G2 aufgefdhrien Lampen verwenden, Fir die Lage
der Lampen, die Tabelle mit den entsprechenden
Leitungsfarben berlicksichtigen. Beispiel: Die Far-
ben der Leitungen fir die rechte Blinkerlampe sind
Schwarz/Gelb und Grau.

Tabelle G2 Kontrellampen

Watt Kantrollampen Farbe der Leitung
l.eerlauf Braun/Hellgrin
Fernlicht Rot/Schwarz,

Schwarz/Gelb

Linker Blinker Grin, Schwarz/Gelb
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TACHOMETER, DREHZAHLMESSER,
INSTRUMENTENBELEUCHTUNG

Ausbau:
® Das obere und untere Ende der Tachometerwelle
und der Drehzahimesserwelle mit einer Zange

[Gsen.
@ Die Hutmuttern (2) an der Unterseite des Instru-

ments ldsen.

ANMERKUNG: Bei der KZ750-H ist der Voltmesser in
den Drehzahlmesser eingebaut,

X A7 @5

@

A. Tachometer C. Hutmuttern
B. Drehzahimesser

® Den Tachometer und den Drehzahlmesser hochzig-
hen, die Lampen und Kontrollampen herausziehen
und die Instrumente abnenmen.

A. Drehzahlmesser B. Instrumentenbeleuchtung

® Die auszubauende lLampe nach innen drdcken,
nach rechts drehen und dann herausziehen (Abb.

G75).

Grau, Schwarz/Gelb

Rechter Blinker

12V @}! Blau/Rot, Braun

Heligrin/Raot,
Schwarz/Gelb

3.4 A Scheinwerfer

Grin/Weill, Braun

Braun/Weil,
Schwarz/Gelb

Kraftstoffstand

Voltmeter

Das Instrument mit der richtigen Seite
| ACHTUNG I nach oben halten und lagern, da sonst
mit Stérungen zu rechnen ist.

Einbauhinweise:
1. 12V Lampen mit 3,4 W als Ersatzlampen einbauer:.
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- 2. Die Tabelle mit den Leitungsfarben beachten. Flr
die Kontrollampen giit die Tabelle G3.

Tabelle G37 Instrumentenbeleuchtung

Wattzahi | Farbe der Leitung
12V Braun/Weif3, Schwarz/Gelb
3.4W {* Blau, Schwarz/Gelb}

* KZ 750-H

3. Zwischen Instrument und Halierung sind zwel
Gummidampfier angecrdnet.

A. Instrument C. Halterung

B, Gummidampfer D. Deckel

VOLTMESSER, INSTRUMENTEN-
BELEUCHTUNG,
KONTROLLAMPEN (fiir KZ 750-E)

Anmerkung: Bei der K7 750-H ist der Voltmesser in
den Drehzahlmesser eingebaut und kann nicht aus
dem Drehzahimesser ausgebaut werden.

Ausbau:

@ Die Scheinwerfereinheit aus dem Scheinwerferge-
hiuse ausbauen.

® Den 6-poligen Stecker und die braun/weiBe Lei-
tung von der instrumententafel im Scheinwerferge-
hause abziehen.

® Die Befestigungsschrauben (2) entfernen und die
Instirumententafel abnehmen.

G79

A. Instrumententafel

® Fir den Abbau des oberen Deckels von der Tafel
die Befestigungsschrauben (2} 16sen.’

® Fir den Ausbau des Vgoltmessers aus der Tafel die
Klemmenmuttern und Sicherungsscheiben {je 2)
entfernen und die Instrumenienleitungen abklem-
men.

G8O

A. Klemmenmuttern
B. Braune Instrumentenleitung
C. Schwarz/Gelbe Instrumentenleitung

@ Die Muttern und Unterlegscheiben (je 2) von den
Instrumentenkiemmen entiernen.

® FUr dep Ausbau der Lampe, die Lampe aus der
Tafel herausziehen. Zuerst die Lampe nach innen
driicken, dann nach links drehen und herausziehen.

G81

C. Drehen
D. Herausziehen

A.Lampe
B. Nach innen driicken

Einbauweise:

1. Die Instrumentenleitung wie folgt anschiieBen:
Braune Leitung (+) Klemme
Schwarz/Gelbe Leitung () Klemme

2. Die Tabelle G2 mit den Leitungsfarben beachten.

ZUNDSCHLOSS _

Ausbau: e e

® Das Scheinwerfergehause offnen und die Schein-
werfereinheit vom Motorrad abnehmen (Seite 129).

e



® Die Steckverbindungen der ZlndschioBleitungen
von cdem &-poligen Stecker im Scheinwerferge-
hiuse abziehen und den Sockel aus dem Gehause
herausdricken.

@ Scheinwerferbefestigungsschrauben, Unterteg-
scheiben, Sicherungsscheiben und Muttern (je 2)
entfernen.

A. Befestigungsschraube
B. Untere Befestigungsschraube

® Die untere Befestigungsschraube des Scheinwerfer-
gehauses, die Sicherungsscheiben, die Unterieg-
scheibe und die Mutter entfernen.

@ Inbusschrauben {2) und Sicherungsscheiben (2)
entfernen und das ZindschloB herausnehmen.

B. Inbusschrauben

A. Ziindschicf3

Einbauhinweis:
#® Nach dem Einbau der Scheinwerfereinheit den
Scheinwerfer einstellen (Seite 28).

VORDERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau:

@ Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Sfeite 129).

® Die braune und die blaue Leitung flr den Vorder-
rad-Bremslichtschalter im Scheinwerfergehause ab-
klemmen und die Leitungen aus dem Gehéuse
herausziehen.
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& Mit einem dinnen Schraubenzieher oder einem
anderen geeigneten Werkzeug die Nase am Vor-
derrad-Bremslichtschalter, die in der Bohrung an
der Unterseite des Varderrad-Haupthremszylinders
sitzt, herausdricken und dann den Schalter abneh-
men.

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER

Ausbau:

® Den rechten Seitendeckel abnehmen und die blaue
und braune Leitung am Hinterrad-Bremslicht-
schalter abklemmen.

® Die Nasen des Hinterrad-Bremslichtschalters ein-
dricken und den Schalter von der Halterung und
der Feder abnehmen.

A. Hinterrad-Bremslichtschalter
B. Nase - : '
C. Feder
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Einbauhinweis:
® Den Schaiter nach dem Einbau einstellen (Seite 25).

LENKER

Ausbau:
ANMERKUNG: Bei der KZ 750-H zusatzlich den
folgenden Schritt beachten.

O Fir den Abbau der vorderen Blinker die Schrauben,
Sicherungsscheiben und Unteriegscheiben entfer-
nen, und die Klemmen, Gummidampfer und die
Blinkereinheiten vom Lenker abnehmen.

Die Ruckspiegel abnehmen.

Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 43} cder mit
einem dicken Tuch abdecken, damit der Lack nicht
beschadigt wird.

& Die Kontermutter ldsen und den Einsteller in der
Mitte des Kupplungszugs ganz hineindrenen, dami
der Kupplungszug viel Spiel bekommt.

Cen Deckel der Kupplungseinstellung abnehmen.
Cie Kontermutter 16sen und die Kupplungseinstel-
schraube um einige Umdrehungen hineinschrau-
ben, damit der Kupplungszug vie! Spiel bekommt.

. Einstelimutter C. Einstellschraube

. Kontermutter

w

® Die gerdndelte Kontermutter am Kupplungsgriff
idsen und den Einsteller hineinschrauben. Die
Schlitze im Kupplungsgriff, Kentermutter und Ein-
steller ausrichten und den Kupplungszug aus dem
Grift aushangen.

G88

C. Gerdndelte Kontermutter
D. Kupplungsgriff

A. Kupplungsiug
B. Einsteller

Die Haltebdnder, mit denen die zum rechten und
zum linken Schaltergehause fithrenden Leitungen’
am Lenker befestigt sind, abnehmen.

Die Befestigungsschrauben (2} flir das linke

Schaltergehiuse entfernen und das Gehéuse vom

Lenker abnehmen. Erforderlichenfalls die Schraube

am Kupplungsgriffhalter [6sen und den Kupplungs-

griff nach rechts schieben.

A. Linkes Schaltergeh3duse
B. Schraube der Kupplungsgrifftalterung



® Die Klemmschrauben (2) des Hauptbremszylinders
I0sen.

A. Klemmschrauben fiir Hauptbremszylinder
B. Rechtes Schaltergehause

® Die Befestigungsschrauben (2) fOr das rechte
Schaltergehduse 16sen und das Gehduse &ffnen.

® Die Lenkerklemmschrauben und Sicherungsschei-
ben (je 4) entfernen, die Schellen {2) abnehmen und
den Lenker aus dem Gasgriff, dem rechten Schal-
tergehduse und aus dem Hauptbremszylinder oder
der Bremshebelhalterung herausschieben.

A. Lenker
B. Lenkerschelle

C. Klemmschrauben

@ Die Schraube an der Halterung des Kupplungsgrifts

I6sen, damit der Kupplungsgriff abgencmmen wer-
den kann. Den linken Handgriff, der am Lenker fest-
geklebt ist, aufschneiden und den Kuppiungsgriff
abschieben.

Einbauhinweise:

1.

Wenn der Kupplungsgriff und der linke Handgriff
abmontiert waren, den Kupplungsgriff aufschieben,
die Schraube handfest anziehen und einen neuen
Handgriff auf den Lenker kleben.

2. Den Lenker so aufsetzen, daB er mit der Vorderrad-

gabel einen Winkel entsprechend der Abbildung
bildet. Die Klemmschrauben mit einem Drehmo-
mentvon 1,8 mkp festziehen.

A. Z 750-E

3.
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B. Z 750-H C. Parallel

Die obere Halfte des rechten Schaltergehduses
hat eine kleing Nase, die in der kleinen Bohrung im
Lenker sitzen muf. Die vordere Gehduseschraube
ist langer als die hintere.

A. Bechtes Schaltergehduse

B.

— ) - N
i __—::,_:_/—-'r‘"' -
A,

Nase C. Bohrung

. Den Bremshebel im richtigen Winkel aufsetzen und

zuerst die obere und dann die untere Klemm-
schraube des Hauptbremszylinders mit einem
Drenmoment von 0,90 mkp festziehen.

Hauptbremszylinderschelle

B. Zuerst festziehen
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5. Folgende Teile Gberprifen und nachstelien;
Vorderradbremse (Seite 24)
Gaszug (Seite 14)
Kupplung (Seite 17}
Rickspiegel.

LENKSAULE

Ausbau:

@ Den Kraftstofftank abnehmen {Seite 43).

® Die Tachometerwelie ausbauen (Seite 128).

® Das Vorderrad aushauen (Seite 109).

@ Die Scheinwerfereinheit herausnehmen (Seile 129).

® Alle Leitungen und Schalter im Scheinwerferge-
hause abziehen.

® Den Lenker ausbauen (Seite 142},

& Den rechten, vorderen Klemmbolzen an der Vorder-
radgabel und die Fihrung entfernen und den linken,
cberen Klemmbolzen ldsen.

e, ‘ﬁ:-‘ - 3
C. Gaszug
D. Bremsschlauch

A. Oberer Klemmboizen
B. Fiihrung

® Die Drehzahlmesserwelle am Drehzahlmesser mit
einer Zange {&sen.

® Die Befestigungsschrauben (2) entfernen und den
Deckel der Gabelbricke abnehmen.

® Die Befestigungsschrauben (2) ldsen und das
2-Wege-Ventil sbnehmen.

S P i N
e A .

B. Befestigungsschrauben

A. 2-Wege-Ventil

® Die Schelnwerferbefestigungsschrauben (3) entfer-
nen und die Halterung mit dem Scheinwerfergehau-
se abnehmen. Zu jeder Schraube gehdri eine
Sicherungsscheibe und eine Unterlegscheibe.

® Die Bremssittel zusammen mit dem Hauptbrems-
zylinder, dem oberen Bremsschtauch, dem
2-Wege-Ventil und den unteren Bremsschl&uchen
abnehmen.

® Den Klemmbolzen der Gabelbricke I6sen und dann
den Klemmbolzen, die Unterlegscheibe und die
Sicherungsscheibe abnehmen.

C. Sicherungsscheibe
D. Klemmbolzen

A. Befestigungsschraube
B. Unterlegscheibe

@& Mit einem Gummihammer leicht von unten auf die
Gabelbricke schlagen und die Gabelbricke mit
dem Lenker, den Instrumenten und dem Zind-

schioB abnehmen.

'ACHTUNG §Die Gabelbriicke so plazieren, dafl die

richtige Seite der Instrumente nach
oben zeigt, da sonst mit Stérungen an den Instru-
menten zu rechnen ist.

A. Gabelbriicke




# Die Kotfligelschrauben und Sicherungsscheiben (je
4) entfernen und den Kotilligel abnehmen.

# Die unteren Klemmschrauben 1dsen und die Gabe!l-
holme herausdrehen.

® Den Steuerkopf nach oben driicken und die Steuer-
kopf-Einstellimutter mit  einem  Hakenschllssel
(Spezialwerkzeug) idsen. Dann den Steuerkopf und
die ‘Gabelbricke (eine Baugruppe} abnehmen,
Wenn der Steuerkopf abgenommen wird, fallen
Stahlkugein aus dem unteren Steuerkopflager. Die
restlichen Kugeln herausnehmen. In dem unteren
Steuerkopflager sind 20 Stahlkugeln.

A. Hakenschlilssel (57001-134)
B. Steuerkopf-Einsteiimuttern. Gabelbriicke

# Die Steuerkopfkappe, den oberen und unteren
Lagerring und die oberen Stahlkugeln {(19) aus-
bauen.

Einbauhinweisea:

1. Den oberen und den unteren duBeren Laufring im
Steverkopfrohr so mit Fett bestreichen, daf die
Stahikugeln beim Einbau des Steuverkopfs festge-
halten werden. Die cberen {19} sowie die unteren
{20) Stahlkugeln einlegen. Die Kugein weisen alie
die gleiche GroSe auf.

2. Die jeweiligen Schrauben und Mutiern in der nach-
stehenden Reihenfolge und mit dem entsprechen-
den Drehmoment festziehen: .

1. Steuerkopfeinstelimutter: 3,0 mko

2. Obere Klemmbolzen der Gabelbricke: 2,0 mkp
3. Steuerkopfhefestigungsschraube: 4,5 mkp

4, Stguerkopfklemmbolzen: 1,8 mkp

5. Untere Vorderradgabel-Klemmbolzen: 3,8 mkp.
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3. Die Vorderradgabelhe!me entsprechend den Ein-
bauhinweisen fir die Vorderradgabel einbauen.
Siehe Seite 140.

4. Zige und Kabelodume vorschriftsméaBio verlegen.

5. Folgends Teile kontrellieren und einstellen:

Lenkung (Seite 28)
Vorderradbremse (Seite 24)
Kupplung (Seite 17)
Gaszug (Seite 14)
Rickspiegel.

Lenksdule, Lager

5. Einstellmutter
6. Kappe

7. Oberer Innenlauiring
8. Kugellager

9. Oberer AuBenlauiring
10. Rahmenkopfrohr

1. Unterer AuBenlaufring
12. Kugellager

13. Unterer innenlaufring
1. Befestigungsschraube 14. Fettdichtung

2. Unterlegscheibe 15. Unterlegscheibe

3. Unterlegscheibe 16. Lenksaule

4. Obere Gabelbrlcke 17. Untere Gabelbricke
STEUERKOPFLAGER

Ausbau:

@ Den Steuerkopf ausbauen {Seite 138).

@ Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreBten
duBReren Laufringe einen Stab in das Kopirohr &in-
fihren und den am anderen Ende befindlichen
Laufring gleichmaBig herausschlagen.
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G103

A. AuBerer Laufring B. Stab

® Die Fettdichtung unter dem unteren Innenlaufring
herausnehmen. Daraufl achten, dafll die Fettdichtung
hierbei nicht beschadigt wird.

@ Den inneren, unteren Lautring, der auf den Steuer-
kopf aufgepreRt ist, mit einem Steuerkopflager-
Abziehwerkzeug und einem Adapter (Spezialwerk-
Zzeug) abziehen.

(G104}

A. Lagerabziehwerkzeug {57001 - 135)
B. Adapter (57001 - 136}
C. Unterer, innerer Laufring

.. Die Unterlegscheibe vom Steuerkopf entfernen.

Einbauhinweise:

1. Die auBeren Laufringe mit Ol besireichen und mit
dem Steuerkopflagertreiber und dem Lagertreiber-
halter (Spezialwerkzeuge) in das Kopfrohr hinein-
treiben. Darauf achten, daB die Laufringe an dem
abgestuften Teil des Kopfrohrs anliegen.

G105

A. Lagerireiberhalter (57001 - 139)
B. Steuerkopflagertreiber (57001 — 138)

2. Den unteren, inneren Laufring mit Ol bestreichen .
und mit dem Steuerkopflagertreiber und dem
Adapter (Spezialwerkzeuge) auf den Steuerkopt
treiben. Darauf achten, dafl der Laufring auf der
Gabelbricke aufsitzt. -+

.

A. Steuerkopflagertreiber (57001 — 137)
B. Innerer Laufring

-

VORDERRADGABEL

Ausbau [fir jeden Gabhelholm):

® An dem auszubauenden Gabelholm die Befesti-
gungsschrauben ldsen, den Bremssattel abnehmen
und den Bremssatie! so in eine Vorrichtung einset
zen, dal3 er sich nicht bewegt.

® Das Vorderrad ausbauen {Seite 109).

® Die Schrauben (4) und Sicherungsschetben, mit
denen der Kotflugel am linken Gabelholm befestigt
ist, entfernen und den Kotftugel abnehmen.

® Falls der Gabelholm nach dem Ausbau zerlegt
werden soll, ist nun der obere Stopfen zu [asen.

® Die obere und untere Kiemmschraube idsen.

-

A. Obere Klemmschraube
B. Untere Klemmschraube

® Den Gabelholm nach unten herausdrehen,

Embauhmwelse (fiir jeden Gabelholm):

. Den Gabeldlstand kontrollieren, wenn der Gabe]-
holm zerlegt war (Seite 213). Slcherungslaq{} auf
das Gewinde des Ventils auftragen und das Ventila,
mit einem Drehmoment von 1,2 mkp destziehen.
Nach dem Einbau Luft durch das Vq‘ltﬂ einpumpen
(Seite 22),

-



. Den Gabelholm durch die untere und obere Schelle

ginschieben und den oberen Kiemmbolzen mit
einem Drehmoment von 2,0 mkp und den unteren
Klemmbolzen mit einem Drehmoment von 3,8 mkp
festziehen. Bel der Z2750-E muf3 die Oberseite des
inneren Rohrs in gleicher Héhe wie die Oberflache
des Steuerkopfs stehen. Bei der 7750-H muB die
Oberflaiche des Bolzenflansches auf gleicher Hohe
mit der Oberflache des Steusrkopfs stehen.

Z750-E

. Oberes Ende des inneren Rehrs
.2750-H .

. Oberes Ende des Bolzenflansches

. Wenn der obere Bolzen wahrend des Ausbaus ent-

fernt war, ist er mit einrem Drehmoment von 2.3 mkp
festzuzighen.

. Die Vorderradbremse ausprobieren (Seite 24).

Zerlegung:

A.

B.

Das Luftventil 20 und den 0-Ring 21 entfarnen.

Den ogeren Bolzen 22, den 0-Ring 23 und die
Feder 26 entfernen. Das Ol in einen geeigneten
Behélter ausgieBen. Dabel eine Pumpbewegung
durchtihren, damit das gesamte Ol rausilieBt.

Den Zylinder 2 mit dem Vorderradgabel-
Zylinderhaltewerkzeug und dem Adapter (Spezial-
werkzeuge) festhalten. Die Inbusschrauben 15 und
die Dichtung 16 unten am auBeren Rohr 9 oder 44
herausschrauben und dann das innere Rohr aus
dem auBeren Rohr herausziehen.

Vorderradgabel- Zyilndefhaltewerkzeug
und Adapter (57001 - 183, 57001 - 101 1)
Inbusschraube

A. Federring
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Den Zylinder 2 und die Feder 4 aus dem oberen Teil
des inneren Rohrs herausschieben oder dricken.
Die Staubdichtung 6 vom auBeren Rohr 9 abneh-
men.

Die Zylinderbasis 5 ausbauen.

Den Federring 7 mit einem scharfen Haken aus dem
dufleren Rohr ausbaven und die Oldichtung 8
herausziehen. Eventuell ist es erforderlich, dag
duBere Rohr um die Gldichtung herum vorher zu
erwarmen.

B. Oldichtung

Hinweise fiir den Zusammenbau:

i

Dichtungsmasse auf beide Seiten der Dichtung 16
und Sicherungslack auf die Inbusschraube auftra
gen. Die Schraube festziehen und dabei den Zylin-
der mit dem Vorderradgabel-Zylinderhaltewerkzaug
und dem Adapter (Spezialwerkzeuge) fesizichen.
Das Anziehdrehmoment fUr die Inbusschracbhe ist
2,3 mkp. )
Die Oldichtung erneugrn. Die nesue Oldichtung
auBen mit QI bestreichen und mit dem Vorderrad-
gabel-Oldichtungstreiber (Spezialwerkzeug) einbau-
en.

Vorderradgabel-Oldichtungsireiber (57001 - 1410)

. Wenn die AblaBschraube herausgedreht wird, die
Dichtung auf Beschadigung prifen. Bei Beschadi-
gung die Dichtung erneuern. Vor dem Einselzen
der AblaBschraube Dichtmasse aut die Gewinde
der Schraube auftragen und die Schraube fest an-
ziehen,

. Ol der Marke und in der Menge wig in Tabelle J17
vorgeschrieben, einfiillen und den Olstand prifen
{Seite 213).

. Die 0-Ringe 21 und 23 auf Beschéadigung prifen.
Beschadigte 0-Ringe ernguern. )
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Vorderradgabel

G112

* o vnur e Z750-H 12. Achsschelle 25. Federteller 38. Lenksaule
1. inneres Rohr 13. Sicherungsscheibe 26. Feder 39, Untere Gabelbricke
2. Kolben und 14, Klemmutter 27. Mutter 40. Untere Klemmschraube
Zyiindereinheit 15. Inbusschraube 28. Cbere Gabelbricke *41. Lenksaule
3. Kalbenring 16, Dichtung 29. Klemmbolzen *42. Untere Klemmschraube
4. Feder *17. Linkes, &uBeres Hohr *30. Cberer Klemmbolzen
8. Zylinderbasis *18. Hlse *31. Obere Gabelbriicke *43. Untere Gabelbriicke
6. Staubdichtung 14, Kappe *32, Mutter 44, Rechtes duBeres Rohr
7. Sicherungsring 20, Ventil *33. Mutter *45. Klemmschraube
8. Oldichtung + - 21. G-Ring *34. Kiemmschraube *46. Unterlegscheibe
8. Linkes, duBeres Rohr 22. Oberer Bolzen 35. Unterer Innen- “47. Rechtes duBeres Fohr
10. Dichtung 23. 0-Ring laufring ‘48. Mutter
11. AblaBschraube 24. Obere Klemmschraube 36. Fettdichtung
o 37. Unterlegscheibe



6. Sicherungslack auf die Gewinde des Ventils auftra-
gen und das Ventil mit einem Drehmoment von 1,2
mkp festziehen. Nach dem Einhau des Gabelhol-
mes Luft durch das Ventil einpumpen (Seite 22).

HINTERRADSTOSSDAMPFER
Aushau (fiir beide Seiten):

ANMERKUNG: Bei der Z750-H den Handgriff wie
folgt abbauen;

O Die Handgrifibefastigungsschrauben und Siche-
rungsscheiben (je 2) entfernen und dann die Hut-
muttern, Sicherungsscheiben und Unterlegschei-
ben {je 2) der HinterradstoBdampfer abnehmen.

A. Handgriff B. Befestigungsschraube C. Hutmutter

O Den Handgrift nach hinten ziehen,

@ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

@ Fir den Ausbau des linken StoBdampfers die
Handgriffbefestigungsschraube, Mutter und Unter-
legscheibe entfernen.

D,
A. Handgriff
B. Hutmutter

C. Handgriffbefestigungsschraube
D. Befestigungsschraube
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& Huimutter, Sicherungsscheibe und Unterlegscheibe
entfernen. Flr den Ausbau des linken StoBdampfers
auch den Handgriff entfernen.

® Das Hinterrad sc weit wie ndtig anheben, damit das
Gewinde der StoBdampfer-Befestigungsschraube
nicht beschadigt wird und dann die Befestigungs-
schraube [0sen und die Sicherungsscheibe abneh-
men.

® Den hinteren StoBdampfer abziehen.

Einbauhinweis:

@ Die StoBdampferbefestigungsschraube und  die
Mutter mit einem Drehmoment von 3,0 mkp festzie-
hen.

SCHWINGE

Ausbau:

® Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken

@ Das Hinterrad ausbauen {Seite 110).

® Den Hinterrad-Bremsschlauch aus den Fuhrungen
an der Schwinge herausrziehen, die hintere Zugan-
kerschraube idsen und den Bremssattel in eing Vor-
richtung einsetzen.

Die Abdeckung der Antriebskette abnehmen. Bei
der Z750-E mUssen die Befestigungsschrauben und
Unterlegscheiben (je 2) entfernt werden. Bel der
Z750-H missen die Befestigungsschrauben,
Sicherungsscheiben und Unterlegscheiben (je 3)
entfernt werden.

A. Kettenabdeckung
B. Befestigungsschrauben _
C. StoRddmpferbefestigungsschraube

® Die Befestigungsschrauben an der Unterseite der

StoRdampfer 16sen. Mit der Schraube |6st sich eine
Sicherungsscheibe. :

& Die Mutter von der Schwingenachse abschrauben
und die Schwingenachse herausziehen,
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' 3. Dle Schwinge nach oben und unten bewegen um
zu kontrollieren, ob auBerordentliche Reibung vor-
handen ist.

A. Mutter der Schwingenachse

® Die Schwinge nach hinten zighen. Beiderseits des
Lagerrohrs 16st sich dabei eine Kappe.

4. Die Befestigungsschrauben und Sicherungsschei-

Einbauhinweise: ben der HinterradstoBdampfer einsetzen und die

t. Den linken Arm der Schwinge durch die Hinterrad- Schrauben mit ginem Drehmoment ven 3,0 mkp
kette einflhran. festziehen.

2. Die Mutter der Schwingenachse aufsetzen und mit 5. Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (Seite
einem Drehmoment von 10,0 mkp festziehen. 23).

Schwinge

. Mutter dar Schwingenachse
Kappe

Nadellager

. Schwinge
Fettnippel

. Hilse

. Schwingenachse
Schraube
Zuganker

. Sicherungsscheibe
. Mutter

. Schraube

. Sicherungsscheibe
. Anschlag

. Kettenspanner

. Kontermutter

. Nachstelischraube

T
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Zerlegung:

ANMERKUNG: Da die Nadellager der Schwinge beim
Ausbau beschadigt werden, ist vor der Zeriegung zu
kontrollieren, ob neue Lager vorhanden sind.

® Die Kappen 2 von den beiden Enden abnehmen.

® Zugankermuter 11, Sicherungsscheibe 10 und
Schraube 8 entfernen und dann den Zuganker 9
von der Schwinge 4 abnehmen.

® Die Hilse 6 herausziehen.

® Einen Stab von der Seite einfihren und das Nadel-
lager 3 auf der gegenlterllegenden Seite durch
leichtes Klopfen herausschlagen.

(G119)

A. Stab B. Nadellager

@ Das Lager auf der anderen Seite ebenfails mit dem
Stab herausschlagen.

Hinweise fiir den Zusammenbau:

1. Die Schwingenhilse kontrollieren (Seite 215) und
ernevern, wenn die Verschleifftoleranzen Uber-
schritten sind oder wenn die HUlse beschadigt
ist. Zusammen mit der Hilse auch jedesmal die
beiden Nadellager austauschen.

2. Die Nadellager erneuern, wenn eines der Lager
beschadigt ist oder ausgebaut wurde. Ol aut die
AuBenflaichen der Lager auftragen, bevor sie mit
einer Presse eingebaut werden.

3. Den Zuganker so einbauen, daB die geschweilien
Seiten nach innen zeigen. Nach dem Einbau die
Zugankermuttar mit einem Drehmomeant von 3.0
mkp festziehen.

S ey,

A. Zuganker C. Zugankermutter

B. GeschweiBte Seite

" ZERLEGUNG ~ FAHRGESTELL 145

4. Nach dem Einbau der Schwinge die Antriebskette
spannerr{Selte 23).

ANTRIEBSKETTE
Ausbau:

ACHTUNG B Die Kette darf zum Einbau nicht

gedffnet werden, da sie sonst reifien
kann und die Kontroile (iber das Fahrzeug verloren
geht.

® Das Motorritzel ausbauen (Seite €66).

¢ Das Hintarrad ausbauen (Seite 110).

e Die Schwinge aushauen (Seite 14) und die Kelte
abnehmen.

Einbauhinweis:

@ Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (Seite
23).
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LUFTFILTER

Ein vorschriftsmaBig gewarteter Luftfilter stellt sicher,
daB nur saubere gefilterte Luft durch den Vergaser in
den Motor gelangt. Bei direkter Luftzufuhr ohne Filte-
rung werden die Vergaserbohrungen durch Schmutz
und Staub verstopft, so dal der Motor schischt 1&uft.
Der Staub wirkt im Motor auBerdem wie ein Schieif-
mittel und der VerschleiB an Zylindern, Kolben und
Kolkenringen erhéht sich Gohermalig. Wenn das Filter-
element beschadigt ist, hat das die gieichen Auswir-
kungen, als ob Uberhaupt kein Element singesetzt
wére.

Ein verschmutztes Luftfilterelement drosselt die Luft-
zufuhr, so daB das Kraftstoff/Luftgemisch (berfettet
wird und keine richtige Verbrennung mehr stattfin-
det. Dadurch tritt Uberhitzung infolge von Kohleabla-
gerungen auf und die Motorleistung vermindert sich.

Reinigung und Auswechslung

Das Luftfilterelement muB periodisch gereinigt werden
(Seite 10). Bei extrem trockener und staubiger Luft
mull das Element haufiger gereinigt werden. Nach
einer Fahrt durch Regenwetter oder auf verschmutzten
StraBien sollte unmittelbar danach sine Reinigung des
Elements vorgenommen werden.

Das Luftfilterelement aushauen (Seite 45). In einem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt grindiich reinigen
und dann von innen her mit Druckluft trocken blasen.
Da es sich um ein Trockenelement handelt, darf kein
Kerosin oder gine andere Filssigkeit, die Of hinterlant,
verwendet werden.

Luftfilter

A. Druckluft
B. Luftfilterelement

ACHTUNG § Das Element an einem gut belifteten

Platz reinigen und darauf achten, daf
in der niheren Umgebung kein offenes Feuer und
keine Funkenquelle vorhanden ist. Infolge der von
leicht entflammbaren Fliissigkeiten ausgehenden
Gefahr kein Benzin und kein Ldsemittel mit niedri-
gem Flammpunkt zum reinigen des Elements ver-
wenden,

C. Schwammgurmmidichtung

Wenn sich die Schwammdichtungen an den Seiten
des Elements geldst haben, sind sie mit Klebar wieder
zu befestigen. Bei Beschadigungen an den Schwamm-
dichtungen cder am Element, das Element auswech-
seln.

Da sich die Poren des Elements nach mehreren Reini-
gungen aufgeweitet haben, ist das Element entspre-
chend der Wartungstabelle (Seite 10) auszuwechseln.
Das Element auch bei Rissen im Material und bei
anderen Beschddigungen ersetzen.

. Luftfilterdeckel

. Luftfiltergehause

. Lufffilterelemant

. Elementkafig

. Luftkanal

. Federband

. Vom Entlifter

. Zum Vakuumschaltventil
. Zum Vergaser

OO DU 4 WP =4

[
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KRAFTSTOFFTANK, KRAFTSTOFFHAHN

Der Kraftstofftank der Z750-E hat ein Fassungsver-
magen von 17,3 [; 1,7 | davon bilden die Reserve. Bei
der Z 750-H hat der Tank ein Fassungsvermdgen von
12,4 |; hiervon hilden 1,8 | die Reserve. Der Kraftstoff-
tank hat an der Qberseite einen Tankdeckel und an
der Unterseite einen Kraftstoffhahn. Der Tankdeckel ist
mit einer Beliiftungsaffnung versehen, so dafl sich bei
aufgesetztem Deckel kein Unterdruck, der den Kraft-
stofifluR zu den Vergasern behindern wirde, ent-
wickeln kann.

Der Aufbau des Kraftstoffhahns ist aus der Abb. H3
ersichtlich. Der Kraftstoffhahn sperrt. automatisch die
Kraftstofizufuhr, wenn der Mctor in den Stellungen ON
oder RES abgestellt wird. Der Kraftstoffhahin hat drei
Stellungen: ON, RES {(Reserve) und PRI (Durchfluf). In
der Stellung ,,ON" flieRt der Kraftstoff durch den Hahn
iber die Hauptleitung ab, bis sich nur noch die
Reserve im Tank befindet. In der Stellung , RES” fliefit
der Krafistofi aus dem Untertell des Tanks durch den
Hahn ab. In der Stellung ,,PRI” wird die automatische
Steusrung umgangen; diese Stellung ist natzlich, wenn
der Kraftstoff ausgegangen ist oder wenn der Kraft-
stoffbehalter ganz entleert werden soll. Der Kraftstoff-
hahn enthilt einen Filter, um Schmutz auszufiltern.

Kraftstoffhahn

. Filter 7. Gehéuse

. 0-Ring 8. Membrane
Feder 8. Schraube

. Unterdruck 10. ¢-Ring
Kraftstoff 11. Halteplatte
Membrandeckel 12. Hebel
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Das automatische Ventil in dem Kraftstoffhahn funktio-
niert wie folgt: Wenn der Motor lautt, wird am Vergaser
durch den MotoreinlaB ein Unterdruck (Vakuum) er-
zeugt. Dieses Motoransaugvakuum wird durch den
Vakuumschlauch und das Absperrventil auf die
Membranvakuumkammer in den Kraftstoffhahn Gber-
tragen. Das Vakuum zieht die Membrane (8) gegen die
Membranifeder und der 0-Ring (10} wird aus seinem
Sitz gezogen; aul diese Weise kann der Kraftstoff
zwischen dem 0-Ring und dem Sitz durchflieBen.
wenn der Motor abgeschaltet wird, und sich das
Vakuum abbaut, tritt Luft durch den Vakuumschlauch
in die Membran-Vakuumkammer und es bildet sich in
der Kammer wieder atmospharischer Druck: die
Membranfeder (3) kann jetzt die Membrane wieder in
die urspringliche Staliung und den 0-Ring gegen den
Sitz dricken.

Trotzdem das EinlaBvakuum bei laufendem Motor
pulsiert, erhalt das Absperrventil in dem Membran-
deckel den Unterdruck in der Membran-Vakuum-
kammer, sc daB der Kraftstoif unbehindert fliet,

Inspektion und Reinigung

Wenn Kraftsioff am Tankdeckel oder am Kraitstoffhahn
ausflieBt, kann die Dichtung am Tankdeckel oder am
Hahn beschadigt sein. Diese Teile einer Sichtprifung
unterziehen und gegebenenfalls erneuern, :
Die Bellftungsditnung im Tankdeckei Uberprifen; sie
darf nicht verstopft sein. Eine verstopfte Offnung mit
Druckluft ausblasen.

Wasser im Kraftstofftank cder in den Vergasern kann
durch die AblaRschrauben abgelassen werden (Seite
19). Wenn das Wasser durch die Ablafischrauben
nicht volistindig abgelassen werden kann, ist der
Kraftstotthann auszubauen (Seite 43) und der Tank mit
einem L&secmittel mit hohem Flammpunkt auszu-
spilen. Die Vergaser zur grindlichen Reinigung aus-
bauen und zerlegen (Seite 45).

Wenn Sie Zweifel an der Funktionstiichtigkeit des
Kraftstoffhahns haben, sollten Sie ihn ausbauen und
zerlegen (Seite 44) und die Einzeleile kontrollieren.
Achten Sie darauf, daB der 0-Ring und sein Sitz sauber
und unbeschadigt sind; wenn der 0-Ring nicht ein-
wandfrei aufsitzt oder beschadigt ist, wird der Krafi-
stofffluR nicht unterbrochen, wenn der Motor abge-
schaltet ist und es kann der Vergaser Uberlaufen.
Die Membraneinheait ist bescnders grindlich zu unter-
suchen. Unterziehen Sie die Membrane einer Sicht-
prifung. Bei Verschleil oder Beschéddigung ist die
Membraneinheit auszuwechseln.

CHAD

LR

A. Membraneinheit  B. O-Ring-Sitz €. O-Ring
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Die Luft- und Kraftstoffdurchgange leicht mit Druckluft
ausblasen.

ACHTUNG J Verwenden Sie keinen Draht fiir das

Reinigen, da Sie hiermit das Absperr-
ventil, den 0-Ringsitz und die Membranauflageflache
beschidigen konnten.

VERGASER

Die Vergaser haben die Funkiion, Kraftstoff und Luft in
den fir eine hohe Motorleistung unter wechselnden
Geschwindigkeiten und Belastungen erforderlichen
Anteilen zu mischen. Damit sie zufriedenstellend
arbeiten, missen sie gut eingesellt und gewartet
werden. Die Einstellung der Gaszlgs, die Leertaufein-
stellung und die Synchronisierung werden in dem
Abschnitt | Einsteliung” behandelt. Die folgenden
Abhandiungen befassen sich mit den Grundlagen der
vergaser-Wirkungsweise, mit der Einsteliung des
Kraftstoffstands und mit dem Reainigen und dem Aus-
tausch von Vergaserteilen.

Sin Hebelmechanismus verstellt die Drosselklappen
nel einer Verstellung des Gasgriffs um jeweils den
gleichen Betrag, so daB dig Vergaser gleichmafig
arbeiten. Wenn der Gasgriff entgegen dem Uhrzeiger-
sinn gedreht wird, versteilt der Offnungszug die Sell-
rolle am Vergaser. Diess 0&ffnet Uber den Hebel-

Vergaseraufbau

Q @ ©

mechanismus die Drosseikiappen. Wenn der Gasgrift
im Uhrzeigersinn gedreht oder losgelassen wird,
werden die Drosselklappen durch die Rlickholfeder
des Hebelmechanismus geschlossen.

Eines der Grundprinzipien fdr die Wirkungswelse nutzt
die Tatsache aus, daf der Druck eines Luftstromes
niedriger als der atmosphdrische Druck ist. Wenn der
Motor Luft durch den Vergaserkanal ansaugt, ist der
Luttcruck im Vergaserkanal geringer als der dem
atmosphéarischen Druck entsprechende Luftdruck in
der Schwimmerkammer. Durch diesen Druckunter-
schied wird der Kraftstoff durch die Kraftstoffkandle in
den Vergaserkanal gesaugt. [Dort wird er durch die
Luft, die mit hoher Geschwindigkelt zum Moter stromt,
verspriht.

Ein weiteres wichtiges Prinzip ist das Venturi-Prinzip.
Dies besagt, da8 sich die Luit in giner Verengungd
eines Kanals beschleunigt, so dafi der Druck noch
mehr absinkt. Bei niedrigen Drehzahlen beispielsweaise
{0 — 1/4 Gas) ist der Vakuumkolben in untsrster
Stellung und biidet das sogenannte ., Primar-Venturi™,
Da der Motor bei niedrigen Drehzahlen weniger Luft
ansaugt, ware die Luftstromgaschwindigkeit nicht
hoch genug, um ausreichend Kraftstoft durch die
Diisen anzusaugen wenn nicht der Durchial (Verga-
serbohrung) Ober die Dusen verringert wirde. Die
untere Sieillung des Vakuumkolbens verringert diese
Offnung; auf diese Weise entstent durch dig Luftstrom-
geschwindigkeit ausreichend Druckunterschied, um
die erfarderliche Kraftstoffmenge durch die Dldse an-
zusaugen.

(H8)

Oberer Deckel
Vergasergehéuse
Chokewelle
Disennadel

. Nadelddse
Startklappe
Schwimmerventilnadel
. Leertauidise
Ubertaufschiauch

. Plastikstépsel

. Sekundarhauptdise

. AblaBschraube

. Nadeldisenhalter

. Primérhauptdise

. Schwimmer

. Schwimmerkammer
. EnttGftungsrohr e
. Vakuumkolben

=
CLENEUR N

—L
pary

. Membrane
. Feder
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. Gasschieberwelle s




Die Menge des durch eine Dise flieBenden Kraftstoifs
héngt scmit sowohl vom Querschnitt der Dise, als
auch von der Geschwindigkeit des Uber die Dilse
flieBenden Luftstroms ak. Die Geschwindigkeit dieses
Luftstroms wird inrerseits durch die Motordrehzahl und
durch die Kanalabmessungen (mittels des Gasschie-
bers verdnderlich) direkt an der Diise bestimmt. Der
Querschnitt der DUsendffnungen, die verdnderfichen
Abmessungen der Luftkandle und die Motardrehzahl
werden durch die Konstruktion des Vergasers zuein-
ander in Beziehung gebracht, so dall der Vergaser
den Kraftstoff und die Luft bei richtiger Einsteliung bei
den verschiedenen Gasschieberstellungen in das
erforderiiche Verhaltnis bringt.

Die Vergaserdaten (Tabelle H4) wurden so festgeleat,
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3. Das Vergasergehduse enthilt Kunststoffteile, die
nicht ausgebaut werden kdnnen. Keine konzen-
trierte Vergaserreinigungslésung, die diese Teile
angreifen kodnnte, verwenden. Statt dessen mit
einer milden Reinigungsldsung, die die Kunst-
stoffteile nicht angreift, arbeiten.

4. Die Diisen nicht mit Draht reinigen, da sie sonst
beschiadigt werden kdnnten.

Tabelle H3 Gummi- und Kunststoffteile
im Vergaser

dafd sich die optimale Leistung fiir den gesamten Teil Anzahl |
Bereich ergibt, Unterlegscheiben fGr Drossel-
Vergaserstorungen kénnen durch Schmuiz, klappenwelie 6
VerschleiBl, falsche Einstellung oder falschen Kraft- Unterlegscheiben fir Gaszug-
stoffstand in  der Schwimmerkammer verursacht halterung 4
werden. Ein schmutziger oder beschadigter Luftfilter Stautkappen tir Startklappen-
kann ebenfalls zu  einer Verdnderung des verbindungsmechanismus 2
Kraftstoff/Luttverhdltnisses tihren. Abtafschrauben 4
Unterlegscheiben fir Nocken
far schnelien Leerlauf 2
Tabelle H1  Symptome bei falschem Gemisch gcmgne”}ﬁ{ Schwimmerkammer j,
geringe Leistung Kraftstoffschlauch 1
Uberhitzung Leerlaufeinstellschraube 1
Auspuffwalken Uberiaufschlduche 4
O-Ringe fur Leerlaufschraube 4
Stdpsel {ir Leerlaufdise 4
O-Ringe fir Leerlauidisenstdpset 4
Nachfolgend werden die Funktionen und die Wartung Kappe fur Unterdruckanschluf 1
der finf Hauptsysteme zur Kraftstoffmengenregulie- \L/Jgiiirfr;wukcoklzzwifdhrwembrane 1
rung und zur Kraftstoffzufuhr im Vergaser behandelt. O-Ringe ir 2-Wege Gelenk 4
3-Wege-Gelenk 1
O-Ringe fir 3-Wege-Gelenk 4

Tabelie H2 Vergasersysteme

Systemn
Anlalisystem

Fun kt_ig n_

LJefer’t-d—ie zum Anlassen eines
kalten Motors erforderliche fette
Mischung

liefert den Kraftstoff im Leerlauf
und niedrigen Drehzahten

lietert den Kraftstoff bei mittleren
und hohen Drehzahien

halt den Kraftstoff in der Schwim-
merkammer in konstanter Hohe

AnlaBsystem

Die Abb. HE zeigt cas AnlaBsystem. Es besteht aus
Chokehebel, Startklappe 1, Chokeverbindungsfeder,
Leerlaufnocken und Leerlauf-Verbindungshebel, Das
AnlaBsystem verscorgt den Maotor beim Anlaufen mit
sehr fettern Gemisch. Dies ist erforderlich, damit der
Motor im kalten Zustand leicht anspringt. Wenn beim
Anlassen des Motors der Chokehebel gezogen wird,
schlieen die Startklappen die Vergaserbohrungen. Da
die Startklappen die Vergaserbohrungen schliefen,
entsteht ein hohes Ansaugvakuum (Unterdruck) an der
Meotorseite der Vergaserbohrungen. Durch das hohe
Ansaugvakuum werden die Startkiappen ge6ffnet und
es wird Luit in die Vergaserbohrungen gesaugt. Wenn
der Motor dreht, wird aus der Schwimmerkammer
Kraftstoff durch die Hauptdisen und die Leerlaufdise
angesaugl. Dieser Kraftstoff gelangt dann in die Ver-
gaser, wird mit der durch die Startklappen angesaug-
ten Luft gemischt und in den Motor gesaugt.

Leerlaufsystem

Hauptsystem

Schwimmer-
system

ACHTUNG § 1. Die Membrane und den Schwimmer

vor dem Reinigen mit Druckluft
ausbauen, da sie sonst beschadigt werden.

2. Mdoglichst alle Gummi- und Kunststoffteile vor der
Reinigung des Vergasers mit einer Reinigungs-
lisung ausbauen. Auf diese Weise verhindern Sie,
dafl Teile angegriffen oder beschadigt werden.

Tabelile H4 Vergaserdaten

Dilsen- Hauptdiise Luftduse Leer- Leerlauf- Krafistoffstand mm
Typ nadel | Se. Leer- | Primér- | sekundar | 124f- schraube Ken- | War-
Primar |, Vx| laut- | haupt- | hauat dise struktion| tung
‘ dise dise dise
(U)gggi_ao NO1A | 62 125 110 | 130 80 35 12 Umd”"h””gﬁj‘) 36,5 = 1/4,0 = 1

{U}: US-Modell
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Um zu vermeiden, daB der Motor ausgeht bevor er die
Betriebstemperatur erreicht, muB er schneller als in
normaler Leerlaufdrehzahi laufen. Dies wird auf
folgende Weise erreicht: Wenn der Chokehebel
gezogen wird, drickt der Nocken tir den schnellen
Leerlauf auf den Leerlaufverbindungshebel und die
Drosselklappe bleibt so weit gedtinet, dal der Motor
nicht ausgehen kann.

AnlaBsystem

1. Drosselklappe

Damit das AnlaBsystem vorschriftsmaBig arbeiten
kann, muB der Chokehebet is zum Anschlag nach
oben gedriickt werden, damit die Startklappe
geschlossen bleibt und sich an der Motorseite der
Vergaserbohrung ein ausreichender Unterdruck auf-
bauen kann. Wenn Leerlaufdise, Hauptdlsen, Leer-
laufluftdiise, NadeldUsenhaiter und HauptdisenentiUf-
tungsrohr verstopft sind, wird der Kraftstoff unzu-
reichend zerstaubt und die Wirkung deas Anjalisystems
wird beeintrachtigt. Stérungen hinsichtlich des Krait-
stoffgemischs treten auf, wenn der Chokehebel-
Verbindungsmechanismus das Leerlaufsystem und
das Hauptsystem schadhaft sind. Wenn die Start-
klappe beschadigt ist, entsteht ein unzureichender
Unterdruck und die Wirkung des AnlaBsystems wird
beeintrachtigt. Gemischstérungen treten auch dann
auf, wenn die Startklappe bei zuriickgestelitem Choke-
hebel nicht ganz 6ffnet.

- Reinigung und Priifung (siehe Vorsichishinweise auf
Seite 151)

Den Vergaser zerlegen. Hauptdlsen, Leerlaufdise,
Nadeldiisenhalter, Hauptdiisenentlliftungsrohr, Luftdd-
sen und Luftkanal mit einem Ldsemittel mit hohem
Flammpunkt reinigen und dann mit Druckluft aus-
blasen. Erforderlichenfalls ein Vergaserrginigungs-
mittel verwenden.

Mechanismus fiir schnellen Leerlauf

(HT)
®

1. Chokshebel
2 Nocken for schnellen Leertauw NS
3. Verbindungshebel N
4. Drossetklappe

5. Seilrolle
6. Leeriauteinstellschraube

Den Chokahebel ziehen und eindricken, um zu
prifen, ob die Startklappen sich leicht bewegen. Wenn
der Hebel gezogen wird, mdssen die Startklappen die
Vergaserbohrungen voilstandig schlieBen; bei einge-
driicktem Chokehebel muissen die Vergaserbohrun-
gen vollstandig gedffnet sein. Um zu dberprifen, ob
die Chokeverbindungsfeder einwandirei arbeitet.
driickt man auf die Startklappe. Die Stariklappe mui
sich leicht bewegen und unier Federspannung
schlieBen.

Wenn die Startklappe oder die Chokeverbindungs-
feder nicht einwandfrei arbeiten, ist das Vergaserge-
hause auszutauschen.

e

A. Startklappen

Leerlaufsystem

Das Leertaufsystem ist in der Abb. H9 dargestellt. Es* ="

besteht aus Leerlauflufidise 10, Leerlaufdiise 8,
Primarhauptdiise 6, Nebenaustrittséffnung 5, Leerlauf-
austrittséfinung 4 und Leeriaufregulierschraube 1.



Leerlaufsystem

® @ ®

1. Leerlavfregulierschraube

2. Feder

3. Vergaserbohrung

4. Leertaufaustritts&ffnung

5. NebeénaustrittsSfinung 1

6. Priméarhauptdlise
7. VerschluBschraube
8. Leertauiduse

9. Schwimmerkammer
0. Leerlaufiuftdlse

Kraftstoff und Luft im Leerlaufsystem H 1'0

Krattstofftank Schwimmerkammer Primarhauptdise

<

Leerlaufdise

Lufthilter % Leerlaufluftdise

Y

]
Leerlaufkanal
.

Nebenaustritts-
affnung
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begrenzter, jedoch relativ schneller Luftstrom vorbei-
streift. Bedingt durch die niedrige Steilung des Gas-
schiebers, und die durch die Vergaserbohrung flies-
sende Luftmenge, besteht an der Leerlaufaustritts-
offnung Unterdruck, der durch die Ansaugwirkung
des Motors erzeugt wird bzw. erhalten bleibt, wah-
rend der Venturieffekt (d. h. je kieiner der Kanal-
querschnitt, desto schneller der Luftstrom) an der
Motorseite der Drosselklappe den Unterdruck wei-
ter verringert.

Die Wege von Kraftstoff und Luft im Leerlaufsystem
sind In Abhb. H10 dargestellt. Im Leerlauf und bei leicht
darliberliegenden Drehzahlen flieBt der Kraftstoft
durch die Hauptdisea und wird durch die Leertaufdise
bemessen: hier mischt sich der Kraftstoff mit der
durch die Leerlaufiuitdise bemessenen Luft. Der
Kraftstoff flieBt dann durch den Leerlautkanal; hier
reguliert die Leerlaufschraube den Durchflud durch die
Leerlaufkanal-Austrittsdéfinung in die Vergaserbohrung
und zum Maotor. Wenn sich die Drossefklappe ein
wenig mehr dreht, dehnt die Stellung der Crossel-
klappe den Niederdruckbereich bis zur Nebenaus-
trittséffnung aus; der Kraftstolf kann dann teilweise
den Leerlaufkanal umgehen und direkt zur Vergaser-
bohrung gelangen, wodurch sich die Kraftstoffzufuhr
entsprechend den Anforderungen des Motors erhdht.
in Abb. H11 ist der KraftstaffdurchiluB fir das Haupt-
und das Leerlaufsystem dargestellt. Wenn Stérungen
i Leerlaufsystem auftreten, sind nicht nur die AniaB-
und die Leerlaufeigenschalten betroffen. Baim Offnen
des Gasschiebers erfolgt auch kein weicher Ubergang
vom Leerlauf auf das Hauptsystem, so daR sich die
Beschleunigungsleistung vermindert. Stérungen im
Leerlaufsystemm  k&nnen  verschiedene  Ursachen
haben: falsche Einstellung, verschmutzte oder lockere
Leerlaufdilse oder Leerfaufluftdiise, Verstopiung der
Hauptdise, des Leerlaufluttkanals, der Leerlauf-
Austrittsdffnung  oder der  Leertauf-Nebenaustritts-
offnung.

DurchfluBcharakteristik H1 1
|
0 {,f
5 -
£ -
?é Gegsamt T
2 .~ Haupt
& -
= Ve
(] /’
a .
o -’
a s~ Leerlauf
I’
s
Y
.
p
,

Vergaserbehrung
Leerlauf- Leeriauf-
austritts- regulier-
ffnung schraube

Motor

Das Leerlaufsystem steuert die Arbeitsweise des Ver-
gasers bei.d — 1/4 Gasschieberdffnung. Bei kleiner
Offnung des Gasschiebers wird fast kein Kraftstoff
durch das Hauptsysiem angesaugt, da der Luftstrom
an der Nadeldlse zu klein ist. Stattdessen wird der
Kraftstoff durch die Leerlaufdiise transportiect, da der
Motor Luft ansaugt und infolgedessen ein Unterdruck
entsteht und an der Leerlaufaustrittstffnung ein zwar

Reinigen und Austausch (siehe Vorsichishinweis auf
Seite 151)

Den Vergaser zerlegen, die Primdrhauptdise, Leer-
taufdise, Leerlaufluftdlse und den Luftkanal mit einem
Losemittel mit hohem Flammpunkt auswaschen und
mit Druckiuft ausblasen. Falls erforderlich eine
spezielle Vergaserreinigungsflissigkeit verwenden.
Die Leeraufregulierschraube herausschrauben und
prifen, cb der Konus abgenutzt oder auf andere
Weise beschidigt ist. Gegebenenfalls die Schraube
erneuern. Wenn der 0-Ring beschadigt ist, muB er er-
neuert wgrden.
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H12

A. Konischer Teil B. 0-Ring

Hauptsystem

In Abb. H13 ist das Hauptsystem dargestellt. Es
besteht aus den Hauptdisen 11 und 15, dem Haupt-
didsen-Entliiftungsrohr 10, der NadeldUsenhalterung
14, der Dlusennadel 4, der Nadeldlse 13, dem
Vakuumkoloen 2, der Feder 3 und den Hauptluftdlisen
7 und 8.

Hauptsystem H13
™ FERN
PO
e =]
o of
. Z o
i 10 @
=]
He of
o °
é{/ )

)
1. Membrane 9. Drosselklappe

2. Vakuumkolben 10. Entldftungsrohr

3. Feder 11. Priméarhauptdise

4. Diisennadei 12. Schwimmerkammer
5. Vergaserbohrung 13. Nadeld(ise

6. Startklappe 14. Nadeldisenhalterung
- 7. Primérhauptiuftdlse 15, Sekundarhauptdlse

8. Sekundérhauptiuftdiise

Kraftstoff und Luft im Hauptsystem H14. .

Kraftstofftank

Schwimmerkammer E::s;ﬁ‘a;

Primarbaupt- Sekundarhaupt-
luftdise luftduse

Primarhauptdlise

L.‘__..

Nadeldisen-
Entluftungsrohr Luttfilter halterung
Motor : Vergaserbohrung Madeldise

In der Abb. H14 ist die Kraftstoff- und Luftzufuhr im
Hauptsystem dargestellt. Von etwa 1/4 bis 1/2 Ofinung
des Gasschiebers an reicht der an dem Hauptdisen-
Entldftungsrohr vorbeistreichende Luftstrom aus, den
erfordertichen Kraftstoff durch das Hauptsystem anzu-
saugen und ab ungefahr 1/2 Offnung des Gasschie-
bers reicht auch der an der Nadeldise varbei-
streichende Luftstrom aus. Der Kraftstoff flief3t durch
die Primar-Hauptdise und geht dann teilweise durch
die Leerfauf-Mischdise wie im Leerlaufsystem wih-
rend der Rest bei /4 bis '/2 Offnung des Gasschiebers
direk} durch das Hauptdisen-Entliftungsrohr, ab etwa
/2 Offnung des Gasschiebers flieBt der Kraftstoff
durch die Sekund&r-Hauptdise und geht dann direkt
durch den nicht von der Disennade! eingenommenen
Raum in der Nadeldlse und in der Vergaserbohrung,
wo er von der zum Motor strdmenden Luft verstaubt
wird.

Die Nadelddsenhalterung und das HaupidUsen-
Entldftungsrohr sind mit Bohrungen versehen, damit
die von den Hauptluftdlisen zugemessene Luft durch-
treten kann. Diese Luft vermischt sich mit dem Kraft-
stoff in der Nadeldisenhaherung und im Hauptdiisen-
Entldftungsrohr um den Kraftstoff zur besseren Zer-
stdubung in der Vergaserbohrung vorzubereiten.

Der untere Teil der Disennadel ist konisch; er ragt
nach unten in die Nadeld(se und in die Nadeldisen-
halterung. Die Ddsennadel ist mit dem Vakuumkolben
verpunden, wenn der Vakuumkolben nach coben geht
bewegt sich die Disennade! in der Nadeldiise und in
der Nadeldiisenhalterung ebenfalls nach cben. Von
dem Zeitpunkt an, wo der Vakuumkolben nach oben
zu gehen beginnt, bei ungefahr 1/4 Offnung des Gas-
schiebers bis zu dem Augenblick, wo er den gréBiten
Teil des Weges in der Vergaserbohrung zurlickgelegt
hat, wird der Kraftstoff primdr von der Primér-
HauptdUse und sekundéar vom Konus der Diisennadel
zugemessen. Wenn die Nadel angehoben wird, ver-
gréBert sich der Abstand zwischen Nadel und Dise,
so daf sich die Menge des Kraftstoffs, der durch dle
Dise flieBen kann, erhéht.

Der Vakuumkolben ist an der Membrane befestigt und
wird nur zwischen 1/4 und 374 Offnung des Gasschie-

bers angehoben. Durch die Bohrungen im Kolbenbgs , .
den wird der Luftdruck in der Kammer Uber derv - .

Membrane durch das Ansaugvakuum des Motors ver-

mindert. Die Beluftungsoffnung erhélt den atmospharmw,

schen Druck in der Kammer unter der Membrane.
Wenn sich die Mctordrehzahl erhéht, nimmt der Luft-
druck in der gheren Kammer ab. Der Unterschied

-




zwischen diesem Druck und dem atmospharischen
Cruck in der unteren Kammer wird gréBer. Die Feder-
kraft und das Gewicht des Kolbens werden (berwun-
den” und der Kalben wird entsprechend diesem
Druckunterschied angehoben, Die Membrane ist aus
Gummi hergesteilt; sie absorbiert die Vibration, die
von der EinlaRpulsation des Motors verursacht wird
und verhindert dadurch die Abnutzung des Vakuum-
kolbens.

Venturiprinzip

(H15)

| Vakuum- |
Primar- kolben- Sekundar-
‘ ventur hewegung | venturi
|
\
|
|
\
-———— Motordrehzahl ————=~

Wie aus der Abb., H15 ersichtlich, besteht ein direktes
Verh&ltnis zwischen der vom Motor angesaugten Luft
und der Mctordrehzahl; die Luftstremgeschwindigkeit
ist konstant wahrend der Vakuumkolben von /4 bis #/a
Otinung des Gasschiebers ansteigt. Wirde sich die
Grofe des Luftdurchlasses fiber der Dudsennadel
gleichzeitig mit der Bewegung des Gasschiebers und
nicht mit der Motoransaugung (Bedarf) dndern, kdnnte
die Luftstromgeschwindigkeit im Luftkanal infolge des
Venturieffekies sogar abfallen wenn schnell Gas
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gegeben wird und die Beschleunigung konnte
dadurch leicht unterbrochen werden. Die Einrichtung
aus Vakuumkolben und Drosselklappenventil steuert
jedoch sowaohi die Luft als auch die Kraftstaffzufuhr bei
schnellem Gasgeben, damit der Motor gleichmaBig
und sofort reagiert.

Bei 3/: Offnung des Gasschiebers erreicht der
Vakuumkolben seine hdchste Steliung und bildet
dabei das Sekunddr-Venturi und ermdglicht damit die
maximale Motorleistung. Bei fast volistandiger Offnung
des Gasschiebers wird der Abstand zwischen Nadel
und Dise grofer als der Quearschnitt der Hauptdlse.
Die in der Vergaserbohrung angesaugte Kraftstoff-
menge wird dann im wesentlichen durch den Quer-
schnitt der Hauptddse und nicht mehr durch den
Abstand zwischen Nade! und Nadeldise bestimmt,
Starungen im  Hauptsystem sing  meistens  durch
schlechte Laufeigenschaften oder Leistungsabtall bei
hohen Drehzahlen erkennbar. Bei verschmutzier oder
verstopfter Hauptdlse wird das Gemisch zu mager.
Ein zu fettes Gemisch wird durch Verstoptung der
Hauptdidsen, des Luftkanals oder der Luflbohrungen
im  Hauptdisen-Entliftungsrohr und in der Nadel
{dadurch VergréBerung des Abstands) durch lose
Haugptluftdisen oder durch eine lose Nadelddse verur-
sacht.

Reinigen und Einstellen (siehe Vorsichtshinweise auf
Seite 151)

Den Vergaser zerlegen und den Vakuumkoloen, die
Hauptdisen, das Hauptdisen-EntlUftungsrohr, die
Hauptdisenhaiterung, die Nadelddse, die Dasenna-
del, die Hauptluftdisen und den Luftkanal mit ginem
Lasemittel mit hohem Flammpunkt reinigen und mil
Druckluft savher blasen. Erfordedlichentalls die Teile in
Vergasar-Reinigungsmitiel waschen.

Die Membrane einer Sichtprifung unterzighen. Wenn
sie abgenutzt oder sonstwie beschadigt ist, sollte sie
ausgetauscht werden.

Schwimmersystem

In Abb. H116 ist das Schwimmersyslem dargestellt. £s
besteht aus Schwimmer 5, Schwimmerventiinadel 2,
Schwimmerventilsitz 1 und Uberlaufrohr 4,

Das Schwimmersystemn dient dazu, in der Vergaser-
Schwimmerkammer stets einen mehr oder weniger
fest eingesteilten Krafistoffstand aufrechizuerhallen,
so daB das zum Motor gelangende Kraftstofigemisch
stabil bleibt, Wenn der Kraftstoffstand in der Schwim-
merkammer zu niedrig ist, ist es schwierigar, Kraftstoff
in die Vergaserbohrung anzusaugen, so daB das
Gemisch zu mager wird. Bei zu hohem Kraftstofistand
kann der Kraftstoff zu leicht angesaugt werden und
das Gemisch wird zu fett.

Der Kraftstoffstand entspricht dem vertikalen Abstand
von der Mitte der Vergaserbohrung bis zum Kraft-
stoffspiegel in der Schwimmerkammer. Durch das
Schwimmerventil, das sich entsprechend dem Kraft-
stoffstand &ifnel oder schlieBt, wird er auf einem
konstanten Wert gehalten. Wenn Kraftstoff durch das
Schwimmerventil in die Kammer flieBt, steigt der
Kraftstofistand an. Der Schwimmer wird durch den
Kraftstoff angehoben und drickt die Ventiinadel nach
oben. Wenn der Kraftstoff auf einem bestimmten Stand
angelangt ist, sitzt die Nadel voilstandig im Ventilsitz,
so daR das Ventil geschlossen ist und kein Kraftstoft
mehr in die Kammer flieBen kann. Da der Kraftstoff aus
der Schwimmerkammer herausgesaugt wird, fallt der
Kraftstoffstand wieder ab und dar Schwimmer senkt
sich. Die Ventilnade! halt das Schwimmerventil dann
nicht mehr geschlossen und es kann wieder Kraftstoff
durch das Schwimmerventil in die Kammer flieBen.
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ANMERKUNG: Der wirkliche Kraftstoffstand kann nicht
gemessen werden. Der Kraftstoffstand kann deshalb
indirekt als der vertikale Abstand von der Unterkante
des Vergasergehduses bis zum Kraftstoffspiegel in
der Schwimmerkammer gemessen werden. Auf diese
Weise a6t sich der Kraftstoffstand mit ausreichender
Genauigkeit feststellen.

Schwimmersystem Hi6

4 Uberlaufrohr
5. Schwimmer
6. Schwimmerkammer
7. Ubertaufrohr

1. Ventilsitz
2. Ventilnade!
3. Schwimmerstift

Messung und Einstellung des Kraftstoffstands

Messen sie den Betriebskraftstoffstand, wenn sich
Symptome eines falschen Krafistoffgemisches zeigen,
Das Matorrad in genau waagerechter Position aufstel-
len. Den Kraftstofthahn auf die Stellung ,,ON" oder
WAES”  stellen und  die  Kraftstoffstand-MeBiehre
(Spezialwerkzeuq) an das coffene Ende des Uberlaui-
schlauchs anschlieBen. Die MeRlehre so gegen das
Vergasergehduse halten, daB die ,,0"-Linie in Héhe
der Unterkante des Vergasergehduses steht. Den
Kraftstofthahn auf die Stellung ,,PRI" drehen und die
AblaBschraube ein bis zwei Umdrehungen heraus-
schrauben. Warten, bis keine Luftblasen mehr durch
den Kraftstoft aus dem Uberlaufrohr aufsteigen und
den Kraftstoifstand in der MeBlehre ablesen.

ANMERKUNG: Beim Meassen des Kraftstoffstands den
Vergaser in genau waagerechter Position halten.

A. Kraftstoftstand-MeBlehre {57001 — 1017)

Messung des Kraftstoffstands H‘IB

Kraftstoff-
stand

'
-

—

Tabelle H5 Kraftstoffstand

Ncormal

4.0 = 1 mm von der Kante des Vergasergehduses
zum Kraftstoffstand

Bei falschem Kraftstoffstand den Vergaser und aus
diesem die Schwimmerkammer und den Schwimmer
ausbauen. Die Zunge am Schwimmer ein wenig ver-
biegen, um den Kraftstoffstand zu verandern. Durch™
Abwartsbiegen schlieft sich das Ventil friher und der
Kraftstoffstand sinkt ab. Durch Aufwirtsbiegen wird
der Kraftstoffstand erhéht,



H19

A, Zunge

Den Krafistoffstand nach der Einstellung nochmals
messen und gegebenenfalis eine Korrektur vorneh-
men.

o,
Reinigung und Austausch (siehe Vorsichtshinweise
auf Seite 151)
Wenn Schmutz zwischen dis Nadel und den Ventilsitz
gelangt, kann &ich das Schwimmerventit nicht
schlieBen und der Kraftstoff 1auft dber. Er kann auch
dann Oberlaufen, wenn die Nadel und der Ventisilz
abgenutzt sind. Bei klemmender Nadel flieBt kein
Kraftsteft in den Vergaser.
Dern Vergaser ausbauen und die Schwimmerkammer
sowie den Schwimmer abnehmen. Die Telle der
Schwimmerkammer und des Schwimmers in ginem
Lésemittel mit hohem Flammpunkt waschen. Gegebe-
nenfalls Vergaser-Reinigungsmittel verwenden. Das
Kraftstoffuberlaufrohr mit Druckluft durchblasen.
Den Schwimmer untersuchen und bei Beschadigung
ersetzen. Wenn die Nadel wie in der Abbildung darge-
stellt abgenutzt ist, sind Nadel und Ventilsitz als Teile-
satz auszuwechseln,

Ventilnadel H20

Gut Schlecht

NOCKENWELLEN

Da dieses Motorrad mit ginem DOHC-Motor (2 oben
liegende Notkenwelien) ausgeristet ist, sind zwet
Nockenwellen Obar dem Zylinderkopf angeordnet. Die
eine Nockenwelle ist fiir die Einlaflventile; sie hat vier
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Nocken zur Steuerung der EiniaBventile fir die vier
Zylinder. Die andere ist die AuslaBnockenwelle; sie
hat ebenfalls vier Nocken zur Steuerung der Auslal-
ventile, In der Mitte der Nockenwelle sowie in der Mitle
der Kurbelwelle ist {ewells ein Kettenrad angeordnet.
Eine (ber diese Kettenrader gelegte Kette treibt die
Nockenwellen von der Kurbelwelle aus an, so daB die
Ventile in Betrieb stets genau zum richtigen Zeitpunkt
gadifnet und geschlossen werden.

Die Kettenrader sind markiert, so dafll die Ventilzeiten
{die Zeitpunkte, zu denen die Ventile gedfinet werden)
nach dem Ausbau der Nockenwelle zur Inspektion
oder zur Reparatur stets wieder genau eingestelit
werden kdnnen.

Da sich die Zeitpunkie, der Weg und dic Dauer der
Cffnung der einzelnen Ventile {(Veniilsteuerung) infolge
des VerschleiRes der Nockan und der Lager sowie
infolge des MNockenwellenschlags &andern, ist die
Nockenwelle regelmaBig und immer dann, wenn Ver-
dnderungen der Ventilsteuerung vermutet werden, zu
Oberprifen. Wenn sich die Ventile nicht zu den richti-
gen Zeitpunklten oOffnen, oder wenn sie nicht den
richtigen Offnungswea oder dic richlige Offnungs-
daver autweisen, werden die Verbrennungsvorgdnge
beeinfluBt, die Motorlgistung fallt ab und es konnen
grofBere Motorschaden entstehen,

Ventileinstellung H2‘D

EinlaR otfen oT

Auslall geschlossen
30° vor OT - |

307 nach OT

SEE

EintaB ge- | Auslali3
—schlossen | gedffnet -

T\ 60° 50° vor UT
nach UT

ut

Nockenverschleil

Die Nockenwelien ausbauen und die Héhe der einzel-
nen NMocken mit einem Mikrometer messen, Wenn die
Nocken (ber das zuldssige MaB hinaus abgenutzt
sind, sind die Nockenwellen zu ersetzen.

Tabelle H6 Nockenhohe
[ Grenzwert

35,65 mm 1
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Messung der Nockenhshe H22

Lagerve;schleiﬁ

Der Lagerverschleil wird mit einer Plastolehre
{Passlehre), die in den zu vermessenden Lagerspalt
eingelegt wird, gemessen, Dig Plastolehre zeigt den
Verschlei3 durch den Betrag, um den sie beim Zusam-
menbau der Teile zusammengedrlckt oder ausgewei-
tet wird.

Die Nockenwesllen ausbauen und alle Laufbahnen
sowie die Lagereinsitze sauberwischen. Streifen von
der Plastolehre entsprechend der Lagerbreite zurecht-
schneiden und jeweils einen Streifen parallel zur
Mockenwelle auf die untere Héalfte der Lagereinsitze
auilegen, so dapB die Plastolehre zwischen der Laul-
bahn und dem Lagereinsatz eingepreft wird.

Die Kette auf das Nockenwellen-Kettenrad auflegen,
so daB die Welle sich nicht dreht und die Nockenwells
einbauen. Die Schrauben dabei in der vorgeschriebe-
nen Reihenfolge und mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment (Seite 35) festziehen.

ACHTUNG B Beim Einbau der Nockenwelle darauf

achten, daf sie richtig eingesetzt wird
(Seite 54). Durch Fehler beim Einbau kénnen die
Ventile verbogen werden.

Als nachstes die Nockenwelle wieder ausbauen und
die Dicke der Plastolehre messen, um auf diese Weisa
das Spgiel zwischen den einzelnen Lautbahnen und
den Lagereinsatzen fesizustellen.

Wenn das Spiel an einer Stelle das zuldssige Mab
iberschreitet, sind samtliiche lagereinsatze fir die
hetreftende Nockenwelle auszuwechseln.

C. Plastolenre
B. Nockenwelle ‘ -

Tabelle H7 Lagerspiel der Nockenwelle
0,19 mm

| Grenzwert |

Den Durchmesser der einzelnen Nockenwellen-
Laufoahnen mit einem Mikrometer messen. Wenn sin
Durchmesser das zuldssige Mal unterschreitet, ist die
Mockenwelile auszuwechseln.

| dH2D

v
Pl
%

A. Nockenwelle

Tabelle H8 Nockenwellen-Laufbahnendurchmesser
21,93 mm

Grenzwert |

Die Nockenwellen ausbauen und die Nockenwellen-
Lagerdeckel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (Seite 35). Den vertikalen Innendurchmes-
ser der einzelnen Lager mit einer InnenmeBuhr mes-
sen. Wenn der Innendurchmesser das zuldssige MaB
Uberschreitet, sind der Zylinderkopf und die Nocken-
wellen-Lagerdeckel satzweise auszuwechsein, da
diese Teile zusammen bearbeitet worden sind.

\ I =

A. Nockenwellen-Lagerdeckel

B. InnenmeBuhr

Tabelle H3 Nockenwellienlager-
Innendurchmesser

r Grenzwert } 22,12 mm J

Nockenwellenschlag

Die Nockenwelle ausbauen und das Kettenrad von der
Welle abnehmen. Die Nockenwelle an den duBeren
Laufildchen, wie gezeigt, in zwei Prismen einlegen.
Den Schlag mit einer MeBuhr, die an der Einbaustelle

fir das Kettenrad auf die Nockenweile aufgesetzt wird, ™™

messen. Wenn der Schlag das. zulAssige MaB lber-
schreitet, ist die betreffende Nockenwelle auszuwech-
seln.

- di



(H26)

B. MeBuhr

A. Nockenwelle

Tabelle H10 Nockenwellenschlag

{ ‘ Grenzwert | 0.1 mm l

STEUERKETTE, KETTENFUHRUNG UND KET-
TENSPANNER

Die Steuerketie, die Uber das Kurbelwellenritzel ange-
tricben wird, treibt ihrerseits die Steuerkette mit der
halben Kurbetwellendrehzahl an. Um eine mdgiichst
groBe Lebensdauer zu erhalten, wurde eine endlose
Kette ohne SchloB eingebaut.

Bei dieser Maschine wird ein automatischer Steuer-
kettenspanner mit Sperrkugeln verwendet. Eine perio-
dische Nachstellung des Kettenspanners ist nicht
erforderlich, da der Kettendurchhang actomatisch aus-
geghchen wird.

Der Kettenspanner besteht aus Druckstange 1, Sperr-
kugeln 5, Federn 3 und 4, Sperrkugelanschlag 2 (auf
das Kettenspannergehduse aufgepreBt), Kettenspan-
nergehause und einer Schraube. Wenn Durchhang
auftritt, wird die Druckstange von der Feder 3 in
Richlung zur Kette hin herausgedriickt; sie kann nicht
mehr zurlickgedrickt werden, da die Sperrkugein auf
der Gleitflache des Anschlags sperren. Die Schraube
wird verwandet, damit die Druckstange wahrend des
Einbaus nicht herausfliegen kann.

Steuerkettenspanner H27

TN
» ® é @ ®
1. Druckstange 5. Kugel und Sicherungsring
2. Druckstangenanschiag 6. Schraube

3. Feder 7. Unterlegscheibe
4, Feder 8. Ketténspannergehduse
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Wenn die Kette nicht mehr nachgespannt werden kann
und tretzdem noch Geriusche erzeugt, sind Kette,
Fihrungen und Kettenspanner zur Inspektion auszu-
bauen. :

Verschleil der Steuerkette

Die Steuerkette mit einer Kraft von etwa 5 kg spannen
und die Lange Ober 20 Glieder hinwag messen. Die
Messungen an verschiedenen Slellen durchtihren, da
sich die Steuerkette ungleichmiBig abnutzen kann.
Wenn bei einer Messung das zuldssige MaB (beor-
schritten wird, ist die Kette zu erneuem.

Messung der Steuerkettenlange

(H28)
Lange Gber 20 Glieder

<‘joooo oooq@@
O
@

9]

0

Tabelle H11 Lange der Steuerkette
128,29 mm

f Grenzwert

VerschleiB der Kettenfiihrungen

Alle Kettenflhrungen ausbauen und einer Sichtkontrol-
le unterziehen. Wenn der Gummi oder ein anderes Tell
beschiadigt ist, sind die Kettenspanner zu erneuern,
Die Tiefe der Nuten, in denen die Kettenglieder laufen,
messen. Die Flhrung auswechseln, wenn der Ver-
schigif das zuldssige MaB Gberschreitet.

Verschleifl des Kettenfiihrungsgummis H29

Tabelle H12 Verschieifl der Steuerkettenfiihrung

Fiihrung Cben
Grenzwert | 3,5 mm

Hinten

3.5mm |

Vorne
2.2mm
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Priifung des Kettenspanners

Den Kettenspanner ausbauen. Druckstange, Sperrku-
geln, Kugelanschlag und Federn siner Sichtkontrolle
unterziehen. Bei Beschadigung ist das jeweilige Teil
auszuwechseln,

H30

%
" N
NG

A. Druckstange
B. Sperrkugeln

-,
fa)

C. Kugelanschiag
D. Federn

ZYLINDERKOPF, VENTILE

Die im Zyiinderkopf angeordneten Ventile werden
durch die Nocken gedffnet und durch die Ventilteder
geschlossen. Die Ventilfihrungen und die Ventilsitze
sind in den Zylinderkopf eingepreBt. Der Ventilsitz ver-
hindert die Entstehung von Kompressionsveriusten, in
dem er {ir einen dichten Sitz des Ventils sorgt. Er ver-
hindert auBerdem eine Uberhitzung des Ventils, indem
er die Warmeleitung verbessert.

Zylinderkopf

Der Zylinderkopi besteht wegen der guten Warmeleil-
gigenschaften aus einer Aluminiumiegierung; er ist an
der Auflenseite mit Rippen versehen, um die Ableitung
der in den Brennerkammern erzeugten Hitze zu
verbessern, Kohleansammiungen in den Brenner-
kammern stdren die Warmeableitungen und erhéhen
das Kompressionsverhdltnis; es konnen dadurch
Frihziindungen, Detonationen und Uberhitzung ent-
stehen. Bei falsch montiertem Zylinderkopt und nicht
vorschrifismaBig angezcgenen Schrauben kdnnen
ebenfalls Stdrungen und Kompressionsverluste verur-
sacht werden.

Reinigen und Inspektion

Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 57), ebenso die
Ventile (Seite 58). Kohleansammiungen abkratzen und
den Kopf mit einem Ldsungsmittel mit hohem Flamm-
punkt abwaschen.

A Zylinderkopf

Zylinderkopfverzug

EFin Richtlineal an verschiedencn Stellen an die Unter-
seite des Zylinderkopfes auflegen und den Verzug
durch Einfihren einer Fihlerlehre zwischen Richtlineai
und Zylinderkopf messen. Wenn der Verzug das zu-
lassige Mah Gberschreitet, muf der Zylinderkopf aus-
gewechselt werden.

A. Lineal

B. Fithierlehre

Tabelle H13 Zylinderkopfverzug
[ Grenzwert

0,05 mm |

Messung des Brennkammervolumens

Wenn sich bei Kompressionsmessungen ein Wert
ergibt, der wesentlich Uber oder unter dem Normalwert
liegt, ist das Brennkammervolumen zu messen.

ANMERKUNGEN:

1. Zur Beseitigung der Luftblasen aus der Brennkam-
mer wird eine Hilfsperson bendtigt.

2. Eine Platte aus transparentem Kunststoff mit planer
Oberflache und zwei Bohrungen in einem Abstand
von etwa 35 mm im mittleren Tzil vorbereiten. Die
eine Bohrung muB einen Durchmesser von etwa 6%
mm und die andere eine solche von etwa 3 mm’
aufweisen. Der Kunststoff muB olbesténdig seins,
und die Platte muB gine Kantenldnge von etwa 1207
mm sowie eine Dicke von mindestens 3 mm auf-
weisen.

A



KunststoffmeBplatte H33

3. Zu_r Messung wird ein in ccm ader in kleineran Ein-
heiten geeichter Sauger bendtigt. Den Sauger mit
dinnem Ol fillen.

Vor Beginn der Messung des Brennkammervolumens
sémtliche Kohleansammlungen aus der Brennkammer
sowie Uberbleibsel der Zylinderkopfdichtung entfer-
nen. Wahrend der Messung muB die normale Zind-
kerze eingebaut sein.

ANMERKUNG: Die Ventile missen gut schlieBen,
damit das Ol nicht ausfiieBen kann.

Die Paffliche des Zylinderkopfs dinn mit Fett
bestreichen und die Kunststoffplatte Uber die Brenn-
kammer im Zylinderkopf auflegen. Die kleine Bohrung
muB in der Nahe der Brennkammerkante liegen.

-

A. Kunststoffplatte 7 C. Kleine Bohrung
B. GroBe Bohrung
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Cen Zylinderkopf auf eine ebene Flache auflegen.
Durch die groBe Bohrung dlinnes Ol, wie beispiels-
weise 2-Takt-Ol oder Getriebedl in die Brennkammer
einfdilen, bis diese vollstandig geflllt ist, jedoch nicht
Uoerlduft. Den Zylinderkopf leicht neigen, sc daB die
Luftbtasen durch die kleine Bohrung entweichen. Das
Ol muf3 sich gerade in Hoéhe der Unterkante der

‘Bohrungen in der Platte befinden.

Die zum Fuillen der Brennkammer benotigte Menge
entspricht dem Brennkammervolumen.

Tabeille H14 Brennkammervolumen
24.8 ccm

normal \

Bei zu kleinem Brennkammervolumen ist es maglich,
dal der Zylinderkopf abgeschlitten wurde, um die
Kompression zu erhchen. Kontrolileren, ob sémtliche
Kehleansammlungen aus der Brennkammer entfernt
wurden. Bei zu hohem Brennkammervolumen ist es
maoglich, daB die Ventile und die Venlilsitze um einen
derartigen Betrag nachgeschliffen worden waren, daB
sich das Volumen erhdht hat. Kontrollieren, ob die
normale Zdndkerze eingesetzt und gut festgezogen
ist.

Ventile, Ventilfihru ngen,' Ventilsitze

Verformung und Verschleil der Ventilsitzflachen, Ver-
biegung und VerschieiB der Ventilschafte sowie Ver-
schlei der VentilfGhrungen sind die Ursache, wenn
die Ventile schlecht sitzen. Hitzeschaden und Kohle-
ansammlungen am Ventilsitz kdnnen ebenfalis zu
schlechtem Sitz der Ventile flhren. Schlecht sitzende
Ventile flhren zu Kompressionsverlusten und zu
einem Abfall der Motorleistung.

AuBerdem arbeiten sich die Ventile infolge des Ver-
schieiBes an den Ventilen und an den Ventilsitzen
tlefer ein und das Ventilspiel vermindert sich, Bei un-
zureichendem Ventiispiel verdndert sich die Ventil-
steuerung und es kann schiiellich passieren, daf die
Ventile Oberhaupt nicht mehr vellstindig schlieRen.
Damit der Verschleill niemals derartige Werte erreicht,
ist das Ventilspiel entsprechend den Angaben in der
Wartungstabelle (Seite 10} einzustellen,

Ventilinspektion

Die Ventilsitzflichen einer Sichtkontrolle unterziehen
und das Ventii ersetzen, wenn Verformung oder
ungleichmafiger Verschleil festgastelit werden.

Die Dicke des Ventiltellers mit einer Schieblehre
messen, Das Ventil ersetzen, wenn die Dicke den vor-
geschriebenen Wert unterschritten hat.
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Wenn die Sitzfliche des Ventils beschadigt oder stark
verschlissen ist, kann das Ventil auf einer Ventilschleif-
maschine nachgeschliffen werden. Der Winkel der
Sitzflache betrédgt 45°.

Wenn das Ende des Ventilschafts beschadigt oder
stark verschlissen ist, mufl das Ventil ausgetauscht
werden.

ACHTUNG J] Das Ende des Ventilschafts nicht zu

Reparaturzwecken oder zur Erhéhung
des Ventilspiels nachschleifen. Wenn der Ventilschaft
abgeschliffen wird, kann die Beilage in Beriihrung
mit dem Federteiler und/oder den Sicherungskeilen
gelangen, so dall sich die Keile l6sen, Das Ventil fallt
dann in den Motor und beschidigt diesen.

Ventilform H 36

L

D

Dicke des 45°
Ventiltellers

Tabelle H15 Ventiltellerdicke
[ Grenzwert [

0,5 mm

Das Ventil an beiden Enden des geraden Schaftteils in
Prismen eintegen und an der Mitte des Schalfts eine
MeBuhr ansetzen, wie in der Abb. H37 gezeigt.

Das Ventil drehen und den MeBuhrausschlag ablesen.
Wenn der Schiag das zuldssige MaB dberschreitet, st
das Ventil auszuwechseln,

Tabelle H16 Ventilschlag
[ Grenzwert |

0,05 mm. |

Ventilschlag

JAN /N

Den Durchmesser des Ventilschafts mit einem Mikio-
meter messen. Da sich der Schaft ungleichmaBig
abnutzt, sind Messungen an vier Stellen, Uber den

Ventilschaft verteilt, vorzunehmen. Dabei das Mikro-.

meter rechtwinklig zum Ventilschaft halten.
Das Ventil ersetzen, wenn der Verschlei des Schafts
das zuldssige MaB Uberschritten hat.

Ventilschaft

Tabelle H17 Ventilschaftdurchmesser
L Grenzwert [ 6,89 mm _J

B ——
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inspektion der Ventilfilhrung

Das Ventil ausbauen und den Innendurchmesser der
Ventiliihrung mit einer Bohrungslehre und einem
Mikrometer messen. Da sich die Ventilfihrungen
ungleichméBig abnutzen, ist der Durchmesser an vier
iber die Fiihrung verteilten Stellen zu messen. Wenn
gin MaR den zulassigen Wert Uberschreitet, ist die
Ventilflhruig auszuwechseln.

(H39)

e -

A, Lehre fiir kleine Bohrung

H40

A. Lehre fiir klefne Bohrung

Tabelle H18 Innendurchmesser der
Ventilfithrung

[ Grenzwert | 7,08 mm

Wenn keine kleine Bohrungslehre vorhanden ist, kann
der Ventilfthrungsverschlei durch Messen des Spiels
Zwischen Ventil und Ventilfihrung nach der nachste-
henden Methode festgestelit werden:

Ein nesues Ventil in die Fihrung einsetzen und eine
MeBuhr rechtwinklig zum Schaft ansetzen und zwar so
nah wie méglich an der PaBfldche des Zylinderkopfs.
Den Schaft hin und her bewegen und das Spiel
melssen. Die Messung rechtwinklig zur ersten wieder-
holen.

Falls das Ma8 den zuldssigen Wert Uberschreitet, ist
die Ventilfihrung auszuwechseln.

ANMERKUNG: Das MaB entspricht nicht dem
genausn Spigl zwischen Ventil und Ventilfdhrung, da
sich der MeBpunkt oberhalb der Fihrung befindet.
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A. MeBuhr B. Neues Ventil C. Bewegen

Tabelle H19 Ventilfiihrungsspiel
(ohne Bohrungslehre gemessen)

j Einlaf | Ausiap
Grenzwert 024mm | 0,19 mm

Instandsetzung der Ventilsitze

Das Ventil muB am Umfang gleichmanig Gber die vor-
geschriebene Flache im Ventilsitz aufsitzer. Bei zu
weiterm Ventilsitz vermindert sich der Ventildruck, so
dal maglicherweise Kompressionsvertust und Kohle-
ansammlungen auf der Sitzfldche entstehen. Bel zu
schmaler Ventilsitzilache verschlechtert sich  die
Wiarmeleitung vom Ventil zum Zylinderkopf; das Vent!!
wird dann Uberhitzt und verzieht sich. Bei ungleich-
‘méRiger Auflage oder Beschadigung des Sitzes ent-
stehen Kompressionsveriuste.

Ventilsitzbreite Ra7

Tabelle H20 Ventilsitzbreite
normal | 0,5-1,0mm _]

Um festzustellen, ob die Ventilsitze instandgesetzt
werden missen, ist zuerst das Ventil auszubauen,
Priftusche auf den Ventilsitz aufzutragen und dann
das Ventil mit einem L&ppschlissel leicht einzu-
drehen. Das Ventil ausbauen und kontrollieren, an
welchen Stellen noch Farbe an den Sitzflachen haftet.
Die Ventilsitzflache muB sich in der Mitte der Ventil-
fliche befinden (Abb. H42). Die Verteilung der Farbe
auf der Sitzfliche 4Bt Rickschlliisse auf den Zustand
des Ventilsitzes zu (Abb. H47}.
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ANMERKUNG: Ventil und VéntilfL‘]hrung mussen sgich
irn gutem Zustand befinden, damit bei dieser Kontrolle
der Zustand des Ventilsitzes genau festgestellt werden
kann.

Zur Instandsetzung eines Ventiisitzes ist ein Satz
Ventilsitzfraser (Spezialwerkzeug) erforderlich. Es
werden vier Fraser bendtigt: einer mit 30° {nur fir Aus-
laBventil}, einer mit 45° und zwei mit 60°; den ginen fur
das FinlaBventi! und den anderen fur das Auslafventil.
Als erstes ist die Sitzflache des Ventilsitzes mit einem
45° Frdser zu bearbeiten. Nur soviel abfrisen, dai
eine glatte und gleichm&Bige Flache entsteht. Wenn
zuviel Material abgencmmen wird, vermindert sich
das Ventilspie! soweit, dafl es eventuell nicht mehr
nachgestellt werden kann.

Ventiisitzfraser H43

Ventilsitz-Fraswinkel Ha4

o @ @

1. 60° 2, 45° 3. 30°

Als niachstes den 30° Frdser ansetzen (nur EinlaBven-
iy und die Flache innerhalb der Sitzfliche bearbeiten.
SchligBlich die aufere Flache mit dem 60" Fraser
abfrisen. Die beiden Flachen soweit abirdsen, daB die
Sitzflache die vorgeschriebene Breite aufweist.

Kontaktfliche zwischen Ventil und Ventilsitz

gut zu breit’

Nach dem Frisen das Ventil lappen, so daB die Flache-,
vom Venti! und Ventilsitz miteinander verpaft sind und
das Veniil dicht sitzt, Mit grober L&ppaste beginnen
und mit feiner Lippaste weiterschleifen.

Paste auf den Ventilsitz auftragen. Das Ventil leicht
einschlagen und dabei drehen. Dies ist sclange zu
wiederholen, bis die Flachen glatt und miteinander
verpalt sind.

A. Ventillapper B. Ventil

Uberpriifung der Ventilschafthdhe

Nachdem die Ventile oder die Ventilsitze eingeschli-
fen wurden, ist die H&he der eingebauten Ventile vor
dem Zusammenbau des Zylinderkopfs von der Unter-
seite der Zylinderkopt-Ausheberbohrung bis zum
Ende des Ventilschafts mit einer Schieblehre zy
messen. MaBangaben {Ur die empfohlenen Reparatu-
ren finden Sie in Tabelte H21.

Ventileinbauhdhe

A

zu schmal ungieichmapig




Tabelle H21 Ventileinbauhdhe

Pfi
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MeBwert Wahrscheinliche Ursache Abnilfe
Mit dieser Beilage Nach Ventilspielmessung
einbauen: magliche Beitagendicke:

36,60 ~ 36,64 mm 2,85 mm 2,85 ~ 3,20 mm
36,65 ~ 36,69 mm 2,80 mm 2,80 ~ 3,20 mm
38,70 ~ 36,74 mm 275 mm 275 - 315 mm
36,75 ~ 3679 mm 2,70 mm 270 ~ 310 mm
3680 ~ 36,84 mm 2,65 mm 265 ~ 3,05 mm
38‘8'5 ~ 36,89 mm 260 mm 2,60 ~ 3,00 mm
36,80 ~ 36,94 mm 2,55 mm j 255 8285 mm
36,95 ~ 36,99 mm 2,50 mm 2,50 ~ 280 mm
37,00 ~ 37,04 mm Normal/Zuldssig 2,45 mm 2,45 ~ 2,85 mm
3705 ~ 37,09 mm 2,40 mm 2,40 ~ 2,80 mm
3710 ~ 37,14 mm 2,35 mm 2,35 - 2,75 mm
3715 ~ 37,18 mm 2,30 mm 2,30 ~ 2,70 mm
37,20 ~ 37,24 mm I 225 mm _ 2,25 ~ 2,85 mm
37,25 ~ 37.29 mm !  220mm 220 - 2,60 mm
37,30 ~ 37,34 mm 215 mm 215 ~ 2,55 mm
37,35 ~ 37,39 mm 210 mm 2,10 ~ 2,50 mm
37,40 ~ 37,44 mm 2,05 mm 2.05 ~ 2,45 mm
37,45 ~ 37,49 mm 2,00 mm 2,00 ~ 2,40 mm
37,50 ~ 37,54 mm 2,00 mm 200 ~ 235mm

Mehr als Ventil und Ventilsitz 1. Ventil ernsuern. Nachmessen

37.54 mm abgenutzst 2. Zylinderkopf erneuern. Nachmessen. .

Die einzelnen Ventile so markieren, daB sie beim
Zusammenbau richtig eingesetzt werden.

Zur Einstellung des Ventilspiels sind Beilagen mit
unterschiedlicher Dicke lieferbar. Bei der Verwendung
von Beilagen ergeben sich jedoch bestimmte
Grenzen. Durch Nachschieifen der Ventilfliche und
des Ventilsitzes sitzt das Ventil unvermeidlicherweise
tiefer im Ventilsitz, so daB der Abstand zwischen
Ventilschaft und Nockenwelle kieiner wird. infolge-
dessen muB eine dilnnere Bellage singesetzt werden,
um die Verminderung des Ventilspiels auszugleichen.

Nach langeren Betriebszeiten und wiedarhoitem Ein-
schieifen kann es vorkemmen, daB das Ventil zu tief
sitzt. In diesem Fall wird die Einbauhdhe so groB, daB
sich auch mit der dinnsten Beilage kein ausreichen-
des Spiel mehr ergibt. Das Ventil ist dann zu erneuern
und die Einbauhdhe nachzumessen. Falls dies nicht

ausreicht, muB der Zylinderkopi ausgewechselt wer-
den. Ersatzventilsitze sind nicht lieferbar.

Ventilfeder

Wenn die Ventile nicht durch die Nocken offen gehal-
ten werden, werden sie infolge der Wirkung der Ventil-
federn gegen dié Sitze gedrickt, um Kompressions-
verluste zu vermeiden. Auf den einzelnen Ventilen
sitzen jeweils eine innere und eine auBere Feder: auf
diese Weise wird verhinden, daB die Ventilfedern tei
zu hohen Drehzahlen preflen. Wenn die Federn lahm
werden oder brechen, entstehen Kompressionsver-
luste und Ventilgerdusche; die Motorieistung féllt ab.
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Federspannung

Die Federn ausbauen und nacheinander in ein Feder-
prilffgerat einsetzen. Die Federn zusammendricken
und die Federspannung bei vorgeschriebener Lange
ablesen. Wenn die Federspannung bei vorgeschriebe-
ner Lange unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, ist
die Feder auszuwechseln.

Messung der Ventilfederspannung

(H48)

Tabelle H22 Ventiifederspannung

Priflange Grenzwert
Innen 23.6mm 15,6 kg
AuRen 256 mm 285 kg
Winkligkeit
Die Federn auf einen Richtblock setzen, einen

Anschlagwinkel anlegen und die Winkelhaltigkeit der
Federn messen. Federn, bei denen der Abstand
zwischen dem Oberteil und dem Winkel groBer als das
zuiassige MalB ist, sind auszuwechseln.

Tabelle H23 Winkligkeit der Ventiifeder
1,5 mm

Grenzwert

Winkligkeit der Ventilfeder

Ty

Oldichtungen

Die Qldichtungen auf den Ventilschaften verhindern,
dal 0! in die Verorennungskammer getangt. Bei
beschadigter oder gealterter Oldichtung nimmt der Ol-
verpbrauch zu und es konnen Kohleablagerungen in
der Brennkammer entstehen. Dies kann durch aus-
tretenden weilen Qualm am  Auspuff angezeigt
werden.

Beschadigte, gealterte oder in zweifethaftem Zustand
befindliche Oldichtungen sind durch neue Dichtungen
Zu ersetzen.

KAWASAKI-REINLUFTSYSTEM (fiir US-Modeli)

Bei dem US-Modell wird flir das Reinluftsystem die
Lufteinblasung verwendet.

Die Sekundarlufteinblasung tragt dazu bei, die Abgase
voilstandiger zu verbrennen. Nach dem Arbeilshub
&ifnet das AuslaBventit, Wenn die Abgase des ver-
brauchten Kraftstoffs in das Ausputfsystem gelangen,
sind sie noch heil genug um zu brennen, wenn Luft
zugeflihrt wird, Wenn die heien Auspufigase durch
das AuslaBventil strdmen, wird frische Lult zugefihrt;
dadurch wird der Verbrennungsvergang intensiver und
verlangert. Diese verlangerte Verbrennung tragt dazu
bei, daB ein groBer Teil der normalerweise unver-
brannten Gase noch verbrannt wird; auBerdem wird
ein wesentlicher Tell des giftigen Kohlenstcifmaon-
oxyds in unschéadliches Kohlendioxyd verwandell.
Das System der Sekundériufteinblasung besteht aus
einem Vakuumschaltventil, zwei Luftansaugventiien
mit Je zwei Kontakten und Luftschlauchen, Ohne Ver-
wendung einer Luftpumpe wird in diesem System
frische Luft in das Auspuffsystem eingeflhrt; dies ist
eine Folge der Druckunterschiede, die im Auspufi
durch impulse erzeugt werden.

- _JA



Luftansaugventil

Das Luftansaugventil ist im wesentlichen ein Einwege-
ventil, weiches frische Luft nur vom Luftfilter in den
Auspuffkanal flieBen 1463t Luft, die durch das Ansaug-
ventil geflossen ist, kann nicht mehr zurlckilieBen. Die
Luftansaugventiie regeim&fig ausbauen und kontrol-
tieren {(Seite 10). Die Luftansaugventile ebenfalls aus-
bauen und kontrollieren, wenn kein runder Leerlauf
erreicht werden kann, wenn sich die Motorleistung
wesenilich verringert oder wenn abnormale Mctor-
gerausche entstehen.

inspektion

Die Ventilkontakte einer Sichtkontrolle auf Risse,
Falten, Verzug, Hitzeschiden oder andere Beschadi-
gungen unterziehen. Wenn Zweifel am Zustand eines
Kontaktes bestehen, ist das Luftansaugventil als
Ganzes zu erneuern,.

Die Kontaktilachen der Ventilhalterung auf Rillen,
Kratzer, Zeichen von Abldsen von der Halterung oder
auf Hitzeschaden Uberprifen. Die Dichtlippe um die

(H50)

B. Kontakte

A. Ventilhalterung

Lufteinblassystem

1. Luftfilter

2. Vergaser

3. Luftschlauch

4. Unterdruckschlauch

5. Gerauschdampfier
6. Vakuumschaltventil
7. Luftschlauch

8. Luftansaugventil
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Ventilhaiterung herum auf die gleichen Beschadigun-
gen Uberprifen. Wenn Zweifel am Zustand der
Kontaktfiachen oder der Dichtiippe bestehen, ist das
Luftansaugventil als Ganzes zu erneuern.

Wenn sich Kohlenstoff coder andere Fremdstoffe
zwischen dem Kontakt und der Kontaktfliche abge-
setzt haben, ist das Ventil in einem Ldsemittel mit
hohem Flammpunkt auszuwaschen.

ACHTUNG § Die Ablagerungen nicht mit einem
da

scharfen Gegenstand abkratzen,
hierdurch der Gummi beschidigt werden koénnte;
dies bedeutet dann, daf} das Ansaugventil erneuert
werden mui.

Vakuumschaltventil

Obwohi das Vakuumschaltventi! meistens Sekundarluft
durchiflieBen 14B8t, sperrt es den Luftstrom, wenn
wéhrend der Motorbremsung an der Motorseite der
Vergaserbohrungen ein hohes Vakuum (Niederdruck}
entsteht. Dies soll Explosionen in den AuslaBdffnun-
gen verhindern, die beim Abbremsen durch zusétz-
lichen, unverbrannten Kraftstoff im Auspuff entstehen
kénnen, wenn Frischluft in die EinlaBéffnungen einge-
blasen wirde. Solche Explosionen oder Fehlzindun-
gen im Auspuffsystem kdénnen die Luftansaugventile
beschadigen. Es ist nicht erforderlich, das Vakuum-
schaltventil regelmé&Big zu inspizieren. Wenn jedoch
wahrend der Motorbremsung haufig Fehlzindungen
im Auspuffsystem entstehen oder wenn abnormale
Motorgerdusche auftreten, ist das Vakuumschaltventi
wie folgt zu Uberprifen.

Die mit Farbe gesicherte Schraube am

Vakuumschaltventil nicht verstellen.
Diese Schraubenposition bestimmt die Federvor-
spannung. Wenn die Schraube verdreht wird, kommt
es zu Funktionsstdorungen.

(H51)
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Inspektion

Vergewissern Sie sich, daB die Schlauche bei der Ver-

legung nicht eingedrickt cder geknickt werden und

daB sie vorschriftsmalig an das Luftfilgergehiuse, das

Vakuumschaitventil, die Vergaserhalterungen Nr. 2

und Nr. 3 und an die Luftansaugventildecke! ange-

schiossen sind. Wenn dies nicht der Fall ist, sind die

Fehler zu beheben. Beschadigte Schlauche miissen

erneuert werden.

Mit dem UnterdruckmeBgerat (Sperzialwerkzeug) und

einer Handspritze die Vakuumschallung wie folgt

kontroflieren:

@ Den Kraftstofftank abnehmen.

@ Den Luftschlauch aus dem Luftfiltergehause heraus-
ziehen.

@ Die Schlauchklemmen wegschieben und die Unter-
druckschlauche (2) von den Vergaserhalterungen
abziehen. Das Unterdruckmefgerat und eine Hand-
spritze an die Unterdruckschiauche anschlielen.

m;

A. UnterdruckmeBgerat (57001 - 127 cder 226)
B. Handspritze C. Luftschlauch
D. Unterdruckschliuche

-~

® Das auf das Vakuumschaltventil wirkende Vakuum
alimahlich erhohen (den Druck senken) und die
Arbeitsweise des Ventils Uberprifen, Wenn das
Yakuum niedrig genug ist, mufl Luft durch das
Vakuumschaltventil strémen konnen. Wenn das
Vakuum einen bestimmten Stand zwischen 40 und
46 cmHg erreicht, mul der Luftstrom unterbrochen
warden. Wenn das Vakuum hoch genug ist, kann
also keine Luft mehr durch das Ventil flieBen. Wenn
das Vakuumschaltventil nicht wie vorgeschricben
arbeitet, muB es ernesuert werden. Eine Machstel-
iung ist nicht zulassia.

ANMERKUNG:

Ob das Ventil Luft durchflieBen 1453t oder nicht kénnen
Sie faststellen, wenn Sie in den Luftschlauch blasen.
Arbeitsweise des Vakuumschaltventils

1. Wéhrend der Fahrt

Feder Membrane Venti!

“ <l

Sekundarluft strémt

ACHTUNG J Kein stirkeres Vakuum als 50 cmHg

auf das Vakuumschaltventil wirken
lassen, da hierdurch die Membrane im Ventil besché-
digt werden kdnnte.

® Nun das Vakuum fangsam absenken (den Druck
erhdhen) und die Arbeitsweise des Ventils Ober-
prufen. Das Ventil kehrt in umgekehrier Weise in die
ursprungliche Stellung zurlck, der Ubergang sollte
jedoch erfolgen, wenn das Vakuum zwischen 40
und 46 cmHg erreicht, Wenn das Ventil nicht wig
beschrieben arbeitet, mull es erneuert werden.

ZYLINDERBLOCK, KOLBEN

Der Zylinderblock wird auBerordentlich hohen Tempe-
raturen ausgesetzt. Da sich bei zu hohen Tempera-
turen die Zylinder verziehen oder Kolbentresser verur-
sacht werden kénnen, ist der Zylinderblock aus
Aluminiumlegierung hergestelit, um eine gute Warme-
ableitung zu erreichen. An der Auflenseite sind Kihl-
rippen angsordnet, um die Ausstrahlungsflache zu
vergrofiern, und damit die Kilhlung zu verbessern,
Damit der durch Hitze verursachie Verzug so kiein wig
maglich bleibt, und die VerschleiBfestigkeit so grof
wie moglich wird, sind hitzebestandige und verschleiB-
feste Buchsen kalt in die Zylinder eingepraft.

Die Kolben bestehen ebenfalls aus einar Aluminium-
legierung; infolge der Hitze dehnen und verziehen sie
sich im Betrieb. Damit die Kolben rund sind, nachdem
sie sich ausgedehnt haben, wurden sie so konstruiert,
daf} in kaltem Zustand der Durchmesser zum Kolben-
boden hin etwas abnimmt und die Kelben eine leicht
eliptische Form annehmen. Der Kolbendurchmesser
wurde so festgelegt, daf genlgend Spiel zwischen
Kolben und Zylinder vorhanden ist, um die Warme-
dehnung aufzunahmen,

In der Nahe des Koibenbodens sind drei Kolbenrings
in Nuten angeordnel, um Kompressicnsvertuste in das
Kurbelgehduse zu verhindern, und dafir zu sorgen,
daB kein Ol in die Brennkammer gelangt, Die beiden
oberen Kolbenringe sind  Kompressicnsringe, der
untere Kolbenring ist ein Olabstreifring. Die Kolben
sind mittels frei geiagerter Kolbenbolzen mit den
Pleusin verbunden. Der mittlere Teil der einzelnen
Kolbenbolzen ist jeweils im dinnen Ende des zugehd-
rigen Pleuels gelagert. Beiderseits des Kalbenbolzens
ist jeweils ein Kolbenbotzen-Sicherungsring in der Nut
angecrdnet, damit der Kolbenbolzen nicht heraus-
rutscht. Da die Kolbenbolzen frei gelagert sind, ist
etwas Spiel zwischen Kolbenbolzen und Keolben vor-
handen, wenn der Motor die normale Betrigbstempe-
ratur erreicht hat.

H53

2. Wahrend der Motorbremsung

v % I

Hohes Vakuum
Sekundariuft kann nicht durchfieBen




Zu den vorgeschriebenen Inspektions- und Wartungs-
arbeiten am Zylinderblock und am Kolben gehéren
eine Kompressionsprifung, die Entfernung von Kohle-
ablagerungen vom Kolbenboden, aus den Kolbenring-
nuten und an der Zylinderkopf-AuslaBofinung sowie
eine Uberprifung auf Verschlei8 und Kontrolle des
Spiels wihrend der Uberholung des oberen Motor-
teils. Ausgeschlagene Zylinder, abgenutzte Kolben
und abgenutzte oder klemmende Kolbenringe flihren
zu Kompressionsverlusten, da die Kolbenringe beim
Kompressionstakt dann  nicht mehr ausreichend
zwischen Kolben und Zylinderwand abdichten. Die
Gasverluste fihren zu AnlaBschwierigkeiten,
Leistungsabfall, zu hohem Kratistotfverbrauch, Ver-
dinnung des Motordls und schlielich zur Zersté-
rung des Motors. Durch in die Brennkammern gelan-
gendes Ol bilden sich Kohleablagerungen auf den
Kolbenbdden; dies fGhrt dann zu Frihzindungen,
Uberhitzung und Glihzindungen. Bei abgenutzten
Kolbenbolzen fangen die Kelben an zu schlagen, so
daB die Kolben und Zylinder schneller verschleiRen.
Dies macht sich durch Klogfgerausche im Motor
bemerkbar.

Molorprobleme werden nicht nur durch Kohleablage-
rungen und Verschleil und Beschadigung am Maotor
selbst verursacht, sondern auch durch Kraftstoff oder
Ol minderer Qualitat, durch eine falsche Olsorte, durch
gin falsches Gemischverhaitnis, durch unzureichende
Clversorgung oder durch falsche Zindungseinstel-
lung. Immer wenn Kiopigerdusche, Nagelgerdusche,
Kolbenschlagen oder andere auRergewohnliche Ge-
rdusche festzustellen sind, muB deshalb die Ursache
so bald wie méglich festgestellt werden. Eing unzure:-
chende Wartung fUhrt zu verminderter Motorleistung
und schlieBlich zu (berhdhtem Verschlei, Uber-
hitzung, Glihzindungen, Kolbenfressern und Zersté-
rung des Motors.

Kompressionsmessung

Zur Bestimmung des Zustands des Motors ist gine
Kompressionspriffung ein sehr nitzliches Hilfsmittel.
Eine zu niedrige Komprassion kann auf Zylinderver-
schleilf, ausgeschlagene Kolbenringnuten, verbrauch-
te, gebrochene oder klemmende Koibenringe,
schlechten Ventilsitz, Undichtigksiten am Zylinderkopf
oder Beschadigung des Motors z. B. infolge von
Kolbenfressern  zurlickzufdhren sein.  Zu  hohe
Kompression entsteht bei Kohleablagerungen auf den
Kolbenbdden und im Zylinderkopt, Kompressions-
unterschiede zwischen den Zylindern kdnnen zu un-
rundem Motorlauf fithren.

Vor der Kompressionsmessung (Oberprifen, ob der
Zylinderkopf mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festgezogen ist {Seite 34) und ob die Batterie voll aui-
geladen ist (Seite 2189). Den Motor grindlich warm-
laufen lassen, so daB das Motorél zwischen Kolben
und Zylinderwand zur Abdichtung beitrégt, wie es im
Normalbetrieb der Fall ist. Bei laufendem Motor Uber-
prifen, ob Undichtigkeiten an der Zylinderkopidich-
tung und an den Zindkerzen festzustellen sind.

Den Motor abstellen, alle Zindkerzen ausbauen und
den Kompressionspriffer (Spezialwerkzeug) fest in
gine der Zindkerzendfinungen dricken. Den Motor

Tabelle H24 Zylinderkompression

7.7 - 12,0 kg/cm2 oder weniger
als 1 kg/cmz2
Unterschied zwischen
den einzeinen Zylindern

Nutzbarer
Bereich

Mctor warm, Zindkerze ausgebaut, Gasgriff ganz
gedfinet und den Motor mit dem Anlasser durch-
drehen.

w_ﬁ—
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mit dem Anlasser mehrere Male starten, bis der
Kompressionsdruckprifer den hdchsten Wert anzeigt.
Cer Kompressionsdruck entspricht dem hochsten,
erreichbaren Meflwert. Diese Messung auch an dem
anderen Zylinder durchflihren.

A. Kompressionsdruckpritfer (57001 - 123)

Wenn die Kompression Uber dem Normalwert liegt, ist

folgendes zu Gberprofen:

1. Kohleansammlungen am Kolbenboden und im
Zyiinderkopf — Kohleansammlungen vom Kolben-
boden und aus dem Zylinderkopf entfernan.

2. Zylinderkoptdichtung, Zylinderfudichtung - am
Zylinderkopf nur die vorgeschriebenen Dichtungen
einbauen. Bei Dichtungen mit falschem MaB veran-
dert sich die Kompression.

3. Ventilschaft — Oldichtungen und Kolbenringe
wenn sich Kohleansammiungen schnell in den
Brennkammern bilden, kann dies auf beschiddigte
Ventilschaft-Oldichtungen und/oder auf einen be-
schadigten Qlabstreifring zurtckzutlhren sein. Ein
Anzeichen dalflr ist weiler Qualm am Ausputf.

4. Zylinderkopfvolumen (Seite 180).

wWenn die Kompression unter dem unteren Grenz-

wert liegt, ist folgendes zu Uberpridfen:

1. Undichtigkeiten am Zytinderkeop! — die beschédigte
Dichtung austauschen und den Zylinderkopl auf
Verzug prifen {Seite 160).

2. Zustand der Ventilsitze {(Seite 163).

3. Ventilspiel — wenn eine aullergewdhnliche dicke
Beilage benohgt wird, um das vorgeschriebene
Spiet zu erreichen, kann das Ventil verbogen sein
und nicht vollstandig aufsitzen.

4. Kolbenspiel im Zylinder, Kolbenfresser.

5. Kolbenring, Kolbenringnut.

Verschieifl von Kolben und Zylindern

Da der Zylinder in den verschiedaenen Richtungen
unterschiedlich verschieilt, ist an den drel in Abb. H55
angegebenen Stellen jeweils eine Messung von Seite
zu Seite und von vorng nach hinten durchzufdhren
(insgesamt 6 Messungen). Wenn der Zylinderinnen-
durchmesser an einer Stelle den zuldssigen Wert
dberschreitet, muB der Zylinder aufgebohrt und dann
gehont werden. Wenn der Zylinder beim Aufbohren
jedoch einen Innendurchmesser von mehr als 67.0
mm erhalten wiirde, mufB der Zviinderblock ausge-
wechselt werden.

Tabelle H25 Zylinderdurchmesser

Grenzwert

68,10 mm oder mehr als 0,05 mm Unterschied
zwischen zwei Messungen
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Messung des Zylinderdurchmessers H55

10 mm
le=— 40 mm

20 mm

Den AuBendurchmesser der einzelnen Kelben 5 mm
coerhalb des Kolbenbodens senkrecht zum Kolben-
bolzen messen. Wenn das zuldssige Mafl unterschrit-
ten wird, ist der Kolben auszutauschen,

ANMERKUNG: Bei aufergewdhnlichem VerschielB wie
beispielsweise bei einem ausgepragten diagonalen
Musier guer Uber den Koibenmantel, kann das Pleusl
oder die Kurbelwelle verbogen sein.

A. Kolben

B.5 mm

Tabelle H26 Kolbendurchmesser

[ Grenzwert 85,80 mm

Die Werte der Tabelle H25 gelten nur fir Zylinder die
nicht aufgebohrt sind und die Werte in Tabelle H2B
nur fir Kolben mit Normalmag.

ANMERKUNG: Bei Austausch eines Kolbens oder des
Zylinderblocks muB das Motorrad auf die glgiche
Welse wig eine neue Maschine eingefahren werden.

Spiel zwischen Kolben und Zylindern

Wenn der Kolben oder der Zylinderblock ausgetauscht
oder der Zylinder aufgebohrt und ein Austausch-
kolben eingesetzt wurde, mufl das Spiel zwischen
Kolben und Zylinder gemessen werden. Wenn der
Zylinderblock ausgetauscht oder der Zylinder aufge-
behrt wurde, muB das Normalspiel zwischen Kolben

und Zylinder eingehalten werden. Falls jedoch nur der
Kolben ausgewechselt wurde, kann das Spiel etwas
gréBer sein, doch darf das Minimum nicht unter-
schritten werden, um Kolbenfresser zu vermeiden. Der
genaueste Weg zur Feststellung des Kolbenspiels
besteht darin, die Durchmesser von Kolben und
Zylinder separat zu messen und dann den Unier-
schied auszurechnen. Den Kolbendurchmesser wie
gerade  beschrieben messen und den  Zylinder-
durchmesser am untersten Zylinderrand messen.

Tabelle H27 Kolbenspiel
Normal [

0,040 - 0.067 mm

Aufbohren, Honen

Beim Aufbohren und Honen eines Zylinders muf

folgendes beachtet werden:

1. Bevor ein Zylinder aufgebohrt wird, ist zundchst der
Durchmesser des Austauschkolbens genau zu
messen und dann der Durchmesser des Zylinders
dem in der Tabelle H30 angegebenen Normal zu
bestimmen.

2. Fur das Aufbohren und Honen die Langbuchsen
nicht aus dem Zylinder nehmen, da die obers
Flache des Zyiinders und der Lautbuchsen im Werk
als eine Einheit zusammengearbeitet wurden.

3. Um zu vermeiden, daB die Zyvlinder sich infolge un-
gleichmaRiger Temperaturen im Metall verzishen,
sind die Zylinder in der Reihenfolge 2—4-1-3 oder
3-1-2-4 autzubohren,

4. Der Zylinderinnendurchmesser darf an keiner Stelle
um mehr als 0,01 mm varileren.

5. Die Messungen nicht unmittelbar nach dem Auf-

bohren vornehmen, da sich der Zylinderdurchmas-

ser infolge der Warmeentwicklung verandert.

Es sind Austauschkolben mit 0.5 mm und 1,0 mm

UbermaR lieferbar. Bei Austauschkolben mit Uber-

maf sind auch Kolbenringe mit CZbermaB erforder-

lich.

/. Fudr einen aufgebohrten Zylinder und einsn Kolben
mit Ubermaf ist der Grenzwert fiir den Zylinder der
Durchmesser des aulgebohrten Zyiinders +0,1
mm; fir den Kolben ist der Grenzwert der ur
springliche Durchmesser des Koibens mit Uber-
mad minus §,15 mm. Wenn der genaue Wert des
aufgebohrten Zylinders nicht bekannt ist, kann er
grob durch Messen des Durchmessers am Zyiin-
derfuf} hestimmt werden.

S]'}

Kolbenfresser

Den Zylinderblock und den Kolben ausbauen und
den Schaden feststeflen. Wenn nur leichte Bescha-
digungen festzustellen sind, kann der Kolben mi
Schmirgelleinen in Kérnung 400 geglittet werden.
Aluminiumablagerungern an der Wand sind mit
Schmirgelleingn in Kérmung 400 oder durch lzichtes
Honen zu entfernen. In den meisten Fallen muf der
Zylinder jedoch aufgebohrt und gehont, sowie ein
Austauschkolben mit UbermaB eingebaut werden,

Reinigen des Kolbens

Kohleablagerungen auf den Kolbenbdden beeintrach-
tigen die Kihlung und erhdhen die Kompression,
Dadurch wird der Kolben Gberhitzt, so daB der Kolben-
boden schlieBlich sogar durchschmelzen kann. Zur
Beseitigung der Koghleablagerungen von einem
Kolbenboden den Kolben ausbauen (Seite 62) die
Kohbleablagerungen abkratzen und den Kolbenhoden
mit einem feinen Schmiergeipapier nachschleifen.

- __Jaaa
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H57.

Bei Kohieablagerungen in den Kolbenringnuten
kénnen die Kolbenringe klemmen. Die Ringe aus-
bauen und die Nuten mit einem abgebrochenen
Kolbenringstick oder einem anderen geeigneaien
Werkzeug sdubern.

ACHTUNG J 1. Beim Entfernen von Kohieablage-
dal3 der

rungen darauf achten,
Kolbenmantel und die Kolbenringnuten nicht ver-
kratzt werden.

2. Den Motor zum Reinigen des Kolbenbodens stets
zerlegen. Wenn die Kohleablagerungen bei in den
Zylinder eingebauten Kolben vom Kolben abge-
kratzt werden, fallen unvermeidlicherweise Kohle-
kérnchen in den Spalt zwischen Kolben und Zylin-
derwand auf die Ringe. Diese K&rnchen gelangen
schlieBlich in das Kurbelgeh8use. Die Kohlekdrn-
chen haben eine starke Schieifwirkung und fiihren
zu einer drastischen Verkiirzung der Lebensdauer
der Ringe, der Kolben, der Zylinder, der Kurbel-
wellenlager und der Oldichtungen.

Verschiei der Kolbenringe und Kolbenringnuten
Kolbenringe und Kolbenringnuten einer Sichtkontrolle
unterziehen. UngleichmaBig abgenutzte oder bescha-
digte Kolbenringe missen ersetzt werden. Wenn die
Kolbenringnuten ungleichm&Big abgenutzt oder be-
schadigt sind, missen die Kolben ausgebaut und
neue Ringe eingebaut werden.

Die Kolbenringe in die Nuten einsetzen und das Spiel
zwischen Ring und Nut mit einer Flhleriehre an
mehreren Stellen messen. Wenn das Spiel den zulas-
sigen Grenzwert Oberschreitet, sind die Breiten der
Kolbenringnuten und die Dicke der Kolbenringe zu
messen. Ringe deren Dicke das zuldssige Mal unter-
schreiten, auswechseln. Wenn die Breite der Nut das
zulassige MaB (berschreitet, ist der Kolben auszu-
wechseln.

A. Kolbenring B. Fihlerlehre
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Tabeile H28 Kolbenringspiel

o Grenzwert
Oberer und 2. Ring 0,15 mm
Tabelle H29 Kalbenringdicke
] Grenzwert
Oberar und 2. Ring 0,40 mm
Tabelle H30 Ringnutbreite
Grenzwert
_____ Obererund 2. Ring 1,60 mm
Olring 2,60 mm

Wenn neus Ringe in einen gebrauchten Kolben einge-
setzt werden, sind die Nuten durch Uberprifung des
Sitzes der Ringe auf ungleichmé&Bigen Verschleid zu
kantrollieren. Die Ringe missen genau parallel zu den
Nutenwandungen verlaufen. Erforderlichenfalls muB
der Kolben ausgewechselt werden.

Kolhenringspalt (oberer und 2. Ring)

Den zu prufenden Kolbenring mit einem Kolben so in
den Zylinder schieben, daB er winkiig sitzt. Den
Koloenring in der Nahe des Zvlinderbedens. wo der
ZylinderverachleiB gering ist. cinsetzen. Dern Spalt
zwischen den Enden des Kolbenrings mit einer Fuhler-
lehre messen. Wenn die Spaltbreite das zulassige
MaR berschreitet, ist der Ring zu stark abgenuizt,
er muB dann ausgetauscht werden.

A. Kolbenring
B. Zylinderbiock C. Fiihleriehre

Tabetle H31 Ringspaltweite

Grenzwert
Oberer und 2. Bing 0,7 mm

ANMERKUNG: Der Grenzwert gilt auch fir aufgebohr-
te Zylinder, Kolben mit Ubermal und Kalbenringe.
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Verschleil an Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel

Den Durchmesser des Kolbenbolzens mit einem
Mikrometer, sowie den Innendurchmesser beider
Kolbenbolzenbohrungen im Kolben messen. Wenn
der Durchmesser des Kolbenbolzens das zuldssige
Mal3 auch nur an elner Stelle unterschreitet, ist der
Kolbenbolzen auszuwechseln. Wenn der Durchmes-
ser einer Kelbenbolzenbohrung das zuldssige MaR
uberschreitet, ist der Kolben auszuwechseln.

Den Innendurchmesser des Pleuelauges messen.
Wenn der Durchmesser das zuldasige MaBR Uber-
schreitet, ist das Pleuel zu ersetzen.

Tabelle H32 Durchmesser von Kolbenbolzen,
Kolbenbolzenbohrung, Pleuetauge

Grenzwert

Kolbenbolzen 14,96 mm
Kolbenbolzenbohrung 15,07 mm
Pleuetauge 15,05 mm

ANMERKUNG: Wenn ein neuer Kolben ader ein neuer
Kolbenbolzen eingebaut wird, ist auBerdem das Spiel
zwischen Kolben und Koibenbolzen zu messen. Es
muB zwischen 0,008 und 0,015 mm sein. Das Spie!
zwischen Kolbenbolzen und Pleuelauge muB im
Bereich von 0,005 bis 0,020 mm liegen.

KURBELWELLE, PLEUEL

Die Kurbelwelle ist dasjenige Teil des Motors, das die
Langsbewegung des Kolbens in eine Drehbewegung
umsetzt. Letziere wird dann (ber die Kupplung zum
Hinterrad Ubertragen. Das Pleuel ist dasjenige Teil,
das den Kolben mit der Kurbelwelle verbindet. Stérun-
gen an der Kurbelwelle oder am Pleuel, wie ausge-
schlagene Kurbelwellenlager oder ein verbogenes
Pleuel, vervielfachen die durch die auf den Kolben
wirkenden StoBkrafte verursachten Belastungen, so
daf nicht nur die Kurbeiwellenlager schneller ver-
schleiBen, sondern auBerdem Gerdusche, Leistungs-
verluste, Vibrationen und eine Verklrzung der Motor-
lebensdauer folgt. Schdden an der Kurbelwelle oder
am Pleuet sind stets méglichst frilh festzustellen; die
Telle missen dann sofort ausgewechselt werden.

Die folgenden Eriduterungen befassen sich mit den
am haufigsten autiretenden Stdrungen an Kurbelwelle
und Fleuel. Sie enthalten ein Verfahren zur Feststel
lung der Beschadigung und zur Messung des Ver-
schleiBes und des Schlags.

Verbiegung und Verdriilung der Pleuel

Cie Lagereinsatre am PleuelfuR ausbauen und den
Lagerdeckel am Pleuslful einbauen. Ein Stick Rundg-
stahl mit dem gleichen Durchmesser wie der Pleuelfu®
und beliebiger Lange in den PleuelfuR einsetzen. Ein
Stick Rundstahl mit gleichem Durchmesser wig der
Pleualkopf und beliebiger Lange in den Kopi des
Pleuel einsetzen.

Den PleuelfuB in Prismen auf einer Richtplatte einle-
gen. Mit einem Héhenmesser oder einer MeBuhr
den Hdhenunterschied des Stahlstabs im Pleuelkopf
Uber die Richtplatte auf sine Lange von 100 mm
messen, um testzustellen, wie weit das Pleuel verbo-
gen ist. Wenn das zulassige MalR Uberschritten wird,
ist das Pleuel auszuwechseln.

Messung der Pleuelverbiegung HGQ

Tabelle H33 Verbiegqung der Pleuel
auf 100 mm

[ Grenzwert | 0,2 mm

Das Pleuel um 9C° nach einer Seite drehen und paral-

lel zur Richtplatte wie in Abb. H82 gezeigt abstitzen..
Den Hohenunterschied des Stahistabs im Pleuelkoph -
Uber der Richtplatte auf eine L&nge von 100 mm

messen, um festzustelten, wie weit das Pleuel verdrillfs
ist.

Wenn das zuldssige MaR Uberschritten wird, ist das -
Pleuel auszuwechseln.

g
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Messung der Pleuelverdrillung H63 Wenn das Spiel den Grenzwert Gberschreitet, sind die
- Lagereinsétze wie folgt auszutauschen;

1. Mit einem Mikrometer den Durchmesser der jeweili-
gen Kurbelwellen-Lauibahn messen. Die Gegenge-
wichte entsprechend dem Laufringdurchmesser
kennzeichnen {Tabelle 36).

2. Wenn der Durchmesser den zuldssigen Wert unter-

schreitet, ist die Kurbelwelle auszuwechsein.
Wenn der Durchmesser kleiner als der Normal-
wert, jedoch nicht kleiner als der zuldssige Wert
ist, sind biau lackierte Lagereinsdlze zu verwen-
den.

ANMERKUNG: Bereits an einem Geqgengewicht ange-
brachie Markigrungen sind wihrend dieser Arbeiten
nicht zu beachten

Tabelle H34 Verdrillung der Pleuel
auf 100 mm

L Grenzwert [ 0,2 mm |

Verschieifl an Pleuellager und Kurbeiwelle

Der Verschleil des Pleuellagers wird mit einer in den
zu vermessenden Spalt eingefidhrten  Plastolehre
gemessen. Die Plastclehre miBt die Héhe des Ver-
schleifes durch den Betrag, um den sie beim Zusam-
menbau der Teile zusammengeprelt oder verbreitert
wird.

Das Kurbelgehduse zerlegen und die PleuelfuBkappen
ausbauen. Von der Plasteolehre Streifen in der Breite’
des Lagereinsatzes abschneiden und jeweils einen
Streifen parallel zur Kurbelwelle in die lager der A. Pleuellaufbahn
Fleuel einlegen, so dal sich die Plastolehren zwischen

den lagern der Pleuel und den Kurbelwellen-

Laufbahnen befinden, Die PleuelfuBkappen einbauen

und die Muttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-

moment festziehen (Seite 38).

Die PleueliuBkappe ausbauen und den Pleuellagerver-

schleiB durch Messen der Dicke dar Plastolehre

feststellen.

A. (Markierung)
B. Markierung filr Kurbelwellenlagerdurchmesser

A. Kurbelwelle B. Plastolehre

Tabelle H36 Pleuellagerdurchmesser

Markierung Normal - Grenzwert
Tabelle H35 Pleuellagerspiel auf Kurbelwelle Keine 34,984 - 34,994 mm a4 87
87 mm
Grenzwert | 0,1 mm ] 0 34,995 — 35,000 mm
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2. Die Lagerdeckel auf die Pleuel aufsetzen und
die Muttern mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (Seite 36). Den Innendurchmes-
ser messen und den jeweiligen Pleueliul entspre-
chend dem innendurchmesser markieren (Seite
37).

ANMERKUNG: Die bereits am Pleuelful angebrachte

Markierung muB mit dem MeBwert praktisch Uberein-
stimmen.

(H867)

A. Pleuel
B. Lagereinsitze

C. (Markierung)

Tabelle H37 PleuelfuBBdurchmesser

Markierung ‘ Normal ]
. 0 | 38,008 38,016 mm
Keine I 28,000 - 38.008 mm

3. Entsprechend der Kombination von Pleuel- und
Kurbelwellenmarkierung den erforderlichen Lager-
einsatz auswihien.

Tabelle H38 Auswahl der Lagereinsétze

Markierung l
der Pleuet keine
Markierung der 0 Markiarung
Pleuelstangen
0 Schwarz Braun
P/N: 13.034-051 | P/N:13.034-052
Keine Marki Grun Schwarz
eine Markierung| p/n. 13034-050 | P/N: 13034-051

Tabelle H39 Stirke der Lagereinséatze

Farbe Starke

Griin 1.485 —1.430 mm
Schwarz 1.480—-1.485 mm

Braun ‘ 1.475 - 1,480 mm

Seitenspie! des Pleuels

Das Seitenspiel des Pleueis entsprechend der Abbii-
dung mit einer Fihlerlehre massen. Wenn das Seiten-
spiel den zulassigen Wert Uberschreitet, sind die
Kurbelwelle und das Pleuel auszuwechselin.

A. Pleuel B. Fihlerlehre

Tabelle H40 PleuelfuB3-Seitenspiel
r Grenzwert |

3,45 mm

Kurbelwellenschlag

Die Kurbelwelle in eine Hubschelben-Richtvorrichtung
oder in Prismen sinsetzen und eine MeBuhr an
den einzelnen Hubzapfen ansetzen. Die Kurbelwele
langsam durchdrehen. Der maximale Unterschied
zwischen den Anzeigewerten entspricht dem Kurbel
wellenschiag.

B. Mefluhr

A. Kurbelwelle

Tabelle H41 Kurbelwellenschlag

Grenzwert 0.056 mm J

Verschiei der Kurbelwellenlager

Oie Kurbelwelle ausbauen, Das Ol abwischen und die
Kurbelwelle wieder einbauen. Von der Plastolehre
Streifen in der Breite des Lagereinsatzes abschneiden.
Auf jede Lauffliche einen Streifen parallef zur Kurhel-
welle legen, so daB die Plastolehre zwischen dem
Lagereinsatz' und der Kurbelwelleniaufflache zusam--
mengedrickt wird. Die untere Kurbetgehiusehélite
einbauen, ohne dabei die Kurbelwelle zu drehen und |
die Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge -
und mit dem vorgeschriebenen Drehmoment feslzie-
hen (Seite 38).

| : S
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Die untere Kurbelgehdusehdlfte ausbauen {darauf
achten, daf die Kurbelwelle in keinem Falle gedreht
wird} und den Verschieil der Kurbelwellenlager durch
Messen der Breite der Plastolehre feststellen.

R

A. Kurbelwelle B. Plastolehre

Tabelle H42 Kurbelwellenlagerspiel
L Grenzwert - | 0. 11 mm

WARTUNG -MOTOR 175

(H72

A. (Markierung)
B. Markierung fiir Pleuellagerdurchmesser

Tabelle H43 Durchmesser
der Kurbelwellen-Lauffldche

| Markierung | Normal | Grenawen
Keine 33,984 - 35,991 mm
1 35.092 - 36.000 mm 1 o9& mm

Wenn an einar Lagerstelle das zuldssige Spiel Uber-
schritten wird, muassen alle Lagereinsatze (10) wie
folgt erneuert werden:

1. Den Durchmesser der Kurbelwellen-Laufbahnen
messen. Die Gegengewichte enisprechend dem
Lautbahnendurchmesser  kennzeichnen (Tabelle
H43). Wenn die MaRe dan zuldssigen Wert unter-
schreiten, ist die Kurbelwelle auszuwechsealn.

Wenn die MafB3e kleiner als der Normalwert, jedoch
nicht kleiner als der zuldssige Wert sind, sind griin
lackierte Lagereinsitze 7u verwenden.

ANMERKUNG: Bereits an einem Gegengewicht an-
gebrachte Markierungen sind wihrend dieser
Arbelten nicht zu beachten.

A. Kurbelwellen-Laufhahn

2. Die untera Kurbelgehdusehalfte auf die chere
Kurbelgehausenalfte chne die Lagereinsétze auf-
setzen und die Schrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehan (Seite 36). Den Innen-
durchmesser messen und die untere Kurbelge-
hdusehalfte entsprechend dem Innendurchmesser
markieren (Tabelle H44).

ANMERKUNG: Die bereits an der unteren Kurbelge-

héusehdlite angebrachte Markierung muB mit dem
MeBwert praktisch Ubereinstimmen.

Kurbelgehdusemarkierung (g ?D

Tabelle H44 Kurbelwellenlager-

Innendurchmesser
Markierung Normal
0 39,000 - 39,008 mm
Keine 39,009 - 39,016 mm

3. Entsprechend der Kombination von Kurbelge-
hdause- und Kurbelwellenmarkierung den erforder-
lichen L.agereinsatz auswiéhien (Tabelle H45).



176 WARTUNG - MOTOR

H74
A. Lagereinséatze B. (Markierung)
Tabelle H45 Auswahl der Kurbelwellen-
Lagereinsitze
Kurbelgehause-
markierung keine
Kurbelwellen- 0 Markierung
| markierung
1 Braun Schwarz
P/N: ©2028-1102|P/N: 82028-1101
Kein Schwarz Blau
ne P/N: 92028-1101|P/N: 92028-1100

Tabelle H46 Stirke der Kurbelweilen-
Lagereinsatze

Farbe i Starke

Braun | 1,490 - 1,494 mm
Schwarz 1,494 - 1,498 mm

Blau 1,498 - 1,502 mm

Kurbelwellenseitenspiei

Das Kurbelwellenseitenspiel, wie dargestellt, mit einer
Fiihlerlehre messen. Die KurbelgehZusehilften als
Satz auswechseln, wenn das Seitenspiel den zuldssi-
gen Wert Ubarschreitet,

‘B. Fiihleriehre

A. Kurbelwelle

Tabelle H47 Kurhelwellenseitenspiel
L Grenzwert | 0,40 mm

ANMERKUNG: Die Kurbelgehéusehilften werden-im
Lieferwerk im zusammenmontierten Zustand bearbsi-
tet und mussen deshalb als Satz ausgewechselt wer-
den.

Reinigung der Olbohrungen

Zwischen dan Kurbelwellenlaufbahnen sind Olbohrun-
gen angeordnel. Fremdkdrper und Rickstande, die
sich in diesen Bohrungen angesammelt haben, mit
Druckluft heraushliasen.

B. Druckluft

A. Kurbelwelle

SEKUNDARWELLE

Die Sekundarwelle triagt das Sekundirkettenrad, die
Kupplung, die Anlasserkupplung und das Sekundar-
wellenritzel. Das Sekundarkettenrad wird von der
Kurbelwelle (ber eine Kette angeirieben. Das Sekun-
darwellenritzel Ubertragt die Kraft auf das Kupplungs-
gehdusezahnrad., Die Sekundarwellenkuppiung ver-
bindet das Sekundarkettenrad mit der Wetle. Gummi-
dampter in der Kupplung dampfen die MotorstéBe.
Die Kugellager an beiden Enden der Sekundéarweils
Oberprifen und erforderlichenfalis erneuern (Seite
190).

Beschidigung des Sekundarkettenrads

Die Z&hne des Sekundéarkettenrads kontrollieren.
Kleine Schaden kénnen mit einem Olstein bessitigt
werden, doch ist das Sekundérkettenrad bei groferen
Schaden an den Zahnen zu erneuern. Beschéadigte
Zahne am Sekundérkettenrad deuten darauf hin, daB
die Primarkette, durch die es angetrieben wird, gben-
falls beschadigt sein kann. AnldBlich der Reparatur
cder des Austauschs des Sekundarkettenrads ist die
Primarkette zu {berprifen und erforderiichentfalls zu
ermevern.

— et =y A M T IV T Y M ™™
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Tabelie H48 Primirkettenspiel

£ (R77> | Grenzwen 27 mm ]

KUPPLUNG

In der Abb. H73 ist der Aufbau der Kupplung darge-
stellt. Es handelt sich um  eine Mehrscheiben-

. . Olbadkupplung mit 7 Kupplungsscheiben 19 und 8
A. Sekundirkettenrad B. Olstein Stahlscheiben 18. Die Kupplungsscheiben tragen
wegen des hohen Reibungskoefitienmen einen Korkbe-
lag au! einem Aluminiumkern; letzierer garanter die
hohe Stand. und Verzugsiestigkeit. Das Kupplungsge- ‘
hause 8 trdgl ein Untersetzungszahnrad 7 auf der '
einen Seite; aufierdem enthill es Gummidamplar 3 zur ‘
Aufnahme der Getriebestdle.

Kupplung TH79®
. N o
PRIMARKETTE - . — ’
Bie Krafiunertragung von dor Kurbeiwsiie 2ur Sexun- L C
darwelle erfolgt Uber sinen Kegenantrien mil einer - —_ %}—:‘\
Hochlzistungskette. Die Hochleistungskette weist 2ine - —_—— T &
Speziakanstruktion mit Sttt ung Schio® auf. Einigs 1 7Ty T
Eigenschafien dieser Hochleistungsketiz sind  ihre NN ;
Fahigrelt. hohe Krafie bei hohen Geschwindigkeiten G SECE SO
zu dpertragen, die qerninge Anfélligket gegen Hiza- e
schaden Infelge thres Aufbaus. bei gem mehr enne | were .
rollende als eine pieftende Reibung auitrit, ruhiger . P oo
Lauf auch bei horen Drehzahien. sowie gernge- .;.\L‘“ﬂ.g/—\,: : /iﬁ_\x\\ -
Leistungsverlust 2= "EE : E E \
I : [ I Vi
s - .J E = SRR ‘
J——

Verschleill

Eing Primarkette, die so abgenuizt st dal sie um 1.4
% odsr mehr l&dnger als eine neue Ketie 1S, Dietet
keine ausreichende Sicherheit menr: sie mufl dann
ermeuert werden. Den Kettenverschieil3 durch Messen
des Kettendurchhangs konuollieren; hierfdr  die
Olwanne ausbauen.

Den Kettendurchhang messen und die Kette erneuern,
wenn sie sich uber das zuldssige Mafi hinaus gelangt
hat. Als Ersatzkette mufB eine Tsubakimoto Hy-Vo
3/8P-1W mit 786 Gliedern eingebaut werden.

1. Sekundarwelile 10. Kupplungsfeder 1
2. Sekundarwellenritzel 11. Federschraube
3. Gummidampfer 12. Unterlegscheibe
) 4. Distanzscheibe 13. Antriebswelle
# 2 5. Druckstange 14. Federpiattenschieber
' Do 6. Stahlkugel 15. Kupplungsnabenmutter
S A 7. Kupplungsgehiuse- ©  18. Federplatte
U SRV zahnrad 17. Kupplungsnabe
St 8 Kupplungsgehiuse 18. Stahlscheibe
A. Primérkette B. Kettenspiel 9. Kupplungsabdeckung 15 Kupplungsscheibe 1
1
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Der Kupplungsausriickmechanismus ist in Abb. H80
dargestellt. Das duBere Ausrlickrad 5 und das innere
Ausrlickrad 12 sind aus Stahl. Zwischen dem inneren
und dem duBeren Ausrlickrad sind 4 Kugeln angeord-
net, um die gegenseitige Reibung zu vermindern. Die
Kupplungsnachstellschraube 2 ist in die Mitte des
inneren Ausrlckrads eingesetzt; sie drickt auf die
Druckstange 11 und die Stahlkuge! in der Antriebs-
welle, um so die Kupplung auszukuppeln.

Kupplungsausrickmechanismus ( HSO)

1. Kontermutter 8. Feder

2. Nachstellschraube 9. Oldichiung

3. Sicherungsring 10. Haltering

4. Stahlkugel 11, Druckstange

5. AuBeres Ausrldckrad 12. fnneres Ausrlchkrad
5. Befestigungsschraube 13. Ausruckhebel

7. Splint

Die Kupplungsscheiben sind durch  Zungen am
AuBlenumfang mit dem Kupplungsgehause verbunden.
Da das Kupplungsgehause Uber ein Zahnrad direk!
von der Kupplungswelie angetrieben wird, drehen sich
die Kupplungsscheiben bei laufendem Motor stets mit.
Die Stahlscheiben sind am Innenumfang mit Zéhnen
versehen. Biese greifen in die Kellnuten in der Kupp-
lungsnabe ein. Die Nabe sitzt auf der Antriebswelle, s0
dal sich Antriebswelle und Stahlscheiben stets
zusammen drehen.

Die Kupplungsfedern driicken mit einer Seite stets
gegen ihre Unterlegscheiben und Schrauben, die mit
der Kupplungsnabe verschraubt sind. Mit dem
anderen Ende dricken die Federn gegen die Feder-
platte. Bei eingekuppelter Kupplung dricken die
gegen die Federplatte wirkenden Federn die Feder-
platte, die Kupplungs- und die Stahischeiben, scwie
die Kupplungsnabe fest gegeneinander, so daB die
Kuppfungsscheiten die Stahlscheiben mitnehmen und
dadurch die Kraft auf die Getriebeantriebswelle lUber-
tragen wird.

Wenn der Kupplungsgriff zum Auskuppeln gezogen
wird, dreht der Kupplungszug das innere Ausriickrad
gegen die Kuppiung. Die Kupplungsnachstellschrau-
be, die in der Mitte des 'nneren Ausrldckrads einge-
setzt ist, driickt dann auf die Druckstange; diese
driickt dann die Kupplungsfederplatte (lber die Stahl-
kugel und den Federplattenschieber). Da sich die
Federplatte um den gleichan Weg wie das innere Aus-
rickrad bewegt und die Kupplungsnabe stehen bleibt,
wird der Federdruck von den Kupplungsscheiben
weggenommen, Weil die Scheiben nun nicht mehr

zusammengedrickt werden, ist die Kraftlbertragung
von der Kurbelwelle zur Getriebewelle unterbrochen,
Bei Freigabe des Kupplungsgriffs holen die Kupp-
lungsfedern die Federplatte jedoch zurdek, so daf
Federplatte, Kupplungsscheiber und Kupplungsnabe
fest zusammengedrickt werden,

Stérungen an der Kupplung

Eine Kupplung, die nicht auskuppelt, verursacht
Schwierigkeiten beim Schalten und eventuell sogar
Gelriebeschaden. Andererseits Gbertragl emne schler-
fende Kupplung nicht die gesamte Kraft; sie kann
Uberhitzt werden und ausbrennen. Wenn eine Kupp-
lung nicht volistandig auskuppelt kann dies zurdckzu-
fUhren sein auf:

1. Zuviel Spiel am Kupplungsgriff;

2. Verzogene oder zu rauhe Kupplungsscheiben

3. UngleichmaBige Spannung der Kupplungsledern:

4. Verbrauchtas Motordl;

5. Zu hohe Viskositdl des Motorals;

6. Zu hoher Clstand;

7. Auf der Antriebswelle festgeiressenes Kupplurgs-
gehiuse;

8. Schadhaften Kupplungsausrlckmechanismus;

3, UngleichméRfige Abnutzung der Kuppiungsnaoe

oder des Kupplungsgehauses;
10. Fehlende Teile.

Eine Kupplung kann schleifen infoige von:

Fehlendem Spiel am Kupplungsgriff.

Abgendtzten Kuppiungsscheiben.

Lahmen Kupplungsfedern.

Klemmendem Kupplungszug.

Schadhaftem Kupplungsausrlckmeachanismus.
UngleichméaBiger Abnuszung an  Kupplungsnate
oder Kupplungsgenause.,

Kupplungsgerdusche kdnnen  verursacht  werden

durch:

1. UbermaBigen Verschleil zwischen Primérrad ung
Kupplungezahnrad.

2. Beschédigte Radzahne,

3. Zuviel Spiel zwischen Kupplungsplattenzungen und
Kupplungsgehause.

4. Verschlissene ocder bheschéadigte Nadellager.

5. Lahme oder beschadigte Dampfungsiedern.

6. Eingeklemmte Metallspine in den Zahnen des

Kupplungsgehausezahnrads.

Spannung der Federn

Die Kupplungsfedern ausbauen und nacheinander in
ein Federprifgerat einsetzen. Die jeweilige Feder
zusammendricken und die Federkraft bei der vorge-
schriebenan Federlange ablesen. Falls die Feder bet
vorgeschriebener l&nge schwacher als der zuléssige
Grenzwert ist, ist sie auszuwechseln.

Tabeile H49 Spannung der Kupplungsfedern

Pruflange Grenzwert
241 mm . 23,5 kg

Abnutzung und Beschidigung der Kupplungsschei- .

ben
Die Kupplungsscheiben einer Sichtkontrolle unterzig-

hen um festzustellen, ob sie Anzeichen von Festires- -

sen oder Uberhitzung aufweisen oder ob sie ungleich-
m&flig abgenutzt sind. Die Dicke der Schexben mit
einer Schieblehre messen.

Si
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Wenn die Scheiben Anzeichen von Beschadigung auf-
weisen oder das zuldssige MaB unterschreiten, sind
sie durch neue zu ersetzen.

A. Kupplungsscheibe

Messung der Kupplungsscheibe H8?2

 SARRANNN AR

Tabelle H50 Dicke der Kuppiungsscheiben

Granzwert { 3.5 mm |
! .

Kupplungsscheibenverzug

Die einzeinen Kupplungsscheiben auf sine Richiplatte
legen und den Spalt zwischen der Scheibe und der
Richtplatte messen. Dieser Spalt entspricht dem Ver-
zug der jeweiligen Scheibe.

Scheiben, deren Verzug das rzuldssige Mall lber-
schreiten, auswechseln,

(H83)

i A -t
&

A. Kupplungsscheibe C. Fiihlerlehre
B. Stahlscheibe

Tabeile H51 Kupplungsscheibenverzug

[ -Grenzwert [ ¢, 4 mm
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Spiel zwischen Kuppilungsscheiben und Kuppiungs-
gehiuse

Das Spiel zwischen den Zungen an den Kupplungs-
scheiben und den Fingern am Kupplungsgehiuse
messen. Bei zu groBem Spiel wird die Kupplung laut.
Wenn das Spiel den zuldssigen Wert (berschraitet,
sind die Kupplungsscheiben zu erneuern. Wenn das
Kupplungsgehiuse an den Berlhrungsflachen un-
gieichm&RBig oder stark abgenutz! ist, muBl es eben-
falls ausgewechseit werden.

Spiel zwischen Kupplungsschéibe und QH 84)
Kupplungsgehause Rt

Gehause

\‘\ Kupplungsscheibe

Tabelle H52 Spiel zwischen Kupplungsscheibe
und Kupplungsgehiuse

Grenzwert ] 1.0 mm

Die Finger des Gehduses, an denen die Zungen der
Kupplungsscheiben anliegen, inspizieren. Bei zu stark
abgenutzten Fingern oder bel Nutenbildung durch die
Zungen muB das Kupplungsgehiuse erneuert werden.

Beschidigung des Kupplungsgehiusezahnrads

Die Zahne des Kupplungsgehause-Zahnrads kontral-
lieren. Kleinere Schaden kdnnen mit einem Olstein
beseitigt werden. Bei stark beschadigten Zéhnen muf
jedoch  das  Kupplungsgehduse  ausgewechselt
werden. Schaden an den Zahnen des Kupplungsge-
hause-Zahnrads bedeuten, dafi das Primarzahnrad,
durch das es angetrieben wird, ebenfalls beschadigt
sein kann. Wenn das Kupplungsgehause-Zahnrad
instand gesetst oder ausgewechselt wird, ist gleichzei-
tig das Priméarzahnrad zu inspizieren und gegebenean-
falls auszuwechseln.

A. Kupplungsgehiusezahnrad B. Olstein
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Spiel zwischen Kupplungsgehiusezahnrad und
Sekundarwellenzahnrad

Das Spiel zwischen dem Kupplungsgehdusezahnrad
und dem Sekundarwellenzahnrad kontrollieren. Zur
Messung des Spiels eine MeBuhr an den Zahnen
eings Rads ansetzen. Dann das Rad hin und her
bewegen und dabei das andere Zahnrad festhalten.
Der Unterschied zwischen dem grdften und dem
kleinsten MefBwert entspricht dem Spiel. Wenn das
Spiel den zuldssigen Grenzwert (berschreitat, ist
sowonl das Kupplungsgehduse- als auch das
Sekundarwellenzahnrad auszuwechseln.

B. Sekundarwellenzahnrad

Tabelle H53 Spiel zwischen Kupplungsgehiuse-
: zahnrad und Sekundirwellenzahnrad

0,12 mm |

|  Grenzwert |

VerschleiB an Kupplungsgehiuse und Antriebswel-
lenhiilse

Den Durchmesser der Antriebswellenhillse mit einem
Mikrometer messen. Die Antriebswellenhllse aus-
wechseln, wenn der Durchmesser kleiner als der zu-
lassige Grenzwert ist. Den innendurchmesser des
Kupplungsgehduses mit einer Tauchlehre messen.
Das Kupplungsgeh#use auswechseln, wenn der
Durchmesser den zuldssigen Grenzwert Uberschreitet.
Das Kupplungsgehause-Nadelfager inspizieren {Seite
180). Das Kupplungsgehiuse-Nadellager beim Aus-
tausch des Kupplungsgehauses und/oder der
Antriebswellenhliise stets mit auswechseln.

A. Kupplungsgehiuse
B. Antriebswellenhiilse

C. Nadellager

Tabelle H54 Durchmesser von Kupplungsgehiuse

und Hiilse
Kupplungsgehduse Hlise
Grenzwert 37,03 mm 31,96 mm

Beschadigung der Kupplungsnabe

Die Auflageflachen der Zahne der Stahlscheiben in
den Keilnuten der Kupplungsnabe inspizieren. Wenn
die Keilnuten Kerben aufweisen, muR die Kuppiungs-
nabe erneuert werden.

Verschleill des Kupplungsausriickmechanismus

In zusammengebautem Zustand das innere Ausrick-
rad in Richtung der Welle hin- und herdricken, ohne
die Welle dabei zu drehen. Bei zuviel Spiel den
Kupplungsausrickmechanismus auswechsein,

Schmierung
Den Kupplungsausrickmechanismus mit Fett schmie-
ren.

GETRIEBE

Das Getriebe ist ain 5-Gang-Getriebe, klauengeschal-
tet, mit Zahnrddern standig 'm kingriff. Der Getriebe-
guerschnitt ist in Abb. H88 dargestellt und der Schalt-
mechanismus in Abb. H89. Der cinfachheithalber wer-
den die Getriebeantriebsriader in der folgenden Erkla-
rung mit .D” (z. B. D1 = Antriebswellen-Getrieberad 1)
bezeichnet und die Abtriebswellenrader mit ,.0".

Die Rader D3, 04 und 05 sitzen in Keilnuten auf der
betreffenden Welle und drehen sich deshalb mit den
Wellen. Wahrend der Schaltvorgange werden diese
Rader auf der jeweiligen Welle durch eine der drei
zugehdrigen Schaltgabeln seitlich verschoben. Die
Réder D4, D5, 01, 62 und 03 drehen sich frei, kénnen
jedoch nicht seitlich verschoben werden. Die Rader
C1 und B2 drehen sich mit der Welle und kénnen
ebenfalls nicht seitlich verschaben werden.

Schaltmechanismus

Wenn der Schalthebel 24 angehoben oder njeder-
getreten wird, dreht sich die Schaltwelle 19, eine Klaue
am Schaltarm 5 greift an einem der Schaltwalzenstifte
8 an und die Schaltwaize 9 dreht sich. Gleichzeitig
greift die Schaltbegrenzungsklaue 21 am Schalthebel
22 an einem anderen Stift an, wie aus der Abb. H89
ersichtlich. Durch die Drehung der Schaliwalze ver-
schiett nun einer der Schaltgabelflibrungsstifte, die in
den Nuten der Schaltwalze laufen, eine der drei
Schaltgabeln 11, 16 oder 17 entsprechend dem Ver-
lauf der Nuten.
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Getriebe H88

Schaltmechanismus 5 \

D)

15. Positionierstift
18. Schaltgabel {1. Gang]
17. Schaltstange

1. Antriebswelle 8. Schaltwalzenstift 18. Schaltgabel

2. Antrigbsrad 3. Gang 9. Schaltwalze {2./73. Gang}

3. Abtriebswelle ' 10. Flhrungsstift 19. Schaltwelle

4, Schaltklauenfeder 11, Schaligabel 20. Rlckholifeder

5. Schaltarm (4./5. Gang} 21. Schaitbegrenzung
6. Schraube 12. Abtriebsrad 5. Gang 22. Schalthebel

7. Schaltwalzenstift- 13. Abtriebsrad 4. Gang 23. Rickholfederstift

piatie 14. Schaitstern 24. Schaltpedal
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,
e s m o B 1 o L Rl O~ 3 Fyy e

A. 1. Gang E. 4. Gang
B. Leerlauf F. 5. Gang
C. 2, Gang
D. 3. Gang

e Schaltgabeln hestimmen dann die Position der
Rader D3 (2), 04 {13} und 05 (12). Die Eingriftsverhalt-
nisse des QGetriebes im Leerlauf und in den fint
Gangen sind in den Abbildungen H30 bis H95 darge-
stelit. Im &uBeren Schaltmechanismus befindet sich
eine Klauenfeder 4, um den Schaltarm und die Schalt-
begrenzungsklaue gegen die Schaltwalzenstitte zu
dricken, damit die Kiaue und die Stifte stets in Kontakt
miteinander bleiben. Wenn das Schaltpedal nach dem
Schaltvorgang losgelassen wird, bringt die Rlckholfe-
der 20 den Schalthebel und das Schaltipedal in die
Ruhestellung zurick. Damit der Gang nicht heraus-
springt, drickt die Schaltwalzen-Arretierstififeder den
Schaltwalzenarretierstift 15 in eine der 6 Aussparun-
gen des Schalisterns 14. FUnf dieser Aussparungen
weaisen gleiche Abstande auf; sie entsprechen den 5
Géangen. Die andere Aussparung liegt halbwegs
zwischen der Aussparung fir den 1, Gang und den 5.
Gang und ermdglicht es, das Getriebe in die Leer
laufstellung zu bringen.

Der Rickholfederstift 23 seitlich am Kurbelgehduse
ragt durch einen Ausschnitt im Schalthebel, Er sitzt
zwischen den belden Enden der Schaltmechanismus-
Rlckholfeder. Im Narmalfall hat der Rickholfederstift
kelne Berlhrung mit dem Ausschnitt im Hebel, da die
Schaltbegrenzungsklaue zunéchst die Bewegung des
Schalthebels steuert.

- _JA
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Leerlauffindung

In dem Zahnrad 04 sitzen im Abstand von 120° drei
Stahlkugeln. Diese erleichtern beim Schalten aus dem
1. Gang die Leerlauffindung. Weann das Maotorrad steht
und sich die Antriebswelle nicht dreht, fallen eine oder
zwei dieser Kugeln in die entsprechende Nute in der
Abtricbswelle. Wenn das Schaltpedal betatigt wird, um
vom 1. in den 2. Gang zu schalten, beginnt sich das
Zahnrad 04 zu bewegen, aber in der Mitte des Schalt-
wegs zum 2. Gang trifft die Stahlkugel auf das Ende
der Nut in der Abtriebswelle. Das Zahnrad 04 wird stitl-
gesetzt und die Schaltwalze dreht sich nicht mehr;
dadurch bieibt das Getriebe in Lecrlaufstellung.

Leerlauffindung (H96)

Schaltbegrenzungsklaue

Jedes Mal, wenn das Schalipedal betédtict wird, greift
die Schaitbegrenzungsklaue an einem der Stifte der
Schaltwalze an, damit der Gang nicht Cbersprungen
werden kann, Wenn das Schaltpedal bis zum An-
schlag nach oben oder nach unien bewegt wird,
schlagt einer der Schaltwalzenstifte an einem dsr

Arbeitsweise von Schaltarm und Schaltbegrenzung

-Aufwirtsschalten

1. Schaltarm
2. Schaltwalze
3. Schaltwalzenstift

4, Schaltbegrenzung
5. Klauenfeder
6. Schalthebel
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Haken der Schaltbhegrenzungsklauve an, damit sich die
schwere Schaliwalze infolge ihres Tragheitsmoments
nicht zu weit dreht und der Gang Ubersprungen wird.
Dies ist hesondcers bei einem schnellen Schaltvorgang
wichtlg. Gieichzeitig arretiert die Schaltbegrenzungs-
klauge den Schalthebel, um aut dlese Weise zusitzlich
ein Uberspringen des Ganges zu verhindern.

Getriebestoérungen

Schaden am Getriebe oder am Schaltmechanismus,
aufgrund deren das Getriebe falsch schaltet, Gange
Uberspringt und/oder aus dem Gang zurdckspringt,
fihren 7zu weiteren Schaden am Getriebe und zu
Motorschaden infolge der dabei auftretenden Ubor-
drehzahl. Stdrungen am Getriebe oder am Schalt
mechanismus konnen foigende Ursachen haben:

1. Loser Rickholederstift und/oder gebrochene
oder lahme Rickholfeder.
2. Gebrochene oder lahme Schaltwalzen-Arretier-
stiftfeder
Gebrochene oder lahme Schaliklauenfeder
Beschadigter Schaltarm und/oder beschadigte
Schaltbegrenzungsklaue
Lose Schaltwalzenhalterungen
Verbogene oder abgenutzte Schaligabel{n)
Ausgeschlagene Schaltgabelnuten an den Radern
Abgenutzie Schaltgabel-FUhrungsstifte
Ausgeschlagene Schaltwalzennuten
. Klemmender Schaltwalzen-Arratierstift im Arretier-
bolzen.
11. Abgenutzte oder beschddigte Getrieberadklauen,
Klauenltcher und/oder Klauenaussparungen
12, Stérungen in der Kupplung cder im Kupplungs-
mechanismus.

bW

CVUmNGO;

1

13. Falscher Zusammenbau cder fehlende Teile
Getriebegerdausche entstehen durch Abnutzung oder
Beschadigung an Wellen, Lagern, Radnaben oder
Zahnen, usw.

Inspektion des Schaltmechanismus

Die Schaltklauen, die Schaltbegrenzung und die Rick-
holifeder inspizieren. Gebrochene oder anderweitig
beschéadigte Teile auswechseln.

H3/

Abwirtsschalten

7. Ruckholfederstift
8. Riickhoifeder
9. Schaltwelle
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GELY

A. Klauenfeder C. Rickholfeder

B. Schaltklauen

Die freie Lange der Schaltwalzen-Arretierstiftieder

messen. Wenn die Lénge das zuldssige Mal unter-
schreitet, ist sie auszuwechsein,

A, Positionierstift B. Feder

Tabelle HS5 Freie Lange der Arretierfeder
30,7 mm

I Grenzwert |

Uberprifen, ob sich die Ruckhelfeder geldst hat. Wenn
der Stift lose ist, muB er ausgebaut und Sicherungs-
lack auf das Gewinde aufgetragen werden. Den Stift
dann wieder einschrauben.

e e

Getriebespiel

Das Kurbelgehéuse auseinanderbauen. Das Getrigbe
eingebaut lassen und das Spiel zwischen den Radem
01 und D1, 02 und D2, 03 und D3, 04 und D4 sowie 05
und D5 messen. Zur Messung des Spiels eine MefRuhr
an einen Zahn eines Rades ansetzen und das Rad hin
und her bewegen, wihrend das andere Rad festge-
halten wird. Der Unterschied zwischen dem héchsten
und dem niedrigsten MeBwert entspricht dem Spiel.
Beide Rader auswechseln, wenn das Spiel den zulis-
sigen Wert iberschreitet.

P IR

A. Mef3uhr B. Bewegen C. Festhalten

Tabelle HS6 Zahnradspiel

[ Grenzwert | 025 mm

Verbiegung der Schaltgabeln

Die Schaltgabeln siner Sichtkontralle unterziehen und
verbogeng Schaltgabeln erneuern. Bei verbogenen
Schaitgabeln konnen Schwierigkeiten beim Schalten
entstehen; bel Belastung kann auch der jeweilige
Gang herausspringen.

Verschleifl zwischen Schaltgabel und Radnut

Die Dicke der Schaligabeln an den Auflageildchen
sowie die Weile der Schaltgabelnuten in den Réadem
D3, 04 und 05 messen. Wenn die Dicke einer Schalt-
gabel unternalb des zuldssigen Wertes liegt, mul} die
Schaltgabel emeuert werden. Wenn die Radnut Uber
das zuldssige Maf hinaus ausgeschlagen ist, mufi das
Rad ausgewechselt werden.

(H102)

A. Schaltgabelnuten

B. Schaitgabel

e

A M aS v e
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Tabelle H57 Schaltgabeldicke Spiel zwischen Zahnridern und Welle
I Grenzwert 1 47 mm [ Den Durchmesser der einzelnen Wellen und der
: Buchsen mit einem Mikrometer sowie den Innendurch-

messar der unten aufgeflihrten Rader messen. Die
Tabelle H58 Breite der Schaltgabelnuten Unterschiede zwischen den MeBwerten entsprechen

dem Spiel. Réder, bei denen das Spiel das zuldssige
] Mah Uberschreitet, auswechseln.

[ Grenzwert ] 5,25 mm

Verschleil zwischen Gabelfiihrungsstiften und
Schaltwalze . k}i
Die Durchmesser der Schaitwalzenflihrungsstifte
sowie die Breite der einzelnen Schaltwalzennuten
messen. Schaligabein, bei denen der Flhrungsstift
das zulassine Mal unterschreitet, erneusrn. Wenn
eine Schaltwalzennut Gber das zuldssige MaB hinaus
ausgeschlagen ist, ist die Schaltwalze auszuwechseln.

T
&

A. Buchse

Tahelle HE1 Spiel zwischen Zahnrddern und Welle
sowie zwischen Zahnradern und

Buchse
e | 02,03, D4, D5 O1
A. Schaltwalzennuten B. Schaltgabel-Fiihrungs- Grenzwert i Q.16 mm 0,15 mm
stift
Tabelle H59 Durchmesser der Schaltgabel- Verschleill an Welle und Nadeilager-AuBlenlaufring
Fiihrungsstifte Den Durchmesser der Laufbahnen von Antriebs- und
an Schaltstange | an Schaltwalze Abtriebswelle in  den Nadellagern messen. Die
jeweilige Welle auswechseln, wenn der Durchmessar
Grenzwert /.85 mm 7,93 mm das zuldassige MaB unterschreitet. Den Innen-

durchmesser der Lagerlaufringe mit einer innenmaRl-
uhr messen, Die Lagerringe auswechseln, wenn der
Durchmesser den zulassigen Grenzwert Uberschreitet.
I Grenzwert | 8,25 mm Beim Austausch einer Welle und/ader eines Laufrings
das zugehdrige Nadellager ebenfalls auswechseln.

Tabelle H60 Breite der Schaltwalzennuten

Beschddigungen an Radklauen, Radklauenlochern
und Radklauenaussparungen

Die Radklauen, Radklauenlécher und Radklauenaus- AR
sparungen einer Sichtkontrolie unterziehen. Rader, bei Q‘i@
denen Schaltklauen, Schaitklauenl&cher oder Schalt- z

klauenaussparungen beschadigt oder ungleichmalkig
oder zu stark abgenutzt sind, erneuern.

A. Nadellager-Auflenlaufring

Tabelle H62 Durchmesser von Welle und
Nadellager-AuBeniaufring

Welle AuBenlaufring |
Grenzwert 18,96 mm 26,04 mm
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Beschidigung und Verschleill an Kugel- und Nadet-
lager
Die Kugel- und Nadellager Uberpriifen (Seite 190).

MOTORSCHMIERUNG

Zum Motorschmiersystem gehdren das Olsieb, die
Motorélpumpe, der Qliilier, das Uberdruckventil, das
Olbypassventil und die Olkandie. Weiterhin ist ain
Oldruckschalter vorhanden, um bei unzureichendem
Oldruck ein Warnsignal abrzugeben. Ein Kurbelge-
hause-Entiiftungsventil sorgt dafur, daR die Druck-
schwankungen im Kurbelgehduse so kloin wie maég-
iich bleiben. Aullerdem leitet es in das Kurbelgehduse
gelangende Gase wieder zum Motor zurlck. Die
folgenden Erlauterungen befassen sich damit, wie die
einzelnen Teile zusammenarbeiten, wie das Ol zu den
verschiedenen Teilen des Motors gelangt und wie der
Oldruck aufrecht erhalten wird. Die Einzelheiten des
Oldruckschaliers, des Uberdruckventils, der Matordl-
pumpe, des Olfilters und des Entlidftungsventils sind in
den Abschnitten nach der Beschreibung des Motor-
schmiersystems erlautert (Seite 186 — 190).

Da der Motor durch ein NaBsystem mit Sump!
geschmiert wird, ist im Unterteil des Motaors im Kurbel-
gehluse stets ein Olvorrat vorhanden. Das O wird bei
jaufendem Motor von der Pumpe durch ein Drahtsieb
angesaugt. Der Antrieb der Pumpe erfolgt dber ein
Zahnrad auf der Sekundérwelle. Das Sieb halt Metali-
teitchen und andere Fremdkérper, die zu einer
Beschadigung der Olpumpe fihren kdnnten, zurick.
Von der Pumpe geht das QI zum Olfilter, um daort gefil-
tert zu werden. Wenn das Filterelement verstopft ist,
so daB der Oldurchilul behindert wird, fligki das O
durch ein Bypassventil in der Olfilterbefestigungs
schraube am Element vorbei. Hinter dem Filter wird
das Ol auf zwei Schmierwege verteilt.

Einer dieser Wege filhrt durch die Clwanne zum
Hauptolkanal im Kurbelgehduse. Durch den Hauptdl-
kanal flieBt das Ol zu den Kurbelwellenlagern und ven
dort zu Pleueliagern. Durch die Fliehkraft wird das Ol
von der Kurbelwetle auf die Zylinderwande, die Kolben
und die Kolbenbolzen geschleudert. Das Ol tropft
dann herunter und sammeit sich im Kurbelgehause, so
daB es wieder zur Schmierung verwendet werden
kann. Olbohrungen beiderseits des Zylinderblocks
leiten QI nach cben zum Zylinderkopf. Nachdem es
die Nockenwellenlager geschmiart hat, flieRt es zu den
Nocken und nach unten zu den Ventilayushebern, um
diese Bereiche zu schmieren. Dieses Ol flieBt dann
durch die Olricklaufbohrungen an der Basis der
Ventilausheber und Ober den Steuerkettenschacht in
der Mitte des Motors zum Olsumpf zurlick, Durch eine
Dise im Hauptdlkanal wird Ol auf die Primarkette auf-
gehracht.

Der andere Weg fUr das gefilterte Ol fihit zum
Getriebe. Das Ol flieft durch die Offnung in den Kanal
zwischen der rechten Seite des Kurbelgehauses und
dem Kupplungsdeckel zur Sekundarwelle. Danach
schmiert es die Sekundarwellenkupplung und das
Anfagserkupplungsrad. AnschlieBend flieBt es durch
die Offnung zu den Nadellagern der Antriebswelle und
der Abtriebswelle. SchlieBlich tropft es herunter in das
Kurbelgehduse nachdem es die Lager und die Zahn-
rader geschmiert hat.

Oldruckschalter Uberdruckventil

yUm den Oldruck konstant zu halten, sind sowohl der
Oldruckschalter ais auch das Ube_rdruckvent:\ wichtig.
Der Oldruckschalter, der an der Olwanne angsordnet
ist, kontrolliert den Oldruck im Hauptdlkanal und
schaltet die Oldruckkontrollampe ein, wenn der Druck
zu sehr abféllt. Bei unzureichendem Oldruck ist die
Clpumpe abgenutzt oder Seschadigt; moglicherweiss
gelangt auch nicht_aureichend Ol zur Pumpe. Wenn
andererseits der Oldruck zu hoch wird, wie beim
Anlassen eines kalten Motors  (insbesondere bei
kaltem Wetter) begrenzt das Uberdruckventil den
Oldruck. Das Uberdruckventil spricht an, wenn die
Ventiffeder elnem Druck von 52 kp/cm? ausgeselzt
wird,

Messung des Oldrucks

Die Funktion des Uberdruckventils ist bei kaltern Maotor
(etwa bel Zimmertemperatur) durchzufilhren.

ANMERKUNG: Wenn der Motor bereits warmgelaufen
ist, kann die Messung des Oldrucks bei normalser
Betriebstemperatur begonnen werden.

ACHTUNG J] Wenn die ff)lkanal-\-’_erschluﬁschraube

herausgeschraubt wird und der Motor
lauft, flieBt heifles Motordt aus dem Olkanal heraus.
Dieses kann zu Verbrennungen filhren,

Der Motor mufl abgeschaltet werden. Das Motorrad
auf dem Mittelstdnder aufbocken, die VerschiuB-
schraube aus dem Olkanal an der rechten Seite des
Kurbelgehduses herausschrauben und den Oldruck-
messer und den Adapter (Spezialwerkzeuge) stattdes-
sen anschliefen, um den Oldruck zu messen.

Al Oldruckmesser (57001 - 164)
B. Adapter (57001 - 403)

Den Motor anlassen und den Oldruck bei verschisde-
nen Motordrehzahlen abiesen. Ejn normales Uber-
druckventil halt den maximalen OCidruck im Berefch
der in Tabelle HB3 angegebenen Werte. Wenn der
Oldruck 6.0 Kp/cm2 wesentlich Ubersteigt, klemmt
das Uberdruckventll in geschlossener Stellung. Wenn
der Oldruck bei mehnr als 5.000 min™! niedriger als 4,4
kp/em? ist, kann es sein, daB das Uberdruckventil in
gedfineter Stellung klemmt oder das Schmiersystem
anderweitig beschadigt ist.

Tabelle H63 Offnungsdruck des Gldruckventils

Normal
4,4 -6,0 kp/cm?2
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Motorschmiersystem H108
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Den Motor warmlauvfen fassen und den Oldruck bei
normaler Betriehstemperatur messen,

Den Motor mit den vorgeschrisbenen Drehzahlen
laufen lassen (Tabelle HE64) und den Oldruck ablesen.

Tabelle H64 Oldruck

Oldruck bei 4.000 min”, 90°C

2,0 kp/cm?

Bei wesenitlich unter dem vorgeschricbenen Wert
liegendem Cldruck die Olpumpe und das Uberdruck-
ventil kontrollieren. Falls an der Pumpe und dem Uber-
druckventil keine Stérung festzusteflen ist, ist der Rest
des Schmiersystems zu Uberprifen.

Inspektion des Oldruckschaiters

Der Schalter muB die Warnkontrollampe bei cinge-
schalteter Z0ndung und stehendem Motor zum Auf-
leuchten bringen.

Falls die Lampe nicht aufleuchtet, ist die Anschlufilei-
tung vom Schalter abzuzienhen. Das Pluskabel eines
Gleichspannungs-Valtmeters mit einem Bereich von
20 V an die Schalierleitung anschlieBen und das
Minuskabel mit dem Meotor verbinden. Den Zind-
schlussel auf | ON" schalten und das Voltmeter able-
sen. Falls das Voltmeter nicht die Batteriespannung
anzeigt, llegt die Stérung entweder an der Leitung
ader an der Lampe.

B. Schalterleitung

A. Oldruckschalter

Wenn das Instrument die Batteriespannung anzeigt,
kann der Oldruckschalter schadhaft sein. Mit einem
Ohmmeter den Schalter zwischen der Schalterkiem-
me und dem Schaltergeh&use auf Durchgang prifen.
Wenn das Instrument bei abgeklemmier Schalter-
leitung und stehendem Maotor mehr als 0 Ohm anzeigt,
ist der Schalter schadhaft.

Wenn die Motordrehzahl héher als die Leerlaufdreh-
zahl ist, muBB die Kontrollampe erldschen. Wenn das
nicht der Fall ist, ist der Motor abzustellen und der
Cldruck zu messen (Seite 186). Wenn der Oldruck
héher ist als fUr die jeweilige Motordrehzahl vorge-
schrieben, ist der Oldruckschalier schadhaft; er muB
dann ausgewechselt werden.

ANMERKUNG: Ein neuer Schalter muB beim Einbau
mit einem Drehmoment von 1,5 mkp festgezogen
werden.

Priifung des Uberdruckventiis

Es ist zu priifen, db die Stahlkugel in dem Ventil leicht
gleitet wenn siec mit einem Holzstab cder mit einem

weichen Stab weggedriickt wird; sie mufl unter dem
Federdruck des Ventils wieder in den Sitz zurlckkom-
men.

ANMERKUNG: Das Ventil ist im zusammengebauten
Zustand zu Oberprifen. Wenn das Ventil zerlegt und
wieder zusammengebaut wird kann sich die Leistung
des Ventils &ndern.

A. Uberdruckventil

B. Stahlkugel

Wenn bei der obigen Prifung harte Punkts festgestsi
werden, muB das Ventil mit einem L&semitiel mil
hohem Flammpunkt gereinigt werden; dann das Venti
mit Druckluft ausbtasen.

Wenn durch dieses Reinigen das Prablem nicht gelds
wird, ist das Uberdruckventil zu ersetzen. Das Ube-
druckventil ist ein Prazisionsieil, bei dem keine Einzel
teile ausgewechseli werden kdnnen,

Motorolpumpe

e in der rechten Seite des Kurbelgehauses eings
baute Olpumpe ist eine einfache Trochoidoumpe mt
einem &duBeren und einem inneren Rotor. Die Drehzeh
der Pumpe hangt direkt von der Drehzah! des Motors
ab; der Antrieb erfolgt Uber ein Zahnrad, welches
hintan auf dem Kupplungsgehauss sitzt.

Wenn dieg Olpumpe abgenutzt ist, kann sie nicht mehr
ausreichend Ol zur Schmierung des Motars {orderr.

Spiel zwischen duflerem und innerem Rotor

Das Spiel zwischen dem aufleren und inneren Rotor
mit einer Fanleriehre messen. Falls das Spiel den
zuldssigen Wert (berschreitet, ist die gesamte U-
pumpe auszuwechseln.

A. AuBerer Rotor

B. innerer Rotor C. Fiihlerlehre
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A. Lineal

Tabelle H6S Spiel zwischen duBerem und
innerem Rotor

[ Grenzwert 0,30 mm

Spiel zwischen duBerem Rotor und Pumpengehiuse
Das Spiel zwischen dem &aufieren Rotor und dem
Pumpengehduse mit einer Fihleriehre messen. Falls
das Spiel den zuldssigen Wert (berschreitet, den
AuBendurchmesser des duBgren Rotors und den
inneren Durchmesser des Pumpengehiuses messean.
Wenn der Aufiendurchmesser des aufleren Rotors den
Grenzwert unteischreilet, ist die gesamte OQlpumpe
auszuwechseln.

A.Pumpengehduse
B. AuBerer Motor

C. Fuhlerlehre

Tabelle H66 Spiel zwischen GuBerem Rotor und
Pumpengehause

L Grerizwert 0.30 mm

Rotor-Seitenspiel

Fin Lineal auf das Pumpengehiuse auflegen und cden
Abstand zwischen dem Lineal und den Rotoren mit
einer Fihlerlehre messen, Wenn das Spiel den zulds-
sigen Wert Oberschreitet, ist die gesamte Olpumpe
auszuwechseln,

(H114)

B. Fihlerlehre

Tabelle H67 Rotor-Seitenspiel

Grenzwert [ 0,12mm
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Olfilter

Der Offiter, der sich im unteren Tell des Kurbelgehéu-
ses belindet, beseitigt die Unreinheiten aus dem Ol.
Wenn dasg Filterefement im Lauf der Zeit verschmutzt
wird und dadurch verstoptt, wird die Filterwirkung
beeintrichtigt. Wenn es so verstopft ist, daB es den
Qlflui stark behindert, Offnet sich ein druckgesteuartes
Umgehungsventil im Kurbelgeh&use, so daR die Teile
des Motors, die geschmiert werden muissen, immer
noch ausrecichend O erhalten. Wenn der Druckunter-
schied zwischen dem Filtereintritt und dem Filteraus-
tritt einen bestimmten Wert erreicht, drickt das an der
Eintrittsseite anstehende Ol so stark auf die Ventilfe-
der, dal sich das Ventil &ffnet und Ol am Filter vorbei
in den Hauptdlkanal flieBen kann.

Da der Verschleill an der Kurbelwelle und am Getriehe
beschleunigt und dadurch die |l.ebensdauer des
Maotors verkurzt wird. wenn Matallteilchen oder andere
Fremdkdrper tm Ol vorhanden sind, darf der Olfilter
nicht vernachlassigt werden.

f)lfilter H-] 15

© & & @ 8
1. Talle 5. O-Ring
2. Filterelement 6. Befestigungsschraube
3. Fedsr 7. Filterdeckesl

4. Bypassventil-Stanlkugel 8. O-Ring

Olfilteraustausch

Das Filterelement entsprechend der Wartungstabelle
{(Seite 10) auswechseln da es durch vom Motor und
vom Getriebe kommende Metallspdne insbesondere
wahrend der Einfahrzeit verstopft wird. Nach der
Einfahrzeit das Element bel jedem zweiten Olwechsel
austauschen. Wenn der Filter zum Austausch des
Elements ausgebaut wird, ist er mit einem Ldsemittel
mit hohem Flammpunkt auszuwaschen. Dabel den
Zustand der O-Ringe Uberprifen. Abgenutzte oder
gealterte O-Ringe auswechseln, damit der Motor kein
Ol verliert. ’
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Entliiftungsventif

Das Entliftungsventil ist an der Cherseite des Kurbel-
gehduses angeordnet. Die Untersaite 6ffnet sich zum
Kurbelgehduse, cben ist es mit dem Entliftungs-
schiauch, mit dem Luftfilter verbunden. Es dient dazu,
Druckschwankungen im Kurbelgehause infolge der
Pumpwirkung der Kurbeclwelle und Kotben zu vermin-
dern und durchgebiasenes Gas wieder in die Zylinder
zU leiten.

Das durchgeblasene Gas stromt aus den Brennkam-
mern an den Koibenringen vorbei in das Kurbelgehau-
se. Etwas Gas wird stets durchgelassen, doch erhont
sich die Gasmenge infolge des VerschleiRes an Zylin-
derwanden und Kolbenringen. Wenn das (Gas nicht
abgeleitet wird, verschmutzt es das Motordl

Durch die Ruckfihrung des durchgeblasenen (Gases
verbessert sich die Verbrennung, doch muf3 vor der
Rlckfuhrung das durch das Getricbe zersprihte Ol
abgeschieden werden. Das aus dem durchgeblascnen
Gas und Ol bestehende Gemisch stromt durch ein
Sieb im Entliftungsventil. Dabei wird der groBere Tell
des Ols aus dem Gas ausgeschieden. Das aus dem

Gas ausgeschiedene Ol {duft nach unten in das
Kurbelgehduse ab. Das gereinigte Gas wird durch den
Entloftungsschlauch in das Luftfiltergeh&use ange-

saugt. Von dort sirémt es durch die Vergaser in den
Motor.

Wenn der Entldftungsschlauch cder das EntlGftungs-
ventil verstopft sind, kann sich Oruck im Kurbelgehau-
se aufbauen, so dafl Ol austritt.

ANMERKUNG: Wenn zuviel Ol in den Motor aingeflllt
ist, stromen die dann auftretenden Oldampfe durch
das Entltftungsventil in den Luftfilter und verstopien
diesen Dadurch entstehen Vergaserstdrungen. Das
Entldftungsventil hat daran keine Schuld.

KUGELLAGER, NADELLAGER

Beschadigungen und Verschleil an den Kugellagern
Da die Kugellager mit extrem engen Toleranzen her-
gestellt werden, mull der Verschiei3 durch Gefihl an-
statt durch Messung beurteilt werden. Die Lager in
einem Ldsemittel mit hohem Flammpunkt aus-
waschen, trocknen (trockene Lager nicht in Um-
drehung versetzen) und é&ien. Die Lager von Hand
durchdrehen, um ihren Zustand zu Uberprifen. Lager,
die Gerdusche entwickeln, nicht leicht laufen oder
rauhe Stellen aufweisen, sind auszuwechseln.

VerschleiB und Beschidigung an den Nadellagern

Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig
ab, daB der Verschleil schwierig zu messen ist. Statt-
dessen sind die Lager auf sichtbare Verschleiler-

scheinungen, Verfirbungen und andere Beschédigun-

gen zu inspizieren. Bei Zweifeln hinsichtlich des
Zustands eines Lagers dieses ersetzen.

OLDICHTUNGEN

Die Kurbelwellen-Oldichtung im rechten Motordeckel
dichtet das Kurbelgehduse gegen die Zindgeber ab.
Wenn die Dichtung beschidigt ist, dringt das Ol bis
zum Zundgeber vor. Bei beschéadigten, gealterten
oder anderweitig schadhaften Oldichtungen tritt auf
jeden Fall Ol aus.

Beschidigung an den Oldichtungen

Die Oldichtungen inspizieren und gegebenenfalls aus-
wechseln, wenn die Dichtlippen verformt, verfarht
{infolge Alterung aes Gummis), verhéartet oder auf
andere Weise boschidigt sind. Da die Oldichtungen
beim Ausbau praktisch immer beschadigt werden,
sind ausgebaute Qldichtungen  auszuwechseln.
Markierte Oldichtungen so einpressen, dafl die
Markierung nach aufen zeigt. Die Dichtungen mdssen
nach dem Einpressen biandig mit der Bohrung
abschlieBen. ’

AUSPUFFE

Die Auspuffe vermindern die Auspuffgerdusche undg
leiten die Abgase vom Fahrer weg. Der dabel aui-
tretende Leistungsabfall bleibt gering. Falls sich
arofere Kohleansammlungen in einem Auspulf gebil-
det haben, wird dessen Wirksamkeit vermindert und
die Motorleistung fallt ab.

Wenn Abgase an den Anschlullstellen der Auspufie
am Zylinderkopf austreten  oder  die  Dichtungen
beschadigt zu sein scheinen. sind dig Dichtungen aus-
zuwechseln. Stark beschiddigte, singebsulte, gerisse-
ne cder gerostete Auspuife auswechseln,
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RADER

Dieses Motorrad ist mit schiauchlosen Reifen ausgerG-
stet. Der Hauptvorteil der schlauchiosen Reifen liegt in
zusatzlicher Fahrsicherheit. Bei einer Reifenpanne
platzt ein schlauchloser Reifen normalerweise nicht; er
verijert die Luft allméahlich. Weitere Vorteile sind das
geringe  Gewicht, verbesserte Auswuchtung und
kithlere Fahreigenschaften. Anstelle eines Schiauches
dichten die Reifenwllste unmitte/bar am Felgenrand.

ACHTUNG X Bei diesem Motorrad sind die Reifen,

Felgen und Luftventile ausschlieBlich
fiir schlauchlose Reifen ausgelegt. Die empfohlenen
Standardreifen, Felgen und Luftventile missen als
Ersatz verwendet werden. Verwenden Sie in einem
schlauchlosen Reifen keinen Schlauch, damit die
Fahrsicherheit nicht gefahrdet wird.

Reifen

Die Strukiur eines schiauchlosen Reifens ist durch
eine innenisolierung und durch Wulstbander gekenn-
zeichnet.

Cie Innenisolierung ist eine Schicht aus dickerem
Gummi, welcher die Innenwand des Reifens bedeckt,
Die Innenisolierung ist aus einem Gummi besonderer
Qualitat hergestellt, die nur schwer Luft einfaBt. Im ail-
gemeinen verstarken Wulstbander die Reifenwllste,
die durch die Reibung auf dern Feigen beschadigt
werden kdnnen. Die Wulsthédnder der schlauchlosen
Reifen haben auBerdem die Figenschaft, daf sie luft-
dicht abschlieBen.

Da die Abdichtung der schlauchiosen Reifen durch
einen guten Sitz der Wulstbander auf der Felge
cerreicht wird, muB darauf geachtet werden, dal bei
Arbeiten an schiauchlosen Reifer die Wulstbander
nicht beschadigt werden.

Schlauchlose Reifen J1
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Luftventil 6. Wulstbédnder
Felge 7. Einlagen
Felgendichtbereich 8. Innenisciierung
Wulstdichtbereich 8. Seitenwand

5. Wulstdraht 10. Lautfidche

B oha

A. , Tubeless”

Dic Bezeichnung |, TUBELESS" auf der Seitenwand
des Reitens gibt an, daR or fir Verwendung ohne
Schlauch vorgesehen ist

Die Reifen sind so ausgelegt, dal sie beim Beschleu-
nigen und beim Abbremsen auch auf ungunstigen
Obertlachen gute Kraftibertragungseigenschaften und
qute StraBenhaftiung aufweisen, wenn sie auf den vor-
geschrigbenen Druck aufgepumpt und nicht Uberlastet
sind.

Wenn die Reiten mit zu hohem Druck aufgepumpt
sind, sind sie zu hart, das Profil in Reifenmitie ver-
schleit schnell und die Reifen werden empfindlich
gegen Beschadigung. Bei zu niedrigem Reifendruck
varschieien die Reifenschultern schnell, die Reifen-
einlage wird beschadigt, der Kraftstoffverbrauch steigt
an und das Motorrad 1Rt sich schlecht lenken.
Auflerdem erhitzen sich die Reifen bei hohen Ge-
schwindigkeiten und ihre Lsbensdauer wird stark
verklrzt,

Tabelle J1 Reifendaten

R Grofe Fabrikat, Typ
| Varne | 3.25H-18 | DUNLOP,
i 4PR GOLD SEALF8
F schlauchlos
| Hinten | 4.001-18 | DUNLCP,
b 4FPR GOLD SEAL K127
schlauchlos ]
Vormme | 3.25H-19 | DUNLOP, GOLD SEALF8
4PR schiauchios oder
T BRIDGESTONE Mag Mopus
nr:') | L3G3A, schlauchlos
~| Hinten | 130/90-16 | DUNLOP GOLD SEAL K127
¢ B7H schlauchlos oder
4PR BRIDGESTONE Mag Mcepus
ST708A, schlauchlos

ACHTUNG Urn die Fahrsicherheit und die Fahrei-

genschaften zu erhaiten, dirfen nur
die empfohlenen Standardreifen aufgezogen werden.
Weiterhin sind die vorgeschriebenen Reifendriicke
einzuhalten (Tabelle J1 und J2). In Abhingigkeit von
den StraBenverhilinissen (Regen, Schnee, rauhe
Oberflache, usw.) sind gewisse Abweichungen vom
Standardreifendruck zuldssig.

- _J



Verschlei und Beschiddigung der Reifen

Die Reifen ddrfen nicht mehr benutzt werden, wenn
das Profil abgefahren ist oder wenn sie eingeschnitten
oder anderweitig beschadiagt sind. Je weiter dia Reifen
abgetahren werden, desto empfindlicher sind sie und
desto leichter kommt es zu einer Reifenpanne. 90 %
der Reifenschaden treten wanhrend der letzten 10 %
der Reitenfebensdauer auf,

Die Reifen siner Sichtprifung auf Schnitte und Risse
unterziehen und bei gréBeren Beschadigungen aus-
wechseln. Eingeklemmte Steine oder andere Gegen-
stinde aus dem Profil entfernen. Beulen oder &hn-
liches zeigen Schaden im Reifeninneren an. Der
betreftende Reifen muB danin ausgewechselt werden.
Die Pratiltiefe mit einer Profilticfenlehre messen und
den Reifen auswechseln, wenn die Profittiefe den
zulassigen Wert unterschreitet.

A. Tiefenlehre

Reifenreparatur

Fur schlauchiose Reifen sind zwei Reparaturarten weit
verbreitet, Die eine Art wird provisorische {(duBere)
Reparatur genannt und kann ausgeflhrt werden, ohne
den Reiten von der Felge abzuziehen. Die andere Art
nennt man dauerhafte (innere) Reparatur; hierfor mufi
der Reifen abgezogen werden. ks ist alilgemein be-
kannt, daB durch dauerhafte innere Reparaturen
héhere Fahrsiandzeiten erreicht werden kdnnen als
durch provisorische (ZuBere} Reparaturen. Dic dauer-
haften (inneren) Reparaturen haben auch den Vorteii
daB auf Sekundarschiden gepriit werden kann, die
bei einer Sichtkontrolle von auBen nicht festgestellt
warden kénnen., Aus diesen Grinden empfichlt
Kawasaki die provisorische (duBere) Reparalur nicht.
Nur die entsprechende dauerhafte (innere) Reparatur
wird, wenn auch mit Vorbehalt, empfohlen.

Fur schlauchiose Reifen werden nachstehend die
Methoden fur COMBI UNITS beschrieben, die von TIP

Tabelle J2 Reifendruck, Profiltiefe

ﬁ—_——
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TOP (Markenbezeichnung) hergestellt werden. Die
Reparaturmethoden kdénnen sich von Fabrikat zu
Fabrikat geringfugig unterscheiden. Es sind jeweils die
Vorschriften des Herstellers zu beachien, damit die
Reparatur mit einem guien Ergebnis ausgeflhrt wer-
den kann.

ACHTUNG J Durch Reparaturen konnen beschi-

digte Reifen nicht mehr ihre urspring-
liche Leistung erreichen. Fahren Sie in den ersten 24
Stunden nach einer Reparatur nicht schneller als 80
km/h und zu keiner Zeit schneller als 180 km/h,
wenn Sie einen Reifen repariert hahen.

e Den Reoifenschaden fesistellen und markieren und
die Ursache fir den Schaden entfernen

@& Den Reifen von der Felge abziehen (Seile 116).

® Den Reiten sorgfaltig kontroilieren. Wenn einer der
nachstehend aufgefihriten Beschadigungen festge-
stellt wird, ist der Reifen auszutauschen:

. Loch oder Ril gréBer als 3 mm Durchmesser.
. 2 Ldcher im Abstand von 40 cm.
. 3 Locher oder mehr im Heiten.
L.och oder Beschadigung in der Seitenwand.
Die Felge kontrollicren. Wenn eine der auf Selte 214
aufgeflhrien Beschadigungen fostgostellt wird, ist
die Felge auszutauschen.
® Die Reifenpanne beheben. Nachstehend werden
die COMBI UNITS von TIP TOP benutzt. um das
Yerfahren f{dr die Innenreparaiur einas schlauch
losen Reifens zu beschreiben.
e Den Reifen an der Stelle der Beschéadigung leicht
mit einem Wulstspreizer (Spezialwerkzeug) ausein-
anderdricken. Einen Bonrer auswéhlen, der im
Durchmesser geringfligig grdfier ist als die Bescha-
digung.

® L=

ANMERKUNG: Cer Durchmesser des Bohrers mufd
kleiner als 3 mm sein.

A. Wulstspreizer (587001 - 107 2)

_ Reifendruck {kalt) Mindestprofiltiefe
KZ 750_E Kz 750-H KZ 750-H KZ | KZ
B (US- und Kanada-Maodell) (Europdisches Madell) 750-E[750-H
@ bis zu Uber
g 2,00 kp/cm? 1,75 kp/ecm? . 180 km/h | 180 km/h 1 mm
> 1,75 kp/cm? | 2,00 kp/cm?
Belastung 2,25 Belastung 1,5 Belastung | 1,75 2,0 Unter
| bis kp/cm2 bis kp/cm?2 bis 95 kg | kp/cm? kp/cm2 130
% 97.5 kg 97,5 kg Belasiung | 2,0 225 km/h 2 mm{2 mm
I| Belastung 2,50 Belastung 1,75 95138 kg | kp/em® | kp/em? |
87,5-165 kp/fcm? 97.5-165 kp/cm? 136 -180 | 2,25 2,50 Uber 3
kg kg kg kp/om?2 kp/ocm? 130 km/h | MM
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O Vor dem Aufrauhen des Reifens den Bereich um die
Beschadigung herum mit einem geeigneten Ldse-
mittel reinigen und alle Gleitmittel {(z. B. Silicon,
Grafit usw.) herauskratzen. Vor dem Aufrauhen
trocknen lassen.

O Die COMBI UNITS im Reifeninnersn auf die Mitte
der Beschadigung halten und den AuBenumrif
markieren (keine Zeichenstifte verwenden).

v/,
’

AN (J5):

>

A. COMBI UNITS

C Eine Flache aufrauhen, die etwas gréfier ist als die
COMBIUNITS und den Staub abwischen.

»o iy
L

O Den Bohrer in den AbriB im Reifeninneren zentrie-
ren und in das Loch einschrauben.

mit sauberen Fingern oder einer Blrste auf die auf-
gerauhte Flache aufstreichen. Die zu reparierende
Fidche hochhalten, damit das L&semittel schneller
verdunsten kann. Ungetdhr 10 Minuten trocknen
lassen.

COMBI UNIT fur den Motorradreifen verwenden.
Die Schutzhllse von dem Schaft der COMBI UNIT
abziehen. Die Metallfolie in der Mitte aufbrechen
und die Folie zum Rand hinabziehen. Die Ober-
flache mit einer dinnen Schicht Spezialreifenzs-
ment nestreichen. Die Auflageflache nicht berthren,

A. Schutzhiilse C. COMBI UNIT

ANMERKUNG: Achten Sie darauf, dafBl Sie die Besché- B. Metallfolie

digung mit der Ahle nicht vergréBern.

i ~ 0 Den Schaft der COMBI UNIT durch den Drahtein-
v }(J-]/ satz fuhren.
g (J10)

¢ Die aufgerauhte Fidche grindlich reinigen.

O Den Bereich des Loches mit einer dicken Schicht
Rema Spezialreifenzement beschichten. Eine
dlnne, gleichm&Bige Schicht des gleichen Zements

A. Drahteinsatz




O Spezialreifenzement auf das obere Ende des

Schafts streichen (30 mm Uber der Auflagefiache)
damit der Schaft der COMBI UNIT glatl rutscht.

0O Das Ende des Schafts ohne Drehen durch das Loch
zighen, bis der untere Teil gegen die Innenwand
des Reifens drickt.

< Die Heftvorrichtung so hart wie mdaglich uber die
Reparaturfidche rollen, kurze Bewegungen von der
Mitte nach auBen durchiGhren.

0 Den vorstehenden Gummirand bindig mit der Rei-
fenflaiche abschneiden.

® Den Reifen auf die Felge aufmontieren (Seite 117).
e Das Rad auswuchten {Selte 27).

Felgen

Felgen fir schlauchiose Reiten sind in ihrer Form, in
Abmessungen und in der Oberflachenqualitat so aus-
geflhr, dak sich die Reifen nicht von der Felge [bsen
kénnen und luftdicht sind.

Die Angabe , TUBELESS" auf der Felge bedeutet, daB

die Felge speziell fir schlauchlose Reifen konstruiert
ist,

WARTUNG - FAHRGESTELL
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A. ,,TUBELESS”

Tabelle J3 FelgengroBe, Typ

Vorne hinten -
KZ 750-- 18 x MT2.14
19 x MT1.85 KZ 750-H 16 x MT3.00

* e in der Tabelle angegebene Felgengrdfe bezieht
sich auf die Innenbreite der Felgenkanten und den
Auflagedurchmesser des Wulsis, beides in Zoll.

FelgengréBe ﬂ@‘\
Wei_te

Durchmesser

Messung des Felgenschlags

Wenn Zweifel am Zustand des Rads vorhanden sind
oder wenn das Rad starke St6Be aushalten muBte, ist
die Felgenunwucht wie folgt zu kontrollieren: Den
Reifen abziehen und das Rad an der Achse aufhan-
gen. Eine MeBuhr seitlich an der Felge ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Axlalschlag zu messen.
Der Schlag entspricht dem Unterschied zwischen dem
héchslen und dem niedrigsten MeBwert.

Die Mefluhr am AuBenumfang der Felge ansetzen und
das Rad durchdrehen, um den Radiaischlag zu mes-
sen. Der Radialschlag entspricht dem Unterschied
zwischen dem héchsten und dem niedrigsten Mel3-
werl,

Wenn der Felgenschlag den Grenzwert Uberschreitet,
sollten Sie zuerst die Radlager untersuchen. Besché-
digte Radlager missen ausgetauscht werden. Wenn
der Radschlag nicht durch die Lager verursacht
wurde, muB das Rad ausgetauscht werden. Versuchen
Sie nicht ein beschadigtes Rad zu raparieren.

P—'———
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Tabefle J4 Radschlag

Axial Radial

Grenzwert 0,5 mm 0,8 mm

Felgenschlag J15

1. Radialschlag
2. Axialschiag

Te=T

Beschadigung der Felgen

Kontrollieren Sie das Rad sorgfditig auf kleine Risse,
Eindrilcke, Verkiegungen oder Verzug. Wenn das Rad
beschadigt ist, muB es ausgetauscht werden.

ACHTUNG B Versuchen Sie nicht, ein beschadigtes

Rad zu reparieren. Wenn ein Rad be-
schadigt ist, muf es ausgetauscht werden, damit die
Fahrsicherheit gewihrleistet ist. Die einzige Ausnah-
me sind beschadigte Radlager.

Wenn die Felge Kratzer hat, die tiefer als 0,5 mm
sind und/oder iiber die Felgendichtilache verlaufen,
mul das Rad ausgetauscht werden,

Luftventil

Bei schlauchlosen Reifen sitzt das Luftventil direkt auf
der Felge. Die Abdichtung zwischen Feigs und Venti-
schaft wird durch eine Gummitdlle erreicht.

Luftventil J1 6\

1. Kontermutter
2. Mutter
3. Unteriegscheibe

4. GuBrad
5. Dichtung
6. Ventilschaft

Achsen

Eine verbogene Achse verursacht Vibrationen, Ver-
schiechterung der Lenkeigenschaft und Instabilitat.

Messung des Achsenschlags

Zur Messumy des Achsenschlags die jeweilige Achse
ausbauen, in 100 mm auseinanderstehende Prisman
einlegen und eine MeBuhr in der Mitte zwischen den
Prismen auf die Achse aufsetzen. Die Achse drehen,
um den Schlag zu messen. Der Schlag entspricht dem
Zelgerausschlag,

Wenn der Schlag den zuldssigan Grenzwert Uber-
schreitet ist die Achse gerade zu richten cder auszu-
wechseln. Wenn die Achse nicht auf einen Wert inner-
halk der Toleranzgrenzen gerade gerichiet werden
kann ader wenn der Schiag gréBer als der Reparatur-
grenzwert ist, ist die Achse auszuwechseln.

Messung des Achsenschiags 117
LI

<
A

! 100 mm ‘

Tabelle J5 Achsenschlag/100 mm

Grenzwerl Reparaturgrenzwert
3,2 mm ! 0.7 mm

Wellendichtringe

Im Tachoantrieb, an der rechten Seite der Vorder-
radnabe, sowie an der rechten Seite der Hinterrad-
kupplung ist jeweils ein Wellendichtring singebaut. Der
Wellendichtring besteht aus einem Gummiring und
einem Stahlband am AuBenumfang. Die Innenlippe
des Wellendichtringes wird durch ein Drahttederband
gegen die Achsenhllse gedruckt, so daBl die Dich-
tung das Radlagerfett zurtckhalt und verhindert, daf
Schmutz sowie Feuchtigkeit in die Nabe gelangt. Bei
beschadigtem Wellendichtring beschleunigt sich der
Lagerverschleil3.

Wellendichtring J18

N

\

\

4,

- %
1. Sekunddrlippe 3. Metaliband
2. Drahtfederband 4. Primarlippe
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Inspektion

Bei Inspektion der Wellendichtringe chne Ausbau auf
Verfarbung (Anzeichen fur Alterung des Gummis),
Verhartung, Beschadigung der Innenlippe oder andere
Schaden achten. Wenn die Dichtung oder die innen-
lippe hart geworden ist, wird das Spiel zwischen Dich-
tung und Achsenhllse nicht aufgenommen, so. daB
Schmutz und Feuchtigkeit in das Lager gelangen
kénnen. Die Dichtung bei Zweifel hinsichtlich des
Zustands und beim Ausbau zum Feiten des Lagers
auswechseln. Beim Aushau werden die Dichtungen im
Allgemeinen beschadigt.

Radlager -.

An beiden Seiten der Radnabe ist jeweils ein Lager
angeordnet. Da ausgeschlagene Lager zu RHadspiegl,
Vibrationen und Instabilitat fuhren, sind sie regelmaiig
zu reinigen, zu inspizieren und zu fetten.

[nspektion und Schmierung

Da die Radlager mit extrem engen Toleranzen gefer-
tigt werden, kann das Spiel normalerweise nicht
gemessen werden. Die Lager mit einem Ldsemittel mit
hohem Flammpunkt auswaschen, trocknen (in trocke-
nem Zustand nicht drehen) und &len. Das Lager von
Hand durchdrehen, um seinen Zustand zu Uberprifen.
Wenn es laut ist, sich nicht weich dreht, oder rauhe
Stellen autwelst, mul es ausgewechselt warden. Wenn
das gleiche Lager wieder eingebaut werden soll, ist es
nochmals mit einem Lasemiitel mit hohem Flamm-
punkt auszuwaschen, zu trocknen und vor dem Einbad
mit einem guten Lagerfett zu fetten. Das Lager von
Hand einigemale durchdrehen, damit sich das Feit
gteichmaBig verteift und das aklte Fett vor dem Einbau
aus der Nabe herauswischen. Die Radlager entspre-
chend dem Wartungsplan (Seite 10) reinigen und
fetten.

5 ' ( & ;

Hinterradkupplung

Die Hinterradkupplung verbindet das hintere Kettenrad
mit dem Laufrad. GummistoBdampfer in der Kupplung
nehmen einen Teil der StdRe, die sich bei pldtzlichen
Lastwechseln infolge von Beschleunigung oder Ab-
bremsung ergeben, auf.
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Inspektion der Ddmpfer

Die Hinterradkupplung ausbauen und den Gummi-
dampfer inspizieren.

Den Dampfer erneuern, wenn er beschédigt oder
gealtert ist.

A. Gummidampfer

Tachoantrieb

Der Tachoantried sitzt in der linken Seite der Vorder-
radnabe. Das in dem Tachoantrieh untergebrachle
Tachometerzahnrad und das Ritzel Ubertragen die
Drehung des Vorderrads Uber die Tachometerwelle
zum Tachometer.

Der Tachoantrieb muf in regelmafigen Abstanden
geschmiert werden.

Schmierung

Den Tachoantrieb entzprechend der Wartungstabelle
{Seite 10) reinigen und schmieren.

A. Tachoantrieb

B. Einfetten
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ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette ist eine endlose Kette. Das
schwachste Glied, das Kettenschlof, entfallt baj dieser
Kettenkonstruktion. Die Kette fir den Einbau nicht auf-
schneiden, damit die Festigkeit und Zuverlassigkeit er-
halten bleiben; beachten Sie beim Austausch der
Kette die Hinweise in dem Abschnitt LZerlegung”
dieses Handbuches Wenn die Kette ausgetauscht
werden muf3, darf nur eine Standardkette (Tabelle J6)
verwendet werden, da diese Kette spezisll fiir die vom
Motor entwickelten hohen Drehmomente konstruiert
ist.

Der Kettenautbau ist in Abb. J23 dargest@Ht, Der
gréRte KettenverschieiB tritt zwischen dem Nietholzen
und der Huise, sowie zwischen den Hilsen und den
Rolien, jedoch weniger am Rollen&duBeren auf. Infolge
dieses Verschleifes dehnt sich die Kette. Dadurch ont-
stehen Gerdusche und erhdhter VerschieiR, die Kette
kann reiBen oder abspringen, falls sie nicht nachge-
stellt wird. Wenn dic Kette zu stark abgenutzt ist, ist
der Abstand von Rofie zu Rolie viel groRer als der
Zahnabstand an den Ketftenrddern, so daR die Kette
und Zahne noch schneiler verschleiRan.

Durch die O-Ringe, die als Schmierdichtung zwischer
Nistbelzen und Hllse eingesetzt sind, wird der Vor-
schlei der Nietbolzen und der HUlsen stark reduziert,
Der Verschlei zwischen Hilse und Rolle kann durch
haufiges und ausreichendes Schmieren ebeniails aut
etn Minimum reduziert werden.

Tabelle J& Antriebskette

) , Anzah! der
Fabr_lwkat ! Tyo ! Glieder
Enuma . EKB305-730 | 84 Glieder

Verschlei3

Wenn die Kette so stark abgenutzt ist. daR sie
mehr als 2 % {dnger als im Neuzustand ist. ist sio
nicht mehr betriebssicher; sie muR dann ausgewech-
selt werden Bel abgenommener Kette stets die
Kettenrdder am Motor und Hinterrad inspizieren und
gegebenenfalls auch auswechseln. Bei stark abge-
nuizten Kettenrddern verschleit auch eine neue Kette
sehr schneil. Siehe Abschnitt | Kettenrader”.

Antriebskette

AuBen-
lasche

Innen-
lasche

(o
)
N

Da sich die Gesamtlange einer Kette nicht messen
1aBt, wird der Abnutzungsgrad Uber 20 Kettenglieder
hinwaeg gemessen. Kette entweder mit einem Ketten-
spanner oder durch Anhangen eines Gewichts von 10
kg strecken. Die L&nge Uber 20 Glieder hinweag im ge-
raden Teil der Kette von der Mitte des ersten Nial-
bolzens bis zur Mitte des 21. Nietbolzens messen. Da
es maglich ist, daB sich die Kette ungleichmagig
abnutzt, sind Messungen an verschiedenen Stellen
vorzunenmen. Wenn bei einer dieser Messungen der
zulassige Wert Uberschritten wird, ist die Kette auszu-
wechseln.

ANMERKUNG: Das Antriebssystem st ir dis

Standardkette ausgelegt Um maximale Festigkeft ung
Sicherhett zu garantieren, mull wicder gine Standard-
kette eingebaut werden.

A. 10 kg Gewicht

Tabelle J7 Lénge der Antriebskette liber 20 Glieder

L Grenzwert 389 mm ﬂ

Schmierung

Damit die Kette sicher funktioniert und nur fang-
sam verschleillt, ist sie enisprechend der Wartungs-
tabslle {Seite 10} vorschriftsmalig zu schmieren. Auch
nach einer Fahrt durch Regen oder auf nafien Stralen,
sowie stets dann, wenn die Kette trocken zu sain
scheint, ist eine Schmierung erforderlich.

(J23)
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Wenn das Motorrad gewaschen wurde, ist die Kette
stets sofort ausreichend zu schmieren, damit sie nicht
rostet.

Die Kette ist mit einem solchen Schmigrmittel zu
schmieren, welches sowohl das AuBere der Kette
gegen Rast schitzt, als auch stoBdampfend und
reibungsvermindernt im Ketteninneren wirkt, Fir die
regeiméBige Kettenpflege ist am besten ein wirksames
und gutes Kettenschmiermittel geeignet. Falls kein
Spezialschmiermittel vorhanden ist, ist ein schweres
O, wie zum Beispiel SAE 90, einem danneren Ol vor-
zuziehen, da es langer auf der Kette haftet und besser
schmiert. Das O1 seitlich auf die Rellen aufbringen, so
daf es bis zu den Rollen und Hilsen durchdringt.
Uberflissiges Ci abwischen.

A0l

Eine besonders verschmutzte Kette mufl in Dieseldl
gder Kerosin ausgewaschen und dann in gin schweres
(! getegt werden. Die Ketts im Ol bewegen, so dall
das Ol in das Rolleninnere gelangen kann.

KETTENRADER

Fir die Antriebskette sind zwei Kettenrdder vorhan-
den. Am Ende der Antriebswelle befindet sich das
Ketlenritzel; es dient dazu, die Kette anzutreiben. Zum
Antrieb des Hinterrads Ober die Hinterradkupplung
und die Hinterradnabe ist das hintere Kettenrad ange-
bracht; es wird seinerseits (iber die Kette angetrieben.
Bei zu stark abgenutzten Ketten entstehen starke
Kettengerdusche und die Kette sowie die Kettenrdder
verschleiBen noch schneller. Wenn die Kette ausge-
baut Ist, sind stets auch die Keitenrader zu Uberprifen.
Bei Verzug des hinteren Kettenrads ist die Kette nicht
mehr vollstdndig ausgerichtet, so daB sie bei schneller
Fahrt reiBen oder abspringen kann. Die Ketltenréder
sind bei ausgebauter Kette stets auf VerschieiB und
zusatzlich das hintere Kettenrad auf Verzug zu iber-
prifen. :

——'——'—
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Verschleill der Kettenrider

Die Zahne der Kettenrdder einer Sichtkontrolle unter-
ziehen. Wenn sie entsprechend der Abbildung abge-
nutzt sind, ist das betreffende Keltenrad auszuwech-
seln.

Kettenradzahn (’325)

abgenutzter Zahn
(Motorritzel)

abgenutzter Zahn
{hinteres Kettenrad)

Drehrichtung

Den Durchmesser des Kettenrads am  Zahngrund
messen. Wenn das Kettenrad auf weniger zls den
zulassigen Wert abgenuizt ist, ist s auszuwechseln,

A. Hinteres Kettenrad

Tabelle J8 Kettenraddurchmesser

Hinten '
Maotor F—
KZ 750-E KZ 750-H
Grenzwert 66,2 mm 1821 mm 188.0 mm

ANMERKUNG: Wenn ein Kettenrad ausgewechselt
werden mufB, ist die Kette wahrscheinlich ebenfalls
abgenutzt. Beim Auswechseln eines Kettenrads stets
auch die Kette inspizieren.

Verzug des hinteren Kettenrads

Das Hinterrad abheben, so daB es sich frei drehen |85t
und eine MeBuhr am hinteren Kettenrad in der Néhe
des Zahnes wie in Abb. J27 gezeigt, ansetzen. Das
Hinterrad durchdrehen. ’
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Der Unterschied zwischen dem hdchsten und dem
niedrigsten MeBwert entspricht dem Schlag (Verzug).
Wenn der Schiag den zuldssigen Wert Gberschreitet,
ist das hintere Kettenrad auszuwechseln.

Tabelle J9 Verzug des hinteren Kettenrades

f Grenzwert

0,5mm ]

B. MeBuhr

A. Hinteres Kettenrad C. Drehen

BREMSEN

Wegen ihrer Uberlegenen Rremseigenschaflen und
der hohen Zuverldssigkeit sind far beide Rader
hydraulische Scheibenbremsen verwendet worden.
Die Hauptteile der Scheibenbremse sind der Brems-
hebel {vorne) oder der FuBbremshebel (hinten), der
Hauptbremszylinder, die Bremsleitung, der Bremssat-
tel und die Bremsschaiben. Wenn der Vorderrad-
Bremshebel gezogen oder der FulBbremshebel nieder-
getreten wird, wird der Kolben im Hauptbremszylinder
bewegt, so daf Druck auf die Bremsflissigkeit ausge-
abt wird. Der Flissigkeitsdruck wird (ber die Brems-
leitung zum Bremssattel geleitet. Der Bremssattel
greift dber die am Rand befestigte Bremsscheibe und
bremst bei Betatigung das Rad ab. Die Bremshebel
betatigen auch die Bremslichtschalter. Beide Schalter
bringen das Bremslicht zum Aufleuchten.

Im Unterschied zu einer Trommelbremse liegen digje-
nigen Teile-der Scheibenbremse, die die eigentliche
Bremsarbeit durchflihren, d. h. die Bremsscheibe und
die Bremskldtze offen, so daR sie direkt von der Luft
umstrémt werden. Dadurch wird die durch die Brems-
reibung entstehende Hitze schnell abgeleitet und die
Mdéoglichkeit des bel Trommelbremsen haufig auftreten-
den Bremsfadings wird auf ein Minimum reduziert.

Der Mechanismus zum automatischen VerschleiBaus-
gleich ist an der Hinterradbremse der gleiche wie bei
der Vorderradhremse; aulerdem ist die Wirkungs-
weise des Bremssattels die gleiche wie beim Vorder-
rad-Bremssattel. Die Abldufe beim Bremsen werden
deshalb fir die Hinterradbremse nicht gescondert
beschrieben. :

*

Automatischer VerschleiBausgleich

Wenn sich im Zylinder der Filissigkeitsdruck aufbaut,
drickt der Kolben auf den Bremsklotz und dieser
wiederum auf die Bremsscheibe. Damit keine Brems-
flissigkelt entweichen kann, ist eine Dichtung in die
Zylinderwand eingesetzt. Die Dichtung liegt am
Kolben an; sie gleitet jedoch nicht am sich bewegen-
den Kolben entlang; sondern wird lediglich verformt,
so daB dberhaupt keine FlUssigkeit entweichen kann
(siche Abb. J28). Wenn der Vorderrad-Bremshebel
oder der FuBbremshebel freigegeben werden und sich
der Flissigkeltsdruck abbaut, holt die Dichtung infolge
threr Elastizitat den Koiben in seine Ruhestellung
zuruck.

Wenn die Bremskldtze nach einigem Gebrauch der
Bremse leicht abgenutzt sind, kann dic Gummidich-
tung nicht mehr soweit verformt werden, wie der
zusatzliche Kolbenweg auvsmacnt. Stattdessen wvor-
rutschi die Dichtung etwas im Sattel, wenn der Kolben-
weg s0 grofi ist. daf die Vertormungsmadglichkeit der
Dichtung Uberschritten wird. Sie holt dann den Kaolhen
in eine neue Ruheposition zurlick, die nicht gane
sowelt hinten tiegt.

Etwas Flussigkeit aus dem Behalier erganzt dann die
in der Bremsleitung befindliche FlUssigkeit, um die
Verschiebung der Kolbenposition auszugleichen. Der
Weg des Bremshebels verandert sich infolgedessen
nicht; die Bremse brauchi deshaily nie nachgestellt zu
werden, Die Gummidichtung und die Manschette an
der Vorderseite des Hauptbremsrylinderkolbens sind
aus einer flussigkeits- und hitzebestdndigen Gummi-
mischung hergestellt, um das beste Betriebsverhalten
zu erreichen und um Alterserscheinungen zu verhin-
dern. Aus diesem Grund sind nur Qriginalersatzteile
7U verwenden.

Bremshub

Wenn der Bremshebel gezogen wird, wird der Kolben
11 im Hauptbremszylinder nach vorne gedrickt: er
arbeitet dann gegen die Kraft der RlUckholteder 8. Zu
diesem Zeitpunkt schliet die Primarmanschette 9 vor
dem Kolben die kleine Uberlauféffnung 4, die die
Druckkammer und den Beh&lter 6 miteinander verbin-
det. Bevor diese Offnung nicht volistandig geschlos-
sen 1st, Daut sich in der Bramsillssigkeit trotz der Vor-
wirtsbewagung des Kolbens kein Druck auf,

Cer Bremshub beginnt, sobald die Uberlauféfinung
verschlossen ist. Der Kolben komprimiert die als
Oruckmedium wirkende Bremsflissigkeit und preft sie
in die Bremsleitung. Der Oruck wird Uber die Leitung in
den Zylinder des Bremssattels Gbertragen. Dort wird
dann der Kelben 1 in Richtung der Bremsscheibe
gedrickt. Der Bremsklotz A drickt dann gegen die
Bremsscheibe. Da dicse jedoch starr angebracht ist,
kann der Bremsklotz auch durch einen héheren Druck
nicht nachgeben. Stattdessen varschiebt sich der
gesamte Bremssatitel in entgegengesetzter Richiung,
so daB der Bremsklotz B gbenfalis gegen die Brems-
scheibe gedrickt wird. Auf diese Weise greifen die
beiden Bremskldtze beiderseits der Bremsscheibe an
und die dabei entstehende Reibung bremst das Rad
ab.

Freigabhe der Bremse

Wenn der Bremshebe! freigegeben wird, wird der
Kaolben im Hauptzylinder durch die Feder 8 schnell in
seine Ruhestellung zurlckgebracht und der Brems-
druck in der Leitung sowie im Bremssattelzylinder falit
ab. Infolge der Elastizitdt der Flissigkeitsdichtung 2 im
Zylinder wird dann der Koiben zurlckgeholt. Dig™
Bremsklotze A und B stehen dann nicht mehr unter
Druck, so daB die geringe Reibung zwischen dens
Bremsklotzen und der Bremsscheibe ausreicht, beide
Bremskldtze um elnen kleinen Weg von der Brems-
scheibe weg zu verschieben.

-
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Freigabe der Bremse

SELSSSSLILISL SIS TSI FY ///z/;zg 1. Kolben.
g 2. Brremsfll]ssigkeits-
4 5 7y dichtung
O L-) % C 3. Bremssattel
§ 4. Ricklaufdffnung
S 7 5. Ablauféifnung
vy < 6. Behdalter
¢: <K Z 7. Hauptbremszy-
. 0 0 linder
% 8. Feder
: G. Primarmanschette
o 10. Einwegventil
- L L o4 A - A 11, Kolben
P —\. A y > 2T 1A
g (D (2/\ C_J’ (Z) <8 (9\ /\IJQJ an 4z 12, Sekundarmanschetis

Kolben

T

. Bremsflissigkeits-
dichtung
Bremssattel

. Ruckiaufdtfnung

. Ablaufdffniung
Behalter
Hauptbremszy-
linder

Feder

(wor
~
(o).

Im Verlauf der weiteren Rlckwartsbewegung des
Kolbens im Hauptbremszylinder strdmt die Bremsfiis-
sigkeit in der Leitung zurlck, um den Bereich niedri-
gen Drucks vor der Primarmanschette am Kolbenkopf
auszufillen, Zu diesem Zeitpunkt fliefit Fllissigkeit aus
dem Behalter durch die groBe Durchfluéfinung 5 in
den Raum zwischen der Primar- und der Sekundér-
manschette durch das Einwegventl 10 und um die
Rinder der Primérmanschette herum in den Unter-
druckbereich. Wenn der Kolben in Ruhestellung am
Anschlag anliegt, wird die kleine Uberlaufdiinung frei-
gegeben. Wenn nun die Bremsfliissigkeit aus der
Bremsfeitung zurlickflieBt, gelangt solange Uberflis-
sfige Flissigkelt durch die RUcklaufofinung in den
Behilter, bis der Druck in der Bremsieitung auf 0
abgefallen ist.

Haupthremszylinder

Der Hauptbremszylinder besteht aus einem Behalter 5,
dem Kolben 10, der Primér- und der Sekundarman-
schette 8 und 11, dem Einwegventi 9 und der
Feder 7. Der Behalter ist am Boden mit zwei Offnun-
gen versehen: Einer relativ groBen Offnung 3 zur
Ableltung der Bremsflissigkeit in die Leitungen und
einer kleinen Ricklaufdfinung 2, durch die dberflis-

]
SN
]

Primarmanschette

. Einwegventil

. Kolben

. Sekundédrmanschetie

NAoW® NOOREG N

sige Bremsflissigkeit aus der Leitung zurick(lieBt. Die
Primar- und die Sekundarmanschetie verhindern, dal
FlUssigkeit am Kolben vorbeiflieft, wéhrend sich
dieser nach vorne bewegt, um die Leitung unter Druck
zu setzen. Das Einwegventil befindet sich im Kolben-
kopf; es verhindert, daB Fitssigkeit wdhrend des
Bremsvorgangs zurdckflielt. Wenn der Bremshebel
iedoch losgelassen wird, kann Filssigkeit an der
Manschette vorbei zur Vorderseite des Kolbens
fliefen, so dal der Kalben ohne Behinderung zurlck-
kehren kann.

Verschleifl am Hauptbremszylinder

Wenn Teile des Hauptbremszylinders abgenutzt oder
beschéadigt sind, kann sich der erforderliche Brems-
druck nicht aufbauen und die Bremswirkung ist eni-
sprechend schlecht. Wenn die kleine Uberlaufdffnung
verstopft ist, insbesondere bei aufgeguoliener oder
beschadigter Primarmanschette, schigifen die Brems-
belage an der Scheibe.

o Uberprifen, ob die Innenseite des Hauptbrems-
zylinders zerkratzt, angerostet oder angefressen
oder ob der Bremszylinder Uber das zulassige
Grenzmal hinaus abgenutzt ist.
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Vorder- und Hinterrad- Hauptbremszylinder

@

® @ & ®)

1. Membrane 11, Sekundarmanschette
2. Racklauféffinung 12. Kolbenanschlag

3. Ablaufoffnung 13. Staubdichtung

4. Kappe 14. FGhrungsbuchse

5. Bremsilissigkeitsbenaiter 15. Bremshebel

6. Hauptbremszylindergehduse 16. Platte

7. Feder . 17. Sicherungsring

8. Primarmanschette . 18, Staubkappe

8. Einwegventil 15. Druckstange

10, Kolben 20. Steckverbindung

® Den Koloen auf die gigichen Fehler Gherprifan.

® Den Zyiinderinnendurchmesser messen, ebenfalls
den Aufendurchmesser des Kolbens, der Primar-
manschette und der Sekundirmanschette.

o -
Ao
.
A. Kolben C. Primdrmanschette
B. Zylinder D. Sekundarmanschette

ANMERKUNG: Manschetten und Feder sind Teil der
Kolbeneinheit. Die Kolbeneinheit ist auszutauschen,
wenn die Manschette oder die Feder ausgetauscht
werden missen.

® Die Primé&r- und die Sckundarmanschette inspi-
zieren. Abgenutzte, beschadigte, weich gewordene
(geaiterte} oder aufgequollene Manschetten aus-

wechseln. Wenn BremsflUssigkeit am Bremsgriff
austritt, sind die Manschetten zu erneuern.

Vorne

® ON

C. Staubkappe

A. Prim3rmanschette
B. Sekundirmanschette




Hinten

(J33

A. Primdrmanschette B. Sekundirmanschette

® Diz Slaubdichtung erneuern, wenn sie beschadigt
ISt

¢ Uberprifen, ob die Feder beschadiqt oder kiurzer
als das zulassige MaB ist.

34
="
P /
WW‘VW%
A, Feder

Tabelle J10 Hauptbremszylinderteile
| zu messende Telle Granzwert
| Zylinderinnendurchmessger 15,85 mm
o | KolbenauBendurchmesser 15,80 mm |
g Frimdarmanschettendurchmesser 16,0 mm
® | Sekunddrmanschettendurchmesser | 16,4 mm
Freie Feder'ange 34,7 mm
Zylinderinnendurchmesser 14,08 mm
c Kolbenaulendurchmesser 13,77 mm
€| _Primarmanschettendurchmesser 14,17 mm
*| Sekunddrmanschettendurchmesser | 14,5 mm
| Freie Federlinge 37,2 mm
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Bremssattel

Das Vorderrad ist mit 2, das Hinterrad mit 1 Schwing-
bremssatiel ausgeridstet, Die Bremssatitel enthalten
jewells 7wei Bremskldtze 7 und den Kolben im Brems-
saltelzylindar. Durch den Bremssattel laufen zwei
Wellen 2, dic auch durch die Bremssattelhalterung 1
gehen, womit die Einheit an das Gabelbein befestigt
wird. Wenn der Kolben den Bremsklotz an der Kolben-
seite gegen die Scheibe drickt, gleitet der Wellenteil
des Bremssattels durch die Halterung, so daB der
andecre Bremsklotz chenfalls gegen dic Bremsscheibe
gedrickt wird und die beiden Bremskictze bleiben
parallel zur Bremsscheibe.

Vorderrad-Bremssattel

1. Bremssattelhalterung 6. Bolzen der Welle der

2. Welle der Halterung Halterung

3. Reibungsmanschette 7. Bremsklotz

4. Staubkappe 8. Staubdichtung

5. Gremssattel 9. Bremsfllssigkeitsdichtung
10. Kolben

Bremsklotzverschleill

,Die Bramskidtze auf VerschleiB kontrollieren. Bei den
Vorderrad-Scheibenbremsen die Dickes des Belags
priifen und beide Teile als Teilesatz auswechseln,
wenn die Dicke eines Belags weniger als 1 mm
betragt.

Fett und Ol an den Bremskldtzen sind mit Trichlor-
athylen oder einem anderen Ldsemittel mit hohem
Flammpunkt abzuwaschen. Keine Flissigkeit verwen-
den, die Olrlckstinde hinterldfBt. Wenn das Ol nicht
grindlich beseitigt werden kann, sind die Bremskldtze
auszuwechseln.
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Bremsklotz J36

[

Nutzbarer
Bereich

Beschadigung der Bremsfliissigkeitsdichtung

Die Filssigkeitsdichtung am Kolben sorgt fUr den vor-
geschriebenen Abstand zwischen Bremsklotz und
Bremsscheibe. Wenn sich diese Dichtung nicht im vor-
geschriebenen Zustand befindet, verschleit ein
Bremsklotz schneller als der andere, der Verschieif
insgesamt nimmt zu und durch die standige Reibung
der Bremsscheibe steigt die Temperatur von Bremse
und Bremsflissigkeit an.

Die Fldssigkeitsdichtungen immer dann erseizen,

Wenn:

{a) Fidssigkeit am Bremsklotz austritt,

(b) die Bremsen zu hei3 werden;

{cy der VerschleiR an einem der Bremskidtze wesent-
lich gréBer ist als am anderen;

{d) die Dichtung am Koiben klebt.

Zusammen mit der BremsilUssigkeitsdichtung auch

die Staubdichtung auswechsein. AuBerdem beide

Dichtungen bei jedem zweiten Austausch der Brems-

kldtze auswechseln.

(J37)

A. Bremsfliissigkeitsdichtung

Beschidigungen an der Staubdichtung

Die Staubdichtungen kontrollieren und austauschen,
wenn sie gerissen, abgenutzt, aufgequclien oder in
anderer Weise beschadig! sind.

J38

A. Staubdichtung

Kolben und Zylinderverschleif}

Cen Zylinderinnendurchmesser und den Kolbenau-
Bendurchmesser messen. Zylinder und Kolben aus-
wechseln, wenn sie Uber das zuldassige MaPR hinaus
ausgeschlagen, eingefressen oder angerostet sind.

A. Kolben B. Zylinder

Tabelle J11 Bremssattelteile

o Bezeichnung Grenzwert
Zylinderinnendurchmesser 42,892 mm
KolbenauBendurchmesser 42,75 mm

Verschieill der Welle der Bremssattelhalterung

Die Wellen der Bremssattelhalierung missen sich in
der Halterung frei bewegen. Wenn sich die Wellen
.nicht frei bewegen, verschleilt ein Bramsklotz
“schneller als der andere, der Verschleil insgesamt
nimmt zu und durch die standige Reibung auf der
Bremsscheibe steigt die Temperatur von Bremse und
Bremsflissigkeit an. Kontrollieren, ob die Wellen der
Bremssattelhalterung nicht stark abgenutzt oder ein-
gelaufen sind und ob die Gummireibungsmanschette
nicht beschadigt ist. Wenn Wellen oder Reibungsmans
schetten beschadigt sind, mussen Wellen, Reibungs-
manschette und Bremssattethalterung ausgetauscht
werden.

- __JA



A. Wellen der Bremssattelhalterung
B. Reibungsmanschette
C. Bremssattelhalter

Bremsscheibe :
Die Bremsscheibe wird nicht nur abgenutzt, sondern
sie kann sich auch verziehen Bei Verzug schleifen die
Bremsklotze auf der Scheibe, so daB sowohl die
Bremskldtze als auch die Scheibe schnell verschiel-
Ben. Durch die Reibung wird dic Bremse auferdem
heiff und 18Rt in Threr Bremswirkung nach.

Bremsscheibenverzug

Das Motorrad so aufbocken, dall das Vorderrad frei ist
und der Lenker bis zum Anschlag nach einar Seite
schwenken kann. Eine MeBuhr entsprechend der Ab-
bildung an die Vorderrad-Bremsscheibe ansetzen und
den Scheibenschlag messen. Das Motorrad auf dem
Mitteistander aufbocken und dann den Schiag der
Hinterrad-Bremsscheibe messen. Wenn der Schlag
das zutdssige MaB (Uberschreitet, ist die Scheibe aus-
zuwechseln,

B. MeBuhr

A. Bremsscheibe C. Drehen
Tabelle J12 Bremsscheibenbelag
Grenzwert 0,3 mm
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Bremsscheibenverschleif3

Die Dicke der einzelnen Scheiben an der Stelle mit
dem gréBten VerschleiB messen. Die Scheibe aus-
wechseln, wenn sie Uber das zuldssige MaR hinaus
abgenutzt ist.

A. Bremsscheibe

Tabhelle J13 Bremsscheibendicke

} VoIne \ hinten
L
4.5 mm 8.0 mm

Grenzwert

Reinigung der Bremsscheibe

Dia Bremswirkung 146t nach, wenn Ol an die Brems-
scheine kommt. O an der Bremsscheibe muB mit
Trichlordthylen oder einem Ldsemittel mit hohem
Flammpunkl abgewaschen werden. Keine Flissigkeil
verweanden, die Olrickstande hinterlaRt.

Bremsflissigkeit

Die Bremsflissigkeit ist eing spezielle Hochleistungs-
fllssigkeit mil ginem hohen Siedepunki, damit sie die
durch die Reibung der Bremsbeldge an den Brems-
scheiben entstehenden Temperaturen aushalt. Da der
Siedepunkt und damit die Leislungsfahigkeit der
Bremsilussigkeit infolge von Verschmutzung durch
Wasser cder Schmutz aus der Luft vermindert wirde,
ist der Bremsflissigketsbehdlter mit einer unter der
Kappe angeordneten Gummimembrane abgedichtet.
Ciese Dichtungskappe verhindert auch, daB Fldssig-
kelt verdunstet oder herausspritzt, wenn das Motorrad
umfallt. Die Flussigkeit wird weiterhin durch Gummi-
dichtungen im Bremssattel und an der Hauptbrems-
zylinderverschraubung geschiitzi.

Beim Bremsen wird infolge der Reibung zwischen der
Bremsscheibe und den Bremsklotzen Hitze erzeugt.
Zin groBer Teil dieser Hitze wird zwar sofort abgeleitet,
doch gelangt ein Teil davon in die Bremsfitssigkeit, so
daf sich die Temperatur der Bremsflissigkeit wahrend
des Bremsens auf bis zu 150" C erhdhen kann. Diese
Temperatur kénnte die Bremsilissigkeit zum Kochen
bringen, so dal die Bremsleitung durch eine Dampt-
sperre verstopft wird, wenn nicht eing Flissigkeit mit
hohem Siedepunkt verwendet und diese gegen Ver-
schmutzung durch Staub, Feuchtigkeit oder eine
andere Flissigkeit geschitzt wird. Eine verschmutzte
oder qualitativ schlechte Bremsflissigkeit kann sich
auch verschiechtern, wenn sie mit den empfohlenen
BremsHdssigkeiten zusammenkommt.




206 WARTUNG - FAHRGESTELL

ACHTUNG B Bei Arbeiten an der Scheibenbremse
die

folgenden Yorsichtshinweise
beachten:
1. Auf keinen Fall aite Bremsflissigkeit wiederverwen-
den.

2. Keine Flissigkeit aus einem Behéliter, der nicht ver-
schlossen cder langere Zeit gedffnet war, verwen-
den.

3. Nicht zweierlei Bremsflissigkeiten vermischen.
Dadurch sinkt der Siedepunkt der Bremsflissigkeit
ab, so dafl die Bremse ausfailen kann. AuBerdem
kénnen die Gummiteile der Bremse angegriffen
wearden. Die empfohlenen Bremsfliissigkeiten sind
in der Tabelle aufgeflihrt.

ANMERKUNG: Dig Originalbremsfldssigkeit  fdr
Scheibenbremsen ist haufig nicht erhaltlich, doch
braucht im altlgemeinen nur wenig Flissigkeit vor dem
ersten  BremsflGssigkeitswechsel  nachgefullt  zu
warden. Nach dom BremsflUssigkeitswechsel stets aur

Die vorgeschriehene Fliissigkeit befindet sich stets
in einem Behalter mit der Bezeichnung D.O.T.3.
Keine Bremsfliissigkeit verwenden, die sich in einem
Behilter mit anderer Bezeichnung befindet.

4. Den Behilterdeckel stets sofort wieder aufsetzen,
damit die Fliussigkeit keine Lufifeuchtigkeit auf-
nimmt.

5. Bei Regen und starkem Wind keinen Bremsflis-
sigkeitswechsei vornehmen.

6. Ausgenommen flir die Bremsklétze und fdr die
Bremsscheiba nur Bremsfiissigkeit, Isopropylalko-
hol oder Athylalkohol zur Reinigung der Brems-
enteile verwenden. Andere Fllssigkeiten sind nicht
geeignet. Benzin, Motardl und andere Petroleumn-
destilate greifen die Gummiteile an. Ol a6t sich
schlecht vollstandig von den Teilen entlernen; es
galangt schiieBlich an die Gummileile der Schei-
benbremseo und zerstont diese. '

7. Bei Arbeiten an den Bremskiotzen oder an der
Bremsscheibe sorgfaltis daraut achten, daB keine

die gleiche Flissigkeit nachfiilen.

Tabelle J14 Empfohiene Bremsflissigkeiten

Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Green

Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

Bremsfliissigkeit und kein Ol an diese Teile gelangt.
Flussigkeit oder Ol, das unbeabsichtigt an die
Bremsklotze oder an die Bramsscheibe gelangt ist,
mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt ab-
waschen. Kein Lésemittel verwenden, das Olrlick-
stande hinterlaBt. Die Bremsklotze auswechseln,
wenn sie nicht zufriedenstellend gereinigt werden
kannen.

. Bremsflissigkeit zerstdrt schnell den Lack. Fldssig-

keitsspritzer sind sofort grundlich abzuwischen.
Wenn einc der Bremsieitungsverschraubungen
oder das Entlittungsventil gedfinet werden, MUSS
DIiE BREMSE ENTLUFTET WERDEN.

Aus der Abb. J43 ist ersichtlich, wie eine Verschmut-
zung der BremsflUssigkeit durch Feuchtigkeit den
Siedepunkt absenkt. Es ist zwar in der Abbildung
nicht dargestellt, doch sinkt der Siedepunkt auch
dann, wenn die Fliissigkeit alt wird, durch Staub ver-
schmutzt ist oder wenn zwei unterschiedliche Brems-
fliissigkeiten miteinander vermischt werden.

Bremsfliissigkeitssiedepunkt

(J43)

250
(480)

N
200
(390) N

150 b— S ‘
(300) —

1006
(212) gy 1% 2% 3% 4% 5%
Wasseranteil

Bremsfliissigkeitswechsel

Die Bremsflissigkeit ist entsprechend der Wartungs-
tabelie (Seite 10) sowie bei Verschmutzung durch
Staub oder Wasser zu wechsel!n.

® Einen durchsichtigen Plastikschlauch an das Entluf-
tungsventil am Bremssattel anschliefen und das
andere Ende des Schlauchs in einen Behélter
fuhren,

® Die Behéilterverschraubung abdrehen und die
Gummikappe des Entliftungsventils abnehmen.

® Das Entliftungsventil 6ffnen (entgegen dem Uhrzei-
gersinn} und mit dem Bremshebel oder dem FuB-
bremshebel pumpen, bis die gesamte Flassigkeit
aus der Leitung abgelaufen ist.

® Bei einer Deoppelscheibenbremse den vorhergenen-
den Schritt nochmals fir die andere Seite wieder-
holen.

® Das Entliftungsventil schlieBen und neue Brems-

» flissigkeit in den Behélter einfdllen.

& Das Entliftungsventil &ffnen, den Bremshebel an-
Ziehen oder den FuBbremshebel niedertreten, das
Ventll beil betdtigter Bremse schlieBen und den
Bremshebel oder den FuBbremshebe! schnell frei-
geben. Digsen Arbeilsgang solange wiederholen,
bis die Bremsieitung geflllt ist und Bremsflissigkeit
aus dem Plastikschlauch herausflielt. Die Filssig-
keit im Behalter erforderlichenfalls nachfilien, so
daB sie nicht vollstdndig ablauft. Die Bremsleitun-
gen entlGften.

- _JA



-_—

Fiillen der Bremsleitung J44

1. Entliftungsventil 8ffnen

2. Bremshebel ziehen und festhalten
3. Entliftungsventil schliefen

4, Bremshebel schnell loslassen

Entliftung der Bremse
Die Bremsflussigkeit 14Rt sich nur sehr wenig kompri-
mieren, so daB fast die gesamte Bewsgung des
Bremshebels oder des FuBbremshebels direkt zum
Bremssattel Ubertragen und in der Bremswirkung um-
gesetzt wird. Luft 148t sich jedoch leicht komprimieren.
Wenn Luft in die Bremsleitung gelangt, wird die
Bewegung des Bremshebels oder des FuBbrems-
hebels teilweise zur Komprimierung der Luft benutzt.
Dadurch entsteht ein teigiges Geflhl am Bremshebel
oder am FuBbremshebel und die Bremswirkung &Rt
nach.
Immer wenn ein weiches oder teigiges Geflhl am
Bremshebel oder am FuBhremshebel zu spliren ist,
nach einem Wechsel der Bremsilissigkeit oder wenn
gine Verschraubung an der Bremsleitung, aus
weichem Grund auch immer, gelést worden ist, ist die
Bremse zu enilliften.
® Den Deckel vom Behilter abschrauben und kontrol-
lieren, ob sich noch ausreichend Flissigkeit im
Behalter befindet. Der Flussigkeitsstand ist wahrend
des Entliftens standig zu Uberprifen; gegebenen-
falis Ist Fiussigkait nachzufiillen. Wenn der Behaller
wénrend des Entliftens vollstindig leer wird, muB
die Entilttung von vorne beginnen, da Luft in die
Leitung gelangt ist.
® Bei abgenommenem Behilterdecke! mit dem
Bremshebel oder dem FuBbremshebel mehrere
Male pumpen, bis keine Luftblasen mehr durch die
Bohrungen am Ende des Behélters hochsteigen.
Auf diese Weise wird der Hauptbremszylinder ent-
l0ftet.
® Den Behalterdeckel aufsetzen und einen durchsich-
tigen Plastikschlauch an das Entliftungsventii am
Bremssatiel anschiieBen; das andere Schlauchende
in einen Behdlter fiihren. Mehrere Male mit dem
Bremshebel cder dem FuBlbremshebel pumpen, bis

WARTUNG - FAHRGESTELL 207

Entliiftung der Bremsleitung

1. Bremshebet ziehen und halten

2. Ventil schnelf éffnen und
schiieBen

3. Ventil freigeben

ein hartes GefUhl entstent und dann bei angezoge-
nem Bremsheboei oder nigdergetretenem FuBbrems-
hebel das Entliftungsventil schneil &finen (entgegen
dem Uhrzeigersinn) und wieder schlieBen. Dann
den Bremshebel oder den FuBbremshebel frei-
geben. Diesen Arbeitsgang solange wiesderholen,
bis keine Luft mehr aus dem Plastikschlauch aus-
tritt. Den Flussigkeitsstand im Behalier haufig dber-
prifen und gegebenenialls Bremsilissigkeit nach-
fllten. .

@ Bei einer Doppslscheihenbremse den vorsteheon-
den Schritt nochmals fir die andere Seite wieder-
holen.

® Nach dem Entlifien die Gummikappe auf das Ent-
lWiftungsventil aufsetzen und kontroliieren, ob die
Bremsilissigkeit bis zur oberen Markierungslinie im
Behéalter steht (Lenker gedreht, damit der Behalter
waagerecht steht).

A. Vorderrad-Hauptbremszylinder
B. Obere Markierungslinie
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A. Hinterrad-Hauptbremszylinder
B. Obere Markierungslinie

Bremsschlauch
Schiden an der Bremsleitung

Durch den hohen DOruck in der Bremsleitung kann
Fiissigkeit austreten oder der Schiauch kann platzen,
wenn die Leitung nicht vorschriftsmatig gewartet wird.
Den Gummischlauch bei der Uberprifung biegen und
verdrehen:; den Schlauch auswechseln, wenn HRHisse
oder Beulen festzustellen sind.

Lenksé&ule

Die Lenksaule tragt den Lenker und die Vorderrad-
Gabelbeine. Sie ist im Rahmenkopfrohr gelagert.
Kugellager am oberen und unteren Ende garantieren,
daR sich die Lenksaule ieicht und unbehindert drehen
146t

Die Lenks&ule selbst nutzt sich nicht ab, sie kann sich
jedoch verbiegen. Bel Verbiegung wird die Lenksaule
steif und die Lager kénnen beschadigt werden.

Die Lenkung muf regelmalig nachgestelit werden, da
sie infolge des LagerverschleiBes lose wird. Eine zu
stramm eingesteilte Lenkung wird jedoch steif; auler-
dem verschieiBen die Lager schneller. Bei mangel-
hafter Schmierung stellen sich etwa die gleichen
Resuitate ein.

Bei zu strammer Einstellung oder infolge eines starken
StoBes auf die Lenksaule kénnen die Lageriaufringe
eingeschlagen sein. Wenn die Lageriaufringe bescha-
digt sind, kann der Lenker nicht mehr ruhig gehalten
werden oder er blockiert, wenn er geschwenkt wird.

Tabelle J15 Lagerkugeln -

Gréie Anzahl
oben /4" 18
unten 174" 20

Lenkung

1. Befestigungsschraube 9. Lenksdule

2. Unterlegscheibe 10, Untere Gabelbrlcke

3. Steuerkopfeinstelimutter 11, Stahlkugel

4, Oterer innenlaufring 12. Stederkopf-Klemmschrau:
5. Stahlkugel 13. Kappe

6. Oberer Auflenlaufring 14. Unterar AuBenlaufring
7. Obere Gabelbrlicke 15. Unterer innenlaufring

8. Kopfrohr

Verzug der Lenks3ule
Die Lenksaule {berprifen und eine verbogene Lenk-
sdule auswechseln.

E3

Beschiddigung und Verschieil der Lager

Das Fett und den Schmutz von den Lagern abwischen

und die Laufringe sowie die Rollen Uberprlfen. Baiv
abgenutzien Laufringen oder Rollen oder bei einge- .- =
schlagenen Laufringen jeweils beide Laufringe und f
das Lager auswechseln.

A
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Lagerschmierung Verhiltnis Vorderradgabelbelastung zum J50

Die Lenkungslager entsprechend der Wartungstabelle Einfederbhub (KZ 750-E)

(Seite 10) sowie stets bei zerlegter lLenkung neu

schmieren. 167 kg
Das alte Fett von den Lagern abwischen und die Lager —_—
in einem Losemittel mit hohem Flammpunkt aus-

waschen. Die Lagerteile auswechseln, wenn sie abge-

nutzt oder beschadigt sind. Die oberen und unteren

Lager dick einfetten. 7\_'/\[-
160 /
o+t /

=
=
S 60
53
a
40
. . 20

A. Lagerlaufring B. Schmieren

Alterung und Beschidigung der Fettdichtung -35 0 40 80 120 160

Die Fettdichtung auf Anzeichen wvon Alterung und

Beschadigung inspizieren und gegebenentalls aus- Federhub {mm)

wechseln.

Die Fettdichtung bei jedem Ausbau auswechsein.

Beim Ausbau des Inneren Laufrings kommt die Fett-

dichtung imrmer mit heraus.

Verhaltnis Vorderradgabelbelastung zu @)

Kompression (KZ750-H)

2112

90
84
80 77
. Wy %
\ VA,
2
" "
VORDERRADGABEL oM & g 5
Die vorderen Gabelbeine sind bei diesem Modeli mit = : N
.. \ h " . = s}
Oruckluft geflllt, um eine optimale Federung zu errei- = \ PSS
chen. Diese Vorderradgabelausflihrung ist besonders 5 40 Q" /] e 2
wirksam, wenn die Gabel fast vollstandig zusammen- 3 ‘ —
gedrickt ist. Sie hat den Vorteil, daB der Luftdruck ver- Lo . .
andertich ist {im Rahmen des nutzbaren Bereichs) und © Q’};’
unterschiedlichen Fahrbedingungen angepaidt werden \ / ’//
kann. 20 Ny

Die Vorderradgabel besteht aus zwel Gabelbeinen,
die iber die Lenkerbasis und die cbere Gabelbriicke
mit dem Rahmenkopirohr verbunden sind. Die StoB-
dampfung erfolgt durch die Wirkung von Federn,
durch die Luftkompression im inneren Rohr und durch 0 40 20 120 160 180
die Drosselung des durch die Bewegung der Rohre in

den Zylinder flieBenden Olstroms. Federhub (mm})
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Die Gabelbeine sind als TeleskopstoRdampfer mit
einem inneren Rohr &, einem duBeren Rohr 8, einem
Zylinder mit Kelben 4, einer Hilse und einer Zylinder-
basis 9 ausgelegt. Das innere Rohr sitzt im AuBeren
Rohr und verschiebt sich bei den StoBen diesem
gegeniiber. Der Zylinder ist im Unterteil des auBeren
Rohrs und der Kolben (der einen Kolbenring tragt) am
Oberteil des Zylinders befestigt. Die Hilse (die mit
dem Einwegventil 11 gekoppelt ist) sitzt fest im

unteren Teil des inneren Rohrs und bildet den oberan .

Teil der unteren Kammer. Zusammen mit dem Kaolben
dichtet sie die obere Kammer ab. Hiise und Zylinder
bilden zusammen gegen Ende des Kompressionshub
geinen éldichten VerschluB um zu verhindern, daB das
innere Rohr am Boden anschlagt. Gegen Ende des
Austahrhubs werden zwei im oberen Teit des
Zylinders angeordnete Bohrungen oldicht verschios-
sen um zu verhindern, dafi das innere Rohr oben an-

schldgt.
Bauen Sie die Federn nicht aus und

verlassen Sie sich nicht alleine auf die
Druckluft. Bei diesem Federungssystem miissen die
vorgeschriebenen Federn verwendet werden. Wenn
die Federn nicht eingebaut werden, kann es zu einem
totalen Versagen der Vorderradgabel fUhren.

Kompressionshub

Wenn die Vorderradgabe! belastet wird, cder das
Varderrad einen StoR erhilt, bewegqt sich das innere
Hohr 5 innerhalb des duBeren Rohrs 6 nach unten,
oder das auBere Rohr bewegt sich nach oben. Dabel
wird die Feder 3 und die Luft im inneren Rohr kompri-
miert, Gleichzeitig entsteht ein Unterdruck in einer sich
arweiternden Kammear (cbere Kammer 7), die vem
inneren Behr und dem Zylinder 4 gebildet wird, so daf
Ol aus einer sich verkleinernden Kammer (untere
Kammer 8) zwischen dem auBeren Rohr und dem
Zylinder angesaugt wird. Da die untere Kammer
kleiner wird, flieRt das Ol ungehindert durch das
Einwegventil 11 in die obere Kammer. Gleichzeitig
flieBt OI durch die unteren Zylinderbohrungen in den
Zylinder, wahrend sich das innere Robr der Zylinder-
basis 9 nahert. Gegen Ende des Kompressionshubs
wird der Abstand zwischen der konischen Zylinder-
basis und der Hllse am Ende des inneren Rohrs
immer kleiner. Die dadurch entstehande Drosselung
des Olstroms durch diesen kleinen Spalt bremst die
Abwirtsbewegung ab. Schlieflich wird der Weg fir
das Ol ganz verschlossen, so daf auf diese Weise der
Kompressionshub beendet wird.

Ausfahrhub

Auf den Kompressionshub tolgt der Ausfahrhub. Bei
diesem wird das innere Rohr durch die zusammen-
gedriickte Feder bewegt. Wenn die Rohre auseinan-
dergleiten, wird die obare Kammer kleiner und das Ol
wird durch die oberen Zylinderbohrungen gepreBt, da
es nicht auf dem Weg, auf dem es durch das Einweg-
ventih eingeflossen ist, zurlckkehren kann. Diese
kleinen Behrungen drosseln den OifluB zum inneren
Rohr. Dadurch wird die Aufwéartsbewegung gedampit.
Wenn sich der Ausfahrhub seinem Ende nahert, wird
die Ausfahrbewegung durch die Anordnung der
oberen Zylinderbchrungen weiter abgebremst. Die
sich nach oben bewegende Hiilse verkleinert die
obere Kammer und die oberen Zylinderbohrungen
werden gesperrt. Es kann kein Cl mehr flieBen und der
Austahrhub ist beendet.

Kompressionshub
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Feder

Die Federr_-n im inneren Rohr der Vorderradgabe! sind
aus Spezialfederstahl hergestellt, vergltet und als
Schraubenfeder ausgebildet.

Federspannung

Wenn die Feder nachialt, wird sie kirzer. Der Zustand
der Feder 1a8t sich deshalb an der freien Lange erken-
nen. Wenn die Feder in einem der Gabelbeine kirzer
als das zuldssige Maf ist, muB sie ausgewechselt
werden. Wenn die Lange der neuen Feder und der
anderen sehr unterschiedlich sind, ist die anders
Feder ebenfalls auszuwechseln, damit die Gabelbeine
gleiche Eigenschalten aufweisen und die Fahrstabilitat
grhaiten bleibt.
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A. Gabelfeder B. Freie Federldnge

Tabelle J16 Freie Gabelfederlange
KZ 750-F '
497 mm

KZ 750-H
483 mm

Grenzwert

Innenrohr, Fuhrungsbuchse

Wenn das innenrohr verbogen, eingedrickt, verkratzt
oder anderweitig beschadigt ist, wird die Oldichtung
beschadigt und es kann Ol ausflieBen. Wenn das
innenrchr stark verbogen ist, kdnnen die Fahreigen-
schaften schlecht waerden.

Beschadigung des inneren Rohrs

Das innere Bohr elner Sichtprifung unterziehen und
Beschadigungen aushbessern. Wenn die Beschadi-
gung nicht beseitigt werden kann, ist das innere Rohr
auszuwechsein. Da bei Besch&digungen des inneren
Rohrs die Oldichtung ieidet, ist bei Ausbesserung oder
Auswechsiung des inneren Rohrs auch stets der
Wellendichtring auszuwechseln., Das innere und das
Auflere Rohr provisgrisch  zusammenbauen und
marnuell einige Pumpbewegungen durchfiihren, um die

Gangigkeit zu {berprifen.

ACHTUNG § Ein verbogenes oder stark eingebeul-

tes inneres Rohr auswechseln. Ein zu

stark verbogenes inneres Rohr verliert beim Gerade-
richten an Festigkeit.



212 WARTUNG - FAHRGESTELL

Beschidigung der Fiihrungsrohre

Die Filhrungsrohre einer Sichtprifung unterziehen und
das innere oder &uBere Rchr erneuern, wenn es stark
beschadigt ist.

A. Fihrungsrohre

Wellendichtring, Staubkappe

Der Wellendichiring 2, der oben auf dem duBeren
Rohr sitzt, verhindert, dalR O! austritt. Die Staub-
kappe 1 an der AuBenseite des Rohrs verhindert das
Eindringen von Staub und Wasser und die Beschadi-
gung des Wellendichtrings und der Rohraberftache.

Inspektion

Den Wellendichtring und die Staubkappe auf Zeichen
von Alterung oder Beschadigung kontrollieran und
erforderlichenfalls erneuern. Die Oldichiung ist nach
jedem Ausbau zu erneuern.

B. Staubkappe

A. Wellendichtring

Gabeldl

Bei zu viel oder zu wenig Ol in den Gabelbeinen wird
deren Wirkung beeintriachtigt. Bei zu viel oder zu
dickem Ol werden die Gabelbeine steif und bei zu
wanig oder zu dinnem Ol weich, so daB die Damp-
fungseigenschaften vermindert werden und beim
Fahren Gerdusche auftreten kdnnen.

Verschmutztes oder gealtertes Ol beeintrichtigt die
Dampfungswirkung ebenfalls und auBerdem erhdht
sich der Verschleil. Das Ol in den Gabelbeinen ist ent-
sprechend der Wartungstabelle (Seite 10) oder, falls
es verschmutzt erscheint, auch frdher zu wechseln.

Gabeltdlwechsel

@ Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.

@ Die Luft am Ventil herauslassen und die abere
Schraube l0sen.

@ Den Lenker vom Steuerkep! abnehmen.

@ Die AblaBschraube am unteren Ende des aufleren
Raohrs herausschrauben

A. AblaBBschraube

® Durch wiederhaoites Zusammendrdcken und Aus-
fahren der Vorderradgabel das Ol herauspumpen.

® Das O am Gewinde der AblaBschraube abwischen
und trocken blasen.

® Dichtmasse auf das Gewinde der AblaBschraube
auftragen und die Schraube mit der Dichtung ein-
schrauben.

® Die obere Schraube herausdrehen und die Feder
aus dem inneren Rohr herausnehmen; Ol des vor-
geschriebenen Typs und in der vorgeschrigbenen
Menge entsprechend Takelle J17 einfiilen.

Tabelle J17 Gabeldl

Typ _Einfillimenge Olstand
Bei Nach Zer- tohne
Olwechsel legung und Feder)
WENN
vollstandig
trocken
"g Etwa Etwa 355 = 4 mm
2| sap | 230 cm? 248 cm? v, Oberkanig’[
MNER Innenrohr
iy Etwa Ftwa 436 = 4AmmT
o 260 cms3 280 cms3 v. Oherkanla
I Innenrohr

©_J



e Mit der Vorderradgabel mehrere Pumpbewegun-
gen ausfihren, damit die Luft aus der oberen und
der unteren Kammer entweicht.

® Den Motor so abstitzen, daB das Vorderrad vom
Boden abgehoben wird.

# Einen Stab in das Rohr einflhren und den Abstand
von Oberkante Innenrohr bis zum Olstand messen.

Messung des GabelGlstands

(J58)

Olstand /,«

@ Wenn das Ol einen zu niedrigen Stand aufweist, ist
so viel O machzufdllen, daB es den vorgeschriebe-
nen Stand erreicht, dabei nicht zuviel Gl einflilen.

ACHTUNG g Die Wirkungsweise der Vorderradga-

i bel hangt hauptsachlich vom richtigen
Olstand ab. Wenn der Olstand héher afs vorgeschrie-
ben ist, kann Ol austreten und die Oldichtung bre-
chen. Achten Sie darauf, dafl der vorgeschriebene
Olstand beibehalten wird.

# Den O-Ring der oberen Schraube kontrollieren; den
0-Ring auswechseln, wenn er beschadigt ist.

#® Die Feder und die obere Schraube einsetzen und
den Sicherungsring aufsetzen,

® Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen
Weise wechsein.

® Den Lenker einbauen (Seite 137},

® Den luftdruck in der Vorderradgabel
(Seite 22).

einstellen

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Die Hinterrad-StoBdampfer dienen dazu, am Hinterrad
auftretende Std8e gegen den Rahmen und den Fahrer
zu dampfen. Zu diesem Zweck sind sie zwischen dem
Rahmen und dem hinteren Ende der Schwinge ange-
ordnet. Die Dampfung erfoigt durch eine Feder und
durch Drosselung eines Olstroms in den StoBdamp-
fern. Durch Gummittillen in der oberen und in der
unteren Stoflldémpieraufhdngung wird die Damp-
fungswirkung noch verstéirki.

WARTUNG - FAHRGESTELL 213

Federkraft der Hinterrad-Stofldampfer

(KZ750-E)
89 kg yd
80 // ]
g Qf&
= 60 o * -
® o
s

Ny |
. yd

-34 20 0 20 40 60

Hub {mm)

Federkraft der Hinterrad-Stof3dampfer

(J60)

80 85

(KZ750-H)
100 :
i 092 kg
‘ 82 kg
20 ; /‘ >
= i
g e
X ! o@
| 0
40 o =
/y
//
34 220 0 20 40 60 80 85
Hub (mm)

* Tabelle J18 Diampfungskraft der Stodampfer

Einstell- Dampfungskraft kp
bereich {0,3 m/s, Ausdehnung)
KZ 750-E KZ750-H |
1 60 + 12 42 + 8
2 72 + 14 51 = 10
3 84 + 17 B0 =12
4 96 = 19 72 = 14




214 WARTUNG - FAHRGESTELL

Hinterrad-StoBdampfer

B\

]
@— %
@ L1

Gummitille
Campfungseinsteller
Gummianschlag
Kolbenstange
Feder
Wellendichtring
Feder

Ventil

Kaoiben

10. Federteller

11. Einstellhilse

12. AuBeres Gehduse
13. Gummibuchse
14. Hulse

AR ERANNIN

©

0o ~mU N
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Da die Hinterrad StoRdampfer nicht zerlegt werden
kdnnen, kénnen sie nur als ganzes Uberprift werden.
Die StoBdampfer ausbauen und einzein zusammen-
driicken. Die Bewegung beim Dampfungshub muB
gleichmaBig erfolgen; auBer der Federkraft muB noch
eine Démpfungswirkung feststellbar sein. Wenn die
StoBdampfer losgelassen werden, darf sich die Feder
nicht plétzlich auf volle Lange ausdehnen, Der Aus-
tahrbub muB gleichméapig mit feststellbarer Dampfung
erfofgen. Wenn die Stodampfer betétigt werden, darf
kein Ol austreten. Wenn einer der beiden StoBdampfer
nicht zufriedensteliend arbeitet, oder wenn sich einer
lahmer als der andere anflhlt, sind beide StoBdampter
als Teilesaiz auszuwechseln, Wenn nur ein StoBdamp-
fer ausgewechselt wird und dadurch untarschiedliche
Wirkungen vorhanden sind, kdnnen Instabilititen bei
hohen Fahrtgeschwindigkeiten auftreten.

Die Federkraft der StoBdampfer entsprechend den finf
Einstellmdglichkeiten ist in den Graphiken J59 und J60
und die Dampfungskraft fir die vier verschiedenen
Einstellungen in Tabelle J18 angegeben.

Inspektion der Tillen

Cie Gummitillen dberprifen und abgenutzte, gerisse-
ne, verhirtete oder anderweitig beschadigte Tillen
auswechseln.

A. Gummitillen

SCHWINGE

Die Schwinge ist so ausgelegt, daB sie zusammen mit
den StoBdampfern die vom Hinterrad kommenden
Stofe dampft, Der hintere Teil der Schwinge ist dber
die Hinterrad-StoBdampfer mit dem Rahmen verbun- %
den; das vordere Ende bewegt sich um gine mit dem
Rahmen verbundene Achse. Wenn am Hinterrad en .
StoB auftritt, schwenkt die Schwinge um die Achse, so™
dafl sich das Rad gageniber dem Rahmen nach oben
und nach unten bewegen kann, soweit dies die Stos-
dampfer zulassen.

-
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Schwinge
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J63

1. Schwingachsenmutter
2. Kappe

3. Nadellager

4, Hilse

Bei diesem Motorrad sind die Lagerstellen der
Schwingenachse mit Nadellagern ausgerustet. Wenn
der Lagerverschlei soweit fortgeschritten ist, daf die
Schwinge lose wird, ist das Motorrad instabil. Zur Ver-
schleiBminderung ist die Schwinge stets zu schmieren,
Eine verbogene Schwingenachse oder eine verzogene
Schwinge verursacht ebenfalls Instabilitdt, da das
Hinterrad dann nicht mehr ausgerichtst ist.

VerschieiB der Schwingenlager

Den AuBendurchmesser der Schwinggabelhdlss an
beiden Enden mit einem Mikrometer messen. Die

Hilse auswachseln, wenn der Durchmesser kleiner als
das zulassige MaR ist oder wenn sichtbare Beschadi-
gungen vorhanden sind.

A. Schwinggabelhiilse

5. Schwinge
6. Schmiernippel

7. Rahmen
8. Schwingenachse

Tabelle J19 Durchmesser der Schwinggabelhiilse

Grenzwert i 21,86 mm

Die Nadeln der Nadellager verschleiBen so wenig, dall
dies durch Messung nicht faestzustelien ist. Statt einer
Messung die Nadellager auf Schleifstellen, Verfdrbung
und andere Beschidigungen inspizieren. Bei Zweitein
hinsichtlich des Zustands eines Nadellagers sind
beide Nadellager auszuwechseln. Zusammen mit der
Schwinggabelhtlse auch immer die Nadeliager aus-
wechseln.

Schmierung der Schwinge

An der Schwinge ist ein Schmiernippel angebracht.
Die Schwinge mit normalem Lageriett in den Abstan-
den gemdal Wartungstabelle (Seite 10) schmieren.
Sclange Fett in den Schmiernigpel pressen, bis es
beiderseits der Schwinggabel austritt; Gberflissiges
Fett abwischen. Wenn Kkein Fett austritt, ist zuerst zu
Uberprifen, ob der Schmiernippel mit Fett oder
Schmutz verstopft ist. Wenn der Schmiernippel sauber
ist, jedoch trotzdem kein Fett ausgepreBt werden kann,
ist die Schwinge auszubauen (Seite 143) die Hiise
herauszuziehen, das alte Fett zu beseitigen und Fett
auf die Nadellager aufzutragen.




(J65)

A. Nadellager B. Schmierstelle

Schwingenachsenschlag

Die Schwingenachse in zwel Prismen einlegen, eine
MeBuhr in der Miite zwi-chen den Prismen auf die
Schwingenachse aufsetzen und die Achse drehen, um
die Verbiegung zu messen. Bei siner Verblegung der
Achse um mehr als das ruldssige MagB, ist die
Schwingenachse gerade zu richten. Wenn sie nicht
geradeqgerichtet werden kann oder wenn der Schlag
den Reparaturgrenzwert Uberschreitet, ist die Schwin-
genachse zu erneusrn.

Schlag der Schwingenachse (JBD)

i r

Tabelle J20 Schiag der Schwingenachse

Grenzwert Reparaturgrenzwert
0,14 mm 0.7 mm
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Wartung — Elektroanlage
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BATTERIE

Die Batterie liefert den Strom fir den Anlasser und

dient als Stromraserve zur Betétigung der elektrischen

Geréte, wenn der Motor sich so langsam dreht, dai

die Lichtmaschine nicht ausreichend Spannung liefert.

Bei richtiger Pllege kann die Batterie ohne weileres

einige Jahre halten; bei falscher Behandlung kann sie

jedach bareits lange vorher ruiniert werden, Die Befol-
gung einiger einfacher Hegein erhéht die Lebensdauer
der Batterie wesentlich,

1. Wenn zu wenig Elekirolytfiissigkeit in der Batterie
vorhanden ist, darf nur destiliiertes Wasser in die
einzelnen Zellen nachgefillt werden, bis die Fiis-
sigkeit an der oberen Marke, die auBen an der
Batterie angebracht ist, steht. Normales Leitungs-
wasser ist kein Ersatz fir destilliertes Wasser: es
verkirzt die Batterielebensdauer,

2. Keine Schwefelsiure in die Batterie einflillen, da
sonst die Elektrolytilissigkeil zu stark wird und die
Batterie innerhalb senr kurzer Zeit ruiniest ist,

3. Die Batterie mégiichst keiner Schnelladung unter-
zieghen. Bei Schnelladung werden die Batterie-
platten beschidigt.

4. Eine gute Batteria nicht ldnger als 30 Tage lang
stehen lassen, chne sje nachzuladen, und ejne
leere Batterie niemals ungeladen stehen lassen.
Wenn eine Batterie steht, erfolg! sine langsame
Selbstentladung. Sobald die Batterie entladen ist,
sulfatisieren die Platten (sie werden weifl) und dig
Batterie iRt sich nicht mehr laden.

5. Die Batterie bei kaltern Wetter in vollgeladenem
Zustand halten, damit die Elektralytilissigkeit nicht
einfriert und das Batteriegehduse dadurch platzt. Je
mehr die Batterie entladen ist, desto laichter friert
sie efn,

6. Den BatterreemtIUftungsschlauch stets  freihalten
und darauf achten. daR er nicht eingeklemmt, abge-
knickt oder durch den heiflen Auspuff abgeschmol-
zen wird. Wenn die Batteriegase nicht Uber den
Schlauch geleitet werden, sprengen sie das Batte-
“larrablE e

7. DIE BATTERIE NIGH ] VENNLAT T viia ol T TN
BAUEN. Die negative Seite liegt an der Masse,

Elektrolytfliissigkeit

Die Elektrolytiliissigkeit st verdunnte Schwefelsdure,
Die Standarddichte fir Elektrolytiliissigkeit fir warmes
Klima bei voll geladener Balterie betrag: 1.260 bei 20
"C {in besondears kalten Regionen wird eine Losung
mit elner Standarddichte von 1.280 verwendet.)

Las Wasser djeser Losung wird infolge der chemi-
schen Vorgange in der Batterie umgesetzt. Dieses ent-
weicht, so daf sich die Saurskenzentration einer geia-
denen Baiterie erhdht, infolgedessen darf bei zu
niedrigem Flissigkeitsstand nur destiliiertes Wasser
nachgefllll werden. Wenn Schwetelsaure nachgefilit
wird, werden die Platten zerstért. Das Maierial der
zerstorten Platten sammett sich dann im Untertei! der
Batterie an. Diese Ansammlung verursacht schlieflich
einen internen Kurzschlyi.

Rie spezifische Dichte der ElekfrolytflUssigkeit wird mit
einem Hydrometer gemessen; sie gibt am genauesten

meters den Elekirolytspiegel an der tiefsten Stelle des
F%Ussigkeitsspiegeis ablesen (tellerférmiger Flissig-
keitsspiegel). Siehs Abbildung K1. Aus Abbildung K2
ist die Eeziehung der spezifischen Dichte der Batterie-
tfissigkeit hei 20° C zu der prazentualen Batteriela-
dung zy entnehmen. Da sich die spezifische Dichte
der Batterieflissigkeit mit der Temperatur &ndert und
die Temperatur wahrscheinlich nicht genau 20° C

Spezifische Dighte

betrdgt, ist die folgende Formel zy benutzen, um 4
speziflische Dichte auf einer beliebigen Temperay
umzurechnen. Wenn die Temperatur ansteigt, il ¢
spezifische Dichte ab und umgekenrt,

Hydrometer

nier ahlesen —

" Celsius
Sop =5+ [0,0007 {t-20)]
t  —spezifische Dichte bei der vorliegenden
Temperatur
520 = spezifische Dichte bej 20° C
t = vorliegends Temperatur der Balterieflissig-
kait

Im allgemeinan ist eine Baw. e dann zy laden, wenn
die spezifische Dichte anzeigt, wa® die Ladung 50 %
oder weniger betragt.

Sperzifische Dichte/Batterieladung CK

1.32
1.28

1.24
1.20

1.16
Lz

Volle Ladung 1,280 (20 C)
1.08

1.04

100 NNEN
g 20 40 60 80 100

Batterieladung %




m die
eratur
1t die

g1

Erstladung

Neue Batterien flir Kawasaki-Motorrader sind trocken
geladen; sie kénnen eine haibe Stunde nach dem Ein-
fillen der Elektrolytflissigkeit sefort benutzt werden.
Eine trocken geladene Batterie entlad sich jedoch
wahrend der Lagerung etwas, insbesondere wenn in-
folge unvollkommener Abdichtung Luft in die Batterie
gelangt ist. Es ist deshalb am besten, die Batterie vor
Gebrauch zu laden, um eine lange Lebensdauer
sicher zu stelien.
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Cie Batterie mit siner Losung aus Soda in Wasser
abwaschen. insbesondere darauf achten, daB die
Batterieanschllisse sauber sind.

Bei zu niedrigem Saurestand in einer Zelle destiliier-
tes Wasser nachflllen, so daB die Siure tiber der
unteren Linie, jedoch nicht an der oberen Linie
steht, da der Saurestand wihrend des Ladens an-
steigt. Den Ladestrom auf 1/10 bis 3/10 der Batte-
riekapazital einstellen. Der maximale Ladestrom z.
B. bei einer Batterie mit 12Ah betragt 3/10 x 12, das
ergibt 3,6A.

ACHTUNG §Da die Batterie eine explosive
Mischung aus Wasserstoff- und Sauer-
stoff-gasen ahgibt, ist sie wahrend des Ladens von

Funken und offenem Feuer fernzuhaiten.
® Fine Schwefelsdureldsung mit einer spezifischen

Dichte von 1.280 (207 C) bis zur oberen Linig in die
Batteriezellen einillien.

® Die Batierie 30 Minuten lang stehen lassen und

danach Saure nachflllen, wenn der Saurestand
wiahrend dieser Zeit abgefallen ist.

ANMERKUNG:

1.

Wenn die Temperatur der Batteriesaure hoher als
30° C ist, ist die S3ure vor dem Einfiillen in die
Batterie abzukiihlen.

. Nach dem Einfiillen der Siure in die Batterie
innerhalb von 24 Stunden mit dem Ladevorgang
beginnen.

Die Kappen nicht auf die Zelien aufsetizen, die
Batterie an ein Ladegerdt anschlieBen den Lade-
strom auf 1/18 der Batterickapazitat einstellen und
die Ballerie 10 Stunden lang laden. Wenn die
Batterie z. B. eine Kapagzitdt von 12 Ah aufweist, ist
der Ladestrom aut 1.2A einzustelien. Bei einem
Konstantspannungs-Ladegerat ist die Spannung
regelmiBig nachzusteten, damit der Strom kaonstant
bleibt.

ACHTUNG § Wenn die Temperatur der Elektrolyt-

fliissigkeit wihrend des Ladens auf

mehr als 45° C ansteigt, ist der Ladestrom zu ver-
mindern, um die Temperatur abzusenken. Die Lade-
dauer erhéht sich dann proportional.

® Nach dem Laden den Flussigkeitsstand in den

Zeilen kontrollieren. Wenn der Fllssigkeitsstand
gefallen ist, ist destilliertes Wasser nachzufdflen, um
ihn bis zur oberen Linie zurlickzubringen.

Das Ergebnis der Ladung Uberpridfen, indem die
spezifische Dichte in samtlichen Zellen sowie die
Ratteriespannung gemesscn werden. Die Spannung
einer 12V Batterie mulB} direkt nach dem Laden 15
-16V batragen.

MNormalladung

ACHTUNG Da die
Mischung aus Wasserstoff- und Sauer-

stoffgasen abgibt, ist sie wahrend des Ladens von
Funken und offenem Feuer fernzuhalten.

Batterie eine explosive

| ACHTUNG IWenn Sie die Batterie mit einem hohe-

ren Ladestrom als vorgeschrieben la-
den, ruinieren Sie die Batterie. Ein hoher Ladestrom
entwickelt iibermiBige Hitze, wodurch sich die Plat-
ten verziehen und ein KurzschluB entstehen kann, Bei
einem hoheren Ladestrom als normal kénnen sich
aktive Materialien von der Platte 16sen. Es hilden sich
Ablagerungen und es kann zu einem Kurzschluf3

kommen.

@ Die spesilische Dichte der Batteriesdure messen

und den Ladezustand aus der Kurve in Abb. K2 ent-
nehmen. Die Kapazitdt der Batterie mit dem
Frozentsatz der Entladung multiplizieren, um die
Entladung der Batierie in Ampere-5tunden zu be-

stimmen. Diese Zahl in die folgendse Formel ain-
setzen, um die Ladedauer auszurechnen.

Ladedauver (Stunden) = ——

Entiadung (AH)

Ladestrom (a)

:

x 1,2

- 1.5

® Die Kappen von den Batteriezellen abnehmen und
die Batterie mit dem errcchneten Ladestrom laden.
Bai einem Konstant-Ladegesrdat mulB die Spannung
regelmdRig nachgestellt werden, damit der Lade-

strom konstant bieibt.

ACHTUNG 3§ Wenn die Temperatur der Batterie-

saure wihrend des Ladens auf iber
45° C ansteigt, ist der Ladestrom zu vermindern, um
die Temperatur zu senken. Die Ladedauer erhéht

sich proportional.

@ Nach dem Laden den Sdurestand in den Zellen

kontrollieren. Wenn der Saurestand abgesunken ist,
ist destilliertes Wasser nachzufilien, um ihn bis zur
oberen Linie zurlckzubringen.

Das Ergebnis des Ladevorgangs durch Messen der
spezifischen Dichte in den einzelnen Zellen und
durch Messen der Batteriespannung kontrollieren.
Die Spannung einer 12V Batterie mul direkt nach
dem Laden 15 — 16V betragen und die spezifische
Dichte der Elektrolytilissigkeit hdner als 1.250 sein.
Bei geringerer Spannung ist die Batterie nicht voll-
standig getaden oder sig kann nicht mehr vol! auf-
geladen werden. Wenn die spezifische Dichte giner
der Zellen unter 1.250 liegt, kann es sein, dall in der

Zelle ein Schaden vorliegt.

Tabelle K1 Stdrungssuche an der Batterie

Batterie gut Batterie schlecht Abnilfe

(+) Schokoladenfarbig welfl (sulfatisiert)
Platten {(-) grau ~+ Platten gebrochen oder korrodiert auswechseln
Ablagerung keine oder wenig Kurzschtull durch Ablagerung auswechseln

o bis zu den Platten

Spannung Uber 12V unter 12 Vv Frifladen
Elektro- tiber Platten unter Plattencberkante Fillen und
lytstand . Prifladen
Spezifische Uber 1.200 n alien Zellen, unter 1.100 oder Differenz zwischen Prifladen
Dichte Difterenz zwischen zwei Zellen zwei Zellen (ber 0,020

nicht Ober 0,020 J
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Priifladen

Wenn die Batterie schadhaft zu sein scheint, ist sie
zunéchst nach den Angaben der folgenden Tabelle zu
Gherprifen. Zur weiteren Prifung wird die Batterie auf
die gewdhnliche Weise geladen, Wenn die Spannung
und die spezifische Dichte nach dem Laden normai
sind, dirfte die Batterie in Ordnung sein, ausgenom-
men in den folgenden Falien:

* Wenn die Spannung kurz nach dem Ladebeginn
pldiclich auf mehr als 13V springt, sind wahrschein-
lich die Platten sulfatisiert. Bei einer guten Batterie
steigt die Spannung scfort auf 12V und dann inner-
halb von etwa 30 — 60 Minuten nach ladebeginn
langsam auf 12,5 - 13V an.

Y Wenn in einer Zelle kein Gas entwickelt wird oder

die Zelle eine sshr niedrige spezifische Dichte auf-

weist, ist wahrscheinlich ein KurzschluR vorhanden,

Wenn anscheinend nicht genlgend Ablagerungen

vorhanden sind, um Platten kurzzuschlieRen, eine

Zelle jedoch eine niedrige spezifische Dichte auf-

weist, nachdem die Baiterie voil geladen ist, kann

die 3térung daran liegen, daR ecinfach zu wenig

Séure in der betreffenden Zelle vorhanden ist. In

diesem Fall, und nur in diesem kann Schwelelsdure-

[dsung nachgefdllt werden, um die spezifische

Dichte zu korrigieren.

" Wenn eine vollgeladene Batterie, die sich nicht im
Gebrauch befindet, ihre Ladung nach 2 - 7 Tagen
verloren hat, oder wenn die spezifische Dichte merk-
bar abfailt, ist die Batterie schadhait. Dic Selbstent-
ladungsgeschwindigkeit einer guten Batterie betragt
nur etwa 1 % pro Tag.

LADESYSTEM

Das Ladesystem hesteht aus cir er Drehstromlicht-
maschine und einem Spannungs. euler/Gleichrichter.
Die Lichimaschine erzeugl den fur die elekirischen
Schaltkreise  bendtigten  Strom, und  zwar sinen
3-Phasen-Wechselstrom. Dieser wird durch einen
Gleichrichter in Gleighstrom verwandelt, so daR die
Schaltkreise stets Gleichspannung erhalten.

Ladesystem ( K3>
Gleich
T ‘ richter
Licht-
maschina Regler .

LD
Batterie

Verbraucher

Bei der Wartung des Ladesystems miissen ginige
wichtige Punkie beachtet werden. Die Hinweise auf
bestimmte Punkte befinden sich im jeweiligen Ab-
schnitt. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann zu
schweren Schiden im System flihren. Machen Sie sich
mit {olgenden Vorschriften vertraut und beachten Sie
sie.

ACHTUNG QFolgendes ist bei Arbeiten an dem
Regler/Gleichrichter zu  beachten,

damit die Einheit nicht heschidigt wird.

1. Die Anschliisse der Batterieleitungen nicht vertau-
schen, da sonst die Diode durchbrennt.

2. Wenn der Regler/Gleichrichter einwandfrei arbei-
ten soll, mull die Batterie nahezu voll geladen
sein. Wenn die Batterie sich stark entladen hat, ist
sie vor dem Einbau in das Motorrad aufzuladen.

Bei Arbeiten an dem Lichtmaschinenrotor:

3. Schiagen Sie nicht mit einem Hammer hart auf
den Rotor und lassen Sie den Rotor nicht auf eine
harte Fliche fallen. Durch eine solche Erschiitte-
rung des Rotors kdénnen die Magnete ihren
Magnetismus verlieren,

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine besteht aus einem Rotor 5 und
giner Statorspule 4. Die Statorspule ist im Lich-
maschinendeckel 1 untergebracht, wahrend der Roter
auf dem linken Ende der Kurbeiwelle 2 sitzt und sich
mit Matordrehzahl dreht. Dauermagnete im Rotr
erzaugen das magnetische Feld 10r die Statorspule, so
dafl keing Schleifringe oder Blrsten erforderlich sind,
Die Lichtmaschine ist dadurch praktisch wartungstrei.

Aufbau der Lichtmaschine (’—41
R

L

. Lichtmaschinendeckel

. Kurbelwelle

. Rotorschraube
Lichtmaschinenstator
Lichtmaschinenrotor

. Verdrahtungsscheile

. Lichtmaschinenverdrahtung
Thlle

Kurbelgehduse
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Die Statorspule besteht aus drel Spulen mit innenlie-
genden Weicheisenkernen. Die Spulen sind in Stern-
schaltung miteinander  verdrahtet, so  daB  ein
3-Phasen-Weachseistrom erzeugl wird. Da sich die
Spannungen der 3-Phasen Uberlagern, werden die
Schaltkreise standig und gleichmaBig mit Strom ver-
50rgi.

Sternschaltung Q(

N

|

Lichtmaschinenstrom

Regler/Gleichrichter

Regler/Gleichrichter
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Regler/Gleichrichter

Bei diesem Maotorrad bilden Realer und Gleichrichter
gine Einheit. Da sic keine Kontakte oder andere
bewegliche Teile enthilt, weist sie keinen Verschleil
auf und braucht nicht eingestellt zu werden. Aus
dicsem Grundea 1aBt sich die Einheit auch nicht 6ffnen;
sie muB bei der Beschadigung deshalb vollstandig
ausgewsachselt werden. Der Gleichrichterteii  dient
dazu, den wvon der Lichtmaschine kommenden
3-Phasen-Wechselstrom in einen Gleichstrom umzu-
wandeln. Er enthalt sechs Siliciumdioden, die in einer
Brdckenschallung verbunden sind, um eing wirkungs-
volle Vollweggleichrichtung zu erhalten. Der Reglerteil
halt die Batterie-Plusklemmenspannung aul dem wvor-
geschriebenen Maximalwert Der in dem Schaltbild
dargestelite Steuerkreis prutt die Spannung und schal-
tet die Thyristaren.

Obwohl der Regfer/Gleichrichter Voilwegaleichrich-
tung  bewirkt  und  alle Phasen der 3-Phasen-
Lichtmaschinenausgangsspannung  regell, wird hier
ein vereinfachter BEinphasenkreis einer Halbweggieich-
richtung dargestelit, um dem Eiekirtker bai dar Fehler-
suche und beim Verstandnis der Prifverfahren zo
helfen.  Abb. K11 zeigt den Schalkreis des
Regler/Gleichrichters Die Hauprals des
Regler/Gleichricinterschaltkrerses  sind  e:n Thyristor
(Th). auch Siliciumgleichrichter (SCR) genannt und
eine Diode. Diade, Thyristor {Th) und Zenerdiode (Z0)
arbeiten wig tolgt:

1. Diode

der Elektronenstrom  flieft ausscilieflicn von  der
Minus- und Plusseite der Dicde Eine schadhafte
Dicde ieitel jedoch in beiden Richtungen (bei Kurz-
schluB) oder Uberhaupt nicht (bel Unterbrechung)
Falls cine der Dioden kurzgeschlossen oder unter-
brochen ist. liegt die Spannunyg am Ausgdang des
Gleichrichters unterhaln des Normalwerts und die
Batterie wird dann nicht ausreichend aufgeladen.

p

Sicherung
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Zindschlof
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Diodenstromflufl

Vi

Kein Stromflui

|
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Stromflui

2. Thyristor

Der Elekironenstram et von der Kathode zur Ancde,
jedoch nicht in umgekenrter Richtung. Der Thynsior
untarscheidet sich von der Diode in zwei Punkten: {a)
Auch wenn eine Soannung mit der erforderiichen
Folaritat (negativ an der Kathode) angalegt wird, leitel
der Thyristor erst dann. wenn am Gatter ein entspre-
chendes Signal ankommt; (L) wenn der Thyristor
gezdndet hat, leitet er standig (auch wenn kein Signzl
mehr am Gatier anliegt) bis die Spannung zwischen
Anode und Kamede weggenommen oder umgepol
wird.

Thyristor K9

A (Anode) K (Kathode)

G (Gatter)

3. Zenerdiode

Wie bel einer normalen Diode flief3t auch hier der
Strom praktisch unbehindert von der Kathode zur
Ancde, jedoch im allgemeinen nicht in umgekehrter
Richtung. Im Unterschied zu einer normalen Diode fallt
die Zenerdiode jedoch aus d. h. sie lzitet in umge-
kehrter Richtung, wenn eine ausreichend hohe Span-
nung in der Sperrichtung angelegt wird. Wenn diese
Spannung vermindert oder weggenommen wird, leitet
die Diode nicht mehr; sie kehrt dann in ihren Normal-
zustand zurlck. Die 8pannung, bei der die Diode in
Sperrichtung zu leiten beginnt, wird die Durchbruch-
spannung genannt. Der Spannungswert wird bei der
Herstellung der Diode eingestellt. Infolge dieser Eigen-
schaft ist die Zenerdiode zum Einsalz in Spannungs-
reglern sehr geeignet.

Zenerdiode

Strom flieBt >

Anode >][ Kathode
[ { I }——j

Mehr als Durchbruchspannung

—

In dem Regler/Gleichrichterschaltkreis ist die Diode
mit der Lichtmaschine in Rsihe geschaliet, um die
Lichtmaschinenausgangsspannung  zu  regeln; der
Thynsior ist parallel zur Lichtmaschine geschaltet, im
einzelnen wirkt der Schaltkreis wie folgt:

Wenn die Batterisspannung niedriger als der vorge-
schriebene Wert ist. Ieitet die Zenerdiode nicht und die
Steuerainhelt zdndet den Thyristor nicht In diesem
Augenblick iettet der Thynsior nich! und die gesamte
Lichtmaschiner-Ausgangssoannung wird durch die
Baterie gelsitet; diese wirc mit dem enisprechenden
Ladesirom geladen.

Wenn cie Batteriezpannung cenauso hoceh oder hdher
als dis 2ingestellte Spannung ist, leitet die Zenerdiods
und die Steuereinhett gibt ein Signal an den Thyristar,
sg daB dieser gezinder wird. Ansielle durch die
Batterie zu fliefen und diese zu Ubertaden, wird der
Strom jetzt durch den Tryrisior und dann direkt zur
Licnimaschine geizitet.

ichricht Itkrei {
Regler/Gleichrichterschaltkreis \iﬂi/

1. Beiniedriger Batteriesnannung (7 nyrisicr aus)

/"‘ s

I&;} m@;; T J-{ j

2. Bei hoher Batleriespannung {Thyristor ein, um eine
Umgehung zu ermé&glichen)

4. Steuereinheit
5. Batterie
6. Verbraucher

1. Lichtmasghine
2. Thyristor
3. Diode

wal plb




Inspektion des Ladesystems
Erste Inspektion

Wenn irgendwelche Stérungen im Ladesystem auf-
treten, ist das System kurz zu inspizieren oder zu
Uberprifen, bevor zeitraubende  EinzelprOfungen
durchgefithrt oder gar Teile zur Reparatur oder zum
Austausch ausgebaut werden. Bei einer derartigen
Uberprifung 14t sich die Stérungsursache hautig
herausfinden.

Uberprifen, ob s&mtliche Kontakte im System sauber
und gut festgezegen sind. Die Leitungen auf Anzei-
chen von Uberhitzung, beschadigter lsolation usw.
Uberprufen. Beschadigte Leitungen und schlechte Ver-
bindungen beeintrachtigen die Leistungstdhigkeit des
elekirischen Systems. Den Regler/Gleichrichter und
die Lichtmaschine auf Anzeichen von Beschéadigung
Uberprifen.

Fine verbrauchte oder stark sulfatisierte Batterie verur-
sacht zahlreiche Probleme. Diese kdnnen nur durch
einen Batterieaustausch beseitigt warden. STETS DIE
BATTERIE UBERPRUFEN, BEVOR ANDERE TEILE
DES SYSTEMS AUSGEWECHSELT WERDEN. DAMIT
DAS SYSTEM GENAU UBERPRUFT WERDEN KANN,
MUSS DIE BATTERIE STETS VOLLGELADEN SEIN.
Stérungen am Ladesystem kénnen durch die Batierie.
die Lichtmaschine, den Regler/Gleichrichter oder
durch die Leltungen verursacht werden. in der Regei
sind sie aut eine Komponente zurlickzufihren, manch-
mal jedoch auch auf sdmtliche Kompaonenten. Vor der
Auswechslung  einer  Komponente  siets  die
STORUNGSURSACHE bestimmen. Wenn die Stdrung
auf andere Komponenten zurlickzufdhren ist, sind
digse ebenfalls zu reparieren oder auszuwechseln, da
sonst die gleiche Stérung bald wieder auftritt.

Priifung der Ladespannung unter Betriebsbedingun-
gen

Vor Beginn digser Prufung den Zustand der Batterie
kontroliieren (Seite 218). Bei einer Batteriespannung
von weniger als 12V ist die Batterie aufzuladen. Auller-
dem ist der Motor warmlaufen zu lassen, damit die
Lichtmaschine unter tatsédchlichen Betriebsbedingun-
gen arbeitet.

® Die Sitzbank entriegeln und hochklappen.

® Das Vielfachinstrument auf den Bereich 20V Gleich-
gspannung schalten und dig Plusleitung (+} des
instruments an den Pluspol {v) der Batterie, sowie
die Minuslgitung (-} des Instruments an den Minus-
pol {-) der Batterie anschlielen.

B. Batterieminuspol (-}

A. Batteriepluspol (+)

e Den Motor anlassen und mit der in Tabelle K2
angegebenen Drehzahl laufenlassen. Die Spannung
messen.
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Tabelle K2 Ladespannung

in- Anschlisse Anzeige
stru- bei 4000
ment | min!
20V Instrument (+) — — Batterie (+} | etwa
Gleich-{ Instrument {~} — — Batterie (-} 145V
span-

nung

® Wenn die Anzeige wesentlich hoher als in der
Tabelle angegeben ist, ist  entweder der
Regler/Gleichrichter schadhalt oder die Leitungen
sind locker oder unterbrochen. Wenn dic Anzeige
bel steigender Motordrehzahl nicht ansteigt, sind
Lichtmaschine und Regler/Gleichrichler zu Uber-
prifen um testzustellen, welches Tetl schadhait ist.

Prifung der Lichtmaschine
Bei einer schadhaften Lichtmaschine kdnnen drei
Arten von Storungen wvorliegen: Kurzschiuf3, Unter-
brechung {durchgebrannte Wicklung) oder Ausfall des
Magnetfeldes im Rotor. Sowohl beim Kurzschlul3 als
auch bei Unterbrechung ist die Spannung zu niedrig
oder dberhaupt nicht vorhanden. Bei ginem Ausfall
des Magnetfelds, der durch einen Schlag auf dan
Rotor oder durch Herunteralien desselben, durch Ent-
magnatisierung durch ein elekiromagnetisches Feld
oder einfach durch Alterung verursacht werden kann,
ist die Spannung ebenfalls zu niedrig
® Die Motorritzelabdeckung abﬂehmeﬂ {Seite 65) und
die drel gelben Leitungen an der Lichimaschine
abklemmen,
® Das Vielfachinstrument, wie in Tabelle K3 gezeigt,
anschlicBen um die Lichimaschinenausgangsspan-
nung von ewells einem Leitungspaar ohne elok-
trische Belastung zu messen

A. Lichtmaschinenleitungen

@ Den Motor mit der in Tabelle K3 angegebenan
Drehzahl laufen lassen und die Spannung messen.
Wenn die Ausgangsspannung dem in Tabelle
K3 angegebenen Wert entspricht, arbeitet die Licht-
maschine einwandfrel und. der Regler/Gleichrichter
ist beschadigt. Eine wesentiich zu ntedrige Span-
nung bedeutet, daB die Lichtmasching schadhaft ist.

-Den Widerstand der Statorspule wie folgt Uber-
prifen.

® Den Motor abschalten, das Vielfachinstrument auf
den Bereich x 1 Ohm schaiten und den Durchgang
zwischen jedem Paar der drel Lichtmaschinenlei-
tungen massen. Falls der Widerstand héher ist, als
in Tabelle K4 angegeben, oder falls das [nstrument
nicht anzeigt, lieg! in der Spule gine Unterbrechung
vor und sie mufl dann ausgewechselt werden. Ein
wesentlich zu niedriger Widerstand bedeutet, dal
die Spule einen KurzschluB hat und ausgewechselt
werden mull.




224 WARTUNG - ELEKTROANLAGE

Tabelle K3 Lichtmaschinenausgangsspannung

Instrument Anschlisse 7 - Anzeige bei 4000 min!
250V Eine Instrumentenleitung an sing gelbe Leitung
Wechsel- Die andere Instrumentenleitung an eine andere gelbe elwa 50V
spannung Leitung (insgesamt 3 Messungen)
Tabelle K4 Statorspulenwiderstand
Instrument ! Anschlilsse Anzeige

i Eine Instrumantenleitung an eine gelbe Leitung

x 1 0hm

(insgesamt 3 Messungen)

Die andere Instrumentenleitung an eine andere gelbe Leitung

0,48 - 0,72 Ohm

@ Das Vielfachinstrument auf den hdchsten Wider-
standsbereich umschalten und den Widerstand
jeweils zwischen einer gefben Leitung und der
Masse messen. Bei einer Anzeige von weniger als
unendlich liegt ein Kurzschlu3 vor; die Statorspule
mufl dann ausgewechselt werden.

Wenn die Wicklungen der Statorspuleg normale Wider-
standswerte aufweisen, bei der Uberprifung der
Spannung jedoch ein Lichtmaschinenschaden ange-
zeigt wird, sind wahrscheinlich die Rotormagnete zu
schwach. Der Roter muB dann ausgewechsealt werden.

Inspektion des Reglers/Gleichrichters
Inspektion des Gleichrichters:

® Bei abgeschaltetem ZiindschioR den linken Seiten-
deckel und den Deckel der Elextrotafel abnehmen.

. WeiBe/Rote Leitung
D. 6-poliger Stecker

m>
m
©
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=
o
Q
Q
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. Regler/Gleichrichter

® Die weiB/rote Leitung des Reglers/Gleichrichters
abklemmen und den B-poligen Stocker abziehen.

® Das Ohmmeter auf den Bereich x 10 gder x 100
Ohm umschalten und den Widerstand zwischen der
weiBl/roten Leitung und den einzelnen getben
Leitungen in beiden Richtungen messen. Dies
ergibt insgesamt 12 Messungen. Der Widerstgnd
muB in einer Richtung niedrig und in der anderan
mehr als 10 mal so hoch sein. Wenn der Wider-
stand zwischen zwei Leitungen in beiden Richtun-
gen niedrig oder hoch ist, ist der Gieichrichter
schadhaft; er. muB dann ausgewechselt werden.

ey

e Pk g S -
A. Regler/Gleichrichter
B. WeiB/rote Leitung

ANMERKUNG: Je nachdem, welches MeRgerdt und
welcher Gleichrichter verwendet werden. kann die
Anzeige variieren, aber im allgemainen muf} die untera
Anzeige im 1/3-Bereich von Null Chm sein.

Prifung des Reglers:

Fir die Prufung des ausgebauten Reglers sind drei

12V Batterien und eine Testlampe vorzubereiten, die

aus einer 12V 3-6W Lampe in einer Fassung mit

Leitungen besteht.

@ Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

@ Mit Hilfsleitungen eine der gelben Leitungen an den
Pluspot dar Batterie und die Testlampe zwischen
die schwarze Leitung und die Minusklemme der
Batterie anklemmen. Jetzt solite die Lampe nicht
aufleuchten.

ACHTUNG [} Die Testlampe wirkt als Anzeigegerit

und auch als Strombegrenzer um den
Regler/Gleichrichter gegen Uberstrom zu schiitzen.
Kein Amperemeter der Testlampe verwenden.

e Die braune Leitung an den Pluspol der anderen
Batterie und die schwarze Leitung voribergehend
an den Minuspol der Batterie anschlieflen, Jetzt
solite die Lampe nicht aufleuchten.

® Um 24V an den Regler/Gleichrichter anzulegen,
sind zwei 12V Batterien in Reihe zu schalten. Dann
die braune Leitung an den Pluspg! der Batterie und
die schwarze Leitung vorlbergehend an den Minus-
pol der Batierie anschiieBen. Die Lampe mufl jetzd
aufleuchten und anbleiben, bis der Schaltkreis der
Lampe unterbrochen wird,

‘
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ACHTUNG B Nicht mehr als 24 V anlegen. Wenn

mehr als 24V angelegt werden, kann
der Regler/Gleichrichter beschidigt werden. 24V
nicht linger als ein paar Sekunden anlegen. Wenn
24V ldnger als ein paar Sekunden angelegt werden,
kann der Regler/Gleichrichter beschidigt werden.

® Den Regler/Gleichrichter auswechseln, wenn die
Lampe nicht in der oben beschriebenen Weise
aufleuchiet. -

ANMERKUNG: Die obige Prifung ist nicht 100%ig.
Wenn die Pritungen ergeben, daB der Regler/Gleich-
richter nicht beschadigt ist, tratzdem aber noch Sté-
rungen im Ladesystem vorliegen, sind zuerst die
Drehstromiichtmaschine, die Batterie, die Leitungen
und alle Anschldsse zu Uberpriffen. Wenn alle diese
anderen Teile in  Ordnung sind, muBl  der
Regler/Gleichrichter ausgetauscht werden.

Prifung des Reglers @\‘
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ZUNDSYSTEM

Bei diesem Modelll besteht das Zindsystem im
weasentlichen aus einer Batterie und einer Spulen-
zindaniage, in welchem die Batterie den Strom flr
den Primarkreis im Zindsystem liefert. Das ZUnd-
system ist jedoch transistorisiert und regelt den Strom
fur den Primérkreis durch ein Festkdrperelekironik-
schaltgerdt, genannt Darlington-Hochleistungstran-
sistor. Die Transistoren werden durch die Impuls-
geber angesteuert und es gibt keine mechanischen
Unterbrecherspitzen; die einzige regelmalige Wartung
ist deshalb die Schmiaerung der automatischen Zind-
verstellung (Seite 10). Da der Verschieil der Unlerbre-
cherzungen (mit daraus resultierenden Spatzindun-
gen) entfallt und die Unterbrecherkontakte nicht mehr
einfressen oder verbrennen kdnnen, ist es nicht er-
forderlich, die Zandpunkteinstellung regeimafig zu
Uberprufen und nachzustelien.

Die Betriebsteile der Zindanlage bestehen aus der
Batterie, den beiden Impulsgehern, der ZUndbox. zwei
Zundspulen, einem Widerstand und vier Zdndkerzen.
Weiterhin ist eine automatische Fliehkraftzlndverstel-
ling vorhanden, um den Zdndzeitpunk! bei zunehmen-
der Motordrehzaht vorzuverlegen, Das Zirdsystem
umialt zwel Teile: der eine Teil zUndet den Zylinder 1
und 4 und der andere Tell die Zylinder 2 und 3. In Abb.
K17 ist ein Schema der einen Halfte des Zdndsystems
dargestelit. Die andere Halfie ist identisch. Das Zind-
system arbeitet wie folgt.

impulsgeber

Der Impulsgeber {(ein magnetischer Impulsgencrator}
annelt groBienteils dem normalen Unterbrecher mit
der Ausnahme, dal die beiden Unterbrecherkontakt-
naare wegfallen. Stattdessen gibt es einen Steuerrotor
aLs Stahl und zwer magnetizche Impulsgener. Oer
Impulsgebar Lesteht aus zweir Dauermagneten und
einer Auinahmespule auf eine Maontageplatte, der
Steuerrotor sitzt an der Zundverstellung und hat eine
Nage Wenn die Nass des Sisuerrotors durch das von
dem Dauermagneten auf der Montageplatte erzeugte
Magnetfeid 1auft, nildat sich abwechselnd ein Magnet-
feld, welches dann wieder susammeniallt, Jedesmai,
wenn die Nase den Kern eines Impuisgebers passiert,
wird ein elektrischer Stromstol erzeugt, Jeder Strom-
stol wird zu der ZUndbox geleitet, wo er verstarkt wird
und den Darlington-Hochlgistungstransistor zur Steue-
rung des Primarsiromes ein- und ausschaltet.

K17

[
+ brecher
Batterie
< Impuls-
geber
Zundkerzen
Ziandbox l@
I |
~ S
Zindspule y,

],:— Steuerrotor
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C. Steuerrotor
D. Impulsgeber

A. Dauermagnet
B. Ziindverstellung

Ziindbox

Die Zindbox verwendet den von dem Impulsgeber
kommenden SpannungsstoB, um von niedriger bis
hoher Motordrehzahl eine stabile induzierte Hoch-
spannung zu erzeugen. Die Ausgangsspannung des
Impulsgebers andert sich, wie in der Abb. K19 ge-
zeigt.

Ausgangsspannung des impulsgebers

K19

f
Steuerrotor
| ; |V aus Drenrichtung
0 e | 360°
SchiieB-
; winkel

Die Ausgangsspannung steigt mit der Drehzahl des
Steuerrotors an und wenn die Ausgangsspannung des
impulsgebers den eingestellten Wert (V ein) erreicht
hat, 1aBt der Hochleistungstransistor Priméarstrom
flieBen. Wenn die Ausgangsspannung nach dem
Spannungshdhepunkt aut die andere eingestelite
Spannung abfallt, (V aus), leitet der Hochleistungstran-
sistor nicht mehr; der Stromflufd in der Priméarwicklung
der Zindspule hért auf und es wird eine Hochspan-
nung induziert, die an den Elekiroden der Zindkerze
Gberspringt. Bei giner ncrmalen Unterbrecherkontakt-

zlindung varringert sich die SchlieBzeit (die Zeit, in der:

Strom im Primarkreis flieBen kann) bei ansteigender
Motordrehzahl. Dies ergibt weniger StromfluB durch

die Priméarwicklung der Zindspule und eine verrin-<
gerte induzierte Spannung bei hoher Drehzahl. Dem-
gegeniber wird die Schlieizeit bei diesem Transistori-
siertem Zdndsystem durch die Ausgangsspannung’
des Impulsgebers verhdlinismasig konstant gehalten
Der Grund hierfdr ist die Tatsache, dafl die Ausgangs-
spannung des Impulsgebears um so groBer wird ung
der Spannungswert V umso schneller erreicht wird, je
schneller der Maotor dreht. Deshalb erhdht sich de
SchijeBwinkel um die SchlieBzeit bei hoher Motor
drehzahl fange genug zu halten, damit die induzierte
Hochspannung nicht absinkt.

Ausgangsspannung des Impulsgebers KZO'
bei niedriger und hoher Drehzaht
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ZUNDSPULE

Bei eingeschalteter Zundung und ZOndbox einge-
schaftet, flieBt Strom durch den Primarkreis, ein-
schlieBlich der Primdrwicklung der Zindspule. Dort
wird das durch Strom erzeugte magnetische Fetd in-
folge der Wicketart konzentriert. Wenn sich die Zind-
box ausschaltet, wird dieser Kreis unterbrochen, so
daB der Stromflul aufhart und das magnetische Feld
zusammenbricht. Wenn das Feld zusammenbricht,
wird vom MagnetfluB eine Spannung in der Sekundéar-
wicklung induziert. Je nach der Anzahl der Windungen
der Sekundarwickiung und der Geschwindigkeit des
Stramabfalls der Primarwicklung ist diese Spannung
sehr viel héher als die Spannung in der FPrimarwick-
lung. Diese Hochspannung sorgt dafar, daB ein Funke
an den Elektroden der Zdndkerze Gberspringt. Da die
Spannung in  der  Sekunddrwicklung  bei  einem
groBeren Verhaltinis der Windungszah! in der Primar
wicklung und hei einem schnelieren Abfall der Span-
nung in der Primarwicklung héher wird, wurde ein
bestimmtes Windungsverhalinis in der Zundspuie fest-
gelegt und die Geschwindigkeit des Spannungsabfalls
konstruktiv so bestimmt (durch die Grélie des Konden-
sators und die Figenschaften des Unterbrechers) daf3
ein Funke ausreichender. jedoch nicht zu groBer
Starke erzeugt wird.

Zindverstellung

Die Zidndverstellung ist eine Vorrichtung, dis den
Zindzeitpunkt bei ansteigender Motordrehzahl vorver-
lagt {30 dafl die Ziindkerze fruher zdndet). Sie bestaht
aus zwei Gewichten und zwel Federn, die mit dem
Steuerrotor verbunden sind. Je mehr die Motordreh-
zahi steigt, destc mehr werden die Gewichte gegen
dig Federspannung nach auBlen verstellt. Der Rotor
wird dabe: in Richtung der Umdrehung gedrent, sc
daf die Zindkerzen frdher zUnden.

Falls der Mechanismus baschadigt ist, gine lahme
oder gebrochene Feder auiweist oder sich nicht mehr
gleichfdrmig verstallt, wird die Zdndung nicht mehr
gleicnfarmig verstellt und der Mechanismus bleibt in
beliebiger Stetiung hangen. Dabei erfolgt die Zundung
pel bestimmien Motordrehzahlen zum falschen Zeit-
punkt und die Motorleistung falit ab. Wenn tberhaupt
keine Zindverstellung erfolgt, falit die Leistung bei
hoher Motordrehzahl ab und bei starker Verstellung
fangt der Motor an zu klopfen und die Leistung fallt bei
niedriger Drehzahl ab.

Ziindkerzen

Die Zindkerzen zinden das Kraftstoff/Luftgemisch in
der Brennkammer. Damit dig ZUndung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, missen die vorge-
schriebenen Zlndkerzen verwendet werden und die
Zindkerzen massen sauber und richtig eingestellt
sein.

Versuche haben bewiesen, daB die NGK BBES oder
ND W24ES-U die besten Zindkerzen fur den Normal-
betrieh sind, wenn sie auf sinen Elektrodenabstand
von 0,7 - 0,8 mm eingestellt sind. Wenn eine Zind-
kerze mit dem falschen Warmewert benutzt wird,
werden die Elekiroden nicht helB genug, um dig
Kohleablagerungen stets zu verbrennen, jedoch so
kithl — etwa 400 — 800° C - daB der Motor und dig
Zindkerzen selbst nicht beschadigt werden.

ACHTUNG B Kohleablagerungen an den Elekiroden
Bei ausreichenden

leiten  Strom.
Kohleablagerungen springt kein Funke mehr am
Spalt iiber und es entsteht eine Kurzschlufibriicke
2wischen den Elekiroden oder auf der Keramikisola-
tion. Durch Kohleablagerungen auf der Kerze kénnen
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auflerdem die Elektroden rotgiiihend werden, so daB
Friihziindungen entstehen. Diese machen sich durch
Kilopfen bemerkbar und fiihren dazu, daB schliefllich
ein Loch in den Kolbenboden gebrannt wird. Die
Zindkerze wirkt wie ein Thermaostat. Bei einer Ziind-~
kerze mit dem falschen Wiarmewert kann der Motor
zu heiB werden {mit Beschidigung des Motors) oder
zu kalt bleiben (schlechte Leistung, Fehiziindungen
und Absterben). Die Standardkerze wurde so ausge-
wihlt, daB sie fiir Normalbetrieb sowohl bei Stadt als
auch bei Fernfahrten geeignet ist.

Zindkerze K22

CAnschlui
~Isolator
CZement

. Dichtung

. Mitteletektrode
. Masseelekirode

[0 I @3 I SN P IS I

Tabelle K5 Ziindkerzendaten

Erorder- | Fahrbedingungen - Typ

liche

Kerzen- }

gewinde ‘

Durch- : Normal NGK B8ES
messer: NDw24E5-U
14,0 mm | (E) NGK BRBES
gg;wggej | ND W24ESR-U
(oe e | Kaltes Wetter, NGK B7ES
Gewinde- | {unter 10°C) ND W22ES-U
lange: niedrige (E) NGK BR7ES
19,0 mm | Geschwindigkeit ND W2ZESR-U

{(E): Europdisches und kanadisches Modell

Stérungssuche im Ziindsystem

Wenn Stérungen im Zindsystem vermutet werden, ist
das System nach dem folgenden Verfahren zu Uber-
prifen:

Ein Beispiel fur eine solche Stdrungssuche ist in der
Abb. K23 gezeigt. Folgen Sie bei diesem Schema den
Pfeilen und wéhlen Sie bel jedem rautentdrmigen
Schritt ein ,,Ja" oder ein ,Nein", bis Sie den Punkt
..Ende” erreichen, Jedes Testverfahren ist auf den
Seiten nach dem Schema ausfuhrlich erklart. Dieses
Schema ist fir eine Halite des Zindkreises,; verwen-
den Sie das gleiche Schema fiir die andere Hallte.
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Beschreibung der einzelnen Testverfahren
1. Dynamische Prifung des Ziindzeitpunkts

Prifen Sie die Zindzeitpunkteinsteilung mit einem
Stroboskop bei niedriger und hoher .Drehzahl. Die
Zindverstellung beginnt bel 1.200 — 2,100 min™' und
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® Uber 3.800 min® missen die Frihzindungsmarke

(die vertikalen Linien rechts von der ,,4"'-Marke) und
die Einstellmarke cberhalb der Z{ndversteilung auf-
einander ausgerichtet sein, wenn der Zindzeitpunkt
fdr hohe Drehzahlen korrekt eingesteilt ist.

erreicht den Maximalwert bei 3.500 — 3.800 min™
Dementsprechend mufl die Einstellung im Leerlauf
{unter 1.900 min™'y und dann nach beendeter Zindver-

stellung Uber 3.800 min' geprift werden. Tabelle K& Ziindverstellung

| Motordrehzahl
N Beginn 1.900 - 2,100 min”’
End 3.500 - 3. in"!
Verhiltnis Ziindzeitpunkt zu Motordrehzahl (9 4 ree 3500 = 3,800 min
S0r
415 & Wenn die Einstellung nicht korrekt ist, muB kontrol-
4nh llert werden, ob sich der Rotor aut der Zandverstel-
) - EFIES lung leicht von Hand auf der Welle drehen 138t und
o) 8.5 ob keine Teile sichtbar beschadigt sind
S ‘ -
30
J30 - )
z 27
<
a
g 20 '77”18 |
17 3
™ 17 o
10r S '
I [ap ) fate L | ]
¢ gieg 218 2@
ik o ‘ C\IE |m o
1 i1 I | J
0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000

Motordrenizan!l (min)

Den Zindzeitpunkt wie folgt Gberprifen: A. Steuerrotor

® Ein Stroboskop in der vom Hersteller vorgeschrie-
henen Weise an die Zdndkabel 1 und 4 anschiie-
Ben, damit die ZUndzeiipunkieinstellung unter
Betriebsbedingungen Uberprift werden kann.

® Das ZindschloR und den Zindunterbrechungs-
schalter schiteBen. Den Molor anlassen und die
Streboskoplampe auf die Einstellmarken richten.
# Unter 1.900 min' missen die , F'-Marke an der
Zundverstellung und die Einstellmarke Uber der

® Wern die Zindverstellung auf der Welle fesisitzt, ist
die Weile ¢su schmieren und die Einstellung noch-
mals zu Gherprifen.

Zundverstellung  aufeinander ausgerichtet sein, K27
wenn der Ziindzeitpunkt {Ur die niedrige Drenzahl LA S
korreki eingestellt ist. @

B. Schmieren

A. Steuerrotor

%
® Wenn die Zindverstellung beschidigt ist, mull sie
B ausgetauscht werden. Wenn durch Schmierung der

Zundverstellung die Stdrung nicht behoben werden
kann, ist dig Zindverstellung auszutauschen,

A. Einstellmarke
B. ,,F'-Marke

C. Frithzlindungsmarke
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2. Priifung der Ziindspule

Die genaueste Prifung zur Feststellung des Zustands
der Zindspule kann durch Messung der Funkenldnge
mit dem Kawasaki-Elektrotester {Spezialwarkzeug:
P/N 57001-980) durchgefihrt werden. Da bei ginem
anderen Priffgerdt eine andere Funkeniange auftreten
kann, wird der Kawasaki-Elekirotester empfohlen, um
zuverlassige Resultate zu erhalten:

® Die Zindspule und den Widerstand aushauen.

® Die Zundspulse und den Widerstand, wige in der
Abhildung gezeigt an den Kawasaki-Elekirotester
anschlieBen. Vergessen Sie nicht, den Widerstand
in Reihe mit der Zandspulen-Primarwicklung anzu-
schlieBen.

Zundspulenprifung

(K28

e

Elektrotester .
+ = + = K :—J
L T T

o

L—Ci‘ Zondspule Q

4

@ [en Schalter des Testers ginschalten

ACHTUNG P Achten Sie darauf, daBl Sie die Spule

oder die Leitungen nicht beruhren,
damit Sie keinen extrem hohen Schiag bekommen.

® Den Knopf fur die Einstellung der Zundfionkenidnge
allm&hlich von links nach rechts drehen {van kurzer
Lange zu groier Ldnge) und beobachten Se die
Funkenbildung aufmerksam.

® Den Knopf an dem Punkt anhalten, wo die Funken-
bildung zu schwanken beginnt und die Knopfstel-
lung in mm ablesen. Die Anzeige soilte dem in
labelle K7 gezeigten Wert entsprechen.

Tabelle K7 Funkenlange *

Normal
7 mm oder mehr

* 1. Messung mit dem Kawasaki-Elektrotester.
2. Den Widerstand vor dar Messung Uberprifen.

Wenn dig Anzeige unter dem in der Tabelle gezeigten
Wert liegt, sind entweder die Zindspute oder die
Ziundkerzenstecker  schadhaft,  Um  festzustellen,
welches Teil schadhaft ist, muB die Funkenlange noch-
mals gemessen werden und hierbei missen dann die
Zundkerzenstecker von der Zundspule abgezogen
sein. Wenn die Funkenldnge wie vorher unter dem nor-
malen Wert liagt, ist die Stérung in der Zindspule zu
suchen. Wenn die Funkenlange jetzt normal ist, kommt
die Stdérung von den Zindkerzansteckern.

Falls kein Elekirotester vorhanden ist, kann die Zind-
spule mit einem Ohmmeter auf Unterbrechung und
KurzschluBB geprift werden. Mit einem Ohmmeter
kénnen jedoch keine Windungsschlisse und keine
Durchschlage bei hohen Spannungen festgestellt wer-
den.

Widerstandsmessung an der Primérwicklung: .

# Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten
und zwischen den Priméarleitungsklemmen auf
Durchgang prifen.

Messung des Widerstands an der Sekundanwicklung:

e Oie Zundkerzenstecker von den Zundkabeln ab-
schrauben.

¢ Das Ohmmeter auf dan Bereich x 1kOhm 2insiaien
und eine Leitung des Ohmmeters an eines der
Zundkabel und die anders Leitung des Ohmmeiers
an das andere Zindkabel anschliel3en.

Tabelle KB Ziindspulenwiderstand

instrument Anzeige
Primérwickiung x 1 Ohm 1,8-2,7 Ohm
Sekundarwicklurng x 1 kOhm 12 - 18 kOhm

Wenn die Spule keinen ausreichenden Funken erzeugt
oder wenn die Primér- oder Sekundarwicklung.nicht
den vorgeschriebenen Widerstand aufweist, ist die
Zindspule auszuwechseln.

Das Ohmmeter auf den héchsten Widerstandshereich
schalten und zwischen den einzelnen rosa Zind-
spulenleitungen und einem Zindkabel und dem
Spulenkern auf Durchgang prifen (zwei Prifungen fir
jede Spule}. Wenn das Chmmeter anzeigt, ist die

Spule kurzgeschlossen; sie muB dann ausgewechsel -

werden. Die Zindspule auch dann ausweachseln, wenn
ein ZUndkabel sichtbare Beschadigungen-aufweist.

T:



[

. Pritffung des Zﬁpdsystems unter Betriebsbedin-
gungen

Eine Gleichspannungsquelle vaon 6 — 12 V Aus-
gangsspannung vorbareiten, bceispielsweise eing
Motorradbattarie. ;

Die Sitzbank hochklappen und den 4-poligen
Stecker, der die Zindbox und !mpulsgeber verbin-
det, abziehen,

Den Kraftstofftank abnehmen und die Kerzenstek-
kervon den Zundkerzen abziehen.

Die Zindkabel in der gleichen Weise wie fir die
Messung der Funkenlange an den Elgktrotester
anschlieffen. Fur diesen Versuch braucht der Elek-
frotester keinen Strom zu fihren (Abb. K32).

An dem Einstellknopt eineg Funkenlange von 5 — 8
mm einstellen.

In dem 4-poligen Stecker der Zindbox die Plus!ei-
tung der Gleichspannungsaueile an die schwarze
Leitung und die Minuslcitung an die blaue Leitung
fir die Zindspulen 1 und 4 anschlieBen (Plusleitung
der Spannungsqueile an die gelbe Leitung und
Minusleitung an die rote Leitung fUr die Zundspulen
Nr, 2 und 3).

¢ Das Zindschiof auf die Stellung ON stellen und die
Gieichspannungsquelie ein- und ausschalten.

® Beim  Einschalten der  Gleichspannungsauelle

missen an den Nadeln des Elekliclesters Funken

Uberspringen.

4. Prifung der Impulsgeber

® Das Vielfachinstrument wig in der Tabelle gezeigl.
an die Leitungen der Impulsgeber anschlieBen, um
den Spulenwidearsiand zu messen.

Tabelle K9 Widerstand der Impulsgeber
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b e AP -
A. 4-poliger Stecker der Impulsgeber

® Falls der Widerstand hdher als in der Tabelle ange-
geben ist, hat die Spule eine Unterbrechung und
mufB ausgetauscht werden. Wenn der Widersiand
wesentlich niedriger ist. bedeutet dies, daB die
Soule einen Kurzschlull rat und sie mull dann aus-
getauscht werden.

® Das Vielfachinstrument auf den hochsten Wider-
standsbereich umschallan und den Widerstand
zwischen den Leilungen der Impulsgeter und der
Masseleiiung  messan. Bel einer Anzeige von
weniger als unendlich liegt ein Kurzschiul3 vor; die
fmpulsgeber mussen dann ausgewechselt werden.

Instrument I Anschilsse

Anzeige

x 100 Ohm

eine tnstrumentenleitung an die schwarze ocder gelhe Leitung
Lie andeare Instrumenienleitung an dis blaue oder rote Laitung

360 - 540 Chm

Prifung des Ziindsystems unter Betriebsbedingun-
gen

Zand-
schiol3
Sicherung

[1
+

Batterie

K32

Ziind-
unter-
biecher

Schalter
Zindbox

. Elekirotester Ll" LJ—-——-—-———

e
Zindspule

6-12V
Batterie
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® Die Impulsgeber einer Sichtkontrolle unterziehen. 6. Priifung der ausgebauten Ziindbox
Wenn die Dauermagnete oder die Spulen bescha- @ Das ZundschloB abschalien und alle Leitunger und
digt sind, mu die Impulsgebereinheit ausgewech- Steckverbindungen der ZUndbox abkiemmen bzw,
selt werden. ) ahziehen.

@ Das Vielfachinstrument wie in der Tabelle K11
gezeigt anschlieBen, um den Widerstand im Zinder
zu (berprifen.

ANLASSERSYSTEM

Aniasserschaltkreis

Zum  Anlasserschaltkreis  gehdren  Anlasserknopf
(Schalter), Anlasserrelais, Batterie und Anlasser. Bei
eingeschaiteter Zdndung flieBt bei Betdtigung des
AnlaBknopfs ein schwacher Strom durch den Schalter
und die Relaisspute. Oieser Strom erregt das Relais,
so daR dieses anziehl und sich die Relaiskontakie
schlieBen. Die Relaiskontakte wvervolistandigen den
Schaltkreis f0r den Anlasser und der Anlasser dreft
sich. Der Grund dafur, ein Relais zu verwenden anstalt
den Anlasserknopf dirskt zum Einschalien des Anias-

A. Magnet B. Impulsyeberspule

. ) sers zu benutzen, liegt darin, daB der Anlasser einen
5. Priifung des Ziindsystems starken Strom benétigl, und zwar so viel, dafll cine
& Alle abgeklemmten Leitungen und abgezogenen relativ dicke Leitung erorderiich ist, um den Strom
Stecker wiedear anschliellen. zum Anlasser zu leiten. Da es unglnstig ist, einen
® Das Vielfachinstrument, wie in der Tabelie gerecigt, kraftigen Schalter am Lenker anzubringen und dicke
an die Leitungen der Zundbox anschiiefen. das Leitungern zu ihm zu fohren, ist der Anlalischalter
ZundschicR einschalten und die Anzeige ablesen so ausgelegt, daB er gerade fUr den geringen Refais-
Die Leitungsspannungan bel abgesieltem Motor strom ausreicht; die kraftigen Kontakte im Relas
MESSEr. fihren dann den Anlasserstrom.

Tabelle K10 Priifung der Leitungen

Instrument Anschlisse * o | Lage i Anzeige
. am Rahmen- Batterie-

20V Gleich- Instrument (+) rot. schwarz oder grun kopirohr Spannung

spannung i YT T
instrument (+} schwarz, blau, gelb eder rot g?eﬁékzc;hgen 05-10V

*Die Minusleitung des Instruments an die Masseleitung anschlieBen.
Tabelle K11 Zindboxwiderstand

instrument Anschlisse Lage : Anzeige "
Instrument (+) schwarz/gelb Hinter dem rechten Seitendeckel,

x 1 KOhm Instrument (-) schwarz ader grGn | am Rahmenkoplrohr - ]
nstrument (+) schwarz oder griin +  Hinter dem rechten Seitendeckel, 500 — 500 Okm
Instrument {-) schwarz/gelb am Rahmenkopfrohr
Instrument (+) rot Hinter dem rechten Seitendeckel, :

« 100 Ohm lastrument (=) schwarz/gelb am Rahmenkopfrohr 200 - 600 Ohm
Instrument (+) schwarz/gelb Hinter dem rechten Seitendeckel,
Instrument (=) rot am Rahmenkoptrehr 300 - 700 Ohm
Instrument (+) blau (rot) . , _

< 1 kOhm Instrument (-} schwarz/gelb im 4-poligen Stecker 25 -45k0hm |,
Instrument {+) schwarz/gelb im 4-poligen Stecker 20 -40 kOhm |
Instrument (—) rot {ge!b) im 4-poligen Stecker 20-40KkOhm | *®

* Gemassen mit dem Kawasaki-Handtester (57001 — 283)
Bei Messung mit einem anderen Gerat kénnen geringfligig abwenchende Werte angezeigt werden.

I



) ACHTUNG B Da ein starker Strom flieBt, ist der An-

lasserknopf sofort loszulassen, wenn
sich der Anlasser nicht dreht, da sonst die Anlasser-
wicklungen durchbrennen kénnen,

Anfasserschaltkreis K34

@)
Anlasser-
ralalg !
s
b

Arlasser-
sperrschalter O

Sicherung

s

o)
2
O
- __J

Zundschi

Prifung des Anlasserrelais

Die Anlasserleitung vom Anfesserreiais in der Abcex-
kung der Elektrotafel abkiemmen und ein aul der
Baerzich x 1 Onhm umgeschaltetes Ohmmeter an diz
Relaisklemmen anschlicBen. Den Anlasserknopi Leta-
igen und kontrollieren. ob das Instrument @ Ohm
anzeigt. Wenn das Relais ein einmaliges klickendss
Gerdusch von sich gibt und das Instrument 0 Ohm
anzeigt, ist das Relais in Ordnung. Wenn das Relais
zwar ein klickendes Gerdusch ven sich gibt, das
lnstrument jedoch nicht O Ohm =nzeigt, ist das Relais
schadhaft; es mul dann ausgewechselt werden.

A. Anlasserrelais
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Wenn das Relais kein klickendzs Gerausch abgibt,
sind die anderen beiden Leitungen (schwarz und
gelb/rot) abzuklemmen und es mull dann der Wider-
stand zwischen diesen beiden leitungen gemessen
werden., Wenn der Widerstand nicht nahe bei 0 Ohm
liegt, ist das Relais schadhalit.

A. Anlasserrelais
B. Gelb/rote Leitung

C. Schwarze Leitung

wern jedoch ein Wicarstanz von etwa 0 Ohm gemes-
sen wird, kann das Relzis in CGrdnung sein. Uber-
crufan. oo otawsdchiich Spar~ung am Relais anliegt,
gewachse: o d. Veor der Spannungs-
Sereicn 20 V Gieich-
Mirusleirung () an
s angesklemmiwar,
sgrwarze  Lallung
cken und kenwollie-
eriespannung anzelgi
Wenn das Irstrument mcnht o ausscnidgt, fstoeine
SiGrung in den Leiungen ccer im Anlasserknonf vor-
nanden. Wern das instrument die Balieriespannung
arzeigl das Relais jedocn kain klickendes Gerausch
van sich gt ist das Reais schadhah

AABEY

A. Gelb/rote Leitung
B. Minusleitung {-) des
Instruments

C. Schwarze Leitung
D. Plusleitung {+) des
Instruments
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Priifung des Anlasserschalters

Den Kraftstofftank abnehmen (Seite 43} und den
4-poligen Stecker und die schwarze Leitung vom
rechten Schaltergehduse abziehen. Ein Ohmmeter auf
den Bereich x 1 Ohm umschaiten und an die braune
sowie an die schwarze Leitung anschlieBen. Den
Anlasserknopf dricken und kontrollieren, ob das
Instrument 0 Ohm anzeigt. Wenn das Instrument nicht
0 Ohm anzeigt, ist der Anlasserknonpf schadhaft; dann
mufll der gesamte rechte Schalter ausgewechselt wer-
den.

K33

A. 4-poliger Stecker

B. Schwarze Leitung

Anlasser

Der Anlasser ist mit einem Zwischenrad ausgeristet,
welches die Orehung des Aniassers auf die Kurbel-
welle Uberirdgt. Eine Anlasserkupplung (Seite 236}
kuppeit den Aniasser ab, wenn der Motor angesprun-
gen ist.

Der Aufbau des Anlassers ist aus der Abb. K42
ersichtlich. Die Feldwicklungen 14 sind auf vier Kerne
gewickelt; diese bilden das Joch 11, Die Ankerwick-
lungen 12 sind mit dem Kollektor 18 verbunden; sie
werden dber die Bdrsten 15 mit dem Strom versorgt.
Bei schlechtem Burstenkontakt flieBt kein AnlaBstrom,
da die Feldwicklungen in Reihe zu den Ankerwick-
lungen liegen. Der Anlasser dreht dann nicht durch.
Bel einem KurzschluB oder einer Unterbrechung in
einer Wicklung kann der Anlasser ebenfalls ausfallen.
Von den Birsten abgesplitterte Teilchen kdnnen eine
weitere Ursache bei Ausfall des Anlassers darstellen.
Diese Teilchen kénnen in das Lager an der Rlckseits
des Anlassers gelangen, so daf dieses festirit.

An der Abtriebsseite des Anlassers bafindet sich ein
Planetengetfiebe. Dieses Getriebe besteht aus dem
lnnenrad 7, zwei Planetenantriebsritzeln 8 und einem
Umlaufrad 9. Es vermindert die Drehzahl des Ankers
und erhéht das Abtriebsmoment. Das Innenrad ist am
Lagarschild befestigt. .

Kohlebiirsten

Abgenutzte Kohleblrsten und lahme Federn {ihren zu
schlechtem Birstenkontak!.
Die Lange der Blrsten messen und teide Blrsten
auswechseln, wenn eine Blrste auf weniger als das
zuldssige MaR abgenutzt ist.

A. Kohlebirste

Tabelle K12 Lange der Kohlebiirsten
{ Grenzwert 6 mm

Burstenfeder ‘

Die Federspannung sollte 560 — 680 g betragen: die
Federn kénnen jedoch dann noch als brauchbar
betrachtet werden, wenn sie die Bilrsten sicher an-
dricken.

A. Feder B. Biirsten
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K42

03 14

3

AN

2
\

4
.|
.
1. Anlasserritzel 6. Lagerdeckel 11, Anlassergehduse 16, Kanleblrste
2. Abtriebswelie 7. Innenrad 12, Ankerwicklung 17. Feder
3. Kugellager 8. Planetenantricbs- 13. Anker 18 Koliektor
4. O-Ring ritzel 14 Feldscule 19. Schraube
5. Wellendichtring 9. Enddeckel 15 Blrsienplatte 20. Lagerdecke!
10, Umlaufrad
Kollektor Kollektor WAAD
Kag

Bei verschmutztern oder beschadigtem Kollektor is:
der Birstenkantakt schlecht, die Blrsten verschigiffen
dann schnell. AuBerdem kénnen sich von den Blrsten
abgeplatzte Teilchen zwischen den Kgllektorsegmert-
ten ansammeln, so dal Kurzschilsse entstehen.

Den Koliekior erforderlichenfalls mit teinem Schmirget-
leinen abschleifen und die Muten entsprechend dor
Abbildung auskratzen. Die Tiefe der Nuten zwischen
den Kollektorsegmenten so  genau wie mdglich

messen. Den Anker auswechsein, wenn die Nuttiete
das zulassige Mal unterschreitet.

K43

A. Schmirgelleinen B. Anker

T -ﬁ@
Schlecht /< \ 0.5~

S/ ‘ \) L 03 mm

M ca

~ Kollektor

Tabelle K13 Tiefe der Koliektornuten

g.2mm _] '

Grenzwert

Das Chmmeter auf den Bereich x 1 Ohm ainstellen
und den Widerstand zwischen jeweils zwei Kollekior-
segmenten messen. Wenn der Widerstand zwischen
zwei Segmenten sehr hoch oder unendlich ist, liegt
eine Unterbrechung vor und der Anker mufl ausge-
wechselt werden.
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A. Anker B. Kollektorsegmente

‘Das Ohmmeter auf den hochsten Bereich umschalter
und den Widerstand zwischen dem Kollektor und dar
Welle messen. Wenn das Ohmmeter cinen Widerstand
von weniger als unendiich anzeigt, liegt ein Kurzschluf
am Anker vor; der Anker muB dann ausgewechselt
werden.

Kdg

A. Kollektor

B. Welle

Auch wenn bei den vorhergehenden Prifungen keine
Stdrung am Anker festgestelit werden kann, liegt
moglicherweise eine mit dem Ohmmeter nicht fest-
stellbare Beschiidigung vor, Wenn samtliche anderen
Teile des Anlassers und des Anlafischaltkreises in
Ordnung sind, der Anlasser sich jedoch nicht oder nur
schwerfallig dreht, ist der Anker auszuwechsein.

Feldspulen

Das Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm einstellen
und den Widerstand zwischen der Plusseite der
Kohleblirste und der Anlasserklermme messen. Er muB
fast 0 Ohm betragen. Im anderen Fali liegt eine Unter-
brechung in den Feldspulen vor und das Gehduse
muB ausgewachselt werden.

A, Klemme B. (+} Plusseite der Kohlebirste

Das Ohmmeter auf den hochsten Widerstardsbereich
umschalten und den Widerstangd zwischen der
[+)-Seite der Kohleblrste und dem Joch {Gehduse)
meassen. Wenn der Widerstand nicht unendlich hoch
ist. liegt emn Massaschiufl vor und das Joch muf aus-
geweachselt werden.

A. (+) Plusseite der Kohlebirste B. Gehiuse

Anlasserkupplung

Der Aufbau der Anlasgerkupplung ist aus der Abb.
K49 ersichtlich. Das K%pplumgsgehause 1 st durch
das Sekundarkettenrad und die Primérkette mit der
Kurbelwelle 3 verbunden. Wenn sich das Anlasser-
Kupplungsrad 2 in Pfeifrichtung dreht, werden die drei
Reolien 4 durch die jeweilige Feder 6 in den engeren
Teil des Spalts zwischen Kupplungsgehduse und
Kuppiungsradnabe (der vorstehende Teil des Kupp-
lungsrads) gedriickt. Dadurch werden Kupplungsge-

hause und Anlasser-Kupplungsrad rmiteinander wer- ‘ﬁi“

keilt. Wenn diese Teile miteinander verkeilt sind, wwd

die Drehbewegung des Anlassers (iber das Zwusctm--;--'-

rad, das Anlasser-Kupplungsrad, die BRollen, das™
Kuppiungsgehéuse, das Sekundéarkettenrad und die
Primarkette auf die Kurbelwslle (ibertragen.

i



Arbeitsweise der Anlasserkuppliung K49

1. Kupplungsgehduse 4. Rolle
2. Kupplungsrad 5. Federnilse
3, Kurbelwelle 6. Fedar

Wenn der Motar anspringt, werden die Rollen zu-
nichst durch die Reibung am Anlasserkupplungs-
rad und bei hoheran Drenzahlen durch die Fliehkratt
gegen die Federspannung zurlckgestellt, so dafll sich
das Kupplungsgehause und das Anlasserkupplungs-
rad nicht mehr miteinander verkeden. Dadurch kann
sich der Motor drehen, ohne daB er den Anlasser mit-
nimmit.

Wenn die Rollen oder die Nabe der Anlasserkupplung
beschidigt oder abgenutzt sind, kann es vorkammen,
dal der Anlasser nicht ausgekuppelt wird, wenn der
Motor anspringt. Andererseits kann es geschehen,
dafl die Kupplung bei Beschadigungen an den Rollen
oder an der Kettenradnabe nicht richtig einkuppelt, so
dall der Anlasser durchdreht, chne dafB die Drehbewe-
gung Ubertragen wird.

Inspektion der Kupplung

Den Anlasser ausbauen (Seite 69) und das Anlasser-
zwischenrad von Hand drehen. Vomn der linken Seite
des Motors aus gesshen mufl3 sich das Anlasser-
zwischenrad im Uhrzeigersinn  frei  durchdrehen
lassen, entgegen dem Uhrzeigersinn muB es jedoch
blackieren. Wenn die Kuppiung nicht vorschriftsmégig
arbeitet oder wenn sie Gerdusche erzeugt, ist sie zu
zeriegen (Seite 78). Die einzelnen Teile einer Sicht-
keontrotle unterzieshen und abgenutzte oder beschd-
digte Teile auswechsaln.
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b rfucd g A

B. Frei drehen

A. Anlasserzwischenrad

ZUNDSCHLOSS

Das ZindschtoB werst drei Steflungen aus: Aus (OFF),
Ein {ON), und parken (FARK). In der Stellung OFF sind
samtliche Schaltkreise abgeschattet und der Schilssel
xann aus dem Schiof abgezogen werden. In der Stel-
lung ON kann das Motarrad angelassen werden und
samtliche elektrischen Gerate fassen sich einschalten.
Der Schiussel kann dann nicht abgezogen werden. In
der Stellung PARK leuchtet das Ricklicht auf, samt-
liche andersn Schaltkreise sind jedoch abgeschaltet
und der Schlissel kann abgerzogen werden. Das
Matorrad ist dann im geparkten Zustand besser sicht-
Dar.

Priifung des Ziindschlofles

Die Verschaltung des Zindschlofles in dan einzelnen
Schllsselstellungen ist aus der Tabelle K14 zu entneh-
men. Zur Uberprifung des Schlofles den Scheinwerfer
ausbauen (Seite 129) und den 6-poligen Stecker und
die braune Leitung vom Schalter abziehen. Mit einem
Ohmmeter Uberprufen, ob in den einzelnen-Stellungen
Durchgang (0 Ohm zwischen den jeweiligen Anschlis-
sen) vorhanden ist und cb keine anderen Leitungen
angeschlossen sind. Den Schalter bei Unterbrechun-
gen und Kurzschlissen auswechseln.




238 WARTUNG - ELEKTROANLAGE

Tabelle K14 ZindschloBanschliisse

Leitung Signalhormn Batterie 1 Zundung Ricklicht 1 Riicklicht 2 Batterie 2 Rlcklicht 3
‘)Farbe i braun weil gelb blau rot weil orange/gran
OFF _

ON s - * *————o *——e

P {Park) - : - *r———K—
LEERLAUFSCHALTER ® Den Schalter zur Kantrolle zundchst ausbauen

Damit der Fahrer erkennen kann, ob sich das Getriebe
in Leerlaulstellung befindet, ist eine Leerlaufanzeige-
lampe vorhanden. Der Leerlaufschalter, der im Dackel
des duferen Schaltmechanismus sitzt, besteht aus
ginem unter Federspannung stehendem Stift, der in
Leerlautstellung die AuBenflache der Schaltwalzen-
Stiftplatte berdhrt, Dadurch wird der Schaltkrels tir die
Leerlauf-Anzeigelampe geschlossen, so daB diese
auticuchtel.

Inspektion des Schalters.

& Das Zindschlof3 einschalien. Die Anzeigelampe
beobachten und das Getriebe zunachst in den Leer
iauf und dann in die Fahrgange schalten. Wenn die
Leerlauf-Anzeigelampe Im Leerlauf aufleuchtet und
in den anderen Positionen dunkel bleibt, st der
Learlaufschalter in Ordnung.

& Wenn die Leerlauf-Anzeigelampe zwar nicht im
Leerfaut, jedoch in einer anderen Position aufieuch-
tet, ist die Motorritzelabdeckung abzunehmen (Seite
85) und die Leitung vom Leerlaufschalter abzu-
Ziehen

® Zur Spannungskonirolle das Instrument auf den
Bereich 20 V Gleichspannung einstellen und die
Plusleitung {+) des Instruments an die Schalterlei-
tung und die Minusleitung (-) des Instruments an die
Chassis anschlielfen.

& Die Z0ndung einschalten und kontrollieren, ob das
instrument Balleriespannung anzeigt. Wenn das
Instrument nicht die Batteriespannung anzeigt, liegl
die Storung entweder an einer Leitung oder daran,
dal die Lampe durchgebrannt ist. Falis das Instru-
ment die Batteriespannung anzeigt, kann der Lear-
laufschalter schadhaft sein.

{Seite 69), das Instrument auf den Bereich x 1 Ohm
umschalien und den Widerstand zwischen dem
Schalteranschiufl und dem Federstift messen Wenn
der Widerstand nicht annahernd 0 Ohm betragt, ist
der Schalter schadhaft. Er mull dann ausgewechsell
werdean. ’

K3

A. Schaiterklemme B. Federstift

8 Falls der Widerstand annahernd 0 Ohm betragt, ist
der Widerstand zwischen der Schaiterklemme oder
dom  Federstift und dem  Schaltergenduse zu
messen. Falls das Instrument dabei einen Wert an-
zeigt, ist der Leerlaufschaiter schadhaft. Er muf
dann ausgewechselt werden.

%

i

B. Schaltergehiduse

A. Schalterklemme

BELEUCHTUNGSANLAGE -

Scheinwerferkreis und Reservebeleuchtungssystem
In den Abbildungsn K55 und K58 sind die Schalt
bilder der Scheinwerterkreise fir die KZ750-E und
KZ750-H dargestellt.
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Scheinwerferschaltkreis fir KZ 750-E {(US-Modell}
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Scheinwerfer C h—
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Scheinwerferschaltkreis {ir KZ 750-H {US-Modell}
(K57)
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Alle Modelle auBer den US und kanadischen Maodel-
fen weisen auferdem einen lLichthupenknopt auf
Dieser Knopf steht unter Federvorspannung, in der
Steliung PASS betatigt er dic Lichthupe sowohl bel
eingeschaltetem als auch ausgeschaltetem Schein-
werfer (jedoch nicht die Rlckleuchte). Auf diese
Weise kann dem vorausfahranden Fahrer die Uber-
holabsicht angezeigt werden. Die Lichthupe erléscht,
sobald der Knopf losgelassen wird.

Inspektion des Scheinwerferschalters und des

Abblendschalters

Aus den Tabellen K15 bis K18 sind die Schaltver-

bindungen im Scheinwerferschalter (Ur Fernlicht und

Abblendlicht und die Schaltverhindungen im Licht-

hupenschalter ersichtlich.

® Den Kraftstofftank abnehmen und die Leitungen
zum linken oder rechten Schaltergehause abklem-
men.

® Mit einem Ohmmeter prifen, ob nur die in den
Tabellen aufgefihrien Verbindungen Durchgang
aufweisen (0 Ohm). Bei Unterbrechungen oder
Kurzschluf im Schalter kann dieser zur Reparatur
zerlegl werden. Dahei k&nnen die Kontakiflachen
gereinigt werden, Jedoch sind keine Einzelteile zum
Auswechseln lieferbar. Bei nicht reparaturféhigen
Teilen muB der Schalter als Ganzeas ausgewechselt
werden.

Tabelle K15 Anschliisse im Scheinwerferschalter
{auBer US- und kanadische Modelle)

I Braun/WeiR]  Braun BI/W
— £ A
@ Standlicht 0————;—-—-. 7
ON ® T — —o

Tabelle K16 Anschliisse im Abblendschalter
{fiir Reservebeleuchtung)

| Rot/Schw. | Blau/Gelb | Rot/Gelb Blau
Hi *r = *r—t——=0

Lo L——-—-———o o—-————l
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Tabelle K17 Anschliisse im Abblendschaiter
{nicht fiir das Modell mit Reserve-

beieuchtung)
B Rot/Schwarz Blau Rot/Gelb
Hi *r—a
Lo >

Tabelle K18 Anschliisse im Lichthupenschalter
(alle anderen als die US- und
kanadischen Modelle)

Farbe Bk/W | 777577 | R/Bk | Braun
OFF ; ;

ON P e——e | e—T—e
Schalter i Signalhorn | Lichthupe

Wenn der Scheinwerfer nicht hell genug leuchtet kann
dies darin liegen, dafl eine falsche Lampe esingesetzt
ist oder die Batterie oder die Lichtmaschine nicht
gendgend Strom ligfern. Die Storung kann jedoch
auch auf einen Kurzschluf? zurticksufdiren sein, sowie
daraut, dai3 ein Gerat in einem anderen Teil der elekiri-
schen Anlage zu viel Strom auinimmt,

Riick-/Bremsleuchte

Der Schaltkreis der RBdck-/Bremsleuchte ist in den
Abhildungen K82 und KB3 dargestellt. Bei eingeschal-
teter Zindung leuchtet das Bremslicht immer dann
auf, wenn der Schallkreis Gber den Vorderrad- oder
Hinterradbremslichtschalier geschlossen wird.

Wenn das Zundschlofd in die Stellung PARK geschaltet
wird, leuchtet das Rdcklicht auf. Bel den U3 und
kanadischen Maoadellen isuchtet das Rucxlicht auch
auf, wenn die Zindung eingeschaliet wird. Bei dem
europaischen Madell leiuchien die Rucklichter auf,
wenn die Zundung und der Schenwerterschaiter ain-
geschaltet werden.

Far Brems- und Rucklicht wird eine Biluxbirne ver-
wandt.

Riick-/Bremslichtschaltkreis (fiir KZ750-E) ( K62\.

Bremslichtschalter

vorne Sicherung

Zindschlof
——

I_(DQN\\;I\O——J

Ruck-/Brems-
leuchten

(=
c=

Batterie

b
i

LR

e
P AN

Mo
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Riick-/Bremslichtschaitkreis (fiir KZ750-H) @

Bremslichtschalter

hinten
Rick-/
Bremslicht : .

C k T

e |

Sicherung

ZundschloBR

Brems
(e Hcl“taus- ‘
Bremsiichiats ,na!re.’ ;
fad-Anzeige- J
lampe .

Der Vorderrad-Bremsiicntschalter, der in ¢cer Vorder-
red-Bremsreneihalterunc 2itzl wird betatigr wernr e
Bremsnebel gezcgen wird. Der Vorderrad- Br m
lichtschalter kann nicht eingestallt werden. Er 1263t i
nicnt zerlegen und mul bei Beschédigung als Canzes
ausgewechselt werden.

Der Hinterrad-Bremslichtschalter ist als Zugschalter
ausgebildet. Er wird Uber eine am Fullbremshebel ar-
gebrachte Feder betatigt, Die Einstellung eriolgt durer
Varsetzung im Montagewinkel (Seite 257,

Das Mocell KZ750-E hat zwei Rick-/Bramslouchian
die aus Sichernestsgrunden parailel gescheallist sing,
Wenn ein  Leuchtdraht durchbrennt.  arbeitet der
andere noch weiter.

Der Bremslicht-Ausfallanzeigeschalier sitzt im 3rams-
lichtschaltkreis der KZ750-H um anz. 7p|cp orooQas
Bremslicht beim Fahren einwandirei arbaitet WCH
das Bremslicht ausfallt, kann es sein, daB die Lampe
durchgebrannt ist oder es k&nnen andere Storungen
im Bremslichtschaltkreis vorliegen.

Zur Uberpriffung des Bremslichtschaitkreises gehdren
die Ruck-/Schlufiieuchten, der Vorderradbremslicht-
schalter, der Hinterradbremsiichtschalter der Brems-
kcht-Ausfalianzeigeschalter,  die  Bremslichtausfall-
Anzeigelampe und die Verdrahtung. Fir die Brems-
lichtausfalianzeige und fur die Kraftstoifstandanzeige
wird die gleiche Birne verwendet.

m [4¢]

O

Storung am Riick-/Bremslicht

Wenn eine der RUck-/Bremslichtlampen bei geschlos-
senem Schaltkreis nicht aulleuchtet, sind wahrschein-
lich die Leuchtdrihte durchgebrannt. ist die Lampe
jedoch in Ordnung, sind die Sicherungen, das Zind-
schiof, die Batterie der Vorderrad-Bremslichtschalter,
der Hinterrad-Bremslichtschalter, die Verdrahtung und
die Batterie zu Uberprifen.
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Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 128},

® Die Leitungen (braun und blau) vom Vorderrad-
Bremslichtschalter abklemmen.

e Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm schalten,
das Instrument an die Schalterklemmen anschlie-
Ben und kontrollieren, ob bei Betatigung des Vor-
derradbremshebels Durchgang vorhanden ist.

A. Leitungen des Vorderrad-Bremslichtschalters

® Wern xan Lo

Scraliar or-aver

corhangdern s mus der

® Do :‘= izl Walse
Sremsich: 2rm
men
® Den &o E"'.e auf die g.siche Weise wiz den Vorder-
rad-Bramsiichischaterinso mieren. Wdr‘w bel Ee{an—
a5 rulibra: snols « a

A. Leitungen des Hinterrad-Bremslichtschalters
B. Hinterradbremslichtschalter

Inspektion des Bremslichtausfall-Anzeigeschalters
Die Zindung einschalten. Die Anzeigelampe De-
obachten und die Bremsen nacheinander betitigen.
Danach die Riicklicht-/Bremslichtlampe ausbauen und
die Bremsen nochmals nacheinander betatigen. Wenn
die Anzeigelampe entsprechend der Tabelle K19 auf-
leuchtet, arbeiten der Bremslichtausfall-Anzeige-
schalter und der Bremstlichtschaltkreis vorschrifts-
maRig.




244 WARTUNG - ELEKTROANLAGE

- 5 s P’y V.d”
A. Anzeigelampe A. Bremslichtausfall- Anzelgeschalter
B. 3-polige Steckbuchse B. 3-poliger Stecker

Tabelle K19 Prifung des Bremslichtausfall-
Anzeigeschalters

H Warn die in L
' Bremshebel o FuBhebel a_“jmpl‘ oty
- | Betatigt Frei schlul ‘f‘\rl egen. Be e
Reck-/Br.- { Fmgesetzt . Leuchtet auf Geht aus gru m-‘”elﬁ Laiurg
- Ay i~ .
ichtlampe | Ausgebaut * Leuchtet aul” Blinkt cLrenges _a“

Wenn die Bremslichtausfali-Anzeigelampe nicht wvor-
schriftsmalig  arbeitet st zu wontroileren, cbh ao
Leitungen {Ur cie Bremsieuchie cder der Bramslic .‘w
ausiali-Arzeigeschaliar beschadigl sind. Am eirfa
sien wird dazu der Bramslichtausfali-Anzeigesch
in ein anderes Motorrad, el dom der Bremsleuchien-

schaitkreis in Ordnung ist. eingepaut und geprufl.
Wenn diese Methode nichy angewandel werden xann.
ist der Schaltrreis wie foigt zo Crerprdier (de Saliere

“1_18 qf’|cd”ﬂ SOINT.
(11 Inspekticn der Brems.ichilenungenr:
® Die Arpeitswaige Cer Bremsieuchie cberprifer
und scnadhaite Tetie auswechsein, Die Brems-
leuchte dart nur aufleucnizn, wenn die Gramse
cetatigt wird,
® Uen linken Seitendeckeai gbnetmer. Jden
der Elektratafel otinen urnd den 3-poligen
Ker vom Anzeigeschalter abziehien,
® Ein Ohmmeter auf den Bereich x 1 Ohm und
gin Voltmeter auf den Bereich 20 V Gleich:
spannung umschealten. Die Leitunger entspre-
chend der Tabelle K20 priien.

Die Zindung wiahrend der Arbeiten : i
ACHTUNG I mit dem Ohmmeter abschalten, damit A. Bremslichtausfall-Anzeigeschaiter

das Instrument nicht beschédigt wird. B. 3-poliger Stecker

Tabelle K20 Inspektion der Bremslichtleitungen

{nstrument Anschiliisse | Bremse | Anzeige
) Instrumentenplusleitung an biaue Leitung i Betitigt Batteriespannung
20 V Gleich- Instrumentenminusieitung an Chassis CFret ov.o
shannung 5 : i run/weilla Laitun ‘ '
instrumentenplusleitung an griun/wel S q . Balteriespannung

| Instrumentenminusleitung an Chassis
%1 0Ohm Schwarz/getbe Leitung an Chassis — 0 Ohm

Tabelle K21 Inspektion des Anzeigeschalters

Instrument Anschlisse Bremse Anzeige
) Instrumentenplusleitung an gelbe Leitung Betatigt Batteriespannung
20 Y Gleich- instrumentenminusteitung &n Chassis Frei oV
spannung Instrumentenplusleitung an grin/weiBe Leitung Betitiat 0v
Instrumentenminusleitung an Chassis Frai Batteriespannung
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Wenn das Instrumment falsche Werte anzeigt, ist der
Bremslichtausfall-Anzeigeschalter defekt.

Schaltkreis fiir Blinker

In Abb. K&9 ist der Schaltplan des Blinkerschaltkreises
dargestellt. Wenn die Z{indung cingeschaltet ist. und
der Blinkerschalter auf |\ BR" oder | L" geschaltet wird,
wird eine Masseverbindung hergestelll, so dal Strom
durch den Schaltkreis flielen kann. Der zu den rechtan
ader linken Blinkerlampen flieBende Strom geht durch
die geschlossenen Kontakte und den Widerstands-
drant im Blinkerrelais und die Blinkerlampen leuchten
auf. Der Widerstandsdraht erhitzt sich sehr schneli,
dehnat sich aus und ermdaglicht es, dal emne Feder die
Kontakte offnet. Nachdem sich die Kontakte gedtinet
haben, ist der Schaltkreis unterbrochen, die Blinker-
lampen erldschen und der Widerstandsdraht kuhlt sich
ab. Er zieht sich dann zusammen und schlie3t die
Kontakte, so dal der Zyklus wieder beginnar kanm
Die Ancegelampe im  Blinkerschaitkreis blinkt im
gleictien Takt wie die Blinkerlampen um anzuzeigen.
dal diese vorsciriftsmalig arbeiten.

Schaitkreis fir Blinker und Warnblinkaniage g
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Sicherung

Batterie

Da das Blinkrelais so ausgelegt ist, dafl es nur dann
vorschriftsmaBig arbeitet, wenn beide Blinkerlampen
(eine varne und eine hinten) und die Blinkeranzeiga-
lampe im Schaltkreis liegen, lassen sich Stérungen
infolge einer durchgebrannten Lampe, einer Lampe
mit der falschen Stromaufnahme lgser Leitungsverbin-
dungen sowie auch einer Stdrung im Relais selbst
erkennen. Wenn die Stérungen im Schaltkraeis sowaoh|
an den rechten wie an den linken Blinkerlampen aui-
treten, sind sie wahrscheinlich auf ein schadhaftes
Blinkerrelais zurlckzufthren, eventuell auch auf eine
Storung im Schaiter, an den Leitungen oder an der
Batterie. Wenn die Stérung nur einseitig auftritt, -
rechts oder links — ist das Relais nicht schadhaft,
da fur beide Seiten das gleiche Relais benutzt wird.
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Blinkerrelais K70

1. Widerstandsdrant
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A. Blinkerrelais

® Wenn das Relais in Ordnung ist, das Instriment
auf den Bereich 20 V Gleichspannung einstellfan,
mit dem positiven Anschiul3 {+) an die vom Relais
abgezogene grange/grine Leitung und den negati-
ven Anschiufl (-} an die orangefarbene Leitung an-
schliefen. Bei eingeschalteter Zindung den Blinker-
schalter zuerst auf ,,R” und dann auf ,.L” schalten.
Das Instrument muB in beiden Stellungen Batterie-
spannung anzeigen. Wenn dies nicht der Fall ist,
liegt eine Stérung an der Sicherung, am ZiundschloB
oder an den Leitungen vor. Wenn das Instrument in
peiden Stellungen Batteriespannung anzeigt, die
Blinkertampen jedoch bei wieder angeschlossenem
Relais immer noch nicht arbeilen, sind samtiiche
Leitungen zu Uberprifen.




. Minusleitung {-) des Instruments

A
B
C. Braune Leitung
D. Orange Leitung

(2}

{3}

Beide rachion odeor beide hnken Blinkerlamopen
leuchten auf und brennen s:andig ader blinken zu
jangsam:

@ Uberprifen, ob die Bateriespannung zu niedrig
ist,

® Samtliche LeitungsanschlUsse Uberprifen,

e Ubearprifen, ob die Blinkerlampen und die An-
zeigelampen den vorschritsmalligen Werl aut-
welsen.,

® Das Relais auswechseln, falls kein Fehler fest-
gesteilt werden kann.

Auf einer Seite feuchtet nur eine Blinkarlampe auf:

sie brennt standig:

® Entweder st die nicht aufleuchtende Lampe
durchgebrannt oder sis weist ginen falschen
Wert auf. Eventueil ist 2ine Leitung gedrochan
oder falsch angeschiossen.

Auf einer Seite leuchte! Oberhaupt keine Lampe

auf:

® Wenn nicht beide Lampen auf der batreffenden
Seite durchgebrannt sind. liegt dig Storung am
Blinkerschalter.

Blinkfrequenz zu hoch:

@ Wenn dies sowohl aut der rechten wie auch auf
der linken Seite auftritt, ist zu Uberprifen, ob die
Batterie Gberladen ist (schadhaiter Regier).
Wenn Lichtmaschinen- und Batteriespannung
normal sind, ist das Blinkrelais auszuwechseln.

® Wenn dies nur auf einer Seite geschienht, sind
falsche Blinkerlampen eingesetzt.

*‘“-“ i



SIGNALHORN

Der Aufbau des Signalhorns ist in Abb. K76 dar-
gestelit. Wenn der Hornknopf bei eingeschalteter
Zindung gedrickt wird, wird eine Masseverbindung
geschlossen, um den Hornschaltkrels zu schlieBen.
Durch die Hornkontakte und die Hornspule fliefit dann
Strom und der Eisenkern wird magnetisiert. Der
magnetisierte Eisenkern zieht den Anker mit der
Membrane an. Durch diese Bewegung werden die
Kontakte geoffnet und der StromfluB wird unterbro-
chen. Da der Kern seinen Magnatismus nun verliert,
bewsagen sich Anker und Membrane in die urspring-
liche Steflung zurick und die Kontakte werden wieder
geschlossen. Dieser Vorgang wisderholt sich solange,
bis der Hornknopf freigegeben wird. Da er jeweils nur
einen Bruchteil einer Sekunde in Anspruch nimmt,
hewegt sich die Membrane so schnell, dall ain hér-
bares Signal entsteht.

Aufbau des Horns

1. Membrane 5. Spule

2. Scheibe 6. Isolation

3. Hornklemme 7. Nachstelischraube
4. Kontakte 8. Gehause

Nach {angerem Gebrauch sind die Kontakie abge-
nuizt, sie milssen von Zeit zu Zeit nachgestellt werden.
Wenn das Horn selbst schadhaft ist und nicht mehr
nachgestellt werden kann, sind die Kontakic oder ein
anderes Teil im Horn schadhaft. Das Signalhorn kann
nicht zerlegt werden; es ist daher bei Beschadigungen
auszuwechseln.

Einstellung des Signalhorns

Nach ldngerem Gebrauch sind die Kontakte abge-
nutzt, sie missen von Zeit zu Zelt nachgestelit werden.
Die Abnutzung der Kontakte kann mit der Nachstall-
schraube ausgeglichen werden. Wenn die Stdrung
durch diese Nachstellung nicht mehr behoben werden
kann und das elektrische System einwandirei funktio-
niert, muB das Horn ausgetauscht werden. Es kann
nicht zerlegt werden.
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Um ernsthafte Verbrennungen zu ver-
meiden, ist darauf zu achten, dal bei
den Arbeiten am Signalhorn der heiBle
Motor oder ein heifles Auspuffrohr
nicht beriihrt werden.
Die Einstellschraube nicht zu weit
hineindrehen, da sich dadurch die
B Stromaufnahme erhéht und die Spule
durchbrennen kann.

@ Die schwarze AnschluBleitung vom Horn abklem-
men und ein Amperemeter in Reihe zum Hormn
schalten. Die positive Klemme des Ampearemetar (+)
ist an die HornanschluBklemme und die negative
Klemme (-} an die schwarz/weiBe Leitung anzu-
schlieffen.

Messung des Hornstroms I 77
N
Amperemeter
Haornknopf

schwarz

Sicherung

Zindschles

+ —_
Baterie

@ Die Kontermutter der Einstellschraube vollstandig
[Gsen.

® Die Zindung einschalten und auf den Hormknopt
dricken. Dabei die Einsteilschraube drehen. Die
Schraube sc einstellen, dall das Horn den besten
Klang erreicht; die Stromaufnahme zwischen 2,0
und 3,0 Ampere halten.

'\:3' ')‘l‘ : s _A

A. Einstellschraube B. Schwarze Leitung
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® Die Kontermutier der Einstellschraube wieder fest-
ziehen.

ANMERKUNG: Wenn das Signalhorn falsch montiert
ist oder wenn ein Kabe! oder ein anderes Teil am Horn
anliegt, erreicht es nicht den besten Klang.

Stdrungen am Signalhorn

o Uberpriifen, ob die Batteriespannung normal ist.

® Kontrollieren, ob die Einstellschraube zu weit hinein
oder herausgedreht ist.

& Die Leitungen vom Horn abklemmen. Ein Vielfachin-
strument auf den Bereich x 1 Ohm umschalten und
an die Hornklemmen anschlieBen und den Durch-
gang messen (annahernd 0 Ohm). Wenn ein Wider-
stand von mehreren Ohm oder ein uncndlich hoher
Widerstand angezeigt wird, ist das Horn ausrzu-
wechseln.

® Wenn ein Widerstand von anndhernd 0 Qhm
gemessen wird, ist das Vielfachinstrument auf den
Bereich 20 V Gleichspannung umzuschaiten und an
die vom Horn abgeklemmten Leitungen anzuschlie-
Ben. Der positive Anschlul (+} ist mit der braunen
Leitung und der negative Anschlul (-} mit der
schwarzen Leitung zu verbinden, Bei eingeschalte-
ter Zindung den Hornknopf dricken. Das Instru-
ment muf} Balteriespannung anzeigen. Wenn dies
nicht der Fall ist, liegt eine Stdrung an der Siche-
rung, am ZundschloB oder an der Leitung vor.

A. (+) Plusleitung des Instruments
B. {-) Minusleitung des Instruments
C. Braune Leitung

D. Schwarze teitung

® Wenn das Instrument Batteriespannung anzeigt,
liegt eine Stérung am Horn ver. Falls eine Na‘c'__h'ste\-
lung keinen Erfolg bringt, ist das Horn auszuwech-
sein. : e

ANMERKUNG: Die Ankerbefestigung nicht idsen, da
auf diese Weise die Einstellung des Ankers derart ver-
dndert werden kann, daB das Heorn ausgewechselt
werden muf3,

WARNSYSTEM  FUR

(KZ750-H)

Dieses System zeigt dem Fahrer an, daf im Tank nur
rnoch etwa 2,3 | Kraftstoff vorhanden sind. Das System
besteht aus einem Kraftstotfstandtaster im Tank und
einer Warnleuchte. Flr die Krafistoffstandanzeige und
fur die Bremslicht-Ausfallanzeige wird die gfeiche
Birne verwendet.

KRAFTSTOFFSTAND

Schaltkreis der Kraftstoffstandanzeige f\@)
Kraftstoff- *
sltancliagten
| j V\jarnlg“ﬁ‘“‘?

. Zindschlol
Bk/Y

Batterie

Wenn die Zindung eingeschaliet und tm Tank geni-
gend Kraftstoff vorhanden ist, leuchtet die Warn-
leuchte nicht auf. Die Lampe leuchtet auf, wenn der
Kraftstoftstand niedrig ist und sie brennt, bis Kraftstoif
hinzugeflgt wird.

Stérungen im Warnsystem

Bevor Sie Fehler im Kraftstoffstandwarnsystem suchen
ist zu Uberprifen, ob die Batterie in Ordnung ist (Seite
218) und ob alle Steckverbindungen im Systenrgauber
sind und guten Kontakt haben. ;
1. Der Kraftstoffstand ist niedrig, die Warnleuchte
leuchtet jedoch nicht auf. e
e Uberprifen, ob dle Warnleuchte aufleuchtet,

wenn eine der Bremsen betatigt wird,
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& Den 2-poligen Stecker am Kraftstoffstandtaster
abziehen, das Instrument auf den Bereich 20 V
Gleichspannung oder auf einen hiéheran Bereich
umschalien und die positive (+) Leilung an die
grin/weile und die negative (-) Leitung an die
Schwarz/gelbe Leitung anschlieBen.

Tabelle K23 Widerstandsmessung

Anschlisse Anzeige

Eine Instrumentenleitung an die
braune Leitung
Die andere Instrumentenleitung an
die schwarz/gelbe Leitung

60 -800

® Die Zundung einschalten und die Anzege ab
tesen. Wenn nicht die Batteriespannung ange-
zeigt wird, sind die Leitungen schadhaft.
# Wenn Batteriespannung angezoeigt wird, ist der
Taster schadhaft.
2 Im Tank ist genlgend Kraftsicfl vorhanden, die
Warnleuchte leuchtet jedoch standig aui.
¢ Uberprifen, cb der Bremslichischahtkreis in Ord
nung ist. Wenn dies der Fall ist, ist der Taster
defext.
3. Die Warnleuchte leuchtet unregelmaBig auf,
e Kontroliieren, ob genlgend Kraftsteff im Tank
vorhanden ist.
® Kontrollieren, ob in den Leitungen ein KurzschluB
vorhanden ist.
& Kontrollieren, ob die Batterigladespannung nor-
mal ist (Seite 223). TACHOMETER, DREHZAHLMESSER
® Wenn bel diesen Prifungen kein Fehler festge-

® Wenn das Gerat in Ordnung ist, mussen die ent-
sprechenden  Leitungen und  Steckverbindungen
Gberprutt werden. Beschadigie Teile sind zu erneu-
arn.

stellt wird ist zu kontroltieren, ob es im Taster zu Tachometer und Drehzahlmesser sind geschlossene

aussetzendem KurzschluB kommit. Gerate; sie konnen nichit zeriegt werden. Bel Stdrun-
gen mufB jeweils das Gerdt komplett ausgewechselt
werden.

Die Beleuchtungsiampen im Tachometer und im Dreh-
zahlmesser sowie die Anzeigelampes sind von den
Geralen unabhangig. Sie kénnen gegebenenfalls aus-
gewechselt werden.

VOLTMETER

Wenn der Motor nicht 1auft, zeigt das Volimeter die
Batteriespannung an; bei laufendem Motor wird die
Batterieladespannung angezeigt,

Wenn das Voltmeter nicht einwandirei zu arbeiten

scheint, muB es wie folgt kantrolliert werden.

8 Die Scheinwerfereinheit ausbauen (Seite 129) und
den 6-poligen Stecker (KZ750-E} oder den
3-poligen Stecker (KZ750-H) vom Voltmeter ab-
ziehen. Den Widarstand des Gerates, wie in Tabelle
K23 gezeigt, mit einem COhmmeter Oberprifen.
Wenn der festgestellte Widerstand unter dem vor-
geschrishenen Wert liegt, ist ein KurzschluB im Volt-
meter vorhanden. Wenn das Ohmmeter auf unend-
lich stehen bieibt, deutet dies auf eine Unterbre-
chung im Schaltkreis hin. In beiden Fallen mub
das Geradt ausgetauscht werden.
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Anleitung fiir die Fehlersuche

Motor springt nicht an; Startschwierigkeiten
Anlasser dreht nicht durch
AntaBsperrschalter schadhaft

Anlasser schadhaft

Batteriespannung zu niedrig

Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen und Kurzschllisse in den Leitungen
ZindschloB schadhaft
Zindunterbrechungsschalter schadhaft
Zundunterbrechungsschailter gedifnet
Sicherung durchgebrannt

Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht
durch
Anlasserkupptung schadhaflt

Motor dreht nicht durch

Ventil festgefressen

Ventilausheber testgefressen

Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen

Pieuel Im Kolbenbolzen festgefressen
Pleuel aut Kurbelwelle festgefressen
Getrieherad oder Getriebelager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Sekundarwellenlager festgefressen
Primarketie gebrochen

Kein Kraftstoffflui

Kein Kraftstolf im Tank

Ventil im Kraftstolfhahn klemmt
Unterdruckschlauch verstopit
Tankbellftungsdfinung verstopft
Kraftstofthahn verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Schwimmaerventil verstopft

Motor abgesoffen

Kraftstoffstand zu hoch

Schwimmerventil ausgeschlagen oder verkiemmt
Falscher Start

(Bei abgesoifenem Motor den Anlasserknopf dricken
und den Gasgriff bis zum Anschlag dffnen, damit Luft
in den Motor gelangt).

Kein oder zu schwacher Ziindfunke

Batteriespannung zu riedrig

Zindschlofl nicht eingeschaltet

Zindunterbrecher abgeschaltet

Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch einge-
stellt

Zindkerzenkappe oder Zundkabel schadhaft
Zindkerzenkappe hat schlechten Kontakt

Falsche Ziindkerze

Zindbox schadhaft

Impulsgeber schadhatft

Zindspule schadhaft

Zundschiof oder Zindunterbrechungsschalter kurzge-
schlessen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Zu niedrige Kompression

Zindkerze lose

Zylinderkopt nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkoptdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventiiteder gebrochen oder lahm

Venld sitzt nicht richtig {Venht! verbogen, verzogen
oder abgenulizt).

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl

Zindkerze abgenutzt

Zu niedrige Batteriespannung

Zindkerze verschmutzi, schadhaft oder falsch einge
stellt

Zundkerzenkappe oder Zundkabel schadhaft
Zindkerzenkappe hat Kurzschlul oder schlechten
Kontakt

Zindbox schadhatt

Impulsgeber schadhaft

Zindspule schadhaft

Falsches Kraftstoffgemisch
Luftregulierschrauben falsch eingestellt
Leerlaufdise oder Luftkanal verstopft
Leerlaufschraube falsch eingestellt
Leerlaufdlse oder Luftkanal verstopft
Entldftungshohrungen in der Leerlaufduse verstopft
Hauptdlse verstopft

Leerlaufkanal verstopft

Luftiiiter verstopft, undicht oder fehlend
Startklappe geschlossen
Krafistoifstand zu hoch oder 2u niedrig
Tankbellftungsdffnung verstopft
Vergaserhalier lose

Luftfilterkanal verstopft

Kompression zu niedrig

Zindkerze lose

Zylinderkaopt nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Kolben und Zylinder abgenutzt

Kolbenringe schadhaft {abgenuizt, lahm, gebrochsn
oder klemmen)

Kaolbenringspiel zu grof

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopt verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventit verbogen, verzogan
oder abgenutzt)

Andere Stérungen

Zindverstellung arbeitet nicht {Feder gebrochen oder
arbeitet nicht) :
Vergaser nicht synchronisiert

Gasschieber bewegen sich nicht leicht

Motordl sehr dicklidssig

Bremsen schieifen

Luttansaugventil schadhatt

Vakuumschaliventil schadhaft




252 FEHLERSUCHE

Schiechter Lauf oder keine Leistung bei hoher Dreh-
zahl

Falsche Ziindung

Ziundkerze verschmutzt, schadhaft ader falsch einge-
stellt

Zindkerzenkappe oder Kabel beschadigt
Zundkerzenkappe hat Kurzschluf oder schlechten
Kontakt

Falsche Zindkerze

Zindbox schadhaft

Impulsgeber schadhalft

Ziindspule schadhaft

Zindversteflung arbeilet nicht

Falsches Kraftstoffgemisch

Starterklappe geschlossen

Hauptdldse varstopft oder falsche Grofe
Disennadel oder Nadeldlse ausgeschlagen
Luftdise verstopft

Krafistoffstand zu hoch oder zu niedrig
EntiGftungsbohrung  im Entliftungsrohr oder in der
Nadeldise verstopft

Lufifilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfiterkanal schlecht abgedichiet

Wasser ader Schmutz im Kraftstoff
Vergaserhalter lose

Luftfilterkanal lose

Tankbellftungsdffnung verstoplt
Kraftstoffhahn verstopft

Kraftstotfleitung verstopft

Kompression zu niedrig

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft {(abgenutzt. lanm gebrochen
oder klemmen)

Kolbenringspiel zu grof

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopi verzogen

Ventilfederung gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig {Ventil verbogen. verzogen
oder abgenutzt)

Klopfen

Kohleansammiung in Brennkammer
Schlechter oder fatscher Krafistoff
Falsche Zundkerze

Andere 3torungen

Drosselklappe offnet nicht volistindig
Vakuumkolben bewegt sich nicht feicht
Membrane des Vakuumkolbens beschadigt
ZUndverstellung arbeitet nicht
Bremsen schlgifen

Kupplung rutscht

Uberhitzung

Zu viel Ol im Motor

Motordl zu dickflussig

Luftansaugventil schadhaft
Vakuumschaltventil schadhaft

ﬁberhitzung

Falsche Ziindung

Zindkerze verschmutzt, beschadigt oder falsch einge-
steilt

Falsche Zundkerze

Falsches Kraftstoffgemisch

Hauptdise verstopft oder falsche Grafie
Kraftstoffstand zu niedrig
Vergaserhalter lose

Luftfilter undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schlecht abgedichtet
Luftfiiter verstopft

Kompression zu hoch
Kehleansammlung in Brennkammer

Motor zieht nicht
Kupgplung rutscht
Zuviel O im Motor
Meotordl zu dickilissig
Bremsen schieifen

Unzureichende Schmierung
Zu wenig 21 im Motor
Falsches oder schlechtes Motorgd!

Kupplung rutscht

Kein Kupplungshebelspiel

Kupplungsscheiben abgeonutzt oder verzogen
Stahtscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsieder lahm oder gebrochen
Kupplungsausrackmechanismus {alsch eingestellt
Kupplungszug hangt

Kupplungsausrockmechanismus schadhaft
Kupplungsnabe oder Geh&use ungleichmailig abge-
nutzt

Kupplung ruckt nicht aus

Kupplungshebelspiel zu grof

Kupplungsscheiban verzogen oder zu rauh
Kupplungsieder ungleichmaiig

Motordl gealtert

Motordl zu dickfllssig

Zuviel Ol im Motor

Kupplungsgehaduse auf Antriebsweile festgefressen
Kupplungsausrickmechanismus schadhaft
Kupplungsnabenmutter fose

Getriebe schaltet falsch

Gang 148t sich nicht einlegen; Schaltpedal geht nicht
zuriick

Kupplung ruckl nicht aus

Schaltgabel verbogen oder festgefressen

Rader auf Welle festgetressen
Schaltwalzenfihrungsstift klemmt
Schaltgabel-Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Stift der Schaltgabel-Rickheifeder lose
Schalthebelfeder gebrochen

Schalthebel gebrochen

Schaltarm gebrochen

Schaltkiaue gebrochen

Gang springt heraus

Schaltgabel abgenutzt

Radnuten ausgeschlagen

Radklauen, Klauendfinungen und/oder Klauenausspa-
rungen ausgeschiagen

Schaltwalzennuten ausgeschiagen

Feder des Schaltwalzenfihrungsstifts lahm oder ge-
brochen

Schaltgabelstifte abgenutzt .
Antriebswelle, Abtriebswelle und/cder Radkelinuten
abgenutzt

Gang wird libersprungen
Schaltwalzenarretierungsfeder lahm oder gebrochen
Schaltbegrenzungsklaue gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

f




—ing:

Ahnormale Motorgeriusche
Klopfen

Kohleansammlung in Brennkammer
Falscher oder schlechter Kraftstoff
Falsche Zindkerze

Uberhitzung

Kolbenschiagen

Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof
Zylinder und Kolben abgenutzt

Pleusl verbogen

Kolbenbolzen, Kolbenbolzenbohrungen abgenutzt

Ventilgerdusche

Falsches Ventilspiel

Ventilteder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
Ventllausheber abgenutzt

Andere Gerdusche

Pleuelspiel am Bolzen zu groB

Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grof
Kolhenringe abgenutzi, gebrochen oder lahm
Kaolbenfresser

Zylinderkoptdichtung undicht

Auspuffrohr am Zylinderkopf undicht
Kurbelwellenschlag zu groB

Motorhalterung lose

Kurbelwellenlager ausgeschiagen
Primarkeatie abgenutzt

Steuerkettenspanner schadhait

Steverketie, Ritzel und Fdhrungen abgenutzt
Lichtmaschinenrotor lose

Luftansaugventit beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt

Abnormale Getriebegerdusche
Kupplungsgerdusche

Spiel zwischen Kupplungsgehiause und Kupplungs-
scheiben zu grof

Dampfergummis abgenutzt oder beschidigt

Getriebegerdusche

Lager ausgeschiagen

Getrieberader abgenutzt oder ausgeplatsat
Metallspdne in den Radzahnen

Motordi unzureichend

Antriebskettengerdusche
Antricbskette faisch gespannt
Antriebsketie abgenutzt

Ritzel abganutzt
Kettenschmierung unzureichend
Hinterrad schlecht ausgerichtst

Abnormaie Rahmengerdusche

Vorderradgabel-Gerdusche
O unzureichend oder zu diinn
Feder lahm oder gebrochen

Hinterradstodampfer-Gerdusche
StoBdampfer schadhaft

Scheibenbremsen-Geridusche
Bremsklotz falsch herum eingebaut
Bremsklotzflachen glasiert
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel schadhaft

Zylinder beschadigt

Andere Geriusche
Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert oder
nicht festgezogen
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Auspuff qualmt zu stark

WeiBer Qualm

Kolbenring abgenutzt

Zylinder ausgeschlagen
Ventiloldichtung beschadigt
Ventilfihrung ausgeschlagen

0-Ringe an der QOldurchfluBéffnung des Zylinders be-
schadigt

Zuviel Moiordl

Schwarzer Gualm

Luftfilter verstoptlt

Hauptdlse zu grofl oder herausgefallen
Starterkiappe geschlossen
Kraftstotistand zu hoch

Brauner Qualm

Hauptdise zu klein
Kraftstoffstand zu niedrig
Luftfiter/Vergaser undicht
Luftfitter undicht oder fehlend

Fahreigenschaften und/oder Stabilitdt schiecht
Lenker 183t sich schlecht bewegen
Lenksdulenkontermutter zu stark festgezogen

Lager beschadigt

Lagerlaufringe eingeschlagen oder abgenutzt
Lenksaule unzureichend geschmiert

Lenksaule verbogen

Reifendruck zu niedrig

Lenker riittelt und vibriert zu stark

Reifen abgefahren

Schwingenlager ausgeschlagen

Felgen verzogen cder unwuchtig

Achsenschlag zu groB

Radlager ausgeschlagen

Lenkerschellen tose

Lenksaulen-Kopfholzen und/oder Schellenbalzen lose

Lenker zieht nach einer Seite

Rahmen verbogen

Rader falsch gingestellt

Schwinge verbogen oder verzogen
Lenksaule verbogen

Vorderradgabel verbogen

Unaleichmé&RBiger Olstand in Vorderradgabel
UngleichmanBiger Luftdruck in Vorderradgabel
Hinterrad-StoBdampfer ungleich

Sto3ddmpfung unzureichend

Zu hart: Zuviel Ol in Vorderradgabe!
Olin Yorderradgabel zu steit

Luttdruck in Vorderradgabel zu hoch
Reifendruck zu hoch
HinterradsteRdampfer falsch eingestelit
Vordarradgabel verbogen
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Zuweich:

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder ausge-
laufen

Otin Vorderradgabel zu dann

Luftdruck ih Vorderradgabel zu niedrig

Federn in Vorderradgabe!l oder Hinterrad-StoBdampfer
lahm

HinterradstoBdampfeor lecken

Bremswirkung unzureichend

Luft in Bremsieitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe abgenutzt
Bremsilissigkeit ausgelauten

Bremsscheibe verzogen

Bremskidtze verschmutzt

Bremsflissigkeit zu alt

Primédr- oder Sekundarmanschette heschadigt
Hauptbremszylinder verkratzt

Oldruckanzeigelampe feuchtet auf
Motoréipumpe schadhaft
Motordlsieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motordl zu dickfllssig
Nockenwellenlager ausgeschlagen
Kurbelwellenlager ausgeschiagen
Oldruckschalter schadhaft
Vardrahtung schadhaft
Uberdruckventit kiemmt

Batterie entladen

Batterie schadhaft (z. B. Plattensulfatisiert. durch Abla-
gerung kurzgeschlossean, Filssigkeitsstand zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschlisse

Zu starke Stromentnahme {z. B. falsche Birnan)
ZundschiofB schadhaft

Regler/Gleichrichter schadhalt

Lichtmaschine schadhaft

Leitung schadhaft

Batterie iberladen
Regler/Gleichrichter schadhat:
Batterie schadhaft

ANMERKUNG: Diese Liste ist insofern nicht
erschopfend, als nicht jede mdégliche Ursache fir die
aufgefuhrten Storungen angegeben ist. Sie soll ledig-
tich als Hilfe zur Erleichterung der Stérungssuche bei
haufiger vorkommenden Stdrungen dienen. Elektri-
sche Stérungen sind hier nicht aufgefihrt, da sie
meistens auf mehrere Ursachen zurlckzuflinren sind
und sich unterschiedlich auflern. Bei elekirischen
Stdrungen ist deshalb unter der entsprechenden Uber-
schrift im Abschnitt |, Wartung" nachzuschiagen.
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ZUSATZLICHE UBERLEGUNGEN FUR RENNEN

Dieses Motaorrad wird flr verninftige und vorsichtige
Verwendung als Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag
jedocn Kunden geben, die das Motorrad unter auBer-
gewdhnlichen Bedingungen, wie beispielsweise unter
Wetthewerbsbedingungen benutzen mdchten.
KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEN FAHRERN, SICHER
ZU FAHREN UND DIk FUR MOTCRRADER UND FUR
MOTORRADFAHREN  ZUTREFFENDEN  GESETZE
UND VORSCHRIFTEN ZU BEACHTEN.

Rennen mdssen ounter Oberwachten Bedingungen

durchgeflhrt werden, weitere Einzelheiten muissen

bei den zustdndigen Behdrden eingeholt werden.

Flr diejenigen, die an Rennwettbewerben oder &hn-

lichen Veranstaltungen teilnehmen machten, sind die

folgenden technischen Infarmationen vielleicht ndtz-
lich. Einige wichtige Punkte mudssen jedoch berlck-
sichtigt werden.

® Siz sind voli verantwortlich, wenn Sie |hr Motorrad
unler auBergewdhniichen Bedingungen, wia bei-
spielsweise fur Rennen, verwenden und Kawasak]
haftel nicht fur Schaden, die bei einer soichen Gele-
genhelt entstehen.

& Motorrader, die fUr Rennen und ahnliche Veransial-
tungen benutzl warden, schlieft Kawasak: aus der
Garantie fur das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sig die
Garantiebedingunoen sorgfaltg.

® Matorradrennen st ein sehr spezieller Sport. der
vielen veranderlichen Bedingunaen unierliegl. D
nachstehenden Uberlzgungen sind nur theorel-
scher Art und Kawasaxi haftet migcht fUr Schacan,
die durch Veranderungen aufgrung d:gser Informati-
onen entstenan, - ;

® Wenn das Motorrad auf Gtentlichen StraRen gefan-
ren wird, mull 2s dem ursprianglichen Zustand ent-
sprechen, dami: die Sicnerheit gewihrieistet is:

Vergaser

Line Veranderung kann manchmal winschenswert
sein, um unter besonderen Badingungen die Leaisiung
zu verbessern und wenn das Gemisch nach vor-
schriftsméBiger Einstellung des Vergasers nichl in
Crdnung ist, trotzdem alle Teile gereimgt wurgen ung
vorschriftsmaRig funktionigren.

Wenn der Motor immer noch Anzeichen enes zu
mageren Gemischs autweist, nachdem samtliche
Wartungs- und FEinstellungsarbeiten vorschriftsmanig
durchgetuhrt wurden, kanmn die Hauptdlse durch eine
gréBere ersetzt werden. Bel einer groBerer Hauptdlise
wird das Gemisch fetter

Ziindkerzen

Die Zindkerzen zdnden das Kraftstoff/Luttgemisch in
der Brennkammer. Damit die Zindung wirksam und
zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, muB dic vorgeschrie-
bene Zundkerze verwendet werden und die Zindkerze
mufl sauber und richtig eingastellt sein.

VVersuche haben bewiesen, daf die NGK B8ES oder
ND W24ES-U aufl einen Elektrodenabstand von 0.7 -
0.8 mm eingestellt, die beste Zindkerze flir den Nor-
malbetrieb ist. Da die Anforderungen an die Zindker-
zen sich jedoch in Abhangigkeit von der Zindeinstel-
lung und von der Vergaserainstellung sowie von den
Fahrbedingungen dndern, mull durch Ausbau und Be-
sichtigung der Zlndkerze festgestellt werden, ob
Zindkerzen mit dem richtigen Warmewer! eingesetzt
sind ¢der nicht.

Wenn eine Zindkerze mit dem richtigen Wérmewert
benutzt wird, bleiben die Elektroden so heil, daB
Kohleablagerungen stets verbrennen, jedoch so kdhi,
dalBl der. Motor und die Zindkerze selbst nicht bescha-
digt werden. Diese Temperatur liegt im Bereich von

etwa 400 — 800" C, sie kann nach dem Zustand und
der Farbe der Keramikisolation am Umiang der Mittel-
elektrode beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation
sauber ist und eine heilbraune Farbe aufweist, arbeitet
die Kerze mit der richtigen Temperatur.

Zindkerze

(MT)

Gawindelénga

CAnschindmutter
Clsoliarkarper
Zemeanr!

Grpy —

Ser entsprecnenden Kohleablagerungen springt kein
Funke menr am Spali dber una es entsteht eine Kuerz-
schluBBbrucke zwischen dem Eiekiroden oder auf der
Keramikisolation. Es wird dann kemn siarker Funke
manr gebildet und es konnen Storungen verursacht
werden. [Die Elektroden kcnnen rotglihend werden,
was zu Fruhzundungen und Klopfen fihrt; schiieBlich
kann ein Loch in den Kolbenboden gebrannt werden.
Zundkerzen mit niedrigerem Warmewert werden dann
benutzt, wenn die Molortemperatur vergloichsweise
niedrig isl, wig beispielsweise bel langsamen Stadt-
{ahrten. Derartige Kerzen sind so konstruiert, daf sie
die Warme halten: sie werden deshalb haufig ais
cheifere” Kerzen bezeichnet. Wenn eine | heiRe”
Kerze bel Rennen oder hohen Geschwindigkeiten
benutzt wird, wird sie zu heill, es kommit zu Motoriber-
hitzung, Glohzundungen und Klopfen was dazu fihren
kann, dafl schliefilich ein Loch in den Kolbenboden
gebrannt wird.

Inspektion der Ziindkerze

Die Kerzen ausbauen und die Keramikisolation inspi-
ziergn, Ob Zdndkerzen mit dem vorgeschriebenen
Warmewert verwendet werden, kann durch Besichti-
gung der Keramikisolation am Umfang der Elektrode
beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf .5-
hin, daB die richtige Kerze singebaut ist. Wenn die Iso-

lation schwarz ist, arbeitet die Kerze mit zu niedriger g..-

Temperatur, so daB die nachst heilere eingesetzt wer-
den muB.
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Die Zindkerze wirkt ahnlich wie ein Thermostat. Bei
einer Zundkerze mit dem falschen Warmewert kann
der Motor zu heil werden (mit Beschadigung des
Motors) oder zu kalt (schiechie Leistung, Fehlzdndun-
gen und Absterben). Die Standardkerze wurde so aus-
gewahlt, dafi sie fur Normalbetrieb sowoh! bei Stadt-
als auch bei Fernfahrten geeignet ist. Bel aullerge-
wohnlichen Fahrbedingungen k&nnen Kerzen it
einem anderen Warmewert arforderlich werden. Bei
kaltern Wetter (unter 107 C) und langsamem Fahren
kann es erforderhich wearden, eine heilere Ziindkerze
einzusetzen (NGK BYES oder BRYES., ND W22&S5-U
oder W22ESR-U) um Leistungsabfall zu vermeiden.

ACHTUNG R Beim Auswechsein der Ziindkerzen

darauf achten, daB die neuen Kerzen

die gleiche Gewindesteigung und die gleiche Linge
{Lange des Gewindeteils) wie die Standardkerzen
aufweisen.

Tabelle M1 Ziindkerze

Erforder-

jiches Fahrbedingungen TyD

Gewinde

Durch- N | NGK BBES

messer: orma ND W24ES5-U

140 mm (E) NGK BR8ES

Steigung: ND W24ESR-U

125mm [yajes Wetter NGK B7ES

Lidnge (unter 10°C) ND W22ES-U

19,0 mm Niedrige (E) NGK BR7ES
Geschwindigkeit ND W22ESB-U

(E) Europaisches und kanadisches Model

Wenn die Gewindelange zu kurz ist, bilden sich Kohle-
ansammlungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf,
so daB der Motor Gberhitzt und spéter nur schwierig
die richtige Kerze singesetzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde
bitden sich Kohleablagerungen auf dem {berstehen-
den Gewindeteil. Dies flhrt ebenfalls zu Uberhitzung
und Frihzdndungen sowie schlieBiich dazu, daB ein
Loch in den Kolbenbhoden gebrannt wird. AuBerdem
ist es maglich, dal die Kerze nicht mehr ausgebaut
werden kann, ochne dabei den Zylinderkopf zu bescha-
digen. '

Gewindelange

Zu kurz
B7HS

(M35

richtig
B7ES

7

Kohleansammlung




258 ANHANG

SPEZIALWERKZEUGE
@
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Ref. Nr.  Teile Nr. Beschreibung Anzahl
1 57001-110 Zindkerzenschlissel 1
2 57001-115 Kolbenringzange 1
3 57001-134 Hakenschilssel : 1
4 57001135

(oder P/N 57001-158 und
57001-136 . Lagerabziehwerkzeug 1
5 570011386 Adapter fiir Lagerabziehwerkzeug -
6 57001-317 Adapter {Ur Lagerabziehwerkzeug 1
7 57001137 Steuverkopflagertreiber 1
8 57001-138 Lenksaulen-l.agenreiber 1
9 57001-138 “Halter fur Lagertreiber : 1
10 57001-141 Vorderradgabel-Cidichtungsireiber 1
11 57001-143 Federringzange (innen) 1
1

12 57001-144 Federringzange (auBen)
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Ref. Nr.  Teile Nr.

13 57001-149
14 57001162
15 57001163
18 57001-183
17 570011011
18 57001-241
19 57001-243
20 57001-254
21 57001-264
22 57001-286
23 57001-288
24 57001-289
25 57001-29G
26 57001-296
27 57001-297

|

[~
.

3

ton

()

Beschreibung

Kolbenhalterungen

Ventilfahrungsahle

VeniilfGhrungsdarm _
Vorderradgabel-Zylinderhaltegriif

Adapter fir Vorderradgabel-Zylinderhalter
Ventilfeder-Kompressionswerkzeug
Adapter fur Ventilfeder-Kompressionswerkzeug
Rotorabziehwerkzeug

Oldichtungsfihrung

Lagertreiber

Lagertreiber

Lagertreiber

Lagerireiber

Lagerireiber

Lagertreiber

&

Anzah!
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Ref. Nr.  Teile Nr. Beschreibung Anzahl
28 57001-305 - Kupplungshaltewerkzeug 1
29 57001-308 Retorhaltewerkzeug 1
30 57001-31% Zannradabzieh- und AufpreBwerkzeug 1
31 57001-380 Ausgleichseinsteller 1
32 57001-380 Getriebesicherungsringtreiber 1.
33 57001-910 Kolbenbolzen-Abziehwerkzeug 1
34 57001-913 Adapter ,,B” fir Koibenbolzenabziehwerkzeug -
i 35 57001-921 Kolbenring-Kempressionseinrichtung 4~
36 S57001-1063 Felgenschoner 1 Satz
; 37 270011072 Wulstspreizer 1
; 38 570011073, Montiergisen -




Teile Nr.

57001123
57001127
57001-164
57001-403
57001-980
57001-983
52005-1003
570011017

@9

Beschreibung

Kompressionsmelgerat
UnterdruckmeBeinrichtung
CldruckmeBRgerat

Adapter fir OldruckmeBRgerat
Elektrotester

Handtester
Luftdruckmefgerat
Kraftstofistandlehre
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Anzahi

1
1
1
1
1
i
1
1
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.
Ref. Nr.  Teile Nr.
47 57001-900
48 57001-1065
¥

Beschrgibung

MEtErm éibtfzig.eﬁvdr'r,ichtumg
Reifdnn p;nthergetét

o L < ‘ ; :
R :

i

Anzahl
1
1
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STICHWORTVERZEICHNIS 265

Stichwortverzeichnis

Ablaufplane ... oL 108 Federeinstellung {HinterradstoBdamplen) 22
Motarausbau ....... ... ... .. . 84 Federungseinstellung .......... . ... ... ....... 23
Zerlegung-Fahrgestell .......................... 108 Feder {Vorderradgabel) ... .. .. .. . ... ... ... 211
Zeriegung — Motor eingebaut ... 42 Fehlersuche ........... ... .. ... ... ... 51
Zerlegung — Motor ausgebaut ... ... 85 FRIGE 185

Abtriebswelle ... ... .o 102 Fettdichtung .. ............ .. ... ... 196

Allgemeine Schmierung ......... ... 29 Fitter (O ... 76, 189

ANIBSSEr ... 69, 234 Fihrung (Steuerkette) ... .. .. ... .. 52, 159

Anlasserkupplung ... 78,238 Fuhrungsbuchse (Vorderradgabel) ... ... ... .. 211

Anlasserschaltkrels ... ... ... . ... 232

Anlassersperrschalter ... ... . .. ... . 136

An!asserssstem (Vergaser) ... ... ... .......... 151 Gas”zug LTI 14,127

Anlasserzwischenrad .. ... ... ... . ... ... g2 Gerauschdampler ... 51

Antriebskette .. 23 154! 197 Getriebe ... 98, 180

Antriebswelle . 101 Getriebegehiduse (Tachometer) ... ... ... .. 111,197

Anzeigelampen .. ... 132, 134

Austahrhub (Vorderradgabel) . ... ... ... . ... ... 210 Hahn {Kraftstoffy ... ... . .. ... . 43,149

AUSDUff .............. R 50,180 Hauptbremszylinder

AuBerer Schaltmechan\§mus R 67 Hinten ... . ... . 124, 201

Automatischer VerschigiBausgleich VOME ..o 122, 201
{(Bremsen) ... ... 200 Hauptsystem (Vergaser) .. ... ... 154

AChsen ........ 196 Hinteres Kettenvad . ... L 114

Hinterrad . ... 110, 192
Hinterradbremse ... ... ... .. ... ... 24

Batere ... 218 Hinterrad-Bramsilissigkeitsbehalter ..., ... ... 128

Beleuchtung Hinterradbremslichtschalter ... . ... .. .. .. .. 135
Anzeigelampen ... .. ... ... 132,134 Minterradbremssatiel ...... .. . 118
BINKET 0 130 .. Hinterrad-Hauptbremszyiinder ....................124
Blinker/Begrenzungsieuchten .......... ... . 130 i, Hinterradkupplung .o 114,197
tnstrumente ... .. 133,134 110 Hmterfadstoﬁdampfer ----------------- 22,143,212
Rick-/Bremslicht ... . . . Time ]' HoryzontalemsteHur‘rg"(Schewnwerfer) ............... 28
Scheinwerfer ... . .. 28,129 i

Beleuchtungssystem ... ... ... ... . ... . . 238 : lmpulsgeber e .72, 225

Belt]ftungsqeckel .................................. <64‘ " rmenrdhr (deerradgaber) ______________________ 211

Bellftung (O1) . o 190, Instrumententeleuchtung .. ... ... 133,134

Beschreibung der einzelnen Prifverfahren Instrumententafel

Blinker oo 130 Drehzahlmesser ... ... .. 133, 249

BI@nker/Begrenzungsleuchte ...................... 130 Tachometer ... . .. .. 133, 249

Blfnkeriampe ..................................... 130 Voltmeter 134, 249

Blinkerschaltkreis ... .. 245 Inspektion des Ladesystems ... .. ... . 223

Bremsen ... 24,118,200 Inspektionstabelle .. ... 10

Bremsilissigkeit ... ... ... ... ... 205

Bremsfreigabehub (Bremsen) ... ....... ... ..... 200 ‘ ‘

Bremshub (Bremsen) oo oo 200 Kawasaki-Reinluftsystem ... ... . 166

Bremsklotz ... ... . 116, 203 Ketten.

Bremsklotze ... 118 Arjtn?bskette ..........................

Bremslicht (Rick-/Bremslicht) ....... ... .. ..., 132 Primarkette ...

Bremsiichischalter ........................... 25,135 Steuerkatle ... ...

Bremslichtschaltkreis .. ....... ... ... ... ... .. 247 Kettenilihrung (Steuerkette) ................

Bremssattel ... 119, 203 Keltenrader

Bremsscheibe .. ... .. 115, 205 Hinterrad ...

Bremsschlauch ... ... ... ... . ... ... 126, 208 Motor ...

Bypassventil (Olfilter) ... ... ... . ... 75 Nockenwelle ...
Kolben ...
Kolbenring .. ... ... .. .

Damptereinstellung (HinterradstoRdémpfer) ........
Drehmoment und Sicherungslack

Kompressionshub (Vorderradgakel)
Kraftstofthahn
Kraftstoffstandtaster ... . .

Drehzahlmesser......................... ..., 133, 249 Kraftstofistand-Warnsystem ................... ...

Crehzahlmesserwelle . ... ... ............ ... 128 Kraftstoffsystem ..
Kraftstofftank ... ... . ... . ... . . ... ... ..
Kugellager (Motor) ..o oo .

Einfohrung in die Zedegung ......... .. ... . ... ... 34 Kuppiung

Einstellung der Vorder- und Hinterradfederung .. . .. 23 ADIaSSEr e 236

Elektroanlassersystem ... ... ... . ... 232 Matar .. 17,74, 177
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Kupplungsrickmechanismus ...................... 65
KUPPIUNGSZUG o er e i 127
Kurbelgehduseauseinanderbau ........ ... ... .. 89
Kurbelwelle ...................... R 103,172
Ladesystem ........ ... 220
Lager

Kugellager (Motor) ....... e 190

Lenkung ............... e 139

Nadellager (Motor) ... ... .. ... . ... ... “180

Bad ..o 115,197
Leistungskurven

Fahren .o 9

MoOtor 8
Leertaufeinstellung .......... ... B 15
Leertauffindung ... .. . . . 183
Leerfaufsystem (Mergaser) .................... ..152
Leerlautschalter ... ... ... . . . . 68, 238
Lenker . 136
Lenksaule ... . . e 138, 208
Lenkung .. 26
Lichtmaschine ... ... . . . . .. . . . .. 220
Lichtmaschinenrotor ... ... .. ... ... ... ... 71
Lichtmaschinenstator ... .. ... . ... ... ... 70
Luftansaugventil .. ... ... ... . .. ... 52,166
Luftfilter ... 148
Luftfilterelement .. ... .. . . ... . 45
Modellansicht ... ... ... .. 4
Motorausbau .. ... 86
Motorleistungskurven ... . 8
MotorOl e 18
Motorblpumpe .. ... . 77,188
Motorritzel ... 66
Motorritzelabdeckung ........ ... .. 65
Motorschmilerung ... .. . 186
Nadellager (Motor) . ... . 190
Nockenwelle ... ... . . . . . .. 93% 157
Nockenwellenkettenrad ... . . 56
&1 ‘

Motor . 18
~ Vorderradgabel ... .. 212
Ofbelliftung ... .. ... .. 199
Otdichtung .............. . ....166,190
Oidruckschalter ........ .. .. . oo, 74,188
Oidruck-Sicherheitsventii .. ... ..., 77,186
OIIfter .o 76, 189
Olfilterbypassventil ... ... ... ... 76
Olpumpe (Motor) . ... .. . .. 77,188
Olstandskontraile ........... .. .. e 19
Ol- und Olfilterwechsel ... 19
Olwanne ... ... 77
Pleuel ... oo 104,172
Primdrkette .. 103,177
Pumpe (Motordl) ... 77,188
Radkupplung (hinten) ... ... .. ... ..... 114,197
Radlager ... oo 115,197
Radunwucht ... ... .. . o 2T
Rader

Hinten ... 110,182

Vorne ... ... .. e 109, 192

~ RegelmaBige ingpektionstabelle ................... t10”
- Regler/Gleichrichter ... ... ... ... . ... i, 221

Reifen ..o 116, 192
Reservebeleuchtungssystem .......... ... .. ... . .. 238
Ring (Kolben} ............ e 62
Rotor (Lichtmaschine} ... ... .. ... ... ... ... .. 71
Racklicht/Bremslicht ... ... . ... ... ... . .. ... 132
Ruckiicht (Rick-/Bremslicht) ........... .. ... ... .. 132
Schaltbegrenzung ... .. 183
Schaltdiagramme ... . i . 9
Schalter
ANIaSSErspernre ... .. .. 138
Bremslicht ... ... ... .. . ... . 25,135
Hinterradbremslicht ... ... ... e S 135
Oldruck ..o 74,186
Vorderradbremslicht .. . 135
ZOndung .o o 134, 207
Schaltkreise
AN SEr e 232
BlEnkKer o 145
Ruck-/Bremslicht ...... .. . ... R e 242
Scheinwerfer ... ... . 238
Warnblinkanlage ......... ... ... ... ......245
Schaltkreis fir Rlck-/Bremslicht ... .. ............ 242
Schaltmechanismus ..................... .....67, 188
Schaltplan . . 263
Schaltwalze ... . 101
Scheibe (Bremse) ... ... ... ... 115, 205
Scheibenbremse .. ... .. .. 24 118, 200
Scheinwerfer ... .. 28,129
. .Scheinwerfereinheit ... ... ... ... L. 129
" Scheinwerferschaltkrais ... .. ... . . ... 238
Schiauch (Bremse) ... ... ... ... 126, 208
“Schmierung
S Allgemein ..o B .29
o Motor ... .........18B8B
C.8chnellsuchanleitung ... . 3
Schwimmersystem (Vergaser) ... ... e 155
Schwinge L 143, 214
Sekundarwelle oo oL 78,176
Sicherheitsventli (Oldruck) ... .. 77,185
Sicherungsmittel ... . 35
Signalhorn 247
Spezialwerkzeuge ... .. 258
Spulen .
Zandung . ... U 51,226
Impulsgeber ... .. ... 72,225
Stator (Lichtmaschine) .. ............. PR £ 6
Steuerkette ... . 103, 159
Steuerkettenfdhrung ... . 62, 159
Steuerkettenspanner ...... ... ... . ... 52,159
Steuerkopflager ... .. 139
StoRdémpfer (hinten) ... ... ... ... 22,143,213
Synchronisterung (Vergaser) ... ... ... .. ..... 18
Tachometer ... ... 133, 249
Tachometergetriebegenduse . ... ... ...... 111, 197
Tachometerwelle ... .. . . . ... . . ... 126
Tank (Kraftstoff) ... ... . ... ... ... ... ... ... 43, 149
Technische Daten .................... e 6
Vakuumschalter ... ... .. e 51,187
Vakuumschaltventil .........................,. 51,167
Ventile
Luftansaugung, ............ ...l G2, 166
Reifan e 196
Zylinderkopt ... 58, 161
Ventifeder ... .. . . . . e 165




VentifGhrung ... ... .. ... 58, 161
Ventil (Reifen) ... .. . 196
Ventilsitz ... 161
Ventilspiet ......... . R T 12
VBrgaser .. ..o 14, 45, 150, 256
Vergasersynchronisierung ... ... ... ... ... .. 16
Vertikaleinstellung (Scheinwerler) ... ... ... ... .. 28
Vorderrad ... 109
Vorderradbremse ... . 24
Vorderradbremslichtschalter ... ... ... ..... ... 135
Vorderradbremssattel ... ... ... ..... ... 118 200
Vorderradgabel ... L. 22,140, 209
Vorderradgabelfeder .. ... .. T 211
Vorderradgabel-Fuhrungsbuchse ... .. .0 ... 211
Vorderradgabel-innenrohr . o0 211
Vorderradgabeldl e 212
Vorderradgabel-Oldichturg ... ... ... ... ... 212
Yorderradgabel-Staubdichiung . . 212
Vorderrad-Hauptbremszylinder . . ... .. ... .. 121
Voltmeter ... .. 134, 248
Wellen

Abtriebswelle .. ... O B 012

Antrichswelle . .. R RO b

Kurbelwelle ... .. ... ... ... ... . ... ...103 172

Nockenwelle ... 53, 157

Sekundarwelle ... ... .. .. ... . ... .. 78,178
Werkzeuge (Spezsial) .. N 258
Zige und Wellen

Orehzahimesser . ....... ... ... .. o......128

Gas ... 14127

Kupplung ... .. . B 127

Tachometer .. ... . ....128
Zundbox ... ... 228
Zundkerze ... S o 12,227, 226
ZindschloB ... 134,237
Zundspule o ... 51,226
Zundsystem ... e 225,229
Zundverstellung ... .. 73,227
Zusdtzliche Uberlegungen tur Rernen ... .. ..., 256
Zwischenrad {Anta®ser) ... ... ... .. L 82
Zylinderblock ... .. 60, 168
Zytinderkopft 57,180
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