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Vorwort

Oteohi |0 diesom Handbuch genug Einzeihmten und

an i i enthusl-
Nen gind, die DanSmmin und Aeparaturarbaiben
selbst durchiiiheen mochban, I8l es pomar for die Fach-
mechanikns in entsprechand ausgerisisten Workstition

gedacht, Mur mil einem gowissen lechfschen Grung-
wABaan und mit Verstindnis 10r den richtigen Getrauchvon
‘Werkzeugen und fahren Inﬂmi'!-

rbelten und wer-
dar; mmmm wwmw
arbedni won fechkundigen Mochanikem austifren, wenn
Sionta Eignriiimes mc it genag Efahrunghaben oder wean
Sia shch nichi futralen, die Arbeften sefbat ausrulibmen.

um Aeparaturen maghchat wrtschafthcn durchihren v
annen und um kosispiobige Fehler Tu vemeldan,

‘Wie man dieses Handbuch verwendet

In s Handtuch haben wr dis Falrooug n seme

Hauptuysioms urtensll. Deson Sysismen entuprechen
die sirmainen Kapltsl des Hondbuches, Fir ain spoziefies
Sysiom finden Sie alac i oingEm sinzigen Kapile ale Ao
lungen von der Einstellung tés pur Tivlegung und rur
Inspektion

[as Schnetsuchanieiiung hilfi Ibnen beim Autsuchen dar
enzainen Kapisl, Jedes Kaphed hat wisdorum ein auslihr-
lichs Inhshteyerzaichngs

mmmmmnmmhﬂm

Mechanikor dinsss Handbech vor Beginn seincr Arbeilan
sudmorksmmn gelessn und sich mit dem Reparaturabilaul
werireu gemacht haben. Auf Sauborked am Arbeltsolals st
pesonters fu Bchien. Wann Gpazislwerkeauge

insbesondere fir die Douer der Gerantiozelt empiehien
wwmmmmmwmm
el gmA 1 L

ausgEinIE WAL u—.ﬂh
kel in Ehaemmmmnmld-mﬂmm ausgE-
fihed werden, konnen zum Varluat dec Gerantsansprichs
Aihaan,

" Sle lolgendes, um dis Lebar

rachs ruveribngoem;

@ Hallen Sle sich an o Inspekbonsiabelle im Abschnitl
wmmﬂomﬂ

® Saien Sl vor | ind
Eis dia puberplanmafigs Wariung nicht.

@ Verwanden Sk gesignets Werkaeuga und Original-
mmnmwmﬂt
T clim Wianrbung o K Wil wor
den, sind im Spanaheicespkaiziog auigeiihd. Als

trinde lshorbase Ong findan Sie im Telle-

kataiog.

® Seachisn Sie sorghaltg die vorgeschristanen Artaits-
abiide. Lansen Sie seh sul koing Kompromsase e

@ Haien See Ihie Unterispen Obar Wartungs- und Rspara-
turarbaiter durch Einragung der Dalen und der einge-
bauten Neulebs sieta suf dem Lautendan.

hraa Motor-

chibasigen

rnaing [rdor n"; dlaser Tabata kinnen Sie dis intey-
walke 10 die einzeingn Wartungsartsiton sntnehmen.

Nehmen wir bemspielsweise an, Sie suchen inlormadionen
filr etim ZOndkarzn, Al arstes schauen Sie dann in dar Wer-

Kaplbe| Elekdrik aulrusuchen. im mmm
arsten Seile Binden S dann de Ssienangabs i den
Anschnit Zoncare.

Wonn Sie auf de nachstehind gezeigien Symbole stollen,
il Vorsscht angetwacht. Hatien Sie sich immar an sichefe
Badienungs- und Wartungswerfahnen,

B ACHTUNG:
mmﬂumm
aer iy, dwren
mwmuﬂ-m—m

VORSICHT:

daien E ]
oder zur Zerstirung des Fahrraugs fkren kinnte
in diesem Hendbuch Enden Ge tonl weiters Symbok
{rusitzhoh 2u ACHTLING odar VORSICHT), o-nsmnm
warndon, dis Arien von Infor
unimracheiden.
ANMERKLING:
Dieses Symbol waist sul Punkts hin, dis iir wirtschatiches
oder bequemss Fahran von imtaroase sind

® Bezsichnet snan Schrifl ader ene Arbefl innerhalt des
Astaiisabisues,

© Bezsichnat eiiven Zwischenschritt innerhalb des Ablau-
fes oder gibt an, wie die Asbait des vorausgehanden
SBchrittes auszuihren s,

+ Bazakchnot inen bedinglen Schitt oder gitit an, weiche
Tast

h iy Ergebnia aines

OO BN i Al 8
Barsichnel Zweschenschrilt oder sine
Malinahme, din sis Ergebnis des vorausgehanden
badingten auszidlihren it

iy dieasn finchan Sée die
Angatren, welchn Tele mil einem Dreh-
mamant warden massen und wa wiihrand des
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[Einfiihrung in die Wartung

ammmmwmmmsﬁmummwm

Arbeil Wo wwrmwﬂu Zicthinmgen, Ammar-
mmwwmw war hEl @inE NOCH B0 QENALE
[Beschresbung Inre Granzan. Gawisss Grendkanninisse mw-mmmmm

(1) Schmute
o ad vor der 2y ungvor won Teden renigen, Schmutz der ingen Molor, in den Vergasar ader
i anchare Tede gelangl, wirkdwio win Schisiimitel und verkaret dis Lebensasusr des Motormedos. Neun Tedie sind aus gics-
chism Grund vor derm Eintusy ven Staub und Metallspdnodn fu Deftressn.

(71 Batterie- und Massananschiull
Bavor Tolde aus dem Molor Rd susgebast wirden, i1 dle Masssiaiung (-] won der Batieris abrublemmen. Hisrdorchwird

varhinden dall
al MMWMWMWHMMM.

13 Redherfoige beim Festziehan von Schrauben
Bolzen, Mullern oder Schrsien rur Batestigung sines Telles sind fingariest sneuziehon. Dann sind sie in oef worge-
schribarnn Agihenfoge sl mmwmmummmmm

das betrafiends Tail varzent und Unichiig sind dis Boiren, Schrauben oder Mutiem
anmw#umunnunwnmlnﬁmhm
‘Wenn baim Fostriehon von Botpen, Mutbes ufd Schrauben im Handbush L3

miull dizse aingshalen warden.

Eraftanwendung

ar gesunde Menschemarsiand solite gamlgen, Lm ru bastimman, b cleer BekrhZLis

b Asibruwenden kst Wena sin Ted besonders schwisrig sin- oder sussubouen ist, it die Arbeit ru unterdnechen und zu
Uiberpriiten, wo der Grund defir el Wenn ain Hammer arondarich wird, ist vorsichiig mi sinem Holz- oder Kursisioll-

hammar u arbaiten. Schrauben mé sinem Schiagachraubensehar drahen Teien Avesbau won
thie il Lnck gesichart sind], damd die Schraubenkinlhe nicht poachidegt wordan,

i6) Kaniten
Al dia Kanian schion, insbrsoncene bei der i besim ‘b cers Migtors. Bewn Hamusheben oder
LUimdrahen dea Metors. mit Handschuben oder sinam dicken Tuch artedien

(T} Lossmithel mit hohem Flammpuanid
Lim aia Faunrgedahr zuvrringsm, wind ein Lisemitiel mit habaeri F 1 Ein ladiblichisl
a1 Banviciard-Lbsemitiel (Ek Bl der Vier v von Lossmifisin sind die Anleltungan Gos Harstelars
baachtan.

18} Dichtschaiben, O-Ring
Wenn it Dichtachsibe cdor sines O-Hings. it ciben Dot odor dor
O-Ring suszuwnschseln. D PaBR&chan sines mizssan ur ket irvel perih sban sein, damil kein Of
aunbraten kann oder gk Komoressian richl verloren geht.

1§ Dichtmittal, Sicherungsisck
Bervor gin fiGssiges Dichimitial oder ein Sicherungsiack sulgebracht wird, sind die betr Fraichen Bt
ooar abzuwischen. Nicht tuviel van diesen Mitieln aunragen. da sonst O ol waeroan kinnen und der
Moiar bescrsdiot wird, Ein Boinpiel i sinan S sl dos o Lootite Look WSeal (biau)

{101 Pressen
Ein mefiets ainar Prosss odor enem Tredsr Tail, 2 \stinnen wnd auflan fuseat mid
O ) btrmichan, 80 dall ea sich kechiar sinpresson (48

o mm

wane dies unbedingl erorderich st iar

mﬁw Mlﬁ rnmm Ausbay maistens beschadig! weiden.

DieLager mit darmarkarien Seils nadhsuBen untsr gchmafigem Dreck mi sinem passanden Treiber sinbaven Usmiu
vormeidan, dall dee Figallager beschidigl werden, darf dor Druck nur auf den Laudting ausgedit warten, der m dam
‘Brundisil des Pafiaitr bidat.

Dadurchwird vierhindar, dall g Kugaln, Nasein oder| Eln

ol aulpressen oder whumwwmhﬁmwhmmm




ALLGEMEINE INFORMATIONEN 13

113 O und Fettdichiungsn
Aungabiiite O- oder Fefidichiungen sind xu ersstzen, da disss bein Ausbay beschadigh werdan.
Basonders markients Dichiungen sind so eirzubauen, dall die Markisrungen nach auban zesgan. Dichirings mi smem
passenden Trster dor plan aufilagl, bis 2um Anschiosg n die Bohrung einpressen.

(13} Federringe, Sichenmngsrings
Ausgebaute Federminge und Sicharunganngs Sint 2u srsatzen, da sle beim Ausbiu geschwichi und deloemiart worden.
Beim Einbau st darnuf 2u achien, dad die g und Si Vg nicht mefir pusar ader ausge-
dehnt werdan, als Hie gen Enbau unbedingt srdordarlich ist

114} Sichorungsapinte
Ausgenaute Sicharungsspiinte snd immer ru ameuar, da se beim Austay verformi werden und brechen

115 Schmisrung
MWMWHMMWMMMW.WNMMNMM
sinam e Sct wnd. Ti Filschen, die micht mehe' wng, beim

bou mit Of bestreschon: Allss Of und verachmuttios Fofl abwischen. Verbrauchene Fett hat ssine Schmisreigenschstinn

vorioren, oo kann Framdkoeper mit einer i

ige 04 pder Feit. Ot el Fette sollinn nur in bestimmien Fitan varwancst
knanen. i

(16] Elakivische Lefungen
D mlakcirinchen L sind #irl- pder i e mossan, mitwenigen Ausaahn, immaran Laiun.-
gen der gieichen Farbe angeschioesen warden. Bed swailarbigen Laftunpan ist sins Farbe imaser stiriar sy die swails.
L. gine rweitarbige Leilung mi dinnen roten Strafer it ks 0aitvrote”~Leiing bazeichned. Wenn dio Farben umge-
It sind und rol die o, lnutet die B ng ol gEibe-Letung.

Laftung {Qusrschaim
ol
Craviiitzan
gein
el |

(17 Austsusch von Teilen

In manchen Fillen wird aaf Teds mu sind. Solche Talle warden beim Ausbay
beschidigt oder sie verlieren (hre wapringliche Funidion
118} Inmpektion
Ausgabaute Taile sine: Sichtkonirolis auf toigende Zustinds oder gonstig i In Fvesiiels-
tilllen sind sciche Toile 2u emeuem.
Abiaty Fissa Werhiirung Vierzug
Verblegung Baulan Kratrar ‘Verschiaill
Farbverfindarung Altwrung Frefinpursn

178 Wartungsdaten
in dissem Taxt hisbn dis Zahien bel den Wartungadaian

Leistung sind die beschadigien Tells 2u smeysm
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DAT50-J1 [Modells fir USA und Kansdn)
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ZXT50-01 (Europhische und siigamesine Modelis)
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IATI0-KT (Modelle Fir LFSA uhd Randa)
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TATED-K1 {Evropimche und sligemesine odelle)
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Technische Daten
Position EXTEO-J1
Abmensungen/Gewichie:
Linge 2180 mm
Bureity T30 mm
Hiira 1120 mm
Radstund 1 430 mm
Boderireihst 110 mm
Biizbankhihe H15 mm
Laargewicht 186 hg
Fahrrouggewiohl:  Varms M kg
Hirdan 114 by
Tmndanhal 180l
Molor
Tyn 4-Taky, 4-Zyfinder, 2 oben liegende Mocksrwenien
Kiiturg Fissighmitsioihlung
Bahrung x Hul T1.0x47.3 mm
HUSrmm 748 com
Verdichiung 10.8:1
WA oraisd g DO 73,6 kW (100 PS) bed 10500 min”!
Wax. Drehmomani D 76,4 W (7.8 mixpi bl 8000 min'
Camischaulbereiung Wirgaser, Keihin CVC-D38 x 4
Startaysiam E-Slartar
Zandwyslem Transistorzinding
Zondvarsioliung slgkdroniach
Zbnetraitounkd von 107 vor T bei 1100 min bis 425° vor OT bel 6200 min"'
Zondkerze HGK CRIE ader ND U27ESHN
Numariarung gar Zyincer v links nach rechls, 1-2-3-2
Znnefivips 243
Warntilzesen
Eirdas Otrsat 5% vor OT
Sghiledt 55" nmch UT
Dauer 260"
Ausiall Ot 55" var LT
Schile@ 25° nach OT
D 280"
Sehminrsysiam (Nafeumpt mit Kihien
Matoral: ‘Sorte SE oder SF Kiasse
Viskowiiat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Gimenge a5L
Tristworic:
Priméirdibersedzung
Typ Enhnred
Oberseteung 1,784 (353
Kupphung
Gatrisba:
Tvp G-Gang, Mausngeschaltet, Zahnrider gtiindig im Engrift
Oersetzung: 1. Gang 2,857 {4014y
2 Gang 2055 (AT/E
3 Gang 1,650 (337201
o Gang 1,397 @223
5. Gang 1,222 (3327
& Gang 1,103 (32728}
Antrabsgysien: Typ Hantle
Utersetzung 2812 (45118
Gasamiltat GoLUnG 5,445 (& Gang)
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FAahman und Fahrgestedl.

‘Formprofil-Alu-Fahmen

245

85 mm

schiauchios

120/70 VA1 7-W280, 120/70 ZRi 7
achiauchics

1B0/55 WR1T-V00, 180/55 ZH1T

f I 5”555;“
I YRS

12V 1040

Asymimeiiach
He 12V BOBE W x 2
RVE Wad

Deghistrom
30,7 A 14V bal B000 min

Antierumgen der Teohnischen Daten wormahamen. Sand .



Positinn IXTH0-K1
Abmassungen/ Gowlchie:
Lings: 2180 mm
Breds 730 mm
Hahe 1120 mm
Raistanag 1420 mm
Hodenteihed 110 mm
Sitrbankhdhe @15 mm
Linsngawich 16 kg
Fanrmsuggewicht  Verne 111 kg
Hanten 108 kg
Tankinhsh 180L
Moo
Tve £-Takt, 4-Zylinde:, 2 nban llegonce Nockenweian
Fihiung
Bahnng ¥ Hut 7108472 mm
Hubraum 748 oocm
Vordichiung ns:
Motoraiahng DN 738 KW (100 PS) bes 11000 min '
Max. Drebmoment AN 71,8 M (7.3 mikga) b 9000 i
Gainischaulbateiung Vergasar, Kaihin FYK-D38 = 4
Biasisymiem E-Startar
Zandgystern Transisiprzindung
Zindversisllung edskdranisch (digital)
Fisnetrnitounks von 0% vor O bet 1100 mar " tis 42,5 vor OT bel 6200 min"'
Zindkerra NGK CREIE oder KD UZTESR-N
Numesiarung der Zylnder won links nach rechin, 1-2-3-4
Zundiolge 1343
Venlizefen:
Einlaf Qetnet 36 vor OT
Schiit 69" nach UT
Dt 288"
Acpmiall Lttt 5" woe UT
Schisbt 35" nach OT
Dauar 280
Schmisraystam Deuchy 4 mit Kohbar)
Motoni: Sorte ‘BE nder 5F Masse
Viskositht BAE 10W-40, 10W-50, 20W-40 crber 20W-50
Oimenge asL
Trisbwari:
PrimarGtarestung:
Tvp Zahnrad
(bersetzung 1,754 (8A/E3)
Fupglung
Gietrinkne:
Tvp E-Gang, Kavengeschaltsl, Zshnrider stndig im Eingrit
Utrorsetzung 1. Gang 3818}
2 Gang 1,804 (36/18)
2 Gang 1,518 {34721}
4 Gang 1408 [1722)
& Gang 1,291 [@1724)
. Gang 1,200 (30/25)
Antrasyaem; Tyn
Uersatrung 2825 (42116
GiesamiGbersatrung 5527 (& Gang)



-1

Formprodil-Alu-Flabimen
245
85 mm

schisuchios
120070 VRN V260, 120470 ZAT
schigichios.

1EO/SE VRTT-V260, 160756 ZR1T
Telegatel

120 mm

Schwinge (Ul Trak)

135 mm

Eirdachactwsiben-Bromss

12N BAh

asymmelriach

HA 12V, Bnka S0/85 W n 2 rechis 85 W
1EVEEI W2

Drabumtraem

307 A, 14V b G000 min '
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Inspektionstabelle
Die Wiartung wnd Ei bl Tabelie , A @i ewandirels Funktion des Metcrraces gewdhrissket
nh-—-muwmmmﬂw“
'ﬂhm._
PERIODE 4
/ & 7 /s &
VORQANG - 3 e#
e
Z0nckerza reinigen . . & e
Zondwar kanirollieran * . l & @ 8 @
Vurtibspis! kontrollmnen L] - L] L]
Liftsistneulmmant reinigen 5 Rginigungen -
Luhfinoralement ermauern - L] L]
Gagdrongrimepied kontrotioren . - . .
Leerautorahzan kontrollisran * * & (& s & w|e
" . ® & 8@ @ @@
Krafstcaystem koniollisren * . . | |
ik e e|o e o|nle
Mailcrdl wechesin Jane | @ L] e | .
itfillis erneuarn L] L ] L L]
Kahlerachiliughe und Anschilisss kontrollisren * date | ® [ . .
Kiihdlissighail wachsein 2 Jahre | -
Ernftstofliler arneusm -
iiuche srmtuem 4 Jahrs
Kupplungstisaigalt kortrobisren * Monai | @ (@ | ® | ® [ & & | @
Hupplungefilssigheil wachssin 2 Jahre L)
Hupplungsschlauch ormousm 4 Jahie
¥ ved 2 Jntve
StnubSChiuNg evne s
K e 2 Jahre
Aniriebskatemerschisll konrollisran * . & & & & e
Aririetshatie schmisren 300 kem
Keftenspannung konirollieran * BOO km
B ooer i
HoteemmiuPy LN
BremafiGasighell kentrolliern * Monai | @ | @ | @ (e | @
BramsliGasighil wechsain 2 Jahre .
Bremsschiauch smeusm 4 Jahre
e ) Loiad 2duhrs
Bremasatink-Koibendichtung uni 2 Jalve
Bromslichtschsitas kontrollieran * ® %8| ® |8 w8
Lenkung kontrollieren * e |8 (0|0 0 e e
Sieverkopllagor scheinren Z Johre L
Gaball wechusin .
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'H-mul TTM‘IEH-\H:EE_
:lil.lh /
- &8 e@" T 3"
alle '- i
Rwiturmesrechioi kortrotiarsn * .| » . -
Behwingoniagenng und Uni-Trak- ] L ] -
i e ausliren (e | 0|0 @ @
Muttern, Schrauben und Befestigungen
iy - L] L] Ll

1 Haharm Tachomateranzeigin nach den in Frage kommanden Penoden fichten
*: Emeuem, erghnzen, sinstslien oder naghiehen, lalls erforderfich
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Technische Information —

Die ZX750K wi mit Flachachi

Drosselklappenmechanismus

Die Schisber sind fefionbeschichiel und aur Yerringamng
dar Aeibung tind an beiden Satten des Schisbers Rofian
m:wmwwmmmw
e el i th

martiert

3. Geschiiries Kugalinger
L8

dadurch sehr pramss.

T e o A e S e e it D

Beschleunigungspumpen:

Baim Cinan gar D wirtd i leich-
tet Ludt schnaller beschieunigl als der schworere Kraft-
wtoll, Wisnndie Luft den Ve tsannun garisum simsichi, ist dor.
nichi genog Kraftsiofl vorhanden; dos Engebnis ist ein
Gaminch, Dies gl i yorm J Verpasar mil
groben Bohvungen wie beispislivweiss bol des DXT50K. Aun
diesein Giunds llnq e Vergaser mil owel Mambran-
dig jeweils Krafi.
mmtmﬂmmnmm
gelangl dann 2pmm-
Mnﬂﬁwl.l.llndlnm-mwm

T e el
§

b/
a’l
k)
Y

= Toll

Baem pitdichen Gao geben drockt die mit gor Drosssl:

war F gegen
trane der Pumpe und der Kraftstolt wird aus cem Filiraum
der Pumpd gesaugt. Das Enlsiventl] schiief und das Aus-
lafverdil afinete, damii Kratstol! durch die Austriftschine
gespritzt werden kann. Wann sich die Membrane ent-
apanni, Oitrsl das Enlaliventl und aus dar Schwimmes-
hammar kann wieder Kraltsiclf in den Arbelsraum der
Pumpe nachiefen. Wenn der Druck der Beschiaun-
QUNgSpuUMpeE ADEBIL shbefl das AusiaBvardl und s der
Auptriiodiss kann kein Keaftstoll mehr herausgesaugt




Anreicherungseinrichtung:

D-mmmmunbml—u
um das A doi Moiors im

mr i1} und um beim

U v

Wenn dis Drossekiance um mehr sls 378 gebfinat it und
der Mutor i Barmich pwischen 1500 und 8000 Limdrenin.
e pro Minute luft, otinel das
anreicharung und fir den Fulirsum dar
pumpe seht Kraltsiol sur VerGgung.

% %

\ 7

Das Einlsi der Be schiiei,
Fuvial In die Bat it
Stan Tt e o Ausiafant e
BesChiourigungnpumpe und aus der Aumtrittsclse hernus.
Der Krafistaf! Mot wis nachatshend gasoigt
Tank
+
Kraftziofipumpe
i Wonn dk Drossalkéaope mebr als 378 gebifned ist, sendet
dor Drosselkiappenschalier ein Signal an den I Zinger.
‘Verpasariafstofthanal Der IC-Zhnctar fragt dns Signal des Drossekiappanschl-
| ore unil die Motordrabaah! ob und bebsfigt das Magnat-
I 1 'nnﬂdlm..... ohigan
Magnataniil
dor
Anrscherung |_l_‘
[]
i P "
Einlafventl der E :u:-—
B i v} ek
Tl W
Filliraum dor o
Boschleunigungapumpe | W
'l, y Kreis for
A 4l vt
W
i, Kraia for
Austritadose  Pehe
Drohzahnl
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In diar nachicigenden Tabels sind die Anrshmamants m
v Hibr df P

rauiben und Muttern aufgel(hn. Rachign Se
sich nach disner Tabele nurfor Schratben und Muttarm, for
die keing Ar
sind. Samtliche Warte gehen fir trockens und entisiets
&

Allgemeing Belentigungsn
Diaincler Spate e B & Angushumament
naban iolgonde Bedeutung
ey Nem mi
L:  Sicher aut
L Dic it 1 L] 24-48 035050
Lhe  Linksgewinds. L] 5278 0.60-0,80
M MSSD Fal aufiragen. ] 14-18 14-19
O O wul Gewinda und Siirfidche aufiragen, 0 25-34 2835
8 Dis I der varges 12 a4-51 4582
Feinoniolge anehen. 1 T3-58 74100
65 Sikondiohisiol auliragen 16 115165 11.5-180
St Dis Bafostigungon ankdirnen, damil sie sieh nicht 18 165-225 17.0-23
Mrgen WOnnen 20 225-326 233
R Ersatetaiie
Anrishmament
Batestigring
Hm mig
£
Schrauben 10 Yargasarhaterung 12 12
10r Frafatobh 08 o08 L
Schraube fir Kraltstoffhahninop! 1.5 015
Hilhisyntem:
i Hor 20 020
‘Sehrauba v Wassamohr a8 1.0
Eriiinershraube for KOnS0ssighet Wasserpumpe) 68 10
FOhi e L1 10
Geblissschnier 18 18
W st rhemi DTl RN STE 8 0,80 -]
Motorobertei:
Zandkerman 13 l..:
Schrauban fir L ¥ ] 1
Schrauben K mguisge berdechs! 88 10 LE.:h-u
e - -
Sohrauben for 12 12
Schrauben Kir Wasserrofeflansch [Zylinds ko) 12 12
Schrauben Kr Wissserschiauchanschiull (Zylinder) l’f ;'.:
(Clischiauchhohischrauten
Zylinderkoplschrauben’ @ 10 (neus Teds) &4 55 £ (Unterlegachaiben)
# 10 ipstirauchin Teilea) L] 50 5,0 {unieriegacheibe)
(1 12 1.2
SBchrauben Iir Vergaserhalisrung 12 12
Whstern 16 Auspuffiopl ar 8
Kupghung
Kupolungshebelngerschaube 98 18
Kaortarmumer for Kupphngaheballagerschmute 52 060
Enllif F Keppr i A 080
Schrmta Nir Deckeihalierung
12 012
f0r Kugph Ay BnIar 48 090
Behrauban e AndaBspormschalied noa




Arziehmoment
Betestigurg
N mikp
Seheauben Hit Hupplungsdachal 98 19 L {2, vormap
Hir Kupplur P 10
Fupplungsfadorschrasben a8 0,80
Fupphingsnabanmatier 135 140 R
Fupphmgasnabenbolzen @ § 25 25 L
Hid #r Kupol, i 25 25
Motoreshmisryaiam:
Malorttatiatschaute 0 20
Ofitter finguriest oder -
a8 10 "o
CHilltertaeteatigunigaathnaite. E ) 30
Chwannenschrauben 12 13
Olgruchsicharhetsventla 15 15 L
[ 15 LA ]
Cidruckechafter 15 15 55
Crpumpesschnaiben 12 12 L
Cokihbarachrauban 40 80 o
Sehraute for Oi-Laitungafiansch a8 0
Sehrmuben o Oschisuchiisnsch
(urrtar deem | pulsgebardockel a8 10 L
Hohischrauben 3 Olschisueh 34 a5
sty B0 I 20 20 55
Anschiubechrautsn 1or Clwanne 20 F11)
Sohaube lor Lichtmaschinamesiben-C-Laitung 12 2 L
Schraube fir Hallerung der Gelriabad!-Lisiung
(rechta) 12 2 L
Motor Aus- und Einbauc
Schrauben - Sellenstindechalissinkel 40 50
Einstalier ilir Molorbofostigung 28 14
Fontermutimrn fur Motorbefestigung 48 g
Hurtebeslbe Gatrisbe:
MolorehablaSachmube 20 20
Kurtwigehlusabotsen o 8 i 28
L1 12 12
Abschiufiscnrauben i Kurbeigehiuse-
20
Schrauite 10r Gatriebeoi-Laitung (rechts) 12 12 L
Schiiilitien 12 12 L
Sohraube fir Schaltastangenschenng 12 12 L
MuBiern Hir Piousiiub-Lagordecked:
(e Mufter) 25 + 1207 26+ 1200
{gebrauchbe Mutter) 18+ 1207 18+ 120¢
Oidrucksicharaltavantd 16 15 L
Schraube [Or Stevsrrolor 25 25
Schmube i Lichimaschinarmie %5 a5
Schraubien il Anlasserkupplung 12 12 L
] 100
Sehrauben i Abdeckung des dullaren
un 49 050 L
Bioizen lir Abdeckung den SuSern
us a8 10 L
Bioizen fir ZshnradposiSionierhabel 4 10 L
Schainueien-Rickhotiedersil [Bozan) i 25 L
Luarigutschuslior 15 15
far Lager 12 12 L
Schraube fir Schaliwalzen-Nockenhalenng 0 0
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Anaiehmoment
Batestigung
M mikp
‘Aldor/Aeilen:
Vorderachsklemmbolren 20 an
Vorderachamsier 145 18
Hintsrachsmuther 45 15
‘Andantrish;
Zugariarmuttern 25 5
Hr d a8 1.0
Modorritzebmifter 88 100
Mittsrr Tar T4 15
Stehbizen fir hinlores Kotlanmad - =
Breimaan;
Enfidftungsveniie 1A 0,80
Hehischrauben Hir Olchlsseh %6 25
Bramshabel 10 0,10
K far Lager L] 0,60
Belesligungaschrauben fir Vorderrad-Bremalichtachalies 12 012
tar ¥
6.9 70
Kleehmbsaizen fir Vordesrad-Hauptorernsoylindes RE) 290
b fir O W (Br e il 15 0,18
iban M nmrachiull
(vorma) 62 oo
ar {vordarer 28 030
B s {werna) 34 15
Bromasatioischrouban (vorns) an &1
Luganiarmutier 25 25
Sohrautven 0 Bromsachelben (vorne, hinten) 2 23
sban [hinden) F ] 25
Bremasaatschrauban 32 13
Belesbgungaachmuban fir Himtemad-Hauptbrems-
yfindar n 23
i
Haltewinioel "0 1.8
Ml Fufbs -1 Gr mechie
FuBrasis) -] 25
Federunigen:
{oben, urton) n 1
Oibore Bolzen i Vordermadgatst ] 2.;
15 1
Uniere imbusschrauben i Vordaraogabal | 40
Hatar f0r (EHTEOK) 18 1.8
0 21
Hor t LT 58 80
Wufier fr Schwingen|agarwelie 145 160
Uinl Trade
‘Betwinghetal 58 60
Mutiern T0r Vertindungagestings: 58 (1]
Lankung:
Bafestigungtmutier b obers Gabelbricke 5 54
Einabelimutber finguriast -
49 oder 0,50
Belastigungsachrauban 0r Brameschisushvarsindung
89 o
Schrmuetan M Lenkertalarung 23 23
n 34 a8
1 M 34 035
Vordesradgabet- Kismmbolien 21 EA




Ansehmomant
Betesliqung gen
Hm mikg
Bahrauben e TR 0.8
&0 A4 45
LR = 20
Schrautien it mnere Vierdeldung (rechin) - - L
Schrauban r a4 50
[Elndetrilc
Lager #0r cheren L 3 12 L
Hisliachmube Hir obaren Lichimaschinen-Ketisnspannar 12 12 L
Kamlermutier Kif obaren Kellenspanner o0 0
Sehrauben 107 unteren Lichtmaschinen-Ketlanapannar 12 iz L. sutomatisch
L iben 25 5
o Lt L g 12 12 L
Setwmuban Wr Lichtmaschingrmwelion -Ci-Leiing 12 1.2 L
5 25 Maotor
Sauftar fir Lichimaschinenkupoiung 54 55 Lichimasching
Mutern Hir Lichimaschifie 45 045
Schrauben 0 | V- 25 025 Lichimaschimen-
gehause
Sehmuton fdr Lichimaschinenregint 34 035
for Lichimaschinenbeiiung a4 035
Sehrauben Kir Lichimaschingnbilruten 38 036
Sehrauban Mir Lict o 34 035
Zondkarzen 13 13
S fr | L} 10 L 2. obesa)
Impuisgaberschrauben e 040
Schraube Mr Stmusrrotor 25 25
Aniassaer-fnachiufimutiar 49 050
Anlasssrrelsls-Ansohiudmutior 48 .50
Disohpangaschrauben fir Anlasser 48 250
ahsiic: e 88 10
Senrmuban 108 Anlasserkupolung 12 12
Schrauben flir Tachomater, Drehzahimesser - - L
Hir Schalie arm Lenker 14 0as
Genldsaschalier 18 18
WRESEBMBERLrsnson TA 0,80 88
Oldruckschalter-Anschiulboizen 15 0,16
Oidruckschaliar 158 15 55
Lesrnufschalier 15 1.5
Sehrauibon Hr Aniafaporrechatsr 12 o2
- - L
Tor Rlcidicht 59 0,50







2 Lihimaschinenisiung 1. Banzinhahn 18, Bellifungsschiauch biau) {CA)
3. Ekiroaniassar 11, Banzindiiter 18 Ruckisutes hlaueh (rol) (CA)
4, Rghmen 12 Einlafischiauch 20

11 Auslafischimuch 1. Bremnsachlauch
€. Luitung Mir SellensiBhderchalior 14, Hinterad-Stofiddmpler =2
7. Leerisdschaiter 5 Banzinpumpa 23, Impulagebedieitungen
B Vergasar 16 Atéautechinach 24, O




s © -
qungs-
erit T 2
Balosti-
\\ gungn-
sehalien

k\ \

E 1, Linkar Schamwarisr

3. Standfichi
@.@ ? A, Lirkpr Blinkar

@ 6 Schalier am Lorker finks
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DATSOK (AR, 5T, US) : L
Don Unterdruckschisech so & =
verlegen, daf er die Drossel- =
hhpmmnmmﬂm.‘. M\M

1. Zondupute (2, 63)

2 Riote Leitung (ober)

A, Grine Latiung (urien)

4, Rot Laftung (urden)

& Schwarze Le#tung |aban)

6. Zondspule (81, #4)

7. Chokezug

8. Kupolingezug

9 Baim Einbeu sveniusll vorhan-
canes O von den Schilushen
aliwischen, Hiardurch wird ver-
hirudert, dall die Schlbuche

wognitschan
10, Vkuuinschabaidil
11. Vahuumachiauch
12. Vengasarsiroba
13, Borzinanachiufl
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Druckachmismr> Bir Botitipamomeiige: KAB018-021 Sohilissal i Ablafischiaube, 3 mm Sechacant:
ETO0-1268

Unieriegacheiben (4); B2022-304 Kraftsinftsinndmeiiishre: 57001-1017

U und D - 57001-1281 Gabed-Mabiatne: ST001-1200




Technische Daten
Gasdrehgriftspiel
Normalwert: 2-3mm
Chohangspiel
Hormatwert: 2=3 min
Vorgasee fir D501
Fabrikal, Ty KEIHiN SER], CVR-D38.
Lesmrinadorahzahi 1100 3 50 mie
Lesrimdreguisrschraube
{Limesrefiungsn nisch
aullan | 1%
Unterangck-
synchronisenng: 2.7 WPa {2 em Hgl odor
wenigar
redschen rwei Zylindem
Krnftsioffsinng: 52 1 mm cnierini gar
Markisrung
Sohwimmarhiha: 1322 mem
Haupisinag: # 132 (Zyiingar 1 und &)
#1380 (Zylinces 2 wnd 3y
Hnuptiufiise ¥ 100
Mol Ld ]
Nadeldbsenmarkierung:  NOEC (Zylinder 1 und &)
NESED (Zylinder 2 und 3
» Leerlaulcise
(miadrigs Drahazahl} #38
Lesriaufiufidose
inkacirige Drahaahiy #130
Anlasserdles: b5z
Gasschicbarwinkel: "

Vergaser Hr IXTS0-K1

O e Luftfilbarolamant

FVH-D38 [oder FCR-D39)
1100 4+ 30 min






Einsteflon
@ Das Gasgrifiupied hontroflieman

1. Gaagrittepial 2 Gansgrifl gebinel
VORSICHT;

Bol dom Modall ZXT50-K1 den Gasgrifl nicht Gbermifiig
ftren und - pe Kann

dann zuviel Kraftstol! zur Vertlgung stelien, was Schwie-
righonften werursschi

Gasgritlapal

Hormilwin: 2-3 mm

+ Wiarsn des Speel nachit stimmi die Konbarmutter iesen und
den Einateliar am Caszug crehen, bla am Gasgrifl daa
vorgeschriebane Spesl varhnnden st

2 Enstoller

1. Konbormufied

& Do Koribof i tie: gut iestziehan

W VWhnfur s Speel mitdem Einsieter mm Gasgnffniohd menhr
pingonteil warden kann, sind da EsneteSier B dan Ver-
QRSS! 2L Verwenden

® Den Einataller am Gasdrmhgrif ganz heneingranen und
dis Komermutter festxiohan

& Den Banpintank abnehmen (sishe Ausbau Ses Banmn-
tanks|

@ e Konlermuttenn IDssn und die Enetellss an den
Qanrijgen drohen, bis das vorgeachrsbens Spisl
rraiohi sl

@ [ Mondermfiem lestrehen

. Kortarmafiam
D, Eirmtalior

@ Kontrollieren, ob die Gasschicbarrole be reigagabe-
nen Gangrif! an die Leordauissnatellachraube und bl
gezogensm Easgrifl an den Vergserverschiullsiopian
mnachiagt

Sehmieren und Inspekdion

& Schrmieren Sie den Gasrug gemall nspehbonstabele

© Verwendan Sis Wr das Schmisten des Sasruge den
Druckschemenred (Speciahwerizeeg K58013-021)

& Wenn der Gaszug unben und oban ausgehangt st salils
sich der Sellrug leschl in ded HOMe bawagen lassan
{miehe Allgameine Schmisrung i Anhang)
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Chokezug Vergaser

Einstaien Eir der L

@ Das Spéol des Chokerugs kontrollisren.

o Dh:ﬂ“ﬁvn:wml shnahmen (siehe Sustau des Banrin- VORSICHT:

O Das Spkel des Chohorsgs am Chokpschieber becbach- Dion Gasgriff nichi Offien und 1. D
ton. Den Chokahabal ziehan, bis der G am Batsi kann dann zoviel Kraftstof oy

Warpiased dios Choksventll, der Weg des unleren Endes
dins Uhokeschiebers enisprichl dem Spiel des Choke.
IUgR.

2=-3 mm

* Wann das Spisl nicht in Ordnung ke, die Komermutier
\tmin und den Einateller in der Mitn dos Chokerugs dre-
ten, B div Chokarug dis vorgeschriabane Splsl hat

® Die Koriermudiern am Snsieber gut festrichan

Schmieren und Inspektion ’

® Schmigren Bie den Ganrug gemil inspektionstatoile

O arwonoon Sio f0r das Schmisran des Gasmugs den
Druckechmiser {Sparishverkreug: KSE018-021)

@ Wenn der Gasrug union und oben musguhingt it sofe
sich der Selzug isscht in der Hile bewegen inasen [sshe
Aligeemaing Sehmiseung im Anhangh

Verfiigung stefian, was Schwisrigheiten verursacht
& Den Malor stenen und grindlich warmilaulen kssen

VORSICHT:

Den Gasgritf beim Warmlaulen des Molors nicht Gbee-
miiflig Bffnen und B g
kbnnte zuviol Krafiztolf mum Motor frdern und Ve
sehmutzungen dar Zindkerse verursachen.

® Bei im Leariaid sudondam Motor gen Lanker nach bai-
den Sailon SCMhvensen,
# Wennsich dabel dis Leerisuldrenaahl verénder, sind die
eveniluil lalech verkeg? ooer beechidigl
@ Solcha Fehler missen wor FRhatantril bahoben wirdsn,

ELACHTUNG;

Bei falsch singastelitam, falsch verleglem oder beschi-
diglem Gassug wird das Fahren gefiibrfich.

@ Die Leeriauldreheahl komroliisnmn

Leerisuidrehzahl
hormatwert: 050 = 1150 min™
ENTS0-41)
1250 = 1350 min™
(EXTE0-K1)

® Die Learaulgrehzahl mit der Einsbellschraube rmgulis-
fan,

8. Vame

A Leeriaufginstelischraube
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Einstellungan fiir Fahrien in grofen Hihen
(LIS Modall)

Um dis WIRIKSAMKETT DER ABGASKONTROLLE dor
Frtwrwupe in Hohen Shar 4 000 Full u verbessem, emp-
feahilt Kawasaki folgance Anderung. dis von der Limwet-
b (EFA) genahimigt wurda

® Tauschen S die HaupioGes und die Lestaufdoss i
Fahrten in grofes Hinen aus

Vergaserdaten fur Fahrton in grofien Hdhen

ZXTED-41:
Lesriaufdise: & 35 [92084-1035)
Hauptsise #4930 (Zylinder 1 und 4

B2063-1075)
# 135 Zyloder 2 und 3
S2063-1014)
ZXTS0-K1:
Lesrlautdiise: # 40 (82054-1125)
Hauptdise: # 135 (92053-1014)
Synchronigierung (Z2X750-J1)

@ Den Banzintank abnahmen (Eehe Ausha des Bangin-
Inian
B Mt Hiltsschiduchen 10r Krafstoltzubuhe zu den Verga-

ST BOITAIN

@ Don Motor sieren und grimdfiich wasmiaoien assen.

 Die Leeriauldrstaahl konirolbesan

@ Das Lufifillergehduse enffernen (siehs Angaben in die
noem Abechinitt)

® Dia Eindaliohr-Verschiulslopfen enflemen und da
Anpchiufiasbicke mit den Uniaregschalben sinbauen

A, Anschiulisticls: 520081221
B. Uinterlegscheiben: §3022-304

® Dan Unilsrdruckoneliger®! mil Drefuablmesser (Bpoazial-
warkreug) an die Anschiulisiicke anschialen

STO0-1281

@ Dery Mobor starten ung bm Leatiouf das Anssugesbuum
s

unterdruckeyT
Mormabesrt:  woniger sl 2,7 kPa (2 cm Ha)
Untarschied Feischien Dwel Verjansrn

* Erforderichenialls dic Vergased aynchron@soen.

O Zugrs! dhe bekden Bnken und dann de Dalden recrien
Ve gaasr mitkels ey Bnken und rechien Enmtelachraube
synchronisieren. Dann die beiden @nken und die beadan
rechien Vergaser mifiels der mittharen Ematlischraube
aynchronisieren

w Wann die Vergaser mittels der Esnstellschraiben nichi
mirmumneiirm synchroninied werdan kinnet (5o kanol
mren;, ob sie varschmutzt oder blockoort gmd.

® Din Stwllung der Leeriaubregderschrauben mil dedm Ein-
slaliar A" (Spazinbwericreug) kontrollioren. Die Hale-
nng dar rechien Verieidung nomonberen.



A ES A" fir Loaviautreg ube:
STO0-1238

@ Dia Vargasensynofronsierung nochenals Oberpeiien

VORSICHT:

Boim Synchronisiaren der Verganer die Emstellschrauben
nur sshr vorsichiig drehen, de sonet der Mokor unter
UmsiEnden bei niedriger Drofnhl nicht rund [Suft

® Die Leeraufdrehzahl kaatrolliesen
@ Do Enialishrvenschivfisiopien wieder ainseizen

Synchronisserung (ZXTE0-K1)
@ Do Berzintarnk abashmen (siehe Ausbau des Bengin

Imnia)

& Mt HillaachiBuchen K¢ Knftsioffzulufr zu den Vierga-
Bl BONGEN

@ Die Leerinudsinsietschraute um drel Gawndegsngs
gindrohan. An gigsem Punki beginnl die Einaisil-
schrauta dis Rolls i bawegon

VORSBICHT:
Bed dem Modell ZXTE-K1 den Gasgriff nicht bbormilifig
Bifnen und Die Besch P

dann mviel Krafistof zur Verfiigung stelien, was
righsiten verursscht

i Dur Molor siarien und grinclich warmisuden laasen

VORSICHT:
Bl dem Modell ZXT50-K1 don Gangrif! baim Warmlaufen
des Maotors nichi Lbermalig dffnen und schiiefan. Die

& Dir Loortadsoahzahl pontrolisrem

@ Dan Luftfiergehduse und o Vergase: entleman (sahe
‘I’hmﬂ‘ﬂ in oy Abec hrett)

@ D Einiafirohr-Verschiullstopien  entferman und  dis
AnschiuBaticke ma den Unlerlegachsidean sinsalion

B Untérkegscheiben: B2023-304

® Das Unierdrockmefigers! und das Drehsahimenser
[Spenalwerkzeug) an dis AnschiuBsiichs anschiisfion

@ Dia Vergasor sinbasn

® Den Motor siaren und im Loorau! can Anseygyskasgm
messen

Vergaseruniordrucksynchronizsiersng
Hormailwert:  weniger als 2,7 kPa (2 cm Hyg)
Unterschied zum Vergaser #4.

# Erfarderdichenialis die Vergaser synchroninionen

@ Diie ofseren Dackad (3) sntlerman

@ Den obsren Deckel #4 nichl enifemen

& Dhe Konbarmutbarn (1) Been und e Enstmiachrauben
3} drehan

O 'Wenn die Ausgleichesinsialischraube hinaingoonehl
wird, schiaf sioh dis Orossalkiappe.

A Viorme
B Konierermtier

@ Dap Pontermufes feslzishen

VORSICHT:

Die Sisllung der Ei roube fir don 1]
nicht verindem, da dies e Normalsisliung fr die
Synchwonisisrung st Die Enstellschrmiben nicht zu vt
dreten. Das Sphal rwischen Drosselklappe und Vorgasar-
ohrung darf nichi kisiner sein sl bel dem Standardver-
onsor, da sonst die Stellung der Gasschiaberrolle nicht
miahe Gmmt und der Stndardvarsader (94) im Lasnaut
nichit mehr simwandioe arbeist




Drossaklippansgsel 3

0 Das Gpiel der ainzeinen Vergaser rwischen Drossel-
Kiapps und Unisrssite der Vergaasrbohnng so sinsied-
lan, dal das gleiche Spiel win bal dem Vergaser 84
‘smmchl ware, higrir sind die obigen Einstsfachrsuben
T VAR

1. Droanelddappen A Spvel

21 dar Var

O Die Einsislung dor Lesraufsohrouben mil snem
Schraubenziehar Qherprigen

@ Die Vergmmersynchronisiariang nochmals koniroliaren.

VORSICHT:

Die Loariautschruuben mir sehr vorsichiig dreihen, da der

Motor Uemstir @

nicht rund il

® Die Leasauldrehzahl kontrolkere
@ Din EsndaBstdpas! wisder sinsetzen.

Einstellen des Kraftsiotstands

Schalten Sie das-
hadb dia Zhndung sul OFF und rauchen Sie nicht. Achien
Sin doraul, dall der Areitabercich gut belliftet lst und dall
leing offenen Flammen oder Funkencpslien in der Nihe

W ACHTUNG;
mumwmm

Gariito mit sin
® Bar uftittorge 2 Isiete Anga-
Ben In diensm Abachingt,

® Einnn Benzintank mi einam entsprechanden Schiauch
an die Vengesor anschikeban

® Einan K ch (6 mm 3
4.5 mm Innendurchmesser und 300 mm lang) vorbers-
‘tan.

® Die Maiehre [Sp gl mit dem

schiauch an die Verganer
Bean,

® Das boformd so sutstelien, daf s senkreah! sum Boden
iahL

ANMERKUNG:

Die MeBlehre senkrechi oo halten, dall die cbere Linie
(ZXTS0-R1: mithens Linis} n Hohi der Markerng an der
rochion Seite des VergassrgehBiuses steht Dann dis
AblaBschraube harsusdrehan,

1. Meflishra: ST001-1017 3, Dowre Ling
2 Mariderung 4. Kraftsdoftstand



1, Mediehon: 57001017 3, Miftlore Linie
2 Markisnang 4, Krafistoftstand
Krafistofstand

INTEO=J1:

&+ 1 mm unterhalb der Markierung am

ZHTHO-K1:
34 1 mm oberhalb der Markierung am
VErgRIIGInIuT0

@ Dis Measungan Kir dis anderen Vergaser wisderhoken
® Fir daa Einstalion ges Kratisiotfstands inigende Teile
e
Vergaser (skshs Angaben in dkesem Abschnit)
St ks mirer
Schwimmer

KRAFTSTOFFSYSTEM 2.1

@ Die Zunge am Schwnminer shwas vetiagen, um &0 die
Schwimmarhihe fu werdndem

o7
@

2. Zunge

1. Sohwimmar

0 Vergrobort nich die Schwimmerhh, sirkt der Kraltsiof-
stand ab une winninge sich die Sohwimmerno e, sink
v Kraftstoffatand

@ Fir das Messan der Schwimmeriohs den Yihgaser
schelig hillen, bis de Tunge am Schwimmer dié Nadel-
stange des Schwimmereartiis beriht

s
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Schwimmerhhe
IXTE0-J1 13+ 2 mm
EXTS0-K1 8= 2mm

ANMERKUNG:

Wahrend des Messens dor Sahwimmethobe die Nadel-
stange nichi hinajrdricken.

Prilfon des Kraftstoffyystems

B ACHTUNG:

Berzin ist suberordentliech feusraefahrich und kann unter
bestimmisn Bedingunisn sxplosh ssin, Schaften Sia des-
it die Zhndung uf OFF und reuchen Sie nioht. Achien
Sie daraud, dall der Arbnitsbarsich gut balifet isf und dail
hising offensn Elammen oder Funkengusilen in der Nihe
sind; hisrzu ouch Gerd einer

® Einen passanden Schiauch an den jewoiligen Anschivl
an der Lintsrsaite deor Schwimmarkammo: anschiallen
Den Schlauch in @inen entscrschanden Bahiitar Ihaen

® Den Bensinhahn sul die Sheilung RES drehen

® Die ainreinen Ablnfschrauben mil dorm SohlGesd {Soe-
Slawerkieud) einipe Umdiehungen hermissrahen wnd
din Schwimmerkammerm enllesnen

INTE0=-I1

A Abiafschreutss
B. Schilissal flir Ablaflschraube: STODT-1268
= Vorme

B Fontrofiersn, ob Wasse: oder Schmulz herauskommen

& Die Abdalkschirguten fealzieten und den Banznhabhe sl
dia Stalkeng OFF drehon

W Wonn bei dieser Prifung Wasser oger Schmuls lesige
windhl weercian, mull cas Kratteiofeysiem gersniat war.
den

Aushau

B ACHTUNG:

Banzin ist suberordentiach beusrgetshrlich und kinn urter
i sain. Soh Sig dos-

nhalts die Zibndung sul OFF und rauchen Sie michil Achten
Sie daraut, dal der Arbellabersich gut bellhed ial und dafl
kaine offonen Flammen oded Funkenquatien in der Hihe
mind; hierzu gehiron such Geriite mit esner Anzeigelampe.

@ Foigande Taelle enternan
Bangintank (siehe Ausbau des Benzintanks)
Luftfitorgahiizes (sishe Ausboy dos Lufifiorgehay-
B=H)
Chakazug
Behlushi
® Die Vergaserbelestigungsachelien bsen und dis Yes-
gmner onfferman

@ Dos GasgrifigenBuse Affnen und die Gasrige aushan-

pen
@ Die Enden des Seilrugs nus der Bolie herausschistan
damit dis Viergasereinhel ausgebaut werdsn kann

Einbau

® D Klommirings dor Halborurg wir gazeag! snbauen und
sorgliltg aul die Schoaubensiething wnd Ge SChifki-
bBerkopirchisng achien



ZAT50-J1 {Alckansicht)

iy

ZXTH0-K1 (Rickansichi)

1. Schrubenkple

® Dan Gasgriff drehan ung damuf schien, dali dis Dosssl-
Wappamveetindungen dia Schrauben dor HeRemung und
e Schtluche nich! berohnen

B ACHTUNG:
Die Kl Hnkimr Rich
tung sinsetzon, di sis sonst die Drosselilappanverbin-
dung berlihren kdanen; hlerdurch wirde das Fahren
pefihrisch.

& [N Schifuche gomall Abbidung an die Vergaser
dor ZXTEO-H1 und an das Magnetvenill der Krafigsofl-
arwpichesung anschiislen

1. Vergasar 3 Magnetveni tir Kmeftstotisnneicharung
2 Schituche A Pamilel

Zortegung / Zusammanbau

@ Flr gon Auabau der Disormadel bal der ZX7 S0 mud dae
Banzintank enffarnt werdan (skobe Angatan in diesem
Abschni, sbanfalls ger obers Deckel des Vergasar
und e Versohiufschrmu ben.

Bargin ist sularordentlich feuergeishedich und kann unter
b s

Thaalty di Zéimciung aul OFF und rauchen Sie nicht. Achiten
Sie daraul, dall dor Arboitsberaioh gut ballftet et und dafl
lsing ofenan Fammen oder Funkanguallen | der Niha
mind; hierzu gehdesn mech Gerits mit sner Anzeigsiamps.

VORSICHT:
Bel dor Zorleging des I‘Mﬂmmﬂk
N, dlall die Misybrane i vibdlRg i, Keen

fon Werkzeuge zum Ausbau berutzon.

@ unrst die Schwimmerkmmer entfornen, dann de
[Deimen und dis Madrddsanhalisng

I Dt Disen, e Haupidise und dis MadeddDsantialionng
[Bed(fiungerohr nichi zu lest anziehan, ds sle beschil-
digl warden kanmien wd Sann suspetausehl e
missen



(W
1. Cima Kir niicinge Dnafumhi 4 Aninsswrdise

2 Haupiise 8 Heiplalse

3. Madeldlsenhalterung 6 Lufidlse

& Wenn i NMadedtlea baschidgt ot mull der Virgasar
arnplert warden (ZXT50-J1), 2

@ B don Modellen i die USA [DFS0), K) und die
Sohwalz [ZXT50J) wird der Sipsal lir die Leerisulregu-
ligrachmaube wee lolgl aus- und singabaut.

© D Gedgrmal mit miner Ahle oder einem andsrn gaeigne-
tan Warkrsug durchbohesn wnd heraushabeln

© Des Lavinufachraube hineindrehen und die Anzahl ger
Usneirehungan zihkan, bis de Schrautes vall, aber nicht
el sutsitel und dann die Lesrlmdschraubs enflarnen.
Oies peschiohi, damil dis Lesrisulschraube beim
Zusammenbal wieder in die urapeingiiche Stelling
gebrachi warden kann.

0 Baimn Enbau de Reguierscheaube voll sindrehen, aber
nichi fest nd dann um die gleichs Anzsh von Umdre-
hungen herausdrehen, die bei der Zerlegung paziha
Wursen.

O Einen nevers Sitpsel in e Bohrung e Lssruul-
schraube wnsetzan und dann etwas Kiebstoll aul die
des

walsl nhchit be b

1. Kisbstoff aufiragen. 3.
2, Gitipse| A Vergaseghrliune

@ Die D nach Aug FYNChrONEarEn.
Sin iy Anpaben Kir die Vercasecsy

ubg

£ der INTEOR.
Konbroiaran, ob aich dis Dresselkleopon ohng zu kiom-
bl Silfnan und , wenn die Rolls

samrung
o
men

podrait wed.

0 Wipuel das Spe| awischien Drosselkiappe und Uniursats

o7 Vergaserbohning konirolliersn.

* Wenn das Spled nicht bed allen Vergasern gleich it mud
[ 80 lange gedrahd wer-

der, bis das gheiche Spiel vorhanden ist

fofe

: 3. Linke Einsishschraibe
2 Mittiora Einatellschraube
Inspektion
8 ACHTUNG:
B thh

fiinrbch ime kasnn unter

efir wain. Siw des-

halb dis Ziindung aut OFF und rauchan Sie nichL Achten

Sie darmuf, dafl dor Arbaitsharaich gut belUnet et und dal

keing offenen Flsmmen oder Funbkenguelien in der Niibe
auch Ger b it sinor

T

# Wesn aich dis CF irachl refh
aind dim Vantile, Schiober wnd/oder Vivgaser s er-
i,




@ i Gasrugasiirolls drofen und kontrollisren, oh aichdie
Drosseklappan emwandire) bewegsn unid wniar Fedar-
druck sunickgehen

+ Wonn dios niche der Fall ist, midssen die Droasalkisppen
undiider die Vergaser ernsuen wenden

@ Kontrollisnen, ob die0-Hings an dar Schwimmerhammer
und dar Abinfschrouba sowia dia Membrana asul dam
Wnkuumkolben in girwandirgiem Zustund sind

# Schiechie O-Rings odar Mambranen missen amouar
W

® Die Hunstalofispitze der Schwimmensentingdsl konirol-
Bburen. Bl mull glan sein und dar keine Riefen, Kmer
ader VarschisiBenstheinungen haben

Schiellen und otinen
1. Kunsistofspitre 3 Stange
2. Ventiinads| 4, Ventilnadeherschisl

W Wenn o Funsmiofepize beschidigtist, mul die Nadel
Brsr e

® Die Sinnge in oas Yentl dnicken und loelassen

# Wenn dig SIange nichl heraussonngl ist das Vanl zu
arneuam.

® Don konischen Ted dor Leerlaufmeguilerschraadse sud
Verschieil wnd Beschiidigungen komirolliesen

1. Losriaufregulorschraube 2 Konischar Tel

* Wenn die Lowrlsuischeautse an dem koreschen Teil ves-
schiissgn oder beschadigt =1, kanndar Motor im Loarised
izt e e ey, Die Lesrig bsbes st bl cann ru
L

KRAFTSTOFFSYSTEM 217

Kraftstoffpumpe und Filter

B ACHTUNG:

Bivizin isl isllarordentich busrgelEhiich und kann untes
i, Siedes-

halt die ZOndung aul OFF end rachen Ske nichl. Achien
Sie darauf, dafl der Arbeitiberesch gut bellfet ist und dal
kmne offenen Flammen cder Funkenguellen in der Nahe
mind; hierzu gehdoen auch Gerdie mit einer Anzeigalampe
Denken Bio daran, dall Benzin hemusapnitzen kann.

Ausbau

@ Folgende Teile entemen
Banziniank [siehe Angaben in disssm Abschnit
Luffiltergehduse {siehe Ausbau des Lullffergehiu-
soa)

Abachysder (kaliloreschas Mooes)
Hraftstoffschisuche
& Dip Stockvarbingung der Pumpeniafieng aosziehan
& Pumpas und Filler susbauen

Einbau

@ D Fransiolischiuche gemil oon Angabaen fOr das V-
legen von Betdligungsrigen. Leiungen wnd Schilu-
chan im Abschndl Allgemeing informabonen anachiie
B

3 Den Krafistafliie s montieron, anl der Pleid am Fiier in
Flialinchtung vom Barcintank zur Kraftstofpumpa foigl

0 Achilen Sie datmd, dodl die Schidechs nioh! singoklsrmmi
ooer gespannt werndar
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Eigha Abschnit? Elekirii

Inspakiion dea Kraftsioffilters

L] m:LWmmnMAmumun—
il

® Den muuuum-mn ongnolliarsn,

* Wishn dir Filter sauber ist und heine Anzeichen von
Schemutr oded sonsfigen Verunrelnigungen sichtbar
sand, ind er in Droinung und braucht nichl srsetz zu war-
dien

W Wonn der Fillee dunif ks oder schmutzig nosssaht mul
& omouert werden. Kortrollienn S auch das Obrige

K wul Versct
® Dan K.rlﬂﬂiﬁnar pemdill nspekiionsisbells amwech-
BEin (E=aho Abochnitl Aligemeing Inlormationen),

Luftfitter

Reinigen des Luftiltersiemants

EACHTUNG:

Feinipen Sie das Fiflerelement in einem gut bellifeten
Arbeftsboreich und schien Sie doraul, dadl in der Miha
kaing offanen Flarmmen oder Funkenquaiien snd. hierzy
nmmumﬂmmmﬂmuu
won leicht
Gelahs dilrfen nmmmmmm
Benzin noch Lasemittel mit aanem nledrigen Flammpunkd
warwendel werden, da e 2 sinem Feued oder smor Expla-
Béon kommen kinnis.

® Foiganda Teile antfernen:
Seftendecksl [INTS0-11, siehe Abschnit Rabmen
undl Fishirgastell)
Sitrbanknbdechung [ZXTH-K1, pshe Abschini Ruh-
e und Fahrgomsl)
¢ :

ungaschisutien
® Den Benzintenk anheben und das Luffilersioment

B ACHTUNG:
Wenn Schmitz ader Staub in die Vergaser gelangen, kann
ded Gazathisber kiemmen. wodurch sin Unfall verursacht
e ann.

® Das Filler stoenani in ainem Losemittel mit habsm Flamm.
Erufiied Bumwaschan und dann mi Diuckoull rocknen odes
Trscken ausschifain

® Nach dem Asinigen &in saubsres, lugsalirsion Tuch mil
Motordl SAEID stigen wnd dann O mit dem Tuch aul
die Schmsmueits aufragen



A Schoumsedte

® Das Flwralemant so snbaven, dall die Maschanseia
mach oben regl L Vengaserse e

Entleeren des Luftfiters

Unbar cem Lufinsgshluse st sin Auftangbahditer Kir
Wosser adior O aus dem Linterteil des Gehliuses vorgese-
fign. Normalsrwaise Eamimed sioh kein Wesser ader O an
dot Unteranito ders Gehiuses. Wenn jsocch Regenwassar
Qurch den Luffiter angesaogt oder Motondi hersusgebin-
sen wind, mudl das Gehiluse antieen wendan

@ Visumd kontrofienen, ob sich im Auttangtsahiiies Waasor
oder OF anpessmmel!

W Wenn Wasser otor Ofim Bahdiber ise, il e gntiaes wer-
den. Hierllr die Ablafiscivaube am unteren Ende des
Ablafisctimuches lonen

® Achilen Sie daraul, doll die Sohvaube wieder fest angesn-
e wird, din sonst Luft angesaugt wird

» 4
Vergewissern Skesich, dadl nach dem Entlseren des Bahis
L e webndler in den A uch

1
i, da vansi O aus dem offenen Schisuch herausiouten
unl aul die Aoifen gelangan kann. Dses kiinnte 2u atnem
Linfall mil Verletzungen Kibren

KRAFTSTOFFSYSTEM 2.15

Ausbay des Luftfilergehiuses

® Folgenide Teile entfarnen
Berdinitank {shaha Avsbou des Banontania)
Gohvauben v Lufililemgehisy

® Das Luftiitergehiuse susbausn

Einbau des Luftfitergehiuses

@ Nichi  vergessen, dan Karbegetdusebnitungs-
schilauch in dos Luffitargenauss ginsusetzen
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Benzintank

Ausbau
& Dan Krafisiofhatn auf die Sallung OFF drehon.

W ACHTUNG:
Benzin ist suBsrordentiich feusrgetihrlich und kann unter
Sieges-

wein.

ity die Zimdung sul OFF und rauchan Sie nicht. Achten

heine offenen Flammen oder in dor Miihe
sind: higrzy sch Garite @
VORSICHT:

@ Falgende Teds enflemen
Selendecksl (ZXT50-01, miehe Abschnifi Fahmen
undt Fahigeatel]
Sizbadkabde ckung (ZXTE0-K1, sishe Alrschnifi Aah-
e L Fahrpossell)
Hinla=s Schslhiuche

;rumlakn. mit sngeechiossenan  Benonechibu-
chen, [aaech vam Vergasar abgarogen
Schlfuche der Kafisiotiverdunsiungsaniage (CA)

‘C. Bonzinhahn

® D Barzinimnk st hmaen

Einbau

® D Benminiankechifuche und Dampler gemad Abbi
dung srschilefien bow. ensetren

1.

2 FES-Bchimuch (welle Mirkkining)
5. (-Schlsuch fpeibe Markienmg)
4. Ablalirahr
B
B
T

® Diig Rohre monkoren

& Bl dem kaliformischen Moosll dis Schiluchs der Kref-
sioffverdunelungsaniaps gemal den  Angsbsn
fbschnift Yenegen von Bellligengaxigon, Letungen
et Schilsuchen vdegen,



Kraftstoffverdunstungsaniage
(nwr fiir das kalifornische Modell)

Do KraRuiofverdunslungsaniage kil Bansndamphe aus
gam Kraltviofnyssern in denlaubendon Molor oder samemall
e Diaimphe i eine m Kanister, wenn dar Motor sbgostell st
Cibwiohl kaing Machsielungen efonderdch sind, moll die
Anlage in den Zeiabsiinden gemdd Inspekcionsiabalie
aine grindischen Sichtkontrolie urberzogen werdan,

Hinwetse fir den Aus-Einbau von Tellen

B ACHTUNG;

‘Bonzin ist ouber i rlich und kann unber
Bacll s, Schalien Sie des-

hail i Ziinchung sl OFF und rauchen Sie nicht. Achten

She darauf, dal der Arbeltsbercich gut beliifiet ist und dab

heine offenen Flamimen oder Funkenguallen in der Nihe

nind; hievzu gehdren such Gorats mit siner Anreigolampe.

atark verringert. in diesem Falle ist der
Kanister ru sroeusrn.

@ Halton Sie don Abscheider wsagerscht qum Boden,
damit ain Bengin in den Kanister hinein ndar aus dam
Kanisier horausibolon kann

® e Schiduche gemid Syslemesichmng anschilasden
[siahe Abschnil verlegen des Leitunger, Betitgungs-
i ara Schiluahs im Abeciunitl Allgedm ind Bformato-
resnt}. Achian Sie daraul, dai die Schilluche nichl Sings-
[nlemmt oder singeknick! werden.

Priffen der Schiluche (regoimiBige Inspeiktion)
® Kontrolisren, ob e Schiluche fost angeschiossen

sind,
@ Goknickie, gealiers oder beschidigle Schifuche

eATMLRIT.

Prilten des Abschoiders ( sBige

@ Foigande Taile anteman
Rechier Seilandeckel EXTS0-11, seha Abschnit
Fahman und Fahrgesied)
Sirhankabdeckung (IXTS0-KY, sishs  ADachnin
FAaheman und Fahrgesied
@ Den Atschaidor sner Sichhonirolio aul Rises oder son-
wlige Baschidigungsn untsrmiahen
# Wenn der Abechestier Hisse aubwoict odor ninrk beschl-
iyt bt el e eemeURrt wertan

KRAFTSTOFFSYSTEM 2-21

Fur riifung des Abscheid

B ACHTUNG:

Bensin sl suflerordentlich teuerpetBhrbch und kann uder
B emploses G, S dos-

haily die Zindung sul OFF und rauchen Sie nichit. Achien

Sie doraul, dall der Arbeitsbereich gut belifiet ist und dadl

keine offenen Flammen oder Funkenguedlen in dar Nishe

mind; hinrm gehdcen anch Gerdbe mit siner Araeigelampe.

@ [(Fe Sohiauchs an den Abscheidar anschiisfen und den
Apschaider wister elnbauen

@ Don Beidfungsschiauch vom Abscheidor abziehen undg
atwa 20 com Bengin dunch die Schlaschvarschrautiung
woen Tank pbirahen.

® Den Kaafinofirickiautschiauch vom Tank shzknen

@ Dan Ende des Schlaucha in sinen Behdiller ihien, der
nuf glischar Hahe mit der Oberkante don KraltstoMonke
stalbi,

@ [Den Motor starten und im Laerouf nuleniassen.

# Wann dor im Abschaider befindliche Krafistol aus dem
Schipuch haraus isl, mub der Abschalder ernouert wer
dan

Pritfen des Kanisters
# Wonn ger Kaniser FiSse puhwgist odor stark beschadigl
Ik, 1ol i edmIELISAT weTGhn,

ANMERKUNG:
Der Knnister isl 8o konsirulon, dall arunter normalen Badin-
pungan mls gewared wisrden mul

Prikfen des Vakuumventils
@ Dwn Borzininnk enflermen isiehe in desem Abmschnil)

@ Die Arbeitsweisa des Vakuunwonlilh milt dem Unbor-

und Drehzahimesser (Epanialwerkzeug

ET001-1281) und der Olspritze (Spezisbwerkawsg

ETOG -1 290) prifen [sehe Abschritl Unterdruckschait-
viontisest im Abschniit Motorobarisd]

€2 Wann mm Ventilanechiull ein Vakaum (3 cm Hgl sulgo-

it wired, ind cins Ventd gedtinet wnd wom Filleranae b
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BAr0emd Luft pum Anschiul der Yergasarschwinsmariam-
e r———y

L Wenn das Vakuum wieder abgebaut wird nchiieli das
Wil uncl o barn koine Luft mahr dureh das Ventil sird-

* Wann das Vakuumschatfventl nichl in der beschriebe-
rion Wisiss tunktioniert, il e emeuert werden.

VORSICHT:

Filir dve Priffung des Vak tils kgine
verwenden, da hisrbel das Venll beschidigt werden
kiSnnte.

ANMERKLUNG:

O Luift dhurch das Vientil strdmi kbnnen Sie auch Oberpni-
fan, wenn Sie in den Lufischisuch blasen.




KOHLSYSTEM 3.1




58 Shikondichiziol auftragen
O O aufegen.

T1: 20 WNm 0,20 mkp)

Tl 8.8 N (1,0 mkp)
T3 1B Nm (1,8 mkp)

T4: T.BNm (0,80 mkp|
Th: 12 Km {1.2 mkp)

1. Gabidsenchalier

L WikESErOITIDH SHTEeanr
3. Kohlerhalistung

A, Belifungsschrsube

5 Ablafischmube




KOHLSYSTEM 33
Schema des Kiihisystems
@
| u —
= a,
& Haite KORE
A\ :
® P ol i

1. W mit &

2. Bellifungsschraube

3. Wassermantel

4. Zylnderiopt

5 Thermostat

6. Wasseriemperaiurnensor
7. Bohrung (Baliftungsbohrung)

W dher Mator kalt it it das Thormontat geschiossen

und dor Kihdmisieiiud durch die Ssi0fungsbolmung
wird begronst. hierdurch erwlrmi sich dar Moloc
aohraller,

B Eihlerdecksd

8. Zum Aeservetani
Wenn der Motor sahi hel it Wi das Drackvenl] im
Kihinrdeckel Lufi und Demof in den Flessnatank snd-
weichen. Wenn mich der MO abgENong, wird das
Vakuurmanilll join snderes keines Vendil) durch dan
Druckablall getiinet und as kann KihiNassghot aus.
‘dem Resarvatank in den Kohiaet Nisden

10. Resarvotunk

11, Kihier

11 Gobllise

13 Lofermchalier

14, Piesighoitsgehiinor Oliiiier
15 Ablabschrasben



Technische Daten
Narmalwert
Emplohbene KihMGsgHet:
Dausrrostechutzmitiel (dossiliertos Wisssr und Afnson-
Giyeol pius Kor und A e
Aminiummotoren und Kidler).

G=in

Dentilliorios Wosser 50 %, KubimEis 50%

-0

2.8 L (Resarvetank wofl einsohiieich Kohler und Molon

#3-123 kPa 0,95 - 1,25 kpvom)

BO-B4°C
B.mm oder mehr bei 08 °C




Kiihifliissighedt

Priifen des Kihlmitelsinnds

ANMERFUNG:

Dan Kihifikssigadsstand kealralllersn, wenm osr Moion
kaill il {Timmar- oder Umgebungistempenitu]

® Dus Motorrad so aufaipllen, dafl es wangerechl zum

Boden stwhi

A Vorne
B Rassrvelank

£ Untern Markienmgaines
0. Qbere Markisrngslinie

e Wi cie KO hilic s sigha it urbe r des unimren bMarkos rungs-
fniz ot st cer rechbs Seitendeckel zu entlernan
[ZXTEON, — die Sirbankabdeckung), siahe Absghndt
Rabman wrd Fahngeatsll unid Konelikssighed bis urobe-
ren Marklarung nachruiien

KUHLSYSTEM 3.5

VORSICHT:

Verwenden Sie beim Auffiion dis vorgeschrisbens
Mischung von Kihimitiel und destillieten Waksor. Wonn
nur Wasser nachgellil wird, kinnen sich das Kihimitied
und Antikorross war

D w0 verddnnte Kihimithel Rann die Alumankimisiie des
Botom angreiten. in einam Notfall kann destillisries Was.
s nachgetiift werden. Dos verdinnis Khbimitiel so bald
mmwmaqnb-mmmm

wisdes auf dis gererhiiftnin

Bringen.

Wenn ru oft Kihimittel nachgefGillt werden mall, odsr
Ressrvetank i Erocke st, int das Kidhi-

ayutem undicht P Sie das

Syubam ol undichbe Sbellen.

Ablassen der Kihifiissigheit

W ACHTUNG:

U Ve bredinaifigen i vereiden, mmmrdndm#

und die K

mmmmﬁmmﬁlmﬂh bis er abge-
wiihlt ist.

‘Wenn KiihIAissighoit sul die Foiten pelangt, werden disse
rutschig Mnmmm&hludw

. Ki
mmmmmmmmm
chan ab.

Das Kk st fur dan Koirper nchid-
Tich und darf micht ala Trinkwasser verwondet warden.

@ Dig finks umters Verkledung somonilesen  (Siehes
Abachnitt Anhenen und Fahwgesiall)

@ Einpn Behbiter under die AblaSschmube an der Ui
satn der Wasssrpumpe sabren

® Foigende Teile anteman:
Rechier innandechsl
Kiihlerdechal



A innendeckel
B Kihisrheckal

C. Vorme

® Db Kinifisssghed 8uR pus KOhler und Motar sb
@ Den Feservolankachisich abzishen und die HihilGs-

HNachtiillon der Kihifiussighait

@ Dia Ablafschrauben mit dem vorgeschriabanon Drah-
moment iestzishaen (alehe Explosonarsichnung

@ Don Kiihar bis zum EinfGllabsats dis Koblens mit Kt
i) maagiait IOllan

ANMERKLING:
Dien KGhimitinl lnngsam enliian, dami &z de Lo aus
Motar und Kdnlar heraustrolben kadn

VORSICHT

Ml dan hutzch und dam F

mithel maB im Kibsystem destilfarte Wasser verwsmnde
warden.

Wann in dom System harles Wisser verwendot wird, catn
sich Kesselwloin in den Wasssrandien sb und die Wirk-
samhefl des Kihivysiema wird orbebioh virringen,

Mischungaverhdltnis fir Wasser und Kihifbssighol
Dastiliaries Wanser: S50%

Kiinind pedgheit: 50%

Gatrierpunit; =35

GEanTHImEngE 28L
ANMERFLUNG:

Beachizn 5 das vorgeschimbens Mischungawrhiini
wnd halen Sis sich an dis Anleitungen das Kinimitninos
slallers.

& Das Kdhisystam wie 1olgt sniifen:
Din Gummikappe von der Enbfiungeschraube sbrab-

man

O Dim Enslifungaschraube bssn, bis KohMiGaaigheit lang-
sam sus deor Bohrung hefauskommi id, i, wenn die resl
fiche Luft herausgoedricid iat)

O Die EniidRungsschraube lestsehan

0 Bei abgaschraubtem Kihlerdecksl den Molor storon
und lsudon lassen, b in dor KOhEIGssigked keme Luf-
blasen mehr ru saben sind



O Aut diie Kilhisrschiuohe kophen, damil eventusll noch
i Luftoinsen ha

wor wardan,
O Den Moo sdschialten wnd KahiNGssghont bis sam Ein-
fillabestr mm Themosinipenduse einfilien.
@ Den Kohlsrdeckol aulnchraubon.
l;ﬂﬂf-mqmmmm

Achten Sim daraut, duB die Kihifossigkon nicht oborhaib
dor oboren Markhe rungslinie steht.

Druckpriifung

® Den Kilhiasdackss abachrauben und einen Druckpriler
auf e Enflildinung aulsetzen.

Die Dichitticham das e chsts mil Wansser odor KON Besig-
it srdwuchion, damit sich der Dreck nicht abbaut.

® Dwon Druck im Syalem sorghiitg aufbauan, biser 123 kPa
11.25 Kp/om’) emeicht

VORSICHT:

Bel dur hung den i druch
micht i Der M st 123 WP
1,28 hprom™).

® Den Dy a 6 5 \ larsg bob-

achien,
# Wenn der Drusk glaich biait, ist dns System in Crdnung

o Wisrin dor Diruck bald abiany, st der Kohler auf undichis
Sialian zu knnirobisnen.
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Wasssrpumpe

Auabau
@ [ig linke wurlerd Verkieidung sbmonisren |(sahe
Abachnitt Rakmon und Fahrgesiall)
® Die WassarpumpsnnbiaBischraube entfernen und die
FlshFispighni ablassen
@ Foigende Telleeotiamen.
‘Wassernohiluchs und Wasserrobs
Wasserpumpen deckel
Wansarpumpon-Setestigungeschrautan (2]

B. Befestigungsschrauben

@ Die Wassorpumpe aus deem Kurbesige s b rmaris-
hen

Einbau

@ Die Laitungen e Sedenstinderachaller und Lewaul-
achaties gemal cen Angabien i die Verlegung vorn Lei-
{ungen, Botitigunpssigenund Schifiuchon im Abschnitt
Aligamuine Informationan veriagen

#® [ip Wesserpumpe mit abgenommanem Pumpendecied
wnbauEn

@ Daa ‘Wasssrpumpanidgeiod so drehen, dal dis Nase
chier Cipamiaz rives b o0 i Asisaparung der Wassenam-
peEreile Sl

A Wasserpumpenwele

® Don Wassorpumpandec kel montsren
® KOhMissighei anlilien (siehs Nechilen der Kinhfis-
Figko}

Inspakiion

@ Die At l-&Lisba LOMEng an der Uniersaite dos Waksst -
Dlipengeniuses aul Dichthen kontrofkore

w Wern die mechanische Dichiung beschadigl st kann
Kihifilasighe durch dis Dhohiung austreten uHid durch
din Offnung abiaulen. In diesem Falls i die Wassar
Pmpe Bl G BaT

1. Ablal-AusleBalinung



Kiihler und Kiihigeblise

Ausbou

W ACHTUNG:

Kiihlgetilbse und Schafter sind direki an dis Batteris ange-
schiossen. Des Geblase kann such bei sbpeschalieter
Zindung eingeschaltel werden. DAS KOHLGERUASE
NICHT BERUMREN, BEVOR DER GERLASESTECKER
IST, DA BONST VERLETZUNGS-
GEBLASE

HERALSGETOGEN
GEFRHR DURCH NE FLUGEL BESTENT.

® Folgende Teile entlernen
Unitere Verkisidungen {sahe Abschnitt Rahmen una
Fahrgesiodl
Hihili(maigheit (nbiassan: siohe Ablassen dar Kihi-

LiMerschaller stungen
Kiblerschifiucha
Kihlerbolostigungeschrauban

A K B. Kiifiler " e

@ Den Kihier entlarnen

Inspakiion des Kihlers

@ Den Kahdarblock kontrollieren

& Lufbversinpfungen belbetsn

* Wann sich dio gewellten Fippen deformiert haben aind
sie mit einam dinnen Schraubarziaher vorsichig
gerade 1 beegen

A Grwollte Rappam

4 Wann die Lufthanile des K Ohlorblocks um mabe ais 20 %
dureh nicit entlerntuare Hindermisve oder nichl repane:
bare verdorne Ripgsen verstoph sind, mull der Kihiler
suspetauschi werdon

VORSICHT:

‘W der Kihber mit Dvuckiuft gereinigt wird istauf fakgen-
dos fu achien, damit die Kihinppen nichl beschadigt
wrden

Halien Sie din Luftdiise mindestenis 0.5 m voam Kishler en-
i

Richian Ske den Lufistrahil senoechl zum Kihisrilock.
Richten Sie den Luftstrom in Richtung der Fihbrnppen
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1. Bewegungstchtung Mr Lificilsen

des Kilhbere

@ Den Zustand duf oberen und unlsren Yenlsdchiungen
den Kihierdeckeis korrollieren

4 Wenn Beschidigungen arenmtar sind, mull der Decied
ausgeachised ween

®,

€. Wentiteder

A Uniere Yentildichtung
B Diveve Ventildichtung

& Den Deckal auf enan Kinksysiem-Druckiesior schrou-
by

Oie Fichen der Dichiung mil Wasser odor Kihimitisd
anfeychien, damit kein Druck entweichen kann

A, Druchisater B. Kihlerdeckel

@ Don Druckmosser beobachien und den Druckbesier
pumpen, dami sieh Druck sulbaut. Der Zeigarmul min-
destens & Sekunden im Bereiche des in der nacheiehan-
den Tabelle sngageveren Ofmmgsdrucks blaiban
Dann weiter pumpsan, bisdas Uberdruckventl Ditnet, der
Zwiger liacker gann nech undsn. Im vorgeschinsbensn
Barsch mul dos Sscherfaitava il Sitnen

Ot dog Kiit
Mormabesrt:  §3-123 kPa fiir & Sokunden

w Dor Dockel mull ermavert warden, wenn ¢ den vorge-
schriebenen Druck nicht Al oder wenn ¢ sinen zu
hohen Druch hait
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w Wenn der eBwent sulierhald des Grenrwaries segt, mull
Thermostat dan Tharmastnt mmeuert worden

BAusbau Vontldinmngsiemperntur

@ Folgende Taile enterman
Untere: Varkdeidungen [Sehe Atschaint Rahmen wnd

Fahrgealall)
Kilhifissgqiell jablansen: sisha Ablagsen dar Rdhi-
filkssighed)
Wasserschinuch
@ [no Gohdussschmauben ideen und den Thenmostad aus-
bauen

@ Baim Einbau isl lolgendes zu beachien;

& Konirolileren, ob der O-Ring auf dern Gehluse s

@ KihiNdssigksd nachiulien (siehe Machilden dir K-
Himsghonit).

Inspektion

@ Don Tharmoohal susbauen wnd diss Thermostabmanil bei
Zimmertmmperziur kontrolliersn

# Wonn das Vortil godfnet s, mob os erneuert werden.

® fur Upsepritung dev Ventisfinungsiemparatur den
Thermostat und ain genoues Thesmomeler in einen
Bahattar mil Wasser inpon und das Wissser achitran

Smsrun e dmn G tm 8 o # Lo 5=
AT

1. Thormisisl 2 Travmamedes
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Lifterschalter und Wassertemperatur-

VORSICHT:

Lussen Sl den L alter oder den

tursensar nichi aul sine harte Flache failen, da die Tedls
dabes beschibifigh wargan.

& Do Kbl ssighed! shiassen (sietw Ablesson der Kihi-
Hossighuit)

® DSe rechie uren Varkisidung abmontiersn, damd der
Wisssarlemperalumansor ALsgEbaUl wirden kann

@ Do bt umimre Vorkdeidung abmondienen, damit gaer Lok
ierachaliar Busgabaut warnden kinn

Einbauy

@ Den Liferschalter mél dem vorgeschriobenan Dieh-
momant lestrishen (sishe Explosonszeichnungl

& Silikondictistof mud das Gewinde des Wesserlampera-
nirsensces aufragen und diesen mit dem vorgeschrie-
penen Drehmomant lestzishen (siehe Expiosionamsich-
nung).

Innpektion

@ Di Anioitungon fir cisae Inapekiion Sndan Sie im
Abschnlil Elesitrik



Motoroberteil
Inhaltsverzeichnis
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AR

[FR)- Frankneic
8T Sciwawiz
US) UBa

55 Sidikondicheatoff aufragen.
T1: 13 Nm (1.3 mip)
Ti: 88 Nm (1.0 mip)
TE: 12 N (1.2 mkp)
Td: 34 Nm {35 mip)
Th: 54 Nm {55 mip]
TH: 43 Nm (5,0 mip)
TT: 27 Nem (2,8 miep)



Technische Daten
Pasition Hormabeort Grenzwer
Abgasrainigungssystem (AR, CA, ST, US):
Wokpumachilefidruck:
Otben ~ Geschingsan BT - 85 kPa
(430 - 450 mam Mg
Nochenwelle:
Mackanhte: 35,48 - 36,67 mm 38,4 imm
i vi ] 36,36 - 35,53 mm 353 mm
[Einlad J6.6T - 36,81 mm 366 mm
IXTS 35,38 - 35,53 mm 35,3 mm
Hockemwelendagrreniel 0,048 - 0,081 mm (#1, #4] .18 mm
0,078 - 0,121 mm (42, ¥3) 021 mm
o} et No Tapler 23,930 - 23,952 mm (&1, #4) 23,90 mm
22900 - 23,922 mm (#2, 63 2387 mm
Hackarwalen-|Agennnendurcimessar 24,000 - 24,071 mm 24,08 mm
MNachsmwalienschiag £.02-mm 0.1 mm
0T warigar Gasaminuesching
Staueetend nge Gber 20 Glleser 15855 - 1558 mm 158,00 mm
Kipphebet- 12,000 - 12,018 mm 12,34 mm
h def Kippt 11,966 - 11,984 mm 11,84 mm
Zylinderkagt:
Iyfinderkompreasion [nultharer Baraach) 1000 - 1 530 kPa —
(10,2 - 165 kp/em®)
bel 290 min*
Iyfinderkoplverrug s 0,05 mem
Vartila:
Varilagiel Austal 0,25 -0,30 mm -
Eirilafi 0,18 - 0.3 mem P
“Wiritithe i dac oo Ausial 0.7 - 0.8 mm 0,5 mm
Einladl 0.4 - 0.6 mm 0.25 mm
Vantilschafverbiegung 0,01 mm oder waniger 0,05 mm
[’ 1’ e
VenlilschoRdurchmesaar: Ausiall A 4565 - 4470 mm 4,44 min
Einlafl AATE - 4490 mm 4,48 mm
Inrandurchmesssr der VentiliGhrung:  Ausiall 4500 - 4512 mm 4,58 mm
Einladl 4500 - 4,512 mme 4,58 mm
",
=
Nookanhihe




Marmalwert Grermrwan
0,085 - 0,180 mm 0,36 mm
0,052 - 0,417 mm 2% men

0.5 - 1.0 mom e

0.5 - 1.0 mm e s
24,4 - 746 mm -
28,4 - 786 mm e

42.7 mm 4008 mm

38,6 mm 347 mm

427 mm 413 mm
71.000 - 71,012 mm 1.0 mm
70,942 - 70,858 mm 70,80 mm
0,042 - 0,070 men ¥

+ 06 mm it
10,05 - 0,00 mm 0,18 mm
0,03 - 0,07 men 0T mm
10,84 - 0,88 mm 0,94 mm
0,82 - 0,84 mm 0,82 mam
077 - 0,78 mm 0,72 mm
077 -0.78 mm 6,73 mm
020 - 0,35 mm 6.7 mm
0,20 - 035 mm 0.7 mm
0,20 - 0,70 mm 12 mm

gLl




‘Sleckachilasel, 8 mm Sechakani: 57001-1234

0

| MY, 0: 5T001-131T

Vantlieder -Komaressionsweskeeug: 57001-241

Agaptar r Ventifeder-Kompressionswarkaiug, @ 22:
$r001-1202

Wartilah dom, @ 4.5: 57001-1331

Fitusrbinttotre: 5T001-1081

Wartifihrengsahle, @ 45 57001-1333

N




VorilsRziraser, 45° - ¢ 32 GTO01-1115

MOTOROBERTEIL 4-7

Haktor i @ 4,5 870011330

&)

X

Yentilsirimiser, 327 - @ 30 5T001-1120

‘Branpa Mr Fraseralsr: 5T007-1128

e

e

‘Ventistrirkaer, 507 - & 30 5TD0-112F

Keibenurtariage, @ B: 5T001-147

O

N

Ventiisitririsar, 45" - @ 27.5: 57001-1114

K 57001-810

e

°
%g
-

Ventilnitiragaer, 32* - o 28 57001-1118

e




"

H): 56015-120

qoe, o IM




=
{AR, CA, 5T und US Modelle)

Einbau des Luftanssugvanids

® Die Dichtung emeuern und daa Ansaugweniil a0 ein-
Ibauan, dall die brallers Sefe der Biaitteder nach aulen
redgh

i i

| dhers L rilils

® D Blatfeden sner Sichitkonirolie au! Fisse. Falan,
Verzug Himbeschidigung oder sonsiige Beschikdi-
QUNGan unterziohon

* Bal Dwsifein am Justand einer Blatfeder (sl das Luft-
Rnnaugvwenil komple! aussirsochsain

A Yentilhatter

® Do Blafifeder-Hontakifiachon dés Ventlhaliers &l
Rillon, Kradser, Angwichen von Abrénnung yom Hafles
odar sl Hitzeschitden untersuchen.

# Wenn Pwaifel am Zuntand der Blatfeder-Kontakisa hen
bestehan, 8 des L gveniil komplet
[r=g

® Wenn sich owiachen Biamedir ung Komaktiache Ful
ader sndere Femdstolle abgelagart haban, it das Ventil
T e L xmammatind {7yl s Flamimipiankd zu rednsgan

VORSICHT:
Abisgerungon nicht abkratzon, da Wordurch der Gummi

beschadigt wird und das Luftansaugventll ameuer wer-
den mual

Vakuumschaltventil-Tesi

Mit dem Linserdn,

ripdwarkzoug) und der Olapritze (Spesialwericsug) die

Artaitvaning den Vahuumventia wio Soigt prafen:

® Dien Borsintink aboetumnen (S8 ADschng! Krllsol -
sysiem).

@ Das Vakuunechaltvantll ayshsimed

& D Unterdruckmedgersi und den Drefurahimessar und
die Spritre | Spezialwerkeeuge) gemas Abibiicung 8n den
Uinterdruckechimsch anschilsien

® Den md das Vakugmschaltventil sulgebrachion Linker-
druck langesm arhihon (don Druck sanken) und die
Arbaitwwaine des Vntils Gbarprifen. Wann dar Uinbe -
druchk nledng genug st ermaghicht daa Vakisumyentl
diaa DurchiliaBan won Lufl Waenn der Uintarareck aine
bestimmbe Hohe rwischen 57 und B5 kPe (430 - &80 mm
Hgl erraichi, fmull der LufErom unlsaoohsn weiden.

und Dref Spe-

s |
1, Vakutrrrschaltverill 3. Unisrdruckschiaiich
FA &, Doy L
und Déehzahimesgar 5. Lumukionn
ETO01-1291 0 Cangwitze: STO07- 1200

# '‘Wonn das Vakuumachaltvenill nicht i der beschriobe
nen Waise hunkbonier, mull es ermsuedn worden

ANMERKLIMNG:
Ot Lufi gurch das Venil stirémi kénnen Sie auch Ubarmpn-
fien, warn Sie in den Luftschisech biasen

Vakutsrventil-Schisihdnch
Offen — Geschiossan: 57 = 85 kP2 (430 - 450 mim Hy|
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A das ¥ Irventils

1. Wishrend der Fahet (Gasschisber pediined

| Fsar . Membwane: Wil

Bakundariuft ksnn tholan

2 Wahvend der Motorbiremaung

Zylinderkopfdeckel

Aunbau

@ Folgende Tede amiermen
Benuintank it Kralsiofnebemn)

Gﬂ!ﬂq!

Chokezug

Zonospuien [sahe Abschnitt Krofistoflsvsten)
Lelitiech

Gebuimelriuft laamn nichi feben

o

A Laitblechschraube B Zylinderkogideckel

® Die Schmuben enfamsn und den Zylinderopideokel
a

- Embau

@ ‘Wann dis Dichitung 1or den 2yiinderkopidecke] beachil-
it ist, mull sie emauen werden.

& Kontroliieen, ob dis obere Kellen|Dhvung im Zylindes-
kopldecis! nufsitzt

@ Dar Plail nud dom Zyinderkopidecksl mull nach vorhe
BeagEn




VORSICHT:
Wenn die abere Keflenflbrung nichi aubsite, kann dia

® Gllkonadichisiofn gamal Abbilding suf den Zylnderkopi

aufiragon

@ e Schrauben M den Byindorkopldeckel mit dem var-
geschriebenan Dwhmomant fastnahen (sioha Explo-
sionsssichnung|

1 Aul dherse Fibiche Skondichisto mragan

MOTOROBERTEIL 4-11

Ausbau
@ Db Vergaser sishausn (siohe Abschnitl Mrafisiofi-

wnel dem Stesr-

A Sieuer c

. Befestigunguechrauben
VORSICHT:

Wean sich die Druckstangs des Steust

nach aufien bewegt, um automatisch den Kettendurch-
hang

i B & ® e By

von dieser

i konnte dis Einsteliung
:mmmwmmw

Einbau

® Die Legerschraube enfleman
® Don Aastverschiull eniriegein und die Druckaiangs in
das Spannargehiuse drickan
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* lI.
)

A Rantverschiull sminegsin B Druckstangs

® Einon diinnen Drabt in die Bohnang der Druckatange eif-
watzen, damil sie nichi hermusspringen kann. Nach dem
Eimbesu den Deabf windor antemen

/ \ =

{~=@

A Diirsrsee Dratt

® News O-Rings In das Kettenspannargshéuse und in dis
Lagerschwauibe einsetzen

® Sicherungslack aul die Kettonspanner-Belestigurgs-
schrauben miiragon

® Den Kottenspannor sinbouen und die Bedestigungs-
schvauben mil dem wvorgeschrebensn Drehmoment
‘eniziahen {siehs Expiesionsresichmmng)

® Den dinnen Drehd antlernen und die Lagerschraube
fesisiehen 3

Mockenwelle

Ausbany

® Folgende Teds entlernen
Motor teiehe Aus- und Einbou des Mator)
Zylinderkopideckel (sishe Austay doy Lylirndes.
kixpddechein
Rechie untere Vorkieldung (siehe Abschnit Rahmen
und Fahrpasied]
Imputsgebordecksl

ANMERKUNG:

Vo dee Ausbau der Steuerkaiianasanmer gh KurDebeals
80 drehen, dall dis Kolben 81 und #4 am obersn Totpurid
shahan.

1. Enaledmarka
2. OT-Maridorung fr Koloen #1, #4
3. OT-Markierung fir Kolban #2, #1

Steverhotioriopanner (siehe Ausbay des Steusrkeltan

SREnerE)

® Die  Mockenwsllen-Lagerschrauben  enthernan  und
Lagevdecks! sowie Nockerwelen mustaien,

® Slochen Sie minen siubersn Lupeen b den Ketten-
Einned, dimd koine Teds in das Kurbelgohdumse failen
e



VORSICHT!
‘Wikhrend die Nockenwelien ausgetaul sind, ke die Fue-

dort, dall sich die Kétle auf dam uwteren
Ritirrad) werwirrl Dei verwirrter Kette kinnon Kette und
Kationrad beschlidigh werden.

@ Motortil md alie Nockentein und Lagerzaplien aufragmn.
@ Wonn pina neua Nockenwess sngebaul werden sofl, st
ging diinne Sehichl MoS2 Felt aul die Nockenfischen

nufzuiragen

O iz huslafinockonwelie isl EX markier, de Einiad-
nockenwelie mil IN. Achten Bla aarau, dal diose Welian
nicht weramchsol werden.

MOTOROBEATEL. 413

@ Die Nokerwelle 50 crohan, dall die Kolban 41 und 04
am oberen Totpoenkd shehinn (e Aushai der Mocken-
wllen).

VORSICHT:
Whhrend die Hockenwallen suspebaud sind. lonn dis Kur.

dart, dall shch die Ketie auf dem unteren (Kurbebwalken-
Ketinnrad) verwirrt Bel vorwinner Kotts kbonen Ketis und
Kettenrad beschidigt werden.

#® Die Nockemusiler in icigender Reihenlolge ainbacgeen:
Auslafinockenwelle und Lagwrdeckel (Sieusiotis
EinlaBnoch e und L

elnstalien)
® Dim Sieuerketis 50 sl o Kottenrider auflsgen, dall de
Einstelimaricen an ten Katenracismwie in der Abbldung

sind nomeriert. Bacen
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beatboitel. Wenn #in Lagerdeckel sn einer
falschen Stelle singesstst wird, kann die Nockenwelle
fressen, wedl nicht genigend Ol in die Lager gelangt.

@ Zisrst dhe reahien Nockenwallen-Lagerschraubon fasl-
rahen Der Lagardecksl hat 7wl Sislidnge

. Vorne

& Die Nockerwslien-Lagarschrauben mit dem varge-
sehrishenan Or isiehe Ex
reichnungl,

@ Foiganda Taile sinbauen:

Seueriatonipannar (mishe Angaben in diesem
Abmchnitt)
impasgabarceekel (alshe Einstalion des Vertinginis

D Mo nicht anofan, wann dis Mastoionre -
SENEA LagArIRnlan whd Nockemwele sapartechs aitad

# Wonn das Spisl an edner Sielle dan Grenzwer bor-
schieiet, isl der DurChmasser der sinfalien Nockesn-
walioningerzapten mit einem Mikfsmater fU messen

Bpiel rwischen Mockenwelbe und Lagerdeciel
Lagerzapien #1, 14

Normabwet: 0.088-0,091 mm

Gronrwert: 0,18 mm
Lagermapien ¥2, 83

Narmakser: 0.078-0,921 mm

Girenswert: 021 mm

W Wenn O Lagerzapisndurchmesser untarmalh oss
Grengwertes begl (siehe Tschnische Dalen). &l die
Nockerwelle zu emeuern; das Spiel mull nochmals
gEMessan wirdon

4 Wann das Spisd immad noch aularhail des Grensseres
lagt, mull die Zylinderkopisnhod ausgowechsol war-
aan

Aushau der Steverkette
@ Ders Kurbeigehiuse auseinanderbacen (sehe Abachni
I/ Gntrinta)

Kurbabwal 3
@ e Swusrkete von dem  Kurbslveslion-Egtenrad
abnehman,

Steuerkettenverschleidl

& Die Kofis mif ainar Kralt von ungelihr 5 kp spannen und
die Liinge Ober 20 Gleder messen. Da sich dia Kofie
ungieihmifig m mufl dinss lh—lﬂu an vor-

lhhndiﬂ“ﬂllﬂmbﬂuﬁ'wlhmmm
Mall berschmiset, ist dia Kobie ru ermouam

Liinge dar Stausrietie Dber 20 Glinder
Mormahwert: 15851559 mm
Granswert: 158.0 mm

Linge der Sisusruetis Gber 20 Glieter
I
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(3L 1) |

Kipphebelwelle, Kipphebel

,/'.d.
aj-ogmm . || ]—l_
= L=
[h———

Aushay

® Folgende Tele sntieman
Nockanvwelien (ishe Angaben i diessm Abschnd)
Linker Dviinderkopitachel
® Die Builage uhd die Stallungen der Koahebel mafkiern
und notieren, damil sie snlber wieder an den richiipen
Gitatlen monSart worden knnan
@ Oie Kipphebetwslis mil siner gealgnsten Schibube
herauazishean

& Motordl s dis Kipphotel and die Walian aufiragen,

2 Dl Einakipphabeiwalle int ma blauer Farbe markien
und hat aine MUt Achien Sie darsut, dall dla Kipphabal-
wlien nich vereachssl wrdan,

® Die Kipphebaiwess von der linkan Selie des Zyiinder-
kopls her so einbauen, dall das Ende mit dom Siopoel
zuerst harengehl.

1. Ausialidpphabatwolio 3. Blaue Farbmarkerng oder
2 Einlafiipphabelwese hut
4. Siopssl

@ Die Kipphetsiweds bis gegen den Anschiag sindrichen
Dy Encle der Kipphabalwols sofio um 0,1 bis 0,9 menin
dex fnien Saiie ger Wellsniagenung neichgessts soin

® Den linken Zylinderkopidecksl monbanen. Achian G
durauf, gal der O-Ring nicht eingekiemmt wird
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ANMENKUNG:
File gese Produng mull de Batteris woll galaden sein

& D Motor grindlich wadmasushen loseen

VORSICHT:

Bei dam Modell IXTS0-K1 den Gasgriff nkchi Gbarmibiflig
Efinon wnd schilefien, wonn der Motor warmdiaft, Die
Beschisunigungspumps kinnis in diesem Falle dem
Motor ruviel Kraftstof ur Verflgung slelen, was Ver-
SChMUtTUng det Zundkerieh vermEschil

® Folgende Teils entlernen
Banznlank (mohe Abschnfl Kraftstosystom)
Zindkeiian
O Fir gen Ausbau dei Zindherzen den 18 mm Sleck-
schibssal Bordwedkraug: 521 10-1154) versendan,
® Den Rompressionspriier. don Adapter und dis Dichiung
(Speziatweccauge) lest in die Zondkerzanbohrungan
[L= 0

B. Adspier 5T001-1317

® D Motor Dol bis 2um Anbchiag gedinelem Graegoll mit
dem Elekirostarner durchiraen.

® AudhdrEn, wenn der Kompressionsprifer den hichsbon
Worl ancesgl und don Anzeigower! ablesen

Zylinderkompressson
Nutrbarer Boreich: 1000 -1 520 kP bel 200 min"'

w Wenn die Zyfinderxompression Uber dem nuizbanen
Betwich gl lal Icigendes £u Uberprilen
Abagerungen i dor Zylinderkool-Vertemnmngskam-
mar,

} Ablagarungen am Holbentsodan

& Wann de Fomoresson unier dem nuirbaren Bansch
liogt it ivigendes 1u iiborprifen

O Zustand der Veniisim

£ Kalbenspisd m Zylinder

0 Uinisehinet an cer Zylindarkopidiciung

O Venlilnpied ru klein

) Kalbenmngapisl in der M

Ausbau

@ Folgends Teie enblamen
Mot [slate Abachiifl Aus- und Einbéy Ges Molor)
Zylindetkopideckel (sohe Angaben in  dizsem

dsmehalit)
Stouerkattonspanner (sishe Angaben in ol
At
Hockenwolian (siehs Austau der Nockerwlier)
Linkar Zyinderkopidecksl
Oigchiauch

A, Linkar Zylinderkopideckel

® Mt gom Sachskantschidsse! (Spanialwerkeag: 5T001-
1234} zuersd die & mm Zylinderkoplschrmuben und dann
e 10 mm Zylinderkoplichniben antfermen

@ Den Zylinderkopd abnehmen




@ D newe Zylindorkopidchiung o sinbauen, dal dw mit
P markisne Salte nach obon 2oigt

i Nockenwallanligerdeckal werden susammen mil dom
mmmmwmnwm
i

v il e neuen
zr.dnwhnl ! i

& Molnntd aul g Otwer- und Lintorsails der Uinkeriegache)-
by f0ar i Ky

Aabon L

« «f

1. Of miltragen.

i mit

wwnmmmm

@ Do 1 Qemen St
Zhehan

0 Dii Schesidba euorat i 20 N (2,0 még) und dann mil
dém D

® D 10mm

Anrohmorsnt:
Heue 10 mm Schrauben: 54 Wem (5.5 mip)
10 mm 48 W (5.0 mkp)
B mm Schrauben: 12 N (1.2 mikp)

nmmmmmmmm
man 0 Inivha

gl
#® Dis vorders Steusrkeiisniihnmg mit der Neso nach
abon sinbausn. Die Finfung b gegen den Anschiag
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Ventile

Emstellon des Yenlilspiels

ANMERKLING:
Das Vendiispiel kanirolliersn und nachatelen, wenn dor
Mobor kall st (Zimmerieemparaior

@ Falgende Teile entemen
Raochis uniors Varklaidung isehe Abacfiniit Rabmen
und Fahrgestel)
Impuisgobordecis|
Zylinoerkopidecks| (slehe Ausbay des Zylinder-
kogldeckein)
@ Wenn dis Kolben sm oberen Totpunild stahen, das Vendil-
il wie folgl prilen
T Die Kedben sind numenert. Die Numarenng Beginni an
der lirken Motorsete
@ Emen Schimubensohiizsetan den Sieummolor mnssieen
und dia Kurbelwelle im Uhreeigarsinn drahen, bis ale 0T
Rhisrke aem Fotor mitder Einstefimarnks amBurbelgahiuss
uchiet, Die Nockenerhibung zeigt am Enda des Kom-
pressionshuty vom Kipphabal wog

1. Einatalimarie
2. O Marke fir Kolben #1 und #4
3. OT Marka fir Kolben #2 und #3

& Ml ginar Fohlerbialliehre dan Spiel sefschen Bedage
und Kipphebol messen.

O OT Sisfipng des Kolbens #4 am Ende des Kompres-
wonshuits:
Eivalfvanliligesl ded Zylinds §2 ond 44
Aunlafventiapiel der Zylindar 13 und #4

@ Hnssan car Vertiie

13909088

© OT Siellung des Kolbens #1 am Ende des Kompres-
sionmhubs:
Einlaflventismpinl der Tyiindar 81 und 83
Ausiaiveriilsgiel dor Zylindar ¥1 und €2

. Mospan car Vendiie

SOSD

Ventimpaol

Normalwert: Auslall 0.25-0.30 mm
Einlal 0.78-0.23 mm

% Wienn das Venditspiel nichl innerhalb des vorgeschrinbe-
nen Bereiches Begl, mub s nachgesiel warden

@ Fir das Machsision des Vendiiopiels den Mipphetel zur
Belte schieban und din Beilsge durch dina dickens ooor
dibnnsre prastren



MOTOROBERTEIL

418

ARMERKLING:

Markipren und notieren Sie sich de Lagen der Seliagen,
domit diess spiter wiedar &n den ursgrdnghichen Sieilen
SNEDE0E wrTa N KOrnan

& Fichton Siesioh bod der Augwah! ginarnousn Baftage Kr
dis Einstellung des vorgaschriatensn Ventisneals nach
oen Vantieinstsiipbalian

® Emg danne Schicht MoS2 Fermms die Vonsieio ol msrm-
gen

@ [he Nockarwallen sinbauen. Yergewisaem She soh, del
dis Nockenwsdan worschoftsmalhg singesest sind
tainhe Elntau der Nockanvwekani

) Mach der Einstsiiung das Venbéenil nochmals masssn
uneg erforderichentaia noohmals nachslefisn

VORSICHT:

Nicht mehrore Beilagon beilegen. Sie kimnen sons! bal
hohen Drehzahlon hersusspringen und den  Motor
beschiidigan,

Beilapon nicht abschisifon, Sis konnen dann beechan und
dan Motor srhablich beschlidigen

® Kawvasakl Bond [SSkondichisioll. S8019-120) sl die
Aulingeiidchen der Kurbeigehiusehdifie an der Vorder-
und ROcknwile der Aullage oo impulig aberdechels.aul-
agen

A A deese Flischen SilikondSchistofl aufiragen.

& Sherungsisch oul das Gewinds der beiden gosmgion
Holzon auttragen

® Dia Schrauben ir den impulsgeberdecksl mit dom wor-
gaschrisbensn Drehmomeni testrishan {sshs Explo-
micneraichnung |,



Ventileinstelitabedle
AuntaBventl

Tadie-br. [WF180-) 1oz [iaa|

hchee mmm (280 £.54 200 366 (390|378 (208

ko der vorandenan Budagen | Bumpi

-nn---luluul_:.luq-Hn
Tealre 200 | 104

LN I EEE)

6,00 = 606 50 (288 200 “4!.“1!51!._& 2 zas a0 |30 3o s e
S04 ~ B0 280 | 7.88 | 7.60 £08 270 |2 75 |2 0 205 f2ve 200 | 2003061210 220
o =~ aii 250288 |oee 208 270 |2 7s (200 (2 200 (2 95| 200/2.08 B0 NE[I 00 B3N 000 308
o~ um 380|298 (200 |2 270 278 200 |zmn 280 2 e [300]20s 3 r0fara]am]ass nmesmaan
B ~am S50 (295 |E40 2081270 2,08 |2.80 | 245 |2m0 |2 m | 300|308 |33 18 330 nss (3 nms [sanfaas]
0 = 0w Vorpaserdubanes Spisl keine or ;
ua —das | |zesizédfzes|zvelzisisem e P B T D EE R P was fusel
L [ ] 200 |20 |3 00 |2 76|18 2.80 206|200 (308 |30 | arslanfnssade am 3 3,48 3.5 |
0l - nas Ty P P e e EX T S R £ .90 808 |3 80 |34sa50]
a8 ~ (.50 370 |2 |sme |2 |2sn e T e Y e
Inn-ull b b B o [av0lavsfasmlars|aseamm 3seiaes|ssn
[ R 1] B |3 N6 | 180|208 | 2.00 200 {306 (200|300 | 300 | 2.0W | 340 | 34K 26D
B - GE6 |2ms 200l 2ms 200308 e e
o ~ 670 wwi | 3w (0000|208 hie |3 is{aom |aas o lees 2 3es s
i -emn 294|300 30m|asnints 3 |33m 3.3 2.0 | Lak
T - 2.00 | 3,08 |30 208 | 20w 2.0 [2.95 240 {208
= EXCVERTSFRIRFE cOEE ] 236|308 {3482
210} 398 000 50 |23
350|308 330 338 348 | 3860 Duche der sinzusetznnden Builage (mm)
240
248
250

ARMERKUNG:
MMW“W&“MH
wardan,

Beigpiel: Vornonden il aine 3,10 mm Balage.
Dias gemessane Spis besrsg! 0,42 mm.
Die Baflage von 3,10 mm ot duch sne
3,25 mm Bedlage i ersslzen

5 Das Venblapiel nochmals messen und srondarichen-
talin nochmaln nachatetien.




Ventileinstelitabelle

| Dichs der Ballagan  — Bawp
TS | vave| Fain| a0 [eer |1 oA v mm‘ﬂ'mdmﬂ-ultmum‘T

AR E N EN I R N ) Tinise|as
Tz a0|a%s 2a0 pan I m a0 imEK :-]:m ul :u'[ulun EFEE e

T80 288 200 208 270 [0 v3]wu0 2,08 |2 90] 2981200 288 {340 [ 418} 330 28 (x|
P T T e ey ] R yoolsem |3im|ans a0 358|200 30
O I R ) M FE e R a18l30 la:ﬂ._t_g_';w :u\-unl
P T T E B T T ul.lz-!:pl.uu amfaseiare o amslam
Spanl kaans A
2 [aam]ans |2 v0]a 78 i a0 aus e snlawe|a0a]ans | ave]aa]az0]aa 3 aa]a a0 3 2 v
wolianlur0f2mizeaiveslanglzes 300 |208|3mm) 3 eia e 306|230 230 |2 an] |
dablamolrrs iaolemmineizes|vooisos |3 ez e 250|506 200 | 338 340 Bk
7701270 290 2ms 290 29w 390 iass 3303 i6]10 ] 328|390 005 a0 248 1080
p el 00| b |2 286|300 |08 |18 338|308 | 300lnam|240]n ek nse]
108
2o
118

ranl2es 2105 |28 {y 208 | 3.06 | 306 140 |3 o |
e T ERUCIERLYER ] 130|308 | 340 348 |3 W
2miam 218 130(208 238 | La0| 2aninsg
285|100 AR 330 3% | 500 B4 5as | A8

200108 A 038 590|538 348|540
2|30 3.0 3.0 | 5.09 200
290 145 5.30 |15 |3e0 |54k
e 230300 34n [20e Grar Bailnge freni
e s40faas 2w
325 330 |3 08 340 343 | 380
330 (3.0 [3.60 345 [380]
245 280

108 =119 130

154 = 18

198 = 133

1. Do Ventisphel messen (bal kaltem hMotorn, ANMERKUNG:

2. Dicke ded vorhandansn Beilage kontrollisnsn. Wienn das Ventiispiel kioine: |grofer) 515 g8 HommEhen (5,

3 Das germessune Gpiel In der vertkalen Spalte aul- clinnere idickare) Beilage susgewshit werden:
sichen und die Dike oer vorhandensn Uniedage In mﬂmmm b

3,15 mm Ballage ru arstron
& Do Vensitupiel ne und
fnlls nochmals
VORBICHT:

Machdern Sie die Bellags entsprechend dor Tabelle aus-
gesucht haben, mull dos Spéol nochmals gemessen wer-
don. Wegen der Tolsranz der Beilsge kann das Sphel
immar poch alty dos

hegen.
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@ Fodgande Teile anBarmen;
Hochanwebe (siehe Angatan in dissam Atschnitt)

Hipphats! hochschwankan, ¥
01 Diw Lage der Beilage markioren wnd notenen, damil s
Epiiter an der

veen Selli wincer it

Ausbau der Ventiifithrung

@ Die Fiche um die Venlitfihirung herum sl 120 °C bis
150G orhilzen und dis Vienlilfifirung mit dem YenSon-
nmgadorn [Spesalweiusug) sus den Obedoll des

K -57001-2412

# Die Cldichiung emuem.
@ Ver dem Einbou des Vientiia eine danne Schicht M52

m
@ Die Feder so pinbauen, dabl das Ende i der geachios-
sonan Wickiung rach unken Tegt,

1. Venmiohrungadorn: 57001-1331

Einbau der Ventiifihrung

@ Vor dam Einbia der Vertittiinrung Of auf dis Auflenfiiche.
der Flihrung aufiragen

® Den Bersich um die VenlillGhrengubohnng herem aul
:m'cnmsn'cm

memmm

h-r mi dem Veniillihungsdom [SpoTistwarkanug
STOO1-1331) hinginiraiben, Des m wnrhinder,

& Do Verlifihrung mit
werkzsug) nacharbelien, auch wenn die slie Fahrung
winder aingabaud wird.




Massen des Ventilschattapiels
mnmmﬂmmmumm
WendiliGr den Bpials red-

memmmm
Mathooe lesigesialil wardon
& Ein neues Ventil inde Filrung sinsstzen uhd sns Mel-

* Wonn dis Ansoige den Granswerd (ibarachrefied, ist die
Filhung 1y ernaoorm:

MMERKLUNG:

e Mall entaprichi nichl dem genauen Spisl swischar
Nl wnd Ventiftihnmg, da sich der Malipunki oberhal
e Flihrung befindel.

Ventilfihrungssgesl
Harrmalwert Grenzwen
AuslaB  0,005-0,180mm  033mm
Enlsd  0032-0,117Tmm  0.29mm

1. Viendil

2. Vendilsitz

3, Aulendurchmeaser des Sitiibche
4. Braite der Sasfidche

Brafte der Venlibsitefllcha [Ein- und Ausiall)
Mormalwert: 0.5 - 1,0 mm

tmn&mmhﬁnﬂmnmnmbdu
Bersiches llogt. mull dor Venbilsite

& D Birwita dor Vensiiserlche kantrollisren.

O Brsiie ces Stesa mil einer Schisblahre an der Stelln
misssat, wo s leing Ruflablogerungen gibt fam weton
Teil).

M'-qﬂumm

=)
1. Gt 2 Biroft

e
4. Zu nehmal 4 Urigglnchmdifig
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Macharbeiten der Ventilsitze
® Fir clan Macharbelsn dar Vanistes de Vertilitririsaer
[Sperinhwirkaeig) verwendan,

Wenlilsitririisar
Einlafventile: 457 -0 32 S7001-1115
32 -a30 570071120
BO0° - 8 30 ET001-1123
Auslaventite: 4572275 5T001-1114
r-p28 ST001-1118
B0t~ 130 510011123
Haltor und Stangs
Maller: S7o01-1330
Stange: ST001-1128
A Wenn eirie Ar dest
st nach hlgendam mum

Vaorbamarkungen Her den Einsatz der Ventilsitdiriser

1. Dinesist Vertisstririaes wurde fir dis nstandsstzong won
Vontilekren sntwickell. Der Frisar darf deshalb nichl i

Firdan Endfeman der Matalitelchen keine Drahiborsis ver-
wancen, da hierbsl dis Dlamantieilchen abgeriaben wer-
e,

d_Den Halter und den Fraser mit siner Hand betitigen.
Nicht ruviel Kraf auf den Dinmanttell autwenden.

ANMERKUNG:

Vor gam Schisifen Maiondd sl den Friser sufltagen und
wilhrend der B g am Friger

Tane Motaliisichen mit einem Renigungedl sbwaschen,

5. MNach Beendigung der Asbailen den Frasar mit Faini-
gungstl abwaschen und K die Lagernung sine ddnne
Sohicnt Mototl suftragen.

1. Frasar - Stenge: STO0T-1128
2 Friiserhaler 57001-1330

in dan Friser singeprigie Markisrungen:
Diw an dee Rockosie dos Fréner singepribgien Markierun-
aen haben inigands Bodeutungan:

Arbeitsabiout;
# Dio SitAiiche sorgfaltig renigen
# Priifusche aul g Sizlische

@ Einen 45" Friiser an den Haller monfieren und in die Ven-

B (shrung schiobon,

® Leicht aul den Griff drdoken und das Werlasug nich
rechin oder finks dratan. Die Sirfitche schiofen, bis s
gt b,

VORSICHT
Dan Vertilaitz nicht Tu el schioden. (bermiiges Schis-
tor varringan das Ventilsgpiel, denn des Venti] geht dann o
et i den Zylinderkopd, Wenn das Ventil zu weil in den
Zylinderkont geit, Kann das Spist nicht mehr nachgestsi
; dhar hoof mull dann mesg war-

den.




@ Don AuBandyrctuneasar der Sikzfliche me snar Scheb-

lefna massen

+ Wonn oer Auandurchmesses der Sizilohe 2 ko st
mufl die 45° Bearbeltung wiederholl werden, bis der
D im shirs Bersich gl

& Wenn der AL dor Tu grod it
It e nachstehend beschriebene Bearbeitung
durchzulGhean.

* Weonn der Aulendurchmessar der SErflache m wrgs-
achwiobenen Bereich gl ks die Sitbaoite wie nach-

Dwe 52° Fridser niemmt sehr schnell Material 8b. Der Audan-
durchmessar mull deshals hiufkg kontrolliert werden,
camil GbermiBiges Schisifen vermistden wird.

Macharbeiten der Ventilaitse
|
| Varbrenses Sitzfache
Schimtvokimen il
dureh Bearbeung ma Fiaser
AE® Fraser b
ar
Schlatfealumen mit
60" Fritnar
g
T Nach dér 33° ang den A

Messal MSssed.

& Mil gines Schistiehre am Umfang des Sizes sn mef-
Feren Stelled de Breie dat 45° Fldche des Sizes mes-
San.

MOTOROBERTEIL 4-25

W Wenn dis Sirbrsite ro schinel Bl die 45 Bearbeong
solange wiedsrholen, bi der S stwiss 2u brail i und
dann di Messung dei AuBERduichmessiy whe oben
st wiedarhokan,

* Wonn der Siiz 24 broit st dis rachitsthents 60" Boartbed-

Tureg sunkihren
W Wenn die Sizbreile im vorgeschnisbensh Beneich kegl.
it chas: Vit wie nachetshand beachimban iU Bapon
@ Den Gitr urier ethem 60" Winkel schisden, bis de Sitzfla-
Bormich legl.

cha im

 Fir die 80" Beartsitung snen B Fraser an den Haltar
montaren und die VentilGhrung sclisben

2 Don Hatter drohan und dabai leichi nach urhen dricken.

2 Mach der B0 Boarbeitung die Massung der Silbreiy
wig oben Doschrisbon w

@ Wenn Sizhrelie und Auflendurchmusser m vongs-
scheiebenen Barsich Begen, mull dan Ventil gelpol wer-

dan.
AR Siellen des 5 elwas graobe
Schiefpnate aul das Vantl sultragen.

) Das Vel gogen den Sitz drsher, bis durch die Schiefl-
pagie sowahl am Sit: als such om Vel eine glafie pas-
wonde Flicha antateht

1 Dgan Arbetsgangmit siner linen Schieifpasis wisdar-

Ihaien,
® Din Sitfillohs 50lite atwa in dar Midte der Ventlsdzlideho

IRASRIRY R

* Weni dia Sitzlicha nichtan der richtigen Steile des Ven-
114 int mull gEpriN werden, ob &8 dis richiigs Vend ist
‘Wenn daaVentil richiig B, it esvieleloht oy viel bearbei-
fei; #s mull dann Busgewechaall wardan.

® Vor gem Zussmmenbay daraud achien, dall die Schiafl-
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Nacharbeiton der Vertirsitrs

s

A5 Bearimitung
Whorhomay. 45 Friser
Tweck: Vargrtderuny dey Aullen-
durchmesaers der

45" Baarbaiag
Weshioug: A5 Friibar =
Bweck:  VerpidBerung oe Bsile der
G et 50 Bearbellung
e
Werkzsuy 60 Fiass
Tweck.  Westingerung dor Sezteede
Qe
L
el lappen
WiRamog: WenSilppge, Schisiinasty
Zwack Wil umi (1 SRpAARon.
Wartiheker sul Beschic




Zylinder, Kolben

Ausbau der Zylinder

# Folgende Talle entierman
Lylindorkop! (siehe Austau des Zyiindoerkoots)
Whssamohe
Varders Sweusrketeniinrung
Hirdprs Stausrsttentitnng
® Den Dylinder susbaiien

Einbau der Zylinder

& D= nouo Tylnderdichiung sinsatoan

® Dis hinlare Slewsrhatianlinrung aul das cbers Kurbed.
gehiline wgen und dio Befostigungesciraube lestrie-
han

2 Die vordere Steverketieniifrung wird nach dem Einbais
des Zylindierkapls montart

& Moiortd aud die Zylindarbohnang aufrgen.
® Den Zylindeiblock mit der Kolbenuntoriage (Spesal-
werkznug) einbauen.

1. Koitnunteriago. @ B 57001-147
2 Kartelgehiiuse

Ausbau der Kolben

® Don Zyinder aushauen (smhi Angaben in dasem
A bt}

lEhmTu:hunmniemmhgwnmmmﬂ-
banbotren-Gichorungerings an den Kosen asha uen

® Fiir den Aushau dar Kalbenbolzan den Kolbenbotzan-
Abrieher | Spormlwerkzed) vsiwindim

1. Kobanbolren-Ataseher: 5T001-510

2 Adapler
VORSICHT:
Kelbenbolzen-Sichatungsringe nicht wisderverwenden,
i sie bedm Aushau geschwiicht und vorinrmt weorden. Ein
WisdErVer [Ring kamn b wond die Zylin.
Einbau der Kolben

® Dar Plell am Kalbentoden midll nisch vome msigen

Ausbau der Kolbenrings
® Dan Zyiinder susbeuen (siehe Angaben in dissem
Abuechnitt).

-Mwmﬂbﬂlﬂﬂlmum

® Den areiteiligen Oiring in der gislchan Waiss mit gan
Caumen abnehman.



Einbau der Kolbanringe

® D obers und der rweits it war-
dor, dal die Markierungen R auf den Fengen nach oben
roigon.

dor Olabetrodrings missen jewolls um 30- 407 yersatrt
sain

® Dan Zylindernnendurchmesser un den 7 i der Absil-

'q Bodte sy Seite und

¥on vorna nach hinten massan fnsgssamt 4 Mossun-
gan).

60 mm

=110 mm |

HNormatwert: 71,004 - T1.012 mm
Girenawert: 1 mm

Kaolbenverschieifl

® Den Durchmassar dor ginzalnen Kolten 5 mm oberhalb
dis Hilby b i meE-
san

Halbrenaubendurchmesser

Harmalwert: 70,542 - 70,958 mm
Grenswert: 70,80 mm



dhor Wiihe des Tylindariulles, wo der Zylinderverschisil
garing isl, sinsetzen.

® Den Spait ratachenden Endén des Kot ntings mil aina
Fllarblattiehre messen

ObererAing  0.20-035mm 0.7 mm
Iweitor fing  020-035mm 0.7 mm

Verschieil der Kolbenringe und der
Kolbenringnuten

@ Diia Muten aul ungleichmafigen Verschisl kantrolisren
undt priifon, wio dor Kolbenring itz

 Dse Finge miksaen absolut paraliel zu den Mutsnfikchen
sitzon. Warn dam nicht 5o lot mub dor Kotben emaert

e e

2 Kolbanring
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Vergaserhalterung

Auspufi

Einbau
@ Dia Vevgaserhalierung gemall Abbildung sinbausn

IXTH0-11

ZATED-KT

|

|

| &
1. ZmmirignOinungsn

T T

@ Foiganda Telle entfermen
Kishffiissigieil (ablassen, sahe Absohng wutilles
slghain
Eohsar (sahe Abpchnitt Kihisystem)
@ Die Mutiem abschrauben urd o Auspultrehrmhatiann -

@ien Abinetimen
& Do Aunprefiopd-GeNsgunpaachraut und Mutter oni
Tfrn

@ Dy Auspufi absmdirfieren

Einbau
& D Aunpufidichtungen srneuem

Ausbau des Auspuffiopfs

# Die Schrauben sntlernen und den Deckel vom Ausmud-
Topd abnehman.

A, Auspuitiopideciel

® Falgends Taili snterman
MLt



i Mutlern

@ Den AusmnAMopf bnohmsn

Einbau des Ausputfiopfs

@ Die Aunpufopl-Dich ] armeEdsm

MOTOROBERTEL &-31
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T1: 98 N (1,0 mikp)

T2: 5,9 Nm 10,60 mig)
T3 78 Nm {0,80 mkg)
T4! 1,2 Nm (0,12 mikz)
TS 8.8 N 0,90 mikp)
TE. 0.5 Nm k)
T7: 135 Nen (14,0 mikp)
T 26 N 2.5 mip)







54 KUPPLUNG
Technische Daten
Position Narrma bwary | Girpnneart
BOssioh
Ouaiaat ooT4
Marka Cantrol Qirfing - Unansta -
Cantrol GT (LA}
Caitrol Dinc Brake Fhid
Casirol Shock Premium Heavy Duty
Fupgiung:
Staflung oes Kuoplungshetesiniel 2 Verstulinar fnach Wunsch des Fatrers) mes
Hichi nachatelibar s
Federpiationagiai (noue Plabien) 0,05 - 0,35 mm [nutzbarer Bereich) e
Focerpiabonsobel (Ketne neusn Platien) 9.15- 0,75 mm (nutcharsr Bereich) f==
Virschisill der Kupplungs- und Slahischeiben 0,02 mm oder danner 0.3 mm
Frale Linge der 3.2 mm 33.5 mm
Spezialwerkzeuge Dichistoff

Kupplungshaltar: 570011243

Hawasak) Bopd (Silikondichisiof) 56015-120




Kupplungshebeleinstefler

KUPPLUNG 5-5

Kupplungsfilssigkeit

181 winriach versieibar, so dal der Kupgp-

1 regahe e izh zhon des Fahrers nachgonie(d
weTten ki

HMachstellung

® Den Hebel nach vorne drscken und den Einstoller dre-

nen. damit Ghe Mumemas mil dir Deelsckamaiklsung an
dar Habathaliwing Nuchist

D

mmor 4 entgpnchd dem koinkien Atmiand Fab
19 gt Hebal, die Nummaes | dem gralisn

Pridfan des Fllssigheitasiands

im Bahalier konlrol

& Din Stand de Hugplangsliiassg
ligsen

1. Untere Markierungslinie 2. Obiers Markisrungsiinis

ANMERMUNG:
Dien Benhaler el diaser Prifung waagemcht hafion

* Wenn der Fillsaigksitsating ru niedilg st mull ded
Bondlter bis sur oboren MarkerengsSnie nachgodlil
wartion

B ACHTUNG:

Dk i n dar Ki lnitung weeh-
walm, wann nicht mehr festigestelil werden kann, weiche
i it mieh i v Danach nur noch dis

ghaicha Sorte und die glelche Marke verwenden. Nichi
pwelarel Flissigheiten vermischen, Dadurch sinkt? der
Siadopunkl ab und dis Kupplung kann ausfalien. AuBer-
dham kinnen die Gummitelle der Kupphung leiden.

Emplohlent KupphangsBissghsiion
Ouealitht: DOTA g
Marke: Castrol Girfing-Universal

Castrol GT (LMA)
Cantrol Dise Brake Fluid
Castrol Bhack Premium Heavy Duty

AMMERKLING:

Da die Kuppiungafilasighs the glesche 21 wia oie Broms.
hassighait. lindan me woidbar s Einzehlen G Bremsfis-
wignmil Im Abschinill Bramaen.




5.6 KUPPLUNG

Wechsein der Kupplungsfiissighedt

® Don BehAtsroeckel sbachraihan und die GummikEpDg
vom EntiGitungsyontil annamman

@ Emen durchaichiipen Pastkschiauch an das Enidl

gavenil am Nshmerryinder anschiellen und das
andera Ende det Schisuchs in enen BahAln I0hven

@ Den Batditer mit neuer Filssgheil iGken

® Do MupplungeliGasighei win foigh wachsein

Entilifungsyentll Sflnen
Kuppiung botisgen
Endlifungsventil achiaben

Den Kupplungshebs| fraigeben

B pe

O [Seson Arbeitsgang solonge whederholan, Dis noue
Kupplurgshissighst in den Plasisachiauch kommi idie
Fartes dar Fllisssgkeil verAncart aich),

% Dgn Filssigheisstand im Sehdler hiufig Josrprivien
uri gegetanenisls Bremafilssighed nachilien

BNMERKUNG:

Wann der Bahitter wihrend dis Enlifens lesr wird mul
e Entidiftung von vorne begonnen worden, da Lufl in die
Ledung gelangt ist.

B ACHTUNG:
Kaine Flissighsiten vorschisdener Sorman mischen

Entliifian der Kupplungsieilung

@ Bol sbgonommenen Bah@lerdecksl mA dem Hugp-
hargahebel mehrmals pemgan bis keine Lusftolasen mahr
durch dia Bohnmgen an der Untorsaile des Bihalsm
nochstsigen. Aul diess 'Weise wird die Lefung i def
Sels dos Heuptzyfinders entiifed

ANMERKLING:
Den Kupplungaschiaich Wichi von unban nach oban
abldopien uvd dis Lult aus dem Behafiar arsusinssen

@ Einon durchiichiigen Pastikachisuch an das Enidd-
lungavendl am Nehmernyinder anachbeBen und das
sndere Ende cdes Schiauchs in aineh Behaller fohren

@ Die Kupplungsisiiung wdo loigh entidRen

1. Wi dam Kuppiungshabel makrmids pumpen, blsoin has-
tas (et il varrnitenit wird und dann den Kuppiungshetsl
atitigeen L halben

2. Daa Venit schnell 8inen und schielen

4 Den Kuppiungahabal fraigebaen

© Den Fldssighaitsstang im Behditor hiuflg dberpriten
und gogebinandsis Bremufilssgiet nachlilien

ANMERKLING:

Wignn der Behdlier wilthrend oes Enliufiens leer wird mis
din Entilitung von vorne begonnen wordan, da Luft in die
Laiturg gadangt sl

O Diiesan Vorgang wiederholsn, bin kaine Lult mehr in dien
Plasiikschiawch kommt



Micht Bramafilssighsien verachisdens: Soren
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Hupobingaiiiasigheit),
nwmrﬁm

B ACHTUNG:

W riihren kann
wird das K oder die

T b i Untall fib-
ran kbnnte,

lmmmwm*mmmn
mil dem worgesct 1 Dirat
Idﬂltlﬂnﬂﬂmnﬁ




® An beiden Saiten der Kupplungaschiapchvecschrau
biing eine neus Untariegscheibe bellegan
@ D Hohischisube mil dom vorgeschriebensn Desh-
moment lestzishen (sehe Explosionormichmeng),
& Nach dem Einbal des Hauptryinders lokgenos Arbeiten
sl
Kupplungsieilung entlifien
Artodtaweise D87 Fuppaing abemealn
Leilungen aul undsahie Stellen kontrolisnon

Zerlegung

@ Foigenda Talle enflermen
Huppiungshobel
Stmisbiapg=
Sicharungaring
Kofan und Sesundirmanschats, Primdrnansshiens
Findar

ANMERKLUNG:
Die Sebundirmanschetie nichi wom Kolben abinehmen

3. Rodery
4. Primisrmanschefis

1. Bicharungsring
2 Sphundirmanschetio

Zusammenbau

@ Die redagion Teds mil KupolungsBisugemit rorioan ung
KuppiungaiOassgiait aul die Zylindsnnnamyand aikra-

® Foigene Talle wud Verschisill, Beschhdigungen, Rasy
oter Alsrung kontrolilenen
Dyvinderinnanwand und Kolben
Primnar- und Sakundirmanschefan
Stabhanpe
Fsthar
® Kontrollisten, ob die Ausglsans- und Zulaufbohrungen
am Dylinder riich vermoph sind



@ Folgonde Teile antlarmen
Lk wnters Verkisidung (nishe Abschaitt Rehmen

wund Fahrpestail)
Hohschraube

Barhialgungsschrauben
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ANMERKLING:

Wsnn cer Kupprlunganabed gehatien wird, kien ger fotban
nicht hesauskomemen

Einbau

® Folgencden il tu baschien

@ [ Unitarisgechalben on baiden Seiten der Kupslengs
B CHVSrBCITELTRANG BITWILNTL

& D Sian dar Flassighel im Hauptovinderbehdiler on
trllieren wnd e Kupplungniegung antiifion

& D Artiiimweiss der Kupplung pelien

Zerlogung

® Bai shmonbisrtom Kupplmgenohmarzylindsr doen Kok
ben Enngmaem unter Fedordruck herauskommen kassan

e b

LS
B Nehmerzylinder

VORSICHT:
Ausgalaudens Rupplungshidsighen solorl abwischan,
damit e tackierten Fléchen nicht beschidigt werden

® Foigencs Arbelten sind sunzubihren, wann der Kupp-
|ungs-Nehmerylindar Abmontien, |sdoch moht mregt
warden sall

VORSICHT:

Wann der Zylinder abmontion ist, wird der Kolben durch
cen Federdruck her und dia K

sighell Hufl ab.

> Den Kuppiungs-Monhmarzyiindes mil dem Schisuch vom
Mabor atwstman wid den Kolben sowell wis moghch
dan 2 ylindar Rirmirdricken

! Den Kuppédungshebsl langaam batisgen und mil alnsm
Hadletrand bafeadigan

» Husplungetilissighelt aul dis Aubsafscha das Koltens
v il e Flilssigheiscichiung aultragen
® Cio Flissigheitsdichiung g Aptdung einsstren

1, Zyfinder
2. Kaihen 4. Fedar
VORBICHT:

wird, Ml She STeBUGT] WOTOBN.
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Kupplung

Ausbal
® Folgonde Talle entternen
Molpréd (nblasson, sahe Abschnilt Molorachsisir-
wystom)
Rt

= Verkleidung (siehe Abschndl Rahman

und Fahrgesied]
Kupplungsdachel

® Folgande Tails anifeman

Hupphmgstedemnchraulan
Kupplungsiedern
Kupplungshederpiatie jmit Lager und Druakpiin)

Kuppiungs- und Sta hischeiben 1. Kuppkmgagehause ; heronkuppiung
® Do Kupglungsnebenfabe mit dem Kupolungshalter . Hiisa , Zahnacheiba
Speriniwarkroug) fenshallen und die Mutter sbechrau- 3 Kupplunganabe 6, Drotwnoment- "

ben

) [ HOksa minels der baidan 8 mm Schrouben hennus-
Tiehen



i - &
A, Hilins B. Kupplungsgehiuse
@ Daa Lichtmaschinen-Antrietarnd susbauen (akehe A~

schnifl Elmbarik)

Einbsau

@ Wann oines dar foigenden Tele ausgewechael wind,
mull das Fodarplationspiel nachgesieill wenden [sahe
Mernan des Federplattonsplels und Austauschan des
Kupoangnacheibon)

Fupplingaiadarpinfe
Fupplungaechribeg
Stahischaiba
® Do Kattenidalife in 0as Kupolungegehiusa mnsatren

@ Dha Nockenralien (Mupphenganabel i die Nocken
{Netankupplungsrabe) enseteen

A, Nockenrolle (Nebenkupplunganalbe)
B, Nockan (Kupplunganabe|

® Dia Zungan oer Dretmomenibagrenzungstedar in dis
Kupphmgsnsbennabe #insetren

& [h getrauchis Kupplngenabenmulier emneuern
® Diy Kuppiungsnabenmutier mit demn vorgeachrishemen
Drohmomant festzishon (sishe Exploslansssichnung)

VORSICHT:

Baim Einbau neusr, irock L1 und Stahlach
ben (st Motordl autnutregen, damil dis Kupplungssched-
ben nichi fressen.

O D letrie Mupplungsscheibe so einbauen, dafll din
Tungan gamad Abbisung in der Nut am Gehauss sitren
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1, Letrle Kupplungsschelbe

& BAGS2 Falt aul dis Druckstange und aul den Druckpils
auftragan

£ 2

k

1. MoS2 Feit wuftragen
2. Druckstangs

3. Oruckpitz

4. Kupphangeloderplate

@ Die Fupglungalederschrauben mit oem vorgeschnabe-
ran Orehmoment festishen {lehs Explonlonsrsich-
g

@ Kawssakl Bond (Siikondichistof: S8018-120) aul oo
Aufagufiachan des Kurbelgehsusendiite an def Vorder-
und Hinersaitn der Dockelbofestigung suftrugen

= o i
A Al disse Fliche Sillkondschistofl aufiragen.

® Duon Kuppiungshetel angaam betingen wund mil
Bar Derleabgan, wann Sie dien Federphaiiandr,
i Fupplungsnabie dieken

& Dan Mupphmgadecksl montieren

® Sicherungatack al dis Gewinds der besden Schrauban
tir den Kupplungsdechel aufiragen

& Dia Schradtan i don Kupplmngsdeckst mil dem vorge-
sahnistenen Drehmomant festriehon (sehe Explossny
rEaChinungl.

L Aul diess Filiche Silikondichisol! sufragen



® Folgends Tels sinkauen:

Dicung
Diryaderibe chsl
.mwhhmmmm
B vorgesct 1 {wahe
Enplosionsae chrung)
Messen des Federplatienspisls
Wenn das Kupplungaspiel nichl duarsichend st wird dio
Bremswirkamng abruptor und das Hinlemad Wann

® Das Of von goen Kupplungaacheitien ibwischin,
® Spannon Gl aine Antrabavwelle i sinen Schrautstoch
und mantisran S folgends Kupplngstaile

il dis

® i Mook [ in dis Nocken

® Fir das Maosson des freien Spieis ene Melubr an dan
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1. Vior- und rij B Ar
2 MaBuhe A, Ernivinr Tl
MNachsiailen des Federplatienspiels

® Bal Verwendung siler Original Kupplungesshaiben sind
dhrchzudihien:

figande Arbefen -
O Das mehsen (sehe Messen des
T

Fedarpistienspiel (kaine noven Kupplungescheiben)
Kuteharer Bervich; 0,15 - 0,75 mm

* Wonn das Spiel et im nutztiaren Bereloh llegl, sindalle

Fappiungascheitan 20 nderm.

® Baim Austhuschin aisr Kupplungsscheiben sind ol
pence Astsaden durcheaulOhnen:

nmmwmmw
fiir b in cas Gehlluse ein-
bawen, (Standarditabiucheiben: 23 mm Dicke X &
pesipnets Dicke X 1)
Daz Federpiafenspee|

Federplationspiois)
Federplattenspiel (wenn alle Kupplungascheiben peu
sandt]

Nutzbaror Bereich.

measen (wehe Messen des

0.5 - 0.35 mm
w Wenn dau Spiel nicnt mnoralh des vorguschretanen

dar nisdrgaten Annasige entspricht dem bisken Spiol

lgt, il ging der Stahischnben gogen esne
dachar oder ditnmere ausnstauschen, damit das woege-
schrigbone Spiel arreicht wind
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Stnhischeiben
D ) Tallsnurmmar
20 TI088-026
23 13008-1004
28 13085-1067
ANMERKLNG:

Wenn neus Kupplungascheiben singebaul werdan, ist
Matartl o die Fllchen der sineeinen Schaibsn aufzutra-
gam.

Priifen der Kupph 1 el B und
HBeschiidigungan

@ Dinr Kupplungs- und Stahischaibien sindr Siahikonrolie
unterzishan um festzustsllen, ob sie Ancsichen von lesl-
fressen ooer Mubweisén odér ob e
ungleschmalip abgenata sind

# ScheiDen, &8 beachAdigl fu sain cchainen, sind 2u
SRS

Inspektion der Kupplungs- und Stahlschoiben auf
Verzug

# Scheden, dersn Vertup das sullasige Mo Doerschne-
BN, Misssn sugswechasll werden

Prilfen des Dimplernockons
-NUWWIMMWMHWWQF

und Ty
Mormahasrt: 0.2 mim oder darunter
Giramareert: 0.3 mm

Masnsen der freden Linge dér Kupplungstedem

& Wenn die LAnga swe dor Fedarn den Grenzwersd uior-
mchesibel, mul sie arnousr werden.
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T3 28 Nem (3.0 mip)
Tdr 12 N (1.2 mkp)
TS: 15 Nm (1.5 mag)
TE: 1.5 Nm (0.15 mig)
TE. 34 Nm (3.5 mig)
TH: 48 Nm (5,0 mka)
Ta: 8B Nem (1,0 mbel



Technische Daten
Position Nosrralvwert
Motordk:
Sorte BE coer 5F Klassa
Vishosa SAE 10W40, 10WS0, 20W40 odar 20WS0
g 34 1 fwenn Filisr nicht ausgsbiut
A5 1 fweenn Filler susgabau wird]
3.5 | jwenn der Molor vollkomman brooken st
Messen des Oldrucio:
Gftnung o b il 430 - 530 kPa (4.4 - B Wpvem)
Oddrack bel 4 000 min', Dlemperatyr 50 °C 167 - 226 kPa (1.7 - 2.3 kpiem™)
Spezialwerkzeuge Dichtstoff
Cititerschitiesal: 5T001-1249 Kawnzaki Bong (Sllikondichisiol) 56018-120

OiibruckmaBgersl: 57001-184

Addger iar OldruckmeBgerit: 5T001-1033
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Motoril und Oifitker

W ACHTUNG:

‘Whenn das Moborrad mit g, allem oder

toers O getabhron wird erhiiht sich der Verschieill und der
Miotor oder das Getriehe kBnnen fressen

Inspektion des Olstands

@ Das Motorrad so adstalien, dafl ks waaperechl mim
Baoden sieht

@ Don Qistand ranschen der charen und unleren Markie-
rungslink sm Schiglas konirollismen

1. Obers Wnrieer ungakine
Z Unbers Markierungalinie

3 CresniOBversohraubung

AMMERKLING:

s Molorrad ao aulnisiien dall ea wasgerschi mum Boden
atahi

Wimnin dns Molomad getafiren wurde sind eitige Minleh
warien. damit sich das 08 sammein kann

‘Wiann das Of peree giwechssf wurde st der Motor Bnu-
tnmsen und mehress Minuten m Lesriaul isusn ru lsssen
Dadurch wird der Oifilter mit 0 gofGit. Dann sinigs Minutmn
warien, bis sich das O gesammelt hal,

VORSICHT:

Wann der Motor hochgs wird bevor Tislle

mit O vernorgt sind, kann er fressen,

Wienn der Otstand sullerordanilich nimdrig wird oder wann

ey i O el i O ader micht
i i i £ i

o, Wann die Lampe bel sined Molordrehzall dbet oar

Leerlaubdrebhzall anbledtdl, mull der Molor salort sbge-

winlit wnd dic Ursache gesuchl wirden.

Otwochsel

@ Den Motor wsrmliten assen und das Molonsd wange
rechi rum Boden aulsisllon

@ Die AblaBsehvaubehersusdmnen, dami das O asiauton
ann,

B Vorma

A Ablsischraube

© Den Filier harsusnahmen und das O aus dem Fliier
asbinufen lassan {sishe Oifkerwochaal)

+ Die Dichiung an dar AblnBschmEubs Brmeuerm, wenn e
benchidigt isl

@ Die AblaBuchraube md dam vogaschoebanen Oref-
moment lestrishen {skehe Explosionzsichnung)

#® Din vorpeachrisbane Menge der vorpeschoabenen O
st il

Motoral
Sorle: SE oder 5F Klasae
Yiskositat SAE 10W-40, T0W-50, 20W-A0 oder
20W-50
Mengs: 34 | fwenn Fllter nicht ausgebaul wiri)
3.5 fwenn Filler ausgabaut wird)
351 fwenn der Fiker wollkommen
rooioon i)
Wechseln des Offilters
@ Dua Molortl abiassen (sishe Angaben in desem Ab-
achnit)

® Die Nnke uniere Verkloidung sbmonbieren [sehe Ab-
schnitt Rahmen und Fahrgostel)
® Dwn Otfiser mit e OiflarschiGasal {Spesiahrerkesug)

[Pesrn esciren




@ Dan CHEingr e

® Baim Einbay des Offters ist auf folgendes ru achien

£ Wor dem Enbau O md dis Dichiung auliragen

3 Dwn Filler mit dam Ofilerschiissel (Spemalwedasug)
mit dam vorgeschrisbensn Drehmoment sshe Expla-
sinewichnung] Iestniehen oo den FlNes won Hsmd
moch atwa 14 Limdrehung lestheben, nach der die Dich-
Tuing e Aufiagpofbohe am Motor barihe

© Die vorgeschiebens Menge der worgeschiiebenen O
sorte ainfillen
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Olkiihler

Ausbau

@ Das Molortl ablassen (siehe Angiban in diesem Ab
schinam).
@ Folgunde Teil entfernen.
Rachhe unlere Verkdaidung [sshe Abschnifl Rabmen
wnd Fahrgesialil
Cikiibsrschraube

A Qiklhlerschrvube B. Viorme

@ Dan Oixiler vom Mofor sbmongisren
@ Dia Rihihdasigkail abisssan (aigha Abschnil Hioh-

syntom}
@ Dig OHicihlenschibuche ataiahen

Einbau

® Den Oluihler sc-iud das Kurbelgehluse montienen, dall
din Fippa in dem Saohifs des Otkihiomn sitst

17 e

2 e e Ausgn nichy alemonier wad, K
Irpchraube uniss Yerwendung emes Schilsmels und
Fanar Handiecs rwisage mi dem vorgeschrisbaned Dred
moment Malpeiogen warden Den Schilasel in enem
300 mm von dar kit der Schrabe artfarriem Punkd mit
i Fadsrwaape ansenen, bio diess 17 ko armosgt

@ [ip vorgesshane Mangne dey vorgeschrisbanen Cisorie
entiiRar
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Olwanne

Ausbau

® Das Matormed aul dsn Sedsnsibndes sielhen
® Folgande Taile enttesnsn
Untere Verkbsidungsn iSiehe Abschnift Rahmen uni

Fafir goestedl]

Keosoet! (mblasseén, ssaha Angaben in diesem Ab-
nchnim)

Aot islete Avschnill Motoroberis|)

Caschiauch

® Dilp Schauboen entlernen und die Oheannn abnehman.
O Erfortariichentails die O Leiung. g Dbandruckuendile
und das Olalet ausbauen

W Chex Citwannonadic MLInG @rmousm

@ D D-Ring ermewerm, wenn o beschédig! isl Ded
O-Ring pwiscran Olwanne und Kisbelgehluse mull so
engebaut wergen, dafl die Iache Seile Tum Furbol-
Sl Faigh

1. O-Fing

® Das Oisieh g0 snbawen, dad die Rigos des Kurbe:-
pohauses in dem Schitz des Oisabs st

A Rippe
B, Oiniet

@ Dis Schiauchachslie so monlieran, dall dis Komm-
schrauba untarhalb des Schisuches sitrt

1 Kimmmscheaubon
2 Olachinuch
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Olpumpe

Ausbau

® Folgends Tede anileriisn;
Kupphng [siehe Abschnill Kupplshgl

M

Lichimaschirankatio [sohe Abscimill Elmkdi)
Bipumpenhstienrad
® Die Belesiigungeschrauben antiermen urd dis Oipum
penairhail sbrstman
1. Haupirotor 0. StiNbakang

2 Pumpsngahiiuse

@ Den S0l und den Hilsrotor bivbousn
# Dip Markerung am Hiftarotor sl don 565t susmofien

® Das Olpumpengehduss aussinanderbauen und den
HIITErO80d Ml DS Mg,

1,500 2, Hillsrasad A Markisrung

& DieOipumperwelie so drehen, dall die Nase an der Vel
In dem Schiitz am Ende der Wasserpumparweles Sitr

& Den Hauplroler (den dicken Rotor) aus dem Kurbel-
gehius hernusnahamon

Einbau

& Sicherungsinok s cie Ceowinde auflrugen und s
® Den Houptrotor und das Pumpangahduse aul dis Fum- Cipumpermcheaciten mit dem worgeschimbensn Db
perwaells menherEn enomend festrishen |seke Erplosomneichuig)
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Messen des Oldrucks

[+ uck des (Rerd wils

ANMERKUNG:

Warin Sie don Offrungadruck des Obesdruckvaniils mes-
sen wolen zosrst don Didruck messen, bevor der Motor
warmgeladen =1

® Folgende Tets ertlmen
Fmchin untens Wersdestung (siofhe Abschilt Rahmen
und Fanrgesteli)
Olctrucknctiter
® [ias OruckmeBoenit und den Adanies [Goesaiwerk-
Touge) incie Bohrung 1or don Oidrickechaler sinsotren.

& OldruckmeBgerdt: 57T007-164
B. Adapier: §7001-1033

W ACHTUNG:

Usm Fousr 2u vermeiden Ist dereul zu schien, dafi der
des Oidr nicht an das Ausputt-

it oommi

@ D Motor mil verschiedenan Drehzanien isuen ssen
und den Masimaldruck ablesen, Ein normies Ober-
druciomnill Aillt don maximaken Oldruck innerhalt ded

 Wonn dis Ansoige wesenlich hdher oder wessnilich
nitsdnger il der Normakdruck begl. sind cas Cidruck
vanlil, die Olpumps oder die Oikandie ru konirollizren

& Sdikondiohtmot suftragen und den Otgruckschales mil
dom worgeschrisbenen Drohmamant testziohen (piehe
Expionionnzsichimemg)

Messen des Oidrucks

ANMERKLING:
Den Oidruck messsn, nachdem der Mator waimgelaidus
st

® Dan Otdruckmedigens und den Adaplie {Spesiaiwerk
zmug) iri e Bohrurg Wr den Cldruckschalisn sisatran

B ACHTUNG:
Um Fouer 2u vermoiden ot darsiul 54 ackien, dal der
Schlach des Oldruckmefgurdtes nictit an das Ausputl.
rohF kommit

Chicdrucik
Normalwert: 187 - 226 kPa
(1,7 - 2.3 kpiem™)
ol 4000 min !
* Oiermperatur $0 °C

* Wann der Oldruck wesaniiich unier dam Neormaidruck
gl mind Olpumps, Dbordruckventil und/oder Kurbal
wellen-Lageteinaiiize solor mf Verschied zu kontroilie-
L]

® Fawnsakl Bond (Shkondichistoll) auftrmgan ung den
Oirucksshatier it demm vengeschrigbensn Orefime-
mnl lestiehon (siahe Explosonazsichnung)
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Aus- und Einbau des Motors

Inhaltsverzeichnis
Explostonsmeichnungsn . . r-2
Aus-und Einbau ... .. . R | —
Aushay i T3

Einbiau ; : : 7-5



7-2  AUS- UND EINBAL DES MOTORS

T1: &8 Nem (5:0 )

T2 88 Nm (1.0 mig)
T3: 58 Nm (6.0 mkp)
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Spezialwerkzeuge Aus- und Einbau des Motors

Stackschigasal: STO01-1347 Ausbay

® Foigenoe Tedo entfernen:

Obere und umien Verkisdungsn (sl Al
Fatimen und Fahrgesiel]

Matoet! (ablossen, siohe Atschnfi Mokorachimer-
EyEiEm)

KohMisaighsl isblassen, siche Abschailt Kih
syatmm)

Hupplungsmahimerryinda: (siehe Abschnifl Kupo-
Il

Barzntank (seho Abschnil Krafstofiyyssem)

T Luffinergetause [siehie Atechrill Kiafstoftaysbenm)
Verpasar {niehe Abschnill Krafhsiottsysiam)
Lusftienbiech sm Zylinderkopicechs
Uniiihsernchiducha
Fishiar (giehe Abschnitt Kiblsysbem)

AuEDuS (siehe Atischnil Molonoe el
FuBschaliebe!
Motorritzel (Biehe ADschnill Ragsntriab)
Kirurbeleshgungswiike!

& Foigande Loitungen vom hotor il himmen end aus dan

Belastigungsachalion hetausnehiman
Btechkwerbinder fGr imputsgedeniadung und Drigiruck
schafarmibing

Kismme 10r Baermmassshabei und Steckwromaer
Anlpsssristung
Sieckverbinde: 10 Sedenstinderschalier
Smchuerbinder i Lishtmaschinenleiiung
Smmckverbincder ir Loorisutschalian
Tkt




T-4 AUS- UND EINBAU DES MOTORS

A Steckverbinder fir ke wnd O ol

B. Biecicverbinder flr Lichmaschinenbsiumng

C. Anschiullemme filr Anlassor|situng

D, Sieciverbinder fur Lesriautschiftorsitung

E. Sleckverbinder flr SeilensiAnderschsliarsitung
F. Vorne

Frig = Tede konnen entlermd werdan, ofhie A i
Moo ausgebad wird
Kupplung |sehe Abschill Kupplung)
Elptdraaninsser (1lshe Abschnilt Elekirik)
Lighirmanchine (siehe Abschnt Elokbrig
Lichirmanity wupplung (siehe Abechnitt Elokirik]
& Dis Konbermutter ded Moloretestigung mil dem Stech
schitisssl {(Sperinbrerkraug: 5T001-1347T) lasen

A. Steckschitssel: STH-1347
B far Motor

@ Die Molorolentigungeschrmubion und Muthern |oeen
& Den tensténder abmbntaeren

A, Sehrmipten il Saitpnstdncer hallerwinkel

@ Dan Fahman hensan mit dem Hetsr ahabiizen Spatisl-
wirkreug: 57001~ 1238, slebs Abschniil Akder Feilan)

@ Do Bramafebet snossm Detstigorure mil sinem Hafts
band balesigen.

® Den Molor abalitsen, bevor dis Brieshgunguachrabm
horauBQEncITmen wirdan

B Heber oder Abstitzung

@ Alle Einsindiar ¢ dee MotorDedsstgung snichrehean,
damil an der Adckeeils dea Motors Spisd vorhnnden s

A Eirmtaliar fur Motorbelestigung
B Vorme



ANNIERKLING:
Bown Ausbiay des Molors wind die Antriebskefie von det
Ahiriebaweils abgenammen

@ Dan Mobos an bt Wi fsmch rechis besssoen, damil die
Anirobuwells von der Artristskens te wed
@& Cen Moter aushauen

Einbau

@ Vor dem Enbas des Molors dee Einsteiler lr die Motor-
belestigung und de KomemmaBen sinsstzen und die
Eingtolier gans ruriekdrenen

® [ia Antricbehoite (ber die Ablriabiweds hangon, Devor
der Malar in saine endgditige Paaibon im Ranmen emge-
Bzt wind,

A Aniricbskette

® [ Delesbgungeschrsubon wvon ded linken Momrsaris
hor oinsaben. Sie mull eben 55 min sotsiehen, wie in oar
AEHRIGUNG Qe regt

AUS- UND EINBAU DES MOTORS  7-5

: Tl
= / i)
k] L!r! |
]
() |
e 1 .
" i #
¥ - _J:f:;;
@ | C ]
1. Bolusligungsein ilefer
2 Hle
4 Hentore obere Belesligungaschrautie
4. Etwn 55 mm
6 Moo

@ Hintere, unisre Belesligungsechrauts

#® Diie Bohrungen 1 die vordaren Balostigungsscnimunan
aunriohion.

® Dan rechben wardaren Einstelar 11,5 mm und dea inken
wordorgn Einsislier 18,5 mm pegen den Molor sin-
Schrmubam

& Dot vorderen Singteter mit dem vergeschviabenen Drah
TR fEtTiehen

fur dia 1
Ca. 0,8 Nm {1 kPm)

1. Linker, vordarer Einstrkar 3165 mm
2 RAschisr, vorderer Elnutallar 4.11.5 mm
B ACHTLUNG:

Wenn die wordersn Einateliar nschi vorschrifismillig po-
witioniert sind, srgibt sich abnormaker Ketten- oder Hetim-
radvrrschieil und das Fahren kann unsichar warden.

& Dig voideren Belestigungsschrauben mnsetzen wnd
variibergehend leatsiahien

® Dies basan hinteron Belestigungaschruben evisizen

® Die Einsailer 10r die hintere Beleshgung gegen dan
MAsdnd ginectrmubon und mil Goem wOrgeSShnEeen
Oehimoment lestzighen

® Folgends Teie leatzaten jaete Explosonasiicnmungt

Vordare Balostguognachemiben und kdlem



746 AUS- UND EINBAL DES MOTORS

Hnmre Botastgungeschmuben und Mutom
Horenmuflem i Wadere Belteabgung
Kometmufiarn 10 hinlers Befesbgung
Schraubiet lur Seitermt nider-Halawirksl
O Dhe Homberrmuiter 1r diee Belestigung mit dem Steck-
schitansd {Spesiaweiceug: 5T001-1347) featziabon.
& s Moloeritrel montienen iSkehe Abachnit Radaniriel),
® Don Fiihisrhalewinkel montieren.

@ D= Leitngen, Batdligungseiipe und Sohiiuche gemsl
den Angaben | das Veregen der LeSungen, Baldil-
gungssign wnd Schlduche im Abschinl Allgemaing
Iinformationen vailegen

® Falgende Einslaliungen vormetmsan:

Gaszige (nlehe Abtschnill Krafisiofftsysiom)
Chokezug (sishe Abechnitt Krafsiotisystom)
Antriabihets {sehe Abschaitt Raduninab)

® Doy Motor mit Molord| 1G0en (sehe Abschnii Molor-
schmisraymbam]

& D=t Motor mis FinNdesgie ien und das Korlsyssm
entidnen (seha ADsCHRT KinsyEtem)

® Die Vergaaer synciwonisensn und de Lesrsulorenmanl
winstallen

® D ArDisilovading 08 KLOpung kontrollisran.

& Die Arbeflaweiss 08 Braniss komrolsradi.

B ACHTUNG:

Dan Motorrad nichi taberen, bevor die Bremas ihre volle
Wirkung erreicht hat. Daru mit dem Bremehobal odor mit
dham molangs bin die Broms-
kdatze an dor Scheibe anlisgen. Die Bromse spricht bei
ermtmaligor Bptitiguny nichl an, wenn dies nicht 2uvor
Getan warde.
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TS 18 Nm (1,8 mikp)
+ 120" fir gebwauchbe Mulier

Th. 15Hm (1.5 mip)

T7: 25 Nm (2.5 mikp)







Technische Daten

Tall Hormalwaert Gtanvwert
Furbobeo/lo/Plousl:

0,13 -0,38 mm 0,8 mm
Eipéal rwischon Pouctiull-L sgarmiaals
und Murbelzsplen Q036 - 0,086 mm 0,10 mm
Hurte| aaglendurchtmasar 32584 - 34,000 mm HI AT
Markiorung Faing 33,984 - 33,502 min L=

o 33,993 - 34,000 mm -
Durchmesser der Peusliulbohrung: AT.000 - 37,016 mm -
Markierung  Maeine 37,000 - 37,008 mm sy

o 37,008 - 370186 mm -
Diche dor Pauedull-Loperoihalize:

Beay 1,475 - 1,480 mm <=

Schwarz 1,480 - 1,485 mm asn

Braun 1,485 - 1,490 m s

der 1 v
Markierung des Markierung das Lagersmiats
Durchmessors der i

b Farbe Tedlanurmmes

o Haine Blau B2028-1623

Kain Kaeine

82028-1624

o ]

Kasing ] Braiin B202B- 1625
Furbalwetionagitenapiel 0,13 - 0,38 men 0,58 mm
Furnahmtionsching 0,02 mam oder weniger LS mm Gesams-

Gesaminnzeige angmga
Spled L
und 0,012 - 0,038 mm 0,068 mm
Durehmesser das Kuvbaiwelien-

31,584 - 32000 mm 34186 mm
Markisrung  Keins 31,884 - 32092 mm e

1 31,963 - 32,000 mm =
Durchmosser der Kortslpefine-

Hauptiagarbohrung: 35,000 - 35,016 mm i
Marksarung ] 35,000 - 35,008 mm e
Kmir 35,000 - 35,016 mm

Ttz chor Kuivtiewedien -Hauptioge einsatre”

Braun 1,450 - 1,404 mm =

Schwarz 1,494 - 1,488 mm -

Blau 1,438 - 1502 mm *




Tl Mo et Gronrson
der wredien -Haugtla aten
HHWﬁ @ Markinrung der Lagensinsats
] Ll Farbe Tellenumimes | Lagérzaplen-hr.
S2028-1028 1.3.8
[+] 1 Braun p—
S2028-163 24
Hing 1 B2028-1627 1,38
o Kaing 22078-1630 24
92024 1828 1L&5
K Haina Bl
S20F8-1820 2,4
* s L vates 101 die L Hr. 2 tnd Nir, 4 haben Cinuban
Getrieta:
. 5.9:- 6.0 mm 58 mm
Biale der Schuigabeir .08 - 6,15 mm 25 mm
Durchmesser der SchalgabefUhrungnatie T.8-E0mm 8,1 mm
Brolle diet Schalfwaizonfl 805 - 820 mm B3mm
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Spezialwerkzeug

Kurbelgehiuse

Pececpiinge: G101 148

Dichistoff

Fawasaki Bong | Silkondichishof) EW'I!-!E‘H

Busenanderbag
@ D Motor aushiouen (siehe Abschnil Aus- und Eintiay
0&d Misona).

® Den Molor sul einar salbenen Fidchs sbsetienund datis
aorgen. dall e beim Ausbau der Teile siandi=at sen
* Wann die Lichimaschinenwelie ausgebaut worden soil
sinvd folgande Telle fu enfemsn
Lachimanching isishe Abschnith Ehekirin)
Lichimaschinenkupplung (sisha Ausbau der Lichi
maschinamweiia im Absohnit e
& Wonn die Kurbaislle susgebaut warden soll, snd i
g Tete 2 entletnan
2yfinderkop! (suhe Abschnit Motoroberiell)
Eyknderblock (siehe Abschnil Molorobaeieilj
Eoibven {ahnhe Abschnill Mol onobesil
® Folgende Tesle vom Molor entisrman:
h‘-ll#-lﬂn (slehe Anschniit Kupplung)
ichtmaschineniete faieha Atschnill Elidrik)
Ammumdm dudleren Schalimechansmiis (sahe
Angaben in dieaam Abschnd)
Impuisgeber (siche Atmohnitl Elokerik)
® Alls Kurbelgohfwseschrouban (umsng und obang) snt
lermen,
O Fumrsi dis & mm Schraobon i6sen
@ Mt s Kunststofframmer lelcihl um dis Aullagalsche
dies Kurbelgehiusas harum schiagsn und das Kurbe-

mar als Sotr susgewschael worden mi

® Dhee Auilagetiichen der Kurbsigehdusehdiilen mit sinam
Lesemitied mit hohem Flammpunkt resnigen und frockon

wischan.
omh-uhmmwnmummnw
susbinsen,
® Scherungslack aul can Gewinds suftragen und mit

tem vorgeschrisbenen Orahmoment festzishan (sahe
Expiosionsrsichnung:

A 56N Hir Schaltwellen Rbckholloder

# Folgende Teiein dic abere Kurbeigehauschate mongs-
e



) i Stoumrkstie el di Hurbehweliz hingen
0 Dim Fichiung der Disen boachben.

KURBELWELLE/GETRIEBE 8.7

T

@ Die Getrshewallon und ZahnrRder sinbagen.
tmmuhmw.uw._ﬂ_dmmmdm-

® Silikondi I maf i A fdchie der unienen Kur-
igenausahdifie aufiragen.

VORSICHT:
Kainen aif e
siitre aufiragen.

[Oreshimaman festrishen
O e & men ‘T oo Dewby-
mimant lestzichan.
i




1. & mam: Schmuban 3. Haligwinkol
2 6 mm Schmuben 4, Untare Kurteigehausehatio

® Sicharungslock ouf das Gewinde der Schemgbe (0 die
Haflerung dor Getriebedl-Letung aufiragen und ma
dem vorgeachriobenan Drehimoment lestriehan (sahe
Expingionszeschnung),

Dee Malben #1 und #4 missen s obenen Tatpunid
shehen

Arvirisbis - urd Abrietayealien misson ich freldoehen

Din Loarisuffingung mull einwandfi tunkanioren
wlthirend alch dis Abrsbavwells drabl, kann s
dem argtan in den Dweiten Geng geschaliel wer-
)



2, Pieusl

A D N SsarmMmarkiinung

& Wenn diz Flecel, die Peusiiull-Lageremsato oder g
Hurbslwalie armounrt worden, Snd dis Lagerminsal
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enisprect o dem.
MMHMMMWW'EW
Boren, damil sichergrste® wird, dad die iohtigen Liagar-
winadtre werdhen,

mingetsaut
e as aut-

-Mnlmnl auf din innenfiiche der cbefen oder untersn
Laparginsitze auftragan.

Che Pleustschrauben dohinen sich bairm Festziohen. Sie
diiffen nichi wiederverwendel werden sondarn wind
irmmer 2u ernouem.

@ Plieuolschruuban, Mufter und Plewel sind mi einer Roal-
schutsldaung behandell, die Telle missen deshaln mit

- — — = ——————————— e ——

® Die Mudtern mil dem vorgeachriebenen Drhmomani
urd dabei ber ichiigoen, ob o3 sich um
Teus Oder gubrauchiie Plousl und Muliern hances.

Pausi Anzishmamani + Winkel
Nen (k)

25 @6 = 1207

Koy A

Blai Montage Mot

ader Al 18 (LB} = Y20

VORSICHT:

Da die Reibungskrifie der Sizfiiche und des Gewnds-
‘tails b reusen Mt anders int als bl aften, scditon baim
Fesstriehen der Muttern die in der Tabslie vorgeschiisbe
nen Ancichmomenie beachbe! werden.

D Murtbern nacht s fesl ansiehen.

einem Lasemitisl mit hohem F war-
dan.
@ Vor dom Zussmmenbau die LAngs der newsn Flauel-

Feinigen S0 dia Schrauben, Mutism und Pleuel in sinsm
gut belilttoten Arbeitsbersich und schton Sio daraut, dafl
i der Niihe kaine offenan | odwr F

sind Schraube Und Mutter Tu ameusm. Eina 10 stark
ormchan.

mindl; herTu pahdren such Gendte mit siner Anspsgolampe.

Die wnad Mubiern dam Resnigen solord mit

Die Schrauben und Mutiern vollstindky reinigen und
trocknen.

@ Ebn wearsi Motordl aul Gewinde und Sizfilche dor Pleuet-
i Mhstiser

Lo

gedehine Schraube kann im Batriet
Sechraubeniinge

nachMoniage ~ vorMonngs - DenRUng

Grenzwert

HNeues Plowal 0,30 - 0,31 mm

Ales Pleusl 0.3 - 0,28 mm



winchan P R~
aml Nr. 2 elnschisben und

® Eine Fihlarhl

das Splol mazsen.
& Wann daa Spiol den Grenzwart (Berschooiet sind die
Kurbalgshiuseiifen als Telesatr ausruwschsoln.

VORSICHT:
Dis otaren und wnteren Kurtselgehiusehiliton werden im
Wark in Zustand und

misnen deshalb als Toilesats ausgewechsell werden.

Kurtohvallen-Saliensplel
Normakeen: 0,13 - 038 mm
GrEnDweT; 058 mm

KURBELWELLE/GETRIEBE 8-11

Verschieifl der Pleuelfull-Lageremsitre und
Hurbalzapien

@ Daa Sgiel rwlschen Ligersinastz und Kurtieltaplen mit

mmnml mwmm

mnmummmm

ds Mo Begt

Lager micht ausgowochsel zu wardi.

* Wann des Splel swischan 0,088 mis und dem Granswen
10,10 i lisgt, sind die Lagoreinsitze gegen salche mit
blnamr Das Spied

Einnatr und phen mit einer F
D Spiel darf den Normabwer garingfigeg Gberschne
tan, mull jedoch geringar als dar Mindesbwer] sein, da
sonat din Lager ressen.

W Wenn das Spiel den Gronzwer! iborschraitel, mull der
D it K | werEln.

i

0 mekhefl

Kusrtvelzaplen-Durchmesser
Narmatwert: 33,584 - 34,000 mm
renrwert: 33,87 mm

& 'Wann sin Hurbelmplen Gber den Grenwen hinaus
e i, muld G W ST WaTTEn
tMﬂnﬂrmWWlﬂmﬂl
urter dam Crencwert logh jedoch mchl mil gen

e it e s
briwedle (ibareinatimmi, snc noue barkiorungan Bz
bringen.




4! Durchmassermariosrungan e Kurbsleplen,
OF-Miarirung oder ksne Matkiemung

@ Den Pleusliul-innendurchmesser mesaan und dis &in-
zeinen Pleusl enisprechend deom Innenduichmeased

ANMERKLING
Die Lagerdackeimuiier mil deim vorgeschriebenan Dren-

Die am Ploualiull schon vorhandens Mukienung sallle
mit cheser tmrai

VORSICHT:
Nach dem Malvorgang dia Plausischrauben und Mutiern

Markiarungon fur Peusiub-innendurchmassar
Ksine: 37,004 - 37,008 mm
o 37,008 - 37,016 mm

W028- 1623

S2028-1624

AR08 1626

1, Lagaresnasty 2 Farbmarkierung
@ Din nawon Ensiitss o das Plssel alnbausn und das Spal
Einsatr und | fen mi mirer F

masnon.

® MoS2 Fofl aul discbare desl 0 it
iragen (pwischon Pleusiiul und Lagersinastr, sienhe
Abschnii Enbau der Plaus().

VORSICHT:

Ksin MoS2 Fatt out die innenfiliche des Pleusitu-Lager-

dinchiis Pleusttufi- und

Lgerainnte.

Verschieill der Ki Atze

und der Lagerzapfen

® s Spiel hen Lage und K
Hauplisgerraplen mi ainer Aastoahne messen



Dve Hurbe|genausesch rmutwn mit oom worgeschrabenen
Orehmamant festziatien (siehs Zusammnnbai des Kurtl-
gehluses)

mwmnumﬂnwdumﬂmﬂm
Ein Spisl undor 0,025 mm kann mil dee Plastalahne nichi

gemessan wardon; Del g vom Orig
bieint judoch dies vorgeschiisbens Mindentspiel srhalten

Splol owi K S e
Lagerzagten

Mormateert: 0,002 - 0,036 mm

Grenpwert: 0,068 rmem

#* Wenin das Spial innarhalb dos Normalbersichos liegt, it
it Aunwochoein der Loger stoitertch.
* Weni os Spiel rwnschen 0U036 mem und dem Grenzwart

thﬂnﬁhﬂmmﬂwm
stz i, mid] die Kurbobwalle smeusn warden.

Wenn dor L Dhre nichi
Bleiner sty dov Grunswori (ol jedoch nicht mit der

*

dia h d dwm Bot-
rungsrchniessne markiermn
ANMERKUNG:
D e chea it chm wearg
Drafim (Bl Zumarmimeitu des Kusl-
LU e
Dhe ochen an der obann K il vor
Markherieg ot W2 Ubarasn-
siEmeman.
Dureh fr Kurbe -Hiigt
bohrungen
o 35,000 - 35,008 mm
Kena: 35,009 - 35,016 mm
—

. By

P sse-Haupl-

mm'mmhmm

& Dan riebenan |

lian der Markerungen am
Kuirbehwe i auswabion

gomall
Kintelgehause und an der



B-14 KURBELWELLE/GETRIEBE

Lichtmaschinenkette/Welle
@ Sésbie Abachin Bk
1. Lagarsinesty 2. Farbmarkisrung
@ Die nouen Einsdtre in die Kumalgehtusetbien sn-
setzon und das Spiel cwischen Einsatz und Lagerraphen
il dier Plasinlstng massan.
dor St
& Marikiarung der o Marsherung o Lagersinsatz *
Hurbakiehi Moo
Haupiiagerbahrung Haugtiagerzapted Farba

H2028-1628 L3686
o L] Braun
B2028-1631 24
Haine 1 §008-1627 1,46
a Haing B2038-1630 24
820281626 145
Hanirn Hainn Bea
G2038-15628 24

e L fordiek

e, 2 und Nr. 4 haten Oinuten
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Getriebe

® Baim Enbau dos Zwinchenmds auf dis Enbaurichhung
nahien.

I Anlsaserupphung

Ausbau des Schalthebels

& [ Position des Schatthebals aul der Schagwelie mar-
ldaren, demdl ar spller wiedar an der gleichen Siolip
MONIGT wortkon kann,

@ Schaltarm und Schalthebs! entiornen.

Einbau des Schalthabols
@ Den Schalthabel so sinbawen, dal der voroere und dir

BOPDERET.
@ Die vordaren und hinteren Kontermutienn am Gestsngs
lanan.

ANMERKUMNG:

[ 1 feben dem Tl ches Gestin-
e hat Lindagewindo.

» Flrdaa Il chis Fudlior das

Ausibau des uBeren Schaltmechanismus

@ Folgenda Tells entlermen;
Motor |siehe Abachn Aus- und Einbou des Motors
Wassempurmps (sletw Abschnift Kihimystam)
Abclethung iy, y
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B. Flschhopfschrauben

@ Dor Schalarm sur Wealli hindrdcioen und die Schaitwelle
entipmen

® Dan Zahiradpositionisrhsbed sntlasnen

Emntau des Buleren Schaltmechanismua

@ Den Tahresdpostionarhabel pamal Abbildung monfie-
ety

Iahivadpastsoniehabe

@ Eicherungeisck sul dis Schr e i den Tahneacpos
tiormrhebel auftrsgen und mil dam vargeschristensn
Drshmomani leatnehen [siehe Explosl orareichnung)

A Schraube fir Zahnredpos Sonishebel

® Silikcadichtsiol aul de Kurbesgohause - Aafngefiiehen
an de Vorder- und Rbckesie der Aufnatme 107 dis
Abideckung des Aulieren Schafmechpniamus oltra-
gen

A Muf miose Flachen Siikondichtsiol sufiregen.

@ Diie Abdachung des hulleren Schafimechanismiis mon-
bersn.

@ Sicherungalack aul lolgends Schraubsn und Mufiern
auttragen

A Sicherungalack auf dee Gewinds saftragen



@ Die Rockholfeder wm Arm den Schalimechsnesms
betestigen und auf die Richiung des Hakens aohlen

2 Schattarm

Ausbau der Gatriebowellan

® Dus Kurbelpehiiuzsg ayssinander bauen (sishe Avgaben
in dissam Abschnit),

® Aniriebs- und Abbiebavwelien ausbaen,

Einbau der Getriebewellen

@ Molordd mdd den Gleitiall dar 2ahnrided und der Lager
aafragen,

# Koniroliiersn, o die Glelistifie und die Stelirnge singe-
ezt sndl {alehe Zusammentag 085

Hirmeigehbuses)
# Anirisbi- Lnd Abinebawelon in die obere Kurbeigandu-
SN einsemen.

Zerlegung des Getriabas.

& Dig Islohe Ar I dissin
Abmerwl)

@ D Federmnge mit der Federringzange: |Spesialwenk-
raug: BTO0N-144) atnahmen und die Gatriabieellen

Ieviegen.

@ Filr die sulomatische Leerinuffindung sind in das Zahn-
wadt 1or den 5 Gang aul der Abirebswele drel Stahl-
Rupain singess il Dus Zahnod e den 5. Ging wind wie
folg smgabant

£ Dk Aiatristmmeelhe am Zatmesd i gen 3 Gang senhrechi
fenitinsien

> Dan Zahnrad 1Gr don & Gang schnell drehan und nach
oben ghomhen

1. Zaharad Kir don & Gang
2, Zahorad Kir dan 3. Gang

3. Behned drghan,

Zusammenbay

& Baim Autsatzen der Zabnradbochsen s dis Welen sind
i Ciibanrungan mit den Bohrungan in dar Wels susn-
richien.

1, Oisshrung 2 Buchas

® Dip S T d udt iir chan
5. Gang sinsotnen.

Schitt AA

iniota nachslohonds Abbidung der ADineDawalla
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VORSICHT:

Beim Einbau der Stahlkugein die Kugeln nicht sinfetien.
Hierdurch kann es zu SiGrungen an der Leerauffindung
ommen.

® Ausgsbaule Seherungsrings milssan smeusr werden
@ Diie Ssaherungarings an sutsetzen, dad aie mil dem Spalt
{isor ainor Kednut stoben,

}élﬁill

1. Eloharungaring A, MNud

Ausbau der Schaltwalze und der Schaligabein
'Fﬂlnmu!'l'ulw enteman:
{sdaho Ausginanderbau
LR
Mmhnumzmm
Huibugrar {uiEha Angaben in dis-

Einbau der Schattwakee und der Schisitgabein

® Beim Einbau der Schilbatangen aul die Posibon der fut
achien Db Schalatanged sind identisch

& Eg werden drel Schaltgaboin varwendal Die eirseinen
Hchaligabeln |n die entaprechende Zahowadnul sn.
setzen, damit dor Schafigabel-Flhrungsstitt in der wor-
geschrishenen Nul dar Schaliwsloe sitr

@ Din Bchaligabel mit den kbrfester Fingemn sl dio
Anirigbewels moniisren und den SOf in die mitiers Mt
oar Schalbwalze einselzen

® Von den besden Gabwein auf dor Abtrisbowsfie meigen die
Rippen mach innsn

Zeriegen der Schaftwalze

W Die Schallstangsn hsonuseiahan und die 1

® Die Schalbwvalie msbaven (siehe Angaleen i diebem
AL

sbrohmen
@ Dip Schafwalee horuusziehan

@ Die Schaltwatow i snon Schroubatoc SEsnnan urd o«
Halleschraube des Schaliwaliennockens entiemnan
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1, Lagarsulanring £ Zahnred tor den & Gang 1. Sicheringsring

2. Sicharungering 7, Buhiss 12 Untarlsgacheibe

3. Nadetager B Urtenegacheibe 13 Zahnrad I0F den 5 Gang

4. Druckscheibs 8 Sichaiungsning 4. Tahnrsd 10r den 1. Gang (Andnabawalla)
5. ahnrad for don 2. Gang 10 Zahiwmd Kir den 3.4, Gang 16 Kugellager
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A
1. Bochss (sulgepreitt) B Sacherungaring 15, Stahlkugel
2, Kugenager & Zahnecheia 18 Zahnrad far den 5. Gang
3 Abiriabwwalle 10. Zahnrad fir den 4. Gang 17. Zaharad 107 den 1. Gang
&, Zatownd Kir don 2. Gang 11, Buchsa 1B. Druckscheitbe
6. Zahnscheibe 12. Zahwad tw don 3. Gang 18, Nadallagar
13 Zannschaibe 20, LagerauBenring

8, Gicherumgsnng
7, Zahintud lir den 6, Gang 14 Gcherungaring
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RADER/REIFEN 9-3
Technische Daten
|
Position Hormaiwert Granswar
Feigenschiag Azlal ana 0.5 mm
Faadial - 0B mm
Achsensctiag! 00 mm: 005 mm oder wenige: 02 mm
Radmwuchi 10 g ooes daramer ==
Aumwuchigewichis 0@ 200309 e
FRetfonprofiliete Vormo 4,4 mm Veime | mm
Hirten &,0 mm Hirvmn 2 mm (bés 130 kmity)
I mm jober 130 kmih)
MICHELIN: Vo 40 mm
Hintgn 6,0 mm
METZELER: Vomns 45 mm
Hnian 54 mm
Aelfendruck Balastung Luficiruich (Raifon kail)
Vorme | ZXTE0-1
s 185 kg 250 kPa (2.5 kpilom?)
IUTEO-KN:
Bls 1104 Fut MICHELIN 230 KPa (2.3 kpiem®)
Hintsn |5
His 165 kg 280 kPa (2.8 kpiem®)
ZHTHO-K1:
Bis 110 bg Fiir MICHELIN 250 kPa (2,5 kpv'em®)
Gtandarcifen Vome | Fabiikal, Typ 1. BRIDGESTONE CYROX-15, schiauchios
2 DUNLOP
3. ARELL| MPT BPORT, schisuchios
MICHELIN TX11, schiauchion
& METZELER COMP K, achlauchics
Girtslin 1.2 20T VR T-V26D
246212070 ZR1T
Hinton | Fabrikat, Typ 1. BRIDGESTONE CYROX-15. schiauchios
2 DUNLOP  schinuchios
3 PRELLI MPT SPORT, schisuchios
4. MICHELIN TX11, schinuchios
5. METZELER COMP K. schlauchion
Grale 1.2, 180/55 VR17-v260

3.4, B 1BO/EE IRAT




Obened 10r Lagersusbauwolle: ST000-1346




Réder (Felgen)

Aushau dea Vorderrads

® Das Hinterrad vom Boden abheban (sishe Ausbau des
Hantarrsoo)
L ] Ful}eﬂﬂ@ Tedle wnlarnen
Litaras Encia dar Tachomelorwolin
Linke und rechis Hramsaats
Wordedfad-Hotigel

A Bromesatiel-Betestigungeschrauben
8. Tachometerwelie

Achsklsmmboizen sn dor rechten Saits (bson)
Achse [asn

A Achse C Yarme
B Achsklemmbolren

@ Wi ginar Stltre das Vorderrsd wem Boden abhniben

. Holztwatt
0. Heber: BT001-1238

A Hebar oder Stiftre
B Auspufirofis

@ Die Achee nach rechis herausriehen und das Yorserrad
ausbaen

VORSICHT;

{Oms Rad nicht mid der Bremsscheibe nach umen aui den
Boden legen. Hierbed kinnte die Bremescheibe beschil-
diggl oder vevaogen werden. Des Rad uniediegen, demit die
Bremsscheibe den Boden nicht berihrl.

Einbau dea Vordemrads

® Der Enbau geschieht in umgekehrar Reihenfalge. Fol
pandes ist U beachien

ANMERKUING:

Dies Tachometorritial ol Jie AUSSDArUNGSN O ARINADG
satoan uid dann das Gehhuss a0 einbausn, dal e in ke
Mitnebmeraussparangen singreifl

1. AizsEiuunangim 2 Nasan
=

@ Den Anschiag 1r das Tachomeier-Gatriebegehluse an
den Annschiag des Gabeitaing mondinmen



1. Angohlag fir Gehluse 3. Voma

2 Anuchlag U Gabattsin

@ D HOlse an Ger rechien Sede ded Nabe sinsetoen
@ Foigends Bofestigungen mil dem vorgesahrigDanen
Oirehmomant lestsehen (sishe Exploalonazes hmmg) in
det angegebenen Reihenfoige Tesiziehen
Achsmubior
Achsklgmmbalren
Bremmasatin|-Bebasligungsachrauben
@ Di= Varderraciiramas susprolraren

W ACHTUNG:

Dies Mclornd nicht fahren, bovor dis Bremse ihre volle
Wirkung erreicht hat. Dazu mit demn Bremshobal solange
pumpen. bin dis Bramskiote an der Scheibe anllegen. Die
Brevrime sgeicht bel erstmaliger Batlitigung nicht an, wenn
dies nichi fuver GElBn Wiirtk.

Auzbau des Hinterrads

® Foigande Teiln nflarnan
Untare Varksldungan (skehe ADsohng Rabman und
Fahrgesisil)
Rechie Strebe dor unilensn Verkiaidung
Bellansthnder

A, Sctraubon fur Sefenstinder-HaRewinkel

@ W8 dom Haber (Spozinheerkeeug] das Hinsrmed vom
Fowden abihetuen

A Hober: 57001-1238

@ Foigends Telle entflernen
Bacherungssoiint und Achamuiter
@ e Antrisbsketie nach Enks vom hinbsren Hetiennad
shnehmen (Sanhe Abschnit Radamtriet)

@ D Achse herauktiehen

® Dea Himarad zurickachioben und den Hntarrsd
Bromasatel abmehmen

® Das Hinlermad ausbalen.

A Hinderragd
B Hinderrad-Bremssatiol und Bromasatichallerung



VORSICHT:

i Al néchil mit ey Bramescheibs nach unten auf den
Bosbart |epan. Hisrbel kinnte die Bremescheibe beschd-
digt Dan Rl gen, damil dia
‘Bremisschaite don Boden nicht berlhrt.

Einbeu des Hinterrads

® Diie Markiirung an der Anzesgs il dis Reafiechiung mul
nach auen segan.

@ D Katie nach dem Elnbiu spannen {siehs Abschnin
Radantriab),

@ Die Achsmutier mit dem vorgeschi|stbiunen Diehmoment

1 {airheg Exploalonazes gk
® Die Hinerradbremas ausprobisren.

W ACHTUNG;
Das Motorrad nicht fahren, bever dis Bremss Ihre volle

Bromse spricht bed srstmaliger Betifigung nicht an, waenn
dies nicht puvor getan warde.

Inspaktion dar REder

® Die Rallen abzishan (siehe Abzishen der Reden),
® Den Falgenschiag mit siner MaBuhr mesaen.

e e

RADER/REIFEN 47

* Wann der Feigenschiag den Grenrwen Obweschredol,

Grenzwert: 0,0 mm

B ACHTUNG:

Versuchen Sie nichl, sin beschidigtes Rad zu reparieren,

Wenn ein Aad beschidigt ist, mud ex war-
st

Ausbau des Ausgleichsgewichis
fa} Winn der Rettan nicht aul dor Feige aitzt

® Dia Zunge mit sinem normalen Schraubensieher nach
sullen drocken und das Gewichi vom  Faigenhom
mbschia ban.

® Das getmuchts Ausglsichsgewicht wegwerlan

Aushau des
{Roten nicht auf der Feige)

drocken -

=

b} Wann der Rsllen sl der Felge sitzt

.mmmhhﬂmmwmw
W vom F
Dﬂmmhvwmmmw
Zunge des Gewichits sinsetren, bis die Spitre des
Sohraiibenziehens o Ende dor Zunge
© Den Schraubanzishangritt zum Reten hindcken, dami
das Aungisichagewschi vom Feigenhom abgedricad

wird,
® Das gebrauchle Ausglecnsgewichl wogwerten




Botestigung der Ausgleichagewichte

® Kontrolileren, ot day Gewichi aul der Befestigungs-
mige Sobel hnl

- W e 0 b, Mt dan Grewicht armauer werden.

- ung | v il
einer Sallenidaung oder snem i
beswelcnen. Das Ausgleichsgewichl 6l sich dam
leichier aut dna Faiganharn schisbon,

VORSICHT:
Dion Reiberwulsd nichd mil Molondd oder Benzin schmisren,
da hsrdurch der Railen angegrifien wird.

® Don A an der Faige baleatigen,

O Dins Gawichi mul dea F
Ieicht in der in der Abbildung gereigten Fichiung sul-
‘hiumimaarn,

) Kantrolieren, ob die 2ungs und des Gewichi sinmwandins
ud dr Felgo siteen wied darut schben, dal die Kamme

der

(a) Dap Gawicht puldrilcken oder leicht aoffhammsn

-
Faigs

Zurgs

(=

i) Einbai besndel

nicht wiedarverwandar,
Aumglechsgewichte
Telbonummi: Garwichi {gh
410751014

41075-1016
410751018

By




Priten des Reifendrucks

ANMERKUNG:

Den Relffendrock messen, winen der Aeden kalt st jd.h
wann das Motormad m den istrien 3 Stunden nichi mit mah
als 1,5 kom gefahren wurde).

inspektion dor Reifon

® Die Reden siner Swohlkonirolle sl Risse oder Schri
unierziahen und bel grodersn Beschadigungen sus-
L=

® Dhe Profiltiels in der Mitle der Liutikohe me2 sined Profl.
Nigteniatire mossen

Raitenprofitiels
Vorme
Normabwer: 4.0 mam (MICHELIN)
4.5 mm (METZELEF), 4.4 mm
Grenzwert: 1 mm
[Hindsn
Normabwert: 5.5 mm (METZELER), & mm
Grenzwert: 2 mim (tes 130 kmihj
3 mm (Obar 130 kmdh)
Abziehen der Reifen
& Felgende Telle
Fod imiehe Angaben m diesem Abschnd Brems
Vb insatr (g Lufl hemosiasseny
L2 i foaren. sodoll der Rollen

aqiner @i din gaiche Waisa sulgorngen werdiet kann

|.-Ktm1d-fwwmsmmmm
2 Ventilschalt

@ Um die Reffarwiisto lichior von den Falgonfanschan
T rennan, de Relfanwiiste und dis Feiganflansche
nul boiden Saiten mit einer Soiferidesng odor einem

CranmiaGhmsrmiiites DEatnohen
VORSICHT:
Fanin Mineraltl odar Petrok cleatillmte v da
e Fleilen ‘werden,

® Den Fiaifen me ainem hendelaobbeh srhasichsn Mon-
Burhetal van der Feige atmohmen.

ANMERFLUNG:
Din dir Raifon 2u fost sul der Felge sst, karm ar recht mi
Handwerkzumsgon abgerogon wariden

Autrishan der Reifen

® Feige und Feilen inapisersn und gegebenenfalls or-
NBUBT.

-

Wiststelichefiaene und Falgendichifiacha rmnigen. Erlor-
et i B min

gen Bchmirgoliesnen gl
& D Verlll ermeuenn.

VORBICHT.
Bl mnom Foitonwechsel immes dis Vool sensuem
D Viendil nicht wieder verwenden.



® Ein neues Venll n dis Faige sinsatzen.

12 D Ventiflappe abrehmen, din Schatt miteiner Seden-
i8sung schmisnen und von innan durch die Feige riehan,
i o inrnstel

1 Seflenidsung sufiragen.

2 Den Ventischaht hemuasishen

WORSICHT:

Kein Minerait! oder dilate ver da

dis Reifen werden.

& Seil und G wud don Foigen-
Thanach und de Refemrwiisie auliragen. Beim Autziehen
der Feilen die Dr T

ANMERKELNG:

Dee L sl aud ger Wi dhes Railens durch

enan Plell maraart.

1. Draheichiung 2. Dretwichiungamarkienang (Pled)

® Den Aeden 8o auf die Faige setzen, dafl das Venil an der
Sandle der Jnmmwwlﬁnm siehi idie beim

mummmmmwnmu
@ Dan Avdon mit winom handeisibich erhilifichen Reilen-
Blar

® Dse Foige in dan ]
s dall dis an den Diaht-
flachan abdichien.

B ACHTUNG:

Bai Jl--l‘-lm.

THsinsats singsbaut s und den Redfen nichl sul mehr als
mmmw—ﬂmu-mm
druck kann der Retlen bewtait

und Lebensgetahr

@ Konbrolilanen, ob die Felgeniinen sul beiden Seflen der
var-
lmustan




@ Wann d Sedenwiiiste in den Felgenflanschen alteen,
honiroiberan,

b don Normaldruck Das
wenutten nder deri Rsilan sintauchan und kontrollernen.
o Lufiloson Suslhsten
.mmwmmmw
[niehe inspakiion dor Rean)
@ Die Bresmeschailain) 80 m dafl die Drehrich-
Wﬂ mit der Ovehrichtung des Aofens

.mmm

i tte Flodtums dichil sind. Don Aailen abwas MNabenlager (Radlager)
Ausbau
.FWT*
mmﬂ-nw
“ wnid Sit
® Ole it s A erhzeug "
eois) Busbauen.

a7y N

1. Wede lr Lagsrausbauwerneeug: STO01-1265
2 Oberied iir Lagemusbauwerkzoug: 67001-1346

Dian Rad nkcht mit des Bramascheibe noch unten auf den
Boden legan. Histbel kinnte dis Bremescheibe beschi-

digd ader
Bremascheibe den Boden nacht berlhrt

® Var dem Eintau der Asdisger dieMabe mit Dreckiutl aus-
mmnmuﬂumm

® Die Lasgod mit dem Lagerir
ring der Lager nicht besdhn w&mﬂ aln-
Ealen.

Dl Lager 5o dafidie oder
‘Balle nach aullen reigh




D e Habariage: mit so sxtram engen Tolsrmmnzen geler-
figt worden, kann dor Vernchinll normalerssise nichi
GEMmEESan wandan

VORSICHT:
D Lager fiir die Inspektion nichi austhausn.

D iy Lager dar Yordemadnube mit Far gefoin und abge-
dachkd wind, entililt der Ausbau i0r das Schmisven. D Lagar
dar Hintseradnabsan resnigan und schimiemsn,

1T i Teile ru regarie-

® Das Tachomiorgolristig shiune 50 sinhaaen, dad ssin
Hin haa T .h*

graif {sishe Einbau des Vorderradsl

2 Schmisren
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Technische Daten
Position Normatwert Granrwert
Amtresbskons:
Fabriiat ENUMA KETTE
Tve TS0 Endios ERSOMY-X, 110 Glader e
ZXTEOK, Entfics EKSOMY-X, 108 Glader Sl
Kehendurchhiang 10 - 16 mm 2w stramm. woeniger als 10 mm
1 lechker: mahr als 20 mm
Langs Uber 20 Glledar N E -8B mm 323 mm
Kottonriicier:
Varzug ges hinteren Katieniads. 0,4 mm oder waniger 0.5 mm




10-4 ACHSANTRIER

Antriebskette

Spannen der Ketie

® Das Motorrea auf dan Galenstander steben

& Kontrofleren, ob die Marben Bnks unt rechis on den
Anpeigesirrichiungen 10r dis Ausfichiung n der glei-
o nEnen Poaihon stahen

o Winn diem fuchil oo i1, mull die Kedte gespanni und ous-
gerichbel werden

BLACHTUNG;

Wiarin dan f bt fuhrtdies

2 liermfkgorm Vasrschiifl und das Fahren kenn gefahe-
lich warden,

Dnhmmnnqmmnmumgqm schmigran
W s irocken £ sein schaint

® Don Ketlendurchhang kontrollisnsn.

® Das Hinterrad durchdrehen um die Stelle au ndan, an
der dea Ketie om strammaben gespann il

® O Katie am hirieron Ende dos untaran Ketienschutres
riach olsen dedcken und den Abstand von Db erkamnis der
Fafie b rur Schwinge messan.

Kettandurchhang
Normahwert: 10 - 15 mam
Zis stramm: Woniger als 10 mm
Zu locker: Mehr als 20 mim

® Wenn dor Katiendurchhang dan Normabwert (bes-
schradal, mull din Fetie wie loigh gespanm warden
& Foigande Mutiern I0een
Bk Kontermutiarn am Ketionspannet
Achamuner

ANMERKLING:
D Fuganiarmutmar mchi sen

. Eimstelisr
0. Zusgankarmutter

= Wenn dis Kefhe 2u lochar o, gen Bnken und Jen rechisn
Kaflenspannar glschmaliio drehan

W Warm oie Fatte 2 slramm il oen inken und den rechien
Einotelier gheichmlig drehen und das Rad nech vome
Arhakan

® Beide KsSensinslelier gleichmidig drehen, bia dia
Anilr dan vor Esrehhang ful
Damit Ketie und Rind sinwandine fuchien, missan de
Kerben inks und rechis an den Areel gesinrohtungenitin
e Ausrichiung bl g gheichon Markisrsngen sn dor
Schwinge reigen

B AGHTUNG:

‘Wonn das Aad nicht simwandhnes fluckted Kihn dies suiiber-
millBigem Verschisill und das Fahren kann getihrich wer-
den.

& Dig Konlermultemn dor Ensetier gul lesiziehan
® Dis Achamutie: mit dem vorpeschrieanan Drehmoment
Pestriehan [aahi Exploskatissmchiung)

W ACHTUNG;
Wenn die & richt vorschy L
=1, kann das Fahren getahrich weidon

@ Dis Rad drehen und den Keflendurchifiang an der
strummaten Stelle nochmals messen ung

nochmsis naohn
& Einen neum Sichisungaspling winsetzan und dis Encen
aulsprairen

@ Dia Hntarmadhremas Susprobearemn



W ACHTUNG:

Das Motorrad nichi lahren, bevor dia Bramse ikre volle

Wirkumng srrsicht hat, Dagu mit dem Bremehebel solange
s e it an der e mnks Bis

Bremse epricht bol erstmalier Belltigung necht an, waenn

dies nichi nuver getan wurde.

Austichten des Rades

@ Kontroiboron, ob die Merbon Bnks und reahits an dar
Anpsgesinrichiung aul die ginichen Markisrungen an
der Schwinge Toigon

w Wann sem nicht 50 51, missen die Kefle gespannt und
divs Fiad siesperichiel werden [sahe Bpannen der Ketiel

ANMERKUNG:
Die Ausnchiung des Aades kann swch mit einem Lineal
oder sinom Bindisden kentroliied warden.

B ACHTUNG;
Wi das Rusd filhrt dies

2 ipsrmditigem Vorschisill und des Fahren kann gefahe-
ch vesrdan.

Priifen des Kettenverachisifies

® Das Hnberrad durct wundd die Arir aul
beschadsie Rallon, loshere Maotbozen und Laschen
hontralllren,

* Wenn Linregesmaligheden lsigosisn worden, mull die
Anriebsketie omauen wordaen

 Die Aniishskafln schmisnsn, wonn §ie Incken s sein
saheini (sahe Angoben i dissem Abactnitt)

@ D Kafie durch Aahingen sives Gesichis von 10 kg
Apannen

@ Die LEngo Gber 20 Glieder hinweg im gespannian
Zustand dei Kefle von dar Midtle des ersten Nisiboirens
i pur Mithe de 21 Mistbolzens menson. Diese WMessung
an mohreron Sl vornehman, da o e wnglech-
it verschiniBan kann

L Tt |

1, Gawichi 3 Lineal
2 Gerader Tod 4. Diess Lings mossen,
Lisngs dor Kothe iber 20 Glleder

Mormalwert: 3175 - T84 mm
Grenrwert: 32 mm

s Wenn bel ainar der Mossungen der Grentwer Ober-
schitlen i, mud dis Kette armovert warden. Beim Aus-
tasschnn i Kot obantais dns Moborntne] und dee fin-
tet Kettaniad Suswechssin

LACHTUNG:

Wenn dor Kettenverschinill den Grenswert liberschiefted,
mufl din Kotts ernsuert werden. da sons! das Fahren unai-
char werden kann. Wenn die Fotte reilt oder abepringt.
leann sie sich mit dom Motortiteel werwickeln oder das Hin-
fwrrad dies fhet U am

F F r Kt

Schmierung

@ Falln kein Spezistschmiermébel vorhanden &l sin
seiweres O wie 7,8. SAERO ainem ddnnarsn O vorze-
han, da es gy af der Kelbe hafel und beaser

aohimiert.
@ Eine basonden stark verschmuizie Kelle st vor dam
Schmisren persinigl wanden

VORSICHT:

Dhe O-Rings rwischen den Laschen dienen als Dichtung

rwmchen Bolren und Hiilsa, Fnhund- nq-ln mikssen
hamit die O-Fi

o und darnit kein Schimbsrmitiel vesoren geht

mwﬂmﬂﬂn&wwm

Durch anden M-

Mach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckiuft ab-
blasen.
Dianach dis Katts 10 Minuten trocknen lissen

® Das O s=itlich aul dis Rolien und swischon de Seden-
tanchan car Katlangsador nufbringen, 8o dall es b fo
e Mistholzan und Halsen durchdringt. O auch au die
O-Rine aifiragen, daenit case mit 0 beschachiel gind,
& Uporschisssigis O atwischon



10-68 ACHSANTRIED

Aut diese Flichs O suftragen

Ausbau der Keite

@ Foigonds Taile entemen
Motnrriteed [sehe Angabaen i diesem Absehniil
Himerrad (pieha Abechnit! Rlides e e
Sehwingo (sahe Abachnit Federungd
@ [e Anjrisbakatie won der Motornbiriebseelle abneh-
Teier

@ Dan hinteren Kotfbgel (vorders Tall) und den Kemen-
schulr enlmmen, damil de AntnsbsheBie won Oof
Sehwingn ADgenommen wenden kann

Einbau

W ACHTUNG:

Aiss Sigharhatsgriindsn nur die Standardicelis vorwon-
der Ea hangalt sach oiie. die

nlchl gediine werden dar

@ Folgende Teile gnbmuen
Schwinga (ssahe Abschinet Fedemnng)
Hirsrad (siehe Abschnifl Rider Foedua
Maiotrilzsd (siehe Angnben in diesem A bachndt)
& e Andrisbekedle spannen (sishe Angaben i Oimse
Anschnig

Kettenrader, Kupplung

Ausbau des Motorritols

@ Falgende Teile entlemen.
Linke whtors Vordsung (eieha Abmchnin Fatimon
wund Fahrgesiei)
Kupplungsnobmerndinder (sieha Abschall Kuiop
wngl
Molorrizsabdeckung
Miotore itz edma o

@ Die Anlrisbokels Ksen {lishe Spannen der Antrobs.
Bl

@ Mil dem Heber (Bpeapiabeericeug) das Hinermsa vom
Boden abheben {sehe Abschini Hadar Railen

® Die Anbiebulatie mach Bnki vom femtaren Kefisnhred
abnefwman



B Hintares Kettenrad

A Antriotretis

® Diis hinture Kafienrad 2usamman mil dor Ketle von der
Abtrisbawedo ahriehan

& Db Moborritesl entleman

Einhau des Motorritrels

@ Dar Einbou geschight in umgekehrtar Rsdhariolge. Aul
folgaradan i ru achiban
@ Dip Sioherungascheibe for dan Ketieesd und den
Aghaspimt armevemn
® E= aplefl ksine Folle, welche Seils oes Kelientads nach
sulan raigL
® Folgends Belexigungen mil dem vorgeschrigbonan
Drahmoment lestsishen (sishe Explosionsisschneng)
Matorrtralmutior
Achamutied (Mehie Abschaifl Riiced Raifan)
® Din Anfriebakstte spannen (siche Angebon n dissem
Absohnat,
@ Nach dem Fostsahen der Motoeritzelimutber dis Seohe-
rungasCiue Lt i Mufler bingen

Ausbau des hinteren Nottenrads
@ s Hinborrao awsba en (sshie Abschnd! R r/Faden)

B ACHTUNG

Dioes Al nichii mit der Bromascheibe nsch anten sul den
Bodien legon. Harbel kinnte die Aromescheibe boschd-
digt oder vermogen werden, Das Fad unieriegen, damit die
Eromsschoibe den Boden nicht borihrt.

ACHSANTRIEB 10-7

@ Diip Hinbe readkuppheng s dem Hinlemac hotumsietan
& Dip Mulown g8z Kettenrates shechmisten.
® s Hattenrmd abnshman

Enbau des hinteran Ketienrads

® Dan Kefenmd S0 monbaren, dafl ok Markisrung dor
Anzahl det Zhhne mach aullen zmgl

A, Markbarang

® Die Katisrmadmuiesn mit gem vorgeschrisbenen Drah-
mamant lestzishon (sishe Explosionszeschnung)
® Das Hintermad aintauen (iefe Abschndl Rbdes FAesten)

Kettenradverschiedl

& Do 23hna des hinheren Kefierrads sine: Siehthontrolie
Lantarriehan

W Wenn sie enisprochend der Abbildung abgenuts sind,
st das Meftenmad ausruwechseln; cann ebenfalls
Anfrigtabts und Molorritesl kontrollisten (alehe Ver-
wchigil] dar Anirkebakens),

VORSICHT:

Werin ein Kettenrasd werden mull, st wahr-
nchainlich auch die Kette sbgomsizt Beim Auswechsain
wines Kellenrads stets auch die Kebie inspirieren,

ANMERKUMNG:
Diar K nchschiall =2 Gberimben dnrgeisl



Rattonradverzug

@ Dos Hintorrad vom Boden abheben {aishe Abschnin
Rificher/Reilar) 50 dudl mg sich Trei drehen 5
ommwmhﬂmmm»

idas hintore Ketlenrad

Einbau der Radkuppiung
@ Folgends Tolle schmison:

Fugelinger
Frtidichiung der Radeupolung
innenfihche der Radisppiung

#® Oaa afte Folf aus dior Kupilung hemuswisohon.
@ Din Lager mit ainem Lbsemiiad mA hoham Flammpnid
nimwaschan und trocknen (in rockanesm Zustand nichl

dranen],

® Das Lager von Hand vor- und rickwiis drehen, um sai-
nen Zustand ou Oberpriden. Wenn ea Spiel hat, rihe
Saellon Gufweist ader sich nich sinwandires dreht, mull

L] warten.

@ Das Lager mit einem guton Lugarfet fefien. Dann das
Lagfven Har e i sich diss
Foe glei verbaiil.
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G Fel sufimgen
R

Tz 7.8 Men 0,50 migh
T2 25Nm (2.5 mkp)

T3 1.0Mm {0, 10 mkph
TA: 5.9 Nm J0.80 mkp)
TE: 1,2 Nm 10,12 mhp)
Tz €5 Nm 0,70 mip)
T7: B8 M 40,90 mmikepsh
TB: 1.5 Mm (0,15 mkp}

B 28 Nm (0,30 mép)
T10: 34 Mm (1.5 mike)
TI1: 21 Him (2,1 misg)
T12: 23 Nm (2.3 mikg)
T3 32 N (3.3 k)
TA4: 18 N 1,8 i)

Ersatrinile
&b SilikondichisioN sufiregen.
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Technische Daten

Position Mormalwert Grenpwaeri
Bremsfiissighef:
Bore DoOT4
Marks [Emphehiung) Castrol Girling-Uinserssl e
Casiral GT (LMA]
Castrol Dinc Braka Fiid
Caniral Shock Pramium Hoayy Duby
Position des L vl dharm Faheerwumach)
Bremshebeispiel (Vorderradbremse): Nachl weraleilbas -
FuBbremshebel
Spiel IWicht airstlibar 3
Fultramshebelatelung 70 mm underhaib Dberkante Fuliasts -
Bramsbelagdicke:
Vorne 4,0 mm 1 mm
Hinten &0 m 1 mm
Ermmuschedsen:
Diicle:
Varme 4551 mm 4.5 mm
Hinden: 58 - 6,1 mm 55 mm

0.3 mm




Bremsfliissigheit

Kaontrobe des Bromanissighelisitands
'® Don BromafidssigkeRasinnd bm Bahiftor kontroflieron

A Vorder

8. Untere Markierungslinie

C. Obeve Markierungslinis

O Hinterrad-Bremsiiissighoitsbehifer

AMMERKUNG.
Bl e Korvtrollie des Bremsfiussighotsstanoes don Behd)-
o woageracht halten

& Wann dis SromafiGasighalt umsr der umenen Markis
Fisngalnike el [ Bremaliiasgiedt bE o obseven Mar-
WG alie RbChzul ben

B ACHTUNG:

Dia B il , wenn plcht
Fritif festgestel werden ki, welche Bremafissighei
wich im Behdliar befindel. Danach misr noch die gleiche
Sorte und die gleichs Marke verwenden. HIohD verichis-
dene Bremafilssighefion vermischen. Dadurch sinkl der
Siedegn der ab. Die Bromse kann
auntallen. Ferner kiinen Gummilsile der Biomse ange-
griffen wendon,

Sorta: DOTe
Marko

Castrol Desc Broko Fluld
Catrol Shock Pramium Heavy Duty

BRAEMSEN 115

Wechsoin dor Bremsflissighkadit

ANMERKLUMNG:

Mactishehend lokit g Beactvelbung Oes Bieinaliussig-
ailsnarachenis Hit dnd Vordarribromss Bl doc Hintenad
BTl wind die BrefmafiGssighed] @ ded psichon Weese
gewacliael

@ Don Behiserse
vl Emtitfurig e

® Eingn wchligen Pastikchimech an des Eriiil-
lungvnitil am Bromsaatial anschieden ud dis andere
Ende des Schiaucha in ainon Bahdier in.

& Don Behifer erwier Elrerimalliasegheit | iken

@ [ Brormadiinssgiceit wie inigh wechsain

1. Entiufungisanii GRnen

2, Bremss DaLsligen wnd fathalken
A Enlidtungawertil schliefen

i Breman nggebon

& Don Srompfumsiguemsnng am Bohaiter haulg kontrol
liwram und sriorasricheniuis nachiaban

ANMERKLNG:

Veéarm ood Batiifter watirend des Enllohens ieer wed, r
i EErT iUt wiui Wi DsOIran e
L rg gelangl md
Vordemadtiremas. Die obigen
anderien Bromasatiel wiedemoln

i st

Hinerindbremse D oligen Scheilfle nochmais R
wncore Enfl ngmaennhl wisderhalen
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@ Dissan Vargang wederholen, tis insche Sromafiinmg-
it aast Cam Kunaisiofschinuch herayskomm) oder ey
sich die Farise der Fllssighe® veehndar

ILACHTUNG,

Micht rweinriei Bremafiissigheil vermischen, Die Brems.
Alnxigheil vollstandig wechseln, wenn Bramsfilssighon
nachge it werden mull sber nich! mehrs festgastellt wer-
don kann, wolche Br i im i
del

Hiiften der Bremaledung

Machatahend wird der Arboitssbilsul e das Enliifen dor
Yorgemadtremaleitung beschrieten. Die Hinemadbremns-
lituarg wird in dar gleichen Waesa antifel

& Mach Oem Ausbal oder Zarlegen von Tedan der Bremse
rul che Bramalaiung antilfot worden

® B abpenommanam Bahaterdecko! friuche Bremefius-
wgheil in den Bahiilber sinfiien,

& Mt dem Bramshabel oder dem Fullbremshebel mehrers
Male pumpn, bis keine Luftiasan mahr durch die Boh-
rungen an der Linisrseile des Benasers autslwigen, Auf
dhene Welos wird dw Bremaisliung an der Seite dos
Hauptzyieidess emiilsl

ARMERKUNG:

Dwen Bramsschlauch kichl sb Bremssa el Dis zur Bahafer-
el abkloplen und die Lult aus dam Behiller horsimias-
o, wenn der Bremshabel ain ,leiggos” GRn! vermns

@ Eiman durchaichiipen Plasikachisuch an das Entii-
turgsventl sm Bremasatte| anachlielen und das anders
Sehinuchonde In sinen Bahikor iehron

@ Die Bremslaitung wia loigl eniifien:

I s
1. Bremse beidfigen und hallen
2 Vendile schnedl 8finen und achiaan
3, Bramsa frmgesan

@ Der BramsfiGssigheitastand sl wihrend des Enidflens
wiindig tu Sberprifen, gogebaneniais i Fllatigha
nachaufiien

ANMERKUNG:

Wann gor BahA%er witwend des Eniifens wolsiandg lee:
wwired, mull dis Ensiifiung von vorne beginnen, da Lult in die
Letuirsg pelangt ot

Verderiadbernas. Die obigen Sohvlle aochmals 1r gon
andeven Bremasafiel wiederhoben
Hinarradbremsa: Die obigen Schrifie nochemals T0r das
andee Entitfungsantil wasderhalsn

Wermn sich der Bramahets! immas noch waich oder jeaig”
anflhil, von unken nach oban Mt einem gesgnaten Hifs
mitter] awl don Bremsschiauch klopten, damil owe Lt mech
obwon steigt; carm n dor gleschen Welse wie voratehend
brschriebon mit dem Bramanstel BOGLAM DU



B ACHTUNG
Bl Arbeiten an der i sind din

m
Aul keinan Fal allo Bremutiasighnl wistenarwan den
Kaine Flimsighesl sus sinem Bahale versgnden, der
nicht vernchioasen oder langere Zed gedfnat war
Michd sweisriol Broemefiiosighet vermischan Dedurch
sinkl dar Sedopurnk der Bramsfiissighail ab, oo daldie
Bresnne aunfallen kann. AuBerdem kinnon die Gummé-
Imife ot Bromes angopeiflen wertdan
Din Bohdilinrdoshel stets solor wieder autsatsen, damit
diss Flimsighef! kaine Feuchiighed nufmmmi

, Bl Alegn i karkom Wind koman Bremndiimeighesis-

sl varnehman,

. Ausgenammen i dis Sremukiotee und dis Bremaschs—

ben nur Bremahinsighslt, lsopropyialkchol oder Athyl-
akohol zum FReingen dar Smemss wrwenden. Andore
Flaasigheien aind nichl geslgnal. Barin, Motondd und
andere Petrolsumoestiine graiten dia Gummiteiio an, O1
WAl sich schiechl volslinagig von den Teilen anteman,
s galang schielich an die Gummntels der Schaiban-
bremas und zerstort deeed

Bal Arbetion on don Bromakistran oder sn der Brems-
achade sorgiaitig darmid nchben, ded ksine Bromafis-
sagiooit und losin Cf sn diese Tels gelangl Wann Broms-
Nissipnd ode O unbeabsizhiligh an Bremakittee oder
Bramaschaibe gatangt, mud dinse mi sinem LAsomiftal
mit hoham Fammpuonid abgewmschon werder. Keine
Losemainl verwvanden, dis Qiricketiinde hirarlassen
Die Bramakitre susweochneln, wern sin nicht tulneden-
SR DERINID WO kinnen

BrwenlUssighail zersiidt schnell den Lack, FRiSsigkefs-—
spritrer sind solor grondglich aburwwischien.

, Wann sine dor Bromslstungmarschraubimgen oder

dan Eniifungsventil getfinel werden, MUSS DIE
BREMSE ENTLOFTET WERDEN:

BREMSEN 11-T

Bremshebeleinsteller

Der Einsteller it wordmch verstelbar, so doll der
Kupplungehetsl nach den Winachen oes Fahars nagh-
el wenthen Kmn

Hachstelhung

@ Den Hebwl nach woina driches und den Einsssiss dre-
hean, damil die Nummer mil der DrescAsmaikiening an
der Habahalterung fluchiat

O Db Mummmar 4 eafsprichl dem Klnnalen ADSMAN fw-
achen Geifl und Hobol, dis Nummer 1 dom groden

A Markisrung B Einntaiiar
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FuBbremshebel

Machstedlen des Fullbremshebels

@ Koniiolisren, ob die Fulbremshabelsnslisng n Ordnung
=

Fulimemshobelateliung
Normat:  Etwa 70 mm unierhalh Oberkanbs Fulrsts

A Fuliraste & Stediung dos Fullbremshobals
B. Fubremshatel 0.

ANMERKUNG:

Imn allgeeinet brauchi die Fullbremshebelsisliung nechi
lopavrgiar! 2u wardan, Eina Regulisnung (s jedoch immer
erfordedich, wern die Beohskamachmuobe dos Hauptryiin:
dars gelist wurde

® Die Belealipungsachrmubendor rechten Fullmsie entias-
mery und die Fullrasiarhalierng harumrehen

@ e Honiermulier Been und die Druckmangs mi dam
Bachskarikop! drehan. bin die worpeschrisbens S
hang rrmichi ist

@ [ve Epmtermufier mit dem worgeschrabanan Drahmo-
mant foatrsahan isiehs Explosionsasichnung

B Rontermutier

A Sechskantiopt

@ D Arbwiizweiss des Bremaschizchafors kontrollisron
[siohe Nachstolion dis Hirtemad-Baemelichischailens
i Adrschinii Elesirik

Aushau

® D Bafestigungsschrsuban serrechinn Fullsasin amtfn
nan wned die Fallrassennaferiing hermomeo)
& Folgende Tede artiormen

A, Sicherangueplin wnd Varbindungasdift

B. Hinterrad-Haupibremaryhindar

C. Unterns Ende dor Foder iU dan Bremalichitschalies
. Fulibremshebet-Rickhobleder

E Bremawelienachroube

@ Den Fullbremshebel und di Wall harpussiahen

Enbau

@ [a Fuliremshobeibuchse schmessn
# Sichprungainck aul Gewinds aufiragan uhd Testsisharn
iwlehe Explosionssesshrumg)
Sohaube Hir Fullbremahabotemila [Sohraubie R
rechte Fulliasate)
@ Fesirivhen [siehe Explosionmmsichnung)
Helwshgungracivauben i Homrrad-Hauplbrems-
aylinche
@ Uberpriden
Fullremshabeistolung (siehe Angaben n diessm
Abhschnifl|
Artoilswsise dos Bromslichtschaltars (wetm Ab-
s i Elekirik)



Bremssattel

Ausbau des Vorderradbremssaiieis

@ Foigands Telle entiernen
Hohlschraube (am Bremasatiel
Bramssatbelesigungsschrauben

VORSICHT:

Die Brernssatielschrauben nichl Kisen, Fur den Aushau

des Bfnmmll:h nur die Bremesatielbelestgungs-
; Wenn dis

bmgnldll'l.“rd-n lduft Brevnufissighei sus

& Dun Bromssatisl abinehimen

Ausbau des Hinlerradbremssatists

@ Den Hinlerradbromanatiol in der gleschen Weiss wie den
vordaten antfernan

VORSICHT,

Die Brosssatielschrauben nicht losen. Fir den Austay
den Bremssattels nur die Bremssattelbefestigungs-
nchraubon hora Warin dhi Br

B gebisl werden, ol Bremsflisskghed aus

C. Bremssattelbefestigungsschrauben

Einbau

@ D Biermasnfelbelesligen gusc irauben mil 9em voigs
schiiabéndn Dretmoms i Matnaehion (g b Exposons
EERChNG)

® Dien Bremaachinuch an den Bremaaatlal anschisolen
undd sul Deiden SSen Sor BreEsChiEC N hr-
bung ding niue Unedbghcheibe Deilegen

@ Die Hohischraube mil derm vorgeschrietanen Drshmo
miend lestziohen |shat Explosonaiaichinung)

@ Dy Bremsh(ssighedsaiond v Mauptedndes (Gehd /e
honirolisren und die Bremslsdung enlifien (sehe Eal-
lafen der Sramelailung)

# Dio Arbefiaweloe der Breman konbticlieron Die Bromse
gl nicht achiailen und as dad keine Bremsfussighat
wamireen

W ACHTUNG:

Doaa Molonrad nichi ishren, bevor die Bromse Bre volle
mummmmmmmmmm
Fuality solange i e

der Schaibe anlkegen. Te mwnu-ww
Betdigung nichi an, wenn dies nich! fuser getan wurds

z des Vorder

® Folganda Telle anteman
Ermmakiotzy (skohay Angaben in desem Abschnilt)
Yorgerradtiremssatial (siehe Anpatsen @ desem Al
schnat)
® Dis Bremssafsischrauben entfeman und den Vords
racdhremasatiel suseinandermishman
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& Das Kobemsobarstiick und die O-Rirge entlernen @ Foigende Tolle sntieman:
@ Dhet Kaiban mi Deuckduft austiauen. Eine Moglichios ist Slnubdictiungan

win folgh Kolendichiungsn
O Ein mehr als 10mm dickes Holxtreti una eine Gummi- @ Dun obigen Artsaiisgang 10r den Ausbay der Kalben an
gemad dar angeren Seile des Brisnssatiaigehluses wiederno-
fen

Zerlegung des Hinlerradbremssatials

® Don | i et gl Wielse tefle-
fon wia den {nkeha e
b Die: nascsh den susditriichen Anga-
ben sind zu baachber:

) Wor dem Aushian des Kolbens mufl dis Kolbanstauteich-
fung enflemt werden

e e 3 =
odar mét der Hanc in don Bramssatiel hinaingetaBt wear- .
e, Beeim D Kodben

e Hand ader die Fnger singuetschen.

13 D Keiban von Hand heraussishan
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® Dus EribiRungmventil mit dom vorgeachrabonen Dot
momant tastzishan (sahe Explosiphassicinung).
® Ex wirg 1, die i

de.wmﬂﬂmm
i el gar Koiben verkratzt warden.

® Bei dem Hierashremssabied dio Staubdchiung aul
dhen Kolban df ttho T 1 Zylindos
w&dﬂlﬂﬂmm
freilnden

1. Viorgar | ae

® Vorgewssem S uich gah dis O-Finge eingasetrt snd
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Bremskiotze

Ausbau aus der Vordemadbremss

@ Folgande Teda eneleman
Hremskiotriedes
FagerEcherung
Aetusligungastif

Ausbau aus der Hinterradbromsa

® Foigeida Tels onfferman
Hnlarramteomunattol (wishe Angaten in diesam Ak
achnin)
Kunplstoifaboeckung for Bromakioeze
Fidermcnenmgen
Bedenfigungasliig
Fadain

1. Fadarm 3 Balesligungastifte
2 Fedorsichmrungen 4. Auflan

@ Do Brosnekdtise aushesmn

Einbau

® Die Bramasatekniben von Hang soweil we moghch
hinemdsicken

® Fiur oen Yorgermad-Bremsantied die Belastigungsabdie
und Federsicharungen gemill Abtddung einsstmen. Die
Fodersicherungen mussan aubertalh dar Bremakiotze
sitren

1 Wormiorrame bir s sl 3. Fedarsichniung
2 Bafesbgungaast 4. Aasflan

& Fir den Hinterradtremasatiel dio Fadern, Baleshgungs-
siifie und Federsicherungen gemil Anbidung in die
.;-qih-|u|urjuu5l=lh.-||urlm=§annrslﬂlﬂlumacrllu-
et -Bremakictza)



B ACHTUNG:
Oas Moborrad nicht fshren, bevor die Bremmse ihee volle
Wirkung srreictt hat. Dasu mit dem Bremshebel oder dem
Fulibrsmshebal solinge pumpeon, bin die Bremakiotze an
ar Scheiba anlisgon, Die Bremmse spricht bei

1113

Detitigung nichl an, wenn dies nicht mos getan werde.

Bremsbelagvorschbeil

W B chor Vo afflernan
mmmmww

& Bl der b wiillerien

r—nmhdmmmwmm
amiferrien

Bremekiotzabdiechkimng
* Wenn e Dicke gines Bremabeiages don Grenpwer
unterschrestet sind Delde Bremakiotoe ais Satr ausru-

Hewmabelagdiche (vorme und hinben)
Haormabsert: 4 mm
Gawnzwert: 1mm

Hauptzylinder
des Hauptbremsrylinders
® Die Bremehi I Inbahe W e
® Foigeran Teka anthernen
Finute:

® Din By Tgial wernen, dall
i Plail nash aban neigl
@ Den Hauptrylinder drahon, damil der Bremahebel sovwsi
e miaglich naich unten sitzl, dann die Klemmachraubon
fesirishen, So witd vedindarn, dal dis Bremahebel in
sbodL

i Ve car rabn

w—ummm:mm
shofan kanm wird der
mmm—ma—m:-
eingrn Untall fihren

@ Zuisri clisn st L chErn cean unteren

am urienen Ende der Sohile s Spal voranden



A. Fuarst don oboren Kigmmbolzen festziben.
B Urierer Kismmbobran
C. Pisimarkhorung

@ Auf Beiden Seilen der Bromasschiauchvernchmaubung
sing neue Unisregecheibe belagen

& e Hohlschraube mit dem vargeschrisbenan Drebmo-
mand lustrishon [sohe Explosonezeichnung), e nach,
shohend aulgoliihren Tele komroflaren und sinstelen
sieha Priflung und Enstaliung nach dem Einbau),

Ausbau des Hinterrad-Hauptbremazylinders

® [ve Batestipungaachim ban dar rechion Fulrmste snfie:-
man und gie Fullmesmnnahsnung harumdrehan
® [va Hirterad-BremallGesegkoil atiissen (sia i Wan-
nein car Bramafifasigheil)
® Do Bateatgungsachrauben iif den Hinbarrad-Haugt-
bresmrynder und dis Hohlschraube Daen
@ Folgende Tede entlaman
HohisEhraue
Barwmsschipooh
@ Den Scherungaspiin entiemen und den Verbincdings-
stift aus Druckstangengabelkop! und Fulbremshobel
heragmziobon

A Gabelkop!
B Sicharungsaplint

® D Betosiigungsachaben abnshemen und den Halpt-
syhincer arriternmn

Einbau des Hinterrad-Hauptbremszylinders.

® Ayl baiden Seden der Bremeschimuchverachmubs
il i LITIring st (g

& Die Hohiaschrauben mit dem vorgeschristancn Disbims
mient lestnehen (el ELposon it sschinung)

@ s Betestigungsschrauten (23 Kr denHebeorad-Faup
DVETTEEZYIINGHEF FIE CHIFT VENDRSC T i@Denan Drohmaome:
lentrishen (siahe Explasioniechniang)

® Die nachatehanden Teile oriden und einsielion

Prirfung und Einstellung nach dem Einbau

@& Oin Bremalofung mil Bremsllissigkeli filen (wohe
Wiecha4in der Bremissgkes)
® Falgende Teile priden ind einalelien
Fuflbrematebelsle hung
Siebung des Hinteradbrammlichischadlens (sehe Ab-
achnitt Edekdrik)
Sromahetiung onfiliften
Disr Brarnss darl nichi schisien
Hramawirkung
En darl kaina Bremafiissighel susitaten

W ACHTUNG:

Das Motorrad richt fahren, bevor die Bremse ive volle
Wirkiing ermolcht nal Dazu mit dem Bremshobel oder dem
Fuits nolangE [ F-2 A
i Scheibe anlegen. Die Bremse spracht bel enstraliger
Betitigung mchl an, weon diss nichl zuver getan wurde.

Zerlegung dea Vorderrad-Hauptbremarylinders

@ Folgencia Tale sntharmen

Vorderrad-Hauptoremanytinder (sishe Angaben in
diasam Atachnitt)

Bramalabed-Lagersciwaube und Kontermutiar

Bremahabel und Kondermmisr

Framshabel

Glmubiape

Sicharungaaing (Fedemingzange: ST001-143 ver
wenden)

Kalben mit Sekundirmanachelie

Primasnmanachitie

Fedar

VORSICHT:
e S it wosm Koiteen ,da
miz hiorbei beschadigt wiirde.




@
1. Stnubkanps iﬁ-u:rmmm
2 Sicherungaring & Hickholadar
I Kolben T Bramsflissagheitnsbahd e
4. Sehundirmanschets

Zerlogung dos Hinterrad-Hauptbremssylindors

ANMERKUNG:

Fir din Zeviegung des Hauptsyiinders den Druclstangan:
Gabelkop! nicht entfernen, da senst der Fulbramahebel
nachgestalil wardon mufl

@ Foigende Teile endeman:
Hinterrad-Hauplbremarylindss (sahs Ausbau des
Stanstvicnege sul der Druechsisngs
Sicherungening  [Fedemingzange; ST001-143 ver-

wenden

Dyuckatangs mit montiertam Gabeslkop!

Eoiben und Sekundismanschetie

Primirmanschatie
Fadei

VORSICHT:
Ole Sokunda da
i hierbai beschidigt wibnde.

| g 7 ‘)

|

. I

| J
1. Dn i und 8 chats
£ Smutkmppe . Pramirmanachistio
3 Bcherungsnng T, Rlckholisoer

4 Kaiban

Zusammenbau

@ Vor dem Zusammantay alie Toila einechielch ces
Haupizylinders in Bremsfidssigheil oder Alkohol reni-

gan,
® Bramufissigks? aul die susgebautan Teie und suf da
Inngmaand des Zylindars sutragen.

VORSICHT:
Ausgenommen file die Bremexiitze und fir die Brame-
psg h

odar A i das R et il
Fhik Benzin,
Motordl oder andere Peircleumdentillate greifen die

® Darmd schben, daf Kolben wnd Zylindenmnanwand nichl
ZETRIBAT WndEn.

@ Foigende Talii mit g vorgeschabenan Drahmoment
featziehon (vt Explosonsraichnurng)
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Inpekiion {visuell)

Bremsscheiben
@ Vorder- oder Hnberrme- rytimcer
(ninhe Angaben i tiesem Abachndl)
@ Konbrofiaren, ob folgende Teds nichl verknatd ange-
rostt oder angelrassen mnd Einbad
Innenfiiche des Hauptzylindes
Aalenfisiche des Kolbons ® Die Aremaschsibe o auf das Rsd mantioren, dal) die
Erimmimanas htlisn Dretrchiungsmarkienmpen (hereinstmman
f EIR A S L)
Rickhalledern
Ausgleicns- und Zuliuibahneng misssn e sein
# Beachichigie Toile sineuem
;_!___é\___
!
5 i g
= . b :
== 7 )
A Drehrichiungsmarkisnng
B. Drehrichtungsmarkismng

|

{8 Z ?g'
1. um Bremstiiesgkois- B Primsmanschatts
7. Kolban
2 Ausgleichsbohiing B Sekundéfmanschets
3. Zulsutbatring 2. Staubkapps
4. AnckhoBedsr 10, Bremihntel
5. Rickoteder

@ Die Baleatigungaschriuben mit dem worgeschriebanen
Direhmoment featsshen (siahe Explosionsssichnisng)

Verschiei

W [lig Bremass sl Ml SrIveusr warmen, W e M-
fchon Obor den Granzrwen hinaus verschiissen aind

hche der vorderen Bremascheite

Hormalwert: 4.8 -5,1 mm
Gronzwart: A5 mm

Diciue dar hinteren Bremaschedbo:
Mormaksert: 5861 mm
Gironzwort: 5.5 mm

Verzug

# Dus Mojorrad = anheben, dall das Rad vom Soden
abgehoban i (sehe Atsschnith RiderRaiten und Achs-
anireb)

& Fir dée Inspekiion dor vordet en Bramnaschaibe den Len-
ker ganz nach einer Saile einschiageon

@ Ene Mellutvy gemall Abbiidung an de Sremsscheibe
annstzen und den Bremsscheiberschiag mossen

& Wenn der Schiag den Grenowert Uborschroiet, inf de
Bremsschiile 1 ernegem
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Vorderradgabel |
mmkm&uﬂ!mn
Einstelien der
Gabeliweo

hsal .
mmml

oo s Chabalot - -
Zusamme

m
Einstelan ger Einfaderungedimpiung (ZX7T50-K1)
Fu‘h:wmtmﬂ

FEDERUNG 121

12-2
12-4
12-5
12-6

128
127
12-7
12-10
12-10
12-11
1212
12-13

... 1898

12-13

12-14
12-14
12-14

.- 1216
. 1215

4218

. 12-18

... 1218

1247

. 127

12-17
12-18

12418
L1218

12-18

12-19
12-18

. 12m

-. 1219
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Explosionszeichnungen
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124 FEDERUNG
Technische Daten
Position Hormalwert
Vordermedgabel (pro Einfeit)
Innanrohrdisnchmasssr ZNTED-F1 1 43 men, ZXTS0-K 1141 mm
Einalsiung dar Fadenarspinting (merniand des Einatelizrs 20 mm (6.5 Markisrungan)
LuBdrueck Atmosphariacher Dreck (hichl
dir Tie Ersmakang ab der arsten Einmsiung dr vollen
Unremgersinnstailung
Eir dar Eir g
ZXTS0-K) 418 Eirfastung ab der emien Einnastung der volian
Unrasigerainnsbellung
ViskosAl diea Gabeldl KAYAEA D1 ([SAWEW)
Gimange: ZATEO-I1 445 =+ 4 com ivolsiindlg rockan|
ZXTE0-K1 380 < 4 com iwolstingig trockan)
Castand: (voll minpeleder, ohne 1
thalb Otarkants ) ZHTS0-J1 116+ 2mm
DN TE0-K 118 £ 2 mm
Freks Lings der Haupbodar: INT50-41 291 6 mm {Sronzwest. 286 mm)
INTS0-K1 295 5 mm [Grenzwerd: 288 mm)
Hintorrad-Stobdamyter:
Einstellung der Austederungsdimplung N 2
Eingtaiieng der Einfedenngs-
: IATE0-0 -
IXTHO-K1 Ti= Einrastung ab der srsien Einrastung der volen
g
Einassiiung der Federvorspannung Frol Lisnge dot Feder minus 8 mm
Gaadruck B0 KPE (10 kp'em®, nicht elnatalibar)
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Sperialwerieuge
Gualbiesedtar-Hamps S7001-1338 Vior L g 57001-1340
Ki Abspist g. M10K1 0: 5TO01-1288 Hakarschiiass: 5T001-1100

Gobeltimaiiahre: 5T001-1280

Hakanschifasel: §7001-1101

WP

fr i - 670011218

Didichiungs- und Lagersusbauwsrkzeug: ST001-1058

Zylnaermalieweroeeg: 57001-1207
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Vorderradgabel

Emstellen der Ausfederungadimplung

® Filr tfa Macheielen dir Dlmphung dan Einstallor dre-
Hari, big Sie ain Kicken horen

Othe Swundeidenstellung M sinen  durchachaitich
grofan Fahhor mit sinom Gowichiwan 88 kg ahne Beilsh-
Fer und ohie Zubehi isl dis e aly vollar
Unizsigersintsielhng

Harier Wasicher
(Geganuhrzsigersinnl

& @ 1w 12 13

3 M o
L -

Wenn die beiden Einsteller nicht in der gheichen Position
sishan, wird das Handling beeintrachtigt und das Fahren

£ Fiw gurchachniliches Fatden kanm die BEmplung weich
wingEsioil e, For Fahrion mi hohar Gesehwindsigieoi
b it ginen Bedtaler oo dia Damphung jedoch i -
Tof mingautnlt werden. Wann de Dbmplung 2 weich
st Pu Pt 2w sasin schaint, it sio gomsll nachatehandes
Tabols rnzusision

Einstolion der Damphung

Stellung| Damp- =
des Eir- | fungs- .:;_' m SiraBe | achwin-
stalbors | kraf gkt

12- 13 |schmch| weich | icht ®l | nieding
| l I | 1 [ [

|
'
1 | stk hart | mciwer |sehiechi| hach

Einatellung der

IXTEO-KY

® Flr das Machslelien der Einfndarungsdamplung dar
unieren Emsielier drohen, bis Sie ain Kiickon hosan

© Die Stendardwinstellung i snen surchachnitSchon
grofen Fatmer mit snam Gawich! von 8 kg ohne Boltab-
tar und shne Zubahte il die 44 Einfastung b voller
Uhrsnigersinminstaiung

Hiiriar £ > Winichar
(Uhersigensinn [Gagmnubirreigereinn
570
¥
1 3 3 4« B 8 F I |
L " 4 |
"~ L o -
ihhnh:ﬂlq;ﬂuﬂmu
W ACHTUNG,

Wenn die Lslden Ensteller nichi in der gisichen Positson
whofien, wird das Handling besinirdchint und dos Fahren
lkarm getihrich warden

O Fr chunchschnithhss Fahran kanm dk Ddimgung wech
einpriest sein Fin Fabrien me hvher Geschwindighet
odar mit snem Bedaheer a0l de Dibmphung jedoch



fidiler angesisll werdan. Waon da Damphang s weich
ader 2u i ru sein schend, ist sie gemii nschabehongor
Tabels ainpsiaion

L

Stellung | Damp- Ge=
des Ein- | hmgs- IE"'W m”: Strate |sehwin-
slellers | hrafl | ket
T-@ |schwach weaoh | leschi gui | miedrig

. , i % -

l I i : i

1 skark Fusil schwal | schiechl| hoch

Einstellung der Federworspannung

® Flroas Enetelen dar Fedanorapannung st der il
b i ciredvan

O e normale Enstelung e ainen durchechnilthch
grofien Fahret mil snem Gawlohl von B0kg ohne Botah-
e une chine Zubehde (a2 20 mm gomall Abbilidung,

A 20 mem A 8.5 Markisrungen
Utrerstand des Emsinliers
Normnl, 20 mm (8,5 Markierungen)

Mutzboser Beresch: 5 - 20 mm 1 - 8.5 Markierungen)

FEDERUNG 12-7

VORSICHT:

Fiir das B dar den
nicht er die volle Gegenuhrzeigersnnateliung
Der obore Bolzen der Gabel konnto sich |Gsen

drehon

W ACHTUNG;

Wenn dee boiden Einstelier nicht in der gloicher Position
mﬂrddmmmmwwMFﬂrm
i geEtihrlich worden,

Fir gurchaghnitsichen Fahean knnn da Ddmobung wessh
singautolil nein. Fir Fahrien mil hoher Gesc indighed
cded mil minem Baitahrer salile dis Démohng ooch
hbner oingosteil werden.

& Wann die Mrnnl'u'lq 2u wich oder fu hal fu Sein
poheint, il s gemill nachalehender Tabole pnzu
slafen

Federwirkung
Biellung Ge-
des Em- _Eh"_"‘ M"" Stabe | schwin-
stellers dleghen
20 mm waich lmcht | gt [ ]
' . 1 "
| ! l | l
5 mam Feaard achvwar schiechl 0]
‘Wechsain des Gabelbls

® Den aberen Gabslbolten ideen

@ Dias Gabaibain susbauen (siehe Aunbaw der Telegabel

@ Dis Gabeibein senicreah in ainen Schraubestock span
nan

D Federkpmprissisnewsrizsug (Spesabwarieg)
aul die Abstandslohrung selzen

@ Die Ganeifeder nach unden drdcken wnd das Kompnis-
sienmaeripeug (Spetaiwerkeaig) uner die Kolben
EERGENTILTIRT Ginsgtn

71 B glesem Artalisgang solile siner die Gate|lecer nach
urikan dricken und sin anderer das Kompresscoswa k-
zeug (Bpezinksarizoug) ainsatien

® Die Koltmnatangenmutier mit sinem Schiussel iesihalion
und den oberen Bolren entfeman

€ Fodorkompressonswenceug: 57001-1330
D, Gabelfeder
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& Foigends Talie snilermen:
By 1l '
Fidwurg Hor Distanzshiok und Distanesiick
Gabeifeder
Slange (Weinks Foh) fr den Einsieler der As-
@ Die Gabel mit dem Ot nach umtsn hakee nd das Of

auskaden lasuen
WAl e g 15

2eug) T rsnch aban
e untan bewegan, um das gesamis O aus der Gabal
haraussupUmpen,

1. innenrahr 3 Holbenstange
2 Absiefwerizaeg: 510011298

@ D Holbenstangs lbaer die Oberkanio des Aullenrohr
hochzishan.

® i F o
© Kontroleron, ob mindasiens 12 mm des Gewindes
saniritir sind,

—

1,12 mm odor mahr 2 Kaolbenstings

: |

& e Stange for den Démplungseinstalier in die Druck-

‘stange cinsetron

1 Stanga K Camplungssinsisier

ANMERKUNG:
Die Gabelfadar noch nioht sinbausn.

® Das Gabslroty senkrochl halisn, dann das Aullenrobr
ianel g Druckstange bis gegen den Anschiag nach
untin delokan.

® Dio Vardermdgabal bis oben mil gor vorgaachiisbenan
Menge Cil Kilken; dhes iat mehr ks die vorgeschriabens
Menge

@ Das  Kolb
wugy) indmal b
wus dom innantohr hersusrudriickean.
D
D
1. o S7-1098
2. innenroht

1. Molponstange



® Dy aul- und um el il pee-
achisn innen. und Aufbanrohr herausrudnicken

g (st jmmer soviel Of

e Innsninchrs bl

B -

WORSICHT:

Do Gabel niemals vollstindig ausfedem, da sonst O aus

mhnnmmmmma-m
Tellin das Dot staigt

umMmtmuﬁuﬁm“

mﬂ Hubs susgefedert wind, steigt der Gistand um

ca mm.

®
W@f@

W Mach dem die Lufl sus ded Gabel herausgeore al,

Eog) Mgssen.
O Botren Sie den Verschiul) der Spritee so aul, dall deo
urter Sefe dem Mal fir den worgeschristensn Olstand

snmprichy,

O Bel volistandip emgelederie: Gatwl das Mafmohr in des
Innanrohy @insetren und den Ansching adf dad obare
Ende das innanfoh [ostionssren

1, Msdighes: S7001-1290 1 Oimtwnct
2. VerschiuBisioplen 4 AuBenrohe

ANMERKUNG:

Das Mednohr hal sine Skalenainteilung von 1 cm.

Das Gehduse der Mollinhre hat eine Skalanaintallung won
10 com, ausschiloliich des Malliohrs, welches sin Fas-
sungswarmogen von ehwi 5 cem hal,

O Cas Sbermchissige O abwishen: hiafir den Griff lang-
nam zishan, bis kein Of mehr sus dem Aoht hermus-
komimi

* Wenn lein OF herauskoment it nichi geniug O m innan-
robr, Fision Ss daenn etwes Of nach und ziohon Se dan
(berachus wisder an.

Gabeddd
Vinkoartat: FAYABA 01 (SAESW)

Gistand
reolistindig aingetecen, ohr Faded)
IXT50 1152 2 mm
ZXTHO0K: 112 £ 2 mm
Mange pro See (als Richtwert):
Mach und wenn
TS0 445+ 4 mm
ZHTEOK: 380 = 4 mm

W Distand 10 suhoch ist, O nachiol-
nﬂrm«mwmmm

L[] MTﬁm
O Die Gabelwoar sosinbausn, dad das ideiners Ende nach
oban seigh

a—=8

A istananbick
4 Fahreng Wy Distanssitck
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Den Ddmplungsosnaiolor des oboren Boiton 50 04
schraubon, dall dov Abstand swiachen oas Urilarele
dea Eirmballers und dom Ende Einstellers Kir dis Fedes
25 mm batragl

1. Emstedar fir Dimpler
Einnslor Wir Feder

Chie Maolberstange Gbet dis Obersanbe des Aufanroie
hernesrishen und den Gabelboiren i gegen doan
Angschiag sy dis Kolbonatange schvauben

® (= Foderkomprossionswerkeeug  (Spetinheericecy

STD01-1338) sinbauen

& [an oberen Bolren (eathalben und dis Kolbenstangen-
milfies mil dam vorgeschnabanen Drehmomant lestse
e (nieha Exploskonersichnung)

A Obarer Bolzan

B, Die Kolbenstangenmutier gegen den Bolzen
TeGLTNAN

L Kolenutangenmitie

@ [lan Foderhomprossionswarkroug susbawon

# [las Gatselbein sinbavuen

® Dwn oberen Bolren der Vomeradgabal mil dem vonga-
sohrbenen Drehmamand lestanhen (sidhe Expiogons-
reschnung)|

& Dz Ol i devn anderen Gabelber in der gisichen Weise
wochesn

@ Complungskrafl unid  Fedorvarapanmeng  mogulienan
iniehie Angaben in dinsem Abschndti

Ausbau {pro Gabelbein)

@ Wann des Gabelbesn pinfegl werden sall, mi der obare
Holzen der Vorderradgabel sorfo 2u Ksen

@ Folgando Tedo antlernon
Doere Viwkleidung (siehe Atachnill Rahmen und
Fahrgesied)
Varderrad isiohe Abschiiit Rider/Reihen)
Gabelklemmbpizen cbore wnd unters. keen)

A Gabalklsmmbolzsn

® Das Gabelsin nach unlen R

& Dhh Gabel gomikl Atdbidung embauen
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L Lt

)]

S

Béﬁ)

1, Oberkants Aullenrahr 391 mm
2 Oborkanie Gabeitricks
@ Dan Viorger = [ Radan),
@ Folgende Beiesiigungen mil dem vorgaschrabanen
{esizishan (Behe Explosionazechnunal:
Gabisfkiemmboiean
Otserer Bolran
@ Don Eingtaller Kir dis Fedarvarsgaimung uned den Ein-
uhallar 1Gr die Difstrgd {nighe A in

diosam Absctwitl]).
@ Do Vorderrndivemse nach dem Einbau susprotseren.

BLACHTUNG:

Daa Motarrad nicht faliren, bevor die Sremss ihre volle
‘Wirkung erroichi hal. Dazu mil dem Bremshabal oder dem
[Fudix i die Bremskistee an
der Scheibe anbegen. Die Brermbe spricht bol srotmakgor
‘Batbtigung nicht an, woenn dies nicht Fuvor getan wurde.

Zerlegung (pro Gabelbein)
& Vor dem Austal der Vordemadgabel den obersn Bolzen
MSasn,
®Din Cabel susbausn (sehe Anpaben in deesam
Abschait) whd das Gabeidl ausginfen (seha Wachasin
des Gabaldis),
© For das Ablassen des Gabeldls warden folgende Teile
ek
Oibare Bodran
Flhrung Nir Distangsillck

1. Stmiat 3 v
2 Sicherungasring 4, AuBenrabi

® Fir das Tronnen des innenrohre vom AuBanrche des
AL

 Das innonrahe mit dar Hand festhaisn und dax Auan-
Tt mahrmials hin und het dohen und dann das innen-

1. Innenrofr 3. Aubsmohr

2 Gewicht: 5T001-1218 4 Zishon.

[+« L gacheibe wnd F @
kommen mit dam innennohr heraus.

& D Gabalbein in enen Schsulinek, spanne,
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VORSICHT:

Das Gabe|twein mud wihrand des Zerlegens singosparmt
e, da nich sonst dia Kolbenzylindersinhelt sen kinate
wnet dama die untere inbusschraube nichi enthernt werden
i,

@ Den Zytnder mit dam Hallgwerkreug festhalen.
® Die intusschraiibo igsen, cann de Schraube ma der
Dichiung an der Unterssils des Gabsibeins abnehmen.

Lusammmen bad
- Ui At Tisle wr-
N
O-Fing Ik shoron Bolzen

1unig und Fahnangatuatas Wyl bastreichan

A Vinyl

@ Folgende Telke aul das inmanrohs maniisnen.

@
.l'
@

)

3
1 innenrohr 4, Oddohiung (markerte
2. Sinubesehiurg Sophe nach oben|
3 Sichar 51 il

&, pulisnrohrihrungabuchsa

@ Das Vimyd antiennan.
# Eira nous i das Innensghr montie-

Fuhrungstuchss
ren, das Inmenrohi in das Aullenrobr essetzan und g
neus AuBlenrohifahiungabuchss n das AuBsnrohe sin-

‘sebrmn.

@ Beim Eintau der newsn Aulsnmohrihungsbuchss die
Limeriegacheibe aul die Fahrungsbuchess logen und mit
dam [Specialwesizoug) bis gugen
dan Ansching indricken,
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® Die O mit dem Of

warkzeug: £7001-1340) in das Aubanroht sinsstren,
® Folgande Teile enbawen:

& Sichorungalack suf das Gowinde der Inbusschreuis
wm“mumwnmmhmmm
shen (siehe arsichnung|,
Oﬂhmmmmﬁm
baulon Tele wieder sinbauven (siehe Wechssln soe
Gabalfish

Kontrolle des innenrahrs
W YWann das Innenrohr beschidigh isl, mul ea ameusnt
WO,

# Staubdehiung

Federspannung
w0 Wi O Facer In sinem der Gabelbaine kinmer als das

sutissigs Mad 81 mufl sie ausgewechasllwerden. Winn
oo Lnge dor nouon Feser und dis der anderen sefr
wibarschisdicn it 18t dis andere Feder sbenials auszu-

das bl
des innanrohs dis Oldichiung leidst, i bel Ausbesse-

fuing ooer Auswachslung dea innerchrs auch stits &
Cicotiung suszuvwechsaln.

VORSICHT:

Ein oder stark iftes Innanrohr mull
[Elm 2 stk ver-

et boien Aichien an Featighest.

Prilten der O und Staubdichiungen

o Wann die e

1, Ml s arnpuert werden
& e OdlciTung it AMmer Zu SMeusrn, wind Sk Gusge-
oAt weusrch

2. Fros Linge

Frede Linge der Gabalfeder

81,8 mm
288 mm
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HinterradstoBdampler

E fian der A amptung

® Den Einsteller aul dig gewdnachie Zahl drehen, bis Se
oin Flicken hiven urd die Zahi mit der Markderung Huch-
tat

A Markderung 0. Dvahan
. Einitwiber E. Hinten
C. Zah!

O Die Standanseinsteliung fr etnan Fahner durchschnitie-
e Gria mil @inem Geawlchl von 68 kg ohne Betahrer
und ahne Zubahiy isl d&s Zahi 2.

o Wenn do DEmplung fu wach oder mu hart 2 sein
schaind, 51 sle 2u régulleien

A Eingislier fir Einfederungsdamptung

O Dia Standardeinstellung M enen  durchachamich
oroben Faheer ma sinem Gewicht von §3 kg ohne Bailah-
o und chne Zubehor ist die The Einrastung ab voler
Uhrzgagarsinnalalieng.

Hartar - > Waicher
[Uhrraigarsine] iGagenuhrraigersinn
sTD
123 3 4 5 67 8 4 15

| gk

Anschiagsieling

Ga-
Strabe |schwin-
| dighait © Firdurchachmntiiches Fahren kann dis Damplung welch
wngastalll sein. FOr Fahren mit hohet Geschvindighsil
qu rgadng odor mé einem Baifabrer solie die Démpfung jedoch -
— 1 | 1 1 ¥ tar aingestel werden. Waenn die Dimplung 2u welch
3 im L= oer ruhartzu sein schesint, il sis gamal nachsishenser
| rwiger- | ‘ Taballe sinzustelien
3 sinn
1 . : i i ! der Eir
£ sinrk hari | schwer |achlechi| hoch T —
sisllars |  kraft | gt
Einfederungsdamphing (ZX750-K1) 12-25 'ﬂ"[-:" w]-ﬂh ‘ HTM ulm iy
@ For das Asgularen dor Einfederungsdamplung den Ein- " ¥ *
Wintaram Gasbanannr drenne hwgivml‘”ﬂfﬂﬂﬂﬂﬂﬂ i wiark hart | schwer | schincihd| hoch




Einstelien dar Federvorspannung

& Den Stofid@mpler susbauen (siefe ANQEDEN in diesem
Anschniin)

® Die Konermutier 2san und die Einslelmufier mit dem
Hakenschifssel (Speziabwarkcoug: STO01-1100) wund
dem Hakensohilssel (STT001-1101) hensusdrehen,
damit die Feder frel wird.

& Die treie Linge der Fader messan

# [hie Enstedmufisr aul die gewinschie Stellong und tis
Kgriarmatios featsinben.

2 Fir sinen durchachntilch groden Fahrer mit sthem Kir-
pargEwicht van 68 kg ohne Beilahrer und ohne Zubshér
it e Einpbalimutior soru drehan, dad die inea Lingedar
Fades B mm volgaspannd ist

Einstefung der Federvorspannung

Hormalwert; Ersle Linge der Fader
Minus & mm

Mutzharer Barsich:  Frole Linge der Fadar
Miwrs 8 bis 20 mm
(walcher oder hiirter)

1. Federifngs 3. Einsiehmufier

Z Karmmrmuter 4. Foder
w Wenn e 7u weich oder zu hart zu sein

schisnl, igl 5 ainzusiaiien

Eirelallen der Feded

Stsiiung | [ | Ge

des £ | 0 iﬂs‘;"" T | Sarate |schwin-

slefiers | | digien

Bmm |scimmch) weich | wichl | gut | nisdig
1 [ | 1] 1 |

20mm | whark harl | schwer | schischl) hoch

o Dor Sthpasl und der DAmMphingesinstslisr missen pur
gleichen Sefle peigen

FEDERUNG 1215

A Damahengseinsisden A Stipes|

Aurnbiais

® Das Hinlerrad mil dem Heber (Spariatsareoug) vom
Bodon sbhaben [siehe Abechinit Ridar FReiten)

@ Folgende Telle sribarmen:

Sirbankabdeckung (IX7E0-K 1, sohe ADachnis Rah-
e Lend Fahrgaatoll)

Magneiventl ior Kafisiofanreichenmg (EXF50-K1)
Huliprung 1or Krafistoffilter (D0750-K1)
Gaabehd e Hlsmmachrauben EXT50-K1, ibsan)

Hwoddamplerbolzen
Hohraube for abenes Verbindungsgastdnga



A SwoSdamplerschraube B, Vorme

O Den Bchwinghobel abetiteen, damit die Bchrauban
harsusgesChobEn wardan k3nnomn

A Swiddmpleschraube  C. Schrauto G aberes

B. Viorne Verbindungugestings

"*,..

® Den Snfddmplar nech untsn harauanahmarn

Einbau

@ Der Enbau geachisht in umgekeabhrier Reiheniolge. Fol-
gendes (st 7w beachisn

® Dia Schwingernadefager dick mil MoE2 Fell ainletien

@ Na Oémplung und dia Federverspannung sinsiefion
[minfe Angatsen in diesem Abschnitt)

@ Den Stoddimgler so mantisren, dall der Emsbeller Nir de
Auslederungsaimpheng nach hinlen zeigt (skehe Ein
sislion dor Ausladenungsdémphung)

@ Folgenda Multern mil dem vorgeschriebenen Dreh.
momart festziehan (slehe Explosionsselennueng)

Mutter i Verbindungagestinge
Sioldimplormutiern

@ Don Gasbehlferiank (ZxXT50-K1) mil Gohallen sichenn,
dasmit der Schisuch nahe am Rabmenmbr ist. So wind
vormioden, dall dor Schlauch an die Sitzbankab-
dechung koemni

@ Da dia Swldimpler umer hohem Druck slehancss
Sticksiofigas enthalien, darf de Verschivschiaube
nicht entferni und der Stoliddmpler nichi zedegl werden.

1. VerschiuBachraube

Verschrotisn

| i

Dader dimipler St it darf or
nicht verbrannt werden, shne dall vorher das Gas hersus-
pelassen wird, denn es kinnie 2 siner Esplosion kom-
L

WYor dem VersChroften eines Stoddimplens ean Loch an

wenn Sle das Loch bohren, denn mil dem Gas kinnen
Metalisticke hermusgeblasen werden

@ Den  Hinterrnd-Siolidiimpler der ZXT50) endemen
[mighe Angaken in diesta Abschiin)

@ Dan SoBahmpler aenkrech! halen, ds Belle mit de
Mugier nach oben, um auverhinden dall beem Anpohmmn
01 aus dem Bisidampler sprit

@ An der guzeiglen Stalle e Loch bahren



2, Lech

Oa der Bohdltortank des Mimerrad-Stoldimpliors der
ZATEOK Sticksiofgas enthill, dard er nickt verbrannt war-
den, ohne dall vorher das Gas hemusgelassen wird, denn
o5 konnie i ednar Explosion omman.

& Dieny ShoBdfmplor dir ZXTEOK antlermen (siohea Angamen
in dissen Abschnii)

® Die Ventilkappe stnahmon und des Btioksiolfgas valt-
srandig aus darm Gasbahiiter herausiasasn

@ Das Venil anflermen

ELADHTUNG:
s Viendit nichd suf Ihr Gesicht odar iren Korper richien,
da das unler Hochdruck stehende Gas gefihriich ist,

FEDERUNG 12-17

Ausbau

® Folgande Telle entlernen
Hintere Zugankearschraube
Hinarrad (sishe Abachnitt RédoerReden)
Bremaschisuch-Halsbanad
{obora) Schroube fr Verbindungegestings
Stobdampler (sohe Angaben in dwaem Abachnit)

® (e Schwings sbatltren und da Lagenselle harumsis-
hen.

® Die Schiwings nach hinten herausnehmen; de Keie
Bigild auf dem Matarrital

® Den Himerad-Kottilgel (Vorderiell) und die Kefenab-
deckamg anfleman, damit dis Kefie aus der Schwings
herausgenommen werden knnr

® D Einbrau gaachisht in amgekehnes Reihericigs. Fol-
gendes il zu baschban
& Do navchizsahenden Lage: dick mit MoB2 Fell schmiaren:
Shimingeshugeliagel
el gt
Schwinghabetadaiage
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@ Do Andnobskaito auf die Schwings hangan

@ Dils Lagernchae von der rechilen Fahiieugmeeibe hei ein-
Baaen

® Dia  Legorachsenmufior mé Sam  worgoschrebenon
Drehmomen lestiahen {sehe Explosonsrsichnung),

® Foigenda Talle sinbagen
Stobasmpler (skoha Angaben in disgem Abachnist)
Himtarrad (sishas Abschnitt RacerFaiter)
® D Anrisboioatie apannen (wehe Abschnit Achean-
riati)
® Do Hinlermdtremas aLsproblarsn

ELACHTUNG:

Das Madorrad nicht ishren, bevor die Bremse ihie volle

‘Wirkung errsicht hat. Dazu mit dem Bramahobel oder dom
nolange ik e Bresnshiitne an

der Scheibe anflegen. Die Bromse spricht bei erstmaligor

Betatigung nichl an, wenn diss nicht zwvor getan wrde.

Ausbau der Schwingeniager

& Dan Kupsiager und die Nadelagor mit gom Oidich-
wrgs- und Lagemushauwerirsug (Sperisiwerkasug
aushaued.

A Madeilager
B O el L

mg; STO01-1058

Eimbau der Schwingénlager

® Dna KugoBages und die Madelloger gemilll Abbildung mil
dam antsprechenden Lagarreibar aus dem Lagorti-
|bersatz (Spasiabserireug 5T001-1 128 sinbayen

& Do Loger =0 sinbauan, dab do Maikieungen des Her-
sheliers nach sullen zeigen

AT 2 >
ol . ‘-I-., . ::.—.-—|
I [ { | |i
1.{ |

| |f Il |
e ; '|_-h:i_t_ |

1. Hadebager 3. Sichefungaring
Hugafager &, Verdchiung
der Schwi |

® Das Lager in der Schwings vor- und rckwiirts drohan
une nuf Spiel, muhe Stellen oder Frefisisilen kontrollie
.

1. Vor- und riciowiints drofmn 2 Lagordichiung

* Wenn Lagerspisl, rauhe SieBan oder Frefinisfon lesige-
nhalll worden, sind das Lager, die Nadefiager und di
Hitse abs Talkesaty ru smauen

® D Lagerdichtung nul Beschadigungen odar Uindicht
hn#t kontrollioren.

# Wenn die Dichiung beschidigl odie wndichl sl mul des
Lager arnouer warden

& Wenn Zwaidol am Zuskand sines der Nadelages Desle-
tven, sind Hilkss, KugsSager und Madeloger ala Tedeasir
U EfTeuemL



Inspoktion der Schwingenhiilse

& Wenn Beschidigungen sichibar sind, miGssen Hiso,
Hupitage und Nadellager als Teflesats aungewnchsell
weardan,

FEDERUNG 12-19

Schwinghebel

Ausbau

@ Folgands Teile sntieman
Auspull (siehe Alsschnitt Matarabertsil)
@ Das Hinterrng vom Boden abheben (sishe Abschnitt
Richas/Faten]
@ Folgends Muttsrn und Schrauben entfernan

C. SinBdimpierschraube
0. Yorma

® Don Schwingtobm| entiemen

Einbau
® MoS2 Fesi aul die Innenfische der Madellager siltbgen

Inspaktion der Nadellager

 Wann Zwailel am Zustand sinas Nodallagens varhandan
#and, mikssan Lagor und Hiise sis Tedesalr ausgewech-
Bl weafoan

® Fiir chen Ausbal dor Kadalioger et dus Cidiehiungs- und
Lageraushauwsria s (5 pezistwersaeug: 5700 1- 1058
U varwendan

der Schwingt i

W Wenn Beschidigungen aichilbar sind, miasen Hulse und
Nadellsger aln Tedosats nusgewechsell weiton
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Inhaltsverzeichnis

Speziplwerkzeuge ... .. ... e e, 13-3
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T7: 21 Nim 2.1 mkg)



Spezialwerkzeuge

Hakenschilissel: 5T001-1100

e

Trelbarwele lr Kopirohr-Auleniaulring: 570011078

Traibar fir Steusrhoni-Auenlaufing: ST001-1077

©

2 En wonden zwal Treibar werwendat.
Bkt : BT001-1344

Adapier i Sieuerkoplsgerireiber: 5T001-1345

e

LENKUNG  13-3



Lenkung

Einntellen

® Ui Lisnkung kontrollieren

€ Das Vordarr Habar | ug: STO01-

1238) vom Boden abheban

©) Dan Lenbkss in geradesus Giolung abwochsoind an b
den Sailen anstoden. Dus Vomarmsd sofs voll nach inks
oder nach rechils bis gegen den Ansching an den Gabel-

beinan schwminges,

* Wenn das. Rad kenmi odsr vor gem Ansching sehon
blaibl, gehl die Lenkung fu stramm.

O Dursh ziehen wnd driicken an dan Gabsltainen, prifan
oib g Gans| Siiel hat,

W Falle Spiel u spdren ist, et die Lankong 1 lose

ANMERSLING:

Existzubarhoks 1, cad) rgariige und Lok
RGN S Emfiufl md die o dar Var-
derratipatiel haben Achien Sin damul, dall dee Leitungan
und Zige vorchritemalig veriegt sind

Eina salche Prilung isd nur ndtzhch, wenn O Lager in
gutem Zustand und vorschrifismadip peschinien aind.

* Erforder e Lansung
& Folgends Tefle anflernen:
Lintare Gabelidommbolzen (an beiden Sefen, IGeem)
Baleshigungenubies (0r TDabetbricke (0sen)
® Don Bengintank :usammen ma den angeachicesenan
Sohidwchen rrickechisten (dehe Abschnil Krafisiof-
Ayl
@ Dis Lankung mi dem Hakenschiissel (Spoziahmerk-
Teie]) minstaben

1. Bolestigungamutier Nir Gabelbriicks

2. Makenachiissel: 5T002-1100
3, Einslalimutier

+ Wenn die Lenkung &u siramm lal dwe Ensteimulisr um
den Bruchied einer Umdrehung iGaen

w Wenndie Lenkung 7u iose st dio EinslelmuBier um Sen
Biruchiell miner Umdrefuing lestristsn

ANMERKUNG:
Die Eirestalimuthar ewsis um sine 18 Umdretung lesteis.
ey e IGaan.

@ Folgende Schrauben uni Mubism mil Gim vorgeschinie-
penen Drefmomant tesitienin (Siehi Expiosionarech-

nungy
Bofestigungsmutior Hir Gabelbricke
Uniers Gabeldemmbalzen (sehe Abschnitt Fede-
ung)
@ Die Lankung nochmals kontrolinren.
+ Die Einstefiung wisterholen, wann dis Lenkung noch
StramIm DOST U lose B
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Lenker

Steuerkopl

Ausbay

® Folgenda Tede andlerman
Obere Verkdsidung (sioheé Abschnill Rahmen und
Fatirgestall]
Haltarung 1l abare Varkisidung
Belesligungsmitiar lir Gabalbriche
Lenkorbalzon {(idson)
® Do obersn Gabslkiemmbolnen Ioson

A HEftrung Hir obore Verkleidung
B Otrere Gabedhlommbodzen

C. Obere Gabeibricke

D. Leénkaerhaliorung

® Den Lnkarboleeh snifarman

B Vormne

A Lonkarbotzen

® Den Steusrhon! nach nks oder fechis drshen, dann die
Gabeibr(icks und die Lenkerhalierung nach oban
arlickan und sbnehmen

& Dan Lenker entformen

Ausbau

@ Foigonda Telle entlerman.
Obore Verklaidieng (slshe Abachnit Fahmen und
Fahrgastal)
Bolestipungamutier i obere Gabeforucke
Steckverbinder lir Zondschiod
Telagabeibeite (nlehe Abnchnitl Federung)
Bremaschisuchanschiull

A Brempachlsuchanschiul

® Den Lenker nach rochis oder links drshen ond die
Gabslbricks mit der Lenkerhalterung atnshman

A Obere Gabelbriiche B Lenkerhalterung  C Vorne

® Die Gabelbricke nach oben dricken und mil dom
Hakenschilssel [Speriawsnaeug S5T001-1100) die
Batestigungamufior ideen und e untens Gabelbilicke
mbnabmgn

[Einbau

@ Bathligungarige. Leitungon und Schifiuche gemal
Abbilding i das Verlegen von Batabgurgsrigen, Lok
ungen und Schiliuchen im Absohnifl Algemems infor
IELOTIE e e

@ Folgonde Teila nach dem Einbau koriroderen und sin
sdefien

Lenkung (sieha Angaben in desem Absc
Ganzlge (moho Abschnitt Krftatofaysiom)
Chokesug
Kupplung




‘Behsimverier

(RiCkaniigel
8 ACHTUNG:
Dias Motormad nicht fshren, bovor die Bremss Bire volle
Wirkursg erreicht hat D | odder dem
[Fubb i IGtee an

dar Scheibe snsogan, Jig Bremse apricht bel eratmaliges
Betiitigung nich? sn, wenn dies nicht zuvor gotan worde,

Alwrung und Baschiidigung der Steuarkogt-
dichtung

® Dig- Feudichiung sl Ansaichen won ABerung oder
Bescnadigung kontrolaren.

&

L]
L]
S

ixmwmmmumwmm-uw

b

Steverkopflager

Ausbau
& Den Stevarkopl ausbsusn {siehs Angaban n dieson

Mbmchnite)
® Don innamninudring Oes sberen Kigoelrolaniagers entir
nen.

® Zum Aushisu ger in das Koplrobr eingepreften fuflarsn
Laulringe sinen Stab in das Kogirehe sinl0hren und den
am anderen Rohrende befindlichen Laufring glisicn-
imilflig hetausschiagen

Wemn sinen dee Gtavorwopfiags: bescrisdig e, wird emp-
fnhlen, sowohl das obane als such das unbers Lager (ein-
schiieflich dir AuBanrings) 1 ermeuern.

® Des aul den Steusrhopl suigeorelite unders Kege-
Wmnmmmm




Einbau

@ Die Auleren Loufrings schimisren und mit den Troibern
und der Treiberaeils [Specalwercedgel in das Kapl-
rohr hineniraban.

2. Treitvee: 570011077

@ D Fetidichitung eintauen und doboi auf dn gemighs
Richiung schien

LEMKUNG 13-7

1. Stouernopt-Lnperiroibar STO01-1344
2. Adapher: 570011345

@ Nach derm Eintau der Lages sollenioigende war Schrite
ausgehihrt i

st an die Enstslimuiel ansetoen wha an det Bohfung
ties Schidsssis eine Krafi von 222 kp in dor gesegien
Fiariung aultringan).

1.b iassat: 570021100 3223y

1 Fontroliieren, ot kein Soortvorbard s st and ot s der
Sinuerkopf laicht und ohne o rucken drehl

\\1.4 ~— el
1, Falidichéung 2 Lintere Gabaibricke 2. 180 mm
O Dos untsng schmigten und mi dsm
Lisgartraiber und dem Adapter
den

r '\Wann dam nichi 50 ist, kann en sein, dal das Sleuemmopl-

tageet beschidigl st
1 Dfg Einstelimutiar nochmals wm den Bruchisil sined
Urndirshisng, s sig o el
ODeb Im L et b
D nichi Tu fest

i i I.MI;;LIHMH'-
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Schmieren
@ Den Steverkepl sbnehmen [mehe Angabon i diesem
Ahgohnit),

® Varl dan L die aul das phrohr Ll
wind, cdas alte Felt und den Schmutz abwischan
@ Dis huberen Laulringe und die Follen e Siohprifung unsr-

St

& Varschiissens und beschadighe Lagar ermauari.

® Diecberen dick d wine
dinne Schicht sl g oberon und unersn Auleniaufringe aut-

rmgn.
® Dan Stevarkop! aubsetzen Lnd ke Lenkung sinsielen.

Verschieill und Boschidigung der Lager
+# Beschidighe Leger missen armsuer werden
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Rahmen und Fahrgestell
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Sitze

Ausbau des hinteren Sitzes [ZXTS0-01)

® Dan Zimdschigasel in das Siwbankechioll stecken und
den Schliiasel m Gegenunriapannn drenan
& D hirtmoin: SHE aufkiapoen Und abinenmen

Einbau des hinteren Sitees (ZXT60-J1)

@ Folgenide Tele slinbausn
Behandockel
Vordarer Siz
® i (e des hinteran Sitres urier dis Hakon am Rahmon
schiabaon,
® Doen St o Sires i das Verregehmgaioch drijckes,
bis Bin osn Klicken hdren

A One C. SEif
B. Haken D Lach

& Hirtan aul den Sz drucken, b das Schiod einrasiel

RAHMEN UND FAHRGESTELL  14-5

Ausbau des vorderen Sitzes [EXTS0-J1)

@ Dan himsren Sitz abnstmen isohe Angaben in dissam
Anischinit

@ DenHabel des Sitzes nach hinden sehen und denwome
Fian S aonehimen

A Viorderer Sitx B Hebsl

Einbau des vorderen Sitres (ZX750-11)

@ Dan Haken dos vorderon Sires unter e Versiratiung
am Rahmen schistan undidie Si#te in de Lecher bm Rah
THEN Gl kan

A Strebe B. Haken C. Suifte

@ Aul den Sitr dricken, bis dor Hebed ainrsiisl

Aushau der Sizbank (ZNT50-K1)

& Den Tindschiiasel in das Sirbankachiol stecken whid
dor: Schiilmsel b Uhreesgersinn drehien
® Do Polsierung abnelmen



== 0 - - 0 = ————
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Seitendeckel [ZX750-11)

Ausbou

® Dep vorderen und dan hinderen Sits abnehimen {g)
Angabaern in dingem Abechni).
® Dia Schrauban anBeman

% t( ?
I~
+"

A Im Ukrresgensinn drefien. 8. Polaterung

@ Do Habal nach vorme gishen und die Skrbank abnsb,

A Schraubon {(weill) C. Verschiufistopfen
8. Schrauben (schwarz)

® Denvorderen Tell des Seitandeckels nach aullen fahen
damil der VerseniuBsiophen rel wind

® Den Sallendecks| abnehmen

@ Denandersn Seflendecke| In der ghaichan Waalne alnsh
man.

Einbau der Sitzbank (ZXT50-K1)

& Dan Haken dos SAes dnter o Versirebung am Ratenan
ehiaben

A Haken B. Verutrebung c

® Dve Sitzbank nach unben dricken bis des Hebel sinrastet
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Sitzbankabdeckung [ZX750-K1) Verkieidungen

Ausbay Ausbau der oberen Verldeidung

® Dig Sizbank @ntemen (Eehe Angaban in didsem @ Folgende Teile enfieman
ADSCHERIT) Fleaitds Fohre (Benintankssien)

® [Dve Schruubebolzen an beiden Saiten antlerman

Al
- |

i mif Flmnach)
. inbusschrauben (diche Unlsrlegscheibe)

® Die Sartsnhabdickany abnehmen

Zussmmenbau
@ Din Tallen gemil Abbildung einsetzen.

2 Tuhen

1. Sizbankabdeckung
2 Voma

Rilckspiopel

Balzen

Schrauben
Sseckyverbingar He Silnkes

B Schrautsn
@ Die obere Varkiaidurg abnehmen

VORSICHT:
Actiten Sie daraut, dall die lackierion Flliche beim Aus-
und Einbau nicht verrats warden

Aushay der untenen Verkiaidung

® Die Sehrauben uid Bolzen entierman und die uriere Ver-
kieiding abnehmen

B. Dagsdr 2ianrst oinsotzren.

& Die unlere Verkieidung von der ahderin St in der ghe
chan Weise abwmoniren
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VORSICHT:
Achien Sie dacaud, dall die lackierten Fllche besm Aus-
und Einbau nichi verkrotzl werdan.

Einbau der unteren Verideidung

@ Dw mitlers Inbusschriube Tuers! onsglzen (micha
AU Bl vortwrgen Saibet

Hinterer Kotfiligel

Ausbau des hinteren Kotfiigols (Hockteil)

& Folgende Teile enttornen

Size

Batiendecksl (ZX750-J1, sshe Angaben n desemn
Abschnitt)

Bipbankabdeckung (ZXTHI-K1. sishe Angaben i
dimsarm Abschnitt)

Grittplatta (EX T8I, sohe Auabay des furisren Fah
|

Sohrmuben und Botran fir hinteren Kosfibosl

A Bohrauben Kir hinteren Kotfiligel

Brecihvorhingor ior Sotiul-Bremsdichi
® Den hinteran Kotilge Hecktall] enflarmen

Ausbau des Battenegehiuses
® Foigende Telle entemen
Sare

Hirderes Koifiigel (Heckisd (sighs Angaten indwaem
Abachait)

IC-Z0inder

Ludtfilsoriansl

A Luftfifterkanal

Batharia

Vertelsriasten

Arlnsserrelain

Reiniz fir Fem- wnd Abblendlichi

Bchrauben fur den Boden des Rafisdiegenduses
Achrputsen fur die Seilen des Ballenegsniuson
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Hinterer Rahmen

Aushau des hinteren Rahmens [Heckeil)
@ Foigorwdo Tela enffermen:
Sitz

Sellenoecke (IXTI0-J1, skahe Angalen I iesem
Apachnity

Sizharmabosckung @EXTS0-K1, sxbe Angabon in
diesam Abstchnill)

Grittplatis EXTS0-J1)

A Echrauben #ibr den Boden
B. Schrauban t0r die Ssiten

® [las Bahiensgahiuse enfeman

B Balren

Gitzbanuschiod

Filich-/Bramalicht

KilhMissigheits- Ressrvelank
SChrauDan und Muttem 1hr Raremen

A Behirauben und Muttem fiir Fahmen
B. Sitztankschiol

@ Den hingeran FEahmen (Meckisd) entformen

Ausbau des hintoren Rahmens (Vordertsd)

® Folginde Teile entiemen

Hinderer Raheman (Hackied (shehe Angabien in diesam
ADBchrilt}

Hindeser Kofige! (Hecked) (e Angatsn in diessm
Abschnilt)

Banermgetubuse |sahe Angaben in diesam Abschnitt)

Schrauben fur Lififiiergshduse

Hauptabalbaum

Betwauben und kiutiemn i nteren Fateman
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& Schraube und Mutter filr hintesen Rahmasn
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disr Telle b= Profen der BUrstenioitungen ., ..., . 15-37




T 2.5 M (0,25 mip)
T 3.4 Nen (0,35 misp)
TE 13 Nm (1,3 mag)
To: 9.8 Nm (1.0 mkp)
T 3,8 W (0,40 micp
T11: 4.9 Ny (0,50 mip)

TZ: 1ENm (1.8 mikg)
TI3: 7,8 Nim (0,80 mig)
T4 1,5 Nm 10,15 migs)
TIS: 158m (1.5 micp)
TI6: 1.2 Nm (0,12 mhp)
T17: 59 Nem (3,60 mhp)









& e R -

Jorainpuslan

Antasser

Frafsnofipumps

Fedain b Kratistotpumpe
IC T

Loferschaiier

7. Lichimanchne
B. Lasnguischatior

B Gt T st

10, Anlasssrraais und Heupisicherug
11, Veneilarcasisn

12, kel ies

ELEKTRIK 155

18 impulsgehar
17. Oldruckachaties
16, Wansaromooraiarees S0
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Technische Daten
Poadlion ‘Normalwert Grenrwerl
Bathorie:
Hapasmal LATE0J 12V 10 Ak, IXTEOK: 12 W B Ah e
Boannung 1.6 ¥ ooar mshs -
Lichimaschine (Ladesyntem):
Typ Drehstrom (Raghs /Okeichiichis: aingetaut) ==
Ladespanming 14,2V bis 14,8 V bes 4000 min -
Ankarspulamadorstand 1,0 Ditwm odod woniger R
Rotorspulenwiderstand 23-350hm ==
Bhisdringdurchmesss: 14,4 mm 14,0 men
Liinge der Kohlebdraten 10,5 mm 4.5 mm
Lufiszalt def Impulsgebersoule 0.4 - 0.6 mm [nicht versislibar) -
Widerstand der impuispeberapuls 7% - 565 Onhm {100 Ohm) .
Ziinatspule;
Funkenlings T mim oder marhr -
Primarsickiungewidnnsiand 18- 28 Ohm (x 1 Ohm) i
Sakundrwickiungewidersiand 10 = 18 ki fx 1 K} -
Zonakaran:
Elsdrodenabatand 0.7- 0,8 mm -
Wideratand des. 375 - 6,25 kOhem (x 1 kDhm} =
‘Widarstand das iC Zinders vigha Text o
Els ity o | e saruy st
Antansar:
Lange dar Kohlebrstan 12 mm &5 mm
28 mm 27 mm
Berzinpumge:
‘Widharstand des Pumgpannelais nlete Tas
Banzinpumpendruch 11 - 16 Pa
10,11 - 0,18 kp/em®)
Schaitor und Sensoren:
Bremsichischatier leuchist nach stwa 10 mm
Fufibreershite|weg auf mam
Anschiosss des Oidruckechafiers Malor musgeschafiet: ON
Malor lud: OFF mas
Angchiisses des Liferschaters:
Sieipands Temperatur von OFF auf ON Ober 26 - 100°C axw
Sinkende Temperatur von 0N aut OFF unter 81 - 8555 i
ON: waniger als 0.5 Ohm
OFF: maibr ais 1 MOhm
‘Widorstand Sos Wikl STl
SRIBOTE 47 - 57 Ohm bai 80 °C
25 - 30 O b 100 5C
Anschiisse des Drosselkappenschaliem Gl getinet: ON -
ZHTHO-KY it geachicssen: OFF
Magr il eher Battare angeschiossed. guotnt -
(EXTS0-K1): Battoris Mogekiammt: geachioassn -
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Schaltplan ZX750-J1
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Schaltplan ZX750-K1
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Dichtstoff

Rawasnki Bond (Silwonichtmott: S6010-120

16 mm B eharmugl 92110-1154
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Vorbemerkungen

e ctar Waariung de Elmkiroaniage missen sinkge wichiigs
Purikte beachistwendan, Nachaiehond finden SieHinvweise
il ok, ang chiesar Vorscheifien
i B aohwErsn Schdcden im System fihren. Machen Sie
sich md lolpendan Vomchrifien vortraut und beachion Sia
e

da sonal die Dioen .

1 Sipts dw Batterie Oberpailon, bever andere Tl des
Systems ausgewoechsed werden Damil das System
gEnaL Oberprift wendan kann, mul de Batiene stebs voll
AL BT

> Besiim Umgaing mit siskinschen Tolon derul achien, daé
i Toile nichl hindakan odar mil einam Hammee GarE

schalfiet int oder dar Motor (il mul diess Weiss verhin-
darn Sip Schaden an der Elskdroiunlsgs
O [ ein iarker Strom My, (= dor Anlanserknop! sclon
lonzulassen, wonnasch der Anlneser mick droid, dasons
Rpnnen.

e J

whar

e 1
O Verwanden Swe fiir dio instrsmantanbeleuchiung nur

O Loitungen, dis direki 6n 08 Pluspol (+] der Batterie
arigeschiossern &ind, daren niah 5n MEzse sngsegt
L

O Signungen kbnnen durch o o Tinlodes in man-
chven Fillien auch durch il Teile stets die STORUNGS-
UFASACHE bestimman, Wann e SBifrung aul andere
Talle ruriicknudisheen bst, sind diote obaflaks 2u e pane-
ron ol ausruwechssln, o sonst die glaiche Btbrung
kel wiichor muttrit.

O Achion Sis carmid, dal o Steckerbinder m Schall-

Stecker

|

O Farbechionsal
B Betwarz
BL: Btau
BA Braun
CH: Dumisaibraun
G- Dunbesgrin
G Grln
Gy Grau
LB: Helinkag
La Hefgriin
[+ Drange
P Fosa
(218 Purpar
B Aot
W Wil
. 1] iy
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Elektrische Leitungen Batterie
Inspektion der Leltungen Fillan der Batterie mit Eleltrobytfilssigheit
® Dial visuell aul Ve schlill use
kontrollisren
VORSICHT:
e L e v und aul Mo D8 Alaminiumdichtfolle s var der Verwandaing van den
ion, wnd EmflinHnungen mef.

® [in Loitungen nut Durchgang kondrofileren.

) im Schahiplen dis Endan der Leilung beslimmen, die
mvendunll sire Shirung verursachen.

&0 Ohm-Muter an die Enden der Ledung anachilisfen

€1 Dan insbruamant sl dsn Bereich x 1 Ohmachalien und die

frunige atisan.
- Wi das Instrumaent nichi 0 Ohm anzesgt, sl d Lefung
schatdhah.

Gegetenenfalls die Lsiteng oder den Kabal-
DALIT e

& Die Bahorie suf sine ehane Fllchs abeetzan

@ Do Abdichfiolie ertfermen

O Wargewdusarm Sl sich, dafl boim Entlemen dar Folie sin
rischences GerSiesch aus den EinfullSdimengen kemet.

Wenn dia Abdichiiole abgeblitert singerEsan opdor
durchitchert i1 oder wann des dechands Garusch nichl
hiwbar |t mull die Bantorie

tadung),

® Dan Elidrolyibahfier aus dem Plastibeutel nehmen.
® Don Streften mi den Kappen von dem Behdller abneh-
man.

ANMERKLUNG:

Don Sirpifen mit dan Kappan nichi wegwa—rfon, da e aodier
als Varschhallssoplen gebraucht wind
(e Flachen michi
alechan

1O durth-
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@

A==

L

o
H
=

aviest bl
| ffap e e

Abdichiungen brachen. Jets soifit die Esshirohyiiissg-
el in die Blatterie lovlen.

ANMERNKLING:
Den Bahater nicht schihg halten, damitdas Austactsa naht
uninrbwochen wird,

® Veigewiasem Sio sich, dall sus allen sechs Enfihon-

1. Lufitiasen 2, Aul dwsa Flache achiagen

@ Vargewissern Sie sich, dafl dis Eskerolytidssighsi kom-
st usgnlaulon sl
# Schiagen Sie wie voraiahend suf den Boden, wonn noch
b L 8

@ Jetrl cen Bahafer vorsichiig aus der Batere Dehen
@ Dia Battorle 20 Minuion stohen lassan. I daser Zai

dringt i il indie = mlcres
e und s durch che Gan
anfweichil,

® Den Stroslon mil den Kappen fest in die Einliomngen
singairen, bis der Stredlen mit der Oberkanie des Sattotio
Dy it

ANMERKLING:

Kainon Hammer varwendin. Den Straten ma peel Hinden

glsichmaBig misch unban dricken.

nungen Lultblasen sestegen
) Dt BehNer |n dieser Loge § Miruien odes linger las- T Bhrllon il Kapna
o
VORSICHT:
ANMERKUNG Wenn Sie den Siretlen ma don Kagpon nach dam Flllen
dar Batterie sinmal sulgesstzi haben, dirfen Sie b Ale
Wiy mes sy Eired i Lud el und such weder Wasser noch Elektio-
i Ocler digsmal auf de Untersetie oor Fiascha sofilaged Iyt apighnit nachtilien.

Aul keinan Fall den Bohiihet von dar Ballers stromimn.

VORSICHT:
Dien Behatior volistandig keeriauten lassen.



Erstiadung

Normalenseise kann eino wartunguimes Bntene schon
ey caen Eniien die EheirolyOiles ke varwaroal war-
den, In den in der nachsenenden Tabele
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[ Dias Motormd wonde monalelang nichd getakron
Vior giner Siillsgung soile die Bofens aulgelnden ung
cas Minusbatsol atrgeklammml werden. Die Baforie s el
Sillegung sl sechs Monaie nachzsaden

Lar

[Flier) ki @8 pedoch vorkommen, dall die Bameriskapar-
11 1Or ghe Betitigung des Anlsssscs nichl musreschl in
-mmmmmmmnm
Wenn 10 nLEn 1l
mnm-ﬁ-mmwnﬁ.ﬁvmnm
Esatiachng ariorderich.

e mne I
| Borsas 1244
| 2-3 Sunoen
Bt rusdrigen Temparssren unker §°C) PSR OB A
-2 Bunden
Eaarie wurde bei hohaen Tempaisunm und |
gt |
Abdicriung anBlernt oder getmiohn - |
¥ i
{Bam Entiwirgn dor Abcichiug warks | v 1248
heivhae) | 1530 Bnndan
Bheris 2 Johre o ooor Sinr Imn.u.
Dt Hisralstungacatior st an dat Batiens- | 1520 Slunden
ahnraans aurpedner
Baispior
12 woowW o m |
Tag Wonat  Jahr el

Vorbemerkungen

T Koin Machiilien aforderlich. Bei narmader Verwencung
it withrend der ganten Labensdauer der Batiorie kein

Machiiflon erforderfich.

Dichistoplon Hir das Nachitlen von Wissel i sahe
gothhriich und mufl ynteriappen weidinn

O Machiaden.

Wann der Modor nicht anspringt, der Klang der Hupe
achwach it ooar wenn Lampen me schwach pufisuch-
ten, it dies @in Hinwels dallr, dall da Batiers antiaden
It hn FRllen mull dmnn Sibia 10 Giun-

desn mil dem 0 den T4 Daten
Lchesirem il achen wircen | sishe Aachinin Elekirik)

o
Wenn die Babene auch nach mehreren Nachiadung don
Motor nicht starbat, hat ale ihre Lebensdauer Oberschril-
e, indiesan Fiben ksl die Baiterie 2y ersetzen, (Voraus-
satrung ist alerdings. duf das Ardnssersysiom in Ord-
nung st

B ACHTUNG:

Dia die Batterie: oine aus

won Funk e ‘Wenn Sie ein
Sie die Batborie

an das Ladegeritan, bevor Sie dasLadegeritsinschalten.
Aul dizse Weise vormaiden Sle Funkenbddung an den
Batieriepalen. wodurch sich Batimriegase entziinden
L=

Haltan Sio die Batterie von offenem Feust ferm: die
Anschilass sollien nicht getockert werden.

Dl Elaicrotysfil enthit Achiten
Sie daraut, dall keine Filissigioeit aul hre Haut oder in Thie
Auvgen wommt Gegebenonislis mit viel Wasser ab-
waschen und in schweren Falen ainen Arzt autsuchen.

Austauschbarkelt mit gewdhnlichen Battorien

Eine wartungalréie Batiesie kamn Ao in Varbindung ml der
srtiprechandan Eskiroanisga e valke Lalstung Dringen.

Priifen des Ladezustands der Batterie

D Pustsng der Baftorls kann dureh Messen dor Rlem-
® Folgende Telle anffernen:
Sitrg

Luftfiteresaftcanal
® Do Baftorickabel abkla mimen

VORSICHT:
Donken S daran, dall des Massekabel rusret shge-
bt warden mull

@ Do Flammensoanneng messan.
AWMERRUNG:

B winy
D genau die S

anzeigt

 Wenn die Argesge den vigeschrebanan Wart urler-
achreilel, mull die Ballene aulgeladen werden



VORBICHT:

Schasliadung nach Moglichkel vermeidon. Wenn eine
Schnslladung unumginglich st mull die Normailadsing
#aliter wandan.

# Dig Batoriekabal abklemman (sehe Prifen der Lade-

bedingungen.
® Die Battarie susbausn
@ Die Batiarie gemad
Mathoos aufiaden.

meg rach

1. Angedichinle Balters 2. Mnatichiung

Polspanmueng: 11,5 bis weniger ais 128V
Standardiadung: 1.2 A 25~ 10 h ZA750J)

0.0 A x5 - 10 h (ZXT50K)

(pemnill nachstehsrder Tatwlle)

50 Ax 1 nEXTEM)

A0 AT I ZXTS0K)

Shilladung:

Folspannung: 11,5 ¥ oder weniger

Lasemethoda
1.2 4 120 b @XT50)
0.8 A1 20 h ZXTS0K)

NMERKUNG:

Zu Beginn den Ladesirom sisigern {masimal 25 V) und
& Mnuben; dies als Reshbwerl (Weonn das Amperemeise
nizh & Minuen keine Verinderung Teigl, mull die Banene
U werden), Die Stromutine wire Detm Liden lschi
2u hoch. D Spannung mubdeshaih-eo of wis edordarlich
reguilien weiden, damil der Normakwer! (1.2 A0 ZNTS0J,
0.8 A THT50K) erhalien bleibl

v @ A
A )
mum.m.ﬂ.

S

?m
3. Marmadksart: (1,2 A: ZXTS0J, 08 A: ZXTE0H)




ELEKTRIK 1517

Tabele far Ladestrom/Zeit (ZXTS0./0) — abs Richtwert

{H} (=1

10 =+ |

130 12.8 126 124 122 120 18 116 (V)

@ Dan Zustand der Batierie nach dem Autiaden prifen.
O Owe Banteris nach dem Aufiaden 30 Mnuisn stehen
lnssen und dann dis Klsmmenspanning gemil nach-

sishender Taballe measan.

Kritorium Bourieiung
12 V oder hdhar Gt
ﬁ—ﬂ.ﬂv -
i Unbrauchber - auswechisain
adnf filedriger
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Lichtmaschine

Ausbau

ANMERKLING:

Dee Lichimaschine Brauchi nichi susgebao 20 werden
wenn Glalchrichisr, Reghir und Kohlebirsien susgebaul
werden aollen. Désse Tefle knnon susgabaut werden
wann der Lichimamchmandecks| sbganommon it

@ Foigends Telle antiermen
Banzimank (slena Abschnid Kraftsiofayssam|
Ludtfitargehhuse (siehe Abschnilt Keaftsiofeesiam)
Linke umese Varkloidung (aiehe Abschnil Ratmon
und Fahrgestell)
Sisckwertinder O Lichirmaschinen|=tung

Wasserpumpsnraty und Schlauch
Nl Endar (aiehe Atschnilt Kuppiung)
@ Din Belanligungsachiauben anffemsn

® Dl Lichbrnasohine ausbawen

A O-fling

@ D Lichimaschinen-Befestigungsachmuban mil dem
vorgeschrigbenen  Drehmomant  festimben  (siefs
Explosionazeichnung).

Zedegung

& Do Lichimasching nusoausn jsiehe Angaden in diossm
Anechnifly
® Foigende Tele sntfarme
Lichtrmnschinendecksl




Baramenenheit
Giaichrichber
FAeglar
@ (ke Ginichricrioriatiungan atiason

VORGICHT:

Die Li am Glolchri achned!
abibien. Wenn dia hohen Temperaturen linger als sin pasr
Sahunden suftreten, kiinnen die Gleichrichierdioden be-

schadigt werden.

A Kupplngsmiuties @, Drahrichtung

O Mupplungsmusiasn und Kupphng anifermen
& D Lichimanchinanmitiern shacheautsan

@ Che Buralenieihung abidten, wenn dis Kohlehorsben aus-
gebaut werden indsesn

# Wenn sich der Rahmen scinwer ausbauen EBL =2 dus
Laperabriafwerien] [Spetahwirceigl DU weiwen-
dan

O Dasl rerkczeng | teeiig) und pas-
sedde 5 mm Schrauben in die Lichimasching ainsetzen

{0 Ene Unterlegscheite auf den Aobor legen, dam|termicht
baschidigt wind

£ Din & mm Schrauben sowel wis mogich emdrifem

® Dia Lichtmaschinen kuppiung ausbawen, dam die resi-
lichan Teile win folgt zeregh worden kinnaen

® Die Lichimaschios in sinen Schraubsiook spannen und
die Hupelungsmitie: sbachrauten,

& Die Mutier hat Rechisgewinda:
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A Lagerabziebwerkzeeg: ST001-134

B. Unteriegscheibe: 12 mm Aubsndisrchmesser x 8 mm
Innendurchmesser

C. Schrauben (MS x 0.8 & 50-55)

O, Lichimaschinanrotor

E Lichimaschinenrahmen

F. Lichtmaschinangehlivse

O Dlie mitilere Scheaube am Lageratrshwaerkorsug lestrie
hen, um die Lichimaschinenhdibar sussimandermy-
bauen

© Wenn dim Lichtmaschine aussinandergebaul s, das
Lageresrkzaug wsder ausbawan und don Lichimaach|
nenrahmen wisder abnehman

® Don Lichimaschinenrolor sun dam Liohimaschinenge-
hliune harausdrcken

@

A Lsghitar i Bl h

® Fir don Auatag dos Ashmanhugeliagers sus dem Lich:
maschinanrolor wn geegnales Ahsishwerkroug ver-
wenden

B, Lagerabzishwarkreug

Zusammenbau

@ Das Lichimaschinengehdiine i sing pesignete Vommah-
tung SinsEtan.

& Duis Kugeldager m2 dem Lagerirebersats (Spaishwars -
oug: 5TD01-1128) in dan Lichtmaschinengehiuss
DrEsEan,

£ s

1. Prassen
2. Lehimaschinangshiuse

3 Vierrichtung

@ [inLagertuaierumg mit den Belsatigungssctrmiuben ain

n

® Das Gehdusshugeiager so posiboniecen. dad dee innes
lsufring sirwandirel sl der Vemchiung sitzt

® Den Lichimaschinenrotor in das Kugolager prossen
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b din Aok -
@ @
‘g_{: ! ;"'
3) e |
|-(1 ‘ 7 ! f
SiEdo 3 |
@r
% i '
A !
1F @ 3, Nasn
1. Prossen A Kugeliager Hr Gehuse 2 Exzertrlache Ringnat 4 Abachragung
2. Lichtmaschena ot 5 Vorrichung
A Lightmaschinengehduse

® Das Wugelager #r don Rahmen und die Lsgarat-
deckurgpan faf dis Aotonwells pressen. Der breds Rand
i Aufienimdring gl nach obon,

Einbou des M

1. Lagerabdeckingsn 4, Breiter Aand
2. Kugoebager for Rahman S Lichimaschinengehiuss
1 Ring & Viorrichiung

® Den Ring Tir d&s Aahmenkugeliager 50 poasionkenen,
dafl die Mase unpetihr mit dor Mutabschrigung an der
Brofle fuchiel, wo die Nul am listsen isl. Hierdurch wird
dor Enbau des Lichtmaschinenishmens srisohen.

® Don Lichimaschinsnratimen il den Robar mondknen.

® Dée Lichtmaschinenmullem mill &M vorgeschrieDansn
Deshmosmant (miah Exp .

® D Kohleblrsienleltung gemall Abbildung an den
Barstenhinlber dten

F‘m-ﬁ
mm




gaiaind
hahe Tamporatus linger als sin paar Sekunden wirid,
bnnan din h ch warden.

@ Folgende Balestigungen mil dam wo
Drehmoment lestrishen (siehe Explosionis|chnung)
Sehrauben i Lichimaschinannegler
Anschiullschrauben fir Lichkmasshinonkeiungan
Schrmutsan fir Lichimaschine ndechol
Mutter fr Lichimaschinenkupplung

Prifen der Arbeftwelse

Bes Siteungen im Ladesysiem immer fuers| de Ledung
Uberpriten {sishs Inspekion def Leilungen). Danh die fal-
gendan, in der Fehlorsuchanisilung angegebenan Priilun-
gon durshiiihren

Anleitung filr die Fehlerauchs
Teal
Hir. Stbrung Syapion
1 | Baflero enliaden Antassar drahit Aichit durch

Btand der Elskbiolyl
Hissigheil sinkd schneil sb

Lichtmaschinengeriusche

2 | Bamerie Oberinden

3 | Gardusche

Test Nr. 1: Batterio entaden

@ Folgends Talle entiemen:
Linke unisre Verkisidung isksha Abachnill Fahmen
und Fahrgestell]
FupplunganefimaTylinger (sshe Abachnil Kupp-
Turg)
Lichimaschinanhatiavinkel
# Di= Belesligungamuitem des Lichimaschinenabachiug-
deckels shschraubon und den Deckal abnehmaen

® Konirofi@ren, ob die Lefungen und Steckvorbindungon
I sty it el ind

# Beschicigie Tello gegebenantalln repaneron  oder
TR LT

® Die onllsdene Battere grgen eine pule Batmre austou-
S

@ D Basteriwspannung bes b ulengam Molor kontiolleman

# [as Ladesynsem il in gubem Justand, wenndis Balle e
spannung hiharais 135Vt

* lut cia Batwniespannung nisdriges als 1,5V, mul tolgen
Dad EmerEUChT warntien

& Do F-rlemime Oan Feghers mithels ainer Hiltslaltung an
Mazse anlegsn

A F-Klemma

& Den Mot starten und die Batierespanmung bel |eson-
dem Molor Abermriten
+ Folgandes stz Gharprofon, wann die EsDarespannung
niher als 13,5V st
Ragler
W Foigande Tele sind Iu GDerpriien, wenn o Banede-
BpAnNUNG niedrger sls 13,5V a2
KohleblOrstadn, Schiallinga
Glehirichber
Ankaropuin
Rotorspule

Tost hr. 2. Batteris Oberisden

® Regler und/oder Rolor Oberprdlen
* Beschadigie Teile reparioran Goer armeusm

Tast Hr. 3: Gordusche

& Don Durchhang der Lichirmaschinamkeite prifen und ge
Kotie erforderfichontalls spannen {sishe Bpannen der
Lichimaschinonkate)

#® Die Kugellage: dar Lichtmaschinanwale prifen

® Wugaiingor. Ankerspule undfoder Gisichrichinr (-
priten, wenn dia Lichtmasching geniuschwoll [Sul

# Beschidipe Teie reparieran o0er ermeusm

| der Lichimaschi 1L

VORBICHT:
Flir dieas Inspoktion die Lager nichi susbsvon.

@ Do gnawingn Lager vor- und ricksdns drohen und
abwal g rauhe Stedan oder Fraflstelien komrolisren



w Wann Ligerspinl, rauhe Steflen ooer Fradsbellen fasige-
mtnlil wardon, si dos Laper 21 eMausTL

# Die Lagerdichilieng dul Verschie|f oder Undichihed kon-
trolliersn

* enn die Dichiung verschiissan odar undicht isl, mus
das Lager armeuart wendan,

Inspektion der Ankerspuls

@ Bin Cten-Moter (Barsich x 1 Ohm) un die Spuleniaiiin-
pen nrmchielen und den Anessgewe t sblesan

ELEKTRIK 1523

+ Wann das instruenant nichi den vargoachrishensn Wer
unewigl, mub dis Arkerpuls ausgewechaell werden.

‘Widerstand der Ankerspule
1,0 Ohm oder weniger

@ Das Ohem-hdatar ouf don hachsisn Bersich umschafien

%g vy
| 5

Ballarie
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Inspektion der Rotorspule

tsummrmﬂmnmm“mmm
npchisien und oon ARzegewst alissen

1. Behbailring

% Wenn can Instrumant nicht den vorgeschiabenan Werl
angoigt, mull oer Aolor ausgewschselt warden.

‘Widorstand der Rottsspuls
Efwa 2.3 - 3,5 Chm

Linge der Kohlebiirsten

® Die aus dem Gehuse harsyastahends Langs dar bl
don Kohlsbirstan massan.

W Wanneine der Brsian Gbor der Gr albge
ke int, il i peraetrt warden,

Linge der Kohlshirston (vorstehander Teil)
Hormabwert: 10,5 mm
Grenrwert: 4,5 mm

Feinigen des Schiwifrings
® Don Sohiiting visuall auf Schemute oder Aoatial inaps-
s,

* Den Behipdring edorgerlichentalls mé Schmigsisinen
Komung 300 500 giitan.

Durchmesser des Schisitrings

o Winn das e urter dam Granzwert bagt, mull der Rotor
arneus werden,

Schiedringdurchmeaser
Normalwert: 14,8 mm
Granzwert:  14.0 mm

Inspekdtion des Gleichrichters.

® Dan Handiester sul den Beraich | kDhm schafion.

® Don Widerstand des Dioden in eiden Richiungen pri-
fan.

# Wann iir sine Dioda in beiden Richtungen entwader ein
neadriger adar ein hoher Widersiand angersigt wird, st
i Diode defakd uidl dar Glsichrichiss mufl emauen wer-

Anzegie vol 0 Ohm bis tur sraisn MaRe dor Skala sain



'VORSICHT:
Wann sin Magnhm-bMeter oder eln Gerdt mit eines starken
Batterse verwendet wird, wird der Gloihrichier bmechi-

L
Inspektion des Regier
@ Foigends vorberallen:
Priflampe; 12V, 34 W Glohimps
Baturion: Zwel 12 V Battenien
e H
VORBICHT:

ke Pridfampae wirkt als Anzeipegerit und such abs Strom-
wrmMM“HWﬂm
e Amperemetsr ansbolle

@ Die Priflampe und di 12 V Baliarie wit gozeigt an don
Fiagior anschéaban.
O Jotr sollte dis Priflsmise aulleuchisn

L
Sildampes 12 V34W

VORSICHT:
Darnuf schien, dab die Satiorisksbel (+) oder {-) nichtan
das das Ragher

+ Woon die Proflamps nicht aufleuchiet s der Regier
paschidigh und mull erneusn warden,

& Die Proflampe und swel 12V Batanen wie geswigl an den
Regler anschilefen.

) Jutrt Boiite die Priflamgs micht aufouckten,

* Waenn dis Priflampe sulleuctibet i der Regler beschi-
gt wenel mul emmsuert werdeh.

@ Dan Handiesier (Spazinbssriceug) sl den Baroich
11 kCihm schallen.

® Don 1

13 und F in b~

dan Fichtungsn messen.

% Wann In beiden Fichiungen 0 Chm ooer unendich
(R@ing Anzaige) angazegi warden. isl det Aegler defak
Wnd mi srmeuen werden.
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Priifen dea Reghers

Lichtmaschinenketie/Welle

Spannen der Lichtmaschinenkette

ANMERKLUNG

Wenn die Lichimaschinmnkofin gorSsschivoll i, i dor
chere Keltenspanner nachzusholen.

@ Folgenda Teie entleman
Kuppiung (siehe Abschnitl Kuppiung)
Lintnrar Lichtmaschinon-£etmnnpanng:

@ Foigands Tele |Gsan
Lagarbotzen Kir oberen Kettsnspanne:
Stallschraube lir oberan KeBensoannsr
Honisrmutter iir obersn Ketienspanner
i Den Spannbolzen des obeven NeBenspannoers im
Gegenuhrzeipersnn drshen, bis der uniers Tel der Kefle
ntramm |st

A Lagerbalzen fiir cberen Ketienspannar
B. Sielischraube lr oberen Keftenspanner
C. Kontermutier fir cbaren Ketlensgannear

B Hir oberen K

® Folgende Bedestigungen mil dem vorgaschriabanen
Crahmomont festrischen (sishe Explosionanschming):
Eoniermmutiie 107 oliran Ketlonspannsr
Stelischmube i cbaran Ketensoanmar
Logerbotzan fir obenen Katlensnanne



® Gaml Abtsiging sof die Spésrkiin dis unioran Mel-
st @rucksn, damd de Spannarstange bra it
wnil dann dia Stange nach nen drikckon

@

A Auf die Sperrhiaue drikck B ipe

® Die Spannersionge lesiRalten und dan umMaren Ketten-
spannet ginbauen

® Sigherungsiack md das Gewinde o uniBre Ketman-
spannertolzan auftragon.

Ausbau der

@ Dae Fupplung ausbauen [sishe Almschinil Kupplung).
@ Folgends Taile enfermen

® Die Lichimaschinarkstie russmmen mal dsn Deden
Metionridern, dem Oipumoenkotionmad und der Ketan-
finrung austiauen

ELEXTRIK 15-27

Einbau der Lichtmaschinenkelis
@ Folgende Teile in dor angogobenon Refhanloige ein-
huE:
Angetriebanss Fottenmd fir Lichtmsschine und
Sloharunganng
Hettentihmng
Lichtmasshiranwstian-Olohr
Lichtmaschinsnkstis
Oipumnpankatisnrsd
Ay 1 Lics ching
® Siche Al [x! A

Sohraube for Lichtmasctsnsmsatian-Cirohr
Lagarbolzen I0r oboren Kellsnapenner
Stelinchroube Kir urdaren KeSsnapanne

Tar umen K ng
@ Dan abaren Kettorapanner nachaielen (sishe Spanmen
der Lichtmaschinenhatin)

@ Den untersn Ketenspannet sinbousn (sehe Spannen
dher Lichimaschinankotta)

Ausbau der Lichtmaschinemvelle

® Falgodnde Tiile snflsrmnan:
Lichtmaschine {sietw Angaborn in diessem Anschnm)
Apchie uriens Verkleldung (Skahe Abschinit Rahman
und Fahigesholl)

Imoulsgebardecks:
@ Den Sievsrrolor am Sechikantnop! lesthnfien und de
Lichimaschinerwelsn-Schrmbea IGsan
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A

® Folgencs Teds entlemen
Lichamischinankupplung
Halwrung Mor Lichimaschinamsallen-Lager
Fupplung (sehe Abschnill Kupgiung)
Lichtmisching it [sohe Angaben in desam Ab-
achniff)

A Halterung Kir Lichmaschinenwellén-Liger

® s Murbelgehduss ausainandarbaen (slehe Abscnnit
Furbeigehduse, Gatriene)

D Anirisbrswedia urd die Abiriebswele aushauen

a Lichimaschenenweslls von der |inken Motorsens haer
auabiuan

Die Anlnssecuppiung kommt mit der Lichimaschinan-
walle heraws

1 Liehtmaschenasalie

2 Antassbrkutohing

B ACHTUNG:

Im Zinday W i e Ch hohe Sgannung
erzeugt. Achton Sis derout, dab die Zindkerren, Zindspu-
fon pder Filndiates! bl Inutendem Molor nicht bedihrt
warden, damil S kinen extrem hohen Schiag bekom-
e

YORSICHT:

L+ Sie die Batter oder andare atakirische
Anschilsse nichi bed singeschatieter Fhndung oder -
tondem Motor ab. 8o verhindern Sie Beschidigungen an
ot Zhnafbax.

Die Batterie nichi verkehr gepolt sinbasen. Die negative
Saite begt an Masss. Hierdurch verhindomn Sie Beschidi-
gungen der Dioden und der Zhndbox.

Aushau der impulsgeberspulen

# Foigenda Toile onteman
Luftfiitorpehduse (sane Aschnll Kiafisiolfaysiom)
Saecioarblinder 100 Impulsgestedleitung
Rechie untore Verkieldung (sshe Abschivitt Ratwan
und Fahrgested)
Unpsgebenieche
® Dig kmpulsgebidspule ausbouen

2 Bedesiigungeschrauben

1, Imputsgeberapule

Einbau der impulsgebarspulen

@ Die Leitlung der iImpulsgebarespule ovdnungsgamal war
legen (she Verlegen dor Leslungen, Zige ued Schiliu-
che im Abschnitt Aligomesne Informationen)

® Havasaks Bond (Silikondichistalt S6019-120) aul die
Kurbeitililfton-Aufiag=iches an der Vorder- ung Rick.
wpsig dar impulngeter dechkel-Belestigung aulragen



A Risl deise hie Siliondactiwtodf auttragen.

& Sicherunpuiack aul o Gewinde der nachsiehend

A Sicherengsiiok aul die Gewinde aiftragen.

Inspektion der impulsgeberspulen

® Folgende Tells antflermen
Luftiifergehduse (sebe Abschnil Kiafistofsysten)
Siecikvorbinder def impulsgeberiaiiung

A, Breck dier bmy by g

@ Dlen Handteshor aul gen Bereschx 00 Onen schaiben und
seicvartinder dar impuisgeberspule anacte
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LEL
iy

schibull

1 i Wiclersiand wes
e i

riget-isk be
ol se

IFripputeipatio it s
375 - 585 Dhm

& Den Handtester suf den nochishen Widerstand stersict
sohainn wnd e Widarstand mwes m Lisilungoen
et SEpU U Masss mossan

& FRi GinaT ANGEIDE vON waniger endiich = logtan
Faarmmehiuh vor, ot mpulsgetsar mull desnn ausgesach-
Bl wardan

Aus- und Einbau der Zindspulen

@ Don Berzintank abrohman (sahe Absctirti Krafsiohi
wystam|

@ [ Ledungan abkjpmmen und die Zimdspulen o
Dilsen

= g
A Spule 91 wnd 04 0. Spule §2 und #3
B. Rote Loiung E. Griine Latung
€. Schwaroe Leitung F. Aote Leiting

@ Baim Elnbey der ZOndspulen (st aul lobgandes ru achien
3 D Primdirlsiungen on de Zandepulsnkiommen  an
nehiiefen islehe obiges Fola)
Bobwares Leftung Ziindmpsule #1, #4
Griine Leitung = Fishismude #2, #3
Aote Leturgen an boide Spulen

Inapektion der Zundspulon

® Do Junaspulan Sushien

@ Zur Fesslelung oo Zusiancd:s dar ZOndespulen die
Funkeniings M einem Kewasak-Zimdaglenexie
[Spezialwaizeueg: ST00T-1242) mesasn

ANMERFLUNG:

Dha b sinem andsren Priigenil sine andere Funloniings
aufrelen kumn, wird der Kawasaki-Lindepulentosior emg-
Sbiert, um ruverlbssige Aeaulise o arhplsen



|, Zundspuleriesier: ET00T-1242
2 ZUndapide

B ACHTUNG:
Spule oder Leitung nicht berilibren, damit Sie keinen
wuirem hohon Sching bekommaen.

W Wann die Funkenibnge unar dem vonpeschnabenan
Wt Begl. sind Zindspuin oder Thndkerrsnsiscksn
dalekl

Fundisniinge
T mmn edor mahe

® Um leatzusielien, wolches Tell schadhafl sl mud
din Funkenlinge noshmals mit abgezogenan Mecaen-
secherm gemanian wirdon

# Wenn gie Funkeniings win vorher umier dern normadan
Wert lingk, |t die Sitriang in dar ZUndapule gy suchen
Wenn gie Funkoniinge jotrt nommal ist, kommi die 586-
rung von den Zondkarzensieciomm

@ Falis kain Zondiunkemester vorbanden ist, kenn die
Zndapuse mit-gem Handieeter aul Unterbrechung und
FarzRehll georlh wiiden

ANMERKLNG:

Mit ginem Handieaber kinnen jedoch keine Windungs-
achidsss und keine Durchachiloe bal hoheh Spannungsen
leslgeaind® werdan

@ U Widerstand der Prmdineicklung wie loigt messan

) D Hanchisker an die Sgulenkismme snechilieden

Ct Dun Tester auf den Bareich x 1 Ohm schalton und den
angezmgien Wert Abiessn.

@ Dan Widerstand der Sskundirwickiung wio loigt mes-
o

17 Drn Hanalesler an v Zondkebel snechiiaben

Ot Dpn Tester ool den Beresich & 1 kObm schalien und den
angazediin Wart abiasan

1 Den Widerstand der Prmarwickiumg messen

2 Den Widerstand oo SekurdGreschkding manser:
3 Zhndapuke

® Wann der Teater mchil die vorgeschrisbensn Wi
mnzeigl int dio ZOndapulo Tu ermeuem.

‘Widervinnd der Zundopulemesciiungen
Primirwickiungen: 1,8 = 2.8 Ohm
Sekundirwicklurg: 10 - 18 kDhm

Aushau der Zindkerzen

@ Folgenda Taile enfiemen;
Bonzintank (siehe Abschnill Krattstofwysiem)
2insksrmanniackor
® D Zindierzen mi dem 16 mm Steckschilnsel [Bond-
werkroug) einbsn

A, 16 mm Sleckechiiweel: B2170-1154

Einbau der Zindkerman

® Die Zondkerzen in den Zhndsermenschilssel stocken
und senkrechi in gis Zimdkernenbohrung einsstzon.
® Dis F0 W mit gem wert Drh-
{nlaiha Es hnumng).
@ Die Zindkariangtecker gul aufatecken
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Elektrodensbstand Humerierung der i
® D Sty il sirar Fi - =
D il peng-
w D ventalls mil sinesn e |
naten qlallig ras 0 dafl sich gor (P b 'ri (77"‘ "%}
Elekirogenataland esgibl
Br S =1
- 'Yy ® ®
1:6 6 B
2:¥IR, (CA, US) B/R Fo=
3 BR By
4: K BGY
5: G/BY 101 BK

kOhm
‘Anachiufl der postiven Laftung [+
Kismiman
Nr. 1 2 3 4 B L]
L] 1 = | o | oo | | @ |
s |2~ . |2~jE~ls-E~
120 120 | 120 | 160 | 48
3 M~z _ [(N~[TE~[d~
des G20 88 | T2 oo | 1a | w2
® Din Size abnahmen {sishe Abac hiitl Faheman una Fahs- A o) B IS B
posisil. BB~ [16~ 3~ 16~
® D I Zaruies susbauen und die Stackverbindar abzie- L 120 120 4 || T | &
nen
® Den Handester (Speralwesceugl sul den Bersich g [E~[@A~pR3~il8~2~]
a1 WO slshian, und dis Messungen win in dar Tebalis G0 |60 | 7B | BD | 28
gt ausiibhren.
W Winnn das Ohm-Meter Nent dis sntsprechendsn Werts
nrizeagh, rull din Z0Rdbox BirsgotaLRoht werden, kOhm
Anschiull diet Testerplusiefung (+
VORSICHT: Kiammon| 8 3 10
Fiiv diesan Test nur den Kawssaki-Handiesior 57001-563 Nr.
verwenden. el onderen Mefigeriten kinnen unier- t BB~ | BB~ | Ak~
schisdiichs Werts vorkommen, 7 = 110 170 Bi
‘Wenn e Megohm-Meter oder eif Gerlit mét smar staziosn
Haiterie verwsndat werden, kann die Zindtos beschadigt 8 85 = " 00~ | 38~
‘werden. 170 012 T2
g 85~ | 008~ e 36~
120 012 72
W |M-m|B-T2IR~-T -

1 Anschiu der negutiven Lasung (<) des Testers
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e |

Schaliplan fur das

Hibr das Tl
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Fatsbersuche im Zindsystam {1} IC Zisnder ooer impulagetar baschidigh
{2) Seityst winn die vorhergahenden Prijungen gut
sind kann oo Fehler vorkogan, der mil Sam Hand-
IEalEr Alch! ohne wedsres e wird

IC Zinesar une npuss-
gaber kontroferan
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Anlasser

Aussbau

® Foigende Tede entlermen
Linke urtere Verkleidung {nishe Abschiitt Rafmen

Maidritreizhoockung (Reha Abschhit Achsanineb)
. Anss ther und de Balesligungiachrauben

A Hior reinigen.

® Ein wenkg Molord] aul den O-Ring aultragen

& Dion Anizsoer ausbaisen

Zerlegung

@ Beide Abschluldecke! ontfernen und dann den Anker
aus dem Cehluse herauszishen

&, Anlasser

Einbau

VORBICHT:

Nichl aul die Anlssserwelle oder das Gehduse Ramameam.
Durch hammern aufl die Welle oder des Gehduse kinn dor
Anlssser beschading wenden

A Abschiulldechksi B. Schrauben

® Feim Enbau des Anlassers dee Ansitie am Anlasser und
dan Kurbel ot an din Shillen, o denen Oer Anlis- ¥ ML Cem (irbien ADSchiuldecke! kommen BaiEnmkane
sar geordet wird, Feifigen unid Blrsen heraus
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A Limker

® Di= Mufisr und die Anachiullschraube enflarmen Lnd
dann die Blrsie mi dor Borstonplate vom linken
Abschiuficeckei abnehmen

3 ,---\oﬁ'n L
v
“®

1. Mutter
2 Anschhdfiachraube

3 Bierulenpiaiie

Zusammenbau

& Barstsnplane und Birsien snbaven, dann den Anker
Evischan da Burien lsgon

A Bursten

B Ankor

® e O-Ainge gamil Abbiidung sinsatzen

.! C-Ainga

& D Wirhe n dir Birslenpiafe aul di= Kerbe oeg
Abachiulideckeis und die Markierng om Gehlus ws-
richian

A Kerbon B Markisrung am Gehliuse

@ Dee Markgetuingalinien gm Gahiuse aul de Schraube
des rechien Abschiulidackels aunrchien

A Schraubs £ Linis am Gehfiuse
8. Rechter AbschiuBdecks!



Inspoktion dor Blrsten

® Dwz Lange dor emzeingn Blrien messen
- Wann @ine der Bursten bis zum Grenewen abgenuts isl,
wingd alle Blrskon 20 smeusm.

Lange der Anlassortiraisn
Normabsert: 12 mm
Grenzweort:  B.5 mm

Aeinigen und Inspektion des Kaollektors

® Den Kollehlor edoroeriichonfalis mit smem  feinan
Schmiargaiaingn glaten und e hutm gemdd Abbil-
g aushriteed,

® Den Durchmesssr des Kolekions messen
* Dan Aniasser empusm, wenn dor Durchmassar uniesr
oam Geranzwart legl

'|__ Hotakdormegmond
2, Duichmesaed

Durchmessar des Kollektors.
Normalwert: 28 mm
Grenewertt 2T mm
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Inspektion des Ankers

® Dan Hanctoster sul den Bammich x 1 Ohm schalen und
denWiderninnd ? il wiel 1 a
ten messEn,

# Wann der Widerstand sehif hoch oder unendlich ia! hegl
wne Uinlarbrechung vor und der AnlEEse Ml susge-
wechsell wenden

@ Dan Handlestar auf den hichaten Bereich umachalbten
und dan Widarsiand owischen dem Kollskior und dar
Wiglle massen.

# Winnn der Handiesior sinan Widersiand von wenger ala
unandlich anseigt, legt en Kurrschlull am Ankr wor; del
Aniagser mull dann emeusr werdm.

— =
:
J tl_"\
JQ‘E:!
L
@&
®
1. Sagment 2 Wehn
VORSICHT:

Auch wonn bel den obigan Prifungan keine S16rung sm
Ariker festpasiell warden kann, iegt moglicherweise sine
mit devn Handtester richt festetelibare Baschédigung var
Wenn slimifiche anderen Tedlo des Anlassers und ln
Anilafachaitirsises i Ordnung sind, der Anlasser sich
jodoch nicht oder nur schwerfSllig draht, st der Anlisser
Aunsuwechsein

Prilfen der Bilrsten|eitung

® Das Otwe-Meter sl den Bargich x 1 Ohm schalion und
den Widerstnnd wie gereigi messen.
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& Wonn der Widersiand nicht tasl O Citwry Delrdg wgl e
Linlerbrochung in dor Lestung var. Dis Anschiufipolzen-

winhalt it CEEEN dann
arneuart werden
Prikfen der Bl und des fit

® Don Hardissher gl don hdchsten Bereich schalisn und
dan Wigarstnnd gemal Abbildung messan.

A Anschiufibatzan und Blrsienplafie
B. Anschialbolzen und Haler der negativen Blrate
C. Anschhditolzren und linker Abschiufidechal

* Wann oin Widarstand ungeteigt wird, haf die Blesjen-
haftereinheit Anachiulibolzensinhel sinen

und/uder dis
Karrschiul. In dissem Falle sind Birslanhafer- und
Anschiulbalrenainhall ru ermessmm,

Ausbau der Anlasserkupplung

O Die spplung wird rw 1 mifl der Licht-
maschinenwels susgebaul |sishe Angaben in desam
Admcshanit)

@ i Anlassarkupplung in sinen Schraubsine spannen,
i Schrauben antfernen und die Kupolung reregen.

Inspektion der Anlasserkupplung
® Die Aninsserhupplung susbausn (skehe Ausbas der

@ Das Zahivad def Anisssedapoiung von Hand drahen
[Es sclfle siohim Uhrreigrerain el Dewegan iasssn richt
jodoch im Gagenuhraaigarsinn

& Wann die Kuppluivg mcht in diessr Weiss lenktonsrn
‘i wann i perduschol Ll s sie ru Torkegen; dann
e Tolle atnar Sichikortrolie urtermehen wnd venschiis-
sens oder beachidigle Telle ernauen

Priffen des Anlassernslais
@ Folgende Taile antfermen (sshs Abschn®l Rahmen und
Fahrgestsll)
Linker Seftendeckal TX750-J1)
Sitrhankabdochung [EXT50-K1)
& D Anfasserreinis susbagen.
@ Den Handiester ond aine 12V Bafiece geemll [ Abdildung
an dan Aniasserreiais snschiieSen

e Wienn das Falais nichi in der vorgescheisbenen Weise
turidionien, ist es dolekd und mull ameuert wenden.

Pridten des Falais

inutrumanisnbaroich:
x 1 Ohm

Kriteqign:
Wann Batlers angeschiossen — 0 Ofsm
‘Wenn Batterie abgeklernmt -« = Ohm

1. Tester



Inspekiion des Gledchrichiers
(US und Kanadamodalle)

@ [ Sitzw pbnobhmen (soehe Abschnii Rahmen wnd Fabr-
Eeei]

& Den Gleschnchior nues dom Hauptkabebmum hemuane
e

® Den Handiesisr aul 0 sislion und an dis sngeinen Dic
denslemmen arschiislion, um den Widerstand in beidan
Richilungan u profen

& Des Wicheratand mollls i ingr Fichiung nieong sein und
i dor anderan sy als pehiemal g0 hooh, Wann in bal-
den Rohlungen nmdriges oder Boher Widesland
angezeigt wird, st die Diode catakl und mal armeuen
wardgan

ANMERRUNG

Ju nachdem, weiche Mefigerlite oder walchs DHoOe Wer-
wendsl werden, kson die Arpeige varibsren, aber im bliga-
miinap mull die wiere Araeige von 0 Ofim bissur HMHE Oor
Ehala swn

A, Diodenainhedt E: Voma
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14, Andansnr

186 30 A Haupisicharung

16 10 A Sacherung 10r Schaimser e
17. Relnis fir Scheinwerlerschaltioes
18 Abblendschalise




Beleuchtungsanlage

S chon Modellon Kir die LISA und Manada ist im Scheimwer -
ferachafthrels oin Aalies vorgesehon. Sei dinsan Modilian
geihi dor Scheinwarier nichi an, wenn die Zindung singe-
sohafet wind Dnr Scheimwerfar levchie! sostaul, wenn der
Mobar durchgedrehil wird und bleibt dann an, bes die Zin-
Bung wisscer ausgeschaliel wird. Dar Behminweriar gahi
jedoch  mus, wenn  der  Findunberbrechers/Anasser
pedribchkd wird, wonn der Mobor ausgegangen war und
wrnout gastartot wird

Horzontaleinsteliung

® Dia Einsislior an don Schainwerdern nach nnen ader
aullan drehen, bis der Scheivwerdersranl goradesus
suigh

Vertikaleinstallung

@ Din Einsdefor am Scheinwerlor nach innen oder suSian
drehen, um den Schenwerler veniul sinsusisiien.

ANMERFUNG:

Bei Fermiichi mull der hdchmle Punid knapg unberhaib der
Horiponitaien feegor, warn das Molonrad drmal belestel 51
Stebon Sie den Soheinwerer aul den den jewedigen Yo
nchrifien entaprechonden Winkel ein
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Austauschan von Scheinwerferiampen

@ Foilganoe Tels sntfarmm
Clverras Ende ool Tachomotorsaiis
Staubhapis N SChesmeiharlamos
Haken

VORSICHT:

Basm Auswechsein von Cuarz-Halogentampen das Glas:
il nicht miit der biollen Hand beriibren, lmmer ekin saube-
durch Hinde oder
nchmistzige Lappen verkiirzt dis Lebsnadaver der Lampe
oder kann die Lamge zum Explodiern bringen.

® Oie Glinlamps auswechsain
@ Die Skaubkappe mi der Marlderung Top nach oben
gemal Abbildung lant sulsetren



Gt Behlecht

1. Top-Markiarang 4 Larpa
2. Staubkappe

@ Mach dem Einbau der Githiompe don Schaeirwartar ain-
shallan (ssahe Argaben in desem Abschnilll

12 V Basfierie
lnapektion des Fernlichi-/Abblendlichirelais |

@ Foigands Telle erflornen (sabe Abhnchinm Rahmen und
Fahrpasted);
Linknr Soitengecks| (ZXTED-J1)
Sitzbanketbdaeckung XTE0-K1)
® Das Asiais nusbaven

[und @ Aelainsgsuletdemmn
@ und & Relnisschalemismman

Augswochasin von Rilck-Bremslichtiampen

@ Folgande Telle entfennen (aishe Abschnilt Rahmen whd
F I

Battendnciel (ZXT60-J1)

Garbankabdackung [EX7E0-K1)

Griffpiatien-Haltgwinkal (DXTE0-11)

B. Pielais Kir Abblendlicht

& Dan Handiegisr und sine 12V Balere gemal Abbldung
an das Arials anschislen

% Wenn day Felnés nicht in der vorgeschriabenan Woese
furikhorion, ist o dabokd

1. Griftplalin -Hallewinko! 2. Sehrauben

& D Fasnang b Ulrssgarsinn dreban wnd dis Lampe

Prifen des Falals rohesi
DBergich das Testers: ® (e newe Lampe in die Fassung satren und dis Lampe im
10hm Unhrpeigarmnn dretr,
Mriberaee. #® D MNane an der Dresechsmarkisnung ouf dis Korbo sus
Batierto angoschiossen - 0 Ohm michian, o Fossung sinsetzen und im Lihressgarsnn

Baflerks abgeklemmi = Ohm dnehen



Austauschen von Glilhiampen der Nummemsechild-

belesehtung

® Do Streuschalbe so slvsstran, dall die Markierung
JTOP nach oben reigl

@ [ Slaghalipschracben nichi zu fasl anziehon

A, TOP-Markierung
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Scheinwerierschaltkrois [US und Kanada)

1. Zinachiol 7. 10 A Schainwerlerslicherung
2. Zondunterbrochaor & Ferniichikonirolismpe

3, Anlasserknopt &, AndnDagarrachafer

b ]



Benzinpumpe

Cre Pumpe ldult, wenn der Anlassernoo betiiigl wird oder
wesnn char Molar 1Bl

@ Den Schaliplan 1 die Benrinpumps finden S m
Anachnitt Animaser

© Wann der Krvfisiofiatnd in der Schwimmankammas Tu
riedng ial, Wult die Pumpe und IGroer Krafhitoll o die
Sehwimmarkammer. Wann der Krafstall sinen g
sen Stand errschl hat steigl der Kraflsiolidneck und die
Puitips wird stsposchafet

Aus- und Einbau
® Siane Abschott Krafistofisysiem.

Inspekiion des Benzinpumpanrelais

® Dy Sitze abnanmen (Fehe Abschnin Fiahmen und Fahr-
pasted) und das Benzinpumpenrelais aunbeuen

@ Don Handieater (Spasabserieig: 57001-083) auf den
Barsich x 1 kO schatlen und dis in der Tabel snge-
petrenen Messungen durchiilhren

+ Wann die Anzegan niohi don vorgeschrisbensn Waran
witsprachan, mull des Benzinpumpanrelais emeus
weETCen

& Wann dii Anzesgen normal snd. (6! die At ibeweise der
Berzinpumps tu Gberprifen:

VORSICHT:

Fiir diesen Test nisr don Hondbester 5T001-D83 verwen-

don. Bei anderon MeBgeriten kinnen unterschiedliche
workomaTen,

Wann in Megohm-Mater oder s Gl mil sines ilathen
Batterie versended werden, fishet dies cur Beschidigung
dos Pumpenroiain.
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Innerwidersinng des Bonzinpumpenreiais
Harech Anschiull der Testarphesieiung (&)

1 lihem 1 2 3 I q'
—T1 : T R
1 —1 — 1=
KR B i i
[Fa | = |2-200] 1-8 | -

+° Anachiufl dar Tesisrminusielung (-]

4

Pritfen der Arbe dor Basnii

® Din Banpnpumpe mit dem Krafso!) o suabauen (siehe
Abschnitt Kransmfessm)

& Einen mit Horoan gelliner: Behdlier vorersdon

® Die Gummischlsuichs vorbaneden und an dia Pumpan-
nnschifese anachsallen

® Enen geelgnaien Oruckmasser gemdll Abbddung an
dan Ausgargaschlauch ansahiieBen

. Kayoain

1. DBensngumpe

2 Druchmisset 7. 2-paliger Slockyorbingor
3. AusgaAngEschimich 8 Fuiflini

4. Einganguschiauch B. Hillnsaitungen

A Krafisiofifior

® Dée Puinpenisifungen mil Hillslellungen an dia Ballens
mnschlieien
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# Wenn die Pumpe Bult, mull das Pumpenrelss georlh
WA

& Wann dis Pumpe nichl Bull ist sie defak

# Wisnin dis Pumps 1wl und das Relais in Dodoung isd, den
Ausgangeschimuch rusitpasin wilrend die Pumpe
LT

& Waenn o Pumpe susgeschalel wird, sl Ser Diuck am
i Bige 8t RirlesEn

& Wenn dis Anzesgi des Drucikmossarn sufiorhn Gorvor
geechriabenen Wene e, il g Pumps delekl

Bernsinpumpendruck
Normabwert: 11 =16 kPa .
(0,11 = 0,76 kpiem”)

9

' kthon des Schal

@ D ke anene Verkeoung abmonbieren und e Ls)
tumgen wn Gebigseschaltor abidemmen

A Schalteckiammen B, Vorne
® Die Lellungsn des Geblaneschalions mil mner Hillalsl-
g anechieben
* Wenn das Gebidse Huft, ist der Schalter zu prifen,
+ Wenn das Geblase nicht luh ist folgendes 2u komroe-
an;
Loitungen wnd Sheckyarbindar
Haupisicharungan und Gebéasesictering
Gahliue

Inspektion des Geblises

@ Den Banzintank abretemen {siehe Anschnill Krafmof
yuriom)

@ Die 2-polige Blackverbindung der Gab|iaskeillingsn st
piehan

A Sieckvertinder fir Goblise

B Vorns

® Das Getiline mil 2wal Hillilefungen an die Batheri an
schiimlan

* Wnn dits Goblise jebe nicht Mt 1 oo dehokt und mab
emeue werden



@
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l.mmnn
1 Antzssarreiols

410 A Sicharung lir Gabisss
5. Varieilorkasten

. Geblissschalier

T, Kres

B. 30 A Houptsicharung
E. Batterie
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Instrumenten und Anzeigegerite

Ausbau

& Foigende Tule enflermsn
DObere Verkisidung {sahe Abschail Fatman und
Fahrgesiel)
S riwesruni i
Oberas Ende dor Tachomelerwela
Seecivartinger ir da LaBungen
@ Dhi Belestigingsmutiamn abschrauben und die rmirne-
menienennal abnohemsan

Dias Instrument oder Gerdt mit dar richtigen Seite nach
oben legen, da sonat mit SISAIAGEN U rechnan (st

Zedlagen der instrumernde und Anzelgegeriie

@ D= imstrumasnienainhat abmanisren [slehe Angaben n
g Abachni)

@ Die Muliesn abschrauben und do Wassansmpantur-
anzaige und g Drehzahimessersnhell abnehmen

@ Fi den Ausbau den Kilomeoterzihiers dke Echrauben

i en von Lampen

@ Jum Aushou der Lampen mii Sosocksd wed die
Ladms i dem Sochel herausgeroge:

VORSICHT!
Die Lampe nichi drehan, damil sie nich! beschicigt wird

Mur Glishinempen mit der vorgeschriebanen Watizahd ver-

Einbau der Instrumente und Anzeigegeriie

@ Die sinzsian Lalturgon sn dengessigten Onginalatelion
anachisban
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Prilfen des Drehzahimessers

& [ne Lestungen im Drehrahinesssrchattoeis kontrofie
ron (ssphe Prifon des Laifungent

* Wann mlle Ly imeeieile suler der Drefeahl
mizsasrainhod in Orcrieng sind, ok das Gorat avemnuasi
defest und mull wa folg) gepn® wendon

@ Den Bansintank abnehmen (sinhe Abschoill Mrafsion
wyatEm)

@ i sctwiirze Letung der Zondspule stilsmman

@ Diaa Zindachlod aid ON drashan

& Dig schwarze Lallungan miness ener Hiffpketung an den
Balnriepluspol anschiislen o abkismmen Der Zei-
ger milMe joti ausschiagon

® Dos Tindschiof ad OFF drafie

& Wenn der Zelger nichl ausachisgl, |52 gha Drefuzahimes
sorpnhon 7 s,

A Wl it Ladflung F. Haligriine Laitung
B Schwarz/geibe Ledung G, Grilng Laitung
C. Brauni Letung H. Gruss Lattung
D, Schwarze Ledung L Blaw/rots Lsiteng

E. Rot/blaue Laitung

BKY — > — BK/Y —4

— 1 ®
& z i
> <} P—B— = P YIR—
rk =~
[ F— R o =0 _“o—
TR E S a) -
1. Zincisc hioh & 30 A Mauptsschinng m Anlesserraliais 8 Flmachur| mriwechar
& Zindkerre 10 Batipne
T

: Ziindagule (17, #4)
410 Zinder E t-pol. oder 4-pol) Steckvertendar
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Inspektion der Wesserlemperatursnzeige

® Dizrechle uman Varkiaidung enternen (nishe Abschnitl
Rahmen und Fahrgostell).

® Eing Hillissiung vormaraien ung die Arbeilsweise der
Anasigh (wrpriten

Uberpritfung der Arbaitsweiss
Zindachiolstelung:
ol
Lage der Loftung:
Stechtuchss dos Sensors. (sbgerogen)

s Goedt mubl auf C elgen, wenn dis Laltung
st

untertrochen
Das Goriit mull auf H zeigen, wonn die Lafung mit
dam Molor gesrded st

VORSICHT:
Diie Ledturg nicht Bnger ais erorderlich kureschlisfon.
‘Worm der Zeiger aul H™ atehl, kst der Kurzschiil cu anier-
brechen, da es v siner Beschildigung des Dardles kom-
rer kann.

o Wonn diess Anzeigen nicht edcigen, begtdis Sidnng sm
Anreigegerat und/oder an den Lailungen

@ Die Lodupngen dea Schatknises i die Wessedempers-
twranzeige Oberprifen (sishe inspakdion der Leltungen)

& Wenn alle Lafiungen und Einzettsls in Ordnung sind, kst
s Wisssaromparaturpnosipe doefekd

(&

| s

1. Zanaschiol
2. B-poliger Secknartinoar
2. WassertomEor siuringeigs

4 B-polige Sletwerbintes A Bakerin

B ———————¢
2]
2

=

=
ﬂlJ
e W

L

£

= '
B/ —(A— BRiY —9

®

2
g ®

§ Wassertamparmiursensor
. Anlasoorrolais
T30 A Haupiske feshung



Schalter und Sensoren

Pritfen des Vorderrad-Bremslichts

W The ZOndung snsclusten

® Das Bremadchl salihe sulleuctiten, wenn die Vonderrad-
o Detiligh wird

# Wenndem niciv soisL inull der Bchalier peprifl wenden.

M des Hinterrad-Bremsiichischall

® Zur Uberpatiung des Schallers dan Fullbramshatie
betstipan. Das Bremalicht soile nach sinem Fulbrems-
Pl von etwa 10 mm aufleuchien

A Fullbremshebel B. 10 mm

W Wanr Oem moh s isL mul des Bremshohilachaler nach-
peste® werdan
@ Dan Schairer mit der Einstelmunier sinstellsn

nichl verdrehi wsrden.
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Prilfen des Gebliseschallers

® Die bnki uniore Verklesiung abmantioren sishe Ab-
schnitt Aatvman und Fahngastall)

® Die KohiNGssigheil ablassen (aiehe Abschnitt ¥
EyEmm;

® Den GablBseschaller vom Kbhker sbmantienen

@ Dan Schalier soin sinen Wassarbehdier einbingsr, anf
der ismperaiurempéindiicha Tell und der Gowangates
uniespetaucht sind

@ Ein genawes Thermomarter in das Wasser hdngen

ANMERKLUNG:-
Schalter und Thermameder dilrfan dio Softerwinds doa
Behdlhars oder den Bodan nicht barihnen

@ Don Bahdiier gl eine Wiknmeguels setrsn und dio Tem
paraiur des Wassers unisr leichieen Rihron onssigon

& it dern Handiesier [Spearalworkcoug) den Widerstand
DeEchen den Schalsndemmen bel den in der Tabel
ANGGEDENE Tamporature: Mmedsan.

& Wann dev Handiester nichl die vorgeschisbenen Warie
anEsigl, sl ded Schalter fu eimavern

Widerstand des Gebidseachalers
O Ansteigende Temperatur:  Von OFF nach ON
bail 86 - 100 °C
O Absinkende Temparstur:  Von ON nach OFF
bei 1 -05°C
Ol Waniger als 0,5 Ohm
OFF: Mebr als 1 Ohm

Pritten des Wassertemporalursensons
@ D MihFiGssighsl ablassen (sshe Anschnm -

RYEIEM]
@ Folgande Teie entleman
Rechie urdars Verklsidung (skehs Abschn Rahmen
unid Fahrgesiedl)
Wasseramperabimsennor



@ Don Sansor 80 in sinan Wasserbehdiler sinhangen, daf
dor tomparaiuremplindiche Ted und Oer Gewinoatel
uniprgotauchi aind

@ Mi ewem Handissler don Widerstand  peischen
Anschiglikismme und Gehiuse bel oen in der Taballs
angogebenen Tomperaiuren messen

Widerstand des Wanseriomperaturienscrs
B0 *C: Etwa 4T - 5T Ohm
100 *C: Etwa 25 -~ 30 Ohm

ANMERRLING:
Sansor und Thormomaler dirfen die Sodenwinda oder
don Bodan des Bahalers nichi berdhnen

1. Wasssramperptursonnos £ Thermomtar

W Wenn 98¢ Handnster nich! de vorgeschnobenen ‘Wale
anaegl, O Sansor fy armeuem

Prilfen des Drosselklappenschallers (ZX750K)

® Do Benzintank abeehmen (sehe Abscihnitt Kinfistofl-
wyatam|

® Die Zondung ausschaben

® Den Swechmrbinder iGr den Drospeldsppenschadie:
shzsEhan

@ Dan Hindtester [Speriskwerkreug) an da Anschiase
des Bteckvirbindens anschlisisn

@ Dan Hanchester gu! den Bereich x 1 Dhm schallan

® Den Gasgrifl &ffnsen und sohafien und die angessigian
Warle am Tesleh aldosan

Dan Gasgrilt nichi i off Bfinen und schiioben, da die
U BDUMDD el Kt oot muem Moy
iBrdert, was Sisrtschwiarigheiten werursachen kann,

Priden des Drosselklappenschaltem
Engislibarsich: x 1 Ohm
Kriterian:
Biei gedifinetem Gasgrilt
(Gasschisber mahr ats I8 gediined) -
0 Dhm
Bl geachiossenam Gasgrill
{Gasschisber 3/8 odar wanignr gedffnet) -
= b

W Wenn o Handiestar naciyl die vorgeashrsbhsnan 'Werte
anggt, it oer Orosasidappenschalier delekt end mul
L eyl warder



Magnetventil fiir Kraftstoffanreicherung

Inapekion

@ Folgende Teile entharme:
Luftiftergahiuss |siaba Abschmi Keaftsioftaysiem)
Magneteenil e Krafislofanmeschenung

® (i Arbodswaise 008 Voriiie mit ener pemad Abbiicung
an can Steckverbnder angeschiossensn 12V Balterie
e

B Swakverbinder

£ Wann die Balierie angeschiossen (st wird daa Vendil
gadfinat und Lult kann fieflen. Wenn die Batlere abge-
khemml bst, wind dan Venlll geschicssen wund es kann
ke Luk mehr dureh das Vienil sirdmen

@ Wenn das Magnetventil nichi i der bescheiabensn
Weise luniiionien, mul s ermeuer werden

ANMERKLNG:
Ob Luft turch das Magnetvoni! sromt konnan: Se moch
prifen, wenn Sk sntach i dis Schisucha blasen

& Filkammern dor Beschisunigungspumpn

B. Diossetdappenschaltsn

15-53
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Vertellerkasten

Irs e Venekerasion sind Sichorungen, Peinis und Dio-
den untergotachl. Die Fedsis und Dioden kinnen mchit
mmsgmbaut werdhern.

[ kdion des T Schattioreisas

® Foigande Teile snBeman (slehe Atschnilt Rahmen und
Ezhmestall):
Rechior Ssflandeckal (ZXTS0-J1)
Betrbankabdeckung (ZXTE0-K1)
#® Don Vertebarkasten aushauen

a~

£ Ventaibersgston B Vorme

@ Dia Sieckverbinder vom Veriellerkasien aboehen.

@ ontrolberan, ob alls Kontakdo dar Skeckvertsndar aau-
o el head, Bowie MEChit warbogan sind.

* Verschmulzie Kontakte reinigen und leichi verbogens
Kaortmhte

garaietiegr.

& Wil inerm Handiesler (Sperahwerhreug) den Durchgang
der nurmarierien Kemman kontrallienen.

# Wonn das Instrumant Rich dis vorgeschrisbenan Werte
anpwigt, bl der Verellerkasten Zu smaumm

Inspekiion des Sicherungsschaltireises

Instrumemenonieigs
(Qhm)

*§-17 -

= Mur e die Modese e US und Kanads

inspektion des Anlasaerstromkreis- und
Schainwerferrelais

@ Den'Verolerasien awsbadon (sehe Ausbau der Saeha.
rungen

@ Den Handtester (Spazinkworkeeug) und sne 12 Y Bale-
i pedndlt Abbgyung andon Vertsilekasion anechialon
unidl Kohtrolisten, ob o aumesansn Kemmen Durch.

g haben

W Winn dos Relais nicht in der vorgeschnebenen Wilss

urnifigniart. 51 der Verearaatnn U Emauerm

dar sise
[Batterie abgekiemmi)
angohiufl anzeige (Ghen)
Schainwener- r-8 -
reliis *T-12 -
Anlassar- n-13 -
ralis 12-13 -
der
{Battane angoschicasan)
Battorie- IRt~
| Iatr | it | menten-
manten-
| mnschisl anasige
+ = O}
Schein- | .
undbicrelals -8 8-13 &}
Aniasnpr 11=13 11-12 [}

* Mur fior die Modede §0r US und Kanada

Inspektion des Diodenschaltkreises

#® Folgende Kiemmanpkare guf Durchgang konirolleren

Kismman Eir Prilfung des Dicdenstiromiomises
*13-8,"13-8,12-14,16~14, 16-14
*Misr Modelle fie US und Kanada

o Dier Wicerstand mull m einer Richiung riedeig und in der
anctaren 10malso hoch seen. Wenn der Widersisng sines
Dinde in beiden Fchtungan niedng oded hoot 8L 158 die
Diicacde chetdatie] Laned el Didmnainheil mul susgewsohnell
werten

ANMERMLUNG:

Jenachoam, weiches babgerd und welchi Dicde vinaen
dat wird, kann dis Anzeige varienen, sber m allgesmeinnn
sl e uintaee Angaige von 0 Ohm brs 2ur Halfie dos Skt
soin.
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A 10 A Sicherung 10 Zubshar
B. 10 A Bicherung fif Gebliss
€. 10 A Sichoerung fiir Schsimesrier

3 G, Dioden Fir Sperrireis.
E Dioden H. 10 A Sicherung filr RGGkiicht
F. Relais fir Anlasserstrombres
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Sicherungen

Aushau der 30 A Haupisicherung

& Folgondo Tels entiernan [slaha Abschnill Rahmen und
Fahrpesind)
Linker Saterdecks| (ZXT50-41)
Sitrhankabdeckung INT50-K1)
@ Dig Hauptsicharung sus dem Anlnsssrrelain hetauasie-
han

Ausbau der Verteilorkastensichorung

@ Folgends Telle sntfernen (sehe Abschaill Rahmen und
Fahrpesist)
Rachber Bailndeckel (ZX750-41)
Sizbankabdeckung EXTS0-K1)
@ Don Haken antriageln, um den Deckel hoohauheben
® Din Sicherungen ril einer Spitzsangs gerads sus dem
Verislarkasion heraussehen,

Ausbau der 20 A Scheinwerlersicharung

® Dig Sitizbank abnahmen (sehe Abschnit! Rahmen und
Fahrgosisll)

@ Den Sichemungsbasien Offnen und de  Scheung
horausnshmen

A 20 A Skcherung
B. Sicherungskaston

Einbau der Sicherungen

@ Wann eine Sschanng durahbrennt, istda Eisldroantage
2u iberpriten, dami de Lrsache fesigestalll wird, Dann
sine neus Bhstung mi der vorgascheiabenen Strom-
stk ginbausen

& Dile Sleherungen an den sul dem Deckal angegabensn
urapringichen Siallan wisder enbalsen

Inspektion der Sicherungen

@ Die Sicherng ausbaven (Sehe Aushau der Sicharun-
gon)

® Dns Scharungsalemant inspizieren

* Durchgeteannis Sichenmgen missen e s weden
Frillen Sipvorhar die Stromasti e des jeweidgen Sohal-
Wreisas Wenn dis StromsiBrie der Sicherung entspnchl
oder hihar isl, sind Letungen und angeschiossens Tedla
atd Kurrschiub 7u Oberpriiten

VORSICHT:

Verwarden Sie als Ersatzaioherunien nur sofchs mar dar
Fir o Schaltloress vorgeschriebenen SIrke, Wenan sina
sdivrkere Sacher wird,

Einzoiteile beschidigt werden,




M

1, Drchgebrannie Sichofung
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Zusiitzlich Uberlegungen fiir Rennen

Dhenes Matorrad wird B vermanitige und vorsichige Ver-
alx Gebrouchsmasching

1234687 Nuen

& Sie gind vol| verantwortfich, wenn Sie ihr Motormad unter
i bee

Rnnngn, Kawmuaki haflol nich 10r Schaden,

die el mobchen antstwhen,

® Moiormadar, dia Ky Hennen unad Bhnfiches Danut woer-
e, schiiell Kawsnak! won der Gasantie 1Dr das Fahr-
Toug oun. Bite losen Sie die Gamnbabeaingurgen sang-

Dassarn, und wenn dis Gemisch nach
den Verganars nichtin Ordnung st obwohl alls
Toida garainigl wandan und funitionioran.

Gamisch mageror, Del einar groBeran wird @ laher
Bl winigan ZXTEDK Modellen kann eine gawisse Nech-

Madel hotwr gesielt, 5o dafl dan Gamisch Dol gegebanar
Gasschisberditnung fetter wird,

Ziindkerzen

Diie Ziineferse slindeat das Krsisiol-Lufl-Gemiach in der
Brannkammer. Damit dluzuﬂﬂll'\uuﬁrklmmmhhwﬂ
mmmmmnnm

wndatwarden Sie m |

Veruchs haben bewiesen, dall die im Abschnif Elskini
mmmmmﬁmm

mammammmuw

won dor Zindeir und von dar Var-
mmmmmtﬂmm
il durch Aushiau und Beschtigung dor Zindr e
gastallt wrdon, ob eing Zindkerzo mit dem richtigen
Wisnewert eingeaatst ist oder nichl

ablagerungan siels verbronnen, jedoch s kinl, del Mator
und maibat nicht warcen. Disse
Tomparatur liagh im Bereich van 400 - 800 °C, ske kann nach
dem Zustand der Farbe der Keromikizoiation am Umtang
dar Mittelalekirode beurteilt werden. Wenmn de Kersmi-
olation naubar bt und sine biaune Fare aitwessl, artsits
din Karzs mit der ichtigan Temperatur.

Fir Aerusn und Fahrian mit hoher Geschwindigisd wird
el r hahmrs Setr =g
matrt, Ein 2 vircl besser gakihit, ao dad
=40 sich nicht Oberhitrt. See wind deshal hialig nie ollier
bezsichnel Wenn sing Kerme mil 1 hobem Wikrmewend
mu*n~u.h-h-hm,:hmgsmam
=, 5 Dlalbl e 7w kO wm Fufablsgarungen mg
m-mmmmwmmm
den dar Keramikisohabon.

i antapreshendn RuBablEGsr UngEn &ingt kein Funks
mehr am Spalt Gber, und es entsbell eine Kurzachil-
bilicks, wiechen den Elsviroden oder aul der Karamik-

Durch ol e Kerze koniven
BaBesdem dve Elvwtroden rotglihend wanden, oo dadl Frih-
Flndungen ntsiehoen. Diese machen sich durch Kopben
bemeridar und lhren dazt, defl schileliiichain Logh inden
Faolbwan gobrannt wird,




Inspektion der Zondkerze
‘@ Die Zdndiors susbausnund dis Kersmikisolation mag-
Theran

warden. Eine hollbreuns Farbe deutel daraul hin, dad die
fichiligs Kerme il ks Wenn die K an
welll wl, arbadst die Korzo mit u hoher Temperaiur; se
kul dann gagen dhe ndchstkdiiare ausziwechssin

VORSICHT:

Baeim Auswechsein der Zinduerss gegen sin andere als
die Swndardausfibing st dirsu? fu sckten, dafl eine
neus Herre die gheiche Linge (Linge des Qewindeteil)
uryd die gleiche il e St

autwsist.

Wenn die Gewindolinge ru kurz ist. bisden sich Aub-
snsammiungen in der Karrenbohrung im Zyiinderkopl, so
dall clar Motor Sberhitzt und spéiter nur schwierlg die rich-
g Karze singesatst wardan kann.

Dies filhrt i b und
Frihzindung sowie sinschllefiiich dazu, dadl eén Loch in
den K d b wird. a1 e g

lich, dalf dis Kerzs nicht mehr susgebaut wenden kann,
ohne dafl dabel der Zylinderkopt baschidigh wird.

——__

Lingn: 18 mem

Eine 2ondkerns wirkt Bhnlich wis e Tharmoniat, Bel ainer
Zonclkarze mit dem falnchen Wiksmesert kann dar Maotor o
oifs warden |mit Beschiidigungen des Malors) ader zu kalt
bigitt {schischie Latshang. Fehizindung und ADstarben)

P
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Anlettung fiir die Fehlersuche

ANMERKLING:

Diese Liste igl mcht srschdabend, da nicht jece migiche
L #le cliee " wit. Sie
sall iechiglich als Hile Fur 1P e 5 e
bl hilufger varkommenden Sitnmngen denen.

Motor springt nicht an;
Startschwisrigkeiten:
Aniassas drohi nichi
Bidbrung am Anlal
Anlasser schadhad
Baftarieapannung zu réedrig
Ralais it kninen Kokt oder Srbailet nicht
Mmmmm
pitn ader Kur inden

ader Loarlautsch

Zimcuriwriracher schadbaf

Sicherung durchgebrannt
Aniassar drahl sich, Molor springt ledoch nicht sn:
an dar Jppi Lang

Motor dan A opt

damit Lufl in den Motor golangt)

oder hursgoachiosson

oder A aul dar ]
Sonstige St0mungen;
IC-Zincar deteke
Vergases ndchi synchronin e

Luftansalgveniil beschidgt isnige Modelis)
Wakuumachalhwentil beachadigt leisge Modalia]






Getriebe schaltet falsch:

Holbenachlogen:
Spiol rwischen Zylnder und Kolben zu groll
sbgenuted

Eaoibanbotran oger Kolbanbolenbahinangsn abge-
Pt

Vakuutrschalventi Modelin)
Lichtmanchinenkette, + Fhrungen ver-
schiissen
Abnormale Getriebegeriusche:
Gummidampter labm oder

Siplal retachen Kupplungsgehiuse und Kupoiungs-

Winkod, ufierr, Schrauben umw, talach montiart oder
nichi leslgerogen



Ubereruckventi] kemmi

Auspufi qualmt zu stark:
Weifler Cualm;

ANHANG

Varderradgabel u waich aingesiaill
2u 'weich
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Schmisrung

@ Bovor die Tailo singolsitat wendan sind rostige Shelken mi
Fostuntiemer sy bearbefien. Alles Fell, allos O sowio
Gimuts oder Schmutr abwischen.

® i nachstahend sulpui(hnien Teile sind mit dem ange-
gEbenen Sohmiarmittel zu schmieren

mwmummmmm
nach dam Absge it Wosnar

Fan.

Lagersielien: Mit Molorl schmbsren
Sedensiincer

Fulbremshabeigalens
Fullrasian

it Feit achmisren:
Uritere Enden der Gaszikge
Tashnmetarwesiie
* D untasre Engo der Tach it
.

* Wenn sich der Belligungazug nach dem Schmssren
micht eirmnndinel Devwsgl, wenn & susgeiranst oder
wonn die Holle geknickt 18 mull des Zug emeuert wer-
din.



e T werome L oot e aom———— S

Muttern, Bolzen und Befestigungen

Iinspektion

® Pridon Sie. ob dis hier aufgelinnen Schiauben und
Miybern lesigezogen sind, Prifen Sie wilwihin, ob dis
owailipen Sicherungasplinte an ihrem Platz und n D-
nung end,

ANMERKUNG:
D Matortatmatigungon kontrolisrn, wenn dor Moton s
It (Zimmartempedatur),

owwmmmm
Or

Faihanfolge

i B.-.-—.- findem Sieim jewsiigen

Apnchnitt. Fiohien Sie sich nach der Bianciandiatills,
wann in dam ar dan

ror Angaben gemach sind. Die jewellige Belestigung
munlnwu-mmwmwmu

uwmmmmw

Zu prilfende Schrauben, Muttern und Befestigungen
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