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VORWORT

Die SUZUKI DR350 ist mit leichtem Gewicht, einem
Viertaktmotor, Motor-Ausgleichsgewichten, Trocken-
sumpfschmierung und vollschwingender Federung
auf Héchstleistung ausgelegt.

Diese Wartungsanleitung wurde in erster Linie fir
den Mechaniker verfa3t, der mit Inspektion, Einstel-
lung und Reparatur von SUZUKI Motorrddern ver-
traut ist. Jedoch auch KFZ-Lehrlinge und Hobby-
mechaniker werden dieses Handbuch sehr niitzlich
finden.

Die DR350 in Standardausfiihrung ist Haupt-
gegenstand dieses Handbuchs. Allerdings kénnen
die in Ihrem Landvertriebenen DR350er Maschinen
geringfiigig von der Standardausfiihrung abweichen.
Sollte das der Fall sein, so deshalb, weil kleinere
Verénderungen (die in den meisten Féllen hinsicht-
lich der Wartung ohne Folgen sind) erforderlich wa-
ren, um den gesetzlichen Bestimmungen lhres Lan-
des zu entsprechen.

Dieses Wartungsanleitung enthélt die zum Zeitpunkt
der Veréffentlichung aktuellsten Informationen. Alle
SUZUKI Vertragshéndler eines Marktes werden tiber
nachtrdgliche Verdnderungen auf dem laufenden
gehalten. Wenden Sie sich bei Fragen zum letzten
Informationsstand bitte an sie.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1990
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Fahrzeugkennummer (1) ist in die Lenkachse eingestanzt.
Die Motorseriennummer 2 befindet sich auf der rechten Seite
des Kurbelgehauses.

Diese Nummern sind inshesondere zum Anmelden der Maschine
und zur Bestellung von Ersatzteilen erforderlich.

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF UND OL

KRAFTSTOFF

Fiir Modell USA

1.Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Oktan (S5M)
nach der Pumpmethode bzw. 91 Oktan oder mehr nach der
Researchmethcde verwenden.

2.SUZUKI empfielt den Kunden, nach Méglichkeit alkohol-
und bleifreies Benzin zu verwenden,

3. Die Verwendung eines Gemischs aus Benzin und MTBE
{Methyltertidrbutylather) est statthaft.

4, Die Verwendung eines Gemischs aus Benzin und Alkchol ist
statthaft, wenn es nicht mehr als 10% Athanol enthalt. Ein
Gemisch aus Benzin und Alkohol darf bis zu 5% Methano!
enthalten, falls geeignete Kosolvente und Korrosion-
sinhibitoren verfiigbar sind.

5. LaRkt die Fahrzeugleistung bei Verwendung eines Gemischs
aus Benzin und Alkohol zu wiinschen Ubrig, sollten Sie
alkohol- und bleifreies Benzin nehmen.

6. Ein Nichtbefolgen dieser Vorschriften kdnnte u.U. zum
Verwirken eines Garantieanspruchs fithren. Fragen Sie bei
lhrer Tankstelle, wenn Sie sichergehen wollen, dal} der
Kraftstoff, den Sie nehmen méchten, obigen Anforderungen
entspricht,

Fir Modell KANADA

Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 Oktan ( ) nach
der Pumpmethode bzw. 21 Oktan ader mehr nach der Research-
methode verwenden,

R+M
2
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Fiir sonstige Modelle
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder hoher nehmen.
Es empfiehlt sich die Verwendung von bleifreiem Benzin.

MOTOROL

Fir Modell USA

SUZUKI empfiehlt die Verwendung von SUZUKI PERFOR-
MANCE 4 MOTOR OIL oder eines Ols der API-Norm SE oder
SF der Viskositidtskiasse SAE 10W-40. Falls Motordl SAE
10W-40 nicht erhaltlich ist, die Viskositat anhand neben-
stehender Tabelle wahlen.

Fiir sonstige Modelle

AusschlieRlich Motordl der AP1-Norm SE oder SF mit einer
Viskositdt der Klasse SAE 10W-40 verwenden. Ist Motordl
der Klasse SAE 10W-40 nicht erhéltlich, die Viskositdt anhand
der Tabelle rechts wahlen.

TELESKOPGABELOL

Gabeldl # 10 nehmen.

99000-99044-10G: SUZUKI GABELOL # 10

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

99000-23110: SUZUK!| BREMSFLUSSIGKELT

WARNUNG:

20W-50

h o [—

15W-40, 16W-50
) C—— ¥

MEHR- :
BEREICHSOL 10W-40, 10W-50
|
HEEEN
TEMPE. C | -30-20-10 0 10 20 30 40
RATUR "°F | .22 _a 14 32 50 68 86 104

* Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis gefiillt
wurde, zur Vermeidung von ernsthaften Schaden keine andere Bremsflissigkeit verwenden oder

zumischen {z. B. auf Silikon- oder Petroluembasis).

* Nie Bremsfliissigkeit aus alten, augebrochenen oder unversiegelten Behadltern nehmen.
* Nie von der letzten Wartung iibriggebliebene und ilber einen langeren Zeitraum aufbewahrte Brems-

fliissigkeit wiederverwenden,

EINFAHREN

Bei der Herstellung werden nur bestmdgliche Materialien verwendet und alle maschinell gefertigten Teile
sind nach sehr hohen Qualitatsnormen verarbeitet, Trotzdem ist ein EINFAHREN der beweglichen Teile
erforderlich, bevor der Motor hochster Belastung ausgesetzt werden kann. Kiinftige Leistung und Zuverias-
sigkeit des Motors hangen von Pflege und Schonung wahrend der Einfahrzeit ab. Allgemein gilt folgendes:

Gasstellung beim Einfahren
Erste 10 Stunden: Unter 1/2 Vollgas

Bis 15 Stunden : Unter 3/4 Volligas
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SPEZIALMATERIALIEN

Folgende Materialien sind fiir Wartungsarbeiten an der DR350 erforderlich und sollten stets griffbereit
sein. Sie erganzen solche werkstattiblichen Materialien wie Reinigungsflissigkeiten, Schmiermittel,

Schmirgelleinen usw. Wie und wo sie Verwendung finden, wird in dieser Wartungsanleitung erldutert.

MATERIAL

Fir Modell USA

Fiir sonstige Modelle

TEIL

o
m
=
m

99000-25030

SUZUKI SUPER GREASE A"’

98000-25010

SUZUKI SUPER GREASE A"’

® Gasgriff

® Tachoantrieb

® Seitensténderzapfen

® Oldichtungen

® O-Ring

® Radlager vorne und hinten

® | enkkopflager
® Dampferhebellager, Staubdich-

tungen und Distanzstick
® Schwingenlager

PONDRONWE RN
NN =22
aw oo ()] ‘F\) - o

o

THREAD LOCK "“1342"
99000-32050

THREAD LOCK 1342’
99000-32050

® Schraube an vorderer FuRstiitze

® Hintere Befestigungsschraube am
Kettenschutz

# Hintere Befestigungsschraube am
Schutzblech

. - ® Bremssattelachse B-5
@ ® Bremssattelachse und Kolben 6-23
SUZUKI SILICONE GREASE SUZUKI SILICONE GREASE
998000-25100 29000-25100
® Kipphebelwellen 3-15
® Dekompressionswelle 3-156
® Ventilschafte 3-21
® Zwischenwellen- und 3-29
Antriebswellenrider
® Kolbenbolzen 3-43
_ ® Nockenwellenlagerzapfen und 3-45
J Nocken
SUZUKI MOLY PASTE SUZUKI MOLY PASTE ® Steuerkettenspanner 3-46
99000-25140 99000-25140
® Zylinderkopfhaube 2-3
3-45
@ Paliflache der linken und rechten 3-36
Kurbelgehdusehilfte
SUZUKI BOND NO. 12078 SUZUKI BOND NO. 1215
99104-31140 99000-31110
® Schraube an Vorder- und 6-5
Hinterbremssattel 6-23
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MATERIAL TEIL SEITE
Fir Modell USA Fiir sonstige Modelle
" ® Schraube an Schaltnocken- 3-31, 34
lagerkranz
® Klauenheberschraube 3-34, 38
® Befestigungsschraube am 3-38
Kickstarterhebel
' # Schraube am Schaltnocken- 3-34, 38
N v abtriebsrad
THREAD LOCK SUPER “1303"" | THREAD LOCK SUPER "*1322"
99000-32030 899000-32110
® Motorbefestigungsschrauben und 3-4
-muttern 8-17
® Kickstarterklauenfiihrung/ 3-38,39
-anschlag
® Steuerritzelschrauben 3-45
® Schaltarmanschlag 3-34, 37
THREAD LOCK SUPER “*1303"' | THREAD LOCK SUPER “*1303""
99000-32030 99000-32030
o Schraube am Magnetziinderrotor 3-42
THREAD LOCK SUPER ““1303"" | THREAD LOCK SUPER "*1305"
99000-32030 99000-32100
® Bremsscheibenschraube 6-1
6-20
THREAD LOCK SUPER “*1303"" | THREAD LOCK SUPER 1324
99000-32030 99000-32120
® Teleskopgabeldl 1-2
6-14
3 suzUK
HRK
OlL...
SUZUKI FORK QIL #10 SUZUKI FORK OIL # 10
98000-99044-10G (1.0 L} 99000-99044-10G (1.0 L)
® Vorder- und Hinterradbremse 1-2
2-11

SUZUKI BRAKE FLUID
99000-231130 (0.5 L}

SUZUKI BRAKE FLUID
99000-23110 (0.5 L)
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VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Beim Zerlegen und Wiederzusammenbauen des Motorrads unbedingt folgende Punkte beachten:
O Motor nicht in geschlossenen oder schlecht beliifteten Raumen laufenlassen.
O Dichtungen, Dichtungsscheiben, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte stets erneuern.

ACHTUNG:
Nie Sicherungsring wiederverwenden, Sicherungsring nach Abnahme von der Welle wegwerfen und neuen

anbringen.

Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Spalt nur soweit ausziehen, daB sich der Sicherungsring auf
die Welle schieben lalt.

Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets darauf achten, dafd er auch ganz in der Nut und gut sitzt.

O Schrauben und Muttern vom groReren zum kleineren Durchmesser und Kreuzweise von innen nach
aulen im vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

O Wo vorgeschrieben, Spezialwerkzeug verwenden.

O Vorgeschriebene Originalteile und emfohlene Olsorten nehmen.

O Arbeiten zwel oder mehr Personen zusammen, gegenseitig auf Sicherheit achten,

O Nach dem Wiederzusammenbau Teile auf guten Sitz und Funktionsfahigkeit iberpriifan.

O Im Umgang mit Benzin, das duRerst leicht entziindlich und hochexplosiv ist, grofite Vorsicht walten
lassen. Nie Benzin als ReinigungslGsung verwenden.

Warnung, Achtung und Hinweis kommen gelegentlich in dieser Anleitung vor und haben folgende Bedeutung:

WARNUNG ...... Betrifft die persénliche Sicherheit von Fahrer bzw. Umstehenden,
Nichtbeachtung dieser Information kann zu Verletzungen fiihren.

ACHTUNG ....... Verweist auf besondere Wartungsarbeiten bzw. Sicherheitsmalnahmen zum Schutz
der Maschine vor Beschédigung.

HINWEIS ........ Bringt spezielfe Informationen zur Erleichterung der Wartung bzw. zur Erfauterung
wichtiger Anweisungen.

ERSATZTEILE

Beim Auswechseln von Teilen stets SUZUKI Originalersatzieile
oder Gleichwertiges verwenden. SUZUKI Originalersatzteile
sind Teile hochster Giite, speziell fir SUZUKI Fahrzeuge
entworfen und gefertigt.

ACHTUNG:
Verwendung von Ersatzteilen, die qualitativ SUZUKI original-
teilen nicht entsprechen, kénnen zu Leistungsminderung und

Schéden fiihren,
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlénge
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand

Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub ..................
Hubraum ..............
Kompressionsverhaltnis . . .
Vergaser
Luftfilter

Anlasser ...............
Schmiersystem

..........

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe ...............
Schaltschema ...........
Primdruntersetzung
Enduntersetzung ........
Gangabstufung, 1. Gang. ..
2.Gang ...
3. Gang...
4. Gang ...
5.Gang...
6. Gang...

...........

Antriebskette

4-Takt-Motor,
luftgekiihlt, OHC
1

79,0 mm

71,2 mm

349 cm?®

85:1

MIKUNI TM33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwarts, b aufwiérts
2,818 (62/22)

3,357 {47/14)

2,416 (29/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)
TAKASAGO
RK520S0 oder
DAIDQ DID,

620V Ch, 110 Glieder

Ziindung
Ziindzeitpunkt

Zindkerze

FAHRGESTELL

Vorderradaufhdungung . . . .

Hinterradaufhéngung

Lenkungswinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag

Wendekreis . .. ..........
Vorderradbremse .. ......
Hinterradbremse . ... .....
Vorderreifengrofle
Hinterreifengrofie

FOLLMENGEN

Kraftstofftank einschlielich

Reserve ., . ............
Motordl, Olwechsel
Teleskopgabeld!

SUZUKI| “PEI"”

5% vor OT unter

2 300 UPM und

30° vor OT iber

4 300 UPM

NGK DPROEA-Q oder
NiPPON DENSO
X27EPR-U9

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
Olgeddmpft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
démpfung einstellbar
Vollschwingendes
Federungssystem,
gas/6lgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar, Druck-
und Fangdiémpfung
einstellbar

45° {rechts und links)
62° 30

118 mm

22m
Scheibenbremse
Scheibenbremse
80/100-2151M
110/100-18 64M

Technische Anderungen vorbehalten.
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ZEITPLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Folgende Tabelle enthalt die empfohlenen Zeitabsténde fiir alle erforderlichen regelmiRigen Wartungs-
arbeiten, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich in Bestzustand zu halten. Gefahrene Kilometer

sind in Stunden ausgedriickt.

HINWEIS:

Bef Einsatz unter erschwerten Bedingungen kann eine haufigere Wartung des Motorrads erforderiich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Zeitabstand
Gegenstand

Erste b Stunden | Alle 30 Stunden

Alle 60 Stunden

Zylinderkopfschrauben und -muttern,

Zylindermuttern, Auspuffrohrschrauben und T T T
Auspufftopfanschliisse

Ventilspiel — |
Ziindkerze - : I R
Funkenldscher - C C
Luftfilter Bei jeder Fahrt dberpriifen und ggf. reinigen
Dekompressionshebel I I |
Motordl und Olfilter R - R
Motordlleitungen I I I
Motordisieb C - C
Vergaser I i [

Kraftstoffleitung

Alle 4 Jahre erneuern

Kupplung

|

Antriebskette

Bei Jeder Fahrt reinigen, schmieren und iberpriifen

Bremsen

Bremsschiduche

Alle 4 Jahre erneuern

Bremsflussigkeit

Alle 2 Jahre erneuern

Reifen

Bei jeder Fahrt Luftdruck und Reifen auf
Beschadigung dberpriifen

Speichennippel

Bei jeder Fahrt iiberprifen

Lenkung

Teleskopgabel

Hinterradaufhingung

Fahrgestellschrauben und -muttern

T

I : Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern

R: Erneuern T: Anziehen

C: Reinigen
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist wichtig fiir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile
am Motorrad.

Die wesentlichen Schmierstellen sind folgende.

@ Kupplungsseilzug — —2 =5
Kupplungshebelhalter

Seitenstanderzapfen Hinterradlager
Vorderradlager [ Antriebskette
[8] Gasseilzug

Gasgriffhalter

Schwingenzapfenlager

Lager der Hinterradaufhingung @ Tachoantrieb

[@ : Motorél
: Schmiere

HINWEIS:

* \or dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, Ol, Schmutz oder RuR entfernen.
* Auf rostanfillige Teile Motord! oder Schmiere geben.



2-3 PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

WARTUNG UND OPTIMALE
EINSTELLUNG

In diesem Abschnitt werden die Wartungsarbeiten fir jeden
Posten der regelméaRigen Wartung beschrieben.

ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN UND -MUTTERN,
ZYLINDERMUTTERN, AUSPUFFOHR-
SCHRAUBEN UND AUSPUFFTOP-
FANSCHLUSSE

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden nachziehen

ZYLINDERKOPF UND ZYLINDER

¢ Rahmenverkleidungen, Sitzbank und  Kraftstofftank
entfernen,

e Ziindkerzenstecker und Entliiftungsschlauch abnehmen.

e Dekompressionszug abnehmen. (siehe Seite 3-2.)

¢ Motorbefestigungsschrauben oben und Zylinderkopfhaube
entfernen. (siehe Seite 3-3 und 3-7.)

e Bei kaltem Motor die vier Schrauben () und zwei Muttern
@ zuerst lockern und dann mit einem Drehmomentschliissel
der Reihe nach kreuzweise im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Drehmoment
Schraube (I): 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m)
Mutter (20 :23 —27 N-m (2,3 — 2,7 kg-m)

® Nach dem Festziehen der Zylinderkopfschrauben und
-muttern die zwei Zylindermuttern 3 im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen,

Drehmoment
Mutter 3 : 23 — 27 N-m {2,3 — 2,7 kg-m)

® Bei Aufsetzen der Zylinderkopfthaube SUZUK! BOND NO.
1207B/1215 auf PaRflache auftragen. (siehe Seite 3-45.}

AUSPUFFROHR UND -TOPF

o Auspuffrohrschrauben @& , AuspufftopfanschluRschraube
® und Auspufftopfbefestigungsschrauben &) im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment

Schraube @: 18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
Schraube (5): 18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
Schraube : 23 — 28 N-m (2,3 — 2,8 kg-m)
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VENTILSPIEL

Erstmals nach b Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen |

Zu viel Ventilspiel fihrt zu Ventilgerduschen und zu wenig zu
Ventilschaden und Leistungsabfall. Spiel in obigen Zeitabsanden
iberprifen und wie vorgeschrieben einstellen.

Ventilspiel wie folgt einstellen:

HINWEIS:

Ventifspiel bei kaltem Motor lberpriifen. Einlali- wie Auslal-
ventile dberprifen und einstellen, wenn der Kolben am oberen
Totpunkt (OT) des Verdichtungstaktes steht.

e Rahmenverkleidungen, Sitzbank und Kraftstofftank
entfernen.

e Ziindkerze und Ventilprifkappen {EinlaR und AuslaR)
entfernen.

HINWEIS:
Vior Einstellung des Ventilspiels Dekompressionshebelspiel
uberpriifen bzw. einstellen,

Vorgeschriebenes Ventilspiel
EIN :0,05—0,70 mm
AUS: 0,08 — 0,13 mm

e Motordl ablassen. (siehe Seite 2-7.)

e OT-Priifschraube (D) und Deckel & auf der Magnetzinderab-
deckung entfernen.

e Kurbelwelle mit einem Steckschliissel im Gegenuhrzeigersinn
drehen, um den Kolben zum OT des Verdichtungstaktes
zu bringen. {Kurbelwelle drehen, bis die eingravierte Linie 3
am Magnetziinderrotor auf die Mitte der Offnung an der
Magnetziinderabdeckung ausgerichtet ist.)

e Die Fiihlerlehre zwischen Ventilschaftende und Einstell-
schraube am Kipphebel schieben.

e Wenn das gemessene Spiel nicht der Spezifikation ent-
spricht, das Ventilspiel mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ein-
stellen.

09900-20803: Fiihlerlehre

09917-14910: Ventilspiel-Einstellwerkzeug

¢ Nach der Einsteliung Kontermutter festziehen.

ACHTUNG:

Ventilspiel rechts wie links so genau wie moglich gleich ein-
stellen.

HINWEIS:

Nach Einstellung des Ventilspiels Dekompressionshebelspiel
nachpriifen.

e Entfernte Teile wieder anbringen und Motord! nachfiillen.
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ZUNDKERZE

Alle 30 Stunden iberpriifen und alle 60 Stunden erneuern

Der Elektrodenabstand betragt 0,8 — 0,9 mm. Die richtige
Einstellung erfolgt mit einer Fiihlerlehre. Olkohleablagerungen
auf der Ziindkerze mit einem Draht oder Stift entfernen. Bei
UbermafRlig abgenutzten oder verbrannten Elektroden Ziindkerze
erneuern. Zindkerze auch bei gebrochenem Isolator,
beschadigtem Gewinde u.4. erneuern.

Als Standardziindkerze die in der Tabelle aufgefiihrte NGK
DPROEA-9 bzw. NIPPON DENSO X27EPR-US9 nehmen. Der
Warmewert der Ziindkerze sollte jedoch den Anforderungen
von Geschwindigkeit, tatsdchlicher Belastung, Kraftstoff usw.
Rechnung tragen. Bei Erneuerung der Ziindkerze empfiehlt
sich die Verwendung der in der Tabelle angegebenen Standard-
ziindkerze. Ziindkerze herausnehmen und Isolator iberpriifen.
Bei richtigem Warmewert ist der Isolator hellbraun gehérbt.
Kerze bei schwarzer VerruBung gegen eine heifle Zindkerze
NGK DPR8EA-9 bzw. NIPPON DENSO X24EPR-U9
auswechseln,

HINWEIS:

Zum Uberpriifen der Ziindkerze Motor mit bleifreiem Kraftstoff
betreiben. Zindkerze erneuern, wenn sie nach einer Testfahrt
verrufSt oder weild verbrannt ist,

HINWEIS:

Bei Erneuerung der Zindkerze auf richtige Gewindegré e und
-ldnge achten. Bei zu geringer Gewindelénge /agert sich Olkohle
im Gewindeloch ab, was zu einem Motorschaden fihren kann.

HINWEIS:

Einige Modelle sind mit Zindkerzen vom Typ R besttickt, Zur
Unterdriickung von Funkstérungen hat diese Ziindkerze an der
Mittelelektrode einen Widerstand.

FUNKENLOSCHER

Alle 30 Stunden reinigen J

* Reinigungsschraube entfernen.

* Motor abstellen und angesammelten RuR ausblasen lassen.

e Motor abstellen und Reinigungsschraube wieder fest
anbringen.

WARNUNG:
Funkenldscher stets im Freien, weg von brennabaren Stoffen
reinigen. AusgestoRene RuBpartike! kénnen einen Brand
verursachen,

!

A\A "

08-09mm
NIPPON
NGK DENSO BEMERKUNGEN
Standardziindkerze
| bei Neigung zu
DPRBEA-9| X24EPR-U9 | Feuchtigkeit gegen
jdiese heile Kerze
' zuswechsein.
DPR9EA-9 | X27EPR-U9 | Standard

A .
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LUFTFILTER

Bei jeder Fahrt liberpriifen und ggf. reinigen

Ist der Luftfiler mit Staub verstopft, erhoht sich der Ansaug-
widerstand, wodurch die Motorleistung abfallt und der Kraft-
stoffverbrauch steigt,

Einsatz wie folgt iberpfiifen und reinigen:

Linke Rahmenverkleidung abnehmen.

Luftfiltergehdusedeckel abnehmen.

Einsatz herausnehmen,

Polyurethan-Schaumeinsatz () aus dem Einsatzkorb @

nehmen.

e Eine geeignete Wanne mit nicht entflammabarer Reinigungs-
I6sung fiillen. Den Einsatz in die Losung tauchen und aus-
waschen,

o Nach dem Waschen Einsatz mit beiden Handflachen halten
und Reinigungsldsung ausdriicken.

e Einsatz in Motoré! tauchen und uberschissiges Ol heraus-
driicken, bis er nur noch leicht dlbenetzt ist.

HINWEIS:

Einsatz nicht verdrehen oder auswringen, weil er reiSen kann
bzw. die einzeinen Zellen des Einsatzes beschadigt werden
kénnen.

ACHTUNG:
Einsatz sorgfiltig auf Risse, geplatzte Nahte usw. liberpriifen,
Einsatz bei Beschdadigung erneuern,

e Gereinigten bzw. neuen Filtereinsatz in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaus wiedereinsetzen.

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen

Falsche Einstellung des freien Hebelspiels kann zu AnlaRk-
schwierigkeiten oder einer Beschiadigung des Motors fihren.
Freies Hebelspiel iberpriifen und ggf. wie folgt einstellen:

¢ Ventilspiel einstellen. (siehe Seite 2-4.)

e Die beiden Kontermuttern &) am Seilzugeinsteller @ lockern.
e Mit dem Einsteller @ das vorgeschriebene Hebelspiel ®

herstellen. {siehe Abb.}
e Die beiden Kontermutter (3) anziehen.

Dekompressionshebelspie! ®:1 — 2 mm

Nicht entflammbare

Reinigungs- |
|osung ‘
»
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MOTOROL, OLFILTER UND OLSIEB

Erstmals nach 5 Stunden und dann alle 60 Stunden Ol
wechseln und Olfilter erneuern

| Erstmals nach 5 Stunden und dann alle 60 Stunden Olsieb
reinigen

Motord! bei warmem Motor wechseln. Qlfilter bei Motordl-

wechsel in obigen Zeitabstdnden erneuern,

& Motorunterverkleidung abnehmen.

& Motorrad senkrecht halten und mit Heber oder Block
abstitzen.

e FEine Olauffangwanne unter Rahmen und Motor stellen.

e MotordlablaRschrauben (I und @)} und OleinfillverschluB
@ entfernen und Motorél| ablassen.

e Die drei Schrauben I6sen und Olfilterdeckel @ abnehemen.

e Alten Filter & herausnehmen und neuen einsetzen,

e Filterdeckel @ wieder anbringen und die Schrauben
festziehen.

HINWEIS:

Vor Anbringen von Olffilter und Filterdeckel iiberpriifen, ob
die Feder ® und neue O-Ringe {@und (8 ) auch richtig ein-
gesetzt sind.

o (lsieb & entfernen.
o Oisieb @ in obigen Zeitabstinden reinigen.
e Qlsieb (9 im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 256 — 30 N-m (2,6 — 3,0 kg-m)

e QlablaRschrauben { ) und (@) festziehen und frisches Ol
durch die Oleinfilléffnung einfilllen. Der Motor falt etwa
1900 ml Ol.

Ol der API-Norm SE oder SF mit einer Viskositat von SAE
10W/40 verwenden.

e EinfiillverschluR & anbringen.

e Motor anlassen und 3 Minuten im Leerlauf drehen lassen,

e Motor am Motorausschalter abstellen und eine Minute
warten. Dann Qlstandmesser {0 herausnehmen und Qlstand
iberprifen. Liegt der Olstand unter der Marke “F”, Ol bis
zu dieser Pegelmarke nachfiillen.

ERFORDERLICHE GLMENGE
O lwechsel : 1700 ml

Filterwechsel : 1900 ml
Motoriiberholung: 2 100 ml
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VERGASER

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen

GASZUGEINSTELLUNG
Dieses Motorrad hat eine desmodromische Seilzugsteuerung.
Zug (O dient zum Ziehen und Zug @ zum Riickholen. Bei
Einstellung des Durchhangs zuerst den Riickholseilzug, dann
den Zugseilzug einstellen,

Durchhang des Riickholseilzugs

Der Einsteller des Riickholseilzugs hat ein Speil von2 — 3 mm

{sieche Abb.). Bei erforderlicher Einstellung wie folgt vorgehen:

e Die Kontermutter (3 lockern.

e Einsteller @ hinein- oder herausdrehen, um ein Spiel @& von
2 — 3 mm zu erhalten.

e Die Kontermutter 3 festziehen.

| [<=®
&
EBsl

Durchhang des Zugseilzugs

Der Durchhang des Zugseilzugs betragt 0,5 — 1,0.mm. Bei

erforderlicher Einstellung wie folgt vorgehen:

e | enker ganz nach links drehen.

e Die Kontermutter (5) lockern.

¢ Einsteller ® hinein- oder herausdrehen, um einen Durchhang
von 0,5 — 1,0 mm zu erhalten.

e Die Kontermutter (5 festziehen.

¢ Bei Vollgas betragt Spiel © weniger als 1,0 mm.

WARNUNG!:

Nach erfolgter Einstellung iberpriifen, ob ein Lenkerausschlag
auch nicht die Leerlaufdrehzahl erhéht und ob der Gasgriff
beim Loslassen gleichmiRig und von selbst zuriickgeht.

LEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinsteliung)

HINWEI]S:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehemnen.

e Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der Gasschieber-
Anschlagschraube @) zwischen 1 300 und 1 500 UPM ein-
stellen,

e Leerlaufluftschraube (8 bis zu 1/2 Drehung von der Standard-
einstellung hinein- oder herausdrehen und in der Stellung
belassen, in der die Motordrehzahl am hochsten ist.

e Nach dieser Einstellung Leerlaufdrehzahl nachpriifen und
ggf. mit der Gasschieber-Anschlagschraube zwischen 1 300
und 1 500 UPM einstellen.
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KRAFTSTOFFLEITUNG

Erstmals nach 5 Stunden und dann |
alle 30 Stunden iiberpriifen
Alle 4 Jahre erneuern

Kraftstoffleitung auf Beschddigung und Undichtigkeit iiber-
priifen.
Kraftstoffleitung bei Schaden erneuern.

KUPPLUNG

Erstmals nach b Stunden und dann
alle 30 Stunden iberpriifen

¢ Kontermutter (D) lockern und Einsteller @ ganz hinein-
drehen.

¢ Seilzugkontermutter 8 lockern und am Einsteller @ Seilzug-
spiel einstellen, bis das Spiel am Kupplungschebel 10 — 15
mm betragt,

Kupplungshebelspiel & : 10 — 15 mm

¢ Kontermutter { D und 8)) anziehen.

HINWEIS:
Kleinere Einstellungen flassen sich nach Lockern der Konter- O-Ring oder
mutter () am Einsteller ) vornehemen. In den gleichen Zeait- Dichtung .
abstanden Kupplungsseilzug mit Motord! schmieren. R

ANTRIEBSKETTE

Bei jeder Fahrt reinigen, schmieren und iberpriifen

Antriebskette auf nachfolgend aufgefiihrte Ménge! ansehen.
(Hinterrad anheben, Heber oder Block unter den Motor setzen
und Hinterrad bei Getriebe auf NEUTRAL langsam von Hand
drehen.):

* Lose Nietbolzen

* Beschadigte Hiilsen

* Trockene oder verrostete Glieder

* Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder

* UbermiRiger VerschleiR

* Fehlende O-Ringe

Bei einem Defekt Antriebskette erneuern,

UBERPRUFEN

o Splint & herausziehen. (Modell USA und Kanada)

e Achsmutter & |&sen.

® Rechten und linken Ketteneinsteller (7) drehen und Antriebs-
kette durchspannen.

* 21 Nietbolzen (20 Absténde) auf der Kette abzidhlen und
den Abstand zwischen beiden Punkten messen. Uberschreitet
der Abstand folgende VerschleiRgrenze, Kette erneuern.

123 192021

Xe Slo SXo ofp ofo ofe oo olb ofo oo

VerschleiRgrenze: 319,4 mm
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EINSTELLEN

e Beide Ketteneinsteller () drehen, bis die Kette in der Mitte
zwischen den Kettenrddern einen Durchhang von 25 — 40
mm hat. Die Zahl @ auf beiden Ketteneinstellern mul an
derselben Stellen sein, damit Vorder- und Hinterrad exakt
ausgerichtet sind. Motorrad zur genauen Einstellung auf
Seitensdnder stellen,

Antriebskettendurchhang: 25 — 40 mm

e Nach Einstellung des Antriebskettendurchhangs Achsmutter
im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment
Hinterachsmutter: 85 — 115 N-m (8,5 — 11,6 kg-m}

REINIGEN UND SCHMIEREN
o Kette mit Kerosin waschen. Bei Neigung zu raschem Rosten
Zeitabstande verkirzen.

ACHTUNG:

Nicht Trichlordthylen, Benzin oder &hnliche Fliissigkeiten
nehmen: Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Losungs-
kraft fiir diese Kette und kénnen, was noch entscheidender ist,
die O-Ringe {oder Dichtungen) beschadigen, die die Schmiere
zwischen Buchse und Nietbolzen halten. Hohe Lebensdauer
rithrt vom Vorhandensein von Schmiere in diesem
Zwischenraum!

e Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motorol eindlen.

ACHTUNG:

Nicht handelsiibliches *Antriebskettenél’’ nehmen. Ein solches
Ol kann die O-Ringe (oder Dichtungen} beschédigen.

Als Standardantriebskette dient DAIDO DID520VC5 oder
TAKASAGO RK520S0. SUZUKI empfiehit diese Standard-
ketten auch als Austauschketten.

BREMSEN

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 30 Stunden iiberpriifen

Bremsschlauche alle 4 Jahre erneuern

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wechseln

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
e Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.
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e Bremsfllssigkeitsstand an der oberen {nur Hinterradbremse)
Pegelmarke auf dem Bremsfliissigkeitsbehalter ablesen,

e Liegt der Pegel unter der unteren Grenzmarke, Brems-
fllssigkeit folgender Spezifikation nachfiillen:

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
99000-23110: SUZUKI BREMSFLUSSIGKEIT

WARNUNG:
Das Bremssystem dieses Motorrads enthilt eine Bremsfliissig-
keit auf Glykolbasis. Nicht andere Bremsfliissigkeiten wie

solche auf Silikon- oder Petroleumbasis nehmen oder zumischen.

Bremsfliissigkeit nicht aus alten, angebrochenen oder unver-
siegelten Behdltern nehmen. Nie von der vorhergehenden
Wartung iibriggebliebene und iliber lingere Zeit aufbewahrte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrdchtigt die Fahrsicherheit
und greift lakierte Flachen sofort an.

Vor der Fahrt Bremsschliuche auf Risse und Schlauch-
verbindungen auf Undichtigkeit iiberpriifen,

BREMSKLOTZE
Der VerschleiRzustand der Bremskldtze &Rt sich an der Nut (D)

{vorderer und hinterer Bremssattel) auf dem Bremskiotz abiesen,

Liegt der Verschleill liber der VerschleiBgrenze, Bremsklttze
erneuern. (siche Seite 6-6 und 6-23.}

BREMSHEBELSPIEL

Spiel des Vorderbremshebels wie folgt einstellen:

¢ Kaontermutter (2) lockern.

e Einsteller @ hinein- oder herausdrehen, um das richtige
Spiel ® zu erhalten.

Bremshebelspiel & : 0 — 0,3 mm

e Kontermutter @) festziehen,

BREMSPEDALHOHE

e Kontermutter @ und Anschlagschraube () lockern.

e Kontermutter &) lockern und Bremsgestange (7 drehen, bis
das Bremspedal 5 mm unter der FuBraste liegt.

e Kontermutter & wieder anziehen, um Bremsgestinge @) in
der richtigen Stellung zu halten.

* Anschlagschraube (8 anziehen, so daR es zwischen Anschlag-
schraube und Anshlag kein Spiel gibt.

e Kontermutter &) festziehen.

Bremspedalhéhe B : 5 mm

Vorne

4 VerschleiB-

Hinten

grenzrille
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BREMSFLUSSIGKEITSKREISLAUF ENTLUFTEN

Im Bremsflissigkeitskreislauf befindliche Luft wirkt wie ein

Polster, das einen grofen Teil des vom Hauptbremszylinder

entwickelten Drucks anfnimmt und so die volle Bremsleistung

des Bremssattels beeintridchtigt. Luft zeigt sich durch

“Schwammigkeit” des Bremshebels und durch mangelnde

Bremskraft. Angesichts der Gefahr, der Maschine und Fahrer

dadurch ausgesetzt sind, ist es unabdingbar, den Bremsflissig-

keitskreislauf nach Wiedereinbau der Bremse und Wieder-
herstellung des normalen Zustand der Bremsanlage wie folgt zu

entliiften: : et

e Behilter des Hauptbremszylinders bis zum oberen Rand des 7
Sichtfensters {Vorderbremse} und zum oberen Strich
(Hinterbremse) auffiillen. Decke!l wieder aufsetzen, damit
kein Schmutz in den Behalter gerit.

e Einen Schlauch an das Bremssattelentiiftungsventil
anschlieen und sein freies Ende in einen Auffangbehélter
hangen.

e Bremshebel in rascher Folge mehrmals betatigen und
loslassen, dann Hebel durchdriicken, ohne loszulassen.
Entliftungsventil um eine Viertelumdrehung l6sen, so dal3
die Bremsflissigkeit in den Auffangbehalter lauft; durch den
Druckabfall beriihrt der Bremshebel den Lenkergriff. Dann
Ventil schlieRen, Bremshebel pumpen und driicken und
Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vargang solange wiederholen,
bis die in den Auffangbehilter fliefende Bremsflissigkeit
keine Luftblaschen mehr enthdlt.

HINWEIS:

Bremsflissigkeitsbehalter bei Entliften der Bremsanlage ggf.
nachfillen.

Stets Bremfflissigkeit sichtbar im Behalter lassen.

e Entliftungsventil schlieBen und Schlauch abnehmen.
Behilter bis zum oberen Rand des Sichtfensters (Vorder-
bremse} und zum oberen Strich {Hinterbremse) auffiillen.

e Hinterbremse: Im Gegensatz zur Vorderbremse wird der
Hauptbremszylinder bei der Hinterbremse von einem Pedal
betatigt.

Entliftungsventil
Drehmoment: 6 — 9 N.m (0.6 — 0.9 kg-m)

ACHTUNG:
Vorsicht beim Umgang mit Bremsfliissigkeit: Bremsflissigkeit
reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.
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REIFEN

Bei jeder Fahrt Luftdruck und Reifen auf Beschidigung ’
itherpriifen ‘

REIFENPROFIL

Stark abgefahrene Reifen verringern die Fahrstabilitdt einer
Maschine und beschwéren gefihrliche Situationen herauf.
Erreicht die Reifenprofiltiefe folgenden Wert, empfiehlt sich
dringend die.Erneuerung der Reifen.

Reifenmindestprofil
Vorne & hinten: 4,0 mm

REIFENDRUCK

Zu hoher bzw. zu niedriger Reifendruck beeintrachtigt das
Lenken und erhéht den Reifenverschleill. Richtiger Luftdruck
sorgt filr gute Fahreigenschaften und Langlebigkeit der Reifen.
Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

VORNE HINTEN
kPa kg/ecm? kPa kg/cm?
100 1,00 100 1,00

ACHTUNG:

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist vorne 80/100-21
51M und hinten 110/100-18 64M. Verwendung von anderen
Reifen als den vorgeschriebenen kann das Fahrverhalten
heeintriachtigen. Die Verwendung von SUZUKI Originalreifen
wird dringend angeraten.

SPEICHENNIPPEL

Bei jeder Fahrt iiberpriifen fl

Alle Nippel auf festen Sitz iberpriifen und ggf. mit Spezial-
werkzeug nachziehen.

09940-60113: Speichenschliissel
Drehmoment: 2 — 4 N.m (0,2 — 0,4 kg-m)
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LENKUNG

Erstmals nach b Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen

Eine richtig eingestellte Lenkung sorgt fiir Leichtgangigkeit des
Lenkers und sicheres Fahren. Eine zu streng eingestellte
Lenkung ist schwergdngig, eine zu locker eingestellte bringt
den Lenker zum Flattern.

Motorrad aufbocken, so daR das Vorderrad vom Boden ist,
und Uberprifen, ob es auch kein Spiel in der Teleskopgabel
gibt. Dazu Rad gerade ausrichten, Gabelholme am unteren
Teil in Achsnahe fassen und nach vorne ziehen. Bei Spiel Lager
einstellen. {siehe Seite 6-19 dieser Anleitung.)

TELESKOPGABEL

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberpriifen

Teleskopgabel auf Olundichtheit, Riefen und Kratzer an der
AuBenfliche der Standrohre iiberprifen. Ggf. defekte Teile
erneuern.

HINTERRADAUFHANGUNG

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden iiberprifen

Federbein auf Olundichtheit iiberpriifen und nachsehen, ob es
in der Schwingeneinheit auch kein Spiel gibt.



2-15 PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 5 Stunden und dann
alle 60 Stunden nachziehen

Die nachfolgend aufgelisteten Muttern und Schrauben sind wichtige Sicherheitsteile. Sie sind ggf. mit
einem Drehmomentschlissel im vorgeschriebenen Drehmoment nachzuziehen. {siehe Seite 2-16 beziiglich
der Anbringung der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad.)

Gegenstand ‘ N-m kg-m
M Lenkkopfmutter 80 — 100 8,0 — 10,0
@) Schraube an oberer Gabelbriicke 20 — 31 2,0—-31
(® Schraube an unterer Gabelbriicke 20 — 31 2,0-—31
@ Deckelschraube der Teleskopgabel 30— 40 30-4,0
(8 Schraube an Dampferstange der Teleskopgable 30— 40 30—-4,0
(® Vorderachsmutter b0 — 80 5,0—-8,0
(@ Vorderachssicherungsmutter 6—8 06—-0,8
Schraube an Lenkerklemmfaust 18 — 28 1,8—-2,8
(@ Befestigungsschraube (Hauptbremszylinder vorne) 6—9 06—-09
Befestigungsschraube (Vorderbremssattel) 20 — 31 2,0-3,1
i Schraube an Bremsschlauchverbindung 20— 25 20-25
(12 Entliiftungsventil (vorne & hinten) 6—9 0,6 —0,9
(% Befestigungsschraube {Bremsscheibe vorne & hinten) i8 — 28 1,8—28
Schraube an vorderer FulRraste 44 — 66 4,4 - 6,6
{3 Schwingenzapfenmutter 61 —94 6,1—94
({8 Federbein-Befestigungsmutter (oben & unten) 48 — 72 48-—-7,2
17 Befestigungsmutter (hintere Ddmpferstange) 84— 120 84—-12,0
19 Mutter am hinteren Dampferhebel (vorne) 60 — 96 6,0—-9,6
Mutter am hinteren Dampferhebel (Mitte) 84 — 120 84—12,0
@0 Hinterachsmutter 86— 1156 85—-11,5
@1 Speichennippe! 2—4 0,2—-0,4
@2 Befestigungsschraube (Hauptbremszylinder hinten) 8-—-12 08-12
@9 Kontermutter {Hinterbremsgestéinge) 15 —-20 1,5—-20
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BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Nachfolgend aufgefiihrte Teile lassen sich bei eingebautem Motor ausbauen und wiedereinbauen.
Anleitungen zum Ausbau siehe angegebene Seite.

i.INKE MOTORSEITE
Siehe Seijte

Motorkettenrad .. ........ . ... i 3-3
Magnetziinderabdeckung . ........ ... ... ... ... . .. . .. ... 36
Magnetziinderrotor . ... ... i i i 3-8
Magnetziinderspule . ... ... ... .. . . 3-13

MOTOR MITTE

Zylinderkopfhaube . . ... .. ... . ... . 37
Nockenwelle . .. ... ... . . .. . 3- 7
Zylinderkopf ... .. 3-7
Zylinder .. . 3- 7
Kolben . 3-8
Steterkette . . . . e 3-10

RECHTE MOTORSEITE

OIfilter 2- 7
Kupplungsabdeckung .............. .. ..., 3-8
Kupplung komplett . ... ... ... .. .. ., 3-8
Primarabtriebszahnrad komplett ... ....................... 39
Olpumpenabtriebsrad .. .. .........c.oviiinn ... 3-9
Kickstarterwelle komplett ... ... ... . i o 3-9
Schaltwelle . .. ... 3-9
Primérantriebsrad .. ...... ... ... .. .. 3-10
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AUS- UND WIEDEREINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Motor vor dem Herausnehmen aus dem Rahmen griindlich mit
geeignetem Reinigungsmittel reinigen.

Die einzeinen Schritte beim Ausbouen des Motors sind wie
folgt.

e | inke und rechte Rahmenverkieidung abnehmen.

e Die zwei Schrauben l6sen und Sitzbank abnehmen.

e Kraftstoffhahn auf “OFF’’ stellen.

e Benzinschlauch abnehmen.

e Die vier Befestigungsschrauben 16sen und Kratstofftank
abnehmen.

e Die vier schrauben ldsen und Motorunterverkleidung
abnehmen.

o Motordl ablassen. (siehe Seite 2-7.)

e Schraube (U am AuspufftopfanschiuR 16sen.
e Schrauben (@) 16sen und Auspuffrohr entfernen.

e Dekompressionszug 3 und Zylinderkopf-Entliiftungs-
schlauch abnehmen.

¢ Klemme fiir Hochspannungskabel entfernen.

¢ Ziindkerzenstecker abnehmen.

e Magnetziinderkabel @) abnehmen,

e Kontermutter & lockern und Gasseilzige (Zugseilzug &
und Riickholseilzug @)} abnehmen.
e Klemmsehrauben losen und Vergaser abnehmen.
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¢ Kupplungsseilzug mit Ausriickarm abnehmen.
¢ Kurbelgehause-Entliiftungsschlauch abnehmen.

o Befestigungsschrauben (D fir OlleitungsanschiuR entfernen.

e Schalthebel, Motorkettenradschutz und linke FuBraste
abnehmen.

» Befestigungsschrauben { @ und @) fiir Olleitungsanschiul
entfernen.

® Sicherungsring entfernen und Motorkettenrad mit Antriebs-
kette abnehmen.
¢ Kickstarterhebel abnehmen.

e Motorbefestigungsschrauben und Halterungen entfernen.
e Motor aus der linken Seite des Rahmens nehmen.
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WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wiederrein-

bauen.

e Halterungen, Distanzstiicke, Schrauben und Muttern richtig
anbringen, {siehe Abb.)

HINWEIS:

Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Einmal
entfernt, 1aRt sich eine Mutter nicht mehr verwenden. Stets
neue Muttern nehmen und im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
@, ® 37 — 45 37—-48
@, ®
60— 72 6,0—-72
@, ®
*THREAD LOCK SUPER ““1303"" (99000-32030) auftragen. @, ® 18 — 28 1.8—-28

¢ Olleitungen richtig an den Kurbelgehausehalften anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit O-Ringe erneuern.

e Sicherungsschrauben (@ der Olleitung und Verbindungs-
schraube {0 im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment
Schraube (3): 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m}
Schraube (0: 20 — 25 N.m (2,0 — 2,5 kg-m)
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e Nach Wiedereinbau des Motors sind folgende Einstellungen
erforderlich.

Dekompressionszugspiel. {siehe Seite 2-6.)
Kupplungszugspiel. {siehe Seite 2-9.)

* Antriebskettendurchhang. (siehe Seite 2-10.)

* Leerlaufdrehzahl. (siehe Seite 2-8.)

Gaszugspiel. (siehe Seite 2-8.)

e Nach Uberholen des Motors 2,1 L Motordl SAE 10W/40 der
Klasse SE oder SF in den Motor fillen,

¢ Motor anlassen und 3 Minuten im Leerlauf drehen lassen,
Etwa eine Minute nach Abstellen des Motors Olstand am
Olstandmesser ablesen.
Liegt der Olstand unter der Marke “F”, Ol bis zur Marke
“F" nachfillen,

Motorolfiillmenge

Wechsel ;1700 mi
Filterwechsel: 1 900 ml
Oberholung : 2 100 ml
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ZERLEGEN DES MOTORS

¢ Olleitung entfernen.
e Kurbelgehéduse-Entiiftungsschlauch abnehmen.

e Schraube (I l6sen und Befestigungsschraube fiir Ketten-
spanner entfernen.

e Ventilprifkappen (Einla und AuslaR) abnehmen.
e Zindkerze herausnehmen.

¢ Magnetziinderabdeckung abnehmen.

e Magnetziinderrotor drehen, bis die Marke “T” (2 am Rotor
auf die Markierung (3) am Kurbelgehiuse ausgerichtet ist.

HINWEIS:

Beim Abnehmen der Zylinderkopfhaube muls der Kolben am
OT des Verdichtungstaktes stehen.
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e Mutter (1) entfernen und Riickzugfeder auf der Dekom-
pressionswelie abnehmen.

e Schrauben an  Zylinderkopfhaube in  aufsteigender
Reihenfolge 16sen und Zyiinderkopfhaube abnehmen.

HINWEIS:
Bei Abnahme der Zylinderkopfhaube nicht Druckbolzen (%)
auf der Dekompressionswelle entfernen.

o NockenwellenabschluBkappe (8 abnehmen.

e Sicherungsscheibe geradebiegen und Schrauben &) am
Nackenwellenkettenrad entfernen.

¢ Nockenwelle und Kettenrad abnehmen.

HINWEIS:

* Steuerkettenspannerschraube (8 nur beim Zerlegen des
Motors entfernen.

* Steuerkette, Stift oder Kettenrad nicht in das Kurbelgehiuse
fallen lassen.

e C-Ring (&) entfernen.
e Zylinderkopfschrauben kreuzweise |8sen.

e Die zwei Muttern @ entfernen und Zylinderkopf abnehmen.

HINWELS:

Einen Zylinderkopf, der sich nicht leicht abnehmen 3Rz,
unter Anklopfen des ripperiiosen Teils des Zylinderkopfs mit
efnermn Plastikhammer vorsichtig abstemmen. Dabei Rippen
nicht abbrechen.

¢ Steuerkettenfihrug (8 abnehmen.
e Die zwel Muttern (8 entfernen und Zylinder abnehmen.
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e Einen sauberen Lappen lber den Zylindersockel legen, damit
die Kolbenbolzensicherungsringe nicht in das Kurbelgehause
fallen kénnen. Sicherungsringe am Kglbenboizen mit einer

Langbeckzange entfernen.
o Kolbenbolzen mit einem geeigneten Treibdorn austreiben.

e Schraube am Magnetziinderrotor mit einem 27 mm-
Steckschliissel 16sen,

e Magnetziinderrotor mit Spezialwerkzeug entfernen.
09930-34960: Rotorabzieher

e Keil (1) entfernen.

o Kupplungsabdeckung abnehmen.

o Befestigungsschrauben der Kupplungsfeder kreuzweise
entfernen.

e Druckplatte samt Kupplungsfilhrungslager und Zahnstange
entfernen.

e Reib- und Stahllamellen entfernen.
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e Sicherungsscheibe geradebiegen und Mutter am Kupplungs-
korb mit Spezialwerkzeug [6sen.

09920-53710: Kupplungskorbhalter

® Beilagscheibe (1) und Primarabtrieb komplett (@) entfernen.

e Distanzstiick @ und Beilagscheibe @ entfernen.
e Sicherungsring entfernen und Leerlaufrad des Kickstarters

(& abnebmen.

e Kickstarterwelle komplett (&) entfernen.

¢ Sicherungsring entfernen und Olpumpenabtriebsrad (7
abnehmen,

e Stift (8 entfernen.

ACHTUNG:
Olpumpe 1 nicht vor dem Trennen des Kurbelgehiuses aus-
bauen,

e Schaltwelie (@) ausbauen.
e Nockenfiihrung {j entfernen und Nockenabtriebsrad

abnehmen.
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e Schraube entfernen und Nockenanschlag (1) sowie Nocken-
anschlagplatte (2) abnehmen,
e Distanzstiick 3 entfernen.

e Mutter mit Spezialwerkzeug |ésen und Primérantriebsrad
abnehmen.

09910-20115: Pleuelhalter

ACHTUNG:
Diese Mutter hat ein Linksgewinde.

e Steuerkette und Keil @ entfernen.

e Sicherungsschrauben am Kurbelgehause entfernen.

e Kurbelgehduse mit Spezialwerkzeug in rechte und linke
Halfte teilen.

09920-13120: Kurbelgehuseabzieher

HINWEIS:

Kurbelgehauseabzieher so ansetzen, dafl die Werkzeugplatite
parallel zur Endseite des Kurbelgehauses stefit.

Kurbelwelle und Getriebeteile verbleiben in der linken Kurbel-
gehdusehalfte,
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¢ Schaltgabelwellen und Schaltgabeln entfernen,

e Schalthocken entfernen,

¢ Antriebswelle komplett und Zwischenwelle komplette
ausbauen.

e Qlleitung entfernen.

e Platte (1) und Ausgleicherabtriebsrad @ entfernen.
® Ausgleicherwelle mit Spezialwerkzeug ausbauen.

09930-30102: Gleitschaft
09930-30141: Vorsatz A

e Ausgleicherantriebsrad entfernen.

¢ Kurbelwelle mit Spezialwerkzeug ausbauen,

09920-13120: Kurbelwellenabzieher {Kurbelgehiuseabzieher)
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e Olpumpe 2 ausbauen.

¢ Innenliufer O und AuRenldufer @ ausbauen.
e Stift @& entfernen.

¢ Olpumpe 1 ausbauen.

e Halter entfernen.

e Oldichtungen und Lager entfernen.
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¢ QOlfilterkappe abnehmen.

Ty

e QOlfilter entfernen.

e O-Ring entfernen.

ACHTUNG:
Entfernen O-Ring erneuern.

e Magnetziinderspule ausbauen.




MOTOR 3-14

UBERPRUFUNG UND WARTUNG DER
MOTORTEILE

WARTUNG DER ZYLINDERKOPFHAUBE

ACHTUNG:

Ausgebaute Teile nach Einbaustelle und in Gruppen sortiert
nach “‘AuslaR’ und “EinlaR’’ ablegen, so daR jedes einzelne
Teil wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut wird.

e Halterung (1) des Dekompressionszugs abnehmen.
e Dekompressionswelle (2) herausziehen.

e Druckschrauben an EinlaB- und AuslalBkipphebelwelle
entfernen.

e FEinlalk- und Auslafikipphebelwelle mit einer 8 mm-Schraube
herausziehen.

ZYLINDERKOPFHAUBENVERZUG

Zylinderkopfhaube nach Entfernen des Dichtungsmittels von
ihrer PaRflache auf eine Richtplatte setzen und mit einer
Fiihlerlehre auf Verzug iiberpriifen. Kontrolipunkte siehe Abb.

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

Liegt der Verzug liber der VerschleiBgrenze, Zylinderkopfthaube
erneuern,
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AUSSENDURCHMESSER DER
KIPPHEBELWELLE

Durchmesser der Kipphebelwelle mit einem Mikrometer
messen.

Standard: 11,973 — 11,984 mm

09900-20205: Mikrometer {0 — 25 mm)

INNENDURCHMESSER DES KIPPHEBELS

Bei Uberpriifung des Kipphebels auch Innendurchmesser des
Kipphebels und VerschleiR der Nockenwellenkontaktflache
uberprifen.

Standard: 12,000 — 12,018 mm

09900-20605: Zylinderstichmaf}

WIEDERZUSAMMENBAU VON KIPPHEBEL

UND WELLE
s SUZUKI MOLY PASTE auf Kipphebelwellen auftragen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Kipphebelwellen mit dem Gewindeloch nach aufien einsetzen.

e Schrauben an jeder Kipphebelwelle im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 25 — 30 N.m (2,5 — 3,0 kg-m})

HINWEIS:
Druckschraube (1) mit neuer Dichtung versehen.

WIEDERZUSAMMENBAU DER

DEKOMPRESSIONSWELLE

e SUZUKI MOLY PASTE auf die Dekompressionswelle
auftragen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Nach Einsetzen der Dekompressionswelle Schraube im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

HINWEIS:
Druckschraube (2) mit neuer Dichtung versehen.
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WARTUNG DES ZYLINDERKOPFES
e Ventilfedern mit Spezialwerkzeug zusammendriicken,
e Ventilsplinte entfernen.

09916-14510: Ventilfederzange
09916-14910: Vorsatz
09916-84510: Pinzette

» Ventilfederteller {oben) und innere wie aduRere ventilfeder
entfernen.
s Ventile entfernen.

e Oldichtung, dann Federteller {unten} entfernen.

HINWEIS:

Mit Ausbau der Ventile geht das Zerlegen gewdhnlich zu Ende.
Bei erforderlicher Erneuerung der Ventilfihrungen nach
Uberpriifung verwandter Teile die im Abschnitt uber die
Wartung der Ventilfihrung dargestellen Schritte ausfthren.

ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen in Verbrennungskammer entfernen,
Dichtungsfliche des Zylinderkopfs mit Richtlineal und
Fiihlerlehre auf Verzug lberpriifen. Spiel an mehreren Stellen
messen {siche Abb.). Uberschreitet der groRte MeRBwert an
giner Stelle des Richtlineals die VerschleiBgrenze, Zylinderkopf
erneuern,

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

VERSCHLEISS DER VENTILSITZAUFLAGE
Dicke (O messen. Erreicht die Dicke die VerschleiRgrenze,
Ventil erneuern.

HINWEIS:
Jedes Ventil auf Verschloiff der Sitzauflage ansehen. Ventil
mit tibermafig abgenutzter Auflfage erneuern.

1
VerschleiBgrenze: 0,5 mm f
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VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil auf V-Blocke legen (siehe Abb.) und mit MeRuhr auf
Schlag uberpriifen. Uberschreitet der Schlag die VerschleiR-
grenze, Ventil erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,05 mm

09900-20701: Magnetstinder
09900-20606: MeRuhr {1/100 mm)

VENTILTELLERRADIALSCHLAG

MeRuhr recktwindlig an Ventilteller ansetzen und Ventil-
tellerradialschlag messen. Ubersteigt er die Verschleifgrenze,
Ventil erneuern,

VerschleiBgrenze: 0,03 mm

SPIEL ZWISCHEN VENTILFUHRUNG UND
VENTILSCHAFT

MeBuhr ansetzen (siehe Abb.) und Spiel in den beiden
Richtungen X" und Y’ senkrecht zueinander messen.
Ubershreitet das gemessene Spiel die nachfolgend angegebene
VerschleiBgrenze, feststeflen, ob Ventil oder Fithrung zu
erneuern ist, um das Spiel auf den Standardwert zu bringen.

Standard I VerschleiRgrenze
EIN 0,010 — 0,037 mm 0,35 mm
AUS 0,030 — 0,057 mm 0,35 mm

VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Ergibt die Messung eine Abnutzung des Ventilschafts bis
zur VerschleiBgrenze und (berschreitet das Spiel die oben
angegebene Verschleillgrenze, Ventil erneuern. Liegt der
Schaft unterhalb der Verschleiflgrenze, Fiihrung erneuern.
Nach Ernueurn von Ventil bzw. Fihrung Spiel erneut
iiberprifen.

AuBBendurchmesser des Ventilschafts
Standard
EIN : 4,975 — 4,990 mm

AUS: 4,955 — 4,970 mm
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
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WARTUNG DER VENTILFUHRUNG

e Ventilfiihrung mit Spezialwerkzeug entfernen.

09916-44310: Ventilfithrungsabzieher

e Ventilfiihrungsbohrungen im Zylinderkopf mit 10,8 mm-
Reibahle und Griff nacharbeiten.

09916-34580: 10,8 mm-Reibahle
099216-34541: Griff

e |njede Ventilfihrung einen Ring einsetzen, Stets neue Ringe
und Ventilfiihrungen verwenden. Alte Ringe und Ventil-
fihrungen wegwerfen.

e Jede Ventilfiihrung einfetten und mit dem Ventilfihrungs-
setzer in Fithrungsbohrung eintreiben.

09916-44310: Ventilfiihrungssetzer und -abzieher

e Nach Einpassen der Ventilfihrungen Fihrungsbohrungen
mit 5,0 mm-Reibahle und Griff nacharbeiten. Fihrungen
nach dem Aufreiben reinigen und dlen.

09916-34570: 5,0 mm-Reibahle
09916-34541: Griff

e Ventilfederteller {unten) (1) anbringen. Ventilfederteller
{unten} nicht mit Ventilfederteller {oben) {2} verwechseln.
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e Jede Schaftdichtung mit Motordl schmieren und einsetzen.

ACHTUNG:
Schaftdichtungen erneuern.

BESCHAFFENHEIT VON VENTIL UND
VENTILSITZ BREITE DES VENTILSITZES
GleichmaRig PreuBischblau auf Ventilsitz auftragen. Ventil
einpassen und eingefarbten Ventilsitz unter Drehen auf Ventil-
auflage abklopfen, um einen klaren Abdruck des Sitzkontaktes
zu bekornmen. Dabei Ventilteller mit Lappwerkzeug halten.

Der ringformige Farbabdruck auf der Ventilauflage muR
lickenlos durchgehend sein. Auferdem muR die Breite des
Farbrings, die der sichtbar gemachten Sitzbreite entspricht,
in folgendem Bereich liegen:

Breite des Ventilsitzes
Standard W : 0,9 — 1,1 mm

Ist eine dieser Anforderungen nicht erfilllt, Ventilsitz wie
folgt nacharbeiten,

WARTUNG DES VENTILSITZES

Die Ventilsitze fir die EinlaB- und AuslaRventile sind zweifach
abgeschrégt, auf 15° und 45°.

EINLASS AUSLASS
45° N-116 oder N-122 N-116 oder N-122
15° N-116 oder N-121 N-116 oder N-121

09916-20610: Ventilsitzfriaser (N-121)
09916-20620: Ventilsitzfraser (N-122)
09916-24420: Ventilsitzfraser (N-118)
09916-24311: Fihrungsdorn {N-100-5,0)

Ventilsitz
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HINWEIS:
Ventilsitzflache nach jedem Schneidevorgang tberprifen.

1. Fihrungsdorn unter leichtem Drehen gut einsetzen. Der
Dornabsatz sollte etwa 10 mm von der Ventilfilhrung
entfernt sein.

2. Mit dem 45°-Frdser Ventilsitz mit ein oder zwei
Umdrehungen entzundern und sdubern.

3. Sitz nach der oben beschriebenen Methode zum Messen der
Breite des Ventilsitzes iiberprifen. Ausgefressenen oder
verbrannten Sitz noch zusdtzlich mit dem 45°-Fraser
bearbeiten.

ACHTUNG:

Nur sowenig wie mdglich vom Ventilsitz abtragen, damit der
Ventilschaft zur Erzielung eines korrekten Ventilauflagewinkels
nicht zu dicht an den Kipphebel gelangt,

Ist die Sitzauflage zu weit innen oder zu schmal, Sitzauflage
mit 45°-Fraser nach auBen verlegen und verbreitern. Ist die
Sitzauflage zu weit auRen oder zu breit, Sitzauflage mit 15°-
Fraser nach innen verlegen und verschmalern.

4. Nach Erzielung der gewiinschten Sitzauflage und -breite
45°-Fraserganzleichtansetzen unddiebeiden vorhergehenden
Schneidevorgangen entstandenen Grate wegnehmen. Nach
dem letzten Schnitt NICHT Lappmasse verwenden. Der
fertige Ventilsitz sollte eine samtartig glatte Oberflache
aufweisen und nicht hochglanzpoliert oder glanzend sein,
Dadurch ergibt sich eine weiche Oberflache fiir die endgiiitige
Anpassung des Ventils, die in den ersten paar Sekunden des
Motorbetriebs erfolgt.

b. Zylinderkopf- und Ventilbauteile reinigen und zusammen-
bauen. Einlal3- und AuslaBkanidle mit Benzin fiullen und auf
Undichtigkeit iiberpriifen. Bei Undichtigkeit Ventilsitz und
-auflage auf Grate und andere Dinge iberprifen, die eine
Abdichtung des Ventils verhindern konnten.

WARNUNG:
Stets duBerste Vorsicht beim Umgang mit Benzin!

HINWEIS:
Nach Wiederzusammenbau des Motors Ventilspiel einstellen.

BESCHAFFENHEIT DES VENTIL-
SCHAFTENDES

Ventilschaftendflache auf Fresser und Abnutzung lberprifen.
Ventilschaftendflache 1aRt sich bei Fressern oder Abnutzung
nacharbeiten, wenn Lénge (D nicht 1,8 mm unterschreitet.
Betragt diese Lange weniger als 1,8 mm, Ventil erneuern. Nach
Einbau eines Ventils mit nachgearbeitetem Schaftende (siche
oben} iiberpriifen, ob Flache @) des Ventilschaftendes auch
uber den Sicherungskeilen @ liegt.

)

Ventilauflage zu weit
innen und zu schmal

Ventilauflage zu weit
aulien und zu breit

i
o

@ D
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VENTILFEDER

Federstarke priifen. Dazu Lange der unbelasteten Federn und
Kraft messen, die erforderlich its, um sie zusammenzudriicken,
Liegt die gemessene Lange der unbelasteten Federn unter der
nachfolgend angegebenen Verschleilgrenze oder liegt die
gemessene Kraft nicht im vorgeschriebenen Bereich, innere
und aullere Feder als Satz erneuern.

Linge der unbelasteten Ventilfeder
VerschleilRgrenze
INNERE FEDER : 35,0 mm

AUSSERE FEDER: 37,8 mm

Ventilfederspannung

Standard

INNERE FEDER :5,3 — 6,5 kg/28,0 mm
UUSSERE FEDER: 13,1 — 15,1 kg/31,6 mm

WIEDERZUSAMMENBAU VON VENTIL

UND VENTILFEDER

e SUZUKI MOLY PASTE auf den Ventilschaft ilickenios iiber
die ganze Schaftlange und rundherum auftragen und Ventil
einsetzen.
Auf gleiche Weise Lippe des Ventilschaftabdichtrings einGlen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

ACHTUNG:
Beim Einsetzen der Ventile Lippe des Ventilschaftabdichtrings
nicht beschadigen.

e Ventilfedern mit der enggewundenen Seite (1) zum Ventil-
teller hin einsetzen. Die Steigung der inneren und dufReren
Feder nimmt von oben nach unten ab (siehe Abb.).

e Ventilfederteller {oben) anbringen, Federn mit einer Ventil-
federzange zusammendriicken und die Keilhalften am
Schaftende anbringen.

09916-14510: Ventiifederzange
09916-14910: Vorsatz
09916-84510: Pinzette

Richtung

O

Ventilteller
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NOCKENWELLE

Nockenwelle auf Schlag und Abnutzung von Nocken und
Nockenlagerstelien Uberprifen, falls der Motor ungewohnliche
Gerdusche, Vibrationen oder Leistungsverluste zeigt. Diese
Mangel kénnten von einer abgenutzten Nockenwelle rithren.

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motor-
steuerung und infolgedessen Leistungsverluste. Die Nocken-
verschleillgrenze wird fiir den EinlaR- und AuslaBnocken durch
die Nockenhéhe & bestimmt, die mit einem Mikrometer
gemessen wird. Nockenwelle bei Abnutzung uber die Verschleil3-
grenze hinaus erneuern.

Nockenhéhe

EinlaR auf OT
{vor OQT)

{nach UT}

Ventllsteuer
diagramm uT

Auslal zu
{nach OT}

Auslal auf
(vor UT)

Hohe @ VerschleiBgrenze

EinlaBnocken 33,13 mm

AuslalBnocken 33,16 mm

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLAGER-
STELLEN

Spiel der Nockenwellenlagerstellen bei eingebauter Nocken-
welle messen und iiberpriifen, ob die Lagerstellen iber die
Verschleillgrenze hinaus abgenutzt sind oder nicht, Spiel mit
plastiklineal messen.

Spiel der Nockenwellenlagerstelle
Verschleilgrenze: 0,150 mm

e Schrauben der Zylinderkopfhaube gleichmaRig im vorge-
schriebenen Drehmoment kreuzweise anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

09900-22301: Plastiklineal

Uberschreitet das Spiel der Nockenwellenlagerstelle die
Verschleifligrenze, AuRendurchmesser der Nockenwelle messen.
Stimmt das Spiel nicht, Zylinderkopfeinheit oder Nockenwelle
erneuern,

AuBiendurchmesser der Nockenwellenlagerstelle

Standard

Rechts 21,959 — 21,980 mm

Links 17,466 — 17,484 mm

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

HINWEIS:
Zur richtigen Messung des Lagerstellen-
spfels  Dichtungsmaterial  auf den

Palfldchen von Zylinder und Haube
volistandig entfernen. SUZUKI BOND
NO. 1207B/1215 nicht vor Messung
des Lagerstellenspiels auftragen.
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NOCKENWELLENSCHLAG

Schlag mit einer MeRBuhr messen. Uberschreitet der Schlag die
Verschleiligrenze, Nockenwelle erneuern.

VerschleilRgrenze: 0,170 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: MeRBuhr (1/100 mm)

STEUERKETTENLANGE (20 ABSTANDE)

Kette ganz spannen und mit einer Schublehre die Lange von
20 Abstinden (21 Nietbolzen) auf der Steuerkette messen.
Bei Uberschreitung der VerschieiRgrenze Steuerkette erneuern.

Verschleifigrenze: 128,9 mm

ZYLINDERVERZUG

Dichtungsflache des Zylinders mit Richtlineal und Fiihlertehre
auf Verzug priifen. Dabei Abstand an mehreren Stellen messen
(siche Abb.). Liegt der groBte MeRwert an einer Stelle des
Richtlineals iber der VerschleiRgrenze, Zylinder erneuern.

Verschleifgrenze: 0,05 mm

ZYLINDERBOHRUNG

Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen messen.
Liegt ein Mewert iber der VerschleiBgrenze, Zylinder auf-
bohren und Kolben durch einen UbergréRenkolben ersetzen
oder Zylinder erneuern.

VerschleiRgrenze: 79,075 mm
09900-20508: Lehrdornsatz

KOLBENDURCHMESSER

Mit einem Mikrometer KolbenauRendurchmesser 15 mm vom
Kolbenhemdende messen (siche Abb.}. Liegt der MeBwert
unter der VerschleiRgrenze, Kolben erneuern.

VerschleiBgrenze : 78,880 mm
Kolbeniibergritien: 0,5, 1,0 mm

09900-20204: Mikrometer (75 — 100 mm)

15 mm
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KOLBEN/ZYLINDERSPIEL

Liegt bei voriger Messung das Kolben/Zylinderspiel iber der
VerschleiRgrenze, Zylinder aufbohren und einen UbergroRen-
kolben einsetzen oder Zylinder und Kolben erneuern,

VerschleiRgrenze: 0,120 mm

SEITENSPIEL DER KOLBENRINGE

Seitenspiel des 1. und 2. Kolbenrings mit einer Fiihlerlehre
messen. Uberschreitet bei einem Ring das Spiel die Verschlei-
grenze, Kolben und Kolbenringe erneuern.

Seitenspiel der Kolbenringe
VerschleiRgrenze

1. Ring: 0,180 mm

2. Ring: 0,150 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Breite der Kolbenringnut
Standard

1.und 2. Ring: 1,01 — 1,03 mm
Olabstreifring : 2,01 — 2,03 mm

Kolbenringstarke
Standard
1, und 2. Ring: 0,97 — 0,99 mm

HINWEIS:
Otkohleablagerungen am Kolbenboden mit einem Weich-
metallschaber entfernen. Ringnuten auf ahnliche Weise reinigen.

STOSSSPIEL DER KOLBENRINGE, FRE! UND
EINGESETZT

Vor Einsetzen der Kolbenringe freies StoRspiel jedes Rings
mit einer Schublehre messen.

Dann Ring in Zylinder einsetzen und StoRspiel mit einer
Fihleriehre messen.

Hat ein Ring ein zu groBes StoBspiel, Ring erneuern.

StoRspiel der Kolbenringe {frei)
Verschleifigernze
1. Ring: 8,2 mm
2. Ring: 8,9 mm

09900-20101: Schublehre
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StoBRspiel der Kolbenringe {eingesetzt)
VerschleiBgrenze
1. und 2, Ring: 0,70 mm

09800-20803: Fiihlerlehre

UBERGROSSENRINGE
UBERGROSSEN-KOLBENRINGE

Es gibt folgende zwei Arten von UbergrdRen-Kolbenringen.
Sie tragen folgende Kennummern:

Kolbenring 1. Ring 2. Ring
UbergréRe 0,5 mm 50 50
UbergréRe 1,0 mm 100 100

UBERGROSSEN-OLABSTREIFRINGE
Es gibt folgende zwei Arten von UbergréRen-Olabstreifringen.
Sie tragen folgende Kennmarkierungen:

GROSSE MARKIERUNG

Standard NIL
UbergréBe 0,5 mm rot
UbergroRe 1,0 mm gelb

UBERGROSSEN-SEITENFUHRUNG
Zur ldentifizierung der Seitenfithrung einfach ihren AuRen-
durchmesser messen, da sie ohne Markierung oder Nummer ist.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZENAUGE
Innendurchmesser des Kolbenbolzenauges mit Zylinder-
stichmalt und AuRendurchmesser des Kolbenbolzens mit
Mikrometer messen. Liegt die Differenz der beiden MeRwerte
iiber der von beiden Verschleillgrenzen, Kolben und Kolben-
boizen erneuern.

KOLBENBOLZENAUGE

VerschleiRgrenze: 20,030 mm
AUSSENDURCHMESSER DES KOLBENBOLZENS
Verschleiligrenze: 19,980 mm

09900-20605: Zylinderstichmalk
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm}

O UbergréRe
é 0'5 "
O UbergréBe
2 1 '0 .
Abstandhalter
am Olabstreif-
ring

Farbmarkierung
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DURCHMESSER DES PLEUELAUGES

Durchmesser des Pleuelauges mit Zylinderstichmald messen.
VerschleiBgrenze: 20,040 mm

Uberschreitet der Durchmesser des Pleuelauges die Verschleil3-
grenze, Pleuel erneuern.

PLEUELSTANGENDURCHBIEGUND UND
SEITENSPIEL DES PLEUELFUSSES

VerschleiR des PleuelfuRes 1aRt sich durch Uberpriifen der
Bewegung des Pleuelkopfes feststellen. Diese Methode erlaubt
auch eine Uberpriifung des VerschleiBes am Pleuelful.

VerschleiBgrenze: 3,0 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: Meftuhr {1/100 mm)
09900-21304: V-Block

Pleuelfull auf eine Seite schieben und Seitenspiel mit einer
Fihlerlehre messen.

Standard: 0,10 — 0,55 mm
VerschleiRgrenze: 1,0 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Bei Uberschreiten der VerschleiRgrenze Kurbelwelle komplett
erneuern oder Durchbiegung und Seitenspiel durch Ernuerung
abgenutzter Teile wie Pleuel, Pleuelfuf’iager, Hubzapfen usw.
unter die Verschleilgrenze bringen.

KURBELWELLENSCHLAG

Kurbelwelle auf V-Bldcke legen (siehe Abb.}, so dal! die beiden
Lagerstellen auf den Blocken aufliegen.

MeRuhr anbringen (siche Abb.}, Kurbelwelle langsam drehen
und Schlag ablesen,

Uberschreitet der Schlag die Verschleiflgrenze, Kurbelwelle
richten oder erneuern.

VerschleiRgrenze: 0,05 mm
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KUPPLUNGSREIBLAMELLE

Stérke und Zahnbreite jeder Reiblamelle mit der Schublehre
messen. Uber die VerschleiRgrenze hinaus abgenutzte
Reiblamellen erneuern.

Standard VerschleilRgrenze
Stéarke 2,72 —-288mm 2,42 mm
Zahnbreite 15,8 — 16,0 mm 15,2 mm

09900-20101: Schublehre

KUPPLUNGSSTAHLLAMELLE

Jede Stahllamelle mit einer Fiihlerlehre auf Verzug iiberpriifen.
Uber die VerschleiRgrenze hinaus verzogene Stahllamellen
erneuern.

Verschleidgrenze: 0,10 mm
09900-20803: Fiihlerlehre

LANGE DER UNBELASTETEN KUPPLUNGS-
FERDER

Die Ldnge jeder Schraubenfeder in unbelastetem Zustand mit
einer Schublehre messen und ihre Federkraft priifen. Unter der
Verschleifigrenze liegende Federn erneuern.

VerschleiRgrenze: 29,5 mm
09900-20101: Schublehre

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Ausriicklager auf UnregelméaRigkeiten, insbesondere Risse,
iiberpriifen. Feststellen, ob es wiederzuverwenden oder zu
erneuern ist. Ruckfreies Ein-und Auskuppeln hangt weitgehend
von der Beschaffertheit dieses Lagers ab.

Zahnbreite messen

Kupplungsfeder messen
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KUPPLUNGSAUSRUCKZAHNSTANGENTRIEB

Kupplungsausriickritzel von Hand drehen und auf Leichtgéngig-
keit Oberpriifen. Spiirt man beim Drehen einen starken Wider-
stand, Zahnstangentrieb auf Beschadigung und Verschleild
iiberpriifen. Bei Defekt Zahnstange und Ritzel als Satz erneuern.

GETRIEBE

ZERLEGEN
e Getriebe zerlegen (siehe Abb.).

. Abtriebsrad
. Abtriebsrad
, Abtriebsrad
. Abtriebsrad
. Abtriebsrad
. Abtriebsrad
Antriebswelle
Zwischenwelle/1. Antriebsrad
6. Antriebsrad

4./3. Antriebsrad

' B, Antriebsrad

;2. Antriebsrad

NAOWwh®M—

BEEEE@E@EE)

@E

2
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SPIEL ZWISCHEN SCHALTGABEL UND
LAUFRILLE

Spiel der Schaltgabel in der Laufrille des Zahnrads mit
Fihleriehre messen.

Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln spielt fir ein leichtgingiges
und einwandfrei schaltbares Getriebe eine bedeutende Rolle,

Spiel zwischen Schaltgabel und Laufrille
Standard :0,1—0,3mm

VerschleiRgrenze: 0,56 mm

Uberschreitet das geprifte Spiel die vorgeschriebene VerschleiR-
grenze, Gabel, Rad oder beide erneuern.

Laufrillenbreite der Schaltgabel
Standard: 5,0 — 5,7 mm

Schaltgabelstirke
Standard: 4.8 — 4,9 mm

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20101: Schublehre

Starke priifen

WIEDERZUSAMMENBAU
Zwischenwelle und Antriebswelle in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens zusammenbauen. Dabei
folgende Punkte beachten:

HINWEIS:

Beim Wiederzusammenbau des Getriebes auf Lage und Position von Beilagscheiben und Sicherungsringen
achten. Der hier gegebene Querschnitt dient als Referenz zur richtigen Anbringung von Zahnrédern,
Beilagscheiben und Sicherungsringen.

ACHTUNG:

* Sicherungsring nie wiederverwenden. Sicherungsring nach Abnahme von einer Welle wegwerfen und
neuen Sicherungsring anbringen.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Ringspalt nicht weiter ausziehen, als erforderlich ist, um
den Sicherungsring auf die Welle zu schieben.

* Ein Sicherungsring muf8 nach dem Anbringen vollstandig in seiner Nut und fest sitzen.

HINWEIS:
Vor Anbringen der Zahnrader auf Antriebswelle und Zwischenwelle leicht Moly Paste oder Motoré!
auftragen,

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
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e Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings auf seine
Ausrichtung achten. Sicherungsring auf der Schubseite
anbringen {siehe Abb.).

—> Schub

Scharfe Kante

Antriebswelle

Zwischenwelle
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AUSGLEICHERWELLE UND ZAHNRADER

D Ausgleicherkurbelwelle
(@) Lager links

(3) Lager rechts

@ Keil

(® Beilagscheibe

@ Ausgleicherabtriebsrad

@ Innerring des Abtriebsrads
Stift {3 Stiick)

@ Feder (6 Stiick)

¢ Beim Anbringen von Stiften (1), Federn @ und Innerring
® auf das Ausgleicherabtriebsrad @ Stifte O symmetrisch
anbringen und eingestanzte Markierungen &) wie auf der
Abb. anordnen.

KURBELGEHAUSELAGER

Spiel der Kurbelgehiuselager in der rechten und linken Kurbel-
gehdusehilfte in eingebautem Zustand von Hand priifen. Jeden
Innenring im Kurbelgeh&uselager von Hand drehen und auf
ungewchnliche Gerdusche und Leichtgédngigkeit priifen. Lager
bei UnregelmaRigkeiten erneuern.

HINWEIS:
Beim Wiederzusammenbau des Lagerhalters etwas THREAD
LOCK SUPER “1303/1322" auf Lagerhalterschrauben geben.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ‘1303 (USA)
99000-32110: THREAD LOCK SUPER ““1322" {Sonstige)

Spiel

|
|

e

1
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WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Grundsatzlich erfolgt der Wiederzusammenbau in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens, doch einige Schritte erfordern bzw.
verdienen dabei eine Erlduterung oder Hervorhebung. Diese
Schritte werden fiir die einzelnen Teile erlautert.

HINWEIS:
Vor dem Wiederzusammenbau auf alle beweglichen Teile
Motaro! geben.

OLDICHTUNGEN

e Entspreschende Oldichtung anbringen.
e SUPER GREASE "‘A’ auf Lippe der Oldichtungen geben.

99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A" (USA}
99000-25010: SUZUKI! SUPER GREASE “A" (Sonstige)

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit Oldichtungen nach jedem
Zerlegen erneuern,

KURBELWELLE

(@) Lager rechts

(2 Druckscheibe

@ stift

@ Keil

(5) Kurbetwelle rechts
® Pleuel

® Lager
Kurbelzapfen

(@ Kurbelwelte links
Lager links

@ Ausgleicherantriebsrad
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e Beim Zusammenbauen der Kurbelwelle Breite zwischen den
Wangen festiegen (siehe Abb. rechts}.

Standardbreite zwischen Kurbelwangen: 60,0 + 0,1 mm

e Beim Einbau der Kurbelwelle in das Kurbelgehduse linkes
Ende mit Spezialwerkzeug in das Kurbelgehause ziehen,

09910-32812: Kurbelweliensetzer

ACHTUNG:

Kurbelwelle nie mit einem Plastikhammer in das Kurbelgehiuse
schlagen. Stets Spezialwerkzeug nehmen, sonst Rt sich die
Kurbelwelle nicht genau einbauen.

AUSGLEICHERWELLE UND ZAHNRADER
e Beim Einbau von Ausgleicherantriebsrad und -abtriebsrad
die drei gestanzten Markierungen ausrichten.

OLLEITUNG

Olleitung ins Kurbelgehduse einbauen.

HINWEIS:
Neue O-Ringe verwenden.
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SCHALTNOCKEN UND -GABELN

() Schaltwelle 41 Nockenanschlagfeder

(@ Riickholfeder {2 Nockenanschlag

(8) Schaltarmanschlag (3 Schaltnocken

@) Halteschraube am Nockenabtriebsrad Schaltgabelwelle 1

(8 Nockenabtriebsrad (9 Schaltgabel 2

(6) Nockenanschiagplatte Schaltgabel 1

(@) Nockenfithrung 47 Schaltgabelwelle 2

Feder Schaltgabel 3

@ stift »: THREAD LOCK SUPER 1303/1322" auftragen
Schaltklaue ++: THREAD LOCK SUPER “1303” auftragen

¢ Nach Einbau von Zwischenwelle komplett und Antriebswelle
komplett in die linke Kurbelgehausehilfte Schaltgabeln (1),
@ und @ in die Schaltgabel-Laufrillen passen.

(D Fiir 4. Abtriebsrad (Nr. 1)
(@ Fiir 6. Abtriebsrad {Nr, 2}
@ Fiir 3. Abtriebsrad {Nr. 3)

HINWEIS:

Es gibt drei verschiedene Schaltgabein, (1), (@ und (3). Sie sind
einander in Aussehen und Aufbau sehr dhnlich.

Beim Einbauen auf richtige Einbaurichtung und Lage achten
(siehe Abb.).
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OLPUMPE UND OLSUMPFFILTER

@ Olpumpe 1

2 Olpumpenabtriebsrad
3 AuRerer Rotor

@ nnerer Rotor

(& Olpumpe 2

& Olsumpffilter

® Vor Einbau der Olpumpe Motord! auf Gleitflichen von
Gehéuse, duRerem und innerem Rotor und Welle auftragen.
e Olpumpe (1) eingauen.

Stanz-
markier-

e Stift (D anbringen.
e Beim Einbau Nut des inneren Rotors (@) auf Stift (1) aus-
richten.

ACHTUNG:
Beim Einbau des #uReren Rotors (3 muB die gestanzte
Markierung darauf nach innen (zur Oipumpe 1) zeigen.

¢ Auf Rotoren Motordl auftragen.
e Olsumpffilter einbauen.
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KURBELGEHAUSE

Beim Wiederzusammenbau des Kurbelgehduses folgende Punkte

beachten:

e Dichtungsmaterial von den PaRflaichen der rechten und linken
Kurbelgehdusehilfte entfernen und Olflecken griindlich
beseitigen.

o Neuen O-Ring (I) und Pafstifte @ in die linke Halfte einsetzen
{siehe Abb.).

¢ Motordl auf PleueifuR der Kurbelwelle und alle Teile der
Getrieberader auftragen.

e SUZUKI BOND NO. 1207B/1215 gleichmaRig auf die
PaRflache der rechten und linken Kurbelgehdusehilfte auf-
tragen {siche Abb.) und Hélften innerhalb weniger Minuten
zusammenbauen.

99104-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B (USA)
99000-31110: SUZUKI1 BOND NO. 1215 (Sonstige)

Linke Kurbelgeh3usehaifte

./'7/7///////,,,,,,,7

e Kurbelgehduseschrauben im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Drehmoment: 9 — 13 N-m {0,9 — 1,3 kg-m)

¢ Nach dem Anziehen der Kurbelgehduseschrauben prifen, ob
sich Kurbel-, Zwischen- und Antriebswelle leicht drehen.

e Filhlt man beim Drehen einen groBen Widerstand, Wellen
durch Anklopfen mit einem Plastikhammer zu |dsen
versuchen.
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e Schraube am Ausgleicherschaft mit Spezialwerkzeug im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)

09910-20115: Pleuelhalter

STEUELKETTE UND PRIMARANTRIEBSRAD

e Steuerkette in Zahnrad einhéngen.

e Keil D in die Kurbelwelle einsetzen.

e Beim Einbau des Primarantriebsrads Keil (1) auf Nut am
Zahnrad ausrichten.

e Mutter am Primérantriebsrad mit Specialwerkzeug im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 60 — 80 N-m {6,0 — 8,0 kg-m}

09910-20115: Pleuelhalter

HINWELS:
Diese Mutter hat ein Linksgewinde.

NOCKENABTRIEBSRAD UND SCHALTWELLE

¢ Distanzstiick (2 am Schaltnocken anbringen.

e Etwas THREAD LOCK SUPER “1303" auf Schraube &
am Schaltarmanschlag auftragen und Schraube im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"
Drehmoment: 15 — 23 N-m (1,5 — 2,3 kg-m)

e Schaltklauen in Nockenabtriebsrad einsetzen. Die breite
Schulter © zeigt nach aufRen (siehe Abb.).
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e Etwas THREAD LOCK SUPER “1303/1322" auf die Halte-
schrauben (1) der Klauenhebers und die Halteschraube (2) des
Nockenabtriebsrads auftragen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ““1303" (USA)
99000-32110: THREAD LOCK SUPER *'1322" (Sonstige}

Drehmoment
Schraube 2): 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m}

e Feder richtig an Schaltwelle anbringen.

® Schaltwelle einbauen. Mittelkerbe des Zahnrads an der
Schaltwelle auf Mittelzahn des Nockenabtriebsrads ans-
richten (siehe Abb.).

KICKSTARTERWELLE

RICHTIG

FALSCH

(1) Kickstarterwelle

(2) Kickstarterantriebsrad
® Kickstarterklaue

@) Riickholfeder

(5) Federfiihrung

+: THREAD LOCK SUPER “1303/1322" auftragen
=+ THREAD LOCK SUPER ""1303" auftragen
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e Etwas THREAD LOCK SUPER “"1303" auf die Schrauben
am Kickstarteranschlag auftragen und Schrauben anziehen,

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"”

e Beim Anbringen der Kickstarterklaue eingestanzte
Markierung (1) auf der Kickstarterklaue auf Strich @) an der
Kickstarterwelle ausrichten.

e Beim Anbringen der Riickholfeder Teil @ in Loch am
Kurbelgehiuse einhéngen, Feder mit einer Zange 1/2
Drehung im Gegenuhrzeigersinn drehen und Teil @ in Loch
an der Kickstarterwelle einsetzen. Federfiihrung anbringen.

e Beim Einbau des Olpumpenabtriebsrads Stift () auf Stiftloch
® ausrichten.
e Sicherungsring @ anbringen.
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KUPPLUNG

(1) Kupplungsausriickarm
(2 Oldichtung

(8 Ausriickzahnstange
@) Druckplatte

(& Ausriicklager

(6 Druckbolzen

(@ Stahllamelle
Reiblamelle

(9 Sicherungsscheibe
Kupplungsnabe
(1 Kupplungskorb
12 Distanzstiick

e Nach Einbau von Kupplungskorb und -nabe auf die
Zwischenwelle Kupplungsnabenmutter mit Spezialwerkzeug
und Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

09920-53710: Kupplungsnabenhalter
Drehmoment: 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)

e Kupplungsnabenmutter nach dem Anziehen durch Umbiegen
der Zunge an der Sicherungsscheibe sichern.
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e Befestigungsschrauben der Kupplungsfeder mit Spezial-
werkzeug kreuzweise anziehen.

09910-20115: Pleuelhalter

e Die beiden PaRstifte () in das Kurbelgehduse passen und
neue Dichtung anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neue Dichtung nehmen.

e Druckbolzen mit an der Kupplungsabdeckung liegendem
Zahnstangenrad  verzahnen und Kupplungsabdeckung
erneuern. Druckbolzen und Zahnstangenrad richtig
verzahnen. Abdekung mit Plastikhammer leicht anklopfen
und Schrauben anziehen.

e Neue Dichtungen @ (4 Stiick) an Schrauben des Kupplungs-
zughalters anbringen (siehe Abb.}.

OLFILTER
e Vor Anbringen des Olfilters priifen, ob O-Ringe & und @
und Feder (&) auch richtig eingesetzt sind.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit O-Ringe erneuern.
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MAGNETZUNDER
e Keil T in Keilnut an der Kurbelwelle passen und dann
Magnetziinderrotor anbringen.

ACHTUNG:
Konischen Teil des Magnetziinderrotors und Kurbelwelle

entfetten.

e Etwas THREAD LOCK SUPER “1303/1305" auf Gewinde-
teil der Mutter auftragen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303" (USA)
99000-32100: THREAD LOCK SUPER “1305" (Sonstige}

e Mutter mit einem 27 mm-Steckschlissel im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 120 — 140 N-m (12,0 — 14,0 kg-m)

OLABSTREIFRING

Zuerst Abstandhalter @ in die Ringnut des Olabstreifirings
einsetzen. Dann auf jeder Seite des Abstandhalters eine
Seitenfithrung (3}anbringen. Abstandhalter und Seitenfithrungen
haben im Neuzustand keine spezielle Ober- oder Unterseite.
Gebrauchte Teile beim Wiederzusammenbau wieder in ihrer
urspriinglichen Lage und Richtung einsetzen,

1. UND 2. RING

Der 1. und der 2. Ring unterscheiden sich in der Form ihrer
Oberflache, Auf dem 1. Ring steht oben “R", auf dem 2. Ring
“RN".

1. Ring: Markierung “R"’
2. Ring: Markierung “"RN"

HINWEIS:
Ringe mit markierter Seite nach oben in den Kolben einsetzen.

® @

1. Ring

2. Ring
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Spalt der drei Ring wie auf der Abb. anordnen.
Vor Einsetzen des Kolbens in den Zylinder richtige Anordnung
der Spalte {iberpriifen.

KOLBEN

Beim Einbau des Kolbens folgendes beachten:

e Etwas SUZUKI MOLY PASTE auf den Kolbenbolzen geben,

e Einen sauberen Lappen tiber den Zylindersockel legen,
damit kein Kolbenbolzensicherungsring in das Kurbelgehause
fallen kann.

¢ Beim Einsetzen des Kolbens Pfeilmarke (I)am Kolbenboden
zur AuslaBseite drehen.

¢ Kolbenbolzensicherungsring mit
anbringen,

einer Langbeckzange

ACHTUNG:
Kolbenbolzensicherungsring erneuern, da ein zurechtgebogener
versagen kann.

ZYLINDER

Vor Einbau des Zylinders Pleuelful} und -kopf sowie Kolben-

gieitflache eindlen.

¢ Die Palistifte am Kurbelgehduse einpassen und neue Dichtung
anbringen,

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit alte Dichtung nicht
wiederverwenden. Stets neue anbringen.

e Kolbenringe in richtiger Position halten und Kolben in den
Zylinder ginsetzen,

HINWEIS:

Beim Einbau des Zylinders Steuerkette (2) gespannt haften.
Die Steuerkette darf bei Drehen der Kurbelwelle nicht zwischen
Kettenrad und Kurbelgehduse eingekfemm?t werden.

HINWEIS:

Im Kurbelgehause ist ein Halter fur das untere Ende der
Steuerkettenfihrung eingegossen. Fihrung (3 richtig einsetzen,
sonst kann sich die Steuerkette in der Fihrung verheddern.

e Dije PaBRstifte am Zylinder einsetzen und neue Dichtung
anbringen,

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit Zylinderkopfdichtung
erneuern. Alte Dichtung nicht wiederverwenden.

lo 2. Ring

AUS

® Untere Seiten- ® QObere Seiten-
fahrung e fihrung

® 1. Ring
EIN ® Abstandhalter
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ZYLINDERKOPF

e Bei gut auf dem Zylinder aufsitzenden Kopf Schrauben
kreuzweise anziehen. Jede Schraube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m}

e Nach vorschriftsmaRigem Anziehen der Zylinderkopf-
schrauben Zylinderkopfmuttern und Zylindersockelmuttern
anziehen.

Drehmoment: 23 — 27 N-m (2,3 — 2,7 kg-m)

NOCKENWELLE

e Markierung “T" (1) am Magnetziinderrotor auf Indexmarke
@ am Kurbelgehduse ausrichten. Dabei Steuerkette
hochgezogen halten.

ACHTUNG:

Wird die Kurbelwelle gedreht, ohne daR die Steuerkette
hochgezogen ist, verklemmt sich die Kette zwischen Kurbel-
gehduse und Kettenrad.

HINWEIS:
Schmiere auf den PaBstift am Kettenrad auftragen und Stift
in die Nockenwelle einsetzen.

e C-Ring in die Nut am Zylinderkopf einsetzen.
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® Kette in Kettenrad mit der PaRstiftbohrung () in 2-Uhr-
Position einhéngen.

HINWEIS:

Magnetzunderrotor dabei nicht drehen. Bei falscher Stellung
des Kettenrads Kettenrad drehen. Beim Einsetzen der Nocken-
welle in das Kettenrad Palistift nicht verschieben, da er sonst
in das Kurbelgehéuse fallen kann,

e Eingravierten Strich @ an der Nockenwelle parallel zur
Oberkante des Zylinderkopfs ansrichten.

¢ Sicherungsscheibe (3 so anbringen, daR sie den PaRstift
abdeckt,

e Kettenradschrauben mit THREAD LOCK SUPER ‘“1303"
versehen und im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER *“1303"
Drehmoment: 14 — 16 N-m (1,4 — 1,6 kg-m)

® Zur Sicherung der Schrauben Zunge der Scheibe gut
umbiegen.

o SUZUKI MOLY PASTE auf Nockenwellenlagerstellen und
Nockenoberflache auftragen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

ZYLINDERKOPFHAUBE

o Ol auf den PaRflichen von Zylinderkopf und Haube griindlich
abwischen.

e [ie beiden PaRstifte in den Zylinderkopf einsetzen.

e SUZUKI BOND NO. 1207B/1215 gleichmaRig auf die
Oberfache der Zylinderkopfhaube auftragen.

99704-31140: SUZUKI| BOND NO. 1207B (USA)
99000-31110: SUZUKI BOND NO. 1215 {Sonstige)

R - - g -
£ CLEREEE
- L4 N

P it

-




MOTOR 3-46

HINWEIS:
SUZUKI BOND NO. 12078/1215 nicht auf Nockenwellen-
abschiuflkappe auftragen.

e Palistifte einsetzen.

e Vier neue Dichtungen (U richtig an den Schrauben der
Zylinderkopfhaube anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit Dichtungen erneuern.

HINWEIS:
Beim Anziehen der Schrauben der Zylinderkopfhaube muf3
der Kolben am oberen Totpunkt im Verdichtungstakt stehen.

e Schrauben der Zylinderkopfhaube nacheinander in auf-
steigender Zahlenfolge leicht anziehen und dann, wenn alles
stimmt, mit einem Drehmomentschlissel im vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N-m {0,8 — 1,2 kg-m)

STEUERKETTENSPANNER

Steuerkettenspanner nach folgendem Verfahren anbringen.
e SUZUK! MOLY PASTE auf die Spannerstange ) geben.

99000-25140: SUZUKI MCLY PASTE

e Sperrmechanismus @ Iésen und Spannerstange (2) vor
Einbau des Kettenspanners ganz hineinschieben.

e Neue Dichtung und Steuerkettenspanner mit zwei Schrauben
(@ und &) am Zylinderblock anbringen und Schrauben im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen (siehe Abb.).

Drehmoment
Schraube @): 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)
Schraube 3): 9 — 13 N-m (0,9 — 1,3 kg-m)

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit stets Dichtung und O-Ring
(6) erneuern,

®

Schmal

®




3-47 MOTOR

e Feder in Steuerkettenspanner einsetzen und Schraube (I

der Federhalterung im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Drehmoment: 7 — 9 N-m (0,7 — 0,9 kg-m)

VENTILSPIEL

s Ventilspiel iiberpriifen und einstellen. (siche Seite 2-4.)

VENTILPRUFKAPPE

¢ Vor Aufsetzen der Ventilpriifkappen entsprechenden
O-Ring einschmieren.

ACHTUNG:
O-Ring jeweils erneuern.

OLLEITUNG

e Olleitung @ auf Polster legen und Klemme umbiegen (siehe
Abb.).

@ : Klemme
@ : Polster
(&) : Polsterschlitz

s Verbindungsschrauben (& im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Drehmoment: 18 — 23 N.m (1,8 — 2,3 kg-m)

ACHTUNG:
Beim Anziehen der Verbindungsschrauben Anschlige (5 mm
und 9 mm) verwenden (siehe Akh.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit Dichtungen (@) erneuern.
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MAGNETZUNDERABDECKUNG

e Stator, Klemme, Suchspule und Tiille richtig anbringen.
(siehe Seite 7-10.)

¢ Die beiden PaRstifte und neue Dichtung einsetzen.

e Dichtungen (U an Schrauben der Magnetziinderabdeckung
erneuern (siehe Abb.).
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KRAFTSTOFFHAHN

——

\\\\‘\m

-_'!-
Q\'\\R\‘\\

“OFF (ZU}

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Bei Verschmutzung des Kraftstoffsiebs mit Ablagerungen oder
Rost flieRt der Kraftstoff nicht gleichmaBig, was zu einer
LeistungseinbuRe des Motor fiihrt.

Kraftstoffsieb auf folgende Weise reinigen:

* Kraftstoffhahn auf OFF drehen.

e Kraftstoffschlauch abnehmen.

Kraftstoffhahn auf “RES” stellen und Kraftstoff ablassen.
Schrauben entfernen und Draftstoffhahn komplette aus-
bauen.

® Kraftstoffsieb mit Druckluft reinigen.

WARNUNG:

* Benzin ist hochexplosiv. Vorsicht!

* Um ein Auslaufen von Kraftstoff zu vermeiden, Dichtungen
und O-Ringe erneuern,
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VERGASER
AUFBAU

(1) Oberer Vergaserdeckel

(2) Gasschieberhebel

(3) Gasschieberhalterung
Diisennadel

&) Gasschieber

(8) Nadeldiise

(7) Gasschieber-Einstellschraube

Gasschieberhebetwelle

@ Beschleunigerhebet

40 Beschleunigerstift

41 Beschleunigerkolben

(9 Leerlaufiuftschraube

(3 Leerlaufdiise

Hauptdiise

49 Nadelventil

Schwimmer

7 AblaRschraube

Starterkolben
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TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI TM3355
Kenn-Nr. 14D0
Bohrung 33 mm
Leerlaufdrehzahl 1400 + 100 UPM
Kraftstoffstand 00,5 mm
Schwimmerhohe 14,2 = 1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #1325
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,9 mm
Disennadel (J.N.} 5EP96 (3)
Nadeldiise (NJ.) P-8
Ausschnitt {(C.A) 1,5
Leerlaufdise (P.J.) # 37,6
Bypass {B.P.) 0,8 mm
Leerlaufausta (P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,8 mm
Starterdiise (G.S.) # 50
Leerlaufluftschraube {P.5.) Eine Drehung zuriick
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,0 mm
Gaszugspiel (Zugseil) 05—1,0mm

LAGE DER KENNUMMER @
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AUSBAU

e Vergaser entfernen, (siehe Seite 3-2.)

ZERLEGUNG

e Gaszughalterung entfernen.

o Oberen Deckel abnehmen.

e Gasschieberhebelwelle entfernen.
e Gasschieber komplett entfernen.
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e Schrauben mit einem 2,5 mm-Sechskantschliisse! l6sen und
Gasschieberhebelarm (1) und Gasschieber (2) trennen.
e Diisennadel (3 und Gasschieber @) trennen.

©

1]

" T
i

o Schwimmerkammer entfernen.

® Beschieunigerkolben und Feder entfernen.

# Schwimmernadel herausnehmen und Schwimmer mit Nadel-
ventil entfernen.

ACHTUNG:

Bei Herausnahme der Schwimmernadel Vergasergehiuse nicht
heschadigen.

e Hauptdise und Diisenstock entfernen.
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e Nadeldise (10 aus Bohrung nehmen.
o Leerlaufdiise @ und Leerlaufduftschraube (3 entfernen.

e Starterkolben komplett @) entfernen.

ACHTUNG:
Die vier Schrauben (5 nicht zu ldsen versuchen. Teil & 48t
sich nicht warten.

UBERPRUFUNG

Folgende Gegenstinder auf Beschiddigung oder Verstopfung
uberpriifen.

* |eerlaufdiise * Nadelventil

* Hauptdiise * Starterdiise

* Hauptluftdiise * Dichtung

* Leerlaufluftdiise * Dichtung an Gasschieberwelle

* Nadeldiisenentliftungsloch * LeerlaufauslaR- und Bypassdffnung
* Schwimmer * Beschleunigerdiise

NADELVENTIL

Hingen Fremdkdrper zwischen Ventilsitz und Nadel, verursacht
weiterstromendes Benzin Uberfluten. Sind Sitz und Nadel iiber
die zulassige VerschleiBgrenze hinaus abgenutzt, treten &hnliche
Storungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flieRt kein Benzin
in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Bei Abnuizung (siehe
Abb.} Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffkannal der
Mischkammer mit Druckluft reinigen.

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHGHE

Zur Uberpriifung der Schwimmerhdhe Vergasergehiuse auf
den Kopf stellen und bei freiem Schwimmerarm Héhe & mit
einer Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das Nadel-
ventil gerade beriihrt,

Zunge (D so verbiegen, daB das Ventil in Héhe @& steht.

Schwimmerhéhe &: 14,2 £ 1,0 mm
09900-20101: Schublehre

00

FALSCH RICHTIG
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vergaser in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Nach Einbau
des Vergasers sind folgende Einstellungen erforderlich.

* Gaszugspiel. {siehe Seite 2-8.)
* |eerlaufeinstellung. {siehe Seite 2-8.)

SCHMIERSYSTEM
OLDRUCK

Otstand mit Olstandmesser am OleinfiillverschluR messen.

{siche Seite 2-7.)

Oldruck auf folgende Weise messen:

e Motorunterverkleidung abnehmen. (siehe Seite 3-2.)

Schraube (1) zur Oldruckmessung entfernen.

Oldruckmesser (@) anbringen (sieche Abb.).

Drehzahlmesser an Motor anschlieen.

Motor wie folgt warmlaufen lassen:

Sommer: ca. 10 Min, bei 2 000 UPM

Winter :ca. 20 Min. bei 2 000 UPM

e Nach dem Warmlaufen Motordrehzaht auf 3000 UPM
erhohen und Oldruckmesser ablesen.

HINWEIS: )
Motorél zum Messen des Oldrucks auf 60° C erwarmen.

09915-74510: Oldruckmesser

Vorgeschriebener Oldruck

Uber 40 kPa {0,4 kg/cm? ),
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM
Gltemperature 60°C

Bei zu niedrigem bzw. zu hohem Oldruck kommen verschiedene

Ursachen in Betracht.

* Niedriger Oldruck rithrt normalerweise von einem verstopften
Olfilter, Olundichtigkeit im Olkanal, einer beschadigten
Oldichtung, einer defekten Olpumpe oder einer Kombination
dieser Faktoren.

* Hoher Oldruck geht gewdhnlich auf zu schweres Motordl,
einen verstopften Olkanal, faischen Einbau des Olfilters
oder eine Kombination dieser Faktoren zurick.
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DIAGRAMM DES MOTORSCHMIERSYSTEMS
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ZUNDANLAGE
BESCHREIBUNG

Die Hochspannungs-Kondensator-Ziindanlage besteht aus Magnetziinder, CDI-Einheit, Zindspule und
Zindkerze. Die vom Magnetziinder erzeugte Stromenergie ladt den Kondensator. Diese Energie wird zum
vorgegebenen Ziindzeitpunkt in einem StoB freigegeben, und Strom flieBt durch die Primarwicklung der
Ziindspule. In der Sekundarwicklung der Ziindspule wird ein Hochspannungsstrom induziert, was einen
starken Funken zwischen den Elektrodenabstinden bewirkt.

Motorausschalter
Br —B/Y —0\— B/W
W ar
CD/!-Einheit Ziindspule
Bl T
' G b—w /B 1I—
~=\ Abtasterspule ¢ f
2
m

Y Zu Scheinwerfer, Regler
B/W und Ricklicht
Magnetziinder
7 A

UBERPRUFUNG P
MAGNETZUNDERSPULE f ﬁ /
e Abtasterspulen- und Zinderregerspulenkabel vom Magnet- iy

ziinder abklemmen. “ 73
Widerstand zwischen den Kabein mit einem Taschenprifer I\ ol 4
messen. y .
Widerstand der Magnetziinderspule
Abtasterspule : 180 — 270 2 {G — Bl)

Ziinderregerspule: 250 — 370 Q (W — Br)
09900-25002: Taschenpriifer

DRAHTFARBE
Bl : Blau

Br : Braun

G : Grun

W : Weill
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ZUNDSPULE
Mit Strommefigerdt prifen
e Ziindspule aus dem Rahmen ausbauen.

Ziindspule auf Funkenleistung iberpriifen (Anschlull siehe
Abb.). Der Abstand zwischen den drei Elektroden betragt
mindestens 8 mm. Zeigt sich kein oder ein orangefarbener
Ziindfunke bei diesem Abstand, ist die Ziindspule defekt und
Zu erneuern.

Standardfunkenstrecke: 8 mm
09900-28106: Strommefigerat

Mit Taschenpriifer messen

Widerstand der Ziindspule

Primiar (Pol-Erde): 0,1 — 1,0 Q

Sekundar (Pol-Kerzenstecker): 12 — 22 kQ

CDI-EINHEIT
e Rahmenverkleidungen und Sitzbank abnehmen.
e Kabel der CDI-Einheit abkiemmen.

Durchgang priifen und Widerstand mit einem Taschenpriifer
messen.

09900-25002: Taschenpriifer

Einheit: ca. kf
()-Pol des Priifers an:
W Br BI G wiBl | B/Y | B/W
c| W 100—240|80-120180—120| oo |za0—600] 90
g1l Br |so—is0 36—72 |66—120| 0 2—-51 50
2 Bl [2-5[2-5 7-14| « |6-17| O
g G |13-24 12—24|7—-14 o |24-54| 9
S| W/BI 8-24|8—22| 2—6 [14-27 28—120] 3
| B/Y o oo Sl o0 oo ©
B/W | 2—5 ) 2-b 0] 714 6—17
HINWEIS:

DRAHTFARBE

Bl : Blau

Br :Braun

G : Grin

W T Weilk

B/W : Schwarz mit weien Kennfaden
B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden
W/BI : Weil mit blauem Kennfaden

Da diese CDI-Einheit mit Kondensatoren, Dioden usw. bestiickt ist, kénnen die Widerstandswerte bei
Messung mit einem anderen Ohmmeter als dem SUZUK[ Taschenpriifer abweichen.

HINWEIS:

Ziindkerze herausnehmen und auf die Zylinderkopfhaube legen. Motor anfassen und Funken der Zindkerze
iberpriifen. Zeigt sich am Elektrodenabstand kein Zindfunke, CDI-Einheit erneuern oder Magnetziinder-
spulen, Ziindspulen und Ziindkerze tberpriifen. Sind die dberpriiften Magnetziinderspulen, Zindspulen
und die Zindkerze in Ordnung, ist die CDI-Einheit defekt und zu erneuerrn.
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BELEUCHTUNGSANLAGE
MAGNETZUNDER REGLER
e
SCHEINWERFER /
C%) CcD RUCKLICHT
? 7 . 7
UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER BELEUCHTUNG

e Pole des Taschenpriifers an Riicklichtkabel {Y und B/W)
anschliefen.

e Taschenpriifer auf den Bereich 25V Wechselstrom einstellen.

¢ Drehzahlmesser anschliellen und Motor anlassen.

Voltmeterwerte miissen wie folgt sein,
12 — 14V (Wechselstrom) bei 5 000 UPM

Liegt die gemessene Spannung nicht in diesem Bereich, Magnet-
ziinderspulel bzw. Regler iberpriifen.

Uberpriifung der Lichtmachinenenspule

e Kabel zur Lichtmaschinenspule an der Verbindung
abklemmen.

e Drehzahlmesser anschliefen und Motor anlassen.

Voltmeterwerte missen wie folgt sein,

Uber 75V (Wechselstrom) bei 5 000 UPM

Liegt die gemessene Spannung nicht in diesem Bereich, Magnet-
ziinderspule erneuern,
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Uberpriifung des Reglers
e Rahmenverkleidung und Sitzbank abnehmen.

e Kabel abklemmen.

Durchgang priifen und Widerstand mit einem Taschenpriifer

messen.

09900-25002: Taschenpriifer

Einheit: ca. kM
& -Pol des Priifers an:
©- Pol @® @
des
Priifers @ =
an: @ 7
LAMPEN
SCHEINWERFER RUCKLICHT

MOTORAUSSCHALTER

Motorausschalter mit einem Taschenpriifer auf Durchgang

priifen.

09900-25002: Taschenprufer

B/W DRAHTFARBE

STELLUNG FARBE B/Y
OFF
ON (gedriickt) O— —0

B/W : Schwarz mit weiBem Kennfaden
B/Y : Schwarz mit gelbermn Kennfaden
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VORDERRAD
:

G:
Drehmoment SUZUKI SUPER GREASE A" auftragen.
Gegenstand N.-m kg-m 99000-25030 (USA)

@ 50 — 80 50— 8,0 99000-25010 (Sonstige)
Th1303/Th1324:

@ 2-4 0,2-04 " "
THREAD LOCK SUPER “1303/1324" auftragen.

® 6—8 0.6-08 99000-32030: THREAD LOCK SUPER 1303 (USA)

@ 18 — 28 1,8—28 99000-32120: THREAD LOCK SUPER *“1324" (Sonstige)

AUSBAU

e Vorderachsmutter auf Achswelle |Gsen.

¢ Motorrad mit Heber oder Block aufbocken und Vorderrad
vom Boden abheben.

e Achswelle herausziehen und Vorderrad abnehmen.

HINWEIS:
Beim Ausbau des Vorderrads Bremshebel nicht betatigen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG Spiel
RADLAGER ~ 4
Spiel des Lagerinnenrings in eingebauterm Zustand von Hand @_{
tberprifen.

innenring von Hand drehen und auf ungew&hnliche Gerdusche
und Leichtgdngigkeit priifen. {
Bei UnregelmaBigkeiten Lager erneuern. [ 7]

Spiel

¢ Beide Lager wie folgt mit Spezialwerkzeug austreiben.
09941-50110: Lagerabzieher

e Vorsatz in Lager einsetzen.

e Keilstange von der Gegenseite einsetzen und im Schlitz
des Vorsatzes verankern.

e Lager durch Schlagen auf die Keilstange heraustreiben.

ACHTUNG:
Herausgenommenes Lager erneuern.

ACHSWELLE
Achswelle mit einer MeRBuhr auf Schlag Gberprifen und bei
Uberschreiten der VerschieilRgrenze erneuern,

VerschleiBgrenze: 0,25 mm

09900-20606: MeRuhr {(1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Satz V-Block

RADFELGE

Radfelgenschlag auf Uberschreiten der VerschleiRgrenze
prifen (siehe Abb.}.

UbermaRiger Schlag riihrt gewdhnlich von abgenutzten oder
lockeren Radlagern und 3Bt sich durch Erneuern der Lager
beheben. LaRt sich der Schlag durch ein Erneuern der Lager
nicht beseitigen, Rad erneuern.

VerschleiRgrenze {(axial und radial): 2,0 mm
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SPEICHENNIPPEL

Alle Nippel auf festen Sitz iiberpriifen und ggf. mit Spezial-
werkzeug nachziehen.

Drehmoment: 2 — 4 N-m (0,2 — 0,4 kg-m)
09940-60113: Speichenschlissel

REIFEN
Siehe Seite 2-13,

VerschleiRgrenze: 4,0 mm

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfihren:

e Radlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09924-84510: Satz Lagereinsetzer
09924-84521: Satz Lagereinsetzer

ACHTUNG:

Zuerst Radlager auf der linken Seite einsetzen.

Linke Seite Rechte Seite Linke Seite

Rechte Seite
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e Beim Anbringen des Tachoantriebs die beiden Mitnehmer (1)
auf die beiden Aussparungen (2) an der Radnabe ausrichten.

ACHTUNG:
Tachoantrieb &) an Anschlag @ anlegen und Achswelle

anziehen.

e Beim Anbringen der Achskiemmfauste an der Teleskopgabel
zuerst obere Schrauben anziehen (siehe Abb.}.
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VORDERBREMSE

SG : SUZUKI SILICONE GREASE
(99000-25100) auftragen
Th1342 : THREAD LOCK “1342" {99000-32050) auftragen

A

—
@
g 6@
50
9
Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
O 69 06-09
) 20 - 25 20-25
® 20 — 31 2,0-3,1
@ 6-9 06-09
Q) 15 — 20 15-20
® 20— 25 20-25
@ 15— 20 15-20
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AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

e Zur Erleichterung der spateren Zerlegung Brems-
klotzbefestigungsschrauben () etwas lockern.,

¢ Bremssattelbefestigungsschrauben 2 1dsen und Bremssattel
abnehmen.

HINWEIS:
Bei Ausbau des Bremssattels Bremshebel nicht betdtigen.

e Bremsklotzbefestigungsschrauben [dsen und Bremsklotz
abnehmen.

ACHTUNG:
Bremsklétze als Satz auswechseln, da sonst die Bremsleistung
beeintrachtigt wird.

o Bremssattel wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe
Seite 6-5.)

AUSBAU UND ZERLEGEN DES

BREMSSATTELS

¢ Bremsschlauch abnehmen und Bremsfliissigkeit in einem
geeigneten Behélter auffangen.

ACHTUNG:
Nie von der letzten Wartung iibriggebliebene und iiber einen
langen Zeitraum aufbewahrte Bremsfiiissigkeit wieder-
verwenden.

e Bremssattel abnehmen.
e Befestigungsschrauben 16sen und Bremskldtze abnehmen.
s Bremssattelhalter entfernen.

¢ Kolben mit einem Lappen abdecken, damit er nicht heraus-
springen kann. Kolben mit Druckluft herauspressen,

ACHTUNG:
Nicht Hochdruckluft verwenden, damit der Kolben nicht
beschadigt wird.

e Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.
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UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL UND
SCHEIBE

Wandung der Bremssattelbohrung auf Kerben, Kratzer und
sonstige Beschadigung iiberprifen.

Jeden Kolben auf Beschadigung und VerschleiR iiberprifen.

Alle Gumiteile auf Beschéadigung und Verschleifl iberpriifen.

Scheibe mit einem Mikrometer auf VerschleiR iberpriifen.
Ihre Stirke 148t sich bei eingebauter Scheibe und eingebautem
Rad (berpriifen. Liegt die Starke iliber der VerschleiRgrenze,
Scheibe erneuern,

VerschleilRgrenze: 3,0 mm
09900-20205: Mikrometer {0 - 25 mm)

Scheibe am Rad mit MeRBuhr auf Stirnlaufabweichung iiber-
priifen (siehe Abb.).

Uberschreitet der Schlag die VerschleiRgrenze, Scheibe
erneuern,

VerschleiBgrenze: 0,30 mm

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfiihren:

ACHTUNG:

Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit frischer
Bremsfliissigkeit waschen.

Nie Reinigungsldsung oder Benzin zum Waschen verwenden.
Bremsfliissigkeit auf Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben geben.

e Bremssattel wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe
Seite 6-5.)

WARNUNG:
Bremssattel nach dem Wiederzusammenbau entliiften. (siehe

Seite 2-12.)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

e Bremshebelmanschette entfernen und Bremshebel durch
Lésen von Befestigungsschraube und Mutter abnehmen.

HINWEIS:
Bei Abnahme des Bremshebels Feder nicht verlieren.

e Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Haupt-
bremszylinder halten, um Tropfen verschiitteter Brems-
fliissigkeit aufzufangen. Verbindungsschraube l6sen und
Verbindung Bremsschlauch/Hauptbremszylinder trennen.

ACHTUNG:

Auf ein Motorradteil verschiittete Bremsfliissigkeit sofort
vollstinding abwischen. Die Fliissigkeit reagiert chemisch mit
Lack, Kunststoff, Gummi usw.

¢ Hauptbremszylinder abnehmen.

-
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® Behalterdeckel und Membran entfernen.
® Bremsfliissigkeit ablassen.

o Staubtiille entfernen.
e Sicherungsring mit Spezialwerkzeug entfernen.

09900-06108: Sprengringzange

e Kolben/Erste Pfanne mit Riickholfeder herausnehmen.

UBERPRUFUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Wandung der Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder
andere Beschadigungen iberpriifen.

Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
iiberprifen,

Erste Pfanne und Staubtiille auf Abnutzung oder Beschidigung
iberpriifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei
noch folgende Schritte ausfiihren.

ACHTUNG:

Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Reinigungslosung oder
Benzin zum Waschen verwenden,

Bremsfliissigkeit auf Zylinderbohrung und alle in die Bohrung
einzusetzenden Teile geben.

e Hauptbremszylinder wiederzusammenbauen und einbauen.
(siehe Seite 6-5.)

e Beim Anbringen des Hauptbremszylinders am Lenker zeuest
die obere Schraube der Klemmfaust anziehen.

ACHTUNG:
Hauptbremszylinder nach Wiederzusammenbau entliiften.
{siehe Seite 2-12.)




FAHRGESTELL 6-10

TELESKOPGABEL

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
@ 30 — 40 30-4,0
@ 30-—40 30-40

AUSBAU UND ZERLEGUNG

e Vorderrad ausbauen. {siehe Seite 6-1.}

e Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen. (siehe Seite
6-6.)

e Bremsschlauchhalter (1) und Tachowellenfiihrung (2 ent-
fernen.

ACHTUNG:
Bremssattel mit einer Schnur 0.4, an den Rahmen héngen.
Dabei Bremsschlauch nicht knicken,
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e Obere und untere Klemmschraube der Teleskopgabel
lockern und Gabel herausziehen.

HINWEIS:
Zur Erleichterung der spateren Zerlequng von dem Lockern
der unteren Klemmschraube Gabelhutschraube etwas fockern,

o Hutschraube und Feder entfernen.

e Gabel kippen und zum Ablassen des Gabeldls mehrmals
pumpen.
e Gabel einige Minuten lang gekippt halten.

e Manschette entfernen.
¢ Schraube an Dampferstange mit Spezialwerkzeug ldsen,

09940-34520: T-Griff
09940-34530: Vorsatz A

e Dampferstange aus dem Gleitrohr nehmen.

e Staubdichtung () entfernen.
o Anschlagrig @ der Oldichtung entfernen.

ACHTUNG:
Entfernte Staub- und Oldichtung erneuern.
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e Standrohr und Gleitrohr trennen.

ACHTUNG:
Beim Trennen von Standrohr und Gleitrohr kénnen beide
Lagermetalle beschidigt werden. Sie sind deshalb zu erneuern.

e E-Ring @ entfernen und Einstellelement (I der Feder
abschrauben.

UBERPRUFUNG

DAMPFERSTANGENRING

Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung uber-
priifen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE/
DAMPFUNGSEINSTELLELEMENT
Dampferstangenschraube/Dampfungseinstellelement auf Ab-
nutzung oder Beschadigung iiberpriifen.

STANDROHR UND GLEITROHR
Gleitflachen von Standrohr und Gleitrohr auf Verschleild und
Defekte {iberpriifen.
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GABELFEDER
Lange der unbelasteten Gabelfeder messen. |st sie kiirzer als
die VerschleiRgrenze, Feder ernguern.

VerschleiRgrenze: 608 mm r
T R I S 00 UDRAR, SV D0 ST

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfilhren:

e Teleskopgabel zusammensetzen, (siehe Seite 6-10.)

STANDROHRMETALL
e |agermetall von Hand einsetzen (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Teflonbeschichtung des Lagermetalls beim Einbau nicht
beschéadigen.

GLEITROHRMETALL, BEILAGSCHEIBE UND

OLDICHTUNG

e Gleitrohrmetall (D, Beilagscheibe @ und Oldichtung (3) mit
Spezialwerkzeug einsetzen.

09940-50113: Teleskopgabel-Oldichtungssetzer

ACHTUNG:
Teflonbeschichtung des Lagermetalls beim Einbau nicht
beschéddigen. |

ANSCHLAGRING DER OLDICHTUNG UND O Ry,
STAUBDICHTUNG @—]

@ J

@r

O

® Anschiagring @) der Oldichtung einsetzen.

ACHTUNG:

Anschlagring der Oldichtung gut einsetzen. al %

e Staubdichtung (&) einsetzen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE/

DAMPFUNGSEINSTELLELEMENT

o Dampferstangenschraube mit Spezialwerkzeug im Vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen. (siehe Seite 6-10.)

09940-34520: T-Griff
09940-34530: Vorsatz A

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit Dichtung erneuern.
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GABELOL

e Teleskopgabel ganz zusammengedriickt senkrecht halten.

e Gabeld! verwenden, dessen Viskositit folgender Spezifikation
entspricht.

Gabeléltyp: Gabelél # 10
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL # 10

e Teleskopgabel senkrecht halten und Gabeldistand mit
Spezialwerkzeug einstellen.

Olstand: 145 mm

09943-74111: Gabeldistandmesser

HINWEIS:

Beim Einstellen des Olstands Gabelfeder herausnehmen und
Standrohr ganz zusammendriicken,

GABELFEDER
e Gabelfeder einsetzen (siehe Abb.},

HINWEIS:
Enggewundene Seite der Feder nach unten.

D D

EINBAU DER TELESKOPGABEL

e Beim Einbau der Teleskopgabel komplett Strich D am
Standrohr auf Oberseite der oberen Gabelbriicke (2 aus-
richten.
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EINSTELLUNG
Nach Einbau der Teleskopgabel Federvorlast und Dampfung
wie folgt einstellen.

EINSTELLUNG DER FEDERVORLAST
An der Seite des Einstellelements befinden sich 4 Rillen. Po-
sition O bewirkt die grélite Federvorlast, Position 5 die

kleinste.
Standardeinstellung: 3

EINSTELLUNG DER DAMPFUNG

Einstellelement langsam ganz hineinschrauben. Von dieser
Stellung zuriickdrehen, bis es zum ersten Mal klickt-das ist
Position 1. Dann zuriickdrehen und vorgeschriebene Position
abzéhlen {sieche wie folgt}.

Standardeinstellung: Max. — 7

WARNUNG:
Federvorlast und Didmpfung an beiden Gabelrohren gleich

einstelfen.




FAHRGESTELL 6-16

LENKKOPF

Drehmoment
@ Gegenstand N-m kg-m
€ 18 — 28 18-28
G:SUZUKI SUPER GREASE “A” auft @ 80~ 190 80100
9900025030 (USA) e ® . 20-3 20-31
99000-25010 {Sonstige) ® | 20-31 20—3,1

AUSBAU UND ZERLEGUNG

e Vorderrad ausbauen. {siehe Seite 6-1.}

e Teleskopgabel ausbauen. {siche Seite 6-10.}
e Vorderes Schutzblech abnehmen.




6-17 FAHRGESTELL

e Scheinwerferkabel abkiemmen,
¢ Schraube entfernen und Scheinwerfergehiuse mit Schein-
werfer abnehmen,

® Die beiden Bremsschlauchfiihrungen enternen.
¢ Tachozidhlerhalterung mit Tachozdhler und Tachowelle
entfernen.

o (asgriffgehause und Gasgriff entfernen.
¢ Motorausschalter und Kupplungshebelhaiterung entfernen.
o Dekompressionsseilzug abnehmen.

¢ Lenker entfernen.
e Mutter 16sen und obere Gabelbriicke entfernen.

® Lenkkopfmutter mit Spezialwerkzeug entfernen.
09940-14920: Steckschliissel fiir Lenkkopfmutter

HINWEIS:
Untere Gabelbriicke festhalten, damit sie nicht herunterfiiit
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o Oberes Lager entfernen.

e Oberen und unteren Lagerring mit Spezialwerkzeug entfernen.

09941-54911: LagerauRenringabzieher
09941-74910: Lenkkopflagersetzer und -abzieher

e Unteres Lager mit Spezialwerkzeug entfernen.
09941-84510: Lagerabzieher

ACHTUNG:
Entferntes Lager erneuern.

UBERPRUFUNG

Ausgebaute Teile auf folgende UnregelméRigkeiten iiberpriifen.
* Lenkerzerzug

* Lenkerklemmfaustabnutzung

* Laufringverschlei und -brinellierung

* Ungewdhnliche Lagergerdusche

* Lenkkopfverzug

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

LAGERRING
e Oberen und unteren Lagerring mit Spezialwerkzeug ein-
driicken.

09941-34513: LagerauBenringsetzer

LAGER
e Unteres Lager mit Spezialwerkzeug eindriicken.

09941-74910: Lenkkopflagersetzer
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LENKKOPFMUTTER
e Lenkkopfmutter mit Spezialwerkzeug im vorgeschriebenen
Drehmoment (40 — 50 N-m, 4,0 — 5,0 kg-m} anziehen.

09940-14920: Steckschliissel fiir Lenkkopfmutter

e Gabelbriicke fiinf- bis sechsmal hin- und herdrehen, bis sie
anschlagt und die Kegelrollenlager richtig sitzen.
e Lenkkopfmutter um 1/4 — 1/2 Drehung zuriickdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist bei jedem Motorrad anders.

ACHTUNG:

Nach Einbau und Einstellung der oberen Gabelbriicke Vorder-
rad komplett vor- und zuriickriitteln, um sicher zu sein, daR
kein Spiel vorhanden und der Einbau richtig durchgefiihrt
worden ist,

Zuletzt iberpriifen, ob der Lenkkopf auch von selbst frein
nach links und rechts ausschldgt. Bei Spiel bzw. Schwergéngig-
keit Lenkkopfmutter nachstellen.

LENKER
e Ankérnung (1) am Lenker auf Paflache der Halterung aus-
richten.

e Jede Lenkerklemmfaust so befestigen, da der Abstand ®
vor und hinter dem Lenker gleich grofd ist,

% — ¥ Drehung
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HINTERRAD

Drehmoment G : SUZUK1 SUPER GREASE A" auftragen
Gegenstand N-m kg-m 99000-25030 (USA)

89000-25010 (Sonstige)

@ 85— 115 85-115 | Th1303/: THREAD LOCK SUPER *1303/1324" auftragen

@- 2-4 02-04 1324 99000-32030: THREAD LOCK SUPER *1303"" (USA}

) 18 — 28 18-28 99000-32120: THREAD LOCK SUPER **1324"

{Sonstige)
AUSBAU

e Splint herausziehen. (Modell USA und Kanada.)
e Achsmutter entfernen.

e Motorrad mit Heber oder Block aufbocken, so daff das

Hinterrad vom Boden ist.

e Achswelle herausziehen und Antriebskette vom hinteren

Kettenrad aushangen.
¢ Hinterrad abnehmen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

RADLAGER

Spiel der Radlager in der Nabe von Hand (iberpriifen.

Innenring von Hand drehen und auf ungewohnliche Gerdusche
und Leichtgangigkeit iiberprifen,

Lager bei UnregelméaRigkeiten erneuern.

# Beide Lager mit einer geeigneten Stange entfernen.

ACHTUNG:
Ausgebaute Lager erneuern.

HINTERES KETTENRAD
Kettenradzdhne auf Abnutzung iiberpriifen. Bei Abnutzung
{siehe Abb.) Kettenrad und Antriebskette erneuern.

ACHSWELLE ......... .. ... e, Siehe Seite 6-2.
RADFELGE ........ ... .. i Siehe Seite 6-2.
REIFEN ... . it iir i Siehe Seite 2-13.
VerschleiBgrenze: 4,0 mm

SPEICHENNIPPEL ................... Siehe Seite 6-3.

WIEDERZUSANMMENBAU UND EINBAU

e Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfithren:

e Hinterrad wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe Seite
6-20.)

Spiel
@:fl Spiel
Normaler UbermiBiger
Verschleil Verschleild
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* Radlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09924-84510: Lagersetzer
09924-84521: Lagersetzer

ACHTUNG:
Zuerst Radlager auf der rechten Seite einsetzen.

Linke Seite Rechte Seite Linke Seite Rechte Seite

@ € @ 2® @®
@ Satz Lagersetzer
Q Radlager (R} HINWEIS:
3) Radlager {L) Beim Einbau der Radlager das ausgebaute Lager (5

Distanzstiick . .
zusammen mit dem Spezialwerkzeugq verwenden,

e Nach Einbau des Hinterrads Kettendurchhang einsteflen.
(siehe Seite 2-10.)
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HINTERBREMSE

SG : SUZUKI SILOCONE GREASE (99000-25100) auftragen
Th1342 : THREAD LOCK *1342" (99000-32050) auftragen

Drehmoment
Gegenstand N.:m kg-m
D 812 08—-12
) 20 --25 20-25
@ 15—20 1,56 —2,0
oy 15 - 20 1,6 ~2,0
{5 6—9 0,6 —08
® 20-25 20-25
@ 10—1% 1,0-15
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AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

e Hinterrad ausbauen. (siehe Seite 6-20.)
e Bremssatteldeckel abnehmen.

HINWEIS:
Bremse beim Ausbau des Hinterrads nicht betatigen.

e Befestigungsschrauben |6sen und Bremskidtze abnehmen.

ACHTUNG:
Bremsklétze als Satz erneuern, sonst wird die Bremsleistung

beeintrachtigt.

e Bremssattel! wiederzusammenbauen und einbauen. {siehe
Seite 6-23.)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

BREMSSATTELS

e Hinterrad ausbauen. (siehe Seite 6-20.)

¢ Bremssatteldeckel abnehmen.

e Bremsschlauch abnehmen und Bremsflissigkeit in einem
geeigneten Behalter auffangen.

¢ Bremssattel abnehmen.

Bremssatteihalterung entfernen.
Befestigungsschrauben 16sen und Bremskldtze abnehmen,

e Einen Lappen i{iber den Kolben halten, damit er nicht
herausspringen kann. Kolben mit Druckluft herausdriicken.

ACHTUNG:
Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht zu

beschadigen.

¢ Staubdichtung und Kolbendichtung entfernen,

=¥%\my

K

B il

o
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UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL UND
SCHEIBE

Wandung der Bremssattelbochrung auf Kerben, Kratzer und
andere Beschadigungen iiberprifen.

Kolben auf Beschadigung und Abnutzung Uberpriifen.
Alle Gummiteile auf Beschadigung und Verschleill Gberprifen.

SCHEIBENSTARKE (siehe Seite 6-7.)
VerschleiBgrenze: 3,6 mm

SHEIBENSCHLAG (siehe Seite 6-7.}
VerschleiBgrenze: 0,3 mm

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfiihren:

e Bremssattel wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe
Seite 6-23.)

ACHTUNG:

Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit frischer
Bremsfliissigkeit waschen.

Nie Reinigungsldsung oder Benzin zum Waschen nehmen.
Bremsfliissigkeit auf Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben geben.

WARNUNG:
Bremssatte! nach dem Wiederzusammenbau entliiften. (siehe
Seite 2-12.}

i
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

e Befestigungsschrauben des Behélters entfernen.

e Splint und Stift entfernen.

e Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Brems-
flissigkeit aufzufangen. Verbindungsschraube |dsen und
Verbindung Bremsschlauch/Hauptbremszylinder trennen.

ACHTUNG:

Auf ein Motoradteil verschiittete Bremsfliissigkeit sofort
vollstinding abwischen. Die Fliissigkeit reagiert chemisch mit
Lack, Kunststoff, Gummi usw.

e Sicherungsring (1) mit Spezialwerkzeug entfernen und
AnschluBstiick abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange
e O-Ring (@) entfernen,

e Staubtiille entfernen.
e Sicherungsring mit Spezialwerkzeug entfernen.

09900-06108: Sprengringzange

e Bolzen @), Kolben/erste Pfanne @ und Feder (3) entfernen.
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UBERPRUFUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Wandung der Zylinderbohrung auf Kratzer und andere
Beschadigungen lberpriifen.

Kolhenoberflaiche auf Kratzer und andere Beshidigungen
iiberpriifen.
Erste Pfanne auf Beschadigung iiberpriifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei
noch folgende Schritte ausfiihren.

ACHTUNG:
Hauptbremszylinderteile vor dem Zusammenbau mit frischer
Bremsfliissigkeit waschen. Nie Reinigungsiosung oder Benzin

zurm Waschen nehmen. Bremsfliissigkeit auf Zylinderbohrung
und alle in die Bohrung einzusetzenden Teile geben.

e Hauptbremszylinder wiederzusammenbauen und einbauen.
{siehe Seite 6-23.)

ACHTUNG:
Hauptbremszylinder vor dem Wiederzusammenbau entliften.
(siehe Seite 2-12.)
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HINTERRADSCHWINGE UND -AUFHANGUNG

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
) 48 — 72 48—-772
e)) 60 — 96 6,0—-9,6
e €y 84—-120 84—-120
G: ggOZOLéIZIS?)gg'TSS(iTEASE A’ auftragen B @ 54— 120 84— 120
99000-25010 {Sonstige} ® 61 —94 6,1—9,4
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AUSBAU
e Hinterrad ausbauen. {siehe Seite 6-20.)
e Kettenfiihrung entfernen.

¢ Hinterbremsschlauch mit Bremssattel aus den Schlauch-
fihrungen nehmen.

ACHTUNG:

Bremssattel mit einer Schnur 0.4. an den Rahmen hingen.
Dabei Bremsschlauch nicht knicken.

e Kettenschutz entfernen.

e Klemmen losen und Federbeinreservoir abnehmen.

o Obere Befestigungsmutter und -schraube des Federbeins
entfernen.

e Kettenroller entfernen.

¢ Dampferstangenmutter und -schraube entfernen.
® Schwingenachse herausziehen und Hinterradschwinge mit
-aufhangung ausbauen.
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o Kettenpuffer entfernen.
e Kettenschutz abnehmen,
¢ Befestigungsmutter und -schraube der Aufhdngung entfernen.

e Federbein mit Ausgleichsreservoir abnehmen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

Federbein auf Olundichtigkeit und andere Mangel iiberprifen.

HINTERRADSCHWINGE

Eingebaute Schwingenlager von Hand iiberpriifen. Lager drehen
und auf ungewdhnliche Gerdusche und Leichtgangigkeit achten.
Bei Unregeiméfiigkeiten Lager erneuern.

Staubdichtungen Gberpriifen. Bei Beschadigung erneuern.

# Staubdichtungen und Distanzstiicke entfernen.

e |_ager mit Spezialwerkzeug ausbaune.

09923-74510: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft
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ACHTUNG:
Schrauben rechts und links nicht zu losen versuchen. Schwinge
ist nicht zerlegbar.

DAMPFERHEBEL

Eingebaute Dampferhebeliager von Hand iiberpriifen.

Jedes Lager drehen und auf ungewdhnliche Gerausche und
Leichtgdngigkeit achten. Bei UnregelmaRigkeiten Lager
erneuern. Staubdichtungen iiberpriifen. Bei Beschadigung
erneuern.

e Staubdichtungen und Distanzsticke entfernen.

¢ Lager mit Spezialwerkzeug und geeignetem Gerat ausbauen.

09923-74510: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

Schwingenachsschlag mit einer MeRuhr Gberpriifen. Liegt der
Schlag iiber der VerschleiRgrenze, Schwingenachse erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,3 mm
09900-20606: MeRubr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09200-21304: V-Blicke
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Hinterradaufhiangung in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau

und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei

noch folgende Schritte ausfihren.

e Hinterradaufhéngung wiederzusammenbauen und einbauen.
{siehe Seite 6-28 und 6-33.)

o Dampferhebel- und Schwingenlager mit Spezialwerkzeug
und geeignetem Steckschliissel einsetzen.

09924-84510: Lagersetzer

HINWEIS:
Beim Einsetzen des Lagers weist die Seite mit der Stanzmarke
nach auBen.

EINSTELLUNG DER FEDERBEINVOR-
SPANNUNG

Federspannung des Federbeins mit einem Universalschlissel
einstellen. Dazu Stellring fiir Federvorspannung wie folgt
drehen.

StandardméaRig eingestellte Federldnge: 269,2 mm
09910-60611: Universalschliissel

ACHTUNG:
Nach Einstellung der Vorspannung Verschiufiring des Feder-
einstellers festziehen.

EINSTELLTABELLE

Federlange Dampfungseinstellung (Standard)
Standard: 269,2 mm Druck: Max. —2

Weicher :274,2 mm Zug : Max.—-25

Harter :261,2 mm
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ANWEISUNGEN AUM WIEDERZUSAMMENBAU

Links Rechts

e -

I ]: i
F.uu &

I
Red

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
® 48 — 72 48-—-72
48 — 72 48 —-7.2
© 84 — 120 84-—-120
(n) 60 — 96 6,096
B 84 — 120 84-120
® 61—94 6,1—9,4
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7-1 WARTUNGSINFORMATIONEN

STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Stdrung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

oder nur schwer an,

. Ventilfiihrungen abgenutzt oder Ventilsitz schlecht.
. Ventilsteuerzeit verstellt,

. Kolbenringe ibermaRig abgenutzt.

. Zylinderbohrung abgenutzt.

. Dekompressionszug falsch eingestellt.

. Zindkerze sitzt schlecht.

SN MR W

Ziindkerze gibt keinen Funken ab
1. Ziundkerze verrylt.

2. Zindkerze feucht.

3. Zindspule defekt,

Reparieren oder erneuern.
Einstellen,

Erneuern.

Erneuern oder aufbohren,
Erneuern.

Nachziehen.

Reinigen.
Reinigen und trocknen.
Erneuern,

3. Kettenspanner funktioniert nicht.

4. Hochspannungskabel unterbrochen oder kurzgeschlossen. Erneuern.
5. Abtastspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
Kein Kraftstoff gelangt zum Vergaser
1. Loch im Kraftstofftankdeckel verstopft. Reinigen.
2. Kraftstoffhahn verstopft oder defekt. Reinigen oder erneuern.
3. Schwimmerventil im Vergaser defekt. Erneuern.
4, Kraftstoffschlauch verstopft. Reinigen.
5. Kraftstoffilter verstopft. Erneuern.
Motor stirbt leicht 1. Zindkerze verrufit. Reinigen.
ab. Z. Abtastspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
3. Kraftstoffschlauch verstopft. Erneuern.
4. Vergaserdisen verstopft. Reinigen.
5. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
6. Ziindspule defekt. Erneuern.
Motor ist laut. UbermiaRiges Ventilklappern
1. Ventilspiel zu grof. Einstellen.
2, Ventilfedern ermiidet oder gebrochen. Erneuern.
3. Nockenwellen|agerstelle abgenutzt oder verbrannt. Erneuern,
4, Dekompressionszugspiel falsche eingestellt. Einstellen.
Gerdusch scheint von Kolben zu kommen
1. Kolben oder Zylinder abgenutzt, Erneuern.
2. Verbrennungskammer verulRt. Reinigen.
3. Kolbenbolzen und Bolzenauge verschlissen, Erneuern.
4, Kolbenringe und Ringnuten verschlissen. Erneuern.
Gerausch scheint von der Steuerkette zu kemmen
1. Kette (berdehnt. Erneuern.
2. Kettenrad abgenutzt. Erneuern.

Reparieren oder erneuern.
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Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor ist laut. Gerausch scheint von der Kupplung zu kemmen
1. Keilwellen von Zwischenwelle oder Nabe abgenutzt. Erneuern.
2. Zihne der Kupplungsscheiben abgenutzt. Erneuern.
3. Kupplungsscheiben (Reib- und Stahllameflen} abgenutzt. Erneuern.
4., Kupplungsfiihrungslager abgenutzt/beschadigt. Erneuern.
b, Kupplungsfedern ermiidet. Priméarabtriebsrad erneuern.
Gerdusch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Druckscheibe klappert infolge Abnutzung. Erneuern.
2. PleuelfuBlager abgenutzt und verbrannt. Erneuern.
3. Lagerstellenlager abgenutzt und verbrannt. Erneuern.
4. Schubspiel zu grolR. Erneuern,
Gerausch scheint vom Getriebe zu kommen
1. Zahnrader abgenutzt oder reibend. Erneuern.
2. Keilwellen stark abgenutzt, Erneuern,
3. Primérzahnrider abgenutzt oder schleifend. Erneuern.
4. Lager stark abgenutzt. Erneuern.
Kupplung rutscht. 1. Kupplungssteuerung verstellt oder mit zuwenig Spiel. Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermiidet. Erneuern.
3. Druckplatte abgenutzt oder verzogen, Erneuern.
4. Kupplungsscheiben (Reib- und Stahllamellen} verzogen. Erneuern,
Kuppiung schleift. 1. Kupplungssteuerung verstellt oder mit zuviel Spiel. Einstellen,
2. Einige Kupplungsfedern ermiidet, angere nicht. Erneuern.
3. Druckplatte oder Kupplungsscheiben verzogen. Erneuern,
Getriebe ldat sich 1. Schaltnocken gebrochen. Erneuern.
nicht schalten. 2. Schaltgabeln verzogen. Erneuern.
3. Schaltklaue verschiissen. Erneuern.
Getriebe 4Bt sich 1. Riickholfeder der Schaltwelle gebrochen. Erneuern.
nicht zuriickschalten, 2. Schaltwellen schleifen oder klemmen. Reparieren.
3. Schaltgabein verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
Gange springen 1. Schaltrider auf Antriebs- oder Zwischenwelle abgenutzt. Erneuern.
heraus. 2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
3. Nockenanschlagfeder am Schaltnocken ermiidet. Erneuern.
4. Schaltklaue verschlissen. Erneuern.
Motor 1duft schlecht . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

im Leerlauf.

~ OO AW N =

. Ventilsitz schlecht.

. Ventilfilhrungen defekt.

. Elektrodenabstand zu groR.

. Ziindspule defekt.

. Abtastspule oder CDI-Einheit defekt.

. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer des Vergasers

nicht korrakt.

. Vergaserdiisen verstopft.

Reparieren oder ernevern,
Erneuern.

Einstellen oder erneuern.
Erneuern.

Erneuern.

Einstellen.

Reinigen oder einstellen.
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Storung Symptom und mdogliche Ursachen Beseitigung
Motor lduft im hohen 1. Ventilfeder ermiidet. Erneuern.
Drehzahlbereich 2. Ventilsteuerzeit verstellt. Einstellen,
schlecht. 3. Elektrodenabstand zu klein. Einstellen oder erneuern.
4. Vergaserdisen verstopft. Reinigen oder einstellen.
5. Ziindspule defekt. Erneuern.
6. Abtastspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
7. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig. Einsteilen,
8. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen oder erneuern.
9. Aufgrund verstopfter Kraftstoffleitung kommt nicht Reinigen und Kraftstoff
geniigend Benzin zum Vergaser. ansaugen.
Starker oder dunkler 1. Zuviel Ol im Motor. Mit Olstandmesser Uberpriifen
Auspuffrauch, und iiberschiissiges Ol ablassen.
2. Kolbenring oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.
3. Ventilfiihrungen abgenutzt. Erneuern,
4. Zylinderwandung gerieft oder verschlissen. Aufbohren oder erneuern.
5. Ventilschafte abgenutzt. Erneuern,
6. Ventilschaftdichtung defekt. Ernguern.
7. Olabstreifring oder Seitenfithrung verschlissen. Erneuern.
Motor bringt keine 1. Ventilspiel zuwenig. Einstellen,
Leistung. 2. Ventilsteuerzeit verstellt. Erneuern.
3. Ventilsteuerzeit versteilt, Einstellen.
4. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt. Erneuern,
5. Ventilsitz schlecht. Reparieregn.
6. Elektrodenabstand falsch. Einstellen oder erneusrn.
7. Vergasedriisen verstopft. Reinigen.
8. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer nicht korrekt, Einstellen.
9. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen,
10. Nebenluft aus Einlakanal. Nachziehen oder erneuern.
11. Motorél zuviel. Uberschiissiges Ol ablassen,
12. Abtastspule/CDI-Einheit/Zindspule defekt. Erneuern.

Motor iiberhitzt.

OO Wwh =

. Olkohleansatz auf Kolbenboden stark.

. Ol im Motor zuwenig.

. Olpumpe defekt oder Olkreislauf verstopft.

. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig.
. Nebenluft aus Einlakanal.

. Verwendetes Motordl falsch,

Reinigen.

Ol nachfiillen.

Erneuern oder reinigen.
Einstellen.

Uberschiissiges O ablassen,
Wechseln.
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VERGASER
Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
AnlaBschwierigkeiten.| 1. Anlasserdise verstopft. Reinigen.
2. Anlasserleitung verstopft. Reinigen.
3. Nebenluft aus einer Verbindung zwischen Anlasser- Anlassergehause und Vergaser

-~

gehduse und Vergaser.

. Starterkolben funktioniert nicht richtig.

auf festen Sitz dberpriifen,
einstellen und Dichtung
erneuern,

Uberprifen und einstellen.

Schwierigkeiten im
Leerlauf oder
niedrigen Dreh-
zahlbereich,

Ol AW N

. Leeralufdiise, Leerlaufluftdise verstopft oder locker.

Leerlaufluftschraube falsch eingestellt.

. LeerlaufauslaR oder Bypass verstopft.
. Starterkolben nicht ganz zu.
. Schwimmerh&he nicht korrekt.

Uberpriifen und reinigen.
Einstellen,

Uberpriifen und reinigen.
Uberpriifen und einstellen.
Einstellen.

Schwierigkeiten im
mittleren oder hohen
Drehzahlbereich.

1. Hauptdiise oder Hauptluftdiise verstopft.

W N
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. Nadeldiise verstopft.
. Gasschieber funktioniert nicht richtig.

. Filter verstopft.
. Schwimmerhdhe nicht korrekt.

Uberpriifen und reinigen.
Uberpriifen und reinigen.
Gasschieber auf Funktion-
stiichtigkeit {iberprifen.
Uberpriifen und reinigen.
Einstelien.

Uberlauf und
Schwankungen des
Kraftstoffstands.

O U AW N =

. Nadelventil abgenutzt oder beschadigt.
. Feder in Nadelventil gebrochen.

Schwimmer funktioniert nicht richtig.

. Fremdké&rper haften am Nadelventil.
. Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig.
. Entliftungsschlauch am Vergaser verstopft.

Erneuern.
Erneuern.
Uberpriifen und einstellen,
Reinigen.
Schwimmerhohe einstellen.
Reinigen.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Storung Symptom und maogliche Ursachen Beseitigung
Kein oder schwacher 1. Zindspule defekt. Erneuern,
Funken, 2. Zindkerze defekt, Erneuern.
3. Abtastspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
4. Magnetziinder defekt. Erneuern.
Ziindkerze verrufdt 1. Gemische zu fett. Vergaser einstellen.
schnell. 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch eingestellt. Vergaser einstellen,
3. Kraftstoff falsche. Wechseln.
4. Einsatz im Luftfilter schmutzig. Reinigen.
5. Ziindkerze zu kalt. Gegen heille Kerze
auswechseln.
Ziindkerze verdlt 1. Kolbenringe abgenutzt. Erneuern,
schnell. 2. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.
3. Spiel der Ventilschafte in den Ventilfilhrungen zu groB, Erneuern.
4, Ventilschaftdichtungen abgenutzt. Erneuern.
Elektroden werden 1. Zindkerze zu heil3, Gegen kalte Kerze
2u heil} oder auswechseln.
verbrennen. 2. Motor Gberhitzt. Optimal einstellen.
3. Abtastspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
4, Zindkerze locker. Nachziehen.
5. Gemisch zu mager. Vergaser einstelien.
Glishbirne leuchtet 1. Bliihbirne durchgebrannt. Erneuern.
nicht, 2. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder Kabel- Reparieren, erneuern oder
verbindungen lose. nachziehen,
3. Lichtmaschine kurzgeschlossen, geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
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FAHRGESTELL
Storung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung
Lenkung schwer- 1. Lenkkopfmutter zu fest angezogen. Einstellen.
gangig. 2. Rollenlager oder Lagerring im Lenkkopf abgenutzt. Erneuern.
3. Lenkkopf verzogen. Erneuern.
4. Reifendruck ungeniigend. Einstellen.
Lenker unruhig. 1. Rechte und linke Aufhangung unausgeglichen, Einstellen.
2. Teleskopgabel verbogen. Reparieren oder erneuern,
3. Vorderachse verbogen oder Reifen verzogen, Erneuern.
4. Lenkkopfmutter locker. Einstellen.
5. Reifen abgenutzt oder falsch oder Reifendruck falsch, Einstellen oder erneuern.
Vorderrad flattert. 1. Rad verzogen. Erneuern.
2. Vorderradlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4. Achsmutter locker. Nachziehen.
5. Federbeinmuttern locker. Nachziehen.
6. Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
Vorderradaufhiingung | 1. Federn ermiidet. Erneuern.
zu weich. 2. Gabeldl zuwenig. Nachfiillen,
3. Gewicht des Gabeldls falsch. Erneuern.
Vorderradaufhingung | 1. Gabeldl zu viskds. Wechseln.
zu hart, 2. Gabeld| zuviel. Uberschiissiges Ol ablassen.
3. Vorderachse verbogen. Erneuern.
4, Teleskopgabel in Gabelrohren und Lenkkopf nicht Einstellen.
gleichméRig eingestellt.
Vorderradaufhiingung | 1. Gabeldt zuwenig. Nachfiilien.
laut 2. Muttern der Aufhangung locker. Nachziehen,
Hinterrad flattert, 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Hinterradlager oder Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch, Erneuern.
4, Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern,
5. Muttern der Hinterradaufhingung locker. Nachziehen.
6. Achsmutter locker. Nachziehen,
Hinterradaufhangung 1. Feder ermidet. Erneuern.
zu weich. 2. Hinterradaufhingung falsch eingestellt. Nachstellen.
3, Olverlust am Federbein. Erneuern,
Hinterradaufhingung 1. Hinterradauthéingung falsch eingestellt. Einstellen,
zu hart. 2. Kolbenstange verbogen. Erneuern.
3. Schwinge verbogen. Erneuern,
4. Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
Hinterradaufhangung 1. Mutter der Hinterradaufhdngung locker, Nachziehen.
laut. 2. Schwingeniager ausgeschlagen. Erneuern.
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BREMSEN
Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Schlechtes Bremsen, 1. Bremsflissigkeit im Behalter nicht genug. Bis zur Pegelmarke nachfiillen.
2. Luft im Bremsfliissigkeitskreislauf. Entliiften.
3. Bremsklotze abgenutzt. Erneuern.
4, Bremshebelspiel zu grof3, Einstellen.
Unzureichende 1. Hydrauliksystem undicht. Reparieren oder erneuern.
Bremskraft. 2. Bremsklotze abgenutzt. Erneuern.
3. O auf der Bremsbelagfliche der Brernskldtze, Scheibe und Kldtze reinigen.
4, Bremsscheibe verschlissen, Erneuern.
B. Luft im Hydrauliksystem. Entliften.
Bremsen quietschen. 1. Kohlenstoff auf der Bremsklotzflache. Cberfliche mit Sandpapier
abschleifen.
2. Bremsklotz verkantet. Klotzbefestigung veréndern.
3. Radlager beschéadigt. Eerneuern.
4. Vorder- oder Hinterachse locker. Im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.
5, Bremskldtze abgenutzt, Erneuern.
6. Fremdkorper in Bremsflissigkeit. Bremsflissigkeit wechsein.
7. Ricklauf des Hauptbremszylinders verstopft. Hauptbremszylinder zerlegen
und reinigen,
8. Beilagscheibe, Teller oder Feder am Bremsklotz falsch Richtig anbringen.
angebracht.
9. Bremssattel klemmen auf Lagerbolzen. Reinigen und schmieren.
Ubermiiig grofier 1. Luft im Hydrauliksystem. Entliiften.
Bremschebelweg. 2. Bremsflissigkeit zuwenig. Auf vorgeschriebenen Stand
nachfiillen; entliiften.
3. Qualitat der Bremsfliissigkeit ungeeignet. Durch richtige Bremsfliissig-
keit ersetzen.
Auslaufen von 1. Anschliisse nicht fest genug. Im vorgeschriebenen
Bremsfliissigkeit. Drehmoment anziehen,
2. Schlauch rissig. Erneuern.
3. Kolben und/oder Pfanne abgenutzt. Kolben und/oder

Pfanne erneuern.
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SCHALTPLAN
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

Magnetziinderkabel unter dem

Rahmen vorlegen.
Klemme

Klemme Kabelbaum

Klemme

Kabelbaum unter dem Kabel dar
CDI-Einheit verlegen.

Kabel der CDI-Einheit unter dem

/CDI-Einheit Rahmen verlegen.

)

Klemme

Zum Riicklicht

's:éw"" =
(8}
Regler
! N CDI- 9
T T ey, It Qo Einheit
e uu-‘u.L'-Lf..:q_‘.":,’) : II
Ty
N
L)
< — [O]
’, NP - _ ———t a1
Kabelbaum R v e e
Kiemme Kabelbaum Kabeibaum
Klemme
Klemme
Kabelbaum Klemme

Motorausschalter Motorausschalter

Tachozahler

Motoraus-
schalter

Kabelbaum

Klemme
Kabelbaum

Klemme

Klemme Kiemme

Ziindspule
ANSICHT A

Kliemme

Kabelbaum

Zindspulenerdung

Magnetzinderkabel liber dem
Luftfilter verlegen.

Magnetziinderkabel
Magnetziinderkabel

“ Klemme
‘ Kettenlaufrolle

cjd

Antriebskette
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Statorspulenkabel

Magnetziinderkabel Abtastspule

Abtastspulenkabel

Abtastspule

Klemme

Magnetziinderkabel

Magnetzinder-
stator

ANSICHT A

Ziindspule

Klemme

_— "“\\

Kerzenstecker

CDI-
@ Einheit

—
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Bremsschlauchfiihrung  Vorderbremsschlauch

Kupplungszug

Gaszughalterung

Kupplungshebel

Dekompressionszug

Gaszugflhrung

Gaszug
{Riickholseilzug)

Gaszugfiihrung

Kupplungszug Kupplungszugfiihrung

Gaszug
{Zugseilzug)

Kupplungszug

Dekompressionszug

HINWEIS: Gaszug (Rickholseilzug)

Nach Einbau darf der Kraftstofftank
nicht mit dem Dekompressionszug
in Beriihrung kammen.

Seilzugfiihrung

Seilzugfithrung

Tachowelle

Seilzugfihrung
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Bremsschlauchverbindung an Anschlag anilegen
und Verbindungsschraube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Bremsschléuchverbindung an Anschlag anlegen
und Verbindungsschraube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Bremsschlauch vor Gas-, Kupplungs- und
Dekompressionszug verlegen,

Beim Anziehen der Bremsschlauchklammer
Auflage (& der dicken Schlauchhilse auf
Klemmenauflage ausrichten.

Bremsschlauchverbindung an Anschlag anlegen
und Verbindungsschraube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Schlauch zum Behilter
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SPEZIALWERKZEUG

093800-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-09003
Satz Schiag-
schraubenzieher

09300-20101
Schublehre

09900-20202
Mikrometer
{25 — b0 mm)

09900-20204
Mikrometer
(75 — 100 mm}

093800-20205
Mikrometer
{0 — 25 mmj}

09800-20508
_ehrdornsatz

09900-20605
Zylinderstichmal

09900-20606
MeRuhr

09200-20803
Fihlerlehre

*

09900-20805
Profiltiefenlehre

09900-21304
Satz V-Blocke

09900-22301
Plastiklineal

09900-25002
Taschenprufer

N

09910-20115
Pieuelhalter

09910-32812
Kurbelwellensetzer

09810-680611
Universalschliissel

09916-14910

098916-20610

00916-20620

Ventilsitzfrasersatz

Schaft (N-100-5,0)
fiir Ventilsitzfraser

Ventilsitzfraser
{N-118)

Reibahlengriff

09915-74510 09916-14510 Vorsatz fir Ventilsitzfriser Ventilsitzfraser
Oldruckmesser Ventiifederzange Ventilfederzange {N-121) {N-122)
‘BGQ
09916-24311 09916-24420 -
09916-21110 09916-34541 09916-34570

Reibahle (5,0 mm)
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09920-13120

08916-44310 08917-14910 Kurbelgehduse-/
09916-34580 Ventilfihrungs- 09816-84510 Ventilspiel- Kurbelwellen-
Reibahle (10,8 mm) abzieher und -setzer Pinzette Einstellwerkzeug abzieher

09920-53710 09923-74510 09924-84510 09924-84521 099830-30102
Kupplungskorbhalter | Lagerabzieher Satz Lagersetzer Satz Lagersetzer Gleitschaft

09940-14920
09930-30141 09930-34960 Steckschlissel fiir 09940-34520 09940-34530
Vorsatz Rotorabzieher Lenkkopfmutter T-Griff Vorsatz “A’"

AN

09940-50113 09941-34513 09941-b4911

Oldichtungsein- 09940-60113 Lagerringsetzer 09941-50110 LagerauRenring-
setzer {Teleskopgabel) | Speichenschlissel (Lenkung) Radlagerabzieher abzieher

099243-74111
09941-74910 09941-84510 Olstandmesser
Lenklagersetzer Lagerabzieher {Teleskopgabel)
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m
Schraube an Zylinderkopfhaube 8—-12 08-—-1,2
Schraube am Nockenwellenkettenrad 14 — 186 1,4—1,6
Zylinderkopfschraube 35 —40 35—4,0
Zylinderkopfmutter 23 —27 2,3-2,7
Zylindersockeimutter 23-27 23-27
Schraube an Kipphebelwelle 25— 30 25—-3,0
Schraube an Ausgleicherwelle 40 — 60 4,0 —6,0
Mutter am Primarantriebsrad 60 — 80 6,0 —8,0
Mutter am Magnetziinderrotor 120 — 140 12,0 - 14,0
Mutter am Kupplungskorb 40 - 60 40-6,0
Schaltarmanschlag 15— 23 1,6 —-2,3
Schraube am Schaltnockenabtriebsrad 8—-12 08-1,2
Rechts 8—-12 08-—-1,2
Befestigungsschraube des Steuerkettenspanners
Links 9-13 09-1,3
Schraube an Federhalterung des Steuerkettenspanners 7—9 07-0,9
MotorélablaBschraube {am Kurbelgehduse) 18 — 23 1,8 —-23
MotordlablaRschraube (am Rahmen) 15— 20 1,6-2,0
Kurbelgehiduseschraube 9-13 09-13
Olleitungsverbindungsschraube 18 — 23 1,.8-23
Olkanalschraube 20-—25 20-25
Olsieb 25— 30 25-30
Olschlauchverbindungsschraube 25— 30 25 -3,0
- Schraube am Olstandmesser 8-12 08—-1.2
Otschlauchschraube (am Kurbelgehause) 8—-12 08-—-1,2
Olschlauchschraube {(am Zylinderkopf) 8—12 08—-1.2
Olschlauchklemmschraube 15—-20 0,15 -0,2
Schraube am OT 20—25 20-—-25
60 — 72 6,0—-72
Motorbefestigungsschraube und -mutter 37 — 45 37-45
{siehe Seite 3-4)
18 — 28 18—-2.8
Schraube am Auspuffrohr 18 — 28 18—-28
Schraube am Auspufftopfanschlull 18 — 28 1,8—28
Befestigungsschraube des Auspufftopfs 18 — 28 1,8—28
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m
Vorderachswelle 50 —- 80 50—-8,0
Vorderachssicherungsmutter 6—8 06—0,8
Schraube an Dampferstange der Teleskopgabel 30 —40 3,0-4,0
Schraube an der unteren Gabelbriicke der Teleskopgabel 20— 3 2,0—-31
Schraube an der oberen Gabelbriicke der Teleskopgabel 20— 31 2,0 —31
Hutschraube der Teleskopgabel 30-—40 30—-40
Lenkkopfmutter 80— 100 8,0—-10,0
Lenkerklemmschraube i 18 — 28 1,8—-2.8
Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders {Vorderrad) ‘ 6-98 06—-029
Befestigungsschraube des Vorderbremssattels 20— 31 20-31
Befestigungsschraube fiir Vorderbremsklotz 15 —20 16—-20
Bremsschlauchverbindungsschraube {vorne & hinten) 20—-25 20—-25
Entliiftungsventil {vorne & hinten) 6—-9 06—-09
Befestigungsschraube der Bremsscheibe (vorne & hinten) 18 — 28 1.8—28
Schwingenachsmutter 61— 94 61—94
Vordere FuRrastenschraube 44 — 66 44—6,6
Befestigungsmutter des Federbeins (oben & unten) 48 — 72 48—-72
Befestigungsmutter der Dampferstange 84 —120 84—-120
Dérnpferhebelmutter (vorne) 60 — 96 60—96
Darmpferhebelmutter (Mitte) 84 — 120 84-—12,0
Hinterachsmutter 85 — 116 85—115
Befestigungsschraube fiir Vorderbremsklotz 15— 20 1,6—-2,0
Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders {Hinterrad) 8—-12 08-1,2
Sicherungsmutter am Hinterbremsgestange 15 — 20 1,56—20
Speichennippel . 2-4 02-04
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DREHMOMENTTABELLE
Beziiglich Schrauben und Muttern, die auf der vorigen Seite nicht aufgefiihrt sind, siehe diese Tabelle:
Schraubendurch- Normale Schraube oder Schraube 4" Schraube 7"
messer & (mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 1-2 0,1—0,2 1,6—-3 0,15-0,3
5 2-4 02-04 3—-6 03-06
6 4—-7 04-0,7 8—12 08-1,2
8 10— 16 10-186 18 — 28 1,8—-28
10 22 - 35 22-35 40 - 60 4,0-6,0
12 36— 55 35—-565 70 — 100 7,0 -10,0
14 50 — 80 50—-8,0 110 — 160 11,0 — 16,0
16 80— 130 8,0—13,0 170 — 250 17,0 — 25,0
18 130 — 120 13,0 —-19,0 200 — 280 20,0 — 28,0

cmE () @@ (®

Z

Normale Schraube Schraube “4"" Schraube 7"
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLELISS-
GEGENSTAND STANDARD FéSF{ENZE S
Ventildurchmesser EIN 30,6 S
AUS 27,0  —
Ventilhub EIN 8,0  —
AUS 8,0 _
Ventilspiel (kalt) EIN 0,06 — 0,10 _
AUS 0,08 —-0,13 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,3b
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 ——
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 S
AUS 4,955 — 4,970 _
Ventilschaftschlag EIN & AUS S 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftendldnge EIN & AUS E— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09—-1,1 _—
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS _— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN - 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN 5,3—6,5kg L
bei 28,0 mm Linge
13,1 —15,1k
AUSSEN bei 31,5 mm Léngge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Lauffldchenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 S
messer links 17,512 — 17,525 E—
Laufflache Aullendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —
links 17,466 — 17,484 —_—
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag _— 0,10
Steuerkettenlange (20 Abstinde) _ 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _
Kipphebelwelle AuBendurchmesser EIN & AUS 11,973 — 11,984 e
Zylinderkopfverzug _ 0,05
Zylinderkopthaubenverzug _ 0,05
Dekompressionshebelspiel 1-2 —_—

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,956 78 880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring Ca. 10,2 8,2
2. Ring Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 - 0,30 0,70
2. Ring 0,35 —-0,60 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 —1,03 _
2. Ring 1,01 — 1,03 —
Olabstreifring 2,01 —2,03 _
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 —_—
2. Ring 0,97 - 0,99 e
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kotbenbolzen AuRendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung — 3,0
PleuelfuR-Seitenspiel 0,10 — 0,55 1,0

PleuelfuRbreite

21,95 — 22,00
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| | VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 —_
Kurbelwellenschlag e 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder _ 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,690 (35/22) —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?}

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM. |

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10—-16 —_—
Treiblamellenstarke 2,72 — 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,6

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Aufler Untersetzung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENI:ZEE S8
Priméaruntersetzung 2,818 (62/22) —_
Enduntersetzung 3,357 (47/14) —_
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12)} _
2. Gang 1,733 (26/15) _—
3. Gang 1,333 {24/18) _
4. Gang 1,111 {20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) e
6. Gang 0,826 (19/23) —

Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,56
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,28&3 5,0—51 _
Schaltgabelstarke Gabel 1,2&3 48—-49 —_—
Antriebskette Typ DAIDOQ: D.1.D. 520VC5 L
TAKASAGO: RK520S0

Glieder 110 —
Lénge tiber 20 Abstinde _— 3194
Kettendurchhang 26— 40 —_
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VERGASER

GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI TM33SS
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14D0
Leerlaufdrehzahl 1400 = 100 UPM
Kraftstoffstand 0=05mm
Schwimmerhohe 14,2+ 1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) #132,5
Hauptluftdiise (M.A.L) 0,9 mm
Diisennadel {J.N.) 5FP96 (3}
Nadeldiise (N.J.) P-8
Ausschnitt C.A.} 1,5
Leerlaufdiise (P.J.) #3715
Bypass (B.P.) 0,8 mm
LeerlaufauslaBR (P.Q.) 0,6 mm
Ventilsitz {V.5) 1,8 mm
Anlasserdiise (G.S.) #50
Leerlaufluftschraube {P.S.) 1,0 Umdrehungen heraus
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,0 mm
Gaszugspiel (Zugseilzug) 06— 1,0 mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 5° vor OT unter 2 300 UPM und
30° vor OT iiber 4 300 UPM
Ziindkerze T ND.: X27EPR-U9
P N.G.K.: DPROEA-9
Elektrodenab- 08—09
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 01-10% Poi — Erde
Sekundar 12 — 22 kQ Kerzenkappe—Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 01-15a Gelb — Schwarz
Spannungs- 250 — 370 9 WeiR — Braun
versorgung
Abtaster 180 - 2709 Griin — Blau

Lichtmaschinen-Nullastspannung
(bei kaltern Motor)

Mehr als 75V Wechselstrom bei 5 000 UPM

Regelspannung

12 — 14V bei 5 000 UPM
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer 55
Riicklicht 5
BREMSE + RAD Einhelt: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel 0-0,3 —_—
Hinterbremspedalhdhe 5 B
Bremsscheibenstarke Vorne 365+0,2 3,0
Hinten 40+0,2 35
Bremsscheibenschlag _ 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000 — 11,043 ——
Hinten 12,700 — 12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 10,975 — 10,984 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattelzylinderbahrung Vorne 27,000 — 27,050 —_—
Hinten 27,000 — 27,050 _—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —_—
Hinten 26,900 — 26,950 —
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
Reifengrofie Vorne 80/100-21 51M —_—
Hinten 110/100-18 64M D
Reifenprofiltiefe Vorne _ 4,0
Hinten —_— 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 608
Teleskopgabelélstand 145 —_—
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa {10 kg/cm?) _—
ELréiit:iI:;e Federrlange des 2692 _
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag —_— 0,3
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REIFENDRUCK
REIFEDRUCK KALT kPa kg/em?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan ( R ;M-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertidrbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
b% Methanol mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (B ;M -Methode) oder 91 Oktan K
anada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- _
wenden, Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige
Kraftstofftank einschl. Reserve 95 L
Reserve 1,8L
Motordltyp SAE 10W/40, AP| SE oder SF
Motorélfillmenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl # 10
Teleskopgabeldlfillmenge 586 ml
{(pro Holm)
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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VORWORT

Dieses Kapitel beschreibt aktuellste, von denen fiir DR350 abweichende Wartungsarbeiten.

In diesem Kapitel beschriebene Punkte siche auch Kapitel 1 bis 7.

HINWEIS:

Unterschiede zwischen DR350 und DR350S hinsichtlich Technische Daten und Warungs-

daten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet.
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ANSICHT DER DR350S
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlange . ........... *2 235 mm
Gesamtbreite ........... 885 mm
Gesamthéhe . ........... *1245 mm
Radstand .............. *1 435 mm
Bodenfreiheit ........... * 290 mm
Sitzhéhe .. ............. * 890 mm
Leergewicht ............ * 118 kg
MOTOR
Typ i 4-Takt-Motor,
luftgekihlt, OHC
Anzahl der Zylinder ... ... 1
Bohrung ............... 79,0 mm
Hub .................. 71,2 mm
Hubraum .............. 349 cm?®
Kompressionsverhdltnis ... 9,6 : 1
Vergaser ............... *MIKUNI BST33SS{1)
Luftfilter .............. Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primaérkickstarter
Schmiersystem . ......... Trockensumpf
GETBIEBE
Kupplung .............. Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe ............... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema ... ........ 1 abwirts, 5 aufwirts
Primdruntersetzung ...... 2,818 (62/22)
Enduntersetzung ........ *3,071 {43/14)

Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12)
2.Gang ... 1,733 (26/15)
3. Gang... 1,333 {24/18)
4, Gang... 1,111 (20/18)
b. Gang... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23)
Antriebskette . .......... TAKASAGO
RK52050 oder
DAIDO DID,
520VCh,
*108 Glieder

Zindung ............... SUZUKI “PEI"
Zindzeitpunkt . ......... 5° vor OT unter
2 300 UPM und
30° vor OT iiber

4 300 UPM

Zindkerze ............. NGK DPROEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9

Batterie ............... *12V 10,8 kC (3Ah}/
10 Std.

Sicherung .............. *15A

FAHRGESTELL

Vorderradaufhdungung . . . . Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stelibar, Druck-
dampfung einstellbar

Hinterradaufhangung ... .. Vollschwingendes
Federungssystem,
gas/6lgedampft,
Federvorlast voll
ginstellbar, Druck-
dampfung
einstelibar

Lenkungswinkel ......... 45° {rechts und links)

Nachlaufwinkel ......... 62° 30’

Nachlaufbetrag . ......... *115 mm

Wendekreis ... .......... *2,3m

Vorderradbremse ........ Scheibenbremse

Hinterradbremse . ... ..... Scheibenbremse

VorderreifengroRe ... .. .. *80/100-21 51P

HinterreifengréfRe .. ... ... *110/90-18 671P

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieRlich

Reserve .............. *90L
Reserve.............. *1,6L
Motord!l, Olwechsel ...... 1 700 ml
Teleskopgabeldl ......... *644 ml

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir
DR3505.

Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0 —
Ventilhub EIN 8,0 e
AUS 8,0 _
Ventilspiel (kalt) EIN 0,06 — 0,10 _
AUS 0,08 -0,13 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 _
Ventilschaft Auendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 _—
AUS 4,955 — 4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS ‘ _ 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendldnge EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09—-11 E—
Ventiitellerradialschlag EIN & AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederldnge INNEN —_— 35,0
{EIN & AUS) AUSSEN - 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN _ b3—6,5 kg L
bei 28,0 mm Linge
13,1 —15,1k
AUSSEN bei 31,6 mm Lér?ge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLE{SS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechis 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 ~ 0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 —_—
messer ’ links 17,512 — 17,525 —_—
Laufflache AuRendurchmesser rechts 21,959 — 21 980  —
links 17,466 — 17,484 —
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VERSCHLEISS-

Kolbenbolzen AuRendurchmesser i

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag _ 0,10
Steuerkettenlinge (20 Absténde) —_ 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 —- 12,018 _
Kipphebelwelle Aufendurchmesser EIN & AUS 11,973 - 11,984 _
Zylinderkopfverzug _ 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug _— 0,05
Dekompressionshebelspiel *)—1 _

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78 880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug —_— 0,05
Freier Kolbenringspalt 1.Ring i R Ca. 10,2 8,2
2. Ring Ca. 111 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 —-0,30 0,70
2. Ring 0,35 —0,60 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —_ 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 —1,03 —
2. Ring 1,01 — 1,03 _
Olabstreifring ; 2,01 —-2,03 ————
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 —0,99 —
2. Ring 0,97 — 0,99 —
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
19,996 — 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung —_— 3,0
Pleuelfuli-Seitenspiel 0,10 — 0,55 1,0
PleuelfuBbreite 21,85 — 22,00 —_—

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350S.
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 —
Kurbelwellenschlag _ 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder —_— 10,3
OLPUMPE |
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —_—
Oldruck {bei 60°C} Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa {1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10— 15
Treiblamellenstirke 2,72 — 288 2,42
Zatinbreite der Treiblamelie 15,8 - 16,0 15,2
Stahllamellenverzug e 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,6

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Auler Untersetzung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméruntersetzung 2,818 (62/22) —_—
Enduntersetzung *3,071 {43/14) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) e

2. Gang 1,733 (26/15) BE—
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang | 1,111 (20/18) _—
5. Gang . 0,952 (20/21) —
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 E 5,0-5,1 e
Schaltgabelstarke Gabel 1,2 & 3 48—-49 —_—
Antriebskette Typ DAIDO: D.1.D. 520VC5 L
TAKASAGO: RK520S0
Glieder *108 E—
Lange lber 20 Abstinde _— 3194

Kettendurchhang

25 —40

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350S.
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33
Vergasertyp *MIKUNI BST33SS “
Bohrung 33 mm ~
Kenn-Nr. *14D2 *14D3
Leerlaufdrehzahl *1 500 = 100 UPM <«
Kraftstoffstand *1,6£056 mm -
Schwimmerhéhe *14,6 £ 1,0 mm -
Hauptdise {M.J.) *#iJ5 «
Hauptluftdiise {M.A.J) *0,6 mm «
Diisennade! (J.N.) *5CD16 “
Nadeldiise {N.J.) *0-b6 -
Ausschnitt {C.A.) *# 115 “«
Leerlaufdiise (P.J.) * 305 <
Bypass (B.P.) *0,8 mm, 0,8 mm, 0,8 mm «
L eerlaufauslal (P.O.) *0,8 mm «
Ventilsitz (V.S.) *1,5 mm «
Anlasserdiise (G.S.) *# 37,5 -
Leerlaufiuftschraube {P.S.) VOREINSTELLUNG “«
Leerlaufluftdiise {P.A.J) *1,3mm «
Gaszugspiel *0,56—1,0mm «
VERGASER
SPEZIFIKATION

Vergasertyp *MIKUNI - -

BST338S
Bohrung 33 mm — —
Kenn-Nr. *14D1 *14D4 *14D6
Leerlaufdrehzahl *1500£ 100UPM « «
Kraftstoffstand *1,5+0,5 mm «— «—
Schwimmerhdhe *14,6 21,0 mm «— «—
Hauptdise (M. J.) *# 135 “— “—
Hauptluftdise {(M.A_J.) *0,6 mm « —
Disennadel (J.N.) *BCD18 {3) *BECD18 (4) *BCD18 (3)
Nadeldise (N.J.) *0-6 — «—
Ausschnitt (C.AL) *#115 “— “—
Leerlaufdiise (P.J.) *#37,5 * #40 *#37,6
Bypass {B.P.} |*0,8, 0,8, 0,8 mm — «
Leerlaufauslal} {P.O.) *0,8 mm — —
Ventilsitz (V.8.) *1,5 mm - —
Anlasserdiise (G.S.) *#37,5 — —
Leeriaufluftschraube {P.S.) *VOREIN- *VOREIN- *VOREIN-

STELLUNG STELLUNG STELLUNG

(2,0 Umdrehun- (1,0 Umdrehun- (2,0 Umdrehun-
gen heraus) gen heraus) gen heraus)

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350S.
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-02,04,15,
17,21,25,34 E-22 E-28
Leerlaufluftd(ise {(P.A.J) *0,6 mm — —
Gaszugspiel *0,5—1,0 mm — —
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 5° vor OT unter 2 300 UPM und
30° vor OT ulber 4 300 UPM
Zindkerze T ND.: X27EPR-U9
| P N.G.K.: DPRGEA-9
:Elektrodenab- 0.8 — 0,9
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Zundspulenwiderstand Primar 0,1-10% Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 kQ Kerzenkappe—Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung *0,1-1,30 Gelb — Gelb
Spannungs- 250 - 370 Q Weilf — Braun
versorgung
Abtaster 180 —270 & Griin — Blau

Lichtmaschinen-Nullastspannung
{bei kaltem Motor)

Mehr als *65V Wechselstrom bei 5 000 UPM

Regelspannung

*13,0 — 15,5 bei 5 000 UPM

Batterie Typenbezeichnung *YT4L-BS oder FT4L-BS
Kapazitat *12V 10,8 kC (3 Ah})/10 Std.

Séauredichte *1,320 bei 20°C

Sicherung *15A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 28, 33 E-02,04,15,17,21,22,25,34

Scheinwerfer Fernlicht *60 “

Abblendlicht *Bb “
Standlicht *34

" Riick/Bremslicht *5/21 -

Blinker *21 -
Drehzahlmesserbeleuchtung *3 ~
Tachometerbeleuchtung *1,7 «
Blinkeranzeigelampchen *1,7 «
Fernlichtanzeigelampchen *1,7 «
Leerlaufanzeigelampchen *1,7 +
Kennzeichenbeleuchtung *5 “~

Technische Daten mit Sternchen {*) gelten nur fiir DR350S.
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Bremshebelspiel 0-0,3  —
Hinterbremspedalhdhe 5 —_—
Bremsscheibenstérke Vorne 3502 3,0
Hinten 40+0,2 3,5
Bremsscheibenschiag _ 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne *12,700 — 12,743 —_—
Hinten 12,700 — 12,743 e
Hauptbremszylinder Vorne *12,657 — 12,684 _—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 o
ﬁB remssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —_
Hinten *30,230 — 30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —_—
Hinten *30,160 — 30,180 —_—
Radfelgenschlag Axial e— 2,0
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengroRe Vorne *80/100-21 51P —_
Hinten *110/90-18 61P
Reifenprofiltiefe Vorne _— *3,0
Hinten —_— *3,0
RADAUFHANGUNG ___ Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEZ?:{%ILI'ZEEISS- | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 _
Freie Lange der Teleskopgabelfeder _ *602
Teleskopgabeldlstand *170 R
StoRdampfergasdruck 1 Q00 kPa (10 kg/em?) _
,ELZ?;?:;:: Federrlénge des 2728 o
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag —_— 0,3

Technische Daten mit Sternchen {*) gelten nur fiir DR350S.
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REIFENDRUCK
REIFEDRUCK SOLO MIT SOZ1US
KALT kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE *150 *1,50 *150 *1,60
HINTEN *150 *1,60 *¥175 *1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan ( R ;M-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit MTBE (Methyitertiarbuthylather}, USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methano! mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (B M -Methode) oder 91 Oktan
2 Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- ]
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige
Kraftstofftank einschl. Reserve *90 L
Reserve *15L
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motoréifillimenge Olwechsel 1 700 mi
Filterwechsel 1900 ml
Oberholung 2100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl # 10
Teleskopgabeldlfiiimenge *544 m
{pro Holm)
Bremsfliissigkeitstyp DOT 4

Technische Daten mit Sternchen {*) gelten nur fir DR350S.
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND | N-m kg-m
Schraube an Zylinderkopfhaube 1 8—-12 08-1,2
Schraube am Nockenwellenkettenrad 14— 16 i4—1,6
Zylinderkopfschraube 3 365 —-40 35—4,0
Zylinderkopfmutter | 23— 27 2,3-27
Zylindersockelmutter 23 - 27 23-27
Schraube an Kipphebelwelle ‘ 25 — 30 265—-30
Schraube an Ausgleicherwelle : 40 — 60 40—-6,0
Mutter am Primarantriebsrad 60 — 80 6,0—-8,0
Mutter am Magnetzinderrotor 120 — 140 12,0 — 14,0
Mutter am Kupplungskorb : 40 — 60 4,0-46,0
Schaltarmanschlag 156 — 23 1,6—-2,3
Schraube am Schaltnockenabtriebsrad 8—12 08-1.2
Befestigungsschraube des Steuerkettenspanners Rechts 8- 12 0812
Links 9—-13 0,9-13
Schraube an Federhalterung des Steuerkettenspanners 7—9 0,7—-09
MotordlablaRschraube {am Kurbelgehiuse) 18 — 23 1,8—-2,3
MotordlablaRschraube {am Rahmen) 15 —20 156-20
Kurbelgehiuseschraube 9-—-13 09-1.3
Olleitungsverbindungsschraube 18 —23 1,8—2,3
Olkanalschraube 20 — 25 20-25
Olsieb 25 —30 25-3,0
Olschlauchverbindungsschraube 25 — 30 25—30
Schraube am Olstandmesser 8—12 08-1,2
Olschlauchschraube {am Kurbelgehduse) 8~12 08—-1,2
Olschlauchschraube (am Zylinderkopf} 20 — 25 20-25
Olschlauchklemmschraube 156—-20 0,15 —-0,2
Schraube am OT 20—25 2,0-—-25
60 — 72 6,072
Motorbefestigungsschraube und -mutter 37 _ 45 37— 45
{siche Seite 8-17)
18 — 28 1.8—238
Schraube am Auspuffrohr 18 — 28 1,8—-28
Schraube am AuspufftopfanschluR 18 — 28 1,8-2.8
Befestigungsschraube des Auspufftopfs 23 -—28 2,3—-2,8
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m
Vorderachswelle 50 — 80 5,0-8,0
Vorderachssicherungsmutter 6—8 06—-08
Schraube an Dampferstange der Teleskopgabel 30 —40 3,0—4,0
Schraube an der unteren Gabelbricke der Teleskopgabel 20— 31 2.0—- 31
Schraube an der oberen Gabelbriicke der Teleskopgabel 20 ~ 31 20— 3,1
Hutschraube der Teleskopgabel 30 —40 3,0—-40
Lenkkopfmutter 30 —100 8,0—10,0
Lenkerklemmschraube 18 — 28 1,8-2.8
Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders {Vorderrad) 6—9 0,6 —-09
Befestigungsschraube des Vorderbremssattels 20 — 31 2,0—31
Befestigungsschraube fir Vorderbremsklotz 16 — 20 1,56—2,0
Bremsschlauchverbindungsschraube (vorne & hinten) 20-25 20-25
Entliiftungsventil (vorne & hinten) 6—9 06-0,9
Befestigungsschraube der Bremsscheibe (vorne & hinten) 18 — 28 1,8—-28
Schwingenachsmutter 61 —94 6,1—-94
Vordere FuRrastenschraube 44 — 66 44—-6,6
Befestigungsmutter des Federbeins (oben & unten) 48 — 72 48—-7,2
Befestigungsmutter der Dampferstange 84 — 120 84-120
Dampferhebelmutter {(vorne) 60 — 96 6,0—96
Dampferhebelmutter (Mitte) 84 —120 84—-120
Hinterachsmutter 85 —-1156 85—11,5
Befestigungsschraube fiir Vorderbremsklotz 15 - 20 1,6—-20
Befestigungsschraube des Hauptbremszylinders {Hinterrad) 8—-12 08-1,2
Sicherungsmutter am Hinterbremsgestéange 15 —20 1,6—-20
Speichennippel 2—-4 02-04
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ZEITPLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Folgende Tabelle enthilt die empfohlenen Zeitabstdnde fiir alle regelméaRigen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich im Bestzustand zu halten. Die
gefahrene Strecke wird in Kilometern und Zeit angegeben.

HINWEIS:
Bei unter harten Bedingungen eingesetzten Motorradern kann eine haufigere Wartung erforderlich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNG

INTERVALL: km 1 000 6 000 12 000 18 000 24 000
JE NACH PRIORITAT TACHOZUHLER- Miles 600 4 000 7500 11 000 15 000
ANZEIGE ODER MONATE Monate 2 12 24 26 48
Batterie — | 1 ; I
Zvlinderkopfschrauben und -muttern, Zylindermuttern, T T T T T
Auspuffrohrschrauben und Auspufftopfanschlisse

Ventilspiel I | | 1 |
Ziindkerze - I R |

Funkenldscher - C c C Cc
Luftfilter Alie 3 000 km (2 000 miles) reinigen.
Dekompressionshebel 1 | | I |
Motordl und Olfilter R R R R R
Motoraolleitungen | 1 | [ |
Motordisieb ; c C C c c

Vergaser 1 | ] 1 |
l 1 | | |

Kraftstoffleitung
Alle 4 Jahre erneuern.

Kupplung | ! | | t
1 | | | i

Antriebskette
Alle 1 000 km (600 miles} reinigen und schmieren.

Bremsen | | | | |

1 1 1 ] |

Bremsschlauche
Alle 4 Jahre erneuern,

| ! ] | \ ! | |

Alle 2 Jahre wechseln,

Bremsflissigkeit

Reifen | | | | |

Speichennippel | | | | |

Lenkung | | | | |

Teleskopgabel t | l | |

Hinterradauthangung | 1 ; I |

Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T T

| : Uberprifen und gaf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern
R: Erneuern T: Anziehen C: Reinigen
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BATTERIE

Alle 6 000 km {12 Monate) Gberpriifen

e [inke Rahmenverkleidung abnehmen.
e Batteriespannung mit Taschenprifer priifen.

09900-25002: Taschenpriifer

L.iegt der Spannungswert unter 12,0V, Batterie nachladen.
Batteriespannung: Uber 12,0V

e & - und @ -Pol der Batterie abklemmen und Batterie aus-
bauen.

WARNUNG:
Beim Trennen der Batteriekabel zuerst & -Pol abklemmen.

ACHTUNG:
Batteriewartung siehe Abschnitt “BATTERIE” (siehe Seite

8-33.)

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten) und dann
alle 6 000 km {12 Monate) iiberpriifen

Falsche Einstellung des Hebelspiels kann zu AnlaBschwierig-
keiten oder Motorschaden fiilhren. Hebelspiel iberprifen und
ggf. wie folgt einstellen:

e Ventilspiel einstellen. (siehe Seite 2-4.)

Rechte Kraftstofftankverkleidung abnehmen.

Beide Sicherungsmuttern (O am Seilzugeinsteller @ lockern.
Einsteller (2 so anbringen, daR sich das vorgeschriebene
Hebelspiel & ergibt (sieche Abb.}.

e Sicherungsmuttern (D anziehen,

Dekompressionshebelspiel A : 0 — 1 mm
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VERGASER

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten) und dann
alle 6 000 km {12 Monate) iiberpriifen

GASZUGSPIEL

Gaszug auf ein Speil & von 0,5 — 1,0 mm einstellen.

Bei erforderlicher Einstellung Spiel wie folgt einstellen:

e Sicherungsmutter (1) lockern und Einsteller @ ganz hinein-
schrauben.

e Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.

e Sicherungsmutter (@ lockern und am Einsteller @ das
vorgeschriebene Spie! @ einstellen.

Gaszugspiel: 0,5 — 1,0 mm

e Nach Einstellung des Spiels Sicherungsmutter @ und @
anziehen.

HINWEIS:
Die Feineinstellung 1at sich am Einsteller @ nach Lockern der
Sicherungsmutter (1) vornehmen.

WARNUNG:

Nach erfolgter Einstellung iiberpriifen, ob sich durch Drehen
des Lenkers nicht die Leerlaufdrehzahl erh6ht und ob der
Gasgriff gleichmiRig und von selbst zuriickgeht.

LEERAUFEINSTELLUNG
e (Gaszugspiel einstellen.

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmern.

e Einen Drehzahimesser anschlieBen.

e Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der Drosselan-
schlagschraube & zwischen 1 400 und 1800 UPM einstellen.

e Leerlaufluftschraube von der Standardeinstellung 1/2
Drehung hinein- oder herausdrehen und bei Erreichen der
héchsten drehzahl feststellen.

e Nach dieser Einstellung Leerlaufdrehzahl erneut iiberpriifen
und gaf. an der Drosselanschlagschraube zwischen 1 400 und
1 600 LUPM einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL
e 1400 — 1600 UPM
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REIFEN

Erstmals nach 1 000 kmn (2 Monanten} und dann ’
alle 6 000 km (12 Monate} iiberpriifen

REIFENPROFIL

Ein Betreiben der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen
verringert die Fahrstabilitit und fiihrt zu gefihrlichen
Situationen. Reifen bei Erreichen folgender Profiltiefe erneuern,

Mindestreifenprofil
Vorne & hinten: 3,0 mm

REIFENDRUCK

Zu hoher oder zu geringer Reifendruck beeintrachtigt das
Lenken und erhdht den Reifenverschlei. Im Hinblick auf
gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der Reifen
stets richtigen Reifendruck einhalten.

Der Luftdruck bei kaltem Reifen ist wie folgt:

LUFTDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN | kPa | kg/em? kPa | kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,60
HINTEN 150 1,60 175 1,75
ACHTUNG:

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 80/100-21 51P am
Vorderrad und 110/90-18 61P am Hinterrad. Die Verwendung
von anderen Reifen als den vorgeschriebenen kann zu
Instabilitdt filhren. Die Verwendung von SUZUKI! Original-
reifen wird dringend empfohlen.




DR350S 8-16

EINFAHREN

Bei der Herstellung werden nur bestmégliche Materialien verwendet und alle maschinell gefertigten Teile
sind nach sehr hohen Qualitatsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein “EINFAHREN'" der beweglichen
Teile erforderlich, bevor der Motor maximaler Belastung ausgesetzt werden kann. Die zukiinftige Leistung
und Zuverldssigkeit des Motors hingen von Pflege und Schonung in der Einfahrzeit ab. Es gelten folgende
allgemeine Reheln.

e Diese Héchstdrehzahlen beim Einfahren einhalten.

Erste 800 km: Unter 5 000 UPM
Bis 1 600 km: Unter 6 000 UPM
Uber 1 600 km: Unter 9 500 UPM

e Nach Erreichen eines Kilometerstandes von 1 600 km kann das Motorrad mit Vollgas gefahren werden.
Jedoch nie 9 500 UPM iiberschreiten.

MOTORBEFESTIGUNG
e
2 oy

L:143
L:115b
Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m

®. ®

! 37 —4b 3,7—4,5
@

®' ® 60—-72 60—772

@, &.
* THREAD LOCK SUPER “1303" {99000-32030) auftragen @ 18— 28 1,8—28
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VERGASER
AUFBAU

(W

(1) Oberer Deckel

(@) Feder

@ Disennadel

(4 Membran

@ Kolbenyentil

(6) Nadeldiise

@ Hauptdiise

Leerfaufdiise

@ Starterkolben
Gasschieber

@ Leerlaufluftschraube
@ Schwimmer

43 Gasschieber-Anschlagschraube
Gasschieberfihrungsrohr
19 Nadelventil
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TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

E-02,04,15,

17,21,25,34 E-22 E-28

Vergasertyp MIKUNI - -
BST33S5S

Bohrung 33 mm — «—
Kenn-Nr. 14D1 14D4 14D6
Leerlaufdrehzahl 1500+ 100UPM «— -
Kraftstoffstand 1,520,565 mm « —
Schwimmerhé&he 14,6 £1,0 mm — —
Hauptdiise (M.J.) #135 — —
Hauptluftdiise {(M.A.J.) 0,6 mm - —
Disennadel (J.N) 5CD18 (3) 5CD18 (4) 5CD18 (3)
Nadeldlse (N.J.) 0-86 — —
Ausschnitt {C.A) #1156 « —
Leerlaufdiise (P.J.) #37,b #40 #37,b
Bypass (B.P.} |0,8, 0,8, 0,8 mm — —
Leerlaufauslal} (P.O.) 0,8 mm « —
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm « “—
Anlasserd(ise (G.S.) #37,5 - -
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN- VOREIN- VOREIN-

STELLUNG STELLUNG STELLUNG

(2,0 Umdrehun- {1,0 Umdrehun- {2,0 Umdrehun-

gen heraus} gen heraus) gen heraus)
Leerlaufluftdiise (P.A.J) 1,3 mm — —
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm «— —
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND £03 £33
Vergasertyp MIKUNI BST335S -
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. 14D2 14D3
Leerlaufdrehzahl 1500 £ 100 UPM ~
Kraftstoffstand 1,5+ 0,5 mm “~
Schwimmerhdhe 14,6 + 1,0 mm «
Hauptdise {M.J.) # /45 <
Hauptluftdiise {(M.AJ) 0,6 mm «
Diisennadel {J.N.) 5CD16 <
Nadeldise (N.J.) 0-& <
Ausschnitt (C.A.) #1156 «
L eerlaufdiise (P.J.) #97.5 «
Bypass (B.P.) 0,8 mm, 0,8 mm, 0,8 mm «
LeerlaufauslaR {(P.O.) 0,8 mm “
Ventilsitz {V.S.} 1,5 mm «
Anlasserdiise (G.S.) #315 <
Leerlaufluftschraube {P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdiise {P.ALLY 1,3 mm «
Gaszugspiel 05—-10mm «

LAGE DER KENN-NR.
Jeder Vergaser hat auf dem Vergasergehause je nach Spezifika-
tion eine Keen-Nr, (D eingeprigt.
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AUSBAU
e Kraftstoffschlauch () abnehmen.
e (aszug (2) abnehmen,

e Kiemmschrauben lockern und Vergaser ausbauen.

ZERLEGUNG

* Oberen Deckel abnehmen.

e Membran mit Kolbenventil herausnehmen,

o Schwimmerkammer entfernen.

¢ Schwimmer mit Nadelventil entfernen.
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Hauptdiise ) entfernen.

e Starterkolben herausnehmen.

e Schrauben (@) 16sen und Gasschieber entfernen,
e E-Ring @ entfernen und Gasschieberfilhrungsrohr sowie

Riickholfeder herausnehmen.

: o o &‘W‘%’.‘x&;w

ML i P el FEEREF R g

»&..x;u-&&;@&xz@#&*%*é&%g%'ﬁ"é5&&&,@;5‘
L . P FREL an - -

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG
Folgende Gegenstdnde auf Beschddigung oder Verstopfung
iberprifen,

*

*

*

Leerlaufdiise

Hauptdise

Hauptluftdiise
Leerlaufluftdiise
Entliftungsioch der Nadeldiise
Schwimmer

Nadelventil

Starterdiise

Dichtung und O-Ring

Oldichtung am Gasschieberfiilhrungsrohr
Membran

LeerlaufausialR- und Bypassioch
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UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Bleiben Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel hangen,
stromt Benzin weiter und verursacht Uberfluten. Sind Sitz
und Nadel iiber das zulassige MaR hinaus abgenutzt, treten
ahnliche Stérungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, fliegt kein
Benzin in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Bei Abnutzung {siehe
Abb.) Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffkanal der
Mischkammer mit Druckluft reinigen.

SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG

Zur Uberprifung der Schwimmerhdhe Vergasergehduse bei
freiem Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Héhe & mit
einer Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das Nadel-
ventil gerade beriihrt,

Um Hohe & auf diesen Wert zu bringen, Zunge (1) ggf. verbiegen.

Schwimmerhthe ® : 14,6 = 1,0 mm
09900-20102: Schublehre

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen,
e Nach Einbau des Vergasers folgende Einstellungen
vornehmen.
* Motorleerlaufdrehzahl .................. Seite 8-14
* Gaszugspiel ... ... Seite 8-14

L

RICHTIG FALSCHE
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ZUNDANLAGE

Motorausschalter

°>——B/Y—]  CDI-Einheit
Ziindspule
W/B! L
@ )
Br ZWF
—B1e—{0) 0 ‘L
' B
]
1
l

G
@_BI Leerlaufanzeigeschalter
\_/
N Abtastspule —BI/R—e
Magnetziinder . .
Seitenstdnderschalter
—G/R—e

Batterie

Drehzahlmesser i’ ’;;77;

W/R—@——j
BESCHREIBUNG

Der Motor der DR3B0S ist mit einer neuartigen Z{indanlage versehen. Diese neue Anlage vermindert
Zindzeitschwankungen noch mehr. Sie hat einen “Zindzeitsteuerkreis’”, der je nach Motordrehzahl den
Ziindzeitpunkt genau steuert,

F-8/w—

WIRKUNGSWEISE

Bei Drehen des Magnetziinderrotors wird in der Spannungsversorgungsspule ein elektrischer Strom erzeugt.
Dieser Strom l&dt den Kandensator “C” iiber Diode ““D1"". Wenn andererseits der Vorsprung am Rotor an
der Abtastspule vorbeistreicht, wird Strom erzeugt. Er fileBt zum Ziindzeitsteuerkreis und wird in ein
Ziindsignal umgewandelt. Dieses Signal geht zu “SCR", “SCR" wird angeschaltet und es entsteht der
Stromkreis ‘C”" - “SCR’ - "Ig1"”. Da die in Kondensator “C" gespeicherte elektrische Energie sofort
entladen wird, wird in der Sekundarwicklung “lg:" der ziindspule Hochspannung induziert, die einen
Funken erzeugt.

Der Zindstromkreis dieses Motorrads ist mit Sicherheitsschaltern versehen,

Der Motor kann daher nur unter den folgenden Voraussetzungen angelassen werden:

Das Getriebe befindet sich in Neutralstellung, ader:

Ein Gang ist eingelegt, die Kupplung ist ausgerickt und der Seitenstander ist ganz hochgeklappt.

UBERPRUFUNG

MAGNETZUNDERSPULE

e Sitzbank abnehmen. [::,]
>

e Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit
einem Taschenpriifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer
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Magnetziinderspulenwiderstand

G —BI
Abtastspule 180 — 270 2 (Bereich: x 100 ) DRAHTFARBE
Spannungsversor- W — Br Br :Braun
gungssupule 250 — 370 © (Bereich: x 100 Q) G :Grin
Y_v W Weild
- Y . Gelb
Ladespule 0,1 — 1,39 (Bereich: x 1 Q)
ZUNDSPULE
Siehe Seite 5-2.
CDI-EINHEIT

e Sitzbank abnehmen.
¢ CDI-Einheit ausbauen,

Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit dem
Taschenpriifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer

Einheit: ca. kQ
{1 -Pol des Priifers an:
G Bl W W/BI B/Y B/W Br Bi/R BI/B G/R W/R
G 7—14 | 13-24 o 22-584 | 7—14 | 12—-24 |180—-180 =] 80—180| 16—33
Bl 7—14 2—5 0 6—18 0] 2—-5 |B6—15B0 ) 56—150| 4—10
g w 64—180(40—-120 oo 160 —500[48 — 120{160—360[/400—1000 «© 400—1000| 17—42
é W/BI 12—-27| 2-5 7—20 24—110| 2-5 6—18 |i680—800 =] 160—600; 12—35
% B/Y o &0 S ® =) 0 o o o0 oo
S Bw | 714 | 0 2 5 © | 6-18 1-5 |56—150| o |56—150] 4—-10
g Br [48—110|32-72164-180 2-5 |32-72 160—-500{ < |160—500|56—120
© BI/R o o« S oo « o o S oo oo
BI/B o © oo o 3] w© ] 2—5 <) )
G/R «© ] o o e o o x oo oo
W/R |24-60) 8—24 |32-180 o 72—-360| 11—24 | 22—60 {320-1000 e 3201000
ACHTUNG: DRAFTFARBE
Da diese Einheit mit Kondensatoren, Zenerdioden usw. Bl - Blau
bestiickt ist, weichen die Widerstandswerte bei Verwendung Gr grriin
eines anderen Ohmmeters als dem SUZUKI Taschenpriifer ab. W WeiR

B/W : Schwarz mit weiBem Kennfaden
B/Y : Schwarz mit gelbem Kannfaden
BI/B: Blau mit schwarzem Kennfaden
BI/R: Blau mit rotem Kennfaden
G/R : Griin mit rotem Kennfaden
W/BI: Weilk mit blauem Kennfaden
W/R: WeiB mit rotem Kennfaden
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Stromkreis des Ladesystems besteht aus Wechselstromgenerator, Regler/Gleichrichter-Einheit und
Batterie (siehe Abb.).

Der vom Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter gleichgerichtet und in
Gleichstrom umgewandelt, der dann die Batterie 1adt.

— 0 Beleuchtungs-
schalter

R0 0

Zindshalter

-
1 L [
[ I
| |
I * ]
! 2 {

3 - o
[ ZH B R~ 2
I ooz 2

| =
! o . S
L # ] !
i 4 3
I . .- !B/W
L e e . |
’ o

Funktion des Reglers
Bei niedriger Motordrehzahl ist die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung niedriger als die vom
Regler eingestellte, so daf der Regler nicht funktioniert. Doch dabei ladt der erzeugte Strom die Batterie

direkt.

Beleuchtungs-
_____________ - —— schalter

fo <%

l Zindschalter

Steuerkreis

Batterie
LADUNG

ER
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Bei erhohter Drehzahl und verringerter Ladung steigt die Batterieladespannung aufgrund der vom Generator
erzeugten Spannung. Die Batterie wird weiter von der erzeugten Spannung geladen, bis die Batteriespannung
(Spannung zwischen @ und ® ) den vom Steuerkreis im Regler eingestellten Wert erreicht. Dann ergeht
ein Signal vom Stromkreis an SCR. Bei SCR an werden © und @ leitend, so daR die Spannung nicht die
Batterie ladt, sondern zum Generator zuriickflieRt.

Fallt die Batteriespannung, bleibt das Signal an SCR aus; SCR schaltet aus. Infolge dessen beginnt die
erzeugte Spannung die Batterie erneut zu laden, Dadurch dalt der Regler diesen Vorgang wiederhoit, bleibt
die Batteriespannung konstant, was ein Uberladen der Batterie verhindert.

Beleuchtungs-
_____________ —— schalter

Zindschalter

O

Steuerkreis

-
Batterie
LADUNG

T

——
@

N
¥
—pi
]
!
R

UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER LADELEISTUNG

e Linke Rahmenverkleidung abnehmen.

e Motor anlassen und mit eingeschaltetem Fernlicht bei 5 000
UPM laufen lassen.

e Gleichspannung zwischen den Batteriepolen & und & mit
dem Taschenpriifer messen. Zeigt der Priifer unter 13,0V
oder iiber 15,6V an, Nullastleistung des Wechselstrom-
generators sowie Regler/Gleichrichter berpriifen.

HINWIES: Zindschalter
Batterie zu diesem Tast voll laden.
Standardladeleistung: 13,0 — 15,5V (Gleichstrom) bei | Regler/

5 000 UPM Gleichrichter _[ )
09900-25002: Taschenpriifer Batteriei @

©
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NULLASTLEISTUNG DES WECHSELSTROM-
GENERATORS

e Sitzbank abnehmen.

Verbindung des Wechselstromgeneratorkabels trennen.
Motor anlassen und bei 5 000 UPM laufen lassen.
Wechselstromspannung zwischen den drei gelben Kabeln mit
dem Taschenpriifer messen.

Bei einem Wert von unter 65V ist der Wechselstromgenerator

defekt.

Standardnullastleistung: Uber 65V (Wechselstrom) bei
5 000 UPM

09900-25002: Taschenpriifer

STATORSPULE DES WECHSELSTROMGENERATORS
Durchgang zwischen den Statorkabeln mit Taschenpriifer
messen,

Anch Isclierung des Statorkerns {iberprifen.

Standardwiderstand: 0,1 — 1,3 Q
099200-25002: Taschenpriifer

HINWEIS:
Zu diesem Test erdbrigt sich ein Ausbau des Wechselstrom-

generators,

REGLER/GLEICHRICHTER
& Sitzbank abnehmen.
¢ Kabel abklemmen.

w2 . . - S S .
- ‘*sw,W/
Bld oo w0, L LR R 4
PR BR b, i P
w
*\@»&g,@éﬂf




DR350S 8-28

Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit dem v
" . . 2
Taschenpriifer {Bereich: x 1 k&) messen. Bel falschem Wert '
Regler/Gleichrichter erneuern. o) @‘“
09900-25002: Taschenpriifer i l ; ¥
Einheit: ca. k&2 \
@ -Pal des Priifers an: @ ‘
g Y1 Y2 Ys R B/W 0 — R@ 0
g Y ) > 1—-5 00 © B/W
RE ) 0 1—-5 0 o
g Y3 L) <0 1-5 S oo DRAHTFARBE
| R o0 oS o0 0 o O : Orange
o .
(b BW /| 1-5 1—5 1—5 | 4—10 2-8 ﬁ -EOE
. e
— — 20—60 j40—100| 15-5
O | 2060 | 20-60 0 B/W : Schwarz mit weillem Kennfaden
ACHTUNG:

Da diese Regler/Gleichrichter-Einheit mit SCR und Dioden
bestiickt ist, weichen die Widerstandswerte bei Verwendung
eines anderen Ohmmeters als dem SUZUKI Taschenpriifer ab.

LAMPEN

SCHEINWERFER

RUCK/BREMSLICHT

ACHTUNG:
//% Streuglas-PaBschrauben
{~ nicht iiberdrehen.
|Q&‘ s
S
b
\"“.""‘Q :
e
BLINKER
e
ACHTUNG: N

Streuglas-PaRschrauben
nicht {iberdrehen.
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TACHOMETER UND DREHZAHLMESSER
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SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschenpriifer unter
Bezugnahme auf Tabelle unten auf Durchgang
iberpriifen. Bei UnregelméaRigkeiten entsprechende

Schaltereinheit erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

ZUNDSCHALTER HUPENSCHALTER
FARBE FARBE
reiio BY BW/| R | O | Gr | Br sreLLomG B/BI B/W
OFF o—=0 ON (Gedriickt) Oo—-t—0
ON Oo—10 Co—C OFF
P o——0 | © O
SEITENSTANDERSCHALTER
LICHTSCHALTER FARBE G B/W
{Modell Kanada und USA]) STELLUNG
ON
FARBE O o
STELLUNG 0 Gr YIW (Stander oben)
ON o—— 00—+ OFF
{Stander unten)
{Sonstige Modelle)
FARBE 0 Gr YW HINWELS: o
STELLUNG Bei Uberprifung des Seitenstinderschaiters @ -Pol
OFF des Taschenprifers mit B/W-Kabel und & -Pol mit
. Ot G-Kabel verbinden.
ON O— O O
MOTORAUSSCHALTER
FARBE
ABBLENDSCHALTER STELLUNG B/Y B/W
FARBE W v YW OFF Oo———0
STELLUNG RUN
HI O——0
LO O— O
LEERLAUFANZEIGESCHALTER
FARBE
BLINKERSCHALTER STELLUNG Bl Erde
FARBE ON
STELLUNG B Lbl L9 (Leerlaufstellung) 0 C
R O——° OFF
L C——t+—O
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VORDERBREMSSCHALTER
FARBE
STELLUNG Pol Pol
ON o 0
{Hebel gedriickt)
OFF
HINTERBREMSSCHALTER
FARBE
STELLUNG 0 WiB
ON o M e
(Pedal gedriickt)
OFF
BATTERIE

TECHNISCHE DATEN

DRAHTFARBE
B :Schwarz
Bl : Blau

Br : Braun
G : Grin

Gr : Grau
Lbl : Hellblau
Lg : Hellgrin
O : Orange
R : Rot

W Weilk

Y :Gelb

B/Bl: Schwarz mit blauem Kennfaden
B/W: Schwarz mit weiem Kennfaden
B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden
W/B: Weil mit schwarzem Kennfaden
Y/W: Gelb mit weiRem Kennfaden

Entliftungs- —
schiauch i

Typenbezeichnung

YT4L — BS oder FT4L — BS

platten

Kapazitat

12V 10,8 kC (3 Ah}/10Std.

Scheider

Standardsduredichte

1,320 bei 20°C

{Fibergias-
platte}

ERSTLADUNG
Einfiillen von Elektrolyt

e Aluminiumversiegelung () (ber den Einfiilléffnungen der

Batterie entfernen.

e Kappe (@ entfernen.

HINWEIS:

* Nach Einfillen des Elektrolyts die entfernte Kappe (2) als
VerschliuBkappe fir die Einfilloffnungen der Batterie

verwenden.

* Versiegelungen @ des Flektrolytbehéliters nicht entfernen

oder durchbohren.

klemme

Sicherheits-
ventil

Einfiill6ffnungen
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o AusguR6ffnungen des Elektrolytbehalters in die Ein-
fulloffnungen der Batterie einfiihren und Behalter festhalten,
damit er nicht herunterféllt. Keine Fliissigkeit verschiitten.

e In jedem Elektrolytbehalter miissen Luftblasen aufsteigen.
Dann Behalter gut 20 Minuten so lassen.

HINWEIS:

Steigen von einer Einfilléffnung keine Luftblasen auf, Boden
zwei- oder dreimal antippen.

Behélter nicht von der Batterie nehmen.

® Nach vollstindigem Einfiillen des Elektrolyts in die Batterie
Elektrolytbehilter von der Batterie nehmen. Etwa 20
Minuten warten.

e Kappe in die Einfillldffnungen einfihren und fest hinein-
driicken, so daR ihre Oberfliche nicht liber die Oberkante
der Batterieoberseite hinausragt.

ACHTUNG:
* Stets nur die vorgeschriebene Batterie nehmen.
* Kappe auf einmal einsetzen; Kappe nicht wieder abnehmen.

e Batteriespannung mit SUZUKI Taschenpriifer messen. Der
Priifer sollte mehr als 12,5V (Gleichstrom} anzeigen (siehe
Abb.). Liegt die Batteriespannung unter dem vorge-
schriebenen Wert, Batterie mit einem Ladegerat laden.
{Nachladen siehe Seite 8-33.)

HINWEIS:
Erstladung einer neuen Batterie empfiehit sich zwei Jahre nach
Herstellungsdatum.

haiter ]
h .
= -J‘ '-‘-‘\
| I Einfiilloff-
! nungen
einsetzen
Luftblasen

Kappe fest
hineindriicken

(V) {bei 25°C)
1_§.:T__ﬁ 30 Sekunden—1T—
B emerrmovemr e e ]
1
12 |
11 ‘
10 l
\
i
0 2 4 6 8 10 {Minuten)

Zeit
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WARTUNG

Oberfliche des Batteriebehilters ansehen. Bei Anzeichen auf
RiBbildung bzw. Auslaufen von Elektrolyt an der Seite Batterie
erneuern. Bei Rost bzw. einer weillen Sauresubstanz an den
Anschlufikiemmen Pole mit Schmirgelpapier abschleifen.

NACHLADEN

e Batteriespannung mit einem Taschenpriifer messen. Liegt
der Wert unter 12,0V {Gleichstrom), Batterie mit einem
Ladegerat nachladen.

ACHTUNG:
Batterie zum Nachladen aus dem Motorrad ausbauen.

HINWEIS:
Beim Nachladen Kappe auf der Batterie nicht abnehmen.

Ladezeit: 4A eine halbe Stunde oder 0,4A fiinf Stunden

ACHTUNG:
Ladestrom darf nie 4A iiberschreiten.

e Nach dem Nachladen mehr als 30 Minuten warten und
Batteriespannung mit einem Taschenpriifer messen.

e Liegt die Batteriespannung unter 12,5V, Batterie erneut
nachladen,.

¢ Liegt die Batteriespannung auch nach dem Nachladen unter
12,5V, Batterie erneuern,

e Wird eine Batterie lange Zeit nicht benutzt, entladt sie sich.
Wird das Motorrad mehrals 1 Monat nicht benutzt (besonders
in der kalten Jahreszeit), Batterie mindestens einmal im
Monat nachladen.

Ladedauer
(V) Laden beenden
18 I I T -
17 : ' /
.'5 1 ; H
15 :
1\ |

13

12

10 20 30 40 50

BC
Zeit {Minuten)

(V) {bei 0° — 40°C)
4 I ‘ |
13 :“"\ '
] k\
11 1
10 | ‘

100 75 50 25 0 {%%)

Batterieladung
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TELESKOPGABEL

Gabelfeder
Verschleissgrenze: 602 mm

Gabeldltyp: Gabeldl # 10
GabeldHiillmenge: 544 ml
Standardgabeldlstand: 170 mm

STANDARDEINSTELLUNG DER

RADAUFHANGUNG
VORNE HINTEN
Federvorlast- | Dampfungs- | Eingestellte | Dampfungs-
einstefler einsteller Federlange einsteller
3 Max. — 7 2728 mm Max. — 1,5
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STORUNGSBESEITIGUNG
ELEKTRISCHE ANLAGE

Storung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Lichtmaschine ladt 1. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen bzw. Reparieren, erneuern oder
nicht. Anschliisse lose, nachziehen.

2. Generatorwicklungen kurzgeschlossen, geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder beschadigt. Erneuern,
Lichtmaschine ladt, 1. Kabel kurzgeschlossen oder unterbrochen bzw, Reparieren oder nachziehen,
aber unter sollowert. Anschliisse [ose,
2. Statorwicklungen der Lichtmaschine geerdet oder Erneuern,
unterbrochen,
3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern,
4, Batterie defekt. Erneuern.
Lichtmaschine 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie erneuern.
iiberladt, 2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschadigt oder Erneuern.
defekt.
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. Erdanschlul® reinigen und
festziehen,
Laden 1. Kabelisclierung durch Vibrationen durchgescheuert; Reparieren oder erneuern.
unglichmiRig. daher gelegentlich KurzschiuR.
2. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen. Erneuern.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern.
BATTERIE

Storung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Batterie wird 1. Ladevorgang falsche. Lichtmaschinen-, Regler/
schnell leer. Gleichrichter- und Schaltungs-

anschliisse Oberpriifen. Zur
Herstellung des normalen Lade-
vorgangs erforderliche Korrekturen
vornehmen.
2. Akkumulatorplatten haben wegen Uberladung viel Batterie erneuern und Ladesystem
ihres aktiven Materials verloren. korrigieren.
3. KurzschluB in der Batterie wegen {ibermaRiger Batterie erneuern,
Ansammlug von Ablagerungen infolge eines falschen
Elektrolyts.
4. Batterie ist zu alt. Batterie erneuern,

Batteriepolaritat
vertauscht,

| Batterie wurde verkehrt herum an das System

angeschlossen, so daR sie in umgekehrter Richtung
geladen wird,

Batterie erneuern und Ratterie
richtig anschlieRen.

Batterie entladt sich
zu schnell.

1.
2.

Batteriebehalter oben und seitiich verschmutzt.
Batterie ist zu alt.

Reinigen.
Erneuern.
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

Kiernme

KABELFUHRUNG — [ ke 1

Kennzeichenhaleuchtung

ANSICHT A Klemme

Rilck/Bremslicht

Kannzeichanbelpuchtung Klamme
i RI, (L. Kl w
‘Blinker (R, (L} emme 1 Riick/Bramslic
o ‘.\ Klemme Klemme ennzgichenbeleuchtun
remme | Saitenstdndarschaltar
! - ..mu_wﬂ Kupplungszug - BIEnker_fﬁ_ﬂJ. {L}

Kabel das Seiten- = i Hupe
standorschaltars ;| ]

vor dem Kupplungs- L

Zug vgrlagan.
Seitenstinderschaltar

‘Kupphungszug Klemme
>_"ﬁ — Klemms | Regler/Gleichrichtar |
CDL-Einheit :

Battorie

- = Sicherung
Kabslbaum

___ Kabgl des Seiten-
stinderschalters

+ Kannzaichenbeleuchtung
Blindar (R}, (L)

f — - Klemme Klemme K’il
Kupplungszug o i (Kapelbazm TP
i ;“,‘ ; Hintarbrems- ; Kabslbaum
Kabe! dos Saitenstindarschaiters i | schalter T
hinter dem Rahmanrohr varlegen. iy { Leerlaufschalter Klemme

i

Kabslbaum
Hinterbremsschalter
Leerlaufschaltor
Klemme
i
Kiamme

Klemme

[ Hintarbramsschalter
L Learlsutschalter

Kabe! des Saiten-
standerschalters.

. Klemme

'tMagMnder
_Hinterbremsschattar
| . Leerlaufschaltar

\ Klemme

Magnatziinder Learlaufschalter

Kiamme

! Lnn!(érschaltar (R} Kabelbaum Klemme  Klamme

Klemme Klamme
)

. Lenkarschalter {L}
Klemme \
Ziindschalter
Tacho/Drahzahlmesser
FBlinkar (RY, (L)
Lenkarschsiter {R1, (L}

4

1

\

, Klemme
i Lenkerschalter (R}, (L}

Zum Blinkerralais | .Blinkar (R) {L) Klemme
Kabe baum ! Zindschalter ' Magnatziinder
Blinder (R}, (L} ' Tatha/Drehzahimasser Hinterbremsschaltar

H Lunks_{s;lihaltar {R} :_L-serlaufschallar

Klemme
Klamme

Klemme

Magnatziindarkabal

Hinterbramsschalter

Leerlaufschalterkabel
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Kabel des Leerlaufanzeige-
schalters
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SEILZUGFUHRUNG

Vorderbrems-
Hauptbremszylinder

Kupplungszu
PRIUNgszLg Bremsleitungsklemme

‘ Vorderbremsleitung

Bremshebel

Dekompressionszug

, Kupplungszugfiihrung
Kupplungszug

Klemme
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LEITUNGSFUHRUNG

Entliftungsschlauch

Lage der Klemme

Kurbelgehiuse-
Entliftungsschiauch

Bremsleitungsklemme

Kupplungszug

Bremsleitung |
Gaszug ‘ | Dekompressionszug

Bremsleitungsfliihrung
Bremsleitungsfihrung

Bremsleitungsverbindung an
Bremssattelanschlag anlegen
und Verbindungsschraube
anziehen.
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2. Beliiftungsschlauch Nr. 2 2. Beliiftungsschlauch Nr. 2
2. Beliiftungsschlauch Nr. 3 2. Beliiftungsschlauch Nr. 3
Hupenkabel

Kabelbaum

2. Beliiftungsschlauch Nr. 2
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2. Beliftungsschlauch
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DR350M (MODELL ‘91)

VORWORT

Dieses Kapite! beschreibt aktuellste, von denen fiir DR350 abweichende Wartungsarbeiten.
In diesem Kapite! beschriebene Punkte siehe auch Kapitel T bis 8.

HINWEIS:
Unterschiede zwischerr DR350 und DR350M hinsichtlich Technische Daten und Warungs-
daten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet,

INHALT
TECHNISCHE DATEN vt 9- 1
WARTUNGSDATEN - rremeeeemeee et 9- 2
MOTORAUEHANGUNG - evvememrraaiiriiineiaai i iesiesiiava 9- 8
KICKSTARTER-ZWISCHENRAD - ooivvvereiineiiiiiiiiiiiiciiicai 9 9
KABELFUHBUNG - oeeeeetnemiesiati ettt sia e 9-10
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamntlange ... ......... 2 165 mm
Gesamtbreite ........... 885 mm
Gesamthohe ..........., 1250 mm
Radstand . ............. 1440 mm
Bodenfreiheit ... ........ 310 mm
Sitzhéhe ............... 920 mm
Leergewicht . ........... 113 kg
MOTOR
TYD oo 4-Takt-Motor,
luftgekiihlt, OHC
Anzahl der Zylinder ... ... 1
Bohrung ............... 79,0 mm
Hub .................. 71,2 mm
Hubraum .............. 349 cm?
Kompressionsverhaltnis ., . 9,5 : 1
Vergaser ............... MIKUNI TM33SS (1)
Luftfilter .............. Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primarkickstarter
Schmiersystem .......... Trockensumpf
GETBIEBE
Kupplung .............. Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe .. ............. 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema ........... 1 abwirts, 5 aufwarts
Primaruntersetzung . ... .. 2,818 (62/22)
Enduntersetzung ..... .., 3,357 (47/14)
Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12)
2.Gang... 1,733 (26/15)
3. Gang ... 1,333 (24/18)
4. Gang... 1,111 (20/18)
b. Gang... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23)
Antriebskette ... ...... .. TAKASAGO
RK52050 oder
DAIDOQ DID,

520VC5, 110 Glieder

Zindung .............., SUZUKTI “PEI"
Ziindzeitpunkt . ......... 5% vor OT unter
2 300 UPM und
30° vor OT iiber

4 300 UPM
Zindkerze ............. NGK DPROEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdungung . ... Teleskopgabel,

Schraubenfeder,
Olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung einstellbar
Hinterradaufhingung ... .. Schwingarm-System
{Hinterradaufhangung},
gas/Olgeddmpft,
Federvorlast voll
einstellbar, Druck-
und Fangdampfung

einstellbar

Lenkungswinkel . ... ... .. 45° (rechts und links)
Nachlaufwinkel . ........ 62° 30’
Nachlaufbetrag .. ........ 118 mm
Wendekreis . ............ 22m
Vorderradbremse .. ...... Scheibenbremse
Hinterradbremse . .. ... ... Scheibenbremse
VorderreifengréRe ... .. .. 80/100-2151M
HinterreifengroBe .. ... ... 110/100-18 64M
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschiieRlich

Reserve.............. 95 L

Reserve.............. 18L
Motordl, Olwechsel .. .... 1700 ml
Teleskopgabeldl . ........ 586 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —_—
Ventilhub EIN 8,0 EE—
AUS 8,0 —_—
Ventilspiel {(kalt) EIN 0,056 —-0,10 _—
AUS 0,08 -0,13 _—
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 - 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 -
Ventilschaft Aullendurchmesser EIN 4975 — 4,990 —_—
AUS 4,955 — 4,970 S
Ventilschaftschlag | EIN & AUS _— 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09-1.1 —_—
Ventiitellerradialschlag EIN & AUS _— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN E— 35,0
{EIN & AUS) AUSSEN - 378
Ventilfederspannung {EIN & AUS) INNEN 5,3—6,5kg o
bei 28,0 mm Linge
AUSSEN 13,1 — 15,1 kg L

bei 31,5 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Nockenhdéhe EIN 33,430 — 33,470 33,13

AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150

links 0,028 — 0,069 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 S
messer links 17512 — 17,625 —_—
Laufflache AuRendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —_—

links

17,466 — 17,484
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag —_ 0,10
Steuerkettenldnge (20 Abstande) _— 128.,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 —~ 12,018 —_—
Kipphebelwelle Aulendurchmesser EiN & AUS 11,973 — 11,984 —_—
Zylinderkopfverzug _— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug _ 0,05
Dekompressionshebelspiel 0-2 —_—
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,065 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 - 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug —_ 0,05
Freier Kolbenringspalt 1.Ring | R Ca. 10,2 8,2
2.Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 -0,30 0,70
2. Ring 0,35 — 0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 7. Ring 1,01 —1,03 —_—
2. Ring 1,01 — 1,03 _—
'Olabstreifring 2,01 —-2,03 _—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 — 0,99 _—
2. Ring 0,87 — 0,99 —
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenbolzen Aullendurchmesser 19,996 — 20,000 19,8980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
| VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleueikopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung — 3,0
Pleuelful-Seitenspiel 0,70 - 0,66 1,0
PleuelfuRbreite 21,95 —22.00 —_—
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 e
Kurbelwellenschlag _ 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder E— 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,690 (35/22) —_—

Oldruck {bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm*)
Unter 140 kPa {1,4 kg/cm?} bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10— 15 _—
Treiblamellenstirke 2,72 —-2.88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 158 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Untersetzung)

| VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzung 2,818 (62/22) _—
Enduntersetzung 3,357 (47/14) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 {29/12) —_—

2. Gang 1,733 (26/15) —_—
3. Gang 1,333 (24/18) _
:4 Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) —
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufr{l[e 0,1-03 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 &3 5,0 —5,1 _—
Schaltgabelstarke Gabel 1,2 &3 48—-49 _—
Antriebskette Typ DAIDO: D.1.D. 520VC5 _
TAKASAGQO: RK52050
Glieder 110 —_—
Lange tber 20 Abstdnde —_ 319,4
Kettendurchhang 25 —40 —_—
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI TM33SS
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr, 14D0
Leerlaufdrehzahl 1400 £ 100 UPM
Kraftstoffstand 0+0,5mm
Schwimmerhdhe 14,2 £+ 1,0 mm
Hauptduise {(M.J) *# 1275
Hauptluftdiise (M.AL) *0,7 mm
Disennadel {J.N.} 5FP9I6 (3)
Nadeldiise {(N.J.) P-8
Ausschnitt C.A.) 1.5
Leerlaufdiise (P.J.) #37,5
Bypass (B.P.) 0,8 mm
Leerlaufauslal (P.O.) 0.6 mm
Ventilsitz {(V.5.) 1,8 mm
Anlasserdiise (G.S.) # 50
Leerlaufluftschraube (P.S.) | *1% Umdrehungen heraus
Gaszugspiel (Zugseilzug) 05—-10mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 5% vor OT unter 2 300 UPM und
30° vor OT iber 4 300 UPM
Ziindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPROEA-9
E!ek:};:rc]i;nab 0.8 —09
Funkenleistung | Uber 8 bei 1 atii
Zundspulenwiderstand Primar 01—-108 Pol — Erde
Sekundar 12 - 22 k&2 Kerzenkappe—Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-1560 Gelb — Schwarz
| 32?;’::32; 250 — 370 0 Weilk — Braun
Abtaster 180 — 270 Grin — Blau

Lichtmaschinen-Nullastspannung
(bei kalterm Motor)

Regelspannung 12 — 14V bei 5 000 UPM
Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350M.

Mehr als 75V Wechselstrom bei 5 000 UPM
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer b5
Riicklicht 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel 0-0,3 ————
Hinterbremspedalhohe 5 EE—
Bremsscheibenstarke Vorne 35+0,2 3,0
Hinten 40+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000 — 11,043 _
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder Vorne 10,975 — 10,984 _
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 .
—Ei remssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —_—
Hinten 27,000 — 27,050 —
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —_—
Hinten 26,900 — 26,950 ——
Radfelgenschlag Axial  — 2,0
Radial _— 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengroRe Vorne 80/100-21 —_
Hinten 110/100-18 E—
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 4.0
Hinten — 4.0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabethub 280 _
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 608
Teleskopgabeldlstand 145 —_
StolRdampfergasdruck 1 000 kPa {10 kg/ecm?) —_—
:Eier;iers:)t:ilr[]tse Federrldnge des 269,2 o
Hinterradfederweg 280 S
Schwingenachsschlag —_— 0,3
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REIFENDRUCK

REIFEDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan { R ;M-Methode} oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit MTBE {Methyltertidrbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methanol mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (R—;M -Methode) oder 91 Oktan

Kanada

oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit 85 ~ 95 Oktan oder mehr ver- i
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige

Kraftstofftank einschl. Reserve 95L

Reserve 1,8 L

Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF

Motorélfiillmenge Olwechsel 1700 mi
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2100 ml

Teleskopgabeldltyp Gabeld! # 10

Teleskopgabelolfilllmenge 586 ml

(pro Holm)

Bremsfliissigkeitstyp DOT 4
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MOTORAUFHANGUNG

Prehmoment

Gegenstand N-m kg-m
0.®.@ 37 —45 37-45
2.3.@.5 60 — 72 60—72

18 —28 186—-28

*Mit THREAD LOCK SUPER “1303"
{99000-32030) versehen.
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KICKSTARTER-ZWISCHENRAD

(1) Kickstarter-Zwischenrad
{2) Halterung

(3 Buchse

@) Abstandsstiick

(5) Antriebswe!le

e Zuerst die Halterung (2) herausnehmen, dann das Kickstarter-
Zwischenrad (1) ausbauen.
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KABELFUHRUNG

Klemme Klemme

Klemme Kabel-
. baum
Magnetzunderspule cDI-
Elnhelt CDI-Einheit
Klemme —
Kabelbaum i | 3 o Klemme
el
—r— Spannungregler 9
P A SrANy
[ erile? 44 -Einhei P NS Eet
Pt [r; 1\ CDI-Einheit Klemme /4
{ £y ML i Zur SchluBleuchte
) /
/
ks Kiemme | %/
B N 11 0] R T !
¢ T T s | S e Tt | S N L o -
Kabelbaum Kabelbaum L ] —
SchluBleuchte
Klemme Klemme - ]
Kiemme
Klemme
Kabelbaum
Motorstoppschalter Motorstoppschalter

Kilometerzahler

Motorstopp-
schalter

Ziindspule
ANSICHT A

Zum Scheinwerfer

Klemme
Kabelbaum

Klemme

Kabelbaum

Kiemme Ziandspulen-Massekabel

Kabelbaum

Das Magnetziinderspuien-Kabel Gber den
Luftfilter veriegen.

Magnetziinderspulen-Kabel

Magnetztinderspulen-Kabel

Klemme

Antriebskette



DR350SM (MODELL 91)

VORWORT

Dieses Kapitel beschreibt aktuellste, von denen fir DR350 abweichende Wartungsarbeiten.
In diesern Kapitel beschriebene Punkte siehe auch Kapitef 1 bis 9.

HINWEIS:
Unterschiede zwischen DR350 und DR3B0OSM hinsichtlich Technische Datenr und Warungs-
daten sind mit einem Sternchen (*) deutiich gekennzeichnet,

INHALT
TECHNISCHE DATEN - cooeeartttitnieeaaie et 10- 1
WARTUNGSDATEN -ttt 10- 3
MOTORAUFHANGUNG ----++ooerrrraamamiiieeiii e 10-10
KABELFUHRUNG o eeeeeerrmeiiaasss ittt 10-11
SEKUNDAR-LUFTSCHLAUCHFUHRUNG -+ vervmeveeeeenees 10-12
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlédnge

Gesamtbreite
Gesamthohe

Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub
Hubraum
Kompressionsverhaltnis . . .
Vergaser
Luftfilter

Anlasser
Schmiersystem

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe .. .............
Schaltschema
Priméruntersetzung
Enduntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang.. ..
2.Gang. ..
3. Gang. ..
4, Gang ...
b. Gang ...
6. Gang . ..

Antriebskette

233 mm...

E15, 17, 18, 22

2240 mm...E34

2 235 mm ... Sonstige

4-Takt-Motor,
luftgekiihlt mit SACS,
OHC

0,05 —-0,10 mm

0,10 — 0,15 mm

1

79,0 mm

71,2 mm

349 cm?

95:1

MIKUNI BST33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetrigbe

1 abwarts, 5 aufwarts
2,818 (62/22)

3,071 (43/14}

2,416 (29/12)

1,733 (26/15)

1,333 {24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23}
TAKASAGO
RK52050 oder
DAIDO DID,
520VCh, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung ...............
Zindzeitpunkt

Sicherung ..............
Scheinwerfer
Standlicht

Kennzeichenbeleuchtung. . .
Tachometerbeleuchtung . . .
Drehzahlmesser-

beleuchtung ............
Leerlaufanzeigelampchen . .
Fernlichtanzeigeldmpchen. .
Blinkeranzeigelampchen . . .

FAHRGESTELL

Vorderradaufhiungung . . ..

Hinterradaufhangung

Vorderradauthangunghub .
Hinterradfederweg
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag

Lenkungswinkel
Wendekreis

sSUZUK! “PEI”

5° vor OT unter

2 300 UPM und

30° vor OT iber

4 300 UPM

NGK DPR9YEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9

12V 10,8 kC (3 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

16A

12V BbW

12V 34W ... E02, 24
12V 4W ... ED4, 15,
17,18,21,22,25,34
12V 2TW

12V 5/21W

12V BW

12V 1,7W (x 2 Stlicke)

12V 3W

12V 1,7W
12V 1,7W
12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
dlgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
ddmpfung 8 fach
einstetlbar

Schwingarm-System
{Hinterradauthangung),
Schraubenfeder,
gas/Glgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar,
Druckdampfung

voll einstellbar

. 280 mm

280 mm

62° 30’

115 mm

45° (rechts und links)
2,3m
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Vorderradbremse . ....... Scheibenbremse
Hinterradbremse . ........ Scheibenbremse
VorderreifengroRBe . ... ... 80/100-21 51P, Diise
HinterreifengréRe , . ... ... 110/90-18 61P, Dise
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschliellich
Reserve ... ........... 90L
Reserve ... ........... 15L
Motordt, Olwechsel ... ... 1 700 ml
Filterwechsel . ... 1900 ml
Uberholung .. ... 2 100 ml
Teleskopgabeld! ... ...... 544 ml

Technische Anderungen vorbehalten,

Technische Daten mit Sternchen {*} gelten nur fir
DR350SM.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0 —
Ventilhub EIN 8,0 —_—
AUS 8,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05 —-0,10 _—
AUS *0,10-0,15 S
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfilhrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 —~ 5,012 _—
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4975 — 4,990 S
| AUS 4,955 — 4,970 —
Ventilschaftschlag EiN & AUS _ 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 056
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1.8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9 -1,1 _
Ventiltellerradialschlag EiN & AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN — 35,0
(EIN & AUS) | AUSSEN —_ 378
Ventilfederspannung {EIN & AUS) INNEN . 53—65b kg L
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN 13,1 — 15,1 kg L

bei 31,5 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhohe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 6,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen innendurch- rechts 22,012 - 22,025 _—
messer links 17,612 - 17525 —
Laufflache AulRendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —
links 17,466 — 17,484 E—

Technische Daten mit Sternchen (*} gelten nur fir DR350SM.
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag ! —_— 0,10
Steuerkettenldnge (20 Abstinde) e 128,9
Kipphebel innendurchmesser ‘ EIN & AUS 12,000 — 12,018 _
Kipphebelwelle AuRendurchmesser EIN & AUS 11,973 — 11,984 —_—
Zylinderkopfverzug R —— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug  — 0,05
Dekompressionshebelspiel *0-2 _
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,065 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. '
Zylinderverzug .  — 0,05
Freier Kolbenringspait E 1.Ring | R Ca. 10,2 8,2
Z2.Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15 - 0,30 0,70
2. Ring 0,35 — 0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring ——— 0,180
2. Ring _— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,07 —1,03 —_—
2. Ring 1,01 — 1,03 —
Olabstreifring 2,01 -2.03 —_—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 m—
2. Ring 0,97 — 0,99 —
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenboizen Aulendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

| VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD T GRenze
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 | 20,040
Pleuelblegung - | 3.0
Pleuelfull-Seitenspiel 0,10 - 0,656 ' 1,0
PleuelfuBbreite 21,95 — 22,00 | -

Technische Daten mit Sternchen (¥} gelten nur fur DR350SM.
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GEGENSTAND

STANDARD

. VERSCHLEISS-

GRENZE
Breite Wange zu Wange ! 60,0 0,1 —_—
Kurbelwellenschlag _— 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder _ 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

1,590 (35/22)

Oldruck (bei 80°C)

Uber 40 kPa {0,4 kg/em?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm? ) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10— 15 e
Treiblamellenstirke 2,72 - 2,88 242
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder l — 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuBer Untersetzung)

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE

Primaruntersetzung 2,818 (62/22) E—
EndJﬁtersetzung 3,071 (43/14) —_
?angabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —
. 2. Gang 1,733 (26/15) —_—
3. Gang 1,333 (24/18) —_—
4. Gang 1,111 (20/18) e
5. Gang 0,952 (20/21) o
6. Gang 0,826 (19/23) —_—

Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-03 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 | 5,0 — 5,1 -
Schaltgabeistarke Gabel 1,28&3 48—-49 —-—
Antriebskette Ty DAIDO: D.I.D. 520VC5 o

TAKASAGO: RK520S0

Glieder 108 e
Léange iber 20 Abstande | —— 3194

Kettendurchhang

25— 40
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33
Vergasertyp MIKUNI BST335S -
Bohrung 33 mm <
Kenn-Nr. 14D2 14D3
Leerlaufdrehzahl 1 500 £ 100 UPM -
Kraftstoffstand 1,5+ 0,5 mm “«
Schwimmerh&he 146=1,0mm -
Hauptdiise (M.J.) #i35 <
Hauptluftdiise (M.AJ) 0,6 mm “
Disennadel {J.N.) 5CD16 “
Nadeldise (N.J.} 0-5 “«
Drasselventil (Th.V.) #1156 “
Leerlaufdiise {P.J.) #37.5 <
Bypass {B.P.} 0,8 mm, 0,8 mm, 0,8 mm «
Leerlaufauslai (P.O.) 0,8 mm -
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm «
Anlasserdise (G.S.} #3758 <
Leerlaufiuftschraube {P.S.) VOREINSTELLUNG -
Leerlaufluftdiise (P.A.J) 1,3 mm <
Gaszugspiel 05—-10mm «
VERGASER
GENSTAND SPEZIFIKATION
GEGENS 1Da19E ay| E15.22 | E24 E28 E-18
Vergasertyp MIKUNI - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm « - « “
Kenn-Nr, 14D1 14D4 14D7 14D6 14D5
Leerlaufdrehzahl 1500 15600 =
100 UPM - “ - 50 UPM
Kraftstoffstand 15z0,6mm <« “+ « “+
Schwimmerhohe 14,6:1,0mm < “« “~ -
Hauptdiise (M.J. #13b « - “ “
Hauptluftdise {M.AJ. 0,6 mm “ « “ “
Disennadel (J.N.) | *5CD56 (3) |5CD18 (4) - 5CD18 (3) | 5CD20 {3)
Nadeldiise (N.J.) *0-3 0-6 « < 0-7
Ausschnitt (C.A) #115 “ < « “
Leerlaufdise (P.J.) *2425 ¢ #40 « #3756 «
Bypass (B.P.) 038,038, - . - -
0.8 mm
Leerlaufauslal (P.O.) 0,8 mm « « - «
Ventilsitz (V.S.) 1,6 mm « « “ «
Anlasserdiise (G.S.) *# 45 « « - «

Technische Daten mit Sternchen {*) gelten nur flir DR3B0SM.
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN- | VOREIN- VOREIN- | VOREIN-
STELLUNG STELLUNG STELLUNG|STELLUNG
{1% {1,0 « (2,0 (2%
Umdrehun- |Umdrehung Umdrehun- | Umdrehun-
gen heraus) heraus) gen heraus) | gen heraus)
Leerlaufluftdlse (P.AJ) 1,3 mm “ « <« 1,4 mm
Gaszugspiel 05—-1,0mm < “« “ -
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 5% vor OT unter 2 300 UPM und
30° vor OT lber 4 300 UPM
Ziindkerze T ND.: X27EPR-U9
P N.G.K.: DPRIEA-9
'Elektrodenab-
ektrodena 08 09
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1-1080 ‘ Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 k2 iKerzenkappe—Po[
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 01-130 Gelb — Gelb
Spannungs- 260 — 370 © WeiR — Braun
versorgung
Abtaster 180 — 270 & Grin — Blau
Lich inen-
chtmaschinen-Nullastspannung |\ 10 66V Wechselstrom bei 5 000 UPM
{bei kaltem Motor) |
Regelspannung 13,0 — 15,5 bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung YT4L-BS oder FT4L-BS
Kapazitat 12V 10,8 kC (3 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 15A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
PEZIFIKATION
GEGENSTAND S
E-03, 28, 33 E-02,04,15,17,18,21,22,25,34
Scheinwerfer Fernlicht 60 “«
Abblendlicht bh —
Standlicht 34
Rick/Bremslicht 5/21 «
Blinker 21 -
Drehzahimesserbeleuchtung 3 -
Tachometerbeleuchtung 1,7 «
Blinkeranzeigelampchen 1,7 “
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 “
Leerlaufanzeigeldampchen 1,7 «
Kennzeichenbeleuchtung 5 <
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Bremshebelspiel 0-03 —_

Hinterbremspedalhdhe 5 —_—

Bremsscheibenstirke Vorne 36+0,2 3.0
Hinten 40+0,2 3.b

Bremsscheibenschlag _ 0,30

Haupthremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 D
Hinten 12,700 — 12,743 E—

Hauptbremszylinder Vorne 12,657 — 12,684 _

Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -

Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 ——
Hinten 30,230 — 30,280 ——

Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —_—
Hinten 30,160 — 30,180  —

Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial _ 2,0

Radachsenschlag Vorne _ 0,25
Hinten —_— 0,25

Reifengrole Vorne 80/100-21 1P -
Hinten 110/90-18 61P _

Reifenprofiltiefe Vorne _ 3,0
Hinten — 3,0

RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEZ??CEHNLZEE'SS' BEMERKUNG

Teleskopgabelhub 280 _

Freie Lange der Teleskopgabelfeder _— 602

Teleskopgabeldlstand 170 _—

StoRdampfergasdruck 1 000 kPa (10 kg/em?) —

E;r;geters;:il:]tse Federrlange des 272.8 o

Hinterradfederweg 280 ! _—

Schwingenachsschlag —_— . 0,3
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REIFENDRUCK
REIFEDRUCK SOLO MIT SOZIUS
KALT kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,60 150 1,50
HINTEN 150 1,60 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (R—E—M-Methode) oder 91 Oktan
ader mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit MTBE {(Methyltertiarbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methano! mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan {R+M -Methode) oder 91 Oktan
2 Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- )
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin, Sonstige
Kraftstofftank einschl. Reserve 20L
Reserve 15L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motordélfillmenge Olwechsel 1700 mi
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2100 ml
Teleskopgabeldityp Gabeidl # 10
Teleskopgabe!olfillmenge 544 mi
{pro Holm}
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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MOTORAUFHANGUNG
: .\/@—@)@ /‘@e @
(8
s 3 @/u
g //>/ W/@\g
/' & ' %)

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
ORONG) 37 — 45 37—-45
REIREN 60— 72 60—-72
*Mit THREAD LOCK SUPER **1303" 2086
{99000-32030) versehen. 18 - 28 18-28
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KABELFUHRUNG

Kiemme
Regler/Gleichrichter
Klemme CDI-Einheit
Kabelbaum _q—\
"::‘-' .
e b ﬁ
----... 1 T T omemoneo . J
P ‘\'!3 meTTmTTeTT T
/7
///”-‘- \\./
/ a CDI-Einheit
( 1204 ‘ Klemme
- E‘,', ' :::::\
7 v N Kabelb
s O T W abelbaum
o $ir "o Hinterer B hal
¢a \ \‘ interer Bremsschalter
V.
¥ el :i /' ‘:\ Meutralsteliungsschalter
i‘,’ iy, \\\
 €f)
. E h_\\]" ' Node
>\ V7
o2 6w e ]
- ""“‘,\
Ty :".-_."::.‘::-, "v";‘.g
y 7 |

Kabelbaum

Hinterer Bremsschalter

CDI-Einheit
Neutralstellungsschalter

Regler/Gleichrichter

Klemme Klemme
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SEKUNDAR-LUFTSCHLAUCHFUHRUNG

(Nur an Modellen fiir die Schweiz)

Klemme
/Sekundér-LuftschIauch
Hupenkabel

Klemme
Sekundar-Luftschlauch

Kabelbaum

Sekundér-Luftschlauch

Sekundar-
LufteinlaBrohr

Sekundar-Luftschiauch
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11-1 DR350N/DR350SN (MODELL 92)

TECHNISCHE DATEN (DR350N)

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlange .. .......... 2 165 mm
Gesamtbreite .. ......... 885 mm
Gesamthdhe ... ......... 1250 mm
Radstand .............. 1440 mm
Bodenfreiheit ........... 310 mm
Sitzhdéhe ............... 920 mm
Leergewicht ............ 113 kg
MOTOR
TYP v e 4-Takt-Motor,
luftgekiihit, QHC
Anzahl der Zylinder ... ... 1
Bohrung ............... 79,0 mm
Hub .. ....... .. o 71,2 mm
Hubraum .............. 349 ecm?®
Kompressionsverhdltnis ... 95: 1
Vergaser ............... MIKUNI TM33SS (1)
Luftfilter .............. Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primarkickstarter
Schmiersystem ... ....... Trockensumpf
GETBIEBE
Kupplung .............. Mehrscheiben-
Otbadkupplung
Getriebe ............... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema ........... 1 abwarts, b aufwarts
Primaruntersetzung ... ... 2,818 (62/22)
Enduntersetzung ........ 3,357 (47/14)
Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12)
2.Gang ... 1,733 (26/15)
3.Gang... 1,333 (24/18)
4. Gang... 1,111 (20/18)
5. Gang ... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23}
Antriebskette . ... ....... TAKASAGO
RK520S0 oder
DAIDO DID,

520V Ch, 110 Glieder

Zindung ............... SUZUKI “PEI"
Ziindzeitpunkt .......... 5° vor OT unter
2 300 UPM und
30° vor OT liber

4 300 UPM
Ziindkerze ............. NGK DPROEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdungung .. .. Teleskopgabel,

Schraubenfeder,
olgeddampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung einstellbar
Hinterradauthangung .. ... Schwingarm-System
{Hinterradaufhdngung),
gas/Olgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar, Druck-
und Fangdampfung

einstellbar

Lenkungswinkel . ........ 45° {rechts und links)
Nachlaufwinkel . ........ 62° 30’
Nachlaufbetrag . . ........ 118 mm
Wendekreis . ............ 22m
Vorderradbremse .., ...... Scheibenbremse
Hinterradbremse ......... Scheibenbremse
VorderreifengroBe . ...... 80/100-2151M
HinterreifengroRe . .. ... .. 110/100-18 64M
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich

Reserve.............. 95 L

Reserve.............. 1,8 L
Motorél, Olwechsel . ... .. 1700 ml
Teleskopgabeldt . ... ... .. 586 mi

Technische Anderungen vorbehalten,
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TECHNISCHE DATEN (DR350SN)

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlange

Gesamtbreite
Gesamthohe

Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub ... ... ... ... .. ...
Hubraum
Kompressionsverhaltnis . . .
Vergaser
Luftfilter

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe .. .............
Schaitschema
Primaruntersetzung
Enduntersetzung ........
Gangabstufung, 1. Gang...
2. Gang . ..
3. Gang...
4. Gang ..
5. Gang. ..
6. Gang. ..

Antriebskette

233 mm...

E15, 16,17, 18, 22

2240 mm ... E34

2 235 mm . . . Sonstige
885 mm

1245 mm

4-Takt-Motor,
luftgekihlt mit SACS,
QOHC

0,05 -0,10 mm

0,10 — 0,15 mm

1

79,0 mm

71,2 mm

349 cm?

895:1

MIKUNI BST33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwirts, b aufwarts
2,818 (62/22)

3,071 (43/14)

2,416 {29/12}

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

. 1,111 (20/18}

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)
TAKASAGO
RK520S0 oder
DAIDO DID,

520V C5, 108 Glieder

Ziindung
Zindzeitpunkt

Zindkerze

Batterie

Lichtmaschine . .........
Sicherung ..............
Scheinwerfer
Standlicht

Blinker

Kennzeichenbeleuchtung. . .
Tachometerbeleuchtung . . .
Drehzahlmesser-

beleuchtung ............
Leerlaufanzeigelampchen . .
Fernlichtanzeigeldmpchen. .
Blinkeranzeigeldampchen . . .

FAHRGESTELL

Vorderradauthdaungung . . . .

Hinterradaufhdngung

Vorderradaufhangunghub . .
Hinterradfederweg

SUZUKI “PEI”

5° vor OT unter

2 300 UPM und

30° vor OT uber

4 300 UPM

NGK DPROEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9

12V 10,8 kC {3 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

15A

12V 60/65W

12V 3,4W ... EQ2
*12V 4W . .. EQ4, 15,
16, 17,18, 21, 22,
24,25, 34, 39,94
12V 21W

12V 5/21W

12V 6W

12V 1,7W {x 2 Stlicke)

12V 3W

12V 1,7W
12V 1,7W
12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
Olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung 8 fach
einstellbar

Schwingarm-System
{Hinterradaufhdngung},
Schraubenfeder,
gas/6lgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar,
Druckdampfung

voll einstellbar

280 mm

280 mm
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Nachlaufwinkel ......... 62° 30’
Nachlaufbetrag . ......... 116 mm
Lenkungswinkel ......... 45° (rechts und links}
Wendekreis ............. 2,3m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse . ... ..... Scheibenbremse
VorderreifengréRe ... .... 80/100-21 51P, Diise
HinterreifengroRe . .. ... .. 110/90-18 61P, Dise
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieBlich
Reserve .............. 90L
Reserve .............. 15L
Motorol, Olwechsel ...... 1 700 ml
Filterwechse! . ... 1800 ml
Uberholung . . ... 2 100 m!
Teleskopgabeld! . ... ... .. *569 ml

Technische Anderungen vorbehalten,

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur flr
DR350SN.
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WARTUNGSDATEN (DR350N)

VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZEESS
Ventildurchmesser EIN 30,6
AUS 27,0 —
Ventilhub EIN 8,0 —_—
AUS 8,0 ———
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05 —-0,10 _—
AUS *0,10—-0,15 —_—
Abstand Ventilflihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
‘ AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 _
Ventilschaft AuRBendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 A
AUS 4,955 — 4,970 _
Ventilschaftschlag EIN&AUS |  — 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS E— 0,b
Ventilschaftendlidnge EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09 -11 —_—
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange I INNEN — 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN - 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN . 5 3—6,5 kg L
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN 13,1 — 15,1 kg _

bei 31,5 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

|

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,052 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 —_—
messer links 17,512 — 17,525 e
Laufflache AulRendurchmesser rechts 21,959 — 21980 E—
links | 17,466 — 17,484 —

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350N.
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GSI;ENZESS
Nockenwellenschlag _ 0,10
Steuerkettenldnge (20 Abstande) _ 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS | 12,000 — 12,018 ——
Kipphebelwelle Aulfendurchmesser EIN & AUS ! 11,973 — 11,984 ————
Zylinderkopfverzug —_— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug _ 0,05
Dekompressionshebelspiel 0—-2 _
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,840 — 78,955 78 880
15 rmm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug E— 0,05
Freier Kolbenringspalt 1.Ring | R Ca 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspait 1. Ring 0,15 - 0,30 0,70
2, Ring 0,35 -0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _— 0,180
2. Ring —— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 — 1,03 —
2. Ring 1,01 — 1,03 —_—
Olabstreifring 2,01 —-2,03 ——
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 — 0,99 —_—
2. Ring 0,97 — 0,99 —
Kolbenringdicke - 20,002 - 20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

GEGENSTAND

STANDARD

| VERSCHLEISS-

GRENZE
Pieuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 ! 20,040
Pleuelbiegung  — 3,0
Wigieﬁt;elfuﬁ-Seitenspiel _O?O— 0,65 1,0

PleuelfuRbreite

21,95 —22,00
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0z 0,1 —_
Kurbelwellenschlag ——— 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder —_ 10,3
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,590 {36/22) B
Oldruck {bei 80°C) Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm? ) bei 3 000 UPM.
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10 —~ 15 —_—
Treiblamellenstérke 2,72 -2.88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug —_— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 29,6

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuRer Untersetzung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GiCENZESS
Primaruntersetzung 2,818 (62/22) —_—
meE__r-z_duntersetzung 3,357 (47/14) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) I
2. Gang 1,733 {26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) -
4. Gang 1,111 {20/18) BE—
5. Gang 0,952 {20/21) _
6. Gang 0,826 (19/23) —

Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-03 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 5,0 —5,1 —
Schaltgabeistarke ‘Gabel 1,2&3 48—-49 e
Antriebskette Typ DAIDQ: D.1.D. 520vC5h -
TAKASAGO: RK520S0

Glieder 110 —
Lédnge iiber 20 Abstinde —_ 3194

Kettendurchhang

25— 40
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VERGASER

GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Vergasertyp MIKUNI TM33SS
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14DQ
Leerlaufdrehzahl 1400 = 100 UPM
Kraftstoffstand 0x05mm
Schwimmerhohe 14,2+ 1,0 mm
Hauptdise {M.J.) #1275
Hauptluftdise (M.AJ) 0,7 mm
Disennadel (J.N.) 5FP96 (3)
Nadeldiise (N.J.) P-8
Ausschnitt C.A) 1,5
Leerlaufdise {P.J.) #375
Bypass (B.P.) 0,8 mm
LeerlaufauslaR {P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz (V.5.) 1,8 mm
Anlasserdise (G.S.) # 50
Leerlaufluftschraube {(P.S.) 1Y% Umdrehungen heraus
| eerlaufluftdiise {P.AJ) 1,1 mm
Gaszugspiel {Zugseilzug) 05—-10mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 5% vor OT unter 2 300 UPM und
30° vor OT Uber 4 300 UPM
Zindkerze T ND.: X27EPR-U9
P N.G.K.: DPROEA-Q
Elek -
ektrodenab 0.8 0,9
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1-109 Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 k2 Kerzenkappe—Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1-154a Gelb — Schwarz
Spannungs 260 — 370 0 WeiR — Braun
versorgung
Abtaster 180 — 270 & Grin — Blau

Lichtmaschinen-Nullastspannung
(bei kaltem Motor)

Mehr als 75V Wechselstrom bei 5 000 UPM

Regelspannung

12 — 14V bei b 000 UPM
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer 55
Ricklicht 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Bremshebelspie 0-0,3 —
Hinterbremspedalhdhe b _—
Bremsscheibenstirke Vorne 35+0,2 3,0
Hinten 40+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000 — 11,043 e
Hinten 12,700 — 12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 10,957 — 10,984 _—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bramssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,0650 —_—
Hinten 27,000 — 27,050 —
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950  m—
Hinten 26,900 — 26,950 —_—
Radfelgenschlag Axial _— 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschiag Vorne —_— 0,25
Hinten B 0,25
Reifengrofe Vorne 80/100-21 51M —_
Hinten 110/100-18 64M —
Reifenprofiltiefe Vorne e 4,0
Hinten ——— ' 40
RADAUFHANGUNG F Einheit: mm
VERSCHLEISS- !
GEGENSTAND STANDARD GRENZE i BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 _
Freie Lange der Teleskopgabelfeder _ 608
Teleskopgabelblstand 145 _
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa {10 kg/cm? ) _
IIE:;?SJ;I:: Federrlange des 269.2 __
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag _— 0,3
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REIFENDRUCK
REIFEDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN | 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (B-EM-Methode} oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertidrbuthyiather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methanol mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet ;
werden.
Nur bleifreles Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (8 ;M -Methode) oder 91 Oktan Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- )
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige

Kraftstofftank einschl. Reserve 95 1L

Reserve 18 L

Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF

Motorélfilimenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2 100 ml

Teleskopgabeldltyp Gabeldt £ 10

S (il

Teleskopgabelolfilimenge 586 m

{pro Holm)

Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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WARTUNGSDATEN (DR350SN)

VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
HLEISS-
GEGENSTAND STANDARD VERG?:‘CENZESS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0 —
Ventilhub EIN 8,0 _
é AUS 8,0 _—
Ventilspiel (kalt} . EIN 0,05 — 0,10 —_—
AUS 0,70 -0,156 _
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
: AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfuhrung Innendurchmesser ] EIN & AUS 5,000 — 5,012 _
Ventilschaft AulRendurchmesser i EIN 4 975 — 4,990 S
| AUS 4,955 — 4,970 —
Ventilschaftschlag f EiN & AUS  — 0,05
Ventiitellerdicke EIN & AUS -—_— 0,5
Ventilschaftendldnge I EIN & AUS — 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09 -1, ———e
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
{EIN & AUS) AUSSEN | —_— 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN E 5,3 —6,5 kg L
; bei 28,0 mm Lange
AUSSEN 13,1 — 15,1 kg L

i

bei 31,6 mm Lénge

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Nockenhdhe EIN 33,430 — 33,470 33,13

AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150

links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 -—
messer links 17,512 — 17,525 —
Laufflache AulRendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —_—

links

17,466 — 17,484
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag _— 0,10
Steuerkettenidnge (20 Abstinde) —— 128,9
Kipphebel innendurchmesser I EIN & AUS 12,000 — 12,018 —_—
Kipphebelwelle AuBendurchmesser EIN & AUS 1 11,973 —- 11,984 —_—
Zylinderkopfverzug _ 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug — 0,05
Dekompressionshebelspiel 0-2 -_

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 - 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78 880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ‘
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring Ca. 10,2 8,2
2. Ring Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,175 — 0,30 0,70
2. Ring 0,35 — 0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _— 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kotbenringnutbreite T. Ring 1,01 — 1,03 _—
2. Ring 1,01 — 1,03 _—
Olabstreifring 2,01 —2,03 —_—
Kolbenringdicke 1. Ring : 0,97 — 0,99 ——
2. Ring i 0,97 — 0,99 —_—
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
LKolbanbolzen Aullendurchmesser 19,896 — 20,000 19,880
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Tleuelbiegung —_— 3,0
Pleuelfull-Seitenspiel 0,10 —~ 0,55 1,0

PleuelfulRbreite

21,95 —-22,00
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 _—
Kurbelwellenschlag _ 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder _ 10,3
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

1,590 (35/22)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?®)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm? ) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10 — 15 —_—
Treibtamellenstarke 272 —-2288 242
Zahnbreite der Treiblamelle 158 - 16,0 15,2
Stahltamellenverzug — 0,10
Freie Ldnge der Kupplungsfeder — 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm {AuRer Untersetzung)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzung 2,818 (62/22) E—
Enduntersetzung 3,071 (43/14) ———
Ganga—b”stufung 1. Gang 2,416 (29/12) R
2. Gang 1,733 (26/15) —
! 3. Gang 1,333 (24/18) E—
"4, Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21} S
| 6. Gang 0,826 (19/23) ——
Abstand Schaltgabel/Laufrille 01-0.3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 50 -5, —
Schaltgabelstarke Gabel 1,2& 3 48 —-49 —_—
Antriebskette Typ DAIDO: D.1.D. 520VC5 L
TAKASAGO: RK52050
Glieder 108 —_—
Linge iber 20 Abstande —_— 3194
Kettendurchhang 25— 40 —_—
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33 E-28
Vergasertyp MIKUNI BST33SS = «
Bohrung 33 mm < «
Kenn-Nr, *14E2 *14E3 *14E7
Leerlaufdrehzahi 1 500 + 100 UPM « “«
Kraftstoffstand 1,505 mm « -
Schwimmerhdhe 146+1,0mm « =
Hauptdiise {(M.J.) # /35 “~ #135
Hauptiuftdise (M.AJ) 0,6 mm <« «
Disennadel {(J.N.) 5CD16 « 5CD18 (3)
Nadeldiise (N.J.) o-6 < 0-6
Drosselventil {Th.V.) #1156 a -
Leerlaufdiise {P.J.) #3J7.5 ~ #3756
Bypass B.P. 0,8 mm 0,8 mm
yp (B.P.) i - -
Leerlaufausla {P.O.) 0.8 mm “ -
Ventilsitz {V.S.) 1,5 mm - «
Anlasserdiise (G.S.) #375 « # 45
Leerlaufluftschraube {P.S.) VOREINSTELLUNG
VOREINSTELLUNG « {2% Umdrehungen
heraus)
Leerlaufluftdise {P.AJ.) 1.3 mm « «
Gaszugspiel 06—~ 1,0mm < «
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 04,
16, 17,21, | E-15,22 E-24 E-39 E-18
25,34,94
Vergasertyp MIKUNI - - - -
BST33S8S
Bohrung 33 mm - « “— “~
Kenn-Nr. *14EQ *14E1 14D7 *14E6 *14E4
Leerlaufdrehzahl 1500 + - - *1 400 + -
100 UPM 50 UPM
Kraftstoffstand 1,5+0,5mm « “ <~ «
Schwimmerhéhe 146£1,0mm + <+~ “« «
Hauptdise (M.J.} #1356 - “ # 130 * e
Hauptluftdise (M.AJ.) 0,6 mm “~ “« <~ «

Technische Daten mit Sternchen {*)} gelten nur fiur DR350SN.
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Diisennadel (J.N.} 5CD56 (3) | bBCD18 (4) +~ 5CD20 (3) «
Nadeldlise {N.J.} 0-3 06 <« Q-7 «
Ausschnitt (C.A.) # 115 “— < - «
Leerlaufdiise {(P.J.) #425 #40 < #375 <«
Bypass (B.P.) 080.8 - - - -
0,8 mm
LeerlaufauslaN {(P.O.) 0,8 mm “« <~ «~ -
Ventilsitz (V.S.) 1,6 mm “~ 2,0 mm 1,5 mm “~
Anlasserdise {G.S.) *4# 45 * « “« “«
Leerlaufiuftschraube (P.S.) VOREIN- | VOREIN- VOREIN- | VOREIN-
STELLUNG |STELLUNG STELLUNG| STELLUNG
(1% (1Y - (2,0 *(2,0
Umdrehun- | Umdrehun- Umdrehun-] Umdrehun-
gen heraus)| gen heraus) gen heraus) | gen heraus)
Leerlaufluftdiise {P.A.L) 1,3 mm « + 1,36 mm *
Gaszugspiel 05—1,0mm “« “ + «
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Zindzeitpunkt

5% vor OT unter 2 300 UPM und

30° vor OT uber 4 300 UPM
Ziindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPROEA-9
Elekzizrc]iznab 0.8 — 0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar ‘ 0,1—100Q ‘ Pol — Erde
Sekundir 12 —22 k0 Kerzenkappe—Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 01-130 Gelb — Gelb
| igf;;t;gg; 250 —-370Q WeilR — Braun
Abtaster 180 - 270 & Griin — Blau
(L;Z:'gi::i&i’lﬁ?”a“spa””“”g Mehr als 65V Wechselstrom bei § 000 UPM
Regelspannung 13,0 — 15,5 bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung YT4L-BS oder FT4L-BS
Kapazitat 12V 10,8 kC (3 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 15A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 28, 33 E-02 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 - <«
Abblendlicht bb « ~
Standlicht 3,4 *4

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350SN.




11-15 DR350N/DR350SN (MODELL '92)

GEGENSTAND SPEZIFIKATION .
E-03, 28, 33 E-02 Sonstige
Rick/Bremsiicht 5/21 “ “«
Blinker 21 “~ <
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 “« <~
Tachometerbeleuchtung 1,7 - «
Blinkeranzeigelampchen 1,7 “~ «
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7 « “
Leerlaufanzeigeldmpchen 1,7 <+~ <+~
Kennzeichenbeleuchtung 5 “ +~
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel 0-0,3 e
Hinterbremspedalhdhe b E—
Bremsscheibenstirke Vorne 35+0,2 3,0
Hinten 40+0,2 3,6
Bremsscheibenschlag _— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 _—
Hinten 12,700 — 12,743 _
Hauptbremszylinder Vorne 12,6567 — 12,684 _
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
__B;émssattelzyiinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —
Hinten 30,230 — 30,280 —
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —_—
Hinten 30,160 — 30,180 -—
Radfelgenschlag Axial e 2,0
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne _ 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengrolRe Vorne 80/100-21 51P -
Hinten 110/90-18 61P —
Reifenprofiltiefe Vorne _ 3,0
Hinten —_— 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEZ?:ECEI}LLZEEISS_ BEMERKUNG
Teleskopgabethub 280 _—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder  — 602
Teleskopgabeldlstand *152 _—
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa {10 kg/cm?) —_

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR350SN.
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Elngeste_lite Federrlange des *068.2
Federbeins
Hinterradfederweg 280 _—
Schwingenachsschlag —_— 0,3
REIFENDRUCK
REIFEDRUCK SOLO MWIT SOZIUS
KALT kPa | kg/cm? kPa | kg/cm?
VORNE 150 1,60 150 1,50
HINTEN 150 1,60 175 1,76
KRAFTSTOFF + 0L
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (B%M-Methode) oder 31 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertidrbuthyldther}, USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methanol mit geeigneten Kaosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden,
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
R+M
Pumpoktan {“—— -Methode) oder 91 Oktan Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- )
wenden, Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige
Kraftstofftank einsch!. Reserve 90L
Reserve 15 L
Motordltyp SAE 10W/40, AP1 SE oder SF
Motordlfilimenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabelol # 10
Teleskopgabelaifillmenge *569 ml
(pro Holm}
Bremsflissigkeitstyp DOT 4

Technische Daten mit Sternchen {*} gelten nur fir DR350SN.
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EINSTELLUNG DES GASZUGS (DR350SN)
(Auf3er Australien)

An diesem Motorrad wird ein Tandem-Gaszug verwendet.
Der Primér-Seilzug (1) dient zum Offnen (Ziehen)} der Dros-
selklappe, wihrend Zug (2) {(Sekundérzug) zum Rickstellen
dient. Bei der Einstellung des Gaszugspiels ist zuerst der
Riickstellzug und dann der Offnungszug einzustelien.

Spiel des Riickstellzugs

Die Einistellvorrichtung (@) des Riickstellzugs muf ein Spiel

von 2—3 mm aufweisen, wie in der Abbildung gezeigt.

Wenn einen Einstellung erforderlich ist, wie folgt vorgehen:

¢ Die Sicherungsmutter (3) I6sen.

» Die Einstellvorrichtung @) entsprechend drehen, um ein
Spiel @ von 2—3 mm zu erhalten.

* Die Sicherungsmutter 3) wieder gut festziehen.

Spiel des Offnungszugs

Das Spiel B des Offnungzugs Betrieb muR 0,5—1,0 mm

betragen.

Wenn eine Einstellung erforderlich ist, wie folgt vorgehen:

* Den Lenker ganz nach links einschlagen.

¢ Die Sicherungsmuttern { &) , (8) ) lésen.

* Die Einstellvorrichtung (7) entsprechend drehen bzw. die
Einstellvorrichtung verschieben, um ein Spiel von
0,5—1,0 mm zu erhalten.

¢ Die Sicherungsmuttern { (5}, (8 ) wieder gut festziehen.

WARNUNG:

Nachdem die Einstellung abgeschlossen ist, sich vergewis-
sern, daf sich bei einer Bewegung des Lenkers die Motor-
drehzahl nicht erhéht und dal der Gasdrehgriff einwandfrei
und selbsttatig zur Ausgangsstellung zurtickkehrt.

STANDARDEINSTELLUNG DER FEDERUNG

VORNE HINTEN

Federvorspannung Dampfungseinstellung |Eingestellte Federldange | Dampfungseinstellung

3 Max.—8 268.2 mm Max. —3/4
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SEILZUGFUHRUNG

DekompressionszugfGhrung Gaszug

Kablebaum

Gaszug

Klemme
Kable_baum
Gaszug

Klemme
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VORWORT
Dieses Kapitel beschreibt aktuellste, von denen fir DR350SM abweichende War-
tungsarbeiten.
HINWEIS:

Alle Unterschiede zwischen den technischen Daten und Wartungsspezifikationen der
Modelle DR350SM und DR350SHN sind durch Sternchen (*) gekennzeichnet.

WARNUNG:
Bevor das Motorrad auf dem Seitenstander abgestellt wird, muR der SHC-Knopf auf
die L-Position gestellt werden.

INHALT
TECHNISCHE DATEN - et 12. 7
WARTUNGSDATEN e 12- 2
ANZUGSMOMENTE - oottt 712- 8
SPEZIALWERKZEUGE ----civvceeevmaaaiiiiiiiieee e 72- 9
VERGASER -+ covvvreiimm ettt 12-10
HOHENREGULIERSYSTEM - 12-12
VORDERGABEL oo oteeeaaaeiciee ittt 12-17
HINTERER STOSSDAMPFER - vvveeeeeeeeeeaieeeeeiieiiiiiiean 71229
HINWEISE ZUM ZUSAMMENBAU DES B
HOHENREGULIERKNOPFS UND DER SEILZUGE oo 12-34
VERLEGUNG DER KABEL, SEILZUGE UND
SCHLAUCHE - i oeeeieeeee e 12-36
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND GEWICHT
GESAMIIEgR oottt e e e 2 335 mm ..... E18, 22
2235 mm ..... Ubrige Modelle

Gesamtbreite 885 mm

Gesamththe w.. 1245 mm

Radstand .......... we.. 1 440 mm

Bodenfreiheit ... *¥280 mm

Sitzhohe ........... ... 890 mm

Leergewicht *124 kg

MOTOR

Ausfihrung ......... .... Luftgekiihlter Viertaktmotor mit SACS, obenliegender Nockenwelle

Ventilspiel, EIN ... v 0,05—0,10 mm
AUS ... o 0,10—-0,15 mm
1

Anzahl der Zylinder .....
Bohrung ......cveviininnnn e 79,0 mm
Hub .......... v 71,2 mMm
Hubraum ..., ... 349 cm?
Verdichtungsverhéltnis ............. e 9,501
Vergaser ..............ooee .... MIKUNI BST33SS Einzelvergaser
Luftfilter ............ .... Polyurethan-Schaumstoffeinsatz
ANlaBsYStEM ..o .... Primé&r-Kickstarter
SChMIEISYSTEM oo e e Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung .... .... Mehrscheiben-NaRkupplung
Getriebe .... B-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ......... .... 1 abwarts, b aufwarts
Primaruntersetzung....cooviveinans ... 2,818 1{62/22)
Endlbersetzungsverhaltnis .... .o 3,071 {43/14)
Gangabstufung, 1. Gang ..... ... 2,416 {29/12)
2. Gang ... ... 1,733 {26/15)
3. Gang ... ... 1,333 {24/18)
4, Gang ... e 1,111 {20/18)
5. Gang ... ... 0,852 {20/21)
Direkt ...... ... 0,826 {19/23)
Antriehskette ... TAKASAGO RK52080 oder DAIDO DID520VC.5, 108 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung ... *Teleskopgable, Schraubenfeder, dlgeddmpft, Kompressionsdédmpfungs-
kraft einstellbar .
Hinterradaufh8ngung ... *Schwingarm-Ausflhrung, Schraubenfeder, Gasdruck-/Cldémpfung,
Kompressionsdampfungskraft voll einstellbar
Hub der Vorderradaufhéngung ..o, *270 mm
Hinterradhub ... L2700 mm
Nachlaufwinkel .... . 62° 307
Nachlaufstrecke ... 115 mm

Lenkungswinkel ... .... 45° {rechts und links)
Wenderadius .......... een 2,3 m

Vorderradbremse .. Scheibenbremse
Hinterradbremse ... Scheibenbremse

Reifengréfe vorn ... . 80/100-21 51P, Schlauchreifen

ReifengrélRe hinten ... 110/90-18 61P, Schlauchreifen
ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNGSYSTEIM oot iriannrrrcm e e e e e e e e an e a e aaas SUZUKI ““PEI"
ZUNGZEHPUNKT Lottt 52 vor OT unter 2 300 U/min
30° vor QT liber 4 300 U/min
ZUNAKEIZE i e NGK DPRSEA-2 order ND X27EPR-U2
Batterie ............. ... 12V 10,8 kC {3 Ah)/10 Stunden
Lichtmaschine ... .... Dreiphasen-Wechselstromlichtmaschine
Sicherung .......... ... 15A
Scheinwerfer ....... ... 12V 80/55W
Positionsleuchte 12V 3,4W ... EQ2
12V 4W..... Ubrige Modelle
Blinkleuchte ... 12V 21w
Brems-/SchluBleuchte ........ w12V B/21W
Kennzeichenbeleuchtung ... e 12V BW
Tachometerbeleuchtung ................ 12V, TW [ 2 Stiicks
Drehzahlmesserbeleuchtung .......... 12V 3wW
Neutralstellungs-Anzeigelampe 12V 1, TW
Fernlicht-Anzeigelampe ................. 12V 1TW
Blinkleluchten-Anzeigelampe .......ooviiiii i 12V 1,7W
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich Reserve ..........coooviiiininins 9,0 Liter
. Reserve ... ... 1,5 Liter

Motordl, bei Olwechsel ..................... e 1700 ml

mit Filterwechsel ............. w1900 mi

bei Motoriberholung cee. 2100 mi
Vordergabelflissigkeit {je Gabelholm) ... *404 mi

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fur das Modell "DR350SHN" neu aufgenommen.
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bei einer Lange von 31,5 mm

WARTUNGSDATEN
VENTILE + FUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6 _
AUS 27,0  —
Ventilhub EIN 8,0  —
AUS 8,0 —
Ventilspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,05—-0,10 —
AUS 0,10—-0,15
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,010—-0,037 0,35
und Ventilschaft AUS 0,030—0,057 0,35
Innendurchmesser der EIN und AUS 5,000—5,012 —
Ventilfahrung
AulRendurchmesser der EIN 4,975—4,990 _
Ventilschafts AUS 4,955—-4,970
Schlag des Ventilschafts EIN und AUS _ 0,05
Dicke des Ventiltellers EIN und AUS _ 0.5
Lange des Ventilschaftendes |EIN und AUS 1.8
Breite des Ventilsitzes EIN und AUS 0,9-1.1 _—
Radialschlag des Ventiltellers |EIN und AUS 0,03
Freie LAnge der Ventilfeder INNEN  E— 35,0
(EIN und AUS) AUSSEN 37.8
Spartnung der Ventilfeder INNEN 5,3—6,5 kg
(EIN und AUS) bei einer Lange von 28,0 mm
AUSSEN 13,1—15,1 kg L

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Nockenhdhe EIN 33,430—-33,470 33,13
AUS 33,460—33,500 33,16

Laufspiel des Nockenwellen- Rechte Seite 0,032—0,066 0,150
Lagerzapfens Linke Seite 0,028—0,059 0,150
Innendurchmesser des Rechte Seite 22,012—-22,025 _
NOCkEﬂWE”Bﬂ-LBgEFbOCkS Linke Seite 17'51 2.1 7'525
Aulendurchmesser des Rechte Seite 21,958—-21,980 R
Nockenwellen-Lagerezapfens Linke Seite 17.466 17,484
Nockenwelienschlag _ 0,10
Steuerkettenlange dber 20
Stifte E— 128,9
Innendurchmesser der EIN und AUS 12,000~ 12,018 —
Kipphebel
Aulsendurchmesser der EIN und AUS 11,973—11,984 E—

Kipphebelwelle
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GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GRENZE
Verzug des Zylinderkopfs _ 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube 0,05
Spiel des Dekompressionszugs 0-2
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT SRENZE
gsliienldzevrvischen Kolben und 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000—-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940-78,95b
15 mm von der Unterkante des 78,880
Kolbenshafts messen.
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringstol3, unbelastet 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2.Ring | R Ca. 11,1 8.9
Kolbenringstol? 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0.70
Spiel zwischen Kolbenring 1. Ring 0,180
und Kolkenringnut 2. Ring 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,01-1,03
2. Ring 1,01—-1,03  —
Olabstreifring 2,01—2,03 S
Kolbenringstarke 1. Ring 0,97—-0,29  —
2. Ring 0,897—-0,99 —
Kolbenbolzenbohrung 20,002—20,008 20,030
AuRendurchmesser des 19,996 — 20,000 19,980

feder

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des 20,006—20,014 20,040
Pleuelauges
Pleuelstangenbiegung 3,0
Seitenspiel des Pleuelful3es 0,10—-0,55 1,0
Breite des Pleuelstangenfulles 21,95—22,00
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 60,0x0,1
Kurbelwellenschlag _ 0,05
Freie Lange der Ausgleichs- 10 3
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OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Untersetzungsverfaltnis der 1,590 (35/22) —

f)lpumpe

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?)

bei 3 000 U/min

federfeder

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Spiel des Kupplungshebels 10—15
Stérke der Antriebsscheiben 2,72—2,88 2,42
Klauenbreite der Antrigbs-
scheiben 15,8—16,0 15,2
Verzug der Abtriebsscheiben  — 0,10
Freie Linge der Kupplungs- 29 5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

{in der 1.-Gang-Position)

Einheit: mm (auRer Ubersetzungsverhiltnis)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Prim_a_lr—U_ntersetzungs- 2,818 (62/22)
verhaltnis
End-Untersetzungsverhaltnis 3,071 {43/14) S —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12)  —
2. Gang 1,733 {26/15) _
3. Gang 1,333 (24/18} _
4. Gang 1,111 {20/18) —_—
5. Gang 0,952 {20/21) —
Direkter
Gang 0.826 {19/23) —_—
Spiel zwischen Schaltgabel 0.1-0.3 0.5
und Nut
Breite der Schaltgabelnut Nr.1, Nr.2
und Nr.3 5,0-51
Starke der Schaltgabel Nr.1, Nr.2 4.8-4.9
und Nr.3
Antriebskette T DAIDO: D.1.D. 520VCH
yp TAKASAGO: RK520S0
Anzahl der
Glieder 108 —
Lange fir 20 Stifte 319,4

Antriebsketten-Durchhang
{SHC-Knopf auf "L’

¥*20—-35

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden flir das Modell DR350SHN neu auf-

genommen.
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 04, 21 E-22 E-18
Vergasertyp MIKUNI BST338S — -
Bohrung 33 mm — “—
Identifikationsnummer *14E0 *14E1 *14E4
Leerlaufdrehzahl 1 500£ 100 U/min — *1 400+ 50 U/min
Kraftstoffstand 1,520,5 mm — -
Schwimmerhdhe 14,6 1,0 mm — —
Hauptddse {(M.J.) #13b — *#130
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm — —
Disennadel (J.N.) 5CD5B6 (3) 5CD18 (4) B5CD20 (3}
Diisenhalter (N.J.) 0-3 0-6 0-7
Drosselklappenventil (Th.V.) #1156 — «
Leerlaufdlise {P.J.) #42.5 #40 #37.,5
Bypass {B.P.) | 0,8, 0,8, 0,8 mm «— —
Leerlauféffnung {P.O.) 0,8 mm — -
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm “— -
Kaltstartdise {(G.S.) #45 “— “—
Leerlaufregulierschraube VOREINGESTELLT | VOREINGESTELLT | VOREINGESTELLT
(P.S.} | {1-¥8 Umdrehungen | (1-%4 Umdrehung | {*2,0 Umdrehung
herausdrehen) herausdrehen) herausdrehen)
Leerlaufluftdiise {(P.A.J.) 1,3 mm - -
Spiel des Gaszugs (Zugkabel) 0,5—1,0 mm — —
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Zindzeitpunkt 5% vor OT bei unter 2 300 U/min
30° vor OT bei tiber 4 300 U/min
Zindkerze Typ ND.: X27EPR-U%
N.G.K.: DPR9EA-9
Abstand 0,8—-0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand Primar 0.1—1.0 Q Ki:ﬂmme—
asse
Sekundar 1222 k0 Zlndkerzenstec-
ker—Klemme
smerzanersper o
Stromquelle 2b0—370 Q Weild —Braun
Erregerspule 180—270 @ Griin—Blau

Lichtmaschinen-Nullastspan-
nung (bei kaltem Motor)

Uber 65V {Wechselstrom) bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,0—15,5V bei 5 000 U/min

Die mit einem Sternchen (*} versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell “DR350SHN’’ neu auf-

genommen.
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Batterie Typen- YT4L-BS oder FTAL-BS
bezeichnung
Kapazitat 12V 10,8 kC (3Ah)/T0HR
Saggﬁg\'{fe?:e' 1,320 bei 20°C
\é\{iigséf;?\rédswert der 15A
WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION _
E-02 Ubrige Modelle
Scheinwerfer | Fernlicht (HI) 60 «

Abblendlicht {LO} 515 -
Positionsleuchte 3,4 *4
Schlu-/Bremsleuchte 5/21 -

Blinkleuchte 21 -
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3 —
Tachometerbeleuchtung 1,7 —
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7 —
Fernlichtanzeige 1,7 —
Neutralstellungsanzeige 1,7 —
Kennzeichenbeleuchtung b —
BREMSE + RADER Einheit: mm
VERSCHLE!ISS-
GEGENSTAND SOLLWERT A
Spiel des Bremshebels 0-0,3 _
Hoéhe des hinteren Brems- 5
pedals
Stédrke der Bremsscheibe Vorne 3,6+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Schlag der Bremsscheibe 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 12,700—12,743 e
zylinders Hinten 12,700— 12,743 —
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,667—12,684 _
zylinder-Kolbens Hinten 12,657— 12,684 S
Bohrung des Bremssattel- Vorne 27,000—27,050  E—
kolbens Hinten 30,230— 30,280 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 26,900—-26,950 _
kolbens Hinten 30,160—30,180
Felgenschlag Axial _ 2.0
Radial _ 2,0
Achswellenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fiar das Modell "DR350SHN"" neu

aufgenommen.
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Reifengrdlie Vorne 80/100-21 H1P
Hinten 110/90-18 61P _
Profiltiefe Vorne _ 3,0
Hinten —_— 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE ANMERKUNG
Hub der Teleskopgabel *270 _
Freie Lange der Teleskop- “545
gabelfeder
Olstand der Teleskopgabel *189 _
Gasdruck des hinteren *870 kPa
StoRdampfers (8,7 kg/cm?)
Hinterradhub *270 _
Schlag der Schwingarm- 0.3
Drehlagerwelle ’
REIFENDRUCK
BEi SOLO-FAHRT | MIT BEIFAHRER
REINDRUCK FALT O-FAH
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 1560 1,60 150 1,50
HINTEN 160 1,60 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahi zwischen 85 und

95 oder héher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve 1,5 L
Motordltyp SAE 10W/40, AP! SE oder SF
Motordl-Einflillmenge Bei Wechse! 1 700 ml
Mit
Filterwechsel 1900 mi
Bei
Uberholung 2100 mi
Gabeloltyp Gabeld! Nr. 10
Gabeldl-Kapazitat .
{pro Gabelholm) 404 ml
Bremsflissigkeits-Typ DOT 4

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fiir das Modell ““DR350SHN’’ neu
aufgenommen.
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ANZUGSMOMENTE

FAHRGESTELL
BEFESTIGUNGSTEIL N-m kg-m

Vorderachswelle 50—80 5,0-8,0
Vorderachswellen-Klemmschraube *18—28 *1,8—2,8
Schraube der Vordergabel-Dédmpferstange 30—40 3,0—4,0
Schraube der unteren Vordergabelhalterung *20—-30 ¥2,0-3,0
Schraube der oberen Vordergabethalterung ¥25—39 *2,5—3.9
Sicherungsmutter der Vordergabel-Druckkammer *30—-40 *3,0—4,0
Sicherungsmutter der Vordergabel-Dadmpferstange ¥18—-22 *1,8—2,2
Druckzylincer-Ringmutter *30 *3.0
Lenkschaftschraube 80—-100 8,0-10,0
Lenkerhalter-Klemmschraube 18—28 1,8—2,8
Sjlgszgg:ngsschraube des vorderen Hauptbrems- 6.9 0.6—0.9
Befestigungsschraube des vorderen Bremssattels 2031 2,0—3,1
Befestigungsschraube der vorderen Bremsklotze 15—20 1,6—2,0
(Houptbromesylinder-Seite) (vorne und hinter) 20-25 2,0-25
(Bremosattel-Saite) (vorne und hinton 12732 "27-32
Bremsentliftungsventil {vorne und hinten) 6—9 0,6—-0,9
(Bveof:ans;i%irég:isnctz?)ube der Bremsscheiben 18— 28 1.8-2.8
Mutter des Schwingarm-Drehlagers 61-94 6,1-9,4
Vordere Ful3rastenschraube 44 —66 4,4—86,6
Stoltdampfer-Befestigungsmutter (cben und unten) 48—-72 4,8-7,2
Befestigungsmutter des hinteren Dampferhebels 84—120 8,4—-12,0
Hintere Dampferhebelmutter {vorne) 60—96 6,0—-9,6
Hintere Dampferhebelmutter (Mitte) 84—-120 8,4—12,0
Hinterachswellen-Mutter 85—11b 8,56—11,5
Befestigungsschraube der hinteren Bremsklotze 15—20 1,6—2,0
Sjliizgg:ngsschraube des hinteren Hauptbrems- 8—_12 0.8-1,2
Sicherungsmutter der hinteren Bremsstange 15—20 1,5—2,0
Speichennippel 2—4 0,2-0,4

Die mit einem Sternchen (¥} versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell ““DR350SHN'" neu

aufgenommen.
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SPEZIALWERKZEUGE

Dieses Werkzeug dient zum Lésen und Fest-
ziehen der Druckzylinder-Ringmutter und der
Vordergabel-Sicherungsmutter.

09940-32740: Ringmutter-Haltewerkzeug

Dieses Werkzeug dient zum Herausziehen
der Vordergabel-Innenstange.
09940-32750: Adapter

Dieses Werkzeug dient zum Einbauen des
Vordergabel-Oldichtrings.
09940-52850: Oldichtring-Einbauwerkzeug

Dieses Werkzeug dient zum Einbauen des

Vordergabel-Oldichtrings.

09940-52830: Gehausehalter fiir
Oldichtring

Dieses Werkzeug dient zum Herausziehen

der Vordregahel-innenstange.

09940-52840: Arretierwerkzeug der
Vordergabel-Innenstange

Dieses Werkzeug dient zum Zusammen-

driicken der Vordergabelfeder.

09940-94930: Abstandsstiickhalter der
Vordergabel
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VERGASER
AUFBAU

(1) Oberer Deckel
{Z) Feder

{3y Dldsennade!
@ Membran

(5 Kolbenventil
(6) Diisenhalter
(7) Hauptdise

(8 Leerlaufdiise
(@ Kaltstartschieber

(6 Drosselklappenventil

(D Leerlaufregulierschraube

{12 Schwimmer

(i3 Drosselklappen-Anschlagschraube
{4 Drosselklappenwelle

{5 Schwimmerventil
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TECHNISCHE DATEN

Sich auf Seite 5 beziehen.

LAGE DER IDENTIFIKATIONSNUMMER

Jeder Vergaser ist mit einer Identifikationsnummer (1) ver-
sehen, die in das Vergasergehiuse eingestanzt its.

EINSTELLEN DES GASZUGS

An diesem Motorrad wird ein Tandem-Gaszug verwendet.
Der Primar-Seilzug (1) dient zum Offnen (Ziehen} der Dros-
selklappe, wahrend Zug (2) (Sekundarzug) zum Riickstellen
dient. Bei der Einstellung des Gaszugspiels ist zuerst der
Ruckstellzug und dann der Offnungszug einzustellen.

Spiel des Riickstellzugs

Die Einistellvorrichtung (4) des Riickstelizugs muR ein Spiel

von 2—3 mm aufweisen, wie in der Abbildung gezeigt.

Wenn einen Einstellung erforderlich ist, wie folgt vorgehen:

* Die Sicherungsmutter (3) I6sen.

* Die Einstellvorrichtung (3) entsprechend drehen, um ein
Spiel B)von 2—3 mm zu erhalten.

* Die Sicherungsmutter (3) wieder gut festziehen.

Spiel des Offnungszugs

Das Spiel B des Offnungzugs Betrieb muB 0,5—1,0 mm

betragen.

Wenn eine Einstellung erforderlich ist, wie folgt vorgehen:

* Den Lenker ganz nach links einschlagen.

* Die Sicherungsmuttern { &), & } I6sen.

¢ Die Einstellvorrichtung (7) entsprechend drehen bzw. die
Einstellvorrichtung verschieben, um ein Spiel von
0,5—1,0 mm zu erhalten.

¢ Die Sicherungsmuttern ( (8), (6) ) wieder gut festziehen.

WARNUNG:

Nachdem die Einstellung abgeschlossen ist, sich vergewis-
sern, daB sich bei einer Bewegung des Lenkers die Motor-
drehzahl nicht erhéht und daR der Gasdrehgriff einwandfrei
und selbsttdtig zur Ausgangsstellung zuriickkehrt.
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HOHENREGULIERSYSTEM

Das Modell DR350SHN ist mit einem neuen Hohenreguliersystem, dem Suzuki Height Control Sy-
stem (SHC), ausgestattet. Hierbei kann die Héhe des Motorrads auf zwei Stufen, hoch und niedrig,
eingestellt werden, indem einfach ein am Lenker befestigter Regulierknopf (SHC-Knopf} betétigt wird.
Die Einstellung der Héhe erfolgt auf hydraulischem Wege, indem Hydraulikfllissigkeit in die Hydrau-
likkammern der Vordergabel sowie der hinteren StoRddmpfer hinein- bzw. herausgedriickt wird.
Das SHC-System besteht hauptsachlich aus der Vordergabel, die hinteren StoRdéampfer, ein Reser-
vebehalter, ein Druckzylinder, dem Héhenregulierknopf und zwei Steuerziigen.

Fir die Lage dieser Komponenten sich auf Abbildung 1 beziehen.

Druckzylinder

Reservebehalter

Abb. 1
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VERWENDUNG DES HOHENREGULIERSYSTEMS

A. VERSTELLEN DER FAHRZEUGHOHE VON HOCH AUF TIEF:

Den SHC-Knopf im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die L-Markierung am Knopf mit der Markierung
“A" am Gehduse ausgerichtet ist. Danach verringert sich die Hohe des Fahrzeugs, da es durch sein
Eigengewicht oder durch leichtes Auf- und Abbewegen nach unter gedriickt wird. Wenn die Hdéhe-
neinstellung auf die Niedrigposition gestellt ist, befindet sich der SHC-Indikator am hinteren Stof3-
ddmpfer auf der Position, die in Abbildung 2 gezeigt is.

Durch die oben beschriebene Einstellung des SHC-Knopfes wird die Hydraulikflissigkeit in den Druck-
kammern der Vordergabel und der hinteren StoRddmpfer herausgedrickt, wordurch sich die Héhe
des Fahrzeugs verringert. Dies geschieht auf die folgende Weise:

1

. Wenn der SHC-Knopf im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird, um die L-Markerung mit der *"A’’-

markierung auszurichten, wird diese Bewegung durch die beiden Steuerziige zum Schaltventil im
Innern des Reservebehdlters Ubertragen, Hierdurch dndert sich die Stellung des Ventils zu der in
Abbildung 3 gezeigten Position. In dieser Stellung des Schaltventils driickt der Nocken den Stift
nach oben und gibt das Riickschlagventil @ frei.

. Nachdem das Riickschlagventil @ freigegeben wurde, strémt die Hydraulikflissigkeit in der

Druckkammer B und dem Druckzylinder ©) tiber den Olschlauch (1) , das Schaltventil und die
Leitung (2) in den Reservebehalter ©), wie in der Abbildung 3 gezeigt.

. Wenn die Hydraulikfliissigkeit im Druckzylinder © ausstrémt, bewegt sich der unbelastete

Kolben in Richtung (1) und die in den Druckkammern €)der Vordergabel befindliche Hydraulikfl(is-
sigkeit strémt in den freien Raum (F) des Druckzylinders. Dies bewirkt, daR die Flissigkeit
in den Druckkammern der Vordergabel und der hinteren StoRdampfer { Blund (E)) herausgedriickt
wird und sich die H6he des Motorrads verringert.

. Nachdem die Hohenregulierung zur Niedrigposition abgeschlossen ist, flie3t die Flissigkeit in den

StoBdampfern in der folgenden Richtung: Beim Kompressionshub strémt die Hydraulikfllssigkeit
in Richtung 2) zum Reservebehélter, wie in der Abbildung 3 gezeigt. Beim Riickprallhub flieRt die
Fliissigkeit in Richtung (@ und kehrt damit zum StoRdampfer zurlick.

Abb. 2
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Reservebehilter
+—®

©

@

Druckzylinder

Druckkammern

I Druckkammer {B) t

oHo oHg
Vordergabel

Hinterer StoRddmpfer

Abb. 3
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B. VERSTELLEN DER FAHRZEUGHOHE VON TIEF AUF HOCH:

Den SHC-Knopf im Uhrzeigersinn drehen, bis die H-Markierung am Knopf mit der Markierung ** A"’
am Geh3use ausgerichtet ist. Durch Fahren des Motorrads oder kraftiges Auf- und Abbewegen kann
nun die Héhe des Fahrzeugs vergroRert werden. Wenn die Héheneinstellung auf die Hochstposition
gestellt ist, befindet sich der SHC-Indikator am hinteren Sto3dédmpfer auf der Position, die in Abbil-
dung 4 gezeigt ist.

Durch die oben beschriebene Einstellung des SHC-Knopfes wird die Hydraulikflissigkeit in die Druck-
kammern beider hinterer StoRdampfer und der Vordergabel { Blund E)) gedriickt, wodurch sich die
Héhe des Fahrzeugs vergréldert.

1

. Wenn der SHC-Knopf im Uhrzeigersinn gedreht wird, um die H-Markierung mit der ** A”’-Markierung

auszurichten, verandert sich die Position des Schaltventils zu der in Abbildung b gezeigten Stel-
lung: hierbei wird der Olkanal vom hinteren StoRdampfer zum Reservebehalter §)geschlossen.

. Wenn der hintere StoRdampfer kraftig auf- und abbewegt wird, flieRt die in @befindliche Hydrau-

likflissigkeit (ber das Umschaltventil, das Riickschlagventil ®und die Olschlduche (D und @) in
den Druckzylinder ©und die Druckkammern @ der StoRdampfer. Durch die in Druckkammer B
einstrémende Fliissigkeit wird eine direkte Hebewirkung erzielt, wahrend die in den Druckzylinder
(€ geleitete Fiussigkeit den unbelasteten Kolben @nach unten drickt, wodurch Hydraulikfilissig-
keit (ber den Kanal (B)in die Druckkammern E)der Vordergabel einstrémen kann.

. Beim Ruckprallhub der StoRdampfer flieRt die im Reservebehélter @befindliche Flissigkeit durch

den Olschlauch in Richtung (&) zum hinteren StoRdampfer @), wie in Abbildung 5 angezeigt. Beim
nachfolgenden Kompressionshub wird die Fliissigkeit @ wieder herausgedrickt. Mit Hilfe der
Kompressions- und Rickprallbewegungen des StoRddmpfers werden auf diese Weise die Druck-
kammern { ®und €)) mit Fllissigkeit versorgt, wodurch sich die Fahrzeughdhe vergréRert.

. Wenn die Druckkammern { B und E)) restlos mit Fliissigkeit geflllt sind {der Anhebevorgan ist

nun abgeschiossen), erhéht sich der am Kotbenventil (3) in Abbildung 5 anliegende Oldruck; dies
bewirkt, daR das Kolbenventil nach hinten gedrickt wird und den Olkanal (@ freigibt. Nachdem
sich der Olkanal @ gebdffnet hat, kann die Fliissigkeit nicht mehr durch die Leitungen (D und (@
abflieRen, sondern wird beim Kompressisonshub liber den Danal 4) zum Reservebehélter ©)
gedriickt. Wahrend des Rickprallhubs strédmt die Hydraulikflissigkeit durch die Leitung (& zum
StoRdampfer @ zurlick. Die obigen Vorgédnge wiederholen sich dann dementsprechend.

Abb. 4
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Reservebehalter @
—®

Druck-
kammern &

Druck-
zylinder

(&) —»

Hinterer StofRdampfer

Druckkammer B

Vordergabel

Abb. b
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VORDERGABEL

Anzugsmoment

Gegen-

stand N-m kg-m

30—-40 3,0-4,0
18—22 1,8—-2,8
30—-40 3,0-4,0
18—28 1,8-2,8

@@
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LOSEN DES DRUCKZYLINDERS

* Den SHC-Indikator am hinteren Stol3dampfer {berpriifen;
wenn die Anzeige auf der H-position steht, is der SHC-
Knopf entsprechend zu drehen, bis die L-markierung mit
der ' A’ -Markierung ausgerichtet ist.

HINWEIS:
Wenn die niedrige Fahrzeughdheneinsteliung gewdhit wird,
erleichtert dies das Abnehmen des Zylinders.

* Die seitlichen Rahmenverkleidungen abnehmen.

* Die Sitzbank abnehmen.

* Den Kraftstofftank ausbauen.

* Das Motorrad mit einem Wagenheber oder Holzklotz so
abstlitzen, dal3 sich das Vorderrad vom Boden abhebt.

¢ Die Halterung des Druckzylinders (1) ausbauen.

¢ Die Ringmutter des Druckzylinders mit Hilfe des Spezial-
werkzeugs l6sen, dann den Zylinder abnehmen.

09940-32740: Ringmutter-Haltewerkzeug

VORSICHT:
Die Schlauchhalteschraube (2) und die Schlauchhaltemut-
ter (3) diirfen auf keinen Fall gelést werden.

VORSICHT:

Wenn die in der Abbildung gezeigte Ringmutter (4) gelost
oder festgezogen wird, dreht sich das Verbindungsstiick (5
des Olschlauchs mit, wodurch der Schlauch verdreht wird.
Um dies zu verhindern, ist das Verbindungsstiick (&) nach
jeder 2 Umdrehung der Ringmutter (4) etwas zuriickzudre-
hen, um eine {ibermiRige Belastung des Olschlauchs zu ver-
meiden.

ANSCHLUSS DES DRUCKZYLINDERS

¢ Die Druckzylinder-Ringmutter mit dem Spezialwerkzeug
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 30 N-m (3,0 kg-m)
09940-32740: Ringmutter-Haltewerkzeug

&
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AUS- UND EINBAU DER VORDERGABEL
* Den Druckzylinder 16sen. (siehe Seite 18.}
* Die Abdeckungen der Vordergabel abnehmen.

¢ Das Vorderrad ausbauen.

» Die vordere Bremsschlauchfiihrung ausbauen.
* [Den vorderen Bremssattel ausbauen.

* Die Flhrungen der Vordergabelabdeckungen und der
Tachometerwelle ausbauen.

¢ Die Flhrung der Tachometer welle entfernen.
* Den vorderen Kotfligel ausbauen.
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e Die Scheinwerferabdeckung abnehmen.

e Den Schlauch des Druckzylinders aus der Schlauchfih-
rung nehmen.

* Die Befestigungsschraube des Lenkers herausdrehen.

¢ Die obere Halteschraube der Vordergabel 16sen.
* Die Schraube der Blinkleuchtenhalterung herausdrehen.

* Die Sicherungsmutter der Vordergable-Druckkammer mit
Hilfe des Spezialwerkzeugs l&sen.

09940-32740: Mutter-Haltewerkzeug (Ringmutter-
Haltewerkzeug)

VORSICHT:
Die Schlauchhalteschraube (1) darf nicht gelost werden.
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¢ Die Druckkammer der Vordergabel vom dulZeren Gabel-
rohr trennen, indem das innere Rohr vorsichtig zum &u-
Beren Gabelrohr gedrickt wird.

* Die Druckkammer durch Lésen der Stange (1) trennen.

* Die untere Halteschraube I6sen und die Vordergabel her-
ausnehmen.

® Den Scheinwerfer ausbauen.

®* Die Druckkammern zusammen mit dem Druckzylinder
ausbauen.

VORSICHT:

Die Druckkammern, der Druckzylinder und die Schlauche
sind wartungsfreie Teile und diirfen daher nicht zerlegt
werden.
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* Den Sitz des Abstandsstiicks (1) ausbauen, indem die
Feder mit Hilfe des Spezialwerkzeugs zusammengedriickt
wird.

09940-94930: Vordergabel-Abstandsstiickhaltewerkzeug

¢ Das Abstandsstiick und die Feder ausbauen.

¢ Die Vordergabel umdrehen und mehrere Male auf- und ab-
bewegen, um die Hydraulikflissigkeit abzulassen.

e Die Vordergabel einige Minuten in diesemn Zustand belas-
sen, bis die Flissigkeit restlos herausgelaufen ist.

HINWEIS:
Zum Ablassen der Flissigkeit die Einstellvorrichtung der
Démpftkraft auf die niedrigste Position steflen.

¢ Den Staubdichtring (2) und den Anschlagring (3) Heraus-
nehmen.

* Das Innenrohr langsam herausziehen, dann den Oldich-
tring entfernen.

HINWEIS:

Darauf achten, dafl die Innenseite des Rohres nicht bescha-
digt wird.

VORSICHT:

Die ANTIFRIKTIONS-Gleitringe des duferen und inneren Roh-
res miissen beim Zusammenbau der Vordergabel zusammen
mit dem Oldichtring und dem Staubdichtring ersetzt werden.
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* Die Dédmpferstangenschraube (1) und die Dédmpferstange
(2) ausbauen.

HINWEIS:

Wenn es sich als schwierig erweisen sollte, die Dampfer-

stangenschraube zu IGsen, ist ein Schlagschrauber zu be-

nutzen.

VORSICHT:

Die Dampferstange ist wartungsfrei und darf daher nicht zer-

legt werden.

¢ Den Anschlagring (3) herausnehmen, dann das Gehause
des Oldichtrings ausbauen.

HINWEIS:
Der ausgebaute O-Ring (&) muR3 beim Einbau durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

UBERPRUFUNG

VORDERGABELFEDER

Die freie Lange der Vordergabelfeder messen. Wenn das er-
haltene MalR die VerschleilRgrenze untershreitet, mul} die Fe-
der ersetzt werden.

VerschleiBgrenze: 545 mm

INNERES UND AUSSERES ROHR
Die Gleitflachen der inneren und &dul3eren Rohre auf Ver-
schleilRerscheinungen uberpriifen.
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ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Die Vordergabel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammenbauen und montieren.
Dabei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

GEHAUSE DES OLDICHTRINGS

e Einen neuen O-Ring (1) im Gehause des Oldichtrings ein-
setzen und den O-Ring mit SUZUKI SUPER GREASE A"’
versehen.

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

e Das Gehiuse des Oldichtrings am dufteren Rohr an-
bringen.
» Den Anschlagring (2 fest einschieben.

GLEITRINGE UND DICHTRINGE

* Das innere Rohr senkrecht halten; die Nut zuerst gut rei-
ningen, dann den ANTIFRIKTIONS-Gleitring von Hand ein-
bauen, wie in der Abbildung gezeigt.

VORSICHT:

Beim Einbau sehr vorsichtig vorgehen, damit die mit Tefion
beschihtete Oberfliche der ANTIFRIKTIONS-Gleitringe nicht
beschadigt wird.

s Den Staubdichtring, Anschlagring des Oldichtrings, den
Oidichtring, die Oldichtring-Halterung und die Gleitringe
auf dem Innenrchr montieren.

VORSICHT:

* Beim Einbau des Staubdichtrings @ und des Oldichtrings
(5) am Innerrohr sind die Dichtlippen mit einem Stiick Pla-
stik @A) zu schiitzen, um eine Beschadigung des Oldich-
trings su vermeiden.

* Zum Reinigen kein Losungsmittel verwenden, um eine
Beschadigung der Oldichtringe zu vermeiden.

(3) Staubdichtring

@ Anschlagring des Oldichtrings

&) Oldichtring

() Haiterung des Oldichtrings

(7 Antifriktions-Gleitring (aulReres Rohr)
Antifriktions-Gleitring (inneres Rohr)

¢ Das Innenrohr in das duRere Rohr einschieben, dann den
Oldichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einsetzen.

09940-52850: Oldichtring-Einbauwerkzeug der Vordergabel
09940-52830: Vordergabel-Gehausehalter fiir Oldichtring

* Nach dem Einbau des Oldichtrings den Anschlagring und
den Staubdichtring installieren.

(@ O-Ring
Anschlagring des Oldichtrings
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DAMPFERSTANGE UND DAMPFERSTANGENSCHRAUBE
* Die Dampferstange im Innenrchr montieren.

HINWEIS:

Beim Montieren der Ddmpferstange ist die Parallelmarkie-
rung () des Dédmpferstangenendes mit der Parallelmarkie-
rung des Innenrohrs auszurichten.

* Die Ddmpferstangenschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 30—40 N-m (3,0—4,0 kg-m)

VORSICHT:
Beim Einbau eine neue Dichtung verwenden, um Undichtig-
keiten zu vermeiden.

GABELFLUSSIGKEIT

Entliiften der Vordergabel

* Die Vordergabel in senkrechter Position aufsetzen und oh-
ne die Feder vollkommen zusammendricken.

* Die vorgeschriebene Gabelflissigkeit einfiillen, bis der
obere Rand des Innenrohrs erreicht ist.

Gabelfliissigkeitstyp: Gebelfliissigkeit Nr.10

* Die Dampferstange mindestens zehnmal auf- und abbe-
wegen, bis keine Luftblasen mehr festzustellen sind.

HINWEIS:

Um festzustellen, ob noch Luftblasen austreten, ist beim Ent-
liftungsvorgang etwas Flissigkeit in das Innenrohr zu
giel3en.

* Noch einmal eine geringe Menge der vorgeschriebenen
Gabelfliissigkeit einflllen, bis der obere Rand des Innen-
rohrs erreicht ist. Das duRere Rohr etwa 150 mm nach
oben und nach unten bewegen, bis keine Luftblasen aus
der Flussigkeit austreten.

* Die Vordergabel 5-—-6 Minuten in vertikaler Position halten.

HINWEIS:
Unbedingt darauf achten, daf3 die Luft restlos aus den Ga-
belholmen entfernt wird.

©
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Einregulierung des Gabelfliissigkeitsstands
* Die Vordergabel senkrecht halten und den Flissigkeits-
stand mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einregulieren.

09243-74111: MeBgerat fur Gabelfliissigkeit

Gabelflissigkeitsstand: 189 mm

Gabelfliissigkeits-Einflilmenge: 404 ml
{pro Gabelholm)

HINWEIS:

Beim Einregufieren der Gabelflissigkeit mul3 die Gabelfeder
herausgenommen und das dulSere Rohr ganz zusammenge-
driickct werden.

INNENROHR
¢ Den Abstand @so einstellen, wie in der Abbildung gezeigt.

Abstand @): 12 = 0,5 mm

* Die Sicherungsmutter (1) mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 18—22 N-m (1,8—2,2 kg-m)

* Die Spezialwerkzeuge an der Dadmpferstange anbringen.

09940-52840: Haltewerkzeug der Vordergabel-
Dampferstange (2)
09940-32750: Adapter (3

GABELFEDER
¢ Die Feder und das Abstandsstlck installieren.

HINWEIS:
Beim Einbau der Feder miissen die eng gewundenen Wick-
lungen nach unten zeigen.
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* Die Feder mit dem Spezialwerkzeug zusammendriicken,
dann den Sitz des Abstandsstiicks (1) einsetzen.

09940-94930: Haltewerkzeug fiur Vordergabel-
Abstandsstiick

* Die Vordergabel an der Lenkerhalterung befestigen, wo-
bei die obere Kante (2) des duBeren Rohrs mit der Ober-
kante (@) der oberen Lenkschafthalterung ausgerichtet sein
mufd.

* Die Halteschraube der unteren Vorderegabelhalterung mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 20—30 N-m (2,0— 3,0 kg-m)

* Die Druckkammer der Vordergabel installieren und die
Druckstange festziehen.

* Die Sicherungsmutter der Druckkammer mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeugs auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
festziehen.

09940-32740: Mutter-Haltewerkzeug
{Ringmutter-Haltewerkzeug)

Anzugsmoment: 30—40 N-m (3,0—4,0 kg-m)

VORSICHT:
Beim Anziehen der Sicherungsmutter den Olschlauch so po-
sitionieren, daR dieser nach vorne zeigt.
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* Den Lenker so positionieren, dal? die eingeschlagene Mar-
kierung (1) mit der entsprechenden Flache der Halterung
ausgerichtet ist.

* Die Schrauben der Lenkerhalterung mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 18—28 N-m (1,8—2,8 kg-m)

* Die Schraube der oberen Halterung mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 25—39 N-m (2,5—3,9 kg-m)

¢ Die Bremssattel-Halteschrauben mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 20—31 N-m {2,0—3.1 kg-m)

* Die Achswelle und die Schraube des Achswellenhalters
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment
Achswelle: 50—80 N-m (5,0—8,0 kg-m)
Achswellenklemmschraube: 18—28 N-m (1,8—2,8 kg-m)

¢ Den Druckzylinder einbauen. (siehe Seite 18.)
* Die Kompressionsd&dmpfkraft einstellen.

STANDARD-Dampfkraft: Maximal 7 Einrastpositionen
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HINTERER STOSSDAMPFER

@ Anzugsmoment

Gegen-
stand

N-m kg-m

48-72 4,8-—7,2

* Den Druckzylinder abnehmen. (siehe Seite 18.)
* Die Riemenscheibenabdeckung abnehmen.

* Die Sicherungsmuttern ((1), (@) ) Idsen, dann die Einstell-
vorrichtungen ( 3) , (@ } festziehen.
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* Die Kabel { ), (@) ) abklemmen.

¢ Den Reservebehélter ausbauen.

¢ Den Regler/Gleichrichter ausbauen.

* Den vorderen Tail des Hinterkotflligels ausbauen.

- . Cwee o,
LR R N I

LI g o
&0 v s

Die CDI-Einheit (1) vom Rahmen abnehmen. N
Den Schlauch der Kurbelgehauseentitiftung (2) abziehen.
Die Befestigungsschrauben des Luftfilters entfernen.
Die Befestigungsschraube des Hinterkotfliigels heraus-
drehen.

e

$8 0 n N
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e Den Schlauch des Druckzylindres aus der Halteklammer
nehmen.

* Die Klemmschraube der Vergaser-Lufteinlal3fihrung I6sen.
* Den Luftfilter ausbauen.

* Die oberen und unteren Befestigungsschrauben des hin-
teren StoRdampfers herausdrehen.

¢ Den hinteren StoRdampfer mit dem Reservebehélter und
dem Druckzylinder ausbauen.
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VORSICHT:
Der StoBdampfer, Reservebehilter und Druckzylinder sind
wartungsfreie Teile und dirfen daher nicht zerlegt werden.

UBERPRUFUNG

Den StoRdampfer, Reservebehdlter und Druckzylinder auf
Undichtigkeit und Beschadigung Gberprifen.

WIEDEREINBAU

Den StolRdampfer mit dem Reservebehélter und dem Druck-
zylinder in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

¢+ Siehe Seite 33 und 34.

* Die Kompressionsdampfkraft einstellen.

STANDARD-Dampfkraft: Minimum-Einstellposition
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HINWEISE ZUM WIEDEREINBAU

Gegen-

stand N-m kg-m
@ 4872 4,8-7,2
B 48—-72 4,8—7,2
(o 84—-120 | 8,0—-12,0
) 60—96 | 6,0—9.6
© 84—120 | 8,4—12,0
(3] 61—-94 6,1—-9.,4

Linke Seite
il

|

Rechte Seite
o

U
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HINWEISE ZUM ZUSAMMENBAU DES HOHENREGULIER-
KNOPFS UND DER SEILZUGE

SHC-Knopf

Gehause

Rotor

Lenker ——“—_{__-j’

Seilzug Nr.2

Reservehehélter

Spiel {1—2 mm)

KN

bL

Nl
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EINSTELLUNG DER HOHENREGULIERZUGE

Die Hohenregulierzliige sind wie folgt einzustellen:

* Den SHC-Knopf drehen, bie die L-Markierung mit der
AT -Markierung ausgerichtet ist.

* Die Sicherungsmuttel (1) I6sen, dann die Einstellvorrich-
tung (2) drehen, bis das Ende der Riemenscheibe (3) den
Anschlag (@) berihrt.

s Den SHC-Knopf drehen, bis die H-Markierung mit der
A -Markierung ausgerichtet ist.

* Die Sicherungsmutter () I8sen, dann die Einstellvorrich-
tung (6) drehen, bis das Ende der Riemenscheibe (7) den
Anschlage (@) ber(hrt.

VORSICHT:
Sich vergewissern, daB sich der SHC-Knopf einwandfrei dre-
hen laRt, nachdem die Einsteilung abgeschlossen ist.
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VERLEGUNG DER KABEL, SEILZUGE UND SCHLAUCHE
VERLEGUNG DER ———

Blinkleuchte (R)

Halteklaramer

KABEL Brems-/SchluBleuchte : .
Kennzeichenleuchte ;
Blinkleuchte (R}, (L) Zur Brems-/
— SchluBleuchte . ~TT
B o ‘o
Halteklammer o =i
t Brems-/Schlulleuchts
(. |
[ i

Kennzeichenleuchte

ANSICHT A Haiteklammer

Brems-/SchiuBleuchte
Kennzeichenlauchie
Blinkleuchte {R). (L} Halteklammer

| Blinkleuchte {L}

Halteklammer
Brems-/Schlufleuchte
Kennzeichenleuchte
Blinkleuchte (R}, {L}

Haltekiammer Halteklammer
Seitensidnderschalter

Kupplungszug

Halteklammer
Kabelbaum,

—Hupe
Das Kabel des ] s
Seitenstinder schalters '
vor dem Kupplungs- -.38 20—30 mm

2ug verlegen. Seitenstanderschalter

Halteklammer
Kupplungszug

Kabelbaum Halteklammer

Regler/Gieichrichter
CDI-Einheit

Halteklammer

Halteklammer

Sicherung

Kabelbaum
Brems-SchlulBleuchte

Kennzeichenleuchte

Kabel des Seiten-
standerschalters

Halteklammer

Kabelbaum e e T 0T
Halteklammer [-abelbaum Blinkleuchte (R), (L)
Kupplungs2.g - Hinterer Halteklammer
b E.DL’ ! gﬁg&ﬂsggp' Halteklammer
Das Kabel des Seitensténder- inheit jrenscnaiel ) Kabelbaum
Neutralsteilungs:

schalters hinter dem Rahmenrohr
verlegen

shalter, Halteklammer

Kabelbaum

Magneto

Hinterer Bremsleuchtenschalter
MNeutralstellungsschalter

Kabelbaum
Hinterer Brems-
leuchtenschalter
MNeutralstellungs-
schalter

Magheto
Hinterer Bremsleuchtenschalter
\ Nuetralstellungsschalter

=k\\Halteklammer

[ Magneto
Ly .!‘ Hinterer Bremsleuchtenschalter
" \\ Neutraistellungsschalter

\ \\ Haltekiammer

Halteklammer Halteklammer
Kabel des Seitensténder-
schalters

Halteklammer

F Halteklammer I\Ieutralsteliungsschaller

Kabelbaum

Halte-
klammer

Halteklammer
Lenkerschalter {R}

Halteklammer
Zindschalter
Tachometer/Drehzahimesser
Blinkleuchte TRY. (L]} ‘\
Lenkerschalter (R}, {L}
Halteklammer

¥ iLenkerschalter [R), iL}
Zum Blinkleuchtenrelais  [glinkleuchte (8], (L}

[

Halteklammer

Kabelbaum Zdndschalter %m |
Blinkleuchte {R), (L} TachometeriDrehzahimesser interer Bremsleuchtenschalter

Lenkerschalter (R Neutralstellungsschalter

Halteklammer Halteklammer

Halteklamrmer

Halteklammer
Magnetokabel

Hinterer Bremsleuchten- Kabel des Meutral-
Zindspule schalter stellungsschalters
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VERLEGUNG DER SEITZUGE

Weniger als
15 mm

—

Varderer Bremsschlauch

Gaszug
{Rickstellzug)

Gaszug
{Offnungszug)

Gaszug Gaszug

Dekompressionszug®
Kupplungszug

Héhenregulierzug R ; g:ﬁz:ﬁ;fni:?

Dekompressionszug
Kupplungszugfiihrung

Héhenregulier-
schlauch

Tachometerwelle Gaszug Hohenregulierzug

Rahmenmitte
Dekompres-
sionszug

Kabelbaum

Héhenregulierzug Halteklam
mer

Gaszug
{Rickstellzug) Kabelflihrung Hinterer

Gaszug StoRdampfer

{Offnungszug}

B
. Switen,
N Pt

) --._. ,l._._;"-:’»,,‘
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VERLEGUNG DER HOHENREGULIERSCHLAUCHE

Halteklammer

Héhenregulier-
schlauch

Vordergabel-

Vordergabel-
orgerg Druckkammershlauch {L}

Druckkammer-
schlauch (R}

Kurbelgehiduseentliftungs-
Schlauch

Hohenregulierzug

Druckzylinder  Schlauchschelle @\ y

Bremsschlauch

Bremsschlauch

Hauptbremszylinder

QObere Brems-
schlauchfihrung Untere Brems-

schlauchfibrung

Vordergabel-
abdeckung

Il

L
23

Schlauchtiihrung Beim Befestigen des vorderen Brems-

4 schlauchs an den Schlauchfihrungen der

N , Vordergabelabdeckung ist die weilte Farb-

1 markierung am Bremsschlauch mit den

g mittleren Befestigungsdffnungen an der
_._é_:‘- - Abdeckung auszurichten.
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VERLEGUNG DER LUFTSCHLAUCHE
Fiir die Schweiz P '

2. Luftschlauch Nr.3

Y

2. Luftschlauch Nr.2

2. Luftleitung

2. Luftschlauch

T T

2. Luftventil %

Far Osterreich

Klammer

2. Luftschlauch Nr.2 2. Luftschlauch Nr.2  Klammer

2. Luftschlauch Nr.3 2. Luftschlauch Nr.2

2. Luft- | Hupenkabel Kabelbaum
schlauch

Olschlauch

2. Reed-Ventil

2. Luftschlauch Nr.3

2. Luftleitung

37

o A i)
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VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -mafSnahmen, die von denen fir
DR350N/SN/SHN (Modellf 92} abweichen.

HINWEIS:

® Unterschiede zwischen DR350N/SN/SHN und DR350F/SP/SHP hinsichtlich Tech-
nische Daten und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekenn-
zeichnet.

® Einzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefihrt sind, siehe Abschnitt 1 bis 13.

INHALT
TECHNISCHE DATEN «+-cvvereeeesminmimiiaaaasi ittt 13- 1
DRBEOP -+ vvnmemmnnaaaaasstmmmms it e s s s 13- 1
DRBEOSGP -+ rerererereasemmmstasuttt it s 13- 2
DRZBOSHP +++vveeceerrtrrrmmmmmettttt ettt 13- 4
WABRTUNGSDATEN -onneeererertnmmmmmtmisssssseee it 13- 6
DRG0P «+vvvvveenrmrnrsnmmmeneatt ittt 73- 6
DBR3EOSP -cwvvnwvvvvreermmmaeernsinnccniiiss e 13-12
DRIBBEOSHP ---cvvveenmmmmsnnssmnrmmmittttr et ie ittt 13-19
OLSPERBKUGEL ++rvneeverreeennsstsmmm e iiisse st 13-25
MAGNETZUNDER -+ rcrermrrsaaiim e tasi s 13-26
CDI-EINHEIT - vvversnmsnmmmssiiistiiint et ta bttt 13-27
FEDERBEIN (DR3BOP) -+ rreveruurrrsmsrrcmniisrcmiiicaiiiii i 13-28
SCHALTPLAN v cceerraeaia it ettt 73-29
DRBEOP ---vcvrvnnnmsssnmmassssseeerne sttt 13-29
DR350SP UND DR3BOSHP -+ccccoeevimtnmmmmmmmiaasiiiiiie i 13-30
VERLEGUNG DER KABEL -+ vvvvvrerrniiiein 13-32
SEKUNDAR-LUFTSCHLAUCHFUHRUNG -----------veeevvesineenineneees 73-33
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

DR350P
Gesamtlange .. .......... 2 185 mm
Gesamtbreite ........... 885 mm
Gesamthéhe ... ......... 1260 mm
Radstand .............. 1440 mm
Bodenfreiheit ........... 310 mm
Sitzhéhe . ... ... ... .. 320 mm
Leergewicht ............ 113 kg
MOTOR
TYD o 4-Takt-Motor,
luftgekiihit, QHC
Anzahl der Zylinder ... ... 1
Bohrung ............... 79,0 mm
Hub .................. 71,2 mm
Hubraum .............. 349 cm?
Kompressionsverhaltnis ... 9,5: 1
Vergaser ............... TM33SS (1)
Luftfilter ... .......... Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primadrkickstarter
Schmiersystem . ......... Trockensumpf
GETBIEBE
Kupplung .............. Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe ............... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema ........... 1 abwdérts, 5 aufwarts
Primédruntersetzung ... ... 2,818 (62/22)
Enduntersetzung ........ 3,357 (47/14)
Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12)
2.Gang ... 1,733 (26/15)
3. Gang... 1,333 (24/18)
4. Gang... 1,111 {20/18}
B, Gang... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23)

Antriebskette . ... ....... RK520S0 oder DID,
520VC5, 110 Glieder

Zindung ............... SUZUKI “PEI”
Zindzeitpunkt . ......... *30° vor QT tiber
4 300 UPMW
Zindkerze ............. NGK DPROEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9
FAHRGESTELL

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgeddmpft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung einstelibar
Hinterradaufhdngung ..... Schwingarm-System
{Hinterradaufhangung},
gas/6lgedampft,
Federvorlast voll
ginstellbar, Druck-
und Fangdampfung

Vorderradaufhaungung . . ..

einstellbar

Lenkungswinkel ... ...... 45° {rechts und links)
Nachlaufwinke! . ........ 62° 30’
Nachlaufbetrag . ......... 118 mm
Wendekreis . ............ 2,2m
Vorderradbremse .. ...... Scheibenbremse
Hinterradbremse . ... ..... Scheibenbremse
Vorderreifengréfe ... ... 80/100-2151TM
HinterreifengroRe . .. .. ... 110/100-18 64M
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich

Reserve.............. 95L

Reserve.............. 1,8L
Motorét, Olwechsel . .. ... 1700 ml
Teleskopgabetdi . ... ... .. 586 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fur
DR350P.
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DR350SP

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ...........

Gesamtbreite

Gesamthohe ...........

Radstand

Bodenfreiheit ... ... ....
Sitzhohe .. ............
Leergewicht . ..........

Anzah!l der Zylinder .. ...
Bohrung ..............

Hub
Hubraum

Kompressionsverhaltnis . ..
Vergaser ..............

Luftfilter

Anlasser . .............
Schmiersystem ., .. .....

GETBIEBE

Kupplung .............
Getriebe .. ....... ... ..

Schaltschema ..........

Primaruntersetzung
Enduntersetzung

Gangabstufung, 1. Gang . . .
2.Gang...
3. Gang...
4. Gang . . .
5. Gang. ..
6. Gang. ..
Antriebskette . ... ... ...

2335 mm ... Fur
Finnland, Deutschland
und Schweden
2240 mm . ..
Fiir ltalien
2 235 mm . . . Sonstige
885 mm
1245 mm
1 440 mm
290 mm
900 mm
118 kg

4-Takt-Motor,
luftgeklihlt mit SACS,
OHC

1

79,0 mm

71,2 mm

349 cm?

95:1

BST33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwirts, 5 aufwarts
2,818 (62/22)

3,071 (43/14)

2,416 (29/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18}

0,952 (20/21)

0,826 {19/23)
RK520S0 oder DID,
520VCh, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung

Zindkerze

Batterie

Lichtmaschine

Sicherung .............

Scheinwerfer

Blinker ...............

RlUck/Bremslicht

Drehzah!messer-
beleuchtung

FAHRGESTELL

Vorderradaufhaungung . . ..

Hinterradaufhangung

Vorderradaufhangunghub . .
Hinterradfederweg ... ...

Zindzeitpunkt .........

Standlicht . . ...........

Kennzeichenbeleuchtung. . .
Tachometerbeleuchtung . . .

Leerlaufanzeigelampchen . .
Fernlichtanzeigelampchen, .
Blinkeranzeigelampchen . . .

SUZUKI “PEI”

*30° vor OT uber
4 300 UPM
NGK DPRYEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9
12V 10,8 kC (3 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine
16A
12V 60/65W
12V 34W ...
Fir GroRbritannien
12V 4W . . . Sonstige
12V 21w
12V 5/21W
12V 5w
12V 1,7W (x 2 Stiicke)

12V 3W

12V 1,7W
12V 1,7W
12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgedampft, Feder-
vorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung 8 fach
einstellbar

Schwingarm-System
{Hinterradauthangung),
Schraubenfeder,
gas/Olgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar,
Druckdampfung

voll einstellbar

280 mm

280 mm

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fur

DR35085F.
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Nachlaufwinkel ......... 62° 30’
Nachlaufbetrag . ......... 115 mm
Lenkungswinkel ......... 45° {rechts und links)
Wendekreis . ............ 2,3m
Vorderradbremse ., ...... Scheibenbremse
Hinterradbremse . ... ..... Scheibenbremse
VorderreifengroBe . ... ... 80/100-2151P, Diise
HinterreifengroRe .. ... ... 110/80-18 61P, Diise
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschlieRlich
Reserve.............. 90L
Reserve .. ............ *20L
Motorél, Olwechsel ... ... 1 700 ml
Filterwechsel . ... 1900 m!
OUberholung . . ... 2 100 ml
Teleskopgabelol ......... 569 ml

Technische Anderungen vorbehalten,

Technische Daten mit Sternchen {*} gelten nur fir
DR350SP.
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DR350SHP

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtldnge . ........... 233 mm... Zindung . .............. SUZUKI “PEI""

Fiir Deutschiand und Zindzeitpunkt .......... *30° vor OT tiber

die Schweiz 4 300 UPM

2235 mm...Sonstige Zindkerze ............. NGK DPRYEA-9 oder
Gesamtbreite ........... 885 mm NIPPON DENSO
Gesamthéhe .. .......... 1245 mm X27EPR-U9
Radstand .............. 1440 mm Batterie ............... 12V 10,8 kC (3 Ah}/
Bodenfreiheit ........... 280 mm 10 Std.
Sitzhéhe . .............. 890 mm Lichtmaschine .......... Drehstromlicht-
Leergewicht ............ 124 ky maschine

Sicherung .............. 16A

MOTOR Scheinwerfer ... ........ 12V 60/55W
TYD oo 4-Takt-Motor, St?ndllcht .............. 12V 4w

luftgekiihlt mit SACS, BI.[nker R R 12V 21W

OHC Rick/Bremslicht ........ 12V 5/21W

) Kennzeichenbeleuchtung. . . 12V bW

Anzahl der Zylinder ... ! Tachometerbeleuchtung ... 12V 1,7W (x 2 Stiicke)
Bohrung ............... 79,0 mm Drehzahlmesser-
HUb 71,2 mm beleuchtung .. .. ... ..... 12V 3W
Hubraum. """ S 349 cm Leerlaufanzeigelampchen .. 12V 1,7W
Kompressionsverhaltnis ... 95 1 Fernlichtanzeigelampchen, . 12V 1,7W
Verga‘ser """""""" BST338S (1) Blinkeranzeigeldmpchen . .. 12V 1,7W
Luftfilter ... ........... Polyurethan-

Schaumeinsatz
Anlasser ............... Primarkickstarter FAHRGESTELL
Schmiersystem . ......... Trockensumpf Vorderradaufhdungung . . . . Teleskopgabel,

Schraubenfeder,
dlgedampft, Kompre-

GETBIEBE . ssionsddmpfungskraft

Kupplung .............. Mehrscheiben- einstellbar
Olbadkupplung Hinterradaufhangung .. ... Schwingarm-Ausfiih-

Getriebe ............ ... 6-Gang- rung, Schraubenfeder,

Schaitschema
Primaruntersetzung

Synchrongetriebe
1 abwarts, 5 aufwarts
2,818 (62/22)

Gasdruck-/Oldampfung,
Kompressionsdamp-
fungskraft voll

Enduntersetzung ........ 3,071 (43/14) einstellbar
Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12) Vorderradaufhingunghub . . 270 mm
2.Gang... 1,733 {26/15) Hinterradfederweg . ... ... 270 mm
3. Gang... 1,333 (24/18)
4.Gang... 1,111(20/18) Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir
5. Gang ... 0,952 (20/21) BR350SHP
6. Gang ... 0,826 (19/23} ’

Antriebskette

RKbB20SQ oder DID,
520VCh, 108 Glieder
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Nachlaufwinkel ......... 62° 30
Nachlaufbetrag . . ........ 115 mm
Lenkungswinkel .. ....... 45° {rechts und links}
Wendekreis . ............ 2,3m
Vorderradbremse ., ...... Scheibenbremse
Hinterradbremse . ... ... .. Scheibenbremse
VorderreifengroRe ....... 80/100-2151P
HinterreifengroRe ... ... .. 110/80-1861P
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschliellich
Reserve .. ............ 20L
Reserve .............. *20L
Motordl, Olwechsel . ... .. 1 700 ml
Filterwechsel . ... 1900 ml
Uberholung . .. .. 2 100 ml
Teleskopgabelol .. ... .. .. 404 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir
DR350OSHP.
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WARTUNGSDATEN
DR350P
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Ventildurchmesser EIN 30,6 e
AUS 27,0 —_—
Ventilhub EIN 8,0 ——
AUS 8,0 _
Ventilspiel (kalt) EIN 0,056 - 0,10 _
AUS 0,10 -0,15 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft : EIN 0,010 — 0,037 0,35
' Aus 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfiihrung Innendurchmesser © EIN & AUS 5,000 — 5,012 —_—
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 _
AUS 4,955 — 4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS  — 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09—-1,1 _—
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung {(EIN & AUS) INNEN _ 53-656 kg S
bei 28,0 mm Lange
13,1 — 15,1k
AUSSEN bei 31,6 mm Lér?ge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhohe EIN 33,430 — 33,470 33,13
- AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflaichenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 _
messer links 17,612 — 17,625 —_—
Laufflache AuRendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 ——

links

17,466 — 17,484




13-7 DR350P/SP/SHP {93er MODELL)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag . 0,10
Steuerkettenlédnge (20 Abstinde)  — 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 —
Kipphebelwelle AuBendurchmesser EIN & AUS 11,973 — 11,984 e
Zylinderkopfverzug _ 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug — 0,05

jDekompressionshebelspiel ‘ 0-2 —_—
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
! VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78.880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug —_— 0,05
Freier Kotbenringspalt 1. Ring Ca. 10,2 8,2
2. Ring Ca. 111 8,9
Koibenringspalt 1. Ring ; 0,15 — 0,30 0,70
2.Ring | 0,35 — 0,50 0,70
Abstand Koibenring/Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring ——— 0,180
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 — 1,03 —
2. Ring 1,01 —1,03 —_—
Olabstreifring 201 -2,03 —_
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 -0,99 —_—
2. Ring 6,97 — 0,89 —_—
Koloenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenbolzen Aulendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLELSS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung _ 3,0
PleuelfuR-Seitenspiel 0,10 — 0,55 1,0
PleuelfuRbreite 21,95 — 22,00
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 01 —_—
Kurbelwellenschlag _— 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder e 10,3
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VEZS;{C;L"ZEE'SS'
Olpumpenuntersetzung 1,690 (35/22) S
Oldruck {bei 60°C} Uber 40 kPa (0,4 kg/cm* ) o
i Unter 140 kPa {1,4 kg/cm?®} bei 3 000 UPM.
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10— 1b —_—
Treiblamellenstarke 2,72 - 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,6
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuRer Untersetzung)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZESS
Priméaruntersetzung 2,818 (62/22) —_
Enduntersetzung 3,357 (47/14) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_
2. Gang 1,733 (26/15) -
3. Gang 1,333 {24/18) —
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) —
6. Gang 0,826 (19/23) _—
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1—0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 5,0 — 5,1 ——
Schaltgabelstirke | Gabel 1,283 | 48 —4,9 —_
Antriebskette o | D.1.D.520VC5 -
| RK52050
Glieder | 110 —
Lange liber 20 Abstande _— 319,4

Kettendurchhang

25 —-40
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Vergasertyp TM33S5
Bohrung 33mm
Kenn-Nr. 14D0
Leeriaufdrehzahl 1400+ 100 UPM

| Schwimmerhshe 14,2 £ 1,0 mm
Hauptdise {M.J) #1275
Hauptluftdiise (M.AJ) 0,7 mm
Diisennadel {J.N.) 5FP96 (3)
Nadeldiise (N.J.) P-8
Ausschnitt C.A) 15
Leerlaufdiise (P.J4) #37,5
Bypass (B.P.) 0,8 mm
Leerlaufauslall (P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz (V.8.) 1,8 mm
Anlasserdiise (G.S.) # 50
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1% Umdrehungen heraus
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,1 mm
Gaszugspiel (Zugseilzug) 05—1,0mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt *30° vor OT Uber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPROEA-9
Elek:;:r(jznab 0.8—009
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Ziindspulenwiderstand Primar C,1—-108 Paol — Erde
Sekundar 12 —22 k%2 Kerzenkappe—Pol
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1-154 Gelb — Schwarz
32:';?,;:3; *350 — 650 Weik — Braun
Erregerspule Nr. 1 *3650 - 700 & Griin — Blau
Erregerspule Nr. 2 *360 —700 & Gelb — Grau

rLichtmaschinenNu [lastspannung
{bei kaltem Motor)

Mehr als 40V Wechselstrom bei 5 000 UPM

Regelspannung

12 — 14V bei 5 000 UPM

Technische Daten mit Sternchen (*} gelten nur fur DR350P.
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer bb
Riicklicht 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel 0-03 _—
Hinterbremspedalhohe 5 E—
Bremsscheibenstirke Vorne 3502 3,0
Hinten 40+0,2 35
Bremsscheibenschlag - 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000 — 11,043 —_—
Hinten 12,700 — 12,743 _—
Hauptbremszylinder Vorne 10,957 — 10,984 ——
Kotbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050  —
Hinten 27,000 — 27,060 —
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 —_—
Hinten 26,900 — 26,950 —_—
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
Radial  — 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten B 0,25
ReifengroRe Vorne 80/100-21 51TM _
Hinten 110/100-18 64M —
Reifenprofiltiefe Vorne —_ 4,0
Hinten  — 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 ——
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 608
Teleskopgabeldlstand 145 : e
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa (10 kg/ecm?} _
ig:jiist::il:: Federrlange des 2682 -
Hinterradfederweg 280 S
Schwingenachsschlag —_— 0,3

Technische Daten mit Sternchen (*} gelten nur fiir DR350P.
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REIFENDRUCK

REIFEDRUCK KALT kPa

kg/cm?

VORNE 100

1,0

HINTEN ] 100

1,0

KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftyp

Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (R—EM-IVIethode) oder 91 Qktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.

Benzin mit MTBE {Methyltertiarbuthylather),

weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methano! mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden.

USA

Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (ﬂm;—M-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden,

Kanada

Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver-
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Sonstige

Kraftstofftank einschl. Reserve 951L
Reserve 1,8L

Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motordlfillmenge Olwechset 1700 ml

Filterwechsel 1 900 ml

Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeléltyp Gabelol # 10
'(I'perlss:(());l)rie;beiolfu]lmenge 586 ml
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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DR350SP
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLE!SS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —_—
Ventithub EIN 8.0 —_—
AUS 8,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,056 -0,10 —
AUS 0,70 — 0,15 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 0,35
AUS 0,030 — 0,057 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000 — 5,012 _
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4975 — 4990 —_—
AUS 4,955 — 4,970 —_
Ventilschaftschiag EIN & AUS _ 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS ——— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 08-11 —
Ventittellerradialschlag EiN & AUS — 0,03
Freie Ventilfederldnge INNEN —_ 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfgéﬂerspannung {EIN & AUS) INNEN _ 53-65 kg L
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN 13,1 — 15,1 kg L

i

bei 31,56 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdéhe EIN 33,430 — 33,470 33,13
AUS 33,460 — 33,500 33,16
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 — 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,750
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012 — 22,025 ——
messer links 17,612 — 17,525 —
L aufflache AuBendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 _
links 17,466 — 17,484 -
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag _ 0,10
Steuerketteniange (20 Abstande)  — 128,9
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 —_—
Kipphebelwelle AuRendurchmesser | EIN & AUS | 11,973 11,984 —_—
Zylinderkopfverzug  — 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug — 0,05
Dékompressionshebelspiei 0-2 —_

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 -- 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78.880

156 mm vom Kolbenhemdende gemessen. '
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring Ca. 10,2 8,2
2. Ring Ca. 11,1 8,9
Kalbenringspalt 1. Ring 0,15 - 0,30 0,70
2. Ring 0,35 -0,50 0,70
- Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01 - 1,03 _—
2. Ring . 1,01 — 1,03 _—
Olabstreifring 2,01 -2,03 —
Kolbenringdicke - 1. Ring 0,97 - 0,99 —
2. Ring 0,97 — 0,99 —
Kolbenringdicke 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenbolzen AulRendurchmesser 19,896 — 20,000 19,880 |
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pieuelkopf Innendurchmesser 20,006 - 20,014 20,040
Pieuelbiegung _ 3.0
PieuelfulR-Seitenspiel 0,10 - 0,565 1,0

PleuelfuRRbreite

21,95 — 2200
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Breite Wange zu Wange 60,0+ 01 _
Kurbelwellenschiag _ 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder L _ I 10,3
OLPUMPE
VERSCHLE1SS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Olpumpenuntersetzung

1,590 {35/22)

Oidruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm*)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm? } bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZES
Kupplungshebelspiel 10— 15 ——
Treiblamellenstarke 272 -2.28 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 158 — 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder B 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuRer Untersetzung)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD G?RCENZE

Primaruntersetzung 2,818 (62/22) —_—

Enduntersetzung 3,071 (43/14i E—

Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —

2. Gang 1,733 (26/15) —

3. Gang 1,333 (24/18) —

| 4. Gang 1,111 (20/18) —

5. Gang 0,952 (20/21) —

) 6.Gang | 0,826 (19/23) ] e
Abstand Schaltgabel/Laufrille 01-03 0,5

Schaltgabei-Laufrillenbreite Gabel 1,283 ! 50— 5,1 —

Schaltgabelstarke Gabel 1,2 &3 48 —-49  —

Antriebskette v D.LD.520VC5 S

RKb2050

Glieder 108 -

Linge (iber 20 Abstinde - 319,4

Kettendurchhang 25 - 40 —_—
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33 E-28
Vergasertyp BST338S - «
Bohrung 33 mm — —
Kenn-Nr. *14E9 *14EC *14EF
Leerlaufdrehzahl 1 500100 UPM = —
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm «— —
Hauptdlise (M. J.) *# 27,5 * e *¥*2127.5
Hauptluftdiise (M.A_J.) 0,6 mm — —
Disennadel (J.N.) 5CD16 - *5CD56(4)
Nadeldise {N.J.) o-6 “— *0-b
Drosselventil {Th.V}) #1156 — —
Leerlaufdlise {P.J.) #31.5 « #37.5
Bypass (B.P.}) | 0,8 mm, 0,8 mm, - -
0,8 mm
Leerlaufausial® (P.O.) *1,0 mm - 0.8 mm
Ventilsitz {V.5.) 1,5 mm « «
Anlasserdlse (G.S.) *3 35 *e— * e
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG
VOREINSTELLUNG — 1% Umdrehungen
heraus)
Leerlaufluftdise (P.AJ) 1,3 mm “— *1,2 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm - A
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND _ _
51(,)22'5%133521 E-15,22 E-39 (DR3BOSUP)
Vergasertyp BST33SS — «— «—
Bohrung 33 mm = — —
Kenn-Nr. 14EOQ *14EA *14ED *14EG
Leerlaufdrehzahl 1 500+ - 1 400+ -
100 UPM 50 UPM
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm « « “—
Hauptdise (M.J.) #135b *#127,5 * e #130
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,86 mm — - «—

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR350SP.

E-02: England E-03: USA E-04: Frankreich E-15: Finnland E-17: Schweden E-21: Belgien
E-22: Deutschland E-25: Niederlande E-28: Kanada E-33: Kalifornien (USA)
E-34: Italien E-39: Osterreich E-94: Barbados
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Disennadel {J.N.} 5CD56 (3} | *bCD5b6 (4) * ¥
Nadeldlise {N.J.) 0-3 *0-6 *0-6 *—
Ausschnitt (C.A.) #115 « — —
Leeriaufdise {P.J.) #42,5 *# 37,5 - =
Bypass (B.P.) 0,80.,8 - - -
0,8 mm
Leerlaufauslald (P.O.) 0,8 mm — *(3,9 mm «—
Ventilsitz {V.5.) 1,5 mm — — «—
Anlasserdise (G.S.) #45 *#35 * - *e
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN- VOREIN- VOREIN-
STELLUNG STELLUNG STELLUNG
{18 ¥ *(2Vs *(27s
Umdrehun- Umdrehun- Umdrehun-
gen heraus) gen heraus) | gen heraus)
Leerlaufiuftduse (P.A.J) 1,3 mm *1,2 mm 1,35 mm *1,45 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm “— “— “
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt *30° vor OT lber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPR9EA-9
Elektrodenab-
stand 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Zindspulenwiderstand Primar 01108 Pol — Erde
Sekundar 12 — 22 k&2 :Kerzenkappe—Pol
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 01-15%9 i Gelb— Gelb
| 3:?;’::33; *350 — 650 Q Weilk — Braun
Erregerspuie Nr. 1 *350-700 @ Griin — Blau
Erregerspule Nr. 2 *3650 — 700 © Gelb — Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als60V Wechselstrom bei 5 000 UPM | Gelb — Gelb
{bei kaltem Motor)
Regelspannung 13,0 — 15,5 bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung FT4L-BS
Kapazitat 12V 10,8 kC {3 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 15A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 28, 33 E-02 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 - -
Abblendlicht b5 « -
Standlicht 3,4 4

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR350SP.
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND ,
E-03, 28, 33 E-02 Sonstige
Rick/Bremslicht 5/21 « «
Blinker 21 - -
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 < “«
Tachometerbeleuchtung 1,7 <+~ -
Blinkeranzeigeldmpchen 1,7 « «
Fernlichtanzeigeldmpchen 1.7 “« -
Leerlaufanzeigetdmpchen 1,7 «— «
Kennzeichenbeleuchtung 5 +~ -
BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel 0-0,3 —_—
Hinterbremspedalhohe 5 EE—
Bremsscheibenstarke Vorne 3502 3.0
Hinten 4002 35
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 _
Hinten 12,700 — 12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 12,657 — 12,684 _—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
a é?émssatte[zyIinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 ———
Hinten 30,230 — 30,280 —_—
Bremssattelkclbendurchmesser Vorne 26,200 — 26,950 —
Hinten 30,160 — 30,180 ———
Radfelgenschlag Axial — 20
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengroRe Vorne 80/100-21 51P S
Hinten 110/90-18 61P —
Reifenprofiltiefe Vorne _ 3,0
Hinten _ 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD I VEZ?{CEI-:\I;EE'SS_ BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 _
| Freie Lénge der Teleskopgabelfeder —_ 602
Teleskopgabeldlistand 152 s
StolRdampfergasdruck 1 000 kPa (10 kg/em?) _—
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Elngestelllte Federrlange des 268.2
Federbeins
Hinterradfederweg 280 E—
Schwingenachsschlag —_— 0,3
REIFENDRUCK
REIFEDRUCK SOLO MIT SOZIUS
KALT kPa | kg/cm? kPa | kg/cm?
VORNE 150 1,60 150 1,60
HINTEN 150 1,60 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (%M-Methode} oder 91 Oktan
oder mebr nach der Research-Methode
verwenden,
Benzin mit MTBE (Methyltertidgrbuthylather), USA
weniger als 10% Athanol oder wenigen als
5% Methanol mit geeigneten Kosolventen
und Rostschutzmitteln kann verwendet
werden,
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
R+M
Pumpoktan { 5 Methode) oder 91 Oktan Kanada
oder mehr nach der Research-Methode
verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr ver- )
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Sonstige
Kraftstofftank einschl. Reserve a0L
Reserve *20L
Motordltyp SAE t1OW/40, APl SE oder SF
Motord!filllmenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 mi
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeloltyp Gabeld! # 10
Teleskopgabeldlfulimenge 560 ml
{pro Holm)
Bremsflilssigkeitstyp DOT 4

Technische Daten mit Sternchen {*) gelten nur fir DR350SP.
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Kipphebelwelle

DR350SHP
VENTILE + FUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 30,6
AUS 27,0 —_—
Ventilhub EIN 8,0 _—
AUS 8.0 _
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,05-0,10 _
AUS 0,10-0,15
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,010—-0,037 0,35
und Ventilschaft AUS 0,030—0,057 0 35
Innendurchmesser der
Ventiifahrung EIN und AUS 5,000-5,012 —_—
Aulendurchmesser der EIN 4,975—4,990 _
Ventilschafts AUS 4,955—4,970
Schlag des Ventilschafts EIN und AUS _ 0,05
Dicke des Ventiltellers EIN und AUS D 0,b
Lange des Ventiischaftendes |EIN und AUS 1,8
Breite des Ventilsitzes EIN und AUS 0,9—-1,1
Radialschlag des Ventiltellers |EIN und AUS 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN _— 35,0
{EIN und AUS) AUSSEN 37.8
Spannung der Ventilfeder INNEN 5,3—86,5 kg
{EIN und AUS) bei einer Ldnge von 28,0 mm
13,1-15,1 kg
AUSSEN bei einer Lange von 31,5 mm
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhéhe EIN 33,430—-33,470 33,13
AUS 33,460—33,500 33,16
Laufspiel des Nockenwellen- Rechte Seite 0,032-0,066 0,150
Lagerzapfens Linke Seite 0,028—0,059 0,150
Innendurchmesser des Rechte Seite 22,012—-22,025
Nockenwellen—Lagerbocks Linke Seite 17,512—1 7'525 -
AulRendurchmesser des Rechte Seite 21,959-21,980 —_—
Nockenwellen-Lagerezapfens Linke Seite 17,466—17,484
Nockenwellenschlag  E— 0,10
Steuerkettenlange (ber 20
Stifte EE— 128,9
Innendurchmesser der EIN und AUS 12,000—12,018 -
Kipphebel
Aulendurchmesser der EIN und AUS 11,973—11,984 —
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Verzug des Zylinderkopfs _— 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube — 0,05
Spiel des Dekompressionszugs 0-2

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spi_el zwischen Koiben und 0,055—0,065 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 79,000—-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,955

15 mm von der Unterkante des 78,880
Kolbenshafts messen.
Zylinderverzug _ 0,05
Kolbenringstol3, unbelastet 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8.9
Kolbenringstof3 1. Ring 0,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Spiel zwischen Kolbenring 1. Ring _ 0,180
und Kolbenringnut 2. Ring 0.150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,01—1,03 _
2. Ring 1,01—1,03 —_—
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringstarke 1. Ring 0,97-0,99  E—
2. Ring 0,97-0,99
Kolbenbolzenbohrung 20,002—-20,008 20,030
Aulendurchmesser des 19,996 — 20,000 19,980
Kolbenbolzens
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des 20,006—20.014 20,040
Pleuelauges
Pleueistangenbiegung 3,0
Seitenspiel des Pleuelfulles 0,10—-0,55 1,0
Breite des Pleueistangenfulies 21,95—-22,00
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 60,0201
Kurbelwellenschiag _ 0,05
Freie Lange der Ausgleichs- 10.3

feder
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OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Untersetzungsverfaltnis der 1,590 (35/22)

Olpumpe

Oldruck (bei 80°C}

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

federfeder

KUPPLUNG Einheit; mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Spiel des Kupplungshebels 10—15
Stérke der Antriebsscheiben 2,72—2,88 2,42
Klau(::‘nbreite der Antriebs- 15,8— 16,0 15,2
scheiben
Verzug der Abtriebsscheiben _ 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 29 5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

(in der 1.-Gang-Position}

Einheit: mm {auBer Ubersetzungsverhiltnis)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Prim_'e_ir—U_ntersetzungs- 2818 (62/22)
verhaltnis
End-Untersetzungsverhaltnis 3,071 {43/14) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) S
2. Gang 1,733 (26/15) E—
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1,111 {20/18) —_—
b. Gang 0,952 (20/21) —_—
Dge"ter 0,826 (19/23) S
ang
Spiel zwischen Schaltgabel 0,1-0,3 0,5
und Nut
Breite der Schaltgabelnut Nr.1, Nr.2 50-51
und Nr.3
Stérke der Schaltgabel Nr.1, Nr.2 48-49
und Nr.3
Antriebskette T DAIDO: D.I.D. 520VCh
yp TAKASAGO: RK520S0
Anzahl der
Glieder 108 —
Lénge fir 20 Stifte 319.,4

Antriebsketten-Durchhang
(SHC-Knopf auf “'L’’}

20-35
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VERGASER
GEGENSTAND _ _ S:PEZIFIKATION i _
Fiir Belgien Fiir Deutschland Fir Schweiz
Vergasertyp MIKUNI BST33S5 — “
Bohrung 33 mm “ -
Identifikationsnummer 14E0 *14EA *14EB
Leerlaufdrehzahl 1 500x 100 U/min — 1 400560 U/min
Schwimmerhéhe 14,6 1,0 mm « «
Hauptdiise {M.J.} #135 *#127,b *#132,6
Hauptluftdise {(M.A.J.) 0,6 mm — —
Disennadel {J.N.) 5CD56 {3) *5CDbH6 (4) *
Dusenhaiter {N.J.) 0-3 *0-5 0-7
Drosselklappenventil  (Th.V.) #115 — —
Leerlaufdlse (P.J.) #42,5 *# 37,5 —
Bypass (B.P.} | 0,8, 0,8, 0,8 mm « «—
Leerlaufoffnung (P.O.) 0,8 mm — *0,9 mm
Ventilsitz (V.5.) 1,5 mm — «—
Kaltstartdlse (G.5.) #45 *# 30 *e
Leerlaufregulierschraube VOREINGESTELLT VOREINGESTELLT
{P.S.) | {1-¥8 Umdrehungen * e {2,0 Umdrehung
herausdrehen) herausdrehen)

Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,3 mm *1,2 mm 1,3 mm
Spiel des Gaszugs (Zugkabel) 0,5-1,0 mm «— —

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

nung (bei kaltem Motor)

GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Zindzeitpunkt *30° vor OT bei Gber 4 300 U/min
Zindkerze T ND.: X27EPR-U9
yp N.G.K.: DPROEA-9
Abstand 0,8-0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—1,0 Q Klemme —
Masse
Sekundar 1222 k0 Zundkerzenstec-
ker —Klemme
Magnetzliinderspulen- Beim
Widerstand Aufladen 01-1.548 Gelb—Gelb
Stromguelle *360—650 0 Weil3—Braun
Erregerspule Nr.1 *350—700 Griin—Blau
Erregerspule Nr.2 *350—700 Gelb— Grau
Lichtmaschinen-Nullastspan- Uber*60V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min | Gelb—Gelb

Regelspannung

13,0—15,5V bei 5 000 U/min

Die mit einem Sternchen (*) versehenen Spezifikationen wurden fur das Modell 'DR350SHP’" neu

aufgenommen.
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Batterie . T\_(penv FTAL-BS
ezeichnung
Kapazitat 12V 10,8 kC {3Ah)/10HR
Sayrediohte- 1,320 bei 20°C
\é\i/;gs;fsir;dswert der 15A
WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer | Fernlicht {HI) 60
Abblendlicht (LO}) b5
Positionsleuchte 4
Schlu3-/Bremsleuchte 5/21
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1,7
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7
Fernlichtanzeige 1.7
Neutralstellungsanzeige 1,7
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RADER Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Spiel des Bremshebels 0-0,3 _
Héhe des hinteren Brems- 5 -
pedals
Starke der Bremsscheibe Vorne 3,5+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Schlag der Bremsscheibe 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 12,700—-12,743 _
zylinders Hinten 12,700-12,743 —
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,6567—12,684 _
zylinder-Kolbens Hinten 12,6567—12,684 —
Bohrung des Bremssattel- Vorne 27,000—27,050 —
kolbens Hinten 30,230— 30,280 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 26,900-26,950 _—
kolbens Hinten 30,160—30,180
Felgenschlag Axial  — 2,0
Radial _ 2,0
Achswellenschlag Vorne —_ 0,25
Hinten e 0,25
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GEGENSTAND SOLLWERT Mo
Reifengrofe Vorne 80/100-21 B1P
Hinten 110/90-18 61P _
Profiltiefe Vorne _ 3,0
Hinten _ 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS- | ANMERKUNG
Hub der Teleskopgabel 270 E—
gra%zlfl:aadnegre der Teleskop- _ 545
Olstand der Teleskopgabel 189 _—
Gasdruck des hinteren 870 kPa
StoRdédmpfers (8,7 kg/cm?)
Hinterradhub 270 _
gchlag der Schwingarm- 0,3
rehlagerwelle
REIFENDRUCK
BElI SOLO-FAHRT | MIT BEIFAHRER
REINDRUCK FALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 1756 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION ANMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder hoher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve *20L
Motordltyp SAE 10W/40, AP! SE oder SF
Motorél-Einfillmenge Bei Wechsel 1 700 ml
Mit
Filterwechsel 1900 mi
Bei
Uberholung 2 100 ml
Gabeldéltyp Gabeld| Nr. 10
Gabeldl-Kapazitat
{pro Gabelholm) 404 ml
Bremsflussigkeits-Typ DOT 4

Die mit einem Sternchen (¥} versehenen Spezifikationen wurden fir das Modell ““DR350SHP’' neu

aufgenommen.
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OLSPERRKUGEL
AUSBAU

Das Motordl ablassen.

¢ Die Schrauben des hinteren Hauptbremszylinders her-
ausdrehen.

* Die Schrauben der Kupplungszughalterung herausdrehen.

* Dije Schraube der Olleitung an der Kuppiungsabdeckung
herausdrehen.

* Das Pedal des Kickstarters ausbauen.

* Die Kupplungsabdeckung ausbauen.

¢ Die Buchse (3 entfernen, dann die Olsperrkugel (T) und
die Feder (@) herausnehmen.

EINBAU

Die Feder 2, die Olsperrkugel (U und die Buchse (3) an der
Kupplungsabdeckung (@) installieren, wie in der Abbildung
gezeigt.

VORSICHT:
Beim Einbau der Buchse (3) in die Kupplungsabdeckung die
Buchse so installieren, daR die aus Gummi bestehende Seite

nach aulien zeigt.

&)

o
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MAGNETZUNDER
MAGNETZUNDERSPULE

* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen.
* Die Kabel des Magnetziinders abklemmen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln mit einem Testgerét
messen, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-25002: Taschenprifer

Widerstand der Magnetziinderspule (DR350P}
Beleuchtungsspule: 0,1—1,5 Chm (Y —B)
Stromquellenspule: 360—650 Ohm (W —Br)
Erregerspule Nr.1: 350—700 Obm {G—BI)
Erregerspule Nr.2: 350—700 Ohm (Y —Gr)

Br—3

8
Y

DR350P

Widerstand der Magnetziinderspule (DR350SP und

DR350SHP)
Beleuchtungsspule: 0,1—1,5 Ohm (Y —Y) ]
Stromquellenspule: 350 —660 Ghm (W —Br) e

Erregerspule Nr.1; 350—700 Ohm (G —BI
Erregerspule Nr.2: 350—700 Ohm (Y —Gr}

DRAHTFARBE

B :Schwarz Gr : Grau

Bl : Blau W - Weik DR350SP und DR350SHP
Br : Braun Y :Gelb

G : Grin

EINBAU DES MAGNETZUNDER-STATORS

Distanzhiilse Erregerspule Nr.1

Erregerspule Nr.2

. Halte-
Magnetozlinderkabel lemmer

Magnetozinderstator
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CDI-EINHEIT DRAHTFARBE

Bl :Blau
* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen. gf 12“_‘_“”
X i . : Grin
¢ Die Kabel der CDI-Einheit abklemmen. Gr  : Grau
W Weil
Auf Durchgang Gberprifen und den Widerstand mit einem Y i Gelb o
. B/W : Schwarz mit weiem Kennfaden
Testgerdt messen. B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden
BI/B : Blau mit schwarzem Kennfaden
09900-25002: Taschenpriifer BI/R : Blau mit ratem Kennfaden

G/R  : Grin mit rotem Kennfaden
W/BI : Weild mit blauem Kennfaden
W/R : Weilz mit rotem Kennfaden

DR350P Einheit: kQ
+-Pol des Priifers an:
G Bl Y Gr W Br B/Y W/BI B/wW
g G 3-30 5—40 3-—30 5—40 5—40 |10-—100 © 3—30
» | Bl 3-30 3—-30 [¢] 0.5—10 | 0.5—10 | 3—40 w0 0
gy 540 3—-30 3—30 5—40 5-40 [10-100 % 3—30
;E_ Gr 3-—30 4] 3-30 0.5—10 | 0.5—10 | 3-—40 o o]
B | W 5--80 3--40 5—80 3—40 10—100 |30—- 1000 =% 3—40
= | Br {50—300 | 50—300 | 50—300 | 50—300 | 50—300 0.5—10 o 50— 300
£ | BY © L < © ) © o o
@ W/BlI| 5—40 | 0.5—10 | 5—40 | 0.5—10 | 3—40 3—40 [10—300 0.5—10
B/W | 3-—30 9] 3-—30 0 0.5—10 | 0.5—10 | 3-40 ©
DR350SP und DR353SHP Einheit: kQ
*~Pol des Prifers an:
G BI Y Gr W Br B/Y W/BI B/wW BI/R BI/B G/R W/R
G 3-30 5—4Q 3-30 5—40 5—40 | 10—1G0 L 3—-30 | 50-500 o 50-500| 5—80
Bl 3-30 3-30 o] 0.5—70 | 0.5—10 | 3—40 o0 o] 30—-500 £ 30-500| 1-30
sl Y 5—40 3-3C 3-30 5—40 5—40 | 10—-100 < 3—30 {50-—-500 o 50—-500| 5—80
: Gr 3-30 o] 3—-30 0.5—10 | 0.5—10 | 3—40 ) o] 30-500 w 30—-500| 1-30
sl w 5—80 340 5—80 3—40 10—100 |30—10CG0 o 3—40 |Uber 100 o Uber 100| 5—100
E Br |50—300|50—300|50—300|50—300{50-2300 0.5—10 LS 50—300 [Uber 100 w© Uber 100} 50—500
2 B/Y © © w© w0 o oo o« oo o © £ =
= lwmei| 5—40 |0.5—10| 5—40 |0.5—-1C | 3—40 3—-40 |10-300 0.5—10 | Uber 70 ) Uber 70 | 5—50
n? B/wW | 3—3C o] 3—-30 o] 0510 | 0.5—-10] 3—40 o 30--500 oo 30-500( 1-20
QIR ] © s oo Y © o0 o o o S o
Bi/B o« o« o0 =] ] =] o oo =] 0.5—10 0 o
G/R © =] « o =) co ) o0 oo © ) ©
W/R|10—-100| 580 |10—100| 5—80 |10—200 | 10—200 [|30—-10C0 o0 580 |Uber 100 ) Uber 100

HINWEIS:

Wenn ein Ohmmeter eines anderen Fabrikats anstatt eines SUZUKI-Priifgerdts verwendet wird, konnen
sich von der Spezifikation abweichende MelBwerte ergeben, da die Kondensatoren, Dioden usw. der
CDI-Einheit andere Widerstandswerte aufweisen.

HINWEIS:

Die Ziindkerze ausbauen und auf die Zylinderkopfhaube legen; den Kickstarter betdtigen und die
Funkenbildung an der Zindkerze (berprifen. Wenn kein zundfunke zu sehen ist, die CDI-Einheit er-
setzen bzw. die Magnetziinderspulen, Zindspulen und Zindkerzen kontrollieren. Wenn diese Teile
in Ordnung sind, kann der Defekt in der CDI-Einheit liegen; in diesem Falle die CD{-Einheit durch ein
Neuteil ersetzen.
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FEDERBEIN (DR350P)

EINSTELLUNG DER
FEDERBEINVORSPANNUNG

Federspannung des Federbeins mit einem UniversalschlUs-
sel einstellen. Dazu Stellring fiir Federvorspannung wie folgt
drehen.

StandardmaRig eingestellte Federldnge: 268,2 mm

09910-60611: Universalschliissel

ACHTUNG:
Nach Einstellung der Vorspannung VerschluRring des Fed-
ereinstellers festziehen.

EINSTELLTABELLE
Federlange

Standard : 268,2 mm
Weicher : 273.2 mm
Harter : 260,2 mm

Dampfungseinstellung (Standard)

Druck : Ganz herausgedreht

Zug : Um 22 Umdrehungen aus der ganz hineingedrehten
Position herausdrehen.

HINWEIS:
In der ganz hineingedrehten Position ist die Federung am har-
testen.
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SCHALTPLAN

DR350P
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DR350SP (Fiir Australien, Kanada und USA)
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VERLEGUNG DER KABEL

Halteklemmer (Nur *ir Finnland}

Halteklammer
Blinkleuchte {R]

Blinkleuchte (R}

Halteklemmer
Brems-/SchiuRleucte i
Kennzeichenieuchte
Blinkleuchte (R1. (L)

Blinkleuchte (L)

Halteklemmer {Nur f0r Finnland} Haltekiemmer

Brems/Riicklicht
Kennzeichenieuchte

Blinkerleuchte
(R}, {L)

Brems-/Schiuflleuchte
Kennzeichenlguchte
Blinkleuchte (R), (L)

Blinkleuchte L]

Halteklammer

Halteklammer Halteklammer

Seitensténderschalter

+ Kupplungszug

Halteklammer
Kabelbaum

Das Kabel des
Seitenstanderschalters
var dem Kupplungs-
zug verlegen.

Regler/
Gleichrichter

|
20—-30 mm
Seitensténderschalter

Kupplungszug Halteklammer Halteklammer

Halteklammer .
Regur‘alcr Rectifier Kabelbaum
CDI-Einheit BT o —

Halteklammer Blinkerrelais
Kabelbaum Brems/Rdcklicht
Kennzeichenieuchte|

Halteklammer
Kabelbaum

(4]

Kabel des Seiten- Halteklemmer

standerschalters Halteklammer

‘ Kabelbaum

Kupplungslug Halterklammer Hinterer
i ‘,‘R' Bremsleuch- Halteklammer
:(_‘: tenschalter ‘ Kabelbaum
3 Neutralstellungs- -

Das Kabel des Seitensténder-
schalters hinter dem Rahmenrohr

schalter
| Kabelbaum

Magneto

Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

‘ Halteklammer

Rabelbaum
Hinterer Brems-
leuchtenschalter

Neutralstellungs- |
schalter

| \
Halteklammer Halteklammer
Kabel des Seitenstander-
schalters

Hinterer Bremsleuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

Halteklamme:
Halteklammer

Magneto
Hinterer Bremslsuchtenschalter
Neutralstellungsschalter

eutrasrelngssehalle’

Halteklammer

Meutralstellungsschalter

Magneto

Halteklammer

Kabelbaum
‘ Halte-
klammer

Halteklammer  Halteklammer

Lenkerschalter (L) pHgzreklemmer
|
Zindschalter

Tachometer!
Crehzihimesser

Haltekiernmer

Kabelbaum
Lenkerschalter
{R}
Blinkerleuchte
IR}

Blinkerleucnte (L]

Halteklermmer

Lead wire cover

Gaszug =

Halterklammer
Magneto

Hinterer Bremslauchtenschalter
Neutralstellungsschalter

Halteklemmer

Cable and

harness guide Halteklammer

Magnetokabel

Hinterer Bremsleuchten-
schalter Kabel des Neutral-

Zandspule stellungsschahers
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SEKUNDAR-LUFTSCHLAUCHFUHRUNG
Halteklammer

Fir Osterreich
2. Luftschlauch

Nr.2
2. Luftschiauch Halteklemmer

Den Sekundar-Luftschlauch Nr.3 2. Luftschlauch Nr.2
Nr.2 und Nr.3 zwischen den b . <abolb
Motorhalteplatten verlegen. Hupenkabel abelbaum

2. Luftschlauch Nr.3

2. Luftschlauch
Nr.2

,

Olschlauch

2. Reed-Ventil

2. Luftleitung

ooe™

e A
N\o’to‘se '

Trennposition der
Schutzvorrichtung des
Sekundér-Luftschlauchs

Halteklammer

Fir die Schweiz

Ve

(o -
4 ] >|/ Halteklemmer
Y y . ] ; T
T| y y iy 1 /:J [2. Luftsch-
7 b 4 ! R
| 2. Luftleitung (e )i “—’f’n lauch Nr.2

2. Luftsch-
lauch Nr.3

2. Luftschlauch
Nr.3
2. Luftleitung

bt BEL S J : 2. Luftschlauch
2. Luftschlauch A ey .
uftschlau X ! : Nr.2

2. Luftschlauch Nr.3

2. Luftschlauch Nr.2

2. Luftschlauch Nr.3
Kabelbaum

Halteklemmer

! 2. Luftieitung
2. Luftschlauch Nr.2

4

/

iy [
) Halteklemmer




DR350R/SR/SHR (94er MODELL)

VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -maf3nahmen, die von denen fir
DR350P/SP/SHP (Madell "93) abweichen.

HINWEIS:

e Unterschiede zwischen DR350FP/SP/SHP und DR350R/SR/SHR hinsichtlich Technische
Daten und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet.

» Finzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefiihrt sind, siehe Abschnitt T bis 13.
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14-1 DR3I50R{SR/SHR (94er MODELL)

TECHNISCHE DATEN

DR350R
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtidnge .. ... .. 2 165 mm
Gesamtbreite . . . . ... 885 mm
Gesamthéhe . . . .. ... 1 250 mm
Radstand . . ........ *1 450 mm
Bodenfreiheit . . . . ... 310 mm
Sitzhéhe .. ... ... .. 920 mm
Leergewicht . ... .. .. 113 kg
MOTOR
Typ .o oo 4-Takt-Motor,
luftgekdhlt, OHC
Ventilspiel ... ... ... EIN: 0,05—-0,10 mm

*AUS: 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder.. 1

Bohrung. ... ....... 79,0 mm
Hub . ............. 71,2 mm
Hubraum .......... 348 cm?
Kompressionsver-

haltnis . ... ........ 9,5 :1
Vergaser .. ........ TM33S8S (1)
Luftfilter. .. ... ... .. Polyurethan-

Schaumeinsatz

Anlasser .. ..... ... Primarkickstarter
Schmiersystem. .. ... Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung .. ........ Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe . . . . ... . ... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema. . . .. .. 1 abwdérts,
b gufwaérts

Primaruntersetzung . . . *3,200 (64/20)
Gangabstufung,

1. Gang. ... 2,416 {29/12)
2. Gang.... 1,733 {26/15)
3. Gang.... 1,333 (24/18)
4. Gang.... 1,111 (20/18)
5. Gang.... 0,952 {20/21)
6. Gang.... 0,826 (19/23)

Enduntersetzung. . . .. *2,933 (44/15)
Antriebskette . . . . . .. RK52050 oder DID,
520VC5, 110 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung . ......... Elektronisches Ziind-
system
Zindzeitpunkt . ... .. 30° vor OT UlUber
4 300 UPM
Zindkerze ... ... ... *NGK CROEK oder
NIPPONDENSO
UZ7ETR
Lichtmaschine . ... .. Schwungscheiben-
Magnetzindung
Scheinwerfer . . ... .. 12V 55wW
Ricklicht . ... ... ... 12V bW
FAHRGESTELL

Vorderradaufthéngung . *Teleskopgabel,
Schraubenfeder, &l-
gedampft; Kompres-
sionsddmpfungskraft
12fach einstelibar ...
Fiar Kanada und die
USA
Teleskopgabel,
Schraubenfeder, &l-
geddmpft; Federvor-
spannung voll
einstelibar; Kompres-
sionsddmpfungskraft
einstellbar ... Fiir
Barbados

Hinterradaufthdngung . Schwingarm-System
{Hinterradaufhan-
gung}, Schraubenfe-
der, gas/dlgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Druck-

déampfung voll ein-

stellbar
Teleskopgabelweg ... 280 mm
Hinterradfederweg . . . 280 mm
Nachlaufwinkel . . . . .. 62° 30’
Nachlaufbetrag . . . . .. 118 mm
Lenkungswinkel . .. .. 45° (rechts und
links}

Wendekreis . . ... . .. *2,3m
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Vorderradbremse . . ..
Hinterradbremse . . . ..

VorderreifengréRe . . . .
HinterreifengroBRe . . . .

FUOLLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..
Reserve.. ...
Motordl, Olwechsei. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgabeldl . . . ..

Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
80/100-21 51M
110/100-18 64M

95L
1.8L
1 700 ml
1 900 mi
2 100 ml

*B41 ml ... Fir Kana-

da und die USA
586 ml ... Fdr
Barbados

Technische Anderungen vorbehalten.

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen

fir das neue Modell R.
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DR350SR

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange . ... ... 2 335 mm ... Fir
Deutschland

2240 mm ...
Far ltalien
2235 mm ...
Sonstige
Gesamtbreite . . ... .. 885 mm
Gesamthohe. ... .. .. 1245 mm
Radstand . . ... ... .. *1 445 mm
Bodenfreiheit . . . . ... 290 mm
Sitzhéhe . ......... 900 mm
Leergewicht. ... .. .. 118 kg
MOTOR
Typ . .. .o L. 4-Takt-Motor,
luftgekiihlt mit
SACS, OHC
Ventilspiel . .. ... ... EIN: 0,05—0,170 mm

*AUS: 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder.. 1

Bohrung........... 79,0 mm
Hub.............. 71,2 mm
Hubraum . ... ... ... 348 cm?
Kompressionsver-
haltnis . . ... ....... 9,6:1
Vergaser .......... BST33SS (1)
Luftfilter. . ... ... ... Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser . ... ... ... Primarkickstarter
Schmiersystem ... ... Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung ... ....... Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe . .. .... .. .. 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema. ... ... 1 abwarts,
5 aufwarts
Primaruntersetzung . . . *3,200 (64/20)
Gangabstufung,
1. Gang.... 2,416 (29/12)
2. Gang.... 1,733 {(26/15)
3. Gang.... 1,333(24/18)
4, Gang.... 1,111 {(20/18)
5. Gang.... 0,952 {20/21)
6. Gang.... 0,826 (19/23)

Enduntersetzung. . . .. *2,733 {41/15)
Antriebskette . . ... .. RKb520S0 oder DID,
520VC5, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung . ......... Elektronisches
Zindsystem

Zindzeitpunkt . ... .. 30° vor OT lber
4 300 UPM

Zindkerze . .. ... ... *NGK CRYEK oder
NIPPONDENSQO
U27ETR

Batterie ... ... ..... 12V 10,8 kC ({3 Ah)/
10 Std.

Lichtmaschine . ... .. Drehstromlicht-
maschine

Sicherung ......... 15A

Scheinwerfer . ... ... 12V 60/55W

Standlicht ... ...... 12V 3,4W ...
Fir GrofRbritannien
12V 4W ... Sonstige

Blinker . . .. .. ...... 12V 21W

Riuck/Bremslicht . . . .. 12V 5/21W

Kennzeichen-

beleuchtung . . .. .. .. 12V BW

Tachometer-

beleuchtung ... ... .. 12V 1, 7W

Drehzahlmesser-

beleuchtung . . . ... .. 12V 3w
Leerlaufanzeige-

lampchen. . ... ... .. 12V 1, 7W
Fernlichtanzeige-

l&émpchen. . ... ... .. 12V 1,7W
Blinkeranzeige-

lAmpchen ... ....... 12V 1,7W
FAHRGESTELL

Vorderradaufhdngung . *Teleskopgabel,
Schraubenfeder, o6l-
gedampft; Kompres-
sionsddmpfungskraft
12fach einstellbar ...
Flr Australien und
Deutschland
Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 6l-
geddmpft; Federvor-
spannung voll
einstellbar, Kompres-
sicnsdampfungskraft
8fach einstellbar ...
Sonstige
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Hinterradaufhangung .

Vorderradauthidngung-
hub .. ............
Hinterradfederweg . . .

Nachlaufwinkel . . . . ..
Nachlaufbetrag. .. . ..

Lenkungswinkel .- . ..

Wendekreis . . ... ...
Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . ..
VorderreifengréfBe . . . .

HinterreifengréRe . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. . ...
Reserve. . ...
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgabeldl . . . ..

Schwingarm-System
{Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/dlgedampft,
Federvoriast voll ein-
stelibar, Druck-
dampfung voll ein-
stellbar

280 mm

280 mm

62° 30’

115 mm

45° {rechts und
links)

2,3 m

Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
80/100-21 51P,
Dlse

110/20-18 61P,
Dise

9,0L
20L
1 700 ml
1 8900 m!
2 100 mi

*B47 ml ... Far

Australien und
Deutschland
569 ml ... Sonstige

Technische Anderungen vorbehalten.

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen
far das neue Modell R.
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DR350SHR
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlédnge . ... ... 2 335 mm
Gesamtbreite . . ... .. 885 mm
Gesamthéhe . . . . .. .. 1 245 mm
Radstand . . ... ... .. 1 440 mm
Bodenfreiheit . . ... .. 280 mm
Sitzhéhe .. ... ..... 890 mm
Leergewicht . . . ... .. 124 kg
MOTQOR
Typ.............. 4-Takt-Motor,
luftgekGhlt mit
SACS, OHC
Ventilspiel . .. ... ... EIN: Q,056—C,10 mm

*AUS: 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder.. 1

Bohrung........... 79,0 mm
Hub . ... ... ....... 71,2 mm
Hubraum .. ........ 348 cm?
Kompressionsver-

haltnis . . .. ........ 95:1
Vergaser .. ........ BST33SS (1)
Luftfilter. . . ... .. ... Polyurethan-

Schaumeinsatz

Anlasser .. ........ Primérkickstarter
Schmiersystem. ... .. Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung .. ........ Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe . . . .. ... ... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema. . .. ... 1 abwarts,
5 aufwdérts
Primaruntersetzung . . . *3,200 (64/20)
Gangabstufung,
1. Gang.... 2,416 (29/12)
2. Gang.... 1,733 (26/15)
3. Gang.... 1,333 (24/18)
4. Gang. ... 1,111 (20/18}
5. Gang.... 0,952 (20/21)
6. Gang.... 0,826 {19/23)

Enduntersetzung. . . . . *2,733 (41/15)
Antriebskette . . . . ... RKB20S0 oder DID,
520VC5, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung ... .......

Zindzeitpunkt . ... ..

Zundkerze ... ... ...

Batterie . . ... ... ...
Lichtrnaschine . ... ..

Sicherung
Scheinwerfer . . .. ...
Standlicht ... ......
Blinker . .. .........
Rlck/Bremslicht . . . . .
Kennzeichen-
beieuchtung . .......
Tachometer-
beleuchtung . ... .. ..

Drehzahlmesser-
beleuchtung . . ... ...
Leerlaufanzeige-
lAmpchen. ... ... ...
Fernlichtanzeige-
lBmpchen . . .. ... ...
Blinkeranzeige-
fampchen..........

FAHRGESTELL
Vorderradauthéangung .

Hinterradaufhangung .

Vorderradaufhangung-
hub . ..o oL
Hinterradfederweg . . .
Nachlaufwinksel . . . . ..
Nachlaufbetrag. ... ..

Elektronisches
Zlndsystem

30° vor OT uber
4 300 UPM

NGK CR9EK oder
NIPPONDENSO
U27ETR

12V 10,8 kC {3 Ah})/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

1BA

12V 60/55W
12V AW

12V 21W

12V 5/21wW

12V 1,7W
{x 2 Stlcke)

12V 1,7W

12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
dlgedampft, Kom-
pressionsdampfungs-
kraft einstellbar
Schwingarm-
Ausfihrung, Schrau-
benfeder, Gasdruck-
/Olddmpfung, Kom-
pressionsdampfungs-
kraft voll einstellbar

270 mm
270 mm
62° 307
115 mm
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Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis .. ... ...
Vorderradbremse . . ..
Hinterradbremse . . . ..
Vorderreifengréfe . . . .
HinterreifengréRe . . . .

FULLMENGEN

Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..
Reserve.. ...

Motorsl, Olwechsel. .
Filterwechsel .
Uberholung . . .

Teleskopgabeldl . . . ..

45° {rechts und
finks)

2,.3m

Scheibenbremse
Scheibenbremse
80/100-21 51P
110/20-18 61P

9,0L
20L

1 700 mi
1 800 ml
2 100 ml
544 ml

Technische Anderungen vorbehalten.

Das Sternchen {*} bezeichnet die Spezifikationen

fur das neue Modell R.



14-7 DR360R{SR/SHR (94er MODELL)

WARTUNGSDATEN
DR350R
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_
AUS 27,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05—-0,10 —_—
AUS *0,17-0,22 —_—
Abstand Ventilflihrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 E—
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS b,000—-5,012
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4,975—4,990 _—
AUS 4,955—4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS E— 0,b
Ventilschaftendlange EIN & AUS — 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0.9—1.1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN — 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventitfederspannung {EIN & AUS) INNEN 5,3—6,5kg -
bei 28,0 mm Lénge
AUSSEN bei1g'11,5 r‘:ﬁ?r’\‘nggge —_
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR LSS
Nockenhéhe EIN *33,450--33,420 *33,150
AUS *33,520— 33,660 *33,220
Nockenlaufflaichenspiel rechts 0,032—0,066 0,150
links 0,028-—-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—22,0256
messer links 17,612—17,625 —
Laufflache Aulendurchmesser rechts 21,959-—-21,980 —_—
links 17,466—17,484 —
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—12,018
Kipphebelwelle AuRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —_—
Zylinderkopfverzug 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug B 0,056

Dekompressionshebelspiel

0-—-2

Das Sternchen {*) bezeichnet die Spezifikationen flir das neue Modell R.
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD Ve
Abstand Kolben/Zylinder 0,0565—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000--79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—-78,9556 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring ! R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0.70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring e 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—-1,03
2. Ring 1,01—-1,03 —
Olabstreifring 2,01-2,03 —_—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,897-0,99 S
2. Ring 0,87—-0,99 E—
Kolbenringbohrung 20,002—20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996—20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung _— 3,0
Pleuelful3-Seitenspiel 0,10-0,55 1,0
PleuelfulBbreite 21,95—-22,00 _—
Breite Wange zu Wange 60,0x0,1 —
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS

Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) E—

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm2) bei 3 000 UPM.
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KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kupplungshebelspiel 10—15 E—
Treiblamelienstirke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—186,0 15,2
Stahllamellenverzug 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder Ea— 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Auler Untersetzung)

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Primaruntersetzung *3,200 (64/20) —
Enduntersetzung *¥2,933 {44/15) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—

2. Gang 1,733 (26/15) —

3. Gang 1,333 (24/18) —

4. Gang 1,111 (20/18) —

5. Gang 0,952 (20/21) —_—

6. Gang 0,826 (19/23) e

Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,b

Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 5,0—-5,1

Schaltgabelstarke Gabel 1,2&3 4,8—4.,9 B

Antriebskette Typ D.1.D. 520VC5H -
RK520S0

Glieder 110 —_

Lénge Gber 20 Abstande B— 319.4

Kettendurchhang 25—-40 E—

VERGASER

GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Vergasertyp TM33S8S
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14D0

Leerlaufdrehzahl

1 400+£100 UPM

Schwimmerhohe 14,2+1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #1275
Hauptluftdiise M.A.J) 0,7 mm
Dusennadel {J.N.) 5FP96 (3)
Nadeldiise {N.J) P-8
Ausschnitt (C.A)) 1.5
Leerlaufdiise (P.J.} #37,5

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen fir das neue Modell R.
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GEGENSTANED SPEZIFIKATION

Bypass {B.P.) 0,8 mm
Leerlaufauslald {P.O.) 0.6 mm

| Ventilsitz (V.S5.) 1,8 mm
Anlasserdlise (G.S.) # 50
Leerlaufluftschraube {P.S.) 1%s Umdrehungen heraus
Leerlaufluftdiise {(P.A.J) 1,1 mm
Gaszugspiel {Zugseilzug) 0,6—1,0 mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 30° vor OT Uber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.*U27ETR
N.G.K.**CRQEK
Elektrodenab- *06--0.7
stand ! !
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—1,0Q Pol—Erde
Sekundsr 12—22 kQ RerzeRkappe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—1,50Q Gelb—Schwarz
Spannungs- 350—650 0 WeiR —Braun
versorgung
Erregerspule Nr.1 350—-700Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—700 Q Gelb-—-Grau

Lichtmaschinen-Nullastspannung
{bei kaltem Motor)

Mehr als 40V Wechselstrom
bei 5 000 UPM

Gelb—Schwarz

Regelspannung

12—14V bei 5 000 UPM

WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer bb
Riicklicht 5

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen fur das neue Modell R.



14-11 DR350R/SR{SHR (94er MODELL)

BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR oS
Bremshebelspiel 0,1-0,3 —
Hinterbremspedalhthe 5 M
Bremsscheibenstéirke Vorne 3,6+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,b
Bremsscheibenschlag B 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000—11,043 —_—
Hinten 12,700-—12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 10,957—10,984 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 —12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—-27,050 —_—
Hinten 27,000—27,050 —
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 —_—
Hinten 26,900—26,950 —_—
Radfelgenschlag Axial —_ 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne E— 0,25
Hinten — 0,25
ReifengrélRe Vorne 80/100-21 51M
Hinten 110/100-18 64M —_—
Reifenprofiltiefe Vorne B 4,0
Hinten —_— 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS- | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —— *551 E-03,28
608 E-94
Teleskopgabeldlstand *144 — E-03,28
145 — E-94
Stofddampfergasdruck 1 000 kPa -
{10 kg/cm2)
Eingestellte Federrlange des *267,3 E— E-03,28
Federbeins 268,2 ___ E-94
Hinterradfederweg 280 E—
Schwingenachsschlag EE— 0,3

Das Sternchen (*} bezeichnet die Spezifikationen fir das neue Modell R.

E-03 ..... USA E-28 ... Kanada E-94

..... Barbados
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REIFENDRUCK

REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan {34 -Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode ver-
wenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiér- E-03
buthylather), weniger als 10% Athanol
oder wenigen als 5% Methanol mit geeig-
neten Kosolventen und Rostschutzmitteln
kann verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan (24 -Methode) oder 91 Oktan E-28
oder mehr nach der Research-Methode ver-
wenden.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- E-94
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.
Kraftstofftank einschl. Reserve 965 L
Reserve 1,8 L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motordlfilllmenge Olwechsel 1 700 mi
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp *Gabeld! SS05 E-03,28
Gabeldl #10 E-94
Teleskopgabeldlfillmenge *541 mi E-03,28
(pro Holm) 586 ml E-94
BremsflUssigkeitstyp DOT 4

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen fir das neue Modell R.

E-03 ... USA E-28 ..... Kanada

E-94 ..... Barbados
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DR350SR
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Ventildurchmesser EiN 30,6 —
AUS 27,0 _—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05—0,10 —_—
AUS *0,17—-0,22 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 —_—
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS E— 0,356
Ventilflihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—5,012
Ventilschaft Aufendurchmesser EIN 4,975—4,990 —_—
AUS 4,8955—4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendldnge EIN & AUS — 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,2—-11
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN — 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN 5,3-6,5kg .
bei 28,0 mm Lénge
—1
AUSSEN bei1gzl1,5 m5rrr11L§gge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD Ve
Nockenhéhe EIN *33,450—-33,490 *33,150
AUS *33,520—33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032—0,066 0,150
links 0,028-—-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—22,025 —_—
messer links 17,512—17,525 —_—
Lauffliche AuRendurchmesser rechts 21,959—-21,980 —
links 17,466—17,484 —_—
Nockenwellenschlag — 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018 —
Kipphebelwelle AuRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—-11,984 —
Zylinderkopfverzug — 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug —_— 0,05
Dekompressionshebelspie! 0-—-2

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen flr das neue Modell R.
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERS CHLSS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,840—78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug — 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8.2
2.Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—-1,03 _—
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,897-0,99 e
2. Ring 0,87-0,99 —_—
Kolbenringbohrung 20,002—-20,008 20,030
Kolbenbolzen AuBendurchmesser 19,996 —20,000 192,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

STANDARD

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung — 3,0
Pleuelfu®-Seitenspiel 0,10—-0,55 1,0
Pleue!ful3breite 21,85—-22,00
Breite Wange zu Wange 60,0+0,1 E—
Kurbelwellenschlag 0,06
Freie Ldnge der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VERSCHILEISS
Olpumpenuntersetzung 1,590 {35/22) _—
Oldruck {bei 60°C) Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?2) _

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?2) bei 3 000 UPM.
KUPPLUNG Einheit: mm

GENGENSTAND STANDARD VRS e
Kupplungshebelspiel 10—15 —_—
Treiblamellenstarke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahllamellenverzug 0,10

— 29,5

Freie Lange der Kupplungsfeder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Auer Untersetzung)

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLIISS
Primaruntersetzung *3,200 (64/20) —
Enduntersetzung *¥2,733 (41/15) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—

2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1.111 (20/18) —_—
5. Gang 0,952 (20/21) —
6. Gang 0,826 {19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,6
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 5,0—5,1
Schaltgabelstarke Gabet 1,283 4,8—4,9 —
Antriebskette Typ D.I.D. 520VChH L
RK52080
Glieder 108 —
Lénge Gber 20 Absténde — 319,4
Kettendurchhang 25—40
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTANED E-02, 04, 21, 34, 94 E-24
Vergasertyp BST338S —
Bohrung 33 mm =
Kenn-Nr. 14E0Q 14EE
Leerlaufdrehzahl 1 500+ 100 UPM -
Schwimmerhdéhe 14,6+ 1,0 mm —
Hauptdiise {M.J.} #13b #127,5
Hauptluftdise M.A.J.) 0,6 mm —
Disennadel {J.N) 5CD56 (3} 5CD56 (4)
Nadeidlse {N.J.) 0-3 0-5
Drosselventil {Th.V.) #1156 -
Leerlaufdiise (P.J.) #42,5 #37,5
Bypass (B.P.} 0,8, 0,8, 0,8 mm “—
Leerlaufauslald (P.O.) 0,8 mm —
Ventilsitz {V.S.) 1,5 mm «—
Anlasserdise (G.S.) #45h #35
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG -

(1Y Umdrehungen heraus)
Leerlaufluftdlse (P.A.J.) 1,3 mm 1,2 mm
Gaszugspiel {Zugseilzug) 0,5—1,0 mm -

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen fur das neue Modell R.

England E-04
Barbados

Frankreich E-21

Belgien E-24

Australien E-34 Italien
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E22 £ 18 =39
Vergasertyp BST33SS - —
Bohrung 33 mm — -
Kenn-Nr. *14EH 14EB 14EG
Leerlaufdrehzahl 1600 1400+ -
100 UPM 50 UPM
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm «— —
Hauptdise (M. J.) #127,5 #132,5 # 130
Hauptluftdlse {(M.A.J.) 0,6 mm — —
Disennadel {J.N.) 5CD56 (4) “— —
Nadeldise {N.J.) 0-5 0-7 0-6
Drosselventil {Th.V.) #1115 — —
Leerlaufdise (P.J.) #37,5 “— «
Bypass {(B.P) | 0,8 0,8 0,8 mm «— —
Leertaufauslal} {P.O.) 0,8 mm 0,9 mm «
Ventilsitz (V.8)) 1,5 mm — —
Anlasserdlse (G.5.) #35 — —
Leerlaufluftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG
(1% Umdrehungen| (2 Umdrehungen [{278 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Leerlaufluftdiise {(P.A.J.) 1,2 mm 1,3 mm *1,45 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm — -
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 30° vor OT {ber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.*U27ETR
N.G.K.:*CRYEK
Elektrodenab- *0.6—0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
ZUndspulenwiderstand Primar 0,1-1,090 Pol—Erde
Sekundar 12—22 k0 Kerzenkappe
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-1,59 Gelb—Gelb
i 350650 0 WeiRk —Braun
Erregerspuie Nr.1 350—-700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—-700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 60V Wechselstrom Gelb—Gelb
{bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,0—15,5V bei 5 000 UPM
Maximale Magnetzinderleistung Ca. 125W bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung FT4L-BS
Kapazitat 12V 10,8 kC (3 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 15 A

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen fiir das neue Modell R.

Schweiz E-22

Deutschland E-39

Osterreich
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E02 Sonstige

Scheinwerfer Fernlicht 60 «

Abblendlicht 55 —
Standlicht 3.4 4
Riick/Bremslicht 5/21 =
Blinker 21 —
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 o
Tachometerbeleuchtung 1,7 -
Blinkeranzeigelampchen 1,7 «
Fernlichtanzeigeldampchen 1,7 —
Leerlaufanzeigelampchen 1.7 —
Kennzeichenbeleuchtung —

BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR o
Bremshebelspiel 0,1-0,3 —_—
Hinterbremspedalhdéhe b —_—
Bremsscheibenstarke Vorne 3,6+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Haupthremszylinderbohrung Vorne 12,700—-12,743 —_—
Hinten 12,700—-12,743 E—
Hauptbremszylinder Vorne 12,657—12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,6567 12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,050 —_—
Hinten 30,230—-30,280 —
Bremssattelkoibendurchmesser Vorne 26,900—26,950 —_—
Hinten 30,160—-30,180 —
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
Reifengrélie Vorne 80/100-21 B1P
Hinten 110/90-18 61P —
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten —_— 3,0
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RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VRS HIISS BEMERKUNG
Teleskopgabethub 280 —
Freie Ldnge der Teleskopgabelfeder B *551 E-22,24
B 502 Sonstige
Teleskopgabeldlstand *138 — E-22,24
162 E— Sonstige
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa _
(10 kg/cm?)
Eingestellte Federldnge des *269,7 — E-22,24
Federbeins 268,2 — Sonstige
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag —_— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SOLO MIT SOZIUS
kPa kg/cm?2 kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,60
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit 85— 95 Oktan oder mehr ver-
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.
Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve 2,0L
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorélfillmenge Olwechsel 1 700 mil
Filterwechsel 1 8900 ml
Uberholung 2 100 mi
Teleskopgabeldltyp *@Gabeldl SS05 E-22,24
Gabels! #10 Sonstige
Teleskopgabeldlfillmenge *547 ml E-22,24
(pro Holm) 569 ml Sonstige
Bremsflissigkeitstyp DOT 4

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen flr das neue Modell R.
E-22 ..... Deutschland E-24 ..... Australien
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DR350SHR
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05—0,10 —_—
AUS *0,17—-0,22 —
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 —_—
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—-5,012
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4,975—4,990 —_
AUS 4,956—4,970 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS — 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9—-1.,1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederiange INNEN —_— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN - 5,3-6,5kg -
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN bei1g"l1,5 :n?riu1Llé('gge o

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VE'-‘;_‘?F?E"['“"ZE!;SS‘

Nockenhdhe EIN *33,450—33,490 *33,150

AUS *33,5620—33,560 *33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032--0,066 0,150

links 0,028—-0,059 0,150
Laufflaichenpfannen Innendurch- rechts 22,012—22,025 —_—
messer links 17,512—-17,525 —
Laufflache Aufdendurchmesser rechts 21,952—-21,980 —_—

links 17,466—17,484 —_—
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018 —_
Kipphebelwelle Aufiendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 E—
Zylinderkopfverzug 0,056
Zylinderkopfhaubenverzug —_— 0,05
Dekompressionshebelspiel 0—-2

Das Sternchen (*} bezeichnet die Spezifikationen fir das neue Modell R.




DR350R/SRISHR (94er MODELL) 14-20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000—-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—-78,95b 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8.9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15—0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Abstand Kcibenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—1,03 E—
Olabstreifring 2,01—-2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—-0,99 —_—
2. Ring 0,870,982 —
Kolbenringbohrung 20,002—20,008 20,030
iKolbenbolzen AulRendurchmesser 19,996 —20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung B 3,0
Pieuelful3-Seitenspiel 0,10-0,55 1,0
Pieuelfuldbreite 21,95—22,00
Breite Wange zu Wange 60,0+ 0,1 ——
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VEF:ESF?E[-I{ILZEI!SS

Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.
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KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VERSCHLIISS
Kupplungshebelspiel 10—156 —
Treiblamellenstirke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahllamellenverzug 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Aufier Untersetzung)

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Prim&runtersetzung *3,200 (64/20) E—
Enduntersetzung *2,733 {(41/15) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) S

2. Gang 1,733 {26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1,111 (20/18) B
5. Gang 0,952 (20/21)  —
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1—-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 50-5,1
Schaltgabelstarke Gabel 1,2&3 4,8—-4,9 —_—
Antriebskette Typ D.I.D. 520VCbH -
RK520S80
Glieder 108 —
Lange liber 20 Abstidnde —_— 3194
Kettendurchhang 20—356
VERGASER

GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Vergasertyp BST335S
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14E0Q
Leerlaufdrehzahl 1 500X 100 UPM
Schwimmerhohe 14,6 1,0 mm
Hauptdlse (M. J.) # 135
Hauptlufidise {(M.A.J.) 0,6 mm
Diisennadel {J.N.) 5CD56 (3)

Nadeldlse {N.J.) 0-3
Drosselventil {Th.V.) #1156
Leerlaufdiise (P.J.} #42,5

Das Sternchen (*) bezeichnet die Spezifikationen fir das neue Modell R.
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GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Bypass {B.P.) 0,8, 0,8, 0,8 mm
Leerlaufauslal? {P.O.) 0.8 mm
Ventilsitz {V.5.) 1,6 mm
Anlasserdlse (G.S5.) #45b
Leerlaufiuftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG (1¥s Umdrehungen heraus)
Leeraufluftdise {P.AJ.) 1,3 mm
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5—1,0 mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 30° vor OT Uber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.:*U_.?:?ETR
N.G.K.*CR2EK
Elektrodenab- *0,6—0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Zindspulenwiderstand Primar 0,17—1,00Q Pol—Erde
Sekundar 12—22 k@ Kerzenkappe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—1,50 Gelb—Gelb
%gf‘;o“r‘é’;?% 350—650 0 Weifs —Braun
Erregerspule Nr.1 350—-700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350-7009Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 60V Wechselstrom Gelb—Gelb
(bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM
Maximale Magnetziinderleistung Ca. 125W bei b 000 UPM
Regelspannung 13,0— 15,6V bei b 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung FT4L-BS
Kapazitdt 12V 10,8 kC (3 Ah)/10HR
Sauredichte- 1,320 bei 20°C
Sollwert
Widerstandswert der Sicherung 15 A

Das Sternchen {*) bezeichnet die Spezifikationen flr das neue Modell R.
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 515
Standlicht 4
Riick/Bremslicht 5/21
Blinker 21
Drehzahlmesserbeleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1,7
Blinkeranzeigelampchen 1,7
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7
Leerlaufanzeigeldmpchen 1,7
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Bremshebelspiel 0,1-0,3 E——
Hinterbremspedalh&he 5 —
Bremsscheibenstéarke Vorne 3,6%0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,6
Bremsscheibenschlag E— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—-12,743 —_—
Hinten 12,700—12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 12,657—12,684 —_—
Kelbendurchmesser Hinten 12,657—12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,050 —_—
Hinten 30,230—30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 E—
Hinten 30,160—30,180 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,25
Reifengroiie Vorne 80/100-21 51P —
Hinten 110/90-18 61P —
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 3,0
Hinten — 3,0
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RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 270 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder 545
Teleskopgabelélistand 189 —
StolRdampfergasdruck 870 kPa
(8,7 kg/cm?)
Hinterradfederwaeg 270
Schwingenachsschlag 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT S0LO MIT SOZIUS
kPa kg/cm?2 kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1.B0 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver-

wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kraftstofftank einschl. Reserve 90L
Reserve 20L
Motordltyp SAE 10W/40, API SE or SF
Motorolflillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl #10
Teleskopgabeldlfillmenge 404 ml
{pro Holm)
Bremsfllssigkeitstyp DOT 4
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NOCKENWELLE/AUTOMATISCHE DEKOMPRESSIONSEINHEIT

Th1303

$G: SUZUKI MOLY-PASTE
(99000-25140) auftragen.
Th1303: THREAD LOCK SUPER "“1303"
(99000-32030) auftragen.

Drehmoment
GEGEN- _ ]
STAND N-m kg-m
@ 15 1,5
AUSBAU
®

Die Rahmenabdeckungen, die Sitzbank und den Kraft-
stofftank ausbauen.

* Das Motordl ablassen.

¢ Den Zlndzeitpunkt-Priiflochstopfen und die Abdeckkappe
des Magnetziinders entfernen.

* Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen, um den
Kolben in die obere Totpunktposition im Kompressionshub
zu bringen.

* Die Kettenspannvorrichtung ausbauen.

¢ Die Prifkappen der Einlal3- und Auslaldventile abnehmen.

* Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

* Die Endkappe der Nockenwelle abnehmen.

* Die Sicherungsscheiben aufbiegen, dann die Schrauben
des Nockenwellenritzels herausdrehen.

s Das Ritzel und die Nockenwelle mit der automatischen
Dekompressionseinheit ausbauen.

ACHTUNG:

Es darf nicht versucht werden, die Nockenwelle/au-
tomatische Dekompressionseinheit zu zerlegen. Dieses Teil
kann nicht gewartet werden.
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UBERPRUFUNG

NOCKENWELLE

Nockenwelle auf Schlag und Abnutzung von Nocken und
Nockenlagerstellen (iberprifen, falls der Motor ungewodhn-
liche Gerdusche, Vibrationen oder Leistungsverluste zeigt.
Diese Mangel kénnten von einer abgenutzten Nockenwelle
rihren.

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motor-
steuerung und infolgedessen Leistungsverluste. Die Nock-
enverschleiRgrenze wird fir den Einlalz- und AuslalBnocken
durch die Nockenhdhe ®bestimmt, die mit einem Mikrom-
eter gemessen wird. Nockenwelle bei Abnutzung (ber die
Verschleil3grenze hinaus erneuern.

Nockenhdhe
Héhe © VerschleiBgrenze
EinlaBnocken 33,150 mm
Auslalinocken 33,220 mm

09900-20202: Mikrometer (25—50 mm}

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLAGERSTELLEN
Spiel der Nockenwellenlagerstellen bei eingebauter Nock-
enwelle messen und (berprifen, ob die Lagerstellen Gber
die VerschleiRgrenze hinaus abgenutzt sind oder nicht. Spiel
mit plastiklineal messen.

Spiel der Nockenwellenlagerstelle
VerschieiRgrenze: 0,150 mm

e Schrauben der Zylinderkopfhaube gleichméRig im vor-
geschriebenen Drehmoment kreuzweise anziehen.

Drehmoment: 10 N-m (1,0 kg-m}
09900-22301: Plastiklineal

Uberschreitet das Spiel der Nockenwellenlagerstelle die
VerschleilRgrenze, Auliendurchmesser der Nockenwelle mes-
sen. Stimmt das Spiel nicht, Zylinderkopfeinheit oder Nock-
enwelle erneuern.

AuRendurchmesser der Nockenwelleniagerstelle

Standard
Rechts 21,959—21,980 mm
Links 17,466—17,484 mm

09900-20205: Mikrometer (0 —25 mm)

EinlaR auf OT Ausial zu
(vor OT} (nach QT)

{nach UT)
Ventilsteuer-
diagramm

Auslal? auf
{vor UT)

HINWEIS:

Zur richtigen Messung des Lager-
stellenspiels Dichtungsmaterial auf
den Pafflichen von Zylinder und
Haube volistiandig entfernen. SUZUK/
BOND NO. 71207B/1215 nicht vor
Messung des Lagerstelfenspiels
auftragen.
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NOCKENWELLENSCHLAG
Schlag mit einer MeRBuhr messen. Uberschreitet der Schlag
die Verschleillgrenze, Nockenwelle erneuern.

VerschleiRgrenze: 0,10 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: MeRuhr {1/100 mm)

AUTOMATISCHE DEKOMPRESSIONSEINHEIT

Das Fliehgewicht der automatischen Dekompressionseinheit
mit der Hand bewegen, um es auf einwandfreie Funktion
zu Uberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, mul® die Nockenwelle
zusammen mit der automatischen Dekompressionseinheit
ersetzt werden.

EINBAU
Die Nockenwelle/automatische Dekompressionseinheit in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen,

-
R
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TELESKOPGABEL

DR350R ... Nur fir Kanada- und USA-Modelle
DR350SR ... Nur fiir Australien- und Deutschland-Modelle

Drehmoment
™ 35 3.5
2 20 2,0
@ 35 3,6
@) 7 0,7

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Vorderrad ausbauen.

» Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.

¢ Bremsschlauchhalter und Wellenflhrung entfernen.
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* Die oberen und unteren Kiemmschrauben |8sen, dann die
Vordergabel ausbauen.

HINWEIS:

Um den spéateren Aushau zu erleichtern, kann die vordere
Gabelkappe vor dem Ldsen der unteren Klemmschrauben
gefockert werden.

¢ Die Sicherungsmutter (2) I6sen, dann die vordere
Gabelkappe (1) abnehmen.
* Die Unterlegscheibe (3) und die Feder (4 entfernen.

* Die Gabel umdrehen, dann das Innenrohr und die Innen-
stange mehrere Male auf- und abbewegen, um das Gabeld!
herauszudriicken. Die Gabel in diesem Zustand einige
Minuten belassen, bis das Gabeldl restlos herausgelaufen
ist.

* Die Schraube der Ddmpferstange entfernen.
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¢ Die Innenstange entfernen.

ACHTUNG:
Es darf nicht versucht werden, die Innenstange zu zerlegen.

Dieses Teil kann nicht gewartet werden.

* Die Halteschrauben lgsen, dann den Gummibalg ab-
nehmen.

e Staubdichtung (1) entfernen.
e Anschlagrig @ der Oldichtung entfernen.

» Das Standrohr vom Gleitrohr trennen.

ACHTUNG:
* Wenn das Standrohr vom Gleitrohr getrennt werden muf3,

werden wahrscheinlich die Gleiteinsatze beschéadigt; in
diesem Falle miissen beide Teile ersetzt werden.

* Ein einmal ausgebauter Oldichtring muR durch ein Neu-
teil ersetzt werden.
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UBERPRUFUNG

DAMPFERSTANGENRING
Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung (iber-
prifen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE/
DAMPFUNGSEINSTELLELEMENT
Dampferstangenschraube/Dampfungseinstellelement auf
Abnutzung oder Beschéadigung (iberprifen.

DAMPFERSTANGE
Die Innenstange von Hand bewegen und sich vergewissern,
dal} es sich in einwandfreiem Zustand befindet.

STAND- UND GLEITROHR
Die Gleitflachen des Stand- und Gleitrohrs auf Kratzer und
andere Beschédigungen (berpriifen.

GABELFEDER

Die freie Lange der Gabelfeder messen. Wenn der gemes-
sene Wert die Spezifikation unterschreitet, muR die Feder
ersetzt werden.

VerschleiBgrenze: 551 mm

T I O Y R AR S Retu 0B
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfoige von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfihren:

STANDROHRMETALL
® Lagermetall von Hand einsetzen.

ACHTUNG:
Teflonbeschichtung des Lagermetalls beim Einbau nicht
beschédigen.

GLEITROHRMETALL, BEILAGSCHEIBE UND OLDICHTUNG
e Gleitrohrmetall (), Beilagscheibe (@) und Oldichtung (3) mit
Spezialwerkzeug einsetzen.

09940-50113: Teleskopgabel-Oldichtungssetzer

ACHTUNG:
Teflonbeschichtung des Lagermetalls beim Einbau nicht
beschéadigen.

ANSCHLAGRING DER OLDICHTUNG UND
STAUBDICHTUNG
e Anschlagring @ der Oldichtung einsetzen.

ACHTUNG:
Anschlagring der Oldichtung gut einsetzen.

e Staubdichtung (&) einsetzen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE/DAMPFUNGSKRAFT-
EINSTELLVORRICHTUNG
* Den VerschluBstopfen an der Ddmpferstange anbringen.

¢ Die Dampferstangenschraube/Dampfungskraft-
Einstellvorrichtung mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.

Drehmoment: 35 N-m (3,5 kg-m)

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit Dichtung erneuern.
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GABELOL

* Teleskopgabel ganz zusammengedriickt senkrecht halten.

* Gabeldl einfillen, bis dieses aus der Offnung () an der
Innenstange ausflieBt, wie in der Abbildung gezeigt;
danach das Standrohr mit Gabeldl fllen.

* Gabeld! verwenden, dessen Viskositat folgender Spezifi-
kation entspricht.

Gabeldltyp: Gabelsl $5-0b
99000-99001-8S85: Gabeldl SS-05

Fullmenge DR350R: 541 ml
(je Holm) DR350SR: 547 ml

* Das Standrohr mit der Handflache abdecken, dann das
Standrohr drei- bis viermal auf- und abbewegen.

* Teleskopgabel senkrecht halten und Gabeléistand mit
Spezialwerkzeug einstellen.

Olstand DR350R: 144 mm
DR350SR: 138 mm

09943-74111: Gabeldlstandmesser

HINWEIS:
Beim Einstellen des Olstands Gabelfeder herausnehmen und
Standrohr ganz zusammendtriicken.

GABELFEDER
¢ (Gabelfeder einsetzen (siehe Abb.).

HINWEIS:
Enggewundene Seite der Feder nach unten.
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INNENSTANGE UND SICHERUNGSMUTTER
* Das Spezialwerkzeug (1) montieren, dann die Innenstange
herausziehen.

09940-52840: Haltewerkzeug der Vordergabel-
Dampferstange 2)

¢ Die Héhe @)der Innenstange durch Drehen der Sicherungs-
mutter (2) einstellen.

Héhe & : 14 mm

* Die Teleskopgabelkappe fingerfest anziehen, dann die
Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

Drehmoment: 20 N-m (2,0 kg-m) N

ST S

* Beim Einbau der Teleskopgabel ist an Modell DR350R die
obere Markierungslinie (3) bzw. an Modell DR350SR die
untere Markierungslinie @ mit der oberen Kante (& der
Lenkschafthalterung auszurichten.

EINSTELLUNG

Nach Einbau der Teleskopgabel, Dampfung wie folgt ein-
stellen.

EINSTELLUNG DER DAMPFUNG

Einstellelement langsam ganz hineinschrauben. Von dieser
Stellung zuriickdrehen, bis es zum ersten Mal klickt-das ist
Position 1. Dann zuriickdrehen und vorgeschriebene Posi-
tion abzadhlen (siehe wie folgt).

Standardeinstellung : Aus der ganz hineingedrehten

{(DR350R & DR350SR} Position 9 Umdrehungen her-
ausdrehen.

WARNUNG:

Federvorlast und Dampfung an beiden Gabelrohren gleich
einstelien.
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EINSTELLUNG DES HINTEREN STOSSDAMPFERS

DR350R ... Nur fiir Kanada- und USA-Modelle
DR3b0SR ... Nur fiir Australien- und Deutschland-Modelle

Die Federvorspannung und Dampfungskraft wie folgt einstellen:

EINSTELLUNG DER FEDER-VORSPANNUNG

¢ Den Stol3ddmpfer ausbauen.

* Die Sicherungsmutter [6sen und die Feder-Vorspannung
des StoRdampfers einstellen, indem die Einstellvorrichtung
mit Hilfe des Spezialwerkzeugs gedreht wird.

Standard-Vorspannungslange der Feder
DR350R : 267,3 mm
DR350SR: 269,7 mm

EINSTELLUNG DER DAMPFUNGSKRAFT

KONMPRESSIONSSEITE

Die Einstellvorrichtung fiir die Dampfungskraft bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn drehen. Danach aus der Position
mit der hartesten Einstellung wie folgt herausdrehen:

Standardeinstellung:
DR350R: 1 Umdrehung aus der ganz hinein-
gedrehten Position herausdrehen.
DR350SR: 34 Umdrehungen aus der ganz hinein-
gedrehten Position herausdrehen.

RUCKPRALLSEITE {auRer DR350SR)

Die Einstellvorrichtung fir die Dampfungskraft bis zum
Anschlag im Uhrzeigersinn drehen. Danach aus der Position
mit der hdrtesten Einstellung wie folgt herausdrehen:

Standardeinstellung: 2%z Umdrehungen aus der ganz hinein-
gedrehten Position herausdrehen,

EINSTELLUNG DES HINTEREN STOSSDAMPFERS

GEGENSTAND DR350R DR350SR

_ Weich 272,00 mm 272,0 mm

Vorem_gestellte Standard 267,33 mm 269,7 mm
Federlange

Hart 259,0 mm 259,0 mm

Kompressions-
seite Standard

Rickprallseite
Standard

1 Umdrehung heraus 34 Umdrehungen heraus
Dampfungskraft

2-Y2 Umdrehungen heraus
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VERLEGUNG DER VERGASERSCHLAUCHE

Zylinderkopf-Beluftungsschlauch

FUR DR350R
Kurbelgehduse-Entliftungs-
schlauch

BelGftungs-
schlauch (R)

Den Beluftungsschlauch (R} zwischen
Kurbelgehduse und Rahmen verlegen.

gt
LINKS RECHTS LINKS—

ANSICHT B ANSICHT A

Lager der Vargaserklemme

Klemme
Uberlaufschlauch

Den Beliftungsschliauch {L) vor dem

FUR DR350SR

Beluftungsschlauch (R)
q.,

Kurbelgehéuse-
Entliftungs-

— 7

Zylinderkopf-Beliftungsschlauch /_/\

Kraftstoffnippel des Vergasers verlegen.

_Jo-Uberlaufschlauch

schlauch =
.sd
;>
Kabeibaum
Sk " Beltiftungsschlauch {L)
LINKS RECHTS LINKS
Klemme
Uberlaufschlauch
ANSICHT B ANSICHT A
Lager der Vargaserklemme
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VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -mafSnahmen, die von denen fdr
DR350R/SR/SHR (Modell '94) abweichen.

HINWEIS:

e Unterschiede zwischen DR350R/SR/SHR und DR350SER hinsichtlich Technische Dat-
en und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet.

e Einzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefihrt sind, siehe Abschnitt 1 bis 14.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlénge 2 335 mm ...
Deutschland
und Schweiz

Far

*2 235 mm ...

Sonstige
Gesamtbreite . . . . . .. 885 mm
Gesamthéhe . . . .. ... 1 245 mm
Radstand . ... ...... ¥1 440 mm
Bodenfreiheit . . .. ... 290 mm
Sitzhéhe .. ... ... .. * 890 mm
Leergewicht . ... .... * 130 kg
MOTOR
Typ . oo e 4-Takt-Motor,

luftgekdhlt mit

SACS, OHC
Ventilspiel . ........ EIN: 0,05—0,10 mm

AUS: 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder.. 1

Bohrung........... 79,0 mm
Hub.............. 71,2 mm
Hubraum .......... 348 cm?
Kompressionsver-
haltnis . . .......... 9,5:1
Vergaser .. ........ BST33SS (1)
Luftfilter. . . .. ... ... Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser . ......... *Elektrisch
Schmiersystem . . . . .. Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung . ......... Mehrscheiben-
Olbadkupplung
Getriebe . . ... ... ... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema. ... ... 1 abwarts,
5 aufwairts
Priméruntersetzung . . . 3,200 (64/20)
Gangabstufung,
1. Gang.... 2,416 {29/12)
2. Gang.... 1,733 (26/15)
3. Gang.... 1,333 (24/18)
4. Gang.... 1,111 {20/18)
5. Gang.... 0,952 (20/21)
6. Gang.... 0,826 (19/23)
Enduntersetzung. . . . . 2,733 {41/15)
Antriebskette . . . .. .. RK520S0 oder DID,

520VCh, 108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Ziindung

Zlindzeitpunkt

Ziindkerze

Batterie

Lichtmaschine .. .. ..
Sicherung
Scheinwerfer . . ... ..
Standlicht . .. ......
Blinker . . ... .......
Rick/Bremsticht . . . . .
Kennzeichen-
beleuchtung . . ... ...
Tachometer-
beleuchtung . . ... ...

Drehzahlmesser-
beleuchtung ... ... ..
Leerlaufanzeige-
l[ampchen..........
Fernlichtanzeige-
lampchen .. ........
Blinkeranzeige-
lampchen. .. .. ... ..

FAHRGESTELL
Vorderradaufhidngung .

Hinterradaufhangung .

Elektronisches
Ziandsystem
30° vor OT Uber
4 300 UPM
NGK CR2EK oder
NIPPONDENSO
U27ETR

*12V 21,6 kC (6 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine
1bA
12V 60/55W
12V 4W
12V 21W
12V 5/21W

12V 1,7W

12V 1,7W

12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 6l-
gedampft; Federvor-
spannung voll
einstellbar, Kompres-
sionsdampfungskraft
8fach einstellbar
Schwingarm-System
{Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/dlgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Druck-
démpfung voll ein-
stellbar
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Vorderradaufhdngung-
hub ... ... .. .. ..
Hinterradfederweg . . .

Nachlaufwinkel . . . . ..
Nachlaufbetrag. . . . ..

Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis . . ... ...
Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . ..

VorderreifengriRe. . . .

HinterreifengrélRe . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank

einschl., Reserve. .. ..

Reserve. . ...
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgabeldl . . . ..

115 mm

45° {rechts und
links)

2,3m

Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
80/100-21 51P
110/90-18 61P

9.0L

8,0 L ... Nur far
Kalifornien {USA)
2,0L

1 700 ml

1 900 ml

2 100 ml

569 ml

Technische Anderungen vorbehalten.

Die mit einem Sternchen {*) bezeichneten Werte

gelten nur fir das Modell DR350SER.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR oS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —
AUS 27,0 _—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05—0,10 E—
AUS 0,17-0,22 —
Abstand Ventilflihrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 —_—
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—-5,012
Ventilschaft Aulzendurchmesser EIN 4,975—4,990 —_—
AUS 4,955—4 970 E—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS B 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9-1.1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN - 5,3-6,5 kg -
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN bei1 3115 r‘1|15n’11L:';§ge S
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEF:;SF?EI-&LZE[!SS_
Nockenhéhe EIN 33,450—-33,490 33,150
AUS 33,520—-33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032—-0,066 0,150
links 0,028—-0,059 0,150
Lauffldchenpfannen Innendurch- rechts 22,012—-22,0256
messer links 17,512—17,5625 —
Laufflache AulRendurchmesser rechts 21,959—-21,980 —_—
tinks 17,466—17,484 —
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—12,018
Kipphebelwelle AuRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—-11,984 —_—
Zylinderkopfverzug 0,05
Zylinderkopthaubenverzug — 0,05

Dekompressionshebelspiel
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLIISS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065b 0,120
Zylinderbohrung 79,000—79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35—-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—1,03 e
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—-0,29 —_—
2. Ring 0,97-0,99 S
Kolbenringbohrung 20,002—20,008 20,030
Kolbenbolzen Aulendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

STANDARD

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung E— 3,0
Pleuelful3-Seitenspiel 0,10—-0,55 1,0
PleuelfulBbreite 21,95—-22,00
Breite Wange zu Wange 60,0+0,1 ——
Kurbelwellenschlag 0.05
Freie Lange der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VR

Olpumpenuntersetzung 1,580 (35/22) —_—

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm2)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VEF}?F?E%LZEéSS
Kupplungshebelspiel 10—15 —_—
Treiblameilenstérke 2,72—-2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahllamellenverzug 0,10
—_— 29,5

Freie Lange der Kupplungsfeder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AulRer Untersetzung)

GEGENSTAND STANDARD VR LI5S
Priméruntersetzung 3,200 (64/20) E—
Enduntersetzung 2,733 (41/15) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —

2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —_—
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) —
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 5,0-5,1
Schaltgabelstérke Gabel 1,2&3 4,8—-4.9 _—
Antriebskette Typ D.i.D. 520VC5H .
RK52050
Glieder 108 B
Lange dber 20 Absténde’ E— 319,4
Kettendurchhang 2540
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTANED E-04, 21, 34, 94 E-03 E-33
Vergasertyp BST33SS “— -
Bohrung 33 mm - -
Kenn-Nr. *T14EK *14EP *14ES
Leerlaufdrehzahl 1 500100 UPM — «—
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm — -
Hauptdise (M.J.) # 135 #127.5 «—
Hauptluftdise {M.A.J.) 0,6 mm - —
Disennadel (J.N.} BCD5B (3) 5CD16 “—
Nadeldiise (N.J.) 0-3 0-& «
Drosselventil {Th.V.) #1156 — «
Leerlaufdlse {P.J.) #42,5 #3715 -
Bypass (B.P.}) | 0,8, 0,8, 0,8 mm « «—
Leerfaufauslald (P.O.) 0,8 mm 1,0 mm -
Ventilsitz V.S.) 1,5 mm — —
Anlasserdlise (G.8.) *# 35 “— -
Leerlaufluftschraube (P.S.} |VOREINSTELLUNG

{1¥ Umdrehungen|VOREINSTELLUNG —

heraus)
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,3 mm “— “—
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5—1,0 mm = «—

Die mit einem Sternchen (*} bezeichneten Werte gelten nur fiir das Modell DR350SER.

E-03
E-33

Kalifornien

USA {aulRer Kalifornien)
E-34

E-04
ltalien E-94

Frankreich

E-21 ...

Belgien

Barbados
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E22 E-28 £ 18
Vergasertyp BST33SS — «—
Bohrung 33 mm — —
Kenn-Nr. *14EM *14ER *14EL
Leerlaufdrehzahl 1 500+ - 1400+
100 UPM 50 UPM
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm — —
Hauptdise {(M.J.) #127,5 “— #132,5
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm — «—
Dlsennadel {J.N.) 5CD56 (4) — —
Nadeldiise {N.J.) 0-b — 0-7
Drosselventil {Th.\.} #1158 “ —
Leerlaufdiise {P.J.) #37,b - —
Bypass (B.P.) | 0,80,80,8mm — —
Leerlaufauslal} {P.O.) 0,8 mm - 0,9 mm
Ventilsitz (V.5) 1,5 mm — “—
Anlasserdise {G.S.) # 35 — -
Leerlaufiuftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG
{1V Umdrehungen|{134 Umdrehungen| {2 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Leerlaufluftdiise {(P.A.J.) 1,2 mm — 1,3 mm
Gaszugspiel 0,56—1,0 mm = —
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zlindzeitpunkt 30° vor OT lber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND.: UZ7ETR
N.G.K.: CRSEK
Elektrodenab- 0.6-0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Zindspulenwiderstand Primér 0,1—1,09 Pol—Erde
Sekundar 12—22 k0 Kerzerappe
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-1,5Q Gelb—Gelb
Spannungs- 350 650 0 Weis—Braun
versorgung
Erregerspule Nr.1 350—-700 Q Griin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 60V Wechselstrom Gelb—Gelb
{bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,0—15,5V bei 5 000 UPM
Maximale Magnetziinderleistung Ca. 125W bei 5 000 UPM
Anlasser Biirstenldnge *Grenzwert: 6
ommistory | Grenawert; 0,2
Wid_erstandswert des Anlasser- *3_70Q
relais

Die mit einem Sternchen {*) bezeichneten Werte gelten nur fir das Modell DR350SER.

Schweiz E-22

Deutschland E-28

Kanada
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenhbezeichnung *YTX7L-BS
Kapazitat *12V 21,6 kC (6 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung *20 A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 33 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 «—
Abblendlicht bb «
Standlicht 4
Rick/Bremslicht hi21 —
Blinker 21 —
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 -
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 —
Blinkeranzeigelampchen 1,7 —
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 —
Leerlaufanzeigeldmpchen 1,7 —
Kennzeichenbeleuchtung -
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR A sS
Bremshebelspiel 0,1-0,3 —
Hinterbremspedalhéhe b —_—
Bremsscheibenstarke Vorne 3,6*+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag _— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—-12,743 _—
Hinten 12,700—12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 12,657-12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657—12,684 I
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,050 _—
Hinten 30,230-—-30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 B
Hinten 30,160-—-30,180 —_—
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschiag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Reifengroite Vorne 80/100-21 51P
Dunlop D601J {(E-03,28,33) B
Dunlop K560J {Sonstige)
Hinten 110/20-18 61P
Dunlop D801 (E-03,28,33) -
Dunlop K560J (Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne BE— 3,0
Hinten — 3,0
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RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS- | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —
Freie LAnge der Teleskopgabelfeder —— 602
Teleskopgabelélstand 162 —_—
StoRdadmpfergasdruck 1 000 kPa .
{10 kg/cm?2)
Eingestelite Federlange des *253 4 _
Federheins !
Hinterradfederweg *255 E—
Schwingenachsschlag E— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SOLO MIT SOZIUS
kPa kg/cm? kPa kg/em?2
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87
Oktan (MOZ} bzw. 91 Oktan (ROZ) oder E-28
héher nehmen.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- Sonstige
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve 2,0L
Matordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motorélfilimenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeléltyp Gabeldl #10
Teleskopgahbeldifillmenge 569 ml
{pro Holm}
Bremsfliissigkeitstyp DOT 4

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur flr das Modell DR350SER.
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DREHMOMENT
MOTOR

GEGENSTAND N-m kg-m

Schraube an Zylinderkopfhaube 10 1,0
Schraube am Nockenwellenkettenrad 15 1,5
Zylinderkopfschraube 38 3,8
Zylinderkopfmutter 25 2,5
Zylindersockelmutter 25 2,5
Schraube an Kipphebelwelle 28 2,8
Schraube an Ausgleicherwelle 50 5,0
Mutter am Primarantriebsrad 70 7.0
Mutter am Magnetziinderrotor 130 13,0
Schraube der Anlasserkupplung *26 *¥2,6
Mutter am Kupplungskorb 50 5,0
Schaltarmanschlag 19 1,9
Schraube am Schaltnockenabtriebsrad 10 1.0
" Rechts 10 1,0

Befestigungsschraube des Steuerkettenspanners Links T 1
Schraube an Federhalterung des Steuerkettenspanners 38 0,8
MotorélablaBschraube {am Kurbelgehause) 21 2,1
MotordlablaRschraube {am Rahmen) 18 1,8
Kurbelgehduseschraube 11 1,1
Olleitungsverbindungsschraube 21 2.1
Olkanalschraube 23 2,3
Olsieb 28 2,8
Olschlauchverbindungsschraube 28 2,8
Schraube am Qistandmesser 10 1,0
Olschlauchschraube {am Kurbelgehiuse) 10 1,0
Olschlauchschraube {am Zylinderkopf) 23 2,3
Olschlauchklemmschraube 1,8 0,18
Schraube am OT 23 2,3
66 6.6

Motorbefestigungsschraube und -mutter 41 4,1
23 2,3

Schraube am Auspuffrohr 23 2,3
Schraube am Auspufftopfanschluf 23 2,3

Befestigungsschraube des Auspufftopfs 26 2,6
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ZEITPLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

Folgende Tabelle enthélt die empfohlenen Zeitabsténde fir alle regelméfRigen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad leistungsmafig und wirtschaftlich im Bestzustand zu halten. Die
gefahrene Strecke wird in Kilometern und Zeit angegeben.

HINWEIS:
Bei unter harten Bedingungen eingesetzten Motorrddern kann eine hdufigere Wartung erforderlich sein.

TABELLE FUR REGELMASSIGE WARTUNG

INTERVALL: ) i km 1000 | 6000 [12000 |18 000 | 24 000
JE NACH PRIORITAT TACHOZUHLER- Miles 600 4000 | 7500 | 11000 |15 000
ANZEIGE ODER MONATE Monate ) 12 o7 36 48
Zylinderkopfschrauben und -muttern, Zyiinderr_puttern, T T T T T
Auspuffrohrschrauben und Auspufftopfanschlisse
Ventilspiel | | | | [
Ziundkerze - I R | R
Funkenléscher {nur fir USA und Kanada) — c C C C
Luftfilter Alle 3 000 km {2 000 miles} reinigen.
Motorél und Olfilter R R R R R
Motordileitungen I I | I |
Motordlsieb cC C C C R
Vergaser | ] 1 | I

! | I I I

Kraftstofflei
raftstotfleitung Alle 4 Jahre erneuern.

Kupplung I | | I i
[ | | I I
Antriebskette Alle 1 000 km {600 miles)
reinigen und schmieren.
Bremsen | | I | |

| I I | I
Alle 4 Jahre erneuern.
I
Alle 2 Jahre wechseln.
Reifen - I I | | |
Lenkung | I ] | i

Bremsschlauche

Bremsflissigkeit

Teleskopgabel ] — I — I

Hinterradaufhingung I — [ - I

Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T T

I : Oberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern
R : Erneuern T : Anziehen C : Reinigen
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ANLASSERKUPPLUNG
AUSBAU

Das Motordl ablassen.

Die Rahmenabdeckungen entfernen.

Die Sitzbank abnehmen.

Die CDI-Einheit verschieben, dann die Magnetztinderkabel
abziehen.

Den Schalthebel ausbauen.
Die Magnetziinderabdeckung abnehmen.

Die Anlasser-Zwischenrdder mit der Welle ausbauen.
(1): Anlasser-Zwischenrad Nr. 1
(2): Anlasser-Zwischenrad Nr. 2
(3 Anlasser-Zwischenrad Nr. 3

Die Mutter des Magnetziinderrotors mit Hilfe eines
27-mm-Ringschlissels abnehmen.

Die Magnetzlinderrotor-Einheit mit Hilfe des Spezialwerk-
Zeugs ausbauen,

09930-34912: Rotorabzieher

ACHTUNG:
Nicht mit einem Hammer auf den Rotor schlagen.
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* Das Anlasserzahnrad und das Lager ausbauen.

* Die drei Schrauben mit Hilfe eines 6-mm-
Sechskantschllissels und eines 27-mm-Ringschlissels
herausdrehen.

¢ Den Halter (O) der Anlasserkupplung und die Anlasserkup-
plung 2) entfernen.

ZUSAMMENBAU UND MONTAGE

Die Anlasserkupplung in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baus wieder zusammen- und einbauen, wobei die folgenden

Punkte besonders zu beachten sind.

* Beim Einbau der Anlasserkupplung am Rotor muld der
Einschnitt (3) des Laufkéfigs in Richtung Rotor zeigen, wie
in der Abbildung gezeigt.

* Die Schrauben mit THREAD LOCK SUPER "“1303’’ verse-
hen, dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER *1303""
Drehmoment: 26 N-m (2,6 kg-m)

R L
PR EFwew s o D e s oo
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* Das Anlasserzahnrad (1) an der Anlasserkupplung mon-
tieren.

* Sich vergewissern, daB sich der Rotor (2) in Richtung der
Pfeilmarkierung (3) am Halter der Anlasserkupplung dreht;
hierbei ist das Anlasserzahnrad (1) zu arretieren. Der
Rotor (2) darf sich nicht in Gegenrichtung der Pfeilmar-
kierung (3) drehen lassen.

* Den kegelférmigen Teil des Magnetziinderrotors und den
entsprechenden Bereich der Kurbelwelle entfetten.

* Den Keil @) und die Unterlegscheibe (5) einpassen.

¢ Die Magnetziinderrotor-Einheit einbauen.

* Das Gewinde der Mutter mit THREAD LOCK SUPER
““1303"" versehen, dann mit Hilfe eines 27-mm-
Ringschliissels mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ‘“1303""
Drehmoment: 130 N-m {13.0 kg-m)
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GETRIEBE

(1) Abstandsstiick
@) Halterung
(3> Abstandsstiick
@ Antriebswelle
& Vorgelegewelle

Hinweis: D" bezeichnet den Aul3endurchmesser der Unterlegscheiben.

» Das Abstandsstlick (1) an der Antriebswelle (4) anbringen,
bevor die Halterung @) eingebaut wird.
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ZUND- UND ANLASSERSYSTEM
FUNKTIONSWEISE

Das Kondensator-Ziindsystem besteht aus einem Signalgenerator, einer CDI-Einheit, Zlindspule und
der Ziindkerze. Die vom Signalgenerator erzeugte elektrische Energie dient zur Aufladung des Kon-
densators. Zum festgelegten Z{indzeitpunkt wird diese gespeicherte Energie mittels einer einzigen
Entladung zur Priméarseite der Zundspule abgegeben. In der Sekundarwicklung der Ziindspule wird
dadurch ein Hochspannungsstrom induziert, der einen starken Zlndfunken an der Zindkerzenelek-
trode erzeugt. Die CDI-Einheit ist mit einem Zlindstrom-Unterbrechungskreis versehen. Wird die Kur-
belwelie in Gegenrichtung gedreht, wodurch ein Umkehrstrom erzeugt wird, sorgt dieser
Unterbrechungskreis fir eine Abschaltung des Ziindspulen-Priméarstroms am Kondensator. Dies verhin-
dert eine Funkenbildung an der Z{indkerzenelektrode. Das Anlassersystem besteht aus dem Seiten-
stdnderschalter, Neutralstellungsschalter, Kupplungsschalter und einem Seitenstédnderrelais. Hierbei
liegt Batteriestrom am Seitensténder- und Anlasserrelais an, wenn sich das Getriebe in der Neutral-
stellung befindet oder wenn der Seitenstander hochgeklappt ist.

Leerlaufanzeigelampchen

Motorabstellschalter
BI/B -
o %
1‘ Zindschalter

=+ |

CDI-Einheit

G AnIasserknopf{
BI _— e -
l BrY Seitenstander-/ g Kuppl-fjngs-
(E ar BI/R—0 Zindsperrenrelais |, xschalt_er Sicherung
& Leerlaufschalter?? e ol R
G/Y o
W o 3 R
| & N
— -
Signalgenerator W/BH G/R—h—‘ e ' Batterie
Seitensténder- 7 i
o shalter
Zundspule & Anlasserrelais g
Z

Drehzahlmesser

I

$—s8/w

N
—-Bw—i}

7
Anlassermotor

Hinweis: Ein Kupplungsschalter ist nur an Modellen fir die USA und Kanada vorhanden.
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LICHTMASCHINE
STATORWICKLUNG DER LICHTMASCHINE

* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen.
* Die Kabe! der Lichtmaschine abklemmen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln mit einem Testgerat
messen, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-25002: Taschenpriifer

Widerstand der Lichtmaschinen-Statorwicklung (DR350SER)
Beleuchtungsspule: 0,1—1.,5 Ohm {Y-—Y)
Stromquellenspule: 350—650 Ohm (W —Br)
Erregerspule Nr.1: 350—700 Ohm (G —BI}

Erregerspule Nr.2: 350--700 Ohm {Y —Gr)

DRAHTFARBE

B : Schwarz Gr : Grau
Bl : Blau W : Wei
Br : Braun Y :Gelb
G :Grin

EINBAU DES STATORWICKLUNG DER LICHTMASCHINE

DR350SER
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CDI-EINHEIT

¢ Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen.
* Die Kabel der CDI-Einheit abklemmen.

Auf Durchgang lberprifen und den Widerstand mit einem
Testgerdt messen.

09900-25002: Taschenpriifer

DRAHTFARBE
Bl : Blau
Br : Braun
G : Grin
Gr : Grau
W : Weild
Y : Gelb

B/W : Schwarz mit weilRem Kennfaden
B/Y  : Schwarz mit gelbem Kennfaden
BIfB : Blau mit schwarzem Kennfaden
BI/R : Blau mit rotem Kennfaden

G/R  : Grin mit rotem Kennfaden

W/BI - WeilR mit blauem Kennfaden
W/R : WeilR mit rotem Kennfaden

ER
DR3508 Einheit: kQ
F-Pol des Priifers an:
G Bl ¥ Gr W Br B/Y W/BI aB/w BI/R BI/B G/R W/R
G 3—30 5—-40 3-30 5—40 5—40 | 10—-100 L) 3—30 |50—500 o 50—-500| 5—80
=] 3—-30 3-30 o] 0.5—-10]0.5—-10| 3—40 o 0 30—500 o 30—~500| 1-30
=Y 5-40 3-30 3-30 5—40 540 |10—100 o0 3—30 !50-—-500 ) 50—-500| 5—80
g Gr 3-30 0 3—30 0.56—10 | 0.5—-10| 3—40 @ o} 30—500 o0 30—-B00| 1-30
slw 5—-80 3—-40 5—-80 3—-40 10—-100 |30—1000 0 3—40 |Uber 100 o Uber 100] 5—100
;32_ Br | 50—300{50—-300 | 50—-300 | 50--300 | 50—3C0 0.5—10 o0 50— 300 |Uber 100 B Uber 100] 50—500
kA B/Y 0 o0 o0 oo ) 0 o o ) oo Y ©
1; W/BI| 5—40 (0.5—10 | 5—-40 | D510 | 340 3—40 | 10—300 0.5—10 | Uber 70 o0 Uber 70 | 5—50C
o |B/W| 3-30 o] 330 0 0.5—10 | 0.5—10| 3—40 o 30—-500 ES) 30—-500} 120
a BI/R © £ oo =) 0 © £ ) © 50 © o0
BI/B o = w© 0 =% oo w© £ ] 0.5—10 ] £
G/R o0 o o0 -] -5} 0 -+ [+ o o =) o
W/R|10—100] 5—80 [10—100| 5—80 |10—200|10—200 [30—-1000 w ‘ 5—-80 |Uber 10C 0 Uber 100

HINWEIS:

Wenn ein Ohmmeter eines anderen Fabrikats anstatt eines SUZUKI-Priifgeréts verwendet wird, kénnen
sich von der Spezifikation abweichende MefBwerte ergeben, da die Kondensatoren, Dioden usw. der
CDI-Einheit andere Widerstandswerte aufweilsen.

HINWELS:

Die Ziindkerze ausbauen und auf die Zylinderkopfhaube legen; den Kickstarter betdtigen und die
Funkenbildung an der Ziindkerze dberpriifen. Wenn kein ziindfunke zu sehen ist, die CDI-Einheit er-
setzen bzw. die Magnetziinderspulen, Zidndspulen und Ziindkerzen kontroflieren. Wenn diese Teile
in Ordnung sind, kann der Defekt in der CDI-Einheit liegen, in diesem Falle die CDI-Einheit durch ein
Neuteil ersetzen.
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ANLASSER

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES ANLASSERS

* Den Schalldampfer ausbauen.

» Die Befestigungsschrauben des Kupplungszughalters
l6sen, dann das Motordlrohr (1) abnehmen.
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* Die Einsteltvorrichtung  des Nockenwellen-
Steuerkettenspanners ausbauen.

¢ Das Anlasserkabel (1) abklemmen.
* Den Anlasser ausbauen.

* Die Schrauben herausdrehen.

* Den Anlasser zerlegen.

UBERPRUFUNG DES ANLASSERS

BURSTEN

Wenn die Blrsten abgenutzt sind, kann der Anlasser kein
ausreichendes Drehmoment erzeugen, wodurch sich der Mo-
tor nicht mehr schnell genug drehen [43t, um ein einwand-
freies Anspringen zu gewahrleisten. Um dies zu vermeiden,
missen die Barsten in periodischen Abstanden auf korrekte
Lange Uberprift werden. Wenn die Blrsten zu kurz oder ab-
gesplittert sind, miissen sie ersetzt werden.

VerschleiRgrenze: 6,0 mm
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KOMMUTATOR

Wenn die Kommutator-Oberflache verschmutzt ist, reduziert
dies die Leistung des Anlassers. In diesem Falle den Kom-
mutator mit Schmirgelpapier Nr. 400 o.4. polieren. Nach dem
Reinigen den Kommutator mit einem trockenen, sauberen
Lappen abwischen.

Die Glimmertiefe (1) messen.

Lameile
/ '

— /.

Verschleilgrenze: 0,2 mm

ANKERWICKLUNG

Mit einem Taschentester die Wicklung auf einen offenen
Stromkreis und Masseschlul? Gberpriifen, indemn die Prifson-
den an jede Kommutatorlamelle und die Rotormitte {zur Uber-
prafung auf Masseschluf3) bzw. an zwei beliebige Lamellen
an verschiedenen Stellen {zur Uberpriifung auf offenen
Stromkreis) angelegt werden, wobei die Birsten von der
Kommutator-Oberfliche abgehoben werden missen.
Wenn die Wicklung einen offenen Stromkreis oder Mas-
seschlufd aufweist, muld der Anker ersetzt werden. Wenn
ein defekter Anker wieder eingebaut wird, kann dies zu ei-
nem plétzlichen Versagen des Anlassers fdhren.

09900-25002: Taschentester

ZUSANMMENBAU DES ANLASSERS
O-RING

ACHTUNG:
Um Olverlust und Eindringen von Feuchtigkeit zu vermeiden,
sind O-Ringe stets durch Neuteile zu ersetzen.

ANKER
e Die Endbereiche des Ankers mit einer geringen Menge
Moly-Paste versehen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Beim Einbau des Anlassergehduses und des Gehause-
Endes sind die Markierungen auszurichten.
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ANLASSERRELAIS UND SEITENSTANDER-/ZUNDSPERRENRELAIS

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS

* Das Anlasserkabel am Anlasserrelais abklemmen.

* Den Zindschalter einschalten, dann an den Plus- und
Minusklemmen auf Durchgang Uberprifen, wenn der Kup-
plungshebel gezogen und der Anlasserknopf gedriickt
wird.

Das Anlasserrelais ist in Ordnung, wenn Durchgang
vorhanden ist,

09900-25002: Taschenprifer

* Die Kabel vom Anlasserrelais abnehmen.

* Die Wicklung auf offenen Stromkreis, Masseschluf® und
den vorgeschriebenen Widerstand Gberpriifen. Die Wick-
lung ist in Ordnung, wenn der Widerstandswert innerhalb
der folgenden Spezifikation liegt.

Widerstand des Anlasserrelais: 3—7 Q

09900-25002: Taschenprifer

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-
SCHALTERS

Grin Schwarz/Weil3
ON ~ -
{Stidnder oben)
OFF
{Stander unten)

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-/ZUND-
SPERRENRELAIS

Die Kabel des Seitenstidnder-/Z{indsperrenrelais abklemmen.

Als erstes die Isolierung zwischen den Klemmen (1) und (2)
mit Hilfe eines Testgerats Gberprifen. Danach 12 Volt an
den Klemmen (3) und @ anlegen, wobei die @-Sonde an
Klemme (3 und die ©-Sonde an Klemme (@) anzulegen ist.
Danach auf Durchgang zwischen den Klemmen () und 2
Uberprifen. Wenn kein Durchgang vorhanden ist, muf das
Relais durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer

HINWEIS:

Bei der Uberpriifung des Seitenstin-
derschalters ist die &)-Probe des Test-
gerdts mit dem schwarz/weilen
Kabel, und die ©-Probe mit dem grii-
nen Kabel zu verbinden.
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BATTERIE

SPEZIFIKATION
Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitét 12V 21,6 kC (BAh}/10 Std
Standard-Sauredichte 1,320 bei 20°C

NACHLADEN DER BATTERIE

e Mit Hilfe eines Taschentesters die Batteriespannung tber-
priifen. Wenn die gemessene Spannung weniger als
12,0V betrdgt, muld die Batterie an ein Batterieladegerat
angehéngt werden.

ACHTUNG:
Zum Nachladen der Batterie mul® diese aus dem NMotorrad
ausgebaut werden.

HINWEIS:
Beim Nachladen dirfen die Verschlu3stopfen an der Bat-
terieoberseite nicht abgenommen werden.

Ladezeit: 0,7 Ampere fir 5 Stunden, oder 3 Ampere fiir eine
Stunde

ACHTUNG:
Darauf achten, daR der Ladestrom zu keiner Zeit 3 Ampere
ubersteigt.

* Nach dem Aufladen mindestens 30 Minuten warten, dann
die Batteriespannung mit Hilfe eines Taschentesters lber-
prdfen,

* \Wenn die Batteriespannung unter 12,5V liegt, mul3 der
Aufladevorgang wiederholt werden.

* \Wenn auch nach einem wiederholten Anfladen die Span-
nung immer noch unter 12,5V liegt, muli die Batterie er-
setzt werden.

¢ Wird eine Batterie fir langere Zeit nicht benutzt, entladt
sie sich von seibst. Bei Nichtverwendung des Motorrads
{insbesondere im Winter}, muld die Batterie wenigstens
einmal pro Monat nachgeladen werden.

(V)

18
17
16
15
14
13
12

Ladezeit

Ladevorgang abbrechen

0 10 20 30 40 50 60

Zeit {Minuten)
(V) {bei 0°—40°C)
14 l\
13 i
12 P
11
10

100 75 bO 2b 0 (%)
Aufgeiadene Batterie
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FEDERBEIN

EINSTELLUNG DER
FEDERBEINVORSPANNUNG

Federspannung des Federbeins mit einem Universalschiis-
sel einstellen. Dazu Stellring fiir Federvorspannung wie folgt
drehen.

StandardmiRig eingestellte Federlinge: 253.4 mm

09910-60611: Universalschl{issel

ACHTUNG:
Nach Einstellung der Vorspannung VerschluRring des Fed-
ereinstellers festziehen.

EINSTELLTABELLE
Federldnge

Standard : 253,424 mm
Weicher : 258,4 mm
Harter : 235,99 mm

Dampfungseinstellung {Standard)
Druck : Um 34 Umdrehungen aus der ganz hineingedrehten
Position herausdrehen.

HINWEIS:
In der ganz hineingedrehten Position ist die Federung am hér-
testen.




DR3I50SER (34er MODELL) 15-24

Fiir Kanada

SCHALTPLAN
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Fiir die Sonstige
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KABELFUHRUNG

Klemme

Klemme !
Kabelbaum Ziundschalter
Lenkerschalter {R} Lenkerschalter (L)
Blinker (R} Tacho/Drehzahlmesser
Blinker {L)

Kabelbaum

Bremslicht

Tachowelle

Kennzeichenbeleuchtung

Blinker {R), (L} |

Mt

Klemme

Kabelbaum

Rick/Bremslicht

Regler/Gleichrichter-
Seitenstanderrelais
CDI-Einheit

Kabelabdeckung

Kabelbaum

Klemme

Kiemme

| Kabelbaum
Lichtmaschinen
Batterie-Massekabe!
Anlasserkabel
[Leerlaufanzeigeschalter

(‘\_\ Hinterbremsschalter
A

Kabelhaum

AW 7 [Barterie-Massekabel
i i Anlasserkabel
p Leerlaufanzeigeschalter
! \ lﬂnterbremsschaher
7 LAy Klemme

Loy

\LA Lichtmaschinen
Ratterie-Massekabel
Anlasserkabel

TLeerlaufanzeigeschalter
Hinterpremsschalter

Klemme

Lichtmaschinen ‘
Juibiibi bbby

Klemme

Kabelbaum

Klemme

Klermme

IKennzeichenbeleuchtung

1
Klemme

[Blinker (R), L)

lemm !
Kle % Klemme

Klemme

Regler/Gleichrichter

Klermme
Lichtmaschinen

CDI-Einheit

Kabelbaum

Seitensténderschalter

Klemme

Klemme
Klemme

Kabelbaum
Gaszug

Kabelbaum

Seitenstanderschalter

Klemme

Anlasser

Kabelbaum

Kabelbaum

! Seitenstanderrelais

Seitensténderschalter

Klemme

Klemme
|

Kabelbaum

Zindspule

Klemme

vy

Hinterbremsschealter

Zum Neutralstellungs Zur Lichtmaschine
schalter

! Seitenstand-
arschalter

Batterie-Massek
Anlasserkabel

Batterie-Massekabel

Anlasserkabel

Leerlautfanzeigeschalter

Hinterbremsschalter

Klemme

Klemme

Alick/Bremslicht

Kennzeichenbeleuchtung

Blinker (R}, {L}

Klemme

Kabelbaum

Klemme
abel

Kabelbaum
Kiemme

Batterie-
Plusklemme

Batterie
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Anlasserkabel

Klernme

Lichtmaschinen

Batterie-Massekabel

Vergaser-Uberlaufschlauch
(AuRer an Modellen fur Kalifornien)

Kabel des Neutralstellungsschalters
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SEILZUGFUHRUNG

Kupplungszug Bremsschlauch

o of
ogn
5 |
Q,

)

Kupplungszug Gaszug

Klemme

Kabelbaum
Verlegung der Kabel und Seilzuge

Kabelbaum
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VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -mafSnahmen, die von denen flir
DR350R/SER (Modelf “94) abweichen.

HINWEIS:
* Einzetheiten, die in diesern Abschnitt nicht aufgefihrt sind, siehe Abschnitt T bis 15.
INHALT
TECHNISCHE DATEN «rvercermeitiaia et ertaats e eiaaeaaann, 16- 1
DR3BS +ccvvceeenmaiii ittt e, 16- 1
DRBEBOSES - v ccormereaemtam ittt ittt aaaas 16- 3
WARTUNGSDATEN -cccovreeeemmmmmmimiatiit e e eaaae e 16- 5
DIB350S - -oerretrrent ittt e 16- 5
DBR35OSES v trreetuaai ettt et 16-11
KABELFUHRUNG -+ rvertrtrimmimiitiiiii it caaisi e 16-17
SEILZUGFUHRUNG -+ rrrmrittimmiiiaiiai i 16-18
LAND BZW. GEBIET
E-O1: Allgemein E-22: Deutschland
E-02: England E-24: Australien
E-03: USA E-28: Kanada
E-Q4: Frankreich E-33: Californien {USA)
E-18: Schweiz E-34: ltalie

E-21: Belgien E-94: Barhados
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TECHNISCHE DATEN

DR350S

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange . ... ...
Gesamtbreite . . . .. ..
Gesamthdéhe . . ... ...
Radstand . .. .......
Bodenfreiheit . . . . . ..
Sitzhdhe
Leergewicht . . . ... ..

Ventilspiel . ... ... ..
Anzahl der Zylinder. .
Bohrung...........
Hub..............
Hubraum ..........
Kompressionsver-

haltnis . . .. ........
Vergaser . .... ... ..
Luftfilter. . . .. ... ...

Anlasser
Schmiersystem . . .. ..

GETRIEBE
Kupplung . ... ......

Getriebe . . . ... ... ..
Schaltschema. . ... ..

Primaruntersetzung . . .
Gangabstufung,
1. Gang. ...
2. Gang. ...
3. Gang. ...
4. Gang. . ..
5. Gang. ...
6. Gang. ...
Enduntersetzung. . . ..
Antriebskette . . . . ...

4-Takt-Motor,
luftgekdhlt, OHC

EIN: 0,05—0,10 mm
AUS: 0,17—-0,22 mm
1

72,0 mm

71,2 mm

348 cm?

9,6 :1

TM335S (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe
1 abwarts,

5 aufwirts
3.200 (64/20)

2,416 (29/12)
1,733 (26/15)
1,333 {24/18)
1,111 {20/18)
0,952 (20/21)
0,826 (19/23)
2,933 (44/15)
DID, 520VC5,
110 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung

Zindzeitpunkt

Zundkerze

Lichtmaschine . ... ..
Scheinwerfer . .. .. ..
Rucklicht . .. ... .. ..

FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung .

Hinterradaufhdngung .

Teleskopgabelweg . . .
Hinterradfederweg . . .
Nachlaufwinkel . . . . ..
Nachlaufbetrag. . . . ..
Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis

Elektronisches Zind-
system

30° vor OT dber
4 300 UPM

NGK CRQEK oder
NIPPONDENSO
U27ETR
Schwungscheiben-
Magnetzindung
12V 5BW

12V bW

Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 6l-
geddmpft; Kompres-
sionsddmpfungskraft
12fach einstelibar ...

‘Flr USA und

Sonstige
Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 6l-
gedampft; Federvor-
spannung voll
einstellbar; Kompres-
sionsddmpfungskraft
einstellbar ... Fdr
Barbados

Schwingarm-System
{Hinterradaufhan-
gung}, Schraubenfe-
der, gas/dlgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung voll ein-
stellbar

280 mm

280 mm

62° 30’

118 mm

45° (rechts und
links)

2,3 m
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Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . ..

VorderreifengréfRe. . . .

HinterreifengrélRe . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..
Reserve. . ...
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgaheldl . . . ..

Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
Hydraulisch hetatigte
Scheibenbremse
80/100-21 51M
110/100-18 64M

9,5L

1,8L

1 700 ml

1 900 ml

2 100 ml

541 ml ... Fir USA
und Sonstige

586 ml ... Flr
Barbados

Technische Anderungen vorbehalten.
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DR350SES

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtldnge . . ... .. 2 335 mm ...
Deutschland
und Schweiz

Far

2235 mm ...
Sonstige
Gesamtbreite . . ... .. 885 mm
Gesamthéhe. ... .. .. 1245 mm
Radstand . ... ...... 1440 mm
Bodenfreiheit . . ... .. 290 mm
Sitzhéhe .......... 890 mm
Leergewicht . ... .. .. 130 kg
MOTOR
Typ . ... o 4-Takt-Motor,
luftgekuihlt mit
SACS, OHC
Ventilspiel . ... .. ... EIN: 0,05—0,10 mm

AUS: 0,17—-0,22 mm
Anzahl der Zylinder.. 1

Bohrung........... 79,0 mm
Hub .. ... oo L 71,2 mm
Hubraum ... ... .. .. 348 cm?
Kompressionsver-
haltnis . . .......... 9,b:1
Vergaser . ......... BST33SS (1)
Luftfilter. . . ... .. ... Polyurethan-
Schaumeinsatz
Anlasser .......... Elektrisch
Schmiersystem. ... .. Trockensumpf
GETRIEBE
Kupplung . ......... Mehrscheiben-
Olbadkupplung‘
Getriebe. . ......... 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema. ... ... 1 abwdrts,
5 aufwarts
Primaruntersetzung . . . 3,200 (64/20)
Gangabstufung,
1. Gang.... 2,416 {29/12)
2. Gang.... 1,733 1{26/15)
3. Gang.... 1,333 1{24/18)
4. Gang.... 1,111 ({20/18)
5. Gang.... 0,952 {20/21)
6. Gang.... 0,826 (19/23)
Enduntersetzung. . . . . 2,733 (41/15)
Antriebskette . . ... .. DID, 520VC5,

108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung . .........

Zdndzeitpunkt . .. ...

Zundkerze . .. ... ...

Batterie . . ... .. .. ..
Lichtmaschine ... ...
Sicherung

Scheinwerfer . . .. ...
Standlicht ... ......

Kennzeichen-
beleuchtung . . ... ...
Tachometer-
beleuchtung . .. ... ..

Drehzahlmesser-
beleuchtung ... ... ..
Leerlaufanzeige-
lAmpchen . . .. ... ...
Fernlichtanzeige-
ldampchen. . ..... ...
Blinkeranzeige-
ldmpchen. ... ... ...

FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung .

Hinterradaufhangung .

Elektronisches
Zindsystem

30° vor QT dUber
4 300 UPM

NGK CR2EK oder
NIPPONDENSO
UZ27ETR

12V 21,6 kC (6 Ah}/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

TBA

12V 60/55W
12V 4W

12V 21W

12V 5/21W

12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 6l-
geddmpft; Federvor-
spannung voll
einstellbar, Kompres-
sionsdampfungskraft
8fach einstellbar
Schwingarm-System
{Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/élgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung voll ein-
stellbar
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Vorderradaufhdngung-
hub . ... . L
Hinterradfederweg . . .

Nachlaufwinkel. . . . ..
Nachlaufbetrag . . . . ..

Lenkungswinkel . . ...

Wendekreis . . ... ...
Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . ..

VorderreifengroRe . . . .

Hinterreifengréfde . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..

Reserve. . . ..
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgabeld! . . . ..

255 mm

62° 30'

115 mm

45° (rechts und
links)

2,3 m

Hydraulisch betéatigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
80/100-21 B1P
110/90-18 B61P

9,0L

8,0 L ... Nur far
Kalifornien (USA)
2,0L

1 700 ml

T 200 ml

2 100 ml

569 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
DR350S
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —_
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05—0,10 —
AUS 0,17—-0,22 —
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0,010-0,037 B
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilflhrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—5,012 —
Ventilschaft AulRendurchmesser EIN 4,8975—4,290 E—
AUS 4,955—4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS — 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9—1,1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
{EIN & AUS) AUSSEN I 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN . 5,3—6,b kg_ o
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN bei1 2’11,5 ;1?;11:'3299 o
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
Nockenhéhe EIN 33,450—33,490 33,150
AUS 33,5620—-33,560 33,220
Nockenlauffiichenspiel rechts 0,032—-0,066 0,150
links 0,028-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—-22,025
messer links 17,512—17,525 —
Laufflache AuRendurchmesser rechts 21,959-21,980 S—
links 17,466—17,484 E—
Nockenwellenschlag —_— 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018 —_—
Kipphebelwelle Auldendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —_—
Zylinderkopfverzug 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug —_— 0,05

Dekompressionshebelspiel
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—-78,955 78.880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1.Ring | R Ca. 10,2 8.2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15—0,30 0,70
2. Ring 0,35—-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —— 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01-1,03
2. Ring 1,01--1,03 —
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—-0,99 —
2. Ring 0,97-0,99 —
Kolbenringbohrung 20,002—20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996—20,000 12,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VRS
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung B 3,0
Pleuelful3-Seitenspiel 0,10-0,b5b 1,0
Pleuelfufdbreite 21,95—-22,00
Breite Wange zu Wange 60,0£0,1 —_—
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Ldnge der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VRS >

Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?3) bei 3 000 UPM.
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KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VERSCIILEISS
Kupplungshebelspiel 10—15 —_
Treiblamellenstarke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—-16,0 15,2
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuRer Untersetzung)
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Primdruntersetzung 3,200 (64/20) —
Enduntersetzung 2,933 {44/15) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—
2. Gang 1,733 {26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) —
4. Gang 1,111 {20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) E—
6. Gang 0,826 (19/23) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 h,0—5,1
Schaltgabelstarke Gabel 1,2&3 4,8-—4,9 —
Antriebskette Typ D.I.D. 520VChH —_—
Glieder 110 -—
Lange Uber 20 Abstande E— 319,4
Kettendurchhang 25-40
VERGASER
GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Vergasertyp TM338S
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 1400

Leerlaufdrehzahl

1 400+ 100 UPM

Schwimmerhdhe

14,2+1,0 mm

Hauptdlise (M.J.} #127.,5
Hauptluftdise {(M.A.J.} 0.7 mm
Diisennadel {J.N.) BFP96 (3)
Nadeldlise {N.J.) P-8
Ausschnitt {C.A) 1,5
Leerlaufd(se (P.J.) # 37,6
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GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Bypass {B.P.) 0,8 mm
Leerlaufauslaf} {P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz {V.S.) 1,8 mm
Anlasserdlse (G.5.) # 50
Leerlaufluftschraube {P.S.) 1% Umdrehungen heraus
Leerlaufluftdlse {(P.A.J.) 1,17 mm
Gaszugspiel {Zugseilzug) 0,5—1,0 mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 30° vor QT lber 4 300 UPM
Zindkerze T ND.: U27ETR
yP N.G.K.: CROEK
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1-1,090 Pol—Erde
Sekundar 12—-22 kQ Kerzf’l‘:'g"l‘ppe
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—1,5Q Gelb—Schwarz
Spannungs- _ i
Versorgung 350-650 Q Woeild —Braun
Erregerspule Nr.1 350—700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 40V Wechselstrom _
{bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM Gelb—Schwarz
Regelspannung 12—14V bei 5 000 UPM

WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer bb
Rlcklicht 5
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR
Bremshebelspiel 0,1-0,3 —_—
Hinterbremspedalhéhe 5 —_—
Bremsscheibenstéarke Vorne 3,6%0,2 3,0
Hinten 4.0%+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag B 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Varne 11,000— 11,043 —_—
Hinten 12,700—12,743 —
Hauptbremszylinder Vorne 10,9%57—10,984 _—
Kolbendurchmesser Hinten 12,667 — 12,684 T
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,050 —
Hinten 27,000—-27,050 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 —_—
Hinten 26,900-26,950 —_—
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne E— 0,25
Hinten —_— 0,25
Reifengrofie Vorne 80/100-21 51M
Hinten 110/100-18 64M —_—
Reifenprofiltiefe Vorne _— 4,0
Hinten — 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS- | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 E—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 551 E-01,03
B— 608 E-94
Teleskopgabeldlstand 144 — E-01,03
145 - E-94
StoRdéampfergasdruck 1 000 kPa _
{10 kg/cm?2)
Eingestellte Federrldnge des 267.3 B— E-01,03
Federbeins 268,2 T E-04
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag —_— 0,3
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm2
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan {&5* -Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode ver-
wenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertidrbuthyla- E-03
ther), weniger als 10% Athanol oder we-
nigen als 5% Methanol mit geeigneten
Kosolventen und Rostschutzmitteln kann
verwendet werden.
Benzin mit 856—985 Oktan oder mehr ver- E-01.94
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. !
Kraftstofftank einschl. Reserve 2,bL
Reserve 1,8 L
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motordlfiillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeld! S505 E-01,03
Gabelol #10 E-94
Teleskopgabeldlfillmenge 541 ml E-01,03
(pro Holm) 586 ml E-94
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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DR350SES
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VoS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0.05—0,10 —
AUS 0,17—-0,22 —
Abstand VentilfGhrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 _—
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS — 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—-5,012 —
Ventilschaft AuBendurchmesser EIN 4,975—4,990 _—
AUS 4,955—4,970 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS —_— 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS — 0,b
Ventilschaftendldnge EIN & AUS — 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9—1.1 —_—
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederldnge INNEN B 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN - 5,3—-6,5 kg -
bei 28,0 mm Lange
1 —
AUSSEN bei1§'1,5 rlm?ﬁ1Lla('gge —
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Nockenhéhe EIN 33,450-33,490 33,150
AUS 33,620—-33,560 33,220
Nockenlauffiachenspiel rechts 0,032-0,066 0,150
links 0,028—-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—-22,025
messer links 17,5612—17,525 —
Lauffliche AuRendurchmesser rechts 21,959-21,980 —
links 17,466—17,484 —
Nockenwellenschlag I 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000-12,018 E—
Kipphebelwelle AuRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —_—
Zylinderkopfverzug — 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug E— 0,05

Dekompressionshebelspiel
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,0656 0,120
Zylinderbohrung 79,000—79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. '
Zylinderverzug — 0,056
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2.Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring e 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—1,03 —_—
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,970,929 B
2. Ring 0,97-0,929 —
Kolbenringbohrung 20,002—20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996— 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung —_— 3,0
Pleuelfuf3-Seitenspiel 0,10—-0,55 1,0
Pleuelfubreite 21,95—-22,00
Breite Wange zu Wange 60,0x0,1 —
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Ldnge der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS

Olpumpenuntersetzung 1,590 (3b/22) —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?}

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.

Freie Lange der Kupplungsfeder

KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VRS
Kupplungshebelspiel 10—15 —
Treiblamellenstérke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahllamellenverzug 0,10
— 29,5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuBer Untersetzung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméruntersetzung 3.200 (64/20) —_—
Enduntersetzung 2,733 (41/15) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —

2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 (24/18) E—
4. Gang 1,111 {20/18) —
5. Gang 0,952 {20/21) —

6. Gang 0,826 {19/23) -

Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0.5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,283 5,0—5,1 _
Schaltgabelstérke Gabel 1,2&3 4,8—4.,9 —_—
Antriebskette Typ D.I.D. 520VCH —_—
Glieder 108 —_—
Lange Uber 20 Abstande —_— 319.,4
Kettendurchhang 25—-40 —_—

VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTANED E-02,04,21,34,94 E-03 E-33
Vergasertyp BST338S — =
Bohrung 33 mm = -
Kenn-Nr. T4EK 14EP 14ES
Leerlaufdrehzahl T 500+ 100 UPM «— «—
Schwimmerhdhe 14,6%+1,0 mm «— -
Hauptd(se (M.J.) # 135 #127.5 —
Hauptluftdiise {(M.A.J.) 0,6 mm — —
Disennadel {(J.N.} 5CD56 (3) BCD16 “—
Nadeldise {N.J.) 0-3 0-& -
Drosselventil {Th.V.} #1156 “— —
Leerlaufdiise (P.J.} #42,5 #3175 -
Bypass (B.P.) | 0,8, 0,8, 0,8 mm “— —
Leerlaufausial (P.O.) 0,8 mm 1,0 mm «—
Ventilsitz V.S.) 1,5 mm — —
Anlasserdise (G.S.) # 35 - —
Leerlaufiuftschraube {P.S.) |VOREINSTELLUNG

{178 Umdrehungen | VOREINSTELLUNG “—
heraus}
Leerlaufluftdise (P.A.J) 1,3 mm «— -
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5—1,0 mm —
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-22,24 E-28 E-18

Vergasertyp BST33SS — —
Bohrung 33 mm — —
Kenn-Nr. 14EM 14ER 14EL
Leerlaufdrehzahl 1 500+ - 1 400x

100 UPM 50 UPM
Schwimmerhohe 14,6+ 1,0 mm — —
Hauptdiise (M. J.) #127.5 — #132,5
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,6 mm «— —
Disennadel (J.N.) 5CD5E6 (4) “— —
Nadeldiise (N.J.} 0-5 — 0-7
Drosselventil (Th.V.) #11b «— —
Leerlaufdlise (P.J.} #37,b - —
Bypass (B.P.) { 0,80,8 0,8 mm — —
LeerlaufauslaR (P.O.) 0,8 mm — 0,2 mm
Ventilsitz {(V.5.) 1,5 mm — —
Anlasserd(ise {G.S.) #3b — —
Leerlaufluftschraube {P.S.) |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG

(1% Umdrehungen [(134 Umdrehungen| (2 Umdrehungen

heraus) heraus) heraus)
Leerlaufluftdiise {(P.A.J.) 1,2 mm — 1,3 mm
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm “— —

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

{bei kaltem Motor)

bei b 000 UPM

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 30° vor OT (ber 4 300 UPM
Zindkerze T ND.: UZ7ETR
Yp N.G.K.: CR9EK
Elektrodenab- 0.6—0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atli
Zindspulenwiderstand Primaéar 0,1-1,0Q Pol—Erde
Sekundar 12—22 kQ Kerzﬁ’;’;"j‘ppe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-1,5Q Gelb—Gelb
Spannungs- 350—650 O WeiR —Braun
versorgung
Erregerspule Nr.1 350—700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—-700 Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 60V Wechselstrom Gelb—Gelb

Regelspannung

13,0—15,5V bei 5 000 UPM

Maximale Magnetzlnderleistung

Ca. 12bW bei b 000 UPM

Anlasser

Blrstenldnge

Grenzwert: 6

Kommutator—
Glimmertiefe

Grenzwert: 0,2

Widerstandswert des Anlasser-
relais

3—-70
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitat 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 20 A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 33 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 «
Abblendlicht 55 «—
Standlicht 4
Rick/Bremslicht 5/21 —
Blinker 21 o
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 —
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 —
Blinkeranzeigeldmpchen 1,7 —
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7 —
Leerlaufanzeigeldampchen 1,7 —
Kennzeichenbeleuchtung —
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD Ve
Bremshebelspiel 0,1-0,3 _
Hinterbremspedalhohe 5 —
Bremsscheibenstérke Vorne 3,6x0,2 3,0
Hinten 4,0x0,2 3,b
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—12,743 —
Hinten 12,700—12,743 B
Hauptbremszylinder Vorne 12,657—12,684 E—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657— 1 2,684 ——
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—-27,050 —
Hinten 30,230—-30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 e
Hinten 30,160—-30,180 —
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne B 0,25
Hinten e 0,256
ReifengrofRe Vorne 80/100-21 51P
Dunlop D601J (E-03,28,33) —
Dunlop K560J {Sonstige)
Hinten 110/90-18 61P
Dunlop D601 (E-03,28,33) D
Dunlop K560J {Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 3,0
Hinten — 3.0
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RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS- | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 e
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 602
Teleskopgabeldlstand 152 —_—
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa -
{10 kgicm?2)
Eingeste:llte Federlange des 253 4 o
Federbeins !
Hinterradfederweg 255 —_—
Schwingenachsschlag E— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SOLO MIT SOZIUS
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,60
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87
Oktan (MQOZ) bzw. 91 Oktan (ROZ) oder E-28
hoher nehmen.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- Sonstige
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve 2,0L
Motordltyp SAE 10W/40, AP! SE oder SF
Motorélfillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl #10
Teleskopgabeidlfillmenge 569 mi
(pro Holm)
Bremsfllissigkeitstyp DOT 4
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KABELFUHRUNG

Batterie-Massekabel

Vergaser-Uberlaufschlauch
(AuBer an Modellen fir Kalifornien}

Kabel des Neutralstellungsschalters
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SEILZUGFUHRUNG

Kupplungszug Bremsschlauch

Gaszug
Klemme

Kabelbaum
Verlegung der Kabel und Seilzuge

Kabelbaum




DR350T/SET (96er MODELL)

VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -malnahmen, die von denen fir
DR3508/SES (Modell '95) abweichen.

HINWEIS:

e Unterschiede zwischen DR3505/5ES und DR350T/SET hinsichtlich Technische Daten
und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet.

* Finzelheiten, die in diesern Abschnitt nicht aufgeftihrt sind, siehe Abschnitt 1 bis 16.
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LAND BZW. GEBIET
E-O1: Allgemein E-24: Australien
E-02: England E-28: Kanada
E-03: USA E-33: Californien {USA)
E-04: Frankreich E-34: l1alie
E-18: Schweiz E-94. Barbados

E-22: Deutschland
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TECHNISCHE DATEN

DR350T

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlénge . ... ...
Gesamtbreite . . . .. ..

Gesamthéhe . . . .. ...

Radstand . . ... .....
Bodenfreiheit . . .. ...
Sitzhéhe ... ... .. ..
Leergewicht........

Ventilspiel . ... ... ..

Anzahl der Zylinder. .

Bohrung. . ... ... ...
Hub..............
Hubraum ..........
Kompressionsver-

hdltnis. . ..........
Vergaser . .........
Luftfilter. . . .. ... ...

Anlasser . .........
Schmiersystem. . . . ..

GETRIEBE
Kupplung . .........

Getriebe . . . ... ... ..
Schaltschema. ... . ..

Primaruntersetzung . . .
Gangabstufung,

4-Takt-Motor,
luftgekdhlt, OHC

EIN: 0,05—0,10 mm
AUS: 0,17—0,22 mm

1

9,5: 1

TM335S (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primérkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe
1 abwadrts,

5 aufwarts
3,200 (64/20)

1. Gang. ... *2,5600 {30/12)

Gang. ...
Gang. . ..
Gang. ...
Gang. ...

6. Gang. . ..
Enduntersetzung. . . ..
Antriebskette . . . .. ..

a bk wN

1,733 {26/15)
1,333 (24/18)
1,111 (20/18)
0,952 {20/21)
0,826 {19/23)
2,933 {44/15)
DID, 520VC5,
110 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung .. ........

Zindzeitpunkt . ... ..

Zundkerze . ... .. ...

Lichtmaschine . . . . ..

Scheinwerfer . . . .. ..
Ricklicht . ... ......

FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung .

Hinterradaufhangung .

Teleskopgabelweg . . .
Hinterradfederweg . . .
Nachlaufwinkel. . . . ..
Nachlaufbetrag. . . . ..
Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis . .. ... ..

Elektronisches Ziind-
system

30° vor OT Uber
4 300 UPM

NGK CR9EK oder
NIPPONDENSO
U27ETR
Schwungscheiben-
Magnetzliindung
12V 55W

12V bW

Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 4l-
gedampft; Kompres-
sionsddmpfungskraft
12fach einstelibar ...
Fir USA und
Sonstige
Teleskopgabel,
Schraubenfeder, ol-
gedampft; Federvor-
spannung vol!
ginstellbar; Kompres-
sionsdampfungskraft
einstellbar ... Flr
Barbados

Schwingarm-System
(Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/dlgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Druck-
dampfung voll ein-
steflbar

280 mm

280 mm

62° 30’

118 mm

45° (rechts und
links)

2,3 m
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Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . . .

VorderreifengréBBe. . . .

HinterreifengréfRe . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..
Reserve. .. ..
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Ubherholung . . .

Teleskopgabeldl . . . ..

Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
80/100-21 51M
110/100-18 64M

9,5 L

1.8L

1700 ml

1 900 ml

2 100 ml

541 ml ... Fir USA
und Sonstige

586 ml ... Fdr
Barbados

Technische Anderungen vorbehalten.
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DR350SET

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlénge

Gesamtbreite
Gesamthéhe. .. . .. ..
Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhdhe

MOTOR
Typ ... o

Ventilspiel . ... .. ...
Anzahl der Zylinder. .
Bohrung. . .........
Hub..............
Kompressionsver-

haltnis . .. .........
Vergaser
Luftfiter. . ... ... ...

GETRIEBE
Kupplung..........

Getrighe . . . ... .. ...

Primaruntersetzung . . .

Gangabstufung,
T. Gang. . ..
2. Gang. ...
3. Gang. ...
4. Gang....
5. Gang. ...
6. Gang. ...

Enduntersetzung. . . . .

Antriebskette

2 335 mm ...
E-18,22
2235 mm ...
Sonstige
885 mm
1245 mm

4-Takt-Motor,
luftgekihlt mit
SACS, OHC

EIN: 0,05—0,10 mm
AUS: 0,17—-0,22 mm
1

9,5: 1
BST33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Elektrisch
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe
1 abwaérts,

5 aufwaérts
3.200 (64/20)

*2,500 {(30/12)
1,733 (26/15)
1,333 (24/18)
1,111 (20/18)
0,852 (20/21)
0.826 (19/23)

*2,866 {43/15) ...
£-02,04,23,34
2,733 {4115} ...
Sonstige
DID 520VC(C5,
108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zundung

Zindzeitpunkt

Zundkerze

Sicherung
Scheinwerfer
Standlicht

Blinker .. .. ... .....
Riack/Bremslicht . . . . .
Kennzeichen-
beleuchtung . . ... ...
Tachometer-
beleuchtung........

Drehzahimesser-
beleuchtung . ... .. ..
Leerlaufanzeige-
lampchen .. ... ... ..
Fernlichtanzeige-
l&mpchen . . .. ... ...
Blinkeranzeige-
lampchen. . . . ... ...

FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung .

Hinterradaufhangung .

Elektronisches
Zundsystem (CDI)
30° vor OT Uber
4 300 UPM

NGK CRYEK oder
NIPPONDENSO
U27ETR

12V 21,6 kC (6 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

20A

12V 60/55W

12V 4W .., Auler
E-03,24,28,33
12V 2TW

12V 5/21W

12V bW

12V 1,7W
{(x 2 Stlicke)

12V 3W
12V 1,7W
12V 1,7W

12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder, 8I-
gedampft; Federvor-
spannung voll
einstellbar, Kompres-
sionsdampfungskraft
8fach einstellbar
Schwingarm-System
(Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/6lgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Druck-
déampfung voll ein-
stellbar
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Varderradaufhangung-
hub .. ... oL
Hinterradfederweg . . .

Nachlaufwinkel . . . . ..
Nachlaufbetrag. ... ..

Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis . . ... ...
Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . ..

VorderreifengréRe . . . .

HinterreifengrdfRe . . . .

FUOLLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..

Reserve. .. ..
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgabeldl . . . ..

62° 30

115 mm

45° (rechts und
links)

2,3 m

Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
80/100-21 51P
110/920-18 61P

80L..E33
9,0 L ... Autres
2,0L

1 700 ml

1 900 mi

2 100 ml

569 mi

Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
DR350T
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR oS
Ventildurchmesser EIN 30,6 —
AUS 27,0 —_—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05—0,10 —_—
AUS 0,17-0,22 —
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0,010—0,037 B—
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—-5,012 —_—
Ventilschaft AulZendurchmesser EIN 4,975—4,990 —
AUS 4,955—4 970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS — 0,b
Ventilschaftendldnge EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9—1,1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN EE— 35,0
{EIN & AUS) AUSSEN [ 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS}) INNEN - 5,3-6,5 kg -
bei 28,0 mm Lange
AUSSEN bei1§’11,5 llq?ﬁl:';ﬁge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR LSS
Nockenhdhe EIN 33,450—-33,490 33,150
AUS 33,620--33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032—-0,066 0,150
links 0,028—-0,059 0,150
Laufflichenpfannen Innendurch- rechts 22,012—-22,025 —_—
messer links 17,5612—17,525 —
Laufflache Aulendurchmesser rechts 21,959—21,980 —_—
links 17.466—17,484 —
Nockenwellenschlag — 0,10
Kipphehel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018 E—
Kipphebelwelle AuRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —_—
Zylinderkopfverzug — 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug —_— 0,05

Dekompressionshebelspiel
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE?&F&LZEESS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000—79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,9556 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug E— 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—-1,03
2. Ring 1,01—1,03 —
Olabstreifring 2,01—2,03 S—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—0,99 S
2. Ring 0,97-0,99 _—
Kolbenringbohrung 20,002-20,008 20,030
19,996—20,000 19,980

Kolbenbolzen AuRendurchmesser

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

STANDARD

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung —_— 3,0
Pleuelfuls-Seitenspiel 0,10—0,65 1,0
Pleuelfuldbreite 21,95—-22,00 —
Breite Wange zu Wange 60,0x0,1 E—
Kurbelwellenschlag 0,06
Freie Lange der Ausgleicherfeder —_— 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VR e

Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —

Oldruck (bei 80°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm?)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.
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KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kupplungshebelspiel 10—15 EE—
Treiblamellenstarke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 16,2
Stahllamellenverzug —_— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 29,5

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuRer Untersetzung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzung 3,200 (64/20) —
Enduntersetzung 2,933 (44/15) BE—
Gangabstufung 1. —

2. Gang 1,733 (26/1b) -
3. Gang 1,333 {24/18) —
4. Gang 1,111 (20/18) —
5. Gang 0,952 (20/21) —
6. Gang 0.826 (19/23) -
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0.5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 5,0-5,1
Schaltgabelstirke Gabel 1,2&3 4,8-4,9 —
Antriebskette Typ D.I.D. 520VC5H E—
Glieder 110 B
Lange uber 20 Abstande — 319.,4
Kettendurchhang 25—40
VERGASER

GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Vergasertyp TM33S8S
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14D0
Leerlaufdrehzahl 1 400100 UPM
Schwimmerhdhe 14,2+1,0 mm
Hauptdise {M.J.} #127,5
Hauptluftddse {(M.A.J.) 0,7 mm
Disennadel {J.N.) BFP96 (3)

Nadelduse (N.J.) P-8
Ausschnitt {C.AL) 1.5
Leerlaufdise (P.J.) #37,5
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GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Bypass (B.P.) 0,8 mm
Leerlaufauslaf? (P.O.) 0,6 mm
Ventilsitz V.3 1,8 mm
Anlasserdise {G.5.) # 50
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1% Umdrehungen heraus
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,17 mm
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5—1,0 mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 30° vor OT lber 4 300 UPM
Zindkerze T ND.: U27ETR
ypP N.G.K.: CROEK
Elektrodenab- 0.6—0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,17—-1,040 Pol—Erde
Sekundar 12-22 kQ Kerzenkappe
Magnetzinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-1,6¢Q Gelb—Schwarz
Spannungs- 350—650 WeiR —Braun
versorgung
Erregerspule Nr.1 350-700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 40V Wechselstrom _
(bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM Gelb—Schwarz
Regelspannung 12—14V bei 5 000 UPM
WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer bb
Ricklicht 5
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR e
Bremshebelspiel 0,1-0,3 —
Hinterbremspedalhohe 5 —_—
Bremsscheibenstirke Vorne 3,5+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,6
Bremsscheibenschlag B 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000—11,043
Hinten 12,700—-12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 10,957—-10,984 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,657—12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,050 —
Hinten 27,000—27,050 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—-26,950 —
Hinten 26,900—26,950 —_—
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial —_— 2.0
Radachsenschlag Vorne E— 0,25
Hinten — 0,25
Reifengrofite Vorne 80/100-21 51M _—
Hinten 110/100-18 64M —_—
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 4,0
Hinten —_— 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —_
Freie Lange der Teleskopgabelfeder E— 551 E-01,03
— 608 E-94
Teleskopgabelélstand 144 —_— E-01,03
145 —_— E-94
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa o
{10 kg/cmz2)
Eingestellte Federrldnge des 267,3 — E-01,03
Federbeins 2682 _ E-94
Hinterradfederweg 280 B
Schwingenachsschlag —_— 0,3
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?2
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1.0
KRAFTSTOFF + 0L
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87

Pumpoktan { 25M-Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode ver-
wenden.

Benzin mit MTBE (Methyitertidrbuthyla- E-03
ther), weniger als 10% Athanol oder we-
nigen als 5% Methanol mit geeigneten
Kosolventen und Rostschutzmitteln kann
verwendet werden.

Benzin mit 85—95 Ok_tan oder mehr ver- E-01.94
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. !
Kraftstofftank einschi. Reserve 9,5L
Reserve 1,8L
Motordltyp SAE 10W/40, AP! SE oder SF
Motordlfiillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl SS05 E-01,03
Gabeldl #10 E-94
Teleskopgabeldlfiillmenge 541 ml E-01,03
(pro Holm) 586 mi E-94
Bremsfliussigkeitstyp DOT 4
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DR350SET
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
Ventildurchmesser EIN 30,6 —
AUS 27,0 —
Ventilspiel {kalt) EIN 0,05—0,10 E—
AUS 0,17-0,22 —_—
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 —
schaft AUS 0,030—0,057 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,350
Ventilfuhrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—5,012
Ventilschaft AulRendurchmesser EIN 4,975—4,990 —
AUS 4,955—4 970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,056
Ventiltellerdicke EIN & AUS — 0,56
Ventilschaftendldnge EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9-1.1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0.03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
1 (EIN & AUS) AUSSEN _ 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN " 5,3—6,b kg o
bei 28,0 mm Lénge
AUSSEN bei1§'11,5 x]n?ﬁ1L|§ﬁge -

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VE'ESF?ET“LZEE'SS'
Nockenhdhe EIN 33,450—-33,490 33,150
AUS 33,520—33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032—-0,066 0,150
finks 0,028-0,0569 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—-22,025
messer links 17,512—17,525 —
Laufflache Auliendurchmesser rechts 21,959-21,980 —_—
links 17,466—-17,484 s
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018 —
Kipphebelwelle Auldendurchmesser] EIN & AUS 11,973—11,984 —
Zylinderkopfverzug 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug B 0,05
Dekompressionshebelspiel 0-2 —
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Kompressionsdruck (Automatische Ca. 110 kPa
Dekompressionsvorrichtung aktiviert} {11 kg/em?) -
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—-0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000—79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,240—78,95b5 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug E— 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35—-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03
2. Ring 1,01—1,03 —_—
Olabstreifring 2,01—-2,03 —
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—-0,99 —_—
2. Ring 0,97—-0,99 EE—
Kolbenringbohrung 20,002—-20,008 20,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 19,996— 20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung —_— 3,0
Pleuelful3-Seitenspiel 0,10—-0,55 1,0
Pleuelfulibreite 21,95—22,00
Breite Wange zu Wange 60,0+£0,1 e
Kurbelwellenschlag —_— 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VRS e e

Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22)  —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm2)
Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kupplungshebelspiel 10—15 —
Treiblamellenstarke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—186,0 15,2
Stahilamellenverzug 0,10
Freie Lénge der Kupplungsfeder —_— 29,6
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Untersetzung)

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Primaruntersetzung 3,200 (64/20) —_—
Enduntersetzung E-02,04, L _

22,34
Sonstige 2,733 (41/15) —
Gangabstufung 1. Gang 2,500 {30/12) N
2. Gang 1,733 (26/15) S
3. Gang 1,333 (24/18) BE—
4. Gang 1,111 {20/18) -
5. Gang 0,952 {20/21) E—
6. Gang 0,826 (19/23) —_—
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,6
Schaltgabel-Laufrilienbreite Gabel 1,2&3 50-—5,1
Schaltgabelstirke Gabel 1,2&3 4,8—-4.9 —
Antriebskette Typ D.I.D. 520VCh E—
Glieder 108 —_—
Lénge Uber 20 Abstinde E— 319,4
Kettendurchhang 25—40
VERGASER
GEGENSTANED SPEZIFIKATION
E-02, 04, 34 E-03 E-33
Vergasertyp BST335S — —
Bohrung — «
Kenn-Nr. - iang 14EP 14ES
Leerlaufdrehzahl 1 500100 UPM « «—
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm — —
Hauptdse M.Jy L #127.5 «
Disennadel {J.N.} 5CD16 —
Nadeldiise {N.J.) -6 —
Drosselventil (Th.V. — —
Leerlaufdlse {P.J. #3075 «—
Anlasserdlise (G.S. — —
Leerlaufluftschraube (P.5.
1 VOREINSTELLUNG “—
Gaszugspiel (Zugseilzug) A -
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VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND =T F08 E18
Vergasertyp BST338S — “—
Bohrung 33 mm — —
Kenn-Nr. 12| 14ER 14EL
Leerlaufdrehzahl 1 500 - 1 400

100 UPM 50 UPM
Schwimmerhéhe 14,6+ 1,0 mm — —
Hauptdise {M.J.) #127,5 — #132,5
Disennadel (J.N.} & €D « “
NadeldUse {N.J.) 0-5 — 0-7
Drosselventil {Th.V.) #115 — —
Leerlaufdiise (P.J.) #37,5 —
Anlasserdlse {G.S.) #35b - -
Leerlaufluftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG |{VOREINSTELLUNG|VOREINSTELLUNG
{1 Umdrehungen |{13 Umdrehungen| {2 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm — —
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND Y, Eod
Vergasertyp BST33SS e
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. 14EK 14EM
Leerlaufdrehzahl 1 500100 UPM «
Schwimmerhéhe 14,6+ 1,0 mm «—
Hauptdise {M.J.) #1356 #127,6
Disennadel {J.N.) 5CD56 (3) 5CD56 (4)
Nadeldlise {N.J.) 0-3 0-5
Drosselventil {Th.V.) #115 «—
Leerlaufdiise {P.J.) #42 5 #37.5
Anlasserdlse {G.S5.) #3b “—
Leerlaufluftschraube {(P.S) VOREINSTELLUNG -

(1% Umdrehungen heraus)

Gaszugspiel 0,5—1,0 mm -
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 30° vor OT lber 4 300 UPM
Zindkerze Typ ND: UZ27ETR
NGK: CRYEK
Elektrodenab- 06—0,7
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—-1,0 8 Pol—Erde
Sekundér 1222 kQ Kerzenkappe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—-1,58 Gelb—Gelb
%2?5;‘3:%59 360--650 0 WeiR —Braun
Erregerspule Nr.1 350-700 0 Griin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—-700¢Q Gelb—Grau
Licljtmaschinen—NuIIastSpannung Mehr als_GOV Wechselstrom Gelb—Gelb
{bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,0—15,5V bei 5 000 UPM
Maximale Magnetziinderleistung Ca. 125W bei 5 000 UPM
Anlasser Biirstenldnge Grenzwert: 6
K(glrinmmn}]gfttig;e_ Grenzwert: 0,2
:/;i;jiirstandswert des Anlasser- 370
Batterie Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitat 12V 21,6 kC (6 Ah}/10 Std.
S3uredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 20 A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03,24,28,33 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 “—
Abblendlicht 55 —
Standlicht 4
Rick/Bremslicht 5/21 «
Blinker 21 —
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 —
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 —
Blinkeranzeigelampchen 1,7 —
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 —
Leerlaufanzeigeldampchen 1,7 “—
Kennzeichenbeleuchtung —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VRS
Bremshebelspiel 0,1-0,3 _—
Hinterbremspedalhche 5 —
Bremsscheibenstarke Vorne 3,56%£0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—-12,743 S—
Hinten 12,700—-12,743 —
Hauptbremszylinder Vorne 12,667-—-12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657— 1 2,684 -
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000-27,060 —_—
Hinten 30,230—30,280 R
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 E—
Hinten 30,160—30,180 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,26
Hinten — 0,25
FelgengrdélRe Vorne 21x1,60 e
Hinten 18x 2,156
Reifengréfie 80/100-21 b1P
Vorne Dunlop DB01J (E-03,28,33) E—
Dunlop K580J {Sonstige)
110/90-18 61P
Hinten Dunlop D601 {E-03,28,33) —_—
Dunlop K560J {Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten — 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR e > | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —_—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 602
Teleskopgabeldlstand 152 E—
StolRdampfergasdruck 1 000 kPa _
{10 kg/cm?2)
Eingestellte Federlange des 253 4 I
Federbeins !
Hinterradfederweg 255 —_—
Schwingenachsschlag BE— 0,3
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REIFENDRUCK

REIFENDRUCK KALT SOLO

MIT SOZIUS

kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87
Oktan {(MQZ) bzw. 91 Oktan (ROZ} oder E-28
hoher nehmen.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- Sonstige
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modeile
Kraftstofftank einschl. Reserve 9,0L
Reserve 20L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE, SF oder SG
Motorslfiillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel T 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl #10
Teleskopgabeldlfillmenge 569 ml
{pro Holm)
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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HINTERRAD

(1) Ketteneinsteller

(3 Distanzstiick PR
@ Staubdichtung ,"f e
(@) Bremsscheibe A %
(&) Radlager (R) / 7
() Distanzstlick /@
{7) Radlager {L) Noe
{8 Hinteres Kettenrad h TP
{® Radlager {L} r\\J 7 / 0"@
{® Staubdichtung {
{1 Distanzstiick
@2 Ketteneinsteller A qn
@ Achswelle 2
(9 Splint (Modell USA und Kanada) @
™ ©
GEGEN- _ ]
STAND N-m kg-m
& 100 10,0
B 23 2,3
(o 3 0,3




17-19 DR350T/SET (96er MODELL)

DRAHTFARBE
CDI-EINHEIT (AuBer E-03, 24, 28, 33 und Bl :Blau

Br : Braun
94) G :Griin
* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank ausbauen. Svr SJ:.E
* Die Kabel der CDI-Einheit abklemmen. Y o :Gelb

B/W : Schwarz mit weiRem Kennfaden
B/Y :Schwarz mit gelbem Kennfaden

Auf Burchgang Uberprifen und den Widerstand mit einem BIR - Blau mit rotem Kennfaden
Testgeradt messen. G/Bl ; Griin mit blauem Kennfaden
— G/R :Grdn mit rotem Kennfaden
09900-25002: Taschenpriifer R/B :Rot mit schwarzem Kennfaden
9 P W/BI : Weild mit blauem Kennfaden

W/R :WeilZ mit rotem Kennfaden

Q@_’ Priifer-Einstellbereich: x kQ-Bereich

Einheit: kQ
*-Pol des Priifers an:
G Bl ¥ Gr W Br | GmB | RB | GR [ WR | BIR | WiBI | B/Y | BW
G 5~22 [10~45] 5~22 | 9~40 | 9~40 [10-45/10~45/50~400{10~45|10~45| « |16~80| 5-22
Bl | 5-22 5~22| 0 [ 1-7 | 1~7 |3~13|3-13[35-300/ 3~13 | 3~13 | = |6-24| o0
v [10~45]5-22 5~22 | 9~40 | 9~40 [10~45]10~45[60~400]10~45|10~45| o |18~80 5-22
Gr [5-22| 0 |5-22 1-7 | 1~7 |3~13[3~13[35-300] 3~13 [3-13 | w |6-24| 0
2l W |16-60| 6~24 [15~70| 6~24 16~70/10~45|10~45|100~w 13~60(10~45| « | >0 |6&-24
o
| Br |70--400[70~ 400[70 - 400[70 ~ 400/80~ 500 80~ 500]80 ~500| 90~ = [80~500[80~500] = | 1~7 [70-400
far)
| G/BI [18~80| 8~35 |18-80| 8~35 [26~200[24~ 150 3~16 [100~w| 4~20 | 3~15 | w 17(900 8-35
. -
Q
Z|R/B |18-80| 8-35 |18~80| §~35 [26~200/24~150| 3~ 15 100~/ 4~20 [ 3-15 | « | 'O |8-35
o
flr\ G/R o6 ca oo LSS w0 £ oo © o0 o w© oo o
"~ W/R|18-80] 6-28 |18-80] 6~ 28 |24~200[24~ 200 4~ 20 | 4~ 20 |100~ o 4-20| = |70-w | 6-28
BI/R [18~80| 8~35 |18~80] 8~35 [24~200[24-200] 3~15 | 3~ 15 [100~w| 4~ 20 w© |70~ | 8-35
W/B!| 9~40 | 1~7 [9~40 | 1~7 | 5~24 |5-24 | 7~35 | 7~35 | 80~w | 9-40 | 7~ 35 22-200 1~7
B/Y %0 oo oo o0 o0 oo ) 0 00 oo o0 0 o]
BwW|5-22] © [5~22] 0 [ 1-7 [ 1-7 [3-13[3~13[35-300| 3~13 | 3~13 | = |6-24
HINWEIS:

Wenn ein Ohmmeter eines anderen Fabrikats anstatt eines SUZUKI-Priifgerdts verwendet wird, kénnen,
sich von der Spezifikation abweichende MelRwerte ergeben, da die Kondensatoren, Dioden usw. der
CDI-Einheit andere Widerstandswerte aufweisen.

HINWEIS:

Die Ziindkerze ausbauen und auf die Zylinderkopfhaube legen,; den Motor anlassen und die Funken-
bildung an der Ziindkerze dberpriifen. Wenn kein ziindfunke zu sehen ist, die CDI-Einheit ersetzen
bzw. die Magnetziinderspulen, Zindspulen und Zindkerzen kontroflieren. Wenn diese Teile in Ord-
nung sind, kann der Defekt in der CDI-Einheijt liegen; in diesem Falle die CDI-Einheit durch ein Neuteil

ersetzen.
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DROSSELKLAPPENPOSITIONS-SCHALTER

(AuRer fiir E-03,24,28,33 und 94)

UBERPRUFUNG

* Den Kraftstofftank ausbauen.
¢ Den Stecker am Kabel des Drosselklappenpositions-

Schalters abziehen.
e Den Drosselklappenpositions-Schalter mit Hilfe eines

Taschenprifers auf Durchgang Gberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird,

mufd der

Drosselklappenpositions-Schalter durch ein Neuteil ersetzt

werden.

09900-25002: Tachenpriifer
Q_@j Priifer-Einstellbreich: x 12-Bereich

Position

Farbe

Schwarz

Schwarz

ON (Vallgas)

O—

OFF
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SCHALTPLAN (AuBer E-03,24,28,33 und 94)
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KABELFUHRUNG Klemme Klemme Kiemme

Kiemme Klerlnme Kabelbaum I Kabelbaum Kabelbaum
Kabelbaum ‘ Zdndschalter Drossetklappen-
Lenkerschalter (R} [ Lenkerschalter (L) positions-Schalter

Blinker (R} ITecho/Drehzahimesser
Blinker (L)

Stecker des Drosselklappen
positions-Schalter

Seitenstanderschalter
Kupplungszug

Bremslicht Seitenstindsrschalter

Tachowelle

Kennzeichenbeleuchtung
Blinker (R), (L} Rick/Bremslicht Klemme
Kennzeichenbeleuchtung Klemme
Klemme Blinkez (R), (L) Kabelbaum

Klemme Klemme

Regler/Gleichrichter /////// ;

VR T ‘
=N /=
5 T

2
LY

Al
ﬂ"'

|
Ziindspule

Kabelabdeckung

Kabelbaumess
Lichtmaschinen

Kiemme  Kiemme

Kabelbaum

Kabelbaum

Klemme

Kabelbaum
Lichtmaschinen
Batterie-Massekabe!
Anlasserkabel

Leerlaufanzeigeschaiter el B ome Blinker (R, (L)

Klemme
Rick/Bremslicht
Kennzeichenbeleuchtung |

THinterbremsschaiter |
Hinterbremsschaliter |
KF\ Seitenstand-
\ 3 erschalter Klemme ‘
& = = Kabelbaum
Batterie-Massekabel Klernme ‘

Batterie-
Plusklemme

| Anlasserkabel
Leerlaufanzeigeschalter Seltenstinderschalter Anlasserkabel
\ Hinterbremsschalter
\\ Klemme
|

‘L.cﬁ Lichtmaschinen
‘ ' | Batterie-Masseckabe!
Lichtmaschinen W
Leerlaufanzeigeschaiter

Hinterbremsschalter

Klemnme

Kabelbaum
Batterie-Massekabel
Anlasserkabel
Leerlaufanzeigeschalter
Hinterpremsschalter

Klemme

Kabelbaum Batterie

Batterie-
Massekabel

Anlasser

Klemme

Klemme
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VORWORT

Diese Anleitung enthalt Wartungsdaten und Wartungsverfahren, die sich von denen der
DR3507/SET (96er Modell) unterscheiden.

HINWEIS:

* Alfle Unterschiede zwischen DR350T/SET (96er Modell) und DR350V/SEV (9 7er Mo-
dell) sind mit Sternchen (*) markiert.

* Einzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefidhrt sind, siehe Abschnitt T bis 17.

INHALT
TECHNISCHE DATEN e 18- 1
DR350V ................................................................................. 18_, 1
DR350$EV ............................................................................. 18_ 3
WABTUNGSDATEN - coeereteuameamstimtrttntiasstcaresinaniiasisiiirsnn 18- 5
DR3EOV cieermrerea e e 18- 5
DR35OSEV ............................................................................. 18_10
VORDERBREMSSA TTEL (FU’r DR350V} ...................................... 18-17
TELESKOPGABEL (Fl:”' DR350V) ................................................ 18_18
SCHALTPLAN (Fiir DR35OSEV) - ccrrrrreeeerermriinnimmiiiiiinnsiccinninnnn, 18-25
LAND BZW. GEBIET
E-O1: Allgemein E-24: Australien
E-02: U.K. E-28: Kanada
E-03: USA E-33: Californien {USA)
E-O4: Frankreich E-34: ltalie
E-18: Schweiz E-39: Osterreich
E-21: Belgien E-53: Spanien

E-22: Deutschland E-94: Barbados

Die Landercodes E-21 und 53 sind in Code E-34 enthalten.
Der Landercode E-39 ist in Code E-18 enthalten.




18-1 DR3S0VISEV (97er MODELL)

TECHNISCHE DATEN

DR350V

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge
Gesamtbreite . . . .. ..
Gesamthohe . . . ... ..
Radstand . . ........
Bodenfreiheit . . . . ...
Sitzhohe

Bohrung. .. ........

Hubraum .. ... ... ..
Kompressionsver-

hdltnis . . ..........
Vergaser . .........
Luftfilter. . . .. ... ...

Anlasser
Schmiersystem. . . . ..

GETRIEBE
Kupplung . .. .......

Getriebe . . . .. ... ...
Schaltschema. ... ...

Priméruntersetzung . . .
Gangabstufung,

1. Gang. ...
Gang. ...
Gang. . ..
Gang. ...
Gang. . ..
Gang. ...
Enduntersetzung. . . . .
Antriebskette . . . . . ..

RSP RARN

2 165 mm

4-Takt-Motor,
luftgekidhlt, OHC

EIN: 0,05—0,10 mm
AUS: 0,17—0,22 mm
1

79,0 mm

71,2 mm

348 cm?

9,6:1

TM338S (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe
1 abwarts,

b aufwdérts
3,200 (64/20)

2,500 (30/12)
1,733 (26/15)
1,333 (24/18)
1,111 (20/18)
0,952 (20/21)
0.826 (19/23)
2,933 (44/156)
DID, 520VC5,
110 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung

Zindzeitpunkt

Ziindkerze

Lichtmaschine

Scheinwerfer . . .. ...
Ricklicht . . ... .....

FAHRGESTELL

Elektronisches Ziind-
system

30° vor OT (ber
4 300 UPM

NGK CR9EK oder
NIPFONDENSO
U27ETR
Schwungscheiben-
Magnetziindung
12V bhW

12V BW

Vorderradaufhidngung . *Teleskopgabel,

Hinterradaufhangung .

Teieskopgabelweg . . .
Hinterradfederweg . . .
Nachlaufwinkel . . . . ..
Nachiaufbetrag. ... ..
Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis
Vorderradbremse . . . .

Hinterradbremse . . . . .

VorderreifengréBRe. . . .
Hinterreifengrofie . . . .

Schraubenfeder, ol-
gedampft; Ausfede-
rungsdampfungskraft
17fach einstelibar,
Einfederungsdamp-
fungskraft 13fach
einstellbar

Schwingarm-System
{Hinterradaufhéan-
gung), Schraubenfe-
der, Gas/Olgedampft,
Federvorspannung
voll einstellbar, Ein-
und Ausfederungs-
démpfungskraft voll
einstellbar

280 mm

280 mm

27° 307

118 mm

45° (rechts und
links)

2,3 m

Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
80/100-21 51M
110/100-18 64M
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FULLMENGEN

Kraftstofftank

einschl. Reserve. . ...
Reserve. . . ..

Motordl, Olwechsel . .
Filterwechsel .
Uberholung . . .

Teleskopgabeld! . . . ..

Technische Anderungen vorbehalten.

1 900 ml
2 100 ml
495 mli
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DR350SEV

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlénge ... ....

Gesamtbreite . . . .. ..
Gesamthohe. ... .. ..
Radstand . . ... ... ..
Bodenfreiheit . . . . . ..
Sitzhéhe
Leergewicht ... ... ..

MOTOR
Typ . ... . .o o

Ventilspiel . ........
Anzahl der Zylinder. .
Bohrung...........
Hub..............
Kompressionsver-

haltnis . . ... .......
Vergaser
Luftfilter. . . .... .. ..

Anlasser
Schmiersystem. . . ...

GETRIEBE
Kupplung . . ........

Getriebe . . ... ... ...
Schaltschema. ... ...

Primaruntersetzung. . .

Gangabstufung,
1. Gang.. ..
2. Gang. ...
3. Gang. ...
4. Gang. ...
5. Gang. . ..
6. Gang. ...

Enduntersetzung. . . . .

Antriebskette . . ... ..

2 335 mm ...

E-18,22

2235 mm ...

Sonstige
885 mm

1 245 mm

4-Takt-Motor,
luftgekidhlt mit
SACS, OHC

EIN: 0,05—0,10 mm
AUS: 0,17—0,22 mm
1

72,0 mm

71,2 mm

348 cm?

9.5:1
BST33SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Elektrisch
Trockensumpf

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
6-Gang-
Synchrongetriebe
1 abwarts,

b aufwairts
2,818 (62/22)...
E-02,04,22,34
3.200 (64/20)...
Sonstige

2,500 (30/12)
1,733 {26/15)
1,333 {24/18)
1,111 {20/18)
0,952 (20/27)
0,826 (19/23)
2,867 (43/15) ...
E-02,04,22,34
2,733 {41/15) ...
Sonstige

DID 520VCh,
108 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung . .........

Zundzeitpunkt . .. ...

Zindkerze

Batterie . .. ..... ...
Lichtmaschine . .. ...
Sicherung

Scheinwerfer . . . . ...
Standlicht

Kennzeichen-
beleuchtung . .. ... ..
Tachometer-
beleuchtung........

Drehzahimesser-
beleuchtung . .......
Leerlaufanzeige-
lampchen . . .. ... ...
Fernlichtanzeige-
l&mpchen. .. .. ... ..
Blinkeranzeige-
lampchen. .. ... . ...

FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung .

Hinterradaufhangung .

Elektronisches
Zindsystem (CDI)
309 vor OT uber

4 300 UPM

NGK CR9EK oder
NIPPONDENSO
U27ETR

12V 21,6 kC (6 Ah}/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

20A

12V 60/55W

12V 4W ...
E-02,04,18,22,34,94
12V 21w

12V 5/21W

12V 5W

12V 1,7W
{x 2 Stiicke)

12V 3W
12V 1,7W
12V 1,7W

12V 1,7W

Teleskopgabel,
Schraubenfeder, &l-
geddmpft; Federvor-
spannung voli
einstellbar, Kompres-
sionsdampfungskraft
8fach einstellbar
Schwingarm-System
{Hinterradaufhan-
gung), Schraubenfe-
der, gas/dlgedampft,
Federvorlast voll ein-
stellbar, Kompres-
sionsdampfungskraft
voll einstellbar



DR350V/SEV {97er MODELL) 18-4

Vorderradaufhéngung-
hub ... o oL
Hinterradfederweg . . .

Nachlaufwinkel. . . ...
Nachlaufbetrag. . .. ..

Lenkungswinkel . . . ..

Wendekreis .. .... ..
Vorderradbremse . . ..

Hinterradbremse . . . ..

VorderreifengréRe ., . . .

HinterreifengréfBe . . . .

FULLMENGEN
Kraftstofftank

einschl. Reserve. .. ..

Reserve. . ...
Motordl, Olwechsel. .

Filterwechsel .

Uberholung . . .

Teleskopgabeld! . . . ..

27° 30

115 mm

459 {rechts und
links)

2,3 m

Hydraulisch betétigte
Scheibenbremse
Hydraulisch betatigte
Scheibenbremse
80/100-21 b1P
110/90-18 61P

80L..E33
9,0 L ... Sonstige
2,0L

1 700 mi

1 900 ml

2 100 ml

569 ml

Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
DR350V
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD paisareioes
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —_—
Ventilspiel (kalt} EIN 0,05—-0,10 —_—
AUS 0,17—-0,22 —
Abstand Ventilfihrung/Ventil- EIN 0.010-0,037 —
schaft AUS 0,030—0,057 S—
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—-5,012
Ventilschaft Auliendurchmesser EIN 4,975—4,990 E—
AUS 4,955—4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendldnge EIN & AUS —_— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9—1,1
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,0
{EIN & AUS) AUSSEN R 37.8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN - 5,3—6,5Kkg -
bei 28,0 mm Liange
AUSSEN bei1§i1,5 :ni%1L|§gge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR oS
Nockenhohe EIN 33,450—33,490 33,150
AUS 33,520—-33,560 33,220
Nockenlaufflichenspiel rechts 0,032—-0,066 0,160
links 0,028-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012-22,025
messer links 17,512—17,525 —
Laufflache AulRendurchmesser rechts 21,959—21,980 —
links 17,466—17,484 —_—
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—12,018
Kipphebelwelle Auldendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —
Zylinderkopfverzug 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug E— 0,05

Dekompressionshebelspiel
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—-0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000—-79,016 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,955 78 880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. d
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8.9
Kolbenringspalt 1. Ring ¢,15—-0,30 0,70
2. Ring 0,35—0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—-1,03
2. Ring 1,01—1,03 —_—
Olabstreifring 2,01—2,03 —_—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—0,99 —_—
2. Ring 0,97-0,99 —_—
Kolbenringbohrung 20,002—-20,008 20,030
Kolbenbolzen AulRendurchmesser 19,996 —20,000 19,880
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD M
Pleueikopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleueibiegung E— 3.0
Pleuelful-Seitenspiel 0,10—-0,b5 1,0
PleuelfuRbreite 21,95—-22,00
Breite Wange zu Wange 60,001 —
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder — 10,3
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VR >
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm2)

Unter 140 kPa (1,4 kg/cm?) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD e
Kupplungshebelspiel 10—15b —
Treiblamellenstarke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahllamellenverzug —_— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 29,5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Aul3er Untersetzung)

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Priméaruntersetzung 3,200 (64/20) e
Enduntersetzung 2,933 {(44/15) —
Gangabstufung 1. Gang 2,500 {30/12) —_—
2. Gang 1,733 {26/15) —
3. Gang 1,333 {24/18) —
4. Gang 1,111 {20/18) —
5. Gang 0,952 {20/21)
6. Gang 0,826 (19/23) E—
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,b
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2&3 5,0-5,1 —_—
Schaltgabelstirke Gabel 1,283 4,8—4.9 _—
Antriebskette Typ D.1.D. B20VCbH —_—
Glieder 110 —
Léange Gber 20 Abstinde — 319.,4
Kettendurchhang 25-40
VERGASER
GEGENSTANED SPEZIFIKATION
Vergasertyp TM338S
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14D0

Leerlaufdrehzahl

1 400100 UPM

Schwimmerhohe

14,2+1,0 mm

Hauptdiise (M. J.) #127.,5
Disennadel (J.N.) 5FP96 (3)
Nadeldise (N.J.) P-8
Leerlaufdise (P.J.) #37,5
Anlasserdise (G.S.) #42,5
Leerlaufluftschraube {P.5.) 1% Umdrehungen heraus
Gaszugspiel {Zugseilzug) 0,5—-1,0 mm

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zlindzeitpunkt 30° vor QT lber 4 300 UPM
Zundkerze T ND.: U27ETR
yp N.G.K.: CROEK
Elektrodenab-
stand 0,6-0.7

Funkenleistung

Uber 8 bei 1 atd
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—1,0Q Pol —Erde
Sekundar 12-22 k0 Kerzenkappe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1-1,5Q Gelb—Schwarz
Spannungs- 350650 @ Weifs —Braun
versorgung
Erregerspule Nr.1 350—700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—700 Q Gelb—Grau
(Lé(;?tlgasécrzrr:lnM?toNr;Jllastspannung Mehr atljiiélso\éo‘ugelcj:gﬁlstrom Gelb—Schwarz
Regelspannung 12—14V bei 5 000 UPM
WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer bhb
Ricklicht 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERGSé“'EI-II\lLZEéSS'
Bremshebelspiel 0,1-0,3 _—
Hinterbremspedalhéhe E—
Bremsscheibenstarke Varne - e b0 T
Hinten 40x0,2 3,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000—11,043
Hinten 12,700-12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 10,957—-10,984 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657—12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—-27,050 —
Hinten 27,000—-27,050 -—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900—26,950 B
Hinten 26,900—26,950 —_—
Radfelgenschlag Axial B 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_— 0,256
Felgengrolke Vorne J21x1,60
Hinten J18x 2,15 —
Reifengrélie Vorne 80/100-21 51M -_—
Hinten 110/100-18 64M —_—
Reifenprofiltiefe Vorne — 4,0
Hinten — 4,0
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RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANBARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabeihub 280 B
Freie Lédnge der Teleskopgabelfeder —
Teleskopgabelfeder-Kennung
Teleskopgabeldlstand 144 —_—
StoRdampfergasdruck 1 Q00 kPa
(10 kg/cm?2)
Eingestellte Federrlange des
Federbeins 2673
Hinterradfederweg 280 —_—
Schwingenachsschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan { 85 -Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode ver-
wenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertidarbuthylat- E-03
her), weniger als 10% Athanol oder weni-
gen als 5% Methanol mit geeigneten
Kosolventen und Rostschutzmitteln kann
verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin oder Benzin mit gerin-
gem Bleigehalt von mindestens 85-95 QOk- E-2
tan (B+¥ Methode) bzw. 89 Oktan oder ~28
héher nach der Research-Methode.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- E-O1

wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kraftstofftank einschl. Reserve 95L
Reserve 1,8 L
Motorbltyp SAE 10W/40, APt SF oder SG
Motordlfillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel T 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeltl SS0b
Teleskopgabeldlfilimenge *495 ml
(pro Halm}
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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DR350SEV
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR
Ventildurchmesser EIN 30,6 —_—
AUS 27,0 —_—
Ventilspiel {kalt) EIN 0,05-0,10
AUS 0,17-0,22 —_—
Abstand VentilfGhrung/Ventil- EIN 0,010—-0,037 —_—
schaft AUS 0,030—0,057
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
VentilfGhrung Innendurchmesser EIN & AUS 5,000—-5,012 —
Ventilschaft AuRendurchmesser EIN 4,975—4,990 —
AUS 4,955—4,970 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS —_— 0,5
Ventilschaftendlange EIN & AUS — 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 0,9-1,1
Ventiftellerradialschlag EIN & AUS 0,03
Freie Ventilfederidnge INNEN BE— 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN — 37,8
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN 5,3-6,5kg o
bei 28,0 mm Lange
wssen | st B |
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR e
Nockenhdhe EIN 33,450—-33,490 33,150
AUS 33,620—33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032—-0,066 0,150
links 0,028 —-0,059 0,150
Laufflachenpfannen Innendurch- rechts 22,012—-22,025
messer links 17,612—17,525 —
Laufflache Auldendurchmesser rechts 21,959—21,980  —
links 17,466—17,484 —_—
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel innendurchmesser EIN & AUS 12,000—-12,018
Kipphebelwelle AuRendurchmesser| EIN & AUS 11,973—11,984 —_
Zylinderkopfverzug 0,0b
Zylinderkopfhaubenverzug _— 0,05
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR
Kompressionsdruck (Automatische Ca.1100 kPa
Dekompressionsvorrichtung aktiviert) {11 kg/cm?) T
Abstand Kolben/Zylinder 0,055—0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000-79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940—78,955 78.880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. !
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring | R Ca. 10,2 8,2
2. Ring | R Ca. 11,1 8.9
Kolbenringspait 1. Ring 0.15-0,30 0,70
2. Ring 0,35—-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,01—1,03 —_—
2. Ring 1,01—1,03 B
Olabstreifring 2,01—2,03
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97—-0,29 —
2. Ring 0,97—0,99 —_—
Kolbenringbohrung 20,002—20,008 20,030
Kolbenbolzen Au3endurchmesser 19,996 —20,000 19,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD MSletis
Pleuelkopf Innendurchmesser 20,006—20,014 20,040
Pleuelbiegung — 3.0
Pleuelful3-Seitenspiel 0,10--0,565 1,0
PleuelfuRbreite 21,95—-22,00
Breite Wange zu Wange 60,0+0,1 —_—
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie Lange der Ausgleicherfeder — 10,3

OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS

Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22) —

Oldruck (bei 60°C)

Uber 40 kPa (0,4 kg/cm2)
Unter 140 kPa (1,4 kg/em?2) bei 3 000 UPM.

KUPPLUNG Einheit: mm
GENGENSTAND STANDARD VR
Kupplungshebelspiel 10—156 —_—
Treiblamellenstarke 2,72—2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8—16,0 15,2
Stahllamellenverzug — 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_ 29,5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm {AuRer Untersetzung)
GEGENSTAND STANDARD VRS
Primaruntersetzung E2022,,304‘?', 2.818 (62/22) o
Sonstige 3,200 (64/20) S
Enduntersetzung E2022’,30f, 2.866 (43/15) o
Sonstige 2,733 (41/1b) B—
Gangabstufung 1. Gang 2,500 (30/12) —_—
2. Gang 1,733 (26/15) —
3. Gang 1,333 {24/18) _—
4. Gang 1,111 (20/18) B
b. Gang 0,952 {20/21) —
6. Gang 0,826 (19/23) E—
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0.,3 0,b
Schaltgabel-Laufrilienbreite Gabel 1,2&3 5,0—5,1 —_—
Schaltgabelstarke Gabel 1,283 4,.8-4,9 —_—
Antriebskette Typ D.1.D. 520VChH —_—
Glieder 108 —
Lange Gber 20 Abstande _— 319,4
Kettendurchhang 25-—-40
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTANED 03 =T £33
Vergasertyp BST33SS — —
Bohrung 33 mm - -
Kenn-Nr. 14EP - 14ES
Leerlaufdrehzahl 1 500100 UPM — “
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm — —
Hauptdiise (M.J.) #/137.5 -
Dilsennadel {J.N.) BCD16 «
Nadeldise (N.J.) g-5M —
Drosselventil (Th.V.) #1150 —
Leerlaufdiise (P.J.) #37.5 -
Anlasserdiise {G.S)) #3b -
Leerlaufluftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG «— —
Gaszugspiel {Zugseilzug} 0,5—1,0 mm — =
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VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-02,04,34 E-22 E-18
Vergasertyp BST338S « —
Bohrung 33 mm — —
Kenn-Nr. 14D9 14DA T4EL
Leerlaufdrehzahli 1 500+ 100 UPM “— 1 400+50 UPM
Schwimmerhdéhe 14,6+ 1,0 mm - “
Hauptdiise (M.J.) #127,5 — #132,5
Disennadel {J.N.) BCD27 (4) . 5CD56 (4)
Nadeldiise {N.J.) 0-5 — Q-7
Drosselventil {(Th.V.) #1115 - —
Leerlaufdise {P.J.) #37,b — -
Anlasserdise (G.S.} # 356 « «—
Leerlaufiuftschraube (P.S.) |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG |VOREINSTELLUNG

{13 Umdrehungen|{1%8 Umdrehungen| {2 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Gaszugspiel 0,5—1,0 mm — -
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND Eoa Eod
Vergasertyp BST33SS —
Bohrung 33 mm —
Kenn-Nr, T4EK T4EM
Leerlaufdrehzahl 1 500+ 100 UPM —
Schwimmerhéhe 14,6+ 1,0 mm —
Hauptd(se (M.J.) #135 #127,5
Diisennadel {J.N.) 5CD56 (3) 5CD56 (4)
Nadeidlse {N.J.) 0-3 0-5
Drosselventil {Th.V.) #115b —
Leerlaufdiise (P.J.) #42.5 #37,5
Anlasserdiise (G.8.) # 35 -
Leerlaufluftschraube (P.S) VOREINSTELLUNG -

(1% Umdrehungen heraus)

Gaszugspiel 0.5—1,0 mm —
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zundzeitpunkt 30° vor OT Gber 4 300 UPM
Ziundkerze Typ ND: U27ETR
NGK: CRIEK
Elek;ic;?‘znab 0.6—0.7
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Zlndspulenwiderstand Primar 0,1—1,0Q Pol—Erde
Sekundar 1222 kQ Kerzefkappe
Magnetziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1—1,5Q Gelb—Gelb
%2?;;;2%3 350—650 @ WeiR—Braun
Erregerspule Nr.1 350—-700 Q Grin—Blau
Erregerspule Nr.2 350—-700 Q Gelb—Grau
Lichtmaschinen—NuIIastspannung Mehr als_GOV Wechselstrom Gelb—Gelb
{bei kaltem Motor) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,0—15,6V bei b 000 UPM
Maximale Magnetziinderleistung Ca. 125W bei 5 000 UPM
Anlasser Blrstenldnge Grenzwert: 6
Kgﬁnmmr#;?ég; Grenzwert: 0,2
\r/;l]i;jizrstandswert des Anlasser- 3_7Q
Batterie Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitat 12V 21,6 kC (6 Ah}/10 Std.
Siuredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung 20 A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND £.03,24.28,33 Sonstige
Scheinwerfer Fernlicht 60 —
Abblendlicht 55 —
Standlicht 4
Rick/Bremslicht 5/21 —
Blinker 21 —
Drehzahimesserbeleuchtung 3 “—
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 «—
Blinkeranzeigeldmpchen 1,7 —
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 “
Leerlaufanzeigelampchen 1,7 —
Kennzeichenbeleuchtung —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Bremshebelspiel 0.1-0,3 —
Hinterbremspedalhdhe 5 —_—
Bremsscheibenstérke Vorne 3,5+£0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag —_— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—-12,743
Hinten 12,700—-12,743 —_—
Hauptbremszylinder Vorne 12,657—12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,657—12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung Varne 27,000—27,050 B
Hinten 30,230—30,280 —_—
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900-—286,9580 —_—
Hinten 30,160—-30,180 —
Radfelgenschiag Axial B— 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne E— 0,25
Hinten —_— 0,25
Felgengrélie Vorne J21x1,60
Hinten J18x 2,15 _
ReifengrolRe 80/100-21 B1P
Vorne Dunlop D601J {E-03,28,33) B
Dunlop K560J {Sonstige)
110/90-18 61P
Hinten Dunlop D601 (E-03,28,33) —_
Dunlop K560J (Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 3,0
Hinten —_ 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS- | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder] — 602
Teleskopgabeldlstand 152 S
StoRdampfergasdruck 1 000 kPa -
{10 kg/cm?2)
Eingestellte Federldnge des 253 4 -
Federbeins '
Hinterradfederweg 255 —_—
Schwingenachsschiag EE— 0,3
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REIFENDRUCK

REIFENDRUCK KALT SOLO

MIT SOZIUS

kPa kg/cm? kPa kg/cm?

VORNE 150 1,60 150 1,60
HINTEN 150 1,50 175 1,75
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87
Pumpoktan { 85 -Methode) oder 91 Oktan
oder mehr nach der Research-Methode ver-
wenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertidrbuthylat- E-03,33
her), weniger als 10% Athano! oder weni-
gen als 5% Methanol mit geeigneten
Kosolventen und Rostschutzmitteln kann
verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin oder Benzin mit gerin-
gem Bleigehalt von mindestens 85-95 Ok- E-o
tan (:3¥ Methode) bzw. 89 Oktan oder -28
héher nach der Research-Methode.
Benzin mit 85—95 Oktan oder mehr ver- Sonstige
wenden. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschl. 8,0L E-33
Reserve Sonstige
2.0L Maodelle
Reserve 20L
Motordltyp SAE 10W/40, AP] SF oder SG
Motorélfiillmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2 100 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl #10
Teleskopgabeldlfilimenge 569 mi
{pro Holm)
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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VORDERBREMSSATTEL (Fiir DR350V)

: Bremsfliissigkeit {DOT 4)
@ : SUZUKI SILICONE GREASE {93000-25100) auftragen.
<3 : THREAD LOCK "“1342"" {99000-32050) auftragen.

stanp| VM | kom
® 26 2,6
5,5 0,55
© 2,5 0,25
6 18 1,8
E 23 2,3
® 13 1.3
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TELESKOPGABEL (Fiir DR350V)

(D O-Ring

(@ Unterlegscheibe
(@ Feder

(@) Dampfer

(8) Standrohr

(8 Staubdichtung
(7} Anschlagring
Oidichtung

(@ VerschluBstopfen

Gleitrohr
o)
GEGEN- N‘m
STAND
&® 23 2,3
35 3,5
© 35 3,5
) 13 1,3

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Vorderrad ausbauen.
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* Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.
* Bremsschlauchhalter und Wellenflihrung entfernen.

¢ Die oberen und unteren Klemmschrauben 16sen, dann die
Vordergabel ausbauen.

HINWEIS:

Um den spéteren Ausbau zu erleichtern, kann die vordere
Gabelkappe vor demn Lésen der unteren Klemmschrauben ge-
lockert werden.

* Die vordere Gabelkappe (1) abnehmen.
* Die Unterlegscheibe (@) und die Feder 3) entfernen.

* Die Gabel umdrehen, dann das Innenrohr und die Innen-
stange mehrere Male auf- und abbewegen, um das Ga-
belél herauszudriicken. Die Gabel in diesem Zustand einige
Minuten belassen, bis das Gabeldl restlos herausgelau-
fen ist.
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o Dampferstangenschraube/Dampfungskraft-Einstellvor-
richtung (1) und Dichtung (2 entfernen.

¢ Die Dadmpferbaugruppe entfernen.

A ACHTUNG|

Die Dampferbaugruppe nicht zu zerlegen versuchen. Sie
kann nicht gewartet werden.

=t

¢ Die Halteschrauben losen, dann den Gummibalg ab-
nehmen.

* Staubdichtung (3 entfernen.
e Anschlagring @ der Oldichtung entfernen.

s Das Standrohr vom Gleitrohr trennen.

A ACHTUNG |

* Wenn das Standrohr vom Gleitrohr getrennt werden
mufB, werden wahrscheinlich die Gleiteinsitze be-
schadigt; in diesem Falle miissen beide Teile ersetzt
werden.

* Ein einmal ausgebauter Oldichtring muR durch ein
Neuteil ersetzt werden.
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UBERPRUFUNG

DAMPFERSTANGENRING
Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung Uber-
prifen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE/
DAMPFUNGSEINSTELLELEMENT
Dampferstangenschraube/Dampfungseinstellelement auf
Abnutzung oder Beschéadigung (berpriifen.

STAND- UND GLEITROHR
Die Gleitflaichen des Stand- und Gleitrohrs auf Kratzer und
andere Beschidigungen Uberprifen.

GABELFEDER

Die freie Ldnge der Gabeifeder messen. Wenn der gemes-
sene Wert die Spezifikation unterschreitet, muR® die Feder
ersetzt werden.

VerschleiRgrenze: 525 mm

3 A O R N VOB T IR
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei noch
folgende Schritte ausfihren:

STANDROHBMETALL
* | agermetall von Hand einsetzen.

A ACHTUNG

Teflonbeschichtung des Lagermetalls beim Einbau nicht
beschéadigen.

GLEITROHRMETALL, BEILAGSCHEIBE UND OLDICHTUNG
¢ Gleitrohrmetall O, Beilagscheibe (2 und Oldichtung &) mit
Spezialwerkzeug einsetzen.

09940-50113: Teleskopgabel-Oldichtungssetzer

A ACHTUNG

Teflonbeschichtung des Lagermetalls beim Einbau nicht

beschidigen.

ANSCHLAGRING DER OLDICHTUNG UND
STAUBDICHTUNG
* Anschlagring @) der Oldichtung einsetzen.

[A ACHTUNG]

Anschlagring der Oldichtung gut einsetzen.

* Staubdichtung (& einsetzen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE/DAMPFUNGSKRAFT-

EINSTELLVORRICHTUNG

e Den VerschluRstopfen (6 an der Dampferstange (7) an-
bringen.

* Die Dampferstangenschraube/Dampfungskraft-
Einstellvorrichtung mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

E] Dampferstangenschraube/Dampfungskraft-
Einstellvorrichtung: 35 N-m (3,5 kg-m)

A ACHTUNG

Zur Vermeidung von Olundichtheit Dichtung erneuern.

e AR
A ey
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GABELOL

* Teleskopgabel ganz zusammengedrickt senkrecht halten.

® Gabeldl in das Innenrohr flllen.

* Gabel&l verwenden, dessen Viskositat folgender Spezifi-
kation entspricht.

Gabeldltyp: Gabeldl SS-05
99000-99001-SS5: Gabels! SS-05

Fullmenge (je Holm): 495 mi

* Das Standrohr mit der Handflache abdecken, dann das
Standrohr drei- bis viermal auf- und abbewegen.

* Teleskopgabel senkrecht halten und Gabeldlstand mit Spe-
zialwerkzeug einstellen.

Olstand: 144 mm
09943-74111: Gabeldlstandmesser

HINWEIS:
Beim Einstellen des Olstands Gabelfeder herausnehmen und
Standrohr ganz zusammendriicken.

GABELFEDER
* (Gabelfeder einsetzen (siehe Abb.).

HINWEIS:
Enggewundene Seite der Feder nach unten.

* Den Teleskopgabelkappe an die Dadmpferbaugruppe an-
bringen und auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

m Teleskopgabelkappe: 35 N'm (3,5 kg-m)
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* Beim Anbringen der Teleskopgabel-Baugruppe die Linie
(1 des Innenrohrs auf die Oberfliache (2) der oberen Lenk-
schafthalterung ausrichten.

* Alle Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmao-
ment anziehen.

(@) Teleskopgabelkappe: 23 N-m (2,3 kg-m}

(@) Schraube an oberer Gabelbriicke: 26 N-m (2,6 kg-m)

(5) Schraube an unterer Gabelbriicke: 26 N-m (2,6 kg-m)

(6 Befestigungsschraube des Vorderbremssattels: 26 N-m
(2,6 kg-m)

(7 Vorderachswelle: 65 N-m (6,5 kg-m)

Vorderachshalterungsmutter: 13 N'm (1,3 kg-m)

[ A ACHTUNG|

Beim Wiederanbringen des Achshalters an der Teles-
kopgabel zuerst die oberen Muttern wie in der Abbil-
dung gezeigt anziehen.

EINSTELLUNG
Nach Einbau der Teleskopgabel die beiden Dampfungskraf-
te folgendermalen einstellen.

EINSTELLUNG DER DAMPFUNG

Einstellelement langsam ganz hineinschrauben. Von dieser
Stellung zuriickdrehen, bis es zum ersten Mal klickt-das ist
Position 1. Dann zurlickdrehen und vorgeschriebene Posi-
tion abzahlen (siehe wie folgt).

Standardeinstellung : Aus der ganz hineingedrehten
(Ein- und Ausfederung) Position 7 Umdrehungen heraus-

drehen.
A WARNUNG

Federvorlast und Dampfung an beiden Gabelrohren
gleich einstelien.

(@): Einfederungsdadmpfungskraft-Einsteller
(10: Ausfederungsddmpfungskraft-Einsteller




Fiir Australien

SCHALTPLAN (Fur DR350SEV)
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DR350W/SEW (MODELL °98)

In diesem Kapitel werden Wartungsdaten, Service-Spezifikationen und Service-Verfahren
beschrieben, die sich von denen fir die DR350W/SEW (Modell *98) unterscheiden.

HINWEIS:

* Jegliche Unterschiede bei Spezifikationen und Wartungsdaten der DR350V/SEV (Mo-
dell "97) und der DR350W/SEW (Modell "98) sind mit einem Sternzeichen (*) markiert.

* Bezliglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 18.

INHALT
TECHNISCHE DATEN......eeeeeeeeeeeeeseemsanmsssemsasnsssemsssmssnsnssensennunee 19- 2
DR350WY ..eeeeeirrssnmsirmsinnssssassssssssssnssssnssnnssnssssnsssnnssnnssnnssnnssnnnns 19- 2
DR 3B5OSEW aaeeeeeeireeiiiseesirsnsssnssssssnsssnsnssssnssinssssssnssssnnssennnssnnnnn 19- 3
WARTUNGSDATEN ...eeeeeeeeeseemsenmanmssnnmssemssnmssnnsssnssssnssensennssnnnns 19- 4
DBR350WY ..eeveeireessnmsinmsinnssnsassnsssssssnssssnssnnssnsssnnsssnnssnnssnnssnnssnnnns 19- 4
DR 3B5OSEW aeeeeeeeieeeciiresirsnsssssmssssnsssnsnssssssssnsnsssssssssnnssennnssnnnnn 19-11
TELESKOPGABEL
(Ftir DR350W E-24 und DR350SEW E-03, 28 und 33)............... 19-19
EINSTELLUNG DER HINTERRADFEDERUNG ......c..ccuveuvermuene.. 19-20
UBERPRUFUNG ELEKTRISCHER TEILE
(FUr DR350W E-24) ......eeeeeeesvvsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnan 19-21
SCHALTPLAN (Fiir DR350W E-24) w.ecoueeeeeeeceeeeneesrcsssssmnnnnnnnnas 19-25
KABEL, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG
(FUr DR350W E-24) ....eeeeeeeeeeeeeeeccccssccssssssssssssssssssssssssssssssssnnnnan 19-26
LAND BZW. GEBIET
E-01: Allgemein E-18: Schweiz E-33: Californien (USA)
E-02: U.K. E-22: Deutschland E-34: ltalie
E-03: USA E-24: Australien E-94: Barbados

E-04: Frankreich E-28: Kanada
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TECHNISCHE DATEN
DR350W

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GESAMEEANGE ..o *2250 mm ..... E-24
2165 mm ..... Sonstige

Gesamtbreite 885 mm
Gesamthohe . 1250 mm
Radstand ...... 1450 mm
Bodenfreiheit 310 mm
Sitzhéhe ........ 920 mm
LeergewiCht ........oiiiiieii e 113 kg
MOTOR
117 <RSI 4-Takt-Motor, luftgekihlt mit SACS, OHC
Ventilspiel, EIN ... 0,06-0,10 mm

Al

0,17 — 0,22 mm
1

Bohrung .....cccceenee. ... 79,0 mm
Hub ............ 71,2 mm
Hubraum ................... 348 cm?®
Kompressionsverhaltnis .. 95:1
VBIGASEN ... e e *BST33SS ... E-33
TM33SS (1) ..... Sonstige
Luftfilter Polyurethan-Schaumeinsatz
Anlasser ... Primérkickstarter
Schmiersystem Trockensumpf
GETRIEBE )
KUPPIUNG - Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe ............ ... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ......... ... 1 abwarts, 5 aufwérts
Primé&runtersetzung .......... .. 3,200 (64/20)
Gangabstufung, 1. Gang..... ... 2,500 (30/12)
2.Gang..... ... 1,733 (26/15)
3. Gang..... .. 1,333 (24/18)
4. Gang..... .. 1,111 (20/18)
5. Gang..... ... 0,952 (20/21)
6. Gang ... 0,826 (19/23)
Enduntersetzung .............. .. 2,933 (44/15)
ANtHEDSKEE ... DID520VC5, 110 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufh&ngung ..........cccccoeviieiiniienenececeeeeee Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft; Ausfederungsdampfungskraft 17fach
einstellbar, Einfederungsdédmpfungskraft 13fach einstellbar
Hinterradaufh&ngung .........ccccooviiiiiiiic Link-Typ, Schraubenfeder, Gas/Olgeddmpft, Federvorspannung voll einstellbar,
Ein- und Ausfederungsdéampfungskraft voll einstellbar
TeleskopgabelWeg ........c.ccooeeiiiiiiiieiicineeee s 280 mm
Hinterradfederweg ... 280 mm
Nachlaufwinkel ..., 27° 30
Nachlaufbetrag .... 112 mm
Lenkungswinkel ... 45° (rechts und links)
Wendekreis .......... 2,3 m
Vorderradbremse ... Scheibenbremse
Hinterradbremse ..... ... Scheibenbremse
VorderreifengrofBe .......cceeoueriereeniereee e *3,00-21 51P, Schlauch ..... E-24
80/100-21 51M, Schlauch ..... Sonstige
HinterreifengroBe .........ocveviriiiieiicieeeee e *120/90-18 65P, Schlauch ..... E-24
110/100-18 64M, Schlauch ..... Sonstige
ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNAUNG ..t Elektronisches Zindsystem (CDI)
Zlndzeitpunkt ... ... 30° vor OT Uber 4 300 U/min
Zundkerze ......... ... NGK CR9EK oder DENSO U27ETR
Lichtmaschine ... ... Schwungscheiben-Magnetziindung
SChEINWEITET ... *12V 60/55 W ..... E-24
12V55W ... Sonstige
Brems-/RUCKIICHE ........ccciiiiiicee e *12V21/5W ... E-24
Racklicht .............. .. 12V5W
2] 10T o F12V21W L E-24
Tachometerbeleuchtung ... .. "12V3W ... E-24
Leerlaufanzeigelampchen ... . T12V2W ... E-24
Blinkeranzeigelampchen ..... . 12V 2W L E-24
Fernlichtanzeigelampchen .. .o F12V2W L E-24
Kennzeichenbeleuchtung ... *12V5W ... E-24
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschl. ReServe ..........cccovoveiveiiivveeeeecnns 95L
1,8L
Motordl, Olwechsel .. 1700 ml
Filterwechsel ... 1900 ml
UDBErholuNg ......ooovivieiiiiiieeeeree e 2100 ml

Teleskopgabeldl (je HolM) .......ccoeriiiiiieiieicccseeeee 495 ml
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DR350SEW

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
GesamtlEnge ..o
Gesamtbreite
Gesamthohe .
Radstand
Bodenfreiheit .
Sitzhéhe
Leergewicht

MOTOR

Kompressionsverhéltnis
Vergaser
Luftfilter

Anlasser
Schmiersystem

GETRIEBE

Gangabstufung, 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang..

Enduntersetzung

Antriebskette

FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung

Hinterradaufh&Nngung .........coooieiiiiiie e
Teleskopgabelweg
Hinterradfederweg ..
Nachlaufwinkel.........
Nachlaufbetrag ....
Lenkungswinkel ...
Wendekreis ..........
Vorderradbremse ....
Hinterradbremse
VorderreifengréBe ...
HinterreifengréBe

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung
Zundzeitpunkt
Zundkerze
Batterie
Lichtmaschine ...
Sicherung
Scheinwerfer ..
Standlicht ...
Blinker ........cc.cco....

Brems-/Rucklicht ....
Kennzeichenbeleuchtung .
Tachometerbeleuchtung
Drehzahlmesserbeleuchtung
Leerlaufanzeigelampchen ...
Fernlichtanzeigelampchen ..
Blinkeranzeigeldmpchen

FULLMENGEN
Kraftstofftank einschl. Reserve

Motordl, Olwechsel
Filterwechsel ...
Uberholung

Teleskopgabeldl (je Holm)

*

2 335 mm
2 235 mm
885 mm
1245 mm
1440 mm
290 mm
890 mm
130 kg

E-18, 22
Sonstige

4-Takt-Motor, luftgekihlt mit SACS, OHC
0,05 -0,10 mm

0,17 - 0,22 mm

1

79,0 mm

71,2 mm

348 cm?®

9,5:1

BST33 (1)
Polyurethan-Schaumeinsatz
Elektrisch

Trockensumpf

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, 5 aufwarts

2,818 (62/22) E-02, 04, 22, 34
3,200 (64/20) Sonstige

2,500 (30/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)

2,867 (43/15) E-02, 04, 22, 34
2,733 (41/15) Sonstige
DID520VC5, 108 Glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft; Ausfederungsdampfungskraft 17fach
einstellbar, Einfederungsdampfungskraft 13fach einstellbar E-03, 28, 33
Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft; Federvorspannung voll einstellbar,
Einfederungsdampfungskraft 8fach einstellbar Sonstige

Link-Typ, Schraubenfeder, Gas/Olgedampft, Federvorspannung voll einstellbar,
Einfederungsdé@mpfungskraft voll einstellbar

280 mm

255 mm

27° 30°

115 mm

45° (rechts und links)

23m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

80/100-21 51P

110/90-18 61P

Elektronisches Zindsystem (CDI)
30° vor OT Uber 4 300 U/min

NGK CR9EK oder DENSO U27ETR
12V 21,6 kC (6Ah)/10HR
Drehstromlichtmaschine

20 A

12V 60/55 W

12V4W
12Va21WwW
12V 215W
12V5W
12V1,7Wx2
12V3W

12V 1,7W
12V

E-02, 04, 18, 22, 34, 94

==

E-33
Sonstige

1700 ml
1900 ml
2100 ml
494 ml
569 ml

E-03, 28, 33
Sonstige
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WARTUNGSDATEN
DR350W
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'ZSRCEHN'-ZEE'SS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _—
AUS 27,0 E—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05-0,10 E—
AUS 0,17 - 0,22 B
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 _—
AUS 0,030 - 0,057 EE—
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS EE— 0,35
Ventilfhrung-Innendurchmesser | EIN & AUS 5,000 - 5,012 E—
Ventilschaft-AuBendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 —_—
AUS 4,955 — 4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS _— 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftenlange EIN & AUS _— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09-11 S
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS _— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN  — 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN _ 37,8
Ventilfederspannung INNEN 5,3 - 6,5 kgf o
(EIN & AUS) bei 28,0 mm Lange
13,1 — 15,1 kgf
AUSSEN bei 3’1,5 mn:l Lé?]ge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE%S:EHNLZEE'SS
Nockenhohe EIN 33,450 — 33,490 33,150
AUS 33,520 — 33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 - 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen-lnnendurch- rechts 22,012 — 22,025
messer links 17,512 — 17,525 —_—
Laufflache-AuBendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —_—
links 17,466 — 17,484
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel-Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _—
Kipphebelwelle-AuBendurchmesser| EIN & AUS 11,973 - 11,984 _—
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GEGENSTAND STANDARD VET;S:EHN'—ZEE'SS
Zylinderkopfverzug —_— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug 0,05
Dekompressionshebelspiel 0-2

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VEZS:EHNLZEIQSS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 - 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78.880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring| R Ca. 10,2 8,2
2. Ring| R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring _ 0,150
Kolbenringnutenbreite 1. Ring 1,01 - 1,03 _
2. Ring 1,01 - 1,08 —_—
Ol 2,01 —2,03 _—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 —_—
2. Ring 0,97 - 0,99 E—
Kolbenbolzenbohrung 20,002 - 20,008 20,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VE'ZS:EHN'—ZEE'SS
Pleuelkopf-Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung 3,0
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,10 - 0,55 1,0
PleuelfuBBbreite 21,95 — 22,00
Breite Wange zu Wange 60,0 + 0,1
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie L&dnge der Ausgleicherfeder —_— 10,3
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OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VEZS:EHNLZEE'SS
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22)
Oldruck (bei 60 °C) Uber 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kgf/cm?) _
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE%SRCEHN'-ZEE'SS
Kupplungshebelspiel 10-15 _
Treiblamellenstéarke 2,72 - 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 - 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Ladnge der Kupplungsfeder _— 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
GEGENSTAND STANDARD VE'ZSRCEHN'-ZEE'SS
Priméaruntersetzung 3,200 (64/20) _
Enduntersetzung 2,933 (44/15) _
Gangabstufung 1. Gang 2,500 (30/12) _
2. Gang 1,733 (26/15) _
3. Gang 1,333 (24/18) _
4. Gang 1,111 (20/18) —_—
5. Gang 0,952 (20/21) _
6. Gang 0,826 (19/23) _
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 & 3 5,0-5,1 _
Schaltgabelstarke Gabel 1,2& 3 48-49 _
Antriebskette Typ D.I.D 520VC5 _
Glieder 110 _
Lénge Uber 20 Absténde _ 319,4
Kettendurchhang 25-40
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-01, 03, 28 E-24 E-33
Vergasertyp TM33SS «— «—
Bohrung 33 mm «— «—
Kenn-Nr. 14D0 *14DC 14DB
Leerlaufdrehzahl 1 500 = 100 U/min «— «—
Schwimmerhdéhe 14,2 + 1,0 mm — «—
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-01, 03, 28 E-24 E-33
Hauptdlse (M.J.) Nr. 127,5 *Nr. 145 Nr. /225
Disennadel (J-N.) 5FP96-3 « 5CD16
Nadelduse (N.J.) P-8 «— P-/
Leerlaufdise (PJ.) Nr. 37,5 “— Nr. 75
Anlasserdiise (G.S.) Nr. 42,5 «— Nr. 35
Anlasserdiise (Th.V.) Nr. 115
Leerlaufluftschraube (PS.) | 1 1/8 Umdrehungen - VOREINSTELLUNG
heraus
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm «— «—
ELEKTRISCHE ANLAGE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 30 vor OT tber 4 300 U/min
Zundkerze Typ DENSO: U27ETR
NGK: CR9EK
oo 06-07
Funkenleistung Uber 8 mm bei 1 atii
Zlindspulenwiderstand Primér 0,1-1,0Q
(Klemme — Masse)
Sekunddr (Z[Jndkerz;r?steiiekrgi Klemme)
Magnetoziinderspulenwiderstand Beleuchtung 0,1-15Q(Y-B) E-01, 03, 28, 33
0,1-15Q(Y-Y) E-24
Spannungs- 350 — 650 Q (W — Br)
versorgung
Errgerspule Nr. 1 350 - 700 Q (G - BI)
Errgerspule Nr. 1 350 -700 Q (Y - Gir)
Lichtmaschinen-Nullastspannung *Mehr als 65 V (Wechselspannung) E-04
(bei kaltem Motor) bei 5 000 U/min (Y -Y)
R I
Regelspannung *13 - 15V bei 5 000 U/min E-24
12 — 14V bei 5 000 U/min E-01, 03, 28, 33
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-24 E-01, 03, 28, 33
Scheinwerfer HI * 60 55
LO * 55
Brems-/SchluBleuchte * 21/5
Rucklicht 5
Blinker * 21
Tachometerbeleuchtung S
Leerlaufanzeigelampchen *2
Blinkeranzeigeldmpchen *2
Fernlichtanzeigelampchen *2
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION VE'ZSFSEHN"ZEE'SS
Bremshebelspiel 0,1-0.3
Hinterbremspedalhdhe 5
Bremsscheibenstarke Vorne E-01, 03, 28, 33 3,0+0,2 2,5
E-24 *3,5+0,2 3,0
Hinten 40+0.2 3,5
Bremsscheibenschlag  m— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne E-01, 03, 28, 33| 11,000 — 11,043 _
E-24 *12,700 — 12,743 E—
Hinten 12,700 — 12,743 _
Hauptbremszylinder- E-01, 03, 28, 33| 10,957 — 10,984 _
Kolbendurchmesser Vorne E-24 *12,657 — 12,684 -
Hinten 12,657 — 12,684 _
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 _
Hinten 27,000 — 27,050 —_
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 _
Hinten 26,900 — 26,950 Em—
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne _ 0,25
Hinten _— 0,25
FelgengréBe Vorne J21 x 1,60 _
Hinten J18 x 2,15 —_—
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GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION VEF:;S:EHN"ZEE'SS
ReifengréBe Vorne E-01, 03, 28, 33| 80/100-21 51M _
E-24 *3,00-21 51P _
Hinten E-01, 03, 28, 33| 110/100-18 64M _
E-24 *120/90-18 65P _
Reifenprofiltiefe Vorne _ 4,0
Hinten _ 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFES:EHN"ZEE'SS
Teleskopgabelhub 280
Freie Lange der
Teleskopgabelfeder T 525
Teleskopgabelfeder 7,65 N/mm L
(0,78 kg/mm)
Teleskopgabeldlstand 144 _
StoBdampfergasdruck 1 000 kPa _
(10,0 kg/cm?)
E;r:jgeerls)t:il:se Federlange des 067.3 L
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag _— 0,3
REIFENDRUCK
Far E-01, 03, 28 und 33
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
E-24
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE *150 *1,50
HINTEN *150 *1,50




19-10  DR350W/SEW (MODELL '98)

KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( B#M -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbutylather), weni- E-03, 33
ger als 10% Athanol oder weniger als 5% Metha-
nol mit geeigneten Kosolventen und Rostschutz-
mitteln kann verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin oder Benzin mit geringem
Bleigehalt von mindestens 85-95 Oktan ( B#M -
Methode) bzw. 89 Oktan oder héher nach der E-28
Research-Methode.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr verwenden. Sonstige
Es empfiehlt sich bleirfeies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschlieBlich Reserve 95L
Reserve 1,8 L
Motordltyp SAE 10W/40, API SF oder SG
Motord6l-Fullmenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2100 ml
Teleskopgabeldltyp Teleskopgabeldl SS05
Teleskopgabeldl-Fullmenge 495 ml
(pro Holm)
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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WARTUNGSDATEN
DR350SEW
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'ZS:EHN'—ZEE'SS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _—
AUS 27,0 E—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05-10,10 B
AUS 0,17 - 0,22 —
Abstand Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 _—
AUS 0,030 - 0,057 EE—
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS EE— 0,35
VentilfUhrung-Innendurchmesser | EIN & AUS 5,000 - 5,012 E—
Ventilschaft-AuBendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 —_—
AUS 4,955 — 4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS _— 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftenlange EIN & AUS _— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09-11 S
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS _— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN R — 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN _ 37,8
Ventilfederspannung INNEN 5,3 - 6,5 kgf o
(EIN & AUS) bei 28,0 mm Lange
13,1 — 15,1 kgf
AUSSEN bei 3’1 ,5 mn:l Lé?lge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFé;SFSEHNLZEEISS
Nockenhohe EIN 33,450 — 33,490 33,150
AUS 33,520 — 33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 - 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen-lnnendurch- rechts 22,012 — 22,025
messer links 17,512 — 17,525 E—
Laufflache-AuBendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 E—
links 17,466 — 17,484
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel-Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _—
Kipphebelwelle-AuBendurchmesser| EIN & AUS 11,973 - 11,984 _—
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Zylinderkopfverzug —_— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug —_— 0,05

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VE%S:EHNLZEIQSS
Kompressionsdruck 1 100 kPa
(Aut_omatische _D_ekompressions- Ca. (11 kgf/cm?) _—
vorrichtung aktiviert)

Abstand Kolben/Zylinder 0,055 — 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 28.880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring| R Ca. 10,2 8,2
2.Ring| R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutenbreite 1. Ring 1,01 — 1,03 —_—
2. Ring 1,01 —-1,03 —_—
Ol 2,01 —2,03 _
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 Em—
2. Ring 0,97 — 0,99 Em—
Kolbenbolzenbohrung 20,002 — 20,008 20,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERGSRCEHN'-ZEE'SS
Pleuelkopf-Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung 3,0
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,10 - 0,55 1,0
PleuelfuBbreite 21,95 -22,00
Breite Wange zu Wange 60,0 = 0,1
Kurbelwellenschlag —_— 0,05
Freie Ladnge der Ausgleicherfeder —_— 10,3
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OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22)
Oldruck (bei 60 °C) Uber 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kgf/cm?) _—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 _
Treiblamellenstéarke 2,72 — 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 - 16,0 15,2
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzung E-02, 04,
0234 2,818 (62/22) _
Sonstige 3,200 (64/20) _
Enduntersetzung E-02, 04,
0234 2,866 (43/15) _—
Sonstige 2,733 (41/15) _
Gangabstufung 1. Gang 2,500 (30/12) _
2. Gang 1,733 (26/15) _
3. Gang 1,333 (24/18) —_—
4. Gang 1,111 (20/18) —_—
5. Gang 0,952 (20/21) _
6. Gang 0,826 (19/23) —_—
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 & 3 5,0 - 5,1
Schaltgabelstérke Gabel 1,2& 3 48-4,9 _
Antriebskette Typ D.I.D 520VC5 _—
Glieder 108
Lange Uber 20 Abstédnde _— 319,4
Kettendurchhang 25-40
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-28 E-33
Vergasertyp BST33SS «— «—
Bohrung 33 mm «— “—
Kenn-Nr. 14EP «— 14ES
Leerlaufdrehzahl 1 500 = 100 U/min «— «—
Schwimmerhbéhe 14,6 + 1,0 mm — —
Hauptdise (M.J.) Nr. /275 «— «—
DiUsennadel (J.N.) 5CD16 «— «—
Nadeldlse (N.J.) o-em «— «—
Anlasserdiise (Th.V.) Nr. 115 «— «—
Leerlaufdiise (PJ.) Nr. 375 «— «—
Anlasserdiise (G.S)) Nr. 35 «— «—
Leerlaufluftschraube (P.S.) | VOREINSTELLUNG «— «—
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm «— «—
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02, 04, 34 E-22 E-18
Vergasertyp BST33SS «— «—
Bohrung 33 mm «— «—
Kenn-Nr. 14D9 14DA 14EL
Leerlaufdrehzahl 1 500 + 100 U/min «— 1 400 = 50 U/min
Schwimmerhohe 14,6 + 1,0 mm «— «—
Hauptdlse (M.J.) Nr. 127,5 «— Nr. 132,5
Dusennadel (J-N.) 5CD27-4 «— 5CD56-4
Nadeldise (N.J.) 0O-5 «— 0-7
Anlasserdiise (Th.V.) Nr. 115 «— «—
Leerlaufdiise (PJ.) Nr. 37,5 «— «—
Anlasserdiise (G.S)) Nr. 35 «— «—
Leerlaufluftschraube (PS.) | VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG
(1 3/4 Umdrehungen | (1 1/8 Umdrehungen (2 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm «— «—
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-94 E-24
Vergasertyp BST33SS «—
Bohrung 33 mm «—
Kenn-Nr. 14EK 14EM
Leerlaufdrehzahl 1 500 + 100 U/min «—
Schwimmerhohe 14,6 £ 1,0 mm “—
Hauptdlse (M.J.) Nr. 135 Nr. 127,5
Dusennadel (J-N.) 5CD56-3 5CD56-4
Nadeldiise (N.J.) 0-3 0O-5
Anlasserdiise (Th.V.) Nr. 115 «—
Leerlaufdiise (PJ.) Nr. 42,5 Nr. 37,5
Anlasserdiise (G.S)) Nr. 35 «—
Leerlaufluftschraube (PS.) VOREINSTELLUNG «—
(1 1/8 Umdrehungen heraus)
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5—-1,0mm «—
ELEKTRISCHE ANLAGE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zlindzeitpunkt 30 vor OT uber 4 300 U/min
Zindkerze Typ DENSO: U27ETR
NGK: CR9EK
“abstand 0607 mm
Funkenleistung Uber 8 mm bei 1 atil
Zindspulenwiderstand Primar 01-100 Klemme —
Masse
Sekundar 12 — 929 kO Zundkerzenstecker
— Klemme
Magnetoziinderspulenwiderstand | Beleuchtung 0,1-15Q Y-Y
%Zf;;‘;:%;‘ 350 — 650 Q W - Br
Erregerspule Nr. 1 350 — 700 Q G -BI
Erregerspule Nr. 2 350 — 700 Q Y - Gr
Lichtmaschinen-NuIIastspannung Mehr als 60. V (Wechsellspannung) VY,
(bei kaltem Motor) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0 — 15,5V bei 5 000 U/min
Maximale Magnetoziinderleistung Ca. 125 W bei 5 000 U/min
Anlasser Burstenlange Grenzwert: 6 mm
gﬂmmgﬁg‘: Grenzwert: 0,2 mm
Starterrelais-Widerstand 3-7Q
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitat 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 h
Séauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherungs 20 A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 24, 28, 33 Sonstige Modelle

Scheinwerfer HI 60 «—

LO 55 «—
Standlicht 4
Brems-/SchluBleuchte 21/5 «—
Blinker 21 “—
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 «—
Tachometerbeleuchtung 1,7x2 «—
Blinkeranzeigeldmpchen 1,7 “—
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 «—
Leerlaufanzeigelampchen 1,7 «—
Kennzeichenbeleuchtung 5 «—

BREMSE + RAD

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION GRENZE
Bremshebelspiel 0,1-0.3
Hinterbremspedalhéhe 5
Bremsscheibenstérke Vorne 3,5+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 _
Hinten 12,700 — 12,743 _
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 _
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 _
Hinten 30,230 - 30,280 _
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 _
Hinten 30,160 — 30,180 _
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne _ 0,25
Hinten _ 0,25
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION GRENZE
Felgengrof3e Vorne J21 x 1,60 _
Hinten J18 x 2,15 _
ReifengréBe 80/100-21 51P
Vorne Dunlop D601J (E-03, 28, 33) _
Dunlop K560J (Sonstige)
110/90-18 61P
Hinten Dunlop D601 (E-03, 28, 33) —_—
Dunlop K560J (Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne _— 3,0
Hinten _— 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 _
Freie Lange der _ * 525 E-03, 28, 33
Teleskopgabelfeder - 602 Sonstige
Teleskopgabeldlstand *147 _ E-03, 28, 33
152 _ Sonstige
StoBdampfergasdruck 1 000 kPa
(10,0 kgf/cm?)
Eingestellte Federlange des
Federbeins 253,4
Hinterradfederweg 255 —_—
Schwingenachsschlag _— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SOLO MIT SOZIUS
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( B#M -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbutylather), weni- E-03, 33
ger als 10% Athanol oder weniger als 5% Metha-
nol mit geeigneten Kosolventen und Rostschutz-
mitteln kann verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( BsM -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach E-28
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr verwenden. Sonstige
Es empfiehlt sich bleirfeies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschlieBlich Reserve 80L E-33
Sonstige
0L Modelle
Reserve 20L
Motoréltyp SAE 10W/40, API SF oder SG
Motordl-Fullmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2100 ml
Teleskopgabeldltyp * Teleskopgabeldl SS05 E-03, 28, 33
. Sonstige
Teleskopgabeldl Nr. 10 Modelle
Teleskopgabeldl-Flllmenge * 494 ml E-03, 28, 33
(pro Holm) Sonstige
569 mi Modelle
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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TELESKOPGABEL ..... Fir DR350W (E-24) und DR350SEW (E-03, 28,
und 33)

A
@ O-Ring
@ Unterlegscheibe
@ Feder
@ Dampfer
® Standrohr
® Staubdichtung
@ Anschlagring
Oldichtung
© VerschluBstopfen
Gleitrohr
GEGENSTAND
® ) )
35 35 GabelOltyp: GabelOl SS05
: DR350W DR350SEW
© 35 3,5 Kapazitit: 495 ml Kapazitat: 494 ml
) 13 1,3 Olstand: 144 mm Olstand: 147 mm
AUSBAU UND ZERLEGUNG .........coremmeirrrnnnnne Wie bei DR350V-Teleskopgabel
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU ........ Wie bei DR350V-Teleskopgabel
EINSTELLUNG ..ot e e e e s e e Wie bei DR350V-Teleskopgabel (Fiir E-24)

Siehe diese Wartungsanleitung. (Seiten 18-18 bis -24)
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EINSTELLUNG

... Fir DR350SEW (E-03, 28, und 33)

Nach Einbau der Teleskopgabel die beiden Dampfungskrafte fol-
gendermaBBen einstellen.

EINSTELLUNG DER DAMPFUNG

Einstellelement langsam ganz hineinschrauben. Von dieser Stel-
lung zurtckdrehen, bis es zum ersten Mal klickt-das ist Position 1.
Dann zurlGckdrehen und vorgeschriebene Position abzahren (sie-

he wie folgt).
Standardeinstellung : Aus der ganz hineingedrehten
(Ein- und Ausfederung) Position 5 Umdrehungen heraus-

drehen.

A WARNUNG

Federvorlast und Dampfung an beiden gabelrohren gleich
einstellen.

EINSTELLUNG DER HINTERRADFEDERUNG ..... Fiir DR350SEW
(E-03, 28 und 33)

Weich 256,5 mm
Voreinstelle Federlange Standard 253,4 mm
Hart 2440 mm
Kompressionsseite 1 Drehung von der ganz
. . Standard hineingedrehten Position heraus
Dampfungskrafteinsteller
Ruckprallseite 2-1/4 Drehungen von der ganz
Standard hineingedrehten Position heraus
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UBERPRUFUNG ELEKTRISCHER TEILE (Fiir DR350W E-24)

GENERATOR
GENERATORSPULEN-WIDERSTAND
e Sitzbank abnehmen.

* Die Zuleitungskabelstecker abtrennen.

Den Widerstand zwischen den Zuleitungskabeln messen.

Beleuchtungsspule : 0,1 — 1,5 Q (Gelb — Gelb)
Stromquellenspule : 350 — 650 Q (WeiB3 — Braun)
Erregerspule Nr.1 : 350 — 700 Q (Griin — Blau)
Erregerspule Nr.2 :350 - 700 Q (Gelb — Grau)

Y
Y
Y

W
Br—

GENERATOR-LEERLAUFLEISTUNG

e Sitzbank abnehmen.

¢ Den Zuleitungskabelstecker abtrennen.

e Den Motor starten und mit 5 000 U/min laufen lassen

Die Wechselspannung zwischen den drei gelben Zuleitungskabeln
messen. Wenn der Tester unter 65 V anzeigt, ist der Generator
defekt.

Leerlaufleistung: Uber 65 V (Wechselspannung)
bei 5 000 U/min

CDI-EINHEIT
¢ Sitzbank abnehmen.
¢ CDI-Einheit einbauen.

Wiederstand zwischen denKabeln folgender Tabelle mit dem
Taschenprifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer
Prifer-Einstellbereich: x 1 kQ-Bereich
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Einheit: kQ
®-Pol des Prufers an:
G BI Y Gr Br W G/R @) B/W B/Y | W/BI
G 7-16|15-30| 7-16 |12 -25|/12-25|40-80(20-40| 7 - 16 |25 - 40| <
BI 6-15 6-15 0 1,5-4|15-4|25-50{13-30| O 7-16 oo
% Y |[14-30/7-16 7-16(12-25/12-25/40-80{20 - 40| 7—-16 |[25—-40| oo
E Gr [6-15 0 6-15 1,5-4|15-4|25-50{13-30| O 7-16 oo
;JE_ Br | 80-200 | 80200 [100 —230| 80 —200 100 - 500{100 - 500{ 80-200| 80-200 | 1,5—-4| oo
é W [20-40|8—-15|20-40| 8—-15|20-40 70-200{30 -50| 6 — 15 |60 —-150] oo
S| GR oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo
o O |20-40|{13-30|20-40|13 — 30|20 — 40|20 —40(45-100 13-30{40-80| <
BW |6-15 0 6-15 0 1,5-4|15-4|25-50{13-30 7-16 oo
B/Y oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo
W/BI [12-25{1,5-4|12-25{15-4|7—-16| 7—-16 |50-150/20 —40( 1,5 -4|25 -50
DRAFTFARBE
Bl : Blau O :Orange B/W : Schwartz mit weiBem Kennfaden
Br : Braun W : Weif3 B/Y : Schwartz mit gelbem Kennfaden
G :Grun Y :Gelb G/R : Gran mit rotem Kennfaden
Gr: Grau W/BI : Weil3 mit blauem Kennfaden
REGLER/GLEICHLICHTER

* Sitzbank abnehmen.
* Die Zuleitungskabelstecker abtrennen.

Wiederstand zwischen denKabeln folgender Tabelle mit dem
Taschenprifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer
Prifer-Einstellbereich: x 1 kQ-Bereich

Einheit: kQ DRAFTFARBE

®-Pol des Priifers an: 8 : gféllgge
.. . e
§ © B/W Y Y Y B/W : Schwartz mit weiBem Kennfaden
5 0] 20-40 | 30—-55 | 30-55 | 30-55
;E:’ BW | 3-7 15-4 | 15-4 | 1,5-4
§ Y 1,5-4 | 30-55 50-100 | 50 - 100
n_? Y 1,5-4 |30-55 | 50-100 50 -100
o)

Y 1,5-4 | 30-55 | 50-100 | 50-100
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KONDENSATOREINHEIT

e Die Scheinwerferabdeckung abnehmen.

* Die Zundung einschalten.

» Den Kondensator-Zuleitungskabelstecker (D abtrennen.

* Die positive @ Sonde des Testers an das orangefarbene Zu-
leitungskabel der Kondensatoreinheit und die negative © Son-
de des Testers an das schwarze Kondensator-Zuleitungskabel
mit wei3em Faden anschlieB3en.

09900-25002: Taschenpriifer
Priifer-Einstellbereich: x 1 kQ-Bereich

Unter obiger Bedingung schléagt der Zeiger des Taschentesters
auf 0 Q aus und kehrt dann langsam zu « Q zuriick. Wenn sich
der Zeiger des Testers nicht wie oben beschrieben bewegt, die
Kondensatoreinheit durch eine neue ersetzen.

HINWEIS:

Zum Nachkontrollieren der Kondensatoreinheit den Zuleitungs-
kabelstecker an den Kabelbaum anschlieBen, die Ziindung ein-
schalten, und das obige Verfahren wiederholen.

BLINKERRELAIS

Das Blinkerrelais befindet sich hinter der Scheinwerferabdeckung.
Wenn der Blinker nicht leuchtet, Glihlampe, Blinkerschalter und
Schaltungsverbindung Uberprifen. Wenn Gluhlampe, Blinker-
schalter und Schaltungsverbindung in Ordnung sind, kann das
Blinkerrelais defekt sein; in diesem Fall das Relais durch ein neu-
es ersetzen.
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SCHALTER

Jeden Schalter mit einem Tester gemaf Tabelle auf
Durchgang prafen.

09900-25002: Taschenpriifer

ZUNDSCHALTER HINTERBREMSSCHALTER
Farbe Farbe
Position B/Y B/W R @] Position 0 wW/B
OFF O—7—=— OFF
ON O—=0 ON O——F——O
ABBLENDLICHTSCHALTER HUPENKNOPF
Farbe Farbe
Position Y/W w Y Position G B/W
HI O O .
LO O——0O GEDRUCKT O———O
BLINKERSCHALTER LEERLAUFSCHALTER
F
Postionr | bbr | P | Dg Lol [Lg | | pospor—2™® BI Masse
L Oamn®) OO0 OFF
GEDRUCKT ON Oo—-0
R O+0 O )
SEITENSTANDERSCHALTER
MOTORAUSSCHALTER Poao Farbe G B/W
Farbe
Position B/Y B/W OFF
X&C (OFF) O——m=O (Sténder oben)
Q (RUN) ON O o
(Stander unten)
VORDERBREMSSCHALTER
Farbe B B HINWEIS:
Position Zum Uberpriifen des Seitenstédnderschalters die po-
OFF sitive @ Sonde des Testers an das B/W-Zuleitungs-
ON O———m—O kabel und die negative @ Sonde an das griine Zu-

leitungskabel anschlief3en.

DRAFTFARBE

B :Schwarz G :Grln P : Rose
Bl :Blau Lbl: Hellblau R : Rot
Dbr: Dunkelbraun  Lg: Hellgriin W: Weil3
Dg : Dunkelgriin O :Orange Y : Gelb

B/W : Schwartz mit weiBem Kennfaden
B/Y : Schwartz mit gelbem Kennfaden
W/B : Weil3 mit schwarzem Kennfaden
Y/W : Gelb mit weiBem Kennfaden
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KABEL, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG
(Far DR350W E-24)

KABELFUHRUNG

Klemme

Klemme
Klemme CDI-Einheit
Kabelbaum CDI-Einheit | LDI-Einheit
Regler/ Regler/
Gleichlichter | Gleichlichter

Kabelbaum Kabelbaum Kabelbaum
Lichtmaschine Lichtmaschine
Klemme Hinterbremsschalter Klemme
Leerlaufschalter
Klemme
Klemme
Kabelbaum

Hinterbrems-

Zu Lichtmaschine

Kabelbaum
. } _ Zum Neutralstellungs- Klemme Den Kabelbaum unter dem
Zindspule ?éﬂtael{glr'ems schalter Rahmen fiihren.
Klemme Kabelbaum
Kabelbaum
Lichtmaschine
Leerlaufschalter

Klemme
Hinterbremsschalter

Brems-/SchluBleuchte
Kennzeichenbeleuchtung
Hinterer Blinker (R u. L)

Lichtmaschine

. Leerlaufschalter Brems-/SchluBleuchte
Pt Hinterbremsschalter Kennzeichenbeleuchtung
! L Klemme Hinterer Blinker (R u. L)
Klemme
Klemme Klemme

Kabelbaum Kabelbaum

Lichtmaschine Leerlaufschalter

Leerlaufschalter

Hinterbremsschalter
Hinterbremsschalter

- Kl
) gmme Kabelbaum

-
,,\\ ) :
ok
\\ ‘\
Y Seitenstander-
Regler/ ] schalter
Seitenstanderschalter Gleichlichter Kupplungs-
seilzug
l Klemme
Seitenstander-
schalter

Klemme
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SEILZUGFUHRUNG

Kupplungszug Bremsschlauch

(Riickholseilzug) \ ra
Gaszug

(Zugseilzug)

= Kupplungszug

Dekompressions-
zug

Gaszug !
(Riickholseilzug)*

Gaszug
(Zugseilzug)

Tachowelle

Schein-
werfer-
halterung

Kupplungszug Nachdem die Tachowelle

gesichert worden ist, die
Klemme wie gezeigt
ranbringen.

Klemme

Seilzugfihrung Tachowelle
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FUHRUNG DER VORDERBREMSLEITUNG

Gaszug Bremsschlauch

35°
\</>j Bremsschlauchverbindung an Anschlag

anlegen und Verbindungsschraube im
O 1 vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Anschlag
ANSICHT A

Dekompressionszug
Kupplungszug

Bremsschlauch

Schlauch-
fihrung

Schlauchklemme
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DR350X/SEX (MODELL °99)

INHALT
TECHNISCHE DATEN.......uetiiieercsseesssseesssssesssssenssssenssssssssssssssssnnes 20- 2
DR350X .....ccsirueeerivssssennsisssssenssisssssnnssssssssnsssssssssssssssssssnssssssssnnnnes 20- 2
DR350SEX ...covvvsserrssssenisssuenssssensssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssnsssssnnes 20- 4
WARTUNGSDATEN .....coovreeevisenrssseenssssenssssssssssssssssssnssssssssssssnnssss 20- 6
DR350X .....ccsssueeeriissssenssisssssenssssssssnnssssssssnsssssssssssssssssssnssssssssnnnnes 20- 6
DR350SEX ....ovvvsueerisssenisssunsisssensssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssnsssssnnes 20-13
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TECHNISCHE DATEN
DR350X ..... E-01, 03, 28, 33

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GESAMEIANGE ..o
Gesamtbreite .......coocveeiiiie e
GeSaMEONE ...
Radstand ...........

Bodenfreiheit ..
Sitzhéhe ..........
LeergewiCht .........cciiiiiiiiiii

MOTOR

YD ettt
Ventilspiel, EIN ...
AUS

Anzahl der Zylinder ..
Bohrung .......ccoeeies
Hub ..........
Hubraum ........cccocoininnns
Kompressionsverhaltnis ..
VBIGASEN ...ttt

[0 341 (= RS S
Anlasser .............
Schmiersystem ......
Leerlaufdrehzahl

GETRIEBE
KUPPIUNG -
Getriebe ..........
Schaltschema ...........
Priméruntersetzung ............
Gangabstufung, 1. Gang....
2.Gang....
3.Gang....
4. Gang....
5.Gang....
6. Gang....
Enduntersetzung ...
Antriebskette ...,

FAHRGESTELL
Vorderradaufh&ngung .........cccceeiieiieiiciccceeeeeee

Hinterradaufh&ngung ...

TeleskopgabelWeg .......coccveiiiieiiii e
Hinterradfederweg ....
Nachlaufwinkel ...
Nachlaufbetrag ......
Lenkungswinkel .....
Wendekreis ............
Vorderradbremse ...
Hinterradbremse .......

VorderreifengréBe .....
HinterreifengroBe .......ooviiiiiieiie e

ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNAUNG « ettt enee s
Zindzeitpunkt .
Zindkerze ..........
Lichtmaschine.
Scheinwerfer ...
RUCKICNT <.

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschl. Reserve .......ccccccocevvvieeninciienens
. Reserve ...

Motordl, Olwechsel ...........ccoceee...
Filterwechsel .
Uberholung ..........

Teleskopgabeldl (je HoIM) ......cooviiiiiiiiiiieeceee

2 165 mm
885 mm

1250 mm

1450 mm
310 mm
920 mm
113 kg

4-Takt-Motor, luftgeklhlt mit SACS, OHC
0,05 -0,10 mm

0,17 — 0,22 mm

1

79,0 mm

71,2 mm

348 cm?®

9,5:1

MIKUNI BST33SS (1) ..... E-33
MIKUNI TM33SS (1) ..... Sonstige
Polyurethan-Schaumeinsatz
Primérkickstarter

Trockensumpf

1400 — 1 600 U/min

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe
1 abwarts, 5 aufwérts
3,200 (64/20)

2,500 (30/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)

2,933 (44/15)
DID520VC5, 110 Glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft; Ausfederungsdampfungskraft 17fach
einstellbar, Einfederungsdampfungskraft 13fach einstellbar

Link-Typ, Schraubenfeder, Gas/Olgedampft, Federvorspannung voll einstellbar,
Ein- und Ausfederungsddmpfungskraft voll einstellbar

280 mm

285 mm

27° 6

112 mm

45° (rechts und links)

2,3 m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

80/100-21 51M, Schlauch

110/100-18 64M, Schlauch

Elektronisches Zindsystem (CDI)
15° vor OT bei 1 500 U/min

NGK CR9EK oder DENSO U27ETR
Schwungscheiben-Magnetziindung
12V55W

12V5W
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DR350X ..... E-24

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
GesSamIANGE ..o
Gesamtbreite ... .
Gesamthohe .....
Radstand ..........
Bodenfreiheit .
Sitzhohe .....
LeergeWiCht .......eiiiiieicee e

BONIUNG ..o
Hub .........

Hubraum ........ccccoeeeien.
Kompressionsverhaltnis
Vergaser.....coccoceeeeieeenns
Luftfilter ...
Anlasser ...............
Schmiersystem ...
Leerlaufdrehzahl ............cocoiiiiiiiiiic e

GETRIEBE
KUPPIUNG -
Getriebe ........
Schaltschema ..........
Primaruntersetzung ..........
Gangabstufung, 1. Gang..
2.Gang.....

Enduntersetzung ..............
ANtriebSKette .....c..oiiiiii

FAHRGESTELL
Vorderradaufh&ngung ..........cocereeiieiieiieseeeeeeeeee

Hinterradaufh&ngung .........occooviiiiiiniii s

Teleskopgabelweg .........cccoviiiiiiiiiiicie
Hinterradfederweg ..
Nachlaufwinkel ...
Nachlaufbetrag .........cccoeereeriiiiieee e
Lenkungswinkel ...
Wendekreis ..........
Vorderradbremse ....
Hinterradbremse .....
VorderreifengroBe ...
HinterreifengroBe ...

ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNAUNG <.
Zundzeitpunkt ...
Zundkerze .........
Lichtmaschine....
Scheinwerfer ..
Blinker ........cccoeeue
Brems-/Rucklicht ..............
Kennzeichenbeleuchtung .
Tachometerbeleuchtung ...
Leerlaufanzeigeldmpchen ...
Fernlichtanzeigeldmpchen ..o
Blinkeranzeigeldmpchen ...,

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschl. Reserve .......cc.cccoeveviienineriinens
. Reserve ....

Motordl, Olwechsel ..........ccuoe.......
Filterwechsel ...
Uberholung ........

Teleskopgabeldl (je HolmM) ......cooveiiiiiiiiiiieccece

2 250 mm
885 mm

1250 mm

1450 mm
310 mm
920 mm
113 kg

4-Takt-Motor, luftgekihlt mit SACS, OHC
0,05 -0,10 mm

0,17 — 0,22 mm

1

79,0 mm

71,2 mm

349 cm?®

9,5:1

MIKUNI TM33SS (1)
Polyurethan-Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Trockensumpf

1400 — 1 600 U/min

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe
1 abwarts, 5 aufwarts
3,200 (64/20)

2,500 (30/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)

2,933 (44/15)
DID520VC5, 110 Glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft; Ausfederungsdampfungskraft 17fach
einstellbar, Einfederungsddmpfungskraft 13fach einstellbar

Link-Typ, Schraubenfeder, Gas/Olgedampft, Federvorspannung voll einstellbar,
Ein- und Ausfederungsdéampfungskraft voll einstellbar

280 mm

285 mm

27° 6

112 mm

45° (rechts und links)

2,3 m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

3,00-21 51P

120/90-18 65P

Elektronisches Zindsystem (CDI)
15° vor OT bei 1 500 U/min

NGK CR9EK oder DENSO U27ETR
Schwungscheiben-Magnetziindung
12V 60/55 W

12vVa21w

12V 215 W

12V5W

12V1,7W

12V1,7W

12V1,7W

12V1,7W
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TECHNISCHE DATEN
DR350SEX ..... E-03, 28, 33

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
GESAMLIANGE ...ovvieiieiie e
Gesamtbreite ... .
Gesamthohe .
Radstand ......
Bodenfreiheit
Sitzhohe ........

p
Ventilspiel, EIN ..
AUS
Anzahl der Zylinder ...
Bohrung ......ccccee.

Kompressionsverhéltnis ...
Vergaser .......ccceeveeeene
Luftfilter ......
Anlasser ............
Schmiersystem ...
Leerlaufdrehzahl ..........ccooiiiiiiiiniiieee

GETRIEBE
KUPPIUNG -t
Getriebe ............
Schaltschema .........
Priméruntersetzung ..........
Gangabstufung, 1. Gang..
2.Gang.....
3.Gang.....
4. Gang.....
5.Gang.....
6. Gang..
Enduntersetzung ..............
Antriebskette ...,

FAHRGESTELL
Vorderradaufh&ngung ..........coceereeriiieenieieeeeee e

Hinterradaufh&Ngung ........coooiiieiiie e

Teleskopgabelweg .........coooeeiiiiiiice e
Hinterradfederweg ..o
Nachlaufwinkel.........
Nachlaufbetrag ....
Lenkungswinkel ...
Wendekreis ..........
Vorderradbremse ....
Hinterradbremse .....
Vorderreifengrofle ...
HinterreifengroBe ..........oooiiiiiii e

ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNAUNG ¢ttt
Zundzeitpunkt
Zundkerze .....
Batterie .........
Lichtmaschine
Sicherung......
Scheinwerfer .
Blinker ........cc.cco....
Brems-/Rucklicht ..............
Kennzeichenbeleuchtung .
Tachometerbeleuchtung ......
Drehzahlmesserbeleuchtung
Leerlaufanzeigelampchen ...
Fernlichtanzeigelampchen ..
Blinkeranzeigeldmpchen ...,

FULLMENGEN
Kraftstofftank einschl. Reserve ...........ccccocoiiiiiiininnn.
. Reserve ....
Motordl, Olwechsel .........cccucc.......
Filterwechsel ...
Uberholung
Teleskopgabeldl (je Holm) ...

2235 mm
885 mm

1245 mm

1440 mm
290 mm
890 mm
130 kg

4-Takt-Motor, luftgeklhlt mit SACS, OHC
0,05 -0,10 mm

0,17 — 0,22 mm

1

79,0 mm

71,2 mm

348 cm?

95:1

MIKUNI BST33SS (1)
Polyurethan-Schaumeinsatz
Elektrisch

Trockensumpf

1400 — 1 600 U/min

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe
1 abwérts, 5 aufwarts
3,200 (64/20)

2,500 (30/12)

1,733 (26/15)

1,333 (24/18)

1,111 (20/18)

0,952 (20/21)

0,826 (19/23)

2,733 (41/15)
DID520VC5, 108 Glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft; Ausfederungsdampfungskraft 17fach
einstellbar, Einfederungsdéampfungskraft 13fach einstellbar

Link-Typ, Schraubenfeder, Gas/Olgedéampft, Federvorspannung voll einstellbar,
Ein- und Ausfederungsdé@mpfungskraft voll einstellbar

280 mm

255 mm

27° 30’

115 mm

45° (rechts und links)

2,3 m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

80/100-21 51P, Schlauch

110/90-18 61P, Schlauch

Elektronisches Zundsystem (CDI)
15° vor OT bei 1 500 U/min

NGK CR9EK oder DENSO U27ETR
12V 21,6 kC (6Ah)/10HR
Drehstromlichtmaschine

20 A

12V 60/55 W

12Va21w

12V 21/5W

12V5W

12V1,7W x 2
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DR350SEX ..... E-02, 04, 18, 22, 24, 34, 94

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GESAMIIANGE ..o 2335 mm ..... E-18, 22
2 240 mm
2235 mm ..... Sonstige
Gesamtbreite .......cocvee i 885 mm
GesamMthONe ........oooiiiicee e 1245 mm

RadStand ........cccuviiiiiciieie s 1440 mm
Bodenfreiheit ..........cccveveiiiiiieiec s 290 mm

Sitzhohe .... 890 mm
LeergewiCht ........ooiiieeii e 130 kg
MOTOR
11177 USSP RPRUPR 4-Takt-Motor, luftgekthlt mit SACS, OHC
Ventilspiel, EIN ......oooiii e 0,05 - 0,10 mm

AUS Lo 0,17 — 0,22 mm
Anzahl der Zylinder ... 1
BONIUNG ..o 79,0 mm
HUD e 71,2 mm
HUDBFAUM L. 349 cm?®
KompressionsVerhaltnis ..........ccceveecvieiiiec e 9,5:1
VBIGASEN ... MIKUNI BST33SS (1)
LUFFIIREE e Polyurethan-Schaumeinsatz
Anlasser .............. ... Elektrisch
Schmiersystem ...... ... Trockensumpf
Leerlaufdrehzahl ...........coooviiiiiiiiiiie e 1350 — 1 450 U/min ..... E-18

1400 — 1 600 U/min ..... Sonstige

GETRIEBE ;
Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, 5 aufwarts

2,818 (62/22) ..... E-02, 04, 22, 34
3,200 (64/20) ..... E-18, 24, 94
2,500 (30/12)

Gangabstufung, 1. Gang

2. Gang 1,733 (26/15)
3. Gang 1,333 (24/18)
4. Gang 1,111 (20/18)
5. Gang 0,952 (20/21)
6. Gang 0,826 (19/23)
ENdUNtersetzung ........coooeeeieieiiieeeeeee e 2,866 (43/15) ..... E-02, 04, 22, 34
2,733 (41/15) ..... E-18, 24, 94
ANtHEDSKEE ... DID520VC5, 108 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufh&ngung ..........ccoociiiiiiiiiiiicee e Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft; Federvorspannung voll einstellbar,
Ausfederungsdampfungskraft 8fach einstellbar
Hinterradaufh&ngung ..........ccoiiiiiiiiiei e Link-Typ, Schraubenfeder, Gas/Olgedampft, Federvorspannung voll einstellbar,
Ausfederungsdéampfungskraft voll einstellbar
Teleskopgabelweg ..o 280 mm
Hinterradfederweg ..... 255 mm
Nachlaufwinkel........ 27° 30°
Nachlaufbetrag ...... 115 mm
Lenkungswinkel ..... 45° (rechts und links)
Wendekreis ............ 2,3 m
Vorderradbremse ... Scheibenbremse
Hinterradbremse ... Scheibenbremse
Vorderreifengrofle .. 80/100-21 51P oder 3,00-21 51P, Schlauch
HinterreifengroBe ..........oooiiiiiie e 110/90-18 61P oder 4,60-18 63P, Schlauch
ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNAUNG ..ttt Elektronisches Ziindsystem (CDI)
ZUNAZEIPUNKL ... 15° vor OT bei 1 400 U/min ..... E-18
15° vor OT bei 1 500 U/min ..... Sonstige
ZUNAKEIZE ...t NGK CR9EK oder DENSO U27ETR
Batterie ......ooveeeceieereeee e 12V 21,6 kC (6Ah)/10HR
Lichtmaschine ..., Drehstromlichtmaschine
SIChEIUNG ... 20A
SChEINWEITET ...t 12V 60/55 W
Standlicht ..... . 12V4W ... AuBer fur E-24
Blinker ......cc.co.... . 12V21W
Brems-/Rucklicht ................. . 12v215WwW
Kennzeichenbeleuchtung ..........cccccceiiiiiiniiiiiiiee, 12V5W
Tachometerbeleuchtung ..........cccoceveeiiiniiniicicce 12V1,7W x2
Drehzahlmesserbeleuchtung...........ccocovoiiiiiiiicicce, 12V3W
Leerlaufanzeigelampchen ..., 12V1,7W
Fernlichtanzeigeldmpchen ...........cccovviiieiiiiiees 12V 1,7W
Blinkeranzeigeldmpchen ... 12V 1,7W
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschl. Reserve ..........cccccooviviviiiiennenn. 9,0L
. Reserve ... 20L
Motordl, OIWEChSEl ........cceeeeiiiieeiieecee e 1700 ml
Filterwechsel ... 1900 ml
Uberholung ... 2100 ml

Teleskopgabeldl (je HolmM) ......cooveiiriiiiiiiieeeeeee 569 ml
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WARTUNGSDATEN
DR350X
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'ZSRCEHN'-ZEE'SS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _—
AUS 27,0 E—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05-10,10 E—
AUS 0,17 - 0,22 B
Abstand VentilfiUhrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 _—
AUS 0,030 - 0,057 EE—
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS EE— 0,35
VentilfUhrung-Innendurchmesser | EIN & AUS 5,000 - 5,012 E—
Ventilschaft-AuBendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 —_—
AUS 4,955 — 4,970 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS _— 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftenlange EIN & AUS _— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09-11 S
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS _— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN _ 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN _ 37,8
Ventilfederspannung INNEN 5,3 - 6,5 kgf _
(EIN & AUS) bei 28,0 mm Lange
13,1 — 15,1 kgf
AUSSEN bei 3’1,5 mn:l Lé?]ge S
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE%S:EHNLZEE'SS
Nockenhohe EIN 33,450 — 33,490 33,150
AUS 33,520 — 33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 - 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen-Innendurch- rechts 22,012 — 22,025
messer links 17,512 — 17,525 E——
Laufflache-AuBendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —_—
links 17,466 — 17,484
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel-Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _—
Kipphebelwelle-AuBendurchmesser| EIN & AUS 11,973 - 11,984 —_—
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GEGENSTAND STANDARD VET;S:EHN'—ZEE'SS
Zylinderkopfverzug —_— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug 0,05
Dekompressionshebelspiel 0-2

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VEZS:EHNLZEIQSS
Abstand Kolben/Zylinder 0,055 - 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 78.880

15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring| R Ca. 10,2 8,2
2. Ring| R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35-0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring _ 0,150
Kolbenringnutenbreite 1. Ring 1,01 - 1,03 _
2. Ring 1,01 - 1,08 —_—
Ol 2,01 —2,03 _—
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 —_—
2. Ring 0,97 - 0,99 EE—
Kolbenbolzenbohrung 20,002 - 20,008 20,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VE'ZS:EHN'—ZEE'SS
Pleuelkopf-Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung 3,0
PleuelfuB3-Seitenspiel 0,10 - 0,55 1,0
PleuelfuBBbreite 21,95 — 22,00
Breite Wange zu Wange 60,0 + 0,1
Kurbelwellenschlag 0,05
Freie L&dnge der Ausgleicherfeder —_— 10,3
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OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VEZS:EHNLZEE'SS
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22)
Oldruck (bei 60 °C) Uber 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kgf/cm?) _
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE%SRCEHN'-ZEE'SS
Kupplungshebelspiel 10-15 _
Treiblamellenstarke 2,72 - 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 -16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Ladnge der Kupplungsfeder _ 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
GEGENSTAND STANDARD VE'ZSRCEHN'-ZEE'SS
Priméaruntersetzung 3,200 (64/20) _
Enduntersetzung 2,933 (44/15) _
Gangabstufung 1. Gang 2,500 (30/12) _
2. Gang 1,733 (26/15) _
3. Gang 1,333 (24/18) _
4. Gang 1,111 (20/18) —_—
5. Gang 0,952 (20/21) _
6. Gang 0,826 (19/23) _
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 & 3 5,0 -5,1 _
Schaltgabelstarke Gabel 1,2 & 3 48-4,9 _
Antriebskette Typ D.I.D 520VC5 _
Glieder 110 _
Lénge Uber 20 Absténde _— 319,4
Kettendurchhang 25-40
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-01, 03, 28 E-24 E-33
Vergasertyp TM33SS «— «—
Bohrung 33 mm «— «—
Kenn-Nr. 14DO0 14DC 14DB
Leerlaufdrehzahl 1 500 = 100 U/min «— «—
Schwimmerhoéhe 14,2 + 1,0 mm — —
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20-9

GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-01, 03, 28 E-24 E-33
Hauptdise (M.J.) Nr. 127,5 Nr. 145 Nr. /225
Disennadel (J-N.) 5FP96-3 « 5CD16
Nadeldiise (N.J.) P-8 «— P-IM
Leerlaufdiise (PJ.) Nr. 37,5 “— Nr. 75
Anlasserduse (G.S) Nr. 42,5 «— Nr. 35
Anlasserdise (Th.V.) Nr. 115
Leerlaufluftschraube (PS.) | 1 1/8 Umdrehungen - VOREINSTELLUNG
heraus
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm «— «—
ELEKTRISCHE ANLAGE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 30 vor OT uber 4 300 U/min
Zindkerze Typ DENSO: U27ETR
NGK: CR9EK
Elektroden-
abstand 0,6-0,7 mm
Funkenleistung Uber 8 mm bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Priméar 0,1-1,0Q
(Klemme — Masse)
" 12 - 22 kQ
Sekunddr (Zundkerzenstecker — Klemme)
Magnetoziinderspulenwiderstand 0,1-1,5Q(Y-B) E-01, 03, 28, 33
Beleuchtung
0,1-15Q(Y-Y) E-24
Spannungs- 350 — 650 Q (W — Br)
versorgung
Errgerspule Nr. 1 350 - 700 Q (G - BI)
Errgerspule Nr. 1 350 — 700 Q (Y — Gir)
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 65 V (Wechselspannung) E-04
(bei kaltem Motor) bei 5 000 U/min (Y -Y)
Mehr als 40 V (Wechselspannung) )
bei 5 000 U/min (Y — B) E-01, 03, 28, 33
Regelspannung 13 -15V bei 5 000 U/min E-24
12 — 14V bei 5 000 U/min E-01, 03, 28, 33
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WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-24 E-01, 03, 28, 33
Scheinwerfer HI 60 55
LO 55
Brems-/SchluBleuchte 21/5
Rucklicht 5
Blinker 21
Tachometerbeleuchtung 3
Leerlaufanzeigelampchen 2
Blinkeranzeigeldmpchen 2
Fernlichtanzeigelampchen 2
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION VE'ZS:EHN"ZEE'SS
Bremshebelspiel 0,1-0.3
Hinterbremspedalh6he 5
Bremsscheibenstarke Vorne E-01, 03, 28, 33 3,0+0,2 2,5
E-24 35+0,2 3,0
Hinten 40+0.2 3,5
Bremsscheibenschlag  — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne E-01, 03, 28, 33| 11,000 — 11,043 _
E-24 12,700 — 12,743 _
Hinten 12,700 — 12,743 _
Hauptbremszylinder- E-01, 03, 28, 33| 10,957 — 10,984 _
Kolbendurchmesser Vorne E-24 12,657 — 12,684 -
Hinten 12,657 — 12,684 _
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 _
Hinten 27,000 — 27,050 —_
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 _
Hinten 26,900 — 26,950 Em—
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial _ 2,0
Radachsenschlag Vorne _ 0,25
Hinten _— 0,25
FelgengréB3e Vorne J21 x 1,60 _
Hinten J18 x 2,15 —_—
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GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION VEF:;S:EHN"ZEE'SS
ReifengréBe Vorne E-01, 03, 28, 33| 80/100-21 51M _
E-24 3,00-21 51P —
Hinten E-01, 03, 28, 33| 110/100-18 64M _
E-24 120/90-18 65P _
Reifenprofiltiefe Vorne _ 4,0
Hinten _ 4,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFES:EHN"ZEE'SS
Teleskopgabelhub 280
Freie Lange der
Teleskopgabelfeder - 525
Teleskopgabelfeder 7,65 N/mm L
(0,78 kg/mm)
Teleskopgabeldlstand 144 _
StoBdampfergasdruck 1 000 kPa _
(10,0 kg/cm?)
E;r:jgeerls)t:il:s Federlange des 067.3 L
Hinterradfederweg 280 —
Schwingenachsschlag _— 0,3
REIFENDRUCK
Far E-01, 03, 28 und 33
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 100 1,0
HINTEN 100 1,0
E-24
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50
HINTEN 150 1,50
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( B#M -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbutylather), weni- E-03, 33
ger als 10% Athanol oder weniger als 5% Metha-
nol mit geeigneten Kosolventen und Rostschutz-
mitteln kann verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( BsM -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach E-28
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr verwenden. E-01. 24
Es empfiehlt sich bleirfeies Benzin. '
KraftstofftankeinschlieBlich Reserve 95L
Reserve 1,8 L
Motoréltyp SAE 10W/40, API SF oder SG
Motorél-Fullmenge Olwechsel 1700 ml
Filterwechsel 1900 ml
Uberholung 2100 ml

Teleskopgabeldltyp Teleskopgabeldl SS05
Teleskopgabeldl-Fullmenge 495 ml

(pro Holm)

BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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WARTUNGSDATEN
DR350SEX
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'ZS:EHN'—ZEE'SS
Ventildurchmesser EIN 30,6 _—
AUS 27,0 E—
Ventilspiel (kalt) EIN 0,05-0,10 B
AUS 0,17 - 0,22 —
Abstand VentilfiUhrung/Ventilschaft EIN 0,010 — 0,037 _—
AUS 0,030 - 0,057 EE—
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS EE— 0,35
Ventilfihrung-Innendurchmesser | EIN & AUS 5,000 - 5,012 E—
Ventilschaft-AuBendurchmesser EIN 4,975 — 4,990 S
AUS 4,955 — 4,970 —_—
Ventilschaftschlag EIN & AUS _— 0,05
Ventiltellerdicke EIN & AUS _— 0,5
Ventilschaftenlange EIN & AUS _— 1,8
Ventilsitzbreite EIN & AUS 09-11 S
Ventiltellerradialschlag EIN & AUS _— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN _ 35,0
(EIN & AUS) AUSSEN _ 37,8
Ventilfederspannung INNEN 5,3 - 6,5 kgf o
(EIN & AUS) bei 28,0 mm Lange
13,1 — 15,1 kgf
AUSSEN bei 3’1 ,5 mrr’1 Lé?lge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEZS:EHN"ZEE'SS
Nockenhohe EIN 33,450 — 33,490 33,150
AUS 33,520 — 33,560 33,220
Nockenlaufflachenspiel rechts 0,032 - 0,066 0,150
links 0,028 — 0,059 0,150
Laufflachenpfannen-Innendurch- rechts 22,012 — 22,025
messer links 17,512 — 17,525 —_—
Laufflache-AuBendurchmesser rechts 21,959 — 21,980 —_—
links 17,466 — 17,484
Nockenwellenschlag 0,10
Kipphebel-Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 _—
Kipphebelwelle-AuBendurchmesser| EIN & AUS 11,973 - 11,984 _—
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Zylinderkopfverzug —_— 0,05
Zylinderkopfhaubenverzug —_— 0,05

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VE%S:EHNLZEIQSS
Kompressionsdruck 1 100 kPa
(Aut_omatische _D_ekompressions- Ca. (11 kgf/cm?) _—
vorrichtung aktiviert)

Abstand Kolben/Zylinder 0,055 - 0,065 0,120
Zylinderbohrung 79,000 — 79,015 79,075
Kolbendurchmesser 78,940 — 78,955 28.880
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug 0,05
Freier Kolbenringspalt 1. Ring| R Ca. 10,2 8,2
2.Ring| R Ca. 11,1 8,9
Kolbenringspalt 1. Ring 0,15-0,30 0,70
2. Ring 0,35 -0,50 0,70
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring  — 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutenbreite 1. Ring 1,01 - 1,03 —_—
2. Ring 1,01 - 1,03 —_—
Ol 2,01 —2,03 _
Kolbenringdicke 1. Ring 0,97 - 0,99 E—
2. Ring 0,97 — 0,99 —_
Kolbenbolzenbohrung 20,002 - 20,008 20,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 19,996 — 20,000 19,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERGSRCEHN'-ZEE'SS
Pleuelkopf-Innendurchmesser 20,006 — 20,014 20,040
Pleuelbiegung 3,0
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,10 - 0,55 1,0
PleuelfuBbreite 21,95 -22,00
Breite Wange zu Wange 60,0 = 0,1
Kurbelwellenschlag —_— 0,05
Freie Ladnge der Ausgleicherfeder —_— 10,3
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OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,590 (35/22)
Oldruck (bei 60 °C) Uber 40 kPa (0,4 kgf/cm?)
Unter 140 kPa (1,4 kgf/cm?) _—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 _
Treiblamellenstarke 2,72 - 2,88 2,42
Zahnbreite der Treiblamelle 15,8 -16,0 15,2
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 29,5
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzung E-02, 04,
02,34 2,818 (62/22) _
Sonstige 3,200 (64/20) _
Enduntersetzung E-02, 04,
02,34 2,866 (43/15) _
Sonstige 2,733 (41/15) _
Gangabstufung 1. Gang 2,500 (30/12) _
2. Gang 1,733 (26/15) _—
3. Gang 1,333 (24/18) _—
4. Gang 1,111 (20/18)  m—
5. Gang 0,952 (20/21) _
6. Gang 0,826 (19/23) _
Abstand Schaltgabel/Laufrille 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Gabel 1,2 & 3 5,0 - 5,1
Schaltgabelstérke Gabel 1,2 & 3 48-4,9 _
Antriebskette Typ D.I.D 520VC5 _
Glieder 108
Lange Uber 20 Abstédnde _— 319,4
Kettendurchhang 25-40
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33 E-24
Vergasertyp BST33SS «— «—
Bohrung 33 mm «— “—
Kenn-Nr. 14EP 14ES 14EM
Leerlaufdrehzahl 1 500 = 100 U/min «— «—
Schwimmerhoéhe 14,6 £ 1,0 mm — —
Hauptdlse (M.J.) Nr. /1275 «— Nr. 127,5
Disennadel (J-N.) 5CD16 «— 5CD56-4
Nadeldlse (N.J.) o-em «— 0-5
Anlasserdise (Th.V.) Nr. 115 «— «—
Leerlaufdliise (PJ.) Nr. 375 «— Nr. 37,5
Anlasserdise (G.S)) Nr. 35 «— «—
Leerlaufluftschraube (PS.) VOREINSTELLUNG
VOREINSTELLUNG «— (1 1/8 Umdrehungen
heraus)
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm «— «—
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02, 04, 34, 54 E-22 E-18
Vergasertyp BST33SS «— «—
Bohrung 33 mm «— «—
Kenn-Nr. 14D9 14DA 14EL
Leerlaufdrehzahl 1 500 + 100 U/min «— 1 400 = 50 U/min
Schwimmerhdéhe 14,6 £ 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) Nr. 127,5 «— Nr. 132,5
Dusennadel (J.N.) 5CD27-4 «— 5CD56-4
Nadeldiise (N.J.) 0-5 «— 0-7
Anlasserdise (Th.V.) Nr. 115 «— «—
Leerlaufdlise (PJ.) Nr. 37,5 «— «—
Anlasserdiise (G.S)) Nr. 35 «— «—
Leerlaufluftschraube (PS.) | VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG
(1 3/4 Umdrehungen | (1 1/8 Umdrehungen (2 Umdrehungen
heraus) heraus) heraus)
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm «— «—
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-94
Vergasertyp BST33SS
Bohrung 33 mm
Kenn-Nr. 14EK
Leerlaufdrehzahl 1 500 + 100 U/min
Schwimmerhdéhe 14,6 = 1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) Nr. 135
Dusennadel (J-N.) 5CD56-3
Nadeldlse (N.J.) 0-3
Anlasserdise (Th.V.) Nr. 115
Leerlaufdise (PJ.) Nr. 42,5
Anlasserdiise (G.S)) Nr. 35
Leerlaufluftschraube (PS.) VOREINSTELLUNG
(1 1/8 Umdrehungen heraus)
Gaszugspiel (Zugseilzug) 0,5-1,0mm
ELEKTRISCHE ANLAGE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zlundzeitpunkt 30 vor OT uber 4 300 U/min
Zindkerze Typ DENSO: U27ETR
NGK: CR9EK
“abstand 0607 mm
Funkenleistung Uber 8 mm bei 1 atil
Zindspulenwiderstand Primar 01-1,00 Klemme —
Masse
Sekundar 12 - 22 kQ Zunfkﬁrlﬁ:ﬂzc"er
Magnetoziinderspulenwiderstand | Beleuchtung 0,1-15Q Y-Y
%Zf;;‘;:%;‘ 350 — 650 Q W - Br
Erregerspule Nr. 1 350 — 700 Q G -BI
Erregerspule Nr. 2 350 — 700 Q Y - Gr
Lichtmaschinen-NuIIastspannung Mehr als 60. V (Wechsellspannung) VY,
(bei kaltem Motor) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0 — 15,5V bei 5 000 U/min
Maximale Magnetoziinderleistung Ca. 125 W bei 5 000 U/min
Anlasser Burstenlange Grenzwert: 6 mm
gﬂmmgﬁi’g‘: Grenzwert: 0,2 mm
Starterrelais-Widerstand 3-7Q
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Batterie Typenbezeichnung YTX7L-BS
Kapazitat 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 h
Séauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherungs 20A
WATTVERBRAUCH Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 24, 28, 33 Sonstige Modelle
Scheinwerfer HI 60 «—
LO 55 «—

Standlicht 4
Brems-/SchluBleuchte 21/5 «—
Blinker 21 “—
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 «—
Tachometerbeleuchtung 1,7 %2 «—
Blinkeranzeigeldmpchen 1,7 “—
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 «—
Leerlaufanzeigelampchen 1,7 «—
Kennzeichenbeleuchtung 5 «—

BREMSE + RAD

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION GRENZE
Bremshebelspiel 0,1-0.3
Hinterbremspedalhéhe 5
Bremsscheibenstarke Vorne 3,56+0,2 3,0
Hinten 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 _
Hinten 12,700 — 12,743 _
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 _
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 _
Hinten 30,230 - 30,280 _
Bremssattelkolbendurchmesser Vorne 26,900 — 26,950 _
Hinten 30,160 — 30,180 _
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne _ 0,25
Hinten _ 0,25
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD/SPEZIFIKATION GRENZE
FelgengroB3e Vorne J21 x 1,60 _
Hinten J18 x 2,15 _
ReifengréBe 80/100-21 51P
Vorne Dunlop D601J (E-03, 28, 33) _
Dunlop K560J (Sonstige)
110/90-18 61P
Hinten Dunlop D601 (E-03, 28, 33) —_—
Dunlop K560J (Sonstige)
Reifenprofiltiefe Vorne _— 3,0
Hinten _— 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 280 _
Freie Lange der _ 525 E-03, 28, 33
Teleskopgabelfeder - 602 Sonstige
Teleskopgabeldlstand 147  — E-03, 28, 33
152 _ Sonstige
StoBdampfergasdruck 1 000 kPa
(10,0 kg/cm?)
Eingestellte Federldange des
Federbeins 253,4
Hinterradfederweg 255 —_—
Schwingenachsschlag _— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT SOLO MIT SOZIUS
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 150 1,50
HINTEN 150 1,50 175 1,75
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( B#M -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyltertiarbutylather), weni- E-03, 33
ger als 10% Athanol oder weniger als 5% Metha-
nol mit geeigneten Kosolventen und Rostschutz-
mitteln kann verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit mindestens 87 Pumpoktan
( BsM -Methode) oder 91 Oktan oder mehr nach E-28
der Research-Methode verwenden.
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr verwenden. Sonstige
Es empfiehlt sich bleirfeies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschlieBlich Reserve 80L E-33
Sonstige
0L Modelle
Reserve 20L
Motoréltyp SAE 10W/40, API SF oder SG
Motordl-Fullmenge Olwechsel 1 700 ml
Filterwechsel 1 900 ml
Uberholung 2100 ml
Teleskopgabeldltyp Teleskopgabeldl SS05 E-03, 28, 33
. Sonstige
Teleskopgabeldl Nr. 10 Modelle
Teleskopgabeldl-Flllmenge 494 ml E-03, 28, 33
(pro Holm) Sonstige
569 mi Modelle
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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