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VORWORT

Die SUZUKI GSF400/BANDIT wurde als Motorrad
einer neuen Generation entwickeft, Sie ist vollge-
packt mit modemnsten Konstruktionsmerkmalen
wie einem Flissigkeits-Kihisystem, einem neuen,
hochgradig wirksamen Verbrennungssystem (TSCC)
und einem vollstandig transistorbestiickten Zind-
system. In Verbindung mit Prazisionssteuerung und
leichter Handhabung bietet die GSF400/BANDIT
ausgezeichnete Leistung und hervorragenden
Fahrkomfort.

Diese Wartungsanleitung wurde in erster Linie fir
erfahrene Mechaniker zusammengestellt, die sich
mit der Inspection, Einstellung, Reparatur und
Wartung von SUZUKI Motorrddern befassen. Auch
Mechanikerlehrlinge und Hobbymechaniker werden
dieses Handbuch als auRerst hiffreiche Reparaturarn-
leitung schatzen. Dieses Handbuch enthdlt die
zum Zeitpunkt der Verdffentlichung aktuelisten
Informationen. Das Recht auf Aktualisierung und
Verbesserung dieser Anleitung bleibt vorbehalten.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1990
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Fahrzeugkennummer (1) ist am Lenkkopfrohr eingestanzt.
Die Motorseriennummer (2) befindet sich auf der rechten Seite
des Kurbelgehduses. Diese Nummern sind insbesondere zur
Anmeldung der Maschine und bei Bestellung von Ersatzteilen
erforderiich.

KRAFTSTOFF, OL- UND
KUHLMITTELEMPFEHLUNG

KRAFTSTOFF (Modell USA)

1. AusschiieBlich bleifreies Benzin mit 87 Oktan oder hoher
{MOZ) bzw. 91 Oktan oder hoher {(ROZ) verwenden.

2. Suzuki empfiehlt nach Mdglichkeit die Verwendung von
alkohol- und bleifreiem Benzin.

3. Verwendung eines Kraftstoffgemischs mit MTBA (Methyl-
tertidrbutylather) est gestattet.

4. Verwendung eines Benzin/Alkoholgemischs ist gestattet,
wenn der Kraftstoff hochstens 10% Athanol enthalt. Das
Benzin/Alkoholgemisch kann bis zu 5% Methano! enthalten,
wenn es mit entsprechenden Kosolvenzien und Rostschutz-
mitteln versetzt ist.

5. Bei ungeniigender Fahrzeugleistung bei Verwendung eines
Benzin/Alkoholgemischs auf alkohol- und bleifreies Benzin
umsteigen.

6. Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann Garantieanspriiche
auBer Kraft setzen. Fragen Sie bei lhrer Tankstelle nach,
ob der Kraftstoff, den Sie verwenden wollen, obigen
Erfordernissen entspricht.

KRAFTSTOFF (Modell Kanada)
AusschlieRlich bleifreies Benzin mit 87 Oktan oder héher
(MOZ} bzw. 91 Oktan oder hdoher (RQOZ) verwenden.

KRAFTSTOFF (Sonstige Modelle)

Das verwendete Benzin sollte 86 — 95 Oktan (ROZ) oder
dariiber haben. Es empfiehlt sich die Verwendung von bleifreiem
Benzin.
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MOTOROL (Modell USA) |
Suzuki empfiehlt die Verwendung von SUZUKI PERFOR- % W l ’ ‘ j |

MANCE 4 MOTOR OIL bzw. einem Ol der AP|-Klassifizierung MEHR- e e
SE oder SF mit der Viskositat SAE 10W/40. Ist ein Motordl BEREICHS- 0_40'1075
vom Typ SAE 10W/40 nicht erhiltlich, ein geeignetes Ol oL

anhand der nebenstehenden Tabelle wahlen, J I | | I ,
°C -30-20-70 0 10 20 30 40
TEMP. « e M W
°F ~22 -4 14 32 50 68 B6 104

MOTOROL (Sonstige Modelle)

Das verwendete Motordl muR der API-Klassifizierung SE oder
SF entsprechen und die Viskositat SAE 10W/40 aufweisen.
Ist ein Motorél vom Typ SAE 10W/40 nicht erhiltlich, ein
geeignetes Ol anhand der nebenstehenden Tabelle wihlen.

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT4

WARNUNG:

* Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsflissigkeit auf Glykolbasis gefiillt
wurde, keine andere Bremsflissigkeit verwenden und nicht verschiedene Bremsfliissigkeit verwenden
und nicht verschiedene Bremsfliissigkeiten — z.B. eine auf silikon- und eine auf Petroleumbasis — beim

Nachfiillen mischen, weil das zu einem betrichtlichen Schaden fiihrt.
* Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behiltern verwenden.
* Nie von der letzten Wartung iibriggebliebene und iiber einen lingeren Zeitraum aufbewahrte Brems-

fliissigkeit wiederverwenden.

TELESKOPGABELOL

Gabeld! # 10 verwenden.

KUHLMITTEL

Fiir Aluminiumkiihler geeignetes Frostschutz/Kiihlmittel verwenden und ausschlieRlich mit destilliertern
Wasser mischen,

KUHLWASSER

AusschlieBlich destiliiertes Wasser verwenden. Nicht destilliertes Wasser kann zu Korrosion und Verstop-
fung des Aluminiumkiihlers fiihren.

FROSTSCHUTZ/KUHLMITTEL

Das Kiihimittel dient sowohl| als Korrosions- und Rostschutzmittel als auch als Frostschutzmittel. Das
Kihlmitte! sollte daher ganzjahrig verwendet werden, auch wenn die AuRBentemperaturen in lhren Breiten
nicht auf den Gefrierpunkt fallen.

Suzuki empfiehlt die Verwendung des Frostschutz/Kiihimittels SUZUK| GOLDEN CRUISER 1200 NA.
Ist das nicht erhiltlich, ein gleichwertiges, fiir Aluminiumkiihler geeignetes Mittel nehmen.
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WASSER/KUHLMITTELMENGE
Fiillmenge (insgesamt): 1900 ml (2,0/1,7 US/Imp qt}
Informationen zum Kiihimittelgemisch siehe Abschnitt “Kiihlsystem" Seite 54.

ACHTUNG:,
Die Zumischung von Frostschutz/Kihlmittel sollte hochstens 60% ausmachen. Ein hoherer Anteil wiirde

die Wirksamkeit des Mittels vermindern. Liegt die Ziimischung von Frostschutz/Kiihimittel unter 50%,
ist die Rostschutzwirkung stark reduziert. Der Anteil mu® auch dann iiber 50% sein, wenn die AuRen-
temperaturen nicht auf den Gefrierpunkt fallen,

EINFAHREN

Zur Herstellung finden nur die bestmoglichen Materialien Verwendung und alle maschinell gefertigten
Taile sind nach hochsten Qualitatsnormen verarbeitet, Trotzdem ist ein “EINFAHREN" aller beweglichen
Teile erforderlich, bevor der Motor Héchstbelastungen ausgesetzt werden kann. Zukiinftige Leistung und
Zuverlissigkeit des Motors hangen von der schonenden Behandlung wéhrend der Einfahrzeit ab. Allgemein
gilt:

e Beim Einfahren folgende Hdchstdrehzahlen einhalten:

Erste 800 km (500 miles) :Unter 5000 UpM
Bis 1600 km (1000 miles) : Unter 8000 UpM
Uber 1600 km (1000 miles): Unter 14000 UpM

e Nach Erreichen eines Kilometerstands von 1600 km (1000 miles) kann das Motorrad mit Voligas
gefahren werden. Dabei jedoch nie 14000 UpM Ulberschreiten.

ZYLINDERKENNZEICHNUNG

Die vier Zylinder des Motors werden von links nach rechts {vom Fahrer aus gesehen) als Zylinder 1,2, 3
und 4 bezeichnet.
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SPEZIALMATERIALIEN

Die nachfoigend aufgefiihrten Materialien sind fiir Wartungsarbeiten an der GSF400/BANDIT erforderlich
und sollten stets griffbereit sein. Sie ergdnzen solche werkstattiiblichen Materialien wie Reinigungsfliissig-
keiten, Schmiermittel, Schmirgelpapier usw, Wie und wo sie Verwendung finden, wird im Text dieser

Anleitung erldutert.

MATERIAL
TEIL SEITE
Modell USA Sonstige Modelle
® Bremsen 2-13
7- 8
7-10
7-23
7-26
SUZUKI BRAKE FLUID SUZUKI BRAKE FLUID
DOT3 & DOT4 DOT3 & DOT4
99000-23110 99000-23110
® Kiihimittel 29
———n e 5-4
 OLOEN, GLDEN,
CRLISER eRtISES]
2003 0N
S Sonnt SRS
M Lo L., A
SUZUKI GOLDEN CRUISER SUZUKI GOLDEN CRUISER
1200NA T200NA
99000-99032-10X 99000-99032-10X
* Bremspedalzapfen 2-2
® FuRrastenzapfen 2-2
® Schalthebelzapfen 2.2
® Seitensténderzapfen und 2-2,
Federhaken 8-21
® Mittelstinderzapfen und 22,
Federhaken 8-21
® Oldichtung an Antriebswelle 3-42
und Zwischenwelle
® O-Ring am Anlassermotor 3-54
® O-Ring an der Wasserpumpe 3-55
= e Oidichtung am Anlassermotor 6-12
A M ® Radlager 7-3, 30
\ m _ ® Staubdichtung am 7-4
TR s U Tachoantriebsgehiuse
® Lager und Staubdichtung 7-18
am Lenkkopf
& Abstandstiick, Lager und _ 7-45
Staubdichtung an der
Schwinge
® Lager an Dampferhebel/ 7-45
stange
® Oldichtung an der Wasserpumpe 5-13
SUZUKI SUPER GREASE “A” | SUZUKI SUPER GREASE A" | ® Lager und Oldichtung an 731
99000-25030 99000-25010 Kettenradtrommel
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THREAD LOCK 1342
98000-32050

THREAD LOCK *'1342"
99000-32050

MATERIAL
TEIL SEITE
Modell USA Sonstige Modelle
® Bremssattellagerbolzen 7-6
SUZUKI SILICONE GREASE SUZUKI SILICONE GREASE
99000-25100 99000-25100
@ Ventilschaft 3-26
® PleuelfuBBlager 3-35
® Zwishen- und Antriebswelle 3-42
® Kolbenbolzen 3-56
o Kurbelwellenlagerstellen 3-46
® Nockenwellenlagerstellen und 358
Nockenoberfliche
® Kipphebel und Kipphebelweile 3-20
® Ankerwellenende des 6-12
Anlassermotors
SUZUKI MOLY PASTE SUZUK| MOLY PASTE
99000-25140 99000-25140
® (idruckschalter 3-49
# Palfliche der oberen und 3-47
unteren Kurbelgehiusehdlfte
® PaRflache des 353
Kupplungsgehauses
® PaRfliche des 3-61
Anlasserkupplungsgehauses
® Kappe an Nockenwellenende 3-61
® Entliftungsdeckel 3-62
® Gleitringdichtung der 5-13
SUZUKE BOND NQ. 1207B SUZUKI| BOND NO. 1207B Wasserpumpe
99104-31140 99000-31140
# Schraube am Nockenwellenrad 3-29
# Schraube an Steuerkettenfihrung| 3-30
® 2, Antriebsrad 3-42
¢ Entiiftungsdeckel 3-62
THREAD LOCK SUPER *“1303” | THREAD LOCK SUPER *1303"
99000-32030 99000-32030
® Schraube am Anlassermotor- 6-12
gehduse
® Schraube an Démpferstange 7-14
der Teleskopgabel
® Schraube an Zwischenwellen- 3-47
lagerhalter
® Sicherungsschraube an der 3-47
Olschraube
® Schraube an Schaltnocken- 348
filhrung und Klauenheber
® Schraube an Vergaserpaliplatte 4-11
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SUZUKI FORK QI #10
92000-99044-10G

SUZUKI FORK OIL #10
99000-29044-10G

MATERIAL
TEIL SEITE
Modell USA Sonstige Modeile
® Befestigungsschraube fiir 352
Magnetziinderstator und
Kahelkiemmschraube
® Befestigungsschraube fiir 6-7
Signalerzeugungsspule und
Schraube an Kabelfiihrung
THREAD LOCK SUPER THREAD LOCK SUPER
“1333B" 1322
99000-32020 99000-32110
® Bremsscheiben- 7-4
Befestigungsschraube 7-32
THREAD LOCK SUPER *1360" | THREAD LOCK SUPER "*1360"
99000-32130 99000-32130
® Schraube am 3-52
Lichtmaschinenrotor
& Schraube an Anlasserkupplung 3-63
THREAD LOCK SUPER "*1303"” | THREAD LOCK SUPER “1305"
99000-32030 99000-32100
® Teleskopgable 7-15
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VORSICHTSMASSNAHMEN UND ANWEISUNGEN

Beim Warten, Zertegen und Wiederzusammenbauen des Motorrads folgende Punkte unbedingt beachten:
1 Nicht Motor in geschlossenen Rdumen mit wenig oder keiner Beliiftung laufen lassen.
O Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte stets erneuern.

ACHTUNG:
* Nie Sicherungsring wiederverwenden, Nach Abnahme von der Welle Sicherungsring wegwerfen und
neuen anbringen.
* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Spalt nur soweit ausziehen, dafl der Sicherungsring iiber
die Welle geht.
* Nach dem Anbringen muR der Sicherungsring stets ganz und fest in der Nut sitzen.

O Schrauben und Muttern an Zylinderkopf und -mantel nach abnehmendem Durchmesser kreuzweise von
innen nach aufen im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

O Wo vorgeschrieben, Spezialwerkzeug benutzen,

O Qriginatteile und empfohlene Ole verwenden.

O Bei Zusammenarbeit von zwei der mehr Personen gegenseitig auf Sicherheit achten.

O Teile nach dem Wiederzusammenbau auf festen Sitz und einwandfreis Arbeiten iiberpriifen.

[ Benzin, das leicht entziindlich und hochexplosiv ist, mit gréBtér Vorsicht behandeln. Nie Benzin als
Reinigungslésung verwenden.
Warnung, Achtung und Hinweis kommen in dieser Anleitung gelegentlich vor und bedeuten folgendes:

WARNUNG ...... Betrifft die persdnliche Sicherheit von Fahrer oder Umstehenden. Nichtbeachtung
dieser Information kann zu Verletzungen fiihren.

ACHTUNG....... Diese Anweisungen beziehen sich auf besondere Wartungsmalnahmen bzw.
Vorkehrungen, die zur Vermeidung einer Beschiddigung der Maschine zu befolgen
sind.

HINWEIS ........ Enthélt besondere Informationen zur Erleichterung der Wartung bzw. zur Verdeut-

fichung wichtiger Anwisungen.

ERSATZTEILE

Bei Erneuerung von Teilen stets SUZUKI Originalteile oder
gleichwertige Ersatzteile verwenden. Bei SUZUKI1 Originalteilen
handelt es sich um ausschlieflich fir SUZUKI Fahrzeuge
entworfene und gebaute Teile hochster Qualitét.

ACHTUNG:

Die Verwendung von Ersatzteilen, die nicht der Qualitét von
SUZUKI1 Originalteilen entsprechen, kann zu Leistungsabfall
und Schéiden fiihren.
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ASBESTINFORMATION

Beim Umgang eines Teils mit dieser WARNAUFSCHRIFT
oder eines Asbest enthaltenden Teils der Teileliste folgendes
beachten:

e Madglichst im Freien an einem gutbeliifteten Ort verarbeiten,
e Moglichst Handwerkzeug oder niedertourige Gerdte nehmen,

die ggf. mit einer geeigneten Staubabsaugvorrichtung ACHTUNG
versehen sind. Hochtourige Gerdte sollten immer damit E:g;él‘;
ausgeriistet sein. Gesundhents-
PR - efahrdung bei

» Mégtlichst vor dem Schneiden oder Bohren befeuchten. SEmatman von
H ' . Asbastfeinstaub

e Staub anfeuchten, in einen gut geschlossenen Behélter Sicherheits-
verbringen und sicher entsorgen. o e

Alle heimischen Asbestprodukte, fiir die obiges nicht zutrifft,
bei denen aber bei Benutzung wahrscheinlich Fasern freiwerden,
bei Verschleill erneuern.

Dichtung am Entliftungsdeckel

Dichtung am Kupplungsgehause

Dichtung an Aniasserradabdeckung

Otwannendichtung

Dichtung an Stellschraube der Steuerkette

o|los w|n =

Auspuffrohrdichtung

HINWEIS:
Einzelheiten siehe Teilekatalog.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtléange

...............................

Gesamtbreite

Gesamthdhe

Radstand ....... ...,
Bodenfreiheit
Sitzhohe . ........ ... .. e
Leergewicht

..............................

...............................

Typ
Ventilspiel

................................

Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub .. e
Hubraum .. ... . ... i e
Kompressionsverhaltnis
Vergaser

......................

Luftfilter
Anlasser
Schmiersystem

.................................
..................................

.............................

GETRIEBE
Kupplung
Getriebe ... ... ... . .
Schaltschema ............... ... ... ... ... . ..
Primadruntersetzung ................ .o urn...
Gangabstufung, 1. Gang

2. Gang

.................................

......................
......................
......................
......................
......................

Enduntersetzung
Antriebskette

E22
. Sonstige

2130 mm {83,9in) ...
2090 mm (82,3 in} ..

760 mm (29,9 in} ... EQ3, 28, 33

730 mm (28,7 in) . . . Sonstige
1070 mm (42,1 in) . .. EQ3, 23, 33
1060 mm (41,7 in) . . . Sonstige
1430 mm (56,3 in}

155 mm { 6,1 in}

790 mm (31,1 in)

168 kg (3701tbs) ... E22

165 kg (364 Ibs) ... Sonstige

4-Takt, wassergekilhit, DOHC, TSCC
EIN: 0,10 — 0,15 mm {0,004 — 0,006 in}
AUS: 0,15 — 0,20 mm {0,006 — 0,008 in}
4

56,0 mm (2,20 in)

40,4 mm (1,59 in})

398 cm?® (24,28 cu. in)

118:1

MIKUNI BST33SS, vier

MIKUNI BST32SS, vier . .. Nur Modell USA
Element aus Polyurethanschaum
Elektrischer Anlasser

NalRsumpf

Mehrscheiben-Nakupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwaérts, 5 aufwarts
1,954 (86/44)

3,363 (37/11)

2,307 (30/13)

1,750 (28/16)

1,437 (23/186)

1,250 (30/24)

1,150 (23/20)

3,357 (47/14)

DID 525Vs oder RK 526SMQZ2, 114 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhédngung . . .... ...
Hinterradaufhangung .........

Federweg vorne .. ...........c.c.ouiiiinnnnnnn.
Federweghinten..................... ... ....
Nachtaufwinkel ............... ... ..........
Nachlaufbetrag . .. ....... ... ... ... ... . ...,
Lenkwinkel ...... ... ... . . . . .,

Hinterbremse ...............
Vorderreifengréfe ...........
Hinterreifengréfe ............

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung ...................
Zindzeitpunkt ..............
Zindkerze .................

Sicherung ..................
Scheinwerfer ...............
Standlicht . .................

Kennzeichenbeleuchtung ... ...
Tachometerbeleuchtung . . . . ...
Drehzahimesserbeteuchtung . . ..
Neutralanzeigelampchen . . .. ...
Fernlichtanzeigeldmpchen . .. ..
Blinkeranzeigelampchen .. ... ..
Oldruckanzeigeldmpchen . ... ..

...............

...............

...............

...............

Kihimittettemperaturanzeigelampchen ..........

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve ...........

Reserve .......

Motorél, Olwechsel ..........
mit Filterwechsel .. ...
Uberholung .........

Kihimittel {einschlieBlich Reserve) .............

Vordergabeldimenge (jedes Bein)

...............

Teleskopgabel, Schraubenfeder, élgedampft
Neuartige Aufhidngung, Schraubenfeder, gas/
blgedampft, Federvorspannung 7-fach einstelibar
120 mm (4,7 in)

120 mm (4,7 in)

64° 30

100 mm (3,9 in)

30° (rechts & links)

3,2m (105 ft)

Doppelscheibenbremse . . . Nur E22
Scheibenbremse . ... ... . Sonstige
Scheibenbremse

110/70-17 54H, schlauchlos

150/70-17 69H, schlauchlos

Voll transistorbestiickt

15° vor OT unter 1500 UpM
NGK CRBEK oder NIPPON DENSO U24ETR
12V 28,8 kC (8Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
25/15/10/10A

12V 60/65W

12V 4W . . . auBRer E03, 28, 33
12V 21w

12V 5/21W

12V 5W

12V 1,7W x 2 Stiick

12V 1,7W x 2 Stick

12V 3w

12V 1,7W

12V 3,4W

12V 3,4W

12V 3.4W

14,5 L (3,8/3,2 US/Imp gal} , .. Nur E33
16,0 L {4,2/3,5 US/tmp gal} . . . Sonstige
3,5 L {(0,9/0,8 US/Imp gal)
2300 ml (2,4/2,0 US/Imp qt)
2800 mt {3,0/2,6 US/Imp qt)
3200 ml {3,4/2,8 US/lmp qt)
1900 ml (2,0/1,7 US/Imp qgt)
494 mi (16,7/17,4 US/imp oz} . . . EQ3, 28, 33
495 ml (16,7/17,4 US/Imp oz) . . . Sonstige

Technische Anderungen vorbehalten.
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LAND BZW. GEBIET

Das Symbol links steht fiir das jeweilige Land bzw.

SYMBOL LAND bzw. GEBIET
E-02 England
E-03 USA (auBer Kalifornien)
E-04 Frankreich
E-16 Norwegen
E-21 Belgien
E-22 Deutschland
E-24 Australien
E-25 Niederiande
E-28 Kanada
E-33 Kalifornien (USA)
E-34 ltalien
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AUSBAU VON AUSSENTEILEN
SITZE

o Vordersitz mit Ziindschlisse! entfernen.

® Schrauben losen und Riicksitz abnehmen.

RAHMENVERKLEIDUNG

e Schrauben I|6sen, Teile mit Haken herausziehen und
Rahmenverkleidung komplett abnehmen.

«: Teil mit Haken

LUFTFILTERSEITIGE VERKLEIDUNG
e Schrauben ldsen, Teile mit Haken herausziehen und linke
und rechte luftfilterseitige Verkleidung abnehmen.

*: Teil mit Haken
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2-1 PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Folgende Tabelle enthélt die fiir alle erforderlichen periodischen Wartungsarbeiten empfohlenen Zeitab-
stande, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich in Bestzustand zu halten, Die Wartungsab-
stinde sind in kilometern und Zeitrdumen angegeben.

HINWEIS:
Bei Motorradern, die hohen Belastungen ausgesetzt werden, kann haufigere Wartung erforderlich sein,
nicht jedoch zur Einhaltung der Emissionswerte.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

ABSTANDE: TACHOMETERSTAND km 1000 6000 12000 | 18000 | 24000
ODER MONATE, JE NACH miles 600 4000 7500 | 11000 | 15000
PRIORITAT. Monate 2 12 24 36 48
Batterie — I | I |
Zylinderkopfmuttern & Auspuffrohrschrauben T T T T T

Luftfiltereinsatz Alle 3000 km {2000 miles) reinigen

Ventilspiel | i i | I
Zindkerzen — | R [ R
Motorél und Olfilter R R R R R

i |

Kraftstoffleitung I I i

(Dampfschiauch . . . Nur Model Kalifornien} Alle vier Jahre erneuern
Vergaser (Motorleerlauf) I I I I I

Kihlerschlduche :
Alle vier Jahre erneuern

Kithimittel Alle zwei Jahre erneuern

Kupplung I 1 I I I

I I I I }

Antriebskette . . -
Alle 1000 km (600 miles) reinigen und schmieren

oo T

Bremsschiauche .
Alle vier Jahre erneuern

Co o T [ [

Bremsfilissigkeit
9 Alle zwei Jahre erneuern

Bremsen

Reifen

Lenkung

Teleskopgable

Hinterradauthdangung

| |
I I
| I
| I
- I — |
T T

— |- —]—= ===
-

Fahrgestellschrauben und -muttern

HINWEIS:
R = Erneuern, T = Anziehen,
I =Uberpriihen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fiir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile des
Motorrads wichtig. Die Hauptschmierstellen sind wie folgt:

@ Ol O] Kupplungshebethalter
Schmiere i

Bremspedal- und
Bremsgestingebolzen

Seitenstidnderbolzen mit Federhaken
Haupistinderbolzen mit Federhaken

FuRrastenbolzen hinten [ Antriebskette

FuRrastenboizen vorne

HINWEIS:

* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, O/, Schmutz und Ruf entfernen.
* Rostanfallige Teile eindlen oder schmieren.

WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt behandelt die erforderlichen Wartungsarbeiten
fur jeden Posten im Plan fiir periodische Wartung.

BATTERIE

Alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate} iiberpriifen.
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e Sjtz entfernen.

o Batteriespannung mit Taschenpriifer priifen.

e Liegt der MeRwert unter 12V, Batterie aus der Maschine
ausbauen und mit Batterieladegerat laden.

09900-25002: Taschenpriifer

ACHTUNG:

*# Beim Ausbau der Batterie zuerst Minuspol, dann Pluspol
abklemmen. Beim Ankiemmen der Batteriekabel umgekehrt
vorgehen.

* Nije Batterie in der Maschine laden, weil Batterie oder Regler/
Gleichrichter Schaden nehmen kénnen,

ZYLINDERKOPFMUTTERN UND AUSPUFF-
ROHRSCHRAUBEN

Erstmals nach 1000 km {600 _miles oder 2 Monaten) und
dann alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate) nachziehen,

ZYLINDERKOPF

e Sitz, luftfilterseitige Verkleidung und Kraftstofftank
entfernen. (siehe Seite 1-12 und 4-2.)

e Kiihlmittel ablassen. (siehe Seite 2-10.)

e Kiihler ausbauen. (siehe Seite 5-5.)

e Linken und rechten Wasserschlauch vom Zylinderkopf
nehmen. {siehe Seite 5-6.)

e Thermostatgehduse entfernen, {siehe Seite 5-6.)

e Linke und rechte Ziindspule entfernen. (siehe Seite 2-5.}

e Zylinderkopfhaube abnehmen,. (siehe Seite 3-10.)

e Muttern bei kaltem Motor mit einem Drehmomentschiissel
im vorgeschriebenen Drehmoment nacheinander in auf-
steigender Reihenfolge zuerst lockern und dann wieder
anziehen.

Drehmoment

Zylinderkopfmutter: 25 — 29 N-m
(2,6 — 2,9 kg-m, 18,0 — 21,0 Ib-ft)

e Nach dem Festziehen der 12 Muttern die Schraube {mit & gekennzeichnet) im folgenden Drehmoment
anziehen:

Drehmoment
Zylinderkopfschraube & : 8 — 12 N.m (0,8 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 Ib-ft}

e Beim Aufsetzen der Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND Nr. 1207B auf Kappe am Nockenwelienende
geben. (siehe Seite 3-61.)
® Schrauben an der Haube im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N.-m (0,8 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 Ib-ft)
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AUSPUFFROHR UND -TOPF

e Auspuffrohrklemmschrauben und Auspufftopfbefestigungs-
schraube mit Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment
Auspuffrohrschraube und Auspufftopfbefestigungsschraube:
18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft)

LUFTFILTER

Alle 3000 km {2000 miles) reinigen.

e Sitz, [{uftfilterseitige Verkleidung und Kraftstofftank
entfernen. {siehe Seite 1-12 und 4-2.)

® Die 7 Teile mit Haken aushaken und Luftfilterkappe ()
abnehmen.

e Einsatz aus Polyurethanschaum (2) herausnehmen.

e Eine geeignete Wanne mit nicht entflammbarer Reinigungs- | Nicht entflammbare

N " . ] i Reinigungs- O

I6sung fiillen. Einsatz in Ldsung tauchen und auswaschen. I6sung %

® Einsatz zwischen die Handflachen nehmen und Reinigungs- = i
Idsung aus dem gewaschenen Einsatz driicken.

e Einsatz in Motordl tauchen und ausdriicken, bis er leicht
6lbenetzt bleibt.

HINWEIS:
Einsatz nicht verdrehen oder auswringen, weil er dann reifst
oder seine einzeinen Zellen beschédigt werden.
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ACHTUNG:
Einsatz sorgféltig auf Risse u.a. Uiberpriifen. Bei Beschadigung
Einsatz erneuern.

e Gereinigten oder neuen Filtereinsatz in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

ACHTUNG:

Bei Fahrten unter staubigen Bedingungen Lufttiltereinsatz
ofter reinigen. Der sicherste Weg, den Motorverschleil zu
beschleunigen, besteht darin, keinen oder einen rissigen
Einsatz zu verwenden. Luftfilter stets in einwandfreiem
Zustand halten. Das leben des Motors hingt weitgehend von
diesem Teil ab!

VENTILSPIEL

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 6000 km {4000 miles oder 12 Monate)-iiberpriifen.

e Sitz, luftfilterseitige Verkleidung und Kraftstofftank ent-
fernen, (siehe Seite 1-12 und 4-2.)

e Kiihlmittel ablassen. (siehe Seite 2-10.)

e Kiihler ausbauen. (siehe Seite 5-5.)

Linken und rechten Wasserschlauch vom Zylinderkopf

nehmen. (siehe Seite 5-6.)

Thermostatgehiuse entfernen. (siehe Seite 5-6.)

Linke und rechte Ziindspule (1) entfernen.

Zylinderkopfhaube abnehmen.

Ventilprifkappe am Kupplungsgehduse abnehmen.

Das vorgeschriebene Ventilspiel ist fiir Einla3- und AuslaRventil
verschieden.

Ventilspiel iiberpriifen und einstellen 1) zum Zeitpunkt der
periodischen Wartung, 2} bei Wartung des Ventilmechanismus
und 3) bei Behinderung der Nockenwellen nach Ausbau zu
Wartungszwecken.

Ventilspiel (bei kaltem Motor}
EIN : 0,10 — 0,15 mm (0,004 — 0,006 in)
AUS: 0,15 — 0,20 mm (0,006 — 0,008 in)

HINWEIS:

* Der Nocken mug sich bei Uberpriifung des Ventilspiels in
Stellung & oder befinden. Andernfalls Ventilspiel
einstellen. Das Spiel nur messen, wenn der Nocken in einer
der beiden Steflungen ist.

* Das vorgeschriebene Spiel gilt bei KALTEM Motor.

* Kurbelwelle aur Uberpriifung des Spiels mit 17 mm-
Schlitissel in normaler Laufrichtung drehen, Alle ziindkerzen
entfernen.

Modell USA und Kanada

HINWEIS:
Zum Reinigen des Filtereinsatzes
Ablaschraube abnehmen und
Wasser dber Luftfifterschiauch
ablassen.
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e Kurbelwelle drehen, bis die Einkerbungen (1) am rechten
Ende beider Kurbelwellen (Aus und Ein) wie abgebildet
stehen. In dieser Lage Ventilspie! der Ventile © (Ein und
Aus von Zylinder 1, Aus von Zylinder 2 und Ein von
Zylinder 3) messen,

Sl
O]
B

Q)o@

e Zwischen Stellschraube und Ventilschaftende Fiihlerlehre
Schieben. UnvorschriftsmaRiges Spiel mit Spezialwerkezeug
in den vorgeschriebenen Bereich bringen.

09900-20803: Fiihierlehre
09917-14920: Schraubenzieher zur Ventileinstellung

ACHTUNG:
Rechtes und linkes Ventilspiel so genau wie méglich einstellen.

e Kurbelwelle um 360° (eine Umdrehung} drehen, um die
Einkerbungen (1) in die abgebildete Stellung zu bringen.
e Spiel an den iibrigen Ventilen (O messen und ggf. einsteilen. ¢ q

Stellung von Einkerbung () N

Nockenstellung | EinlaBnockenwelle | AuslaBnockenwelie
© e (= @ ®
© = e

e Beim Ausfetzen der Zylinderkopfhaube SUZUK! BOND Nr.
1207B auf Kappe am Nockenwellenende geben. (siehe Seite
3-61.)

e Schrauben an Haube im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen, (sighe Seite 3-62.)

e Kiihimittel-Ablalschraube festziehen.

® Vorgeschriebenes Kihimittel bis zur Kihlereinfiilléffnung
auffiillen.
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ZUNDKERZEN

Nach 6000 km {4000 miles oder 12 Monate) und 18000
km {11000 miles oder 36 Monate} Gberpriifen und alle
12000 km (7500 miles oder 24 Monate) erneuern.

o Ziindkerzen mit Ziindkerzenschlissel entfernen,

Der Elektrodenabstand betragt 0,6 — 0,7 mm (0,02 — 0,03 in).
Er wird mit einer Fiihlerlehre richtig eingestellt. Olkohleablager-
ungen auf der Ziindkerze mit einem Ziindkerzen-Reinigungs-
gerdt order mit einem spitzen Werkzeug vorsichtig entfernen.
Ist die Elektrode iibermdRig abgenutzt oder verbrannt,
Zindkerze erneuern. Zindkerze auch bei gebrochenem
Isolator, beschadigtem Gewinde u.i. erneuern,
Standardzindkerze ist die in der Tabelle aufgefiihrte NGK
CRBEK. Der Wiarmewert der Ziindkerze sollte jedoch den
Anforderungen aus Geschwindigkeit, tatsdchlicher Belastung,
Kraftstoff usw. entsprechen. Bei erforderlichem Ziindkerzen-
wechsel empfiehlt sich die Wahl von Kerzen, deren Warmewert
der Standardkerze in der Tabelle am nachsten kommt. Ziind-
kerzen herausnehmen und |solator Gberpriifen. Der Warmewert
stimmt, wenn alle Isolatoren heltbraun sind. Bei weiler
Verkrustung gegen kalte, bei schwarzer VerruRBung gegen heie
Kerzen auswechseln.

Empfohlene Ziindkerze

<
L5
L
<€

¥,

.

0,6 —0,7 mm 0,6 —0,7 mm
{0,02 — 0,03 in) {0,02 — 0,03 in)

Standard Kaite Kerze | Heifle Kerze
NGK CR8EK CR9EK CR7EK
ND UZ24ETR U27ETR U22ETR

09930-10120: Garnitur Ziindkerzenschliissel
09930-14530: Universalgelenk
09914-24510: T-Griff

09900-20803: Fiihlerlehre

ACHTUNG:

Bei Auswechseln der Ziindkerze auf
GewindegroRe und -ldnge achten. Bei
zu geringer Gewindelinge lagert sich
Olkohle in der Gewindebohrung ab,
was " zu einem Motorschaden fiihren
kann.

HINWEIS:

Manche Modelle sind mit einer “R"-
Zindkerze  bestickt. Fine “R™
Ziindkerze fist zur Vermeidung von
Funkstdrungen mit einem Widerstand
an der Mittelelektrode versehen.
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MOTOROL UND OLFILTER

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten} und
dann alle 6000 km {4000 miles oder 12 Monate) erneuern.

Ol bei warmem Motor wechseln. Olfilter in obigen Zeitab-

standen beim Olwechsel erneuern.

e Motorrad senkrecht halten.

e Eine Olwanne unter den Motor halten, AblaBschraube (D
und EinfiillverschiuR @ entfernen und Motoré| ablassen.

e Oldruckschalterkabel abnehmen.

o Die drei Muttern lésen und Olfilterdeckel 3) abnehmen.

e QOlfilter erneuern.

HINWEIS:
O-Ring &) dabei nicht beschadigen und darauf achten, daB8 die
Feder (5) am Filter richtig sitzt.

e O-Ring @ am Olfilterdeckel 3 vor dem Einsetzen leicht
einfetten.

e Ablalischraube (1) festziehen und durch die Oleinfiilléffnung
frisches QI nachfiillen. Der Motor faRt otwa 2,8 L (3,0 US gt)
Ol. Ol der AP|-Klassifikation SE oder SF mit der Viskositat
SAE 10W/40 verwenden.

e EinfiillverschiuB (2 anbringen.

e Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufen lassen.

e Motor abstellen und etwa eine Minute warten. Dann Olstand
am Sichtglas (§ iiberpriifen. Liegt der Pegel unter dem unteren
Strich, Ol bis zum oberen Strich nachfiitien.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE

o

By
Blhewa v g o o

Olwechsel 2,3L1(2,4/2,0 US/Imp qt)
Filterwechsel 2,8 L (3,0/2,5 US/Imp gt}
Motoriiberholung 32 L (3,4/28 US/Imp qt)

KRAFTSTOFFLEITUNG

Erstmals nach 1000 km {600 miles oder 2 Monaten} und
dannalle 6000 km (4000 miles oder 12-Monate) iiberpriifen.
Alle 4 Jahre erneuern.

Kraftstoffleitung auf Beschadigung und Undichtigkeit iiber-
priifen. Bei irgendwelchen Mingeln Kraftstoffleitung erneuern,
(siehe Seite 8-19.)

DAMPFSCHLAUCH ...... NUR MODELL KALIFORNIEN
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VEREGASER
LEERLAUFDREHZAHL

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate) iiberpriifen.

HINWEIS:
Leerlfaufdrehzah! bei warmem Motor einstellen. Sie ist landes-
bedingt.

e Einen Drehzahlmesser anschiliellen.
e Motor anlassen und Leerlaufdrehzah! durch Drehen der
Gasschieber-Anschlagschraube (D) wie folgt einstellen:

Leerlaufdrehzahl: 1400 = 50 UpM ... EO03, 22 und 33
1300 + 100 UpM . . . Sonstige

GASZUGSPIEL

Das Spiel ® des Gaszugs sollte 0,56 — 1,0 mm (0,02 — 0,04 in)

betragen. Gaszugspiel wie folgt einstellen:

e Kontermutter (1) lockern und Stelischraube @ hinein- oder
herausdrehen, bis sich das vorgeschriebene Spiel ergibt.

e Stelischraube halten und Kontermutter (1) anziehen.

Gaszugspiel ®:0,5 — 1,0 mm (0,02 —- 0,04 in)

WARNUNG;:

Nach erfolgter Einstellung iiberpriifen, ob ein Lenkerausschlag
auch nicht die Leerlaufdrehzahl erhdht und der Gasgriff auch
gleichméRig und von selbst zuriickgeht.

KUHLSYSTEM

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 12000 km {7500 miles oder 24 Monate) iberpriifen,
Kithlmittel alle 2 Jahre wechseln.

Kiihlerschlduche alle 4 Jahre erneuern.

KUHLMITTELSTAND

o Motorrad senkrecht halten.

e Anhand von oberem und unterem Strich am Kihlmittel-
behalter Kiihlmittelstand iberpriifen.

o Liegtder Pegel unter der “’F*-Marke, durch die Einfiill6ffnung
am KiihImittelbehélter bis zum oberen Strich Kihimittel
nachfilien.
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KUHLMITTELWECHSEL

e Sitz, Luftfilterdeckel und Kraftstofftank entfernen. (siehe
Seite 1-12 und 4-2.)

e Kihlerdeckel (0 und AblaRRschraube (2) entfernen und Kiihl-
mittel ablassen.

WARNUNG:

* Kiihlerdeckel nicht bei warmem Motor abnehmen, da die
ausstromende heiBe Flissigkeit oder der Dampf zu
Verletzungen fithren kdnnen.

* Das Kiihimittel ist bei Verschlucken, auf der Haut oder in
den Augen schidlich. Kommt Kiihimittel in die Augen oder
auf die Haut, mit reichlich Wasser griindlich spiilen. Bei
Verschlucken Erbrechen hervorrufen und sofort einen Arzt
aufsuchen.

e Kihler ggf. mit frischem Wasser ausspiilen.

e Ablaschraube (2) festziehen.

e Vorgeschriebenes Kiihimittel bis zur EinlaBéffnung des
Kiihlers einfiillen.

Drehmoment
Kiihtmittel-AblaRschraube: 10 — 12 N-m
(1,0 — 1,2 kg-m, 7,0 — 8,5 |b-ft)
HINWEIS:
Informationen zum Kihimitte! siehe Seite 5-4.

e Kiihlerdeckel (1) fest schlieRen.
¢ Motor warmlaufen und wieder abkiihlen lassen und Kiihler
mit vorgeschriebenem Kihimittel volifiillen.

ACHTUNG:
Obigen Vorgang mehrmals wiederholen, damit der Kiihler auch
ganz mit Kiihimittel gefiillt ist.

KiihImittelmenge: 1900 ml (2,0/1,7 US/Imp qt}

KUPPLUNG

Erstmals nach 1000 km {600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate) iiberpriifen.

e Kontermutter (1) tockern und Stellschraube () ganz in den
Kupplungshebelhalter hineindrehen.
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¢ Kontermutter 3 lockern und ggf. Stellschraube (@) verdrehen,
so dal? sich im Kupplungshebel ein Spiel ergibt.
¢ Abdeckung am Ausriickhebel entfernen.

e Kontermutter B lockern und Stellschraube (8 um zwei oder
drein Umdrehungen herausdrehen.

e Stellschraube langsam hineindrehen, bis ein groler Wider-
stand auftritt.
Von dieser Einstellung aus 1/4 — 1/2 Umdrehung heraus-
drehen und Kontermutter (5) anziehen.

e Stellschraube @) verstellen, bis sich ein Kupplungshebelspiel
® von 4 mm (0,16 in) ergibt, dann Kontermutter 3)anziehen.
¢ Stellschraube (2) mit Kontermutter (1) sichern.

ANTRIEBSKETTE

Erstmals nach 1000 km (800 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 6000 km {4000 miles oder 12 Monate} iiberpriifen,
Alle 1000 km (600 miles).

Antriebskette auf folgende mogliche Méngel ansehen (Motorrad
auf Hauptsténder stelten und bei Getriebe im Leertauf Hinterrad
{angsam von Hand drehen):

¥ Lose Nietbolzen

* Beschadigte Hiilsen

* Trockene oder verrostete Glieder

* Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder
* UbermaRiger VerschleiR

* Falsche Ketteneinstellung

* Fehlende O-ringe

Bei lrgendeinem Defekt Antriebskette erneuern.
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UBERPFUFEN

e Splint herausziehen. {(Modelle E-03, 28 und 33.)

o Achsmutter () losen.

e Antriebskette durch Anziehen des linken und rechten
Kettenspanners (2) durchspannen.

E-03: USA
E-28; Kanada
E-33: Kalifornien {USA)}

e 21 Nietbholzen {20 Abstande) auf der Kette abzdhlen und den
Abstand zwischen den beiden Punkten messen. Bei Uber- V23 192021
schreitung der folgenden VerschleiRrenze Kette erneuern. I X e o ok o e e X

VerschleiRgrenze: 319,4 mm (12,57 in)

EINSTELLEN

e Kettenspanner 2 lockern bzw. anziehen, bis die Kette an
der Mitte zwischen Antriebs- und Kettenrad einen Durchhang
von 25 — 35 mm (1,0 — 1,4 in} aufweist. Die Markierung 3
an beiden Kettenspannern muf} sich auf der MeRskala an
gleicher Stelle befinden, damit Vorder- und Hinterrad genau
ausgerichtet sind.
Zur richtigen Einstellung Motorrad auf Seitenstdnder stellen.

o Nach Einstellung des Kettendurchhangs Achsmutter (1)
festziehen.

o Kettenspanner festziehen.

REINIGEN UND SCHMIEREN
e Kette in Kerosin auswaschen. Bei Neigung der Kette zu
schnellerem Rosten Abstande verkiirzen.

ACHTUNG:

Nicht Trichlordthylen, Benzin oder #hnliches verwenden.
Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Losungskraft fiir diese
Kette und kdénnen, was wichtiger ist, die O-Ringe (bzw.
Dichtringe) beschadigen, die das Fett zwischen Buchse und
Nietbolzen halten. Nicht vergessen, dal} eine hohe Lebensdauer
der Kette auf dem Vorhandensein von Fett in diesem
Zwischenraum beruht,

e Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem
Motorot einclen.

ACHTUNG:

* Nicht ein als ““Antriebskettenol’” erhiltliches O1 verwenden.
So ein Ol kann die O-Ringe {bzw. Dichtringe} beschadigen.

* Die Standardkette ist D.1.D. 525Vs mit 114 Gliedern ader
RKB26SMOZ: mit 114 Gliedern. SUZUKI empfiehit als
Austauschkette eine der obigen Standardketten.
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BREMSEN

Anlage erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten)
und dann alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate)
iiberpriifen.

Bremsschliduche alle 4 Jahre erneuern,

Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wechseln,

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

e Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

o Bremsflissigkeitsstand mit Hilfe des unteren Strichs auf dem
Bremsflissigkeitsbehalter iiberpriifen.

e Liegt der Pegel unter dem unteren Strich, Bremsflissigkeit
folgender Spezifikation nachfiillen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT4
99000-23110: SUZUKI BREMSFLUSSIGKEITDOT3& DOT4

WARNUNG:

Die Bremsanlage dieses Motorrads ist mit einer Bremsfliissigkeit
auf Glykolbasis gefiillt. Nicht andere Bremsflissigkeiten
verwenden oder zumischen — z.B. auf Silikon- oder Petrolum-
basis. Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder
unversiegelten Behéltern verwenden. Nie von der letzten
Wartung libriggebliebene und iiber einen lidngeren Zeitraum
aufbewahrte Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsflilssigkeit beeintrichtigt die Fahrsicherheit
und greift lackierte Flachen sofort an. Vor jeder Fahrt Brems-
schlduche und Schiauchanschlisse auf Risse und Undichtigheit
iiberpriifen.

BREMSKLOTZE

Der Verschleil von Bremskl&tzen 148t sich anhand der auf dem
Bremsklotz eingekerbten VerschleiBmarke (1) ermittein. Geht
der Verschieil® liber diese Marke hinaus, Bremskldize erneuern.
(siehe Seite 7-6 und 7-21.)

ACHTUNG:
Bremsklotze als Garnitur erneuern, da sonst die Bremsleistung
beeintrichtigt wird.
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BREMSPEDALHOHE

e Kontermutter (1) lockern und Gestinge (2) drehen, bis das
Bremspedal 40 — 50 mm (1,6 — 2,0 in) unter der Oberkante
der FuBraste liegt.

¢ Durch Wiederanziehen der Kontermutter (1) Gestdnge (2) in
der richtigen Stellung sichern.

Bremspedalhéhe & : 40 — 50 mm {1,6 — 2,0 in)

BREMSLICHTSCHALTER

Bremslichtschalter vorne und hinten so einstellen, daR das
Bremslicht bei Driicken des Bremshebels bzw. Bremspedals
kurz vor dem Ansprechen der Bremsen aufleuchtet.

ENTLUOFTEN DES BREMSKREISES

Luft im Bremskreis wirkt wie ein Kissen und nimmt einen
GroRteil des im Hauptbremszylinders aufgebauten Drucks auf,
was die volle Bremsleistung der Bremssédttel mindert. Luft
zeigt sich durch ““Schwammigkeit”” im Bremshebel/pedal und
durch fehlende Bremskraft. Angesichts der Gefahr, die Luft im
Bremskreis fitr Maschine und Fahrer bedeuten, ist es unertalich,
nach Wiederzusammenbau der Bremse und Wiederherstellung
der Bremsanlage den Bremskreis wie folgt zu entliiften:

e Behalter im Hauptbremszylinder bis zum Oberrand des
Sichtfensters auffiillen. Behilterdeckel wieder aufsetzen,

e Schlauch am Entliftungsventil des Bremssattels anbringen
und sein freies Ende in einen Auffangbehalter hingen.
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# Bremshebel in rascher Folge mehrmals driicken und loslassen,
dann ganz durchdriicken, ohne loszulassen. Entliftungs-
ventil um eine Vierteldrehung &6ffnen, so daid die Brems-
flissigkeit in den Auffangbehélter 13uft; dadurch weicht der
Druck und der Bremshebel berihrt den Lenkergriff. Dann
Ventil schliefen, Bremshebel pumpen und dricken und
Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang so lange wiederholen,
bis die in den Auffangbehalter fielende Bremsfliissigkeit
keine Luftblasen mehr enthdlt. Im Unterschied zur
Entliiftung der Vorderbremse wird bei Entliiftung der Hinter-
bremse deren Hauptbremszylinder von einem Pedal gesteuert.

HINWEIS:

Beim Entliften der Bremsanlage ggf. Bremsfiissigkeit in den
Behdlter nachfiillen, Es muRl stets efwas Flissigkeit sichtbar
im Behélter sein.

e Entliiftungsventil schlieBen und Schiauch abnehmen.
Behalter bis zum Oberrand des Sichtfensters auffiillen.

ACHTUNG:
Vorsicht beim Umgang mit Bremsfliissigkeit: sie reagiert
chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw,

Drehmoment
Entliftungsventil: 6 — 9 N-m
{0,6 —0,9 kg-m, 4,5 — 6,5 Ib-ft)

REIFEN

Erstmals nach 1000 km {600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate) iiberpriifen.

REIFENPROFIL

Ein Fahren der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen
verringert die Fahrstabilitdt und erhéht in der Folge das
Gefahrenmoment. Es empfiehit sich daher dringend die
Erneuerung von Reifen bei Unterschreitung folgender
Profiltiefen:

Reifenmindestprofil
Vorne : 1,6 mm (0,06 in)
Hinten: 2,0 mm (0,08 in)
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REIFENDRUCK

Bei zu hohem bzw. zu niedrigem Reifendruck verschlechtert
sich das Lenken und erhéht sich der Reifenverschlei. Um ein
gutes Fahrverhaltens und eine lange L.ebensdauer der Reifen zu
gewahrleisten, stets den richtigen Reifendruck einhalten,

Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

VORNE HINTEN

kg/cm? | kPa psi | kg/cm? | kPa psi

Solo 200 | 200 | 29 | 225 | 225 | 33

Mit 200 | 200 | 29 | 250 | 250 | 36
Beifahrer
ACHTUNG:

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 110/70-17 54H
(DUNLOP K505FL) fiir vorne und 150/70-17 69H (DUNLOP
K505J) fiir hinten. Die Verwendung von anderen als den vorge-
schriebenen Reifen kann zu verschlechtertem Fahrverhalten
filhren. Die Verwendung von SUZUKI Originalreifen wird
dringend empfohlen.

LENKUNG

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten) und
dannalle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate) tberpriifen.

Zur besseren Handhabung ist die Lenkung mit Kegelrollenlagern
bestiickt.

Damit die Lenkung leichtgangig und das Fahren sicher ist, muR
die Lenkung richtig eingestellt sein. Eine zu strenge Lenkung
verhindert ein leichtes Bewegen des Lenkers und eine zu lockere
verursacht ein schlechtes Fahrverhalten.

Maschine aufstiitzen, so daR das Vorderrad vorm Boden abhebt,
Bei gerade ausgerichtetem Rad Gleitrohr in Achsnihe fassen,
nach vorne ziehen und iberpriifen, ob auch kein Spiel in der
Teleskopgabeleinheit vorhanden ist. Bei Spiel Lenklager ein-
stellen. (siehe Seite 7-19 dieser Anleitung.)
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TELESKOPGABEL

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 12000 km (7500 miles oder 24 Monate)
iiberpriifen.

Teleskopgabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an der
AuRenfliche der Standrohre iiberprifen. Defekte Teile ggf.
erneuern,

(Siehe Seite 7-11.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Erstmals nach 1000 km (600 miles oder 2 Monaten) und
dann alle 12000 km {7500 miles oder 24 Monate)
iberpriifen.

Hinteren StoRdampfer "auf Olundichtigkeit ansehen und
iberpriifen, ob in der Schwingeneinheit auch kein Spiel
vorhanden ist.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1000 km {600 miles oder 2 Monaten} und
dann alle 6000 km (4000 miles oder 12 Monate) nachziehen.

Nachfoigend aufgelistete Muttern und Schrauben sind wichtige Sicherheitsteile. Sie sind ggf. mit einem
Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment nachzuziehen. {siehe Seite 2-19 hinsichtlich der

Lage der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad.)

Gegenstand N-m kg-m Ib-ft
(1) Hutschraube am lenkkopft 50 — 80 b0-80 36,0 —5680
(@ Schraube an der oberen Gabelbriicke 40 — 60 40-6,0 290 —-435b6
(@ Schraube an der unteren Gabelbriicke 28 — 44 28—4,4 20,0— 32,0
@ Vorderachswelle 50 — 80 50-8,0 36,0 — 58,0
(® Vorderachs-Sicherungsschraube 18 — 28 18-28 13,0 — 20,0
® Lenkerklemmschraube 18 — 28 18-28 13,0 — 20,0
() Befestigungsschraube fiir Halterung der
vorderen FuRraste 18 —28 18-28 1_3'0 —200
Befestigungsschraube fir Hauptbremszylinder 5_8 0508 35— 6,0
der Vorderbremse
(9 Befestigungsschraube fiir Vorderradbremssattel 30 —48 30—438 216 —350
Schraube am Vorderradbremssattelgehiuse 30— 36 30-—36 215 —26,0
1D Schraube an Bremsleitungéverbindung 15 —-20 156-20 11,0—-14,5
12 Entliiftungsventil 6—9 0,6-09 45—6,5
(3 Schraube an Vorder- und Hinterradbrems- 18 — 28 18-28 13,0 — 20.0
scheibe
Schwingachsmutter 85— 115 85—11,5 61,5 — 83,0
@ Befestigungsmutter fiir hinteres Federbein 48 — 72 4872 345 — 52,0
(oben und unten)
Befestigungsmutter fir hinteren Dampferhebel 84 —-120 84—-12,0 60,5 —87,0
@ Befestigungsmutter fiir hintere Dampferstange
(oben und unten) 84 — 120 -8,4-12,0 605 -87.0
Befestigungsschraube fiir Hinterradbremssattel 20— 31 20-31 145 —-225
Schraube am Hinterradbremssattelgehéuse 30 — 36 30—-36 215 —-26,0
QD Drehmoment_sti]ckemutter N(_)rmal_e Mutter 29 — 35 22-35 16,0 — 255
(vorne und hinten) mit Splint
Selbstasichernde
Mutter 25— 39 25—-39 18,0 — 28,0
@ Befestigungsschraube fiir Hauptbremszylinder 8_12 08— 12 6,0 — 8,5
der Hinterbremse
@ Hinterachsmutter Normale Mutter 50 — 80 5.0 — 80 36,0 — 58,0
mit Splint
Selbstsichernde
Mutter 55 — 88 h5—-88 40,0 - 635
@3 Kettenradmutter 40 — 60 40—-6,0 290-435
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UBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS

Die Verdichtung eines Zylinders ist ein guter Hinweis auf seinen inneren Zustand.
Die Entscheidung, einen Zylinder zu iiberholen, beruht oft auf den Ergebnissen eines Kompressionstests.
Protokolle iiber die periodische Wartung bei der Vertragswerkstatt enthalten auch die Kompressions-

meBwerte von jedem Kundendienst.

VERDICHTUNGSDRUCK

Standard Grenzwert Unterschied
1 000 — 1 450 kPa 800 kPa 200 kPa
(10 — 145 kg/cmz) (8 kg/cmz) (2 kg/cmz) :
142 — 206 psi 114 psi 28 psi

Niedriger Verdichtungsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen verweisen:
* Zylinderwandung stark abgenutzt

* Kolben oder Kolbenringe verschiissen

* Kotbenringe in Nut festsitzend

* Ventilsitz schlecht

* Zylinderkopfdichtung rissig oder sonst defekt

Motor in folgenden Féllen iiberholen:

* Der Verdichtungsdruck in einem der Zylinder betragt weniger als 800 kPa (8 kg/em?, 114 psi).

* Der Verdichtungsdruckunterschied zwischen zwei Zylindern betrdgt mehr als 200 kPa (2 kg/em?, 28 psi).
* Der Verdichtungsdruck liegt iiberall unter 1000 kPa {10 kg/cm?, 142 psi), aber Gber 800 kPa (8 kg/cm?,

114 psi).

DRUCHFUHRUNG DES KOMPRESSIONSTESTS

HINWEIS:

* Vor dem Testen des Verdichtungsdrucks im Motor missen Zylinderkopfmuttern und -schrauben im
vorgeschriebenen Drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestel/t sein.

* Vor demn Test Motor im Leerlauf warmlaufen lassen.

* Die Batterie muf§ voll geladen sein.

Entsprechende Teile entfernen und Verdichtungsdruck wie

folgt testen:

e Ziindkerzen entfernen.

e Kompressionspriifer (1) in eine der Ziindkerzenbohrungen
fest einsetzen.

e Gasgriff auf Voligas halten.

e Motor mit dem Anlasser einige Sekunden ankurbein und
dabei den groRten MeBwert als Verdichtung dieses Zylinders
festhalten.

e Diesen Vorgang auch an den anderen Zylindern durchfiihren,

09915-64510: Kompressionspriifer
09915-63310: Vorsatz
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UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS

Zur groben Beurteilung des Zustands der beweglichen Teile Oldruck im Motor periodisch iiberpriifen.

OLDRUCK

Uber 250 kPa (2,5 kg/cm?, 36 psi)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm”, 85 psi)

bei 3 000 UpM, Qltemperatur bei 60°C (140°F)

Ist der Oldruck niedriger oder hdher als vorgeschrieben, kommen folgende Griinde in Frage.

NIEDRIGER OLDRUCK

* QOlfilter verstopft

* Qlundichtigkeiten an Olkanalen
* Qldichtung beschidigt

* Olpumnpe defekt

¥ Kombination obiger Punkte

HOHER OLDRUCK

* Verwendetes Motordl zu schwer
* Qlkanile verstopft

* Kombination obiger Punkte

DURCHFUHRUNG DES OLDRUCKTESTS
Motor anfassen und nachsehen, ob das Oldruckanzeigelimpchen
an ist. Leuchtet es, Oldruckanzeigeschaltkreis iiberpriifen. Ist
er in Ordnung, Oldruck wie folgt iiberpriifen:
o Oldruckmesser (I anbringen. {(siche Abb.)
e Motor wie foigt aufwérmen:
Sommer 10 Min. bei 2000 UpM
Winter 20 Min. bei 2000 UpM
e Nach dem Warmlaufenlassen Motordrehzah! nach dem
Drehzahimesser auf 3000 UpM erhéhen und Oldruckmesser
ablesen,

09915-74510: (Hdruckmesser
09915-77330: Messer (fir Hochdruck)
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BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Die nachfolgend aufgehiihrten Teile lassen sich ohne Ausbau des Motors aus- und wiedereinbauen.
Anleitungen zu Ausbau und Wiedereinbau siehe jeweils angegebene Seite.

MOTOR MITTE

Siehe Seite
Kihler ... .o b-5
Auspuffrohr/topf ....... ... ... ... ..., 3-4
Oldruckschalter ........... ... 0.t 3-49
Olfifter .. ..o 3-16 und 49
Olwanne .. ......ccveiniennn.. 3-17 und 48
Olsumpffilter ................. 3-17 und 48
Vergaser ........c.ouvuvunanan 3- 5und 9
Steuerkettenspanner ............ 3-10 und 60
Zylinderkopfhaube
{mit Zylinderkopfentliftungsdeckel) ..... 3-10
Nockenwellen . ................ 3-10 und 58
Zylinderkopf ................. 3-11 und 57
Zylinder .............. ..., 3-11 und 56
Kolben ........cciviivan..n 3-12 und 56
Anlassermotor ................ 3-12 und 54

MOTOR LINKS
Siehe Seite

Schalthebel . ........... ... o vt 3-6
Antriebskettenradschutz .............. 3-6
Wasserpumpe ....... e 317
Antriebskettenrad und -kette ........... 3-6
Gehiuse des Leerlaufanzeigeschalters . . . .. 317
Anlasserkupptungsabdeckung . .......... 310
Signalerzeugerspule {Suchspule} ......... G- 7
Anlasserleerfauf .. ......... ... L 312

Anlasserkupplung mit Rotor der
Signalerzeugerspule .......... 3-12und 13

MOTOR RECHTS

Siehe Seite
Kupplungsabdeckung ................. 312
Lichtmaschinenrotor ................. 313
Lichtmaschine ............... ... .. 3-13
Druckplatte, Reib- und Stahliamellen
der Kupplung ........... .. .ccin, 3-14
Kupplungskorb . . ..oovvr it 3-14
Olpumpenabtriebsrad und Olpumpe . .. ... 315
Priméarabtriebsrad .................... 3-15
Schaltwelle .. .......... ... .. ... .... 3-16
Schaltnockenabtriebsrad . ............. 3-16
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AUS- UND WIEDEREINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Motor vor dem Ausbau mit Dampfdruckreiniger sdubern. Im

folgenden wird der Ausbau des Motors Schritt fiir Schritt

erkldrt. Der Einbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihen-

folge des Ausbaus.

e Vordersitz entfernen.

e Luftfilterseitige Verkleidung links und rechts abnehmen.
(siche Seite 1-12.)

e Kraftstofftank abnehmen. (siche Seite 4-2.)

e Zu- und Ablaufschlauch zum Ablassen des Kihimittels
abnehmen. (siehe Seite 5-5.)

e Kiihler entfernen. (siehe Seite 5-5.)

o Kiihlerhalterung (1) abnehmen.

e Eine Olwanne unter den Motor stellen, OlablaBschraube
16sen und Motordl ablassen,

¢ Die acht Auspuffrohrbefestigungsschrauben l0sen,

e Die Auspufftopfbefestigungsschraube I16sen und Auspuffrohr/
topf komplett abnehmen.
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e Alle Vergaserklemmschrauben lockern.

¢ Entliiftungsschlauch abnehmen.

e Schrauben entfernen und Halterung (1) der Vordersitz-
verriegelung entfernen.
» Batterieminuskabel © von der Batterie abklemmen.

e Befestigungsschrauben links und rechts am Luftfilter-
gehause entfernen.

e LuftfilterablaRschlauch (2) abnehmen.

o | uftfiltergehduse komplett abnehmen.

e Gaszug 3 und Anlasserzug &) abnehmen.
e Vergaser komplett ausbauen.
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o Wasserschlauchklemmschrauben lockern und linken wie
rechten Wasserschlauch von Zylinderkopf nehmen.

e Wasserthermoschatterkabel und Ventilatorthermoschalter-
kable abklemmen.

e Thermostatgehduse (D samt linkem und rechtem Wasser-
schlauch abnehmen.

e Ziindkerzenstecker abnehmen.

e Schalthebel ausbauen.

® Antriebskettenradschutz abnehmen.

» Sicherungsring entfernen und Antriebskettenrad abnehmen.
09900-06107: Sprengringzange

HINWEIS:

Ist die Abnahme des Antriebskettenrads schwierig, Achsmutter
und Kettenspanner lockern, so daft sich mehr Kettendurchhang
ergibt.
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o Anlassermotorkabel abklemmen.

¢ Folgende Kabel abklemmen:
(D Leerlaufschalter
@ Oldruckschalter

(3) Signalerzeugerspule
@ Lichtmaschine

(8 Batterieerdung
® Seitenstinderschalter

e Motor aufbocken,
o Motorbefestigungsschrauben und -muttern lgsen.
e Motor komplett langsam herablassen.

ACHTUNG: _
Beim Aufbocken des Motors Holzstiick auf Heber legen, sonst
kann die Olwanne beschidigt werden,
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WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor in umgekehrier Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.
e Die zwei langen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Schrauben, Beilagscheiben und Muttern
richtig anbringen. (siehe folgende Abb.}

HINWEIS:
Die Mororbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Wurde eine Mutter einmal entfernt, kann sie nicht
mehr verwendet werden. Stets neue Muttern verwenden und im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

SCHRAUBENLANGE

® 135 mm (5,3 in)

e @ 145 mm (5,7 in}

&) o ® @ 70 mm {28 fn)

@& 30 mm (1,2 in}

oy ® 26 mm (1,0 in}

® 30 mm (1,2 in}

) DREHMOMENT
® GEGENSTAND N-m kg-m Ib-ft

® ® O 60 — 72 60—72 |435—520
@ @ ® © 22 - 30 22-30 |160-215
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e Stecker so auf die Ziindkerzen setzen, dall ihre Markierungen
den Zylindernummern entsprechen, die von links nach rechts
in der Reihenfolge 1, 2, 3, und 4 angeordnet sind.

e Vergaserklemmen anbringen (siehe

nebenstehende Abb.). Unterdruckschlauch

Lage der Vergaserklemme
{einlaRkanalseitig}

‘ Lage der Vergaserklemme
{luftfilterseitig)

¢ Nach dem Wiedereinbau des Motors Kabelbaum, Seilziige und
Leitungen richtig verlegen. (Kabel-, Seilzug- und Leitungs-
filhrung siehe Seite 8-12 bis 20.)

e Folgendes vorschrifisgeméR einstellen:

Seite
¥ Kihlmittelfillung ... .. ..o e e 2-10
* Kuppiungszugspiel ........ «c.ciiiminir 2-10
* Gaszugspiel L ... e s 29
* Leerlaufdrehzahlt . .... ... ... ... .. . . . 0 29
* Ausgleichervergaser ............ccuiniiarannnn. 4-12
* Antriebskette . ... ... .. i e e 2-11

e Nach Uberholung 3,2 L (3,4/2,8 US/Imp qt) Motord! SAE
10W/40 der Klassifizierung SE oder SF in den Motor einfiillen.

e Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufen
lassen. Einige Minuten nach dem Abstellen des Motors
iiberpriifen, ob der Olstand auch zwischen den Markierungen
am Sichtfenster steht.

Wechsel 2300 ml {2,4/2,0 US/Imp qt)
Filterwechsel 2800 ml {3,0/2,5 US/Imp qt)
Uberholung 3200 ml {3,4/2,8 US/Imp qgt)
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ZERLEGUNG DES MOTORS

® Motorbefestigungskonsolen (1) entfernen.

e Zylinderkopfhaube (2) abnehmen,

HINWEIS:
Bei Abnahme der Zylinderkopfthaube (2) nicht Entliftungs-

decke! @) entfernen.

¢ Anlasserkuppiungsabdeckung entfernen.

e Steuerkettenspanner entfernen,
e Linke und rechte Olleitung (1) entfernen.

® Nockenwellenlagerstellenhalter und Olkanal @) im Zylinder-
kopf entfernen.

HINWEIS:
Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter kreuzweise

gleichmadBig fockern.

e EinlalR- und AuslaBnockenwelle entfernen.
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e Steuerkettenfithrung herausziehen.
e Olkanal @) im Zylinderkopf entfernen.

® Nach abnahme der 8-mm-Schraube & und der 8-mm-Muttern
1akt sich der Zylinderkopf abnehmen.

HINWEIS:

Zylinderkopfmuttern nach und nach in fallender Reihenfolge
entsprechend den am Zylinderkopf eingepragten Zahlen
lockern.

ACHTUNG:
Bei Ausbau oder Arbeiten am Zylinderkopf Rippen nicht

beschiddigen. Diese VorsichtsmaBnahme gilt auch fiir den
Zylinderblock.

o Zylinderblock an beiden Seiten fassen und gerade nach oben
heben. Laft er sich nicht abnehmen, mit einem Plastik-
hammer leicht gegen seinen rippenlosen Teil klopfen, damit
sich die mit einer Dichtung versehene Verbindung l6st.

e Die Zylindernummer auf den Kolbenboden des ent-
sprechenden Kolbens schreiben.
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* Einen Lappen unter den Kolben legen, so daR kein Teil in
das Kurbelgehéduse fallen kann, und Sicherungsring (O mit
einer Langbeckzange entfernen.

e Kolbenbolzen herausziehen. Jeden Kobenbolzen in den
Koiben legen, aus dem er genommen wurde,

¢ Anlassermotor ausbauen.

e Anlasserieerlaufrad und -welle entfernen.

¢ Kupplungsabdeckung abnehmen.

¢ Lichtmaschinenrotor mit Spezialwerkzeug ® halten und
Befestigungsschraube der Anlasserkupplung lockern.

09930-32420: Rotorhaiter

HINWEIS:

Beim Ausbau der Anlasserkupplung komplett von der Kurbel-
welle Befestigungsschraube der Anlasserkupplung nur lockern,
nicht entfernen. Sie wird in Verbindung mit dem Spezial-
werkzeug gebraucht.
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e Anlasserkupplung/Signalerzeugerspulenrotor komplett mit
Spezialwerkzeug von der Kurbelweile abnehmen.

09930-34960: Rotorabzieher

HINWEIS:
Bei Abnahme des Anlasserabtriebsrads @& Rollen (1), Druck-
stiicke (@ und Federn (3 nicht verlieren,

@ Rollen

2 Druckstiick

(3 Feder

® Anlasserrabtriebsrad

(5 Anlasserkupplung/Signalerzeugerspulenrotor

e Schraube am Erzeugerspulenrotor mit Spezialwerkzeug
lockern.

09930-32420: Rotorhalter

WINWEIS:
Bei Ausbau des Erzeugerspulenrotors Schraube nur fockern,
nicht ldsen, Sie wird in Verbindung mit dem Spezialwerkzeug
gebraucht.

e Erzeugerspulenrotor mit Spezialwerkzeug abziehen.

09920-13120: Kurbelgehéuseabzieher

e Stator der Lichtmaschine ausbauen.

09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher
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® Distanzstiick am Stator der Lichtmaschine abnehmen.

® Pleuel mit Pleuelhalter halten und Druckbolzen der
Kupplungsfedern kreuzweise entfernen.

09910-20116: Pleuelhalter

¢ Durchplatte der Kupplung entfernen.

® Drucklager (D und Druckstiick @), dann Druckstange 3 und
@ der Kupplung entfernen.

¢ Nach Ausbau der Reib- und stahllamellen Sicherungsscheibe
flach machen und Mutter am Kupplungskorb mit Spezial-
werkzeug entfernen.

09920-53710: Kupplungskorbhalter

o Kupplungskorb entfernen.

e Druckscheibe entfernen.
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e AuRengehiuse (1) des Olabscheiders entfernen.

e Eine 4 mm-Schraube in das Distanzstiick einsetzen und
Primdrabtriebsrad damit herausziehen.
e | ager ausbauen.

HINWEIS:
Bei entferntem Distanzstiick [0t sich das Primarabtriebsrad
vorn Prirndrantriebsrad trennen.

e Druckscheibe O und @ entfernen.

s Olpumpenabtriebsrad abnehmen.
09900-06107: Sprengringzange

HINWEIS:
Sicherungsring, Splint und Beilagscheibe nicht verfieren.

s Innengehiuse®) des Olabscheiders und Olpumpe @ entfernen.
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e Oldichtung, Sicherungsring und Beilagscheibe auf der
Schaltwelle entfernen.

09900-06107: Sprengringzange

® Schaltwelle herausziehen.

e Nockenfiihrung @ und Klauenheber @), dann Nocken-
abtriebsrad () entfernen.

09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher

HINWEIS:
Bei Ausbau des Nockenabtriebsrads Schaltklaue &), Stift &
und Feder (&) nicht verlieren.

o Zwischenwellenlagerhalter entfernen.
09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher.

HINWEIS:
Nicht Halter ® der Olkanalschraube entfernen.

o Olfilterdeckel und Olfilter entfernen.

\
i

+

i




3-17 MOTOR

* | eerlaufanzeigeschalter ausbauen.

HINWEIS:
O-Ring (1), Schalterkontakt @ und Feder (3 nicht verlieren.

e Wasserpumpe ausbauen,

o Oldichtungsfassung entfernen.

e Olwanne abnehmen.

e QOlsumpffilter entfernen.
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¢ Olsumpffilterfiihrung und O-Ringe entfernen.

e Beilegscheibe (1) und O-Ring (2 entfernen.

® Obere Befestigungsschrauben am Kurbelgehéuse 16sen.

¢ Untere Befestigungsschrauben am Kurbelgehiuse 16sen.

e Kiemmschrauben an der Kurbelwelle beim Entfernen in
fallender Reihenfolge der ihnen zugeordneten Zahlen
lockern.

HINWEILS:
Zwei Innensechskantschrauben haften die Kurbelwelle an
Punkt &),

09914-25811: 6 mm-T-Sechskantschiiissel
09900-00410: Satz Sechskantschiiissel

¢ Alle Schrauben entfernen. Zum Trennen der oberen von der
unteren Kurbelkastenhaifte letztere leicht mit einem Plastik-
hammer anschlagen und dann abheben,

09912-34510: Zylinderabzieher

ACHTUNG:
Nicht Kurbelwellenfagerstellen aus der unteren Kurbel-
kastenhilfte fallen lassen,
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e Kurbelwelle komplett aus der oberen Kurbelkastenhalfte
ausbauen.

HINWEIS: .
Die Kurbelweflendrucklager. © liegen zwischen Welle und
Kurbeitkasten.

e Die zwei Dampfer (D und die Steuerkettenfiihrung @
entfernen.
e 0O-Ring ® entfernen.

e Zwischenwelle @ und Antriebswelle (5) komplett ausbauen.

HINWEIS:
C-Ringe & und Lagerstifte T) nicht verlieren.

® Schaltnocken-Anschlagfeder (8 entfernen.
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® Schaltgabeln mit der Hand halten und Schaltgabelwelle
herausziehen.

e Schaltnocken (1), Beilagscheibe (@, Schaltnocken-Anschlag-
platte 3) und Distanzstiick @) entfernen.

UBERPRUFUNG UND WARTUNG VON MOTORTEILEN

ZYLINDERKOPF

ACHTUNG:

Ausgebaute Teile nach Einbaustelle und in Gruppen sortiert
nach “Nr. 1”7 “Nr. 2", “Aus”, “Ein’’ ablegen, so daR jedes Teil
wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut wird.

HINWEIS:

* Bei Ausbau der Kipphebelwelle Schraube (1) und Deck-
schraube @ an ihr entfernen, eine 6 mm-Schraube in das
Kipphebelwellenende  einsetzen und Kipphebslwelle
herausziehen.

Mit Ausbau der Ventile ist die normale Zerlegungsarbeit
abgeschfossen. Miissen als Ergebnis einer Uberprifung
Ventilfihrungen ausgewechselt werden, siehe einzelne
Schritte unter “Wartung der Ventilfihrung”.

* Beim Wiedereinbau auf Kipphebelwelle SUZUKI MOLY
PASTE geben.

Schraube (U und Deckschraube @) im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment
Schraube (1:8 —10 N:m

(0,8 — 1,0 kg-m, 6,0 — 7,0 ib-ft)
Deckschraube @): 25 — 30 N-m

(25 — 3,0 kg-m, 18,0 — 21,5 Ib-ft)
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¢ Mit Spezialwerkzeug Ventilfedern zusammendricken und
die beiden Keilhalften (1) vom Ventilschaft nehmen.

09916-14510: Ventilheber
09916-14910: Ventilhebervorsatz
09916-84510: Pinzette

e Federhalter, innere und &uBese Feder und Federteller
herausnehmen.
¢ Ventil von der anderen Seite herausziehen.

ZYLINDERKOPFVERZUG

QOlkohleablagerungen entfernen.

Dichtungsfliche des Zylinderkopf mit einem Richtlineal und
einer Fihlerlehre auf Verzug iberpriifen. Das Spiel dabei an
mehreren Stellen messen (siehe Abb.}. Uberschreitet der
groRte MeRBwert an einer Stelle des Richtlineals die Verschleil3-
grenze, Zylinderkopf erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
VerschleiRgrenze: 0,2 mm (0,008 in)

VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil auf V-Blécke legen (sieche Abb.} und mit einer MeRBuhr
seinen Schlag messen.

Uberschreitet der Schlag die VerschleiRgrenze, Ventil erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,06 mm (0,002 in)

09900-20606: MeRBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstiander
09900-21304: V-Block {1/100 mm}

VENTILTELLERRADIALSCHLAG

Die MeRBuhr im rechten Winke! zum Ventilteller anbringen und
Ventiltelierradialschlag messen.

Liegt der MeBwert iiber der Verschleilgrenze, Ventil erneuern.

VerschleiRgrenze: 0,03 mm (0,001 in)

09900-20606: MeRBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: V-Block (1/100 mm}
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VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Jedes Ventil auf Verschleil der Sitzfliche ansehen. Ventil mit
ungewéhnlich abgenutzter Sitzfliche erneuern.

Stirke (@ nimmt mit zunehmendem VerschleiR der Sitzfliche
ab. Starke messen und Ventil erneuern, wenn die Stirke an der
Verschieilgrenze liegt.

VerschleiRgrenze D: 0,5 mm (0,02 in)

VENTILSCHAFTSCHLAG

Vertil etwa 10mm aus Ventilsitz heben.

MeRuhr ansetzen und Schlag in beiden rechtwinklig
zueinander stehenden Achsen “"X’" und “Y'" messen (sie-
he Abb.).

Liegt der gemessene Schlag {ber der Verschleil3grenze (sieche
unten), Ventil oder Flihrung erneuern:

VerschleiRgrenze
EIN : 0,35 mm (0,014 in)
AUS: 0,35 mm (0,014 in}

VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Ist der Ventilschaft bis zur VerschleiBgrenze abgenutzt
(gemessen mit einem Mikrometer) und iiberschreitet das Spiel
die Verschleifgrenze, Ventil erneuern. Liegt der Schaft im
Toleranzbereich, Fiihrung auswechseln. Nach Erneuerung von
Ventil bzw. Filhrung Spiel erneut messen.

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Standard

EIN : 4,460 — 4,475 mm (0,1756 — 0,1762 in)

AUS: 4,445 — 4,460 mm (0,1750 — 0,1756 in)

WARTUNG DER VENTILFUHRUNG
e Mit dem Ventilfiihrungsabzieher (1) Ventilfiihrung in
Richtung Einlal} oder Auslald austreiben.

09916-43210: Ventilfilhrungsabzieher/setzer

HINWEIS:

* Ausgebaute Ventilfiihrungsteile wegwerfen.

* Als Ersatzteile sind nur Ventilfihrungen in Ubergréfie
erhalttlich (Teil Nr. 171115-32C70).

e Ventilfiihrungsbohrungen im Zylinderkopf mit der Reibahie
mit Griff nacharbeiten.

09916-34580: Ventilfiihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff
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o Schaftbohrung jeder Ventilfiihrung auch élen und Fiihrung
mit dem Ventilfilhrungssetzer in die Fiihrungsbohrung
eintreiben.

09916-43210: Ventilfiilhrungsabzieher/setzer
09916-43220: Vorsatz

ACHTUNG:

Wird die Ventilfilhrungshohrung vor dem Einsetzen der neuen
Fiihrung nicht geélt, kann es zu einer Beschidigung von
Fithrung oder Teller kommen,

e Nach dem Einpassen von Ventilfiihrungen ihre Fiihrungs-
bohrungen mit der Reibahle nacharbeiten.,

09916-33210: Ventilfiihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff

VENTILSITZBREITE

e GleichmaBig PreuBischblau auf den Ventilsitz auftragen.
Ventil einpassen und Ventilteller unter Drehen auf den
eingefarbten Ventilsitz klopfen, um einen klaren Abdruck
des Sitzkontaktes au bekommen. Dabei mit dem Ventillapp-
werkzeug den Ventilteller haften.

e Der ringformige Farbabdruck auf dem Ventilteller muB
durchgehend chne Unterbrechungen sein. AuRerdem mu@
die Breite des Farbrings, namlich die sichtbare Sitzbreite
innerhalb der folgenden Spezifikation liegen:

Standard Ventilsitzbreite W:07-09mm (0,03 —-0,04in)

Wird diese Anforderung nicht erfiillt, Sitz wie folgt
nacharbeiten:

VENTILSITZWARTUNG

Die Ventilsitze fiir EinlaB- wie AuslaBventile sind dreifach
abgeschrigt. Die Sitzkontaktflache betragt 45°.

oy \\\ \

45° 15°
\

Ventilsitz
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EinlaR Auslal
45° N-122 N-131
15° N-121 ' N-130
60° N-111 N-111

{Modell USA)
Ventilsitzfraser: (N-121), {N-122), (N-130), (N-131) und

(N-111)

Fiihrungsschaft; (N-100-4,5)

(Sonstige Modelle)

09916-20610: Ventilsitzfraser (N-121)
09916-20620: Ventilsitzfriser (N-122)
09916-24460: Ventilsitzfraser (N-130)
09916-24470: Ventilsitzfriser (N-131)
09916-20640: Fiihrungsschaft (N-100-4,5)
09916-21110: Satz Ventilsitzfraser

HINWEIS:
Ventilsitzfliche nach jedem Schneidvorgang ansehen.

Fiihrungsschaft (D unter leichtem Drehen einsetzen. Er muR
gut sitzen. Den 45°-Fraser, Vorsatz und T-Griff anbringen,
Sitz mit dem 45°-Fraser in zwei oder drei Drehungen
entzundern und sdubern.

Sitz nach dem oben beschriebenen Verfahren zur
Bestimmung der Sitzbreite iiberpriifen. Ein ausgafressener
oder verbrannter Sitz erfordert noch eine Bearbeitung mit
dem 45°-Friser.

HINWEIS:

Nur das erforderliche MindestmaB vom Ventilsitz abtragen,
damit der Ventilschaft bei einem korrekten Ventilkontakt-
winkel nicht zu nah an den Kipphebel kommt,

Ist die Kontaktfliche zu weit auBen oder zu breit, Kontakt-
fliche mit dem 15°/60°-Fraser nach innen bringen und
verschmalern.

Ist die Kontaktflache zu weit innen oder zu schmali, Kontakt-
flache mit dem 45°-Fraser nach auRen bringen und verbreitern.

Kontaktfliche auf dem Ventilteller
Zu weit aulBen und zu breit.

\>/[‘V/ 7
\

Kontaktflache auf dem Ventilteller
zu weit innen und zu schmal.

—
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¢ Nach Erhalt der gewiinschten Sitzposition und -breite mit
dem 45°-Fraser ganz leicht die durch die vorhergehenden
Schneidvorgdnge verursachten Grate wegnehmen,

ACHTUNG:

NICHT Lappmasse nach dem letzen Schnitt verwenden. Der
uiberholte Ventilsitz hat eine samtartig glatte Oberfliche und
keine hochglanzpolierte oder glinzende. Dies gewdhrleistet
eine weiche Oherfliche fir die Anpassung des Ventils, die in
den ersten Sekunden des Motorlaufs erfoligt.

e Zylinderkopf- und Ventilteile reinigen und zusammenbauen.
Zur Uberpriifung auf Undichtigkeit EinlaB- und AuslalBkanal
mit Benzin fiillen. Bei Undichtigkeit Ventilsitz und Sitzflache
auf Gratbildung u.d. iUberpriifen, was ein Schlielen des
Ventils verhindern konnte.

WARNUNG:
AuBerste Vorsicht im Umgang mit Benzin!

HINWEIS:
Nach Wartung der Ventilsitze und Wiedereinbau des Zylinder-
kopfes Ventilspief einstellen. (siehe Seite 2-5.)

ZUSTAND DES VENTILSCHAFTENDES

ACHTUNG:

* Ein Nacharbeiten des Ventilschaftendes ist zuldssig, wenn
die Linge (O nicht unter 2,7 mm fillt. Ist diese Linge
weniger als 2,7 mm, Ventil erneuern.

* Nach Einbau eines Ventils, dessen Schaftende wie oben
abgeschliffen worden ist, muR Fliche @ des Ventil-
schaftendes die Ventilkeile (3 iiberragen.

VENTILFEDERN

Die Kraft der beiden Schraubenfedern halt den Ventlilsitz
dicht. Ermiidete Federn sorgen fir eine verminderte Motor-
feistung und sind oft die Ursache fiir ein Klappern im Ventil-
mechanismus,

Stirke der Ventilfedern durch Messen ihrer Lénge im
unbelasteten Zustand und der zum Zusammendriicken erforder-
lichen Kraft iberpriifen. Ist die Federlange unter der Verschleil8-
grenze oder liegt die zum Zusammendriicken der Feder erforder-
liche Kraft nicht im vorgeschriebenen Bereich, innere und
duBere Feder als Satz erneuern.




MOTOR 3-26

ACHTUNG:
Innere wie dullere Ventilfeder gleichzeitig erneuern, wenn eine

von ihnen nicht im Toleranzbereich liegt.

Lange der Ventilfeder in unbelastetem Zustand
INNEN :32,6 mm (1,28 in)

Verschieigrenze ) ,sSEN: 37.3 mm (1.47 in)

Ventilfederspannung

INNEN :6,5 - 75 kg/28,6 mm
(14,3 — 16,5 Ibs/1,13 in}

AUSSEN: 8,8 — 10,2 kg/31,6 mm
(19,4 — 225 Ibs/1,24 in)

Standard

WIEDERZUSAMMENBAU

e Oldichtungen dlen und mit der Fingerspitze einsetzen.

ACHTUNG:
Oldichtungen nicht wiederverwenden.

e Federteller unten (1 {AuslaR {EX)) und @ (Einlal {IN)}
anbringen. Federteller unten nicht mit Federteller oben 3
verwechseln.

® Ventilschdfte rundherum und auf der ganzen Linge mit
hochwertigem Molybdandisulfid-Schmiermittel {(SUZUKI
MOLY PASTE) bestreichen und Ventile einsetzen,

ACHTUNG:
Beim Einsetzen eines Ventils nicht Dichtlippe der Schaft-

dichtung beschédigen.
99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

6,5 —75kg

28,6 mm

T T

B el e w ke
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e Ventilfedern mit engem Windungsabstand & zum Zylinder-
kopf hin einsetzen. ® : grofer Windungsabstand.

* Ventilfederteller aufsetzen und mit dem Ventilheber Federn
nach unten driicken, dann die Keilhilften am Schaftende
anbringen und den Ventilheber l6sen, damit sich die
Sicherungskeile (U zwischen Teller und Schaft verkeilen
kénnen. Die Wulst (@ auf den Sicherungskeilen muR fest in
der Nut (3 am Schaftende sitzen.

09916-14510: Ventilheber
09916-14910: Ventilhebervorsatz
09916-84510: Pinzette

ACHTUNG:
Federn und Ventile wieder an der urspriinglichen Stelle
anbringen.

NOCKENWELLE

Beide Nockenwellen bei Feststellung von ungewdhnlichen
Motorgerduschen, Vibrationen oder Leistungsabfall auf Schlag
und iibermiaRige Abnutzung von Nocken und Lagerstellen
liberpriifen. Jeder dieser Mangel kann seine Ursache in iber
der VerschleiBgrenze abgenutzten oder verwundenen Nocken-
wellen haben.

Die AustaBnockenwelle triagt die eingravierten Buchstaben EX
{Aus), die EinlaBnockenwelle die Buchstaben IN (Ein).
Ahnlich [aRt sich auch das rechte vom linken Ende an der
Einkerbung unterscheiden.

Rot
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NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motor-
steuerung und als Folge davon einen Leistungsabfall.

Die Nockenverschleilgrenze wird fiir EintaR- wie AuslaBnocken
durch die Nockenhdhe ®) angegeben, die mit einem Mikrometer
gemessen wird. Liegt der MeBwert an der Verschleilgrenze,
Nockenwelle erneuern.

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

Nockenhdhe ©
EinlaBnocken : 32,840 mm (1,2929 in)

Verschleifgrenze \ \aRnocken: 32,540 mm (12811 in)

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLA-
GERSTELLEN

Durch Messung des Lagerstellenschmierabstands bei eingebauter
Nockenwelle priifen, ob eine Lagerstelle bis zur VerschleiR3-
grenze abgenutzt ist. Zur Messung des groBten Abstands
Plastiklineal (1) nehmen. Der vorgeschriebene Abstand ist wie
folgt: :

Schmierabstand der Nockenwellenlagerstellen (EIN & AUS)
VerschleiRgrenze: 0,150 mm (0,0059 in)

09900-22301: Piastiklineal

HINWEIS:
Alle Lager an der urspriinglichen Stelle anbringen. (siehe Seite
3-60.)

Schrauben am Nockenwellenhalter gleichmiaRig und kreuzweise
im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N-m
(08 —-12kgm, 60 —85 Ib-ft)

HINWEIS:
Nockenwellen mit angelegtem Lineal nicht drehen.

Nockenwellenhalter entfernen und Breite am angedriickten
Lineal mit FeinmeReinteilung ablesen. Diese Messung an der
breitesten Stelle vornehmen,.

e
@[F Q).
7
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Uberschreitet der gemessene Schmierabstand an den Nocken-
wellenlagerstelien die Verschlei3grenze, Innendurchmesser der
Nockenwellenlagerstellenhalter und AuRendurchmesser der
Nockenwellenlagerstellen messen. Nockenwelle oder zylinder
erneuern, je nachdem, wo der vorgeschriebene Wert nicht
eingehalten wird.

Standard
Innendurchmesser des Lagerstellenhalters (EIN & AUS):
22,012 — 22,025 mm (0,8666 — 0,8671 in)

09900-20205: Mikrometer {0 — 25 mm)

Standard
AuRendurchmesser der Nockenwellenlagerstelle (EIN & AUS):
21,959 — 21,980 mm (0,8645 — 0,8654 in}

NOCKENWELLENSCHLAG

Schlag mit einer MeRBuhr messen. Nockenwelle erneuern,
wenn der Schlag die VerschleiRgrenze liberschreitet.

Nockenwellenschlag {EIN & AUS)
VerschleiRgrenze: 0,1 mm (0,004 in)

09900-20606: MeRuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701: Magnetsténder
09900-21304: V-Block (100 mm)

NOCKENWELLENRAD

Die Befestigungsposition des Nockenwellenrads auf einer
nockenwelle zeigen Pfeilmarkierung 3" (auf dem einlal3-
seitigen Rad) bzw. Pfeilmarkierungen “1°" und “2" (auf dem
auslaBseitigen Rad), die auf die Kerbe () am rechten Ende
einer Kurbelwelle ausgerichtet sind {siehe Abb.).

WIEDERZUSANMMENBAU

e Auf das Gewinde der Nockenradschrauben THREAD LOCK
SUPER "1303" auftragen und Schrauben in folgendem
Drehmoment anziehen:

99000-32030: THREAD L.OCK SUPER *“1303"

Drehmoment: 24 — 26 N-m
(2,4 — 2,6 kgm, 17,5 — 19,0 |b-ft)
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STEUERKETTENSPANNER
Die Steuerkette halt ein Kettenspanner automatisch in der
richtigen Spannung.

Einen Schlitzschraubenzieher in den Schiitz des Steuerketten-
spanners einfilhren und zur Minderung der Spannung im
Uhrzeigersinn drehen. Den Schliitzschraubenzieher aus dem
Steuerkettenspanner nehmen und Beweglichkeit des Brems-
gestinges Uberpriifen. Geht das Bremsgestinge schwer oder der
Federmechanismus nicht, Steuerkettenspanner komplette
erneuern.

STEUERKETTENLANGE (20 GLIEDER)
Kette ganz straffziehen und mit einer Schublehre die Linge
von 20 Gliedern auf der Steuerkette abmessen. Bei Uber-
schreitung der VerschleiRgrenze Steuerkette erneuern.

VerschleiRgrenze: 143,0 mm (5,63 in)

STEUERKETTENFUHRUNG

HINWEIS:
Bei Erneuerung der Steuerkettenfihrung auf Schraubenge-
winde SUZUKI! THREAD LOCK SUPER “'1303" auftragen.

99000-32030: THREAD LOC SUPER “"1303""

ZYLINDERVERZUG

Dichtungsflache des Zylinders mit Richtlineal und Fihlerlehre
auf Verzug messen. Dabei an mehreren Stellen Abstand messen
(siehe Abb.) Liegt der gréfite MeBwert an einer Stelle des
Richtlineals iiber der VerschleiRgrenze, Zylinder erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre

Zytinderverzug
VerschleiBgrenze: 0,2 mm (0,008 in)

ZYLINDERBOHRUNG

Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen messen.
Uberschreitet ein MeRwert die VerschleiRgrenze, Zylinder
aufbohren und Kolben durch einen UbergroRBenkolben ersetzen
oder Zylinder erneuern. Wird ein Zylinder aufgebohrt, auch
alle librigen aufbohren, sonst kann es zu starken Vibrationen
kommen,

(Fortsetzung néchste Seite)
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Zylinderbohrung
VerschleiRgrenze: 56,080 mm (2,2079 in}

09900-20508: Satz ZylinderstichmaBe

KOLBENDURCHMESSER

Mit einem Mikrometer Kolbenaufendurchmesser messen
(siehe Abb.). Liegt der MeRwert unter dem Grenzwert, Kolben
erneuern.

VerschleiRgrenze: 55,880 mm (2,2000 in)
09900-20203: Mikrometer (60 — 75 mm}

SPIEL KOLBEN/ZYLINDER

Ergibt obige Messung, dal der Abstand zwischen Kolben und
Zylinder die folgende Verschleilgrenze iberschreitet, Zylinder
aufbohren und einen UbergrdRenkolben einsetzen ader Zylinder
mit Kolben erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,12 mm (0,0047 in)

Kolbeniibergrofe: 0.5, 1,0 mm

SPIEL KOLBENRING/RINGNUT

Mit einer Filhlerlehre das Seitenspiel am 1, und 2. Ring messen.
Uberschreitet bei einem Ring das Spiel die VerschleilBgrenze,
Kolben mit Kolbenringen erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre

Spiel Kolbenring/Ringnut
1. Ring: 0,18 mm (0,007 in)

VerschleiRgrenze , oo . 0.15 mm (0,006 in)

Breite der Kolbenringnut
1. und 2. Ring: 0,81 — 0,83 mm (0,032 — 0,033 in)

Standard .1 ctreifring : 1,51 — 1,53 mm (0,059 — 0,060 in)

Kolbenringstirke
Standard
1. und 2. Ring: 0,77 — 0,79 mm (0,030 — 0,031 in)

‘ {J"H_

15 mm

5
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KOLBENRINGSPALT (FREI UND
EINGESETZT)

Vor Einsetzen der Kolbenringe freien Koibenringspalt jedes
Ringes mit einer Schublehre messen. Dann Ringin den Zylinder
einsetzen und Kolbenringspalt mit einer Fiihlerlehre messen.
Hat ein Ring einen zu groRen Kolbenringspalt, Ring erneuern.

Kolbenringspalt (frei)
1. Ring: 45 mm (0,18 in})

VerschleiBgrenze 2. Ring: 4,6 mm (0,18 in)

099200-20102: Schublehre

Kolbenringspait {eingesetzt)
VerschleifRgrenze
1. und 2. Ring: 0,5 mm (0,02 in})

09900-20803: Fiihlerlehre
UbergréRenkolbenringe

Es gibt folgende zwei UbergréRenkolbenringe. Sie haben
folgende Kennummern.

GROSSE 1. Ring 2. Ring
0,4 mm UbergréRe 40 40
1,0 mm UbergroRe 100 100

ObergréRendlabstreifringe
Es gibt folgende zwei UbergréRendlabstreifringe als Zubehor.
Sie haben folgende Kennmarkierung.

GROSSE FARBE

Standard keine
0,4 mm UbergréBe rosa
1,0 mm UbergréRe gelb

UbergréRenseitenfiihrung
Zur ldentifizierung der GréBe einfach AuRendurchmesser
messen.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENAUGE

Mit einer kleinen Bohrungslehre Innendurchmesser des Kolben-
auges und mit einem Mikrometer AuRendurchmesser des
Kolbenbolzens messen. Uberschreitet die Differenz der beiden
MelBwerte die VerschleiRgrenze, Kolben wie Kolbenbolzen
erneuern.

Innendurchmesser des Kolbenauges
VerschleiRgrenze: 16,030 mm (0,6311 in)

09900-20602: MefRuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22401: Kleine Bohrungslehre (10 — 18 mm)

Farbe

b‘g 0,4 mm
UbergréRe

\QO 1,0 mm
UbergréBRe
Abstandhalter

fiir Olabstreifring
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Mit einem Mikrometer AuRendurchmesser des Kolbenbolzens
an drei Stellen messen.

AuBRendurchmesser des Kolbenbolzens
VerschieiRgrenze: 15,980 mm (0,6291 in)

09900-20205: Mikrometer {0 — 25 mm)

INNENDURCHMESSER DES PLEUELAUGES

Mit einer kleinen Bohrungslehre Innendurchmesser des
Pleuelauges messen.

09900-20602: Mel3uhr {1/1000 mm, 1 mm)
09900-22401: Kleine Bohrungslehre (10 — 18 mm)

Innendurchmesser des Pleuslauges
VerschieiBgrenze: 16,040 mm (0,6315 in)

Uberschreitet der Innendurchmesser des Pleuelauges obige
Verschleilgrenze, Pleuel erneuern.

SEITENSPIEL AM PLEUELFUSS

Pleuelseitenspiel mit einer Fiihleriehre iiberpriifen. Uberschreitet
das Spiel die VerschleiRgrenze, Pleuel oder Kurbelwelle
erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,3 mm (0,01 in)
09900-20803: Fiihleriehre

Standard
Pleuelfubreite : 16,95 — 17,00 mm (0,667 — 0,669 in)

Standard
Hubzapfenbreite: 17,10 — 17,15 mm (0,673 — 0,675 in)

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)
09900-20605: ZylinderstichmaR {10 — 34 mm}

WAHL DES HUBZAPFENLAGERS

e Lagerdeckelmuttern lockern und zur Abnahme des Lager-
deckels Schraubenende mit einem Plastikhammer leicht
auschlagen.

e Pleuel ausbauen und zur Kennzeichnung der Zylinderposition
markieren.

e Lagerfidchen auf Anzeichen von Verschleill, Unebenheiten,
Verbrennungen und andere Defekte iiberpriifen. Ggf. durch
vorgeschriebenen Lagersatz erneuern.
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HINWEIS:

Nie versuchen, Lagerdeckelschrauben zu entfernen bzw. zu
lésen, da sie sonst nicht mehr ins Pleuel passen. Ein
abgenommener Lagerdecke! pafit nicht mehr richtig.

e Ein Plastiklineal axial auf den Hubzapfen, nicht aber auf die
Schmierstellen bei Position OT bzw. UT legen.

® | agerdeckel auf zweimal im vorgeschriebenen Drebmoment
anziehen.

Erstes Drehmoment :12 —14Nm
(1,2 - 1,4 kg-m, 8,5 — 10,0 |b-ft)

Zwaeites Drehmoment: 285 — 315 N-m
(2,85 — 3,15 kg-m, 20,5 — 23,0 Ib-ft)

09900-22301: Plastiklineal

HINWEIS:
Beim Aufsetzen des Lagerdeckels auf den Hubzapfen Vorder-

und Hinterende unterscheiden.

HINWEIS:
Nie Kurbelwelle oder Pleuel drehen; wenn sich das Plastik-

lineal im Zwischenraum befindet.

® Deckel abnehmen und mit dem angedriickten Plastiklineal
Abstand zwischen den Markierungen messen.
MeRung an der breitesten Stelie vornehmen.

Schmierabstand auf dem Hubzapfenlager
Standard: 0,024 — 0,048 mm (0,0009 — 0,0019 in)

VerschleiRgrenze: 0,08 mm (0,0031 in)

® Uberschreitet des Schmierabstand die VerschleiRgrenze,
vorgeschriebenes Lager aus folgender Tabelle wahlen.

® Entsprechende Kennummer (1) fiir den Innendurchmesser
des Pleuels iiberprifen: 1’ oder 2",

e Entsprechende Kennummer @ fiir den AuRendurchmesser
des Hubzapfens iiberpriifen: “*1” 2" oder “'3"".

Tabelle zur Lagerwahl

Hinten

AuBendurchmesser des
Hubzapfens 2

Ken-
nummer

1 2 3

Innendurchmesser 1 Griin Schwarz Braun

des Pleueis (D 2 Schwarz | Braun Gelb
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Innendurchmaesser des Pleuels

Kennummer Innendurchmesser

33,000 — 33,008 mm
(1,2992 — 1,2995 in)

33,008 — 33,016 mm
(1,2995 — 1,2998 in)

1

AuBendurchmaesser des Hubzapfens

Kennummer AuRendurchmesser

29,992 — 30,000 mm
(1,1808 — 1,1811in)
29,984 — 29,992 mm
{1,1805 — 1,1808 in)

29,976 — 29,984 mm
{1,1802 — 1,1805 in)

1

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

‘ Farbkennzeichnung

Lagerstarken
Farbe {Teil-Nr.) Starke
Griin 1,484 — 1,488 mm
(12164-04A01-0A0) (0,0584 — 0,0586 in)
Schwarz 1,488 — 1,492 mm
(12164-04A0108B0) (0,0686 — 0,0587 in)
Braun 1,492 — 1,496 mm
{12164-04A01-0C0) {0,0587 — 0,0589 in)
Gelb 1,496 — 1,500 mm
(12164-04A01-0D0) (0,0589 — 0,0591 in)
ACHTUNG:

Lager als Satz erneuern.

LAGEREINBAU

e Beim Einsetzen der Lager in Lagerdeckel und Pleuel zuerst
den Anschlagteil einsetzen, dann das andere Ende ein-
driicken.

e Auf Hubzapfen und Lagerfliche Motorél oder SUZUKI
MOLY PASTE geben,

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

Anschlag
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e Beim Einbau des Pleuels auf die Kurbelwelle muR die Zahl
(D auf dem Pleuel nach vorne zeigen.

e Pleuelbefestigungsschrauben im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen,

Drehmoment: 28,5 — 31,5 N-m
(2,85 — 3,15 kg-m, 20,5 — 23,0 Ib-ft}

s Pleuel auf Leichtgangigkeit dberpriifen.

WAHL DES KURBELGEHAUSE/KURBEL-

WELLENLAGERS

e Oberes und unteres Kurbelgehduselager auf Beschadigung
(berpriifen.

¢ Plastiklineal an jeder Kurbelwellenlagerstelle wie gehabt
anlegen.

09900-22301: Plastiklineal

HINWEIS:
Plastikiineal nicht auf Schmierstelle legen und Welle nicht bej
angelegtem Plastikiineal drehen,

¢ Untere Kurbelgehausehalfte auf obere passen und Kurbel-
wellenspannschrauben  wie folgt im  vorgegebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment

Erstes Anziehen

Zweites Anziehen

8 mm-Schraube

13 N-m

( 1,3 kg—m)
9,5 Ib-ft

28 — 32 Nom
( 2,8 — 3,2 kg-m )
20,0 — 23,0 ib-ft

e Unteres Kurbelgehduse abnehmen und Abstand am ange-
driickten Lineat wie gewohnt messen.

Schmierabstand an der Kurbelwellenlagerstelle
Standard: 0,012 — 0,036 mm (0,0005 — 0,0014 in)

VerschleiRgrenze: 0,08 mm (0,0031 in)

o Uberschreitet der groRte Abstand die Verschleiigrenze,
Lagersatz erneuern {(siehe Tabelle zur Wahl).

.
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e Entsprechenden Kennbuchstaben (@) fiir den Innendurch-
messer der Kurbelgehduselagerstelle iiberpriifen: “A” oder
“B", Er ist auf dem oberen Kurbelgehiuse hinten eingepragt.

e Entsprechenden Kennbuchstaben @ fiir den AuRendurch-
messer der Kurbelwellenlagerstelle liberpriifen: “A”, “B”
oder ““C". Er ist auf der Kurbelwelle eingepragt.

Tabelle aur Lagerwahl
Aulendurchmesser der
Kurbelwelle @
o A B | C
Innendurchmesser des A Grin | Schwarz | Braun
Kurbetgehiuses (1) B Schwarz | Braun Gelb

Innendurchmesser des Kurbelgeh&uses

Kennbuchstabe Innendurchmesser
A 34,992 — 35,000 mm
(1,3776 — 1,3780 in)
B 35,000 — 35,008 mm

(1,3780 — 1,3783 in)

AuBendurchmesser der Kurbelwellenlagerstelle

Kennbuchstabe AuBendurchmesser
A 31,992 — 32,000 mm
(1,2595 — 1,2598 in}
B 31,984 — 31,992 mm
(1,2592 — 1,2595 in)
C 31,976 — 31,984 mm
(1,2689 — 1,2592 in)

09900-20202: Mikrometer {25 — 50 mm)
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Lagerstarken
(Nutiager mit Schmierstelle . , . Untere Gehdusehiilfte)
Farbe (Taile-Nr.) Spezifikation
Griin 1,486 — 1,490 mm
{12229-33C0C-0A0) {0,0585 — 0,0587 in)
Schwarz 1,490 — 1,494 mm
(12229-33C00-0B0) (0,0587 — 0,0588 in)
Braun 1,494 — 1,498 mm
(12229-33C00-0CO) {0,0588 — 0,0690 in)
Gelb 1,498 — 1,502 mm
{12229-33C00-0D0) (0,0590 — 0,0591 in)
HINWEIS:

* Nutlager haben die gleiche Spezifikation wie Nutlager mit

Schmierstelle.
* Die Teil-Nr. ist wie folgt: 12229-30810-XXX. (Nutlager).

AXIALSPEIL DER KURBELWELLE

e Axialspiel auf der linken Seite bei Kurbelwelle und rechtem
wie linkem Drucktager in der oberen Kurbelgehausehalfte
eingebaut mit einer Fiihlerlehre messen,

HINWEIS:
Kurbelwelle auf die Anlasserkupplungsseite schieben, so dafl
am rechten Drucklager kein Spiel bleibt,

Axialspiel
Standard: 0,045 — 0,100 mm (0,0018 — 0,0039 in)

Uberschreitet das Axialspiel den Standardbereich, Axialspiel
wie folgt einstellen:

¢ Rechtes Drucklager ausbauen und seine Starke mit einem
Mikrometer messen, Liegt die Stirke des rechten Druck-
lagers unter dem Standardwert, Lager erneuern und erneut
obige Axialspielmessung vornehmen. Darauf achten, da8 das
Spiel im Standardberreich liegt,

Stirke des rechten Drucklagers
Standard: 2,425 — 2,450 mm (0,0955 — 00,0965 in)

Obere

Gehiusehélfte
1‘ O @
|
Untere

Gehausehilfte
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e Rechtes Drucklager wiedereinbauen, wenn es im Standard-
bereich liegt, und linkes Drucklager ausbauen.
® Vor dem Einbau des linken Drucklagers mit einer Fiihlerlehre

das Spiel messen (siehe Abb.) und aus der Tabeile das linke

Drucklager wahlen.

Tabelle zur Drucklagerwahl

Spiel vor Einsetzen des

linken Drucklagers

Fabre (Teil-Nr.)

Drucklagerstirke

Drucklagerspiel

2,420 — 2,445 mm
(0,0853 — 0,0963 in}

Rot
{12228-43411)

2,350 ~ 2,375 mm
(0,0925 - 0,0935 in)

2,445 - 2,470 mm
(0,0963 — 0,0972in)

Schwarz
{12228-43412)

2,375 - 2,400 mm
(0,0935 — 0,0945 in)

2,470 — 2,495 mm
{0,0972 — 0,0982 in)

Blau
(12228-43413)

2,400 — 2,425 mm
{0,0945 — 0,0955 in)

2,495 — 2,520 mm
{0,0982 — 0,0992 in}

Griin
(12228-43414)

2,425 - 2,450 mm
{0,0955 — 0,0965 in)

2,520 - 2,645 mm
(0,0992 — 0,1002 in)

Gelb
{12228-43415)

2450 - 2,475 mm
{0,0965 — 0,0974 in)

0,045 - 0,095 mm

(0,0018 — 0,0037 in)

2,545 — 2576 mm

(0,1002 — 00,1014 in)

Weilt
{12228-43416)

2,475 — 2,500 mm
(0,0974 — 0,0984 in}

0,045 — 0,100 mm

(0,0018 —0,0039 in)

e Linkes Drucklager wéahlen, einsetzen und erneut Axialspiel
messen, um sicher zu sein, dall es im Standardbereich liegt.

HINWEIS:

Das rechte Drucklager hat die gleiche Spezifikation wie das

linke Drucklager GRUN (12228-43414).

KURBELWELLENSCHLAG

Kurbelwelle auf V-Blécke legen (siehe Abb.), so daR beide
Lagerstellen aufliegen. MeBuhr ansetzen (siehe Abb.}), Kurbei-
welle langsam drehen und Schlag ablesen. Uberschreitet der
Schlag die Verschleiligrenze, Kurbelwelle erneuern.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm, 10 mm)

09900-20701: Magnetstander

09900-21304: V-Block {100 mm)

Kurbelwellenschlag

VerschleiBgrenze: 0,05 mm (0,002 in)

Farbkennzeichnung
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KUPPLUNG

REIB- UND STAHLLAMELLEN DER KUPPLUNG

Diese Lametlen sind Verschleilteile. Sie sind bei Abnutzung
oder Verzug auf die jeweilige Verschleigrenze zu erneuern.
Starke mit einer Schublehre und Verzug mit einer Fiihlerlehre
und Richtplatte iiberprifen,

09900-20102: Schublebre (200 mm)
09900-20803: Fihlerlehre

Standard Verschiei3-
grenze

Reiblamelle 290 - 3,10 mm 2,60 mm
{0,114 - 0,122 in) {0,102 in)

Klauenbreite der 1.8 —-12,0 mm 11,0 mm
Reiblamelle - {046 - 0,47 in) (0,43 in)
Verzug der _ 0,10 mm
Stahllamelle (0,004 in}

LANGE DER KUPPLUNGSFEDER (UNBELASTET)

Jede Schraubenfeder in unbelastetem Zustand mit einer
Schublehre messen und ihre Spannkraft mit der vorge-
schriebenen VerschleiBgrenze vergleichen. Alle Federn erneuern,
wenn eine Feder nicht im Toleranzbereich liegt.

09900-20102: Schublehre (200 mm)

Lange der Kupplungsfeder VerschleiBgrenze
(unbelastet) 31,0 mm (1,22 in)

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Kupplungsausriicklager auf UnregelméaRigkeiten iiberpriifen,
um zu sehen, ob es zu erneuern ist oder nicht.

Ruckfreies Ein- und Auskuppeln hingt weitgehend vom
Zustand dieses Lagers ab.
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OLPUMPE
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GETRIEBE

ZERLEGUNG

Getriebezahnrader zerlegen (siehe Abb.}.
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HINWEIS:

2. Antriebsrad mit geeignetem Radabzieher abziehen,
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WIEDERZUSAMMENBAU
Zwischen- und Antriebswelle in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung wiederzusammenbauen. Dabei

foigende Purkie beachten:

HINWEIS:

* Vor Einbau der Zahnrdder Lager von Hand drehen und auf ungewéhnliche Gerausche und Leichtgéngig-
keit Uberprifen. Bei Unregelmdligkeiten Lager erneuern.

* Vor Einbau der Zahnrader Antriebs- und Zwischenwelle leicht mit MOLY PASTE oder Motoré! ein-

schmieren.
99000-25140: SUZUK]I MOLY PASTE

ACHTUNG:
* Nie Sicherungsring wiederverwenden. Sicherungsring nach Abnahme von der Welle wegwerfen und

neuen anbringen.
* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Ringspalt nur soweit ausziehen, daR der Sicherungsring auf

die Welle geht.
* Sicherungsring muB nach dem Anbringen stets ganz und fest in der Nut sitzen.

HINWEIS:
Beim Zusammenbau der Getriebezafinrdder auf Lage und Position von Scheiben und Sicherungsringen
achten. Die hier gezeigte Querschnittsansicht dient als Referenz zum richtigen Einbau der Zahnréder,

Beilagscheiben und Sicherungsringe. (siehe Sejte 3-43.)

e Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings (1) auf dessen
Richtung achten. An der Seite anbringen, wo der Schub ist —> Schub
(siehe Abb.). il @
Neuer Sicherungs-
ring
Scharfe Kante

e 2. Antriebsrad auf die Zwischenwelle aufdriicken.

HINWEIS:

* Vor Wiedereinbau des 2. Antriebsrads auf seine Innenfliche
THREAD LOCK SUPER “1303" auftragen und so einbauen,
daf sich die auf der Abb. angegebene Lange ergibt. —;‘5%—@‘:& :

* Nach Einbau des 2. Antriebsrads 1. Antriebsrad von Hand L—_1 31 1132 mmL
drehen und dberpriifen, ob es sich auch leicht drehen 1468t. (4,453 — 4,457 in)

* Dieser Vorgange laBt sich vielleicht nur zweimal wiederholen,
bevor eine Erneuerunyg der Welle erforderiich wird.

L B8 fie
=

T

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"

e Lippe einfetten und Oldichtungen an Antriebs- und
Zwischenwelle anbringen.

(Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"

{Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI! SUPER GREASE “A"
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® Bei Anbringen der Lagerbuchse fir das 3./4. Abtriebsrad auf der Welle Schmierstelle(1) auf der Welle und Schmier-
stelle (2) auf der Lagerbuchse aufeinander ausrichten,

SPIEL SCHALTGABEL/LAUFRILLE

Mit einer Fiihlerlehre Spiel der Schaltgabel in ihrer Laufrille
iiberpriifen.

Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln spielt eine wichtige Rolle
fiir ein leichtgangiges und gutes Schalten,

Spiel Schaltgabel/Laufrille
Standard : 0,10 — 0,30 mm (0,004 — 0,012 in}

VerschleiRgrenze: 0,50 mm (0,020 in)

Uberschreitet das Uberpriifte Spiel die vorgeschriebene
VerschleiBgrenze, Gabel, Rad oder beide erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20102: Schublehre

Uberpriifung des Spiels
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Breite der Schaltgabellaufrille
Standard
(Laufrille 1, 2 und 3): 5,50 — 5,60 mm (0,217 — 0,220 in}

Schaltgabelstirke
Standard
(Schaltgabel 1, 2 und 3): 5,30 — 5,40 mm (0,209 — 0,213 in)

Uberprifung der Gabelstirke

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTOR

Der Wiederzusammenbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung. Es gibt aber eine
Reihe von Schritten, die eine genaue Beschreibung oder besondere VorsichtsmaRnahmen erfordern.

HINWEIS:

Vor dem Wiederzusammenbau auf alle beweglichen und Gleitteile Motord! geben.

e Schaltnockenteile anbringen.

(1)Schaltnocken

(@) Beilagscheibe

@) Stift

@ Schaltnockenanschlagplatte
(& Distanzstiick

HINWEIS:

Beim Anbringen der Schaltrnockenanschlagplatte (&) Stiftloch

@& auf Stift (3) ausrichten (siche Abb.).

e Schaltgabein in richtiger Lage und Richtung im Kurbel-

gehéuse anbringen.

(D Fiir 5. Abtriebsrad (Nr. 1)
@ Fir 3./4. Antriebsrad (Nr. 3)
@) Fiir 6. Antriebsrad (Nr. 2)

@ Schaltnockenanschlag
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e Rolle (D an Schaltgabel 1 anbringen.

HINWEIS:
Schaltnocken auf Leerfauf stelfen, do dal sich Schaltgabein
und Getriebe leicht einbauen lassen.

e Feder am Schaltnockenanschlag am Kurbelgehduse einhaken.

e Olkandle (O an der oberen Kurbelgehdusehalfte auf
Verstopfung Gberpriifen.

e Lagerstifte @ und C-Ringe @ an der oberen Kurbelgehause-
hélfte anbringen.

o Zwischenwelle und Antriebswelle komplett in die obere
Kurbelgehausehéifte einbauen.

HINWEIS:

* [agerpafstifte ® anbringen.

* Kappe auf Zwischenwellenende an Stelle &) anbringen.

* Die Zwischenwelle mul sich bei festgehaltener Antriebswelle
frei drehen lassen. Wenn nicht, auf Leerfauf schalten.
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HINWEILS:
Vor dem Einsetzen der Kurbelwellenlager Disen () an der
oberen Kurbelgehausehalfte auf Verstopfung dberpriifen.

(DDiisen {4 Stiick) . .............. Obere Gehausehilfte

¢ Beim Einsetzen der Kurbelwelienlager in die obere und
untere Kurbelgehdusehalfte zuerst Anschlagteil @ einsetzen,
dann anderes Ende eindriicken. (siehe Seite 3-38.)

ACHTUNG:
Lagerfliichen nicht mit den Hinden berilhren. Am Rand der
Lagerschale anfassen.

e Steuerkettenfiihrung (® und die zwei Dampfer @ richtig
anbringen.
e O-Ring (& anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit O-Ring erneuern.

e Vor Einbau der Kurbelwelle auf jedes Lager leicht SUZUKI
MOLY PASTE auftragen.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Kurbelwelle mit Steuerkette in die obere Kurbelgehause-
halfte einbauen.

e Rechtes und linkes Drucklager mit der Schmiernut zur
Kurbelwange einsetzen. (siehe Seite 3-38.)

¢ Vor dem Zusammenfiigen der oberen und der unteren
Kurbelgehdusehélfte beide PaRflachen sdubern.
* Palstifte in die obere Kurbelgehausehilfte einsetzen.

P,
Pk oy




3-47 MOTOR

e SUZUKI BOND NR. 1207B wie folgt auf die PaRflache der
unteren Kurbelgehausehdalfte auftragen.

(Modetl USA)
99104-31140: SUZUKI BOND NR. 12078

{Sanstige Modelle)
99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

HINWEIS:

SUZUKI BOND NR. 1207B wie folgt verwenden:

* Flichen von Ndsse, Ol, Staub und anderen Fremdkérpern
befreien.

Diinn und gleichméBig auf Flachen auftragen und Hélften
in wenigen Minuten zusammenfiigen.

* Keinesfalls BOND NR. 1207B auf Lagerflachen bringen.

* Auf Ecken einen dickeren Film auftragen.

o Kupferbeilagscheiben an Schraube Nr. 9 und Nr. 11
anbringen.

e Kabelklemme an Schraube Nr. 6 anbringen.

o Die zwei Innensechskantschrauben an Stelle & anbringen.

¢ 8 mm-Spannschrauben an der Kurbelwelle in fallender
Reihenfolge der auf ihnen befindlichen Zahlen anziehen.
Jede Schraube jeweils nur etwas anziehen, um den Druck
gleichmaBig zu verteilen. Befestigungsschrauben fiir die
untere und obere Kurbelgehdusehalfte im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Nicht auftragen

%2mm

:LFme

Nicht auftragen

Erstes Anziehen Zweites Anziehen
Drehmoment

N-m | kg-m | Ib-ft | N-m | kg-m | Ib-ft

6 mm-Schraube 6 0,6 45 13 1,3 9,5

8 mm-Schraube| 13 1,3 95 32 32 | 23,0

e Kabelklemmen an der richtigen Stelle anbringen (siehe
Abb.).

e Dichtungen © an der richtigen Stelle anbringen (siehe
Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit stets Dichtung erneuern.

e Zwischenwellenlagerfassung mit zwei Schrauben anbringen.

HINWEIS:

* Ftwas THREAD LOCK “1342” auf die beiden Schrauben
geben.,

* Beim Wiederanbringen der Fassung © fir den Olkanal-
verschiu etwas THREAD LOCK 713427 auf dessen
Schraube geben,

99000-32050: THREAD LOCK 1342
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® Schaltklinke am Nockenabtriebsrad anbringen. Die breitere
Seite ® muR nach auBen weisen. (siche Abb.).

e Bei Einbau von Nockenfiihrung (D und Klauenheber (2) etwas
THREAD LOCK *“1342" auf die Schrauben (3) geben.

99000-32050: THREAD LOCK 1342
09900-02003: Satz Schlagschraubenzieher

* O-Ring @ und Beilegscheibe (&) erneuern.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit O-Ring erneuern.

e Neuen O-Ring anbringen und Olsumpffilterfiihrung wie
Olsumpffilter einbauen.

HINWEIS:
Pfeil auf Glsumpffilterfiihrung und Olsumpffilter muB nach
vorne zeigen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit O-Ring erneuern.

® Beilagscheibe einsetzen und Oldruckregler (D an der OI-
wanne anbringen.
» Oldruckregler im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 256 — 30 N-m
{2,5 — 3,0 kg-m, 18,0 — 21,5 Ib-ft}

e Neue Dichtung anbringen und Olwanne anschrauben.
Olwannenschrauben im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Drehmoment: 6 — 10 N-m
(0,6 — 1,0 kg-m, 4,5 — 7,0 |b-ft)

HINWEIS:

Kabelklemmen @ wund Fihrung (3 des Luftilter-
Emwiésserungsschlauchs an der richtigen Stelle anbringen
fsiehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung erneuern.
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e O-Ring @ leicht einschmieren.
o Offilter und -deckel anbringen.
HINWEIS:
O-Ring Q) und Feder (2) richtig anbringen.
ACHTUNG;
O-Ring (U erneuern.
Drehmoment
Schraube an Offilterdeckel: 12 — 16 N-m
(1,2 — 1,6 kg-m, 8,6 — 11,5 |b-ft}

HINWEIS:
Beim Wiederanbringen des Oldruckschalters (3) etwas SUZUKI
BOND NR. 12078 auf sein Gewinde geben.

{Modell USA)
99104-31140: SUZUKI BOND NR. 12078

{Sonstige Modelle)
99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

Drehmoment: 12 — 15 N-m
(1,2 —-15kg-m, 85 — 11,0 Ib-ft)

e Riickholfeder (1), Distanzstiick 2 und Beilagscheibe @& auf
der Schaltwelle anbringen.

e Schaltwelle einbauen. Dabei Mitte des Rads auf der Welle
auf Mitte des Schaltnockenabtriebsrads ausrichten.

& Beilagscheibe (1) anbringen und Schaltwelle mit Sicherungs-
ring (2) befestigen.
o Oldichtung @ in das Kurbelgehiuse eindriicken.

09900-06107: Sprengringzange

ACHTUNG:
Oldichtung erneuern,
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e Olpumpe (O und Innengehiuse @ des Olabscheiders p

anschrauben.

Drehmoment: 8 — 12 N-m
(0,8 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 Ib-ft)

HINWEIS:
Vor Einbau der Olpumpe Motoré! auf die Gleitflichen von

Gehause, AuBen- und Innerrotor sowie Welle geben,

e Beilagscheibe 3 und Stift @ anbringen.
e Oipumpenabtriebsrad &) mit Sicherungsring sichern.

099200-06107: Sprengringzange

KUPPLUNG

“Korkoberflache” (1 Stiick)

ca. 9 mm (0,35 in)

rr

“Papieroberflache
(6 Stiick)

“Korkoberflache””

{1 Stiick}
(1) Druckstange

(2) Druckscheibe
(3> Druckscheibe
(Starke: 2,5 mm)
(&) Primérabtriebsrad
komplett
Lager
Distanzstiick
Druckscheibe
{Stdrke: 2,0 mm)
Kupplungskarb
Federscheibensitz
Federscheibe
Sicherungsscheibe
Druckstange
Druckstick
Drucklager
Druckplatte

ca. 6 mm
{0,24 in)

CEERNOE® Qe
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e Druckscheibe D und @ anbringen.

e Primirabtriebsrad komplett an Zwischenwelle anbringen,
dann Motorét auf Lager 3) und Distanzstiick 4 geben.
e Druckscheibe (8) anbringen.

e Mutter am Kupplungskorb im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Mutter am Kupplungskorb: 50 — 70 N-m
{5,0 — 7,0 kg-m, 36,0 — 50,5 Ib-ft)

09920-53710: Kupplungskorbhalter

e Mutter am Kupplungskorb anziehen und sichern, indem die
Zunge der Beilagscheibe fest umgebogen wird.

e Federscheibensitz & und Federscheibe (@ anbringen.

Kupplungskorb

Federscheibe

Federscheibensitz
—Stahllametle

Stahllamelle 2

e Reib- und Stahllamellen der Kupplung in vorgeschriebener
Reihenfolge nacheinander in den Kupplungskorb einsetzen.
{siehe Seite 3-50.)

e Druckstange 8, Druckstiick @ und Drucklager (0 anbringen.

ACHTUNG:
Die Lagerfliche von Drucklager 18 weist zum Druckstiick.
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® Druckbolzen der Kupplungsfeder der Reihe nach anziehen.

HINWEIS:
Druckbolzen der Kupplungsfeder nach und nach so anziehen
fsiehe Abb.), daB sie gleichmaliig stark angezogen sind.

Druckschraube der 7 — 11 N-m
Kupplungsfeder: (0,7 — 1,1 kg-m, 5,0 — 8,0 Ib-ft)

o AuBendeckel (D des Olabscheiders anbringen.

o Distanzstiick fiir den Lichtmaschinenstator am Kurbel-
gehéuse anbringen.

HINWEIS:
Die abgeschragte Seite B des Distanzsticks fiir den Licht-
maschinenstator weist nach aufSen.

s Auf Befestigungsschrauben fiir den Lichtmaschinenstator
und die Schraube an der Kabelklemme etwas THREAD
LOCK SUPER “1322""/"1333B"’ geben.

{Modell USA})
99000-32020: THREAD LOCK SUPER *1333B"

{Sonstige modelle)
99000-32110: THREAD LOCK SUPER *1322"

e Konischen Teil des Lichtmaschinenrotors und Kurbelwelle
entfetten, Ol bzw. Fett mit nicht brennbarer Reinigungs-
I&sung abwischen und Flachen ganz trocknen,

HINWEIS:
Auf die Schraube am Lichtmaschinenrotor etwas THREAD
LOCK SUPER “1303" /71305 geben.

{Modell USA)
99000-32030: THREAD LOCK SUPER "“1303"

{Sonstige Modelle)
99000-32100: THREAD LOCK SUPER *“1305"
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e Schraube am Lichtmaschinenrotor mit Spezialwerkzeug und
Drehmomentschlissel im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Drehmoment: 110 — 130 N-m
(11,0 — 13,0 kg-m, 79,5 — 94,0 Ib-t)

09930-32420: Rotorhatter

e Auf den Tail um die PaRfliche der oberen und unteren
Kurbelgehdusehiifte leicht SUZUKI BOND NR. 1207B
auftragen (siehe Abb.).

{Modell USA)
99104-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

{Sonstige Modelle)
99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

e Palstifte, eine neue Dichtung und Kupplungsabdeckung
anbringen.
e Schrauben an der Abdeckung festziehen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung stets erneuern.

e Konischen Teil des Anlasserkupplung/Signalerrererrotors
und Kurbelwelle entfetten. Ol bzw. Fett mit nicht brennbarer
Reinigungslosung abwischen und Flachen ganz trocknen.

¢ Keil in Keilnut an der Kurbelwelle einsetzen und dann
Anlasserkupplung/Signalerregerrotor anbringen.

HINWEIS:

* Auf Schraube der Anlasserkupplung etwas THREAD LOCK
SUPER “1303"/"1305" geben.

* Vor Einbau von Anlasserkupplung/Signalerregerrotor
Anlasserabtriebsrad auf Leichtgangigkeit dberpriifen.

{(Modell USA)
99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"

(Sonstige Modelle)
99000-32100: THREAD LOCK SUPER “1305"




MOTOR 3-54

e Schraube am Lichtmaschinenrotor mit Steckschliissel halten
und Schraube an Anlasserkupplung im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen,

Drehmoment: 86 — 95 N-m
(85 —9,5 kg-m, 61,6 — 68,5 Ib-ft)

e Anlasserleerlaufrad und -welle anbringen.

® Anlassermotor einbauen.

HINWEIS:

* Auf O-Ring des Anlassermotors SUZUK] SUPER GREASE
“A” auftragen,

* Motorerdung () und Kabelklemme (2 mit der Befestigungs-
schraube fir den Anlfassermotor festschrauben.

{Modelt USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”

(Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A™

e Oldichtungsfassung anbringen und Sicherungsteil der
Fassung fest umbiegen.
o Kupplungsdruckstange in Zwischenwelle einsetzen,

e | eerlaufanzeigeschalter anbringen.

HINWEIS:
Bei Einbau des [eerlaufanzeigeschalters auch Feder (1),
Schalterkontakt (2) und O-Ring (3) anbringen.
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e Wasserpumpe einbauen.

HINWEIS:

* Auf O-Ring der Wasserpumpe SUZUKI SUPER GREASE
“A” auftragen.

* Nase () der Wasserpumpenwelle in den Schiitz 2) in der Of-
pumpenwelle einsetzen.

{(Modell USA)
99000-25030: SUZUKI1 SUPER GREASE “A"

(Sonstige Modelle}
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

© @

=

e Kolbenringe in der Reihenfolge Olabstreifring, 2. und 1.

Kolbenring anbringen.

HINWEIS:

1. und 2. Kolbenring unterscheiden sich in der Form ihrer
Ringflache.

¢ Der 1. Ring trigt den Buchstaben "“R"’, der 2. die Buchstaben
“RN’" aufgepragt. Die gekennzeichnete Seite mull beim
Einsetzen in den Kolben nach oben zeigen.

e Als erstes kommt das Distanzstiick (U in die Nut des Oi-
abstreifrings. Nach Einsetzen des Distanzstiicks die beiden
Seitenfilhrungen 2 einsetzen. Bei Distanzstiick und Seiten-
fiihrungen sind die Seiten oben und unten nicht festgelegt:
ihre Einbaulage ist jeweils frei.
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ACHTUNG:
Bei Einbau des Distanzstiicks diirfen sich die beiden Enden in
der Nut nicht iiberlappen.

e Kolbenringspalt der drei Ringe wie auf der Abb. anordnen.
Vor Einsetzen eines Kolbens in den Zylinder Anordung der
Kolbenringspalte iberpriifen.

HINWEIS:
Zylinderstiftschrauben einsetzen und im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 13 — 16 N-m
(1,3—1,6 kg-m, 9,5 — 11,5 Ib-ft)

¢ Das Dreieck auf dem Kolbenboden zeigt zur AuslaBéffnung.

¢ Kolben in der Zylinder einsetzen, aus dem sie bei Zerlegung
genommen wurden. Sich dabei nach der Zah! {(*1" bis ““4")
auf dem Kolben richten,

e Kolbenbolzen vor dem Einsetzen leicht mit MOLY PASTE
einschmieren.

® Ein Tuch unter den Kolben legen und Sicherungsring
anbringen.

ACHTUNG:
Stets Sicherungsring erneuern.

e Palistifte und neue Zylinderdichtung am Kurbelgehiduse
anbringen.

HINWEIS:
Die Qberseite der Zylinderdichtung tragt die Kennzeichnung
“UP” QU (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung erneuern.

e Kolbenringhalter an jedem Kolben anbringen.

09916-74521: Haltergehduse
09916-74530: Band

Schlecht

® 2, Ring
® Untere
Fihrung

® Obere
Fihrung

® 1. Ring
EIN ® Distanzstiick
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e PaRstifte und neue Zylinderkopfdichtung am Zylinder
anbringe.

HINWEIS:
Die Oberseite der Zylinderkopfdichtung trégt die Kenn-
zeichnung “UP” (U (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Gasundichtigkeit Dichtung erneuern.

e Zylinderkopfmuttern mit einem Drehmomentschliissel in
aufsteigender Reihenfoige der Zahlen im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 25 — 29 N:m
(2,5 — 2,9 kg-m, 18,0 — 21,0 Ib-ft)

o Die zwolf 8 mm-Muttern festziehen, dann eine 6 mm-
Schraube ® einsetzen und im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

Drehmoment: 8 — 12 N-m
{08 —1,2kg-m, 6,0 — 8,5 |b-ft)

® Neue O-Ringe () an der Olleitung anbringen.

® Motordl auf O-Ringe (1) geben.

e Schrauben an der Olleitung im vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N-m
(08—1,2kgm,6,0 —85 ibft)

e Rechten und linken Olschlauch anbringen und Verbindungs-
schraube im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

HINWEIS:
An beiden Seiten der Verbindung eine Dichtung anbringen.

Drehmoment

@& Oberseite : 18 —22N-m{1,8 —2,2 kg-m, 13,0 — 16,0 Ib-ft}
Unterseite : 20 ~ 24 N-m (2,0 — 2,4 kg-m, 14,5 — 17,5 |bft)
ACHTUNG:

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtungen (€ und ©)
erneuern,
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e Steuerkettenfiihrung (1 richtig anbringen.

e Steuerkette niederhalten und dabei Kurbelwelle in Lauf-
richtung drehen, bis Pfeil mit Markierung *“ @ ** auf dem
Signalerregerrotor auf Pfeil mit Markierung ** " auf dem
Kurbelgehduse ausgerichtet ist.

HINWEIS:

Kurz vor Einbau der Nockenwelle in den Zylinderkopf SUZUKI
MOLY PASTE auf deren Lagerstellen auftragen. Jede Lager-
stelfe ® ganz mit der Paste einschmieren. Auf Nockenwellen-
lagerstelfenhalter Motoro! geben.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Die AuslaBnockenwelle trdgt die eingeprégten Buchstaben
“EX" {AuslaR}, die EinlaBnockenwelle die Buchstaben “IN"
(EinlaB). Am rechten Ende befindet sich die Einkerbung ().

e Kennzeichnung “ (D " genau auf die Totpunktmarke aus-
richten, Nockenwelle festhalten und Kette leicht hoch-
ziehen, bis der Durchhang zwischen Kurbel- und AuslaRrad
verschwunden ist.

e Das AuslaBrad tragt einen Pfeil mit Markierung “1” ().
AuslalBnockenwelle drehen, bis der Pfeil in gleicher Héhe
wie die Dichtungsfliche des Zylinderkopfes steht. Steuer-
kette in Kettenrad einhéngen,
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e Der andere Pfeil mit Markierung 2" weist nun senkrecht
nach oben. Nietbolzen in Richtung EinlaBnockenwelle
abzdhlen. Dabei mit dem Nietbolzen direkt iiber dem Pfeil
mit Markierung “2'' beginnen und bis zum 20. Nietbolzen
gehen. Steuerkette in das EinlaBkettenrad einhdngen, wenn
der 20. Nietbolzen iber dem Pfeil mit Markierung ‘3"’ auf
dem EinlalRkettenrad steht.

HINWEIS:

Die Steuerkette liegt nun auf allen drei Kettenradern. Vor
Sicherung der Nockenwellenlagerstellenhalter und des Steuer-
kettenspanners Kurbelwelle nicht verandern.

20. Nietbolzen

20. Nietbolzen

fiihrung

O 0lo olo o)

0) © O OXC Oxc oo OX0 OO O 9 5P
2 )
o 7o) c
7, 107NN
O, g 1 o (¢)
N ol—l &N/ \ g
. [*)
30 \ :: 3y O oo
e = A
(e) (s
oO
Steuerketten-
spanner
Steurketten-

Steuerketten-
flihrung
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® Jeder Nockenwellenlagerstellenhalter trigt einen ein-
gepragten Buchstaben. PaRstifte in jeden Nockenwellen-
lagerstellenhalter einsetzen.

e Olleitung D im Zylinderkopf an Nockenwellenlagerstellen-
halter anbringen.

HINWEIS:
Beiflagscheibe an jeder élle.r'tungsverbindungsschraube @
anbringen.

® Schrauben am Nockenwelienlagerstellenhalter nacheinander
gleichméRig festziehen. Druck moglichst gleichmaRig
verteilen. Mit dem Schliissel kreuzweise von einer Schraube
zur anderen und von einem Nockenwellenlagerstetlenhalter
zum anderen gehen, um Wellen gleichmaBig niederzudriken.

HINWEIS:

Werden die Nockenwelleniagerstellenhaiter nicht gleichmaRig
festgeschraubt, kann die Druckfliche am Zylinderkopf oder
am Nockenwellenlagerstellenhalter beschédigt werden,

e Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N.m

(0,8 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 Ib-ft)
ACHTUNG:
Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter sind aus einem
Spezialmaterial und viel stirker als andere starke Schrauben.
Keine anderen als diese Spezialschrauben verwenden. Diese
Schrauben tragen die Ziffer ‘9" auf dem Kopf.

e Steuerkettenspanner anziehen. Dazu sein Schiitzende mit
einem Schraubenzieher in Uhrzeigerrichtung drehen.,
® Steuerkettenspanner am Zylinder anbringen.

Drehmoment: 6 — 8 N-m
(0,6 — 0,8 kgm, 4,5 — 6,0 Ib-ft}

09911-73730: Sechskantschliissel “T** {5 mm)

® Schraubenzieher zuriickdrehen und aus dem Steuerketten-
spanner barausziehen. Bei Drehen des Zylinders wird die
Spannerstange unter dern Federdruck vorgeschoben und
drickt den Spanner gegen die Steuerkette.

HINWEIS:

Ein sich automatisch einstellender Spanner halt den Steuer-
kettenspanner unter dem richtigen Druck. Steuerketten-
spanner vor Einbau auf Leichtgangigkeit tiberpriifen.
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ACHTUNG:
Steuerkettenspanner nach Einbau auf richtige Funktionsweise
iiberpriifen, Dazu Steuerkettendurchhang iiberpriifen.

e Etwa 50 ml (1,69 US oz) Motordl in jede Olkammer fiillen.

HINWEIS:
Kurbelwelle drehen und (berpriifen, ob auch alle beweglichen
Teile wie Ventilstossel und Nockenwelle richtig arbeiten.

ACHTUNG:
Ventilspiel Uberpriifen und einstellen. {siehe Seite 2-5.)

s Leicht SUZUKI BOND NR. 1207B auf Pal3flache von oberer
und unterer Kurbelgehausehilfte auftragen (siehe Abb.).

(Modell USA)
99104-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

(Sonstige Modelle)
99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

e Palstift, eine neue Dichtung und Anlasserkupplungs-
abdeckung anbringen.
e Schrauben an der Abdeckung festziehen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung erneuern.

e SUZUKI BOND NR. 1207B auf Dichtung der vier Kappen
am Nockenwellenende auftragen (siehe Abb.).

(Modell USA)
99104-31140: SUZUK! BOND NR. 12078

{Sonstige Modelie)
99000-31140: SUZUKI BOND NR. 12078

e Palstifte (1) und Zylinderkopfhaube am Zylinderkopf
anbringen.
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e Die sechs Dichtungen genau einpassen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtungen erneuern.

HINWEIS:
Motorét auf Dichtungsflache geben.

¢ Schrauben an Zylinderkopfhaube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N.-m
(0,8 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 Ib-ft)

ACHTUNG:
Bei Wiedereinbau des EinlaRkanals neuen O-Ring nehmen,
damit keine Luft an der Verbindung eingesaugt wird.

WARTUNG DES ENTLUFTUNGSDECKELS

® Motordl auf die O-Ringe (1) geben.

¢ SUZUKI BOND NR. 1207B auf PaRftiche der Zylinder-
kopfhaube und des unteren Entliftungskeckels auftragen.

® SUZUKI THREAD LOCK SUPER ‘1303’ auf die Schrauben

@ geben.

ACHTUNG:
O-Ringe (U und Dichtung (3) erneuern.

Dichtung

Unter
§ Entliiftungs-
P deckel
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Dreht der Anlassermotor, wird in der Verbrennungskammer Unterdruck erzeugt. Dieser Unterdruck wirkt
iiber Vergaserhauptbohrung und Unterdruckleitung auf die Membran am Kraftstoffhahn, die einen Unter-
druck aufbaut, der hoher ist als der Druck der Feder. Eie Membran sorgt dafiir, dall das Kraftstoffventii
im Kraftstoffhahn gedffnet wird, so daR Kraftstoff in das Schwimmergehause des Vergasers flieflen kann.

Kraftstofftank

SN

Kraftstoffleitung

Unterdruckleitung &1
Vergaser
I A AY N/ AN
r"' :u
I ])
X

Kraftstoffhahn

-~ Kraftstoff
<"1 Unterdruck
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KRAFTSTOFFTANK UND -HAHN
AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

e Sitz und luftfilterseitige Verkleidung abnehmen. ({siehe
Seite 1-12.)
e Befestigungsschrauben fir Benzintank entfernen,

e Kraftstoff- und Unterdruckleitung vom Kraftstoffhahn
abnehmen,

e Kraftstoffentwasserungsschlauch abnehmen,
e Kraftstofftank entfernen.

WARNUNG:
Benzin ist hochexplosiv. AuBerste Vorsicht!

AUSBAU DES KRAFTSTOFFHAHNS

e Schrauben entfernen und Kraftstoffhahn abnehmen.

WARNUNG:
Benzin ist hochexplosiv. Aullerste Vorsicht ist geboten.
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtungen erneuern.

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Ist das Kraftstoffsieb mit Ablagerungen oder Rost verschmutzt,
kann der Kraftstoff nicht gleichmaRig flieBen und die Motor-
leistung fallt ab, Kraftstoffsieb mit Druckiuft reinigen.
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VERGASER
AUFBAU
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(1) Oberer Deckel (@ Nadeldiise i) Schwimmer komplett (3 Obere Vergaserbriicke
(2) Feder O-Ring Dichtung @9 Anlasserwellenhebel
(3) Federsitz 41 Gasschieber O-Ring @6 Verbindungsstiicke der
(4 E-Ring 9 Starterkolben @0 Leeralufluftschraube Kraftstoffleitung

(5) Beilagscheibe (3 Leerlaufdise @) AblaRschraube @) Untere Vergaserbriicke
(8} Diisennadel Hauptdiise @) Gasschieber- Gasschieber-

@ Membran % 0O-Ring Ausgleichsschraube Anschlagschraube

® Kolbenventil Nadelventil @ Entliftungsleitung
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFICATION

GEGENSTAND
E-03
Vergasertyp MIKUNI BST32SS
Bohrung 32 mm
Kenn-Nr. 10D2

Leeralufdrehzahl

1400 + 50 UpM

Schwimmerhdhe

146+ 1,0mm

Hauptdise (M.J.) #102.5
Hauptluftdiise (M.AJ.) 0,6 mm
Diisennadel (J.N.} 5EZ74
Nadeldiise (N.J.) g-38
Gasschieber (Th.V.) # 130
Leerlaufdiise (P.J.) #32.5
BypaB (B.P.} *10,8,720,8,7°0,8 mm
LeerlaufauslaR (P.O.) 0,8 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,0 mm
Starterdiise {G.S.) #3256
~Leerlaufiuftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,45 mm
Gaszugspiel 05— 1,0 mm (0,02 — 0,04 in}
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02,04,16,21,25,28,34 E-24 E-22
Vergasertyp BST33S - : “
Bohrung 33 mm - «
Kenn-Nr., 10D1 10D3 10D5
Leerlaufdrehzahl 1 300 + 100 UpM “ 1400+ 50 UpM
Schwimmerhoéhe 14,6 + 1,0 mm « «
Hauptdiise {M.J.) #100 « «
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm « <
Disennadel (J.N.) BEZB67 (3) < «
Nadeldiise (N.J.) P-0 « «
Gasschieber (Th.V.} #130 « «
Leerlaufdiise {P.J.) #325 « <
Bypal (B.P.) *0,8, 20,8, **0,8 mm « «
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-02,04,16,21,25,28,34 E-24 E-22
LeerlaufausliaR (P.O) 0,7 mm « «
Ventilsitz (v.S.) 2,0 mm « «
Starterdiise (G.S.) #3256 « «
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN-
VOREINSTELLUNG STELLUNG
(1% Drehungen heraus) - (1% Drehungen
heraus)
Leeralufluftdiise (P.A.J.) 1,2 mm « -
Gaszugspiel 05— 1,0mm
- «~
(0,02 — 0,04 in)
E-02 : England E-22 : Deutschland E-34 : ltalien
E-03: USA E-24 : Australien
E-04 : Frankreich E-25 : Niederlande
E-18 : Norwegen E-28 : Kanada
E-21: Belgien E-33: Kalifornien {USAI}

LAGER DER KENNUMMER

Jeder Vergaser tragt je nach seiner
Kennummer (1) auf seinem Gehause.

Spezifikation eine
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ARBEITSWEISE VON MEMBRAN UND KOLBEN

Bei diesem Vergaser handelt es sich um einen Vergaser mit verstellbarem Venturi-Rohr, bei dem der
Querschnitt je nach dem Unterdruck auf der Ausstromseite des Venturi-Rohrs @ durch das Kolbenventil
(@ automatisch vergroRert bzw. verkleinert wird. Der Unterdruck kommt durch zwei Offnungen @ im
Kolbenventil (D in die Membrankammer 2.

Steigender Unterdruck hebt die Kraft von Feder @ auf und driickt das Kolbenventil () hoch. Dadurch
vergroBert sich die Querschnittsflache, was eine Zunahme der Luftstrémungsgeschwindigkeit verhindert.
So bleibt die Luftstromungsgeschwindigkeit im Venturi-Kanal relativ konstant, was eine bessere Kraftstoff-
zerstdubung und ein optimales Mischungsverhiltnis Kraftstoff/Luft bewirkt,

B = =

=N
82 %///57‘?/
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UNTERDRUCK <::I UNTERDRUCK
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TEILLASTSYSTEM

Dieses System ibernimmt die Kraftstoffversorgung des Motors bei geschlossenem oder leicht ge6ffnetem
Gasschieber () . Die Leerlaufdiise 3 reguliert den Kraftstoff von der Schwimmerkammer @ und mischt
ihn mit der durch die Leerlaufluftdiise @ kommenden Luft. Dieses angereicherte Gemisch steigt durch das
Gemischrohr zur Leerlaufluftschraube (5). Ein Teil des Gemischs wird durch die BypaRkanale & in die
Hauptbohrung gespritzt. Der Rest wird von der Leerlaufluftschraube (5} reguliert und durch den Leerlauf-
auslaR @ in die Hauptbohrung gespriiht.

KRAFTSTOFF/LUFTGEMISCH

KRAFTSTOFF -
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VOLLGASSYSTEM
Bei Offnung des Gasschiebers (I erhéht sich die Motordrehzahl und es steigt der Unterdruck im Venturi-

Rohr & . Dadurch geht das Kolbenventil @ nach oben.

inzwischen reguliert die Hauptdise @ den Kraftstoff in der Schwimmerkammer @ . Der abgemessene
Kraftstoff gelangt in die Nadeldiise B), wo er sich mit der durch die Hauptiuftdiise & kommenden Luft zu
einer Emulsion vermischt.

Der emulgierte Kraftstoff geht dann durch den Zwischenraum zwischen Nadeldiise 8 und Diisennadel 7
und kommt ins Venturi-Rohr & , wo er auf den vom Motor angesaugten Hauptluftstrom trifft.

Die Gemischdosierung erfolgt in der Nadeldise & ; der Zwischenraum, durch den der emulgierte Kraftstoff

flieBen muR, ist je nach Gasschieberstellung gtoR oder klein.
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ANLASSERSYSTEM

Beim Ziehen des Anlassers (1) wird aus der Schwimmerkammer (2 Kraftstoff in den Anlasserkreis angezogen.
Die Anlasserdiise (3 reguliert diesen Kraftstoff, der dann in den Anlasserkanal @) flieRt und sich mit der aus
der Schwimmerkammer 2) kommenden Luft vermischt. Das angereicherte Gemisch gelangt zum Starter-
kolben & und vermischt sich wieder mit der Luft, die durch einen hinter der Membran liegenden Kanal
kommt.

Durch das zweimalige Mischen von Kraftstoff und Luft wird ein zum Anlassen geeignetes Kraftstoff/
Luftgemisch erzeugt, wenn das Gemisch durch den Anlasserauslal & in die Hauptbohrung gespriiht wird.

™
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SCHWIMMERSYSTEM | _sr—_’a_.._\
Schwimmer (1 und Nadelventil (@ sind durch denselben l-'f \
Mechanismus verbunden, so daR sich das Nadelventil @ mit ; !
den Schwimmern (I auf- und abbewegt. 'J ﬁ
Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer @ sind li? r‘
die Schwimmer () oben und das Nadelventil @ bleibt an den : A
Ventilsitz gedriickt. In diesem Zustand gelangt kein Kraftstoff _r'b “‘aw
in die Schwimmerkammer @& . Mit fallendem Kraftstoff stand i-—\ e I--ll
sinken auch die Schwimmer (D und das Nadelventit &) ¢ffnet 3 _/ \ Lo
sich und |48t Kraftstoff in die Schwimmerkammer (3, [ ( : | |
Auf diese Weise ermdglicht und unterbindet das Nadelbentil @ “ - / I |
abwechselnd den KraftstoffzufluR und halt so einen praktisch !&///4,//-/ / L
konstanten Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer (3) . Wﬂm%hg d
PR L = -.é,, @
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AUSBAU
Siehe Seite 3-5.

ZERLEGUNG
Vergaser zerlegen. (siehe Abb. Seite 4-3.)

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Folgende Punkte auf Beschadigung bzw. Verstopfung iiberpriifen:

¥ |eerlaufdiise * Nadelventil

* Hauptdiise * Anlasserdiise

¥ Hauptluftdise * Dichtung und O-Ring

* Leerlaufluftdiise * (Qldichtung an Gasschieberachse
* Entliftungsloch der Nadeldiise * Membran

* Schwimmer * Leerlaufauslaf- und BypaRlocher

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Hangen Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel, stromt A
Benzin weiter ein und verursacht Uberfluten. Sind Sitz und ~)
Nadel iiber die zuldssigen Grenzwerte abgenutzt, treten ahnliche
Storungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flieRt kein Benzin
in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Ist die Nadel abgenutzt
{siche Abb.}, Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffwege
der Mischkammer mit Druckiuft reinigen. RICHTIG FALSCH

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE

Zur Uberpriifung der Schwimmerhéhe Vergaser mit freiem
Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Hohe & mit einer
Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm gerade das
Nadelventil beriihrt.

Zunge (O ggf. biegen, um Hohe ® auf diesen Wert zu bringen.

Schwimmerhéhe & : 14,6 + 1,0 mm (0,57 + 0,04 in)

09900-20102: Schublehre

WIDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge van Ausbau

und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.

Dabei folgende Punkte beachten:

e Beim Verbinden der beiden Vergaser Steuerhebel 2 am ‘ i |
Gasschieber richtig stellen.
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e THREAD LOCK *1342" auf Schrauben der oberen und
unteren Briicke geben.

99000-32050: THREAD LOCK *“1342"

e Jeden Gasschieber so stellen, daR sein Oberrand (D mit dem
vordersten BypaR (@ zusammentrifft. Das erreicht man
durch Drehen von Gasschieber-Anschlagschraube und
Gasschieber-Ausgleichsschraube.

e Dann Vergaser am Motor einbauen und folgende Ein-
stellungen machen:

* Leerlaufdrehzahl des Motors . ............ Seite 2- 9

* Gaszugspiel . . ... e Seite 2- 9

* Ausgleichsvergaser ............... ... ..., Seite 4-12
VERGASSERAUSGLEICH

Die vier Vergaser wie folgt auf Ausgleich liberpiifen.

HINWEIS:

Zum Ausgleichen der Vergaser Kraftstofftank abnehmen und
aus einem separaten Kraftstofftank Krafistoff zufiihren.
Unterdruckleitung am Kraftstoffhahn verstopfen.

EICHEN DER MESSABSCHNITTE

e Motor anlassen und im Leerlauf warmlaufen lassen.

s Warmen Motor abstellen.

e Kappe (1) am UnterdruckeinlaR von Vergaser 1 oder 4
abnehmen.

e Einen der vier Gummischlduche des AusgleichermeRgeréts
an diesem Einlal anschiieBen.

09913-13121: Vergaserausgleicher
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¢ Motor anlassen und durch Drehen an der Gasschieber-
Auschlagschraube bei 1 750 UpM drehen lassen.

¢ luftschraube (U am MeRBgerat so drehen, daf der Unter-
druck im Réhrchen dieses Schlauchs die Stahlkugel @ im
R&hrchen zur Mittellinie 3 bringt.

(.

-

e Bleibt die Stahlkugel auf der Mittellinie, Schlauch vom

EinlaR abnehmen und ndchsten Schlauch am EinlaR |
anschlielen. {
® An der Luftschraube drehen, bis die andere Stahikugel @) 7‘|ﬁ :
auf der Mittellinie steht, _“_
¢ Diesen Vorgang auch am dritten und vierten Schlauch mim

wiederholen.
Das AusgleichermeBgerat ist nun zum Ausgleichen der Vergaser R

bereit.

VERGASERAUSGLEICH

Zum Ausgleichen der Vergaser alle Kappen an den Unterdruck-
einldssen eines Vergasers abnehmen. Schliuche des Aus-
gleichermeRgerdts an diese Unterdruckeinldsse anschlieRen und
Ausgleich der vier Vergaser wie folgt einstellen:

® Motor anlassen und nach Drehzahlmesser bei 1 750 UpM
drehen lassen.
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Bei einem richtig eingestellten Vergaser befinden sich die
Stahlkugeln in den R&hrchen 1 bis 4 auf gleicher Héhe.

e Sind die Stah'kugein nicht in der richtigen Lage, Gasschieber-
Ausgleichsschrauben richtig einstelfen.
e Die Reihenfolge der Einsteliung ist wie folgt:

®
{
®
'

(@

@

©

e Nach Ausgleichen der Vergaser durch Drehen an der
Gasschieber-Anschlagschraube ihre Drehzahl nach Drehzahl-
messer zwischen 1 350 und 1 450 UpM einstellen.

Leerlaufdrehzahl: 1 400+ 50 UpM . .. EO03, 22 und 33.
:1 300+ 100 UpM. .. sonstige

E-03: USA, E-22: Deutschland, E-33: Kalifornien (USA)

ACHTUNG:
Leerlaufluftschraube nicht verstellen, Dieses Teil wurde
werksseitig mit einer Spezialapparatur VOREINGESTELLT.

SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 3-2.

OLFILTER
Siehe Seite 2-8.

OLSUMPFFILTER

Beim Waschen der Olwanne iiberpriifen, ob der Olsumpffilter
auch keine Risse aufweist, und Filter von Zeit zu Zeit sauber-
waschen.

ACHTUNG:

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung an der Olwanne
erneuern,
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WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
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KUHLSYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Motor wird durch ein Kiihimittel gekiihlt, das im Zylinder- und Zylinderkopfmantel sowie im Kiihler
zierkuliert. Als Wasserpumpe dient eine Hochleistungszentrifugalpumpe. Der Kiihler ist ein Rohr/Rippen-
kiihler aus Aluminium, das sich durch geringes Gewicht und gute Warmeverteilung auszeichnet.

Der Thermostat ist mit einem Wachskiigelchen und einem Ventil zur temperaturabhédngigen Regelung des
Kiihimittelflusses im Kiihler. Das Ventil wird durch das temperaturempfindliche Wachs im Kiigeichen
ausgeldst.

Bei geschlossenem Thermostat ziekuliert das Kihimittel reguldr durch Pumpe, Motor, BypaRoffnung des
Thermostats und Kiihler {siehe Abb. unten).

Steigt die Kihlmitteltemperatur auf 76,5°C, 6ffnet sich das Thermostatventil und es erfolgt der normale
KihimittelfluR. Bei einer Kiihimitteltemperatur von etwa 90°C offnet sich der Thermostat vo!lstandig
und die meiste Wirme wird am Kiihler an die Atmosphare abgegeben.

Zum Kithimittelbehilter Kiihlerdeckel

Thermostat

::jl‘lf)&/ Zylinderkopf

Zylinder

Kiihler

Wasserpumpe
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AUFBAU
Drehmoment
GEGENSTAND N-m kg-m Ib-ft
® ® 8—12 08-172 60—-85
© © 55—8 0556 —08 40 6,0

(1) Kiihler

{2) Kiihlerdeckel
{8) Wasserthermoschalter
{4) Ventilatorthermoschalter
(§) Thermostat
(8 Kiihlmittelbehalter
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Drehmoment
GEGENSTAND N-m kg-m Ib-ft
APBOG 8—12 08—-12 | 60-85
® 153 0,15—03 10-20
® 7-9 07-09 | 50-65
© 10— 16 10-16 | 70—-115

(1) Abschirmung
(2) Ventilatormotor
(3) Ventilator

(4) Steinschlaggitter

(1) AblaBschraube(8) Mechanische
(2) Dichtung Dichtung
(3)0-Ring (8 Oidichtung
(3) Schraube Stopfbiichse
(5) Dichtung (D 0-Ring

(6) Ftiigelrad 12 Lager

(7) Fliigelradachse {3 Sicherungsring

Drehmoment
GEGENSTAND N-m kg-m Ib-ft
& ® 7-11 07-11 50—8,0
@ 10— 14 10-14 70-—10
@ 7-9 07-08 50-65
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KUHLMITTEL

Bei der Herstellung wird das Kiihlsystem mit einer 50 : 50
Lésung aus destilliertem Wasser und Rostschutz/Sommer-
kithimittel gehiillt. Dieses 50 : 50 Gemisch ergibt einen aus-
gezeichneten Warmeschutz und schiitzt das Kihlsystem vor
dem Einfrieren bei Temperaturen iiber —31°C (—24°F).

Wird das Motorrad Temperaturen unter —31°C (—24°F)
ausgesetzt, Mischungsverhéltnis auf 55% oder 60% erhden
(siehe Abb., 2).

HINWEIS:
Die Eigenschaften Verschiedener Frostschutzmittel sind
unterschiedlich. Das Etikett gibt Aufschiufl dber denr Schutz.

ACHTUNG:

Nicht mehr als 60% und weniger als 50% Frostschutzmittel
einfiillen. Nicht verschiedene Sorten von Frostschutzmitteln
mischen,
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
KUHLMITTELSYSTEMS

Vordersitz ausbauen. (siehe Seite 1-12.)

Linke und rechte luftfilterseitige Verkleidung abnehmen.
(siehe Seite 1-12.)

Kraftstofftank ausbauen. {siehe Seite 4-2.)

Ablalschraube (1) entfernen und Kiihimittel ablassen.
Klemmschraube lockern und Wasserschlauch (2) abnehmen.

o Klemmschrauben lockern und Wasserschlduche vom Kiihter
abnehmen.

¢ Kabe! von Wasser- und Ventilatorthermoschaiter abnehmen.

KUHLER

e Befestigungsschrauben entfernen und Kiihler abnehmen.
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VENTILATOR

e Ventilator ausbauen.

o Klemmschrauben lockern und Wasserschlauche von Zylinder-
kopf abnehmen,

e Thermostatgehéduse samt Wasserschlauchen abnehmen.

WASSER- UND VENTILATORTHERMO-
SCHALTER

* Wasserthermoschalter (1) und Ventilatorthermoschalter @)
ausbauen,

¢ Klemmschrauben tockern und Wasserschlauche abnehmen.
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THERMOSTAT

® Thermostatgehduse in beide Halften zerlegen und Thermo-
stat herausnehmen.

e Klemmschraube lockern und Wasserschlauch abnehmen.

WASSERPUMPE

e Schalthebel und Motorzahnradabdeckung entfernen. (siehe
Seite 3-6.)

o Klemmschraube lockern und Wasserschlauch abnehmen.

e Wasserpumpe komplett ausbauen,

& Wasserpumpendeckel abnehmen.
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e Sicherungsring von der Fliigelradachse nehmen.

¢ Fligelradachse entfernen.
e Lager mit einer geeigneten Stange heraustreiben.

® Mechanischen Dichtungsring entfernen.
e Mechanische Dichtung entfernen.
Entferntes Lager erneuern.

¢ Oldichtung entfernen

ACHTUNG
ACHTUNG
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KUHLER
UBERPRUFUNG

Vor Ausbau des Kilhlers und Ablassen des Kithimittels folgende
Punkte iiberpriifen:

1

. Kiihlsystem mit dem Kihlerpriifer wie folgt auf Dichtheit

iiberpriifen: Kihlerdeckel abschrauben und Prifer an Ein-
fiilll6ffnung anschlieBen. Einen Druck von etwa 1,2 kg/cm?®
{17 psi, 120 kPa) ausiiben und sehen, ob das System diesen
Druck 10 Sekunden lang hélt. Falit der Druck in diesen 10
Sekunden, bedeutet das, da im System eine Leckstelle ist.
In diesem Fall das ganze System iiberpriiffen und leckendes
Teil erneuern.

. Kiihlerdeckel mit dem Kihlerprifer wie folgt auf Druck-

ablaRR Gberpriifen: Deckel am Priifer anbringen {siehe Abb.)
und durch Betdtigung des Priifers langsam Druck aufbauen.
Druckaufbau bei 1,1 = 0,15 kg/cm? (15,6 = 2,1 psi, 110 #
16 kPa) anhalten. Der Deckel muBl bei ruhendem Priifer
diesen Druck mindestens 10 Sekunden lang aushalten.
Deckel erneuern, wenn er eine der beiden Erfordernisse
nicht erfiillt.

Ventildruck auf Kiihlerdeckel: 1,1 = 0,15 kg/cm?

{15,6 + 2,1 psi, 110 = 15 kPa)

. StraRenschmutz oder Unrat an den Rippen entfernen. Zur

Reinigung empfiehlt sich die Verwendung von Druckluft.
Verbogene oder eingedriickte Rippen lassen sich mit einem
kleinen Schraubenzieher geradebiegen.

. Einen rissigen oder gequetschten Wasserschlauch erneuern.

Ein Leck am Anschiu8 durch richtiges Anziehen beheben.

AUSBAU
e Siehe Seite 5-b.

EINBAU

Kilhler in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus einbauen.
Nach Einbau des Kihlers KihImittel einfillen. (informationen
zum Einfiilien siehe Seite 2-9.)

(1) Kiihlerdeckelpriifer (2)Kiihlerdeckel
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WASSERTHERMOSCHALTER

AUSBAU
® Siche Seite 5-6.

UBERPRUFUNG

Wasserthermoschalter auf dem Priifstand auf seine temperatur-
abhangige SchlieBbewegung beim vorgeschriebenen Wert von
117°C (243°F) uberprifen (sieche Abb.). Schalter an den
Taschenprifer anschlieRen, Oltemperatur im GefaR erhohen
und Sdulenthermometer bei SchlieRen des Schalters ablesen.,

09900-25002:; Taschenpriifer

Spezifikation fiir den Wasserthermoschalter

OFF - ON ca. 117°C (243°F)
ON - OFF ca. 110°C (230°F)
WIEDERZUSAMMENBAU
HINWEIS:

Neuen O-Ring nicht vergessen.

Drehmoment
Wasserthermoschalter: 9,0 — 14 N-m
{09 — 1,4 kg-m, 65— 10,0 Ib-ft)
ACHTUNG:
Besondere Vorsicht im Umgang mit dem Wasserthermoschalter. Bei einem Schlag kann er beschidigt

werden. O-Ring erneuern.

e Vorgeschriebenes Kiihimitte!l einfiillen. {siche Seite 2-9.)

VENTILATOR
AUSBAU

¢ Siehe Seite 5-6.
Amperemeter

UBERPRUFUNG

Antriebsmotor des Ventilators mit einem Amperemeter auf .

g ] Ventilatormetor
Ladestrom priifen (Anschlul siehe Abb.}.
Das Voltmeter bestatigt, dall die Batterie den Motor mit 12
Volt speist. Bei maximaler Drehzahl des elektrischen Ventilator- =
motors sollte das Amperemeter nicht mehr als 5 Ampere
anzeigen.
Léauft der Ventilatormotor nicht, Motor komplett erneuern.

|
i

Batterie
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VENTILATORTHERMOSCHALTER

Der Ventilator hinter dem Kiihler ist mit drei Schrauben an den Kiihler befestigt. Der Ventilatormotor
wird vom Thermoschalter automatisch gesteuert. Der Schalter bleibt bei niedriger KiihImitteltemperatur
gedffnet, schlieRt aber bei steigender Wassertemperatur bei etwa 95°C (203°F) und setzt den Ventilator in
Bewegung.

Sicherung Sicherung
R R / o
AV o

Zindschalter

/Y

Thermoschalter Ventilatormotor

r—
E Batterie

I

B/W

AUSBAU
¢ Siehe Seite 5-6.

UBERPRUFUNG
o Thermoschalter auf dem Priifstand auf seine temperatur-
abhangige SchlieRbewegung beim vorgeschriebenen Wert
von 95°C (203°F) lberprifen (siehe Abb.). Schalter an

einen Taschenpriifer anschlieBen, Oltemperatur im GefiR
erhéhen und Siulenthermometer bei SchlieBen des Schalters
ablesen,

09900-25002: Taschenpriifer

Spezifikation fiir den Thermoschalter

OFF - ON Ca. 95°C (203°F)
ON - OFF Ca.88°C (190,4°F)
WIDERZUSAMMENBAU
HINWEIS:

Neuen O-Ring nicht vergessen.

Drehmoment
Thermoschalter: 9,0 — 14 N.-m

(0,9 —1,4 kg-m, 6,5~ 100 Ib-ft)
ACHTUNG:
Besondere Vorsicht im Umgang mit dem Thermoschalter. Bei
einem Schlag kann er beschadigt werden.
0-Ring erneuern,
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THERMOSTAT

AUSBAU
® Siehe Seite 5-7.

UBERPRUFUNG

Kigelchen im Thermostat auf RiRbildung liberpriifen.

Thermostat auf dem Priifstand wie folgt auf Funktionsfiihig-

keit iiberpriifen:

® Einen Faden am Flansch durchfiihren (siehe Abb.).

e Thermostat in Wasser in einem Topf tauchen (siehe Abb.).
Thermostat dabei aufhingen. Topf aus einen Ofen stellen
und Wasser erwdrmen. Dabei Temperaturanstieg am Thermo-

meter beobachten. (1) Thermostat {2) Faden
® Thermometer ablesen, wenn der Thermostat auf den
GefaBboden sinkt. Dieser Wert, der Temperaturstand bei —@

Offnung des Thermostatventils, sollte zwischen 74,5°C

(166,1°F) und 78,5°C (173,3°F) liegen. é% h

Temperatur bei Offnung des Thermostatventils: 74,5 — 78 5°C

(166,1 — 173,3°F) // Wi
®
* Wasser weiter auf eine Temperatur von 90°C {194°F) und -

dariiber erhitzen.

e Bei Erreichen einer Wassertemperatur von 90°C (194°C)
sollte das Termostatventil sich um mindestens 7,0 mm
(0,28 in} gehoben haben.

(1) Ofen (@) Thermometer

Hub des Termostatventils: Uber 7,0 mm bei 90°C
{(Ober 0,28 in bei 194°F)

e Wird eine der beiden Erfordernisse {Offnungstemperatur
und Ventithub) nicht erfiilit, Termostat erneuern.

WIEDERZUSAMMENBAU

¢ Entliftungsloch & des Termostats zeigt nach oben.
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® Beim Wiederzusammenbau der Wasserpumpe O-Ring und
Wasserdichtung erneuern.

HINWEIS:
Mechanischen Dichtungsring mit gekennzeichneter Seite ®
zum Fligelrad einsetzen.

¢ Befestigungsschraube fiir das Fliigelrad im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 7 — 9 N-m

(0,7 — 09 kg-m, 5,0 — 6,5 Ib-ft)
HINWEIS:
Seite (2) mit der Dichtungslippe zeigt zum Fliigelrad.

Wasserpurmpe

Ablalischraube

Olpumpe T
\

Dichtung

Fligelrad Vor Einsetzen der mechanischen Dichtung

SUZUKI BOND NR. 12078 auf ihre

Mechanische AuBenflache geben,

Dichtung

Kiihlerschlauchfiihrung siehe Seite 8-17.
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6-1 ELEKTRISCHE ANLAGE

LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Schaltkreis des Ladesystems besteht aus Wechselstromgenerator, Regler/Gleichrichtereinheit und
Batterie {siehe Abb.}.

Der im Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter gleichgerichtet und in
Gleichstrom umgewandelt und |adt dann die Batterie.

Regler/Gleichrichter

FTE]
WE

Wechselstrom-
generator

Zindschalter

-1
Batterie
Ladung

SCR

1

—>
>l

S p——"

r
i
1
!
L
i
i
|
1
i
I
{
[

FUNKTION DES REGLERS
Ist die Motordrehzah! niedrig und die im Wechselstromgenerator erzeugte Spannung niedriger als dige im
Regler eingestellte, funktioniert der Regler nicht. Jedoch ladt dann der erzeugte Strom die Batterie direkt.

Regler/Gleichrichter

Wechselstrom- Zundschalter

generator

K
|
]

IC

Batterie
Ladung

5CR

?

L8
Lie

L-—-—_- L I W )

1
-
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Bei steigender Motordrehzah! erhdht sich auch die im Wechselstromgenerator erzeugte Spannung und die
Spannung zwischen den Batteriepolen steigt entsprechend. Bei Erreichen der im IC {Integrierte Schaltung)
eingestellten Spannung schaltet dieser auf “ON", ein Signal wird an die SCR {Thyristor) Torsonde gesendet
und SCR schaltet auf “ON"".

Dann wird SCR in Richtung von Punkt & zu Punkt leitend. Der im Wechselstromgenerator erzeugte
Strom geht dabei durch SCR, ohne die Batterie zu laden, und kehrt wieder zum Wechselstromgenerator
zuriick. Am Ende, da der im Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom zu Punkt ® flieRt, hat der
Rickstrom die Neigung, zu SCR zu flieRen. Dann schaltet der SCR-Kreis auf “OFF"” und beginnt erneut
mit dem Laden der Batterie. Diese Wiederholungen halten so Ladespannung und -strom konstant und
schiitzen die Batterie vor Uberladung.

ler/Gleichrich
Wechselstrom- ——— _Rigir/_G fc_rﬁ Er _________ Ziindschalter

generator r —_ 1{
i l ® i
' i
! I
—3— !
: SCR :
1 [}
' SCR ! £
I SCR I @
| e S 4——) I
JPFIN—— el |
i —— —— 1
1 1
4 1‘ .
| I
| i Jd
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UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER LADELEISTUNG

e Sitz abnehmen.

e Motor anlassen und bei Lichtschalter auf ON und Abblend-
lichtschalter auf HI mit 5 000 UpM drehen lassen.

e Gleichstromspannung zwischen Plus- und Minuspol der
Batterie mit dem Taschenpriifer messen.
Zeigt der Priifer unter 13,5V oder iiber 15,5V an, Nulla-
stleistung des Wechselstromgenerators und Regler/Gleich-
richter liberprifen.

HINWEIS:
Bei Durchfiihrung dieses Tests muf die Batterie voll geladen
sein.

Standardladeleistung: 13,5 — 15,5V (Gleichstrom) bei
5 000 UpM

09900-25002: Taschenpriifer

NULLASTLEISTUNG DES WECHSELSTROM-

GENERATORS

e Sitz und linke luftfilterseitige Verkleidung abnehmen.

& WechselstromgeneratorkabelanschluB abnehmen.

e Motor anlassen und mit 5 000 UpM drehen lassen.

e Wechselstromspannung zwischen den drei Kabeln mit einem
Taschenpriifer messen.
Liegt der MeRwert unter der vorgeschriebenen Spannung, ist
der Wechselstromgenerator defekt.

Regler/
Gleichrichter

Batterie':

Standardnullastleistung: Uber 70V {(Wechselstrom) bei
5 000 UpM (Motor kalt)

09900-25002; Taschenpriifer

DURCHGANGSPRUFUNG AM WECHSELSTROM-
GENERATOR
e Durchgang zwischen den drei Kabeln mit dem Taschen-

priifer pfufen.
Priifen, ob auch kein Durchgang zwischen den Kabeln und
der Erdung besteht.

09900-25002: Taschenpriifer

HINWEIS:
Bei Durchfihrung dieses Tests ist ein Ausbau des Wechsel-
stromgenerators nicht erforderlich.
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REGLER/GLEICHRICHTER

e Sitz und linke |uftfilterseitige Verkleidung abnehmen.

e WechselstromgeneratorkabelanschluR abnehmen.

e Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit dem
Taschenpriifer (Bereich: x 1 k) messen.
Ist der gepriifte Widerstand falsch, Regler/Gleichrichter
erneuern.

09900-25002: Taschenprifer

Einheit: Ca. k&2
c Pluspol des Priifers an:
O
g Y Ya Ys R B/W
=Bz e = 3,5 oo
[a T
g Y2 o o0 3’5 -]
~
9 | Ys o o 3,56 oo
3
ERI N T -
Z [BW/| 35 3,5 35 6

Y: Gelb, R: Rot, B/W: Schwarz mit weiRem Kennfaden,

oo : Unendlich

HINWEIS:

Da dieser Regler/Gleichrichter mit Transistoren, Kondensatoren,
Zenerdioden usw. bestiickt ist, ergeben sich bei Verwendung
eines anderen Ohmmeters als dem SUZUKI Taschenpriifer
andere Widerstandswerte.
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ZUNDSYSTEM (DIGITALZUNDER)
BESCHREIBUNG

Das volltransistorbestiickte Ziindsystem besteht aus Signalgenerator, Ziindeinheit {mit 8 BIT MIKRO-
COMPUTER und 4 MHZ KERAMIKVIBRATOR), Zindspulen und Zindkerzen. Der Ziindzeitpunkt ist
programmiert und im ROM (FESTSPEICHER) der Ziindeinheit gespeichert. Der Signalgenerator besteht
aus Rotorspitzen und Suchspule.

Der Signalgenerator ist an der Anlasserkupplung befestigt. Das im Signalgenerator induzierte Signal wird
zum Mefkreis gesendet; das CPU empféngt dieses Signal und errechnet den besten Ziindzeitpunkt aus dem
Signal vom Keramikvibrator und den im BOM gespeicherten Daten. Das CPU gibt ein Signal an den
Transistor im Ausgangskreis der Zindgeneratorspule, der an die Primadrwindungen der Ziindspule ange-
schlossen ist. Sie wird entsprechend auf OFF und ON geschaltet und induziert so den Sekundédrstrom in
den Sekundirwindungen der Ziindspule, was zu einer Funkenbidung am Elektrodenabstand fiihrt.

Die Ziindeinheit ist mit einem Ziindunterbrecherkreis bestiickt, um ein Uberdrehen des Motors zu
verhindern. Erreicht die Moterdrehzahl 13500 UpM, unterbricht dieser Kreis den Primarziindstrom fiir alle
Zindkerzen.

ACHTUNG:
Der Motor kann ohne Belastung sogar bei Ziindunterbrecherkreis in Kraft iiber 13500 UpM drehen, was zu
einem Motorschaden fithren kann. Motor ohne Belastung nie iber 13500 UpM drehen lassen.

Motoraus- Seitenstander-
schalter relais
) o/w 0/wo~o0/85To0/Y
Zinder Sicherung
{10A)
Keramik- O
Ziindstrom- EbratoLr ROM )
kreis Ausgangskreis der | Ziindspule Ziindkerze
) L—J Ziindgeneratorspule - Ziind-
1.4 R schalter

CPU Y, P w -~
B/Bl | bj -
; Zentral-
E MeRkreis r—t [ prozessor] g 2.3
Br @ B/Y -

B/W B/W

» vzév

Zum Drehzahlmesser

Batterie
(12v
8 AH)

Signalgenerator

R
+
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UBERPRUFUNG N
- . . . Strompriifer :

ZUNDSPULE (Priifung mit Strompriifer) 5

e Sitz und beide luftfilterseitigen Verkleidungen abnehmen.

o Kraftstofftank entfernen.

¢ Linke und rechte Ziindspule ausbauen.

HINWEIS:
Der Abstand der drei Elektroden am Strompriifer mufl auf : .
8 mm (0,3 in) eingestelit sein. - l'—‘t'___Scha”d,,aht
e Zindspule mit Prifer und Schaltdraht in folgenden zwei
Schritten auf Ziindleistung priifen:
SCHRITT (I : Schaltdraht an Ziindkerzenstecker und Zind-
spulenerdung anschlieBen.
SCHRITT @ : Schaltdraht an anderem Stecker und Erdung
anschlieRen.
Gibt es unter diesen Umstdnden keinen Funken oder einen
arangefarbigen, kann das an einer defekten Spule liegen.

09900-28106: Strompriifer
Funkenleistung: Uber 8 mm (0,3 in)

ZUNDSPULE (Priifung mit Taschenpriifer)

e Statt eines Strompriifers kann auch ein. SUZUKI Taschen-
priifer oder ein Ohmmeter genommen werden. Immer ist
die Zindspule in der Primér- und Sekundidrwindung auf
Durchgang zu priifen. Exakte Ohmwerte sind nicht erforder-
lich, doch wenn die Windungen einwandfrei sind, ergeben
sich fiir ihren Durchgang folgende annéherungsweise
Ohmwerte:

09900-25002: Taschenpriifer

Ziindspulenwiderstand
Primar : Pluspol — Minuspol25 — 3,8

MeRbereich: (x 1 &) t (
Sekundar: Stecker — Stecker 30 — 50 k2 i 1
MeRbereich: (x 1 ks2) I |

| !

| |

i |

C_____ 3]

SIGNALGENERATOR (Priffung mit Taschenpriifer)

¢ Sitz und linke luftfilterseitige Verkleidung abnehmen.

* Signalgeneratorkabelanschiull abnehmen.

¢ Widerstand zwischen den Kabeln messen. Ist der Widerstand
unendlich oder weniger als vorgeschrieben, Signalgenerator
erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

Widerstand der 80—-1200
Signalerregerspule: (Braun — Braun mit blauem Kennfaden)
MeRbereich: (x 10 Q)
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HINWEIS:

Bei Einbau der Signalerregerspule etwas THREAD [OCK
SUPER “1322"/“1333B” auf Befestigungsschrauben und
Schrauben an Kabelfihrung geben.

{(Modell USA)
99000-32020: THREAD LOCK SUPER “1333B"

{Sonstige Modelle)
99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322"

ZUNDKERZE
e Kerze mit einer Drahtbiirste oder einem spitzen Gegenstand
beseitigen. Dabei Porzellan nicht beschadigen.

e Elektrodenabstand mit Fithlerlehre liberpriifen.

Elektrodenabstand: 0,6 — 0,7 mm {0,024 — 0,028 in)

Empfohlene Ziindkerze

ND: U24ETR ..... Standardkerze
ND: UZ22ETR ..... Heifte Kerze
ND: UZ7ETR ..... Kalte Kerze
NGK: CRBEK ..... Standardkerze
NGK: CR7EK ..... HeiBe Kerze
NGK: CRO9EK ..... Kalte Kerze
HINWEIS:

Einige Modelie sind mit einer Zindkerze “R” bestickt. Diese
Zindkerze ist mit einem Widerstand an der Mittelelektrode
versehen, um Funkstorungen zu vermeiden,

Drehmoment
Ziindkerze: 10 — 12 N-m
(1,0 - 1,2 kg-m, 7,0 — 8,5 Ib-ft)

=

v

AN

0,6 —0,7 mm 0,6 —0,7 mm
(0,024 — 0,028 in) {0,024 — 0,028 in)
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ZUNDEINHEIT (Priifung mit Digitalziindpriifer)
Dieser Abschnitt erklart den Priifvorgang der Ziindeinheit mit einem Digitalziindpriifer (Spezialwerkzeug).
Mit diesem Priifer kann die Ziindeinheit eingebaut oder ausgebaut gepriift werden. Im folgenden wird der
Priifvorgang bei eingebauter Ziindeinheit erklart.

09931-94430: Digitalziindpriifer
09931-94460: Adapter

KABELANSCHLUSS

¢ Vorder- und Hintersitz abnehmen,

e Die beiden Ziindkabelanschliisse (1) an der Ziindeinheit
abnehmen.

e Ziindpriiferkabel “MODE 2" (2) und mitgelieferten Adapter
(8 herrichten und an Ziindeinheit und Priifer anschiieRen.
e Stromkabel @) an Batterie anschlieRen.

@

SUTUKE GRITER CHECRER s m,

MOmTOR MODE
O T A N

uoooea

‘s'um Tidn,
SUTT g

ACHTUNG:

* SCHWARZES Kabe! mit Minuspol und ROTES mit Pluspol
der Batterie verbinden.

* Vor AnschluR des Stromkabels miissen “POWER’’-Knopf -
und “START”-Schalter auf “off” sein (POWER-Knopf @
nicht gedriickt).

HINWEIS:
Die verwendete Batterie mufi voll geladen sein.

PRUFVORGANG
Bei richtig angeschlossenen Kabeln Ziindeinheit in folgenden
vier Schritten prifen:

Erster Schritt:

“MODE"-Schalter am Adapter auf ‘2" stellen, “MODE 2"'-
und dann “POWER"'-Knopf driicken. Dann sollte das Limpchen
“POWER" aufleuchten. Wenn nicht, ist die Batterie zu wenig

geladen. SUZUKI IGNITER CHECKER pagr o,
MONITOR MODE POWER E
|G=| g? 1 2 2 4 5 & =
mee | QOOOCE0 | = b

IGMTER
T

REVQ TlD?Il START
#1013
w sTOP

: X 1000pm
SUZURT MOTOR CO. LT5.
WAD [N LN
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Zweiter Schritt:

Wahlschalter “REVOLTION" auf 4" stellen, wo das Priifgerat
Primarziindstromimpulse erzeugt, die die Motordrehzahl von
4000 UpM simulieren, wenn der Schalter auf “START”
gestellt wird. Bei Schalter “START" auf ON (Uberpriifen, ob
die beiden Lampchen (U und @& “MONITOR"” an sind. Dann
Wahischalter “REVOLUTION" auf “.2" zurickdrehen und
iiberpriifen, ob die beiden Ldmpchen (1) und @ in langsamem
Wechsel 1— @ an- und ausgehen (siche Abb.).

Gehen diese Lampchen nicht an und aus, Ziinder erneuern.

Dritter Schritt:

“REVOLUTION"-Wihiknopf langsam nach rechts drehen (der
langsamen Drehzahlerhdhung des Motors vergleichbar) und
tberprifen, ob die MONITOR-Lampchen bei diesem Vorgang
flackern. Bei Uberschreiten der Marke ‘4" {4000 UpM) sollten
die beiden Lampchen standig aufleuchten.

Steht der Wahlknopf “REVOLUTION® zwischen *“13'" und
14" {13000 — 14000 UpM), solite das Lampchen MONITOR
ausgehen (1) , und zwar deshalb, weil die Ziindunterbrechung
im Zindsystem bei 13500 + 50 UpM einsetzt.

Geht das Lampchen unter der Marke *“13" aus, kann der Motor
nicht richtig laufen und die Ziindeinheit ist zu erneuern.

Vierter Schritt:

“START"-Schalter auf STOP stellen. Leuchten die Lampchen
“1G1" oder 1G2" oder beide langer als 5 Sekunden, Zind-
einheit erneuern.

MONITOR
IG1  1G2
) mn gy mem J6)
TACHO
-

N = NRDEO

REVOLUTION

X 1000 UpM

11
12
13
14
15
16
17
18

®‘_

mis

-

‘,
o
i
Hmz

Batterie

hd
|

Adapter

sutxl ADAPTER

MODE

1A CHEREN SUZUKI IGNITER CHECKER par g,

a MONITOR
G 15
= e |

TACHD

MODE

000000

FOWER M

=

= p

R rouT WGNITER

‘REVO TID!'V‘
i i
=Ry

T Xpagmm

START

H

STOP

SUZUKI MO

OR CO-LTE
“aacE inaran

Priifer
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ANLASSERSYSTEM
BESCHREIBUNG

Anlassersystem siehe unten. Es besteht aus Anlassermotor, Anlasserrelais, Seitenstanderrelais, Kupplungs-
schalter, Anlasserknopf, Motorausschalter, Seitenstinderschalter, Ziindschalter und Batterie. Bei Drilcken
des Anlasserknopfs (am Schalterkdstchen am rechten Lenker) spricht das Relais an und verursacht ein
SchlieBen der Kontaktpunkte, wodurch der Anlassermotor mit der Batterie verbunden wird. Der Anlasser-
motor braucht etwa 80 Ampere zum Aniassen des motors.

Kupplungs-
— schalter Motorausschalter Ziindschalter
B Sicherung
Anlassermotor ‘I
’ Leerlaufs- T 2
‘ID chalter ! g
‘l Diode .
Anlasser- Anlasser- . " ‘
relais knopf Seitenstinder- _
op relais @
’ Seitenstiander- 7“7 Y /

schalter

AUSBAU UND ZERLEGUNG

e Anlassermotorkabel abnehmen und Anlassermotor ausbauen.
{siehe Seite 3-7 und 3-12.)

HINWEIS:

Ist der Ausbau des Anlassermotors schwierig, Schraube an der
d!leitungsverbindung an der oberen Kurbelgehiusehdlfte
lockern, um mehr Spiel zu erhalten,
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e Anlassermotor zerlegen (siehe Abb.).

Th1342 : THREAD LOCK *"1342"
auftragen.

: GREASE “A’" auftragen.

: MOLY PASTE auftragen.

(1) O-Ring {2 Stck.)

(@ 0-Ring

(8) Gehiuseende (innen)
{4) Satz Beilagscheiben

(& 0-Ring (2 Stck.}
(8 Anlassermotorgehiuse
@ Anker

Biirste

(9) Birstenhalter

(0 Gehsuseende {auBen)

UBERPRUFUNG

KOHLEBURSTEN

Mit wverschlissenen Biirsten kann der Motor nicht geniigend
Drehmoment erzeugen und der Motor dreht schwer. Um dem
vorzubeugen, Biirstenldnge von Zeit zu Zeit mit einer Schublehre
messen und erneuern, wenn sie zu kurz oder zersplittert sind.

09900-20102: Schublehre (200 mm)

Verschieillgrenze
3,56 mm (0,14 in)

Biirstenldnge

KOLLEKTOR

Bei verschmutzter Kollektoroberfliche nimmt die Anlasser- LAMELLE
teistung ab. Kollektor bei Verschmutzung mit Schmirgelpapier @

# 400 oder dhnlich feinem abschleifen. Nach dem Abschleifen T
Koilektor mit einem sauberen, trockenen Tuch abwischen. !
Koliektaorunterschnitt (1) mit einer Schublehre messen. GLIMMER
09900-20102: Schublehre {200 mm)

Verschleiffgrenze
0,5 mm (0,02 in)

Kollektorunterschnitt
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ANKERSPULE

Spule mit einem Taschenpriifer auf Durchschlag und Erdung
priifen. Dazu MeRsonden an jeder Kollektrolamelle und Rotor-
kern {Erdung priifen) und an zwei beliebigen LLamellen {Durch-
schlag priifen} anlegen. Dabei miissen die Biirsten von der
Kollektoroberflache weg wein.

Ist die Spule unterbrochen oder geerdet, Anker erneuern.
Forgesetzter Gebrauch eines defekten Ankers kann zu einem
plétzlichen Ausfall des Anlassermotors fiihren.

09900-25002: Taschenpriifer

Anzeigebereich des Priifers: Bereichx 1 2

OLDICHTUNG
Dichtungslippe auf Beschidigung bzw. Olundichtigkeit {iber-
prifen. Bei Beschidigung erneuern.

WIEDERZUSAMMENBAU
Anlassermotor in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung
wiederzusammenbauen. Dabei folgende Punkte beachten:

O-RING

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtigkeit und Feuchtigkeit O-Ringe
erneuern.

GEHAUSEENDE (innen)
¢ Lippe der Oldichtung einfetten. {siche Seite 6-11.)

(Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"”

(Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"’

GEHAUSEENDE (auRen)
e Etwas SUZUK! MOLY PASTE auf das Ankerende geben.
(siche Seite 7-11.)

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Etwas THREAD LOCK "1342" auf die Schrauben am
Anlassermotorgehduse geben. (siehe Seite 6-11.}

99000-32050: THREAD LOCK 1342
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UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS

e Anlassermotorkabel am Anlasserreiais abnehmen, das sich

rechts vom Batteriehalter befindet.

e Ziindschalter drehen und Durchgang zwischen Plus- und
Minuspol bei gedriicktem Kupplungshebel und Anlasser-

knopf priifen.

Bei Durchgang ist das Anlasserreiais einwandfrei.

09900-25002: Taschenpriifer

Anzeigebereich des Priifers: Bereich x 1 &

e Kabel vom Anlasserrelais abnehmen.

e Spule auf Durchschlag, Erdung und Ohmwiderstand prifen.
Bei folgendem Widerstand ist die Spule einwandfrei,

09900-25002: Taschenpriifer

Anzeigebereich des Priifers: Bereich x 1

Widerstand des Anlasserrelais

Standard

|

3-5Q

SEITENSTANDER/ZUNDUNTERBRECHUNGSSYSTEM

BESCHREIBUNG

Dieses Seitenstander/ziindunterbrechungssystem verhindert ein Anlassen des Motorrads bei ausgefahrenem
Seitenstander. Dieses System wird von einem Stromkreis zwischen Batterie und Ziindspule betatigt.

Seitenstinder/

Ziindunterbrechungs-
Ziindschalter Sicherung relalls_ Motoraussch
— R I\ T oy ——4-5 o—4-0/81-"0-O/W
Relais des
Anlassermotors  Anlasser motor 0/G
ra— [
' —C| o Leeralufanzeiga-
lampchen
R
G

—_ B/W

i Batterie *, ” _f_l< | Diode

1

L G

I l
Bl
Leeralufschalter K & Seitenstinder-
? schalter
i B/W

2 , »

Zu Ziinder und

Ziindspule
—p

alter

(o]
ohAniasserschalter

Kupplungs-
schalter
{Modell E-03,
28 und 33}

A}

?

Y/G
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Der Schaitkreis besteht aus Relais, Ldmpchen, Diode und Schaltern. Je nach Stellung GETRIEBE oder

SEITENSTANDER regt er die Ziindspule an, wobei Leerlauf- und Seitenstinderschalter wechselweise

arbeiten.

Die Ziindspule wird nur in den beiden folgenden Situationen angeregt:

1. Getriebe: "NEUTRAL {ON)” Seitenstdnder: “DOWN (OFF)” Strom @& schaltet das Relais auf “ON"
und die Ziindspule wird auch bei ausgefahrenem Seitenstinder angeregt. Das ist zum Aufwirmen des
Motors.

SEITENSTANDERRELAIS

ZUNDSCHALTER “ON”
f.lONfJ’
BATTERIE -—O——"T> L_%b————-—» ZUNDSPULE
T
Il,
LEERLAUF- - )
LAMPCHEN >
® W ®

DIODE x

SEITENSTANDER-

i SCHALTER
/A

LEERLAUFSCHALTER
"ON”

SEITENSTANDER
“DOWN POSITION"

2. Seitensténder: ““UP (ON)”
Strom (B schaltet das Relais auf “ON’' und die Ziindspule wird angeregt. Der Motor 14Rt sich bei jeder

Getriebestellung leicht anlassen.

-

SEITENSTANDER-

ZUNDSCHALTER RELAIS “ON"
JloN‘f
BATTERIE w—O—T5 ] - | = ZUNDSPULE
® L
[

SEITENSTANDER-

LEERLAUFSCHALTER J SCHALTER
“OFF" y “UP POSITION"
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UBERPRUFUNG

Arbeitet das Unterbrechungssystem nicht richtig, jedes Tail
iiberpriifen. Bei UnregelmiRigkeiten Teil erneuern,

09900-25002: Taschenpriifer

Diode

Die Diode befindet sich hinter der Werkzeugtasche.

Die Diode |aRt Strom nur in einer Richtung durch.

e Durchgang zwischen (1) und (@ prifen. Bei einseitigem
Durchgang ist die Diode einwandfrei.

e Ggf. auch Durchgang zwischen 2) und @ priifen.

Leerlaufschalter

Der Leerlaufkabelanschlull befindet sich hinter dem Batterie-

halter.

e Leerlaufkabel abnehmen und Durchgang zwischen Bl und
Erde bei Getriebe auf “NEUTRAL'’ prifen.

Seitenstinderschalter

B/W
ON
{Stellung oben} & ©
OFF
{Stellung unten)

Seitenstinder/Zindunterbrechungsrelais
Das Seitenstinder/Ziindunterbrechungsrelais befindet sich an
der linken Rahmenseite hinten.
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Zuerst Isolierung zwischen Pol (D und @ mit dem Taschen-
priifer priifen. Dann Pol @) und @ an 12 Volt anschlieRen,
Pluspol an (3) und Minuspol an @), und Durchgang zwischen @
und 2 priifen.

Erneuern, wenn ohne Durchgang.

INSTRUMENTENTAFEL
AUSBAU UND ZERLEGUNG

® Instrumententafel wie folgt zeriegen,
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UBERPRUFUNG

Durchgang zwischen den Kabeln auf der Abb. unten mit einem
Taschenprifer priifen,

Ist der gemessene Durchgang falsch, entsprechende Taile
erneuern,

09900-25002: Taschenpriifer
Anzeigebereich des Priifers: Bereichx 1 ©
HINWEIS:

Bei Durchfiihrung dieses Tests ist ein Ausbau der Instrument-
entafel nicht erfordertich.

BI/B; LEERLAUF &

Y: FERNLICHT &P

B/Y: DREHZAHLMESSERSIGNAL @

B: BLINKER &

Lg: BLINKER P N\

Gr: BELEUCHTUNG @

G/Y: 0L & Eﬁ

B/W: BELEUCHTUNG © , DREHZAHLMESSER & \\

B/G: TEMPERATUR ©

0/G: OL P, LEERLAUF @, TEMPERATUR &,
DREHZAHLMESSER &P

FERNLICHT &
GEGENSTAND |Pluspol des Priifers an: [Minuspol des Priifers an:
. BLINKER Lg B
BELEUCHTUNG Gr B/W
FERNLICHT Y B/W
oL O/G G/Y
LEERLAUF O/G BI/B
TEMPERATUR Q/G B/G
DREHZAHLMESSER 0Q/G und B/Y B/W

LITZENFARBE

B
Lg
Gr
Y

: Schwarz
: Hellgriin
: Grau

: Gelb

0/G:
BI/B:
B/W:
G/Y:
B/G:
B/Y :

Orange mit griinem Kennfaden
Blau mit schwarzem Kennfaden
Schwarz mit weilem Kennfaden
Griin mit gelbem Kennfaden
Schwarz mit griinem Kennfaden
Schwarz mit gelbem Kennfaden
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LICHT
SCHEINWERFER

HINWEIS:
Nach dem Wiederzusammenbau Scheinwerfer senkrecht und waagrecht einstellen.

RUCK/BREMSLICHT
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BLINKLICHT

i

SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschenpriifer anhand des Schaltplans auf Durchgang priifen. Bei UnregelmaBig-
keiten entsprechenden Schalter komplett erneuern. {Schaltplan siehe Abschnitt 8.)

09900-25002: Taschenpriifer

Anzeigebereich des Priifers: Bereichx 1 Q

OLDRUCKSCHALTER
e Durchgang bei Motor aus. HINWEIS:
¢ Kein Durchgang bei laufendem Motor. Vor Uberpriifung des Oldruckschalters
nachsehen, ob genug Of im Motor ist.
B/G Erde
ON G O

OFF
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RELAIS
- ANLASSERRELAIS

Das Anlasserrelais befindet sich hinter der Batterie. (Ein-
zelheiten siehe Seite 6-13.}

SEITENSTANDERRELAIS
Das Seitenstdnderrelais befindet sich an der linken Rahmen-
seite hinten. (Einzelheiten siehe Seite 6-13.)

BLINKERRELAIS

Das Blinkerrelais befindet sich an der linken Rahmenseite
hinten.

Leuchtet das Blinklicht nicht, Lampchen iberpriifen oder
Stromkreisverbindung reparieren.

Sind Lampchen und Stromkreisverbindung einwandfrei,
Blinkerrelais erneuern, da vermutlich defekt.

HINWEIS:
Die verwendete Batterie muR voll geladen sein.




6-21 ELEKTRISCHE ANLAGE

BATTERIE
TECHNISCHE DATEN

Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah}/10 Std.
Standardsduredichte 1,320 bei 20°C (68°F)
ERSTLADUNG

Einfiillen des Elektrolyts
e Aluminiumband () abnehmen, das die Einfiilléffnungen fiir
das Batterieelektrolyt verschlieRt.

e Kappen (@ abnehmen.

HINWEIS:

¥ Nach dem Einfiullen des ganzen Elektrolyts abgenommene
Kappen (@) als Vierschluskappen der Batterieeinfilléffnungen
verwenden.

Verschiiisse 3 des Elektrolytbehalters nicht entfernen oder
durchbohren.

e Offnungen des Elektrolytbehéiters in Einfiilloffnungen fir
das Batterieelektrolyt einflihren. Behalter dabei festhalten,
damit er nicht herabfallt. Keine Fliissigkeit verschiitten.

e In jedem Elektrolytbehdlter miissen Luftbldschen aufsteigen.
In dieser Stellung gut 20 Minuten lassen.

Kathoden-
platten
Separator
(Fiberglas-
platte}

Elektrolyt-
behiiter

: In Einfill-
o6ffnungen

einfihren

Luft-
bldschen
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HINWEIS:

Steigen von einer Offnung keine Luftbldschen auf, zwei- oder
dreimal auf seinen Boden klopfen.

Nicht Behailter von der Batterie nehmen,

¢ |st das ganze Elektrolyt in der Batterie, Elektrolytbehdlter
von der Batterie nehmen. Etwa 20 Minuten warten.

¢ Kappen in Einfiillldffnungen einsetzen. Fest eindriicken, so
dall die Kappe nicht iber die Oberseite der Batterie-
abdeckung hinausstehen.

ACHTUNG:
* Stets nur vorgeschriebene Batterie nehmen.
* Kappen, wenn einmal auf der Batterie, nicht mehr abnehmen.

¢ Batteriespannung mit dem SUZUKI Taschenprifer messen.
Der Priifer sollte (iber 12,5 — 12,6V {Gleichstrom} anzeigen
(siehe Abb.). Ist die Batteriespannung niedriger als vorge-
schrieben, Batterie mit Batterieladegerdt laden (siehe
Nachladen).

HINWEIS:
Die Erstladung einer neuen Batterie empfiehlt sich zwei Jahre
nach der Herstellung.

WARTUNG

Batteriegehduse genau ansehen. Bei Anzeichen von Spriingen
oder ausiaufendem Elektrolyt an den Batteriewinden Batterie
erneuern. Hat sich an den Batteriepolen Rost oder eine weilRe
Séuresubstanz gebildet, iaRt sich das mit Schmirgelpapier
beseitigen.

Kappen fest
eindriicken

(V) {bei 25°C)
1_'_|__f::_30 Sekqnd__e_n ;
12

11

10

1] 2 4 8 8 10 {Minuten)

Zeit




6-23 ELEKTRISCHE ANLAGE

NACHLADEN

e Batteriespannung mit dem Taschenpriifer priifen. Ist die
Spannung unter 12,0V (Gleichstrom}, Batterie mit dem
Batterieladegerat nachladen.

ACHTUNG:
Batterie zum Nachladen aus dem Motorrad ausbauen.

HINWEIS:
Beim Nachladen Abdeckleiste auf der Batterie nicht abnehmen,

Ladezeit: 4A pro Stunde bzw. 0,9A in 5 Stunden

ACHTUNG:
Ladestrom nie iiber 4A gehen lassen.

e Nach dem Nachladen mehr als 30 Minuten warten und
Batteriespannung mit einem Taschenpriifer prifen.

e Ist die Batteriespannung unter 12,5V, Batterie erneut
nachladen.

e Ist die Batteriespannung nach erneuter Nachladung dann
immer noch unter 12,5V, Batterie erneuern.

e Bleibt eine Batterie lange Zeit unbenutzt, entlddt sie sich.
Wird das Motorrad mehr als 1 Monat nicht gefahren
(besonders in der kalten Jahreszeit), Batterie mindestens
einmal pro Monat nachladen.

Ladedauer
ol t.aden beenden
18
17
16
14 )
13
12
0 10 20 30 40 50 60
Zeit {Minuten)
V) (bei 0° — 40°C)
14
12
11
10

100 7B 50 25 0(%)
Batterieladezustand
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7-1 FAHRGESTELL

VORDERRAD

B
Th1360 : THREAD LOCK SUPER "“1360"
auftragen.
G :SUPER GREASE A" auftragen.

Drehmoment
@): 18 — 28 N-m

{1,8 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft}
: 50 — 80 N-m

(5,0 — 8,0 kg-m, 36,0 — 58,0 ib-ft}

AUSBAU

¢ Motorrad auf Hauptstdnder und Hebel aufhocken.
e Befestigungsschrauben lésen und Bremssattel entfernen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

HINWEIS:
Bei Ausbau des Vorderrads nicht Bremshebel betatigen.

ACHTUNG:
Bremssattel mit einem Faden o0.4. an den Motorradrahmen

hédngen. Bremsleitungen dabei nicht knicken.

e Achssicherungsschraube |&sen.
o Achswelle und Vorderrad entfernen.
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e Befestigungsschrauben Idsen und Bremsscheibe vom
Vorderrad ausbauen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG
STAUBDICHTUNG AM TACHOLAUFWERK
Staubdichtungslippe auf Beschadigung dberpriifen.

REIFEN
Siehe Seite 7-33.

RADLAGER

Spiel der eingebauten Radiager ven Hand iiberpriifen. Innen-
kranz von Hand drehen und auf ungew&hnliche Gerdusche und
Leichtgangigkeit lberpriifen. Lager bei UnregelmiRigkeiten
erneuern,

ACHSWELLE
Achswelle mit einer MeRuhr auf Schlag iiberpriifen und erneuern,
wenn der Schlag die VerschleiRgrenze iberschreitet.

09900-20606: MeBuhr (1/100)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Satz V-Blécke (100 mm)

VerschleiRgrenze: 0,25 mm (0,010 in)

RAD

Radfeigenschlag messen (siehe Abb.). Er darf die VerschleiR-
grenze nicht Gberschreiten. UbermiRiger Schlag kommt
gewodhnlich von abgenutzten oder lockeren Radlagern und 1aRt
sich durch Erneuerung der Lager beheben. Behebt eine
Erneuerung der Lager den Schlag nicht, Rad erneuern.

VerschleiBgrenze {axial und radiat}: 2,0 mm (0,08 in)

LE T T
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e Beide Radlager mit Spezialwerkzeuq wie folgt austreiben.

09941-50110: Lagerabzieher

e Vorsatz in das Radlager einsetzen.

e Keilstange von der Gegenseite einsetzen und in Schlitz des
Vorsatzes einfiihren.

¢ Radlager durch Klopfen auf die Keilstange austreiben.

ACHTUNG:
Ausgebaute Lager erneuern.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung zusammenbauen und wiedereinbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

RADLAGER
¢ Lager vor dem Einbau schmieren.

{Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"”

(sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

e Radlager mit Spezialwerkzeug wie folgt einsetzen.
09924-84510: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Zuerst linkes, dann rechtes Radlager einsetzen. Die geschiossene
Lagerseite liegt auBen (siehe Abb. auf der nichsten Seite).
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Distanzstiick

X
Linkes Lager Linkes Lager
{Neues Teil {Neues Tail}

%&\\\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Tkt I A— ll_.l ;
S | = ==hed | )
[ [ [ ] }
— S »
Altes Teil nehmen Altes Teil nehmen Rechtes Lager
X {Neues Tail)

Links ~Rechts

Links Rechts

BREMSSCHEIBE

¢ Bremsscheibe reinigen und entfetten. THREAD LOCK
SUPER “1360" auf Befestigungsschrauben der Bremsscheibe
geben und Schrauben im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Drehmoment: 18 — 28 N-m
(18 —-28kgm, 13,0 — 20,0 Ib-ft)

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360""

TACHOLAUFWERK
® Vor Einbau des Tacholaufwerks dessen Staubdichtungslippe
einfetten.

(Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"

{Sonstige Modelle
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

e Mitnehmer (O in Nuten @ an der Radnabe einpassen.
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e Anschlag (1) am Tacholaufwerk an Mitnehmer @ an der
tinken Vorderradgabel anlegen.

e Beim Anziehen der Vorderachse darauf achten, dall das
Tacholaufwerk richtig angebracht und die Tachowelle nicht
stark gebogen ist.

ACHSWELLE
¢ Achswelle im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 50 — 80 N-m
(5,0 — 8,0 kg-m, 36,0 — 58,0 Ib-ft)

s Achssicherungsschraube im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Drehmoment: 18 — 28 N-m
{18 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft)

BREMSSATTEL
e Befestigungsschrauben des Bremssattels im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 30 — 48 N-m
(30— 4,8 kg-m, 21,5 — 35,0 lb-ft)

HINWEIS:
Kolben ganz in den Bremssatte! schieben und Bremssattel

wiedereinbauen.

¥
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VORDERBREMSE

Drehmoment
@ : 30 — 48 N-m

{3,0 —4,8kg-m, 21,5 — 35,0 Ib-ft)
B :5—-8Nm

(0,5 —0,8 kg-m, 3,5 — 6,0 Ib-ft)
©:6—9Nm

(0,6 — 0,9 kg-m, 4,5 — 6 5 Ib-ft)
D : 15 ~20 N-m

{15 —2,0 kg-m, 11,0 — 14,5 Ib-ft)

SG: SILICONE GREASE auftragen.

ERNEUERUNG DER BREMSKLOTZE

e Befestigungsschrauben entfernen und Bremssattel abnehmen.
® Bremsklétze abnehmen.

ACHTUNG:

* Bei Abnahme der Bremsklotze nicht Bremshebel betitigen.

* Bremskldtze als Satz erneuern, sonst verschiechtert sich die
Bremsleistung.
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES BREMS-
SATTELS

e Anschiuflschraube losen und Bremsleitung abnehmen.
Bremsfliissigkeit in einem geeigneten Behélter auffangen.

ACHTUNG:
Nie von der vorigen Wartung iibriggebliebene und iiber einen
lingeren Zeitraum aufbewahrte Bremsflissigkeit wieder-
verwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsflussigkeit beeintrdchtigt ein sicheres
Fahren und entfirbt lackierte Flichen. Bremsleitungen und
Leitungsanschliisse auf Risse und auslaufendes Ol {iberpriifen.

e Bremssatteibefestigungsschrauben entfernen und Bremssattel
abnehmen.
e BremsklGtze abnehmen.

e Einen Lappen iiber die Kolben legen, damit sie nicht heraus-
springen, und Kolben mit Druckluft herausdriicken.

ACHTUNG:
Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht zu
beschéidigen.

e Kolben (1), Staubdichtung @ und Kolbendichtung (3 aus
dem Bremssattel entfernen.

UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL

UND -SCHEIBE

BREMSSATTEL

Bohrungswandung des Bremssattels auf Scharten, Kratzer oder
andere Beschadigungen liberpriifen.

KOLBEN
Kolbenoberfliche auf Kratzer oder andere Beschadigungen
iberpriifen.

GUMMITEILE
Jedes gummiteil auf Beschadigung und Verschlei iberprifen.
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BREMSSCHEIBE

Bremsscheibe mit einem Mikrometer auf Abnutzung iiberpriifen.

Ihre Stérke laRt sich Gberpriifen, wenn Scheibe und Rad ein-
gebaut sind. Die VerschleiBgrenze fiir die Scheibenstirke ist
wie folgt.

09900-20205: Mikrometer {0 — 25 mm)

. {vorne} : 4,0 mm (0,16 in)
Verschleilgrenze \\ - ten) : 5.5 mm (0 22 in}
Scheibe am Rad mit einer MeRuhr auf Stirnlaufabweichung
iiberpriifen (siehe Abb.}.

09900-20606: MeBuhr {1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder

Verschleilgrenze: 0,30 mm (0,012 in)

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

ACHTUNG:

* Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit frischer
Bremsfliissigkeit waschen.

* Nie Teile mit Reinigungslésung oder Benzin waschen.

* Bremsfilissigkeit in Bohrung und auf den darin ein-
zusetzenden Kolben geben,

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
(siehe Seite 7-6.)

ACHTUNG:
Bremsanlage nach Wiedereinbau des Bremssattels entliiften.

{siehe Seite 2-14,)

HINWEIS:
Vor Einbau des Bremssattels Kolben ganz in den Bremssattel

schieben.,

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPT-
BREMSZYLINDERS

o Vorderbremslichtschalter ausbauen.
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Einen Llappen unter die Anschlullschraube am Haupt-
bremszylinder legen, um herabfallende Tropfen der Brems-
fliissigkeit aufzufangen. Dann AuschluBschraube I6sen und
Auschiufschraube i6sen und Anschluf Bremsschlauch/

Hauptbremszylinder trennen.

ACHTUNG:
Auf ein Teil des Motorrads verschiittete Bremsflissigkeit

vollstindig abwischen, Die Fliissigkeit reagiert chemisch mit
Lack, Kunststoff, Gummi usw,

e Hauptbremszylinder komplett ausbauen.

e Vorderbremshebel, Behélterdeckel und Membran abnehmen.
o Bremsflissigkeit ablassen.

e Staubdichtung entfernen und Sicherungsring mit Spezial-

werkzeug abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange

e Kolben/Erste Pfanne, Zweite Pfanne und Feder entfernen.

(D Sicherungsring
(2) Zweite Pfanne
(3 Kolben : ;f :

{® Erste Pfanne
® Riickzugfeder
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UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS
Hauptbremszylinderbohrung
Beschadigungen liberprifen.
Kolbenoberfliche auf Kratzer oder andere Beschadigungen
tiberpriifen,

Erste Pfanne, Zweite Pfanne und Staubdichtung auf
Verschleil oder Beschadigung iiberpriifen.

auf Kratzer oder andere

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.

Dabei folgende Punkte beachten:

ACHTUNG:

Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammenbhau mit
frischer Bremsfliissigkeit washen. Nie Teile mit Reinigungs-
l6sung oder Benzin waschen, Bremsfliissigkeit in Zylinder-
bohrung und alle darin einzusetzenden Teile geben,

e Bei Einbau des Hauptbremszylinders am Lenker PaRflache
@ am Hauptbremszylinderhalter auf Anldérnung @ am
Lenker ausrichten und obere Klemmschraube anziehen
(siehe Abb.).

Drehmoment: 5 — 8 N-m
(05— 0,8 kg-m, 3,5 — 6,0 Ih-ft)

ACHTUNG:

Nach Wiedereinbau des Hauptbremszylinders Bremsanlage
entliiften. (siehe Seijte 2-14.)

Nach Einbau Vorderbremslichtschalter einstellen.

Hauptbremszylinder
Lenker

Ohere Klemm-

schraube

-

Spiel
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TELESKOPGABEL

Drehmoment

A) : 256 — 35 N-m
(2,5 — 3,5 kg-m,
18,0 — 25,5 Ib-ft)

: 18 — 28 N-m
(1,8 — 2,8 kg-m,
13,0 — 20,0 Ib-ft)

©:15—-30 N-m
(1,5 — 3,0 kg-m,
11,0 — 21,5 Ib-ft}

Th1342

S /&
[

G : SUPER GREASE A" auftragen.
Th1342 : THREAD LOCK "1342" auftragen.

AUSBAU

e Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 7-1.)
& Vier Schrauben (D16sen und vorderes Schutzblech abnehmen.
e Vier Schrauben @ tdsen und vordere Schutzblechhalterung

abnehmen.

09900-00401: L-Sechskantschliissel
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HINWEIS:

Vor dem Lockern der Schraube an der Gabelbriicke Hutschraube
(U an der Teleskopgabel etwas lockern,; das erleichtert die
spéatere Zerlegung.

e Schrauben an der oberen und unteren Gabelbriicke lockern.,
¢ Gabelholme nach unten ziehen.

ZERLEGUNG

e Hutschraube an der Teleskopgabel entfernen.

¢ Distanzstick, Federsitz und Feder aus dem Standrohr
nehmen,

e Gabel kippen und zum Abilassen des Gabeldls mehrmals
pumpen,

e Gabelholm einige Minuten gekippt halten, damit das Ol
restlos auslaufen kann.

e Bremssattelbefestigung (1) eingespannt halten und Damp-
ferstange mit Spezialwerkzeug und Sechskantschliissel
asbauen,

09900-00401: Satz L-Sechskantschiiissel
09940-34520: T-Griff
09940-34592: Vorsatz G
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e Staubdichtung und Gldichtungsanschlagring entfernen.

# Standrohr aus dem Gleictrohr nehmen.

ACHTUNG: /

Lagermetall in Gleit- und Standrohr zusammen mit Ol- und
Staubdichtung erneuern.

@® Staubdichtung
Oldichtungsanschilagring
© Oldichtung

© Oldichtungsfassung

® Lagermetatl {Gleitrohr)
® Lagermetall {Standrohr}

Ll

e Dimpferstange und Prellfeder aus dem Standrohr nehmen.

R A e v e Y R

UBERPRUFUNG
DAMPFERSTANGENRING

Dampferstangenring auf Verschleil oder Beschadigung iiber-
priifen.
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STAND- UND GLEITROHR
Gleitflache von Stand- und Gleitrohr auf Scharten iberpriifen.

GABELFEDER
Lange der Unbelasteten Gabelfeder messen. Liegt sie unter der
VerschleiRgrenze, Feder erneuern.

VerschleiRgrenze: 262 mm (10,3 in)

T IR AR SR

(R,

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

LAGERMETALL IM STANDROHR
e Standrohr senkrecht halten, Lagermetallnut sdubern und
Lagermetall von Hand einsetzen (siehe Abb.),

ACHTUNG:
Teflonbeschichtete Oberfliche des Lagermetalls beim Ein-
setzen nicht beschédigen.

Ernsuern

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

e Dichtung erneuern. THREAD LOCK “1342"" auf die
Dampferstangenschraube geben und diese im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342 THREAD LOCK “1342"

Drehmoment: 26 — 36 N-m
(2,56 — 3,5 kg-m, 18,0 — 25,5 Ib-ft)

LAGERMETALL, OL- UND STAUBDICHTUNG IM

GLEITROHR

e Lagermetallnut im Gleitrohr und AuRenfliche des Lager-
metalls sdubern.

¢ Lagermetall, Ol- und Staubdichtung in Gleitrohr einsetzen.

09940-50113: Teleskopgabel-Oldichtungseinsetzer

ACHTUNG:
Teflonbeschichtete Oberflache des Lagermetalls beim Einsetzen
nicht beschédigen.
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e Nach Einsetzen der Oldichtung Oldichtungsanschiagring
und Staubdichtung einsetzen.

(D Lagermetall

@ Oldichtungsfassung

@ Oldichtung

@ Oldichtungsanschlagring
& Staubdichtung

GABELOL
¢ Gabelél nehmen, dessen Viskositat folgender Spezifikation
entspricht.

IO

Gabeldl Gabeldl # 10

Gabel6lfilimenge
(E-03, 28 und 33)

494 ml (16,7/17 4 US/Imp o0z)

Gabeldlfillmenge

{Sonstige) 495 ml {16,7/17 4 US/lmp oz)

e Gabelholm senkrecht halten und Gabeldlstand mit Spezial-
werkzeug requlieren.

HINWEIS:
Beim Regulieren des Olstands Gabeffeder entfernen und
Standrohr ganz zusammendriiken.

09943-74111: Gabelblstandmesser

E-03, 28 und 33 106 mm {4,17 in}

Gabeldlstand

Sonstige 105 mm (4,13 in)

e Gabelhutschraube im  vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen. {siehe Seite 7-11.)

EINBAU DER TELESKOPGABEL

e Beim Einbau der Teleskopgable komplett die Oberkante &
des Standrohrs auf die Oberkante der Lenkkopfbriicke
ausrichten,

SCHRAUBEN AN DER GABELBRUCKE
¢ Schrauben an der oberen und unteren Gabelbriicke im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen,

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

DREHMOMENT
(D: (Schraube an der oberen Gabelbriicke):
40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m, 29,0 — 43,5 Ib-ft)

@ : (Schraube an der unteren Gabelbriicke):
28 — 44 N-m (2,8 — 4,4 kg-m, 20,0 — 32,0 |b-ft)

&
g
2]

.
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e Das Dreieck an der Halterung des vorderen Schutzblechs
zeigt nach vorne,

HINWEIS:

Vior dem Anziehen der Befestigungsschrauben fiir die Halterung
des vorderen Schutzblechs Teleskopgabel vier- bis fiinfmal auf-
und abbewegen.

LENKUNG

Drehmoment

@A) : 60 — 80 N-m
{5,0 — 8,0 kg-m, 36,0 — 58,0 Ib-ft)

: 18 — 28 N-m
(1,8 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft)

© :40 —50 N-m
{4,0 — 5,0 kg-m, 29,0 — 36,0 ib-ft}

D : 40 — 60 N-m
(4,0 — 6,0 kg-m, 29,0 — 43 5 1b-ft)

) :28 —44 N-m
{2,8 — 4,4 kg-m, 20,0 — 32,0 Ih-ft}

(0]

: SUPER GREASE “A’ auftragen.
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AUSBAU

e Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 7-1.)

e Teleskopgabel ausbauen. {siehe Seite 7-11.)

e Tachowelle abnehmen.

e Alle Kabel im Scheinwerfergehduse abtrennen und
Scheinwerfergehduse samt Halterungen entfernen,

s Klemmschraube (U an der Bremsleitung von der unteren
Gabeldriicke entfernen.

e Schrauben @ an der Lenkerfaust entfernen,
Lenkkopfmutter (3) entfernen.
Lenkkopfhalterung samt Drehzahimesser, Tachometer und
Zundschalter abnehmen.

o Lenkkopfmutter mit Spezialwerkzeug entfernen, dann
untere Gabelbriicke abnehmen.

09940-14911: Schliissel fiir Lenkkopfmutter

HINWEIS:
Untere Gabelbriicke mit der Hand festhalten, damit sie nicht
herabfallt,

ZERLEGUNG

e Unteres Lenkkopflager mit Spezialwerkzeug entfernen.
09941-84510: Lagerabzieher

ACHTUNG:
Entferntes Lager erneuern.

e |enkkopflagerkranz oben und unten mit geeignetem Treiber
heraustreiben,
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UBERPRUFUNG

Ausgebaute Teile auf folgende UnregelmaRigkeiten Uberpriifen:
* Lenkerverzug

* Lenkerklemmfaustabnutzung

* Verschleill und Brinellierung des Lagerkranzes

* Verschleill oder Beschiadigung des Lagers

* Ungewdhnliche Lagergerausche

* Lenkkopfverzug

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

LAGERLAUFRINGE
¢ Oberen und unteren Lagerlaufring mit Spezialwerkzeug
eindriicken.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

LAGER
® Beilagscheibe auf das Lager legen und unteres Lager mit
Spezialwerkzeug eindricken.

09941-74910: Lenklagereinsetzer

® Vor Einbau des Lenkkopfs oberes und unteres Lager
einfetten,

{Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE A"

(Sonstige Modelle)
99000-25010; SUZUKI| SUPER GREASE "A”

LENKKOPFMUTTER

o | enkkopfmutter im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

09940-14911: Schiliissel fiir Lenkkopfmutter

Drehmoment: 40 — 50 N-m
(4,0 — 5,0 kg-m, 29,0 — 36,0 Ib-ft)
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e Untere Gabelbriicke etwa finf- bis sechsmal nach links und
rechts drehen, damit die Kegelrollienlager richtig einsitzen,
e Lenkkopfmutter um 1/4 — 1/2 Drehung herausdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist bei jedem Motorrad anders.

LENKER

e Ankérnung am Lenker auf die PaBflaiche des Halters
ausrichten.

e Jede Klemmfaust so festmachen, dafl der Abstand @& vor
und hinter dem Lenker gieich groB3 ist.

Drehmoment: 18 — 28 N-m
(18 —28kg-m, 13,0 —20,0 Ibft)

EINSTELLUNG DER LENKUNG

Lenkbewegung wie folgt lberpriifen:

e Motorrad auf Hauptstdnder und Heber aufbocken, so dai
das Vorderrad 20 — 30 mm (0,8 — 1,2 in} vom Boden
abhebt.

¢ Uberpriifen, ob Seilziige und Kabelbaum auch richtig verlegt
sind.

e Vorderrad geraderichten, Federwaage (Spezialwerkzeug) an
einem Lenkergriffende einhaken {siehe Abb.} und bei
Bewegung des Lenkers Skala ablesen. Dasselbe am anderen
Lenkergriffende durchfiihren.

Anfangskraft: 200 — 500 Gramm
09940-92710: Federwaage

e |[st die Anfangskraft auf der Skala bei Bewegung des Lenkers
zu hoch bzw. zu niedrig, Anfangskraft einstellen, bis sie
vorschriftsgemaR ist.

1)} Zuerst schrauben an der oberen Gabelbricke und
Lenkkopfmutter lockern, dann Mutter am Lenkkopf
durch Lockern bzw. Anziehen einstellen.

2) Lenkkopfmutter und Schrauben im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen und erneut Anfangskraft mit der
Fedrwaage auf oben beschriebene Weise messen.

Drehmoment
Lenkkopfmutter (1):50 — 80 N-m
{5,0 — 8,0 kg-m, 36,0 — 58 0 Ib-ft)

Schraube (2) an oberer : 40 — 60 N-m
Gabeldriicke (4,0 — 6,0 kg-m, 29,0 — 43,5 |b-ft)

3) Liegt die Anfangskraft im vorgeschriebenen Bereich,
dann ist die Einstellung abgeschlossen.

1/4 — 1/2 Drehung
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HINWEIS:
Gabelholme fassen und vor- und zuriickbewegen. Die Lenkung
darf nicht locker sein.

e Heber absenken.

ZUNDSCHALTER

o Zum Ausbau des Ziindschalters Schraube mit Kdrner und
Hammer entfernen. Dann la&t sich der Ziindschalter von der
oberen Gabeldriicke nehmen.

e Beim Einbau des Ziindschaiters stets eine neue Spezial-
schraube verwenden und wie folgt vorgehen.

HINWEIS:

Die Spezialschrauben werden mit dem Ersatzzinschalter
mitgeliefert. Die Schraube ist aber auch einzeln als Ersatzteil
lieferbar.

e Ziindschalter mit Spezialschrauben in die obere Gabelbriicke
einsetzen und Schrauben mit Speziaiwerkzeug einschrauben.

09930-11910: Torxschiiissel
e Werkzeug drehen, bis es vorn Schraubenkopf abrutscht oder

der Schraubenkopf abbricht. Dann ist die Schraube im
richtigen Drehmoment angezogen.

;HAMMER
% ﬁ_—fKC)RNER
|

N TORXSCHRAUBE

==

TORXSCHLUSSEL
SCHRAUBE

+—— ABRUTSCHEN
e
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HINTERBREMSE

Drehmoment
@): 30 — 36 Nem

(3,0 — 3,6 kgm, 21,5 — 26,0 Ib-ft)
B: 20 —31N-m

(2,0 — 3,1 kg-m, 145 — 225 Ib-ft}
€:8-12Nm

(0,8 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 |b-ft}
O: 15 =20 N-m

(1,5 — 2,0 kg-m, 11,0 — 14 5 lb-ft}
E:6—9Nm

(0,6 — 0,9 kg-m, 4,5 — 6,5 Ib-ft)
#:15—20 N-m
{1,5 — 2,0 kg-m, 11,0 — 14,5 Ib-ft}

ERNEUERUNG DER BREMSKLOTZE
e Staubdichtungskappe entfernen.

e Klammer, Haltestifte und Federn entfernen.

e Bremsklotze abnehmen.

ACHTUNG:

* Bei Abnahme der Bremskldtze nicht Bremspedal betétigen.

* Bremskldtze als Satz erneuern, sonst verschlechtert sich die
Bremsleistung.
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES BREMS-

SATTELS

e AnschluBschraube der Bremsleitung 16sen und Bremsfliissig-
keit in einem geeigneten Behalter auffangen.

* Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.

® Drehmomentstiickschraube und -mutter i6sen und Brems-
sattel abnehmen.

HINWEIS:

Zur Erleichterung der spateren Zerlegung vor dem Entfernen

der Bremssattelbefestigungsschrauben Schrauben am Brems-

sattelgehause leicht lockern.

e Bremskldtze abnehmen. (siehe Seite 7-21.)

¢ Schrauben am Bremssattelgehduse entfernen und Brems-
sattelhatften trennen.

& (O-Ring entfernen.

HINWEIS:
Nach Trennung der Bremssattelhdlften O-Ring erneuern.

e Einen Lappen lber den Kolben legen, damit er nicht heraus-
springen kann, ungd Kolben mit Druckluft herausdriicken.

ACHTUNG:
Nicht Hochdruckiuft verwenden, um den Kolben nicht zu
beschidigen.

e Staubdichtung, Kolben und Kolbendichtung aus dem
Bremssattel nehmen.
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UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL UND
-SCHEIBE

BREMSSATTEL ...................... Siehe Seite 7-7.
KOLBEN . ........ ..., Siehe Seite 7-7.
GUMMITEILE ..................... ... Siehe Seite 7-7.
BREMSSCHEIBE ...................... Siehe Seite 7-8.

WIDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

ACHTUNG:

* Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit frischer
Bremsfliissigkeit waschen.

Nie Teile mit Reinigungslosung oder Benzin waschen.
Bremsfliissigkeit in Bremssattelbohrung und auf den darin
einzusetzenden Kolben geben.

Nach Einbau des Bremssattels Bremsanlage -entfiiften.
{siehe Seite 2-14.)

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
(siehe Seite 7-21.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPT-
BREMSZYLINDERS

® Behilterbefestigungsschraube entfernen.

® Befestigungsschrauben an der Halterung der rechten
Fiiraste |Gsen.

HINWEIS:

Vor Entfernung der Befestigungsschrauben an der Halterung
der rechten FufSraste Befestigungsschrauben (0 fiir den Haupt-
bremszylinder leicht lockern,

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

e Einen Lappen unter die AnschluBschraube am Hauptbrems-
zylinder legen, um herabfallende Tropfen der Bremsflissig-
keit aufzufangen. AnschluBschraube I6sen und Bremsleitung
vom HauptbremszylinderanschluB abnehmen.

ACHTUNG:

Bremsfliissigkeit auf einem Teil des Motorrads sofort und
vollstdndig abwischen, Die Fliissigkeit reagiert chemisch mit
Lack, Kunststoff und Gummi usw. und beschidigt sie stark.

o Hinterbremslichtschalter ausbauen.

® Splint herausziehen und Stift am Bremsgestange entfernen.
® Hauptbremszylinder von der Halterung der rechten
FuRraste aushauen.

09900-00410: Satz Sechskantschliisse!
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e Behélterleitung entfernen.
o Behilterdeckel abnehmen und Bremsfliissigkeit aus Behalter

ablassen.

¢ Staubdichtung entfernen, dann Sicherungsring mit Spezial-
werkzeug abnehmen.

Nl 2
iy
L T

09900-06105: Sprengringzange

e Druckbolzen, Kolben, Erste Pfanne und Feder entfernen.

¢ Anschiull und O-Ring entfernen,

ACHTUNG:
Entferten O-Ring erneuern.

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

ZYLINDER, KOLBEN UND PFANNEN

Wandung der Zylinderbohrung auf Kratzer oder andere
Beschadigung tiberpriifen.

Kolbenoberflaiche auf Kratzer oder andere Beschadigung
liberpriifen.

Pfannen und Gummiteile auf Beschadigung iberpriifen.
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei
folgende Punkte beachten.

ACHTUNG:
Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Teile mit Reinigungs- (- J

I6sung oder Benzin waschen. Bremsfliissigkeit in Zylinder-
bohrung und auf alle darin einzusetzenden Teile geben.

ACHTUNG:

Nach Einbau des Haupbremszylinders Bremsanlage entliiften.
{siche Seite 2-14.)

Nach dem Einbau Hinterbremslichtschalter und Bremspedal-
héhe einstetlen. (siehe Seite 2-14.)

e Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment
Schraube (D am BremsleitungsanschluR:
15 —20N-m (1,5 - 2,0 kg-m, 11,0 — 145 Ib-ft)

Befestigungsschraube (2 fiirr den Hauptbremszylinder:
8 —12N-m {08 — 1,2 kg-m, 6,0 — 8,5 Ibft)

Befestigungsschraube (3 der rechten FuRraste:
18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft)
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HINTERRAD

Th1360 : THREAD LOCK SUPER

*1360" auftragen. . g

G :SUPER GREASE A" auftragen \J
(1): Splint (Modell E-03, 28 und 33}

Drehmoment
®: 18 — 28 N-m
{1,8 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft)
@®: 40 — 60 N-m
(4,0 — 6,0 kg-m, 29,0 — 43,5 Ib-ft)
@©): 50 —80 N-m ... Normale Mutter
mit Splint
{5,0 — 8,0 kg-m, 36,0 — 58,0 Ib-ft)
55 — 88 N-m ... Selbstsichernde
Mutter
(5,5 — 8,8 kg-m, 40,0 — 63,5 Ib-ft)

AUSBAU

e Motorrad auf Hauptstander stellen.

e Befestigungsschrauben des Hinterradbremssattels entfernen
und Bremssattel samt Drehmomentstiick herablassen,

HINWEILS:
Beim Ausbau des Hinterrads Bremspedal nicht betatigen.
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Splint herausnehmen. (Modell E-03, 28 und 33.)
Hinterachsmutter abnehmen.

Kettenspanner links und rechts lockern.
Achswelle herausziehen.

® Antriebskette vom Kettenrad nehmen.
¢ Hinterrad ausbauen.

o Kettenrad samt Tromme! von der Radnabe entfernen.

e Die fiinf Dampfer aus der Radnabe nehmen,

e Befestigungsschrauben |9sen und Bremsscheibe abnehmen.

09900-00410: Satz Sechskantschliisse!
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG
REIFEN . ........ ... i i Siehe Seite 7-33.

RAD- UND TROMMELLAGER

Spiel des jeweiligen Lagers im Rad und in der Ketten-
radtrommel von Hand iiberpriifen. Innenkranz von Hand
drehen und auf ungewdhnliche Gerdusche und Leichtgdngig-
keit iberpriifen, Lager bei UnregelméaRigkeiten erneuern.

e Rad- und Trommellager mit geeignetem Werkzeug heraus-
treiben.

ACHTUNG:
Ausgebaute Lager erneuern.

ACHSWELLE
Achswelle mit MeBuhr auf Schlag iberpriifen und erneuern,
wenn der Schlag die VerschleiRgrenze iiberschreitet.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Satz V-Blécke (100 mm)

Verschleigrenze: 0,25 mm {0,010 in)

RAD

Radfelgenschlag (Uberpriifung sieche Abb.) darf die Verschiei-
grenze nicht iberschreiten. UbermaBiger Schiag riihrt
gewohnlich von abgenutzten oder lockeren Radlagern und 188t
sich durch Erneuern der Lager beheben. Beheben neue Lager
den Schlag nicht, Rad erneuern.

VerschieiRgrenze (axial und radial}: 2,0 mm (0,08 in}

KETTENRAD
Kettenradzahne auf Abnutzung iberprifen. Sind sie wie auf
der Abb. abgenutzt; Kettenrad und Antriebskette erneuern,

Spiel

$
o

- ——

f\iormalé
Abnutzung

Ube-rméBige
Abnutzung
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e Befestigungsmuttern lésen und Kettenrad abnehmen.

e Distanzstick (D entfernen.
Lippe der Staubdichtung auf Beschadigung iiberpriifen.

ACHTUNG:
Entfernte Staubdichtung erneuern.

DAMPFER
Déampfer auf Abnutzung und Beschadigung iiberpriifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

RADLAGER
e Vor dem Einbau Lager schmieren.

{(Modeli USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A"

(Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"
¢ Radlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09924-84511: Lagereinsetzer

HINWEIS:

Zuerst rechtes, dann flinkes Radlager einsetzen. Die
geschilossene Lagerseite kommt nach auen {siehe Abb. auf der
ndchsten Seite).
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Distanzstiick

I 9 # F

Rechtes Lager

Linkes Lager

Links .—’—- Rechts
Spiel—

Links Rechts

Rechtes Lager

TROMMELLAGER UND KETTENRAD
e [ager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09913-75520: Lagereinsetzer
o Lager und Oldichtungslippe schmieren.

{Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A™

{Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

HINWEIS:
Beim Einbau des Kettenrads auf die Trommel liegt die Ein-
pragung am Kettenrad aufSen.

e Kettenradbefestigungsmuttern im vorgeschriebenen Drehm-
oment anziehen.

Drehmoment: 40 — 60 N-m
(4,0 — 6,0 kg-m, 29,0 — 43,5 Ib-ft)
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BREMSSCHEIBE

® Bremsscheibe saubern und entfetten.

e THREAD LOCK SUPER “1360" auf Schrauben der Scheibe
geben und diese im vorgeschriebenen Drehmaoment anziehen.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360"

Drehmoment: 18 — 28 N-m
(18 — 2,8 kg-m, 13,0 — 20,0 Ib-ft)

DREHMOMENT

Achsmutter:

50 — 80 N-m (5,0 — 8,0 kg-m, 36,0 — 58,0 |Ib-ft) . . . Normale Mutter mit Splint
55 — 88 N.m (5,5 — 8,8 kg-m, 40,0 — 83,56 Ib-ft) . , . Selbstsichernde Mutter

Bremssattelbefestigungsschraube:
21— 31 N-m{2,1 — 3,1 kg-m, 145 — 22 5 |h-ft)

EINSTELLUNG
e Nach Einbau des Hinterrads Kettendurchhang einstellen.
(Seite 2-11.)
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REIFEN UND RAD
ABNAHME DES REIFENS

Der kritischste Punkt bei schlauchlosen Reifen ist die Abdichtung zwischen Radfelge und Reifenwulst.
Daher empfehlen wir einen Reifenwechsler, der auch wirkungsvoller als Montiereisen ist.
Zur Abnahme eines Reifens sind folgende Werkzeuge erforderlich.

(1) Reifenwechsler
@ Arm
Montiereisen
4) Mittelachse
Wulstroller
(& Felgenfihrungsroller
@ Wulsteisen
Felgenschutz
(9) Ventileinsatzabzieher
Luftdruckmesser
@ Reifenfatt

e Ventileinsatz aus Ventilschaft ziehen und Luft restlos aus
dem Reifen lassen.

HINWEIS:
Reifen mit Kreide markieren. Lage (U des Reifens auf der Felge
und seine Drehrichtung 2 kennzeichnen.




FAHRGESTELL 7-34

e Mittelachse (1) auf das Rad setzen und Rad mit dem Felgen-
halter (2) festhalten.

e Arm (3 an der Mittelachse befestigen.

e Wauisteisen @ am Arm befestigen und Wulst von der Felge
trennen. Rad umdrehen und Wulist auf der anderen Seite
von der Felge trennen.

e Felgenfiihrungsroller & anbringen.
e Felgenschutz & anbringen und Reifenwulst mit dem
Montiereisen (7 anheben.

e Montiereisen am Arm festmachen und um die Felge drehen.
Diesen Vorgang auf der anderen Seite wiederholen.
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UBERPRUFUNG

RAD

Gummiteilchen oder Rost vom Rad abwischen und Radfelge

liberpriifen. Bei Feststellung einer der folgenden Punkte Rad

erneuern.

* Verzug oder Ril3.

* Kratzer oder UnregelmdRigkeiten an der Wulstauflage.

* Radfelgenschlag (axial und radial) von mehr als 2,0 mm
(0,08 in}.

REIFEN

Ausgebauten Reifen genau lberpriifen und bei Feststellung einer der folgenden Punkte Reifen erneuern,
nicht reparieren,

* Loch oder RiR mit einem Durchmesser bzw. einer Gesamtlange von (iber 6,0 mm (0,24 in).

* Kratzer oder RiR der Seitenwand.

Profiltiefe unter 1,6 mm (0,06 in} am Vorderreifen und unter 2,0 mm (0,08 in) am Hinterreifen.
Schichtenablosung.

Laufflachenablasung.

Stark einseitige oder Giber den ganzen Reifen verteilte Abnutzung.

Kratzer an der Wulst.

* Karkasse gebrochen.

* Beschadigung vom Rutschen (flache Stellen}.

* UnregelmaBigkeiten im Innerlining.

HINWEIS:
Bei Reparatur eines kaputten Reifens Reparaturanweisungen befolgen und nur empfohlene Reparatur-
materialien verwenden.

UBERPRUFUNG DES VENTILS

Nach Abnahme des Reifens von der Felge Ventil iiberpriifen
und erneuern, wenn der Dichtungsgummi Risse oder Kratzer
aufweist,

Ausgebauten Ventileinsatz Uberpriifen und erneuern, wenn der
Dichtungsgummi ungewdhnlich verformt oder abgenutzt ist.
Dichtung
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EINBAU DES VENTILS
Schmutz oder Rost um die Ventilbohrung abwischen. Dann
Ventil in die Felge einsetzen.

ACHTUNG:

Beim Einsetzen des Ventils Mutter (1) so gut wie méglich von
Hand anziehen. Mutter () so halten und Kontermutter @
anzichen, Mutter (0 nicht (berziehen, sonst kann sich die
Gummidichtung verformen und Luft entweichen.

AUFZIEHEN DES REIFENS

e Spezielles Reifenfett oder gewdhnliche Seifenlauge auf die
Reifenwulst streichen,.

ACHTUNG:
Nie Schmiere, Ol oder Benzin auf die Reifenwulst bringen.

e Beim Aufziehen des Reifens mul der Laufrichtungspfeil in
Laufrichtung des Rads zeigen. Auswuchtmarkierung am
Reifen auf Ventil ausrichten (sieche Abb.).

L\wi_s@%ﬁvf
w
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e Wulstroller () einsetzen.

e Arm um die Felge drehen und Wulst ganz aufziehen.
Zuerst die eineg, dann die andere Wulst aufziehen.

o Rad vom Reifenwechsler nehmen und Ventileinsatz in den
Ventilschaft einsetzen.

HINWEIS:
Ventileinsatz vor dem Einsetzen liberpriifen.

e Reifen einige Male aufspringen lassen und dabei drehen.
Dadurch dehnt sich die Wulst nach auen, was das Aufblasen
erleichtert.

HINWEIS:
Vor dem Aufblasen nachsehen, ob die Auswuchtmarkierung
auch auf den Ventilschaft ausgerichtet ist.

¢ Reifen aufpumpen.

WARNUNG:

Reifen nicht iiber 400 kPa (4,0 kg/cm?, 56 psi) aufblasen. Ein
platzender Reifen kénnte schwere Verletzungen hervorrufen.
Beim Aufpumpen nie direkt iiber dem Reifen stehen.

HINWEIS:

Verlauf der Felgenlinie auf den Reifenseitenwanden tberprifen.
Sie muB rundum im gleichen Abstand zur Radfelge sein. Bei
unterschiedlichem Abstand zwischen Felgenlinie und Radfelge
sitzt die Wulst nicht richtig. Dann Luft aus Reifen lassen und
Wulst an beiden Seiten von der Felge trennen. Wulst einfetten
und erneut versuchen.

e Sitzt der Reifen richtig auf der Felge, Luftdruck auf
empfohlenen Druck bringen. Rad ggf. auswuchten.

WARNUNG:

* Einen reparierten Reifen in den ersten 24 Stunden nach der
Reparatur nicht iiber 50 km/h (30 mph) fahren, weil der
Flicken méglicherweise noch nicht fest ist.

* Mit einem geflickten Reifen nicht iiber 130 km/h (80 mph)
fahren.

IR
Fefgenlinie -
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HINTERRADAUFHANGUNG
SCHWINGE

® oder B’

I5y

® oder B

I

Drehmoment
G

:85 — 115 N'm
{8,5 — 11,5 kg-m, 61,5 — 83,0 |b-ft)
:22 — 35 N-m Modell E-03, 28 und 33
{2,2 — 3,5 kg-m, 16,0 — 25,5 [b-ft)
: 25 — 39 N-m Sonstige Modelle
{2,5 — 3,9 kg-m, 18,0 — 28,0 th-ft)

@ @ ®

: Splint (Modell E-03, 28 und 33)
: SUPER GREASE “A" auftragen.

RS
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FEDERBEIN UND DAMPFERHEBEL

Drehmoment

@. ®: 48 —72N-m
(4,8 —7.2 kg-m, 34,5 — 52,0 Ib-ft)
©.0.E:84—120 N-m
(8.4 ~ 12,0 kg-m, 60,5 — 87,0 Ib-ft)

G : SUPER GREASE “A" auftragen.
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AUSBAU

® Schraube an Bremsschlauchverbindung l6sen. (siehe Seite
7-22.)

® Bremssattel und Hinterrad ausbauen. (siehe Seite 7-27.)
Splinte entfernen. (Modell E-03, 28, und 33.)

e Befestigungsschrauben und -muttern fiir Drehmomentstiick
entfernen.

e Obere Befestigungsschraube fiir das Federbein losen.

o Befestigungsschraube fiir den Dampferhebel iGsen.

® Schwingenachse entfernen.
® Hinterradauthingung komplett ausbauen.

® Kettenschutz/hinteres Schutzblech abnehmen.
® Schrauben (D an Démpferhebel/-stange entfernen,
® Untere Befestigungsschraube (2) fir das Federbein l&sen.
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¢ Kettenpuffer entfernen.

UBERPRUFUNG

SCHWINGE

Distanzstiick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen und
Spiel iiberpriifen. Lager bei ungewdhnlichem Spiel erneuern.
Distanzstiick auf Fehler oder andere Beschadigungen lberpriifen.
Alle Gummiteile auf Verschleill und Beschadigung iiberpriifen.

DAMPFERHEBEL

Distanzstiick auf Fehler oder andere Beschadigungen iiberpriifen.
Distanzstiick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen und
Spiel iiberpriifen.

Lager bei ungewdhnlichem Spiel erneuern.

DAMPFERSTANGE
Distanzstick auf Fehler oder andere Beschadigungen
iiberpriifen.

Distanzstiick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen und
Spiel iiberpriifen. Lager bei ungewdhnlichem Spiel erneuern.

FEDERBEIN

StoRdampfer, Biichse und Lager auf Beschédigungen und
Olundichtigkeit iiberprifen. Bei UnregelméaBigkeiten Federbein
erneuern,
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SCHWINGENACHSE

Achsschlag mit einer MeRBuhr iberpriifen und erneuern, wenn

der Schlag die VerschleiRgrenze iiberschreitet.

09900-20606: MaBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: Satz V-Blocke {100 mm)

VerschleiRgrenze: 0,3 mm (0,01 in)

ZERLEGUNG
SCHWINGE

¢ Staubdichtungen, Beilagscheiben und Distanzsticke von der

Schwingenachse nehmen.

e Schwingeniager mit Spezialwerkzeug ausbauen.
09941-44910: Schwingenlagerabzieher

ACHTUNG:
Ausgebaute Lager erneuern.

DAMPFERHEBEL
® Distanzstiicke entfernen.

® Lager mit Spezialwerkzeug ausbauen.

09923-73210: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

ACHTUNG;
Ausgebaute Lager erneuern.
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DAMPFERSTANGE
¢ Distanzstiick von der Schwinge nehmen.

. Farey Fale i Fa e e,
o | ager aus der Schwinge ausbauen. Py Fe P Pty

09923-73210: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

ACHTUNG:
Ausgebaute Lager erneuern.
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HINWEISE ZUM WIEDERZUSANMMENBAU

- —_——
LINKS T°T T T RECHTS

:Jm Punkt @&

===

SUZUKI super grease A’ auftragen.

Drehmoment 'T
GEGENSTAND N-m kg-m Ib-ft
® 48-72 | 48—72 |345-520 q @ Punkt
© DECE 84—-120 | 84—120 | 605 —87,0 %1_
C, ®
FEDERBEIN

SCHWINGE

" ’
L
v
A
N
H
[ 1
!
N

Punkt @

DAMPFERSTANGE SUZUKI super grease “A'’

auftragen.

© © DAMPFERHEBEL @
L= [ rme

SUZUKI super grease A’ auftragen.

Al 11 Punkt €
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Schwinge, Federbein, Dampferstangen und Diampferhebel
wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende Punkte
beachten:

T T T L
R ey o AR

SCHWINGE
¢ Lager in Schwingenachse eindriicken.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

HINWIES:
Beim Einsetzen der Lager zeigt die angekdrnte Lagerseite nach
aullen.

e Distanzstiicke und Staubdichtungen beim Einsetzen einfetten.

(Modeil USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A™

{Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

DAMPFERHEBEL
o Dampferhebellager in Ddmpferhebel eindriicken.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer
e [ ager einfetten.

{Modell USA)
99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"

{Sonstige Modelle)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A"

DAMPFERSTANGE
¢ Dampferstangenlager in Dampferstangenachse eindriicken,

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer
e |ager einfetten.

{Modell USA)

99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE A"
{Sonstige Modelle)

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

DREHMOMENT
& Hinterradaufhdngung einbauen und jede Mutter 'm verge-
schriebenen Drehmoment anziehen. (siehe Seite 7-44,}
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LETZTE UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Nach dem Einbau von Hinterradaufhangung und  Hinterrad
sind vor dem Fahren folgende Einstellungen erforderlich:

* Antriebskette ........... ... ... . .. Seite 2-11
* Hinterbremse .. ..... vt i, Seite 2-14
* Reifendruck ..., ... i e Seite 2-16
* Federbein . ....... it Diese Seite

VORSPANNUNG DER FEDERBEINFEDER

* Stellung 1" ist die schwachste Federvorspannung.

* Stellung 7' ist die stirkste Federvorspannung.
(Werkseinsteltung: 4/7)

Standard-
stellung

Einsteller
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8-1 WARTUNGSINFORMATIONEN

STGRUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Stérung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht Kompression zu niedrig
oder schwer an. 1. Ventilspiel verstellt, Einstellen,

Ventilfiihrungen abgenutzt oder Ventilsitz schlecht,
Ventilsteuerung verstellt.

Kolbenringe iibermagig abgenutzt.
Zylinderbohrungen abgenutzt,

Anlassermotor dreht an, aber zu langsam.

SoRELN

7. Ziindkerzen sitzen schlecht,

Ziindkerzen geben keinen Funken ab
1. Ziindkerzen verruf3t,
2. Ziindkerzen naf.
3. Zindspule defekt.
4. Hochspannungsleitungen unterbrochen oder kurzgeschlossen.
5. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt.

Kein Benzin kommt zum Vergaser

Reparieren oder erneuern.
Einstellen.

Erneuern.

Erneuern oder aufbohren.
Siehe “Elektrische
Stdrungen”.

Machziehen.

Reinigen.
Reinigen und trocknen,
Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.

3. Kettenspanner funktioniert nicht.

Gerdusch scheint von der Kupplung zu kommen
1. Verzahnung an Zwischenwelle oder Korb abgenutzt.
2. Klauen der Lamellen abgenutzt.
3. Stahl- und Reiblamellen verzogen.
4. Kupplungsausriicklager abgenutzt.
5. Kupplungsdampfer ermidet.

1. Tankentliiftungsschlauch verstopft. Reinigen oder erneuern.
2. Kraftstoffhahn verstopft oder defekt. Reinigen oder erneuern.
3. Schwimmerventil im Vergaser defekt. Ernauern.
4. Kraftstoffleitung oder -fitter verstopft. Reinigen oder erneuern.
Motor geht leicht aus. 1. Zindkerzen verrulRt. Reinigen.
2. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt. Erneuern.
3. Krafistoffleitung verstopft, Reinigen,
4. Vergaserdiisen verstopft, Reinigen.
5. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
Motor lauft laut. UbermiBiges Ventilklappern
1. Ventilspiel zu groR. Einstellen,
2. Ventilfedern ermiidet oder gebrochen. Erneuern.
3. Kipphebel oder Kipphebelwelle abgenutzt. Erneuern.
4. Nockenwellenfagerstellen abgenutzt oder verbrannt, Erneuern.
Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Kolben cder Zylinder abgenutzt. Erneuern.
2. Verbrennungskammern verrullt. Reinigen.
3. Kolbenbolzen oder Kolbenauge verschlissen. Erneuern.
4, Kolbenringe oder Ringnuten verschlissen. Erneuern.
Geriusch scheint von der Steuerkette zu kommen
1. Kette iberdehnt. Erneuern.
2. Kettenrader abgenutzt. Erneuern.

Reparieren oder erneuern,

Erneuern.
Erneuern,
Erneuern.
Erneuern,
Primarabtriebsrad
erneyern.
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Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft laut. Geriusch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Klappernde Lager wegen Verschleil3. Erneuern.
2. Pleuelfiillager abgenutzt und verbrannt, Erneuern.
3. Lagerstellenlager abgenutzt und verbrannt, Erneuern.
4. Axialspiel zu groB. Drucklager erneuern,
Gerdusch scheint vom Getriebe zu kommen
1. Zahnréder verschlissen oder reibend. Erneuern.
2. Verzahnungen stark verschlissen, Erneuern.
3. Primarzahnrader verschlissen oder reibend. Erneuern,
4, Lager stark abgenutzt. Erneuern.
Gerdusch scheint von der Wasserpumpe zu kommen
1. Lager der Wasserpumpenwelle hat zuviel Spiel. Erneuern.
2. Mechanische Dichtung abgenutzt oder beschadigt. Erneuern.
3. Fliigelrad beriihrt Pumpengehiuse, Erneuern,
Kupplung rutscht. 1. Kupplungmechanismus verstellt oder zuwenig Spiel. Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermiidet. Erneuern.
3. Treibscheibe verschlissen oder verzogen. Erneuern.
4. Stahl- und Reiblamellen verzogen. Erneuern.
Kupplung schleift. T. Kupplungsmechanismus verstellt oder zuviel Spiel. Einstellen.
2. Einige, nicht alle Kupplungsfedern ermiidet. Erneuern.
3. Treibscheibe oder Lamelle verzogen. Erneuern,
Getriebe 1dR1t sich nicht 1. Schaltnocken gebrochen. Erneuern.
schalten. 2. Schaltgabeln verzogen. Erneuern.
3. Schaltklaue abgenutzt. Erneuern.
Getriebe 14Rt sich nicht 1. Riickhclfeder auf Schaltwelle gebrochen. Erneuern.
zuriickschalten. 2. Schaltwelle reibt ader klemmt. Reparieren.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern,
Gang springt heraus. 1. Schaltzahnrider auf Antriebs- oder Zwischenwelle abgenutzt.| Erneuern.
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
3. Anschlagfeder an Schaltanschlag ermiidet. Erneuern,
4. Schaltklaue abgenutzt, Erneuvern.
Motor Jduft schlecht im 1. Ventilspigl verstellt. Einstellen,
Leerlauf. 2. Ventilsitz schlecht. Erneuern oder reparieren.
3. Ventilfiihrungen defekt. Erneuern.
4. Kipphebel oder Kipphebelwellen abgenutzt. Erneuern.
5. Elektrodenabstand zu groR. Einstellen oder erneuern,
6. Ziindspule defekt, Erneuern,
7. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt. Ernauern.
8. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer des Vergasers Einstelien.
verstellt,
9. Diisen verstopft oder Vergaser nicht ausgeglichen. Reinigen oder einstellen.
Motor lduft schlecht im 1. Ventilfedern ermiidet. Erneuern.
hohen Drehzahlbereich. 2. Nocken oder Kipphebel abgenutzt, Erneuern.
3. Ventilsteuerung verstellt, Einstellen.
4. Elektrodenabstand zu klein. Einstellen.
5. Ziindung nicht genug vorverstellt wegen schlecht Ziindeinheit erneuern.
funktionierender Ziindvorverstellung.
6. Ziindspule defekt. Erneuern.
7. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt. Erneuern.
8. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer zu niedrig. Einstellen.
9. Luftfiltereinsatz verstopft., Reinigen.
10. Kraftstoffleitung verstopft; dadurch zu schlechte Reinigen und zum

Kraftstoffversorgung der Vergaser.

Ansaugen bringen.
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Storung

Symptom und mbgliche Ursachen

Beseitigung

Auspuffrauch stark
oder schwarz.

. 2uviel Motorél im Motor.

Am Sichtfenster {iberpriifen,
iiberschiissiges Ol ablassen.

Ziindkerze verruBt.
Elektrodenabstande falsch.

Reinigen oder erneuern,
Einstellen oder erneuern.

2. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen. Erneuern.
3. Ventilfiihrungen verschliissen. Erneuern,
4, Zylinderwandungen gerieft oder zerkratzt. Aufbohren oder erneuern,
5. Ventilschifte abgenutzt. Erneuern.
6. Ventilschaftdichtung defekt. Erneuern,
7. Seitenfiihrungen am Olabsteifring verschlissen, Erneuern.
Motor bringt keine 1. Ventilspiel zu klein. Einstellen.
Leistung. 2. Ventilfedern ermiidet. Erneuern,
3. Ventilsteuerung verstellt, Einstellen,
4, Kolbenringe oder Zylinder verschlissen, Erneuern,
5. Ventilsitz schlecht, Reparieren.
6
7.
8.

Vergaserdiisen verstopft. Reinigen.
9. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer verstelit. Einstellen.
10. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
11. Vergaserausgleicherschraube locker. Nachziehen,
12. Falschluft von EinlaBkanal. Nachziehen oder erneuern.
13. Zuviel Motordl. Uberschiissiges OF ablassen,
Motor iiberhitzt. 1. Starker Olkohleansatz auf Kolbenboden, Reinigen.
2. Zuwenig Of im Motor. Ol nachfiillen.
3. Olpumpe defekt oder Olkreislauf verstopft. Erneuern oder reinigen.
4, Kraftstoffpegel in Schwimmerkammern zu niedrig. Einstellen.
5. Falschluft von EinlaRkanal. Nachziehen oder erneuern.
6. Motordl falsch. Wechseln.
7. Kiihlsystem defekt. Siehe Abschnitt “Kihler”,
KUHLER
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor iiberhitzt. 1. Nicht genug Kiihlwasser. Kiih!mittel nachfiillen.
2. Kihlerrippen mit Schmutz und Unrat verstopft, Reinigen,
3. Thermostatstdrung: bleibt in Stellung “zu’* hangen. Erneuern.
4, Ventilator defekt. Reparieren oder erneuern.
5. Thermoschalter defekt. Erneuern,
6. Wasserwege verstopft. Reinigen.
7. Luft im Kihlkreis. Entliiften.
8. Wasserpumpe defekt. Erneuern,
9. Kihlmitte! falsch. Erneuern.
Motor iiberkiihit. 1. Thermostatstdrung: bleibt in Stellung “auf” hdngen. Erneuern.
2. Thermoschalter defekt. Erneuern.
3. Extrem kalte Witterung, Kiihlerabschirmung

anlegen.
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VERGASER
Stdrung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung
Anlalprobleme. 1. Anlasserdiise verstopft. Reinigen.
. 2. Anlasserleitung verstopft. Reinigen.
3. Falschluft an Verbindung Anlassergehiéuse/Vergaser, Anlassergehduse und
Vergaser auf festen Sitz
iberpriifen, einstellen und
Dichtung erneuern,
4. Falschiuft am Vergaseranschlul} oder UnterdruckmeR- Uberpriifen und einstellen.
anschiul3.
5. Antasserkolben funktioniert nicht richtig. Uberpriifen und einstellen.
Prableme bei Leeraluf 1. Leerlaufdiise oder Leerlaufluftdiise verstopft oder locker. Uberpriifen und reinigen.
und niedriger Drehzahl. 2. Falschiuft aus Vergaseranschluly, UnterdruckmeRanschiuR Uberpriifen und einstellen.
oder Anlasser.
3. Leerlaufauslal oder BypaR verstopft. Uberpriifen und reinigen.
4. Anlasserkolben nicht ganz zu. Uberpriifen und einstelien.
Probleme bei mittlerer 1. Hauptdise oder Hauptdiise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
oder hoher Drehzahl. 2. Nadeldiise verstopft. Oberpriifen und reinigen,
3. Gasschieber funktioniert nicht richtig, Gasschieber auf Funktion-
stichtigkeit iberprifen,
4. Kraftstoffilter verstopft, Uberpriifen und reinigen.
Uberlauf und 1. Nadelventil abgenutzt oder beschidigt. Erneuern.
Schwankungen im 2. Feder in Nadelventil gebrochen. Erneuern.
Kraftstoffpegel. 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig, Uberpriifen und einstellen,
4. Fremdkdrper am Nadelventil. Reinigen.
5. Kraftstoffpegel zu hoch bzw. zu niedrig. Schwimmerhdhe einstelten.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Stbrung Symptom und mdagliche Ursachen Beseitigung
Kein oder schwacher 1. Zindspule defekt. Erneuern.
Funken. 2. Ziindkerzen defekt. Erneuern.
3. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt. Erneuern.

Ziindkerzen verruen 1. Gemisch zu fett. Vergaser einsteflen.

schnell, 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch. Vergaser einstellen.

3. Benzin falsch. Wechseln.

4. Luftfiltereinsatz verschmutzt. Reinigen.

5, Ziindkerzen zu kalt. Durch heiRe Kerzen
ersetzen,

Ziindkerzen 1. Kolbenringe abgenutzt, Erneuern,
verschmutzen zu 2. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern,
schnell. 3. Spiel der Ventilschafte in der Ventilfihrungen zu groR, Erneuern.

4. Ventilschaftdichtung verschlissen. Ernesuern.
Elektroden iiberhitzen 1. Ziindkerzen zu heil. Durch kalte Kerzen
oder verbrennen. ersetzen.

2. Motor iiberhitzt. Optimal einstellen.

3. Zindkerzen locker, Nachziehen.

4, Gemisch zu mager. Vergaser einstellen.

Lichtmaschine lidt 1. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder Reparieren oder erneuern
nicht. Kabelanschliisse locker. oder nachziehen.

2. Lichtmaschinenspulen kurzgeschlossen, geerdet oder Erneuern.

unterbrochen, _

3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder defekt. Erneuern,

Lichtmaschine ladt, 1. Kabel kurzgeschiossen oder unterbrochen oder Anschliisse Reparigren oder
aber unter Sollwert. locker. nachziehen,

2. Statorspulen der Lichtmaschine geerdet oder unterbrochen. | Erneuern.

3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern,

4, Zuwenig Elektrolyt in der Batterie. Destilliertes Wasser bis
zur oberen Pegellinie
nachfiillen.

5, Batteriezellenplatten defekt. Batterie erneuern.

Lichtmaschine 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie erneuern,
liberladt. 2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschidigt oder defekt. | Erneuern.

3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. Erdung reinigen und
anziehen,

UngleichméRiges Laden, 1. Kabelisolierung durch Vibrationen durchgescheuert; daher Reparieren oder erneuern.
zeftweiliger KurzschluR.

2. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen. Erneuern.

3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern,

Anlasserknopf ohne
Wirkung.

Ll

Batterie entladen.
Schalterkontakte defekt.

Biirsten im Anlassermotor sitzen nicht richtig auf Kellektor.

Anlasserrelais/Anlasserunterbrechungsschalter defekt.

Reparieren oder erneuern.
Erneuvern.
Reparieren oder erneuern.
Erneuern.
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BATTERIE

Stdrung

Symptom und mdgliche Ursachen

Beseitigung

Sulfatierung, weie
pulvrige Substanz oder
Flecken auf
Zellenplatten,

1. Batteriegehause rissig.
2. Batterie lange Zeit entladen.

Batterie erneuern.
Batterie erneuern.

Batterie wird schnell
leer.

1. Lademethode falsch.

2. Zellenplatten haben viel ihres aktiven
Materials wegen Uberladung verloren.,
Kurzschlu® innerhalb der Batterie.
Batteriespannung zu niedrig.

5. Batterie zu alt.

W

Lichtmaschine, Regler/Gleichrichter und
Schaltungsanschliisse liberpriifen, Ggf.
einstellen, um vorgeschriebene Ladeleistung
Zu erhalten.

Batterie erneuern und Ladesystem
korrigieren,

Batterie erneuern,

Batterie ganz aufladen,

Batterie erneuern,

Batteriesulfatierung.

1. Ladeleistung zu niedrig bzw, zu hoch, (Zur
Vermeidung von Sulfatierung stillgelegte
Batterien mindestens einmal im Monat
nachladen,)

2. Batterie bei kalter Witterung zu lange
unbenutzt.

Batterie erneuern.

Bei starker Sulfatierung Batterie erneuern,.

Batterie entladt sich
zu schnell.

Gehauseober- und -seitenflachen verschmutzt,

Reinigen.
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FAHRGESTELL
Storung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Lenkung schwergéngig. 1. Lenkkopfmutter zu fest angezogen, Einstellen.
2. lLager im Lenkkopf gebrochen. Erneuern,
3. Lenkkopf verzogen. Erneuern.
4, Reifendruck zu niedrig. Einstelten,
Lenker unruhig. 1. Unausgeglichenheit zwischen rechtem und linkem Erneuern.
Gabelholm,
2. Teleskopgabe! verzogen. Reparieren oder erneuern.
3. Vorderachse oder Reifen verzogen. Erneuern.
Vorderrad flattert, 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Vorderradlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4, Achse locker. Nachziehen,
5. GabelSl falsch. Einstellen.
Vorderradaufhingung 1. Federn ermiidet. Erneuern.
2u weich, 2. Zuwenig Gabeldl. Nachfiillen,
Vorderradaufhingung 1. Gabeldl zu viskds. Erneuern,
zu hart, 2. Zuviel Gabeldl, Uberschiissiges Ol ablassen.
Vorderradauthingung 1. Zuwenig Gabeldl. Nachfiillen,
gerduschvoll, 2. Schrauben an Aufhingung locker. Nachziehen.
Hinterrad flattert, 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Radlager oder Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4. Schwingen- und Federbeinlager ausgeschlagen. Erneuern,
5, Muttern oder Schrauben an Hinterradauthingung locker. Nachziehen.
Hinterradauthdngung 1. Federbeinfeder ermiidet. Erneuern,
zu weich. 2. Hinterradaufhingung falsch eingestellt. Einstellen.
3, Olverlust am Federbein. Erneuern,
4, Gasverlust am Federbein, Erneuern.
Hinterradaufhiingung 1. Hinterradaufhéngung falsch eingestelit. Einstellen.
zu hart. 2. Federbeinstange verbogen. Erneuern.
3. Schwinge verbogen. Erneuern.
4. Schwingen- und Federbeinlager ausgeschlagen, Erneuern.
Hinterradaufhingung 1. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhingung locker. Nachziehen.
gerduschvoll, 2. Schwingen- und Federbeinlager ausgeschlagen, Erneuern.
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BREMSEN

Stdrung

Symptom und magliche Ursachen

Beseitigung

Bremsleistung

-y

. Hydrauliksystem undicht.

Reparieren oder erneuern.

ungeniigend. 2. BremskOtze abgenutzt, Erneuern.
3. Ol auf Bremsbelagfliche. Bremsscheibe und -klétze
saubern,
4. Bremsscheibe abgenutzt, Erneuern.
5. Luft im Hydrauliksystem. Erneuern,
Bremse kreischend. 1. Kohlenstoff auf Bremsklotzfliche. Oberfliche mit Sandpapier
abschleifen.
2. Bremsklotz verkantet, Klotzbefestigung verdndern
oder erneuern,
3. Radlager beschadigt. Erneuern.
4. Vorder- oder Hinterachse locker. Im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen,
5. Bremsk|Gtze abgenutzt. Erneuern.
6. Fremdkdorper in Bremsfliissigkeit. Bremsfliissigkeit erneuern,
7. Rickfiihrkanal des Hauptbremszylinder verstopft. Haupthremszylinder
zerlegen und reinigen.
Bremshebelweg zu 1. Luft im Hydrauliksystem, Entliften,
grofs. 2. Zuwenig Bremsflissigkeit. Auf vorgeschriebenen Pegel
auffiitlen ; entliften,
3. Bremsflissigkeit ungreeignet. Durch richtige Flissigkeit
ersetzen.
Auslaufen von 1. Anschliisse locker, im vorgeschriebenen
Bremsfliissigkeit. Drehmoment anziehen.
2. Schlauch gerissen. Erneuern,
3. Kolben und/oder Pfanne abgenutzt. Kolben und/oder Pfanne

erneuern.
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KABELBAUM-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

KABELFUHRUNG
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KABELFUHRUNG

Signalgeneratorkabel

. Seitenstdnderschalterkabel

Anlassermotorkabel

Oldruckschalter-
kabel

Biegerichtung

8GE ©Es

fe

Typ 1 Typ 2

O
oo ‘
)
@
©
L]
ANSICHT A
8 \od o
@
Klemme Klemme
@ @
E=4
Leerlaufschalterkabel

Seitenstanderschalterkabel Oldruckschalterkabel

Leerlaufschalterkabel

hal Oldruckschalterkabel
Oldruckschalter

Seitenstanderschalterkabel

Klemme
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KABELFUHRUNG

Batterie

Anlassermotor

Anlassermotorkiemme

Regler/Gleichrichter

i 3 Anlasserrelaisklemmen
Anlasserrelais
: Klemme
b
Batterie
Sicherungskastchen

——

Batteriepolkappe

Batteriepluspol B
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SEILZUGFUHRUNG

Bremsleitung

Kupplungszug

Klemme

Hochspa ngskabel
ochspannung ‘ Zindspule

Kupplungszug

Anlasserkabel

Seilzug/Kabelbaumfiihrung

Vergaserent!iftungs- Kabelbaum

schiauch

Gaszug

e

n - \III"Z’I;?V

[ | »
-~,

Ziindspule

Hochspannungskabel

Kabelbaum
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TACHOWELLENFUHRUNG

Tachowelle hinter Bremsleitung
vorbeifiibren.
Bremsleitung

Seilzugfiihrung (s)

1+ Vorwirts

Ziindspule {(#1, #4)

Zindspule (#2, #3)

Klemme
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KUHLERLEITUNGSFUHRUNG
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KRAFTSTOFF-, UNTERDRUCK- UND ENTLUFTUNGSSCHLAUCHFUHRUNG

Unterdruckschlauch

Lage der Vergaserklemme
{(ansaugkriimmerseitig)

L.age der Vergaserklemme
{luftfilterseitig)

Entliiftungsschlauch “\’ e L Kiihlmittelbehilterschlauch

Kraftstoffschlauch Kabelbaum Entliftungsschlauch

Anlasserzug

Unterdruckschlauch

Kraftstoffschlauch

Anlasserzug

Kupplungszug
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KRAFTSTOFF-, UND UNTERDRUCKSSCHLAUCHFUHRUNG

Entliiftungsschlauch

Kraftstoffschlauch

Vergaserentliiftungs-
schlauch

Anlasserzug Unterdruckschlauch

Kraftstofftank-
Entwaisserungsschiauch

bl Yy
5"j"%‘!! /

KUpplungsz

LUFTFILTER- UND KRAFT-
STOFFTANKENTWASSERUNGS-
SCHLAUCHFUHRUNG

Kraftstofftank-
Entwisserungsschlauch

Kiihimittel-Uberlaufschlauch

. Entwasserungs-
Ablaftschlauchfilhrung schlauch

Luftfilter-
Entwésserungs-
schlauch

{Auler Modell
USA und Kanada)

Anfgebogene AblaRschlauchfihrung
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VORDERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Hauptbremszylinder

{Nur Deutschland)
Bremsschlauch 2

Bremsschlauch 2

Bremsscheibe

HINTERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

— Bremsflissigkeitsbehalter
\Q m g

S D e

Aulien

Schlauchfihrung

Bremsschlauch

I Hauptbremszylinder

Schlauchfiihrung Schiauchfiihrung

Bremssatte!
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HAUPT- UND SEITENSTANDERFEDER

SUZUKI| SUPER GREASE "A”
auf Welle geben.

SUZUKI SUPER GREASE A"
auf Federhaken geben.

SUZUK! SUPER GREASE A"

auf Welle geben. Schraube mit Korner

sichern.

HINWEIS:
Langes Ende der Feder nach oben.
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SPEZIALWERKZEUG

09900-00401
Satz L-Sechskant-
schliissel

09900-00410
Satz Sechskantschliissel

099200-06105
Sprengringzange

099200-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-02003
Satz Schiagschrauben-
zieher

Ne

09900-20102
Schublehre
{1/20 mm, 200 mm}

0090020202 3
Mikrometer
{1/100 mm,

25 — 50 mm)

Crmy

09900-20203
Mikrometer
{1/100 ram,
50 — 75 mm)

09900-20205
Mikrometer
(1/1000 mm,
0 — 25 mm)

09900-20508

Satz Zylinder- 09900-20602 09900-20605 09900-20606 .
stichmaBe (1/100 mm,| MeRuhr (1/1000 mm, | MeBtaster {(1/100 mm, | MeRuhr (1/100 mm, 09900-20701
40 — 80 mm) 1 mm) 10 — 34 mm) 10 mm} ‘Magnetstiinder
L N\
( o ¥ 09900-21304 09900-22401
09900-20803 09900-20805 Satz V-Blocke 09900-22301 Kleine Bohrungslehre
Fiihlerlehre Profiltiefenlehre {100 mm) Plastiklineal {10 — 18 mm)

09900-25002
Taschenpriifer

09900-28106
Strompriifer

09910-34510
Kolbenbolzenabzieher

09911-73730
T-Sechskantschliissel
{5 mm}

09911-74520
Langer Steckschliissel
(12 mm)

09912-34510
Zylinderzetieger

09813-13121
Vergaserausgleichsgerit

09913-75520
Lagereinsetzer

09914-24510
T-Griff

09914-25811
T-Sechskantschliissel
{6 mm)
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N\

09915-64510 09915-74510 09916-1491G° 09916-20640
Kompressionspriifer Oldruckmesser 0991 .(5-14510 Ventilfederzangen- Schaft
09915-63310 (Vorsatz) | 09915-77330(Zshler} | Ventilfederzange vorsatz {N-100-4.5)

Siehe Seite 3-24. 09916-33210 09916-34580
09916-21110 Ventilsitzfréser Ventilfishrungsahle 09916-34542 Ventilfiihrungsahle
Satz Ventilsitzfraser | 45°, 15° und 60° {4,5 mm) Reibahlengriff (10,8 mm)

1(0 \

09916-43210 09916-74530
Ventilfiihrungsabzieher/| 09916-43220 09916-74521 Kolbenringdruckband | 09916-84510
einsetzer Vorsatz Kolbenringpresse {53 — 65 mm) Pinzette
09917-14920 09923-73210
Ventileinstellungs- 09920-13120 09920-53710 Lagerabzieher 09924-84510
schrauhe Kurbelgehiusetrenner | Kupplungskorbhalter | {17 — 20 mm) Satz Lagereinsetzer

09930-10120

%

09924-84521 Satz Ziindkerzen- 09930-11910 09930-14530 09930-30102
Lagereinsetzer schliissel Torxschliissel Universalgelenk Gleitschaft
09930-32420 09931-84430 09940-149811 09940-34520
Lichtmaschinenrotor- | 09930-34960 Ziindpriifgerdt Lenkkopfmutter- T-Griff (Teleskop-
halter Rotorabzieher {digital) schliissel gabelzerleger)
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09940-34592 0994050113
Vorsatz G {Teleskop- Gabelholm- 09940-92710 09941-34513 09941-44910
gabelzerleger} Oldichtungseinsetzer | Federwaage Lenklagerkranzeinsetzer| Schwingenlagerabzieher

A

09941-50110
Lagerabzieher

09941-74910
Lenklagereinsetzer

09941-84510
Lagerabzieher

09943-74111
Gabelolstandmesser

09931-94460

Adapter

{Ziindpriifgerat)

HINWEIS:

Bej Bestellung von Spezialwerkzeug iiberpriifen, ob es erhéitlich ist oder nicht.
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m Ib-ft

Schraube an Zylinderkopfhaube 8—-12 08—-1,2 60—85
Schraube an Zylinderkopfolkanal 8—12 08-1,2 60-85
Zylinderkopfmutter 25— 29 26-29 180—-21,0
Zylinderkopfschraube 8-—-12 08—-1.2 60—-85
Zylinderstifschraube 13—-16 13—16 95-115
Kontermutter am Ventilspieleinsteller 9-1Nn 09-—1,1 65—80
Schraube am Nockenwellenlagerstellenhalter 8—-12 08-12 60—-85
Schraube am Motorzahnrad 24— 26 24-286 175 —-190
Druckbolzen an Kipphebelwelle 8—10 08-10 60—-70
Deckschraube auf Kipphebelwelle 25—-30 25-30 180—-215
lroolgoniuseste 2-24 | 20-24  145-175
Befestigungsschraube fiir Steuerkettenspanner 6—8 06-028 45 —-8,0
Deckelschraube am Pleuellager 286 —-315 2,85 — 3,16 205 — 23,0
Befestigungsschraube fiir Anlasserkupplung 86— 9b 85—-95 615 —-685
Schraube am Lichtmaschinenrotor 110 — 130 110-130 795 —940
Kurbeigehauseschraube (6 mm) 9-13 09-13 6,5—95

{8 mm} 28 — 32 28 —-32 20,0 — 230
Olpumpenbefestigungsschraube 8-12 08—-12 6,0 -85
OlablaRschraube 20—-25 20-25 145 — 18,0
Olwannenschraube 6—10 06—-10 45—-7,0
Mutter am Olfilterdeckel 12 — 16 12—-16 85—-115
Oldruckschalter 12 — 15 12—-15 85—11,0
Oldruckregler 25 - 30 25—30 180—-2156
Mutter am Kupplungskorb 50 — 70 5070 36,0 —505
Druckbolzen an der Kupplungsfeder 7—11 0,7-1,1 50-80
Auspuffrohrschraube 18 — 28 18—-28 13,0 — 20,0
Auspuffbefestigungsschraube 18 — 28 18—28 130—-200
Motorbefestigungs- (L: 55 mm)} 22 - 30 22-30 16,0 —-215
sohrabe (L: 145 mm, 135 mm 60 — 72 60—7,2 435 525

und 70 mm)
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N.m kg:m Ib-ft

Lenkkopfmutter BQ — 80 50-8,0 36,0580
Schraube an oberer Gabelbriicke 40 — 60 40 —6,0 29,0 —435
Schraube an unterer Gabelbriicke 28 — 44 28—44 20,0—-320
Vorderachswelle b0 — 80 50—-80 36,0 —-580
Vorderachssicherungsschraube 18 — 28 i8—28 13,0 —20,0
Schraube an Lenkerkiemmfaust 18 — 28 18—-28 13,0 — 20,0
Ei;s;cslf::ﬁ:?f;raube fiir vorderen 18 — 28 18-28 13,0 — 20,0

Es:‘:ztigungsschraube flir Hauptbremszylinder 538 05—08 35— 60
Befestigungsschraube fiir vorderen Bremssattel 30 — 48 3,0—-48 215—-350
Schraube am vorderen Bremssattelgehause 30— 36 30-—-3,6 2156 —-26,0
Schraube am Bremsleitungsanschlu 15 —-20 156—-20 11,0—-145

Entliftungsventil 6—-9 06-09 45—65
Schraube an vorderer und hinterer Bremsscheibe 18 — 28 18-28 13,0 —20,0
Schwingenachsmutter 86— 116 85—1156 615 —83,0
Obere/untere Befestigungsmutter am Federbein 48 — 72 48 —-7,2 345 —-520
Befestigungsmutter fiir Dampferhebel 84 — 120 84—-12,0 605 —-87,0
?:ggztt;?sgiz:;tter fiir Dampferstange 84 — 120 84—120 60,5 — 87,0
Befestigungsschraube fiir hinteren Bremssattel 20 — 31 20-31 145 —225
Schraube am hinteren Bremssattelgehduse 30 — 36 30—36 2156 —-26,0
oo Detsichemde 25 — 39 25-39 | 180-280
Mutter an Nocken des Hinterbremspedals 35 —56b 36—-55 265 —40,0
Kontermutter am Hinterbremsgestiange 15 —20 16-20 110—145

E;a:::;igungsschraube flir Hauptbremszylinder 8 _ 12 08—12 60— 85
Hinterachsmutter Normale Mutter mit Splint 50 — 80 50-8,0 36,0 — 58,0
Selbstsichernde Mutter b5 — 88 56—-838 40,0 — 835
Kettenradmutter 40 — 60 40—-6,0 29,0-435
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DREHMOMENTTABELLE
Oben nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:
dsucrl::r:rlrj\ggs:a-rv Normale Schraube bzw, Schraube “'4" Schraube *7"
@& tmm) N-m kg-m Ib-ft N-m kg-m Ib-ft
4 10-20 01-02 07—-1pb 15-30 0,15 -03 10-20
5 20-40 02-04 30-60 30-60 03-056 20-45
6 40-70 04-0,7 30-50 80-120 08-12 6085
8 10,0 —-160 10—-16 70-115 18,0 — 28,0 18—-28 130-200
10 220-350 22-35 160—255 40,0 — 60,0 4,0 -6,0 280 —435
12 3HO0-550 35—-55 255-400 70,0 — 1000 70-100 b0b —-725
14 50,0 -800 50-80 36,0 — 580 110,0 —160,0 110-160 795—-11565
16 80,0 —130,0 80130 58,0 -940 170,0 — 2500 170-250 1230-1810
18 130,0 — 190,0 130-190 940 —-1375 {200,0—-280,0 200 —-28,0 14456 — 20256

& (W

Normale Schraube

1) @

Schraube “'4"*

Schraube “7"

D




WARTUNGSINFORMATIONEN 8-28

WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm {in}
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 224
{0,88)
20,0
AUS (0,79}
Ventilhub 76
EIN (0,30} —_—
7.0 -
AUS (0,28)
Ventilspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,10—-0,156 -
(0,004 — 0,006}
0,15 - 0,20
AUS (0,006 — 0,008)
Abstand Ventilfilhrung/ EIN 0,025 — 0,062
Ventilschaft (0,0010 — 0,0020)
_ 0,040 — 0,067
AUS (0,0016 — 0,0026) —
. 0,35
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— {0.014)
Innendurchmesser der 4,600 — 4,512
Ventilfihrung EIN u. AUS (01772 — 0.1776)
AuRendurchmesser des EIN 4,460 — 4475
Ventilschafts (0,1756 — 0,1762)
4,445 — 4,460
AUS (0,1750 — 0.1756)
Ventilschaftschlag 0,05
EIN u. AUS _— (0,002}
Ventiltellerstirke EIN u. AUS ((?652)
Ventilschaftendldnge EIN u. AUS (02,171)
Ventilsitzbreite 0,7—-08
EIN u. AUS (0,03 — 0.04) B
Ventiltellerradialschlag 0,03
EIN u. AUS —_— (0.001)
Ventilfederldnge {unbelastet) 32,6
(EIN u. AUS) INNEN (1,28)
AUSSEN S — (:1374'%
Ventilfederspannung (EIN u. AUS) 6,56 —75 kg
INNEN (14,3 — 16,5 ibs) _—
bei 28,6 mm (1,13 in) Linge
88— 10,2 kg
AUSSEN {19,4 — 22,5 Ibs) e
bei 31,6 mm (1,24 in) Lénge
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm (in)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,134 — 33,174 32,840
(1,3045 — 1,3061) (1,2929)
AUS 32,839 — 32,879 32,540
(1,2929 — 1,2944) (1,2811)
Nockenwellenlagerspiel 0,032 — 0,066 0,150
EIN u. AUS (0,0013 — 0.0026) (0,0059)
Innendurchmesser des EIN u. AUS 22,012 —22,025
Nockenwellenlagerstellenhalters u- (0,8666 — 0,8671}
Aulendurchmesser der 21,959 — 21,980
Nockenwellenlagerstelle EIN u. AUS (0,8645 — 0,8654)
Nockenwellenschlag 0,10
EIN u. AUS (0,004)
Steuerkettenlange (20 Nietbolzen) 143
{5,63)
Steuerkettennietbolzen
(bei Pfeil “3") 20 Bolzen —
Innendurchmesser des Kipphebels 12,000 — 12,018
EIN u. AUS (0,4724 — 0,4731)
Aulendurchmesser des 11,973 — 11,984 -
Kipphebelweile EIN u. AUS (0,4714 — 0,4718)
Zylinderkopfverzug 0,20
{0,008}

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm (in)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1450 kPa 800 kPa
(10 — 14,5 kg/cm? 8 kg/em?
142 — 206 psi 114 psi
Kompressionsdruckunterschied 200 kPa
— 2 kg/cm’)
28 psi
Abstand Kolben/Zylinder 0,060 — 0,060 0,120
{0,0020 — 0,0024) {0,0047)
Zylinderbohrung 56,000 — 56,015 56,080
(2,2047 — 2,2053) {(2,2079)
Kolbendurchmesser 65,945 — 56,960 55,880
(2,2026 — 2,2031) (2.2000)
10 mm (0,4 in) vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug 0,20
{0,008)
Kolbenringspalt {frein) . 5,6 45
1.Ring | R Ca. (0.22) (0.18)
. Ca. 5,7 4,6
2. Ring |RN (0,22) (0,18)
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VERSCHLEISS-

(0,0955 — 0,0965)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1 Rin 0,15—-0,30 05
- 1ing (0,006 — 0,012) (0,02)
. 0,10 — 0,30 0,6
2. Ring (0,004 — 0.012) (0,02)
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
) {0,0071)
. 0,150
2. Ring (0,0059)
Breite der Kolbenringnut 1. Rin 0,81 —-0,83
- 1ing (0,032 - 0,033)
. 0,81 —-083
2. Ring (0,032 — 0.033)
Olabstreif- 1,61 —153
ring (0,069 — 0,060)
Kolbenringstarke . 0,77 -0,79
1. Ring (0,030 — 0.031)
. 0,77 -0,79
2. Ring (0,030 — 0,031)
Kotbenauge 16,002 — 16,008 16,030
(0,6300 — 0,6302} (0,6311)
AuBendurchmesser des 15,995 — 16,000 15,980
Kolbenbolzens (0,6297 — 0,6299) {0,6291)
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm (in}
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des 16,010 — 16,018 16,040
Pleuelkopfs (0,6303 — 0,6306) (0,6315)
Seitenspiel am Pleuelful 0,10 — 0,20 0,30
(0,004 — 0,008) (0,012)
Pleuelfullbreite 16,95 — 17,00
(0,667 — 0,669)
Kurbelzapfenbreite 17,10 - 17,16
(0,673 — 0,675)
PleuelfuBspiel 0,024 — 0,048 10,080
(0,0009 — 0,0019) {0,0031)
Auflendurchmesser des 29,976 — 30,000
Kurbelzapfens (1,1802 — 1,1811)
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,012 -0,036 0,080
{0,0005 — 0,0014) (0,0031)
AuBendurchmesser der 31,976 — 32,000
Kurbeiwellenlagerstelle {1,2589 — 1,2598)
Stérke des Kurbe!- Links 2,350 — 2 500
wellenschublagers (0,0925 — 0,0984)
Rechts 2,426 — 2,450
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kurbelwellenaxialspiel 0,045 — 0,100
{0,0018 — 0,0039)
Kurbelwellenschlag 0,05
(0,002)
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

2,084 (86/44 x 32/30)

QOldruck {bei 60°C, 140°F)

Ober 250 kPa (2,56 kg/em?, 36 psi)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?, 85 psi)

bei 3 0600 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm {in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungszugspiel 4
(0,16) -
Kupplungsausriickschraube Y% — % Drehung heraus —_—
Reiblamellenstarke 290-3,10 2,60
(0,114 — 0,122) {0,102)
Klauenbreite der Reiblamelle 11,8—-12,0 11,0
(046 —0,47) (0,43)
Stahllamellenverzug 0,10
(0,004)
Kupplungsfederlange (unbelastet) 31,0
{1,22)

THERMOSTAT + KUHLER

+ VENTILATOR

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-
GRENZE

Offnungstemperatur des
Thermeostatventils

745 —78,6°C
{(166,1 — 173,3°F)

Thermostatventilhub

Uber 7 mm {0,28 in) bei 90°C (194° F)

Offnungsdruck des )
Kiihlerdeckelventils 110 kPa (1.1 kg/em?, 15,6 psi)
Offnungsdruck des ON Ca. 95°C {203°F) E—
VentilatorthermOSChaHerS OFF Ca. 880C (190 4GF) _
Offnungstemperatur des ON Ca. 117°C {243°F) S
Wasserthermoschalters OFF Ca. 110°C (2300 F) - .
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (in) AuBer Gangabstufung

GEGENSTAND STANDARD Ve
Priméruntersetzung 1,954 (86/44) —
Enduntersetzung 3,357 (47/14) —
Gangabstufung 1. Gang 3,363 (37/11) —_—

2. Gang 2,307 (30/13) —
3. Gang 1,750 (28/16) -
4. Gang 1,437 (23/16) —
5. Gang 1,250 {30/24) —
6. Gang 1,150 (23/20) —_—
Abstand Schaltgabel/laufrille NF 1,203 (006(1)2 — 8,8(1)2) (0065200}
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1 2 0.3 bb—-56 .
e (0,217 — 0,220}
Schaltgabelstirke Nr.1.2u.3 0 250,3 - 8,31 3 o
Lénge der Zwischenwelle 113,1 —113,2 _
(1. bis 2. Gang) (4,453 — 4,457)
Antriebskette Typ D.I.D.: DIDb25Vs .
TAKASAGO: RK5255M0Z2
Glieder 114
Lange 20 Abstinde _ (:1";?5’;)
Kettendurchhang . 25 — ?5 ) o
1,0-14
Schalthebelhghe (45 ) -
18
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03
Vergasertyp MIKUNI BST32SS
Bohrung 32 mm
Kenn-Nr. 10D2
Leerlaufdrehzahl 1400 + 50 UpM
Schwimmerhéhe 146 = 1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) #i02,8
Hauptluftdiise (M.AJ.) 0,6 mm
Diisennadel {J.N.} bEZ74
Nadeldiise {N.J) 0-8
Gasschieber {Th.V.) #130
Leerlaufdise {P.J.) #3075
Bypal} (B.P.) #10,8, 20,8, **0,8 mm
__eerlaufauslaf (P.O.) 0,8 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,0 mm
Anlasserdiise {G.S.) #325
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND
E-03
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) 1,45 mm
Gaszugspiel 05—1,0mm{0,02—0,04in)
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02,04,16.21,25,28,34 E-24 E-22
Vergasertyp BST335S - <
Bohrung 33 mm < -
Kenn-Nr. 10D1 10D3 10D5
Leerlaufdrehzahl 1 300 = 100 UpM - 1400+50 UpM
Schwimmerhdhe 14,6+ 1,0 mm “ <
Hauptdiise (M.J.) # 100 “« -
Hauptluftdiise (M.AJ) 0,6 mm “ «
Diisennadel {(J.N.) BEEZ67 (3) « “
Nadeldiise (N.J.) P-0 “« «
Gasschieber {Th.V.}) # 130 “« “«
Leerlaufdiise (P.J.) #325 « “«
Bypal (B.P.) *10,8, *?0,8, **0,8 mm - -
Leerlaufauslal® {P.O.) 0,7 mm - «
Ventilsitz (V.S.) 20mm - <«
Anlasserdiise (G.S.) #3256 < -
Leerlaufluftschraube (P.S.} VOREIN-
VOREINSTELLUNG STELLUNG
(1% Drehungen heraus) - (1% Drehungen
heraus)
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,2 mm - -
Gaszugspiel 05—-1,0mm
(0,02 — 0,04 in) - <
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm {in)
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 15° vor OT unter 1 500 UpM
Ziindfolge 1-2:4.3
Zindkerze Typ ND.: U24ETR
N.G.K.: CRBEK
Elektroden- 06—-0,7
abstand (0,02 — 0,03}
Funkenleistung Uber 8 (0,3) bei 1 atii
Widerstand der Signalerregerspule 80 — 120 Q Bereich:
x10Q
Widerstand der Zindspule Primar Pluspol — Minuspol Bereich:
26-38¢ x18
Sekundér Kerzensteglaei EOKkegrlzenstecker E;(e;elifg:
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Nullastspannung der Lichtmaschine| Mehr als 70V {Wechselstrom) bei 5 000 UpM Wenn kalt
Regelspannung 13,6 — 15,5V bei 5 000 UpM
Anlassermotor Birstenlange VerschleiBgrenze: 3,5 (0,14)

Koilektorunterschnitt Verschleilgrenze: 0,5 {0,02)
Widerstand des Anlasserrelais 3-50
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Séauredichte 1,32 bei 20°C (68°F)
Sicherung Scheinwerfer 15A
Signal 10A
Zindung 10A
Hauptsicherung 25A
WATTZAHLEN Einheit: W

GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55

Park- bzw. Standlicht

4 {AuBer E-03, 28 und 33)

Riick/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21
Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7 x 2 Stck.
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 Stck.
Wassertemperaturanzeigeldmpchen 34
Blinkeranzeigelampchen 3.4
Fernlichtanzeigelampchen 1.7
Leerlaufanzeigeiampchen 3
Oldruckanzeigelampchen 34
Kennzeichenbeieuchtung b
BREMSE + RAD Einheit: mm (in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Hinterbremspedathdhe 45
(1,8)

Bremsscheibenstarke 45+0,2 4.0

Vorne (0,18 = 0,008) (0,16)

Hi 6,002 55

nten (0,24 + 0,008) (0,22)

Bremsscheibenschlag 0,30

(0,012)
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GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Hauptbremszylinder- E-22 15,870 — 15,913
bohrung Vorne {0,6248 — 0,6265)
Sontige 12,700 — 12,743
Modelle {0,5000 — 0,6017)
. 12,700 — 12,743
Hinten (0,5000 — 0,5017)
Durchmesser des E-22 15,827 — 15,854
Hauptbremszylinder- {0,6231 — 0,6242)
kolbens : Vorne
Sontige 12,657 — 12,684
Modelle {0,4983 — 0,4994)
Hinten 12,657 — 12,684
{0,4983 — 0,4994)
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076
{1,0630 — 1,0660)
Vorne
33,960 — 34,036
(1,3370 — 1,3400)
. 38,180 — 38,266
Hinten (1,5031 ~ 1,5061)
Durchmesser des Bremssattel- 26,920 — 26,970
kolbens {1,05698 — 1,0618)
Vorne
33,884 — 33,934
{1,3340 — 1,3360)
. 38,098 — 38,148
Hinten (1,4999 — 1,5019)
Radfelgenschiag . 20
Axial R (0,08)
. 2,0
Radial _ (0.,08)
Radachsschlag Vorn 0,25
orne (0,010)
. 0,25
Hinten E—— (0.010)
Reifengrof Vorne 110/70-17 54H
Hinten 160/70-17 69H —
Reifenprofiltiefe 1,6
Vaorne — (0,06)
. . 20
Hinten (0,08)
(Nur Deutschland)
Bremssattelzylinderbohrung 30,230—30,300
Vorne {1,1902—-1,1929)
33,960—-34,036
(1,3370-—1,3400)
Durchmesser des Bremssattel- 30,160—30,200 L
kolbens Vorne (1,1874—1,1890)

33,884--33,934
(1,3340—1,3360)
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AUFHANGUNG Einheit: mm (in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120
(4,72}
Lange der Teleskopgabelfeder 262
(unbelastet) (10,3)
Gabelo6lstand 106 Modell E-03,
(4,17) 28 und 33
105 Sonstige
{4,13) Modelle
Einsteller der Federbeinfeder 4/7 _
Hinterradfederweg 120
(4,72)
Schwingarmachsschtag 0,3
(0,01)

REIFENDRUCK

REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa |[kg/em? | psi kPa |kg/cm? | psi
VORNE 200 2,00 29 200 2,00 29
HINTEN 225 2,25 33 250 2,50 36
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KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

weniger als 10% Athanol oder weniger als 5%
Methanol mit geeigneten Kosolventien und
Rostschutzmitteln ist gestattet.

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 Oktan
(MOZ)bzw. 91 Oktan {ROZ)}oder héher nehmen.
Benzi it MTBA (Methyltertidrbutylath
zin mi (Methyltertidarbutylather), Modell USA

Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 Oktan

{MOZ) bzw. 91 Oktan {R0OZ) oder hdher nenmen.

Modell Kanada

Benzin mit 85 — 95 Oktan oder héher nehmen. | Sonstige
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschlie@lich 145 L Modell
Reserve {3,8/3,2 US/Imp gal) Kalifornien
16 L Sonstige
{4,2/3,5 US/Imp gal) Modelle
Reserve 35L
(0,9/0,8 US/Imp gal)
Motordltyp SAE 10W/40, AP| SE oder ST
Moterolfillmenge 2 300 ml
Wechsel (2,4/2,0 US/Imp qt)
: 2 800 ml
Filterwechsel (3,0/2,5 US/Imp qt)
. 3200 ml
Uberholung (3,4/2,8 US/Imp qt)
Teleskopgabeldl Gabeldl # 10
Gabeldifiillimenge (je Holm) 494 mil Modell E-03,
{16,7/17,4 US/Imp oz} 28 und 33
495 m Sonstige
(16,7/17 4 US/imp oz) Modelle

Bremsfiiissigkeit

DOT 3 oder DOT 4

Kihlmittel

Fiir Aluminiumkiihler geeignetes Frostschutz/
KiihImittel nur mit destilliertem Wasser 50 : 50
mischen.

Kihlmittel einschlieflich Reserve

1900 m!
(2,0/1,7 US/Imp qt)
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9-1 ANHANG

VORDERBREMSE
(Nur Deutschland)

Drebhmoment

®:30—48 N'm

(3,0 — 4,8 kg-m, 21,5 — 35,0 tb-ft)
:5 -8 N-m

{0,5 - 0,8 kg-m, 35 — 6,0 Ib-ft)
©:6—9N-m

{06 — 0,9 kg-m, 4,5 — 6.5 Ib-ft)
©: 15~ 20 N-m

{15 — 2,0 kg-m, 11,0 — 14,5 Ib-ft)
E):18 — 23 N-m

(1,8 —2,3ka-m, 13,0 — 16,5 ib-ft)

Bremssattelzylinderbohrung

30,230 30,300 mm
{1,1902—1,1929 in)

Vorne
33,960-34,036 mm
{1,3370—1,3400 in)
Durchmesser des Bremssattel- 30,160—30,200 mm
kolbens {1,1874—1,1890 in)
Vorne

33,884—-33,934 mm
{1,3340—1,3360 in}
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ERNEUERUNG DER BREMSKLOTZE
e Staubdichtungskappe (1) entfernen.

e Klammer @ und Haltestift 3 entfernen und Bremsklétze
abnehmen.

ACHTUNG:
* Bei Entfernung der Bremsklotze Bremshebel nicht betétigen.

* Bremsklotze als Satz erneuern, sonst verschlechtert sich die
Bremsieistung.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

BREMSSATTELS

® Bremskldtze entfernen.

e AnschluBschraube 16sen, Bremsschiauch abtrennen und
Bremsflissigkeit in einem geeigneten Behilter auffangen.

e Bremssattelbefestigungsschrauben |6sen und Bremssattel
abnehmen.

HINWEIS:
Zur Erleichterung der spateren Zerlegung vor dem Entfernen

der Bremssattelbefestigungsschrauben Schrauben (1) am Brems-
stattelgehduse leicht lockern.

ACHTUNG:

Nie von der vorigen Wartung iibriggebliebene und iiber einen
lingeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit wieder-
verwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrichtigt ein sicheres
Fahren und entfirbt lackierte Flachen. Bremsleitungen und
Leitungsanschlisse auf Risse und austaufedes Ol iiberpriifen.

e Schrauben (1) am Bremssattelgehduse entfernen und Brems-
sattelhalften trennen,
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e O-Ringe entfernen.

HINWEIS:
Nach dem Trennen der Bremssattelhalften O-Ring erneuern.

e Einen Lappen (ber die Kolben legen, damit sie nicht heraus-
springen, und Kolben mit Druckluft herausdriicken.

ACHTUNG:
Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht zu
beschédigen.

e Kolben, Staubdichtungen und Kolbendichtungen aus dem
Bremssattel nehmen.

UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL
UND -SCHEIBE

Einzelheiten siehe Seite 7-7 und 7-8.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgende
Punkte beachten:

ACHTUNG:

* Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit frischer
Bremsfliissigkeit waschen.

* Nie Teile mit Reinigungslosung oder Benzin waschen,

* Bremsfliissigkeit in Bohrung und auf den darin ein-
zusetzenden Kolben geben.

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
{siehe Seite 9-1.)

ACHTUNG:
Bremsanlage nach Wiedereinbau des Bremssattels entliiften.
(sieche Seite 2-14.) '

HINWEIS:
Vor Einbau des Bremssattels Kolben ganz in den Bremssatte!
schieben,
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPT-
BREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder auf gleiche Weise zerlegen und wieder-
zusammenbauen wie das Grundmodell. {Einzelheiten siehe

Seite 7-8 bis 7-10.)

Hauptbremszylinder- Vorne 15,870 — 15,913 mm

bohrung {0,6248 — 0,6265 in)

Durchmesser des Haupt- Vorne 15,827 — 15,854 mm

bremszylinderkolbens (0,6231 — 0,6242 in)
HINWEIS:

Rechte und linke Bremsscheibe jassen sich an ihrem Kennbuch-
staben unterscheiden.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ......... ... .. i, 2130 mm {839in)...E16,22,25
2090 mm (82,3 in) . . . Sonstige

Gesamtbreite ...... ..ttt e 760 mm (29,9 in) . .. EO3, 28, 33

730 mm (28,7 in} .. . Sonstige

Gesamthdhe ......... ... ... i, 1070 mm {42,1in) ... EO3, 23, 33
1060 mm (41,7 in} . . . Sonstige

Radstand ... ...t 1430 mm (56,3 in)

Bodenfreiheit ............ ... .. ... ... ... .. 155 mm ( 6,1in)

SitzhOhe ... . i i i e 790 mm (31,1 in)

Leergewicht ........ .. ... iiririieniennn. 168 kg (370 lbs) ... E22

165 kg (364 Ibs) . .. Sonstige

MOTOR
1 15 = T 4-Takt, wassergekiihit, DOHC, TSCC
Ventilspiel .. ... ot i e EIN: 0,10 — 0,15 mm {0,004 — 0,006 in)
AUS: 0,15 — 0,20 mm (0,006 — 0,008 in)
Anzahlder Zylinder ......................... 4
Bohrung ..... ... ... e 56,0 mm (2,20 in)
Hub e 404 mm (1,59 in)
Hubraum ... e e e e e 398 cm?® (24,28 cu. in)
Kompressionsverhditnis .. ........ ... ... ..... 118:1
VEIgaser . ..ottt et et i MIKUNI BST33SS, vier
MIKUNI BST32SS, vier ... Nur Modell USA
Luftfilter . ........ v i i, Element aus Polyurethanschaum
Anlasser .. ... .. e e e Elektrischer Anlasser
Schmiersystem ......... .. i NaRsumpf
- GETRIEBE

Kupplung .. ... i e Mehrscheiben-NaBkupplung
Getriebe ... ... . e e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ......... e e e e 1 abwirts, b aufwarts
Primaruntersetzung ... .....ovvnerneninnnnn.. 1,954 (86/44)
Gangabstufung, 1.Gang ...............c.c..... 3,363 (37/11)

2.Gang .. ... e 2,307 (30/13)

3.Gang . ... 1,750 (28/186)

4.Gang .. ... e 1,437 (23/16)

b.Gang ... .. i 1,250 (30/24)

6.GaNg ... o e 1,150 (23/20)
Enduntersetzung . .......coveririinnneennans 3,367 (47/14)

Antriebskette .......... ... . o oo DID 525Vs oder RK 525SMOZ2 , 114 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradauthangung .. ......................
Hinterradauthdngung ..................... e

Federwegwvorne ............. ... ..ccouv. v,
Federweghinten.................. ... ...
Nachlaufwinkel ............ ... ... ... .. ...
Nachlaufbetrag ... ...... ... ... ... .. .o
Lenkwinkel . ....... ... .. . i e
Wendekreis .. ........... .. i
Vorderbremse . ........ vt
Hinterbremse ...............
VorderreifengréBBe ...........
Hinterreifengrofe . .. .. .......

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung ...................
Ziindzeitpunkt ..............
Zindkerze .................
Batterie ...................
Lichtmaschine ,.............
Sicherung ..................
Scheinwerfer ...............
Standlicht . .................
Blinklicht ..................
Riick/Bremslicht .. ...........
Kennzeichenbeleuchtung ......
Tachometerbeleuchtung .. ... ..
Drehzahimesserbeleuchtung . . ..
Neutralanzeigelampchen .., ... .
Fernlichtanzeigeldmpchen ... ..
Blinkeranzeigeldmpchen .. ... ..
Oldruckanzeigelampchen . ... ..

...............

...............

...............

Kihimitteltemperaturanzeigeldmpchen ..........

FUOLLMENGEN

Kraftstofftank, einschliefllich Reserve ...........

Reserve .......

Motordt, Otwechsel . .........
mit Filterwechsel .. ...
Uberholung .........

Kihlimittel {einschliefdlich Reserve) .............

Vordergabelélmenge (jedes Bein}

Teleskopgabel, Schraubenfeder, élgedampft
Neuartige Aufhdngung, Schraubenfeder, gas/
Glgedampft, Federvorspannung 7-fach einstellbar
120 mm (4,7 in)

120 mm (4,7 in)

64° 30’

100 mm (3,9 in}

30° {rechts & links)

3,2m (10,5 ft)

Scheibenbremse

Scheibenbremse

110/70-17 b4H, schlauchlos

150/70-17 69H, schiauchlos

Voll transistorbestiickt

15° vor OT unter 1500 UpM
NGK CR8EK oder NIPPON DENSQO U24ETR
12V 28,8 kC (8Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
25/15/10/10A

12V 60/65W

12V 4W . . . auller EO3, 28, 33
12V 21W

12V 5/21W

12V 5W

12V 1,7W x 2 Stiick

12V 1,7W x 2 Stick

12V 3W

12V 1,7W

12V 3,4W

12V 3,4W

12V 34w

14,5 L {3,8/3,2US/Imp gal) ... Nur E33
16,0 L (4,2/3,5 US/Imp gal) . . . Sonstige
3,5 L (0,9/0,8 US/Imp gal)
2300 ml (2,4/2,0 US/Imp qt)
2800 ml (3,0/2,5 US/Imp qt)
3200 ml (3,4/2,8 US/Imp qt)
1900 ml (2,0/1,7 US/Imp qt)
505ml (17,1/17,8 US/Imp oz) . . . EO3, 28, 33
495 ml (16,7/17,4 US/Imp oz} . . . Sonstige

Technische Anderungen vorbehalten.



10-3 GSF400N (92er Modell)

WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm (in)

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

bei 31,6 mm (1,24 in) Lénge

GRENZE
Ventildurchmesser EIN 224
(0,88)
20,0
AUS (0,79)
Ventilhub 6,5
E-33 ! —_—
ein 0,25
Sonstige (0'530) R
7.0 -
AUS (0.28)
Ventilspiel {bei kaltem Motor} EIN 0,10—-0,15 -
{0,004 — 0,006)
0,15 -0,20 -
AUS (0,006 — 0.008)
Abstand Ventilfilhrung/ EIN 0,025 — 0,052
Ventilschaft (0,0010 — 0,0020)
0,040 — 0,067
AUS (0,0016 — 0,0026)

. 0,35
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— (0.014)
Innendurchmesser der 4500 — 4,512
Ventilfihrung EINu. AUS (0.1772 — 0.1776) —
AuBendurchmesser des EIN 4460 —4 475
Ventilschafts {0,1766 — 0,1762)

4,445 — 4 460
AUS (0,1750 — 0.1756)
Ventilschaftschlag 0,05
EIN u. AUS (0,002}
Ventiltellerstirke EIN u. AUS (00652)
Ventilschaftendldnge EIN u. AUS (021171)
Ventilsitzbreite 07—-09
EIN u. AUS (0,03 — 0,04) —_—
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS (00(,)003:”
Ventilfederlange (unbelastet) 326
(EIN u. AUS) INNEN (1,28)
AUSSEN e (:1”743)
Ventilfederspannung (EIN u., AUS) 6,5 —7,5kg
INNEN (14,3 — 16,5 Ibs) —
bei 28,6 mm {1,13in) Lange
8,8 —10,2kg
AUSSEN (19,4 — 22 5 |bs) S
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm {in)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARP GRENZE
Nockenhdhe E-33 32,530—-32,670 32,230
- EIN {1,2807—1,2823) {1,2689)
: 33,134 — 33,174 32,840
S t r 4 r
onstige (1,3045 — 1,3061) (1,2929)
AUS 32,839 — 32,879 32,540
(1,2929 — 1,2944) (1,2811})
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS (0?0,31132 : 8'8835} ((36105509)
innendurchmesser des 22,012 — 22,025
Nockenwellenlagerstellenhalters EIN u. AUS (0,8666 — 0,8671)
Aullendurchmesser der EIN u. AUS 21,959 — 21,980
Nockenwellenlagerstelle ) (0,8645 — 0,8654)
Nockenwellenschlag 0,10
EIN u. AUS —_— ’
(0,004)
Steuerkettenldnge (20 Nietbolzen) 143
(5,63)
Steuerkettennietbolzen
(bei Pfeil “3") 20 Bolzen -
Innendurchmesser des Kipphebels 12,000 — 12,018
EIN u. AUS " ; —
{04724 —0,4731)
AuBendurchmesser des 11,973 — 11,984 -
Kipphebelwelle EIN u. AUS {0,714 —0,4718)
Zylinderkopfverzug 0,20
{0,008)

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm (in)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1450 kPa 800 kPa
( 10 — 14,5 kg/cm? 8 kg/r:mf)
142 — 206 psi 114 psi
Kompressionsdruckunterschied 200 kPa
— 2 kg/cmz)
28 psi
Abstand Kolben/Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
(0,0020 — 0,0024) {0,0047)
Zylinderbohrung 56,000 — 56,015 56,080
{2,2047 — 2,2053) (2,2079)
Kolbendurchmesser 55,945 — 56,960 55,880
10 mm (0,4 in) vom Kalbenhemdende. !
Zylinderverzug 0,20
(0,008)
Kolbenringspalt {frein) . b6 45
1-Ring | R Ca- (0,22) (0,18)
. Ca. b,9 4,7
2. Ring RN (0,23 (0,19)
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VERSCHLEISS-

(0,0955 — 0,0965)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kolbenringspalt (eingesetzt} 1 Rin 0,15 -0,30 05
- ing {0,006 — 0,012) (0,02)
. 0,30—-0,45 05
2. Ring (0,012—0,018) (0,02)
Abstand Kelbenring/Ringnut . 0,180
1. Ring _— (0,0071)
. 0,180
2. Ring (0,0059)
Breite der Kolbenringnut 1 Rin 0,81 -083
-ning (0,032 - 0.,033)
2 Rin 0,81 —-0.283
- 1ing (0,032 — 0,033)
Olabstreif- 1,51 — 1,53
ring {0,069 — 0,060)
Kolbenringstarke 1 Rin 0,77 - 0,79
- ing (0,030 — 0,031)
i 0,77-0,79
2. Ring (0,030 — 0,031)
Kolbenauge 16,002 — 16,008 16,030
_ (0,6300 — 0,6302) {0,6311)
AuBendurchmesser des 15,995 — 16,000 15,980
Kolbenbolzens (0,6297 — 0,6299) (0,6291)
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm (in}
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des 16,010 — 16,018 16,040
Pleuelkopfs {0,6303 — 0,6306) {0,6315)
Seitenspiel am Pleuelfuly 0,10 -0,20 0,30
(0,004 — 0,008} {0,012)
Pleuelfuflbreite 16,95 — 17,00
(0,667 — 0,669)
Kurbelzapfenbreite 17,10 - 17,16
(0673 —0,675)
Pleuelfuspiel 0,024 — 0,048 0,080
{0,0009 — 0,0019) {(0,0031)
AuBendurchmesser des 29,976 — 30,000
Kurbelzapfens {1,1802 — 1,1811)
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,012 —-0,036 0,080
{0,0005 — 0,0014) {0,0031)
Aulendurchmesser der 31,976 — 32,000
Kurbelwellenlagerstelle (1,2589 — 1,2598)
Stérke des Kurbel- Links 2,360 — 2,500
wellenschublagers (0,0925 — 0,0984)
Rechts 2425 — 2450
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kurbelwellenaxialspiel 0,045 —- 0,100
{0,0018 — 0,0039)
Kurbelwellenschlag 0,05
{0,002)
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

2,084 (86/44 x 32/30)

¢ldruck (bei 60°C, 140°F)

Uber 250 kPa (2,5 kg/cm?, 36 psi}
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?, 85 psi)

bei 3000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm (in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungszugspiel 4
(0,16) -
Kupplungsausriickschraube % — % Drehung heraus —_—
Reiblamellenstarke 290 - 3,10 2,60
(0,114 - 0,122) (0,102)
Klauenbreite der Reiblamelle 11,8-12,0 11,0
(0,46 —0,47) (0,43)
Stahliamellenverzug 0,10
- (0,004)
Kupplungsfederlange (unbelastet) 31,0
(1,22)

THERMOSTAT + KUHLER

+ VENTILATOR

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-
GRENZE

Offnungstemperatur des
Thermostatventils

74,5 — 78,5°C
(166,1 — 173,3°F)

Thermostatventilhub

Uber 7 mm (0,28 in) bei 90°C (194° F}

Offnungsdruck des .
Kiihlerdeckelventils 110 kPa (1,1 kg/em®, 15,8 psi)
Offnungsdruck des ON Ca. 95°C (203°F) —
Ventilatorthermoschalters OFF Ca. 88°C (190,4°F) _
Offnungstemperatur des ON Ca. 117°C (243°F) ——
Wasserthermoschalters OFF Ca. 110°C {230°F) -
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (in) AuBer Gangabstufung

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Primaruntersetzung 1,954 (86/44) —
Enduntersetzung 3,357 (47/14) -
Gangabstufung 1. Gang 3,363 (37/11)  —
2. Gang 2,307 (30/13) —_
3. Gang 1,750 (28/16) —
4, Gang 1,437 (23/186) E—
5. Gang 1,250 (30/24) —_—
6. Gang 1,150 {23/20) —
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr12u 3 0,70 — 0,30 0,50
e (0,004 — 0,012) {0,020}
Schaltgabel-Laufrillenbreite 55-586
Nr.1,2u.3 ' ! —
’ (0,217 — 0,220)
Schaltgabelstarke 53—-5b4
Nr.1,2u. 3 : ! —
! {0,209 — 0,213)
Lange der Zwischenwelle 113,1 —113,2
{1. bis 2. Gang) (4,453 — 4,457)
Antriebskette T D.I.D.: DID525Vse
yP TAKASAGO: RK5255MOZ>
Glieder 114
Lénge 20 Absténde _ (;13;9;71)
Kettendurchhang 25— 3b
(1,0-14)
Schalthebelhéhe 45 -
{1,8)
VERGASER
PEZIFIKATION
GEGENSTAND S
E-03 E-33
Vergasertyp MIKUNI BST32SS —
Bohrung 32 mm «—
Kenn-Nr, 10D2 10D4
Leerlaufdrehzahl 1 400 + 50 UpM «
Schwimmerhohe 14,6+ 1,0 mm —
Hauptdiise (M.J.) # 02,5 -
Hauptluftdise {M.A.J) 0,6 mm «—
Diisennadel (J.N.) BEZ74 «
Nadeldise (N.J.) o-3 «
Gasschieber (Th.V.) # 130 —
Leerlaufdise (P.J.) # 32,5 “
Bypal} (B.P.) #*10,8, #20,8, 0,8 mm =
Leerlaufauslaid {P.0.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 2,0 mm —
Anlasserdiise (G.S.) #325 «—
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND
E-03 E-33
*_Leerlauﬂuftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG -
Gaszugspiel 05—10mm (0,02 -0,04in) —
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-02,04,16,21,25,28, 34,53 E-24 E-22
Vergasertyp BST335S « «
Bohrung 33 mm « -
Kenn-Nr. 10D1 10D3 10D5
Leerlaufdrehzahl 1300+ 100 UpM “« 1400+ 50 UpM
Schwimmerhohe 14,6+ 1,0 mm “ «
Hauptdise (M.J.) # 100 R «
Hauptiuftdiise (M.A.J.) 0,6 mm « «
Diisennadel {J.N.) BEZ67 (3) « «
Nadeldiise (N.J.) P-0 « «
Gasschieber {Th.\.) #130 “«
Leerlaufdiise {P.J.) #325 « “
Bypal (B.P.) *10,8, 20,8, **0,8 mm <« «
LeeriaufauslaR (P.O.) 0,7 mm <« «
Ventilsitz (V.S.) 2,0 mm « «
Anlasserdiise (G.S.) #3256 “« «
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREIN-
VOREINSTELLUNG STELLUNG
{1% Drehungen heraus) - (1% Drehungen
heraus)
Gaszugspiel 05—-10mm -
(0,02 — 0,04 in} <
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm {in)
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 15° vor OT unter 1 500 UpM
7°vor OT unter 1500 UpM _!\I“}!Jcr)dlé?llifomiep
Zindfolge 1-2-4-3
Ziindkerze T ND.: U24ETR
yp N.G.K.: CRBEK
Elektroden- 06—0,7
abstand (0,02 — 0,03)
Funkenleistung Uber 8 (0,3) bei 1 atii
Widerstand der Signalerregerspule _ ' Bereich:
80—-120Q <10 ©
Widerstand der Ziindspule Primir Pluspol — Minuspol Bereich:
' 25—-380 x18
Sekunda Kerzenstecker — Kerzenstecker Bereich:
ekunaar 30 — 50 k2 x 1k
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Nullastspannung der Lichtmaschine| Mehr als 70V (Wechselstrom) bei 5 000 UpM Wenn kalt
Regelspannung 13,6 — 15,6V bei 5 000 UpM
Anlassermotor Biirstenlange Verschleiligrenze: 3,5 (0,14}

Kollektorunterschnitt VerschleiRgrenze: 0,5 (0,02)
Widerstand des Anlasserrelais 3—-540
Batterie Typenbezeichnung YTX9-B5
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,32 bei 20°C (68°F)
Sicherung Scheinwerfer 15A
Signal 10A
Zundung 10A
Hauptsicherung 25A
WATTZAHLEN Einheit: W

GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht bb

Park- bzw, Standlicht 4 (Aufler E-03, 28 und 33}

Riick/Bremslicht 5/21

Blinklicht 21

Drehzahimesserbeleuchtung 1,7 x 2 Stek.

Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2 Stek.

Wassertemperaturanzeigeldmpchen 34

Blinkeranzeigelampchen 34

Fernlichtanzeigelampchen 1,7

Leerlaufanzeigelampchen 3

Oldruckanzeigelampchen 34

Kennzeichenbeleuchtung 5

BREMSE + RAD Einheit: mm (in)
GEGENSTAND STANDARD VERSENLEISS
Hinterbremspedalhohe 45 L
(1,8)
Bremsscheibenstarke Vorne 4502 4,0
(0,18 + 0,008) (0,16)
. +
Hinten 0545 0m8) 022)
Bremsscheibenschlag 0,30

{0,012)
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GEGENSTAND STANDARD VEE%CEI-IINILZEEISS-
Hauptbremszylinder- v 12,700 — 12,743
bohrung orne {0,5000 — 0,5017) _
. 12,700 — 12,743
Hinten (0,5000 — 0,5017)
Durchmesser des Vv 12,657 — 12,684
Hauptbremszylinder- orne (0,4983 — 0,4994)
kolbens Hinten 12,657 — 12,684
{0,4983 — 0,4994)
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 - 27,076
(1,0630 — 1,0660)
Vorne
33,960 — 34,036
{1,3370 — 1,3400}
. 38,180 — 38,2566
Hinten (1,5031 — 1,5061)
Durchmesser des Bremssattel- 26,920 — 26,970
~ kolbens Vorne {1,0698 — 1,0618)
33,884 — 33934
{(1,3340 — 1,3360)
, 38,098 — 38,148
Hinten {1,4999 — 1,5019)
Radfelgenschlag Axial (02§8)
Radial —_— (OZE?B)
Radachsschlag 0,25
Vorne — {0,010)
Hinten EE— (005150)
ReifengroR Vorne 110/70-17 54H
Hinten 150/70-17 69H _—
Reifenprofiltiefe Vorne (01 666)
Hinten - (02(')08}
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AUFHANGUNG Einheit: mm (in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120
{4,72)
Lénge der Teleskopgabelfeder 262
{unbelastet) {10,3)
Gabeldlstand 95 Modell E-Q3,
(3.74) 28 und 33
106 Sonstige
(4,13) Modelle
Einsteller der Federbeinfeder 4/7 —_—
Hinterradfederweg 120
{4,72)
Schwingarmachsschlag 03
(0,01)
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa |kg/em? | psi kPa |kg/cm?® | psi
VORNE 200 2,00 29 200 2,00 29
HINTEN 225 2,25 33 250 2,50 36
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KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 Oktan
{MOZ) bzw. 91 Oktan (ROZ) oder héher nehmen.
Benzi it MTBA (Methyltertidrbutyldth
enzin mit {Methyltertidrbutylather}, Modell USA

weniger als 10% Athanol oder weniger als 5%
Methanol mit geeigneten Kosolventien und
Rostschutzmitteln ist gestattet.

Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 Oktan

{MOZ) bzw. 91 Oktan (ROZ) oder hther nehmen.

Modell Kanada

Benzin mit 85 — 85 Oktan oder héher nehmen. | Sonstige
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modelle
Kraftstofftank einschlieBlich 145 L Modell
Reserve (3,8/3,2 US/Imp gal) Kalifornien
16 L Sonstige
(4,2/35 US/Imp gal) Modelle
Reserve 3bL
{0,9/0,8 US/Imp gal)
Motordltyp SAE 10W/40, AP| SE oder SF
Motorolfilllmenge 2 300 ml
Wechsel (2,4/2,0 US/Imp qt)
. 2 800 ml
Filterwechsel (3,0/2,5 US/Imp qt)
- 3200 ml
Uberholung (3,4/2,8 US/Imp qt)
Teleskopgabeldl Gabeldl # 10
Gabeldlfiillmenge {je Holm} 505 mi Maodell E-03,
{17,1/17,8US/Imp oz) 28 und 33
495 mi Sonstige
{16,7/17,4 US/lmp oz) Modelle
Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4

Kihlmitte!

Fir Aluminiumkihler geeignetes Frostschutz/
Kiihlmittel nur mit destilliertem Wasser b0 : 50
mischen.

KiihImittel einschliellich Reserve

1900 mi
(2,0/1,7 US/Imp qt)
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FUHRUNG DES TACHOMETERSEILZUGS

(Modell Deutschland)
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GSF400P (93er MODELL)

VORWORT

Dieser Abschnitt beschreibt Wartungsdaten und -maf8nahmen, die von denen fiir
GSF400N (92er Moadell] abweichen.

HINWE(S:

» Unterschiede zwischen GSF400N (92er Modell) und GSF400P (93er Modell) hin-
sichtlich Technische Daten und Wartungsdaten sind mit einem Sterrcher (*) deut-
lich gekennzeichnet.

* Finzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht aufgefihrt sind, siehe Abschnitt 1
bis 10.

INHALT
TECHNISCHE DATEN - ettt 77- 1
WARTUNGSDATEN - oo rvmmeiteiiiiiiee it iaa e 771- 3
VENTIL - rveeeeemimnt e ettt e a e e 171-13
WIEDEREINBAU DES MOTORS rovvrneereeuimmimiiiiiiiiiiiiiiinaiaaeaaaanns 717-13
DREHMOMENT vovvrerem et re st s bt a e e ere s 171-14

SCHALTPLAN o vvrretitee ettt e, 11-15
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange . ......cci it i e 2130 mm {83,9in) ... E16,22,25
2090 mm (82,3 in) ... Sonstige

Gesamtbreite .............. ... ... .. ... 760 mm (29,9 in) . .. EO3, 28, 33

730 mm (28,7 in) . . . Sonstige

Gesamthéhe . ....... ... ... ., 1070 mm (42,1 in) . .. EO3, 23, 33
1060 mm (41,7 in) . . . Sonstige

Radstand .............. 0 iiiirinninnenanns 1430 mm (56,3 in)

Bodenfreiheit .......... ... 185 mm ( 6,1in)

Sitzhohe . ... .. . .. . e 790 mm (31,1 in)

Leergewicht ......... .. ... iiiininnnnnn.. 168 kg {3701bs)...E22

165 kg (364 Ibs) . .. Sonstige

MOTOR
L5/ < S 4-Takt, wassergekiihlt, DOHC, TSCC
Ventilspiel .. ......... i, *EIN : 0,13 — 0,18 mm (0,005 — 0,007 in)
*AUS: 0,20 — 0,25 mm (0,008 — 0,010 in)
Anzahl der Zylinder . ........................ 4
Bohrung .. ..o 56,0 mm (2,20 in)
Hub o 404 mm (1,59 in)
Hubraum .......... . ... i, 398 cm?® (24,28 cu. in)
Kompressionsverhaltnis ...................... "18:1
Y= ¢ T - MIKUNI BST33SS, vier
MIKUNI BST32SS, vier . . . Nur Modell USA

Luftfilter . ... ... ... . i, Element aus Polyurethanschaum
Anlasser .. ... . e e Elektrischer Anlasser
Schmiersystem ... .. ... iein NaBsumpf
GETRIEBE _
Kupplung ... ... .. .. . Mehrscheiben-NaBkupplung
Getriebe . ... ... .. ... i e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ............ ... ... ... ... .. ... 1 abwirts, & aufwirts
Primdruntersetzung .............. v iininnr..n 1,954 (86/44)
Gangabstufung, 1. Gang ...................... 3,363 (37/11)

2.Gang ......... e 2,307 (30/13)

3.Gang ... e 1,750 (28/16)

4.Gang .. .. e 1,437 (23/16)

B.Gang ... i 1,250 (30/24)

6.Gang ... *1,136 (256/22)
Enduntersetzung ............. ... . ..o *3,285 (46/14)
Antriebskette .. ...... ... ... ... . .. ... ... DID 525Vs oder RK 525SMOZ:, 114 Glieder

Sternchen (*) kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF400P,
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung . ... .................... Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft
Hinterradaufhéngung ........................ Neuartige Aufhangung, Schraubenfeder, gas/
olgedampft, Federvorspannung 7-fach einstellbar
Federwegvorne .......... ... iiniinn ... 120 mm (4,7 in)
Federweghinten . ............... v, 120 mm (4,7 in)
Nachlaufwinkel .......... ... ... ............ 64° 30'
Nachlaufbetrag ... .......... ... .. ... ........ 100 mm (3,9 in)
Lenkwinkel ........... ... . . ... 30° {rechts & links)
Wendekreis . . ...ttt i i 32m (10,5 ft)
Vorderbremse . ............. ... iiiinn.. Scheibenbremse
Hinterbremse ............. ... . ... Scheibenbremse
VorderreifengréBe .............. ... .. .. . ... 110/70-17 54H, schlauch!os
HinterreifengroRe ... .............. . ......... 160/70-17 69H, schlauchlos
ELEKTRISCHE ANLAGE
2ndung .. ... Voll transistorbestiickt
Zindzeitpunkt ... ... ... e 15° vor OT unter 1500 UpM
Zindkerze . ... ... ... e e *NGK CRYEK oder NIPPON DENSO U27ETR
Batterie ........iiiii i i e e e 12V 28,8 kC (8Ah}/10 Std.
Lichtmaschine .............. ... .. ... ... ..., Drehstromlichtmaschine
Sicherung .......... .. it 25/15/10/10A
Scheinwerfer ............ . ... ... . i, 12V 60/55W
Standlicht . .. ... ... ... ... .. ... ....... 12V 4W . . . auBler EQ3, 28, 33
Blinklicht . ...... ... ... ... .. 12V 21w
Rick/Bremslicht .. ... ...........c.cvuinn.n.. 12V 5/21W
Kennzeichenbeteuchtung ..................... 12V 5W
Tachometerbeleuchtung .. .................... 12V 1,7W x 2 Stiick
Drehzahimesserbeleuchtung . .................. 12V 1,7W x 2 Stiick
Neutralanzeigeldmpchen . ... .................. 12V 3W
Fernlichtanzeigelampchen .................... 12V 1,7W
Blinkeranzeigelampchen .. .................... 12V 3,4W
Oldruckanzeigelimpchen . .................... 12V 3,4W
Kiihimitteltemperaturanzeigelampchen .......... 12V 3.4W
FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieflich Reserve ........... 14,56 L (3,8/3,2 US/Imp gal) . .. Nur E33
16,0 L (4,2/3,5 US/Imp gal) . . . Sonstige
RESEIVE ... voviiiii i 3,56 L (0,9/0,8 US/imp gal)
Motordl, Olwechsel . ........................ 2300 ml (2,4/2,0 US/imp qt)
mit Filterwechsel .................... 2800 ml {3,0/2,5 US/Imp qt)
Uberholung .....oovvvieveninnnannn. 3200 ml (3,4/2,8 US/Ilmp qt)
Kiihlmittel (einschlieflich Reserve}) ............. 1900 mi (2,0/1,7 US/Imp qt}
Vordergabeld!imenge {jedes Bein) . .............. 506ml (17,1/17,8 US/Imp oz) . . . E03, 28, 33

495 ml {16,7/17,4 US/Imp oz) . . . Sonstige

Sternchen (*} kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF4Q0P,
Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm (in}
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 224
(0,88)
20,0
AUS (0,79)
Ventilhub *B6,2
EIN {0,24)
*8,2 -
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN *0,13 —-0,18 .
{0,005 — 0,007}
*0,20 -0,25 -
AUS (0,008 — 0.010)
Abstand Ventilfiihrung/ EIN *0,020 — 0,047
Ventilschaft {0,0008 — 0,0019)
0,040 — 0,067
AUS (0,0016 — 0,0026)

] 0.35
Ventilschaftschlag EIN u. AUS (0.014)
[nnendurchmesser der 4500 — 4512
Ventilfithrung EIN u. AUS (01772 —0.1776)

AuBendurchmesser des EIN *4,465 — 4,480
Ventilschafts {0,1758 — 0,1764)
4,445 — 4,460
AUS {0,1750 — 0,1756)
Ventilschaftschlag 0,05
EIN u, AUS B (0,002)
Ventiltellerstarke 0,5
EIN u. AUS (0,02)
Ventilschaftendlénge EIN u. AUS 2,7
{0,11)
Ventilsitzbreite 07-09
EIN u. AUS (0,03 — 0.04) _—
Ventiltellerradialschlag 0,03
EIN u, AUS —— (0,001)
Ventilfederldnge (unbelastet) 32,6
(EIN u. AUS) INNEN (1,28)
- 37.3
AUSSEN (1,47)
Ventilfederspannung (EIN u, AUS) 65— 75kg
INNEN (14,3 — 16,5 Ibs) —_
bei 28,6 mm (1,13 in) Lange
88— 10,2kg
AUSSEN (19,4 — 22,5 |bs) _
bei 31,6 mm (1,24 in) Lange

Sternchen (*) kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF400P,
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm (in)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhéhe *32,222 — 32,278 *31,930
EIN (1,2686 — 1,2708) (1,2571)
AUS *32,372 — 32,428 ¥32,030
(1,2745 — 1,27867) {1,2610)
Nockenwellenlagerspiel 0,032 — 0,066 0,150
EIN u. AUS (0,0013 — 0.0026) (0,0059)
Innendurchmesser des EIN u. AUS 22,012 —-22,025
Nockenwellenlagerstellenhalters u- (0,8666 — 0,8671) —
AuBendurchmesser der EIN u. AUS 21,959 — 21,980
Nockenwellenlagerstelle ) {0,8645 — 0,8654)
Nockenwellenschlag EIN u. AUS (006)1004)
Steuerkettenldnge {20 Nietbolzen) 143
{5,63}
Steuerkettennietbolzen
(bei Pfeil 3" 20 Bolzen —
Innendurchmesser des Kipphebeis 12,000 — 12,018
EIN u. AUS (04724 — 0,4731)
AuBendurchmesser des 11,973 — 11,984 -
Kipphebelwelle EIN u. AUS (0,4714 — 0,4718)
Zylinderkopfverzug 0,20
{0,008)

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm {in)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1450 kPa 800 kPa
(10 — 145 kg/cm? ) 8 kg/em?
142 — 206 psi 114 psi
Kompressionsdruckunterschied ' 200 kPa
S 2 kg/cmz)
28 psi
Abstand Kolben/Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
(0,0020 — 0,0024) {0,0047)
Zylinderbohrung 56,000 — 56,015 56,080
(2,2047 — 2,2053) (2,2079)
Koibendurchmesser 55,945 — 56,960 55,880
10 mm {0,4 in) vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug 0,20
{0,008)
Kolbenringspalt (frein) . 5,6 45
1. Ring | R Ca. (0.22) (0,18)
. Ca. 5,9 4,7
2. Ring RN (0,23) (0,19)

Sternchen {*} kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF400P.,
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GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

(0,0955 — 0,0965)

GRENZE
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1 Rin 0,15—0,30 05
- 1ing {0,006 — 0,012) (0,02)
2. Rin 0,30-0,45 05
-ning {0,012—0,018) (0,02)
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Rin 0,180
- ning (0,0071)
. 0,150
2. Ring (0,0059)
Breite der Kolbenringnut 1. Rin 0,81 -0,83
- 1ing (0,032 — 0,033)
) 0,81 —-083
2. Ring (0,032 — 0.033)
Olabstreif- 1,51 — 153
ring {0,059 — 0,060)
Kolbenringstarke 1 Rin 0,77 —-0,79
- ning (0,030 — 0,031)
. 0,77-0,79
2. Ring (0,030 — 0,031)
Kolbenauge 16,002 — 16,008 16,030
(0,6300 — 0,6302) (0,6311)
AuBendurchmesser des 15,995 — 16,000 15,980
Kelbenbolzens (0,6297 — 0,6299) (0,6291)
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm (in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des 16,010 — 16,018 16,040
Pleuelkopfs {0,6303 — 0,6308) {0,6315)
Seitenspiel am Pleuelful} 0,10 — 0,20 0,30
{0,004 -~ 0,008) {0,012)
Pleuelfulbreite 16,95 — 17,00
{0,667 — 0,669)
Kurbelzapfenbreite 17,10 — 17,15
{0,673 — 0,675)
Pleuelfuispiet 0,024 — 0,048 0,080
{0,0009 — 0,0019) {0,0031)
AuBendurchmesser des 29,976 — 30,000
Kurbelzapfens {1,1802 — 1,1811)
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,012 - 0,036 0,080
{0,0005 — 0,0014) {0,0031)
AuBendurchmesser der 31,976 — 32,000
Kurbelwellenlagerstelle (1,2589 — 1,2598)
Stirke des Kurbel- Links 2,350 — 2,500
wellenschublagers (0,0925 — 0,0984)
Rechts 2,425 — 2 450
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kurbelwellenaxialspiel 0,045 - 0,100
{0,0018 — 0,0039)
Kurbelwellenschlag 0,05
{0,002)
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

2,084 (86/44 x 32/30)

Oldruck (bei 60°C, 140°F)

Uber 250 kPa (2,5 kg/cm?, 36 psi)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?, 85 psi)

bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm {in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD CRENZE
Kupplungszugspiel 4
(0,16) -
Kupplungsausriickschraube % — % Drehung heraus _—
Reiblamellenstarke 2,90 —3,10 2,60
{0,114 — 0,122} {0,102}
Klauenbreite der Reiblamelle 118—-12,0 11,0
(0,46 — 0,47) (0,43)
Stahllamellenverzug - 0,10
{0,004)
Kupplungsfederlange (unbelastet) 31,0
(1,22)

THERMOSTAT + KUHLER

+ VENTILATOR

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-
GRENZE

Offnungstemperatur des
Thermostatventils

745 —-78,5°C
(166,1 — 173,3°F)

Thermostatventilhub

Uber 7 mm (0,28 in) bei 80°C (194°F)

Offnungsdruck des .

Kilhlerdeckelventils 110 kPa (1,1 kg/em®, 15,6 psi)

Offnungsdruck des ON Ca. 95°C (203°F) —
Ventilatorthermoschalters OFF Ca. 88°C (190,4°F)

Offnungstemperatur des ON Ca. 117°C (243°F) —
Wasserthermoschalters OFF Ca. 1 1000 (2300 F)
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (in) AuRer Gangabstufung

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Priméruntersetzung 1,954 (86/44) Rt
Enduntersetzung *3,285 (46/14) —
Gangabstufung 1. Gang 3,363 (37/11) ——

2. Gang 2,307 (30/13} S
3. Gang 1,750 (28/16) —
4. Gang 1,437 (23/16} -
5. Gang 1,250 (30/24) —
6. Gang *1,136 (25/22) E—
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr. 1,2 u.3 (0%(1)2 — 8,3(1)2) (0065200)
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1 2u.3 55—-56 o
’ {0,217 — 0,220)
Schaitgabelstirke Nr. 1,2 0.3 0 25(53 — 3,1211 3 -
Lange der Zwischenwelle 113,1 - 1132 -
{1. bis 2. Gang) (4,453 — 4,457)
Antriebskette Typ D.1.D.: DID525Vs -
TAKASAGO: RKb5255MOZ:
Glieder 114
Lénge 20 Abstinde —_— ‘?;?5';')
Kettendurchhang (123 — :135':” L
Schalthebethdhe (?%) -
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-03, 30 E-33
Vergasertyp MIKUNI BST32SS «
Bohrung 32 mm —
Kenn-Nr. *10D9 *10DA
Leerlaufdrehzahl 1400 + 50 UpM *1500+50 UpM
Schwimmerhdhe 146+ 1,0 mm -
Hauptdiise (M.J.) # /02,5 «
Hauptluftdise {(M.A_L) 0,6 mm «—
Diisennadel (J.N.) 5EZ74 <
Nadeldiise (N.J.) o-9 -
Gasschieber (Th.V.} # 130 o
Leerlaufdiise (P.J.) #32,5 —
BypaB (B.P.) *10,8, 20,8, **0,8 mm «
Leerlaufauslall {P.O.) 08 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S 2,0 mm —
Anlasserdiise (G.S.) #325 *# 30

Sternchen (*) kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF400P,
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SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 30 E.33
Leerlaufluftschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG —
Gaszugspiel 0,5 — 1,0 mm (0,02 — 0,04 in) -
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02,04,16,21,25,28,34,53 E-22
Vergasertyp BST3388 -
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr, *10D8 *10DB
Leerlaufdrehzahl 1 300 = 100 UpM 1400 + 50 UpM
Schwimmerhhe 146+ 10mm “«
Hauptdiise (M.J.) *#102,6 «
Hauptluftdise {(M.AJ) 0,6 mm «
Disennadel (J.N.} *5EZ80 (3) «
Nadeldise (N.J.) P-0 -
Gasschieber (Th.V.) # 130 «
Leerlaufdise {(P.J.} #3256 -
Bypal (B.P.) *10,8, 20,8, *30,8 mm -
LeerlaufauslaR (P.O.) 0,7 mm «
Ventilsitz {V.S.) 20 mm «
Anlasserdiise {(G.S.) #325 “
Leerlaufluftschraube (P.S.)
VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG
(1% Drehungen heraus) (1% Drehungen heraus)
Gaszugspiel 056—10mm
(0,02 — 0,04 in) -
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm (in)
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 15° vor OT unter 1 500 UpM
7°vor OT unter 1500 UpM Nur Kalifornien
Ziindfolge 1.2:4-3
Zindkerze Typ z ND.f U27ETR
N.G.K.: CR9EK
Elektroden- 06-07
abstand (0,02 —0,03)
Funkenleistung ' Uber 8 (0,3) bei 1 atii
Widerstand der Signalerregerspuie 80 — 120 O Bereich:
x 10 2
Widerstand der Ziindspule Primar Pluspol — Minuspol Bereich:
25—-380 x1Q
Sekundir Kerzenstecker — Kerzenstecker Bereich:
30 — 50 k&2 x 1kQ

Sternchen (*} kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF400P.
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Nullastspannung der Lichtmaschine| Mehr als 70V (Wechselstrom) bei 5 000 UpM Wenn kalt
Regelspannung 13,56 — 15,5V bei 5 000 UpM
Anlassermotor Biirstenlange VerschleiBgrenze: 3,5 (0,14)

Kollektorunterschnitt Verschleigrenze: 0,5 (0,02)
Widerstand des Anlasserrelais 3-5Q
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,32 bei 20°C (68°F)
Sicherung Scheinwerfer 15A
Signal 10A
Ziindung 10A
Hauptsicherung 25A
WATTZAHLEN Einheit: W

GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht b5

Park- bzw. Standlicht 4 {AuRer E-03, 28 und 33)

Riick/Bremslicht 5/21

Blinklicht 21

Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7 x 2 Stck.

Tachometerbeleuchtung 1.7 x 2 Stck.

Wassertemperaturanzeigelampchen 34

Blinkeranzeigelampchen 34

Fernlichtanzeigelampchen 1,7

Leerlaufanzeigeldmpchen 3

Oldruckanzeigelampchen 34

Kennzeichenbeleuchtung 5

BREMSE + RAD Einheit: mm (in)
GEGENSTAND STANDARD Ve
Hinterbremspedalhéhe 45 o
{1,8)
- - n
Bremsscheibenstirke Vorne (O‘?,Bi 00,("J208) (01%06)
. +
Hinten (052 0,008) 022
Bremsscheibenschlag 0,30

{0,012)
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND
STANDARD GRENZE
Hauptbremszylinder- Vv 12,700 — 12,743
bohrung orne (0,5000 — 0,5017) —
. 12,700 - 12,743
Hinten (0,5000 — 0,5017)
Durchmesser des Vv 12,657 — 12,684
Hauptbremszylinder- orne (0,4983 — 0,4994) B
kolbens
. 12,657 — 12,684
Hinten (0,4983 — 0,4994)
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076
{1,0630 — 1,0660)
Vorne
33,960 — 34,036
{1,3370 — 1,3400)
) 38,180 — 38,256
Hinten (1,5031 — 1,5061)
Durchmesser des Bremssattel- 26,920 — 26,970
kolbens (1,0598 — 1,0618)
Vorne
33,884 — 33,934
{1,3340 — 1,3360)
, 38,098 — 38,148
Hinten (1,4999 — 1,5019)
Radfelgenschlag Axial (02§8)
Radial _— (02608)
Radachsschlag 0,26
Vorne — (0,010)
Hinten T 06010)
Reifengrof Vorne 110/70-17 54H
Hinten 150/70-17 69H
Reifenprofiltiefe Vorne (01666)
Hinten -— 20

(0,08)
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AUFHANGUNG Einheit: mm (in)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120
(4,72)
Lidnge der Teleskopgabelfeder 262
(unbelastet) (10,3}
Gabel&lstand 95 Modeltl E-C3,
(3,74) 28 und 33
105 Sonstige
{4,13) Modelle
Einsteller der Federbeinfeder 4/7 _—
Hinterradfederweg 120
{4,72)
Schwingarmachsschlag 0,3
(0,01)
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa |ka/cm? | psi kPa |kg/cm? | psi
VORNE 200 2,00 29 200 2,00 29
HINTEN 225 2,25 33 250 2,50 36
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KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 Oktan
(MOZ) bzw. 91 Oktan (ROZ) oder hoher nehmen.
Benzin mit MTBA (Methyltertidgrbutylather),
Modell USA

weniger als 10% Athanol oder weniger als 5%
Methanol mit geeigneten Kosolventien und
Rostschutzmitteln ist gestattet.

Nur bleifreies Benzin von mindestens 87 QOktan

{MOZ) bzw, 91 Qktan{ROZ) oder hdher nehmen.

Modell Kanada

Benzin mit 85 — 9b Oktan oder héher nehmen. | Sonstige
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin. Modeile
Kraftstofftank einschliellich 145 L Modell
Reserve {(3,8/3,2 US/Imp gal) Kalifornien
16 L Sonstige
{(4,2/3,5 US/Imp gal) Modelle
Reserve 35L
{0,9/0,8 US/Imp gal)
Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motordifilimenge 2 300 mi
Wechsel (2,4/2,0 US/Imp qt)
. 2 800 mi
Filterwechsel (3,0/2.,5 US/tmp qt)
- 3200 ml
Uberholung (3,4/2,8 US/Imp qt)
Teleskopgabelol Gabeld! # 10
GabeldIfilimenge (je Holm) 505 ml Modell E-03,
{(17,1/17,8US/Imp oz) 28 und 33
495 m| Sonstige
{16,7/17 4 US/Imp oz} Modelle

Bremsflissigkeit

DOT 3 oder DOT 4

Kihimittel

Fir Aluminiumkihler geeignetes Frostschutz/
Kiihimittel nur mit destilliertem Wasser 50 : 50
mischen.

Kiihimittel einschlielich Reserve

1900 ml
{2,0/1,7 US/Imp qt)
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VENTIL

unteren AuslaRventilfedersitzes einzubauen.

Beim Zusammenbau der AuslaRventilfeder ist es nicht erforderlich, die Distanzscheibe @) des

WIEDEREINBAU DES MOTORS

@

SCHRAUBENLANGE

136 mm (5,3 in)

145 mm (5,7 in}
70mm (2,8 in)

*26 mm (1,0 in)
25 mm {1,0in)
30 mm (1.2 in}

CIHSHSIONCONS)

Sternchen (*) kennzeichnet Technische
Daten des neuen Modells GSF400P.

DREHMOMENT
GEGENSTAND N-m kg-m 1b-ft

B ® © 60 -~ 72 60—72 |435-520

@ ® 0O 22 30 22-30 |160-215
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DREHMOMENT
FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m b-ft

Lenkkopfmutter 50 — 80 50-8,0 36,0 — 58,0
Schraube an oberer Gabelbriicke 40 — 60 40-86,0 290 —-435
Schraube an unterer Gabelbriicke *¥22 - 38 *¥2,2-35 *16,0 - 265
Vorderachswelie 50 — 80 50-80 36,0 - 58,0
Vorderachssicherungsschraube 18 — 28 18-28 13,0 - 20,0
Schraube an Lenkerklemmfaust 18 — 28 18—28 13,0 — 20,0
Eﬁ?::;?g:::?f;raum fiir vorderen 18 — 28 18-28 13.0 — 20,0

Sj:ztigungsschraube fir Hauptbremszylinder 58 0508 36— 6,0
Befestigungsschraube fir vorderen Bremssattel 30 — 48 30—-428 215—-350
Schraube am vorderen Bremssattelgehiuse 30— 386 30-36 215-26,0
Schraube am Bremsleitungsanschlu 15-20 1.0-20 11,0—-145

Entliftungsventil 6-9 06-09 45 -85
Schraube an vorderer und hinterer Bremsscheibe 18 — 28 18—-238 13,0 — 20,0
Schwingenachsmutter 85 - 1156 85—-115 615 —-83,0
Obere/untere Befestigungsmutter am Federbein 48 — 72 48 —-7.2 345 —-5620
Befestigungsmutter fir Dampferhebel 84 - 120 84—-12,0 60,5 — 87,0
?;;:itij]}lﬂg:;?tter fiir Dampferstange 84 — 120 8.4 —120 60,5 — 87,0
Befestigungsschraube fiir hinteren Bremssatte) 20 — 31 20-—-31 145 —-225
Schraube am hinteren Bremssattelgehause 30— 36 30-—-36 2156 —-26,0
f:d?:;i"’hemde 25 — 39 25-39 18,0 — 28,0
Mutter an Nocken des Hinterbremspedals 35—55 35-55 255 —-400
Kontermutter am Hinterbremsgestdnge 15—20 1,6 —-20 11,0—-1456

r?ienf:[czesrt]igungssc:hraube fiir Hauptbremszylinder 8_ 12 08—12 6,0—85
Hinterachsmutter | Normale Mutter mit Splint 50 — 80 50-80 36,0 —58,0
Selbstsichernde Mutter 55 — 88 b5 -88 400 — 635
Kettenradmutter 40 — 60 40 —-6,0 290-435

Sternchen (*) kennzeichnet Technische Daten des neuen Modells GSF400P,
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SCHALTPLAN
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GSF400VV (97er MODELL)

In diesem Kapitel werden Wartungsdaten, Wartungsspezifikationen und Verfahren zur Wartung
beschrieben, die sich von denen fiir die GSF400P (93-Modell) unterscheiden.

HINWEIS:

* Jegliche Unterschiede zwischen GSF400P (93er Modell) und GSF400VV (97er Modell) hin-
sichtlich Spezifikationen und Wartungsdaten sind deutlich durch Sternzeichen (*) markiert.

* Beztiglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 11.

INHALT
TECHNISCHE DATEN .....vvovveeeseesssssssesssssssesssssssssssssssssssassesssssasee 12- 2
WARTUNGSDATEN ..coovooereevrssssessssssssssssssssessssssssssssassssssssasssssssens 12- 4
WARTUNGSPLAN .....oevvvrresseerssessesssssssssssassssssssassesssssassesssssasssssssens 12-11
WARTUNGSINFORMATIONEN ....cv..esvevresessesrsssssessasssssessasssseesens 12-12
VC-MOTOR (VARIABLE VENTILSTEUERUNG) ......ovvvrrrnrne 12-12
VENTILTRIEB .oovveesvvevessssessssssssessassssssssassssssssasssssssasessesssaessees 12-12
STELLANTRIEB ccvveeevvevrrssssssrsssssssssssssssssassssssssassssssssassesssssasee 12-14
BESCHREIBUNG DES VARIABLEN
VENTILSTEUERUNGS-/-HUBBETRIEBS ........vovverrrresseerssssnees 12-15
SCHMIERSYSTEM ...ovvvvresseerssssssesssssssssssassssssssassssssssassssssssasee 12-16
KRAFTSTOFFSYSTEM .....ovvvvvsessesrssssssessssssssessassssssssassssessasee 12-16
ELEKTRIK oovveeereeressseseesssssssessssessessssssssessasssssssssssssssssassssssssaee 12-17
UBERPRUFUNG DES BETRIEBS DES
VC-MECHANISMUS .......ovvvvrersseesssssseessssssssssassssssssssessssssasssess 12-20
UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DES
VENTILSPIELS oooevvveveseseesssssesesssmssssssssssssssssssssssessssssssesssasessees 12-21
UBERPRUFUNG AUF EINLASSSEITE FUR ZYLINDER
NE. T UND NE. 2 oovoeeseeevrssssssssssssessssssssssssssssssssassssesssassssssssaee 12-24
UBERPRUFUNG AUF EINLASSSEITE FUR ZYLINDER
NE. 3 UND NE. 4 ooveoeeseerrsessesssssssessssssssesssassssssssassssssssassssesssaee 12-30
MOTOR-ZERLEGUNG .....vvvvrrrsesseessssssesssssssssssssssesssassssesssasee 12-33
ZERLEGUNG DES ZYLINDERKOPFS
(DEMONTAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN TEILEN) ...... 12-35
ZUSAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFS
(MONTAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN TEILEN) ........... 12-38
NOCKENWELLENRAD-EINBAU .......oovvvrrsesseerssssseesssssseessasen 12-40
MONTAGE DES MOTORS .covvvereerrmsrssesssssssesssassssesssassssssssasee 12-41
UBERPRUFUNG DER VENTILSTEUERUNG .......vvseerrnssereennns 12-45
LAGE DER ELEKTRISCHEN TEILE ...covveveseerrssesesssasssseessasen 12-49
UBERPRUFUNG DES OLSTEUERSTELLANTRIEB-
ELEKTROMAGNETS ...cvvooerrermsessesssssssssssssssssssassssssssasssssssasee 12-50
UBERPRUFUNG DES AUSFALLSICHERHEITS-
SCHALTERS ...evvevresvsseessrssesssssaen S 12-50
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UBERPRUFUNG DES ZUNDGERATERELAIS ......oovovvnreereennns 12-52
SPEZIALWERKZEUGE .....cvvvvvsessessssssssssssssssessassssssssasssssssasen 12-52
FEHLERDIAGNOSE BEIM VC-MECHANISMUS .............ov0c.. 12-53
SCHALTSCHEMA ..c...orvevveseseesssssssesssssssessssssssssssasssssssasssssssasessees 12-55
KABELBAUM-VERLEGUNG .....ccv.voreeerassssseessssssssssssssssssssssssessssen 12-56
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GesamtIANgE.......ccoiuiiiiiiie * 2050 mm
Gesamtbreite ... ..oocoeeii * 720 mm
GesamthONe ..o * 1055 mm
Radstand........cccooooi i *1410 mm
Bodenfreiheit...........cooo e * 140 mm
LeergewiCht........ccovviiieiieeeee e * 167 kg
MOTOR
1/ < T USRI Viertakt, Wasserkihlung, DOHC, TSCC
Ventilspiel.........oooo oo * EINLASS: 0,10 — 0,20 mm
AUSLASS: 0,20 — 0,25 mm

Anzahl der Zylinder ... 4
BORNIUNG ..o 56,0 mm
[ [0 o T 40,4 mm
HUbraum .........ooo i 398 cm’
Verdichtungsverha8ltnis...........cccccveveeieieiiiiiiieee 11,8:1
VEBIQASEN ...ttt * MIKUNI BST32SS, vier
LUFHIREE e * Spinnvlies-Einsatz
Startersystem......ooccveee i Elektrostarter
SChMIErsyStem ... Nasssumpf
GETRIEBE
18] o] o] [V o T USRI Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe ... 6-Gang, Dauereingriff
SchaltsSChema .........oiiiiieii e 1 abwaérts, 5 aufwérts
Primaruntersetzungsverhaltnis ...........c.ccccoveeninecnennne, 1,954 (86/44)
Gangabstufungen, 1. ... 3,363 (37/11)

2 e 2,307 (30/13)

B 1,750 (28/16)

4 1,437 (23/16)

D 1,250 (30/24)

B e 1,136 (25/22)
Enduntersetzungsverhaltnis..........ccccooiiiiiiiniiieennnn. * 3,142 (44/14)
ANntriebskette .........coooiiiiiii i, DID525V,, 112 Glieder

Neue GSF400VV-Modell-Spezifikationen sind mit Sternzeichen (*) markiert.
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FAHRGESTELL
Vorderradaufh&ngung.........cccueveeiiiiiiiiiieee e Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldadmpfung
Hinterradaufh&ngung ........ccccceeeviciieie e, Neue Link-Aufhdngung, Schraubenfeder, Gas-/
Oldampfung, Federvorspannung siebenfach ver-
stellbar
Vorderrad-Federweq ..o * 130 mm
Hinterradhub ..., * 128 mm
Nachlaufwinkel ...........coooviiieiiiii e * 26° 30'
Nachlaufstrecke.........ovvveeeeiiiiieee * 103 mm
LEeNKWINKE! .....eeieiieiiiiiiiiie e * 35° (rechts u. links)
A=Y Lo =T 7= To |11 1= S *2,7m
Vorderradbremse.........ccvvvviiiiiiiiieiiieieeee e Scheibenbremse
Hinterradbremse ........oovvvecciiiiiiieeeeecce e Scheibenbremse
Vorderreifentyp ..o * 110/70 R17 54H, schlauchlos
Hinterreifentyp ... * 150/60 R17 66H, schlauchlos
ELEKTRIK
ZUNAUNGSEYP .eeeeeieieiiiiee e Elektronische Ziundung (volltransistorisiert)
Z0Ndeinstellung ... 15° v. OT., unter 1500 U/min
ZUNAKEIZE ...ttt * NGK: CR8E oder NIPPONDENSO U24ESR-N
Batterie ... * 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
GENEIALON .....eiiiii i Drehstromgenerator
SICNEIUNG ... * 30/15/15/15/10/10 A
S To] =Y =T o (= R 12V 60/55 W
Blinkleuchte........ccevviiiiiii e *12V15W
Bremsleuchte ..........oooviiiiiiiiiiice e * 12V 21 W x 2 Sick.
Schluss-/Kennzeichenleuchte ...........cccccovvciieveeecceneee, 12V5W
Tachometerleuchte........coovvviiiiiiiiii 12V 1,7 W x 2 Stck.
Drehzahimesserleuchte ..........ccooovveeeeiiiiiceeieiiieeeeeeee, 12V 1,7 W x 2 Stck.
Leerlauf-Anzeigeleuchte ............cooooieiciciccceeeeeee *12V1,7W
Fernlicht-Anzeigeleuchte............cccouuiiiiiiiii. 12V1,7W
Blinker-Anzeigeleuchte...........cccocciiiiiiiiiiiiiieee e * 12V 1,7 W x 2 Stck.
Oldruck-Anzeigeleuchte ..........ccccoveeveeeeeeeeeeee e, *12V1,7W
KahImitteltemperatur-Kontrollleuchte ................c.c.c..... *12V1,7W
FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieB3lich Reserve ..........cccccceu....... *150L
RESEIVe ...ccoveeeeeeeee e, * 3,0L
MOLOF, OIWECHSEL ...t 2 300 ml
mit Filterwechsel..........vvvi, 2 800 ml
UDBErNOIUNG ....vvveceeee e, 3200 ml
Motor-Kuhimittel (einschlieBlich Reserve)..................... *2170 ml
Teleskopgabeldl (pro HolM).......ccovviiiiiiiiiiiieeeeee * 533 ml

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 22,4 —
AUSLASS 20,0 —
Ventilspiel (kalt) *0,10 - 0,20 _
EINLASS Nieder- und Hochdrehzahlnocken
AUSLASS 0,20 -0,25 —
Spiel zwischen Ventilfihrung und EINLASS *0,005 — 0,045 —
Ventilschaft AUSLASS *0,015 — 0,055 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
& AUS- — 0,35
LASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
& AUS- *4,485 — 4,510 —
LASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 4,465 — 4,480 —
AUSLASS *4,455 — 4,470 —
Ventilschaftschlag EINLASS
& AUS- — 0,05
LASS
Ventiltellerdicke EINLASS
& AUS- — 0,5
LASS
Ventilschaftendlange EINLASS
& AUS- — 2,7
LASS
Ventilsitzbreite EINLASS
& AUS- *0,9-1,1 —
LASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
& AUS- — 0,03
LASS
Ventilfederlange, unbe- INNEN — 34,0
lastet EINLASS 1= UsSEN — 38,3
INNEN — 32,6
AUSLASS AUSSEN — 37,3
Ventilfederspannung *6,4 - 7,4 kg _
EINLASS INNEN bei einer Lange von 30, 6 mm
AUSSEN *10,8 — 12,4 kg .
bei einer Ladnge von 33, 6 mm
6,5—-7,5kg
INNEN bei einer Lange von 28, 6 mm o
AUSLASS 8.8— 102 kg
AUSSEN bei einer Lénge von 31, 6 mm o
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhohe *32,66 — 32,70 *30 3
EINLASS (Niederdrehzahlnocken) *30'9
*33,23 — 33,27 (Hochdrehzahlnocken) z
AUSLASS *32,53 — 32,57 *32,2
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GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
& AUS- 0,032 - 0,066 0,150
LASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
& AUS- 22,012 — 22,025 —
LASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
& AUS- 21,959 - 21,980 —
LASS
Nockenwellenschlag EINLASS
& AUS- — 0,10
LASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) *24. Stift —
Kipphebel-ID. *13,000 — 13,018 (Haupthebel) .
EINLASS | +47/000 — 17,018 (Nebenhebel)
AUSLASS *13,000 — 13,018 —
Kipphebelachsen-AD. EINLASS
& AUS- *12,973 — 12, 984 —
LASS
Zylinderkopf-Verzug — 0,20
Neue GSF400VV-Modell-Spezifikationen sind mit Sternzeichen (*) markiert.
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck *1 420 kPa *990 kPa
(14,2 kgf/cm?) (9,9 kgf/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied . 200 kPa
(2 kgf/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 56,000 - 56,015 56,080
Kolbendurchm. 55,945 — 55,960 55.880
10 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,20
Kolbenring-StoB3fuge, unbelastet 1. R Ca. 5,6 4.5
2. |RN Ca. 5,9 4,7
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,15-0,30 0,5
2. 0,30 - 0,45 0,5
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreite 1. 0,81 -0,83 —
2. 0,81 -0,83 —
Ol 1,51 —1,53 —
Kolbenringdicke 1. 0,77 -0,79 —
2. 0,77 -0,79 —
Kolbenbolzenbohrung 16,002 — 16,008 16,030
Kolbenbolzen-AD. 15,995 - 16,000 15,980
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 16,010 - 16,018 16,040
PleuelfuB-Seitenspiel 0,10-0,20 0,30
PleuelfuBbreite 16,95 -17,00 —
Pleuelzapfenbreite 17,10-17,15 —
Pleuelfu3-Lagerspiel 0,024 - 0,048 0,080
Pleuelzapfen-AD. 29,976 — 30,000 —
Kurbelwellen-Lagerspiel 0,012 -0,036 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke Linke Seite 2,350 - 2,500 —
Rechte Seite 2,425 — 2,450 —
Kurbelwellen-Druckspiel 0,045 -0,100 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung *1,931 (77/44 x 32/29) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 250 kPa (2,5 kgf/cm?)
Unter 600 kPa (6,0 kgf/cm?) —
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausriickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zur(ick —
Antriebsscheibendicke 2,90-3,10 2,60
Antriebsscheibenklauenbreite 11,8-12,0 11,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in . 310
unbelastetem Zustand ’
THERMOSTAT + KUHLER + LUFTER
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Thermostatventil-Offnungstempe- 74.5— 78,5 °C .

ratur

Thermostatventilhub

Uber 7 mm bei 90 °C

Kiihlerdeckelventil-Offnungsdruck

110 kPa (1,1 kgf/cm?)

KahllGfter-Thermo- EIN Ca.95°C —
halter-Betriebstem-

schalter-Betriebstem AUS Ca. 88 °C .

peratur

Wasser-Thermoschal- EIN Ca. 117 °C —

ter-Betriebstemperatur AUS Ca.110°C —
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm AuBer Verhéltnis

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzungsverhaltnis 1,954 (86/44) —
Enduntersetzungsverhéltnis *3,142 (44/14) —
Gang-Abstufung 1. 3,363 (37/11) —

2. 2,307 (30/13) —
3. 1,750 (28/16) —
4. 1,437 (23/16) —
5. 1,250 (30/24) —
6. 1,136 (25/22) —
ﬁﬂltel zwischen Schaltgabel und Nurr.K1j ,Nl\:.r.32 0,10 — 0,30 0,50
Schaltgabel-Nutenbreite Nurhgl ,Nl\:-r.32 55-56 .
Schaltgabeldicke Nurh ; ,Nl\:'r.sz 53-54 L
Vorgelegewellenldnge (1. zu 2.) 113,1 -113,2 —
Antriebskette Typ D.I.D.: DID525V; —
Glieder *112 —
S ungen. - — 3194
Antriebsketten-Durchhang 25-35 —
Schalthebelhéhe *50 —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-30
Vergasertyp MIKUNI BST32SS
Bohrungsgréie 32 mm
Kenn-Nr. *33DE
Leerlaufdrehzahl *1 300 + 100 U/min
Schwimmerhdhe 14,6 + 1,0 mm
Hauptdise (M.J.) *#90
Disennadel (J-N.) *5DF17-3.
Nadeldlse (N.J.) *0-1
Drosselventil (Th.V.) *#95
Starterdlse (PJ.) *#30
Gemischregulierschraube  (P.S.) * VOREINSTELLUNG (1-3/4 Drehungen zurick)
Gasseilzugspiel 0,5-1,0mm
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindeinstellung 15° v. OT. bei 1 500 U/min
Zundfolge 1.2.4.3
Zindkerze T ND: U24ESR-N
yp N.G.K.: CR8E
Elektroden-
abstand 07-08
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalspulen-Widerstand Testerbereich:
Ziindspulen-Widerstand Priméar ®-Abgriff — ©-Abgriff Testerbereich:
25-3,8Q x1Q
Zundkerzenstecker — P
Sekundar Ziundkerzenstecker Testirtiesr)elch.
30 — 50 kQ
Stellantrieb-Elektromagnet-Wider- * Testerbereich:
stand 14,2-15,2 %10
Generator-Leerlaufspannung Mehr als 70 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min Iguks"’}[latﬁg‘
Regelspannung 13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
Batterie Typen-Bezeichnung * YTX7A-BS
Kapazitat *12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Standard-Elektroly- 50 ©
tdichte 1,32 bei 20 °C
Siche- ; Fernlicht/
rungs- Schein- | Abblend- *15/15 A
gréfi3e licht
Blinker *15 A
Zindung 10A
Schluss *10 A
Haupt *30A
WATTZAHL Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblend-
licht 55
Bremsleuchte *21 x 2 Stek.
Blinkleuchte *15
Drehzahimesserleuchte 1,7 x 2 Stck.
Tachometerleuchte 1,7 x 2 Stck.
Wassertemperatur-Kontrollleuchte *1,7
Blinker-Anzeigeleuchte *1,7 x 2 Stck.
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7
Leerlauf-Anzeigeleuchte *1,7
Oldruck-Anzeigeleuchte 1,7
Schluss-/Kennzeichenleuchte 5
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhdhe *50 —
Bremsscheibendicke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten *5,0+0,2 *4.5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne *15,870 — 15,913 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne *15,827 — 15,854 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne * 30,230 — 30,306 —
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne * 30,150 — 30,200 —
33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Reifengréfe Vorne *110/70R-17 54H —
Hinten *150/60R-17 66H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub *130 —
Teleskopgabel-Federlange, . 086
entspannt
Gabelélstand *110 —
StoBdampferfeder-Einsteller 4/7 —
Hinterradhub *128 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENFULLDRUCK IN KALTEM SOLO-FAHRT MIT SOZIUS
ZUSTAND kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 200 2,00 200 2,00
HINTEN 225 2,25 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
85 — 95 oder héher zu verwenden. Bleifreies Ben-
zin wird empfohlen.
Kraftstofftank .
einschlieBlich Reserve 150L
Reserve *3,0L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 300 ml
Filterwechsel 2 800 ml
Uberholung 3200 ml
Gabeldltyp Gabel6l Nr. 10
Teleskopgabeldl-Fillmenge (pro *533
Holm)
BremsflUssigkeitstyp DOT 4

Kihlmitteltyp

Ein mit einem Aluminium-Kuhler kompatibles Frost-
schutz-/Kiihimittel verwenden, das nur mit destil-
liertem Wasser im Verhaltnis von 50:50 gemischt
ist.

KuhImittel einschlieBlich Reserve

*2 170 ml
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WARTUNGSPLAN

Intervall; Das Intervall sollte nach Kilometerstand oder Monaten beurteilt werden, je nachdem, welcher Fall

zuerst eintritt.

Intervall km 1 000 6 000 12 000 18 000 24 000
Gegenstand Monate 1 6 12 18 24
Luftfiltereinsét - I | R I
Auspuffrohr- und Auspufftopfschrauben T - T - T
Ventilspiel - - I - I
Zindkerzen — I R | R
Kraftstoffschlauch - I | | I
Alle 4 Jahre auswechseln.
Motordl R R R R R
Motordlfilter R - - R -
Motorleerlaufdrehzahl | I | | I
Gasseilzugspiel I I I I I
Vergaser-Synchronisation - - I - I
Kupplung - I | | I
Antriebskette I I | | I
Alle 1 000 km reinigen und schmieren.
Kuhlerschlauch - I | | I
Alle 4 Jahre auswechseln.
Klhimittel Alle 2 Jahre auswechseln.
Bremsen I I | I
Bremsschlauch - I | | I
Alle 4 Jahre auswechseln.
Bremsflissigkeit - I I | I
Alle 2 Jahre auswechseln.
Reifen - I | | I
Lenkung - I - I
Teleskopgabel - - | - I
Hinterradaufhangung - - I - I
Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T T

HINWEIS:

| = Uberprafen und einstellen, reinigen, auswechseln oder schmieren, je nach Fall;

R = Auswechseln;
T = Anziehen
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WARTUNGSINFORMATIONEN
VC-MOTOR (VARIABLE VENTILSTEUERUNG)

Das Modell GSF400VV hat einen VC-Motor mit zwei verschiedenen Nockentypen, jeweils fir hohe und
niedrige Drehzahl, auf einer Einlassnockenwelle. Mit seinem variablen Steuerungs-/Hubmechanismus ist
dieser Motor so konzipiert, dass er im niedrigen und mittleren Drehzahlbereich mit dem Niederdrehzahlnok-
ken arbeitet, im hohen Drehzahlbereich mit den Hochdrehzahlnocken. Dies gewéhrleistet optimale Lei-
stungseigenschaften tiber den gesamten Drehzahlbereich.

VENTILTRIEB

¢ Bei jedem Zylinder ist die Einlassnockenwelle mit drei Nocken ausgestattet. Zwei davon sind die Hoch-
drehzahlnocken, beim anderen handelt es sich um den Niederdrehzahlnocken. Bei jedem Zylinder sind
auch zwei Hochdrehzahlkipphebel (Nebenkipphebel) und ein Niederdrehzahlkipphebel vorgesehen. Sie
sind auf der Kipphebelachse montiert, auf der zwei Exzenterbuchsen fest installiert sind.

Niederdrehzahlnocken

Hochdrehzahlnocken

Hochdrehzahlkipphebel
(Nebenkipphebel)
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* Eine Ventilsteuerungs-/-hubumstellung erfolgt, wenn sich die Position des Nebenkipphebels zur Nocken-
welle durch Drehen der Exzenterbuchsen zusammen mit der Kipphebelachse andert.

* Im niedrigen und mittleren Drehzahlbereich..... Der Niederdrehzahlnocken drlckt auf den Hauptkipphe-
bel, um das Einlassventil zu 6ffnen.

Hauptkipphebel

Exzenterbuchse

. \ ' Kipphebelachse
IM NIEDRIGEN UND MITTLEREN _ _
DREHZAHLBEREICH Einlassventil
* Im hohen Drehzahlbereich .................cccc.. Der Hochdrehzahlnocken driickt auf den Nebenkipphebel,

welcher gleichzeitig den Hauptkipphebel zum Offnen des Ein-
lassventils veranlasst.

Hauptkipphebel

. Exzenterbuchse
Nebenkipphebel

Kipphebelachse

IM HOHEN
DREHZAHLBEREICH Einlassventil




der vom Signal des Zundgeréts gesteuert wird.

e Der Stellantriebkolben wird durch Motordldruck Uber den Steuerschieber betétigt. Dieser Schieber
bewegt sich zusammen mit dem Elektromagnet

¢ Die Kipphebelachse wird vom Stellantriebkolben durch den Zahnstangenmechanismus angetrieben.
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STELLANTRIEB
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BESCHREIBUNG DES VARIABLEN VENTILSTEUERUNGS-/-HUBBETRIEBS

NIEDRIGER UND MITTLERER DREHZAHLBEREICH

e Bei vom Zindgerat geliefertem Signal (Niederdrehzahlnocken-Betriebssignal) wird der Elektromagnet
aktiviert, wodurch der Steuerschieber eingezogen wird. Diese Steuerschieberbewegung lasst Motordl-
druck zum Durchgang @ und dann zum Kanal ® durch, sodass der Stellantriebkolben hineingedriickt
wird. Wéhrend sich der Kolben in diese Richtung bewegt, dreht sich das Ritzel, das ein Bestandteil der
Kipphebelachse ist, im Uhrzeigersinn, wie in der Abbildung gezeigt. Dies erméglicht Niederdrehzahlnok-
kenbetrieb unter Bertihrung mit dem Niederdrehzahlkipphebel (Hauptkipphebel), wodurch die Nieder- und
Mitteldrehzahl-Leistungseigenschaften des Motors bewirkt werden.

Olbohrung Stetferschieber Elektromagnet

—]

<= Ol einflieBend
4 Ol ausflieBend

Ritzel

Stellantriebkolben

HOHER DREHZAHLBEREICH

* Bei vom Zundgerat geliefertem Signal (Hochdrehzahlnocken-Betriebssignal) wird der Elektromagnet
deaktiviert, wodurch der Steuerschieber von der gezogenen Position freigegeben wird. Diese Bewegung
des Steuerschiebers lasst nun Motoréldruck zum Durchgang @ und dann zum Kanal ® durch, sodass
der Stellantriebkolben nach auBBen gedrickt wird. Wahrend sich der Kolben nach auB3en bewegt, dreht
sich das Ritzel (Kipphebelachse) im Gegenuhrzeigersinn, wie in der Abbildung gezeigt. Dies ermdglicht
Hochdrehzahlnockenbetrieb unter Exzenterbuchseneffekt und Bertihrung mit dem Hochdrehzahlkipphe-
bel (Nebenkipphebel), wodurch die Hochdrehzahl-Leistungseigenschaften des Motors bewirkt werden.

Steuerschieber Olbohrung Elektromagnet

<= Ol einflieBend
4 Ol ausflieBend

Ritzel
Stellantriebkolben

HINWEIS:
Bei einer Ventilsteuerungs-/-hubumstellung zwischen Nieder-/Mitteldrehzahl- und Hochdrehzahlbetrieb ist
ein Schaltgerédusch zu vernehmen.
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SCHMIERSYSTEM
NOCKENWELLENHALTER (OLSPRUHTYP) .
* An der Mittellinie des Nockenwellenhalters entlang sind OId-

senbohrungen vorgesehen, von denen Motordl auf die Noc-
ken und Kipphebel gespriht wird, um die Schmierleistung den
erhéhten Anforderungen des variablen Ventiimechanismus
anzupassen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

VERGASER

Der Kenncode ist an jedem Vergaser an Stelle D, wie in der
Abbildung rechts gezeigt, eingestanzt.

 Oidisenbohrung "
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ELEKTRIK
* Die Umschaltung zwischen Hochdrehzahl- und Niederdrehzahl-Nockenbetrieb beim variablen Ventils-
teuerungs-/-hubmechanismus wird auf Grundlage der Motordrehzahl und des eingelegten Gangs ges-
teuert.
1) Signalgeber
» Der Signalgeber erzeugt das Motordrehzahlsignal.
2) Gangpositionsschalter
¢ Der Gangpositionsschalter erkennt den momentan eingelegten Gang.
3) Zundgerat
e Das Ziindgerat bestimmt den geeigneten Ziindzeitpunkt fir das System auf Grundlage der Motor-
drehzahl sowie des eingelegten Gangs und leitet das EIN/AUS-Signal dem Elektromagnet zu.
4) Elektromagnet
» Basierend auf dem Signal vom Zindgerat betétigt der Elektromagnet den Steuerschieber, wodurch
der Oldruckkreis firr die Stellantriebseinheit geschaltet wird.

Elektromagnet-Zustand Ventilsteuerungsmodus
EIN Nieder- und Mitteldrehzahlmodus
AUS Hochdrehzahlmodus

Zundgeraterelais

1)1)s} o

| =

Elektromagnet
Steuerschieber Signalgeber

{

Gangpositions-
schalter

Ausfallsicherheitsschalter

i Oldruck
Motordrehzahl Elektrisches Kommando
Signal
—>| Zlndgerdt —— Fnlgktnrg{ Stellantrieb
i 9 wird betatigt
Eingelegter
Gang _ _
Ventilsteuerung wird umgeschaltet, wenn

sich Kipphebelachse dreht, und Kipphebel
dann bewegt wird.
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AUSFALLSICHERHEITSSCHALTER

* Der Ausfallsicherheitsschalter ist an der Seite der Einlasskip-
phebelachse angebracht. Wenn sich die Kipphebelachse zur
Hochdrehzahlposition gedreht hat, so wird dieser Zustand
von diesem Schalter erkannt.

Zundgerat Ziindgerét

Ausfallsicherheitsschalter Ausfallsicherheitsschalter
(Wahrend Nieder- und Mitteldrehzahlbetriebs) (Wahrend Hochdrehzahlbetriebs)




GSF400VV (97er MODELL)  12-19

ZUNDGERATERELAIS

* Das Zindgeraterelais bleibt aktiviert und leitet dem Elektro-
magnet 3 — 8 Sekunden lang Batteriestrom zu, auch nach
einem Motoraussetzer, wobei die Relaisversorgung durch das
Zundgerét erfolgt.
Wahrend dieses Zeitabschnitts von 5 — 8 Sekunden wird der
Steuerschieber in der Nieder-/Mittel-Drehzahlbetriebsposition
gehalten. Wird die Versorgung nach Ablauf von 5 — 8 Sekun-
den unterbrochen, so wird der Steuerschieber durch die
Federkraft im Elektromagnet zurlickgefiihrt und erreicht wie-
der die Hochdrehzahlposition.

Zundgeréterelais

L
1

[

Elektromagnet
Steuerschieber Signalgeber

m\o—<
’E. [ ;ro..

[
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UBERPRUFUNG DES BETRIEBS DES VC-
MECHANISMUS

¢ Ausfallsicherheitsschalter und  Zylinderkopfseitendeckel
abnehmen.

* Motor starten und Getriebe auf 1. Gang schalten.
¢ Bei gezogenem Kupplungshebel Gasdrehgriff aufdrehen, um
Motordrehzahl auf 10 000 U/min zu erhéhen.

A WARNUNG

* Bei diesem Arbeitsschritt miissen Vorder- und Hin-
terradbremse aus Sicherheitsgriinden fest betétigt
werden.

* Sicherstellen, dass der Kupplungshebel einwandfrei
gezogen ist.

* Motor wahrend dieses Vorgangs kiihlen.

* Diese Arbeit muss von zwei Personen ausgefiihrt
werden, sodass eine Person die Kipphebelachsen-
bewegung tiberpriifen kann.

* Die Uberpriifung muss innerhalb der kiirzest mégli-
chen Zeit durchgefiuihrt werden.
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* Bei einer Motordrehzahl zwischen 8 000 U/min und 10 000
U/min beginnt sich die Kipphebelachse zu drehen, und ihre
Position andert sich von “Nieder” (LO) zu “Hoch” (HI).

* Sicherstellen, dass sich beide Kipphebelachsen auf der Ein-
lassseite drehen.

HINWEIS:

Wenn sich die Kipphebelachse von der Nieder- zur Hochdrehza-
hiposition bewegt, wird der Drehwinkel etwa 140 Grad in der
dem normalen Motorbetrieb entgegengesetzten Richtung.

Nieder-Position Hoch-Position

TN L A

=> T O
140° 0

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DES
VENTILSPIELS

 Sitz abnehmen.

 Kraftstofftank abnehmen.

e KihImittel vom Kuhlsystem ablassen.
* Wasserschlauch abnehmen.

» Thermostat-Einlassverbinderhalterung @ abnehmen.
e Kihlereinlassschlauch abnehmen.

» Kuhler-Befestigungsschraube 16sen.

e Zundkerzenstecker abtrennen.

e Ziindspule abnehmen.

» Gasseilzug an Lenkstange abtrennen.
» Starterkabel abtrennen.

Nach der Einstellung die abgenommenen Teile in der
umgekehrten Reihenfolge der Demontage anbringen.
Auf Auslaufen von Kiihimittel und Ol kontrollieren.
Uberpriifen, ob sich der Motor leicht starten lisst.
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« Qlsteuerschlauch-Verbindungsschraube (oben) herausdre-
hen.
« Qlsteuerstellantrieb abnehmen.

« VC-Olleitung frei ziehen.
¢ Zylinderkopfhaube abnehmen.

¢ Ausfallsicherheitsschalter und Zylinderkopfseitendeckel an
Einlassseite abnehmen.
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HINWEIS:
* Die Spielmessung fir die Einlassseite muss insgesamt an 24 Stellen vorgenommen werden, jeweils an
acht Stellen fiir das LO- und HI-Seiten-Ventilspiel sowie an acht weiteren Stellen flir das Nebenkipphebel-
spiel. Gemén folgender Beschreibung unter “VERFAHREN ZUR UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG”
vorgehen.
* Beztiglich Uberpriifung und Einstellung des Auslassventilspiels siehe GSF400-Wartungsanleitung.

Auslassventilspiel (kalt): 0,20 — 0,25 mm

VERFAHREN ZUR UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

E w | | Einlassseitenmessung fur Einlassseitenmessung fir
g & Zylinder Nr. 1 und Nr. 2 Zylinder Nr. 3 und Nr. 4
02
E E.':, (Siehe Seite 24.) (Siehe Seite 30.)
o Einlassnocken wie gezeigt Einlassnocken wie gezeigt
g positionieren. positionieren.
o
=
(o]
w
3 Hinten Vorne Hinten Vorne
(7]
1™
=

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Uberpriifung des LO-Seiten-Spiels (siehe Seite 24.)

¢ Ventilspiel bei ganz in normaler Nockenwellendreh-
richtung bis zum Anschlag gedrehter Kipphebelachse
messen.

In Ordnung

Nicht in Ordnung

<« | StoBelbeilageneinstellung
(siehe Seite 25.)

Uberprifung des HI-Seiten-Spiels (siehe Seite 26.)

* Ventilspiel bei ganz in der der normalen Nocken-
wellendrehrichtung entgegengesetzten Richtung bis
zum Anschlag gedrehter Kipphebelachse messen.

Nicht in Ordnung

In Ordnung

<—— Nebenkipphebel-Beilageneinstellung
(siehe Seite 26.)

Uberpriifung des Nebenkipphebelspiels (siehe Seite 28.)

* Nebenkipphebelspiel bei ganz in normaler Nocken-
wellendrehrichtung bis zum Anschlag gedrehter
Kipphebelachse messen.

l Nicht in Ordnung

Nebenkipphebelspiel-Einstellung
(siehe Seite 28.)

In Ordnung

B B

Uberpriifung abgeschlossen.

EINLASSVENTILSPIEL-MESSPUNKT

Nebenkipp-
hebelspiel

LO-Seiten-
Spiel

LO-SEITEN-BETRIEB

HI-Seiten-
Spiel

HI-SEITEN-BETRIEB
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UBERPRUFUNG AUF EINLASSSEITE FUR
ZYLINDER Nr. 1 UND Nr. 2

¢ Linie an rechter Endflache der Einlassnockenwelle wie
gezeigt positionieren.

Hinten Vorne

° H . _ N . W{%‘_. W;& ‘/‘
Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlissel) an zu \,_,)\?gwq

messender Kipphebelachse anbringen.

09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschliissel

HINWEIS:
In LO-Position das Spezialwerkzeug so ansetzen, dass dessen
Griff nach hinten weist.

Griff :
(nach hinten §
weisend)

UBERPRUFUNG DES LO-SEITEN-VENTILSPIELS

* Bei vollstdndiger Drehung der Kipphebelachse mit dem Spe-
zialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlissel) bis zum Ans-
chlag im Gegenuhrzeigersinn das LO-Seiten-Spiel prifen.

» Wahrend der Uberpriifung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der LO-
Position wegbewegen kann.

Messpunkt: Fuhlerlehre in Abstand ® zwischen Ventil und
Hauptkipphebel einschieben.

LO-Seiten-Ventilspiel (kalt)
Einlassseite: 0,10 — 0,20 mm

* Fiir einen Zylinder muss der Links/Rechts-Unters-
chied des LO-Seiten-Ventilspiels innerhalb von 0,05

mm liegen.
* Wenn das LO-Seiten-Ventilspiel vorschriftgeméaB ist, e ——
Links/Rechts-

das Hl-Seiten-Ventilspiel priifen. (Siehe Seite 26.) = I Onterschied
* Falls das Messergebnis nicht vorschriftgeméan ist, A Ly
StéBelbeilageneinstellung durchfiihren. (Siehe Seite

e :
: ¥ Links/Rechts-
25.) La . b} Unterschi




GSF400VV (97er MODELL)

12-25

STOSSELBEILAGENEINSTELLUNG (LO-SEITE)
* Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-

sen-Drehschlissel) ganz bis zum Anschlag im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

* In diesem Zustand das Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-
Drehschliissel) axial ziehen, sodass die Kipphebel fir zwei
Zylinder Seite an Seite mit der Kipphebelachse gelangen, und
die Beilagen ausgewechselt werden kénnen.

Beilagen, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden
kdnnen:

» StéBelbeilage (vier Stellen)

* Beilage mit Magnetheber herausziehen.
* Beilage unter Bezugnahme auf die StéBelbeilagenwahltabelle
auswechseln. (Siehe Seiten 31 und 32.)

* Fiur einen Zylinder muss der Links/Rechts-Unters-
chied des LO-Seiten-Ventilspiels innerhalb von 0,05
mm liegen.

*Wenn die LO-Seiten-StéBelbeilage ausgewechselt
worden ist, unbedingt das HI-Seiten-Ventilspiel kon-
trollieren. (Siehe Seite 26.)
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UBERPRUFUNG DES HI-SEITEN-VENTILSPIELS

* Bei vollstdndiger Drehung der Kipphebelachse mit dem Spe-
zialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlissel) bis zum Ans-
chlag im Uhrzeigersinn das HI-Seiten-Spiel prifen.

» Wahrend der Uberprifung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der HI-
Position wegbewegen kann.

Messpunkt: Fihlerlehre in Abstand zwischen Ventil und
Hauptkipphebel einschieben.

HI-Seiten-Ventilspiel (kalt)
Einlassseite: 0,10 — 0,20 mm

Wenn das HI-Seiten-Ventilspiel vorschriftgemaB ist,
das Nebenkipphebelspiel priifen. (Siehe Seite 28.)
Falls das Messergebnis nicht vorschriftgemaB ist,
Nebenkipphebel-Beilageneinstellung durchfiihren.

NEBENKIPPHEBEL-BEILAGENEINSTELLUNG (HI-SEITE)

* Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-
sen-Drehschlissel) ganz bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen.

» Nebenkipphebel @ und @ mit einer Spitzzange auf der Kip-
phebelfederseite verschieben, sodass die Nebenkipphebel-
beilage ausgewechselt werden kann.

HINWEIS:
Zum Verschieben des Kipphebels mit einer Spitzzange Kraft auf
den Sockel des Nebenkipphebels ausiiben.
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Beilagen, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden
kdénnen:
» Nebenkipphebelbeilagen @ und @ (zwei Stellen)

* Nebenkipphebelbeilage mit Magnetheber herausziehen.
* Beilage unter Bezugnahme auf die Nebenkipphebel-Beila-
genwahltabelle auswechseln. (Siehe Seite 32.)

* Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-
sen-Drehschlissel) ganz bis zum Anschlag im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

* In diesem Zustand das Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-
Drehschllssel) axial ziehen, sodass die Kipphebel fir zwei
Zylinder Seite an Seite mit der Kipphebelachse gelangen, und
die restlichen beiden Nebenkipphebelbeilagen ausgewechselt
werden kdnnen.

Beilagen, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden kén-
nen:
 Nebenkipphebelbeilagen @ und @

* Nebenkipphebelbeilage mit Magnetheber herausziehen.
* Beilage unter Bezugnahme auf die Nebenkipphebel-Beila-
genwahltabelle auswechseln. (Siehe Seite 32.)

Wenn die Nebenkipphebelbeilage ausgewechselt wor-
den ist, unbedingt das Nebenkipphebelspiel kontrol-
lieren. (Siehe Seite 28.)

Yy Magheh_&b

heber”

L
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UBERPRUFUNG DES NEBENKIPPHEBELSPIELS

* Bei vollstdndiger Drehung der Kipphebelachse mit dem Spe-
zialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlissel) bis zum Ans-
chlag im Gegenuhrzeigersinn das Nebenkipphebelspiel
prufen.

Messpunkt: Fuhlerlehre in Abstand © zwischen Hauptkip-
phebel und Nebenkipphebel einschieben.

Nebenkipphebelspiel: 0,10 — 0,25 mm

HINWEIS:
Die Fthlerlehre ldsst sich leicht einschieben, wenn die Kipphe-
belachse etwa 30 — 60 Grad im Uhrzeigersinn gedreht wird.

» Wahrend der Uberpriifung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der im
Uhrzeigersinn gedrehten Position wegbewegen kann.

HINWEIS:

Wegen der Bauweise dieses Mechanismus ist eine korrekte
Priifung nicht gewéhrleistet, wenn sich die Kipphebelachse auch
nur in geringstem MaBe im Uhrzeigersinn zuriickbewegt.

EINSTELLUNG DES NEBENKIPPHEBELSPIELS

¢ Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-
sen-Drehschlissel) ganz bis zum Anschlag im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

» Wahrend der Uberpriffung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der LO-
Position wegbewegen kann.

30° - 60" im
Uhrzeigersinn
drehen.
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Teile, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden kén-
hen:

* Einstellschrauben @ und @ (zwei Stellen)

e Zur Einstellung die Einstellschraube (D mit dem Spezialwerk-
zeug (Ventileinstellschllssel) drehen.

09917-13220: Ventileinstellschliissel
m Anzugsdrehmoment: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Die Kurbelwelle drehen, bis die Einlassnockennase des Zylin-
ders Nr. 2 in die Richtung senkrecht zur Zylinderkopfpassfla-
che weist.

Die Kurbelwelle muss in der normalen Betriebsdre-
hrichtung des Motors gedreht werden.

HINWEIS:

Wenn die Nockenwelle nicht wie oben erldutert positioniert ist,
behindert die Nockennase den Einstellschliissel, sodass die
Einstellung schwierig wird.

Teile, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden kén-
nen:

* Einstellschrauben 3 und @ (zwei Stellen)

* Zur Einstellung die Einstellschraube @ mit dem Spezialwerk-
zeug (Ventileinstellschllssel) drehen.

09917-13220: Ventileinstellschliissel
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UBERPRUFUNG AUF EINLASSSEITE FUR
ZYLINDER Nr. 3 UND Nr. 4

e Linie an rechter Endflache der Einlassnockenwelle wie
gezeigt positionieren.

* Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlissel) an zu
messender Kipphebelachse anbringen.

09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschliissel

HINWEIS:

Beziiglich Uberpriifung und Einstellung des Ventilspiels das-
selbe Verfahren wie unter “UBERPRUFUNG AUF EINLASS-
SEITE FUR ZYLINDER Nr. 1 UND Nr. 2" beschrieben
durchfihren. (Siehe Seite 24.)

Hinten

Vorne
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NEBENKIPPHEBEL-BEILAGENWAHLTABELLE (EINLASS)
BEILAGEN-NR. (12845-33D00-XXX)

ﬁg_FF'X' 165 170 | 172 | 175 | 178 | 180 | 182 | 185 | 188 | 180 | 192 | 195
GROBE DER
GEMES- MOMENT- ;
SENES  \pNENoe | 1,650 11,700 | 1,725 | 1,750 | 1,775 | 1,800 | 1,825 | 1,850 | 1,875 | 1,900 | 1,925 | 1,950
SPIEL (mm)
(mm)
0,00~0,04 165 | 168 | 170 | 172 | 175 | 178 | 180 | 182
0,05~0,09 182 | 185 | 188

0,10~0,20 VORGESCHRIEBENES SPIEL/KEINE EINSTELLUN

G ERFORDERLICH

0,26~0,30 178 180 182 185 188 190 192 19ﬂ
0,31~0,35 182 185 188 190 192 195

0,36~0,40 188 190 192 185

0,41~0,45 192 195

GEBRAUCH DIESER TABELLE:

I. Ventilspiel messen. “MOTOR KALT”
Il. GréBe der vorhandenen Beilage messen.
IIl. Das Spiel in der senkrechten Spalte mit der momentanen BeilagengréBe in der waagerechten Spalte vergleichen.

BEISPIEL:
Ventilspiel betragt 0,21 mm
Suffix-Beilagen-Nr. 168

Zu verwendende BeilagengroBe 175
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MOTOR-ZERLEGUNG

e Kihlerhalterung @ abnehmen.

« Qlsteuerstellantrieb 3 abnehmen.

Zerlegung des Olsteuerstellantriebs ist nicht gestattet.

* Zylinderkopfhaube abnehmen.

¢ Starterraddeckel abnehmen.
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¢ Steuerketten-Spannungseinsteller abnehmen.
« Olschlauch @ abtrennen.

« VC-Olleitungen @ und @ abtrennen.

* Olleitungen @ und ® abtrennen.
¢ Nockenwellenhalter abnehmen.

Zum Losen der Nockenwellenhalter die Schrauben in
mehreren Schritten kreuzweise drehen.

* Nockenwellen fiir Auslass und Einlass abnehmen.

HINWEIS:
Das Montageverfahren fiir das Nockenwellenrad ist auf Seite 40

beschrieben.

* Stellantrieb ® abnehmen.
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* Steuerkettenfihrungsdampfer 1 abnehmen.
* Steuerkettenflihrung @ abschieben.

* Schraube ® (6 mm) herausdrehen.

Die Schraube (3 muss vor Lésen der Zylinderkopfmut-
ter herausgedreht werden.

e Zylinderkopfmuttern und -schrauben abnehmen.
* Stellantrieb-Befestigungsplatte @ abnehmen.

Die Zylinderkopfmuttern miissen schrittweise in aufs-
teigender Reihenfolge der am Zylinderkopf angege-
benen Nummern gelést werden.

* Wenn der Zylinderkopf klemmt oder sich nicht leicht abneh-
men lasst, ihn leicht mit einem Kunststoffhammer am Absch-
nitt ohne Kihlrippen anklopfen, bis er sich hebt.

HINWEIS:
Beziiglich Montage- und Demontageverfahren siehe Beschrei-
bung auf Seite 36.

ZERLEGUNG DES ZYLINDERKOPFS (DEMON-
TAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN TEILEN)

* Ausfallsicherheitsschalter M abnehmen. (eine Stelle)
* Zylinderkopfseitendeckel 20 abnehmen. (drei Stellen)

HINWEIS:
Beziiglich Demontage und Montage des Auslassseiten-Kipphe-
bels siehe Kapitel 1 bis 11.
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¢ Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschllssel) an Kip-
phebelachse anbringen.
09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschliissel

* Kipphebelachsen-Befestigungsschraube (3 herausdrehen.
* Nebenkipphebel-Einstellschraube |6sen.

* Nebenkipphebelachse ganz im Gegenuhrzeigersinn drehen.

* Nebenkipphebel @ und & zur Feder schieben.

HINWEIS:

Zum Verschieben des Kipphebels mit einer Spitzzange Kraft auf
den Sockel des Nebenkipphebels ausiiben.

* Stifte ® und @ mit einem Stlick Draht 2 — 3 mm nach innen
driicken.

* Hierbei ist darauf zu achten, den Stift nicht zu tief
einzusetzen, weil sich dann die Kipphebelachse
nicht mehr drehen kann. AuBerdem darf der Stift
nicht herausfallen.

* Den Stift in die kleinere Bohrung der beiden Stiftbo-
hrungen an der Exzenterbuchse einsetzen.
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* Kipphebel im Uhrzeigersinn drehen, dann Stifte @ und @
herausziehen.

HINWEIS:
Der Stift ldsst sich leicht mit einer Spitzzange herausziehen.

* Nachdem die Stifte @ und @ herausgezogen worden sind,
den Nebenkipphebel an urspriinglicher Position anbringen.

* Die Kipphebelachse ganz im Uhrzeigersinn drehen, und an
der Achse ziehen.
* Innenliegende Nebenkipphebel 3 und @ verschieben.
-

e Stifte ® und ® mit einem Stiick Draht 2 — 3 mm nach innen
driicken.

Hierbei ist darauf zu achten, den Stift nicht zu tief ein-
zusetzen, weil sich dann die Kipphebelachse nicht
mehr drehen kann. AuBerdem darf der Stift nicht
herausfallen.

* Kipphebel im Uhrzeigersinn drehen, dann Stifte & und ®
herausziehen.

HINWEIS:
Der Stift ldsst sich leicht mit einer Spitzzange herausziehen.

* Kipphebelachse nach aufB3en schieben.
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* Die folgenden Teile abnehmen:
e Feder @
* Nebenkipphebel ® und @
* Exzenterbuchsen {0 und @)
* Hauptkipphebel @
* Scheiben @ und

E

ZUSAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFS
(MONTAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN

TEILEN)

» Exzenterbuchse @ in Nebenkipphebel 1) einpassen und Stift
@ einsetzen.

* Nebenkipphebel-Einstellschraube um etwa drei vollstandige
Drehungen hineinschrauben und provisorisch festziehen.

ACHTUNG T
* Exzenterbuchse mit ihrer Nut ® an der dem Haupt-
kipphebel gegeniiberliegenden Seite anbringen.

* Den Stift nicht von der Innenflache der Exzenter-
buchse vorstehen lassen.

Stift nicht
vorstehen

AUSLASS

Die zwei Einlasskipphebelachsen unterscheiden sich {

und diirfen nicht miteinander verwechselt werden.
EINLASS

HINWEIS:
Die Kipphebelachsen kénnen durch Priifen auf eine genutete
Linie voneinander unterschieden werden:

Mit Linie ———— Einlass, rechts
Ohne Linie ——— Einlass, links
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» Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschliissel) an Kip-
phebelachse ansetzen.

09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschliissel

* Wahrend die Kipphebelachse hineingeschoben wird, Feder
@, Scheibe ®, Nebenkipphebel-Unterbaugruppe (auBen) ®
und Hauptkipphebel @ anbringen.

Den rechten Nebenkipphebel nicht mit dem linken
verwechseln, da sie unterschiedliche MaBe haben.

» Nebenkipphebel-Unterbaugruppe (innen) @ und Scheibe @
anbringen.

* Haupt- und Nebenkipphebel niederdriicken.

* Stiftbohrung @ auf Stift @ ausrichten.
* Kipphebelachse unter Ausrichtung ihrer Mitte & auf die Ans-
chlagschraubenbohrung ® einsetzen.
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* Stifte @ und ® einpressen.

* Kipphebelachse um etwa 1 mm ziehen.
* Stifte @ und 40 einpressen.

¢ Kipphebelachsen-Anschlagschraube provisorisch festziehen
und sicherstellen, dass sich die Kipphebelachse glatt zwis-
chen den Positionen LO und HI dreht.

* Kipphebelachsen-Anschlagschraube mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Anzugsdrehmoment: 11 N-m (1,1 kgf-m)

NOCKENWELLENRAD-EINBAU

* Die Nockenwellenrad-Einbauposition wird durch die relative
Position zwischen den Pfeilen 1, 2 und 3 an den Radern und
dem Nockenwellenausschnitt oder der genuteten Linie bes-
timmt. Beim Einbau auf die Abbildung Bezug nehmen.

Einlassseite
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MONTAGE DES MOTORS

* Passstifte (D und 2 einpassen.

* Stellantrieb-Befestigungsplatte (3 anbringen.

* Die Marke A nach vorne weisen lassen.

* Die Platte wird zusammen mit dem Zylinderkopf mit
derselben Schraube festgezogen. Deshalb miissen
die Schrauben kreuzweise in mehreren Schritten
angezogen werden.

[¥] stellantrieb-Befestigungsplattenschraube
Provisorisch: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Endgiiltig: 27 N-m (2,8 kgf-m)

* Die Zylinderkopfmuttern mit dem vorgeschriebenen Zweistu-
fen-Anzugsdrehmoment mit einem Drehmomentschllssel der
Reihe nach in aufsteigender Reihenfolge der Nummern
anziehen.

[!] Zylinderkopfmutter
Provisorisch: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Endgultig: 27 N-m (2,8 kgf-m)

e 6-mm-Schraube @ am vorderen Bereich des Motors festzie-
hen.
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* Olschlauch ® anbringen.

* Langen der Schldauche zwischen rechter und linker
Seite nicht verwechseln, da sie unterschiedlich sind.
* Nicht vergessen, die Dichtung anzubringen.

[®] Sischlauchschraube
Oben: 20 N-m (2,0 kgf-m)
Unten: 27 N-m (2,8 kgf-m)

¢ Nachdem sichergestellt worden ist, dass Steuerkette und Kur-
belwellenrad sicher miteinander in Eingriff sind, die Steuerket-
tenfihrung @ hineinschieben.

Das untere Ende der Steuerkettenfiihrung muss sicher
am unteren Kurbelgehduse und das obere Ende am
Zylinderkopf angebracht sein.

* Steuerkettenflhrungsdampfer 2 anbringen.

Die genutete Seite muss nach unten weisen.

e Alle Nebenkipphebel-Einstellschrauben I6sen (insgesamt
acht).

¢ Kipphebelachsen nach vorne drehen (LO-Position).

* Die LO-Position ist gegeben, wenn die Kipphebelachse bei
nach auBBen gezogenem Spezialwerkzeug gleitet.
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* Sicherstellen, dass die Zahnstangen ganz eingefahren sind,
dann den Stellantrieb am Zylinderkopf anbringen.

* Sicherstellen, dass einwandfreier Stellantriebkolben-
betrieb gewéhrleistet ist.

* Wenn sich eine der Kipphebelachsen nicht in LO-
Position (ganz vorwiérts gedreht) befindet, kann
richtige Montage nicht erwartet werden.

* Sicherstellen, dass das Kipphebelachsenrad mit der
Stellantriebzahnstange in Eingriff ist.

[®] Boulon d’actionneur: 7,0 N-m (0,7 kgf-m)

* Nach Abschluss der Stellantriebmontage sicherstellen, dass
die Kipphebelachse bei Drehung sowohl die LO- als auch die
HI-Position einnehmen kann.

Nieder-Position Hoch-Position

Cﬁ \K_ Jd

A

e Kurbelwelle so drehen, dass Kolben Nr. 1 und Nr. 4 zum obe-
ren Totpunkt kommen.
» Marke flr den oberen Totpunkt @ (Pfeilmarke) auf den Kur-
belgehdusevorsprung ® ausrichten.

* Die Nockenwelle durch die eingestanzten Buchstaben identifi-
Zieren.
e Einlassnockenwelle .............. IN
* Auslassnockenwelle ............. EX
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* Nockenwellenzapfenlager an Zylinderkopf und Nockenwellen
mit Motordél versehen.

e Unter Ausrichtung der Marke fir den oberen Totpunkt @
(Pfeilmarke am Signalgeber) auf den Vorsprung ® am Kur-
belgehduse leicht an der Steuerkette ziehen.

Die Kurbelwelle nicht drehen lassen.

¢ Auslassnockenwelle anbringen.

* Die Auslassnockenwelle mit ihrer Ausrichtlinie an der End-
flache zur Vorwértsseite des Motors und parallel zur Zylin-
derkopfhauben-Passflache positionieren.

¢ Die Auslassnockenwelle so positionieren, dass der Pfeil mit
der Markierung “T 1”7 am Nockenwellenrad zur Ebene der

Zylinderkopfoberflache weist, und die Steuerkette mit dem

Nockenwellenrad in Eingriff bringen.

* Einlassnockenwelle anbringen.

* Den 24. Rollenstift beginnend mit dem ersten Stift unmittel-
bar iber dem Pfeil mit der Markierung “T 2” am Auslassnok-
kenwellenrad abzahlen. Die Steuerkette mit dem
Einlassnockenwellenrad bei Ausrichtung des 24. Rollen-
stifts auf den Pfeil mit der Markierung“T 3” am Einlassnok-
kenwellenrad in Eingriff bringen.

24 Stifte

* Motordl auf Nockenwellen und Zapfenlager auftragen.
* Nockenwellenhalter anbringen.
* Die Nockenwellenhalter anhand der gezeigten Codes
(A®©D) identifizieren und unter Bezugnahme auf das
Foto anbringen.

Kurbelwelle und Auslassnockenwelle nicht drehen
lassen.
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« Olleitungen @ und @ anbringen.
e Zusammen mit den Nockenwellenhaltern festziehen.
« Scheiben Giber den Olleitungsverbindungen anbringen.

[!] Nockenwellenhalter-Befestigungsschraube:
10 N-m (1,0 kgf-m)

 Steuerkettenspanner-Einstelldruckstange mit einem Schlitzs-
chraubendreher zusammendriicken. Die zusammenge-
druckte Druckstange arretieren, indem der Schraubendreher
ganz hineingedreht wird.

* Den Steuerkettenspanner-Einsteller am Zylinder anbringen.
m Steuerkettenspanner-Einsteller: 7,0 N-m (0,7 kgf-m)

* Die Druckstange mit einem Schlitzschraubendreher zuric-
kfahren.

UBERPRUFUNG DER VENTILSTEUERUNG

* Die Kurbelwelle um zwei vollstdndige Drehungen in normaler
Richtung drehen und sicherstellen, dass jede der Ausrichtli-
nien am Ende der Nockenwellen auf die Zylinderkopfhauben-
Passflache ausgerichtet ist.

Nicht versuchen, die Kurbelwelle umzukehren, da dies
falsche Ventilsteuerung oder eine Verformung der
Kettenfiihrung zur Folge haben kénnte.

=

Zusammen- -
driicken
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24 Stifte

Ausrichten

¢ Ventilspiel einstellen. (Siehe Seite 23.)

» Starterraddeckel anbringen.
 Flussigdichtung auf Passflachen ® und ® auftragen.

* Unbedingt sicherstellen, dass Passstift und Starter-
raddeckeldichtung richtig angebracht sind.
* Die Dichtungen durch neue ersetzen.

99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B
* O-Ring an VC-Olleitungen M und @ anbringen.

Die O-Ringe durch neue ersetzen.
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« VC-Olleitungen am Stellantrieb anbringen.

e Flhrung M der Steuerkette Nr. 2 an Zylinderkopfhaube

anbringen.
 Unbedingt Dichtung @ verwenden.
¢ Bindemittel auf Befestigungsschrauben auftragen.

99000-32050 THREAD LOCK “1322”
[!] Steuerkettenfiihrung: 3 N-m (0,3 kgf-m)

* Neue Dichtung an Zylinderkopfhaube anbringen.
e Flussigdichtung auf die vier, mit ® gekennzeichneten Noc-

kenwellenabschlusskappen auftragen.
99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

* Passstift @ an Zylinderkopfhaube anbringen.
¢ Jede Nockenwellenblkammer mit Motoro6l versehen.
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e Zylinderkopfhaube anbringen.

* Die Zylinderkopfhauben-Befestigungsschrauben mussen
gleichméBig beginnend von der Innenseite kreuzweise fes-
tgezogen werden.

 Motordl auf die Abdichtflache der Dichtung ® auftragen.

¢ Dichtung ® an der Zylinderkopfhaubenschraube & anbrin-
gen, und die Schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.

Die Dichtung muss durch eine neue ersetzt werden.

E] Zylinderkopfhaubenschraube: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* O-Ring @ am Ausfallsicherheitsschalter @ anbringen.

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.

* Ausfallsicherheitsschalter 1 an rechter Einlasskipphebe-
lachse anbringen.

Die Nut ® des Ausfallsicherheitsschalters mit dem
Kipphebelachsenende ® in Eingriff bringen.

¢ Ausfallsicherheitsschalterdeckelschraube und Zylinderkopf-
seitendeckelschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsdre-
hmoment festziehen.

E] Ausfallsicherheitsschalterschraube: 8,0 N-m (0,8 kgf-m)

« Olsteuerstellantrieb @ anbringen.

* Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.
* Die Olsteuerstellantriebdichtung muss mit ihrem
Wulst nach unten weisend angebracht werden.
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« QOlsteuerschlauch ® anbringen.
* Die Dichtung muss unbedingt angebracht werden.

Die Dichtung durch eine neue ersetzen.

m Olsteuerschlauch-Verbindungsschraub
Oben 28 N-m (2,8 kgf-m)
Unten 28 N-m (2,8 kgf-m)

LAGE DER ELEKTRISCHEN TEILE
(@ Zundgerat

@ Ausfallsicherheitsschalter

@ Olsteuerstellantrieb-Elektromagnet

@ Zundgerat
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UBERPRUFUNG DES OLSTEUERSTELLANT-
RIEB-ELEKTROMAGNETS

* Den Wicklungswiderstand mit einem Stromkreistester prufen.
Testerknopf-Anzeige: x 1 Q -Bereich
Stellantrieb-Elektromagnet-Widerstand: 14,2 - 15,2 Q

* Sicherstellen, dass der Kolben bei Anliegen einer Spannung
von 12 V am Olsteuerstellantrieb-Zuleitungskabel richtig funk-
tioniert.

HINWEIS:
Der Kolben funktioniert richtig, wenn bei Anliegen einer Span-
nung von 12 V ein Klickgerdusch zu vernehmen ist.

UBERPRUFUNG DES AUSFALLSICHER-
HEITSSCHALTERS

* Mit einem Stromkreistester auf Durchgang priifen.

e Durchgang besteht, wenn der Rotor senkrecht zur Linie
Uber die Ausfallsicherheitsschalter-Befestigungséffnungen
positioniert ist.

* Wenn der Rotor nicht senkrecht zur Linie Gber die Ausfallsi-
cherheitsschalter-Befestigungséffnungen positioniert  ist,
besteht kein Durchgang.

Durchgang vorhanden.

Kein Durchgang.
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UBERPRUFUNG DES ZUNDGERATS

e Mit einem Stromkreistester auf Widerstand zwischen Klem-

men prufen.

Dre

Zindung Nr.2 messer

und Nr. 3 Batterie

’_\
B

onsasi)

hzahl-

@.

Ausfallsicherheits-
schalter

Impuls-
geber ©
Gangpositions- !
schalter J

* Bitte beriicksichtigen, dass verschiedene Strom- g
kreistester geringfiigig voneinander abweichende =
. . . Elektro- / Impuls-
Messergebnlsse. liefern k.onnel?. o Zindang ™39t/ Zngobrate. 06ber © zip
* Das Testergebnis entspricht nicht in jedem Fall dem Nr.1und Nr.4 Masse relais schatter
tatsachlichen Zustand, da die Betriebsspannung des
Testers niedrig sein kann.
* Der zu benutzende Messbereich ist x 1 kQ
Einheit: kQ
(®-Testersonde an:
DOW | @BY | @P |@0BI|®BW| ®B/R | @ Lbl BlLg| @ Br G/Y | @ O/R | @ B/BI
@ W (o] (o] [o o] (o] (o] o0 (o] [oe] [ere] (o] o0
@ P oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo
@ OBl EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
c (4,0) (4,0) (4,9) (1.4) (6,2) (4,8) (4,2) (5,0) (4,5) (4,4) (89)
g ® B/W EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
° (2,8) (2,8) (2,9) | (1,45) (5,4) (2,9) (2,6) (4,0) (2,9) (2,9) (89)
2 © BR EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
§ (23,5) | (24) (24) | (13,8) | (11,8) (23,5) | (16,5) | (6,8) (17) | (16,2) | (60)
3 @ Lbl EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
i (60) (60) (65) (22,5) (19) (9,6) (27) (8,5) (28) (27,5) | (150)
® ® BIL EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
9 (8,5) (8,5) (7,5) (5,5) (4,1) (7,0) (8,6) (6,5) (1,7) (4,2) (80)
© Br EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
(11,3) | (11,5) | (11,8) (6,1) (4,1) (6,8) (11,5) (8,5) (9,2) (8,8) (45)
Gy EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
(9,2) 9,2 (8,2) (6,1) (4,7) (7,6) (9,3) (1,7) (7,3) (1,8) (90)
@ OR EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
(8,5) (8,5) (7,5) (5,5) (4,2) (6,2) (8,7) (1,2) (5,6) (1,8) (90)
@ B/BI EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN EIN
(850) | (350) | (350) | (200) | (200) | (300) | (350) | (200) | (300) | (200) | (200)
EIN ........ Testerzeiger bewegt sich. Angaben in Klammern ( ) nur zur Referenz.

............ Testerzeiger bewegt sich nicht.
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UBERPRUFUNG DES ZUNDGERATERELAIS
Das Ziindgeraterelais befindet sich hinter der linken Rahmenab-
deckung.

¢ Sitz und Rahmen-Abdeckungsbaugruppe abnehmen.
 Zundgeraterelais 1M abnehmen.

Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen @ und @ mit
einem Taschentester Uberprifen. Dann 12 Volt an die Klemmen
@ und @ anlegen, @ an @ und © an @, und den Durchgang
zwischen D und @ prufen.

Falls kein Durchgang besteht, erneuern.

N0

09900-25002: Taschentester

Testerknopf-Anzeige: x 1Q2 -Bereich

SPEZIALWERKZEUGE

09917-13231 09917-13220
Kipphebelachsen- | Ventileinstell-
Drehschlissel schlissel
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FEHLERDIAGNOSE BEIM VC-MECHANISMUS

(ZU WENIG LEISTUNG IM NIEDEREN UND MITTLEREN DREHZAHLBEREICH)

Motor starten und prifen, ob zwei Kipphebelachsen

wahrend Leerlaufs auf der Niederdrehzahlseite sind.

| '

Achsen sind auf Achsen sind nicht auf
Niederdrehzahlseite. Niederdrehzahlseite.

Stérung bei elekirischer Anlage
* Versagen des Olsteuerstellantriebs

(Elektromagnet)
* Versagen des Zundgeréts

— Kipphebelachse funktioniert nicht richtig
¢ Anhaftende Fremdkdrper, Beulen oder
Kratzer

* Nebenkipphebelspiel nicht richtig
eingestellt

— VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig

e Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert

« Oldruck von Motor unzureichend
« Olleitung-O-Ring beschéadigt
* Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

Ventilspiel nicht richtig eingestellt

(HOHE DREHZAHL WIRD NICHT ERREICHT, LEISTUNG UNZUREICHEND)

Kontrollieren, ob bei 9 000 U/min und eingelegtem
Gang ein Umschaltgerausch zu vernehmen ist.

Y

*

Umschaltgeréusch hérbar. Umschaltgerdusch nicht

horbar.

Prifen, ob beide Kipphebelachsen auf der
Hochdrehzahlseite sind.

Achsen sind nicht auf
Hochdrehzahlseite.

Achsen sind auf
Hochdrehzahlseite.

Auf Sicherheit bedacht sein, da die Uberpr[]fung
mit hoher Drehzahl durchgefiihrt wird.
Kupplungshebel ziehen und sowohl die Vorder-
als auch die Hinterradbremse sicher betétigen.
Uberprifung muss in kurzer Zeit
abgeschlossen werden.

- Stdérung bei elektrischer Anlage

Versagen des Olsteuerstellantriebs
(Elektromagnet)

Ausfall des Gangschalters
Versagen des Zindgeréts

Zur Prufung des Kipphebelachsenbetriebs
sind zwei Personen erforderlich.

Kipphebelachse funktioniert nicht richtig

Anhaftende Fremdkérper, Beulen oder Kratzer
Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert

VC Stellantrieb funktioniert nicht richtig

Oldruck von Motor unzureichend
Olleitung-O-Ring beschadigt
Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

Ventilspiel nicht richtig eingestellt
Versagen des Ausfallsicherheitsschalters
Versagen des Zindgerats
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Vs

\-

ANORMALES SCHALTGERAUSCH WAHREND )

BETRIEBS

J

Dauerhaftes Schaltgerausch.

Umschaltgerdusch bei anderen Drehzahlen
als 9 000 U/min.

Stérung bei elektrischer Anlage
* Versagen des Olsteuerstellantriebs
(Elektromagnet)

— Kipphebelachse funktioniert nicht richtig

¢ Anhaftende Fremdkd&rper, Beulen oder
Kratzer

* Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert

VENTILGERAUSCH ZU LAUT

Prufen, ob Ventilspiel und Nebenkipphebel-
spiel stimmen.

lV l

Normal Nicht vorschriftgeman

Motor starten und prifen, ob zwei Kipphebel-
achsen wéhrend Leerlaufs auf der Niederdreh-
zahlseite sind.

, ¥

Achsen sind auf Achsen sind nicht auf
Niederdrehzahlseite. Niederdrehzahlseite.

— VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig
* QOldruck von Motor unzureichend

¢ Olleitung-O-Ring beschadigt

» Stellantriebkolben gleitet nicht richtig
Stoérung bei elektrischer Anlage

* Versagen des Olsteuerstellantriebs

(Elektromagnet)
* Versagen des Zindgeréats

Ventilspiel und Nebenkipphebelspiel
einstellen.

Stérung bei elektrischer Anlage

* Versagen des Olsteuerstellantriebs
(Elektromagnet)

* Versagen des Ziindgerats

— Kipphebelachse funktioniert nicht richtig

e Anhaftende Fremdkérper, Beulen oder Kratzer
e Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert
* Nebenkipphebelspiel nicht richtig eingestellt

— VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig
e Oldruck von Motor unzureichend
* Olleitung-O-Ring beschéadigt
* Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

e Anderes Geréausch als Ventil- oder

Kipphebelgeradusch
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SCHALTSCHEMA
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12-56 GSF400VV (97er MODELL)
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