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INHALT

In diesem Kapitel werden Wartungsdaten, Wartungsspezifikationen und Verfahren zur Wartung
beschrieben, die sich von denen für die GSF400P (93-Modell) unterscheiden.

HINWEIS:
* Jegliche Unterschiede zwischen GSF400P (93er Modell) und GSF400VV (97er Modell) hin-

sichtlich Spezifikationen und Wartungsdaten sind deutlich durch Sternzeichen (*) markiert.
* Bezüglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 11.

GSF400VV (97er MODELL)     12-1

TECHNISCHE DATEN ..................................................................... 12-  2
WARTUNGSDATEN ........................................................................ 12-  4
WARTUNGSPLAN ........................................................................... 12-11
WARTUNGSINFORMATIONEN ...................................................... 12-12

VC-MOTOR (VARIABLE VENTILSTEUERUNG) ..................... 12-12
VENTILTRIEB ........................................................................... 12-12
STELLANTRIEB ........................................................................ 12-14
BESCHREIBUNG DES VARIABLEN 
VENTILSTEUERUNGS-/-HUBBETRIEBS ................................ 12-15
SCHMIERSYSTEM .................................................................... 12-16
KRAFTSTOFFSYSTEM ............................................................ 12-16
ELEKTRIK ................................................................................. 12-17
ÜBERPRÜFUNG DES BETRIEBS DES 
VC-MECHANISMUS .................................................................. 12-20
ÜBERPRÜFUNG UND EINSTELLUNG DES 
VENTILSPIELS ......................................................................... 12-21
ÜBERPRÜFUNG AUF EINLASSSEITE FÜR ZYLINDER 
Nr. 1 UND Nr. 2 ......................................................................... 12-24
ÜBERPRÜFUNG AUF EINLASSSEITE FÜR ZYLINDER 
Nr. 3 UND Nr. 4 ......................................................................... 12-30
MOTOR-ZERLEGUNG .............................................................. 12-33
ZERLEGUNG DES ZYLINDERKOPFS 
(DEMONTAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN TEILEN) ...... 12-35
ZUSAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFS 
(MONTAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN TEILEN) ........... 12-38
NOCKENWELLENRAD-EINBAU ............................................. 12-40
MONTAGE DES MOTORS ....................................................... 12-41
ÜBERPRÜFUNG DER VENTILSTEUERUNG .......................... 12-45
LAGE DER ELEKTRISCHEN TEILE ........................................ 12-49
ÜBERPRÜFUNG DES ÖLSTEUERSTELLANTRIEB-
ELEKTROMAGNETS ................................................................ 12-50
ÜBERPRÜFUNG DES AUSFALLSICHERHEITS-
SCHALTERS ............................................................................. 12-50
ÜBERPRÜFUNG DES ZÜNDGERÄTS ..................................... 12-51
ÜBERPRÜFUNG DES ZÜNDGERÄTERELAIS ....................... 12-52
SPEZIALWERKZEUGE ............................................................ 12-52
FEHLERDIAGNOSE BEIM VC-MECHANISMUS ..................... 12-53

SCHALTSCHEMA ............................................................................ 12-55
KABELBAUM-VERLEGUNG ........................................................... 12-56



12-2    GSF400VV (97er MODELL)

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlänge................................................................. * 2 050 mm
Gesamtbreite ................................................................ *    720 mm 
Gesamthöhe ................................................................. * 1 055 mm 
Radstand....................................................................... * 1 410 mm 
Bodenfreiheit................................................................. *    140 mm 
Leergewicht................................................................... *    167 kg

MOTOR
Typ ................................................................................ Viertakt, Wasserkühlung, DOHC, TSCC
Ventilspiel...................................................................... * EINLASS: 0,10 – 0,20 mm

AUSLASS: 0,20 – 0,25 mm
Anzahl der Zylinder ....................................................... 4
Bohrung ........................................................................ 56,0 mm
Hub ............................................................................... 40,4 mm
Hubraum ....................................................................... 398 cm³

Verdichtungsverhältnis .................................................. 11,8:1
Vergaser........................................................................ * MIKUNI BST32SS, vier
Luftfilter ......................................................................... * Spinnvlies-Einsatz
Startersystem................................................................ Elektrostarter
Schmiersystem ............................................................. Nasssumpf

GETRIEBE
Kupplung....................................................................... Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe ........................................................................ 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema ............................................................... 1 abwärts, 5 aufwärts
Primäruntersetzungsverhältnis .......................................... 1,954 (86/44)
Gangabstufungen, 1. ................................................. 3,363 (37/11)

2. ................................................. 2,307 (30/13)
3. ................................................. 1,750 (28/16)
4. ................................................. 1,437 (23/16)
5. ................................................. 1,250 (30/24)
6. ................................................. 1,136 (25/22)

Enduntersetzungsverhältnis.......................................... * 3,142 (44/14)
Antriebskette ................................................................. DID525V9, 112 Glieder

Neue GSF400VV-Modell-Spezifikationen sind mit Sternzeichen (*) markiert.
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhängung.................................................... Teleskopgabel, Schraubenfeder, Öldämpfung
Hinterradaufhängung .................................................... Neue Link-Aufhängung, Schraubenfeder, Gas-/

Öldämpfung, Federvorspannung siebenfach ver-
stellbar

Vorderrad-Federweg ..................................................... * 130 mm
Hinterradhub ................................................................. * 128 mm
Nachlaufwinkel .............................................................. * 26° 30'
Nachlaufstrecke............................................................. * 103 mm
Lenkwinkel .................................................................... * 35° (rechts u. links)
Wenderadius ................................................................. * 2,7 m
Vorderradbremse........................................................... Scheibenbremse
Hinterradbremse ........................................................... Scheibenbremse
Vorderreifentyp .............................................................. * 110/70 R17 54H, schlauchlos
Hinterreifentyp ............................................................... * 150/60 R17 66H, schlauchlos

ELEKTRIK
Zündungstyp ................................................................. Elektronische Zündung (volltransistorisiert)
Zündeinstellung............................................................. 15° v. OT., unter 1500 U/min
Zündkerze ..................................................................... * NGK: CR8E oder NIPPONDENSO U24ESR-N
Batterie.......................................................................... * 12 V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Generator ...................................................................... Drehstromgenerator
Sicherung ...................................................................... * 30/15/15/15/10/10 A
Scheinwerfer ................................................................. 12 V 60/55 W
Blinkleuchte................................................................... * 12 V 15 W
Bremsleuchte ................................................................ * 12 V 21 W × 2 Stck.
Schluss-/Kennzeichenleuchte ....................................... 12 V 5 W
Tachometerleuchte........................................................ 12 V 1,7 W × 2 Stck.
Drehzahlmesserleuchte ................................................ 12 V 1,7 W × 2 Stck.
Leerlauf-Anzeigeleuchte ............................................... * 12 V 1,7 W 
Fernlicht-Anzeigeleuchte............................................... 12 V 1,7 W 
Blinker-Anzeigeleuchte.................................................. * 12 V 1,7 W × 2 Stck.
Öldruck-Anzeigeleuchte ................................................ * 12 V 1,7 W 
Kühlmitteltemperatur-Kontrollleuchte ............................ * 12 V 1,7 W 

FÜLLMENGEN
Kraftstofftank, einschließlich Reserve ......................... * 15,0 L

Reserve ................................................ *   3,0 L
Motor, Ölwechsel ......................................................... 2 300 ml

mit Filterwechsel............................................... 2 800 ml
Überholung ....................................................... 3 200 ml

Motor-Kühlmittel (einschließlich Reserve)..................... * 2 170 ml
Teleskopgabelöl (pro Holm)........................................... *    533 ml

Änderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FÜHRUNG Einheit: mm

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Ventildurchm. EINLASS 22,4 —

AUSLASS 20,0 —

Ventilspiel (kalt) EINLASS *0,10 – 0,20
Nieder- und Hochdrehzahlnocken —

AUSLASS 0,20 – 0,25 —

Spiel zwischen Ventilführung und 
Ventilschaft

EINLASS  *0,005 – 0,045 —

AUSLASS *0,015 – 0,055 —

Ventilschaft-Abweichung EINLASS 
& AUS-
LASS

— 0,35

Ventilführung-ID. EINLASS 
& AUS-
LASS

*4,485 – 4,510 —

Ventilschaft-AD. EINLASS 4,465 – 4,480 —

AUSLASS *4,455 – 4,470 —

Ventilschaftschlag EINLASS 
& AUS-
LASS

— 0,05

Ventiltellerdicke EINLASS 
& AUS-
LASS

— 0,5

Ventilschaftendlänge EINLASS 
& AUS-
LASS

— 2,7

Ventilsitzbreite EINLASS 
& AUS-
LASS

*0,9 – 1,1 —

Ventilteller-Radialschlag EINLASS 
& AUS-
LASS

— 0,03

Ventilfederlänge, unbe-
lastet EINLASS

INNEN — 34,0

AUSSEN — 38,3

AUSLASS
INNEN — 32,6

AUSSEN — 37,3

Ventilfederspannung

EINLASS
INNEN *6,4 – 7,4 kg

bei einer Länge von 30, 6 mm —

AUSSEN *10,8 – 12,4 kg
bei einer Länge von 33, 6 mm —

AUSLASS
INNEN 6,5 – 7,5 kg

bei einer Länge von 28, 6 mm —

AUSSEN 8,8 – 10,2 kg
bei einer Länge von 31, 6 mm —

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Nockenhöhe
EINLASS

*32,66 – 32,70 
(Niederdrehzahlnocken)

*33,23 – 33,27 (Hochdrehzahlnocken)

*32,3
*32,9

AUSLASS *32,53 – 32,57 *32,2
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Neue GSF400VV-Modell-Spezifikationen sind mit Sternzeichen (*) markiert.

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING  Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS 
& AUS-
LASS

0,032 – 0,066 0,150

Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS 
& AUS-
LASS

22,012 – 22,025 —

Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS 
& AUS-
LASS

21, 959 – 21,980 —

Nockenwellenschlag EINLASS 
& AUS-
LASS

— 0,10

Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) *24. Stift —

Kipphebel-ID. EINLASS *13,000 – 13,018 (Haupthebel)
*17,000 – 17,018 (Nebenhebel) —

AUSLASS *13,000 – 13,018 —

Kipphebelachsen-AD. EINLASS 
& AUS-
LASS

*12,973 – 12, 984 —

Zylinderkopf-Verzug — 0,20

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Kompressionsdruck *1 420 kPa
(14,2 kgf/cm²)

*990 kPa
(9,9 kgf/cm²)

Kompressionsdruck-Unterschied — 200 kPa
(2 kgf/cm²)

Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 – 0,060 0,120

Zylinderbohrung 56,000 – 56,015 56,080

Kolbendurchm. 55,945 – 55,960
10 mm vom Hemdende messen. 55,880

Zylinder-Verzug — 0,20

Kolbenring-Stoßfuge, unbelastet 1. R Ca. 5,6 4,5

2. RN Ca. 5,9 4,7

Kolbenring-Stoßfuge 1. 0,15 – 0,30 0,5

2. 0,30 – 0,45 0,5

Kolbenring-Nuten-Spiel 1. —  0,180

2. — 0,150

Kolbenringnutenbreite 1. 0,81 – 0,83 —

2. 0,81 – 0,83 —

Öl 1,51 – 1,53 —

Kolbenringdicke 1. 0,77 – 0,79 —

2. 0,77 – 0,79 —

Kolbenbolzenbohrung 16,002 – 16,008 16,030

Kolbenbolzen-AD. 15,995 – 16,000 15,980
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE Einheit: mm

ÖLPUMPE

KUPPLUNG Einheit: mm

THERMOSTAT + KÜHLER + LÜFTER

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Pleuelkopf-ID. 16,010 – 16,018 16,040

Pleuelfuß-Seitenspiel 0,10 – 0,20 0,30

Pleuelfußbreite 16,95 – 17,00 —

Pleuelzapfenbreite 17,10 – 17,15 —

Pleuelfuß-Lagerspiel 0,024 – 0,048 0,080

Pleuelzapfen-AD. 29,976 – 30,000 —

Kurbelwellen-Lagerspiel 0,012 – 0,036 0,080

Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 – 32,000 —

Kurbelwellen-Drucklagerdicke Linke Seite 2,350 – 2,500 —

Rechte Seite 2,425 – 2,450 —

Kurbelwellen-Druckspiel 0,045 – 0,100 —

Kurbelwellenschlag — 0,05

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Ölpumpenuntersetzung *1,931 (77/44 × 32/29) —

Öldruck (bei 60 °C) Über 250 kPa (2,5 kgf/cm²)
Unter 600 kPa (6,0 kgf/cm²)

bei 3 000 U/min
—

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Kupplungshebelspiel 10 – 15 —

Kupplungsausrückschraube 1/4 – 1/2 Drehung zurück —

Antriebsscheibendicke 2,90 – 3,10 2,60

Antriebsscheibenklauenbreite 11,8 – 12,0 11,0

Abtriebsscheibenverzug — 0,10

Länge der Kupplungsfeder in 
unbelastetem Zustand

—  31,0

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Thermostatventil-Öffnungstempe-
ratur

74,5 – 78,5 °C —

Thermostatventilhub Über 7 mm bei 90 °C —

Kühlerdeckelventil-Öffnungsdruck 110 kPa (1,1 kgf/cm²) —

Kühllüfter-Thermo-
schalter-Betriebstem-
peratur

EIN Ca. 95 °C —

AUS Ca. 88 °C —

Wasser-Thermoschal-
ter-Betriebstemperatur

EIN Ca. 117 °C —

AUS Ca. 110 °C —
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm Außer Verhältnis

VERGASER

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Primäruntersetzungsverhältnis 1,954 (86/44) —

Enduntersetzungsverhältnis *3,142 (44/14) —

Gang-Abstufung 1. 3,363 (37/11) —

2. 2,307 (30/13) —

3. 1,750 (28/16) —

4. 1,437 (23/16) —

5. 1,250 (30/24) —

6. 1,136 (25/22) —

Spiel zwischen Schaltgabel und 
Nut

Nr. 1, Nr. 2
und Nr. 3 0,10 – 0,30 0,50

Schaltgabel-Nutenbreite Nr. 1, Nr. 2
und Nr. 3 5,5 – 5,6 —

Schaltgabeldicke Nr. 1, Nr. 2
und Nr. 3 5,3 – 5,4 —

Vorgelegewellenlänge  (1. zu 2.) 113,1 – 113,2 —

Antriebskette Typ D.I.D.: DID525V9 —

Glieder *112 —

Länge über 20 
Teilungen —  319,4

Antriebsketten-Durchhang 25 – 35 —

Schalthebelhöhe *50 —

GEGENSTAND
SPEZIFIKATION

E-30

Vergasertyp MIKUNI BST32SS

Bohrungsgröße 32 mm

Kenn-Nr. *33DE

Leerlaufdrehzahl *1 300 ± 100 U/min

Schwimmerhöhe 14,6 ± 1,0 mm

Hauptdüse  (M.J.)  *#90

Düsennadel  (J.N.)  *5DF17-3.

Nadeldüse  (N.J.)  *0–1

Drosselventil  (Th.V.)  *#95

Starterdüse  (P.J.)  *#30

Gemischregulierschraube  (P.S.)  * VOREINSTELLUNG (1-3/4 Drehungen zurück)

Gasseilzugspiel 0,5 – 1,0 mm
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ELEKTRIK Einheit: mm

WATTZAHL Einheit: W

GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS

Zündeinstellung 15° v. OT. bei 1 500 U/min

Zündfolge 1·2·4·3

Zündkerze Typ ND: U24ESR-N
N.G.K.: CR8E

Elektroden-
abstand 0,7 – 0,8

Zündleistung Über 8 bei 1 atm.

Signalspulen-Widerstand 80 – 120 Ω Testerbereich:
× 10 Ω

Zündspulen-Widerstand Primär +-Abgriff – --Abgriff
2,5 – 3,8 Ω

Testerbereich:
× 1 Ω

Sekundär
Zündkerzenstecker – 
Zündkerzenstecker

30 – 50 kΩ

Testerbereich:
× 1 Ω

Stellantrieb-Elektromagnet-Wider-
stand *14,2 – 15,2 Testerbereich:

× 1 Ω

Generator-Leerlaufspannung Mehr als 70 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min In kaltem 
Zustand

Regelspannung 13,5 – 15,5 V bei 5 000 U/min

Starterrelais-Widerstand 3 – 5 Ω

Batterie Typen-Bezeichnung * YTX7A-BS

Kapazität * 12 V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR

Standard-Elektroly-
tdichte 1,32 bei 20 °C

Siche-
rungs-
größe

Schein-
werfer

Fernlicht/
Abblend-

licht
* 15/15 A

Blinker * 15 A

Zündung 10 A

Schluss * 10 A

Haupt * 30 A

GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Scheinwerfer Fernlicht 60

Abblend-
licht 55

Bremsleuchte *21 × 2 Stck.

Blinkleuchte *15

Drehzahlmesserleuchte 1,7 × 2 Stck.

Tachometerleuchte 1,7 × 2 Stck.

Wassertemperatur-Kontrollleuchte *1,7

Blinker-Anzeigeleuchte *1,7 × 2 Stck.

Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7

Leerlauf-Anzeigeleuchte *1,7

Öldruck-Anzeigeleuchte *1,7

Schluss-/Kennzeichenleuchte 5
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BREMSE + RAD Einheit: mm

AUFHÄNGUNG Einheit: mm

REIFENDRUCK

GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Bremspedalhöhe *50 —

Bremsscheibendicke Vorne 4,5 ± 0,2 4,0

Hinten *5,0 ± 0,2 *4,5

Bremsscheibenschlag — 0,30

Hauptzylinderbohrung Vorne *15,870 – 15,913 —

Hinten   12,700 – 12,743 —

Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne *15,827 – 15,854 —

Hinten   12,657 – 12,684 —

Bremssattel-Zylinderbohrung
Vorne

* 30,230 – 30,306 —

   33,960 – 34,036 —

Hinten    38,180 – 38,256 —

Bremssattelkolben-Durchm.
Vorne

* 30,150 – 30,200 —

   33,884 – 33,934 —

Hinten    38,098 – 38,148 —

Radfelgenschlag Axial — 2,0

Radial — 2,0

Radachsschlag Vorne — 0,25

Hinten — 0,25

Reifengröße Vorne *110/70R-17 54H —

Hinten *150/60R-17 66H —

Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6

Hinten — 2,0

GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS

Teleskopgabelhub *130 —

Teleskopgabel-Federlänge, 
entspannt

— *286

Gabelölstand *110 —

Stoßdämpferfeder-Einsteller 4/7 —

Hinterradhub *128 —

Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3

REIFENFÜLLDRUCK IN KALTEM 
ZUSTAND

SOLO-FAHRT MIT SOZIUS

kPa kg/cm² kPa kg/cm²

VORNE 200 2,00 200 2,00

HINTEN 225 2,25 250 2,50
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KRAFTSTOFF + ÖL + KÜHLMITTEL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS

Kraftstofftyp Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
85 – 95 oder höher zu verwenden. Bleifreies Ben-
zin wird empfohlen.

Kraftstofftank
einschließlich Reserve

*15,0 L

                                              Reserve *3,0 L

Motoröltyp SAE 10W-40, API SF oder SG

Motoröl-Füllmenge Wechsel 2 300 ml

Filterwechsel 2 800 ml

Überholung 3 200 ml

Gabelöltyp Gabelöl Nr. 10

Teleskopgabelöl-Füllmenge (pro 
Holm)

*533 ml

Bremsflüssigkeitstyp DOT 4

Kühlmitteltyp Ein mit einem Aluminium-Kühler kompatibles Frost-
schutz-/Kühlmittel verwenden, das nur mit destil-
liertem Wasser im Verhältnis von 50:50 gemischt
ist.

Kühlmittel einschließlich Reserve *2 170 ml
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WARTUNGSPLAN
Intervall; Das Intervall sollte nach Kilometerstand oder Monaten beurteilt werden, je nachdem, welcher Fall
zuerst eintritt.

HINWEIS:
I = Überprüfen und einstellen, reinigen, auswechseln oder schmieren, je nach Fall;
R = Auswechseln;
T = Anziehen

Intervall
Gegenstand

km 1 000 6 000 12 000 18 000 24 000

Monate 1 6 12 18 24

Luftfiltereinsät – I I R I

Auspuffrohr- und Auspufftopfschrauben T – T –  T

Ventilspiel – – I – I

Zündkerzen – I R I R

Kraftstoffschlauch – I I I I

Alle 4 Jahre auswechseln.

Motoröl R R R R R

Motorölfilter R – – R –

Motorleerlaufdrehzahl I I I I I

Gasseilzugspiel I I I I I

Vergaser-Synchronisation – – I – I

Kupplung – I I I I

Antriebskette I I I I I

Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Kühlerschlauch – I I I I

Alle 4 Jahre auswechseln.

Kühlmittel Alle 2 Jahre auswechseln.

Bremsen I I I I I

Bremsschlauch – I I I I

Alle 4 Jahre auswechseln.

Bremsflüssigkeit – I I I I

Alle 2 Jahre auswechseln.

Reifen – I I I I

Lenkung I – I – I

Teleskopgabel – – I – I

Hinterradaufhängung – – I – I

Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T T
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WARTUNGSINFORMATIONEN
VC-MOTOR (VARIABLE VENTILSTEUERUNG)
Das Modell GSF400VV hat einen VC-Motor mit zwei verschiedenen Nockentypen, jeweils für hohe und
niedrige Drehzahl, auf einer Einlassnockenwelle. Mit seinem variablen Steuerungs-/Hubmechanismus ist
dieser Motor so konzipiert, dass er im niedrigen und mittleren Drehzahlbereich mit dem Niederdrehzahlnok-
ken arbeitet, im hohen Drehzahlbereich mit den Hochdrehzahlnocken. Dies gewährleistet optimale Lei-
stungseigenschaften über den gesamten Drehzahlbereich.

VENTILTRIEB
• Bei jedem Zylinder ist die Einlassnockenwelle mit drei Nocken ausgestattet. Zwei davon sind die Hoch-

drehzahlnocken, beim anderen handelt es sich um den Niederdrehzahlnocken. Bei jedem Zylinder sind
auch zwei Hochdrehzahlkipphebel (Nebenkipphebel) und ein Niederdrehzahlkipphebel vorgesehen. Sie
sind auf der Kipphebelachse montiert, auf der zwei Exzenterbuchsen fest installiert sind.

Hochdrehzahlnocken

Niederdrehzahlnocken

Hochdrehzahlkipphebel
 (Nebenkipphebel)

Niederdrehzahlkipphebel

Einlassnockenwelle

Exzenterbuchse
Auslassnockenwelle



GSF400VV (97er MODELL)     12-13

• Eine Ventilsteuerungs-/-hubumstellung erfolgt, wenn sich die Position des Nebenkipphebels zur Nocken-
welle durch Drehen der Exzenterbuchsen zusammen mit der Kipphebelachse ändert.
• Im niedrigen und mittleren Drehzahlbereich..... Der Niederdrehzahlnocken drückt auf den Hauptkipphe-

bel, um das Einlassventil zu öffnen.

• Im hohen Drehzahlbereich ..........................Der Hochdrehzahlnocken drückt auf den Nebenkipphebel,
welcher gleichzeitig den Hauptkipphebel zum Öffnen des Ein-
lassventils veranlasst.

Hauptkipphebel

Exzenterbuchse

IM NIEDRIGEN UND MITTLEREN 
DREHZAHLBEREICH Einlassventil

Kipphebelachse

Hauptkipphebel

Nebenkipphebel
Exzenterbuchse

IM HOHEN 
DREHZAHLBEREICH Einlassventil

Kipphebelachse
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STELLANTRIEB
• Die Kipphebelachse wird vom Stellantriebkolben durch den Zahnstangenmechanismus angetrieben.
• Der Stellantriebkolben wird durch Motoröldruck über den Steuerschieber betätigt. Dieser Schieber

bewegt sich zusammen mit dem Elektromagnet, der vom Signal des Zündgeräts gesteuert wird.

Kipphebelachse

Steuerschieber
Elektromagnet

Stellantrieb

Stellantriebkolben

HOCHDREHZAHLBETRIEB NIEDER- UND MITTELDREHZAHLBETRIEB

Kipphebel-
achse

Steuer-
schieber

Elektromagnet

Stellantrieb

Stellantriebkolben

Öl einfließend

Öl ausfließend

Öl einfließend

Öl ausfließend

Elektromagnet Stellantrieb

Stellantriebkolben

Elektromagnet

Stellantrieb

Ölleitung
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BESCHREIBUNG DES VARIABLEN VENTILSTEUERUNGS-/-HUBBETRIEBS
NIEDRIGER UND MITTLERER DREHZAHLBEREICH
• Bei vom Zündgerät geliefertem Signal (Niederdrehzahlnocken-Betriebssignal) wird der Elektromagnet

aktiviert, wodurch der Steuerschieber eingezogen wird. Diese Steuerschieberbewegung lässt Motoröl-
druck zum Durchgang 1 und dann zum Kanal A durch, sodass der Stellantriebkolben hineingedrückt
wird. Während sich der Kolben in diese Richtung bewegt, dreht sich das Ritzel, das ein Bestandteil der
Kipphebelachse ist, im Uhrzeigersinn, wie in der Abbildung gezeigt. Dies ermöglicht Niederdrehzahlnok-
kenbetrieb unter Berührung mit dem Niederdrehzahlkipphebel (Hauptkipphebel), wodurch die Nieder- und
Mitteldrehzahl-Leistungseigenschaften des Motors bewirkt werden.

HOHER DREHZAHLBEREICH
• Bei vom Zündgerät geliefertem Signal (Hochdrehzahlnocken-Betriebssignal) wird der Elektromagnet

deaktiviert, wodurch der Steuerschieber von der gezogenen Position freigegeben wird. Diese Bewegung
des Steuerschiebers lässt nun Motoröldruck zum Durchgang 2 und dann zum Kanal B durch, sodass
der Stellantriebkolben nach außen gedrückt wird. Während sich der Kolben nach außen bewegt, dreht
sich das Ritzel (Kipphebelachse) im Gegenuhrzeigersinn, wie in der Abbildung gezeigt. Dies ermöglicht
Hochdrehzahlnockenbetrieb unter Exzenterbuchseneffekt und Berührung mit dem Hochdrehzahlkipphe-
bel (Nebenkipphebel), wodurch die Hochdrehzahl-Leistungseigenschaften des Motors bewirkt werden.

HINWEIS:
Bei einer Ventilsteuerungs-/-hubumstellung zwischen Nieder-/Mitteldrehzahl- und Hochdrehzahlbetrieb ist
ein Schaltgeräusch zu vernehmen.

Öl einfließend

Öl ausfließend

Ölbohrung Steuerschieber Elektromagnet

Ritzel

Stellantriebkolben

Passage 1Durchgang 1
Lumière AKanal A

Öl einfließend

Öl ausfließend

Steuerschieber
Ölbohrung Elektromagnet

Ritzel
Stellantriebkolben

Passage 2Durchgang 2

Lumière BKanal B
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SCHMIERSYSTEM
NOCKENWELLENHALTER (ÖLSPRÜHTYP)
• An der Mittellinie des Nockenwellenhalters entlang sind Öldü-

senbohrungen vorgesehen, von denen Motoröl auf die Noc-
ken und Kipphebel gesprüht wird, um die Schmierleistung den
erhöhten Anforderungen des variablen Ventilmechanismus
anzupassen.

KRAFTSTOFFSYSTEM
VERGASER
Der Kenncode ist an jedem Vergaser an Stelle 1, wie in der
Abbildung rechts gezeigt, eingestanzt.

Trous de pulvérisation de l’huileÖldüsenbohrung
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ELEKTRIK
• Die Umschaltung zwischen Hochdrehzahl- und Niederdrehzahl-Nockenbetrieb beim variablen Ventils-

teuerungs-/-hubmechanismus wird auf Grundlage der Motordrehzahl und des eingelegten Gangs ges-
teuert.
1) Signalgeber

• Der Signalgeber erzeugt das Motordrehzahlsignal.
2) Gangpositionsschalter

• Der Gangpositionsschalter erkennt den momentan eingelegten Gang.
3) Zündgerät

• Das Zündgerät bestimmt den geeigneten Zündzeitpunkt für das System auf Grundlage der Motor-
drehzahl sowie des eingelegten Gangs und leitet das EIN/AUS-Signal dem Elektromagnet zu.

4) Elektromagnet
• Basierend auf dem Signal vom Zündgerät betätigt der Elektromagnet den Steuerschieber, wodurch

der Öldruckkreis für die Stellantriebseinheit geschaltet wird.

Elektromagnet-Zustand Ventilsteuerungsmodus

EIN Nieder- und Mitteldrehzahlmodus

AUS Hochdrehzahlmodus

Steuerschieber
Elektromagnet

Zündgeräterelais

Signalgeber

Zündgerät

Ausfallsicherheitsschalter

Gangpositions-
schalter

Ventilsteuerung wird umgeschaltet, wenn 
sich Kipphebelachse dreht, und Kipphebel 
dann bewegt wird.

Elektrisches 
Signal

Zündgerät
Elektro-
magnet

Stellantrieb 
wird betätigt

Kommando Öldruck
Motordrehzahl

Eingelegter 
Gang

[ ]
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AUSFALLSICHERHEITSSCHALTER
• Der Ausfallsicherheitsschalter ist an der Seite der Einlasskip-

phebelachse angebracht. Wenn sich die Kipphebelachse zur
Hochdrehzahlposition gedreht hat, so wird dieser Zustand
von diesem Schalter erkannt.

Contacteur à sûreté intégrAusfallsicherheitsschalter

Zündgerät Zündgerät

Ausfallsicherheitsschalter
(Während Nieder- und Mitteldrehzahlbetriebs)

Ausfallsicherheitsschalter
(Während Hochdrehzahlbetriebs)
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ZÜNDGERÄTERELAIS
• Das Zündgeräterelais bleibt aktiviert und leitet dem Elektro-

magnet 3 – 8 Sekunden lang Batteriestrom zu, auch nach
einem Motoraussetzer, wobei die Relaisversorgung durch das
Zündgerät erfolgt.
Während dieses Zeitabschnitts von 5 – 8 Sekunden wird der
Steuerschieber in der Nieder-/Mittel-Drehzahlbetriebsposition
gehalten. Wird die Versorgung nach Ablauf von 5 – 8 Sekun-
den unterbrochen, so wird der Steuerschieber durch die
Federkraft im Elektromagnet zurückgeführt und erreicht wie-
der die Hochdrehzahlposition.

Relais d’allumeurZündgeräterelais

Zündgerät

Steuerschieber
Elektromagnet

Zündgeräterelais

Signalgeber
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ÜBERPRÜFUNG DES BETRIEBS DES VC-
MECHANISMUS
• Ausfallsicherheitsschalter und Zylinderkopfseitendeckel

abnehmen.

• Motor starten und Getriebe auf 1. Gang schalten.
• Bei gezogenem Kupplungshebel Gasdrehgriff aufdrehen, um

Motordrehzahl auf 10 000 U/min zu erhöhen.



* Bei diesem Arbeitsschritt müssen Vorder- und Hin-
terradbremse aus Sicherheitsgründen fest betätigt
werden.

* Sicherstellen, dass der Kupplungshebel einwandfrei
gezogen ist.

* Motor während dieses Vorgangs kühlen.
* Diese Arbeit muss von zwei Personen ausgeführt

werden, sodass eine Person die Kipphebelachsen-
bewegung überprüfen kann.

* Die Überprüfung muss innerhalb der kürzest mögli-
chen Zeit durchgeführt werden.

1. Gang
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• Bei einer Motordrehzahl zwischen 8 000 U/min und 10 000
U/min beginnt sich die Kipphebelachse zu drehen, und ihre
Position ändert sich von “Nieder” (LO) zu “Hoch” (HI).

• Sicherstellen, dass sich beide Kipphebelachsen auf der Ein-
lassseite drehen.

HINWEIS:
Wenn sich die Kipphebelachse von der Nieder- zur Hochdrehza-
hlposition bewegt, wird der Drehwinkel etwa 140 Grad in der
dem normalen Motorbetrieb entgegengesetzten Richtung.

ÜBERPRÜFUNG UND EINSTELLUNG DES 
VENTILSPIELS
• Sitz abnehmen.
• Kraftstofftank abnehmen.
• Kühlmittel vom Kühlsystem ablassen.
• Wasserschlauch abnehmen.
• Thermostat-Einlassverbinderhalterung 1 abnehmen.
• Kühlereinlassschlauch abnehmen.
• Kühler-Befestigungsschraube lösen.
• Zündkerzenstecker abtrennen.
• Zündspule abnehmen.
• Gasseilzug an Lenkstange abtrennen.
• Starterkabel abtrennen.



Nach der Einstellung die abgenommenen Teile in der
umgekehrten Reihenfolge der Demontage anbringen.
Auf Auslaufen von Kühlmittel und Öl kontrollieren.
Überprüfen, ob sich der Motor leicht starten lässt.

Kipphebelachse

Nieder-Position Hoch-Position

140˚
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• Ölsteuerschlauch-Verbindungsschraube (oben) herausdre-
hen.

• Ölsteuerstellantrieb abnehmen.

• VC-Ölleitung frei ziehen.
• Zylinderkopfhaube abnehmen.

• Ausfallsicherheitsschalter und Zylinderkopfseitendeckel an
Einlassseite abnehmen.

Contacteur à sûreté intégréeAusfallsicherheitsschalter
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HINWEIS:
* Die Spielmessung für die Einlassseite muss insgesamt an 24 Stellen vorgenommen werden, jeweils an

acht Stellen für das LO- und HI-Seiten-Ventilspiel sowie an acht weiteren Stellen für das Nebenkipphebel-
spiel. Gemäß folgender Beschreibung unter “VERFAHREN ZUR ÜBERPRÜFUNG UND EINSTELLUNG”
vorgehen.

* Bezüglich Überprüfung und Einstellung des Auslassventilspiels siehe GSF400-Wartungsanleitung.

Auslassventilspiel (kalt): 0,20 – 0,25 mm

VERFAHREN ZUR ÜBERPRÜFUNG UND EINSTELLUNG
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Einlassseitenmessung für 
Zylinder Nr. 1 und Nr. 2

(Siehe Seite 24.)

Einlassseitenmessung für 
Zylinder Nr. 3 und Nr. 4

(Siehe Seite 30.)
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Überprüfung des LO-Seiten-Spiels (siehe Seite 24.)
• Ventilspiel bei ganz in normaler Nockenwellendreh-

richtung bis zum Anschlag gedrehter Kipphebelachse 
messen.

In Ordnung

In Ordnung

In Ordnung

Nicht in Ordnung

Nicht in Ordnung

Nicht in Ordnung

Stößelbeilageneinstellung 
(siehe Seite 25.)

Überprüfung des HI-Seiten-Spiels (siehe Seite 26.)
• Ventilspiel bei ganz in der der normalen Nocken-

wellendrehrichtung entgegengesetzten Richtung bis 
zum Anschlag gedrehter Kipphebelachse messen.

Nebenkipphebel-Beilageneinstellung 
(siehe Seite 26.)

Überprüfung des Nebenkipphebelspiels (siehe Seite 28.)
• Nebenkipphebelspiel bei ganz in normaler Nocken-

wellendrehrichtung bis zum Anschlag gedrehter 
Kipphebelachse messen.

Nebenkipphebelspiel-Einstellung 
(siehe Seite 28.)

Überprüfung abgeschlossen. HI-SEITEN-BETRIEB

HI-Seiten-
Spiel

Neben-
kipphebel-
beilage

Einlassnocken wie gezeigt 
positionieren.

Hinten Vorne

Einlassnocken wie gezeigt 
positionieren.

Hinten Vorne

EINLASSVENTILSPIEL-MESSPUNKT

Nebenkipp-
hebelspiel

LO-Seiten-
Spiel

Stößel-
beilage

LO-SEITEN-BETRIEB
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ÜBERPRÜFUNG AUF EINLASSSEITE FÜR 
ZYLINDER Nr. 1 UND Nr. 2
• Linie an rechter Endfläche der Einlassnockenwelle wie

gezeigt positionieren.

• Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) an zu
messender Kipphebelachse anbringen.

 09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschlüssel

HINWEIS:
In LO-Position das Spezialwerkzeug so ansetzen, dass dessen
Griff nach hinten weist.

ÜBERPRÜFUNG DES LO-SEITEN-VENTILSPIELS
• Bei vollständiger Drehung der Kipphebelachse mit dem Spe-

zialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) bis zum Ans-
chlag im Gegenuhrzeigersinn das LO-Seiten-Spiel prüfen.

• Während der Überprüfung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der LO-
Position wegbewegen kann.

Messpunkt: Fühlerlehre in Abstand A zwischen Ventil und
Hauptkipphebel einschieben.

LO-Seiten-Ventilspiel (kalt)
Einlassseite: 0,10 – 0,20 mm



Hinten Vorne

Griff
(nach hinten 
weisend)

* Für einen Zylinder muss der Links/Rechts-Unters-
chied des LO-Seiten-Ventilspiels innerhalb von 0,05
mm liegen.

* Wenn das LO-Seiten-Ventilspiel vorschriftgemäß ist,
das HI-Seiten-Ventilspiel prüfen. (Siehe Seite 26.)

* Falls das Messergebnis nicht vorschriftgemäß ist,
Stößelbeilageneinstellung durchführen. (Siehe Seite
25.)

Links/Rechts-
Unterschied

Links/Rechts-
Unterschied
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STÖSSELBEILAGENEINSTELLUNG (LO-SEITE)
• Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-

sen-Drehschlüssel) ganz bis zum Anschlag im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

• In diesem Zustand das Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-
Drehschlüssel) axial ziehen, sodass die Kipphebel für zwei
Zylinder Seite an Seite mit der Kipphebelachse gelangen, und
die Beilagen ausgewechselt werden können.

Beilagen, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden 
können:
• Stößelbeilage (vier Stellen)

• Beilage mit Magnetheber herausziehen.
• Beilage unter Bezugnahme auf die Stößelbeilagenwahltabelle

auswechseln. (Siehe Seiten 31 und 32.)



TirerZiehen

Magnet-
heber

* Für einen Zylinder muss der Links/Rechts-Unters-
chied des LO-Seiten-Ventilspiels innerhalb von 0,05
mm liegen.

* Wenn die LO-Seiten-Stößelbeilage ausgewechselt
worden ist, unbedingt das HI-Seiten-Ventilspiel kon-
trollieren. (Siehe Seite 26.)

Links/Rechts-
Unterschied

Links/Rechts-
Unterschied
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ÜBERPRÜFUNG DES HI-SEITEN-VENTILSPIELS
• Bei vollständiger Drehung der Kipphebelachse mit dem Spe-

zialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) bis zum Ans-
chlag im Uhrzeigersinn das HI-Seiten-Spiel prüfen.

• Während der Überprüfung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der HI-
Position wegbewegen kann.

Messpunkt: Fühlerlehre in Abstand B zwischen Ventil und
Hauptkipphebel einschieben.

HI-Seiten-Ventilspiel (kalt)
Einlassseite: 0,10 – 0,20 mm



NEBENKIPPHEBEL-BEILAGENEINSTELLUNG (HI-SEITE)
• Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-

sen-Drehschlüssel) ganz bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen.

• Nebenkipphebel 1 und 2 mit einer Spitzzange auf der Kip-
phebelfederseite verschieben, sodass die Nebenkipphebel-
beilage ausgewechselt werden kann.

HINWEIS:
Zum Verschieben des Kipphebels mit einer Spitzzange Kraft auf
den Sockel des Nebenkipphebels ausüben.

Wenn das HI-Seiten-Ventilspiel vorschriftgemäß ist,
das Nebenkipphebelspiel prüfen. (Siehe Seite 28.)
Falls das Messergebnis nicht vorschriftgemäß ist,
Nebenkipphebel-Beilageneinstellung durchführen.



GSF400VV (97er MODELL)     12-27

Beilagen, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden 
können:
• Nebenkipphebelbeilagen 1 und 2 (zwei Stellen)

• Nebenkipphebelbeilage mit Magnetheber herausziehen.
• Beilage unter Bezugnahme auf die Nebenkipphebel-Beila-

genwahltabelle auswechseln. (Siehe Seite 32.)

• Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-
sen-Drehschlüssel) ganz bis zum Anschlag im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

• In diesem Zustand das Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-
Drehschlüssel) axial ziehen, sodass die Kipphebel für zwei
Zylinder Seite an Seite mit der Kipphebelachse gelangen, und
die restlichen beiden Nebenkipphebelbeilagen ausgewechselt
werden können.

Beilagen, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden kön-
nen:
• Nebenkipphebelbeilagen 3 und 4

• Nebenkipphebelbeilage mit Magnetheber herausziehen.
• Beilage unter Bezugnahme auf die Nebenkipphebel-Beila-

genwahltabelle auswechseln. (Siehe Seite 32.)



Magnet-
heber
Magnet-
heber

ZiehenZiehen

Ganz im Gegenuhrzeigersinn drehen.

Wenn die Nebenkipphebelbeilage ausgewechselt wor-
den ist, unbedingt das Nebenkipphebelspiel kontrol-
lieren. (Siehe Seite 28.)

Magnet-
heber
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ÜBERPRÜFUNG DES NEBENKIPPHEBELSPIELS
• Bei vollständiger Drehung der Kipphebelachse mit dem Spe-

zialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) bis zum Ans-
chlag im Gegenuhrzeigersinn das Nebenkipphebelspiel
prüfen.

Messpunkt: Fühlerlehre in Abstand C zwischen Hauptkip-
phebel und Nebenkipphebel einschieben.

Nebenkipphebelspiel: 0,10 – 0,25 mm

HINWEIS:
Die Fühlerlehre lässt sich leicht einschieben, wenn die Kipphe-
belachse etwa 30 – 60 Grad im Uhrzeigersinn gedreht wird.

• Während der Überprüfung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der im
Uhrzeigersinn gedrehten Position wegbewegen kann.

HINWEIS:
Wegen der Bauweise dieses Mechanismus ist eine korrekte
Prüfung nicht gewährleistet, wenn sich die Kipphebelachse auch
nur in geringstem Maße im Uhrzeigersinn zurückbewegt.

EINSTELLUNG DES NEBENKIPPHEBELSPIELS
• Kipphebelachse mit dem Spezialwerkzeug (Kipphebelach-

sen-Drehschlüssel) ganz bis zum Anschlag im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

• Während der Überprüfung den Griff des Spezialwerkzeugs
festhalten, sodass sich die Kipphebelachse nicht von der LO-
Position wegbewegen kann.

Tourner à fond dans 
le sens contraire au 
sens horloger pour 
le contrôle

Während dieser 
Überprüfung ganz 
im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen.

30˚ – 60˚ im 
Uhrzeigersinn 
drehen.
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Teile, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden kön-
nen:
• Einstellschrauben 1 und 2 (zwei Stellen)

• Zur Einstellung die Einstellschraube 1 mit dem Spezialwerk-
zeug (Ventileinstellschlüssel) drehen.

 09917-13220: Ventileinstellschlüssel

 Anzugsdrehmoment: 10 N·m (1,0 kgf-m)

• Die Kurbelwelle drehen, bis die Einlassnockennase des Zylin-
ders Nr. 2 in die Richtung senkrecht zur Zylinderkopfpassflä-
che weist.



HINWEIS:
Wenn die Nockenwelle nicht wie oben erläutert positioniert ist,
behindert die Nockennase den Einstellschlüssel, sodass die
Einstellung schwierig wird.

Teile, die in diesem Verfahren ausgewechselt werden kön-
nen:
• Einstellschrauben 3 und 4 (zwei Stellen)

• Zur Einstellung die Einstellschraube 2 mit dem Spezialwerk-
zeug (Ventileinstellschlüssel) drehen.

 09917-13220: Ventileinstellschlüssel

Die Kurbelwelle muss in der normalen Betriebsdre-
hrichtung des Motors gedreht werden.
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ÜBERPRÜFUNG AUF EINLASSSEITE FÜR 
ZYLINDER Nr. 3 UND Nr. 4
• Linie an rechter Endfläche der Einlassnockenwelle wie

gezeigt positionieren.
• Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) an zu

messender Kipphebelachse anbringen.

 09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschlüssel

HINWEIS:
Bezüglich Überprüfung und Einstellung des Ventilspiels das-
selbe Verfahren wie unter “ÜBERPRÜFUNG AUF EINLASS-
SEITE FÜR ZYLINDER Nr. 1 UND Nr. 2” beschrieben
durchführen. (Siehe Seite 24.)

Hinten Vorne
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GEMES-
SENES 
SPIEL
(mm)

SUFFIX-
NR. 

GRÖßE DER 
MOMENT-
ANEN 
BEILAGE 

GEBRAUCH DIESER TABELLE:

  I. Ventilspiel messen. “MOTOR KALT”
 II. Größe der vorhandenen Beilage messen.
III. Das Spiel in der senkrechten Spalte mit der momentanen Beilagengröße in der waagerechten Spalte vergleichen.

          BEISPIEL:
     Ventilspiel beträgt      0,21 mm
     Suffix-Beilagen-Nr.       168
     Zu verwendende Beilagengröße     175

NEBENKIPPHEBEL-BEILAGENWAHLTABELLE (EINLASS)
BEILAGEN-NR. (12845-33D00-XXX)

VORGESCHRIEBENES SPIEL/KEINE EINSTELLUNG ERFORDERLICH

(mm)
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MOTOR-ZERLEGUNG
• Kühlerhalterung 1 abnehmen.

• Ölsteuerschlauch 2 abtrennen.

• Ölsteuerstellantrieb 3 abnehmen.



• Zylinderkopfhaube abnehmen.

• Starterraddeckel abnehmen.

Zerlegung des Ölsteuerstellantriebs ist nicht gestattet.
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• Steuerketten-Spannungseinsteller abnehmen.
• Ölschlauch 1 abtrennen.

• VC-Ölleitungen 2 und 3 abtrennen.

• Ölleitungen 4 und 5 abtrennen.
• Nockenwellenhalter abnehmen.



• Nockenwellen für Auslass und Einlass abnehmen.

HINWEIS:
Das Montageverfahren für das Nockenwellenrad ist auf Seite 40
beschrieben.

• Stellantrieb 6 abnehmen.

Zum Lösen der Nockenwellenhalter die Schrauben in
mehreren Schritten kreuzweise drehen.
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• Steuerkettenführungsdämpfer 1 abnehmen.
• Steuerkettenführung 2 abschieben.

• Schraube 3 (6 mm) herausdrehen.



• Zylinderkopfmuttern und -schrauben abnehmen.
• Stellantrieb-Befestigungsplatte 4 abnehmen.



• Wenn der Zylinderkopf klemmt oder sich nicht leicht abneh-
men lässt, ihn leicht mit einem Kunststoffhammer am Absch-
nitt ohne Kühlrippen anklopfen, bis er sich hebt.

HINWEIS:
Bezüglich Montage- und Demontageverfahren siehe Beschrei-
bung auf Seite 36.

ZERLEGUNG DES ZYLINDERKOPFS (DEMON-
TAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN TEILEN)
• Ausfallsicherheitsschalter 1 abnehmen. (eine Stelle)
• Zylinderkopfseitendeckel 2 abnehmen. (drei Stellen)

HINWEIS:
Bezüglich Demontage und Montage des Auslassseiten-Kipphe-
bels siehe Kapitel 1 bis 11.

Die Schraube 3 muss vor Lösen der Zylinderkopfmut-
ter herausgedreht werden.

Die Zylinderkopfmuttern müssen schrittweise in aufs-
teigender Reihenfolge der am Zylinderkopf angege-
benen Nummern gelöst werden.
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• Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) an Kip-
phebelachse anbringen.

 09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschlüssel

• Kipphebelachsen-Befestigungsschraube 3 herausdrehen.
• Nebenkipphebel-Einstellschraube lösen.

• Nebenkipphebelachse ganz im Gegenuhrzeigersinn drehen.
• Nebenkipphebel 4 und 5 zur Feder schieben.

HINWEIS:
Zum Verschieben des Kipphebels mit einer Spitzzange Kraft auf
den Sockel des Nebenkipphebels ausüben.

• Stifte 6 und 7 mit einem Stück Draht 2 – 3 mm nach innen
drücken.



* Hierbei ist darauf zu achten, den Stift nicht zu tief
einzusetzen, weil sich dann die Kipphebelachse
nicht mehr drehen kann. Außerdem darf der Stift
nicht herausfallen.

* Den Stift in die kleinere Bohrung der beiden Stiftbo-
hrungen an der Exzenterbuchse einsetzen.
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• Kipphebel im Uhrzeigersinn drehen, dann Stifte 1 und 2
herausziehen.

HINWEIS:
Der Stift lässt sich leicht mit einer Spitzzange herausziehen.

• Nachdem die Stifte 1 und 2 herausgezogen worden sind,
den Nebenkipphebel an ursprünglicher Position anbringen.

• Die Kipphebelachse ganz im Uhrzeigersinn drehen, und an
der Achse ziehen.

• Innenliegende Nebenkipphebel 3 und 4 verschieben.

• Stifte 5 und 6 mit einem Stück Draht 2 – 3 mm nach innen
drücken.



• Kipphebel im Uhrzeigersinn drehen, dann Stifte 5 und 6
herausziehen.

HINWEIS:
Der Stift lässt sich leicht mit einer Spitzzange herausziehen.

• Kipphebelachse nach außen schieben.

Hierbei ist darauf zu achten, den Stift nicht zu tief ein-
zusetzen, weil sich dann die Kipphebelachse nicht
mehr drehen kann. Außerdem darf der Stift nicht
herausfallen.
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• Die folgenden Teile abnehmen:
• Feder 7
• Nebenkipphebel 8 und 9
• Exzenterbuchsen 0 und A
• Hauptkipphebel B
• Scheiben C und D

ZUSAMMENBAU DES ZYLINDERKOPFS 
(MONTAGE VON KIPPHEBELBEZOGENEN 
TEILEN)
• Exzenterbuchse 2 in Nebenkipphebel 1 einpassen und Stift
3 einsetzen.

• Nebenkipphebel-Einstellschraube um etwa drei vollständige
Drehungen hineinschrauben und provisorisch festziehen.





HINWEIS:
Die Kipphebelachsen können durch Prüfen auf eine genutete
Linie voneinander unterschieden werden:

Mit Linie —————— Einlass, rechts
Ohne Linie ——————  Einlass, links

* Exzenterbuchse mit ihrer Nut A an der dem Haupt-
kipphebel gegenüberliegenden Seite anbringen.

* Den Stift nicht von der Innenfläche der Exzenter-
buchse vorstehen lassen. Ne pas laisser la 

goupille dépassepasser
Stift nicht 
vorstehen 
lassen.

Stift nicht 
vorstehen 
lassen.

Die zwei Einlasskipphebelachsen unterscheiden sich
und dürfen nicht miteinander verwechselt werden.

AUSLASS

EINLASS

Linie



GSF400VV (97er MODELL)     12-39

• Spezialwerkzeug (Kipphebelachsen-Drehschlüssel) an Kip-
phebelachse ansetzen.

 09917-13231: Kipphebelachsen-Drehschlüssel

• Während die Kipphebelachse hineingeschoben wird, Feder
4, Scheibe 5, Nebenkipphebel-Unterbaugruppe (außen) 6
und Hauptkipphebel 7 anbringen.



• Nebenkipphebel-Unterbaugruppe (innen) 1 und Scheibe 2
anbringen.

• Haupt- und Nebenkipphebel niederdrücken.

• Stiftbohrung 3 auf Stift 4 ausrichten.
• Kipphebelachse unter Ausrichtung ihrer Mitte 5 auf die Ans-

chlagschraubenbohrung 6 einsetzen.

Den rechten Nebenkipphebel nicht mit dem linken
verwechseln, da sie unterschiedliche Maße haben.
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• Stifte 7 und 8 einpressen.

• Kipphebelachse um etwa 1 mm ziehen.
• Stifte 9 und 0 einpressen.

• Kipphebelachsen-Anschlagschraube provisorisch festziehen
und sicherstellen, dass sich die Kipphebelachse glatt zwis-
chen den Positionen LO und HI dreht.

• Kipphebelachsen-Anschlagschraube mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

 Anzugsdrehmoment: 11 N·m (1,1 kgf-m)

NOCKENWELLENRAD-EINBAU
• Die Nockenwellenrad-Einbauposition wird durch die relative

Position zwischen den Pfeilen 1, 2 und 3 an den Rädern und
dem Nockenwellenausschnitt oder der genuteten Linie bes-
timmt. Beim Einbau auf die Abbildung Bezug nehmen.

AuslassseiteEinlassseite
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MONTAGE DES MOTORS
• Passstifte 1 und 2 einpassen.

• Stellantrieb-Befestigungsplatte 3 anbringen.



 Stellantrieb-Befestigungsplattenschraube
    Provisorisch: 10 N·m (1,0 kgf-m)

Endgültig: 27 N·m (2,8 kgf-m)

• Die Zylinderkopfmuttern mit dem vorgeschriebenen Zweistu-
fen-Anzugsdrehmoment mit einem Drehmomentschlüssel der
Reihe nach in aufsteigender Reihenfolge der Nummern
anziehen.

 Zylinderkopfmutter
    Provisorisch: 10 N·m (1,0 kgf-m)

Endgültig: 27 N·m (2,8 kgf-m)

• 6-mm-Schraube 4 am vorderen Bereich des Motors festzie-
hen.

* Die Marke  nach vorne weisen lassen.
* Die Platte wird zusammen mit dem Zylinderkopf mit

derselben Schraube festgezogen. Deshalb müssen
die Schrauben kreuzweise in mehreren Schritten
angezogen werden. Vorne
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• Ölschlauch 5 anbringen.



 Ölschlauchschraube
     Oben: 20 N·m (2,0 kgf-m)
     Unten: 27 N·m (2,8 kgf-m)

• Nachdem sichergestellt worden ist, dass Steuerkette und Kur-
belwellenrad sicher miteinander in Eingriff sind, die Steuerket-
tenführung 1 hineinschieben.



• Steuerkettenführungsdämpfer 2 anbringen.



• Alle Nebenkipphebel-Einstellschrauben lösen (insgesamt
acht).

• Kipphebelachsen nach vorne drehen (LO-Position).
• Die LO-Position ist gegeben, wenn die Kipphebelachse bei

nach außen gezogenem Spezialwerkzeug gleitet.

* Längen der Schläuche zwischen rechter und linker
Seite nicht verwechseln, da sie unterschiedlich sind.

* Nicht vergessen, die Dichtung anzubringen.

Le côté paint des flexibles 
d’huile doit regarder vers le haut
Lackierte Seite der Ölschläuche 
nach oben weisen lassen.

Das untere Ende der Steuerkettenführung muss sicher
am unteren Kurbelgehäuse und das obere Ende am
Zylinderkopf angebracht sein.

Die genutete Seite muss nach unten weisen.
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• Sicherstellen, dass die Zahnstangen ganz eingefahren sind,
dann den Stellantrieb am Zylinderkopf anbringen.



 Boulon d’actionneur: 7,0 N·m (0,7 kgf-m)

• Nach Abschluss der Stellantriebmontage sicherstellen, dass
die Kipphebelachse bei Drehung sowohl die LO- als auch die
HI-Position einnehmen kann.

• Kurbelwelle so drehen, dass Kolben Nr. 1 und Nr. 4 zum obe-
ren Totpunkt kommen.
• Marke für den oberen Totpunkt T (Pfeilmarke) auf den Kur-

belgehäusevorsprung A ausrichten.

• Die Nockenwelle durch die eingestanzten Buchstaben identifi-
zieren.
• Einlassnockenwelle .............. IN
• Auslassnockenwelle ............. EX

* Sicherstellen, dass einwandfreier Stellantriebkolben-
betrieb gewährleistet ist.

* Wenn sich eine der Kipphebelachsen nicht in LO-
Position (ganz vorwärts gedreht) befindet, kann
richtige Montage nicht erwartet werden.

* Sicherstellen, dass das Kipphebelachsenrad mit der
Stellantriebzahnstange in Eingriff ist.

Nieder-Position Hoch-Position

FlFlèèche repche repPfeilmarke
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• Nockenwellenzapfenlager an Zylinderkopf und Nockenwellen
mit Motoröl versehen.

• Unter Ausrichtung der Marke für den oberen Totpunkt T
(Pfeilmarke am Signalgeber) auf den Vorsprung A am Kur-
belgehäuse leicht an der Steuerkette ziehen.



• Auslassnockenwelle anbringen.
• Die Auslassnockenwelle mit ihrer Ausrichtlinie an der End-

fläche zur Vorwärtsseite des Motors und parallel zur Zylin-
derkopfhauben-Passfläche positionieren.

• Die Auslassnockenwelle so positionieren, dass der Pfeil mit
der Markierung “↑ 1” am Nockenwellenrad zur Ebene der
Zylinderkopfoberfläche weist, und die Steuerkette mit dem
Nockenwellenrad in Eingriff bringen.

• Einlassnockenwelle anbringen.
• Den 24. Rollenstift beginnend mit dem ersten Stift unmittel-

bar über dem Pfeil mit der Markierung “↑ 2” am Auslassnok-
kenwellenrad abzählen. Die Steuerkette mit dem
Einlassnockenwellenrad bei Ausrichtung des 24. Rollen-
stifts auf den Pfeil mit der Markierung“↑ 3” am Einlassnok-
kenwellenrad in Eingriff bringen.

• Motoröl auf Nockenwellen und Zapfenlager auftragen.
• Nockenwellenhalter anbringen.

• Die Nockenwellenhalter anhand der gezeigten Codes
(ABCD) identifizieren und unter Bezugnahme auf das
Foto anbringen.



Die Kurbelwelle nicht drehen lassen.

24 Stifte

Kurbelwelle und Auslassnockenwelle nicht drehen
lassen.
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• Ölleitungen 1 und 2 anbringen.
• Zusammen mit den Nockenwellenhaltern festziehen.
• Scheiben über den Ölleitungsverbindungen anbringen.

 Nockenwellenhalter-Befestigungsschraube:
10 N·m (1,0 kgf-m)

• Steuerkettenspanner-Einstelldruckstange mit einem Schlitzs-
chraubendreher zusammendrücken. Die zusammenge-
drückte Druckstange arretieren, indem der Schraubendreher
ganz hineingedreht wird.

• Den Steuerkettenspanner-Einsteller am Zylinder anbringen.

 Steuerkettenspanner-Einsteller: 7,0 N·m (0,7 kgf-m)

• Die Druckstange mit einem Schlitzschraubendreher zurüc-
kführen.

ÜBERPRÜFUNG DER VENTILSTEUERUNG
• Die Kurbelwelle um zwei vollständige Drehungen in normaler

Richtung drehen und sicherstellen, dass jede der Ausrichtli-
nien am Ende der Nockenwellen auf die Zylinderkopfhauben-
Passfläche ausgerichtet ist.



Zusammen-
drücken

VerrouillerArretieren

Nicht versuchen, die Kurbelwelle umzukehren, da dies
falsche Ventilsteuerung oder eine Verformung der
Kettenführung zur Folge haben könnte.
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• Ventilspiel einstellen. (Siehe Seite 23.)
• Starterraddeckel anbringen.

•  Flüssigdichtung auf Passflächen A und B auftragen.



 99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

• O-Ring an VC-Ölleitungen 1 und 2 anbringen.



24 Stifte

Ausrichten

* Unbedingt sicherstellen, dass Passstift und Starter-
raddeckeldichtung richtig angebracht sind.

* Die Dichtungen durch neue ersetzen.

Die O-Ringe durch neue ersetzen.
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• VC-Ölleitungen am Stellantrieb anbringen.

• Führung 1 der Steuerkette Nr. 2 an Zylinderkopfhaube
anbringen.
• Unbedingt Dichtung 2 verwenden.
• Bindemittel auf Befestigungsschrauben auftragen.

99000-32050 THREAD LOCK “1322”

 Steuerkettenführung: 3 N·m (0,3 kgf-m)

• Neue Dichtung an Zylinderkopfhaube anbringen.
• Flüssigdichtung auf die vier, mit A gekennzeichneten Noc-

kenwellenabschlusskappen auftragen.

 99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B

• Passstift 4 an Zylinderkopfhaube anbringen.
• Jede Nockenwellenölkammer mit Motoröl versehen.
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• Zylinderkopfhaube anbringen.
• Die Zylinderkopfhauben-Befestigungsschrauben müssen

gleichmäßig beginnend von der Innenseite kreuzweise fes-
tgezogen werden.

• Motoröl auf die Abdichtfläche der Dichtung 6 auftragen.
• Dichtung 6 an der Zylinderkopfhaubenschraube 5 anbrin-

gen, und die Schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.



 Zylinderkopfhaubenschraube: 10 N·m (1,0 kgf-m)

• O-Ring 2 am Ausfallsicherheitsschalter 1 anbringen.



• Ausfallsicherheitsschalter 1 an rechter Einlasskipphebe-
lachse anbringen.



• Ausfallsicherheitsschalterdeckelschraube und Zylinderkopf-
seitendeckelschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsdre-
hmoment festziehen.

 Ausfallsicherheitsschalterschraube: 8,0 N·m (0,8 kgf-m) 

• Ölsteuerstellantrieb 4 anbringen.



Die Dichtung muss durch eine neue ersetzt werden.

Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.

Die Nut A des Ausfallsicherheitsschalters mit dem
Kipphebelachsenende B in Eingriff bringen.

* Den O-Ring durch einen neuen ersetzen.
* Die Ölsteuerstellantriebdichtung muss mit ihrem

Wulst nach unten weisend angebracht werden.
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• Ölsteuerschlauch 5 anbringen.
• Die Dichtung muss unbedingt angebracht werden.



 Ölsteuerschlauch-Verbindungsschraub
Oben 28 N·m (2,8 kgf-m)
Unten 28 N·m (2,8 kgf-m)

LAGE DER ELEKTRISCHEN TEILE
1 Zündgerät
2 Ausfallsicherheitsschalter
3 Ölsteuerstellantrieb-Elektromagnet
4 Zündgerät

Die Dichtung durch eine neue ersetzen.
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ÜBERPRÜFUNG DES ÖLSTEUERSTELLANT-
RIEB-ELEKTROMAGNETS
• Den Wicklungswiderstand mit einem Stromkreistester prüfen.

 Testerknopf-Anzeige: × 1 Ω -Bereich

Stellantrieb-Elektromagnet-Widerstand: 14,2 – 15,2 Ω

• Sicherstellen, dass der Kolben bei Anliegen einer Spannung
von 12 V am Ölsteuerstellantrieb-Zuleitungskabel richtig funk-
tioniert.

HINWEIS:
Der Kolben funktioniert richtig, wenn bei Anliegen einer Span-
nung von 12 V ein Klickgeräusch zu vernehmen ist.

ÜBERPRÜFUNG DES AUSFALLSICHER-
HEITSSCHALTERS
• Mit einem Stromkreistester auf Durchgang prüfen.

• Durchgang besteht, wenn der Rotor senkrecht zur Linie
über die Ausfallsicherheitsschalter-Befestigungsöffnungen
positioniert ist.

• Wenn der Rotor nicht senkrecht zur Linie über die Ausfallsi-
cherheitsschalter-Befestigungsöffnungen positioniert ist,
besteht kein Durchgang.

Batterie
(12 V)

Durchgang vorhanden.

Kein Durchgang.
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ÜBERPRÜFUNG DES ZÜNDGERÄTS
• Mit einem Stromkreistester auf Widerstand zwischen Klem-

men prüfen.



Einheit: kΩ

EIN ........ Testerzeiger bewegt sich. Angaben in Klammern (  ) nur zur Referenz.
∞............ Testerzeiger bewegt sich nicht.

* Bitte berücksichtigen, dass verschiedene Strom-
kreistester geringfügig voneinander abweichende
Messergebnisse liefern können.

* Das Testergebnis entspricht nicht in jedem Fall dem
tatsächlichen Zustand, da die Betriebsspannung des
Testers niedrig sein kann.

* Der zu benutzende Messbereich ist × 1 kΩ.

+-Testersonde an:

-
-T

es
te

rs
on

de
 a

n:

1 W 2 B/Y 3 P 4 O/Bl 5 B/W 6 B/R 7 Lbl 8 B/Lg 9 Br 0 G/Y A O/R B B/Bl

1 W ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞

2 B/Y ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞

3 P ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞ ∞

4 O/Bl
EIN
(4,0)

EIN
(4,0)

EIN
(4,9)

EIN
(1,4)

EIN
(6,2)

EIN
(4,8)

EIN
(4,2)

EIN
(5,0)

EIN
(4,5)

EIN
(4,4)

EIN
(89)

5 B/W
EIN
(2,8)

EIN
(2,8)

EIN
(2,9)

EIN
(1,45)

EIN
(5,4)

EIN
(2,9)

EIN
(2,6)

EIN
(4,0)

EIN
(2,9)

EIN
(2,9)

EIN
(89)

6 B/R
EIN

(23,5)
EIN
(24)

EIN
(24)

EIN
(13,8)

EIN
(11,8)

EIN
(23,5)

EIN
(16,5)

EIN
(6,8)

EIN
(17)

EIN
(16,2)

EIN
(60)

7 Lbl
EIN
(60)

EIN
(60)

EIN
(65)

EIN
(22,5)

EIN
(19)

EIN
(9,6)

EIN
(27)

EIN
(8,5)

EIN
(28)

EIN
(27,5)

EIN
(150)

8 B/Lg
EIN
(8,5)

EIN
(8,5)

EIN
(7,5)

EIN
(5,5)

EIN
(4,1)

EIN
(7,0)

EIN
(8,6)

EIN
(6,5)

EIN
(1,7)

EIN
(4,2)

EIN
(80)

9 Br
EIN

(11,3)
EIN

(11,5)
EIN

(11,8)
EIN
(6,1)

EIN
(4,1)

EIN
(6,8)

EIN
(11,5)

EIN
(8,5)

EIN
(9,2)

EIN
(8,8)

EIN
(45)

0 G/Y
EIN
(9,2)

EIN
(9,2)

EIN
(8,2)

EIN
(6,1)

EIN
(4,7)

EIN
(7,6)

EIN
(9,3)

EIN
(1,7)

EIN
(7,3)

EIN
(1,8)

EIN
(90)

A O/R
EIN
(8,5)

EIN
(8,5)

EIN
(7,5)

EIN
(5,5)

EIN
(4,2)

EIN
(6,2)

EIN
(8,7)

EIN
(1,2)

EIN
(5,6)

EIN
(1,8)

EIN
(90)

B B/Bl
EIN

(350)
EIN

(350)
EIN

(350)
EIN

(200)
EIN

(200)
EIN

(300)
EIN

(350)
EIN

(200)
EIN

(300)
EIN

(200)
EIN

(200)

Batterie + 

Drehzahl-
messer Ausfallsicherheits-

schalter
Gangpositions-
schalter

Zündung 
Nr. 1 und Nr. 4

Elektro-
magnet

Masse
Zündgeräte-
relais

Zünd-
schalter

Impuls-
geber +

Zündung Nr. 2 
und Nr. 3

Impuls-
geber -
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ÜBERPRÜFUNG DES ZÜNDGERÄTERELAIS
Das Zündgeräterelais befindet sich hinter der linken Rahmenab-
deckung.
• Sitz und Rahmen-Abdeckungsbaugruppe abnehmen.
• Zündgeräterelais 1 abnehmen.

Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen 1 und 2 mit
einem Taschentester überprüfen. Dann 12 Volt an die Klemmen
3 und 4 anlegen, + an 3 und - an 4, und den Durchgang
zwischen 1 und 2 prüfen.
Falls kein Durchgang besteht, erneuern.
•  1

 09900-25002: Taschentester

 Testerknopf-Anzeige: × 1Ω -Bereich

SPEZIALWERKZEUGE

09917-13231
Kipphebelachsen-
Drehschlüssel

09917-13220
Ventileinstell-
schlüssel
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FEHLERDIAGNOSE BEIM VC-MECHANISMUS

Kipphebelachse funktioniert nicht richtig 
• Anhaftende Fremdkörper, Beulen oder Kratzer
• Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert

VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig
• Öldruck von Motor unzureichend
• Ölleitung-O-Ring beschädigt
• Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

• Ventilspiel nicht richtig eingestellt 
• Versagen des Ausfallsicherheitsschalters
• Versagen des Zündgeräts

ZU WENIG LEISTUNG IM NIEDEREN UND MITTLEREN DREHZAHLBEREICH

HOHE DREHZAHL WIRD NICHT ERREICHT, LEISTUNG UNZUREICHEND

Motor starten und prüfen, ob zwei Kipphebelachsen 
während Leerlaufs auf der Niederdrehzahlseite sind.

Achsen sind auf 
Niederdrehzahlseite.

Störung bei elektrischer Anlage 
• Versagen des Ölsteuerstellantriebs 

(Elektromagnet)
• Versagen des Zündgeräts

Kipphebelachse funktioniert nicht richtig 
• Anhaftende Fremdkörper, Beulen oder 

Kratzer
• Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert
• Nebenkipphebelspiel nicht richtig 

eingestellt

VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig
• Öldruck von Motor unzureichend
• Ölleitung-O-Ring beschädigt
• Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

Ventilspiel nicht richtig eingestellt 

* Auf Sicherheit bedacht sein, da die Überprüfung 
mit hoher Drehzahl durchgeführt wird.
Kupplungshebel ziehen und sowohl die Vorder- 
als auch die Hinterradbremse sicher betätigen.
Überprüfung muss in kurzer Zeit 
abgeschlossen werden.

Störung bei elektrischer Anlage 
• Versagen des Ölsteuerstellantriebs 

(Elektromagnet)
• Ausfall des Gangschalters
• Versagen des Zündgeräts

* Zur Prüfung des Kipphebelachsenbetriebs 
sind zwei Personen erforderlich.

Achsen sind nicht auf 
Niederdrehzahlseite.

Kontrollieren, ob bei 9 000 U/min und eingelegtem 
Gang ein Umschaltgeräusch zu vernehmen ist.

Umschaltgeräusch hörbar. Umschaltgeräusch nicht 
hörbar.

Prüfen, ob beide Kipphebelachsen auf der 
Hochdrehzahlseite sind.

Achsen sind auf 
Hochdrehzahlseite.

Achsen sind nicht auf 
Hochdrehzahlseite.
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Störung bei elektrischer Anlage 
• Versagen des Ölsteuerstellantriebs 

(Elektromagnet)
• Versagen des Zündgeräts

Kipphebelachse funktioniert nicht richtig 
• Anhaftende Fremdkörper, Beulen oder Kratzer
• Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert
• Nebenkipphebelspiel nicht richtig eingestellt

VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig
• Öldruck von Motor unzureichend
• Ölleitung-O-Ring beschädigt
• Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

• Anderes Geräusch als Ventil- oder 
Kipphebelgeräusch

ANORMALES SCHALTGERÄUSCH WÄHREND 
BETRIEBS

VENTILGERÄUSCH ZU LAUT

Störung bei elektrischer Anlage 
• Versagen des Ölsteuerstellantriebs 

(Elektromagnet)

Kipphebelachse funktioniert nicht richtig 
• Anhaftende Fremdkörper, Beulen oder 

Kratzer
• Zahnstange und Ritzel nicht richtig montiert

VC-Stellantrieb funktioniert nicht richtig
• Öldruck von Motor unzureichend
• Ölleitung-O-Ring beschädigt
• Stellantriebkolben gleitet nicht richtig

Störung bei elektrischer Anlage 
• Versagen des Ölsteuerstellantriebs 

(Elektromagnet)
• Versagen des Zündgeräts

Ventilspiel und Nebenkipphebelspiel 
einstellen.

Prüfen, ob Ventilspiel und Nebenkipphebel-
spiel stimmen.

Normal

Motor starten und prüfen, ob zwei Kipphebel-
achsen während Leerlaufs auf der Niederdreh-
zahlseite sind.

Achsen sind auf 
Niederdrehzahlseite.

Dauerhaftes Schaltgeräusch.

Umschaltgeräusch bei anderen Drehzahlen 
als 9 000 U/min.

Nicht vorschriftgemäß

Achsen sind nicht auf 
Niederdrehzahlseite.
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KABELBAUM-VERLEGUNG

Starterklemme 

Klemme

Seitenständerschalter

Starter

Signalgeber

Regler/Gleichrichter

Zündgeräterelais

Lenkerschalter 
(L)-Stecker

Lenkerschalter 
(R)-Stecker

Instrumenten-
stecker

Zündschalterstecker

Schluss-/Kenn-
zeichenleuchte
Bremsleuchte

Hintere Blinkleuchte

Sicher-
ungs-
kasten

Batterieklemme +

Balg festklemmen. 
Balg nicht mit Batterie in 
Berührung bringen.

Lüftermotorschalter

Kühlmitteltemperaturanzeige

Zu Kraftstoff-
anzeige

Kabelbaum in 
dessen Nut 
passen.

Seitenständerrelais

Blinkerrelais

Zündgerät

Kabelbaum

Ausfallsicherheitsschalter

Batteriekabel -

Hinterrad-Bremslichtschalter

Zuleitungskabel des Lenkerschalters (R) 
durch Klemme führen. Zuleitungskabel 
des Lenkerschalters (L) durch 
Kupplungsseilzugführung verlegen.

Motormassekabel

Zu Leerlaufschalter
Zu Öldruckschalter

Klemme

Zündgeräterelais

Klemme

Klemme

Klemme

Klemme

Kabelbaum

Lüftermotor

Lüftermotorschalter

Kühlmitteltemperaturanzeige

Hinterrad-
Bremslichtschalter

Seitenständerrelais

Blinkerrelais

Klemme

Klemme

Klemme

Hinterrad-Bremslichtschalter

Generator

Klemme

Generator

Seitenständerschalter



Prepared by

 

4th Ed. April, 2005 

1st Ed. August, 1990

Part No. 99500-33023-01G

Printed in Japan 

336



M  N  P  V


	GSF400 Bandit WARTUNGSANLEITUNG
	GRUPPENVERZEICHNIS
	01 ALLGEMEINES
	02 PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIOMALE EINSTEELLUNG
	03 MOTOR
	04 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM
	05 KUHLSYSTEM
	06 ELEKTRISCHE ANLAGE
	07 FAHRGESTELL
	08 WARTUNGSINFORMATIONEN
	09 ANHANG (VORDERBREMSE)
	10 GSF400N (92er Modell)
	11 GSF400P (93er MODELL)
	12 GSF400VV (97er MODELL)


