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VORWORT

Die SUZUKI GS500E gehért einer neuen Motorrad-
generation im Rahmen der GS-Modellserie an.
Diese Maschine ist reichlich mit fortschrittlichsten
Merkmalen besttickt. Dazu zdhlen eine neue Dop-
pelkugel-Verbrennungskammer, ein Kurbelwellen-
Gegengewicht, eine volltransistorisierte Zindung
und eine “Full-Floater’-Hinterradaufhdngung. Die
GS500E kombiniert prézise Kontrolle und leichte
Handhabung. Das Ergebnis: ausgezeichnete Lei-
stung und hervorragender Fahrkomfort.

Diese Anleitung wurde in erster Linie fiir erfahrene
Mechaniker verfal3t, die mit der Inspektion, Einstel-
lung, Reparatur und Wartung von SUZUKI-Motor-
rddern betraut sind. Aber auch KFZ-Auszubildende
und Motorradfahrer, die ihre Maschinen selbst war-
ten, werden diese Anleitung als sehr niitzlich emp-
finden. Diese Anleitung enthélt die zum Zeitpunkt
der Drucklegung aktuellsten Informationen. Suzuki
behélt sich das Recht vor, dieses Handbuch erfor-
derlichenfalls zu aktualisieren oder korrigieren.

SUZUKI MOTOR CORPORATION
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ANSICHT DER GS500E

- RECHTE SEITE

LINKE SEITE

Unterschiede zwischen den Abbildungen und tatsichlichen Motorrddern kdnnen in Abhingigkeit von dem
Bestimmungsmarkt auftreten.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Fahrgestellnummer (D ist auf der rechten Seite des Lenk-
kopfrohrs eingestanzt. Die Motorseriennummer (2 befindet
sich auf der rechten Seite des Kurbelgehiuses. Diese Nummern
sind insbesondere zum Anmelden der Maschine und zum
Bestellen von Ersatzteilen erforderlich.

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF UND OL

KRAFTSTOFF

Benzin mit einer Research-Oktanzahl von 85 — 95 oder hoher
ist zu verwenden. Eine bleifreie oder bleiarme Benzinsorte ist
zu bevorzugen.

MOTOROL

Sicherstellen, dak das vorgesehene Motordl der Klasse SE oder
SF nach dem API|-Klassifizierungssystem (American Petroleum
Institute} entspricht. Das Ol solite eine Viskositit von SAE
10W/40 haben. Wenn kein Motordl SAE 10W/40 zur Verfii-
gung steht, ein entsprechendes Ol gemaR folgender Tabelle
wihlen,

GABELOL
Gabeldl Nr. 10 verwenden.

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

WARNUNG:

20W
[ [
15W-40, 15W-50
MEHRBEREICH T ———
10w 40 10W -5
TEMPE. °C| -30-20-10 G 10 20 30 40
RATUR "¢ 1755 4 14 32 50 68 86 104

* Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis gefiallt
wurde, keine andere Bremsflissigkeit verwenden oder zumischen (z.B. auf Silikon- oder Petroleum-

Basis), da anderenfalls ernsthafte Schiden entstehen.

* Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behiltern verwenden.
* Auch von der letzten Wartung aufbewahrte oder lingere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit darf nicht

verwendet werden.
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EINFAHREN

Bei der Herstellung werden nur die bestmdgiichen Materialien verwendet und alle maschinell gefertigten
Teile sind nach sehr hohen Qualitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem miissen die beweglichen Teile “EIN-
GEFAHREN' werden, bevor der Motor maximaler Beanspruchung ausgesetzt werden kann. Die zukiinftige
Leistung und Zuverlassigkeit des Motors héngt von der Sorgfalt und Zuriickhaltung wéhrend der Einfahr-
zeit ab. Folgende allgemeine Regeln sind zu beachten:

e Das Gas wihrend der Einfahrzeit nicht weiter aufdrehen als:

Erste 800 km : Unter 5 000 U/min
Bis zu 1 600 km : Unter 8 000 U/min
Uber 1 600 km : Unter 10 000 U/min

e Wenn ein Kilometerstand von 1 600 km erreicht ist, kann das Motorrad mit Vollgas gefahren werden.
Den Motor jedoch niemals hoher als 10 000 U/min (nicht in die rote Drehzahlmesserzone} drehen.

ZYLINDERKENNUNG

Die zwei Zylinder dieses Motors werden als linker und rechter Zylinder vom Fahrer auf dem Sitz aus
gesehen bezeichnet.
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SPEZIALMATERIALIEN

Die unten aufgefihrten Materialien werden fir Wartungsarbeiten an der GS500E bendtigt und sollten
stets griffbereit aufbewahrt werden. Sie ergénzen solche werkstattUblichen Materialien wie Reinigungsflis-
sigkeiten, Schmiermittel, Schmirgelleinen und dergleichen. Wie und wo sie verwendet werden, wird in
dieser Wartungsleitung erlautert.

MATERIAL TEIL SEITE
® Antriebswellensimmerring 345
& Kurbelwellensimmerring 364
& Olfilter 2-11
® Anlassersimmerring " 511
“*g:'—;\.u 6—4
® Radlager 6-34
SV oo ® |enkschaftlager ' 6-21
® Kettenradbefestigungstrommellager 6-36
SUZUKI| SUPER GREASE “A" L] S(ihwingendistanzstﬁck und Staubdichtungsabdeckung 6-49
99000-25010 ® Dampfungshebellager und Staubdichtung 6-49
® Diampfungshebelstangenlager und Staubdichtung 6-42
® Bremssattelachse 6-7
SUZUKI SILICONE GREASE
99000-25100 _
® Ventilschaft 3-26
® Pleuelfulliager 3-36
® Vorgelegewelle und Antriebswelle 3-44
® Kurbelwellenzapfenlager 349
g N * Nockenwellenzapfen 3-57
q ® Anlasserankerende b-11
SUZUKI MOLY PASTE ® (Gegengewichtszapfen 349
99000-25140
® Kurbelgehausepalfidche 3-49
® Oldruckschalter 3-54
® NockenwellenabschiuRkappe und Zylinderkopfhaube 3-60
SUZUKI BOND NO. 1207B
99000-31140
® Nockenwellenradschraube 3-29
® Steuerkettenfiihrungsschrauben 3-30
* 2 Antriebsrad 344
® Schaitneckenhalterschraube 3-52
THREAD LOCK SUPER **1303"
99000-32030
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MATERIAL TEIL SEITE
® Bremsscheibenplattenbefestigungsschraube 6-5
6-36
THREAD LOCK **1360"
99000-32130
® Schaltneckenanschlagschraube 3-b2
® Olpumpenbefestigungsschraube 363
® Vorgelegewellenlagerhalterschraube 3-62
® Schaltgabelwellen-Anschlagschraube 347
® QGeneratorstatorbefestigungsschraube 5-7
® Generatorleitungsfiihrungs-Sicherungsschraube 5-7
® Anlasserbefestigungsschraube 3-50
e (Jlabscheiderplatten-Befestigungsschraube 3-48
THREAD LOCK "1342" ® Anlassergehduseschraube 5-11
99000-32050 ® Teleskopgabelddmpferstangenschraube 6-17
e Generatorrotorbefestigungsschraube 3-561
® Anlasserkupplungsinbusschraube 342
THREAD LOCK SUPER *1308"
99000-32100
® Bremsen 2-1b
SUZUKI BRAKE FLUID
DOT3 & DOT4
99000-23110
6-17

SUZUKI| FORK OIL #10
99000-92044-10G
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MATERIAL TEIL SEITE

® Vergaserhalteplattenschraube 4-10

THREAD LOCK CEMENT
299000-32040

VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE
ANWEISUNGEN

Beim Warten, Zerlegen und Zusammenbauen von Motorradern unbedingt die folgenden Punkte beachten.

o Den Motor nicht in geschlossenen Riumen mit schlechter oder uberhaupt keiner Ventilation laufen
lassen.

= Unbedingt Packungen, Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte gegen neue auswechseln.

VORSICHT: _
Niemals einen Sicherungsring wiederverwenden, der von einer Weile abgenommen wurde. Er muB wegge-
worfen und dafiir ein neuer Ring eingebaut werden.

Beim Einbau eines neuen Sicherungsrings darauf achten, daR die Enden des Rings nicht weiter gespreizt
werden, als es unbedingt erforderlich ist, um den Ring iiber die Welle schieben zu kénnen.

Nach dem Einbau eines Sicherungsrings immer iberpriifen, ob er vollstindig in der Nut sitzt und sauber
eingepalt ist.

& Die Zylinderkopf- und Gehduseschrauben sowie Muttern von innen nach augen beginnend mit dene
groseren Durchmessers diagonal auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

o Wo vorgeschrieben, Spezialwerkzeuge benutzen,

o QOriginalteile und empfohlene Ole verwenden.

o Wenn zwei oder mehrere Personen zusammenarbeiten, auf gegenseitige Sicherheit bedacht sein.

o Nach dem Zusammenbau die Teile auf einwandfreie Befestigung und Funktionstiichtigkeit {iberpriifen.

o Mit Benzin, das duRerst leicht entziindlich und hochexplosiv ist, mit duBerster Vorsicht umgehen. Auf
keinen Fall Benzin als Reinigungsldsung verwenden.

Die Uberschriften “Warnung”, “Vorsicht’” und “Zur Beachtung” in dieser Anleitung haben folgende
Bedeutungen.

WARNUNG .. ... .. ... Die persdnliche Sicherheit des Fahrers und anderer Personen steht auf dem
Spiel, Nichtbeachtung der Information kann zu Verletzungen fihren,
VORSICHT .......... Diese Anweisungen, welche sich auf spezielle Wartungsverfahren oder Vorsichts-

maBregeln beziehen, missen befolgt werden, um eine Beschadigung der Ma-
schine zu vermeiden,

ZUR BEACHTUNG .... Unter dieser Uberschrift finden Sie spezielle Informationen zur Erleichterung
von Wartungsarbeiten oder zur Erklarung wichtiger Anweisungen.
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AUSTAUSCHTEILE

Als Austauschteile nur Original-SUZUKI-Teile oder gleich-
wertige verwenden. Original-SUZUKI-Teile zeichnen sich
durch hohe Qualitat aus und sind speziell fir SUZUKI-Fahr-
zeuge konzipiert.

VORSICHT:

Durch Gebrauch von Austauschteilen, deren Qualitét nicht der
von Original-SUZUK!-Teilen entspricht, kénnen Leistungs-
stérungen und Schiden verursacht werden.

INFORMATIONEN ZU ASBEST

Bei der Handhabung von Ersatzteilen mit der abgebildeten

WARNPLAKETTE oder irgendeines Teils, welches in der

Teileliste in diesem Abschnitt aufgefihrt ist, die folgenden

Punkte beachten, da das Teil Asbest enthalt.

e Falls moglich, im Freien an einem Platz arbeiten, wo unbe-
hinderter Luftaustausch gewahrieistet ist.

e Vorzugsweise Handwerkzeuge oder Werkzeuge mit niedriger
Drehzahl verwenden, die erforderlichenfalls mit einer
geeigneten Staubabsaugvorrichtung ausgestattet sind. Werk-
zeuge, die mit hohen Drehzahlen arbeiten, sollten stets
eine derartige Vorrichtung haben.

e Falls moglich, vor dem Schneiden oder Bohren anfeuchten.

e Staub anfeuchten und in einem richtig verschlossenen
Behélter auf sichere Weise beseitigen.

Jedes verwendete Asbest-Produkt, fir das die obigen Informa-

tionen nicht zutreffen, welches jedoch bei Gebrauch Asbests-

taub abgibt, sollte bei Abnutzung durch ein neues ersetzt
werden,

Entlifterabdeckungsdichtung

Kupplungsabdeckungsdichtung

Generatorabdeckungsdichtung

AnIasserradabdeckungsdichtung

Olwannendichtung

2 Il Bl B B

Steuerkettenspannungseinsteller-Dichtung

ACHTUNG
ENTHALT
ASBEST

Gasundhails-
geiBhrdung bei
Ematmen von
Asbrsttainstaub

Sicherhsits-
voraehriften
baachizn




1-7 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge ........... ..., 2075 mm

Gesamtbreite ............................. 725 mm

Gesamthohe .............................. 1045 mm

Radstand ................ ..., 1410 mm

Bodenfreiheit . ............................ 155 mm

Sitzhdhe ... ... .. ... 790 mm

Leergewicht ......... ... .. ... . ... .. ... .... 169 kg

MOTOR

Ty o e Luftgekiihlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC

Ventilspiel, Ein-/AuslaB ..................... 0,03 - 0,08 mm

Anzahlder Zylinder ........................ 2

Bohrung ....... ... 74,0 mm

Hub . 56,6 mm

Hubraum ....... ... ... . ... .. .. . . ... 487 cm?®

Verdichtungsverhaltnis . .. ................... 90:1

Vergaser . ... ... i MIKUNI BST33SS, doppelt

Luftfilter ... .. .. . .. . Polyesterfaserelement

Anlasser . ... ... ... Elektrischer Anlassermotor

\ Schmiersystem ............. e Nagsumpf

GETRIEBE

Kupplung ...... .. ... Mehrscheiben-Olbadkupplung

Getriebe . ... ... .. . 6-Gang-Synchrongetriebe

Schaltschema ............................. 1 abwarts, b aufwidrts

Primdruntersetzung ........................ 2,714 (76/28)

Gangabstufung, 1. Gang..................... 2,461 (32/13)
2.Gang. ... .. .. e 1,777 (32/18)
3.Gang..................... 1,380 {29/21)
4.Gang..........c. ... 1,125 (27/24)
5.Gang..................... 0,961 (25/26)
B.Gang....... ... ... ... 0,851 (23/27)

Enduntersetzung ............. ... ... ... .... 2,437 (39/16)

Antriebskette . ..., ... .. ... .. DID 520V6, 110 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradauthdngung. . ..................... Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft
Hinterradaufhdngung ....................... Full-Floater, dlgeddmpft, Federvorspannung 7 fach
einstellbar
Vorderradfederungshub .. ... ....... ... ... ..... 120 mm
Hinterradweg ... ... ...t 115 mm
Nachlaufwinkel . ........ ... 64° 30’
Nachlauf.......... ... . i 95 mm
Lenkwinkel .. ......0 it 35°
Wenderadius . .......... it 2,7m
Vorderradbremse . ........ ... . .. i Scheibe
Hinterradbremse . . ... ... ... .o it Scheibe
VorderreifengroRe ... ...........ccoiviinannn 110/70 —17 54H, schlauchlos
HinterreifengroBe ....... ..o, 130/70 —17 62H, schlauchlos
ELEKTRISCHE ANLAGE
Z0NdUNg . ..o e e Volltransistorisiert
Zindzeitpunkt ... ... .. ... .. 12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
ZUndkerze . ... ... NGK: DPRBEA-9 oder ND: X24EPR-U9
Batterie .. i 12V 39,6 kC {11Ah)/10 Std.
Lichtmaschine . ... ... ... .. .. ... oot Dreiphasenwechselstomgenerator
Sicherung .. ...... ... ... . . i 20A
Scheinwerfer ........ i e 12V 60/55W
Standlicht . .. ... ... . i i 12V AW
Blinklicht .. .. ... i s 12V 21w
Schlug-/Bremsleuchte . . .. ................... 12V 5/21W
Tachometerlampe . ... ...t it i i e e eneann 12V 3,4W
Drehzahlmesserlampe ... ... ... ... ... . ..., 12V 3 4W
Leerlaufenzeigelampe .. ... ..... ... ... .. .. .. 12V 3,4W
Fernlichtanzeigelampe ...................... 12V 1,7W
Blinkeranzeigelampe . ... ......... ... ... ... 12V 3.4W
Oldruckanzeigelampe .. ........ccoivennnnn.. 12V 3,4W
FULLMENGEN
Kraftstofftank einschliedlich Reserve ... ........ 17,0 L
Reserve ........... 36L
Motordl, Olwechsel . ..........ccivveivnn. 2 600 ml
" mit Olfilterwechsel . ... ... ......... 2 900 ml
Uberholung . ......cvvevvrnenen... 3200 ml
Teleskopgabeldl ........ ... i inanns 382 ml

Anderungen der technischen Daten bleiben jederzeit vorbehalten.
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LAND ODER GEBIET

Die Symbole in der linken Spalte bezeichnen die danebenstehenden Linder oder Gebiete.

SYMBOL LAND ODER GEBIET
E-O1 Allgemein
E-02 England
E-03 USA
E-04 Frankreich
E-15 Finnland
E-16 Norwegen
E-17 Schweden
E-21 Belgien
E-22 BRD
E-24 Australien
E-25 Niederlande
E-28 Kanada
E-33 Kalifornien (USA)
E-34 Italien
E-39 Osterreich
E-53 Spanien
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PLAN FUR REGELMASSIGE WARTUNG

In der Tabelle unten sind die empfohlenen intervalle fir alle erforderlichen regeimégigen Wartungsarbeiten
aufgefiihrt, die notwendig sind, um das Motorrad in optimalem Betriebszustand zu halten und um die
richtigen Emissionwerte zu gewéhrleisten. Die Intervalle werden in Kilometern und Zeitrdumen angegeben.

ZUR BEACHTUNG:

Motorrader, die stark beansprucht werden, kénnen hiufiger gewartet werden, in diesem Fall eriibrigt sich

jedoch eine Emissionspriifung.

TABELLE FUR REGELMASSIEGE WARTUNGSARBEITEN

INTERVALL: ENTWEDER

Antriebskette

GEFAHRENE KILOMETER ODER km 1 000 6000 | 12000 | 18000 | 24 000
ZEITRAUM, JE NACHDEM, WAS
ZUERST EINTRIEET Monate 2 12 24 36 48
Batterie {Spezifisches Elektrolytgewicht) — U ¥ U Y
Zylinderkopfmuttern und Auspuffrohrschrauben A A A A A
. . Allen 3 000 km reinigen und
Luftfiltereinsatz atle 12 000 km auswechseln
Ventilspiel ¥] 0 U V] 0
Ziindkerzen - U w U W
U U 0 ] U
Kraftstoffieitung -
Alle vier Jahre auswechseln
Motordl und Olfilter W W W W W
Vergaser (Leerlaufdrehzahl) 0 U U U 0]
Kupplung U] U V] ¥ U
V] U U U 0

Alle 1 000 km reinigen und schmieren

Bremsschlduche v | g - l ‘U I U I Y
Alle vier Jahre auswechseln
Bremsflissigkeit U [ © | v | U | U
Alle 2wei Jahre auswechseln
Bremsen V] U W] W] 0
Reifen U 0 U U] 0
Lenkung U U U U U
Teleskopgabel U] — U - ¥]
Hinterradaufthéngung U - U - ¥
Fahrgestelischrauben und -muttern A A A A A

LEGENDE: A = Anziehen, U = Uberpriifen, W = Wechseln
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SCHMIERSTELLEN
Richtige Schmierung ist ein ausschlaggebender Faktor fir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer
eines jeden Arbeitsteils. Die wichtigsten Schmierstellen werden nachfolgend gezeigt.

® Ol
€]
B Feut B Kupplungshebelhalter

Bremspedaizapfen und
Bremsstangenverbindung

[ Bremshebelhalter

Seitenstanderzapfen und Federhaken
Hauptsanderzapfen und Federhaken

8 Antriebskette

Vorderer FuRrastenzapfen
P Hinterer Fufirastenzapfen

ZUR BEACHTUNG:
* Bevor irgendein Teil geschmiert wird, Rost, Fett, 0!, Schmutz und andere Fremdkérper entfernen.
* Rostanfillige freiliegende Teile mit Of oder Fett schmieren.
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WARTUNGS- UND EINSTELLVERFAHREN

In diesem Abschnitt werden die Wartungsverfahren fiir jeden Posten des Plans fiir regelmagige Wartung

beschrieben.

BATTERIE

Alle 6 000 km iiberpriifen (12 Monate)

o Den Sitz entfernen.

. Neggtives © und positives & Batteriekabel von den Bat-
teriepolen abklemmen.

¢ Die Batterie vom Rahmen entfernen.

e Elektrolytstand und spezifisches Gewicht {berpriifen.
Erforderlichenfalls destilliertes Wasser nachfillen, um den
Elektrolytstand Ober der Minimalpegellinie {MIN), jedoch
nicht Uber der Maximalpegellinie (MAX} zu halten.

e Zum Uberprifen des spezifischen Gewichts einen Sauremes-
ser verwenden, um den Ladezustand festzustellen.

09900-28403 : Sduremesser

Soliwert des spezifischen Gewichts : 1,28 bei 20°C

Bei einem spezifischen Gewicht von 1,22 (bei 20°C) und
darunter mug die Batterie nachgeladen werden. Die Batterie
ausbauen und mit einem Batterie-Ladegerit nachladen,

VORSICHT:

Niemals eine Batterie in eingebautem Zustand aufladen, weil
sie oder der Regler/Gleichrichter dadurch beschidigt werden
kann.

e Der Ladestrom darf hochstens 1,2 Ampere betragen.
e Die Batterie wird in der umgekehrten Ausbaureihenfolge
wieder eingebaut.

WARNUNG:
Zum Befestigen der Batteriekabel zuerst das Pluskabel & und
dann das Massekabel = anklemmen.

® Sicherstellen, dak der Entliiftungsschlauch fest angeschlos-
sen, unbeschédigt und geméag Abbildung verlegt ist.

Sauremesser

Batterie

Batterieentliiftungs-

Brems-

Den Batterie—Entliiftungsschléuch
vor dem Bremsschlauch
vorbeifiihren.
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ZYLINDERKOPFMUTTERN UND
AUSPUFFROHRSCHRAUBEN

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) und
alle 6 000 km (12 Monate) anziehen.

ZYLINDERKOPF

e Den Sitz entfernen.

e Beifahrergriff und Rahmenabdeckungen entfernen. (Siehe
Seite 3-4.)

e Den Kraftstofftank abmontieren. (Siehe Seite 3-4.)

¢ Die Zylinderkopfhaube entfernen. {Siehe Seite 3-10.)

e Bei kaltem Motor die Muttern mit einem Drehmoment-
schllissel der Reihe nach in aufsteigender numerischer Folge
zuerst |6sen und dann auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

Anzugsdrehmoment .
Zylinderkopfmutter : 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m)

o Nachdem die 8 Muttern einwandfrei angezogen worden sind, die mit (& bezeichnete Mutter auf das
folgende Anzugsdrehmoment anziehen:

Anzugsdrehmoment
Zylinderkopfmutter ® : 7 — 11 N-m (0,7 — 1,1 kg-m}

e Beim Anbringen der Zylinderkopfhaube SUZUKI Bond Nr. 1207B auf Zylinderkopfhaubennut und
Nockenwellen- AbschluRkappen auftragen. (Siehe Seite 3-60.)
e Die Zylinderkopfhaubenschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 13 — 15 N.-m (1,3 — 1,5 kg-m}

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER

e Auspuffrohrspannschrauben und Schalldampferbefestigungs-
schraube mit einem Drehmomentschlissel auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment
Auspuffrohrschraube : @ — 12 N.m (0,9 — 1,2 kg-m)

Schallddmpferbefestigungsschraube : 18 — 28 N-m
(1,8 — 2,8 kg-m)
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LUFTFILTER

Alle 32 000 km reinigen und
alle 12 Q00 km auswechseln.

¢ Den Sitz entfernen.

e Beifahrergriff und Rahmenabdeckungen entfernen. (Siehe
Seite 34.)

e Den Kraftstofftank abmontieren. {Siehe Seite 3-4.)

e Den Luftfiltereinsatz nach Entfernen der vier Schrauben @
abnehmen.

o Staub mit Druckluft von der Luftfiltereinsatz- Augenseite
vorsichtig wegblasen.

VORSICHT:

Luftdruck stets auf die AuRenseite des Luftfiltereinsatzes
ausiiben. Wenn der Luftdruck an der Innenseite ausgetibt wird,
wird der Schmutz in die Poren des Luftfiltereinsatzes gedriickt,
wodurch der Luftstrom durch den Einsatz behindert wird.

e Den gereinigten oder einen neuen Luftfiltereinsatz in der
umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens einbauen.

e Beim Einbauen des Luftfiltereinsatzes in das Luftfilter-
gehduse sicherstellen, daR die Pfeilmarke @& nach oben
weist.

VORSICHT:

Wenn das Motorrad unter staubigen Bedingungen gefahren
wird, den Luftfiltereinsatz hiufiger reinigen. Wenn der Motor
ohne Luftfiltereinsatz oder mit einem beschidigten Einsatz
betrieben wird, unterliegt er schnellem VerschleiR. Uberzeugen
Sie sich, daB sich der Luftfilter stets in optimalem Zustand
befindet. Die Lebensdauer des Motors hingt wesentlich von
diesem einen Bauteil ab!

VENTILSPIEL

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen,

e Den Sitz entfernen.

e Beifahrergriff und Rahmenabdeckungen entfernen. (Siehe
Seite 3-4.)

e Den Kraftstofftank abmontieren. {Siehe Seite 3-4.)

e Die Induktionsgeberabdeckung entfernen.

¢ Die Zylinderkopfhaube entfernen. (Siehe Seite 3-10.)

Das vorgeschriebene Ventilspiel ist fur Einlag- und Auslag-

ventile gleich.
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Das Ventilspiel mug tUberpriift und eingestellt werden: 1) bei
der regelmagigen Uberpriifung, 2) bei einer Wartung des Ventil-
triebs und 3) nach Ausbau der Nockenwellen zur Wartung.

Ventilspiel {in kaltem Zustand) : Ein- und Auslal
0,03 — 0,08 mm

ZUR BEACHTUNG:
* Zur Uberpriifung oder Einsteflung des Ventilspiels mul§ sich 0y ®
die Nockenwelle in Position @B oder befinden. Das ® A\ Ein. Aus. A\
PN
.

Ventifspiel soll nur in einer von diesen beiden Nockenwellen-

positionen gemessen werden. S N :
* Diese Ventilspielangabe gilt fir KALTEN Zustand. N S
Zum Drehen der Kurbelwelle zur Ventilspielpriifung unbe- ‘
dingt einen 19-mm-Schidissel verwenden und die Kurbelwelle
in normaler Laufrichtung drehien. Alfe Zidndkerzen sind zu
entfernen.

e Die Kurbelwelle drehen, um die “R"”- und “T"-Marke am
Rotor auf die Mitte der Abnehmerspule und die Kerben (»
in den rechten Enden beider Nockenwellen (Einla® und
Auslar) auf die gezeigten Positionen auszurichten. In diesem
Zustand das Ventilspiel bei Ventilen © (EinlaR und Auslag
des rechten Zylinders, und Einla@ des linken Zylinders)
messen.

e Eine Fihlerlehre zwischen Stogel und Nocken schieben.
Wenn das Ventilspiel nicht der Vorschrift entsprict, mit dem
Spezialwerkzeug entsprechend kaorrigieren.

09900-20803 : Fihlerlehre

e Die Kurbelwetle um 360° {ein Drehung) drehen, um die
Kerben (1) auf die gezeigten Positionen auszurichten.

e Das Spiel desverbleibenden Ventils (© messen und erforder-
lichenfalls korrigieren.

Position der Kerbe @

Nockenposition | EinlaBnockenwelle | AuslaBnockenwelle

© (2 ©
© & €
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VENTILSPIELEINSTELLUNG

Das Ventilspiel wird durch Auswechseln der zur Zeit eingesetz-

ten Stdmelbeilagscheibe durch eine dickere oder dinnere

Scheibe eingestellt.

e Den StoRel mit der Spitze eines Fingers so drehen, daR
Kerbe @ zur gezeigten Position gebracht wird.

o Den stérel mit dem Spezialwerkzeug nach unten driicken.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, daB8 der Druck mit dem Werkzeug richtig, wie
gezeigt, auf den Stdlel ausgelibt wird.

09916-64510 : StoReldriicker

¢ Die Beilagscheibe vom Stogel entfernen.

09916-84510 : Pinzette

e Auf jeder Beilagscheibe steht eine Zahl. Diese Zahl kenn-
zeichnet die Stdrke der Beilagscheibe, wie gezeigt.

e Als Austauschscheibe eine solche Scheibe wéihlen, welche
ein  Ventilspiel innerhalb des vorgeschriebene Bereiches
(0,03 — 0,08 mm} gewdhrleistet. Von 2,15 bis 3,10 mm
stehen in Abstufungen von 0,05 mm zur Einstellung insge-
samt 20 verschiedene Stogelbeilagscheiben zur Verfiigung.
Die gewdhlte Austauschscheibe mit der Zahl zum StoRel
welsend an diesern anbringen. Zur Sicherheit die Beilagschei-
bengroke mit einem Mikrometer nachkontrollieren.

ZUR BEACHTUNG:

* Bevor die Beilagscheibe am Stéfel angebracht wird, unbe-
dingt Motordl auf die Ober- und Unterseite auftragen.

* Die Bejlagscheibe mit der Zahl zurn StoBel weisend anbrin-
gen.

2

=T

|
1

f

@& StéReldriicker

StoRelbeilagscheibe oA
© Stogel % %

®
|
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e Nach dem Auswechseln der StoRelbeilagscheibe den Motor Tabelle fiir StéRelbeilagscheibengroRen
so drehen, daR der StdRel ganz gedriickt ist. Hierdurch wird Starke (mm) Teile-Nr.
zwischen Beilagscheibe und StoRel eingeschlossenes &1 her- 215 1289245000215
ausgedriickt, welches einen falschen MeRwert verursachen 2,20 12892-45000-220
kénnte. Dann das Spiel nachkontrollieren, um sicherzustel- 2,25 12892-45000-225
len, daR es innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches liegt. 2,30 12892-45000-230

2,35 ' 12892-456000-235
2,40 12892-45000-240
2,45 12892-45000-245
2,50 12892-45000-250
2,05 12892-45000-255
2,60 12892-45000-260
2,65 12892-45000-265
2,70 12892-45000-270
2,75 12892-45000-275
2,80 12892-45000-280
285 12892-45000-285
2,90 12892-45000-290
295 12892-45000-2956
3,00 12892-45000-300
3,05 12892-45000-305
3.10 12892-45000-310 -
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e Beim Anbringen der Zylinderkopfhaube SUZUKI Bond Nr.
12078 auf Zylinderkopfhaubennut und Nockenwellen-
Abschlugkappen auftragen. (Siehe Seite 3-60.)

e Die Zylinderkopfhaubenschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen. (Siehe Seite 3-61.)

ZUNDKERZEN

Nach 6 000 km (12 Monaten),
18 000 km (36 Monaten) liberpriifen und
alle 12 000 km (24 Monate) auswechseln.

e Die Ziindkerzen mit dem Ziindkerzenschl(ssel herausschrau-
ben.

Der Elektrodenabstand wird mit einer Fihlerlehre richtig auf
0,8 — 0,9 mm eingestellt. Verkohlte Zindkerzen mit einer
Ziindkerzenreinigungsmaschine oder vorsichtig mit einem
spitzen Gegenstand reinigen. Eine Ziindkerze mit stark abge-
nutzten oder verbrannten Elektroden auswechseln. Auch
Kerzen mit gerissenem lsolator, beschadigtem Gewinde usw.
auswechseln,

NGK DPR8EA-9 oder N.D. X24EPR-U9 ist die Standard-
zZiindkerze. Der Wérmewert der Ziindkerze sollte jedoch den
Erfordernissen von Geschwindigkeit, tatsdchlicher Belastung,

Y
"uL._.

Kraftstoff usw. angepat werden. Als Austauschkerzen emp- p—

fehlen sich solche mit einem Warmewert, welcher dem der =
Standard-Kerze mdglichst nahekommt, wie unten gezeigt. Die —
Ziindkerzen entfernen und die lsolatoren Gberprifen. Wenn

alle Isolatoren hellbraun sind, bedeutet dies, dag der Warme- f

wert stimmt. Wenn sie zu Verdlung (durch Otkohle geschwirtz) Elektrodenabstand
neigen, sind sie durch Ziindkerzen mit niedrigerem Warmewert 0.8 —0.9mm
zu ersetzen, bei Weikverbrennung durch solche mit hoherem

Waérmewert.

09930-10120 : Ziindkerzenschliisselsatz

09900-20803 : Fiihlerlehre

VORSICHT: Empfohlene Ziindkerze

Vor dem Einschrauben einer neuen Ziindkerze unbedingt die
GewindegroRRe und Gewindeldnge (iberpriifen. Bei zu geringer NGK N.D.

Gewindelinge kann sich Qikohle im Gewindeloch ablagern, Standard |DPRBEA-O | X24EPR-US
wodurch der Motor beschéddigt werden kann.

Ziundkerze

mit niedrigem DPR7EA-9 [ X22EPR-U9
ZUR BEACHTUNG.‘ Warmewert
Manche Modelle sind mit Zindkerzen Typ “R" ausgeriistet. Ziindkerze
Diese Zindkerze ist mit einem Widerstand an der Mittelelek- e hohe DPROEA-9 | X27EPR-U9

trode versehen, um Funkstérgerausche zu vermeiden.
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KRAFTSTOFFLEITUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen.
Alle vie Jahre auswechseln.

MOTOROL UND OLFILTER

Nach den ersten 7 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) wechseln.

Der Olwechsel ist bei warmem Motor vorzunehmen. Der Ol-
filter sollte zusammen mit dem Motorél in den obigen Interval-
len gewechselt werden.

® Das Motorrad senkrecht halten.

e Eine Olauffangwanne unter den Motor setzen und die
Ablagschraube (' sowie den Oleinfiiliverschlug @ entfer-
nen, um das Motorél abzulassen.

¢ Die Olfilterkappe @ nach Entfernen der drei Muttern
abnehmen.

e Den Olfilter durch einen neuen ersetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, den O-Ring @ nicht zu beschadigen, und
sicherstellen, dal8 die Filterfeder ® richtig sitzt.

¢ Den O-Ring @ der Olfilterkappe @ vor dem Einbau leicht
einfetten. i

® Die Ablagschraube (@ einwandfrei hineinschrauben und T
frisches Ol durch die Oleinfiilléffnung einfillen. Der Motor
fagt etwa 2,9 Liter Ol Ein O der APJ-Klasse SE oder SF :
mit einer Viskositdt von SAE 10W/40 verwenden.
Den Einfiillverschlug (2) anbringen. : .
Den Motor anlassen und mehrere Sekunden lang im Leerlauf
drehen lassen. ‘

e Den Motor abstellen, etwa eine Minute warten, dann den A A S R
Oistand durch Entfernen des Einfillverschlusses 2 kontrol-

R N N T B - U e E
R A A I & T T T T

A - , . - B T BT g 5 g PP ] A & g ;;,s
lieren. Wenn der Olstand unter der “’F"-Marke ist, Ol bis zu :;,aj:&:@fw,;@:;& *Qﬁg‘ﬂgﬁ&j@s@ * ﬁ@:@** ;
R ES | L b4 )
diesem Pegel nachfillen, " "

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE

. £s§
Olwechsel 26 L W
. s
Filterwechsel _ 29L L i
AT & "
Motordiberholung - 320 P A A e ety
P at ol et Bl @B 8 L0 8Y o ¢ g LW Y
AetutsY, e A W, *ﬁ&*ﬁ* L LA @ﬁ'*ﬁs
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VERGASER _
LEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinstellung)

Nach den ersten 1 000 km (2 Monateh) und
dann alle 6 000 km (12 Monate} Giberpriifen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung bei heilem Motor vornehmen.

e Einen Drehzahlmesser anschlieRen.

e Den Motor anlassen und die Drehzahl durch Drehen der
Leerlaufbegrenzungsschraube (D zwischen 1 000 und 1 300
U/min einstellen.

Motorleerlaufdrehzahl : 1 200 + 100 U/min

GASSEILZUGSPIEL

Der Gasseilzug soll ein Spiel & von 0,5 — 1,0 mm haben.

Das Gasseilzugspiel folgendermagen einstellen.

e Die Kontermutter () 18sen und den Einsteller @ hinein-
oder herausdrehen, bis das vorgeschriebene Spiel erhalten ist.

e Die Kontermutter ) anziehen, wahrend der Einsteller
festgehalten wird.

Gasseilzugspiel ® : 05 — 1,0 mm

WARNUNG:

Nach vollstindiger Einstellung iiberpriifen, ob durch Drehung
des Lenkers die Motorleerlaufdrehzahl nicht beeinfluBt wird,
und ob der Gasdrehgriff gleichméBig und von selbst zuriick-
geht, wenn man ihn loslait.

=

Gk S s

KUPPLUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) Gberpriafen.

R W W

B Wk om ey
B Y o

e Die Kontermutter (1) lésen und den Einsteller & ganz in
den Kupplungshebelhalter drehen.

@O@&%wg@ ;
ERRERINR chmatay, | 4

o R I T
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e Die Kontermutter & [6sen und den Einsteller @) erforder-
lichenfalls so drehen, dag der Kupplungshebel etwas Spiel
zu bekommt,

¢ Die Kupplungsausriickabdeckung entfernen.

e Die Kontermutter & ldsen und die Einstellschraube @) zwei
oder drei Drehungen herausdrehen.

e Die Einstellschraube langsam hineindrehen, bis starker
Widerstand spiirbar wird.
Von dieser Position die Schraube 1/4 — 1/2 Drehung zu-
rlickdrehen und die Kontermutter (&) sichern.

e Den Einsteller @ nachstellen, so dag ein Kupplungshebel-
spiel & von 4 mm erhalten wird, und die Kontermutter 3
anziehen.

e Den Einsteller (2 mit der Kontermutter ) sichern.

ANTRIEBSKETTE

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten} und
dann alle 8 000 km (12 Monate} iiberpriifen.
Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Die Antriebskette einer Sichtprifung auf die unten aufgefiihr-
ten mdglichen Defekte unterziehen. {Das Motorrad auf dem
Mittelstdnder aufbocken und das Hinterrad bei auf Leerlauf
geschaltetem Getriebe langsarn von Hand drehen.}

* Lose Rollenstifte * Ubermagiger verschlei
* Beschidigte Rollen * Falsche Ketteneinstellung
* Trockene oder verrostete Glieder
* Abgeknickte oder festgeklemmte Glieder
* Fehlende O-Ringe

Falls irgendwelche Defekte festgestelit werden, mug die Antriebskette ausgewechselt werden,
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OBERPRUFEN

e Die Achsmutter (D Iésen.

¢ Die Antriebskette durch Anziehen der Ketteneinstellmut-
tern (2, links und rechts, ganz spannen.

e 21 Stifte (20 Abstande) auf der Kette abzdhlen und den
Abstand zwischen den beiden Endstiften messen. Falls der
Abstand die folgende Verschlei@grenze (Gberschreitet, muR
die Kette ausgewechselt werden.

Verschleilgrenze : 319,4 mm

EINSTELLUNG

e Die Ketteneinstellmuttern (2 losen, bis die Kette in der
Mitte zwischen den Kettenrddern einen Durchhang von 20
— 30 mm hat. Die Marke (3 an beiden Ketteneinstellern
mu auf dieselbe Position an der Skala ausgerichtet sein, um
sicherzustellen, dag Vorder- und Hinterrad richtig ausge-
richtet sind.
Das Motorrad auf den Seitenstander stellen, um eine genaue
Einstellung zu gewdhrleisten.

e Nach Einstellung der Antriebskette die Achsmutter @O
sicher anziehen,

& Die Ketteneinstellmuttern sicher anziehen.

Anzugsdrehmoment (Hinterachsmutter):
Normale Mutter mit Spling

50 — 80 N-m {5,0 — 8,0 kg-m)
Selbstsichernde Mutter

60 — 96 N-m (6,0 — 9,6 kg-m)

REINIGEN UND SCHMIEREN
e Die Kette in Kerosin auswaschen. Falls die Kette zu schnel-
lerem Rosten neigt, miissen die Intervalle verkiirzt werden.

VORSICHT:

Kein Trichlorithylen, Benzin oder #hnliche Fliissigkeiten
verwenden: Diese Flissigkeiten haben eine zu starke Losungs-
kraft fiir diese Kette und, was noch wichtiger ist, sie kbnnen
O-Ringe, die das Fett zwischen Buchse und Stift halten,
beschidigen. Stets daran denken, daf die Haltbarkeit vom
Vorhandensein von Fett in diesem Zwischenraum abhangt.
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¢ Nach dem Waschen und Trocknen die Kette mit schwerem
Motordl eindlen.

VORSICHT:

* Kein im Handel erhéltliches, sogenanntes “’Antriebsketten-
61” verwenden. Solches Ol kann ebenfalls die O-Ringe
beschéadigen.

* Die Standard-Antriebskette ist “DAIDO D.1.D. 520V6-110
Glieder”. SUZUKI] empfiehlt als Austauschkette diese
Standard-Antriebskette zu verwenden,

BREMSEN

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann 6 000 km {12 Monate) Gberpfriifen.
Bremsschiduche alle vier Jahre auswechseln,
Bremsfliissigkeit alle zwei Jahre wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

e Das Motorrad senkrecht halten und den Lenker geradestel-
len.

e Den Bremsflissigkeitsstand durch Beobachten der oberen
{nur fiir Hinterradbremse) und der unteren (sowohl Vorder-
rad- als auch Hinterradbremse) Grenzlinie an den Bremsfliis-
sigkeitbehdltern (iberprifen.

Bezeichnung und Klassifikation : DOT4
99000-23110 : SUZUKI BRAKE FLUID DOT3 & DOT4

WARNUNG:

Das Bremssystem dieses Motorrads ist mit Bremsflussigkeit auf
Glykolbasis gefiillt. Keine anderen Bremsfliissigkeiten wie 2.B.
solche auf Silikon- oder Petroleum-Basis verwenden oder mit
der vorhandenen Bremsfliissigkeit mischen. Keine Bremsfiiis-
sigkeit von alten, gebrauchten oder angebrochenen Dosen
verwenden. Niemals von der [etzten Wartung iibriggebliebene
oder langere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit verwenden,

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrichtigt die Fahrsicherheit
und greift lackierte Fldchen sofort an,

Bremsschlauche und Schlauchverbindungen vor dem Fahren
auf Risse und Undichtigkeit Giberpriifen.
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BREMSKLOTZE

Der VerschleiRzustand der Bremsklotze kann anhand der
Grenzlinie (1) am Bremsklotz festgestellt werden. Wenn die
Bremsklotze (ber die Grenzlinie hinaus abgenutzt sind, miissen
sie gegen neue ausgewechselt werden. (Siehe Seiten 6-9 und
25.)

BRMSPEDALHOHE

e Die Unterseite des rechten Rahmendeckels entfernen.

e Die Kontermutter () 16sen und die Druckstange @ drehen,
um das Bremspedal 47 mm unter der Oberkante der Fug-
raste zu positionieren,

¢ Die Kontermutter (1) wieder anziehen, um die Druckstange
(@ in der richtigen Position zu hefestigen.

gl 3 B

Bremspedalhdhe & : 47 mm

BREMSLICHTSCHALTER

Beide Bremslichtschalter, vorne und hinten, so einstellen, dag
das Bremslicht kurz vor dem Ansprechen der Bremsen auf-
leuchtet, wenn der Bremshebel gezogen oder das Bremspedal
getreten wird.
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ENTLOFTUNG DES BREMSFLUSSIGKEITSKREISES

Im Bremsflussigkeitskreislauf eingeschlossene Luft wirkt wie ein Polster, das einen groRen Teil des vom
Hauptbremszylinder entwickelten Drucks absorbiert und so die volle Bremsleistung des Bremssattels
beeintrdchtigt. Das Vorhandensein von Luft zeigt sich durch “Schwammigkeit” des Bremshebels und
augerdem durch mangelnde Bremskraft. Die Gefahr, der Maschine und Fahrer dadurch ausgesetzt sind, ist
offensichtlich. Deshalb muR der Bremsflissigkeitskreislauf nach Montage der Bremse und Wiederher-
stellung des normalen Zustands des Bremssystems entfiiftet werden. Gehen Sie hierzu folgendermagen vor:

e Die Hauptbremszylinderbehélter bis zur Oberkante des Kon-
trollfensters (fiir Vorderradbremse) und bis zur “UPPER"'-
Linie (far Hinterradbremse) auffillen.

Den Behilterdeckel wieder anbringen, um ein Eindringen
von Schmutz zu verhindern.

¢ Einen Schlauch an das Bremssattelentliiftungsventil anschlie-
Ben und das freie Ende des Schlauchs in einen Auffang-
behélter hdngen.

Anzugsdrehmoment {Entliftungsventil) :
6 —9N-m (0,6 —0,9kgm)

e Den Bremshebel in schneller Foige mehrmals anziehen und
loslassen, dann den Hebel ganz anziehen, ohne loszulassen.
Das Entliftungsventil um ca. eine Viertelumdrehung 18sen,
so daB die Bremsfllssigkeit in den Auffangbehilter lduft;
dadurch weicht der Druck vom Bremshebel weshalb er den
Lenkergriff beriihrt. Dann das Ventil schlieten, den Brems-
hebel wieder pumpenartig bewegen und angezogen halten.
Das Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang solange wieder-
holen, bis die in den Auffangbehilter flieRende Bremsflissig-
keit keine Luftbldschen mehr enthéit.

ZUR BEACHTUNG:

Wahrend des Entliiftens des Bremssystems den Bremsfllissig-
keitsbehdlter bedarfsgemali nachfiiilen.

Sicherstellen, dal8 immer etwas Flissigkeit im Behédlter zu
sehen ist.

e Das EntliGftungsventil schlieRen und den Schlauch abtrennen,
Den Behdlter bis zur Oberkante des Kontrollfensters (fiir
Vorderradbremse) und bis zur “UPPER"-Linie (fiir Hinter-
radbremse) auffillen.

VORSICHT:
Beim Umgang mit Bremsfliissigkeit Vorsicht walten lassen: Die

Fllissigkeit reagiert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi
usw.

Der einzige Unterschied zwischen Entliiften der Vorderrad-
bremse und der Hinterradbremse besteht darin, dag der Hinter-
radhauptbremszylinder von einem Pedal betétigt wird.
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REIFEN

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen.

ZUSTAND DES REIFENPROFILS

Wird die Maschine mit abgefahrenen Reifen gefahren, verrin-
gert sich die Fahrstabilitdt, und es kann zu gefdhrlichen
Situationen kommen. Es wird daher dringend empfohlen, die
Reifen zu erneuern, sobald die folgende Profiltiefe unterschrit-
ten wird.

Minimal erforderliches Reifenprofil
Vorne : 1,6 mm
Hinten : 2,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu geringem bzw. zu hohem Reifendruck kommt es zu
einem raschen Reifenverschlei, wobei aber auch das Lenkver-
mégen beeintrachtigt werden koénnte. Um lange Lebensdauer
der Reifen und optimale Fahrsicherheit zu gewdhrleisten,
immer den vorgeschriebenen Reifendruck einhalten.

Der Luftdruck muR bei kalten Reifen wie folgt sein:

VORNE HINTEN
kg/cm? kPa kg/cm? kPa
Solo 2,25 225 2,50 250
2 Perscnen 2,25 225 2,80 280

VORSICHT:

Diese Maschine ist serienmiRig mit einem Reifen 110/70 —17
B4H (BRIDGESTONE Gb47G) am Vorderrad und einem
Reifen 130/70 —17 62H (BRIDGESTONE Gb550) am Hinter-
rad ausgeriistet. Die Verwendung von anderen Reifen kann zu
verschlechtertem Fahrverhalten fiihren. Es wird daher dringend
empfohlen, nur die SUZUKI-Originalreifen zu verwenden.
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LENKUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate) Giberpriifen.

Damit die Lenkung leicht bedient werden kann und Fahr-
sicherheit gewdhrleistet ist, muR die Lenkung richtig eingestellt
werden,

Eine schwergdngige Lenkung verhindert ein gleichméRiges
Drehen des Lenkers, und eine zu lose Lenkung beeintrichtigt
die Fahrstabilitat.

Auf Spiel in der Teleskopgabelbaugruppe (berprifen, indem
die Maschine so abgestiitzt wird, daR das Vorderrad vom Boden
abgehoben ist, und die Gabelrohre bei gerade ausgerichtetem
Rad unten in der Nidhe der Achse gefait und nach vorne
gezogen werden. Wenn Spiel festgestellt wird, die Lenklager-
einstellung gemdR Beschreibung auf Seite 6-19 in diesem
Handbuch durchfiihren,

TELESKOPGABEL

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 12 000 km {24 Monate) {iberpriifen.

Die Teleskopgabel auf Olauslaufen, Riefen und Kratzer an der
Augenflache der Innenrohre (iberpriifen und gegebenenfalls
defekte Teile auswechseln.

{Siehe Seite 6-13.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) und
dann alle 12 000 km (24 Monate) iiberpriifen.

Den StoRddmpfer auf Olundichtigkeit (iberprifen und sicher-
stellen, dag kein Spiel in der Schwingenbaugruppe besteht.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) und
dann alle 6 000 km {12 Monate) anziehen.

Die nachfolgend aufgefihrten Schrauben und Muttern sind wichtige Sicherheitsteile. Sie miissen erforder-
lichenfalls mit einem Drehmomentschliissel auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment angezogen
werden. {Bezliglich Lage der folgenden Muttern und Schrauben am Motorrad siehe Seite 2-21.)

GEGENSTAND N-m kg-m

(D Lengschaftkopfschraube _ 35 —55 35—-55
(@ Obere Teleskopgabelspannschraube 18 — 28 1,8—-2.8
& Untere Teleskopgabelspannschraube 25 —-40 25—-40
@ Vorderachsmutter Normale Mutter mit Splint 36 — b2 36—-5,2

Selbstsichernde Mutter 40 — 58 48—-58
(5 Vorderachskiemmschraube 18 — 28 1,8-2.8
® Lenkstangenstellschraube 8-12 08-1,2
@ Lenkerhalter-Befestigungsmutter 27 —42 2,7 4,2
Vorderradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8—12 08-1,2
@ Vorderradbremssattel-Befestigungsschraube 30— 48 30-48
Vorderradbremssattelgehduseschraube 30—-36 30-36
(1 Bremsschlauchverbindungsschraube 15 —-20 1,5—-20
@ Entlaftungsventil 6—-9 06-09
® Vordere und hintere Scheibenschraube 18 — 28 1,8-2,8
Schwingenzapfenmutter 55 — 88 5,6 —-88
@9 Obere/untere Stordampfer-Befestigungsmutter 40 - 60 4,0-6,0
@8 Hintere Ddmpfungshebel-Befestigungsmutter 70 — 100 7,0—-10,0
@ E:S:irs -Dué:l\ep:)ungshebeIstangen-Befestigungsmutter 70 - 100 . 70-100
@® Hinterradbremssattel-Befestigungsschraube 20 - 31 20-31
Hinterradbremssattelgehduseschraube 30—-36 30-36
@) Bremsmomentstrebenmutter {vorne u. hinten) 22 —-35 2,2-35
@) Hinterradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8-12 08-1,2
@ Hinterachsmutter Normale Mutter mit Splint 50 — 80 50-—-8,0

Selbstsichernde Mutter 60 — 96 6,0-986
@3 Mutter fir hinteres Kettenrad 40 — 60 40-6,0
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1 MOTOR

KOMPRESSIONSDRUCKPRUFUNG

Die Kompression eines Zylinders 1d&t Rlickschliisse auf seine innere Beschaffenheit zu.

Die Entscheidung, die Zylinder zu Gberholen, beruht hdufig auf den Ergebnissen einer Kompressionsdruck-
prifung. Im Zuge jeder regelmasigen Wartung bei lhrer Werkstatt sollten Kompressionsmessungen vorge-
nommen und die Ergebnisse festgehalten werden,

KOMPRESSIONSDRUCK-SPEZIFIKATION

Standard Grenze Unterschied
1 000 — T 400 kPa 800 kPa 200 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/cm?) (2 kg/cm? )

Zu niedriger Kompressionsdruck kann folgende Urséchen haben:

*

*

*

*

*

Ubermigig abgenutzte Zylinderwand

Kolben oder Kolbenringe abgenutzt

Kolbenringe in den Nuten festgefressen:

Schlechter Ventilsitz

Gerissene oder sonstwie beschidigte Zylinderkopfdichtung

Den Motor in den folgenden Fillen diberholen:

*

*

*

Kompressionsdruck in einem der Zylinder betrigt weniger als 800 kPa {8 kg/cm? }.
Kompressionsdruckdifferenz zwischen zwei Zylindern (iber 200 kPa {2 kg/cm?).

Kompressionsdruck beider Zylinder Ijegt unter 1 000 kPa (10 kg/em?}, auch wenn er jeweils mehr als
800 kPa (8 kg/cm? ) betrigt.

KOMPRESSIONSTESTVERFAHREN
ZUR BEACHTUNG:

*

*

Die entsprechenden Teile entfernen und den Kompressions-

d

[ ]
L
*

Vor Friifen der Kompression des Motors sicherstellen, da8 die Zylinderkopfmuttern und -schrauben auf
die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente angezogen und die Ventile richtig eingestellt sind.
Den Motor vor dem Test im Leerlauf Warm/aufen lassen.

ruck wie im folgenden beschrieben uberprufen
Den Sitz entfernen.
Die Ziindkerzen entfernen.
Den Kompressionsmesser in eines der Kerzenldcher passen
und dabei darauf achten, daR der AnschluR absolut dicht ist.
Den Gasdrehgriff ganz aufdrehen.
Den Motor ein paar Sekunden mit dem Anlasser durchkur-
beln und die héchste MeRanzeige als Kompression fiir diesen
Zytinder aufzeichnen.
Dieses Verfahren beim anderen Zylinder wiederholen,

09915-64510 : Kompressionsmesser
09915-63210 : Adapter
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OLDRUCKPRUFUNG

Zur regelmaRigen Uberprifung des Oldrucks im Oldurchgang im Motor mug die Beschaffenheit der ent-
sprechenden beweglichen Teile abgeschatzt werden.

VORGESCHRIEBENER OLDRUCK

Ober 200 kPa (2,0 kg/cm?)

Unter 500 kPa (5,0 ka/em”) bei 3 000 U/min, Oltemperatur 60°C

Wenn der Oldruck niedriger oder héher als vorgeschrieben ist, kommen die folgenden Ursachen in Frage.

ZU NIEDRIGER OLDRUCK

* Olfilter verstopft

* Oldurchgang undicht

* Simmerring beschiadigt

* QOlpumpe defekt

* Eine Kombination der obigen Mingel

ZU HOHER OLDRUCK

* Zu schweres Motordl verwendet

* QOldurchgang verstopft

* Eine Kombination der obigen Mangel

OLDRUCKPRUFVERFAHREN
Den Motor anlassen und feststellen, ob die Oldruck-Warnlampe
aufleuchtet. Falls sie erleuchtet bleibt, den Schaltkreis der
Oldruck-Warnlampe iiberpriifen. Falls der Schaltkreis einwand-
frei ist, den Oldruck folgendermagen Gberpriifen:
o Den Oldruckmesser (1) gemaR Abbildung anschliegen.
¢ Den Motor warmilaufen lassen:
Somme — 10 Minuten bei 2 000 U/min
Winter — 20 Minuten bei 2 000 U/min
e Nachdem der Motor warmgelaufen ist, die Drehzahl auf
3000 U/min gemdrR Drehzahlmesser erhdhen, und den
Druck am Oldruckmesser ablesen.

09915-74510 : MeRgerat (fiir hohen Druck)
09915-77330 : Meuhr (fiir Hochdruck)
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MOTORTEILE, DIE BElI EINGEBAUTEM MOTOR

DEMONTIERT WERDEN

Die unten aufgeflihrten Teile konnen aus- und eingebaut werden, ohne daR der Motor hierzu ausgebaut
werden muB. Anleitungen zum Aus- und Wiedereinbauen finden Sie auf den hier angegebenen Seiten.

MOTORMITTE

Auspuffrohr/Schallddmpfer
Olfitter ............

Sumpffilter. ... ... ..
Vergaser ...........
Gasseilzug..........
Anlasserikabel .......
Steuerkettenspanner

Siehe Seite

Zylinderkopfhaube (zusammen mit

Zylinderkopfentldftungsabdeckung)
Nockenwellen . ......
Zylinderkopf .......
Zylinder ...........
Kelben ............
Anlasser ...........

LINKE MOTORSEITE

Siehe Seite
FuBschalthebel ..................... 36
Motorkettenraddeckel ............... 36
Motorkettenrad und Antriebskette . . . . .. 37
Leerlaufanzeigeschaltergehduse ........ 3-14
Generatordeckel .. ... ............... 3-14
Generatorrotor ... .................. 3-15
Anlasserzwischenrad . ................ 3-16
Anlasserkupplung . .................. 342

..3-10

RECHTE MOTORSEITE

Siehe Seite

Induktionsgeberdeckel ............... 312
Induktionsgeber . ................ ... 312
Oldruckschalter . ................ ...3-54
Kupplungsdeckel ................... 312
Kupplungsdruckplatte, Antriebs- und

Abtriebsscheiben .. ... ............ 313
Kupplungsmuffennabe ............... 313
Olpumpenabtriebsrad und Olpumpe.. . . .. 3-13
Primarabtriebsrad und Antriebsrad . .. ... 3-13
Schaltwelle .. ...................... 3-14
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DEMONTAGE UND MONTAGE DES MOTORS
DEMONTAGE DES MOTORS

Bevor der Motor aus dem Rahmen ausgebaut wird, ist er mit
einem Dampfstrahlreiniger griindlich zu waschen. Das Motor-
ausbauverfahren wird nachfolgend schrittweise beschrieben,
der Einbau erfolgt durch sinngemédge Umkehrung des Aus-
bauverfahrens.

® Den Sitz entfernen.

e Den Beifahrergriff (O nach Entfernen der Schrauben ab-
nehmen.

e Linke und rechte Rahmenabdeckung nach Entfernen der
Schrauben abnehmen.

e Das Massekabel © vom Batteriepol abklemmen.
e Die Kraftstofftank-Befestigungsschrauben @ , links und
rechts, entfernen.

e Den Kraftstofftank anheben und den Kraftstoffhahn @
zudrehen (auf OFF).

e Die Kraftstoffschlduche vom Kraftstoffhahn abtrennen und
den Kraftstofftank entfernen.

® Die Kraftstoffhahn-Befestigungsschraube entfernen und die
Kraftstoffschlduche sowie den Unterdruckschlauch vom
Kraftstoffhahn abtrennen.
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* Die verschiedenen Kabel abtrennen.
¢ Das Ziindgerdt nach Entfernen der Schrauben abnehmen.

® Die Luftfiltergehduse-Befestigungsschrauben, links und
rechts, entfernen.

® Den Entliftungsschlauch vom Luftfiltergehduse abtrennen.

® Die jeweiligen Vergaserspannschrauben 1dsen und das Luft-
filtergehduse nach hinten bewegen.

¢ Die Vergaserbaugruppe entfernen und Gasseilzug sowie An-
lasserkabel abtrennen.
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e Die Tachowelle vom Zylinderkopf abtrennen.

o Die Ziindkerzenstecker abtrennen.

e Das Anlasserkabel vom Anlasser-Relais abtrennen.

# Den Fuischalthebel nach Entfernen der Schraube abnehmen.

e Den Motorkettenraddecke! nach Entfernen der Schrauben
abnehmen.
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® Das Motorkettenrad nach Entfernen des Sicherungsrings
abnehmen.

09900-06107 : Sprengringzange

ZUR BEACHTUNG:

Wenn das Abnehmen des Motorkettenrads Sch wierigkeiten
bereitet, die Achsmutter und die Ketteneinstelimuttern Iésen,
um der Kette mehr Durchhang zu geben.

® Die vier Auspuffrohrspannschrauben entfernen.

¢ Die Schallddmpferbefestigungsschraube entfernen und dann
die Auspuffrohr/Schallddmpfer-Baugruppe abnehmen.

e Eine Olwanne unter den Motor setzen und die Olablag-
schraube entfernen, um das Motordl ablaufen zu lassen.

® Den Motor mit einem geeigneten Heber abstiitzen.
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e Die rechte Seite des Rahmenunterzugsrohrs nach Entfernen der Schrauben und Muttern abnehmen,

dann die Motoraufhingungsschrauben und -muttern entfernen,

e Die Motorbaugruppe schrittweise absenken.

170 mm

(@ DISTANZSTUCKLANGE

(1) SCHRAUBENLANGE : 255 mm

P

(A DISTANZSTUCKLANGE : 65 mm ... 2 Stck.

(@ SCHRAUBENLANGE : 240 mm

: 160 mm

@ SCHRAUBENLANGE

DISTANZSTUCKLANGE : 16,8 mm ... 2 Stck.



3-9 MOTOR

WIEDEREINBAUEN DES MOTORS

Zum Einbauen des Motors ist die Ausbaureihenfolge umgekehrt anzuwenden.
e Die beiden langen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Schrauben, Distanzstlicke und Muttern
gemar Abbildungen auf der vorigen Seite richtig anbringe.

ZUR BEACHTUNG:

Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Nachdem eine derartige Mutter einmal entfernt worden
ist, kann sie nicht mehr verwendet werden. Unbedingt neue Muttern verwenden und auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT . LANGE
GEGENSTAND N-m kg-m Schraube @ 255 mm
Schraube 240 mm
©.@ 60—72 | 60-72 chraube @
®,@ Schraube 3 170 mm
B“f _ hrauben der Rah Schraube @ 160 mm
1)
efestigungsschrauben der Rahmenunterzugrohre Distanzstick @ 65 mm
....... 25 -38N-m (2,6 — 3,8 kg-m) -
Distanzstiick ® 16,8 mm 2 Stck.
¢ Die Vergaserklemmen gemdg Abbildung
lokalisieren.
Vergaserklemmenposition Vergaserklemmenposition

(Luftfilterseite)

#1 #2

LINKE SEITE RECHTE SEITE

(EinlaRkriimmerseite)

#1 #2
ercy

LINKE SEITE RECHTE SEITE lg]

® Hinterachsmutter, Auspuffrohrschrauben und Schallddmp-
ferbefestigungsschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen. {Siehe Seite 7-26.}

® Nach dem Wiedereinbau des Motors Kabelbaum, Kabel,
Seilziige und Schlduche wie in den Abschnitten iiber Kabel-,
Seilzug- und Schlauchfiihrung beschrieben richtig verlegen.
{Siehe Seiten 7-19 bis 21.)

® Die folgenden Teile vorschriftsgemaR einstellen.

_ Seite
FGasseilzug. . ... .. e 2-12
* Antriebskette ... ... ... ... 2-13
* Leerlaufdrehzahl .............. ... .. ... ... ... . 2-12




MOTOR 3-10

e 3,2 Liter Motordl SAE 10W/40 der API-Klasse SE oder SF
in den Motor fiillen,
Den Motor anfassen, einige Minuten laufen lassen und dann
wieder abstellen. Uberpriifen, ob der Olstand zwischen den
Marken (F und L) des Olstandanzeigers liegt.

OLWECHSEL: 2 600 ml
OL- UND FILTERWECHSEL: 2 900 m!
UBERHOLUNG: 3 200 ml

ZERLEGEN DES MOTORS

e Die Zylinderkopfhaube entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Entfernen der Zylinderkopfhaube nicht die Entliiftungs-
abdeckung entfernen.

e Den Steuerkettenspanner entfernen.

o Die Steuerkettenfihrung herausziehen.




3-11 MOTOR

¢ Die vier Nockenwellenzapfenhalter entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Nockenwellenzapfenhalterschrauben kreuzwejse gleich-
méBig IGsen,

¢ Die Einlag- und die Auslagnockenwelle entfernen.

® Das Tachoantriebsrad zusammen mit seiner Blchse entfer-
nen.

® Der Zylinderkopf kann abgenommen werden, nachdem
seine 6-mm-Mutter @& und seine 10-mm-Mutter entfernt
worden sind.

09911-74510 : Lange NuR, 14 mm
09914-24510 : T-Griff

ZUR BEACHTUNG:

Beim Lésen der Zylinderkopfmuttern jede Mutter in absteigen-
der Reihenfolge der am Zylinderkopf angegossenen Zahilen
schrittweise IGsen.

® Den Zylinderkopf anheben, um ihn an beiden Enden zu
halten. Wenn er sich nicht 18st, leicht mit einem Kunststoff-
hammer auf die rippenlosen Abschnitte klopfen.

VORSICHT:
Beim Entfernen oder Handhaben des Zylinderkopfes darauf
achten, die Rippen nicht zu beschidigen.

® Den Zylinderblock an beiden Seiten gut festhalten und ihn
gerade hochheben. Wenn sich der Block nicht I8st, mit
einem Kunststoffhammer leicht auf die rippenlosen Ab-
schnitte klopfen, um die Dichtungsverbindung zu lockern.

VORSICHT:

Beim Entfernen oder Handhaben des Zylinderblocks darauf
achten, die Rippen nicht zu beschidigen.

]
;

=
—— | =
= He=—

e el e
T Y




MOTOR 312

e Einen Lappen unter den Kolben halten, damit keine Teile in
das Kurbelgehduse fallen kdnnen, und den Sicherungsring
mit einer Langbeckzange entfernen.

e Den Kolbenbolzen mit dem Spezialwerkzeug herausziehen.
Jeden Kolbenbolzen in denselben Kolben einsetzen, von
dem er entfernt worden ist.

09910-34510 : Kolbenbolzenabzieher

e Den Induktionsgeberdeckel entfernen.
¢ Den Induktionsgeberrotor entfernen.

o Die Oldruckschalterleitung @ abtrennen,
¢ Den Induktionsgeberstator entfernen.

e Den Kupplungsdeckel und seine Dichtung entfernen.

® Die Pleuelstange mit einem Pleuelstangenanschlag festhalten
und die Kupplungsfederstellschrauben kreuzweise entfernen.

099210-20116 : Pleuelstangenanschlag

e Die Kupplungsdruckplatte entfernen.
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e Schubaufnahmescheibe (U, Lager @ und Kupplungsdruck-
stick (@ entfernen, dann die Kupplungsdruckstange heraus-
ziehen,

e Nach Entfernung der Kupplungsantriebs- und Abtriebsschei-
ben die Sicherungsscheibe geradebiegen und die Kupplungs-
muffennabenmutter mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ent-
fernen, |

09920-53710 : Kupplungshiilsennabenhalter

¢ Schubaufnahmescheibe und Primdrabtriebsradbaugruppe
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Bedenken, dal sich die Schubaufnahmescheibe hinter der
Primdrabtriebsradbaugruppe befindet.

e Das Olpumpenabtriebsrad entfernen, um den Sicherungsring
abzunehmen.

09900-06107 : Sprengringzange

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, Sicherungsring, Stift und Scheibe nicht zu
verlieren.

e Die Olpumpe entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, die Olpumpen-0-Ringe nicht zu verlieren.




MOTOR 3-14

e Den Schaltnockenanschlag entfernen.

e Die Schaltwellenbaugruppe herausziehen.

e Den Lagerhalter entfernen.
# Den Schaltnockenstifthalter entfernen.

e Den Leerlaufenzeigeschalter entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, O-Ring, Schalterkontakt und seine Feder nicht
zu verfieren.

¢ Die Kupplungsdruckstange entfernen.

e Generatordeckel und seine Dichtung entfernen.
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e Die Generatorrotorbefestigungsschraube mit derm Spezial-
werkzeug entfernen.

09930-44511 : Generatorrotorhalter

¢ Die Generatorrotorbaugruppe mit den Spezialwerkzeugen
von der Kurbelwelle entfernen.

09930-30102 : Gleitwelle
.09930-33710 : Rotorausbauwerkzeug-Aufsatz

® Das Anlasserzwischenrad und seine Welle entfernen.

¢ Den Anlasserdecke! entfernen.

® Den Anlasser entfernen.




MOTOR 3-16

e Die obere Kurbelgehdusebefestigungsschraube entfernen.

¢ Die Olwanne entfernen.

e Den Olsumpffilter entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anbringen des Olsumpffilters die Pfeilmarke nach vorne
wejisen fassen.

¢ Olfilterkappe und Olfilter entfernen.

o Die Kurbelgehduse-/Kurbelwellen-Befestigungsschrauben
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

* Die Kurbelgehduse-/Kurbelwellen-Befestigungsschrauben von
aullen nach innen [édsen.

* Die Kurbelwelle ist am Abschnitt & mit zwei Inbus-
schrauben befestigt.

* Sicherstelfen, daf$ alle Schrauben entfernt worden sind,
bevor das Kurbelwellentrennwerkzeug angesetzt wird,

09914-25811 : T-Sechskantschliissel, 8 mm




3-17 MOTOR

# Die obere und untere Kurbelgehdusehéifte mit dem Spezial-
werkzeug voneinander trennen.

09912-34510 : Kurbelgehéusetrennwerkzeug

o Vorgelegewellenbaugruppe und Antriebswellenbaugruppe
entfernen,

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, die C-Ringe nicht zu verlieren.

e Kurbelwellenbaugruppe und Ausgleichswellenbaugruppe ent-
fernen.

ZUR BEACHTUNG: .
Bedenken, dall sich die Kurbelwellenpalilager B zwischen
Welle und Gehsuse befinden.
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MOTOR 3-18

e Schaltnockenfiihrung (O und Schaltgabelwellen-Anschlag-
schraube (2 entfernen.

e Wihrend die Schaltgabeln von Hand festgehalten werden,
die Schaltgabelwelle vom oberen Kurbelgehduse heraus-
ziehen,

e Den Leerlaufpositionieranschlag entfernen und dann den
Schaltnocken abnehmen.

ZUR BEACHTUNG: .
Darauf achten, die Leerlaufpositianierfeder nicht zu verfieren.
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INSPEKTION UND WARTUNG DER MOTORTEILE

ZYLINDERKOPF
WARTUNG DES ZYLINDERKOPFES

VORSICHT:

Die ausgebauten Teile nach Einbauort in Gruppen gesondert
unter den Bezeichnungen ““Nr. 17, “Nr. 2", “AuslaR”’, “EinlaR"
ablegen, so daR jedes einzelne Teil wieder an urspriinglicher

Stelle eingebaut wird.

ZUR BEACHTUNG:

Falls die Ventilfihrungen zum Austausch nach Uberpriifung
der entsprechenden Teile ausgebaut werden mdissen, sind die
unter “WARTUNG DER VENTILFUHRUNG" beschriebenen
Schritte durchzufihren.

¢ Die StoRel und Beilagscheiben von Hand herausziehen,

e Die Ventilfedern mit den Spezialwerkzeugen zusammen-
driicken und die beiden Ventilkegelstiicke 1) vom Ventil-
schaft abnehmen.

09916-14510 : Ventilfederheber
09916-84510 : Pinzette

e Federhalter, Innen- und AuBenfeder herausnehmen.




MOTOR 3-20

¢ Die Ventile von der anderen Seite herausziehen.

ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen beseitigen.

Die Dichtungsfliche des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal
und einer Fuhlerlehre auf Verzug tiberpriifen. Hierzu das Spiel
an mehreren Stellen wie gezeigt messen. Falls der gréate Wert
an irgendeiner Stelle des Richtlineals die VerschieiBgrenze
Uberschreitet, mui der Zylinderkopf ausgewechselt werden.

09900-20803 : Fiihlerlehre

Verschleigrenze

Zylinderkopfverzug

0,1 mm

VENTILE

VENTILSCHAFTSCHLAG

Das Ventil wie gezeigt in Prismen einsetzen und den Schlag mit
einer MeRuhr lberpriifen.

Das Ventil muR ausgewechselt werden, wenn der Schlag die
Verschleikgrenze (iberschreitet.

09900-20606 : MeRuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstinder
09900-21304 : V-Block (100 mm)

Ventilschaftschlag VerschleiBgrenze

Einlak u. Auslar 0,06 mm

VENTILTELLER-RADIALSCHLAG

Die MeRuhr rechtwinklig an die Ventiltellerdichtungsflache
ansetzen und den Ventilteller-Radialschlag messen.

Wenn der Schlag die VerschleiRgrenze (iberschreitet, muB das
Ventil ausgewechselt werden.

09900-20606 : MeRuht {1/100 mm, 10 mm)
09200-20701 : Magnetstinder
09900-21304 : V-Block {100 mm)

VerschleiBgrenze
0,03 mm

Ventiiteller-Radialschlag
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VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Jedes Ventil einer Sichtpriifung auf VerschleiB seiner Sitzflache
unterziehen. Ein Ventil mit einer anorma! abgenutzten Sitz-
flache muR ausgewechselt werden.

Mit zunehmendem Verschleig der Sitzflache nimmt die Dicke
@ ab. Die Dicke messen und das Ventil auswechseln, wenn die
VerschleiRgrenze erreicht ist.

09900-20102 : Schublehre

. ) Verschleifgrenze
Ventiltellerdicke

0,5 mm

VENTILFOHRUNG/VENTILSCHAFT-SPIEL

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz anheben.

Das Spiel in zwei Richtungen, “X’ und *“Y”, senkrecht zuein-
ander, durch Ansetzen der MeRuhr wie gezeigt messen. Falls
das gemessene Spiel die VerschleiRgrenze (iberschreitet, bestim-
men, ob Ventil oder Fiihrung ausgewechselt werden muR, um
das Spiel auf den Sollwert zu bringen.

09900-20606 : MeBuhr (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstinder

Spiel zwischen Ventilfihrung und
Ventilschaft

EinlaR u. Auslai 0,36 mm

Verschleiggrenze

VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Wenn der Ventilschaft bis zur VerschleiRgrenze abgenutzt ist
(Messung mit Mikrometer), und das Spiel die angegebene
Verschleiggrenze (berschreitet, das Ventil auswechseln. Wenn
der Schaft innerhalb der Toleranz liegt, die Fiihrung auswech-
seln. Nach dem Auswechseln von Ventil oder Fiithrung das
Spiel unbedingt nachkontrollieren.

09900-20205 : Mikrometer (1/1 000 mm, 0-25 mm)

Ventilschaft- Augendurchmesser Sollwert
Einlag 6,960 — 6,975 mm
Auslar 6,946 — 6,960 mm




MOTOR 3-22

WARTUNG DER VENTILFUHRUNG
e Die Ventilfilhrung zur Einlag- oder Auslaknockenwellenseite
mit dem Ventilfiihrungsaustreiber (I austreiben.

09916-44511 : Ventilfihrungsaustreiber

ZUR BEACHTUNG:

Die ausgebauten Ventilfihrungs-Unterbaugruppen wegwerfen.
Nur UbergrofBen-Ventilfihrungen sind als Austauschteile
fieferbar.

o Die Ventilfiihrungsbohrungen im Zylinderkopf mit Reibahle
und Reibahlengriff nacharbeiten.

09916-34531 : Ventilfilhrungsreibahle {12,3 mm)
09916-34541 : Reibahlengriff

« Einen Ring an jeder Ventilflihrung anbringen.

ZUR BEACHTUNG:
Unbedingt neue Ringe und Ventilfihrungen verwenden.

Ventilfiilhrungs-UbergroRe : 0,3 mm (11115-45740)

e Auch die Schaftbohrung jeder VentilfGhrung élen und die
Fihrung mit dem Ventilfihrungseintreiber in die Flihrungs-
bohrung treiben.

09916-57321 : Ventilfihrungseintreibergriff
09916-54531 : Aufsatz

VORSICHT:

Wenn die Ventilfilhrungsbohrung vor Eintreiben der neuen
Fiihrung nicht geélt wird, kann die Fithrung oder der Zylinder-
kopf beschidigt werden,

e Nach dem Einpassen der Ventilfihrungen missen ihre
Fiihrungsbohrungen mit der Reibahle nachgearbeitet
werden.

09916-34520 : Ventitfihrungsaustreiber {7 mm)
09916-34541 : Reibahlengriff

ZUR BEACH TUNG:
Die Fiihrungen nach dem Ausreiben unbedingt séubern und
olen.
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VENTILSITZBREITE

e Den Ventilsitz gleichméaRig mit Preugisch Blau bestreichen.
Das Ventil einpassen und den eingefarbten Ventilsitz bei
gelichzeitiger Drehung mit dem Ventil abklopfen, um einen
klaren Abdruck des Sitzkontaktes zu erhalten. Dabei das
Ventilldppwerkzeug zum Halten des Ventiltellers verwenden.

e Der ringférmige Farbabdruck auf dem Ventilteller mug
durchgehend sein und darf keine Unterbrechungen auf-
weisen. Weiterhin mu@ die Breite des Farbrings, die der
sichtbar gemachten Sitzbreite ® entspricht, innerhalb des
Toleranzbereiches liegen.

Ventilsitzbreite Verschleiggrenze
EinlaR u. Auslag 1,0—-1,2mm

Wenn eine dieser Anforderungen nicht erfiiilt ist, den Ventil-
sitz wie folgt nacharbeiten:

WARTUNG DES VENTILSITZES

Die Ventilsitze sowohl fir die Einlag- als auch Auslagventile
sind zweifach abgeschrigt, die Sitzkontaktfliche auf 45° und
der Bereich Uber der Kontaktfldche (der Verbrennungskammer
am néchsten) auf 15°.

09916-24900 : Ventilsitzfrisersatz

{N-635) : Ventilsitzfriser
{N-229) : Ventilsitzfraser
(N-211) : Ventilsitzfréser

(N-140-7,0) : Schaft

Einlagseite AuslaBseite
45° N-635 N-229
15° N-635 N-229
75° N-211 N-211

ZUR BEACHTUNG:
Der Ventilsitzkontaktbereich muf8 nach jedem Schnefdvorgang
tberpriift werden.

® Den Fahrungsschaft unter leichtem Drehen einsetzen, bis er
einwandfrei sitzt. 45°-Fraser, Aufsatz und T-Griff ansetzen.

* Den Ventilsitz mit dem 45°-Fraser mit einer oder zwei
Umdrehungen entzundern und subern.

® Den Sitz gemdR der oben beschriebenen Methode zum
Messen der Ventilsitzbreite Gberprifen. Wenn der Sitz
ausgefressen oder verbrannt ist, muR er weiterhin mit dem
45°-Fréser bearbeitet werden.

15°
45°

Ventilsitz
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ZUR BEACHTUNG:

So wenig Material wie moglich vom Ventilsitz abtragen, damit
der Ventilschaft nicht zu dicht an den Kipphebel gelangt, um
einen korrekten Ventilkontaktwinkel zu gewahrleisten.

Falls die Kontaktfliche zu hoch am Ventil liegt oder zu breit
ist, muB sie mit Hilfe eines 156°/75°-Frasers abgesenkt und
verengt werden.

Falls die Kontaktfliche zu tief liegt oder zu eng ist, mu® sie
mit Hilfe eines 45° -Frasers angehoben und verbreitert werden.

e Nachdem die gewiinschte Sitzposition und -breite erreicht
ist, mit Hilfe des 45°-Frasers ganz leicht eventuell durch die
vorhergehenden Schneidvorgidnge verursachte Grate ab-
schleifen.

VORSICHT:

Nach dem letzten Schnitt KEINE Lappmasse verwenden. Der
iiberholte Ventilsitz sollte eine samtartig glatte Oberflache
aufweisen, aber nicht hochglanzpoliert oder gldnzend sein.
Dies gewihrleistet eine weiche Oberfldche fiir die Anpassung
des Ventils, die wihrend der ersten wenigen Sekunden des
Motorbetriebs erfolgt.

e Die Zylinderkopf- und Ventilbauteile reinigen und zusam-
menbauen,

e Zur Uberpriifung auf Undichtigkeit die Einlag- und Auslag-
kanile mit Benzin fullen. Bei Anzeichen von Undichtigkeit
Ventilsitz und Sitzfliche auf Gratbildung und sonstige
Ursachen (iberpriifen, die eine exakte Abdichtung des
Ventils verhindern kénnten.

WARNING:
Beim Umgang mit Benzin stets duBerste Vorsicht walten lassen.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn die Ventilsitze gewartet worden sind, unbedingt nach

Wiedereinbau des Zylinderkopfes das Ventilspiel einstelflen.
(Siehe Seite 2-6.)

Kontaktflache auf
Ventilsitzfldche zu
hoch und zu breit

VV/
w

Kontaktfldche auf
Ventilsitzfliche zu
tief und zu eng

|
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VENTILFEDERN

Die beiden Schraubenfedern haben die Aufgabe, das Ventil zu
schlieRen und geschlossen zu halten. Ermiidete Federn fihren
zu verminderter Motorleistung und sind in vielen Fillen fiir
Ventilgerdusche verantwortlich. Die Ventilfedern durch
Messen ihrer Ldnge in entspanntem Zustand und auch durch
die zum Zusammendriicken der Feder erforderlichen Kraft auf
richtige Spannung Gberpriifen. Falls die Federldnge die Ver-
schleiBgrenze unterschreitet oder die zum Zusammendriicken
der Feder erforderliche Kraft nicht der Vorschrift entspricht,
sowohl| die innere als auch die duRere Feder zusammen aus-
wechseln.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

VORSICHT:

Die Ventilfedern stets als Satz auswechsein, wenn entweder die
innere oder die dulere Feder die VerschleiBgrenze iiberschrei-
tet.

L &nge der Ventilfeder in .
Verschleigrenze
entspanntem Zustand o
10,9 — 12,5 kg
INNEN 356 mm &
AUSSEN 40,6 mm
31T mm
Ventilfederspannung Sollwert
INNEN 10,9 — 12,5 kg/31,0 mm
AUSSEN 20,3 — 23,3 kg/35,0 mm = =
ZUSAMMENBAUEN

e Jeden Simmerring eindlen und mit dem Ventilschaft-
dichtungseintreiber sicher einpassen.

09916-57321 : Ventilfiihrungseintreibergriff
09911-94530 : Aufsatz

VORSICHT:
Simmerringe nicht wiederverwenden,

e Den unteren Ventilfedersitz (1) anbringen.

VORSICHT:
Den unteren Sitz () nicht mit dem Federteller @) verwechseln.
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e Die Ventilschifte rundherum und Gber ihre ganze Schaft-
lange ohne Unterbrechung mit qualitativ hochwertigem
Molybdindisulfidschmiermittel (SUZUKI MOLY PASTE)
bestreichen und die Ventile dann einsetzen.

VORSICHT:
Beim Einsetzen der Ventile darauf achten, da die Lippe der
Schaftdichtung nicht beschédigt wird.

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

o Die Ventilfedern mit ihrer enggewundenen Seite & zum
Zylinderkopf weisend einsetzen.
® : Seite mit groger Steigung

e Den Ventilfederteller anbringen und die Federn mit dem
Ventilfederheber nach unten driicken, die Ventilkegelstiicke
am Schaftende anbringen und den Heber I6sen, damit sich
die Ventilkegelstiicke () zwischen Teller und Schaft klem-
men kénnen.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, dal8 die abgerundete Lippe 2 der Ventilkegel-
stiicke einwandfrei in der Rille B im Schaftende sitzt.

09916-14510 : Ventitfederheber
09916-84510 : Pinzette

VORSICHT:
Die einzelnen Federn und Ventile miissen unbedingt an ihren
urspriinglichen Pasitionen eingebaut werden.

NOCKENWELLEN

Beide Nockenwellen auf Schlag und Abnutzung der Nocken
und Lagerzapfen (berprifen, falls ungewdhnliche Motor-
gerdusche, Vibrationen oder Leistungsverlust festgestellt
werden. Jeder dieser Méngel kann seine Ursache darin haben,
dag die Nockenwellen {iber die Verschleikgrenze hinaus ab-
genutzt oder verzogen sind.

VENTILEINSTELLUNG
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AuslaB- und Einlagnockenwelle kénnen leicht voneinander
unterschieden werden. Die AuslaRnockenwelle trigt die
Pragung “EX", die Einlaknockenwelle die Pragung “IN”.

Das rechte Ende kann durch die Kerbe vom linken Ende unter-
schieden werden,

Der eingestanzte Buchstabe “F” am rechten Ende beider
Nockenwellen bei diesem Modell unterscheidet diese Nocken-
wellen von denen anderer Modelle.

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft falsche Motorsteuerung
und infolgedessen Leistungsverluste. Die Nockenverschleii-
grenze wird sowoh! fiir den Einlag- als auch Auslagnocken
durch die Nockenhdhe ® bestimmt, die mit einem Mikro-
meter gemessen wird. Falls der gemessene Wert unter der
VerschleiBgrenze liegt, die Nockenwelle erneuern.

09900-20202 : Mikrometer {25 — 50 mm)

Nockenh&he @& VerschleiRgrenze
Einlag 36,49 mm
AuslaR 36,00 mm

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLAGERZAPFEN

Uberpriifen, ob die Lagerzapfen (ber die Verschleiigrenze

hinaus abgenutzt sind oder nicht, indem das Lagerspiel bei ein-

gebauter Nockenwelle gemessen wird.

e Plastigage (1) verwenden und das Spiel durch Messung des
breitesten Abschnitts bestimmen:

09900-22301 : Plastigage

Nockenwellenzapfen-Lagerspiel VerschleiRgrenze
Einlag u. Auslag 0,150 mm
ZUR BEACHTUNG:

Die einzelnen Lagerdeckel an ihren urspriinglichen Positionen
montieren.

Ein. Aus,
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e Die Schrauben der Nockenwellenlagerdeckel gleichmdgig
und kreuzweise auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen,

Nockenwellenzapfen-Lagerdeckelschraube : 8 — 12 N-m
(0,8 — 1,2 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Nockenwelle nicht drehen, solange Plastigage angebracht
ist.

e Die Nockenwellenlagerdeckel entfernen und die Breite des
zusammengedriickten Plastigage-Streifens mit der auf der
Verpackung aufgedruckten Skala ablesen. Diese Messung ist
am breitesten Teil vorzunehmen.

Falls das gemessene Nockenwellenlagerspiel die Verschleig-
grenze lberschreitet, die falgenden beiden Abschnitte messen:
¢ |nnendurchmesser des Nockenwellenzapfen-Lagerdeckels

09900-20602 : MeRBuhr {(1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403 : TastermeBuhr (18 — 35 mm)

Innendurchm. des Sollwert
Nockenwellenzapfen-Lagerdeckels
Einlag u. AuslaR 22,012 — 22,025 mm

& Augendurchmesser des Nockenwellenzapfens

09900-20205 : Mikrometer (0 — 25 mm)

Augendurchm. des
Sollwert
Nockenwellenzapfens
EinlaR u. Auslag 21,959 — 21,980 mm

Nockenwelle oder Zylinderkopf auswechseln, je nachdem, bei
welchem Teil die Verschleikgrenze iliberschritten ist.

NOCKENWELLENSCHLAG

Mit einer MeRuhr auf Schlag Uberprifen. Die Nockenwelle
auswechseln, wenn der Schlag die Verschleikgrenze dberschrei-
tet.

09900-20606 : MeRuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstinder
09900-21304 : V-Block (100 mm)

Nockenwellenschlag VerschleiRgrenze

EinlaR u. AuslaR 0,1 mm
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NOCKENWELLENRAD

Die festgelegte Position jedes Nockenwellenrads an jeder
Mockenwelle ist durch Pfeilmarke 3" am EINLASS- Rad bzw.
durch die Pfeilmarken 1" und “2" am AUSLASS-Rad bes-
timmt, welche beziiglich der Kerbe (@) am rechten Ende jeder
Nockenwelle angebracht sind.

ZUSAMMENBAUEN

e THREAD LOCK SUPER "1303" auf die Gewinde der
Nockenwellenradschrauben auftragen und die Schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziegen.

e Die Scheibennase einwandfrei hochbiegen, um die Schrauben
zu sichern.

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER “1303"

Nockenwellenradschraube : 17 — 19 N-m
(1,7 — 1,9 kg-m)

STEUERKETTENSPANNER

Die Steuerkette wird von einem selbstnachstellenden Spanner
automatisch auf der richtigen Spannung gehalten.

Einen Flachblatt-Schraubendreher in das genutete Ende des
Steuerkettenspanners einsetzen und den Schraubendreher im
Uhrzeigersinn drehen, um die Spannung zu vermindern. Dann
den Schraubendreher vom Steuerkettenspanner wegnehmen,
um die Druckstangenbewegung zu kontrollieren. Wenn die
Druckstange klemmt, oder der Federmechanismus versagt, die
Steuerkettenspanner-Baugruppe durch eine neue ersetzen.

STEUERKETTENLANGE

Die Kette straffziehen, um jeglichen Durchhang aufzunehmen,
und die Lange zwischen Stift 1 und 21 mit einer Schublehre
messen. Falls der gemessene Abstand grdger als die Verschleig-
grenze ist, die Steuerkette durch eine neue ersetzen.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

Steuerkettenlinge (iber Verschleiggrenze
20 Teilungen 158,0 mm

19 20 21
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STEUERKETTENFUHRUNG

ZUR BEACHTUNG:

Beim Auswechseln der Steuerkettenfihrung © SUZUKI
THREAD LOCK SUPER “1303” auf das Schraubengewinde
auftragen.

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER “1303"

Steuverkettenfithrungs-Befestigungsschraube : 4 — 7 N-m
(0,4 — 0,7 kg-m)

ZYLINDER

ZYLINDERVERZUG

Die Dichtungsfldche des Zylinders mit Hilfe eines Richtlineals
und einer Fiihlerlehre auf Verzug priifen, indem man den Ab-
stand an mehreren Stellen zwischen Lineal und Dichtungs-
fliche wie gezeigt migt. Falls die VerschleiRgrenze an irgen-
deiner Stelle (iberschritten wird, den Zylinder auswechseln,

09900-20803 : Fiihlerlehre

b
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. Verschleiggrenze
Zylinderverzug

0,10 mm

ZYLINDERBOHRUNG

Den Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen messen.
Falls eines der Megergebnisse die Verschleiggrenze Gberschrei-
tet, den Zylinder aufbohren und den Kolben- durch einen
Ubergrogen-Kolben ersetzen oder den Zylinder austauschen.
Wenn ein Zylinder aufgebohrt worden ist, miissen auch die
anderen Zylinder aufgebohrt werden.

09900-20508 : Zylinderbohrungsmessersatz {40 — 80 mm)

%/
/_:‘ 3
e
ey

|

Zylinderbohrung Verschleikgrenze

{Standard-Groge) : 74,080 mm
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KOLBEN

KOLBENDURCHMESSER

Den Augendurchmesser des Kolbens an der in der Abbildung
gezeigten Stelle mit einem Mikrometer messen. Wenn das
MeRergebnis die Verschleiggrenze unterschreitet, den Kolben
durch einen neuen ersetzen.

KolbeniibergréBen : 0,6, 1,0 mm
09900-20203 : Mikrometer {50 — 75 mm)

Kolben-Durchmesser VerschleiRgrenze
{Standard-Groge) 73,880 mm

EINBAUSPIEL DES KOLBENS IM ZYLINDER

Falls die obige Messung ergibt, dakR der Abstand zwischen
Kolben und Zylinder die nachfolgend angegebene Verschleir-
grenze Oberschreitet, entweder den Zylinder aufbohren und
einen Ubergrogenkolben verwenden oder sowohl! Zylinder als
auch Kolben auswechseln.

Einbauspiel des Kolbens ~ Verschleiggrenze
im Zylinder 0,120 mm

SPIEL ZWISCHEN KOLBENRING UND RINGNUT

Mit einer Fuhlerlehre das Seitenspiel des 1. und 2. Kolbenrings
messen. Falls bei einem Ring das Spiel die VerschleiRgrenze
Uberschreitet, sowohl Kolben als auch Kolbenringe auswech-
seln.

09900-20803 : Fiihlerlehre

'

M
H H
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Spiel zwischen Kolbenring und Ringnut | VerschleiRgrenze
1. Ring 0,18 mm
2. Ring 0,15 mm
Kolbenringnuthreite Sollwert
1.und 2. Ring 1,21 —1,23 mm
Olabstreifring 251 —253mm
Kolbenringstérke Sollwert
1.und 2. Ring 1,17 — 1,19 mm
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KOLBENRINGE

KOLBENRING-STOSS-SPIEL

Vor dem Einsetzen der Kolbenringe das freie StoRspiel jedes
Rings mit einer Schublehre nachmessen. Dann den Ring in den
Zylinder einpassen und das Stofspiel mit einer Fihlerlehre
messen.

Wenn das freie StoBspiel kleiner als die VerschleiBgrenze ist,
den Ring durch einen neuen ersetzen.

09900-20102 : Schublehre {200 mm)

Freies Kolbenring-Stoispie! Verschleiggrenze

1. Ring N 56 mm

2_ Ring N 88 mm

Wenn das StoRspiel grorer als die Verschleikgrenze ist, den
Ring durch einen neuen ersetzen.

09900-20803 : Fihlerlehre

KolbenringstoRspiel, eingesetzt VerschieiBgrenze

1.und 2. Ring

0,7 mm

UBERGROSSEN-KOLBENRING

Die folgenden beiden Arten von Ubergrogen-Kolbenringen
stehen zur Verfliguny. Sie tragen die nachfolgend angegebene
Kennummern,

1. Ring 2. Ring
0,5 mm B0 50
1,0 mm 100 100

UBERGROSSEN-OLABSTREIFRING

Die folgenden beiden Arten von Ubergrogen-Qlabstreifringen
stehen zur Verfligung. Sie tragen die folgenden Kennmarkie-
rungen.

GROSSE EARBE

Standard Rote Farbmarkierung

0,5 mm Ubergroge Blaue Farbmarkierung

1,0 mm Ubergroge Gelbe Farbmarkierung

Farbmarkierung

(oQ
0,5 mm UbergréBe
s>

1,0 mm UbergrdRe

Olabstreifring-
Abstandhalter

UBERGROSSEN-SEITENSCHIENEN
Zur Ermittlung der Groge einfach den AuBendurchmesser
messen.
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KOLBENBOLZEN

KOLBENBOLZENBOHRUNG .

Mit einer TastermeRuhr den Innendurchmesser der Kolben-
bolzenbohrung und mit einem Mikrometer den Augendurch-
messer des Kolbenbolzens messen. Falls der Unterschied
zwischen diesen beiden MeRergebnissen groRrer als vorgeschrie-
ben ist, sowohl Kolben als auch Kolbenbolzen auswechseln.

09900-20602 : MeRuhr {1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403 : TastermeBuhr {18 — 35 mm)

Verschleiggrenze
18,030 mm

Kolbenbolzenbohrung

AUSSENDURCHMESSER DES KOLBENBOLZENS
Mit einem Mikrometer den AuRendurchmesser des Kolben-
bolzens an drei Stellen messen,

09900-20205 : Mikrometer (0 — 25 mm)

Kolbenbolzen- Verschleiggrenze
Augendurchmesser 17,980 mm
PLEUELSTANGEN

PLEUELKOPF-INNENDURCHMESSER
Mit einer TastermeRuhr den Innendurchmesser des Pleuel-
kopfes messen.

09900-20602 : MeRuhr {1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403 : TastermeRuhr {18 — 35 mm)

VerschleiRgrenze
18,040 mm

Pleuelkopf-Innendurchmesser

Wenn der Pleuelkopf-Innendurchmesser die obige Verschleii-
grenze L'ibe_rschreitet, muf die Pleuelstange ausgewechselt
werden.

PLEUELFUSS-SEITENSPIEL
Das PleuelfuR-Seitenspiel mit einer Fiihlerlehre (iberpriifen.

09900-20803 : Fiihlerlehre

Verschleiggrenze

Pleuelfur-Seitenspie!
0,3 mm
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Falls das Seitenspie!l die VerschleiRgrenze uberschreitet, ent-
werder die Pleuelstange oder die Kurbelwelle auswechseln.

09900-20205 : Mikrometer (0 — 25 mm)
09900-20605 : TastermeRuhr {10 — 34 mm)

Soliwert

Pleuelfusbreite 22,95 — 23,00 mm
Kurbelzapfenbreite _ 23,10 — 23,15 mm

PLEUELLAGERWAHL
e Die Pleueldeckelmuttern ldsen und mit einem Kunststoff-

hammer leicht gegen das Schraubenende klopfen, um den

Pleueldeckel zu entfernen.

o Die Pleuelstangen enifernen und nach Zylinderposition

markieren. .

e Die Lagerflichen auf Anzeichen von Abschmelzen, Loch-
frag, Verbrennungen und Beschiddigungen {iberpriifen. Bei
Feststellung irgendwelcher Mangel durch einen vorgeschrie-
benen Lagersatz auswechseln,

ZUR BEACHTUNG:

Auf keinen Fall versuchen, die Pleueldeckelschrauben zu ent-
fernen, da diese anderenfalls nicht mehr eingepalSt werden
kénnen. '

e Plastigage axial am Kurbelzapfen ansetzen und hierbei die
Olbohrung sowie den Bereich bei der OT- oder UT-Seite wie
gezeigt vermeid_en.

09900-22301 : Plastigage

e Den Lagerdeckel in zwei Durchgingen mit dem jeweils
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen des Pleueldeckels am Kurbelzapfen darauf
achten, das vordere und hintere Ende voneinander zu unter-
scheiden.

Pleueldeckelmutter
Anfinglich : 22 — 28 N-m (2,2 — 2,8 kg-m}
Endguiltig : 30 — 34 N-m (3,0 — 3,4 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Wenn der Plastigage-Streifen eingesetzt ist, auf keinen Fall
Kurbelwelle oder Pleuelstange drehen.

Hinten
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e Die Deckel entfernen und die Breite des gequetschten
Plastigage-Streifens mit der auf der Verpackung aufgedruck-
ten Skala messen. Die Messung ist am breitesten Teil vor-
zunehmen.

Pleuelfur- Sollwert Verschleiggrenze
Lagerspiel 0,024 — 0,048 mm 0,080 mm

Falls das Lagerspiel die VerschleiBgrenze (iberschreitet, die

richtige Lagerschale anhand der folgenden Tabelle auswihlen.

Die richtige Lagerschale 1aRt sich anhand der Farbmarkierung

muhelos geméaR den folgenden beiden Schritten ermittein.

o Die jeweilige Pleuelstangen-Innendurchmesser-Codenummer
@ “*1"* oder 2" feststellen.

* Die jeweilige Kurbelzapfen-AuRendurchmesser-Codenummer
@ 1", 2" oder 3" feststellen.

—= Rechte

Seite

@ - ‘ Farbmarkierung

HZ ("

F

Lagerwahltabelle

Kurbelzapfen-AuRendurchmesser 2
Code 1 2 3
Pleuelstangen-| 1 Grin Schwarz Braun
Innendurch-
messer (1) 2 Schwarz Braun Gelb
VORSICHT:

Lager als Satz auswechseln.

{(DATEN ZUR REFERENZ)

Pleuelstangen-Innendurchmesser-Spezifikation  Kurbelzapfen-AuBendurchmesser-Spezifikation
Code Innendurchmesser-Spezifikation Code AuBendurchmesser-Spezifikation
1 37,000 — 37,008 mm 1 33,992 — 34,000 mm
2 37,008 — 37,016 mm 2 33,984 — 33,992 mm
3 33,976 — 33,984 mm
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Stirke der Lagerschalen

Farbe j
(Teile-Nr.) Stirke
o 1,484 - 1,488
(12164-01D00-0A0) A84 — 1,488 mm
Schwarz
(12164.01D00.0B0) | 88— 1492mm
Braun
(12164-01D00-0CO) 1,492 — 1,496 mm
Gelb
(12164-010000p0) | 496~ 1,500 mm

ZUSAMMENBAUEN DES LAGERS

e Beim Einpassen der Lagerschalen in Pleueldeckel und Pleuel-
stange unbeidingt zuerst das Haltenasenteil befestigen und
das andere Ende aufpressen.

o Motordl oder SUZUKI MOLY PASTE auf Kurbelzapfen und
Lagerflache auftragen.

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

e Beim Befestigen der Pleuelstange an der Kurbelwelle sicher-
stellen, dag die Zahl (D der Pleuelstange nach hinten weist.

e Die Pleuelpagmuttern auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

Pleueldeckelmutter : 30 — 34 N-m (3,0 — 3,4 kg-m)

e Die Pleuelstange auf Leichtgéngigkeit tberprifen.

Haltenase
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KURBELWELLE UND AUSGLEICHERWELLE

KURBELGEHAUSE-KURBELWELLEN- UND

AUSGLEICHERWELLEN-LAGERWAHL

e Jede Lagerschale des oberen und unteren Kurbelgehduses
auf Beschadigung iiberprifen,

e Plastigage-Streifen in gewohnter Weise auf jeden Kurbel-
wellen- und Ausgleicherwellenzapfen legen.

ZUR BEACHTUNG:
Plastigage-Streifen nicht auf die Olbohrung legen und die Welle
bei eingesetztem Plastigage-Streifen nicht drehen.

09900-22301 ; Plastigage

e Das untere Kurbelgehduse auf das obere Kurbelgehiuse
passen und die Kurbelwellen-Ausgleicherwellen-Befestigungs- Nt o & ®
schrauben in der angegebenen Reihenfolge auf das vorge- @
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen. ] D)
. ®
I
Gegenstand Anfanglich Endgiiltig ®
T3 N-m 20 - 24 N-m ®
- (1,3 kg-m) (2,0 — 2,4 kg-m) ®
6 N-m 9—-13N-m
©-@ {0,6 kg-m) (0,9 — 1,3 kg-m) =
Andere 6-mm- 6 N-m 10 N-m
Schrauben {0,6 kg-m) (1,0 kg-m)
Andere 8-mm- 13 N-m 20 N-m
Schrauben (1,3 kg-m) {2,0 kg-m) o S
O = o Q
o Das untere Kurbelgehduse entfernen und die Breite des
gequetschten Plastigage-Streifens in gewohnter Weise messen,
Kurbelwellen-
u:c'; :uv:-e en Sollwert Verschieikgrenze © ©
gleicherwellen- | 4 550 _ 044 mm 0,080 mm | [
Lagerspiel :
O,




MOTOR 3-38

Falls der gemessene Wert am breitesten Teil die Verschleig-
grenze (berschreitet, den Lagersatz unter Bezugnahme auf die

Wahltabelle durch einen neuen ersetzen.

e Den entsprechenden Innendurchmesser-Code der Kurbelge-
hduse-Lagerbohrung (U A’ oder “B’‘, der hinten am
oberen Kurhelgehduse eingestanzt ist, festellen.

e Den entsprechenden Augendurchmesser-Code des Kurbel-
wellen- und Ausgleicherwellenzapfens @ “A”, “B' oder
"G’ feststellen,

Lagerwahltabelle Kurbelwellen- und Ausgleicher- -
wellenzapfen- AuRendurchmesser @
Code A B C
Pleuelstangen- | A Grin Schwarz Braun
Innendurch-
messer (1) B Schwarz Braun Gelb
VORSICHT:

Lager als Satz auswechseln.

(DATEN ZUR REFERENZ)
Pleuelstangen-Innendurchmesser-Spezifikation

Code innendurchmesser-Spezifikation
A 35,000 — 35,008 mm
B ' 35,008 — 35,016 mm

avayv

Kurbelwellen- und Ausgleicherwellenzapfen-AuRendurch-
messer-Spezifikation

Code AuRendurchmesser-Spezifikation

31,992 — 32,000 mm

31,984 — 31,892 mm

m

31,976 — 31,984 mm

Stirke der Lagerschalen

Farbe o
(Teile-Nr.) Spezifikation

Grin

(12229-01D00-0A0) 1,486 — 1,490 mm
Schwarz

(12229-01D00-0BO) 1,490 — 1,494 mm

Braun Farbcode
(12229-01D00-0CO) 1,494 — 1,498 mm

Gelb
(12229-01D00-0D0) 1,498 — 1,502 mm
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KURBELWELLENPASSLAGER

® Durch Messung mit Mikrometer feststellen, ob die Kurbel-
wellenpaRlager iiber die Verschleiggrenze hinaus abgenutzt
sind. Wenn der grogte Teil des Verschleigabschnitts die
folgende Stérken-VerschleiRgrenze (iberschreitet, die Lager
durch einen neuen Satz auswechsein.

09900-20205 : Mikrometer (1/1000 mm, 0 — 25 mm)

VerschleiRgrenze 2,85 mm

KURBELWELLENSCHLAG

Die Kurbelwelle wie gezeigt in Prismen legen, so daR die beiden
duBeren Lagerzapfen aufliegen. Die MeBuhr wie gezeigt an-
setzen und die Kurbelwelle langsam drehen, um den Schlag
abzulesen. Die Kurbelwelle auswechseln, wenn der Schlag die
Verschleiggrenze tberschreitet.

09900-20606 : MeBuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701 : Magnetstinder
09900-21304 : V-Block {100 mm)

VerschleiBgrenze
0,05 mm

Kurbelwellenschlag

AUSGLEICHERWELLE

ZERLEGEN

® Die Ausgleicherwellenstellschraube entfernen.

e Scheiben und Distanzstiick zusammen mit dem Abtriebsrad
entfernen,

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, die Damp ferfedern und Stifte nicht zu verlieren.

® Den Innenlaufring mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

09913-61110 : Lagerabzieher
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ZUSAMMENBAUEN

o Die Scheibe (1) an der Ausgleicherwelle anbringen und den
Keil in die Keilnut passen, dann den Innenlaufring mit Hilfe

einer Handpresse wie gezeigt einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:

Die angekérnte Seite des Innenlaufrings weist nach aullen.

e Die Koérnermarken am Abtriebsrad und Innenlaufring

aufeinander ausrichten.

e Die Spannkraft der Federn durch Messen ihrer Léange in
entspanntem Zustand dberpriifen und alle Federn durch
neue ersetzen, wenn eine der Federn kirzer als die Ver-

schleiBgrenze ist,

VerschleiRgrenze

14,9 mm

e Dampferfedern und Stifte mit einer Zange einsetzen.
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e Scheibe (D, Distanzstiick @ und Scheibe @) anbringen.
e Die Ausgleicherwellen-Stellschraube auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmament anziehen.

Anzugsdrehmoment : 35 — 45 N-m (3,5 — 4,5 kg-m)

KUPPLUNG

KUPPLUNGSANTRIEBS- UND ABTRIEBSSCHEIBEN

Da die Kupplungsscheiben wahrend des Betriebs stidndig ge-
schmiert sind, unterliegen sie nur geringem Verschlei® und
haben eine lange Lebensdauer. Die Lebensdauer der Kupplungs-
scheiben héngt jedoch in hohem Mage von der Qualitit des in
der Kupplung verwendeten Ols und auch von der Art und
Weise ab, wie die Kupplung betétigt wird.

Die Kupplungsscheiben sind Verschleigteile, d.h., sie konnen
ausgewechselt werden, wenn sie entsprechend abgenutzt oder
verzogen sind. Die Starke mit einer Schublehre, den Verzug
mit einer Flihlerlehre und einer Richtplatte iiberpriifen.

09900-20102 : Schublehre {200 mm)
09900-20803 : Fihlerlehre

Sollwert VerschleiRgrenze
Antriebs- 2,92 — 3,08 mm 2,62 mm
scheibenstérke
Abtriebs-
btriebs — 0,10 mm
scheibenverzug

LANGE DER KUPPLUNGSFEDER IN ENTSPANNTEM
ZUSTAND

Die Lénge jeder Schraubenfeder mit einer Schubiehre in ent-
spanntem Zustand messen und die Kraft jeder Feder mit der
vorgeschriebenen VerschleiBgrenze vergleichen. Alle Federn
auswechseln, wenn eine der Federn die Vorschrift nicht
erfilit.

09900-20102 : Schublehre {200 mm)

Lange der Kupplungsfeder Verschleikgrenze
in entspanntem Zustand 60,8 mm
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KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Das Kupplungsausriicklager auf irgendwelche Abnormititen
Gberprifen, um festzustellen, ob das Lager ausgewechselt
werden muR oder nicht.

Gleichmaégiges Ein- und Ausriicken der Kupplung héngt in
hohem Mage vom Zustand dieses Lagers ab.

ANLASSERKUPPLUNG

ZEF{LEGEI_\I
o Das Anlasserabtriebsrad entfernen.
e Rolle M, Feder @) und Druckstiick @ entfernen.

o Den Generatorrotor mit dem Rotorhalter festhalten und die
Anlasserkupplungssicherungsschrauben entfernen.

09930-44511 : Rotorhalter

ZUSAMMENBAUEN _

e Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER “1303" auf die
Anlasserkupplungssicherungsschrauben auftragen und die
Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen, wahrend der Generatorrotor festgehalten wird. -

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER ‘"1303"
Anzugsdrehmoment : 15 — 20 N-m (1,5 — 2,0 kg-m)

OLPUMPE

VORSICHT:
Nicht versuchen, die Olpumpenbaugruppe zu zerlegen.
Die Olpumpe ist nur als komplette Einheit lieferbar.
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GETRIEBERADER

ZERLEGEN
Die Getrieberader wie in der Abbildung gezeigt zerlegen.

(D 1. Abtriebsrad
{(2) 5. Abtriebsrad
@ 4. Abtriebsrad
@ 3. Abtricbsrad
® 6. Abtriebsrad
® 2. Abtriebsrad
@ Antriebswelle
Vorgelegewelle/1. Antriebsrad
@ 5. Antriebsrad
40 3./4. Antriebsrad
@D 6. Antriebsrad
@2 2. Antriebsrad
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ZUSAMMENBAUEN
Vorgelege- und Antriebswelle werden in der umgekehrten Reihenfolge des Zerlegens zusammengebaut.
Achten Sie auf die folgenden Punkte:

ZUR BEACHTUNG:

* Vor dem Einbauen der Zahnrader das Lager von Hand drehen, um ungewéhnliche Gerdusche und
Schwergéngigkeit feststellen zu kénnen. Falls irgendweliche UnregelmalSigkeiten festgestellt werden, das
Lager auswechseln.

* Vor dem Einbauen der Zahnrider etwas Moly Paste oder Motord! auf Antriebswelle und Vorgelegewelle
auftragen.

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

VORSICHT:

* Niemals einen gebrauchten Sicherungsring von neuem verwenden. Nachdem ein Sicherungsring einmal
von einer Welle entfernt worden ist, soll er weggeworfen, und ein neuer Sicherungsring eingesetzt
werden,

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings darauf achten, den Ring nicht weiter zu spreizen als not-
wendig ist, um ihn auf die Welle zu schieben, '

* Nach dem Einsetzen eines Sicherungsrings stets sicherstellen, dalt er vollstindig und fest in seiner Nut
sitzt.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Zusammenbauen der Getrieberdder ist auf die Lage und Positionen der einzelnen Scheiben und
Sicherungsringe zu achten. Die Querschnittszeichnung zeigt den richtigen Zusammenbau der Zahnrider,
Scheiben und Sicherungsringe (Siehe Seite 3-45.).

e Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings (1) auf dessen
Ausrichtung achten. Zur Schubseite, wie in der Abbildung

gezeigt, einsetzen, —» Schub
e Das 2. Antricbhsrad auf die Vorgelegewelle pressen. @
Neuer
ZUR BEACHTUNG: Sicherungsring
* Vor Montage des 2. Antriebsrads THREAD LOCK SUPER Scharfe Kante

“1303" auf seine Innenfliche auftragen und das Rad so
anbringen, dal3 die Lange wie in der Abbildung gezeigt ist.

* Nach Montage des 2. Antriebsrads dberpriifen, ob sich das
6. Antriebsrad gleichmaBlig dreht, indem es von Hand

gedreht wird. 14,7 — 114,8 mm
* Dieses Verfahren kann nur zweimal durchgefiihrt werden,
dann muf die Welle ausgewechselt werden.

‘EF | | ————

99000-32030 : THREAD L.OCK SUPER “1303"
lT%‘]EEﬁ% Neberwelle

2.6. 3. 4. 5. 1. Gangrad
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e Fett auf die Lippen aller Simmerringe auftragen und diese

an Antriebswelle und Vorgelegewelle anbringen,

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

LAGE VON KLEINTEILEN
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MOTOR 3-46

SCHALTGABEL-LAUFRILLEN-SPIEL

Mit einer Fuhlerlehre das Spiel der Schaltgabel in der Laufrille
des Zahnrads messen. _

Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln spielt eine bedeutsame
Rolle fiir ein leichtgdngiges und einwandfrei schaltbares
Getriebe.

Schaltgabel- Sallwert Verschleiggrenze

Laufriflen-Spiel | 0,10 — 0,30 mm 0,50 mm

Wenn das gemessene Spie! den oben angegebenen Sollbereich
Uberschreitet, die folgenden Punkte Gberpriifen:

09900-20803 : Fiihlerlehre
09900-20102 : Schublehre (200 mm)

e Die Laufrillenbreite mit einer Schublehre messen. Wenn die
Breite den Sollwert Gberschreitet, das Rad durch eine neues
ersetzen.

Sollwert
Nr.1,2u.3 55— 56 mm

Laufrillenbreite

¢ Die Schaltgabelstdrke mit einer Schublehre messe. Wenn die
Schaltgabe!l Gber die VerschleiRgrenze hinaus abgenutzt ist,
muf sie durch eine neue ersetzt werden.

Sollwert

Schaltgabelstirke
Nr.1,2u.3 53 —-54 mm
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ZUSAMMENBAUEN DES MOTORS

Der Zusammenbau des Motors erfoigt im wesentlichen in der umgekehrten Reihenfolge des Zerlegens, bei
einigen Schritten des Zusammenbauverfahrens werden jedoch genauere Erlduterungen gegeben bzw. auf zu
achtende Punkte hingewiesen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Zusammenbauen Motordl auf alle beweglichen Teile und Gleitfiichen auftragen.

e Die Schaltgabeln an richtiger Position und richtig ausge-
richtet in das Kurbelgehiuse einbauen.

(D Fiir 5. Abtriebsrad
@ Fiir 3./4. Antriebsrad
@ Fiir 6. Abtriebsrad

¢ Eine kleine Menge THREAD LOCK 1342 auf Schalt-
nockenfiihrungsschraube ® und Schaltgabelwellenanschiag-
welle ® auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK ‘1342"

¢ Den Leerlaufpositionieranschlag © auf die Einkerbung ©
des Schaltnockens ausrichten.

o Lagerstift ® und C-Ringe ®& am oberen Kurbelgehause
einpassen.
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e Sowoh| die Vorgelegewellen- als auch die Antriebswellen-
baugruppe am oberen Kurbelgehduse anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

* Unbedingt die LagerpafBstifte @ an den vorgesehenen Posi-
tionen einsetzen.

* Die Vorgelegewellen-AbschiuBBkappe an Position ©& anbrin-
gen.

* Sicherstellen, daB sich die Vorgelegewelle frei dreht, wah-
rend die Antriebswelle festgehalten wird. Wenn dies nicht
der Fall ist, das Getriebe auf Leerfauf schalten.

e Die Olblenden am unteren Kurbelgehiuse auf Verstopfung
Uberprifen.

LAGE DER OLBLENDEN
* Ausgleicherwellenzapfen, beide Seiten
* Linker Vorgelegewellenzapfen

e Beim Anbringen der Kurbelwellen- und Ausgleicherwellen-
zapfenlager am oberen und unteren Kurbelgehduse unbe-
dingt zuerst das Haltenasenteil (D sichern und das andere
Ende anpressen.

{Siehe Seite 3-37.)

VORSICHT:
Die Lagerfliche nicht mit den Hénden beriihren. Am Rand der
Lagerschale anfassen.

ZUR BEACHTUNG:

* Beim Auswechseln der Olabscheiderplatten (2 eine kleine
Menge THREAD LOCK *1342" auf die Schrauben auftra-
gen.

99000-32050 : THREAD LOCK 1342

* Beim Auswechseln des éldruckreglers ® diesen auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

17 —20 N-m (1,7 — 2,0 kg-m)

e Die Steuerkettenflhrung @& und die zwei Dampfer &)
richtig anbringen.
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e Vor Anbringen der Vorgelewelle und Ausgleicherwelle
SUZUKI Moly Paste auf jedes Zapfenlager auftragen.

99000-25140 : SUZUK! MOLY PASTE

e Die Paglager, rechts und links, mit der Olnut zur Kurbel-
wange weisend einsetzen.

e Die Pagflichen der Kurbelgehdusehdlften reinigen, bevor
diese zusammengesetzt werden.

¢ Die PaBstifte in das obere Kurbelgehduse einsetzen,

e SUZUKI Bond Nr. 1207B auf die Pagflache des unteren
Kurbelgeh&duses auftragen.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 1207B

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen der Vorgelegewelle und Ausgleicherwelle die
Kérnermarken (D) an Ausgleicherantriebs- und Abtriebsridern
unbedingt aufeinander ausrichten.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Auswechseln des Primarantriebsrads die konkave Seite
der Scheibe unbedingt wie gezeigt zum Rad weisen [assen.

Primédrantriebsradmutter : 90 — 110 N-m (9,0 — 11,0 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Verwenden Sie SUZUK! BOND Nr. 12078 folgenderrmalien:

* Feuchtigkeit, Ol, Staub und sonstige Fremdkérper von den
zu bestreichenden Stellen beseitigen.

* Dinn und gleichméBig auftragen und die Gehdusehgliten

_innerhalb weniger Minuten zusammenbauen.

* Bond Nr. 12078 darf auf keinen Fall auf die Lagerfldchen
und die Nut {A) gebracht werden.

* Auf ungleichméBige oder verzogene Qberflichen auftragen,
da das Mittel einen relativ dicken Film bildet.

Primérantriebsrad
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e Die Kurbelwellen/Ausgleicherwellen-Befestigungsschrauben
in aufsteigender Relhenfolge der diesen Schrauben zugewie-
senen Nummern anziehen, wobei jede Schraube bei jedem
Durchgang nur ein wenig angezogen wird, um den Druck
gleichmagig zu verteilen. Die unteren und oberen Kurbel-
gehdusesicherungsschrauben und -muttern auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Gegenstand Anfénglich Endagiiltig
13 N-m 20 — 24 N-m
© - {1,3 kg-m) (2,0 — 2,4 kg-m)
6 N-m 9 - 13 N-m
©-@ (0,6 kg-m) (0,9 — 13,0 kg-m)
Andere 6-mm- 6 N-m 10 N-m
Schrauben (0,6 kg-m) {1,0 kgm)
Andere 8-mm- 13 N-m 20 N-m
Schrauben {1,3 kg-m) ' {2,0 kg-m)
ZUR BEACHTUNG:

Das Motorerdungskabel richtig wie in der Abbildung gezeigt an
die Kurbelgehausesicherungsschraube B anschiieflen.

e Den Olsumpffilter anbringen. (Siehe Seite 3-16.)
¢ Eine neue Dichtung anbringen und die Olwanne montieren,

Anzugsdrehmoment
Olwannenschraube : 10 N.m (1,0 kg-m)

¢ Den Antasser mit den beiden Schrauben befestigen.

ZUR BEACHTUNG:

* SUZUKI SUPER GREASE “A” auf den Anlasser-O-Ring
auftragen.

* Eine Kleine Menge THREAD LOCK 1342" auf die
Schrauben auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK "“1342"”
99000-25010 : SUZUK! SUPER GREASE A"
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e Den kegelférmigen Abschnitt des Generatorrotors und auch
die Kurbelwelle entfetten. Zum Abwischen von Ol oder Fett
ein nicht entflammbares Losemittel verwenden und derartig
behandelte Oberfldchen vollstindig trocknen lassen.

ZUR BEACHTUNG:
Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER 1303’ auf das
Gewinde der Generatorrotorbefestigungsschraube auftragen.

99000-32100 : THREAD LOCK SUPER *“1305"

o Die Generatorrotorbefestigungsschraube auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Lichtmaschinenrotor-Befestigungsschraube :
110 — 130 Nom (11,0 — 13,0 kg-m)

09930-44511 : Generatorrotorhalter

o Das Anlasserzwischenrad (D und seine Welle (2 anbringen.

e Eine wenig SUZUKI BOND Nr. 1207B auf den Abschnitt
um die Pagfliche zwischen oberem und unterem Kurbelge-
haduse auftragen.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 1207B

e Den Leerlaufpositionsanzeigeschalter mit den zwei Schrau-
ben befestigen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anbringen des Leerlaufpositionsanzeigeschalters Feder,
Schalterkontakt und O-Ring richtig positionieren.
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¢ Den Lagerhalter mit den drei Schrauben befestigen.

ZUR BEACHTUNG:
Eine kleine Menge THREAD LOCK 1342” auf die drei
Schrauben auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK “'1342"

e Die Schaltwellenbaugruppe anbringen.
e Den Schaltnockenanschlag mit der Schraube befestigen und
die Feder am Lagerhalter einhaken.

ZUR BEACHTUNG:
Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342" auf die Schraube
auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK “1342"”

# Den Schaltnocken in die “NEUTRAL"-Position bringen.

o Den Leerlaufnockenstift (' in den Schaltnocken einsetzen,
um 1thn mit dem Schaltnockenanschlag in Berlihrung zu
bringen,

e Die Aussparung (@ des Schaltnockenstifthalters mit dem
Leerlaufnockenstift (1) zusammenpassen.

e Eine kleine Menge THREAD LOCK SUPER “1303" auf die
Schaltnockenstifthalterschraube auftragen.

99000-32030 : THREAD LOCK SUPER 1303

e Die O-Ringe der Olpumpe an den richtigen Stellen anbrin-
gen.

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol zu
vermeiden.
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e Eine kleine Menge THREAD LOCK 1342 auf die OlI-
pumpenbefestigungsschrauben auftragen.

e Scheibe (D und Stift @ anbringen.

¢ Das Olpumpenabtriebsrad mit dem Sicherungsring befesti-
gen,

99000-32050 : THREAD LOCK “1342"
0990b-061 07 : Sprengringzange

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen des Olpumpenantriebsrads an das Primérab-
triebsrad den Vorsprung @ des Abtriebsrads unbedingt zur
Kupplungsseite weisen lassen.

e Das Olpumpenabtriebsrad mit dem Sicherungsring befesti-
gen.

09900-06107 : Sprengringzange

¢ Die Schubaufnahmescheibe an der Vorgelegewelle anbringen
und Motordl auf die Buchse des Primdrabtriebsrads auftra-
gen.

e Zuerst die Primérabtriebsradbaugruppe, dann die Schubauf-
nahmescheibe an der Vorgelegewelle anbringen.

® Die Kupplungsmuffennabenmutter auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

Kupplungsmuffennabenmutter : 40 — 60 N-m
' ' (4,0 — 6,0 kg-m)
09920-53710 : Kupplungshiilsennabenhalter

¢ Nach Anziehen der Kupplungsmuffennabenmutter diese
unbedingt durch Biegen der Scheibennase sichern.
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e Die Kupplungsdruckstangen in die Vorgelegewelle einsetzen.
e Die Antriebs- und Abtriebsscheiben, eine nach der anderen,
in die Muffennabe einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Unbedingt die Antriebsscheibe zuerst einsetzen.

e Scheibe @), Lager @ und Druckstiick @ anbringen.

¢ Die Kupplungsfederstellschrauben der Reihe nach anziehen,

ZUR BEACHTUNG:
Die Kupplungsfederstellschrauben wie gezeigt schrittweise und
gleichmaliig anziehen.

Kupplungsfederstellschraube : 4 — 6 N-m (0,4 — 0,6 kg-m)

e Die Lippe des Kurbelwellensimmerrings einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A”

ZUR BEACHTUNG:
Wenn der Oldruckschalter ausgewechselt wird, ein wenig
SUZUKI Bond Nr. 12078 aufsein Gewinde auftragen.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 1207B

e Den Induktionsgeberstator mit den beiden Schrauben be-
festigen.

e Den Schlitz () an der Riickseite des Induktionsgeberrotors
unbedingt Uber den Haltestift @ am Ende der Kurbelweile
passen.
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¢ Die Kurbelwellendrehmutter festhalten und die Rotor-
schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.
Induktionsgeberrotorschraube : 17 — 23 N-m
(1,7 - 2,3 kg-m)

¢ Die Kolbenringe beginnend mit dem Olabstreifring, Uberge-
hend zum 2. Ring und abschlieRend mit dem 1. Ring anbrin-
gen.

® Der 1. und 2. {mittlere} Ring unterscheiden sich in ihrer
Form, auRerdem ist der 1. Ring verchromt, der 2. Ring nicht.

® Der 1. und 2. {mittlere} Ring sind an der Seite mit dem
Buchstaben “N’' markiert.

ZUR BEACHTUNG:
Die markierte Seite mull beim Einpassen der Ringe in den
Kolben nach oben weisen.

o Zuerst wird der Distanzring () in die fjlabstreifringnut ein-
gesetzt. Danach werden die beiden Seitenschienen @ einge-
pait.

VORSICHT:
Beim Anbringen des Distanzrings darauf achten, daR sich seine
beiden Enden in der Nut nicht iiberlappen.

® Die Stokfugen der drei Ringe wie gezeigt positionieren.
Bevor ein Kolben in einen Zylinder eingesetzt wird, sicher-
stellen, daR die StoRfugen wie gezeigt angeordnet sind.

Oberster
Ring

w

2. Ring

RICHTIG
FALSCH
*2. Ring AUSLASS
# Untere ® Obere Seitenschiene

Seitenschiene

| ®1.Ring
EINLASS ® Distanzring
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e Die Oldisen ® am Kurbelgehduse auf Verstopfung lber-
priifen.

e Der Kolben ist richtig positioniert, wenn sein Pfeil (an der
Oberseite) nach vorne weist.

e Jeder Kolbenbolzen vor dem Einsetzen leicht eindlen.
e Einen Lappen unter den Kolben halten und die Sicherungs-
ringe anbringen.

ZUR BEACHTUNG:
Unbedingt neue Sicherungsringe verwenden.

e Vor der Montage am Zylinderbiock Pleuelfug und Pleuel-
kopf jeder Pleuelstange sowie die Gleitflache jedes Kolbens
mit Ol anfeuchten.

e Pagstifte und eine neue Zylinderdichtung am Kurbelgehduse
anbringen,

o Die Kolbenringhalter wie gezeigt anbringen. Ein leichter
Widerstand mug Gberwunden werden, um den Zylinderblock
abzusenken.

09916-74521 : Haltergehduse
09916-74540 : Band {Bohrung 63 — 75 mm)

ZUR BEACHTUNG:

* Die Spezialbdnder nicht tiberziehen, da die Zylinder anderen-
falls die Kolben nicht aufnehmen.

* Jedes Band ist mit einer Nummer markiert. Diese Nummer
bezeichnet den jeweiligen KolbengrélSenbereich.

o Vier O-Ringe und zwei Pagrstifte am Zylinder anbringen.

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol zu
vermeiden,

e Die Zylinderkopfdichtung unbedingt durch eine neue
ersetzen, um Undichtigkeit zu vermeiden.

-

R - A
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e Den Zylinderkopf auf den Zylinder setzen.

e Die acht 10-mm-Muttern mit einem Drehmomentschl ssel
der Reihe nach in aufsteigender Folge der Nummern auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

§ ° @

7 S W
Zylinderkopfmutter : 35 — 40 N-m {3,5 — 4,0 kg-m) P

® Nachdem die acht 8-mm-Muttern einwandfrei angezogen
worden sind, eine 6-mm-Mutter & anbringen und auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Zylinderkopfmutter : 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

e Wihrend die Steuerkette unten gehalten wird, die Kurbel-
welle in normaler Richtung drehen, um die “R" - “T"-Marke
am Rotor auf die Mitte der linken Abnehmerspule zu
bringen. :

VORSICHT:

Zum Drehen der Kurbelwelle einen 19-mm-Schliissel an der
Mutter ansetzen. Die Kurbelwelle niemals mit einem 10-mm-
Schliissel zu drehen versuchen.

ZUR BEACHTUNG:

* Unmitterbar vor Anbringen der Nockenwelle am Zylinder- ® ®
kopf SUZUKI MOLY PASTE volistindig und ohne fegliche
Unterbrechung auf jeden Zapfen ® auftragen.

* Motordl auf dje Nackenwellenlagerdeckel auftragen.

X3

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE ®

¢ AuslaB- und EinlaRnockenwelle konnen leicht voneinander
unterschieden werden. Die AuslaBnockenwelle trigt die
Pragung "“EX", die EiniaBnockenwelle die Prigung “IN".
Das rechte Ende kann durch die Kerbe vom linken Ende
unterschieden werden.
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® Bei genau auf die Ziindmarke ausgerichteter “R"-*'T"-
Marke die Kurbelwelle arretieren und die Steuerkette
leicht hochziehen, um Durchhang zwischen Kurbelwellenrad
und Auslagnockenwellenrad aufzuheben.

® Das Auslagnockenwellenrad trégt einen Pfeil mit der Markie-
rung “1”, in der Abbildung durch @ angezeigt. Die Auslag-
nockenwelle so drehen, dakR der Pfeil mit der Dichtungs-
fliche des Zylinderkopfes zur Deckung gelangt. Die Steuer-
kette in dieses Kettenrad einhdngen.

e Der andere, mit 2" markierte Pfeil weist nun gerade nach
aoben. Die Kettenrollenstifte zur EinlaBnockenwelle hin
zéhlen, beginnend vom Rollenstift direkt Gber diesem Pfeil
mit der Markierung “2'' bis zum 18. Rollenstift, Die Steuer-
kette in das EinlaBnockenwellenrad einhdngen und den 18.
Stift (ber dem Pfeil mit der Markierung “3” am EinlaB-
nockenwellenrad lokalisieren.

ZUR BEACHTUNG:

Die Steuerkette fauft nun auf allen drei Kettenrddern. Die
Kurbelwelie nicht bewegen, bis die vier Nockenwelfenfager-
deckel und der Steuerkettenspanner gesichert sind.

18. Stift
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¢ Jeder Nockenwellenlagerdeckel ist mit einem angegossenen
Buchstaben markiert. Die Pagstifte an jedem Nockenwellen-
lagerdeckel einsetzen.

® Die vier Nockenwellenlagerdeckel gleichmiagig durch An-
ziehen der Nockenwellenlagerdeckelschrauben der Reihe
nach sichern. Den Druck gleichmagig verteilen, indem die
Schrauben (iberkreuz und von einem Nockenwellenlager-
deckel zum anderen angezogen werden, um die Wellen
gleichmigrig nach unten zu driicken.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die Nockenwellenlagerdeckel nicht gleichmaBig angezo-
gen werden, kénnen die Druckflachen des Zylinderkop fes oder
der Nockenwellenfagerdeckel beschédigt werden.

® Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Nockenwellenlagerdeckelschraube : 8 — 12 N-m
(0,8 — 1,2 kg-m)

VORSICHT:

Die Nockenwellenlagerdeckelschrauben bestehen aus einem
Spezialmaterial und weisen eine viel groRere Festigkeit auf als
andere Schrauben hoher Festigkeitsklasse.

Anstelle dieser Spezialschrauben diirfen keine anderen Schrau-
ben verwendet werden., Zur Kennzeichnung tragen diese
Schrauben die Zahl 11" auf dem Schraubenkopf.

¢ Die Steuerkettenfiihrung richtig einsetzen.

® Die Kappe entfernen und das genutete Ende des Steuerket-
tenspanners mit dem Flachblatt-Schraubendreher im Uhr-
zeigersinn drehen, um die Spannung zu vermindern.

¢ Eine neue Dichtung und den Steuerkettenspanner mit zwei
Schrauben am Zylinderkopf anbringen und die Schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube : 6 — 8 N-m
(0,6 — 0,8 kg-m)
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# Den Schraubendreher vom Steuerkettenspanner herauszie-
hen. Wahrend sich das genutete Ende des Steuerkettenspan-
ners dreht, rickt die Druckstange unter Federkraft von und
drickt den Steuerkettenspanner gegen die Steuerkette.

¢ Die Kappe wieder anbringen.

VORSICHT:

Nach Anbringen des Steuerkettenspanners sicherstellen, daR
der Spanner einwandfrei funktioniert, indem der Steuerketten-
durchhang kontrolliert wird.

e Qlfilter und Olfilterkappe anbringen. (Siche Seite 2-11.)
e Etwa 50 ml Motordl in jede Oltasche im Kopf fiillen.

VORSICHT:
Unbedingt das Ventilspiel {iberpriifen und einstellen,
{Siehe Seite 26.)

e Nach Einstellung des Ventilspiels den Induktionsgeber-
deckel anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Kurbelwelle drehen und iiberpriifen, ob alle beweglichen
Teile, wie z.B. NockenstdBBel und Nockenwelle, richtig funk-
tionjeren.

e Vor Anbringen der Zylinderkopfhaubendichtungen an der
Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND Nr. 1207B auf die Nut
der Zylinderkopfhaube auftragen, wie in der Abbildung
gezeigt.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 12078

e SUZUKI BOND Nr. 1207B auf die vier NockenabschluBkap-
pen der Zylinderkopfhaubendichtung auftragen, wie in der
Abbildung gezeigt.

99000-31140 : SUZUKI BOND NO. 12078
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* Die Zylinderkopfhaube auf den Zylinderkopf setzen.
® Die vier O-Ringe genau an der richtigen Position anbringen.

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von Ol zu
vermeiden.

(@ Zylinderkopfhaubenschraube
@ 0O-Ring
® Zylinderkopfhaube

e Die Zylinderkopfhaubenschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

Zylinderkopfhaubenschraube : 13 — 15 N-m (1,3 — 1,5 kg-m)

e Das Tachoabtriebsrad mit Motordl anfeuchten und anbrin-
gen.

VORSICHT:
Einen neuen O-Ring verwenden, um Ansaugen von Luft von
der Verbindung zu vermeiden.
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4-1 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFTANK UND KRAFTSTOFFHAHN

AUSBAUEN DES . |
KRAFTSTOFFTANKS WARNUNG:

Siehe Seite 3.4. Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich. AuRerste Vorsicht

ist geboten. Die Dichtung durch eine neue ersetzen, um Aus-
ABBAUEN DES laufen von Kraftstoff zu vermeiden.
KRAFTSTOFFHAHNS
Siehe Seite 3-4.

(O Kraftstoffhahn Nr. 1

(@) Dichtung

@ Kraftstoffhahn Nr. 2 / )
@ Kraftstoffschlauch “ON” N
(&) Kraftstoffschlauch “RES" i @o

® Kraftstoffschlauch g

® Unterdruckschlauch

UBERPRUFEN UND REINIGEN

Wernn der Kraftstoffilter mit Ablagerungen oder Rost ver-
schmutzt ist, flieRt der Kraftstoff nicht unbehindert, was zu
verminderter Motorleistung fithren kann. Den Kraftstoffilter
mit Druckluft reinigen.
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VERGASER

VERGASERAUFBAU

(1) Deckel
(2 Feder
() Federsitz

@) E-Ring

(&) Scheibe

(&) Diisennadel

@ Membran
Kolbenschieber

(@ Nadeldiise
(0 O-Ring

(1) Drosselkiappe
@ Startplunger
19 Leerlaufdiise
Hauptdiise
% O-Ring

{9 Madelventil

@D Schwimmer-Baugruppe
@9 Dichtung

0O-Ring

@ Gemischregulierschraube
@) AblaRschraube

@ Abgleichschraube

@ Entliftungsschlauch

@ Obere Vergaserhalteplatte

@9 Startwellenhebel

@ Unterdruckschiauch

@ KraftstoffschlauchanschluBsatz
Untere Vergaserhalteplatte

@9 Leerlaufbegrenzungsschraube
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SPEZIFIKATION
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E0 E-22
-01 E-21 E-22 (GS500E-U) E-39
Vergasertyp MIKUNI - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm - - - “«
Kenn-Nr. 01D20 01D30 01Db70 01D60 01D80
Leerlaufdrehzahl 1200+ 100 - - - -
U/min
Schwimmerhdhe 146+10
<~ « - «
mm
Hauptdise (M.J.) #1225 #120 « #135 #120
Hauptluftdiise (M.A.J) 0,5 mm - « - «
Dissennadel {J.N.) - 5DH9 (3) « < 5EDH9 (4) 5DHY (3)
Nadeldlise (N.J.) 0-2 “« « - “«
Drosselklappe {Th.V.) #120 - « « «
Leerlaufdiise (P.J.) #40 <« - <« -
Uberstrémkanal (B.P.) 0,8,038 - - - -
0,8, 0,8 mm
PilotauslaR {P.O.) 0,8 mm « - « «
Ventilsitz {V.S.) 1,5 mm « « « -
Kaltstartdiise (G.S.) #42,5 « <« « «
Gemischregulierschraube VOREINST?L-
LUNG (2-1/4
(P.S.) Drehungen < - - <
zurick)
Leerlaufluftd(ise {P.A.J).) 1,3 mm « « « «
Gasseilzugspiel 1 056-1,0
« “« « “~
mm
E-01: Allgemein E-21: Belgien E-22: BRD

LAGE DER KENNUMMERN

Bei jedem Vergaser ist eine seinen Spezifikationen entsprechen-

de Kennummer () am Gehiuse aufgedruckt.
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MEMBRAN- UND KOLBENBETRIEB

Bei diesemn Vergaser wird der Lufttrichter-Querschnitt automatisch vom Kolbenschieber (D geméag herr-
schendem Unterdruck auf der stromabwirtigen Seite des Lufttrichters & erhdht oder vermindert. Unter-
druck gelangt durch zwei Blenden @ im Kolbenschieber (D in die Membrankammer (2).

Zunehmender Unterdruck Giberwindet die Kraft der Feder @), so dak der Kolbenschieber (1) hochgeht, um
besagten Querschnitt zu erhohen und dadurch ein Zunehmen der Luftgeschwindigkeit zu vermeiden. Auf
diese Weise wird die Luftgeschwindigkeit im Lufttrichter auf einem relativ konstanten Wert gehalten, um
die Kraftstoffzerstdubung zu verbessern und ein optimales Kraftstoff-/Luft-Mischungsverhéitnis zu gewéhr-

leisten.

LUFTSTROM

UNTERDRUCK

It

UNTERDRUCK

- LUFTSTROM
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LANGSAMLAUFSYSTEM

Dieses System liefert Kraftstoff bei Motorbetrieb mit geschlossener oder leicht gedffneter Drosselklappe
@ . Der Kraftstoff von der Schwimmerkammer (@ wird von der Leerlaufdiise (3) abgemessen, wo er mit
Luft gemischt wird, welche durch die Leerlaufluftdise @) einstromt. Dieses mit Kraftstoff angereicherte
Gemisch geht dann nach oben tber die Pilotleitung zur Gemischregulierschraube & . Ein Teil des Ge-
misches wird in die Hauptausbohrung der Uberstrémkanile entladen &) . Der Rest wird dann von der
Gemischregulierschraube (8 abgemessen und durch den Pilotauslag @ in die Hauptbohrung ausgespriiht.

<rarTsTor IR
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HAUPTSYSTEM

Wenn die Drosselklappe () gedffnet wird, steigt die Motordrehzahl, wodurch der Unterdruck im Luft-
trichter @ erhodht wird. Daher bewegt sich der Kolbenschieber (2) nach oben.

Mittlerweile wird der Kraftstoff in der Schwimmerkammer & von der Hauptdiise @ abgemessen, und der
abgemessene Kraftstoff gelangt in die Nadeldiise &, wo er mit der von der Hauptluftdiise & kommenden
Luft zur Bildung einer Emulsion gemischt wird.

Die Emulsion geht dann durch den Abstand zwischen Nadeldiise & und Disennadel @ und wird in den
Lufttrichter ®& entladen, wo sie auf den vom Motor angesaugten Hauptluftstrom trifft.

Die Gemischproportionierung erfolgt in der Nadeldise (8). Der Abstand, durch den die Emulsion fliegen
mug, ist je nach Drossetklappenposition groger oder kleiner.

- KRAFTSTOFF
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STARTSYSTEM

Durch Hochziehen der Startwelle D wird Kraftstoff von der Schwimmerkammer (@ in den Startkreis
gesaugt.

Die Startdlse 3 migt diesen Kraftstoff ab, welcher dann in die Startleitung @ fliekt und mit der von der
Schwimmerkammer 2 kommenden Luft gemischt wird. Das mit Kraftstoff angereicherte Gemisch er-
reicht den Startplunger ® und wird wieder mit Luft gemischt, die durch einen Durchgang von hinter der
Membran einstromt,

Die zwei aufeinanderfolgenden Mischvorginge von Kraftstoff mit Luft sorgen fir ein richtiges Start-
Kraftstoff/Luft-Gemisch, wenn dieses durch den Startauslag ® in die Hauptbohrung ausgespriiht wird.

.
S

J "

7

//7 // /I//’//I////’///l
A 13

SCHWIMMERSYSTEM e — __.r"!i_...\
Schwimmer (1) und Nadelventil @ sind mit demselben Mecha- , \
nismus verbunden, so daR sich das Nadelventil gleichmé&gig mit ¢ "l
den Schwimmern (D nach oben und unten bewegt. 'j ;
Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer @ sind |'_| r

die Schwimmer () oben, und das Nadelventil @ bleibt gegen
den Ventilsitz gedriickt. in diesem Zustand gelangt kein Kraft-
stoff in die Schwimmerkammer & . Wenn der Kraftstoffstand
absinkt, gehen die Schwimmer () nach unten, das Nadelventil
@ 18st sich vom Sitz, so dak Kraftstoff in die Kammer &
flieren kann,

Auf diese Weise regelt das Nadelventil (2 den Kraftstoffzu-
strom, um praktisch einen konstanten Kraftstoffstand in der
Schwimmerkammer ) aufrechtzuerhalten.
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn der Anlasser dreht, entsteht Unterdruck in der Verbrennungskammer. Dieser Unterdruck wirkt auf
die Membran des Kraftstoffhahns (0 Gber einen Durchgang in Vergaserhauptbohrung und Unterdruck-
schlauch @ . Die Membran baut einen Unterdruck auf welcher stirker ist als der Federdruck. Durch die
Membranbetitigung wird der Kraftstoffhahn gedffnet (D, so dak Kraftstoff in die Vergaserschwimmer-
kammer fliekt.

KRAFTSTOFFTANK

-

Kraftstoffhahn Nr. 1

VERGASER

<:I Unterdruck
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AUSBAUEN
Siehe Seite 3-5.

ZERLEGEN
Den Vergaser gemdr Abbildung auf Seite 4-2 zerlegen.

UBERPRUFEN UND EINSTELLEN

Die folgenden Gegengestdnde auf Beschiddigung und Verstopfung tiberpriifen.

* Leerlaufdiise ¥ Kaitstartdiise

* Hauptdiise * Dichtung und O-Ring

* Hauptluftdilse * Drosselwellensimmerring

* Leerlaufluftdiise * Membran

* Nadeldusenentliftungsbohrung * Pilotauslag und Uberstrémbohrungen
* Schwimmer

* Nadelventil

NADELVENTILUBERPRUFUNG

Wenn Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel einge-
klemmt sind, fliegt Benzin ohne Unterbrechung und verursacht
einen Uberlauf. Wenn Sitz und Nadel Gber die Verschleiggrenze
hinaus abgenutzt sind, treten dhnliche Probleme auf. Wenn die
Nadel hingegen festgeklemmt ist, gelangt kein Benzin in die
Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und Schwimmerteile
mit Benzin reinigen. Wenn die Nade! wie in der Abbildung
gezeigt abgenutzt ist, muR sie zusammen mit dem Sitz ausge-
wechselt werden. Den Kraftstoffdurchgang der Mischkammer
mit Druckluft reinigen.

SCHWIMMERHOHENEINSTELLUNG

Zum Uberpriifen der Schwimmerhéhe das Vergasergehiuse mit
frei gehaltenem Schwimmerarm umdrehen und die Hohe ®
mit eirner Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das
Nadelventil gerade beriihrt.

Die Zunge (D erforderlichenfalls biegen, um dié Héhe @ auf
den vorgeschriebenen Wert zu bringen.

Schwimmerhdéhe @ : 146 1,0 mm
09900-20102 : Schublehre

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Die Vergaserbaugruppe in der umgekehrten Reihenfolge des

Zerlegens und Ausbauens wieder zusammen- und einbauen.

Die folgenden Punkte beachten:

¢ Beim Zusammensetzen der beiden Vergaser den Drossel-
klappensteuerhebel @ richtig positionieren.

RICHTIG
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e THREAD LOCK CEMENT auf obere und untere Platten-
schrauben auftragen.

99000-32040 : THREAD LOCK CEMENT

e Jede Drosselklappe so positionieren, dag ihre Oberkante D
auf den vordersten Uberstrémkanal (2 trifft. Dies wird
durch Drehen der Leerlaufbegrenzungsschraube und Drossel- ®

klappenabgleichschraube bewirkt. 7
& Nachdem alle Arbeiten erledigt sind, die Vergaser am Motor
montieren und die folgenden Einstellungen durchfiihren: |
* Motorleerlaufdrehzahl .................. Seite 2-12
* Gasseilzugspiel ...... ... .. . . o Seite 2-12
* Vergaserabgleich . . ............... ... ... Seite 4-11
VERGASERABGLEICH

GemaR nachfolgend beschriebenen Verfahren Gberprifen, ob
die beiden Vergaser richtig synchronisiert sind.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Vergaserabgleich den Kraftstofftank entfernen.
Kraftstoff von einem separaten Tank zufihren und unbedingt
die Kraftstoffhahnunterdruckleitung zustopfen.

VERGASERABGLEICHERLEHREN-EICHUNG

e Den Motor anlassen und im Leerlauf warmlaufen lassen.

o Den Motor abstellen, wenn er warm ist.

e Die UnterdruckeinlalRkappe (O fiir den rechten Zylinder
entfernen,

e Einen der vier Gummischlduche der Vergaserabgleicherlehre
an diesen Einlag anschlie@en.

09913-13121 : Vergaserabgleicherlehre
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¢ Den Motor anlassen und durch Drehen der Leerlaufbegren-
zungsschraube mit einer Drehzahl von 1 750 U/min laufen
lassen.

e Die Luftschraube (U der Lehre so drehen, dak der auf das
Ho_hr dieses Schlauches wirkende Unterdruck die Stahlkugel
@ im Rohr zur Mittellinie @ bringt.

® Sicherstellen, daR sich die Stahlkugel an der Mittellinie
stabilisiert, dann den Schiauch vom Einlag abtrennen und
den nachsten Schlauch an den EinlaR anschlieRen.

® Die Luftschraube drehen, um die andere Stahlkuge! @ zur
Mittellinie zu bringen.

Die Abgleicherlehre ist nun zum Abgleich der Vergaser vor-

bereitet.

VERGASERABGLEICH

Zum Synchronisieren der Vergaser alle UnterdruckeinlaRkap-
pen bei jedem Vergaser entfernen. Die Abgleicherlehren-
schlduche an diese Unterdruckeinldsse anschliegen und die
Vergaser folgendermagen synchronisieren:

¢ Den Motor anlassen und gemaR Drehzahlmesser mit 1 750
U/min laufen lassen.
Bei richtiger Vergasereinstellung sind die Stahlkugeln im
Rohr Nr. 1 und Nr. 2 auf gleicher Héhe.
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® Wenn sich die Stahlkugeln nicht in der richtigen Lage befin-
den, die Drosselklappenabgleichschrauben richtig einstellen.

e Nach Abgleich der Vergaser die Leerlaufdrehzahl durch
Drehen der Leerlaufbegrenzungsschraube und Ablesen des
Drehzahlmessers zwischen 1100 und 1300 U/min ein-
stellen.

Leerlaufdrehzahl: 1 200 = 100 U/min

VORSICHT:
Die Gemischregulierschraube nicht verstellen. Diese Schraube
wurde vom Werk mit einer Spezialausriistung voreingestellt.

SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 3-2.

OLFILTER
Siehe Seite 2-11.

OLSUMPFFILTER

Gleichzeitig die Olwanne washen. Sicherstellen, dak der Ol
sumpffilter nicht gerissen ist, und den Filter regelmégig griind-
lich waschen,

VORSICHT:
Die Olwannendichtung durch eine neue ersetzen, um Auslaufen
von Ol zu vermeiden.
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MOTORSCHMIERSYSTEM-DIAGRAMM
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MOTORSCHMIERSYSTEM
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Unterstehende Abbildung zeigt das Schaltschema des Ladesystems, welches aus Wechselstromgenerator,
Regler/Gleichrichter und Batterie besteht.

Der vom Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter gleichgerichtet und in
Gleichstrom umgewandelt, weicher zum Laden der Batterie dient.
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FUNKTION DES REGLERS

Wenn die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung bei niedriger Motordrehzahl niedriger ist als die
Einstelispannung des Reglers, tritt der Regler nicht in Funktion. Der erzeugte Strom lidt die Batterie in
diesem Fall jedoch direkt.
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Mit zunehmender Motordrehzah! steigt auch die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung, und die
Spannung zwischen den Batteriepolen steigt ebenfalls. Bei Erreichung der Einstellspannung des Steuer-
gerats und Aktivierung dieses Gerdts wird ein Signal zur SCR-(Thyristor-}Gattersonde gesandt, und SCR
wird eingeschaltet.

SCR wird dann von Punkt & zu Punkt ® leitend. Nun flieRt der vom Wechselstromgenerator erzeugte
Strom durch SCR, ohne die Batterie zu laden, und kehrt wieder zum Wechselstromgenerator zuriick, Dies
fihrt dazu, dag der Riickstrom zu SCR zu flieRen tendiert, da der vom Wechselstromgenerator erzeugte
Wechselstrom zu Punkt fliegt. Die SCR-Schaltung wird dann ausgeschaltet, und die Batterie wird
wieder ge!éden. Diese Vorgidnge halten Ladespannung und Ladestrom zur Batterie konstant und sorgen
dafiir, dag die Batterie nicht dberladen wird,

Regler/Gleichrichter Ziindschalter
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UBERPRUFEN

LADEAUSGANGSPRUFUNG

e Den Sitz entfernen.

e Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min bei eingeschalte-
tem Lichtschalter und auf HI-Position gestelltem Abblend-
schalter laufen |assen.

e Die Gleichspannung zwischen dem Plus- @ und Minuspol ©
der Batterie mit dem Taschentester messen.

Wenn weniger als 13,6V oder mehr als 15,5V gemessen
werden, Wechselstromgenerator-Nullastleistung und Regler/
Gleichrichter Giberpriifen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dijesem Test sicherstellen, dafl die Batterie vollgeladen ist.

Soll-Ladeausgang : 13,5 — 15,5V (Gleichspannung) bei
5 000 U/min

09900-25002 : Taschentester

WECHSELSTROMGENERATOR-NULLASTLEISTUNG

® Sitz und linke Rahmenabdeckung entfernen.

¢ Die Wechselstromgeneratorkabel abtrennen.

® Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min laufen lassen.

® Die Wechselspannung zwischen den drei Leitungskabeln mit
dem Taschentester messen.
Wenn der Tester unter 75V anzeigt, ist der Wechselstrom-
generator defekt.

Soll-Nullastleistung ; Uber 75V (Wechselspannung} bei
{Bei kaltem Motor} 5 000 U/min

09900-25002 : Taschentester

WECHSELSTROMGENERATOR-

STROMDURCHGANGSPRUFUNG

® Den Stromdurchgang zwischen den drei Leitungskabeln mit
dem Taschentester priifen.
Sicherstellen, dag zwischen den Kabeln und Masse kein
Stromdurchgang besteht,

09900-25002 : Taschentester

ZUR BEACHTUNG:
Fir den obigen Test braucht der Wechselstromgenerator nicht
entfernt zu werden.

Rehler/Gleichrichter Ziindschalter

- &

Batterie:

Y : Gelb
W/G : WeiB mit griinem Faden
W/BI : WeiRl mit blauem Faden
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REGLER/GLEICHRICHTER

® Sitz und rechte Rahmenabdeckung entfernen.

¢ Den Widerstand zwischen den Kabeln gemiR folgender
Tabelle mit dem Taschentester {x 1 -Bereich} messen,
Wenn der gemessene Widerstand nicht stimmt, den Regler/
Gleichrichter auswechseln.

09900-25002 : Taschentester

Einheit: ca. &
& -Sonde des Testers an:
=
o Y, Y, Ys R B/W
"QJE Y1 oo oo 6'0 oo
P
2 Y, oo oo 6,0 oo
=
-8 Y3 ca oa 6,0 oo
5
C{) R oo oo o oo
0 B/W 6,0 6,0 6,0 40
Y: Gelb, R: Rot, B/W: Schwarz mit weien Faden, == : Unendlich
ZUR BEACHTUNG:
Da dieser Regler/Gleichrichter mit Transistoren, Kondensa-
toren, Zener-Dioden usw. bestiickt ist, erhdft man bei Ge-
brauch eines anderen Ohmmeters als des SUZUKI-Taschen- Y1 1 Y2 B/W
testers unterschiedliche Widerstandswerte. \[ﬂ A
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG

Das volltransistorisierte Zindsystem besteht aus einem Induktionsgeber, Ziindgerdt, Ziindspulen und
Zindkerzen. Der Induktionsgeber umfagt eine Rotorspitze und Abnehmerspule.

Der Induktionsgeber ist am rechten Ende der Kurbelwelle montiert. Der Ausgang des Induktionsgebers
gelangt zum Ziindgerdt, wo der Transistor hierdurch abwechselnd ein- und ausgeschaltet wird. Wenn der
Transistor ein- und ausgeschaltet wird, wird auch der durch die Primérwicklungen der Ziindspule flierende
Strom entsprechend aus- und eingeschaltet, wodurch der Sekundirstrom an den Zindspulensekundérwick-
lungen induziert, und der Funke am Elektrodenabstand erzeugt wird.

Ziindschalter Motorabstellschalter

ROy oy SN o/w

)

Zindspulen Zindkerzen

E:echte ;,
B/Y — Seite

—

Ziindgerét
ow <—%
R , Linke >
3“:’ ) W Seite
o ]
oM L]
=W B/W
Induktionsgeber ;
v o
ZUR BEACHTUNG:

Die Zundungsabsperrschaltung befindet sich nicht in diesem Ziindgerst.
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UBERPRUFEN
ZUNDSPULE {Uberpriifung mit Elektrotester)

Die Ziindspulen vom Rahmen entfernen.

Jede Ziindspule mit dem Elektrotester auf Zindleistung
Gberpriifen. Den Tester wie gezeigt anschliegen. Sicherstel-
len, dak der Dreinadel-Ziindabstand mindestens 8 mm
bestragt.

Wenn kein Funke oder ein orangefarbener Funke bei diesemn
Abstand {iberspringt, ist die Spule defekt und muB ausge-
wechselt werden,

09900-28106 : Elektrotester

Soll-Ziindleistung : 8 mm

ZUNDSPULE {Uberpriifung mit Taschentester)

Anstatt des Elektrotesters kann ein SUZUKI Taschentester
oder Ohmmeter verwendet werden. In jedem Fall mugr die
Zindspule auf Stromdurchgang sowohl| der Primar- als auch
Sekundérwicklungen berpriift werden,

Genaue WiderstandsmeRwerte sind nicht erforderlich, wenn
die Wicklungen jedoch in gutem Zustand sind, drickt sich
ihr Stromdurchgang annghernd durch folgende Widerstands-
werte aus.

09900-25002 : Taschentester

Ziindspulenwiderstand
Primér : @P-Abgriff — ©-Abgriff 3 — 6 Q

Testerbereich: {(x 1 Q)

Sekundér : @-Abgriff — Kerzenstecker 18 — 30 k2

Testerbereich: {x 1 k)

INDUKTIONSGEBER {Uberpriifung mit Taschentester)

Sitz und linke Rahmenabdeckung entfernen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln messen. Wenn der
Widerstand unendlich grog oder kleiner als vorgeschrieben
ist, muB der Induktionsgeber ausgewechselt werden.

09900-25002 : Taschentester

Soll-Widerstand : Br — B/BI

G/W — B/BI 250 — 420 Q

Testerbereich: {x 100 Q)

Farbe der Drihte

Br :Braun

G/W : Griin mit weigem Faden
B/BI : Schwarz mit blauem Faden



5-7 ELEKTRISCHE ANLAGE

VORSICHT:

Beim Auswechseln der Generatorspule eine kleine Menge
THREAD LOCK ““1342" auf die Befestigungsschrauben und
Kabelfiihrungsschrauben auftragen.

99000-32050 : THREAD LOCK ""1342"

ZUNDKERZE

¢ Die Ziindkerze mit einer Drahtbiirste und einem Stift reini-
gen. leohleablagerungen mit dem Stift beseitigen, wobei
darauf zu achten ist, das Porzellan nicht zu beschédigen.

¢ Den Elektrodenabstand mit einer Fiihlerlehre {iberpriifen.

Elektrodenabstand : 0,8 — 0,9 mm

Empfohlene Ziindkerze
ND: X24EPR-U9 .... Standard

ND: X22EPR-U9 .... Ziindkerze mit niedrigem Wirmewert
ND: X27EPR-U9 .. .. Zindkerze mit hohem Wirmewert
NGK: DPR8EA-9 ..... Standard

NGK: DPR7EA9 ..... Zindkerze mit niedrigern Warmewert
NGK: DPRSEA-9 ..... Zindkerze mit hohem Warmewert
ZUR BEACHTUNG:

Einige Modelle sind mit einer Zindkerze vom Typ “R" aus-
gestattet. Die Mittelelektrode dieser Zindkerze ist zur Fun-
kentstorung mit einem Widerstand versehen.

k'du_.
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ZUNDGERAT (Uberpriifung mit digitalem Ziindgeritepriifgerit)

In diesem Abschnitt wird das Prifverfahren fiir das Zlindgerdt mit dem digitalen Ziindgeratepriifgerat
{Spezialwerkzeug) erfdutert. Mit diesem Priifgerdt kann das Zindgerat entweder in eingebautem oder aus-
gebautem Zustand lberprift werden. Nachfolgend wird das Prifverfahren fiir das Zindgerét in einge-
bautem Zustand beschrieben.

09931-64411 : Digitales Ziindgerdtepriifgerat

ANSCHLUSSVERFAHREN:

e Den Sitz entfernen.

e Die linke Rahmenabdeckung entfernen.

e Die zwei Ziindgerdte-Kabelstecker (1) vom Ziindgerat ab-
trennen.

e Das mit dem Priifgerdt mitgelieferte Kabel “MODE 57 @
mit einem Ende am Zlindgerdt und mit dem anderen Ende
am Prifgerat anschlieRen.

e Die Stromversorgungskabe! (3 an die Batterie anschliegen.

VORSICHT:

* Sicherstellen, daR die SCHWARZE Leitung an den Minuspol
& der Batterie, und die ROTE Leitung an den Pluspol &
der Batterie angeschlossen wird.

* Vor AnschluB der Stromversorgungsleitungen sicherstellen,
daR sich die “POWER"-Taste und der “START"-Schalter in
“OFF"-Position befinden (POWE R-Taste nicht gedriickt).

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, daff die verwendete Batterie vollgeladen ist.
PRUFVERFAHREN:
Nachdem alle Kabel richtig angescfhlossen sind, das Zlindgerat SUZUK! IGNATER CHECKER poer sagsgrsss
in den folgenden drei Schritten prufen.

llné)‘NlT?;lz ) 2M::)ll)‘E . s POWER
Schritt 1: et | 000000, =
Zuerst die "MODE 5"-Taste, dann die “POWER’’-Taste IGNITER REVOLUTION | STant
driicken. Die “POWER’-Lampe sollte nun aufleuchten. Wenn % E
diese Lampe nicht leuchtet, ist die Batterie unterladen. Auch ' :Z—‘{“ﬁ’ﬁmo»o:;::m
die “TACHO” MONITOR-Lampen sollten aufleuchten. Wenn Sv—

diese Lampe nicht leuchtet, ist das Z{indgerat auszuwechseln,



5-9 ELEKTRISCHE ANLAGE

Schritt 2:

Den “REVOLUTION"-Drehknopfzeiger auf die ‘“2"-Position
einstellen, in welcher das Priifgerdt Zindungspriméarstromim-
pulse zur Simulierung einer Motordrehzahl von 200 U/min
produziert, wenn der “START"-Schalter eingeschalter wird.
Bei auf “ON""-eingestelltem “START"'-Schalter (iberpriifen, ob
die drei “MONITOR"-Lampen der Reihe nach in der Folge
~ @ — @, wie gezeigt, langsam an- und ausgehen.

Schritt 3:

Den “REVOLUTION"-Drehknopf allméhlich hochdrehen {um
eine allmdhliche Motordrehzahlzunahme zu simulieren} und
Uberpriifen, ob die MONITOR-Lampen wie in Schritt 2 oben
beschrieben an- und ausgehen, jedoch schneller. Wenn der
Zeiger des Drehknopfes den Magstrich “1” (1 000 U/min)}
Uberschreitet, sollen alle drei Lampen stéindig leuchten. Wenn
die Lampen bei einem Magstrich unter /10" ausgehen, bringt
der Motor nicht die volle Leistung, und das Z{indgerit ist in
diesem Fall auszuwechseln.

MONITOR
1IG1 @ 1G2
o Rt
TACHO
VRSN
REVOLUTION
10 11
8 — 12
6 . 13
4 14
2 15
1 16
.5 17
.2 18
X1000rpm

s>
(@)
BATTERIE
ZUNDGERAT .
O
SUZLAG IGNITER CHECKER sy s siimosin
MONITOR MoOE
b4 g 1 %2 343 8
== | 00U000
ﬁ
Ty v
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ANLASS-SYSTEM
BESCHREIBUNG

Das untenstehende Schema zeigt das Anlagsystem, welches aus Anlasser, Anlasser-Relais, Seitenstander-
relais, Verriegelungsschalter, Anlasserknopf, Motorabstelischalter, Seitenstdnderschalter, Zindschalter und
Batterie besteht. Durch Driicken des Anlasserknopfes (am rechten Lenkerschaltergehduse) wird das Relais
aktiviert, wodurch die Kontakte geschlossen werden, die den Anlasser mit der Batterie verbinden. Der
Motor nimmt etwa 80 Ampere zum Anlassen des Motors auf.

Motorabstellschalter Zindschalter
Fuse

Leerlauf-
schalter

Batterie

’
i
:

Anlasser-Relais

AUSBAUEN UND ZERLEGEN

o Den Anlasserdeckel entfernen.
o Das Anlasserkabe! abtrennen und den Anlasser abnehmen.

(Siehe Seite 3-15.}
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® Den Anlasser wie in der Abbildung gezeigt zerlegen.

THREAD LOCK 1342 =
auftragen 0) M}
A

THREAD LOCK *1342" auftragen—’;%‘a/

1 @ Suzukl MOLY

PASTE auftragen

(@ Beilagscheibe

4D Biirste

(D Biirstenhalter

12 Birstenfeder {2 Stck.)

43 Gehiuseende (AuBenseite)

®
(D 0-Ring {2 Stck.) (&) Anlassergehiuse
@ 0-Ring (& Simmerring
@ Gehsuseende {Innenseite) @ Scheibensatz
@ O-Ring (2 Stck.) Anker
UBERPRUFEN
KOHLEBURSTE

Wenn die Biirsten abgenutzt sind, bringt der Motor zu wenig
Drehmoment, was zu Anlarschwierigkeiten fiihrt. Um dies zu
vermeiden, die Ldnge der Biirsten regelmaRig mit einer Schub-
lehre messen und die Blrsten auswechseln, wenn sie zu kurz
sind oder Absplitterungen aufweisen,

09900-20102 : Schublehre {200 mm}

Verschieikgrenze

Biirstenldnge
9 mm

KOLLEKTOR

Wenn die Kollektoroberfliche verschmutzt ist, treten Anlag-
schwierigkeiten auf. Den Kollektor mit Schmirgelleinen Nr.
400 oder einem anderen feinen Schmirgelpapier polieren,
wenn er verschmutzt ist. Nach dem Polieren den Kollektor mit
einem sauberen, trockenen Tuch abwischen.

Den Koliektor-Unterschnitt O mit einer Schublehre messen.

09900-20102 : Schublehre (200 mm)

. VerschleiRgrenze
Kollektor-Unterschnitt

0,2 mm

LAMELLE

®
\i

!
GLIMMER
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ANKERSPULE .

Die Spule mit einem Taschentester auf Stromkreisunter-
brechung und Erdung aberpriifen, indem die Sondenstifte an
jede Kollektorlamelle und den Rotorkern (zur Massepriifung)
sowie an beliebige zwei Lamellen an verschiedenen Stellen (zur
Stromkreisunterbrechungspriifung) gelegt werden, wobei die
Blrsten von der Kollektorfldche abgehoben werden.

Falls festgestellt wird, dag die Spule eine Stromunterbre:chung‘

aufweist oder geerdet ist, den Anker auswechseln. Langerer
Betrieb mit einem defekten Anker fuhrt zu einem plétzlichen
Versagen des Anlassers.

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 2-Bereich

SIMMERRING :

Die Simmerringlippe auf Beschidigung und Undichtheit Giber-
priifen. Falls irgendein Mangel festgestellt wird, den Simmer-
ring auswechseln. '

ZUSAMMENBAUEN
Den Anlasser in der umgekehrten Reihenfolge des Zerlegens
zusammenbauen. Auf die folgenden Punkte achten:

O-RING

VORSICHT:
Die O-Ringe durch neue ersetzen, um ein Auslaufen von o]
und Feuchtigkeit zu vermeiden,

GEHAUSEENDE (Innenseite)

e Die Simmerringlippe einfetten. (Siehe Seite 5-11.)
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A”
GEHAUSEENDE (AuRenseite}

e Eine kleine Menge SUZUKI MOLY PASTE auf das Anker-
ende auftragen. {Siehe Seite 5-11.)

99000-25140 : SUZUKI MOLY PASTE

e Eine kleine Menge THREAD LOCK “1342" auf die Anlas-
sergehduseschrauben auftragen. {Siehe Seite 5-11.)

99000-32050 : THREAD LOCK “1342"
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UBERPRUFEN DES ANLASSER-RELAIS

Das Anlasser-Relais befindet sich am Batteriehalter der rechten
Seite.

® Das Kabel des Anlassers am Anlasserrelais, welches sich am
Batteriehalter der rechten Seite befindet, abtrennen.

® Die Zindung einschalten und auf Stromdurchgang zwischen
der positiven und negativen Klemme Gberprifen, wéhrend
der Kupplungshebel gezogen und der Anlasserknopf ge-
drickt wird.
Wenn Stromdurchgang festgestellt wird, ist das Anlasser-
Relais in Ordnung.

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 & -Bereich

¢ Die Kabel vom Anlasser-Relais abtrennen.

® Die Spule auf Stromkreisunterbrechung, Erdung und Wider-
stand iberprifen. Die Spule ist in Ordnung, wenn der fol-
gende Widerstand festgestelit wird,

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 2 -Bereich

Standard
3—-50

Anlasser- Relais-Widerstand




ELEKTRISCHE ANLAGE 5-14

SEITENSTANDER/ZUNDUNGSVERRIEGELUNGSSYSTEM
BESCHREIBUNG

Das Seitenstdnder/Zlndungsverriegelungssystem verhindert, dak der Motor angelassen werden kann, wenn
der Seitenstidnder ausgeklappt ist. Dieses System wird von einer elektrischen Schaltung zwischen Batterie

und Zindspule betétigt.

Seitenstinder/ )
Zindungsverriegelungsrelais Motor- - 5. dgerat und

Sicherung Zundschaiter schalter Ziindspule
— O\ R—0”0 + o o-}o/B-0"0- ow4——>
Anlasser-
Relais Anlasser 0 Oh
] — [o]
i Anlasserschalter
Leerlaufanzeige
G
—+ B/W
1 ; .
! Batterie % v I -E I Diade
]
- G 1
Bl G
Leerlaufschalter k & Seitenstander-
? schalter
l B/W
> ? é

Y/G

Die Schaltung besteht aus Relais, Lampe, Diode und Schaltern. Je nach Schaltzustand des Getriebes,
welcher vom Leerlaufschalter angezeigt wird, und der Stellung des Seitenstanders, welche vom Seiten-
stinderschalter erfart wird, a8t die Schaltung eine Aktivierung der Zindspuie zu oder nicht.
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Die Zindspule wird nur in folgenden beiden Féllen aktiviert:

1. Getriebe: "NEUTRAL (Leerlauf) (EIN)” Seitenstidnder: “UNTEN (AUS)”
Stromflug @ schaltet das Relais ein, und die Ziindspule wird aktiviert, auch wenn der Seitenstinder
unten ist. Dies dient zum Warmlauf des Motors.

SEITENSTANDERRELAIS

ZUNDSCHALTER "EINT
“EI Nrr
BATTERIE . «—QOT— ] —— Z(INDSPULEN

LEERLAUFLAMPE :@’E _W
®

® W
DIODE
¢
LEERLAUFSCHALTER .
SEINY J J\ SEITENSTANDERSCHALTER
¥
SEITENSTANDER
% 4 “AUSGEKLAPPT”

2. Seitenstidnder: “EINGEKLAPPT (EIN)"

Stromfiug schaltet das Relais ein, und die Zindspule wird aktiviert. Der Motor kann bei jeder
Schaltstellung des Getriebes angelassen werden.

“EIN'

BATTERIE «—O~T) ll \o. ——— ZUNDSPULEN
—

©

SEITENSTANDER

[
3} | O “EINGEKLAPPT”
%
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UBERPRUFEN

Wenn das Verriegelungssystem nicht richtig funktioniert, jedes
einzelne Bauteil UGberpriifen. Wenn bei irgendeinem Bauteil
eine Abnormitdt festgestelit wird, muB es durch ein neues
ersetzt werden.

09900-25002 : Taschentester

Diode

Die Diode befindet sich hinter dem Hinterradbremsflissigkeits-

behilter.

Die Diode laRt Strom nur in einer Richtung durch. 2 T T

e Den Stromdurchgang zwischen O und @ priifen. Wenn I l |
Stromdurchgang in einer Richtung besteht, ist die Diode in DO O @ @
Ordnung.

e Auch auf Stromdurchgang zwischen @ und @ Uberpriifen,
wie gezeigt.

Leertaufschalter

Der Leerlaufschalterkabel-Stecker befindet sich hinter der

linken Rahmenabdeckung.

e Die Leerlaufschalterleitung abtrennen und auf Stromdurch-
gang zwischen Bl und Masse bei auf Leerlauf (NEUTRAL)
geschaltetem Getriebe prifen.

Seitensténderschalter

G B/W
EIN (ON)
(Eingeklappt) O O
AUS (OFF)
{Ausgeklappt)

Seitenstidnder-Ziindungsverriegelungsrelais
Das Seitenstdnder/Z{indungsverriegelungsrelais befindet sich
hinter der rechten Rahmenabdeckung.
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Zuerst die Isolierung zwischen den Klemmen O und @ mit
dem Taschentester priifen. Dann 12 Volt an die Klemmen 3
und @, @ an® und © an @, anlegen und auf Stromdurch-
gang zwischen (O und @ priifen.

Wenn kein Stromdurchgang besteht, das Relais durch ein neues
ersetzen,

KOMBIINSTRUMENT
AUSBAUEN UND ZERLEGEN

¢ Das Kombiinstrument wie gezeigt zerlegen.
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UBERPRUFEN

Mit dem Taschentester auf Stromdurchgang zwischen den
Leitungen des folgenden Diagramms Gberprifen.
Falls der gemessene Stromdurchgang nicht stimmt, die ent-
sprechenden Teile auswechseln.

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 22-Bereich

ZUR BEACHTUNG:
Zu djesem Test braucht das Kombiinstrument nicht ausgebaut
Zu werden.
4
G/Y: 0L ©
Blindkontakt o EIIE_EEF?LAUF )
W: FERNLICHT ™
o BELEUCHTUIE?G o |[EYET] e:sumnkerw @
g
¥: FERNLICHT & 1\}1\ Lg: BLINKER (R) @
\ Gr: BELEUCHTUNG
BI/B: LEERLAUF O
@ -Sonde des © -Sonde des FARBE DER DRAHTE
GEGENSTAND Testers an: Testers an: B : Schwarz
BLINKER B Lg Lg  : Hellgrin
0 : Qrange
BELEUCHT Gr B/W Gr  : Grau
FERNLICHT Y B/W Y : Gelb
oL ) G/Y BI/B : Blau mit schwarzem Faden
B/W :Schwarz mit weiBem Faden
LEERLAUF 0 BI/B G/Y : Grau mit gelbem Faden
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LAMPEN
SCHEINWERFER

ZUR BEACHTUNG:
Nach demn Zusammenbauen den Scheinwerfer sowoh! in der Senkrechten als auch in der Waagerechten
einstellen.

SCHLUSS-/BREMSLEUCHTE
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BLINKLEUCHTE

VORSICHT: Die Streuglas-PalRschrauben nicht liberdrehen.

SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschentester unter Bezugnahme auf den Schaltplan auf Stromdurchgang tiber-
prufen, Falls irgendeine Abnormitat festgestellt wird, die entsprechenden Schaltereinheiten durch neue
ersetzen. {Siehe Kapitel 7 ““Schaltschema’.)

09900-25002 : Taschentester

Testerknopfanzeige : x 1 2-Bereich

OLDRUCKSCHALTER

e Stromdurchgang, wenn Motor abgestellt.
e Kein Stromdurchgang, wenn Motor lauft.

G/Y Masse ZUR BEACHTUNG:

EIN (ON) O O Bevor der C'jldruck'.?c:l?alter ﬁberprﬁft wird, sicher-
AUS (OFF) stellen, dalk genug Qf im Motor ist
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RELAIS
ANLASSER-RELAIS

Das Anlasserrelais befindet sich am Batteriehalter der rechten
Seite. {Einzelheiten auf Seite 5-13.)

SEITENSTANDERRELAIS

Das Seitenstanderrelais befindet sich hinter der rechten Rah-
menabdeckung. (Einzelheiten auf Seite 5-16.)

BLINKERRELAIS

Das Blinkerrelais befindet sich hinter der rechten Rahmenab-
deckung,

Wenn das Blinklicht nicht leuchtet, die Gliithlampe iiberpriifen
oder den SchaltungsanschluR reparieren,

Wenn Glihlampe und Schaltungsanschlug in Ordnung sind,
konnte das Blinkerrelais defekt sein und mug in diesem Fall
durch ein neues ersetzt werden.

ZUR BFACHTUNG:
Sicherstellen, dal8 die verwendete Batterie vollgeladen ist.
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BATTERIE

KENNDATEN
Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitit 12V, 39,6 kC {11 Ah}/10 Stunden
Soll-Sduredichte 1,28 bei 20°C

Beim Einbau der Batterie in das Motorrad den Entliftungs-
schlauch an die Batterieentliftung anschlieRen.

INBETRIEBSETZUNGSLADUNG

EINFOLLEN VON ELEKTROLYT

Die kurze versiegelte Kappe @ vor dem Einfiillen von Elektro-
Iyt entfernen. Den Elektrolyt {verdiinnte Schwefelsdure mit
einer Konzentration von 35,0% in Gewichtsanteilen und einer
Dichte von 1,28 bei 20°C} bis zum angezeigten Pegel “MAX
LEVEL" in die Batterie einfiillen. Die Temperatur des Elektro-
lyts soll stets unter 30°C liegen, bevor er in die Batterie
eingeflllt wird. Die Batterie nach dem Einfiillen etwa eine
halbe Stunde lang stehenlassen. Erforderlichenfalls mehr
Elektrolyt nachflillen. Die Batterie mit der unten angegebenen
Stromstérke laden.

Max. Ladestrom 14 A

LADEZEIT

Die Ladezeit fiir eine neue Batterie wird durch die Anzahl der
Monate bestimmt, die seit dem Herstellungsdatem vergangen
sind,

OBERPRUFUNG DES HERSTELLUNGSDATUMS

Das Herstellungsdatum wird durch eine dreiteilige Zahl (D, wie
im Foto gezeigt, ausgedrickt. Die Teile bedeuten nacheinander
Monat, Datum und Jahr.

Gegen Ende der Ladezeit die Dichte des Elektrolyts auf den
vorgeschriebenen Wert bringen. Nach dem Laden den Elektro-
lytstand mit DESTILLIERTEM WASSER bis zum Pegel
“MAX. LEVEL" bringen.

WARTUNG

Den Batterie-Blockkasten einer Sichtpriifung unterziehen. Falls
Anzeichen von Rigbildung bzw. Auslaufen von Elektrolyt an
den Seiten der Batterie festgestellt werden, die Batterie durch
gine neue ersetzen.

Wenn sich an den Batteriepolen Rost bzw. eine weike Sauresub-
stanz gebildet hat, die Pole mit Schmirgelpapier abschleifen.

Batterie

Batterieentliftungs-
schiauch

Brems-

Den Batterie-Entliiftungsschlauch
vor dem Bremsschlauch
vorbeifiihren.
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Den Elektrolytstand kontrollieren und gegebenenfalls destil-
liertes Wasser nachfiillen, um den Elektrolystand in jeder Zelle
bis zum MAX_.-Niveau zu erhdéhen.

Durch Messen der Dichte des Elektrolyts nachpriifen, ob die
Batterie richtig geladen ist. Falls der MeRwert {korrigiert fiir
20°C) bei 1,22 oder darunter liegt, bedeutet dies, da® die
Batterie noch weiter geladen werden mug.

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das Massekabel & abklemmen.

DESTILLIERTES
WASSER

Monate nach Innerhaib|Innerhalb |Innerhalb Uber 12
der Herstellung 6 9 12 e
Erforderliche

Ladezeit in 20 30 40 60
Stunden

NACHLADEN AUF GRUNDLAGE DER
SAUREDICHTE

Zum Ablesen der Dichte am Sduremesser den Elektrolyt im
Sduremesser auf Augenhdhe halten und die Teilstriche auf der
Schwimmerskala am nach oben gebogenen Abschnitt der
Elektrolytoberfidche ablesen, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-28403 : Siduremesser

Den MeBwert (fiir 20°C korrigiert) mit der Tabelle vergleichen,
um die Ladezeit in Stunden bei Normalladung mit konstantem
Ladestrom von 14 A {1/10 der Kapazitit dieser Batterie) zu
bestimmen,

Sauremesser

TTTTT

Siduredichte : 1,28 bei 20°C

Darauf achten, daR die Elektrolyttemperatur zu keinem Zeit-
punkt 45°C wihrend des Ladevorgangs iiberschreitet. Gege-
benenfalls ist der Ladevorgang zu unterbrechen, um den
Elektrolyt abkihlen zu lassen. Die Batterie auf den vorge-
schriebenen Wert nachladen.

VORSICHT: ‘

Laden mit konstanter Spannung, sogenanntes Schnelladen ist
nicht empfehlenswert, weil dadurch die Lebensdauer der
Batterie verkiirzt werden kann.

1
o ,23\
8 N,
N 1,23
‘2 -
o
o 1,18
5 N
£1.13 =
g
:g 1'08
1773

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Ladezeit (Stunden)

Séuredichte
N

Nl e
NWhAR~NQEO

Nachladen S
11 oder Auswechseln :
°C_ 0 5 10 15 20 25 30 35 40
°F 32 41 50 59 68 77 86 95 104
Temperatur

-
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LEBENSDAUER

Im Laufe der Betriebszeit der Batterie |6sen sich Teilchen der
aktiven Masse allmahlich ab. Wenn der Boden des Batteriege-
hiuses mit Ablagerungen voll ist, kann die Batterie nicht
weiter verwendet werden. Wenn die Batterie Gber langere Zeit
nicht geladen wird, bildet sich Bleisulfat auf der Oberflache
der Polplatten und verschlechtert die Leistung (Sulfatierung).
In diesem Fall mug die Batterie gegen eine neue ausgewechselt
werden.

 Wenn eine Batterie ldngere Zeit unbenutzt bleibt, neigt sie zu
Sulfatierung. Wenn das Motorrad Idnger als einen Monat nicht
betrieben wird (besonders wahrend der Wintersaison), mug die
Batterie mindestens einmal pro Monat nachgeladen werden.

WARNUNG:

* Vor dem Laden einer Batterie alle Zellenkappen entfernen.

* Feuer und Funken von einer Batterie, die geladen wird,
fernhalten,

* Beim Ausbauen einer Batterie vom Motorrad unbedingt
zuerst das Massekabel & abklemmen,
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VORDERRAD

“
Th1360
Th1360 : THREAD LOCK “1360" auftragen.
G : SUPER GREASE “A" auftragen.
Anzugsdrebmoment
@ ® :18—28N-m {18 — 2,8 kg-m)
, : 36 — 52 N-m ... Normale Mutter mit Splint
(36 —5,2 kg-m)
40 — 58 N-m .., Selbstsichernde Mutter
{4,0 — 5.8 kg-m)
AUSBAUEN

¢ Das Motorrad auf dem Mittelstinder aufbocken und mit
einem Heber abstiitzen.

® Den Bremssattel nach Entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen. :

09900-00410 : Sechskantschliisselsatz

ZUR BEACHTUNG.
Den Bremshebel nicht betitigen, wahrend der Bremssattel
abgebaut wird.

VORSICHT:

Den Bremssattel mit einer Schnur 0.4. am Rahmen festbinden
und hierbei darauf achten, den Bremsschlauch nicht zu verbie-
gen.
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¢ Die Klemmschraube l6sen.

e Den Splint entfernen.
¢ Die Achsmutter entfernen,

e Die Achswelle herausziehen und das Vorderrad abnehmen.

¢ Die Bremsscheibe nach Entfernen der Befestigungsschrauben
vom Vorderrad abnehmen.

09900-00410 : Sechskantschliisselsatz

UBERPRUFEN UND ZERLEGEN
TACHOANTRIEBSGEHAUSE-STAUBDICHTUNG
Die Lippe der Staubdichtung auf Beschddigung uberprufen.

REIFEN
Siehe Seite 6-37.
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RADLAGER

Das Spiel der im Rad eingebauten Radlager von Hand (ber-
prifen. Den Innenlaufring von Hand drehen und auf anormale
Gerdusche sowie Schwergdngigkeit achten. Das Lager auswech-
seln, wenn irgendeine Abnormitit festgestellt wird.

ACHSWELLE

Die Achswelle mit einer MeBuhr auf Schlag lUberpriifen und
auswechseln, wenn der Schlag die Verschleiggrenze liberschrei-
tet.

09900-20606 : MeRuhr {1/100)
09900-20701 : Magnetstiander
09900-21304 : Prismensatz {100 mm)

VerschleiRgrenze : 0,25 mm

RAD -

Sicherstellen, daR der wie gezeigt geprifte Radschlag die Ver-
schleiBgrenze nicht Gberschreitet. UbermaRiger Schlag hat in
der Regel seine Ursache in ausgeschlagenen oder losen Rad-
lagern und kann durch Austausch der Lager reduziert werden.
Wenn der Schlag jedoch durch einen Lagerwechsel nicht
vermindert werden kann, muR das Rad ausgewechselt werden.

VerschleiBgrenze {Axial and Radial) : 2,0

® Beide Radlager wie nachfolgend beschrieben mit dem
Spezialwerkzeug austreiben.

09941-50110 : Lageraustreiber

e Den Adapter in das Radlager einsetzen.

e Die Keilstange von der entgegengesetzten Seite einsetzen
und im Schiitz des Adapters arretieren.

¢ Das Radlager durch Klopfen auf die Keilstange austreiben.

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen,

gl
g
.

Spiel
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Das Vorderrad in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbauens
und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die folgenden
Punkte achten:

RADLAGER
e Das Lager vor dem Einbauen einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A"
¢ Die Radlager mit dem Spezialwerkzeug folgendermagen
einbauen.

09924-84510: Lagereintreibersatz

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das linke Radlager, dann das rechte Radlager einbauen.
Die abgedichtete Lagerseite weist nach aufSen.

Links {3 C> Rechts
: :
&
. o
g
.y )
L
) S— e —

Lagereintreiber

Distanzstick
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BREMSSCHEIBE

® Sicherstellen, dak die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.
THREAD LOCK "1360" aufdie Bremsscheibenbefestigungs-
schrauben auftragen und die Schrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
99000-32130 : THREAD LOCK **1360"

TACHOANTRIEB

® Vor Anbringen des Tachoantriebs Fett auf seine Staub-
dichtungslippe auftragen, die zwej Antriebsklauen @) auf
. die beiden Aussparungen @ der Radnabe ausrichten und
den Tachoantrieb an der Radnabe anbringen. Beim Anziehen
der Vorderachse sicherstellen, daR der Tachoantrieb so
eingesetzt ist, daB die Tachowelle nicht scharf abgebogen
wird.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"

BREMSSATTEL
¢ Die Bremssattelbefestigungsschrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 30 — 48 N-m (3,0 — 4,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Kolben bis zum Anschlag in den Bremssattel driicken und
den Bremssattel wieder anbringen.
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ACHSWELLE

® Die Achsmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment

anziehen.

Anzugsdrehmoment : 36 — 52 N-m ... Normale Mutter mit
Splint
(3,6 — 5,2 kg-m)
40 — 58 N-m ... Selbstsichernde Mutter
(4,0 — 5,8 kg-m)

® Die Klemmschraube auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 18 - 28 N-m
(1,8 — 2,8 kg-m)
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VORDERRADBREMSE

Anzugsdrehmoment

® :30—48 N-m (3,0 — 4,8 kg-m)
:8—12N-m {0,8 — 1,2 kg-m)
© :6—9N-m (06— 0,9 kgm)
© :15-20N-m (1,5 ~ 2,0 kg-m)

5G : SILIKONFETT AUFTRAGEN

AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

e Den Bremssattel nach Entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

¢ Die Bremsklétze entfernen.

VORSICHT:

* Den Bremshebel beim Ausbauen der Bremskldtze nicht
betdtigen.

* Die Bremsklotze als Satz auswechseln, weil anderenfalls die
Bremsleistung beeintrachtigt wird.
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DEMONTAGE UND ZERLEGEN DES
BREMSSATTELS

¢ Den Bremsschltauch durch Entfernren der Verbindungs-
schraube abtrennen und die Bremsfliissigkeit in einen geeig-
neten Behdlter laufen lassen.

VORSICHT:
Niemals von der letzten Wartung (ibriggebliebene oder léngere
Zeit aufbewahrte Bremsflissigkeit verwenden.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit stellt beim Fahren eine Sicher-
heitsgefahr dar und greift Lack an. Bremsschlauch und
Schlauchverbindung auf Risse und Undichtigkeit iiberpriifen.

e Die Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen und den
Bremssattel abnehmen.
¢ Die Bremsklétze entfernen.

e Einen Lappen iiber die Kolben halten, damit sie nicht
herausfliegen kénnen, und die Kolben mit Druckluft heraus-
driicken.

VORSICHT:
Keine Hochdruckluft verwenden, um eine Beschidigung der
Kolben zu vermeiden,

e Kolben @, Staubdichtung @ und Kolbendichtung & vom
Bremssattel entfernen.
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UBERPRUFEN VON BREMSSATTEL UND
BREMSSCHEIBE
BREMSSATTEL

Die Bremssattelzylinderwand auf Kerben, Kratzer und andere
Schéden (iberpriifen.

KOLBEN
Die Kolbenoberfliche auf Kratzer und andere Schéden (iber-
priifen.

GUMMITEILE
Alle Gummiteile auf Beschddigung und Abnutzung Gberpriifen.

BREMSSCHEIBE

Die Bremsscheibe mit einem Mikrometer auf Abnutzung Gber-
prafen. Die Stdrke der Bremsscheibe kann bei eingebautem
Rad und eingebauter Scheibe iiberpriift werden. Die Ver-
schleiRgrenzen fiir die Stirke der Bremsscheiben sind nachfol-
gend angegeben.

09900-20205 : Mikrometer {0 — 25 mm)

{Vorne) :4,0 mm
{Hinten) : 556 mm

Bei am Rad montierter Bremsscheibe diese mit einer MeRguhr
wie gezeigt auf Stirnschlag Gberprifen.

Verschleilgrenze

09900-20606 : MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701 : Magnetstinder

VerschleiRgrenze : 0,30 mm
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES
BREMSSATTELS

Den Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die fol-
genden Punkte achten:

VORSICHT:

* Die Bremssattelbauteile vor dem Zusammenbauen mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen.

* Auf keinen Fall Losemittel oder Benzin zum Waschen
verwenden,

* Bremsfliissigkeit auf die Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben auftragen,

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen. (Siehe Seite 6-7.)

VORSICHT:
Nach Montage des Bremssattels entliiften. (Siehe Seite 2-17.)

AUSBAUEN UND ZERLEGEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

e Den Vorderradbremslichtschalter abnehmen.

e Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Haupt-
bremszylinder halten, um verschittete Bremsfliissigkeit-
stropfen aufzufangen. Die Verbindungsschraube auf-
schrauben und die Bremsschlauch/Hauptbremszylinderver-
bindung abtrennen.

VORSICHT:

Auf irgendein Teil des Motorrads verschiittete Bremsfllssigkeit
sofort vollstindig aufwischen. Die Fliissigkeit reagiert chemisch
mit Lack, Kunststoff, Gummi usw,

e Die Hauptbremszylinderbaugruppe entfernen.
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e Vorderradbremshebel, Behilterdeckel und Membran ent-
fernen.
e Die BremsflUssigkeit ablassen.

® Zuerst die Staubdichtung, dann den Sicherungsring mit dem
Spezialwerkzeug entfernen.

09900-06108 : Sprengringzange

e Kolben/Sekundirmanschette, Primarmanschette und Feder
entfernen. '
(D Sicherungsring
@ Sekundirmanschette
® Kolben
@ Primédrmanschette
® Riickholfeder

UBERPRUFEN DES HAUPTBREMISZYLINDERS
Die Hauptbremszylinderwand auf Kratzer und andere Schaden
dberprifen.

Die Kolbenoberfldche auf Kratzer und andere Schéden iiber-
priifen.

Primdrmanschette, Sekundadrmanschette und Staubdichtung
auf Abnutzung und Beschadigung liberprifen.
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in der umgekehrten Reihenfolge des
Ausbauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die
folgenden Punkte achten:

VORSICHT:

Die Hauptbremszylinderbauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Auf keinen Fall Reinigungs-
lésung oder Benzin zum Waschen verwenden. Bremsfliissigkeit
auf die Zylinderwand und auf alle in die Zylinderbohrung
einzusetzenden Innenteile auftragen.

e Beim Anbringen des Hauptbremszylinders an die Lenkstange
die Hauptbremszylinderhalter-Pagfiiche (U auf die Kérner-
marke (@) an der Lenkstange ausrichten und zuerst die obere
Spannschraube anziehen, wie gezeigt.

Anzugsdrehmoment : 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

VORSICHT:

Nach Zusammenbauen des Hauptbremszylinders entliiften.
(Siehe Seite 2-17.}

Den Vorderradbremslichtschalter nach dem Einbauen ein-
stellen,

Hauptbremszylinder
Lenker

Oben

Spiel
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TELESKOPGABEL

G : SUPER GREASE A" auftragen
Th1342 : THREAD LOCK ""1342"" auftragen

Anzugsdrehmoment

® :15—25N-m (15— 25 kg-m)
' :18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
© :15—30N-m (1,5 — 3,0 kg-m)

AUSBAUEN

¢ Das Vorderrad ausbauen. {Siehe Seite 8-1.)

® Das Vorderradschutzblech nach Entfernen der vier Schrau-
ben (1 abnehmen.

e Die Vorderradschutzblechstrebe nach Entfernen der vier
Schrauben @ abnehmen.

09900-00401 : L-Sechskantschliisse!
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ZUR BEACHTUNG:
Die Teleskopgabeldeckelschraube (U etwas ldsen, um das
spatere Zerlegen zu erleichtern, bevor die Teleskopgabelspann-
schraube gelost wird.

¢ Die obere Teleskopgabelspannschraube I6sen.

e Die untere Teleskopgabelspannschraube 16sen und die Tele-
skopgabel nach unten ziehen.

ZERLEGEN

o Die Teleskopgabeldeckelschraube entfernen.

¢ Distanzstiick, Federsitz und Feder aus dem I|nnenrohr
nehmen.

e Den Gabelholm umdrehen und einige Male auf- und abpum-
pen, um das Ol abzulassen.

o Den Gabelholm einige Minuten lang umgedreht halten,
damit das Ol vollstindig ablaufen kann.
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®

Innenrohr-Antifriktionsmetall miissen

nach jedem Zerlegen der Gabel zusammen mit Simmerring und
® Didmpferstange und Rickprallfeder vom Innenrohr ent-
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UBERPRUFEN

DAMPFERSTANGENRING

Den Dadmpferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung
Uberpriifen.

INNEN- UND AUSSENROHR
Die Gleitflichen des Innen- und AuBenrohrs auf Verschleil
durch Reibung (iberpriifen.

GABELFEDER

Die Ldnge der Gabelfeder in enispanntem Zustand messen.
Wenn die Feder kiirzer als die VerschleiRgrenze ist, mui sie
durch eine neue ersetzt werden.

Verschleifigrenze : 254 mm

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Die Teleskopgabel in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die
folgenden Punkte achten:

INNENROHRMETALL
# Das Innenrohr senkrecht halten, die Metallnut reinigen und
das Metall von Hand wie gezeigt einsetzen.

VORSICHT:
Beim Anbringen des Antifriktionsmetalls darauf achten, dessen
“Teflon”-beschichtete Oberfliache nicht zu beschidigen,

R e L YAy R
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DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

e THREAD LOCK "1342" auf die Dampferstangenschraube
auftragen und die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen,

99000-32050 : THREAD LOCK ““1342"
Anzugsdrehmoment : 15 — 25 N.-m (1,5 — 2,5 kg-m)

AUSSENROHRMETALL, SIMMERRING UND

STAUBDICHTUNG

e Die Metallnut des AuBenrohrs und die MetallauRenfliche
reinigen.

® Augenrohrmetall, Simmerringhalter und Simmerring an-
bringen.

0994050112 : Teleskopgabelsimmerring-Einbauwerkzeug

VORSICHT:
Beim Anbringen des Antifriktionsmetalis darauf achten, dessen
“Teflon"-beschichtete Oberfliiche nicht zu beschidigen.

¢ Nach dem Simmerring den Simmerring-Anschlagring und die
Staubdichtung anbringen.
@ Antifriktionsmetall
@ Simmerringhalter
® Simmerring
@ Simmerring-Anschiagring
® Staubdichtung

GABELOL
¢ Ein Gabeld! verwenden, dessen Viskositit der folgenden
Vorschrift entspricht.

‘Gabelltyp : Gabeldl Nr, 10
Gabeldlfullmenge {pro Holm) : 382 ml

¢ Den Gabelholm senkrecht halten und den Gabelélstand mit
dem Spezialwerkzeug regulieren,

ZUR BEACHTUNG:
Zum Einstellen des Olstands die Gabelfedern entfernen und
das Innenrohr ganz zusammendriicken.

0994374111 : Gabeldlstandmesser
Olstand : 99 mm

—_—

o
Thread lock ‘1342"

o

ORE
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INNENROHR

¢ Beim Einbauen der Teleskopgabelbaugruppe die Oberkante
@ des Innenrohrs auf die Oberkante B des Lenkstangen-
halters ausrichten.

SPANNSCHRAUBEN UND MUTTERN

o Die Spannschrauben, oben und unten, Lenkerbefestigungs-
schrauben und -muttern auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

09900-00410 : Sechskantschliisselsatz

ANZUGSDREHMOMENT

(D (Obere Teleskopgabelspannschraube) :
18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)

@ {Untere Teleskopgabelspannschraube) :
25 —-40N.m (25 — 4,0 kg-m)

® {Lenkerhalterungsbefestigungsmutter) :
27 —42N.m (2,7 — 4,2 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Bevor die Befestigungsschrauben der Vorderradschutzblech-
strebe angezogen werden, die Gabel etwa 4- bis 5mal auf- und
abbewegen. '
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LENKUNG

Anzugsdrehmoment

@& :35-55N-m(35—55kgm}
® :18—28N-m{1,8— 28 kg-m)
© :25-40N-m (2,5 — 4,0 kg-m)
G : SUPER GREASE A’ auftragen

AUSBAUEN

Das Vorderrad ausbauen. {Siehe Seite 6-1.)

Die Teleskopgabel ausbauen. {Siehe Seite 6-13.)
Drehzahlmesser- und Tachowelle abtrennen.

Den Scheinwerfer abmontieren und die Kabel im Scheinwer-
fergehéuse abtrennen.

Drehzahlmesser und Tachometer entfernen.

Linke und rechte Lenkstange zusammen mit dem Lenk-
stangenhalter nach Entfernen der Lenkstangenhalterbefesti-
gungsschrauben und -muttern abnehmen,

Die Lenkschaftkopfschraube entfernen.

Den Lenkschaftkopf nach Abtrennen des Zindschalterkabel-
steckers abnehmen.
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® Die Bremsschlauchkiemme entfernen.

¢ Die Lenkschaftmutter mit dem Spezialwerkzeug entfernen,
dann die untere Lenkschafthalterung abnehmen.

09940-14911 : Lenkschaftmutternschliissel

ZUR BEACHTUNG:
Die untere Lenkschafthalterung von Hand festhalten, damit sie
nicht herunterfallt.

ZERLEGEN
¢ Das untere Lenkschaftlager mit den Spezialwerkzeugen
austreiben.

09941-84510 : Lageraustreiber

VORSICHT:
Das entfernte Lager ist auszuwechseln,

® Die Lenkschaftlager, oben und unten, mit dem entsprechen-
den Dorn austreiben.

UBERPRUFEN

Die entfernten Teile auf folgende Abnormitdten prifen:
* Lenkstangenverzug

* Abnutzung und Reibkorrosion der Laufringe

* Abnutzung oder Beschiddigung der Lager

* Anormales Lagergerausch

* Lenkschaftverzug
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Den Lenkschaft in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die
folgenden Punkte achten:

AUSSENLAUFRINGE
® Oberen und unteren Augenlaufring mit dem Spezialwerk-
zeug hineinpressen.

09941-34513 : Lenkungsaulenlaufring-Eintreiber
LAGER

¢ Eine Scheibe am Lager anbringen und das untere Lager mit
dem Spezialwerkzeug hineinpressen.

09941-74910 : Lenklagereintreiber

e Fett auf oberes und unteres Lager auftragen, bevor der
Lenkschaft wieder eingebaut wird.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A”

LENKSCHAFTMUTTER
e Die Lenkschaftmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen,

09940-14911 : Lenkschaftmutternschiissel
Anzugsdrehmoment : 40 — 50 N-m (4,0 — 5,0 kg-m)

e Die untere Lenkschafthalterung etwa 5- und 6mal bis zum
Anschlag nach links und rechts drehen, so daig das Kegelroi-
lenlager in die richtige Lage kommt.

e Die Lenkschaftmutter um 1/4 — 1/2 Drehung zuriickdrehen.

ZUR BEACHTUNG:
Diese Einstellung ist von Motorrad zu Motorrad verschieden.

1/4 —1/2
Drehung zurlick
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LENKSTANGENHALTER
® Die Lenkstangenhalterstellschraube und -mutter auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment
Schraube (1) und Mutter 2) : 27 — 42 N-m
(2,7 — 4,2 kg-m)

LENKSPANNUNGSEINSTELLUNG

Die Lenkereinschlagsbewegung wie nachfolgend beschrieben

(berpriifen:

e Heber an zwei Stellen (rechts und links) an den Rahmenun-
terzugsrohren (untere gerabe Abschnitte) ansetzen und das
Vorderrad um 20 bis 30 mm vom Boden abheben.

¢ Sicherstellen, dai Kabelstriange und Seilziige richtig verlegt
sind.

¢ Bei gerade nach vorne weisendem Vorderrad die Federwaage
{Spezialwerkzeug) wie in der Abbildung gezeigt an einem
Lenkergriffende einhaken und die Skalenteilung ablesen, bei
der sich die Lenkstange zu bewegen beginnt. Dieselbe %
Messung auf der anderen Lenkerseite durchfiihren.

Anfaﬁgskraft : 200 — 500 Gramm
0994092710 : Federwaage

& Wenn die gemessene Anfangskraft zu groR oder zu klein ist,
den Wert durch Einstellung auf die Spezifikation bringen.

1) Zuerst die oberen Teleskopgabelspannschrauben und die
Lenkschaftkopfschraube 18sen, dann die Lenkschaftmut-
ter durch Losen oder Anziehen einstellen.

2) Lenkschaftkopfschraube und Spannschrauben auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen und die
zum Bewegen des Lenkers erforderliche Anfangskraft wie
oben beschrieben mit der Federwaage nachkontrollieren.

Anzugsdrehmoment

Lenkschaftkopfschraube (1) :35—-55N-m
(35—55kgm)

Obere Teleskopgabelspannschraube @) : 18 — 28 N-m
(1,8 — 2,8 kg-m)
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3} Wenn die Anfangskraft innerhalb des vorgeschriebenen
Bereiches liegt, ist die Einstellung abgeschlossen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Gabelholme festhalten, vorwaérts und riickwarts bewegen
und sicherstelfen, dafk die Lenkung nicht fose ist.

¢ Die Heber absenken.

ZUNDSCHALTER

e Zum Abnehmen des Ziindschalters die Schraube mit einem
Kérner und Hammer entfernen, um den Ziindschalter von
der oberen Lenkschafthalterung zu lsen.

e Zum Anbringen des Ziindschalters stets eine neue Spezial-
schraube verwenden und wie nachfolgend beschrieben
vorgehen:

ZUR BEACHTUNG:
Austauschziindschalter werden mit Spezialschrauben geliefert,
die Schraube ist jedoch auch einzein als Ersatzteil erhéltlich.

e Den Zindschalter mit den Spezialschrauben an der oberen
L enkschafthalterung anbringen und die Schrauben mit dem
Spezialwerkzeug hineindrehen.

09930-11910 : Torx-Schliissel

N

;HAMMER
ELffKORNER

TORX-SCHRAUBE

TORX-SCHLUSSEL
SCHRAUBE
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¢ Das Werkzeug solange drehen, bis es vom Schraubenkopf
rutscht oder der Schraubenkopf abbricht, da die Schraube
erst dann auf das richtige Anzugsdrehmoment angezogen - "
ist.

+——RUTSCHT
Ly
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HINTERRADBREMSE

Anzugsdrehmoment

: 30 — 36 N-m (3,0 — 3,6 kg-m)
:20 — 31 N-m (2,0 — 3,1 kg-m)
:8—12N-m (0,8 — 1,2 kg-m)
:15 —20 N-m (1,5 — 2,0 kg-m)
:6—9N-m{0,6 — 0,9 ko-m)

®
©
©
®

BREMSKLOTZWECHSEL

¢ Die Staubdichtungsabdeckung entfernen,
e Clips, Stifte und Federn entfernen.

¢ Die Bremsklodtze entfernen,

VORSICHT:

* Das Bremspedal beim Ausbauen der Bremsklotze nicht
betatigen.

* Die Bremsklotze als Satz auswechseln, da die Bremsleistung
anderenfalls beeintrachtigt wird.
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ZERLEGEN DES BREMSSATTELS

® Die Verbindungsschraube enifernen und die Bremsfliissig-
keit mit einem geeigneten Behalter auffangen.

¢ Die Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.

¢ Die Bremsmomentstrebenschraube und Mutter entfernen.
Den Bremssattel abnehmen,

ZUR BEACHTUNG:

Die Bremssattelgehauseschrauben leicht ldsen, um das spéatere
Zerlegen zu erleichtern, bevor die Bremssattelbefestigungs-
schrauben entfernt werden.

e Die Bremskldtze entfernen. (Siehe Seite 6-25.)
¢ Die Bremssattelgehduseschrauben entfemen und die Brems-
sattelhdlften trennen.

¢ Den O0-Ring entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Nachdem die Bremssattelhdlften einmal geteilt worden sind,
mult der O-Ring durch einen neuen ersetzt werden,

e Einen Lappen (ber den Kolben halten, um zu verhindern,
dak er herausspringt, und den Kolben mit Druckluft heraus-
pressen,

VORSICHT:
Um eine Beschddigung des Kolbens zu vermeiden, keine Hoch-
druckluft verwenden,

o Staubdichtung, Kolben und Kolbendichtung vom Bremssat-
tel entfernen.
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UBERPRUFEN VON BREMSSATTEL UND BREMSSCHEIBE

BREMSSATTEL ..............c.¢c...... Siehe Seite 6-9.
KOLBEN ... . it tenaenn. Siehe Seite 6-9.
GUMMITEILE ...............ccivvun.. Siehe Seite 6-9.
BREMSSCHEIBE ...................... Siehe Seite 6-9.

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES
BREMSSATTELS

Dem Bremssattel in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
bauens und Zerlegens zusammen- und einbauen., Auf die fol-
genden Punkte achten:

VORSICHT: J/ =S £ \
* Die Bremssattelbauteile vor dem Zusammenbauen mit \!
frischer Bremsfliissigkeit waschen, [\
* Auf keinen Fall Losemittel oder Benzin zum Waschen ver-
werden.

* Bremsfliissigkeit auf die Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben auftragen.
* Nach Montage des Bremssattels entliiften. (Siehe Seite 2-17.}

BREMSSATTELSCHRAUBEN
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen. (Siehe Seite 6-25.)
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AUSBAUEN UND ZERLEGEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

® Den Sitz entfernen.
® Die Behdlterbefestigungsschraube entfernen.

e Den Spllint herausziehen und den Druckstangenstift entfer-
nen.

¢ Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Haupt-
bremszylinder halten, um verschiittete Bremsflissigkeit-
stropfen aufzufangen. Die Verbindungsschraube aufschrau-
ben und den Bremsschlauch von der Hauptbremszylmder-
verbindung abtrennen.

VORSICHT:

Auf irgendein Teil des Motorrads verschiittete Bremsflussigkeit
sofort vollstidndig aufwischen. Die Flussigkeit reagiert chemisch
mit Lack, Kunststoff, Gummi usw, und greift derartige Teile
an.

e Die Hauptbremszylinder/FuBrasten-Befestigungsschrauben
entfernen.

09900-00401 : L-Sechskantschlisselsatz

¢ Die Hauptbremszylinderbaugruppe entfernen.
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e Den Behdlterschiauch entfernen.

e Den Behélterdeckel entfernen und die Bremsfliissigkeit vom
Behélter ablassen. '

a4
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e Zuerst die Staubdichtung, dann den Sicherungsring mit Hilfe
des Spezialwerkzeugs entfernen.

09900-06105 : Sprengringzange

¢ Druckstange, Kolben, Primdrmanschette und Feder ent-
fernen.

e Steckverbinder und O-Ring entfernen.

VORSICHT:
Der entfernte O-Ring ist durch einen neuen zu ersetzen.

UBERPRUFEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS
ZYLINDER, KOLBEN UND MANSCHETTENSATZ

Die Zylinderwand auf Kratzer und andere Schaden Uberpriifen.
Die Kolbenoberfldche auf Kratzer und andere Schéden iber-
prifen.,

Manschettensatz und jedes Gummiteil

auf Beschddigung
tberpriifen,
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Den Hauptbremszylinder in der umgekehirten Reihenfolge des
Ausbauens und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die
folgenden Punkte achten:

VORSICHT:

Die Hauptbremszylinderbauteile vor dem Zusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Auf keinen Fall Reinigungs-
losung oder Benzin zum Waschen verwenden, Bremsfliissigkeit
auf die Zylinderwand und auf alle in die Zylinderbohrung
einzusetzenden Innenteil auftragen.

VORSICHT:

Nach Montage des Hauptbremszylinders entliiften. (Siehe Seite
2-17.)

Nach dem Einbau den Hinterradbremslichtschalter und die
Bremspedalhdhe einstelten. (Siehe Seite 2-16.)
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?
Anzugsdrehmoment ©
@& :18—28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)
: 40 — 60 N-m {4,0 — 6,0 kg-m)
© :50—80 N-m ... Normale Mutter mit Splint
(5,0 — 8,0 kg-m)
60 — 96 N-m ... Selbstsichernde Mutter Th1360 : THREAD LOCK “*1360° auftragen
{6,0 — 9,6 kg-m) G : SUPER GREASE “A" auftragen
AUSBAUEN

¢ Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.

® Die Hinterradbremssattel-Befestigungsschrauben entfernen
und den Bremssattel zusammen mit der Bremsmomentstrebe
hochheben.
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o Die Hinterachsmutter entfernen.
o Die Ketteneinstellmuttern, links und rechts, |dsen.
® Die Achswelle herausziehen.

o Die Antriebskette vom hinteren Kettenrad aushangen,
Das Hinterrad herausnehmen.

® Das hintere Kettenrad zusammen mit seiner Befestigungs-
trommel von der Radnabe abnehmen.

¢ Die funf Ddmpfer von der Radnabe entfernen.

¢ Die Bremsscheibe nach Entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

09900-00410 : Sechskantschliisselsatz
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UBERPRUFEN UND ZERLEGEN
REIFEN .. ... i, Siehe Seite 6-37.

RAD- UND KETTENRADTROMMELLAGER

Das Spie! der jeweiligen Lager in Rad und Kettenradtrommel
eingebaut von Hand Uberprifen. Den Innenlaufring von Hand
drehen und hierbei auf anormale Gerdusche und Schwergingig-
keit achten. Das Lager auswechseln, wenn irgendeine Abnor-
mitét festgestellt wird.

® Die Radlager und das Kettenradtrommellager mit einem
geeigneten Werkzeug austreiben.

VORSICHT:
Die Lager und der Simmerring sind durch neue Teile zu
ersetzen, sobald sie einmal ausgebaut worden sind.

ACHSWELLE
Die Achswelle mit einer MeRuhr auf Schlag priifen und die
Welle auswechseln, wenn der Schlag die VerschieiRgrenze
uberschreitet.

09900-20606 : MeBuhr (1/100)
09900-20701 : Magnetstinder
09900-21304 : Prismensatz {100 mm)

Verschieifgrenze : 0,256 mm

RAD

Sicherstellen, daR der wie gezeigt geprifte Radschlag die
VerschleiRgrenze nicht (berschreitet. Ubermégiger Schlag hat
in der Regel seine Ursache in ausgeschlagenen oder losen Rad-
lagern und kann durch Austausch der Lager reduziert werden.
Wenn der Schlag jedoch durch einen Lagerwechse! nicht ver-
mindert werden kann, muR das Rad ausgewechselt werden.

VerschleiBgrenze (Axial und Radial) : 2,0 mm

KETTENRAD

Die Kettenradzdhne auf Abnutzung lberprifen. Wenn sie so
wie in der Abbildung gezeigt abgenutzt sind, miissen Kettenrad
und Antriebskette ausgewechselt werden.

Ndrmalef
VerschleiR

UbermaRiger
Verschleil
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& Das hintere Kettenrad nach Entfernen der Befestigungsmut-
tern abnehmen.

DAMPFER
Die Dampfer auf Abnutzung und Beschddigung Gberprifen.

ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Das Hinterrad in der umgekehrten Reihenfolge des Ausbhauens
und Zerlegens zusammen- und einbauen. Auf die folgenden
Punkte achten:

RADLAGER

& Vor dem Einbau Fett auf die Lager auftragen.
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE A"’

® Die Radlager mit Hilfe der Spezialwerkzeuge einbauen.

09941-34513 : Lagereintreiber

ZUR BEACHTUNG:
Zuerst das rechte, dann das linke Radlager einbauen. Dije ab-
gedichtete Seite des Lagers weist nach aullen. Siehe ndchste

Seite.
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Links <1 [ Rechts Links {3 > Rechts

N VI TIITFFTIIGTIFITTTTTTII ST EF

Lagereinstreiber

KETTENRADTROMMELLAGER UND KETTENRAD
¢ Das Lager mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09913-75520 : Lagereintreiber

e Fett auf Lager und Simmerringlippe auftragen.
99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A"
ZUR BEACHTUNG:

Beim Anbringen des hinteren Kettenrads an seiner Befesti-
gungstrommel darauf achten, dall die am Kettenrad einge-
stanzte Markierung nach auflen weist.

¢ Die Kettenradbefestigungsmuttern auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen,

Anzugsdrehmoment : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)
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BREMSSCHEIBE

e Sicherstellen, daR die Bremsscheibe sauber und fettfrei ist.

¢ THREAD LOCK “1380" auf die Bremsscheibenschrauben
auftragen und die Schrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

99000-32130 : THREAD LOCK “1360"
Anzugsdrehmoment : 18 — 28 N-m (1,8 — 2,8 kg-m)

ANZUGSDREHMOMENT

Achsmutter:

50 — 80 N.m {5,0 — 8,0 kg-m) ... Normale Mutter mit Splint
60 — 96 N-m (6,0 — 9,6 kg-m) ... Selbsichernde Mutter

Bremssattelbefestigungsschraube:
20 -31N-m (2,0 — 3,1 kg-m)

EINSTELLEN

e Nach Einbau des Hinterrads den Kettendurchhang einstellen.

{Seite 2-14)
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REIFEN UND RAD
ABZIEHEN DES REIFENS

Der kritischste Faktor eines schlauchlosen Reifens ist die Abdichtung zwischen Radfelge und Reifenwulst.

Deshalb empfehlen wir einen Reifenwechsler zu verwenden, der auch viel wirkungsvoller ist als Reifen
montierhebel. '

Zum Abziehen des Reifens sind folgende Werkzeuge erforderlich.

(I Reifenwechselstinder
(2 Betitigungsarm

(8 Montierhebel

@ Mittelwelle

(& Wulstdruckrolle

® Felgenfiihrungsrolle
(@ Waulstabdriicker
Felgenschutz

(@ Ventileinsatzentferner
D Luftdruckmesser

@ Reifenschmiermittel

® Den Ventileinsatz vom Ventilschaft entfernen und die Luft
vom Reifen ganz ablassen.

ZUR BEACHTUNG:

Den Reifen mit Kreide anzeichnen, um die Position (1) des
Reifens an der Felge und die Drehrichtung 2 des Reifens
kennzuzeichnen.
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e Die Mittelwelle (1) am Rad ansetzen und das Rad mit dem
Felgenhalter @ einwandfrei sichern,

e Den Betitigungsarm 3 an der Mittelwelle anbringen. ®

e Den Wulstabdriicker @) am Betatigungsarm anbringen und
die Wulst von der Felge I6sen. Das Rad umdrehen und die
andere Wulst von der Felge lsen.

e Die Felgenfiihrungsrolle & anbringen.
e Den Felgenschutz ® anbringen und die Reifenwulst mit
dem Montierhebel (7) abheben.

e Den Montierhebel gegen den Betdtigungsarm setzen und den
Hebel um die Felge drehen, Dieses Verfahren auf der an-
deren Seite wiederholen.
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UBERPRUFEN

RAD

Gummiriickstédnde und Rost vom Rad abwischen und die Rad-
felge Gberpriifen. Bei Feststellung einer der folgenden Méngel
das Rad auswechseln.

* Verzug oder Rirbildung

* Kratzer oder Unebenheiten in der Wulstsitzflache

* Radschlag (axial und radia!} Gber 2,0 mm.

REIFEN

Den abgezogenen Reifen grindlich dberpriifen. Bei Feststellung eines der folgenden Mingel den Reifen

nicht zu reparieren versuchen, sondern durch einen neuen ersetzen.
Loch oder Schlitz, dessen Gesamtldnge oder Durchmesser 6 mm Uberschreitet

* Kratzer oder Schlitze an der Seitenwand

Profiltiefe unter 1,6 mm vorne und unter 2,0 mm hinten
* Abtrennung der Stoffeiniage

Profilabtrennung

* Kratzer an der Wulst

* Cord gerissen

* Beschadigung durch Rutschen (flache Stellen)
Innenschicht weist Abnormititen auf

ZUR BEACHTUNG:

Ungewdhnlicher Profilverschlei® bzw. Verschlei®@ um den ganzen Reifen

Beim Reparieren eines platten Reifens die Reparaturanweisungen beachten und nur das empfohlene

Reparaturmaterial verwenden.

UBERPRUFEN DES VENTILS

Nach Abziehen des Reifens von der Felge das Ventil Gber-
prifen und durch ein neues ersetzen, wenn der Dichtungs-
gummi gerissen oder verkratzt ist.

Den entfernten Ventileinsatz dberpriifen und durch einen
neuen ersetzen, wenn der Dichtungsgummi anormal deformiert
oder abgenutzt ist,

|
i

’,"Ventil\ )
bl

Dichtung
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EINBAUEN DES VENTILS
Staub oder Rost um das Ventilloch muR beseitigt werden.
Dann das Ventil in die Felge einsetzen.

/Ventiiloch
/

/

VORSICHT:

Beim Einsetzen des Ventils die Mutter () von Hand so stark
wie moglich anziehen, Die Mutter (1) in diesem Zustand
festhalten und die Kontermutter (2) anziehen. Die Mutter (1)
nicht iiberdrehen, da dadurch die Gummidichtung verzogen
werden, und Luft austreten kann,

MONTIEREN DES REIFENS

e Ein Spezial-Reifenschmiermittel oder eine neutrale Seifen-
I16sung auf die Reifenwulst auftragen.

VORSICHT:
Auf keinen Fall Fett, Ol oder Benzin auftragen.

¢ Beim Aufziehen des Reifens sicherstellen, daR der Richtungs-
pfeil in Richtung der Raddrehung weist, und den Mar-
kierungspunkt des Reifens wie gezeigt auf den Ventilschaft
ausrichten.

\“;_‘;‘_ _’i/":; .
- °® v




6-41 FAHRGESTELL

e Die Wulstdruckrolle (3 anbringen.

¢ Den Betdtigungsarm um die Felge drehen, um die Wulst
vollstandig zu montieren. Zuerst die untere, dann die obere
Wulst montieren.

¢ Das Rad vom Reifenwechsler entfernen und den Ventllem-
satz in den Ventilschaft einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Den Ventileinsatz vor dem Einsetzen dberpriifen.

¢ Den Reifen unter Drehen einige Male auf den Boden failen
lassen. Hierdurch wird die Reifenwulst nach auBen gedehnt,
um das Aufpumpen zu erleichtern.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Aufpumpen lberpriifen, ob der Markierungspunkt
auf den Ventilschaft ausgerichtet ist.

¢ Den Reifen aufpumpen.

WARNUNG:

Den Reifen auf nicht mehr als 400 kPa (4,0 kg/cm? ) aufpum-
pen. Durch héheren Druch kann der Reifen platzen, wodurch
Personen verletzt werden konnten. Beim Aufpumpen niemals
direkt iiber dem Reifen stehen,

ZURBEACHTUNG:

Die “Felgeniinie™, die an den Reifenseitenwdnden angegossen
ist, tberpriifen. Sie mull rund um die Radfelge denselben
Abstand von der Felge haben. Wenn der Abstand zwischen
Felgenlinie und Radfelge variiert, bedeutet dies, dali die Wulst
nicht richtig sitzt. In diesem Fall, die Luft vollstindig ablassen
und die Wulst auf beiden Seiten Idsen, Dann Schmiermittel auf
die Wulist auftragen und noch einmal versuchen.

¢ Nachdem der Reifen richtig auf der Felge montiert ist, den
Luftdruck richtig einstellen, Erforderlichenfalls das Rad
auswuchten,

WARNUNG:

* Mit einem reparierten Reifen nicht schneller als 50 km/h
innerhalb der ersten 24 Stunden nach der Reparatur fahren,
da die Flickstelle unter Umstdnden nicht véllig ausgehértet
ist.

* Mit einem reparierten Reifen niemals schneller als 130 km/h
fahren, '

- S el

Felgenlinie
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HINTERRADAUFHANGUNG
SCHWINGE

©

Anzugsdrehmoment
G : SUPER GREASE A auftragen ® <55 — 88 N-m (5 5—-88 kg-m)

:22-35Nm (2,2 —35kgm)
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STOSSDAMPFER UND DAMPFERHEBEL

Anzugsdrehmoment

@, : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)
G : SUPER GREASE “A" auftragen ©.DO®,®:70-100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)
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AUSBAUEN

e Bremssatte| und Hinterrad ausbauen. {Siehe Seite 6-31.)

e Splinte und Bremsmomentstreben-Befestigungsschrauben
entfernen.

¢ Die obere Storkddmpferbefestigungsschraube entfernen.

¢ Die Démpferhebel_befestigungsschraube entfernen.

® Die Schwingenzapfenwelle entfernen.
¢ Die Hinterradaufhidngungsbaugruppe entfernen,

¢ Die Ddmpferhebel/Stangen-Schraube entfernen.
® Die untere StorRdémpferbefestigungsschraube entfernen,
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® Dije Dampferhebelstangenschraube entfernen,

UBERPRUFEN

SCHWINGE

Das Distanzstiick in das Lager einsetzen und durch Auf- und
Abbewegen des Distanzstiicks auf Spiel Uberpriifen. Falls
iiberméRiges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein neues
ersetzen.

Das Distanzstiick auf Unebenheiten und sonstige Beschéddigung
Uberpriifen.

Alle Gummiteile auf Abnutzung und Beschidigung Gberprifen.

DAMPFERHEBEL

Das Distanzstiick auf Unebenheiten und sonstige Beschédigun-
gen Oberpriifen.

Das Distanzstick in das Lager einsetzen und durch Auf- und
Abbewegen des Distanzstiicks auf Spiel iberpriifen.

Falls iibermariges Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein
neues ersetzen.

DAMPFERHEBELSTANGE

Das Distanzstiick auf Unebenheiten und andere Schiden
Gberpriifen,

Das Distanzstlick in das Lager einsetzen und auf Spiel durch
Auf- und Abbewegen des Distanzstlicks Uberprifen. Wenn
zuviel Spiel festgestellt wird, das Lager durch ein neues er-
setzen.

STOSSDAMPFER

StoBdampfergehduse, Buchse und Lager auf Beschadigung und
Olundichtigkeit {berpriifen. Wenn irgendwelche Mangel fest-
gestellt werden, den StoRddmpfer durch einen neuen ersetzen.
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SCHWINGENZAPFENWELLE
Die Schwingenzapfenwelle mit einer MeRuhr auf Schlag iiber-
prifen und durch eine neue ersetzen, wenn der Schlag die
Verschleiggrenze lberschreitet.

09900-20606 : MeBuhr {(1/100)
09900-20701 : Magnetstiander
09900-21304 : Prismensatz (100 mm)

VerschleiRgrenze : 0,3 mm

ZERLEGEN
SCHWINGE

e Staubdichtungen, Scheiben und Distanzstiicke vom Schwin-

genzapfen entfernen.

e Die Schwingenlager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
09941-44510 : Schwingenlageraustreiber

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.

DAMPFERHEBEL
¢ Die Distanzstiicke entfernen.

e Die Lager mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.
09923-73210 : Lageraustreiber

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.
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DAMPFERHEBELSTANGE
. Das Distanzstiick von der Schwinge entfernen.

& Das Lager von der Schwinge entfernen.
09923-73210 : Lagerauszieher

VORSICHT:
Die ausgebauten Lager sind durch neue zu ersetzen.
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INFORMATIONEN ZUM ZUSAMMENBAUEN

-
LINKE SEITE

Anzugsdrehmoment
GEGENSTAND N-m kgm
®
40 — 60 40-860
% 70— 100 7,0-100
®

®

STOSSDAMPFER
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ZUSAMMENBAUEN UND EINBAUEN

Schwinge, Stordampfer, Dampferhebelstangen und Dampfer-
hebel zusammen- und einbauen. Auf die folgenden Punkte
achten:

SCHWINGE
® | ager in Schwingenzapfen pregpassen.

09941-34513 : LenkungsauBenlaufring-Eintreiber

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbauen der Lager die Lagerseite mit der Kérnermar-
kierung nach aullen weisen lassen.

e Fett auf Distanzsticke und Staubdichtungen beim Einbauen
auftragen,

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A"

DAMPFERHEBEL

e Die Dampferhebellager mit einem geeigneten Treibdorn
einsetzen.

¢ Die Lager einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A"

DAMPFERHEBELSTANGE

e Dampferhebelstangenlager mit geeignetem Treibdorn ein-
treiben.

e Lager einfetten.

99000-25010 : SUZUKI SUPER GREASE “A"

e Dije Dampferhebelstangenschraube anbringen und die Mut-
ter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 70 — 100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m}
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¢ Die Dampferhebel/Stangen-Schraube anbringen und die
Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

Anzugsdrehmoment : 70 — 100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)

e Die untere StoRddmpferbefestigungsschraube anbringen und
die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Anzugsdrehmoment : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)

e Die Schwingenzapfenwelle anbringen und die Mutter auf das -
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment : 55 — 88 N-m (5,5 — 8,8 kg-m)

e Die obere StoRdampferbefestigungsschraube anbringen und
die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Anzugsdrehmoment : 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)

¢ Die Dampferhebelbefestigungsschraube anbringen und die
Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment an-
ziehen.

Anzugsdrehmoment : 70 — 100 N-m (7,0 — 10,0 kg-m)
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ENDUBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Nach Montage von Hinterradaufthdngung und Hinterrad missen
die folgenden Einstellungen vorgenommen werden, bevor das
Motorrad gefahren werden kann.

* Antriebskette . ... .. ... ... ... ... .. ... .. Seite 2-14
* Hinterradbremse . . ....................... Seite 2-16
¥ Reifendruck ............ ... .. ... . ... Seite 2-18
* StoRddmpfer. ... .. Diese Seite

STOSSDAMPFERFEDER-VORSPANNUNG

* Position “1” bietet die weichste Federvorspannung.

* Position “7" bietet die hdrteste Federvorspannung.
(Werkseinstellung: 4/7)
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STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht an | Kompression zu niedrig
oder hereitet 1. Ventilspiel verstellt Einstellen.

AnlaBschwierigkeiten

. VentilfGhrungen abgenutzt oder Ventile sitzen schlecht
. Falsche Ventilsteuerung

. Kolbenringe GibermaRig abgenutzt

. Zylinderbohrungen abgenutzt

. Anlasser dreht, aber zu langsam

fo 2SI L 7S g K ]

7. Schlechter Sitz der Ziindkerzen

Ziindkerzen funken nicht
1. 2indkerzen verschmutzi
2. Zlindkerzen verdlt
3. Zlindspule defekt
4. Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB bei
Zindkabein
5. Induktionsgeber oder Zindgerit defekt

Kraftstoff gelangt nicht zu Vergasern

Reparieren oder auswechseln.
Einstellen.

Auswechseln.

Auswechseln oder aufbohren.
Siehe "Elektrische
Stdrungen”.

Nachziehen.

Reinigen.

Reinigen und trocknen.
Auswechseln.
Auswechseln,

Auswechseln,

2. Ventilfedern ermiidet oder gerissen
3. Kipphebel oder Kipphebelachse abgenutzt

Geriusch kommt anscheinend von Kolben
1. Kolben oder Zylinder abgenutzt
2. Verbrennungskammern mit Olkohle verschmuzt
3. Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung abgenutzt
4, Kolbenring oder Kolbenringnut abgenutzt

Geridusch kommt anscheinend von Steuerkette
1. Steuerkette ausgedehnt
2. Kettenrdder abgenutzt
3. Spannungseinsteller funktioniert nicht

Geridusch kommt anscheinend von Kupplung
1. Verzahnung von Vorgelegewelle cder Nabe abgenutzt
2. Kupplungsscheibenzidhne abgenutzt
3. Kupplungsscheiben verzogen
4. Kupplungsausriicklager abgenutzt
5. Kupplungsdampfer ermiidet

1. Kraftstofftankentliftungsschlauch verstopft Reinigen oder auswechseln.
2. Kraftstoffhahn defekt oder verstopft Reinigen oder auswechseln,
3. Vergasernadelventil defekt Auswechsein.
4. Kraftstoffschlauch oder Kraftstoffilter verstopft Reinigen oder auswechseln.
Motor wiirgt leicht ab 1. Zindkerzen verschmutzt Reinigen.
2. Induktionsgeber oder Ziindgerat defekt Auswechseln.
3. Kraftstoffschiauch verstopft Reinigen.
4. Vergaserdiise verstopft Reinigen.
B. Ventilspiel verstellt Einstellen.
Motor lauft UbermiRiges Ventilklappern
gerduschvoll 1. Ventilspiel zu groR Einstellen.

Auswechseln.
Auswechseln,

Auswechseln.
Reinigen.

Auswechseln.
Auswechseln,

Auswechseln.
Auswechseln,
Reparieren oder auswechseln.

Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln.
Das Primérabtriebsrad
auswechseln.
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Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft Gerdusch kommt anscheinend von Kurbelwelle
gerduschvoll 1. Lager klappern Auswechseln.
2. PleuelfuBlager abgenutzt und ausgebrannt Auswechseln.
3. Zapfenlager abgenutzt und ausgebrannt Auswechseln.
4. Axialspiel zu gro PaRlager auswechseln,
Gerdusch kommt anscheinend von Getrigbe
1. Rader sind abgenutzt oder reiben Auswechseln.
2. Stark abgenutzte Verzahnungen Auswechseln.
3. Primérrader sind abgenutzt oder reiben Auswechseln.
4. Stark abgenutzte Lager Auswechseln.
Kupplung rutscht 1. Kupplungsbetidtigungseinrichtung verstellt oder kein Einstellen.
Spiel
2. Kupplungsfedern ermiidet Auswechseln.
3. Druckplatte abgenutzt oder verzogen Auswechseln.
4, Kupplungsscheiben verzogen Auswechseln,
Kupplung schleift 1. Verstellt oder zuviel Spiel Einstellen.
2. Kuppiungsfedern ermiidet Auswechseln.
3. Druckplatte abgenutzt oder verzogen Auswechseln.
Getriebe schaltet nicht 1. Schaltnocken gebrochen Auswechseln.
2. Schaitgabel verzogen Auswechseln.
3. Schaltklaue abgenutzt Auswechseln,
Getriebe schaltet nicht 1. Riickholfeder an Schaltwelle gebrochen Auswechseln.
zuriick 2. Schaltwelle reibt oder klemmt Reparieren.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt Auswechseln,
Giinge springen heraus 1. Schaltrider an Antriebswelle oder Vorgelegewelle Auswechseln,
abgenutzt
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt Auswechseln.
3. Anschlagfeder an Schaltanschlag ermiidet Auswechseln.
4. Schaltklaue abgenutzt Auswechseln.
Motor lduft im 1. Ventilspiel verstellt Einstellen.
Leerlauf schlecht 2. Schlechter Ventilsitz Auswechseln.
3. Ventilfihrung defekt Auswechseln,
4. Kipphebel oder Kipphebelachsen abgenutzt Auswechsein,
B. Elektrodenabstinde zu grof§ Einstellen oder guswechseln.
6. Zindspule defekt : Auswechseln.
7. Induktionsgeber oder Ziindgerit defekt Auswechseln.
8. Schwimmerkammer-Kraftstoffstand in Vergasern Einstellen.
verstellt -
9. Vergaserdiisen verstopft Reinigen.
10. Vergaser nicht richtig synchronisiert Einstellen.
Motor lduft im hohen 1. Ventilfedern ermiidet Auswechseln.
Drehzahlbereich 2. Nocken abgenutzt Auswechseln.
schlecht 3. Ventilsteuerung verstellt Einstellen,
4. Elektrodenabstdnde zu klein Einstellen.
5. Ziindung nicht ausreichend vorgestellt wegen schlechter Auswechseln.
Funktion der Ziindverstellschaltung
6. Zindspule defekt Auswechseln.
7. Induktionsgeber oder Zundgerit defekt Auswechseln.
8. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig Einstellen.
9. Luftfiltereinsatz verstopft Reinigen.
10. Kraftstoffschlauch verstopft ' Reinigen.
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Stérung

Symptom und mogliche Ursachen

Beseitigung

Abgas verruSt oder
starke
Abgasenwicklung

SN OO AW =

. Zuviel O1 im Motor

. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt

. Ventilfiihrungen abgenutzt

. Zylinderwénde gerieft oder abgescheuert
. Ventilschifte abgenutzt

. Schaftdichtung defekt

. Olabstreifring-Seitenschienen abgenutzt

Uberschiissiges Ol ablassen.
Auswechseln.
Auswechseln.

" Aufbohren oder auswechseln.

Auswechseln,
Auswechseln,
Auswechseln.

Motor bringt zu wenig 1. Ventilspiel zu klein Einstellen.
Leistung 2. Ventilfedern ermidet Auswechseln,
3. Ventilsteuerung verstelit Einstellen.
4, Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt Auswechseln.
b. Schlechter Ventilsitz Reparieren.
6. Ziindkerzen verschmutzt Reinigen oder auswechseln.
7. Elektrodenabstinde falsch Einstellen oder guswechseln,
8. Vergaserdlsen verstopft Reinigen.
9. Kraftstoffstand in Schwimmer verstellt Einstellen.
10. Luftfiltereinsatz verstopft Reinigen.
11. Vergaserabgleichschraube lose Befestigen.
12. Ansaugen von Falschluft Nachziehen oder auswechseln.
13. Zuviel Ol im Motor Uberschiissiges Ol ablassen.
Motor lduft heill 1. Starke Olkohleablagerungen auf Kolbenbbden Reinigen.
2. Zuwenig Ol im Motor Ol nachfiillen.
3. Olpumpe defekt Auswechseln.
4. Olkreislauf verstopft Reinigen.
B. Kraftstoffstand in Schwimmerkammern zu niedrig Einstellen.
6. Ansaugen ven Falschluft Nachziehen oder auswechseln,
7. Falsches Motordl in Gebrauch Wechseln.
VERGASER
Storung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
AnlaBschwierigkeiten 1. Startdiise verstopft Reinigen.
2. Startleitung verstopft Reinigen.
3. Falschluft von Verbindung zwischen Startgehiuse und Nachziehen, einstellen oder
Vergaser auswechseln.
4. Falschluft von Vergaserverbindung oder Uberprifen und einstellen.
Unterdruckmesserverbindung
5. Startplunger funktioniert nicht richtig Uberpriifen und einstellen.
Probleme im Leerlauf 1. Leerlaufdise und Leerlaufluftdiise verstopft oder lose Uberpriifen und reinigen.
oder niedrigen 2. Falschluft von Vergaserverbindung, Uberpriifen und reinigen,
Drehzahlbereich Unterdruckmesserverbindung oder Starter
3. Pilotausla oder Uberstrémkanal verstopft Uberpriifen und reinigen.
4, Startplunger nicht ganz geschlossen Uberpriifen und reinigen.
Probleme im mittleren 1. Hauptdise oder Hauptluftdiise verstopft Uberprifen und reinigen.
oder hohen 2. Nadeldiise verstopft Uberpriifen und reinigen.
Drehzahlbereich 3. Drosselklappe funktioniert nicht richtig Uberpriifen.
4. Kraftstoffilter verstopft Uberpriifen und reinigen.
Uberlauf und/oder 1. Nadelventil abgenutzt oder beschéadigt Auswechseln.
Kraftstoffstand- 2. Nadelventilfeder gerissen Auswechseln,
Schwankungen 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig Uberprafen und einstellen.
4. Fremdké&rper haften am Nadelventil Reinigen.
5. Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig Einstellen.
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ELEKTRISCHE ANLAGE
Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Kein oder Schlechter 1. Ziindspule defekt Auswechseln,
Funke 2. Zindkerzen defekt Auswechseln,
3. Induktionsgeber oder Z{indgerit defekt Auswechseln,
Ziindkerzen verruBen 1. Kraftstoff/Luft-Gemisch zu fett Vergasung einstellen.
schnell 2. Leerlaufdrehzah! zu hoch eingestellt Einstellen.
3. Falsche Benzinsorte Wechseln.
4. Luftfiltereinsatz verschmutzt Reinigen.
Ziindkerzen 1. Kolbenringe abgenutzt Auswechseln,
verschmutzen zu 2. Kolben oder Zylinder abgenutzt Auswechseln.
schnell 3. UbermaRiges Spiel der Ventilschifte in den Auswechseln.
Ventilfiihrungen
4. Ventilschaftsimmerring abgenutzt Auswechseln.
Ziindkerzenelektroden 1. Motor wird zu hei® Einstellen.
zu heiR oder 2. Ziindkerzen lose Nachziehen.
abgebrannt 3. Kraftstoff/Luft-Gemisch zu mager Vergasung einstellen.
Generator lddt nicht 1. Stromkreisunterbrechung oder KurzschluB in Kabeln Reparieren oder auswechseln.
2. Kabelanschlisse lose Befestigen. :
3. KurzschluB, Erdung oder Stromkreisunterbrechung Auswechseln.
bei Generatorspule
4. Regler und Gleichrichter kurzgeschlossen oder Auswechseln.
durchstoBen
Generator ladt zwar, 1. Kabel niegen zu KurzschluB oder Stromkreisunter- Reparieren oder sicher
Ladeleistung reicht brechung bzw, losem Anschluf an den Klemmen anschliefen.
jedoch nicht aus 2. Erdung oder Stromkreisunterbrechung bei Auswechseln.
Generatorstatorwicklung
3. Regler und Gleichrichter defekt Auswechseln.
4. Elektrolytstand in Batterie unzureichend Destilliertes Wasser nachfiillen.
5. Zellenplatten der Batterie defekt Batterie auswechseln,
Generator iiberladt 1. Interner Kurzschlu} bei Batterie Batterie auswechseln.
2. Widerstandselement des Reglers beschidigt oder defekt Auswechseln.
3. Regler schlecht geerdet Reinigen und richtig anziehen.
Ladebetrieb nicht stabil 1. Kabelisolierung durch Vibrationen ausgefasert, was zu Reparieren oder auswechseln.
aussetzendem Kurzschlu® fiihrt
2. Generator intern kurzgeschlossen Auswechseln.
3. Regler und Gleichrichter defekt Auswechseln.

Anlasserknopf
wirkungslos

O C s WN =

. Batterie leer

. Schaltkontakte defekt

. Biirsten sitzen nicht richtig an Anlasserkollektor

. Anlasser-Relais defekt

. Seitenstdnderrelais defekt

. Seitenstdnderschalter oder Leerlaufschalter defekt

Reparieren oder auswechseln.
Auswechseln,
Reparieren oder auswechseln.
Auswechseln.
Auswechseln,
Auswechseln.
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BATTERIE

Stérung '

Symptom und mogliche Ursachen

Beseitigung

WeilRe Siuresubstanz
oder Flecken auf
Oberflachen der
Zellenplatten

“SULFATIERUNG":

. Zuwenig Elektrolyt

Destilliertes Wasser nachfillen und die
Batterie nachladen, wenn sie nicht
beschidigt zu sein scheint und die
“Sulfatierung’ noch nicht zu weit
fortgeschritten ist.

2. Batteriegehiduse rissig Batterie auswechseln.
3. Batterie wurde zu lange in leerem Zustand Batterie auswechseln.
belassen
4. Elektrolyt verschmutzt {Fremdkarper in Wenn die Sulfatierung noch nicht zu weit
Batterie gelangt und mit Elektrolyt fortgeschritten ist, die Batterie wieder
vermischt) instantzusetzen versuchen, indem der
Elektrolyt gewechselt und die Batterie
vollgeladen wird.
Batterie wird schnell 1. Ladeverfahren stimmt nicht Generator, Regler/Gleichrichter und 7
leer Schaltungsanschlisse Uberpritfen, dann die
erforderlichen Einstellungen vornehmen,
um die vorgeschriebene Ladeleistung zu
erhalten.
2. Zellenpiatten haben wegen Uberladung Batterie auswechseln und Ladesystem in
aktives Material verloren Ordnung bringen.
3. Kurzschlu® liegt in Batterie wegen Batterie auswechseln.
UbermiRiger -Ablagerungen aufgrund
hoher Sduredichte vor :
4. Siuredichte zu niedrig Batterie mit vorgeschriebenem Ladestrom
volladen.
5. Elektrolyt verschmutzt Elektrolyt wechseln, Batterie nachladen.
6. Batterie zu alt Batterie auswechseln.

Batteriepolung
umgekehrt

Die batterie wurde falsch herum im System
angeschlossen, so daB sie in umgekehrter
Richtung geladen wird.

Batterie auswechseln und unbedingt richtig
anschlieBen.

Batterie sulfatiert 1. Falsche Ladung (bei Nichtgebrauch sind Batterie auswechseln.
Batterien mindestens einmal monatlich
nachzuladen, um Sulfatierung zu vermeiden}
2. Zuviel oder zuwenig Batterieelektrolyt Elektrolyt auf “MAX"'-Pegel halten.
3. Séuredichte zu hoch oder zu niedrig Siuredichte unter Beachtung der Anweisung
des Batterienherstellers korrigieren.
4. Batterie zu lange bei niedrigen Batterie auswechseln, wenn sie stark
Temperaturen unbenutzt. sulfatiert ist
Batterie wird zu 1. Blockkasten-Oberseite und -Seitenflichen Reinigen.
schnell leer verschmutzt
2. Elektrolyt verunreinigt Elektrolyt wechseln.
3. Sduredichte zu hoch Sduredichte unter Beachtung der Anweisung

des Batterienherstellers korrigieren.
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FAHRGESTELL
Stdrung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Lenkung schwergéngig 1. Lenkschaftmutter zu stark angezogen Einstellen.
2. Lenkschaftlager gebrochen Auswechseln.
3. Lenkschaft verzogen Auswechseln.
4, Reifendruck unzureichend Einstellen.
Lenker flattert 1. Balanceverlust zwischen dem rechten und linken Auswechseln.
Gabelholm
2. Teleskopgabel verzogen Reparieren oder auswechseln.
3. Vorderachse verzogen Auswechseln.
4. Reifen deformiert Auswechseln.
Vorderrad flattert 1. Radfelge verzogen Auswechseln,
2. Vorderradlager ausgeschlagen Auswechseln,
3. Defekter oder falscher Reifen Auswechseln,
4, Vorderachse lose Nachziehen.
5. Falscher Teleskopgabeldlstand Einstellen.
Vorderradfederung zu 1. Feder ermiidet Auswechseln.
weich 2. Zuwenig Ol in Teleskopgabe! Nachfillen.
Vorderradfederung zu 1. Teleskopgabeld| zu viskds Auswechseln.
hart _ 2, Zuviel Gabeldi Oberschiissiges Ol ablassen,
Vorderradfederung 1. Zuwenig 0! in Teleskopgabel Nachfiillen.
gerduschvoll 2_ Aufhingungs-Befestigungsteile lose Nachziehen.
Hinterrad flattert 1. Radfelge verzogen Auswechseln,
2. Hinterrad- oder Schwingenlager ausgeschlagen Auswechseln.
3. Defekter oder falscher Reifen Auswechseln.
4. Schwingen- und Hinterradddmpferlager abgenutzt Auswechseln,
5. Authidngungs-Befestigungsteile Jose Nachziehen.
Hinterradfederung zu 1. StoRdampferfeder ermiidet Auswechseln.
weich 2. Hinterradfederungseinsteller falsch eingestellt Einstellen.
3. StoBdampfer undicht Auswechsein,
Hinterradfederung zu 1. Hinterradfederungseinsteller falsch eingesteailt Einstellen.
hart 2. Stolidémpferwelle verbogen Auswechseln,
3. Schwinge verbogen Auswechseln.
4. Schwingen- und Hinterradddmpferlager abgenutzt Auswechseln,

Hinterradfederung
gerduschvoll

1. Aufhingungs-Befestigungsteile lose
2. Schwingen- und Hinterraddampferlager abgenutzt

Nachziehen.
Auswechseln,




7-7 WARTUNGSINFORMATIONEN

BREMSEN

Stdrung

Symptom und mogliche Ursachen

Beseitigung

Bremsleistung - 1. Auslaufen von Bremsfliissigkeit Reparieren oder auswechseln.
unzureichend 2. Bremskldtze abgenutzt Auswechseln.
3. Ot haftet an Wirkfliche der Bremsklétze Bremsscheibe und
Bremskl&tze reinigen,
4. Bremsscheibe abgenutzt Auswechseln.
5. Luft im Hydrauliksystem Entliften,
Bremse kreischt 1. Olkohleablagerungen an Bremsklotzoberfliche Oberfliche mit Sandpapier
ausbessern.
2. Bremsklotz gekippt Bremsklotzausrichtung in
Ordnung bringen.
3. Radlager beschadigt Auswechseln.
4. Vorder- und Hinterradachse lose Auf vorgeschriebenes

Anzugsdrehmoment anziehen.

Bremsflissigkeit

W N

. Bremsschlauch rissig
. Kolben und/oder Manschette abgenutzt

5. Bremsklotze abgenutzt Auswechseln.
6. Bremsflissigkeit verschmutzt Bremsflissigkeit wechsein.
7. Ricklaufkanal des Hauptbremszylinders verstopft Reinigen.
Bremshebelhub zu groR 1. Luft im Hydrauliksystem Entluften.
2. Zuwenig Bremsflissigkeit Nachfillen.
3. Falsche Bremsfliissigkeitssorte {minderwertige Qualitat) Wechseln.
Auslaufen von 1. Verbindungen nicht richtig angezogen Nachziehen.

Auswechseln,
Auswechseln,
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KABELFUHRUNG

7-9 WARTUNGSINFORMATIONEN

Jadexylayujalanaispunz
[9ge3Jal|BYISIaPUBRISUBAS
jagesialjeyasinelles] jaqeysaqabsndug
|agexuaulIyoseWIyo]T| awuLue|

JapuelsidneH

yoyeublg

lal{eyosiepuelsuallas
{duag axull) |aqebdoysaje |
awLus|y
alwapy

yane|yasswalg

198SB|UY WINZ
Ja1[eyosIanuaT] 18uly
JavuaT Jaxul

JUBWINASUNIGIOY)

CIHTHETRY

awiwaly) AWWE [aunua)y)
@ awiwa)ialianied AIISOd BWIUA]Y)
sie|al1apuEeIsUaleg

slejaiiaxulg

sasneyabialiamulalog sap ualauu| wy

apjonajullg
uajoal Jap |eqe’y| layjeyostaua ussul wnz

ssyfeyossBuniddny wnz - JexdaisuszIapunz
J81yoLIYDIB|D/18|63Y
sigjoL1aullg
sleja1opuURIsUSlIas

mEEm_v_m_m_w._._mmmm_cxx

ayyanapullg
uaul| Jap |3qe)

awwa)y
siolfeynsidjue] /1t

ualyoal sap [aged ) S
.[Il

LT

1egex aleyaspUllZ sJa}jeyosIeNUaT]

uaxul| sap age3

Y
Tk ikt [ Orv—

SIUBLLINAISULIGUIOY
sep |oqe)|

|aqesjIasse|uy

_
Buniayoig

ANRUSBINLUNT 500100 awweyy — PWWEY

(ey1es aull} 3)ndspunz



WARTUNGSINFORMATIONEN 7-10

KABELFUHRUNG
Batterie
R Y T~
Luftfiltergehause
1)
= u @ Anlasser
Bremsflissigkeitsbehalter

@
@

-,
w v‘;’-"’?- P AN
g ol

Anlasser-relais
Klemme :

Klemme
Klemme

Anlasserrelaiskappe

Anlasser-relais
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MOTORKABEL

Impulsgeber- und Qldruckschalterkabel
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ZUNDKABELFUHRUNG
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SEILZUGFUHRUNG
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TACHOWELLENFUHRUNG
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VORDERRADBREMSSCHLAUCHFUHRUNG




WARTUNGSINFORMATIONEN 7-16

HINTERRADBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Klemmen-
position

’_—‘

Anschlag

Nachdem der - Behalter
BremsschlauchanschluB am
Anschlag anliegt, die
AnschluBschraube anziehen. g?:;::cmhlgjghanschlus am
‘ ’_“ Anschlag anliegt, die
’ E i . AnschluBschraube anziehen.
= Batterie

Klemmen-
position

Anschlag
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BATTERIEENTLUFTUNGSSCHLAUCHFUHRUNG

Batterie

Batterie-Entliftungsschlauch

Bremsschiauch

Den Batterie-Entliftungsschlauch
vor dem Bremsschlauch vorbeifiihren.
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VERLEGUNG VON KRAFTSTOFFSCHLAUCH,

UNTERDRUCKSCHLAUCH UND ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
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e

KRAFTSTOFFSCHLAUCHFUHRUNG

Lone|yosy e|qeIassSeAN-481|13131N

IO

.S34,, e

Yone|yas Jolspel sy

T
:zohw_.?
i

Yone|yos oIS eI

yonejyassie|qeesse
-3UE)}0IsHRIY

awwia|y|

yone|yossbunijnjug

L 4N UYRYHOISHEL Bnzshuniddny



WARTUNGSINFORMATIONEN 7-20

VERLEGUNG VON KRAFTSTOFFSCHLAUCH,

LUFTFILTER-WASSERABLASSSCHLAUCH UND

KRAFTSTOFFTANK-WASSERABLASSSCHLAUCH
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VERLEGUNG DES SITZSCHLOSSZUGS

Vorn

SitzschloB
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SPEZIALWERKZEUGE

\

=
o

099200-00401

L-Sechskantschliis- 09900-00410 09900-06105 09900-06107 09900-06108

selsatz Sechskantschliisselsatz | Sprengringzange Sprengringzange Sprengringzange
= |

e —

¢
09900-09003

Schlagschrauben-
ziehersatz

09900-20102
Schublehre
(1/20 mm, 200 mm)

Mikrometer
(1/100 mm,
25-50 mm)

09900-20203
Mikrometer
(1/100 mm,
50-75 mm}

09900-20205
Mikrometer
{1/1000 mm,
0-25 mm}

09900-20508
Zylinderlehrensatz
(1/100 mm,

40-80 mm)

09900-20602
MeRRuhr
(1/1000 mm, 1 mm)

09900-20605
TastermelBuhr
{(1/100 mm,
10-34 mm)

09900-20606
MeBuhr
(1/106 mm, 10 mm}

09900-20701
Magnetstinder

S

“

09900-21304
09900-20702 09900-20803 09900-20805 Prismensatz 09900-22301
Mikrometerstinder Fiihlerlehre Profiltiefeniehre {100 mm) Plastigage
et

e -

e S
092900-22403
TastermeBuhr 09500-25002 09900-28106 09900-28403 09910-20116
{18-35 mm) Taschentester Elektrotester Sduremesser Pleuelstangenhalter

09910-34510

Kolbenbolzenabzieher

09911-73730
“T""-Sechskantschliissel
{5 mm)}

%

09911-74510
Lange NuR {14 mm}

09912-34510
Zylinderdemontage-
werkzeug

09913-13121
Vergaserabgleicher-
lehre
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09914-25811 09914-79610 09915-64510
09913-75520 09914-24510 “T" Sechskantschliissel | Lager- und ggg;gfggs'z‘;'asms”’
Lagereintreiber T-Griff {6 mm) Simmerringeintreiber | (aAdapter)

09915-74510 Siehe Seite 3-22. 09916-34520
Oldruckmesser 09916-14510 09916-24900 Ventilsitzfriserkopf Ventilfliihrungs-
09915-77330 (MeBuhr) | Ventilfederzange Ventilsitzfrasersatz | 45°, 15° und 75° reibahle (7 mm)
09916-34531 09916-34541 09916-44511 09916-57321
Ventilfuhrungsreibahle | Ventilfihrungs- Ventilfilhrungsaus- 09916-54531 Ventilfiihrungs-
(12,3 mm) reibahlengriff treiber Aufsatz eintreibergriff
\ 09916-74521 09916-74540 09920-53710
09916-64510 Kolbenringspanner- Kolbenringspannband | 09916-84510 Kupplungshiilsen-
VentilstéReldricker gehduse (63-75 mm) Pinzette nabenhalter

09923-73210 >

Lagerauszieher 09924-84510 09930-11910 09930-14530 09930-30102

SUZUKI KGMITER CHECKER port wo gD
o TR wadt Powtn
A

EF  oontng| & ||

CRTIR RO TION © 3TamT

(17-20 mm) Lagereintreiber Torx-Schiiissel Universalgelenk Gieitwelle
B 03
e ' | l‘;

09931-64430 09940-14911

09930-33710 09930-44511 Ziindgeratepriifgerdt Lenkschaftmutter- 09940-50112
Rotoraustreiberaufsatz | Generatorrotorhalter | (Digital-Typ) Steckschliissel Simmerringeintreiber




WARTUNGSINFORMATIONEN 7-24

09941-34513

09941-44510
Schwingenlager-

A

09941-50110

09941-74910
Lenkschaftlagerein-

09941-84510

Lagereintreiber austreiber Lageraustreiber treiber Lageraustreiber
09943-74111 09911-94530 09940-92710 09941.94510
Gabeldlstandmesser Aufsatz Federwaage Felgenschutz
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ANZUGSDREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m

Zylinderkopfhaubenschraube 13—-15 13—-1,5
Zylinderkopfmutter 35 — 40 36—-4,0
Zylinderkopfschraube 8-12 08—-1,2
Zylinderstehbolzen ' 13— 16 1,3—-1,6
Nockenwellenlagerdeckelschraube 8—-12 08-1,2
Nockenwelleradschraube 17 -19 1,7-19
Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 6—8 06-038
Pleuelstangenlagerdeckelmutter 30 - 34 30-34
Lichtmaschinenrotor-Befe'stigungsschraube 110 — 130 11,0—- 13,0
Anlasserkupplungssicherungsschraube 15 - 20 1,6—-20
Induktionsgeberschraube 17 - 23 1,7—-2,3
Kurbelgehduseschraube {6 mm) 9-13 09-1.3

(8 mm} 20-24 20-24
Ausgleicherwellenstellschraube 35 —45 3,5—4,5
Olpumpenbefestigungsschraube 8—12 08—1,2
Oldruckregler 17 — 20 1,7—-2,0
Olablagschraube 20 - 25 20-25
Olwannenschraube ' 12— 16 1,2-16
Kupplungsmuffennabenmutter 40 - 60 40-86,0
Kupplungsfederstellschraube 4—-6 04-06
Auspuffrohrschraube 9-12 09-—-1,2
Schallddmpferbefestigungsschraube 18 - 28 1,8—28
Motorbefestigungsschraube 60 — 72 60-—-7,2
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m

Lengschaftkopfschraube 35 —h5 35-556
Obere Teleskopgabelspannschraube 18 — 28 1,8-28
Untere Teleskopgabelspannschraube 25—-40 25-40
Vorderachsmutter Normale Mutter mit Splint 36 — 52 36—52

Selbstsichernde Mutter 40 — 58 48-58
Vorderachskiemmschraube ‘ 18 — 28 1.8—-28
Lenkstangenstellschraube 8-12 08-1,2
Lenkerhalter-Befestigungsmutter 27 — 42 27—-4.2
Vorderradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8-12 08—-1,2
Vorderradbremssattel-Befestigungsschraube _ 30 — 48 30-438
Vorderradbremssattelgehduseschraube 30— 36 30-3,6
Bremsschlauchverbindungsschraube 15— 20 1,5—-2,0
Entld frungsventil 6—-9 06-0,9
Vordere und hintere Scheibenschraube 18 — 28 1,8-28
Schwingenzapfenmutter b5 — 88 5,5 -8,8
Obere/untere Stordampfer-Befestigungsmutter 40 — 60 40-86,0
Hintere Dampfungshebel-Befestigungsmutter 70 - 100 7,0-10,0
:—loisziri.Dué:]Tep:)ungshebelstangen-Befestigungsmutter 70 — 100 70-100
Hinterradbremssattel-Befestigungsschraube 20 - 31 20—-31
Hinterradbremssattelgehduseschraube 30— 36 30-36
Bremsmomenistrebenmutter (vorne u. hinten) 22 - 35 22-35
Hinterradhauptbremszylinder-Befestigungsschraube 8—12 08-1,2
Hinterachsmutter Normale Mutter mit Splint 50 — 80 50-80

Selbstsichernde Mutter 60 — 96 6,0-906
Mutter fir hinteres Kettenrad 40 — 60 4,0-6,0
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ANZUGSWERTETABELLE

Fir oben nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern gelten die Anzugswerte der folgenden Tabelle

Schraubendurch- (Normale oder mit “4” markierte Schraube Mit “7" markierte Schrauben
messer &
{mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 1-2 0,1-0,2 16-3 0,15 -0,3
5 2-4 02-04 3—-6 03-06
6 4-7 04-07 8—-12 08-1,2
8 10— 16 10-16 18 — 28 1,8-28
10 22 -35 22-35 40 — 60 4,0-6,0
12 35—-55 35-55 70 — 100 7,0-10,0
14 50 — 80 50-8,0 110 — 160 11,0 - 16,0
16 80 —-130 8,0-13,0 170 — 250 17,0 — 25,0
18 130 — 190 13,0-19,0 200 — 280 20,0 -28,0

o mr(]) G

Normale Schraube Mit “4’* markierte Schraube Mit *7" markierte Schraube
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Ventildurchmesser EIN 39 -
AUS 32 —
Ventithub EIN 8,6 -
AUS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 -0,08 —
Abstand Ventilfihrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfuhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 —-7,015 -
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —
AUS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS - 0,05
Ventiltellerdicke EIN u. AUS - 0,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0—-1,2 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS - 0,03
Freie Ventilfederldnge INNEN - 35,6
{EIN u. AUS) AUSSEN _ 406
Ventilfederspannung INNEN 10,9 — 12,56 kg _
{EIN u. AUS) bei 31,0 mm Linge
20,3 — k
AUSSEN bei 3'53,0 r:r?\'?_égge B

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLLSS
Nockenhdhe EIN 36,789 — 36,819 36,49
AUS 36,291 — 36,321 36,00
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 -
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS - 0,10
Steuerketteniénge Uber 20
Stiftabstande ? - 157.8
Steuerkettenstift {bei Pfeil “3”) 18. Stift -
Zylinderkopfverzug — 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT Ml
Kompressionsdruck 1000 — 1400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied _ 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960 73 880
15 vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug - 0,10
Freie Kolbenringstorfuge 1. Ring | N | Ca. 7,0 5,6
2.Ring | N Ca. 11,0 8,8
Kolbenringstogfuge 1. Ring 0,10 - 0,25 0,70
2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring - 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 -1,23 —
2. Ring 1,21 —-1,23 —
Olabstreifring 2,51 —2,53 —
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 - 1,19 -
2. Ring 1,17 - 1,19 -
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030

Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLESS

Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
Pleuelfuk-Seitenspie! 0,1-0,2 0,3
Pleuelfugbreite 22,95 — 23,00 —
Kurbelzapfenbreijte 23,10 - 23,15 -
Pleuelfug-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 -
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 —
KurbelwellenpaBlagerstarke 2,950 — 2,976 2,850
Kurbelwellenschlag - 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-
Auﬁg:;cuhri;:'lZsser 31,976 — 32,000 B
Lange der Ausgleicherfeder, _ 14.9

entspannt

OLPUMPE

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-
GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

1,879 (76/28 x 27/39}

Oldruck (bei 60°C)

Uber 200 kPa {2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCH LSS

Kupplungsseilzugspiel 4 -

Kupplungsausrickschraube 1/8 Drehung zurlick —

Antriebsscheibenstirke 292 -3,08" 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug - 0,10
Freie Kupplungsfederldnge — 60,8
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (Auger Gangabstufung)
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Primdruntersetzung 2,714 (76/28) . —
Enduntersetzung 2,437 (39/16} -
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) -
2. Gang 1,777 (32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) —
4. Gang 1,125 (27/24) -
5. Gang 0,961 (25/26) —
6. Gang 0,851 (23/27) -
Abstand Schaltgabel-LLaufrille 0,1-03 0,5
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,5 — 5.6 B
u.Nr. 3
Schaltgabelstédrke Nr. 1, Nr. 2 53— 54 B
u.Nr. 3
Vorgelegewellenldnge (1. bis 2.) 114,7 + ¢ -
Antriebskette Typ D.1.D. : DID520Vé —
Glieder 110 -
dnge Gber
ZIE) Agbsténde N 319.4
Antriebskettendurchhang 20— 30 -
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E.01 E E-22
- 21 E-22 (GSBOOE-U) E-39
Vergasertyp MIKUNI - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm <« < - «
Kenn-Nr. 01D20 01D30 01D70 01D60 01D80
Leerlaufdrehzahl 1200+ 100 - - - -
U/min
Schwimmerhdéhe 146+1,0
“«~ « « +
mm
Hauptdiise (M.J.) #1225 #120 « #1356 #120
Hauptluftdise (M.AJ.) 0,5 mm « « « «
Dussenadel (J.N.} 5DHI (3) « - BDHY {4) S5DH9 (3)
Nadeldiise (N.J.) 0-2 - « « «
Drosselklappe {Th.V.) #120 <« « « «
Leerlaufdlse {P.J.) #40 “ - « “
Uberstromkanatl {B.P.) 08, 0,8 - - - -
0.8, 08mm
PilotauslaB (P.0O.) 0.8 mm T « « “«
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm “ « < “«
Kaltstartdiise {G.S.) #4256 - + - «
Gemischregulierschraube VOREII\:STEL-
LUNG (2-1/4
(P.S.) Drehungen < < “ <
zurlick)
Leerlaufluftdiise (P.AL) 1,3 mm « - - <
Gasseilzugspiel 065-1,0
«— “ — -~
mm
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

ZURBEACHTUNG

Zindzeitpunkt

12° vor O.T. bei 1 650 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min

Zindfolge L*R
Zindkerze T N.D. : X24EPR-U9
‘ YP NGK : DPRSEA-9
Elektroden-
abstand 08-09

Funkenleistung

Uber 8 bei 1 atii

Induktionsgeberspulenwiderstand 250 —420Q
Zindspulenwiderstand Primdr 3—-60 Klemme — Klemme
Sekundiir 18 — 30 ke Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75 V (AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,56 — 15,56 V bei 5 000 U/min
Anlasserblirstenldnge N.D. I Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2

Anlasserrelaiswiderstand 3-5Q
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2

Kapazitit 12 V 39,6 kC {11 Ah)/10 Stunden

Sauredichte 1,28 bei 20°C (68°F)
Sicherungsbelastbarkeit 20A

WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION

Scheinwerfer Fernlicht 60

Abblendlicht b5
Positionsleuchte 4
Schiug-/Bremsleuchte 5/21

" Blinklicht 21

Drehzahimesserlampe 3.4
Tachometerlampe 34
Blinkeranzeigelampe 34
Fernlichtanzeigelampe 1,7
Leerlaufanzeigelampe 34
Oldruckanzeigelampe 34
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS
Bremspedalhohe 47 -
Bremsscheibenstirke Vorne 45+0,2 4.0
Hinten 6,002 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 -
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,6567 — 12,684 _
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 -
Vorne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm,. 26,920 — 26,970 —
Vorne
33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial - 20
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Reifengrére Vorne 110/70-17 54H -
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vormne — 1,6
Hinten — 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS- | Bemerkuna
Téleskopgabelhub 120 —
Freie Lénge der Teleskopgabelfeder — 254
Teleskopgabelélstand 99 —
StoRddmpferfedereinsteller 4./7 —
Hinterradfederweg 115 —
Schwingendrehbolzenschlag — 0.3
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REIFENDRUCK

SOLO

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

kPa ka/cm? kPa kg/cm?

VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,60 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85

und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen,

Kraftstofftank einschi. Reserve 17,0 Liter
Reserve 3,b Liter
Motorbltyp SAE 10W/40, AP! SE oder SF
Motordlfiillmenge Olwechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2 900 mi
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeléltyp Gabelol #10
;F:rlgslgz?ga)belolfullmenge 282 ml
Bremsflussigkeitstyp DOT 4




GS500EL (MODELL ’90)

VORWORT

Dieses Kapitel beschreibt technische Daten, Wartungsdaten und Wartungsverfahren, die sich
von denen der GS500EK (Modell '89) unterscheiden.

ZUR BEACHTUNG:

Alle Unterschiede bei technischen Daten und Wartungsdaten zwischen Modell “K” (Modell
'89) und “L” (Modell °90) sind mit einem Sternchen (*) markiert.

Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht beschrieben sind, siehe Kapitel 1 bis 7.

INHALT
TECHNISCHE DATEN aeeeeeeeeeeereecesesessesssssessssessssssssssssssssssssesssssssssssnns 8 1
WARTUNGSDATEN eeeveeeeeesiseersesessessssssssesesssssssssssssssssssssssssssssnensssssses 8- 3
SCHALTPLAN eeeeeeeeesiersessesesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssnsns 8-11
KABELFUHRUNG ....eeveeeieeesieesrisesessssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsns 8-13
SEILZUGFUHRUNG ..oeeeveeeeieesiseseieesissssesssessissssssssssssssssssssssssssssssssnsns 8-15
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlinge

Gesamtbreite
Gesamthohe

Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhohe
Leergewicht

...........................
............................
...........................
...............................

----------------------------

Typ
Ventilspiel, Ein-/AuslaR
Anzahi der Zylinder
Bohrung
Hub
Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Vergaser

Luftfilter
Anlasser

Schmiersystem

..................................
..............................

GETRIEBE
Kupplung
Getriebe
Schaltschema
Primaruntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang

Enduntersetzung
Antriebskette

*2 095 mm
*2 105 mm
*2 180 mm

E-15, 16 und 22
Fir andere Modelle

1 045 mm
1410 mm

Luftgekihlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
0,03 — 0,08 mm

90:1
MIKUNI BST33SS, doppelt
Polyesterfaserelement

Elektrischer Anlassermotor
NaRsumpf

Mehrscheiben-Olbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, b aufwarts

2,714 (76/28)

2,461 (32/13}

1,777 (32/18)

1,380 (29/21)

1,125 (27/24)

0,961 (25/26)

0,851 (23/27)

2,437 (39/16)

DAIDQ DID. 520Vs, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufthangung............
Hinterradaufhangung ............

Vorderradfederungshub ....... ...
Hinterradweg ..................

Nachlaufwinkel ................
Nachlauf......................

HinterreifengroBe . ..............

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung......................

Zundkerze ....................
Batterie ......................

Sicherung . ....................

Scheinwerfer ..................

Standlicht .. ...................
Blinklicht .....................

Tachometerlampe ... ............
Drehzahimesserlampe ... .........
Leerlaufenzeigelampe . ...........

Fernlichtanzeigelampe ... ........

Blinkeranzeigelampe . ............
Oldruckanzeigelampe ............

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieRlich Reserve

Motordl, Olwechsel . ............

mit Olfilterwechsel ... ...
Uberholung . ...........

Teleskopgabeldl {pro Holm) .. ... ..

Hinterradbremse . . . .. e -
VorderrifengroRe . ..............

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedimpft
Full-Floater, dlgedampft, Federvorspannung 7 fach
einstellbar

120 mm

115 mm

64° 30’

95 mm

35°

27m

Scheibe

Scheibe K

110/70-17 544, schlauchios

130/70-17 62H, schlauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1 200 U/min und :
40° v OT. bei 4 000 U/min..... E-33
NGK DPR8EA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12V4W ... .. Auler flr E-03, 28 und 33
12V 21w
12V 5/21W ( x 2 Stiicke)
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

2900 m!
3200 ml
382 mi

e Anderungen der technischen Daten bleiben jederzeit vorbehalten,
® Mit Asterix (*) bezeichnete Angaben gelten ausschlieRlich fiir das Modell L.
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WARTUNGSDATEN

VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39 —_—
AUS 32 —
Ventilhub EIN 8,5 —_—
AUS 8,0 —
Ventilspiel {in kaltem Zustand) EEN u. AUS 0,03 — 0,08 E—
Abstand Ventilfuhrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 - 7,016 e
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —
AUS 6,945 — 6,960 E—
Ventilschaftschlag EIN u. AUS _— 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS - 0,b
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-—-1,2 e
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederldnge INNEN —_— 35,6
{ELN u. AUS) AUSSEN - 40,6
Ventilfederspannung INNEN 10,9 - 12,6 kg L
(EIN u. AUS) bei 31,0 mm Lange
20,3 - 233k
AUSSEN bei 35,0 mm Légge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhohe E!N 36,789 — 36,819 36,49
AUS 36,291 — 36,321 36,00
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 E—
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,9592 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _— 0,10
St angs s 2 -
Steuerkettenstift {bei Pfeil “3") 18. Stift _
Zylinderkopfverzug - 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied L 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 - 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960
15 vom Kolbenmantelende messen 73,880
Zylinderverzug 0,10
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring { N Ca. 7.0 5,6
2.Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 -0,25 0,70
2. Ring 0,170 -0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring e 0,150
Kolbenringnutbreite T. Ring 1,21 — 1,23
2. Ring 1,21 —-1,23
Qlabstreifring 2,561 — 2,63
Kolbenringdicke 1. Ring 1,177 — 1,18
2. Ring 1,17 - 1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 13,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleueifuR-Seitenspie! 0,1 -0,2 0.3
Pleuelfullbreite 22,95 — 23,00 _—
Kurbelzapfenbreite 23,10 - 23,15 —
PleuelfuBR-Laperspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,876 — 34,000 L —
Kurbelwellenzapfen- Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 —_—
KurbelwellenpaBBlagerstarke 2,850 — 2,975 2,850
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Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kurbelwellenschlag _ 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-
AuBendurchmesser 31,976-32,000
Lange der Ausgleicherfeder, 14.9
entspannt .

OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungsverhaltnis

1,879 (76/28 x 27/39)

Oldruck {bei 60°C)

Uber 200 kPa (2,0 kg/cm? }
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?}
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kupplungésilugspiel 4  —
Kupplungsausriickschraube 1/8 Drehung zurtick —_—
Antriebsscheibenstirke 2,92 - 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug _ 0,10
Freie Kupplungsfederldnge — 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Aufler Gangabstufung)

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE
Primaruntersetzung 2,714 (76/28) —_—
Enduntersetzung 2,437 (39/16) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13} —
2. Gang 1,777 (32/18} -
3. Gang 1,380 (29/21) -
4. Gang 1,125 (27/24) B
5. Gang 0,961 (25/26) T
6. Gang 0,851 (23/27} —_—
Abstand Schaltgabel- Laufrille 0,1—-0.3 0,6
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ISS-
GEGENSTAND SOLLWERT VEZ%%':ILZEESS

Schaltgabel- Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,5 — 5,6 -

u. Nr. 3
Schaltgabelstarke Nr. 1, Nr. 2 53 — 5,4 -

u. Nr. 3
Vorgelegewellenldnge (1. bis 2.) 114,7 3 _—
Antriebskette Typ D.1.D. DID520V, _—

Giieder 110 —_—

e | —
Antriebskettendurchhang 20 — 30 _
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST33SS «
Bohrung 33mm «
Kenn-Nr. 01D00 01D19
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «
Schwimmerrhéhe 14,6 + 1,0 mm -
Hauptdise {M.J.) #1225 “
Hauptluftdse {M.AJ) 0.5 mm «
Dissenadel (J.N.) 5DH8 «
Nadeldise (N.J.) 0-3 -
Drosselkiappe (Th.V.) #120 «
Leerlaufdiise (P.J.) # 37,5 «
Uberstromkanal (B.P.) 0,8,0,8, 0,8, 0,8 mm «
PilotauslaR (P.O.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (v.S8.) 1,5 mm «
Kalstartdise (G.S.) #425 «
Gemischreguilierschraube {P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdise (P.A.J) 1,3 mm 1,356 mm
Gasseilzugspiel 056 —-1,0mm «
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VERGASER
SPEZIFIKATION
E-02, 04, E-22
GEGENSTAND 531 '2186' 15,21,25,{ E-24 E22 |(GS500E-| E-39
! 34,53 U)
Vergasertyp MIKUN!} - - - - -
BST335S
Bohrung 33 mm « « + + «
Kenn-Nr. 01020 01D30 01D50 01D70 01D60 01D80
i eertaufdrehzahl 1200 + - - - - .
100 U/min
Schwimmerhodhe 146 +
Hauptdiise (MJ) | #1225 #120 « « #1356 #120
Hauptiuftdiise {(M.AJ) | 0,5mm e - - < «
Diisenadel {J.N.) | 5DH9 {3) - - -« 5DH9 (4) | 5DHS (3)
Nadeldiise (N.J.) 0-2 « - - « <«
Drosselklappe {Th.v.) #120 « « - - «
Leerlaufduse {P.J.) #40 « « « - <
Uberstromkanal {B.P.) | 08,08
08,08 - - - - «
mm
PilotauslaB (P.O.} | 0,8 mm « - « - «
Ventilsitz (V.5.) | 1,bmm « « -« + -«
Kaltstartdise {G.S.) #425 - - « « -
Gemischregulierschraube (P.S.) VOR-
REINSTEL-
:—;:"ﬁ - - . - <
Drehugen-
Zuriick)
Leerlaufluftdise (P.AJ) 1,3 mm « <~ - - «
Gasseilzugspiel 05—
- - - “« -
1,0 mm
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG

Zlindzeitpunkt

12° vor O.T. bei 1 650 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min

Ziindfolge L-R
Ziindkerze Typ N.D.: X24EPR-U9
NGK: DPRSEA-9
Elektroden-
abstand 0.8-09
Funkenleistung Ober 8 bei 1 atii
Induktionsgeberspulenwiderstand 260 — 4200
Zandspulenwiderstand Primar 3-6Q Klemme—Klemme
Sekundsr 18 — 30 k2 Rerzenstecker ~
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V {AC) bei & 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 - 15,6V bei 5 000 U/min
Anlasserbiirstenlange N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3-50
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC {11ANh)/10 Stunden

Sauredichte 1,28 bei 20°C

Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 28, 33 Die andere

Scheinwerfer Fernlicht 60 «

Abblendlicht 55 «
Positionsleuchte 4
SchiuB-/Bremsleuchte 5/21 -
Blinklicht 21 «
Drehzahlmesserlampe 3,4 «
Tachometerlampe 3.4 «
Blinkeranzeigelampe 3,4 “
Fernlichtanzeigelampe 1,7 «
Leerlaufanzeigelampe 3.4 «
Oldruckanzeigelampe 3,4 «
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremspedalhéhe 47 _
Bremsscheibenstarke Verne 45+0,2 4.0
Hinten 6,0+0,2 5,6
Bremsscheibenschlag E— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 E—
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 -—_
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 o
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 E—
Vorne
33,960 — 34,036 B
‘ Hinten 38,180 — 38,256 —_—
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 — 26,970 E—
Vorne
. 33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 -—
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne EE— 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengroRe Vorne 110/70-17 54H e
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne _— 1,6
| Hinten — 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VE?:;:ET“LZEEISS_ BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 —_—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 254
Teleskopgabeldlstand 99 _—
StoRdiampferfedereinstetier 4./7 _—
Hinterradfederweg 115 E—
Schwingendrehbolzenschlag e 0,3
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REIFENDRUCK
SOLO MIT SOZIUS
REIFENDRUCK KALT
kPa kag/crm? kPa kg/cm?®
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp ¢ Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl { B2} von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden.
¢ Benzin, das Methyltertidrbutylither, E-03, 33
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methanol mit den geeigneten Zu-
satzen und Rostschutsmittel enthalt, ist
Zulassig.
Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl ( -BfM ) von mindestens 87 oder E28
mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.
Benzin mit einer Oktanzahi zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden. Fiir die andere
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird a
empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 17,0L
Reserve 356L
Motoroltyp SAE 10W/40, AP} SE oder SF
MotorélIfiilimenge Olwechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2900 mi
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeldltyp Gabeldl # 10
Teleskopgabeldlfillmenge 382 mi
{pro Holm)
Bremsfllssigkeitstyp DOT 4




8-11 GSS00EL (MODELL "90)

uaped Waziemyss LW neg "t g/ qeEon "t A
UBpE4 LUBHIAM HWI QBT MA gepm Tt ' m
ugpeq waunib 1w qEdH * © O/A oy """ H
uspe4 WanNerq U §Iep 1M abueig - ' ' ' O
uspey Weunif LW HHaM © © DM unBjjay * - 67
uaped WezZIEMyds MW gIap © ° g9/ nejqieH g
uape4 wesgianm uw sbBuel - WO neig c g
ueped wene)q yw abueid - O unl4 "t g
uape4 waegjeb 1w unin A unelg - *°ug
uaped wane|q Mu ziemyos - * /g LLL:1 1< I |
usped waq|ab 1w ziemuds C ° A/S Ziemyog * "' ' g R
uaped waglem 11l ZIemyos 1 /A 31HYHA H34 354y YILIVHISHINEAT
HISSYINY
HILIVHISINYIHIZY
YILHIIHHN IO (VOZ} DNNYIHOIS = HALTYHIS
R ERLTT] SIV13H-HassyINY SONATANH i) HALTYHISHINNTY
1YHIDANOZ @ @ HILTYHISLHII THNIE
! by S (B) e
21 HOLYHINID mv olo| | 4
-WOHLS L R[]
sota0| 16|40 T 13sHI3M : .
SI¥13HHIHNNA s, / -aN31BaYy
y T oo St [
B B adnH
a0 Talwn A ~ J ;_ Tw
T .
T ﬂ ﬂ 5o ﬂ_»l_
. ALl .-o-.,-m L "h
u_. E E‘V
7 v I
;:_.u L1} .n _@
g
{71) JAHINITHNIIA —\L\_ L]
IYILNIH - o
=t A
w T 1] I N
Fjl.ma. " | R —pet
31HON318WI . — LE
#SSMIH ||m..|M_|.|.i|_ m { P i)
A—e-E3—n J =
.
4l
TR
ad
{¥) 2LHINTINNITE v 3 ) e
JFUIINIH
Yol lo @ 1| T o » agoia
__ _ 0 L1 o{ololo| ND
ﬂ.a...%.. s @ 2 330
N SIVIINHIONYLENILITS o T iyt 1Azt @ _a ._- .F._.= 43LTYHISONDZ
JYIALIVE _.L_ _r._
9 ¥ L]
A HILTYHISLHIITSWIHS- QVHYILNIH @ vy HE A -_,-_. .._.u,_a |II_=_. ik %
—d [m) 0 YALTTHOSHAANYLSNI LIFS 3INdSONDZ — ' A
o =24
b1 AIKE]
T - d .._
L A. & L L i) HIALTYHISHINNTT
n= - HALTYHISIHIIISWINE :
< 03
o cZ 0 BIITRITIE LSOV UOLON ¥ oI LoNag
s S g m p—— IDIAZNVHINITE NL
w X

1) JLHINATANS

HI4Y IMNIIHIS

(4] JLHINITANLTS



GS500EL (MODELL "90) 8-12

uspeJd LWezZiemLds W nejg
Luepey Waglam W qleny
uspey wiaunil yu qen
uape4 Wene|q W mop
uapey waunsb 1w giaas
uape. Weziemyas 1w giap
uaped wagem yw abuesn)
uapeg wenepq Jw sbues)
ueped waqab 1w uniy
usped Wene|q JWw zJemyss
usped weqal yjw ziemysg
uaped Wsfiem W ZIeMysS

{71 ALHINITIUNITA
IHILINIH

T
M/ A
9/A
/M
9/M
8/M
M/O
/0
A

“/8
Ala
Mg

CGi=

EFGEOEREEL:]
/SSNTHIS

1H] 3LHINZTANIE
JHILNIH

@._H

FUR ANDERE MODELLE

| P I

qen -
dlapy
oy -
afuesn -
uniBley
nejqieH -
neln -
[, T
unesg -
neig *

ZIeMyag - -

oTZ -

67
as
19

"9

18

L
g WILHAIHOIT1D

HISSVINY

HILIWWHISHINGATR

HALTVHISANYIHIAT

(£E-3 "g2-3

(1) HALIVHISHIANIY  Lpnty gy

1) 3LHINAINNITA
LS IVIAHOA

FLHYHA H3Q 384Y4 © /¥31D3¥  SiVIIN-HISEYINY @ YR T TR U3RSNY
HILIVHIS
AYHIDONDZ - . o 1 -AHIIN10H
T wseel” 171 SONM4ANY " == ‘4380
SNQILANOMI St 3 11 HALTYHS
slal YOLYHINID D ﬁ_. -N3dNH
AR -WOHLS —dﬂ.ﬂ | Pye
2alig “135HIAM 1 1, » HILIVHIS
ETLTRETE L N ,7_|_\ [ N3 RaY
EYUAETESTIRE: Wk Vo [oHHol vl
L]
~ IH
Al o
o L1 ]
13
ug a |ia Ju._m-a L1
! ' u @ 5
85 | ma
" 1al4a ﬂ .__a-,__
FUITL 1
k1] H_Pi!.q!|"“_
T
u .‘nn_ww Ll M
1 D
] _ i
L]
.hNT,?
| »e
»
as
i <
"=

b |

]

|
el )

SIYIIUHIANYLSNILIAS

HILTYHISLHIITSWIH B OYHHILNIH

EILEVON -]
]

HALTVHOISHIANYLSNILIAS

LEIE)
) gt razy

|- 1

10ine| g
e LIRS
LH
ITT —_
ahant 9
ot _ Ju_
-QYHEIAHOA 1

Itndsonpz  HILITHISIHOINSWAYE

Qf d

NG

140

HILTYHISANNZ

=il

O
(TS
™
=

Stojol Mo

-]

(H] HILIYHISHINNI

HALTYHISHISEVY INY 8
HALIYHISTIIASIVHOLON ¥

Y3ISSIWIHY2HIBO

HAJIAWOHIVLE
ADIFZNYANYIHIAT -
IDIAZNYAINYGTO *
IDIFZNVLIHIIINGEIL *

I9I1IZNVINITE

FAHIMITSNGILISOd
H3A0 -aNvLS

Y3 JWIMNITHIS

4] ALHINITANIG
ECELLLES

(B

By

dZa
2%

]
nl



8-13 GSH00EL (MODELL "90)

jagessagafisindul)

aLuwapy|
Jepueisidney
yoyeubig % _ﬂlg _l.._ jageyiayuialenaspunz
181{BYISIDPUEBISULISS .4!_.!_ |ages.|81|eyos.apurIsSUSLIag

(81185 axul|} jagebdoysara | 19ge> a1 |eyosine|iaan)

A\ jagesUBUIYISELIIYDI
(eepolN ££ ) ’ wway —
pun 8z ‘£0-3 Jng) PWWa|y . LB Y I
Ja|eyassbuniddny Yonejyassuwia.g swwepLaRed o
j aanebey & - /
J83[BYosIaNUaT g aluwa)df
Wody sep (aqe ) 1184U131aN3ISpUNZ
19} |BYISIaNUST JaNUIT aluwiay

AP a1 eyosiyoswa.g
s|g|aLigssR Uy

Jsyoryalso/ia|bey

da5uaT] JaxuT dgxuaT o8y

JUBLUNIISU] | IO

wioyjeubrg

sasneyabia iomuiyog sap uaisuu| wj ST

$1B|2143PULISUDY G

{(3112pPoW €€ pun gz '€0-3 1n4) \ : siejadieyullg

aiyonajyuig Jayjeyassbunddny sap |aqed

uayoal 1ap (agey
Sonajullyg

Janjeyosianuay Jayoelsuaziaypunz ig1yoniyola| ey 19)bay

sioyeyossaua  SIBUBYISINULT 0 o0 o0y andSpun
uajyasl) sap |agey  UAUI| sep jaqeny (21195 AU} eindspunz

ssneyebleyyyny  CHeMed  swwepy  awwepy

uaxui| Jap |agey. uajui winz | - siejaiexqulig
|8qex.ia1eyospunz Jgeyassbuniddny wnz m\ e s1p|a.assejuy SIE|81IBpURISUSIES
ANU . f/ : awwar| awwa alULLIBY
U {81185 |1yoan) andspunz , X o
o - F
awway
H A —, 7, O \ ! O LUy
o SIUBLINIISUIIqUIOD)] il _|aqexJasse|uy 5 ]
LL. sap |eqe)y f |
w—d
LLl
W



GS500EL (MODELL 90} 8-14

Batterie

Bremsfliissigkeitsbehilter

OO0 OO0

\’\,_\/\/

Luftfiltergehduse

Anlasser

Anlasser-

relais
Sicherung
(20A)

Batteriekappe
Klemme
Anlasserrelaiskappe

|
rl 1

4\ . 4

I—-_-‘
i -
]

Ca. 30 mm

Anlasserrelais

Anlasserrelaiskappe
Sicherung
(20A)}

b
&
£t
]
Pl
Ca. 30 mm

Klemme
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SEILZUGFUHRUNG

Drehzahlmesserwelle

Anlasserkabel

upplungszug

”

fimn!

ANSICHT A
ANSICHT B

Tachometerweile
QGaszuy

Anlasserkabel

Kupplungszug

Anlasserkabel

Kupplungszug
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INHALT
TECHNISCHE DATEN ......covieeviisinisseenssssnssssensssssnsssssnssssesssssssssssssssssssssssnss 9- 1
WARTUNGSDATEN ....oueeeieeriisiesissensisssnsssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssnessns 9- 3
KABEL-, SEILZUG- UND SCHLAUCHFUHRUNG .........covereersrsersrsesesrarsnns 9-11
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlénge

............................

Gesamtbreite
Gesamthohe

Radstand
Bodenfreiheit
Sitzhohe
Leergewicht

............................
..............................
...........................
...............................

Typ
Ventilspiel, Ein-/Auslaf}
Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub

..................................
......................
...............................
..................................

Verdichtungsverhaltnis
Vergaser
Luftfilter
Anlasser

....................
...............................

..............................
...............................

..........................

GETRIEBE
Kupplung
Getriebe . ........ ... . . i i
Schaltschema
Primdruntersetzung ......................
Gangabstufung, 1. Gang

..............................
...........................

...................
...................

6. Gang
Enduntersetzung
Antriebskette

2 095 mm
2 105 mm
2 180 mm

E-15, 16 und 22
Fir andere Modelle

Luftgekihlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
0,03 — 0,08 mm

90:1

MIKUNI BST33SS, doppelt
Polyesterfaserelement
Elektrischer Anlassermotor
NaBsumpf

Mehrscheiben-Oibadkuppiung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwiérts, b aufwirts

2,714 (76/28)

2,461 (32/13)

1,777 (32/18)

1,380 (29/21)

1,125 (27/24)

0,961 (25/26)

0,851 (23/27)

2,437 (39/16)

DAIDO DID. 520Vs, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhéngung .. ...................
Minterradaufthdngung .....................

Vorderradfederungshub ...................
Hinterradweg ...........................
Nachlaufwinkel .........................
Nachlauf............ ... ... ... . ... ...,

VorderrifengroRe ........................
HinterreifengroBe ... ... ... ... ... .......

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundung. ...... ...
Zundzeitpunkt .. ... ...

Zindkerze . ........... ...
Batterie ............. ... .. i .

Sicherung . ............... ... .ciunu...
Scheinwerfer ...........................
Standlicht.................... ... .. ...

Blinklicht ..............

Tachometerlampe . .. .....
DrehzahImesserlampe . . . ..
Leerlaufenzeigelampe . . . ..
Fernlichtanzeigelampe . . . .
Blinkeranzeigelampe . . . . ..
Olidruckanzeigelampe . . . ..

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieRlich Reserve .. ..... ..

Motordl, Olwechsel . ... ..
mit Olfilterwechsel
Uberholung ... ..

Teleskopgabeldl (pro Holm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgeddmpft
Full-Floater, dlgedampft, Federvorspannung 7 fach
einstellbar

120 mm

115 mm

64° 30

95 mm

35°

27m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 B4H, schlauchlos

130/70-17 62H, schlauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v OT. bei 4 000 U/min . . . .. E-33
NGK DPR8EA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12v 4w . . ... AuRer fiir E-03, 28 und 33
12V 21W
12V 5/21W ( x 2 Stiicke)
12V 3,.4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
- VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39  —
AUS 32 —_—
Ventilhub EIN 8,5 —
AUS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 -0,08 I
Abstand Ventilfithrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfhirungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —_—
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —_—
AUS 6,945 — 6,960 E—
Ventilschaftschlag EIN u. AUS — 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS E— 0,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-1,2 —_—
_ Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN _ 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN S 40,6
Ventilfederspannung INNEN 10,9 — 12,6 kg L
{EIN u. AUS) bei 31,0 mm Lange
’ 20,3 -23,3k
AUSSEN bei 35,0 mm Léir?ge T
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhohe EIN 36,789 — 36,819 36,49
AUS 36,291 — 36,321 36,00
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 —_—
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS — 0,10
Sovereninge o 2 B
Steuerkettenstift (bei Pfeil 3" 18. Stift  —
Zylinderkopfverzug — 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa * 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied L 200 kPa
2 kg/em?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960
15 vom Kolbenmantelende messen 73,880
Zylinderverzug —_— 0,10
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring | N Ca. 7,0 56
’ 2. Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 -0,25 0,70
2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 —-1,23
2. Ring 1,21 —1,23
QOlabstreifring 2,51 — 2,63
Kolbenringdicke 1. Ring ' 1,17 -1,19
2. Ring , ' 1,17 - 1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 13,030
Kolbenbolizen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUVEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuetkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
Pleuelful-Seitenspiei 0,1-0,2 0.3
PleuelfuRbreite 22,95 — 23,00 _
Kurbelzapfenbreite 23,10 - 23,16 _—
PleuelfuB-Laperspiet 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 _—
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 ' R
KurbelwellenpaBlagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
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Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kurbelwellenschlag _ 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-
AuBendurchmesser 31,984 — 32,000
Lange der Ausgleicherfeder, 149
entspannt '
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Olpumpenuntersetzungsverhiltnis 1,879 (76/28 x 27/39) _
Oldruck {bei 60°C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?} -
_ bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kupplungssilugspiel 4 E—
Kupplungsausriickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlck E—
Antriebsscheibenstarke 2,92 -23,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Freie Kupplungsfederlange —_— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Gangabstufung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primaruntersetzung 2,714 (76/28) B
Enduntersetzung 2,437 (39/16) E—
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —_—

2. Gang 1,777 (32/18) —_—
3. Gang 1,380 (29/21) —
4. Gang 1,125 (27/24) E—
5. Gang 0,961 (25/26) B
6. Gang 0,851 (23/27) —
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1 —-03 0,5
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZESS

Schaltgabel- Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,5 — 5,6 ' -

u.Nr. 3
Schaltgabelstédrke Nr. 1, Nr. 2 5,3 — 5,4 _

u. Nr. 3
Vorgelegewellenlénge (1. bis 2.) 114,7 £ 31 ' —
Antriebskette Typ D.L.D. DID520V, —_—

Glieder 110 —

20 Aostinds — 3194
Antriebskettendurchhang 20-30  —
VERGASER
: SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST33SS «
Bohrung 33mm «
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200 £ 100 U/min «
Schwimmerrhohe 14,6 £ 1,0 mm «
Hauptdiise (M.J.) #1225 -
Hauptluftdse (M.A.J) 0,5 mm -
Diissenadel (J.N.) 5DH8 «
Nadeldise (N.J.) 03 -
Drosselklappe (Th.V.) #120 “
Leerlaufdise (P.J.} #3756 +
Uberstromkanal (B.P.} 0,8, 08, 08, 0,8 mm «
Pilotausla® (P.O.} 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) ' 1,5 mm -
Kalstartdiise {G.S.) #42,5 «
Gemischreguilierschraube  (P.S.) VOREINSTELLUNG <
Leerlaufluftdise (P.AJ.) 1,3 mm 1,36 mm
Gasseilzugspiel 056 —-1,0mm «
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VERGASER
SPEZIFIKATION
E-02, 04, E-22
GEGENSTAND E-01,28 [16,21,25 E-24 |E-15,22 (GS500E-| E-39 E-17
34,53 )}
Vergasertyp MIKUNI - - - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm <« - - -« - -
Kenn-Nr 01D20 | 01D30 | 01D50 | 01D70 | 01D60 | O1D80O | 01D90
Leerlaufdrehzahl 1200 - - - - - .
100 U/min
Schwimmerhdhe 146 ¢
10 mm - «~ “~ -~ « <«
Hautdiise (M.J.) | #1225 | #120 - « #135 |- #120 #1356
Hauptluftdiise {(M.AJ) | 0,6 mm « + < « _
Diisenadel {J.N.) |BDH9 (3) - « - 5EDH9(4} |5DH9(3) | 5DH9{4)
Nadeldiise (N.J.) 02 - « - ~ « <+
Drosselklappe (Th.V.} | #120 « « « <« « +
Leerlaufdise {P.J.) # 40 - « “ < - ~
Uberstrémkanal (B.P.) | 0,8,0,8
08,08 “« « - « «— «
mm
Pilotauslafy {P.O.) | 0,8 mm -« + - - « .
Ventilsitz {(V.S) i 1.,bmm « <« « « - «
Kaltstartdiise #4256 « < « « « -
Gemischregulierschraube VOR- VOR-
(P.S.) {REINSTEL- REINSTEL-
LUNG - - - - - LUNG
{2-1/4 (2-1/2
Drehugen- Drehugen-
zurick) zuriick)
Leerlaufluftdiise {P.AJ) | 1,3mm - + - - - «
Gasseilzugspiel 05—
~— - - < +~ -

1,0 mm
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG

Zundzeitpunkt

12° vor O.T. bei 1 200 U/min
40° vor Q.T. bei 4 000 U/min

Zindfolge LR
Zundkerze Typ N.D.: X24EPR-U9
NGK: DPR8BEA-9
Elektroden-
abstan: 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 —-420Q
Zindspulenwiderstand Primdr 3-6Q Klemme—Klemme
" Sekundir 18 — 30 ka2 Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V (AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserbiirstenlinge N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3-59
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC {11Ah}/10 Stunden

Séuredichte 1,28 bei 20°C

Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 28, 33 Die andere

Scheinwerfer Fernlicht 60 «

Abblendlicht 55 “
Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21
Blinklicht 21 -
DrehzahImesserlampe 34 «
Tachometerlampe 34 .
Blinkeranzeigelampe 3.4 «
Fernlichtanzeigelampe 1,7 «
Leerlaufanzeigelampe 34 -
Oldruckanzeigelampe 34 «
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremspedalhohe 47 _
Bremsscheibenstirke Verne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 5,5
Bremsscheibenschlag —_ 0.30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 B—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 B—
Morne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,256 E—
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 — 26,970 —
Vorne
33,884 — 33,934 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial —_— 20
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengréBe Vorne 110/70-17 54H e
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne _— 1,6
Hinten -— 20
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT vegiil-l::.zsgss- BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 —_—
Freie Lange der Teieskopgabelfeder _— 254
Teleskopgabeldlstand 99 B
StoRdampferfedereinstelier 4./7 ——
Hinterradfederweg 115 —_—
Schwingendrehbolzenschiag —_— 0,3
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REIFENDRUCK
SOLO MIT SOZIUS
REIFENDRUCK KALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,60 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp ® Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl (BfM-) von mindestens 87
oder mit 21 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden,
e Benzin, das Methyitertidrbutylather, E-03, 33
weniger als 10% Athanol oder weniger
ats 5% Methanol mit den geeigneten Zu-
sdtzen und Rostschutsmittel enthait, ist
2uléssig.
Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl ( -RM- ) von mindestens 87 oder E.28
mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden,
Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden. Fir die andere
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 17,0 L
Reserve 35L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motordlfillmenge Olwechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2900 ml
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeldltyp Gabelol # 10
Teleskopgabelolfilimenge 382 mi
(pro Holrn)
Bremsfllssigkeitstyp DOT 4
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X

KABEL -, SEILZUG - UND SCHLAUCHFUHRUNG

KABELFUHRUNG
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GS500EN (MODELL °92)

INHALT
TECHNISCHE DATEN ..aeeeeeeeseeeeeesessssessssessssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 10- 1
WARTUNGSDATEN aeeeeeeeeteeeeeeeseessesassssissssessssssssssssssssssssssssssssssssssnen 10- 3
BELUFTUNGSSCHLAUCHFUHRUNG ......eceeeeveeeeeeeeeeeresessceesrcsnsessesesnes 10-12
TACHOWELLENFUHRUNG .....eeeeeeeeereeseiseseesesessssessssssssssssssssssssnns 10-13
SCHALTSCHEMA ..eeeeeeeeeeeeeeesessesesesessesssssessssesssssssssssssssssssssssssssssssnses 10-14
TELESKOPGABEL c.eeeeeeeeeeeeesevsisrsesesessesssssessssesssssssessesssssssssssssssssssens 10-15
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge ... .......oiii i 2095mm. .... E-17
2105 mm..... E-25
2180 mm..... E-15, 16 und 22
2075mm..... Fir andere Modelle
Gesamtbreite .......... oo 755 mm
Gesamthohe . ... ... o iieiiiiiiannens 1 045 mm
Radstand . .......cccvivnrnennennnnnnnnn 1410 mm
Bodenfreiheit ...........cooviii i 1556 mm
SitzhOhe . ... it i e 790 mm
Leergewicht . ...... ... 189 kg
MOTOR
B 1Y/ » TSP g Luftgekihlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
Ventilspiel, Ein-/AuslaB ................... 0,03 — 0,08 mm
AnzahlderZylinder .. .......... ... ... ... 2
Bohrung .. .....cooii i 74,0 mm
Hub . ..ot i e e e s 56,6 mm
Hubraum . ...t ie it et e i e 487 cm®
Verdichtungsverhaltnis . ................... 90:1
Vergaser . .....couvvvnirunannnsrnnonennns MIKUNI BST33SS, doppelt
Luftfilter .....ov ittt e e e Polyesterfaserelement
ANIasser . ... ..ot e Elektrischer Anlassermotor
Schmiersystem .. ............. 0 iviinnnn NaBsumpf
GETRIEBE
Kupplung . ..o i i Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe . ... e e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ............ccciieinin.nn. 1 abwarts, 5 aufwarts
Primaruntersetzung ............coonuee... 2,714 (76/28)
Gangabstufung, 1.Gang................... 2,461 (32/13)
2.Gang .. ... 1,777 (32/18)
3.Gang . . ... 1,380 (29/21)
4.Gang........oiiiniinn. 1,125 (27/24)
B.Gang .. ..o 0,961 (25/26)
6.Gang............ ... ..., 0,851 {23/27)
Enduntersetzung ............ccvvnuuenns, 2,437 (39/16})
Antriebskette .. ........ ... . . . i, DAIDO DiD. 520Vs, 110 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung ... .............. .. Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft

... Modelle EQ3, 38 und 33
Teleskopqabel, Schraubenfeder, dlgedampft,

Federvorspannung 7fach einstellbar
... Andere Modelle



GSS00EN (MODELL 92} 10-2

Hinterradaufhdngung .....................

Vorderradfederungshub . ..................
Hihterradweg ...........................
Nachtaufwinkel .........................
Nachlauf............ ... .. ...

Hinterradbremse . . .. .....................
VorderrifengroBe . ............ ..o,
HinterreifengroBe . . ......................

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundung .. ... ...
Zundzeitpunkt . ......... ... L

Zindkerze ......... ... .
Batterie . ....... ... ...

Sicherung ..............
Scheinwerfer ...........
Standlicht .. ............
Blinklicht ..............

Tachometerlampe ... .....
Drehzah!messerlampe .. ...
Leerlaufenzeigelampe . . . . .
Fernlichtanzeigelampe . ...
Blinkeranzeigelampe . . . . ..
Oldruckanzeigelampe . .. . .

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschliellich Reserve . ... ... .

Motordl, Olwechsel . ... ..
mit Olfilterwechsel
Uberholung .. ...

Teleskopgabeldl (pro Holm)

Neu konzipierte Gelenkaufhangung, éigedampft,
Federvorspannung 7fach einstellbar
120 mm

1156 mm

64° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schlauchios

130/70-17 62H, schlauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v OT. bei 4 000 U/min . . . .. E-33
NGK DPR8BEA-9 oder ND: X24EPR-Ug
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12vaw. .. .. AuBer fur E-03, 28 und 33
12V 21W
12V 5/21W { x 2 Stucke)
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

2600 ml

2900 ml

3200m!
382ml..... E-03, 28 und 33
377ml..... FOr andere Modelle
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WARTUNGSDATEN

VENTIL + FUHRUNG

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39  —
AUS 32 —
Ventithub EIN 8,5 B—
AUS 8,0 —
Ventilspiel {in kaitem Zustand) EINu. AUS 0,03 -0,08 E—
Abstand Ventilfihrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,016 _—
Ventilschaft-A.D. EiN 6,960 — 6,975 —
AUS 6,945 — 6,960 Ra—
Ventilschaftschiag EIN u. AUS _— 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS - 0,6
Ventilsitzbreite EINu. AUS 1,0-1.2 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS — 0.03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN - 40,6
EN A INNEN |00 o Linge —
20,3 -23,3k
AUSSEN bei 35,0 mm Léirgige T
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdhe EIN 36,789 — 36,819 36,49
AUS 36,291 — 36,321 36,00
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,0256 B
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,969 — 21,980 E—
Nockenwellenschlag EiN u. AUS e 0,10
S s 2 —
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3") 18. Stift e
Zylinderkopfverzug S 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
- VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1 400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/ecm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied L 200 kPa
2 kg/em?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,860 73,880
15 vom Kolbenmantelende messen ’
Zylinderverzug 0,10
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring | N Ca. 7,0 5,6
2.Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 -0,25 0,70
| 2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring B 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 —-1,23
2. Ring 1,21 —-1,23
Olabstreifring 2,51 -2,53
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 - 1,19
2. Ring 1,17 — 1,19
Kolbenboizenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Koibenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS:
GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuBR-Seitenspiel 01-02 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 — 23,00 —_
Kurbelzapfenbreite 23,10 - 23,15 B
PleuelfuB-Laperspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 e
Kurbelwellenzapfen- Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 —_—
KurbelwellenpaRlagerstarke 2,950 - 2,975 2,850
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entspannt

Einheit: mm
VERSCHLE!SS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Kurbelwellenschlag S 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-

AuBendurchmesser 31,984 — 32,000

Lénge der Ausgleicherfeder, 14,9

Freie Kupplungsfederlange

OLPUMPE
ER EISS-
GEGENSTAND SOLLWERT v G?R(:E"I:ILZESS
Olpumpenuntersetzungsverhaltnis 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60°C) ' Ober 200 kPa (2,0 kg/cm? )
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm? ) E—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRCENZESS
Kupplungssilugspiel 4 _—
Kupplungsausruckschraube 1/4 — 1/2 Drehung zuriick —_—
Antriebsscheibenstérke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuBer Gangabstufung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primdruntersetzung 2,714 (76/28) —
Enduntersetzung 2,437 {39/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —_—

2. Gang 1,777 (32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) —
4. Gang 1,125 (27/24) —
5. Gang 0,961 (25/26) —_—
6. Gang 0,851 (23/27) —
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-03 0,5
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E .
GEGENSTAND SOLLWERT M Z?E'L"ZEE'SS
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,5 — 5,6 -
u. Nr. 3
Schaltgabeistarke Nr. 1, Nr. 2 53 _54 o
u. Nr. 3
Vorgelegewellenlinge (1. bis 2.) 114,7 £ 3! ' S—
Antriebskette Typ D.1.D. DID520V, _—
Glieder 110 B
20 Abstinde — 3194
{ Antriebskettendurchhang 20-30 —
VERGASER
GEGENSTAND | SPEZIFIKATION
£-03 : E-33
Vergasertyp MIKUNI BST33SS ' “
Bohrung 33 mm ‘ “«
Kenn-Nr. | 01000 | 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200z 100 U/min ' -
Schwimmerrhohe 14,6 £+ 1,0 mm +~
Hauptdise (M.J.} #1225 «
Hauptiuftdse {M.A.J.) 0,5 mm .
Dissenadel {(J.N.) 5DH8 . -
Nadeldise (N.J.) 0-3 «
Drosselklappe (Th.V.) #120 «
Leerlaufdiise {P.J.) #375 <«
Uberstromkanal {B.P.) 0.,8,0,8, 0,8, 0,8 mm -
Pilotauslal | (P.0.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm | -
Kalstartdiise (G.S.) #42,5 «
Gemischreguilierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdase {P.A.J.) 1,3 mm 1,35 mm
Gasseilzugspiel 05—-1,0mm -«
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VERGASER
SPEZIFIKATION
E-02, 04, E-22
GEGENSTAND E-01,28 [16,21,25 E-24 |E-15,22 (GS500E-| E-39 E-17
34,53 U}
Vergasertyp MIKUNTI - - - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm “ - « “ - -
Kenn-Nr 01D20 | 01D30Q | 01D50 | 01D70 | 01D60 | O1D8BO : 01D90
Leerlaufdrehzahl 1200 = - - - - - -
100 U/min
Schwimmerhohe 146 + - - - - - -
1.0 mm
Hautdiise (MJ) P #1225 | #120 « - # 135 #120 #135
Hauptluftdiise (M.AJ) | 0,5mm « - “« “ « «
Diisenadel {(J.N.} | 5DH9 (3} « « « 5DH9(4) (5DHS{3) | 5DH9(4)
Nadeldise (N.J.) Q-2 « « - - « «
Drosselklappe (Th.V.) | #120 < « « « « “
Leerlaufdiise (P.J.) # 40 - ~ - - « -
Uberstréomkanal {(B.P) | 08,08
0,8’ 0,8 « “ « « « “«
mm
Pilotauslal {P.O.) | 0.8 mm « “« « « -« -
Ventilsitz {(V.S5.) | 1,5 mm « - ~ « « «
Kaltstartdse #4256 « - - “ « -
Gemischregulierschraube VOR- VOR-
(P.S.} |REINSTEL- REINSTEL-
LUNG - - - . - LUNG
{2-1/4 {2-1/2
Drehugen- Drehugen-
zuriick) zuriick)
Leerlaufluftdiise (P.AJ) | 1,3mm < « « « « -
Gasseilzugspiel 05— - - - - - -
1,0mm
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND -
E-18 E-39 (GSBO0E-U)
Vergasertyp MIKUNF BST335S -
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. 02D1 02D2
Leerlaufdrehzahl 1300+ 120 U/min 1200 + 50 U/min

Schwimmerrhohe

14,6 £ 1,0 mm

-«

Hauptduse (M.J.) Rechte: # 115, Linke: # 120 Rechte: # 115, Linke: # 125

Hauptiuftdse (M.AJ) 0.5 mm «

Dtissenadel {J.N.) BDHS (3) «

Nadeldiise {N.J.) 0-2 -
Drosselklappe {Th.V.) #125 <

Leerlaufdise (P.J.) # 40 «

Oberstromkanal (B.P.) 0,8,0,8,0,8, 08mm “«

Pilotauslal {P.0.) 0,8 mm «

Ventilsitz {V.S.) 1,5 mm -

Kalstartd(ise {G.S.) #425 «

Gemischregulierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG

{1-5/8 Drehugenzuriick) {1-3/4 Drehugenzuriick)}
Leerlaufluftdise (P.AJ) 1,4 mm -
Gasseilzugspiel 0,5—1,0mm «
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG
Zlindzeitpunkt 5° vor O.T. bei 1200 U/min £
40° vor 0.T. bei 4 000 U/min -33
Zlindzeitpunkt 12° vor O.T. bei 1 200 U/min Die andere

40° vor O.T. bei 4 000 U/min

Ziindfolge LR
Ziindkerze Typ N.D.: X24EPR-U9
NGK: DPRBEA-9
Elektroden-
abstand 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 — 420 Q
Zundspulenwiderstand Primar i-69 Klemme—Klemme
Sekundar 18 — 30 k2 Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V {AC} bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserblrstenldnge N.D. Grenze : 9
~ Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2 .

Anlasserrelaiswiderstand 3-560
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2

Kapazitat 12V 39,6 kC {11Ah}/10 Stunden

Siuredichte 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 28,33 Die andere
Scheinwerfer Fernlicht 60 “
Abblendlicht 65 -

Positionsteuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21
Blinklicht 21 «
Drehzahlmesserlampe 3,4 -
Tachometerlampe 34 -
Blinkeranzeigelampe 34 -
Fernlichtanzeigelampe 1,7 «
Leerlaufanzeigelampe 3.4 «
Oldruckanzeigelampe 34 -
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremspedalhche 47 _
Bremsscheibenstarke Verne 45+ 0,2 4,0
Hinten 6,0z0,2 b5
Bremsscheibenschlag —_— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —_—
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —_—
Kotbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 ———
Morne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 - 38,256 e
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 — 26,970 —
Vorne
33,884 — 33,934 R
Hinten 38,098 — 38,148 E—
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne —_— 0,25
Hinten E— 0,25
ReifengréBe Vorne 110/70-17 54H _
Hinten 130/70-17 62H e
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 1,6
Hinten —— 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEgiC;LLZE;SS BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 —_—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder e 254 E-03, 28, 33
— 303 Die andere
Teleskopgabel 6istand 99 _— £-03,28, 33
105 — Die andere
StoﬁdémpferfedereihstelIer 4./7 —_—
Hinterradfederweg 115
Schwingendrehbolzenschlag S 0,3
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REIFENDRUCK

SOLO

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

kPa kg/cm? kPa kg/cm?

mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp ¢ Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl ( B3M-) von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden.
e Benzin, das Methyltertiarbutylather, E-03, 33
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methano! mit den geeigneten Zu-
sdtzen und Rostschutsmittel enthalt, ist
zulassig.
Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzah! { BfM-) von mindestens 87 oder E.28

Benzin mit einer Qktanzah| zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu wverwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.

Fir die andere

Bremsflussigkeitstyp

Krafistofftank einschl. Reserve 150L E-33
170 L Fir die andere
Reserve 35L
Motoroltyp SAE 10W/40, APt SE oder SF
Motorolfillmenge Olwechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2 900 ml
Uberholen 3200 mi
Teleskopgabeldltyp Gabeldl # 10
Teleskopgabeldlfillmenge 382 ml E-03, 28, 33
{pro Holm) 377 ml Fur die andere
DOT 4
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BELUFTUNGSSCHLAUCHFUHRUNG
(Modell Osterreich und Schweiz)
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TACHOWELLENFUHRUNG

Flihrung

Fdhrung
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TELESKOPGABEL

EINSTELLUNG DER FEDERVORSPANNUNG
An der Seite des Federeinstellers befinden sich sieben Rillen.
Position 1 sorgt fir eine maximale und Position 7 fiir eine
minimale Federvorspannung. (Standardposition: 4)
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INHALT
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge .. ...... ...t 2095mm..... E-17
2105mm..... E-25
2180 mm..... E-15, 16 und 22
2075mm..... Fir andere Modelle
Gesamtbreite ......... ..oy 755 mm
Gesamthéhe ...........cciiiieiinnay 1 045 mm
Radstand .............cciiiiivinnnnnn. 1410 mm
Bodenfreiheit . ......... ... ... ... ... ... 155 mm
Sitzhohe ........... .. 790 mm
leergewicht . ... ... ... 169 kg
MOTOR
B Y~ T R Luftgekihiter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
Ventilspiel, Ein-/AuslaB ................... 0,03 — 0,08 mm
AnzahlderZylinder ...................... 2
Bohrung ...... ..o 74,0 mm
[ 0]« R 56,6 mm
HUubraum . ...t i r i n e e e 487 cm®
Verdichtungsverhaltnis . ... ................ 90:1
Vergaser .. .....oviiiiinnennnennnsannas MIKUNI BST33SS, doppelt
Luftfilter ...... ... i, Polyesterfaserelement
ANlasser . ... e Elektrischer Anlassermotor
Schmiersystem . .....coiennriinnanenans NaBsumpf
GETRIEBE :
Kupplung ... oo s Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe . ...t e e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ............. .. ..., 1 abwarts, b aufwarts
Primdruntersetzung .. .........c.vevinntnn 2,714 (76/28)
Gangabstufung, 1.Gang................... 2,461 (32/13)
2.GaANG . et 1,777 (32/18)
3.Gang . . ..o 1,380 (29/21)
4.Gang.......ccviiinnana 1,125 (27/24)
B.Gang........ciiiininunn. 0,961 (25/26)
6.Gang............0non.. 0,851 (23/27)
Enduntersetzung ............ccouvuevnunnnn 2,437 (39/16)
Antriebskette ............ .. ... ..ol DAIDO DID. 520Vs, 110 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung . ............. ..., Teleskopqabel, Schraubenfeder, dlgedampft

... Modelle E03, 28 und 33

Teleskopgabel, Schraubenfeder, élgeddmpft,
Federvorspannung 7fach einstellbar

... Andere Modelle
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Hinterradauthangung .....................

Vorderradfederungshub ...................
Hinterradweg ...........................
Nachlaufwinkel .........................
Nachlauf..... ... ... ... ... ... ... .....

Lenkwinkel ............
Wenderadius . ...........

VorderrifengroRe . .......................
Hinterreifengrofe ... ...... ..o,

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundung...:...........
Zindzeitpunkt ..........

Zundkerze .............
Batterie ...... e

Sicherung ..............
Scheinwerfer ...........
Standlicht..............

Tachometerlampe . . ... ...
Drehzahlmesserlampe .. ...
Leerlaufenzeigelampe . . . . .
Fernlichtanzeigelampe . . ..
Blinkeranzeigelampe . . . ...
Oldruckanzeigelampe . . . ..

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieBlich Reserve' .........

Motordl, Olwechsel ... ...
mit Olfilterwechsel
Uberholung .. ...

Teleskopgabeldl (pro Hoim)

Neu konzipierte Gelenkaufhangung, dlgedampft,
Federvorspannung 7fach einsteilbar
120 mm

115 mm

64° 30

95 mm

35°

27m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schlauchlos

130/70-17 62H, schlauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v OT. bei 4 000 U/min . . . .. E-33
NGK DPRBEA-9 oder ND: X24EPR-US
12V 39,6 kC (11 Ah}/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12V 4EW [ .| ., Auler fir E-03,24,28 und 33
12v 21W
12V 5/21W ( x 2 Stlicke)
12V 3,4W
12V 3.4wW
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3.4W
12V 3,4W

2600 ml

2 900 mi

3200 ml
382ml..... E-03, 28 und 33
37ml..... Fur andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39 _—
AUS 32 E—
Ventithub EIN 8,5 E—
AUS 8,0 —
Ventilspiel {in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 — 0,08 E—
Abstand VentitfUhrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —_—
AUS 6,945 — 6,960 . —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— 0,06
Ventiitellerdricke EIN u. AUS B 0,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0 -12 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —— 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN - 40,6
Ventilfederspannung INNEN 10,9 - 12,6 kg L
(EIN u. AUS) bei 31,0 mm Lange
203 —-233k
AUSSEN bt 35,0 rmm Linge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhohe EIN 36,789 — 36,819 36,49
AUS 36,291 — 36,321 36,00
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 E—
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS  m— 0,10
St e 20 —
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3") 18. Stift —
Zylinderkopfverzug —— 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1 400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied _ - 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960 73.880
15 vom Kolbenmantelende messen ’
Zylinderverzug —_— 0,10
Freie Kolbenringstofuge 1. Ring | N Ca. 7,0 5,6
2.Ring | N Ca. 11,0 _ 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 - 0,26 _ 0.70
2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring B— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 -1,23
2. Ring 1,21 -1,23
Olabstreifring 2,61 — 2,53
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 — 1,19
2. Ring 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuelkopf-1.D. | 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuR-Seitenspiel 0,1-0.2 0.3
Pleuelfullbreite 22,85 — 23,00 —_—
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 | —
Pleuelful-Laperspie! 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 —_—
KurbelwellenpaBlagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
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Einheit: mm

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

entspannt

GRENZE
Kurbelwellenschlag ——— 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen- B
AuBendurchmesser 31,984 — 32,000
Lange der Ausgleicherfeder, 14,9

OLPUMPE
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT v GRCENZE
Olpumpenuntersetzungsverhaltnis 1,879 (76/28 x 27/39) S
Oldruck (bei 60° C} Uber 200 kPa {2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 ka/cm?) E—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRCENZE
Kupplungssilugspiel 4 —_
Kupplungsausriickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zuriick ——
Antriebsscheibenstarke 2,92 — 3,08 - 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug S 0,10
Freie Kupplungsfederlange —_— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Gangabstufung}

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primaruntersetzung 2,714 (76/28) _
Enduntersetzung 2,437 (39/16) —_—
Gangabhstufung 1. Gang 2,461 {32/13) E—

' 2. Gang 1,777 {32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) —
4. Gang 1,125 (27/24) —
5. Gang 0,961 (25/26) -
6. Gang . 0,851 {23/27) —
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-03 05
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GEGENSTAND SOLLWERT VERGi%'L"ZEE'SS

Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5,5 — 5,6 o

u. Nr. 3
Schaltgabelstédrke Nr. 1, Nr. 2 53_ 5 4 L

u. Nr. 3 _
Vorgelegewelienlange (1. bis 2.} 114,7 £ 31 _
Antriebskette Typ D.I.D. DID520QV, —_—

Glieder 110 —_—

o | —
Antriebskettendurchﬁang 20-30 —
VERGASER :
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNE BST33SS «
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahi 1200+ 100 U/min «
Schwimmerrhohe 146+ 1,0 mm «
Hauptdise {M.J.) #1225 “
Hauptluftdse {M.AJ.) 0,6 mm «
Dissenadel {(J.N.) 5DH8 «
Nadeldiise _ {N.J.) 0-3 -
Drosselklappe {Th.V.) #120 -
Leerlaufdise (P.J.} #375 -
Uberstromkanal (8.P.) 0,8, 0,8, 0,8, 0,8 mm «
PilotauslaB. (P.0.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S.) 1,5 mm -
Kalstartdiise {G.S.) #4256 «
Gemischreguilierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdiise (P.AJ) 1,3 mm 1,35 mm
Gasseilzugspiel 05—-1,0mm -
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VERGASER
SPEZIFIKATION
E-02,04, E-22
GEGENSTAND E-01,28 | 21,25 E-24 E-22 | (GS500E- E-17
34,53 Ul
Vergasertyp MIKUNI - - - - -
BST33SS
Bohrung 33 mm « « « « «
Kenn-Nr 01D20 01D30 01D50 01D70 01D60 01D90
Leerlaufdrehzahl 1200 = - - - - -
100 U/min
Schwimmerhéhe 14,6 + - - - - -
1,0 mm
Hautdiise (ML) #1225 #120 « « #135 «
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,5 mm « « - « «
Diisenadel (J.N.) | 5DHS (3) « « < 5DH9(4) <
Nadeldise {N.J.) 0-2 « - « « ~
Drosselklappe (Th.V.) #120 « « - « “«
Leerlaufdiise (P.J.) # 40 « - “ “« -
Uberstrémkanal (B.P.} | 0,808
08,08 -« <« « « <+~
mm
Pilotauslal} {P.O.}Y | 0,8 mm « « «~ “ -
Ventilsitz {(V.S.) 1,56 mm « ~ - “ «
Kaltstartd Use #4256 « - - “ -
Gemischregulierschraube VOR- VOR-
(P.S.} | REINSTEL- REINSTEL-
LUNG - B - . LUNG
(2-1/4 (2-1/2
Drehugen- Drehugen-
zuriick) zuriick)
Leerlaufluftdise (P.A.J.) 1,3 mm - - - « «
Gasseilzugspiel 05—

1,0 mm
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-18 E-39 (GS500E-U)

Vergasertyp MHCUNI BST3355 «

" Bohrung 33mm «
Kenn-Nr. 02D1 02D2
Leerlaufdrehzahl 13002 120 U/min 1200 * 50 U/min
Schwimmerrhohe 14,6 1,0 mm «
Hauptdise (M.J.} Rechte: # 115, Linke: # 120 | Rechte: # 115, Linke: # 125
Hauptiuftdse {M.AJ.) 0,5 mm «
Dussenadel (J.N.) 5DH9 (3) -
Nadeldiise {N.J.) 0-2 -
Drosselklappe {(Th.V.}) #125 -«
Leerlaufdiise (P.J.) # 40 -
Uberstromkanal (B.P.) 0.8, 0,8, 0,8, 0,8mm «
Pilotausial} (P.O.) 0.8 mm -
Ventilsitz {V.8.) 1,5 mm «
Kalstartdiise {G.S.) #425 «
Gemischregulierschraube (P.S.}) VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG

(1-5/8 Drehugenzuriick) {1-3/4 Drehugenzuriick)

Leerlaufluftdise {P.AJL)} 1,4 mm -
Gasseilzugspiel 0,5—-1,0mm «
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG
Zindzeitpunkt 5° vor O.T. bei 1200 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min E-33
sendaetpunis 40" vor O.T bei 4 000 Uimin Die andere
Zindfolge L-R
Zindkerze Typ N.D.: X24EPR-U9
NGK: DPR8EA-9
Elektroden-
abstand 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 -4200Q
Zindspulenwiderstand Primar 3-6Q Klemme —Klemme
Sekundir 18 — 30 kQ Ke“::;‘:;?’ -
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V {AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserbirstenldnge N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2

Anlasserrelaiswiderstand 3-50
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2

Kapazitat 12V 39,6 kC (11Ah)/10 Stunden

Sauredichte 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 24, 28, 33 Die andere
Scheinwerfer Fernlicht 60 +
Abblendlicht 55

Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte /21
Blinklicht 21 «
Drehzahlmesserlampe 3.4 «
Tachometerlampe 3.4 «
Blinkeranzeigelampe 3.4 “
Fernlichtanzeigelampe 1.7 “
Leerlaufanzeigelampe 3.4 «
Oldruckanzeigelampe 34 «
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRCENZESS
Bremspedalhohe 47 _
Bremsscheibenstérke Verne 451 0,2 4,0
Hinten 6,002 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —_—
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 B—
Vorne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,266 R
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 - 26,970 E—
Vorne
33,884 — 33,934 E—
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
' , Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne —— 0,25
Hinten _— 0,25
ReifengroRe Vorne 110/70-17 54H —
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne _— 1,6
Hinten — 2.0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEgicE::'ZEEISS BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 m—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder 254 E-03, 28, 33
— 303 Die andere
Teleskopgabeldistand 99 S E-03, 28, 33
105 —_ Die andere
StoRdidmpferfedereinsteller 4/7 —_—
Hinterradfederweg 115 —_—
Schwingendrehbolzenschiag EEEE— 0,3
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REIFENDRUCK

SOLO

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

" kPa | kg/cm? kPa | kg/cm?

mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp e Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
‘ Oktanzahl { Bf™-) von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden.
e Benzin, das Methyltertidrbutylather, E-03, 33
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methanol mit den geeigneten Zu-
sdtzen und Rostschutsmittel enthilt, ist
zuldssig.
Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahi { B3M- ) von mindestens 87 oder E-28

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohien.

Fir die andere

Bremsflissigkeitstyp

Kraftstofftank einschl. Reserve 15,0 L E-33
17.0L Fir die andere
Reserve 36L
Motoroltyp SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorélfullmenge Olwechsel 2 600 mi
Filterwechsel 2 900 mt
Uberholen 3 200 mi
Teleskopgabeldltyp Gabelo! # 10
Teleskopgabelotfalimenge 382 ml E-Q3, 28, 33
{pro Holm} 377 ml Fir die andere
DOT 4
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INHALT
TECHNISCHE DATEN .....ccovveeviisenisssensssssnsssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssses 12- 1
WARTUNGSDATEN .....oevreeiisinisssenssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnss 12- 3
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge .. ..., 2095mm..... E-17
2105 mm..... E-25
2180 mm..... E-22
2075mm..... Fur andere Modelle
Gesamtbreite ............. .0 it 755 mm
Gesamthdhe ......... ...y 1 045 mm
Radstand ........... .00 iunrnennnennn. T410 mm
Bodenfreiheit .. ... ... ... ... i .. 155 mm
Sitzhdhe . ........ .o 790 mm
Leergewicht ........... ... ... i, 169 kg
MOTOR
1577« TS Luftgekihlter Viertaktmotor, DOHC, TDCC
Ventilspiel, Ein-/AuslaB ................... 0,03 — 0,08 mm
AnzahliderZylinder ...................... 2
Bohrung ....... ..ot 74,0 mm
Hub .. e e e 56,6 mm
Hubraum . .........c.ciieiiiiininnnan. 487 cm?®
Verdichtungsverhdltnis . . .................. 90:1
VErgaser .. .....outiivnineninaneennoe. MIKUNI! BST33SS, doppelt
Luftfiler .......... . .. i, Polyesterfaserelement
Anlasser ........... . ... Elektrischer Anlassermotor
Schmiersystem .. ........... .0 iviuiannnn NaBsumpf
GETRIEBE
Kupplung ......... o Mehrscheiben-Glbadkupplung
Getriebe . ...... ... ... ... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema .............cciinn. 1 abwiarts, 5 aufwiérts
Primdruntersetzung .............coueuee.n. 2,714 (76/28)
Gangabstufung, 1.Gang................... 2,461 (32/13)
2.GaNg ... 1,777 (32/18}
3Gang. . .....iiiii i 1,380 (29/21}
4.Gang....... ... 1,125 (27/24)
B, Gang......covtiiiiiinan 0,961 (25/26)
6.Gang................... 0,851 (23/27)
Enduntersetzung ............cuueenuennnn 2,437 (39/16)
Antriebskette ... ...... ... ... . ool DAIDO DID. 520Vs, 110 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung ... ................. Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgeddmpft

--- Modelle EO3, 38 und 33
Teleskopqabel, Schraubenfeder, 6lgedampft,

Federvorspannung 7fach einstellbar
... Andere Modelle
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Hinterradaufhdngung .....................

Vorderradfederungshub ...................
Hinterradweg .............._ ............
Nachlaufwinkel .........................
Nachlauf .. ........ ... ... ... . ...

VorderrifengroBe . .......................
HinterreifengréBe .. ......................

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung...............
Zindzeitpunkt ..........

Zindkerze .............
Batterie ...............

Sicherung . .............
Scheinwerfer ...........
Standlicht..............

Tachometerlampe ... ... ..
Drehzahimesserlampe . . . ..
Leerlaufenzeigelampe . . . ..
Fernlichtanzeigelampe . . . .
Blinkeranzeigelampe . . . . . .
Oldruckanzeigelampe . . . ..

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieRlich Reserve . ... . .. ..

Motoréi, Olwechsel ... ...
mit Olfilterwechsel
Uberhoiung .. ...

Teleskopgabeldl (pro Holm)

Neu konzipierte Gelenkaufhangung, digedampft,
Federvorspannung 7fach einstellbar
120 mm

115 mm

64° 30’

95 mm

35°

27m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schlauchlos

130/70-17 62H, schiauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v OT. bei 4 000 U/min. . ... E-33
NGK DPR8EA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/55W
12Vvaw ... .. AuBer fiir E-03,24,28 und 33
12V 21W
12V 5/21W ( x 2 Stiicke)
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,.4W
12V 3,4W

2 600 ml

2 900 ml

3200 ml
382ml..... E-03, 28 und 33
377ml..... Fur andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Ventildurchmesser EIN 39 —_—
| AUS 32 s

Ventilhub EIN 85 —_—
AUS 8,0 —

Ventilspiel {in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 —-0,08 E—
Abstand Ventilfihrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilfhrungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —

‘ AUS 6,945 — 6,960 _—
Ventilschaftschiag EIN u. AUS — 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS — 0,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-12 —_—
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederldange INNEN —_— 356
{EIN u. AUS) AUSSEN - 40,6
Ventilfederspannung' INNEN 10,9 — 12,5 kg L
(EIN u. AUS) bei 31,0 mm Lénge

203 -233k
AUSSEN bei 35,0 mm Léigge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT  GRENZE

Nockenhohe E-03,18, EIN 36,789 — 36,819 36,49
28,33 AUS 36,291 — 36,321 36,00

Andere EIN 36,090—36,130 35,80

| Modelle AUS 36,090—36,130 35,80
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 — =
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS S 0,10
Seurhatolinge ber 2 —
Steuerkettenstift {bei Pfeil 3"} 18. Stift —
Zylinderkopfverzug —_— 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1000 — 1 400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied _ 200 kPa
_ 2 kg/em?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960 73 880
15 vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug —_— 0,10
Freie KoibenringstoRfuge 1. Ring | N Ca. 70 - 5,6
2.Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 -0,25 0,70
2. Ring 0,10-0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring E— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 -123
2. Ring : 1,21 - 1,23
Olabstreifring 2,51 — 2,53
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 -1,19
2. Ring 1,17 - 1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenboizen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuB-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 — 23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —_—
PleuelfuR-Laperspiel 0,024 - 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D., 33,976 — 34,000 ——
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. - 31,976 — 32,000 _—
KurbelwellenpaBlagerstérke ' 2,950 — 2,975 2,850
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Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kurbelwellenschiag _ 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen- _
AuBendurchmesser 31,984 — 32,000
Linge der Ausgleicherfeder, 149
entspannt ’
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Olpumpenuntersetzungsverhaltnis 1,879 (76/28 x 27/39) _
Oldruck (bei 60°C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm? }
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) -
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kupplungssilugspiel 4 —
Kupplungsausruckschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurick —
Antriebsscheibenstarke 2,92 -3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug —_— 0,10
Freie Kupplungsfederidnge E— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Aufler Géngabstufung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Priméruntersetzung 2,714 (76/28) ——
Enduntersetzung 2,437 (39/16) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —

2. Gang 1,777 (32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) —
4. Gang 1,125 (27/24) —
5. Gang 0,961 (25/26) -
6. Gang 0,861 (23/27) -
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-03 0,5
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ER -
GEGENSTAND SOLLWERT v Gi%"l'“"zi'ss
Schaltgabel- Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 55— 5,6 _
u. Nr. 3
Schaltgabelstarke Nr. 1, Nr. 2 53 _54 L
u. Nr. 3
Vorgelegewellenliange (1. bis 2.) 114,7 £ 31 -
Antriebskette Typ D.I.D. DID520V, E—
Glieder 110 _—
2L6a ?\fs':i::e - 3194
Antriebskettendurchhang 20-30 N
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33
Vergasertyp MIKUNI BST33SS -
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min -

- Schwimmerrhche 146 1,0 mm «
Hauptdiise {M.J.) #1225 «
Hauptluftdse {M.AJ.) 0,5 mm «
Dussenadel {(J.N.) 5DH8 «
Nadelduse {N.J.) 0-3 «
Drosselklappe (Th.V.) #120 -
Leerlaufdise (P.J.} # 375 «
Uberstrémkanal (B.P.) 0,8, 0,8, 0,8, 0,8 mm «
Pilotauslal {P.O.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz (V.S 1,5 mm «
Kalstartdise {(G.S.) #425 -
Gemischreguilierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG -
Leerlaufluftdiise - (P.AJ) 1,3 mm 1,35 mm
Gasseilzugspiel 3—6 mm «
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VERGASER
SPEZIFIKATION
: E-02,04, E-22,34
GEGENSTAND E-01,28 | 21,25 E-24 E-22 | (GSS00E- | E-17
34,53 U)
Vergasertyp MIKUNI - - - - -
BST335S
Bohrung 33 mm « - « - «
Kenn-Nr 01D20 02D5 01D50 02D6 02D3 01D9
Leerlaufdrehzahl 1200 - - - - -
100 U/min
Schwimmerhdhe 14,6 + - - - -
1,0 mm
Hauptdise (M.J.) ' Linke:# 125 Linke:# 125
#122,5 |Rechte: #120 |Rechte: #130 -
#122,5 #122,5
Hauptluftdiise (M.AJ) 0,5 mm “« « « « -
Diisenadel (J.N.) | 6DH9 (3) -« - “« « 5DH9{4)
Nadeldiise {N.J.) 0-2 « « « « «
Drosselklappe (Th.V.) #120 « - - « «
Leerlaufdiise {P.J.) # 40 « - « « «
Uberstromkanal {(B.P) | 08,08
08,08 - < - « «
mm
Pilotauslal} {P.O) | 0,8 mm 0,9 mm | 0,8 mm 0.9 mm « 0,8 mm
Ventilsitz {(V.S.) 1,6 mm « « « « -
Kaltstartd tise #425 « - « « «
Gemischregulierschraube VOR- VOR- VOR- VOR- VOR- VOR-
{P.S.) | REINSTEL- |REINSTEL- REINSTEL-| REINSTEL- REINSTEL-| REINSTEL-
LUNG LUNG LUNG LUNG LUNG LUNG
{(2-1/4 (1-7 {(2-V4 (1-58 {1-78 (2-1/2
Drehugen- |Drehugen- |Drehugen- | Drehugen- | Drehugen-| Drebugen-
zuriick) zuriick} zurlGck) zurlick) zurlick) zuriick)
Leerlaufluftdise {P.A.J) 1,3mm 1,2 mm 1,3 mm 1,2mm | 1,2Bmm ! 1,3 mm
Gasseilzugspiel 3—6 mm - - - - -
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-18 E-39 (GS500E-U)

Vergasertyp MIKUNI BST33SS «
Bohrung 33mm -
Kenn-Nr. 02D1 02D2
Leerlaufdrehzahl 1300+ 12° U/min 1200 50 U/min
Schwimmerrhohe 146+ 1,0 mm -
Hauptduse (M.J.) Rechte: # 115, Linke: # 120 Rechte: # 115, Linke: # 125
Hauptluftdse (M.AJ.) 0,5 mm -
Dussenadel {J.N.) 5DHS (3) -
Nadeldise (NJ.) 0-2 -
Drosselklappe (Th.v.) #1256 -

Leerlaufdiise (P.J.) #40 -
Oberstromkanal {B.P.) 0,8,0,8, 0,8, 08 mm -
Pilotauslall {P.O.) 0,8 mm «
Ventilsitz {V.S.} 1,5 mm -
Kalstartdise (G.S.) #425 -
Gemischregulierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG

(1-5/8 Drehugenzuriick) {1-3/4 Drehugenzuriick)

Leerlaufluftdise (P.A.J.) 1,4 mm -
Gasseilzugspiel 3—6 mm «
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG
Zundzeitpunkt 5° vor O.T. bei 1200 U/min
40° vor O.T. bei 4 000 U/min E-33

Hindaetpunc 2 vor O.T. b 000 Ui Die andere
Zondfolge L-R
Zindkerze Typ N.D.: X24EPR-U9

NGK: DPR8BEA-9

Elektroden-
abstand 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
induktionsgeberspulenwiderstand 250 -4200
Zundspulenwiderstand Primar 3-60 Klemme—Klemme
Sekundr 18 — 30 k@ Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V {AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserburstenlidnge N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze ; 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3-50
Batterie Typenbezeichnung FB10OL-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11Ah}/10 Stunden
Sauredichte 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 24, 28, 33 Die andere
Scheinwerfer Fernlicht 60 «
Abblendlicht b5

Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21
Blinklicht 21 .
Drehzahlmesserlampe 34 -
Tachometerlampe 34 -
Blinkeranzeigelampe 3,4 .
Fernlichtanzeigelampe 1,7 -
Leerlaufanzeigelampe 34 «
Oldruckanzeigelampe 34 -
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BREMSE + RAD , Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
BremspedalhShe 47 _—
Bremsscheibenstérke Verne 45:0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 5,5
Bremsscheibenschlag E— 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 _
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 —
Vorne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,256 : —_—
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 — 26,970 —_—
Vorne
33,884 — 33,934 E—
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial - 2,0
Radachsenschlag Vorne _— 0,25
Hinten —_— 0,25
Reifengrofiie Vorne 110/70-17 54H _
Hinten 130/70-17 62H _—
Reifenprofiltiefe Vorne _ 16
Hinten _— 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEZSRCI:;':::ZEEISS' BEMERKUNG
Teleskopgabethub 120 m—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder — 254 E-03, 28, 33
- 303 Die andere
Teleskopgabel blstand 99 —_— E-03, 28, 33
105 E— Die andere
StoRdampferfedereinsteller 477 _—
Hinterradfederweg 115 —
Schwingendrehbolzenschlag S 0,3
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REIFENDRUCK
' SOLO

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

kPa kg/cm? kPa kg/cm?

VORNE 225

2,25 225 2,25

HINTEN 250

2,50 280 2,80

KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftyp

¢ Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl {BfM-) von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden. :

e Benzin, das Methyltertidrbutylather,
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methano! mit den geeigneten Zu-
sdtzen und Rostschutsmittel enthalt, ist
zulassig.

E-03, 33

Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl { B3M) von mindestens 87 oder
mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

E-28

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.

Fir die andere

Kraftstofftank einschl. Reserve 15,0 L E-33
170L Fir die andere
Reserve 35L
Motoréltyp SAE 10W/40, APt SE oder SF
Motorolfilimenge Olwechsel 2 600 m!
Filterwechsel 2900m!
Uberhotlen 3200 ml
Teleskopgabeloltyp Gabelol # 10
Teleskopgabelotfiiimenge 382 ml E-03, 28, 33
{pro Hoim) 377 ml Fur die andere
Bremsflissigkeitstyp DOT 4




GS500ES (MODELL ’95)

INHALT
TECHNISCHE DATEN .....ccovveeviisenisssensssssnsssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssses 13- 1
WARTUNGSDATEN .....oevreeiisinisssenssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnss 13- 3
SEILZUGFUHRUNG ......covvereresesrsrssssssesesssssssssssssssssssssssssssessssassssssssssssasas 13-12




13-1 GSH00ES (MODELL "35)

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge ... .........cciiniiiiiaienn. 2105mm..... E-25
2180mm..... E-22
2075mm..... Fir andere Modelle

Gesamtbreite ............. .. ... ... ..., 745mm

Gesamthohe ..............c.. .. i, 1 045 mm

Radstand ..............0iiiiirnnnnnnnn 1410 mm

Bodenfreiheit ............ ... ... ... ... ... 155 mm

Sitzhéhe . ........ ... ... il .. 790 mm

Leergewicht .............cciviinnrnnn. 169 kg

MOTOR

L1/ < T Luftgekuhlter Viertaktmotor, DOHC

Ventilspiel, Ein-/Auslal ................... 0,03 — 0,08 mm

AnzahlderZylinder ...................... 2

Bohrung ........... ... . i 74,0 mm

Hub ... .. i i i e e 56,6 mm

Hubraum ........ ... ... ... .. ... ... 487 cm?

Verdichtungsverhaltnis . .. ................. 90:1

Vergaser .. ...ttt MIKUNI| BST33SS, doppelt

Luftfilter ................. e Polyesterfaserelement

Anlasser ....... . ... . . e Elektrischer Aniassermotor

Schmiersystem ..............ccouiunnn.. NaBsumpf

GETRIEBE

Kupplung . ........ .. . i Mehrscheiben-Olbadkupplung

Getriebe .......... ... ... . . 6-Gang-Synchrongetriebe

Schaltschema ........................... 1 abwarts, b aufwarts

Primdruntersetzung ...............cou.... 2,714 (76/28)

Gangabstufung, 1.Gang................... 2,461 (32/13)

2.Gang . ...... ... 1,777 {(32/18)
3.Gang .. ... 1,380 (29/21)}
4. Gang..........c.cunann. 1,125 (27/24)
B.Gang .. ....couiiin 0,961 (25/26)
6.Gang................... 0,851 (23/27)
Enduntersetzung ........................ 2,437 (39/16)
Antriebskette ... ....... .. ... ... oL DAIDO DID. 520VS2, 110 Glieder
FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung . ......... ... ... ... Teleskopqabel, Schraubenfeder, dlgedampft

.- Modelle EO3, 28 und 33
Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft,

Federvorspannung 7fach einstellbar
... Andere Modelle
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Hinterradaufhdngung .. .. .................

Vorderradfederungshub . ............... ...
Hinterradweg .......... ...t naann
Nachlaufwinkel . ......... ... ... ... .. ...
Nachlauf.......... ...,
Lenkwinkel . ....... ...ty
Wenderadius . . ..o ooo ittt i
Vorderradbremse . ...... .. .. ...,
Hinterradbremse . . . ......... ...,
VorderrifengroBe . ........... ... ... ...,
HinterreifengroBe . .......... ... ... ... ...

ELEKTRISCHE ANLAGE

2Undung . .. .. .. e e
Zundzeitpunkt ........ .. ... o oo

Zundkerze ........ ...
Batterie .........c.vvceieinemnrrnnnnonns
Lichtmaschine ......... ... . oo,
Sicherung . ...... ... .o i i
Scheinwerfer .........cc.oeeiiiiineeann. .
Standlicht....... .. ... ... .. i
Blinklicht . ...... ... .. . ..
SchiuB-/Bremsleuchte . . ...................
Tachometerlampe . .. ... ..ot rreainnnn.n
Drehzahimesserlampe .. ............... ...
Leerlaufenzeigelampe . ... .................
Fernlichtanzeigelampe ....................
Blinkeranzeigelampe . .. .. .................
Oldruckanzeigelampe .....................

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieBlich

Motorol, Olwechse! . .....
mit Olfilterwechsel
Uberholung . . ...

Teleskopgabeldl (pro Holm)

Reserve .........

Neu konzipierte Gelenkaufhangung, 6lgedampft,
Federvorspannung 7fach einstellbar
120 mm

115 mm

64° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schiauchlos
130/70-17 62H, schlauchlos

Volltransistorisiert
12° v.OT. bei 1 200 U/min und
40° v.0OT. bei 4 000 U/min
5° v.OT. bei 1000 U/min und
40°vOT.bei4000U/min..... E-33
NGK DPR8EA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC {11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator
20A
12V 60/556W
12Vvaw ... .. Auler fir E-03,28 und 33
12V 21W
12V 5/21W ( x 2 Stiicke)
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 3,4W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

3.5L

2 600 ml

2900 ml

3200 ml
382ml..... E-03, 28 und 33
377 ml..... F ur andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEZigL;E;SS'
Ventildurchmesser EIN 39 e
AUS 32 E—
Ventilhub EIN 8,5 ———
| AUS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 - 0,08 —_—
Abstand Ventilfihrung- EIN 0,025 — 0,055 0,35
Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 0,35
Ventilffirungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 -_—
AUS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— 0,05
Ventiltellerdricke EIN u. AUS _— 0,56
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-12 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS — 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN  — 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN - 40,6
Ventilfederspannung INNEN 10,9 — 12,6 kg L
(EIN u. AUS) bei 31,0 mm Lange
20,3 - 23,3k
AUSSEN bei 35,0 mm Légge T
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhohe E-03,18, EIN 36,789 — 36,819 36,49
28,33 AUS 36,291 — 36,321 36,00
Andere EIN 36,090-36,130 35,80
Modelle AUS 36,090—36,130 35,80
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 ———
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,958 — 21,980 -
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _— 0,10
St lings ier 20 —
Steuerkettenstift {bei Pfeil “3") 18. Stift _—
Zylinderkopfverzug _ 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING . Einheit: mm
. VERSCHLEI
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZESS-
Kompressionsdruck 1000 — 1400 kPa 800 kPa
10 — 14 kg/cm? 8 kg/cm?
Kompressionsdruckunterschied L 200 kPa
2 kg/cm?
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960 73.880
15 vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug —_— 0,10
Freie KolbenringstoRfuge 1. Ring | N Ca. 70 5,6
2. Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoRfuge 1. Ring 0,10 — 0,25 0.70
' 2. Ring 0,10 -0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring — 0,150
Koibenringnutbreite 1. Ring 1,21 - 1,23
2. Ring 1,21 -1,23
QOlabstreifring 2,51 — 2,63
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 -1,19
2. Ring 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
" Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuB-Seitenspiel 0,1-0.2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 — 23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —_—
PleuelfuB- Laperspiel 0,024 - 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 - 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 _ —_—
KurbelwellenpaBlagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
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entspannt

Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Kurbelwellenschlag —_— 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen-

AuRendurchmesser 31,884 — 32,000

Linge der Ausgleicherfeder, 14.9

OLPUMPE
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT M G?’I%NZE
Olpumpenuntersetzungsverhaltnis 1,879 (76/28 x 27/39) —_—
Oldruck {bei 60°C) (Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) E—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRCENZE
Kupplungshebelspiel 10—156 —_—
Kupplungsausriickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zuriick —
Antriebsscheibenstarke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 - 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Freie Kupplungsfederlange —_— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AuBer Gangabstufung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primaruntersetzung 2,714 (76/28) —_—
Enduntersetzung 2,437 (39/16) -
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —

2. Gang 1,777 {32/18) —
3. Gang 1,380 (29/21) S
4. Gang 1,125 (27/24) —
5. Gang 0,961 (25/26) —_—
6. Gang 0,851 (23/27} -
Abstand Schaltgabel-Laufritle 01-03 0,5




GS500ES (MODELL "95) 13-6

E .
GEGENSTAND SOLLWERT v Zitél-ll\ll.zEEISS

Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 5.6 — 5.6 o

u.Nr. 3
Schaltgabelstarke Nr. 1, Nr. 2 53— 5.4 .

u. Nr. 3
Vorgelegewellenldnge (1. bis 2.) 114,7 £ 31 e
Antriebskette Typ D.I.D. DID520VS:2 B

Glieder 110 N

20 Abstinde — 3104
Antriebskettendurchhang 20-30 —_
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST33S8S -
Bohrung 33mm «
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «
Schwimmerrhéhe 146+ 1,0 mm -
Hauptduse {M.J.) #122,5 -
Hauptluftdse (M.AJ.) 0,5 mm «
Dissenadel {J.N.) 5DHS8 «
Nadeldiise {N.J.) 0-3 «
Drosselklappe (Th.V.) #120 «
Leerlaufduse {P.J.) #375 «
Uberstromkanal (B.P.) 0.8,08, 08, 08 mm «
Pilotauslal (P.O.) 0,8 mm 0,9 mm
Ventilsitz {V.S.) 1,56 mm -
Kalstartdise {G.S.) #425 «
Gemischreguilierschraube  (P.S.) VOREINSTELLUNG «
Leerlaufluftdiise (P.A.J) 1,3 mm 1,35 mm
Gasseilzugspiel 3—6 mm «
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VERGASER
SPEZIFIKATION
Vergasertyp BI\éIITI%%IgIS - - -
Bohrung 33 mm - - “—
Kenn-Nr 01D20 02Db 02D6 02D3
+
Leerlaufdrehzahl 13(2)%(3;“” - - -
Schwimmerhdhe 14,6 + - - -
1,0 mm
Hauptdlse {M.J.) Linke: #1265
#122,5 Rechte: - #130
#122,5

Hauptluftdise {M.A.J.) 0,5 mm - - —
Disenadel (J.N.} 5DH9 (3) — — -
NadeldUse (N.J.) 0-2 - - “—
Drosselklappe {(Th.V.) #120 « - «—
Leerlaufd(ise (P.J.) #40 — — -
Uberstrémkanal {B.P.) 0,%:86,%lﬁn'm - - -
PilotauslalR {P.O.) 0,8 mm 0,9 mm - —
Ventilsitz (V.S.) 1,6 mm - — -
Kaltstartdiise #42.5 — — «—
Gemischregulierschraube (P.S.) VORREIN- VORREIN- VORREIN- VORREIN-

STELLUNG STELLUNG STELLUNG STELLUNG

{2-%4 Dre- {1-%s Dre- {1-5& Dre- {1-%s Dre-

hugenzurlick) | hugenzurlick) | hugenzuriick) | hugenzurlick)

Leerlaufluftdlise (P.A.J) 1,3 mm 1,2 mm - 1,25 mm
Gasseilzugspiel 3—6 mm — - —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND

E18 E-39 {GS500E-U)
Vergasertyp MIKUNI BST33SS -
Bohrung 33mm «
Kenn-Nr. 02D1 02D2
Leerlaufdrehzahl 1300+ 90 U/min 1200 * 50 U/min

Schwimmerrhohe

146+ 1,0 mm

ra

Hauptdiise (MJ.) | Rechte: # 115, Linke: # 120 | Rechte: # 115, Linke: # 125
Hauptluftdse (M.AL) 0.5 mm .
Dissenadel {J.N.} 5DHS (3) -
Nadeldiise {N.J.) 0-2 e
Drosselklappe (Th.V.) # 125 «
Leerlaufdiise {P.J.) #40 -
Uberstrémkanal {B.P.) 0,8,0,8,0,8,08mm -
PilotauslaB {P.O.} 0,8 mm «
Ventilsitz {v.S.} 1,6 mm -
Kalstartdise (G.S.) #425 «
Gernischregulierschraube (P.S.) VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG 1
(1-5/8 Drehugenzuriick) {1-3/4 Drehugenzuriick)
Leerlaufluftdiise (P.AJ.) 1,4 mm = -
Gasseilzugspiel 3—6 mm “
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG

Zindzeitpunkt B¢ vor O.T. bei 1 000 U/min E.33

40° vor Q.T. bei 4 000 U/min :
Zundzeitpunkt 12° vor O.T. bei 1 200 U/min .

40° vor O.T. bei 4 000 U/min Die andere
Zundfolge L-R
Zundkerze T N.D.: X24EPR-U9

ye NGK: DPRSEA-Q

Elektroden- 08—09
abstand

Funkenleistung

Ober 8 bei 1 ati

Induktionsgeberspulenwiderstand 250 — 4209
Zindspulenwiderstand Primar 3-60 Klemme—Klemme
Sekundar 18 — 30 k22 Kerasnstecker —
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V (AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserbirstenlange N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2
Anlasserrelaiswiderstand 3-5a
Batterie Typenbezeichnung FB10L-B2
Kapazitit 12V 39,6 kC {11Ah)/10 Stunden
Sauredichte 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND N
E-03, 28, 33 Die andere
Scheinwerfer Fernlicht 60 «
Abblendlicht bb
Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21
Blinklicht 21 «
Drehzahlmesserlampe 34 «
Tachometerlampe 34 «
Blinkeranzeigelampe 3.4 «
Fernlichtanzeigelampe 1,7 «
Leerlaufanzeigelampe 3.4 «
Oldruckanzeigelampe 34 -
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
BremspedalhGhe 55 E—
Bremsscheibenstarke Verne 45+ 0,2 4,0
Hinten 6,002 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 _—
Hinten 12,700 — 12,743 —_—
Hauptbremszylinder- Vorne 12,667 — 12,684 e
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung 27,000 — 27,076 _—
Voarne
33,960 — 34,036 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. 26,920 — 26,970 —_—
Vorne
33,884 — 33,934 —_—
Hinten 38,098 — 38,148 —_—
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
Radial B 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten _— 0,25
Reifengrofle Vorne 110/70-17 54H  —
Hinten 130/70-17 62H —_—
Reifenprofiltiefe Vorne _— 1,6
Hinten E— 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEgi%:ILZEEISS BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 _
Freie Lange der Teleskopgabelfeder 254 E-03, 28, 33
- 303 Die andere
Teleskopgabel élstand g9 _— E-03, 28, 33
105 E— Die andere
Stodampferfedereinsteller 4/7 —_—
Hinterradfederweg 115 _—
Schwingendrehbolzenschlag _ 03
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REIFENDRUCK
soLo MIT SOZIUS
REIFENDRUCK KALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp # Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl ( BfM-) von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach dem
Research-Verfahren verwenden.

e Benzin, das Methyltertidarbutylather, E-03, 33
weniger als 10% Athanol oder weniger '
als 5% Methanol mit den geeigneten Zu-
sitzen und Rostschutsmittel enthalt, ist
zuldssig.

Nur bleifreis Benzin mit einer Pumpen-

Oktanzahl { 83™ ) von mindestens 87 oder £.08

mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.

Fur die andere

Bremsflissigkeitstyp

Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 15,0L E-33
170L Fur die andere
Reserve 35L
Motordityp SAE 10W/40, AP| SE oder SF
Motorélfullmenge Olwechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2900 ml
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeldltyp Gabelo! # 10
Teleskopgabeldlfullmenge 382 ml E-03, 28, 33
{pro Holm} 377 ml Fur die andere
DOT 4
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SEILZUGFUHRUNG

Anlasserkabel

Drehzahlmesserwelle

. Gaszuge Kupplungszug

Vorderradbremsschiauch
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VORWORT

Dieses Kapitel beschreibt technische Daten, Wartungsdaten und Wartungsverfahren, die sich
von denen der GS500ES (Modell '95) unterscheiden.

ZUR BEACHTUNG:

Alle Unterschiede bei technischen Daten und Wartungsdaten zwischen Modell GS500ES
(Modell ’95) und GS500ET (Modell '96) sind mit einem Sternchen (*) markiert.
Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht beschrieben sind, siehe Kapitel 1 bis 13.

INHALT
TECHNISCHE DATEN
WARTUNGSDATEN
VORDERRADBREMSE .......cooveeviisseriisserssssnsssssnsssssnsssssssssssnssssnsssssssssssnsnss 14-12
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge . ... ....... ... i,

Gesamtbreite .......... .. ..

Gesamthéhe ........
Radstand ..........
Bodenfreibeit . ... ...
Sitzhohe . ..........
Leergewicht ........

MOTOR
TYypP i iiiinn
Ventilspiel, Ein-/Auslall
Anzahl der Zylinder . .
Bohrung ...........
Hub ..............
Hubraum ..........
Verdichtungsverhaltnis
Vergaser ...........
Luftfilter ..........
Anlasser ...........

GETRIEBE

.....................

....................

....................

....................

....................

....................

....................

....................

Kupplung ........... ... . ... ... .. ...
Getriebe ......... ... . i

6.Gang...................

Enduntersetzung .....
Antriebskette ........

FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung

2105mm..... E-25
2180mm. ..., E-22
2075mm..... Fur andere Modelle
745 mm
1 045 mm
1410 mm
155 mm
790 mm
170 kg..... E-33
169 kg..... Flr andere Modelle

Luftgekiihlter Viertaktmotor, DOHC
0,03 — 0,08 mm

2 .

74,0 mm

56,6 mm

487 cm?

9,0:1

MIKUNI BST33SS, doppelt
Polyesterfaserelement
Elektrischer Anlassermotor
NaBsumpf

Mehrscheiben-Qlbadkupplung
6-Gang-Synchrongetriebe

1 abwarts, 5 aufwarts

2,714 (76/28)

2,461 (32/13}

1,777 (32/18)

1,380 (29/21}

1,125 (27/24)

0,961 {25/26)

0,851 (23/27)

2,437 (39/16)

DAIDO DID. 520V5S2, 110 Glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Olgedampft
.-- Modelle E03, 28 und 33 )
Teleskopgabel, Schraubenfeder, Olgedampft,

Federvorspannung einstellbar
... Andere Modelle
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Hinterradauthangung .. ................ ...

Vorderradfederungshub .. .................
Hinterradweg ...... ...« vt inn iy
Nachlaufwinkel .. ....... ... .. ..
Nachlauf ... ...ooiii e e
Lenkwinkel ........ ...t
Wenderadius . .. ... .o iei i,
Vorderragbremse ... ..ot
Hinterradbremse . . . .. ... ...
VorderrifengroBe ................ ... .. ...
HinterreifengroBe .. ... .......... ... . ...

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundung...............
Zindzeitpunkt . .........

Zindkerze .............
Batterie ...............
Lichtmaschine ..........
Sicherung . .............
Scheinwerfer ...........
Standlicht ... ...........
Blinklicht . .............
SchluB-/Bremsleuchte . . . ..
Tachometerlampe ........
Drehzahlmesserlampe .. . ..
Leerlaufenzeigelampe . . ...
Fernlichtanzeigelampe . ...
Blinkeranzeigelampe . . . . ..
Oldruckanzeigelampe . . . ..

FULLMENGEN

Kraftstofftank einschlieBlich Reserve .. ... .. ..

Motorol, Olwechsel . .....
mit Olfilterwechsel
Uberholung .. ...

Teleskopgabelol {pro Holm)

Neu konzipierte Gelenkaufhingung, élgedampft,
Federvorspannung 7fach einstelibar
120 mm

115 mm

64° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibe

Scheibe

110/70-17 54H, schlauchlos

130/70-17 62H, schiauchlos

Elektronisches Zindsystem (Volltransistorisieft)
5° v.0OT. bei 1 000 U/min und

40° v.0OT. bei 4 000 U/min. .. .. E-33
12° v.QT. bei 1 200 U/min und
40°v.OT. bei 4000 U/min. .. .. FGr andere Modelle

NGK DPR8EA-9 oder ND: X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 Std.
Dreiphasenwechselstomgenerator

20A '

12V 60/55W

12vaw . .. .. AuRer fir E-03,24,28 und 33
12V 21W

12V 5/21W ( x 2 Stiicke}

12V 3,4W

12V 3,4W

12V 3,4W

12V 1,7W

12V 3.4W

12V 3,4W

3200 ml
3a82ml..... E-03, 28 und 33
77 ml..... F ur andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-
GRENZE
Ventildurchmesser EIN 39 _
AUS 32 EE—
Ventilhub EIN 8,5 B—
AUS 8,0 -_—
Ventilspiel {in kaltem Zustand) EIN u. AUS 0,03 - 0,08 —
Abstand Ventilfihrung- EIN 0,025 — 0,055 —_
‘Ventilschaft AUS 0,040 — 0,070 o
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS _ 0,35
Ventilfhirungs-1.D. EIN u. AUS 7,000 — 7,015 —_—
Ventilschaft-A.D. EIN 6,960 — 6,975 —_—
AUS 6,945 — 6,960 B
Ventilschaftschiag EIN u. AUS _— 0,05
Ventiltelierdricke EIN u. AUS —— 0.5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 1,0-12 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS —_— 0,03
Freie Ventilfederlange INNEN —_— 35,6
(EIN u. AUS) AUSSEN - 40,6
Ventilfederspannung INNEN 10,9 — 12,5 kg L
{EIN u. AUS} bei 31,0 mm Lange
20,3 - 233k
AUSSEN bei 35,0 mm Léirgige —
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhohe E-03,18, EIN 36,789 — 36,819 36,49
24,28,33 AUS 36,291 — 36,321 36,00
Andere EIN 36,090—36,130 35,80
Modelle AUS 36,090—36,130 35,80
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032 — 0,066 0,150
Nockenwellenlagerdeckel-1.D. EIN u. AUS 22,012 — 22,025 E—
Nockenwellenlagerzapfen-A.D. EIN u. AUS 21,959 — 21,980 BE—
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _— 0,10
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3") 18. Stift N
Zylinderkopfverzug _ 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Kompressionsdruck 1 000—1 400 kPa 800 kPa
(10— 14 kgfcm?) {8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunterschied L 200 kPa
_ (2 kg/cm?2)
Abstand Kolben-Zylinder 0,050 — 0,080 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchmesser 73,945 — 73,960 73.880
15 vom Kolbenmantelende messen !
Zylinderverzug — 0,10
Freie KalbenringstoBfuge 1. Ring | N Ca. 7,0 56
2. Ring | N Ca. 11,0 8,8
KolbenringstoBfuge 1. Ring 0,70 -0,25 0,70
2. Ring 0,10 - 0,25 0,70
Abstand Kolbenring-Ringnut 1. Ring B— 0,180
2. Ring — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,21 - 1,23
2. Ring 1,21 -1,23
Olabstreifring 2,51 — 2,53
Kolbenringdicke 1. Ring 1,17 -1,19
2. Ring | 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-A.D. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuB-Seitenspiel 01-0.2 03
PleuelfuBbreite 22,95 — 23,00
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 ) E—
PleuelfuB-Laperspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-A.D. 33,976 — 34,000 _—
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-A.D. 31,976 — 32,000 ——
KurbelwellenpaBlagerstarke 2,950 — 2,975 2,850
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entspannt

Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Kurbelwellenschlag —_ 0,05
Ausgleicherzapfenlagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Ausgleicherzapfen- _ |
Auflendurchmesser 31,984 — 32,000

Lange der Ausgleicherfeder, 14,9

OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND | SOLLWERT GRENZE
Olpumpenuntersetzungsverhiltnis 1,879 (76/28 x 27/39) _—
Oldruck (bei 60°C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?} E—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERS -
GEGENSTAND SOLLWERT G RCEPI'\ILZEEI S8
Kupplungshebelspiel 10—15 —_—
Kupplungsausruckschraube 1/4 — 1/2 Drehung zuriick S
Antriebsscheibenstérke 2,92 -3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug _— 0,10
Freie Kupplungsfederlinge —_— 60,8

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Gangabstufung)

GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE
Primaruntersetzung 2,714 (76/28) —_—
Enduntersetzung 2,437 (39/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,461 (32/13) —
2. Gang 1,777 (32/18) —
3. Gang 1,380 {29/21} —
4. Gang 1,125 {27/24) I
5. Gang 0,961 {25/26) —_—
6. Gang 0,851 (23/27) -
Abstand Schaltgabel-Laufrille 0,1-03 0,5
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E A
GEGENSTAND SOLLWERT v gzi:I'ZEEISS

Schaltgabel- Laufrillenbreite Nr. 1, Nr. 2 55— 5,6 .

u. Nr. 3
Schaltgabeistarke Nr. 1, Nr. 2 53_54 _

u. Nr. 3
Vorgelegewellenlinge {1. bis 2.) 114,7 £ 31 —
Antriebskette ' Typ D.I.D. DID520VS:2 E—

Glieder 110 —_—

Lange Gber
20 Aisténde - 3194
Antriebskettendurchhang 20 - 30 _—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST3358S5 -
Bohrung 33 mm «
Kenn-Nr. 01D00 01D10
Leerlaufdrehzahl 1200 = 100 U/min -
Schwimmerrhohe 14,6 £ 1,0 mm «
Hauptduse (M.J.) #1225 «
Hauptluftdse {M.AJ) 0,5 mm «
Diissenadel (J.N.) 5DH8 «
Nadeldiise {N.J.) - g-3 «
Drosselklappe (Th.V.) #120 “«
Leerlaufdiise (P.J.) #3705 «
Uberstromkanal (B.P.) 0,8,0,8, 0,8, 0,8 mm -
PilotauslaR {P.O.) 0.8 mm 0,9 mm
Ventilsitz {v.S.) 1,5 mm «
Kalstartdiise (G.S.) #425 «
Gemischreguilierschraube  {P.S.} VOREINSTELLUNG -
Gasseilzugspiel 3—6 mm <




14-7 GSH00ET (MODELL "96)

VERGASER
SPEZIFIKATION
- A -
GEGENSTAND e28 | “yoaa | E22 | (assooeu)
Vergasertyp BI\S/’I_IrKSl:JBNSIS - - -
Bohrung 33 mm « « —
Kenn-Nr 01D20 *02D8 *02DA *02DB
+
Leerlaufdrehzahl 1 Sg%ofr;nn - - -
Schwimmerhdhe 14,6+ - - -
1,0 mm
Hauptdise (M.J.)
#122,5 *#115 * e *#117,5

Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,5 mm «— - «
Disenadel (J.N.} 5DH9 (3) «— - *5DH9 (2)
Nadeldiise (N.J.) 0-2 — «— -
Drosselklappe (Th.V.) #120 -~ — -
Leerlaufdise {P.J.) #40 — « —
Uberstrémkanal (B.P.) 0,%,8('),%?6m - - -
Pilotauslal (P.0O.) 0.8 mm 0,2 mm — -
Ventilsitz (V.S 1,5 mm « - —
Kaltstartdlse : #42,5 — — —
Gemischregulierschraube (P.S.) VORREIN- *VORREIN-

STELLUNG STELLUNG ¥ o *

{2-14 Dre- {2 Dre-

hugenzuriick) | hugenzurlick)

Leerlaufluftdise {P.A.J.) 1,3 mm * ® - *
Gasseilzugspiel 3—6 mm «— - -
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-39
E-24 E-37 E-18 (GS500E-U)
Vergasertyp MIKUNI
BST33SS - < -
Bohrung 33 mm — — —
Kenn-Nr. *01D6 *02D5 02D1 02D2
Leerlaufdrehzahl 1 200 - 1 300 1 200
* 100 U/min 128 U/min | =50 U/min
Schwimmerhéhe 14,6 & - - -
17,0 mm
Hauptdiise (M.J.) *Rechte: Rechte: Rechte:
#122,5, - #115, #1165,
*Linke: Linke: Linke:
# 125 #120 #125
Hauptluftdiise {M.A.J) 0.5 mm «— — —
Diisennadel (J.N.) 5DHS (3) «— — —
Nadeldiise (N.J.) 0-2 — « «—
Drosselklappe (Th.V.) #120 — #125 -
Leerlaufdiise (P.J.} #40 «— - —
Uberstrémkanal {B.P.) 0,8, 0,8, - - -
0,8, 0,8 mm
PilotauslalR {P.O.} *1,9 mm - 0,8 mm -~
Ventilsitz {(V.5.) 1,5 mm — «— —
Kalstartdlse {G.S.) #4265 - - —
Gemischreguiierschraube (P.S.) VOREIN- VOREIN- VOREIN- VOREIN-
STELLUNG STELLUNG STELLUNG STELLUNG
{1-58 Dreh- | (1-78 Dreh- | {1-% Dreh- | ({1-34 Dreh-
ungenzurick) |ungenzurlick) | ungenzurick) | ungenzurdck)
Leerlaufluftdiise {P.A.J.) *1,2 mm — 1.4 mm «
Gasseilzugspiel 3—6 mm «— — -
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
ZUR
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEACHTUNG
Zundzeitpunkt 5° vor O.T. bei‘1 000 U/mip £33
40° vor O.T. bei 4 000 U/min
N - o . -
Zindaeiounks 150 vor LT, bei 4 000 Umin | Deander
Zindfolge L-R
Zindkerze Typ N.D.: X24EPR-U9
NGK: DPRBEA-9
iy 0809
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atu
Induktionsgeberspulenwiderstand 250 — 420 Q
Ziindspulenwiderstand Primar 3-6Q Klemme —Klemme
Sekundr 18 — 30 ka2 Kerzenstecker —
Klemme
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 75V (AC) bei 5 000 U/min
Geregelte Spannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 U/min
Anlasserbiirstenlange N.D. Grenze : 9
Kollektorunterschnitt Grenze : 0,2

Anlasserrelaiswiderstand 3-5Q
Batterie Typenbezeichnung. FB10L-B2

Kapazitat 12V 39,6 kC (11Ah)/10 Stunden

Séuredichte 1,28 bei 20°C
Sicherungsbelastbarkeit 20A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION '
GEGENSTAND
E-03,24,28,33 Die andere
Scheinwerfer Fernlicht 60 -
Abblendiicht 55

Positionsleuchte 4
SchluB-/Bremsleuchte 5/21
Blinkjicht 21 -
Drehzahimesserlampe 3.4 P
Tachometerlampe 3.4 «
Blinkeranzeigelampe 34 «
Fernlichtanzeigelampe 1,7 -
Leerlaufanzeigelampe 34 -
Oldruckanzeigelampe 34 «
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Bremspedalhohe 55 —
Bremsscheibenstérke Verne 45+ 0,2 4,0
Hinten 6,0+£0,2 55
. Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptbremszylinder- Vorne 12,657 — 12,684 —_—
Kolbendurchmesser Hinten 12,657 — 12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung Vorne *30,230—-30,306 E—
' Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne *30,150—-30,200 B
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial e 2,0
Radial —_— 2,0
Radachsenschlag Vorne — 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengréBe Vorne 110/70-17 54H —_—
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1,6
Hinten —_— 2,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEF(;S;‘CEI-I:‘LZEEISS BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 120 _
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 254 E-03, 28, 33
- 303 Die andere
Teleskopgabel6lstand g9 _ E-03, 28, 33
105 —— Die andere
StoRdampferfedereinsteller 4/7 —_—
Hinterradfederweg 115 S
Schwingendrehbolzenschlag 0,3
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REIFENDRUCK

SOLO

MIT SOZIUS

REIFENDRUCK KALT

kPa kg/em? kPa kg/cm?

VORNE 225 2,25 225 2,25

HINTEN 250 2,60 280 2,80

KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftyp

e Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl { 8{M-} von mindestens 87
oder mit 91 Oktan oder mehr nach demn
Research-Verfahren verwenden.

e Benzin, das Methyltertidrbutylather,
weniger als 10% Athanol oder weniger
als 5% Methanol mit den geeigneten Zu-
satzen und Rostschutsmittel enthdlt, ist
Zulassig.

E-03, 33

Nur- bleifreis Benzin mit einer Pumpen-
Oktanzahl { B3M) von mindestens 87 oder
mit 91 Oktan oder mehr nach dem Research-
Verfahren verwenden.

£-28

Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85
und 95 oder hoher ist zu verwenden.
Breifreies oder bleiarmes Benzin wird
empfohlen.

Fr die andere

Kraftstofftank einschl. Reserve 15,0 L E-33
17.0L Fir die andere
Reserve 35L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE, SF oder 5G
Motorolfilimenge Olwechsel 2 600 mi
Filterwechsel 2900 m!
Uberholen 3200 ml
Teleskopgabeldityp Gabeidl # 10
Teleskopgabelolifilimenge 382 mi E-03, 28, 33
{pro Holm) 377 mi Fir die andere
BremsfiUssigkeitstyp DOT 4
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VORDERRADBREMSE

(1) Bremskl
(@ Bremskl

otze
otzstift

(@ Halteklammer

{4)- Kolbendichtung

(6 Staubdichtung

(& Kolben
(@ Feder

@ Entliftungsventil

Bremssatel-Befestigungs-

schraube

GEGEN- | ]
sTAanp | V'™ | kg-m
® 8 | 0.8
39 | 3.9

[¥] : Anzugsdrehmoment

a : Bremsflissigkeit auftragen.

JGH: SUZUKI SILICONE GREASE auftragen.

UBERPRUFEN DER BREMSKLOTZE
Der VerschleiRzustand der Bremsklétze kann anhand der
Grenzlinie (1) am Bremsklotz festgestellt werden. Wenn die
Bremskldtze Gber die Grenzlinie hinaus abgenutzt sind, mis-
sen sie gegen neue ausgewechselt werden.
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AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

* Die Bremssattel-Befestigungsschraube herausdrehen,
dann den Bremssattel l6sen.

* Die Halteklammer (1) und den Bremsklotzstift (2) entfer-
nen, dann die Bremsklétze abnehmen.

A VORSICHT |

* Den Bremshebel beim Ausbauen der Bremsklotze
nicht betétigen.

* Die Bremski6tze als Satz auswechseln, weil anderen-
falls die Bremsleitung beeintrichtigt wird.

* Die neuen Bremsklétze montieren.

HINWEIS:

Nach dem Ersetzen der Bremskidtze ist der Bremshebe!
einige Male zu betétigen, um die Bremskldtze anzupassen;,
danach den Stand der Bremsflissigkeit {iberpriifen.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES BREMS-
SATTELS

* Der Ausbau und die Zerlegung des Bremssattels geschieht
auf die gleiche Weise wie beim Modell '95.

AUSTAUSCHBARKEIT DES BREMSSATTELS
* Wenn der Bremssattel durch eine friilhere oder spitere
Ausfihrung ersetzt wird, muB gleichzeitig auch die Brems-
scheibe durch den entsprechenden Typ ausgewechselt
werden.

FRUH SPAT
TEILENUMMER | TEILENUMMER
Bremssattel-Einheit 59100-01D01 | 59100-33D00
Bremsscheibe 59210-01D30 |59210-01D40

TEILEBEZEICHNUNG
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INHALT
TECHNISCHE DATEN .....ooovvreeiiserisssenisssnssssssnssssssssssnsssssssssssnsssssssssssnsssses 15- 1
WARTUNGSDATEN .....oovrrevvisinisssenisssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnss 15- 3
SCHALTSCHEMA .......eeeeieeiviinisssensssssnissssnsssssssssssnsssssnssssssssssnsssssnsssssnssss 15-11

HINWEIS:
Sternzeichen (*) kennzeichnet neue V-Modell-Spezifikationen.




151 GS500EV (MODELL '97)

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange.........cccvvieeeee i 2105 mm............... E-25
2180 mm............... E-18, 22, 39
2075 mm.............. Andere
Gesamtbreite .......ccccccvvvviiiriiiiiiieeeeeeeeeee 745 mm
GesamthOhe .........vueceiiiiiiiiicccc e, 1 045 mm
Radstand.........ccccooeeiiiiiiiiicee e, 1410 mm
Bodenfreiheit...........oovvieiiii 155 mm
SIHZNONE ..., 790 mm
LeergewicCht...... .. 170Kg «oooeeeeeenn, E-33
169Kg ..ooovveeenee Andere
MOTOR
YD ettt Viertakt, Luftkihlung, DOHC
Ventilspiel (EIN- u. AUSLASS)......cooccvieereerinnnen. 0,03 - 0,08 mm
Anzahl der Zylinder........cccoovvvvveieieiiiiieieeeeee e 2
BONruNg ..., 74,0 mm
HUD e 56,6 mm
Hubraum ..., 487 cm?
Verdichtungsverhaltnis...........ccccceeevvieeiiennnnnnnn. 9,0:1
VEIQASEN ...ttt BST33, Doppel
LUFHIEI e Spinnvlies-Einsatz
Startersystem ... Elektrisch
Schmiersystem .......ccccciiiviiiiiieeeiieieeeeeeeee e, Nasssumpf
GETRIEBE
1] o] o] [V o T TP Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe ... 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema ........ccooooviveeiiiiiieee e 1 nach unten, 5 nach oben
Primaruntersetzungsverhaltnis ..............ccccceeeene 2,714 (76/28)
Gangabstufungen, 1. ... 2,461 (32/13)
2 s 1,777 (32/18)
B e ——— 1,380 (29/21)
Ao 1,125 (27/24)
B, 0,961 (25/26)
B s 0,851 (23/27)
Enduntersetzungsverhaltnis..........cccccooiiiiiennnnns 2,437 (39/16)

Antriebskette ..o D.I.D. 520VS:, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufh&ngung ...........ccoeeeveiiiiiiiiceneennes

Hinterradaufh&ngung ..........cccccoveiiiiee e

Vorderrad-Federweg ..........
Hinterradhub ......................
Nachlaufwinkel ...................
Nachlaufstrecke..................
Lenkwinkel ..........ccccunnn..
Wenderadius .............cc.......
Vorderradbremse................

Hinterradbremse ...
V0T (o =Y (=11 (=) o WO
Hinterreifen. ...

ELEKTRIK

ZUNAUNGSIYP o
Z0Nndeinstellung.....ccccccveeiiiiiiiiieeeeeee e

ZUNAKEIZE ..o
Batterie. ...
(CT=Y =] =1 (o) G TTTR

Sicherung ........ccocevevveeeenne

SCheINWEITEY ...
Positionsleuchte .........occevviieiiiieiiiiee e,

Blinkleuchte..........cc..c.........

SchluB3-/Bremsleuchte..........ccooveeeeeeeeiiiieeeeiaeen,

Tacholeuchte......................
Drehzahlmesserleuchte .....

Leerlauf-Anzeigeleuchte ..........ccccvevveiiiiiieenenn.
Fernlicht-Anzeigeleuchte...........cccccoocveiiieennee,

Blinkanzeigeleuchte ...........
Oldruck-Anzeigeleuchte .....

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve................

Reserve .....

Motordl, ohne Filterwechsel.........ccccceveveiinnnnie.

mit Filterwechsel.
Uberholung..........
Teleskopgabeldl (pro Holm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, (")Idé'lmpfung

........................ E-03, 28, 33
Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung,
Federvorspannung einstellbar............. Andere

Link-Typ, Oldampfung, Federvorspannung siebenfach
einstellbar

120 mm

115 mm

25° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibenbremse
Scheibenbremse

110/70-17 54H, schlauchlos
130/70-17 62H, schlauchlos

Elektronische Ziundung (Transistorziindung)
5°v. OT. bei 1 000 U/min und

40° v. OT. bei 4 000 U/min........ E-33
12° v. OT. bei 1 200 U/min und
40° v. OT. bei 4 000 U/min........ Andere

NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

20A

12V 60/55 W

12V4W. ... AuBer E-03, 24, 28, 33
12V21W

12V 5/21 W (x 2 Stck.)

12V 3,4 W

12V 3,4 W

12V 34 W

12V1,7W

12V 3,4 W

12V 3,4 W

2900 mi

3200 mi

382 Ml E-03, 28, 33
B77 Ml Andere
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS
u. 0,03-0,08 —
AUSLASS
Spiel zwischen Ventilfihrung und EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
u. 7,000 — 7,015 —
AUSLASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 1,0-1,2 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 10,9 -12,5 kg _
(EIN- u. AUSLASS) INNEN bei einer Lange von 31,0 mm

bei einer Lange von 35,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe E-03, 18, EINLASS 36,789 — 36,819 36,49
24,28,33 | AUSLASS 36,291 — 36,321 36,00
Fiir andere EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
u. 0,032 - 0,066 0,150
AUSLASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
u. 22,012 - 22,025 —
AUSLASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
u. 21,959 — 21,980 —
AUSLASS
Nockenwellenschlag EINLASS
u. — 0,10
AUSLASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied _ 200 kPa
(2 kg/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-StoB3fuge, unbelastet 1. N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23
2. 1,21 -1,23
Ol 2,51 -2,53
Kolbenringdicke 1. 1,17 -1,19
2. 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,995 — 18,000 17,980
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unbelastetem Zustand

PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuBB-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 -23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lénge der Balancerfeder in . 14.9
unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)

Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) —
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlck —
Antriebsscheibendicke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in _ 60,8
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhéltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —

2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4. 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
ﬁﬂitel zwischen Schaltgabel und 01-03 05
Schaltgabel-Nutenbreite Nr. 1, Nr. 2
u. Nr.3 55-56 T
Schaltgabeldicke Nr. 1, Nr. 2 _ .
u. Nr.3 53-54
Vorgelegewellenlange +0, _
(1. zu 2. 14,7 75
Antriebskette Typ D.1.D.: DID520VS: —
Glieder 110 —
Lénge
Uber 20 Teilungen 3194
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
EGENSTAND

GEGENS E-03 E-33
Vergasertyp MIKUNI BST33SS «—
BohrungsgréiRe 33 mm «—
Kenn-Nr. 01D00 *01DA
Leerlaufdrehzahl 1200 = 100 U/min «—
Schwimmerhoéhe 14,6 + 1,0 mm —
Hauptdise (M.J.) #1225 «—
Disennadel (J.N.) 5DH8 «—
Nadeldlse (N.J.) 0o-am «—
Drosselventil (Th.V.) #120 * #125
Starterduse (P.J.) #3975 «—
Gemischregulier-
schraube (P.S.) VOREINSTELLUNG «—
Gasseilzugspiel 3—-6mm «—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-28 E-02, 04, 25, 34 E-22 (GES-(S)SE)E-ZU)

Vergasertyp Bl\él_li_(?’%gls - - -
BohrungsgréBe 33 mm «— «— «—
Kenn-Nr. *01D00 02D8 02DA 02DB
Leerlaufdrehzahl 1 28(/)rrﬁn100 - - -
Schwimmerhdhe 14,6 £ 1,0 mm — — «—
Hauptdise (M.J.) #1225 #115 «— #117,5
Disennadel (J.N.) * 5DH8 5DH9-3. «— 5DH9-2.
Nadeldise (N.J.) * [0-3M 0-2 «— «—
Drosselventil (Th.V.) #120 «— «— «—
Starterdlse (P.J.) *#375 #40 «— «—
Gemischregulier- VOREINSTEL- | VOREINSTEL-
schraube (P.S) (o LUNG LUNG - -

(2"4 Drehungen | (2 Drehungen

zurilick) zurilck)
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «— «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-24 E-37, P-37 E-18 (GssEéggE-U)

Vergasertyp Bl\él_l}%%lgls - - -
BohrungsgréBe 33 mm «— «— «—
Kenn-Nr. 01D6 02D5 02D1 02D2
Leerlaufdrehzahl 1 28(/);?_”;] 00 - 15?2;@8 1 200 + 50 U/min
Schwimmerhdhe 14,6 £ 1,0 mm — — «—
mol wASs | o | RWB | KR
Dusennadel (J-N.) 5DH9-3. «— «— «—
Nadeldlise (N.J.) 0-2 «— «— «—
Drosselventil (Th.V.) #120 «— #125 «—
Starterdise (P.J.) #40 «— «— «—
Gemischregulier- VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL-
schraube (P.S)| 1y LUNG . LUNG . LUNG \ LUNG

(1% Drehungen | (17 Drehungen | (1% Drehungen | (13/« Drehungen

zurlck) zurlck) zur(ck) zurlck)

Gasseilzugspiel 3—-6mm «— «— «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindeinstellung 5°v. OT. bei 1 000 U/min E-33
40° v. OT. bei 4 000 U/min
12°v. OT. bei 1 200 U/min .
40° v. OT. bei 4 000 U/min Fur andere
Zundfolge L-R
Zindkerze T N.D.: X24EPR-U9
yp NGK: DPRSEA-9
Elektroden-
abstand 08-0.9
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalspulen-Widerstand 250 - 420 Q
Zindspulen-Widerstand Primar 3_60 T(I?enranpnee_
Sekundar 18 — 30 kQ Zlndkerzenstek-

Max. Generator-Ausgang

Ca. 200 W bei 5 000 U/min

Generator-Leerlaufspannung

Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min

Starterbiirstenlange N.D. ‘ Grenze: 9
Kollektorunterschnitt Grenze: 0,2

Starterrelais-Widerstand 3-5Q

Batterie Typen-Bezeichnung FB10L-B2

Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Standaédélektrolyt 1,28 bei 20 °C
SicherungsgréBe 20A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 24, 28, 33 Andere
Scheinwerfer HI 60 «—
LO 55 «—

Positionsleuchte 4
Schluss-/Bremsleuchte 5/21 «—
Blinkleuchte 21 «—
Drehzahimesserleuchte 3,4 «—
Tachometerleuchte 3,4 «—
Blinker-Anzeigeleuchte 3,4 —
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Oldruck-Anzeigeleuchte 3,4 —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhdhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0 £0,2 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,657 — 12,684 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Radfelgengréi3e Vorne J17 x MT3,00 —
Hinten J17 x MT3,50 —
Reifengréfe Vorne 110/70-17 54H —
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 120 —
Teleskopgabel-Federlange, — 254 E-03, 28, 33
entspannt — 303 Fur andere
Gabeldlstand 929 — E-03, 28, 33
105 — Fur andere
StoBdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENFULLDRUCK
REIFENFULL- SOLO-FAHRT | MIT SOzZIUS
DRU%SSINrX[\?E)'TEM kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder hdher
nach der Research-Methode verwenden.
Ben_zin mit MTBE (Methyl-Tertiér-ButyI-Ether), mit E-03. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% ’
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2-Methode) bzw. 91 E-28
oder héher nach der Research-Methode verwen-
den.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
85 — 95 oder héher zu verwenden. Bleifreies Ben- Fur andere
zin wird empfohlen.
Kraftstofftank 15,0L E-33
einschlieBlich Reserve 170L Fir andere
Reserve 35L
Motordltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motordl-Fillmenge Wechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2900 mi
Uberholung 3200 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 382 mi E-03, 28, 33
(pro Holm) 377 ml Fur andere
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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SCHALTSCHEMA

FUR USA- UND KANADA-MODELLE
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FUR AUSTRALIEN-MODELL
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FUR ANDERE MODELLE

"Haljjeisul nau js| 19)jeyassbuniddny Jaq .

ILHONITIDITZNV-LHOIIN:

ni LNIWNHLSNI

3LHONITADIIZNY-HIDINNE ©

31HON3T

EEEEENY
-NIFHOS

H3AHOA

usped Waziemyos yw nejg: g/ HILYVIS == == HILIVHOS = H3LIVHOS
uspe wogiom WA WALHOMHOIZTD  (v00) oNnuKos Honyaio AVIEIET - yaivHos (1) 43LIVHOSHINNTT
ueped weunib : B/A /431934 SIVIIHHILHVYIS -SONNTddNM
uaped wane|q Juw giap : VUM HILTVHOSHIINITE H3LTVHOS (ee-3°82-3
uaped Wwaunb W giop : H/M w3annz -NHOHIVNDIS ‘£0-3 H39NY)
usped Wazi/emyos W giep : g/M - bt 0 1 3dNHLHOI
uape waeglem yw abueiQ : M/O ar .._m<mzmm_0 .
uspe wenejq Jw ebuei0 : /0 A 9IS aL s D._—
usped waqeb yw unin 1 A/H ol mw CHO ]
uaped wane|q JW ZIemyos : /g LA [ma ?ﬂﬂ b E[= ] ..l_
A8
mwa nawo] 15| K3 Ho v !
" By N |
gom: M SIVIIHHIINIE 2 w |ua
log: d Mg —o| 07
abueiQ : [e) e}
unbieH : 67 . N o 1 [ [H
neqieH :  as Im 3dnH | R m
neln: 19 .E xu )
uni : [5) . L8 o J
. MB| WO
uneig: ig 45 ETRLTY 7
neg: 7
ZIeMYOS © a ! a _
384v47139vi gl Jn?_ m.sm »
JuIrL T 1 * 1
e - (1) ILHONIDINIE 3
| T8l a5 lmal 4
[ LAl g|m
I— L]
_ll a
(1) ILHONIININE mmm._.h-_: TR i
& =
—— A8 L] |.|_ ng
»a ne AE —1—
Jﬁl g L A1
! I S .n — i ]
L] 1 na —t
e
“ ¥ . L —1
M= r . =
s
T—t-=F—m" ] 1 |w
31HONI 1SS
[ALHONITISSNTHOS 19
Jal o
ELTR]
]
ag
bl al
M ] 3] A E
{ m Mﬂ allo M
sn g : .I w0 M 3aoia L*, O| d
(8) ILHONITINITE FHILNIH iB ._. "o otol|ofol ND
¥, 4 , 130
5 * LR
o g H3LTVHOSANNZ
Ch] UvilAzL ) o [am
SLAEL] m_mmt.<m
-H3IANYLSNILIAS v % . ﬁ »o
d o4 1 “tlma} 2 H *n_ _@
H31TVHOS HIALTVHOS = = ny 10| 8 Tpant@TIay
-LHOTISWANE  -u3aNYLSNILIES 3Indsannz H3LTVHOSLHOISWAYE | Ll ]y () 3LHONITINME 3
QVHYILINIH -QvHH3IAHOA _
1000
Q| 440
3LHONITHISSIWTHVYZHIHA *
O..O hd 31HONITHILIWOHIVL *
. JLHONITIDIFZNY-INVIHIIT:
OO ND L.l g1 ds 3LHONITIDIFZNY-YONHATQ
a <] !
(4) HILTYHOSHIINIT
H3LTVHOSLHVLS - 8
HILTVHOSTIALSEVHOLON : V




GS500EW (MODELL ’98)

VORWORT

In diesem Abschnitt werden Daten, Spezifikationen und Verfahren zur Wartung beschrieben,
die sich von denen fiir die GS500EV (Modell '97) unterscheiden.

HINWEIS:

* Jegliche Unterschiede zwischen GS500EV (Modell '97) und GS500EW (Modell "98)
hinsichtlich Spezifikationen und Wartungsdaten sind deutlich durch ein Sternzeichen (*)
gekennzeichnet.

* Beziiglich Einzelheiten, die in diesem Abschnitt nicht behandelt sind, siehe Abschnitte 1
bis 15.

INHALT
TECHNISCHE DATEN ...eeeeeereeeeensssnssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssens 16- 1
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KOLBENSCHIEBER-HUBSTEUERSYSTEM (FUR MODELL E-04) ....... 16-12
ZUNDANLAGE (FUR MODELL E-04) .u.eeeeeeeeeeeeeeeseseereseeesessesesssesesseesnns 16-15
SIGNALGEBER (FUR MODELL E-04) ..e.eeeeeeeeeeerereseseresesesesesasssssassssnaens 16-18
SCHALTSCHEMA ....eeeeeeeeeeeseseseeesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssnn 16-20
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange.........cccvvieeeee i 2105 mm............... E-25
2180 mm............... E-18, 22, 39
2075 mm.............. Andere
Gesamtbreite .......ccccccvvvviiiriiiiiiieeeeeeeeeee 745 mm
GesamthOhe .........vueceiiiiiiiiicccc e, 1 045 mm
Radstand.........ccccooeeiiiiiiiiicee e, 1410 mm
Bodenfreiheit...........oovvieiiii 155 mm
SIHZNONE ..., 790 mm
LeergewicCht...... .. 170Kg.ccoeeeeeeenn, E-33
169 Kg....oeeeeeenenn Andere
MOTOR
YD ettt Viertakt, Luftkihlung, DOHC
Ventilspiel (EIN- u. AUSLASS)......cooccvieereerinnnen. 0,03 - 0,08 mm
Anzahl der Zylinder........cccoovvvvveieieiiiiieieeeeee e 2
BONruNg ..., 74,0 mm
HUD e 56,6 mm
Hubraum ..., 487 cm?
Verdichtungsverhaltnis...........ccccceeevvieeiiennnnnnnn. 9,0:1
VEIQASEN ...ttt BSR34, Doppel E-04
BST33, Doppel Andere
LURIREE e, Spinnvlies-Einsatz
Startersystem ..., Elektrisch
Schmiersystem ......cc.ovevviiiiiiieee e Nasssumpf
GETRIEBE
(0] o] o] [V Vo Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe .....oovvi 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema ..........eeeeiiiiiiiiiieeceee e, 1 nach unten, 5 nach oben
Primaruntersetzungsverhaltnis ..............ccccceeeee 2,714 (76/28)
Gangabstufungen, 1. ... 2,461 (32/13)
D e ——— 1,777 (32/18)
B e ——— 1,380 (29/21)
Ao, 1,125 (27/24)
LG TR 0,961 (25/26)
B s 0,851 (23/27)
Enduntersetzungsverhaltnis..........cccccoecivveeeninns 2,437 (39/16)

ANtriebsSKette .. ..couniiieeiie e * D.I.D. 520VM, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufh&ngung ...........ccoeeeveiiiiiiiiceneennes

Hinterradaufh&ngung ..........cccccoveiiiiee e

Vorderrad-Federweg ..........
Hinterradhub ......................
Nachlaufwinkel ...................
Nachlaufstrecke..................
Lenkwinkel ..........ccccunnn..
Wenderadius .............cc.......
Vorderradbremse................

Hinterradbremse ...
V0T (o =Y (=11 (=) o WO
Hinterreifen. ...

ELEKTRIK

ZUNAUNGSIYP o
Z0Nndeinstellung.....ccccccveeiiiiiiiiieeeeeee e

ZUNAKEIZE ..o
Batterie. ...
(CT=Y =] =1 (o) G TTTR

Sicherung ........ccocevevveeeenne

SCheINWEITEY ...
Positionsleuchte .........occevviieiiiieiiiiee e,

Blinkleuchte..........cc..c.........

Brems-/Schlussleuchte ..........ccovoeeiieeiiiiiieiiins

Tacholeuchte......................
Drehzahlmesserleuchte .....

Leerlauf-Anzeigeleuchte ..........ccccvevveiiiiiieenenn.
Fernlicht-Anzeigeleuchte...........cccccoocveiiieennee,

Blinkanzeigeleuchte ...........
Oldruck-Anzeigeleuchte .....

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve................

Reserve .....

Motordl, ohne Filterwechsel.........ccccceveveiinnnnie.

mit Filterwechsel.
Uberholung..........
Teleskopgabeldl (pro Holm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, (")Idé'lmpfung

........................ E-03, 28, 33
Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung,
Federvorspannung einstellbar............. Andere

Link-Typ, Oldampfung, Federvorspannung siebenfach
einstellbar

120 mm

115 mm

25° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibenbremse
Scheibenbremse

110/70-17 54H, schlauchlos
130/70-17 62H, schlauchlos

Elektronische Ziundung (Transistorziindung)
5°v. OT. bei 1 000 U/min und

40° v. OT. bei 4 000 U/min........ E-33
12° v. OT. bei 1 200 U/min und
40° v. OT. bei 4 000 U/min........ Andere

NGK DPR8EA-9 oder DENSO W24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

20A

12V 60/55 W

12V4W. ... AuBer E-03, 24, 28, 33
12V21W

12V 21/5W (x 2 Stck.)

12V 3,4 W

12V 3,4 W

12V 34 W

12V1,7W

12V 3,4 W

12V 3,4 W

2900 mi

3200 mi

382 Ml E-03, 28, 33
B77 Ml e Andere
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS
u. 0,03-0,08 —
AUSLASS
Spiel zwischen Ventilfihrung und EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
u. 7,000 — 7,015 —
AUSLASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 1,0-1,2 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 10,9 -12,5 kg _
(EIN- u. AUSLASS) INNEN bei einer Lange von 31,0 mm

bei einer Lange von 35,0 mm




GS500EW (MODELL’98) 16-4

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe E-03, 18, EINLASS 36,789 — 36,819 36,49
24,28,33 | AUSLASS 36,291 — 36,321 36,00
Fiir andere EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
u. 0,032 - 0,066 0,150
AUSLASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
u. 22,012 - 22,025 —
AUSLASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
u. 21,959 — 21,980 —
AUSLASS
Nockenwellenschlag EINLASS
u. — 0,10
AUSLASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied _ 200 kPa
(2 kg/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-Stol3fuge, unbelastet 1. N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23
2. 1,21 -1,23
Ol 2,51 -2,53
Kolbenringdicke 1. 1,17-1,19
2. 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,995 - 18,000 17,980
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unbelastetem Zustand

PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuBB-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 -23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lénge der Balancerfeder in . 14.9
unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)

Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) —
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlck —
Antriebsscheibendicke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in _ 60,8
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhéltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —

2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4. 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
ﬁﬂitel zwischen Schaltgabel und 01-03 05
Schaltgabel-Nutenbreite er.J.1Nlr\f§ 2 55-56 .
Schaltgabeldicke Nrd.1Nw:r3' 2 53-54 .
qu.rgﬁlg. ewellenlange 1147 +01 _
Antriebskette Typ * D.1.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
uber 2lf)a1r]gi?ungen T 3194
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 25, 34 * E-04 E-18 E-22
Vergasertyp MIKUNI MIKUNI MIKUNI
BST33SS BSR34SS BST33SS <
Bohrungsgré3e 33 mm 34 mm 33 mm «—
Kenn-Nr. 02D8 01DB 02D1 02DA
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 1.300%'% 1200 + 100
U/min < U/min U/min
Schwimmerhéhe 146+1,0mm | 13,0+x1,0mm | 14,6 = 1,0 mm —
Hauptdise (M.J.) #115 #130 L #120 #115
Disennadel (J.N.) 5DH9-3. 5DH25-55-3. 5DH9-3. «—
Nadeldise (N.J.) 0-2 P-5 0-2 «—
Drosselventil (Th.V.) #120 #105 #125 #120
Starterdlse (P.J.) #40 #17,5 #40 «—
Gemischregulier- VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL-
schraube (P.S) LUNG ) LUNG ) LUNG LUNG
(2 Drehungen | (2% Drehungen | (1% Drehungen | (2 Drehungen
zur(ck) zurlck) zurlick) zurlick)
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «— «—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-24 E-28 P-37 P-09
Vergasertyp Bl\gl_li%élgls - - -
BohrungsgréBe 33 mm «— «— «—
Kenn-Nr. 02D6 01D00 02D7 02D50
+

Leerlaufdrehzanhl 1 28(/)rrﬁn1 00 - - -
Schwimmerh6he 14,6 = 1,0 mm — — —
Hauptdise (M.J.) RIT:##;12225,’5 #leels RI?:#Tzzz?s <
Dusennadel (J.N.) 5DH9-3. 5DH8 5DH9-3. «—
Nadeldise (N.J.) 0-2 0-am 0-2 «—
Drosselventil (Th.V.) #120 «— «— «—
Starterdlse (P.J.) #40 #3975 #40 «—
Gemischregulier- VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL-

schraube (P.S.) LUNG 1 LUNG LUNG -

(1% Drehungen | (24 Drehungen | (17 Drehungen
zurlck) zurlck) zur(ck)
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «— «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03 E-33

Vergasertyp MIKUNI BST33SS «—
BohrungsgréBe 33 mm «—
Kenn-Nr. 01DO00 01DA
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhdhe 14,6 = 1,0 mm —
Hauptdise (M.J.) #1225 «—
Dusennadel (J.N.) 5DH8 «—
Nadelduse (N.J.) o-am «—
Drosselventil (Th.V.) #120 #125
Starterdise (P.J.) #3975 «—
Gemischregulier- (P.S.) VOREINSTELLUNG -
Gasseilzugspiel 3-6mm «—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND * E-04 E-22 E-39
(GS500E-U) (GS500E-U) (GS500E-U)
Vergasertyp MIKUNI MIKUNI
BSR34SS BST33SS <
BohrungsgréiRe 34 mm 33 mm «—
Kenn-Nr. 01DC 02DB 02D2
Leerlaufdrehzahl 1200 = 100 U/min «— 1200 + 50 U/min
Schwimmerhéhe 13,0 = 1,0 mm 14,6 = 1,0 mm —
Hauptdise L: #125
(M.J.) #135 #117.,5 R: #115
Diisennadel (J.N.) 5DH25-55-3. 5DH9-2. 5DH9-3.
Nadeldise (N.J.) P-5 0-2 «—
Drosselventil (Th.V.) #105 #120 #125
Starterdlse (P.J.) #17,5 #40 #40
Gemischregulier- VOREINSTELLUNG
VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG
schraube (P.S.) (2%thjrr%ré%lgen (2 Drehungen zurtick) | (1%/4 Drehung zuriick)
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Ziindeinstellung 5° v. OT. bei 1 000 U/min E-33
40° v. OT. bei 4 000 U/min
12°v. OT. bei 1 200 U/min -
40° v. OT. bei 4 000 U/min Fur andere
Zindfolge L-R
Ziandkerze T DENSO: X24EPR-U9
yp NGK: DPRSEA-9
Elektroden-
abstand 08-0.9
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 269,5-404,4 Q Nur fir E-04
250 - 420 Q Far andere
Zindspulen-Widerstand o Klemme —
Priméar 3-6Q Klemme
: Zundkerzenstek-
Sekundar 18 — 30 kQ ker — Klemme
Signalgeber-Spitzenspannung Mehr als 3,0 V Nur fur E-04
ﬁﬂ{]‘gs"“'e”'P”mérSp”ZG”Spa”' Mehr als 220 V Nur fir E-04
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Generator-Leerlaufspannung Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min
Starterbirstenlange N.D. ‘ Grenze: 9
Kollektorunterschnitt Grenze: 0,2
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
Batterie Typen-Bezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Standaéc:igl.ektrolyt 1,28 bei 20 °C
SicherungsgréBe 20 A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 24, 28, 33 Andere
Scheinwerfer HI 60 «—
LO 55 «—
Positionsleuchte 4
Brems-/Schlussleuchte 21/5 «—
Blinkleuchte 21 «—
Drehzahimesserleuchte 3,4 «—
Tachometerleuchte 3,4 «—
Blinker-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Oldruck-Anzeigeleuchte 3,4 —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0 £0,2 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,657 — 12,684 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Radfelgengréi3e Vorne J17 x MT3,00 —
Hinten J17 x MT3,50 —
Reifengréfie Vorne 110/70-17 54H —
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 120 —
Teleskopgabel-Federlénge, — 254 E-03, 28, 33
entspannt — 303 Fur andere
Gabelélstand 929 — E-03, 28, 33
105 — Fur andere
StoRdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENFULLDRUCK

REIFENFULL- SOLO-FAHRT | MIT SOZIUS

DRUCK IN KALTEM
ZUSTAND kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?

VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder hdher
nach der Research-Methode verwenden.
Ben_zin mit MTBE (Methyl-Tertiér-ButyI-Ether), mit E-03. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% ’
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2-Methode) bzw. 91 E-28
oder héher nach der Research-Methode verwen-
den.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
85 — 95 oder héher zu verwenden. Bleifreies Ben- Fir andere
zin wird empfohlen.
Kraftstofftank 150L E-33
einschlieBlich Reserve 170L Filr andere
Reserve 35L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2 900 mi
Uberholung 3200 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 382 mi E-03, 28, 33
(pro Holm) 377 ml Fir andere
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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KOLBENSCHIEBER-HUBSTEUERSYSTEM (FUR MODELL E-04)

Der Vergaser ist zuséatzlich mit dem unten gezeigten Kolbenschieber-Hubsteuersystem ausgestattet. Dieses
System besteht aus Hubsteuerventil @, Ruckschlagventil (Einwegeventil) @, Unterdruckkammer 3 und
Magnetventil @.

Das System steuert plotzliche Hubbewegungen des Kolbenschiebers & durch Regulierung des AuBenluft-
zustroms zur Membrankammer ® mithilfe des Magnetventils @ und des Hubsteuerventils (.

Unterdruck wird von Vergaser Nr. 2 Uber das Rickschlagventil @ erhalten und in der Unterdruckkammer (3
gespeichert. Wenn das Magnetventil @ den Durchgang von der Unterdruckkammer zum Hubsteuerventil (D
offnet, wirkt der Unterdruck auf die Membran des Hubsteuerventils, wodurch der Eingang der Membrankam-
mer ® zum Luftfilter Nr. 2 geoffnet wird. Durch den Zustrom von AuBenluft wird der Hub des Kolbenschie-
bers ® reduziert.

\
<%:‘ Zu Luftfilter Nﬂ

(Atmosphare)
HUBSTEUER-

VENTIL @ S

gl
)| e \‘

Hubsteuerventil-Luftschlauch

Wl e

Vergaser Nr. 2

Zu Atmosphére

| 1

W

MAGNETVENTIL @

Z

ZUNDER

Unterdruckkammer ®
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MAGNETVENTIL-UBERPRUFUNG
(FUR MODELL E-04)

¢ Die Zuleitungen von der Batterie an die Klemmen im Magnet-
ventilstecker anschlieBen.

* Den Magnetventilbetrieb durch Ein- und Ausschalten des
Schalters prifen.

* Das Magnetventil ist in Ordnung, wenn es beim Einschalten
klickt.

RUCKSCHLAGVENTIL-UBERPRUFUNG
(FUR MODELL E-04)

* Das Rickschlagventil von der orangefarbenen Seite her
anblasen. Es ist in Ordnung, wenn Luft ausstrémt.

e Das Ventil auch von der Gegenseite her anblasen. Es ist in
Ordnung, wenn keine Luft ausstromt.

Bei fehlerhafter Funktion das Ruckschlagventil durch ein neues

ersetzen.

DROSSELPOSITIONSSENSOR-UBERPRU-
FUNG (FUR MODELL E-04)

Den Widerstand zwischen den Klemmen mit dem Tester mes-
sen, wie in der Abbildung rechts gezeigt.

Drosselpositionssensor-Widerstand: 3,5 — 6,5 kQ

HINWEIS:
Fir obigen Test braucht der Drosselpositionssensor nicht aus-
gebaut zu werden.

UNTERDRUCKKAMMER-UBERPRUFUNG
(FUR MODELL E-04)

Die Unterdruckkammer auf Beschadigung, Defekte und Kratzer
Uberprifen; erforderlichenfalls auswechseln.

DROSSELPOSITIONSSENSOR-POSITIONIE-
RUNG (FUR MODELL E-04)

Bei Abnahme des Drosselpositionssensors vom Vergaserge-

hduse, diesen genau an der Position wie unten beschrieben

anbringen;

* Den Widerstand Q) zwischen den Klemmen des Drosselpo-
sitionssensors wie in der Abbildung rechts gezeigt messen.

Drosselpositionssensor-Widerstand @Q: 3,5 — 6,5 kQ

Magnetventil

—

~— Batterie

L.

Schalter

2

Orangefarbene Seite
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e Den Widerstand @ zwischen den Klemmen des Drosselpo- @oka -
sitionssensors wie in der Abbildung rechts gezeigt messen. 4,94 d

* Das Drosselventil ganz durch Drehen des Gashebels 6ffnen.

* Im obigen Zustand darauf achten, dass der Drosselpositions- 3,80
sensorwinkel einen Widerstand Q) als 76% des Widerstands
Q@ ergibt. 2,66 e

Zum Beispiel: Wenn @) 5 k< betragt, soll, Q> 3,8 kQ ‘,/’

betragen.

* Bei einer Ablesung des oben erwéahnten Widerstands von Q>
die Drosselpositionssensor-Befestigungsschrauben auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

m Drosselpositionssensor-Befestigungsschraube:
3,5 N-m (0,35 kgf-m)

TEILE DES KOLBENSCHIEBER-HUBSTEUERSYSTEMS (FUR MODELL E-04)
Magnetventil @, Unterdruckkammer @ und Ruickschlagventil 3 wie in der folgenden Abbildung gezeigt
anschlieBBen.

Starterkabel
Klemme

Luftfilter Nr. 2

Zu
Kraftstoffhahn

Unterdruckkammer

Ruckschlagventil

)

Ruckschlagventil

Magnetventil
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ZUNDANLAGE (FUR MODELL E-04)

BESCHREIBUNG

Die volltransistorisierte Ziindanlage besteht aus Signalgeber, Ziindgerat (einschlieBlich 8-BIT-MICROCOM-
PUTER und 8-MHZ-KERAMIKVIBRATOR), Zindspulen und Zindkerzen.

Der am rechten Ende der Kurbelwelle montierte Signalgeber umfasst die Rotorspitze und die Induktions-
wicklung.

Das im Signalgeber induzierte Signal wird zur Wellenformanordnungsschaltung gesendet, die CPU erhalt
dieses Signal und berechnet die optimale Zindverstellung auf Grundlage des Signals vom Keramikvibrator.
Die CPU gibt Signale zum Transistor der Ziindspulenausgangsschaltung aus, die mit den Primarwicklungen
der Zundspule verbunden ist, welche entsprechend aus- und eingeschaltet wird, wodurch Sekundérstrom
an den Ziundspulen-Sekundérwicklungen induziert und der Ziindfunke erzeugt wird.

eitenstander-
Motorabstell- Sel

schalter relais
. 70 T
Zinder O/ o 0 o———]
/Z[]nd-
Ziind trom- oo schalter
versorgungsschaltung | | Keramikvibrator Zlindspule
T [
| Sicherung
Wellen- W

I P

(20 A)

: Q|

L forma- CPU & ”

nordnungs- . ,

| schaltung (Zentral-) B
P

einheit
. -
Signalgeber Magnetventil ! Batterie
L (12 V)
:
riB Bl Ii% G/BI R/B B/W
Lt
Drossel-
positions- A ;
sensor Leerlauf-
Anzeige-
leuchten-
schalter
KABELFARBE
B :Schwarz B/Y : Schwarz mit gelbem Faden
Bl :Blau B/W : Schwarz mit weiBem Faden
Br :Braun G/Bl: Griin mit blauem Faden
R :Rot O/W: Orange mit weiBem Faden
W :Weil3 R/B : Rot mit schwarzem Faden

B/BI Schwarz mit blauem Faden
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FEHLERDIAGNOSE (FUR MODELL E-04)

( Uberhaupt kein oder > * Sicherstellen, dass das Getriebe auf Leerlauf geschaltet,

nur schwacher Funke und der Motorabstellschalter auf RUN gestellt ist. Vor der
Diagnose sicherstellen, dass die Sicherung nicht durch-
gebrannt, und die Batterie voll geladen ist.

Die Zundanlagen-Stecker auf schlechten
Anschluss Uberprifen.

Lockerheit — o Schlechter Anschluss der Stecker

In Ordnung
Die Batteriespannung zwischen den
Eingangskabeln (O/W und B/W) am Nicht » o Ziindschalter defekt
Zl'J__ndgerét bei eingeschalteter Zliindung in Ordnung « Kabelbaum gebrochen oder
prafen. schlechter Anschluss der Stecker
In Ortl:lnung der entsprechenden Schaltungen

Die  Zlndspulen-Primé&rspitzenspannung
prufen.

HINWEIS: Dieses Prifverfahren gilt nur bei —— In Ordnung v—» Die Ziindkerze Uberprifen.
Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und des | |

Spitzenspannungsadapters. In Ordnun Nicht
| 9 in Ordnung
Nicht
in Ordnung » Ziindkerze defekt.
< ...........................................................
* Schlechter Anschluss des
Zundkerzensteckers.
Die Zindspule tberprifen. —. Nicht 5 Zlundspule defekt
| in Ordnung
In Ordnung
Spitzenspannung und Widerstand des
Signalgebers prufen.
HINWEIS: Dieses Signalgeber- Nicht » + Signalgeber defekt
Spitzenspannung-Priifverfahren gilt nur in Ordnung
bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters
und des Spitzenspannungsadapters.

In Ordnung

| » ¢ Zindgerat defekt
¢ Schlechter Anschluss der
Zlindstecker.
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ZUNDSPULEN-PRIMARSPITZENSPANNUNG
(FUR MODELL E-04)

¢ Den Kraftstofftank abnehmen.

¢ Die beiden Zindkerzenstecker abnehmen.

e Je eine neue Zindkerze an die beiden Ziindkerzenstecker
anschlieBen, und die Kerzen an Masse halten.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass alle Stecker und Ziindkerzen richtig ange-
schlossen sind, und dass die Batterie voll geladen ist.

Die Primérspitzenspannung der Zindspule Nr. 1 wie nachfol-
gend beschrieben prifen.
e Den Tester mit Spitzenspannungsadapter wie nachfolgend
beschrieben anschlieBen.
Zindspule Nr. 1:  WeiBe Klemme —Masse
(® Sonde) (© Sonde)
HINWEIS:
Das Ziindspulen-Primérkabel nicht abtrennen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

(Ausgenommen europdischer Markt)
ACHTUNG

Spitzenspannungsadapter

“ b

& Zundspule

E_W oder B/Y s N

Zunder

+

I

Neue Zindkerzen
Batterie

anleitung vorgehen.

Bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und Spitzenspannungsadapters gemaB Bedienungs-

* Das Getriebe auf Leerlauf schalten.

¢ Die Zindung einschalten (“ON”).

* Den Kupplungshebel ziehen.

* Den Motor einige Sekunden lang mit dem Starter durchdre-
hen, indem der Starterknopf gedrickt wird, und dann die
Zundspulen-Primarspitzenspannung prifen.

* Die obige Prufung einige Male wiederholen, und die héchste
Zlndspulen-Primarspitzenspannung feststellen.

Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)
Ziindspulen-Primérspitzenspannung: Mehr als 220 V

A WARNUNG

Testersonden und Ziindkerzen wéahrend des Tests
nicht berithren, um elektrischen Schlag zu vermeiden.

Bt camwine

Y Y
L LIt Y]
.o B F o

By
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Die Primérspitzenspannung der Zindspule Nr. 2 auf gleiche
Weise wie bei der Ziindspule Nr. 1 prifen.
Zindspule Nr. 2:  B/Y-Klemme — Masse

(® Sonde) (© Sonde)

B/Y: Schwarz mit gelbem Faden

HINWEIS:
Das Ziindspulen-Primérkabel nicht abtrennen.

Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

Ziindspulen-Primérspitzenspannung: Mehr als 220 V

Bei Unterschreitung der Sollwerte Zindspule, Signalgeber und
Zindgeréat Uberprifen.

SIGNALGEBER (FUR MODELL E-04)

Signalgeberrotor und -stator sind wie folgt ge&dndert worden.

(E-04, MODELL ’97) (E-04, MODELL ’98)

HINWEIS:
Im obigen Zustand befindet sich der rechte Zylinder am oberen Totpunkt (OT). Beim Priifen des Ventilspiels
und Montieren der Nockenwellen muss sich der Signalgeberrotor in dieser Position befinden.
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SIGNALGEBER-SPITZENSPANNUNG
(FUR MODELL E-04)

¢ Die Rahmenabdeckung abnehmen.
¢ Den Signalgeber-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass alle Stecker richtig angeschlossen sind, und
dass die Batterie voll geladen ist.

Die Signalgeber-Spitzenspannung zwischen den Kabeln Braun
und B/BI am Signalgeber-Zuleitungskabelstecker prifen.

¢ Den Tester mit Spitzenspannungsadapter wie nachfolgend beschrieben anschlieBen.

Braun (® Sonde) — B/BI (® Sonde)
B/Bl: Schwarz mit blauem Faden

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz (Ausgenommen europaischer Markt)

anleitung vorgehen.

Bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und Spitzenspannungsadapters geméaB Bedienungs-

* Das Getriebe auf Leerlauf schalten.

¢ Die Zindung einschalten (“ON”).

* Den Kupplungshebel ziehen.

¢ Den Motor einige Sekunden lang mit dem Starter durchdre-
hen, indem der Starterknopf gedrlckt wird, und dann die
Signalgeber-Spitzenspannung prifen.

e Das obige Prifverfahren einige Male wiederholen, und die
héchste Signalgeber-Spitzenspannung feststellen.

Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)
Signalgeber-Spitzenspannung: Mehr als 3,0 V (Br — B/BI)

Wenn die Spitzenspannung am Signalgeber-Zuleitungskabel-
stecker anormal ist, den Signalgeber auswechseln und nach-
kontrollieren.

SIGNALGEBER-WIDERSTAND
(FUR MODELL E-04)

¢ Die Rahmenabdeckung abnehmen, und den Signalge-
ber-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

* Den Widerstand zwischen den Kabeln und Masse messen.
Wenn der Widerstand nicht vorschriftgemaB ist, muss die
Signalwicklung ausgewechselt werden.

Widerstand der Signalwicklung: 269,6 — 404,4 Q (Br — B/BI)
«Q (Br — Masse)

stecker

Signalgeber
spannungs-
adapter

Signalgeber
stecker
B/BI
=
Signalgeber
’
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INHALT

TECHNISCHE DATEN ......oooveeeiisenisssenisssesssssenssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssses 17- 1
WARTUNGSDATEN .....oevrreiiisenisssenisssesssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssnssns 17- 3

HINWEIS:
Technische Daten und Wartungsdaten sind wie beim W-MODELL.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange.........cccccceveveiinneeen,

Gesamtbreite

Gesamthohe ........ccccvvvvvevveeeennnn.
Radstand.........ccccooeeveiiiiieeeiennnnn..
Bodenfreiheit.........ccccccvvneee.
Sitzhoéhe ...
Leergewicht........cccceveeirniineennnn.

Hubraum ...,
Verdichtungsverhaltnis
Vergaser......coccoveeeeeniieeeinneeeens

LUftfilter ......ovvveeeiiiieeeee,

Startersystem

Schmiersystem

GETRIEBE
(0] o] o] [V o T

Getriebe ..o,

Schaltschema

Priméaruntersetzungsverhaltnis
Gangabstufungen,

2105 mm...............

745 mm
1 045 mm
1410 mm
155 mm
790 mm

E-18, 22, 39
Andere

Viertakt, Luftkihlung, DOHC

0,03 - 0,08 mm

2

74,0 mm
56,6 mm
487 cm?
9,0:1

BSR34, Doppel
BST33, Doppel
Spinnvlies-Einsatz

Elektrisch
Nasssumpf

Mehrscheiben-Nasstyp
6-Gang, Dauereingriff

1 nach unten, 5 nach oben

2,437 (39/16)

D.1.D. 520VM, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufh&ngung ...........ccoeeeveiiiiiiiiceneennes

Hinterradaufh&ngung ..........cccccoveiiiiee e

Vorderrad-Federweg ..........
Hinterradhub ......................
Nachlaufwinkel ...................
Nachlaufstrecke..................
Lenkwinkel ..........ccccunnn..
Wenderadius .............cc.......
Vorderradbremse................

Hinterradbremse ...
V0T (o =Y (=11 (=) o WO
Hinterreifen. ...

ELEKTRIK

ZUNAUNGSIYP o
Z0Nndeinstellung.....ccccccveeiiiiiiiiieeeeeee e

ZUNAKEIZE ..o
Batterie. ...
(CT=Y =] =1 (o) G TTTR

Sicherung ........ccocevevveeeenne

SCheINWEITEY ...
Positionsleuchte .........occevviieiiiieiiiiee e,

Blinkleuchte..........cc..c.........

Brems-/Schlussleuchte ..........ccovoeeiieeiiiiiieiiins

Tacholeuchte......................
Drehzahlmesserleuchte .....

Leerlauf-Anzeigeleuchte ..........ccccvevveiiiiiieenenn.
Fernlicht-Anzeigeleuchte...........cccccoocveiiieennee,

Blinkanzeigeleuchte ...........
Oldruck-Anzeigeleuchte .....

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve................

Reserve .....

Motordl, ohne Filterwechsel.........ccccceveveiinnnnie.

mit Filterwechsel.
Uberholung..........
Teleskopgabeldl (pro Holm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, (")Idé'lmpfung

........................ E-03, 28, 33
Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung,
Federvorspannung einstellbar............. Andere

Link-Typ, Oldampfung, Federvorspannung siebenfach
einstellbar

120 mm

115 mm

25° 30’

95 mm

35°

2,7m

Scheibenbremse
Scheibenbremse

110/70-17 54H, schlauchlos
130/70-17 62H, schlauchlos

Elektronische Ziundung (Transistorziindung)
5°v. OT. bei 1 000 U/min und

40° v. OT. bei 4 000 U/min........ E-33
12° v. OT. bei 1 200 U/min und
40° v. OT. bei 4 000 U/min........ Andere

NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9
12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

20A

12V 60/55 W

12V4W. ... AuBer E-03, 24, 28, 33
12V21W

12V 21/5W (x 2 Stck.)

12V 3,4 W

12V 3,4 W

12V 34 W

12V1,7W

12V 3,4 W

12V 3,4 W

2900 mi

3200 mi

382 Ml E-03, 28, 33
B77 Ml Andere
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS
u. 0,03-0,08 —
AUSLASS
Spiel zwischen Ventilfihrung und EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
u. 7,000 — 7,015 —
AUSLASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 1,0-1,2 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 10,9 -12,5 kg _
(EIN- u. AUSLASS) INNEN bei einer Lange von 31,0 mm

bei einer Lange von 35,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe E-03, 18, EINLASS 36,789 — 36,819 36,49
24,28,33 | AUSLASS 36,291 — 36,321 36,00
Fiir andere EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
u. 0,032 - 0,066 0,150
AUSLASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
u. 22,012 - 22,025 —
AUSLASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
u. 21,959 — 21,980 —
AUSLASS
Nockenwellenschlag EINLASS
u. — 0,10
AUSLASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied _ 200 kPa
(2 kg/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-Stol3fuge, unbelastet 1. N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23
2. 1,21 -1,23
Ol 2,51 -2,53
Kolbenringdicke 1. 1,17-1,19
2. 1,17 -1,19
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,995 - 18,000 17,980
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuBB-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 -23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lénge der Balancerfeder in . 14.9
unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)

Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) —
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlck —
Antriebsscheibendicke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in _ 60,8

unbelastetem Zustand
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhéltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —

2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4. 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
ﬁﬂitel zwischen Schaltgabel und 01-03 05
Schaltgabel-Nutenbreite er.J.1Nlr\f§ 2 55-56 .
Schaltgabeldicke Nrd.1Nw:r3' 2 53-54 .
qu.rgﬁlg. ewellenléange 1147 *91 _
Antriebskette Typ D.I.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
tber 2lf)a1r]gﬁungen - 319,4
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 25, 34, 54 E-04 E-18 E-22
Vergasertyp MIKUNI MIKUNI MIKUNI
BST33SS BSR34SS BST33SS <
Bohrungsgréi3e 33 mm 34 mm 33 mm «—
Kenn-Nr. 02D8 01DB 02D1 02DA
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 1300739 1200 = 100
U/min < U/min U/min
Schwimmerhdhe 146+1,0mm | 13,0+x1,0mm | 14,6 £+ 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) #115 #130 L #120 #115
Disennadel (J.N.) 5DH9-3. 5DH25-55-3. 5DH9-3. «—
Nadeldise (N.J.) 0-2 P-5 0-2 «—
Drosselventil (Th.V.) #120 #105 #125 #120
Starterdise (P.J) #40 #17,5 #40 «—
Gemischregulier- VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL-
schraube (P.S) LUNG ) LUNG . LUNG LUNG
(2 Drehungen | (2% Drehungen | (1% Drehungen | (2 Drehungen
zurlck) zur(ck) zurlck) zurlck)
Gasseilzugspiel 3—6mm «— «— «—
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-24 E-28 P-37
Vergasertyp Bl\gl_li%%lgls - -
BohrungsgréB3e 33 mm «— «—
Kenn-Nr. 02D6 01D00 02D7
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «— «—
Schwimmerhdhe 14,6 + 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) R #1505 #IcES R #1505
Dusennadel (J.N.) 5DH9-3. 5DH8 5DH9-3.
Nadeldiise (N.J.) 0-2 O-am 0-2
Drosselventil (Th.V.) #120 «— «—
Starterdlse (P.J.) #40 #4375 #40
Gemischregulier- VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG
schraube (P.S.)] (1% Drehungen (2 Drehungen (175 Drehungen
zurlck) zurlck) zurlck)
Gasseilzugspiel 3—-6mm «— «—
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33
Vergasertyp MIKUNI BST33SS «—
Bohrungsgréie 33 mm «—
Kenn-Nr. 01D00 01DA
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «
Schwimmerhdhe 14,6 = 1,0 mm —
Hauptdise (M.J.) #1225 «—
Disennadel (J.N.) 5DH8 «—
Nadeldise (N.J.) 0-am «—
Drosselventil (Th.V.) #120 #125
Starterdiise (P.J.) #3775 «—
Gemischregulier- (P.S.) VOREINSTELLUNG -
Gasseilzugspiel 3—-6mm «—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-04 E-22 E-39
(GS500E-U) (GS500E-U) (GS500E-U)
Vergasertyp MIKUNI MIKUNI
BSR34SS BST33SS <
Bohrungsgréi3e 34 mm 33 mm «—
Kenn-Nr. 01DC 02DB 02D2
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «— 1200 + 50 U/min
Schwimmerhoéhe 13,0 £ 1,0 mm 14,6 £ 1,0 mm «—
Hauptdise L: #125
(M.J.) #135 #117,5 R: #115
Diisennadel (J.N.) 5DH25-55-3. 5DH9-2. 5DH9-3.
Nadeldise (N.J.) P-5 0-2 «—
Drosselventil (Th.V.) #105 #120 #125
Starterdiise (P.J.) #17,5 #40 #40
Gemischregulier- VOREINSTELLUNG
VOREINSTELLUNG | VOREINSTELLUNG
schraube (P.S.) (Z%Zl?fr%gﬂ;‘gen (2 Drehungen zurtick) | (1%/4 Drehung zuriick)
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Ziindeinstellung 5° v. OT. bei 1 000 U/min E-33
40° v. OT. bei 4 000 U/min
12°v. OT. bei 1 200 U/min -
40° v. OT. bei 4 000 U/min Fur andere
Zindfolge L-R
Ziandkerze T DENSO: X24EPR-U9
yp NGK: DPRSEA-9
Elektroden-
abstand 08-0.9
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 269,5-404,4 Q Nur fir E-04
250 - 420 Q Far andere
Zindspulen-Widerstand o Klemme —
Priméar 3-6Q Klemme
: Zundkerzenstek-
Sekundar 18 — 30 kQ ker — Klemme
Signalgeber-Spitzenspannung Mehr als 3,0 V Nur fur E-04
ﬁﬂ{]‘gs"“'e”'P”mérSp”ZG”Spa”' Mehr als 220 V Nur fir E-04
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Generator-Leerlaufspannung Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min
Starterbirstenlange N.D. ‘ Grenze: 9
Kollektorunterschnitt Grenze: 0,2
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
Batterie Typen-Bezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Standaéc:igl.ektrolyt 1,28 bei 20 °C
SicherungsgréBe 20 A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 24, 28, 33 Andere
Scheinwerfer HI 60 «—
LO 55 «—
Positionsleuchte 4
Brems-/Schlussleuchte 21/5 «—
Blinkleuchte 21 «—
Drehzahimesserleuchte 3,4 «—
Tachometerleuchte 3,4 «—
Blinker-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Oldruck-Anzeigeleuchte 3,4 —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0 £0,2 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,657 — 12,684 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Radfelgengréi3e Vorne J17 x MT3,00 —
Hinten J17 x MT3,50 —
Reifengréfie Vorne 110/70-17 54H —
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 120 —
Teleskopgabel-Federlénge, — 254 E-03, 28, 33
entspannt — 303 Fur andere
Gabelélstand 929 — E-03, 28, 33
105 — Fur andere
StoRdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENFULLDRUCK

REIFENFULL- SOLO-FAHRT | MIT SOZIUS

DRUCK IN KALTEM
ZUSTAND kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?

VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80




17-11  GS500EX/Y (MODELL '99/00)

KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder hdher
nach der Research-Methode verwenden.
Ben_zin mit MTBE (Methyl-Tertiér-ButyI-Ether), mit E-03. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% ’
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2-Methode) bzw. 91 E-28
oder héher nach der Research-Methode verwen-
den.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
85 — 95 oder héher zu verwenden. Bleifreies Ben- Fir andere
zin wird empfohlen.
Kraftstofftank 150L E-33
einschlieBlich Reserve 170L Filr andere
Reserve 35L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2 900 mi
Uberholung 3200 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 382 mi E-03, 28, 33
(pro Holm) 377 ml Fir andere
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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GS500K1/K2 (MODELL °01/°02)

INHALT

TECHNISCHE DATEN ......covveeviisenisssenssssnsssssenssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssses 18- 2
WARTUNGSDATEN .....oovrreviisenisssenisssensssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnss 18- 4

HINWEIS:
Sternzeichen (*) kennzeichnet neue Spezifikationen.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange.........cccvvieeeee i 2080 mm
Gesamibreite .......oocceevieeiiiii 800 mm
GesamthBhe ... 1 060 mm
Radstand..........cceeeeiiiiii e 1405 mm
Bodenfreiheit............coooiiii 150 mm
Sitzhdhe ... 790 mm
LeergewiCht........ccevvieeiiiiieee e 174 kg
173 kg

MOTOR
YD e Viertakt, Luftkiihlung, DOHC
Ventilspiel (EIN- u. AUSLASS)........cocevviiveeinenn. 0,03 - 0,08 mm
Anzahl der Zylinder ... 2
BONIUNG ... 74,0 mm
[ [0 o T 56,6 mm
Hubraum ... 487 cm?
Verdichtungsverhaltnis.............cccccoovieieeeeeiiinnee. 9,0:1
VEIQASEN ..ottt BSR34, doppelt
LURHIREL e Spinnvlies-Einsatz
Startersystem ... Elektrisch
Schmiersystem ... Nasssumpf
Leerlaufdrehzahl .............ccooeiiiiiii e, 1200 + 100 U/min
KRAFTUBERTRAGUNG
(0] o] o] [0 Vo Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe .....oovii 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema .........ceeeiiiiiiiiiieeee e, 1 nach unten, 5 nach oben
Primaruntersetzungsverhaltnis ..............cccccceeee 2,714 (76/28)
Gangabstufungen, 1. ... 2,461 (32/13)

2 1,777 (32/18)

B 1,380 (29/21)

e 1,125 (27/24)

B 0,961 (25/26)

B e 0,851 (23/27)
Enduntersetzungsverhaltnis..............ccccevveeeeeeeen. 2,437 (39/16)

ANHEDSKEE ....ceveeeeeeee e D.I.D. 520VM, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufh&ngung...........cccvveeveiiiiiiiieeneenns
Hinterradaufh&ngung ...,

Vorderrad-Federweg ..........
Hinterradhub ......................
Nachlaufwinkel ...................
Nachlaufstrecke..................
Lenkwinkel ..........ccccceunn..
Wenderadius ..............c.......
Vorderradbremse................
Hinterradbremse .........cccccceeeeiiiiiiiiiiccceee,
VOorderreifen ........ueceeeiieeieeeeeeeeeee e
Hinterreifen..........oooicee e,

ELEKTRIK

Zandungstyp .....ooeeeiiiinnns
Zundeinstellung..................

Ziundkerze ........cccceeeeeeennnn...
Batterie.........cccoeeveeieininnnnnnn.
Generator.......ccccccceeeeeeenn.n.
Sicherung ........coocevevveeennne
Scheinwerfer ............ouee......
Positionsleuchte. .................
Blinkleuchte...........cccc.......
Brems-/Schlussleuchte ......

Tacholeuchte ...........ccceeee....
Drehzahlmesserleuchte .....
Leerlauf-Anzeigeleuchte ....
Fernlicht-Anzeigeleuchte....
Blinkanzeigeleuchte ...........
Oldruck-Anzeigeleuchte......

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschl. Reserve.......ccc.cccoeeeeeun...

Reserve .....

Motordl, ohne Filterwechsel........ccc.coouvevvvnnnnnnnn.

mit Filterwechsel.
Uberholung..........
Teleskopgabeldl (pro Holm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Link-Typ, Oldampfung, Federvorspannung siebenfach
einstellbar

120 mm

115 mm

25° 05

97 mm

35°

2,7m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

110/70-17 54H, schlauchlos BRIDGESTONE G547G
130/70-17 62H, schlauchlos BRIDGESTONE G550

Elektronische Ziundung (Transistorziindung)
5°v. OT. bei 1 200 U/min........ E-083, 28, 33

12° v. OT. bei 1 200 U/min........ Andere

NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9

12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR

Drehstromgenerator

20 A

12V 60/55 W

12V4W........ AuBer E-03, 24, 28, 33

12V21W

12V 32/3 ¢cp (x 2 Stck.) .... E-03, 28, 33

12V 21/5 W (x 2 Stck.)..... Andere

12V 34 W

12V 3,4 W

12V 3,4 W

12V1,7W

12V 3,4 W

12V 3,4 W

TO L o E-03, 28, 33
20 L e, Andere

2900 ml
3200 ml
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS
u. 0,03-0,08 —
AUSLASS
Spiel zwischen Ventilfihrung und EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
u. 7,000 — 7,015 —
AUSLASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 1,0-1,2 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 10,9 -12,5 kg _
(EIN- u. AUSLASS) INNEN bei einer Lange von 31,0 mm

bei einer Lange von 35,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe E-03, 18, EINLASS 36,789 — 36,819 36,49
24,28,33 | AUSLASS 36,291 — 36,321 36,00
Fiir andere EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
u. 0,032 - 0,066 0,150
AUSLASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
u. 22,012 - 22,025 —
AUSLASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
u. 21,959 — 21,980 —
AUSLASS
Nockenwellenschlag EINLASS
u. — 0,10
AUSLASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied _ 200 kPa
(2 kg/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-Sto3fuge, unbelastet 1. N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23 —
2. 1,21-1,23 —
Ol 2,51 -2,53 —
Kolbenringdicke 1. 1,17 -1,19 —
2. 1,17 -1,19 —
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030

Kolbenbolzen-AD.

17,995 — 18,000
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuBB-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 -23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lénge der Balancerfeder in . 14.9
unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)

Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) —
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlck —
Antriebsscheibendicke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in _ 60,8

unbelastetem Zustand
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhéltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —

2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4. 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
ﬁﬂltel zwischen Schaltgabel und 01-03 05
Schaltgabel-Nutenbreite er.J.1Nlr\f§ 2 55-56 .
Schaltgabeldicke Nrd.1Nw:r3' 2 53-54 .
qu.rgﬁlg. ewellenlange 1147 +01 _
Antriebskette Typ D.I.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
uber 2lf)a1r]gﬁungen o 3194
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 19, 24, 54 E-19 E-19 E-19
(GS500) (GS500-H) (GS500-U) (GS500-HU)
Vergasertyp B'\é::}{%i’\éls - - -
Bohrungsgréi3e 34 mm «— «— «—
Kenn-Nr. 01DE 01DF 01DG 01DK
Leerlaufdrehzahl 1 28(/)n$n1 00 - - -
Schwimmerhéhe 13,0 = 1,0 mm — — —
Hauptdise (M.J.) #115 #130 #115 #135
Disennadel (J.N.) 5DH41-2. 5DH41-3. 5DH41-2. 5DH41-3.
Nadeldise (N.J.) P-5M «— «— «—
Drosselventil (Th.V.) #105 «— «— «—
Starterduse (P.J.) #17,5 «— «— «—
Gemischregulier- VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL- | VOREINSTEL-
schraube (P.S) o0 LUNG ; LUNG LUNG ) LUNG
(2% Drehungen | (2% Drehungen | (2 Drehungen | (2% Drehungen
zurlck) zurlick) zurlck) zuruck)
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «— «—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 28 £33
Vergasertyp MIKUNI BST34SS «—
BohrungsgroB3e 34 mm «—
Kenn-Nr. 01DH 01DJ
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhdhe 13,0+ 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) #1275 «—
Dusennadel (J-N.) 5DH42 «—
Nadeldiise (N.J.) F-5M —
Drosselventil (Th.V.) #105 «—
Starterdlse (P.J.) #1175 «—
Gemischregulier- (P.S) VOREINSTELLUNG -
schraube (22 Drehungen zurick)
Gasseilzugspiel 3—-6mm «—
ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindeinstellung 5°v. OT. bei 1 000 U/min E-33
12°v. OT. bei 1 200 U/min Fir andere

nung

Zundfolge L-R
Zindkerze T DENSO: X24EPR-U9
yp NGK: DPRSEA-9
Elektroden-
abstand 0.8-0.9
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 269,5-404,4 Q Far Modell H, HU
250 - 420 Q Fir andere
Zindspulen-Widerstand . Klemme —
Priméar 3-6Q Klemme
. Zundkerzenstek-
Sekundéar 18 — 30 kQ ker — Klemme
Signalgeber-Spitzenspannung Mehr als 3,0 V
Ziundspulen-Primérspitzenspan- Mehr als 220 V

Max. Generator-Ausgang

Ca. 200 W bei 5 000 U/min

Generator-Leerlaufspannung

Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min

Starterbirstenlange N.D. ‘ Grenze: 9
Kollektorunterschnitt Grenze: 0,2
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
Batterie Typen-Bezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Standaédglektrolyt 1.28 bei 20 °C
Sicherungsgréie 20 A
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WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 24, 28, 33 Andere
Scheinwerfer HI 60 «—
LO 55 «—
Positionsleuchte 4
Brems-/Schlussleuchte 21/5 (32/3 cp) «—
Blinkleuchte 21 «—
Drehzahlmesserleuchte 3,4 «—
Tachometerleuchte 3,4 «—
Blinker-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 3,4 «—
Oldruck-Anzeigeleuchte 3,4 —
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhtéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 55
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,657 — 12,684 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 - 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
RadfelgengréBe Vorne J17 x MT3,00 —
Hinten J17 x MT3,50 —
ReifengréBe Vorne 110/70-17 54H —
Hinten 130/70-17 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
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AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 120 —
Teleskopgabel-Federlénge, — 270 E-03, 28, 33
entspannt — 336 Fir andere
Gabeldlstand 99 — E-03, 28, 33
91 — Fir andere
StoBdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENFULLDRUCK
REIFENFULL- SOLO-FAHRT | MIT SOZIUS
DRU%SéNrp'ﬁESTEM kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder héher
nach der Research-Methode verwenden.
Ben_zin mit MTBE (MethyI-Tertiér-ButyI-Ether), mit E-03. 28. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% T
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
91 oder héher zu verwenden. Bleifreies Benzin| Firandere
wird empfohlen.
Kraftstofftank 19L E-33
einschlieBlich Reserve 20 L Filr andere
Reserve 43 L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 600 mi
Filterwechsel 2900 ml
Uberholung 3200 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 382 ml E-03, 28, 33
(pro Holm) 389 ml Firr andere
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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GS500K3 (MODELL ’03)

In diesem Kapitel werden Wartungsdaten, Wartungsspezifikationen und Verfahren zur Wartung
beschrieben, die sich von denen fir die GS500K2 (MODELL ’02) unterscheiden.

HINWEIS:

* Bezliglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 18.

* Jegliche Unterschiede zwischen GS500K2 (Modell '02) und GS500K3 (Modell '03) hin-
sichtlich Spezifikationen und Wartungsdaten sind durch ein Sternzeichen (*) deutlich

gekennzeichnet.
INHALT
TECHNISCHE DATEN .....cceeeeeeeievesesssssnnnnesssssssssssssnsnsnsssssssssssssssnnsnssssssssnns 19- 2
WARTUNGSDATEN ......veeeeeemeeeusssssssssensnnnnsssssssssssssssnnsssssssssssssssnnnnssssssssnns 19- 4
VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER .........ooeeeeeeeeercererrseennncmssssssnnnns 19-11
ZUNDANLAGE .....oeveveevrirsnsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 19-15
REGLER/GLEICHRICHTER .......coeeeeeeeeeeeeeeeeeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 19-20
KOMBIINSTRUMENT ....cevieeeeeeeeissssssssssenmmsssssssssssssssmsssssssssssssssssnsnssssssssens 19-21
BLINKLEUGCHTE .......ceeevittteeeeesssssssssssssnnsnsssssssssssssssnsssssssssssssssssnnnnssssssnsnns 19-22
SCHALTSCHEMA ......eeeeeeeeeeeeeeesssersssssnnnssssssssssssssnnnnnssssssssrsnssnnnnnssssssnrnns 19-23
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange.........cccvvieeeee i
Gesamtbreite ........vueeeiiiiiiii
GesamthONe .........vueeeeiiiiiiiiccee e,
Radstand...........ccooiieiiiiccc e,
Bodenfreiheit..........cccvvveeeiiii
SHZNONE ..o
LeergewicCht..... ...

Anzahl der Zylinder.......ccccoovviieeieeiiieeeee e
[ To] o1 (1] oo T

HUDFaUM ...
Verdichtungsverhaltnis..........ccccccvveeeeiiieieeeeenennn,
VEIQASEN ...
LURFIRREE e,
Startersystem.. ...
Schmiersystem ...
Leerlaufdrehzahl ..............ccoceeiiiiiieee,

KRAFTUBERTRAGUNG

KUPPIUNG -
Getriebe ..
Schaltschema .........ccccooiiiiiiii e
Primaruntersetzungsverhaltnis ..............ccccccoeoee
Gangabstufungen, 1.

Enduntersetzungsverhaltnls .................................
Antriebskette ...

2 080 mm
800 mm
1 060 mm

9,0:1

BSR34, doppelt
Spinnvlies-Einsatz
Elektrisch
Nasssumpf

1200 = 100 U/min

Mehrscheiben-Nasstyp
6-Gang, Dauereingriff
1 nach unten, 5 nach oben
2,714 (76/28)
2,461 (32/13)
1,777 (32/18)
1,380 (29/21)
1,125 (27/24)
(25/26)
(23/27)
2,437 (39/16)
D.I.D. 520VM, 110 Glieder
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19-3

FAHRGESTELL

Vorderradaufh&ngung...........cccvveeveiiiiiiiieeneenns Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung

Hinterradaufh&ngung .........ccccooiiiiiiiiee, Schwinge mit Hebelsystem, Schraubenfeder,
Oldampfung

Vorderrad-Federweq .........ccooeeeeieeiieeiieieeeneeeeenn. 120 mm

Hinterradhub ..o, 115 mm

Nachlaufwinkel ............ceeeeiiiiiiiiiiceceeeeee e 25° 05’

Nachlaufstrecke..........ccccoeeeiiiiiiiiiiiccceeeee e, 97 mm

Lenkwinkel ........cooommiiiiiieii e 35°

Wenderadius ........oooeveviiiiiiiii e, 2,7m

Vorderradbremse...........cccoooriiiiiiiiei e, Scheibenbremse

Hinterradbremse ..., Scheibenbremse

VOrderreifen.......uueeeeeieieeeeeeeeeeceeee e 110/70-17M/C 54H, schlauchlos

Hinterreifen.......cooo e, 130/70-17M/C 62H, schlauchlos

ELEKTRIK

ZUNAUNGSEYP o Elektronische Zindung (Transistorzindung)

Ziandeinstellung.......ccevveeeeiiiiiiieee e 5°v. OT. bei 1 200 U/min........ P-28
12°v. OT. bei 1 200 U/min........ Andere

ZUNAKEIZE ...ttt NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9

Batterie.....uvvvee e 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR

GENEratoOr......coiiiiiiiieee e Drehstromgenerator

SICNEIUNG ..eeiiiei e 20A

ScheinNWerer .........cccuueeiieiieiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 12V 60/55 W

Positionsleuchte ..........ccoovvvviiiiiiiiiiii e, 12V4W....... AuBer P-24, 28

Blinkleuchte...........cooviiiiiiiiieiceceeeee e, 12V21W.... P-24, 28

*12V18W...... Andere

Brems-/Schlussleuchte ..........ccoocoieiiiiiiiiiiennn. 12V 32/3 ¢cp (x 2 Stck.) .... P-28
12V 21/5 W (x 2 Stck.)..... Andere

Tacholeuchte ........coooveeiiiieiii e, *12V1,7W

Drehzahlmesserleuchte ..........cccooevvveviiiiiiinnenenn, *12V1,7W

Leerlauf-Anzeigeleuchte ..........cccocevviiiiiiiinnenn. *12V1,7W

Fernlicht-Anzeigeleuchte............ccccvvevveeeeeeeeennnn. *12V1,7W

Blinkanzeigeleuchte ..............cccoo oo *12V1,7W

Oldruck-Anzeigeleuchte ................ccccceueuecucernnne. *12V1,7W

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschl. Reserve........cccccccocee.... 20 L

RESEerve .....cocceveiieiiiiiiiieeeees 43L
Motordl, ohne Filterwechsel........ccc.coouvvvvvnnnn. 2 600 ml
mit Filterwechsel..........ccccovveviiiicinnnnn. 2 900 mi
Uberholung ........ccoveveveueeeeeeeecceeeenans 3200 ml
Teleskopgabeldl (pro Holm).......cccoooiiiiiiiiinnnee. 382 Ml i P-28
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS
u. 0,03-0,08 —
AUSLASS
Spiel zwischen Ventilfihrung und EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
u. 7,000 — 7,015 —
AUSLASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 1,0-1,2 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 10,9 -12,5 kg _
(EIN- u. AUSLASS) INNEN bei einer Lange von 31,0 mm

bei einer Lange von 35,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe E-03, 18, EINLASS 36,789 — 36,819 36,49
24,28,33 | AUSLASS 36,291 — 36,321 36,00
Fiir andere EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
u. 0,032 - 0,066 0,150
AUSLASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
u. 22,012 - 22,025 —
AUSLASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
u. 21,959 — 21,980 —
AUSLASS
Nockenwellenschlag EINLASS
u. — 0,10
AUSLASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied _ 200 kPa
(2 kg/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-Sto3fuge, unbelastet 1 N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23 —
2. 1,21-1,23 —
Ol 2,51 -2,53 —
Kolbenringdicke 1. 1,17 -1,19 —
2. 1,17 -1,19 —
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,995 - 18,000 17,980
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unbelastetem Zustand

PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuBB-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 -23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lénge der Balancerfeder in . 14.9
unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 200 kPa (2,0 kg/cm?)

Unter 500 kPa (5,0 kg/cm?) —
bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlck —
Antriebsscheibendicke 2,92 — 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in _ 60,8
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhéltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —

2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4. 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
ﬁﬂitel zwischen Schaltgabel und 01-03 05
Schaltgabel-Nutenbreite Nr. 1, Nr. 2
u. Nr.3 55-56 T
Schaltgabeldicke Nr. 1, Nr. 2 _ .
u. Nr.3 53-54
Vorgelegewellenlange +0, _
(1.zu 2. 14,7 75
Antriebskette Typ D.I.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
Lénge
Uber 20 Teilungen - 319,4
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P-02, 09, 19, 24, 54 P-19 P-19
(GS500) (GS500-H) (GS500-VU)
Vergasertyp MIKUNI
BSR34SS < <
BohrungsgréB3e 34 mm «— «—
Kenn-Nr. 01DE 01DF 01DG
Leerlaufdrehzahl 1200 = 100 U/min «— «—
Schwimmerhéhe 13,0 £ 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) #115 #130 #115
Disennadel (J.N.) 5DH41-2. 5DH41-3. 5DH41-2.
Nadeldlse (N.J.) P-5M «— «—
Drosselventil (Th.V.) #105 «— «—
Starterdise (P.J.) #17,5 «— «—
SGQ%T;?J%ZI’GQU”GI’- (P.S.)| 2% Drehungen zuriick ’ Z%ZI?Jrr%I'éLéngen 2 Drehungen zuriick
Gasseilzugspiel 3-6mm «— «—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P-19 P-28
(GS500-HU)
Vergasertyp «— «—
BohrungsgréBe «— 34 mm
Kenn-Nr. 01DK 01DH
Leerlaufdrehzahl «— 1200 = 100 U/min
Schwimmerhdhe «— 13,0 + 1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #135 #1275
Dusennadel (J-N.) 5DH41-3. 5DH42
Nadeldiise (N.J.) «— F-5M
Drosselventil (Th.V.) «— #105
Starterdiise (P.J.) «— #/75
Gemisgheauer PS)  2ubrehmgenauick | ORENSTELLUNG
Gasseilzugspiel «— «—
ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zundeinstellung 5°v. OT. bei 1 000 U/min P-28
12°v. OT. bei 1 200 U/min Andere
Zundfolge L-R
Ziindkerze Typ DI%\II\(ISS'?:D)géEISEEE-QUQ
Elekoden
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 250 — 420 Q
Zundspulen-Widerstand Primar 3_60 %(Itleerpnnrwnee—
Sekundar 18 — 30 kQ Zundkerzenstek-

ker — Klemme

Signalgeber-Spitzenspannung

*1,8 V und héher

Zundspulen-Primarspitzenspan-
nung

*100 V und hoéher

Max. Generator-Ausgang

Ca. 200 W bei 5 000 U/min

Generator-Leerlaufspannung

Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min

Starterbirstenlange N.D. ‘ Grenze: 9
Kollektorunterschnitt Grenze: 0,2
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
Batterie Typen-Bezeichnung FB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Standaédglektrolyt 1,28 bei 20 °C
Sicherungsgréfie 20 A
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WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P-28 P-24 Andere
Scheinwerfer HI 60 «— «—
LO 55 «— «—
Positionsleuchte 4
Brems-/Schlussleuchte 32/3 cp 21/5 «—
Blinkleuchte 21 21 *18
Drehzahimesserleuchte *1,7 — —
Tachometerleuchte 1,7 «— «—
Blinker-Anzeigeleuchte *1,7 — «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «— —
Leerlauf-Anzeigeleuchte *1,7 «— «—
Oldruck-Anzeigeleuchte *1,7 — —
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhtéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 55
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne *12,700 — 12,725 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne * 12,630 — 12,670 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
RadfelgengréBe Vorne 17 x MT3,00, 17M/C x MT3,00 —
Hinten 17 x MT3,50, 17M/C x MT3,50 —
ReifengréBe Vorne 110/70-17 54I—(IG1515%/)70 17M/C 54H _
Hinten 130/70-17 62(I—(|3,514 37067)0 17M/C 62H .
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
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AUFHANGUNG

Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 120 —
Teleskopgabel-Federlénge, — 270 P-28
entspannt — 336 Andere
Gabeldlstand 929 — E-28
91 — Andere
StoBdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENFULLDRUCK
REIFENFULL- SOLO-FAHRT | MIT SOZIUS
DRU%SéNrp'ﬁESTEM kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder hdher
nach der Research-Methode verwenden.
Ben_zin mit MTBE (Methyl-Tertiéir-ButyI-Ether), mit P-o8
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5%
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Als Benzin zu verwenden ist ein solches mit einer
Oktanzahl von 91 oder héher. Bleifreies Benzin Andere
wird empfohlen.
Kraftstofftank 20 L
einschlieBlich Reserve
Reserve 43L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Filllmenge Wechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2 900 ml
Uberholung 3200 ml
Gabeléltyp Gabeldl Nr. 10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 382 mi P-28
(pro Holm) 389 mi Andere
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Den Ruckspiegel @ abnehmen.

* Die Vorderrad-Bremslichtschalterstecker (2) abtrennen.
 Behalterdeckel @ und Membran abnehmen.

* Moglichst viel Bremsflissigkeit aufsaugen.

* Einen Lappen unter die Verbindungsschraube am Hauptzylin-
der setzen, um eventuell verschiittete Bremsflissigkeit aufzu-
fangen. Die Bremsschlauch-Verbindungsschraube
herausdrehen, und den Bremsschlauch abtrennen.

Jegliche Bremsfliissigkeit, die auf irgendein Teil des
Motorrads gelangt, unverziiglich und vollstandig
abwischen. Die Fliissigkeit geht chemische Reaktio-
nen mit Lack, Kunststoff, Gummi usw. ein und kann
derartige Teile stark beschédigen.

* Den Hauptzylinder abnehmen.

* Bremshebel @ und Bremsschalter ® abnehmen. "
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e Den Staubbalg ® herausziehen, und den Sprengring @
abnehmen.

¢ Kolben/Sekundarmanschette, Primarmanschette und Rick-
holfeder abnehmen.
Kolben-/Manschettensatz
@ Riickholfeder

UBERPRUFUNG
Die Hauptzylinderbohrung auf Kratzer und andere Schaden
Uberprifen.

Die Kolbenoberflache auf Kratzer und andere Schaden Uberpri-
fen.

Primar- und Sekundarmanschette auf Abnutzung und Besché&di-
gung Uberprifen.




GS500K3 (MODELL03) 19-13

Behélterdeckel und Membran auf Beschédigung Uberprifen.

ZUSAMMENBAU UND EINBAU

Den Hauptzylinder in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung und des Ausbaus wieder montieren. Auf die folgenden
Punkte achten:

* Die Hauptzylinder-Bauteile vor dem Zusammenbau
mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum Reini-
gen niemals Lésemittel oder Benzin verwenden.

* Die Bauteile nicht mit einem Lappen abwischen.

* Bremsflussigkeit auf die Zylinderbohrung und alle in
die Bohrung einzusetzenden Bauteile auftragen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

* Bremsflussigkeit auf Kolben und Manschetten auftragen.
* Die folgenden Teile am Hauptzylinder anbringen.

@ Sprengring

@ Kolben-/Manschettensatz

® Rickholfeder

* Beim Wiederanbringen des Hauptbremszylinders an der
Lenkstange die Hauptzylinderhalter-Passflaiche ® auf die
Kérnermarke B an der Lenkstange ausrichten, und die obere
Spannschraube zuerst anziehen, wie gezeigt.

[!] Vorderrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube:
10 N-m (1,0 kgf-m)

Haupt-
zylinder

_1—Haupt-
zylinder-
-y halter

.........

\/h

Lenker

“UP”-Marke
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* Die Verbindungsschraube anziehen.
(Bremsschlauchfihrung: CZ7"7-15 in GS500E Wartungsanlei-
tung)

[®] Bremsschlauch-Verbindungsschraube: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Neue Dichtungsscheiben verwenden, um Fliissig-
keits-Undichtigkeit zu vermeiden.

* Nach Montage des Hauptzylinders das System ent-
liften. ((C7°2-17 in GS500E Wartungsanleitung)
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ZUNDANLAGE
BESCHREIBUNG

Die volltransistorisierte Ziindanlage besteht aus Signalgeber, Ziindgerat, Ziindspulen und Zindkerzen.

Der am rechten Ende der Kurbelwelle montierte Signalgeber umfasst die Rotorspitze und die Induktions-
wicklung.

Das im Signalgeber induzierte Signal wird zur Wellenformanordnungsschaltung gesendet, die CPU erhalt
dieses Signal und berechnet die optimale Ziundverstellung auf Grundlage des Signals vom Keramikvibrator.
Die CPU gibt Signale zum Transistor der Ziindspulenausgangsschaltung aus, die mit den Primarwicklungen
der Zindspule verbunden ist, welche entsprechend aus- und eingeschaltet wird, wodurch Sekundarstrom
an den Zindspulen-Sekundéarwicklungen induziert und der Zindfunke erzeugt wird.

Seitenstander-

schalter
ow o]
Zinder

Zand-
Ziindungsstrom- P .
versorgungsschaltung Keramikvibrator Zundspule schalter

) ’%" Sicherung
Wellen- fl/‘) W ‘_17 (20 A)
| forma- D, s
nordnungs- CPU “ 4
 schaltung (Zentral-) B/Y ? % —_

einheit @ oW
1 4 *
Signalgeber Magnetventil E Batterie
1(12v)
I? EI3I rﬁ B/W
Drossel-
positions- ” 7
sensor
(Fur GS500H)
KABELFARBE
B :Schwarz
Bl :Blau
Br :Braun
R :Rot
W Wei3

B/BI : Schwarz mit blauem Faden
B/Y : Schwarz mit gelbem Faden
B/W : Schwarz mit weiBem Faden
G/Bl : Griin mit blauem Faden
O/W : Orange mit weiBem Faden
R/B : Rot mit schwarzem Faden
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FEHLERDIAGNOSE
Uberhaupt kein oder * Sicherstellen, dass das Getriebe auf Leerlauf geschaltet,
nur schwacher Funke und der Motorabstellschalter auf RUN gestellt ist. Vor der

Diagnose sicherstellen, dass die Sicherung nicht durch-
gebrannt, und die Batterie voll geladen ist.

Die Zundanlagen-Stecker auf schlechten
Anschluss Uberprifen.

—— Lockerheit — ¢ Schlechter Anschluss der Stecker

In Ordnung
Die Batteriespannung zwischen den
Eingangskabeln (O/W und B/W) am Nicht » « Ziindschalter defekt
Zdegerét bei eingeschalteter Ziindung in Ordnung « Kabelbaum gebrochen oder
prdfen. schlechter Anschluss der Stecker
n Orcljnung der entsprechenden Schaltungen

Die  Zlindspulen-Primérspitzenspannung .
priifen. :
HINWEIS: Dieses Priifverfahren gilt nur bei In Ordnung v—» Die Zundkerze Uberprufen.
Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und des | |

Spitzenspannungsadapters. In Ordnun Nicht
| ¢ in Ordnung
Nicht
in Ordnung o Ziindkerze defekt.
‘, ...........................................................

¢ Schlechter Anschluss des
Zindkerzensteckers.

Die Zundspule Uberpriifen. -~ Nicht 5 ¢ Ziindspule defekt
| in Ordnung
In Ordnung

Spitzenspannung und Widerstand des
Signalgebers prifen.
HINWEIS: Dieses Signalgeber- Nicht »  Signalgeber defekt
Spitzenspannung-Priifverfahren gilt nur in Ordnung
bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters
und des Spitzenspannungsadapters.

In Ordnung

| » ° ZUundgerat defekt
¢ Schlechter Anschluss der
Zlndstecker.
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ZUNDSPULEN-PRIMARSPITZENSPANNUNG

* Den Kraftstofftank abnehmen.

* Die beiden Ziindkerzenstecker abtrennen.

e Je eine neue Ziindkerze an die beiden Zindkerzenstecker
anschlieBen, und die Kerzen an Masse halten.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass alle Stecker und Ziindkerzen richtig ange-
schlossen sind, und dass die Batterie voll geladen ist.

Die Primarspitzenspannung der Zindspule Nr. 1 wie nachfol-
gend beschrieben prifen.
* Den Tester mit Spitzenspannungsadapter wie nachfolgend
beschrieben anschlieBen.
Zindspule Nr. 1: Wei3e Klemme — Masse
(® Sonde) (© Sonde)

HINWEIS:
Das Zundspulen-Priméarkabel nicht abtrennen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

I—-W oder B/Y

Zunder

. Batterie

-

Neue Ziindkerzen

Bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und Spitzenspannungsadapters geméan Bedienungs-

anleitung vorgehen.

* Das Getriebe auf Leerlauf schalten.

* Die Ziindung einschalten (“ON”).

* Den Kupplungshebel ziehen.

* Den Motor einige Sekunden lang mit dem Starter durchdre-
hen, indem der Starterknopf gedrlckt wird, und dann die
Zlundspulen-Priméarspitzenspannung prufen.

* Die obige Prufung einige Male wiederholen, und die héchste
Ziundspulen-Primarspitzenspannung feststellen.

Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)
Ziindspulen-Primérspitzenspannung: Mehr als 100 V

A WARNUNG

Testersonden und Ziindkerzen wahrend des Tests
nicht berithren, um elektrischen Schlag zu vermeiden.
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Die Primérspitzenspannung der Zindspule Nr. 2 auf gleiche
Weise wie bei der Zindspule Nr. 1 prufen.

Zindspule Nr. 2:  B/Y-Klemme — Masse :
(® Sonde) (© Sonde) -
B/Y: Schwarz mit geloem Faden "

HINWEIS: ”
Das Ziindspulen-Primérkabel nicht abtrennen.

r’

Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

Ziindspulen-Priméarspitzenspannung: Mehr als 100 V

Bei Unterschreitung der Sollwerte Zindspule, Signalgeber und
Zindgerat Uberprifen.

SIGNALGEBER

HINWEIS:
Im obigen Zustand befindet sich der rechte Zylinder am oberen Totpunkt (OT). Beim Priifen des Ventilspiels
und Montieren der Nockenwellen muss sich der Signalgeberrotor in dieser Position befinden.
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SIGNALGEBER-SPITZENSPANNUNG

* Den Sitz abnehmen.
* Den Signalgeber-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

HINWEIS:
Sicherstellen, dass alle Stecker richtig angeschlossen sind, und
dass die Batterie voll geladen ist.

Die Signalgeber-Spitzenspannung zwischen den Kabeln Braun
und B/Bl am Signalgeber-Zuleitungskabelstecker prifen.
* Den Tester mit Spitzenspannungsadapter wie nachfolgend
beschrieben anschlieBen.
Braun (® Sonde) — B/BI (& Sonde)
B/BIl: Schwarz mit blauem Faden

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

Bei Gebrauch des Multi-Stromkreistesters und Spit-
zenspannungsadapters gemaB Bedienungsanleitung
vorgehen.

* Das Getriebe auf Leerlauf schalten.

* Die Zindung einschalten (“ON”).

* Den Kupplungshebel ziehen.

* Den Motor einige Sekunden lang mit dem Starter durchdre-
hen, indem der Starterknopf gedrlckt wird, und dann die
Signalgeber-Spitzenspannung prifen.

* Das obige Prufverfahren einige Male wiederholen, und die
héchste Signalgeber-Spitzenspannung feststellen.

Testerknopf-Anzeige: Spannung (=)

Signalgeber-Spitzenspannung:
Mehr als 1,8 V (Br — B/BI)

Wenn die Spitzenspannung am Signalgeber-Zuleitungskabel-
stecker anormal ist, den Signalgeber auswechseln und nach-
kontrollieren.

Signalgeber-
stecker

Signalgeber Dm Spitzen-
@ . spannungs-
=7 ' adapter
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SIGNALGEBER-WIDERSTAND

e Die Rahmenabdeckung abnehmen, und den Signalge-
ber-Zuleitungskabelstecker abtrennen.

* Den Widerstand zwischen den Kabeln und Masse messen.
Wenn der Widerstand nicht vorschriftgemai ist, muss die
Signalwicklung ausgewechselt werden.

Widerstand der Signalwicklung:
250 — 420 Q (Br - B/BI)
«Q (Br — Masse)

REGLER/GLEICHRICHTER

¢ Den Sitz abnehmen.
* Die Regler/Gleichrichter-Stecker abtrennen.

Die Spannung zwischen den Klemmen mit dem Multi-Stromkrei-
stester messen, wie in der Tabelle unten angegeben. Wenn die
Spannung nicht vorschriftgemaf ist, den Regler/Gleichlichter
durch einen neuen ersetzen.

09900-25008: Multi-Stromkreistestersatz

Testerknopf-Anzeige: Diodentest (—4-)

Signalgeber-
stecker

B/BI
Br

Signalgeber

|

B/W

B/R

Einheit: V
® Testersonde an:
< Y Y: Ys B/R B/W
3 Yi * * * 0,4-0,7
S| Y % % % 04-07
| Y % % % 0,4-0,7
E BR (04-07|04-0,7|04-07 05-1,2
| BW * * * *
%k Mehr als 1,4 V (Tester-Batteriespannung)

HINWEIS:
Wenn der Tester unter 1,4 V anzeigt, dessen Batterie bei nicht
angeschlossenen Testersonden auswechseln.
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KOMBIINSTRUMENT

Das Kombiinstrument ist mit einem elektrischen Drehzahimesser ausgestattet.
Daher entfallen Drehzahlmesserkabel und Drehzahlmesserabtriebsrad.

UBERPRUFUNG

e Den Scheinwerfer abnehmen.

* Die Kombiinstrumentenstecker abtrennen.

Mit dem Multi-Stromkreistester auf Durchgang zwischen den
Kabeln im Diagramm, wie unten gezeigt, prifen.

Wenn der gemessene Durchgang inkorrekt ist, die betroffenen
Teile auswechseln.

09900-25008: Multi-Stromkreistester
Testerknopf-Anzeige: Widerstand (€2)

GEGENSTAND (®-Testersonde an: | ©-Testersonde an:

BLINKLEUCHTE ® ®
BEL. a
FERNLICHT @ @
oL ® @
LEERLAUF ® @
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BLINKLEUCHTE
LAMPENWECHSEL

¢ Die Schraube l6sen.

* Die Lampenfassung @ durch Drehen im Gegenuhrzeigersinn
I6sen.

¢ Die Lampe auswechseln und die Lampenfassung sichern.
* Die Klaue ® am Blinkleuchtengehause einhaken.
* Die Schraube festziehen.
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KABELFUHRUNG

Klammer
Zindspulenkabel
Kupplungsseilzug
Gasseilzug

Das Kabel unter dem ) )
Klammer Rahmen verlegen. Zundspule, links

Abstand zwischen :
Kabelbaum und J
Kraftstofftank-
halterung herstellen.

a,"

ﬁ""

Klammer

El I—

i

o,

1
! v
(.j*.
"y
""""-'lll”a Wl AR &/

Klammer Klammer
Zundspule, rechts
Zundkerzenstecker
Kabelbaum
Leerlaufschalter-Zuleitungskabel Den Kabelb bl Band Das
: en Kabelbaum am blauen Band am ..
Regler-Zuleitungskabel Kabelbaum festklemmen. Kombiinstrument-
Kabel Uber den
Lenkerschalter-Kabeln

Klammer verlegen.

Abstand zwischen Helmhalter und
Kabelbaum herstellen.

Klammer Kein Durchhang Klammer
, KI Starter- «
e~ ammer  /relais ®
‘@ ¥

II"III.III’"'
£ v, .
-~ e {& X G A s v ‘r? ford
——— g
5 « A
R

ot
: \TPS

I\ Elektromagnetkabel

Elektromagnet

Das Blinkleuchtenkabel
zwischen Rahmen und
hinterem Schutzblech

Seitenstéanderschalter- ;
Stecker muss Uber dem  [i}

verlegen. " i zwischen Luftfiltergehduse
Kein Durchhang ﬁéaretﬁrrelals-Stecker Z ! Luftflltergehause und Elektromagnet verlegen.
Seitenstanderrelais gen. £ 0
i
Blinkerrelais 2 - Qo
Hinterrad-

Bremslichtschalter

]

Klammer

Seitensténderschalter
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Klammer

Zlndschalter-Zuleitungskabel
Zuleitungskabel des linken Lenkerschalters Klammer
Zuleitungskabel des rechten Lenkerschalters Linke
Blinkleuchte
Rechte
Blinkleuchte
Kabelbaum

Kabel flr
rechten
Lenkerschalter

Linker Lenkerschalter

Bremsschlauch

Kabelbaum- —|
fihrung

J\ Kabelbaum

Hupenkabel hinter der Kabelbaumfiihrung verlegen.

ANSICHT A

ANSICHT B

Klammer

Signalgeber-Zuleitungskabel
Massekabel © der Batterie Hinterrad-
Magnetziinder-Zuleitungskabel Schutzblech

/
Rahmen /Kj

Massekabel

Blinker-
© der Batterie

signalkabel
Signalgeberkabel Klammer

Generatorkabel

TR

Das Blinkleuchtenkabel zwischen

Rahmen und hinterem Schutzblech
verlegen.
Kein Durchhang

Kabelbaum
Signalgeber

Die Kabel in allen

Klammer
Ablaufschlduchen verlegen.
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GS500K4/FK4 (MODELL °04)

VORWORT

In diesem Kapitel werden Daten, Spezifikationen und Verfahren zur Wartung beschrieben, die
sich von denen fiir die GS500K3 (MODELL °03) unterscheiden.

HINWEIS:

* Jegliche Unterschiede zwischen GS500K3 (Modell '03) und GS500/FK4 (Modell '04) hin-
sichtlich Spezifikationen und Wartungsdaten sind durch ein Sternzeichen (*) gekenn-
zeichnet.

* Beziiglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 19.
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TECHNISCHE DATEN ....oeveevreiesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 20- 3
WARTUNGSDATEN ...eeeeeeeeeersesesesesssesesssssssesesesssssssssssssssssssssnsssssasssssasas 20- 5
ANZUGSDREHMOMENT ....vveeesevrisrsrsessssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssens 20-13
[0 K0 = S 20-13
FAHRGESTELL aueeeeeeteseststssesssssssssssssssesssssssssssssssssssssssns 20-14
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VERKLEIDUNG (fiI GS500F) ......oeeveesereresrsrsesesesssssssssssssssssssssssssssssnsasaes 20-17
TELESKOPGABEL ...eeeeeveveeeeesssesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 20-18
AUSBAU ..eteersessrssssrsesissssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssassssssssssans 20-18
ZERLEGUNG .....vvevveviesrsrsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessasas 20-19
UBERPRUFUNG ....coevevveesevesrisriesesrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsans 20-20
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LANDES- UND GEBIETSCODES

Die folgenden Codes werden fir die jeweiligen L&nder und Gebiete verwendet.

CODE LAND oder GEBIET
P-02 UK
P-03 USA (AuBer Kalifornien)
P-09 Kolumbien
P-19 EU
P-24 Australien
P-28 Kanada
P-33 Kalifornien (USA)
P-54 Spanien
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtl&Nnge........oocveeviiieie e 2 080 mm
Gesamibreite.......cccveeeieiiiii e, 800 mm
GesamthOhe.........oociiiiiiiiii e 1060 mm.......... GS500/U
* 1150 mm.......... GS500F/FU
Radstand.........cccooiiiiiiiiee e 1405 mm
Bodenfreiheit ..o 150 mm.......... GS500/U
* 120 mm.......... GS500F/FU
SitZhOhe ..., 790 mm
LeergewiCht.......ceeveeeiiciiieee e 174 kg...oo...... GS500/U
* 180 kg...eveenenn. GS500F/FU
MOTOR
YD ettt Viertakt, Luftkiihlung, DOHC
Anzahl der Zylinder ........ccccovvvivivieeiieeiieeeieaee e, 2
BONIUNG.....eiiiieiieee 74,0 mm
HUD .. 56,6 mm
HUDIraumM ... 487 cm?®
Verdichtungsverhaltnis............ccoccvnn. 9,0:1
[V =10 F= 1] BSR34, doppelt
LUFHIEE e Spinnvlies-Einsatz
Startersystem ... Elektrisch
Schmiersystem.......cccccvveviicciiiiee e Nasssumpf
Leerlaufdrehzahl .............cccccooiiiiiee, 1200 + 100 U/min
KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPIUNG . Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe ... 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema.........cooovvieieiiiiieee e 1 nach unten, 5 nach oben
Primaruntersetzungsverhaltnis................ccccoooee 2,714 (76/28)
Gangabstufungen, 1. ..., 2,461 (32/13)
2 e 1,777 (32/18)
B 1,380 (29/21)
Qe 1,125 (27/24)
B 0,961 (25/26)
B e 0,851 (23/27)
Enduntersetzungsverhéltnis.............cccocoeeeeen. 2,437 (39/16)

Antriebskette ..., D.I.D. 520VM, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufthangung
Hinterradaufhdngung ...,

Vorderrad-Federweg.......ccoouviimimmiieeeeiiiieeeeeeeeeen,
Hinterradhub ...........ccooei
Nachlaufwinkel............ccooovvieeiiiiiiiiieeieeeeeeeeeee,
Nachlaufstreck ...........ouueeeeiiiiiiiccceeeee
LeENKWINKEL .......eiiiiiiiiiiieiee e,
Wenderadius.......cccoooeeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeen
Vorderradbremse......ccccooeviiiiiiiiiiiie,
Hinterradbremse ..........cceeieiiiiiiiiiicccee e,
Vorderreifen .......ccoeeieiiiiiieccee e,
Hinterreifen ...

ELEKTRIK
ZUNAUNGSTYP oo
Z0NdzeitpunkKl ...

ZUNAKEIZE ...,
Batteri. ..o,
GeNerator..........ouuuceeiii e
SICNEIUNG ....eiiiiiiiieeie e
ScheiNWerTer ...,
Positionsleuchte........cccccceeeiiiiiiiicceeee

BlinKleUChEE........oeeeiieeeeeee e
Bremsleuchte/Schlussleuchte...........ccooevvvvvennnnne.

Tacholeuchte ...
Drehzahlmesserleuchte ...........ccooieeeiiiiniiinenenn.
Leerlauf-Anzeigeleuchte ..........cccocoveiiiieeiiiiennne
Fernlicht-Anzeigeleuchte ...........cccccciiiiiiienins
Blinkanzeigeleuchte..........cccccceoeeeeiiieecieccce
Oldruck-Anzeigeleuchte...............cccceueureveeennne,

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve.................

RESEIVE ..coiiiiiiieeeee

MOotordl, OIWECHSE! .....cveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e,
mit Filterwechsel..........ccccccoiiviiiiieennnenn.
Uberholung........cccueueucueeceeeeeeeeeeevee
Teleskopgabeldl (pro Holm).......cccevvevvicivieieenns

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Schwinge mit Hebelsystem, Schraubenfeder,
Oldampfung

120 mm

115 mm

25° 05’

97 mm

2,7m

Scheibenbremse
Scheibenbremse

110/70-17M/C 54H, schlauchlos
130/70-17M/C 62H, schlauchlos

Elektronische Zindung (Transistorziindung)
5°v. OT. bei 1 200 U/min............ P-03, 28, 33

12° v. OT. bei 1 200 U/min............ Andere

NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9

12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR

Drehstromgenerator

20 A

12VAW......ee. GS500/U

*12V5 W, GS500F/FU

12V21 W

12V 32/3 ¢p (X 2 Stk.) ........ P-03, 28, 33
12V 21/5W (X 2 Stk.)......... Andere
12V1,7W

12V1,7W

12V1,7W

12V1,7W

12V1,7W

12V1,7W

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS
u. AUS- 0,03-0,08 —
LASS
Spiel zwischen Ventilfihrung und | EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. AUS- — 0,35
LASS
Ventilfihrung-ID. EINLASS
u. AUS- 7,000 - 7,015 —
LASS
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. AUS- — 0,05
LASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. AUS- — 0,5
LASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. AUS- 1,0-1,2 —
LASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. AUS- — 0,03
LASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung INNEN 10,9 — 12,5 kgf .
(EIN- u. AUSLASS) bei einer Lange von 31,0 mm

bei einer Lange von 35,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdéhe EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS
u. AUS- 0,032 - 0,066 0,150
LASS
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS
u. AUS- 22,012 - 22,025 —
LASS
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS
u. AUS- 21,959 — 21,980 —
LASS
Nockenwellenschlag EINLASS
u. AUS- — 0,10
LASS
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kgf/cm?) (8 kgf/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied _ 200 kPa
(2 kgf/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 — 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchm. 73,945 — 73,960 73.880
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-StoB3fuge, unbelastet 1 N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23 —
2. 1,21 -1,23 —
Ol 2,51 -2,53 —
Kolbenringdicke 1. 1,17-1,19 —
2. 1,17 -1,19 —
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030

Kolbenbolzen-AD.

17,995 — 18,000
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
PleuelfuB3-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBBbreite 22,95 — 23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 - 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lange der Balancerfeder _ 14.9
in unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,879 (76/28 x 27/39) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 200 kPa (2,0 kgf/cm?) .

Unter 500 kPa (5,0 kgf/cm?) bei 3 000 U/min

KUPPLUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausriickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlick —
Antriebsscheibendicke 2,92 -3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in unbe- _ 60,8

lastetem Zustand




20-8 GS500K4/FK4 (MODELL '04)

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhéltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —

2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4. 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
Spiel zwischen Schaltgabel und
Nut 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Nutenbreite Nr. 1, Nr. 2
u. Nr.3 55-56 o
Schaltgabeldicke Nr.1,Nr. 2 _ L
u. Nr.3 53-54
Vorgelegewellenlange +0,1 _
(1. zu 2. 14,7 %
Antriebskette Typ D.l.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
Lénge
Uber 20 Teilungen 819,4
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND GS500 P-02, 19, 24, 54 GS500U P-19
GS500F P-02, 19, 24, 54 GS500FU P-19
Vergasertyp '\IQISKFL{JS’\AI -
BohrungsgréBe 34 mm “—
Kenn-Nr. *01DN *01DP
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhéhe 13,0 £ 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) * #130 * #135
Dusennadel (J.N.) 5DH57-3. «—
Nadelduse (N.J.) P-5M «—
Drosselventil Th.V.) #105 «—
Starterdise (P.J.) #17,5 «—
gcir;ﬁ%r;reguher- (P.S.) * 3 Drehungen zuriick T
Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
Vergasertyp I\élé%\il -
Bohrungsgréi3e 34 mm «—
Kenn-Nr. *01DS *01DU
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhoéhe 13,0 £ 1,0 mm —
Hauptdlse (M.J.) *# |30 * e
Dusennadel (J-N.) 5DH91 5DH60
Nadeldiise (N.J)) P-&EM —
Drosselventil Th.V.) #105 «—
Starterduse (P.J.) #/75 «—
Gemischregulier- (P.S) *VOREINSTELLUNG F
schraube (3 Drehungen zuriick)
Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zlndeinstellung *5°v. OT. bei 1 200 U/min P-03, 28, 33
12°v. OT. bei 1 200 U/min Andere
Zindfolge L-R
Zindkerze Typ D%%S}?:D)géggzéug
Elektro-
denab- 0,8-0,9
stand
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 250 -420 Q
Zindspulen-Widerstand Primar 3_60 T(Itleerpnnr}]ee—
Zindkerzen-
Sekundéar 18 — 30 kQ stecker —
Klemme
Signalgeber-Spitzenspannung 1,8 V und héher % ggﬂggi E/rBI
Ziindspulen- ® Sonde:
Priméarspitzenspannung 100 V und hdher o So\r/]\ég?jer B/Y
Masse
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Generator-Leerlaufspannung Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
Batterie Be;rgig(haﬂ[x ng * CB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Sta”ﬁ,‘;‘rg%‘?k”o' 1,28 bei 20 °C
SicherungsgréBe 20A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
EGENSTAND
GEGENS P-oz,%g,s?g%4, 54 P-gZS,S%),FZ/Z,U 54 P-03, 28, 33
Scheinwerfer HI 60 «— «—
LO 55 «— «—
Positionsleuchte 4 *5 ¥
Brems-/Schlussleuchte 21/5 «— 32/3 ¢cp
Blinkleuchte 21 «— «—
Drehzahimesserleuchte 1,7 — «—
Tachometerleuchte 1,7 «— «—
Blinker-Anzeigeleuchte 1,7 «— «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «— «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 1,7 — —
Oldruck-Anzeigeleuchte 1,7 — —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0 +0,2 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,725 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,630 — 12,670 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
RadfelgengréBe Vorne 17 x MT3,00, 177M/C x MT3,00 —
Hinten 17 x MT3,50, 177M/C x MT3,50 —
Reifengréfe Vorne 110/70-17M/C 54H —
Hinten 130/70-17M/C 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Teleskopgabelhub 120 —
l’ﬁlé;l;%%%abel-FederIange, * 343 * 336
Gabeldlstand *110 —
Gabeldltyp SUZUKI FORK OIL #10 oder .
ein gleichwertiges Gabeldl
;Fgrlgsl_ligﬁgj)abelol Fullmenge * 380 ml _
Teleskopgabelinnenrohr-A.D. * 36,9 —
StoBdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENFULL- SOLO-FAHRT MIT SOZIUS
DRU(Z:Sé’#—AKQIf)TEM kPa | kgflcm? | kPa | kgf/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder héher
nach der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyl-Tertiar-Butyl-Ether), mit P.03. 28. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% e
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
91 oder héher zu verwenden. Bleifreies Benzin Andere
wird empfohlen.
Kraftstofftank Reserve
einschlieBlich 19L P83
20L Andere
Reserve 43 L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 600 ml
Filterwechsel 2900 ml
Uberholung 3200 ml
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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ANZUGSDREHMOMENT
MOTOR

GEGENSTAND N-m kgf-m
Zylinderkopfhaubenschraube 14 1,4
Zylinderkopfmutter 38 3,8
Zylinderkopfschraube 10 1,0
Zylinderstehbolzen 15 1,5
Nockenwellenzapfen-Halterschraube 10 1,0
Nockenwellenradschraube 18 1,8
Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 10 1,0
Pleuellagerdeckelmutter 32 3,2
Generatorhalterungsrotorschraube 120 12,0
Starterkupplungsschraube 18 1,8
Signalgeber-Schraube 20 2,0
Kurbelgehduseschraube (6 mm) 11 1,1

(8 mm) 22 2,2
Ausgleichswellen-Stellschraube 40 4,0
Olpumpen-Befestigungsschraube 10 1,0
Oldruckregler 19 1,9
Olablassschraube 23 2,3
Olwannenschraube 14 1,4
Kupplungsnabenmutter 50 5,0
Kupplungsfeder-Stellschraube 5 0,5
Olkiihlerschlauchschraube (Kurbelgehéuseseite) * o6 *98
(Far GS500F) ’
Auspuffrohrschraube 10 1,0
Auspufftopf-Befestigungsschraube 23 2,3
Motor-Befestigungsschraube 66 6,6
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FAHRGESTELL

GEGENSTAND N-m kgf-m
Lenkschaftkopfmutter 45 45
Obere Teleskopgabel-Spannschraube 23 2,3
Untere Teleskopgabel-Spannschraube 30 3,0
Teleskopgabel-Deckelschraube *25 *2,5
Teleskopgabel-Dampferstangenschraube * 28 *2,8
Vorderachsmutter Normale Mutter mit Splint 44 4,4

Selbstsichernde Mutter 49 4,9
Vorderachs-Klemmschraube 23 2,3
Lenkstangen-Stellschraube 23 2,3
Lenkstangenhalterstellmutter 60 6,0
Vorderrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube 10 1,0
Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 43 4,3
Vordere FuBrastenschraube 23 2,3
Bremsschlauch-Verbindungsschraube 23 2,3
Entlaftungsventil 8 0,8
Vordere und hintere Bremsscheibenschraube 23 2,3
Schwingenzapfenmutter 72 7,2
Obere und untere StoBdampfer-Befestigungsmutter 60 6,0
Befestigungsmutter fir DAmpferhebel/-stange 85 8,5
Hintere Dampferhebel-Befestigungsmutter (Vorne u. Mitte) 85 8,5
Hinterrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 26 2,6
Hinterrad-Bremssattelgehduseschraube 33 3,3
Hinterrad-Hauptbremszylinderstangen-Sicherungsmutter 18 1,8
Bremspedalschraube 10 1,0
Schubstrebenmutter (Vorne u. Hinten) 35 3,5
Hinterrad-Hauptbremszylinder-Befestigungsschraube 10 1,0
Hinterachsmutter Normale Mutter mit Splint 65 6,5

Selbstsichernde Mutter 78 7,8
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WARTUNGSPLAN-TABELLE

Intervall: Dieser Intervall sollte nach Kilometerstand oder Monaten beurteilt werden, je nachdem was zuerst
kommt.

Intervall| km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000

Gegenstand Monate 2 12 24 36 48

Batterie (Spezifische Dichte des Electrolyts) — I I I I

Luftfiltereinsatz Alle 3 000 km reinigen und alle 12 000 km auswechseln.

Zylinderkopfmuttern und Auspuffrohrschrauben T T T T T

Ventilspiel I | I I I

Ziundkerzen — I R I R

. I I I I I

Kraftstoffleitung Alle 4 Jahre auswechseln.

Motordél und Filter R R R R R

Leerlaufdrehzahl I | I I I

I

Gasseilzugspiel I I I I

. . |
Drosselventil-Synchronisierung (Nur C.A) — I — I
Kraftstoffdampf-Rickhaltekontrollsystem — — I — I
(Nur Kalifornien-Modell) Den Dampfschlauch alle 4 Jahre auswechseln.
PAIR-System (Luftversorgung) — — I — I
Kupplungsseilzugspiel I | I I I
I I I I I
Alle 1 000 km reinigen und schmieren
Bremsen I I I I I
I I I I I
Alle 4 Jahre auswechseln.
— I I I I
Alle 2 Jahre auswechseln.
I I I

Antriebskette

Bremsschlauch

Bremsflissigkeit

Reifen I
Lenkung I
Teleskopgabel I
Hinterradaufhdngung |
Fahrgestellschrauben und -muttern T T T T

| === —

HINWEIS:

/= Uberprﬁfen und reinigen, einstellen, auswechseln oder schmieren, je nach Fall
R = Auswechseln

T = Anziehen

HINWEIS:
(Nur Kalifornien-Modell) und (Nur C.A.) bedeuten, dass der Gegenstand oder der Wartungsintervall nur fiir
das Kalifornien-Modell gilt.
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UNTERES KURBELGEHAUSE

Passstiftposition

& ]

SUZUKI BOND auf die Passflachen von unterem und oberem
Kurbelgeh&use im schraffierten Bereich auftragen.

Passstiftposition

— Passstiftposition

Passstiftposition

12078] 99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (USA)
1215]99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Andere)

Al
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VERKLEIDUNG (far GS500F)

)

Windschutzschild

Vordere Verkleidungsabdeckung (Mitte)

Vordere Verkleidung

Vordere Verkleidungsabdeckung (L)

Vordere Verkleidungsabdeckung (R)

CICICICISIS

Verkleidungsstrebe
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TELESKOPGABEL
@ | O-Ring
®\_ (2 | Distanzstiick
®\@ ® |Federhalter
o Q/© @ | Teleskopgabelfeder
&) ® | Dampferstangenring
® | Dampferstange
@ | Zugfeder
Innenrohr
© | Antireibmetall (Innen)
Staubdichtung
@ | Simmerring-Anschlagring
@ | Simmerring
@ @ | Simmerringhalter
Antireibmetall (AuBen)
® | Oldichtstick
AuBenrohr
® Teleskopgabel-Deckel-
schraube
Dampferstangenschraube
(%]
GEGENSTAND | N-m | kgf-m
® 25 2,5
(USA) (Andere) 28 2.8
®

AUSBAU

¢ Das Vorderrad ausbauen.
¢ Vorderradschutzblech und Schutzblechstrebe abnehmen.

A WARNUNG

Sicherstellen, dass das Motorrad einwandfrei abge-
stitzt ist.

* Die Gabeldeckelschraube @ leicht I6sen, um die spatere Zer-
legung zu erleichtern, bevor die Teleskopgabel-Spannschrau-
ben geldst werden.

* Die obere Gabelspannschraube @ I6sen.
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* Die unteren Spannschrauben 3 lésen, und die Teleskopga-
bel abnehmen.

HINWEIS:
Die Teleskopgabel von Hand festhalten, so dass sie nicht aus

dem Lenkschaft rutschen kann.

Den Bremshebel beim Abnehmen des Bremssattels
nicht betétigen.

ZERLEGUNG

¢ Die vordere Gabeldeckelschraube abnehmen.
* Distanzstiick @), Federteller @ und Feder 3 abnehmen.

e Die Gabel umdrehen und mehrere Male auf- und abfedern,

um das Gabeldl abzulassen.
* Die Gabel einige Minuten lang umgedreht halten.

* Die Dampferstangenschraube mit den Spezialwerkzeugen
und einem 7-mm-Sechskantschllssel herausdrehen.

09940-34520: “T”-Griff
09940-34531: Aufsatz “A”

» Dampferstange @ und Zugfeder & abnehmen.
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* Staubdichtung ® und Simmerring-Anschlagring @ abneh- "
men.

¢ Das Innenrohr aus dem AuBenrohr trennen.

¢ Die folgenden Teile abnehmen.

® Simmerring
Simmerringhalter

© Antireibmetall (AuBen)
O Antireibmetall (Innen)
® Oldichtstiick

UBERPRUFUNG
DAMPFERSTANGENRING

Den Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschéadigung
Uberprifen. Bei Beschadigung oder Abnutzung des Dampfer-
stangenrings diesen erneuern.

INNEN- UND AUSSENROHR

Die Gleitflachen von Innen- und AuBenrohr auf Kratzer oder
Schéaden Uberprifen. Das(die) Rohr(e) erforderlichenfalls aus-
wechseln.
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GABELFEDER

Die Lange der Gabelfeder in entspanntem Zustand messen.
Wenn die Gabelfeder in entspanntem Zustand kirzer als die
VerschleiBgrenze ist, muss sie durch eine neue ersetzt werden.

Teleskopgabel-Federlinge, entspannt
VerschleiBgrenze: 336 mm

INNERE UND AUSSERE ANTIREIBMETALLE

» Die teflonbeschichtete Oberflaiche der Antireibmetalle auf
Verschlei3 und Schéaden Uberprufen. Das(die) Metall(e) erfor-
derlichenfalls auswechseln.

ZUSAMMENBAU
Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegng. Auf die folgenden Punkte achten.

ANTIREIBMETALLE

* Die Innenrohrmetallrille reinigen.

e Das Innenrohr senkrecht halten und die Antireibmetalle mit
der Hand einsetzen.

Besonders darauf achten, nicht die teflonbeschichtete
Oberfliche der Antireibmetalle beim Einbau zu
beschadigen.

SIMMERRING
* Gabeldl leicht auf die Lippe eines neuen Simmerrings auftra-
gen und diesen einbauen.

99000-99044-10G:
SUZUKI FORK OIL #10 oder ein gleichwertiges
Gabelol

A B 00 D0 bsSRAY
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¢ Das Innenrohr in das AuBenrohr einsetzen, und einen neuen
Simmerring mit den Spezialwerkzeugen anbringen.

09940-52861: Teleskopgabel-Simmerring-Einbauwerk-
zeugsatz

* Den Simmerring-Anschlagring und eine neue Staubdichtung
einbauen.

@ Antireibmetall (AuBen)
2 Simmerringhalter

@ Simmerring

@ Simmerring-Anschlagring
® Staubdichtung

Sicherstellen, dass der Simmerring-Anschlagring @
richtig sitzt.

DAMPFERSTANGE

* Eine neue Dichtung @ anbringen.

e THREAD LOCK auf die Dampferstangenschraube auftragen
und diese auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

<2 99000-32050: THREAD LOCK “1342” (USA)
«JZ22) 99000-32110: THREAD LOCK “1322” (Andere)

E] Démpferstangenschraube: 28 N-m (2,8 kgf-m)

09940-34520: “T”-Griff
09940-34531: Aufsatz “A”
GABELOL
¢ Das vorgeschriebene Gabeldl in das Innenrohr einflllen.
Teleskopgabeldl-Fiillmenge (pro Holm): 380 mi

99000-99044-10G:
SUZUKI FORK OIL #10 oder ein gleichwertiges
Gabelol

o= 9=
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e Die Gabel senkrecht halten, und den Gabeldlstand mit dem
Spezialwerkzeug einstellen.

Gabeldlstand: 110 mm
09943-74111: Gabeldlstandlehre

* Gabeldl leicht auf einen neuen O-Ring auftragen und diesen
auf die Gabeldeckelschraube setzen.

99000-99044-10G:
SUZUKI FORK OIL #10 oder ein gleichwertiges
Gabelol

* Die Deckelschraube provisorisch anziehen.

EINBAU

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-

baus. Auf die folgenden Punkte achten.

* Beim Einbau der Teleskopgabelbaugruppe die obere Flache
@ des Innenrohrs auf die Oberflaiche ® der oberen Lenk-
schafthalterung ausrichten.

* Die obere Gabelspannschraube @ auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

m Obere Teleskopgabel-Spannschraube:
23 N-m (2,3 kgf-m)

» Die unteren Gabelspannschraube (2 auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.

E] Untere Teleskopgabel-Spannschraube:
30 N-m (3,0 kgf-m)
* Die Gabeldeckelschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.
m Teleskopgabel-Deckelschraube: 25 N-m (2,5 kgf-m)

* Erneut Uberprifen, ob die Oberflaiche ® mit der Oberflache
biindig ist.

 Vorderradkotfligel und Vorderradkotfliigel anbauen.

HINWEIS:

Vor dem Festziehen der Vorderradschutzblech-Befestigungs-

schraube Telegabeln mehrmals auf und ab bewegen.
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SCHALTSCHEMA
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KABELBAUM- UND SCHLAUCH-VERLEGUNG
KABELBAUM-VERLEGUNG

Klammer
Zundspulenkabel

Kupplungsseilzu
Das Kabel unter dem Gasseilzug

Klammer Rahmen verlegen.
/\_j__ZUndspule L)
- Nicht erlauben, &
o o) dass der 3
Kabelbaum die \
O Kraftstofftankhalterung T

4

Leerlaufanzeigeleuchten- "y

schalter-Stecker berihrt.

Klammer

| Kabelbaum Batterie- Starter
Hintere Pluskabel ® Seitenstinderschalter

Zundspule (R)

Starterrelais Bremslichtschalter

Klammer

Blinkleuchte (L) Leerlaufschalter
Klammer Klammer Zindkerzenstecker
Kabelbaum
Leerlaufschalter
Regler
(Das Reglerkabel o
unter dem | FurGS500U
Kabelbaum Den Kabelbaum am blauen Band am | Das !
verlegen) Kabelbaum festklemmen. 1 Kombiinstrument- |
| Kabel Gber den |
Klammer i Lenkerschalter-Kabeln !
Einen Abstand zwischen dem X verlegen. I
Reglerkabel und dem Helmhalter halten. Klammer ! :
I
Klammer Kein Durchhang Klammer | Hinterrad- : /@ i
I
I
1
1

Das Blinkleuchtenkabel
zwischen Rahmen und
hinterem Schutzblech
verlegen.

Kein Durchhang

Seitenstanderschalter- ~
Stecker muss Uber dem ¥
Starterrelais-Stecker :
liegen.

Elekt : Elektromagnetkabel
extromagnet  zyjischen Luftfiltergehause
Luftfiltergehduse und Elektromagnet verlegen.

Seitenstanderrelais

Blinkerrelais

Hinterrad-
Bremslichtschalter

]

/

Klammer

Seitensténderschalter
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| Zindschalter
| Linker Lenkerschalter
| Rechter Lenkerschalter

FAV/ S

Klammer

Kabel flir rechten
Lenkerschalter

Bremsschlauch

Kabelbaumfiihrung

Hupenkabel hinter der Kabelbaumfihrung verlegen.

ANSICHT A (vorherige Seite)

Kabelbaum E
I
I
I
I
1
I
I
I
I
1

Klammer N

Signalgeber
Massekabel © der Batterie
Generator

/
Rahmen /Kj

Massekabel
© der Batterie

Signalgeberkabel

Generatorkabel

Klammer

Fur GS500/U

Klammer

Linke Blinkleuchte
Rechte Blinkleuchte
Kabelbaum

ANSICHT B (vorherige Seite)

Hinterrad-Schutzblech

Klammer Blinkersignalkabel

7
FET
£

!

Kabelbaum

Signalgeber

Die Kabel in allen Klammer

Ablaufschlauchen verlegen.

Das Blinkleuchtenkabel zwischen
Rahmen und hinterem Schutzblech
verlegen.

Kein Durchhang
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KABELBAUMVERLEGUNG (fur GS500F)

Kabelfuihrung
Lenkerschalter (R) \

Klammer

Lenkerschalter (R)
Tachometer

Gasseilzug

Klammer

Zur vorderen
Blinkleuchte (R)
Ay

Kabelbaum
Klammer

| Hupe
Klammer
Starterkabel

Vorderes Blinkleuchtenkabel (L)

Kabelfuhrung

Hupe
Vordere Blinkleuchte (L)

Kabelbaum

“Kabelbadm
Gasseilzug
| Starterkabel

Zundspule (L)

Kabelbaum
Lenkerschalter (R)

Tachometer

Klammer

Kupplungsseilzug

Lenkerschalter (L)

Zindschalter

Klammer

Lenkerschalter (L)
Zundschalter

| Starterkabel
Kupplungsseilzug

Klammer
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OLKUHLERSCHLAUCHVERLEGUNG (fiir GS500F)

AR

N
7 AU

| / ,,. /,_,” y /_..,,.,., /
/e /. ,@% R

—_

;
‘ ::
NN R 3 BB

SO

)
>
7!
///V

I

@ | Olkihler

@ | Olkiihlerschlauch (L)

@ | Olkuhlerschlauch (R)
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VERGASER- UND LUFTFILTERSCHLAUCH-VERLEGUNG

Luftfilter

Zum Kraftstoffhahn

Gasseilzug Entliftungsschlauch

Luftungsschlauch
Luftfilter

Vergaserklemmenposition
(Einlasskrimmerseite)

Kraftstoffhahn-
Unterdruckschlauch

Gasseilzug

Vergaserklemmenposition
(Luftfilterkrimmerseite)

Luftfilter-Ablaufschlauch

Luftungsschlauch

L <3 —> R Entltiftungsschlauch
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PAIR-(LUFTVERSORGUNGS)-SYSTEM-SCHLAUCH-VERLEGUNG

Kraftstoffhahn-Unterdruckschlauch Nr. 1

PAIR-Ventil- I —
Unterdruckschlauch \ ———

Kraftstoffhahn-Unterdruckschlauch Nr. 2

: Dicke Seite des Unterdruckschlauchs
PAIR-Ventil |
entil (Gelb) an T-Stlick anschlie3en.
PAIR-Luftfilterschlauch

Einen Abstand zwischen _— S P i A
den Schlauchklipps und 4 / T
dem Rahmen halten. r

Markierung (Rot)

PAIR-Ventilleitung
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VORDERRADBREMSSCHLAUCHVERLEGUNG (fur GS500F)

Vorderrad-
Bremsschlauch

Gasseilzug
Gasseilzug \x a

/
Vorderrad- —
Bremsschlauch

Klammer

% Anschl
schlag
/ Vorderrad-Bremssattel
W/
Nachdem die Bremsschlauchverbindung am
Anschlag positioniert ist, die Verbindungsschraube anziehen.
[®) 23 N-m (2,3 kgf-m)

e
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EINBAU DER VORDEREN BLINKLEUCHTE (fur GS500F)

=0

@ |Vorne
2 | Verkleidung
® | Vordere Blinkleuchte

UBERPRUFUNG DES TP (DROSSELPOSITION)-SENSORS (K4 -)

Q: (B-R): 3,5-6,5KkQ
Q: (B - BL): 2,66 — 4,94 kQ

N
BW_/V/]
B @)
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GS500K5/UK5/FK5/FUK5 (MODELL °05)

In diesem Kapitel werden Daten, Spezifikationen und Verfahren zur Wartung beschrieben, die
sich von denen fiir die GS500K4/FK4 (MODELL °04) unterscheiden.

HINWEIS:

* Jegliche Unterschiede zwischen GS500K4/FK4 (MODELL '04) und GS500K5/UK5/FK5/
FUK5 (MODELL °05) hinsichtlich Spezifikationen und Wartungsdaten sind durch ein Stern-
zeichen (*) gekennzeichnet.

* Beztiglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 20.

INHALT
TECHNISCHE DATEN .....ooovvreeiisenisssenisssesssssenssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssses 21- 2
WARTUNGSDATEN .....oevrreviissenisssenisssnnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssss 21- 4
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GEeSAMANGE ..o 2 080 mm
Gesamtbreite ... .. 800 mm
GESAMENONE ....eiiiiiiiriieee e 1060 MM ..ooveviinieniiiene GS500/U
1150 MM e GS500F/FU
RAASTANG.......eeeec e 1405 mm
Bodenfreingit..........ccueiuiiiieiiiceee e 150 MM .o GS500/U
120 MM e, GS500F/FU
SIZNONE ... 790 mm
[T (T o o | SRR 174 KGueeeveeeeeeenen GS500/U
180 Kguvveveeeieiierieeee GS500F/FU
MOTOR
1 TSSOSO Viertakt, Luftkiihlung, DOHC
Anzahl der Zylinder .. . 2
Bohrung .. 74,0 mm
Hub ......... .. 56,6 mm
Hubraum ..........coceeees .. 487 cm?
VerdichtungSVerhalNIS .........cocviviiiiiiirieeeeee e 9,0:1
VBIGASET ...ttt BSR34, doppelt
Luftfilter ...... Spinnvlies-Einsatz
Startersystem.... .. Elektrisch
SCRMIEISYSTEM ..ot Nasssumpf
Leerlaufdrehzahl ...........c.oouiiiiiiii e 1200 + 100 U/min
KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPIUNG .. Mehrscheiben-Nasstyp
GBLHEDE ... e 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema .........cccccec..e. 1 nach unten, 5 nach oben
Primé&runtersetzungsverhaltnis 2,714 (76/28)
Gangabstufungen, 1. ........... 2.461 (32/13)
1,777 (32/18)
1,380 (29/21)

0,961 (25/26)
0,851 (23/27)
2,437 (39/16)

(
(
(
1,125 (27/24)
(
(

EXENAN

Enduntersetzungsverhaltnis..

ANHEDSKEE ... D.I.D. 520VM, 110 Glieder

FAHRGESTELL

VorderradaufhBNQUNG ..........cooiiiiriiiiiiienieeeeee e Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung

Hinterradaufh@nguNg ... Schwinge mit Hebelsystem, Schraubenfeder, Oldampfung

Vorderrad-Federweq ... 120 mm

Hinterradhub ............ .. 115 mm

Nachlaufwinkel .. 25° 05’

Nachlaufstreck .. 97 mm

Lenkwinkel ........ 35°

Wenderadius...... 27m

Vorderradbremse . Scheibenbremse

Hinterradbremse .. Scheibenbremse

Vorderreifen....... .. 110/70 17M/C 54H, schlauchlos

[ a1 (=Y 4 =T (=Y o OSSN 130/70 17M/C 62H, schlauchlos

ELEKTRIK

ZUNAUNGSEYP .. e Elektronische Zlindung (Transistorziindung)

ZUNAZEIPUNKL....coeeiiiiiieiee et e 5°v. OT. bei 1 200 U/min......... P-03, 28, 33
12°v. OT. bei 1 200 U/min......... Andere

ZUNAKEIZE ...ttt NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9

Batterie....... 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR

Generator ... .. Drehstromgenerator

SICREIUNG ... e 20A

SCHEINWEITET ... 12V 60/55 W

POSItIONSIEUCHEE ... 12V4W....... GS500/U........... AuBer P-03, 24, 28, 33
12V5W..... GS500F/FU

Blinkleuchte..........ccccceevieennnenn. . 12V21wW

Bremsleuchte/Schlussleuchte 12V 32/3¢cp (x 2 Stk.).uveeveennne P-03, 28, 33
12V 21/5W (x 2 Stk.) cecveenene Andere

= (o g Lo) (=Y UTe] o (=TS 12V1,7W

Drehzahlmesserleuchte ..... . 12V17W

Leerlauf-Anzeigeleuchte ... 12V1,7W

Fernlicht-Anzeigeleuchte 12V1,7W

@Iinkanzeigeleuchte ............................................................................ 12V1,7W
Oldruck-AnzeigeleuChte ..........ccooveiiiiieeeeee e 12V1,7W
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FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich ReServe .........ccocccovcceeeeiicciiee e, 19,0 L., P-33
RESEIVE ...t
Motordl, Olwechsel...........
mit Filterwechsel. .
UBEINOIUNG ...

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS u. _ _
AUSLASS 0,03-0,08
Spiel zwischen Ventilfihrung und | EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS u. _ 0.35
AUSLASS ’
Ventilfihrung-ID. EINLASS u.
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS u.
AUSLASS - 0,05
Ventiltellerdicke EINLASS u. o 0.5
AUSLASS ’
Ventilsitzbreite EINLASS u. 10-12 _
AUSLASS ’ ’
Ventilteller-Radialschlag EINLASS u.
AUSLASS — 0,03
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 107 N-123 N
(EIN- u. AUSLASS) INNEN (10,9 — 12,5 kgf) —
bei einer Lange von 31,0 mm
199 N-228 N
AUSSEN (20,3 — 23,3 kgf) —
bei einer Lange von 35,0 mm
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdéhe EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS u. _
AUSLASS 0,032 - 0,066 0,150
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS u.
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS u.
Nockenwellenschlag EINLASS u. o 0.10
AUSLASS ’
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kgf/cm?) (8 kgf/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied . 200 kPa
(2 kgf/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchm. 73,945 — 73,960 73 880
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-StoBfuge, unbelastet 1 N Ca. 7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23 —
2. 1,21 -1,23 —
Ol 2,51 -2,53 —
Kolbenringdicke 1. 1,17 -1,19 —
2. 1,17 -1,19 —
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,995 - 18,000 17,980
PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 — 23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuB-Lagerspiel 0,024 - 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 - 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lange der Balancerfeder _ 14.9
in unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Olpumpenuntersetzung

1,879 (76/28 x 27/39)

Oldruck (bei 60 °C)

Uber 200 kPa (2,0 kgf/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kgf/cm?) bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausriickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlick —
Antriebsscheibendicke 2,92 - 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in unbe- _
lastetem Zustand 60.8
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primé&runtersetzungsverhaltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhaltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —
2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4, 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
Spiel zwischen Schaltgabel und _
Nut 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Nutenbreite Nr.1,Nr. 2 _ L
u. Nr.3 55-56
Schaltgabeldicke Nr. 1, Nr. 2 _ .
u. Nr.3 58-54
Vorgelegewellenlange +0,1
(1.zu 2. 14,7 % T
Antriebskette Typ D.l.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
Lange
Uber 20 Teilungen T 319.4
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND GS500 P-02, 19, 24, 54 GS500U P-19
GS500F P-02, 19, 24, 54 GS500FU P-19
Vergasertyp '\IQISKFL{JS’\AI -
BohrungsgréBe 34 mm “—
Kenn-Nr. 01DN 01DP
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhéhe 13,0 £ 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) #130 #135
Dusennadel (J.N.) 5DH57-3. «—
Nadelduse (N.J.) P-5M «—
Drosselventil Th.V.) #105 «—
Starterdise (P.J.) #17,5 «—
S&T&i%gregu“er' (P.S.) 3 Drehungen zurlick “—
Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
EGENSTAND -

SEOEE GSSO0F P08, 25 GS500F P-33
Vergasertyp I\élslf%\il -
Bohrungsgréi3e 34 mm «—
Kenn-Nr. 01DS 01DU
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhoéhe 13,0 £ 1,0 mm “—
Hauptdise (M.J,) # 190 «—
Dusennadel (J-N.) 5DH91 5DH60
Nadeldiise (N.J.) P-&EM —
Drosselventil (Th.V.) #105 «—
Starterduse (P.J.) #1775 «—
Gemischregulier- (P.S.) VOREINSTELLUNG -
schraube (3 Drehungen zuriick)

Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindeinstellung 5°v. OT. bei 1 200 U/min P-03, 28, 33
12°v. OT. bei 1 200 U/min Andere
Zindfolge L-R
Zindkerze Typ D%%S}?:D)géggzéug
Elektro-
denab- 0,8-0,9
stand
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 250 -420 Q
Zundspulen-Widerstand Primar 3_60 T(Itleerpnrpnee—
Zindkerzen-
Sekundér 18 — 30 kQ stecker —
Klemme
Signalgeber-Spitzenspannung 1,8V und héher % ggﬂggi E/rBI
Ziindspulen- ® Sonde:
Priméarspitzenspannung 100 V und hdher o So\r/]\ég?jer B/Y
Masse
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Generator-Leerlaufspannung Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
patterie Be;rgig(haﬂhng CB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Sta”ﬁ,‘;‘rg%?k”o' 1,28 bei 20 °C
SicherungsgréBe 20A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
EGENSTAND
GEGENS P-oz,%g,s?g%4, 54 P-gZS,S%),FZ/Z,U 54 P-03, 28, 33
Scheinwerfer HI 60 «— «—
LO 55 «— «—
Positionsleuchte 4 5 «—
Brems-/Schlussleuchte 21/5 «— 32/3 cp
Blinkleuchte 21 «— «—
Drehzahimesserleuchte 1,7 — «—
Tachometerleuchte 1,7 «— «—
Blinker-Anzeigeleuchte 1,7 «— «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 «— «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 1,7 — —
Oldruck-Anzeigeleuchte 1,7 — —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 45=+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,725 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,630 — 12,670 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
RadfelgengréBe Vorne 17 x MT3,00, 177M/C x MT3,00 —
Hinten 17 x MT3,50, 177M/C x MT3,50 —
Reifengréfe Vorne 110/70-17M/C 54H —
Hinten 130/70-17M/C 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Teleskopgabelhub 120 —
l’ﬁlé;l;on%%abel-Federlange, 343 336
Gabeldlstand 110 —
Gabeldltyp Gabeldl #10 —
;I'grlgsl_ligﬁﬁj)abelol Fullmenge 380 ml .
Teleskopgabelinnenrohr-A.D. 36,9 —
StoRdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENFULL- SOLO-FAHRT MIT SOZIUS
DRU%SéNrKQIf)TEM kPa | kgflecm? | kPa | kgf/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder héher
nach der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyl-Tertiar-Butyl-Ether), mit P.03. 28. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% e
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
91 oder hoéher zu verwenden. Bleifreies Benzin Andere
wird empfohlen.
Kraftstofftank- EinschlieBlich
Fillmenge Reserve 9L P-33
20 L Andere
Reserve 43L
Motoréltyp * SAE 10W-40, API SF/SG oder SH/SJ mit JASO MA
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 600 mi
Filterwechsel 2 900 mi
Uberholung 3200 ml
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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GS500K6/UK6/FK6/FUK6 (MODELL ’06)

GS500K7/UK7/FK7/FUK7 (MODELL °07)

In diesem Kapitel werden Daten, Spezifikationen und Verfahren zur Wartung beschrieben, die
sich von denen fiir die GS500K5/UK5/FK5/FUKS (MODELL °05) unterscheiden.

HINWEIS:

* Jegliche Unterschiede zwischen GS500K5/UK5/FK5/FUK5 (MODELL °05) und GS500K6/
UK6/FK6/FUK6, GS500K7/UK7/FK7/FUK7 (MODELL ’06, '07) hinsichtlich Spezifikationen
und Wartungsdaten sind durch ein Sternzeichen (*) gekennzeichnet.

* Beztiglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 21.

INHALT
TECHNISCHE DATEN ......coocueeiirerivssenssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssses 22- 2
WARTUNGSDATEN ......oeeeviviireenriisssennsssssssnssssssssnsssssssssmssssssssssssssssssssssnnnes 22- 4
STARTERKNOPF ......eeisreerisssnssssenssssessssssnssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssnssns 22-11
SCHALTSCHEMA .......eeeviireeriissnrissensssssnsssssnssssssssssssssssssssssssssssnsssssnsssssnnsss 22-12
GS500K6/FK6/K7/FK7 (Fiir P-02, 09, 19, 54) ...coveevrvsremrvirenrsssenssssenns 22-12
GS500K6/K7 (FUr P-24, 28) .......cocevvvrsseerrsssmrsssensssssnssssessssssssssssssssssnns 22-13
GS500FK6/FK7 (Flir P-03, 24, 28, 33) ....cccocvssuerssssmrsssenssssenssssenssssenes 22-14
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GEeSAMANGE ..o 2 080 mm
Gesamtbreite .... .. 800 mm
GESAMENONE ....eeiiiiiiriece e 1060 MM ..oovereirieriiniene GS500/U
1150 MM e GS500F/FU
RAASTANG.......eeecec e 1405 mm
Bodenfrein@it..........ccuecuieiiiicieee e 150 MM .o GS500/U
120 MM e, GS500F/FU
SIZNONE ... e 790 mm
[T (T o o | SRR 174 KGueeevveieeeeenee GS500/U
180 Kguvveveeeeeiereeee GS500F/FU
MOTOR
1 SO RUR PPN Viertakt, Luftkiihlung, DOHC
Anzahl der Zylinder .. . 2
Bohrung .. 74,0 mm
Hub ......... .. 56,6 mm
Hubraum ..........coceees .. 487 cm?
VerdichtungSVerhalNIS ..........ccviviiiiiiiiieeeee e 9,0:1
VBIGASET ...ttt BSR34, doppelt
Luftfilter ...... Spinnvlies-Einsatz
Startersystem.... .. Elektrisch
SCRMIEISYSTEM ..ot Nasssumpf
Leerlaufdrehzahl ...........c.ooiiiiiiii 1200 + 100 U/min
KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPIUNG .. Mehrscheiben-Nasstyp
GELHEDE .. 6-Gang, Dauereingriff
Schaltschema .........cccccec...e. 1 nach unten, 5 nach oben
Priméruntersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28)
Gangabstufungen, 1. ........... 2.461 (32/13)
1,777 (32/18)
1,380 (29/21)

0,961 (25/26)
0,851 (23/27)
2,437 (39/16)

(
(
(
1,125 (27/24)
(
(

EXL NN

Enduntersetzungsverhaltnis...

ANHEDSKEE ...t D.I.D. 520VM, 110 Glieder

FAHRGESTELL

VorderradaufhBNQUNG ..........cocieiiiiiiiiiieeece e Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung

Hinterradaufh&ngung ... Schwinge mit Hebelsystem, Schraubenfeder, Oldampfung

Vorderrad-Federweg ... 120 mm

Hinterradhub ............ .. 115 mm

Nachlaufwinkel .. 25° 05’

Nachlaufstreck .. 97 mm

Lenkwinkel ........ . 35°

Wenderadius..... 27m

Vorderradbremse . Scheibenbremse

Hinterradbremse .. Scheibenbremse

Vorderreifen....... .. 110/70-17M/C 54H, schlauchlos

[ a1 (=Y 4 =71 (=Y o RSOSSN 130/70-17M/C 62H, schlauchlos

ELEKTRIK

ZUNAUNGSEYP .. e Elektronische Ziindung (Transistorziindung)

ZUNAZEHPUNKL. ...t 5°v. OT. bei 1 200 U/min......... P-03, 28, 33
12°v. OT. bei 1 200 U/min......... Andere

ZUNGKEIZE ...ttt ebe e e NGK DPR8EA-9 oder DENSO X24EPR-U9

Batterie....... 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR

Generator ... .. Drehstromgenerator

SICNEIUNG ... e 20 A

SCHEINWEITET ... 12V 60/55 W

POSItIONSIEUCHEE ... 12V4W....... GS500/U........... AuBer P-03, 24, 28, 33
12V5W..... GS500F/FU

Blinkleuchte..........ccccceeviiennnnn. . 12V21wW

Bremsleuchte/Schlussleuchte 12V 32/3¢cp (x 2 Stk.).uveeveennne P-03, 28, 33
12V 21/5W (x 2 StK.) ceeeereeene Andere

= (o (o) (=Y UTe] o (=N 12V1,7W

Drehzahlmesserleuchte ..... . 12V1,7W

Leerlauf-Anzeigeleuchte .... 12V1,7W

Fernlicht-Anzeigeleuchte 12V1,7W

I?Iinkanzeigeleuchte ............................................................................ 12V1,7W
Oldruck-AnzeigeleuChte ..........ccoeviiiiiieeeee e 12V1,7W
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FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich ReServe .........ccoccceecceeeiiccieeececcieeeen, 19,0 L. P-33
20,0 Luveereeiiiiieiieiieeees Andere
RESEIVE ...ttt 4,3L
MOtOrdl, OIWECHSEI .........ccveivieiieieieieieieiee e 2600 ml
mit Filterwechsel..........oooiiiiiiii s 2900 ml
UBEINOIUNG ... 3200 ml

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 39 —
AUSLASS 32 —
Ventilhub EINLASS 8,5 —
AUSLASS 8,0 —
Ventilspiel (in kaltem Zustand) EINLASS u. _ _
AUSLASS 0,03-0,08
Spiel zwischen Ventilfihrung und | EINLASS 0,025 - 0,055 —
Ventilschatt AUSLASS 0,040 — 0,070 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS u. _ 0.35
AUSLASS ’
Ventilfihrung-ID. EINLASS u.
Ventilschaft-AD. EINLASS 6,960 — 6,975 —
AUSLASS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EINLASS u.
AUSLASS - 0,05
Ventiltellerdicke EINLASS u. o 0.5
AUSLASS ’
Ventilsitzbreite EINLASS u. 10-12 _
AUSLASS ’ ’
Ventilteller-Radialschlag EINLASS u.
AUSLASS — 0,03
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 35,6
Ventilfederspannung 107 N-123 N
(EIN- u. AUSLASS) INNEN (10,9 — 12,5 kgf) —
bei einer Lange von 31,0 mm
199 N-228 N
AUSSEN (20,3 — 23,3 kgf) —
bei einer Lange von 35,0 mm
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdéhe EINLASS 36,090 — 36,130 35,80
AUSLASS 36,090 — 36,130 35,80
Nockenwellen-Lagerspiel EINLASS u. _
AUSLASS 0,032 - 0,066 0,150
Nockenwellenzapfenhalter-ID. EINLASS u.
Nockenwellenzapfen-AD. EINLASS u.
Nockenwellenschlag EINLASS u. o 0.10
AUSLASS ’
Steuerkettenstift (bei Pfeil “3”) 18. Stift —
Zylinderkopf-Verzug — 0,10
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000 — 1 400 kPa 800 kPa
(10 — 14 kgf/cm?) (8 kgf/cm?)
Kompressionsdruck-Unterschied . 200 kPa
(2 kgf/cm?)
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,050 - 0,060 0,120
Zylinderbohrung 74,000 — 74,015 74,080
Kolbendurchm. 73,945 — 73,960 73 880
15 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,10
Kolbenring-StoBfuge, unbelastet 1 N Ca.7,0 5,6
2. N Ca. 11,0 8,8
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,10-0,25 0,70
2. 0,10-0,25 0,70
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,21 -1,23 —
2. 1,21 -1,23 —
o] 2,51-2,53 —
Kolbenringdicke 1. 1,17 -1,19 —
2. 1,17 -1,19 —
Kolbenbolzenbohrung 18,002 — 18,008 18,030
Kolbenbolzen-AD. 17,995 — 18,000 17,980
PLEUELSTANGE + KURBELWELLE + BALANCER Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-ID. 18,006 — 18,014 18,040
Pleuelfu3-Seitenspiel 0,1-0,2 0,3
PleuelfuBbreite 22,95 - 23,00 —
Kurbelzapfenbreite 23,10 — 23,15 —
PleuelfuBB-Lagerspiel 0,024 — 0,048 0,080
Kurbelzapfen-AD. 33,976 — 34,000 —
Kurbelwellenzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Kurbelwellenzapfen-AD. 31,976 — 32,000 —
Kurbelwellen-Drucklagerdicke 2,950 - 2,975 2,850
Kurbelwellenschlag — 0,05
Balancerzapfen-Lagerspiel 0,020 — 0,044 0,080
Balancerzapfen-AD. 31,984 — 32,000 —
Lange der Balancerfeder _ 14.9
in unbelastetem Zustand ’
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Olpumpenuntersetzung

1,879 (76/28 x 27/39)

Oldruck (bei 60 °C)

Uber 200 kPa (2,0 kgf/cm?)
Unter 500 kPa (5,0 kgf/cm?) bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Kupplungsausrickschraube 1/4 — 1/2 Drehung zurlick —
Antriebsscheibendicke 2,92 - 3,08 2,62
Antriebsscheibenklauenbreite 15,8 -16,0 15,0
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in unbe- _
lastetem Zustand 60.8
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primé&runtersetzungsverhéltnis 2,714 (76/28) —
Enduntersetzungsverhaltnis 2,437 (39/16) —
Gang-Abstufung 1. 2,461 (32/13) —
2. 1,777 (32/18) —
3. 1,380 (29/21) —
4, 1,125 (27/24) —
5. 0,961 (25/26) —
6. 0,851 (23/27) —
Spiel zwischen Schaltgabel und _
Nut 0,1-0,3 0,5
Schaltgabel-Nutenbreite Nr.1,Nr. 2 _ L
u. Nr.3 55-56
Schaltgabeldicke Nr. 1, Nr. 2 _ .
u. Nr.3 53-54
Vorgelegewellenlange +0,1
(1.zu 2. 14,7 % T
Antriebskette Typ D.l.D.: DID520VM —
Glieder 110 —
Lange
Uber 20 Teilungen T 319.4
Antriebsketten-Durchhang 20-30 —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND GS500 P-02, 19, 24, 54 GS500U P-19
GS500F P-02, 19, 24, 54 GS500FU P-19
Vergasertyp '\IQISKFL{JS’\AI -
BohrungsgréBe 34 mm «—
Kenn-Nr. 01DN 01DP
Leerlaufdrehzahl 1200 + 100 U/min «—
Schwimmerhéhe 13,0 £ 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) #130 #135
Dusennadel (J.N.) 5DH57-3. «—
Nadeldilse (N.J.) P-5M «—
Drosselventil Th.V.) #105 «—
Starterdise (P.J.) #17,5 «—
gcir;ﬁgr;reguher- (P.S.) 3 Drehungen zurlick «—
Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND GS500 P-09 GS%%S,QOP'_D(;%?ZS GS500F P-33
Vergasertyp I\Igg(F?SI\A{I - -
Bohrungsgréi3e 34 mm «— «—
Kenn-Nr. 01DS *01DQ 01DU
Leerlaufdrehzahl 1200 = 100 U/min «— “—
Schwimmerhéhe 13,0 + 1,0 mm — —
Hauptdise (M.J.) # /90 «— «—
Dusennadel (J.N.) 5DH59 * 5DH60 «—
Nadeldiise (N.J.) F-5M “— «—
Drosselventil (Th.V.) #105 «— «—
Starterdise (P.J.) #1775 «— «—
Shrmeeote )| SURISIEUNG | vonensreune |
Gasseilzugspiel 2,0-4,0mm «— «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindeinstellung 5°v. OT. bei 1 200 U/min P-03, 28, 33
12° v. OT. bei 1 200 U/min Andere
Zindfolge L-R
Zindkerze Typ D%%S}?:D)géggpﬁéug
Elektro-
denab- 0,8-0,9
stand
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Signalgeber-Widerstand 250 - 420 Q
Zundspulen-Widerstand Primar 3_60 T(Itleerpnrpnee—
Zindkerzen-
Sekundér 18 — 30 kQ stecker —
Klemme
Signalgeber-Spitzenspannung 1,8V und hoher % ggﬂggi E/rBI
Ziindspulen- ® Sonde:
Priméarspitzenspannung 100 V und héher o So\r/]\ég?jer B/Y
Masse
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Generator-Leerlaufspannung Mehr als 75 V (Wechselspannung) bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5 - 15,5V bei 5 000 U/min
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
patterie Be;rgigthaﬂhng CB10L-B2
Kapazitat 12V 39,6 kC (11 Ah)/10 HR
Sta”ﬁ,‘;‘rg%?k”o' 1,28 bei 20 °C
SicherungsgréBe 20 A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
EGENSTAND
GEGENS P-oz,%g,s?g%4, 54 P-gZS,S%),FZ/Z,U 54 P-03, 28, 33
Scheinwerfer HI 60 «— «—
LO 55 «— «—
Positionsleuchte 4 5 «—
Brems-/Schlussleuchte 21/5 «— 32/3 cp
Blinkleuchte 21 «— «—
Drehzahimesserleuchte 1,7 — —
Tachometerleuchte 1,7 «— «—
Blinker-Anzeigeleuchte 1,7 «— «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,7 “— “—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 1,7 — “—
Oldruck-Anzeigeleuchte 1,7 — —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhéhe 55 —
Bremsscheibendicke Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0 +0,2 5,5
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 - 12,725 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,630 — 12,670 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Hinten 38,180 — 38,256 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 30,150 — 30,200 —
Hinten 38,098 — 38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
RadfelgengréBe Vorne 17 x MT3,00, 177M/C x MT3,00 —
Hinten 17 x MT3,50, 177M/C x MT3,50 —
Reifengrofe Vorne 110/70-17M/C 54H —
Hinten 130/70-17M/C 62H —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Teleskopgabelhub 120 —
l’ﬁlé;l;%%%abel-Federlange, 343 336
Gabeldlstand 110 —
Gabeldltyp Gabeldl #10 —
;I'grlgsl_ligﬁﬁjfbelol Fullmenge 380 ml .
Teleskopgabelinnenrohr-A.D. 36,9 —
StoRdampferfeder-Einsteller 4. Position unter 7 —
Hinterradhub 115 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENFULL- SOLO-FAHRT MIT SOzZIUS
DRU%SéNrKQIf)TEM kPa | kgflecm? | kPa | kgf/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 280 2,80
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl
von mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder héher
nach der Research-Methode verwenden.
Benzin mit MTBE (Methyl-Tertiar-Butyl-Ether), mit P.03. 28. 33
weniger als 10% Ethanol oder weniger als 5% e
Methanol, kann unter gleichzeitigem Gebrauch der
entsprechenden Kosolventen und Korrosions-
schutzmittel verwendet werden.
Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von
91 oder hoher zu verwenden. Bleifreies Benzin Andere
wird empfohlen.
Kraftstofftank- EinschlieBlich
Fillmenge Reserve 9L P-33
20 L Andere
Reserve 43L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF/SG oder SH/SJ mit JASO MA
Motorél-Fillmenge Wechsel 2 600 mi
Filterwechsel 2 900 mi
Uberholung 3200 ml
Bremsflussigkeitstyp DOT 4
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STARTERKNOPF

Farbe O/W Y/G

Position

O/R

Y/W

PUSH o—+—0

KABELFARBE

O/R :Orange mit rotem Faden
O/W : Orange mit weiBem Faden
Y/G : Gelb mit griinem Faden
Y/W : Gelb mit weiBem Faden
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SCHALTSCHEMA

GS500K6/FK6/K7/FK7

(Fiir P-02, 09
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