WARTUNGSANLEITUNG




VORWORT

Diese Anleitung enthélt eine allgemeine Beschreibung
des Motorrollers SUZUKI AP50 und die Vorgénge fiir
Inspektion/Wartung und Uberholung seiner wichtigsten
Komponenten. Andere Informationen, die als bekannt
vorausgesetzt werden, sind nicht enthalten.

Bitte lesen Sie den Abschnitt ALLGEMEINES aufmerk-
sam durch, um sich mit dem Fahrzeug vertraut zu ma-
chen; danach sollten Sie den Abschnitt WARTUNG und
die anderen Abschnitte als Richtlinien fir richtige In-
spektion und Wartung verwenden.

Diese Anleitung hilft Ihnen, sich mit dem Fahrzeug bes-
ser vertraut zu machen, so daB Sie die Wartungs-
arbeiten zur vollsten Zufriedenheit Ihrer Kunden aus-
fliihren kénnen.

* Diese Anleitung beruht auf den zum Zeitpunkt

der Veréffentlichung vorliegenden neuesten
Daten.
Falls seit diesem Zeitpunkt Modifikatiobnen vor-
genommen wurden, kénnen Unterschiede zwi-
schen dem Inhalt dieser Anleitung und dem
tatsdschlichen Fahrzeug auftreten.

* Abbildungen werden in dieser Anleitung ver-
wendet, um Ihnen das Grundprinzip der Ope-
rationen und Arbeitsvorgénge zu erldutern.
Diese Abbildungen kénnen von dem tatséchli-
chen Fahrzeug etwas abweichen.

* Diese Anleitung ist flir Mechaniker gedacht, die
Uiber ausreichende Kenntnisse und Erfahrung
bei der Wartung von SUZUKI Fahrzeugen ver-
figen. Ohne diese Kenntnisse und Erfahrung
sollten niemals Wartungsarbeiten nur anhand
dieser Anleitung versucht werden.

Fur Wartungsarbeiten sollten Sie sich immer
an lhren értliche SUZUKI Vertragshéndler wen-
den.

SUZUKI MOTOR ESPANA, S. A.

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR ESPANA, S.A. 1995
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VERWENDUNG DIESER ANLEITUNG

AUFFINDEN DES GEWUNSCHTEN

PUNKTES:

1. Der Text dieser Anleitung ist in verschiedene Absch-
nitte unterteilt.

2.Da die Titel dieser Abschnitte in dem GRUPPENVER-
ZEICHNIS auf der vorhergehenden Seite aufgefiihrt
sind, den Abschnitt wahlen, der den gesuchten Punkt
enthalt.

3.Die Anleitung gemaR rechter Abbildung halten, um
die erste Seite jedes Abschnittes einfach auffinden
zu kdnnen.

4. Auf der ersten Seite jedes Abschnittes befindet sich
ein Inhaltsverzeichnis. Darin kénnen Sie den gewln-
schten Punkt und die entsprechende Seite auffinden.

BAUTEILE UND DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

Unter dem Namen jedes Systems oder jeder Einheit ist eine Explosionszeichnung aufgefihrt, die die
Arbeitsanleitung und andere Wartungsinformationen (wie Anzugsmomente, Schmierpunkte und
Sicherungspunkte) enthilt.

Beispiel: Vorderrad

(1) Vorderachse
{Z) Distanzhllse
(3 Lager

@) Distanzhiilse
(8) Vorderrad
{6) Tachogetriebe
{Z) Bremsscheibe

)

GEGENSTAND N-m

® 42
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SYMBOLE

In der nachfolgenden Tabelle sind die Symbole aufgefiihrt, die den fir die Wartung erforderlichen

Instruktionen und anderen Infermationen entsprechen.

Wert gibt das vaorgeschriebene
Anzugsmoment an.

SYMBOL DEFINITION SYMBOL DEFINITION
Dieses Symbol zeigt an, dalk das THREAD LOCK SUPER “"1360"
Anzugsmoment kontrolliert werden auftragen.
muli. Der daneben angegebene -.[EIE{S] 99000-32130

Ol auftragen. Motordl verwenden,
wenn nicht anders aufgeflihrt.

Bremsfllssigkeit auftragen oder
verwendern.

SUZUKI SUPER GREASE A"
auftragen.
99000-25010

Messung im Spannungsbereich
ausfiihren.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen.
99000-25140

Messung im Widerstandsbereich
ausfihren.

SUZUK! BOND **1215"" auftragen.
99000-31110

Messung im Strombereich
ausfahren.

THREAD LOCK ‘1342 auftragen.
99000-32050

Spezialwerkzeug verwenden.

AR

THREAD LOCK SUPER *"1322"
auftragen.
99000-32110

TICEEEE

Gabeldl verwenden.
99000-92044-10G
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WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie diese Anleitung aufmerksam durch und haiten Sie alle Instruktionen genau ein. Fiir
bestimmte Informationen werden die Worter WARNUNG, ACHTUNG und HINWEIS verwendet. Un-
ter diesen Wértern aufgeflhrte Anweisung sind besonders zu beachten.

A WARNUNG

Bezeichnet eine potentielle Gefahr, die zum Tode oder zu Verletzungen fiihren kann.

AACHTUNG

Bezeichnet eine potentielle Gefahr, die zu einer Beschidigung des Fahrzeuges fiihren kann.

HINWEILS:
Enthalt besondere Informationen zur Erleichterung der Wartung bzw. zur Verdeutlichung wichtiger
Anweisungen.

Achten Sie jedoch darauf, daR unter diesen Stichwértern nicht alle potentielle Gefahren wihrend
der Wartung des Motorrades aufgeflihrt werden kénnen. Zusatzlich zu den unter WARNUNG und
ACHTUNG aufgefihrten Informationen miissen Sie ein gutes Beurteilungsvermdgen entwickeln und
die grundlegenden mechanischen Vorsichtsmalnahmen einhalten. Falls Sie (iber die Ausfihrung ei-
ner bestimmten Wartungsarbeit ungewil sind, fragen Sie bitte einen Mechaniker mit gréRerer Er-
fahrung.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN

* Richtige Wartungs- und Reparaturvorgénge sind wichtig fiir die Sicherheit des Wartungsme-
chanikers sowie die Sicherheit und Zuverldssigkeit des Fahrzeuges.

* Bei Zusammenarbeit von zwei oder mehr Personen gegenseitig auf Sicherheit achten.

¥ Falls der Motor in einem geschlossenen Raum betrieben werden muR, unbedingt die Abgase
ins Freie fiithren.

* Wenn mit giftigen oder brennbaren Materialien gearbeitet wird, auf gute Beliiftung des Ar-
beitsplatzes achten und die Anleitungen des Herstellers dieser Materialien einhalten.

* Niemals Benzin als Reinigungslosung verwenden.

¥ Um Verbrennungen zu vermeiden, niemals den Motor oder das AuslaBsystem wiihrend des
Betriebs oder kurz danach beriihren.

* Nach Wartungsarbeiten am Kraftstoff-, AuslaR- oder Bremssystem alle Leitungen und An-
schlilsse auf Dichtheit priifen.
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 AACHTUNG]

* Bei Erneuerung von Teilen stets SUZUKI Originalteile oder gleichwertige Ersatzteile verwenden.
Wenn Teile ausgebaut werden, die wiederverwendet werden scllen, diese in richtiger Rei-
henfolge ablegen, damit sie wiederum in richtiger Reihenfoige und in richtiger Richtung ein-
gebaut werden kénnen.

* Unbedingt Spezialwerkzeuge verwenden, wenn diese vorgeschrieben sind.

* Beim Zusammenbau darauf achten, daR alle Teile sauber sind und die vorgeschriebene Schmie-
rung aufweisen.

* Wenn die Verwendung eines bestimmten Schmiermittels, Klebers oder Dichtmittels vorge-

schrieben ist, unbedingt den vorgeschriebenen Typ verwenden.

Beim Ausbau der Batterie zuerst das negative Kabel und erst danach das positive Kabel ab-

trennen. Sobald die Batterie wieder eingebaut wird, zuerst das positive Kabel und erst da-

nach das negative Kabel anschlieen; danach die Klemmenabdeckung an der positiven Klemme
anbringen.

* Fiir Wartungsarbeiten an den elektrischen Teilen unbedingt das negative Kabel der Batterie
abtrennen, wenn kein Batteriestrom fir die Wartungsarbeiten erforderlich ist.

* Schrauben und Muttern an Zylinderkopf und Gehéuse nach abnehmendem Gewindedurch-
messer und kreuzweise von innen nach auBen mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment an-
ziehen.

* Ausgebaute Dichtungen, Sicherungsringe, O-Ringe, Sicherungsscheiben und Splinte stets er-

neuern. Bevar diese neuen Teile eingebaut werden, unbedingt alles anhaftende Material von

den Anbauflichen entfernen.

Sprengring nicht wiederverwenden. Beim Anbringen eines neuen Sprengringes den Spalt nur

s0 weit ausziehen, daR der Sprengring Gber die Welle geht. Nach dem Anbringen muR der

Sprengring stets ganz und fest in der Nut sitzen.

* Selbstsichernde Muttern nicht 6fters wiederverwenden.

* Einen Drehmomentschliissel verwenden, um Befestigungselemente mit vorgeschricbenem An-
zugsmoment anzuziehen. Fett und 01 vom Gewinde abwischen.

* Teile nach dem Wiederzusammenbau auf festen Sitz und einwandfreies Arbeiten liberpriifen.

* Beim Vermiillen von gebrauchtem Motoroél, Batterien und Reifen unbedingt die gesetztlichen
Vorschriften hinsichtlich des Umweltschutzes einhalten.

* Um die natiirlichen Resourcen der Erde zu schiitzen, nicht mehr zu verwendende Fahrzeuge
und Teile richtig verschrotten.
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SUZUKI AP50S (95er MODELL)

L—

RECHTE SEITE LINKE SEITE

* Die Unterschiede zwischen den Fotos und den tatsdchliehen Motorrddern hingen von den Bestimmungsléndern ab.

ANORDNUNG DER SERIENNUMMER

Die Fahrgestell- bzw. Fahrzeugkennummer (V.I.N.} (D) ist an der rechten Seite des Rahmens einge-
pragt. Die Motorseriennummer (2) befindet sich am Ende des Kurbelgehauses. Diese Nummern sind
insbesondere zur Anmeldung der Maschine und bei Bestellung von Ersatzteilen erforderlich.
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KRAFTSTOFF-, UND OLEMPFEHLUNG

Nur Kraftstoff und Qle wie vorgeschrieben verwenden. Die
Vorschriften sind wie folgt.

KRAFTSTOFF
Benzin sollte 85— 95 Oktan oder héher haben. Bleifreies Ben-
zin wird empfohlen.

(3) Kraftstofftankdeckel

MOTOROL
Fiir das SUZUKI CCI-System wird SUZUKI CC| SUPER OIL
dringend empfohlen. Ist es nicht erhiltlich, ein Zweitakter-
ol guter Qualitat (unverdinnt) verwenden.

(&) Motordltankdeckel
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HINTERRADGETRIEBEOL
Ein SAE 10W/40 Mehrbereichsdl guter Qualitat nehmen.

BREMSFLUSSIGKEIT

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Da das Bremssystem dieses Motorrades vom Hersteller mit Bremsflissigkeit auf Glykolbasis
gefiillt wurde, niemals unterschiedliche Arten von Fliissigkeiten {z.B. auf Silikonbasis oder Pe-
troleumbasis) mischen oder verwenden, wenn das System aufgefiillt wird, da es anderenfalls
zu ernsthaften Beschédigungen kommen kann.

Niemals Bremsfliissigkeit aus alten oder nicht abgedichteten Behaltern verwenden.

Auch von der letzten Wartung iibriggelassene Bremsfliissigkeit darf nicht mehr verwendet werden.

VORDERRADGABELOL

Gabeldl Nr. 10 verwenden.

EINFAHREN

Zur Herstellung finden nur die bestmdglichen Materialien Verwendung und alle maschinell gefertig-
ten Teile sind nach hdochsten Qualitatsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein EINFAHREN aller beweg-
lichen Teile erforderlich, bevor der Motor Hochstbelastungen ausgesetzt werden kann. Zukiinftige
Leistung und Zuverldssigkeit des Motors hdngen von der schonenden Behandlung wéhrend der Ein-
fahrzeit ab. Allgemein gilt:

¢ Beim Einfahren folgende Drosselpositionen einhalten:

Anfiangliche 800 km: Drossel unter 1/2
Bis zu 1 600 km: Drossel unter 3/4

s Nachdem eine Kilometerzahleranzeige von 1 600 km erreicht wurde, diirfen Sie das Motorrad fir
jeweils kurze Perioden mit Vollgas fahren.
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INFORMATIONSSCHILDER

Gepickraumschild

_\\Q / Reifendruckschild/
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Schild mit VorsichtsmalRnahmen
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ............ 1715 mm

Gesamtbreite ............ 660 mm

Gesamthdhe ............. 1 065 mm

Radstand ................. 1195 mm

Bodenfreiheit ............ 125 mm

Leergewicht ............. 76 kg

MOTOR

TYD v, Zweitakt, luftgekihlt

EinlaBsystem ............ Reedvantil

Anzahl der Zylinder.... 1

Bohrung ...l 41,0 mm

Hub ... 37,4 mm

Hubraum ................. 49 cm?

Bereinigtes

Kempressions-

verhdltnis ................. 6,7:1..P22
7,4 : 1 ... Andere

Vergaser .o.oooeviiiennn. MIKUNI VIM125H,
einfach ... P-34,63
MIKUNI VM 14S5H,
einfach ... Andere

Luftfilter .................. Einsatz aus Polyuret-
hanschaum

Anlasser ...........ooeeent Elektrischer Anlasser
und Kickstarter

Schmiersystem ......... SUZUKI ““CCI""

GETRIEBE

Kupplung ......cooeivinne. Trockenschuhkup-
plung, automatisch,
auf Fliehkraftbasis

Schalten .......oooveeeeenns Automatisch, variables

Gangabstufung

variable ...l Untersetzungsverhaltnis
Variables {2,768 —
0,960} ... P-04

Untersetzungsverhélinis

Variables {2,817 —

0,866) ... Andere
Enduntersetzung ....... 12,876

{(38/11) x(41/11)

Antriebssystem ........ Zahnriemenantrieb

*Technische Anderungen vorbehalten.

FAHRGESTELL

Vorderradaufhdngung .. Teleskopgabel, Schrau-
benfeder, Olgedampft

.. Schwinge, Schrauben-
feder, 6lgedampft

Hinterradaufhéngung

Lenkwinkel .............. 45° {Rechts & links)
Nachlaufwinke! ......... 65°

Nachlaufbetrag ......... 66 mm

Wendekreis .............. 1,7 m
Vorderbremse ........... Scheibenbremse
Hinterbremse ............ innenausdehnungs-

bremse
Vorderreifengrélbe ..... 90/90-10 ... P-b3

100/80-10 ... Andere
HinterreifengrofBe ...... 90/90-10 ... P-b3

100/80-10 ... Andere

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindanlage .............. Elektronische Ziindung
{CDl)

Zundzeitpunkt .......... 18 vor OT bei 4 000
UpM

Zundkerze ......oooeeanl NGK BPR7HS,

ND W22FPR-U oder
BOSCH WR7BC

Batterie ......ccoevvunnn.n. 12V 14,4 kC {(4Ah)/
10 Std ... P-53
12V 10,8 kC (3Ah)/
10 Std ... Andere
Lichtmaschine .......... Magnetziinder
Sicherung ................ 10A
Scheinwerfer ............ 12V 25/26W ... P-B3
12V 16W x 2 ... Andere
Rick-/Bremslicht ....... 12V 5/21W
Blinklicht ................. 12V 10W
FULLMENGEN
Kraftstofftank ........... b,OL
Motordl ......ooeeeenins. 08L
Hinterradantriebsdl .... 90 ml
Vorderradgabeldl ...... 96 ml
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LAND BZW. GEBIET

Das Symbol links steht fir das jeweilige Land bzw. Gebiet rechts.

SYMBOL

LAND bzw. GEBIET

E-04
E-22
E-34
E-b3

Frankreich
Deutschland
Italien
Spanien
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PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Die folgende Tabelle enthélt die empfohlenen Intervalle fiir alle periodischen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad in Bestleistung und hochster Wirtschaftlichkeit zu halten. Die An-
gaben sind in Kilometern und in Zeitabstanden aufgefiihrt.

HINWEIS:

Ein haufigeres Warten kann an einem Motorroller erfolgen, der erschwerten Bedingungen ausgesetzt
ist.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

ABSTAND: Dieser Abstand richtet sich
nach den Kilometern auf dem Tachome-
ter oder den Montaten, je nachdem, was
zuerst kommt.

Batterie (Dichte des Elektrolyts)
... Modell fir Spanien

km Erste 1 Q00 Alle 3 000 Alle 6 Q00
Monate 2 6 12

Luftfilter —

C
Zylinderkopf und Zylinder — C
C

DIOO

Zundkerze —

Vergaser I i [

Kraftstoffleitung
Alle 4 Jahre erneuern

Bremsen | | |

Bremsschiauch
Alle 4 Jahre erneuern

Bremsflissigkeit

Alle 2 Jahre erneuern

Lenkung

Gabel

Hinterradauthiangung

Reifen — I {
Zylinderkopfmuttern, Auspuffrohrschraube und T T T
-mutter

Fahrgestellschrauben und -muttern T T T

I
C:

Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren bzw. erneuern.

Reinigen R: Erneuern

T: Anziehen
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ALLGEMEINE SCHMIERUNG
Richtige Schmierung ist wichtig fUr gutes Funktionieren und Langlebigkeit aller beweglichen Taile
des Motorrollers. Die Hauptschmierstellen sind wie folgt.

M Vorderrad- M Hinterrad-

Bremshebelhalter Bremshebelhalter

-E"Hinterbremszug

@l Mittelstandar-Drehzapfen
und Federhaken

HINWEIS:

* Vor dem Schmieren der einzelnen Teile, Roststellen reinigen und Fett, Ol oder Schmutz abwischen.

* Freifiegende Teile, die Rost ausgesetzt sind, mit einem Rostschutzspray behandeln, wenn das Mo-
torrad unter nassen oder regnerischen Bedingungen betrieben wurde.
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WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt behandelt die erforderlichen Wartungsarbeiten fir jeden Posten im Plan fuir periodi-
sche Wartung.

BATTERIE (Fiir Spanien)

Alle 3 000 km {6 Monate) iiberpriifen.

¢ Den Wartungsdeckel und die Batterieabdeckung ent-
fernen.

* Zuerst das negative © Batteriekabel und zuletzt das Po-
sitive 4) Kabel abtrennen.

Stand und Dichte des Elektrolyts tberpriifen. Gegebenen-
falls destilliertes Wasser aufflillen, um den Elektrolyt-stand
Uber der MIN.-Standlini e aber unter der MAX.-Standlinie zu
halten. Fur das Uberpriifen der Dichte ist ein Hydrometer
zu verwenden, um den Ladezustand feststellen zu kénnen.

09900-28403: Hydrometer
Standard-Dichte: 1,280 bei 20°C

Falls die Standard-Dichte 1,22 {bei 20°C) oder weniger be-
tragt, muld die Batterie aufgeladen werden. Dazu die Batte-
rie aus dem Motorrad ausbauen und mit einem ° [ I U ”aw
Batterieladegeréat aufladen.

—= MAX, =il}:,

A ACHTUNG]

* Wenn die Batterie aus dem Motorrad ausgebaut wird,
immer zuerst das negative & Kabel abtrennen.
Niemals die in das Motorrad eingebaute Batterie auf-
laden, da sonst die Batterie oder der Spannungsre-
gler/Gleichrichter beschidigt werden kann. ot M o
* Darauf achten, daft der Entliiftungsschlauch der Bat- 13
terie nicht abgebogen, verstopft oder falsch verlegt - Né
wird; der Beliiftungsschlauch muR an den Entliif-
tungsstutzen der Batterie angeschlossen sein und das Hydrometer——
andere Ende muf immer offen sein.
Wenn die Batteriekabel angeschlossen werden, im- 4
mer zuerst das Positive &) Kabel und zuletzt das ne-
gative © Kabel anschlieRen. “@mas

*
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LUFTFILTER

Alle 3 000 km (6 Monate) reinigen.

Ist das Luftfilter mit Staub verstopft, steigt der EinlaRwider-
stand, was zu Leistungsverlust und erhdhtem Kraftstoffver-

brauch fihrt. Einsatz wie folgt Uberprifen und reinigen.

* Die Luftfilterabdeckung abnehmen, indem die Gleitver-

schlisse (1) und die Schrauben (2) entfernt werden.

* Die innere Abdeckung (3) und die Einsétze (@) und (8)) ent-

fernen.

* Eine Waschschiissel geeigneter Gréfze mit einer nicht ent-
ziundbaren Reinigungs!ésung flllen. Einsatz in die Reini-

gungslésung tauchen und sauberwaschen.

* Einsatz zwischen den Handflachen ausdriicken und Rei-
nigungsldsung aus dem gewaschenen Einsatz dricken;
Einsatz nicht verdrehen oder wringen, sonst bekommt er

Risse.

e FEinsatz in Motord! tauchen und das Ol aus dem Einsatz

driicken, bis er nur noch leicht dldurchtrianki ist.

A ACHTUNG

* Einsatz vor und wahrend dem Reinigungsvorgang auf
Risse Gberpriifen. Einen rissigen Einsatz erneuern.
* Einsatz fest und richtig einsetzen, so daR keine Fal-
schluft daran vorbeikommt. Rascher Verschleils der
Kolbenringe und der Zylinderbohrung kommt oft von
einem defekten oder schlecht eingesetzten Einsatz.

@) Nicht entziindbare Reinigungslésung
(B Motordl SAE # 30 oder SAE 10W/40

¢ Die Einséatze richtig in das Filtergehause einsetzen.

A ACHTUNG]

Wenn die Filtereinsatze eingesetzt werden, zuerst den
Einsatz mit den feinen Maschen und danach den Ein-
satz mit den groRen Maschen einsetzen.

Lo w g
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ZYLINDERKOPF UND ZYLINDER

Olkohle alle 3 000 km (6 Monate) entfernen. q

Olkohle

Olkohleablagerungen in Verbrennungsraum und Zylinderkopf
erhéhen das Kompressionsverhaltnis und kénnen zu Friih- ( ==~
ziindungen und Uberhitzung fiihren. Olkohle an der Ausla®- o NG Lo
offnung des Zylinders verhindert den Abgasstom und ver- ri
mindert die Leistung. Olkohleablagerungen von Zeit zu Zeit S|

entfernen.

ZUNDKERZE

Alle 3 000 km {6 NMonate) reinigen.
Alle 6 000 km (12 Monate) erneuern.

Eine Vernachlassigung der Ziindkerzenwartung flihrt gele-
gentlich zu Anial3schwierigkeiten und schlechter Leistung.
Wird eine Zlndkerze lange Zeit gebraucht, brennt die Elek-
trode nach und nach ab une innen setzt sich Olkohle an.
Zindkerze nach der Tabelle fiir periodische Wartung zur

Uberpriifung, Reinigung und Einstellung des Elektrodenab-
stands herausnehmen.

Olkohleablagerungen auf der Ziindkerze verhindert eine gute
Funkenbildung und fihrt zu Fehlziindungen. Ablagerungen
ven Zeit zu Zeit beseitigen.

Ist die Mittelelektrode ziemlich abgenutzt, Zindkerze erneu-

—
ern und Elektrodenabstand mit einer FUhlerlehre auf den vor- _—E l

0 S
wi____

-

geschriebenen Abstand einstellen, 0.6—0,7 mm
09900-20804: Fiihlerlehre
Elektrodenabstand: 0,6 —0,7 mm
NGK NIPPONDENSO BOSCH
STD BPRGHS W20FPR-U WR7BC

¢ Ziindkerze im vorgeschriebenen Drehoment anziehen.
[!]Zi]ndkerze: 28 N'm (2,8 kg-m)

HINWIES:

* Bei Uberpriifung der Ziindkerze zuerst nachsehen, ob der
verwendete Kraftstoff auch bleifrei ist. Verrul3te oder weild
verbrannte Ztindkerze erneuern.

* Bei Erneuerung der Ziindkerze auf GewindgroBe und
-fdnge achten.
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VERGASER

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten) und dann

alle 3 000 km (6 Monate) iiberprifen.

GASZUG

s Kontermutter (1) lockern und durch Hinein- bzw. Heraus-
drehen der Einstelischraube (2) Seilzugspiel @ auf folgen-
den Wert einstellen. Nach Einstellung des Spiels Konter-
mutter anziehen.

Seilzugspiel A : 3—6 mm

MOTORLEERLAUF/MIN.

* (Gaszugspiel einstellen.

* Rahmenseitenverkleidungen abnehmen. (siehe Seite 5-2.)
* Motor warmlaufen lassen.

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

* Einen elektrischen Drehzahlmesser an den Anschlul3teil
des Magnetziinderkabels anschliefen {siehe Abb.}. Wahl-
schalter auf Position *'C'" stellien.

09900-26006: Drehzahlmesser

¢ Gasschieber-Anschiagschraube (3} einstellen, um folgende
Leerlaufdrehazahl zu erhalten:

Leerlaufdrehzahl/Min.: 1 700 £ 200 UpM

s Zuletzt Gaszugspiel einstellen.

KRAFTSTOFFLEITUNG

Alle 3 000 km {6 Monate) Gberpriifen.
Alle 4 Jahre erneuern.
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2-7 PERIODISCHE WARTUNG

BREMSEN

[BREMSE]
Erstmals nach 1 000 km {2 Monate) und danach
alle 3 000 km (6 Monate) Gberpriifen.

[BREMSSCHLAUCH UND BREMSFLUSSIGKEIT]
Alle 3 000 km (6 Monate) Gberpriifen.
Schlauche alle 4 Jahre erneuern.

Fliissigkeit alle 2 Jahre erneuern.

VORDERRAD-BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

* Motorrad aufrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

* Bremsflissigkeitsstand Uberpriifen, indem die untere
Standlinie am Bremsflissigkeitsbehilter betrachtet wird.

* Falls der Flussigkeitsstand unter die untere Standlinie ab-
gesunken ist, Bremsfliissigkeit der folgenden Spezifika-
tion aufflillen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Das Bremssystem dieses Motorrades ist mit Bremsfliis-
sigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Niemals andere Typen
von Flissigkeiten (z.B. auf Silikonbasis oder Petroleum-
basis) verwenden oder zumischen. Auch niemals
Bremsfliussigkeit aus angebrochenen oder nicht ver-
schlosserien Behaltern verwenden. Niemals Bremsfliis-
sigkeit verwenden, die bei der letzten Wartung (ibrig
geblieben ist und fiir langere Zeit gelagert wurde.

A WARNUNG

Austretende Bremsfliissigkeit kann die Betriebssicher-
heit beeintrachtigen und zu sofortiger Verfarbung der
lackierten Flachen fithren. Vor Fahrtantritt die Brems-
schlauche und Anschliisse auf Austritt von Bremsfliis-
sigkeit liberpriifen.

VORDERRAD-BREMSBELAGPLATTEN

Der Verschlei® der Bremsbelagplatten kann anhand der Ver-
schleifmarkierung (1) kontrolliert werden. Wenn der Ver-
schlei diese Grenzmakierung uberschreitet, die
Bremsbelagplatten erneuern. (Siehe Seite 5-9.)

AACHTUNG]

Bremsbelagplatten immer als Satz erneuern, da sonst
das Bremsvermoégen beeintréchtigt wird.
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PERIODISCHE WARTUNG

2-8

ENTLUFTEN DES BREMSSYSTEMS

Im Bremssystem enthaltene Luft absorbiert einen grof3en An-

teil des vom Hauptbremszylinder erzeugten Drucks und bee-

intrachtigt daher das Bremsvermdégen des Bremssattels. Bei

Lufteinschllissen fiihlt sich der Bremshebe! ““schwammig’’

an und die volle Bremsleistung kann nicht erzielt werden.

Da solche Lufteinschliisse eine Gefahr fir den Fahrer und

die Maschine darstellen, mufld nach Wiedereinbau der Bremse

das Bremssystem wie folgt entliiftet werden:

¢ Den Hauptbremszylinder bis zum oberen Rand des Schau-
glases mit Bremsflissigkeit flllen. Den Deckel wieder an-
bringen, um den Eintritt von Schmutz zu vermeiden.

¢ Ein Rohr an das Bremssattel-Entliftungsventil anschlie-
Ren und das andere Ende in einen Auffangbehaélter fihren.

e Die Luft aus dem Entliftungsventil ablassen.

* Dazu den Bremshebel mehrmals hintereinander schnell
durchziehen und wieder freigeben und danach im Durch-
gezogenen Zustand festhalten. Das Entliftungsventil um
eine Viertel Drehung lésen, so dal? die Bremsfllssigkeit
in den Auffangbehdlter ablduft: dadurch wird die am
Bremshebel angelegte Spannung freigegeben, so dal die-
ser bis zum Lenkerrohrgriff durchgezogen werden kann.
Danach das Ventil schliefden, am Bremshebel pumpen und
diesen wiederum durchziehen, worauf das Ventil erneut
zu 6ffnen ist. Diesen Vorgang wiederholen, bis die in den
Auffangbehalter flie3ende Bremsfliissigkeit frei von Luft-
blasen ist.

HINWELS:

Waéhrend des Entliiftens des Bremssystems ist Bremsfiis-
sigkeit wie erforderlich in den Bremstiiissigkeitsbehalter
nachzufiflen.

Darauf achten, daRk immer etwas Bremsfliissigkelt im Behél-
ter vorhanden jst.

* Das EntlGftungsventil schlielen und das Rohr abtrennen.
Den Flissigkeitsbehélter bis zum oberen Rand des Schau-
glases mit Bremsfllssigkeit fiillen.

m Entliftungsventil: 8 N-m (0,8 kg-m)

AACHTUNG

Bremsflissigkeit vorsichtig behandeln: Bremsfliissigkeit
fiihrt zu chemischen Reaktionen mit Lack, Plastik, Gum-
mimaterial usw.
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2-3 PERIODISCHE WARTUNG

HINTEN
Einstellung erfolgt durch Drehen an der Einstellmutter (1),
bis das Spiel @ 15—25 mm betrédgt {siehe Abb.).

BREMSSCHUHVERSCHLEISS

Dieses Motorrad ist am Hinterrad mit einem Bremsbelagver-

schleiRanzeiger (2) ausgestattet.

Zur Uberpriifung des Bremsbelagverschleisses folgende

Schritte ausflihren:

* Zuerst Gberprifen, ob das Bremssystem richtig eingestellt
ist.

* Bremse betdtigen und Uberpriifen, ob die verlangerte Li-
nie der Anzeigemarkierung innerhalb des Bereichs B am
Kurbelgehduse liegt.

* Liegt die Anzeigemarkierung aulerhalb des Bereichs,
Bremsschuh komplett als Satz erneuern.

LENKUNG

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten) und dann

Alle 3 000 km (6 Monate) tiberpriifen.

Damit der Lenker leichtgéngig und das Fahren sicher ist, mul3
die Lenkung richtig eingestellt sein. Eine zu strenge Lenkung
verhindert ein leichtes Bewegen des Lenkers und eine zu
lockere verursacht ein Vibrieren des Lenkers. Uberpriifen,
ob in Gabel und Lenkerhalterung auch kein Spiel ist. Bei Spiel
Lenklager einstellen. {siehe Seite 5-25 dieser Anleitung.)

GABEL

Alle 6 000 km (12 Monate} liberprifen.

Gabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an der AuRen-
flache der inneren Federbeinrohre Gberprifen, Defekte Tei-
le ggf. erneuern.
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PERIODISCHE WARTUNG 2-10

HINTERRADAUFHANGUNG

Alle 6 000 km (12 Monate) aberpriifen.

Federbein auf Olundichtigkeit und Buchse samt Motorgehéu-
se auf Verschleilt und Beschadigung Gberprifen. Ggf. de-
fekte Teile erneuern.

REIFEN

Alle 3 000 km {6 Monate) lberpriifen.

REIFENDRUCK

Bei zu hohem Reifendruck ist das Fahren hart und der Mo-
torrolier zieht schlecht. Umgekehrt verschlechtert sich bei
zu niedrigem Reifendruck das Fahrverhaiten. Um ein gutes
Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der Reifen au ge-
wahrleisten, stets den richtigen Reifendruck einhalten.

Fir Italien und Spanien

LUFTDRUCK BE| SOLO

KALTEN RE!FEN kPa kg/cm?
VORNE 125 1,25
HINTEN 175 1,75

Fir Frankreich und Deutschland

LUFTDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS

KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/em?
VORNE 125 1,25 125 1,25
HINTEN 175 1,75 250 2,50

A ACHTUNG

Der Standardreifen fiir vorne und hinten ist 90/90-10
(fiir Spanien) oder 100/80-10 (fiir andere Modelle). Ver-
wendung von anderen als den Standardreifen kann zu
verschlechtertem Fahrverhalten fiihren. Die Verwen-
dung von SUZUKI Originalreifen wird dringend emp-
fohlen.

REIFENPROFIL

Ein Fahren des Motorrollers mit stark abgefahrenen Reifen
verschlechtert das Fahrverhaiten und fihrt in der Folge zu
geféhrlichen Situationen. Es empfiehlt sich in héchstem Ma-
Re, den Reifen zu erneuern, wenn das verbleibende Reifen-
profil folgenden Wert erreicht.

Vorne und hinten: 1,6 mm

09900-20805: Reifenprofillehre
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ZYLINDERKOPFMUTTERN, AUSPUFFROHR-  i:iiiiiis
SCHRAUBE UND -MUTTER g

Erstmals nach.1 000 km (2 Monaten) und dann

AR DAEE B E

Alle 3 000 km (6 Monate) anziehen. e S G U

e B H

Zylinderkopfmuttern, die nicht im vorgeschriebenen Dreh-
moment angezogen sind, fihren au einem Austreten des
Verdichtungsgemischs und zu verminderter Leistung.
Zylinderkopfmuttern wie folgt anziehen:

¢ Unteren Seitenverkleidungen abnehmen. (siehe Seite 5-2.)
¢ Zindkerzenstecker abnehmen.

* Zylinderkopfhaube entfernen.

Muttern nacheinander Schritt flir Schritt gleichmaRig bis zum
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[¥) zylinderkopfmutter: 10 N-m (1,0 kg-m)
Auspuffrohrschraube und -mutter: 10 N-m (1,0 kg-m)

FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1 000 km (2 Monate) und dann
Alle 3 000 km (6 Monate) anziehen.

Darauf achten, daf alle Fahrgestellschrauben und -muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festgezogen sind.

GEGENSTAND N-m kg-m
(1) Vorderachsmutter 42 4,2
(2) Lenkerschaft-Sicherungsmutter 80 8,0
(3) Lenkerrohr-Stellschraube 25 2,5
@) Lenkerrohr-Klemmutter 49 4,9
{(6) Vorderradgabel-Klemmschraube 23 2,3
(8 Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 26 2,6
(7) Vorderrad-Bremsschlauch-Hohlschraube 23 2,3
Vorderrad-Bremssattel-Entliftungsventil 8 0,8
(9) Vorderrad-Bremsscheibenschraube 23 2,3
Vorderrad-Hauptbremszylinderschraube 10 1,0
D Hinterachsmutter 42 4,2
(2 Hinterrad-StoRddmpferschraube (oben) 29 2,9
{9 Hinterrad-StoRdampfermutter 32 3,2
{19 Hinterrad-Bremsnockenhebelmutter 7 0,7
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2-13 PERIODISCHE WARTUNG

UBERPRUFUNG DER SELBSTTATIGEN
KUPPLUNG

Dieser Motorroller ist mit einer selbsttitigen Kupplung und
einem Zahnriemen-Verstellgetriebe ausgeristet. Das Ein-
rdcken der Kupplung wird von der Motordrehzahl und einem
Fliehkraftmechanismus in der Kupplung gesteuert.

Fir gute Leistung und Langlebigkeit der Kupplung komplett
ist ein ruckfreies und stuffenweises Einrlicken entscheidend.
Zwei Tests sind zur griindlichen Uberpriifung der Funktions-
weise des Antriebs erforderlich. Dazu wie folgt vorgehen:

1. UBERPRUFUNG DES EINRUCKVORGANGS
Motorroller auf normale Betriebstemperatur warmlaufen
lassen.

Rechte Rahmenseitenverkieidung abnehmen.

Einen elektrischen Drehzahlmesser am Anschluidteil des
Magnetziinderkabels {schwarz mit rotem Kennfaden) an-
schliel3en.

Auf dem ebenerdig stehenden Motorroller sitzend Motor-
drehzahl langsam erhdhen und Drehzahl festhalten, bei der
der Motorroller zu ziehen beginnt.

09900-26006: Drehzahlmesser

AUSRUCKDREHZAHL
STANDARD: 3 300+ 200 UpM

2. UBERPRUFUNG DER KUPPLUNGSHAFTUNG

Diese Uberpriifung dient der Feststellung, ob die Kupplung
richtig greift und nicht durchrutscht.

Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
Einen elektrische Drehzahlmesser an das Magnetzinderka-
bel anschliefsen.

Hinterbremse so fest wie méglich bedienen.

Kurz Voligas geben und die maximale Drehzahl wahrend des
Testvorgangs festhalten.

A ACHTUNG

Nicht mehr als 10 Sekunden Voligas geben, sonst kén-
nen Kupplung oder Motor beschadigt werden.

HAFTUNGSDREHZAHL
STANDARD: 4 500+300 UpM




MOTOR

INHALT
BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE --------- 3- 1
AUSBAU UND WIEDEREINBAU DES MOTORS ---++--cononieeenneniniinee, 3- 2
ZERLEGUNG DES MOTORS - crevrmrireniiimiiiiiiisiiiiariaivarinneiaaias 325
UBERPRUFUNG UND WARTUNG VON MOTORTEILEN oo 3-12
LAGER - - corermmmmtiaat e et 3212
OLDICHTUNGEN «ccvevreetmrtimrtiiiiiii e arta e e ceeaan e e erasaaaas 2-12
KURBELWELLE ++++--veeeeeeeiie ittt tica et vtes e at s terraaeesa, 3-15
KUPPLUNG UND FREIER ABTRIEB -+ v vctoeeateariemriaiaaianresnannann, 3-16
FREIER ANTRIEB - ovveette ittt iiie st a et saaan e anee 3-20
ANTRIEBSRIEIMEN -+« et ovtmit s ittt asa e ans 3-21
ZYLINDERKOPFE o veeeemieiiiaiiiiiieiicviea s cerain e eas et 3-21
ZYLINDER e vterorrmestsammtaat ettt ittt et aea e e e e, 3-21
KOLBEN - eeoet ettt et n v 3-22
REEDVENTIL -+ coerrreeeiiiiitiiie ittt v e et ca s n v ar st e aaeeaes 3-24
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS ------oovvercnnncciiininin, 3-25
OLDICHTUNGEN -cvvrermmititt et 3-25
Y 1 = 3-25
BUGCHSEN sttt ettt ettt e raaaaa 3-26
KURBELWELLE - evevvvreeerinincinennnis e e 3-27
KURBELGEHAUSE - vcvvvvieniiiiiiiininininnn, S 3-28
HINTERACHSWELLE -« revteeumeeeiiiii et e eaaan 3-29
GETRIEBE - vcreeeeeti ittt e e et ea e s e e 3-31
ANLASSERRITZEL UND ANLASSERZAHNRAD v 3-33
ANTRIEBSRIEMEN - eeeuttatieiiae et et s e aaae s 3-33
FREIER ANTHRIEB - cvrretemimeiiiii it a et 3-34
KICKSTARTER - vvvrrrrestmtn et e iiaa it e e et e e 3-36
KOLBEN v ettt ettt ee et i 3-37
OLPUMPENABTRIEBSBAD - ervereraitaiimiiiaeniiaiaianeeneaaaaaan . 3-38
MAGNETZUNDER -+ vetteeareenmaa ittt eiiesa v eeianeaasaanns. 3-38




31 MOTOR

BEl EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Die nachfolgend aufgeflihrten Teile lassen sich ohne Ausbau des Motors aus- und wiedereinbauen.
Anleitungen zum Ausbau siehe die angegebene Seite des jeweiligen Abschnitts.

MOTOR LINKS

Kickstarterhebel .....ccoiiiiiiiiic e 3-8
Kupplungsabdeckung ... e, 3-8
T2 453 -1 5 €= 3-8
Kickstarterabtriebsrad ..........cooiiiiiiiii e 3-8
Fester Abtriebsventilator ............oooiiiiiiiicee . 3-9
Feste Abtriebsscheibe ... 3- 9
ZARNIIBMIEN i 3-9
Freie Antriebsscheibe ..o 3-9
Anlasserabtriebsrad ... ... 3- 9
Anlasserritzel ... 3- 9
Kupplungsgehduse .......coviiiiiii i 3- 9
Getriebegehausedecke!l ... 3-10
GEtMEE L i e 3-10
Kupplungsschuh ... 3-16
MOTOR MITTE

Binlalarohr Lo 3-5
Reedventil ..o eeeereiiiees 3-5
OIPUMDE e 3-5
Zylinderkopf ..o 3- 7
Zylinder o e 3- 7
e 11 7= o N 3- 7
Olpumpenabtriebsrad ........ooooevevveiiiiieceiieie e, 3-8
MOTOR RECHTS

LUt Er o 3- 5
AUSPUTTLOPT i 3-5
Kihlventilator ... i 3- 6
MagnetzUnder ... 3- 6
ANIasSSermMOotOr ..o e 3-8
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AUSBAU UND WIEDEREINBAU DES
MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

Amtere 1r

Viotor vor dem Ausbau aus dem Rahmen mit sinem geei-

gneten Reinigungsmittel griindlich reinigen. Der Ausbau des

Motors wird im folgenden Schritt flr Schritt erklart.

¢ Rechte und linke Unterverkleidung abnehmen. {siehe Seite
5-2.)

» FuRpedal-Antriebskette (1) entfernen {Modell flir Spanien).

*» Kraftstoffschlauch @, Unterdruckschlauch 3 und Ol-
schlauch @) abnehmen.

* Gummieinfassung (3 vom Haken des EinlaRrohrs ent-
fernen.

» Gashebelabdeckung (6 abnehmen.
* Inneres Gasseil aushdngen und Gasseilzug ) ent-
fernen.

» Ziindspulenkabel (9 und Massekabel (9 abkiemmen.




3-3 MOTOR

* Stecker der Magnetziinder- und Anlassermotorkabel ab-
ziehen.

* Stecker des Vergaser-Thermoeiemntkabels abziehen.

* Seilzughalter (1) und Seilzugeinsteller ) entfernen und
Hinterbremsseil abnehmen.

* | uftfilter-Einlal3balg abnehmen, indem die Klemmschraube
geldst wird.

* Untere Befestigungsschraube des Hinterrad-StoBddmpfers
entfernen,

* Motorbefestigungsmutter und -welle abnehmen und Mo-
tor ausbauen.
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MOTOR 3-4

WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor im umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder

einbauen.

¢ Kurbelgehiusekonsole (1) am Rahmen anbringen und Wel-
le (@) einsetzen.

e Hinteren Teil der Kurbelgehausekonsole anheben und
Dampfer (3 an Anschlag (4) anlegen (siehe Abbildung);
danach diesen halten und Mutter mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

E] Mutter an Motorbefestigungskonsole: 60 N-m (6,0 kg-m}

* Motor einbauen und Motorbefestigungsmutter (5) mit vor-
geschriebenem Drehmoment anziehen.

m Motorbefestigungsmutter: 60 N-m (6,0 kg-m)

HINWEIS:

Wenn die Motorbefestigungsmutter angezogen wird, das
Vorderrad vom Boden abheben, indem die Maschine abge-
stitzt wird.

» Hinterrad-StoRdampfermutter (6) mit vorgeschrieben
em Drehmoment anziehen.

[¥] Hinterrad-StoRdémpfermutter: 32 N-m (3,2 kg-m)

¢ Nach Einbau des Motors ein Gewicht von 65 kg auf den
Sitz legen.

» Uberpriifen, ob Spiel & und @ gleich sind. Sind Spiel &
und @ verschieden, Motor wie oben noch einmal
einbauen.

¢ Nach Einbau des Motors Kabelbaum und Seilziige gemaf3
Abschnitt ““Kabelbaum- und Seilzungfihrung’’ richtig ver-
legen. (Siehe Seiten 7-11 bis 7-17.)

* Die folgenden Punkte auf die vorgeschriebenen Werte ein-
stellen.

Seite
* Gasseilzugeinstellung ... 2-6
* Leerlaufeinstellung ........ooooiiiii i 2-6
* Hinterbremsseileinstellung ......................o 2-9

* OlpumpenentlGftung ....ooovevveveeeee e ieevieens 4-9
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ZERLEGUNG DES MOTORS

¢ Befestigungsschrauben und Klemmschraube (1) am Ver-
gasereinlald 16sen und Luftfilter entfernen.

* Befestigungsschraube und -mutter entfernen und Auspuff-
topf abnehmen.

 Qlleitungen abnehmen.
¢ Olpumpe ausbauen.

¢ EinlaRrohr mit Vergaser und Reedventil entfernen. Bepittd




e Kihlventilatorabdeckung abnehmen.

s Kihlventilator ausbauen.

e Kihlventilatorgehduse abnehmen.

* Mutter am Magnetzlnderrotor mit Spezialwerkzeug ent-
fernen.

09930-40113: Rotorhalter

* Rotor mit Spezialwerkzeug entfernen.

(2] 09920-13120: Rotorabzieher
(Kurbelgehdusetrennwerkzeug)
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* Stator und Keil (1) entfernen.

¢ Ziindspule und Zylinderabdeckung entfernen.

* Zylinderkopf abnehmen.

* Zvlinder abnehmen.

® Ein Tuch unter den Kolben legen und Sicherungsring mit
einer Sprengringzange entfernen.
¢ Kolbenbolzen und Kolben entfernen.
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¢ Olpumpenabtriebsrad entfernen.

¢ Anlassermotor ausbauen.

* Kickstarterhebel abnehmen.
¢ Kupplungsabdeckung abnehmen.

e Feder (1) an Kickstarterwelle und Kickstarterwelle (2) ent-
fernen.

e E-Ring (3), Distanzstiick (4), Feder (3), Anlasserabtriebs-
rad (6) und linken Kickstarter (7) entfernen.
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* Kickstartermutter mit Spezialwerkzeug entfernen.

09910-20116: Pleuelhalter

* Rechten Kickstarter (1), Ventilator (2) und feste Antriebs-
scheibe (3) entfernen.
* Freie Antriebsscheibe (4) zerlegen.

* Anlasserabtriebsrad abnehmen.

¢ Kappe auf Anlasserleerlaufrad und Anlasserritzel ent-
fernen. B

* Kupplungsgehause mit Spezialwerkzeug abnehmen.

09930-40113: Rotorhalter

* Die Kupplungsschuheinheit und den Antriebsriemen ab-
nehmen.

* Kupplungsschuh zerlegen. (siehe Seite 3-16.)
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¢ Getriebedl ablassen.
¢ (Getriebegehdusedeckel abnehmen.

* Antriebswelle (1) entfernen.

* Sicherungsring (2 und Endabtriebsrad () entfernen.
* Leerlaufwelle (4) entfernen.

® Schutzblech mit Vergasergummieinfassung entfernen.

¢ Hinterrad ausbauen.
@ ... Modell fiir Spanien
... Andere Modelle
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e Bremsschuh (1) und Hinterachswelle (2) entfernen.

* Hinterbremswellenhebel (3), Anzeigepldttchen (4) und
Nockenwellie (&) entfernen.

Rickholfeder (6) entfernen.
Splint (7) und welle (8 Entfernen.
Hauptstinder (9) entfernen.

Kurbelgehausesicherungsschrauben entfernen.

* Kurbelgehause mit Spezialwerkzeug trennen.

{221 09920-13120: Kurbelgehiusetrennwerkzeug
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® Kurbelwelle mit Spezialwerkzeug entfernen.

09920-13120: Kurbelwellenabziehen
{Kurbelgehdusetrennwerkzeug)

UBERPRUFUNG UND WARTUNG VON
MOTORTEILEN

LAGER
Spiel des Lagerinnenlaufrings im Kurbelgehdusedecke! von Spiel
Hand Gberpriifen. Innenlaufring von Hand drehen und auf N
ungewdhnliche Gerdusche und Leichtgangigkeit (iberpriifen. [ﬁ
Lager bei UnregelmaRigkeiten erneuern.

Spiel

L

HINWEIS:
Lager vor der Uberpriifung mit einer Reinigungsidsung
waschen und mit Motorol schmieren. )

OLDICHTUNGEN

Eine Beschadigung der Oldichtungslippe kann zum Auslau-
fen des Kraftstoff-/Luftgemischs oder von Ol fiihren. Lippe
auf Beschéadigung Uberprifen und ggf. erneuern.

e Oldichtung mit Spezialwerkzeug aus dem Kurbelgehau-
se nehmen.

09913-50121: Oldichtungsabzieher

| A ACHTUNG

Entfernte Oldichtung erneuern.
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* Lager mit Spezialwerkzeug ausbauen.

09943-88211: Lagerabzieher
{Lagereinsetzer)

A ACHTUNG|

Ausgebautes Lager erneuern.

¢ |agerhalter entfernen.

¢ Oldichtung mit Spezialwerkzeug entfernen.

09913-50121: Oldichtungsabzieher

A ACHTUNG|

Entfernte Oldichtung erneuern.

* Lager an Hinterachswelle mit Spezialwerkzeug ausbauen.

09943-88211: Lagerabzieher
{Lagereinsetzer)

A ACHTUNG]

Ausgebautes Lager erneuern.

» Lager an Antriebs- und Leerlaufwelle mit Spezialwerkzeug
ausbauen.

09921-20210: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

_AACHTUNG|

Ausgebautes Lager erneuern.
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s Kurbelwellenlager mit Spezialwerkzeug ausbauen,

09943-88211: Lagerabzieher (Lagereinsetzer)
09913-75821: Lagerabzieher {Lagereinsetzer)

| A ACHTUNG]

Entfernte Lager erneuern.

* Mit zwei Stahlrohren geeigneter GrélRe Motorbefesti-
gungsbuchsen in einem Schraubstock herausdriiken (siehe
Abb.}.

Kurbel-
gehduse!

any

Kurbei-
gehause |
2z

Hinten
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KURBELWELLE

KURBELWELLENSCHLAG
Kurbelwelle auf V-Blécke legen und mit angesetzter Mel3uhr
Schlag messen {siehe Abb.).

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

Starker Kurbelwellenschlag ist haufig der Grund fir ein un-
gewohnliches Vibrieren des Motors. Ein solches Vibrieren
vekirzt das Leben des Motors.

09900-21304: V-Block (100 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)

ZUSTAND DES KURBELWELLENLAGERS

Kurbelwelle mit dem Pleuel drechen und sehen, ob die Dreh-
bewegung im Pleuelfuf? leichtgéngig ist. Kurbelwelle starr
halten und Pleuel auf- und abbewegen. Dabei darf es kein
Klappern im Pleuelfuld geben.

Verschleil des Pleuelfuies |4Rt sich durch Uberpriifung der
Bewegung des Pleuelkopfes ermessen. In diesem Verfah-
ren ldRt sich auch das MalR des Verschleifses an Teilen des
Pleuelfufies Uberprifen.

Bei Uberschreiten der VerschleiRgrenze Pleuel, Kolbenbol-
zen und Kolbenbuchse erneuern.

VerschleiRgrenze: 3,0 mm

INNENDURCHMESSER DES PLEUELAUGES
Durchmesser des Pleuelauges mit einem Mefflihler messen.

VerschleiBgrenze: 14,040 mm
09900-20605: MeRfiihler
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KUPPLUNG UND FREIER ABTRIEB

(1) Feste Abtriebsscheibe
(2) Lager

(3) Sicherungsring

@ Nadelrolleniager

() Freie Abtriebsscheibe
@ Oldichtung

T stift

& Oldichtung

(8 O-Ring

Fliihrung der Feder an der
Freien Abtriebsscheibe

{0 Feder

{1 Kupplungsschuh komplette

3 Mutter am Kupplungsschuh

Kupplungsgehiuse

(5 Mutter

[ -'\1-\

ZERLEGUNG

Liegt die Motordrehzahl nicht im vorgeschriebenen Drehzahl-
bereich, Kuppiung und freien Abtrieb wie folgt zerlegen.
* Mutter am Kupplungsschuh mit Spezialwerkzeug lockern.

09930-40113: Rotorhalter

¢ Kupplungsschuh komplett von Hand niederhalten und
Mutter entfernen (siehe Abb.).

A WARNUNG

Von Hand niedergedriickten Kupplungsschuh komplett
nach und nach loslassen, um die freiwerdende Kraft der
Kupplung auszugleichen. Ein plotzliches Loslassen flihrt
dazu, dal die Teile auseinanderfliegen.
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(1) Mutter
2) Kupplungsschuh komplette
(3) Feder

* Mit einem didnnen Schraubenzieher o0.4. Flihrung der Fe-
der an der freien Abtriebsscheibe losprellen.

* Stifte (4), freie Abtriebsscheibe (&) und feste Abtriebsschei-
be (6) entfernen.

* Lager mit Spezialwerkzeug ausbauen.

09923-73210: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

A ACHTUNG

Ausgebautes Lager erneuern.

¢ Sicherungsring entfernen.
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e Lager mit Spezialwerkzeug ausbauen.

09941-50111: Lagerabzieher

A ACHTUNG]

Ausgebautes Lager erneuern.

* Oldichtungen (1) und O-Ringe (2) entfernen.

| A ACHTUNG

Ausgebaute Oldichtungen und O-Ringe erneuern.

KUPPLUNGSSCHUH

Kupplungsschuhe auf Abspanung, Risse, ungleichméafige
Abnutzung und Verbrennungen Uberpriifen und die Stérke
der Schuhe mit einer Schublehre messen. Unterschreitet die
Starke folgende Verschleildgrenze, Schuhe als Satz erneuern.

VerschieiBRgrenze: 2,0 mm

Kupplungsfedern Kupplungsfedern auf tiberdehnte oder ge-
brochene Windungen Uberprafen.

| A ACHTUNG]

Kupplungsschuhe bzw. -federn nie einzein, stets als
Satz erneuern.

Zustand der Innenflache des Kupplungsrads auf Riefen, Risse
und ungleichmaRige Abnutzung Uberprifen. Innendurchmes-
ser des Kupplungsrads mit einem Innentaster messen. Zur
Uberprifung von Unrundheit und Abnutzung Durchmesser
an verschiedenen Siellen messen.

VerschleiRgrenze: 110,50 mm

FEDER AN DER ABTRIEBSSCHEIBE
Freie Lange der Feder an der Abtriebsscheibe messen. Liegt
die Ldnge unter der VerschleilRgrenze, Feder erneuern.

VerschleiRgrenze: 104,5 mm

Messung des Innendurchmesser des Kupplungrads

A
y




3-19 MOTOR

STIFT AN DER ABTRIEBSSCHEIBE UND OLDICHTUNG
Abtriebsscheiben drehen und Gberprifen, ob sie leichtgén-
gig sind.

Bei Schwergéngigkeit oder ungleichem Lauf Lippe der OI-
dichtung, Gleitfliche des Abtriebsrads und Gleitstifte auf Ab-
nutzung oder Beschidigung (berprifen.

ABTRIEBSSCHEIBE

Riemenlaufflache beider Abtriebsréder auf Kratzer, Abnut-
zung und Beschidigung Gberpriifen.

Bei Unregelmafigkeit Abtriebsscheibe erneuern.

WIEDERZUSAMMENBAU

Kupplung und bewegliche Abtriebsscheibe in umgekehrter
Reihenfolge der Zerlegung zusammenbauen und die folgen-
den Schritte ausfihren.

* Lager (2) mit Spezialwerkzeug in feste Abtriebsscheibe (1)
ginsetzen.

09943-88211: Lagereinsetzer

* Sicherungsring richtig einbauen.

* Nadelrollenlager mit Spezialwerkzeug einbauen.
09924-84521: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Beschriftete Seite des Lagers nach aufien richten.
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e (Gleitflache zwischen fester und freier Abtriebsscheiben-
trommel schmieren.

JAM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “‘A”’

HINWEIS:
Beim Aufsetzen der freien auf die feste scheibe Oldichtung
richtig anbringen..

s Stift (1) an drei Stellen auf der Abtriebsscheibentrommel
einsetzen.

* Nockenstelle, wo die Stifte eingesetzt sind, leicht
schmieren.

* Zwei O-Ringe (2) anbringen.

* Mutter mit Spezialwerkzeug im vorgeschriegbenen Dreh-
moment anziehen.

09930-40113: Rotorhalter
mMutter am Kupplungsschuh: 50 N'm (5,0 kg-m)

FREIER ANTRIEB

ANTRIEBSSCHEIBE

Riemenlaufflache der Antriebsréder auf Abnutzung, Kratzer
oder andere Unregelméaligkeiten Uberprifen. Ggf. Antriebs-
rad erneuern.

ROLLEN UND GLEITFLACHE

Rollen und Gleitflaiche auf Abnutzung oder Beschadigung
Uberprifen.
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ANTRIEBSRIEMEN

Antriebsriemen abnehmen und auf Risse, Verschlei? und Auf-
lisungserscheinungen Gberprifen. Breite des Antriebsriemens
mit einer Schublehre messen. Liegt sie unter der Verschleif3-
grenze oder zeigen sich Defekte, Antriebsriemen erneuern.

VerschleiBgrenze: 16,0 mm

A ACHTUNG]|

Antriebsriemen stets von Schmierstoffen fernhalten.

ZYLINDERKOPF

Olkohleablagerungen entfernen.

Dichtungsflache des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal und
einer Fuhlerlehre auf Verzug Gberprifen. Das Spiel dabei an
mehreren Stellen messen.

09900-20803: Fihlerlehre
Verschleilkgrenze: 0,05 mm

Uberschreitet der gréRRte meRwert an einer Stelle des Richt-
lineals die VerschleiRgrenze, Zylinderkopf abrichten. Dazu
Schmirgelpapier {ca. # 400) auf eine Richtplatte legen und
Dichtungsflache zum Léppen darauf bewegen. Die Dichtungs-
flache mul3 glatt und véllig eben sein, damit die Verbindung
dicht ist: eine undichte Verbindung kann der Grund flir ver-
minderte Leistung und erhéhten Kraftstoffverbrauch sein.

ZYLINDER

AuslalRsftnung und Oberteil des Zylinders entruRen. Dabei
Zylinderwandung nicht beschadigen.

Der Verschleifd der Zylinderwandung ergibt sich aus dem 20
mm von der Zylinderoberkante mit einem ZylinderstichmaR
gemessenen Durchmesser. Liegt der so bestimmte Verschlgif
Gber folgendem Wert, Bohrung auf die ndchste UbergroRe
mit einer Bohrmaschine aufbohren oder Zylinder ernguern.
UbergréRenkolben gibt es in zwei GréRen: 0,5 mm und 1,0
mm

09900-20508: Satz ZylinderstichmaRe
Verschleigrenze: 41,075 mm

Nach dem Aufbohren auf eine UbergréRe Kanten der Offnun-
gen abgraten und abgegratete Kanten mit Schmirgelpapier
abschleifen. Beim Abgraten mit einem Schaber keine Schar-
ten in die Wandungsflache machen.

BTN

0
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HINWVEIS:

Kleinere Unebenheiten an der Zyiinderwandung infolge Fres-
sen o0.4. lassen sich mit feinkérnigem Schmirgelpapier ab-
schleifen. Bei tiefen Rillen o0.4. Zylinder mit einer
Bohrmaschine auf die nichste Ubergréf3e aufbohren.

KOLBEN

SPIEL ZYLINDER/KOLBEN

Das Spiel Zylinder/Kolben ist die Differenz zwischen Kolben-
und Zylinderbohrungsdurchmesser. Durchmesser stets im
rechten Winkel zum Kolbenbolzen nehmen. Das Kolbenhemd

@ hat eine Lénge von 15 mm, gemessen vom Kolben-
hemdende.

09900-20202: Mikrometer {25—50 mm)
VerschleiRgrenze: 40,885 mm

Ergibt obige Messung, dald das Kolbenspiel die folgende
Verschleildgrenze Uberschreitet, Zylinder aufbohren und
einen UbergréRenkolben einsetzen oder Zylinder mit Kolben
erneuern. Messung des Bohrungsdurchmessers in Richtung
Einlalk/Auslald 20 mm von der Zylinderoberkante vornehmen.

Einheit: mm

STANDARD Verschleif?-
grenze
Zylinder 41,0056—41,020 41,075
Kolben 40,940—40,955 40,885
Spiel Zylinder/Kolben 0,06—-0,07 0,120

ENTFERNEN DER OLKOHLE

Kolben und Kolbenringnuten von Olkohle reinigen {siehe
Abb.). Nach dem Reinigen der Nuten Kolbenringe einsetzen
und in ihrer Nut drehen. Sie mussen sich leicht drehen iassen.
Olkohle in der Nut fiihrt dazu, daR der Kaolbenring in der Nut
festsitzt, was zu verminderter Motorleistung fihrt.

Kaolben mit stark geriefter bzw. verschlissener Gleitfliche in-
folge Uberhitzung erneuern. Leichte Riefen bzw. VerschleiRR-
spuren lassen sich mit Schmirgelpapier etwa der
Koérung # 400 abschleifen.

\
r—— \
1,0—1,5 mm

¥
1,0—1,5 mm
¥
= i
C— — —

Abschleifen der Gleitfliche mit Schmirgel-
papier.
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KOLBENAUGE

Innendurchmesser des Kolbenauges mit einem MelRflhler
messen. Uberschreitet der MeRwert folgende VerschleiRgren-
ze, Kolben erneuern.

09900-20605: MeRfiihler
VerschleiBgrenze: 10,030 mm

AUSSENDURCHMESSER DES KOLBENBOLZENS
AuRendurchmesser des Kolbenbolzens an drei Stellen mit ei-
nem Mikrometer messer.

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)
VerschleiRgrenze: 9,980 mm

KOLBENRINGE

spalt eines jeden Kolbenrings mit einer Flihlerlehre messen
{siche Abb.). Uberschreitet der Kolbenringspalt folgende Ver-
schleifdgrenze, Kolbenring erneuern.

Kolbenringspalt in der Zylinderbchrung und an der am we-

nigsten abgenutzten Stelle an der Zylinderunterseite messen
{sieche Abb.).

09900-20803: Fihlerlehre
VerschleiBgrenze: 0,80 mm

Mit fortschreitender Abnutzung des Kolbenrings vergréf3ert
sich der Kolbenringspalt, was wegen der Falschluft am er-
weiterten Spalt die Motorleistung mindert. Deshalb ist es
wichtig, Kolbenringe zu verwenden, deren Kaolbenringspalt
unterhalb der Verschleiigrenze liegt.

Zur Uberpriifung der Spannkraft freien Kolbenringspalt
messen.

VerschleiRgrenze: 3,2 mm (1. Kolbenring}
3.4 mm (2. Kolbenring)

Kolbenring in Kolbenringnut einsetzen und sein Seitenspiel
mit einer Flhlerlehre messen, wenn die Gleitflachen von
Kolben und Ring in einer Ebene liegen.

Standardspiel (1. und 2. Kolbenring): 0¢,020—0,060 mm
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REEDVENTIL

Abstand @) zwischen Reedventil und dessen Sitz und Abmes-
sung B liberprifen. Liegt Abstand @) (ber 0,2 mm, Reed-
ventil komplett erneuern. Abmessung B betrigt mindestens
T mm.

THREAD LOCK “1342' auf den Reedventil-Befestigungs-
schrauben auftragen.

=3 99000-32050: THREAD LOCK “'1342"
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WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Wiederzusammenbau erfolgt grundséatzlich in umgekehr-
ter Reihenfolge der Zerlegung. Eine Reihe von Schritten beim
Zusammenbau erfordern bzw. verdienen jedoch eine genaue
Erkldrung bzw. eine Hervorhebung. Diese Schritte folgen nun
fir die entsprechenden Teile.

OLDICHTUNGEN

Oldichtungen in das Kurbelgehause wie folgt einsetzen.

HINWEIS:
Entfernte Oldichtungen erneuern.
* Lippe von Oldichtungen schmieren.

JAAM99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

* Auf AuRenfliche der Oldichtung an der rechten und lin-
ken Kurbelwelle THREAD LOCK “1342" geben, damit die
Oldichtungen sich nicht bewegen kénnen.

99000-32050: THREAD LOCK ""1342"

 Oldichtung langsam mit Spezialwerkzeug in das Kurbelge-
hause einsetzen.

09913-76010: Oldichtungseinsetzer
09924-74510: Einsetzgriff
09924-74540: Vorsatz

HINWEIS:

Oldichtung mit Kante ®) des Kurbelgehduses in eine Ebene
Bringen (siehe Abb.).

LAGER

Neue Lager mit Spezialwerkzeug einbauen.

09913-75810: Lagereinsetzer
09913-76010: Lagereinsetzer
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BUCHSEN

Mit zwei Stahlrohren geeigneter Gréfe und einem Schraub-
stock Befestigungsbuchse (1) und (2) in die Bohrungen am
Kurbelgehduse einsetzen (siche Abb.)}.

HINWEIS:
Geréndeltes Ende (3) nach innen. Vorsprung & und B soll-
ten gleich sein.

Kurbel-
gehuse

Kurbel-
gehduse

® : 0,56 mm
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KURBELWELLE

(1) Oldichtung (R}
{(2) Lager (R}

(3) Kurbelwelle {R)
(#) Hubzapfen

(&) Hubzapfenlager
(8) Pleuel

(7 Kurbelwelle (L)
Distanzhiilse
(8) Lager L}

(9 Oldichtung (L)
(1)) Oldichtung

* Beim Zusammenbau der Kurbelwelle Abstand zwischen
den Wangen festlegen (siche Abb. rechts).

Standardabstand zwischen den Wangen: 35,0+0,1 mm _‘

* Beim Einbau der Kurbelwelle in das Kurbelgeh&use linkes 'i__—_: l ::

Ende der Kurbelwelle mit Spezialwerkzeug in das Kurbel-
gehduse ziehen. L

09910-32812: Kurbelwelleneinsetzer T -
09910-20116: Pleuelhalter

A ACHTUNG]

Nie Kurbelwelle mit einem Plastikhammer in das Kurbel-
gehéuse einschlagen. Stets Spezialwerkzeug nehmen,
sonst stimmt die Austichtung der Kurbelwelle nicht.
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KURBELGEHAUSE |
» SUZUKIBOND “*1215" gleichmaf3ig auf der Anbauflache
der rechten Kurbelgehdusehalfte auftragen.

»(ZE]99000-31110: SUZUKI BOND 1215’

* Zwei Palistifte einsetzen.
* Finige Minuten warten und danach die linke Kurbelgehau-
sehilfte an der rechten Halfte anbringen.

¢ Kurbelgehauseschrauben festziehen.
* Eine neue Oldichtung (1) gem&R Abbildung mit dem Spe-
Zialwerkzeug einbauen,

09941-74910: Qldichtungseinsetzer

e Etwa 10 g Fett SUZUKI SUPER GREASE “A"" am Olpum-
penantricbsrad an der Kurbelwellenflache auftragen.

@99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "'A"’

* Eine neue Oldichtung mit dem Spezialwerkzeug einbauen.

09951-16080: Oldichtungseinsetzer
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HINTERACHSWELLE

(1) Hinterachswelle

(2) Hinterbremswelle

(3) Anzeigerplachen

(@) Hinterbremswellenhebel
(8) Schraube
Hinterbremsschuh

¢ Hinterachswelle (1) in das Kurbelgeh&use einsetzen. Da-
hei Wellenende leicht anschlagen.

* Auf das linke Ende der Hinterachswelle, das spéter in den
Deckel des Untersetzungsgetriebegehauses kommt,
Motordl geben.

» Zapfen des Hinterbremsnockens leicht schmieren und in
das Kurbelgehause einsetzen.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “’A“’

* Nocken so drehen, daR die Ankdrnung @ auf der Stirnfla-
che zur Achse der Hinterachswelle zeigt.




MOTOR 3-30

* Nase am Anzeigerplattchen auf den Ausschnitt am gezack-
ten Ende des Hinterbremsnockens ausrichten und Anzei-
gerplattchen Gber die Nockenverzahnung schieben.

VerschleiRanzeiger-

plattchen Nase

Ausschnitt

¢ Hinterbremswellenhebel am Nocken anbringen und Mut-
ter am Hebel mit dem vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

mHinterrad-Bremsnockenhebelmutter: 7 N'm (0,7 kg-m}

* Bremsschuhe einbauen.
* Hinterrad einbauen.

Ankdrnung
nach innen
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GETRIEBE

(1) Hinterachswelle
{2 Sicherungsring
3 Leerlaufwelle
(@) Beilagscheibe
{(6) Endabtriebsrad
{6) Sicherungsring
{7 Antriehswelle
Beilagscheibe

* Die Leerlaufwelle (1) und die Anlaufscheibe (2 in das Ge-
triebegehiuse einbauen.

* Endabtriebsrad (3) mit Sicherungsring (@ auf der Hinter-
achswelle anbringen.
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HINWEIS:

Bei Verwendung eines Sicherungsrings stets zwischen bei-
den Seiten unterscheiden: die eine eckig und die andere ab-
gerundet. Beim Einsetzen Schubrichtung ausmachen und
Sicherungsring so anbringen, dali er den Schub mit der ecki-
gen Seite fest an der Weflennut aufnimmt (siehe Abb.)

¢ Antriebswelle in den Deckel des Getriebegehiuses
ginbauen.

Beilagscheibe (1) an der Leerlaufwelle anbringen.
Dichtung (2) richtig anbringen.
Die zwei PaBstifte (3) durch die Diichtung einsetzen.

SUZUKI BOND NO. 1215 auf die PaRfldche des Getriebe-
gehduses geben {siehe abb.) und Deckel des Getriebege-
hiuses am Kurbelgehduse anbringen.

iTE]99000-31110: SUZUKI BOND NO. 1215
¢ Alle Schrauben der Reihe nach kreuzweise glieichmalig an-

ziehen.
¢ OlablaRschraube @) anziehen.

[¥) GlablaRschraube @) : 6 N'm (0,6 kg-m)

—>3 Schub

Eckige Seite
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ANLASSERRITZEL UND ANLASSERZAHNRAD

¢ Kurbelwelle schmieren und Anlasserritzel kopmplett an-
bringen.
* Anlasserritzel komplett (1) zusammenbauen.

JARH 99000-24010: SUZUKI SUPER GREASE "’A”’

* Die zwei PaRstifte (2) einsetzen.

* Die kappe (3) am Anlasserleerlaufrad anbringen.

* Anlasserrad (4 (ber dem linken Kurbelwellenende an-
bringen.

HINWEIS:
Bei richtigem Einbau weist die konvexe Seite der Nabe nach
aullen.

ANTRIEBSRIEMEN

* Antriebsriemen so tief wie moglich zwischen die Abtriebs-
scheiben einlegen. Dabei die freie Abtriebsscheibe ganz
nach aulden ziehen, um fir den Riemen ein maximales Spiel
zu erhalten.

A ACHTUNG|
Die Riemenkontaktflaiche der Abtriebsscheiben sollte
griindlich gereinigt werden und muR frei von Ol sein.

¢ Kupplungsgehiuse grindlich von 0! reinigen und tiber dem
Kupplungsschuh komplett anbringen.

* Mutter am Kupplungsgehause mit Spezialwerkzeug wie
vorgeschrieben anziehen.

09930-40113: Rotorhalter

mMutter am Kupplungsgehduse: 50 N-m {5,0 kg-m}




MOTOR 3-34

FREIER ANTRIEB

(1) Freie Antriebsscheibe
(Z) Rolle

(3) Freie Antriebsplatte
(@) Dampfer

(&) O-Ring

(6) Abdeckung der freien Antriebsscheibe
(7) Distanzstick

Festes Antriebsrad a
{8 Fester Antrighsventilator

Rechter Kickstarter

{h Wellenscheibe

{2 Mutter am rechten Kickstarter

3 Linker Kickstarter

Kickstarterahtriebsrad

(i9) Feder

(i& Distanzstlick

(i) Beilagscheibe

E-Ring

Antrigbsriemen

e Die drei Dampfer (1) in die freie Antriebsplatte (2) einset-
zen und Platte in die freie Antriebsscheibe einbauen.

o Abdeckung (3) der freien Antriebsscheibe anbringen.

HINWEIS:
Die freie Abtriebsplatte mufl ganz eingesetzt sein, sonst fal-
len die Gewichtrollen heraus.

* Distanzstlick () einsetzen.

¢ Freie Antriebsscheibe komplett auf der Kurbelwelle anbrin-
gen (siehe Abb.).

HINWEIS:
Riemenlauffidche grindlich von Of reinigen.
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* Den festen Antriebsscheibenventilator einbauen.
* Mutter mit Spezialwerkzeug wie vorgeschrieben anziehen.

09910-20115: Pleuelhalter
ml\nutter am Kickstarter: 50 N-m (5,0 kg-m)

* Schmiere in die Rille in der Gleitflache des Kickstarterab-
triebsrads geben und Rad am Ende der Kurbelwelle einbau-
en. Uberschiissige Schmiere abwischen.

ﬁ99000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’

* Feste Antriebsscheibe (1) von Hand drehen, bis der Rie-
men gut einsitzt und Antriebs- wie Abtriebsscheiben oh-
ne Schlupf sich leicht aufeinanderzubewegen.

* Endgetriebegehduse mit Motordl bis zum Olstandsioch
fallen.

Olfiillmenge: 90 ml

» Olstandsschraube wie vorgeschrieben anziehen.

mﬁlstandsschraube: 12 N'm (1,2 kg-m)




MOTOR 3-36

KICKSTARTER

{1) Distanzstick

{(2) Kickstarterwelle

(3) Feder

(3 Kupplungsabdeckung
(&) Palstift

{(8) Dichtung

(7) Dichtung
Kickstarterhebel

:

* [nnenseite des Distanzsticks an der Kickstarterwelle
schmieren,

AW 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

* Ende der Kickstarterwelle leicht schmieren und in die Kup-
plungsabdeckung einsetzen.

® Rickholfeder an der Kickstarterwelle anbringen und Fede-
rende (1) an der Nase (2). der Kupplungsabdeckung
einhaken,

@99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

* Die zwei PaRstifte (2) und eine neue Dichtung (@), (8)) an-
bringen.




3-37 MOTOR

KOLBEN

* Kolbenringe in den Kolben einsetzen.

1. Kolbenring: T-Ring
2. Kolbenring: Fiach- und Spreizring

HINWEIS:
Ring mit Markierung nach oben einsetzen.

* Beim Einsetzen des Kolhens in den Zylinder ist es aulRerst
wichtig, dafd jeder Ring mit dem Ringspalt am Vorsprung
liegt (siehe Abb.}.

* Sicherungsring (@) fest anbringen.

HINWELS:
Die Pfeilmarkierung (1) am Kolbenboden zeigt zur Ausla3seite.

* CCI SUPER Ol auf den Kolbenbolzen geben und Kolben am
Plauel anbringen.

¢ Zylinderfulddichtung einsetzen.
¢ CCI SUPER Ol auf Kolben und Zylinderwandung geben und
Zylinder vorsichtig Gber den Kolben schieben.

s Zylinderkopfmuttern wie vorgeschrieben anziehen.

[!]Zylinderkopfmutter: 10 N-m (1.0 kg-m)

RICHTIG FALSCH




MOTOR 3-38

OLPUMPENABTRIEBSRAD

¢ Olpumpenabtriebsrad schmieren und in Kurbelgehiuse ein-
setzen.

@199000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

MAGNETZUNDER

e Konischen Teil der Kurbelwelle und Rotor entfetten.
* Kein (1) und Stator anbringen.

¢ THREAD LOCK SUPER ““1322" auf die Rotormutter
geben und Mutter mit Spezialwerkzeug wie vorgeschrie-
ben anziehen.

+J523 99000-32110: THREAD LOCK SUPER ‘1322
09930-40113: Rotorhalter
[!]Mutter am Magnetziinderrotor: 40 N'm {4,0 kg-m)
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4-1 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

BENZINHAHN

Lauft der Motor, wird am Einlafkanal Unterdruck erzeugt. Dieser Unterdruck wirkt auf die Membran
am Benzinhahn und driickt die Feder nach unten, die die Membran haélt, wodurch sich der Kraftstoff-
kanal 6ffnet und dem Vergaser Kraftstoff zugehihrt wird.

Bei stehendem Motor driickt die Feder gegen das Ventil, der Kraftstoffkanal ist geschlossen und es
fliel3t kein Kraftstoff zum Motor.

' = Entliftungsrohr

g
«

Unterdruck <= l“

Vom Kraftstofftank

;éggwwwi@"@g
ke




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-2

KRAFTSTOFFTANK UND OLTANK
AUSBAU

A WARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuRerste Vorsicht!

Rahmenverkleidungen abnehmen. (Siehe Seite 5-2.)
Kraftstofftank- und Oltankdeckel (1), (2)} abnehmen.
AblaRschlauch (3} abtrennen.

Kraftstofftank- und Oltankdecke! (3) abnehmen.
Hinterrad-StoRdampfer (&) ausbauen.
Olstandanzeigekabel (6) abkiemmen.

Kraftstoffschlauch (7) und Unterdruckschlauch (8) abklem-
men und Kraftstoff ablassen.
Hinterrad-Kotfiligel-Befestigungsbolzen (8} und -schrauben
(@) entfernen.

Olschlauch (9 abklemmen.
Kraftstofftank-Befestigungsband (N entfernen.

Oltank 2 und Hinterrad-Kotfliigel entfernen.
Kraftstoffstandanzeigekabel (3 abklemmen und Kraftstoff-
tank (i9 abnehmen.

p g e
M
suEstt

IY T E LA
pagBERE

*@‘ 8.5
=

§ 3 v 25
I EXET L0
(AR LT AR
Bhawpd e
L TFTTak Y =



4-3 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

EINBAU

 Kraftstofftank und Oftank in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus wiedereinbauen.

KRAFTSTOFFTANKPOLSTER UND OLTANKPOLSTER

Kraftstofftank Polster
\
\'50 mm
- A A
20
¥~ MM™e0 mm
Polster ‘L
¢80 mm-_ -~
60 mm
Polster Polster
150 mm




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-4

VERGASER

(1) Vergaserkammer
(2) Schwimmer

(3) Hauptdiise

@ Leerlaufdlse

(8} Gasschieber-Anschlagschraube
(&) Nadeldise

(7) Nadeiventil
Luftdiise

(8) Gasschieber
Diisennadel

{1 Nadelclip

{1 Verbindungsstiick
(i3 Feder
Gasschieberfeder
({5 Deckel
Thermoelement

KENNUMMER ® DES VERGASERS

VERGASERAUFBAU
Siehe Seite 7-24.



4-5 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

AUSBAU

* Rahmenunterverkleidung abnehmen. (siehe Seite 5-2.)
* (Gasseilzug aushéngen. (siehe Seite 3-2.)

s Luftfilter entfernen.

¢ Befestigungsschrauben (1) entfernen und Vergaser
ausbauen.

ZERLEGUNG

* Thermoelement (2) ausbauen.

A ACHTUNG]|

Thermoelement komplett nicht zérlegen. Es ist war-
tungsfrei.

* Schraube (@) I6sen und Gasschieberwelle (3) ausbauen.
¢ Gashebel (&) und Gasschieber (8 entfernen.




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-6

s Disennadel und Gasschieber trennen.

HINWEIS:
Zum Herausnehmen der Disennadel Nagel des Verbindungs-

sticks mit einem Flachkopfschraubenzieher hineindriicken
und Verbindungsstiick herausziehen.

A ACHTUNG

Gasschieber mit dem Schraubenzieher nicht be-
schidigen. '

e Schwimmerkammer (1) aushauen.

» Schwimmerstift @) entfernen und Schwimmer &) mit Na-
delventil (3} herausnehmen.

A ACHTUNG
Beim Entfernen des Schwimmerstifts nicht Vergaser-
gehduse und Schwimmer beschiadigen.

¢ Hauptdise (&), Leerlaufdiise (6) und Leerlaufluftdiise (7)

ausbauen.
* Nadeldlse von der Bohrungsseite herausnehmen.

A ACHTUNG]

Diisen mit Druckluft reinigen. Nicht Draht o.4. nehmen.

* Gasschieber-Auschluschraube (@) und Ventilsitz (0 ent-

fernen.




4-7 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

UBERPRUFUNG
Fogende Gegenstande auf Beschadigung bzw. Verstopfung
Uberprifen:

* HauptdUse * Schwimmer
* Leerlaufdlse * Nadelventil
* Nadeldiise * (Gasschieber

* Thermoelement (siehe Seite 6-15.)

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Hangen Fremdkérper zwischen Ventilstiz und Nadel, strémt
Benzin weiter ein und verursacht Uberfluten. Sind Sitz und
Nadel Gber die zutassigen Grenzwerte abgenutzt, treten ahn-
liche Stérungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flieRRt kein
Benzin in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Ist die Nadel abgenutzt
{siehe Abb.}, Nadel samt Ventilsitz eerneuern. Kraftstoffka-
nal der Mischkammer mit Druckluft reinigen.

EINSTELLUGN DER SCHWIMMERHOHE

Zur Uberpriifung der Schwimmerhdhe Schwimmerarmstift
halten, damit er nicht herausrutscht, und Vergasergehéuse
auf den Kopf stellen. Nach und nach den Schwimmer her-
ablassen und Abstand zwischen Schwimmerzunge und Na-
delventilende beobachten. Wenn die Zunge gerade das
Nadeleventilende berlihrt, Schwimmer nicht mehr herablas-
sen und festhalten. Dann Hohe des Schwimmers von der
Dichtfliche der Schwimmerkammer mit einer Schublehre
messen.

HINWEIS:
Zum Messen der Hohe O-Ring entfernen.

09900-20101: Schublehre
Schwimmerhéhe @): 17,2+ 1,0 mm

FALSCH

RICHTIG




KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4-8

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Vergaser in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-

legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-

de Schritte ausfdhren.

* Fihrung (1) fiir Verbindungsstick gut in die Nut 2) am
Gasschieber einsetzen.

* Feder (3) und Ring (@) anbringen (siehe Abb.).
¢ Lach @& am Verbindungsstiick auf Vorsprung 8 am Gas-
schieberarm setzen.

* Feder (5) und Federfiihrung (8 auf die Gasschieberwelle
setzen.
¢ Federhaken © am Arm einhéngen.

* Ende O)der Feder am Vergaserhaken (€ einhaken. Dann
Arm im Uhrzeigersinn drehen und Gasschieberwelie in das
Vergasergehause einbauen.

e Schraube (7) anziehen.

* Nach dem Einbau des Vergasers sind folgende Einstellun-
gen erforderlich:
* Gasseilzugspiel ... Siehe Seite 2-6.
* Motorleerlaufdrehzahl ................... Siehe Seite 2-6.




4-3 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

OLPUMPE
ENTLUFTUNG

Bei Anzeichen auf Falschluft vom Oltank in der Olleitung bei
einer zur Wartung bestimmten Maschine oder nach Ausbau
der Olpumpe aur Wartung auf jeden Fall vor Riickgabe der
Maschine an den Fahrer Olpumpe im eingebauten Zustand
entliiften.

Zum Entliften Maschine ruhig halten. Schraube (1) lockern
und Luft ablassen. Nach volliger EntlGftung Schraube rich-
tig festziehen.

UBERPRUFUNG DER OLPUMPE

Aur Uberprifung der Pumpleistung mit Spezialwerkzeug die

Olmenge messen, die die Pumpe in einem vorgegebenen Zei-

tabschnitt ansaugt.

® Linke Verkleidung abnehmen.

* Werkzeug mit SUZUKI CCl SUPER QIL fillen und an der
Ansaugseite der Pumpe anschliel3en.

¢ Motor bel 3 000 UpM laufen lassen.

s Bei einer gleichbleibenden Maoterdrehazahl von 3 Q00 UpM
Pumpe 5 Minuten lang ansaugen lassen. Dabei soll der
MeRwert bei 0,9—1,1 ml liegen.

09900-21602: CCl-OlmeRgeriit

Olausstrémmenge: 0,9—1,1 ml bei 3 000 UpM 5 Minuten
A ACHTUNG

Wahrend dieser Uberpriifung folgende Punkte strikt be-
folgen.

* Maschine auf Hauptsténder stellen,
* Bei laufendem Motor Hinterrad nicht beriihren.

HINWEIS:

Gasseilspiel nach dem Uberpriifen der Olpumpe einstellen.
(Siehe Seite 2-6.)




FAHRGESTELL

INHALT
BEINSCHUTZ UND RAHMENVERKLEIDUNG ----------oconrreenrrncnanennn 5- 1
AUSBAU DES BEINSCHUTZES ++-+rrrrerarrervrisinrmviimiiriii 5 2
AUSBAU DER RAHMENVERKLEIDUNG v vreverreemriiiirmiiiiniiiis 5 3
WIEDEREINBAU DES BEINSCHUTZES UND DER
RAHMENVERKLEIDUNG ........................................................... 5. 3
VORDERRAD - +vvrvrerrerssrrmesmsamstiasiatsianasscrstaeesssatesaesaasaees 5. 4
AUSBAU -vcovvvvvennnns e e 5. 4
UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG -+ -corrermmrreneiaiiamriiniiiiiiinns 5 5
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU -+ rovveveesireimmniniaisnininns 5- 8
VORDERBRENSE - vevtrurrttmtuatsmtsiaiit ittt tisataaesas et aasiaaaenaes 5- 8
AUSTAUSCHEN DER BREMSBELAGPLATTEN ---------rovvveeenneenn 5- 9
WECHSELN DER BREMSFLUSSIGKEIT -+ ceevrmrieiiiiiviniiiiiiiaiinin 5. 9
AUSBAU UND ZERLEGUNG DES BREMSSATTELS -----coeveevvneees 5-10
UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS «+-vocovniinmninniiiii 5-11
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES BREMSSATTELS - 5-11
UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE -+ wenvrrerrrramnamssirmananaaans, 5-12
AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPTBREMSZYLINDERS ----- 5-12
UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZYLINDERS - eoevvvevene 5-13
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS «-:-ctcetrarsirmmuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, 5.14
VORDERGABEL ........................................................................... h-715
AUSBAU UND ZERLEGUNG -+ ceevrrrarrmmemmmeiiiiiiieiiiiinrieiinnns 5-15
UBERPRUFUNG GABELBEINFEDER - -rerrvreaesrrmnimimiiieirraini 5-17
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU ------vvorreierianirnins 5-18
LENKERABDECKUNG -+« o-veveveirsireanniions e 5.20
AUSBALU ccevrvrrmeiit ittt a et 5.21
WIEDEREINBAL -+ cccoverenmamtimmiiiiiisiimiiiicissiiiiasscrrannaanns 5.21
LENKSAULE -+ creeeeviieiiriniiiiisiiiiiisiiiinines e 5.22
AUSBAU UND ZERLEGUNG -« cevrrevrvemmrmmnmmmneatiiiiiiiaeiinns 5.22
UBERPRUFUNG - -vvroereemmeatet e eaaissis et tassiasasat e anaaassaernnas 5.24
WIEDERZUSANMMENBAU UND EINBAU - ovrcveririrsiniiniiinnnas, 5-24
HINTERRAD, HINTERBREMSE UND STOSSDAMPFER -+-v--vceo: 5-26
AUSBAU UND ZERLEGUNG ...................................................... 5_26
UBERPRUFUNG - vearrreeemtanataiiseisiiasi e tcstnsasaaascesaneaaains 527
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU ----«-corovveeerminrnrnninnins 5-28




5-1 FAHRGESTELL

BEINSCHUTZ UND RAHMENVERKLEIDUNG
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FAHRGESTELL 5.2

AUSBAU DES BEINSCHUTZES

¢ Die unteren Rahmen-Seitenverkieidungen (1) abnehmen.
* Die obere Beinschutzverkleidung (2) abnehmen.

* Die Beinschutzverkleidung (3) abnehmen.

* Den Wartungsdeckel (4) abnehmen.

» Die Batterieabdeckung (&) abnehmen.

* Die Batterie (6) ausbauen.

AACHTUNG

Zuerst das negative & Kabel und zuletzt das positive
& Kabel abtrennen.

* Die Rahmenverkleidung abnehmen. (Siehe Seite 5-3.}

¢ Den Beinschutz (7) und den hinteren Beinschutz (8) ab-
nehmen.
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5-3 FAHRGESTELL

AUSBAU DER RAHMENVERKLEIDUNG

Die unteren Rahmen-Seitenverkleidungen abnehmen.
(Siehe Seite 5-2.)

e Den Sitz (1) abnehmen.

Den Gepéckraum (Z) abnehmen.

s Die rechten und linken Halterungen (3) abnehmen.
¢ Dije hintere Kombileuchte (4) abnehmen.

* Den Wartungsdeckel (8} abnehmen.

» Die Rahmenverkleidung (8) abnehmen.

¢ Die Rahmen-Seitenverkleidungen (7) abnehmen.
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WIEDEREINBAU VON BEINSCHUTZES UND

DER RAHMENVERKLEIDUNG

* Beinschutz und Rahmenverkleidungen in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus wiedereinbauen.
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VORDERRAD

(1) Vorderachse
{(Z) Distanzhilse
{3) Lager

(4) Distanzhiilse
(8) Vorderrad
(6) Tachogetriebe
{7) Bremsscheibe

V)

GEGENSTAND N-m kg-m
oy 42 4,2
B 23 23
AUSBAU

* Vorderrad-Bremssattel abnehmen.

* Vorderachsmutter abnehmen.
* Maschine auf Block oder Heber aufbocken.
* Vorderachswelle ausbauen und Vorderrad abnehmen.




55 FAHRGESTELL

¢ Bremsscheibe vom Rad abnehmen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG
B CH R g om o .
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RADLAGER Spiel
Spiel des eingebauten Radlagerinnenlaufrings von Hand ~—

Uberpriifen. Spiel
Innenlaufring von Hand drehen und auf ungewohnliche Ge- ]ﬁ

rdusche und Leichtgéngigkeit Gberprifen. Lager bei Unre-
gelméaRigkeiten erneuern.

Rechtes und linkes Radlager mit Spezialwerkzeug wie folgt
austreiben:

09941-50111: Lagerabzieher

* Vorsatz in Radlager einsetzen.

¢ Keilstange von der anderen Seite einsetzen und im Schlitz
des Vorsatzes verkeilen.
¢ Auf Keilstange klopfen und Radlager austreiben.

B

i

|A ACHTUNG

Ausgebautes Lager erneuern.




FAHRGESTELL 5-6

RAD

Radfelgenschlag messen {siehe Abb.). Er darf die Verschleil3-
grenze nicht Gberschreiten. UbermaRiger Schiag kommt ge-
wohnlich von abgenutzten oder lockeren Radlagern und [813t
sich durch Erneuerung der Lager beheben. Behehbt eine Er-
nuerung der Lager den Schiag nicht, Rad erneuern.

VerschleiBgrenze (axial und radial}: 2,0 mm

REIFEN
Siehe Seite 2-10.

VORDERACHSE
Vorderachse mit Mel3uhr auf Schlag priifen. Falls Verschleif3-
grenze Uberschritten ist, Vorderachse erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,25 mm

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Schritte ausfdhren.

RADLAGER
* Radlager schmieren.

AN 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

* Radlager mit Spezialwerkzeug einbauen.

09924-84521: Satz Lagereinsetzer

A ACHTUNG

Zuerst linkes Radlager einsetzen. amealiney
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Lager (Link) D
— L1/ o=

|
= 1 B =t

Distanzrohr

Spiel

—

Lager {Recht)

3
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BREMSSCHEIBE

® Darauf achten, daf die Bremsscheibe sauber und frei von
Fett ist. THREAD LOCK SUPER ‘“1360'" auf den
Bremsschrauben-Befestigungsschrauben auftragen und

die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER **1360"’

m Bremsscheiben-Befestigungsschraube:
23 N'm (2,3 kg-m)

TACHOGETRIEBE
* Fett am Tachogetriebe auftragen.

* Vorderachsmutter (1) und Bremssattel-Befestigungss

chrauben () mit vorgeschriebenem Drehmoment an-
ziehen. '

[!]Vorderachsmutter (1): 42 N-m (4,2 kg-m)
Bremssattel-Befestigungsschraube (2):

26 N'm (2,6 kg-m)
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VORDERBREMSE

(1) Kolben/Manschetten-Satz
(2) Bremsschlauch

(3) Bremshelagplatte g
(4) O-Ring

(&) Kolben-Satz

©

GEGENSTAND

©

A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit Bremsfllissigieit DOT 4 auf Ethylenglykolbasis gefiillt. Niemals ande-
ren Flissigkeitstyp (z.B. Silikon- oder Petroleumbasis} verwenden oder zumischen.

Niemals Bremsfliissigkeit aus alten oder unverschlossenen Behiltern verwenden. Auch niemals
von der letzten Wartung libriggebliebene und fir lngere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit verwenden.
Fiir Lagerung der Bremsfliissigkeit den Behdlter richtig schlieRen und entfernt von Kindern aufbe-
wahren.

* Beim Nachfillen von Bremsfilissigkeit darauf achten, daB kein Staub in die Fliissigkeit gelangt.
Fir das Waschen von Komponenten der Bremsanlage frische Bremsfliissigkeit verwenden. Nie-
mals Reinigungslésung benutzen.

Verschmutze Bremsscheibe oder Bremsbelagplatte reduziert die Bremsleistung. Verschmutze Brems-
belagplatten verschrotten und Bremsscheibe mit hochwertigem Bremsscheibenreiniger oder neu-
tralem Waschmittel reinigen.

¥

| AACHTUNG

Bremnsfliissigksit vorsichtig behandeln: Bremsfliissigkeit fihrt zu chemischen Reaktionen mit Lack,
Plastik, Gummimaterial usw.
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AUSTAUSCHEN DER BREMSBELAGPLATTEN

* Bremssattel-Befestigungsschrauben (1) entfernen und
Bremssattel abnehmen.

* Bremsbelagplatten entfernen, nachdem E-Ring (2) und
Bremsbelagplatten-Befestigungsstift (3) abgenommen
wurden.

* Die Bremsbelagplatten als Satz erneuern, da ande-
renfalls die Bremsleistung beeintrachtigt wird.

* Niemals den Vorderbremshebel betétigen, wenn die
Bremsbelagplatten ausgebaut werden.

m Bremssattel-Befestigungsschraube: 26 N-m (2,6 kg-m)

WECHSELN DER BREMSFLUSSIGKEIT

* Motorrad auf ebenem Boden abstellen und Lenker gera-
de ausrichten.

* Kappe und Membran des Hauptbremszylinders abnehmen.

¢ Alte Bremsflissigkeit so weit es geht absaugen.

¢ Behalter mit frischer Bremsfllssigkeit flllen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

¢ Einen durchsichtigen Schlauch (@) an das Entliftungsventil
(&) anschlieRen und das andere Ende des Schlauches in
ein Auffanggefild fiihren.

¢ Entliftungsventil Iésen und Bremshebel pumpen, bis keine
alte Bremsfllssigkeit mehr aus dem Entliftungsventil
austritt.

* Entliftungsventil schlieRen und den durchsichtigen
Schlauch abnehmen. Den Behélter bis zum oberen Rand
des Schauglases mit frischer Bremsfllssigkeit fullen.

A ACHTUNG

Bremssystem entliiften. {Siehe Seite 2-8.)

E A [ 5 1
z g s
saaB iR npen®
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

BREMSSATTELS

* Bremsschlauch-Hohischraube entfernen und austretende
Bremsfllissigkeit in einem geeigneten Auffanggefdld auf-
fangen.

* Bremssattel ausbauen.

A ACHTUNG|

Niemals bei der letzten Wartung ubriggebliebene und
fiir langere Zeit gelagerte Bremsfliissigkeit verwenden.

A WARNUNG

Austretende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahr-
sicherheit und fiihrt zu Verférbung der lackierten Fla-
chen. Bremsschlduche und Anschliisse auf Risse und
Undichtigkeit Gberpriifen.

HINWELS:

Bremssattelgehguseschrauben (1) etwas IGsen, um das spé-
tere Zetlegen zu erleichtern, bevor die Bremssattel-
Befestigungsschrauben entfernt werden.

¢ Bremsbelagplatten ausbauen. (Siehe Seite 5-9.)
* Bremssattelgehduseschrauben (1) entfernen.

¢ Die Bremssattelhalften trennen.
* O-Ring (2) abnehmen.

| A ACHTUNG]

O-Ring nicht wiederverwenden, um Undichtigkeit zu
vermeiden.

¢ Lappen Gber dem Kolben anbringen, um ein Heraussprin-
gen des Kolbens zu vermeiden, und den Kolben mit Druck-
luft herausdricken.

A ACHTUNG|

Nicht zu hohen Druck verwenden, um Beschédigung
des Kolbens zu vermeiden.
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¢ Staubdichtungen und Kolbendichtungen abnehmen.

 AACHTUNG]|

Staubdichtungen und Kolbendichtungen nicht wieder-
verwenden, um Undichtigkeit zu vermeiden.

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS

BREMSSATTEL
Zylinderwand des Bremssattels auf Riefen, Kratzer und an-
dere Beschidigungen Uberpriifen.

KOLBEN
Oberflache des Kolbens auf Kratzer und andere Beschéadi-
gungen Uberpriifen. ‘

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus und
der Zerlegung zusammenbauen.

A ACHTUNG

* Bremssattelkomponenten vor dem Zusammenbau in
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Niemals Reini-
gungslosung oder Benzin fiir das Waschen dieser
Komponenten verwenden.

* Bremsflussigkeit in der Bremssattelbohrung und am
Kolben auftragen, bevor der Kolben in die Bohrung
eingefiihrt wird.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

¢ Die einzelnen Schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

[!]Bremssattelgehéuseschraube (1): 25 N-m (2,5 kg-m}
Bremssattel-Befestigungsschraube (2) : 26 N-m (2,6 kg-m)
Bremsschlauch-Hohlschraube (3): 23 N'm (2,3 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Einbau des Bremssattels, den Kolben volfsténdig in
den Bremssattel hineindriicken.

A WARNUNG

Nach dem Wiederzusammenbau des Bremssattels das
Bremssystem entliiften. (Siehe Seite 2-8.)
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UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

¢ ‘orderrad ausbauen. {Siehe Seite 5-4.)

Mit einem Mikrometer die Bremsscheibe auf Verschlieil tber-
priifen; die Dicke kann bei am Rad angebrachter Bremsschei-
be Uberprift werden. Die Verschleildgrenze der Bremsscheibe
{Dicke) ist nachfolgend aufgefihrt.

Verschlei@grenze: 3,5 mm

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Bei am Rad angebrachter Bremsscheibe, diese mit einer Me-
Ruhr auf Schlag priifen, wie es in der Abbildung dargestelit ist.

VerschieiRgrenze: 0,30 mm

09900-20606: MeRuhr {1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

e Bremsscheibe ausbauen. (.Siehe Seite b-b.)
¢ Bremsscheibe einbauen. {Siehe Seite 5-7.)
* Vorderrad einbauen.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES HAUPT-

BREMSZYLINDERS

s | enkerabdeckung abnehmen. (Siehe Seite b-21.)

s Einen Lappen unter der Hohlschraube am Hauptbremszy-
linder anordnen, um verschittete Bremsfllissigkeit aufzu-
fangen. Hohlschraube (1) abnehmen und die Verbindung
zwischen Bremsschlauch/Hauptbremszylinder abtrennen.

A ACHTUNG

Auf Teile des Motorrades verschiittete Bremsfliissigkeit
sofort abwischen. Die Bremsfliissigkeit flihrt zu einer
chemischen Reaktion mit Lack, Plastik, Gummimaterial
usw. und kann zu ernsthaften Schéaden fiihren.

» Kabel des Vorderrad-Bremsleuchtenschalters (2 ab-
klemmen.

¢ Hauptbremszylinder abnehmen, nachdem die Klemm-
schrauben (3) entfernt wurden.
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* Bremshebel und Bremsschalter abnehmen.

¢ Staubschutzmanschette abnehmen.

s Sprengring mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange

e Kolben/Primarkappe mit Rickholfeder abnehmen.
e Behalterdeckel und Membran abnehmen.
s Bremsfliissigkeit ablaufen lassen.

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZY-
LINDERS

Bohrung des Hauptbremszylinders auf Kratzer und andere Be-
schadigungen Uberprifen.
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Oberflache des Kolbens auf Kratzer und andere Beschédigun-
gen Uberprifen. Primérkappe und Staubschutzmanschette auf
Verschleild und Beschadigung Uberprifen.

WIEDER ZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in der umgekehrten Reihenfolge der Zer-
legung und des Ausbaus wiederzusammenbauen und einbau-
en, wobei die folgenden Schritte zu beachten sind.

A ACHTUNG]

* Komponenten des Hauptbremszylinders vor dem Wie-
derzusammenbau in frischer Bremsfliissigkeit wa-
schen. Niemals Reinigungslosung oder Benzin fiir das
Waschen der Komponenten verwenden.

* Bremsfliissigkeit in der Zylinderbohrung und an allen
in die Bohrung einzubauenden Teile auftragen.

* Hauptbremszylinder zusammenbauen und einbauen. (Siehe
Seite 5-8.)

* Wenn der Hauptbremszylinder wieder am Lenker ange-
bracht wird, zuerst die obere Klemmschraube anziehen.

A WARNUNG

Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders das Brems-
system entliften. {Siehe Seite 2-8.)
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VORDERGABEL

(D Kappe

{2) Anschlagring

(3) Sprengring

@) Feder

(8) Dampfer

(& Inneres Gabelbeinrohr
(7) Staubschutzdichtung
(& Anschlagring

(@ Oldichtung

AuReres Gabelbeinrohr

GEGENSTAND N-m kg-m
@& 23 2.3
® 20 2,0

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Beinschutzverkleidung abnehmen. {(siehe Seite 5-2.)
* Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 5-4.)
* Vorderrad-Kotflligel und Kotflligelstiitze ausbauen.

* Vorderradgabel-Klemmschrauben (1) 16sen.
* Kappen (2) abnehmen.
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* Anschlagring (1) ausbauen und Vorderradgabel abnehmen.

* Anschlagring 2), Federsitz (3), Scheibe (@) und Feder (&) ab-
nehmen.

HINWEIS:

Wenn der Anschlagring (2) abgenommen wird, den Federsitz
(3) nach innen driicken, um den Federdruck vom Anschiagring
(2) zu entfernen.

| A ACHTUNG

Der ausgebaute Anschlagring (2) ist zu erneuern.

* (Gabelbein umdrehen und mehrmals zusammendricken, um
das Gabeldl abzulassen. Gabelbein flr einige Minuten um-
gekehrt halten, um das Gabeldl ablaufen zu lassen.

» Staubschutzdichtung (6) abnehmen.

* Dampfungsstangenschraube mit Spezialwerkzeugen und
6-mm-Sechskantschlissel entfernen.

09940-34520: *'T*-Griff
09940-34561: Vorrichtung ‘D"’
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* Inneres Gabelbeinrohr mit Dampfungsstange abnehmen.

g
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UBERPRUFUNG GABELBEINFEDER

Die ungespannte Lange der Gabelbeinfeder messen. Falls sie
kiirzer als die VerschieiBgrenze ist, die Feder erneuern.

A

VerschleiRgrenze 237,1 mm

INNERES UND AUSSERES GABELBEINROHR
Die Gleitflachen des inneren Gabelbeinrohres und des dulie-
ren Rohres auf Riefen lberprifen.

(O

DAMPFUNGSSTANGENRING
Déampfungsstangenring auf VerschleiR und Beschédigung
tberprifen.
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Vorderradgabel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Da-
bei die folgenden Punkte beachten:

DAMPFUNGSSTANGENSCHRAUBE

¢ Dampfungsstangenschraube unter Verwendung der Spe-
zialwerkzeuge und des 8-mm-Sechskantschllissels auf das
vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

[!] Dampfungsstangenschraube: 20 N-m (2,0 kg-m)

() 09940-34520: T -Griff
09940-34561: Vorrichtung D"’

LA ACHTUNG|

Eine neue Dampfungsschraubendichtung verwenden.

OLDICHTUNG
¢ Qldichtung mit Spezialwerkzeug einbauen.

09940-52860: Vorderradgabel-Oldichtungseinsetzer

» Oidichtungs-Anschlagring (1) einbauen.

| A ACHTUNG|

Darauf achten, daR der Oldichtungs-Anschlagring (1)
richtig eingesetzt ist.

D e 14, PN
sosvdssin ey
g by 1T
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GABELOL
¢ Das vorgeschriebene Gabeldl in das innere Gabelbeinrohr
einfullen.

iZH] Gabeldityp: Gabeldl Nr. 10
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL NO. 10

Einfillmenge {pro Gabelbein): 96 mi
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* Vorderradgabel vertikal halten und Gabeldlstand mit Spe-
zialwerkzeug einstellen,

09943-74111: Gabeldlstandlehre
Olstand: 64 mm

HINWEIS:
Wenn der Oistand eingestellt wird, die Gabelbeinfeder ent-
fernen und das innere Rohr vollstandig hineindreicken.

GABELBEINFEDER
* Die Gabelbeinfeder mit der kleineren Teilung nach oben ge-
richtet einbauen, wie es in der Abbildung gezeigt ist.

ANSCHLAGRING
* Den Anschlagring (1) in die Ringnut einsetzen.

A ACHTUNG|

[TocLl

* Einen neuen Anschlagring verwenden.

* Nach dem Einbau des Anschlagrings, immer darauf
achten, daB der Ring richtig in der Nut sitz und sicher
befestigt ist.

¢ Die neuen Anschlagringe (2) in die Ringnuten an der Vor-
derradgabel einsetzen, nachdem die Vorderradgabel in die
Lenkerkonsole eingebaut wurde.

A ACHTUNG]

Neue Anschlagringe verwenden.

¢ Die Vorderradgabel-Klemmschrauben (3) mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

mVorderradgabeI-Klemmschraube 23 N'm (2,3 kg-m)

HINWEIS:

Bevor die Kotfliigelstiitzen-Befestigungsschrauben angezo-
gen werden, die Vorderradgabel vier- oder flinfmal zusam-
mendrticken.
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LENKERABDECKUNG

rverkleidung

(1) Lenker

(2) Vordere Lenkerverkleidung
(3) Hintere Lank

(4) Tachometer




521 FAHRGESTELL

AUSBAU

Die Beinschutzverkleidung abnehmen. {Siehe Seite 5-2.)

¢ Die Rickblickspiegel (1) abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben {(2) und (3) entfernen und die
vordere Lenkerverkleidung abnehmen.

e Die Befestigungsschrauben (@) und (8)) entfernen und die
hintere Lenkerverkleidung abnehmen; danach die Tacho-
welle (6) und die Tachokabel abtrennen.

k4
L -

E 3
wrBEA R

WIEDEREINBAU

Die Lenkerabdeckungen in der umgekehrten Reihenfolge des

Ausbaus wieder einbauen.
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LENKSAULE

(1) Lenker

{(2) Scheibe

(3 Lenkerschaftmutter

{4) Staubschutzdichtung

{8} AuBerer Lenkerkopflagerlaufring {oben)
(8 Kugel

(7) Innerer Lenkerkopflagerlaufring {oben)
Innerer Lenkerkopflagerlaufring {unten)
(9 AuRerer Lenkerkopflageriaufring {unten)
Lenkerschaft

!

GEGENSTAND N-m kg-m

"y 49 4,9

25 2,5

© 80 8,0
AUSBAU UND ZERLEGUNG FREfTReRetaariysaiiatlazatinet
. . . ‘gﬁw@g&%@wﬁ@xw-*‘i_,@qﬁ*’i&#*;ﬁgn P
* Beinschutz abnehmen. (Siehe Seite 5-2.) ﬁ%%wgiwx%ﬁﬁmiiw;iwﬁ;;@:
. . £ k3 & B L e B % [
» Vorderradgabel abnehmen. {Siehe Seite 5-15.) i@*#&%@j‘%;‘;ﬁ“@%ﬁ’@@@@,Z&m-gg.we%

¢ | enkerabdeckung abnehmen. {Siehe Seite 5-21.) : e s

¢ Kabel und Kabelklemme abnehmen. s Ceu Ty s 0%

o o g e
* Vorderblinklichten abnehmen. - '

* Gasseilzug (1) abnehmen, indem die Gasgriffgehduse
schrauben entfernt werden.
¢ Hauptbremszylinder abnehmen.




5-23 FAHRGESTELL

s Hinterbremsseilzug entfernen.

¢ Klemmfaustschraube (1) und Feststellschraube (2) l6sen
und Lenker abnehmen.

e Kontermutter an der lLenksdule mit Spezialwerkzeug
lockern.

09910-60611: Spannschliissel

* Scheibe (3) abnehmen.
o Lenkerschaftmutter 4) abnehmen und Lenkerschaft ent-

fernen.

HINWEIS:
Wenn die Lenkerschaftmutter entfernt wird, Lenkerschaft von
Hand festhalten, um ein Herabfallen zu verhindern.

* Unteren LagerauBenlaufring mit einem MeiRel entfernen.

D E e
Fda gy
B
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¢ Obere und untere Stahlkugeln entfernen.

* QOberen und unteren Lagerlaufring entfernen.

UBEREPRUFUNG

Ausgebaute Teile auf folgende UnregelmaRigkeiten Uber-
priifen:

* Verschlei® und Brinellierung des Lagerlaufrings.

* Abgenutzte oder beschédigte Stahlkugein.

* Lenksdulen- oder Lenkerverzug.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Lenkerschaft und Lenker in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus und der Zerlegung wieder zusammenbauen und einbau-
en. Dabei die folgenden Schritte beachten:

INNENLAUFRINGE

® Oberen und unteren Innenlaufring mit Spezialwerkzeug ein-
driicken.

09941-34513: Innenlaufringeinsetzer

STAHLKUGEL
¢ Fett an den inneren Laufringen auftragen, wenn die obe-
ren und unteren Stahlkugeln eingebaut werden.

@99000—25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

Oben 22 Stck.
Anzahl der Stahlkugeln

Unten 25 Stck,
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LENKERSCHAFTMUTTER
* Lenkerschaftmutter anziehen und danach um 1/8 bis 1/4
Umdrehung lésen.

HINWEIS:

Diese Einstellung ist bei jedem Motorroffer anders.

Die Lenkung solf sich gut und leicht nach links und rechts
bewegen lassen.

* Wenn die Scheibe eingebaut wird, die Zunge (1) der Scheibe
mit der Nut (2) des Lenkerschaftes ausrichten.

* Kontermutter an der Lenkséule im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

mKontermutter an der Lenksaule: 80 N-m {8,0 kg-m])

¢ Lenkerfeststelischraube (3) und Klemmfaustmutter (@) im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

m Feststellschraube (3) : 25 N-m (2,5 kg-m)
Klemmfaustmutter 3) : 49 N-m (4,9 kg-m)

A ACHTUNG

Nach Einstellung und Einbau des Lenkers, am Vorder-
rad ritteln, um sicherzustellen, daf kein Spiel vorhan-
den ist und der Einbauvorgang richtig ausgefiihrt wurde.
Falls Spiel festgestellt wird, die Lenkerschaftmutter
nochmals einstellen.

O E AR Y
LEE I A
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HINTERRAD, HINTERBREMSE UND STOSSDAMPFER

(1) Hinterrad

(2) Bremsschuh

(3) Bremsnockenwelle
Modell fiir Spanien {4) Bremsnockenhebel

(]

GEGENSTAND N-m kg-m
& 75 7,5
B 7 0,7
© 29 2,9
() 32 3,2

AUSBAU UND ZERLEGUNG
HINTERRD UND HINTERBREMSE

* Motorroller ebenerdig stellen.

* Auspufftopf abnehmen. {siehe Seite 3-5.)
* Hinterrad ausbauen.

-

Andeg Meodelle
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s Bremswellenhebel abnehmen.

FEDERBEIN
* Rahmenverkleidung abnehmen. {siehe Seite 5-3.}
¢ Federbein aushauen.

UBERPRUFUNG

BREMSTROMMEL

Zur Bestimmung des Verschleif3es Innendurchmesser der
Bremstorommel messen. Liegt der gemessene Verschleil?
tiber der Berschleildgrenze, Bremstrommel erneuern. Der Wert
der Verschleildgrenze steht auf der Trommelinnenseite.

VerschieiBgrenze: 120,7 mm

REIFEN
Siehe Seite 2-10.

BREMSSCHUH
Bremsschuh Uberprifen und abhangig von der Starke des
Bremsbelags Bremsschuh erneuern.

VerschleiRgrenze: 1,5 mm

|A ACHTUNG|

Bremsschuh als Satz erneuern, sonst verschlechtert sich
die Bremsleistung.




FAHRGESTELL

5.28

FEDERBEIN
Federbein auf Olundichtigkeit und andere Beschddigungen
Gberprifen.

A ACHTUNG

Nicht versuchen, Federbein zu zerlegen. Es ist war-
tungsfrei.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Hinterrad, Hinterbremse und Federbein in umgekehrter Rei-

henfolge von Ausbau und Zerlegung wiederzusammenbau-

en und einbauen.

¢ Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

m Hinterachsmutter: 75 N-m (7,5 kg-m)

¢ Hinterrad-StoRdampferschraube und -mutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

m Schraube (1) (oben): 29 N-m (2,9 kg-m)
Mutter (2): 32 N-m (3,2 kg-m}
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VORSICHTMASSNAHMEN BEI DER
WARTUNG

STECKVERBINDER

Wenn ein Steckverbinder angeschlossen wird, diesen bis
zum Einrasten hineinschieben.

Steckverbinder auf Korrosion, Verschmutzung und Be-
schadigung seiner Abdeckung dberprifen.

STECKER

Bei einem Stecker mit Verriegelung, unbedingt die Ver-
riegelung beim Abziehen des Steckers freigeben; beim
Wiederanstecken des Steckers darauf achten, dal die Ver-
riegelung einrastet.

Beim Abziehen des Steckers immer den Stecker und nicht
das Kabel halten.

Jeden Kontakt des Steckers auf Lockerung und Biegung
Uberprifen.

Jeden Kontakt auf Korrosion und Verschmutzung lGber-
prifen,

KLEMME

Kabelbdume an den Positionen festklemmen, die unter
“K ABELFUHRUNG'' angegeben sind. {Siehe Seite 7-11.)
Klemme richtig abbiegen, so dal} Kabelbaum richtig fest-
geklemmt wird.

Beim Festklemmen des Kabelbaums darauf achten, daf?
Durchhang vermieden wird.

Niemals Draht oder dgl. anstelle von Bandkiemmen ver-
wenden.

SICHERUNG

Wenn eine Sicherung durchbrennt, immer die Ursache
feststellen, das Problem beheben und danach die Siche-
rung auswechseln,

Niemals eine Sicherung mit abweichender Kapazitat ver-
wenden.

Niemals einen Draht oder dgl. anstelle der Sicherung ver-
wenden.

Anzugsge-
rausch

Anzugsge-

RICHTIG FALSCH
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BATTERIE

Ausgenommen Modell fiir Spanien

e Die in diesem Fahrzeug verwendete MF-Batterie erfordert
keine Wartung wie Uberpriifung des Elektrolytstandes und
Nachfdilen von destilliertem Wasser.

¢ \Wihrend des normalen Ladens wird kein Wasserstoffgas
erzeugt; ein solches Gas kann aber entstehen, wenn die
Batterie Uberladen ist. Daher niemals Funken oder offe-
ne Flammen in die Nahe der Batterie bringen, wahrend die-
se aufgeladen wird.

* Achten Sie darauf, dald das Ladesystem fir die MF-
Batterie unterschiedlich von dem fdr gewohnliche Batte-
rien ist. Niemals durch eine gewohnliche Batterie ersetzen.

ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

* Wenn die Kabelkiemmen von der Batterie abgeklemmt
werden (fiir Zerlegung oder Wartung)}, immer zuerst die
negative (&) Klemme abklemmen.

¢ Wenn die Klemmmen an die Batterie angeschiossen wer-
den, immer zuerst die positive () Klemme anschlieRen.

* Falls die Klemmen korrodiert sind, die Batterie ausbauen,
warmes Wasser dar(berschiitten und mit einer Drahtbiir-
ste reinigen.

¢ Nach richtigem Anschlufd der Kabelklemmen, etwas Fett
auf den Klemmen auftragen.

¢ Die Abdeckung an der positiven {¥) Klemme anbringen.

VERDRAHTUNG
* Die Kabelbdume richtig verlegen, wie es unter ""KABEL-
FUHRUNG'’ beschrieben ist. (Siehe Seite 7-11.)

VERWENDUNG DES TASCHENPRUFGERATES

¢ Unbedingt die positive {3) und negative {=) Probe des
Prifgerates richtig verwenden. Falsche Verwendung kann
das Priifgerat beschadigen.

¢ Falls die Spannungs und Stromwerte nicht bekannt sind,
die Messung im hohen Bereich beginnen.

* Vor dem Messen des Widerstandes und nach dem Um-
schalten des Widerstandbereichs, immer eine 0 1 Einstel-
iung vornehmen.

¢ Durchflihrung eine Messung, wenn eine Spannung im Wi-
derstandsbereich angelegt wird, kann das Prifgerét be-
schadigen. Wenn der Widerstand gemessen wird,
unbedingt darauf achten, dafk keine Spannung anliegt.

* Nach der Verwendung des Prifgerits, den Schalter auf
Position OFF stellen.
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ANORDNUNG DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN

P@EEEEEREIEEERGEE

: Zindschalter

: CDY/ZGndspule

: Batterie

. Sicherung

: Spannungsregler/Gleichrichter
: Anlasserrelais

: Anlassermotor

: Magnetzindar

: Hupe

: Blinkleuchtenrelais

: Widerstand

: Thermoelement

. Krafstoffanzeige

: Qlstandanzeigeschalter

: Gepickraumleuchtenschalter
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LADE- UND BELEUCHTUNGSSYSTEM

Das Ladesystem gebraucht den Schwungmagnetziinder (siche Abb.}. Die Lade- und Beleuchtungs-
spulen sind am Magnetzlinderstator angebracht und erzeugen bei rotierendem Schwungrotor Wech-
selstrom. Der in der Ladespule erzeugte Wechselstrom flie3t zum Regler/Gleichrichter, wo er in
Gleichstrom umgewandelt wird. Dieser Gleichstrom ladt dann die Batterie. Auf der anderen Seite
versorgt die Beleuchtungsspule unter der regulierten Bedingung Scheinwerfer, Ricklicht und Anzei-
genbeleuchtung mit Wechselstrom.

Regler/Gleichrichter
W/R |> R
Y/ W I B/W
Sicherun
Magnetzlinder Y/W-&-Y/ W-O/c d
T Batterie
/4 v i4 ,2
Schein-  Riick-  Anzeige-
werfer licht beleuch-
tung
7 Z
STORUNGSBESEITIGUNG

( Batterie wird schnell entlade@

Zubehor mit Gbermaligem Stromver-
brauch (berpriife

Nicht eingebaut

—— Eingebaut —* Zubehdér entfernen.

Ladespannung zwischen Bat- o ]
terieklemmen Gberpriifen. Richtig »¢ Batterie defekt

{(Siehe Seite 6-5.) * Fahrbedingungen ungewdhnlich

|

Falsch

Fortsetzung auf néchster Seite
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Y

Generator—StatorwiPklung _auf Kein Strom- . _
Stromdurchgang priifen. {Siehe " durchgang Statorwicklung defekt oder
Seite 6-6.) Kabel abgetrennt.
|
Richtig
Regler/Gleichrichter Gberprifen.
(Siehe Seite 6-6.) Falsch » ¢ Regler/Gleichrichter defekt.
Richtig
Verdrahtung Utberprifen. Falsch » ¢ Kabelbaum kurzge-
‘ schlossen.
S * Stecker mit schiechtem
Richtig Kontakt.

» o Batterie defekt.

Batterie {berladen * Regler/Gleichrichter defekt
* Batterie defekt

* Schlechter Kontakt des Regler/Gleichrichter-Kabelsteckers

UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER LADELEISTUNG

Motor anlassen und mit Beleuchtungsschalter auf ON bei
5 000 UpM drehen lassen.

Gleichstromspannung zwischen Plus- und Minuspol der Bat-
terie mit einem Taschenprifer messen.

Zeigt der Prufer weniger oder mehr an als den wie folgt vor-
geschriebenen Wert, Nullastleistung Uberpriifen oder Regler/
Gleichrichter erneuern.

HINWEIS:
Bei diesem Test mul3 die Batterie voll geladen sein.

09900-25002: Taschenpriifer
09900-26006: Drehzahlmeser

tfg]} Standardiadeleistung: 13,0 15,0V bei 5 000 UpM

— OO/
Sicherung

Batterie.
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NULLASTLEISTUNG

¢ Anschluld des Magnetziinderkabels abklemmen.

* Motor anlassen und bei b 000 UpM drehen lassen.

¢ Mit einem Taschenpriifer die Wechselstromspannung zwi-
schen dem weiBen Kabel mit rotem Kennfaden und der
Masse messen. Zeigt der Priifer folgenden Wert, ist der
Magnetziinder einwandfrei.

——W/R

@JStandardnullastleistung: Mehr als 2bV (Wechselstrom)
bei 5 000 UpM

STATORSPULEN

Mit einem Taschenprifer den Widerstand zwischen Kabel
und Masse messen.

Ist der Gberprifte Widerstand falsch, Spule erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer
@Prﬁfereinstellung: x 1k Bereich

W/R

Y/ W

Standardwiderstand

7 2 i

Y/W —Masse 0,561,240
W/R—Masse 0,3—1,0Q
REGLER/GLEICHRICHTER

* Anschluf abklemmen.

* Mit dem Taschenpriifer (Bereich x 1kQ), den Widerstand
zwischen den Polen messen (siehe folgende Tabellg). Ist
der Gberprifte Widerstand falsch, Regler/Gleichrichter er-
heuern,

09900-25002: Taschenpriifer
@Prﬁfereinstellung: x 1k Bereich

Einheit: kQ
W/R: Weill mit rotem Kennfaden
Pluspol des Priifers an: Y/W: Gelb mit weiRem Kennfaden
. ® @ @ @
i
Se| @ 10—100 00 )
S ®
g1 @ 10—100 0 oo
o2
£33
SE €) % % 530
(8 00 oo )
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ANLASSERSYSTEM
BESCHREIBUNG

Folgendes Schema zeigt das Anlassersystem. Es besteht aus Anlassermotor, Relais, Anlasserschal-
ter und Batterie. Bei Driicken des Anlasserknopfs {am Schalterkastchen des rechten Lenkers) unter
gleichzeitigem Drlicken von Vorder- oder Hinterbremschebel spricht das Relais an, was zu einem Schlie-
RBen der Kontaktstellen und einer Verbrindung zwischen Anlassermotor und Batterie flihrt.

R : Rot
] R/W: Rot mit weiRem Kennfaden
Anlasserrelais W/B: Weil? mit schwarzem Kennfaden
Y/G : Gelb mit griinem Kennfaden

R/W -
S
&
@

-

—-—
|
i
]
i
|

Batterie

Anlassermotor

(1) Anlasserknopf

(2) Vorderbremsschalter

(3 Ziindschalter /]
@ Hinterbremsschalter

N
¥—sw

STORUNGSBESEITIGUNG

( Anlassermotor lauft nicht. )

Uberpriifen ob der Anlassermotor
Darauf achten, dal} ein Anzugsge- lduft, wenn die Anlassermotor-
rausch des Anlasserrelais vernommen Anzugsg- kiemme direkt an die positive @
werden kann, wenn der Anlasserknopf — grsysch — | Batterieklemme angeschiossen
gedriickt wird. Den Vorder- oder Hin- vorhanden wird. (Keinen diinnen Draht ver-
terbremshebel durchziehen, wenn der wenden, da ein hoher Strom flieRt.)
Anlasserknopf gedrlickt wird.

I Lauft ‘

Kein Anzugsgerédusch Lauft nicht
Fortsetzung auf nichster Seite * Anlassermotor defekt

* Anlasserrelais defekt
* Anlassermotorkabel locker oder
abgetrennt



ELEKTRISCHE ANLAGE 6-8

v

Anlasserrelaisspannung an den

Anlasserrelaissteckverbindern

(zwischen Y/G & und 8/W ) Keine Spannung———» ¢ Ziindschalter defekt

messen, wenn der Anlasserknopf * Anlasserknopf defekt

gedriickt wird. * Bremshebelschalter defekt
‘ s Schlechter Kontakt des

Steckverbinders
¢ Schaltkreis im Kabeibaum
Spannung wird gemessen unterbrochen

Anlasserrelais Uberprifen. . paicop » o Anlasserrelais defekt
{Sieh Seite 6-10.)

Richtig

| »* Schlechter Kontakt des
Anlasserrelais

Motor dreht nicht, auch * Anlasserritzel defekt
wenn Anlassermotor 1auft.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES ANLASSERMOTORS
* Auspufftopf abnehmen.
* Anlassermotor ausbauen. {siehe Seite 3-8.)



6-9 ELEKTRISCHE ANLAGE

* Anlassermotor zerlegen (siehe Abb.)

P\
3

2.
-

o
g
W

)

UBERPRUFUNG DES ANLASSERMOTORS
KOHLEBURSTEN

Kohlebirsten auf Beschadigung und Verschleil iberprifen.
Falls beschadigt oder (bermaBig abgenutzt, Blrsten er-
neuern.

IKOLLEKTOR

Bei verschmutzter Kollektoroberflache nimmt die Anlasser-
leistung ab. Kollektor bei Verschmutzung mit Schmirgelpa-
pier #400 oder dhnlich feinem abschleifen. Mach dem
Abschleifen Kollektor mit einem sauberen, trockenen Tuch
abwischen.

ANKERSPULE

Spule mit einem Taschenpriifer auf Durchschlag und Erdung
prifen. Dazu Mel3sonden an jeder Kollektorlamelle und Ro-
torkern {Erdung prifen) und an zwei beliebigen Lamellen
{Durchschlag priifen) anlegen. Dabei miissen die Blrsten von
der Kollektoroberfléache weg sein.

Ist die Spule unterbrochen oder geerdet, Anker erneuern.
Fortgesetzter Gebrauch eines defekten Ankers kann zu ei-
nem plotzlichen Ausfall des Anlassermotors flhren.

09900-25002: Taschenpriifer
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UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS
Kabel (R/W) des Anlassermotors abklemmen.
Zindschalter drehen, Vorder- oder Hinterbremsshebel
drlicken und bei Dricken des Anlasserknopfes Durchgang
zwischen rotem und rot/weiBem Kabel am Anlasserrelais
messen.

Bei Durchgang ist das Anlasserrelais einwandfrei.

09900-25002: Taschenpriifer

Spule auf “Durchschlag’’, "’Erdung’’ und Ohmschen Wider-
stand Gberpriifen. Bei folgendem Widerstand ist die Spule
einwandfrei.

\ 09900-25002: Taschenpriifer
Standardwiderstand: 50—90 Q

@) Prifereinstellung: x 10 Q Bereich
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ZUNDSYSTEM
Das Zindsystem besteht aus Schwungmagnetzinder, CDI- und Zindspuieneinheit und Zindkerze.
CDI- und Ziindspuleneinheit
Magnetzinder @
l SCR ® @
@
_
: Zindkerze
_J
7 7

(1) Bei rotierendem Rotor wird in der Spule ein Wechselstrom induziert. Der in Richtung @linduzierte
Strom ladt den Kondensator.

(2) Bei weiter rotierendem Rotor wird der Strom in Gegenrichtung (Richtung (B} induziert. Dieser Strom
bewirkt (ber die Erdung eine Spannung am SCR-Gate.

(3) Bei leitendem SCR wird die im Kondensator gespeicherte Energie durch die Primarwindung der
Zindspule augenblicklich entladen.

@ Der in der Primarwindung der Zindspule fileRende Strom bewirkt eine in der Sekundarwindung
der Zindspule induzierte Hochspannung. Die induzierte Spannung ist viel héher als die Spannung
in der Primé&rspule, weil sie durch das hohe Windungsverhéltnis zwischen Priméar- und Sekundér-
spule erhéht wird.

Die Hochspannung wird an die Ziindkerze weitergegeben, wo sie tGber den Elektrodenabstand hin-
weg Funken erzeugt, die das Kraftstoff-/Lufigemisch in der Verbrennungskammer entziinden.

STORUNGSBESEITIGUNG

(Kein Funke an Zﬁndkerze)

CDIl/Zlindspuleneinheit auf schlechten
Kontakt priifen.

Lockerung—— & Schlechter Kontakt des

| Kabels
Richtig
Widerstand der Zindspule und des
Magnetzlinders Uberprifen. (Siehe Sei- —— Falsch——» & CDIl/Zlindspuleneinheit
te 6-12.) defekt
\ * Magnetzinder-Erregerspule
defekt

Richtig

» ¢ 7lindkerze defeki
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UBERPRUFUNG VON CDI-EINHEIT UND
ZUNDSPULE

MIT STROMPRUFER UBERPRUFEN

Zindspulen-Priferkabel n Ziindspulenklemmen anschliefRen.

Den roten Draht &) des Hochspannungskabels mit dem Z{ind-

kerzenkabel und den schwarzen Draht (&) mit der Klemme

des Ziindspuien-Priifkabels verbinden.

* Wahlschalter auf "'P.E.|.”" stellen.

* Stromkabel anstecken.

¢ Schalter auf ON stellen.

¢ Funken im Sichtfenster beobachten. Er solite stark und
ohne Unterbrechung und Aussetzen sein und einen ein-
gestellten Elektrodenabstand von 8 mm (berbricken. Fun-
ken am Testabstand mindestens finf Minuten lang
pausenlos (berspringen lassen, damit bei normaler Be-
triebstemperatur alles einwandfrei funktioniert.

€ 09900-28106: Strompriifer
09930-81010: Ziindspulen-Priiflkabel

UBERPRUFUNG MIT SUZUKI TASCHENPRUFER

Einen Taswchenprifer mit einem Bereich von ** x Tk Ohm™”
nehmen. Widerstand zwischen Kerzenstecker und Masse-
pol der Zindspule (berprifen.

09900-25002: Taschenpriifer

Zindspulensekundarwiderstand:
14 —30 kQ (Kerzenstecker—Klemme des B/W-Kabels)

@j Priifereinstellung: 1k Bereich

A ACHTUNG|

-

PEL o =]
64

L:] L)
Schalter

Schwarz

PEI-Testkahel Rot

Funke

Da der Primérkreis mit Diode, Kondensator und SCR be-
stiickt ist, kann er nicht mit einem Ohmmeter lberpriift

werden.

ZUNDERREGERSPULE

¢ Rechte Rahmenseitenverkleidung abnehmen. {siehe Sei-
te 5-2.)

* Erregerspulenkabel abklemmen (schwarz mit rotem
Kennfaden).

* Mit einem Taschenprifer den Widerstand zwischen B/R-
Kabel und Masse messen.
Ist der Uberprifte Widerstand falsch, Spule erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

Widerstand der Erregerspule: 170—270 {2
QEJ Priifereinstellung: 100 Q Bereich

B/R
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TACHOMETER

Tachometer zerlegen (siehe Abb.).

UBERPRUFUNG

Mit einem Taschenprifer Ldmpchen auf Durchgang (ber-
prifen. Bei falschem Durchgang Ldmpchen erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer
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BENZINSTANDSANZEIGE UND -MESSER

UBERPRUFUNG DES BENZINSTANDMESSERS F
Zum Testen des Benzinstandmessers gibt es zwei verschie- B [ A
dene Tests. Der erste und einfachste zeigt, ob der Benzin- 7, rust

standmesser funktioniert, gibt aber keine Genauigkeit im
MefRbereich. Zur Durchfilhrung dieses Tests Sitze und Rah-
menverkleidung abnehmen (siehe Seite 5-4.) und dann B/W-
und Y/B-Kabelauschlul® der Sendeeinheit des Benzinstand-
messers abklemmen. Einen Schaltdraht zwischen B/W- und
Y/W-Kabel vom Hauptkabelbaum anschliel3en. Bei Zlind-
schalter auf ON sollte der Benzinstandmesser *'F'’ anzeigen.

Der zweite Test Gberprift die Genauigkeit des Benzinstand-
messers in Position volll und leer. Einen 90 Ohm Winder-
stand zwischen Y/B- und B/W-Kabel anschlieen. Der Ben-
zinstandmesser ist einwandfrei, wenn der Zeiger bei
vorgeschriebener Spannung auf “’E'* (leer) und bei Anderung
des Widerstands auf 10 Ohm auf “'F"’ {voll) steht. Stimmen
eine oder beide Anzeigen nicht, Benzinstandmesser er-
neuern.

UBERPRUFUNG DER SENDEEINHEIT DES
BENZINSTANDMESSERS
* Kabel vom Benzinstandmesser abklemmen und Wider-
stand in jeder Paosition Uberprifen. 52?mm
* |st der gemessene Widerstand falsch, Benzinstandmes-
ser komplett erneuern. {(Voll)
* Die Beziehung zwischen der Position von Benzinstandmes- 149 mm
serschwimmer und Widerstand siehe folgende Tabelle:

Schwimmerposition Widerstand

F {voll) ca. 10 Q

{Leer)

E {leer) ca. 90 Q
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OLSTANDSCHALTER

Olstandschalter auf Durchgang zwischen den Kabeln (ber-
prifen. Zeigt der Priifer nicht einen Wert voen 0—1 Ohm,
wenn der Schalterring unten ist, Kontakfladche feilen oder
Einheit erneuern.

2] 09900-25002: Taschenpriifer

THERMOELEMENT

-B/W 9
Y W

W/R
R
Y/W
B/wW

b4

i THERMO-  REGLER/
> 72 ELEMENT GLEICHRICHTER

MAGNET-
ZUNDER
R : Rot W/R : Weill mit rotem Kennfaden
Y : Gelb Y/R : Geib mit rotem Kennfaden
B/R : Schwarz mit rotem Kennfaden Y/W : Gelb mit weillem Kennfaden
B/W : Schwarz mit weillem Kennfaden
UBERPRUFUNG @ THERMO-

s Anschluf? (1) des Thermoelements abklemmen. ELEMENT

¢ Anschlufs des Thermoelements an eine 12V-Batterie an-
schlieRen und zur Uberpriifung des Temperaturanstiegs
Thermoelement beriihren. Die Temperatur des Thermoe-
lements sollte innerhalb von finf Minuten Gber Kérper-
temperatur steigen. Wenn nicht, Thermoelement
erneuern.

HINWEIS:

Diese Uberpriifung bei kaltem Vergaser durchfihren.
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SCHALTER

Jeden Schalter gemal Diagramm mit dem Taschenprfer tberprifen. Falls ein ungewéhnlicher Zu-
stand festgestellt wird, den entsprechenden Schalter erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer
@Prﬁfereinstellung: x 19 Bereich

ZUNDSCHALTER HUPENSCHALTER

Position——Farbe! B/R | B/W |B/W| O R Position——Farbe G B/W
LOCK OFF
; O—0

{(Verriegelung) ON (Driicken) - :
OFF O—0
C otoT0 | o040 VORDERBREMSLICHTSCHALTER
ON O——0 Position Farbe 0 wW/B

OFF
LICHTSCHALTER

Modelle fiir Italien und Deutschland ON - -

Position——L20¢ G/w| Gr | Y/R YR |G/w|y/w| HINTERBREMSLICHTSCHALTER
OFF O O Positio Farbe 0 wW/B
S oo | oo OFF
ON OO | O —O ON Oo—0
Andere Modelle OLSTANDSSCHALTER
Position——F2P¢| G/W | Gr | Y/R | Y/R | Y/W | |Positioh—-Farbe BI/W B/W
OFF O O OFF
ON o——C Oo——=C ON Oo—=
FERNLICHTSCHALTER GEPACKRAUMLEUCHTENSCHALTER
{Modell fur Spanien) Posiio—-_Farbe R B/W
Position Farbe W Y Y/W OFF (Driicken)
Hi O——0 ON OO0
LO O @
BLINKERSCHALTER DRAHTFARBE
e 5 | b | g | 5 g™ niShemmon e
L O——0 Gr : Grau BI/W: Blau mit weiem Kennfaden
Lbl: Hellblau G/W: Griin mit weiem Kennfaden
OFF Lg : Hellgrin W/B : Weild mit schwarzem Kennfaden
R O—1—0 | R iRet Y : Gelo mit rotem Konmfadon
ANLASSERKNOPF \;V \(/3\/;::‘,3 Y/W : Gelb mit weiem Kennfaden
Position Farbe B/W Y/G
OFF
ON (Drlicken) O O
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BATTERIE (Fir Spanien)
TECHNISCHE DATEN

Modelibezeichnung FB4L-B

Kapazitat 12V, 14,4 kC (4 Ah)/10 Stunden
Standard-Dichte des 1,280 bei 20°C
Elektrolyts

Beim Einbau der Batterie in das Motorrad, das EntlGiftungs-
rohr an die Batterie-Entlliftung anschlieRen.

ANFANGLICHES AUFLADEN

Einfiillen von Elektrolyt

Das kurze ab gedichtete Rohr entfernen, bevor Elektrolyt ein-
gefullt wird. Die Batterie bis zur MAX.-Standlinie mit Elek-
trolyt (verdinnte Schwefelsdureldsung mit einer
Saurenkonzentration von 35,0% Gewicht und einer Dichte
von 1,28 bei 20°C) flllen. Elektrolyt muR vor dem Einflllen
auf unter 30°C gekiihlt werden. Nach dem Einfullen die Bat-
terie flr eine halbe Stunde stehen lassen. Falls erforderlich,
zusatzlichen Elektrolyt auffallen.

Batterie mit der in den folgenden Tabetlen aufgefiihrten
Stromstédkre aufladen.

Maximaler Ladestrom: 0,4 A

Ladedauer
Die Ladedauer einer neuen Batterie hdngt von der Anzahl der
abgelaufenen Monate seit dem Datum der Herstellung ab.

Bestérigung des Herstellungsdatums

Das Herstellungsdatum ist durch eine dreiteilige Nummer (1)
angegeben, wie es in der Abbildung dargestellt ist. Diese
Nummer gibt Monat, Datum und Jahr an.

Gegen Ende der Ladedauer die Elektrolyt-Dichte auf den vor-
geschriebenen Wert einstellen. Nach dem Aufladen den Elek-
trolytstand mit DESTILLIERTEM WASSER auf den
MAX.-Stand einstellen.

WARTUNG

Den Batteriebehdlter einer Sichtprifung unterziehen.

Falls Anzeichen von Beschédigung oder Elektrolyt-Austritt an
den Seiten der Batterie festgestellt werden, die Batterie er-
neuern. Falls die Batterieklemmen Rost oder weilRes Saure-
pulver aufweisen, mit Sandpapier reinigen.

Monate nach Innerhalb!innerhalb|Innerhalb| Uber
der Herstellung | von 6 von 9 | von 12 12

Erforderliche

Ladestunden 20 30 40 60
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Elektrolytstand Gberprifen und ggf. destilliertes Wasser bis
zur oberen Standlinie auffillen. Batterie auf richtige Ladung
prifen, indem Dichte des Elektrolyts gemessen wird. Falls
die Dichte 1,22 oder weniger betrdgt (berichtigt auf 20°C),
dann ist die Batterie noch immer entladen und muf® weiter
aufgeladen werden.

AUFLADEN ANHAND DER DICHTE-ANZEIGE
Um die Dichte an einem Hydrometer abzulesen, Elektrolyt in
Hydrometer auf Augenh&he bringen und Teilung an der
Schwimmerskala (an hochgewdlbter Elektrolyt-Oberfidche)
ablesen, wie es in der Abbildung dargestellt ist.

Die Anzeige (berichtigt auf 20°C) gemaf Diagramm Uberpr{-
fen, um die Ladedauer in Stunden bei Ladung mit konstan-
ter Stromstéarke von 0,4 Ampere {ein zehntel der Kapazitét
der verwendeten Batterie) zu bestimmen.

Darauf achten, daf3 die Temperatur des Elektrolyts wéhrend
des Ladevorganges nicht (iber 45°C ansteigt. Den Ladevor-
gang gdf. unterbrechen, um Elektrolyt abkiihfen zu lassen.
Batterie gemaR Spezifikation aufladen.

Elektrolyt-Dichte 1,280 bei 20°C

A ACHTUNG

Aufladen mit konstanter Spannung {auch “"Schnelladen’”
genannt} wird nicht empfohlen, da dabei die Lebensdauer
der Batterie verkiirzt werden kann.

[[ell

T T 1@

— MAX. ; =
MiN.
FBAL=-B
L )
1.29
1.28
1.27
' Normal
£ 125
& 1.24
1.23
1.22
1214 Aufladen oder erneuern
“C D 5 10 15 20 25 30 35 40

"F 32 41 50 59 88 77 86 95 104

Temperatur

09900-28403: Hydrometer

Hydrometer—
5 11
]
(A
.' 1
J“ pr- %
1.28 ‘
O ™
1.23 — i
o N !
N qigh—- ‘ |
o | i
K=}
o 1 Bh NN
G 1.08 |
a [ NG

2

4 6 8 10 112 14 16 18
Aufladedauer (Stunden)
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LEBENSDAUER

Bleioxid bildet sich an den Polplatten der Batterie und blat-
tert langsam von diesen ab. Wenn der Boden der Batterie voll
mit diesen Ablagerungen ist, kann die Batterie nicht mehr ver-
wendet werden, Falls die Batterie flir langere Zeit nicht auf-
geladen wird, entsteht Bleisulfat an der Oberflaiche der
Polplatten und reduziert das Leistungsvermédgen der Batte-
rie {Sulfatierung}. In einem solchen Fall die Batterie erneu-
ern. Falls die Batterie fir ldngere Zeit nicht verwendet wird,
kann Sulfatierung auftreten. Wird das Motorrad flir langer als
einen Manat nicht verwendet (besonders im Winter), unbe-
dingt die Batterie mindestens einmal pro Monat aufladen.

A WARNUNG

* Vor dem Aufladen der Batterie, die Dichtkappen von
den einzelnen Zellen abnehmen.

* Funken und offene Flammen wihrend des Aufladens
entferrit von der Batterie halten.

[A ACHTUNG]

Wenn die Batterie aus dem Motorrad ausgebaut wird,
unbedingt die negative = Klemme zuerst abtrennen.
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BATTERIE (Fir andere)
TECHNISCHE DATEN

Typenbezeichnung YT4L-BS

Kapazitat 12V 10,8 kC {3 Ah})/10 Std.

Standardséuredichte 1,320 bhie 20°C

ERSTLADUNG

Einfiillen des Elektrolyts

* Aluminiumband (1) abnehmen, das die Einfllléffnungen fir
das Batterieelektrolyt verschlief3t.

* Kappen (2) abnehmen.

HINWEIS:

* Nach dem Einfiillen des ganzen Elektrolyts abgenomme-
ne Kappen (2) als VerschiulRkappen der Batterieeinfilloff-
nungen verwenden.

* Verschitisse (3) des Elektrolytbehélters nicht entfernen oder
durchbohren.

* Offnungen des Elektrolytbehalters in Einfilléffnungen far
das Batterieelektrolyt einflihren. Behélter dabei festhalten,
damit er nicht herabféallt. Keine Flissigkeit verschitten.

* In jedem Elektrolytbehéalter missen Luftbldschen aufstei-
gen. In dieser Stellung gut 20 Minuten lassen.

Abdeck-
Obere leiste
Entliiftung

Pol

Kathoden-
Platten

Separator
{Fiberglas-
platte}

Einflll5ff-
nungen

In Einflllsff-
nungen
einfUhren

Luft-
bléschen—




6-21 ELEKTRISCHE ANLAGE

HINWEIS:

Steigen von einer Offnung keine Luftbléschen auf, zwei- oder
dreimal auf seinen Boden klopfen. Nicht Behélter von der Bat-
terie nehmen.

* |st das ganze Elektrolyt in der Batterie, Elektrolytbehalter
von der Batterie nehmen. Etwa 20 Minuten warten.

* Kappen in Einfall6ffnungen einsetzen. Fest eindriicken, so
dald die Kappen nicht (ber die Oberseite der Baterieab-
deckung hinausstehen.

A ACHTUNG

* Stets nur vorgeschriebene Batterie nehmen,
* Kappen, wenn einmal auf der Batterie, nicht mehr ab-
nehmen.

* Batteriespannung mit dem SUZUK! Taschenprifer messen.
Der Prifer sollte Gber 12,5—12,6V (Gleichstrom) anzei-
gen (siehe Abb.). st die Batteriespannung niedriger als vor-
geschrieben, Batterie mit Batterieladegerét laden (siehe
Nachladeny.

HINWEIS:
Die Erstiadung einer neuen Batterie empfiehlt sich zwei Jah-
re nach der Herstellung.

WARTUNG

Batteriegehduse genau ansehen. Bei Anzeichen von Sprin-
gen oder auslaufendem Elektrolyt an den Batteriewanden Bat-
terie erneuern. Hat sich an den Batteriepolen Rost oder eine
weiflde Sduresubstanz gebildet, iaRt sich das mit Schmirgel-
papier beseitigen.

Kappen fest
einsetzen

V) {bei 25°C}
2.‘ 30 Sekunden
12
11
10
0 2 4 6 8 10 {Minuten)
Zeit
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NACHLADEN Laderdauer
* Batteriespannung mit dem Taschenpriifer prifen. Ist die ML Laden beenden
Spannung unter 12,0V {Gleichstrom), Batterie mit dem Bat- 113
terieladegerat nachiaden. 16
15
14 \
A ACHTUNG 13
12
Batterie zum Nachladen aus dem Motorrad ausbauen.
0 10 20 30 40 50 60
HINWEIS: Zeit {Minuten)
Beim Nachladen Abdeckleiste auf der Batterie nicht ab-
nehmen. (yl {bei 0—40°C)
Ladezeit: 0,4A in 5 Stunden bzw. 4A in 30 Minuten 13 e
| A ACHTUNG| 12 “‘&%
1
Ladestrom nie ilber 4A gehen lassen.
10
¢ Nach dem Nachiaden mehr als 30 Minuten warten und Bat-
: o N N 100 75 50 25  O{%)
teriespannung mit einem Taschenprifer prifen. Batterieladezustand

¢ |st die Batteriespannung unter 12,5V, Batterie erneut
nachladen.

* |st die Batteriespannung nach erneuter Nachladung immer
noch unter 12,5V, Batterie erneuern.

* Bei langerer Nichtbenutzung des Motorrads Batterie alle
drei Monate nachladen, damit sie sich nicht ganz entladt.
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STORUNGSBESEITIGUNG
MOTOR

2. Kolbenring festsitzend.

3. Aus Verbindung in Kurbelgehduse, Zylinder oder
Zylinderkopf tritt Gas aus.

. Reedventil beschadigt.

. Ziindkerze zu locker.

. Kolben gebrochen, rissig oder sonst defekt.

(o2 IS S

Ziindkerzen geben keinen Funken ab
1. Zindkerze oder Zundkerzenstecker beschadigt.
2. Ziindkarze verschmutzt oder nal2.
3. CDI/Z{indspuleneinheit oder Statorspule defekt.
4. Hochspannungsleitungen unterbrochen oder
kurzgeschtossen.
5. Zlindschalter defekt.

Kein Benzin kommt zum Vergaser
1. Loch in Benzintankdeckel verstopft.
2. Benzinhahn verstopft oder defekt.
3. Vergaser-Nadelventil defekt.
4. Kraftstoffleitung verstopft oder Unterdruckleitung

Storung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht Kompression zu niedrig
oder schwer an. 1. Zylinder oder Kolbenringe UbermiRig abgenutzt. Erneuern.

Reparieren oder erncuern.
Reparieren oder ernsusrn.

Erneuern.
Anziehen.
Erneuern.

Erneuern.
Reinigen und trocknen.
Erneuern.
Erneuern.

Erneuern.

Reinigen.
Reinigen oder erneuern.
Erneuern.
Reinigen oder erneuern.

defekt.

Motor geht leicht aus. 1. Ziindkerze verruft. Reinigen.
2. CDI/Zindspule defakt. Erneuern.
3. Kraftstoffleitung verstopft. Reinigen.
4. Vergaserdlisen verstopft. Reinigen.
5. Auspuffrohr verstopft. Reinigen.

Motor lauft laut. Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.
2. Verbrennungskammern verruft. Reinigen.
3. Kolbenbolzen, Lager oder Kolbenauge verschlissen. Erneuern.
4. Kolbenringe oder Ringuten verschlissen. Erneuern.

Gerdusch scheint von der Kurbelwelle zu kammen
1. Kurbelwellenlager abgenutzt oder verbrannt. Erneuern.
2. PleuelfuRlager abgenutzt oder verbrannt. Erneuern.
Gerdusch scheint vom Hinterradantrieb zu kommen
1. Zahnrader abgenutzt oder reibend. Erneuern.
2. Keilwellennuten stark abgenutzt. Erneuern.
3. Lager an Antriebs- oder Hinterachswelle abgenutzt Erneuern.
oder beschéadigt.

Kupplung rutscht. 1. Kupplungsschuhe verschlissen ader beschédigt. Erneuern.

2. Kupplungstrommel verschlissen. Erneuern.
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Stérung Symptom und migliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft schlecht 1. Zylinder oder Kolbenringe Ubermalig abgenutzt. Erneuern.
im Leerlauf. 2. Kolbenring festsitzend. Erneuarn.
3. An Oidichtung auf der Kurbelwelle tritt Gas aus. Erneuern.
4. Elektrodenabstand zu grof3. Einstellen oder erneuern.
5. CDI/Zindspuleneinheit defekt. Erneuern.
6. Statorspule defekt. Erneuern.
7. Benzinstand in der Schwimmerkammer im Vergaser Erneuern.
verstellt.
8. Vergaserdisen verstopft. Reinigen oder einstellen.
9. Reedventil gebrochen oder beschidigt. Erneuern.
Motor lauft schlecht 1. Zylinder oder Kolbenringe (ibermifiig abgenutzt. Erneuern.
im hohen drehzahl- 2. Kolbenring festsitzend. Erneuern.
bereich. 3. Elektrodenabstand zu klein. Einstellen.
4. Zlindung nicht genug vorverstellt, weil Erneuern.
CDI/Zandspuleneinheit nicht richtig funktioniert.
b. Statorspule defekt. Erneuern.
6. Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammer zu niedrig. Etneusrn.
7. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
8. Kraftstoffleitung verstopft; deshalb unzureichende Reinigen und zum Ansaugen
Kraftstoffzufuhr zum Vergaser. bringen.
9. Benzinhahnunterdruckleitung verstopft. Reinigen.
Auspuffrauch stark 1. Falsches Motordl. Wechseln.
oder schwarz.
Maotor bringt keine 1. Zylinder oder Kolbenringe Gbermélig abganutzt. Erneuern.
Leistung. 2. Kolbenringe festsitzend. Erneuern.
3. An Oldichtung auf der Kurbelwelle tritt Gas aus. Erneuern.
4., Elektrodenabstand falsch. Einstellen oder erneuern.
5. Vergaserdisen verstopft. Reinigen.
6. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer verstellt. Erneuern.
7. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
8. Zindkerze verrulit. Reinigen oder erneuern.
9. Falschluft von EinlaBkanal. Nachziehen oder erneuern.
10. Zahnriemen rutscht oder ist verschlissen. Erneuern.
11. Rolien in freier Antriebsscheibe beschédigt/ Erneuern.
abgenutzt.
12. Feder an freier Abtriebsscheibe ermiidet. Erneuern.
13. Kraftstoff-/Luftgemisch wegen defektem Erneuern.
Anlassersystem zu fett.
Motor {iberhitzt. 1. Starker Olkohleansatz auf Kolbenboden. Reinigen.
2. Olpumpe defekt oder Olkreislauf verstopft. Erneuern oder reinigen.
3. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer zu niedrig. Erneuern.
4. Falschluft von EinlaBkanal. Nachziehen oder erneuern.
5. Motordl falsch. Wechseln.
6. Zindkerze falsch. Auswechseln.
7. Auspuffrohr/-topf verstopft. Reinigen oder erneuern.
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VERGASER

Storung

Symptom und mdgliche Ursachen

Beseitigung

Anla3probleme.

—

. Anlasserdise verstopft.
. Falschiuft an Verbindung Anlassergehduse/Vergaser.

. Falschluft am Vergaser- oder Unterdruckleitungs-

anschluf3.

. Anlasserkolben functioniert nicht richtig.

Reinigen.
Anlassergehduse und
Vergaser auf festen Sitz
Gberprifen und Dichtung
erneuern.

Uberpriifen und ernsuern.

Uberpriifen und erneuern.

Probleme bei Leerlauf
und niedriger

1. Leerlaufdise oder Leerlaufluftdlise verstopft oder

locker.

Uberprifen und reinigen.

Drehzahl. 2. Falschluft aus VergaseranschluB, Unterdruckleitungs- | Reinigen und erneuern.
anschiul® oder Anlasser.
3. Leerlaufauslal® verstopft. Uberprifen und reinigen.
4., Thermeelement funktioniert nicht richtig. Uberprifen und erneuern.
Probleme bei mittlerer 1. Hauptdiise oder Hauptluftdiise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
oder hoher Drehzahl. 2. Nadeldise verstopft. Ubetpriifen und reinigen.
3. Kraftstoffpegel falsch eingestellt. Uberpriifen und erneuern.
4. Gasschieber funktioniert nicht richtig. Gasschieber auf Funktion-
stlchtigkeit {iberprifen.
5. Kraftstoffilter verstopft. Ubarpriifen und reinigen.
Uberlauf und Schwan- 1. Nadelventil abgenutzt oder beschidigt. Erneuern.
kungen im Kraftstoff- 2. Feder in Nadelventil gebrochen. Erneuern.
pegel. 3. Schwimmer funktioniert nicht rightig. Uberprifen und einstellen.
4. Fremdkérper am Nadelventil. Reinigen.
5. Kraftstoffpegel zu hoch bzw. zu niedrig. Erneuern.
ELEKTRISCHE ANLAGE
Stdrung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Kein oder Schwacher 1. CDVZlndspuleneinheit defakt. Erneuern.
Funken. 2. Zindkerze defekt. Erneuern.
3. Statorspule defekt. Erneuern.
4_ Kabelanschillisse locker. AnschlieBen/anziehen.
Ziindkerzen verruBen 1. Gemisch zu fett. Vergaser ainstellen.
schnell. 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch eingestellt. Vergaser einstellen.
3. Benzin falsch. Wechseain.
4. Luftfiltereinsatz verschmutzt. Reinigen.
5. Zindkerze zu kalt. Durch heil3e Kerze ersetzen.
6. Motordl falsch. Erneuern.
Elektroden dberhitzen 1. Zlindkerze zu heild. Durch kalte Kerze ersetzen.
oder verbrennen. 2. Motor dberhitzt. Optimal einstellen.
3. Zdndkerze locker. Nachziehen.
4. Gemisch zu mager. Vergaser einstellen.
5. Motorél nicht genug. Olpumpe dberprifen.
Magnetziinder ladt 1. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder Reparieren, ernsuern oder
nicht. Kabelanschliisse locker. nachziehen.
. Magnetzinderspule kurzgeschlossen, geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder Erneuern.
unterbrochen.
Magnetziinder ladt, 1. Kabel kurzgeschlossen oder unterbrochen oder Reparieren oder nachziehen.
aber unter Sollwert. Anschlisse locker.
2. Statorspulen des Magnetziinders geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern,
4. Batteriezellenplatten defekt. Batterie erneuern.
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Storung Symptom und maogliche Ursachen Beseitigung
Magnetziinder 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie erneuern.
aberladt. 2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschadigt oder Erneuern.

defekt.
3. Regler/Gleichrichter schlecht geerdet. Masseanschlu reinigen und
anziehen,
UngleichmiBiges 1. Kabelisolierung durch Vibrationen durchgescheuert: Reparieren oder erneuern.
Laden. daher zeitweiliger KurzschluR.
2. Magnetziinderspule intern kurzgeschlossen. Erneuern.
3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern,
Anlasserknopf ohne 1. Batterie entladen. Nachladen oder erneuern.
Wirkung. 2. Schalterkontakte defekt. Erneuern.
3. Blirsten im Anlassermotor sitzen nicht richtig auf Reparieren oder erneuern.
Koltektor.
4. Anlasserrelais defekt. Erneuern.
5. Anlasserzahnstange defekt. Erneuern.
6. Vorder- oder Hinterbremslichtschalterkreis defekt. Erneuern/reparieren.

BATTERIE (fiir Spanien)

Storung

Symptom und magliche Ursachen

Beseitigung

“‘Sulfatierung”’, weilles
S#urepulver oder
Flacken an QOberflache
der Polplatten.

1.

Ungeniigend Elektrolyt.

. Batteriegeh&use beschadigt. :
. Batterie wurde fiir langere Zeit entladen belassen.
. Gealterter Elektrolyt (Fremdmaterial in Batterie

eingedrungen und mit Elektrolyt gemischt).

Destilliertes Wasser auffllien,
wenn die Batterie nicht be-
schéadigt ist und die '‘Suifatie-
rung’’ nicht zu weit fortge-
schritten ist; danach Batterie
aufladen.

Batterie erneuern.

Batterie erneuern.

Falls die **Sulfatierung’ nicht
zu weit fortgeschritten ist,
Elektrolyt auswechseln und
Batterie im ausgebauten Zu-
stand aufladen; danach
Elektrolyt-Dichte einstellen.

Batterie wird schnell
entladen.

6

. Lademethode falsch.

. Zellenplatten haben viel ihres aktiven Materials

wegen Uberladung verloren.

. Kurzschlufd innerhalb der Batterie infolge

GbermaBiger Anhdufung von Ablagerungen
aufgrund einer zu hohen Elektrolyt-Dichte.

. Elektrolyt-Dichte zu niedrig.

. Elektrolyt gealtert.

Batterie zu alt.

Schaltkreisanschilisse wvon
Generator und Regler/
Gleichrichter Uberpriifen, Gaf.
einstellen, um vorgeschricbe-
ne Ladelgistung zu erhalten.
Batterie erneuern und
Ladesystem korrigieren.
Batterie erneuern.

Batterie vollstdndig aufladen
und Elektrolyt-Dichte
ainstellen.

Elektralyt wechseln, Batterie
aufladen und danach Dichte
einstellen.

Batterie erneuern.

Batteriepolung
verkehrt.

Die Batterie wurde in der Anlage verkehrt ange-
schlossen, so dald sie verkehrt geladen wird.

Batterie erneuern und richtig
anschliefien.
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Starung

Symptom und mdagliche Ursachen

Beseitigung

“*Sulfatierung’’ der
Batterie

. Laderate zu hoch oder zu niedrig. (Wenn nicht

verwendet, Batterie mindestens einmal pro Monat
aufladen, um Sulfatierung zu vermeiden.)

. Ubermalziger oder zu geringer Elektrolytstand oder

Dichte zu hoch bzw. zu niedrig.

. Batterie in kaltem Klima zu lange nicht verwendet.

Batterie ernesuern,

Elektrolyt bis zur vorgeschrie-
benen Standlinie einflllen
oder Dichte gemaR Richtlinien
des Batterie-Herstellers ein-
stellen.

Batterie erneuern, wenn lUber-
méRige Sulfatierung festge-
stellt wird.

Batterie entlddt sich
zu schnell.

—_

. Ober- und Seitenflachen des Gehiuses verschmutzt.
- Verunreinigungen im Elektrolyt oder Dichte zu hoch.

Reinigen

Elektralyt gemafR Richtlinien
des Batterig-Herstellers
wechseln.

BATTERIE (Fiur andere)

Stérung

Symptom und mégliche Ursachen

Beseitigung

Batterie wird schnell
leer.

1.

Lademethode falsch.

. Zellenplatten haben viel ihres aktiven materials

wegen Uberladung verloren,

. Kurzschlulz innerhalb der Batterie infolge GbermaBiger

Anhdufung von Ablagerungen aufgrund falschen
Elektrolyts.

. Batterie zu alt.

Schaitkreisanschllsse von
Magnetziinder und Regler/
Gleichrichter (berpriifen. Ggf.
einstellen, um vorgeschriebe-
ne Ladeleistung zu erhalten.
Batterie erneuern und
Ladesystem korrigieren.
Batterie erneuern.

Batterie erneuern.

Batteriepolung

. Die Batterie wurde in der Anlage verkehrt ange-

Batterie erneuern und richtig

verkehrt. schlossen, so dal sie verkehrt geladen wird. anschlieBen,
Batterie entlédt sich 1. Ober- und Seitenflachen des Gehiduses verschmutzt. Reinigen.
zu schnell. 2. Batterie zu alt. Erneuern.
FAHRGESTELL
Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung

Lenkung schwer- 1. Lenksdulenmutter zu fest angezogen. Einstellen.
géangig. 2. Lager/Laufring in Lenkséule gebrochen. Erneuern.

3. Lenksaule verzogen. Erneuern.

4. Reifendruck zu niedrig. Einstellen.
Lenker unruhig. 1. Unausgeglichenheit zwischen rechter und linker Erneuern.

Vorderradaufhangung.

2. Vorderachse oder Reifen verzogen. Erneuern.
Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.

2. Vorderradlager ausgeschlagen. Erneuern.

3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.

4. Achsmutter locker. Nachziehen.

5. Vordergabeldlstand falsch. Einstellen.

6. Motorbefestigungsbuchsen ausgeschlagen. Erneuern.

7. Muttern und Schrauben flir Motorbefestigung locker. | Anziehen.
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Stérung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung
Vorderradaufhéangung 1. Federn ermiidet. Erneuern.
zu weich. 2. Olaustritt an Vordergabel. Erneuern.
Vorderradaufhingung 1. Gabeldl zu dinnflissig. Erneuern.
zu hart. 2. Zu viel Gabelél. Uberschiissiges 01 ablassan.
Vorderradaufhéangung 1. Unzureichend Gabeldl. Auffillen
gerauschvoll. 2. Schrauben oder Muttern der Radaufhangung locker. Nachziehen,
Hinterrad flattert. 1. Radfelge verzogen Erneuern.
2. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
3. Schrauben am Hinterrad-Stodddmpfer locker. Erneuern.
4. Motorbefestigungsbuchsen ausgeschlagen. Erneuern.
5. Muttern cder Schrauben fir Motorbefestigung locker.| Nachziehen.
Hinterradaufhingung 1. Feder ermiidet. Erneuern.
zu weich. 2. Olverlust am Federbein. Erneuern.
Hinterradauthdangung 1. Muttern an Hinterradautfhangung locker. Nachziehen.
gerduschvoll, 2. Motorbefestigungsbuchsen ausgeschlagen. Erneuvern.
BREMSEN
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung

Bremsleistung
ungeniigend

. Austritt von Bremsflissigkeit aus Hydrauliksystem.
. Bremsbelagplatten abgenutzt.

. Bremsbelagplatten mit Of verschmutzt.

. Bremsscheibe abgenutzt.

. Lufteintritt in Hydrauliksystem.

. Bremsschuh abgenutzt.

. Reibfliachen der Schuhe dlverschmutzt.

. Bremstrommel GbermiRig abgenutzt.

. Bremshebelspiel zu groB.

Reparieren oder erneuern.
Erneuern.

Scheibe und Platten reinigen.
Erneuern.

Entliiften.

Erneuern,

Erneuern.

Erneuern.

Einstellen.

Bremse kreischend.

=100~ WN=

oupwN

. Kohlenstaub an Oberflache der Bremsbelagplatten.

. Bremsbelagplatte geneigt.
. Radlager beschadigt.
. Bremsbelagplatte abgenutzt.

Fremdmaterial in Bremsfilssigkeit eingedrungen.

. Rickfiihrkanal des Hauptbremszylinders verstopft.

Oberflache mit Sandpapier
abschieifen.

Richtig einsetzen.

Erneuern.

Erneuern.

Bremsflussigkeit wechseln.
Zerlegen und Hauptbremszy-
linder reinigen.

7. Obsgrflaiche von Bremsschuh glattgeschliffen. Oberflache mit Sandpapier
abschleifen.
8. Vorder- oder Hinterachsmutter locker. Mit vorgeschriebenem Dreh-
moment anziehen.
9. Bremsschuh abgenutzt. Erneuern.
Bremshebelweg zu 1. Luft im Hydrauliksystem. Entliften.
groB. 2. Unzureciehnd Bremsfliissigkeit. Flissigkeit auf Normalstand

. Falsche Qualitdt der Bremsfllssigkeit.

. Bremsnockenhebel abgenutzt.
. Bremsschuhe und/oder -trommel GberméRig

abgenutzt.

auffillen und entliften.
Durch richtige Flissigkeit
ersetzen.

Erneuern.

Erneuern.

Austritt von Brems-
flissigkeit.

. Verbindungen nicht richtig angezogen.

. Schiduche beschadigt.
. Kolbendichtung abgenutzt.

Mit vorgeschriebenem Dreh-
moment anziehen.

Erneuern.

Erneuern.

Bremse hangt.

1. Bewegliche Teile rostig.

Reinigen und schmieren.
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

CDI/Zindspule

KABELFUHRUNG

Blinker hinten (L)

Schwarzes Kabel mit
weilem Kennfaden
Weilles Kabel mit
schwarzem Kennfaden

Graues Kabel

Kraftstoffmesser

Zindschalter Blinkerrelais

a

Kahelbaum

Kabelbaum
Bremsieitung
Hinterbremszug
Tachowells

Regler/
Gleichrichter

Hupe
Gaszug
Klemme
5
_ &l )
Widerstand
Kabelbaum
Klemme

Klemme

Massekabel Hinterbremszug

Batterie (P

CDI/Zundspule
Batterie (=)

Sicherung

.

Klemme

Klemme
Olstandschalter

Kabelbaum
Blstandschalter

Klemme

Kabelbaum
Olstandschalter
Gepéackraumleuchte

Klemme
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Lichtschalter Fernlichtschalter
Tachometer

Blinkersghalter

Anlasserschalter Hupenschalter

Schwarzes Kabel mit weikem Kennfaden

Schwarzes Kabel
mit weifkem
Kennfaden

Scheinwerfer

Weilkes Kabel
Gelbes Kabel

Scheinwerfer

Weildes Kabel

Fdr Spanien Fir andere

Magnetzinderstator

Magnetzinderkabel

Anlassermotorkabel

Ventilatorabdeckung

Anlassermotor
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SEILZUGFUHRUNG

Kabelbaum

Tachowelle

Vorderrad-
gabel

—

e v ssrs sl ere.);

s

] T = ' 12 iy
o) [ T T et
o e
% or; ;
5
'y,
0
,

Tachoweile
Bremsleitung

Bremsleitung

Gaszug Hinterbremszug
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VERGASER- UND KRAFTSTOFFLEITUNGSFUHRUNG

Gaszug

Kraftstoffschlauch

. Kabelbaum
Olschlauch

Unter dem Thermoelementkabel unter

Thermo-Element dem Flansch des Vergasers durchflhren.

Vergaser-Belliftungsschlauch

—=_k Klemme Klemme
Beltftungs- @ Beliftungs-
schlauch e schla\uch Kabelbaum
" Y 7
Gepéckraum- 7 Kabelbaum & ciand- Gepsckraumleuchte
leuchte Oistandschalter  gchalter
[
Kabelbaum
‘Jﬂ Beldftungs-
schlauch .
BelGftungsschlauch Oltank
in rechtes Rahmenrchr
ginfiihren,

Anlassermotor

Vergaser-Uberlaufschlauch
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Olpumpenfilter
Olschlauch Nr. 1

Gaszugfliihrung

Kraftstofftankdeckel
Oltankdeckel

Klemme

Benzihhahn

Benzinschlauch

Ablafschlauch
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Benzihhahn

Klemme

ANSICHT A

Fiir Spanien Kraftstofftank

i

Benzihhahn

Distanzhiiise

Bltank Klemme

Benzinschlauch

&7,

Zum Vrgaser

. Beliftungsschlauch
Fiir andere 2

Benzihhahn

Zum Vergaser
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VORDERBREMSLEITUNGSFUHRUNG

Bremsleitung

Schlauchflihrung

Burch Bremsschiauch zum konkaven
Teill des Kotfligels durchfiihren.

Nachdem der Brems-
schlauch bis zum Anschlag
aufgeschoben wurde, die
Hohlschraube mit dem vor-

h geschriebenen Drehmoment
anziehen,

Bremssattel

Tachowelle

Bremsleitung
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LUFTFILTER-EINLASSSCHLAUCH,
VORDERRAD-KOTFLUGELPOLSTER UND
MITTELSTANDER-ANBRINGUNG

EinlaRrohr Nr. 2 Wartungsdeckel

Luftfilter
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SPEZIALWERKZEUG

09900-00401
Satz Sechskant-
schlissel

09200-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-09003
Satz Schlag-
schraubenzieher

09900-20101
Schublehre
{150 mm)}

09900-20202
Mkrometer
(25— 50 mm]

09900-20205
Mikrometer
{0—25 mm)

09900-20508
Satz Zylinder-
stichmaRe

09900-206056
MeRfihler

09900-20606
Mefuhr {(1/100 mm)

Y

09900-20701
Magnetstander

e

09900-20803
Fiihlerlehre

09900-20804
Fizhlerlehre

09900-20805
Profiltiefeniehre

e

09900-21304
V-Blicke {100 mm}

09900-28403
| Hydrometer

09900-21602
CCIl-OIlmeBgerit

09900-25002
Taschenpriifer

09900-26006
Drehzahlmesser

09900-28106
Strompriifer

09910-201156
09910-20116
Pleuethalter

09910-32812
Kurbelwelleneinsetzer

09910-60611
Spannschliissel

09913-50121
Oldichtungsabzieher

09913-75810
Lagerabziehear/
-einsetzer
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09913-75821
Lagerabzieher/
-einsetzer

09913-76010
Lagereinsetzer

09920-13120
Kurbelgehausetrenn-
werkzeug

09923-20210
Lagerabzieher

09921-73210
Lagerabzieher

09924-74510
Lagereinsetzergriff

09924-74540
Lagereinsetzervorsatz

09924-84521
Satz Lagereinsetzer

09930-30102
Gleitschaft

09930-40113
Rotorhalter

09930-81010
Ziindspulen-Prifkabel

09940-34520
T -Griff

09940-34561
Vorrichtung "'D*’

09940-52860
Vorderradgebel-
Oldichtungseinsetzer

09941-34513
L agereinsetzer

09941-50111
Lagerabzieher

09941-74910
Lagereinsetzer

09943-88211
Lagerazieher/
-ginsetzer

09943-74111
Gabeldlstandlehre

09951-16080
Lagereinsetzer
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m

Zylinderkopfmutter . 10 1.0
Zindkerze 28 2,8
Schraube und Mutter am Auspuffrohr 10 1,0
Mutter an Motorbefestigungskonsole 60 6,0
Motorbefestigungsmutter 60 6,0
Auspufftopfbefestigungsschraube 23 2.3
Mutter am Kupplungsgehéause 50 5,0
Mutter am Kickstarter 50 5,0
Mutter am Magnetziinderrotor 40 4.0
Mutter am Kupplungsschuh 50 5,0
Schraube am Kickstarterhebel 10 1,0
AblaBschraube flr Hinterradgetriebedl 6 0.6
Olstandsschraube flir Hinterradgetriebedl ' 12 1,2
C)Ipumpen—_Befestigungsschraube 4 0,4

FAHRGESTELL

GEGENSTAND : N-m kg-m

Kontermutter an Lenkséule 80 8,0
Mutter an Lenkerklemmfaust 49 4,9
Feststellschraube am Lenker 25 2,5
Vorderradgabel-Klemmschraube 23 2.3
Vorderradgabel-Dampfungsstangenschraube 20 2,0
Vorderrad-Bremssattel-Befestigungsschraube 26 2,6
Vorderrad-Bremsschlauch-Hohlschraube 23 2,3
Vorderrad-Bremssattel-Entliftungsventil 8 0,8
Vorderrad-Bremssattelgehduseschraube 25 2,5
Vorderrad-Bremsscheibenschraube 23 2,3
Vorderrad-Hauptbremszylinderschraube 10 1,0
Vorderachsmutter 42 4,2
Hinterachsmutter 75 7.5
Mutter am Federbein {oben und unten) 29 2,9
Hinterrad-Stofddédmpfermutter 32 3,2
Hinterrad-Bremsknockenhebelmutter 7 0,7
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DREHMOMENTTABELLE
Oben nicht aufgefihrte Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:
Schraubendurch- | Normale Schraube bzw. Schraube “"4”" Schraube 7"’
messer @ (mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 1,5 0,15 2,3 0,23
5 3 0.3 4,5 0,45
6 5,5 0,55 10 1,0
8 13 1,3 23 2,3
10 29 2,9 50 5,0
12 45 4,6 85 8.5
14 65 6.5 135 13,56
16 105 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24,0

@ {§) @

43|~
]

Normale Schraube Schraube "4 Schraube 7"
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WARTUNGSDATEN
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,06-0,07 0,120
Zylinderbohrung 41,005—41,020
20 von Oberkante. 41,075
Kolbendurchmesser 40,940—40,955 40.885
15 vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug _ 0,05
Zylinderkopfverzug — 0,05
Kotbenringspalt {frei) 1. Ring | R Ca. 4,0 3,2
' 2. Ring | R Ca. 4,3 3,4
. Kolbenringspalt {eingesetzt) 1. Ring
& 2. Ring R 0,10-0,256 0,80
Kolbenringnutbreite 1. Ring 0,020—-0,060 _
2. Ring 0,020-0,060 _
Kolbenauge 10,002—-10,010 10,030
Auldendurchmesser des 9.995— 10,000 9,980

Kolbenbolzens

PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERGSF?EI:]LZEQSS
Innendurchmesser des Pleuelkopfs 14,003—14,011 14,040
Pleuelverzug _— 3,0
Abstand Wange/Wange 35,0+0,1 _—
Kurbelwellenschlag _ 0,056
OLPUMPE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
\?;;:;é?&prn]?:untersetzungs— 30,000 {30/1)
Ausstrémmenge der (")Ipumpe 3,9—-1,1T ml

5 Minuten lang bei 3 000 UpM

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Kupplungsrads 110,00—110,156 110,50
Starke des Kupplungsschuhs 3,0 2,0

Ausrasten der Kupplung

3 300X 200 UpM

Kupplungshaftung

4 500% 300 UpM
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GETRIEBE Einheit: mm (AuBer Untersetzungsverhéltnis)
GEGENSTAND STANDARD Y
Untersetzungsverhélinis P-04 Variable 2,768—0,960 _
Andere Variable 2,817—0,866 _
Enduntersetzung 12,876 (38/11 x 41/11) _—
Breite des Antriebsriemens 16,9 16,0
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
P-34,53 P-04 P-22
Vergasertyp MIKUNI VM12SH | MIKUNI VM14SH «
Bohrung 12 mm 14 mm —
Kenn-Nr. 09EO 09EC 09E2
Leerlaufdrehzahl 1 700+ 200 UpM « «—
Schwimmerhdhe 17,2£1,0 mm “— —
Hauptdise {M.J.) #bb - —
Hauptiuftdise {(M.A.J.) 0,7 mm — —
Disennadel (J.N.) 3L38 (3) 3L30 {4) 3L36 (2)
Nadeldlise (N.J.} E-3 E-O «
Ventilsitz (V.S.) 1,2 mm “— “
l.eerlaufdiise (P.J.) #20 #17,5 «
Anlasserdiise {G.S.) #25 “— -
Gaszugspiel 3—6 mm - «
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 18° vor OT bei 4 000 UpM
Ziindkerze NGK: BPRGHS
Typ ND: W20FPR-U
BOSCH: WR7BC
Aot os-07
Funkenleistung Uber 8 bei 1 at
Widerstand der Zindspule Sekundar 14—30 k0 Kefzenstecker—
Kieiner Anschiul®
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
V\i’lderstand des Magnet- Beleutungs- 0.3-1,0Q Y/W—Masse
zindspule spule

Ladespule 0,56—1,2 Q W/R—Masse
Erregerspule 170—-270 Q B/R—Masse
Nullastspannung der Licht- Uber 25V bei 5 000 UpM W/R—Masse
maschine
Regelspannung Uber 13,0—15,0 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 50—90 O
Batterie . FB4L-B P-53
Typenbezeichnung
YT4L-BS Andere
. 12 V 14,4 kC (4 Ah)/10 Std. P-53
Kapazitét
12 V 10,8 kC (3 Ah)/10 Std. Andere
. . 1,280 bei 20°C P-53
Sauredichte
1,320 bei 20°C Andere
Sicherung 10 A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
P-04 pP-22 P-34 P-53
Scheinwerfer Hi 25
LO 15x2 — « 25
Standlicht 5 -
Rick-/Bremslicht 5/21 “— — -
Blinklicht 10 - = “
Tachometerbeleuchtung 1,2x2 « — —
Blinkeranzeigelampchen 2 «— — «—
Olstandanzeigeldampchen 2 — - —
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,2
Gepédckraumbeleuchtung 2 — — —
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFZ;SF:’;"!{ILZE?S
Bremsheibelspiel Hinten 15—25 _
Bromstrommel Hinten — 1207
Bremsbelagstirke _ 1,6
Bremsscheibendicke Vorne 4,0£2,0 3,5
Bremsscheibenschlag Vorne _ 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 11,000—11,043 e
Kolbendarohmesser Vorne 10,957-10,984 —
Bremssatel-Zylinderbohrung Vorne 30,230—30,3086 -
Bremssattel-Kalbendurchmesser Vorhe 30,150—30,200
Redfelgenschlag Axial _— 2,0
Radial e 2,0
Radachsschlag Vorne 0,25
Reifengrofze Vorne 90/90-10 (P-53)
100/80-10 {Andere) e
Hinten 90/90-10 (P-53) S
100/80-10 {Andere)  —
Reifenprofiltiefe Vorne  — 1,6
Hinten _ 1,6
AUFHANGUNG Einleit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLESS | BEMERKUNG
Gabelhub 72 _
Lange der Gabeifeder (unbelastet) _ 2371
Vorrderradgabel-Olstand 64 _
Hinterradfederweg 63 _
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REIFENDRUCK
P-34, 53
REIFENDRUCK BE! SOLO
KALTEM REIFEN kPa kg/cm?
VORNE 125 1,25
HINTEN 175 1,75
P-04,22
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 125 1,25 125 1.25
HINTEN 175 1,75 250 2,50
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftyp Benzin mit 85-—95 Oktan oder héher neh-
men. Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.
Kraftstofftank 50L
Motordltype CCi SUPER OL
Motorélfillmenge 0,8L
Hinterradgetriebedl SAE 10W/40
Hinterradgetriebedlfillmenge 20 mi
Vorderradgabeldltyp GabelGl Nr. 10
R oo m
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange................ 1715 mm
Gesamtbreite ............... 660 mm
Gesamthohe ................ 1 065 mm
Radstand...................... 1195 mm
Bodenfreiheit................ 125 mm
Leergewicht.................. 76 kg
MOTOR
11 o I Zweitakt, luftgekihlt
EinlaBsystem ............... Reedvantil
Anzahl der Zylinder ...... 1
Bohrung .......ccoevvvnnnnnnnn. 41,0 mm
[ 10 o T 37,4 mm
Hubraum...................... 49 cm?
Bereinigtes
Kompressions-
verhaltnis...........cceeeee.... 6,7:1..P-22
7,4 :1 ... Andere
Vergaser.....cccccvvveeeennnn. MIKUNI VM12SH,
einfach ... P34
MIKUNI VM14SH,
einfach ... Andere
Luftfilter .......cccoeeveeeenn. Einsatz aus Polyurethan-
schaum
Anlasser......ccccceeeereeeenn. Elektrischer Anlasser

Schmiersystem ............

und Kickstarter
SUZUKI “CCI”

GETRIEBE

Kupplung.....c.coooeeeeeeeens Trockenschuhkupplung,
automatisch, auf Flieh-
kraftbasis

Schalten.......cceeeeevunnnnne. Automatisch, variables

Gangabstufung,

variable .......c.ccccooeeee Untersetzungsverhaltnis
Variables (2,768 —
0,960) ... P-04
Untersetzungsverhaltnis
Variables (2,817 —
0,866) ... Andere

Enduntersetzung.......... 12,876 (38/11) x (41/11)

Antriebssystem ............ Zahnriemenantrieb

FAHRGESTELL

Voderderrad-
aufhangung.................. Teleskopgabel, Schrau-
benfeder, Olgedampft
Schwingarm, Schrau-

benfeder, Olgedampft

Hinterradaufhdngung....

Lenkwinkel................... 45° (Rechts & links)
Nachlaufwinkel............. 65°
Nachlaufbetrag ............ 66 m
Wendekreis.................. 1,7m
Vorderbremse .............. Scheibenbremse
Hinterbremse ............... Trommelbremse
VorderreifengréBe........ 100/80-10
HinterreifengréfBe.......... 100/80-10
ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindanlage.................. Elektronische Ziindung
(CDI)
Zindzeitpunkt .............. 18° vor OT bei 4 000
U/min
Zindkerze.........cceeeee.. NGK BPR6HS,
ND W20FPR ou BOSCH
WR7BC
Batterie ......ccccoe e, 12V 14,4 kKC (4 Ah)/
10 HR ... P-53

12 V 10,8 kC (3 Ah)/
10 HR ... Andere

Lichtmaschine.............. Magnetzinder
Sicherung ... 10A
Scheinwerfer................ 12V 25/25 W
... P-02, 26, 53
12V15Wx2
.... Andere
Ruck-/Bremslicht.......... 12V 521 W
Blinklicht ...........cccceeeee. 12V1I0OW
FULLMENGEN
Kraftstofftank ............... 50L
Motoréltank.................. 0,8L
Hinterradgetriebsdl ...... 90 ml
Vorderradgabeldl ......... 96 ml

* Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,06 — 0,07 0,120
Zylinderbohrung 41,005 — 41,020 41,075
20 mm von der Oberkante gemessen. ’
Kolbendurchmesser 40,940 — 40,955 40 885
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug — 0,05
Zylinderkopfverzug — 0,05
Kolbenringspalt (frei) 1.Ring | R Ca. 4,0 3,2
2.Ring | R Ca. 4,3 3,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 12R;:Sg& R 010025 0,80
Kolbenringnutbreite 1st 0,020 — 0,060 —
2nd 0,020 — 0,060 —
Kolbenauge 10,002 - 10,010 10,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 9,995 - 10,000 9,980
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelaugen-Innendurchmesser 14,003 - 14,011 14,040
Pleuelverzug — 3,0
Abstand Wange/Wange 35,0 £ 0,1 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Olpumpen-
Untersetzungsverhéltnis 30,000 (30/1)
Olpumpen-Férdermenge 0,9-1,1ml
5 Minuten lang bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungsrad-Innendurchmesser 110,00 - 110,15 110,50
Kupplungsschuh-Dicke 3,0 2,0
Ausrasten der Kupplung 3 300 = 200 U/min —
Kupplungshaftung 4 500 = 300 U/min —
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GETRIEBE Einheit: mm (auBer Untersetzungsverhaltnis)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Untersetzungsverhaltnis P-04 Variabel 2,768 — 0,960 —
Andere Variabel 2,817 — 0,866 —
Enduntersetzung 12,876 (38/11 x 41/11) —
Breite des Antriebsriemens 16,9 16,0
Ereedlerange der Abtriebsscheiben- 6.8 66,3
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P02 P04 P oo
Vergasertyp MIKUNI VM14SH «— «—
Bohrung 14 mm «— «—
I.D. Nr. 09ES3 09EC 09E2
Leerlaufdrehzahl 1700 = 200 U/min «— «—
Schwimmerhéhe 17,2 + 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) #55 «— «—
Disennadel (J.N.) 3L36-2. 3L30-4. 3L36-2
Nadeldiise (N.J.) E-0 «— «—
Steuerdise (P.J.) #17,5 «— «—
Anlasserdlse (G.S) #25 «— «—
Gaszugspiel 3-6mm «— «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P-26. 53 P34
Vergasertyp MIKUNI VM14SH MIKUNI VM12SH
Bohrung 14 mm 12 mm
I.D. Nr. 09ED 09EO
Leerlaufdrehzahl 1 700 = 200 U/min «—
Schwimmerhéhe 17,2+ 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) #57,5 #55
Disennadel (J.N.) 3L30-2. 3L38-3.
Nadeldiise (N.J.) E-3 «—
Steuerdise (P.J.) #20 «—
Anlasserdlse (G.S) #25 «—
Gaszugspiel 3-6mm «—
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 18° vor OT bei 4 000 U/min
Zundkerze NGK: BPR6HS
Typ ND: W20FPR-U
BOSCH: WR7BC
Elektroden-
abstand 0.7-08
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Widerstand der Zindspule Sekundar- Kerzenstecker —
spule 14-30ka Kleiner AnschluB
Widerstand des Magnetzindspule | Beleutungs- 03-1.00 Y/W — Masse
spule
Ladespule 0,5-12Q W/R — Masse
Erregerspule 170 - 270 Q B/R — Masse
::liit;‘;amung der Licht- Uber 25 V bei 5 000 U/min W/R — Masse
Geregelte Spannung 13,0 - 15,0 V bei 5 000 U/min
Max. Magnetzinder-Ausgang 90 W bei 5 000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 50-90 Q
Batterie Typenbezeich- FB4L-B P-53
nung YT4L-BS Andere
Kapazitat 12V 14,4 kC (4 Ah)/10 HR P-53
12V 10,8 kC (3 Ah)/10 HR Andere
Standard- 1,280 bei 20°C P-53
Elektrolytdichte. 1,320 bei 20°C Andere
Sicherung 10 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
P-04 P-22, 24 P-02 P-26, 53
Scheinwerfer HI 25 «—
LO 15%x2 «— 25 «—
Standlicht 5 «—
Ruck-/Bremslicht 5/21 «— «— «—
Blinklicht 10 «— «— «—
Tachometerbeleuchtung 1,2x2 — — “—
Blinker-Anzeigeldmpchen 2 «— «— «—
Olstands-Anzeigelampchen 2 «— «— «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 1,2 —
Gepackraumleuchte 2 «— «— «—
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel Hinten 15-20 —
Bremstrommel-Innendurchmesser Hinten — 120,7
Bremsbelagstérke Hinten — 1,5
Bremsscheibendicke Vorne 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag Vorne — 0,30
Bohrung des Hauptbremszylinders Vorne 11,000 — 11,043 —
Efe'l:r]esr'z‘:;l‘if:er?:sser des Haupt- Vorne 10,957 — 10,984 _
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Bremssattel-Kolbendurchmesser Vorne 30,150 — 30,200 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Radfelgengréf3e Vorne J10 x MT2,50 —
Hinten J10 x MT2,50 —
ReifengréBe Vorne 100/80-10 —
Hinten 100/80-10 —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 1,6
AUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Gabelhub 72 —
Freie Lédnge der Gabelfeder — 237,1
Vorrderradgabel-Olstand 64 —
Hinterrad-Federweg 63 —
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REIFENDRUCK
P-26, 34, 53
REIFENDRUCK BEI SOLO
KALTEM REIFEN kPa kgf/cm?

VORNE 125 1,25

HINTEN 175 1,75
P-02, 04, 22

REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kgf/cm? kPa kgf/cm?

VORNE 125 1,25 125 1,25

HINTEN 175 1,75 250 2,50
KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstoff Nur Kraftstoff mit 85 — 95 Oktan oder hdéher ver-
wenden. Bleifreies Benzin wird empfohlen.

Kraftstofftankinhalt 50L
Motordltype CCI SUPER OIL
Oltankinhalt 0,8L
Hinterradgetriebedl SAE 10W-40
Selt:llmenge des Hinterradgetrie- 90 ml
Vorderradgabeldtyp Gabeldl #10
Vorderradgabel-Olmenge (pro
Gabelbein) 96 ml
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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AP50V (’97-MODELL)

VORWORT

In dieser Anleitung werden Daten, Spezifikationen und Verfahren zur Wartung beschrieben,
die sich von denen fiir die AP50T ("96-MODELL) unterscheiden.

HINWEIS:

*Jegliche Unterschiede zwischen AP50T ("96-MODELL) und AP50V ("97-MODELL) hinsicht-
lich Spezifikationen und Wartungsdaten sind durch ein Sternzeichen (*) deutlich gekenn-
zeichnet.

* Bezliglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 8.

INHALT
TECHNISCHE DATEN ......eiieevisisssiisssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsnas 9-1
WARTUNGSDATEN ......eeiieiiiisiinissssissssnmsssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssnns 9- 2
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SCHALTSCHEMA ......coeeeeeriissiisssisssssssnssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssnssses 9-11
VERGASER-UBERLAUFSCHLAUCH-VERLEGUNG ......ccoevererrerrrnrsereresnanns 9-14

LAND BZW. GEBIET

P-02: GroBbritannien  P-34: ltalien
P-04: Frankreich P-37: Brasilien
P-22: Deutschland P-53: Spanien
P-26: Danemark
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange................ *1 820 mm
Gesamtbreite ............... 660 mm
Gesamthohe ................ *1 105 mm
Radstand...................... *1 255 mm
Bodenfreiheit................ * 180 mm
Leergewicht.................. *  78kg

MOTOR

11 o I Zweitakt, luftgekihlt

Reedvantil
Anzahl der Zylinder ...... 1

Bohrung .......ccoevvvnnnnnnnn. 41,0 mm

[ 10 o T 37,4 mm
Hubraum...................... 49 cm?
Bereinigtes

Kompressions-

verhaltnis...........cceeeee.... 6,7:1..P-22

7,4 :1 ... Andere
MIKUNI VM12SH,
einfach ... P34

MIKUNI VM14SH,
einfach ... Andere
Einsatz aus Polyurethan-
schaum

Elektrischer Anlasser
und Kickstarter

SUZUKI “CCI”

Vergaser....cocveeeeeeeeeennn.

Luftfilter ......cccooevvieennn.es
Anlasser.......ccoeeeueennn.e.

Schmiersystem ............

GETRIEBE

Kupplung.....c.coooeeeeeeeens Trockenschuhkupplung,
automatisch, auf Flieh-
kraftbasis

Schalten.......cceeeeevunnnnne. Automatisch, variables

Gangabstufung,

variable .......c.ccccooeeee * Untersetzungsverhéltnis
Variables (2,768 —
0,871)

Enduntersetzung.......... * 14,960 (51/15) x (66/15)
... P-02, 04, 22

* 12,800 (51/15) x (64/17)

... P-26, 34, 37, 53

Antriebssystem ............ Zahnriemenantrieb

FAHRGESTELL
Voderderrad-

aufhangung..................

Hinterradaufhdngung....

Teleskopgabel, Schrau-
benfeder, Olgedampft
Schwingarm, Schrau-
benfeder, Olgedampft

Lenkwinkel................... 45° (Rechts & links)
Nachlaufwinkel............. 25°
Nachlaufbetrag ............ *68 m
Wendekreis.................. *1,8m
Vorderbremse .............. Scheibenbremse
Hinterbremse ............... Trommelbremse
VorderreifengréBe........ *100/90-10
Hinterreifengréfe......... *120/90-10
ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindanlage.................. Elektronische Ziindung
(CDI)
Zindzeitpunkt .............. 18° vor OT bei 4 000
U/min
Zindkerze.........ccueeee... NGK BPR6HS,
ND W20FPR ou BOSCH
WR7BC
Batterie ......ccccoeevieneenn. 12V 14,4 kC (4 Ah)/

Lichtmaschine..............
Sicherung ...
Scheinwerfer................

Brems-/Rucklicht..........
Blinklicht ..........ceoeee....

FULLMENGEN
Kraftstofftank ...............

Motordltank..................
Hinterradgetriebsodl ......
Vorderradgabeldl .........

* Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.

10 HR ... P-53
12 V 10,8 kC (3 Ah)/
10 HR ... Andere
Magnetzinder
10 A

12V 25/25 W

.... P-02, 27
12V15Wx2
.... Andere
12V21/5W
12V10W

50L

0,8L
*130 ml

96 ml
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WARTUNGSDATEN
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,06 — 0,07 0,120
Zylinderbohrung 41,005 — 41,020 41,075
20 mm von der Oberkante gemessen. ’
Kolbendurchmesser 40,940 — 40,955 40 885
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug — 0,05
Zylinderkopfverzug — 0,05
Kolbenringspalt (frei) 1.Ring | R Ca. 4,0 3,2
2.Ring | R Ca. 4,3 3,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 12R;:Sg& R 010025 0,80
Kolbenringnutbreite 1st 0,020 — 0,060 —
2nd 0,020 — 0,060 —
Kolbenauge 10,002 - 10,010 10,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 9,995 - 10,000 9,980
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelaugen-Innendurchmesser 14,003 - 14,011 14,040
Pleuelverzug — 3,0
Abstand Wange/Wange 35,0 £ 0,1 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Olpumpen-
Untersetzungsverhéltnis 30,000 (30/1)
Olpumpen-Férdermenge 0,9-1,1ml
5 Minuten lang bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungsrad-Innendurchmesser 110,00 - 110,15 110,50
Kupplungsschuh-Dicke 3,0 2,0
Ausrasten der Kupplung 3 300 = 200 U/min —
Kupplungshaftung 4 500 = 300 U/min —
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GETRIEBE Einheit: mm (auBer Untersetzungsverhaltnis)
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Untersetzungsverhéltnis * Variabel 2,768 — 0,871 —
Enduntersetzung P-02, 04, 22 * 14,960 (51/15 x 66/15) —

Andere * 12,800 (51/15 x 64/17)
Breite des Antriebsriemens 16,9 16,0
Ereedlerange der Abtriebsscheiben- 6.8 66,3
VERGASER
SPEZIFIKATION

GEGENSTAND P02 P04 P oo
Vergasertyp MIKUNI VM14SH «— «—
Bohrung 14 mm «— «—
I.D. Nr. * 09EG * 09EH * 09EJ
Leerlaufdrehzahl 1700 = 200 U/min *1 800 = 200 U/min 1 700 + 200 U/min
Schwimmerhéhe 17,2 + 1,0 mm «— «—
Hauptdise M.J.) * #57,5 #55 * #60
Disennadel (J-N.) * 3L30-2. 3L30-4. 3L36-2.
Nadeldise (N.J.) *E-3 E-0 «—
Steuerdise (P.J.) * #20 #17,5 «—
Anlasserdlse (G.S)) #25 «— «—
Gaszugspiel 3—-6mm «— «—
VERGASER

SPEZIFIKATION

GEGENSTAND P-26, 53 * P-37 P-34
Vergasertyp MIKUNI VM14SH «— MIKUNI VM12SH
Bohrung 14 mm «— 12 mm
I.D. Nr. * 09EF 09EL * 09EK
Leerlaufdrehzahl 1700 = 200 U/min «— «—
Schwimmerhéhe 17,2 + 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) #57,5 «— #55
Disennadel (J.N.) 3L30-2. «— 3L38-3.
Nadeldiise (N.J.) E-3 «— «—
Steuerdise (P.J.) #20 «— «—
Anlasserdlse (G.S)) #25 «— «—
Gaszugspiel 3-6mm «— «—
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 18° vor OT bei 4 000 U/min
Zundkerze NGK: BPR6HS
Typ ND: W20FPR-U
BOSCH: WR7BC
Elektroden-
abstand 0.7-08
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Widerstand der Zindspule Sekundar- Kerzenstecker —
14 — 30 kQ .
spule Kleiner Anschluf3
Widerstand des Magnetziindspule Belgthljl;gs- 0,3—1,0 Q (Y/W — Masse)
Ladespule 0,5-1,2 Q (W/R - Masse) P-02, 04, 22, 34
Erregerspule 170 — 270 Q (B/R — Masse)
Be'zgt‘l‘ggs' *0,5—2,5Q (Y/W — Masse)
Ladespule *1,0— 3,0 Q (W/R — Masse) P-26,37,53
Erregerspule * 200 — 400 Q (B/R — Masse)
Nullastspannung der Licht- Uber 25 V bei 5 000 U/min W/R - Masse
maschine
Geregelte Spannung 13,0 - 15,0 V bei 5 000 U/min
Max. Magnetzinder-Ausgang 90 W bei 5 000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 50-90 Q
Batterie Typenbezeich- FB4L-B P-53
nung YT4L-BS Andere
Kapazitat 12V 14,4 kC (4 Ah)/10 HR P-53
12V 10,8 kC (3 Ah)/10 HR Andere
Standard- 1,280 bei 20°C P-53
Elektrolytdichte. 1,320 bei 20°C Andere
Sicherung 10A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
P-04, 22, 26, 34, 53 P-02 * P-37
Scheinwerfer HI 25 «—
LO 15 %2 25 «—
Standlicht 5
Ruck-/Bremslicht 21/5 «— «—
Blinklicht 10 «— «—
Tachometerbeleuchtung 1,2x2 — —
Blinker-Anzeigeldmpchen 2 «— «—
Olstands-Anzeigelampchen 2 «— «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 2 «—
Gepackraumleuchte 2 «— «—
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel Hinten 15-25 —
Bremstrommel-Innendurchmesser Hinten — 120,7
Bremsbelagstérke Hinten — 1,5
Bremsscheibendicke Vorne 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag Vorne — 0,30
Bohrung des Hauptbremszylinders Vorne 11,000 — 11,043 —
Efe'l:r]esr'z‘:;l‘if:er?:sser des Haupt- Vorne 10,957 — 10,984 _
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Bremssattel-Kolbendurchmesser Vorne 30,150 — 30,200 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Radfelgengréf3e Vorne J10 x MT2,50 —
Hinten J10 x MT2,50 —
Reifengréfe Vorne *100/90-10 —
Hinten *120/90-10 —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 1,6
AUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Gabelhub 72 —
Freie Lange der Gabelfeder — * 265
Vorrderradgabel-Olstand * 91 —
Hinterrad-Federweg 63 —
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REIFENDRUCK
P-26, 34, 37, 53
REIFENDRUCK BEI SOLO
KALTEM REIFEN kPa kgf/cm?
VORNE 125 1,25
HINTEN 175 1,75
P-02, 04, 22
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kgf/cm? kPa kgf/cm?
VORNE 125 1,25 125 1,25
HINTEN 175 1,75 250 2,50
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstoff Nur Kraftstoff mit 85 — 95 Oktan oder hdéher ver-
wenden. Bleifreies Benzin wird empfohlen.
Kraftstofftankinhalt 50L
Motordltype SUZUKI CCI SUPER OIL verwenden. Falls nicht
erhéltlich, Zweitaktdl hoher Qualitat der Glteklasse
FC gemaR JASO-Klassifizierung verwenden.
Oltankinhalt 0,8L
Hinterradgetriebedl SAE 10W-40
Sel?llmenge des Hinterradgetrie- * 130 ml
Vorderradgabeldtyp Gabeldl #10
Vorderradgabel-Olmenge
(pro Gabelbein) 96 mi
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Die folgende Tabelle enthélt die empfohlenen Intervalle fir alle periodischen Wartungsarbeiten, die erfor-
derlich sind, um das Motorrad in Bestleistung und héchster Wirtschaftlichkeit zu halten. Die Angaben sind in

Kilometern und in Zeitabstanden aufgefihrt.
HINWEIS:

Ein hédufigeres Warten kann an einem Motorroller erfolgen, der erschwerten Bedingungen ausgesetzt ist.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

ABSTAND: Dieser Abstand richtet sich nach

den Kilometern auf dem Tachometer oder km

Erste 1 000

Alle 3 000

Alle 6 000

den Montaten, je nachdem, was zuerst

kommt. Monate

2

6

12

Batterie (Dichte des Elektrolyts)
... Modell fir Spanien

Luftfilter

Zylinderkopf und Zylinder

Zindkerze

Vergaser

=000

Kraftstoffleitung

—|—=|J/|O|O

A

lle 4 Jahre erneuern.

Hinterradgetriebsol

Bremsen

Bremsschlauch

A

lle 4 Jahre erneuern.

BremsflUssigkeit

Alle 2 Jahre erneuern.

Lenkung

Gabel

Hinterradaufhdngung

Reifen

Zylinderkopfmuttern, Auspuffrohrschraube und
-mutter

T

Fahrgestellschrauben und -muttern

T

—| -

HINWEIS:

| = Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren bzw.

C = Reinigen R =Ermeuern T = Anziehen

erneuemn.
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GETRIEBEGEHAUSEDECKEL UND GETRIEBE

@ Hinterachswelle o / . @
@ Sicherungsring @ u ‘ ,/

@ Zwischenwelle "’é)

@ Scheibe @
® Endabtriebsrad &)

® Scheibe

@ Antriebswelle P

Getriebegehéusedeckel @

© O-Ring
Kurbelgehause (L)

AUSBAU UND ZERLEGUNG

e Luftfilter und Auspufftopf abnehmen.

* Den Hinterrad-Bremsseilzug abnehmen.

* Den Kupplungsdeckel abnehmen.

* Die Kupplungsbacken-Baugruppe und die Losabtriebsbau-
gruppe abnehmen.

* Das Hinterrad ausbauen.

¢ Die Hinterrad-Bremsbacken abmontieren.
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¢ Getriebedl durch Herausdrehen der Ablassschraube ablaufen
lassen.

¢ Den Getriebegehdusedeckel abnehmen.

* Das Endabtriebsrad mit der Hinterachswelle @ abnehmen.
* Scheibe @ und Zwischenwelle @ abnehmen.

* Hinterrad-Bremsnockenhebel @, Anzeigeplatte & und
Bremsnockenwelle ® abnehmen.

* Die Antriebswelle @ abnehmen.
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ZUSAMMENBAU
Getriebe und Getriebegehdusedeckel in der umgekehrten Rei-
henfolge des Ausbaus und der Zerlegung wieder montieren.

» Das Endabtriebsrad mit der Hinterachswelle M am Getriebe-
gehéusedeckel anbringen.

» Zwischenwelle @ und Scheibe @ anbringen.

* Neuen O-Ring @ anbringen.

* Die Antriebswelle ® am Kurbelgeh&use anbringen.

Die beiden Passstifte ® einsetzen.
Getriebe mit Getriebegeh&usedeckel anbringen.
Die Schrauben Uberkreuz anziehen.

Die Olablassschraube @ anziehen.
[¥] Glablassschraube: 6 N-m (0,6 kgf-m)

 Den Hinterachsantrieb bis zur Olstandéffnung mit Antriebsol
auffillen.

Olfiillmenge: 130 ml
« Die Olstandschraube festziehen.
[¥] Gistandschraube: 12 N-m (1,2 kgf-m)
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SCHALTSCHEMA

Far P-02

9-11

UapeS Wajos W gIop : H/M LIFHNIZ  y3annz H31TYHOSANNZ
uspeS WaZIEMyds W giop : 8/M HALTVHOS -N31dSANNZ/IAD  -LINDYIN o= == s]
uspeS Wwagiom I gien : MA -N3LHON3 138 aNV1SHIAIM )
uspe4 waunib Jw qRY : H/A -NNVUXJYd3D

|

|
=
=
=

- |
9

4
:°|

: ILEERE] oC
uaped WazZIemMyds W gjen : g/A
ueped waziemyos Jw 1oy : M/d kel -OWNH3IHL [o [onne) NO
T aM E 3d0H _ 14 n.a nFtl_w.._
Uspe- Wagiam W unio : MW/ o N i oy @ [ Mm R
uspe4 waglem Jw nejg : (/g W -] SIv13d 2 ”m m 4 =2 _ _ _ T 1
uspe4 waqeb W ZIeMyos : A/g -H3ISSVINV 3 3 5% — 1,
uspe WagIoM W ZIEMYDS 1 WA ﬂ-&.
uape4 Waejol W ZIemyss : H/g mmwvmw.m_w__o_ ﬂ L 9 !
gleMm: M A - E Eoap
oy: w3ISSYW  3yalive ® | T ﬂ FRIQ2EGH
ebueip: O H
unibyen ;67 ONNYIHIIS
neqieH = 191 F] <% =xXm 5 0
. .| o ExQ
ne: un g (O] O] i 2TEE %3 52
up: D
uneig: Jug T
ZieMyos: g
N3gHV413gvH 2 LN 5
=
=
3
= 2
H H "ANHOA
HIMNITEG
.....B\M@
1]

7 ‘NILNIH 3MNITE

G| —a— —e —dB)
| g
1HOINANVLS
a A s
mig 1 -
a4/M _ A
H34HIMNIFHOS
LHOIMSIN3HE/-X0Nd
A@ WH?_—E\F %ﬁﬂm
B H ‘INHOA
H ‘NILNIH HI)NINE UDINING
BE L] R spolzzal.
25 g0EZ72 29:=7%6 ssmm
TTL 1
< mr | 1= 4
MMm.M WQHMAMMMJ,.NME

a/m:

D siviauuIINNE
/3LHOIHHOIETD

/4371934 _\:l‘

MIA

JDIFZNVI40LSLdVvHM - Nd
7 ‘NIHOdIWYTIDIFZNVHIINIE * 1L
H ‘NIHOJINY1IDIFZNVHINNITE © HL
NIHOdIWYI3OIFZNVSANVYLSTOQ 110

HALTVHOS -ddol1s
“SANVLSTQ -L4vHd

H3TIVHOS No ONNLHONITIGHILINOHOVL: dS
-IHOINSIWaHE JAdONMYISSVINY HILTVHOSLHOIM H3LTVHOS HALIVHOS H3ALIVHOS H3LTVHOS
HIHILINIH -LHOINY34 “N3dNH  -4IXNINEG -LHOIMSI3Hg H313WOHOVL

H3aHOA



AP50V (97-MODELL) 9-12

Fir P-37

uape wajol Hw gIop : H/M L1I3HNIZ H3aNnz
Usped WezIemyos I gIom : g/M H3LTYHOS “N3TdSANNZAAD  -Lanovin H3LTVHOSANNZ

UBPES WagIom W 1o : WA -N3LHON3 138 ANVLSHIAIM S TR0
uspe Wwaunib yw gen : H/A -NNYEYOYdID . JYe— 5 M 330

UspE- WSZJIBMUDS W Q19D © G/A -OWYIHL WM
X

o
3

Sl

uspe4 Waziemyos w104 : \W/H
ueped wagiem Jw 104 : g/d 89
usped wagleom jw uno : (WO
uspey waglem Jw neig : W/
uape4 waqeb Jw zIemyoss : A/g
uape4 waglam jw zJemyds : /g HOLOW
uape4 Wajol Jiw ZIemydS : /g -4ISSYINY

] CAEL] = =

-HISSYINY

M/ &
a/4
Ui
A
du/a
A

A E——EM/
II i

y/g—3—Hra- ||

aRD: A
gom: m ISSVN 3iH3Llva 2%
6 Mom_ M ONNYIHOIS n
uelQ - — p—
unibleH: B " ES I <= =Xm =3
AR A£G ES ETPE EFE T
nein: 19 £
un:  H 3
zemyos: g
NEEEVZREL L] 2 EEE o
=
2
-3

H "INHOA
HDINME

7 ‘NILNIH H3)NNE \.I_salu @ v
ME—— °

l_ YIJIHIMNITHOS

9 A
Mie
a4/M

LHOISINIHE/0NY
mig—— [lﬁ._;m||M@
B '

) 4 ‘INHOA
4 ‘NILNIH HIINNE YN

b

3

2lrz
MHmw.u

A
M8
arh
LA
MSA
19
A
M
DA
M3
23]
£
191
|

|

< < W -
Pes<Es2ofEw
23 PPETFOETIT SEZ3Frnze

a/m:

T siv1auuaNmg
/H3LHOIEHOIZTD
/431934 T

MIA

JLHONITIDIIZNV-LHOIING3L : IH
JDIFZNVI40LSLAVHN : Nd

7 ‘NIHOdIWYT1IDIFZNVHIINIIEG © 1L
H ‘NIHOJINYT1IDIIZNVHINNITEG : HL
NIHOdWYTIDIFZNVSANVLSTO : 110
ONNLHONITIGHILINOHIVL: dS

—
[T (ool | [ofo[c}  Joyolksng
Gelotol (wl (ot Tol LI -]
.._.:Mw..__.m_numw AdONMHISSYINY HILTVHOSLIHOIT H3LIVHOS H3LIVHOS H3ALTVHOS H3LTVHOS

-LHOINNY34 “N3IdNH  -H3YNINE -LHOISWaYg H3LINOHOVL
"IYILNIH YIGHOA

H3LTVHOS -4401S
-SANVLSTO  -LdvHM




9-13  AP50V ('97-MODELL)

Far P-04, 22, 26, 34, 53
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VERGASER-UBERLAUFSCHLAUCH-VERLEGUNG

Vergaser

Vergaser-
Uberlaufschlauch

[ — [ )

Hinterrad-Bremsseilzug




AP50W (’98-MODELL)

INHALT

TECHNISCHE DATEN ......eiieeiieeissisissssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssnssssnns 10- 1
WARTUNGSDATEN ......eeiiiiiisenniisssissssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssnssnss 10- 2

HINWEIS:
Sternzeichen (*) kennzeichnet W-MODELL-Spezifikationen.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange................ 1 820 mm

Gesamtbreite ............... 660 mm

Gesamthéhe ................ 1105 mm

Radstand............ccccc.... 1255 mm

Bodenfreiheit................ 180 mm

Leergewicht.................. 78 kg

MOTOR

11 o I Zweitakt, luftgekihlt

EinlaBsystem ............... Reedvantil

Anzahl der Zylinder ...... 1

Bohrung .......cccevvvnnnnnnnn. 41,0 mm

[ 10 o T 37,4 mm

Hubraum ............ccceees 49 cm?®

Bereinigtes

Kompressions-

verhaltnis...........coeeeee.e. 6,7:1..P-22
7,4 :1 ... Andere

Vergaser....cccccceeeeeeeenn.n. MIKUNI VM12SH,
einfach ... P34
MIKUNI VM14SH,
einfach ... Andere

Luftfilter .......ccooeeveeeenn. Einsatz aus Polyurethan-
schaum

Anlasser.......ccccceeeeenn.n. Elektrischer Anlasser
und Kickstarter

Schmiersystem ............ SUZUKI “CCI”

GETRIEBE

Kupplung.....c.coooeveeeeeens Trockenschuhkupplung,
automatisch, auf Flieh-
kraftbasis

Schalten.......ccceeeevuennnne. Automatisch, variables

Gangabstufung,

variable .............ooooe Untersetzungsverhaltnis
Variables (2,768 —
0,871)

Enduntersetzung.......... 14,960 (51/15 x 66/15)
... P-02, 04, 22
12,800 (51/15 x 64/17)
... P-26, 34, 53

Antriebssystem ............ Zahnriemenantrieb

FAHRGESTELL
Voderderrad-

aufhangung..................

Hinterradaufhdngung....

Teleskopgabel, Schrau-

benfeder, Olgedampft
Schwingarm, Schrau-
benfeder, Olgedampft

Lenkwinkel................... 45° (Rechts & links)
Nachlaufwinkel............. 25°
Nachlaufbetrag ............ 68 m
Wendekreis.................. 1,8 m
Vorderbremse .............. Scheibenbremse
Hinterbremse ............... Trommelbremse
VorderreifengréBe........ 100/90-10
Hinterreifengréfe......... 120/90-10
ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindanlage.................. Elektronische Ziindung
(CDI)
Zindzeitpunkt .............. 18° vor OT bei 4 000
U/min
Zindkerze.........ccceeeee.. NGK BPR6HS,
DENSO W20FPR-U ou
BOSCH WR7BC
Batterie ......ccccoe e, 12V 14,4 kKC (4 Ah)/

Lichtmaschine..............
Sicherung ....................
Scheinwerfer................

Brems-/Rucklicht..........
Blinklicht ..........ceeeenen...

FULLMENGEN
Kraftstofftank ...............

Motordltank..................
Hinterradgetriebsdl ......
Vorderradgabeldl .........

* Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.

10 HR ... P-53

12 V 10,8 kC (3 Ah)/
10 HR ... Andere
Magnetzinder

10 A

12V 25/25 W .... P-02
12V15Wx2

.... Andere
12V21/5W
12V10W

0,8L

130 ml

96 ml
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WARTUNGSDATEN
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,06 — 0,07 0,120
Zylinderbohrung 41,005 — 41,020 41,075
20 mm von der Oberkante gemessen. ’
Kolbendurchmesser 40,940 — 40,955 40 885
15 mm vom Kolbenhemdende gemessen. ’
Zylinderverzug — 0,05
Zylinderkopfverzug — 0,05
Kolbenringspalt (frei) 1.Ring | R Ca. 4,0 3,2
2.Ring | R Ca. 4,3 3,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. erTg & R 010025 0,80
2. Ring
Kolbenringnutbreite 1st 0,020 — 0,060 —
2nd 0,020 — 0,060 —
Kolbenauge 10,002 - 10,010 10,030
Kolbenbolzen-AuBendurchmesser 9,995 - 10,000 9,980
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelaugen-Innendurchmesser 14,003 - 14,011 14,040
Pleuelverzug — 3,0
Abstand Wange/Wange 35,0 £ 0,1 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Olpumpen-
Untersetzungsverhéltnis 30,000 (30/1)
Olpumpen-Férdermenge 0,9-1,1ml
5 Minuten lang bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungsrad-Innendurchmesser 110,00 - 110,15 110,50
Kupplungsschuh-Dicke 3,0 2,0
Ausrasten der Kupplung 3 300 = 200 U/min —
Kupplungshaftung 4 500 = 300 U/min —
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GETRIEBE Einheit: mm (auBer Untersetzungsverhaltnis)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Untersetzungsverhaltnis Variabel 2,768 — 0,871 —
Enduntersetzung P-02, 04, 22 14,960 (51/15 x 66/15) —
Andere 12,800 (51/15 x 64/17)
Breite des Antriebsriemens 16,9 16,0
Ereedlerange der Abtriebsscheiben- 6.8 66,3
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P02 P04 P oo
Vergasertyp MIKUNI VM14SH «— «—
Bohrung 14 mm «— «—
I.D. Nr. * 09EM * 09ER * 09EN
Leerlaufdrehzahl 1 700 = 200 U/min 1 800 = 200 U/min 1 700 = 200 U/min
Schwimmerhéhe 17,2 + 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) #57,5 #55 #60
Disennadel (J-N.) 3L30-2. 3L30-4. 3L36-2.
Nadeldlse (N.J.) E-3 E-0 «—
Steuerdise (P.J.) #20 #17,5 «—
Anlasserdulse (G.S)) #25 «— «—
Gaszugspiel 3—-6mm «— «—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND P26 P53 Y
Vergasertyp MIKUNI VM14SH «— MIKUNI VM12SH
Bohrung 14 mm «— 12 mm
I.D. Nr. * 09EP * 09EU * 09ES
Leerlaufdrehzahl 1700 = 200 U/min «— «—
Schwimmerhéhe 17,2 + 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J.) #57,5 «— #55
Disennadel (J.N.) 3L30-2. «— 3L38-3.
Nadeldiise (N.J.) E-3 «— «—
Steuerdise (P.J.) #20 «— «—
Anlasserdlse (G.S)) #25 «— «—
Gaszugspiel 3-6mm «— «—
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 18° vor OT bei 4 000 U/min
Zundkerze NGK: BPR6HS
Typ DENSO: W20FPR-U
BOSCH: WR7BC
Elektroden- 07-0.8
abstand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Widerstand der Zindspule Sekundar- Kerzenstecker —
*8 - 15kQ
spule Masse
Widerstand des Magnetzindspule | Beleutungs- “0,5-25Q (Y/W — Masse)
spule
Ladespule *1,0 - 3,0 Q (W/R — Masse)
Erregerspule * 200 — 400 Q (B/R — Masse)
rﬁ:liiﬁi‘;annung der Licht- Uber 25 V bei 5 000 U/min W/R — Masse
Geregelte Spannung 13,0 - 15,0 V bei 5 000 U/min
Max. Magnetzinder-Ausgang 90 W bei 5 000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 50-90 Q
Batterie Typenbezeich- FB4L-B P-53
nung YT4L-BS Andere
Kapazitat 12V 14,4 kKC (4 Ah)/10 HR P-53
12V 10,8 kC (3 Ah)/10 HR Andere
Standard- 1,280 bei 20°C P-53
Elektrolytdichte. 1,320 bei 20°C Andere
Sicherung 10 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
P-04, 22, 26, 34, 53 P-02
Scheinwerfer HI 25
LO 15x 2 25
Standlicht 5
Ruck-/Bremslicht 21/5 «—
Blinklicht 10 «—
Tachometerbeleuchtung 1,2x2 —
Blinker-Anzeigeldmpchen 2 «—
Olstands-Anzeigelampchen 2 «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 2
Gepackraumleuchte 2 «—
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel Hinten 15-25 —
Bremstrommel-Innendurchmesser Hinten — 120,7
Bremsbelagstérke Hinten — 1,5
Bremsscheibendicke Vorne 4,0+0,2 3,5
Bremsscheibenschlag Vorne — 0,30
Bohrung des Hauptbremszylinders Vorne 11,000 — 11,043 —
Efe'l:r]esr'z‘:;l‘if:er?:sser des Haupt- Vorne 10,957 — 10,984 _
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 30,230 — 30,306 —
Bremssattel-Kolbendurchmesser Vorne 30,150 — 30,200 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Radfelgengréf3e Vorne J10 x MT2,50 —
Hinten J10 x MT2,50 —
ReifengréBe Vorne 100/90-10 —
Hinten 120/90-10 —
Reifenprofiltiefe Vorne — 1,6
Hinten — 1,6
AUFHANGUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Gabelhub 72 —
Freie Lédnge der Gabelfeder — 265
Vorrderradgabel-Olstand 91 —
Hinterrad-Federweg 63 —
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REIFENDRUCK
P-26, 34, 53
REIFENDRUCK BEI SOLO
KALTEM REIFEN kPa kgf/cm?
VORNE 125 1,25
HINTEN 175 1,75
P-02, 04, 22
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kgf/cm? kPa kgf/cm?
VORNE 125 1,25 125 1,25
HINTEN 175 1,75 250 2,50
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstoff Nur Kraftstoff mit 85 — 95 Oktan oder hdéher ver-
wenden. Bleifreies Benzin wird empfohlen.
Kraftstofftankinhalt 50L
Motordltype SUZUKI CCI SUPER OIL verwenden. Falls nicht
erhéltlich, Zweitaktdl hoher Qualitat der Glteklasse
FC gemaR JASO-Klassifizierung verwenden.
Oltankinhalt 0,8L
Hinterradgetriebedl SAE 10W-40
SeI:JIImenge des Hinterradgetrie- 130 ml
Vorderradgabeldtyp Gabeldl #10
Vorderradgabel-Olmenge
(pro Gabelbein) 96 mi
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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