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VORWORT

Dieses Wartungshandbuch enthélt eine einleiten-
de Beschreibung der SUZUKI GSF600 sowie Mal3-
nahmen bei Inspektion/Kundendienst und Uberho-
lung ihrer Hauptteile.

Sonstige Informationen, die als allgemein bekannt
vorausgesetzt werden, sind nicht enthalten.

Lesen Sie den Abschnitt ALLGEMEINES, um sich
mit den Grundzligen des Fahrzeuges vertraut zu
machen, und den Abschnitt WARTUNG und die fol-
genden als Leitfaden fur eine richtige Inspection und
Wartung.

Dieses Handbuch wird Ihnen helfen, das Fahrzeug
besser kennenzulernen, so daf3 Sie lhren Kunden
einen optimalen und schnellen Kundendienst ge-
wahrleisten kdnnen.

* Dieses Handbuch beruht auf den zum Zeit-
punkt der Veroffentlichung vorliegenden neue-
sten Daten. Infolge zwischenzeitlich eingetre-
tener Veranderungen kann es sein, dal3 der In-
halt dieses Handbuchs nicht auf das zu war-
tende Fahrzeug paldt.

* lllustrationen in diesem Handbuch dienen
dazu, die Grundprinzipien von Betrieb und Ar-
beitsweise zu zeigen.
lllustrationen missen nicht unbedingt das zu
wartende Fahrzeug originalgetreu abbilden.

* Dieses Handbuch ist fir jene gedacht, die ge-
nugend Wissen und Erfahrung besitzen,
SUZUKI Fahrzeuge zu warten. Ohne dieses
Wissen und diese Erfahrung sollte man von
Wartungsarbeiten allein aufgrund dieses Hand-
buchs Abstand nehmen.

Setzen Sie sich statt dessen mit lhrem nach-
sten SUZUKI Vertragshandler fir Motorrader
in Verbindung.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1995

GRUPPENINDEX

ALLGEMEINES

PERIODISCHE WARTUNG

MOTOR

KRAFTSTOFF- UND
SCHMIERSYSTEM

FAHRGESTELL

ELEKTRISCHE ANLAGE

WARTUNGSINFORMATIONEN

GSF600T ("96-MODELL)

GSF600ST ('96-MODELL)

GSF600V/SV ('97-MODELL)

GSFB600W/SW ('98-MODELL)

GSF600X/SX ('99-MODELL)

3 I e :




VERWENDUNG DIESES ANLEITUNGS

AUFFINDEN EINES GEWUNSCHTEN

ABSCHNITTS:

1.Der Textteil dieses Anleitungs ist in verschiedene
Kapitel unterteilt.

2.Die Kapiteldberschriften sind im Abschnitt GRUP-
PENINDEX auf der vorhergehenden Seite zusammen-
gefaldt; dies ermoglicht ein problemloses Aufsuchen
des gewlinschten Bereichs.

3. Wenn das Andeitung wie in der Abbildung gezeift ge-
halten wird, 1aRt sich die erste Seite eines Kapitels
sofort auffinden.

4. Die erste Seite jedes Kapitels enthélt ein Inhaltsver-
zeichnis, mit dessen Hilfe die gewiinschte Kom-
nonente und die betreffenden Seite aufgesucht
werden kann.

BAUGRUPPEN UND AUSZUFUHRENDE ARBEITSSCHRITTE

Nach der Bezeichnung einer Baugruppe oder Einheit foigt eine AufriRzeichnung, die entsprechende
Arbeitsanweisungen und andere Wartungsinformationen, wie zum Beispie! die Anzugsdrehmomente,
Schmierstellen und Anwendungsbereiche von Sicherungsmitteln usw. enthalt.

Beispiel: Vorderrad

B
D {1) Vorderachse

(2) Bremsscheibe (R}

(@) Lager

@) Abstandsstiick

(&) Vorderrad

{8) Bremsscheibe (L}

(Z) Tachometeraniriebsrad-
Gehause

®
)
GEGENSTAND
®
©




SYMBOLE
Die nachfolgende Tabelle enthalt verschiedene Symbole, die auf gewisse Arbeitsschritte und andere,
flr die Ausflhrung der Wartungsarbeiten erforderliche Informationen hinweisen.

SYMBOL

DEFINITION

SYMBOL

DEFINITION

Mit Drehmomentschlissel anziehen.
Die daneben angegebenen Daten
reprasentieren das Anzugsdreh-
moment.

i

THREAD LOCK SUPER “1303"
auftragen.
99000-32030

Mit Ol versehen. Motordl verwen-

den, wenn nicht anders angegeben.

Gabeldl verwenden.
29000-99044-10G

SUZUK! SUPER GREASE A"’
auftragen.
99000-25010

Bremsfliissigkeit auftragen oder
verwenden.

SUZUKI SILICONE GREASE
auftragen.
99000-25100

Die Messung im Spannungsbereich
vornehmen.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen.
99000-25140

Die Messung im Widerstands-
bereich vornehmen.

SUZUKI BOND “*1207B’" auftragen.

99000-31140

Die Messung im Strombereich
vornehmen.

THREAD LOCK **1342'" auftragen.

99000-32050

) & B E e E

Ein Spezialwerkzeug verwenden.

bahdddos

THREAD LOCK SUPER *“1360"'
auftragen.
99000-32130
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WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie dieses Anleitung sorgféltig durch und beachten Sie die angegebenen Hinweise. Um
besonders wichtige Informationen hervorzuheben, wurden diese Abschnitte mit den Uberschriften
WARNUNG, ACHTUNG und HINWEISE versehen. Die diesen Uberschriften folgenden Anweisungen
sind besonders zu beachten.

A WARNUNG

Weist darauf hin, daf® bei Nichtbeachtung der Anweisungen Verletzungs- oder sogar Lebensgefahr
besteht.

A ACHTUNG]

Weist darauf hin, dai bei Nichtbeachtung der Anweisungen andere Fahrzeugteile beschéadigt wer-
den kénnen.

HINWEIS:
Gibt weitere Informationen, die Ausfiihrung der Wartungsarbeiten erleichtert oder die gegebenen
Anweisungen erfdutert.

Bitte beachten Sie, dald die in diesem Anleitung enthaltenen Warnungs- und Vorsichtshinweise auf
keinen Fall alle méglichen Gefahrensituationen abdecken kénnen, die bei der Ausfiihrung von War-
tungsarbeiten bzw. der Unterlassung dieser Arbeiten an einem Motorrad auftreten. Es versteht sich
von selbst, dal Sie zusétzlich zu den angegebenen Hinweisen unter WARNUNG und ACHTUNG aile
grundlegenden Sicherheitsmaldnahmen bei Reparaturarbeiten treffen missen. Wenn Sie die Situa-
tion nicht beurteilen kédnnen oder sich tder die Ausfldhrung der Arbeiten nicht im klaren sind, ziehen
Sie einen erfahrenen Kundendiensttechniker zu Rate.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN

¢ Die korrekte Ausfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten ist fiir die personliche Sicher-
heit des Mechanikers sowie flir die Betriebssicherheit und Zuverlassigkeit des Motorrads von
groBRter Bedeutung.

¢ Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, ist unbedingt auf die gegenseitige Si-
cherheit zu achten.

* Wenn der Motor zur Ausfilhrung von Wartungsarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen
muf3, ist unbedingt sicherzustellen, daB die Auspuffgase nach auRen abgeleitet werden.

¢ Bei allen Arbeiten mit giftigen oder brennbaren Materialien muB® der Arbeitsbereich gut belif-
tet sein; stets die Anweisungen des Herstellers beachten.

* Niemals Kraftstoff als Reinigungsmittel verwenden.

* Um Verbrennungen zu vermeiden, ist eine Beriihrung von Motor, Motoré! und Auspuffanlage
zu vermeiden, wenn der Motor kurz vorher noch laufengelassen wurde.

¢ Nach jeglichen Wartungsarbeiten am Kraftstoff-, Schmier-, Auspuff- oder Bremssystem miissen
alle Leitungen und AnschluBnippel der betreffenden Systeme auf Undichtigkeiten liberpriift
werden.
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|A ACHTUNG

e Wenn Teile ersetzt werden miissen, sind Originalteile von Suzuki oder Teile gleichwertiger
Qualitat zu verwenden.

* Teile, die wiederverwendet werden sollen, sind beim Ausbau so auzuordnen, daR sie problemios
in der korrekten Reihenfolge und Ausrichtung wiedereingebaut werden kénnen.

¢ Stets ein Spezialwerkzeug verwenden, wenn dies angegeben wird.

¢ Sich vergewissetn, daf alle wiederverwendeten Teile griindlich gereinigt und wie angegeben
eingefettet werden.

* Wenn ein vergeschriebenes Schmier-, Klebe- oder Dichtmittel aufgetragen werden muB, darf
nur das angegebene Mittel verwendet werden.

¢ Beim Ausbau der Batterie muR zuerst das Minus-, dann erst das Pluskabel abgeklemmt werden.
Beim Wiederanklemmen ist zuerst das Plus-, dann das Minuskabel anzuklemmen. Nicht ver-
gessen, die Klemmenabhdeckung an der Plusklemme anzubringen.

¢ Bei allen Wartungsarbeiten an der elektrischen Anlage ist das Minuskabel der Batterie abzu-
klemmen, wenn zur Ausfilhrung der Arbeiten keine Batteriespannung erforderlich ist.

* Beim Anziehen von Zylinderkopfschrauben, Gah&useschrauben und -muttern mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment ist stets mit den Schrauben des gréBeren Durchmessers zu
beginnen. Hierbei ist von innen nach auBen in diagonaler Richtung vorzugehen; die Schrau-
ben mit dem kleineren Durchmesser sind als letzte festzuziehen.

* Nach dem Ausbau von Qldichtringen, Dichtungen, Abdichtungen, O-Ringen, Sicherungsschei-
ben, Splinten, Sprengringen und gewissen anderen Befestigungsteilen miissen diese durch
Neuteile ersetzt werden. Vor dem Einbau dieser Teile ist darauf zu achten, daR eventuell noch
verbliebenes Dichtmaterial restlos von den Dichtflichen entfernt wird.

* Ein Sprengring darf niemals wiederverwendet werden. Beim Einbau eines neuen Sprengrings
darauf achten, daR die beiden Enden nur soweit auseinandergedriickt werden, wie dies zum
Aufschieben auf die Welle unbedingt erforderlich ist. Nach dem Einbau des Sprengrings sich
vergewissern, daB dieser korrekt in die Nut des betreffenden Teils eingepal3t ist.

¢ Selbstsicherungsmuttern diirfen nicht wiederverwendet werden.

* Wenn vorgeschrieben, miissen Befestigungsteile mit dem angegebenen Anzugsdrehmoment
festgezogen werden. Fett- und Olreste sind restlos vom Gewinde zu entfernen.

* Nach dem Zusammenbau alle Teile auf korrekten Sitz und einwandfreie Funktion Gberpriifen.

e Zum Schutz der Umwelt miissen Motordl und andere Fliissigkeiten, sowie Batterien und Rei-
fen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen entsorgt werden.

¢ Um unsere natiirlichen Ressourcen zu schiitzen, miissen Schrottfahrzeuge und -teile wie vor-
geschrieben entsorgt werden.
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*Je nach Markt ergeben sich Unterschiede zwischen den Photos und dem jeweiligen Motorrad.

LAGE DER SERIENNUMMER

Die Fahrgestellseriennummer bzw. Fahrzeugkennummer (1) ist auf der rechten Seite am Lenkkop-
frohr eingestanzt. Die Motorseriennummer (2) befindet sich auf der rechten Seite des Kurbelgehéu-
ses. Diese Nummern sind insbesondere zur Anmeldung der Maschine und bei Bestellung von
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KRAFT

KRAFTSTOFF {Modell USA)

1. AusschlieBlich bieifreies Bensin mit 87 Oktan oder héher {(MOZ) bzw. 91 Oktan oder héher (ROZ)
verwenden.

2. Suzuki empfiehlt nach Méglichkeit die Verwendung von alkohol- und bleifreiem Benzin.

3. Verwendung eines Kraftstoffgemischs mit MTBA {Methyltertidrbutyldther) ist gestattet.

4. Verwendung eines Kraftstoff-/Alkoholgemischs ist gestattet, vorausgesetzt dal’ der Kraftstoff nicht
mehr als 10% Ethanol enthalt. Ein Kraftstoff-/Aikoholgemisch kann bis zu 5% Methanol enthal-
ten, wenn der Kraftsfoff die entsprechenden Zusatz-Lésungsmittel und Korrosionsschutzmittel
enthalt.

5. Bei ungenligender Fahrzeugleistung bei Verwendung eines Benzin-/Alkoholgemischs auf alkohol-
und bleifreies Benzin umsteigen.

6. Eine Nichtbeachtung dieser Anweisungen kann die Garantieanspriche unter Umsténden aufZer
Kraft setzen. Vergewissern Sie bei Ihrer Tankstelle daR der von lhnen verwendete Kraftstoff den
obigen Anforderungen entspricht.

KRAFTSTOFF (Modell Kanada)
Ausschlielich bleifreies Benzin mit 87 Oktan oder hoher (MOZ) bzw. 91 Oktan oder héher (ROZ)
verwenden.

KRAFTSTOFF (Sonstige Modelle)
Das verwendete Benzin sollte 85 —95 Oktan (ROZ) oder dariiber haben. Es empfiehlt sich die Ver-
wendung von bleifreiem Benzin.
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MOTOROL (Modell USA)

SUZUKI empfiehlt die Verwendung von SUZUKI PERFOR- IHEREE
MANCE 4 MOTOR OIL bzw. einem Ol der API-Klassifizierung i 50
SE oder SF mit der Viskositat SAE 10W/40. Ist ein Motorél BEREICHS, J5W 40 15W 50
vom Typ SAE 10W/40 nicht erhiltlich, ein geeignetes Ol an- biL e
hand der Tabelie rechts wahlen.
MOTOROL (Sonstige Modelle) Ty oS 20-20-10 0 10 20 30 40
°F | -22 -4 14 32 50 €8 86 104

Das verwendete Motordl muld der API-Klassifizierung SE oder
SF entsprechen und die Viskositat SAE 10W/40 aufweisen.
Ist ein Motordl vom Typ SAE 10W/40 nicht erhaltlich, ein
geeignetes Ol anhand der Tabelle rechts wahlen.

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis
gefullt wurde, keine andere Bremsfliissigkeit verwenden und nicht verschiedene
Bremsfliissigkeiten-z.B. eine auf Silikon- und eine auf Petrocleumbasis -beim Nachfiillen mischen,
weil das zu einem betréchtlichen Schaden fiihrt.

Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behiltern verwenden.
Nie von der letzten Wartung iibriggebliebene und lber einen langeren Zeitraum aufbewahrte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

TELESKOPGABELOL

Gabeldl #10 verwenden.

EINFAHREN

Zur Herstellung finden nur die bestméglichen Materialien Verwendung und alle maschinell gefertig-
ten Teile sind nach héchsten Quailitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein EINFAHREN aller beweg-
lichen Teile erforderlich, bevor der Motor H6chstbelastungen ausgesetzt werden kann. Zukinftige
Leistung und Zuverléssigkeit des Motors hdngen von der schonenden Behandlung wahrend der Ein-
fahrzeit ab. Allgemein gilt:

¢ Beim Einfahren folgende Héchstdrehzahlen einhalten:

Erste 800 km: Unter 6 000 UpM
Bis 1 600 km: Unter 9 000 UpM
Uber 1 600 km: Unter 12 000 UpM

¢ Nach Erreichen eines Kilometerstands von 1 600 km kann das Motorrad mit Vollgas gefahren wer-
den. Dabei jedoch nie 12 Q00 UpM (iberschreiten.

ZYLINDERKENNZEICHNUNG

Die vier Zylinder des Motors werden von links nach rechts {vom Fahrer aus gesehen) als Zylinder
1, 2, 3 und 4 bezeichnet.
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INFORMATIONSAUFSCHRIFTEN

Betriebsgerausch- 5 mm
Zulassungsaufkleber
{Fdr Modelle E-02,

04, 22, 25 und 34}

5 mm \

Bremésys‘cem-ZuIassungsaufkleber
{Fir Modelle E-02, 22 und 34}

Gerauschhinweisaufkleber (fur E-34}

Sicherheits-Warnaufkleber
(fiir Modell E-34)

10 mm

25 mm

7

Sicherheits-
Warnaufkleber
{fir Modelle E-02,
22 und 34)

Kraftstoft-Vorsichtsaufkleber
{fir Modell E-02})
Sicherheits-Warnaufkleber
(aufer Modelle E-02, 22 und 34)
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Vorsichtsaufschrift fr
Batterie

Schwinge

/

-

—

Reifenluftdruckaufschrift
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange .....ooeooii i 2155 mm ..... Fidr Modelle E-15, 16, 17, 22
2085 mm ..... FGr andere Modelle

Gesamtbreite ... 745 mm
Gesamthohe ..........ccoviiiiiii 1 100 mm
Radstand ... e T 430 mm
Bodenfreiheit ..........ccoivveii e 125 mm
SitzhGhe ... 805 mm
Leergewicht ..o e i s e 196 kg
MOTOR
Ty 4-Takt, luftgekdhlt, DOHC
Anzahl der Zylinder ...............cocoiiL 4
Bohrung ... 62,6 mm
Hub 48,7 mm
Hubraum .o 599 cm?
A4 o oY= KEIHIN CVK32, vier
Luftfilter ... Element aus Vlies
ARNIASSEr oo Elektrischer Anlasser
Schmiersystem .........ocoveveiiiiieiiiiieeeenas Nalisumpf
GETRIEBE
KUpplung ..o e Mehrscheiben-Nalkupplung
Getriebe ....iviii 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ... 1 abwirts, b aufwirts
Primaruntersetzung .........cccooeiiiiiiiniens 1,744 (75/43)
Enduntersetzung .........coovviiiiiiii 3,133 {47/15)
Gangabstufung, 1. Gang ......cccocivveveiiennnnnns 3,083 {37/12)

2.GanNg i 2,062 (33/16})

3.GaNg i 1,647 (28/17)

4. GANG i 1,400 (28/20)

5.Gang ...oooiiiiiiiiiia 1,227 (27/22)

6. Gang .....ccovveeeiiineen, 1,095 (23/21)

Antricbhskette ..o, RK50MFOZ1, 110 Glieder



ALLGEMEINES 1-8

FAHRGESTELL

Vorderradaufhdngung
Hinterradaufhingung

Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis
Vorderbremse
Hinterbremse

Vorderreifengréle
Hinterreifengréfie

Teleskopgabelweqg
Hinterrad-Federweg

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung

Zindzeitpunkt

Zindkerze
Batterie
Lichtmaschine
Hauptsicherung
Sicherung
Scheinwerfer
Standlicht
Blinklicht
Rick/Bremslicht.......ooooviiiiiiiii i
Kennzeichenbeleuchtung
Tachometerbeleuchtung
Drehzahlmesserbeleuchtung
Neutralanzeigeldmpchen
Fernlichtanzeigelampchen
Blinkeranzeigeldmpchen
Oldruckanzeigeldmpchen

FUOLLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieRBlich Reserve
Reserve

Motorél, Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, tlgedampft.
Linksystem, digeddmpft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° ({rechts & links)

64° b0’

100 mm

2,8 m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 54H

150/70-17 68H

130 mm

121 mm

Elektronisches Zundsystem
{(voll transistorbestickt)
4° yor OT bei 1 500 UpM .... Fir Modelle E-18,
39
139 vor OT bei 1 BOO UpM .... Sonstige Modelle
N.G.K.: CRIEK, NIPFONDENSO U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A
15/15/15/10/10A
12V B60/56W
12v 4W
12V 21W
12V 5/21W
12V BW
12V 1,7W x 2
12V 1,7W x 2
12V 3W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

4 600 ml
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LAND BZW. GEBIET

Das Symbol links steht flir das jeweilige Land bzw. Gebiet rechts.

SYMBOL

LAND bzw. GEBIET

E-02
E-04
E-15
E-16
E-17
E-18
E-21
E-22
E-24
E-25
E-28
E-34
E-39
E-53

England
Frankreich
Finnland
Norwegen
Schweden
Schweiz
Belgien
Deutschland
Australien
Niederlande
Kanada
ltalien
Osterreich
Spanien

Die Ldndercodes E-15, 16 und 17 sind in Code E-22 enthalten.
Die Landercodes E-21 und B3 sind in Code E-34 enthalten.

Der Lidndercode E-39 ist in Code E-18 enthalten.

|



PERIODISCHE WARTUNG

INHALT
PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG - vvvvrnemeersimiininiiiiiarienrnann, 2.1
TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG -+ vversenasicnrrnennniee 2- 1
SCHMIERSTELLEN -+ rvurerettmmmaitimiieeiiieiineaascesaansaa e anaens 2.2
WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG - vvrereemrevnmrsarneeinians 2- 3
ZYLINDERKOPFMUTTERN UND AUSPUFFROHRSCHRAUBEN --- 2- 3
STOSSELSPIEL ---covvvvreeemeimmairiiiiiiisiisiiciisicasascessaeiasirrranas 2. 4
LUFTFILTER -+ vcere ettt ettt sttt s e s s as e aan e aa e 2- 5
ZUNDKERZE -+ crerssreerstiateistmmtttst it sassstssssnrrasaresaiaseniaais 2- 6
MOTOROL UND OLFILTER -+ vvvoveeeeaeearieeinieiiiecreeiasaaasvanaa 2. 7
KARAETSTOFFILTER - rvvveeerererasuiimiiuiiitieciiinisiss v iaisasainsaseaanas 2- 8
VERGASER - rrvnreessrsetm ettt et iessaa et e naasis e enaseaaesarnnae 2- 9
KUPPLUNG «--+cveueameummmetn sttt e et ee et st aa e 2-10
ANTRIEBSKETTE - vceeevrrrmteieiiiei it cis st ci st e aa e 2-10
2] = =1 ] = 2-12
] =1 =11 e P 2-15
LENKUNG - vvevrmmmuarsaier ittt st e st a e e e b e en e saae e 2-16
TELESKOPGABEL - -ceovrvrermreiase ettt cr et aeeraaataaaana e 2-16
HINTERBRADAUFHANGUNG - ccevrcvermtaiiiiisiiiisisiiiiciiisiisiiasacaas 2-16
FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN «-:---cocovvemieeeennninnn 2-17
UBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS -+ vwvornereesceen: 2-19
UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS -+ -wverveersmesnneace i 2-20




2-1 PERIODISCHE WARTUNG

PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Folgende Tabelle enthélt die empfohlenen Zeitangaben fiir alle periodischen Wartungsarbeiten, die
erforderiich sind, um das Motorrad in Bestleistung und héchster Wirtschaftlichkeit zu halten. Die An-
gaben sind je nach Bedarf in Form von Kilometern, Meilen und Zeit.

HINWEIS:
Ein hdufigeres Warten kann an einem Motorrad erfolgen, das erschwerten Bedingungen ausgesetzt jst.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

Abstand |km 1000 | 68000 |12 00018 000 | 24 000

Gegenstand Monate 2 12 24 36 43
Zylinderkopfmuttern und Auspuffrohrschrauben T T T T T
Stéldelspiel | I I | i
Luftfilter — I I R I
Zindkerze — | R ! R
Motordl R R R R R
Motordlfilter R — R — R

I I

Kraftstoffleit
"tng Alle 4 Jahre erneuern

Motorleerlaufdrehzahl {vergaserseitig) I I I I I
' | I
Kupplungs e | | [ |
! i I

Gaszugspiel {vergaserseitiq) I

Antriebskett
ntriebskette Alle 1 000 km schmieren

Bremse | i | !
— ! | [ I

Bremsleitun
o Alle 4 Jahre erneuern

Bremsfilssigkeit
'gret Alle 2 Jahre erneuern

Reifen — [ I I

Lenkung | — | —

Teleskopgabel - — | —

Hinterradaufhangung — - I -

| —_— =] -] -

Fahrgestelischrauben und -muttern T T T T

f=lnspection und ggf. einsteflen, reinigen, schmieren bzw. erneuern
C =Reinigen R=Erneuern T =Anziehen
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile
des Motorrads wichtig.

Die Hauptschmierstellen sind wie folgt:

Bremspedal-
und
FuBRrasten-

zapfen Antriebskette
@‘I Seitenstander- @l Schalthebel-
Drehlager und Drehlager und
Federhaken FuBrasten-
Drehlager

HINWEIS:

* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, O, Schmutz und Ruf3 entfernen.

* Alle freiliegenden Teile, die Rostgefahr ausgesetzt sind, missen nach Regenfahrten oder Ndsse
mit einem Rostschutzmittel eingespriht werden.
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WARTUNG UND OPTIMALE
EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt behandelt die erforderlichen Wartungsar-
beiten flr jeden Posten im Plan fiir periodische Wartung.

ZYLINDERKOPFMUTTERN UND
AUSPUFFROHRSCHRAUBEN

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten), dann alle
6 000 km {12 Monate) nachziehen.

ZYLINDERKOPF

¢ Die Sitzbank und den Kraftstofftank ausbauen.

¢ Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

¢ Die Muttern zuerst l6sen, dann bei kaltem Motor in nu-
merischer Reihenfolge mit einem Drehmomentschilissel
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

m Zylinderkopfmuttern: 38 N-m (3,8 kg-m)

* Nachdem die Zylinderkopfmuttern wie vorgeschrieben
festgezogen wurden, sind die Schraube und Mutter { &)
bzw. B) ebenfalls mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festzuziehen.

mZyIinderkopfschraube @& : 10 N-m (1,0 kg-m)
Zylindermutter B : 9N-m (0.9 kg-m)

¢ Beim Einbau der Zylinderkopfhaube sind die Nut der Zy-
linderkopfhaube und die Endkappen der Nockenwellen mit
SUZUKI BOND NR. 1207B zu versehen. {Sich auf Seite
3-63 beziehen.)

99000-31140: SUZUKI BOND NR. 1207B
¢ Die Schrauben der Zylinderkopfhaube mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Schraube der Zylinderkopfhaube: 14 N-m (1.4 kg-m)

AUSPUFFROHR
* Die Schrauben der Auspuffrohrschelle mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!]Auspuffrohrschrauben: 23 N-m (2,3 kg-m)
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STOSSELSPIEL

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten), dann alle
6 000 km {12 Monate) nachziehen.

¢ Sitzbank und Kraftstofftank entfernen.
¢ Alle Zliindkerzen herausnehmen.
* Zylinderkopfhaube abnehmen.

Das vorgeschriebene StéRelspiel ist fir EinlaR- und Auslal3- © © O
ventil verschieden. 1 1
StéRelspiel Giberprifen und einstellen 1) zum Zeitpunkt der 8 5 ¥ o
periodischen Wartung, 2} bei Wartung des Ventilmechanis- ..
mus und 3} bei Verstellung der Nockenwellen nach Ausbau ! J@o - By, &y 2 @
zu Wartungszwecken. . =

StoRelspiel (bei kaltem Motor): ’ [t
EIN : 0,10—0,15 mm a
AUS: 0,18—-0,23 mm © (o) © ©

HINWEIS:

* Der Nocken muR sich bei Uberpriifung des StiRelspiels
in Stellung @ oder B befinden. Andernfalls Ventilspiel
einstellen. Das Spiel nur messen, wenn der Nocken in
einer der beiden Steflungen ist.

* Das vorgeschriebene Spiel gift bei KALTEM Motor.

* Kurbelwelle zur Uberpriifung des Spiels mit 19 mm-
Schitissel in normaler Laufrichtung drehen. Alle Ziindker-
zen entfernen.

* Kurbelwelle drehen, bis die Markierung T’ am Rotor auf
die Mitte der Suchspule zeigt und die Einkerbungen (1) am
rechten Ende beider Kurbelwellen {Aus und Ein) wie ab-
gebildet stehen. In dieser Lage StéRelspiel der Ventile ©
(Ein und Aus von Zylinder 1, Aus von Zylinder 2 und Ein
von Zylinder 3) messen.

¢ Eine Flhierlehre zwischen Einstelischraube und
Ventilschaft-Ende einfihren. Wenn das Spiel nicht der
Spezifikation entspricht, muld es mit Hilfe des Spezialwerk-
zeugs eingestellt werden,

09900-20803: Fiihlerlehre
09917-14910: Ventileinstellwerkzeug
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* Kurbelwelle um 360° (eine Umdrehung) drehen, um die
Markierung ““T’" am Rotor auf die Mitte der Suchspule und
die Einkerbungen (1) in die abgebildete Stellung zu bringen.

¢ Spiel an den (ibrigen Ventilen (D) messen und ggf. ein-
stellen.

Stellung von Einkerbung (1)

Nockenstellung
EinlaBnockenwelle | Auslafinockenwelle

© © G

O (3 ©

* Beim Aufsetzen der Zylindrkophaube SUZUK! BOND
NO.1207B auf Nut an Zylinderkopfhaube und Kappen am
Nockenwellenende geben. (siche Seite 3-63.}

99000-31140: SUZUKI BOND NO.1207B

¢ Schrauben an Zylinderkopfhaube im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

mSchraube der Zylinderkopfhaube: 14 N-m (1.4 kg-m)

A ACHTUNG]

Die Werte fiir das Ventilspiel des rechten und linken
Ventils miissen annéhernd gleich sein.

LUFTFILTER

Alle 6 000 km (12 Monate} nachsehen und
Alle 18 000 km (36 Monate) erneuern.

* Sitz und den Kraftstofftank ausbauen.

¢ Schrauben entfernen und Luftfilterelement entnehmen.

* Mit einem Luftschlauch Staub griindlich vom Filterelement
blasen.

A ACHTUNG

Luftdruck stets auf der Innenseite des Filterelements
anwenden. Bei Luftdruck auf der AuRenseite wird der
Schmutz in die Poren des Filterelements gedriickt, was
den Lufstrom durch das Filterelement unterbindet.
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* Gereinigten oder neuen Filtereinsatz in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

* Beim Einsetzen des Luftfilterelements in das Filtergehéu-
se muR das € Zeichen @) oben liegen.

A ACHTUNG

Bei Fahrten unter staubigen Bedingungen Luftfilterein-
satz Gfter reinigen. Der sicherste Weg, den Motorver-
schlei® zu beschleunigen, besteht darin, keinen oder
einen rissigen Einsatz zu verwenden. Luftfilter stets in
einwandfreiem Zustand halten. Das Leben des Motors
hangt weitgehend von diesem Teil ab!

HINWE]S:
Zum Reinigen des Filtereinsatzes Ablafischraube abnehmen
und Wasser dber Luftfilterschlauch ablassen.

ZUNDKERZE

Nach 6 000 km (12 Monaten) und 18 000 km
(36 Monaten) liberpriifen und alle 12 000 km
(24 Monaten) erneuern.

¢ Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.
e Alle Zindkerzen entfernen.

HINWEIS: _
Lalt sich der Ziindkerzenstecher schwer entfernen, Stecker
mit einem Schraubenzieher anklopfen.

09930-10121: Garnitur Ziindkerzenschliissel
09930-14530: Universalgelenk
09914-24510: T-Griff
09900-20803: Fiihlerlehre

Empfohlene Ziindkerze

Standard Kalte Kerze | HeilRe Kerze
NGK CR9EK CR10EK CR8EK
ND U27ETR U31ETR U24ETR
OLKOHLEABLAGERUNGEN

Olkohleablagerungen auf der Ziindkerze (iberpriifen.
Olkohleablagerungen auf der Zindkerze mit einem
Zindkerzen-Reinigungsgerit oder mit einem spitzen Werk-
zeug varsichtig entfernen.
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ELEKTRODENABSTAND
Richtig eingestellten Elektrodenabstand mit einer Fiihleriehre
messen. Sonst auf folgenden Abstand bringen.

Standard

Elektrodenabstand

0,6—0,7 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

ZUSTAND DER ELEKTRODE
Elektrode auf Abnutzung oder Verbrennung Uberpriifen. Bei
ubermafiger Abnutzung oder Verbrennung Ziindkerze erneu-
ern. Zindkerze auch bei gebrochenem Isolator, beschéadig-
tem Gewinde u.d. erneuern.

A ACHTUNG|

Bei Auswechseln der Ziindkerze auf GewindegréRe und
-ldnge achten. Bei zu geringer Gewindeldnge lagert sich
Olkohle in der Gewindebohrung ab, was zu einem Mo-
torschaden fiihren kann.

MOTOROL UND OLFILTER

{(MOTOROL)
Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten) und dann alle
6 000 km {12 Monate) erneuern.

{OLFILTER)
Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten} und dann alle
12 000 km {24 Monate} erneuern.

Ol bei warmem Motor wechseln. Olfiiter in obigen Zeitab-

standen beim Olwechsel erneuern.

* Motorrad senkrecht halten.

* Eine Olwanne unter den Motor halten, AblaRschraube @
und Einfallverschlul (2) entfernen und Motordl ablassen.

e QOlfilter 3) mit Spezialwerkzeug entfernen.

* Dichtung des neuen Filters vor dem Einbau leicht mit Mo-
tordl benetzen.

* Neues Filter mit der Hand hineindrehen, bis man fiihlt, daRR
die Filterdichtung die Paf¥flache beriihrt. Dann 2 Umdre-
hungen mit Spezialwerkzeug anziehen.

09915-40610: Olfilterschliissel
HINWEIS:

Filter mit Spezialwerkzeug richtig anziehen. Filter nie von
Hand anziehen,

0.6—0.7 mm

Brp WOyl ¢ B ewiPY




PERIODISCHE WARTUNG 28

* AblaBschraube (1) festzichen und durch die Oleinfiill&ff-
nung frisches Ol nachfiillen. Der Motor falt etwa 3,3 L
Ol. Ol der API-Klassifikation SE oder SF mit der Viskosi-
tat SAE 10W/40 verwenden.

¢ Motor anlassen und einige Sekunden im Leerlauf laufen
lassen.

¢ Motor abstellen und etwa eine Minute warten. Dann OI-
stand am Sichtglas (@) Gberprifen. Liegt der Pegel unter
der Marke ‘‘F’*, Ol bis dahin nachfiillen.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE
Olwechsel: 3,3 L

Filterwechsel: 3,5 L
Motoriiberholung: 4,6 L

| A ACHTUNG]

AusschlieBlich ORIGINAL OLFILTER FUR SUZUKI
MOTOR RADER verwenden, da Originaldlfilter anderer
Hersteller und markenfreie Teile in Gewindemalken
{Durchmesser der Gewindebohrung und Gewindeab-
stand), Filterleistung und Lebensdauer verschieden sein
kénnten, was zu einem Matorschaden oder Ollecks fiih-
ren kann. Originalélfilter fir SUZUKI Automobile sind

ebenfalls nicht fiir Motorrader verwendbar.

KRAFTSTOFFLEITUNG

Nach Berihren der Dichtung
2 Umdrehungen anziehen.

Alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen.
Alle 4 Jahre erneuern.
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VERGASER
LEERLAUFDREHZAHL (Leerlaufeinstellung)

Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten) und dann alle
6 000 km (12 Monate) Uberpriifen.

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

¢ Drehzahlmesser anschliefl3en.

* Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der
Gasschieber-Anschlagschraube irgendwo zwischen 1 100
und 1 300 UpM einstellen.

Leertaufdrehzahl:
12001723 UpMm ... E-18, 39
1 200100 UpM ... Sonstige

EINSTELLUNG DES GASZUGSPIELS
Vor der Einstellung des Gaszugspiels muld zuerst der R{ick-
stellzug und dann der Betatigungszug eingestellt werden.

Spiel A des Riickstellzugs

Am Punkt @) des Rilickstellzugs darf kein Spiel vorhanden

sein. Den Gaszug nach den folgenden Anweisungen ein-

stellen.

¢ Kontermutter (1) lockern und Stellschraube (2) hinein- oder
herausdrehen, bis sich das vorgeschriebene Spiel ergibt.

s Stellschraube halten und Kontermutter (1) anziehen.

Spiel B des Betitigungszugs

Das Spiel B)des Gaszugs sollte 0,5 — 1,0 mm betragen.
Die Einstellung erfolgt auf die gleiche Weise wie beim Riick-
stellzug.

Spiel A des Gaszugs: 0 mm

_ ®:0,5—1,0 mm
A WARNUNG

Nach erfolgter Einstellung {iberpriifen, ob ein Lenkeraus-
schlag auch nicht die Leerlaufdrehzahl erféht und der
Gasgriff auch gleichmiBig und von selbst zuriickgeht.

[
2
&
L
&
B




PERIODISCHE WARTUNG 2-10

KUPPLUNG

Nach den ersten 1T 000 km (2 Monaten), dann alle
6 000 km (12 Monate} liberprufen.

Die Sicherungsmutter (1) 16sen, dann die Einstellvorrich-
tung (2) bis zum Anschlag in den Kupplungshebel hinein-
drehen.

Die Abdeckung des Kupplungsausriickmechanismus ent-
fernen.

Die Sicherungsmutter (3} 16sen, dann die Einstellschrau-
be @) zwei oder drei Umdrehungen herausdrehen.

Aus dieser Position die Einstelischraube (4) langsam hin-
eindrehen, bis ein Widerstand verspurt wird.

Nun die Einstellschraube &) wieder um % — 2 Umdrehun-
gen herausdrehen, dann die Sicherungsmutter (3) fest-
ziehen.

Die Sicherungsmutter (8) lésen, dann die Zug-
Einstellvorrichtung (8) drehen, bis das Spiel @ am Ende
des Kupplungshebels 10 — 15 mm betragt.

Die Sicherungsmutter ((5) und (3)) festziehen.

Spiel &) des Kupplungshebels: 10—15 mm

ANTRIEBSKETTE

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten) und dann alle
6 000 km {12 Monate} iiberpriifen.
Alle 1 000 km schmieren.

Antriebskette auf folgende mdgliche Méngel ansehen
{Motorrad mit einem Wagenheber oder einen Holzblock auf-
bocken und bei Getriebe im Leerlauf Hinerrad langsam von
Hand drehen}:

*

*

*

Lose Nietbolzen * Abgeknickte oder
Beschadigte Hulsen festgeklemmte Glieder
Trockene oder verrostete  * Ubermifiger VerschleiR
Glieder * Falsche Ketteneinstellung

* Fehlende O-Ringe

Bei irgendeinem Defekt Antriebskette erneuern.

HINWEIS:
Antriebskette bei Erneuerung samt Ritzel erneuern.
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UBERPRUFEN

* Achsmutter (1) I6sen.

* Antriebskette durch Anziehen der beiden Kettenspanner-
schrauben @) durchspannen.

¢ 21 Nietbolzen {20 Abstande) auf der Kette abzahlen und
den Abstand zwischen den beiden Punkten messen. Bei
Uberschreitung der VerschleiRgrenze Kette erneuern.

Lange der Antriebskette Verschleilsgrenze
Uber 20 Abstinde 319,4 mm
EINSTELLEN 123 19 20 21

o ofe oXo ofo"oXe ofo ofe ofe Yo olo eX

* Beide Kettenspannerschrauben (2) lockern bzw. anziehen,
bis die Kette an der Mitte zwischen Antriebs- und Ket-
tenrad einen Durchhang von 2535 mm aufweist. Die
Markierung (@) an beiden Kettenspannern muf sich auf der
MeRskala an gleicher Stelle befinden, damit Vorder- und
Hinterrad genau ausgerichtet sind.

* Zur genauen Einstellung Motorrad auf Seitensténder
stellen.

* Nach Einstellung des Kettendurchhangs Achsmutter (1)
festziehen.

* Beide Kettenspannerschrauben festziehen.

m Hinterachsmutter: 100 N-m (10,0 kg-m})

REINIGEN UND SCHMIEREN
e Kette in Kerosin auswaschen. Bel Neigung der Kette zu
schnellerem Rosten Abstande verkirzen,

A ACHTUNG

Nicht Trichlorathylen, Benzin oder &hnliches verwen-
den. Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Lésungs-
kraft fiir diese Kette und kénnen, was wichtiger ist, die

O-Ringe (bzw. Dichtringe) beschadigen, die des Fet{ et B ‘: g e, *@*@:gggg
zwischen Buchse und Nietbolzen halten. Nicht verges- - A ay™

sen, daR eine hohe Lebensdauer der Kette auf dem Vor-
handensein von Fett in diesem Zwischenraum beruht.

¢ Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem Motord! eindlen.

A ACHTUNG

* Nicht ein als ’Antriebskettendl’’ erhiltliches Ol verwenden. So ein Ol kann die O-Ringe (bzw.
dichtringe) beschadigen.

* Die Standardkette ist RKBOMFOZ,.
SUZUKI empfiehlt als Austauschkette diese Standardketten.
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BREMSE

{(BREMSE)
Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten} und dann alle
6 000 km (12 Monate) liberpriifen.

(BREMSSCHLAUCH UND BREMSFLUSSIGKEIT)

Alle 6 000 km {12 Monate} {iberpriifen. Bremsschliu-
che alle 4 Jahre erneuern. Bremsfliissigkeit alle 2 Jah-
re wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

* Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

* BremsflUssigkeitsstand (berprifen. Dazu unteren Strich
am vorderen und hinteren Bremsfllissigkeitsbehalter
ansehen.

+ Liegt der Pegel unter dem unteren Strich, Bremsfllissig-
keit folgender Spezifikation nachfiillen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A WARNUNG

Die Bremsanlage dieses Motorrads ist mit einer Brems-
fliissigkeit auf Glykolbasis gefiillt. Nicht andere Brems-
fliissigkeiten verwenden oder zumischen-z.B. auf
Silikon- oder Petroleumbasis. Keine Bremsfliissigkeit
aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behil-
tern verwenden. Nie von der letzten Wartung librigge-
bliebene und (iber einen langeren Zeitraum aufbewahrte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

AWARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahr-
sicherheit und greift lackierte Flachen sofort an. Vor je-
der Fahrt Bremsschlduche und Schlauchanschliisse auf

Risse und Undichtigheit (iberpriifen.

BREMSKLOTZE

Der Verschleild von Bremskidtzen 143t sich anhand der auf
dem Bremsklotz eingekerbten VerschleiRmarke (1) ermitteln.
Geht der Verschleifs (iber diese Marke hinaus, Bremskl6tze
erneuern. (siche Seite 5-14 und 5-40.)

| A ACHTUNG

Bremsklotze als Garnitur erneuern, da sonst die Brems-
leistung beeintrdchtigt wird.
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BREMSPEDALHOHE

¢ Kontermutter (1) lockern und Gesténge (2) drehen, bis das
Bremspedal 45 mm @) unter der Oberkante der FuBRraste
liegt.

¢ Durch Wiederanziehen der Kontemutter (1) Gestinge (2
in der richtigen Stellung sichern.

Bremspedalhdhe @): 45 mm

BREMSLICHTSCHALTER

Bremslichtschalter hinten so einstellen, dald das Bremslicht
bei Driicken des Bremspedals kurz vor dem Ansprechen der
Bremsen aufleuchtet.
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ENTLUFTEN DES BREMSKREISES

Luft im Bremskreis wirkt iwe ein Kissen und nimmt einen
Groliteil des im Hauptbremszylinders aufgebauten Drucks
auf, was die volle Bremsleistung des Bremssattels mindert.
Luft zeigt sich durch ““Schwammigkeit'” im Bremshebel und
durch fehlende Bremskraft. Angesichts der Gefahr, die Luft
im Bremskreis fr Maschine und Fahrer bedeutet, ist es un-
erlaBlich, nach Wiederzusammenbau der Bremse und Wie-
derherstellung der Bremsanlage den Bremskreis wie folgt zu
entliften:

¢ Behalter im Hauptbremszylinder bis zum Strich ““UPPER"’
auffillen. Behaélterdeckel wieder aufsetzen, damit kein
Schmutz in den Behélter kommt.

¢ Einen Schlauch am Entliiftungsventil des Bremssattels an-
bringen und sein freies Ende in einen Auffangbehélter
hangen.

m Entliiftungsventil: 8 N-m (0,8 kg-m)

e Vorderbremse: Am Entliftungsventil entl{iften.

¢ Bremshebel in rascher Folge mehrmals driicken und los-
lassen, dann ganz durchdriicken, ohne loszulassen.
Entliftungsventil um eine Vierteldrehung 6ffnen, so dal3
die Bemsflussigkeit in den Auffangbehélter [duft; dadurch
weicht der Druck und der Bremshebel berthrt den Len-
kergriff. Dann Ventil schlieRen, Bremshebel pumpen und
driicken und Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang so lan-
ge wiederholen, bis die in den Auffangbehélter flieBende
Bremsfliissigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:

Beim Entliiften der Bremsanlage ggf. Bremsflissigkeit in den
Behélter nachfillen. Es mul3 stets etwas Flissigkeit sicht-
bar im Behdlter sein.

e Entliftungsventil schlielen und Schlauch abziehen. Re-
servoir mit Bremsfllissigkeit bis zur oberen Kante des Pruaf-
fensters auffillen.

Vorsicht beim Umgang mit Bremsfliissigkeit: sie rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.

¢ |m Unterschied zur Entliftung der Vorderbremse wird bei
Entliftung der Hinterbremse deren Hauptbremszylinder
von einem Pedal gesteuert.
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REIFEN

Alle 6 000 km {12 Monate) Uberprifen.

REIFENPROFIL

Ein Fahren der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen ver-
ringert die Fahrstabilitat und erhdht in der Folge das Gefah-
renmoment. Es empfiehlt sich daher dringend die Erneuerung
von Reifen bei Unterschreitung folgender Profiltiefen:

Reifenmindestprofil: VORNE 1,6 mm
HINTEN 2,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu hohem bzw. zu niedrigem Reifendruck verschlech-
tert sich das Lenken und erhdht sich der Reifenverschleil3.
Um ein gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der
Reifen zu gewahrleisten, stets den richtigen Reifendruck ein-
halten. Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

LUFTDRUCK BE| SOLO MIT BEIFAHRER
KALTEM REIFEN kPa kg/ecm? kPa kg/em?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN - 250 2,50 250 2,50

A ACHTUNG|

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 110/70-17
fiir vorne (BRIDGESTONE G601G) und 150/70-17 fiir
hinten {BRIDGESTONE G602). Verwendung von ande-
ren als den vorgeschriebenen Reifen kann zu ver-
schlechtertem Fahrverhalten fiihren. Die Verwendung
von SUZUKI Qriginalreifen wird dringend empfohlen.
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LENKUNG

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten) und dann alle
12 000 km (24 Monate) iiberpriifen.

FEE A
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Zur besseren Handhabung ist die Lenkung mit Kegelrollen-
lagern bestiickt. Damit die Lenkung leichtgadngig und das
Fahren sicher ist, mul? die Lenkung richtig eingestelit sein.
Eine zu strenge Lenkung verhindert ein leichtes Bewegen
des Lenkers und eine zu lockere verursacht ein schlechtes
Fahrverhalten. Maschine aufstiitzen, so dal3 das Vorderrad
vom Boden abhebt. Bei gerade ausgerichtetem Rad Gleitroh-
re in Achsnéhe fassen, nach vorne ziehen und Gberpriifen,
ob auch kein Spiel in der Teleskopgabeleinheit vorhanden
ist. Bei Spiel Lenklager einstellen. (siehe Seite 5-31 dieser
Anleitung.}

TELESKOPGABEL

Alle 12 000 km (24 Monate) {iberpriifen.

Teleskopgabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an der
Aulenflache der Standrohre tGberprifen. Defekte Teile ggf.
erneuern. (siehe Seite 5-21.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Alle 12 000 km (24 Monate) iiberpriifen.

Hinteren StoRdampfer auf Olundichtigkeit ansehen und (iber-
prifen, ob in der Schwingeneinheit auch kein Spiel vorhan-
den ist.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten} und dann alle
6 000 km (12 Monate) nachziehen.

Sich vergewissern, daf alle Schrauben und Muttern des Fahrgestells mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festgezogen wurden. (FGr die Position am Motorrad der nachstehend aufgefahr-
ten Schrauben und Muttern sich auf Seite 2-18 beziehen.)

Gegenstand N-m kg-m
(1) Mutter am Lenkkopf 65 6,5
(2) Schraube an der oberen Gabelbriicke 23 2,3
(3) Schraube an der unteren Gabelbriicke 23 2,3
(@) Hutschraube an der Teleskopgabel 23 2,3
(8) Vorderachse 65 6,5
(6) Vorderachs-Sicherungsschraube 23 2,3
(7 Lenkerklemmschrauben 23 2,3
Befestigungsschraube fur Hauptbremszylinder der
10 1,0
Vorderbremse
(9) Befestigungsschraube fir Vorderradbremssatte! 25 2,5
Befestigungsschraube der vorderen Bremsklotze 18 1.8
(1) Schraube an Bremsleitungsverbindung
. 23 2,3
(vorne und hinten)
(2 EntlGftungsventi! (vorne und hinten) 8 0,8
(13 Schraube an Bremsscheibe {vorne und hinten) 23 2,3
Befestigungsschraube fir Hinterradbremssattel 25 2,5
(19 Schraube am Hinterradbremssattelgehéuse - 33 3,3
Befestigungsschraube flr Hauptbremszylinder der
. 23 2,3
Hinterbremse
{7 Sicherungsmutter der Hinterradbremse 18 1.8
Befestigungsschraube fir Halterung der vorderen
23 2,3
FuBRraste
Mutter an vorderer Ful3raste 39 3,9
Schwingachsmutter 100 10,0
@) Befestigungsmutter fir hinteres Federbein
50 5,0
(oben und unten)
22 Befestigungsmutter flr hinteren Dampferhebel/
A . 8b 8,6
hintere Dampferstange
@3 Hinterachsmutter 100 10,0
Kettenradmutter 60 6,0
@5 Mutter des hinteren Bremsankers 35 3,5
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UBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS

Die Verdichtung eines Zylinders ist ein guter Hinweis auf seinen inneren Zustand.

Die Entscheidung, einen Zylinder zu Uberholen, beruht oft auf den Ergebnissen eines Kompression-
stests. Protokolle lber die periodische Wartung bei der Vertragswerkstatt enthalten auch die Kom-
pressionsmellwerte von jedem Kundendienst.

VERDICHTUNGSDRUCK

Standard Grenzwert Unterschied
1 000—1 500 kPa 800 kPa 200 kPa
{(10--15 kg/cm?2} (8 kg/cm?) (2 kg/cm?)

Niedriger Verdichtungsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen verweisen:
Zylinderwandung stark abgenutzt

Kolben oder Kolbenringe verschlissen

Kolbenringe in Nut festsitzend

* Ventilsitz schlecht

Zylinderkopfdichtung rissig oder sonst defekt

Motor in folgenden Fillen Giberholen:

* Der Verdichtungsdruck in einem der Zylinder betrdgt weniger als 800 kPa (8 kg/cm32).

* Der Verdichtungsdruckunterschied zwischen zwei Zylindern betragt mehr alse 200 kPa (2 kg/cm?).
* Der Verdichtungsdruck liegt (iberall unter 1 000 kPa {10 kg/cm?), aber Uber 800 kPa (8 kg/cm?}.

DURCHFUHRUNG DES KOMPRESSIONSTESTS

HINWEIS:

* Vor dem Testen des Verdichtungsdrucks im Motor miissen die Zylinderkopfschrauben im vorge-
schriebenen Drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestelit sein.

* Vor dem Test Motor im Leerlauf warmfaufen lassen.

* Die Batterie mul3 voll geladen sein.

Entsprechende Teile entfernen und Verdichtungsdruck wie

folgt testen:

¢ Sitzbank, und Kraftstofftank abnehmen.

® Alle Zindkerzen entfernen.

+ Kompressionspriifer in eine der Zliindkerzenbohrungen fest
einsetzen.

e Gasgriff auf Voligas halten.

* Motor mit dem Anlasser einige Sekunden ankurbeln und
dabei den grifiten MeRwert als Verdichtung dieses
Zylinders festhalten.

* Diesen Vorgang auch au den anderen Zylindern durch-
fihren.

09915-64510: Kompressionspriifer
09915-63310: Vorsatz
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UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS

Zur groben Beurteilung des Zustands der beweglichen Teile Oldruck im Motor periodisch Gberpriifen.

OLDRUCK

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)

" ~ - OC
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?] bei 3 000 UpM, Oltemperatur bei 60

Ist der Oldruck niedriger oder héher als vorgeschrieben, kommen folgende Griinde in Frage.

NIEDRIGER OLDRUCK

* Qlfilter vberstopft

* Olundichtigkeiten an Olkanélen
* 0-Ring beschadigt

* Qlpumpe defekt

* Kombination obiger Punkte

HOHER OLDRUCK

* Viskositatsklasse des verwendeten Motordls zu hoch
* Qlkansle verstopft

* Kombination obiger Punkte

DURCHFUHRUNG DES OLDRUCKTESTS
Motor anlassen und nachsehen, ob das Oldruckanzeigeldmp-
chen, ob das Oldruckanzeigeschaltkreis Uberpriifen. Ist er
in Ordnung, Oldruck wie folgt Gberpriifen:
e VVerschlulBschraube am Hauptélkanal entfernen.
e Oldruckmesser (1) mit Anschlul3stiick anbringen {siehe
Abb.}.
* Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Sommer 10 Min. bei 2 000 UpM
Winter 20 Min. bei 2 000 UpM
* Nach dem Warmlaufenlassen Motordrehzahl {(nach dem
eingebauten Drehzahlmesser) auf 3 000 UpM erhéhen und
Oldruckmesser ablesen.

09915-74510: Oldruckmesser
09915-74540: AnschluBRstiick
09915-77330: Messer (fur Hochdruck)
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BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Die nachfolgend aufgefiihrten Teile lassen sich ohne Ausbau des Motors aus- und wiedereinbauen.
Anleitungen zu Ausbau und Wiedereinbau siehe die angegebene Seite des jeweiligen Abschnitts.

MOTOR MITTE

Siehe Seite
Auspuffrohr/-topf ............... 3- 4
Olleitung .ooevvvieviiveiieiieees 3-9
(0171 L] 3-9
Oliciihler ...coovviveiiiinireiiinnnn 3- 5
Olwanne ......cooceeeviivenniinenn. 3-19
Oldruckregler ...ccoooeevviiinnn.n. 3-49
Olsumpffilter ...c.oooeeviiiinnns 3-17
VEIgaser «o.vivvereiiieiieicniinns 3- 3
Steuerkettenspanner ........... 3- 9und 62
Zylinderkopfhaube .............. 3- Qund 63

Zylinderkopfentliftungs-

deckel ...oiviviii 3- 9
Nockenwellen .................... 3-10 und 58
Zylinderkopf ...l 3-10 und 58
Zylinder ... 3-11 und 57
Kolben ....occcoivieeeiiiiiiiinnnnnn. 3-11 und 56
Anlassermotor ..o, 3-12 und 55
Lichtmaschine .................... 3-12 und 54
MOTOR LINKS MOTOR RECHTS
Siehe Seite Siehe Seite
Schalthebel .......c.ocoiiienal. 3 4 Kupplungsabdeckung ........... 3-12 und 52
Antriebskettenradschutz ...... 3- 4 Signalerzeugerspule ............ 3-12 und 53
Antriebskettenrad und Oldruckschalter .....ocoeveeenn... 3-52
-kette Lo 3- 4 Druckplatte, Reib- und
Gehéuse des Leerlaufanzeige- Stahllamellen der
schalters ....cooooiii 3-16 Kupplung ......cocoiciiiiiinnnn, 3-13 und 52
Anlasserkupplungsgehduse ... 3-15 und 54 Kupplungskorb .........ceciiiit. 3-13 und 51
Anlasserleerlauf................... 3-15 und 54 Olpumpenabtriebsrad .......... 3-14 und 51
Anlasserkupplung ................ 3-15 und 54 Lichtmaschinen-/
Olpumpenantriebsrad ....... 3-14 und 51
Primarabtriebsrad ................ 3-14 und 51
Schaltwelle ... 3-14 und 50
Sperrklinke des Chalthebel-
nockens und des
Schaltautomaten................ 3-14 und 50
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AUS- UND WIEDEREINBAU DES MOTORS |
AUSBAU DES MOTORS

Motor vor dem Ausbau mit Dampfdruckreiniger sdubern. Im
folgenden wird der Ausbau des Motors Schritt fir Schritt
erklart. Der Einbau des Motors erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus.

® Sitz abnehmen.

* Rahmenverkleidung komplett abnehmen. (siche Seite 5-2.)

* Die AnschluBklemme des Minuskabel & und den Stecker
des Batterie-Minuskabels (=) abziehen,

* Die Befestigungsschraube (1) des Kraftstoffhahns heraus-
drehen.

* Den Kraftstoffabsperrhahn auf die ON-Position stellen, 283:::68f
dann den Kraftstoffschlauch 2 und den Unterdruck-
schlauch (@) vom Kraftstoffabsperrhahn abziehen.

s Den Kraftstofftank ausbauen.

PR R B ¥
(I FE T T T

* Das rechte und linke Luftfiltergehduse abnehmen.

¢ Den Entliiftungsschlauch (4) abziehen.
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* Die Gaszlige und den Anlasserzug aushéngen, dann die

Vergasereinheit ausbauen.

* Alle Ziindkerzenstecker abziehen.

* Folgende Kabel abklemmen:

(1) Signalerzeugerspule

@

Lichtmaschine

(3) Oldruckschalter {in der Olwanne montiert)

@) Leerlaufschalter

(8) Anlassermotor
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¢ Befestigungsschraube entfernen und Schalthebel

ausbauen.
* Schrauben entfernen und Antriebskettenradschutz ab-

nehmen.

¢ Hinterbremspedal niederdricken und Schraube/Mutter am
Antriebskettenrad entfernen.
* Anstriebskettenrad abnehmen.

HINWEIS:

Wenn sich das Abnehmen des Antriebskettenrads als
schwierig erweist, sind Achsmutter und Ketteneinsteller zu
lockern, so dal3 sich mehr Kettendurchhang ergibt.

¢ Dje acht Klemmschrauben am Auspuffrohr entfernen.

* Befestigungsschrauben am Auspufftopf entfernen, dann
Auspuffrohr/-topf komplett ausbauen.

HINWEIS:

Wenn ein neues Auspuffrohr/Schalldampfer-Zwischenrohr
eingebaut wird, mul$ noch vorhandenes Dichtmittel am Aus-
puffrohr und der Innenseite des Schallddmpfers restlos ent-
fernt werden, danach mdssen [nnen- und Auflenseite des
Auspuffrohrs/Schalldémpfer-Zwischenrohrs mit Auspuff-
dichtmitte!/ versehen werden.

AUSPUFFDICHTMITTEL: PERMATEX 1372
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* Den Ablaidstopfen herausdrehen und das Motordl heraus-

laufen lassen.
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e Die Verbindungsschrauben der Olkiihlerschlduche ent-

fernen.

[™) Gikiihlerschiauch-

8 kg-m)

¥

28 N-m (2

dungsschraube:

n

Verb

¢ Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den OI-

kidhler ausbauen.
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¢ Den Motor mit einem geeigneten Heber abstiitzen.
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t, kann die Entliiftungsabdeckung des Zylinderkopfs ab-
genommen werden, um zuséitzlichen Freiraum zu erhalten.
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MOTOR 3-6

WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

* Die zweilangen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Halterungen, Distanzstlick, Schrauben
und Muttern richtig anbringen (siehe folgende Abb.}.

HINWEIS:

Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Wurde eine Mutter einmal entfernt, kann sie nicht
mehr verwendet werden. Stets neue Muttern verwenden und im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

(]

GEGENSTAND N-m kg-m
@, 75 7.5
@.® 55 5.5

Links ———ou—w— ———em— Rachis

1 Punkt (1) 1‘

"""

Abstandsstlick @&

LANGE
Schraube (1) 180 mm
Schraube (@) 130 mm
Schraube (3) 55 mm
Restliche Motor- und Rahmenrohr-Befestigungs- Schraube @ 55 mm
schrauben ..... 32 N.m (3,2 kg-m) Distanzstlick rechts @) 27 mm
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* Stecker so auf die Zundkerzen setzen, dald ihre Markie-
rungen den Zylindernummern entsprechen, die von links
nach rechts in der Reihenfolge 1, 2, 3, und 4 angeordnet

sind.

@m e ey
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¢ Vergaserklemmen anbringen (siehe Abb.).

[l

;|
E
&
b 4

Faam

BRamEwme
B9 b s

#2 #3 #&
l.age der Vergaserklemme {motorseiting)
Links «+————— 5_10°

Lage der Vergaserklemme (luftfilterseiting}

¢ Vor dem Einbau der Steuerriemenabdeckung eine gerin-
ge Menge SUZUKI SUPER GREASE ““A’" auf den Kup-
plungsaustrickmechanismus auftragen.

@99000—25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’
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* Den Schalthebel in der korrekten Position an der Schalt-
hebelwelle montieren.

* Die Motorritzelmutter, Motorritzelschraube, Hinterachs-
mutter, Auspuffrohrschrauben und die Befestigungs-
schrauben des Schallddmpfers mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen. (Siehe Seite 7-22.)

* Nach dem Wiedereinbau des Motors Kabelbdume, Seil-
zlge und Leitungen richtig verlegen (Kabel-, Seilzug- und
Leitungsflihrung siehe Seite 7-9 bis 18 des jeweiligen Ab-
schnitts).

* Folgendes Vorschriftsgemal einstellen:

Seite
¥ Gaszugspiel ... 2- 9
* Leerlaufdrehzahl ..o 4- 9
* Ausgleichervergaser ...ocoooviivoiiie i 4-16
* Antriebskette ... 2-10

s Nach Uberholung 4,6 L Motordl SAE 10W/40 der Klassi-
fizierung SE oder SF in den Motor einfiilien.

* Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufenlas-
sen. Einige Minuten nach dem Abstellen des Motors (iber-
priifen, ob der Olstand auch zwischen den Markierungen
am Sichtfenster stehenbleibt.

‘Woechsel 3 300 ml
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 mi




3-9 MOTOR

ZERLEGUNG DES MOTORS

o Olfilter (1) mit Spezialwerkzeug entfernen.
09915-40610: Olfilterschliissel

HINWEIS:
Einbau siehe Seite 2-7.

» Verbindungsschrauben entfernen und Olleitung links und
rechts (2) abnehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel

¢ Nach Entfernen von Federhalterschraube (3) und Feder (4)
Befestigungsschrauben entfernen und Steuerkettenspan-
ner (5) ausbauen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel

¢ Schrauben entfernen und Zylinderkopfhaube abnehmen.
09914-25811: 6 mm T-Sechskantschliissel

HINWEIS:
Entliftungsdecke! der Zylinderkopfhaube nur bef ihrer Erneu-
erung oder bei Ausbau des Motors entfernen.

¢ Schrauben entfernen und Signalerzeugerspulendeckel ab-
nehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel
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¢ Steuerkettenfiihrung (1) entfernen.

* Schrauben entfernen und die zehn Nockenwellenlagerstel-
lenhalter ausbauen.

HINWEIS:

Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter kreuzweise
gleichmaliig lockern.

e EinlaR- und AuslaBnockenwelle entfernen.

s Steuerkettenfiihrung (@ entfernen.

¢ Nach Abnahme der 6 mm-Schraube A)und der zwdIf 10
mm-Muttern [at sich der Zylinderkopf abnehmen.

09911-74510: Langschliissel 14 mm
09914-24510: T-Griff

HINWEIS:
Zylinderkopfsmuttern nach und nach in fallender Reihenfolge

entsprechend den am Zylinderkopf eingeprdgten Zahlen
fockern.

¢ Den Zylinderkopt an beiden Enden anfassen und dann ab-
nehmen. Wenn der Zylinderkopf festsitzen sollte, kann er
geldst werden, indem mit einem Plastikhammer leicht ge-
gen die rippenlosen Bereiche geschlagen wird.

AACHTUNG]

Bei Ausbau oder Arbeiten am Zylinderkopf Rippen nicht
beschidigen.
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¢ Linke und rechte Olleitung (1) ausbauen.

¢ Zylindermutter @) entfernen.

¢ Zylinderblock an beiden Seiten fassen und gerade nach
oben heben. Lal3t er sich nicht abnehmen, mit einem Pla-
stikhammer leicht gegen seinen rippenlosen Tail klopfen,
damit sich die mit einer Dichtung versehene Verbindung
lGst.

|A ACHTUNG|
Bei Ausbau oder Arbeiten am Zylinderblock Rippen nicht
beschédigen,

* Die Zylindernummer auf den Kolbenboden des entspre-
chenden Kolbens schreiben.

* Einen Lappen unter den Kolben legen, so dal kein Teil in
das Kurbelgehause fallen kann, und Sicherungsring (2) mit
einer Langbeckzange entfernen.

¢ Kolbenbolzen herausziehen. Jeden Kolbenbolzen in den
Kaolben legen, aus dem er genommen wurde.
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¢ Schrauben entfernen und Anlassermotor ausbauen,

* Schrauben entfernen und Lichtmaschine ausbauen.

* Schraube entfernen und Signalerzeugerspulenrotor
abnehmen.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

¢ Das Kabel @& des Oldruckschalters abziehen.

s Schrauben entfernen und den Signalerzeugerstator
ausbauen.

s Schrauben entfernen und Kupplungsabdeckung ab-
nehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschliissel




3-13 MOTOR

* Die Pleuelstange mit dem Pleuelhalter arretieren, dann die
Halteschrauben der Kupplungsfedern Gber Kreuz |6sen.

09910-20116: Pleuelhalter

¢ Die Kupplungsdruckplatte, die Stahllamellen und die Reib-
scheiben herausnehmen.

¢ Die Druckscheibe (1), das Lager (2) und das Kupplungs-
druckstlick (3) herausnehmen, dann die Kupplungsdruck-
stangen (4) und (5) herausziehen.

¢ Den Kupplungskorb mit Hilfe des Kupplungskorbhalters
arretieren, die Befestigungsmutter entfernen, dann den
Kupplungskorb herausnehmen.

09920-53740: Kupplungskorbhalter

¢ Druckscheibe (8) entfernen.
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* Nachdem das Abstandsstiick und das Lager ausgebaut
wurden, kann das Primar-Abtriebsrad {integriert mit dem
Kupplungsgehause} vom Primér-Antriebsrad abgenommen
werden.

¢ Primarabtriebsrader (komplett} mit Lichtmaschinen-/0I-
pumpenantriebsrad herausnehmen.

¢ Druckscheibe (1) entfernen.

¢ Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe von der
Schaltwelle abnehmen.

¢ Die Schaltwelle (2) herausziehen, dann den Schaltauto-
maten (3) entfernen.

09900-09003: Satz Schlag-schraubenzieher

HINWEIS: _

Beim Abnehmen des Schaltautomaten darauf achten, dal3
die Sperrklinke (3) , der Schaltstift (5) und die Schaltfeder
(8) nicht verforengehen.

¢ Sicherungsring (7) entfernen und Olpumpenabtriebsrad
ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange
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HINWEIS:
Sicherungsring, Splint (1) und beiden Beilagscheiben (2) nicht
verlieren.

¢ Schrauben entfernen und Anlasserkupplungsabdeckung
abnehmen.

09911-73730: 5 mm T-Sechskantschlussel

» Anlasserleerlaufrad (3) und -welle (4) entfernen.

* Die Befestigungsschraube der Anlasserkupplung mit Hil-
fe des Spezialwerkzeugs |&sen.

09920-34810: Kupplungsdruckplatten-Halter

HINWEIS:

Beim Abnehmen der Anfasserkupplung von der Kurbelwel-
le darf die Befestiqgungsschraube der Anlasserkuppiung nach
dem Lésen nicht herausgenommen werden, da diese Schrau-
be noch in Verbindung mit dem Spezialwerkzeug benutzt
wird.

¢ Die Anlasserkupplung mit Hilfe des Spezialwerkzeugs von
der Kurbelwelle abnehmen.

09930-33720: Rotor-Abziehwerkzeug
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» Sicherungsteil der Oldichtungsfassung flach machen, die
vier Schrauben entfernen und Oldichtungsfassung heraus-
nehmen.

¢ Schrauben entfernen und Leerlaufanzeigeschalter
ausbauen,

HINWEIS:
O-Ring (1), Schalterkontakt (2) und Feder (3) nicht verlieren.

¢ Schrauben entfernen und das Zwischenwellenlagergehéu-
se ausbauen.

* Den Stopfen (4) aus dem oberen Kurbelgehduse entfernen.

¢ Befestigungsschrauben und -mutter an der unteren Kur- .
belgehausehilfte 16sen. éé::——-lt\\:}\

09911-73730: 5-mm T-Sechskantschliissel
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* Schrauben entfernen und Glwanne abnehmen.

Beilegscheibe (1) und O-Ringe (2) entfernen.

Die beiden Schrauben entfernen und Olsumpffilter (3) her-
ausnehmen.

Schrauben herausdrehen und das Olriicklaufrohr (3) ab-
nehmen.

e Befestigungsschrauben und -mutter an der unteren Kur-
belgehausehdlfte |dsen.
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* Die Olkanalschraube @) entfernen.
s Klemmschrauben an der Kurbelwelle beim Entfernen in fal-
lender Reihenfolge der ihnen zugeordneten Zahien lockern.

HINWEIS:

* Zum Festziehen der Kurbelwelle im Bereich B)\werden zwei
Innensechskantschrauben verwendet.

* Beim Einbau der Ofkanalschraube ®)ist der O-Ring stets
durch ein Neuteil zu ersetzen, dann mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festzuziehen.

09914-25811: 6-mm T-Sechskantschliissel
09900-00410: Satz Sechskantschliissel

(™ Sikanalschraube @ : 40 N-m (4,0 kg-m)

¢ Alle Schrauben entfernen. Zum Trennen der oberen von

der unteren Kurbelkastenhalfte letztere leicht mit einem
Plastikhammer anschlagen und dann abheben.

| AACHTUNG]|

Nicht Kurbelwellenlagerstellen aus der unteren Kurbel-
kastenhilfte fallen lassen.

¢ Kurbelwelle komplett aus der oberen Kurbelkastenhélfte
ausbauen.

HINWEIS:
Die Kurbelwellendrucklager C)liegen zwischen Welle und
Kurbelkasten.

¢ Die zwei Dampfer (1) und die Steuerkettenflihrung 2) ent-
fernen,
* O-Ringe (3) und (@ entfernen.

I
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s Zwischenwelle (1) und Antriebswelle @ komplett
ausbauen.

HINWEIS:
C-Ringe (3) und Lagerstifte (4) nicht verlieren.

* Schaltgabeln mit der Hand halten und Schaltgabelwellen
aus der unteren Kurbelkastenhélfte herausziehen.

» Die Anschlagfeder des Schaltnockens aus dem unteren
Kurbelgehduse aushingen.

* Den Sprengring (& vom Schaltnocken abnehmen, dann
den Schaltnocken von der gegentiberliegenden Seite her-
ausziehen.

09900-06107: Sprengringzange

HINWEIS:
Beim Wiedereinsetzen der Schraube (6) am Schaltnockenan-
schlag etwas THREAD LOCK ““1342°" auf die Schraube

geben.
99000-32050: THREAD LOCK *“1342"”
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* Den Sprengring (2) entfernen, dann den Schaltnockenan-
schlag (1) herausnehmen.

09900-06107: Sprengringzange

HINWEIS:

Lager (3) im Kurbelgehiuse von Hand drehen und auf unge-
wdohnliche Gerdusche und Leichtgdngigkeit dberpriifen, Bef
Unregelmaliigkeiten Lager erncuern.

* Befestigungsschrauben entfernen und Olpumpe {com-
plett) ausbauen,

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

* O-Ringe und PaBstifte entfernen.




3-21 MOTOR

UBERPRUFUNG UND WARTUNG VON MOTORTEILEN
ZYLINDERKOPFWARTUNG
| A ACHTUNG]

Ausgebaute Teile nach Einbaustelle und in Gruppen sor-
tiert nach *’Nr.1"", ’Nr.2"", "Auslaft’’, "’Einlal’’ able-
gen, so daR jedes Teil wieder an urspriinglicher Stelle
eingebaut wird.

HINWEIS:

* Um die Kipphebelwelle herauszunehmen, zundchst die

Kipphebelwellen-Halteschraube (1) und den Stopfen (2)
entfernen, dann eine 8-mm-Schraube in das Ende der Kip-
phebelwelle eindrehen und die Welle herausziehen.
Die Halteschraube (1) und den Stopfen (2) mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen. Mit dem
Ausbau der Ventile sind die Zerlegungsarbeiten abge-
schlossen.

Miissen nach Uberpriifung der entsprechenden Teile Ven-

tiffiihrungen ausgewechselt werden, siehe einzelne Schrit-
te unter “"Wartung der Ventilfihrung ™.

09900-00401: Satz Sechskantschlissel

mKipphebeiwellen-Balteschraube (1) : 9 N-m (0,9 kg-m)
Sylinderkopfstopfen 2 : 28 N-m (2,8 kg-m}

* Mit Spezialwerkzeug Ventilfedern zusammendricken und
die beiden Keilhalften (3) vom Ventilschaft nehmen.

(=) 09916-14510: Ventilheber
09910-14910: Ventilhebervorsatz
09916-84511: Pinzette

* Ventilfederhalter, Ventilfeder herausnehmen.
¢ Die innere und dulRere Ventilfeder entfernen.

* Ventil von der anderen Seite herausziehen.
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ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen entfernen.

Dichtungsflache des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal und
einer Flhlerlehre auf Verzug Gberprifen. Das Spiel dabei an
mehreren Stellen messen {siehe Abb.). Uberschreitet der
groite MeBRBwert an einer Stelle des Richtlineals die Ver-
schleiRgrenze, Zylinderkopf erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre

VerschleiRgrenze: 0,2 mm

VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil auf V-Blicke legen {siehe Abb.) und mit einer MelRuhr
seinen Schlag messen.

Uberschreitet der Schlag die VerschleiRgrenze, Ventil
erneuern.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm}
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: V-Block (100 mm)

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

VENTILTELLERRADIALSCHLAG

Die MeRBuhr im rechten Winkel zum Ventilteller anbringen
und Ventiltellerradialschlag messen.

Liegt der Mel3wert Uber der VerschleilRgrenze, Ventil er-
neuern.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: V-Block (100 mm)

Verschleilgrenze: 0,03 mm

VENTILSITZFLACHENVERSCHLEISS

Jedes Ventil auf Verschleild der Sitzflache ansehen. Ventil
mit ungewdhnlich abgenutzter Sitzflache erneuern. Stirke )
nimmt mit zunehmendem VerschleiR der Sitzflache ab.
Starke messen und Ventil erneuern, wenn dis Stérke an der
Verschleif3grenze liegt.

09900-20102: Schublehre
VerschleiBgrenze (T): 0,5 mm

VERBIEGUNG DES VENTILSCHAFTS

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz anheben. Die Ver-
biegung des Ventilschafts in der X- und Y-Richtung messen,
die rechtwinklig zueinander verlaufen miissen. Die MelBuhr
s0 positionieren, wie in der Abbildung gezeigt. Wenn der ge-
messene Wert die Verschleildgrenze tGberschreitet {siehe un-
ten), missen Ventil oder Ventilfihrung durch ein Neuteil
ersetzt werden.

09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

VerschleiBgrenze
Einta3- und AuslaBventil: 0,35 mm
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VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Ist der Ventilschaft bis zur Verschleildgrenze abgenutzt (ge-
messen mit einem Mikrometer) und lberschreitet das Spiel
die VerschleiBgrenze, Ventil erneuern. Liegt der Schaft im
Toleranzgereich, Fihrung auswechseln. Nach Erneuerung
von Ventil bzw. Fiihrung Spiel erneut messen.

09900-20205: Mikrometer {0—25 mm)

Standard
EintlaRventil : 4,965—4,980 mm
AuslaBventil: 4,955—4,960 mm

WARTUNG DER VENTILFUHRUNG
¢ Mit dem Ventilfilhrungsabzieher (1) Ventilfiihrung in Rich-
tung Einlafd oder Auslal? austreiben.

09916-44310: Ventilfiihrungsabzieher/-setzer

HINWEIS:

* Ausgebaute Ventilfidhrungsteife wegwerfen.

* Als Ersatzteile sind nur Ventilfihrungen in UbergréBe
erhaltliich (Teil Nr. 17116-06B70).

+ Ventilfdhrungsbohrungen im Zylinderkopf mit der Reibahle
mit Griff nacharbeiten.

09916-34580: Ventilfiihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff

¢ Jede Ventilflhrung mit einem Dichtring versehen. Dabei
sind stets neue Dichtringe zu verwenden.

¢ Schaftbohrung jeder Ventilflhrung auch élen und Flihrung
mit Ventilfuhrungssetzer in die Flhrungshohrung ein-
treiben.

09916-44310: Ventilfiihrungsabzieher/-setzer

A ACHTUNG

Wird die Ventilfiihrungsbohrung vor dem Einsetzen der
neuen Fihrung nicht gedlt, kann es zu einer Beschédi-

Zylinder-
kopf

gung von Fiihrung oder Teller kommen.

* Nach dem Einpassen von Ventilfihrungen ihre Flihrungs-
bohrungen mit der Reibahle nacharbeiten. Fiihrungen nach
dem Aufbohren sdubern und 6len.

09916-34570: Ventilflihrungsahle
09916-34542: Reibahlengriff
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VENTILSITZBREITE

¢ GleichmaRig PreuBischblau auf den Ventilsitz auftragen.
Ventil einpassen und Ventiltetier unter Drehen auf den ein-
gefarbten Ventilsitz klopfen, um einen klaren Abdruck des
Sitzkontaktes zu bekommen. Dabei mit dem Ventillapp-
werkzeug den Ventilteller halten.

¢ Der ringformige Farbabdruck auf dem Ventilteller mul3
durchgehend ohne Unterbrechungen sein. Aul3erdem mul?
die Breite des Farbrings, ndmlich die sichtbare Sitzbreite,
innerhalb der folgenden Spezifikation liegen:

Standard

Ventilsitzbreite 4 : 0,9—1,1 mm

Wird diese Anforderung nicht erflllt, Sitz wie folgt nachar-
beiten:

VENTILSITZWARTUNG

Die Ventilsitze flir Einlal3- wie AuslaRventile sind zweifach
abgeschragt. (Die Sitzkontaktflaiche betragt 45°.)

EINLASS AUSLASS
45° N-122 45° N-122
15° N-121 15° N-121

Ventilsitzfriaser : (N-121) und {N-122)
Fiihrungsschaft: {N-100-5,0)

HINWEIS:
Ventilsitzfliche nach jedem Schneidvorgang ansehen.

09916-20610: Ventilsitzfriser (N-121)
09916-20620: Ventilsitzfraser (N-122)
09916-24311: Fihrungsschaft {N-100-5,0)
09916-21110: Satz Ventilsitzfraser

* Flhrungsschaft (1) unter leichtem Drehen einsetzen. Er
muf gut sitzen. Den 45°-Fraser, Vorsatz und T-Griff an-
bringen.

* Sitz mit dem 45°-Fréser in zwei oder drei Drehungen ent-
zundern und saubern.

¢ Sitz nach dem oben beschriebenen Verfahren zur Bestim-
mung der Sitzbreite tberprifen. Ein ausgefressener oder
verbrannter sitz erfordert noch eine Bearbeitung mit dem
45°-Fraser.

HINWEIS:
Beim Frdsen nur die Mindestmenge vom Ventifsitz abneh-
men, um zu vermeiden, dal3 sich der Abstand zwischen Ven-
tilschaft und Kipphebel zu stark verringert, wodurch ein
einwandfreier Ventilsitz-Kontaktwinkel nicht mehr gewéhr-
feistet jst.

45°% 4T
\ 15¢°
Ventilsitz
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Ist die Kontaktfliche zu weit aulden oder zu breit, Kontakt-
flache mit dem 15°-Fraser nach innen bringen und ver-
schmalern.

Ist die Kontaktflach zu weit innen oder zu schmal, Kontakt-
flache mit dem 45°-Fraser nach aulRen bringen und ver-
breitern.

¢ Nach Erhalt der gewtiinschten Sitzposition und -breite mit
dem 45°-Fraser ganz leicht die durch die vorhergehen-
den Schneidvorgénge verursachten Grate wegnehmen.

| A ACHTUNG]

Kontaktfliche auf dem Ventilteller zu weit
aufen und zu breit.

{

L~

%
W

Kontaktfliche auf dem Ventilteller zu weit
innen und zu schmal.

NICHT Lappmasse nach dem letzen Schnitt verwenden.
Der iiberholte Ventilsitz hat eine samtartig glatte QOber-
flaiche und keine hochglanzpolierte oder glanzende. Dies
gewdhrleistet eine weiche Oberflache fiir die Anpas-
sung des Ventils, die in den ersten Sekunden des Mo-

torlaufs erfolgt.

s Zylinderkopf- und Ventilteile reinigen und zusammenbau-
en. Zur Uberpriifung auf Undichtigkeit EinlaR- und Aus-
laBkanal mit Benzin fillen. Bei Undichtigkeit Ventilsitz und
sitzfldche auf Gratbildung u.a. Oberpriifen, was ein Schlie-
Ren des Ventils verhindern kénnte.

A WARNUNG

AuRerste Vorsicht im Umgang mit Benzin!

HINWEIS:
Nach Wartung der Ventilsitze und Wiedereinbau des Zylin-
derkopfes Ventilspiel einstellen. {(siehe Seite 2-4.)
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UBERPRUFUNG DES VENTILSCHAFT-ENDES
Die Endfldche des Ventilschafts auf Pitting und Gbermali-
gen Verschleil? tberprifen. Wenn Abnutzungserscheinun-
gen festgestellt werden, mul die Endflache des Ventilschafts
nachgearbeitet werden —vorausgesetzt, dal sich hierdurch
die Lange (1) des Ventilschafts um nicht mehr als 2,5 mm
verkirzt. Wenn mehr als 2,5 mm abgenommen werden mus-
sen, ist das Ventil zu ersetzen. Nachdem ein nachgearbei-
tetes Ventil eingebaut wird, sich vergewissern, dal sich die
Endflache 2) des Ventilschafts noch liber den Ventilkeilen
(3 befindet.

VENTILFEDER

Die Kraft der Schraubenfeder halt den Ventilsitz dicht. Er-
midete Federn sorgen fur eine verminderte Motorleistung
und sind oft die Ursache fiir ein Klappern im Ventilmecha-
nismus.

Die Ventilfedern auf korrekte Spannung lberprifen, indem
die freie Ldnge und die zum Zusammendriicken erforderli-
che Kraft gemessen wird. Wenn die Ventilfederlange unter
der Verschleil3grenze liegt, oder wenn die zum Zusammen-
driicken erforderliche Kraft nicht innerhalb des spezifizier-
ten Bereichs liegt, missen Innen- und Aulienfeder im Satz
ersetzt werden.

09900-20102: Schublehre

Lange der Ventilfeder in unbelastetem Zustand

(EIN und AUS)

Verschleigrenze INNEN : 35,0 mm
AUSSEN: 38,4 mm

Ventilfederspannung (EIN und AUS)
Standard INNEN : 5,6 —6.6 kg/28 mm
AUSSEN: 12,8—15,0 kg/31,5 mm

12,8—15,0 kg

4

31,5 mm
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¢ Die Platte @& auf der AuslaRseite des Zylinderkopfs auf-
finden.

WIEDERZUSAMMENBAU

* Oldichtungen élen und mit Ventilfiihrungssetzer einsetzen.

09916-44310: Ventilflhrungsabzieher/-setzer

| A ACHTUNG]

Oldichtungen nicht wiederverwenden.

* Die unteren Ventilfedersitze ((1) fiir die Ausla®- und (@) fur
die Einlal3seite} anbringen. Dabei ist darauf zu achten, dal3
der untere Ventilfedersitz nicht mit dem Ventilfederteller
(3) verwechselt wird.

Fuar Auslal3seite

* Ventilschafte rundherum und auf der ganzen Linge mit
hochwertigem Molybdéndisulfid-Schmiermittel (SUZUK!
MOLY PASTE) bestreichen und Ventile einsetzen.

|A ACHTUNG]

Beim Einsetzen eines Ventils nicht Dichtlippe der
Schaftdichtung beschédigen.

@99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
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s Ventilfedern mit engem Windungsabstand @) zum Zylin-
derkopf hin einsetzen. B groRer Windungsabstand.

* Ventilfederteller aufsetzen und mit dem Ventilheber Fe-
dern nach unten driicken, dann die Keilhalften am Schaf-
tende anbringen und den Ventilheber ldsen, damit sich der
Sicherungskeil (1) zwischen Teller und Schaft verkeilen
kann. Die Wulst @) auf dem Sicherungskeil muf fest in
der Nut (3 am Schaftende sitzen.

09916-14510: Ventilheber
09916-14521: Ventilhebervorsatz
09916-84511: Pinzette

AACHTUNG

Federn und Ventile wieder an der urspriinglichen Stel-
le anbringen.

NOCKENWELLE

Beide Nockenwvellen bei Feststellung von ungewdéhnlichen
Motorgerduschen, Vibrationen oder Leistungsabfall auf
Schlag und Gbermanige Abnutzung von Nocken und Lager-
stellen Gberpriifen. Jeder dieser Méangel kann seine Ursache
in Gber die VerschleiBgrenze abgenutzten oder verwunde-
nen Nockenwellen haben.

Land Ein auf | Ein zu |Aus auf| Aus zu

E-18 15° 65° 64° 20°

Einlald
auf

Einlaz
Zu

Auslald
auf

E-02 und Sonstige 36° 54° 59° 21°

Die Auslalinockenwelle trégt die eingravierten Buchstaben
EX {Aus), die EinlaBnockenwelle die Buchstaben IN (Ein}.
Ahnlich 18Rt sich auch das rechte vom linken Ende an der
Einkerbung unterscheiden.
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Die folgenden eingestanzten Kennzeichnungen entsprechen
den in der Tabelle aufgefiihrten Lander-Codes.

Land EinlaRnocken Auslalinocken
E-18 P P
E-02 und Sonstige O O

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motorsteu-
erung und als Folge davon einen Leistungsabfall.

Die Nockenverschleifgrenze wird fir EinlalR- wie Auslal3-
nocken durch die Nockenhdhe Hangegeben, die mit einem
Mikrometer gemessen wird. Liegt der Mel3wert an der Ver-
schleiligrenze, Nockenwellie ernueuern.

09900-20202: Mikrometer {25—50 mm)

Nockenhshe B
VerschleilRgrenze:

Land EinlaBnocken Auslallnocken
E-18 32,08 mm 31,80 mm
E-02 und Sonstige 32,83 mm 32,56 mm

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLENLAGER-
STELLE

Durch Messung des Lagerstellenschmierabstands bei ein-
gebauter Nockenwelle priifen, ob eine Lagerstelle bis zur Ver-
schleillgrenze abgenutzt ist. Zur Messung des gréfdten
Abstands Plastiklineal (1) nehmen. Der vorgeschriebene Ab-
stand ist wie folgt:

Schmierabstand der Nockenwellenlagerstellen
{EIN & AUS)
VerschleiBgrenze: 0,150 mm

09900-22301: Plastiklineal

HINWEIS:
Jeden Halter an der urspriinglichen Stelle anbringen. (siehe
Seite 3-64.)

Schrauben am Nockenwellenhalter gleichmaRig und kreu-
Zweise im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

mSchraube des Nockenwellehalters: 10 N-m (1,0 kg-m)
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HINWEIS:
Nockenwellen mit angelegtem Lineal nicht drehen.

Nockenwelienhalter entfernen und Breite am angedriickten
Lineal mit Feinmeleinteilung ablesen. Diese Messung an der
breitesten Stelle vornehmen.

Uberschreitet der gemessene Schmierabstand an den
Nockenwellenlagerstellen die Verschleif3grenze, Innendurch-
messer des Nockenwelleniagerstellenhalters und AuRen-
durchmesser der Nockenwellenlagerstelle messen.
Nockenwelle oder Zylinderkopf erneuern, je nachdem, wo
der vorgeschriebene Wert nicht eingehalten wird.

09900-20602: MeRuhr (1/1000 mm, 1 mm}
09900-22403: Kleine Bohrungslehre {18—35 mm)

Standard
Innendurchmesser des
Lagerstellenhalters (EIN & AUS): 22,012—-22,025 mm

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

Standard
AuBendurchmesser der Nocken-
wellenlagerstelle {EIN & AUS): 21,959—-21,280 mm

NOCKENWELLENSCHLAG

Schlag mit einer MeRuhr messen. Nockenwelle erneuern,
wenn der Schlag die VerschleilBgrenze lberschreitet.

Nockenwellenschlag (EIN & AUS)
VerschleiRgrenze: 0,1 mm

09900-20606: MeRuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701: Magnetsténder
09900-21304: V-Block {100 mm)

NOCKENWELLENRAD

Die Befestigungsposition des Nockenwellenrads auf einer
Nockenwelle zeigen Pfeilmarkierung “*3"" {auf dem EINLASS-
Rad) bzw. Pfeilmarkierungen ““1°" und ‘2" {auf dem
AUSLASS-Rad), die auf die Kerbe (1) am rechten Ende
einer Kurbelwelle ausgerichtet sind {siehe Ahb.}.
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WIEDERZUSAMMENBAU

e Auf des Gewinde der Nockenradschrauben THREAD
LOCK SUPER ""1303"" auftragen und Schrauben in fol-
gendem Drehmoment anziehen:

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ““1303"
[!] Nockenradschraube: 25 N-m (2,5 kg-m)

STEUERKETTENSPANNER

Der Kettenspanner, der sich automatisch einstellt, hilt die
Kette in der richtigen Spannung.

Klinkenmechanismus (1) 16sen und (berpriifen, ob sich der
Druckzapfen (2) leicht bewegt. Bei Schwergéngigkeit oder
fehlerhaftem Klinkenmechanismus Steuerkettenspanner
komplett erneuern.

STEUERKETTENFUHRUNG

Die Kontaktfldche der Steuerkettenfihrung auf VerschleilR
und Beschadigung Gberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt
wird, mufd die Fihrung durch ein Neuteil ersetzt werden.

ZYLINDERBLOCKVERZUG

Dichtungsflache des Zylinderblocks mit Richtlineal und Flh-
lerlehre auf Verzug messen. Dabei an mehreren Stellen Ab-
stand messen (sieche Abb.}. Liegt der gro3te Mel3wert an
einer Stelle des Richtlineals Gber der Verschleiligrenze, Zy-
linderblock erneuern.

09900-20803: Fiihletlehre

Zylinderverzug
VerschleiBgrenze: 0,2 mm

o

3

)

2
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ZYLINDERBOHRUNG

Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen messen.
Uberschreitet ein MeRwert die Verschleif’grenze, Zylinder
aufbohren und Kolben durch einen UbergréRenkolben erset-
zen. Die anderen Zylinder ebenfalls entsprechend aufboh-
ren, sonst kann die Unausgeglichenheit zu starken
Vibrationen fihren.

Zylinderhohrung
VerschleiRgrenze: 62,690 mm

09900-20508: Satz ZylinderstichmaRe

KOLBENDURCHMESSER

Mit einem Mikrometer KolbenauBendurchmesser messen

{siehe Abb.}). Liegt der MefRwert unter dem Grenzwert, Kal- [L x a
ben erneuern. o =

VerschleiBgrenze: 62,480 mm
09900-20203: Mikrometer (50 —75 mm)

SPIEL KOLBEN/ZYLINDER

Ergibt obige Messung, dald das Kolbenspiel die folgende Ver-
schleiRgrenze Gberschreitet, Zylinder aufbohren und einen
UbergréRenkolben einsetzen oder Zylinder mit Kolben
erneuern.

VerschleiBRgrenze: 0,12 mm

KolbenlibergréRe: 0,5, 1,0 mm

SPIEL KOLBENRING/RINGNUT

Mit einer Fahlerlehre das Seitenspiel am 1. und 2. Ring mes-
sen. Uberschreitet bei einem Ring das Spiel die Verschleil3-
grenze, Kolben mit Kolbenringen erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre

Spiel Kolbenring/Ringnut
VerschleiRgrenze:
1. und 2. Ring: 0,18 mm
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Breite der Kolbenringnut
1. Ring: 0,81—-0.83 mm
Standard 2. Ring: 1,01—1,03 mm
Olabstreifring: 2,01—2,03 mm

Kolbenringstirke
1. Ring: 0,77—0.79 mm
Standard 2. Ring: 0,97 0,99 mm

KOLBENRINGSPALT (FREI UND EINGESETZT)

Vor Einsetzen der Kolbenringe freien Kolbenringspalt jedes
Ringes mit einer Schublehre messen. Dann Ring in den Zy-
linder einsetzen und Kolbenringspalt mit einer Fahlerlehre
messen.

Hat ein Ring einen zu groRen Kolbenringspalt, Ring erneuern.

Kolbenringspalt (frei)
1. Ring: 6,9 mm
2. Ring: 5,4 mm

09900-20102: Schublehre

VerschieiRgrenze

Kelbenringspalt (singesetzt)
VerschleiBRgrenze
1. Ring und 2. Ring: 0,7 mm

09900-20803: Fuhlerlehre

UbergréRenkolbenringe

Die folgenden beiden Ausfihrungen von UbergréRe-
Kolbenringen werden verwendet.

Sie haben folgende Kennummern.

1. Ring 2. Ring
0,5 mm 50 50
1,0 mm 100 100

UbergréRendlabstreifringe

Die folgenden beiden Ausfihrungen von UbergréRe-
Olabstreifringen sind als Sonderteil erhaltlich. Sie haben fol-
gende Kennmarkierung.

GROSSE FARBE
STANDARD KEINE
0,5 mm UbergroRe Rot
1,0 mm UbergroRe Gelb

UbergréRenseitenfithrung
Zur ldentifizierung der GroRe einfach Auldendurchmesser
messen.

Farbe

CDQ 0,5 mm

UbergroRe

S
O 1,0 mm
Ubergréide

Abstand-
halter fir
Olabstreif-
ring
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KOLBENBOLZEN UND KOLBENAUGE

Mit einer kleinen Bohrungslehre Innendurchmesser des Kol-
benauges und mit einem Mikrometer AulRendurchmesser des
Kolbenbolzens messen. Uberschreitet die Differenz der bei-
den MeRBwerte die VerschleiRgrenze, Kolben wie Kolbenbol-
zen erneuern.

Innendurchmesser des Kolbenauges
VerschleiRgrenze: 18,030 mm

09900-20602: MeRuhr (1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403: Kleine Bohrungslehre (18 —35 mm}

Mit einem Mikrometer AuRendurchmesser des Kolbenbol-
zens an drei Stellen messen.

AuBendurchmesser des Kolbenbolzens
Vershleilkgrenze: 17,980 mm
09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)

INNENDURCHMESSER DES PLEUELAUGES

Mit einer kleinen Bohrungslehre Innendurchmesser des Pleu-
elauges messen,

09900-20602: MeRuhr {1/1000 mm, 1 mm)
09900-22403: Kleine Bohrungslehre {18 —35 mm)

Innendurchmesser des Pleuelauges
VerschleiRgrenze: 18,040 mm

Uberschreitet der Innendurchmesser des Pleuelauges obi-
ge VerschleiBgrenze, Pleuel erneuern.

SEITENSPIEL AM PLEUELFUSS

Pleuelseitenspiel mit einer Fiihlerlehre Uberpriifen. Uber-
schreitet das Spiel die VerschleiRgrenze, Pleuel oder Kur-
belwelle erneuern.

Verschleilgrenze: 0.3 mm

09900-20803: Fiihletlehre

Standard
PleuelfuRbreite: 20,95—21,00 mm

Standard
Hubzapfenbreite: 21,10—21,15 mm

09900-20205; Mikrometer (0—25 mm)
09900-20605: Zylinderstichmaf® (10 —34 mm)
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WAHL DES HUBZAPFENLAGERS
* Lagerdeckelmuttern entfernen und Lagerdeckel zur Ab-
nahme mit einem Plastikhammer leicht anschlagen.

* Pleuel ausbauen und zur Kennzeichnung der Zylinderpo-
sition markieren.

* | agerfléchen auf Anzeichen von Abschmelzungen, Une-
benheiten, Verbrennungen und andere Defekte {berpri-
fen. Ggf. durch vorgeschriebenen Lagersatz erneuern.

¢ Ein Plastiklineal axial OT- bzw. UT-seitig auf den Hubzap-
fen, nicht aber auf die Qlbohrung legen (siehe Abb.).

* | agerdeckelmuttern auf zweimal im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

[!]Erstes Drehmoment: 20 N-m (2,0 kg-m)
meeites Drehmoment: 35 N-m (3,5 kg-m)

09900-22301: Plastiklineal

HINWEIS:
Beim Aufsetzen des Lagerdeckels auf den Hubzapfen Vorder-
und Hinterende unterscheiden.

HINWEIS:
Nie Kurbelwelle oder Pleuel drehen, wenn sich das Plasti-
klineal im Zwischenraum befindet.

* Deckel abnehmen und mit dem angedrickten Plastikline-
al mit FeinmeReinteilung Abstand messen. MelRung an der
breitesten Stelle vornehmen.

Schmierabstand auf dem Hubzapfenlager
Standard: 0,032—0,056 mm
VerschleiBgrenze: 0,080 mm

 Uberschreitet der Schmierabstand die VerschleiRgrenze,
vorgeschriebene Lager aus folgender Tabelle wahlen.

* Entsprechende Kennummer (1) ftir den Innendurchmesser
des Pleuels Gberprifen: 1" oder "2,
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~* Entsprechende Kennummer (2) fir den AuRendurchmes-
ser des Hubzapfens Uberprifen: **1'", 2" oder **3'’,

Tabelle zur Lagerwahl

AuRendurchmesser

des Hubzapfens (2)

Kennummer 1 2 3
Innendurchmesser 1 Grin Schwarz| Braun
des Pleuels @) 2 Schwarz| Braun | Gelb

Innendurchmesser des Pleuels
Kennummer Innendurchmesser
1 37,000—37,008 mm
2 37,008--37,016 mm

AuBendurchmesser des Hubzapfens

Kennummer AuBendurchmesser
1 33,992—-34,000 mm
2 33,984 —-33,992 mm
3 33,976—33,984 mm

09900-20202: Mikrometer (25—50 mm}

Lagerstarken
Farbe (Teil-Nr.) Starke
(12164_(15;ﬂEn01“0A0) 1,480—1,484 mm
(1 216?5::];\’;(; -0BO) 1,484—1,488 mm
(121 64_B1ra7l|15?)1 -0CO) 1,488—1,492 mm
(12164—?$|:O1—0D0) 1,482—1,496 mm

| AACHTUNG

Lager als Satz erneuern.

Ferbkenn-
zeichnung

LAGEREINBAU

* Beim Einsetzen der Lager in Lagerdeckel und Pleuel zuer-
st den Anschlagteil einsetzen, dann das andere Ende ein-

dricken.

Anschlag
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¢ Auf Hubzapfen und Lagerfldche Motordl oder SUZUKI
MOLY PASTE geben.

/AWM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Bei Einbau des Pleuels auf die Kurbelwelle mul3 die Zahi
(1) auf dem Pleuel nach hinten zeigen. -
¢ | agerdekelmuttern im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

E]Anfangsdrehmoment: 20 N-m (2,0 kg-m)
[®) Enddrehmoment: 35 N-m (3,5 kg-m) /

¢ Pleuel auf Leichtgangigkeit (iberpriifen. ®

WAHL DES KURBELGEHAUSE-/
KURBELWELLENLAGERS

* Oberes und unteres Kurbelgehauselager auf Beschadigung
Gberprifen.

* Plastiklineal an jeder Kurbelwellenlagerstelle wie gehabt
anlegen.

09900-22301: Plastiklineal

HINWEIS:
Plastiklineal nicht auf Olbohrung legen und Welle nicht bei
angelegtem Plastiklineal drehen.

CAT k)“‘ri
o IS
LMLV D LA W
g G F—‘E‘L‘_

1
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A

e Untere Kurbelgehausehélfte auf obere passen und Kur-
belwellenspannschrauben in der angegebenen Reihenfolge
im vorgegebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment Erstes Anziehen |Zweites Anziehen

13 N-m 22 N-m
(1,3 kg-m) (2,2 kg-m)

8 mm-Schraube
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s Untere Kurbelgehdusehéalfte abnehmen und Abstand am
angedruckten Lineal wie gewohnt messen.

Schmierabstand an der Kurbelwellenlagerstelle
Standard: 0,020—0,044 mm

Verschleilgrenze: 0,08 mm

* Uberschreitet der groBte Abstand die VerschleiRgrenze,
Lagersatz erneuern (siehe Tabelle zur Wahl).

* Entsprechenden Kennbuchstaben (1) f(ir den Innendurch-
messer der Kurbelgehauselagerstelle Gberprifen: A’
oder “'B”’, Er ist auf der oberen Kurbelgehausehalfte hin-
ten eingepréigt.

* Entsprechenden Kennbuchstaben (2) fiir den AuBendurch-
messer der Kurbelwellenlagerstelle Gberprifen: “A", “B"”
ader *C’". Er ist auf der Kurbelwelle eingeprégt.

Tabelle zur Lagerwahl

AuBendurchmesser
der Kurbelwelle (2)
Kennummer A B Cc
Innendurchmesser A Grin [Schwarz| Braun

des Kurbelgeh&uses
B Schwarz| Braun Gelb

Innendurchmesser des Kurbelgehiuses

Kennummer Innendurchmesser
A 35,000—-35,008 mm
B 35,008—-35,016 mm

AuBendurchmesser der Kurbelwellenlagerstelle

Kennummer AuRendurchmesser
A 31,992 -32,000 mm
B 31,984—31,992 mm
Cc 31,976—31,984 mm

09900-20202: Mikrometer (25— 50 mm)
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Lagerstirken
{Nutlager mit f)lbohrung ..... Untere Geh&usehalfte)
Farbe (Teil-Nr.) Spezifikation
Grin
(12229-27A00-0A0) 1,486—1,490 mm
Schwarz
{12229-27A00-0B0) 1,490—1,494 mm
Braun
(12229-27A00-0CO} 1,494-1,498 mm
Gelb
(12229-27A00-0D0) 1,498—1,502 mm

HINWEIS:

* Nutlager haben die gleiche Spezifikation wie Nutlager mit
Olbohrung.

* Die Teil-Nr. sind wie folgt: 12229-27A10-XXX {Nutlager).

AXIALSPIEL. DER KURBELWELLE

s Axialspiel auf der linken Seite bei Kurbelwelle und rech-
tem wie linkem Druchlager in der oberen Kurbelgehéuse-
hélfte eingebaut mit einer Flhlerlehre messen.

R: Rechtes Drucklager
{L: Linkes Drucklager

HINWEIS:
Kurbelwelle auf die linke Seite Schieben, so dall am rech-
ten Drucklager kein Spiel bleibt.

Axialspiel

Standard: 0,04—0,09 mm

Uberschreitet das Axialspiel den Standardbereich, Axialspiel
wie folgt einstellen:

* Rechtes Drucklager ausbauen und seine Starke mit einem
Mikrometer messen. Liegt die Starke des rechten Druck-
lagers unter dem Standardwert, Lager erneuern und er-
neut obige Axialspielmessung vornehmen. Drauf achten,
dalk das Spiel im Standardbereich liegt.

Stirke des rechten Drucklagers
Standard: 2,445— 2,465 mm

Obere
Gehausehélfte

@ Czlf) @2 @ @
1 —
|
Untere(D ® ©® ® ®

Gehé&usehalfte

Ferbkenn- Ferbkenn-

zeichnung zeichnung
(1) : Nutlager mit Olbohrung

{untere Gehdusehdlfte)

(2): Nutlager
{obere Gehdusehilfte)




MOTOR 3-40

* Rechtes Drucklager wiedereinbauen, wenn es im Stan-
dardbereich liegt, und linkes Drucklager ausbauen.

* Vor dem Einbau des linken Drucklagers mit einer Flihler-
lehre das Spiel messen (siehe Abb.) und aus der Tabelle
ein linkes Drucklager wihlen.

Tabelle zur Drucklagerwahl

(12228-43415)

Spiel vor Einsetzen Farbe . . .
des linken Drucklagers (Teil-Nr.) Drucklagerstérke Axialspiel
Weild
2,540—2,565 mm (12228-43416) 2,475—2,500 mm
2,515—2,540 mm Gelb 2,450—2,475 mm

Grdan

2490-2,515 mm (12228-43414)

2,425—2,450 mm

Blau

2/465-2,490 mm (12228-43413)

2,400—2,425 mm

Schwarz

2,440-2,465 mm (12228-43412)

2,375—2,400 mm

Rot

(12228-43411)

2,415—-2,440 mm 2,350—2,376 mm

0,04—-0,09 mm

* Linkes Drucklager wahlen, einsetzen und erneut Axialspiel
messen, um sicher zu sein, dal} es im Standardbereich
liegt.

HINWEIS:
Der Farbcode und die Teilenummer des rechtsseitigen Druck-
lagers ist wie folgt: BRAUN (12228-19C00)

KURBELWELLENSCHLAG

Kurbelwelle auf V-Blécke legen (siehe Abb.}, so daR beide
Lagerstellen aufliegen. MeBuhr ansetzen {sieche Abb.), Kur-
belwelle langsam drehen und Schlag ablesen. Uberschrei-
tet der Schlag die VerschleiRgrenze, Kurbelwelle erneuern.

09900-20606: MeRuhr {1/100 mm, 10 mm)
09900-20701: Magnetstinder
09900-21304: V-Block (100 mm)

Kurbelwellenschlag
VerschleiBgrenze: 0,05 mm

Farbkennzeichnung
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KUPPLUNGSMEMBRANFEDER

Die freie Ld4nge jeder Kupplungsfeder mit Hilfe einer Noni-
usschublehre messen und die Feder auf ausreichende Ela-
stizitdt Uberprifen. Wenn die Feder nicht der Spezifikation
entspricht, muld die Feder ersetzt werden.

09900-20102: Noniusschublehre

VerschleiRgrenze: 63,5 mm

ANTRIEBS- UND ABTRIEBSSCHEIBEN DER-
KUPPLUNG

ANTRIEBSSCHEIBEN DER KUPPLUNG

Die Dicke und Klauenbreite jeder Antriebsscheibe mit Hilfe
einer Noniusschublehre messen. Scheiben, bei denen die
VerschleiRgrenze unterschritten wird, mlssen ersetzt
werden.

Standard-Stéarke
VerschleiRgrenze: 2,35 mm

Klauenbreite
Verschleiigrenze: 15,0 mm

ABTRIEBSSCHEIBEN DER KUPPLUNG

Jede Abtriebsscheibe mit einer Dickenlehre auf Verzug (iber-
prifen. Abtriebsscheiben, die nicht der Spezifikation entspre-
chen, miissen ersetzt werden.

09900-20803: Dickenlehre
VerschleiRgrenze: 0,1 mm

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Das Kupplungsausriicklager auf Defekte-insbesondere Risse-
liberpriifen; ein beschédigtes Lager mul ersetzt werden.
Die einwandfreie Funktion der Kupplung ist in hohem Mal3e
vom Zustand dieses Lagers abhéngig.

Massen des Verzugs
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OLPUMPE
| AACHTUNG]

Olpumpe komplett nicht zerlegen. Sie ist nur als Einheit
lieferbar.

GETRIEBE

ZERLEGUNG
¢ Getriebezahnréder zerlegen (siche Abb.}).

" @: 115 N-m 11,5 kg-m)
®: 11 N-m (1,1 kg-m}

1. Abtriebsrad
5. Abtriebsrad
4. Abtriebsrad
3. Abtriebsrad
5. Abtriebsrad
2. Abtriebsrad
Antriebswelle

;.5 = 5 C
Zwischenwelle/1, Antriebsrad \T T @&’)
5. Antriebsrad
3./4. Antriebsrad an @

5. Antriebsrad

2. Antriebsrad

)

EEELEHMREEBEC
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WIEDERZUSAMMENBAU

Zwischen- und Antriebswelle in umgekehrter Reihenfolge der
Zerlegung wiederzusammenbauen. Dabei folgende Punkte
beachten:

HINWEIS:

* Vor Einbau der Zahnréder Lager von Hand drehen und auf
ungewdhnliche Gerdusche und Leichtgédngigkeit liberprii-
fen. Bei Unregelmafigkeiten Lager erneuern.

* Vor Einbau der Zahnréder Antriebs- und Zwischenwelle
feicht mit MOLY PASTE oder Motorol! einschmieren..

* Vor dem Finsetzen der Oldichtung Oldichtungslippe ein-
schmieren.

A¥¥H99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
AAH99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

| A ACHTUNG]

* Nie Sicherungsring wiederverwenden. Sicherungs-
ring nach Abnahme von der Welle wegwerfen und
neuen anbringen.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Ring-
spalt nur soweit ausziehen, dal® der Sicherungsring
auf die Welle geht.

* Sicherungsring muf2 nach dem Anbringen stets ganz
und fest in der Nut sitzen.

HINWEIS:

Berm Zusammenbau der Getriebezahnrader auf Lage und
Pasition von Scheiben und Sicherungsringen achten. Die hier
gezeigte Querschnittsansicht dient als Referenz zum richti-
gen Einbau der Zahnrdder, Beilagscheiben und Sicherungs-
ringe. (siehe Sefte 3-44.)

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings auf dessen
Richtung achten. An der Seite anbringen, wo der Schub
ist (siehe Abb.}

* Bei Anbringen der Lagerbuchse auf der Welle Olbohrung
(1) auf der Welle und Olbohrung (2) auf der Lagerbuchse
aufeinander ausrichten.

—» Schub

Scharfe Kante
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SPIEL SCHALTGABEL/LAUFRILLE

Mit einer Fihlerlehre Spiel der Schaltgabel in ihrer Laufrille
Uberpfen.

Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln spielt eine wichtige Rol-
le fiir ein leichtgdgiges und gutes Schalten.

Spiel Schaltgabel/Laufrille
Standard: 0,10—0,30 mm

VerschleiRgrenze: 0,50 mm

Uberschreitet das (iberpriifte Spiel die vorgeschriebene Ver-
schlei3grenze, Gabel, Rad oder beide erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20102: Schublehre

Breite der Schaltghabellaufrille

Standarg. NF-1 & Nr.3 4,80-4,90 mm
andarc: nr.2 5,00—5,10 mm

Schaltgabelstarke

Standard. Nr-1 & Nr.3 4,60-4,70 mm
andarc: nr.2 4,80—4,90 mm

Uberpriifung der Gabelstirke
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WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Wiederzusammenbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung. Es gibt aber
eine Reihe von Schritten, die eine genaue Beschreibung oder besondere Vorsichtsmalinahmen

erfordern.

HINWEIS:

Vor dem Wiederzusammenbau auf alle beweglichen und Gleitteile Motordl geben.

HINWEIS:
Beim Einbau der Schaltnocken-Anschlagplatte Dist die Nut
®mit dem Stift Causzurichten, wie in der Abbildung gezeigt.

® Teile im Zusammenhang mit Schaltnocken einsetzen.

(1) Schaltnocken

(2) Schaltnocken-Anschlagplatte
(3) Sprengring

(4) Sprengring

(5) Feder

A ACHTUNG

Die Sprengringe (3) und (&) stets durch Neuteile er-

setzen.

¢ Den Schaltnocken auf die Neutralstellung schieben, wie
in der Abbildung gezeigt; dies erleichtert den Einbau der
Schaltgabeln und Zahnrader.

* Schaltgabenin in richtiger Lage und Richtung in Kurbel-
gehduse einbauen.

() Fur 6. Antriebsrad
@) Fir 3./4. Antriebsrad
(3 Fir 5. Abtriebsrad
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* O-Ringe (1) und (@) und PaRstifte (3) in der richtigen Lage
anbringen (siehe Abb.).

|A ACHTUNG]

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit O-Ringe erneurn.

» Olpumpe mit drei Schrauben in die untere Kurbelgehélfte
einbauen. Schrauben im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

HINWEIS:
Etwas THREAD LOCK 1342 auf die Schrauben geben.

99000-32050: THREAD LOCK "1342"
m Olpumpenbefestigungsschraube: 10 N-m (1,0 kg-m)

HINWEIS:
Oldiisen (&) an der unteren Kurbelgehdusehdlfte auf Verstop-
fung tiberprifen.

» PaRstifte (5) und C-Ringe (6) fiir das Lager an der oberen
Kurbelgehdusehalfte anbringen.

¢ Zwischenwelle und Antriebswelle komplett in die obere
Kurbelgehausehélfte einbauen.

HINWEIS:

* Lagerpafstifte (7) an den entsprechenden Stellen an-
bringen.

* Kappe auf Zwischenwellenende an Stelle (8) anbringen.

* Die Zwischenwelle muf3 sich bei fesgehaltener Antriebs-
welle frei drehen lassen. Wenn nicht, auf Leerfauf
schalten.

HINWEIS:

Bevor die Lager des Kurbelwellenzapfens eingepal3t werden,
sind die Kolben-Oldiisen (9) des oberen Kurbelgehduses auf
Blockierung zu kontrollieren.

(9) Kolben-Oldiise (4 st.}..ccccvveenn..... Fir oberes Gehiuse
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* Beim Einsetzen der Kurbelwellenlager in die obere und un-
tere Kurbelgehdusehalfte zuerst Anschlagteil (1) einset-
zen, dann anderes Ende eindriicken. (siehe Seite 3-39.)

AACHTUNG]

Lagerflachen nicht mit den Hiénden beriihren. Am Rand
der Lagerschale anfassen.

¢ Steuerkettenfihrung (2) und die zwei Dampfer (3) richtig
anbringen.

HINWEIS:
Die Pfeilmarkierung auf dem Dampfer mul8 nach vorne und
hinten zeigen, nicht nach links und rechts.

* O-Ringe (@) und (&)} anbringen.

A ACHTUNG]

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit O-Ringe erneuern.

* Vor Einbau der Kurbelwelle auf jedes Lager leicht
SUZUKI MOLY PASTE auftragen.

@'l 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

® Kurbelwelle mit Steuerkette in die obere Kurbelgehiuse-
hélfte einbauen.

* Rechtes und linkes Drucklager mit der Schmiernut zur Kur-
belwange einsetzen. (siehe Seite 3-39.)

* Vor dem Zusammenfligen der oberen und der unteren Kur-
belgehdusehélfte beide Paliflichen siubern.

¢ Palistifte in die obere Kurbelgehdusehilfte einsetzen.

* SUZUKI BOND NO. 1207B wie folgt auf Pal3flache der
unteren Kurbelgehausehilfte auftragen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

HINWEIS:

SUZUKI BOND NO. 12078 wie folgt verwenden:

* Fliéchen von Nésse, OI, Staub und anderen Fremdkdrpern
befreien.

* Ddnn und gleichmdBBig auf Fidchen auftragen und Half-
ten in wenigen Minuten zusammenfiligen.

* Keinesfalls BOND NO. 12078 auf Lagerffdchen bringen.

* Auf eine rauhe Oberfldche auftragen, da dieses Material
eine verhaltnismdfig dicke Schicht bildet.

)
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¢ Das rechte Olrohr @mit der Schraube Nr. (1) befestigen.

¢ Die Schrauben Nr. @ und Nr. (D) mit Kupferscheiben
versehen.

¢ Die beiden Innensechskantschrauben an Position Bund
an den 8-mm-Schrauben einsetzen.

¢ Die 8 mm-Spannschrauben an der Kurbelwelle in aufstei-
gender Reihenfolge der auf ihnen befindlichen Zahlen an-
ziehen. Jede Schraube jeweils nur etwas anziehen, um
den Druck gleichmaRig zu verteilen. Spannbolzen und-
muttern an der unteren und oberen Kurbelgehdusehélfte
im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen,

Kurbelwelle- |Anfangsdrehmoment| Enddrehmoment
schrauben N-m kg-m N.m kg-m
6 mm-
Schrauben 6 0,6 13 1.3
8 mm-
Schrauben 13 1.3 22 2,2
HINWEIS:

* Den Ofkanalstopfen anbringen. (Sich auf Seite 3-18 be-
ziehen.)

* Das Motormassekabel ©)in der korrekten Position mon-
tieren, wie in der Abbildung gezeigt.

09900-00410: Satz Sechskantschliissel

e Das linke Olrohr (I) mit der Schraube befestigen.

* Neuen O-Ring (2} und neue Scheibe (3) anbringen.

» Eine neue Dichtung anbringen, dann den Olsumpffilter (4)
mit den beiden Schrauben befestigen.

A ACHTUNG|

Die Dichtung und den O-Ring siets durch Neuteile er-
setzen, um Undichtigkeiten zu vermeiden.

* Beilagscheibe aufsetzen, Oldruckregler (8) in Olwanne ein-
setzen und im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

m('jldruckregler: 28 N-m (2,8 kg-m)
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* Neue Dichtung einsetzen und Glwanne einbauen. Schrau-
ben an Olwanne im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

{¥] Giwannenschraube: 14 N-m (1,4 kg-m)

HINWEIS:
Neue Dichtung an Schrauben ®fir die Olwanne richtig an-
bringen fsiehe Abb.).

A ACHTUNG

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit stets Dichtung
erneuern.

* Motorol-Ablalischraube im vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

[¥] Motorél-AblaBschraube: 23 N-m (2.3 kg-m)

* Zwischenwellenlagerschale mit zwei Schrauben an-
bringen.

HINWEIS:
Etwas THREAD LOCK 1342 auf die beiden Schrauben
geben.

99000-32050: THREAD LOCK **1342"

¢ Jede Schaltsperrklinke (1) in den Schaltautomaten (2) ein-
setzen. Die breitere Seite @)mul nach aulzen weisen (siehe
Abb.).

¢ Beim Einbau der Nockenfiihrung (3) und des Sperrklinken-
Druckstiicks (4) eine geringe Menge THREAD LOCK 1342
auf die Schrauben auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK ""1342"
09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher

¢ Die Schaltwelle so einbauen, daflk die Mitte des Schaltrads
auf der Welle mit der Mitte des Schaltautomaten ausge-
richtet ist.

® Die Unterlegscheibe aufschieben, dann die Schaltwelle mit
dem Sprengring sichern.
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e Beilagscheibe (1), Splint @) , Olpumpenabtriebsrad (3) und
Beilagscheibe (4) anbringen.
» Olpumpenabtriebsrad mit Sicherungsring sichern.

09900-06107: Sprengringzange

* Druckscheibe (& auf Zwischenwelle setzen,

HINWEIS:
Die flache Seite der Beilagscheibe liegt auf3en.

e [ichtrmaschinen-/Olpumpenantriebsrad (8) auf Primarab-
triebsrad (7) setzen.

e Primarabtriebsrad komplett auf Zwischenwelle setzen und
Motordl auf Nadellager (1) und Distanzstick (Z) geben.
* Druckscheibe (3) auf Zwischenwelle geben.

* Kupplungskorb auf Zwischenwelle setzen.

¢ Mutter am Kupplungskori im vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

[!] Mutter am Kapplungskorb: 90 N-m (9.0 kg-m)

09920-53740: Kupplungskorbhalter
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* Die Antriebs- und Abtriebsscheiben der Kupplung nach-
einander in der vorgeschriebenen Reihenfolge in die Na-
be der Kupplungshiilse installieren, wobei mit der
Antriebsscheibe begonnen werden mul3.

* Die Kupplungsdruckstange (1), das Kupplungsdruckstlick
(2), das Lager (3) und die Druckscheibe @) in die Vorgele-
gewelle einsetzen.

¢ Die Kupplungsdruckplatte einbauen, dann die Halteschrau-
ben der Kuppiungsfedern liber Kreuz mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

E]Kupplungsfeder-HaIteschrauben: 12 N-m (1,2 kg-m)

* Pafflaiche @) zwischen der oberen und der unteren Kur-
belkastenhalfte leicht mit SUZUKI BOND NO.1207B
bestreichen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

* Palistifte, eine neue Dichtung und Kupplungsabdeckung
anbringen.
* Schrauben der Abdeckung festziehen.

HINWEIS:
Die beiden Dichtungen an den Schrauben B)der Kupplung-
sabdeckung richtig anbringen (siehe Abb.).

| AACHTUNG]

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung erneuem.

HINWEIS:
Bei Erneuerung des Oldruckschalters etwas SUZUKI BOND
NO. 12078 auf sein Gewinde auftragen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B
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» Signalgeneratorstator mit drei Schrauben anbringen.
e Schlitz (1) auf der Riickseite des Signalgeneratorrotors
aber den Fihrungsstift (2) am Kurbelwellenende bringen.

HINWEIS:
Auf Einschnitt an der Tiille (3) des Signalgeneratorkabels
BOND NQO. 12078 geben,

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

¢ Drehmutter der Kurbelwelle halten und Rotorbolzen im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

09900-00410: Satz Sechskantschlissel

mSchraube des Signalgenerator-Rotors : 256 N-m
(2.5 kg-m)

s Das Kabel des Signalgenerators durch das obere Kurbel-
gehduse flhren, wie in der Abbildung gezeigt.

* Leerlaufanzeigeschalter mit zwei Schrauben einbauen.

HINWEIS:
Bei Einbau des Leerlaufanzeigeschalters Feder (1) , Schal-
terkontakt (2) und O-Ring (3) anbringen.

» Qldichtungsfassung mit vier Schrauben anbringen und Si-
cherungsteil der Fassung fest umbiegen.

* Die Kupplungsdruckstange in die Vorgelegewelle ein-
setzen.
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¢ Den kegelférmig zulaufenden Bereich der Anlasserkup-
plung und die Kurbelwelle entfetten. Hierzu ist ein nicht-
brennbares Reinigungsmittel zu verwenden, um jegliche
Reste von Ol und Fett von diesen Teilen zu entfernen. Da-
nach die betreffenden Flachen gut trocknen lassen.

HINWEIS:

Eine geringe Menge THREAD LOCK SUPER *’1303"" auf das
Gewinde der Anlasserkupplungs-Befestigungsschraube auf-
tragen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ‘"1303”

* Die Befestigungsschrauben der Anlasserkupplung mit Hilfe
des Spezialwerkzeugs auf das vorgeschriebene Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

m Befestigungsschraube der
Anlasserkupplung: 150 N-m {15,0 kg-m)

09920-34810: Anlasserkupplungs-Halter

¢ Anlasserleerlaufrad (1) und -welle (2) einbauen.

* Die Kontaktfliche @) zwischen dem oberen und unteren
Kurbelgehduse leicht mit SUZUKI BOND NO.1207B
versehen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO.1207B

* Den Flhrungsstift, eine neue Dichtung und die Abdeckung
der Anlasserkupplung einbauen, dann die Deckelschrau-
ben gut festziehen.

HINWEIS:

Dichtungen auf Schraube @) an der Abdeckung der Anlas-

serkupplung richtig anbringen (siehe Abb.).

A ACHTUNG

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung erneuern.

* Lichtmaschine mit drei Schrauben einbauen.
[!] Lichtmaschinenbefestigungsschraube: 25 N-m
(2,5 kg-m)

HINWEIS:
SUZUKI SUPER GREASE ‘A’ auf O-Ring der Lichtmaschi-
ne geben.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’
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* Anlassermotor mit zwei Schrauben einbauen,

HINWEIS:

* SUZUKI SUPER GREASE A’ auf O-Ring des Anlasser-
motors geben.

* Eine geringe Menge THREAD [ QCK *'1342" auf die bei-
den Schrauben auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK "“1342"
JARH 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ““A"’

¢ Kolbenringe in der Reihenfolge Olabstreifring, 2. und 1.
Kolbenring anbringen.

¢ Der obere und 2. {mittere) Ring unt scheiden sich in der
Form der RingauRenflache; AuRerdem ist der abere Ring
an der AuRenseite verchromt, der 2. Ring aber nicht.

¢ Die oberen und 2. Ringe {mittlere Ringe) sind an der Sei-
te mit den Buchstaben “R’" bzw. ""RN'’ versehen.

HINWEIS:
Die gekennzeichnete Seite mul3 beim Einsetzen in den Kof-
ben nach oben zeigen.

e Als erstes kommt das Distanzstiick (1} in die Nut des Olab-
streifrings. Nach Einsetzen des Distanzstiicks die beiden
Seitenfiihrungen (2) einsetzen. Bei Distanzstlick und Sei-
tenfliihrungen sind die Seiten cben und unten nicht fest-
gelegt: ihre Einbaulage ist jeweils frei.

| AACHTUNG|

Beim Einbau des Abstandsrings darauf achten, daR sich
die beiden Enden in der Nut nicht Gberlappen.
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¢ Kolbenringspalt der drei Ringe wie auf der Abb. anordnen.
Vor Einsetzen eines Kolbens in den Zylinder Anordnung
der Kolbenringspalte Gberprifen.
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KORREKT
AUS.
* 2. Ring I
* Untere * Obere
Fihrung Flihrung

* 1. Ring
EIN. * 2. Distanzstick
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POSITION DER ZYLINDER-GEWINDEBOLZEN

Teil Nr. Farbe Lange
OISOV DIE; Schwarz 150 mm
& @ Silberfarben 150 mm
@@®® Silberfarben 143 mm
HINWEIS:

Beim Wiedereinbau des Zylinder-Gewindeboizens (@) ist das
Gewinde leicht mit SUZUKI BOND NQO. 12078 zu versehen.

m Zylinder-Gewindebolzen: 16 N-m {1.6 kg-m}
99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

¢ Die Oldisen (1) im Kurbelgehéuse auf Blockierung (iber-
priifen.

HINWEIS:
Beim Einpassen des Kolbens diesen so einbauen, dals die
dreieckige Markierung in Richtung AuslaB3-Seite zeigt.

* Kolben in den Zylinder einsetzen, aus dem sie zur Zerle-
gung genommen wurden. Sich dabei nach der Zahl {*'1"’
bis “’4’") auf dem Kolben richten.

* Kolbenbolzen vor dem Einsetzen leicht mit MOLY PASTE
einschmieren.

® Ein Tuch unter den Kolben legen und Sicherungsring (2)
anbringen.

HINWEILS:
Stets Sicherungsring erneuern.

* Paldstifte und neue Zylinderdichtung auf dem Kurbelge-
h&use anbringen.

* Vor dem Aufsetzen des Zylinderblocks Pleuelful? und -kopf
sowie Gleiftlachen jedes Kolbens eindlen.

HINWEIS:
Die Oberseite der Zylinderdichtung tragt die Kennzeichnung
“UP”’ (siehe Abb.).

| A ACHTUNG]

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung“grneuern.
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¢ Kolbenringhalter anbringen {sieche Abb.}. Beim Absenken
des Zylinderblocks ist ein leichter Widerstand zu (ber-
winden.

¢ Bei Kolben 2 und 3 eingesetzt Kolben 1 und 4 anbringen
und in Zylinder einsetzen.

€==) 09916-74521: Halter
09916-74530: Band {Bohrung: 55—65 mm)

HINWEIS:
Spezialtbdnder nicht zu straffziehen, sonst wird das Einfih-
ren des Kolbens in den Zylinder schwietig.

¢ ZylinderfuRmutter &)im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

mMutter an Zylinderfu®: 9 N-m (0,9 kg-m)

* Die sechs O-Ringe, die beiden Flhrungsstifte und die neue
Zylinderkopfdichtung am Zylinder positionieren.

A ACHTUNG

Stets neue O-Ringe und eine neue Dichtung verwen-
den, um Undichtigkeiten zu vermeiden.

* Die Zylinderkopfdichtung muR durch ein Neuteil ersetzt
werden, um einen spiteren Kompressionsverlust zu ver-
meiden.

* Dije neuen O-Ringe (1) auf die Olrohre aufschieben, dann
die O-Ringe mit SUZUKI SUPER GREASE “"A’" versehen.
¢ Die rechten und linken Olrohre einbauen.

A ACHTUNG]

Stets neue O-Ringe (1) verwenden, um Undichtigkeiten
zu vermeiden.

@I 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’

¢ Den Zylinderkopf auf den Zylinder aufsetzen.

* Die Zylinderkopfmuttern und Unterlegscheiben miussen
in den korrekten Positionen eingepal3t werden, wie in der
Abbildung gezeigt.

@ : Kupferscheiben unter den Hutmuttern (8 St.)
B): Stahlscheiben unter den Standard-Muttern (4 St.)
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¢ Die zwolf 10 mm-Muttern mit einem Drehmomentschlis-
sel in aufsteigender Reihenfolge der Zahlen im vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

m Zylinderkopfmutter: 38 N-m (3,8 kg-m)

¢ Die zwélf 10 mm-Muttern festziehen, dann eine 6 mm-
Schraube @)einsetzen und im vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

[®] zylinderkopfschraube: 10 N-m (1,0 kg-m)

¢ Darauf achten, daR die Steuerkettenfiihrung (1) korrekt
eingebaut wird.

* Steuerkette halten und Kurbelwelle in Laufrichtung dre-
hen, bis die "'T''-Markerung auf dem Rotor auf die Mitte
der Suchspule weist.

AACHTUNG

Z2um Drehen der Kurbelwelle Mutter mit einem 19 mm-
Schliissel drehen. Auf keinen Fall Kurbelwelle durch An-
setzen eines 6 mm T-Schliissels am Bolzen zu drehen
versuchen.

HINWEIS:

Kurz vor Einbau der Nockenwelle in den Zylinderkopf
SUZUKI MOLY PASTE auf deren Lagerstellen auftragen. Je-
de Lagerstelle @ ganz mit der Paste einschmieren. Auf
Nockenwellenlagerstellenhalter Motorol geben.

@M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

4

000
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* Die AuslaBnockenwaelie tragt die eingepragten Buchsta-
ben “EX'’ (Auslaf3), die Einlaknockenwelle die Buchsta-
ben ““IN’’ (EinlaB). Am rechten Ende befindet sich die
Einkerbung (1) .

* Kennzeichnung 'T’’ genau auf die Totpunktmarke aus-
richten, Nockenwelle festhalten und Kette leicht hochzie-
hen, bis der Durchhang zwischen Kurbel- und Auslal3rad
verschwunden ist.

e Das Auslalrad tragt einen Pfeil mit Markierung **1'* (1.
AuslaBnockenwelle drehen, bis der Pfeil in gleicher Héhe
wie die Dichtungsflache des Zylinderkopfes steht.

¢ Steuerkette in Kettenrad einhangen.

* Der andere Pfeil mit Markierung “*2"" weist nun senkrecht
nach oben. Nietbolzen in Richtung EinlaBnockenwelle ab-
zahlen. Dabei mit dem Nietbolzen direkt (iber dem Pfeil
mit Markierung ‘*2"" beginnen und bis zum 24. Nietbol-
zen gehen. Steuerkette in das EinlaBkettenrad einhangen,
wenn der 24. Nietbolzen (iber dem Pfeil mit Markierung
‘3" auf dem EinlaBkettenrad steht.

HINWELS:

Die Steuerkette liegt nun auf allen drei Kettenrddern. Vor
Sicherung der Nockenwellenfagerstellenhalter und des Steu-
erkettenspanners Kurbelwelle nicht verdndern.
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e Jeder Nockenwellenlagerstellenhalter tragt einen eingepragten Buchstaben. PaRstifte in jeden
Nockenwellenlagerstellenhalter einsetzen.

¢ Die Schrauben der Nockenwellenlagerstelienhalter schrittweise nacheinander festziehen. (Darauf
achten, dald die Nockenwellenlagerstellenhalter gleichmiRig angezegen werden, um einen einsei-
tigen Druck auf die Wellen zu vermeiden.}

HINWEIS:
Werden die Nockenwellenlagersitellfenhalter nicht gleichmal3ig festgeschraubt, kann die Druckfldche
am Zylinderkopf oder am Nockenwellenfagerstellenhalter beschédigt werden.

s Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

m Schraube am Nockenwellenlagerstellenhalter: 10 N-m (1,0 kg-m)

A ACHTUNG

Schrauben am Nockenwellenlagerstellenhalter sind aus einem Spezialmaterial und viel stérker

als andere starke Schrauben.
Keine anderen als diese Spezialschrauben verwenden. Diese Schrauben tragen die Ziffer '9"’

auf dem Kopf.
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¢ Die Steuerkettenfihrung mit den vier Schrauben bhefesti-
gen, dann die Schrauben mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.

m Befestigungsschraube der Steuerkettenfiihrung:
10 N-m (1.0 kg-m}

HINWEIS:

Unbedingt darauf achten, dal3 die Pfeilmarkierung an der
Steuerkettenfiihrung nach vorne zeigt.

* Nach Entfernen von Federhalterschraube (1) und Feder
Klinkenradmechanismus (2) I6sen und Druckbolzen (@)
ganz hineinschieben.

HINWEIS:

Vor Anbringen des Steuerkettenspanners Kurbefwelle im
Uhrzeigersinn drehen, damit die Steuerkette zwischen
kurbelwellen- und ausfaBseitigem Rad nicht mehr
durchhéngt.

* Eine neue Dichtung und Steuerkettenspanner mit zwei
Schrauben am Zylinderblock anbringen. Bolzen im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

m Befestigungsschraube fiir Steerkettenspanner:
7 N-m (0,7 kg-m)

* Feder in Steuerkettenspanner einsetzen und Federhalter-
schraube (1) im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

[!] Schraube an Federhalter vom Steuerkettenspanner:

35 N-m (3,5 kg-m)
' AACHTUNG

Steuerkettenspanner nach Einbau auf richtige Funk-
tionsweise lberpriifen. Dazu Steuerkettendurchhang
tiberpriifen.

* Etwa 50 ml Motorél in jede Olkammer fiilen.

HINWEIS:
Kurbelwelle drehen und dberpriifen, ob auch alle bewegli-
chen Teile wie VentilstéBel und Nockenwelle richtig arbeiten.

| A ACHTUNG

Ventilspiel {iberpriifen und einstellen. (siehe Seite 2-4.}

S




3-63 MOTOR

¢ Leicht SUZUKI BOND NO. 1207B auf Pal3flache von obe-
rer und unterer Kurbelgehdusehélfte auftragen (siehe
Abb.}.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

* Eine neue Dichtung und Abdeckung an Signalgenerator
mit funf Bolzen anbringen.

HINWELS:
Die Dichtung an Bolzen Q) auf der Abdeckung der Signaler-
zeugerspule richtig anbringen (siehe Abb.).

[ A ACHTUNG|

Zur Vermeidung von Qlundichtigkeit Dichtung erneuern.

e VVor dem Anbringen der Zylinderkopfhaubendichtung auf
der Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND NO. 1207B auf Nut
der Haube geben.

s SUZUKI BOND NO. 1207B auf die Dichtungen der vier
VershluBkappen geben {siehe Abb.}.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

* Die vier Dichtungen auf die Verbindungsschrauben (1) der
Zylinderkopfhaube aufschieben, dann die Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

A ACHTUNG|

Die Dichtungen stets durch Neuteile ersetzen, um spa-

tere Undichtigkeiten zu vermeiden.

mVerbindungsschraube der Zylinderkopfhaube (1) :
16 N-m (1.6 kg-m)

¢ Darauf achten, dal? die acht Dichtungen in ihre korrekten
Positionen eingebaut werden.

s Die Schrauben der Zylinderkopfhaube (2) mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

A ACHTUNG]

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtungen er-

neuern.

[!] Schraube an Zylinderkopfhaube: 14 N-m (1,4 kg-m]

i

AN

)

e
il
LJ{JJ,J,FJA _L._u\fﬂ ghiit)i

2 ')




MOTOR 3-64

* Die rechten und linken Olschlauche einbauen, dann die
Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

| AACHTUNG]

Die O-Ringe A und B stets durch Neuteile ersetzen, um
spatere Undichtigkeiten zu vermeiden.

m Befestigungsschraube der Olschlduche:
10 N-m (1,0 kg-m)

HINWEIS:

EinlaBstutzen bei Erneuerung nach ihrer Innendurchmesser-
kodierung identifizieren.

(1-26E0 fiir Zylinder Nr.1)

(1-26E0 fir Zylinder Nr.2)

(3-26F0 fiir Zylinder Nr.3)

(3-26F0 fur Zylinder Nr.4)

| AACHTUNG
O-Ring erneuern, damit keine Luft an der Verbindung
eingesaugt wird.

* Offilter von Hand drehen, bis man fiihlt, daR die Filterdich-
tung die PaRfldche berlhrt. Dann Filter mit Spezialwerk-
zeug zwei Umdrehungen anziehen.

09915-40610: Offilterschliissel

HINWEIS:
Vor Einsetzen des Olffilters auf dessen O-Ring leicht Motor-
of auftragen.
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4.1 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn sich der Anlasser dreht, wird in der Verbrennungskammer ein Unterdruck erzeugt. Dieser Un-
terdruck wirkt Uber eine Bohrung im Vergaserlufttrichter und einen Unterdruckschlauch auf die Mem-
bran des Kraftstoffabsperrhahns ein. An der Membran liegt nun ein Unterdruck an, der die Federkraft
Uberwindet. Dies bewirkt, dalb das Kraftstoffventil im Kraftstoffabsperrhahn durch die Bewegung
der Membran gedffnet wird und Kraftstoff in die Schwimmerkammer des Vergasers einstrémt.

Kraftstofftank

Kraftstoff-
absperrhahn

Kraftstoffschlauch Unterdruck-

schlauch

<ffmm K RAFTSTOFF
<~ UNTERDRUCK
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KRAFTSTOFFABSPERRHAHN
FUNKTIONSWEISE DES KRAFTSTOFFABSPERRHAHNS

Am Ende des Kraftstoffabsperrhahn-Hebels befindet sich ein Ventil, das ein Umschalten auf OFF
{Aus), ON (Ein) und RES {Reserve) erlaubt. Wenn das Ventil auf ON {Normalbetrieb) steht, 6ffnet
sich der Kraftstoffkanal. Steht das Ventil auf OFF, sind beide DurchlaBéffnungen geschlossen.

ON-Position

OFF-Position RES-Position

AUSBAU DES KRAFTSTOFFABSPERRHAHNS/

KRAFTSTOFFILTERS

s Dije Sitzbank und die Rahmenadeckung abnehmen.
(siehe Seite 5-1 und 2.)

¢ Den Kraftsiofftank ausbauen (siehe Seite 4-3.)

* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den Kraft-
stoffabsperrhahn ausbauen.

¢ Den Kraftstoffilter aus dem Kraftstoffabsperrhahn heraus-
nehmen.

AWARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuBerste Vorsicht ist gebo-
ten. Zur Vermeidung von Kraftstofflecks Dichtungen
und O-Ring erneuern.
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UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Wenn der Kraftstoffifter durch Ablagerungen und Rost ver-
schmutzt ist, kann kein einwandfreier Kraftstoff-Durchflul}
erfolgen, was eine reduzierte Motorleistung zur Folge ha-
ben kénnte. Der Kraftstoffilter kann mit Druckluft gereinigt
werden.

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

¢ Sitze und Rahmenverkleidung komplett abnehmen. (sie-
he Seite 5-1 und 2.)
* Den Kraftstoffabsperrhahn auf die ON-Position drehen.

* Die Befestigungsschrauben (1) des Kraftstofftanks heraus-
drehen.

¢ Den Kraftstofftank nach hinten schieben, dann anheben;
nun den Kraftstoffschlauch (@) und den Unterdruck-
schlauch (3) abziehen.

¢ Den Kraftstofftank abnehmen.

A WARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuRerste Vorsicht ist geboten.
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VERGASER
AUFBAU

(1) Oberer Deckel Hauptdiise - (i® Dichtung {O-ring)

(2) Feder (@) Leerlaufdiise AblaRschraube

(3) Federsitz Schwimmernadelventil ) Schwimmerkammer

(3) Dlusennadel (M Schwimmer Drossetklappen-Anschlagschraube

(8 Membran/Kolbenventil (12 Schwimmerstift {9 Unterdruck-EinlaRrohr

(8 Diisentriger (i3 Leertaufschraube Einstellschraube des Drosselklappenventils

(7) Disennadelhalter Starterkolben
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKATION

GEGENSTAND

E-02, 04, 34 E-22
Vergasertype KEIHIN CVK32 -
Bohrung 32 mm —
Kenn-Nr. 2BEQ 26E3
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM -
Schwimmerhdhe 1721,0 mm «
Hauptdise {(M.J.) #98 (Nr.1 & 4), -

# 100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise {(M.A.J.) # 90 «
Dilisennadel (J.N.} N1QJ «
Leerlaufdise (P.J.) #35 “—
Leerlaufluftdise (P.A.J.) # 150 «
Ventilsitz (V.S.) 2,4 mm «
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1-7s Umdrehungen heraus “—
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm «
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm
TECHNISCHE DATEN
GEGENSTAND SPEZIFIKATION

E-22 {Typ W) E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 A
Bohrung 32 mm —
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM 1 2007122 UpM
Schwimmerhédhe 17£1,0 mm - _
Hauptdise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4), # 100 (Nr.1 & 4),

# 100 {Nr.2 & 3) #102 {Nr.2 & 3)

Hauptluftdiise {M.A.J) #90 -~
Disennadel {J.N.) N1QJ N76L
Leerlaufdise (P.J.) #3b “
Leerlaufluftdlse (P.A.J.) # 150 -
Ventilsitz {V.S.) 2,4 mm “—
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus 2-% Umdrehungen heraus
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm —
Spiel des Choke-Zugs ,5—-1,0 mm -
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LAGER DER KENNUMMER

Jeder Vergaser trégt je nach seiner Spezifikation eine Ken-

nummer (1) auf seinem Gehause. %T%mfx\
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ARBEITSWEISE VON MEMBRAN UND KOLBEN

Bei diesem Vergaser handelt es sich um einen Vergaser mit verstellbarem Venturi-Rohr, bei dem der
Querschnitt je nach dem Unterdruck auf der Ausstrémseite des Venturi-Rohrs @)durch das Kolben-
ventil (1) automatisch vergréRert bzw. verkleinert wird. Der Unterdruck kommt ein zwei Offnung @
im Kolbenventil (1) in die Membrankammer (2) .

Steigender Unterdruck hebt die Kraft von Feder (4} auf und driickt das Kolbenventil (1) hoch. Da-
durch vergréBert sich die Querschnittsflache, was eine Zunahme der Luftstrémungsgeschwindig-
keit verhindert. So bleibt die Luftstromungsgeschwindigkeit im Venturi-Kanal relativ konstant, was
eine bessere Kraftstoffzerstdubung und ein optimales Mischungsverhéltnis Kraftstoff/Luft bewirkt.

KOLBENVENTIL UNTEN KOLBENVENTIL OBEN
1 | Izl
72 il
==€g§=b
A —
- Z | e
i

<mmm unTERDRUCK
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TEILLASTSYSTEM

Dieses System Ubernimmt die Kraftstoffversorgung des Motor bei geschlossenem oder leicht gedff-
netem Gasschieber (1) . Die Leerlaufdiise (3) reguliert den Kraftstoff von der Schwimmerkammer (2)
und mischt ihn mit der durch die Leerlaufluftdiise 4) kommenden Luft. Dieses angereicherte Gemisch
steigt durch das Gemischrohr zur Leetlaufluftschraube (8} . Ein Teil des Gemischs wird durch die By-
palRkansle () in die Hauptbohrung gespritzt. Das restliche Gemisch wird von der Leerlauf-
Einstellschraube (5) reguliert und durch die Leerlaufbohrung (7) in die Hauptbohrung gespriht.

®
|

2L

i

< Jurr

KRAFTSTOFF/LUFTGEMISCH

- KRAFTSTOFF
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VOLLASTSYSTEM

Bei Offnung des Gasschiebers (1) erhéht sich die Motordrehzahl und es steigt der Unterdruck im Venturi-
Rohr &) . Dadurch geht das Kolbenventil (Z) nach oben. Inzwischen reguliert die Hauptdiise (4) den
Kraftstoff in der Schwimmerkammer (3) . Der regulierte Kraftstoff gelangt in die Nadeldise (8) , wo
er sich mit der durch die Hauptluftdiise (6) kommenden Luft zu einer Emulsion vermischt. Der emul-
gierte Krafetstoff geht dann durch den Zwischenraum zwischen Nadeldlise (8 und Disennade! (7)
und kommt ins Venturi-Rohr @&, wo er auf den vom Motor angesaugten Hauptluftstrom trifft. Die
Gemischdosierung erfolgt in der Nadeldise (& ; der Zwischenraum, durch den der emulgierte Kraft-
stoff flieRen muB, ist je nach Gasschieberstellung grofd oder kilein.

« KRAFTSTOFF
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STARTERSYSTEM (GEMISCHNREICHERUNG)

Beim Hochziehen der Anlasserwelle (1) wird aus der Schwimmerkammer 2) Kraftstoff in den Anlas-
serkreis angezogen. Die Anlasserdiise (3) reguliert diesen Kraftstoff, der dann in den das Kraftstof-
frohr (@) flieRt und sich mit der aus der Schwimmerkammer (2) kommenden Luft vermischt. Das
angereicherte Gemisch gelangt zum Starterkolben (&) und vermischt sich wieder mit der Luft, die
durch einen hinter der Membran liegenden Kanal kommt,

Durch das zweimalige Mischen von Kraftstoff und Luft wird ein zum Anlassen geeignetes Krafetstoff-/
Luftgemisch erzeugt, wenn das Gemisch durch den AnlasserauslaR (6) in die Hauptbohrung gespriiht wird.

HINWEIS:
Das Startersystern (Gemischanreicherung) funktioniert auf die gleiche Weise wie ein Choke.

SCHWIMMERSYSTEM

Schwimmer (1) und Nadelventil (2) sind durch denselben Me-
chanismus verbunden, so daR sich das Nadelventil (2) mit den
Schwimmern (1) auf- und abbewegt.

Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer (3) sind
die Schwimmer (1) oben und das Nadelventil (2 bleibt an den
Ventilsitz gedriickt. In diesem Zustand gelangt kein Kraftstoff
in die Schwimmerkammer (3) . Mit fallendem Kraftstoffstand
sinken auch die Schwimmer (1) und das Nadelventil (2) 6ffnet
sich und |aRt Kraftstoff in die Schwimmerkammer (3) .
Auf diese Weise ermdglicht und unterbindet das Nadelventil
(2) abwechselnd den KraftstoffzufluR und hilt so einen prak-
tisch konstanten Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer

@) .

- KRAFTSTOFF
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im Kolbenventil und Kolbenventil mit Mem-

bran (9} entfernen.

¢ Rickholfeder

HINWEIS:

Beim Einbau des Kolbenventils in das Vergasergehiause mufs

0

o e 0

die eingekerbte Markierung & am Kolbenventil in Richtung

Luftfilter zeigen.
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aus dem Kolbenventil herausziehen.

¢ Die Disennadel

* Schwimmerkammergehduse (1) abnehmen.
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e Schwimmer

ausbauen.

TUNG

A ACH

der Ventilsitz niemals ein Stlick Draht ver-

Zum Reinigen

wenden.
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* Einen neuen O-Ring {14 verwenden, um spétere Undichtig-
keiten zu vermeiden.

A ACHTUNG|

Einen neuen O-ring verwenden, um spiétere Undichtig-
keiten zu vermeiden.

* Den StarterstéRel (15 (Gemischanreicherung) entfernen.

» Die Hauptdiise (8 , Leerlaufdlse (17 und Leerlaufschraube
entfernen.

|A ACHTUNG

Zum Reinigen der Kanéle und Diisen niemals ein Stiick
Draht verwenden.

HINWEIS:

Bevor die Leerlauf-Einstellschraube (8 entfernt wird, muf3 die
Position dieser Schraube festgestelft werden, indem sie im Uhr-
zefigersinn gedreht und die Anzahi der erforderfichen Umdre-
hungen bis zum leichten Aufsitzen gezdhft wird. Beim
Wiedereinbau muf3 die Leerlauf-Einstellschraube wieder mit der
gleichen Zahl von Umdrehungen in ihre Originalposition hin-
eingedreht werden.

¢ Die Hauptluftdise (9 und die Leerlaufluftdiise (0 entfernen.

|A ACHTUNG|

Zum Reinigen der Kanile und Diisen niemals ein Stiick
Draht verwenden.

* Die Schrauben herausdrehen, dann die beiden Drosselklap-
penventile @0 ausbauen.

|A ACHTUNG]

Die beiden Schrauben werden durch Ankdrnen der bei-
den Enden gesichert. Beim Herausdrehen der Schrauben
werden diese beschidigt und kdnnen nicht wiederver-
wendet werden.

HINWEIS:
Bei der Montage des Drosselkfappenventils auf der Welle die
Schrauben mit einer geringen Menge THREAD LOCK 1342
versehen.

99000-32050: THREAD LOCK “1342"
A ACHTUNG|

Die eingestanzte Seite des Drosselklappenventils muf3
nach aul3en zeigen.
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UBERPRUFUNG DER VERGASERDUSEN

Folgende Punkte auf Beschadigung bzw. Verstopfung Gberpriifen:

* Leerlaufdiise

* Hauptdise

¥ Hauptluftdise
* Leerlaufluftdiise

* Nadelventil

* Starterdlise (Gemischanreicherung)
* Dichtung und O-Ring

* QOldichtung an Gasschieberachse

* Entliftungsloch der Nadeldlise * Membran
* Schwimmer

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Hangen Fremdkorper zwischen Ventilsitz und Nadel, stromt
Benzin weiter ein und verursacht Uberfluten. Sind Sitz und
Nadel (ber die zuldssigen Grenzwerte abgenutzt, treten dhn-
liche Storungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flielRt kein
Benzin in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Ist die Nadel abgenutzt
{siehe abb.}, Nadel samt Ventilsitz erneuern, Kraftstoffkanal
der Mischkammer mit Druckluft reinigen.

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE

Zur Uberprifung der Schwimmerhdhe Vergaser mit freiem
Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Héhe &) mit einer
Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm gerade das Na-
delventil beriihrt. Zunge (1) ggf. biegen, um Héhe @ auf die-
sen Wert zu bringen.

Schwimmerhdhe @): 17+ 1,0 mm

09900-20102: Schublehre

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau

und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.

Dabei folgende Punkte beachten:

¢ Beim Verbinden von zwei Vergasern Steuerhebel (2) am Gas-
schieber richtig stellen.

A ACHTUNG]|

* LeerlaufauslaRloch und BypaRloch

RICHTIG

FALSCHE

* O-Ringe und Dichtringe miissen durch Neuteile ersetzt
werden.

* Beim Zusammenfiigen der Vergaser sich vergewissern,
dafl die Leitungen und Dichtringe korrekt positioniert
sind.
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Jeden Gasschieber so stellen, daR sein Oberrand (1) mit dem
vordersten Bypal (2) zusammentrifft. Das erreicht man
durch Drehen von Gasschieber-Anschlagschraube und
Gasschieber-Ausgleichsschraube.

Dann Vergaser am Motor einbauen und folgende Einstel-
lungen vornehmen:

* Leerlaufdrehzahl des Motor ............ceeeiis Seite 2- 9

* Gaszugspiel ..o Seite 2- 9

* Ausgleichsvergaser .........ococooiiciiininnn, Seite 4-16
VERGASERAUSGLEICH

Die vier Vergaser wie folgt auf Ausgleich Gberpurfen.

HINWEIS:

Beim Synchronisieren der Vergaser mufs der Kraftstofftank
ausgebaut und Kraftstoff liber einen separaten Behilter Dge-
liefert werden.

EICHEN DER MESSABSCHNITTE

Den Unterdruckschlauch vom Vergaser Nr. 4 abziehen, dann
die Unterdruck-EinlaRéffnung des Vergasers Nr. 4 mit ei-
ner geeigneten Ahdeckkappe verschliefden.

Motor anlassen und im Leerlauf warmlaufen lassen.
Warmen Motor abstellen.

Kappe (1) am Unterdruckeinlal® von Vergaser 1 oder 4 ab-
nehmen.

Einen der vier Gummischlduche des Ausgleichermefigerdts
an diesem Einlal® anschliefl3en.

09913-13121: Vergaserausgleicher

g,
SO

.
%
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* Motor anlassen und durch Drehen an der Gasschieber-
Anschlagschraube bei 1 750 UpM drehen lassen.

* |uftschraube (1) am MeRgerét so drehen, da der Unter-
druck im Réhrchen dieses Schlauchs die Stahlkugel 2) im
Réhrchen zur Mittellinie (3) bringt.

* Bleibt die Stahlkugel auf der Mittellinie, Schlauch vom Ein-
{all abnehmen und ndchsten Schlauch am EinlaB an-
schliel3en.

e An der Luftschraube drehen, bis die andere Stahlkugel &
auf der Mittellinie steht.

* Diesen Vorgang auch am dritten und vierten Schlaluch wie-
derholen.

Das Ausgleichermelgeréat ist nun zum Ausgleichen der Ver-

gaser bereit.

VERGASERAUSGLEICH

Zum Ausgleichen der Vergaser alle Kappen an den Unter-
druckeinlassen eines Vergasers abnehmen. Schlduche des
Ausgleichermel3gerats an diese Unterdruckeinldsse anschlie-
Zen und Ausgleich der vier Vergaser wie folgt einstellen:

* Motor anlassen und nach Drehzahlmesser bei 1 750 UpM
drehen lassen.

oo B o
o W

I A

o @ e R
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Bei einem richtig eingestellten Vergaser befinden sich die Stahl-
kugein in den Réhrchen 1 bis 4 auf gleicher Hohe.

¢ Sind die Stahlkugein nicht in der richtigen Lage,
Gasschieber-Ausgleichsschrauben richtig einstellen.
* Die Reihenfolge der Einstellung ist wie folgt:

®

}

'

©

* Nach Ausgleichen der Vergaser durch Drehen an der
Gaschieber-Anschlagschraube ihre Drehzahl nach Drehzahl-
messer zwischen 1100 und 1300 UpM einstellen.

Leerlaufdrehzahl:
1 200+ 100 UpM

SCHMIERSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 2-20.

OLFILTER
Siehe Seite 2-7.

OLSUMPFFILTER

Beim Waschen der Olwanne (iberpriifen, ob der Qlsumpffii-
ter auch keine Risse aufweist, und Filter von Zeit zu Zeit sau-
berwaschen.

Zur Vermeidung von Olundichtigkeit Dichtung an der QI-
wannhe erneuern.

{Siehe Seite 3-49 unf 3-50.)
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SCHEMA DES MOTORSCHMIERSYSTEMS
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MOTORSCHMIERSYSTEM
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KUHLKREISLAUF DES ZYLINDERKOPFS
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MOTOROLKUHLSYSTEM

(@ Olkdihler
(2 Olkiihlerschlauch {rechts)
(@ Olkihlerschlauch {links)

@ Verbindungsschraube des
Qlkdhlerschlauchs

[® 10 N-m 1,0 kg-m)

[¥] 28 N-m (2,8 kg-m}
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s Die Haken von der linken und rechten Iésen.

* Die Sitzbank abnehmen. (siche Seite b-1.)

RAHMENABDECKUNG

Die Sitzbank und die Rahmenabdeckungen in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaus wieder anbringen.

EINBAU
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VORDERRAD
® (1) Vorderachse
® {2) Bremsscheibe (R)
(@) Lager
{#) Abstandsstiick
{8) Vorderrad
{&) Bremsscheibe (L)
{7) Tachometerantriebsrad-
T" C@ Gehause
B ‘\'
® ®
GEGENSTAND N-m kg-m
® 65 6,5
B 23 2,3
© 23 2.3

AUSBAU

¢ Rechten und linken Bremssattel entfernen.

s Klemmschrauben (1) der Vorderachswelle I5sen.

¢ Achswelle 2) ldsen.

* Vorderrad mit Hilfe eines Wagenhebers oder Holzklotzes
abstltzen.

s Achswelle und Vorderrad aushauen.

| A ACHTUNG]

Beim Ausbau der Bremsséttel darf der Bremshebel nicht
betatigt werden.

HINWEIS:
Nach dem Ausbau des Vorderrads die Bremssattel wieder
provisorisch in ihre Originalpositionen einbauen.
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* Die Bremsscheiben vom Vorderrad abnehmen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

STAUBDICHTUNG AM TACHOLAUFWERK
Staubdichtungslippe auf Beschadigung Gberpriifen.

REIFEN
Siehe Seite 5-8,

VORDERRAD

Das Vorderrad auf Schlag Gberprifen.

Ein Gbermaliger Schlag ist meist auf ein ausgeschlagenes
oder lockeres Radlager zuriickzufiihren und kann durch Er-
setzen der Radlager korrigiert werden.

Wenn ein Auswechseln der Lager den Schlage nicht besei-
tigt, mul® das Vorderrad ersetzt werden.

VerschleiRgrenze (axial und radial): 2,0 mm

RADLAGER

Den Inneniaufring mit der Hand drehen und auf tGbermaRi-
ges Spiel, Laufgerdusche und rauhen Lauf Uberprifen, wo-
bei sich die Radlager im Rad befinden missen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muld das Radlager nach
den folgenden Anweisungen ersetzt werden.

s Den Aufsatz des Lagerabzieher auf das Lager aufsetzen,
wie in der Abbildung gezeigt.

* Den Keil des Lagerabzieher von der Gegenseite auf den
Aufsatz aufsetzen und den Keil in den Einschnitt des Auf-
satzes einschieben.

09941-50111: Lagerabzieher
09941-50120: Lagerabzieher-Aufsatz

e

e
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* Die Radlager mit Hilfe des Lagerabzieher herausschlagen.

' A ACHTUNG]

Ein einmal ausgebautes Lager muf3 beim Einbau durch
ein Neuteil ersetzt werden.

VORDERACHSE

Mit Hilfe einer MeRuhr die Achswelle auf Schlag Gberprifen.
Wenn der gemessene Wert die VerschleiBgrenze tlberschrei-
tet, muB® die Vorderachswelle ersetzt werden.

Verschleifgrenze: 0,25 mm

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung zusammenbauen und wiedereinbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

RADLAGER
¢ Vor dem Einbau die Lager mit SUZUKI SUPER GREASE
“A’" versehen.

/@1 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "“"A”

* Die Radlager mit Hilfe des vorher ausgebauten Lagers und
des Spezialwerkzeugs nach den folgenden Anweisungen
ginbauen:

09924-84510: Lagereinsetzer

A ACHTUNG!

Zuerst linkes, dann rechtes Radlager einsetzen. (Einzel-
heiten siehe Seite 5-7.}

Die ahgedichtete Seite des Radlagers mul nach aulien
weisen.

BREMSSCHEIBE

¢ Bremsscheibe reinigen und entfetten. THREAD LOCK SU-
PER “1360" auf Befestigungsschrauben der Bremsschei-
be geben und Schrauben im vorgeschriebenen Drehmo-
ment anziehen.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER ““1360°"
[!] Bremsscheibenschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)
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TACHOLAUFWERK

* Vor Einbau des Tacholaufwerks dessen Staubdichtungs-
lippe einfetten, Mitnehmer (1) in Aussparungen (2) an der
Radnabe einpassen und Tacholaufwerk an der Radnabe
anbringen.

ﬁ99000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE “*A’’

e Den Anschlag (3) des Tachometerantriebs am Mitnehmer
(@) des linken Gabelholms anlegen.

VORDERACHSWELLE

+ Die Vorderachswelle mit dem vaorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen, dann die Vordergabel auf- und
abbewegen.

* Die Klemmschrauben mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

[®) vorderachswelle (5): 100 N-m (10,0 kg-m)
Klemmschraube (8 : 23 N-m (2,3 kg-m)

BREMSSATTEL
* Befestigungsschrauben des Bremssattels im vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

m Befestigungsschraube
fiir Bremssattel: 25 N-m (2,5 kg-m)

HINWEIS:
Kolben ganz in den Bremssattel schieben und Bremssattel
wiedereinbauen.
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[®25 N-m
(2,5 kg-m)

[¥)23 N-m

m23 N-m

(2,3 kg-m) (2,3 kg-m)
m 65 N-m
(6,5 kg-m}
(2,3 kg-m)
Links &= —> Rechts Links <= —> Rechts

Lager-
einsetzer

Linkes kager
(Neues Teil)

N2z
__,/,,

Linkes Lager
{(Neues Teil)

) >

Altes Teil
nehmen

s, ‘:

—

Rechtes Lager
{(Neues Teil)
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REIFEN UND RAD
ABNAHME DES REIFENS

Der kritischste Punkt bei schlauchlosen Reifen ist die Abdichtung zwischen Radfelge und Reifen-
wulst. Daher empfehlen wir einen Reifenwechsler, der auch wirkungsvoller als Montiereisen ist. Zur
abnahme eines Reifens sind folgende Werkzeuge erforderlich.

{1) Reifenwechsler

(2) Arm

(3) Montlereisen
Mittelachse

{8) Wulstroller

{(6) Felgenfiihrungsroller
(7) Wulsteisen
Felgenschutz

(@) Ventileinsatzabzieher
Luftdruckmesser

() Reifenfett

* VVentileinsatz aus Ventilschaft ziehen und Luft restlos aus
dem Reifen lassen.

HINWEIS:
Reifen mit Kreide markieren. Lage (1) des Reifens auf der Fel-
ge und seine Laufrichtung (2) kennzeichnen.
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* Mittelachse (1) auf das Rad setzen und Rad mit dem Fel-
genhalter (2) festhalten.

¢« Arm (3) an der Mittelachse befestigen. @
l

e Wulsteisen (4) am Arm befestigen und Wulst von der Fel-
ge trennen. Rad umdrehen und Wulst auf der anderen Sei-
te von der Felge trennen.

* Felgenfiihrungsroller (8) anbringen.
¢ Felgenschutz (8) anbringen und Reifenwulst mit dem Mon-
tiereisen (7} anheben.

* Montiereisen am Arm festmachen und um die Felge dre-
hen. Diesen vorgang auf der anderen Seite wiederholen.
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UBERPRUFUNG

RAD

Gummiteilchen oder Rost vom Rad abwischen und Radfel-
ge Gberprifen. Bei Feststellung einer der folgenden Punkte
Rad erneuern.

* Verzug oder RiRR.

* Kratzer oder UnregelmaRigkeiten an der Wulstauflage.
* Radfelgenschlag (axial und radial} von mehr als 2,0 mm.

REIFEN

Ausgebauten Reifen genau Uberprifen und bei Feststellung einer der folgenden Punkte Reifen er-
neuern, nicht reparieren.

* Loch oder Ril3 mit einem Durchmesser bzw. einer Gesamtldnge von lber 6,0 mm.

* Kratzer oder RiRR der Seitenwand.

* Profiltiefe unter 1,6 mm am Vorderreifen und unter 2,0 mm am Hinterreifen.

09900-20805: Reifenprofiliehre

* Schichtenablésung.

* Laufflachenablésung.

Stark einseitige oder Gber den ganzen Reifen verteilte Abnutzung.
Kratzer an der Wulst.

* Karkasse gebrochen.

* Beschédigung vom Rutschen (flache Stellen).

* UnregelmiRigkeiten im Inerlining.

*

¥*

HINWEIS:
Bei Reparatur eines kaputten Reifens Reparaturanweisungen befolgen und nur empfohlene Repara-
turmaterialien verwenden.

UBERPRUFUNG DES VENTILS

Nach Abnahme des Reifens von der Felge Ventil (berpri-
fen und erneuern, wenn der Dichtungsgummi Risse oder
Kratzer aufweist.

Ausgebauten Ventileinsatz Uberprifen und erneuern, wenn
der Dichtungsgummi ungewdhnlich verformt oder abgenutzt

ist.
Dichtung

=
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EINBAU DES VENTILS
Schmutz oder Rost um die Ventilbohrung abwischen. Dann
Ventil in die Felge einsetzen.

HINWEIS:

Zum richtigen Einsetzen des Ventils in das Ventilloch spe-
zielles Reifenschmiermittel oder neutrale Seifenfauge auf
Ventil geben.

| A ACHTUNG|

Ventilgewinde und -dichtung nicht beschadigen.

AUFZIEHEN DES REIFENS
¢ Spezielles Reifenfett oder gewdhnliche Seifenlauge auf
die Reifenwulst streichen.

|AACHTUNG

Nie Schmiere, Ol oder Benzin auf die Reifenwulst
bringen.

* Beim Aufziehen des Reifens muR der Laufrichtungspfeil
in Laufrichtung des Rads zeigen. Auswuchtmarkierung am
Reifen auf Ventil ausrichten (siehe Abb.).

* Wulstroller (1) einsetzen.

* Arm um die Felge drehen und Wulst ganz aufziehen.
Zuerst die untere, dann die cbhere Wulst aufziehen.

* Rad vom Reifenwechsler nehmen und Ventileinsatz in den
Ventilschaft einsetzen.

HINWIES:
Ventileinsatz vor dem Einsetzen tberpriifen.

Ventillippe

Rad

Ventil
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* Reifen einige Male aufspringen lassen und dabei drehen.
Dadurch dehnt sich die Wuist nach auBen, was das Auf-
blasen erleichtert.

HINWEIS:
Vor dem Aufblasen nachsehen, ob die Auswuchtmarkierunyg
auch auf den Ventilschaft ausgerichtet ist.

¢ Reifen aufpumpen.

A WARNUNG

Reifen nicht iiber 400 kPa (4.0 kg/cm?) aufblasen. Ein
platzender Reifen konnte schwere Verletzungen hervor-
rufen. Beim Aufpumpen nie direkt iiber dem Reifen
stehen.

HINWEIS:

Verlauf der Felgenlinie auf den Reifenseitenwanden tiber-
priifen. Sie mulR rundum im gleichen Abstand zur Radfelge
sein. Bei unterschiedlichem Abstand zwischen Felgenliinie
und Radfelge sitzt die Wulst nicht richtig. Dann Luft ganz
aus Reifen lassen und Wulst an beiden Seiten von der Felge
trennen. Wulst einfettenr und erneut versuchen.

¢ Sitzt der Reifen richtig auf der Felge, Luftdruck auf emp-
fohlenen Druck bringen. Rad ggf. auswuchten.

AWARNUNG

¢ Einen reparierten Reifen in den ersten 24 Stunden
nach der Reparatur nicht iiber 50 km/h fahren, weil
der Flicken moglicherweise noch nicht fest ist.

* Mit einem geflickten Reifen nicht iiber 130 km/h
fahren.

REIFENDRUCK

REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa |kg/cm?| kPa |kg/cm?
VORNE 225 | 2,25 | 225 | 2,25

HINTEN 250 2,50 250 2,560
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VORDERBREMSE

(1) Kolben/Manschetten-Satz
(2) Bremsschlauch Nr.1

(3) Bremsschlauch Nr.2 (R)
(4) Bremsschlauch Nr.2 (L) \
(&) Bremsklotz

(6) Kolben-Satz

™

GEGENSTAND| N-m
oy 10
(=] 23
© 8
O 25
E 18

A WARNUNG

» Dieses Bremssystem ist mit einer auf Athylenglycol basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ
DOT 4 gefiilit. Auf Silikon oder Petroleum basierende Fliissigkeiten diirfen weder verwendet
noch mit anderen Bremsfliissigkeiten gemischt werden.

+ -Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschiossenen Behéltern verwen-
det werden. Keine Bremsfliissigkeit einflllen, die von vorherigen Wartungsarbeiten (brigge-
blieben ist oder die fiir langere Zeit aufgehoben wurde.

* Wenn Bremsflissigkeit gelagert wird, mubBl der Behélter fest verschlossen und auf3erhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden.

*» Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, dal® keine Verschmutzung in das Sy-
stem gelangen kann.

# Zum Reinigen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsfliissigkeit verwenden. Nie-
mals Losungsmittel benutzen.

* Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklitze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Ver-
schmutzte Bremsklotze miissen erneuert und die Bremsscheibe mit einem qualitativ hoch-
wertigen Bremsreinigungsmittel oder neutralen Haushaltsreiniger gesaubert werden.

A ACHTUNG]

Bremsfliissigkeit ist mit Vorsicht zu behandeln, da sie eine Beschidigung von Lackfldchen,
Kunststoff- und Gummiteilen verursachen kann.
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ERSETZEN DER BREMSKLOTZE

* Die Befestigungsschrauben und die Schraube der
Tachometerwellen-Fihrung (am linken Bremssattel) her-
ausdrehen, dann den Bremssattel abnehmen.

¢ Die Abdeckkappe (1) der Bremsklotz-Befestigungsschraube vy
entfernen. H
* Die Befestigungsschraube (2) herausdrehen, dann die ?};%i
Bremsklétze abnehmen. 35
o A
| AACHTUNG] 2% (TS
* Bei abgenommenen Bremskldtzen niemals den i%?i SQ@EE%
Bremshebel betitigen. g%‘ it
* Die Bremsklétze miissen stets im Satz ersetzt wer- peees 3@;&%{%&5 “’;@;; 3
den, da andernfalls das Bremsverhalten nachteilig
beeinflult wird.

¢ Die neuen Bremskiétze montieren.
AWARNUNG

Sich vergewissern, daf die Bremsklitze korrekt in die
Fuhrungsplatte eingepaftt wurden, wie in der Abbildung
gezeigt.

HINWEIS:

Nach dem Ersetzen der Bremskldtze ist der Bremshebel ei-
nige Male zu betédtigen, um die BremskiGtze einzupassen;
danach den Bremsflissigkeitsstand tberpriifen.

* Die Befestigungsschraube (2) der Bremsklétze und die
Bremssattel-Befestigungsschraube (3) mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Bremsklotz-Befestigungsschraube (2) : 18 N-m {1,8 kg-m)
Bremssattel-Befestigungs-
schraube (3) : 26 N-m (2,5 kg-m)




5-15 FAHRGESTELL

ERSETZEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

¢ Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen und den Len-
ker in Geradeausstellung bringen.

‘s Den Deckel und die Membran des Hauptbremszylinder-
Reservoirs abnehmen.

* So viel wie mdglich der alten Bremsflissigkeit absaugen.

* Das Reservoir mit frischer Bremsflissigkeit fillen.

' Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

* Einen durchsichtigen Plastickschlauch (T} am Entliiftungs-
ventil (2) anbringen, dann das Ende des Schlauchs in ei-
nen Behalter einlegen.

¢ Das Entlliftungsventil Iésen, dann den Bremshebel solange
betdtigen, bis keine Bremsfliissigkeit mehr aus dem Ent-
[dftungsventil austritt.

* Das Entliftungsventil zudrehen und den Plastikschlauch
abziehen. Das Reservoir mit frischer Bremsflissigkeit bis
zur oberen Kante des Priffensters auffillen.

A ACHTUNG]

Die im Bremssystem enthaltene Luft muR restlos ent-
fernt werden. (siehe Seite 2-14.)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS

¢ Anschlu3schraube l6sen und Bremsleitung von Bremssat-
tel abnehmen. Bremsfllissigkeit in einem geeigneten Be-
halter auffangen.

e Dje Befestigungsschrauben und die Schraube der
Tachometerwellen-FUhrung {am linken Bremssattel) her-
ausdrehen, dann den Bremssattel abnehmen.

| A ACHTUNG]

Nie von der vorigen Wartung iibriggebliebene und iiber
einen ldngeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit
wiederverwenden.

AWARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt ein siche-
res Fahren und entfarbt lackierte Flachen. Bremsleitun-
gen und Leitungsanschliisse auf Risse und auslaufendes
Ol Gberpriifen.

* Die Bremsklétze ausbauen.
* Den Bremssattelhalter (3) abnehmen.

EAC AR

WL TR Y

§%§v:&;_\ BB
® R
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* Die Feder (1) abnehmen.

* Einen Lappen (ber den Kolben legen, damit er nicht her-
ausspringt, und Kolben mit Druckluft herausdriicken.

| AACHTUNG]

Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht
zu beschédigen.

* Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.

| A ACHTUNG]|

Um eine spitere Undichtigkeit zu vermeiden, diirfen die
Staubdichtringe und Kolbendichtringe nicht wiederver-
wendet werden.

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS

BREMSSATTEL
Bohrungswandung des Bremssattels auf Scharten, Kratzer
oder andere Beschidigungen tberpriifen.

KOLBEN
Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
tiberprifen.

GUMMITEILE
Alle ausgebauten Gummiteile mu durch Neuteile ersetzt
werden.
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und

Zerlegung wiederzusammenbauen und ginbauen. Dabei fol-

gende Punkte beachten:

* Die Bohrungen des Bremssattels und die Kolben mit der
vorgeschriebene Bremsfllssigkeit auswaschen. Die Nu-
ten der Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beson-
ders sargfaltig zu reinigen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

A ACHTUNG

* Alle Komponenten des Bremssattels sind vor dem Zu-
sammenbau mit frischer Bremsfliissigkeit zu saubern.

* Nach der Reinigung der Komponenten die Bremsfl{is-
sigkeit nicht abwischen.

* Zur Reinigung der Teile die vorgeschriebene Brems-
flissigkeit verwenden. Niemals andere Arten von
Bremsfliissigkeit oder Lisungsmittel wie Benzin, Ke-
rosin usw. benutzen.

* Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beim
Zusammenbau stets durch Neuteile zu ersetzen. Bei-
de Dichtringe vor dem Einbau mit Bremsfliissigkeit
versehen.

¢ Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

Befestigungsschraube (1) fiir vorderen Bremssattel:

25 N-m (2,5 kg-m)
Bremsklotz-Halteschraube (2) : 18 N-m (1,8 kg-m)
AnschluBschraube (3} fiir Bremsschlauch: 23 N-m (2,3 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Einbau des Bremssattels Kolben ganz in den Brems-
sattel schieben.

| A ACHTUNG]

Nach Wiederzusammenbau des Bremssattels Bremsan-
lage entliiften. (siehe Seite 2-14.)
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UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

* Vorder- und Hinterrad ausbauen. (siehe Seite b-3 und
5-34.}

Die Bremsscheibe visuell auf Risse und andere Schéaden (iber-
prafen.

Die Dicke mit einem Mikrometer messen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird oder die gemessene Dicke
unter der VerschleiBgrenze liegt, mul’ die Bremsscheibe er-
setzt werden.

VerschleiRgrenze
Vordere Bremsscheibe : 4,0 mm
Hintere Bremsschelbe : 4.5 mm

09900-20205: Mikrometer {0 —25 mm)

Den Schlag mit Hilfe einer MelBuhr bestimmen.
Wenn der gemessene Wert iiber der VerschleiBgrenze liegt,
muld die Bremsscheibe ersetzt werden.

Verschleilgrenze
Vordere und hintere Bremsscheibe : 0,3 mm

09900-20606: MeRuhr {1/100 mm)
09900-20701: Magnetstéander

® Scheibe ausbauen. {siehe Seite 5-4 und b-35.)
* Scheibe einbauen. (siehe Seite 5-b und b-37.)

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

* Finen Lappen unter die Anschluf3schraube am Haupt-
bremszylinder legen, um herabfallende Tropfen der
Bremsflissigkeit aufzufangen. Dann Anschluf3schraube
I6sen und Anschlul3 Bremsschlauch/Hauptbremszylinder
trennen.

| A ACHTUNG]

Auf ein Teil des Motorrads verschiittete Bremsfliissig-
keit sofort vollstandig abwischen. Die Fliissigkeit rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw. und

beschadigt sie stark.

e Kabel zum Vorderbemslichtschalter abnehmen.
* Hauptbremszylinderkomplett ausbauen.
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¢ Den Bremshebel und den Bremsleuchtenschalter ab-
nehmen.

* Den Reservoirdeckel und die Membran abnehmen.

¢ Die Bremsflissigkeit ablassen.

* Die Gummikappe abnehmen und den Sprengring ent-
fernen.

09900-06108: Sprengringzange

¢ Kolben/Zweite Pfanne, Erste Pfanne und Feder entfernen.

(1) Zweite Pfanne
(@) Kolben

(3) Erste Pfanne
(4) Riickzugfeder

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere Bescha-
digungen uberpriifen.

Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
dberprifen.

Erste Pfanne, Zweite Pfanne und Staubdichtung auf Ver-
schleifd oder Beschadigung lberpriifen.

woeeseed) Ol (O
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS
Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Aus-
bau und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

| AACHTUNG]

* Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammen-
bau mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Tei-
le mit Reinigungslésung oder Benzin washen.

* Die Komponenten nicht mit einem Lappen ab-
wischen.

* Bremsfliissigkeit in Zylinderbohrung und alle darin
einzusetzenden Teile geben.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

* Bei Einbau des Hauptbremszylinders am Lenker Paffla-
che (1) am Hauptbremszylinderhalter auf Ankérnung (2)
am Lenker ausrichten und obere Klemmfaustschraube an-
ziehen {siehe Abb.).

m Befestigungsschraube
fir Hauptbremszylinder: 10 N.-m (1,0 kg-m)

A ACHTUNG

Nach dem Zusammenbauen des Hauptbremszylinders
Bremsanlage entliiften. {siehe Seite 2-14.)

Hauptbremszylinder
Lenker

QObere
Klemmfaust-
schraube

UP-Markierung

Spiel
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TELESKOPGABEL

0 ®

GEGENSTAND N-m kg-m
N 23 2,3
® 30 3,0
© 23 2,3

o FEEL

(1) AbschluRschraube
@ 0-Ring

(3) Abstandsstiick
{4) Beilagschaibe

{5) Feder

(8} Dampfer

() Innenrohr
Staubdichtring
@ Anschlagring
Oldichtring

(D VerschluRstopfen
(12 AuRenrohr

AUSBAU UND ZERLEGUNG

* Das Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 5-3.)

¢ Die vier Schrauben (1) herausdrehen, dann den vorderen
Kotfligel abnehmen.

¢ Die vier Schrauben (2) herausdrehen, dann die Verstre-
bung des vorderen Kotflligels abnehmen.
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* Die Bremsschlauchklammern zusammen mit der
Tachometerwellen-Fiihrung abnehmen.

¢ Die oberen und unteren Klemmschrauben der Teleskop-
gabel losen, dann die Teleskopgabel ausbauen.

HINWEIS:
Die Abschlul3schraube der Teleskopgabel etwas I6sen, um
eine spdtere Zerlegung der Gabel zu erleichtern.

e Die AbschluRschraube, das Abstandsstiick, die Unterleg-
scheibe und die Feder entfernen.

¢ Die Gabel umdrehen und mehrere Male auf- und abbewe-
gen, um das Gabeldl restlos herauszudricken.

¢ Die Gabel einige Minuten in umgedrehtem Zustand belas-
sen, bis das Gabeldl herausgelaufen ist.

* Die Staubabdeckung (1) und den Anschlagring (2) ent-
fernen.
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¢ Die Schraube der D&mpferstange mit Hilfe eines 8-mm-
Sechskantschlissel und Spezialwerkzeug abnehmen.
¢ Die Dampferstange mit dem Zylinder herausziehen.

09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

¢ Standrohr langsam herausziehen und Oldichtung ent-
fernen.

HINIWEIS:
Rohrinnenseite nicht beschédigen.

A ACHTUNG|

LAGERMETALL in Gleit- und Standrohr beim Zusam-
menbau der Teleskopgabel zusammen mit Ol- und
staubdichtung erneuern.

UBERPRUFUNG

GABELFEDER
Lange der unbelasteten Gabelfeder messen. Liegty sie un-
ter der Verschleildgrenze, Feder erneuern.

Verschleigrenze: 303 mm

STAND- UND GLEITROHR
Gleitflaiche von Stand- und Gleitrohr auf Scharten (ber-
prifen.

(©
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DAMPFERSTANGENRING
Den Dampferstangenring auf Verschleild und Beschadigung
Uberprifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

LAGERMETALLE UND DICHTUNGEN
¢ Standrohr senkrecht halten, Lagermetallnut sdubern und
LAGERMETALL von Hand einsetzen (siehe Abb.).

* Das Gleitstlick des AuRenrohrs (1), die Unterlegscheibe
(2) und den Qldichtring (3) mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
einbauen.

09940-52860: Teleskopgabel-Oldichtungseinsetzer

[ AACHTUNG]

Besondere Vorsicht ist beim Zusammenbau geboten,
damit die mit Teflon beschichtete Gleitfliche des La-
germetalls nicht beschadigt wird.

* Den Anschlagring der Oldichtung @) montieren.

[ AACHTUNG]

Sich vergewissern, daB der Anschlagring der Oldich-
tung korrekt eingepafyt ist.

* Die Staubabdeckung (8 anbringen.
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DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

THREAD LOCK "*1342" auf die Ddmpferstangenschraube
geben und diese mit einem 8 mm-Sechskantschliissel im vor-
geschriebenen Drehmoment anziehen.

99000-32050: THREAD LOCK "1342"
mDémpferstangenschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)

09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

GABELOL
* Das vorgeschriebene Gabeldl in das Innenrohr einfillen.

Gabeldlsorte: Gabeldl #10
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL #10

Gabelélfiilimenge (je Holm): 521 ml

¢ Die Vordergabel senkrecht halten, dann den Gabeldlstand
mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einregulieren.

09943-74111: Gabeldlstandmesser
Gabeldlstand: 97 mm

HINWEIS:

Beim Einregulieren des Gabeldlstands mull die Gabelfeder
herausgenommen und das Innenrohr vollkommen zusam-
mengedriickt werden.

GABELFEDER
* Die Feder so einbauen, wie in der Abbildung gezeigt.

HINWEIS:
Die engeren Windungen der Feder miissen nach oben zeigen.

® Beim Zusammenbau der Teleskopgabel ist die obere Kante
des Innenrohrs mit der Oberkante der oberen Gabelbriicke
auszurichten.

THREAD LOCK "1342"
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* Schraube wie vorgeschrieben anziehen.

)

Gegenstand N‘m kg-m

(1) Schraube an der unteren
Gabelbricke 23 2.3
(2) Gabelkappe _ 23 2,3
(@) Schraube an der oberen 23 23

Gabelbricke

HINWEIS:

Bevor die Befestigungsschrauben der Kotfligelverstrebung
festgezogen werden, mull die Teleskopgabel vier- oder finf-
mal auf- und abbewegt werden.
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LENKUNG

) Lenker {R)

(Z) Obere Lenkschaft-
Gabelbricke

3@ Lager

4 Lager

(&) Gabelbriicke

GEGENSTAND| N'm kg-m
7y 65 6.5
® 23 2,3
© 23 2,3
© 23 2,3

AUSBAU UND ZERLEGUNG

s Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 5-3.)

* Teleskopgabel aushauen. (siehe Seite 5-21.})

e Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den
Scheinwerfer ausbauen.

e Die Kabelstecker abziehen,
e Das Scheinwerfergehduse abnehmen.
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¢ Die Hupe und die Blinkleuchten abnehmen.

¢ Die Tachometerwelle und die Halter des Scheinwerferge-

hauses abnehmen.

¢ Den Tachometer ausbauen.

Die Rlickspiegel abnehmen.

* Den vorderen Hauptbremszylinder mit den Bremssétteln
ausbauen,
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dann die obere Lenkschaft-

r

, dann die Lenkerhélften abnehmen.
o Die Mutter entfernen
Gabelbriicke ausbauen.

¢ Die Kappen und Klemmschrauben der Lenkerhalterungen
entfernen

¢ Den linken Lenkerschalter ausbauen.
* Den rechten Lenkerschalter ausbauen.

¢ Den Kupplungszug aushiangen.
¢ Das Lenkergewicht abnehmen.

* Lenkkopfmutter mit Spezialwerkzeug entfernen.

14911: Schlilssel Lenkkopfmutter

09940

T

e Untere Gabelbricke herausziehen,

{Untere Gabelbriicke mit der Hand festhalten, damit sie nicht

herabfélft.

HINWEIS:
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* Oberes Lenkkopflager entfernen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

L
©
o
3
c
@
=
]
X
B
%]
'
E
@
o
)
R
c
2
)
°
c
]
=
o
W
“—
3
@
o
o
-
Q
2
>
©
!
0
<]
w
3
<

m
b}
—
i3
st
jo

o
=
N
—
Q
>
jl
Q
-
C
@
—
*

o
O
N
S w»
rr
v~ QO
— )
D @
o)
©

w
-~ b}

% ©

- D

c

[0 B
cC
s
Q (T
X
1]

w
.me
BB

—

= O
cC T
> O
@ @
L o
L -
[ & B ]
[ ]
| SO .
L o
> >
¥ %

)
it
3]
3
"mhu.v
O
o w
i
L=
T e
@4
-
Q O
T
O
=
C C
c 3
o T
2 £
T
=
c @
o >
L

® Das untere Lenkschaftlager mit einem Meif3el heraus-

schlagen.

A ACHTUNG|

Ausgebautes Lager erneuern.

¢ Lenkkopflagerkranz oben und unten mit Spezialwerkzeug

heraustreiben.

bziehen

inga
74910: Lenklagereinsetzer

54911: Lagerlaufri

09941-
09941

TOOL!
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

LAGERLAUFRING
* Oberen und unteren Lagerlaufring mit Spezialwerkzeug
eindriicken.

09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

LAGER
* Unteres Lager mit Spezialwerkzeug eindricken.

09941-74910: Lenklagereinsetzer

* Vor Einbau des Lenkkopts oberes und unteres Lager ein-
fetten.

/@*99000—25010: SUZUKI SUPER GREASE "'A’’

LENKKOPFMUTTER
* | enkkopfmutter im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

09940-14911: Schlissel fir Lenkkopfmutter
m Lenkkopfmutter: 45 N-m (4,5 kg-m}

* Untere Gabelbr(icke etwa finf- bis sechsmal nach links
und rechts drehen, damit die Kegelrollenlager richtig ein-
sitzen.

* tenkkopfmutter um 1/4—1/2 Umdrehung herausdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist ber jedem Motorrad anders.

@

V-1
Umdrehung
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* Die Lenkschaftmutter mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

[®) Lenkschaftmutter: 65 N-m (6,5 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Festziehen der Lenkschaftmutter sind die vorde-
ren Gabelrohre provisorisch einzubauen.

LENKER

* Die Lenker so einbauen, daR die eingeschlagene Markie-
rung mit der Kontaktfldche der Lenkerhalterungen ausge-
richtet ist, wie in der Abbildung gezeigt.

* Jede Lenkerhalterung so fixieren, dafd der Abstand A an
Vor- und Riickseite der Lenkerhalterung gleich ist.

m Klemmschraube der Lenkerhalterung: 23 N-m (2,3 kg-m)

EINSTELLUNG DER LENKUNG

Lenkbawegung wie folgt Gberprifen:

* Motorrad auf Heber aufbocken, so dal? das Vorderrad
20—30 mm vom boden abhebt.

* Uberpriifen, ob Seilziige und Kabelb&ume auch richtig ver-
legt sind.

* Vorderrad geraderichten, Federwaage (Spezialwerkzeug)
an einem Lenkergriffende einhaken {siehe Abb.} und bei
Bewegung des Lenkers Skala ablesen. Dasselbe am an-
deren Lenkergriffende durchfihren.

Anfangskraft: 200—-500 Gramm
09940-92710: Federwaage
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* Wenn der an der Federwaage abgelesene Kraftwert beim

Drehen des Lenkers zu hoch oder zu niedrig liegt, mufd

dieser eingestellt werden, bis der spezifizierte Wert er-

reicht wird.

1) Zuerst die Klemmmschrauben der oberen Gabelbriicke
und die Lenkkopfmutter l6sen, dann die Lenkschaft-
mutter durch Lésen oder Festziehen einstellen.

2) Die Lenkkopfmutter und Klemmschrauben mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen, dann
die Anfangskraft mit der Federwaage nach den vorher
angegebenen Anweisungen noch einmal {berpriifen.

3) Liegt die Anfangskraft im vorgeschriebenen Bereich,
dann ist die Einstellung abgeschlossen.

HINWEIS:

Gabelholme fassen und vor- und zuriickbewegen. Die Len-

kung darf nicht locker sein.

AUS- UND EINBAU DES ZUNDSCHALTERS

* 7um Ausbau des Zindschalters Schraube mit Kérner und

Hammer entfernen. Dann |43t sich der Zindschalter von
der oberen Gabelbriicke nehmen.

* Beim Einbau des Ziindschalters stets eine neue Spezial-

schraube verwenden und wie folgt vorgehen.:

* Ziindschalter mit Spezialschrauben an der oberen Gabel-

bricke anbringen und Schrauben mit Spezialwerkzeug ein-
schrauben.

09930-11910: Torxschliissel

* Werkzeug drehen, bis es vom Schraubenkopf abrutscht

oder der Schraubenkopf abbricht. Dann ist die Schraube
im richtigen Drehmoment angezogen.
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HINTERRAD

{1) Hinterachswelle

() Bremsscheibe

(3 Bremssattelhalterung
(@) Abstandsstlick

(&) Staubdichtring (R)
(&) Lager (R)

@ Hinterrad
Abstandsstiick

(@ Lager (L}

Dampfer

(0 Hilse

(9 Ritzeltrommel

@ Ritzel

Lager

(5 Staubdichtring

{15} Abstandsstiick

(7 Kettenspanner
Kettenspannerschraube

)

GEGENSTAND N-m kg-m

N 23 2,3

® 60 8,0

© 100 10,0
AUSBAU

* Motorrad mit Heber aufbocken.

* Achsmutter entfernen dann die Hinterachswelle heraus-
ziehen.

* Die Antriebskette abnehmen, dann das Hinterrad
ausbauen.

A ACHTUNG

Beim Ausbau des Hinterrads darf das Bremspedal nicht
betatigt werden.
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¢ Hintere Kettenradtrommel aus dem Rad ziehen.

HINWEIS:

Vor dem Trennen der Trommel Befestigungsmuttern am hin-
teren Kettenrad leicht lockern, um das Zerlegen spéter zu
erfeichtern.

® Das hintere Antriebsritzel (1) von seiner Trommel ab-
nehmen.

e Distanzstick (2) und Staubdichtung (3} entfernen.

A ACHTUNG]

Ein abgenommener Staubdichtring muR durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

* Trommelhalterung entfernen und Kettenradtrommetlager
(@) mit geeignetem Werkzeug herausziehen.

A ACHTUNG]

Ausgebautes Lager erneuern.

¢ Die sechs Dampfer entfernen.

¢ Die Bremsscheibe vom Rad abnehmen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

REIFEN ..ot i i eiie e nnnenns Siehe Seite b-8.
HINTERRAD ..o i cccnee Siehe Seite 5-4.
RADLAGER ....ccoviiiiiiiiiveree e aeenes Siehe Seite 5-4.

HINTERACHSWELLE

Mit Hilfe einer MeBuhr die Achswelle auf Schlag Uberprifen.
Wenn der gemessene Wert die Verschleilgrenze (iberschrei-
tet, muld die Hinterachswelle ersetzt werden.

VerscheiBgranze: 0,25 mm

DAMPFER
Déampfer auf Abnutzung und Beschddigung Gberprifen.

KETTENRAD

Kettenradzéhne auf Abnutzung Uberprifen. Sind sie wie auf
der Abb. abgenutzt, Kettenrad und Antriebskette als Satz
ernsuern.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

RADLAGER
* Vor dem Einbau Lager schmieren.

/@' 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “"A™’

Normale
Abnutzung

UbermaBige
Abnutzung
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¢ Radlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.
09941-34513: Satz Lagereinsetzer

HINWEIS:
Zuerst rechtes, dann finkes Radlager einsetzen.

Links <=3 > Rechts Links <= = Rechts

Disténzstick

Spiel

Lagereinsetzer

TROMMELLAGER
* Neue Lager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09913-75520: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Lager und Oldichtungslippe vor dem Zusammenbau des Hin-
terrads schmieren.

BREMSSCHEIBE

¢« THREAD LOCK SUPER “*1360"" auf die Schrauben an der
Bremsscheibe geben und diese im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

HINWEIS:
Bremsscheibe sdubern und entfetten.

@ 99000-32130: THREAD LOCK SUPER *“1360""
m Schraube an Bremsscheibe: 23 N-m (2,3 kg-m)
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KETTENRAD
* Befestigungsmuttern flir Kettenrad im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

[!] Kettenradmutter: 60 N-m (6,0 kg-m)

HINWEIS:
Die Pragung am Kettenrad nach aulBen bringen.

HINTERACHSWELLE

¢ Nach Einbau des Hinterrads Kettendurchhang einstellen,
(siehe Seite 2-11.)

¢ Hinterachsmutter im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

[®) Hinterachsmutter: 100 N-m (10,0 kg-m}

* Beide Sicherungsmuttern am Ketteneinsteller festziehen.

(") 100 N-m
(10,0 kg-m)
|
=
| i
___7___5// ‘]
™o nNm - [®] 25 Nm
(6,0 kg-m) ﬁ@ (2,5 kg-m)

(™ 23 N-m

(2,3 kg-m)
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HINTERBREMSE

®

GEGENSTAND N-m kg-m
® 8 0,8
B 25 2,5
© 33 3,3 (1) Kolben-/Manschetten-Satz (5 I“nnere Distanzscheibe
(2) Reservoirschlauch (&) AuRere Distanzscheibe
© 23 2.3 {3) Bremsschlauch (7 Kolben
® 18 1,8 @) Bremsklotz Abdeckung

A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit einer auf Athylenglycol basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ
DOT 4 gefiillt. Auf Silikon oder Petroleurn basierende Fliissigkeiten dirfen weder verwendet
noch mit anderen Bremsfliissigkeiten gemischt werden.

* Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschlossenen Behiltern verwen-
det werden. Keine Bremsflissigkeit einfillen, die von vorherigen Wartungsarbeiten (ibrigge-
blieben ist oder die fiir langere Zeit aufgehoben wurde.

* Wenn Bremsfliissigkeit gelagert wird, muf3 der Behilter fest verschlossen und auRerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daR keine Verschmutzung in das Sy-
stem gelangen kann.

* Zum Reinigen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsfliissigkeit verwenden. Nie-
mals Lésungsmittel benutzen.

* Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklitze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Ver-
schmutzte Bremskl6tze miissen erneuert und die Bremsscheibe mit einem qualitativ hoch-
wertigen Bremsreinigungsmittel oder neutralen Haushaltsreiniger gesdubert werden.

| A ACHTUNG]

Bremsfliissigkeit ist mit Vorsicht zu behandeln, da sie eine Beschadigung von Lackflachen,
Kunststoff- und Gummiteilen verursachen kann.
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ERNEUERUNG DER BREMSKLOTZE

* Die Abdeckung entfernen.

* Die Halteklammer (1) abnehmen.

* Die Bremsklotz-Haltestifte (2) und die Federn (3) entfer-
nen, dann die Bremsklétze mit den Distanzscheiben ab-
nehmen.

[A ACHTUNG]

* Bei Abnahme der Bremsklétze nicht Bremspedal be-
titigen.
* Bremsklotze als Satz erneuern, sonst verschlechtert

sich die Bremsleistung.

* Die neuen Bremskldtze und Distanzscheiben anbringen.

| A ACHTUNG;|

Die Distanzscheiben ((4), (5)) unbedingt so einbauen wie

in der Abbildung gezeigt.

HINWEIS:

Nach demn Ersetzen der Bremskldtze ist das Bremspedal ei-
nige Male zu betédtigen, um die Bremskldtze anzupassen; da-
nach den Stand der Bremsfliissigkeit tiberpriifen.

ERSETZEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

* Die Sitzbank abnehmen. (siehe Seite 5-1.)

* Die Rahmenabdeckung abnehmen. (siehe Seite 5-2.)

* Die Bremsfliissigkeit auf die gleiche Weise auswechseln,
wie dies im Abschnitt flr die Vorderbremse beschrieben
wurde.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

| A ACHTUNG|

Die im Bremssystem enthaltene Luft muB restlos ent-
fernt werden. {siehe Seite 2-14.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS

* AnschluRschraube der Bremsleitung (1) I6sen und Brems-
flissigkeit in einem geeigneten Behalter auffangen.

A ACHTUNG

Nie von der vorigen Wartung libriggebliebenen und Giber
einen langeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit
wiederverwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt ein siche-
res Fahren und entférbt lackierte Flachen. Bremsleitun-
gen und Leitungsanschliisse auf Risse und auslaufendes

Ol iiberpriifen.

* Bremssattelbefestigungsschrauben (2) -mutter (3) ent-
fernen.

HINWEIS:

Zur leichteren Zerlegung spdter vor Entfernen der Bremssat-
telbefestigungsschrauben, Schrauben (4) am Bremssatelge-
hduse etwas losen.

Klétze abnehmen. {siehe Seite 5-40.)
Schrauben am Bremssattelgehiuse entfernen.
¢ Bremssattelhalften trennen.

O-Ring () entfernen.

HINWEIS:
Bei getrennten Bremssattelhéalften O-Ring (&) erneuern.

* Einen Lappen Uber den Kolben legen, damit er nicht her-
ausspringt, und Kolben mit Druckluft herausdricken.

A ACHTUNG|

Y
P
e b

Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht

zu beschédigen.

* Staubdichtung und Kolbendichtung entfernen.

A ACHTUNG

Um eine spatere Undichtigkeit zu vermeiden, diirfen die
Staubdichtringe und Kolbendichtringe nicht wiederver-
wendet werden.




FAHRGESTELL 5-42

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS

ZYLINDER ..ot Siehe Seite b-16.
KOLBEN ..o Siehe Seite 5-16.
BREMSSCHEIBE ..........c.coovvviiiveeeees Siehe Seite 5-18.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen, Dabei fol-
gende Punkte beachten:

- -
[A ACHTUNG| [ f—
* Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit L‘L&

frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Teile mit Rei-
nigungslosung oder Benzin waschen.

* Bremsfliissigkeit in Bremssattelbohrung und auf den
darin einzusetzenden Kolben geben.

s "géG&j}
T¥¢nppg
Zgog E&@‘&*&

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

e Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment an-
Ziehen.

®

Schraube (1) am hinteren Bremssattelgehiuse :
‘ 33 N-m (3,3 kg-m)

Befestigungsschraube (2) fiir hinteren Bremssattel :
25 N-m (2,5 kg-m)

Schraube (3) am BremsschlauchanschluB:
23 N'm (2,3 kg-m)

Mutter (4) des hinteren Bremsankers:
35 N-m (3,5 kg-m)

| A ACHTUNG|

Nach Zusammenbau des Bremssattels Bremsanlage
entliiften. {siehe Seite 2-14.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

¢ Sitzbank abnehmen. (siehe Seite 5-1.)

¢ Rahmenverkleidung abnehmen. {siehe Seite b-2.)

* FEinen Lappen unter die AnschluRschrauben (1) am Haupt-
bremszylinder legen, um herabfallende Tropfen der Brems-
flissigkeit aufzufangen.

Sicherungsmutter 2) lockern.

Befestigungsschraube (3) fiir den Hauptbremszylinder ent-
fernen.

[A ACHTUNG

Auf ein Teil des Motorrads verschiittete Bremsfliissig-
keit sofort vollstéindig abwischen. Die Fliissigkeit rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw. und
beschiadigt sie stark.

¢ Die Befestigungsschraube (4) und den Bremsschlauch (&)
entfernen, dann das Reservoir abnehmen.

L & 4

]
H

¢ Die Schraube herausdrehen, dann den Stecker entferne.
e O-Ring (&) entfernen.

ot H
Wy
B

g ]
"
d

HINWEIS:

Wenn der AnschiuBnippel einmal vom Hauptbremszylinder
abgenommen wurde, mu3 der O-Ring (6) durch ein Neuteil
ersetzt werden.

Bl

Eiig g

k-
%%@,g% g

?ﬁ”’b@*‘- P

s Staubdichtung herausnehmen und Sicherungsring mit
Spezialwerkzeug abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange

¢ Ventilanhubstange, Kolben/Erste Pfanne und Feder
enternen.
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UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

ZYLINDER, KOLBEN UND PFANNENSATZ
Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere Bescha-
digungen Uberprufen.

Kolbenoberfliche auf Kratzer oder andere Beschidigungen
Uberpriifen,

Pfannensatz und jedes Gummiteil auf Beschéadigung Uber-
priifen,

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Aus-
bau und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

A ACHTUNG]

* Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammen-
bau mit frischer Bremsfllissigkeit waschen. Nie Tei-
le mit Reinigungslésung oder Benzin waschen.

* Bremsfl{issigkeit in Zylinderbohrung und alle darin
einzusetzenden Teile geben.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

SCHRAUBEN AN HAUPTBREMSZYLINDER
* Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

(¥

Schraube (1) an
Bremsschlauchanschlu®: 23 N-m (2,3 kg-m)

Befestigungsschraube (2) fir
Hauptbremszylinder : 23 N-m (2,3 kg-m)

Sicherungsmutter (3) des
Hauptbremszylinder : 18 N'm (1.8 kg-m)

A ACHTUNG

Nach dem Zusammenbauen des Hauptbremszylinders
Bremsanlage entliiften. {siehe Seite 2-14.)
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HINTERRADAUFHANGUNG

(1) Hinterer StolRdampfer
(2} Dampferhebelstange
(3) Dampferhebel

& Schwingarm

{&) Kettengehiuse

(& Hinterer Bremsanker
(7) Kettenflihrung
Drehlagerwelle

™

GEGENSTAND| N-.m kg-m
® 50 5,0
76 7,6 @
© 76 7,6
D 100 10,0
® 35 3,5
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AUSBAU

Sitzbank und Rahmenverkleidungen abnehmen. {siehe Sei-

te 5-1.)
¢ Hinterrad ausbauen. {siehe Seite b-34,)

* Kettengehduse entfernen.

* Die Befestigungsschraube (1) und Mutter des hinteren

Bremsankers entfernen.
* Die Verbindungsschraube des Bremssattels entfernen.

¢ Den Bremsschlauch aus der Bremsschlauchfiithrung und
den Halteklammern herausnehmen.

* Den Dampferhebel und die unteren Befestigungsschrau-
ben und -muttern des StoRdampfers entfernen.

¢ Die rechten und linken Abdeckkappen (2} entfernen.
¢ Die Mutter des Drehlagers und die Drehlagerwelle entfer-
nen, dann den Schwingarm ausbauen.

* Den Dampferhebel ausbauen.
* Den StolRdadmpfer ausbauen.

i
e
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* Dampfungsstangen entfernen.
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* Distanzst(icke am Dampferhebel entfernen.
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UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG I R R TIT
T §#®

SCHWINGE

Distanzstlick auf Fehler oder andere Beschédigungen liber-
prifen.

Schwingarm auf Verschlei® und Beschadigung dberpriifen.
Distanzstlick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen
und Spiel Gberprifen.

Lager bei ungewdhnlichem Spiel erneuern.

* Die Lager und das Abstandsstlick des Schwingarm mit
Hilfe der Spezialwerkzeuge herausziehen.

09923-74510: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

AACHTUNG

Ausgebaute Lager erneuern.

DAMPFERHEBEL

Distanzstiick auf Fehler oder andere Beschédigungen Gber-
prifen.

Distanzstlick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen
und Spiel tberprifen. Lager bei ungewdhnlichem Spiel er-
neuern.

Lager mit Spezialwerkzeug herausziehen.

09923-73210: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

| A ACHTUNG

Ausgebaute Lager erneuern.

FEDERBEIN
Federbein auf Beschidigungen und Olundichtigkeit Gberprii-
fen. Bei Unregelmafigkeiten Federbein erneuern.

A ACHTUNG

Nicht versuchen, das hintere Federbein zu zerlegen. Es
ist wartungsfrei.
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25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’

09900-21304: Satz V-Blocke (100 mm)

09900-20701: Magnetstander

driicken.
rool] 09941-34513: Lagerlaufringeinsetzer

1o 09900-20606: MeBuhr {1/100 mm)])

Schwinge und Federbein in umgekehrter Reihenfolge von
Ausbau und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbau-

en. Dabei folgende schritte ausfiihren:
Beim Einsetzen der Lager zeigt die angekornte Lagerseite

Achsschlag mit einer Mefliuhr Uberprifen und erneuern,
wenn der Schlag die verschleildgrenze liberschreitet.
WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

* | ager in Schwingendrehgelenk mit Spezialwerkzeug ein-
nach aulSen.

* Distanzstlcke und Lager mit Fett versehen.

SGH 99000

SCHWINGENACHSE
VerschleiBgrenze: 0,3 mm
SCHWINGENLAGER

HINWEIS:
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Linke Seite

Rechte Seite

[® 76 N-m

(7,6 kg-m)

m 76 N-m

{7.6 kg-m)

[ 76 N-m
(7.6 kg-m)
]
T I_r )

Fn

[®) 100 N-m
(10,0 kg-m)
M
[
[
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LETZTE UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG
Nach dem Einbau von Hinterradaufhdngung und Hinterrad
sind vor dem Fahren folgende einstellungen erforderlich:
* Antriebskette

* Hinterbremse

* Reifendruck

* Fahrgestellschrauben und -muttern

¥ Federbein

EINSTELLUNG DER AUFHANGUNG

Nach dem Einbau der Hinterradaufhangung muf} die Feder-
vorspannung eingestellt werden.

EINSTELLUNG DER FEDERVORSPANNUNG

In der Einstellposition 7 ist die Federvorspannung héchsten.
In der Einstellposition 1 ist die Federvorspannung am nie-
drigsten.

(Standardposition: 4)
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HINWEISE ZU DEN WARTUNGS-
ARBEITEN

S

S

H

S

K

TECKER

Beim AnschlieRen eines Steckers darauf achten, daR dies-
er eingeschoben wird, bis ein Klickgerausch zu héren ist.
Den Stecker auf Korrosion, Verschmutzung und Risse der
Abdeckung udberpriifen.

TECKVERBINDER

An Steckverbindern, die mit einer Sperre versehen sind,
mul vor dem Abziehen die Sperre geldst werden. Beim
Wiederanschliel3en ist der Stecker so weit einzuschieben,
bis die Sperre einrastet.

Beim Abziehen eines Steckverbinders am Stecker anfas-
sen und niemals am Kabel ziehen.

Alle AnschiuBklemmen des Steckverbinders auf Lock-
erung und Verbiegung kontrollieren.

Alle Anschlufklemme auf Korrosion und Verschmutzung
tberpriifen.

ALTEKLAMMERN

Die Kabelbdume sind an den im Digramm “"KABEL-
FUHRUNG’’ angezeigten Positionen zu befestigen. (sie-
he Seite 7-9.)

Die Halteklammer ist so zu biegen, dal® der Kabelbaum
nicht herausrutschen kann.

Beim Befestigen eines Kabelbaums darauf achten, dald das
Kabel nicht durchhangt.

Es darf kein Draht o0.i. anstelle eines Kabeibaum-
Haltebands verwendet werden.

ICHERUNGEN

Nach dem Durchbrennen einer Sicherung stets zuerst die
Ursache feststellen, diese korrigieren und erst dann die
sich ersetzen.

Niemals eine Sicherung mit einem anderen Widerstand-
swert verwenden.

Keinen Draht und keine andere Materialien anstelle einer
Sicherung verwenden.

OMPONENTEN MIT HALBLEITER-BAUTEILEN
Komponenten, die mit Halbleiten ausger{istet sind, wie
zum Beispiel die Zlindeinheit, sind besonders vorsichtig
zu behandeln.

Bei der Uberpriifung dieser Teile sind die Anweisungen
genau zu beachten. Wenn die angegebenen Prifschritte
hicht befolgt werden, kann dies eine Beschadigung des
betreffenden Teils zur Folge haben.

KORRECT

INKORREKT
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BATTERIE

®* Die in diesem Fahrzeug eingebaute MF-Batterie erfordert
keine Wartungsarbeiten, wie zum Beispiel ein Nachflllen
von Batteriesdure bzw. destilliertem Wasser.

* Bei einem normalen Ladevorgang wird kein Wasserstoff-
gas erzeugt, doch entsteht dieses Gas im Falle eines Uber-
mifhigen Aufladens. Beim Laden der Batterie miissen
daher offene Flammen auf jeden Fall ferngehalten werden.

® Es ist zu beachten, dald sich das Ladesystem fir MF-
Batterien van konventionellen Batterien unterscheidet.
Diese Batterie darf daher nicht durch eine herkémmliche
Batterie ersetzt werden.

ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

* Beim Abklemmen der Batteriekabel zu Wartungszweck-
en mul? unbedingt das Minuskabel & zuerst abgenommen
werden.

¢ Beim Anklemmen der Kabel ist dagegen zuerst das
Pluskabel &) anzubringen.

* Wenn eine Anschlulklemme Anzeichen von Korrosion
aufweist, ist die Batterie auszubauen, mit warmem Wass-
er zu reinigen und die Klemme ndtigenfalls mit einer Draht-
birste zu sdubern.

¢ Nach dem Wiederanklemmen die AnschluRklemme mit
giner diunnen Fettschicht Uberziehen.

* Die Abdeckung der Plusklemme (P wieder anbringen.

KABEL

* Die Kabelbdume miissen in Ubereinstimmung mit den An-
weisungen im Abschnitt “KABELFUHRUNG" verlegt wer-
den. {siche Seite 7-9.}

VERWENDUNG DES TASCHENPRUFERS

* Darauf achten, dal3 die Plus- (£} und Minussonde &) des
Prifgerédts korrekt angeschlossen werden. Wenn dies
nicht beachtet wird, kann eine Beschadigung des Pr(if-
gerats die Folge sein.

* Wenn die Spannungs- und Stromwerte nicht bekannt sind,
empfiehlt es sich, mit einem héheren MelRbereich zu be-
ginnen.

* Vor Beginn einer Widerstandsmessung und nach dem Ver-
andern eines Widerstandsbereichs mul} das Prifgerat
stets auf den Nullwert {0 Ohm) zuriickgestellt werden.

* Wenn im Widerstandsbereich eine Messung vorgenom-
men wird, ist darauf zu achten, dal} keine Spannung an-
liegt, da dies eine Beschadigung des Prufgeréts
verursachen kann. Bei allen Widerstandsmessungen
sicherstellen, dald keine Spannung anliegt.

¢ Nach der Verwendung des Prifgerdts den Schalter wieder
auf die OFF-Position stellen.

Einstelknopf
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LAGE DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN

i)
&

PREROELBHEVOLOY

Zindschalter
Zindspule
Sicherungskéstchen
Batterie

Zinder
Anlasserrelais
Hauptsicherung
Diode
Anlassermotor
Lichtmaschinen
Leerlaufschalter
Seitenstdnderschalter
Signhalgenerator
Seitensténderrelais
Blinkerrelais
Oldruckschalter

g
P .
LAt TANTLR

e
F1J
#
&

%
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG (LICHTMASCHINE MIT IC-REGLER)

Die Lichtmaschine ist mit einem transistorbestlickten Regler versehen. Alle Reglerteile sind in einem
festen Formkorper untergebracht, der sich am Blrstenhaltergehduse befindet. Die Reglerspannung
18Rt sich nicht einstellen.

Zwvei Birsten fihren Strom durch die zwei Schleifringe zur Rotorspule am Rotor.

Die Statorwindungen befinden sich im Innern des Blechkerns, der Teil des Lichtmaschinengeh&uses
ist. Eine mit den Statorwindungen verbundene Reglerbriicke ist mit sechs Dioden bestlckt und &n-
dert die Wechselspannung des Stators am Ausgangsanschluf3 der Lichtmaschine in Gleichstrom-
spannung.

Sicherung

1B
¥ Zindschalter

Stator- A |
I
spule '.fo

1 Sicherung
]

— (M) Rotor
(Z) Rotorspule
(3) Statorspule

Batterie

l
|
'
|
|
—t
I
i
t

__‘,EJ @) Schleifring
¥ 7 (&) Birste
E\ (& IC-Regler
1 (7 Blirstenhalter

: IRotorspuleL

B : Batterieauschlu®

1G; Zundungsanschluf3
Gleichrichter IC-Regler F : Rotorspulenanschlul?
E : Masse
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STORUNGSBESEITIGUNG

CBatterie entladt sich sehr schnell.)

Sind Zubehdérteile montiert, die
UbermaRig viel Strom verbrauchen?

Eingebaut——»

!
Nicht eingebaut

Die Batterie auf Verluststrom
Uberpriifen. {siche Seite 6-6.)

Verluststrom
vorhanden

Kein Verluststrom

Die Ladespannung zwischen den
Batterieklemmen Uberprifen.
{siehe Seite 6-6.)

Korrekt -

Inkorrekt

Die Statorwicklung und die
Rotorwicklung der Lichtmaschine
Uberprifen. (siehe Seite 6-9.)

—Kein Durchgang—s

Korrect

Den Gleitring und die Blrste der
Lichtmaschine {berprifen.
(siehe Seiten 6-9 und 6-10.)

———Inkorrekt——»

Korrekt

Den Regler/Gleichrichter der Licht-
maschine (berprifen und IC-
Regler. {siche Seiten 6-10 und
6-11.)

Inkorrekt——-—»

Korrekt

Die Verkabelung Uberprufen.

Korrekt

Inkorrekt———»

¥

Die Zubehdrteile ausbauen

e Kurzschlu im Kabelbaum
* Gelockertes oder abgetrenntes

Kabel
Defekte Batterie

Defekte Batterie

» UbermaRige Kurzstreckenfahrten

Defekte Statorwicklung oder
abgetrennte Kabel

Defekter Gleitring oder
Blrstentrager

Defekter Regler/Gleichricher oder
IC-Regler

Kurzschlufd im Kabelbaum

* Schlechter Steckerkontakt

Defekte Batterie

Ubermafige Aufladung e Defekter IC-Regler der Lichtmaschine
der Batterie s Defekte Batterie
e Schlechter Kontakt im Stecker des Lichtmaschinenkabels
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UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER BATTERIE AUF VERLUSTSTROM

¢ Den Zidndschalter auf die OFF-Position stellen.

+ Die Sitzbank abnehmen.

e Das Minuskabel =) der Batterie abklemmen.

Wenn das Milliampere-Testgerdt des Taschenprifers
zwischen der Minusklemme &) und dem Batteriekabel ver-
bunden wird, zeigt schon ein geringes Ausschlagen der Nadel
auf einen Verluststrom hin.

09900-25002: Taschenpriifer

A ACHTUNG

¢ Da der vorhandene Verluststrom unter Umstanden
erheblich sein kann, wird empfohlen, vor dem Ansch-
lieRen des Amperemeters zunachst einen hohen MeR-
bereich einzustellen.

¢ Beim Messen des Verluststrom niemals den Zind-
schalter auf die ON-Position stellen.

Wird ein Verluststrom festgestellt, sind die Stecker und

Steckverbinder nacheinander abzuziehen, um die defekte.

Koemponente zu lokalisieren.

UBERPRUFUNG DER LADESPANNUNG

¢ Die Sitzbank abnehmen.

* Motor anlassen und bei 5 000 UpM laufen lassen.

Die Gleichstromspannung zwischen Plus- und Minuspol der
Batterie mit einem Taschenprifer messen, Liegen die
gemessenen Werter unter 13,5V, Statorspule, Gleichrichter
und IC-Regler in der Lichtmaschine Gberpriifen.

[ ACHTUNG/

Ist der Taschenpriifer auf die Messung von Spannung
bzw. Widerstand eingestellt und wird an den Testansch-
liissen eine Spannung anglegt, kommt es zu einem
Schaden. Deshalb ist es wichtig, den Wahlschalter am
Taschenpriifer vor der Messung richtig einzustellen.

{Gleich-
strom-)
Prifer

HINWEIS:
Bei diesem Test mul3 die Batterie vollgeladen sein.

09900-25002: Taschenpriifer
Stellung des Wabhlschalters: 25V Gleichstrom

Ladespannung
Standardwert: Uber 13,5 V bei 5 000 UPM
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

¢ Sitzbank und Rahmenabdeckung abnehmen. {siehe Seite
5-1.}.

¢ Lichtmaschinenkabelanschlul? abklemmen.

* Den Anfassermotor ausbauen.

* Die Abdeckung des Motorritzels abnehmen.
* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die Licht-
maschine ausbauen.

* Das Abtriebsrad der Lichtmaschine in einen Schraubstock
zwischen zwei Holzstlicke einspannen, dann die Mutter
des Lichtmaschinen-Abtriebsrads entfernen.

A ACHTUNG

Das Dampfergehiuse darf nicht in einen Schraubstock
eingespannt werden, da dies eine Beschédigung oder
einen Bruch des Gehiuses zur Folge hat.

* Das Dampfergehduse (1) mit Hilfe eines Lagerabziehers
entfernen.

09913-61510: Lagerabzieher

=)

Holzklotz

Schraubstock
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¢ Lichtmaschinenabdeckung entfernen.

¢ Stantorspulenkabel (1) und Batteriekabel 2) abléten.
¢ Drei Schrauben I6sen und Birstenhalter, IC-Regler und

Gleichrichter ausbauen.

* Die drei Lagerhalterschrauben |ésen.

¢ Das Lichtmaschinengehause (3) vom Lagerschild (4) ab-

nehmen.

¢ Rotor (8) mit Handpresse (7) aus LichtmaschinenabschluR-
gehause (8) entfernen (siehe Seite Abb.).

2T )
=R e
e

=\

N
e

~r=2
ALATAA
\ i
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UBERPRUFUNG _
ROTORLAGER Spiel
Rotorlager von Hand drehen und auf ungewdéhnliche Ger-
ausche und Leichtgédngigkeit Gberprifen.

Bei Unregelmaligkeiten Lager mit Lagerabzieher heraus-
nehmen.

09913-60910: Lagerabzieher
A ACHTUNG]

Entferntes Lager erneuern.

DAMPFER DES LICHTMASCHINEN-ABTRIEBSRADS

Die Dadmpfer auf Verschleild und Beschadigung Gberprifen.
Wenn ein Defekt festgestellt wird, missen die Dampfer im
Satz ersetzt werden.

HINWEIS:
Beim Einbau der Dampfer die Gleitfliche mit MOLY PASTE
versehen.

/ﬁﬂ_}l 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

DURCHGANGSPRUFUNG DER STATORSPULE
Durchgang zwischen den Statorkabeln mit einem Taschen-
prifer (berprifen.

Gibt es keinen Durchgang, Stator erneuern.

Auch Statorkern auf Isolation Gberpriifen.

-0
N
Q

[
{..J|’Li

09900-25002: Taschenpriifer
Q.@ Einstellung des Washlschalters: Bereich x 1Q | A

DURCHGANGSPRUFUNG DER ROTORSPULE

Durchgang zwischen den beiden Schleifringen des Rotors
mit einem Taschenprdfer Uberpriafen.

Gibt es keinen Durchgang, Rotor erneuern.

Auch Rotor auf Isolation Uberpriifen.

Schleifring

09900-25002: Taschenpriifer

fl Einstellung des Wahlschalters: Bereich x 1Q
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SCHLEIFRING

Verschmutzte Schleifringoberfliche zur Aufrechterhaltung
der Ladeleistung mit einem feinen Schmirgelpapier # 400
feinschleifen. Danach Schieifring mit einem sauberen, trock-
enen Tuch abwischen.

09900-20102: Schublehre {200 mm)

AuBendurchmesser des Schleifrings
VerschleiRgrenze: 14,0 mm

KOHLEBURSTE
L&nge der Blrsten messen {sieche Abb.). Liegt sie unter der
Verschlei3grenze, Blrsten erneuern.

=) 09900-20102: Schublehre (200 mm)

Biirstenldnge _
Verschleiligrenze: 4,5 mm

GLEICHRICHTER P
Durchgang zwischen Polen und Masse (berprifen. Ein
Praferkabel an Pol “’B’" und des andere an Masse bzw. ei-
nen anderen Pol anschlieBen; dann die beiden Pole ver-
tauschen.

Eine der beiden Priferwerte sollte Durchgang, der andere
unendlich {kein Durchgang) anzeigen. Ist das nicht der Fall,
Gleichrichter komplett erneuern.

{Masse)

09900-25002: Taschenprilfer

@ Einstellung des Wahlschalters: Bereich x 1Q
OB

P1

Fire E
(Masse)
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IC-REGLER
IC-Regler mit variabler Gleichstromquelle, Schalter, Birnchen und Taschenprifer in folgenden zwei
Schritten (berpriifen:

Erste Uberpriifung:
Variable Gleichstromaquelle auf 12V stellen und Schalter auf ON drehen. Leuchtet das Birnchen nicht,
IC-Regler erneuern. Geht das Birnchen an, ist die erste Uberpriifung erfolgreich abgeschlossen.

Zweite Uberprifung:

Unter obiger Bedingung variabte Gleichstromgquelle auf 14,5V stellen. Geht das Birnchen aus, ist der
IC-Regler in Ordung. Bleibt das Birnchen an, 1C-Regler erneuern.

09900-25002: Tachenpriifer

B Einstellung des Wahlschalters: 25V Glecichstrom

iC-Regler

F
{12V 3,4W) [ ﬁ

Birnchen

Schalter

Taschenpriifer
(Bereich: 25V Gleichstrom}

F : Rotorspulenanschluf3
IG: Zondungsanschluld
E : Masses
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Lichtmaschine in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusamenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

A ACHTUNG|

Entfernte Oldichtung erneuern.

s Lippe der Oldichtung schmieren.
/@" 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"

¢ Lager und Rotor mit Handpresse einsetzen (siehe Abb.}.

Handpress

Aufspann-
vorrichtung

Handpress

1
M Rotor

_ Aufspann-
=-—- vorrichtung

Y

Lager

HINWEIS:

Vor Wiedereinsetzen des schleifringseitigen Lagers in das
AbschluBgehduse der Lichtmaschine Spreizringnase auf
Mitte der Abgeschrdgung des Lagerlaufrings ausrichten.

e Die drei O-Ringe auf die Schrauben der Lagerhalterung auf-
schieben.

s Etwas THREAD LOCK “1342" auf die Schrauben am
Lagerhalter geben.

99000-32050: THREAD LOCK *'1342"

_lagerabdeckung 1

‘Spreizring ==~ Lagerabdeckung 2

/vorrichtung

Spreizringnase

Abschragung
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INFORMATIONEN ZUM WIEDERZUSAMMENBAU

(1) Lichtmaschinen-
Abtriebsrad

(2) Dampfer {4 St.)

(3 Dampfergehiduse

@) Oldichtring

{(8) O-Ring

(&) O-Ring

{7) Lichtmaschinengehéuse

(8) Abstandsstiick

(@ Lagerabdeckung

Lager

(i1 Halterung

(i Gewindebolzen
{13 Rotor

Lagerabdeckung Nr. 2
% Lager (Schleifringseite)
Lagerabdeckung Nr. 1

a? Lichtmaschinen-
AbschluRgehiuse

Gleichrichter

(19 Blrstentrager

{C-Regler

@) Lagerschild

@n
GEGENSTAND N-m kg-m
& 80 6,0
® 25 2.5




ELEKTRISCHE ANLAGE 6-14

ANLASS-SYSTEM UND SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHER-
SYSTEM

BESCHREIBUNG DES ANLASS-SYSTEMS

Anlassersystem siehe Schema unten. Es baesteht aus Anlassermotor, Anlasserrelais, Seitenstéander-
relais, Seitenstdnderschalter, Leerlaufschalter, Anlassreschalter, Motorausschalter, Zlindschalter und
Batterie.

Bei Driicken des Anlasserknopfs {am Schalterkdstchen am rechten Lenker) spricht das Relais an und
verursacht ein SchlieBen der Kontaktpunkte, wodurch der Anlassermotor mit der Batterie verbun-
den wird. Der Anlassermotor braucht etwa 80 Ampere zum Anlassen des Motors.

Matoraus- Zand-
schalter schaiter

Sicherung

Anlasser-
motor

Leerlauf- T
schalter :
Diode :

Batterie

Anlasser-
relais

Anlasser- Seitenstander-
BIW knopf relais

»

BESCHREIBUNG DES SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHERSYSTEMS
Dises Seitenstander-/Ziindunterbrechungssystem verhindert ein Anlasen des Motorrads bei ausgefahre-

nem Seietenstdnder. Dieses System wird von einem Stromkreis zwischen Batterie und Zindspule
betatigt.

Seitenstinder-
schalter

Seiten-
} stér]der-
Sicherung Ziindschalter Sicherung  g2iais Motorausschalter
R . Zu Zinder und
V=S -5 No——45 o-»O/B-ﬁO/wl—— S Hrander
Anlassermotor Sicherung h Anlasser-
ol schalter
—Q-LB— Leerlauf-
Anlasser- anzeige-
g relais &I l&mpchen
1 B/W
i Batterie ”'b’ 4
T f«-—e
!
BI G
K Leerlauf- k Selten-
schalter stander-
l ; schalter
DRAHTFARBE Y/G
R : Rot O/B : Orange mit schwarzem Kennfaden
G : Grin O/W: Orange mit weiRem Kennfaden
Bl : Blau Y/G : Gelb mit grinem Kennfaden
B/W : Schwarz mit weildem Kennfaden
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Der Schaltkreis besteht aus Relais, Limpchen, Diode und Schaltern. Je nach Stellung GETRIEBE oder

SEITENSTANDER regt er die ZUndspule an, wobei Leerlauf-und Seitensténderschalter wechselweise
arbeiten,

Die Zindspule wird nur in den beiden folgenden Situationen angeregt:
1. Getriebe: "NEUTRAL (ON}"’ Seitensténder: ‘DOWN (OFF)’’ Strom @A)schaltet das Relais auf *“ON"’

und die Zlindspule wird auch bei ausgefahrenem Seitenstidnder angeregt. Das ist zum Aufwéarmen
des Motors.

SEITENSANDER-
ZUNDSCHALTER RELAIS “"ON*’
.NONfJ
BATTERIE w—O—T— - = ZUNDSPULE
]
H, N
LEERLAUF- @E )
LAMPCHEN i<
® " ®
DIODE x e
14

SEITENSTANDER
£ 'DOWN POSITION"

LEERLAUF- .
SCHALTER l SEITENSTANDER-
TON' ] 1 ; SCHALTER

(3 (4

2. Seitensténder: “"UP-RIGHT (ON}"’

Strom B)schaltet das Relais auf “"ON’" und die Zindspule wird angeregt. Der Motor 1Rt sich bei
jeder Getriebestellung leicht anlassen.

SEITENSTANDER-
ZUNDSCHALTER RELAIS ““ON"
CON'"

BATTERIE w—OT>~ B ———— Z[INDSPULE

a=
©

SEITENSTANDER-
LEERLAUF-
SCHALTER SCHALTER

L
“OFF" i ] “UP-RIGHT POSITION"’
%
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STORUNGSBESEITIGUNG

CAn!assermotor lauft nicht.)
|

Das Getriebe in die Neutralstel-
lung schalten. Den Zindschalter
einschalten, wobei sich der
Motorstoppschalter in der RUN-
Position befinden muf. Uber-
priifen, ob vom Anlasserrelais
Klickgerdusche zu. héren sind,
sobald der Anlasserknopf
gedriickt wird.

——Klickgerdusch—»

Uberpriifen, ob der Anlasser-
motor [duft, wenn die Anlas-
serkiemme direkt mit dem
Pluskiemme der Batterie &)
verbunden wird. {Hierbei kein
diinnes Kabel verwenden, da
ein starker Stromflul? erfolgt.)

Kein Klickgerausch

Die Spannung des Anlasserrelais
an den Steckern des Anlasser-
relais messen {zwischen Y/G &
und B/W &), wenn der Anlasser-
knopf gedrickt wird.

—Keine Spannung—

Spannung liegt an

Das Anlasserrelais Uberprufen.
{siehe Seite 6-19.)

Inkorrekf————» =

Korrekt

Y

| I
Lauft Lauft nicht

» Defekter Anlassermotor

Defektes Anlasserrelais
Gelockertes oder abgetrenntes
Anlassermotor-Kabel

Defekter Zlndschalter
Defekter Motorstoppschalter
Defekter Neutralstellungs-
schalter

Defekte Diode

Defektes Relais des Seitenstén-
derschalters

Defekter Anlasserknopf
Schiechter Steckerkontakt
Offener Stromkreis
Kabelbaum

im

Defektes Anlasserrelais

Schlechter Kontakt im Anlas-
serrelais

Der Anlassermotor lduft in der Neutralstellung des Getriebes, |&uft aber in keiner anderen Getrie-
bestellung auBer der Neutralstellung und bei hochgeklapptem Seitenstander.

Den Seitenstanderschalter Uber-
prifen. (siehe Seite 6-21.)

Inkorrekt—— »

Korrekt

—> @

Defekter Seitenstanderschalter

Offener Stromkreis im
Kabelbaum

Schlechter Kontaktim Stecker

Motor lauft nicht, doch der Anlas-
sermotor tauft.

* Defekte Anlasserkupplung
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES ANLASSER-
MOTORS

* Anlassermotorkabel abklemmen, Befestigungsschrauben
l6sen und Anlassermotor ausbauen.

* Anlassermotor zerlegen {siehe Abb.).

(1) O-Ring {2 Stck.)

{2) O-Ring

{3) Gehiuseabdeckung (innen)
&) O-Ring {2 Stck.)

(&) Anlassermotorgehduse

(&) Beilagscheibe

{(7) Beilagscheibe

(& Anker

(9 Blrstenhalter

Biirstenfeder {4 Stek.}

(i) Biirste

{1 Gehiuseabdeckung (aulen)

UBERPRUFUNG DES ANLASSERMOTORS
KOHLEBURSTE

Die Biirsten auf Ubermaligen Verschleil3, Risse und Abnut-
zung des Blrstentragers Uberpriifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, mul3 der Biirstentrager
ersetzt werden.
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KOLLEKTOR

Den Kollektor auf Verfarbung, UberméRigen Verschleid und

inkorrekte Glimmertiefe @) (iberpriifen. LAMELLE
Wenn der Kollektor zu stark abgenutzt ist, muld der Anker \i@
ersetzt werden. 7
Wenn die Oberfldche verfarbt ist, kann diese mit Schmir- ©

gelpapier der Kérnung 400 poliert und mit einem trockenen
Lappen abgerieben werden.
Ist die Glimmertiefe nicht ausreichend, muR der Isolator (1)

mit Hilfe eines Metallsigeblattes nachgeschnitten werden.

UBERPRUFUNG DER ANKERWICKLUNG

Jedes Segment auf Durchgang utberpriifen.

Auf Durchgang zwischen den einzelnen Segmenten und der
Ankerwelle lUberpriifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, oder wenn Durchgang
zwischen einem der Segmente und der Welle besteht, mul3
der Anker durch ein Neuteil ersetzt werden.

UBERPRUFUNG DES OLDICHTRINGS

Die Dichtlippe des Oldichtrings auf Beschadigung und Un-
dichtigkeit Uberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muR der Oldichtring
zusammen mit dem Halter ersetzt werden.

ZUSAMMENBAU DES ANLASSERMOTORS
Den Anlassermotor in umgekehrter Reihenfolge der Zer-
legung wieder zusammenbauen. Dabei sind die folgenden
Punkte besonders zu beachten:

A ACHTUNG]

Um eine Undichtigkeit und ein Eindringen von Feuchtig-
keit zu vermeiden, miissen die O-Ringe stets durch Neu-
teile ersetzt werden.

e Vor dem Einbau die Dichtlippe des Oldichtrings mit
SUZUKI SUPER GREASE ““A’’ versehen.

/ﬁl 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ‘A"’
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* Eine geringe Menge MOLY PASTE auf die Ankerwelle
auftragen.

/@199000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Eine geringe Menge THREAD LOCK “*1342"" auf die Ge-
haduseschrauben des Anlassermotors auftragen.

99000-32050: THREAD LOCK "*1342"

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS

s Sitzbank und Rahmenverkleidung kompiett abnehmen
{siche Seiten 5-1 und 5-2.)

* Die Abdeckung abnehmen.

e Kabel von Anlassermotor und Batterie am hinter der linken
Rahmenverkleidung befindlichen Anlasserrelais abk-
lemmen.

¢ Kahelanschlul® vom Anlasserrelais abklemmen.

12 Volt an Pol (1) und (@) anschlieRen und Durchgang
zwischen Plus- und Minuspo! priifen.

Bei Durchgang ist das Anlasserrelais einwandfrei.
09900-25002: Taschenpriifer

Einstellung des Wabhlschalters: Bereich X 1 Q

/A ACHTUNG]|

Batteriespannung darf nicht langer als b Sekunden an
das Anlasserrelais angelegt werden, da sich andernfalls
das Relais iiberhitzt und dadurch die Relaiswicklungen
beschidigt werden kdnnen.

Spule auf Durchschlag, Erdung und Ohmwiderstand priifen.
Bei folgendem Widerstand ist die Spule einwandfrei.

09900-25002: Taschenpriifer
Einstellung desd Wahlschalters: Bereich X 1 Q

Widerstand des Anlasserrelais
Standard: 3—5 Q)
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STROMLAUFFLAN DES
ANLASSERRELAIS
Zum Anlassermotor (& (£ Zur Batterie

| m—

VW
—

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-/ZUN-
DUNTERBRECHERSYSTEMS

Arbeitet das Unterbrechungssystem nicht richtig, jedes Teil
Uberprifen. Bei Unregelmaligkeiten Teil erneuern.

09900-25002: Tachenpriifer

DIODE

Die Diode befindet sich hinter der linken Rahmenverkleidung.
Die Diode laRt strom nur in einer Richtung durch.
Durchgang zwischen (1) und (2) priifen. Bei einseitigem
Durchgang ist die Diode einwandfrei.

Ggt. auch Durchgang zwischen @) und (3 priifen.
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LEERLAUFSCHALTER

Der Leerlaufkabelanschlul® befindet sich hinter der linken

Rahmenverkleidung.

* Sitz und Rahmenverkleidung komplett abnehmen.

* Leerlaufkabel abklemmen und Durchgang zwischen Blau

und Masse bei Getriebe auf “"NEUTRAL’" prifen.

SEITENSTANDERSCHALTER
Grdn Schwarz/Weil}
{E-Probe) {#-Probe}
ON
{Stellung UP-right) © ©
OFF
{Stellung DOWN)

SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHUNGSRELAIS

Das Seitenstander-/Zandunterbrechungsrelais befindet sich
hinter der linken Rahmenverkieidung.

¢ Sitz und Rahmenverkleidung komplett abnehmen.

Zuerst Isolierung zwischen Pol (1) und (2) mit dem Taschen-
prifer prifen. Dann Pol (3) und (3) an 12 Volt anschlieRen,
Pluspol an (3) und Minuspol an () , und Durchgang zwischen

(1) und @ priifen.
Erneuern, wenn ohne Durchgang.

09900-25002: Taschenpriifer

@] Einstellung des Wahischalters: Bereich X 1 Q

BED o

g g
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ZUNDSYSTEM (DIGITALZUNDER)
BESCHREIBUNG

Das volltransistorbestlickte Zlindsystem besteht aus Signalgenerator, Ziundeinheit {mit 8 BIT
MIKROCOMPUTER und 4 MHZ KERAMIKVIBRATOR), Zindspulen und Zindkerzen. Der Z(indzeit-
punkt is programmiert und im ROM (FESTSPEICHER) der Z{indeinheit gespeichert.

Der Signalgenerator besteht aus Rotorspitze und Suchspule.

Der Signalgenerator ist am rechten Kurbelwellenende befestigt. Das im Signalgenerator induzierte
Signal wird zum MeRkreis gesendet; das CPU empféngt dieses Signal und errechnet den besten Zind-
zeitpunkt aus dem Signal vom Keramikvibrator und den im ROM gespeicherten Daten. Das CPU gibt
ein Signal an den Transistor im Ausgangskreis der Ziindgeneratorspule, der an die Primérwindungen
der Ziindspule angeschlossen ist. Sie wird entsprechend auf OFF und ON geschaltet und induziert
so den Sekundérstrom in den Sekundarwindungen der Zindspule, was zu einer Funkenbildung am
Elektrodenabstand fihrt.

Die Ziindeinheit ist mit einem Zindunterbrecherkreis bestiickt, um ein Uberdrehen des Motors zu
verhindern. Erreicht die Motordrehzahl 12 000 UpM, unterbricht dieser Kreis den Primérziindstrom
fir alle Ziindkerzen.

| A ACHTUNG

Der Motor kann ohne Belastung sogar bei Ziindunterbrecherkreis in Kraft Gbere 12 000 UpM
drehen, was zu einem Motorschaden fiihren kann. Motor ohne Belastung nie Giber 12 000 UpM
drehen lassen.
Motorstopp-  Seitenstdnder-
Keramikvibratar schalter relais
A oW o/weNooBaTo0/Y
Zunder \ Sicherung
X (10A)
Zindstrom- L»—J Q—M M 3 i
kreis Ziindspule Zindkerze Ziind-
* -0 /W -— (
I J schalter
§ 1.4 R
1.4
+0/W -
CPU D) w Haupt-
G Zentral La -— sicherung
[MeRkreis entral- 2.3
B prozessor @ BIY ’ R
2.3 - -" Batterie
Signal- 4 g4~ Ausgangs- I AY
generator kreis der ? 8 Std.)
v— Zindgenerator- B/W
7 Orehzahl 8 B/w spule Jr
um rehzahlmesser -=B/R v ™ /
DRAHTFARBE
G : Grin R : Rot Q/B : Orange mit schwarzem Kennfaden
B : Schwarz O/W: Orange mit weif?em Kennfaden B/R : Schwarz mit rotem Kennfaden
W WeilR B/Y : Schwarz mit galbem Kennfaden B/W : Schwarz mit weilRem Kennfaden
O : Orange 0/Y : Orange mit gelbem Kennfaden
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STORUNGSBESEITIGUNG

L R * Bevor mit der Diagnose begonnen wird, sich ver-
CKe'" Ziindfunke an den Zundkerzen) gewissern, dafd sich das Getriebe in der Neutralstel-
lung und der Motorstoppschalter in der RUN-Position
befindet. Ebenso sicherstellen, dald die Sicherung
nicht durchgebrannt ist.

Den Stecker der Zindeinheit auf

schlechten Kontakt Gberprifen. Stecker gelockert * Schlechter Kontakt am

Stecker

I
Korrekt

Die Batteriespannung zwischen den
Zuleitungskabeln (O/W und B/W) der

Zindeinheit {berprifen, wobei der ————Inkorrekt—— * Defekter Zindschalter
ZUndschalter auf der ON-Position ste- s Defektes Seitenstanderrelais
hen mul. + Defekter Motorstoppschalter
* Gebrochenes Kabel oder
Korrekt schlechter Kontakt an Steck-

ern von damit Zusammenhan-
genden Schaltkreisen

Den Widerstandswert des Signalgener-
ators Uberprafen (B und GJ. ~———inkorrekt— & Defekter Signalgenerator
(siehe Seite 6-24.)

Korrekt

Y

» Defekte Zlindeinheit
* Defekte ZUindspule

der Zylinder Nr. 1, Nr. 4 oder weist dies auf eine defekte Ziindkerze oder ein ab-
Nr. 2 und Nr. 3 getrenntes Zlindkerzenkabel hin, da von jeder Zind-

( Kein Funke an den Zundkerzen ) * Wenn nur eine der Zlindkerzen keinen Funken liefert,
spule zwei Zindkerzen versorgt werden.

Den Zindfunken {berpriifen, indem die Ziindfunke ,. | Die Ziindspule berprifen.
Zindspule untereinander ausgetauscht vorhanden {siehe auf Seite 6-24.)
werden,

Normal Abnormal

Kein Zindfunke e Defekte Zdandspule

Schlechter Kontakt der
Primarspule
Defektes Zindkerzenkabel

Die Zindeinheit mit Hilfe eines
Zindeinheit-Prifgerats (berprifen.
{siehe Seite 6-26.)

Inkorrekt—— * Defekte Ziindeinheit

Korrekt

\ ]

Schlechter Kontakt am
Stecker
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UBERPRUFUNG

ZUNDSPULE ({Priifung mit Strompriifer)
¢ Kraftstofftank abnehmen.
¢ Zindspulen ausbauen.

HINWEIS:
Der Abstand der drei Elektroden am Strompriifer mul8 auf
8 mm eingestellt sein.

e Zindspule mit Prifer und Schaltdraht in folgenden zwei

Schritten auf Zindleistung priifen:

SCHRITT (1) : Schaltdraht an Zindkerzenstecker und
Ziundspulenerdung anschlielRen.

SCHRITT (2) : Schaltdraht an anderem Stecker und Er-
dung anschliel3en.

Gibt es unter diesen Umsténden keinen Funken oder ei-

nen orangefarbigen, kann das an einer defekten Spule

liegen.

09900-28106: Strompriifer

Funkenieistung: Uber 8 mm

ZUNDSPULE (Priifung mit Taschenpriifer)

e Statt eines Stromprifers kann auch ein SUZUKI Taschen:-
priifer oder ein Ohmmeter genommen werden. Immer ist
die Zindspule in der Primér- und Sekundarwindung auf
Durchgang zu prifen. Exakte Ohmwerte sind nicht erfor-
derlich, doch wenn die Windungen einwandfrei sind, er-
geben sich fir ihren Durchgang folgende anndherungs-
weisen Ohmwerte:

09900-25002: Taschenpriifer

Ziindspulenwiderstand
Primar: 2—4 Q (Pluspol—Minuspol)

Einstellung des Wahlschalters: BeBbereich x 10
Sekundiar: 30—40 kQ {Stecker— Stecker)
Einstellung des Wahlschalters: BeBbereich x 1kQ

SIGNALGENERATOR (Priifung mit Taschenpriifer}
¢ Sitz und Rahmenverkleidung komplett abnehmen.
e Kabelanschluf3 abklemmen.

Widerstand zwischen den Kabeln messen. Ist der Widerstand
unendlich oder weniger als vorgeschrieben, Signalgenera-
tor erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

Widerstand der Signalerregerspule
Ca. 136—200 Q (Schwarz —Griin)

@J Einstellung des Wahlschalters: BeRbereich X 100 Q
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ZUNDKERZEN
o Kraftstofftank abnehmen.
e Alle Zindkerzen entfernen.

Olkohleablagerung

Olkohleablagerung auf der Ziindkerze Gberpriifen. Bei Qlkoh-
teablagerungen Kerze mit einem Kerzenreinigungsgerat oder
einem spitzen Gegenstand vorsichtig beseitigen.

Elektrodenabstand
Elektrodenabstand mit einer Flhlerlehre Uberpriifen. Ggf.
Elektrodenabstand wie folgt einstellen.

09900-20803: Fiihleriehre

Elektrodenabstand
Standard: 0,6 —0,7 mm

Zustand der Elektrode

Elektrode auf Verschleild bzw. Verbrennung tGberpriifen. Bei
starkem Verschlei? bzw. starken Verbrennungen Kerze er-
neuern. Kerze auch erneuern, wenn der Isolator gebrochen,
das Gewinde beschadigt ist u.a.

Wirmebereich

NGK CRIEK sollte als Standardkerze genommen werden.
Der Warmebereich der Ziindkerze sollte jedoch nach Gesch-
windigkeit, tatsdchlicher Belastung, Kraftstoff u.a. gewahlt
werden. Der richtige Warmebereich liegt dann vor, wenn alle
Isolatoren HELLBRAUN geférbt sind. Sind sie weillgeback-

en, Kerzen durch kalte vom Typ NGK CR10EK bzw. NIPPON-

DENSO U31ETR ersetzen.

Standard | Kalte Kerze | HeiRe Kerze

NGK CROEK CR10EK CR8EK

L

NIPPONDENSO | U27ETR U31ETR U24ETR

A ACHTUNG

Bei Erneuerung der Kerze auf GewindegréRe und -lange
achten. Bei einem zu kurzem Gewinde lagert sich am
Gewindeteil der Kerzenbohrung Olkohle ab, was zu ei-
nem Motorschaden fiihren kann.
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ZUNDEINHEIT (Priifung mit Digitalziindpriifer)

Dieser Abschnitt erkldrt den Prifvorgang der Zindeinheit mit einem Digitalzandprifer (Spezial-
werkzeug).

Mit diesem Prifer kann die Zlindeinheit eingebaut oder ausgebaut geprift werden. Im folgenden wird
der Prafvorgang bei eingebauter Ziindeinheit erklért.

09931-94490: Digitalziindpriifer

KABELANSCHLUSS

* Sitzbank ausbauen.

¢ Die beiden Ziindkabelanschliisse (1) von der Zindeinheit
abklemmen.

» Mitgeliefertes Zindpriiferkabel “MODE 1-A’" (2) herrichten
und an Zdindeinheit und Prifer anschlielRen.
» Stromkabel (3} an Batterie anschlieRen.

sz | 2|

v ‘4% 2 |-

A ACHTUNG

* SCHWARZES Kabel mit Minuspol und ROTES mit
Pluspol der Batterie verbinden.

* Vor AnschiuR der Stromkabel miissen “"POWER"'-
Knopf und “"START"-Schalter auf "‘off’”” sein
(POWER-Knopf nicht gedriickt).

HINWIES:
Die verwendete Batterie mul3 voll geladen sein.

PRUFVORGANG:

Bei richtig angeschlossenen Kabeln Ziindeinheit in folgen- SUZUKS IGNITER CHECKER pant v,
den vier Schritten prifen: prv— - —
Erster Schritt: TS gead
“MQODE 1''-Schalter und dann "‘POWER"’-Knopf dricken. IGNITER REVO T-o?, START
Denn sollte das Ld&mpchen ““POWER’’ aufleuchten. Wenn % E
nicht, ist die Batterie zu wenig geladen. ‘1) ot | _STOP |
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Zweiter Schritt:

Wahischalter *"REVOLUTION’" auf *.2"’ stellen, wo der

Prifer die Zlndprimérstromimpulse erzeugt, die eine MONITOR
Motordrehzahl von 200 UpM simuliert, wenn der Schalter 1G1 @ G2
“START'" gedriickt wird. Bei Schalter “’START'" auf *’ON"’ o L |
Uberprafen, ob die drei MONITOR-L&mpchen in der Reihen- TACH?/

folge —@)—@) bzw. 1) —3) —2) flackern. @\m €)
Dritter Schritt:

Wahlschalter “REVOLUTION'" langsam nach rechts drehen REVOLUTION
(der langsamen Drehzahlerhéhung des Motors vergleichbar) 10 n
und Oberprifen, ob die MONITOR-Lémp_chen {siche oben g }g
zweiter Schritt) schneller flackern. Bei Uberschreiten der 4 14
Marke **4'" (4 000 UpM) sollten die drei Lampchen stéindig 2 12
aufleuchten. .5 17
Steht der Wahlschalter ““REVOLUTION'" auf “*12' {12 000 2 18
UpM), sollten die MONITOR-Ldmpchen *1G1°" und "'1G2"" X1000rpm

ausgehen, das L&mpchen “TACHOQO’" aber anbleiben, und
zwar deshalb, weil die Zindunterbrechung im Motorrad
Zindsystem bei 12 000+ 100 UpM einsetzt. Gehen die
Lampchen unter der Marke “*12'" aus, lauft der Motor nicht
richtig und die Ziundeinheit ist zu erneuern.

Vierter Schritt:

Schalter “START"" auf STOP stellen. Leuchten die LAmp-
chen “IG1"" oder ’IG2’* oder beide ldnger als 5 Sekunden,
Zindeinheit erneuern.

{“ BATTERIE
li,

ZUNDER )

SUZUKI IGNITER CHECKER pppy o,
MONITOR MODE POWER
o = 1 1 3 4 8 & =
we | 000000 9 3
IGNITER ‘Rgv no} STAAT
i |8
T sT0P

Suduxy M‘UTD':“EO‘L ro.




ELEKTRISCHE ANLAGE 6-28

INSTRUMENTENTAFEL
AUSBAU UND ZERLEGUNG

s Instrumententafel ausbauen. (siche Seite 5-4.})
s Instrumententafel wie folgt zerlegen.

UBERPRUFUNG

Durchgang zwischen den Kabeln im Schema auf der néach-
sten Seite mit einem Taschenprifer prifen.

Ist der gemessene Durchgang falsch, entsprechende Teile
erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer
tfg]} Einstellung des Wahlschalters: Bereich X 1 Q
HINWEIS:

Bei Durchfiihrung dieses Tests ist ein Ausbau der Instrumen-
tentafel nicht erforderlich.
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DREHZAHL-

_______

FERNLICHT

NEUTRAL-
STELLUNG

BLINKLEUCHTE (L} BLINKLEUCHTE {R)

Y: FERNLICHT &P G/Y: OLWARNLAMPE &
0/G: NEUTRALSTELLUNG, B: BLINKLEUCHTE (L) @
OLWARNLAMPE,
DREHZAHLMESSER &
B/R: DREHZAHLMESSER- EIFCEREG——Lg: BLINKLEUCHTE {R} @
SIGNAL & 2 [ B/W: ARMATURENBELEUCHTUNG,

BLINKLEUCHTE (R)/{L),

FERNLICHT, DREHZAHLMESSER-
Gr: ARMATURENBELEUCHTUNG B SIGNAL ©

BI/B: NEUTRALSTELLUNG &

GEGENSTAND qu.spol de§ Minﬂuspoi dgs
Priifers an: | Priifers an:

oL 0/G G/Y G/Y : Griin mit gelbem Kennfaden

BLINKER {L) B B/ B : Schwarz

DREHZ AHLMESSERANZEIGE B/R B/W B/R : Schwarz mit rotem Kennfaden

FERNLICHT Y B/W Y Gelb

BLINKER {R) Lg B/W Lg : Hellgrin

LEERLAUF 0/G BI/B Gr : Grau

BELEUCHTUNG Gr B/W BI;’BE Blau mit schwarlzem Kennfaden
B/W: Schwarz mit weilem Kennfaden

DREHZAHLMESSER 0/G B/W 0/G : Orange mit griinem Kennfaden
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LICHT
SCHEINWERFER

TN

[P \
| a"\)\

Scheinwerferbirne: 12V, 60/55W
Positionsleuchtenbirne: 12V, 4W

HINWEIS:
Nach dem Wiederzusammenbau Scheinwerfer senkrecht und waagrecht einsteffen.

ERSETZEN DER BIRNE

¢ Den Scheinwerfer abnehmen. {siehe Seite 5-2.)

¢ Den Stecker (1) abziehen, dann die Gummikappe (2) ent-
fernen.

¢ Die Feder des Birnenhalters entfernen, dann die Birne 3
herausnehmen.

* Die Birne in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wied-
er einbauen.

|A ACHTUNG]

Die Birne nicht mit bloRen Handen beriihren; wenn dies
versehentlich geschieht, muf sie mit Alkohol oder ei-
nem mit Haushaltsreiniger augefeuchteten Lappen
gereinigt werden, um ein friihzeitiges Durchbrennen zu
vermeiden,
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RUCK/BREMSLICHT UND KENNZEICHENBELEUCHTUNG

Riick/Bremslicht: 12V, 5/21W
Kennzeichenleuchten-Birne: 12V, 5W

BLINKLICHT

Blinkleuchtenbirne: 12V, 21W

lA ACHTUNG‘ Halteschrauben am Glas nicht (iberziehen.
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SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschenprdifer auf Durchgang Gberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird,
muld der betreffende Schalter durch ein Neuteil ersetzt werden.

(22 09900-25002: Taschenpriifer
@,‘ Einstellung des Wahlschalters: Bereich X 10

ZUNDSCHALTER ANLASSERSCHALTER
Ferbe Ferbe
Position R 0 | Gr | Br |O/Y B/W Position o/w Y/G
OFF .
ON Oo—+0O | OO | O—0O Dricken C ()
LOCK
P O @) HUPENSCHALTER
Ferbe
o B/BI B/W
LICHTSCHALTER Position
Ferbe *
Position O/BI Gr OR YW Dricken O e e
OFF
. O VORDERBREMSSCHALTER
ON Ot Oo—0 Ferbe B B
Position
ABBLENDLICHTSCHALTER OFF
Ferbe YW W v ON O O
Position '
HI & 0 HINTERBREMSSCHALTER
LO O—0 Ferbe
Pasition 0/G W/B
BLINKERSCHALTER OFF
Ferbe ON O O
Position Lg Lbl B
L O——O DRAHTFARBE
PUSH B : Schwarz Lbl: Hellblau R : Rot
= = Br : Braun Lg : Hellgriin Y : Gelb
R Gr: Grau 0 : Orange W: Weilk
. B/Bl : Schwarz mit blauem Kennfaden
UBERHOLLICHTSCHALTER B/W: Schwarz mit weiBem Kennfaden
Ferbe G/B : Orange mit schwarzem Kennfaden
Position O/R Y 0/Bl: Orange mit blauem Kennfaden
- 0/G : Orange mit griinem Kennfaden
- O/R : Orange mit rotem Kennfaden
Driicken O O O/W: Orange mit weilRem Kennfaden
O/Y : Orange mit gelben Kennfaden
MOTORAUSSCHALTER W/B: WeilR mit schwarzem Kennfaden
Ferbe Y/G : Gelb mit griinem Kennfaden
Position o/B o/w Y/W: Gelb mit weiem Kennfaden
OFF
RUN O @
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BATTERIE

Abdeckleiste Filter

TECHNISCHE DATEN - Ermidtang

Typenbezeichnung YTXS8-BS a "~ ol

- Kathaden- X N Sicherheits-
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std. platten WO N
Standards#uredichte 1,320 bei 20°C Eberaion:
platte)
Anodenplatten

ERSTLADUNG

Einfiillen des Elektrolyts
* Aluminiumband (1} abnehmen, das die Einflliéffnungen
far das Batterieelektrolyt verschliel3t.

Ein fGl-
offnungen

¢ Kapen (2) abnehmen.

HINWEIS:

* Nach dem Einfiillen des ganzen Flektrolyts abgenommene
Kappen (2) als VerschiufSkappen der Batterieeinfilloffnun-
gen verwenden.

* Verschliisse (3) des Elektrolytbehalters nicht entfernen
oder durchbohren.

» Offnungen des Elektrolytbehalters in Einfllloffnungen fir
das Batterieelektrolyt einfihren. Behalter dabei festhalten,
damit er nicht herabféllt. Keine Fllssigkeit verschiitten.

Elektrolyt-
behilter

In Einfalloff-
nungen ein-
fahren

¢ In jedem Elektrolytbehélter miissen Luftblaschen aufstei-
gen. In dieser Stellung gut 20 Minuten lassen.

Luft-
blasche 4%,
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HINWEIS:

Steigen von einer Offnung keine Luftbléschen auf, zwei-oder
dreimal auf seinen Boden kfopfen.

Nicht Behéfter von der Batterie nehmen.

* |st das ganze Elektrolyt in der Batterie, Elektrolytbehélter
von der Batterie nehmen. Etwa 20 Minuten warten.

¢ Kappen in Einfill6ffnungen einsetzne. Fest eindriicken,
50 daf? die Kappen nicht (iber die Oberseite der Batterieab-
deckung hinausstehen.

A ACHTUNG

* Stets nur vorgeschriebene Batterie nehmen.
* Kappen, wenn einmal auf der Batterie, nicht mehr ab-
nehmen.

+ Batteriespannung mit dem SUZUKI Taschenpriifer mes-
sen. Der Priifer sollte Gber 12,5 12,6V (Gleichstrom) an-
zeigen (siehe Abb.}. Ist die Batteriespannung niedriger als
vorgeschrieben, Batterie mit Batterieladegerat laden.
{siehe Nachladen.)

HINWEIS:
Die Erstladung einer neuen Batterie empfiehlt sich zwei Jahre
nach der Herstellung.

WARTUNG

Batteriegehduse genau ansehen. Bei Anzeichen von Spriin-
gen oder auslaufendem Elektrolyt an den Batteriewénden
Batterie erneuern. Hat sich an den Batteriepolen Rost oder
eine weille Sauresubstanz gebildet, 146t sich das mit Schmir-
gelpapier beseitigen.

Kappern fest
eindricken

V) (bei 25°C)

13 30 Sekunden

0 2 4 & 8 10 (Minuten)
Zeit
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NACHLADEN : Ladedauer
* Batteriespannung mit dem Taschenprifer prifen. Ist die  |V)]{ Laden beenden
Spannung unter 12,0V (Gleichstrom)}, Batterie mit dem :?
Batterieladegerat nachladen. _ 16
15
p \
A ACHTUNG] g B
Batterie zum Nachladen aus dem Motorrad ausbauen. 12

HINWEIS: 0 10 20 30 40 50 &0

Zeit (Minuten)
Beim Nachladen Abdeckleiste auf der Batterie nicht ab-

nehmen. V) (bei 0° —40°C)
14

L it: 4 . 0,9A in 5 Stund
adezeit: 4A pro Stunde bzw. 0,9A i unden 1 -

A ACHTUNG 12 R

Ladestrom nie liber 4A gehen lassen. n
10

s Nach dem Nachladen mehr als 30 Minuten warten und
Batteriespannung mit einem Taschenprifer prifen. 100 75 50 25  O(%)
» Ist die Batteriespannung unter 12,5V, Batterie erneut Batterieladezustand

nachladen.

¢ |st die Batteriespannung nach erneuter Nachladung im-
mer noch unter 12,5V, Batterie erneuern.

* Wenn das Motorrad fir l&ngere zeit nicht gefahren wird,
mulR die Batterie einmal im Monat Gberprift werden, um
ein Entladen zu vermeiden.
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7-1 WARTUNGSINFORMATION

STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR

. Ventilfihrungen abgenutzt oder Ventilsitz schlecht.
. Ventilsteuerung verstellt.

. Kolbenringe dbermaflig abgenutzt.

. Zylinderbohrungen abgenutzt.

. Anlassermotor dreht an, aber zu langsam.

oA WN

7. Zindkerzen sitzen schlecht.

Ziindkkerzen geben keinen Funken ab
1. Zindkerzen verrulit.
2. Zindkerzen naf3.
3. Zundspule defekt.
4. Hochspannungsleitungen unterbrochen oder
kurzgeschlossen.
5. Signalganerator oder Ziindeinheit defekt.

Kein Benzin kommt zum Vergaser

Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht Kompression zu niedrig
oder schwer an. 1. Ventilspiel verstellt. Einstellen.

Reparieren oder erneuern.
Einstellen.

Erneuern.

Erneuern oder aufbohren.
Siehe abschnitt
"'Elektrische Anlage’.
Nachziehen.

Reinigen.
Reinigen und trocknen.
Erneuern.
Ernauern.

Erneuern.

3. Kettenspanner funktioniert nicht.

Gerausch scheint von der Kupplung zu kommen

1. Verzahnung an Zwischenwelle oder Korb abgenutzt.

. Klauen der Lamellen abgenutzt.

. Stahl- und Reiblamellen verzogen.
. Kupplungsausriicklager abgenutzt.
. Kupplungsdampfer ermiidet.

bWk

1. Tankentliiftungsschrauch verstopft. Reinigen oder erneuern.
2. Kraftstoffabsperrhahn verstopft oder defekt. Reinigen oder erneuern.
3. Schwimmerventil im Vergaser defekt. Erneuern.

4, Kraftstoffleitung oder -filter verstopft. Reinigen oder erneuern.

Motor geht leicht aus. 1. Zindkerzen verruf3t. Reinigen.

2. Signalgenerator oder Zlindeinheit defekt. Erneuern.

3. Kipphebel oder Kipphebhelwelle verschlissen. Reinigen.

4, Vergaserdlsen verstopft. Reinigen.

5. Ventilspiel verstellt. Einstellen.

Motor l4auft laut. UbermiRiges Ventilklappern

1. Ventilspiel zu grof3. Einstellen.

2. Ventilfedern ermidet oder gebrochen. Erneuern.

3. Kipphebel oder Kipphebelwelle verschlissen. Erneuern.

4. Nockenwellenlagerstellen abgenutzt oder verbrannt. Erneuern.

Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen

1. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.

2. Verbrennungskammern verruf3t. Reinigen.

3. Kolbenbolzen oder Kolbenauge verschliissen. Erneuern.

4. Kolbenringe oder Ringnuten verschlissen. Erneuern.

Gerdusch scheint von der Steuerkette zu kommen
1. Kette Uberdehnt. Erneuern.
2. Kettenrdder abgenutzt. Erneuern.

Reparieren oder erneuern.

Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.
Primarabtriebsrad erneuern.
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Stérung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft laut. Gerdusch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Klappernde Lager wegen Verschleil3. Erneuern.
2. Pleuelfuf3lager abgenutzt und verbrannt. Erneuern.
3. Lagerstellenlager abgenutzt und verbrannt. Erneuern.

4. Axialspiel zu grol3.

Gerausch scheint vom Getriebe zu kommen

Drucklager erneuern.

1. Zahnréder verschlissen oder reibend. Erneuern.
2. Verzahnungen stark verschlissen. Ernsuern.
3. Primérzahnrader verschlissen oder reibend. Erneuern.
4. Lager stark abgenutzt. Erneuern.
Kupplung rutscht. 1. Kupplungsmechanismus verstellt oder zuwenig Spiel. Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermiidet. Erneuern.
3. Treibscheibe verschlissen oder verzogen. Erneuern.
4., Stahl- und Reiblameilen verzogen. Erneuern.
Kupplung schleift. 1. Inkorrektes oder tiberhaupt kein Spiel im Kupplungs- Einstellen.
mechanismus.
2. Eine Teil der Kupplungsfedern ermudet. Erneuern.
3. Verzogene Kupplungsdruckplatte oder
Kupplungsscheibe. Erneuern.
Getriebe @Rt sich 1. Schaltnocken gebrochen. Erneuern.
nicht schalten. 2. Schaltgabeln verzogen. Erneuern.
3. Schaltklaue abgenutzt. Erneuern.
Getriebe 18Rt sich 1. RlGckholfeder auf Schaltwelle gebrochen. Erneuern.
nicht zuriickschalten. 2. Schaltwelle reibt oder klemmt. Reparieren oder erneuern.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
Gang springt heraus, 1. Schaltzahnréder auf Antriebs- oder Zwischenwelle Erneuern.
abgenutzt.
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
3. Anschlagfeder an Schaltanschlag ermudet. Erneuern.
4. Schaltkiaue abgenutzt. Erneuern.
Motor lauft schlecht . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

im Leerlauf.

. Ventilsitz schlecht.

. Ventilfihrungen defekt.

. Kipphebel oder Kipphebelwellen verschlissen.

. Elektrodenabstand zu grol3.

. Zdndspule defekt.

. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt.

. Kraftstoffpegel in Schwimmarkammer das Vergasers
verstellt.

. Disen verstopft oder Vergaser nicht ausgeglichen.

[sa TR NI PRSI S oV I S
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Erneuern oder reparieren.
Erneuern.
Erneuern.
Einstellen oder erneuern.
Erneuern.
Erneuern.
Einstellen.

Reinigen oder einstellen,
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Cwe-Nd

. 20ndung nicht genug vorverstellt wegen schlecht

funktionierender Ziindvorverstellung.

. Zlindspule defekt.

. Signalgenerator oder Zdndeinheit defekt.

. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer zu niedrig.
. Luftfiltereinsatz verstopft.

. Kraftstoffleitung verstopft; dadurch zu schlechte

Kraftstoffversorgung der Vergaser.

Storung Symptom und maogliche Ursachen Beseitigung
Motor lduft schlecht 1. Ventilfedern erm(idet. Erneuern.
im hohen Dreh- 2. Nocken abgenutzt. Erneuern.
zahlbereich. 3. Ventilsteuerung verstellt. Einstelien,
4, Elektrodenabstand zu klein, Einstellen.
5

Zindeinheit erneuern.

Ernsuern.

Ernguern.

Einstellen.

Reinigen.

Reinigen und zum Ansaugen
bringen.

Auspuffrauch stark
oder schwarz.

—_

. Zuviel Motordl im Motor.

Am Sichtfenster Gberpriifen,
liberschiissiges Ol ablassen.

. Falschluft von EinlalRkanal.
. Zuviel Motordl.

2. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen. Erneuern.
3. Ventilfihrungen verschlissen. Erneuern.
4. Zylinderwandungen gerieft oder zerkratzt. Aufbohren oder erneuern.
5. Ventilschéfte abgenutzt. Erneuern.
6. Ventilschaftdichtung defekt. Erneuern.
7. Seitenfiihrungen am Olabsteifring verschlissen. Erneuern.
Motor bringt keine 1. Ventilspiel zu klein. Einstellen.
Leistung. 2. Ventilfedern ermiidet. Erneuern.
3. Ventilsteuerung verstellt. Einstellen.
4. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen. Erneuern.
5. Ventilsitz schlecht. Reparieren.
6. Zindkerze verrufdt. Reinigen oder erneuern.
7. Zindkerze falsch. Einstellen oder ernsuern.
8. Vergaserdisen verstopft. Reinigen.
9. Kraftstoffpegel in schwimmerkammer verstellt. Einstellen.
10. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
11. Vergaserausgleicherschrauben locker. Nachziehen.

Nachziehen oder erneuern.
Uberschiissiges Ol ablassen.

Motor liberhitzt.

. Starker Olkohieansatz auf Kolbenboden.

. Zu wenig Ol im Motor.

. Olpumpe defekt oder Olkreislauf verstopft.

. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammern zu niedrig.
. Falschluft von Einlaftkanal.

. Motordél falsch.

Reinigen.

Ol nachfillen.

Erneuern oder reinigen.
Einstellen.

Nachziehen oder erneuern.
Wechseln.
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VERGASER

Stérung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
AnlaRprobleme. 1. Anlasserdiise verstopft. Reinigen.
2. Anlasserleitung verstopft. Reinigen.
3. Falschluft an Verbindung Anlassergehduse/Vergaser. Anlassergehduse und
Vergaser auf festen Sitz
Uberpriifen, einstellen und
Dichtung erneuern.
4. Falschluft am Vergaseranschlul oder Uberpriifen und einstellan.
UnterdruckmeRanschluf3.
5. Anlasserkolben funktioniert icht richtig. Uberpriifen und einstellen.
Probleme bei Leerlauf 1. Leerlaufdiise oder Leerlaufluftdiise verstopft oder Uberpriifen und reinigen.
und niedriger Drehzahl. locker. i
2. Falschluft aus Vergaseranschluf3, Uberpriifen und einstellen.
UnterdruckmefRanschlul® oder Anlasser.
3. Leerlaufauslald oder BypaR? verstopft. Uberpriifen und reinigen.
4. Anlasserkolben nicht ganz zu. Uberprifen und einstelien.
Probleme bei 1. Hauptdlise oder Hauptiuftdiise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
mittlerer oder 2. Nadeldlse verstopft. Uberpriifen und reinigen.
hoher Drehzahl. 3. Gasschieber funktioniert nicht richtig. Gasschieber auf Funktions-
tichtigkeit Uberpriifen.
4. Kraftstoffilter verstopft. Uberprifen und reinigen.
Uberlauf und 1. Nadelventil abgenutzt oder beschidigt. Erneuern.
Schwankungen im 2. Feder in Nadelventil gebrochen l_:..rneuern.
Kraftstoffpegel. 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig. Uberpriifen und einstellen.
4. Fremdk&rper am Nadelventil. Reinigen.
5. Kraftstoffpegel zu hoch bzw. zu niedrig. Schwimmerhdhe einstellen.
FAHRGESTELL
Storung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung
Lenkung schwergéngig.| 1. Lenkkopfmutter zu fest angezogen. Einstellen.
2. Lager im Lenkkopf gebrochen. Erneuern.
3. Lenkkopf verzogen. Erneuern.
4. Reifendruck zu niedrig. Einstallen.
Lenker unruhig. 1. Unausgeglichenheit zwischen rechtem und linkem Erneuern.
Gabelholm.
2. Teleskopgabel verzogen. Reparieren oder ernguern,
3. Vorderachse oder Reifen verzogen. Erneuern.
Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Vorderradlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4. Gelockerte Vorderachswelle, Achswellenmutter oder
Klemmschrauben. Nachziehen.
5. Inkorrekter Olstand der Teleskopgabel. Einstellen.
Vorderradaufhéngung 1. Federn ermidet. Erneuern.
zu weich. 2. Zuwenig Gabeldl. Nachfllen.
Vorderradaufhiangung 1. Gabeldl zu viskds. Erneuern.
zu hart. 2. Zuviel Gabeldl. Uberschiissiges Ol ablassen.
Vorderradaufhdngung 1. Zuwenig Gabeldl. Nachfillen.
gerduschvoll. 2. Schrauben an Aufhingung locker. Nachziehen.
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Stérung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung
Hinterrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Radlager oder Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4, Schwingen- und Federbeinlager ausgeschlagen. Erneuern.
5. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhingung Nachziehen.
locker.
Hinterradauthingung 1. Federbeinfeder ermiidet. Ernsuern.
zu weich. 2. Hinterradaufhidngung falsch eingestellt. Einstsiien.
3. Olverlust am Federbein. Erneuern.
Hinterradaufhingung 1. Hinterradaufhéngung falsch eingestellt. Einsteilen.
zu hart. 2. Federbeinstange verbogen. Erneuern.
3. Schwinge verbogen. Erneuern.
4, Schwingen- und Dampferlager ausgeschlagen. Erneuern.
Hinterradaufhéngung 1. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhingung Nachziehen.
gerauschvoll. locker.
2. Schwingen- und Hinterradauthingunglager Erneuern.
ausgeschlagen.
BREMSEN
Stirung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung

Bremsleistung
ungeniigend.

ANy —

. Hydrauliksystem verliert Bremsflilssigkeit.
. Bremskldtze abgenutzt.
. Ol auf Bremsbelagfliche.

. Bremsscheibe abgenutzt.
. Luft im Hydrauliksystem.

Reparieren oder erneuern.
Erneuern.

Bremsscheibe und -klotze
sdubern.

Erneuern.

Entliften.

Bremse kreischend.

. Kohtenstoff auf Bremsklotzfldche.,
. Bremskiotz verkantet.

. Radlager beschédigt.
. Vorder- oder Hinterachse locker.

. Bremskldtze abgenutzt.
. Fremdkérper in Bremsflussigkeit.
. Riickfihrkanal des Hauptbremszylinders verstopft.

Oberflache mit Sandpapier
abschleifen.
Klotzhefestigung verandern
oder erneuern.

Erneuern.

Im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.
Erneuern.

Bremsflissigkeit erneuetn.
Hauptbremszyiinder zerlegen
und reinigen.

Bremschebelweg
zu grofd.

. Luft im Hydrauliksystem.
. Zuwenig BremsflUssigkeit.

. Bremsfllssigkeit ungeeignet.

Entliften.

Auf vorgeschriebenen Pegel
auffillen; entliften.

Durch richtige Fliissigkeit
ersetzen.

Auslaufen von
Bremsfliissigkeit.

. Anschlisse locker.

. Schlauch gerissen.
. Kolben und/oder Pfanne abgenutzt.

tm vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.
Erneuern.

Kolben und/oder Pfanne
erneuarn.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Stérung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Kein oder schwacher 1. Zadspule defekt. Erneuern.
Funken. 2. Zindkerzen defekt. Erneuern.
3. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt. Erneuern.
Ziindkerzen verrulen 1. Gemisch zu fett. Vergaser einstellen.
schnell. 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch. Vergaser einstellen.
3. Benzin falsch. Wechseln.
4. Luftfiltereinsatz verschmutzt. Reinigen.
5. Zundkerzen zu kalt. Durch heilRe Kerzen ersetzen.
Ziindrerzen verschmut- 1. Kolbenringe abgenutzt. Erneuern.
zen schnell. 2. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.
3. Spiel der Ventilschéfte in den Ventilfihrungen zu Erneuearn.
grof3.
4. Ventilschaftéldichtung verschlissen. Erneuern.
Elektroden iiberhitzen 1. Ziindkerzen zu heil3. Durch kalte kerzen ersetzen.
oder verbrennen. 2. Maotor Uberhitzt. Optimal einstellen.
3. Zindkerzen locker. Nachziehen.
4. Gemisch zu mager. Vergaser einstellen.
Lichtmaschine lddt 1. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder Reparieren oder ernsuern
nicht. Kahelanschlisse locker. oder nachziehen.
2. Lichtmaschinenspulen kurzgeschlossen, geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. IC-Regler cder Gleichrichter kurzgeschlossen oder Erneuern.
defekt.

Lichtmaschine ladt,
aber unter Sollwert.

. Kabel kurzgeschlossen oder unterhrochen oder

Anschlisse locker.

Reparieren oder nachziehen.

2. Statorspulen oder Lichtmaschine geerdet oder Erneuern.
unterbrochen.
3. IC-Regler oder Gleichrichter defekt. Erneuern.
4, Batteriezellenplatten defekt. Batterie erneuern.
Lichtmaschine {iberlddt. 1. Batterie intern kurzgeschlossen. Batterie arneuern.
2. IC-Regler beschédigt oder defekt. Erneuern.
3. IC-Regler schlecht geerdet. Masseanschlul? reinigen und
anziehen.
UngleichméRiges 1. Kabelisolierung durch Vibrationen durchgescheuert; Reparieren oder erneuern.
Laden. daher zeitweiliger Kurzschluf3,
2. Lichtmaschine intern kurzgeschiossen. Erneuarn.
3. IC-Regler oder Gleichrichter defekt. Erneuern.
Anlasserknopf ohne 1. Batterie entladen. Reparieren oder erneuern.
Wirkung. 2. Schalterkontakte defekt. Erneuern.
3. Biirsten im Anlassermotor sitzen nicht richtig auf Reparieren oder erneuern.
Kollektor.
4. Anlasserrelais-/Anlasserunterbrechungsschalter Erneuern.

defekt.
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BATTERIE

Storung Symptom und mdogliche Ursachen Beseitigung
Sulfatierung, weile 1. Batteriegehduse rissig. Batterie erneuern.
pulvrige Substanz 2. Batterie lange Zeit entladen. Batterie erneuern.
oder Flecken auf
Zellenplatten.

Batterie wird schnell 1. Lademetheode falsch. Lichtmaschine, IC-Regler
leer. oder Gleichrichter und
Schaltungsanschiiisse
Uberprifen. Ggf. einstellen,
um vorgeschriebene
Ladeleistung zu erhalten.
2. Zellenplatten haben viel ihres aktiven Materials wegen | Batterie erneuern und
Uberladung verloren. Ladesystem korrigieren.
3. Kurzschlufld innerhalb der Batterie. Batterie erneuern.
4. Batteriespannung zu niedrig. Batterie ganz aufladen.
5. Batterie zu ait. Batterie erneuern.
Batteriesulfatierung. 1. Ladeleistung zu niedrig bzw. zu hoch. Battarie erneuern.
(Bei Nichtverwendung mussen die Batterien
mindestens einmal im Monat (berprift werden, um
gine Sulfation zu vermeiden.)
2. Batterie bei kalter Witterung zu lange unbenutzt. Bei starker Sulfatierung

Batterie erneuern.

Batterie entlddt sich zu
schnell.

Gehauseober- und -seitenflachen verschmutzt.

Sdubern.
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SCHALTPLAN
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KABELBAUM- SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG
KABELFUHRUNG Halteklammer

Signalerzeuger Seitensténder-
Anlasser schalter-Relais
Lichtmaschine Anlasser-
Neutralstellungs schalter relais

Seitenstinderschalter

Das Kabel des Seitenstinder-
schalters zwischen dem Kurbel-
gehduse und dem Ritzeldeckel
nach dem Einbau des Ritzel-
deckels verlegen.

Luftfilter
Rahmen

Anlasser. ,_/

Neutralstellungs-
schalter

Seitenstdnderschaiter
Lichtmaschine

Anlasser Lenkerschalter

Signalerzeuger (R&L)

Tachometer
Halteklammer

Zlndschalter

Seitensténderschalter

Halteklammer
Halteklammer

IKabelbaum
Anlasserrelais {Anlasser

Halteklammer l.ichtmaschine

Halteklammer

Kabelbaum | Signalerzeuger
Blinkleuchte Kabelbaum 9 d Kabelbaum
{L)
Halteklammer
Batterie-
kiemme &
7‘ Batterie
Kabelbaum
Halteklammer ja1eklammer Halteklammer - yoklammer
Hintere Blink- Malteklammer

leuchte {R) Kabelbaum A

Kabelbaum | ' \I\Il*

Kabelbaurn Batterie-Massekabel @ ahmen
\IQL Halteklammer

a S
\o‘ =Y Kabelbaum Kabelbaum

Kabelbaum

Hinterer Brems- N

\
leuchtenschalt 2
U enscnalte £,
r =\ A
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Kabel des Signalerzeugers

Matorélschiauch

Anlasser

Kabel des Neutralstellungs-
schalters

Kabel der Lichtmaschine
Kabel des Anlassers

Anlasser Massekabel
nlass

Lichtmaschine
Neutraistellungsschalter
Signalerzeuger

Halteklammer

VERLEGUNG DER HOCHSPANNUNGSKABEL

Zundspule Zindspule
Nr.1 & 4 Nr.2 & 3

9
I |mnu‘ ‘

Halteklammar
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SEILZUGFUHRUNG

Gaszug (Betatigungszug)

Gaszug {RUckstellzug)

Kupplungszug

Starterzug

Kupplungszug

Tachometerwelle

Vorderer Bremsschiauch

Gaszug {Betiitigungszug)
Gaszug {Rickstellzug)
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Obere Lenkbricke

Instrumenten-
halterung

Bremsschlauch

Tachometerwellen-
fihrung

Tachometerwelle

Tachometerwellen-
fihrung
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KRAFTSTOFFLEITUNGSFUHRUNG

Kraftstofftank

Kraftstoffahsperrhahn

Kraftstoff-

schlauch

Kraftstoff-
absperrhahn

Entldiftungs-
3 schlauch

Wasserablal3schlauch des
Kraftstofftanks

Luftfilter-Ablaschlauch

Halteklammer
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VERGASERSCHLAUCHFUHRUNG

Unterdruckschlauch

Entliftungsschlauch /\)

{ .ﬁ) AN
S o2 #3 #4
Beliiftungsschlauch (andere Modelle) ANSICHT B
Beliftungsschlauch {Modelle fir die Schweiz) Entliiftungsschlauch

e

Kraftstofftank-
Halterung

Luftfilter-
/ Ablalkschlauch

WasserablaR-
schlauch des
Kraftstofftanks p,

ANSICHT A \ g
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VORDERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Hauptbremszylinder
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HINTERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Reservoir

Weild Markierung w‘:%
Nachdem der Bremsschlauchnippel %_
am Anschlag anliegt, die Verbindungs- =
schraube mit dem vorgeschriebenen .
Anzugsdrehmoment festziehen. Halteklammer
Bremsschlauch
Schlauchflhrung
(®)
Anschlag
Nachdem der Brems- 10~11 mm
schlauchnippel am
Anschlag anliegt, die Brems-
Verbindungsschraube schlauch

mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment
festziehen.

Anschlag
42¢°
20°
o
Hauptbrems-
zylinder
10~11 mm

Brems-
schaluch
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PAIR-SYSTEMSCHLAUCHFUHRUNG (ZUSATZLUFT-SYSTEM)
(Fiir Schweiz)

Unterdruckschiauch des
PAIR-Steuerventils Starterzug

Gaszug

PAIR-Steuerventilschlauch

PAIR-Luftfilter

PAIR-Steuerventil

PAIR-Luftfilter

PAIR-Steuerventil PAIR-Steuerventilschlauch

Einlaschlauch
des PAIR-
Luftfilters

----- — S————={ PAIR-Reedventil-
; schlauch
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KRAFTSTOFFTANKPOLSTER UND SEITENSTANDERFEDER
KRAFTSTOFFTANK

Kraftstofftank

SEITENSTANDERFEDER

Seitenstéinder

Feder Nr.1
Feder Nr.2
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SPEZIALWERKZEUG

09900-00401
Satz L-Sechskant-
schlissel

=

09900-00410
Satz Sechskant-
schliissel

09%00-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-09003
Satz Schlag-
schraubenzieher

09900-20102
Schublehre
{1/20 mm, 200 mm)

09900-20202
Mikrometer
{(1/100 mm,
25--50 mm)

09900-20203
Mikrometer
{1/100 mm,
50—75b5 mmj}

09900-20205
Mikrometer
(1/1000 mm,
0—25 mm)

09900-20508
Satz Zylinder-
stichmalke (1/100
mm, 40—80 mm)}

09900-20602
Metiuhr
{1/1000 mm, 1 mm)

09900-20605
ZylinderstichmaB
{(1/100 mm,
10—34 mm}

09900-20606
MeBuhr
{1/100 mm, 10 mm)

09900-20701
Magnetstander

09900-20803
Fihlerlehre

09900-20805
Profiltiefenlehre

09900-21304
Satz V-Blocke
(100 mm)

09900-22301
Plastiklineal

09900-22403
Kleine Bohrungslehre
{(18—35 mm)

09900-25002
Taschenprifer

09900-28106
Strompriifer

N

09910-20116
Pleuelhalter

09911-73730
T-Sechskant-
schliissel {5 mm}

09911-74510
Langer Steckschliissel
{14 mm]}

09913-13121
Vergaserausgleichs-
gerat

09913-60910
Legerabzieher

09913-61510

Lagerahzieher

=3

09914-24510
T-Griff

09914-25811
T-Sechskant-
schliissel {6 mm]}

09915-40610
Offilterschliissel




WARTUNGSINFORMATION 7-20

09915-64510
Oldurckmesser
09915-63310
{Vorsatz)

09915-74510
Oldruckmesser
09915-77330
{fiir Hochdruck-
messer)

09915-74540
Vorsatz fir Ol-
druckmesser

09916-14510
Ventilfederzange

Ventilfederzangen-
vorsatz

N

09916-24311
Schaft
{N-100-5,0})

09916-21110
Satz Ventil-
sitzfraser

Siehe Seite 3-24.
Ventilsitazfraskopfe
(N-121, 122}

09916-34570
Ventilflihrungsahle
(5,0 mm)

09916-34542
Reibahlengriff

N\

09916-34580
Ventilfithrungsahle
(10,8 mm)

09916-44310
Ventilfiihrungs-
abzieher/-einsetzer

09916-74521
Kolbenringpresse

09916-74530
Kolbenringdruckband
{55—65 mm}

09916-84511
Pinzette

09920-34810
Anlasserkupplungs-
Halter

09920-53740
Kupplungskorbhalter

09923-73210
Lagerabzieher
{17—20 mm}

09923-74510
Lagerabzieher
{20—35 mm]

09924-84510
Satz Lagereinsetzer

09930-10121
Satz Ziindkerzen-
schliissel

09930-11910
Torxschliissel

09930-14530
Universalgelenk

09930-30102
Gleitschaft

09930-33720
Rotorabzieher

5.5 | oopoon| &

w1

09931-94490
Ziindpriifgerat
(digital)

09940-14911
Lenkkopfmutter-
schliissel

092940-34520
T-Griff

T

200
\I\ﬁr

09940-34592
Aufsatz G

09940-52860
Gabelholm-0l-

dichtungseinsetzer
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09940-92710
Federwage

09941-34513
Lenklagerkranze-
insetzer

N\
AN

09241-50111
Lagerabzigher

099841-50120
Lagerabzieher-
Aufsatz

09941-54911
Lagerkranzeinsetzer

09941-74910
Lenklagereinsetzer

09943-74111
Gabeldlstandmesser

09951-16080
Legereinsetzer

HINWEIS:

Ber Bestellung von Spezialwerkzeug nachfragen, ob es erhéltlich ist oder nicht.
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DREHMOMENT
MOTOR

GEGENSTAND N-m kg-m

Schraube an Zylinderkopfhaube (8 St.) 14 1,4
Stopfen der Zylinderkopfhaube 15 1,5
Verbindungsschraube der Zylinderkopfhaube 16 1,8
Zvlinderkopfmutter [M: 10] 38 3.8
Zvlinderkopfschraube [M: 6] 10 1,0
Zylinderkopfstopfen 28 2,8
Mutter an Zylinderfufd 9 0.9
Zylinder-Gewindebolzen 15 1,b
Sicherungsmutter des ventilspiel-Einstellers 10 1,0
Halteschraube der Kipphebelwelle 9 0,9
Schraube am Nockenwellenlagerstellenhalter 10 1,0
Schraube am Motorzahnrad 25 2,5
Verbindungsschraube des Olkiihlerschlauchs 28 2,8
Befestigungsschraube fiir Olleitung 10 1,0
Befestigungsschraube fur Steuerkettenspanner 7 0,7
Schraube an Federhalter vom Steuerkettenspanner 35 3,5
Deckelschraube am Pieuellager 35 3.5
Befestigungsschraube fir Anlasserkupplung 150 15,0
Schraube am Signalgenerator 25 2,6
Kurbelgehauseschraube [M: 6] 13 1,3
[M: 8] [M: 9] 22 2,2
Olpumpenbefestigungsschraube 10 1,0
OlablaRschraube 23 2,3
Olwannenschraube 14 1.4
Schraube am Schaltnockenanschlag 19 1,9
Mutter am Kupplungskorb g0 9,0
Halteschraube der Kupplungsfeder 12 1,2
Auspuffrohrschraube 23 2.3
Auspuffbefestigungsschraube 23 2,3
Mutter an Motorkettenrad 115 11,6
Anschlagschraube fir Motorkettenradmutter 11 1,1
Motorbefestigungsschraube [L: B5] 55 5,5
Motorbefestigungsschraube [L: 130 und 180] 75 7.5
Mutter an Lichtmaschinenabtriebsrad 60 6,0
Lichtmaschinenbefestigungsschraube 25 2,5
Olkiihlerbefestigungsschraube 10 1,0
Oldruckregier 28 2,8
Oldruckschalter 14 1,4
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FAHRGESTELL

GEGENSTAND N-m kg-m
Lenkkopfmutter 65 6.5
Schraube an oberer Gabelbriicke 23 2,3
Schraube an unterer Gabelbricke 23 2,3
Hauptschraube an der Vordergabel 23 2,3
Vordergabel-Dampferstangenschraube 30 3,0
Vorderachse und Mutter 65 6,5
Vorderachsklemmschraube 23 2,3
Lenker-Befestigungsschraube 23 2,3
Befestigungsschraube fiir Hauptbremszylinder vorne 10 1,0
Befestigungsschraube flr vorderen Bremssattel 25 2,5
Befestigungsschraube des vorderen Bremskldtze 18 1,8
Schraube am Bremsleitungsanschiufd {vorne u. hinten) 23 2,3
Entidftungsventil {vorne u. hinten) 8 0,8
Schraube an vorderer und hinterer Bremsscheibe 23 2,3
Befestigungsschraube fir vorderen Ful3rastenhalter 23 2,3
Mutter an vorderen Fufldraste 39 3.9
Mutter an Schwingendrehgelenk 100 10,0
Befestigungsmutter am Federbein (ocben u. unten) 50 5,0
Befestigungsmutter fir Dadmpferhebel/-stange 76 7.6
Befestigungsschraube flr hinteren Bremssattel 25 2,5
Schraube am hinteren Bremssattelgehiuse 33 3.3
Befestigungsschraube flr Hauptbremszylinder hinten 23 2,3
Sicherungsmutter des hinteren Hauptbremszylinders 18 1,8
Hinterachsmutter 100 10,0
Kettenradmutter 60 6,0
Mutter des hinteren Bremsankers 35 3,5
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DREHMOMENTTABELLE
Oben nicht aufgeflihrte Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:
Schraubendurch- Normale Schraube bzw. Schraube "4 Schraube "'7"
messer & {(mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 1,5 0,15 2 0,2
5 3 0,3 5 0,5
6 6 0,6 10 1,0
8 13 1.3 23 2,8
10 29 2,9 50 5,0
12 45 4,5 856 8,5
14 65 6,5 135 13,6
16 105 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24,0

),

)

Normale Schraube Schraube ‘'4' Schraube *7"
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD
S GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 e
Ventilhub E-18 6,6 _
EiN
Sonstige 7.8  —
E-18 6,1 _
AUS -
Sonstige 7.3 —_—
Stofdelspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,1b6 _—
AUS 0,18—-0,23 _
Abstand Ventilfihrung/ EIN 0,020—-0,047 —_—
Ventilschaft AUS 0.030—0.057 _
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS 0.35
Innendurchmesser der
Ventilftihrung EIN u. AUS 5,000—5,012 e
Aufdendurchmesser des EIN 4,965—4,980 ——
Ventiischafts AUS 4 955—4.970 —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS 0,05
Ventiltellerstirke EIN u. AUS _ 0,5
Lange des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9—-1,1 _
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS _ 0,03
Ventilfederhdnge (unbelastet) Innen — 35,0
(EIN u. AUS) Aulden _ 38.4
Ventilfederspannung Innen 5,6-6,6 kg
{EIN u. AUS) bei 28 mm Lange
12,8—15,0 kg
Aulen bei 31,5 mm Lange

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13-33,17 32,83
E-18 32,10-32,14 31,80
AUS
Sonstige 32,85-32,89 32,55
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032-0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 29 012—22.025
wellenlagerstellenhalters
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
AuRendurchmesser der
Nockenwelienlagerstelle EIN u. AUS 21.959—21,980
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _ 0,10
Steuerkettennietbolzen
Innendurchmesser des EIN u. AUS 12,000—12,018 S
Kipphebels
AuRendurchmesser der
Kipphebelwelle EIN u. AUS 11,973—11,984 _—
Zylinderkopfverzug _ 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
{10—15 kg/cm?) {8 kg/ecm?}
Kompressionsdruckunter- L 200 kPa
schied {2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—-0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,555—-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende. '
Zylinderverzug — 0,20
Kolbenringspalt {frei) 1. Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 54
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3-0,5b 0.7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring — 0.180
2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81—-0,83 —_—
2. Ring 1,01—1,03
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringstéarke 1. Ring 0,77—0,79 —_—
2. Ring 0,97—0,99 _
Kolbenauge 18,002 —-18,008 18,030
AulBendurchmesser des 17,996 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuetkopfts 18,010—-18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelful® 0,10-0,20 0,30
Pleuelfuldbreite 20,95—21,00 EEm—
Kurbelzapfenbreite 21,10—21,156 _
Pleuelfudspiel 0,032—-0,056 0,080
AuBendurchmesser des 33.976— 34,000
Kurbelzapfens
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,020-0,044 0,080
AuRendurchmesser der
Kurbelwellenlagerstelie 31,976-32,000
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—0,09 —
Breite des Kurbelwelten- 24,00— 24,05
Lagerzapfens
Kurbelwellenschlag ——— 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungs-
verhiltnis

1,898 (75/43 x 37/34)

Oldruck {bei 60°C}

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?2)
bei 3 000 UpM

feder

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—15 E—
Kupplungsriickstell-Schraube 12 —YaUmdrehungen heraus _—
Reiblamellenstarke 2,66—2,95 2,35
Stahllamellenverzug — 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 69,5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Auler Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VR >
Priméruntersetzung 1,744 (75/43}  E—
Enduntersetzung 3,133 (47/156}) e
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) _

2. Gang 2,062 (33/16) _—

3. Gang 1,647 (28/17) ———

4. Gang 1,400 (28/20) EEm—

5. Gang 1,227 (27/22) _—

6. Gang 1,095 (23/21) _

Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr8.{1!,\lrl\.lcr”.2 0.1-0.3 0,50

Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 _

Nr.2 5,0-5,1 _

Schaltgabelstarke Nr.1 & Nr.3 4,6—4,7 _

Nr.2 4,8—4,9 _

Antriebskette Type RKBOMFOZ- _

Glieder 110 Glieder  —

Lidnge Uber 20 Abstidnde _ 3194

Kettendurchhang 25—3b _

Schalthebelhdhe 35 —

VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02, 04, 34 E-22
Vergasertype KEIHIN CVK32 —
Bohrung 32 mm -
Kenn-Nr. 26EQ 26E3
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM —
Schwimmerhohe 17+1,.0 mm «
Hauptdiise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4], -
# 100 (Nr.2 & 3}

Hauptluftdise (M.A.J.) # 90 —
Diisennadel (J.N.) N1QJ —
Leerlaufdise (P.J.) #3b —
Leeriaufluftdlise {P.A.J)) # 150 «
Ventilsitz (V.5.) 2,4 mm «
Leerlaufluftschraube {P.S.) 1-72 Umdrehungen heraus —
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm «
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm “—
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-22 (Typ U) E-18
Vergaseriype KEIHIN CVK32 «
Bohrung 32 mm —
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM 1 2007729 UpM
Schwimmerhdhe 1721,0 mm -
Hauptdiise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4), # 100 (Nr.1 & 4),
# 100 {(Nr.2 & 3) #102 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise {(M.A.J.) # 90 «
Diisennadel {(J.N.} N1QJ N76L
Leerlaufdiise (P.J.) #3b «
Leerlaufluftdise {(P.A.J.) # 1560 «
Ventilsitz {(V.5.) 2,4 mm «
Leerlaufluftschraube {P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus 2-Ya Umdrehungen heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm -
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm “—
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4%yor OT unter 1 500 UpM E-18, 39
13° vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zindfolge 1-2:4-3
Zindkerze Typ NGK: CR9EK
ND: UZ7ETR
Ceocen
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atl
\;'\Fi;llcjjlirstand der Signalerreger- Ca. 135—200 Q (Eirglgr;:))
Widerstand der Zindspule Primér Pluspol —Minuspol Bereich:
Ca.2—-4Q (x1Q)
Sekundér Kerzenstecker —Kerzenstecker Bereich:
Ca. 30—40 kQ (x 1 kQ)
Lichtmaschine Aulendurchmesser Verschleildgrenze:
des Schileifrings 14,0 ND
Birstenldge Verschleilgrenze: 4.5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—5Q
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1.320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
LO 15 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Rick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer HI 60
LC b5
Standlicht 4
Rick-/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21
Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7
Tachometerbeleuchtung 1,7
Blinkeranzeigelampchen 3,4
Fernlichtanzeigelampchen 1,7
Leerlaufanzeigeldmpchen 3
Oldruckanzeigeldmpchen 3.4
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Hinterbremspedalhéhe 45 _—
Bremsscheibenstérke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 5,0£0,2 4,5
ey —
Hauptbremszylinderbohrung Vaorne 14,000—14,043  E—
Hinten 12,700—12,743 —_—
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—-13,984 —
zylinderkoibens Hinten 12,667— 12,684 B
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400—25,450 _
Hinten 38,180—38,256 _




7-31 WARTUNGSINFORMATION

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Durchmesser des Brems- Vorne 25,335—25,368 —_—
sattelkolbens Hinten 38,098—38,148 -
Radfelgenschlag Axial — 2,0
(vorne u. hinten) Raidal . 20
Radachsschlag Vorne —_— 0,25

Hinten _ 0,25
ReifengréRe Vorne 110/70-17 54H _—
Hinten 150/70-17 69H
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1.6
Hinten 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VEZSI&I-I:ILZEIQSS' BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 —

Lange der Teleskopgabelfeder
{unbelastet) - 281
Gabelélstand 97 —_
Hinterradfederweg 121  E—
Schwingachsschlag —_— 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder hdher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kr;t:;cr)\tl;tank einschlieBlich 19.0L

Reserve 4,5 L

Motordltyp SAE 10W/40, API SE oder SF

Motorélfillmenge Wechsel 3 300 mi
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 ml

Teleskopgabelél Gabeld! #10

Gabelslfllimenge (je Holm) 521 mi

Bremsflissigkeit DOT 4
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GesamilEnNge ..oovviv i e 2155 mm ..... Fir Modelle E-18, 17, 22
2 085 mm ..... Fir andere Modelle

Gesamtbreite .........ovccieiiiie we. 745 mm
Gesamthéhe ...........ccocciviiveiiiiiiiiee e, 1 100 mm
Radstand _......ccciieiiiii e 1 430 mm
Bodenfraiheit .......cciiiiiiiii 125 mm
Sitzhohe ... 805 mm
Leergewicht .......cooeiiiiiiiiii e 196 kg
MOTOR
157 T 4-Takt, luftgekiihlt, DOHC
Anzahl der Zylinder ... 4
Bohrung oo 62,6 mm
HUD e e 48,7 mm
Hubraum ... e 599 cm?
[T o - -1 KEIHIN CVK32, vier
LUftfiter .cooovi e, Element aus Vlies
ANIBSSET it e Elektrischer Anlasser
Schmiersystem ... Nalksumpf
GETRIEBE
KUpplung oo e Mehrscheiben-Naltkupplung
Getriebe oo 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ..o 1 abwarts, 5 aufwarts
Primdruntersetzung .........cciviineiiinnnnn, 1,744 (75/43)
Enduntersetzung ..., 3,133 (47/15)
Gangabstufung, 1. Gang ..............oceeeiiiinnn 3,083 (37/12)

2. GANg e 2,062 (33/186)

3.Gang o 1,647 (28/17)

4, GaNG iicviriini e, 1,400 (28/20)

B. GANG .ceeiriiiiiannne 1,227 {27/22)

6. Gang ...oiviiiee 1,095 {23/21)

Antriebskette . oviiiiiiiiiiei e RKBOMFOZ1, 110 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung
Hinterradaufhiangung

Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis
Vorderbremse
Hinterbremse

VorderreifengréRe
Hinterreifengrél3e

Teleskopgabelweg
Hinterrad-Federweg

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung

Zindzeitpunkt ..o
Zindkerze
Batterie
Lichtmaschine

Hauptsicherung
Sicherung
Scheinwerfer
Standlicht
Blinklicht

Rick/Bremslicht.....c.oooieoiiiiieeine
Kennzeichenbeleuchtung
Tachometerbeleuchtung

Drehzahlmesserbeleuchtung
Neutralanzeigelampchen

Fernlichtanzeigelampchen
Blinkeranzeigelampchen

Oldruckanzeigelampchen

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschtlieBlich Reserve
Reserve

Motordl, Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft.
Linksystem, dlgeddmpft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° {rechts & links)

64° 50’

100 mm

2,8m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 54H

150/70-17 69H

130 mm

121 mm

Elektronisches Ziindsystem
{voll transistorbestlickt)
4° vor OT bei 1 500 UpM .... Fir Modelle E-18
13° vor OT bei 1 B0OO UpM .... Sonstige Modelle
N.G.K.: CROEK, NIPPONDENSQO U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A
15/15/15/10/10A
12V 60/56W
12V 4w
12V 21W
12V 5/21W
12V 5W
12V 1,7W x 2
12V 1,7W x 2
12V 3W
12V 1,7W
12V 3,4W
12V 3,4W

4,5 L
3 300 ml
3 500 ml
4 600 ml
521 ml
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FOHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGEN STANDARD
STAND GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 _
Ventilhub E-18 6,6 R
EIN
Sonstige 7.8  E—
E-18 6,1 _
AUS
Sonstige 7.3 e
StéRelspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,15 ——
AUS 0,18—0,23 —
Abstand Ventilfiihrung/ ' EIN 0,020—-0,047
Ventilschaft AUS 0.030—0.057 _
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u. AUS i 0,35
Innendurchmesser der
Ventilfihrung EIN u. AUS 5,000—-5,012 _
AulRendurchmesser des EIN 4,965—4,980  —
Ventilschafts AUS 4 9554 970 —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —— 0,056
Ventiltellerstérke EIN u. AUS _ 0,5
Lange des Ventiischaft-Endes EIN u. AUS _ 2,b
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9—1,1
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS _ 0,03
Ventilfederhdnge {unbelastet) Innen ——— 35,0
(EIN [V AUS) AulRen . 38,4
Ventilfederspannung Innen 5,6—6,6 kg
(EIN u. AUS) bei 28 mm Lange
12,8—15,0 kg
Aufsen bei 31,5 mm Lange -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13—-33,17 32,83
E-18 32,10—-32,14 31,80
AUS
Sonstige 32,86—32,89 32,65
Nockenwelienlagerspiel EIN u. AUS 0,032—-0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 22,012—22,025
wellenlagerstellenhalters
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VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Aulendurchmesser der EIN u. AUS 21,959— 21,980
Nockenwellenlagerstelle
Nockenwellenschlag EIN u. AUS D 0,10
Steuerkettennietbolzen
(bei Pfeil *3'") 24. Bolzen -
Innendurchmesser des EIN u. AUS 12,000 12,018 S
Kipphebels
A_uf&endurchmesser der EIN u. AUS 11.973—11,984 L
Kipphebelwelle
Zylinderkopfverzug _ 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm

: VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa

{10—15 kg/em?} {8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunter- 200 kPa
schied {2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,555—-62,570
15 mm vom Kolbenhemdende. 62,480
Zylinderverzug _ 0,20
Kolbanringspalt {frei) 1. Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 5,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3—-0,b 0,7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81-0,83 _
2. Ring 1,01—1,03 E—
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kotbenringstarke 1. Ring 0,77—-0,79 _
2. Ring 0,97—-0,99 —
Kolbenauge 18,002—18,008 18,030
Aufdendurchmesser des 17,996 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des .
Pleuelkopfts 18,010—-18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelful’ 0,10-0,20 0,30
Pleuelfullbreite 20,95—21,00 _
Kurbelzapfenbreite. 21,10—-21,15% e
PleuelfulRspiel 0,032—0,056 0,080
AuBendurchmesser des
Kurbelzapfens 33.976—34.000
Kurbelwellenlagersteilenspiel 0,020—-0,044 0,080
Qul&endurchmesser der 31.976—32,000
urbelwellenlagersteile
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—0,09 —_—
Breite des Kurbelwellen-
Lagerzapfens 24,00—24,05
Kurbelwellenschiag _ 0,05
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Olpumpenuntersetzungs-
verhaltnis

1,888 (75/43 x 37/34)

Oldruck {bei 60°C)

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa {6,0 kg/cm?)

feder

bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—15 E—
Kupplungsrickstell-Schraube Y2 —Y4Umdrehungen heraus —
Reiblamelienstarke 2,656—2,95 2,3b
Stahllamellenverzug 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 69.5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AulRer Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VEFg‘F?E"I'\:-ZEéSS
Primaruntersetzung 1,744 {75/43) e
Enduntersetzung 3,133 {47/15) _
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) _—

2. Gang 2,062 (33/16) _
3. Gang 1,647 {28/17)
4. Gang 1,400 {28/20) —_—
5. Gang 1,227 (27/22) _
6. Gang 1,095 (23/21) _
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr8.l1|,\lNr.2 0.1-0.3 0,50
r.3
Schaltgabel-Laufriflenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9  —
Nr.2 5,0—5,1 _
Schaltgabelstarke Nr.1 & Nr.3 4,6—4,7 [
Nr.2 4,8—4,9 -
Antriebskette Type RK50MFOZ, _
Glieder 110 Glieder _—
Lange Gber 20 Abstidnde 319,4
Kettendurchhang 25—35
Schalthebelhdhe 35 —_—
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02, 04, 25, 34, 37 E-17, 22
Vergasertype KEIHIN CvK32 —
Bohrung 32 mm -
Kenn-Nr. 26EQ 26E3
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM «
Schwimmerhohe 171,00 mm «
Hauptdlise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4), -
# 100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise {(M.A.J.) #90 —
Disennadel {J.N.) N1QJ -
Leerlaufdlse (P.J.) #35 —
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) # 150 -
Ventilsitz (V.S.) 2,4 mm “—
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus -
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm «
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm =




8-7 GSF600T {'96-MODELL)

VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-22 (Typ U) E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 —
Bohrung 32 mm «
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM 1 200*79% UpM
Schwimmerhéhe 17+x1,0 mm —
Hauptdise {M.J.) #98 (Nr.1 & 4}, #100 (Nr.1 & 4),
#100 (Nr.2 & 3) #102 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise (M.A.J.) # 90 —
Diilsennadel (J.N.) N1QJ N76L
Leerlaufdiise (P.J.} #35 —
Leerlaufluftdiise (P.A.J.)} # 150 A
Ventilsitz {V.S.) 2,4 mm —
Leerlaufluftschraube {P.S.) 1-%8 Umdrehungen heraus 2-%s Umdrehungen heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm -
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm «
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4°vor OT unter 1 500 UpM E-18
13° vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Ziindfolge 1-2:4-3
Zindkerze Typ NGK: CR9EK
ND: U27ETR
ot
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
\S/\;lljzrstand der Signalerreger- Ca. 135-200 Q (Eirglgr}:l)
Widerstand der Ziindspule Primar Pluspol —Minuspol Bereich:
Ca. 2—4 Q) {x1Q)
Sekundar Kerzenstecker —Kerzenstecker Bereich:
Ca. 30—40 kQ {x 1 kQ)
Lichtmaschine Aufdendurchmesser Verschleil3grenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Blirstenlage Verschleildgrenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—-50
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Séauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
LO 16 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Rlck-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer HI 60
LO 55
Standlicht 4
Rick-/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21
Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7
Tachometerbeleuchtung 1,7
Blinkeranzeigeldmpchen 3.4
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7
Leerlaufanzeigeldmpchen 3
Oldruckanzeigeldmpchen 3,4
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFZ;Slgli\'LZEéss
Hinterbremspedalhéhe 45  —
Bremsscheibenstédrke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 5,0%£0,2 4,5
S —
Hauptbremszylinderbohrung Varne 14,000—14,043 S
Hinten 12,700—-12,743 —_
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—13,984 _
zylinderkolbens Hinten 12,657—12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400—-25,450 —_—
Hinten 38,180—38,256 _
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GEGENSTAND STANDARD VERGSF::EI-Il\ILZEéSS
Durchmesser des Brems- Vorne 25,335— 25,368 o
sattelkolbens Hinten 38,098— 38,148
Radfelgenschlag Axial —_ 2,0
{vorne u. hinten) Raidal - 2.0
Radachsschlag Vorne  E— 0,25

Hinten e 0,25
Felgengréfie Vorne 17 xMT3,00 —
Hinten 17 xMT4,50  —
ReifengroRe Vorne 110/70-17 54H
Hinten 150/70-17 69H _
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1.6
Hinten _ 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERSCH LSS | BEMERKUNG

Teleskopgabelhub 130 E—
Lange der Teleskopgabelfeder L 281
{unbelastet)

Gabeldlstand 97 e
Hinterradfederweg 121 _
Schwingachsschlag —_— 0.3
REIFENDRUCK

REIFENDRUCK BE! SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? lkPa kg/cm?

VORNE 225 2,25 225 2,25

HINTEN 250 2,50 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder héher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kr;f;ssétr):};tank einschliel3lich 190 L

Reserve 4,5L

Motordltyp SAE 10W/40, AP| SE, SF oder 5G

Motorolfillmenge Wechsel 3 300 mi
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 mi

Teleskopgabeldl Gabeldl #10

Gabeldlfillmenge (je Holm} 521 ml

Bremsfllissigkeit DOT 4
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VORWORT

Diese Kapitel beschreibt Technische Daten, Wartungsdaten und Wartungsverfahren,
die sich von denen der GSFE00S ('95-MODELL) unterscheiden.

HINWEIS:

* Alle Unterschiede zwischen GSF600S ("895-MODELL) und GSFE00ST ('96-MODELL)
sind mit Sternchen (*) markiert.

* Finzelheiten, die in diesem Kapitel nicht beschrieben sind, siehe Kapitel 1 bis 7.

INHALT
TECHNISCHE DATEN «cevvrvreommmrriammmnaaisiir it siiii e cassiasanan 9 1
WARTUNGSDATEN -rvvuseermnmmeessiamiiatammaanairiaas s aataiseaasaeasasns 9. 3
DREFNVOMENT - ccerrmstm ettt e s s s asi s an s 911
AUSSENTEILE ++++vveeeusseeersrnun ettt as e a st cbrn s 9-12
SOHALTPLAN - -vvveeevrrrrreanmanmansin st s aaa e aaas 9-15
KABELBAUMFUHRBUNG ++--cnrererenrerrenmmimiit it sisisnas 9-18
SEILZUGFEUHRUNG - rreeersamrermmmnmimnmnmim it rrasanaceaanas 9-19
VORDERBREMSSCHLA UCHFUHRUNG ......................................... 9_2 1
AUFBAU DER VERKLEIDUNG ...................................................... 9_22
MITTELSTANDERFEDER «--cvvernrresermcaatinmammmsiirii s 9-23
LAND BZW. GEBIET
E-02: England E-17: Schweden E-25: Niederlande  E-34: ltalie
E-03: USA E-18: Schweiz E-26: Danemark E-39: Osterreich
E-04: Frankreich E-217: Belgien E-28: Kanada E-53: Spanien
E-15: Finnland E-22: Deutschland E-33: Kalifornien
E-16: Norwegen E-24: Australien (USA)

Die Lindercodes E-15,16 und 26 sind in Code E-17 enthalten.
Die Landercodes E-21 und 53 sind in Code E-34 enthalten.
Der Landercode E-39 ist in Code E-18 enthalten.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ..., 2155 mm ..... Fiar Modelle E-15, 16, 17, 22
2085 mm ... Fir andere Modelle

Gesamtbreite ......coceiiiiviiiiiie e 745 mm

Gesamthohe ......cccovveeiiiiiie e, *1 206 mm

Radstand ..............cocoeiiiiiii 1430 mm

Bodenfreiheit ........cccovivieiiii e 125 mm

SHZhOhe .. o, 805 mm

Leergewicht .........oocievviviieiiiiiiine e, ¥205 kg ... E-33

*202 kg ... Fir andere Modelle

MOTOR
T e 4-Takt, luftgekihlt, DOHC
Anzahl der Zylinder ..............ciiiiie, 4
Bohrung ..o 62,6 mm
Hub e, 48,7 mm
Hubraum ... 599 cm?
Vergaser .o, KEIHIN CVK32, vier
Luftfilter ..o Element aus Vlies
ANIASSEr ... Elektrischer Anlasser
SChmIersystem ....ocoovvivieiiiceiice e NalRsumpf
GETRIEBE
Kupplung ..o Mehrscheiben-NaRkupplung
Getriebe .o e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema .....ooooviir e, 1 abwirts, b aufwaérts
Priméruntersetzung ............cccociiiinnnnnnn, 1,744 {75/43)
Enduntersetzung .......coeeiiiiiiiiiiiiineneens 3,200 (48/15) ... E-03,33
3,133 (47/15) ... Fir andere Modelle

Gangabstufung, 1. Gang ........ccoveeeiirinnenn, 3,083 {37/12)

2.Gang oo, 2,062 {33/16)

3.Gang ..ociiiiiiiie 1,647 (28/17)

4, Gang .coiiveeiiiiiiiie 1,400 (28/20)

LT T 1o e [ 1,227 (27/22)

6. Gang ...ooocieiiiian 1,095 (23/21)
Antriebskette ... ... RK50OMFOZ., 112 Glieder ... E-03,33

RK50MFOZ:, 110 Glieder ... Fiir andere Modelle
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung ...
Hinterradaufhdngung ........coocoii

Lenkwinkel .. ..ccooiiviiiiirii e
Nachlaufwinkel ..........ocoeiiiiii
Nachlaufbetrag .........coooiiiiiiinn
WenAdeKreis ovvvi i e e
Vorderbremse ..ovovviri i
Hinterbremse ..o e
VorderreifengrGBe .......cocoivicniiiiiiiiien,

HinterreifengroBe ........ccooiviiiiiiiiiaaions

Teleskopgabelweg ....coovviviviiiiin,
Hinterrad-Federweg .......coovoviiiiiiiiiiin s

ELEKTRISCHE ANLAGE
ZONdUNg oo

Zundzeitpunkt ...

ZUNAKEIZE e e
Batterie ..ocooviii i
Lichtmaschine .......cooovvieiiiiiniicciens
HauptsiCherung .......cccooieiiiiinnee,
SICREIUNG .o
Scheinwerfer ..o
Standlicht .oovvive i
Blinklicht ...ocoviiii e
Rlck/Bremslicht......cccoiiiiiii i
Kennzeichenbeleuchtung.......c.cooviiiin
Tachometerbeleuchtung ...,
Drehzahlmesserbeleuchtung ...,
Neutralanzeigelampchen .............coviien
Fernlichtanzeigelampchen .............ooiinen
Blinkeranzeigeidmpchen .........coooiieiiiiinnns
Oldruckanzeigeldmpchen ..........coceevevinnennn,

FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieRlich Reserve .........
Reserve .........
Motordl, OIWechsSel ....cvvvieeeeiiieiviieraeneenn,
mit Filterwechsel ........cooicinill
Uberholung wu.veveneveveeenneenneeiins
Teleskopgabeldl .......ooovviiiii

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampfi.
Linksystem, 6lgeddmpft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.
35° (rechts & links)
64° 50’
100 mm
2,8m
Scheibenbremse links und rechts
Schelbenbremse
110/70-17 54H ... E-03,28,33

*110/70 ZR17 ... Fir andere Modelle
150/70-17 69H ... E-03,28,33

*150/70 ZR17 ... FUr andere Modelle
130 mm

Elektronisches Z{indsystem
{voll transistorbestiickt}
4° vor OT bei 1 500 UpM .... Fir Modelle
E-03,18,33,39
13° vor OT bei 1 0O UpM .... Sonstige Modelle
N.G.K.: CROEK, NIPPONDENSO: U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A
15/15/15/10/10A
12V 80/55W
12V AW ... AulBer fur E-03,28,33
12V 21W
12V 5/21wW
12V BW
12V 1,7W x 2
12V 1,7W x 2
12V 3w
12v 1,7W
12V 3,4W x 2
12V 3,4W

19,0 L
4,51
3 300 ml
3 60O ml
4 600 ml
*B22 ml ... E-03,28,33
521 mi ... Fir andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE‘:ESFSE"I'\:-ZEI;SS
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 e
Ventilhub E-18 6,6 —_—
EIN
Sonstige 7,8 i
AUS E-18 6.1 —_
Sonstige 7.3 ——e
Stolelspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,10—-0,156 _
AUS 0,18—0,23 —_—
Abstand Ventilflihrung/ EIN 0,020-0,047 —
Ventilschaft AUS 0,030—0,057 __
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS —e 0,35
'\;';‘f{;ﬁgg‘iﬂ?gesser der EIN u. AUS 5,000--5,012 —
Aulendurchmesser des EIN 4,965—4,980 _
Ventilschafts AUS 4.955—4,970 .
Ventilschaftschlag EIN u. AUS _ 0,05
Ventiltellerstérke EIN u. AUS _ 0,5
Linge des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS —_ 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9—-1,1 _
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS —_ 0,03
Ventilfederhange (unbelastet) Innen _ 35,0
(EIN u. AUS) Aufden o 38,4
Ventilfederspannung Innen 5,6—6,6 kg L
(EIN u. AUS) bei 28 mm Lénge
Auben bei 31,5 mmm Linge S
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD ety
Nockenh&he EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13—-33,17 32,83
AUS E-18 32,10—-32,14 31,80
Sonstige 32,86—32,89 32,55
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032—-0,066 0,150
e o™ | emw.avs | 22012-2200 | —
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VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwelleniagerstele EIN u. AUS 21,959-21,980 —
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _ 0,10
Steuerettenmictolzen 24. Bolzen -
Egiﬂg‘ggzmesser des EIN u. AUS 12,000—12,018 —
Qizr;irédb‘;s\’herl‘?eesser der EIN u. AUS 11,973—11,984 S
Zylinderkopfverzug —_— 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSSHITSS
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
(10—15 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunter- o 200 kPa
schied (2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—-0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—-62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,655—-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug —_ 0,20
Kolbenringspalt (frei) 1. Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 5,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3-0,5 0.7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring — 0,180
2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81-0,83 _—
2. Ring 1,01—1,03 —
Olabstreifring 2,01—2,03 e
Kolbenringstarke 1. Ring 0,77—-0,79 e
2. Ring 0,97-0,99
Kolbenauge 18,002—18,008 18,030
AuBRendurchmesser des 17,996 —18.000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE

feder

Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelkopfts 18,010—-18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelful 0,10-0,20 0,30
PleuelfuBbreite 20,95—21,00 e
Kurbelzapfenbreite 21,10-21,15 _
PleuelfuBspiel 0,032—0,056 0,080
Auldendurchmesser des 33 .976—234,000
Kurbelzapfens
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,020—0,044 0,080
AuRendurchmesser der
Kurbelwellenlagerstelle 31,976-32,000
Kurbelwellenaxialspiel 0,04-0,09 e
Breite des Kurbelwellen-
Lagerzapfens 24,00-24,05
Kurbelwellenschlag - — 0,05
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzungs- 1,898 (75/43 x 37/34) —
verhéltnis
Oldruck {bei 60°C) Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa {6,0 kg/cm?) —_—
bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—15 —_—
Kupplungsriickstell-Schraube Ve —ValUlmdrehungen heraus _—
Reiblamellenstirke 2,66—2,95 2,35
Stahllamellenverzug — - 0,10
Freie Ladnge der Kupplungs- 69,5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (Aufler Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VEF;SI&"I'“LZEIQSS
Priméruntersetzung 1,744 (75/43)
Enduntersetzung E-03,33 3,200 {48/15) _
Sonstige 3,133 (47/15)
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) —_—
2. Gang 2,062 (33/16) _
3. Gang 1,647 (28/17) —_
4. Gang 1,400 (28/20) —_
5. Gang 1,227 (27/22) _
6. Gang 1,095 {23/21) _
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr8.l1l,\|Nr.2 0,1—0,3 0.50
r.3
Schaltgabel-Laufrilienbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 _—
Nr.2 5,0-5,1 _
Schaltgabelstéarke Nr.1 & Nr.3 4,6—-4,7 —_—
Nr.2 4,8—4.9 _
Antriebskette Type RKEOMFOZ —_—
Glieder E-03,33 112 Glieder _
Sonstige 110 Glieder _
Lange Uber 20 Abstinde — 319,4
Kettendurchhang 25—35 _
Schalthebelhdhe 35  —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-02,04,25,28,34 E-17,22,24
Vergasertype KEIHIN CVK32 —
Bohrung 32 mm “—
Kenn-Nr. 26EOQ 26GE3
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM «
Schwimmerhohe 17£1,0 mm —
Hauptdise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4}, -
# 100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise (M.A.J.) #90 —
Disennadel {(J.N.} N1QJ “—
Leerlaufdiise {P.J.) #35 -
Leerlaufluftdiise (P.A.J.) #1580 —
Ventilsitz {V.S.) 2,4 mm «
Leerlaufiuftschraube {P.S.) 1-%8 Umdrehungen heraus -
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GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

E-02,04,25,28,34 E-17,22,24
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm -
Spiel des Choke-Zugs 0,5--1,0 mm —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-22 (Typ U) E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 «
Bohrung 32 mm “«
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM 1 2001725 UpM
Schwimmerhéhe 17£1,0 mm «
Hauptdise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4), #100 (Nr.1 & 4),
#100 (Nr.2 & 3) #102 {(Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise (M.A.J.) #90 -
Disennadel {J.N.) N1QJ N76L
Leerlaufdiise {P.J.) # 35 «
Leerlaufluftdise {P.A.J.) # 150 =
Ventilsitz {(V.S.) 2,4 mm —
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus 2-¥8 Umdrehungen heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm «
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm —
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4° vor OT bei 1 500 UpM E-03,18,33,39
13° vor OT bei 1 500 UpM Sonstige
Ziindfolge 1-2-4-3
Ziindkerze Typ NGK: CROEK
ND: UZ7ETR
Foroden
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atli
:\;I:‘ilzrstand der Signalerreger- Ca. 135—200 O {Ee:lrgl(():f}:))
Widerstand der Zindspule Primar Pluspol —Minuspol Bereich:
Ca.2—40Q (x 10}
Sekundar Kerzenstecker —Kerzenstecker Bereich;
Ca. 30—40 kQ (x 1 kQ}
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Lichtmaschine Aulendurchmesser VerschleilRgrenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Birstenldge Verschleiligrenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—-50Q
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Séuredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
1LO 15 A
Blinklicht 15 A
Ziindung 10 A
Riick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03,28,33 Sonstige
Scheinwerfer HI 60 —
LO 55 =
Standlicht 4
Riick-/Bremslicht 5/21 «
Blinklicht 21 —
Drehzahlmesserbeleuchtung 1,7 —
Tachometerbeleuchtung 1,7 —
Blinkeranzeigeldmpchen 3.4 «
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 «—
Leerlaufanzeigelampchen 3 A
Oldruckanzeigelampchen 3,4 —
Kennzeichenbeleuchtung 5 «—
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD V1SS
Hinterbremspedalhdhe 45
Bremsscheibenstéirke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 50x0,2 4,5
i ot —
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GEGENSTAND STANDARD VE%SF&FI{ILZEES
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000—14,043 S
Hinten 12,700—12,743
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—13,984 _
zylinderkolbens Hinten 12,657— 12,684 I
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400— 25,450 —
Hinten 38,180—38,256 e
Durchmesser des Brems- Varne 25,335—25,368 —
sattelkolbens Hinten 38,098—38,148 —
Radfelgenschlag Axial _— 2,0
{vorne u. hinten) Raidal _ 20
Radachsschlag Vorne _ 0,25
Hinten 0,25
Felgengrifie Vorne 17 xMT3,00  —
Hinten 17 x MT4,50 _—
ReifengréRe Vorne E-03,28,33 | 110/70-17 54H —
Sonstige ———
Hinten E-03,28,33 | 150/70-17 69H —
Sonstige —_—
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1,6
Hinten — 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR > | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 _
Lédnge der Teleskopgabelfeder
{unbelastet) o 281
Gabelélstand _— E-03,28,33
_ Sonstige
Hinterradfederweg 121 _
Schwingachsschlag 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cmz kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder héher nehmen.

Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kraftstofftank einschlielRlich

Gabelol #10

Reserve 19,0L
Reserve 45L
Maotordltyp SAE 10W/40, APl SE, SF oder SG
Motordlfillmenge Wechsel 3 300 ml
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 ml
Teleskopgabeldl

Gabeldlftlimenge (je Holm)

E-03,28,33

521 mi

Sonstige

Bremsflissigkeit

DOT 4
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DREHMOMENT
FAHRGESTELL

GEGENSTAND N-m kg-m
Lenkkopfmutter 65 6,5
Schraube an oberer Gabelbriicke 23 2,3
Schraube an unterer Gabelbriicke 23 2,3
Hauptschrauhe an der Vordergabel 23 2,3
Vordergabel-Ddmpferstangenschraube 30 3,0
Vorderachse und Mutter 65 6.5
Vorderachsklemmschraube 23 2,3
Lenker-Befestigungsschraube 23 2,3
Befestigungsschraube fir Hauptbremszylinder vorne 10 1,0
Befestigungsschraube fir vorderen Bremssattel 2b 2,5
Befestigungsschraube des vorderen Bremskltze 18 1.8
Schraube am Bremsleitungsanschluld {(vorne u. hinten) 23 2,3
EntlGftungsventil (vorne u. hinten) 8 0.8
Schraube an vorderer und hinterer Bremsscheibe 23 2,3
Befestigungsschraube flir vorderen Fufdrastenhalter 23 2,3
Mutter an vorderen Fulraste 39 3.9
Mutter an Schwingendrehgelenk 100 10,0
Befestigungsmutter am Federbein {oben u. unten) 50 5,0
Befestigungsmutter fir Dampferhebel/-stange 76 7.6
Befestigungsschraube fir hinteren Bremssattel 25 2,5
Schraube am hinteren Bremssattelgehduse 33 3,3
Befestigungsschraube fdr Hauptbremszylinder hinten 23 2,3
Sicherungsmutter des hinteren Hauptbremszylinders 18 1.8
Hinterachsmutter 100 10,0
Kettenradmutter 60 6.0
Mutter des hinteren Bremsankers 35 3,5
Befestigungsschraube und Mutter der
Verkleidungshalterung
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AUSSENTEILE

(1) Windschutzscheibe
(2) Windlaufhalterung

(@ Mittlerer Windlauf

(&) Seitlicher Windlauf
{(5) Rahmenabdeckung
(8) Haltegriff
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AUSBAU
WINDLAUF
* Die Befestigungsschrauben des Windlaufs herausdrehen.

* Die Schrauben und Muttern der Windlaufhalterung ent-
fernen.

¢ Die Halteklammern der Zuleitungskabel entfernen.

* Die Stecker der Zuleitungskabel abziehen (Scheinwerfer
(1), vordere Blinkleuchten, Lenkerschalter (2), Tachome-
ter/Drehzahlmesser (3), Hupe).

* Den Windlauf zusammen mit dem Scheinwerfer ab-

nehmen.

SITZBANK
¢ Die Sitzbank mit Hilfe des Zindschllissels entriegeln, dann

abnehmen.

RAHMENABDECKUNG
* Die Sitzbank abnehmen.
* Die Haltegriffe entfernen.
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e Den Kabelstecker der Schluf3-/Bremsleuchte abziehen,

dann die Rahmenabdeckung abnehmen.

EINBAU

Die Sitzbank und die Rahmenabdeckungen in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaus wieder anbringen.
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SCHALTPLAN
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KABELBAUMFUHRUNG

Das Kabel des Seitensténder-
schalters zwischen dem Kurbel-
gehduse und dem Ritzeldeckel
nach dem Einbau des Ritzel-
‘deckels verlegen.

Luftfilter

Neutralstellungsschalter| L.—.. ../

Haiteklammer
Signalerzeuger
Anlasser
Lichtmaschine
Neutralstellungs-
schalter
Seitensténder-
schalter

Seitenstander-
schalter-Relais
Anlasser-
relais

Blinkleuchten-Relais

Halteklammer

Seitenstanderschalter

Lenkerschalter

Lichtmaschine

Halteklammer |Kombinstrument

Seitenstdnderschalter

Halteklammer
Kabelbaum

Halteklammer [Anlasser

Anlasserrelais

Anlasser Lenker-
- schalter
Signalerzeuger
Komb-

Halteklammer instrument
Kabelbaum

Blinkleuchte
{L)

Haltektammer

Lenker-

Kabelbaum Halteklammer |Lichtmaschine schalter

Blinkleuchte|  Kabelbaum Signalerzeuger  Kahelbaum Komb-

(L) R instrument
Halteklammer

Halteklammer
Halteklammer

Hintere Blink-

leuchte (R) Kabelbaum

Halteklammer Halteklammer

Kabelbaum

Batterie-Massekabel

Halteklammer

Kabhelbaum

Halteklammer

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

Halteklammer

Halteklammer

Kabelbaum
Halteklammer

Halteklammer /
S

Kabelbaum
s

e
I
& Rahmen

Kabelbaum
Blinkleuchte
""""" 7in  (R)
v
JJ/ Hupe

Halteklammer

Batterie-Massekabel Hupe
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SEILZUGFUHRUNG

Gaszug (Betdtigungszug)

Gaszug {Riickstellzug)

Starterzug
Kupplungszug

Kupplungszug %(
.ﬁ‘.‘m‘
—_—.

Flhrung

Gaszug {Betidtigungszug)

Gaszug {Ruckstellzug)
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Halteklammer

Bremsschlauch

Tachometerwellen-
flihrung

Tachometerwelle

Tachometerwellen-
fahrung
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VORDERBREMSSCHLAUCHFUHRUNG

Hauptbremszylinder

schfauch

“—Halteklammer ANSICHT A
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AUFBAU DER VERKLEIDUNG
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MITTELSTANDERFEDER

Mittelstdnder




GSF600V/SV ('97-MODELL)

VORWORT

Diese Kapitel beschreibt Technische Daten, Wartungsdaten und Wartungsverfahren,
die sich von denen der GSFE600T/ST ("96-MODELL) unterscheiden.

HINWEIS:

* Alle Unterschiede zwischen GSF600T/ST (‘96-MODELL) und GSFE00V/SV
("97-MODELL) sind mit Sternchen {*) markiert.

* FEinzelheiten, die in diesem Kapitel nicht beschrieben sind, siehe Kapitel 1 bis 9.
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TECHNISCHE DATEN
GSF600V
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GesamtlANge ...occoveeiniiieieee e 2155 mm ..... Flr Modelie E-17, 18, 22
2 085 mm ..... Fir andere Modelle

Gesamtbreite ........ocoociiiiiiiiiiiie e, 745 mm
Gesamthohe ......c..cooveiiiii e, 1 100 mm
Radstand ... 1 430 mm
Bodenfreiheit ............cocoeii 125 mm
SitzhGhe ..o, 805 mm
Leergewicht .........cccoiiiiiiiiiiiiince e, 196 kg
MOTOR
YD e 4-Takt, luftgekiihlt, DOHC
Anzahl der Zylinder .....................cooiiiinn, 4
Bohrung ......oociiiii v, 82,86 mm
Hub 48,7 mm
Hubraum ... e 598 cm?
Verdichtungsverhaltnis ............cooooviievninnnns 11,3 : 1
YL e T L TS KEIHIN CVK32, vier
Luftfilter ..., Element aus Vlies
ANESSEr Loviiie e Elektrischer Anlasser
Schmiersystem .........cccoiiiiiiiiii NaRsumpf
GETRIEBE
Kupplung oo, Mehrscheiben-Nalkupplung
Getriebe ... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ..o 1 abwiérts, b aufwarts
Primdruntersetzung .......coocoveiiiiiiiviiienennnn, 1,744 (75/43)
Enduntersetzung .........cocevvvieieiiieiiiee, 3,133 (47/15)
Gangabstufung, 1. Gang .............c...... 3,083 (37/12)

2.Gang .o 2,062 (33/18)

3.Gang .oooiciii 1,647 {28/17)

4. GaNg .covvirieiiiie, 1,400 (28/20)

B.Gang ovoiiiiiiiiiieen, 1,227 (27/22)

6. Gang ....ooveviiiii 1,095 (23/21})

ANtriebskette ... e e RK50OMFOZ., 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung ...
Hinterradaufhdngung ..o,

Lenkwinkel ...
Nachlaufwinkel .............ooii i,
Nachlaufbetrag ...........ooooii i
Wendekreis ......coooiviiiiiiier
Vorderbremse ...o..oooeiiiiiiiie
Hinterbremse ...
VorderreifengroBe ..o,
HinterreifengrdBe ........oovviiiiiiiii i
Teleskopgabelweg .......oovviiiiiiiiin
Hinterrad-Federweg .......cccooiieiiiiiiiiiinnins

ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNAUNG .o

Zundzeitpunkt ...

ZONdKErzZe ...
Batterie ..o e
Lichtmaschine ..o
Hauptsicherung ........cooiiiiiiiiiineee.
SICherunNg ....ccovoiiiiiii
Scheinwerfer ...
Standlicht ...ovii
Blinklicht ...
Rack/Bremslicht........c.oooveiiiiiirciie
Kennzeichenbeleuchtung.................ooenie,
Tachometerbeleuchtung ...,
Drehzahlmesserbeleuchtung .....ocoooivieinis
Neutralanzeigetdmpchen ...
Fernlichtanzeigetdampchen ...........oooils
Blinkeranzeigeldmpchen ...
Oidruckanzeigeldmpchen ..........coovveveeennen.

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschliefdlich Reserve .........
Reserve .........

Motordl, OlWwechse! .......ovveeeeiiiiieeeeeieeinnes
mit Filterwechsel ..........cooieviinni .
Uberholung ......oceevveviiereniiiiaennenns
Teleskopgabeld! ....cooiiiiiiiiiiie e

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgeddmpft.
Linksystem, 6lgedampft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

356° (rechts & links)

25° 10/

100 mm

2,.8m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 b4H

150/70-17 69H

130 mm

121 mm

Elektronisches Ziindsystem
{voll transistorbestiickt)
4° yor OT unter 1 600 UpM .... Fir Modelle
E-18
139 vor OT unter 1 500 UpM .... Sonstige
Modelle
N.G.K.: CROEK, NIPPONDENSQO U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah})/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A
15/15/15/10/10A
12V 60/55W
12V 4W
12V 21W
12V B/21W
12V bW
*14V 0,84W x 2
14V 0,84W x 2
12V 3W
12v 1,7W
12V 3,4W x 2
12v 3,4W

19,0 L
45 L

3 300 mi

3 500 ml

4 600 mli
521 ml
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GSF600SV |
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange .....ooceoiiiiiiiiii 2155 mm ..... Fidr Modelle E-17, 18, 22
2085 mm ..... Fur andere Modelle
Gesamtbreite .............oiiciiiii 745 mm
Gesamthbhe ........cccceiiiiiiiiiii e 1 205 mm
Radstand ..., 1 430 mm
Bodenfreiheit ........ccocvvvviir i, 125 mm
SitzhGhe .o 805 mm
Leergewicht ........cccociiivieiiiiie e 205 kg ... E-33
202 kg ... Fir andere Modeile
MOTOR
D vttt e 4-Takt, luftgekdhlt, DOHC
Anzahl der Zylinder ..., 4
Bohrung oo 62,6 mm
HUD 48,7 mm
Hubraum ... e 599 ¢cm?
Verdichtungsverh8ltnis ............ocoocvvevveennns 11,3 : 1
YT == PP KEIHIN CVK32, vier
Luftfilter ..o Element aus Vlies
ANIESSEI .t Elektrischer Anlasser
Schmiersystem ...oooiveiiii e Nafzsumpf
GETRIEBE
KUupplung oo Mehrscheiben-NalBkupplung
Getriebe ... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ... 1 abwaérts, b aufwarts
Primdruntersetzung .............cccoeieeiiinnnnen. 1,744 (75/43)
Enduntersetzung ........ooooeiiiiciiiiie 3,200 (48/15) ... E-03,33
3,133 (47/15) ... FUr andere Modelle

Gangabstufung, 1. Gang .....cccccoveviiiiieiinis 3,083 (37/12)

2.Gang oo 2,062 {(33/16)

3.Gang o 1,647 (28/17)

L CT: o 1o [ 1,400 {28/20)

B. GaNg .eovvioiriiiieanaans 1,227 {27/22)

6. Gang ......cieiiiiii, 1,095 (23/21)
Antriebskette ... ..., RK50MFQZ., 112 Glieder ... E-03,33

RK50MFOZ1, 110 Glieder ... Fir andere Modelle
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FAHRGESTELL
Vorderradaufthangung .............................
Hinterradaufhangung ............ocovivveeniiiienns

Lenkwinkel ....ccooiiiiiiiiiii e
Nachlaufwinkel ................ i as
Nachlaufbetrag .........cccooveviiiiiiiiie s
WendeKreis ..o
Vorderbremse .......ooiiiiiiiiiin e
Hinterbremse .......cciiiiiiiiieec e
VorderreifengréRe .........ccoooiiiiiiiii

HinterreifengroRe ...

Teleskopgabelwey ...,
Hinterrad-Federweg .......oocoviviieini i

ELEKTRISCHE ANLAGE .
ZUNAUNG oo

Zindzeitpunkt ... e

ZUNAKBIZE i e
Batteri| o e

Hauptsicherung ...
SIChEIUNG it e i s
Scheinwerfer ...
Standlicht ...
Blinklicht ..o e
Rick/Bremslicht..........coooiiiiiiiiiii s
Kennzeichenbeleuchtung................coooil
Tachometerbeleuchtung ...l
Drehzahlmesserbeleuchtung ...........ccoeoveas
Neutralanzeigeldmpchen ...........................
Fernlichtanzeigelampchen ...............cevives
Blinkeranzeigelampchen .............ccevieviiinnnn
Oldruckanzeigeldmpchen ........covveveveeeenn...

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschliellich Reserve .........
Reserve .........

Motordl, Olwechsel ..........coveviiiiiiiiiiinnenn,
mit Filterwechsel .............cccvveiiins
Uberholung ......ooevvueveeniaearaenen.
Teleskopgabeldl .........coovvvvieiieeee

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft.
Linksystem, dlgeddmpft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° {rechts & links)

25° 10’

100 mm

2,8m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 b4H ... E-03,28,33

110/70 ZR17 ... Fir andere Modelle
150/70-17 69H ... E-03,28,33

160/70 ZR17 ... Fir andere Modelle

130 mm

121 mm

Elektronisches Ziindsystem
{voll transistorbestlickt)
4° yor OT unter 1 500 UpM .... Fir Modelle
E-03,18,33
139 vor OT unter 1 500 UpM .... Sonstige Modelle
N.G.K.: CROEK, NIPPONDENSQ: U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A
15/15/15/106/10A
12V 60/56W
12V 4W ... AulBer far E-03,24,28,33
12V 21W
12V 5/21W
12V bW
*14V 0,84W x 2
*14V 0,84W x 2
12V 3w
12V 1,7W
12V 3,4W x 2
12V 3,4W

19,0 L
4,5 L
3 300 ml
3 500 ml
4 600 ml
522 ml ... E-03,28,33
521 ml ... Fir andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
GSF600V
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
DARD
GEGENSTAND STAN GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 _
Ventilhub E-18 6,6 _
EIN
Sonstige 7.8 _
E-18 6,1 E—
AUS
Sonstige 7.3 —_—
Stolkelspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,15 —_
AUS 0,18—-0,23 _
Abstand Ventilfihrung/ EIN 0,020—-0,047 _—
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS e 0,35
nnendurchmesser der EIN u. AUS 5,000—5,012 —
Ventilfihrung
Aulendurchmesser des EIN 4,96b5-—4,980 _
Ventilschafts AUS 4 955_4 970 -
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— 0,06
Ventiltellerstérke EIN u. AUS _ 0,6
Lange des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS  — 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9-1.1 _
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS _ 0,03
Ventilfederhdnge {unbelastet) Innen _ 35,0
(E|N u. AUS) Aulen . 38,4
Ventilfederspannung lnnen 5,6—6,6 kg
(EIN u. AUS) bei 28 mm Lénge
12,8—15,0 kg
Aufen bei 31,5 mm Linge
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13—-33,17 32,83
E-18 32,10-32,14 31,80
AUS
Sonstige 32,86—32,89 32,bb
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032—-0.,066 0.150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 99 012-.22.025
wellenlagerstellenhalters
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GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GRENZE
Nockenwelloniagerstolc EIN u. AUS 21,959—21,980 —
Nockenwellenschlag EIN u. AUS  — 0,10
f’;:i“;*,;:ﬁtf?g‘,?;‘*tb°'ze” 24. Bolzen —
Innendurchmesser des
Kipphebels EIN u. AUS 12,000—12,018 _
ﬁ;}iizz”e:&he':?:sser der EIN u. AUS 11,973— 11,984 -
Zylinderkopfverzug _ 0,20
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFng"I:lLZEE’SS
Koempressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
{10—15 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunter- L 200 kPa
schied {2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—-62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,555—-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug _ 0,20
Kolbenringspalt (frei} 1. Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 5,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0.3-0,5 0.7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring e 0,180
2. Ring 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81-0,83
2. Ring 1,01—1,03 _
Olabstreifring 2,01-2,03 —_
Kolbenringstarke 1. Ring 0,77—0,79 —_—
2. Ring 0,97-0,99
Kolbenauge 18,002—18,008 18,030
Auliendurchmesser des 17,996 — 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleueikopfts 18,010--18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelful® 0,10—0,20 0,30
PleuelfulRbreite 20,95—21,00
Kurbelzapfenbreite 21,10—21,15 R
Pleuelfulispiel 0,032—-0,056 0,080
AulRendurchmesser des
Kurbelzapfens 33,976—34,000
Kurbelwellenlagerstelienspiel 0,020—-0,044 0,080
Qul’&endurchmesser der 31,976—232,000
urbelwellenlagerstelie
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—0,08  —
Breite des Kurbelwellen- 24,00— 24,05
Lagerzapfens
Kurbelwellenschlag _ 0,05
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Olpumpenuntersetzungs-
verhaltnis

1,898 (75/43 x 37/34)

Oldruck {bei 60°C)

Uber 300 kPa {3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?)

feder

bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—15 _
Kupplungsriickstell-Schraube V2 —YalUmdrehungen heraus E—
Reiblamellenstarke 2,656—2,95 2,35
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 69.5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VE'ZSI%:LZEES
Primaruntersetzung 1,744 (75/43) _
Enduntersetzung 3,133 {47/15) —_
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) _

2. Gang 2,062 (33/16) -—
3. Gang 1,647 (28/17) _
4. Gang 1,400 (28/20) —_—
5. Gang 1,227 (27/22) _—
6. Gang 1,095 (23/21} -
Abstand Schaltgabel/Laufrille NrS.ITI,\I Nr.2 0103 0.50
r.3
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 _
Nr.2 50-5,1 _
Schaltgabelstérke Nr.1 & Nr.3 4,6—4,7 _
Nr.2 4,8—4,9 _
Antriebskette Type RKEOMFOQZ. _—
Glieder 110 Glieder _
Lange Uber 20 Absténde _ 319,4
Kettendurchhang 25—-35 e
Schalthebelhdhe 35 _—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-C4, 25, 34 E-17, 22 E-02
Vergasertype KEIHIN CVK32 « —
Bohrung 32 mm — —
Kenn-Nr. 26EQ 26E3
Leerlaufdrehzahl 1 200£ 100 UpM — —
Schwimmerhéhe 17+1,0 mm — —
Hauptduise (M.J.) | #98 (Nr.1 & 4), - -
# 100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise (M.A.J.) # 90 « —
Dusennadel (J.N.) N1QJ — -
Leerlaufdiise (P.J.} # 3b « -
Leerlaufluftschraube {P.S.} | 1-% Umdrehungen - -
heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm « A
Spiel des Choke-Zugs 0,6—1,0 mm «— -
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-22 (Typ U) E-37 E-18
Vergasertype KEIHIN CVvK32 « «—
Bohrung 32 mm «— -
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM - 1200128 UpM
Schwirmmerh&he 17£1,0 mm — “
Hauptdiise {(M.J.) #98 (Nr.1 & 4), - #100 {Nr.1 & 4),
#100 (Nr.2 & 3) #102 {Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise (M.A.J.) #90 — “—
Disennadel (J.N.}) N1QJ « N76L.
Leerlaufdlse (P.J.) #35b — —
Leerlaufluftschraube (P.S.} | 1-78 Umdrehungen - 2-Ys Umdrehungen
heraus heraus
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm - —
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm — -

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4°vor OT unter 1 500 UpM E-18
139 vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zundfolge 1-2:4-3
Zindkerze Typ NGK: CROEK
ND: U27ETR
oo
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
\;’\;ll::llzrstand der Signalerreger- Ca. 135—200 O (Eirglct):iz:l)
Widerstand der Ziindspule Prirmar Pluspol —Minuspol Bereich:
Ca. 2—4Q (x1Q)
Sekundir Kerzenséz?kzgeé:lz%rzk%\stecker g(e:eilfg:)
Lichtmaschine AuRendurchmesser Verschleil3grenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Blrstenldge Verschleil3grenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—5Q
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Drehzahimesserbeleuchtung

Tachometerbeleuchtung

Blinkeranzeigelampchen

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer Hi 15 A
LO 15 A
Blinklicht 18 A
Zindung 10 A
Rick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Hi 60
LO 55
Standlicht 4
Rick-/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21

Fernlichtanzeigelampchen

Leerlaufanzeigeldmpchen 3

Oldruckanzeigelampchen 3.4

Kennzeichenbeleuchtung 5

BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEFZ;SI&"I'\ILZEIQSS

Hinterbremspedalhdhe 45 _

Bremsscheibenstarke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 5,0+0,2 4,5

e —

Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000— 14,043 —_—
Hinten 12,700—12,743 —

Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,967—13,984 D

zylinderkolbens Hinten 12,657 —12,684 —

Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400-25,450  —
Hinten 38,180—-38,256 _
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GEGENSTAND STANDARD VR S
Durchmesser des Brems- Vorne 25,335—25,368 —_—
sattelkolbens Hinten 38,098— 38,148 —
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
(vorne u. hinten) Raidal - 20
Radachsschlag Vorne _ 0,25

Hinten  — 0,25
FelgengrilRe Vorne J17 x MT3,00  —
Hinten J17 xMT4,50 —
ReifengroRe Vorne 110/70-17 54H —
Hinten 150/70-17 69H e
Reifenprofiltiefe Vorne e 1,6
Hinten _ 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VERSIHIHSS | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 —_—

Lange der Teleskopgabelfeder
{unbelastet) o 281
Gabeldlstand 97 —_—
Hinterradfederweg 121  E—
Schwingachsschlag _— 0.3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa | kg/cm? | kPa | kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder hher nehmen.

Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kraftstofftank einschliel3lich

Reserve 19.0L
Reserve 4,5 L
Motordltyp SAE 10W/40, API SF oder SG
Motoréltillmenge Wechsel 3 300 mi
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 ml
Teleskopgabeld! Gabelsl #10
Gabelélfillmenge (je Holm) 521 ml
Bremsfllssigkeit DOT 4
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GSF600SV
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GE TANDARD
GENSTAND S GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 _
Ventilhub E-18 6,6 _—
EIN
Sonstige 7.8 —
E-18 6,1 _
AUS
Sonstige 7.3  —
StoReispiel {bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,156 e
AUS 0,18—-0,23 e
Abstand VentilfGhrung/ EIN 0,020--0,047 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS S 0,35
Innendurchmesser der
Ventilfiihrung EIN u. AUS 5,000—5,012 —_—
Aulendurchmesser des EIN 4,965—4,980 _
Ventilschafts AUS 4 955—4 970 -
Ventilschaftschlag EIN u. AUS — 0,06
Ventiltellerstéirke EIN u. AUS _ 0,5
Lange des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS _ 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9-1,1 R
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS  — 0,03
Ventilfederhange (unbelastet) Innen _ 35,0
(ElN U. AUS) Aulen . 38,4
Ventilfederspannung Innen 5,6—6,6 kg
(EIN u. AUS) bei 28 mm Léinge
12,8—15,0 kg
Aulsen bei 31,5 mm Lange
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhéhe : EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13-33,17 32,83
E-18 32,10—-32,14 31,80
AUS
Sonstige 32,85—-32,89 32,55
Nockenwelleniagerspiel EIN u. AUS 0.032—-0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 22,012—22,025
wellenlagerstellenhalters
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VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwalloniagerstall EIN u. AUS 21,959—21,080 —
Nockenwellenschlag EIN u. AUS — 0,10
(S;sius;:ﬁt:c?;'r’l;etbolzen 24 Bolzen L
Innendurchmesser des
Kipphebels EIN u. AUS 12,000—12,018 _
Qi‘;i?]';igsvheﬂssser der EIN u. AUS 11,973—11,984 —
Zylinderkopfverzug  — 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD h i
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
{10—15 kg/cm?) (8 kg/cm3)
Kompressionsdruckunter- S 200 kPa
schied {2 kg/em?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,555—-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug —_— 0,20
Kolbenringspalt (frei} 1. Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 5.4
Kolbenringspalt {eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3-0,5 0,7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _— 0,180
2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81—-0,83  —
2. Ring 1,01—1,03 _
Olabstreifring 2,01—2,03 —_
Kolbenringstérke 1. Ring 0,77—0,79 _
2. Ring 0,97—-0,92
Kolbenauge 18,002—18,008 18,030
AuBendurchmesser des 17,996 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des 18,010— 18,018 18,040
Pleuelkopfts
Seitenspiel am Pleuelfuf? 0,10-0,20 0,30
PleuelfuRbreite 20,95—21,00 _
Kurbelzapfenbreite 21,10—21,16 _
PleuetfuBspiel 0,032 0,066 0,080
Aulendurchmesser des 33,976 34,000
Kurbelzapfens
Kurbelwellenlagersteilenspiel 0,020—-0,044 0,080
AuBendurchmesser der 31,976— 32,000
Kurbelwellenlagersteile
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—-0,09 _—
Breite des Kurbelwellen- 24,00— 24,05
Lagerzapfens
Kurbelwellenschlag _ 0,05
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzungs- 1,898 (75/43 x 37/34) _—
verhaltnis
Oldruck (bei 60°C) Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa {6,0 kg/cm?) —
bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—156 _
Kupplungsrlickstell-Schraube 12 —ValUmdrehungen heraus —
Reiblamellenstarke 2,66—2,95 2,35
Stahllamellenverzug — 0,10
Freie Ldnge der Kupplungs- 69 5

feder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AulRer Gangabstufung)
GEGENSTAND STANDARD h i
Primaruntersetzung 1,744 (75/43) —_—
Enduntersetzung E-03,33 3,200 ({48/15} _
Sonstige 3,133 (47/15}  —
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) —_—
2. Gang 2,062 {33/16)
3. Gang 1,647 {28/17) —_—
4. Gang 1,400 {28/20)
5. Gang 1,227 {27/22) —
6. Gang 1,095 (23/21) _
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nrs.l‘il,\INr.Z 0.1-0,3 0,50
r.3
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 —_—
Nr.2 5,0-5,1 _
Schaltgabelstarke Nr.1 & Nr.3 4,6—4,7 —
Nr.2 4,8—4,9 -
Antriebskette Type RK50MFOZ, —
Glieder E-03,33 112 Glﬁeder _
Sonstige 110 Glieder
Lange Uber 20 Abstinde 319.4
Kettendurchhang 25—3b _
Schalthebelhdhe 35  —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-28 E-33
Vergasertype KEIHIN CVK32 — —
Bohrung 32 mm « €«
Kenn-Nr. 26E1 _ 26EbH
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM — «
Schwimmerhdhe 17=1,0 mm - «
Hauptdiise (M.J.} | #98 (Nr.1 & 4), - -
#100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise (M.A.J.) # 90 « «
Disennadel (J.N.) N10A . N76L
Leerlaufdiise (P.J.) #3b «
Leerlaufluftschraube (P.S.) | VOREINSTELLUNG « —
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—-1,0 mm — “—
Spiel des Ghoke-Zugs 0,5—1,0 mm — —
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-04,25,34 E-17,22,24 E-02
Vergasertype KEIHIN CVK32 - —
Bohrung 32 mm — -
Kenn-Nr. 26E0Q 26E3
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM “— —
Schwimmerhothe 171,00 mm “— —
Hauptdlise {M.J.) #98 (Nr.1 & 4), - .
# 100 {Nr.2 & 3)
Hauptluftdise (M.A.J.) #90 « «
Dlsennadel {J.N.) N1QJ “— «
Leerlaufdiise {P.J.) #35 - A
Leerlaufluftschraube (P.S.) | 1-7 Umdrehungen - .
heraus
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm - —
Spiel des Choke-Zugs 0.5—1.,0 mm — —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-22 (Typ U) E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 —
Bohrung 32 mm «
Kenn-Nr. 26E4 26E2

Leerlaufdrehzahl

1 200+ 100 UpM

100
1.200%79% UpM

Schwimmerhdhe

171,00 mm

-

Hauptdiise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4, #100 (Nr.1 & 4},
#100 (Nr.2 & 3) #102 (Nr.2 & 3)

Hauptluftdise (M.A.J) #90 -

Ddsennadel (J.N.} N1QJ N76L

Leerlaufdiise (P.J.) # 35 —

Leerlaufluftdise {P.A.J.) # 150 —

Ventilsitz V.5 2,4 mm —

Leerlaufluftschraube {P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus 2-Ys Umdrehungen heraus

Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm —

Spiel des Choke-Zugs 0,5-1,0 mm -
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

Drehzahlmesserbeleuchtung

Tachometerbeleuchtung

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4° yor OT unter 1 500 UpM E-03,18,33,39
13° vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zlndfolge 1-2-4-3
Zindkerze Typ NGK: CRYEK
ND: U27ETR
Fooden
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
‘;/\;ajeerstand der Signalerreger- Ca. 135—200 O (Eirggzlz:))
Widerstand der Zindspuie Primar Pluspol —Minuspaol Bereich:
Ca.2—-4Q {x 1
Sekundar Kerzenséztl:k;(;_Iz((a)rzkegr;stecker aegellfg.)
Lichtmaschine AulRendurchmesser Verschleil3grenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Blrstenlage Verschleif3grenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—5Q
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC {8 Ah})/10 Std.
Séuredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
LO 15 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Riick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND :
E-03,28,33 Sonstige
Scheinwerfer HI 60 -
LO 55 -
Standlicht 4
Ruick-/Bremslicht 5/21 -
Blinklicht
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND -
E-03,28,33 Sonstige
Blinkeranzeigeldmpchen 3.4 “
Fernlichtanzeigelampchen 1,7 «
Leerlaufanzeigeldmpchen 3 —
Oldruckanzeigeldmpchen 3.4 «
Kennzeichenbeleuchtung 5 —
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR
Hinterbremspedalhdhe 45 _
Bremsscheibenstéarke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 50+0,2 4.5
o . inten) — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vaorne 14,000— 14,043  E—
Hinten 12,700—-12,743  E—
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—13,984 _
zylinderkolbens Hinten 12,657—12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400—-25,450  —
Hinten 38,180—38,256 —
Durchmesser des Brems- Vorne 25,336—25,368 ——
sattelkolbens Hinten 38,098—38,148 —
Radfelgenschlag Axial —_— 2,0
(vorne u. hinten} Raidal . 2.0
Radachsschlag Vorne _— 0,25
Hinten  E— 0,25
FelgengrilRe Vorne J17 xMT3,00 _—
Hinten J17xMT4,50 —
ReifengroiRe Vorne E-03,28,33 | 110/70-17 b4H _
Sonstige 110/70 ZR17 e
Hinten E-03,28,33 | 150/70-17 69H _
Sonstige 150/70 ZR17 _
Reifenprofiltiefe Vorne D 1,6
Hinten  — 2,0
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AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEF:;SF?E"I{:'ZEQSS' BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130
Lange der Teleskopgabelfeder
{unbelastet) S 281
Gabeldlstand 96 —_— E-03,28,33
97 Sonstige
Hinterradfederweg 121 —_—
Schwingachsschlag _ 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT S0ZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/em? kPa kg/om?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder hdher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.
Kr;z:;?\?;tank einschliel3lich 19.0L
Reserve 4,5 L
Motaordltyp SAE 10W/40, APl SF oder SG
Motorélflllmenge Wechsel 3 300 mi
Filterwechsel 3 500 mi
Uberholung 4 600 ml
Teleskopgabeldl Gabeldl #10
Gabeldlfiillmenge (je Holm) 522 ml E-03,28,33
521 ml Sonstige
Bremsfllssigkeit DOT 4
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VERGASER-HEIZELEMENT (nur fiir U.K.)

Dieser Vergaser ist mit einem elektrischen Heizelement ausgeriistet, das unterhalb der Schwimmer-
kammer montiert ist.

Diese Baugruppe besteht aus dem Vergaser-Heizeiement, einem Thermoschalter, einem Relais fur
das Vergaser-Heizelement und die erforderliche Verkabelung. Das Vergaser-Heizelement gewdéhrlei-
stet eine optimale Kraftstoffzerstdubung bei Aufdentemperaturen, die unter dem nachfolgend spezi-
fizierten Wert liegen. Unterhalb dieses Werts schaltet sich das Heizelement auf ON.

Betriebstemperatur des Thermoschalters: Von 9°C

Zur Masse Vom Zlndschalter

v Thermoschalter

Vergaser

?ﬁQY S,

x

SLISH NS

L

Vergaser-Heizelement
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UBERPRUFUNG DES

VERGASER-HEIZELEMENTS

Das Vergaser-Heizelement kann mit Hilfe der nachfolgen-

den beiden Uberpriifungene kontrolliert werden:

¢ Den Kraftstofftank ausbauen.

e Das Zuleitungskabel fir jedes Vergaser-Heizelement ab-
ziehen.

1. Jeder der Heizwicklungen auf offenen Stromkreis und kor-
rekten Widerstand mit Hilfe eines Taschenprifers (ber-
prufen.

Die Wicklung ist in Ordnung, wenn die Uberprifung die
nachfolgenden Werte ergibt.

HINWEIS:
Diese Uberpriifung bei kaltem Vergaser-Heizelement durch-
flihren.

09900-25002: Taschenpriifer
@Einstellung des Wahlschalters: Bereichx 1 Q

Widerstand der Heizwicklung
Standardwert: 12—18 Q

2.Eine 12-V-Batterie mit den Anschlu3klemme des
Vergaser-Heizelements verbinden, dann die Temperatur
der Schwimmerkammer nach finf Minuten mit der Hand
Uberpriufen. Wenn sich die Schwimmerkammer nach die-
ser Zeit nicht erwérmt hat, muB das Vergaser-Heizelement
durch ein Neuteil ersetzt werden.

A WARNING

B

an@
Z,

Um Verbrennungen zu vermeiden, darf das Vergaser-
Heizelement nicht direkt mit der Hand beriihrt werden.

EINBAU DES VERGASER-HEIZELEMENTS

* Vor dem Einbau des Vergaser-Heizelements eine geringe
Menge THERMO-FETT auf das Heizelement auftragen,
dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

AEH99000-59029: THERMO-FETT

m Vergaser-Heizelement: 3 N-m {0.3 kg-m)

Die Spitze des
Vergaser-Heizelements
mit THERMO-FETT
versehen,
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UBERPRUFUNG DES THERMOSCHALTERS

Der Thermoschalter befindet sich unter dem Kraftstofftank.

* Den Stecker des Zuleitungskabels abziehen, dann den EISWURFEL D
Thermoschalter aushauen.

& Den Thermoschalter in einen mit Eiswrfeln gefillten Be-
halter legen und einige Minuten warten. Nun den Schal-
ter auf Durchgang zwischen den Zuleitungskabeln mit
Hilfe eines Taschenprifers Gberprifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, mufd der Thermo-
schalter durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer
@Einstellung des Wahlschalters: Bereich x 1 kQ)

ANLASS-SYSTEM UND SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHER-
SYSTEM

BESCHREIBUNG DES ANLASS-SYSTEMS

Anlassersystem siehe Schema unten, Es besteht aus Anlassermotor, Anlasserrelais, Seitensténder-
relais, Seitenstidnderschalter, Leerlaufschalter, Kupplungshebelpositionsschalter, Anlassreschalter,
Motorausschalter, Zindschalter und Batterie.

Bei Driicken des Anlasserknopfs (am Schalterkdstchen am rechten Lenker) spricht das Relais an und
verursacht ein SchlieRen der Kontaktpunkte, wodurch der Anlassermotor mit der Batterie verbun-
den wird. Der Anlassermotor braucht etwa 80 Ampere zum Anlassen des Motors.

Kupplungshebel- Motoraus- Zind-
positionsschalter schalter schalter

Sicherung

Anlasser-
motor

o7y Leerlauf- T
schalter H
[}
L]

Batterie

Diode

Anlasser-

_ Anlasser- Seitenstander-
relais

B/W knopf relais

’ Seitensténder-
schalter

HINWEIS:
Der Kupplungshebelpositions-Schalter wurde hinzugefiigt (auBBer Modellen fiir Kanada und USA).
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BESCHREIBUNG DES SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHERSYSTEMS
Dises Seitenstander-/Zindunterbrechungssystem verhindert ein Anlasen des Motorrads bei ausge-
fahrenem Seietenstander. Dieses System wird von einem Stromkreis zwischen Batterie und Ziind-

spule betétigt.

Sicherung
N\ R

Zindschalter

4

5ro—

Anlassermotor

Anlasser-
R relais &I

J__ B/W

Batterie #”
DRAHTFARBE
R : Rot
G : Gran
Bl : Blau

Seiten-
Stéir]der-
Sicherung relais Maotorausschalter
Zu Ziinder und
N\p——15 O/B-c/c-O/WI—> Zindspuls
Sicherung h Anlasser-
oW schalter
Leerlauf-
anzeige-
lampchen
‘\ Kupplungshebel-
rr positionsschalter
L
1
Bl G
K Leerlauf- & Seiten-
schalter stander-
l § schalter

Y/G

B/W : Schwarz mit weilRem Kennfaden

0O/B : Orange mit schwarzem Kennfaden
O/W: Orange mit weillem Kennfaden
Y/G : Gelb mit grinem Kennfaden

KUPPLUNGSHEBELPOSITIONS-SCHALTER

Ferbe
Position B/Y

B/Y

ON O

OFF
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SCHALTPLAN
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GSF600V und GSF600SV
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KABELBAUMFUHRUNG
GSFGOOV Halteklammer

Signalerzeuger Seitenstander-
Anlasser schalter-Relais
Lichtmaschine

Anlasser-
Neutralstellungsschalter relais
Seitenstédnderschalter

Das Kabel des Seitenstidnder-
schalters zwischen dem Kurbel-
gehduse und dem Ritzeldeckel
nach dem Einbau des Ritzel-
deckels veriegen.

Luftfilter

Blinkieuchten-relais

Anlasser.
Neutralste
// schalter Kabelbaum
o Seitensténderschalter
\L Lichtmaschine

Anlasser Lenkerschalter

Signalerzeuger (R & L)

Tachometer
Ziindschalter

Halteklammer

Seitenstidnderschalter

Halteklammer
Halteklammer

[Kabelbaum Halteklammer (nur fir U.K.)
Anlasserrelais [Anlasser

Halteklammer
Kabelbaum
Blinkieuchte Kabelbaum
(L)

Lichtmaschine Thermoschalter fir Vergaser-Heizelement
Signalerzeuger | Kabelbaum

Halteklammer

Kabelbaum

Halte-
Halteklammer ajteklammer klammetr Rahmen Klammer
Hintere Blink- Halteklammer
leuchte {R) Kabelbaum Kabelbaum ‘. ’.
Kabelbaum Batterie-Massekabel Nﬁ
Halteklammer ,{ﬁu& | I‘I
’\'\‘ Halteklammer N

3\\&\\.

R X%"""r’
ﬁ._ o

Kabelbaum Kabelbaum

N
el

i Zum Vergaser-Heizelement
s \ (nur fir U.K.)

l Batterie-Massekabel

Hinterer Brems- ;\ ‘I‘
leuchtenschalter & @S

Hupe
Kabelbaum
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Halteklammer

GSF600SV i
Signalerzeuger Seitensténder-

schalter-Relais

Anlasser
lLichtmaschine Anlasser-

——— relais =
Neutralstellungs- T

schalter
Seitensténder-
schalter

Das Kabel des Seitenstander-
schalters zwischen dem Kurbel-
gehduse und dem Ritzeldeckel
nach dem Einbau des Ritzel-
deckels verlegen.

Blinkleuchten-Relais

Halteklammer
Lenkerschalter
Halteklammer |Kombinstrument

Neutralstellungsschalter
Seitensidnderschalter
Lichtmaschine

Anlasser Lenker-
- schalter
Signalerzeuger
Komb-
Halteklammer instrument
) Kabelbhaum Zindschalterkabel
Seitenstidnderschalter et
Blinkleuchte
Halteklammer Halteklammer i
Kahelhaum (nur far U.K.}
Halte-
Halteklammer 5 2sserrelais | Anlasser Thermoschalter fiir klammer |Lenker-
Kabelbaum Halteklammer Lichtmaschine Vergaser-Heizelement schalter
Blinkleuchte Kabalbaum Stgnalerzeuger Kabelbaum Komb-
{L} T ﬂl Halte- Kabelbaurs p instrument
-E'.-E',,]_gm,!_k\ klammer e — Haltekiammer
7 /’rﬁ e ’?1 Zindspule
“

i atixesy
fii; =
H % =7
— 4 Z e B
Zinder . ¢ - T T
Z Ziindspule
e SRl N 283 [T
¥ ‘] 22T ) h .Q',” ]
1 g ///I Kabelbaum
Kabelbaum o e
Halteklammer Halteklammer
alteklammer Halte- Halte- ¢
Halteklammer Klammer Klarmmer abelbaum o
Haltek alteklammer
Hintere Blink- Halteklammer Rahmen e 'ammer
leuchte (R) Kabelbaum . Kabelbaum | ’ Kabelbaum
Kabelbaum Batterie-Massekabel |'L,,Vo Halteklammer (N
% -
el Halteklammer 2ur Kabeibaum /\ \
\'6‘ e
Kabelba "IIIII/M"
o T 7 \‘W’_{ £ Blinkleuchte
"""" (R)
o [ Hupe

Halteklammer

Zum Vergaser-Heizelement

e.‘:;.
\\ tnur fir U.K.) Hupe

Halteklammer

. / !
Batterie-Massekabel
Hinterer Brems- ‘2

leuchtenschalter



GSF600W/SW ('98-MODELL)

VORWORT

Diese Kapitel beschreibt Technische Daten, und Wartungsdaten die sich von denen der
GSF600V/S5V ('97-MODELL)} unterscheiden.

HINWEIS:
* Das Sternzeichen (*) kennzeichnet die W-(1998 er MODELL)-Spezifikationen.

INHALT
TECHNISCHE DATEN --cvcrerrtnremimmiiii it tven s eens 11- 1
G SFBOOW «+c-crevreeaaatiiimmne ettt s ettt v e et e e nn e 11- 1
GEFBOOSVY -+ vvvrvrreinsimirmii ettt et ee ittt e s e e eaasraaassanaes 11- 3
WARTUNGSDATEN - vcovomrtrimrirtanmmtuiattan e ieieiaatancenannnenncaeanes 11- 5
GSFBOOW -+ -evvnvrerrameneiiei i ettt as e an i eenans 11- 5
GSFBOOSW «--vvvvemmrrmenrensiiiamm e aenaaa e reneaneaaasanneneaneaaeans 11-13
LAND BZW. GEBIET
E-02: UK. E-17: Schweden E-25: Niederlande E-34: Italie
E-03: USA E-18: Schweiz E-26: Danemark E-37: Brasilien
E-04: Frankreich E-21: Belgien E-28: Kanada E-39: Osterreich
E-15: Finnland E-22: Deutschland E-33: Kalifarnien E-53: Spanien
E-16: Norwegen E-24: Austratien {USA)

Die Landercodes E-15,16 und 26 sind in Code E-17 enthalten.
Die Landercodes E-21 und B3 sind in Code E-34 enthalten.
Der LaAndercode E-39 ist in Code E-18 enthalten.
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TECHNISCHE DATEN

Fir Modelle E-17, 18, 22
Fir andere Modelle

GSF600W
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange ......ccoiiriiiii 2155 mm .....
2085 mm .....

Gesamtbreite ......oocvviiiieeiiiie e 745 mm
Gesamthdhe ..o 1 100 mm
Radstand ..., 1 430 mm
Bodenfreiheit ........ccoooiiiiii e 125 mm
Sitzhohe ..o 805 mm
Leergewicht ..ot *198 kg
MOTOR
T 4-Takt, luftgekihlt, DOHC
Anzahl der Zylinder .............cocoiiiiiei 4
Bohrung ... 62,6 mm
HUD o 48,7 mm
Hubraum ... 529 cm?
Verdichtungsverhltnis ............coeevviveenn.o. 11,3 : 1
VEIGASET Loiitiiiiiiii e e KEIHIN CVK32, vier
Luftfilter oo Element aus Vlies
ANIASSEI oo Elektrischer Anlasser
Schmiersystem .............coccoiiiii L, NalRsumpf
GETRIEBE
KUPPIUNG e e e Mehrscheiben-NafZkupplung
Getriehe i 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ........co..oiiiiiiiiiie e, 1 abwarts, 5 aufwérts
Primaruntersetzung ......cocoviiveeiiiinneniiieiien. 1,744 (75/43)
Enduntersetzung ..o, 3,133 (47/15)
Gangabstufung, 1. Gang ...........coeeiiiinnnne. 3,083 (37/12)

2.GaNg o 2,062 (33/16)

3.Gang ..o 1,647 (28/17)

4, Gang .ociviiiiiiieena. 1,400 {28/20}

5. Gang .oviviieiia, 1,227 (27/22)

6. Gang ..o 1,095 (23/21)
Antriebskette ..., RK50MFQZ:, 110 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung ..o,
Hinterradaufhdngung ..................oc el

Lenkwinkel ...
Nachlaufwinkel ...,
Nachlaufbetrag .......covevv i
WendeKreis .ooviei i s e
YVorderbremse ...
Hinterbremse ... ..o e
VorderreifengrolBe .......cccoviieiiiiicniiiiieens
HinterreifengroBe ........ccoooiiiiiiiiiiiiiinens
Teleskopgabelweg .........oooiviiiiiiicninceens
Hinterrad-Federweqg .....cccoooiiiiiiiiiiiiniienns

ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNAUNG oov

Zundzeitpunkt ...

Zundkerze ... e
Batierie .....ooviiieiiiiiei e
Lichtmaschine ..o
Hauptsicherung ..o,
Sicherung ... e
Scheinwerfer ...
Standlicht ..o e
Blinklicht .. ...,
Rlck/Bremslicht............oocoeiiiiicc e
Kennzeichenbeleuchtung............c....ooooienat.
Tachometerbeleuchtung ...
Drehzahlmesserbeleuchtung ......................
Neutralanzeigelampchen ...,
Fernlichtanzeigeldmpchen .........................
Blinkeranzeigeldampchen ...
Oldruckanzeigeldmpchen ...............occooe..

FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve .........
Reserve .........
Motordl, Olwechsel .....oovveiieiiiiiiiiaian,
mit Filterwechsel ..........ooevveeeei
Uberholung ...coovevevviiiiiiiiieiiieeen
Teleskopgabeldl ...

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft.
Linksystem, dlgedampft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° {rechts & links)

25° 10’

100 mm

2,8m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 54H

150/70-17 69H

130 mm

121 mm

Elektronisches Zlindsystem
{voll transistorbestlickt)
4° vor OT unter 1 500 UpM .... Fir Modelle

E-18

13° vor OT unter 1 500 UpM .... Sonstige
Modelle

N.G.K.: CR9EK, NIPPONDENSO U27ETR

12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.

Drehstromlichtmaschine

30A

15/15/15/10/10A

12V 60/5b6W

12V 4W

12V 21W

12V 5/21wW

12V bW

14V 0,84W x 2

14V 0,84W x 2

12V 3W

12V 1,7W

12V 3,4W x 2

12V 3,4W

19,0 L
4,5 L

3 300 ml

3 500 mi

4 600 mi
521 ml
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GSF600SW
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
Gesamtlange ........cocvviiiiiie 2 155 mm ..... Fdr Modelle E-17, 18, 22
2 085 mm ..... Fiar andere Modelle
Gesamibreite .....ccviviviiiiiiiie e 745 mm
Gesamthohe ..o, 1 205 mm
Radstand ..., 1 430 mm
Bodenfreiheit ........ccocoiiiiiiiiiii e, 125 mm
SitzhShe ... 805 mm
Leergewicht ... .coviiii i e 205 kg ... E-33
202 kg ... Fir andere Modelle
MOTOR
T 4-Takt, luftgekihlt, DOHC
Anzahl der Zylinder ..........ccooooiviiiiiiie, 4
Bohrung ..o, 62,6 mm
HUub o 48,7 mm
Hubraum ... 599 cm?
Verdichtungsverhéltnis ........................... 11,3 :1
[V =1 o =TT KEIHIN CVK32, vier
Luftfilter ... . Element aus Vlies
ANIASSEI ... Elektrischer Aniasser
Schmiersystem ...........oocoeeiii NaRsumpf
GETRIEBE
KUPPIUNG o Mehrscheiben-NalRkupplung
Getriebe ... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema .........coovveeiiii . 1 abwarts, b aufwarts
Primaruntersetzung ......cooevvvivrviiienneiiinnnns 1,744 (75/43)
Enduntersetzung .......coccoveeiiiiiiinniiiiee 3,200 (48/15) ... E-03,33
3,133 (47/15) ... Fir andere Modelle

Gangabstufung, 1. Gang ..........coveevevveennn. 3,083 (37/12)

2.GaNg i 2,062 (33/16}

3.Gang .coiiiiciin 1,647 (28/17)

4, GANG wieviieiean 1,400 (28/20)

5. Gang .coeeiiiiiieieenn, 1,227 (27/22)

6. Gang ...cocoviviiiiiiiiinn 1,095 (23/21)
Antriebskette ..o RK5OMFOZ:, 112 Glieder ... E-03,33

RKBOMFOZy, 110 Glieder ... Fiir andere Modelle
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhingung
Hinterradauthdngung

Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis
Vorderbremse
Hinterbremse

Vorderreifengrofie

HinterreifengréBe .......ooooiiiiiiiiiien,

Teleskopgabelweg
Hinterrad-Federweg

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung

ZUndzeitpunkt

Zindkerze
Batterie
Lichtmaschine

Hauptsicherung
Sicherung
Scheinwerfer ...
Standlicht
Blinklicht

Rick/Bramslicht.....c.oiiiiiie i ineeeeaaas
Kennzeichenbeleuchtung..................cco.
Tachometerbeleuchtung
Drehzahlmesserbeleuchtung
Neutralanzeigeldmpchen

Fernlichtanzeigeldampchen
Blinkeranzeigelampchen

Oldruckanzeigelampchen

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschliefdlich' Reserve
Reserve

Motorél, Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, 6lgedampft.
Linksystem, élgedampft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° (rechts & links)

25° 10’

100 mm

2,8m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 54H ... E-03,28,33

110/70 ZR17 ... Fir andere Modelle
160/70-17 69H ... E-03,28,33

150/70 ZR17 ... Fir andere Maodelle

130 mm

121 mm

Elektronisches Zindsystem
{voll transistorbestiickt]
4° yor OT unter 1 b00 UpM .... Fiir Modelle
E-03,18,33
139 vor OT unter 1 500 UpM .... Sonstige Modelle
N.G.K.: CROEK, NIPPONDENSQ: U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Drehstromlichtmaschine
30A
15/15/15/10/10A
12V 60/55W
12V 4W ... Auler fir E-03,24,28,33
12V 21W
12V 5/21W
12V bW
14V 0,84W x 2
14V 0,84W x 2
12V 3w
12V 1,7W
12V 3,4Wx 2
12V 3,4W

45 L
3 300 ml
3 500 ml
4 600 mi
522 mi
521 mi

... E-03,28,33
... Fir andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
GSF600W
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD
S GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 _—
AUS 20  —
Ventilthub E-18 6,6 —_
EIN
Sonstige 7.8 _
E-18 6,1 —_
AUS
Sonstige 7.3 —_—
Stélelspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,156 _
AUS 0,18—0,23  —
Abstand VentilfiGhrung/ EIN 0,020-0,047
Verbiegung des Ventilschafts EIN u. AUS 0,35
Innendurchmesser der
Ventilfiihrung EIN u. AUS 5,000--5,012  —
Aulendurchmesser des EIN 4,965—-4,980 e
Ventilschafts AUS 4 955_4 970 -
Ventilschaftschlag EIN u. AUS _ 0,05
Ventiltellerstérke EIN u. AUS _ 0,b
Léange des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS —_ 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9-1.1 —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS —_— 0,03
Ventilfederhdnge {unbelastet) innen — 35,0
(EIN u. AUS) AuRen - 38,4
Ventilfederspannung Innen 5,6—6,6 kg
{EIN u. AUS) bei 28 mm Lidnge
AuRen 12,8—15,0 kg L

bei 31,5 mm Lénge

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

wellenlagerstellenhalters

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13—-33,17 32,83
E-18 32,10—-32,14 31,80
AUS
Sonstige 32,85—32,89 32,55
Nockenwellenlagerspiel EiN u. AUS 0,032—-0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 22 012--22,025
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Auflendurchmesser der EIN u. AUS 21,959— 21,980
Nockenwellenlagerstelle
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _— 0,10
Steuerkettennietboizen
(bei Pfeil *3"") 24. Bolzen —
Innendurchmesser des

. EIN u. AUS 12,000—12,018 ——
Kipphebels
A_ul'Sendurchmesser der EIN u. AUS 11.973—11,984 _
Kipphebelwelle
Zylinderkopfverzug  — 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
{(10—15 kg/cm?} {8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunter- _ 200 kPa
schied {2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,56556—-62,570 62.480
15 mm vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug  — 0,20
Kolbenringspalt {frei) 1.Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 5,4
Kolbenringspalt {eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3—-0,5 0,7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81-0,83  E—
2. Ring 1,01—1,03 ———
Olabstreifring 2,01—2,03 — =
Kolbenringstarke 1. Ring 0,77—-0,79 _
2. Ring 0,97—-0,99
Kolbenauge 18,002—-18,008 18,030
AulRendurchmesser des 17,996 — 18,000 17,980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelkopfts 18,010—-18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelful® 0,10—-0,20 0,30
PleuelfuBRbreite 20,95—21,00 S
Kurbelzapfenbreite 21,10—-21,15 _
PleuelfuB3spiel 0,032—-0,056 0,080
Aulendurchmesser des
Kurbelzapfens 33,976—34,000
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,020-0,044 0,080
AuBendurchmesser der
Kurbelwellenlagerstelle 31,976-32,000
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—-0,09 _
Breite des Kurbelwellen-
Lagerzapfens 24,00—24.05
Kurbelwellenschlag _ 0,0b
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzungs- 1,898 (75/43 x 37/34) —
verhaltnis
Oldruck (bei 60°C} Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?) B
bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—15b
Kupplungsrickstell-Schraube /2 —VaUmdrehungen heraus —_—
Reiblamellenstarke 2,66—2,95 2,35
Stahllamellenverzug —_— 0.10
Freie Ldnge der Kupplungs- 69.5

feder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD piiviieia
Primaruntersetzung 1,744 (75/43) —_—
Enduntersetzung 3,133 (47/15) _—
Gangabstufung 1. Gang 3,083 {37/12) _

2. Gang 2,062 {33/16) —

3. Gang 1,647 (28/17) _

4. Gang 1,400 {28/20) _

5. Gang 1,227 {27/22) _

6. Gang 1,095 (23/21}) -—

Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr;l,\lNr.Z 0.1-0.3 0.50

r.3

Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 _

Nr.2 5,0—5,1 _

Schaltgabelstarke Nr.1T & Nr.3 4,6—4,7

Nr.2 4,8—4.,9 ——

Antriebskette Type RK50MFOZ, _

Glieder 110 Glieder _

Léange Gber 20 Abstande e 319,4

Kettendurchhang 25—35 _

Schalthebelhdhe 35 —_

VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-04, 25, 34 E-17, 22 E-02
Vergasertype KEIHIN CVK32 — -
Bohrung 32 mm “ -
Kenn-Nr. 26EQ 26E3 26E7
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM — —
Schwimmerhdhe 17+£1,0 mm - “—
Hauptdise (M.J.) | #98 (Nr.1 & 4), - -
# 100 {Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise {M.A.J.) #90 — «
Ddsennadel (J.N.) N1QJ — —
Leerlaufdise (P.J.) # 35 - o
Leerlaufluftschraube (P.S.) | 1-78 Umdrehungen - -
heraus

Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm — —
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm « “—
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VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-22 (Typ U) E-37 E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 — «
Bohrung 32 mm “— —
Kenn-Nr. 26E4 26E6 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM - 1 2002723 UpM
Schwimmerhéhe 17+x1,0 mm « A
Hauptdlise (M.J.) #98 {Nr.1 & 4}, - #100 (Nr.1 & 4),
# 100 (Nr.2 & 3) #102 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise (M.A.J.) # 90 - -
Ddsennadel {J.N.) N1QJ «— N76L
Leerlaufdiise (P.J.) # 35 « “
Leerlaufluftschraube (P.S.) | 1-78 Umdrehungen - 2-V8 Umdrehungen
heraus heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm « «
Spiel des Choke-Zugs 0,5—-1,0 mm — -

ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4°yor OT unter 1 500 UpM E-18
13° vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zindfolge 1-2-4-3
Ziandkerze Typ NGK: CROEK
ND: U27ETR
obotand 0,6-0,7
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
\S!\;ludlzrstand der Signalerreger- Ca. 135— 200 O ()I:“ie}rgg:lg)
Widerstand der Zilindspule Primir Pluspol—Minuspol Bereich:
Ca. 2—4 Q (x1Q)
Sekundir Kerzensct:z(.:k;(r)_I‘(L%rzkegnstecker E(etlellfg.)
Lichtmaschine AuBendurchmesser Verschleildgrenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Blrstenldge VerschleilRgrenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—-5Q
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(vorne u. hinten)

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Séauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
LO 15 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Rick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer HI 60
LO 55
Standlicht 4
Riick-/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21
Drehzahlmesserbeleuchtung 0,84
Tachometerbeleuchtung 0,84
Blinkeranzeigeldmpchen 3.4
Fernlichtanzeigeldmpchen 1.7
Leerlaufanzeigeldmpchen 3
Oldruckanzeigeldmpchen 3,4
Kennzeichenbeleuchtung 5
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD v
Hinterbremspedalhdhe 45 _
Bremsscheibenstarke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 5,0+0,2 4,5
Bremsscheibenschlage L 0.30

Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000—14,043 _

Hinten 12,700—-12,743 _
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957-13,284 —_—
zylinderkolbens Hinten 12,657—12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400—25,450 _—

Hinten

38,180—-38,256
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GEGENSTAND STANDARD VEF:;SéI-I:ILZEéSS
Durchmesser des Brems- Yorne 25,335—-25,368 E—
sattelkolbens Hinten 38,098 38,148 —
Radfelgenschlag Axial  — 2,0
{vorne u. hinten) Raidal - 2.0
Radachsschlag Vorne  — 0,25

Hinten R 0,25
FelgengriBRe Vorne J17 x MT3,00 —_—
Hinten J17 xMT4,50 —_
ReifengréBRe Vorne 110/70-17 54H _
Hinten 150/70-17 69H S
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1,6
Hinten _ 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD VEZS:Eﬂ'ZEéSS' BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 _

Lange der Teleskopgabelfeder
{unbelastet) T 281
Gabeldlstand —_
Hinterradfederweg 121 —
Schwingachsschlag 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/em?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder héher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kr;:ss;(:\ztank einschlieBlich 19.0 L

Reserve 4,5 1L

Motordltyp SAE 10W/40, API SF oder SG

Motordlflllmenge Wechsel 3 300 ml
Filterwechsel 3 500 mil
Uberholung 4 600 ml

Teleskopgabeldl Gabeldl #10

Gabel6lfillmenge {je Holm) 521 ml

Bremsflissigkeit DOT 4
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GSF600SW
VENTIL + FOHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 _
Ventilhub E-18 6,6 _—
EIN
Sonstige 7,8 —_—
E-18 6,1 _
AUS
Sonstige 7.3 _—
Stofdelspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,15 _
AUS 0,18—0,23 _—
Abstand VentilfGhrung/ EIN 0,020-0,047 —_—
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u. AUS — 0,35
Innendurchmesser der
Ventilfihrung EIN u. AUS 5,000—-5,012
AulRendurchmesser des EIN 4,965—4,980  —
Ventilschafts AUS 4 955_4 970 -
Ventilschaftschlag EIN u. AUS —_— 0,05
Ventiltellerstarke EIN u. AUS _ 0.5
Lange des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS _ 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9—-1.1 _—
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS 0,03
Ventilfederhdnge (unbelastet) Innen  — 35,0
(EIN u. AUS) AulRen 38,4
Ventilfederspannung Innen 5,6—6,6 kg
{EIN u. AUS) bei 28 mm Lange
12,8—15,0 kg
Aufen bei 31,5 mm Lange
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Nockenhdhe EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13—-33,17 32,83
E-18 32,10—32,14 31,80
AUS
Sonstige 32,86—-32,89 32,55
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032--0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 22,012 22,025

wellenlagerstellenhalters
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Aullendurchmesser der EIN u. AUS 21,959—21,980
Nockenwellenlagerstelle
Nockenwellenschlag EIN u. AUS _ 0,10
Steuerkettennietbolzen
(bei Pfeil **3"") 24. Bolzen -
Innendurchmesser des

. EIN u. AUS 12,000—12,018 _
Kipphebels
Aulendurchmesser der
Kipphebelwelle EIN u. AUS 11,973—11,984 _
Zvlinderkopfverzug _ 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
(10—15 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunter- _ 200 kPa
schied {2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—-0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,655—-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende. ’
Zylinderverzug _ 0,20
Kolbenringspalt {frei) 1. Ring | R Ca. 8,6 6,9
2.Ring | R Ca. 6,7 54
Kolbenringspalt {eingesetzt} 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3-0,5 0,7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81—0,83 _—
2. Ring 1,01—-1,03  —
Olabstreifring 2,01—2,03 -
Kolbenringstarke 1. Ring 0,770,789 _
2. Ring 0,97—-0,99 —
Kolbenauge 18,002—18,008 18,030
AuBRendurchmesser des 17.996— 18,000 17.980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelkopfts 18,010—-18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelfu 0,10--0,20 0,30
PleuelfuRbreite 20,95—21,00 ————
Kurbelzapfenbreite 21,10-21,156 _
Pleuelfuldspiel 0,032—-0,0b6 0,080
Aullendurchmesser des 33,976— 34,000
Kurbelzapfens
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,020—-0,044 0,080
AuBendurchmesser der
Kurbelwellenlagerstelle 31,976—32,000
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—0,09 —
Breite des Kurbelwellen-
Lagerzapfens 24.00—24.05
Kurbelwellenschlag —_— 0,05
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzungs-
verhaltnis

1,898 (75/43 x 37/34)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?}
Unter 800 kPa (6,0 kg/cm?)

feder

bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels. 10—15 _
Kupplungsrickstell-Schraube 12 —VaUmdrehungen heraus
Reiblamellenstérke 2,60—2,95 2,35
Stahllamellenverzug — 0,10
Freie Ldnge der Kupplungs- 69.5
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Aul3er Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VR s
Priméruntersetzung 1,744 (75/43)  E—
Enduntersetzung E-03,33 3,200 (48/15) —_—

Sonstige 3,133 (47/15) _
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) _
2. Gang 2,062 (33/186) —_—
3. Gang 1,647 (28/17)  —
4. Gang 1,400 (28/20) —
b. Gang 1,227 (27/22) —_—
8. Gang 1,095 (23/21) —_—
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nlél1|,\|Nr.2 0.1-0.3 0,50
r.3
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 —_—
Nr.2 5,0—5,1 _—
Schaltgabelstérke Nr.1 & Nr.3 4.6—4,7 _
Nr.2 4,8—4.9 —_—
Antriebskette Type RK50OMFQOZ: _
Glisder E-03,33 112 Glieder _
Sonstige 110 Glieder _
Lidnge (ber 20 Abstande _ 319.4
Kettendurchhang 25—-35 —_—
Schalthebelhdhe 35  —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-28 E-33
Vergasertype KEIHIN CVK32 “— —
Bohrung 32 mm «— -
Kenn-Nr. 26E1 — 26E5
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM — —
Schwimmerhdohe 17£1,0 mm — o
Hauptdlise (M.J.) | #98 (Nr.1 & 4), - -
#100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise {(M.A.J.) #90 « «
Disennadel (J.N.) N1QA « N76L
Leerlaufdiise (P.J.) # 35 - —
Leerlaufluftschraube (P.S.) | VOREINSTELLUNG « «
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm o —
Spiel des Ghoke-Zugs 0,5—1,0 mm = =
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-04,25,34 E-17,22,24 E-02
Vergasertype KEIHIN CVK32 — «
Bohrung 32 mm « A
Kenn-Nr. 26E0Q 26E3 26E7
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM — «
Schwimmerhdhe 17=1,0 mm - «
Hauptduse {(M.J.} | #98 (Nr.1 & 4), - -
#100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise (M.A.J.} #90 « «
Disennadel (J.N.) N1QJ — «
Leerlaufdiise (P.J.) #35 — —
Leerlaufiuftschraube {(P.S.) | 1-78 Umdrehungen - -
heraus
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm - «
Spiel des Choke-Zugs 0.5—1,0 mm i —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND

E-22 (Typ U} E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 —
Bohrung 32 mm «—
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM 1200183 UpM
Schwimmerhdhe 17%21,0 mm -
Hauptdise {M.J.) #98 (Nr.1 & 4), #100 (Nr.1 & 4),

# 100 (Nr.2 & 3) #102 (Nr.2 & 3)

Hauptluftdlise (M.A.J)} #90 —
Disennadel (J.N.} N1QJ N76L
Leerlaufdise (P.J.) #35 «
Leerlaufluftdise (P.A.J) # 150 «
Ventilsitz (V.5.) 2,4 mm «
Leerlaufluftschraube (P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus 2-VYs Umdrehungen heraus
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm “—
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm —
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4° vor OT unter 1 500 UpM E-03,18,33,39
13° vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zindfolge 1-2:4-3
Zindkerze Typ NGK: CROEK
: ND: U27ETR
abstond. 0,6-0,7
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
‘;/\Iiljlirstand der Signalerreger- Ca. 135—200 Q (firgg?;:l)
Widerstand der Zdndspule Primar Pluspol— Minuspol Bereich:
Ca.2—-4Q {x 10Q)
Sekundar Kerzenséztlzkgg7I§%rzke£stecker (I?(eqellfg.)
Lichtmaschine AuBendurchmesser Verschleifdgrenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Bursteniage Verschleifdgrenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3—-50Q
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC (8 Ah}/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
LO 15 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Rick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03,28,33 Sonstige
Scheinwerfer HI 60 -
LO 55 “«
Standlicht 4
Riick-/Bremslicht 5/21 —
Blinklicht 21 «
Drehzahlmesserbeleuchtung 0,84 —
Tachometerbeleuchtung 0,84 —
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND
E-03,28,33 Sonstige
Blinkeranzeigelampchen 3.4 “
Fernlichtanzeigelampchen 1.7 “
Leerlaufanzeigelampchen 3 =
Oldruckanzeigeldmpchen 3,4 —
Kennzeichenbeleuchtung 5 =
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEF:ESF&'&"ZEIQSS
Hinterbremspedalhéhe 45 —
Bremsscheibenstérke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 5,0x0,2 4.5
o u. himen . — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000— 14,043 _
' Hinten 12,700—12,743 _
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957-13,984 —
zylinderkolbens Hinten 12,657 12,684 -
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400— 25,450 —_
Hinten 38,180—38,256 _
Durchmesser des Brems- Vorne 25,335—25,368 e
sattelkolbens Hinten 38,098—38,148 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
(vorne u. hinten) Raidal _ 2.0
Radachsschtag Vorne — 0.25
Hinten 0,25
FelgengréliRe Vorne J17 x MT3,00 e
Hinten J17xMT4,50 —_—
Reifengroflie Vorne £-03,28,33 | 110/70-17 b4H —
Sonstige 110/70 ZR17 _
Hinten E-03,28,33 | 150/70-17 69H _—
Sonstige 150/70 ZR17 _
Reifenprofiltiefe Vorne _ 1,6
Hinten _ 2,0
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AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'ZSI&*'{:'ZEIQSS' BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 _—
Lidnge der Teleskopgabelfeder
(unbelastet) - 281
Gabelbistand 96 _ E-03,28,33
97 _ Sonstige
Hinterradfederweg 121 E—
Schwingachsschlag _ 0.3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Qktan oder hoher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.
Krg?:;?\ztank einschlieflich 19.0 L
Reserve 4,5 1L
Motordltyp SAE 10W/40, APl SF oder SG
Motordlfillmenge Wechsel 3 300 mi
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 ml
Teleskopgabeldl Gabeld! #10
Gabeldlfillmenge (je Holm) 522 ml E-03,28,33
521 ml Sonstige
Bremsfilissigkeit DOT 4
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VORWORT

Diese Kapitel beschreibt Technische Daten, und Wartungsdaten die sich von denen der
GSF600W/SW ("98-MODELL) unterscheiden.

HINWEIS:
Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht beschrieben sind, siehe Kapitel 1 bis 11.

INHALT
TECHNISCHE DATEN ......coocvevrrissnresssescsnesscasenssssssasensensssssassavancasans 12- 1
GSFEO0WY ....oreeeecrccrrrnrscrnrsisssnsmssncnsssanrassmnessronsssmsansanssnsannnsssssnsessen 12- 1
GSFEO0SW ....corcrvteccvimiscssemectsssessssaessssnssssssssansssssssmnsssnssssansasans 12- 3
WARTUNGSDATEN......occrveemrcrsircmcrssscssncsscssanssssnssnsessnsensesssssnsssrans 12- 5
GSFOO0WY .....cervvrecncrerscasrmmncsssssessenmnsssanssssasnssnsnsansansassassssnnsessansasnns 12- 5
GSFBOOSW .aueeeeeersrmercsrenncseerssssassvessenssssusessessasssssnssnravensassensanenrans 12-13
HINTERE FEDERUNG (Ausgenommen fUr P-37) ......cuccccvvreesnenes 12-21
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TECHNISCHE DATEN
GSF600W
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange .....covveiiiiviviiiiir s 2155 mm ..... Fir Modelle E-17, 18, 22
2085 mm ..... Fir andere Modelle

Gesamtbreite ..........ocooiiiiiiiii e 745 mm
Gesamthdhe .........ooviiiiiiiiic 1 100 mm
Radstand ... s 1 430 mm
Bodenfreiheit ... 125 mm
SitzhOhe ... 805 mm
Leergewicht ... 198 kg
MOTOR
N7« P 4-Takt, luftgeklhlt, DOHC
Anzahl der Zylinder ......ccoovveeiil 4
BORrung ..ot i e 62,6 mm
Hub o 48,7 mm
HUubraum .....ooiiiieiiecr e - 599 cm?
Verdichtungsverhéitnis ................cocevieenis 11,3: 1
A= o T KEHIN CVK32, vier
Luftfilter ..o - Element aus Vlies
ANlasser ..o e Elektrischer Anlasser
Schmiersystem ... NaRsumpf
GETRIEBE
Kupplung ..o Mehrscheiben-NaRBkuppiung
Getriebe ... 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ... 1 abwirts, 5 aufwirts
Priméruntersetzung ......cocooeiiiiiiiiienineneens 1,744 (75/43)
Enduntersetzung .........cociviiiiiiiininii e, 3,133 {(47/15)
Gangabstufung, 1. Gang ......co.ceveiveennenee. 3,083 (37/12)

2. GaNg .ioieviiiiieas 2,062 {33/16)

3.GaNg i 1,647 (28/17)

L CT- o T I 1,400 (28/20)

5. Gang ..ooceovviiiiiiiriininnnns 1,227 (27/22)

6. Gang ...coieieiiiiiiiia 1,085 (23/21)

ANFEbSKEIE ..ot RK50MFQOZ., 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradauthdngung ........ccococviiiivniianinne.
Hinterradaufhangung ..........oooieiiiiiieiiinnns

Lenkwinkel ..o
Nachlaufwinkel ...,
Nachlaufbetrag .......cocceieiiiiviiiiiirc e
WendeKreis ...ooovveviiiiii it
Vorderbremse ...oooiiiiiiiiiiiiie e
Hinterbremse ........ocoiiiiiiiiiiiiiiieiaeeas
VorderreifengroRe ......ccciiiviiiiiiiniiinciinan,
HinterreifengrdRe ......cccoeviiiiiiviciiiiiiiieeenns
Teleskopgabelweg ......cccooovvciiiiiniiiininnnnn,
Hinterrad-Federweg ......ccccoiviiiiniiiiiiiniianne,

ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNAUNG oo

Zindzeitpunkl ..o,

ZONdKerze ...
Batterie ....cvereerernrueecarrae e
Lichtmaschine ...
Hauptsicherung ...
SIChErUNG .oceiiniii s
Scheinwerfer ..o
Standlicht ..ocoiiii
BIinKlicht .o
Rick/Bremslicht...........coiiiiiiiiiiins
Kennzeichenbeleuchtung................coeeenils
Tachometerbeleuchtung ................onll.
Drehzahimesserbeleuchtung ...........ooon el
Neutralanzeigelampchen ...l
Fernlichtanzeigeldmpchen ............ccoeevieeeel.
Blinkeranzeigeldampchen ...................l
Oldruckanzeigeldmpechen ...........ccccceeeene....

FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieRlich Reserve .........
Reserve .........
Motordl, Olwechsel ...ooovivviviiiiiieiiieeeaaan.
mit Filterwechsel .........coocvvviiinn,
Uberholung ..coocvveveeeeiiiieenienennn,
Teleskopgabeldl ... ..o,

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, digedampft.
Linksystem, 6lgedampft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° (rechts & links)

25° 10’

100 mm

2,8 m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 54H

150/70-17 69H

130 mm

121 mm

Elektronisches Zindsystem
(voll transistorbestiickt)
4° vor OT unter 1 500 UpM .... Fir Modelle

E-18

13° vor OT unter 1 500 UpM .... Sonstige
Modelle

N.G.K.: CRIEK, NIPPONDENSO U27ETR

12V 28,8 kC {8 Ah}/10 Std.

Drehstromlichtmaschine

30A ‘

15/15/15/10/10A

12V 60/bb5W

12V 4W

12V 21W

12V 5/21W

12V bW

14V 0,84W x 2

14V 0,84W x 2

12v 3W

12V 1,7W

12V 3,4W x 2

12V 3,4W

19,0L
4,5 L

3 300 mi

3 500 ml

4 600 mi
521 ml
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GSF600SW
ABMESSUNGEN UND LECRGEWICHT
GesamtlAnge ......c.voviiiiiiir s 2155 mm ..... Fir Modelle E-17, 18, 22
2085 mm ..... Fir andere Modelle
Gesamtbreite .....cccvciiiiiriiiii e 745 mm
Gesamthdhe ...t 1 205 mm
Radstand .....cocviivrerinnecnmnicrenncriranaaiinnaanes 1430 mm
Bodenfreiheit ........ccooiiii i 125 mm
ST} w4 L] o U= P 805 mm
Leergewicht .....cooooviiiiiiiiii i eereenne 205 kg ... E-33
202 kg ... Fir andere Modelle
MOTOR
B/ TP UV 4-Takt, luftgekihlt, DOHC
Anzahl der Zylinder .........ccociiiiiiiiine, 4
BOhruNg oo 62,6 mm
[ [V« S O RO 48,7 mm
Hubraum ... 599 cm?
Verdichtungsverhéltnis ...............cc.oiinn, 11,3:1
V=T fo F - U PP KEIHIN CVK32, vier
I ] e Element aus Vlies
ANIASSBr .t e Elektrischer Anlasser
Schmiersystem ...oooviiiiiiiiii NaRsumpf
GETRIEBE
KUPPIUNG i e e Mehrscheiben-Nalkupplung
Getriebe . e 6-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ....coocviviiiii e 1 abwdrts, 5 aufwarts
Primaruntersetzung ........coveviiiiiaiiiienrnens 1,744 {(75/43)
Enduntersetzung .......cocoieiiiiiiinnin, 3,200 (48/15) ... E-03,33
3,133 {(47/15) ... Fir andere Modelle

Gangabstufung, 1. Gang ......c.ccevvvieininns 3,083 {37/12)

2.Gang ..., 2,062 (33/16)

I CT-1 Ve T 1,647 (28/17)

4. Gang .o 1,400 (28/20)

B. Gang ..ccovvveeviiiiinnann, 1,227 {27/22)

6. Gang ..icviereviiarieees 1,095 (23/21)
Antriebskette .....oociiiiiiiiiiiii s RK50MFQZ1, 112 Glieder ... E-03,33

RKBEOMFQOZ., 110 Glieder ... Fir andere Modelie
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FAHRGESTELL
Vorderradauthidngung
Hinterradaufhéngung

...............................

Lenkwinkel ....ooooiiiiiiiiiiii e
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis
Vorderbremse
Hinterbremse

VorderreifengréRe

HinterreifengréfBe ..........cocoviiiiiiiiiniiiennnn.

Teleskopgabelweg
Hinterrad-Federweg

...................................

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zlndung

.................................................

Zindzeitpunkt

.........................................

ZUNAKEIZe .o e e
Batterie
Lichtmaschine

Hauptsicherung
Sicherung
Scheinwerfer ..o
Standlicht
Blinklicht

Rick/Bremslicht..........c.cooviiiii i
Kennzeichenbeleuchtung.........ooooooiiiiinins
Tachometerbeleuchtung
Drehzahimesserbeleuchtung
Neutralanzeigelampchen

Fernlichtanzeigeldmpchen
Blinkeranzeigeldmpchen

Oldruckanzeigeldmpchen

..................................................
.........................................

...............................................

................................................

...........................
......................
.........................

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschilieRlich Reserve
Reserve

Motorél, Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl

Technische Anderungen vorbehalten.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgeddmpft.
Linksystem, 6lgedampft, Schraubenfeder, Feder-
vorspannung 7fach einstellbar.

35° (rechts & links)

25° 10’

100 mm

2.8m

Scheibenbremse links und rechts
Scheibenbremse

110/70-17 54H ... E-03,28,33

110/70 ZR17 ... Fir andere Modelle
150/70-17 69H ... E-03,28,33

150/70 ZR17 ... Fir andere Modelle

130 mm

121 mm

Elektronisches Zlindsystem
(voll transistorbestickt)
4° vor OT unter 1T 500 UpM .... Fir Modelle
E-03,18,33
13° vor OT unter 1 500 UpM .... Sonstige Modelle
N.G.K.: CR9EK, NIPPONDENSQC: U27ETR
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Drehstromiichtmaschine
30A
15/15/15/10/10A
12V 60/55W
12V 4W ... AulBer fir E-03,24,28,33
12V 21W
12V 5/21W
12V BW
14V 0,84W x 2
14V 0,84W x 2
12V 3W
12V 1,7W
12V 3,4W x 2
12V 3,4W

4,6 L
3 300 mi
3 500 ml
4 600 ml
522 mi
521 ml

... E-03,28,33
... Far andere Modelle
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WARTUNGSDATEN
GSF600W _
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE'E’:E"I:'LZEE'SS
Ventildurchmesser EIN 23 _
AUS 20 _
Ventilhub E-18 6,6 _
EIN -
Sonstige 7.8 —_—
AUS E-18 6,1 —_
Sonstige 7.3 —
Stolelspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,15 ——
AUS 0,18—0,23 —_—
Abstand VentilfUhrung/ EIN 0,020-0,047
Ventilschaft AUS 0,030—0,057 _
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u, AUS E— 0,35
{;‘gf{i‘l‘:g{]‘izr’:‘gesser der EIN u. AUS 5,000—5,012 _
AuBendurchmesser des EIN 4,965—4,980 —
Ventilschafts AUS 4,955—4,970
Ventilschaftschiag EIN u. AUS —_— 0,05
Ventiltellerstérke EIN u. AUS —_— 0,5
Léange des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS —_— 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9—-1.1  —
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS _— 0,03
Ventilfederhdnge (unbelastet} Innen —_— 35,0
{EIN u. AUS) AuRen _ 38 4
Ventilfederspannung Innen h,6—6,6 kg o
(EIN u. AUS) bei 28 mm Lénge
Auten bei1§’18,5 rli?r'lol.:gge -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Nockenhohe EIN E-18 32,38—32,42 32,08
Sonstige 33,13—33,17 32,83
AUS E-18 32,10-32,14 31,80
Sonstige 32,86—32,89 32,55
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032—-0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 22,012—22,025 L

wellenlagerstellenhalters
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Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD VE'LSI;:E";I"ZEIQSS
ﬁgfﬁgg&ﬁ:’gfggﬁj{e EIN u. AUS 21,959 —21,980 —
Nockenwellenschlag EIN u. AUS. —_— 0,10
;St;c:iu;;l(:;t:c’e??z:\;etbolzen 24. Bolzen L
Egﬁ’;‘;‘;ggmesser des EIN u. AUS 12,000—12,018 S
Qi‘;';f:;‘:;;ﬁ:‘e?:sser der EIN u. AUS 11,973—11,984 S
Zylinderkopfverzug —_— 0,20

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
(16— 15 kg/cm?) {8 kg/cm?}
Kompressionsdruckunter- o 200 kPa
schied {2 kg/cm?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—0,050 0,120
Zylinderbohrung 62,600—62,615 62,690
Kolbendurchmesser 62,655-62,570 62480
15 mm vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug _ 0,20
Kolbenringspalt (frei) 1.Ring | R Ca. 8,6 6,9
2. Ring | R Ca. 6,7 5,4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring 0,3—-0,5 0,7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81—-0,83
2. Ring 1,01-1,03 _—
Olabstreifring 2,01—2,03 —
Kolbenringstarke 1. Ring 0,77—0,79 _
2. Ring 0,97—-0,99 —
Kolbenauge 18,002—18,008 18,030
AubBendurchmesser des 17,996 — 18,000 17.980
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PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelkopfts _ 18,010—18,018 18,040
Seitenspiel am Pleuelful3 0,10-0,20 0,30
PleuelfulRbreite 20,95—21,00  a—
Kurbelzapfenbreite 21,10-21,15 —
PleuelfuRspiel 0,032—-0,056 0,080
AuBRendurchmesser des
Kurbelzapfens 33,976-34.000
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,020-0,044 0,080
AuRendurchmesser der
Kurbelwellenlagerstelle 31,976—32,000
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—-0,09 _—
Breite des Kurbelwellen- 24,00— 24,05
Lagerzapfens
Kurbelwellenschlag _ 0,05
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzungs-
verhaltnis 1,898 (75/43 x 37/34) _
Oldruck {bei 60°C}) Uber 300 kPa {3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?) _—
bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kuppiungshebels 10—-16
Kupplungsriickstell-Schraube /2 — ValUmdrehungen heraus _—
Reiblamellenstarke 2,66—2,9h 2,3b
Stahllarmellenverzug —_— 0,10
Freie L3 K I -
reie Lange der Kupplungs 69,5

feder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VE'?:E';':ZEQSS
Priméruntersetzung 1,744 (75/43) —_——
Enduntersetzung 3,133 {47/15B) S
Gangabstufung 1. Gang 3,083 (37/12) _—

2. Gang 2,062 (33/16) —_—
3. Gang 1,647 (28/17) —_—
4. Gang 1,400 (28/20) _
5. Gang 1,227 (27/22) —
6. Gang 1,095 (23/21) —_
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nrél1r,qu.2 0.1-0,3 0.50
r.3
Schaltgabei-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4,9 —
Nr.2 5,0-5,1 e
Schaltgabelstéarke Nr.1 & Nr.3 46-—4,7 —_—
Nr.2 48-4.9 _—
Antriebskette Type RK50MFOZ- _—
Glieder 110 Glieder
Laénge Uber 20 Abstdnde _ 319,4
Kettendurchhang 25—35
Schalthebelhthe 35 —_—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-04, 25, 34 E-17, 22 E-02
Vergasertype KEIHIN CVK32 - -
Bohrung 32 mm -~ -
Kenn-Nr. 26E0 26E3 26E7
Leerlaufdrehzahl 1 200100 UpM - —
Schwimmerhdhe 17£1,0 mm “« “—
Hauptdise (M.J.} | #98 (Nr.1 & 4), - -
_ #100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise {(M.A.JL) #90 « «
Diisennadel (J.N.) N1QJ “« “—
Leeriaufdise (P.J.) # 35 « -
Leerlaufluftschraube {P.8.) | 1-7%8 Umdrehungen - -
heraus
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm - “
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm - A
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-22 {Typ U} E-37 E-18
Vergasertype KEIHIN CVK32 - —
Bohrung 32 mm « -
Kenn-Nr. 26E4 26E6 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM - 1 2001795 UpM
Schwimmerhdéhe 17+ 1,0 mm « «
Hauptdiise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4), - # 100 (Nr.1 & 4),
# 100 (Nr.2 & 3) # 102 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise {M.A.J) #90 “— -
Disennadel (J.N.} N1QJ - N76L
Leerlaufdiise (P.J.} #35 « «
Leertaufluftschraube {P.S.) | 1-%8 Umdrehungen - 2-¥s Umdrehungen
: heraus heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm « -
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm - —
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 4°%yor OT unter 1 500 UpM E-18
132 vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zindfolge 1-2-4-3
Zindkerze Typ NGK: CROEK
ND: U27ETR
e
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atli
Z\é:jlc:rstand der Signalerreger- Ca. 135—200 O ()I(Be‘lrgg:!}:n
Widerstand der Zindspule Primar Pluspol —Minuspol Bereich:
Ca. 2-40 (x 1Q)
Sekundar Kerzens(t:eac':k;g:li%rigstecker ae;eiifg:)
Lichtmaschine Aulendurchmesser Verschleil3grenze:
des Schleifrings 14,0 ND
Blrstenldge Verschleifdgrenze: 4,5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anilasserrelais 3—-5Q
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{vorne u. hinten)

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer HI 15 A
LO 15 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Rick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer HI 60
LO 55
Standiicht 4
Riick-/Bremslicht 5/21
Blinklicht 21
Drehzahlmesserbeleucﬁtung 0,84
Tachometerbeleuchtung 0,84
Blinkeranzeigeldmpchen 3,4
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7
Leerlaufanzeigelampchen 3
Oldruckanzeigeldmpchen 3,4
Kennzeichenbeteuchtung )
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Hinterbremspedalhdhe 45  —
Bremsscheibenstarke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 50x0,2 4.5
Bremsscheibenschlage L 0,30

Hauptbremszytinderbohrung Vorne 14,000-—14,043 _
Hinten 12,700—12,743 —_—
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—13,984 S
zylinderkolbens Hinten 12,657 12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400—25,450 ——
Hinten 38,180—38,256 —_—




GEGENSTAND STANDARD VEZSF?EF;ILZEEISS
Durchmesser des Brems- Vorne 25,335—-25,368 A
sattelkolbens Hinten 38,098 38,148 —
Radfelgenschlag Axial _— 2,0
{vorne u. hinten) Raidal - 2.0
Radachsschiag Vorne —_— 0,25

* Hinten 0,25
Felgengrofie Vorne J17xMT3,00 —
Hinten J17 x MT4,50 _—
Reifengrélie Vorne 110/70-17 54H —_—
Hinten 150/70-17 69H
Reifenprofiltiefe Vorne —_— 1,6
Hinten _ 2,0
AUFHANGUNG Einheit: mm

GEGENSTAND STANDARD Ve | BEMERKUNG

Teleskopgabelhub 130 _
Lange der Teieskopgabelfeder L 281
{unbelastet)

Gabelélstand 97 _
Hinterradfederweg 121 _
Schwingachsschiag 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SQZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/em? kPg kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG

Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder héher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.

Kr;f;:ssé?\ztank einschliellich 19.0L

Reserve 45L

Motordltyp SAE 10W/40, APl SF oder SG

Motorélfilimenge Wechsel 3 300 ml
Filterwechsel 3 500 mi
Uberholung 4 600 ml

Teleskopgabeldl Gabeldl #10

Gabelélfiillmenge {je Holm) 521 ml

Bremsfiassigkeit DOT 4
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GSF600SW
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD "ERGSF&'#ZEIQSS
Ventildurchmesser EIN 23
AUS 20 E—
Ventilhub E-18 6.6 E—
EIN
Sonstige 7.8 —_
AUS E—1§ 6,1 —_—
Sonstige 7.3 _
StoRelspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,10-0,15 _
| AUS 0,18-0,23 —
Abstand VentilfGhrung/ EIN 0,020—-0,047 o
Ventilschaft AUS 0,030—0,057 e
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u. AUS — 0,35
'\’,‘;’:t?l‘:ﬁg‘;::gesser der EIN u. AUS 5,000—5,012 _
AuBendurchmesser des EIN 4,965—4,980 e
Ventilschafts AUS 4,955—4,970 —
Ventilschaftschlag EIN u. AUS 0,05
Ventiltellerstirke EIN u. AUS —_ 0,5
Linge des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUS _— 2,5
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9-1.,1 _
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS —_— 0,03
Ventilfederhénge (unbelastet) Innen —— 35,0
(EIN u. AUS) Aufen 38,4
Ventilfederspannung lnnen b,6—6,6 kg .
{EIN u. AUS) bei 28 mm Lénge
Ausen |c;ei1 gfs rLi%OLI'afgge —
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD M
Nockenhdhe E-18 32,38—32,42 32,08
EIN Sonstige 33,13—33,17 . 32,83
AUS E—1? 32,10—32,14 31,80
Sonstige 32,85—-32,89 32,55
Nockenwellenlagerspiel EIN u. AUS 0,032--0,066 0,150
Innendurchmesser des Nocken- EIN u. AUS 22,012-22,025 ______

wellenlagerstellenhalters
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Kolbenbolzens

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Nockenwlleniagerstall EIN u. AUS 21,959—21,980 —

" Nockenwellenschlag EIN u. AUS —_— 0,10
?;:i”;:ﬁt,t?;?;etbdze" 24. Bolzen —
Innendurchmesser des EIN u. AUS 12,000—12,018 —
Kipphebels ! !

G‘;’iﬁl‘i‘éﬁiﬁ?ﬁsser der EIN u. AUS 11,973—11,984 —
Zylinderkopfverzug —_— 0,20
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD Ve
Kompressionsdruck 1 000—1 500 kPa 800 kPa
{10—15 kg/cm?) (8 kg/cm?)
Kompressionsdruckunter- o 200 kPa
schied (2 kg/em?)
Abstand Kolben/Zylinder 0,040—-0,050 0.120
Zylinderbohrung 62,600—-62,615 62,690
Kotbendurchmesser 62,565-62,570 62 480
15 mm vom Kolbenhemdende. !
Zylinderverzug _ 0,20
Kolbenringspalt (frei) 1.Ring | R Ca. 8,6 6.9
2.Ring | R Ca. 6,7 5.4
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,1-0,3 0,7
2. Ring . 0,3-0,5 0,7
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —_— 0,180
2. Ring 0.150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 0,81—-0,83 _—
2. Ring 1,01—1,03 _
Olabstreifring 2,01—2,03 —_—
Kolbenringstérke 1. Ring 0,77—0,79 —
2. Ring 0,97—0,99
Kolbenauge 18,002—-18,008 18,030
Auliendurchmesser des 17,996 — 18,000 17,980




PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des 18.010—18.018 18.040
Pleuelkopfts ! ! !
Seitenspiel am Pleuelful® 0,10—-0,20 0,30
PleuelfuBbreite 20,95—21,00 —
Kurbelzapfenbreite 21,10—21,15 —_—
PleuelfuBspiel 0,032—0,056 0,080
AuBendurchmesser des 33,976—34,000 -
Kurbelzapfens
Kurbelwellenlagerstellenspiel 0,020—0,044 0,080
AulBendurchmesser der 31,976—32,000
Kurbelwellenlagerstelle
Kurbelwellenaxialspiel 0,04—0,09 E—
. Erelte des Kurbelwellen- 24,00— 24,05
agerzapfens
Kurbelwellenschlag _ 0,06
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzungs- 1,898 (75/43 x 37/34) S—
verhdhnis
Oldruck (bei 60°C) Uber 300 kPa (3,0 kg/cm?)
Unter 600 kPa (6,0 kg/cm?) _
bei 3 000 UpM
KUPPLUNG Einheit: mm
. VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—-15 —_—
Kupplungsrickstell-Schraube 12 —1aUmdrehungen heraus —_—
Reiblamellenstarke 2,656—2,95 2,35
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 69,5

feder
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GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm {AuBer Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD i
Priméruntersetzung 1,744 (75/43)
Enduntersetzung E-03,33 3,200 {48/15) _—
Sonstige 3,133 {47/15) _—
Gangabstufung 1. Gang 3,083 {37/12) —_
2. Gang 2,062 (33/16) —_—
3. Gang 1,647 (28/17) —_—
4. Gang 1,400 {28/20) _—
5. Gang 1,227 (27/22) —_—
6. Gang 1,095 (23/21) _—
Abstand Schaltgabel/Laufrille Nr8.11r,\INr.2 0.1-0,3 0,50
r.3
Schaltgabel-Laufrillenbreite Nr.1 & Nr.3 4,8—4.9 —_—
Nr.2 50-5,1 _—
Schaltgabelstarke Nr.1 & Nr.3 4,6—4,7 —_—
Nr.2 4,8—4,9 _—
Antriebskette Type RK50MFQOZ, —
Glieder E-03,33 112 Glieder —
Sonstige 110 Glieder
Lange Uber 20 Abstédnde 319.,4
Kettendurchhang 25—235 _
Schalthebelhéhe 35 ———
VERGASER
- SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03 E-28 E-33
Vergasertype KEIHIN CVK32 — —
Bohrung 32 mm « «
Kenn-Nr. 26E1 — 26E5
Leerlaufdrehzahl 1 200+ 100 UpM « -~
Schwimmerhdhe 171,00 mm — -
Hauptdise (M.J.) | #98 (Nr.1 & 4), - -
# 100 (Nr.2 & 3}
Hauptluftdiise (M.AJ.) #90 i «
Disennadel (J.N.) N1QA — N76L
Leeriaufdise (P.J.} # 35 “~ -
Leerlaufluftschraube (P.S.} | VOREINSTELLUNG - —
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm - -
Spiel des Ghoke-Zugs 0,5—1,0 mm - —
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-04,25,34 E-17,22,24 E-02
Vergasertype KEIHIN CVK32 -
Bohrung 32 mm -
Kenn-Nr. 28E0 26E7
Leerlaufdrehzahl 1 200+100 UpM -
Schwimmerhdhe 17%£1,0 mm —
Hauptdlse {(M.J.}) | #98 (Nr.1 & 4), -
#100 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdiise {M.A.J.) #90 -
Diisennadel {J.N.) N1QJ -
Leerlaufdiise (P.J.) #3b «
Leerlaufluftschraube {P.S.) | 1-%Umdrehungen -
heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5-—-1,0 mm -
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm —
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-22 (Typ U) E-18

Vergasertype KEIHIN CVK32 «
Bohrung 32 mm -
Kenn-Nr. 26E4 26E2
Leerlaufdrehzahl 1 200% 100 UpM 1200*'0yUpM

-

Schwimmerhdhe

17+21,0 mm

Hauptdise (M.J.) #98 (Nr.1 & 4), # 100 (Nr.1 & 4),

# 100 (Nr.2 & 3) #102 (Nr.2 & 3)
Hauptluftdise (M.A.J.) #90 -
Diisennadel (J.N.} N1QJ N76L
Leerlaufdiise (P.J4.) #35 -
Leerlauflufidise (P.AJ.) # 150 «
Ventilsitz (V.5.) 2,4 mm e
Leerlaufiuftschraube {P.S.) 1-78 Umdrehungen heraus 2-%s Umdrehungen heraus
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) 0,5—1,0 mm -
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm -
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Z{indzeitpunkt 4° vor OT unter 1 500 UpM E-03,18,33,39
139 vor OT unter 1 500 UpM Sonstige
Zindfolge 1-2:4-3
Zindkerze Typ NGK: CROEK
ND: U27ETR
Feoden
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
:\;Ldlzrstand der Signalerreger- Ca. 135—200 O (Se:lrggf}:l)
Widerstand der Ziindspule Primar Pluspol—Minuspol Bereich:
Ca. 240 x10)
' Sekundir Kerzensct:c:c.:k;(r): I;%rzkegstecker (Bxegeilfg:)
Lichtmaschine AuRendurchmesser Verschleildgrenze:
des Schieifrings 14,0 ND
Bursteniage Verschleil3grenze: 4.5
Regelspannung Uber 13,5 V bei 5 000 UpM
Widerstand des Anlasserrelais 3-5Q
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 'V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Séauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Scheinwerfer Hi 15 A
LO 15 A
Blinklicht 15 A
Zindung 10 A
Rick-/Bremslicht 10 A
Hauptsicherung 30A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03,28,33 Sonstige
Scheinwerfer HI 60 —
LO 55 -
Standlicht 4
Rick-/Bremslicht 5/21 «—
Blinklicht 21 —
Drehzahlmesserbeleuchtung 0,84 «—
Tachometerbeleuchtung 0,84 -




SPEZIFIKATION
GEGENSTAND -
E-03,28,33 Sonstige
Blinkeranzeigeldmpchen 3.4 —
Fernlichtanzeigeldmpchen 1,7 -
Leerlaufanzeigelampchen 3 -
Oldruckanzeigeldmpchen 3,4 -
Kennzeichenbeleuchtung 5 -
BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLMISS
Hinterbremspedalhéhe 45
Bremsscheibenstérke Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 5,0+£0,2 4,5
orme u. hinten) — 0.30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000—14,043 _
Hinten 12,700—12,743 —_—
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—-13,984 ——
zylinderkolbens Hinten 12,657—12,684 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 25,400—25,450 —_—
Hinten 38,180—38,256 —_
Durchmesser des Brems- Vorne 25,335—25,368 _
sattelkolbens Hinten 38,098 38,148 I
Radfelgenschiag Axial —_ 2,0
{vorne u. hinten) Raidal - 2.0
Radachsschiag Vorne —_— 0,25
Hinten 0,25
FelgengroRRe Vorne J17 x MT3,00
Hinten J17 xMT4,50 ——
ReifengréfRe Vorne E-03,28,33 | 110/70-17 54H _
Sonstige 110/70 ZR17  —
Hinten E-03,28,33 | 150/70-17 69H —_—
Sonstige 150/70 ZR17
Reifenprofiltiefe Vorne 1.6
Hinten e 2,0
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AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD Ve | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 130 e
Lénge der Teleskopgabelieder L 281
{(unbelastet)
Gabeldistand 96 E-03,28,33
. 97 _— Sonstige
Hinterradfederweg 121 —
Schwingachsschlag ' 0,3
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/em? kPa kg/cm?
VORNE 225 2,25 225 2,25
HINTEN 250 2,50 250 2,50
KRAFTSTOFF + 0L
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftype Benzin mit 85-95 Oktan oder héher nehmen.
Es empfiehlt sich bleifreies Benzin.
Krg:ss;(r:u\tztank einschliellich 19.0 L
Reserve 4,5 L
Motordityp SAE 10W/40, APl SF oder SG
Motordlfilimenge Wechsel 3 300 mi
Filterwechsel 3 500 ml
Uberholung 4 600 m|
Teleskopgabeldl Gabeldl #10
GabeldlfGlimenge (je Holm) 522 m} E-03,28,33
521 ml Sonstige
Bremsflissigkeit DOT 4




HINTERE FEDERUNG (Ausgenommen fiir
P-37)
FEDERUNGSEINSTELLUNG

FEDER-VORSPANNUNGSEINSTELLUNG

Position “1” ergibt die weichste Federvorspannung.
Position “7” ergibt die hirteste Federvorspannung.
(Standard-Position: “3") ... Fir E-03, 28, 33
(Standard-Position: “4”) ... Fir andere

DAMPFUNGSKRAFT-EINSTELLUNG

Position “1” ergibt die kleinste Dampfungskraft.
Position “4” ergibt die groBte Dampiungskraft.
(Standard-Position: “1”} ... Far E-03, 28, 33
(Standard-Position: “27} ... Fiir andere
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