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VORWORT

Die SUZUKI DR650R/S bietet hdéchste Leistung
durch leichtgewichtiges Design, Viertaktmotor,
Motor-Ausgleichgewichte, Kdhlsystem und voll-
schwingendes Federungssystem.

Diese Wartungsanleitung richtet sich in erster
Linie an Mechaniker, die mit Inspektion, Ein-
stellung, Reparatur und Wartung von SUZUKI
Matorradern vertraut sind. Jedoch auch Aus-
zubildende und Hobbymechaniker werden dieses
Handbuch auierst hilfreich finden.

Hauptgegenstand dieser Anleitung ist die in
Standardausfiihrung  hergestellte  DR650R/S.
Jedoch konnen die in lhrem Land vertriebenen
DR650R/S-Maschinen  geringfigig von  der
Standardausfihrung abweichen wund zwar ggf.
deshalb, weil einige kleinere \eranderungen (die
in den meisten Fallen hinsichtlich Wartung
folgenlos sind) erforderiich waren, um den
gesetzlichen Vorschriften in threm Land zu
entsprechen.

Diese Anleitung befindet sich auf dem zum
Zeitpunkt der Herausgabe aktuellsten Informa-
tionsstand. Nachtragliche Modifikationen und
Veranderungen werden  Jedem SUZUK]
Vertragshandler des jeweiligen Marktes mitgeteilt.
Bitte wenden Sie sich ggf. an ihn bei Fragen nach
den aktuellsten Informationen,

SUZUKI MOTOR CORPORATION

Overseas Service Department

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1980
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Die Fahrgestell- bzw Fahrzeugkennummer (V.I.N.) (D ist in
das Lenkkopfrohr eingestanzt. Die Motorseriennummer (2
befindet sich am Kurbelgehduse, Diese Nummern sind
insbesondere zum Anmelden der Maschine und zur Bestellung
von Ersatzteilen erforderlich.

EMPFEHLUNGEN ZU KRAFTSTOFF UND OL

KRAFTSTOFF
Benzin mit 85 — 95 Oktan oder mehr verwenden. Es empfiehlt
sich die Verwendung von bleifreiem Benzin.

MOTOROL

Motordl der API-Morm SE oder SF der Viskositatsklasse SAE
10W-40 verwenden. Falls Motorél SAE 10W-40 nicht erhaltlich
ist, die Olviskositat anhand nebenstehender Tabelle wahlen.

TELESKOPGABELOL

Gabeld] # 10 verwenden.

99000-99044-10G: SUZUKI Gabel6l # 10

MEHR-
BEREICH
| EEETETEE
_ Ju 2| L[]
2 -20-10 © 10 20 30 40
TEMP “F -22 -4 14 32 BD 6B BE 104




ALLGEMEINES 1-2

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

99000-23110: SUZUKI Bremsfliissigkeit

WARNUNG:

* Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsflissigkeit auf Glykolbasis gefiillt
wurde, beim Nachfiillen keine andere Bremsfliissigkeit verwenden oder zumischen (z.B. auf Silikon- oder
Petroleumbasis), weil dadurch betrachtlicher Schaden entsteht.

* Nie Bremsfliissigkeit aus alten, augebrochenen oder unversiegelten Behdltern verwenden.

* Nie Bremsfliissigkeit wiederverwenden, die von der vorhergehenden Wartung iibriggeblieben ist und

lange Zeit gelagert wurde.

EINFAHREN

Bei der Herstellung finden nur bestmagliche Materialien Verwendung und alle maschinell gefertigten Teile
sind nach sehr hohen Qualitdtsnormen verarbeitet. Dennoch ist ein EINFAHREN der beweglichen Teile
erforderlich, bevor der Motor hochsten Belastungen ausgesetzt wird. Kiinftige Leistung und Zuverlassigkeit
des Motors hiangen von Pflege und Zuriickhaltung wahrend des Einfahrens ab, Grundsatzlich gilt:

e Folgende Hochstdrehzahlen beim Einfahren einhalten:
Die ersten 800 km: Unter 3 000 UPM

Bis zu 1 600 km: Unter 5 000 UPM

Uber 1 600 km: Unter 7 500 UPM

e Nach einem Kilometerstand von 1 600 km kann das Motorrad in Vollgas betrieben werden.
Nie jedoch 7 500 UPM iiberschreiten.
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SPEZIALMATERIALIEN

Nachfolgend aufgehiihrte Materialien sind bei Wartungsarbeiten an diesem Motorrad erforderlich und
soliten stets in Reichweite sein. Sie erganzen solch ibliche Materialien wie Reinigungsflissigkeiten,
Schmiermittel, Schmirgelleinen usw. Wie und wo sie Einsatz finden, wird in dieser Wartungsanleitung

erlautert.
MATERIAL TEIL SEITE
® Gasgriff 2-2
@ Tachowelle und -antrieb 2-2
® Bremspedalwelle 2-2
® Oldichtungen 3-3b
® O-Ring 3-46, 53
® Radlager vorne und hinten 22,6219
® Lenksaulenlager und Stahlkugeln 2-2,6-14,17
® StoRdampferlager unten 6-28, 33
e ® |ager, Staubdichtungen und 6-28, 33
SUZUKI SUPER GREASE “A Abstandsstiick am Dampferhebel
99000-25010 @ Schwingenlager 6-28, 33
® Bremssattelachse 6-5, 10
SUZUKI SILICONE GREASE
99000-25100
® Ventilschafte 3-20
® Kolbenbolzen 347
® Zapfen und Nocken der Nockenwelle | 3-51
® Kipphebelwellen 3-14
® Dekompressionswelle 3-14
® Zwischenwellen- und Antriebswellenrader 3-31
SUZUKI MOLY PASTE
99000-25140
® Zylinderkopfhaube 24, 351
® Ziindmagnetkabeltiille 3-42
® PaBfldchen der linken und rechten Kurbelgehausehalfte | 3-39
® Leerlaufkabeltiille ! 337
SUZUKI BOND NO. 1207B
99000-31140
® Schrauben am Kurbelgehauselagerhalter 3-34
® Schraube an Schaltnockenanschlag 3-38
@& Schrauben und Muttern an Schaltnockenfiihrung/ 3-39
Klauenheber
® Befestigungsschrauben der Motordlpumpe 342
® Schrauben an Leerlaufschalterkabelschutz 3-37
& [ ufftilter-Befestigungsschrauben
® Fullrastenschraube vorne
THREAD LOCK *“1342" ® Schrauben an Teleskopgabeldiampferstange 6-12

99000-32050
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MATERIAL TEIL SEITE
® Kickstarterklauenfihrung/ 3-28
Anschlag
THREAD LOCK SUPER
ll1333BJ!
99000-32020
& Auspufftopf-Befestigungsschrauben 34
® Schaltarmanschlag 340
® Nockenwellenradschrauben 351
® Schrauben an Ausgleicherkettenfiihrung 3-40
® 2 Antriebsrad 3-33
o | uftfilter-Befestigungsschrauben
THREAD LOCK SUPER “1303"
99000-32030
® Schraube fiir Zindmagnetrotor 3-42
THREAD LOCK SUPER '"13056"
99000-32100
® Bremsscheibenschraube 6-1,19
THREAD LOCK SUPER "1360"
99000-32130
# Vorder- und Hinterbremse 1-2,2-13
SUZUKI BRAKE FLUID
99000-23110 (0.5L)
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VORSICHTSMASSNAHMEN UND ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Beim Zerlegen und Zusammenbauen des Motorrads stets folgende Punkte beachten.
O Motor nicht in geschlossenen Rdumen mit geringer oder keiner Beliiftung laufen lassen,
O Dichtungen, Dichtungsringe, Sicherungsringe, O-Ringe und Splinte stets erneuern.

ACHTUNG:

Sicherungsring nie wiederverwenden. Sicherungsring nach Abnahme von der Welle wegwerfen und neuen
anbringen.

Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings darauf achten, den Spalt nur soweit auszudehnen, dal® sich
der Sicherungsring auf die Welle Schieben lakt.

Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets priifen, ob er auch ganz in der Nut und fest sitzt.

O Schrauben und Muttern vom grofleren zum kleineren Durchmesser und kreuzweise von innen nach
auBen im vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

O Wo angegeben, Spezialwerkzeug verwenden,

O Vorgeschriebene Originaltaile und empfohlene Olsorten verwenden,

O Arbeiten zwei oder mehr Personen zusammen, auf gegenseitige Sicherheit achten.

O Teile nach dem Wiederzusammenbau auf Sitz und Funktionsfahigkeit priifen,

O Benzin, das auBerst leicht entziindlich und hochexplosiv ist, mit gréBter Vorsicht behandeln.

Gelegentlich steht der Vermerk Warnung, Achtung oder Hinweis in dieser Anleitung und bedeutet folgendes:
WARNUNG ...... Betrifft die personliche Sicherheit des Fahrers. MiBachtung der Information kann
zu Verletzungen fiihren.

ACHTUNG....... Diese Anweisungen machen auf besondere Wartungsarbeiten bzw. Vorkehrungen
aufmerksam, die zum Schutz der Maschine zu befolgen sind.

HINWEIS ........ Hier stehen besondere Informationen zur Erleichterung der Wartung bzw. zur
Erlauterung wichtiger Anweisungen.

ERSATZTEILE

Beim Auswechseln von Teilen nur original SUZUKI Ersatzteile
oder gleichwertige Teile verwenden. SUZUKI Originalteile sind
hochwertige Teile, die speziell fir SUZUKI Fahrzeuge ent-
worfen und hergestellt werden.

ACHTUNG:

Die Verwendung von Ersatzteilen, die qualitativ nicht den
SUZUKI Originalteilen entsprechen, kann zu LeistungseinbuRen
und Schéden fiihren.
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LAND BZW. GEBIET

E-02:
E-03:
E04 :
E-15:
E-16 :
E-17 :
E-18 :
E-21:
E-22:
E-24 :
E-25 :
E-28:
E-34:
E-39:
E-53:

England
USA
Frankreich
Finnland
Norwegen
Schweden
Schweiz
Belgien

BR Deutschland
Australien
Niederlande
Kanada
Italien
Osterreich
Spanien
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlinge
Gesamtbreite
Gesamthohe

Radstand
Bizhohe . c.ovui e v
Bodenfreiheit
Leergewicht

------------
oooooooooooo

..............

...........

..................

Bohrung
Hub
Hubraum
Kompressionsverhaltnis , ,
Vergaser
Luftfilter

...............
..................

...............

rrrrrrrrrr

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe ...............
Schaltschema .
Primaruntersetzung
Enduntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang . ..
2.Gang...
3.Gang. ..
4. Gang. ..
5. Gang...

Antriebskette

...........

2 250 mm
870 mm
1315 mm
1510 mm
8390 mm

Viertaktmotor,
luftgekiihlt, OHC
1

95,0 mm

90,4 mm

640 cm’

.9,7:1

MIKUNI BST40SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
NaRBsumpt

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
5-Gang-
Synchrongetriebe

. 1 abwirts, 4 aufwarts

2,200 (66/30)
2,625 (42/16)
2,416 (29/12)
1,625 (26/16)
1,263 (24/19)
1,000 (21/21)
0,826 (19/23)
TAKASAGO
RK520SD oder
TAIDO D.1.D.
520V C-5,114 Glieder

Ziindung
Zindzeitpunkt

..........

Ziindkerze ...

FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung.. . . ..

Hinterradaufhdungung . ...

Lenkungswinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis . ............
Vorderradbremse .. ..
Hinterradbremse . . . ..
Vorderreifengrole
Hinterreifengrole

.........
.........

..........

--------

FULLMENGEN
Kraftstofftank
einschlieflich Reserve . . . .
Reserve . , ..
Motoral . -
Teleskopgabeld|

.........

SUZUKI “PEI" (CDI)
0° vor OT unter

2 200 UPM und

28° vor OT iiber

4 300 UPM

. NGK DPROEA-9 oder

NIPPON DENSO
X27EPR-U9

12V 18 kC (5 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

15A

Teleskopgabel,
Luftunterstiitzung/
Schraubenfeder,
olgedampft
Vollschwingendes
Federungssystem,
gas/olgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar

45° (rechts und links)
61°

120 mm

24 m

. Scheibenbremse
.. Scheibenbremse

90/90-21 54S
120/90-17 64S

21 L
45L

. 20 L

566 ml

Technische Anderungen vorbehalten,
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ZEITPLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Folgende Tabelle gibt die empfohlenen Zeitabstande fiir alle erforderlichen periodischen Wartungsarbeiten
an, um das Motorrad leistungsmaRig und wirtschaftlich in Bestzustand zu halten. Zeitabstande werden in
Kilometern und Monaten angegeben.

HINWEIS:
Motaorrader, die unter erschwerten Bedingungen eingesetzt sind, erfordern ggf. haufigere Wartung.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

ZEITABSTAND: km 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24 000
NACH KILOMETERN ODER

MONATEN, WAS EBEN ZUERST

KOMMT Monate 2 12 24 36 48

Batterie (Spez. Gewicht des Elektrolyts) — | | | |

Zylinderkopfschrauben und -muttern,

Auspuffrohrmuttern und Auspufftopfanschliisse ¥ 1 ) v 5
Luftfilterreinsatz . Alle 3 000 km reinigen.

Dekompressionshebel _' I I I I |
Ventilspiel ) T | L |
Ziindkerzen 1 = ! R | 1 R

artsto Eltung D

Motorél und Olfilter R R R R R
Vergaser-Leerlaufdrehzahl ! | I | I
Ausgleicherkette o [ 1 I | I
Kupplung I | I | I
I | | | I
Antriebskette = ]
Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Bremsen | | | | |
| I | | |
Alle vier Jahre erneuern.
| | | | !
Alle zwei Jahre wechseln.

Bremsschlauche

Bremsflissigkeit

Reifen ' ! | ! | |
Lenkung I I | I I
Telesk-o_pgable — | | | |
Hinterradaufhangung o — I I I I
Fahrgestellschrauben und -muttern : 3 ¥ T T T

HINWEIS: |: Uberpriifen und ggf. einstellen, reinigen, schmieren oder erneuern.
R: Erneuern T: Anziehen
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SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fiir reibungsloses Funktionieren und Langlebigkeit aller VerscheiBteile wichtig.
Die Hauptschmierstellen sind folgende.

[8 Kupplungszug

Kupplungshebel-
halterung

Hinterradlager
[E Antriebskette

Seitenstanderzapfen

[®] Vorderradlager

[6 Gaszug
Gasgriffhalterung

Lenkkopflager und
stahlkugeln

Tachometer-

Lager und Staubdichtung der KickstarterHebelzapfon aritriabegalibiise

hinterradaufhéngung
Schwingenzapfenlager

q....... Motordl
[@....... Schmiere

HINWEIS:

* Rostanfallige Teile nach Fahrten auf nassen StraBen oder im Regen mit Rostschutzspray einspruhen. [st
kein Spray verftigbar, Motorol oder Schmiere nehmen.

* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Schmiere, O/, Schmutz und Rul8 entfernen,
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WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

In diesem Abschnitt wird die Wartung fiir jeden Punkt der
erforderlichen Periodischen Wartung beschrieben.

BATTERIE

Alle 6 000 km iiberpriifen

Sitzbank abnehmen.

~i-und & -Kable der Batterie von Batteriepolen abnehmen.
Batterie ausbauen.

Stand und Spez. Gewicht des Elektrolyts priifen. Ggf.
destilliertes Wasser nachfiillen, damit der Elektrolytstand
iiber der Markierungslinie LOWER, nicht aber Uber der
Markierungslinie UPPER steht.

e Spez. Gewicht zur Bestimmung des Ladezustands mit
Saureheber messen.

09900-28403: Saureheber
Normales Spez. Gewicht: 1,28 bei 20°C

Bei einem Spez. Gewicht von 1,22 (bei 20°C) und darunter
Batterie nachladen. Dazu Batterie aus Motorrad ausbauen und
mit Batterieladegerat laden,

ACHTUNG:

* Beim Ausbau der Batterie aus dem Motorrad zuerst —-Pol
abklemmen.

* Batterie nie im eingebauten Zustand laden, da sonst Batterie
oder Regler/Gleichrichter beschadigt werden kann.

* Entliiftungsleitung der Batterie nicht knicken, verstopfen
oder neuverlegen. Die Entliftungsleitung muR am Batterie-
entliiftungsanschluf angeschlossen und das andere Ende
stets offen sein.

* Beim Anbringen der Batteriekabel zuerst 4 -Kabel und dann
i—-Kabel anklemmen,

T L R R R R R R R
o
s

e Drauf achten, daR die Entliftungsleitung gut befestigt,
unbeschéadigt und wie auf der Abb, verlegt ist,
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ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN UND
-MUTTERN, AUSPUFFROHRMUTTERN UND
AUSPUFFTOPFANSCHLUSSE

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km nachziehen.

ZYLINDERKOPF

e Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen,

e Ziindkerzenkappen abnehmen.

® Dekompressionszug abnehmen.

e Obere Motorbefestigungsschrauben entfernen. (siehe Seite
3-3.)

e Zylinderkopfhaube abnehmen. (siehe Seit 3-6.)

e Bei kaltem Motor zuerst die vier Schrauben (1) und die zwei
Muttern (2) lésen und dann mit Drehmomentschliissel der
Reihe nach kreuzweise im vorgeschriebenen Drehmoment
wieder anziehen.

Drehmoment
(1: 35— 40 N:m (3,5 — 4,0 kg-m)
@):23—27 N-m (2,3 — 2,7 kg-m)

e Zylinderkopfschrauben 'und -muttern festziehen, dann
die zwei ZylinderfuBmuttern (@ im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Drehmoment
@:7-=11Nm (0,7 — 1,1 kg-m)

e Beim Anbringen der Zylinderkopfhaube SUZUKI BOND
NO. 1207B auf PaRflache auftragen. (siehe Seite 3-51.)

AUSPUFFROHR UND AUSPUFFTOPF

e Auspuffrohrmuttern @), AuspufftopfanschluRschraube (&
und Auspufftopfbefestigungsschrauben (6 im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment

@:23— 28 N.m (2,3 — 2,8 kg-m)
(5:23—28 N-m (2,3 — 2,8 kg-m)
(6:23 —28 N.-m (2,3 — 2,8 kg-m)
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LUFTFILTEREINSATZ

Alle 3 000 km reinigen.

Ist der Luftfilter mit Staub verstopft, erhoht sich der Ein-

laBwiderstand mit der Folge verminderter Motorleistung und

erhohten Kraftstoffverbrauchs.

Einsatz auf folgende Weise iberpriifen und reinigen:

¢ Linke Rahmenverkleidung abnehmen.

e Muttern (I I6sen und Luftfiltergehdusedeckel entfernen.

e Schraube (@) 16sen und Luftfiltereinsatz entfernen.

e Polyurethan-Schaumeinsatz (3) aus dem Luftfilterkasten (@)
nehmen.

® Geeignete Wanne mit nicht entflammbarer Reinigungslsung
fiillen. Einsatz in Losung tauchen und auswaschen.

e Nach dem Waschen Einsatz zwischen den Handflachen
halten und Reinigungsldsung ausdriicken.

e Einsatz in Motordl tauchen und O! herauspressen, bis der
Einsatz nur noch leicht 6lbenetzt ist.

HINWEIS:

Einsatz nicht verdrehen oder auswringen, weil er dadurch
reiBen kann bzw. die einzelnen Zellen des Einstatzes beschadigt
werden kdnnen.

ACHTUNG:
Einsatz griindlich auf Risse, geplatzte Nahte usw. untersuchen.
Bei Beschadigung Einsatz erneuern.

* Gereinigten bzw. neuen Filtereinsatz in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus wieder einbauen.

ACHTUNG:

Bei Fahrten unter staubigen Bedingungen Luftfiltereinsatz
héufiger reinigen. Der sicherste Weg zur Beschleunigung der
Motorabnutzung besteht darin, den Motor ohne oder mit
rissigem Einsatz zu betreiben. Luftfilter stets in Ordnung
halten. Das Leben des Motors hangt weitgehend von diesem
Teil ab!

Nicht
entflammbare
Reinigungslosung

L=
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VENTILSPIEL

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iiberpriifen.

Zu groles Ventilspiel filhrt zu Ventilgerauschen und zu kleines
Ventilspiel zu einer Beschadigung des Ventils und verminderter
Leistung. Spiel bei obigen Kilometerstinden lberprifen und
agf. nach Vorschrift einstellen.

Ventilspiel (EIN und AUS): 0,08 — 0,13 mm

Ventilspiel wie folgt einstellen:

HINWEIS:
Ventilspiel bei kaltem Mator priifen,

EinlaB- wie AuslaBventile prifen und einsteflen, wenn der -

Kolben am oberen Totpunkt (0OT) im Kompressionstakt steht.

e Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.

e Ziindkerze und Ventilpriifkappen (Einla® und AuslaB)
entfernen.

e Ventileinstellpriifschraube und Zindmagnetgehausedeckel
abnehmen,

e Kurbelwelle mit Steckschlissel im Gegenuhrzeigersinn
drehen, um Kolben auf OT im Kompressionstakt zu bringen.
(Kurbelwelle drehen, bis die “T"-Linie (1) am Ziindmagnet-
rotor auf die Mitte des Lochs am Zindmagnetdeckel aus-
gerichtet ist.)

e Fihlerlehre zwischen Ventilschaftende und Einstellschraube
am Kipphebel schieben.

09900-20803: Fiihlerlehre

e Spiel bei falschem Abstand mit Schraubenzieher auf vorge-
schriebenen Wert einstellen.
e Kontermutter nach der Einstellung fest anziehen.

ACHTUNG:
Ventilspiel rechts und links moglichst genau einstellen.

e Ziindkerze, Ventilprifkappen, Ventileinstellprifschraube
und Ziindmagnetgehausedeckel wieder anbringen.




2-7 PERIODISCHE WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

DEKOMPRESSIONSHEBEL

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iberpriifen.

e Nach Einstellen des Ventilspiels Dekompressionszug ein-
stellen.

e Bei gedriicktem Dekompressionshebel beide Kontermuttern
am Zugeinsteller lockern und so einstellen, dall der Abstand
zwischen dem Hebel am Motor und der Zylinderkopfhaube
oben null wird. (siehe Abb. rechts.)

e Nach richtiger Einstellung des Zugs beide Kontermuttern
anziehen.

ZUNDKERZEN
Alle 6 000 km iiberpriifen und
Alle 12 000 km erneuern,

Der Elektrodenabstand betrdgt 0,8 — 0,9 mm. Er wird mit
einer Fihlerlehre korrekt eingestellt.

Olkohleablagerungen auf der Ziindkerze mit spitzem Werkzeug
entfernen. Sind die Elektroden stark abgenutzt oder verbrannt,
Zindkerze erneuern. Zindkerze auch erneuern, wenn der
Isolator gebrochen, das Gewinde beschadigt ist 0.a.

NGK DPROEA-9 oder NIPPON DENSO X27EPR-U9 als
Standardziindkerze nehmen (siehe Tabelle}). Der Warmewert
der Ziindkerze sollte jedoch den Anforderungen von Gesch-
windigkeit, tatsdchlicher Belastung, Kraftstoff usw. geniigen.
Bei erforderlicher Erneuerung der Zindkerzen empfielt sich
die Wahl von Standardziindkerzen aus der Tabelle. Ziindkerzen
herausnehmen und lIsolatoren ({berpriifen. Der Warmewert
stimmt, wenn alle Isolatoren hellbraun gefdrbe sind. Sind sie
ruRgeschwirzt, Ziindkerzen durch heiRe Kerzen des Typs NGK
DPR8EA-9 oder NIPPON DENSO X24EPR-U9 ersetzen.

HINWE]S:

Beim Priifen der Zindkerzen zuerst darauf achten, dall der
Kraftstofftank bleifreien Kraftstoff enthalt. Kerzen erneuern,
wenn sie nach einer Testfahrt verrulSt oder weiligegluht sind.

Zylinder- if
kopfhaube Hebel

Kontermutter
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HINWEIS:

Beim Erneuern einer Zindkerze auf Gewindegrolle und -lange
achten. Bei zu geringer Gewindelange lagert sich Olkohle am
Kerzenlochgewinde ab, was zu einem Motorschaden fihren
kann,

Ziindkerze vom Typ “R"

NGK NIPRON BEMERKUNGEN

DENSO

Standard ziindkerze bei Nei-
DPRBEA-9 | X24EPR-U9 | gung zu Feuchtigkeit durch
diese heille Kerze ersetzen.

DPRYEA-9 | X27EPR-U9 | Standard

HINWEIS:

Manche Modelle sind mit Zindkerzen vom Typ “R’ aus-
gertistet. Sie verfiigen uber einen Widerstand an der Mitte-
elektrode, der Funkstérungen verhindert.

KRAFTSTOFFLEITUNG

Erstmals nach 1 000 und
alle 6 000 km iiberpriifen.
Alle vier Jahre erneuern.
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MOTOROL UND OLFILTER

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km erneuern {auswechseln).

Ol bei warmem Motor wechseln, Olfilter in obigen Zeit-

abstanden bei Wechsel des Motordls mit erneuern.

e Motor auf Wagenheber bzw. Holzblock senkrecht halten,

e Olwanne unter den Motor stellen und AblaBschraube (1) und
OleinfiiliverschluR (2) zum Ablassen des Motoréls entfernen.

e Die drei Schrauben (3) l6sen und Olfilterdeckel abnehmen.

e Olfilter @ herausnehmen und neuen einsetzen.

e Olfilterdeckel wieder aufsetzen und Schrauben (3) festiziehen.

HINWEIS:
Vor Anbringen von Olfilter und Filterdeckel priifen, ob die
Feder (8) und neue O-Ringe ((® und (7)) richtig eingesetzt sind.

e QlablaRschraube (1) festziehen und durch Oleinfiilléffnung
frisches Ol einfiillen. Der Motor falkt etwa 2 150 ml Ol.
Ol der API-Norm SE oder SF mit einer Viskositat von SAE
10W/40 nehmen.

e Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

e Motor abstellen und etwa fiinf Minuten warten, dann
Otstand am Sichtfenster (® iiberpriifen. Liegt der Olstand
under der Marke “F", Ol bis zu dieser Pegelmarke nachfiillen.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE
Olwechsel : 2000 ml

Filterwechsel : 2150 ml
Motoriiberholung : 2 600 ml
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VERGASER

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iiberpriifen.

GASZUGSPIEL

Gaszug so einstellen, daR er ein Spiel & von 0,5 — 1,0 mm

hat.

Ist eine Einstellung erforderlich, Spiel auf folgende Weise

einstellen:

e Kontermutter (1) lockern und Einsteller 2) ganz hineindrehen.

e Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.

e Konterschraube 3) lockern und Einsteller (&) drehen, bis sich
das vorgeschriebene Spiel @& ergibt.

Gaszugspiel: 0.5 — 1,0 mm

e Nach Einstellung des Spiels Kontermuttern ( (1) und @) )
anziehen,

HINWEIS:
Feineinstellungen fassen sich nach Lockern der Kontermutter

(1) am Einsteller (2) vornehmen.

WARNUNG:

Nach erfolgter Einstellung iiberpriifen, ob ein Lenkausschlag
die Leerlaufdrehzahl des Motors nicht erhoht und der Gasgriff
leicht und von selbst zuriickgeht.

LEERLAUFEINSTELLUNG
e (aszugspiel einstellen.

HINWEIS:
Diese Einstellung bei warmem Motor vornehmen.

e Drehzahlmesser anschlielfen.

¢ Motor anlassen und Drehzahl durch Drehen der Gasfeststell-
schraube (5) irgendwo zwischen 1 300 und 1 500 UPM fest-
stellen.

e Leerlaufluftschraube im Bereich 1/2 Drehung von der
Standardeinstellung hinein- bzw. herausdrehen und bei
héchstmaoglicher Drehzahl feststellen.

e Nach dieser Einstellung Leerlaufdrehzahl erneut iiberpriifen
und ggf. mit der Gasfeststellschraube zwischen 1 300 und
1 500 UPM einstellen.

LEERLAUFDREHZAHL
e 1300 — 1500 UPM

e 1350 — 1450 UPM (Nur fiir die Schweiz)
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AUSGLEICHERKETTE

Erstmals nach 1 000 km und
I alle 6 000 km iiberpriifen.

Ein von Hand eingestellter Spanner halt die Ausgleicherkette

in der richtigen Spannung. Zur Vermeidung von Ketten-

gerduschen Spanner in obigen Abstdnden einstellen. Hierbei
geht man wie folgt vor:

e Motorunterschutz und Schalthebel entfernen,

¢ Motordl ablassen.

o Motorkettenradabdeckung und Ziindmagnetgehduse
abnehmen. (siehe Seite 3-5.)

e Kontermutter (1) und Anschlagschraube @), dann Inner-
sechskantschrauben (8) am Kettenspanner lockern. Dadurch
zieht eine Feder am Kettenspanner und spannt die Kette,
wenn sie durchhangt.

e Innensechskantschrauben (8) im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen, dann Anschlagschraube (2) und Konter-
mutter (1) festziehen.

Drehmoment
Schraube 3): 15 — 20 N-m (1,5 — 2,0 kg-m)

HINWEIS: }
Beim Einstellen des Ausgleicherkettenspanners Olwechsel mit
vornehmen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit alte Dichtung an Ziind-
magnetgehduse nicht wiederverwenden.

KUPPLUNG

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iberpriifen.

e Kontermutter @) lockern und Einsteller () ganz hineindrehen.

e Kontermuttern (8) am Einsteller des Kupplungszugs lockern
und Einsteller (7) des Kupplungszugs drehen, bis sich das
vorgeschriebene Kupplungshebelspiel & ergibt,

Kupplungshebelspiel B : 10 — 15 mm
» Einsteller so halten und Kontermuttern (@) und (&) anziehen.

HINWEIS:

Feineinstelfungen lassen sich nach Lockern der Kontermutter
@) am Einsteller (5) vornehmen. In den gleichen Abstanden
Kupplungszug mit Motordl schmieren.
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ANTRIEBSKETTE

Schmiere

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iiberpriifen.
Alle 1 000 km reinigen und schmieren.

Antriebskette auf nachfolgend aufgefiihrte Mangel ansehen
(Hinterrad anheben, Wagenheber oder Block unter den Motor
setzen und Hinterrad bei Getriebe auf NEUTRAL langsam von
Hand drehen).

* Lockere Nietbolzen

* Defekte Hiilsen

* Trockene oder verrostete Glieder

* Geknickte oder verklemmte Glieder

* UbermaRiger VerschleiR

* Fehlende O-Ringe

Antriebskette bei irgendwelchen Schiaden erneuern.

UBERPRUFEN

e Achsmutter (1) lockern nach Herausziehen des Splints. (fir
Kanada und USA.)

e Antriebskette durch Drehen des rechten und linken Ketten-
einsstellers (2) ganz spannen,

e 21 Nietbolzen (20 Abstinde) auf der Kette abzdhlen und
den Abstand zwischen dem ersten und letzten messen.
Liegt der Abstand Uber folgender Verschleilgrenze, Kette
erneuern.

VerschleiRgrenze: 319,4 mm

EINSTELLEN

e Beide Ketteneinsteller (2) drehen, bis die Kette in der Mitte
zwischen den Kettenradern einen Durchhang von 20 — 40
mm hat, Die Marke @) an beiden Ketteneinstellern muB in
der gleichen Stellung sein, damit Vorder- und Hinterrad
exakt ausgerichtet sind.

e Zur genauen Einstellung Motorrad auf Seitenstander stellen.

Antriebskettendurchhang: 20 — 40 mm

e Nach Einstellung der Antriebskette Achsmutter (1) im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 50 — 80 N-m (5,0 — 8,0 kg-m)
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REINIGEN UND SCHMIEREN
e Kette mit Kerosin waschen. Neigt die Kette zu raschem
Verrosten, Zeitabstande verkiirzen.

ACHTUNG:

Nicht Trichlen, Benzin oder dhnliche Fliissigkeiten verwenden:
Diese Fliissigkeiten sind fiir diese Kette zu stark l6send und
kénnen, was bedeutender ist, die O-Ringe (oder Dichtungen)
beschéadigen, die Schmiere zwischen Buchse und Nietbolzen
halten. Hohe Lebensdauer rihrt vom WVorhandensein von
Schmiere in diesem Zwischenraum!

e Nach dem Waschen und Trocknen Kette mit schwerem
Motorol eindlen.

ACHTUNG:

Nicht irgendein Ol verwenden, das als “Kettendl” vertrieben
wird. Ein solches Ol kann die O-Ringe (oder Dichtungen)
beschédigen.

Die Standardantriebskette ist DAIDO D.l.D. 520VC-5 oder
TAKASAGO RK520SD. SUZUKI empfiehlt, bei Erneuerung
diese Standardantriebskette zu nehmen.

BREMSEN

Erstmals nach 1 000 km und

alle 6 000 km iiberpriifen.
Leitungen alle 4 Jahre erneuern.
Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wechseln,

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

e Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

o Bremsfliissigkeitsstand durch Blick auf die obere (nur fiir
Hinterbremse) und untere (Vorder- und Hinterbremse)
Grenzmarke am Bremsfliissigkeitsbehalter iberpriifen.

® |ijegt der Pegel unter der unteren Grenzmarke, Brems-
fliissigkeit folgender Spezifikation nachfiillen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
99000-23110: SUZUKI BRAKE FLUID
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WARNUNG:

Die Bremsanlage dieses Motorrads ist mit einer Bremsfliissigkeit
auf Glykolbasis gefiillt. Nicht verschiedene Fliissigkeitssorten
wie solche auf Silikon- oder Petroleumbasis verwenden bzw.
zumischen. Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen
oder unversiegelten Behédltern nehmen. Nie Bremsfliissigkeit
wiederverwenden, die von vorhergegangener Wartung iibrigblieb
und léngere Zeit gelagert wurde.

WARNUNG:

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahrsicherheit
und greift lackierte Flachen sofort an.

Vor der Fahrt Bremsleitungen auf Risse und Leitungsver-
bindungen auf Undichtheit iiberpriifen.

BREMSKLOTZE

Der VerschleiR der Bremskldtze 1dRt sich durch Blick auf die
Grenzmarkierung (1) (vorderer Bremssattel) und die Nut @
(hinterer Bremssattel) am Bremsklotz feststellen. Liegt der
VerschleiR iiber der Markierung, Bremskldtze erneuern. (siehe
Seite 6-6 und 6-24.)

BREMSPEDALHOHE

e Kontermutter 3) lockern und Bremsgestéange (&) drehen, bis
das Bremspedal 5 mm unter FuBraste steht.

e Kontermutter (3) wieder anziehen, um das Bremsgesténge
(@) in richtiger Stellung zu halten.

Bremspedalhéhe B): 5 mm

HINTERBREMSLICHTSCHALTER
Hinterbremslichtschalter so einstellen, da das Bremslicht
aufleuchtet, kurz bevor bei Driicken des Bremspedals die

Bremsen ansprechen.
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ENTLUFTEN DER BREMSANLAGE

In der Bremsanlage eingeschlossene Luft wirkt wie ein Kissen:

sie nimmt einen GroBteil des vom Hauptbremszylinder

entwickelten Drucks auf und beeintrachtigt somit die volle

Bremsleistung des Bremssattels, Das Vorhandensein von Luft

zeigt sich durch “Schwammigkeit’’ des Bremshebels und auch

durch mangelnde Bremskraft. Angesichts der Gefahr, der

Maschine und Fahrer durch eingeschlossene Luft ausgesetzt

sind, ist es sehr wichtig, die Bremsanlage nach Wiedereinbau

der Bremse und Normalisierung der Bremsanlage wie folgt zu
entliften:

e Hauptbremszylinderbehdlter bis zur Oberseite des
Sichtfensters (Vorderbremse) und bis zur oberen Markierung
(Hinterbremse) auffiillen. Behélterdeckel wieder aufsetzen,
um ein Eindringen von Schmutz zu verhindern,

e Schlauch an Bremssattelentliiftungsventil anschlieBen und
freies Schlauchende in einen Auffangbehalter hangen.

e Vorderbremse: Uber Entliiftungsventil entliiften.

e Bremshebel in schneller Folge mehrmals driicken und
loslassen, dann durchdriicken, ohne loszulassen.Entliiftungs-
ventil durch Drehen um eine Vierteldrehung |ésen, so daB
die Bremsfliissigkeit in den Auffangbehalter lauft; das nimmt
den Druck aus dem Bremshebel, wodurch er den Lenkergriff
beriihrt, Dann Ventil schlieBen, Hebel pumpen und driicken
und Ventil 6ffnen. Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis
die in den Auffangbehalter flieBende Fliissigkeit keine
Luftblasen mehr entrhalt,

HINWEIS:

Bremsflissigkeitsbehalter wahrend der Entliftung der Brems-
anlage ggf. auffiillen.

Es muii stets Fliussigkeit im Behdlter sichtbar sein.

e Entliiftungsventil schlieBen und Schlauch abnehmen.
Behalter bis zur Oberseite des Sichtfensters (Vorderbremse)
und bis zur oberen Markierung (Hinterbremse) auffiillen.

® Hinterbremse: Im Vergleich zur Vorderbremse wird der
Hauptbremszylinder mit dem Pedal betatigt.

Drehmoment
Entliiftungsventil: 6 — 9 N.-m (0,6 — 0,9 kg-m)

ACHTUNG:
Mit Bremsfliissigkeit vorsichtig umgehen: Fliissigkeit reagiert
chemisch mit Farbe, Plastik, Gummi usw.
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REIFEN

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iiberpriifen.

REIFENPROFIL

Fahren mit abgefahrenen Reifen mindert die Fahrstabilitat
und beschwort in der Folge Gefahren herauf. Es ist dringend
angeraten, einen Reifen zu erneuern, wenn die folgende
Profiltiefe erreicht ist.

Mindestreifenprofil
Vorne & Hinten: 3,0 mm

REIFENDRUCK

Bei zu hohem bzw. zu geringem Reifendruck wird das Lenken
beeintrachtigt und der Reifenverschleil erhoht. Richtiger
Reifendruck sorgt fiir gutes Fahrverhalten und lange Leben-
sdauer der Reifen.

Der Druck bei kalten Reifen ist wie folgt:

VORNE HINTEN
kPa ka/cm? kPa kg/cm?
Solo 150 1,50 175 1,79
Mit Sozius 175 1,75 200 2,00

ACHTUNG:

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 90/90-21 54S fiir
vorne und 120/90-17 64S fiir hinten. Verwendung von anderen
als den vorgeschriebenen Reifen kann zu schlechtem Fahrver-
halten fiihren. Die Verwendung von SUZUKI Originalreifen ist
dringend angeraten,
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LENKUNG

Erstmals nach 1 DUOkm ur_1d_
alle 6 000 km iiberpriifen.

Die Lenkungist mit Kegelrollenlagern und Stahlkugeln bestiickt,
um einen erhéhten Lenkkomfort zu erzielen.

Um ein leichtes Schwenken des Lenkers und ein sicheres
Fahren zu gewahrleisten, Lenkung richtig einstellen, Eine zu
streng eingestellte Lenkung verhindert ein leichtes Schwenken
des Lenkers und eine zu locker eingestellte Lenkung fiihrt zu
einem vibrieren des Lenkers.

Motorrad aufbocken, so dall das Vorderrad vom Boden ist,
und iiberpriifen, ob kein Spiel in der Teleskopgabel ist. Dazu
Rad gerade ausrichten, Gabelholme unten in Achsnahe fassen
und nach vorne ziehen. Bei vorhandenem Spiel Lenklager
einstellen, (siehe Seite 6-18.)

TELESKOPGABEL

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iiberpriifen,

Teleskopgabel auf Olundichtheit, Riefen und Kratzer an der
AulBenflaiche der Standrohre ilberprifen. Ggt, defekte Teile
erneuern, (siehe Seite 6-10.)

LUFTDRUCK

e Motorrad mit Wagenheber oder Block aufbocken, damit das
Vorderrad vom Boden ist.

o Luftventilschutzkappen abnehmen und Luftventil driicken,
um den Luftdruck in der Gabel dem Luftdruck anzugleichen.
Das muB bei kalten Gabelholmen erfolgen.

Standardluftdruck: 0 kPa (0 kg/em?)

ACHTUNG:
Der Luftdruck darf hochstens 250 kPa (2,5 kg/cm? ) betragen,
um Gabeldldichtung und Ventil nicht zu beschadigen.

HINTERRADAUFHANGUNG

Erstmals nach 1 000 km und

Federbein auf Olundichtheit ansehen und priifen, ob auch kein
Spiel in der Schwinge ist.
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1 000 km und
alle 6 000 km iiberpriifen.

Die nachfolgend aufgefiihrten Muttern und Schrauben sind wichtige Sicherheitsteile. Sie miissen ggf. mit
einem Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment nachgezogen werden (hinsichtlich der Lage
folgender Muttern und Schrauben am Motorrad siehe Seite 2-19).

Gegenstand N-m kg-m
(1) Lenkkopfschraube B | 36-56 | 356—-55
(2) Obere Klemmschraube der ﬁieskupgabel 26 -39 25-39
@) Untere Klemmschraube der Teleskopgabel 18 — 28 18—28
@ Gabelrohrhutschraube 25 — 35 2535
(5) Gleitrohrschraube der Teleskopgabel _ - 34 — 46 34—46
(6) Vorderachsmutter 36 —52 36—-5.2
@ Vorderachssicherungsschrau-b_e_ ’ 18—-28 | 18-28
® Lenkerklemmschraube 18 —28 1,828
@ Befestigungsschréub; am Vorderradhauptbremszylinder 5—8 ; 05—-08
a0 Bef;stigungﬁt_:h_r*aube am Vorderradbrerl'-lssattel 20-31 | 2,0 -31
iV Schraube an Brems!eitungé-verbindung {vorne & hinten) _ -20 - 25 20-25
12 Entlﬁf!ungsventﬁ.( uc;rne & hinten}_ 6-9 0,6 -09
a3 BremsscheiEenbefestigungswhraube (vorne & hinten) 18 —28 18—28
@ Schraube an vorderer FuBraste 27 —43 2,7 —-43
18 Mutter am Schwingenzapfen 61 —94 6,1-94
_{j'@ Befestigungsmutter am Federe;aein (oben & unten) 48 — 72 - 48—172
| v Befe;gungsrnutter am hinteren Federungshebel (vorne) 60 — 96 6,0 — 9,6
4d Befestig_i;r_'l;s_l:r;utter am hinteren Federungshebel (hinten) 84 —120 8,4—-120
19 Schraube an hinterer Federungsstange 84 — 120 8,4 —12,0
I 20 Befestigungsschraube ar;\ hinteren Bremssattel 20— 31 20-3.1
@V Befestigungsmutter am hinteren Kettenrad 22 — 32 2,2-32
(22 Hinterachsmutter 50 — 80 50-8,0
@ Speichennippel - 4-5 04 —0,5
24 Lenkachsklemmutt_ér 18 — 28 1.8—-28
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MOTOR 32

AUS- UND WIEDEREINBAU DES MOTORS
AUSBAU DES MOTORS

Vor dem Ausbauen des Motors aus dem Rahmen Motor griindlich mit geeignetem Reinigungsmittel sdubern,
Die einzelnen Schritte beim Ausbauen des Motors sind wie folgt:
1. Linke und rechte Rahmenverkleidung abnehmen.
. Sitzbank abnehmen.
. &-Kable vom Batteriepol abklemmen.
. Kraftstoffhahn auf “OFF" stellen und Kraftstoffleitung vom Kraftstoffhahn abnehmen.
. Draftstofftank abnehmen. N :
. Folgende Kabel abklemmen:
* Zur Suchspule A
* Zur Stromquellenspule B
* Zur Lichmaschinenspule ©
* Zum Leerlaufschalter (D
7. Dekompressionszug abnehmen.
8. Gaszug abnehmen,
9. Ziindkerzenkappen abnehmen.
10. Kupplungszug abnehmen,
11. Olkiihler entfernen.
12. Linke und rechte FuBraste entfernen.
13. Riickholfeder am Hinterbremspedal aushangen und Splint aus Hinterbremsgestangenende nehmen.
14, Verbindungsschraube zwischen Auspufftopf und Auspuffrohr IGsen.
15. Auspuffrohr entfernen.
16. Vergaser ausbauen.
17. Kurbelgehauseentliiftungsleitung abnehmen.
18. Motorbodenschutz entfernen.
19. Scnalthebel entfernen.
20, Mo torkettenradabdeckung und Motorkettenrad entfernen.

(%)

3O W

HINWEIS:
/st eirn Entfernen des Motorkettenrads schwierig, Achsmutter und Kettenspanner lockern, um mehr

Ketteridurchhang zu bewirken.

21. Befestigungsschrauben und -muttern sowie Abstandsstiicke und Trager des Motors entfernen.
22. Motor von der rechten Seite aus dem Fahrgestell nehmen.

WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor in Umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

e Die beiden Langschrauben von links einsetzen. Tréger, Abstandsstiicke, Schrauben und Muttern richtig
anbringen. (siehe Abb. nachste Seite)

HINWEIS:
Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd, Wurde die Mutter einmal abgenommen, ist sie

unbrauchbar. Neue Muttern verwenden und im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
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e THREAD LOCK SUPER *“1303" auf Motorbefestigungsschrauben geben.
99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

DREHMOMENT LANGE
GEGENSTAND N-m kg-m Schraube (1) 53 mm
(18 mm Durchm, 37 —45 37-45 Schraube (2) 235 mm
% ® %} @h 85100 | 85100 Schraube (8) 130 mm
T L Schraube (@) 230 mm
Sonstige Schrauben 25 — 38 25-38 Schraube (5) 80 mm
Abstandsstiick (&) 65 mm
Abstandsstiick (B) 55 mm
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e Olkiihlerleitungen (1) und (2 richtig an Kupplungsgehause
und Zylinderkopf anbringen,

ACHTUNG:
0-Ring A zur Vermeidung von Olundichtheit erneuern.

e Sicherungsschrauben der Olkiihlerleitung im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

e Befestigungsschrauben des Motorkettenrads, Hinterachs-
mutter, Auspuffrohrmuttern und Auspufftopfbefestigungs-
schrauben im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen. (siehe
7-16.)

HINWEIS:
THREAD LOCK SUPER 1303 auf Auspufftopfbefestigungs-
schrauben geben.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER 1303

e Nach Wiedereinbau des Motors sind folgende Einstellungen
erforderlich:
* Spiel des Dekompressionszugs (siehe Seite 2-7.)
* Spiel des Kupplungszugs (siehe Seite 2-11.)
* Antriebskettendurchhang (siehe Seite 2-12.)

* Hinterbremspedalhdhe (siehe Seite 2-14.)
* Leerlaufdrehzahl (siehe Seite 2-10.)
* Spiel des Gaszugs (siehe Seite 2-10.)

e 26 L Motorél SAE 10W/40 der Norm SE oder SF nach
Uberholen des Motors in den Motor fiillen.

& Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf laufen lassen.
Rund fiinf Minuten nach Abstellen des Motors Olstand
iiberpriifen.

Liegt der Pegel unter der Marke “F*, Ol nachfiillen, bis der
Pegel Marke “‘F"* erreicht.

Wechsel ) 2000 ml

Filterwechsel 2 150 ml

Uberholen 2 600 ml
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ZERLEGEN DES MOTORS

e Eine Olwanne unter den Motor stellen, OlablaRschraube
entfernen und Motordl ablassen.

e Schrauben am Ziindmagnetgehduse entfernen und Ziind-
magnetgehduse durch Anklopfen mit Plastikhammer
abnehmen.

e Steuerkettenspanner nach Entfernen der Schrauben
abnehmen.

09911-73730: T-Sechskantschliissel (5 mm)

e Die beiden Ziindkerzen herausschrauben,

e Schrauben losen und Ventilinspektionskappen (EinlaR und
Auslal) abnehmen,
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HINWEIS:

Beim Abnehmen der Zylinderkopfhaube mufl der Kolben am
oberen Totpunkt im Kompressionstakt stehen.
“TOP”-Markierung am Ziindmagnetrotor auf Markierung am
Kurbelgehduse ausrichten.

e Schrauben an Zylinderkopfhaube in aufsteigender Reihen-
folge der Nummern losen und Zylinderkopfhaube abnehmen.

HINWEIS:
Beim Abnehmen der Zylinderkopfhaube Schraube (A) mit der
konischen Aussparung nicht entfernen.,

e Kappe (1) am Nockenwellenende abnehmen.

e Sicherungsscheibe abflachen und Schrauben am Nocken-
wellenkettenrad entfernen.

* Nockenwelle und Kettenrad entfernen.

HINWEIS:

Steuerkettenspannerschraube B nur beim Zerlegen des Motors

entfernen,

ACHTUNG:

Steuerkette, Stift, C-Ring oder Kettenrad nicht in das Kurbel-

gehduse fallen lassen.

o Zylinderkopfschrauben- und muttern kreuzweise |Gsen.
e Qlriicklaufleitung @) entfernen,
o Zylinderkopf abnehmen.

HINWEIS:

Erweist sich das Abnehmen des Zylinderkopfs als schwierig,
Zylinderkopf behutsam durch Klopfen mit einem Plastic-
hammer auf das rippenlose Stiick des Zylinderkopfs abprellen,
Dabei keine Rippen abbrechen.
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e ZylinderfuBmuttern und Zylinder entfernen,

ACHTUNG:
Ist ein Anklopfen mit einem Plastikhammer erforderlich, keine
Rippen abbrechen.

e Sauberen Lappen iber den Zylinderfull legen, damit kein
Kolbenbolzensicherungsring in das Kurbelgehduse fallen
kann. Kolbenbolzensicherungsringe mit Langbeckzange
entfarnen.

¢ Kolbenbolzen mit geeignetem Dorn heraustreiben.

® Schraube am Ziindmagnetrotor mit Spezialwerkzeug lockern.
09930-44913: Rotorhalter

HINWEIS:

Beim Abnehmen des Ziundmagnetrotors Schraube am Zidnd-
magnetrotor nach dem Lockern nicht entfernen. Die Schraube
am Ziundmagnetrotor wird in Verbindung mit dem Rotor-
abzieher bendtigt.

e Ziindmagnetrotor mit Spezialwerkzeug ausbauen.
e Nach Ausbau des Ziindmagnetrotors Keil von der Kurbelwelle
entfernen.

09930-33720: Rotorabzieher

e Feder am Ausgleicherkettenspanner aushangen.
e Kontermutter (1) und Auschlagschraube (2) losen, dann
Schrauben (3) entfernen.

09914-25811: T-Sechskantschliissel (6 mm)
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e Mutter am vorderen und hinteren Ausgleicherabtriebsrad
mit Spezialwerkzeug entfernen.

09917-33710: Kettenradhalter

e Vorderes und hinteres Ausgleicherabtriebsrad, Ausgleicher-
antriebskettenspanner und Ausgleicherantriebskette ent-
fernen,

o Keil aus beiden Ausgleicherwellen nehmen.

e Ringmutter mit Spezialwerkezeug entfernen, dann Feder-
scheibe, Ausgleicherantriebskettenrad und Keil von Kurvel-
welle nehmen.

09917-23711: Ringmuttersteckschliissel
09910-20116: Pleuelhalter

e Schrauben l6sen und Ausgleicherketternfilhrung abnehmen.

e Schrauben |Gsen und Schaltungsgehause abnehemen.
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e Schaltwelle () herausziehen und Nokenabtriebsrad (2 nach
Entfernen der Schrauben (8) abnehmen.

HINWEIS:
Beim Ausbau des Nockenabtriebsrads Schaltklaue (&), Stifft (5)
und Feder (8 nicht verlieren.

09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher

e Nach Ausbau des Kickstarterhebels Schrauben am Kupplung-
sgehduse |6sen und Kupplungsgehause durch Anklopfen mit
einem Plastickhammer abnehmen.

HINWEIS:
Dabei Olfilterdeckel nicht abnehmen.

e Befestigungsschrauben der Kupplungsfeder kreuzweise losen,

e Sicherungsscheibe abflachen und Ausriickhebelmutter mit
Spezialwerkzeug |Gsen.

09920-53722: Ausriickhebelhalter

e Ausriickhebel, Kupplungsscheiben und Druckplatte zusam-
men mit Primarabtriebsrad komplett entfernen.
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e Mutter am Primarantriebsrad unter Festhalten des Pleuels
mit Pleuelhalter |0sen,
e Beilagscheibe, Primarantriebsrad und Keil entfernen.

09910-20116: Pleuelhalter

HINWEIS:
Die Mutter hat ein Linksgewinde,

e Oldise mit Langbeckzange entfernen.
e Steuerkette, Nockenwellenrad und Keil entfernen.

e Sicherungsringe entfernen und Leerlaufzahnrad und OI-
pumpenabtriebsrad abnehmen.

e Olpumpenbefestigungsschrauben mit Schlagschraubenzieher
|Gsen.

09900-06107: Sprengringzange

09900-09003: Satz Schlagschraubenzieher

e Bolzenschrauben und Schrauben lésen und Olsumpffilter-
deckel und Olsumpffilter abnehemen.

e Halteschrauben am Kurbelgehause |6sen.
o Kurbelgegduse mit Kurbelgehduseabzieher in 2 Halften,
rechts und links, zerlegen.

09920-13120: Kurbelgehduseabzieher

HINWEIS:
Kurbelgehauseabzieher so ansetzen, dall die Arme des
Werkzeugs zur KurbelgehauseauBenseite parallel sind.

(Fortsetzung nachste Seite)
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ACHTUNG:

Kurbelwelle und Getriebebauteile bleiben in der rechten
Kurbelgehdusehalfte. Das ist deschalb erforderlich, weil der an
der rechten Kurbelgehdusehilfte sitzende Schaltnockenanschlag
bei Verbleiben der Getriebebauteile in der linken Halfte
beschéadigt werden wiirde.

e Feder am Schaltnockenanschlag entfernen.

HINWEIS:
Vor Entfernen des Schaltnockens Leerfaufschalter abnehmen.
Schalterkontakt und seine Feder nicht verlieren.

e Schaltgabelwellen und Schaltgabeln entfernen.
e Schaltnocken entfernen.
® Antriebs- und Zwischenwelle komplett herausnehmen.

e Rickholfeder an Kickstarterwelle entfernen, dann Kick-
starterwelle mit einem Plastikhammer heraustreiben.

e Vordere und hintere Ausgleicherwelle mit Spezialwerkzeug
ausbauen,

09930-30230: Ausgleicherabzieher
09930-30102: Gleitschaft




MOTOR 3-12

o Kurbelwelle mit Kurbelwellenabzieher aus Kurbelgehause
entfernen.

09920-13120: Kurbelwellenabzieher (Kurbelgehduseabzieher)

UBERPRUFUNG UND WARTUNG DER MOTORTEILE

WARTUNG DER ZYLINDERKOPFHAUBE

ACHTUNG:
Ausgebaute Teile ihrem Bestimmungsort zuordnen und in Gruppen nach “AuslaR” und “EinlaR"” ablegen,

so daR jedes Teil wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut wird.

e Dekompressionswelle herausziehen.

e Schraube an EinlaRR- und Auslalkipphebelwelle entfernen.

e EinlaRkipphebelwelle mit einer 6 mm-Schraube herausziehen,
e AuslalRkipphebelwelle mit einer Zange herausziehen.

(Fortsetzung néchste Seite.)
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® Den Auslall- unterscheidet vom EinlaBkipphebel seine
Dekompressionswellenkontaktflache ().

VERWINDUNG DER ZYLINDERKOPFHAUBE

Nach Entfernen des Dichtungsmittels {SUZUKI BOND NO.
1207B) von der Palflache der Zylinderkopfhaube Zylinder-
kopfhaube auf eine Richtplatte setzen und mit einer
Fihlerlehre auf Verwindung iiberpriifen. Priifstellen siehe Abb,

VerschleiBgrenze: 0,05 mm

Uberschreitet die Verwindung die VerschleiRgrenze, Zylinder-
kopfhaube erneuern,

AUSSENDURCHMESSER DER
KIPPHEBELWELLE

Durchmesser der Kipphebelwelle mit Mikrometer messen.
Standard: 11,966 — 11,984 mm
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

INNENDURCHMESSER DES KIPPHEBELS

Bei Uberpriifung des ventilseitigen Kipphebels auch dessen
Innendurchmesser und den Verschlei® der Nockenwellen-
kontaktflache iberpriifen,

Standard: 12,000 — 12,018 mm

09900-20605: ZylinderstichmaR
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WIEDERZUSAMMENBAU VON KIPPHEBEL
UND WELLE

e SUZUKI| MOLY PASTE auf Kipphebelwellen geben.
99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Kipphebel und Wellen einbauen.

HINWEIS:
* Neuen 0-Ring (D) auf AuslaBkipphebelwelle geben.
* Neue Dichtung auf Druckbolzen (2) und (8) geben.

e Druckbolzen ( @ und @ ) an AuslaBkipphebelwelle im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen,

Druckbolzen (2): 8 — 10 N-m (0,8 — 1,0 kg-m)
Druckbolzen (3): 25 — 30 N-m (2,5 — 3,0 kg-m)

WIEDEREINBAU DER
DEKOMPRESSIONSWELLE
e SUZUKI MOLY PASTE auf Dekompressionswelle geben.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

HINWEIS:
Dekompressionswelle mit Schraube an Zylinderkopfhaube
festhalten.

WARTUNG DES ZYLINDERKOPFES

e Druckbolzen l6sen und Olleitungsanschliisse entfernen.

e Schraube an Zylinderkopfélrohr lockern.

e Zylinderkopfdlrohr mit einer 8 mm-Schraube herausziehen,

HINWEIS:

Beim Einsetzen des Zylinderkopfdlrohrs mufl der Teil mit dem
Loch () zur EinlaBseite hin liegen.

Schraube an Zylinderkopfdlrohr anziehen.
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e Ventilfedern mit Ventilfederzange zusammendriicken,
e Ventilkeile aus Ventilschaft entfernen.

09916-14510: Ventilfederzange
09916-84510: Pinzette

o Ventilfederhalter sowie innere und duBere Feder entfernen.
o Ventil von der anderen Seite herausziehen.

e Oldichtung mit einer Langbeckzange entfernen.
e Federsitz entfernen.

HINWEIS:
Mit Entfernen der Ventile ist das Zerlegen gewdhnlich beendet,

Ist nach Uberprifung ein Auswechseln der Ventilfihrungen
erforderlich, siehe “Wartung der Ventilfihrung”,

VERWINDUNG DER ZYLINDERKOPFES
Verbrennungskammer entrulen,

Dichtungsflache auf dem Zylinderkopf mit Abrichtlineal und
Fihlerlehre auf Verwindung iiberpriifen; dabei Abstand
mehreren Stellen messen (siehe Abb.). Liegt der hdchste
MeRwert an einer Stelle des Abrichtlineals Gber der Verschleil2-
grenze, Zylinderkopf erneuern.

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

VENTILTELLERVERSCHLEISS
Dicke (T messen und Ventil erneuern, wenn die Dicke die
VerschleiBgrenze erreicht hat.

HINWEIS:
Jedes Ventil auf Verschleil seiner Ventilauflage ansehen.
Ventil mit stark abgenutzter Ventilauflage erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,5 mm
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VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil auf V-Blocke legen (siehe Abb.) und mit einer MeBuhr
Schlag messen. Liegt der Schlag (iber der VerschleiRgrenze,
Ventil erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,05 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: MeRBuhr (1/100 mm)

RADIALER VENTILTELLERSCHLAG

MeRuhr rechtwinklig an Ventilteller ansetzen und radialen
Ventiltellerschlag messen.

Liegt der Schlag iiber der VerschleiBgrenze, Ventil erneuern.

VerschleiRgrenze: 0,03 mm

SPIEL ZWISCHEN VENTILFUHRUNG UND
VENTILSCHAFT

MeRuhr anbringen (siehe Abb.) und Spiel in zwei Richtungen,
“X'" und “Y", rechtwinklig zueinander messen. Uberschreitet
das gemessene Spiel die VerschleiRgrenze (siehe unten), Ventil
oder Fiihrung ersetzen, um das Spiel im Standardbereich zu
halten,

EINLASS: 0,025 — 0,055 mm

d
Standard | s1.ASS: 0,040 — 0,070 mm

VerschieiRarenze: EINLASS: 0,35 mm
erschielbgrenze: AUSLASS: 0,35 mm

VENTILSCHAFTVERSCHLEISS
Ist der Ventilschaft bei Messung mit einem Mikrometer bis
zur VerschleiRgrenze abgenutzt und lberschreitet das Spiel
obige VerschleiRgrenze, Ventil erneuern. Liegt der Schaft im
Toleranzbereich, Fiihrung erneuern. Nach Auswechseln von
Ventil bzw, Fiihrung Spiel erneut messen.

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

AuRendurchmesser des Ventilschafts

Standarg ETNUASS: 6,960 — 6,975 mm
NeAY AUSLASS: 6,945 — 6,960 mm
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WARTUNG DER VENTILFUHRUNG

¢ Ventilfihrung mit Ventilfiilhrungsabzieher entfernen.

09916-44511: Ventilfiihrungsabzieher

e Ventilfiihrungsbohrungen im Zylinderkopf mit einer 12,3
mm-Reibahle @) und Griff (2 nacharbeiten.

09916-34531: 12,3 mm-Reibahle

09916-34541: Griff

e |n jede Ventilfihrung einen Ring geben. Neue Ringe und

Ventilfihrungen verwenden. Beim Zerlegen entfernte Ringe
und Ventilfihrungen wegwerfen,

e Jede Ventilfiihrung eindlen und mit Ventilfihrungseinbau-
griff @ und Vorsatz @) in Fiilhrungsbohrung einsetzen. (siehe
Seite 3-565.)

09916-57321: Ventilfithrungseinbaugriff

09916-57311: Vorsatz

e Nach Einsetzen der Ventilfiihrungen Fihrungsbohrungen
mit der 7 mm-Reibahle (8 und Griff (6 nacharbeiten. Nach
dem Ausreiben Fihrungen reinigen und eindlen,

09916-34520: 7 mm-Reibahle

09916-34541: Griff

e Ventilfederteller (@ anbringen. Unteren Federteller nicht
mit Federhalter (8) verwechseln.
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e Jede Dichtung einélen und mit Ventilfihrungseinbaugriff
@ und Vorsatz (0 einsetzen. (siehe Seite 3-55.)

ACHTUNG:
Oldichtungen nicht wiederverwenden,

09916-57321: Ventilfiihrungseinbaugriff
09911-93710: Vorsatz

VENTIL- UND SITZZUSTAND
VENTILSITZBREITE

GleichmaRig PreuBisch Blau auf Ventilsitz auftragen. Ventil
einpassen und eingefarbten Ventilsitz unter Drehbewegungen
gegen Ventilauflage klopfen, um einen genauen Abdruck vom
Sitzkontakt zu bekommen. Dabei Ventilteller mit Ventillapper
halten.

Der ringférmige Farbabdruck auf der Ventilauflage muR ohne
Unterbrechung durchgéngig sein. Aulerdem muf die Breite
des Farbrings, die sichtbare Sitzbreite, im vorgeschriebenen
Bereich liegen.

Ventilsitzbreite
Standard W: 1,0 — 1,2 mm

Ist eine der Anforderungen nicht erfiillt, Sitz wie folgt
nacharbeiten:

VENTILSITZWARTUNG

Die Ventilsitze fir EinlaR- wie AuslaRBventile sind zweifach
abgeschragt, auf 15° und 45°.

EinlaR AuslaB
45° N-608 N-608
15° N-212 N-212

09916-24900: Satz Ventilsitzfréaser
09916-24910: Ventilsitzfraser (N-212)
09916-24935: Ventilsitzfraser (N-608)
(N-140-7,0) : Fiihrungsschaft

15%

Ventilsitz
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HINWEIS:
Ventilsitzkontaktflache nach jedem Frasvorgang uberprifen.

1.

2.

Fithrungsschaft unter leichtem Drehen einsetzen, bis er fest
sitzt.

Ventilsitz mit 45°-Fraser in ein oder zwei Umdrehungen
entzundern und saubern.

. Sitz nach obigem Verfahren zur Bestimmung der Sitzbreite

uberfriifen, Ist der Sitz ausgefressen oder verbrannt, ist ein
weiteres Bearbeiten des Sitzes mit dem 45°-Fréaser
erforderlich,

HINWEIS:

Sowenig wie moglich vom Ventilsitz abtragen, damit der
Ventilschaft zur Erzielung eines korrekten Ventilkontakt-
winkels nicht zu dicht an den Kipphebel gelangt.

4. Nach Erhalt der gewiinschten Sitzlage und -breite mit dem

45°-Fraser ganz leicht die beim wvorangehenden Frasen
entstandenen Grate wegnehmen, KEINE Lappmasse nach
dem letzten Frasen verwenden. Der bearbeitete Ventilsitz
sollte eine samtartig glatte Oberflache aufweisen, nicht
hochglanzpoliert oder gldnzend sein. Dadurch erhalt der
endgiiltige Ventilsitz, der sich in den ersten paar Sekunden
des Motorbetriebs bildet, eine weiche Oberflache.

. Zylinderkopf- und Ventilbauteile reinigen und zusammen-

bauen. EinlaR- und AuslaRkanile zur Uberprifung auf
Undichtheit mit Benzin fiillen. Bei Undichtheit Ventilsitz
und -auflage auf Grate oder andere Dinge tiberpriifen, die
ein volliges Schlielen des Ventils verhindern kénnten.

WARNUNG:
Stets duBerste Vorsicht im Umgang mit Benzin walten lassen.

HINWEIS:
Nach Wiederzusammenbau des Motors Ventilspiel einstellen.

ZUSTAND DES VENTILSCHAFTENDES
Ventilschaftendflache auf Fresser und Abnutzung ansehen.
Bei Fressern oder Verschleil 18Rt sich das Ventilschaftende
nacharbeiten, vorausgesetzt, die Lange (1) bleibt mindestens
4,3 mm. Gerét diese Lange kirzer als 4,3 mm, Ventil ersetzen.
Nach Einbau eines Ventils, dessen Schaftende wie oben
abgeschliffen wurde, priifen, ob die Fliche (2) des Ventil-
schaftendes auch tiber dem Keil (3 liegt.

N
\ \}J/wz FEREEES

Kontaktfldche an Ventilauflage
zu weit unten und zu schmal

Wenn zu weit unten und zu schmal, Kontakt-
fliche mit 45° -Friser nach oben bringen und
verbreitern.

Kontaktflache an Ventilauflage
Zu weit oben und zu breit

Wenn zu weit oben und zu breit, Kontakt-
fliche mit 15°-Fraser nach unten bringen und
verschmalern.

4

7t
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VENTILFEDERN

Federstarke durch Messen ihrer freien Lange wie auch der
Kraft, die zu ihrem Zusammendriicken notig ist, Gberpriifen.
Liegt der MeRwert fiir die freie Lénge liber der nachfolgend
angegebenen Verschleillgrenze oder liegt die gemessene Kraft
nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs, innere wie
aullere Feder zusammen erneuern.

Freie Lange der Ventilfeder
VerschleilRgrenze
INNERE: 35,5 mm

AUSSERE: 40,3 mm

Ventilfederspannung
Standard
INNERE: 7,0 — 8,5 kg/31 mm

AUSSERE: 16,4 — 18,8 kg/33 mm

WIEDERZUSAMMENBAU VON VENTIL

UND VENTILFEDER

e Ventilschifte rundum und in voller Lange ohne Freistellen
mit SUZUKI MOLY PASTE einfetten und Ventile einsetzen.
Ebenso Lippe der Ventilschaftdichtung 6len.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

ACHTUNG:
Beim Einsetzen eines Ventils darauf achten, die Lippe der

Schaftdichtung nicht zu beschédigen.

e Ventilfedern mit dem kleineren Windungsabstand (D zur
Tellerseite einsetzen. Der Windungsabstand der inneren wie
der duReren Feder ist verschieden: er nimmt von oben nach
unten ab, (siehe Abb.)

s Ventilfederteller anbringen, Federn mit einer Ventil-
federzange zusammendriicken und die Keilhdlften am
Schaftende anbringen.

09916-14510: Ventilfederzange

09916-84510: Pinzette
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NOCKENWELLE

Nockenwelle auf Schlag und Abnutzung der Nocken und
Lagerzapfen iberpriifen, wenn der Motor ungewdhnliche
Gerausche oder Vibrationen verursacht oder zu wenig Leistung
bringt. Jeder dieser Mangel kann von einer abgenutzten
Nockenwelle herrithren,

NOCKENVERSCHLEISS

Abgenutzte MNocken verursachen oft eine falsche Ventil-
steuerung und vermindern infolgedessen die Motorleistung.

Die Nockenverschleillgrenze ist fiir EinlaR- wie AuslaBnocken
in der Nockenhdhe (H festgelegt, die mit einem Mikrometer zu
messen ist,

Nockenwelle erneuern, wenn sie iber die VerschleiBgrenze
hinaus abgenutzt ist.

09900-20202: Mikrometer (25 — 50 mm)

Nockenhéhe H
EinlaBnocken : 36,230 mm
Verschleigrenze A, iagnocken: 36,460 mm

NOCKENWELLENLAGERSITZVERSCHLEISS
Nockenwellenlagerspiel bei eingebauter Nockenwelle messen,
um zu sehen, ob die Lagersitze iiber die Verschleifgrenze
hinaus abgenutzt sind oder nicht. Vorgeschriebenen Spiel mit
Plastiklineal messen.

Nockenwellenlagerspiel
Verschleifgrenze: 0,150 mm

e Schrauben an Zylinderkopfhaube gleichmaRBig und kreuz-
weise im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen,

Zylinderkopfhaube

Drehmoment: 9 — 11 N-m (0,9 — 1,1 kg-m)

09900-22301: Plastikiineal

HINWEIS:

Zum richtigen Messen des Lagerspiels mit dem Plastiklineal
miissen alle Dichtungsmitte! auf der PaRfféche von Zylinder-
kopf und -haube entfernt sein. SUZUKI BOND NO. 12078
erst nach Messung des Lagerspiels auftragen,

oT Auslal zu

EinlaR auf tNacﬁ oT)

{(Vor OT)

Einlal zu

{Nach UT) Auslall
auf

Vent:lstauer (Vor UT)

diagramm
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Uberschreitet das gemessene Nockenwellenlagerspiel die
VerschleiBgrenze, AuBendurchmesser der Nockenwelle messen.
Stimmt das Spiel nicht, Zylinderkopf komplett oder Nocken-
welle erneuern.

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

AuRendurchmesser des Nockenwellenlagerzapfens
(rechts & Mitte): 24,959 — 24,980 mm

AuRendurchmesser des Nockenwellenlagerzapfens
(links): 19,959 — 19,980 mm

NOCKENWELLENSCHLAG
Mit MeRBuhr auf Schlag iiberpriifen, Liegt der Schlag iiber der
VerschleiBgrenze, Nockenwelle erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,10 mm

09900-20701: Magnetstander
09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-21304: V-Block

STEUERKETTEN- UND AUSGLEICHER-
ANTRIEBSKETTENLAGER (20 GLIEDER)

Kette straff spannen, so daR sie nicht durchhangt. Mit einer
Schublehre die Lange von 20 Gliedern (21 Nietbolzen) der
Kette messen. Bei Ubershreiten der VerschleiBgrenze Kette
erneuern.

Steuerkette
VerschleiRgrenze: 129,0 mm

Ausgleicherantriebskette
VerschleilBgrenze: 158,0 mm

ZYLINDERVERWINDUNG

Dichtungsflache des Zylinders mit Abrichtlineal und Fihlerlehre
auf Verwindung iberpriifen; dabei Abstand an mehreren Stellen
messen (siehe Abb.). Liegt der gr6Rte MeRBwert an einer Stelle
des Abrichtlineals iiber der Verschleigrenze, Zylinder erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,05 mm

ZYLINDERBOHRUNG

Durchmesser der Zylinderbohrung an sechs Stellen messen.
Liegt ein MeBwert iiber der VerschleiRgrenze, Zylinder auf-
bohren und Kolben durch UbergréBenkolben ersetzen oder
Zylinder erneuern.

VerschleiRgrenze: 95,066 mm

09900-20508: Satz Zylinderbohrungslehren
09900-20513: Lehrenhalter
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KOLBENDURCHMESSER

Mit einem Mikrometer KolbenauBendurchmesser 20 mm vom
Kolbenmantelende messen (siehe Abb.). Liegt der MeRwert
unter der Verschleilgrenze, Kolben erneuern.

09900-20204: Mikrometer (756 — 100 mm)
VerschleiRgrenze: 94,880 mm
KolbeniibergroRen: 0,5, 1,0 mm

KOLBENSPIEL IM ZYLINDER

Ergibt die vorherige Messung, daR das Kolbenspiel im Zylinder
die folgende VerschleiBgrenze liberschreitet, Zylinder aufbohren
und einen UbergroRenzylinder einsetzen oder Zylinder samt
Kolben ersetzen,

VerschleiBgrenze: 0,120 mm

KOLBENRINGSPIEL IN DER NUT

Mit einer Fiihlerlehre Seitenspiel des 1. und 2. Kolbenrings
messen. Uberschreitet das Spiel bei einem Ring die VerschleilR-
grenze, Kolben mit Kolbenringen erneuern,

09900-20803: Fuhlerlehre

09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Kolbenringspiel in der Nut

VerschleilRgrenze

1. Ring: 0,180 mm

2. Ring: 0,150 mm

Breite der Kolbenringnut
Standard

1. Ring: 1,21 — 1,24 mm
2.Ring: 1,21 — 1,23 mm
Olabstreifring: 2,81 — 2,83 mm

Kolbenringstarke
Standard
1.und 2. Ring: 1,170 — 1,185 mm

HINWEIS:
Kolbenboden mit einem Weichmetallschaber entruffen.
Ringnuten auf gleiche Weise reinigen.

A

£
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KOLBENRINGSPALT FREI UND IM KOLBEN
Vor Einsetzen der Kolbenringe freien Spalt jedes Rings mit
einer Schublehre messen.

Dann Ring in den Zylinder einsetzen und jeden Ringspalt mit
einer Fihlerlehre messen.

Ist der Spalt bei einem Ring zu groB, Ring erneuern.

Kolbenringspalt frei
Verschleilgrenze
1. Ring: 9,6 mm
2. Ring: 9,6 mm

09900-20102: Schublehre

Kolbenringspalt im Koben
VerschleiRgrenze
1.und 2. Ring: 0,70 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

UBERGROSSEN-KOLBENRINGE

e UbergroBen-Kolbenring
Zwei Arten von UbergroRen-Kolbenringen mit folgenden
Kennummern werden verwendet:

1. und 2. Kolbenring
0,5 mm: 50
1,0 mm: 100

e UbergroRen-Olabstreifring
Zwei Arten von UbergréBen-Olabstreifringen mit folgender
Kennmarkierung werden verwendet:

Olabstreifring
0,5 mm: Blaue Kennmarkierung => Rote Kennmarkierung
(1991 geandert)

1,0 mm: Gelbe Kennmarkierung

¢ UbergroRen-Seitenschiene
Zur Bestimmung der Seitenschiene einfach AuRendurch-
messer messen, da sie keine Kennmarkierung oder Nummber

tragt.

KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZEN-
BOHRUNG

Mit einem Zylinderstichmal Innendurchmesser der Kolben-
bolzenbohrung und mit einem Mikrometer AuBendurch-
messer des Kolbenbolzens messen. Uberschreitet die Differenz
der beiden MeRwerte die VerschleiBgrenze, Kolben samt
Kolbenbolzen erneuern.

09900-20605: Zylinderstichmal
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

C‘DD 0,5 mm

Ubergrofle

=) 1,0 mm
'\Q UbergroBe

Olabstreifring-
fuhrung

Kennmarkierung
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Kolbenbolzenbohrung
VerschleilRgrenze: 23,030 mm

AuBendurchmesser des Kolbenbolzens
VerschleiBgrenze: 22,980 mm

DURCHMESSER DES PLEUELAUGES

Mite einem ZylinderstichmaR Durchmesser des Pleuelauges
messen.

09900-20605: Zylinderstichmal3
VerschleiRgrenze: 23,040 mm

Uberschreitet der Durchmesser des Pleuelauges die VerschleiR-
grenze, Pleuel erneuern.

PLEUELDURCHBIEGUNG UND PLEUELFUSS-
SEITENSPIEL

Verschleil des Pleuelfules 1aRt sich an der Bewegung des
Pleuelkopfes feststellen. Mit dieser Methode kann auch das
Ausmall des Verschleifes an Teilen des Pleuelfues iiberpriift
werden.

VerschleiRgrenze: 3,0 mm
09900-20701: Magnetstdnder
09900-20606: MeRBuhr (1/100 mm)
09900-21304: V-Block

Pleuelfull auf eine Seite driicken und Seitenspiel mit einer
Fihlerlehre messen.

09900-20803: Fiihlerlehre
Standard: 0,15 — 0,60 mm
VerschleiRgrenze: 1,00 mm

Bei Uberschreiten der VerschleiRgrenze Kurbelwelle komplett
erneuern oder Durchbiegung und Seitenspiel unter die
VerschleiRgrenze bringen durch Erneuern abgenutzter Teile —
Pleuel, Pleuellager, Kurbelzapfen usw.
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KURBELWELLENSCHLAG

Kurbelwelle an den beiden Lagerzapfen auf V-Blocke legen
(siehe Abb.).

MeRuhr ansetzen (siehe Abb.), Kurbelwelle langsam drehen
und Schlag ablesen.

Kurbelwelle reparieren oder erneuern, wenn der Schlag die
VerschleiRgrenze liberschreitet.

VerschleiBgrenze: 0,05 mm

KUPPLUNGSTREIBSCHEIBE

Starke und Klauenbreite jeder Treibscheibe mit der Schublehre
messen. Uber die VerschleiRgrenze hinaus abgenutzte
Treibscheiben erneuern.

09900-20102: Schublehre

Standard
Nr.1: 2,72 — 2,88 mm &
irk Starke messen
SArke \ir.2: 3.45 — 3,66 mm

Klauenbreite: 15,8 — 16,0 mm

VerschleiBgrenze
Nr. 1: 2,42 mm

BEKR o 5% 8

Klauenbreite: 15,0 mm

Klauenbreite messen

KUPPLUNGSREIBSCHEIBE
Jede Reibscheibe mit Fihlerlehre auf Verwindung iiberpriifen.
Uber die VerschleiBgrenze hinaus abgenutzte Reibscheiben

erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
Verschleillgrenze: 0,1 mm

Verwindung messen

FREIE LANGE DER KUPPLUNGSFEDER

Freie Lange jeder Schraubenfeder mit Schublehre messen und
Federkraft ermittein. Feder bei Uberschreiten der Verschleil3-
grenze erneuern.

09900-20102: Schublehre

Verschleilgrenze: 34,0 mm

Kupplungsfeder messen
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KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Ausriicklager auf UnregelmaBigkeiten, besonders Risse, iber-
priifen, um festzustellen, ob das Lager erneuert werden muf®
oder nicht. GleichmaRiges Ein- und Ausriicken der Kupplung
hangt in hohem MaRe vom Zustand dieses Lagers ab.

KUPPLUNGSDRUCKSTANGE
Kupplungsdruckstangenritzel von Hand drehen und auf leichte
Drehbarkeit iiberpriifen. Spiirt man beim Drehen einen starkeren
Widerstand, Druckstange auf Beschadigung bzw. Verschleil
tberpriifen. Bei Defekt Druckstange samt Ritzel erneuern.

PRIMARABTRIEB KOMPLETT

Bei VerschleiR des internen Dampfers entsteht Spiel zwischen
Zahnrad und Gehéuse, wodurch ungewohnliche Gerausche
verursacht werden. Bei extremem Spiel Primarabtrieb komplett
erneuern,

(1 Primérabtrieb @) Niet
(@2 Dampfer (5 Kupplungsgehause
(3@ Scheibe (8 Olpumpenantriebsrad

AUSGLEICHERANTRIEBSKETTENSPANNER

Kettenrad von Hand drehen, um Lager auf ungewdéhnliche
Gerausche und leichte Drehbarkeit zu Giberpriifen,
Bei UnregelmaRigkeiten Lager erneuern,

e Welle halten und Mutter |dsen,

e Lock (1) an der Welle in den vorgeschriebenen Winkel
bringen (siehe Abb.).

Drehmoment: 45 — 70 N-m (4,5 — 7,0 kg-m)
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KICKSTARTER

THREAD LOCK SUPER
*1333B"" auftragen.

Oldichtungslippe geben,

(1) Kickstarterhebel

(2) Kickstarterklauenfiihrung
Kickstarterklauenanschlag

% Kickstarterwelle

(5) Kickstarterantriebsrad

Kickstarterklaue

(7) Kickstarterwellenriickholfeder

Kickstarterzwischenrad

@2 V%

f_: HI\ 3
SUPER GREASE A" auf ; Q

THREAD LOCK SUPER
“1303" auftragen.

ZERLEGEN
e Druckscheibe, Feder und Kickstarterklaue von der Kick-
starterwelle nehmen.

e Sicherungsring entfernen und Kickstarterantriebsrad
abnehmen,

09900-06107: Sprengringzange
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WIEDERZUSAMMENBAU

e Beim Anbringen eines Sicherungsrings auf dessen Richtung —3 Schub
achten. Mit der abgerundeten Seite in Richtung zum Zahnrad - 3
einbauen, damit der Schub aufgenommen wird (siehe Abb.).

Scharfe Kante

® Beim Aufschieben der Kickstarterklaue auf die Kickstarter-
welle Ankdrnungen aufeinander ausrichten.
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GETRIEBE

e Getriebe wie auf der Abb, zerlegen.

Abtriebsrad %

5. Abtriebsrad ¢ .
3. Abtriebsrad @{\

4. Abtriebsrad ‘D Th1342

2. Abtriebsrad (8)
Antriebswelle

Zwischenwelle/
1. Antriebsrad

SLOCCTOS

5. Antriebsrad Th1342 : THREAD LOCK “1342"
(@) 3. Antriebsrad auftragen.

i0 4. Antriebsrad G  :SUPER GREASE "A”
(1) 2. Antriebsrad auftragen.

ZERLEGEN DES 2. ANTRIEBSRADS
e 2. Antriebsrad mit Radabzieher und entsprechendem
Vorsatz abziehen.

09913-60910: Radabzieher
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ZWISCHENWELLE UND ANTRIEBSWELLE

WIEDERZUSAMMENBAU

Zwischenwelle und Antriebswelle in umgekehrter Reihenfolge
des Zerlegens wiederzusammenbauen. Folgende Punkte
beachten:

HINWEIS:
Stets neue Sicherungsringe verwenden.

HINWEIS:
Vor Einsetzen der Rader Antriebs- und Zwischenwelle leicht
mit Moly Paste oder Motordl einschmieren,

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings auf seine Lage
achten. Ring auf der Seite anbringen, wo sich der Schub
auswirkt (siehe Abb,).

ACHTUNG:

* Sicherungsring nie wiederverwenden, Sicherungsring nach
Abnahme von der Welle wegwerfen und neuen Sicherung-
sring anbringen,

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Spalt nur
soweit ausziehen, daR sich der Sicherungsring auf die Welle
schieben laRt.

* Nach Anbringen eines Sicherungsrings stets priifen, ob er
auch véllig in der Nut und fest sitzt,

Schub

Scharfe Kante
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HINWEIS:
Beim Wiederzusammenbau des Getriebes auf richtige Lage und Position der Scheiben und Sicherungsringe

achten. Siehe folgenden Querschnitt zur richtigen Anbringung von Zahnradern, Scheiben und Sicherungs-

ringen.

™
!
=
|
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2. ANTRIEBSRAD
e 2. Antriebsrad (1) auf Zwischenwelle aufpressen.

HINWEIS:
Vor dem Wiederzusammenbau THREAD LOCK SUPER
“1303" auf Innenflache des 2. Antriebsrads auftragen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “*1303"

HINWEIS:
Darauf achten, nicht das 4. Antriebsrad mit THREAD LOCK
SUPER *1303" zu beschmieren.

HINWEIS:

* Nach Anbringen des 2. Antriebsrads durch Bewegen mit den
Fingern (berpriifen, ob sich das 4. Antriebsrad auch leicht
dreht.

* Dieses Verfahren 1at sich nur zweimal durchfihren, dann
mui3 die Zwischenwelle erneuert werden.

BUCHSE DES 3. ABTRIEBSRADS

e Beim Anbringen der Buchse des 3. Abtriebsrads auf der
Antriebswelle Schmierstelle (1) auf der Antriebswelle auf
Buchsenschmierstelle (2) ausrichten.

SCHALTGABELSPIEL IN DER LAUFRILLE

Mit einer Fiihlerlehre Schaltgabelspiel in der Laufrille des
Zahnrads messen.

Das Spiel jeder der drei Schaltgabeln ist entscheidend fiir ein
sanftes und gutes Schalten,

Schaltgabelspiel in der Laufrille
Standard: 0,10 — 0,30 mm

VerschleiBgrenze: 0,50 mm

Uberschreitet das gemessene Spiel die vorgeschriebene
VerschleiBgrenze, Gabel, Rad oder beide erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20102: Schublehre

OV

Spiel messen




MOTOR 3-34

Laufrillenbreite
Standard: 5,00 — 5,10 mm

Schaltagabelstérke
Standard: 4,80 — 4,90 mm

Starke messen

KURBELGEHAUSELAGER

Speil der Kurbelgehiuselager in der linken und rechten Kurbel-
gehdusehalfte von Hand liberpriifen. Jeden Lagerinnenkranz im
Kurbelgehduse von Hand drehen und auf ungewdhnliche
Gerdusche und leichte Drehbarkeit achten. Bei UnregelmaRig-
keiten Lager erneuern.

HINWEIS:
Beim Wiederzusammenbau des Lagerhalters etwas THREAD

Spiel

-

Spiel

|

LOCK 1342 auf die Schrauben und Bolzen des Lagerhalters
geben.
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WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Wiederzusammenbau erfolgt grundsatzlich in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens, einige Schritte missen dabei jedoch
genau erlautert bzw. hervorgehoben werden. Diese Schritte
werden fiir die einzelnen Teile durchgegangen.

HINWEIS:
Vor dem Wiederzusammenbau auf alle beweglichen und
gleitenden Teile Motordl geben,

OLDICHTUNGEN

e Entsprechende Oldichtung auf Zylinderkopfhaube, Kurbel-,
Kupplungs- und Schaltgehduse anbringen.

e SUPER GREASE “A" auf alle Oldichtungslippen auftragen.

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”"

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit nach jedem Zerlegen
Oldichtungen erneuern.

HINWEIS:
Oldisen ( (1) und @) und Olippel @) auf Verstopfung iiber-
priifen.
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KURBELWELLE

Primarantriebsrad
Nockenwellenantriebsrad
3) Rechte Kurbelwelle
Pleuel
Kurbelzapfen
() Linke Kurbelwelle
(7) Ausgleicherantriebsrad

Drehmoment
60 — 100 N-m
(6,0 — 10,0 kg-m)

Drehmoment
90 — 110 N-m
(8,0 — 11,0 kg-m)

Th1342 : THREAD LOCK *1342" auftragen.
G : SUPER GREASE A" auftragen.

e Beim Zusammenbau der Kurbelwelle Abstand zwischen den '
Wangen festlegen (siehe Abb.).
Standardwangenabstand: 71,0 £ 0,1 mm

710+0,1 mm —| l._

e Beim Einbau der Kurbelwelle in das Kurbelgehduse rechtes
Ende in das Gehause ziehen.

09910-32812: Kurbelwelleneinsetzer
09910-32830: Vorsatz
09910-32820: Abstandsstiick

ACHTUNG:

Kurbelwelle nie mit einem Plastikhammer in das Kurbelgehause
einschlagen.

Stets Spezialwerkzeug nehmen, sonst 1aRt sich die Kurbelwelle
nicht genau einbauen.
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AUSGLEICHERWELLE

e Vordere und hintere Ausgleicherwelle mit einem Plastick-
hammer in das rechte Kurbelgehduse einklopfen.

SCHALTUNG

Th1303

Drehmoment
15 —23 N-m
{1,6 — 2,3 kg-m)

B1207B

Th1342 J
(1) Schaltarmanschlag )
(2) Schaltwelle
(3) Schalthebel

4) Nockenanschlagscheibe
5) Nockenanschlag

Th1342

Nee®

Nockenanschlagschraube F/’
Schaltnocken
(8) Schaltgabel Nr, 1 Ca \
(9) Schaltgabel Nr. 2 g@ .
(10 Schaltgabel Nr. 3 A
(1 Klauenheber

(12 Nockenfiihrung
(13 Nockenabtriebsrad

Th1342 : THREAD LOCK ''1342" auftragen va

Th1303 : THREAD LOCK SUPER *“1303' auftragen. Th1342
G : SUPER GREASE "“A'" auftragen.

B12078 : BOND NO. 12078 auftragen.

stiftnut & auf Stift (B ausrichten (siehe Abb.).
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e Nach Einbau der Zwischen- und Antriebswelle komplett in
das rechte Kurbelgehause Schaltgabeln (), @ und ®)in die
Laufrillen einpassen.

(D Fiir das 5. Abtriebsrad (Nr. 1)
@ Fiir das 4. Abtriebsrad (Nr. 2)
@ Fiir das 3. Antriebsrad (Nr. 3)

HINWEIS:

Drei verschiedene Schaltgabeln, (), @ und (3), werden
verwendet. In Aussehen und Aufbau sind sie sich zum
verwechseln ahnlich.

Korrekte Einbaulage und -richtung siehe Abb.

e Schaltnocken so anbringen (siehe Abb.), daR sich die
Schaltgabelwellen leicht einsetzen lassen.

HINWEIS:

Beim Wiederanbringen der Schaltnockenanschlagschraube R
etwas THREAD LOCK *1342” auf das Schraubengewinde
geben.,

99000-32050: THREAD LOCK “1342"

e Nach Einbau der Schaltgabelwellen Schaltnockenanschlag-
feder einhaken.

HINWEIS:
Nach Einsetzen der Schaltnockenanschlagfeder Leerlauf-
schalter anbringen. (siehe Seite 3-11.)

KICKSTARTER

e Beim Einsetzen der Kickstarterwelle in das Kurbelgehause
Klaue (1) des Kickstarters in Kickstarterklauenfihrung @
einlegen.

HINWEIS:

Beim Wiedereinbau von Kickstarterklauenfihrung und -anschlag
etwas THREAD LOCK SUPER *1303” auf Bolzen und
Schraube geben.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"”
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e Beim Anbringen der Kickstarterrickholfeder Teil der
Riickholfeder in Loch der Kickstarterwelle einsetzen, mit
einer Zange im Gegenuhrzeigersinn drehen und den haken-
formigen Teil @) der Riickholfeder an der Schraube () ein-
haken.

KURBELGEHAUSE

Beim Wiederzusammenbau des Kurbelgehduses folgende

Punkte beachten:

® Dichtungsmaterial von der Pa3flache der rechten und linken
Kurbelgehiusehilfte entfernen und Olflecken grindlich
beseitigen.

e O-Ring A& , Oltrennvorrichtung (B) und PaBstifte © an der
rechten Halfte anbringen (siehe Abb.).

e Motor6l auf PleuelfuR und alle Teile der Getrieberdder
geben.

e SUZUK!I BOND NO. 1207B gleichmaBig auf die PaRflache
der rechten Kurbelgehdusehalfte auftragen und Halften
innerhalb weniger Minuten zusammenbauen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

¢ Kurbelgehduseschrauben anziehen und Antriebs- und
Zwischenwelle auf leichten Lauf iiberpriifen.

e Fihlt man einen groBeren Widerstand beim Drehen,
versuchen, Wellen durch Klopfen mit einem Plastikhammer
auf Antriebs- bzw. Zwischenwelle freizubekommen.

NOCKENABTRIEBSRAD

e Schaltklauen in Nockenabtriebsrad einrasten. Dabei mu
der breite Fliigel A nach auBen weisen {siehe Abb.).

® Beim Anbringen von Nockenfiihrung (1) und Klauenheber (2)
estwas THREAD LOCK “1342" auf Sicherungsschrauben (3
geben.

09900-32050: THREAD LOCK “1342"
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SCHALTWELLE

e Eine Feder richtig an Schaltwelle anbringen.

e Schaltwelle einbauen. Mittelzahn des Nockenabtriebsrads in
Mittelkerbe des Schaltwellenzahnrads einfiihren (siehe Abb.).

HINWEIS:
Beim Wiederanbringen des Schaltarmanschlags B etwas
THREAD LOCK SUPER “1303” auf sein Gewinde geben und
Anschlag im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen. (siehe
Seite 7-18.)

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"
e Schaltgehduse aufsetzen und Schrauben kreuzweise anziehen.

HINWEIS:

Nach Anbringen von Schaltgehause und Schalthebel durch
Drehen von Zwischen- und Antriebswelle dberprdfen, ob sich
das Getriebe auch normal schalten laft. Lassen sich die Gange
nicht schalten, bedeutet das, dal die Zahnrader falsch
zusammengebaut bzw. die Schaltgabeln falsch eingebaut wurden.
In diesem Fall Schaltung noch einmal zerlegen und Fehler
suchen.

AUSGLEICHER
e Etwas THREAD LOCK SUPER ""1303" auf Sicherungs-
schrauben der Ausgleicherkettenfiihrung geben.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER "“1303"

e Keil (1) in Keilnut an der Kurbelwelle einsetzen, dann P _> ®
Ausgleicherantriebsrad (2), Federscheibe (8) und Ringmutter —
(@) anbringen,

e Ringmutter mit Spezialwerkzeug und Drehmomentschlissel
im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

09917-23711: Ringmutter-Steckschliissel
09910-20116: Pleuelhalter

Drehmoment: 60 — 100 N-m (6,0 — 10,0 kg-m)
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¢ Keil in Keilnut an der vorderen und hinteren Ausgleicherwelle
einsetzen.

o Vorderes und hinteres Ausgleicherabtriebsrad und Aus-
gleicherkettenspanner mit Ausgleicherkette anbringen.

HINWEIS:
Das vordere Ausgleicherabtriebsrad ist mit “F”, das hintere
mit “R* markiert,

¢ Alle Muttern mit Spezialwerkzeug und Drehmomentschlissel
im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

09917-33710: Kettenradhalter
Drehmoment: 25 — 40 N-m (2,5 — 4,0 kg-m)

e Ausrichtmarkierungen am Kurbelgehduse auf Ausricht-
markierungen an Antriebs- und Abtriebsradern ausrichten
{siehe Abb.).

e Feder an Ausgleicherkettenspanner am Kurbelgehause-
Widerlager einhaken.

e Die zwei Schrauben ((1) und @) im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen, dann Auschlagschraube (3) und
Kontermutter (@) festziehen.

Drehmoment (1) und @ ): 15 — 20 N-m (1,5 — 2,0 kg-m)

HINWEIS:
Schraube (1) ist langer als Schraube 2).

Verchromtes Glied

26. Nietbolzen
° I8
50. Nietbolzen 9

Ausrichtmarkierung
Ausncht}markwrung -
Verchromtes Glied _ :

Eingravierte
Linie
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ZUNDMAGNET

e Konischen Teil des Ziindmagnetrotors und Kurbelwelle
entfetten.

o Keil in Keilnut an der Kurbelwelle einsetzen, dann Ziind-
magnetrotor anbringen,

e Etwas THREAD LOCK SUPER “1305" auf das Gewinde
der Rotorschraube geben,

e Zindmagnetrotorschraube mit Spezialwerkzeug und
Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

99000-32100: THREAD LOCK SUPER ““1305"
09930-44913: Rotorhalter

Drehmoment: 150 — 170 N-m (15,0 — 17,0 kg-m)

e BOND NO. 1207B auf Nut der Ziindmagnetkabeltiille geben.
99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

e Die zwei PaBstifte einsetzen und neue Dichtung anbringen.
e Ziindmagnetdeckel anbringen.

OLPUMPE

e Vor Einbau der Olpumpe Motordl auf Gleitflaichen von
Gehause, AuRenrotor, Innenrotor und Welle geben.
o Etwas THREAD LOCK ““1342" auf Befestigungsschrauben

der Olpumpe geben.
99000-32050: THREAD LOCK "1342"

e Befestigungsschrauben der Olpumpe anziehen.
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e Abtriebsrad der Olpumpe mit Sicherungsring sichern.

HINWEIS:
Nach Einbau des Abtriebsrads der Olpumpe durch Drehen von
Hand seinen leichten Lauf dberpriifen.

e |eerlaufrad mit Sicherungsring sichern,

NOCKENANTRIEBSRAD

o Nockenantriebsrad auf der Kurbelwelle anbringen, dann
Keil (O in die Keilnut an der Kurbelwelle einsetzen.

¢ Steuerkette in Nockenantriebsrad einhdangen.

e Olnippel (2) anbringen.

PRIMARANTRIEBSRAD

e Keil in die Keilnut an der Kurbelwelle einsetzen, dann
Primérantriebsrad, Scheibe und Mutter anbringen.

e Mutter am Primérantriebsrad mit Spezialwerkzeug und
Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen,

09910-20116: Pleuelhalter
Drehmoment: 90 — 110 N-m (9,0 — 11,0 kg-m)

HINWEIS:
Die Mutter am Primarantriebsrad hat ein Linksgewinde.,
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KUPPLUNG

@ Kupplungsausriickarm

% Kupplungsausriickhebel
3) Kupplungsdruckstange

@ Kupplungsausriickplatte
(5) Kupplungskorb

(6) Federscheibensitz

Federscheibe @ )
8) Kupplungstreibscheibe TJ 2 (2
{starkere Scheibe) -] &-‘

(9) Stahllamelle

10 Kupplungsreiblamelle

1) Druckplatte

% Primarabtriebsrader komplett
Abstandsstiick

Nr:
Kupplungskorb

HINWEIS:
Federscheibensitz (6) und Federscheibe
(T) richtig anbringen.

Kupplung in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens zusam-
menbauen. Dabei folgende Punkte beachten:

HINWEIS:
Vor dem Einsetzen in das Primarabriebsrad etwas Motorol
auf Innen- und Aullenseite des Abstandsstucks geben.

e Kupplungskorb, Kupplungslamellen und Druckplatte am
Primarabtriebsrad anbringen, dann auf die Zwischenwelle
setzen und Mutter am Kupplungskorb mit Spezialwerkzeug
und Drehmomentschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

09920-53722: Kupplungskorbhalter
Drehmoment: 40 — 60 N-m (4,0 — 6,0 kg-m)
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e Mutter am Kupplungskorb nach dem Anziehen durch
Umbiegen der zunge an der Sicherungsscheibe sichern.

e Befestigungsschrauben der Kupplungsfeder mit Spezial-
werkzeug und Drehmomentschliissel kreuzweise im vorge-
schriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 11 — 13 N-m (1,1 — 1,3 kg-m)

e Die beiden PaBstifte (1) in das Kurbelgehiduse einsetzen und
neue Dichtung anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neue Dichtung nehmen.

# Beim Wiederanbringen des Kupplungsdeckels SUZUKI
BOND NO. 1207B auf das Gewinde von Schraube (2) geben
und Dichtungen richtig anbringen (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neue Dichtung nehmen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

OLFILTER
e Vor dem Einsetzen des Olfilters {iberpriifen, ob O-Ringe A

und (B) und Feder © auch richtig angebracht sind.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit O-Ringe erneuern.

(Fortsetzung néchste Seite.)
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HINWEIS:
O-Ring B des Olfilterdeckels einfetten.

OLSUMPFFILTER

e Olsumpffilter vor dem Einsetzen mit Reinigungsldsung
waschen und dann mit Druckluft trockenblasen.

e O-Ring in die O-Ringnut einsetzen (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neuen O-Ring nehmen,

HINWEIS:
0-Ring des Sumpffilterdeckels einfetten.

e Die Pfeilmarkierung am Sumpffilterdeckel muB nach vorne
weisen.

OLABSTREIFRING

Zuerst Abstandhalter (1) in die Olabstreifringnut einsetzen.
Dann an jeder Seite des Abstandhalters eine Seitenfiihrung @
anbringen. Abstandhalter und Seitenfilhrungen haben im
Neuzustand keine besondere Ober- oder Unterseite. Gebrauchte
Teile beim Wiedereinbau in ihrer urspriinglichen Lage und
Richtung einsetzen.

K'olben'..__ Ehl
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1. UND 2. KOMPRESSIONSRING

Der 1. und 2. Kompressionsring unterscheiden sich durch den
Buchstaben auf der Oberseite. Der 2. Ring hat grofRere Buch-
stanben als der Minutenring.

Die markierte Seite mull beim Einsetzen der Ringe in den
Kolben oben liegen.

Spalt der drei Ringe wie auf der Abb. anordnen.

Vor Einsetzen des Kolbens in den Zylinder iiberpriifen, ob die
Spalte auch so ausgerichtet sind.

KOLBEN

Beim Einbau des Kolbens folgendes beachten:
& Etwas SUZUKI MOLY PASTE auf kolbenbolzen geben.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Sauberen Lappen iber den ZylinderfuRR legen, damit kein
Sicherungsring am Kolbenbolzen in das Kurbelgehduse
fallen kann.

e Beim Einsetzen des Kolbens Pfeilmarkierung auf dem
Kolbenboden zur Auslaliseite richten.

e Sicherungsringe am Kolbenbolzen mit Langbeckzange
anbringen.

ACHTUNG:
Neuen Kolbenbolzen-Sicherungsring nehmen. Ein verbogener
Sicherungsring kann versagen.

.HTH

1. KOMPRESSIONSRING

2. KOMPRESSIONSRING

AUSLASS
* 2. Ring
® Untere ® Obere
Seitenfiih- 0 Seitenfiih-
rung rung
® 1. Ring

EINLASS ® Abstandhalter
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ZYLINDER

Vor dem Aufsetzen des Zylinders Pleuelfull und -kopf sowie

Kolbengleitflache eindlen.
e Pafstifte (1) in das Kurbelgehause setzen und neue Dichtung

anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit nicht alte Dichtung

wiederverwenden, stets neue nehmen,

e Kolbenringe in richtiger Position halten und Kolben in den
Zylinder einsetzen.

HINWEIS:

Beim Einbau des Zylinders Steuerkette (2) gespannt halten, Die
Steuerkette darf bei Drehen der Kurbelwelle nicht zwischen
Steuerkettenrad und Kurbelgehause eingeklemmt werden.

HINWEIS:
Ein Halter fiir das untere Ende der Steuerkettenfiihrung ist

im Kurbelgehiuse eingegossen. Steuerkettenfihrung (3) richtig
einsetzen.

e Zylinderfulschrauben provisorisch anziehen.

ZYLINDERKOPF

e PaBstifte (1) in den Zylinder setzen und neue Dichtung
anbringen.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neue Zylinderkopfdichtung

nehmen. Alte Dichtung nicht wiederverwenden.
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e Steuerkettenspanner (2) in den Zylinder einbauen.

Drehmoment: 16 — 24 N-m (1,6 — 2,4 kg-m)

e Zylinderkopf auf den Zylinder setzen,
e Zylinderkopfschrauben und Kupferscheiben an richtiger
Stelle anbringen (siehe Abb.).

@ : Kupferscheibe mit 190 mm-Schraube
(B : Kupferscheibe mit 215 mm-Schraube
©: 190 mm-Schraube
©: 215 mm-Schraube

e Zylinderkopf durch kreuzweises Anziehen von Schrauben
und Muttern befestigen. Alle Schrauben und Muttern im
vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment fiir Zylinderkopfschrauben und -muttern
Schraube: 35 — 40 N-m (3,5 — 4,0 kg-m)

Mutter :23 —27 N-m (2,3 — 2,7 kg-m)
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e Nach Anziehen der Zylinderkopfschrauben und -muttern
im vorgeschriebenen Drehmoment ZylinderfuRmuttern
festziehen,

ZylinderfuBmuttern
Drehmoment: 7 — 11 N-m (0,7 — 1,1 kg-m)

NOCKENWELLE

e Kurbelwelle mit einem Steckschliissel im Gegenuhrzeigersinn
drehen und T-Strich am Ziindmagnetrotor auf die Lochmitte
des Ziindmagnetgeh&uses ausrichten; dabei Steuerkette nach
oben ziehen.

ACHTUNG:

Bei Drehen der Kurbelwelle ohne Hochziehen der Steuerkette
verklemmt sich die Kette zwischen Kurbelgehéduse und Steuer-
kettenantriebsrad.

HINWEIS:
Nockenritzelhaltestift einfetten und in Nockenwelle einsetzen.

e Bei Haltestiftloch (1) in Position ein Uhr Kette am Nocken-
ritzel einhdngen,

HINWEIS:

Dabei Ziindmagnetrotor nicht drehen. Bei falscher Position
Ritzel drehen. Beim Einsetzen der Nockenwelle in das Nocken-
ritzel Haltestift nicht verschieben, da er dann in das Kurbel-
gehause fallen kann,

e Die auf der Nockenwelle eingepragte Strichmarkierung (2
so ausrichten, dal sie parallel zur Oberkante des Zylinder-
kopfs steht.

e C-Ring in die Ringnut des Zylinderkopfs einsetzen.
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e Sicherungsscheibe @ so anbringen, daR sie den Haltestift
abdeckt,

¢ THREAD LOCK SUPER 1303 auf Nockenritzelschrauben
geben und diese anziehen.

Drehmoment: 14 — 16 N-m (1,4 — 1,6 kg-m)
99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303"

e Scheibenzunge zum Sichern der Schrauben kraftig umbiegen.

* SUZUKI MOLY PASTE auf Nockenwellenlagerzapfen und
Nocken geben.

99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

ZYLINDERKOPFHAUBE (Siehe Seite 3-54.)

e Ol grindlich von den PaRflichen von Zylinderkopf und
Haube abwischen,

¢ Die zwei PaRstifte (U an der Zylinderkopfseite einsetzen.

e SUZUKI BOND NO. 1207B gleichmaBig auf Zylinder-
kopffiache auftragen.

99000-31140: SUZUKI BOND NO. 1207B

HINWEIS:
SUZUKI BOND NO, 12078 nicht auf Nockenwellenabschiufi-

kappe (2) geben.

® Die vier Dichtungen (@) richtig an den Schrauben der Zylinder-
kopfhaube anbringen (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neue Dichtung nehmen.

HINWEIS:
Beim Anziehen der Schrauben der Zylinderkopfhaube mug
der Kolben im Kompressionstakt am oberen Totpunkt sein.
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e Schrauben der Zylinderkopfthaube nacheinander in auf-
steigender Reihenfolge der Zahlen leicht anziehen und,

wenn alles in Ordnung ist, mit einem Drehmoment-
schliissel im vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 9 — 11 N-m (0,9 — 1,1 kg-m)

STEUERKETTENSPANNER

Steuerkettenspanner wie folgt einbauen:

e Kappe (1) entfernen und das genutete Ende des Ketten-
spanners mit einem Schraubenzieher im Uhrzeigersinn
festdrehen.

e Kettenspanner am Zylinder anschrauben,

Drehmoment: 6 — 8 N.m (0,6 — 0,8 kg-m)
09911-73730: “T'"-Sechskantschliissel (5 mm)

e Den Schraubenzieher zuriickdrehen und aus dem Ketten-
spanner ziehen. Bei Drehen des Zylinders wird der Spanner-
bolzen durch Federkraft vorgeschoben und drickt den
Spanner gegen die Steuerkette.

HINWEIS:

Ein automatisch eingestellter Spanner sorgt fur den richtigen
Druck des Steuerkettenspanners. Steuerkettenspanner vor dem
Einbau auf Leichtgangigkeit uberprifen.

@ Kappe

(2) Feder

O-Ring

@ Zylinderwelle
(&) Druckscheibe
Zylinder

(@ Abstandsstiick
Spannerbolzen
Bolzenfiihrung
{® Fihrungschaltestift
(D Gehause
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OLRUCKLAUFKANAL
o Qlriicklaufkanal richtig einbauen (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit O-Ringe erneuern,

HINWEIS:
O-Ring einfetten,

Drehmoment: 8 — 12 N-m (0,8 — 1,2 kg-m)

ANSAUGSTUTZEN

ACHTUNG:
Beim Wiederanbringen des Ansaugstutzens einen neuen O-Ring
nehmen, damit am AnschluR keine Luft angesaugt wird.

¢ 0O-Ring einfetten,

VENTIL- UND NOCKENTAKT-
SCHAULOCHEDECKEL

® Vor dem Aufsetzen von Ventil- und Nockentaktschuloch-
deckel O-Ringe einfetten,

ACHTUNG:
0O-Ringe erneuern.

VENTILSPIEL

e Ventilspiel Uberpriifen und einstellen, (siehe dazu Seite 2-6.)
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ZYLINDERKOPFHAUBENSCHRAUBE
Einheit: mm

L : Schraubenlénge

{*): Lage der Dichtung

DREHMOMENT
9—-11N-m(09 —1,1 kg-m)

L: 40 (1,57) L: 25 (D,98)

=~ L: 40 (1,57)
L: 130 (5,12) - @ ©
(D /
, ©)
(®
\ - (*) L: 65 {2,16)
(*) L: 60 (2,36) @ G

(&)
L: 60 (2,36) © G (*) L: 60 (2,36)

\ -
L: 130 (5,12) I . @ (*) L: 60 (2,36)
©
e 7

{*)Flachkopfschraube {*) L:60(2,36)
Druckbolzen an
Dekompressions-

welle @

EX (AuslaBseite)

L: 265 (0,98)
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Siehe Seite 3-17.

09916-57321
Ventilfihrungs-
einbaugriff

09916-57311
Ventilfilhrungs-
einbauvorsatz

Siehe Seite 3-18.

09916-57321
Ventilfihrungs-

09911-93710 i

Schaftdichtungs-
einsetzer
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KRAFTSTOFFTANK UND -HAHN

AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS
Siehe Seite 34,

AUSBAU DES KRAFTSTOFFHAHNS

Kraftstoffhahn auf OFF stellen,

e Kraftstoffschlauchhalter zur Seite schieben und Kraftstoffschlauch vom Kratstoffhahn abnehmen.
e Kraftstoffhahn auf ON stellen und Kraftstoff ablassen.

e Die zwei Schrauben l6sen und Kraftstoffhahn komplett abnehmen.

WARNUNG:
Benzin ist hochexplosiv, AnRerste Vorsicht ist geboten.
Dichtungen und O-Ring erneuern, damit kein Kraftstoff ausladuft.

(1) O-Ring
.2} Diehtung
(3) Dichtung

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Ist das Kraftstoffsieb mit Ablagerungen oder Rost verschmutzt,
senkt der ungleichmaRige KraftstofffluR die Motorleistung.
Kraftstoffsieb mit Druckluft reinigen.

UBERPRUFUNG DER KRAFTSTOFFLEITUNG
Kraftstoffleitungen auf Beschadigung und Olundichtheit
ansehen. Bei Beschadigung erneuern,
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VERGASER
AUFBAU

Oberer Deckel
Feder
Federsitz
(¢) E-Ring
Beilagscheibe
(6) Diisennadel
(7) Membran

(8) Kolbenventil
(9) Nadeldiise

-f-‘:;l Hauptdiise
Leerlaufdiise
Hauptluftdiise

Starterkolben
@ Gasschieber
@l Leerlaufluftschraube

0-Ring
0-Ring
Schwimmer

Gasschieber-Anschlagschraube
Gasschieberfiihrungsrohr

Dichtscheibe
0-Ring
Ablaschraube (seitlich)
@_@ 0-Ring

@5 AblaRschraube

«: THREAD LOCK "1342" auftragen.
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TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-22
E-21 E-22 E-39 E-18
Typ U
Vergasertyp MIKUNI . - - -
BST405S
Bohrung 40 mm - - - =
Kenn-Nr. 165A7 15A4 14A9 15A5 15A6
Leerlaufdrehzahl 1400 + - - - 1400+
o 100 UPM 50 UPM
Schwimmerhdéhe 14,7 + - - i “
1,0 mm
Hauptdiise - My | #1425 - - < | #1475
Hauptluftdiise (M.AJ) | 0,7 mm - - - < o
Diisennadel (J.N.) | 6H12 (3) - - 6J8 (3) | 6F87(3)
Nadeldiise (N.J.) X9 4 « } s =
Gasschieber (Th. V.) #110 - “ ' *= =
Leerlaufdiise (P.J.) # b0 - « #4715 -
Bypass (B.P.) | 0,8 mm - - + -
Leerlaufauslall (P.O.) | 0,8 mm - - o e
Ventilsitz (V.S.) | 2,3mm « + = -~
Kaltstartdiise (G.S.) #35 - “« - -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) | EINGE- | EINGE- EINGE- | EINGE-
STELLT | STELLT STELLT | STELLT
(1% (1% « (1% (1%
Drehungen |Drehungen Drehungen |Drehungen
heraus) heraus) heraus) heraus)
Leeralaufluftdiise (PAJ) 1,4 mm - * - -
Gaszugspiel 05— - - - g
1,0 mm
Chokezugspiel 05— 2 5 i %
1,0 mm

LAND bzw. GEBIET
E-18 : Schweiz

E-21 : Belgien

E-22 : BR Deutschland
E-39 : Osterreich
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LAGE DER KENNUMMER
Jeder Vergaser tragt je nach Spezifikation eine Kenn-Nr. (D
auf dem Vergasergehduse.

AUSBAU
Siehe Seite 3-5.

ZERLEGEN

Vergaser wie auf der Abb. Seite 4-2 zerlegen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG

Folgende Punkte auf Beschadigung bzw, Verstopfung iberprifen:

* Leerlaufdiise * Kaltstartdise
* Hauptdiise

* Hauptluftdiise

* Leeralufluftdise

* Entliftungsloch der Nadeldiise
* Schwimmer

* Nadelventil

* Membran

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Setzen sich Fremdstoffe zwischen Ventilsitz und Nadel fest,
flieRt Benzin nach und iberflutet das Ventil. Sind Sitz und
Nadel iiber das zuldssige MaR abgenutzt, kommt es zu einer
ahnlichen Storung. Umgekehrt flieft bei festsitzender Nadel
kein Benzin in die Schwimmerkammer. Ist die Nadel wie auf
der Abb. abgenutzt, Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoff-
wege in der Mischkammer mit Druckluft reinigen.

* Dichtung und O-Ring
* Oldichtung an Gasschieberachse

* Leerlaufauslal und Bypassbohrungen

FALSCH

RICHTIG
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EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOHE

Zum Uberpriifen der Schwimmerhéhe Vergaser bei freiem
Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Héhe & mit einer
Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm das Nadelventil
gerade berihrt,

Zunge (1) ggf. biegen, um die Héhe @& auf diesen Wert zu
bringen.

Schwimmerhéhe & : 14,7 = 1,0 mm
09900-20102: Schublehre

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vergaser in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zerlegen
wiederzusammenbauen und einbauen,
e Nach Einbau des Vergasers sind folgende Einstellungen
erforderlich.
* Leerlaufdrehzahl .............cc.c0ounn Seite 2-10
* Gaszugspiel . .. v e Seite 2-10
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SCHMIER- UND KUHLSYSTEM

OLDRUCK

Oldruck wie folgt iiberpriifen:

e Qlstand am Olstandsichtfenster {iberpriifen.

e Oldruckpriifschraube losen.

Oldruckmesser (1) anbringen (siehe Abb.).

Einen elektrischen Drehzahimesser am Motor anschlielen.

Motor wie folgt warmlaufen lassen:

Sommer: ca. 10 Min. bei 2 000 UPM.

Winter : ca. 20 Min. bei 2 000 UPM.

e Nach dem Warmlaufen Motordrehzahl auf 3 000 UPM
erhéhen und Oldruckmesser ablesen.

HINWEIS:
Motoré! muB bei Uberpriifung des Oldrucks 60° C warm sein.

09915-74510: Oldruckmesser

Oldruckspezifikation:

Uber 30 kPa, 0,3 kg/cm?,
Unter 70 kPa, 0,7 kg/ecm* bei 3 000 UPM
Oltemperatur 60°C

Liegt der Oldruck unter bzw. iber den vorgeschriebenen Werten,

kommen verschiedene Griinde in Betracht.

* Niedriger Oldruck ist gewdhnlich die Folge eines verstopften
Olfilters, eines Lecks in den Olwegen, einer beschadigten
Oldichtung, einer defekten Olpumpe oder einer Kombination
dieser Punkte.

* Hoher Oldruck wird gewdhnlich verursacht von einem zu
schweren Motordl, verstopften Olwegen, einem falsch
eingesetzten Olfilter oder einer Kombination dieser Punkte.

OLSUMPFFILTER

Olsumpffilter wie folgt reinigen:

¢ Motorbodenschutz abnehmen.

e AblaRschraube und Fiillerkappe abnehmen und Motordl
ablassen. (siehe Seite 2-9.)

e Bolzenschrauben losen und Olsumpffilterkappe abnehmen.
(siehe Seite 3-10.)

e Schrauben l6sen und Olsumpffilter herausnehmen. (siehe
Seite 3-10.)

e QOlsumpffilter mit Reinigungslosung waschen und dann
mit Druckluft trockenblasen.
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WIEDERZUSAMMENBAU
(Siehe Seite 3-46.)

e O-Ring in O-Ringnut einsetzen,
¢ O-Ring einfetten.

ACHTUNG:
Zur Vermeidung von Olundichtheit neuen O-Ring nehmen.

e AblaRschraube gut festschrauben und frisches Ol durch den
Olfiiller einfiillen, (siehe Seite 2-9.)

OLFILTER
(Siehe Seite 2-9.)

OLKUHLER

@

(1) Olkiihler

(@) Olkiihlersteinschutz
(8) Olkiihlerleitung (Vom Kupplungsgehduse)
(4) Olkihlerleitung (Zum Zylinderkopf)
(5) O-Ring

Schraube an Olkiihlerleitung

(7) Schraube an Olkiihlersteinschutz
Olkiihlerbefestigungsschraube

(9) Olkiihleranschlufschraube

'@ Dichtung

(1 Olkiihlerschlauchklemme

(12 Olkiihlerriicklauf

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
® 8—12 08—12
@ 3-6 03-06
B-% 1A=28 g::.r:nhi::hen der AnschluBschraube (3) OlkiihleranschluB
©@ 20 - 25 20-25 mit Gabelschliissel halten,
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SCHEMA DES MOTORSCHMIER-/ZYLINDERKOPFKUHLSYSTEMS

AUSLASS-
NOCKEN |
EINLASSKIPP-

| HEBEL UND
' EINLASS- WELLE
‘y nuchH
'ENE
AUSLASS- ZYLINDERKOPF |_
KIPPHEBEL , A LINKS |
UND WELLE i
. ﬂLuUSE
h i ZYLIHBEFIKDPF N
i in

NOCKEN-
WELLENLAGER
p =

ih
i (]
—
STEURKETTE i . IYHHD‘ER-_]
UND NOCKEN- | WANDUNG
] LN
| KO en
|
=

fﬁLDUSE T e
- | GLPUMPE
— — | RECHTES | LINKES T
AUSGLEICHER- ANTRIEBS- WISCHEN-
RADER UND-LAGER || WELLENLAGER WELLEMLAGEH =
2 i LSUMPF
; f i | FILTER
L —— ANTRIE ELLE [ -Z'Wii'pﬂm 3
g0 — e WELLE UND
- UND -RADER RADER. |
KETTE B a '
— i e ey
— PRIMARABTRIEBS- KUPPLUNGS- T
KICKSTARTER-
— ANTRIEBSRAD RAD UND BUCHSE | SCHEIBEN {
— ) e .
[ AUSGLEICHER. |
KETTENSPANNER-
LAGER S—
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ZUNDSYSTEM Zindschalter
B/Y -0
BESCHREIBUNG \ Mutor;abs‘tellschalter
Beim Kondensatorentladungsziindsystem  ladt g7 gﬂte“ —B—B
der vom Ziindmagneten erzeugte Strom den G/W— -B/W - E
Kondensator, Diese Energie wird zum vorgegebenen ! =
Ziindzeitpunkt in einem StoR freigegeben, und i Ziindspule B/W
2 : T 3 @ @ B/W
Strom flieRt durch die Primarwicklung der Ziind- J * Y
]

spule. In der Sekundiarwicklung der Ziindspule .‘,l’., A A
wird ein Hochspannungsstrom induziert, der einen
starten Funken zwischen dem Elektrodenabstand
erzeugt. ™ _— J

- - - . 4 ’J d ]
Dieses Motorrad ist mit Ziindunterbrecherschaltern Zum Regler/ Bl i
besti . 2 e Gleichrichter Zindkerzen
estlickt. Ein Anlassen des Motors ist nur maglich i) i nsriuitanselmeciisiter
im Leergang oder (2) Seitenstanderschalter

eingelegten Gang bei hochgeklapptem Seitensténder, LITZENFARBE
B :Schwarz B/W: Schwarz mit weillem Kennfaden

Bl :Blau B/Y : Schwarz mit gelbem Kennfaden
Br : Braun BI/W: Blau mit weilem Kennfaden
G : Grin G/W: Griin mit weiBem Kennfaden
Y :Gelb
UBERPRUFUNG
ZUNDMAGNETSPULE

e Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen,

e Ziindmagnetkabel abklemmen.

Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit einem
Taschenpriifer messen,

09900-25002: Taschenpriifer

Ziindmagnetspulenwiderstand

G -BI
Abassterspuie 160 — 240 2 (Bereich: x 100 ©)
== B : Schwarz
Erregerspule Br=8 al: Bl
9erspu 240 — 360 © (Bereich: x 100 £2) Br : Braun
G : Grin
Vad I V=Y Y : Gelb
e 0,1 — 158 (Bereich: x 12)
ZUNDSPULE

¢ Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen.
o Ziindspule ausbauen.
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Uberpriifung mit Elektropriifer

Mit Prifer und Schaltdraht in folgenden zwei Schritten Ziind-

spiile auf Funkenleistung iiberpriifen.

Schritt (D : Schaltdraht mit Ziindkerzenstecker und Ziind-
spulenerdung verbinden.

Schritt (2) : Schaltdraht auf die andere Ziindkerzenstecker
umklemmen.

Gibt es unter obigen Bedingungen keinen oder einen orange-

farbenen Funken, liegt das an einer defekten Spule.

Funkenstrecke (normal): 8 mm
09900-28106: Elektropriifer

HINWEIS:
Der Abstand der drei Elektroden des Elektropriifers mu@
8 mm betragen.

Uberpriifung mit Taschenpriifer

Ziindspulenwiderstand
Primédrwicklung (B — B/W): 0,1 —1,02
Sekundérwicklung (Kerzenstecker — Kerzenstecker):
23 - 35kR2

09900-25002: Taschenpriifer

CDI-EINHEIT

e Sitzbank abnehmen.

e CDI-Einheit ausbauen.

Widerstand zwischen den Kabeln folgender Tabelle mit einem

Taschenprifer messen.

09900-25002: Taschenpriifer
Einheit: ca. kQ2

@ -Pol des Priifers an:

~._| a | Bl [By8lB/w] Br [c/WBIW[B/Y] B

N Tafm === [= =
€ [Bl [o [N oo [0 [0 |00 [o0 [0 |0
SB[ 3 [N ]o|=|[e]|e ==
£ |B/W|400[400| = 401100 |9 |
£ | &r [10001000] = | 30 \Ks_u 30 |70 | =
S |6/W[500500 = |10 [55 | |10 |30 | =
® |Bi/w/400 400| = | 0 |40 | 10 9 | e

B/Y 500|500 = |110/300/140 110 &

8 1000/1000] = | 3 [70 |17 | 3 |30
ACHTUNG:

Da diese CDI-Einheit mit Kondensatoren, Zenerdioden usw.
bestiickt ist, weichen die Widerstandswerte bei Benutzung
eines anderen als des SUZUKI Taschenpriifers ab.

LITZENFARBE

BI/B

: Schwarz

: Blau

: Braun

: Grin

: Schwarz mit weillem Kennfaden
: Schwarz mit gelbem Kennfaden
: Blau mit schwarzem Kennfaden
: Blau mit weiRem Kennfaden

: Grin mit weiem Kennfaden
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Ladesystemkreis besteht aus Wechselstromgenerator, Regler&Gleichrichterteil und Batterie (siehe
Abb.).

Der im Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter gleichgerichtet und in
Gleichstrom umgewandelt und |ddt dann die Batterie.

Regler/Gleichrichter

ITIED

SCR

Ziindschalter

-
|
I
I
1
|
I
I
I
|
I
I
|
I
I
I
|
I
I
I
1

.

Wechselstromgenerator

Batterie

|-----4

L--I—- - e -

r-
1
!
I
]
I
I
|
I
|
|
i
1
|
|
|
I
I
i
1
I
I

FUNKTION DES REGLERS
Wenn die Motordrehzah!l niedrig und die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung geringer ist als
die abgeglichene Reglerspannung, funktioniert der Regler nicht. Trotzdem l|adt der erzeugte Strom die
Batterie in dieser Zeit direkt.

Regler/Gleichrichter

r—————_—————-————-——-1

1 Ui

Ziindschalter
Wechselstromgenerator

gt

IC

Batterie

SCR

[—

-

r--

— - ——--—----—-—---J

Y |
BN
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Bei zunehmender Motordrehzahl steigt auch die vom Wechselstromgenerator erzeugte Spannung und die
Spannung zwischen den Batteriepolen wird dementsprechend hoch, Erreicht sie die abgeglichene Spannung
vom IC (Integrierte Schaltung) und steht auf “EIN", wird ein Signal zur SCR-Steuersonde (SCR=Thyristor)
ausgeschickt und der SCR schaltet auf “EIN"".

Dann wird der SCR in Richtung von Punkt @& auf Punkt B leitend. Dabei geht der vom Wechselstrom-
generator erzeugte Strom durch den SCR, ohne die Batterie zu laden, und kehrt wieder zum Wechselstorm-
generator zuriick. Am Ende dieses Zustands, wenn der vom Wechselstromgenerator erzeugte Wechselstrom
zu Punkt B flieRt, hat der Sperrstrom die Tendenz, zum SCR zu flieBen. Dann schalter der SCR-Kreis
auf AUS-Modus und beginnt wieder, die Batterie zu laden. So sorgen diese Wiederholungen fir ein
konstantes Laden der Batterie mit Spannung un Strom und schiitzen sie vor Uberladung.

R i
egler/Gleichrichter .

Wechselstromgenerator

Batterie

r
[
Vb
i

1

1

1

I

|

1

]
]

1

I

|

1

I

I

|

|

1

1
L

N |
N |

UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER LADELEISTUNG

e Sitzbank abnehmen.

e Motor anlassen und bei Lichtschalter auf ON und Abblend-
schalter auf Hl mit 5 000 UPM drehen lassen.

Mit Taschenpriifer die Gleichstromspannung zwischen den

Batteriepolen & und & messen.

Liegt der MeRwert unter 13,5V bzw. liber 15,5V, Leerlauf-

leistung des Wechselstromgenerators uberpriifen oder Regler/

Gleichrichter erneuern,

Regler/ "
HINWEIS: Gleichrichter Ll

Bei Durchfiihrung dieses Tests muld die Batterie voll geladen orr—]
sein. e

Standardladeleistung: T :
13,5 — 15,5V (Gleichstrom) bei 5 000 RPM Bt

09900-25002: Taschenpriifer
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LEERLAUFLEISTUNG DES WECHSELSTROM-

GENERATORS

¢ Sitzbank abnehmen.

e Wechselstromgeneratorstecker aus  Regler/Gleichrichter
ziehen,

e Motor anlassen und mit 5 000 UPM drehen lassen,

Mit Taschenpriifer Wechselstromspannung zwischen den drei

gelben Kabeln messen.

Liegt der MeRwert unter 65V, ist der Wechselstromgenerator

(Stator oder Rotor) defekt,

Standardleerlaufleistung (bei kaltem Motor):
Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 UPM

09900-25002: Taschenpriifer

DURCHGANGSPRUFUNG AM WECHSELSTROM-
GENERATOR

Mit Taschenpriifer Durchgang zwischen den drei gelben Kabeln
priifen.

Auch Isolierung der Statorbleche priifen.

Priifen, ob es auch keinen Durchgang zwischen den gelben
Kabeln und der Erdung gibt.

HINWEIS:
Bei Durchfihrung dieses Tests ist ein Ausbau des Wechselstrom-
generators nicht erforderlich.

REGLER/GLEICHRICHTER
e Sitzbank abnehmen.
¢ [Kabel abklemmen.
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Mit Taschenpriifer (Bereich: x 1 k$2) Widerstand zwischen den

Kabeln der folgenden Tabelle messen. Bei falschen Werten Y2
Regler/Gleichrichter erneuern. ®) Y
09900-25002: Taschenpriifer Ya
Einheit: ca. kQ "-
. @ -Pol des Priifers an: @‘j é
g Y Y2 Ys R B/W BIW,
o
% Y1 oo oo 35 )
t Yz oo oo 3,6 o
© Y o - = 35
% L2y 2 LITZENFARBE
E‘_i-) R oo oo oo Y :Gelb
R :Rot
B/W 35 35 35 6 B/W : Schwarz mit weilem Kennfaden
ACHTUNG:

Da dieses Regler/Gleichrichterteii mit SCR und Dioden
bestiickt ist, weichen die Widerstandswerte bei Benutzung
eines anderen als des SUZUKI Taschenpriifers ab.

BELEUCHTUNGSANLAGE

SCHEINWERFER

HINWEIS: Scheinwerfer nach dem Wiederzusammenbau vertikal wie horizontal einstellen.
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BRINKER

ACHTUNG: Streuglas-PaBschrauben nicht iberdrehen.
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INSTRUMENTENTAFEL

* |nstrumententafel zerlegen (siehe folgende Abb.).

UBERPRUFUNG
Mit Taschenpriifer Durchgang zwischen den Kabeln der folgenden Abb. priifen.

Bei falschen MeRwerten entsprechende Teile erneuern.
09900-25002: Taschenpriifer

HINWEIS:
Bei Durchfiihrung dieses Tests ist ein Ausbau der Instrumententafel nicht erforderlich.

SPEEDOMETER  TACHOMETER
B\8 Cu)
N ﬁ F_,
(O m—
> Ec2fzag
Scheiwerfer (P -—*J“‘LI'LUI.
Drehzahlmessersignal & — L— Instrumentenbeleuchtung (H
Blinker & —— Leerlauf(®, Drehzahlmesser )
Blinker & —— Leerlauf &
Instrumentenbeleuchtung & ,

Scheinwerfer =

H : Scheinwerferanzeigeldmpchen
Drehzahlmesser &

T : Blinkeranzeigeldampchen
N : Leerlaufanzeigeldmpchen
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SCHALTER

Jeden Schalter mit Taschenpriifer unter Bezug-
nahme auf die Tabelle auf Durchgang priifen. Bei
UnregelméaRigkeiten Schalter komplett erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

ZUNDSCHALTER HUPENSCHALTER
STELLUN:ARBE B/Y Bfw R 0 Gr Br STELLUNG FARSE B/BI B/W
OFF o—-o ON (Gedriickt) | o SR E—
ON -0 | o0 OFF ;
P o—o | o O
SEITENSTANDERSCHALTER
BELEUCHTUNGSSCHALTER STELLUNG Lol G B/W
FARBE ON
e~ | O 2 e (Stellung oben)
DFF | OFF
s LI (Stellung unten)
ON i o O ')
NDSCHALTER MOTORABSTELLSCHALTER
ABBLEND
STELLUNG ———r " B/Y B/W
STEI.LUNGFAFIBE W Y Y/W OFF o—++—a0
HI o—1—o0  RUN | i
LO O O
TER
LICHTHUPENSCHALTER LEERLAUFANZEIGESCHAL
FARBE STELLUNG ikl BI Masse
STELLUNG 0 Y ON
ON (Gedriickt) —t—>0 (Leerlaufstellung) L
OFF OFF
BLINKERSCHALTER VORDERBREMSSCHALTER
e = Lbl Lg | STELLUNG Lot Pol Pol
R o—+—20 ON
& (Hebel gedriickt) : :
L o T OFF
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HINTERBREMSSCHALTER

EARBE o w LITZENFARBE
STELLUNG B : Schwarz
ON - B Bl :Blau
(Pedal gedriickt) Br :Braun
G : Griin
OFF Gr : Grau
Lbl : Hellblau
Lg : Hellgrin
6] : Orange
R : Rot
w : Weilk
Y : Gelb
B/Bl : Schwarz mit blauem Kennfaden
B/W : Schwarz mit weillem Kennfaden
B/Y :Schwarz mit gelbem Kennfaden
Y/W : Gelb mit weiBem Kennfaden
BATTERIE
TECHNISCHE DATEN
Typenbezeichnung : 12N5-3B

Kapazitiit : 12V, 18 kC (5 Ah)/10 Std.

Normales spez. Gewicht : 1,28 bei 20°C
des Elektrolyts

Beim Einbau der Batterie in das Motorrad Entliftungsieitung
an Batterieentliiftung anschlielRen.

ERSTLADUNG

Einfiilien des Elektrolyts

Vor dem Einfilllen des Elektrolyts Versiegelungskappchen
entfernen. Elektrolyt (verdiinnte Schwefelsaurelosung mit
einem Sauregehalt von 35,0 Gewichtsprozent und einem spez.
Gewicht von 1,28 bei 20°C) bis zum angegebenen Pegel UPPER
LEVEL einfiillen. Elektrolyt vor dem Einfiillen in die Batterie
stets auf unter 30°C abkiihlen. Batterie nach dem Einfiillen
eine halbe Stunde stehenlassen. Ggf. Elektrolyt nachfiillen.

|

Versiegelungs-

képpchen

I
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Batterie mit Strom laden (siehe Tab. unten).

Max. Ladestrom: 0,5A

Ladezeit
Die Ladezeit fiir eine neue Batterie richtet sich nach der Zahl
der Monate, die seit dem Herstellungsdatum verstrichen sind.

Uberpriifung des Herstellungsdatums
Das Herstellungsdatum ist als dreistellige Zahl (1) mit Monat,
Tag und Jahr angegeben (siehe Abb.),

Monate nach Innerhalb|Innerhalb|Innerhalb| Uber
Herstellung 6 9 12 12
Erforderliche

Ladestunden 20 ol W o

Gegen Ende des Ladevorgangs spez. Gewicht des Elektrolyts
auf vorgeschriebenen Wert bringen. Nach dem Laden Elektrolyt-
pegel mit DESTILLIERTEM WASSER auf Pegel UPPER
LEVEL bringen,

WARTUNG

Batteriegehduse ansehen. Bei Anzeichen von Rissen oder
auslaufendem Elektrolyt an den Batterieseiten Batterie erneuern.
Sind die Batteriepole mit Rost oder einer saurehaltigen weillen
Pulversubstanz iiberzogen, 13t sich das mit Sandpapier
entfernen.

Elektrolytstand iberpriifen und ggf. destilliertes Wasser
nachfiillen, um den Elektrolytpegel in jeder Zelle auf Pegel
UPPER zu erhéhen,

Batterie durch Messung des spez. Gewichts des Elektrolyts auf
richtige Ladung priifen. Betragt der Wert 1,22 oder weiniger
(bezogen auf 20°C), muR die noch leere Batterie weiter
geladen werden.
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NACHLADEN (JE NACH SAUREDICHTE) i
Zum Ablesen der Sduredichte am Sauremesser Elektrolyt im
Sauremesser auf Augenhdhe bringen und Strich auf der
Schwimmerskala am Meniskus (gewdlbter Abschnitt der

AR |
o
i
L]
il .
LR AR |
1

Elektrolytoberflache) ablesen (siehe Abb.). Sauremesser —

MeRwert (bezogen auf 20°C) mit Tabelle vergleichen und ; E

Nachladezeit in Stunden bei einer Normalladung mit ; & ’

konstantem Ladestrom von 0,5A (1/10 der Kapazitat dieser 4

Batterie) bestimmen.

Die Elektrolyttemperatur darf zu keinem Zeipunkt wahrend 8 i

des Ladevorgangs 45°C lberschreiten. Vorgang ggf. unter- S I

brechen und Elektrolyt abkiihlen lassen. Batterie wie vorge- % 18 N -

schrieben nachladen, 88 1
2113 (I '\.\' '

Siuredichte: 1,28 bei 20°C $ 108 | \

ACHTUNG: ? 0 ':* z; 3 l 1|u 12 1?15 18

Laden mit konstanter Spannung, sogenanntes Schnelladen, ist Ladezeit (Stundsn)

nicht empfehlenswert, da es die Lebensdauer der Batterie
verkiirzen kann.

09900-28403: Séuremesser 128 4\
-]
}_.; :;; — Normal
WARNUNG: T 1,26 T
* Vor dem Laden der Batterie VerschluRkappe an jeder Zelle ’g :";_’.g Nact 4
abnehmen, - :g? Nachladen .
* Beim Laden Feuer und Funken von der Batterie fernhalten. " | oder Erneuern :
* Beim Ausbauen der Batterie aus dem Motorrad zuerst .:E :?2 451 ;g ;g :g gg 2: g: :[':4
= -Pol abklemmen. Temperatur
LEBENSDAUER

Auf den Polplatten der Batterie ist Bleigldtte, die im Laufe der
Zeit allmahlich abgeht. Ist der Batterieboden voll Ablagerungen,
kann die Batterie nicht mehr benutzt werden. Wird die Batterie
iiber lingere Zeit nicht geladen, bildet sich auf der Oberflache
der Polplatten Bleisulfat, was die Leistung vermindert
(Sulfatierung). In einem solchen Fall Batterie erneuern.

Wird eine Batterie langere Zeit nicht benutzt, neigt sie zu
Sulfatierung. Wird das Motorrad mehr als 1 Monat nicht
benutzt (besonders im Winter), Batterie mindestens einmal im
Monat nachladen.
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VORDERRAD

Th1360

G : SUZUKI SUPER GREASE "A"
auftragen.
(99000-25010)
Th1360 : SUZUKI THREAD LOCK SUPER
1360" auftragen,
(99000-32130)

@

\./

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
@ | 36-52 36572
@ 18—-28 18—28
@ 4-5 04-05
@) 18 — 28 18—-28

AUSBAU

* Teleskopgabel&Bremsscheibenverkleidung abnehmen,
® Motorrad mit Wagenheber oder Block aufbocken.

® Achsmutter losen.
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e Klemmfaustschraube (1) I6sen und Achswelle ausbauen,
¢ Verderrad herausnehmen.

HINWEIS:
Beim Ausbau des Vorderrads Bremshebel nicht betatigen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGEN
RADNABENLAGER
Spiel des Lagerinnenrings im eingebauten Zustand von Hand

priifen.
Innenring von Hand drehen und auf ungewdhnliche Gerausche

und Leichtgangigkeit priifen.
Lager bei UnregelmaRigkeiten erneuern.

e Beide Lager mit Spezialwerkzeug wie folgt austreiben,
09941-50110: Lageraustreiber

e \orsatz in Lager einsetzen.

e Austreibkeil von der gegeniiberliegenden Seite einfiihren und
in Schlitz des Vorsatzes einsetzen.

e Auf Austreibkeil schlagen und Lager austreiben.

ACHTUNG:
Ausgebautes Lager erneuern.

ACHSWELLE
Achswelle mit einer MeRuhr auf Schlag iberprifen und
erneuern, wenn der Schlag die Verschleillgrenze iiberschreitet.

VerschleiRgrenze: 0,25 mm
09900-20606: MeBuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstiander
09900-21304: Satz V-Blocke
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RADFELGE

Der Radfelgenschlag (Messung siehe Abb.) darf nicht die
VerschleiRgrenze iberschrreiten,

Starker Schlag riihrt gewdhnlich von abgenutzten oder lockeren
Radnabenlagern und |aBt sich durch Erneuern der Lager
beheben. Bringt ein Austauschen der Lager keine Verminderung
des Schlags, Rad erneuern.

VerschleiRgrenze (Axial und Radial): 2,0 mm

SPEICHENNIPPEL
Alle Speichen auf festen Sitz priifen und ggf. nachziehen.

Drehmoment: 4 — 5 N-m (0,4 — 0,5 kg-m)

REIFEN (Siehe Seite 2-16.)

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegen wiederzusammenbauen und einbauen.

Dabei noch folgende Schritte ausfiihren:

® Radnabenlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09924-84520: Lagersetzer

HINWEIS:

Zuerst Lager fir die linke Seite einsetzen.

Spiel
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e Vorspringe (1) auf Aussparungen (@) an der Radnabe aus-
richten,

e Anschlag (8 am Tachometerantrieb zum Auschlag fiihren
und Achsmutter anziehen,
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VORDERRADBREMSE

SG: SUZUKI SILICONE GREASE
(99000-25100) auftragen.

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
O 5-8 05-08
@ 20-25 20-25
® 20 — 31 2,0 —3,1
@ 6-9 0,6—09




FAHRGESTELL 66

AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

e Vorderradgabel/Bremsscheibenverkleidung abnehmen.
o Befestigungsschrauben lésen und Bremssattel abnehmen.

DREHMOMENT
Befestigungsschraube am Bremssattel:
20 — 31 N-m (2,0 — 3,1 kg-m)

e Klammer und Stift entfernen und Bremsklotze (1) abnehmen.

ACHTUNG:

* Beim Ausbauen der Bremsklotze Bremshebel nicht betatigen.

* Bremsklétze als Satz erneuern, sonst wird die Bremsleistung
beeintrachtigt.

HINWEIS:
Beim Einbau Kolben bis zum Anschlag in den Bremssattel

driicken.

AUSBAU UND ZERLEGEN DES

BREMSSATTELS

e Vorderradgabel/Bremsscheibenverkleidung abnehmen.

e Verbindungsschraube und Befestigungsschrauben lésen und
Bremssattel abnehmen,

ACHTUNG:
Von der letzten Wartung iibriggebliebene und iiber einen
langeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit nicht wieder-
verwenden.

e Splint und Haltestift entfernen und Bremsklze abnehmen,
e Bremssattelhalter entfernen.

e Einen Lappen iiber den Kolben halten, damit er nicht
herausspringen kann, Kolben mit Druckluft herauspressen.

ACHTUNG:
Keine Hochdruckluft verwenden, damit der Kolben nicht

beschédigt wird.

e Staub- und Kolbendichtungen entfernen.
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UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL UND
SCHEIBE

Bohrungswandung des Bremssattelzylinders auf Scharten,
Kratzer und andere Beschéddigungen iiberpriifen.

Jeden Kolben auf Beschadigungen und Verschleil’ iberpriifen.

Alle Gummiteile auf Beschadigung und VerschleiB iiberpriifen.

Bremsscheibe mit einem Mikrometer auf Verschleif iiberpriifen.
Ihre Starke |aBRt sich bei eingebauter Scheibe und eingebautem
Rad {iberpriifen. Scheibe bei Uberschreiten der VerschleilR-
grenze erneuern.

VerschleiBgrenze: 4,0 mm
09900-20205: Mikrometer (0 — 25 mm)

Scheibe am Rad mit MeBuhr auf Stirnlaufabweichung tber-
priifen (siehe Abb.). Uberschreitet der Schlag die Verschleif2-
grenze, Scheibe ernuern.

VerschleiRgrenze: 0,30 mm

09900-20606: Meuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder-
zusammenbauen und einbauen; dabei noch folgende Schritte
ausfiihren:

ACHTUNG:

Bremssattelbestandteile vor dem Wiederzusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen.

Zum Waschen nie Reinigungslosung oder Benzin nehmen.
Bremsfliissigkeit auf Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben geben.

e Bremssattel wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe
Seite 6-5,)

WARNUNG:
Bremssattel nach dem Wiederzusammenbau entliiften. (siehe
Seite 2-15.)

AUSBAU UND ZERLEGEN DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

® Riickspiegel entfernen,

e Befestigungsschraube und -mutter I6sen und Bremshebel-
schutz abnehmen.

e Bremshebel entfernen.

o Vorderbremsschalterkabel abklemmen.

e Zum Auffangen verschiitteter Bremsflissigkeitstropfen einen
Lappen unter die Verbindungsschraube am Hauptbrems-
zylinder halten, Verbindungsschraube l|6sen und Brems-
leitung/Hauptbremszylinderverbindung trennen.

ACHTUNG:

Bremsfliissigkeit auf einem Motorradteil vollstdndig abwischen.
Die Fliissigkeit reagiert chemisch mit Farbe, Plastik, Gummi
usw.

e Hauptbremszylinder ausbauen.
e Gehiusedeckel und Membran entfernen.
o Bremsfliissigkeit ablassen.
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e Staubdichtungshaube entfernen.
e Sicherungsring mit Spezialwerkzeug entfernen.

09900-06108: Sprengringzange

¢ Kolben, erste Pfanne und Feder entfernen.

UBERPRUFUNG DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer und andere
Beschadigungen iiberpriifen.

Kolbenoberflaiche auf Kratzer und andere Beschadigungen
iberpriifen.

Erste Pfanne und Staubdichtungschaube auf Abnutzung oder
Beschadigung iiberpriifen,

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegen wiederzusammenbauen und einbauen; dabei
noch folgende Schritte ausfiihren:

ACHTUNG:

Hauptbremszylinderbestandteile vor dem Wiederzusammenbau
mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum Waschen nie
Reinigungslosung oder Benzin nehmen.

Bremsfliissigkeit auf Zylinderbohrung und alle in die Bohrung
einzusetzenden Innenteile geben.

e Hauptbremszylinder wiederzusammenbauen und einbauen.
(siehe Seite 6-5.)

e Beim Anbringen des Hauptbremszylinders am Lenker zuerst
Klemmschraube oben anziehen.

ACHTUNG:
Hauptbremszylinder nach dem Wiederzusammenbau entliiften.
(siehe Seite 2-15.)

mwwd il (D
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TELESKOPGABEL
p=
=
@_&Tmm
Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
€D 25 -35 25-35
Th1342: SUZUKI THREAD LOCK *1342" @ 34 _ 46 14486
(99000-32050) auftrangen. 2 ’

AUSBAU UND ZERLEGEN

e Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 6-1.)

e Vordderradbremssattel ausbauen. (siehe Seite 6-6.)
e Klemme (1) an Bremsleitung entfernen.

e Klemme (2) an Tachometerwelle entfernen.
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e Gabeldeckelschraube etwas |0sen, um das spatere Zerlegen
zu erleichtern.

e Obere und untere Gabelklemmschraube |6sen und Teleskop-
gabel komplett herausziehen.

e Entliftungsventil verschieben.

o Deckelschraube, Abstandsstiick, Federteller und Feder
entfernen.

e Gabelholm kippen und zum Ablassen des Gabeldls einige
Male pumpen.

e Gabelholm zum Ablassen des Gabeldls einige Minuten
gekippt halten.

Sicherungsschraube der Dampferstange mit einem 10 mm-
Sechskantschlissel und Spezialwerkzeug lGsen.

09940-34520: T-Griff
09940-34581: Vorsatz “F"”

e Gummimanschette entfernen,

ACHTUNG:
Manschettenklemme erneuern.

e Staubdichtungsanschlagring entfernen.

¢ Standrohr und Gleitrohr trennen.

HINWEIS:
Beim Trennen von Standrohr und Gleitrohr konnen beide
Lagermetalle beschadigt werden. Deshalb stets erneuern.

ACHTUNG:
Staub- und Oldichtung erneuern.
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UBERPRUFUNG

GABELFEDER

Freie Lange der Gabelfeder messen. Ist sie kiirzer als die
VerschleiBgrenze, Feder erneuern,

VerschleiBgrenze: 468 mm

STANDROHR UND GLEITROHR

Standrohrgleitfliche auf UnregelmaBigkeiten und auf Verzug
iiberpriifen. Die Gleirohrgleitfliche auf UnregelmaRigkeiten
lberprifen.

DAMPFERSTANGENRING
Dampferstangenring auf Abnutzung und Beschadigung iber-
priifen,

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Teleskopgable in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegen wiederzusammenbauen und einbauen; dazu noch
folgende Schritte ausfiihren:

e Teleskopgabel einbauen. (siehe Seite 6-10.)

STANDROHRMETALL
e Metall von Hand anbringen (siehe Abb.).

ACHTUNG:
Beim Einbau die Teflonbeschichtung des Lagermetalls nicht

beschadigen.

DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

e SUZUKI THREAD LOCK *1342" auf Dampferstangen-
schraube geben und Schraube mit Spezialwerkzeug und
10 mm-Sechskantschliissel im vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen. (siehe Seite 6-10.)

09940-34520: T-Griff
09940-34581: Vorsatz “F”
99000-32050: SUZUKI THREAD LOCK ""1342"

ZThraald Lock “1342"




6-13 FAHRGESTELL

GLEITROHRMETALL, OL- UND STAUBDICHTUNG

e Metallnut am Gleitrohr und MetallauRenflache reinigen.

e Gleitrohrmetall (D, Oldichtungshalter @ , Oldichtung @
und Staubdichtung @) anbringen.

09940-50112: Teleskopgabeléldichtungeinsetzer

ACHTUNG:
Beim Einbau die Teflonbeschichtung des Lagermetalls nicht
beschadigen.

ACHTUNG:
Staubdichtungsanschlagring (5) fest einsetzen.

GABELOL
e Teleskopgabeldl nehmen, dessen Viskositit folgenden
Vorschriften entspricht.

Gabelélsorte: Gabelol # 10
Gabelélfiillmenge: 566 ml

® Gabelholm senkrecht halten und Gabeldlstand mit Spezial-
werkzeug regulieren,

HINWEIS:
Beim Einstellen des Olstands Gabelfeder herausnehmen und
Standrohr ganz zusammendriiken,

Normaler Olstand: 142 mm
09943-7411: Gabelolstandmesser

WIEDEREINBAU DER TELESKOPGABEL
e Oberkante (6) der Standrohr auf Oberkante (7) der oberen
Gabelbriicke ausrichten.

LUFTDRUCK
e Siehe Seite 2-17.

Standardluftdruck: 0 kPa (0 kg/cm?)

ACHTUNG:

Zur Vermeidung einer Beschadigung von Gabeléldichtung und
Ventil darf der Luftdruck 250 kPa (2,5 kg/cm?) nicht iiber-
schreiten,

SO
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LENKUNG

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
@® 18 — 28 18-28
@ 20 — 30 2,0-30
® 18 — 28 18-28
) 35 — 55 35-55
G:SUZUK| SUPER GREASE A" auftragen. | @ i >
(99000-25010) | ® | 25-39 25-39
® 18 — 28 18-28

AUSBAU UND ZERLEGEN

e Vorderrad ausbauen. (siehe Seite 6-1.)

e Teleskopgabel ausbauen. {siehe Seite 6-10.)
® Vorderradschutzblech abnehmen.
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e Drei Schrauben entfernen und Scheinwerfergehduse
abnehmen.

¢ Scheinwerferkabel abklemmen.
¢ Scheinwerfer samt Scheinwerferhalterung ausbauen.
& Tachometerwelle entfernen.

e Kabel vom Tachometer-/Drehzahlmesserhalterung und
vorderen Blinker abklemmen.
e |nstrumente und Blinker ausbauen.

® Vorderradhauptbremszylinder mit Bremschebe! ausbauen.
e Befestigungsschraube (1) der Bremsleitungschalterung
entfernen.

® Motorausschalter und Gasgehiuse entfernen.
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¢ Die vier Befestigungsschrauben losen und Lenker entfernen,

e Splinte und Befestigungsmuttern entfernen und Lenker-
klemmfaust abnehmen.

ACHTUNG:
Splinte erneuern.

e |Lenkkopfmutter entfernen, Klemmfaustmutter lockern und
obere Gabelbriicke abnehmen,

e Lenkkopfmutter mit Spezialwerkzeug losen.
09940-14920: Steckschiliissel fiir Lenkkopfmutter
e Untere Gabelbriicke entfernen.

HINWEIS :
Untere Gabelbricke mit der Hand festhalten, damit sie nicht
herunterfallt.

e Stahlkugeln im oberen Lenkkopf entfernen.
Anzahl der Kugeln: 18 Stiick

e Oberen und unteren Lagerkranz am Lenkkopf mit Spezial-
werkzeug entfernen.

09941-54911: Lagerkranzabzieher
09941-74910: Lagerabzieher und -einsetzer
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o Unteres Lenkkopflager mit Spezialwerkzeug entfernen.

09941-84510: Lagerinnenkranzabzieher

UBERPRUFUNG

Ansgebaute Teile auf folgende UnregelméaRigkeiten tiberpriifen.
* Lenkerverwindung

* Abnutzung der Lenkerklemmfaust

* Werschlei und Brinell-Harte des Kranzes

* Verschleill oder Beschadigung der Stahlkugeln

* Ungewohnliche Lagergerausche

* Verwindung des Lenkkopfs

Spiel der Dampfer in der oberen Gabelbriicke von Hand
iiberpriifen. Bei Spiel Dampfer erneuern.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegen wiederzusammenbauen und einbauen. Folgende
Punkte beachten:

® |enksdule einbauen. (siehe Seite 6-14.)

LAGERKRANZE
e Oberen und unteren Lagerkranz mit Spezialwerkzeug
eindriicken.

09941-34513: LagerauBenkranzeinsetzer

LAGER

e Unteres Lager mit Spezialwerkzeug eindriicken.
09941-74910: Lagerabzieher und -einsetzer

e QOberen Kranz und unteres Lager schmieren,
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

e Stahlkugeln in den oberen Kranz einsetzen.

Anzahl der Kugeln: 18 Stiick
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LENKKOPFMUTTER
e Staubdichtung an Lenkkopfmutter anbringen.

e |enkkopfmutter auf 40 — 50 N-m (4,0 — 5,0 kg-m) anziehen.

09940-14920: Steckschliissel fir Lenkkopfmutter

e Gabelbriicke vor dem Einrasten fiinf- bis sechsmal nach links
und rechts drehen, damit die Kegelrollenlager richtig sitzen.
e Lenkkopfmutter 1/4 — 1/2 Drehung zuriickdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist bei jedem Motorrad anders.

ACHTUNG:

Nach Einstellung und Einbau der oberen Gabelbriicke Vorderrad
komplett vor- und zuriickriitteln, um sicherzustellen, daR es
kein Spiel gibt und der Einbau richtig durchgefiihrt wurde.
Zuletzt iiberpfiifen, ob der Lenkkopf sich leicht von alleine
nach links und rechts bewegt. Bei Spiel oder Schwergédngigkeit
Lenkkopfmutter nachstellen,

LENKER
e Anl 6rnung des Lenkers auf Druckflache der Klemmfaust

aus ichten.
e Jed: Klemmfaust so befestigen, daRR der Abstand (A vor und
hinier dem Lenker gleich ist.

Y — % Drehung
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HINTERRAD

G :SUZUKI SUPER GREASE A" auftragen.
(99000-25010)
Th1360 : SUZUKI THREAD LOCK SUPER
1360 auftragen.
(99000-32130)

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
® 50 — 80 50-80
s @ 4-5 04-05
® 18 — 28 18-28
@ 22 - 32 22-32

AUSBAU

Hinterbremssattel ausbauen. (siehe Seite 6-24.)

Antriebskettenschutz entfernen.
Achsmutter l6sen und Achswelle herausziehen.
Hinterrad abnehmen.

Motorrad mit Wagenheber oder Holzblock aufbocken.
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e Hinteres Kettenrad mit Antriebsplatte entfernen.
e Hinterbremsscheibe entfernen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGEN Spiel Spiel
RAD- UND ANTRIEBSPLATTENLAGER i _L
Spiel des Lagerinnenkranzes im Rad bzw. in der Antriebsplatte 101

tiberprifen. Innenkranz von Hand drehen und auf ungewodhn-
liche Gerdusche und Leichtgdngigkeit achten. Bei Unregel-
mailigkeiten Lager erneuern. |

Beide Lager mit Spezialwerkzeug wie folgt ausbauen.
® Vorsatz in Lager einsetzen.

09941-50110: Lagerabzieher

e Austreibkeil von der gegeniberliegenden Seite einfiihren
und im Schlitz des Vorsatzes einsetzen.
e Lager durch Schlagen auf Austreibkeil austreiben.

ACHTUNG:
Lager erneuern.

e Antriebsplattenlager mit Spezialwerkzeug abnehmen.
09913-75830: Lagerabzieher

ACHTUNG:
Lager erneuern.
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HINTERES KETTENRAD
Kettenradzahne auf VerschleiR iberprifen. Bei Verschlei wie
auf der Abb. Kettenrad und Antriebskette erneuern,

ANTRIEBSPLATTENDAMPFER
Dampfer auf Abnutzung und Beschddigung iiberpriifen. Bei
Beschadigung Dampfer als Satz erneuern.

ACHSWELLE ............... «sesea... Siehe Seite 6-2.
BRADFELGE v v neiidsneine e Siehe Seite 6-3.
HINTERREIFEM .. .c..coveuamvnniis Siehe Seite 2-16.
VerschleiBgrenze: 3,0 mm

SPEICHENNIPPEL ................... Siehe Seite 6-3.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zerlegen

wiederzusammenbauen und einbauen; dabei noch folgende

Schritte ausfiihren:

¢ Hinterrad wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe Seite
6-19.)

e Radnabenlager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09941-34513: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Zuerst Lager auf der rechten Seite einsetzen. Die geschlossene
Lagerseite liegt aullen.

Normaler VerschleiB  Starker Verschleild
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Linke Seite Rechte Seite

Spiel

I VAT IS SIS SIS

e Antriebsplattenfager am Hinterrad mit Spezialwerkzeug
einsetzen,

09941-34513: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Die geschlossene Lagerseite liegt auten.

e Nach Einbau des Hinterrads Antriebskettendurchhang
einstellen. (siehe Seite 2-12.)
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HINTERBREMSE

SG: SUZUKI SILICONE GREASE
(99000-25100) auftragen.

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
® 8—12 08—-172
@ 15 — 20 1,620
@ 20 — 31 2,0-3.1
@ 20 — 25 2,0-25
® 69 0,609
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AUSWECHSELN DER BREMSKLOTZE

e Bremssattelbefestigungsschrauben entfernen.

e Klammer (1) und Bremsklotz-Haltestift (2) entfernen und
Bremsklotze abnehmen.

ACHTUNG:
Bremsklotze als Satz erneuern, da sonst die Bremsleistung
beeintrachtigt wird.

e Bremssattel wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe
Seite 6-23.)

AUSBAU UND ZERLEGEN DES
BREMSSATTELS

e Bremsleitung trennen und Bremsflissigkeit in geeignetem
Behilter auffangen.
e Bremssattel ausbauen,

e Klammer (1) und Bremsklotz-Haltestift (2 entfernen und
Bremsk|dtze abnehmen.

e Bremssattelhalter, Feder und Kolbenisolator entfernen.
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e Einen Lappen iiber den Kolben halten, damit er nicht
herausspringen kann. Kolben mit Druckluft ausdriicken.

ACHTUNG:

Keine Hochdruckluft verwenden, um Kolben nicht zu
beschadigen.

e Staub- und Kolbendichtung entfernen.

UBERPRUFUNG VON BREMSSATTEL UND
SCHEIBE

Bohrungswandung des Bremssattelzylinders auf Scharten,
Kratzer und andere Beschadigungen lberpiifen.

Kolben auf Beschadigung und VerschleiR Gberpriifen.

Gummiteile auf Beschadigung und VerschleiB iberpriifen.

SCHEIBENSTARKE ..........cc00cuun. Siehe Seite 6-7.
VerschleiBgrenze: 3,5 mm
SCHEIBENSCHLAG ............c00uun. Siehe Seite 6-7,

VerschleiBgrenze: 0,3 mm

m—
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegen wiederzusammenbauen und einbauen; dabei noch

folgende Schritte ausfithren: = e
e Bremssattel wiederzusammenbauen und einbauen. (siehe & @ @ ﬂ
Seite 6-23.) )
\ o

ACHTUNG:

Bremssattelbestandteile vor dem Wiederzusammenbauen mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen.

Zum Waschen nie Reinigungslésung oder Benzin nehmen.
Bremsfliissigkeit auf Bremssattelbohrung und den in die
Bohrung einzusetzenden Kolben geben.

WARNUNG:
Bremssattel nach dem Wiederzusammenbauen entliiften.
{siehe Seite 2-15.)

AUSBAU UND ZERLEGEN DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

e Rechte Rahmenverkleidung abnehmen.
e Befestigungsschraube fiir Fliissigkeitsbehalter und Brems-
leitungsklemme entfernen.

e Splint und PaBstift entfernen.

e Zum Auffangen verschiitteter Bremsfliissigkeitstropfen einen
Lappen unter die Verbindungsschraube am Hauptbrems-
zylinder halten. Verbindungsschraube |6sen und Brems-
leitung/Hauptbremszylinderanschlull trennen.

ACHTUNG:

Verschiittete Bremsfliissigkeit am Motorrad vollstanding
abwischen. Die Fliissigkeit reagiert chemische mit Farbe,
Plastik, Gummi usw.,

e Sicherungsring (1) mit Spezialwerkzeug entfernen und
Verteiler abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange

o O-Ring (2) entfernen.
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e Staubdichtungschaube entfernen.
e Sicherungsring mit Spezialwerkzeug entfernen.

09900-06108: Sprengringzange

e Druckbolzen, Kolben, erste Pfanne und Feder entfernen.

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZYLINDER

Bohrungswandung des Zylinders auf Kratzer und andere
Beschidigungen lberpriifen.

Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
liberpriifen,
Erste Pfanne auf Beschadigung iiberpriifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegen wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei
folgende Punkte beachten:

ACHTUNG:

* Vor dem Wiederzusammenbauen Bestandteile des Haupt-
bremszylinders mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Zum
Washen nie Reinigungslésung oder Benzin nehmen.

* Bremsfliissigkeit auf die Zylinderbohrung und alle in die
Bohrung einzusetzenden Teile geben.

& Hauptbremszylinder wiederzusammenbauen und einbauen.
(siehe Seite 6-23.)

WARNUNG:
Hauptbremszylinder nach dem Wiederzusammenbauen
entiiften. (siehe Seite 2-15.)

ACHTUNG:
Bremspedalhdhe einstellen. (siehe Seite 2-14.)
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HINTERRADSCHWINGE UND -AUFHANGUNG

Drehmoment
Gegenstand N:m kg-m
® 48 — 72 48—-72
@ 84 — 120 8.4—120
60 — 96 60-96
@ 84 — 120 8,4-120
® 61 —94 6,1 —9.4

G:SUZUKI SUPER GREASE “A" auftragen.
(99000-25010)
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AUSBAU

e Hinterrad ausbauen. (siehe Seite 6-22.)

e Sitzbank und Rahmenverkleidungen abnehmen.
¢ Bremsschlauch aus Schlauchfiihrungen nehmen.

e Kettenschutz abnehmen.

e Oberere Befestigungsschraube des Federbeins ldsen.

HINWEIS:

Beim Entfernen der oberen Befestigungsschraube des
Federbeins auch die drei Befestigungsschrauben des Luftfilters
losen.

e Dampferhebelmittelwelle und Schwingenzapfenwelle
entfernen und Hinterradschwinge samt Aufhangung ausbauen.

e Federbein ausbauen,
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s Dampferstangenschraube entfernen.

e Schraube und Mutter entfernen und Kettenpuffer abnehmen.

e Staubdichtungskappen (1), Abstandsstiick @ und Abstands-
stiick (3 entfernen.

e Dampferhebel ausbauen.

e Staubdichtungskappen und Abstandsstiicke entfernen.
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¢ Abstandsstick entfernen.

UBERPRUFUNG UND AUSBAU

LAGER

Schwingenlager, Federbeinlager und Dampferstangenlager in
eingebautem Zustand von Hand drehen und uberpriifen.
Nadellager von Hand drehen und auf ungewdhnliche Gerdusche

und Leichtgangigkeit achten.
Bei UnregelméBigkeiten Lager erneuern.

e | ager aus Schwinge, Dampferhebel und Dampferstange mit
Spezialwerkzeug ausbauen,

09923-73210: Lagerabzieher
09930-30102: Gleitschaft

ACHTUNG:
Lager erneuern,

e Anschlagring und Lager entfernen.

ACHTUNG:
Lager erneuern.
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SCHWINGENZAPFENWELLE
Welle mit Spezialwerkzeug auf Schlag iiberpriifen.

VerschleiBgrenze: 0,3 mm

09900-20606: MeBuhr
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: V-Block

FEDERBEIN
Federbein auf Olundichtheit oder andere Mangel iberpriifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Hinterradschwinge und -aufhangung in umgekehrter Reihen-
folge von Ausbau und Zerlegen wiederzusammenbauen und
einbauen; dabei noch folgende Schritte ausfiihren:

SCHWINGENLAGER
e Neues Lager mit geeigneter NuB und Spezialwerkzeug
einsetzen.

09941-34513: Lagereinsetzer

HINWEIS:
* Beim Einsetzen des Lagers kommt die Seite mit der Stanz-
marke nach auflen.

DAMPFERHEBEL- UND DAMPFER-
STANGENLAGER
e Neues Lager mit Spezialwerkzeug einsetzen.

09924-84510: Lagereinsetzer

HINWEIS:
Beim Einsetzen des Lagers kommt die Seite mit der Stanz-

marke nach aufen.

e Hinterradschwinge und -aufhangung einbauen. (siehe Seite
6-28 und 6-33.)
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HINWEISE ZUM WIEDERZUSAMMENBAUEN

Linke Seite Rechte Seite
-caifj— ——

.

©

1

Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
® 48 — 72 48-72 . oo
B 48-72 481772 o
| © 84— 120 84-120
© 60 — 96 6,0—-96
® 84 — 120 8,4 —12,0
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STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR
Stérung Symptom und mdgliche Urasachen Beseitigung

Motor springt Compression zu niedrig

nicht oder nur 1. Ventilspiel verstellt, Einstellen.

schwer an, 2. Ventilfiilhrungen abgenutzt oder Ventilsitz schlecht. Reparieren oder erneuern.
3. Ventileinstellung falsch. Einstellen,
4. Kolbenringe stark abgenutzt. Erneuern,
5. Zylinderbohrung abgenutzt. Erneuern oder aufbohren,
6. Decompressionszug falsche eingestellt. Erneuern,
Ziindkerze gibt keinen Funken
1. Ziindkerzen verrulit. Reinigen.
2. Ziindkerze feucht. Reinigen und trocknen.
3. Zindspule defekt. Erneuern,
4. Hochspannungskabel unterbrochen oder kurzgeschlossen, Erneuern,
5. Abtasterspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
6. Seitenstdnderschalter defekt. Einstellen oder erneuern,
Vergaser ochne Kraftstoffzufuhr
1. Loch im Kraftstofftankdecke| verstopft. Reinigen.
2. Kraftstoffhahn verstopft oder defekt. Reinigen oder erneuern.
3. Schwimmerventil im Vergaser defekt. Erneuern.
4, Kraftstoff- oder Unterdruckleitung verstopft. Reinigen.
B, Kraftstoffilter verstopft. Erneuern.

L RS

Motor stirbt leicht 1. Zundkerzen verrulit, Reinigen.

ab, 2. Abtasterspule oder CDI-Einheit defekt. Erneuern.
3. Kraftstoffleitung verstopft, Erneuern.
4, Vergaserdisen verstopft. Reinigen.
5. Ventilspiel verstellt. Einstellen.
6. Ziundspule defekt. Erneuern.

Motorlduft laut, Starkes Ventilklappern
1. Ventilspiel zu groR. Einstellen.
2. Ventilfedern ermiidet oder gebrochen, Erneuern.
3. Nockenwellenlagerzapfen abgenutzt oder verbrannt. Erneuern.
4. Dekompressionszugspiel falsch eingestellt. Einstellen.
Geréusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.
2. Verbrennungskammer verrullt, Reinigen.
3. Kolbenbolzen oder Bolzenauge verschlissen. Erneuern,.
4. Kolbenringe oder Ringnut verschlissen. Erneuern.
Gerdusch scheint von der Steuerkette zu kommen
1. Kette iberdehnt. Erneuern,
2. Kettenrad abgenutzt. Erneuern,
3. Kettenspanner funktioniert nicht. Erneuern.
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Storung

Motor lauft laut,

Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Geridusch scheint von der Kupplung zu kommen
1. Keilnut an Zwischenwelle oder Nabe abgenutzt, Erneuern.
2. Zihne von Kupplungsscheiben verschlissen. Erneuern.
3. Reib- und Stahllamellen verzogen. Erneuern.
4. Druckstangenlager abgenutzt oder beschadigt. Erneuern.
5

. Kupplungsdampfer ermidet.

Geriiusch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Druckscheibe klappert infolge Abnutzung.

2. Pleuelfulllager abgenutzt und verbrannt.

3. Lagerzapfenlager abgenutzt und verbrannt.

4, Druckspiel zu groB.

Geriusch scheint vom Getriebe zu kommen

Primarabtriebsrad erneuern.

Erneuern.
Erneuern,
Erneuern,
Druckscheiben oder Pleuel
erneuern.

im Leerlauf.

. Ventilsitz schlecht,

. Ventilfiihrungen defekt.

. Elektrodenabstand zu grol3.

. Ziindspule defekt.

. Abtasterspule oder CDI-Einheit defekt.

. Benzinstand in Schwimmerkammer des Vergasers
verstelit.

B. Vergaserdiisen verstopft.

-~ N 0 5 L R =

1. Zahnréder abgenutzt oder reibend. Erneuern.
2. Keilnuten stark abgenutzt. Erneuern.
3. Primédrzahnréader verschlissen oder reibend. Erneuern,
4, Lager stark abgenutzt. Erneuern,
Kupplung rutscht. 1. Kupplungssteuerrung verstellt oder zu geringes Spiel. Einstellen.
2. Kupplungsfedern ermudet, Erneuern.
3. Druckpiatte abgenutzt oder verzogen, Erneuern,
4. Reib- und Stahllamellen verzogen. Erneuern.
Kupplung schleift, 1. Kupplungssteuerung verstellt oder zuviel Spiel. Einstellen.
2. Einige Kupplungsfedern ermiidet, andere nicht. Erneuern.
3. Druckplatte oder Kupplungsscheiben verzogen. Erneuern.
Getriebe 13Rt sich 1. Schaltnocken gebrochen. Erneuern,
nicht schalten, 2. Schaltgabeln verzogen, Erneuern,
3. Schaltklaue abgenutzt. Erneuern.
Getriebe |dRt sich 1. Riickholfeder der Schaltwelle gebrochen. Erneuern,
nicht zuriickschalten, 2. Schaltwellen schleifen oder klemmen. Reparieren.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
Gang springt heraus. 1. Zahnrider auf Antriebs- oder Zwischenwelle abgenutzt. Erneuern.
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
3. Nockenanschiagfeder des Schaltnockens ermiidet. Erneuern,
4, Schaltklaue abgenutzt. Erneuern,
Motor lduft schlecht . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

Reparieren oder erneuern.
Erneuern.

Einstellen oder erneuern.
Erneuern.

Erneuern.

Einstellen.

Reinigen oder einstellen.
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Storung

Symptom und mogliche Ursachen

Motor lduft schlecht
im hohen Drehzahl-
bereich,

©CONDO s WM =

. Ventilfedern ermidet.
. Ventileinstellung verstellt.

Elektrodenabstand zu klein,
Vargaserdiisen verstopft.

. Zindspule defekt.

Abtasterspule oder CDI-Einheit defekt.

. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig.
. Luftfiltereinsatz verstopft.
. Kraftstoffleitung verstopft, daher Kraftstoffversorgung

des Vergasers unzureichend.

Beseitigung

Erneuern.

Einstellen.

Einstellen oder erneuern,
Reinigen oder einstellen.
Erneuern.

Erneuern.

Einstellen,

Reinigen oder erneuern.
Reinigen und Kraftstoff
ansaugen.

Am Sichtfenster tiberpriifen.

Auspuffrauch stark 1. Zuviel Ol im Motor.
oder dunkel. Uberschiissiges OI ablassen.
2. Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt. Erneuern,
3. Ventilfihrungen abgenutzt. Erneuern,
4, Zylinderwandung gerieft oder verschlissen. Aufbohren oder erneuern.
5. Ventilschifte abgenutzt. Erneuern,
6. Ventilschaftdichtung defekt. Erneuern.
7. Olabstreifring oder Seitenfiilhrung verschlissen. Erneuern,
Motor bringt keine 1. Ventilspiel zu klein. Einstellen.
Leistung. 2. Ventilfedern ermiidet. Erneuern,
3. Ventileinstellung verstellt. Einstellen.
4, Kolbenringe oder Zylinder abgenutzt. Erneuern,
5. Ventilsitz schlecht. Reparieren.
6. Elektrodenabstand falsch. Einstellen oder erneuern.
7. Vergaserdiisen verstopft. Reinigen.
8. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer verstelit, Einstellen,
9. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
10. Nebenluft vom Einlalkanal. Nachziehen oder O-Ring
erneuern,
11. Zuviel Ol im Motor. Uberschiissiges Ol ablassen.
12. Abtasterspule/CDI-Einheit/Ziindspule defekt. Erneuern.
Motor iiberhitzt, 1. Kolbenboden mit starkem Olkohleansatz. Reinigen.
2. Zu wenig Ol im Motor. Ol nachfiillen.
3. Olpumpe defekt oder Olkreis verstopft. Erneuern oder reinigen,
4. Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu niedrig. Einstellen.
5. Nebenluft vom EinlaBkanal. MNachziehen oder erneuern.
6. Motordl falsch, Wechseln.

VERGASER

. Nebenluft an Verbindung zwischen Startergehause

. Nebenluft am Vergaseranschluf,
. Starterkolben funktioniert nicht richtig.

und Vergaser.

Storung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Startschwierigkeiten, 1. Startdiise verstopft, Reinigen.
2. Startkanal verstopft. Reinigen.

Startergehduse und Vergaser
auf festen Sitz Uberpriifen,
einstellen und Dichtung
erneuern.

Uberpriifen und einstellen.
Uberpriifen und einstellen.
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Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Schwieriglkeiten 1. Leerlaufduse oder Leerlaufluftdise verstopft oder Uberpriifen und reinigen.
im Leerlauf oder locker.
niedrigen Drehzahl- 2. Nebenluft am Vergaseranschlul oder Startergehduse. Uberpriifen und einstellen.
bereich, 3. Leerlaufauslall oder Bypass verstopft. Uberpriifen und reinigen.

4, Starterkolben nicht voll geschlossen. Uberpriifen und einstellen.

= s s —
Schwierigkeiten im 1. Hauptdiise oder Hauptluftdiise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
mittleren oder hohen | 2. Nadeldise verstopft. Uberpriifen und reinigen.
Drehzahlbereich, 3. Drosselklappe funktioniert nicht richtig. Drosselklappe auf Funktions-
tiichtigkeit iiberprifen.

4. Filter verstopft. Uberpriifen und reinigen.
Uberlauf und | 1. Nadelventil abgenutzt oder beschadigt. Erneuern,
Schwankungen des 2. Feder im Nadelventil gebrochen. Erneuern,
Kraftstoffstands. 3. Schwimmer funktioniert nicht richtig. Uberpriifen und einstellen.

4. Fremdstoffe haften am Nadelventil. Reinigen.

5, Kraftstoffstand zu hoch oder zu niedrig, Schwimmerhdhe einstellen,

6. Vergaserentliftungsleitung verstopft. Reinigen.

ELEKTRISCH ANLAGE

Storung Symptom und magliche Ursachen Beseitigung

Keine oder schwache 1. Ziindspule defekt. Erneuern.
Funkenbildung. 2. Ziindkerze defekt. Erneuern.

3. Ziindmagnetrotor defekt, Erneuern.

4. CDI-Einheit defekt, Erneuern,

5. Abtasterspule oder Erregerspule defekt. Erneuern.
Ziindkerze verruBt 1. Gemisch zu fett. \ergaser einstellen.
rasch, 2. Leerlaufdrehzahl zu hoch, Vergaser einstellen,

3. Benzin falsch. Wechseln.

4, Luftfilterreinsatz verschmutzt. Reinigen.

5. Zinkderze zu kalt. Durch heiRe kerze ersetzen.
Ziindkerze feucht, 1. Kolbenringe abgenutzt. Erneuern.

2. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.

3. Spiel der Ventilschéfte in den Ventilfihrungen zu groi. Erneuern.

4. Ventilschaft-Oldichtungen verschlissen. Erneuern.
Elektroden iiber- 1. Ziindkerze zu heils. Durch kalte Kerze ersetzen.
hitzen oder 2. Motor iiberhitzt. Optimal einstellen.
verbrennen. 3. Zundkerze locker. MNachziehen.

4, Gemisch zu mager, Vergaser einstellen,
Lichtmaschine ladt 1. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder Reparieren, erneuern oder
nicht. Kabelanschliisse locker. | nachziehen.

2. Lichtmaschinenwicklungen kurzgeschlossen, geerdet | Erneuern.

oder unterbrochen. !

3. Regler/Gleichrichter kurzgeschlossen oder beschédigt. Erneuern,
Lichtmaschine ladt, 1. Kabel kurzgeschlossen oder unterbrochen oder Reparieren oder nachziehen.
aber unter Vorschrift, Kabelanschlisse locker.

2. Statorspulen der Lichtmaschine geerdet oder Erneuern.

unterbrochen,
3. Regler/Gleichrichter defekt, Erneuern.
4, Zu wenig Elektrolyt in der Batterie. Destilliertes Wasser bis zur
oberen Pegellinie nachfiillen.
5, Zellenplatten in der Batterie defekt. Batterie erneuern,
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Storung

Lichtmaschine
iiberladt.

Symptom und mdgliche Ursachen

1. Batterie intern kurzgeschlossen.

2. Widerstand im Regler/Gleichrichter beschadigt oder

3.

UngleichmaRiges
Laden.

1. Kabelisolierung durch Vibrationen durchgescheuert,

defekt.
Regler/Greichrichter schlecht geerdet.

Beseitigung

Batterie erneuern.
Erneuern,

Erdanschluf} reinigen und
anziehen,

daher aussetzender Kurzschlul.

Reparieren oder erneuern.

Symptom und mogliche Ursachen

2. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen. Erneuern,
3. Regler/Gleichrichter defekt. Erneuern.
BATTERIE
Stérung Beseitigung

“Sulfatierung” mit
sdurehaltiger weiBer
Pulversubstanz oder
Flecken auf den

. Zu wenig Elektrolyt.

Ist die Batterie nicht beschadigt und die
“Sulfatierung’ noch nicht zu weit
fortgeschritten, destilliertes Wasser
nachfiillen und Batterie aufladen.

4.

5.

6.

. Zellenplatten verloren viel ihres

Wirkstoffes infolge Uberladung.

. Kurzschlu innerhalb der Batterie infolge

ubermaRiger Anhaufung von Ablagerungen,
verursacht durch hohe Sauredichte des
Elektrolyts,

Sauredichte des Elektrolyts zu niedrig.

Elektrolyt verunreinigt.

Batterie zu alt.

Zellenplatten, 2. Batteriegehduse rissig. Batterie erneuern.

3. Batterie lber lange Zeit entladen. Batterie erneuern.

4. Elektrolyt verunreinigt (Fremdkorper Falls die ""Sulfatierung nicht zu weit
kamen in die Batterie und vermischten fortgeschritten ist, Batterie wiederherzu-
sich mit dem Elektrolyt). stellen versuchen durch Auswechseln des

Elektrolyts, volles Nachladen im aus-
gebauten Zustand und Richten des spez.
Gewichts des Electrolyts.
Batterie wird 1. Ladeverfahren falsch. Lichtmaschinen-, Regler/Gleichrichter-
rasch leer. und Schaltungsanschliisse tiberpriifen und

ggf. Einstellungen zur Wiederherstellung
des vorgeschriebenen Ladevorgangs
vornehmen.

Batterie erneuern und Ladesystem richten.

Batterie erneuern,

Batterie voll aufladen und spez. Gewicht
des Elektrolyts richten.

Elektrolyt auswechseln, Batterie aufladen
und spez, Gewicht richten,

Batterie erneuern,

Batteriepolaritat
vertauscht.

Batterie wurde falsch an das System ange-
schlossen, so dal sie in umgekehrter Richtung
geladen wurde,

Batterie erneuern und richtig anschlieRen.




WARTUNGSINFORMATIONEN 7-6

Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
“Sulfatierung’’ der 1. Ladestrom zu niedrig oder zu hoch (Wenn Batterie erneuern.
Batteire, nicht im Einsatz, Batterie zur Vermeidung

von Sulfatierung mindestens einmal im
Monat nachladen).

2. Batterieelektrolyt zuviel bzw. zuwenig Electrolyt auf vorgeschriebenem Stand
oder sein spez. Gewicht zu hoch bzw. halten oder spez. Gewicht anhand
zu niedrig, Herstelleranleitung richten.

3. Batterie bei kalter Witterung zu lange Bei starker Sulfatierung Batterie
unbenutzt. erneuern,

Batterie entladt sich 1. Batteriegehause oben und seitlich Reinigen,
zu rasch, verschmutzt,

2. Elektrolyt verunreinigt oder sein spez. Elektralyt anhand Herstelleranleitung
Gewicht zu hoch. auswechseln.

FAHRGESTELL

Stérung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Lenkung 1. Lenkkopfmutter zu fest angezogen. Einstellen,
schwergédngig. 2. Lager im Lenkkopf gebrochen, Erneuern,

3. Lenkkopf verzogen, Erneuern.

4, Zuwenig Reifendruck. Einstellen.

Lenker unruhig. 1. Balanceverlust zwischen rechtem und linkem Gabelholm. Erneuern,

2. Teleskopgable verzogen. Reparieren oder erneuern.

3. Vorderachse oder Reifen verzogen, Erneuern.

4. Luftdruck in Teleskopgabel falsch. Einstellen,

Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.

2. Vorderradlager abgenutzt. Erneuern.

3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern,

4. Achsmutter locker, Nachziehen.,

5. Ol- oder Luftdruck in Teleskopgabel falsch. Einstellen.

Vorderradaufhingung | 1. Feder ermiidet. Erneuern.

zu weich. 2. Zuwenig Gabelol. MNachfillen,

Vorderradaufhingung | 1. Gabeldl zu dickflissig. Wechseln.

zu hart. 2. Zuviel Gabelol. Uberschiissiges Ol ablassen.
3. Luftdruck in Teleskopgabel falsch. Einstellen.

Vorderradaufhidngung | 1. Zuwenig Gabeldl. Nachfiillen.

macht Gerdusche, 2. Muttern an Aufhdngung locker. Machziehen.

Hinterrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern,

2. Hinterradlager oder Schwingenlager verschlissen. Erneuern.

3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.

4. Schwingen- und Hinterraddampfungslager abgenutzt. Erneuern.

5, Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhangung locker. Machziehen.

6. Achsmutter locker. Machziehen.
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Storung Symptom und maogliche Ursachen Beseitigung
Hinterradaufhingung 1. Feder am Federbein ermiidet. Erneuern.
zu weich, 2. Hinterradaufhiangung falsch eingestelit. Einstellen.
3. Olveriust am Federbein, Erneuern,
Hinterradaufhdngung 1, Hinterradaufhingung flasch eingestellt. Einstellen.
zu hart. L% Befestigungsschraube des Federbeins verbogen. Erneuern,
3. Schwinge verbogen. Erneuern,
4, Schwingen- und Hinterradddmpfungslager abgenutzt. Erneuern.
Hinterradaufhéngung 1. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhéngung locker. MNachziehen,
macht Gerdusche. 2. Schwingen- und Hinterradddmpfungslager abgenutzt. Erneuern,
BREMSEN
Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Schiechtes 1. Zuwenig Bremsflissigkeit im Behalter, Bis zur Pegelmarke nachfiillen.
Bremsen, 2. Luft im Bremskreis. Entliften.
3. Bremsklotze verschlissen. Erneuern.
Unzureichende 1. Hydrauliksystem undicht. Reparieren oder erneuern.
Bremskraft. 2. BremsklGtze verschlissen, Erneuern,
3. Ol auf der Bremsfliache der Kl6tze. Scheibe und Bremskldtze
reinigen.
4. Bremsscheibe verschlissen. Erneuern.
5. Luft im Hydrauliksystem. Entliiften.
Bremsen kreischen, 1. Kohlenstoff auf der Bremsklotzflache. Oberflache mit Sandpapier
abschleifen.
2. Bremsklotz verkantet, Klotz richtig einsetzen.
3. Radlager beschadigt. Erneuern.
4. Vorder- und Hinterradachse locker, Im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.
5. Bremsklotze verschlissen, Erneuern.
6. Fremdkérper in der Bremsfliissigkeit, Bremsflissigkeit wechseln.
7. Ricklaufkanal des Hauptbremszylinders verstopft. Hauptbremszylinder ausbauen
und zerlegen.
8. Klotzbefestigung falsch angebracht, Richtig anbringen.
9. Reinigen und schmieren.

Bremschebelweg zu

1. Luft im Hydrauliksystem,

Bremssattel klemmen auf Bremssattelachsen.

Zuwenig Bremsflissigkeit,

Qualitat der Bremsflissigkeit ungeeignet.

groB. 2,
3.
Bremsfliissigkeit 1.
lauft aus.
2,
3.

Entluften,

Flissigkeit bis zum vorge-
schriebenen Pegel nachfiillen;
entliften,

Durch richtige Bremsfliissig-
keit ersetzen.

Anschliisse unzureichend angezogen.

Leitung rissig.
Kolben und/oder Pfanne abgenutzt,

Im veorgeschriebenen
Drehmoment anziehen,
Erneuern,

Kolben und/oder Pfanne
erneuern.
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SCHALTPLAN
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

Ziindschalterkabel
Kabel Lenkerschalter (R)

KABELFUHRUNG Kabel Lenkerschalter (L)

Kabel vorderer Blinker (R)
Kabel vorderer {L)

Blinker Klemme

Kabelbaum
Lenkerschalter (R),(L)

Vorderer Blinker
(R),{L)

Instrumente C J
Klemme Klemme Klemme
| Lenkerschalter (L) | Lenkerschalter (R) Ziindmagnet Ziindmagnet
Klemme Klemme Leerlaufanzeige- Regler/

schalter Gleichrichter

Klemme Klemme Klemme
Ziind t
Hinterer Blinker Klemme Kabelbaum odiivibn g
(L) Hinterer Blinker | Seitenstanderschalter
Rﬂck!Br&mslicht/ (L)
K ichen { Riick/Bremslicht K 5 d
ennzeichen- . eitenstander-
beleuchtung Kennzeichen- Zundmagne_t schalter
beleuchtung Leerlaufanzeige-

schalter

Klemme
Kabelbaum

Seitenstinder-
schalter

] (1
CDI-Einheit [/}
i L

m

(! L) =L
K .‘-'1'- |.’9‘.!" Klemme
L— " Kabelbaum Se;telrnstﬁnder-
bl Kabelbaum schaiter
Blinker e ——— Klemme Klemme
(R) CDI-Einheit Kabelbaum
Klemme Klemme
Klemmme Klemme
Hinterer Blinker (R) Klsmme
Klemme Klemme

Kabelbaum |

I Kabelbaum zwischen Rahmen
| und Seilziigen (Kupplungszug
und Dekompressionszug)
hindurchfiihren,

Kabelbaum

Hinterbrems-

Hupe

Hinterbremslichtschalter
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Ziindmagnetkabel ' \
| i

¢y Leerlaufanzeige-
schalterkabel

Dekompressionszug Kabel Lenkerschalter

SEILZUGFUHRUNG

(o Tn ) /0

Kabelfihrung

Decompressionszug

Kupplungszug

Klemme
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LEITUNGSFUHRUNG

Klemme Klemmme
Entliftungsschiauch

Batterie

Olkiihlerschlauch mit Klemme an
/ Motorhaltekonsole anbringen.

Olkiihlerschlauch

Olkuhlerrohr
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Beim Befestigen der Bremsleitung
Verteiler (&) mit einem Gabelschlissel
halten.

Beim Anbringen der Bremsleitung
Leitungsgummi am unteren Haltebiigel
anliegen lassen,

K lemmenanschlag auf Telegabel
setzen (siehe Abb.) und Schraube
der Bremsleitungsklemme anziehen.

Anschlag

Bremsschlauchanschlul@ an den
Anschlag anlegen und
AnschluBschraube anziehen.

Reservetankleitung

Bremsschlauchanschlu® and den
Anschlag anlegen und
AnschluBschraube anziehen.

Bremsleitung

Bremsschlauchanschluf® an den Anschlag
anlegen und AnschluBlschraube anziehen.
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ZUSATZLICHES LUFTZUFUHRSYSTEM (LUFTANSAUGSYSTEM)

NUR MODELL SCHWEIZ
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SPEZIALWERKZEUG

=
—
(e

'hﬁ:g-_.,_

0990000401 09900-00410

Satz L-Sechskant- Satz Innensechskant- 0980006105 09900-06107 09900-06108
schlissel schlussel Sprengringzange Sprengringzange Sprengringzange

E-___‘_._._E:::::E:-
C:C:::,,
(T
089800-20202 09900-20204 09900-20205

0990009003 099800-20102 Mikrometer Mikrameter Mikrometer
Satz Schlagschraubenzieher | Schublehre 125 — 50 mm! {75 — 100 mm) {0 — 25 mm)

3
09900-20508

Satz Zylinder-
bohrungslehren
09900-20513
Lehrenhalter 94 mm

09900-20605
Zylinderstichmall

09900-20606
MeBuhr {1/100)

09900-20701
Magnetstander

09900-20803
Fiihlerlehre

Se

08900-20805
Profiltiefenlehre

09900-21304
V-Block (100 mm)

09900-22301
Plastiklineal

09900-25002
Taschenpriifer

09900-2B106
Elektroprifar

“

0991193710

09900-28403 09310-20116 Vorsatz zum Ventilschaft- | 09913-50121 09913-75830
Sauremesser Pleueihalter dichtungseinsetzer Gidichtungsabzieher Lagerabzieher

09916-245800

Satz Ventilsitzfraser

Ventilsitzfraskopf
09915-74510 09916-14510 N-608, N-212 09916-34541
Oldruck messer Ventilfederzange Schaft (N-140-7,0) *Siahe Seite 3-18 Reibahlengriff
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09916-34520
WVentilfuhrungsreibahle
17,0 mm)

08916-34531
Ventilfuhrungsreibahle
(12,3 mm)

09816-44511
Ventilfihrungsabzieher/
-ginsetzer

09916-67311
Vorsatz zum Ventil-
filhrungseinsetzer

09916-57321
Ventilfihrungseinbau-
griff

09916-84510
Pinzetta

09917-237111
Ringmuttersteckschiussel

0992013120
Kurbelgehduseabzieher

09920-53722
Kupplungskorbhalter

09923-73210
Lagerabzieher

09924-84510
Lagereinsetzer

09924-84520
Lagereinsetzer

09930-30102
Gleitschaft

09930-30230
Ausgleicherwellenabzieher

09930-33720
Rotorabzisher

0993040113
Rotorhalter

09930-44913
Rotorhalter

09940-14920
Lenkkopfmutter-
Steckschlussel

/
0994034520
T-Griff

09940-34581
Vorsatz “'F""
[Telegabelzerleger)

09940-50112
Bidichtungseinsetzer
fur Telegabel

09941-34513
Lenklagerkranzeinsetzer

\\\(QL%

09941650110
Laperabzieher

09941-54911
Lenklagerkranzeinsetzer

09941-74910
Lenklagereinsetzer

0994184510
Lagerabzieher

08943-74111
Gabelélstandmesser
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m

Schraube an Zylinderkopfhaube ' 9-11 09—1,
Schraube an Nockenwellenkettenrad 14 — 16 14—-186
Zylinderkopfschraube (10 mm Durchmesser) 35 — 40 3,5—4,0
Zylinderkopfmutter (8 mm Durchmesser) 23 -27 23-27
ZylinderfuRmutter 7—11 0,7—-1,1
PaRschraube an Steuerkettenspanner 6—8 06-—-0.8
Schraube an Zindmagnetrotor 150 — 170 15,0—- 17,0
Ringmutter an Ausgleicherantriebskettenrad 60 — 100 6,0—-10,0
Mutter an Ausgleicherabtriebskettenrad (vorne und hinten) 25 —40 25—40
Kettenradmutter an Ausgleicherantriebskettenspanﬁer 45 —-70 45-7,0
Inbusschraube an Ausg!eicherantriebskettenspaﬁner 15 —-20 1,56—-2,0
Mutter an Primérantriebsrad 90 - 110 9,0-11,0
Befestigungsschraube der Kupplungsf_ét;ier 11 —-13 1.1-13
Mutter an Kupplungskorb 40 — 60 40-6,0
Schaltarmanschlag - 15 —23 16—23
MotordlablaBschraube ' ' 20 — 25 20-25
Hutmutter an Olfilter und Hutschraube an Olsumpffilter 6—8 0,6 —0,8
Schraube an Motorritzel 4 -7 04— OF:’_-_"
Motorbefestigungsschraube (8 mm Du:;;'.:hme;ser:l 37 —45 3,? —45
Motorbefestigungsschraube (10 mm Durchmesse;ll 85 — 100 85—-100
Auspuffrohrmutter 23— 28 23-28
Befestigungsschraube des Au.spufftopfs 23 —-28 23-28
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m
Vorderachsmutter 36 — 52 36-5.2
Vorderachssicherung_s_schraube 18 - 28 18—-28
Schraub;én Déampferstange der Teleskopgabel 34 — 46 34—-4,6
Sc;aube an unterer GabeTErﬂcke - 18 — 28 18—28
Schraube an oberer Gabelbriicke 26 — 39 2,5-39
Deckelschraube der Teleskopgabel 25 — 35 2535
Mutter an Lenkkopfklemmfaust 18 — 28 18-28
Lenkkopfschraube o 35 —55 35—-55
| Lenkerklemmschraube 18 — 28 18—-28
Mutter an Lenkerhalter | o 20—-30 20-30
Befestigungsschraube des Vorderadhauptbre—mszylinders 5—-8 05-08
Befestigu-n_gsg'lrab-e_des_\a‘ orderradbremssattels 20 - 31 20-31
Schraube_aﬁaﬁbc;lzen des Vorderradbremssattels 15 —-20 1,6—-2,0
| Schraube an BremsleitungsanschII;E{_vnrne & hinten) 20-25 20-25
Bremsentliftungsventil (vorne & hinten) o 69 06-09
Befestigungssch-rzt‘:e_der Vorderradbremsscheibe% 18 — 28 18—28
Mutter an Schwingenzapfenwelle 61 — 94 6,1—9,4
Schraube an vorderer Fulraste 27 — 43 2,7—-4.3
Befestigungsschraube der Hinterradbremsscheibe 18 —-28 18—28
Befestigungsschraube des Hinterbreisattel_s_ 20— 31 2,0-3,1
B Befestigungsschraube des Hinteradl;aﬁuptbremszylinders 8—12 08-1,2
Kontermutter an Hi_rlferbremsgestéinge 15-20 156-20
Mutter am hinteren Federbein (unten & oben) 48 — 72 48—-7,2
Mutter am hiﬂthe-réri Dampferhebel (vorne) 60 — 96 6,0—9,6
Mutter am hinteren Dampferhebel (Mitte) 84 — 120 84-120
Hintere Ddmpferstangenschraube 84 — 120 84-12,0
Hinterachsmutter 50 — 80 50-8,0
Befestigungsmutter des HTntErradritzels 22 — 32 22-3.2
| Speichennippel (vorne & hinten) 4-5 04-05
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DREHMOMENTTABELLE
Vorher nicht anfgefiihrte Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:
Schraubendurch- Standardschraube bzw. Schraube ‘4" Schraube “7"
messer &) (mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 | 10-20 0,1-0.2 16—30 0,15 —0,3
5 20—-40 02-04 30-6,0 03-0,6
6 40-7,0 04-0,7 80—-120 08-1,.2
8 10,0 — 16,0 10-16 18,0 — 28,0 1828
10 22,0—-35,0 22-35 40,0 - 60,0 4,0-6,0
12 35,0 - 55,0 35-55 70,0 - 100,0 7,0-10,0
14 50,0 — 80,0 50-80 110,0 — 160,0 11,0-16,0
16 80,0 - 130,0 8,0-13,0 170,0 — 250,0 17,0 — 25,0
18 130,0 — 190,0 13,0-19,0 200,0 — 280,0 20,0-28,0

6

rEm () @ (9

Standardschraube Schraube ""4" Schraube 7"
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
—hVentiIdurchmesser ] h_EIN_ 324 - e I
AUS | 28 ——
[ Ventihub EIN 9 —
AUS | 9 —
| Ventilspiel (bei Kaltem Motor) | EIN & AUS 0,08-0,13 —
Spiel Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,025 — 0,055 0,35
- AUS |  0040-0070 0,35
Ventilf_ﬂhrung Innendurchmesser_ -_ETDE-AGS_ ?Eﬂﬂ_—r?,ﬂ-ﬁw —r— )
Ventilschaft AuBendurchmesser EIN 6960 -6975 | ——
- AUS 6,945 — 6960 —

B Ventilschaftschlag EIN & AUS : T e 0,05
Ventllkopfstarke o o _E‘EN?A-US ) [ B - 0,5 pmll
Venhlschaftend%ange ] E_$N & AUS — ) 4,3_
Ventllsn:zbrmte EIN & ALE - 10— 1,2_ ]

ﬁ'\.’_’er;cllk—op?r.adlaischlag o EIN & AUS i 0 0_.'3 |
Frere Ventllfederiange (EIN & AUS} | INNEN B = 35,6

| AUSSEN | —— 403 |
Ventilfedérspanndr}é (EIN & AUS) INNEN - 7_1_3 Eg— ] . ___—
bei 31 mm Lange
16,4 — 18 Bk
AUBSEN bei 343 mm Lanﬂe -

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

GEGENSTAND

STANDARD

Nuckenhuhe

Nockenwellenlagerspiel

Nockenllenlagerdeckel
Innendurchmesser

Nockenwenenlagerzapfén
AulBendurchmesser

—— —_—

EIN

36,529 — 36,569

AUS

Rechts und

Mitte

Links

36,755 — 36,795

VERSCHLEISS-
GRENZE

36,230

0,032 — 0,066

36,460

0 150

25,012 — 25,025

Rechts -und

Mitte
Links

24,959 — 24,980

19.959 — 19,980

20,012 — 20,025
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag - _ 0,10
i S_teuerkettenlﬁn; iiber 20
Nietbolzen - 1
Kipphebel Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 - 12,018 T —
KipphebelwelIe_:ﬂﬁendurch.mre;ser EIN & AUS 11,966 — 11,984 —
Zylinderkopfverwindung — 0,05
ZvIinderkop%haubem;r;vindung — 0,05
| Dekompressionshebelspiel ' 0 ' —_—
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
| VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel Kolen/Zylinder 0,055 — 0,082 0,120
Zylinderbohrung 95,000 — 95,015 95,065
Kolbendurchmésser - S . 94,925 — 94 945 94 880
MaR bei 20 mm vom Kolbenmantelende '
Zylinderver_\.:vindung - _ 0,05
Kolbenringspalt frei '1.Ring | T Ca. 12,0 9.6
2.Ring | T Ca. 12,0 9.6
Kolbenringspalt 1. Ring 0,30 — 0,45 0,70
2.Ring | 0,25 — 0,40 0,70
Spiel KbniEenrinngut 1. Ring — 0,180
2.Ring | — 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,210 — 1,240 _
2. Ring 1,210 — 1,230 —
Olabstreifring 281 —-12.83 —me
Kolbenringstarke  1.Ring 1,170 - 1,185 —_—
" 2.Ring 1,170 — 1,185 - —
Kolbenbolzenbohrung 23,000 — 23,006 23,030
Kolbenbolzen AuBendurchmesser 22,996 — 23,000 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND 1| STANDARD VEESRCE'::;ZEE'SS'
Pleuelkopf Innendurchmesser 23,006 — 23,014 23,040
| Pleuelverwindung — 3,0




7-21 WARTUNGSINFORMATIONEN

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDAFID_ GSRENZE
PleuelfuB-Seitenspiel 0,15 —-0,60 1,00
PleuelfuBbreite 24 95 — 25,00 —_—
Kurbelwellenschlag — 0,05
Kurbelwellenbreite Wange zu Wange 71,0+ 0,1 ——
Ausgleicherkettenlange iiber 20 N o 158
Nietbolzen
OLPUMPE
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD ¥ GSI':ICENZESS
OIbumpem-n;tersetzung 2,688 (66/30 x 24/ %5?2524}_ _—
Oldruck (bei 60°C) Uber 30 kPa (0,3 kg/cm? ) I
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm? ) bei 3 000 UPM
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungszugspiel 2-3 —
Reiblamelle Treibscheibe Nr. 1 2,72 -2288 2,42
Nr. 2 3,45 — 3,65 3,15
Reiblamellenklauenbreite 15,8 — 16,0 15,0
Stahllamellenverzug _— 0,10
Freie Kupplungsfederldnge — 34,0

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Untersetzung)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Primaruntersetzung 2,200 (66/30) i
Enduntersetzung 2,625 (42/16) e
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) ———
| 4.Gang 1,000 (21/21) —
5. Gang 0,826 (19/23) -

Spiel Schaltgabel/Laufrille 0,70 -0,30 0,50
Schaltgable-Laufrillenbreite 50-5,1 =
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STA l
NRAR ] GRENZE
Schaltgabelstarke 48 -49 RS
Antriebskette + TAKASAGO: RK520SD
s DAIDO: DID520VC.5
Glieder 114 B
Lange iber 20 Abstinde |  —— 319,4
Antriebskettendurchhang 20-40 - -
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND 5
E-21 E-22 E-39 E22 E-18
Typ U
Vergasertyp MIKUNI e - - -
BST40SS
Bohrung 40 mm - - “— -
Kenn-Nr. 15A7 15A4 14A9 16A5 15A6
Leerlaufdrehzahl 1400 + n “ J 1400+
100 UPM | 50 UPM
Schwimmerhohe 14,7 + N . - .
1,0 mm
Hauptdiise (M.J.) | #1425 - - < #1475
Hauptluftdiise (M.AJ) | 0,7 mm - « | = =
Diisennadel (JN) |6H12(3) | = ~ | 6)8(3) |6F87(3)
Nadeldlse tN.J.}L X9 - « - +
Gasschieber (Th.V.) #110 - - - -
Leerlaufdiise (P.J.) # 560 - “ #475 “
Bypass (B.P.) | 0.8 mm - - - -
Leerlaufauslall (P.O.) | 0,8 mm - - ¥ -
Ventilsitz (V.S)) | 2.3 mm - + - =
Kaltstartdiise (G.S.) # 35 “« . Al —
Leerlaufregulierschraube (P.S.) | EINGE- | EINGE- EINGE- | EINGE-
STELLT | STELLT STELLT | STELLT
(1% (1% - (1% (1%
Drehungen Drehungen Drehungen |Drehungen
| heraus) heraus) heEsI heraus)
Leeralaufluftdiise (P.AJ) 1,4 mm - - = =
Gaszugspiel 05— . . - »
1,0 mm i
Chokezugspiel 05— . _ i i
1,0 mm
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ELEKTRISCH ANLAGE

Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindze—itpunkt o - 0° vor OT unter 2 200 UPM und
28° vor OT iiver 4 300 UPM
Ziindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPRSEA-9
Elektrodenab- 08-09
stand
Funkenleistung - Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand ~ Primér 01-108 S —S/W
Sekundar 23 — 35 kQ K;;f;;’::::::;
Ziindmagnetspaenwidérstand Ladespule 0,1 -~ 150 G-G
| Erregerspule 240 — 360 Br—8
Abtasterspule | 160 — 240 Bl —G
Lichtmaschinen—NUIIastspaﬁnung Mehr als 65V (AC) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung R 12N5-3B
Kapazitat 12V 18 kC (5 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,28 bei 20°C
Sicherung o 15 A
WATTLEISTUNG Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinﬁe;f; Fernlicht B_UH
Abblendlicht o 55
Standlicht o 4
Riick/Bremslicht 5/21
Blinker o 21
Drehzahlm@erbeleuchtung 3
Tachomete_rbeleuchtung 3.4
Blinkerzanzeigelémpch;an 3
FernIichtanzeigelémpchen_ - 1,7
Leerlaufanzeigelémpche_n-_ . 3

Kennzeichenbeleuchtung

5
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstoffsorte _ Benzin mit 85-95 Oktan oder hijh;r_. |
Bleifreies Benzin empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 210L
Reserve 45L
Motordlsorte SAE 10W/40, AP| SE oder SF
Motorélfiillmenge Olwechsel 2000 ml
Filterwechsel 2 150 ml
Uberholen 2 600 ml
Teleskopgabeldlsorte Gabeldl # 10
;r;::shz?::;be1-ﬂlfﬁllmenge 566 ml
Bremsfliissigkeitssorte " DOT 4
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
LrBremshebelspieI o 0-0,3 _—
Hinterbremspedalhche 5 —_—
Bremsscheibenstarke a B Vorne 45+0,2 4.0
Hinten 6,0+0,2 5,5
Bremsscheibenschlag o _— R o 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000 — 14,043 —
Hinten 14,000 — 14,043 —
Kolbendurchmassér des Haupt- Vorne - 13,967 — 13,984 —_—
bremszylinders Hinten 13,957 — 13,984 - -
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 32,030 — 32,106 ——
Hinten 27,000 — 27,076 —
Kolbendurchmesser des Vorne 31,950 — 32,000 e
Bremssattels Hinten 26,920 — 26,970_ —_—
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
Radial — 2,0
““Eadachse;c-:-ra Vorne _ - 0,25
Hinten == 0,25
Reifengrole Vorne 90/90-21 545 —_—
Hinten 120/90-17 64S —
Reifenprofiltiefe Vorne —_ 3.0
Hinten E— 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD v GHCENZE BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 240 —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder e 468
Teleskopgabeldlstand (Standrohr 142 o
ohne Feder zusammendriicken)
Teleskopgabel-Luftdruck 0 kPa (0 ka/em?) S—
Hinterradfederldange {eingéstellt} 2405 —_—
Hinterradfederweg | 220 —_
Schwingenzapfenwellenschlag o = 0,3
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VORWORT

Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen fir DR650R /DR650S

abweichen.
In diesem Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapite/ 1 bis 7.

HINWEIS:
Alle Unterschiede zwischen DR650R/DR650S und DR6E50RS in bezug auf Technische
Daten und Wartungsdaten sind mit Sternchen (*) gekennzeichnet.
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND ELEKTRISCHE ANLAGE
LEERGEWICHT Zindung . ..o SUZUKI “PEI" (CDI)
Gesamtlénge . . .......... *2 235 mm Ziindzeitpunkt . ......... 0° vor OT unter
Gesamtbreite ........... 870 mm 2 200 UPM und
Gesamthdhe ............ *1 345 mm 28° vor OT iiber
Radstand .............. 1510 mm 4 300 UPM
Sitzhéhe ............... 890 mm Zindkerze ............. NGK DPRYEA-Q oder
Bodenfreiheit ,.......... 260 mm NIPPON DENSO
Leergewicht ............ *155 kg X27EPR-US
Battarie ...oovwsieewvais 12V 18 kC (5 Ah)/
MOTOR 10 Std.
TYD coersonsinsesssnss Viertaktmotor, Lichtmaschine .......... Drehis‘t‘romhcht-
) maschine
Anzahl der Zylinder ... ... I1UftQEkUhlt' one Sicherung . ............. *5/5/10/15A
Bohrung ............... 95,0 mm
(2 171 S 90,4 mm FAHRGESTELL
Hubraum .............. 640 cm’ Vorderradaufhangung . . . .. *Teleskopgabel,
Kompressionsverhéltnis ,,. 9,7 : 1 Schraubenfeder,
Vergaser . .cianie vese i MIKUNI BST40SS (1) olgedampft
Laftfilter :.onvova s o9 Polyurethan- Hinterradaufhaungung . ... Vollschwingendes
Schaumeinsatz Federungssystem,
Anlasser ............... Primarkickstarter gas/6lgedampft,
Schmiersystem .......... NaBsumpt Federvorlast voll
einstellbar
GETRIEBE Lenkungswinkel ......... ‘A?D“3D' (rechts und
Kupplung ..........o.... Mehrscheiben- links)
Olbadkupplung Nachlaufwinkel ......... *61° 30
Getriebe . . ....ooo.o ... 5-Gang- Nachlaufbetrag .......... *115 mm
Synchrongetriebe Wendekreis . . ........... *26m
Schaltschema ........... 1 abwarts, 4 aufwarts ~ Vorderradbremse . ....... Scheibenbremse
Primdruntersetzung ...... 2,200 (66/30) Hinterradbremse .. ... ... Scheibenbremse
Enduntersetzung ........ 2,625 (42/16) VorderreifengroBe . ...... 90/90-21 545
Gangabstufung, 1. Gang... 2,416 (29/12) HinterreifengroBe . . ... ... 120/90-17 64S
2.Gang ... 1,625 (26/16)
3.Gang... 1,263 (24/19) FULLMENGEN
4. Gang... 1,000 (21/21) Kraftstofftank
5. Gang . .. 0,826 (19/23) einschlieBlich Reserve . .. .*20 L
Antriebskette ........... TAKASAGO Reserve ....*35 L
RK520SD oder MORORS s e vuies s 20L
TAIDO D.I.D. Teleskopgabeldl ......... 566 ml

520VC-5,114 Glieder

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir
DRG650RS.
Technische Anderungen vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD CRETrE
Ventildurchﬁ'lesser Elﬁ - 32,4 —_—
AUS 28 | —=
Ventilhub ) EIN | 9 S
AUS 9 -
Ventilspiel (bei Kaltem Motor) EIN&AUS | 0,08 —0,13 —
Spiel Ventilfihrung/Ventilschaft |  EIN | 0,025 — 0,055 0,35
- AUS 0040-0070 | 035
Ventilfiihrung Innendurchmesser EIN & AUS 7,000 — 7,015 _—
Ventilschaft AuBendurchmesser | EIN 6,960 — 6,975 =
AUS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS — ) 0,05
Ventilkopfstirke o o EIN & AUS _ _ 0,5
Ventilschaftendlinge EIN & AUS | — 43
Ventilsitzbreite | EIN&AUS iB—12 —
Ventilkopfradialschlag | EIN & AUS - 0,03
Freie Ventilfederlange (EIN & AUS) |  INNEN — 35,5
AUSSEN T— 40,3
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN E __7,0——8,'5_ kg B -
bei 31 mm Léange
16,4 — 188 k
AUBSEN bei 33 mm Lé‘mie |
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD v pisdimet
Nockenhdhe EIN 36,529 — 36,569 36,230
AUS 36,755 — 36,795 36,460
Nockenwellenlagerspiel N 07032 — 0,066 0,150
e B L ) e g
Links 20,012 — 20,025 o
oo | et | g g0 | —
Links 19,959 — 19,980 I
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag - _ 0,10
Steuerkettenldnge iiber 20
Nietbolzen - e
Kipphebel Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 Rt
Kipphebelwelle Auendurchmesser EIN & AUS 11,966 — 11,984 —
Zylinderkopfverwindung — 0,05
Zylinderkopfhaubenverwindung — 0,05
_Dekompt:e_sgonshehelspiel 0 —_
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEESRCE:LZEEISS
Spiel Kolen/Zylinder 0,055 — 0,082 0,120
Zylinderbohrung o 95,000 — 95,015 95,065
P_KolbendurchmEsser . 94,925 — 94,945 94,880
Mal bei 20 mm vom Kolbenmantelende
7vlindewerwindung B | 0,05
_ al_)enringspalt frei 1.Ring | T Ca. 12,0 9,6
2. Hamﬁ' T Ca. 12,0 9,6
Kolbenringspalt 1. Ring 0,30 — 0,45 0,70
2. Ring 0,25 —-040 0,70
Spiel Kolbenring/Nut 1. Ring e 0,180
2. Ring r—— 0,150
Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,210 — 1,240
| 2.Ring 1,210 — 1,230 S
Olabstreifring 281 —-283 S
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170 — 1,185 —iiz
2. Ring 1,170 — 1,185 s
Kolbenbolzenbnhrung- - 23,000 — 23,006 23,030
Kolbenbolzen AuBendurchmesser 22,996 — 23,000 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD vk :icEl-:“LZEEI e
Pleuelkopf Innendurchmesser 23,006 — 23,014 23,040

Pleuelverwindung

3,0
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STA”DAHD GRENZE
PleuelfuB-Seitenspiel | 0,15 = 0,60 1,00
PleuelfuRbreite 24,95 — 25,00 _
Kurbelwellenschlag — 0,05
Kurbelwellenbreite Wange zu Wange 71,001 —
Ausgleicherkettenlange iiber 20
Nietbaolzen o 108
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung B i 2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24) _
Oldruck (bei 60°C) o Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?) .
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm? } bei 3 000 UPM
KUPPLUNG Einheit: mm
LEISS-
GEGENSTAND STANDARD MR
Kupplungszugspiel N 2—-3 —
Reiblamelle Treibscheibe Nr. 1 272 —-288 2,42
Nr. 2 3,45 -3,55 3,15
Reiblamellenklauenbreite 158 — 16,0 15,0
Stahllamellenverzug = 0,10
Freie Kupplungsfederldnge — 34,0

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (AuBer Untersetzung)
LEI
GEGENSTAND STANDARD VEZS:EI:JZEES&
Primaruntersetzung 2,200 (66/30) _—
Enduntersetzung 2,625 (42/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) —
4.Gang | 1,000 (21/21) —_—
5.Gang | 0,826 (19/23) —
Spiel Schaltgabel/Laufrille | 0,10 - 0,30 0,50
Schaltgable-Laufrillenbreite —:_ 50-5 —_—
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Schaltgabelstirke 48—-49 —
Antriebskette T TAKASAGQO: RK520SD
w DAIDO: DID520VC.5
Glieder 114 —
Lange uiber 20 Abstande — 3194
Antriebskettendurchhang 20 — 40 R
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E
E-21 E-22 E-39 E22 E-18
Typ U
Vergasertyp MIKUNI &= - = -
BST40SS
Bohrung 40 mm « - b =
Kenn-Nr, *12D5 *12D1 *12D3 *12D4 *12D2
Leerlaufdrehzahl! 1400+ il & . 1400+
i 100 UPM 50 UPM
Schwimmerhohe 14,7 + - . - -
1,0 mm
Hauptdiise - (MJ.) | *#150 « - + -
Hauptluftdise (M.AJ.) _0,? mm - - - -
Diisennadel (J.N.} [*BH11(3) - - *6104 (3) |*6H13 (3)
Nadeldiise L ] (NJ) | X8 | « | = « *X-7
Gasschieber (Th. V. #110 - - 4
Leerlaufdiise (PJ.) | *#475 - « - *# 45
Bypass (B.P.) | 0,8 mm - - - «
Leerlaufauslal® (P.O.) | 0,8 mm - - + <+
Ventilsitz (V.S) | 23 mm - - - .
Kaltstartdise (G.S.) # 35 - +- - -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) EINGE- | EINGE- EINGE- | EINGE-
STELLT | STELLT STELLT | STELLT
(1% (1% L (1% *(2
Drehungen Drehungen Drehungen|Drehungen
heraus) heraus) heraus) heraus)
Leeralaufluftdiise (P.AJ) *1,3 mm - - 4= -
Gaszugspiel 05— . . . .
1,0 mm

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR650RS.
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ELEKTRISCH ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND ‘ SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zi‘mdzeitm—nkt | 0° w:-;r OT unter 2 200 UPM und
| 28° vor OT iiver 4 300 UPM
Ziindkerze ND.: X27EPR-U9
| T N.G.K.: DPROEA-9
EEIektrodenab- 08—09
stand
Funkenleistung . Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand | Primar 01-1,00 S —S/W
Sekundar | 23 - 35k K:::::x:::
Zijndmagnetspulenwi_d_e-rstand - Ladespule . 01-1560 G-G
Erregerspule ! 240 — 360 © Br—S
_Abtasterspu_le 160 — 240 2 BI—G
Lichtmaschinen-NuIlastsparm'Ig Mehr an-ES-‘;f {AC) bei 5 000 UPM o
Regelspannung 13,6 — 15,5V bei 5 000 UPM
Batterie | Typenbezeichnung 12N5-3B
Kapazitat 12V 18 kC (5 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,28 bei 20°C
__Sicherung Fernlicht *10A
Blinker *5 A
Riicklicht *5 A
Hauptsicherung 15 A
WATTLEISTUNG Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFI@TION
Scheinweff;; Fernlicht . “ 60
Abblendlicht b5
Standlicht 4
Riick/Bremslicht 5/21x 2
Blinker 21
Drehzahlmesserbeleuchtung _ 3
Tachometerbeleuchtung R *1,7x2
Blinkerzanzeigelampchen *1,7
Fernlichtanzeigelampchen i ) 1,7
_Léerlaufanzeigeléimpchen - 1.7

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir DR650RS.
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel S 0-03 ——
Hinterbremspedalhohe I 5 o —_—
E&Es@éi@rﬁfke—_ - Vorne T 4;1_5; 0,2 4,0
| Hinten 60:02 5,5
Bremsscheibenschlag e 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000 — 14,043 —_—
Hinten 14,_006 ::I4,D43 —
Kolbendurchmesser des Haupt- “Vorne 13,957 — 13,984 S
bremszylinders |_Hinten 13,957 — 13,984 —
Bremssattelzylinderbohral_g. il Vorne 32,030 — 32,106 =
Hinten 27,000 — 27,076 —_—
Kolbendurchmesser des | Vomne 31,950 — 32,000 —
Bremssattels " Hinten 26,920 — 26,970 —_—
Radfelgenschlag . i ;inal —_— 2,0
" Radial e 2,0
Hadachsenschia?; N - Vorne | I 0,25
| Hinten —_— 0,25
ReifengroBe N | Vorne 90/90-21 54S —
Hinten 120/90-17 64S A
Reifenprofiltiefe Vorne - — 3,0
| Hinten { T e 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEZSHCE'::;'SS' BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 240 —
Freie Lénge der Teleskopgabelfedér-—_ _ *518 —_—
Teleskopgabel6lstand [St:.-.;r-:drohr 142 . __
ohne Feder zusammendriicken)
Hinterradfederli-inge- I:eingest_;!lt] *240 R — o
Hinterradfederweg - 220 — ——
Schwingenzapfenwellenschlag o —— 0,3 _—

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR650RS.
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE *175 *1,75 175 1,75
HINTEN *200 *2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstoffsorte _ a Benzin mit 85-95 Oktan oder hoher.
Bleifreies Benzin empfohlen.
Kraftstofftank einschl, Reserve *200L
Reserve | *35L
Motoralsorte o SAE 10W/40, API SE oder SF
Motorélfiillmenge | Olwechsel 2000 ml
Filterwechsel | 2150ml |
Uberholen 2 600 ml
Teleskopgabeldlsorte I  Gabeldl # 10
;I':rlzs:{;?r%bel-ﬁlfﬁllmenge 566 ml
| Bremsflissigkeitssorte S DOT 4

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR650RS.
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m

Schraube an Zylinderkopfhaube - 9—11 09-1,1
Schraube an Nockenwellenkettenrad 1416 14-16
Zylinderkopfschraube {10 mm Durchmesser) 35— 40 35-40
Zylinderkopfmutter (8 mm Durchmesw;l_un ] 23 - 27 23-27
ZylinderfuBmutter 7—-11 07-1,1
PaRschraube an Steuerkettenspanner B 6—8 06—0,8
Schraube an Ziindmagnetrotor o _“—HTSO — 170 15,0 - 17,0 T
Ringmutter an Ausgleicherantriebskettenrad 60 — 100 6,0 —-10,0
Mutter an Ausgleicherabtriebskettenrad (vorne und hinten) 25 — 40 25—-40
Kettenradmutter an Ausgleicherantriebskettenspanner 45 — 70 45 —-17,0
Inbusschraube an Ausgieicherantriéb;{et;.;ﬁ;aﬁ;r_ i __175 - il] =1 _-1,5 -20
Mutter an Primarantriebsrad 90 - 110 90-11,0
Befestigungsschraube der Kupplungsfeder 11-13 1,1-13
Mutter an Kupplungskorb - 40 — 60 4,0-6,0
Schaltarmanschlag - . 15 —-23 __1 H—-23
MotordlablaRschraube - __4: - 20-25 2,0-25
Hutmutter an Olfilter und Hutschraube an Olsumpffilter 6—8 0,6-08
Schraube an Motorritzel - 4 -7 04—-0,7
Motorbefest%gungsschr;ﬁbe {8 mm Durchmesser) 1 E’TJ,B 3,7—-45
Motorbefestigungsschraube (10 mm Durchmesser) 85 — 100 8,5—10,0
Auspuffrohrmutter ._23 — 28 [_._&3 —28

—Eeféstigungsschraube des Auspufftopfs 23-28 23-—-28
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m

Vorderachsmutter 36 — 52 3,6—05,2
Vorderachssicherungsschraube 18 — 28 18—-28
Schraube an Dampferstange der Teleskopgabel 34 — 46 34—-456
Schraube an unterer Gabelbriicke 20— 31 2,0-31
Schraube an oberer Gabelbriicke . 25 -39 25—-39
Deckelschraube der Teleskopgabel - 25— 356 25-35
Lenkkopfschraube | *50-80 *5,0—8,0

FL;nkerklemmschrauhe ) 18— 28 18—28
Mutter an Lenkerhalter B - 20-30 20-30
Befestigungsschraube des.Vorderl'radhaupthremszylinders 5-8 05-0,8
Befestigungsschi';ube des Vorderradbremssattels o 20 - 31 20-31
Schraube an Lagerbolzen des Vorderradbremssattels 15— 20 1,56—-20
Schraube an Brerﬂsleﬁungsanschlu-l-!-.-::v_anee_ET hinten) 20-25 20—-25
Bremsentliiftungsventil (vorne & hinten) - 6-9 0,6 —0,9
Befestigungssaa;éube der Vorderradbremsscheibe 18 — 28 1,8-28
Mutter an Schwingenzapfenwelle ) 61 —94 6,1—-94
Schraube an vorderer FuBraste 27 — 43 27—-4.3
Befestigungsschraube der Hinterradbremsscheibe 18 — 28 1.8—-28
Befestigungsschraube des Hinterbremssattels 20 - 31 20-31
Befestigungsschraube des Hinterradhaugtbremsz;Iinders 8-12 08-1,2
Kontermutter an Hinterbremsgestédnge 15 —-20 1,6—2,0
Mutter am hinteren Federbein (unten & oben) 48 — 72 48 —-772
Mutter am hinteren Dampferhebel (vorne) 60 — 96 6,0—-9,6
Mutter am hinteren Dampferhebel (Mitte) 84 — 120 84—12,0
Hintere Dampferstangenschraube 84 — 120 84-120
Hinterachsmutter 50 — 80 50—8,0
Befestigungsmutter des Hinterradritzels 22 - 32 22-32
Speichennippel {(vorne & hinten) 4-5 04-05
Mutter und Schraube an Verkleidungskonsolen *37 —45 *37—-45

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir DR650RS.
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VERGASER
AUFBAU

Oberer Deckel
Feder
3) Federsitz

(4) E-Ring
(5) Beilagscheibe
(6)

Diisennadel

(7) Membran

(8) Kolbenventil

(9) Nadeldiise

10 Hauptdiise

A1 Leerlaufdiise

12 Hauptluftdiise
Starterkolben
Gasschieber

5 Leerlaufiuftschraube
0O-Ring
O-Ring
Schwimmer
Gasschieber-Anschlagschraube

@ Gasschieberfiihrungsrohr

@D Dichtscheibe

% O-Ring

Ablalischraube (seitlich)
@29 O-Ring

25 AblaRschraube

«: THREAD LOCK “1342" auftragen.
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TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

E-22

E-2 - 4 L
1 E-22 E-39 Typ U E-18
Vergasertyp MIKUNI . . = i
BST40SS
Bohrung 40 mm < -— - «
Kenn-Nr. 12D5 12D1 12D3 12D4 12D2
Leerlaufdrehzahl 1400 + - . . 1400 +
100 UPM 50 UPM
Schwimmerh&éhe 14,7 +
— - - -
1,0 mm
Hauptdise (M.J.) # 160 “ = - -
Hauptluftdiise (MAJ) | 0,7 mm “ -— « -
Diisennadel (J.N.) | BH11(3) - - 6104 (3) | 6H13 (3)
Nadeldiise (N.J.) X-9 - - “« X-7
Gasschieber (Th. V.) # 110 - - - -
Leerlaufdiise (P.J.) # 475 - “« - #45
Bypass (B.P.) | 0,8 mm - « 3= -
Leerlaufauslal (P.O.) | 0,8 mm - - . -
Ventilsitz (V.S.) | 23 mm - - - -
Kaltstartdiise _t g_.s.; #35 - - <+ “
Leerlaufregulierschraube (P.S.) | EINGE- | EINGE- EINGE- | EINGE-
STELLT | STELLT STELLT | STELLT
(1% (1% - (1% (2
Drehungen [Drehungen Drehungen|Drehungen
heraus) heraus) heraus) heraus)
Leeralaufluftdiise (P.AL) 1,3 mm - - - -
Gaszugspiel 05—

1,0 mm
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VERKLEIDUNG UND VERKLEIDUNGSKONSOLEN

Drehmoment

N-m

kg-m

37-45

37—-45

AUSBAU

® Die vier Schrauben entfernen und Klarsichtscheibe abnehmen.
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¢ Vordere Blinkerkabel abklemmen.

e Rechten und linken vorderen Blinker abnehmen.

e Befestigungsschrauben entfernen und rechte wie linke
Verkleidung abnehmen,

e Scheinwerferkabelstecker und Tacho/Drehzahlmesserkabel-
stecker ziehen.

e Tachometerwelle abnehmen.

e Befestigungsschrauben entfernen und Verkleidungskonsolen
mit Tacho/Drehzahlmesser und Scheinwerfer abnehmen.

WIEDEREINBAU
e Verkleidung und Verkleidungskonsolen in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.
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TELESKOPGABEL

N
=
@_§—Th1342

Th1342: SUZUKI THREAD LOCK *“1342' (99000-32050) auftragen.

Drehmoment
Gegenstand N‘m kg-m
@ 25-35 | 25-35
@ 34 — 46 34-456
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LENKUNG
Drehmoment
Gegenstand N-m kg-m
@® 18—-28 | 18-28
@ | 20-30 20-30
@ 50 — 80 5,0—8,0
@ 25 — 39 25-39
® 18 — 28 18-28
@T@®
®
AUSBAU
e Vorderrad ausbauen.
e Teleskopgabel ausbauen.
e Anlasserzug abnehmen.
e Verkleidung und Verkleidungschalterung abnehmen.
e Lenkung ausbauen (siehe Seite 6-16).
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AUS- UND EINBAU DES ZUNDSCHALTERS

e Ziindschalter ausbauen.

e Zum Ausbauen des Ziindschalters von der oberen Gabel-
briicke Schraube mit Kérner und Hammer entfernen.

Zum Einbau des Ziindschalters stets neue Spezialschraube
nehmen und wie folgt vorgehen,

HINWEIS:
Einem Auswechselzindschalter liegen Spezialschrauben bei,
aber die Schraube ist auch einzeln als Ersatzteil lieferbar.

e Ziindschalter mit Spezialschrauben an der oberen Gabel-
briicke anbringen und Schrauben mit Spezialwerkzeug
anziehen.

09930-11910: Torx-Schliissel

e Werkzeug drehen, bis es vom Schraubenkopf abrutscht oder
der Schraubenkopf abbricht. Dann ist die Schraube im
richtigen Drehmoment angezogen,

;Hammer

Korner
%\ E ;Torxﬁchraube

Torx-Schliissel

Schraube

——

/. —— Abrutschen
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SCHALTPLAN
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG

.u NG Klemme K
KABELFUHRU Klamme - Kiemme Gaszug sZcL;:l;ls{Er
Klemme Blinker vorne Kabelbaum Anlasserzug |
Lenkerschalter R L ETrET Lenker-
Blinker vorne
| nstrument Ziindschalter-
kabel
Lenkerschalter-
= |
| Kabelbaum

Scheinwerfer

. =
" Zindmagnet- und
\ Regler/Gleichrichter-
Siind | d gt kabel anschlieBen Anlasserzug Kabelbaum
s Rt und Stecker { (1) und Kabel Lenker-  Lenkerschalter L
kabe \! i @ )in |_=relraum A schaltar L e s
Riglers N URberbeingen. Zindschalter- il
I kabel Klemme
Gaszu Kabelbaum
9 Lenkerschalter |

Gleichrichterkabe

Kabelbaum
Ziundschalter

Klemme

p

Zindschalter

Anlasserzug lber Kabel
Lenkerschalter L und
Ziindschalter kabel

fihren,

Zum Lenkerschalter
L

Gaszug
Lenkerschalter L

Ziindschalter

Leerlaufschalter
Seitenstidnderschalter

Klamme
Seitenstander-
schalter

Klemme

Klemme
Blinker hinten

Kabelbaum unter
Rahmen fuhren.
~

lemme

Klemme
Lenkerschalter R

Gaszug
Anlasserzug

Anlasserzug

Olleitung
43010

Klemme
Zindmagnet

Klemme
Regler/Gleichrichter

| Kabelbaum
Zindmagnet

Regler/
| Gleichrichter

Blinker hinten L

Klemme

Klemme
Lenkerschalter R

Ieenaiioh {Riick/ Klemme
Ruck/Bremslicht  |pramsiicht  Klemme Gaszug mma
IE_I_I_U_IEW hinten Klemme |_Anlasserzug e Instriian
Klemme Klamme = [ 74 !
Lankerschalter R |\ Ty e Sicherungshalterung
Klemme | Gaszug 20 rrum /’ d I g8
Klemme Kabelbaum Anlasserzug “%f’ N -g:i
Kabelbaum A \Q‘g‘&y ‘ﬁﬁ!.
Ruck/Bremslicht | . haum , Q'\" - KI
=abeipaum. . S, abel-
\"a - IT—‘H baum
[ Klemme

Elinker hinten

Entliftungs-

leitung

i

m
Seitenstinderschalter

Kabelbau

Klemme

Kabelbaum
Bremslichtschalter

Klemme
Bremslichtschalter
Klemme

Sicherungshalterung

Sicherung

“‘ Mutter
Sehsion Scheibe

Déampfer
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Klemme

U

PELE @8

;"\u\ ‘:) icherun
‘ _ g
-‘%“‘-————r}

Batterie

.a-q|."

Batterie- 4 -Kabel

— CDI-Einheit

Kabelbaum
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SEILZUGFUHRUNG

Dekompressionszug  / O g O\ Gaszug
,—"-_-__-'-—-____\‘

Klemme
| Gaszug
Anlasserzug

Gaszug

zZug
Kupplungszug
Kabelbaum

Kabelfiihrung

Dekompressionszug

Kupplungszug
Kabelfiihrung

Kupplungszug

Klemme
Gaszug
Anlasserzug

Ziindschalterkabe! und
Gaszug Kabel Lenkerschalter (R)/(L)

LN

Dekompressions-
zug

Kupplungszug

Kabelfiihrung

— Anlasserzug
Ziindschalterkabel

Kabel Lenkerschalter
(L)
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LEITUNGSFUHRUNG

VORDERBREMSLEITUNG

Beim Anbringen des Bremsschlauchs zeigt die
weille Farbmarkierung auf dem Bremsschlauch
nach vorne.

Weilie Farbmarkierung

Klemme

-

Beim Anbringen der Bremsleitung Leitungsgummi an
die untere Gabelbriicke anlegen.
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HRSYSTEM (LUFTANSAUGSYSTEM)

ZUSATZLICHES LUFTZUFU
NUR MODELL SCHWEIZ
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DR650RM/SM (MODELL ‘91)

VORWORT

Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen fir DR650R/DR650S

abweichen.
In diesem Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapitel 1 bis 8,

INHALT
TECHNISCHE DATEN - ovieisnsiiisnvinssoininrvssnsmiasiassasvasisassdivbasian 9- 1
WARTUNGSIATEN ::correvvnsnsenrssrsnssspssvspnssnsnannanassssssasnsnssnnmnssns 9. 2
KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG ------:-eoveeveene: 9- 9
SEKUNDARLUFTZUFUHR-SYSTEM
(LUFTANSAUGSYSTEM) -----oeerrereeeseemmamunuisnisarsastsssssmssisisesssonens 9-10
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlange

Gesamtbreite
Gesamthdhe

Radstand
Sitzhohe e wvsn Bias
Bodenfreiheit
Leergewicht

............
...........
............

------------------

Anzahl der Zylinder

BOREING v save srms svarsmiins
HUb & coms svnemmnassses
Hubraum . c..ouemaewvns
Kompressionsverhaltnis .
MEIEASEIT . . oo o s
Luftfilter . .............
Anlasser .. .............
Schmiersystem ......... i
GETBIEBE
Kupplung -~ cswsees svwn o
Getriebe ;. i v v i s e a
Schaltschema ...........
Priméruntersetzung ......
Enduntersetzung ......
Gangabstufung, 1. Gang . . .
2. Gang. .
3.Gang...
4. Gang . ..
5. Gang . .

Antriebskette

2 2B5 mm
870 mm
1315 mm

Viertaktmotor,
luftgekiihlt, OHC
1

95,0 mm

90,4 mm

640 cm?

971

MIKUNI BST40 (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
MNaRsumpt

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
5-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwarts, 4 aufwirts
2,200 (66/30)

.. 2,625 (42/16)

2,416 (29/12)

. 1,625 {26/16)

1,263 (24/19)
1,000 (21/21)

. 0,826 (19/23)

TAKASAGO
RK520S0 oder
DAIDO D.I1.D.
520VC-5,114 Glieder

Zindung . . ... ...
Ziindzeitpunkt

----------

Zindkerze

.............

Batterie

...............

Lichtmaschine

..........

Sicherung

FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung . . . ..

Hinterradaufhaungung .

---------

Lenkungswinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag ... .......
Wendekreis . ............
Vorderradbremse ........
Hinterradbremse , . .......
Vorderreifengrofe .......
Hinterreifengrofle .. .. ..

.........

FULLMENGEN
Kraftstofftank
einschliellich Reserve . . ..
Reserve . ...
Motorol s s sowas
Teleskopgabeldl

SUZUKI “PEI" (CDI)
0° vor OT unter

2 200 UPM und

28° vor OT uber

4 300 UPM

NGK DPRYEA-Q oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9

12V 18 kC (5 Ah)/
10 Std.
Drehstromlicht-
maschine

156A

Teleskopgabel,
Luftunterstiitzung/
Schraubenfeder,
oOlgedampft

. Vollschwingendes

Federungssystem,
gas/olgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar

45° (rechts und links)
61°

120 mm

24 m
Scheibenbremse
Scheibenbremse
90/90-21 545

.. 120/90-17 645

Technische Anderungen vorbehalten.,
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD ekl S
Ventildurchmesser EIN 324 —
| aus 28 | —
Ventilhub EIN 9 -
AUS 9 —n |
| Ventilspiel (bei Kaltem Motor) | EIN& AUS | 0,08 -0,13 il
Spiel Ventilfihrung/Ventilschaft EIN 0,025 — 0,055 0,35
AUS © 0040-0070 | 035
Ventilfihrung Innendurchmesser EIN & AUS 7,000 — 7,015 —
Ventilschaft AuBendurchmesser EIN 6,960 — 6,975 ==
AUS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag | EIN&AUS | — 0,05
| Ventilkopfstarke EIN & AUS | —— | os
Ventilschaftendlange " | EIN&AUS — | 43 |
[ Ventilsitzbreite ' EIN & AUS 1,0~ 1,2 l —
Ventilkopfradialschlag EIN & AUS - - - L 0,03
Freie Ventilfederlange (EIN_EAUS:I INNEN —_— 355
B | AUSSEN | 00— 40,3
Ventilfederspannung (EIN & AUS) INNEN | ?’,0 -85 lig o
bei 31 mm Léange
16,4 — 18,8 k
[ AUASEN bei 33 mm L."a'nze -
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD e
Nockenhdhe EIN 36,529 — 36,569 36,230
- AUS 36,755 — 36,795 36,460
Nockenwellenlagerspiel ~ 0,032-0,066 0,150
ket et [ oo o |
| Links 20012 — 20026 | —— i
| B el ezt —

Links 19,959 — 19,980
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenwellenschlag - 0,10
Steuerkettenlange iber 20 o 129
Nietbolzen
Kipphebel Innendurchmesser EIN & AUS 12,000 — 12,018 —
Kipphebelwelle Aufendurchmesser EIN & AUS 11,966 — 11,984 —
Zylinderkopfverwindung R 0,05
Zylinderkopfhaubenverwindung o o — 0,05

i Dekompressionshebelspiel 0 —_—
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
HLEISS-

GEGENSTAND STANDARD VEHGSH(;NZEESS
Spiel Kolen/Zylinder 0,055 — 0,082 0,120
Zylinderbohrung 95,000 — 95,015 95,065
Kolbendurchmesser . 94,925 — 94,945 94 880

MaR bei 20 mm vom Kolbenmantelende g
Zylinderverwindung - 0,05
Kolbenringspalt frei 1.Ring | T Ca. 12,0 9,6
2.Ring | T Ca. 12,0 9,6
Kolbenringspalt 1. Ring 0,30 — 0,45 0,70
2. Ring 0,25 -0,40 0,70
Spiel Kolbenring/Nut 1. Ring — 0,180
2. Ring  — 0,150
" Kolbenringnutbreite 1. Ring 1,210 — 1,240 ——
2. Ring 1,210 — 1,230 —_—
Olabstreifring 281 -283 =
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170 — 1,185 s
2. Ring 1,170 — 1,185 —
Kolbenbolzenbohrung 23,000 — 23,006 23,030
Kolbenbolzen AuRendurchmesser 22,996 — 23,006 22,980

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND
STANDARD GRENZE
Pleuelkopf Innendurchmesser 23,006 — 23,014 23,040
Pleuelverwindung _ _— 3,0
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GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
ol | GRENZE
Pleuelful-Seitenspiel 0,15 — 0,60 [ 1,00
PleuelfuBbreite 24,95 — 25,00 | P
Kurbelwellenschlag ? 0,05 ]
Kurbelwellenbreite Wange zu Wange 71,0 + 0,1 ]
Ausgleicherkettenlange Uber 20 _
. — - 158
Nietbolzen |
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa-{EI,S kg/em?)

Unter 70 kPa (0,7 kg/em?® ) bei 3 000 UPM

KUPPLUNG Einheit: mm
' VERSC :
GEGENSTAND STANDARD GHE*;::ZEE'SS
Kupp]ung;;tﬁgspiel | =N ‘  —

Reiblamelle Treibscheibe Nr. 1 272 -288 242
[ Nr2 345-356 3,15
Reiblamellenklauenbreite 15,8 — 16,0 'l 15,0
Stahllamellenverzug — 0,10
Freie Kupplungsfederlange —— ] 34,0

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuBer Untersetzung)

| VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD | arEmzE

Priméruntersetzung B 2,200 (66/30) s |
Enduntersetzung 2,625 (42/16) S
Gangabstufung 1. Gang 2416 (29/12) ——

2. Gang 1,625 (26/16) T —

3.Gang | 1,263 (24/19) ) —

4. Gang 1,000 (21/21) ———

5. Gang 0,826 (19/23) —
Spiel Schaltgabel/Laufrille N 0,10 — 0,30 0,50
Schaltgable-Laufrillenbreite 50-5,1 B E—
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Schaltgabelstarke _ 48—-49 ——
Antriebskette [ T TAKASAGO: RK520S0
yp DAIDQO: DID520VC.5
Glieder 114 o
Lange uber 20 Abstande _— 3194
Antriebskettendurchhang 20 — 40 - r—
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND ' E-22
E-21 E-22 E-39 E-18
: Typ U
Vergasertyp MIKUNI | . - - -
B BST40SS
Bohrung 40 mm + - - -
Kenn-Nr, 15A7 15A4 14A9 15A5 15A8
Leerlaufdrehzahl 1400 + _ N - 1400+
| - 100 UPM 50 UPM
Schwimmerhdhe 14,7 + N - N =
__ 1,0 mm |
Hauptdise B (M.J.) | #1425 - - - #1475
Hauptluftdiise (M.AJ) | 0,7 mm - - = -
Disennadel (J.N.) | 6H12 (3) - — 6J8 (3) | 6F87 (3)
Nadeldiise (N.J.) X9 |« - - Y-1
Gasschieber (Th. V.) # 110 “« - - .
Leerlaufdiise (P.J.) # 50 # 475 + - 45
Bypass B __f!?_.P,l 0.8 mm + + - +
Leerlaufauslall (P.O.) 08mm | - - - -
Ventilsitz (V.S.) | 2,3mm - R Fu -
B
_Kaitstar’cdﬁse (G.S.) # 35 - - X -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) EINGE- | EINGE- EINGE- | EINGE-
STELLT | STELLT STELLT | STELLT
(1% (1% | - (1% (1%
Drehungen Drehungen Drehungen|Drehungen
' I_wgraus! heraus) heraus) heraus)
Leeralaufluftdiise (P.AJY 1,4 mm « + - 1,35
Gaszugspiel 0,5 —
1 -— - <~ <=
[ 1,0 mm
Chokezugspiel 05—
1,0 mm
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ELEKTRISCH ANLAGE

Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Edzeitpunkt 0° vor OT unter 2 200 UPM und
28° vor OT iiver 4 300 UPM
Ziindkerze Typ ND.: X27EPR-U9
N.G.K.: DPRSEA-9
Elektrodenab-
] 08-09
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Ziindspulenwiderstand Primar 01-108 S—-S/W
Sekundir 23 — 35 kQ Kezenstacker~
Kerzenstecker
Ziindmagnetspulenwiderstand Ladespule 01-158Q G—-G
Erregerspule 240 — 360 Br—S
Abtasterspule 160 — 240 2 Bl -G
Lichtmaschinen-Nullastspannung Mehr als 65V (AC) bei 5 000 UPM
Regelspannung 13,5 — 15,5V bei 5 000 UPM
Batterie Typenbezeichnung 12N5-3B - - o
Kapazitat 12V 18 kC (5 Ah)/10 Std.
Sauredichte 1,28 bei 20°C
Sicherung 15 A
WATTLEISTUNG Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Standlicht 4
Riick/Bremslicht 5/21
Blinker 21
Drehzahimesserbeleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 34
Blinkerzanzeigelampchen 3
Fernlichtanzeigelampchen 1,7
Leerlaufanzeigelampchen 3
Kennzeichenbeleuchtung 5




9-7 DR650RM/SM (MODELL '91)

BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VE Zizml-ZEEl -
Bremshebelspiel 0-03 ——
i 'I:i_interbremspedalhﬁhe 5 P—
Bremsscheibenstarke o Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,.2 5,5
Bremsscheibenschlag - — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 14,000 — 14,043 —_—
| Hinten 14,000 — 14,043 —
Kolbendurchmesser des Haupt- Vorne 13.95? — 13,984 —_
bremszylinders Hinten 13,957 — 13,984 -
_BrernssattelzvIinderbohrung Vorne 32,030 — 31;,1 06 e
Hinten 27,000 — 27,076 ——
Kolbendurchmesser des a Vorne 31,950 — 32,000 _—
Bremssattels Hinten 26,920 — 26,970 —
Radfelgenschlag Axial e 2,0
Radial B 2,0
Radachsenschlag Vorne S 0,25
Hinten —_— 0,25
ReifengréRe Vorne 90/90-21 54S —_—
| Hinten 120/90-17 64S ——
Reifenprofiltiefe Vorne —— 3,0
I Hinten == 3.0
HADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEES;::EI-I:ILZE;SS- BEMERKUNG
| Teleskopgabelhub 240 Per—
Freie Lange der Teleskopgabelfeder —_— 468
Teleskopgabelélstand (Standrohr 142 L
ohne Feder zusammendriicken)
Teleskopgabel-Luftdruck 0 kPa (0 kg/cm?) —
Hinte;'_a:j?;derlénge [eingest-e_ﬂ_t] 2405 —
Hinterradfederweg 220 —
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
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REIFENDRUCK

REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa ka/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,756
HINTEN 175 1,75 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
F_Kraftstoffsorte Benzin mit 85-95 Oktan oder héher.
Bleifreies Benzin empfohlen.
Kraftstofftank einschl. Reserve 210L
Reserve . - 451L o
Motorélsorte SAE 10W/40, AP! SE oder SF
Motorélfiillmenge Olwechsel 2 000 ml
Filterwechsel 2150 m!
Uberholen 2 600 ml
| Teleskopgabeldlsorte Gabelol # 10 ]
;r:::slﬁoo?ia)bei-ﬁlfﬁllmenge 566 ml
Bremsfliissigkeitssorte o b{jT 4
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG
KABELFUHRUNG Lonkershatorkabet (L Ziindschalterkabel

Lenkerschalterkabel (R}
Die Kabel in die Klemme einlegen,
dann die Klemme umbiegen.

Vorderes Blinkleuchten-
kabel (R}

K lemme
Kabelbaum

Vorderes Blinkieuchten-
kabal (L}

Lenkerschalter (R], (L)

Vorderes Blink-
leuchtenkabel (R),(L)

Kombiinstrument

Klemme Klemme Klemme

ot oo Lankerechaisar IR} Magnetzinderspule | Magnetzinderspule

|
Klemme Klemme Meutralstellungs- Regler/
s’ schalter Gleichrichter

K lemme Klernme . Klemme

agnet-
Hintere Blink- Klemme Kabelbaum
leuchte {L) Hintere Blink- | Seitenstanderschalter

leuchte (L)

Das Kabel des
Klemme Meutralstellungs-
SchiuB-/ . schaltars auf der
Bremsleuchte Magnetzinderspule  |nnenseite des
MNeutralstellungs- Gummibalgs

Kennzeichen- schalter verlegen.
leuchte

Schiufd-/
Bremsleuchte

Klemme

Das Kabel des Seiten-
sténderschalters an

, der AuBenseite der
FuBrastenhalterung
verlegen,

Seitenstander-
Hint Kabealbaum schalter
intere
Blinkleuchte | cabelbaum Klarnme iCiaiirng Klemme
R gy
(R} CDI-Einheit L et
Klemme Klemme Kabelbaum schalter
Klemme Klemme ’I#
Hintere Blinkleuchte (R) Kabelbaum \ ’":ﬁ
K1 e T TN |
emm K lamme Kabalbaum i ‘w:w
Kabelbaum | - 'é- ';
CXs CDI-Einheit Kletrwan Y 7
-__:“ R Kabelbaum ::;' == i geﬂ Kabelb;udm “'s":?fr.'.““ dern
S, 4 b i ahmen und den Seilzigen .
'#?m”dMi e |/ (Kupplungszug und Dekompressionszug)
i A L Kabelbaum i/ hindurchfthren.
Blinkleuchtenrelais ‘»s . B
S Hinterer Brems- i
‘ leuchtenschalter I ¥
Kabelbaum . Klemmea II.' Hupe
K lemme

Hinterer Bremsleuchtenschalter

I
Klemme
Hinterer Bremsleuchten-
schalter

SchiuBleuchte

Blinkleuchte

SchluBlleuchte
Kennzeichenleuchte

Klemme
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SEKUNDARLUFTZUFUHR-SYSTEM (LUFTANSAUGSYSTEM)

(NUR AN MODELLEN FUR DIE SCHWEIZ)
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VORWORT

Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen fur DR650R/DRE50S
abweichen.
In diesem Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapitel 1 bis 9.

| INHALT ————— o
TECHNISCHE DATEN - ccooviveiiusiiiiiiimieiiiiiiiiiiiiiiiemsmsssssiecaas 10- 1
WARTUNGSDATEN - cccveririmiiitiiiiiiiaiiiiiiiiiieiitsneieaasaeneaens 10- 2
AUSGLEICHSWELLEN-KETTENFUHRUNG -+ veveervevicninins 10- 9
KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG -----------eeeuone. 10-10
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand . ..o =i
Sitzhohe
Bodenfreiheit
Leergewicht

MOTOR
Typ

...............
...........

............

..................

Anzahl der Zylinder
Bohrung
Hub ... . i
Hubraum ..............
Kompressionsverhaltnis .
Vergaser
Luftfilter

------

...............

...............

..........

GETBIEBE
Kupplung

Getriebe , ..............
Schaltschema ...........
Primaruntersetzung
Enduntersetzung
Gangabstufung, 1. Gang . . .
2.Gang. .
3.Gang. ..
4, Gang. ..
5. Gang .

Antriebskette

2 385 mm

. 1510 mm

890 mm
260 mm
155 kg

Viertaktmotor,
luftgekihlt, mit
SACS, OHC

1

95,0 mm

90,4 mm

640 cm’?

. 9.7:1

MIKUNI BST40SS (1)
Polyurethan-
Schaumeinsatz
Primarkickstarter
Nallsumpt

Mehrscheiben-
Olbadkupplung
5-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwarts, 4 aufwarts
2,200 (66/30)

2,625 (42/186)

2,416 (29/12)

. 1,625 (26/16)

1,263 (24/19)
1,000 (21/21)

. 0,826 (19/23)

TAKASAGO RK52080
oder DAIDO D.I1.D.
520VC-5,114 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindung . ...
Zundzeitpunkt

SUZUKI "PEI" (CDI)
0° vor OT unter

2 200 UPM und

28° vor OT iiber

4 300 UPM

Zindkerze ....... 000000 NGK DPROEA-9 oder
NIPPON DENSO
X27EPR-U9

Batterie ,.............. 12V 18 kC (5 Ah)/
10 Std.,

Lichtmaschine . ......... Drehstromlicht-
maschine

Sicherung .............. 15A

Scheinwerfer .......... . 12V 60/55W

Standlicht.............. 12V 4W

Blinkerlicht ............ 12V 21W

Rick/Bremslicht ........ 12V 5/21W (x 2 stck.)

Tachometerbeleuchtung ... 12V 1,7W (x 2 stck.)

Drehzahlmesser-

beleuchtung ............ 12V 3W

Leerlaufanzeigehampchen .. 12V 1,7W

Fernlichtanzeighldampchen. , 12V 1,7W
Blinkeranzeigelampchen ... 12V 1,7W

FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung . . ... Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgedampft
Hinterradaufhdungung . ... Typ Zugstange,
Schraubenfeder,
gas/olgedampft,
Federvorlast voll
einstellbar
Vorderradaufhdngunghub .. 240 mm
Hinterradfederweg ....... 220 mm
Nachlaufwinkel ......... 61° 30
Nachlaufbetrag . ......... 115 mm
Lenkungswinkel ......... 40° 30’
Wendekreis ............. 26m
Vorderradbremse .. ...... Scheibenbremse

Hinterradbremse . . ... ...,
Vorderreifengrofle
Hinterreifengrofie

Scheibenbremse

.......

FULLMENGEN
Kraftstofftank
einschliellich Reserve . ... 20 L
Reserve.... 351L
Motordl, Olwechsel . ..... 2 000 ml
Filterwechsel ..., 2 150 ml
Uberholen . .. ... 2 600 ml
Teleskopgabeld! . ........ 566 ml

90/90-21 548, Schlauch
120/90-17 64S, Schiauch
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
' VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD CRENTE
Ventildurchmesser 1 EIN 52,4 —
AUS | 28 N—
Ventilhub i EIN 9 S
AUS | 9 —
Ventilspiel (bei Kaltem I\r'l-o_tcr:l = }Em& AUé I 0,08 -0,13 _
Spiel Ventilfiihrung/Ventilschaft EIN © 0,025 — 0,055 035
- AUS 0,040 — 0,070 1 o35
Ventilfilhrung Innendurchmesser EIN & AUS | - 7.000 — 7,015 : =
Ventilschaft AuBendurchmesser " EIN 6,960 —6,975 | ——
AUS 6,945 — 6,960 —
Ventilschaftschlag EIN & AUS I 0,05
Ventilkopfstarke EIN & AUS — 05
Ventilschaftendlinge EIN & AUS | s 43
[ Ventilsitzbreite | EIN& AUS T 10-12 =0
H_Ventilkopfradialschlag ) EIN & _AUS — - 0,03
Freie Ventilfederlange (EIN & AUS) |  INNEN | S— 1T 355
AUSSEN | — 403 |
Ventilfederspannung (EIN & AUS) | ! 70-85ks |
. bei 31 mm Lange
| 16,4 — 188 k
ADSOEN bei 33 mm Léingge S

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GRENZE

36,230
36,460
0,150

GEGENSTAND STANDARD

Nockenhéhe - EIN 36,529 — 36,569

AUS 36,755 — 36,795
Nockenwellenlagerspiel 0,032 — 0,066
Nockenllenlagerdeckel Rech:rs und 25,012 — 25,025
Innendurchmesser Mitte

Links 20,012 — 20,025
Nockenwellenlagerzapfen Rechts und _
AuRendurchmesser Mitte 24,950 — 24,980

Links 19,959 — 19,980
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GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-

GRENZE
Nockenwellenschlag o N 0,10
I Steuerkettenldnge iiber 20 L 129
Nietbolzen
Kipphebel Innendur.gﬁrne_sser EIN & AUS 12,000 — 12,018 ammmpalll)
Kipphebelwelle AuRendurchmesser | EIN & AUS 11,966 — 1?,984 —
Zvlinderkopfvemindung S 0,05
Zylinderkopfhaubenverwindung — 0,05
Dekompressionshebelspiel 0 S —
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
ERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD Ve
H_Spiel Kolen/Zylinder 0,055 — 0,082 0,120
Zylinderbohrung 95,000 — 95,015 95,065
Kolbendurchmesser 94,925 — 94,945 o —
MaR bei 20 mm vom Kolbenmantelende '
"Z_ylindervenmindung —_— - o 0,05
Kolbenringspalt frei B 1. Ring -T Ca. 12,0 9,6
2.Ring | T Ca. 12,0 9.6
Kolbenringspalt - . 1. Ring 0,30 - 0,45 0,70
2. Ring 0,25 — 0,40 0,70
Spiel Kolbenring/Nut | 1. Ring B 0,180
2. Ring —_— 0,150
Kolbenringnutbreite " 1. Ring 1,210 — 1,240 -
2. Ring 1,210 — 1,230 —
Olabstreifring 281 —-283 —_—
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170 — 1,185 —
2. Ring 1,170 - 1,185 —
| Kolbenbolzenbohrung - 23,000 — 23,006 23,030
Kolbenbolzen AuBendurchmesser 22,996 — 23,006 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHER Einheit: mm

|
GEGENSTAND ;

STANDARD

VERSCHLEISS-
GRENZE

Pleuelkopf Innendurchmesser

23,006 — 23,014

23,040

Pleuelverwindung

3,0
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VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
PleuelfuR-Seitenspiel 0,15-0,60 1,00
PleuelfuBbreite 24 95 — 25,00 ————
Kurbelwellenschlag - 0,05
Kurbelwellenbreite Wange zu Wange 71,0+ 0,1 e
Ausgleicherkettenlange tber 20 o
Nietbolzen - 158

OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-

GRENZE

Olpumpenuntersetzung

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C) o

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm? ) bei 3 000 UPM

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSC -
GEGENSTAND STANDARD GHE"!L"ZEE'SS
Kupplungszugspiel 2-3 - —— |
Reiblamelle Treibscheibe Nk 2,72 — 2,88 2,42
Nr. 2 345 -355 o 3,15
Reiblamellenklauenbreite 158 — 16,0 15,0
Stahllamellenverzug —_— o 0,10
Freie Kupplungsfederlinge —_—= 34,0

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm (AuRer Untersetzung)

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD ssptfims
Primaruntersetzung 2,200 (66/30) —
Enduntersetzung 2,625 [:12;"16] —_—
Gangabstufung 1. Gang - 2,416 (29/12) ——
2. Gang 1,625 (26/16) iy
| 3.Gang 1,263 (24/19) | ——
4. Gang 1,000 (21/21) L —= |
5. Gang 0,826 (19/23) P —
Spiel Schaltgabel/Laufrille N 0,10 — 0,30 j 0,50
Schaltgable-Laufrillenbreite 5,0 —5,1 | —
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Scha!tgabe!stérke__m ‘4,8 - E et
Antriebskette vp TAKASAGO: RK520SD i
DAIDQ: DID520VC.5
Glieder 114 A———
" Lange iber 20 Abstande — 3194
_?-;Q:taebskettenaurchhang 20 —-40 —_—
VERGASER
SPEZIFIKATION
SRR E-21 E-22 E-39 Ti-gzu E-18
Vergasertyp MIKUNI . . - -
BST40SS
Bohrung 40 mm - « & +
Kenn-Nr, - | 1205 | 1201 | 12D3 | 1204 | 12D2
Leerlaufdrehzahl | 1400+ ) ) ) 1400 ¢
| 100 UPm 50 UPM
Schwimmerhohe 14,7 + N N - .
1,0 mm
Hauptduse (M.J.) -__#150 T « £ - _*
Hauptluftdise (M.AJ) | 0,7 mm - - - .
Dissennadel CUN) |BH11@) |« - 6104 (3) | 6H13 (3)
Nadeldiise _ CONJ) | oxe |« ]« - X-7
Gasschieb-t;.r_- - o “___I:Fh. V.!__u_ # 110- _ - - E -
Leerlaufdiise  (pJ) | %415 | - - #45
Bypass o (B.P.) 0,8 mm i - - “- -
Leerlaufauslall (P.O.) 0,8 mm = o <
Ventilsitz o (vsS) | 2,3 mm “ & “ +-
Kaltstartdise (G.S.) 435 | <« - - «
Leerlaufregulierschraube (PS) | EINGE- ? EINGE- EINGE- | EINGE-
STELLT | STELLT STELLT | STELLT
(1% (1% +- (1% (2
Drehungen Drehungen Drehungen|Drehungen
heraus) | heraus) heraus) heraus)
Leeralaufluftdiise PAJ) 13mm | <« - - -
Gaszugspiel 05— . . - -
1,0 mm
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ELEKTRISCH ANLAGE

Einheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Ziindzeitpunkt 0° vor OT unter 2 200 UPM und
28° vor OT uver | 300 UPM
Ziundkerze v ND X27EPR-US
1P N.G.K.: DPROEA-9
Elektrodenab- 08-09
stand
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Zindspulenwiderstand Primar 0,1-108 S—S/W
Sekundar 23 —35kn Kerzenstecker—
Kerzenstecker
Ziindmagnetspulenwiderstand Ladespule 01-1580 G-0G
Erregerspule 240 — 360 @ Br—S
Abtasterspule 160 — 240 0 Bl —G

Lichtmaschinen-Nullastspannung

Mehr als 65V (AC) bei 5 000 UPM

Hegelspannung

13,5 — 15,6V bei 5 000 UPM

Batterie Tvpenbezelchnung- | 12N5-3B
Kapazitat 12V 18 kC (5 Ah)/10 5td.
[ Sauredlchte 1,28 bei 20°C
ﬁS_icherung Schemwerfer 10 A
Blinker 5A
Ricklicht 5A
Hauptsicherung 15 A |
WATTLEISTUNG Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernticht_ ) : 60
Abblendlicht - 55
Standlicht 4
Riick/Bremslicht 5/21 x 2
Blinker - 21
Drehzahlmewerbeleuchtung _ 3
—Técﬁﬁeterbeleuchtung B 1,7x2
Blmkerzanz_ed!;j_ele;m'}chen 1,7
Fernllchtanzengelampchen 1 ?_
Leerlaufanzeagelampchen - _ _ 1,7
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BREMSE + RAD Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremshebelspiel o — 0-0,3 e
_HTnterbremSpedalhﬁhe - 5 —
Bremssc_heiben_s';éirke - Vorne 45+0,2 o 4,0
Hinten 6,0+ 0,2 55
Bremsscheibenschlag - - 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne _ 14,000 —_1_;,043 o —
| Hinten 14,000 — 14,043 e
Kolbendurchmesser de; Hau_bt—— Vorne 13,957 — 13,984 - —
bremszylinders Hinten 13,957 — 13,984 —
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 32,030 — 32,106 ———
| Hinten | 27,000 — 27,076 -
Kolbendurchmesser des -_-Vm_'ne 31,950 — 32,000 —_—
Bremssattels | Hinten | 26,920 — 26,970 —
Radfelgenschlag Axial . 2,0
Radial — 2,0
Radachsenschlag Vorne —— 0,25
Hinten  — 0,25
__Reifengrfi-Ee o Vorne . 90/90-21 548 -
Hinten | 120/90-17 64S —_
Reifenprofiltiefe T Vt:;;ne | e — 3,0
Hinten | - — 3,0
RADAUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEZSHCEI-I:‘LZEE'SS BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 240 | —
Freie Lange der Teleskopgabelfeder | R 518
Teleskopgabeldlstand {St“fincirohr 142 7
ohne Feder zusammendriicken)
Hinterradfederlange (eingestellt) 240 e
Hinterradfederweg 220 —_—
Schwingemapfen;elIenschlag —_— 0,3
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 175 1,76 175 1,75
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstoffsorte Benzin mit 85-95 Oktan oder hoher.
Bleifreies Benzin empfohlen.
Kraftstofftank einsch[?Hesewe - 200 L - -
Reserve 35L
Motorolsorte SAE 10W/40, API SE oder S | |
Motorolfillmenge Olwechsel 260? m
Filterwechsel 2 150 ml
Uberholen 2 600 ml
Teleskopgabeldlsorte Gabeldl # 10
;r:rlzsllf:;?rgna}bel-ﬁlfﬁllmenge 566 ml
_”Brernsflijssigkeitssorte o "--bDTd _
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AUSGLEICHSWELLEN-KETTENFUHRUNG

Diese Fiihrung wurde hinzugefiigt.

P — Verchromtes Kettenglied
usrichtmarkierung .
\ 26. Stift

o
50. Stift =\ P8I0 3)

Verchromtes Kettenglied

Ausrichtmarkierung

Anzugsmoment:
25 — 40 N-m
(2,5 — 4,0 kg-m)

Verchromtes Kettenglied
Anzugsmoment:
25 — 40 N-m

{25 — 4,0 kg-m)

Eingekerbte Markierungslinie

Anzugsmoment:
15 — 20 N-m
(1,5 — 2,0 kg-m)
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KABEL-, SEILZUG- UND LEITUNGSFUHRUNG
ZEILZUGFUHRUNG

Dekompressionszug Gaszug

e Klemme

Kupplungshebel Gaszug

Starterzug

Fihrung
Dekompressionszug
Kupplungszug

Flihrung
Kabelbaum
Dekompressionszu

Kupplungszug

Dekompressionszug

Kupplungszug
g@r.
= Kupplungszug
Klemme
Gaszug

Kupplungszug

Kabelbaum
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LEITUNGSFUHRUNG
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[T

SEKUNDARLUFTZUFUHR-SYSTEM (LUFTANSAUGSYSTEM)

(NUR AN MODELLEN FUR DIE SCHWEIZ UND OSTERREICH)
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Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen fir DR650RSE
abweichen,.
HINWEIS:

Spezifikationen und Wartungsdaten, die bei den Modellen DR650RSL und DR650RSEM
unterschiedlich sind, werden durch Sternchen (*) gekennzeichnet.
In diesem Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapitel 1 bis 10.
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WARTUNGEDATEN :rrorsscormnoaspsnersssumsssnseranssanesssnsnnsmsavssnespsass ¥ D
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Gesamtlange .............. *2385mm....
E-15, 16, 17, 18, 22
*2230 mm . ...
andere Modelle
Gesamtbreite.............. 870 mm
Gesamthéhe............... *1 330 mm
Radstand ................... *1 505 mm
Sitzhéhe .......cvevvvvennnn. * 885 mm
Bodenfreiheit .............. * 245 mm
Leergewicht ............... * 170 kg
MOTOR
Aushihrung ............... Luftgekiihlter Vier-
taktmotor, obenlie-
gende Nockenwelle
Anzahl der Zylinder..... 1
Bohrung........oovvvvnvnnnn, 95,0 mm
[ (1] + PR 90,4 mm
Hubraum.................... 640 cm?
Verdichtungs-
verhaltnis................... 8.7 :1
NVargaser .. cuavianvi MIKUNI BST40SS,
Einzelvergaser
Eufetleer ... oo Polyurethan-
Schaumstoffeinsatz
Anlalisystem .............. * Elektrisch
Schmiersystem ........... Olbad
GETRIEBE
Kupplung ....covvvvininnnn, Mehrscheiben-
NaRkupplung
Getriebes. i B5-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema............. 1 abwarts, 4

aufwarts

Priméruntersetzung ..... 2,200 (66/30)

Enduntersetzung........ . 2,625 (42/16)
Gangab- 1. Gang..... 2,416 (29/12)
stufung, 2. Gang..... 1,625 (26/16)
3. Gang..... 1,263 (24/19)
4. Gang..... 1,000 (21/21)
5. Gang..... 0,826 (19/23)
Antriebskette.............. TAKASAGO

RK520SD oder DAI-
DO D.I.D. 520VC.5,
114 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Ziindsystem ...............
Zindzeitpunkt ............

ZUNdKerze ...ooovvviniiienns
Batterie. .ivieessnissorssmniss

Lichtmaschine ............

Sicherung ..............e.e.

FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung ..

Hinterradaufhangung ...

Lenkungswinkel..........
Nachlaufwinkel ...........
Nachlaufstrecke..........
Wenderadius ..............
Vorderradbremse ........
Hinterradbremse .........
ReifengréRe vorn ........
ReifengréRe hinten......

FULLMENGEN
Kraftstofftank ein-
schlieldlich Reserve......
Reserve......
Motorél, Olwechsel.....
Teleskopgabeldl ..........

SUZUKI ""PEI'" (CDI)
0° vor OT bei unter
2 200 U/min und
28° vor OT bei tber
4 300 U/min
NGK DPRYEA-9 oder
ND X27EPR-U9
12V *43,2kC (12
Ah)/10 Stunden
Dreiphasen-
Wechselstromlicht-
maschine
*20/20/10/10A

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
6lgedampft
Schwingarm, gas-/6l-
gedampfte Feder,
Federvorspannung
einstellbar

40° 30’

61° 30’

115 mm

2,6m
Scheibenbremse
Scheibenbremse
90/90-21 545
120/90-17 64S

20 Liter

3,5 Liter

2,0 Liter
*B570 ml

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Wer-
te gelten nur fir das Modell DR650ORSEM.

Anderungen der technischen Daten jederzeit vor-

behalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTILE + VENTILFUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 32,4 o
AUS 28 —_
Ventilhub EIN 9 —_—
AUS 9 —
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN & AUS 0,08—0,13 ——
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,025—0,055 0,35
und Ventilschaft AUS 0'040_0'0?0 0'35
Innendurchmesser der EIN & AUS 7,000—7,015 —
Ventilfihrung
AuBendurchmesser des EIN 6,960—6,975 e
Ventilschafts AUS 6,945—6,960 oy
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS _— 0,05
Stirke des Ventiltellers EIN & AUS _ 0,6
Endlange des Ventilschafts EIN & AUS — 4,3
Ventilsitzbreite EIN & AUS 1,0—1,2 S
Radialschlag des Ventiltellers EIN & AUS — 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN — 36,5
(EIN + AUS) AUSSEN == 40,3
Spannung der Ventilfeder INNEN 7,0—8,5 kg
(EIN + AUS) bei einer Lange von 31
16,4—18.,8 kg
SYoSEN bei einer Ldnge von 33
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhéhe EIN 36,529—36,569 36,230
AUS 36,755—36,795 36,460
Laufspiel des Nockenwellen- 0,032—0,066 0,150
Lagerzaphens
Innendurchmesser des Recht/Mitte 25,012—25,025 —_—
Nockenwellen-Lagerbocks Links 20,012—20,025 —
AulRendurchmesser des Recht/Mitte 24,959—-24,980 — =
Nockenwellen-Lagerzapfens Links 19,959 19,980 —
Nockenwellenschlag -- 0,10
Steuerkettenldnge Uber 20 Stifte _ 129
Innendurchmesser der Kipphebel | EIN & AUS 12,000—-12,018 = =
AuRendurchmesser der
Kipphebelwelle EIN & AUS 11,966—11,984 —_—
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube e 0,05
Spiel des Dekompressionszugs *6—8 S

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur flir das Modell DR650RSEM.
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spipl zwischen Kolben und *0,032—0,062 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 95,000—95,015 *95,095
Kolbendurchmesser *94,945—94,975 (20 von der Unterkante
94,880
des Kolbenschafts messen)
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringstol3, unbelastet 1.Ring | T Ca. 12,0 9,6
2.Ring | T Ca. 12,0 9,6
Kolbenringstol? 1. Ring 0,30—-0,45 0,70
2. Ring 0,25—-0,40 0,70
Kompressionsdruck *1 100—1 500 kPa *900 kPa
{(11—15 kg/cm?) (9 kg/cm?)
Spiel zwischen Kolbenring und 1. Ring 0,180
Kolbenringnut 2. Ring ——1r 0,150 ]
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,210—1,240 —
2. Ring 1,210—-1,230 —_—
Olabstreifring 2,81—-2,83 —_—
Kolbenringstérke 1. Ring 1,170—1,185 _—
2. Ring 1,170-1,185 ——
Kolbenbolzenbohrung 23,000—23,006 23,030
Aullendurchmesser des 22,996— 23,000 22,980
Kolbenbolzens
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelauges 23,006—23,014 23,040
Pleuelstangenbiegung _— 3.0
Seitenspiel des Pleuelfulles 0,15-0,60 1,00
Breite des Pleuelstangenfulies 24,95—25,00 —_—
Kurbelwellenschlag e 0,05
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 71,0201 —
Lange der Ausgleichswellen- 158
kette Gber 20 Stifte B
OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Untersetzungsverhaltnis der
Olpumpe

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?) bei 3 000 U/min

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur flir das Modell DR650RSEM.
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT o
Spiel des Kupplungshebels *10—15 —
Stérke der Antriebsscheiben Nr. 1 2,72—-2,88 2,42
Nr. 2 3,45—3,55 3.15
:J;T—.l;?t?:r:elte der Antriebs- 15,8—16,0 15,0
Verzug der Abtriebsscheiben — 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 34,0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (auRer Ubersetzungsverhéltnis)
GEGENSTAND SOLLWERT g
Primar-Untersetzungsverhaltnis 2,200 (66/30) —
End-Untersetzungsverhéltnis 2,625 (42/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) —
4. Gang 1,000 (21/21) —
5. Gang 0,826 (19/23) —
ﬁgéelwzuvrlschen Schaltgabel 0,10—0,30 0,50
Breite der Schaltgabelnut 5,0-5,1 I
Starke der Schaltgabel 4,8—4.,9 ——
Antriebskette Fem TAKASAGO: RK520SD -
DAIDO: DID520VC.5
Anzahl der Gleider 114 —
Lange flr 20 Stifte —_— 319,4
Antriebsketten-Durchhang 20—40 -
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND a1 be ke ut | EAmiERae E18  |Typ UanE-22
Vergasertyp MIKUNI . . -
BST40SS
Bohrung 40 mm — — —
Identifikationsnummer *13D0 *13D1 *13D2 *13D3
Leerlaufdrehzahl 1 400+ 100 s - o
U/min
Schwimmerhdhe 14,7+1,0 mm « — o
Hauptdise (M.J.) # 150 — — —
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,7 mm — — -
Disennadel (J.N.) BH11 (3) - 6H13 (3) *6l4 (3)
Disenhalter (N.J.) X-9 a - -
Drosselkappenventil  (Th.V.) #110 - #1056 #110

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fiir das Modell DRB50RSEM.
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Glimmertiefe

Grenzwert: *0,2

SPEZIFIKATION
WRGENATAND Eéﬂ?é%"‘éf*sg E-15,22,24 E18  |Typ U an E-22
Leerlaufdise (P.J.) #47,5 — *#52,5 #47,5
Bypass (B.P.) 0,8 mm - — =
Leerlauféffnung (P.O.) 0,8 mm *0,2 mm 0,8 mm ~
Ventilsitz (vV.S.) 2,3 mm = - «
Kaltstartdise (G.S.) #35b — — =
Leerlaufregulierschraube (P.S.) VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLT (1% | STELLT (1% | STELLT *(1% | STELLT (13%
Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen
herausdrehen) | herausdrehen) | herausdrehen) | herausdrehen)
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm -~ - =
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 0° vor OT bei unter 2 200 U/min und
28° vor OT dber 4 300 U/min
Zindkerze T ND: )(.Z?EPFHJS
N.G.K.: DPROEA-9
 eheran 0,8-0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zundspulenwiderstand PHMET 0,1-1,00 Klﬁdn;:;ee—
Sekundar *10—20 k0 R e
Magnetziinderspulen- Beim Aufladen *0,6—0,910 Gelb —Gelb
widerstand Stromquelle *260—440 0 Braun—Schwarz
Erregerspule *160—280 2 Blau —Griin
Lichtmaschingml\lullast— Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
spannung (bei kaltem Motor)
“A"j:;:rf;i:;:?:z‘;“h'”e“' Ungehihr 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5—15,5 V bei 5 000 U/min
Anlasser Blrstenlange Grenzwert: *9
Kommutator — ND

Widerstandswert des Anlasser-

relais 2-60

Batterie Typenbezeichnung *¥TX14-BS oder FTX14-BS
Kapazitat *12V 43,2kC (12 Ah)/10 Stunden
Séauredichte-Sollwert *¥1,320 bei 20°C

Wider- Scheinwerfer 10 A

stands- | pjinkleuchten *10 A

wert der - =

Sicherung | Pekompression 20 A
Hauptsicherung *20 A

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fiir das Modell DRE50RSEM.
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WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Paositionsleuchte 4
Schluf3-/Bremsleuchte 5/21 x 2
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1.7% 2
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7
Fernlichtanzeige 1,7
Neutralstellungsanzeige 1,7
BREMSE + RADER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Hohe des Hinteren Bremspedals 5 —_—
Stirke der Bremsscheibe Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 5,56
Schlag der Bremsscheibe - 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 14,000—14,043 _—
zylinders Hinten 14,000— 14,043 M——
Durchmesser des Hauptbrems- Varne 13,957—13,984 —
zylinder-Kolbens Hinten 13,957— 13,984 —
Bohrung des Bremssattel- Vorne 32,030—-32,106 _—
kolbens Hinten 27,000—27,076 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 31,950-32,000 —_—
kolbens Hinten 26,920—26,970 =
Felgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Achswellenschlag Vorne e 0,25
Hinten —_ 0,25
ReifengrofRe ] Vorne 90/90-21 54S —
Hinten 120/90-17 64S —_
Profiltiefe Vorne — 3,0
Hinten _ 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Hub der Teleskopgabel *230 —_—
Freie Lange der Tekeskop- e *523
gabelfeder
Olstand der Teleskopgabel
{Innenrohr ochne Feder *129 —_

zusammengedriickt)

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fur das Modell DR650ORSEM.
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ist zu bevorzugen.

95 oder héher verwenden. Bleifreier Kraftstoff

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE| HINWEIS
Voreingestellte Lange der £243 5
Hinteren StoRdampferfeder y
Hinterrad-Senkrechtbewegung *210 —
Schlag der Schwingarm- 0.3
Drehlagerwelle !
REIFENDRUCK
BEI SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
REIFENDRUCK KALT vPa kg/om? \Pa kgler?
VORNE 175 1,75 175 1,75
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

Kraftstofftank einschliel3lich

Reserve 20,0 Liter o
Reserve 3,5 Liter |
Motoroltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motordél-Einfldlimenge Bei Wechsel 2 000 ml
Mit Filterwechsel 2 150 ml
Bei Uberholung 2 600 ml
Gabeldityp Gabeldl Nr. 10

Gabel6l-Kapazitat
(pro Gabelholm)

*570 mi

Bremsflissigkeits-Typ

DOT 4

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur flr das Modell DR650RSEM.
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ANZUGSMOMENTE
MOTOR
BEFESTIGUNGSTEIL N-m kg-m
Schraube der Zylinderkopfhaube 9—-11 0,9—-1.1
Schraube des Nockenwellenzahnrads 14—16 1.4—1.,6
Zylinderkopfschraube, 10 mm 35—40 3,5—4,0
Zylinderkopfmutter, 8 mm 23-—-27 2,3-2,7
Zylinderbasismutter 7—11 0,7—1,1
PaRschraube des Steuerkettenspanners 6—8 0,6—-0,8
Schraube des Magnetziinderspulen-Rotors 150—170 15,0—-17,0
Ringmutter des Ausgleichswellenrads 60—100 6,0—-10,0
Mutter des Ausgleichswellenrads (vorne und hinten) 25—-40 2,5—-4,0
Mutter des Ausgleichswellen-Kettenspannerrads 45—70 4,5-7,0
r;iggggzil;:?;schraube des Ausgleichswellen- 15—20 1.6—2.0
Mutter des Priméar-Antriebsrads 90—110 9,0-11,0
Befestigungsschraube der Kupplungsfeder 11—13 1,1-1,3
Mutter der Kupplungsnabenhilse 40—60 4,0—6,0
Schaltarmanschlag 16—23 1,6—2,3
Motorél-AblaRstopfen 20—25 2,0-25
Olfilter-Hutmutter und Olbadfilter-Hutschraube 6—8 0,6—0,8
Schraube des Motorritzels 4—7 0,4—-0,7
Schraube der Motoraufhdngung, 8 mm 37—45 3,7—4,5
Schraube der Motoraufhangung, 10 mm 85—100 8,6—10,0
Auspuffrohrmutter 2328 2,3-2,8
Befestigungsschraube des Schalldampfers 23-28 2,3—2,8
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Verkleidungsstrebe

FAHRGESTELL
BEFESTIGUNGSTEIL N-m kg-m
Vorderachswellen-Mutter 36—52 3,6—5,2
Vorderachswellen-Klemmschraube 18—28 1,8—2,8
Schraube der Teleskopgabel-Dampferstange *54—-70 *5,4—-7,0
Schraube der unteren Teleskopgabelhalterung *18—28 *1,8—2.8
Schraube der oberen Teleskopgabelhalterung 25—39 2,5—-3,9
Teleskopgabel-Hutschraube 25—-35 2,56—3,5
Lenkschaftschraube 50—80 50-8,0
Lenkerhalter-Klemmschraube 18—128 1,8—2,8
Lenkerhaltermutter 20-30 2,0-3,0
Eﬁﬁzg?;ngsschraube des vorderen Hauptbrems 58 0,5—0,8
Befestigungsschraube des vorderen Bremssattels 20—31 20-31
Achsschraube des vorderen Bremssattels 16—-20 1,6—2,0
?Jgrmﬂzs‘f::jalil]?:t-;e}rbindungsschraube 20—25 20-2,5
Bremsentliftungsventil {(vorne und hinten) 6—9 0,6—0,9
Befestigungsschraube der vorderen Bremsscheibe 18—28 1,8—2.8
Mutter des Schwingarm-Drehlagers 61—94 6,1—9.,4
Vordere Fulirastenschraube 27—-43 2,7—4.3
Befestigungsschraube der hinteren Bremsscheibe 18—28 1,8—2,8
Befestigungsschraube des hinteren Bremssattels 20—31 2,0-3.1
?\?Ifiggtex?:ngsschraube des hinteren Hauptbrems 812 0,8—1,2
Sicherungsmutter der hinteren Bremsstange 15—20 1,6—2.0
Mutter des hinteren StoRdampfers (oben und unten) 48—72 48-7,2
Hintere Dampferhebelmutter (vorne) 60—96 6,0—-9,6
Hintere Dampferhebelmutter (mitte) 84—-120 8,4—12,0
Hintere Dampferhebelschraube 84—120 8,4—12,0
Hinterachswellen-Mutter 50—80 50-—-8,0
Befestigungsmutter des hinteren Kettenrads 22—-32 2,2—-3,2
Speichennippel {vorne und hinten) 4—5 0.4—0,5
Befestigungsschraube und -mutter der 3745 37—4.5

Die mit einem Sternchen (*) bezeichneten Werte gelten nur fiir das Modell DR650RSEM.
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PERIODISCHE WARTUNGSARBEITEN

Die untenstehende Tabelle enthilt die empfohlenen Wartungsintervalle mit einer Beschreibung der
vorgeschriebenen Wartungsschritte. Die Durchflhrung dieser Arbeiten héalt das Motorrad sowohl lei-
stungsmafig und wirtschaftlich stets in optimalem zustand. Die Intervalle werden in gefahrenen Ki-
lometern und in Monatsabstédnden angegeben.

HINWEIS:
An Fahrzeugen, die unter erschwerten Bedingungen eingesetzt werden, ist unter Umstanden eine
héufigere Durchfihrung bestimmter Wartungsarbeiten erforderlich.

WARTUNGSPLAN

WARTUNGSINTERVALL: NACH AN-
ZAHL DER GEFAHRENEN KllfMETER
ODER NACH MONATSABSTANDEN,
JE NACHDEM WAS ZUERST EINTRITT.| Monate ¢ 12 24 36 48

Batterie - | | | |
Zylinderkopfschrauben und -muttern, Auspuff-

Km 1000 | 6 000 |12 000|118 000 |24 000

rohrschrauben und Schalldampfer-Befestigung T T T T T
Luftfiltereinsatz Alle 3 000 km reinigen.
Dekompressionszug | | I I I
Ventilspiel I I I I I
Zundkerze — | R I R
| I I

I
Alle vier Jahre ersetzen.
R R R R
I
I
I
I

Kraftstoffleitung I

Motordl und Motordlfilter
Vergaser und Leerlaufdrehzahl
Ausgleichswellenkette
Kupplung

Antriebskette

—|=|=|=|m

I |
I I
: I
I |

Bremse | | | |
Bremsschlauche | | | |
Alle vier Jahre ersetzen.

|
|
I
Alle 1 000 km reinigen und einfetten.
|
|

Bremsfllssigkeit ! | I | |

Alle zwei Jahre auswechseln.

Reifen

Teleskopgabel
Hinterradaufhangung
Schrauben und Muttern des Fahrgestells T T T i)

I

Lenkung I | | I
I
I

)| = =] =] =

HINWEIS: I: Uberpriifen und einstellen, schmieren und nétigenfalls ersetzen,
R: Ersetzen T: Anziehen
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BATTERIE

Alle 6 000 km (12 Monate) liberpriifen.

* Die Sitzbank ausbauen.
Die Batteriespannung mit einem Taschentester Gberprifen.

09900-25002: Taschentester

Wenn die angezeigte Spannung unter 12V liegt, mul? die Bat-

terie nachgeladen werden.

Batteriespannung: Uber 12V

* Das Minus- (=) und Pluskabel (©) der Batterie abnehmen,
dann die Batterie ausbauen.

WARNUNG:
Beim Abnehmen der Batteriekabel stets das Minuskabel (=
zuerst und erst dann das Pluskabel (+) abklemmen.

VORSICHT:
Flir Wartungsarbeiten an der Batterie sich auf Seite 27 be-
ziehen.

SPIEL DES DEKOMPRESSIONSZUGS

Nach den ersten 1 000 km (2 Monate),
dann alle 6 000 km (12 Monate) iiberpriifen.

* Die Sitzbank und den Kraftstofftank ausbauen.

* Die Kurbelwelle drehen, bis die T-Linie am Magnetzinder-
spulen-Rotor mit der Bohrungsmitte am Magnetziinder-
spulen-Deckel ausgerichtet ist, danach das Ventilspiel auf
den vorgeschriebenen Wert sinstellen.

* Die Gummiabdeckung des Magnetschalters abziehen.

* Mit dem Finger auf den Magnetschalter (1) driicken, wie
in der Abbildung gezeigt, dann den Abstand (A (Spiel
des Dekompressionszugs) zwischen dem Magnetschal-
ter (1) und der Gummiabdeckung (2} messen.

Spiel des Dekompressionszugs: 6—8 mm

* Wenn das gemessene Spiel nicht der Spezifikation ent-
spricht, sind die Sicherungsmuttern (3) zu l6ssen; danach
den Zug (4) auf das vorgeschriebene Spiel einstellen.

¢ Die Sicherungsmuttern (3) wieder festziehen,

HINWEIS:

Ventilspiel und Spiel des Dekompressionszugs miissen tiber-
prift und eingestellt werden, wenn sich der Kolben im obe-
ren Totpunkt (OT) des Kompressionshubs befindet.




DRG50RSEM (MODELL '31) 11-12

AUSGLEICHSWELLENKETTE

Nach den ersten 1 000 km (2 Monate),
dann alle 6 000 km (12 Monate) liberpriifen.

Die korrekte Spannung der Ausgleichswellenkette wird durch

eine Spannvorrichtung gewdhrleistet, die manuell eingestellt

wird. Um Kettengerdusche zu vermeiden, muf® die Kette in
den oben angegebenen Intervallen nachgespannt werden.

Die erforderlichen Schritte zur Einstellung der Kettenspan-

nung werden nachstehend erlautert.

* Die untere Motorabdeckung und das Schaltpedal ab-
nehmen.

* Das Motordl ablassen.

* Die Magnetziinderspulen-Abdeckung abnehmen.

* Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn mit Hilfe eines
Ringschlissels drehen, bis sich der Kolben im oberen Tot-
punkt des Kompressionshubs befindet.

* Die Kurbelwelle etwas weiter drehen, bis die Mitte des
Vorsprungs (Auslésepol) (1) am Magnetzinderspulen-
Rotor mit der Ausrichtmarkierung (2) am Kurbelwellenge-
héuse fluchtet.

¢ Die Sicherungsmutter (3) und die Anschlagschraube (@) 16-
sen, danach die Kettenspannerschrauben ((5) und (8)) los-
drehen.

¢ Das Abtriebsritzel mit einem Drehmomentschlissel auf 10
N-m (1,0 kg-m) festziehen, wie in der Abbildung gezeigt.
Die Kettenspannerschrauben (8) und () mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment: 15—20 N-m (1,5—2,0 kg-m)
(Schrauben (5), ()

HINWEIS:
Beim Anziehen der Kettenspannerschrauben sind die Schrau-
ben (8) und (8) zuletzt festzuziehen.

¢ Die Anschlagschraube () und die Sicherungsmutter (3)
festziehen.

HINWEIS:
Bei der Einstellung der Kettenspannung das Motordl zur glei-
chen Zeit wechseln.

VORSICHT:

Um eine Undichtigkeit zu vermeiden, darf die alte Dichtung
des Magnetziinderspulen-Deckels nicht wiederverwendet
werden.
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SPEZIALWERKZEUGE

Dieses Werkzeug dient zur Messung des

Kompressionsdrucks.

09915-64510: Kompressionsdruck-
MeRgerat

Dieses Werkzeug dient zur Messung des
Kompressionsdrucks.
09913-10720: Adapter

7

\L\ @

Dieses Werkzeug dient zur Uberpriifung des

Anlasserdrehmoment-Begrenzers

09930-73110: Halterung fiir Anlasser-
drehmoment-Begrenzer

@

Dieses Werkzeug dient zur Uberpriifung des

Anlasserdrehmoment-Begrenzers

09930-73120: StecknuR fiir Anlasser-
drehmoment-Begrenzer

Dieses Werkzeug wird zum Ausbau des
Magnetzlinderrotors verwendet.

09930-30720: Rotorabzieher
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UBERPRUFUNG DES KOMPRESSIONSDRUCKS

Der Kompressionsdruck eines Zylinders |&R3t auf den internen Zustand des Zylinders schliel3en.
Die Entscheidung darliber, ob ein Zylinder Uberholt werden mufd oder nicht, hangt oft vom Ergebnis
einer Kompressionsprifung ab. Die erhaltenen Werte der bei jeder Inspektion durchgefiirhten Druck-
prifung sollten daher in den Aufzeichnungen des Handlers vermerkt werden.

SOLLWERTE DES KOMPRESSIONSDRUCKS

Standard Grenzwert
1 100—1 500 kPa 900 kPa
(11—15 kg/cm?) (9 kg/cm?)

Einzu niedriger Kompressionsdruck kann auf einen der folgenden Defekte hinweisen.
* UbermaRig stark ausgeschlagener Zylinder

* Ausgeschlagene Kolben oder Kolbenringe

* Kolbenringe sitzen in den Nuten fest

* Schlechter Sitz der Ventile

* Gebrochene oder undichte Zylinderkopfdichtung

Der Motor mulRd tiberholt werden, wenn:
* Der Kompressionsdruck unter 900 kPa (9 kg/em?) liegt.

VORGEHENSWEISE BEI DER KOMPRESSIONSDRUCKPRUFUNG

HINWEIS:

* Bevor die Kompressionsdruckprifung durchgefihrt wird, sich vergewissern, dal8 die Zylinderkopf-
schrauben und -muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment angezogen sind und das Ven-
tilspiel karrekt eingestelit ist.

* Vor der Uberpriifung den Motor warmlaufen lassen.

* Sich vergewissern, dal3 die Batterie voll aufgeladen ist.

Die erforderlichen Teile ausbauen und den Kompressions-

druck nach den folgenden Anweisungen (berprifen.

* Die Sitzbank und den Kraftstofftank ausbauen.

* Die Ziindkerze herausdrehen.

* Das Spezialwerkzeug in die Zindkerzenéffnung einsetzen,
wobei auf einen einwandfreien Sitz zu achten ist.

* Den Gasdrehgriff auf die ganz geéffnete Position drehen.

* Den Motor einige Sekunden mit dem Anlasser drehen und
den héchsten am MelRgerat angezeigten Kompressions-
wert des Zylinders notieren.

09915-64510: Kompressionsdruck-MeRgerat
09913-10720: Adapter
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ANLASSERDREHMOMENT-BEGRENZER
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UBERPRUFUNG DES ANLASSER-

DREHMOMENT-BEGRENZERS

* Das Schiupftdrehmoment mit den Spezialwerkzeugen
Uberprifen.

Schlupfdrehmoment: 30 —65 N-m (3,0—6.5 kg-m)

(1) 09930-73110: Halterung fiir Anlasserdrehmoment-
Begrenzer

(2) 09930-73120: StecknuR fiir Anlasserdrehmoment-
Begrenzer

* Den Anlasserdrehmoment-Begrenzer mit dem Spezial-
werkzeug in einen Schraubstock einspannen, wie in der
Abbildung gezeigt.

¢ Wenn das Schlupfdrehmoment nicht der Spezifikation ent-
spricht, mu® der Anlasserdrehmoment-Begrenzer durch
ein Neuteil ersetzt werden.

chraubstock
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DEKOMPRESSIONS- UND ANLASSERSYSTEM
BESCHREIBUNG

Dieses System besteht aus dem Dekompressions-Magnetschalter, dem Anlasserrelais und der Steu-
ereinheit. Es dient dazu, den AnlaRvorgang zu erleichtern, indem der Dekompressionshebel mit Hilfe
eines elektrischen Magnetschalters angehoben und so ein leichteres Drehen des Anlassers ermég-
licht wird. Die Steuereinheit ist mit zwei integrierten Zeitschaltern versehen; einer der Timer steuert
die Auf- und Abwartsbhewegung des Dekompressionshebels, wahrend der andere Timer die Aktivie-
rung des Anlassers Ubernimmt.

FUNKTION

Wenn der Ziindschalter bei aktiviertem Seitenstanderschalter oder Neutralstellungsschalter auf ON
gestellt wird, wobei Motorstoppschalter, Kupplungsschalter und Anlasserknopf ebenfalls auf ON ge-
hen, liegt an Klemme (2) der Steuereinheit eine Spannung von 12V an. Da der Timer gleichzeitig akti-
viert wird, liegt an Klemme (@) der Steuereinheit ebenfalls eine Spannung von 12V an. Diese
Ausgangsspannung aktiviert den Dekompressions-Magnetschalter, der daraufhin den Dekompres-
sionshebel anhebt. 0,2 Sekunden nach dem Driicken des Anlasserknopfs wird der Timer aktiviert,
und eine Ausgangsspannung von 12V liegt an Klemme (4) an. Dadurch wird das Anlasserrelais auf
ON geschaltet, und der Anlasser dreht sich. Da die Betreibszeit der beiden Timer nur 0,2 Sekunden
betragt, wird der Dekompressions-Magnetschalter auf OFF gestellt, sobald sich der Anlasser zu dre-
hen beginnt, Der Dekompressionshebel kehrt dann in seine Normalposition zurtick.

Dekompressions-
Steuereinheit
20A
—o\e R/W Q) ST —B/R—
20A  Anlasser- Kupplungs- _i
knopf schalter
Ziind- 5° o—d"E—WG--@-— Ti 1O 0 Dekompressions-
imer
schalter Motor Magnetschalter
L :
i Anlasser-
G/Y - relais ; ;
g —g]_g—-@- B/R: Schwarz mit rotem Streifen
Batterie B/W: Schwarz mit weiltemn Streifen
) G/Y: Griin mit gelbem Streifen
Seiten- Neutral- R/W: Rot mit weiRem Streifen
stander- stellungs- Y/B: Gelb mit schwarzem Streifen
schlater schalter ¥Y/G: Gelb mit griinem Streifen
\M-—'—
CDI-Einheit Eingangs- und Ausgangsspannung
® L
@ 3 I
® |
® .

0 0:2 Sekunden
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UBERPRUFUNG DER DEKOMPRESSIONS-

STEUEREINHEIT

(Uberpriifung mit einem Taschentester)

* Den Windabweiser abnehmen.

* Mit Hilfe des Taschentesters die Dekompressions-
Steuereinheit entsprechend den nachstehenden Anwei-
sungen Uberprifen.

¢ Wenn bei den folgenden beiden Uberpriifungen ein De-
fekt festgestellt wird, mu® die Steuereinheit ersetzt
werden.

09900-25002: Taschentester

* Den Taschentester auf den 25-V-Gleichstrombereich ein-
stellen.

* Die Plussonde (# des Priifgerdts mit Klemme 3
(Schwarz/Rot) und die Minussonde (=) mit der Klemme (5)
(Schwarz/Weil) verbinden, wie in der nachstehenden Ab-
bildung gezeigt.

* Den Zindschalter einschalten und die Spannung am Ta-

schentester ablesen, wenn der START-Knopf gedrickt
wird.

* Wenn sich die Anzeigenadel zuerst zur 12-V-Markierung
und dann zur 0-V-Markierung zuriickbewegt, ist die Steu-
ereinheit in Ordnung.

* Die Plussonde (+ des Priifgerdts mit Klemme @
(Gelb/Schwarz) und die Minussonde (= mit der Klemme
(&) (B/W) verbinden.

¢ Die Uberpriifung auf die gleiche Weise wie oben beschrie-
ben durchfihren,

* Wenn sich die Anzeigenadel zur 12-V-Markierung bewegt,
ist die Steuereinheit in Ordnung.

@
@® ®
4
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UBERPRUFUNG DES DEKOMPRESSIONS-

MAGNETSCHALTERS

* Wenn der Dekompressions-Magnetschalter nicht ein-
wandfrei funktioniert, ist der Kraftstofftank auszubauen
und der Stdcker des Dekompressions-Magnetschalters ab-
zuziehen. Nun die beiden Kabel mit Hilfe eines Taschen-
testers auf Durchgang priifen. Danach eine Spannung von
12-V-Gleichstrom an den beiden kabeln anlegen, sowie
die Plusklemme (+) der Batterie mit dem Schwarz/Rot-
Kabel und die Minusklemme (=) mit dem Schwarz/WeiR-
Kabel verbinden.

* Wenn kein Durchgang vorhanden ist, oder der Magnet-
schalter nicht einwandfrei junktioniert, mul® der Dekom-
pressions-Magnetschalter ersetzt werden.

HINWEIS:

Nach dem Ersetzen des Dekompressions-Magnetschalters
mul8 das Spiel des Dekompressionszugs eingestellt werden.
(Siehe Seite 11.)

CDI-EINHEIT (Uberpriifung mit dem Taschentester)

* Den Windabweiser abnehmen.

* Die Stecker der CDI-Einheit abziehen.

* Mit Hilfe des Taschentesters auf Durchgang (iberpriifen
und die Widerstandswerte feststellen.
Die Durchgangsspezifikationen und Widerstandswerte
sind in der untenstehenden Tabelle angegeben.

09900-25002: Taschentester

HINWEIS:

Da sich im Innern der CDI-Einheit Kondensatoren, Dioden
usw. befinden, ergeben die Messungen unterschiedliche Wi-
derstandswerte, wenn ein anderer als der SUZUKI-Taschen-
tester verwendet wird.

HINWEIS:

Die Ziindkerze aus dem Zylinderkopf herausdrehen und auf
den Zylinderkopf legen. Den Motor drehen und die Funken-
bildung an der Ziindkerze uberpriifen.

Wenn kein Ziindfunke dberspringt, mulZ die CDI-Einheit zur
Probe ersetzt werden. Ebenso ist die Magnetziinderspulen,
die Ziindspule und die Ziindkerze zu tberpriifen. Wenn die
Magnetziinderspule, Zindspule und Zindkerze in Ordnung
sind, ist die CDI-Einheit wahrscheinlich defekt und muB3
durch ein Neuteil ersetzt werden.

Bl
Br

B/G
B/W
B/Y
BI/B
BlI/W
G/Y
W/BI

: Schwarz

: Blau

: Braun

: Grin

: Weild

: Schwarz mit griinem Streifen
: Schwarz mit weillem Streifen
: Schwarz mit gelbem Streifen
: Blau mit schwarzem Streifen
: Blau mit weilBem Streifen

: Griin mit gelbem Streifen

: WeilR mit blauem Streifen

: Unendlich
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Einheit: Ungefahre kOhm

Minusprobe (= des Testers an:
G BI/W | W/BI | B/Y Br B B/W | BI/IB | G/Y Bl W B/G
G 7-18 |12-27| = |s0—110|20-48| 6-13 | = w © © |28-54
£ BI/W | 7—13 2-5 % 3272 | 24-72 (¢] oo = @ aa 9,6—30
o |lwmsl| = " . w o . - m o o m
% B/Y |24-72| 8-30 |30-240 2-6 "5 830 | = o o = 2%
E | Br |12-27| 2-5 | 7-27 | 56—156| 2—6 w w P w |32-120
1",‘3 B |[12-27| 2-6 | 7-20 | « |72-200 2-86 w w " © [34—160
® B/W | 6—14 0 2-6 w© 28-72 | 24-72 = = o oo 9-30
SleB| « [ « | = w | % | ® | = o % ||
BIGN | © | o | © | = | @« | « | » | « T o [ « | »
& Bl |80—240/60—240|0ber160| « |?%95,,|Uber320|60—-240| 2—6 | 2-6 ® ©
W |80—240|s6—240|Uber1aa| = |200G,,[Uber200|56—240] = | 2-68 | « w
B/G |13-30| 4—12 |12-42| o [36-84|19-72]|4-12| = © o w
ANLASSER

G : SUZUKI SUPER GREASE A"’
(99000-25010) auftragen.

Moly : SUZUKI MOLY PASTE
(99000-25140} auftragen.

AUSBAU

* Den Schalldampfer ausbauen.

¢ Den Nockenwellen-Kettenspanner (1) ausbauen.

* Das Anlasserkabel (2) abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den Anlas-
ser (3) ausbauen.

* Den Anlasser zerlegen, wie in der Abbildung gezeigt.
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UBERPRUFUNG

BURSTEN

Wenn die Biirsten abgenutzt sind, kann der Anlasser kein
ausreichendes Drehmoment erzeugen, und ein Drehen des
Motors beim Anlassen erweist sich als schwierig oder un-
maoglich. Um dies zu verhindern, mlssen die Blrsten in pe-
riodischen Abstdnden mit einer Noniusschublehre auf
ausreichende Lange geprift werden. Wenn die Blrsten zu
kurz oder abgesplittert sind, mussen sie ersetzt werden.

VerschleiBgrenze: 9 mm
09900-20101: Noniusschublehre

KOMMUTATOR

Wenn die Kommutator-Oberflaiche verschmutzt ist, reduziert
dies die Leistung des Anlassers. In diesem Falle den Kom-
mutator mit Schmirgelpapier Nr. 400 o.a. polieren. Nach dem
Reinigen den Kommutator mit einem trockenen, sauberen
Lappen abwischen.

Die Glimmertiefe (4) mit einer Noniusschublehre messen.

VerschleiBgrenze: 0,2 mm
09900-20101: Noniusschublehre

ANKERWICKLUNG

Mit einem Taschentester die Wicklung auf einen offenen
Stromkreis und Masseschlul® Gberprifen, indem die Prifson-
den an jede Kommutatorlamelle und die Rotormitte (zur Uber-
prifung auf Masseschlul3} bzw. an zwei beliebige Lamellen
an verschiedenen Stellen (zur Uberprifung auf offenen
Stromkreis) angelegt werden, wobei die Biirsten von der
Kommutator-Oberflache abgehoben werden missen.
Wenn die Wicklung einen offenen Stromkreis oder Masse-
schluf® aufweist, muld der Anker ersetzt werden. Wenn ein
defekter Anker wieder eingebaut wird, kann dies zu einem
plotzlichen Versagen des Anlassers fihren.

09900-25002: Taschentester

OLDICHTRING
Die Dichtlippe auf Beschadigung tberprifen. Wenn der
Dichtring beschéadigt ist, muld er ersetzt werden.

Lamelle

@

—-_‘_‘_‘i
!

Glimmer
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ZUSAMMENBAU

Den Anlasser in umgekehrter Reihenfolge der Zerlegung wie-
der zusammenbauen, wobei die folgenden Punkte beson-
ders zu beachten sind:

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS
¢ Die Sitzbank und die linke Rahmenabdeckung abnehmen.

* Das Anlasserkabel am Anlasserrelais abklemmen.

* Den Zindschalter und den Kupplungsschalter einschal-
ten, dann zwischen den positiven und negativen Klem-
men auf Durchgang tberpriifen, wenn der Anlasserknopf
gedrickt wird. Das Anlasserrelais ist in Ordnung, wenn
Durchgang vorhanden ist.

09900-25002: Taschentester

* Die Kabel vom Anlasserrelais abnehmen.

¢ Die Wicklung auf offenen Stromkreis, Masseschluld und
den vorgeschriebenen Widerstand Gberpriifen. Die Wick-
lung ist in Ordnung, wenn der Widerstandswert innerhalb
der folgenden Spezifikation liegt.

Widerstand des Anlasserrelais: 2—6 {1
09900-25002: Taschentester
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LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Das Ladesystem besteht aus der Wechselstrom-Lichtmaschine, einem Regler/Gleichrichter und der
Batterie. Der Stromkreis ist im nachfolgenden Diagramm dargestellt.

Der von der Lichtmaschine erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter zu Gleichstrom umge-
wandelt, der dann zum Laden der Batterie dient.

Wechselstrom- Regler/Gleichrichter L e geotalias
Lichtmaschine T T R S e e S e e 1
l [ ]
I l } |
1 [ |
- c ||

! | L |2

'3 s T | Tel2

| R

| | 5|3

s o O | SCR [

|
T 1 ‘!ﬁ |
' J |
RN PR —_—

¥: Gelb & !

FUNKTION DES REGLERS

Bei niedriger Motordrehzahl und wenn die von der Lichtmaschine erzeugte Spannung unter der Nenn-
spannung des Reglers liegt, wid der Regler nicht aktiviert. In diesem Falle wird der erzeugte Strom
der Batterie direkt zugeleitet.

Wechselstrom- Regler/Gleichrichter .
Lichtmaschine ST ey e e e e e e 1 Zlndschalter
I () ]
| * ¥; R
| |
v - : IC. :
' I = |2
S L g
v J I Te|g
| BRHE
@
v} SCR I ok
l K‘.—‘] l —_—
L |
n d ,
(- I 4

¥Y: Gelb b ”
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Wenn sich die Motordrehzahl erhéht, steigt auch die erzeugte Spannung der Lichtmaschine und da-
mit der an den Batterieklemmen anliegende Spannungswert an. Wenn die Nennspannung des inte-
grierten Schaltkreises (IC) erreicht wird, geht dieser auf ON, worauf ein Signal zum steuerbaren
Siliziumgleichrichter (SCR) (bermittelt wird. Daraufhin wird der SCR auf ON geschaltet.

Dies bewirkt, daR der SCR von Punkt (A zu Punkt B)leitend wird. Der von der Lichtmaschine erzeug-
te Strom durchfliel3t den SCR, ohne die Batterie zu laden, und kehrt zur Lichtmaschine zurlick. Da
der von der Lichtmaschine erzeugte Strom zu Punkt (B)flieBt, wird am Ende dieser Phase die FlieR-
richtung umgekehrt, und die Spannung flie3t in Richtung SCR. Danach schaltet sich der SCR auf
OFF und beginnt die Batterie zu laden, Eine Wiederholung dieses Vorgangs gewdéhrleistet einen gleich-
maRigen Ladestrom und schiitzt die Batterie vor Uberladung.

Wechselstrom- Regler/Gleichrichter ;
Lichtmaschine e __. —————————— 1 Zundschater
] ]
% % i
| |
- c | !
| [ J_- 2
- v I @ I :Ig .E
VLT ! R
I m m
— | ] i
—-— Y SCR —
I ZF‘W |
| T T |
| t |
(I SR -
Y: Gelb " ”h
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UBERPRUFUNG

LADESTROM-AUSGANGSLEISTUNG

* Die Sitzbank abnehmen.

* Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min laufenlassen,
wobei der Lichtschalter auf ON und der Abblendschalter
auf Hl gestellt sein muf3.

* Mit Hilfe des Taschentesters die Gleichstromspannung
zwischen den Plus- (+) und Minusklemmen (=) der Batte-
rie messen.

Wenn der gemessene Wert unter 13,5V oder iber 15,5V
liegt, ist die Leerlaufspannung der Lichtmaschine und der
Regler/Gleichrichter zu Gberpriifen.

HINWEIS:
Sich vergewissern, dal8 die Batterie voll aufgeladen ist, be-
vor diese Uberpriifung durchgefiihrt wird.

Standard-Ausgangsleistung: 13,5— 15,5V bei 56 000 U/min
09900-25002: Taschentester

LEERLAUFSPANNUNG DER LICHTMASCHINE

¢ Die Sitzbank und den Kraftstofftank ausbauen.

* Den Stecker des Lichtmaschinenkabels abziehen.

* Den Motor anlassen und mit 5 000 U/min laufenlassen.

* Mit Hilfe des Taschentesters die Wechselstromspannung
zwischen den drei Zuleitungskabeln messen.
Wenn der gemessene Wert unter der Spezifikation liegt,
ist die Lichtmaschine defekt.

Standard-Leerlaufspannung: Uber 65V (Wechselstrom)

bei 5 000 U/min
(bei kaltem Motor)

09900-25002: Taschentester

DURCHGANGSPRUFUNG DER LICHTMASCHINE

* Mit Hilfe des Taschentesters den Durchgang zwischen den
drei Zuleitungskabeln messen.
Sich vergewissern, dal® zwischen den Zuleitungskabeln
und der Masse kein Durchgang besteht.

09900-25002: Taschentester

HINWEIS:
Zur Durchfiihrung der obigen Uberpriifung ist eine Ausbau
der Lichtmaschine nicht erforderlich.

Regler/
--—Gleich-
richter

Batterie




DR650RSEM (MODELL '91) 11-26

REGLER/GLEICHRICHTER

¢ Die Sitzbank und die rechte Rahmenabdeckung ab-
nehmen.

* Den Stecker des Lichtmaschinenkabels abziehen.

* Mit Hilfe des Taschentesters (x 1 kOhm-Bereich) den Wi-
derstand zwischen den Zuleitungskabeln entsprechend der
nachfolgenden Tabelle messen.

Wenn der gemessene Widerstandswert nicht der Spezi-
fikation entspricht, mul® der Regler/Gleichrichter ersetzt
werden.

09900-25002: Taschentester

Einheit: Ungefiahre kOhm LT L
Plusprobe (+) des Testers an: e

I R O.I"B B.IFW Y1 Y2 Ya | 0 o/ —2

3 R oo 0 ) 00 oo

= ¥ Y ¥

Wel omB | 60 28 | 40 | 40 | 40 T

@

85/ BW | 75 | 45 3 3 3

3 RS 3 00 e o0 o0

3

g Yz 3 0 o0 o0 o0

Ya 3 o0 5] o o0

R: Rot, Y: Gelb, O/B: Orange mit schwarzem Streifen,

B/W: Schwarz mit weildem Streifen, «: Unendlich

HINWEIS:

Da sich im Innern des Regler/Gleichrichters Transistoren,
Kondensatoren, Zener-Dioden usw. befinden, ergeben die
Messungen unterschiedliche Widerstandswerte, wenn ein
anderes Ohmmeter als der SUZUKI-Taschentester verwen-
det wird.
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BATTERIE

SPEZIFIKATION
Typenbezeichnung FTX14-BS oder YTX14-BS
Kapazitat 12V 43,2kC (12Ah)/10 Std

Standard-Séauredichte| 1,320 bei 20°C

ANFANGSAUFLADUNG

Einfiillen des Elektrolyts

* Das Aluminium-Abdichtband (1) von den Elektrolyt-
Einfllloffnungen abziehen.

* Die Abdeckkappen (2) abnehmen.

HINWEIS:

* Nach dem Einfillen des Elektrolyts die abgenommenen
Abdichtkappen (2) zum VerschlieBen der Einfilléffnungen
verwernden.

* Dije ahgedichteten Endstlicke (3)des elektrolyt-Behalters
diirfen nicht durchstochen oder abgenommen werden.

e Die Endstiicke des Elektrolyt-Behalters in die Elektrolyt-
Einflill6ffnungen der Batterie einstecken, und dabei den
Behalter gut festhalten, damit er nicht herunterfallt. Beim
Einfiillen darauf achten, daf keine Batteriesaure verschuat-
tet wird.

= Sich vergewissern, daf in jedem Elektrolyt-Behdalter auf-
steigende Luftblasen zu sehen sind; den Behdlter in die-
ser Position mindestens 20 Minuten belassen.

Entliiftungsafi- VerschiuB  piear

nung der oberen Stopfen

Abdeckung

Anodenplatten

Trennplatte

[Kunststoffplatte)
Kathodenplatten

Anschlultklemme

Elektrolyt-

Behalter

In die Einfall-
offnungen
einfihren.

Luft-

blasen
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HINWEIS:

Wenn keine Luftblasen aus der Einfilloffnung aufsteigen,
leicht mit der Hand gegen die Unterseite des Behaélters
schlagen.

Den Behalter wéhrend des Einfiiflvorgangs niemals von der
Batterie abnehmen.

e Nachdem der Elektrolyt restlos in die Batterie eingehillt
wurde, den Saurebehélter von der Batterie abnehmen und
etwa 20 Minuten warten.

e Die VerschluBkappen in die EinflGll6ffnungen tief genug
eindriicken, so dal die Kappen nicht Gber den oberen Rand
der Batterieoberseite hervorragen.

VORSICHT:

* Es darf nur die spezifizierte Batterie verwendet werden.

* Nachdem die Abdeckkappen einmal hineingedriickt wur-
den, dirfen sie nicht mehr entfernt werden.

Die Abdeckkappen
fest eindriicken.

) (bei 25°C)

* Mit einem SUZUKI-Taschentester die Batteriespannung E‘--IFE 30 Sekunden ]

messen. Der Tester muld einen Wert von mehr als 12 ]

12,5— 12,6V Gleichstrom anzeigen, wie in derAbbildung

gezeigt. Wenn die Batteriespannung unter dem spezifizier- 11

ten Wert liegt, muR die Batterie an ein Batterieladegerat 10 _

angehingt werden. (Sich auf das Nachladen der Batterie 1

beziehen). 0 2 4 6 8 10 (Minuten)
HINWEIS: i

Es wird empfohlen, die Batterie nachzuladen, wenn das Her-
stellungsdatum mehr als zwei Jahre zurickliegt.

WARTUNG

Das Batteriegehduse visuell auf Schaden dberpriifen. Wenn
Anzeichen von Undichtigkeit oder Elektrolytverlust festzu-
stellen sind, mul® die Batterie durch ein Neuteil ersetzt wer-
den. Wenn die Batterieklemmen angerostet oder mit
weillichen Ablagerungen Uberzogen sind, kénnen die Klem-
men mit Schmirgelpapier gereinigt werden.
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NACHLADEN DER BATTERIE

* Mit Hilfe eines Taschentesters die Batteriespannung (ber-
prifen. Wenn die gemessene Spannung weniger als
12,0V betrdgt, muf® die Batterie an ein Batterieladegeréat
angehdngt werden.

VORSICHT:
Zum Nachladen der Batterie mul3 diese aus dem Motorrad
ausgebaut werden.

HINWEIS:
Beim Nachladen diirfen die Verschiuf3stopfen an der Batte-
rieaberseite nicht abgenommen werden.

Ladezeit: 4 Ampere fiir eine Stunde, oder 0,9 Ampere fiir
5 Stunden

VORSICHT:
Darauf achten, daR der Ladestrom zu keiner Zeit 4 Ampere
tibersteigt.

* Nach dem Aufladen mindestens 30 Minuten warten, dann
die Batteriespannung mit Hilfe eines Taschentesters lber-
prifen.

* Wenn die Batteriespannung unter 12,56V liegt, muld der
Aufladevorgang wiederholt werden.

* \Wenn auch nach einem wiederholten Aufladen die Span-
nung immer noch unter 12,5V liegt, mul die Batterie er-
setzt werden.

* Wird eine Batterie flr langere Zeit nicht benutzt, entladt
sie sich von selbst. Bei Nichtverwendung des Motorrads
flr langer als einen Monat (insbesondere im Winter), ist
die Batterie mindestens einmal im Monat nachzuladen.

(V)

18
17
16
15
14
13
12

Ladezeit

Ladevorgang abbrechen

0 10 20 30 40 50 60

Zait

(Minuten)

(V) (bei 0° —40°C)
14 -
12 =S

10

100 75 50 25
Aufgeladene Batterie

0 (%)
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VORDERGABEL

GABELFEDER
VerschleiRgrenze: 523 mm
GABELOL
Gabeldl-Typ: Gabeldl Nr. 10
Einfillmenge: 570 ml
{pro Gabelholm}
Olstand: 129 mm

Th1342: Gewindesicherungsmittel
Thread Lock 1342
{99000-32050) auftragen.

Anzugsmoment
GEGENSTAND N'm kg-m
@ 26—35 | 2,5—3,5
@ 54—70 54-7,0
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HINTERER STOSSDAMPFER

EINSTELLTABELLE
Voreingestellte Federlange
Standard: 243,5 mm
Weicher: 250,0 mm
Harter: 226,0 mm

Anzugsmoment
GEGENSTAND N-m kg-m
@ 48—72 | 4,8—17,2
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STROMLAUFPLAN
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VERLEGUNG DER KABEL, SEILZUGE UND SCHLAUCHE
VERLEGUNG DER KABEL

Halteklammer Halteklammer
I Ler‘IkErschaltar “:“r”-’ Hﬂ|tek|ammer

Halteklammer

Halteklammer

Tachometer
Kabelbaum | CDI-Einheit
Dekompressions- Tachometer
Kabelbaum Kabelbaum Kabelbaum e ———
Lenkerschalter (L) | Halteklammer Hinterer Brems- Das WW—kqpﬂl .Schelnwerfar.'f
e leuchtenschalter | unter der|2und- \ / Kabelbaum
alteklamm - ] e
" Halteklammer Dekompressions- ?Eﬁ::nam ang j Tachometer
Halteklammer — Gaszug Magnetschalter ’ B ——
. | Starterkabel  pinyskabel | CDI-Einheit
Gaszug Kabelbaum  der Batterie (= Halteklammer
Starterkabel j Halteklammer
Zindschalter ;
ds fhnzmge- : Ziindschalter
Lenkerschalter (L) e s Lenkerschalter (L)
- alteklammer
Zlndschalter Kabelbaum Anlasser- kupplungsschalter
Kupplungsschalter \!.snkerschalnter (L} N o \ !kabel
Hintere Halteklammer Halteklammer AGY |
; Halteklammer kol
Blinkleuchte (R) r - e
i { __—Halteklamme KoL albaam Den Kabel- 2 i
baum des |
Lenker schal- - (Gaszu
| : ters (R) 30 | . 9
= f . ; mm unterhalb :
des inneren
Hintere Karde befe- EiE:';ei't -
Kombileuchte | Den Stecker  Hintere Kombileuchte stigen. -
Hintere Blink- H';;ﬁ;g: m Hintere Blinkleuchte (R) Hupe | Kabelbaum
leuchte (L) verlegen.  Halteklammer Halteklammer Zindschalter

Halteklammer Halteklammer _<@belbaum
Seitenstander-
schalter

Lenkerschalier (L)

Kabelbaum Kupplungsschalter

Halteklammer

Halteklammer

ﬁst}ﬂlbaum

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

Kabelbaum
¥ Hintere Blink-
Magnetzinder-
Kabelbaum spulen- | leuchte (L]
Minuskabel der Neutralstellungs- Halteklammer
) ; Batterie (= schalter Arlaaaas
Blinkleuchtenelais — Seitenstinder- O T
Halteklammer schalter

Seitenstanderschalter
Halteklammer

Neutralstellungsschalter
Magnetzinderspulen-kabel

Halltek lammer

Seitenstanderschalter

Seitenstanderschalter
Anlasser \ Halteklammer

1
Halteklammer
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Batterie Batterie-Pluskabel

Halteklammer

Magnet- Halteklammer Batterie-Massekabel ‘ . r

zlinder-
spule
/D
Anlasser IH I
.1
)

Sicherungs-
kasten

Neutral-
stellungs-
schalter

Seiten-
stander-
schalter

Halteklammer

Anlasserrelais

Anlasserkabel

Halteklammer

Halteklammer

) V4 kabel des Seiten-
HaltoxiAmmer j" stédnderschalters
V4
Halteklammer Halteklammer *
Magnetzinder- Magnetziinderspule Halteklammer
spule Neutralstellungs- Kabel- Zundkabel
Meieal fffn‘) aGioiter baum | Starterkabel
W77/ Batterie-
— Masse-
L__ LEY kabel

Halteklammer

—— Neutralstellungsschalter

Anlasser
Anlasserkabel
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VERLEGUNG DER SEILZUGE

Lenkerschalter
(L)

Lenkerschalter 3
(R}
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VERLEGUNG DER SCHLAUCHE et

Anlasserkabel

Kurbelwellen- —.——/
Entliftungsschlauch  Kabelbaum

Halteklammer §i

Qﬂ"f Vorderer Bremsschlauch

Halteklammer 2

Das Gummistiick der Bremsleitung
muld an der unteren Halterung

anliegen. 20— 25 mm Reservebehalterschlauch

40°
Den Bremsschlauch-AnschlulZnippel / / Q
an Anschlag anlegen, dann die \ P

Verbindungsschraube festziehen. ~ Ankchiag

o ~Bremsschlauch

Halteklammer

%ube

—% Bremsschlauch

- ¢ Halteklammer

Den Bremsschlauch-AnschluBnippel am Anschlag
anlegen, dann die Verbindungsschraube festiziehen.
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Fiir Osterreich und die Schweiz

Halteklammer

Halteklammer
Unterdruckschlauch

LufteinlaBschlauch

Halteklammer

Halteklammer

Halteklammer

Lufteinlald
schlauch

Unterdruckschlauch

0
Halteklammer
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Gesamtlange .............. 2385 mm ..

E-15,16,17,18,22,25, 26

2 230 mm .
andere Modelle
Gesamtbreite.............. 870 mm
Gesamthéhe............... 1 330 mm
Radstand ................... 1 505 mm
Sitzhéhe ....ooovvviiiniinns 885 mm
Bodenfreiheit.............. 245 mm
Leergewicht ............... 170 kg
MOTOR
Aushihrung ............... Luftgekdhlter Vier-
taktmotor, obenlie-
gende Nockenwelle
Anzahl der Zylinder ..... 1
Bohrung.....cooovvenvennnn. 95,0 mm
o (V] + R 90,4 mm
Hubraum.........coovennnns 640 cm?
Verdichtungs-
verhdlnis................... 9,7:1
Vergaser.........ooveeuvunes MIKUNI BST40SS,
Einzelvergaser
BT)i o 15 (- TR — Polyurethan-
Schaumstoffeinsatz
Anlalisystem .............. Elektrisch
Schmiersystem........... Olbad
GETRIEBE
Kupplung ..., Mehrscheiben-
NaRkupplung
Gatriebe i 5-Gang-
Synchrongetriebe

Schaltschema............. 1 abwarts, 4

aufwarts

Primaruntersetzung ..... 2,200 (66/30)
Enduntersetzung......... 2,625 (42/16)
Gangab- 1. Gang ..... 2,416 (29/12)
stufung, 2. Gang..... 1,625 (26/16)

3. Gang ..... 1,263 (24/19)

4. Gang..... 1,000 (21/21)

5. Gang ..... 0,826 (19/23)
Antriebskette.............. TAKASAGO

RK5205D oder DAI-
DO D.I.D. 520VC.5,
114 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindsystem ...............
Zindzeitpunkt ............

ZUNdKerze ....oviveviveseans
Ty ] 1] R ——

Lichtmaschine ............

Sicherung .........cooueee,

FAHRGESTELL

Vorderradaufhédngung ..

Hinterradaufhangung ...

Lenkungswinkel ..........
Nachlaufwinkel ...........
Nachlaufstrecke ..........
Wenderadius ..............
Vorderradbremse ........
Hinterradbremse .........
ReifengréBe vorn ........
ReifengréflRe hinten......

FULLMENGEN
Kraftstofftank ein-
schlieBlich Reserve......
Reserve......
Motordél, Olwechsel.....

Filterwechsel ..
Uberholen ......

SUZUKI “*PEI'" (CDI)
0° vor OT bei unter
2 200 U/min und
28° vor OT bei Gber
4 300 U/min

NGK DPROEA-9 oder
ND X27EPR-U9
12V 43,2kC (12
Ah)/10 Stunden
Dreiphasen-
Wechselstromlicht-
maschine
20/20/10/10A

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
dlgedampft
Schwingarm, gas-/ol-
gedampfte Feder,
Federvorspannung
einstellbar

40° 30

61° 30’

2,6 m
Scheibenbremse
Scheibenbremse
90/90-21 545
120/90-17 64S

20 Liter
3,5 Liter
2 000 ml
2150 mi
2 600 ml

Anderungen der technischen Daten jederzeit vor-

behalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTILE + VENTILFUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 32,4 —
AUS 28 —_
Ventilhub EIN 9 _—
AUS 9 —_
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN & AUS 0,08—0,13 —_—
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,025—0,055 0,35
und Ventilschaft AUS 0,040—0,070 0,35
Innendurchmesser der
Ventittahrung EIN & AUS 7.000—7,015 e
AuRendurchmesser des EIN 6,960—6,975 . —
Ventilschafts AUS 6,945—6,960 —
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS - 0,05
Starke des Ventiltellers EIN & AUS —_ 0,5
Endlédnge des Ventilschafts EIN & AUS —_— 4,3
Ventilsitzbreite EIN & AUS 1,0—-1,2
Radialschlag des Ventiltellers EIN & AUS — 0,03
Freie Ladnge der Ventilfeder INNEN — 35,6
(EIN + AUS) AUSSEN e 40,3
Spannung der Ventilfeder INNEN 7,0—8.5 kg
(EIN + AUS) bei einer Lange von 31
16,4—18,8 kg
AUSSEN bei einer Lédnge von 33
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdéhe EIN 36,529—36,569 36,230
AUS 36,75b—36,795 36,460
Laufspiel des Nockenwellen- g3
Lagerzaphens 0,032—-0,066 0,150
Innendurchmesser des Recht/Mitte 25,012—-25,025 -
Nockenwellen-Lagerbocks Links 20,012—20,025 -
Aulendurchmesser des Recht/Mitte 24,959—24,980 —_
Nockenwellen-Lagerzapfens Links 19,959—19,980 R
Nockenwellenschlag — 0,10
Steuerkettenlange lber 20 Stifte o 129
Innendurchmesser der Kipphebel | EIN & AUS 12,000—-12,018 —
AUREAUIEHESIOr Oor EIN & AUS 11,966—11,984 S—
Kipphebelwelle
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube — 0,05

Spiel des Dekompressionszugs
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spif&l zwischen Kolben und 0,032—0,062 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 95,000—95,015 95,095
Kolbendurchmesser 94,945—-94,975 (20 von der Unterkante
94,880
des Kolbenschafts messen)
Zylinderverzug —_— 0,056
KolbenringstoR, unbelastet 1.Ring | T Ca. 12,0 9,6
2. Ring | T Ca. 12,0 9,6
Kolbenringstol3 1. Ring 0,30-0,45 0,70
2. Ring 0,25—-0,40 0,70
Kompressionsdruck 1 100—1 500 kPa 900 kPa
(11—15 kg/ecm?) {9 kg/cm?)
Spiel zwischen Kolbenring und 1. Ring 0,180
Kolbenringnut 2. Ring - 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,210—1,240 —
2. Ring 1,210—-1,230 ——
Olabstreifring 2,81—2,83 —
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170—1,185 —
2. Ring 1,1770—1,185 - —
Kolbenbolzenbohrung 23,000—-23,006 23,030
AuRendurchmesser des 22,996 —23,000 22.980
Kolbenbolzens
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des 23,006—23.014 23,040
Pleuelauges
Pleuelstangenbiegung S 3,0
Seitenspiel des PleuelfulRes 0,15—-0,60 1,00
Breite des Pleuelstangenfules 24,95— 25,00 _——
| Kurbelwellenschlag _ 0,05
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 71,0x0,1
Léange der Ausgleichswellen- 158
kette liber 20 Stifte
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Untersetzungsverhaltnis der
Olpumpe

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?) bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERHSHLEOD
Spiel des Kupplungshebels 10—-15 _
Starke der Antriebsscheiben Nr. 1 2,72—2,88 2,42
Nr. 2 3,45—-3,55 3,15
Klauenbreite der Antriebs-
schisthen 15,8—16,0 15,0
Verzug der Abtriebsscheiben —_— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder — 34,0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (auRer Ubersetzungsverhéltnis)
VE HLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT i
Primar-Untersetzungsverhaltnis 2,200 (66/30) e
End-Untersetzungsverhaltnis 2,625 (42/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12)  —
2. Gang 1,625 (26/16) S
3. Gang 1,263 (24/19) —
4. Gang 1,000 (21/21) S
5. Gang 0,826 (19/23) e
Sﬁ{ijelNzu»:ischen Schaltgabel 0,10—0,30 0.50
Breite der Schaltgabelnut 5,0-5,1 - —
Stérke der Schaltgabel 4,8—-4,9 —_—
Antriebskette Ty TAKASAGO: RK520SD .
DAIDO: DID520VC.5
Anzahl der Gleider 114 ——
Lange flr 20 Stifte — 319.4
Antriebsketten-Durchhang 20—-40 e
VERGASER
SPEZIFIKATION
BEQERS AN Eﬁﬂ?ﬁ%‘fﬁfg? E-15,22,24 E18  |Typ UanE-22
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST40SS
Bohrung 40 mm *= - —
Identifikationsnummer *13D5 *13D6 *13D7 *13D8
Leerlaufdrehzahl 1 400£100 2 *1400+50 | 1400x100
U/min u/min u/min
Schwimmerhdéhe 14,7%1,0 mm — — —
Hauptdiise (M.J.) *#140 f e ¥ - ¥ e
Hauptluftdise (M.A.J.) *0,6 mm " e T e F e
Diisennadel (J.N.) *6H13 (3) T - N
Dusenhalter (N.J.) X-9 - - —
Drosselkappenventil  (Th.V.) #110 . T e -

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir das Modell DRE5ORSEN/DRE50RSEUN
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relais

SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02,04,16,17 B L
21.25.34.53 E-15,22,24 E-18 Typ U an E-22
Leerlaufdiise (P.J.) *#50 * e * = * e
Bypass (8.P.) [1,0.0,8.0,8mm o= = -
Leerlauféffnung (P.O.) *1,1 mm * - - ¥ e
Ventilsitz (V.S.) 2,3 mm - - —
Kaltstartd(ise (G.S.) # 356 - — -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLT *(1% |STELLT *(1,0 | STELLT *(2% | STELLT *(1%
Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen
herausdrehen) | herausdrehen) | herausdrehen) | herausdrehen)
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm -~ — -
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 0° vor OT bei unter 2 200 U/min und
28° vor OT Uber 4 300 U/min
Ziundkerze T ND: X27EPR-U9
ypP N.G.K.: DPROEA-9
Elektroden-
abstand 0.8-0.9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Ziundspulenwiderstand i o Klemme —
Primér 0,1—-1,00 Magse
" Zandkerzenste-
Sekundér 10—20 k2 cker —Masse
Magnetziinderspulen- Beim Aufladen 0.5—-0,90 Gelb—Gelb
widerstand Stromquelle 260—440 Braun—Schwarz
Erregerspule 160—280 0 Blau—Griin
Lichtmaschinen-Nullast- Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
spannung (bei kaltem Motor)
Maximale Lichtmaschinen- .. . .
Ausgangsleistung Ungehahr 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5—15,5 V bei 5 000 U/min
Anlasser Bilrstenlange Grenzwert: 9
Kommutator — ] ND
Glimmertiefe Grenzwert: 0,2
Widerstandswert des Anlasser- 2_60

Batterie | Typenbezeichnung YTX14-BS oder FTX14-BS
Kapazitat 12V 43,2kC (12 Ah)/10 Stunden
Sauredichte-Sollwert 1,320 bei 20°C

Wider- Scheinwerfer 10 A

f::?tdgé | Blinkleuchten 10 A

Sicherung Dekompression 20 A
Hauptsicherung 20 A

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir das Modell DR650RSEN/DR650RSEUN
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WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Positionsleuchte 4
SchluR-/Bremsleuchte 5/21 x 2
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1.7 x 2
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7
Fernlichtanzeige 1,7
Neutralstellungsanzeige 1.7
BREMSE + RADER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT CRENZE
Hohe des Hinteren Bremspedals b _
Starke der Bremsscheibe Vorne 45+0,2 4,0
Hinten 6,0+£0,2 5,5
Schlag der Bremsscheibe —_— 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 14,000—14,043 - —
zylinders Hinten 14,000— 14,043 ——
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—-13,284 —
zylinder-Kolbens Hinten 13,957—13,984 —
Bohrung des Bremssattel- Vorne 32,030—-32,106 _—
kolbens Hinten 27,000—27,076 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 31,950-32,000 —
kolbens Hinten 26,920—26,970 —
Felgenschlag Axial _— 2,0
Radial — 2,0
Achswellenschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Reifengrofie Vorne 90/90-21 54S —
Hinten 120/90-17 64S —
Profiltiefe Vorne — 3,0
Hinten —_—- 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Hub der Teleskopgabel 230 —
Freie Lénge der Tekeskop- - 523
gabelfeder
Olstand der Teleskopgabel
{Innenrohr ohne Feder 129 —

zusammengedriickt)
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95 oder hoher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Voreingestellte Léange der 243 5
Hinteren Stolkdampferfeder d
Hinterrad-Senkrechtbewegung 21Q_ 1 _
Schlag der Schwingarm- 0.3
Drehlagerwelle !
REIFENDRUCK
BElI SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
REIFENDRUCK KALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 175 1,75 175 1,75
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzah!l zwischen 85 und

Kraftstofftank einschliellich

Reserve 20,0 Liter
Reserve 3,5 Liter
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motordél-Einflllmenge Bei Wechsel 2 000 ml
Mit Filterwechsel 2 150 ml
Bei Uberholung 2 600 ml
Gabeléltyp Gabeldl Nr. 10
et 570 m
Bremsfllssigkeits-Typ DOT 4
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EINSTELLUNG DES GASSEILZUGS

Dieses Motorrad hat einen desmodromischen Seilzug. Seil- ® ® 2)
zug (1) dient zum Offnen und Seilzug (2) zum schlieBen. Zur \ 5 i
Einstellung des Seilzugspiels zuerst den schlie®- dann den —E x
Offnerseilzug einstellen. =i L
= -
Spiel des SchlieRseilzugs [t 2
Der Einsteller (4) am SchlieBseilzug sollte 2—3 mm Spiel & T & ;
haber (siehe Abb.). Bei erforderlicher Einstellung wie folgt =
vorgehen:
® Kontermutter (3) lockern.
® Eineteller (4) verstellen, bis sich des Spiel ®von 2—3 mm ®
ergibt. I @
® Kontermutter (3) festziehen. R
lj
€)

Spiel des Offnerseilzugs
Das Spiel B des Offrerseilzugs sollte 0,5— 1,0 mm betra-
gen. Bei eriorcerlicher Einstellung wie folgt vorgehen:

® Lenker ganz nach links schwenken.

e Kontermutter (5) und (6) lockern.

e Einsteller (7) oder (8) verstellen, um ein Seilzugspiel von
0,5—1,0 mm zu erhalten.

® Kontermutter (68) und (6) festziehen.

WARNUNG:

Nach erfolgter Einstellung iiberpriifer, ob eine Bewegung des
Lenkers auch nicht zu einer Erh6hung der Motordrehzahl
fiihrt und ob der Gasgriff leicht und von selbst in die Aus-
gangsstellung zuruckgeht.
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VERLEGUNG DER SEILZUGE

Halteklammer

Lenkerschalter

(L) Starterzug

Lenkerschalter :
(R)
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Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen bei DR650RSEN
abweichen.
HINWEIS:

Unterschiede zwischen DR650RSEN und DR650RSEP hinsichtlich Technischer Daten
und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet. In diesem
Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapitel 1 bis 12.

| —— INHALT . |
TECEHNIBCHE DA TEN vvivssevssiiavisv s s s aiah v oasavadds Hoasa 13- 1
WARTUNGSDATEN iiiivmvimismiiiiimmsmisr i asammai 13- 2
PERIODISCHE WARTUNGSARBEITEN - ecvveeeenimiiiamiiiaiiaciiaiinns, 13- 8
WARTUINGEPLAN v waissssinss cass ot es s e aiviss visss ey 13- 8
| AUSGLEICHSWELLENKETTE +-esevsevsessssissssssssssssseosiansssossnns 13- 9
AUSGLEICHSWELLEN-ABTRIEBSRITZEL -+ -rvseeeseencinenscieas 13-10
HINWEISE ZUM EINBAU DER AUSGLEICHSWELLENKETTE - 13-11




13-1 DRG50RSEP (MODELL "93)

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Gesamtldnge ..............

Gesamtbreite..............
Gesamthéhe...............
Radstand ...........cooivias
Sizhdhe . auasnmaan
Bodenfreiheit..............
Leergewicht ...............

MOTOR
Aushtihrung ...........o...

Anzahl der Zylinder .....
BORING e s

Hubraum....................
Verdichtungs-

verhéltnis...................
Vergaser...........ccceuuun.

Luftfilter ....ccoovvvvnvnnnnn.

Anlalisystem ..............
Schmiersystem...........

GETRIEBE
Kupplung ....cccevennnnnnnn.

Getriebe......ooovvvennnnnns

Schaltschema.............

Primaruntersetzung .....
Enduntersetzung .........
Gangab- 1. Gang.....
stufung, 2. Gang.....
3. Gang.....
4. Gang.....
b. Gang.....
Antriebskette..............

2 385 mm . .
E-17,18,22
2230 mm. ...
andere Modelle

Luftgekuhlter Vier-
taktmotor, obenlie-
gende Nockenwelle
1

95,0 mm

90,4 mm

640 cm?

9,7 :1

MIKUNI BST40SS,
Einzelvergaser
Polyurethan-
Schaumstoffeinsatz
Elektrisch

Olbad

Mehrscheiben-
NaRkupplung
5-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwarts, 4
aufwarts

2,200 (66/30)
2,625 (42/18)
2,416 (29/12)
1,625 (26/16)
1,263 (24/19)
1,000 (21/21)
0,826 (19/23)
TAKASAGO
RK520SD ader DAI-
DO D.I.D. 520VC.5,
114 Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindsystem ............... SUZUKI “'PEI"" (CDI)

Zindzeitpunkt ............ 0° vor OT bei unter
2 200 U/min und
28° vor OT bei Uber

4 300 U/min
Zindkerze.................. NGK DPR9EA-9 oder

ND X27EPR-U9
Batterie....ccoovuiveveinennns 12V 43,2kC (12

Ah)/10 Stunden

Lichtmaschine ............ Dreiphasen-
Wechselstromlicht-
maschine

Sicherung ......c..ooveneee. 20/20/10/10A

FAHRGESTELL

Vorderradaufhdngung .. Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
dlgedampft

Schwingarm, gas-/dl-
gedampfte Feder,

Hinterradaufhangung ...

Federvorspannung

einstellbar
Lenkungswinkel .......... 40° 30°
Nachlaufwinkel ........... 61° 30’
Nachlaufstrecke........... 115 mm
Wenderadius .............. 2,6m

Scheibenbremse
Scheibenbremse
90/90-21 545

120/90-17 64S

Vorderradbremse ........
Hinterradbremse .........
Reifengrdfie vorn ........
ReifengrdfRe hinten......

FULLMENGEN

Kraftstofftank ein-

schlieldlich Reserve...... 20 Liter

Reserve...... 3,5 Liter
Motorél, Olwechsel..... 2 000 ml
Gabelél-Kapazitat......... 570 ml

{pro Gabelholm)

Anderungen der technischen Daten jederzeit vor-
behalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTILE + VENTILFUHRUNGEN Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT “E?:E':q'féss
Ventildurchmesser EIN 32,4 —_—
AUS 28 —
Ventilhub EIN 9 - —
AUS 9 —_—
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN & AUS 0,08—0,13 —
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,025—-0,055 0,35
und Ventilschaft AUS 0,040—0,070 0,35
!:,‘2:{;;25;?3:;955” der EIN & AUS 7,000—7,015 —
AuBendurchmesser des EIN 6,960—-6,975 _
Ventilschafts AUS 6,945 — 6,960 _
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS _ 0,05
Starke des Ventiltellers EIN & AUS S 0,56
Endlange des Ventilschafts EIN & AUS — 4,3
Ventilsitzbreite EIN & AUS 1,0-—1,2 _
Radialschlag des Ventiltellers EIN & AUS — 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN — 35,5
(EIN + AUS) AUSSEN _ 40,3
Spannung der Ventilfeder INNEN - 7.0-85kg o
(EIN + AUS) bei einer Lange von 31
AUGEERN 16,4—18,8 kg I

bei einer Léange von 33

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Nockenhohe EIN 36,529—36,569 36,230
AUS 36,755—36,795 36,460

Laufspiel des Nockenwellen- 0,032—0,066 0,150
Lagerzaphens
Innendurchmesser des Recht/Mitte 25,012—-25,025 —_—
Nockenwellen-Lagerbocks Links 20,012—20,025 e
Aulendurchmesser des Recht/Mitte 24,959—-24,980 ———
Nockenwellen-Lagerzapfens Links 19,959—19,980 S
Nockenwellenschlag — 9,1 0
Steuerkettenlange lber 20 Stifte — 129
Innendurchmesser der Kipphebel | EIN & AUS 12,000—-12,018 ——
AuBenaicliTRsser Gnl EIN & AUS 11,966— 11,984 =
Kipphebelwelle
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube — 0,05

Spiel des Dekompressionszugs
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spiel zwischen Kolben und *0,030—0,052 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung *94,995—-95,013 *95,097
Kolbendurchmesser *04,949—-94,977 (21 von der Unterkante =
94,875
des Kolbenschafts messen)
Zylinderverzug —— 0,05
KolbenringstoR, unbelastet 1.Ring | T Ca. *11,6 “9,3
2.Ring | T Ca. *10,2 *8,2
KolbenringstolR 1. Ring 0,30-0,45 *0,50
2. Ring *0,45—-0,60 *1.00
Kompressionsdruck 1 100—1 500 kPa 900 kPa
(11—15 kg/cm?) (9 kg/cm?)
Spiel zwischen Kolbenring und 1. Ring 0,180
Kolbenringnut 2. Ring - 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring *1,230-1,250 s
2. Ring 1,210—-1,230 e
Olabstreifring 2,81—2,83 —
Kolbenringstarke 1. Ring *1,170—1,190 —
2. Ring *1,150—-1,170 —_—
Kolbenbolzenbohrung 23,000—23,006 23,030
AuBendurchmesser des
Kalkasbiniians 22,996—-23,000 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
Innendurchmesser des
Pleuelauges 23,006—23,014 23,04_?
Pleuelstangenbiegung p———— 3,0
Seitenspiel des PleuelfulRes 0,15-0,60 1,00
Breite des Pleuelstangenfulles 24,95-25,00 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten THO®0,1
Léange der Ausgleichswellen- 158
kette (ber 20 Stifte
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Untersetzungsverhdltnis der
Olpumpe 2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24) =
Oldruck (bei 60°C) Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?) bei 3 000 U/min

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir das Modell DR650RSEP/DR650RSEUP
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT b
Spiel des Kupplungshebels 10—-15 -—
Starke der Antriebsscheiben Nr. 1 2,72—-2,88 2,42
Nr. 2 3,45—3,55 3,15
:é?]l;?;:r:mte der Antriebs- 15.8—16,0 15,0
Verzug der Abtriebsscheiben _ 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder o 34,0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (auBer Ubersetzungsverhaltnis)
1 &
GEGENSTAND SOLLWERT b
Primar-Untersetzungsverhaltnis 2,200 (66/30) —
End-Untersetzungsverhéltnis 2,625 (42/16) —_—
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) o
4. Gang 1,000 (21/21) ————
5. Gang 0,826 (19/23) ——
ggi"elNzuv:ischen Schaltgabel 0,10—0,30 0,50
Breite der Schaltgabelnut 50-—5,1 —_—
Stérke der Schaltgabel 4,8—-4,9 s
Antriebskette Typ TAKASA}GD: RK520SD —
DAIDO: DID520VC.5
Anzahl der Gleider 114 —_—
Lange flr 20 Stifte — 319,4
Antriebsketten-Durchhang 20—40 _
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEAENSTANG oo e E-22 E18  [Typ Uan E-22
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST40SS
Bohrung 40 mm £ % -
Identifikationsnummer 13D5 13D6 13D7 13D8
Leerlaufdrehzahl 1 400+100 & 140050 | 1400x100
U/min u/min u/min
Schwimmerhdhe 14,7+1,0 mm - = —
Hauptdise (M.J.) #140 L - -
Hauptluftdise (M.A.J.) 0,6 mm - - —
Dasennadel (J.N.) 6H13 (3) = - -
Dulsenhalter (N.J.) X-9 = — o
Drosselkappenventil  (Th.V.) #110 i - -
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SPEZIFIKATION
DESERSIAND Eﬁ?é?’sy E-22 E18  |Typ UanE-22
Leerlaufdiise (P.J.) #50 — = &
Leeralaufluftdise (P.A.J.) 1.3 mm — 1,4 mm 1,3 mm
Bypass (B.P.) [1,0.0,8.0,8mm = - -
Leerlaufoffnung (P.O.) 1,1 mm - - -
Ventilsitz (V.S.) 2,3 mm - - i
Kaltstartdise (G.S.) #35 + - -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLT (1% |STELLT (1,0 | STELLT (2} | STELLT (1!s
Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen | Umdrehungen
herausdrehen) | herausdrehen) | herausdrehen) | herausdrehen)
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm - = +
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zlindzeitpunkt 0° vor OT bei unter 2 200 U/min und
28° vor OT iber 4 300 U/min
Zindkerze Typ ND: )(.2'.?EPH—U9
N.G.K.: DPROEA-9
| 7x
it
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zundspulenwiderstand Primér 0,1—1,0 Q K}:nrgrsnse;—
Sekundér 10—20 k2 Einckemanate:
Magnetziinderspulen- Beim Aufladen 0,56-0,90 Gelb—Gelb
widerstand Stromquelle 260440 Q Braun—Schwarz
S Erregerspule 160—280 Q Blau —Grin
;Lcah:mlﬁ‘s;'{‘;;?"é;f;ﬁs; otor) | Uber B5V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
et ¥ e Ungehahr 200 W bei 5 000 lmin
Regelspannung 13,5—15,5 V bei 5 000 U/min
Anlasser Blrstenldange Grenzwert: 9
mteiory | Gronawert: 0.2 ¥
‘:!:Ilﬁcllizrstandswert des Anlasser 2_60Q
Batterie | Typenbezeichnung YTX14-BS oder FTX14-BS
Kapazitat 12V 43,2kC (12 Ah)/10 Stunden
Sauredichte-Sollwert 1,320 bei 20°C
Wider- Scheinwerfer 10 A
stands- | gjinkleuchten 10 A
wert der -
Sicherung Dekompression 20 A
Hauptsicherung 20 A
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WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Positionsleuchte 4
Schluf-/Bremsleuchte 6/21 x 2
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1,7x 2
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7
Fernlichtanzeige 1.7
Neutralstellungsanzeige 1.7
BREMSE + RADER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Héhe des Hinteren Bremspedals 5 —_—
Starke der Bremsscheibe Vorne 4,5+0,2 4.0
Hinten 6,0+0,2 5.5
Schlag der Bremsscheibe _ 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 14,000—14,043 —_—
zylinders Hinten 14,000— 14,043 ——
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—-13,984 ——
zylinder-Kolbens Hinten 13,957 13,984 =
Bohrung des Bremssattel- Vorne 32,030-32,106 —_—
kotbens Hinten 27,000—27,076 — |
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 31,950-—-32,000 —
kolbens Hinten 26,920—26,970 —
Felgenschlag Axial —_— 2,0
Radial ——— 2,0
Achswellenschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0.25
Reifengrofle Vorne 90/90-21 545 —
Hinten 120/90-17 64S —
Profiltiefe Vorne —_— 3,0
Hinten e 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Hub der Teleskopgabel 230 e
Freie Lange der Tekeskop- = 523
gabelfeder
QOlstand ;ier T_eleskopgabel
{Innenrohr ohne Feder 129 -
zusammengedrickt)




13-7 DRG50RSEP (MODELL '93)

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Voreingestelite Lénge der “238 5
Hinteren Stoldémpferfeder f
Hinterrad-Senkrechtbewegung 210 _
Schlag der Schwingarm-
—— 0,3
Drehlagerwelle
REIFENDRUCK
BEI SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
REIFENDRUCK KALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 175 1,75 175 1.76
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder hdher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschlieBlich

Reserve 20,0 Liter

Reserve 3,5 Liter
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motordl-Einflllmenge Bei Wechsel 2 000 ml

Mit Filterwechsel 2 150 ml
Bei Uberholung 2 600 ml
Gabeldityp Gabelsl Nr. 10

Gabeldl-Kapazitat

{pro Gabelholm) 570 ml

Bremsflussigkeits-Typ DOT 4

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur flr das Modell DR650ORSEP/DR650RSEUP
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PERIODISCHE WARTUNGSARBEITEN

Die untenstehende Tabelle enthalt die empfohlenen Wartungsintervalle mit einer Beschreibung der
vorgeschriebenen Wartungsschritte. Die Durchfiihrung dieser Arbeiten hélt das Motorrad sowohl lei-
stungsmaBig und wirtschaftlich stets in optimalem zustand. Die Intervalle werden in gefahrenen Ki-
lometern und in Monatsabstéanden angegeben.

HINWEIS:
An Fahrzeugen, die unter erschwerten Bedingungen eingesetzt werden, ist unter Umstanden eine
haufigere Durchfihrung bestimmter Wartungsarbeiten erforderlich.

WARTUNGSPLAN

WARTUNGSINTERVALL: NACH AN-
ZAHL DER GEFAHRENEN KILOMETER
ODER NACH MONATSABSTANDEN,
JE NACHDEM WAS ZUERST EINTRITT.| Monate | 2 12 24 36 48

Batterie —_ | | | |

Zylinderkopfschrauben und -muttern, Auspuff-
rohrschrauben und Schalldampfer-Befestigung

Luftfiltereinsatz Alle 3 000 km reinigen.
Dekompressionszug | | | |
Ventilspiel | | | |
Zindkerze - I R |
Kraftstoffleitung | I | |
Alle vier Jahre ersetzen.
Motordl und Motordlifilter R R R R R
I
I
|
I

Km 1000 | 6000 |12 000 |18 000 | 24 000

T T T i) T

—m——

Vergaser und Leerlaufdrehzahl | I

|
Ausgleichswellenkette *— | |
Kupplung I | I
Antriebskette I I I
Alle 1 000 km reinigen und einfetten.

Bremse | | | | |
Bremsschldauche I | | I |
Alle vier Jahre ersetzen.
Bremsflussigkeit | | L ]
Alle zwei Jahre auswechsein.

Reifen |

Lenkung I I ! I
|
|

Teleskopgabel

|
I
|
Hinterradaufhéangung I
Schrauben und Muttern des Fahrgestells T T T T T

HINWEIS: I: Uberpriifen und einstellen, schmieren und nétigenfalls ersetzen.
R: Ersetzen T: Anziehen

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fiir das Modell DR650ORSEP/DR650RSEUP
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AUSGLEICHSWELLENKETTE

Alle 6 000 km oder 12 Monate iiberpriifen.

Die Kettenspannung der Ausgleichswellenkette wird durch eine manuell betétigte Spannvorrichtung
eingestellt. Um Kettengerdusche zu vermeiden, mul die Spannvorrichtung in den oben angegebe-
nen Absténden nachgestellt werden. Die Arbeitsschritte zum Nachstellen der Ausgleichswellenket-
te sind nachstehend beschrieben:

* Die untere Motorabdeckung und den Schalthebel abnehmen.

Das Motordl ablassen.

Die Abdeckung des Motorritzels und den Magnetziinderdeckel abnehmen.

Die Sicherungsmutter (1) und die Anschlagschraube (2) I6sen, dann die Innensechskantschrauben

((3), (@) an der Kettenspannvorrichtung losdrehen. Der Kettenspanner wird nun durch die Feder-

kraft angezogen, wodurch ein evtl. Vorhandenes Spiel beseitigt wird.

* Die Innensechskantschrauben { (3}, &) ) mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen,
danach die Anschlagschraube (2) und die Sicherungsmutter (1) wieder anziehen.

Anzugsmoment
Schraube ( (3), 4) ): 15—20 N-m (1,5—2,0 kg-m)

HINWEIS:

* Beim Anziehen der Kettenspannerschrauben ist zuerst die Schraube (3) und dann die Schraube
(@) festzuziehen.

* Beim Einstellen der Spannvorrichtung fir die Ausgleichswellenkette ist gleichzeitig auch das O/
zu wechseln.

VORSICHT:
Um eine Undichtigkeit zu vermeiden, darf die Dichtung des Magnetziinderdeckels nicht wiederver-
wendet werden.
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AUSGLEICHSWELLEN-ABTRIEBSRITZEL

(1) Abstandsstlick

(2) Unterlegscheibe

@ Keil

(4) Feder (B St.)

(8) Stift {4 St.)

(&) Ausgleichswellen-Abtriebsritze!

(7) Innerer Ausgleichswelle-Abtriebslaufring
(vorne)

(8) Innerer Ausgleichswelle-Abtriebslaufring
(hinten}

(@) Unterlegscheibe

(1t Mutter

¢ Bei der Montage der Stifte (1), Federn (2) und des Innen-
laufrings (3) am Ausgleichswellen-Antriebsritzel (4) sind
die Stifte (1) in eine symmetrische Stellung zu bringen,
dann die Ausrichtmarkierung "'F'* bzw. "'R"" mit der Mar-

i i

kierung "'*’" auszurichten, wie in der Abbildung gezeigt.

Ausricht-
markierung
i !F' L
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HINWEISE ZUM EINBAU DER AUSGLEICHSWELLENKETTE

Markierte Verbindungsplatte (silberfarben)

Ausrichtmarkierung | o¢_ gyify Ausrichtmarkierung "'R"

Ausrichtmarkierung '="’

Ausrichtmarkierung

Markierte Verbindungsplatte

{silberfarben) Anzugsmoment:

25—40 N-m
2 i 50. Sti't 12l5_4!0 kg_m]
Ausrichtmarkierung

Markierte
Verbindungsplatte
(silberfarben)

Ausrichtmarkierung
-l.il

Ausrichtmarkierung

g Eingestanzte Markierungslinie

Auzugsmoment:
25—40 N-m
(2,5—4.0 kg-m)

Anzugsmoment: @
15—20 N'm
{1,6—2.,0 kg-m)

HINWEIS:
Die Schraube (1) ist etwas langer als die Schraube (2)
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VORWORT

Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen bei DR650RSEP
abweichen.

HINWEIS:

Unterschiede zwischen DR650RSEF und DRB50ORSER hinsichtlich Technischer Daten
und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet. In diesem
Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapitel 1 bis 13.

INHALT '
TECHNISCHE DATEN +++:s10+51snsssssransiasiivsivaseniioinisiasossnbovarsaasiveiing 14- 1 |
WARTUNGSDATEN +-crnerremrurerniemermmerinesierriereriersrinsrmiessemiesas 14- 2 |
STROMULAUFPLAN :=+++wessssnivvunsvunniuasnsssnssinsrsnasssavavsssansnssenssssssenia 14- 8 l
VERLEGUNG DER KABEL +++++++:+svsvsvseivisossvrarisavsnsssavescossonsonsasssssia 14- 9 i
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

ELEKTRISCHE ANLAGE

Gesamtlange .............. 2385 mm. ...
E-17,18,22
2230 mm . ..
andere Modelle
Gesamtbreite.............. 870 mm
Gesamthéhe............... 1 330 mm
Radstand .............ccee 1 505 mm
Sitzhthe vmnemaa 885 mm
Bodenfreiheit.............. 245 mm
Leergewicht ............... 170 kg
MOTOR
Aushiihrung ............... Luftgekuhlter Vier-

taktmotor, obenlie-
gende Nockenwelle
1

Bohrung.....ccovivvviencnns 95,0 mm

[ ] o E S e 90,4 mm

Hubraum......ccoiviiiinins 640 cm?

Verdichtungs-

verhaltnis.........cocovenens 9,7:1

Vergaser........ocoeuevnenns MIKUNI BST40SS,
Einzelvergaser

Luftfilter ......coeeeeeen.... Polyurethan-

AnlaBsystem ..............

Schaumstoffeinsatz
Elektrisch

Schmiersystem........... Olbad

GETRIEBE

Kupplung ........ooovvvannn. Mehrscheiben-
NaRkupplung

Getriebe.......ooovvvnvennns 5-Gang-
Synchrongetriebe

Schaltschema.............

1 abwarts, 4
aufwarts

Priméruntersetzung ..... 2,200 (66/30)
Enduntersetzung......... 2,625 (42/16)
Gangab- 1. Gang..... 2,416 (29/12)
stufung, 2. Gang..... 1,625 (26/16)
3. Gang..... 1,263 (24/19)
4. Gang ..... 1,000 (21/21)
5. Gang..... 0,826 (19/23)

Antriebskette..............

TAKASAGO
RK520SD oder DAI-
DO D.I.D. 520VC.5,
114 Glieder

Ziindsystem ............... SUZUKI “*PEI'" (CDI)

Zundzeitpunkt ............ 0° vor OT bei unter
2 200 U/min und
28° vor OT bei Uber
4 300 U/min

Zindkerze .......ocoovvnnnnn NGK DPR9EA-9 oder
ND X27EPR-U9

Batterie......ccoivinveniinnn, 12V 43,2kC (12
Ah)/10 Stunden

Lichtmaschine ............ Dreiphasen-
Wechselstromlicht-
maschine

Sicherung ....ccoivieiinasns 20/20/10/10A

FAHRGESTELL

Vorderradaufhdngung .. Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
dlgedampft

Schwingarm, gas-/6l-
gedampfte Feder,

Hinterradaufhangung ...

Federvorspannung
~ einstellbar

Lenkungswinkel .......... 40° 30’
Nachlaufwinkel........... 61° 30
Nachlaufstrecke.......... 115 mm
Wenderadius .............. 2,6 m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse ......... Scheibenbremse

90/90-21 54S
120/90-17 64S

ReifengréfRe vorn ........
ReifengréfRe hinten......

FULLMENGEN

Kraftstofftank ein-

schliellich Reserve...... 20 Liter

Reserve...... 3,5 Liter
Motorél, Olwechsel..... 2 000 ml
Gabeldl-Kapazitét......... 570 ml

(pro Gabelholm)

Anderungen der technischen Daten jederzeit vor-
behalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTILE + VENTILFUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 32,4 _—
AUS 28 _
Ventilhub EIN 9 _—
AUS 9 —_
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN & AUS 0,08—0,13 R
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,025—0,055 _
und Ventilschaft AUS 0,040—0,070 R
Verbiegung des Ventilschofts EIN & AUS 0,35
Innendurchmesser der
Ventilfihrung EIN & AUS 7,000—7,015 _
AuBendurchmesser des EIN 6,960—-6,975 —
Ventilschafts AUS 6,945—6,960
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,05
Starke des Ventiltellers EIN & AUS — 0,5
Endlange des Ventilschafts EIN & AUS - — 4,3
Ventilsitzbreite EIN & AUS 1,0-—-1,2 _
Radialschlag des Ventiltellers EIN & AUS — 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN _ 35,5
(EIN +AUS) AUSSEN s 40,3
Spannung der Ventilfeder INNEN 7,.0—8,b kg
(EIN + AUS) bei einer Ldnge von 31
16,4—18,8 kg
AUSSEN bei einer Lange von 33
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdhe EIN 36,529—36,569 36,230
AUS 36,7565—36,795 36,460
Laufspiel des Nockenwellen-
Lagerzaphens 0,032-0,066 0.180
Innendurchmesser des Recht/Mitte 25,012—-25,025 —_—
Nockenwellen-Lagerbocks Links 20,012—20,025
AuBRendurchmesser des Recht/Mitte 24,959—-24,980 -
Nockenwellen-Lagerzapfens Links 19,959—19,980 -
Nockenwellenschlag —— 0,10
Innendurchmesser der Kipphebel | EIN & AUS 12,000—-12,018 e
Autepdurchmasser der EIN & AUS 11,966—11,984 -
Kipphebelwelle
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube e 0,05
Spiel des Dekompressionszugs 6—8 e
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spi}al zwischen Kolben und 0,030—0,052 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 94,995—-95,013 95,097
Kolbendurchmesser 94,949—-94,977 (21 von der Unterkante
94,875
des Kolbenschafts messen)
Zylinderverzug — 0,05
KolbenringstoR, unbelastet '1.Ring | T Ca. 11,6 9,3
|2.Ring | T Ca. 10,2 8,2
KolbenringstoR | 1. Ring 0,30—-0,45 0,50
2. Ring 0,45—0,60 1,00
Kompressionsdruck 1 100—1 500 kPa 900 kPa
(11—15 kg/cm?) (9 kg/cm?)
Spiel zwischen Kolbenring und 1. Ring 0,180
Kolbenringnut 2. Ring - 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,230—1,250 —_
2. Ring 1,210—1,230 —
Olabstreifring 2,81-2,83 ———
Kolbenringstéarke 1. Ring 1,170—1,190 —_—
2. Ring 1,150—-1,170 ——
Kolbenbolzenbohrung 23,000—-23,006 23,030
AuBendurchmesser des
Kolbenbolzens 22,996—23,000 22,950
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des 23,006—23.014 23,040
Pleuelauges
Pleuelstangenbiegung — 3,0
Seitenspiel des PleuelfulRes 0,15—-0,60 1,00
Breite des Pleuelstangenfulles 24,95—25,00 _
Kurbelwellenschlag — 0,05 !
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 71,020,1
OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISS-

GRENZE

Untersetzungsverhaltnis der
ﬁlpumpe

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?) bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT it
Spiel des Kupplungshebels 10—15 _—
Starke der Antriebsscheiben Nr. 1 2,72—2,88 2,42
Nr. 2 3,45—3,55 3,15
E;il.é?'?:r:mte der Antriebs- 15,8—16.0 15.0
Verzug der Abtriebsscheiben S 0,10
Freie Ldnge der Kupplungsfeder —_— 34,0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (auRer Ubersetzungsverhéltnis)
GEGENSTAND SOLLWERT e
Priméar-Untersetzungsverhaltnis 2,200 (66/30) —
End-Untersetzungsverhaltnis 2,625 (42/16) _
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—
2. Gang 1,625 (26/16) —
3. Gang 1,263 (24/19) —
4. Gang 1,000 (21/21) =
5. Gang 0,826 (19/23) E—
Sg:ielNzuv::schen Schaltgabel 0,10—0,30 0,50
Breite der Schaltgabelnut 50-5,1 _
Starke der Schaltgabel 4,8-4.9 - -
Antriebskette Typ TAKASAGQO: RK520SD o
DAIDO: DID520VC.5
Anzahl der Gleider 114 —
Linge fiir 20 Stifte — 319,4
Antriebsketten-Durchhang 20—40 e —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-04,17, E-22 E-18 TypUan | Typ U an
21,34,53 E-34 E-22
Vergasertyp Bl‘ssd#liLélgls & i i i
Bohrung 40 mm - - - -
Identifikationsnummer 13D5 13D6 13D7 13D8 *13DA
Leerlaufdrehzahl 1400 = o 1400 = 1400 %= -
100 u/min 50 u/min | 100 u/min
Schwimmerhéhe 14.7% o - . -
1.0 mm
Hauptdise {M.J.) # 140 — - L -
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0.6 mm — - — —
Diisennadel (J.N.) | BH13 (3) - = - e
Diisenhalter (N.J.) X-9 — — — —
Drosselkappenventil (Th.V.) #110 - « + -

Technische Daten mit Sternchen (*) gelten nur fir das Modell DR650RSER.
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SPEZIFIKATION

GEGENSTAND E-04,17, E-22 E-18 Typ Uan | Typ U an
21,34,63 E-34 E-22
Leerlaufdise (P.J.) #50 — — - —
Leeralaufluftdiise (P.AJ) 1,3 mm — 1,4 mm 1,3 mm —
Bypass (B.P.) | 1,0.0,8. s s g ‘_
0,8 mm
Leerlauféffnung (P.O.) | 1,1 mm e - e =
Ventilsitz (V.S.) 2.3 mm - 3 — -
Kaltstartdiise (G.S.) # 35 — - -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) | VOREIN- VOREIN- VOREIN- VOREIN-
GESTELLT | GESTELLT | GESTELLT | GESTELLT
(1% Umdre-|{1,0 Umdre-|{2%8 Umdre-|{1% Umdre- —
hungen her- hungen her-hungen her-|hungen her-
ausdrehen) | ausdrehen) | ausdrehen) | ausdrehen)
Spiel des Gaszugs 0,5— - - - -
1,0 mm
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zlindzeitpunkt 0° vor OT bei unter 2 200 U/min und
28° vor OT uber 4 300 U/min
Zundkerze T ND: X27EPR-U9
yp N.G.K.: DPROEA-9
Elektroden-
abstand 0.8-0,9
Funkenleistung Uber 8 bei 1 ati
Ziindspulenwiderstand s % Klemme —
Primar 0,1—1,00 Masse
5 Zundkerzenste-
Sekundéar 10—20 kQ shinr— Musse
Magnetzinderspulen- Beim Aufladen 0,6—0,90Q Gelb—Gelb
widerstand Braun—
Stromguelle 260—440 Q Sahwiirs
Erregerspule 160—280 Q Blau —Grin

Lichtmaschinen-Nullast-
spannung (bei kaltem Motor)

Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min

Maximale Lichtmaschinen-
Ausgangsleistung

Ungehahr 200 W bei 5 000 U/min

Regelspannung

13,5—15,5 V bei 56 000 U/min

Anlasser

Birstenléange

Grenzwert: 9

Kommutator—
Glimmertiefe

Grenzwert: 0,2

ND

Widerstandswert des Anlasser-
relais

2—-60Q

Batterie Typenbezeichnung

YTX14-BS

Kapazitat

12V 43,2kC (12 Ah)/10 Stunden

Séauredichte-Sollwert

1,320 bei 20°C
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Wider- Scheinwerfer 10 A
f:zptd;;'r Blinkleuchten 10 A
Sicherung Dekompression 20 A
Hauptsicherung 20 A
WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Positionsleuchte 4
Schlul3-/Bremsleuchte 5/21 x 2
Blinkleuchte 21
Drehzahimesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1,7
Fernlichtanzeige 1,7
Neutralstellungsanzeige 1,7
BREMSE + RADER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Hoéhe des Hinteren Bremspedals 5 —
Stérke der Bremsscheibe Vorne 4,5+0,2 4,0
Hinten 6,0+0,2 5,6
Schlag der Bremsscheibe _ 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 14,000—14,043 —=
zylinders Hinten 14,000— 14,043 ——
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—-13,984 ————
zylinder-Kolbens Hinten 13,957 —13,984 o
Bohrung des Bremssattel- Vorne 32,030—-32,106 _—
kolbens Hinten 27,000—27,076 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 31,950—-32,000 S—is
kolbens Hinten 26,920—26,970 —
Felgenschlag Axial — 2,0
Radial —_ 2,0
Achswellenschlag Vorne — 0,25
Hinten _— 0,25 |
Reifengrolie Vorne 90/90-21 548 _—
Hinten 120/90-17 645 I
| Profiltiefe Vorne —_— 3.0
Hinten —_ 3.0
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AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Hub der Teleskopgabel 230 —
Freie Lange der Tekeskop- - 523
gabelfeder
Olstand der Teleskopgabel
(Innenrohr ohne Feder 129 —
zusammengedrickt)
Voreingestellte Lange der 238 5 o
Hinteren StoRdampferfeder ;
Hinterrad-Senkrechtbewegung 210 -
Schlag der Schwingarm- e 0.3
Drehlagerwelle 2
REIFENDRUCK
REIFENDRUCK KALT BElI SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 175 1,76 176 1,75
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder héher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschliellich

Reserve 20,0 Liter
Reserve 3,5 Liter
Motordltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motorol-Einfdllmenge Bei Wechsel 2 000 ml
Mit Filterwechsel 2 150 mi
Bei Uberholung 2 600 ml
Gabeldltyp Gabeldl Nr. 10
ey 570 m
Bremsfliissigkeits-Typ DOT 4
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VERLEGUNG DER KABEL, SEILZUGE UND SCHLAUCHE
VERLEGUNG DER KABEL

Halteklammer Halteklammer
, Kabelbaum | Lenkerschaiter (R),(L) Halteklammer
A\ Halteklammer T&chﬂmemrHaitektammer
N Kabelbaum €DI-Einheit

T ; Tachometer
Dekompressions-
relais Halteklammer
Kabelbaum Kabelbaum Kabelbaum = b,
ot ,  —oaDuip | —
Lenkerschalter (L} | Halteklammer Hinterer Brems- q‘-,Scheinwerfer
R leuchtenschalter Kabelbaum
alteklammer - . " A /
Halteklammer Dekompressions- iﬁ;ﬁglssgnderschalter \ o Tachometer
Halteklammer — Gaszug Magnetschalter -
Das Y/W-kabel CDI-Einheit
Starterkabel Minuskabeal ats 4 Za" ed
ie (= urar der cund- Halteklammer
Gaszug S Kabelbaum  der Batterie (= spule antlang-
Starterkabel fuhren. Halteklammer
ZOndschaiter s IAnzeige- Zindschalter
ment
Lenkerschalter (L) Het Lenkerschalter (L)
I
Zindschalter Haheklamivie! / Anlasser- | kupplungsschalter
Kupplungsschalter Lenkerschalter (L) y | - kabel
: p Halteklammer
Hintere Halteklammer Halteklammer Y
Blinkleuchte (R) Halteklammer Haiteklammer /
L Kabelbaum

Gaszug

Lenker schal-

ter (R)
Hintere
Kombileuchte | Den Stecker
Hintere Blink- Hf;}_f_:‘g:m | Hintere Blinkleuchte (R) \ Hupe Kabelbaum
leuchte [L) | verlegen. Halteklammer Halteklammer 30 mm Zindschalter

Halteklammer Lenkerschalter (L)

Halteklammer

Seitenstander-

Kupplungsschalter
Kabelbaum | schalter

Halteklammer
Halteklammer

/ Kabelbaum

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

\ Kabelbaum

b Bt

== ; Hintere Blink-

Magnetzunder- L

Kabelbaum  spulen- E;UJEEE_LL_
Minuskabel der Neutralstellungs- Halteklammer
Batterie © schalter Anlasser

Blinkleuchtenrelais [—— — e T e itenstander- i e

Halteklammer schalter |

Seitenstanderschalter

)
Halteklammer
MNeutralstellungsschalter
Magnetzinderspulen-kabel

]
Halteklammer

Seitenstanderschalter

Seitenstanderschalter
Anlasser \ Halteklammer

1
Halteklammer
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Gesamtlange .............. 2385 mm. ...
E-18,22
2230 mm . ...
andere Modelle
Gesamtbreite.............. 870 mm
Gesamthéhe............... 1 330 mm
Radstand ................... 1 505 mm
Sitzhéhe .......covvvenenn. 885 mm
Bodenfreiheit .............. 245 mm
Leergewicht ............... 170 kg
MOTOR
Aushihrung ...........o.0s Luftgekuhlter Vier-
taktmotor, obenlie-
gende Nockenwelle
Anzahl der Zylinder ..... 1
Bohrung........c.coooeannen. 95,0 mm
Hib o mmmamammas 90,4 mm
Hubraum........ovvvvnnenn. 640 cm?
Verdichtungs-
verhaltnis................... 9,7 :1
Vergaser.........c.oooueene. MIKUNI BST40SS,
Einzelvergaser
Luftfilter ......ccieevrenne.. Polyurethan-
Schaumstoffeinsatz
Anlalisystem .............. Elektrisch
Schmiersystem........... Olbad
GETRIEBE
Kupplung ...oovveiennninnes Mehrscheiben-
NaRkupplung
Getriebe.........oeevvenenns 6-Gang-
Synchrongetriebe
Schaltschema............. 1 abwarts, 4

aufwairts
Priméruntersetzung ..... 2,200 (66/30)
Enduntersetzung.......... 2,625 (42/16)

Gangab- 1. Gang..... 2,416 (29/12)

stufung, 2. Gang..... 1,625 (26/16)
3. Gang..... 1,263 (24/19)
4. Gang ..... 1,000 (21/21)
5. Gang..... 0,826 (19/23)

Antriebskette.............. DAIDO D.I.D.

B20VC.5, 114
Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zindsystem ............... SUZUKI "PEI'" (CDI)

Zindzeitpunkt ............ 0° vor OT bei unter
2 200 U/min und
28° vor OT bei lber

4 300 U/min
ZUndKerze ....ooooevevnennn. NGK DPRYEA-9 oder
ND X27EPR-US
Batterie.........oooevvvnennn. 12V 43,2kC (12
Ah})/10 Stunden
Lichtmaschine ............ Dreiphasen-
Wechselstromlicht-
maschine
Sicherung ........oooinenn. 20/20/10/10A
FAHRGESTELL
Vorderradaufhangung .. Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgedampft

Schwingarm, gas-/6l-
gedampfte Feder,

Hinterradaufhdngung...

Federvorspannung

einstellbar
Lenkungswinkel ......... . 40° 30’
Nachlaufwinkel........... . 61° 30
Nachlaufstrecke.......... 115 mm
Wenderadius .............. 2,6m
Vorderradbremse ........ Scheibenbremse
Hinterradbremse ........ . Scheibenbremse
ReifengréRe vorn ........ 90/90-21 548
ReifengrifRe hinten...... 120/90-17 64S
FULLMENGEN
Kraftstofftank ein-
schliellich Reserve...... 20 Liter

Reserve...... 3,5 Liter

Motorél, Olwechsel..... 2 000 mi
Gabeldl-Kapazitét......... 570 ml

(pro Gabelholm)

Anderungen der technischen Daten jederzeit vor-
behalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTILE + VENTILFUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 32,4 —_
AUS 28 _—
Ventilhub EIN 9 e
AUS 9 ——=
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN & AUS 0,08—-0,13 —
Spiel zwischen Ventilfihrung EIN 0,025—-0,055 —
und Ventilschaft AUS 0,040—0,070 ———
Verbiegung des Ventilschofts EIN & AUS — 0,35
Innerturchimesser. der EIN & AUS 7,000—7,015 —
Ventilfihrung _ ) )
AufRendurchmesser des EIN 6,960—-6,975 —
Ventilschafts AUS 6,945 —6,960 -
Verbiegung des Ventilschafts | EIN & AUS N ] 0,05
Starke des Ventiltellers EIN & AUS — 0,5
Endlédnge des Ventilschafts EIN & AUS — 4,3
Ventilsitzbreite EIN & AUS 1,0-1,2 —
Radialschlag des Ventiltellers EIN & AUS s 0,03
Freie Ldnge der Ventilfeder INNEN — 35,5
(EIN + AUS) AUSSEN — 40,3
Spannung der Ventilfeder INNEN 7,0—-8,5 kg
(EIN + AUS) bei einer Lange von 31
16,4—18,8 kg
AUSSEN bei einer Ldnge von 33
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Nockenhdhe EIN 36,5629 36,569 36,230
AUS 36,755—36,795 36,460
Laufspiel des Nockenwellen- 0.032—0,066 0,150
Lagerzaphens
Innendurchmesser des Recht/Mitte 25,012—-25,025 —
Nockenwellen-Lagerbocks Links 20,012—20,025 -
AuBendurchmesser des Recht/Mitte 24,959—-24,980 —_—
Nockenwellen-Lagerzapfens Links 19,959 — 19,980 =
Nockenwellenschlag - - 0,10
Innendurchmesser der Kipphebel | EIN & AUS 12,000—12,018 =t
A'ul?:endurchmesser der EIN & AUS 11,966— 11,984 .
Kipphebelwelle
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube — 0,05
Spiel des Dekompressionszugs 6—8  —
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ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spiel zwischen Kolben und 0,030—0,052 0,120
Zylinder
Zylinderbohrung 94,995—-95,013 95,097
Kolbendurchmesser 94,949—-94,977 (21 von der Unterkante
94,875
des Kolbenschafts messen)
Zylinderverzug 0,05
KolbenringstoR, unbelastet 1.Ring | T Ca. 11,6 9.3
2.Ring| T Ca. 10,2 8,2
Kolbenringstol 1. Ring 0,30-0,45 0,50
2. Ring 0,45—-0,60 1,00
Kompressionsdruck 1 100—-1 500 kPa 900 kPa
(11—15 kg/cm?) (9 kg/cm?)
Spiel zwischen Kolbenring und 1. Ring 0,180
Kolbenringnut 2. Ring [ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,230-1,250 —_
2. Ring 1,210—-1,230 —r
Olabstreifring 2,81-2,83 e
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170—-1,190 ——
2. Ring 1,150—-1,170 —
Kolbenbolzenbohrung 23,000—23,006 23,030
Aulendurchmesser des
Kelhoabiolratia 22,996 —-23,000 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelauges 23,006—23.014 23,040
Pleuelstangenbiegung ———— 3.0
Seitenspiel des PleuelfuRes 0,15—0,60 1,00
Breite des Pleuelstangenfulles 24,95—-25,00 —
Kurbelwellenschlag —_ 0,05
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten 71,0£0,1
OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE

Untersetzungsverhaltnis der
Olpumpe

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?) bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Spiel des Kupplungshebels 10—-15 —
Starke der Antriebsscheiben Nr. 1 2,72—2,88 2,42
Nr. 2 3,45—3,55 3,15
Klauenbreite der Antriebs-
scheibar 15,8—16,0 15,0
Verzug der Abtriebsscheiben e 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder —_— 34.0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (auRer Ubersetzungsverhaltnis)
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Primar-Untersetzungsverhaltnis 2,200 (66/30) —_
End-Untersetzungsverhaltnis 2,625 (42/16) —
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) s I
2. Gang 1,625 (26/16) _
3. Gang 1,263 (24/19) —
4. Gang 1,000 (21/21) —
5. Gang 0,826 (19/23) ——
Spiel zwischen Schaltgabel 0.10—0,30 0,50
und Nut
Breite der Schaltgabelnut 5,0-5,1 ==
Starke der Schaltgabel 4,8-—4,9 —
Aptiieasxette Typ DAIDO: DID520VC.5 —
Anzahl der Gleider 114 - —
Lange fir 20 Stifte —_— 319.,4
Antriebsketten-Durchhang 20-40 —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-04.34 E-22 E-18 TYE_;.izan
Vergasertyp MIKUNI i - o
BST40SS
Bohrung 40 mm « = —
Identifikationsnummer 13D5 13D6 13D7 13DA
Leerlaufdrehzahl 1400% - 1 400 1 400+
100 u/min 50 u/min 100 u/min
Schwimmerhdhe 14,7+ Z, 0 5
1,0 mm
Hauptdise (M.J.) #140 = - -
Hauptluftdiise (M.A.J.) 0,6 mm L « e
Diisennadel (J.N.) 6H13 (3) L - -
Disenhalter (N.J.) X-9 — “— -
Drosselklappenventil (Th.V.) #110 - -
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Glimmertiefe

Grenzwert: 0,2

SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-04,34 E.22 E-18 Tygjgzan
Leerlaufdtise (P.J.) # 50 - - il
Leeralaufluftdise (P.A.J.) 1,3 mm - 1.4 mm 1,3 mm
Bypass (B.P.} 1,0. 0,8. - - -
0,8 mm
Leerlauféffnung (P.O.} 1,1 mm &= — “
Ventilsitz (V.S.) 2,3 mm < - -
Kaltstartdise (G.S.) #35 — A -
Leerlaufregulierschraube (P.5.) VOREIN- VOREIN- VOREIN- VOREIN-
GESTELLT GESTELLT GESTELLT GESTELLT
(17 Umdre- | (1,0 Umdre- | (28 Umdre- | (1% Umdre-
hungen her- | hungen her- | hungen her- | hungen her-
ausdrehen) | ausdrehen) | ausdrehen) | ausdrehen)
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm - = i
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 0° vor OT bei unter 2 200 U/min und
28° vor OT dber 4 300 U/min
Zindkerze e ND: X27EPR-U9
N.G.K.: DPR9OEA-9
-
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zundspulenwiderstand Primér 0,1—1,0Q Klﬁﬂn;:;z—
Sekundar 10—20 k22 z:!'(‘:rk_eﬁ;;ss?'
Magnetzinderspulen- Beim Aufladen 0,5—0,9 10 Gelb—Gelb
widerstand Braun—
Stromquelle 260—440 Q & hvaiE
Erregerspule 160—280 O Blau —Grun
ls'.':.cahrfmsﬂgzné;f;ﬁsﬂomn Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
;”f:g:::sI:}g?jnmgasch'“e"' Ungehahr 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5—15,5 V bei 5 000 U/min
Anlasser Blrstenlange Grenzwert: 9
Kommutator— ND

Widerstandswert des Anlasser-
relais

2—-610Q

Batterie Typenbezeichnung

YTX14-BS

Kapazitat

12V 43,2kC (12 Ah)/10 Stunden

Séuredichte-Sollwert

1,320 bei 20°C
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Wider- Scheinwerfer 10 A
stands- Blinkleuchten 10 A
wert der A
Sicherung Dekompression 20 A
Hauptsicherung 20 A
WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheinwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Positionsleuchte 4
Schlu3-/Bremsleuchte 5/21 x 2
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1.7x 2
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1.7
Fernlichtanzeige 1.7
Neutralstellungsanzeige 1.7
BREMSE + HjiDER Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Héhe des Hinteren Bremspedals 5 —
Stirke der Bremsscheibe Vorne 4,56+0,2 4,0
Hinten 6,0£0,2 5,56
Schlag der Bremsscheibe e 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 14,000—14,043 —
zylinders Hinten 14,000 14,043 ——
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—13,984 —
zylinder-Kolbens Hinten 13,957—13,984 —
Bohrung des Bremssattel- Vorne 32,030—-32,106 —_—
kolbens Hinten 27,000—27,076 —
Durchmesser des Bremssattel- Vorne 31,950-32,000 —_—
kolbens Hinten 26,920— 26,970 —
Felgenschlag Axial _ 2,0
Radial s=—=s__ 2,0
Achswellenschlag Vorne — 0,25
Hinten _ 0,25
Reifengrofde Vorne 90/90-21 545 -
Hinten 120/90-17 645 _
Profiltiefe Vorne — 3,0
Hinten —_— 3.0
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AUFH;&NGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Hub der Teleskopgabel 230 ——r
Freie Lange der Tekeskop- - 523
gabelfeder
Olstand der Teleskopgabel
(Innenrohr ohne Feder 129
zusammengedrickt)
Voreingestellte Lange der 238.5
Hinteren StolRdampferfeder )
Hinterrad-Senkrechtbewegung 210 —_—
Schlag der Schwingarm- 0.3
Drehlagerwelle -
REIFENDRUCK
BElI SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
REIFENDRUCK KALT
kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 175 1,75 175 1,75
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder héher verwenden. Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

| Kraftstofftank einschlieBlich

Reserve 20,0 Liter
Reserve 3,5 Liter
Motoroltyp SAE 10W/40, APl SE oder SF
Motorol-Einflllmenge Bei Wechsel 2 000 ml
Mit Filterwechsel 2 150 ml
Bei Uberholung 2 600 ml
Gabeléltyp Gabeldl Nr. 10

Gabeldl-Kapazitat
(pro Gabelholm)

570 ml

Bremsflissigkeits-Typ

DOT 4
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VORWORT

Dieses Kapitel bringt die aktuellsten Wartungsarbeiten, die von denen bei DRE50RSES
abweichen.

HINWEIS:
Unterschiede zwischen DRE5S0RSES und DR650ORSET hinsichtlich Technischer Daten

und Wartungsdaten sind mit einem Sternchen (*) deutlich gekennzeichnet. In diesem
Kapitel nicht beschriebene Punkte siehe Kapitel 1 bis 15.
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STROMEAUEPLAN -=ssesssessrssssenruioannrseainsssrsrseinseranvsaanisonstssasssses 16-10
VERLEGUNG DER KABEL ++i+v+rsvsisassissssorsssosssnsasasoverrsssassssssssaiosns 16-11
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND GEWICHT

Gesamtlénge ..............

Gesamtbreite..............
Gesamthéhe...............
Radstand ..........ooueveens
SitZhOha «ovuiirreiininuiass
Bodenfreiheit..............
Leergewicht ...............

MOTOR

Aushidhrung ...............

Anzahl der Zylinder .....
BORRING v vcmananmis

Hubraum........ooovvviienns

Verdichtungs-

verhaltnis........ooeeevveen
Vergaser.......ocovvrveneres

EUTHe - s

AnlaBsystem ..............
Schmiersystem...........

GETRIEBE

Kupplung .....covovvvinnnn.

Getriebe.....oviasiviaia

Schaltschema.............

Primaruntersetzung .....

Enduntersetzung.........
Gangab- 1. Gang.....
stufung, 2. Gang.....
3. Gang .....
4. Gang.....
5. Gang .....
Antriebskette..............

2385 mm....
E-18,22
2230 mm . . ..
andere Modelle
870 mm
1 330 mm
1 505 mm
885 mm

Luftgeklhlter Vier-
taktmotor, obenlie-
gende Nockenwelle
1

95,0 mm

90,4 mm

640 cm?

9,7:1

MIKUNI BST40SS,
Einzelvergaser
Polyurethan-
Schaumstoffeinsatz
Elektrisch

Olbad

Mehrscheiben-
Nalkupplung
5-Gang-
Synchrongetriebe

1 abwiérts, 4
aufwarts
2,200 (66/30)
2,625 (42/16)
2,416 (29/12)
1,625 (26/16)
*1,238 (26/21)
1,000 (21/21)
0,826 (19/23)
DAIDO D.I.D.
520VvC.5, 114
Glieder

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zundsystem ...............

Zindzeitpunkt ............

Zindkerze .......cooovvinnes
Batterie.....ooovviviiniinn..

Lichtmaschine ............

Sicherung ........c.o.ouene.

FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung ..

Hinterradaufhangung...

Lenkungswinkel ..........
Nachlaufwinkel ...........
Nachlaufstrecke..........
Wenderadius ..............
Vorderradbremse ........
Hinterradbremse .........
ReifengroBe vorn ........
ReifengréRe hinten......

FULLMENGEN

Kraftstofftank ein-

schliellich Reserve......

Reserve......
Motorél, Olwechsel.....
Gabeldl-Kapazitat........

(pro Gabelholm)

Elektronisches
Zindsystem (CDI)
0° vor OT bei unter
2 200 U/min und
28° vor OT bei Uber
4 300 U/min

NGK DPRSEA-9 oder
ND X27EPR-U9
12V 43,2kC (12
Ah}/10 Stunden
Dreiphasen-
Wechselstromlicht-
maschine

20/20/10/10A

Teleskopgabel,
Schraubenfeder,
olgedampft
Schwingarm, gas-/o6l-
gedampfte Feder,
Federvorspannung
einstellbar

40° 30’

61° 30

115 mm

2,6 m
Scheibenbremse
Scheibenbremse
90/90-21 54S
120/90-17 64S

20 Liter
3,5 Liter
2 000 ml

570 mi

Anderungen der technischen Daten jederzeit vor-

behalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTILE + VENTILFUHRUNGEN Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Ventildurchmesser EIN 32,4 ——=
AUS 28 .
VEntilhub EIN 9 —
AUS 9 —
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,08—-0,13 —
AUS 017022 —
Spiel zwischen Ventilflihrung EIN 0,025—0,055 e —
und Ventilschaft AUS 0,040—0,070
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,35
DoencEIMoRsN dar EIN & AUS 7,000—7,015 —
Ventilfihrung
AulRendurchmesser des EIN 6,960—6,975 —
Ventilschafts AUS 6,945—6,960 I
Verbiegung des Ventilschafts EIN & AUS 0,05
Starke des Ventiltellers EIN & AUS — 0,5
Endlange des Ventilschafts EIN & AUS — 4,3
Ventilsitzbreite EIN & AUS 1,0-1,2 e
Radialschlag des Ventiltellers EIN & AUS _— 0,03
Freie Lange der Ventilfeder INNEN 35,6
(EIN & AUS) AUSSEN —— 40,3
(EIN & AUS) bei einer Ldnge von 31 mm
16,4—18,8 kg
AUSSEN bei einer Ladnge von 33 mm
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT

Nockenhdhe EIN it 36,540 36,580

AUS _ *36,770-36,810
Lagerzapfens ' !
Innendurchmesser des Recht/Mitte 25,012—-25,025 —
Nockenwellen-Lagerbocks Links 20,012—20,025 —
Auliendurchmesser des Recht/Mitte 24,959—-24,980 —
Nockenwellen-Lagerzapfens Links 19,959 19,980 I
Nockenwellenschlag 0,10
Innendurchmesser der Kipphebel| EIN & AUS 12,000—12,018
Aubendurchimesser der EIN & AUS 11,966—11,984 —
Kipphebelwelle
Verzug des Zylinderkopfs — 0,05
Verzug der Zylinderkopfhaube 0,05

Spiel des Dekompressionszugs

6—8




16-3 DRG50RSET (MODELL "96)

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRINGE Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VEFES,{:E",LLZEIQSS'
ggllier:dzevr\.rtschen Kolben und 0.030—0,052 0,120
Zylinderbohrung 94,995—-95,013 95,097
Kolbendurchmesser 94,949—-94,977 (21 mm von der Unterkante 94.875
des Kolbenschafts messen) !
Zylinderverzug —— 0,05
Kolbenringstol3, unbelastet 1.Ring | T Ca. 11,6 9,3
2.Ring | T Ca. 10,2 8,2
Kolbenringstol3 1. Ring 0,30—-0,45 0,50
2. Ring 0,45—0,60 1,00
Kompressionsdruck 1 100—1 500 kPa 900 kPa
(11—15 kg/cm?) (9 kg/em?)
Spiel zwischen Kolbenring und 1. Ring — 0,180
Kolbenringnut 2. Ring — 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,230—-1,250 e
2. Ring 1,210—1,230 s
Olabstreifring 2,81-2,83 —
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170—1,190 —
2. Ring 1,150—1,170 —
Kolbenbolzenbohrung 23,000—23,006 23,030
Aulendurchmesser des 22,996—'23,006 22,980

Kolbenbolzens

PLEUEL + KURBELWELLE + AUSGLEICHSWELLE

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT b
Innendurchmesser des 23,006_23;01 4 23t040
Pleuelauges
Pleuelstangenbiegung — 3,0
Seitenspiel des Pleuelfules 0,15—-0,60 1,00
Breite des Pleuelstangenfulies 24,95—25,00 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
Abstand zwischen den
Ausgleichgewichten £1;0:50,1

OLPUMPE
GEGENSTAND SOLLWERT e

Untersetzungsverhaltnis der
Olpumpe

2,688 (66/30 x 24/18 x 22/24)

Oldruck (bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?)

bei 3 000 U/min
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KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT g
Spiel des Kupplungshebels 10—-15 -
Starke der Antriebsscheiben Nr. 1 2,72—2,88 2,42
Nr. 2 3,45—-3,55 3,15
Ps(éil;?g;);ene der Antriebs 15.8— 16,0 15.0
Verzug der Abtriebsscheiben —_— 0,10
Freie Lange der Kupplungsfeder S 34,0
GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE Einheit: mm (auBer Ubersetzungsverhéltnis)
GEGENSTAND SOLLWERT a5
Priméar-Untersetzungsverhaltnis 2,200 (66/30) ———
End-Untersetzungsverhaltnis 2,625 (42/16) g
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) e
2. Gang —
3. Gang 38 =
4. Gang 1,000 (21/21) s
5. Gang 0,826 (19/23) B
SgLeIsz:ischen Schaltgabel 0,10—0.30 0.50
Breite der Schaltgabelnut 50-5.1 —_—
Stérke der Schaltgabel 4,8—4.,9 —
Hngiebskette Typ DAIDO: DID520VC.5 sas
Anzahl der Gleider 114 —_—
Lange fiir 20 Stifte — 319,4
Antriebsketten-Durchhang 20—40 —_ -
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-04,34 E-37 E18
Vergasertyp MIKUNI BST40SS -~ o
Bohrung 40 mm = il
Identifikationsnummer : Ffapp L - 13DF 13D7
Leerlaufdrehzahl 1 400+ 100 u/min - 1 400+ 50 u/min
Schwimmerhdhe 14,7+1,0 mm = =
Hauptdise (M.J.) #140 — -
Diisennadel {J.N.) 6H13 (3) S =
Diisenhalter (N.J.) X-9 - 4=
Drosselklappenventil (Th.V.) | #110 = -
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GEGENETAND SPEZIFIKATION
E-04,34 E-37 E-18
Leerlaufdise (P.J.) #50 o -
Kaltstartdise (G.S.) #35 + -
Leerlaufregulierschraube (P.S.) | VOREINGESTELLT VOREINGESTELLT
(178 Umdrehungen - (2% Umdrehungen
herausdrehen) herausdrehen)
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm “— oy
VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-22 Typ U an E-22
\Vergasertyp MIKUNI BST40SS 5
Bohrung -
Identifikationsnummer =" 130D = haE . *13DE
Leerlaufdrehzahl 1 400 =100 u/min =
Schwimmerhdhe 14,7£1,0 mm +-
Hauptdise (M.J.) #140 8
Diisennadel (J.N.) 6H13 (3) = 9EH20.(3)
Disenhalter (N.J.) X-9 %
Drosselkappenventil {Th.V.) #110 o
Leerlaufdiise (P.J.) #5b0 —
Kaltstartdlise (G.S.) #35 il
Leerlaufregulierschraube (P.S.) VOREINGESTELLT
(1,0 Umdrehung
herausdrehen) .
Spiel des Gaszugs 0,5—1,0 mm -
ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Ziindzeitpunkt 0° vor OT bei unter 2 200 U/min und
28° vor OT Uber 4 300 U/min
Zindkerze Tid ND: X27EPR-U9
N.G.K.: DPRYEA-9
e
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atii
Zindspulenwiderstand Primar 0,1—1,0 0 K#:ﬁr:g;i—
Sekundar 10—20 k@ Ehne N
Magnetziinderspulen- Beim Aufladen 0,5—-0,9 0 Gelb—Gelb
widerstand Braun —
Stromquelle 260—440 Q Schwarz
Erregerspule 160—280 Blau—Grin
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GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
';;:ahrfr’::f:;?g;?"ég:‘e'ﬁsa sto Uber 65V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
k“j:é’::éil';'igt‘:f;s“h'”e”' Ungehahr 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,5—15,5 V bei 5 000 U/min
Anlasser Blrstenlange Grenzwert: 9

Kgl?"'m":r';':ég;e Grenzwert: 0,2 ey

\r.r';.-'liadiirstandswert des Anlasser- 2-60
Batterie Typenbezeichnung YTX14-BS

Kapazitat 12V 43,2kC (12 Ah)/10 Stunden

Sauredichte-Sollwert 1,320 bei 20°C
Wider- Scheinwerfer 10 A
stands- | gjinkleuchten 10 A
;ige?fr:g Dekompression 20 A

Hauptsicherung 20 A

WATTLEISTUNGEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
Scheiwerfer Fernlicht 60
Abblendlicht 55
Park- oder Positionsleuchte 4
Schluf3-/Bremsleuchte 5/21 x 2
Blinkleuchte 21
Drehzahlmesser-Beleuchtung 3
Tachometerbeleuchtung 1,7 x 2
Blinkleuchten-Anzeigelampe 1.7
Fernlichtanzeige 1,7
Neutralstellungsanzeige 1,7
BREMSE + RADER Einheit: mm
VERSCHLEISS-

GEGENSTAND SOLLWERT GRENZE
Héhe des Hinteren Bremspedals 5 —
Starke der Bremsscheibe Vorne 4,5+0,2 4,0

Hinten 6,0+0,2 5,5

Schlag der Bremsscheibe — 0,30
Bohrung des Hauptbrems- Vorne 14,000 14,043

zylinders Hinten 14,000—14,043 —
Durchmesser des Hauptbrems- Vorne 13,957—-13,984 —_—
zylinder-Kolbens Hinten 13,957 —13,984 R
Bohrung des Bremssattel- Vorne 32,030—-32,106

kolbens Hinten 27,000—27,076

Durchmesser des Bremssattel- Vorne 31,950—-32,000 —
kolbens Hinten 26,920—26,970 -
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GEGENSTAND

SOLLWERT

VERSCHLEISS-

GRENZE
Felgenschlag Axial —— 2,0
Radial —— 2,0
Achswellenschlag Vorne = 0,25
Hinten —— 0,25
FelgengroRRe Vorne 21 x 1,85 =
Hinten 17 x MT2,50 —
Reifengréle Vorne 90/90-21 54S —
Hinten 120/90-17 64S —_—
Profiltiefe Vorne — 3,0
Hinten —— 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE HINWEIS
Hub der Teleskopgabel _ 230 =
Freie Lange der Tekesﬁ—m e 523
gabelfeder
Olstand der Teleskopgabel
(Innenrohr ohne Feder 129 —
zusammengedrickt)
Voreingestellte Lange der 238 5 .
Hinteren StolRdampferfeder !
Hinterrad-Senkrechtbewegung 210 —
Schlag der Schwingarm- — 03
Drehlagerwelle !
REIFENDRUCK
BEI SOLO-FAHRT MIT BEIFAHRER
REIFENDRUCK KALT kPa kg/cm? kPa kg/em?
VORNE 175 1.75 175 1,75
HINTEN 200 2,00 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLESS
Kraftstofftyp Benzin mit einer Oktanzahl zwischen 85 und

95 oder héher verwenden Bleifreier Kraftstoff
ist zu bevorzugen.

Kraftstofftank einschlielich

S 20,0 Liter
Reserve 3,5 Liter
Motoroltyp SAE 10W/40, API SE, SF or SG
Motorél-Einflllmenge Bei Wechsel 2 000 mi
Mit Filterwechsel 2 150 ml
Bei Uberholung 2 600 mi
Gabeldltyp Gabeld! Nr. 10
loxo Gasahaims °70 mi
Bremsfliissigkeits-Typ DOT 4




DRG50RSET (MDDELL '96) 16-8

DROSSELKLAPPENPOSITIONS-SENSOR

Den Widerstand des Drosselklappenpositions-Sensors zwi-
schen den Klemmen @A) und B) Gberpriifen, wie in der Ab-
bildung gezeigt.

50 09900-25002: Taschentester
Tester-Einstellbereich: x 1k{l-Bereich

Standard-Widerstand: 3,5—86,5 kQ
(Klemme A —Klemme B))

HINWEIS:
Zur Durchfihrung dieses Tests ist ein Ausbau des
Drosselklappenpositions-Sensors aus dem Vergaser nicht er-
forderlich.

POSITION DES DROSSELKLAPPENPOSITIONS-

SENSORS

Wenn der Drosselklappenpositions-Sensor vom Vergaser-

gehduse abgenommen wurde, muld er wieder in der genau

gleichen Position eingebaut werden.

e Die Mitte der Montagedffnung des Drosselklappenpo-
sitions-Sensors mit der Schraubenmitte ausrichten, dann
die Schrauben festziehen.
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CDI-EINHEIT (Uberpriifung mit dem Taschentester)

¢ Die Scheinwerfergehduse abnehmen.

¢ Die Stecker der CDI-Einheit abziehen.

* Mit Hilfe des Taschentesters auf Durchgang liberprifen
und die Widerstandswerte feststellen.
Die Durchgangsspezifikationen und Widerstandswerte CDI-Einheit
sind in der untenstehenden Tabelle angegeben.

(%2 09900-25002: Taschentester
@} Tester-Einstellbereich: x 1kQ-Bereich

= Anzeige-
. = Instrument

HINWEIS: ; i B

Da sich im Innern der CDI-Einheit Kondensatoren, Dioden J B|D

usw. befinden, ergeben dei Messungen unterschiedliche Wi- — \
derstandswerte, wenn ein anderer als der SUZUKI- l[‘g‘ g bielpt
Taschentester verwendet wird. 8 | |
HINWEIS: LMN £ F GH

Die Ziindkerze aus dem Zylinderkopf herausdrehen und auf
den Zylinderkopf legen. Den Motor drehen und die Funken-
bildung an der Ziindkerze tberpriifen.

Wenn kein Ziindfunke dberspringt, mul8 die CDI-Einheit zur
Probe ersetzt werden. Ebenso ist die Magnetziinderspulen,
die Zindspule und die Zindkerze zu tiberpriifen. Wenn die
Magnetzinderspule, Zindspule und Ziindkerze in Ordnung
sind, ist die CDI-Einheit washrscheinlich defekt und mul8
durch ein Neuteil ersetzt werden.

Einheit: Ungefdhre k{2

Plusprobe (+) des Testers an:

A B C D E F G H I J K L M N
A 2—-10 [19-80| 2-10 [40-200| 2—-11 |08-4 | 6—-26 | 5—20 [12-50| 2—10 | 5—20 = o
B 2—11 22—-100| 3—14 (45—400| 3-14 1—-8 7—28 | 6-26 |14—-B0| 3—14 | 3-30 B LS
c C 19—80 | 20—80 18—80 |160—e0 | 20— 80 [ 17— 70 |24—100|40—300| 70—=e | 18—80 (35— 300 £ o
1e]
@0 D 1-8 2—-12 | 18-80 35—-300| 2—12 1=7 4—18 1-7 5—24 0 1-7 o @
Lo
[72] E -] -] o -] -} -] = o £ o a -] o0
©
: F 2—11 [ 3-14 | 20-90 | 3—14 |40—-400 1-8 | 7-28 | 6-30 |14-BO| 3—14 | 7-28 « o
Q
o G |0oB-4| 1—-B |[18-80| 1-7 |40-400| 1-8 §-22 | 3-16 | 9-40 | 1-7 | 3—18 « =
? H 626 | 7-30 |26—150| 428 |45—300| 7-30 | 522 6-30 |18—B0| 4—28 | 8-35 © w0
e | | 9—40 [11-45]| 7 9-40 |100-=|11-45| 6-28 [12-50 s 9-40 [28-300| = o
= — 1000 —1000
g J L ES oo a0 o @ a o £ = @ LS o0
=
= K 2-8 | 2-12 |18-80| O [35-300| 2-12 | 1-8 | 4-18| 1-7 | 6-24 1=7 = o
o 1880 | 2090 |70—500| 18—80 | 90—= | 20—-90 | 18—80 |26—150/40—300| 1—7 |18-80 - o
M | 4-20 | 8—-24 |35-200| 1—-6 | 70—= | 6-24 | 3-15 | 8-35 | 5-24 |20-200| 1-8 | 5--22 =
N 4-20 | 6-24 |36—200| 1—6 | 70—« | 5—24 | 3-15 | 8—35 | 5—24 |20—200| 1-6 5—22 ks




DRG50RSET (MODELL '96) 16-10

USflals wWagjlam 1w qjagy @ s/ A uayaing walos nw abuelsn @ Y/O uB}IaIlg We0J W ZIEMUIS: H/H uruBjlag: B

uajlang weunib yw gen : oyA  usyeng wezieamyss uw abuelin: g/0 uayens waunib yw ziIemyss : /g nejaed - 197
usjladls weziemyos Hw qan: g/A usjiensg wagaim 1w ne|g  pm/18 ua4isilg wane|q 1w Ziemyssg t |g/d nein : Ig
uajlails wene|q MW gIEpn g/ M uajails walol 1w nejg : W/ig gqeg: A unig: 9
UB}IDIIS LIBZIBMUDS 1L SHapA © ]/ uejladls Waziemyos Jw neig : g/1g8 glEM M uneig: ig
Usjiailg wagiam I 3oy : AAY uajieng wagab nw ziemyss : A/g oy: H nelg: 19
uajianlg wegiam nw abueig : g0 uaaIIS Wagiam W ZIBMUDS : M/E sbueig: Q zieMyss: g
LTVHIS N3gdvd13avH
. HALHIITHOIS .Mwﬁﬂwm .wwm.._iﬂpm
INdsHIANDZ  (HTIOI TS og,  CTVHLAAN o e q HILIWHIS  W31IWHOSANDZ
uassYINY | T Koot -aN3TBaY E_._E:u_._u»:uq.w_ x_”:m N3dNH T _Ha
siramiassviny Wl o o1 ]ﬁ.r&nm.mm_ : +S]ELT)
NILSYASONNEIHIS - = L o ._IM_ e
i ﬂ | ﬁ ® _.
» 3 <<< O of = T= fon =7
_“(van_w._ | % $¢¢ L .._a %% i %%
H HHH 2ana = L)
=3 s = <<= of ap <3 Qo -5
122 i _
SHNIM ALHONITHNIE JHILNIH SHNIM ILHINTTHNIE FHITHOA

@ _ )
B

FLHINTISWAHE/-SSNTHIS JLHINIISNOILISOd
v lf e I__,M_@
) Vi A
HIAFHIAMNEHDS
i R M
SIHIIH ALHINTINNITE IHILNIH S1HI3Y ALHINIATINNE IHI0HOA
E
z
= - o = LEBo -] Epol -2
3 = = pESC 2O -2
z3 5 53 mn %z 333 < ﬂw_u_“ﬂ.:ﬂ_..“
&
£ T mf TTTTT]
: Hiiih o il
| -5

SIVTIHNILHINATHIANNITE

STROMLAUFPLAN

[T} 3y =%
. — HALIWHOS  HALTWHOS
HILTWHIS HILIVHDS HALTYHISLINOVIN HILTYHOS HISSYINY  _giyaup -ddDLISHOLOW
NILHINTISWINE -y3aNyISNILIFS ~SNOISSIHdWONIa -1HIN YIHIQHOA AN TIOHLNOY-SONMTIILS TVHLNIN :
LEHNEHINALS FAWTTIOHANON-LHOTNGIA

-SNDISSIHJINONIA

FAWYTTIONLNO ¥ NILHINITANIE °
DNNLHINITIEUISSINTHYIHING *
ONNLHINITITHILINOHDIVL ¢

&EI—:E



16-11 DRGS0RSET (MODELL "96)

VERLEGUNG DER KABEL

Halteklammer

Halteklammer

Halteklammer
Kabelbaum

Tachometer

Lenkerschalter
Halteklammer

Kabelbaum

Dekompressions- 5
relais Halteklammer

Kabelbaum Kabelbaum Kabelbaum
Lenkerschalter (L} | Halteklammer Hinterer Brems-

leuchtenschalter

Halteklammer i 5 (
Halteklammer 5. ompressions- | S€itenstanderschalter-\'

Halteklammer — Gaszug Magnetschalter |Anschiul
; Starterkabel pMinuskabel Das Y/W-kabel
Gaszug Kabelbaum der Batterie O | /- Ne=—r :;5?; gﬁziﬁgﬂ'-
il fahren. Halteklammer
Zindschalter . Ziindschalter
Anzaiga- Lenkerschalter (L)
Lenkerschalter (L) Instrument

Zundschalter Halteklammer

Anlasser- | CuPplungshebel-
. kabel positionsschalter

Kupplungsschalter | ‘!.enkerschalter (L) ke L \
ETF“;‘;""E i Halteklammer Halteklammer Haltekiamme?m Lt =Y
Iinkieuchte N
) —Halteklammer _—— " " A \E
CDI- b o B G
f o 2
Einheit w@K Seszun
ok '!
Hintere Lenker
Kombileuchte | Den S;ecker Hintere Kombileuchte schalter (R)
unter dem - 3
Ewéﬁ;: Iﬁli'nk- Rahmen Hintere Blinkleuchte (R) H\:he:éaﬁmaaupe Kabelbaum
verlegen.  pajteklammer Halteklammer 5 Zandschalter
Halteklammer 401 jammer Kabelbaum Lenkerschalter (L)
e e Kupplungshebel-
Kabelbaum ‘Ll:annkerschalter positionsschalter

Halteklammer Halteklammer

Halteklammer

Kabelbaum

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

I
Halteklammer

Kabelbaum
(i Hintere Blink-
Magnetzinder-
Kabelbaum spulen- leuchte (L)

Minuskabel der Neutralstellungs-
Batterie (=) schalter
T Seitenstander-

Halteklammer schalter
Halteklammer

Neutralstellungsschalter
Magnetziinderspulen-kabel

Anlasser

Blinkleuchtenrelais HalkokIariner

Seitenstanderschalter

Halteklammer

Seitenstanderschalter

Seitenstanderschalter I
Anlasser \ Halteklammer
1
Halteklammer
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