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VORWORT

Dieses Wartungshandbuch enthélt eine einleitende
Beschreibung der SUZUKI DR650SE sowie Maf3-
nahmen bei Inspektion/Kundendienst und Uberho-
lung ihrer Hauptteile.

Sonstige Informationen, die als allgemein bekannt
vorausgesetzt werden, sind nicht enthalten.

Lesen Sie den Abschnitt ALLGEMEINES, um sich
mit den Grundziigen des Fahrzeuges vertraut zu
machen, und den Abschnitt WARTUNG und die fol-
genden als Leitfaden f(ir eine richtige Inspection und
Wartung.

Dieses Handbuch wird lhnen helfen, das Fahrzeug
besser kennenzulernen, so daf3 Sie lhren Kunden
einen optimalen und schnellen Kundendienst ge-
wéhrleisten kénnen.

* Dieses Handbuch beruht auf den zum Zeitpunkt
der Verdffentlichung vorliegenden neuesten
Daten. Infolge zwischenzeitlich eingetretener
Verédnderungen kann es sein, dal3 der Inhalt
dieses Handbuchs nicht auf das zu wartende
Fahrzeug paft.

Illustrationen in diesem Handbuch dienen dazu,
die Grundprinzipien von Betrieb und Arbeits-
weise zu zeigen.

lllustrationen miissen nicht unbedingt das zu
wartende Fahrzeug originalgetreu abbilden.
Dieses Handbuch ist fiir jene gedacht, die ge-
ntigend Wissen und Erfahrung besitzen,
SUZUKI Fahrzeuge zu warten. Ohne dieses
Wissen und diese Erfahrung sollte man von
Wartungsarbeiten allein aufgrund dieses Hand-
buchs Abstand nehmen.

Setzen Sie sich statt dessen mit Ihrem néch-
sten SUZUKI Vertragshéndler fiir Motorrdder
in Verbindung.

*
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VERWENDUNG DIESES ANLEITUNGS

AUFFINDEN EINES GEWUNSCHTEN
ABSCHNITTS:

1.Der Textteil dieses Anleitungs ist in verschiedene
Kapitel unterteilt.

2.Die Kapiteliberschriften sind im Abschnitt GRUP-
PENINDEX auf der vorhergehenden Seite zusammen-
gefalit; dies ermdglicht ein problemloses Aufsuchen
des gewdlinschten Bereichs.

3. Wenn das Anleitung wie in der Abbildung gezeift ge-
halten wird, l8[3t sich die erste Seite eines Kapitels
sofort auffinden.

4. Die erste Seite jedes Kapitels enthalt ein inhaltsver-
zeichnis, mit dessen Hilfe die gewlnschte Kom-
ponente und die betreffenden Seite aufgesucht
werden kann.

BAUGRUPPEN UND AUSZUFUHRENDE ARBEITSSCHRITTE

Nach der Bezeichnung einer Baugruppe oder Einheit folgt eine AufriRzeichnung, die entsprechende
Arbeitsanweisungen und andere Wartungsinformationen, wie zum Beispiel die Anzugsdrehmomente,
Schmierstellen und Anwendungsbereiche von Sicherungsmitteln usw. enthalt.

Beispiel: Vorderrad

{1 O-Ring

(Z) Lagerschild (innen}

(3 Unterlegscheiben-Satz
@) O-Ring (2 5t.)

(&) Anlassergehduse

(& Anker

{7} Unterlegscheiben-Satz
Barstentrager

(@) Burstenfeder

(0 Lagerschild {aulen)




SYMBOLE

Die nachfolgende Tabelle enthélt verschiedene Symbole, die auf gewisse Arbeitsschritte und andere,
fir die Ausflihrung der Wartungsarbeiten erforderliche Informationen hinweisen.

SYNMBOL

DEFINITION

SYMBOL

DEFINITION

Mit Drehmomentschllssel anziehen.
Die daneben angegebenen Daten
reprasentieren das Anzugsdreh-
moment.

THREAD LOCK SUPER "“1303"
auftragen.
(99000-32030)

Mit Ol versehen. Motordl verwen-

den, wenn nicht anders angegeben.

Gabeld! verwenden.
(99000-99044-01G)

SUZUKI SUPER GREASE A"’
auftragen.
(99000-25010)

Bremsfllssigkeit auftragen oder
verwenden.

SUZUKI SILICONE GREASE
auftragen.
(99000-25100)

Die Messung im Spannungsbereich
vornehmen.

SUZUKI MOLY PASTE auftragen.
(99000-25140)

Die Messung im Widerstands-
bereich vornehmen.

SUZUKI BOND 1215’ auftragen.

(99000-31110)

Die Messung im Strombereich
vornehmen.

THREAD LOCK "*1342"" auftragen.

(99000-32050)

D E EE e

Ein spezialwerkzeug verwenden.

BhLY Y Y

THREAD LOCK SUPER **1360""
auftragen.
(99000-32130)
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1-1 ALLGEMEINES

WARNUNG/ACHTUNG/HINWEIS

Bitte lesen Sie dieses Anieitung sorgféltig durch und heachten Sie die angegebenen Hinweise, Um
besonders wichtige Informationen hervorzuheben, wurden diese Abschnitte mit den Uberschriften
WARNUNG, ACHTUNG und HINWEISE versehen. Die diesen Uberschriften folgenden Anweisungen
sind besonders zu beachten.

A WARNUNG

Weist darauf hin, daR bei Nichtbeachtung der Anweisungen Verletzungs- oder sogar Lebensgefahr
besteht.

Weist darauf hin, daB bei Nichtbeachtung der Anweisungen andere Fahrzeugteile beschédigt wer-
den kdénnen.

HINWEIS:
Gibt weitere Informationen, die Ausfiihrung der Wartungsarbeiten erleichtert oder die gegebenen

Anweisungen erldutert.

Bitte beachten Sie, daR die in diesem Anleitung enthaltenen Warnungs- und Vorsichtshinweise auf
keinen Fall alle méglichen Gefahrensituationen abdecken kénnen, die bei der Ausflihrung von War-
tungsarbeiten bzw. der Unterlassung dieser Arbeiten an einem Motorrad auftreten. Es versteht sich
von selbst, daf3 Sie zusatzlich zu den angegebenen Hinweisen unter WARNUNG und ACHTUNG alle
grundlegenden SicherheitsmafRnahmen bei Reparaturarbeiten treffen missen. Wenn Sie die Situa-
tion nicht beurteilen kénnen oder sich lder die Ausfiihrung der Arbeiten nicht im klaren sind, ziehen
Sie einen erfahrenen Kundendiensttechniker zu Rate.

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN

* Die korrekte Ausfiihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten ist fiir die persoénliche Sicher-
heit des Mechanikers sowie flir die Betriehssicherheit und Zuverlassigkeit des Motorrads von
groRter Bedeutung. '

* Wenn zwei oder mehr Personen zusammenarbeiten, ist unbedingt auf die gegenseitige Si-
cherheit zu achten.

* Wenn der Motor zur Ausfiihrung von Wartungsarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen
muf, ist unbedingt sicherzustellen, dal? die Auspuffgase nach auRen abgeleitet werden.

¢ Bei allen Arbeiten mit giftigen oder brennbaren Materialien muR der Arbeitshereich gut beliif-
tet sein; stets die Anweisungen des Herstellers beachten.

* Niemals Kraftstoff als Reinigungsmittel verwenden.

* Um Verbrennungen zu vermeiden, ist eine Beriihrung von Motor, Motordl und Auspuffanlage
zu vermeiden, wenn der Motor kurz vorher noch laufengelassen wurde.

* Nach jeglichen Wartungsarbeiten am Kraftstoff-, Schmier-, Auspuff- oder Bremssystem miissen
alle Leitungen und Anschiunippel der betreffenden Systeme auf Undichtigkeiten (iberpriift
werden.




A ACHTUNG]

¢ Wenn Teile ersetzt werden missen, sind Originalteile von Suzuki oder Teile gleichwertiger
Qualitat zu verwenden.

¢ Teile, die wiederverwendet werden sollen, sind beim Ausbau so auzuordnen, daf sie problemlos
in der korrekten Reihenfolge und Ausrichtung wiedereingebaut werden kénnen.

s Stets ein Spezialwerkzeug verwenden, wenn dies angegeben wird.

* Sich vergewissern, daB alle wiederverwendeten Teile griindlich gereinigt und wie angegeben
eingefettet werden.

+* Wenn ein vergeschriebenes Schmier-, Klebe- oder Dichtmittel aufgetragen werden mul3, darf
nur das angegebene Mittel verwendet werden.

* Beim Ausbau der Batterie muB zuerst das Minus-, dann erst das Pluskabel abgeklemmt werden.
Beim Wiederanklernmen ist zuerst das Plus-, dann das Minuskabel anzuklemmen. Nicht ver-
gessen, die Klemmenabdeckung an der Plusklemmme anzubringen.

» Bei allen Wartungsarbeiten an der elektrischen Anlage ist das Minuskabel der Batterie abzu-
klemmen, wenn zur Ausfiihrung der Arbeiten keine Batteriespannung erforderlich ist.

* Beim Anziehen von Zylinderkopfschrauben, Gahduseschrauben und -muttern mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment ist stets mit den Schrauben des gréReren Durchmessers zu
beginnen. Hierbei ist von innen nach auBen in diagonaler Richtung vorzugehen; die Schrau-
ben mit dem kleineren Durchmesser sind als letzte festzuziehen.

* Nach dem Ausbau von Oldichtringen, Dichtungen, Abdichtungen, O-Ringen, Sicherungsschei-
ben, Splinten, Sprengringen und gewissen anderen Befestigungsteilen miissen diese durch
Neuteile ersetzt werden. Vor dem Einbau dieser Teile ist darauf zu achten, daf} eventuell noch

_ verbliebenes Dichtmaterial restlos von den Dichtflachen entfernt wird.

» Ein Sprengring darf niemals wiederverwendet werden. Beim Einbau eines neuen Sprengrings
darauf achten, daR die beiden Enden nur soweit auseinandergedriickt werden, wie dies zum
Aufschieben auf die Welle unbedingt erfordetlich ist. Nach dem Einbau des Sprengrings sich
vergewissern, dal dieser korrekt in die Nut des betreffenden Teils eingepaBt ist.

* Selbstsicherungsmuttern diirfen nicht wiederverwendet werden.

* Wenn vorgeschrieben, miissen Befestigungsteile mit dem angegebenen Anzugsdrehmoment
festgezogen werden. Fett- und Olreste sind restlos vom Gewinde zu entfernen.

# Nach dem Zusammenbau alle Teile auf korrekten Sitz und einwandfreie Funktion (berpriifen.

¢ Zum Schutz der Umwelt miissen Motorél und andere Fliissigkeiten, sowie Batterien und Rei-
fen entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen entsorgt werden.

* Um unsere natiirlichen Ressourcen zu schiitzen, miissen Schrottfahrzeuge und -teile wie vor-
geschrieben entsorgt werden.
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SUZUKI DR650SET (MODELL 96)

RECHTE SEITE LINKE SEITE
*Je nach Markt ergeben sich Unterschiede zwischen den Photos und dem jeweiligen Motorrad.

LAGE DER SERIENNUMMER

Die Fahrgestellseriennummer bzw. Fahrzeugkennummer (1) ist auf der rechten Seite am Lenkkop-
frohr eingestanzt. Die Motorseriennummer (2) befindet sich auf der linken Seite des Kurbelgehiuses.
Diese Nummern sind insbesondere zur Anmeldung der Maschine und bei Bestellung von Ersatzteilen
rderlich.

BE
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KRAFTSTOFF- UND OLEMPFEHLUN
KRAFTSTOFF (Modell USA)

1. Ausschliefdlich bleifreies Bensin mit 87 Oktan oder héher (MOZ) bzw. 91 Oktan oder héher (ROZ)
verwenden.

2. Suzuki empfiehlt nach Mdéglichkeit die Verwendung von alkohol- und bleifreiem Benzin.

3. Verwendung eines Kraftstoffgemischs mit MTBA (Methyltertidrbutylither) ist gestattet.

4. Verwendung eines Kraftstoff-/Alkoholgemischs ist gestattet, vorausgesetzt dal der Kraftstoff nicht
mehr als 10% Ethanol enthélt. Ein Kraftstoff-/Alkoholgemisch kann bis zu 5% Methanol enthal-
ten, wenn der Kraftsfoff die entsprechenden Zusatz-Losungsmitte! und Korrosionsschutzmittel
enthalt.

5. Bei ungenligender Fahrzeugleistung bei Verwendung eines Benzin-/Alkoholgemischs auf alkohol-
und bleifreies Benzin umsteigen.

6. Eine Nichtbeachtung dieser Anweisungen kann die Garantieanspriiche unter Umstadnden auRer

Kraft setzen. Vergewissern Sie bei Ihrer Tankstelle daf} der von Ihnen verwendete Kraftstoff den

obigen Anforderungen entspricht.

KRAFTSTOFF (Modell Kanada)
AusschlieRlich bleifreies Benzin mit 87 Oktan oder héher (MOZ) bzw. 91 Qktan oder héher {(ROZ)
verwenden.

KRAFTSTOFF (Sonstige Modelle)
Das verwendete Benzin sollte 85—95 Oktan (ROZ) oder darliber haben. Es empfiehlt sich die Ver-
wendung von bleifreiem Benzin.




MOTOROL (Modell USA)

SUZUKI empfiehlt die Verwendung von SUZUKI PERFOR- { I 1 ] | g
MANCE 4 MOTOR OIL bzw. einem Ol der API-Klassifizierung 20W-50

SE, SF oder SG mit der Viskositdt SAE 10W/40. Ist ein BEREISHS. KRR
Motorsl vom Typ SAE 10W/40 nicht erhaltlich, ein geeig- oL —————
netes Ol anhand der Tabelle rechts wihlen.
MOTOROL (Sonstige Modelle} TEMP. .:': ::1;0-1‘: 3f32 '52 :: :z 1:1

Das verwendete Motordl muld der API-Klassifizierung SE,
SF oder SG entsprechen und die Viskositdt SAE 10W/40
aufweisen. Ist ein Motordl vom Typ SAE 10W/40 nicht
erhaltlich, ein geeignetes Ol anhand der Tabelle rechts wahlen.

BREMSFLUSSIGKEIT
Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

Da die Bremsanlage dieses Motorrads werksseitig mit einer Bremsfliissigkeit auf Glykolbasis
geflllt wurde, keine andere Bremsflissigkeit verwenden und nicht verschiedene
Bremsfliissigkeiten-z.B. eine auf Silikon- und eine auf Petroleumbasis -beim Nachflllen mischen,
weil das zu einem hetrdachtlichen Schaden fihrt.

Keine Bremsfliissigkeit aus alten, angebrochenen oder unversiegetten Behéltern verwenden.
Nie von der letzten Wartung iibriggebliebene und iiber einen langeren Zeitraum aufbewahrte
Bremsfliissigkeit wiederverwenden.

TELESKOPGABELOL

Gabeldl # 10 verwenden.

EINFAHREN

Zur Herstellung finden nur die bestmdglichen Materialien Verwendung und alle maschinell gefertig-
ten Teile sind nach hiéchsten Qualitdtsnormen verarbeitet. Trotzdem ist ein EINFAHREN aller beweg-
lichen Teile erforderlich, bevor der Motor Hochstbelastungen ausgesetzt werden kann. Zukinftige
Leistung und Zuverlassigkeit des Motors hangen von der schonenden Behandlung wéhrend der Ein-
fahrzeit ab. Allgemein gilt:

* Beim Einfahren folgende Héchstdrehzahlen einhalten:

Wihrend der ersten 800 km: Weniger als halbe Vollgasstellung
Bis zu 1 600 km: Weniger als dreiviertel Vollgasstellung

* Nachdem ein Tachometerstand von 1 600 km erreicht ist, kann das Motorrad mit Vollgas gefah-
ren werden.

* Wahrend der Einfahrzeit ist eine konstante Motaordrehzahl Gber eine ldngere Zeit zu vermeiden.
Es wird empfohlen, die Drosselposition zu variieren.
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INFORMATIONSAUFSCHRIFTEN

Identifikationsschild Sicherheits-Hinweisschild
{Fur E-03, 28, 33) (Fir E-28)

Bremszulassungs-Hinweisschild
{Fir E-Q2, 21, 22, 34, 53}

Genehmigungs-
Zulassungsschild
{Flr européische
Verkaufsgebiete)

ANSICHT VON ANSICHT VON

Herstellerschild
LINKS RECHTS

(Fur europdische
Verkaufsgebiete)

Anlasser

Anla3-Hinweisschild

Leerlaufdrehzahl-
Hinwaeisschild

Rechter
Knachelschutz

Sicherheitshinweis-
Warnungsschild



Kraftstofftank

Varlegungs-
diagramm der
Unterdruck-
schlauche
{Fiir E-33)

ANSICHT VON
LINKS

Sitzbank

Hinterer Kotfligel

Bedienungsanleitung- ANSICHT VON
Hinweisschild LINKS

Identifikationsschild

Kraftstofftank

Betriebsgerdusch-
Informationshinweis
{Fir E-21, 24, 34, 53)

ANSICHT VON
RECHTS

Reifendruck-
Hinweisschild

|

Schwingarm-
Drehlager

|
|

Schwingarm
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlédnge ...t 2 345 mm ..... E18, 22
2325 mm ..... E18, 22 {Niedriger Sitz)
2 255 mm ..... Sonstige
2235 mm ..... Sonstige (Niedriger Sitz)
Gesamtbreite ..., 865 mm
Gesamthohe ... 1 205 mm
1 165 mm ..... (Niedriger Sitz)
Radstand .....ccccooiiiiiii e 1 490 mm
1475 mm ... {Niedriger Sitz)
Bodenfreiheit .....ooooviivie 265 mm
225 mm ..... {Niedriger Sitz)
Sitzhohe ... 885 mm
845 mm ..... (Niedriger Sitz)
Leergewicht .......oo i 147 kg
MOTOR
LR s T 4-Takt, luftgekihlt, mit SACS, QHC
Ventilspiel (EIN}..........ooooii e 0,08—0,13 mm
(AUSY 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder ..........ooooovve 1
BOohrung oo, 100 mm
HUb e, 82 mm
Hubraum ..o 644 cm?
Verdichtungsverhaltnis ...............ccooll 9,6:1
VBIGASET ot e e BST40, Einzelvergaser
Luftfilter ..o, Polyurethan-Schaumstoffeinsatz
AnlEasSer e Elektrischer
Schmiersystem ... NalRsumpf
GETRIEBE
KUupplung oo Mehrscheiben-NalRkupplung
Getriebe ..oiiii 5-Gang-Synchrongstriebe
Schaltschema ... 1 abwarts, 4 aufwirts
Primaruntersetzung .........oocvviiiiiiiiieieen 2,178 {61/28)
Gangabstufung, 1. Gang ........cooiiiiiiiiiiiinns 2,416 (29/12)
2.Gang o, 1,625 (26/16)
3.Gang ... 1,238 (26/21)
4. Gang ..o 1,000 (21/21)
5. Gang .ovoiiiiiiii e, 0,826 {19/23)
Enduntersetzung........ooeeiiiiiiiiiiiie e, 2,800 (42/15) ..... EQ3, 28, 33
2,733 {41/15) ..... Sonstige

Antriebskette . ..ooiviiii s DID525 V9, 110 Glieder
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FAHRGESTELL
Vorderradaufhdngung ..o, Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgedampft.
Hinterradaufhdngung ........cccooiiiiiininneeennns Gestiange-Ausfihrung, Schraubenfeder, gas/
olgedampft, Federvorspannung voll einstelibar,
Einfederungs-Dampfungskraft einstellbar.
Teleskopgabelweg ..........ocoviiiniiiiien o, 260 mm
220 mm ..... {(Niedriger Sitz)
Hinterrad-Federweg................ooiinnnnn, 260 mm
220 mm ..... (Niedriger Sitz)
Lenkwinkel ......ccoiiiiiiiiiiiiie e 43°
Nachlaufwinkel .. ... 61° 307
Nachlaufbetrag .....coooviiiiviiiie e 111 mm
WendeKris ...vvvviiiieei v e 2,5m
Vorderbremse .. ...cooiiiiii Scheibenbremse
Hinterbremse ...oovoeeiiiiiiiii e Schelbenbremse
VorderraifengrfRe .....ocoooviiiiiiiii i 90/90-21 545, mit Schlauch
HinterreifengrolRe ...c.ooooviiiiiiiiiiii e, 120/90-17 645, mit Schlauch
ELEKTRISCHE ANLAGE
ZUNAUNG ot Elektronisches Zlindsystem {(CDI)
Zindzeitpunkt ..o 10° vor OT bei 1 500 U/min
ZUNAKEIZE .o e NGK CR10E cder NIPPONDENSO U31ESR-N
BaTTEIIB ottt i e e 12V 28,8 kC (8 Ah}/10 Std.
Lichtmasching ...oveoi o e, Dreiphasen-Wechselstromlichtmaschine
SIChEIUNG oo e 30/10/10A
Scheinwerfer ... 12V 60/55W
Park- oder Stadtleuchte ..........cocvieeiiinnnen. 12V 4W ... aulder EQ3, 24, 28, 33
BHNKICHT e e e 12V 21W
Riick/Bremslicht ... e, 12V B/21W
Kennzeichenbeleuchtung ..o, 12V bW
Tachometerbeleuchtung ..., 12V 3W
Neutralanzeigeldmpchen ... 12V 2W
Fernlichtanzeigeldampchen .................. 12V 2W
Blinkeranzeigeldmpchen ... 12V 2W
FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve ........... 12,0L ... E33
13,0L ..... Sonstige
Reserve ........... 3,0L
Motorét, Olwechsel .....vveeeeiiieeeiiiiiiine 2 300 m!
mit Filterwechsel ................... 2 400 ml
Uberholung «...ocoovvveveeiiiniiieeeeeen 2 600 ml
Teleskopgabeldl {(pro Gabelholm} .................. 565 ml

563 ml ..... {Niedriger Sitz)
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LAND BZW.

GEBIET

Das Symbol links steht fur das jeweilige Land bzw. Gebiet rechts.

SYMBOL LAND bzw. GEBIET
E-02 England
E-03 USA
E-04 Frankreich
E-15 Finnland
E-16 Norwegen
E-17 Schweden
E-18 Schweiz
E-21 Belgien
E-22 Deutschland
E-24 Australien
E-25 Niederlande
E-28 Kanada
E-33 Kalifornien (USA)
E-34 Italien
E-37 Brasilien
E-39 Osterreich
E-53 Spanien

(

Die L3ndercodes E-15 und 16 sind in Code E-17 enthalten.
Die Landercodes E-21 und 53 sind in Code E-34 enthalten.

Der Ldndercode E-39 ist in Code E-18 enthalten.

)
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2-1 PERIQDISCHE WARTUNG

PLAN FUR PERIODISCHE WARTUNG

Folgende Tabelle enthilt die empfohlenen Zeitangaben fir alle periodischen Wartungsarbeiten, die
erforderlich sind, um das Motorrad in Bestleistung und héchster Wirtschaftlichkeit zu halten. Die An-
gaben sind je nach Bedarf in Form von Kilometern, Meilen und Zeit.

HINWEILS:
Ein hdufigeres Warten kann an einem Motorrad erfolgen, das erschwerten Bedingungen ausgesetzt ist.

TABELLE FUR PERIODISCHE WARTUNG

WARTUNGSINTERVALL: NACH ANZA
GEFAHRE?\IE_N KILOMETER ODER NACHE-lI- II\DJ'IIE)FE km 1000 6 000 | 12 000 | 18 000 | 24 000

gﬁ?@ﬁ%ﬁmm’ JE NACHDEM WAS ZUER- Monate 2 12 24 36 48
Ventilspiel | — | — |
Zindkerzen - t R | R
Luftfiltereinsatz Alle 3 000 km reinigen.

Leerlaufdrehzahl | | | ] |
[ | [ | |

Alle vier Jahre ersetzen.

Kraftstoffleitung

Kraftstoffthahn-Filter — — C — C
Kupplung I i | I i
Motordl R R R R R
Motordlfilter R — R — R

I I I

I I
Alle 1 000 km reinigen und einfetten.

Antriebskette

Bremse [ | I | |
— I [ | I

Bremsschlauch -
Alle vier Jahre ersetzen,

— v [ e
Alle zwei Jahre auswechseln.
Reifen _ \ Coor o
N Alle 8 000 km reinigen.
Funkenfénger (fiir Kanada und USA)

Lenkung — I — I

Bremsfliissigkeit

Teleskopgabel — — I — I

Hinterradauthdngung — — I - I

Auspuffrohrschrauben und Schalldampfer- T
Befestigung

—|

T
Schrauben und Muttern des Fahrgestells T T T T

HINWEIS: . Uberpriifen und einstellen, schmieren und nétigenfalls ersetzen.
R: Ersetzen T: Anziehen C: Reinigen



SCHMIERSTELLEN

Richtige Schmierung ist fir einwandfreien Betrieb und lange Lebensdauer aller beweglichen Teile
des Motorrads wichtig.

Die Hauptschmierstellen sind wie folgt:

Kupplungshebelhalter
und Kupplungszug

M Seitenstinder-

Drehlager und
Federhaken

Antriebskette

Bremshebelhalter

@I Bremspedal-Drehlager

HINWEIS:

* Alle freiliegenden Teile, die Rostgefahr ausgesetzt sind, mtissen nach Regenfahrten oder Nasse
mit einem Rostschutzmittel eingespriht werden, Wenn ein Spray nicht zur Verfiigung steht, ist
entweder Motord!l oder Fett zu verwenden.

* Vor dem Schmieren eines Teils Rost, Fett, Ol, Schmutz und Rul3 entfernen.
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WARTUNG UND OPTIMALE EINSTELLUNG

Dieser Abschnitt behandelt die erforderlichen Wartungsar-
beiten flr jeden Posten im Plan flr periodische Wartung.

VENTILSPIEL

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten), dann alle
12 000 km {24 Monate) nachziehen.

Das Ventilspiel ist fir Einlaf3- und AuslaBventile unterschied-
fich.

Eine Uberpriifung bzw. Einstellung des Ventilspiels ist in den
folgenden Fallen erforderlich: 1) Bei jedem Wartungsinter-
vall 2) Nach allen Arbeiten am Ventilmechanismus 3} Nach
dem Ausbau der Nockenwelle flir Wartungsarbeiten,

Ventiispiel (bei kaftem Motor}
EIN. : 0,08-0,13 mm
AUS.: 0,17—-0,22 mm

HINWEIS:

Das Ventilspiel mulR bei kaltemn Motor Gberpriift werden.
Hierbei sind sowohl die Einfal3- als auch die AuslaBventile
zu kontrollieren; die Einsteflung ist vorzunehmen, wenn sich
der Kolben im oberen Totpunkt (OT) des Kompressionshubs
befindet.

* Die Rahmenabdeckungen, Sitzbank und den Kraftstoff-
tank abnehmen.

* Die Ziindkerze herausdrehen und die Priifkappen der Ven-
tile auf der EinlaR- und Auslaliseite abnehmen.

» Die Zindzeitpunkt-Priifkappe und die Abdeckkappe der
Lichtmaschine abnehmen.

* Die Kurbelwelle mit Hilfe eines Ringschllissels so im Ge-
genuhrzeigersinn drehen, daR sich der Kolben im oberen
Totpunkt (OT) des Kompressionshubs befindet. {Die Kur-
belwelle so drehen, daR die T-Linie (1) am Lichtmaschi-
nenrotor mit der Bohrungsmitte am Lichtmaschinendeckel
ausgerichtet ist.)

* Die Flihlerlehre zwischen dem Ende des Ventilschafts und
der Einstellschraube am Kipphebel einfihren.

09900-20803: Fiihlerlshre
09917-14910: Ventilspiel-Einstellwerkzeug

¢ Wenn das Ventilspiel nicht der Spezifikation entspricht,
muld die Einstellung entsprechend den Anweisungen vor-
genommen werden.

¢ Nach der Einstellung die Sicherungsmutter wieder gut
festziehen.

|A ACHTUNG]

Die Werte fiir das Ventilspiel miissen fiir das rechte und
linke Ventil moglichst gleich sein.

* Die Zlndkerze, Ventilprifkappen, die Zindzeitpunkt-
Priifkappe die Abdeckkappe der Lichtmaschine wieder an-
bringen.
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ZUNDKERZE

Alie 6 000 km (12 Monate) nachsehen und

Alle 12 000 km {24 Monate) erneuern.

e Alle Zindkerzen entfernen.

09930-10121: Garnitur Ziindkerzenschliissel

Standard Heilde Kerze
NGK CR10E CR9E
ND U31ESR-N U27ESR-N
OLKOHLEABLAGERUNGEN

Olkohleablagerungen auf der Zindkerze (berpriifen.
Olkohleablagerungen auf der Ziindkerze mit einem
Zlindkerzen-Reinigungsgerat oder mit einem spitzen Werk-
zeug vorsichtig entfernen.

ELEKTRODENABSTAND
Richtig eingestellten Elektrodenabstand mit einer Fihlerlehre
messen. Sonst auf folgenden Abstand bringen.

Standard

Elektrodenabstand
0,7—0,8 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

ZUSTAND DER ELEKTRODE
Elektrode auf Abnutzung oder Verbrennung tberprifen. Bei
GbermaéRiger Abnutzung oder Verbrennung Zindkerze erneu-
ern. ZUndkerze auch bei gebrochenem lIsolator, beschadig-
termn Gewinde u.&. erneuern.

A ACHTUNG|

Bei Auswechseln der Ziindkerze auf Gewindegréie und
-lange achten. Bei zu geringer Gewindelénge lagert sich
Olkohle in der Gewindebohrung ab, was zu einem Mo-
torschaden fihren kann.

0,7—-0,8 mm
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LUFTFILTEREINSATZ

Alle 3 000 km reinigen.

Wenn der Luftfilter durch Staub verstopft ist, erhoht sich

der Widerstand beim Ansaugen von Frischluft, was einen

Abfall der Motorleistung und ein Ansteigen des Kraftstoff-

verbrauchs zur Folge hat.

Den Luftfiltereinsatz nach den folgenden Anweisungen Uber-

prifen und reinigen.

® Die linke Rahmenabdeckung abnehmen.

e Die Schrauben (1) herausdrehen, dann den Deckel des
Luftfiltergehduses abnehmen.

* Die Halteschraube (2) entsprechend, dann den Luftfilte-
reinsatz herausnehmen.

* Den Polyurethan-Schaumstoffeinsatz (3) vom Halterahmen
(4) abnehmen.

¢ Eine geeignete Wanne mit nichtbrennbarem Ldsungsmittel
fallen. Den Luftfiltereinsatz im Lésungsmittel einweichen
und grindlich auswaschen.

¢ Den Luftfiltereinsatz vorsichtig mit beiden Handen aus-
driicken, um das Losungsmittel zu entfernen.

¢ Den Luftfilter in Motordl einweichen, dann das Ol heraus-
dricken, so dafd der Einsatz noch mit Motordl angefeuch-
tet ist.

HINWEIS:

Den Luftfiltereinsatz nicht auswringen oder verdrehen, da
dies eine Beschddigung des Schaumstoffmaterials ver-
ursacht.

|A ACHTUNG]|

Den Luftfiltereinsatz sorgfaltig auf Risse, defekte Naht-
stellen usw. kontrollieren. Wenn der Einsatz bescha-

digt ist, muB er durch ein Neuteil ersetzt werden.

* Den gereinigten bzw. neuen Luftfiltereinsatz in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

* Beim Einsetzen des Luftfiltereinsatzes im Luftfiltergehduse
unbedingt darauf achten, dafld die “"UP""-Markierung nach
oben zeigt.

A ACHTUNG]

Bei Betrieb in einer staubigen Umgebung muf der Luft-
filtereinsatz haufiger gereinigt werden. Niemals den
Motor ohne Luftfilter oder mit einem beschidigten Ein-
satz laufenlassen, da dies einen rapiden Verschleil3 des
Motors zur Folge hat. Sich vergewissern, daB sich der
Luftfitter jederzeit in optimalem Zustand befindet. Die
Lebensdauer des Motors hingt wesentlich von der kor-

rekten Wartung dieser Komponente ab!

HINWEIS:

Beim Reinigen des Lufitfiltereinsaizes ist ebenfalls der Ab-
lal8stopfen zu entfernen, um angesammeftes Wasser aus
dem Luftfilter-Ablafischlauch abzulassen.

Nichthrennbares @
Lésungsmittel 3 » ﬁ
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VERGASER

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) iiberpriifen,
dann alle 6 000 km {12 Monate) kontrollieren.

EINSTELLUNG DER GASZUGE

An diesem Motorrad wird ein Doppel-Gaszugsystem verwen-
det: Zug (1) dient als Betatigungszug, wahrend Zug (2 als
Riickstellzug funktioniert. Beim Einstellen des Gaszugspiels
zuerst den Rlickstellzug, dann den Betdtigungszug einstellen.

Spiel des Riickstelizugs

Der Riickstellzug mul so eingestellt werden, dald die Gewin-

delinge &3 —4 mm betragt, wie in der Abbildung gezeigt.

Wenn eine Einstellung der Gewindeldnge erforderlich ist, die

folgenden Schritte ausfihren:

* Die Sicherungsmuttern (3) Iésen.

e Die Einstellvorrichtung (4) entsprechend verschieben, bis
die Gewindeldnge @& 3—4 mm betrégt.

¢ Die Sicherungsmuttern (3) wieder gut festziehen.

Spiel des Betitigungszugs

Das Spiel Bdes Betitigungszugs mul® 0,5— 1,0 mm betra-

gen, wie in der Abbildung gezeigt. Wenn eine Einstellung

erforderlich ist, die folgenden Schritte ausfihren:

¢ Den Lenker ganz nach links einschlagen.

¢ Die Sicherungsmuttern ((8), (&) losen.

* Die Einstellvorrichtung (7) entsprechend drehen bzw. die
Einstellvorrichtung verschieben, bis das Spiel B
0,5—1,0 mm betrdgt.

¢ Die Sicherungsmuttern ((5), (6)) wieder gut festziehen.

A WARNUNG

Nachdem die Einstellung abgeschlossen ist, unbedingt
sicherstellen, daB sich durch die Bewegung des Len-
kers die Motordrehzahl nicht erhéht, und daB der Gas-
drehgriff ohne Widerstand und automatisch in seine
Originalposition zuriickkehrt.

EINSTELLUNG DER LEERLAUFDREMZAHL

HINWEIS:
Diese Einstellung ist bei warmem Motor vorzunehmen.

¢ Einen Drehzahlmesser anschlielRen.
09900-26006: Drehzahlmesser

¢ Den Motor anlassen und die Motordrehzahl auf einen Wert
zwischen 1 400 und 1 600 U/min durch Drehen der
Drosselklappen-Anschlagschraube (1) einregulieren.

» Die Leerlauf-Einstellschraube aus der Standard-
Einstellposition um 1/2 Umdrehung hinein- oder heraus-
drehen, bis der Motor rund und mit der héchsten Dreh-
zahl lauft.

® Nach dieser Einstellung die Leerlaufdrehzahl noch einmal Leerlaufdrehzahl:_ o )
{iberpriifen und nétigenfalls mit der Drosselklappen- 1500+ 50 Ufm-'" ---f‘_‘_" die Schweiz
Anschlagschraube auf einen Wert zwischen 1 400 und 1 500% 100 U/min ... fir Alle anderen
1 600 U/min einstellen. Verkaufsgebiete
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KRAFTSTOFFLEITUNG

Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) iiberpriifen,
dann alle 6 000 km (12 Monate) kontrollieren.
Alle 4 Jahre ersetzen.

KRAFTSTOFFHAHN-FILTER
Alle 12 000 km (2 Jahre) reinigen.

Fir den Ausbau sich auf Seite 4-2 beziehen.

KUPPLUNG

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) (iberpriifen,
dann alle 6 000 km (12 Monate) kontrollieren.

» Die Sicherungsmutter (1) 16sen, dann die Zugeinstellvor-
richtung (@) ganz hineindrehen.

* Dije Sicherungsmutter (3) 1&sen, dann die Zugeinstellvor-
richtung (@) entsprechend drehen, bis das vorgeschriebe-
ne Spiel &) des Kupplungshebels erhalten wird.

Spiel A des Kupplungshebels: 10--15 mm

¢ Die Zugeinstellvorrichtungen {2) und (4)} in dieser Posi-
tion festhalten, dann die Sicherungsmuttern (1) und 3))
wieder festziehen.

HINWEIS:

Geringfiigige Verdnderungen der Einsteflung kénnen mit der
Einstellvorrichtung (2) nach Lésen der Sicherungsmutter (1)
vorgenommen werden. Der Kupplungszug ist bei jeder Ein-
stelfung mit Motord! zu schmieren.

a3 D
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MOTOROL UND OLFILTER

{(MOTOROL}
Nach den ersten 1 000 km {2 Monaten) wechseln, dann
alle 6 000 km (12 Monate) einen Olwechsel vornehmen.

(OLFILTER)

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten)} wechseln, dann
alle 12 000 km {24 Monate) einen Filterwechsel vor-
nehmen.

Das Motorél muld bei betriebswarmem Motor gewechselt
werden. Es wird empfohlen, den Olfilter in den oben ange-
gebenen Intervallen in Verbindung mit einem Olwechsel zu
erneuern.

Das Motorrad in senkrechter Position mit einem Wagen-
heber oder Holzklotz abstlitzen.

Eine geeignete Wanne unter den Maotor stellen; den Ab-
laRstopfen (1) und den Oleinfiilldeckel (2) abnehmen, dann
das Motordl restlos herauslaufen lassen.

Die drei Schrauben (3) entfernen, dann den Olfilterdeckel
abnehmen.

Den Offilter (4) entfernen, dann einen neuen Filter ein-
setzen.

Den Olfilterdeckel wieder anbringen und die drei Schrau-
ben (3) gut festziehen.

HINWEIS:

Vor dem Einbau des Olfilters und des Olffilterdeckels sich ver-
gewissern, dal3 die Feder (3) und die beiden neuen O-Ringe
((8) und (7)) korrekt eingesetzt wurden. Den neuen O-Ring
(8} vor dem Einbau mit etwas Motord! versehen.

Den AblaRstopfen (1) gut festziehen, dann frisches Mo-
tordl durch die Oleinfilléffnung eingieRen. Die Einfallmen-
ge betragt ungefdhr 2 300 ml. Stets ein Motorol der
Viskositatsklasse SAE 10W/40 und der API-Klassifizierung
SE, SF oder SG verwenden.

m AblaBstopfen: 24 N-m {2,4 kg-m)

Den Oleinfilldeckel (2) anbringen.

Den Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf lau-
fenlassen.

Den Motor abstellen und etwa eine Minute warten, da-
nach den Olstand am Priffenster tberpriifen. Wenn
der Pegel unterhalb der “'F’’-Markierung liegt, ist Motor-
6l nachzuflllen, bis die Markierung erreicht ist.

ERFORDERLICHE MOTOROLMENGE

Olwechsel

: 2 300 ml

Filterwechsel : 2 400 mi
Motoriiberholung: 2 600 ml

ErRF e
35 8 e
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ANTRIEBSKETTE

Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten) und dann alie
6 000 km (12 Monate) iberpriifen.
Alle 1 000 km schmieren.

Antriebskette auf folgende mdégliche Méangel ansehen
{(Motorrad mit einem Wagenheber ader einen Holzblock auf-
bocken und bei Getriebe im Leerlauf Hinerrad tangsam von
Hand drehen):

* Lose Nietbolzen * Abgeknickte oder

* Beschiadigte Hdlsen festgeklemmte Glieder

* Trockene oder verrostete  * UbermiRiger Verschleil
Glieder * Falsche Ketteneinstellung

* Fehlende O-Ringe

Bei irgendeinem Defekt Antriebskette erneuern.

HINWELS:
Antriebskette bei Erneuerung samt Ritzel erneuern.

UBERPRUFUNG

* Den Splint der Achswellenmutter entfernen {USA und
Kanada).

* Die Achswellenmutter (1) losen.

s Die Antriebskette durch Drehen der beiden Kettenspan-
ner (2) spannen.

¢ Eine Ldnge von 21 Stiften (20 Glieder) an der Kette ab-
zdhlen und den Abstand zwischen den beiden Punkten
messen. Wenn der gemessene Abstand die Verschleil3-
grenze (berschreitet, mul die Antriebskette ersetzt
werden.

Lange der 20 Antriebsketten- Verschleiligrenze
Glieder 319,4 mm

EINSTELLUNG

* Beide Kettenspanner (2) drehen, bis der Kettendurchhang
in der Mitte zwischen dem vorderen und hinteren Ritzel
30—45 mm betragt. Die angezeigte Zahl an der Ketten-
spanner-Skala mul3 identisch sein, um sicherzustellen, daf?
Vorder- und Hinterrad korrekt ausgerichtet sind.

* Um eine genaue Einstellung zu gewdéhrleisten, ist das Mo-
torrad auf dem Seitenstinder abzustellen.

* Nach der Einstellung der Antriebskette die Achswellen-
mutter (1) mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen,

mHinterachsmutter: 100 N-m (10,0 kg-m)
{mit Splint)

Hinterachsmutter: 110 N-m (11,0 kg-m)
(selbstsichernd)

1920 21




REINIGEN UND SCHMIEREN
¢ Kette in Kerosin auswaschen. Bei Neigung der Kette zu
schnellerem Rosten Abstdnde verkirzen.

A ACHTUNG

Nicht Trichlordthylen, Benzin oder dhnliches verwen-
den. Diese Fliissigkeiten haben eine zu starke Losungs-
kraft flir diese Kette und kénnen, was wichtiger ist, die
O-Ringe (bzw. Dichtringe) beschidigen, die des Fett
zwischen Buchse und Nietbolzen halten. Nicht verges-
sen, daB eine hohe Lebensdauer der Kette auf dem Vor-
handensein von Fett in diesem Zwischenraum beruht.

e Kette nach dem Waschen und Trocknen mit schwerem Motordl eindlen.
| A ACHTUNG]

* Nicht ein als “*Antriebskettendl’’ erhiltliches 01 verwenden. So ein 0l kann die 0-Ringe (bzw.
dichtringe} beschéadigen.

* Die Standardkette ist D.1.D. 525 Vs, 110 Glieder.
SUZUKI empfiehit als Austauschkette diese Standardketten.

BREMSE

{BREMISE)
Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten) und dann alle 6 000 km (12 Monate) liberpriifen.

(BREMSSCHLAUCH UND BREMSFLUSSIGKEIT}
Alle 6 000 km {12 Monate) Uberpriifen. Bremsschlauche alle 4 Jahre erneuern. Bremsfliissig-
keit alle 2 Jahre wechseln.

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

* Motorrad senkrecht halten und Lenker gerade ausrichten.

* Bremsfliissigkeitsstand Gberpriifen. Dazu unteren Strich
am vorderen und hinteren Bremsflissigkeitsbehélter
ansehen.

¢ liegt der Pegel unter dem unteren Strich, Bremsflissig-
keit folgender Spezifikation nachftllen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

Die Bremsanlage dieses Motorrads ist mit einer Brems-
fliissigkeit auf Glykolbasis gefuillt. Nicht andere Brems-
fliissigkeiten verwenden oder zumischen-z.B. auf
Siliken- oder Petroleumbasis. Keine Bremsfliissigkeit
aus alten, angebrochenen oder unversiegelten Behal-
tern verwenden. Nie von der letzten Wartung ubrigge-
bliebene und Gber einen langeren Zeitraum aufbewahrte
Bremsfllssigkeit wiederverwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrachtigt die Fahr-
sicherheit und greift lackierte Flichen sofort an. Vor je-
der Fahrt Bremsschlauche und Schlauchanschliisse auf
Risse und Undichtigheit {iberpriifen.
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BREMSKLOTZE

Der Verschleild von Bremsklotzen 183t sich anhand der auf
dem Bremsklotz eingekerbten VerschleiRmarke (1) ermitteln.
Geht der Verschleild dber diese Marke hinaus, BremsklGtze
erneuern. {siehe Seite 5-7 und 5-34.)

A ACHTUNG|

Bremsklotze als Garnitur erneuern, da sonst die Brems-
leistung beeintrachtigt wird.

BREMSPEDALHOHE

¢ Kontermutter (3) lockern und Gestédnge (4) drehen, bis das
Bremspedal 5 mm unter der Oberkante der FulRraste liegt.

* Durch Wiederanziehen der Kontemutter (3) Gesténge @)
in der richtigen Stellung sichern.

Bremspedalhéhe &) : 5 mm

ENTLUFTEN DES BREMSKREISES

Luft im Bremskreis wirkt iwe ein Kissen und nimmt einen
Grof3teil des im Hauptbremszylinders aufgebauten Drucks
auf, was die volle Bremsleistung des Bremssattels mindert.
Luft zeigt sich durch *’Schwammigkeit’' im Bremshebel und
durch fehlende Bremskraft. Angesichts der Gefahr, die Luft
im Bremskreis flr Maschine und Fahrer bedeutet, ist es un-
erlafRlich, nach Wiederzusammenbau der Bremse und Wie-
derherstellung der Bremsanlage den Bremskreis wie folgt zu
entliiften:

* Behélter im Hauptbremszylinder bis zum Strich "UPPER"’
auffillen. Behélterdeckel wieder aufsetzen, damit kein
Schmutz in den Behélter kommt.

* Einen Schlauch am Entliiftungsventil des Bremssattels an-
bringen und sein freies Ende in einen Auffangbehélter
héngen.

[!] Entliiftungsventil: 8 N-m (0,8 kg-m)




* Vorderbremse: Am Entliftungsventil entiiiften.

* Bremshebel in rascher Folge mehrmals driicken und los-
lassen, dann ganz durchdriicken, ohne loszulassen.
Entlaftungsventil um eine Vierteldrehung éffnen, so dafd
die Bemsfliissigkeit in den Auffangbehaélter lauft; dadurch
weicht der Druck und der Bremshebel bertihrt den Len-
kergriff. Dann Ventil schliel3en, Bremshebel pumpen und
driicken und Ventil wieder 6ffnen. Diesen Vorgang so lan-
ge wiederholen, bis die in den Auffangbehélter fliefiende
Bremsflissigkeit keine Luftblasen mehr enthalt.

HINWEIS:

Beim Entliiften der Bremsaniage ggf. Bremsfitissigkeit in den
Behdlter nachfillen. Es mul’ stets etwas Fliissigkeit sicht-
bar im Behdélter sein.

¢ Entliftungsventil schlieRBen und Schlauch abziehen. Re-
servoir mit Bremsfllissigkeit bis zur oberen Kante des Priif-
fensters auffiillen.

A ACHTUNG]

Vorsicht beim Umgang mit Bremsflissigkeit: sie rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw.

¢ |m Unterschied zur Entliiftung der Vorderbremse wird bei
Entldftung der Hinterbremse deren Hauptbremszylinder
von einem Pedal gesteuert.

REIFEN

Alle 6 000 km {12 Monate) Uberpriifen.

REIFENPROFIL

Ein Fahren der Maschine mit stark abgefahrenen Reifen ver-
ringert die Fahrstabilitdt und erhéht in der Folge das Gefah-
renmoment. Es empfiehlt sich daher dringend die Erneuerung
von Reifen bei Unterschreitung folgender Profiltiefen:

Reifenmindestprofil: VORNE und HINTEN 3,0 mm
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REIFENDRUCK

Bei zu hohem bzw. zu niedrigem Reifendruck verschlech-
tert sich das Lenken und erhiht sich der Reifenverschleil3.
Um ein gutes Fahrverhalten und eine lange Lebensdauer der
Reifen zu gewahrleisten, stets den richtigen Reifendruck ein-
halten. Der Luftdruck bei kalten Reifen ist wie folgt:

LUFTDRUCK BEi SOLO MIT BEIFAHRER
KALTEM REIFEN kPa kg/cm? kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,76 200 2,00

A ACHTUNG

Der Standardreifen an diesem Motorrad ist 90/90-21
54S fiir vorne und 120/90-17 648 fiir hinten. Verwen-
dung von anderen als den vorgeschriebenen Reifen
kann zu verschlechtertem Fahrverhalten fiihren. Die
Verwendung von SUZUKI Originalreifen wird dringend
empfohlen.

FUNKENFANGER (fiir USA und Kanada)
Alle 6 000 km reinigen.

Wenn der Schallddmpfer durch Olkohle-Ablagerungen ver-

schmutzt wird, ist eine einwandfreie Ableitung der Auspuff-

gase durch erhéhten Widerstand nicht mehr gewahrleistet,

was einen Abfall der Motorleistung zur Folge hat.

e Die beiden Ablaldstopfen entfernen.

¢ Den Motor anlassen und hochjagen, um die angesammel-
ten Ablagerungen herauszudricken.

¢ Den Motor abstellen und warten, bis sich der Schalldamp-
fer abgekihlt hat; danach die beiden Abla3stopfen wie-
der eindrehen und gut festziehen.

LENKUNG

Erstmals nach 1 000 km {2 Monaten)} und dann alle
12 000 km {24 Monate) liberprifen.

Zur besseren Handhabung ist die Lenkung mit Kegelrollen-
lagern bestiickt. Damit die Lenkung leichtgéngig und das
Fahren sicher ist, muf? die Lenkung richtig eingestelit sein.
Eine zu strenge Lenkung verhindert ein leichtes Bewegen
des Lenkers und eine zu lockere verursacht ein schlechtes
Fahrverhalten. Maschine aufstltzen, so da® das Vorderrad
vom Boden abhebt. Bei gerade ausgerichtetem Rad Gleitroh-
re in Achsndhe fassen, nach vorne ziehen und Gberpriifen,
ob auch kein Spiel in der Teleskopgabeleinheit vorhanden
ist. Bei Spiel Lenklager einstellen. (siehe Seite 5-20 dieser
Anleitung.)
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TELESKOPGABEL

Alle 12 000 km (24 Monate) Uberpriifen.

Teleskopgabel auf Olundichtigkeit, Riefen und Kratzer an der
AuRenflache der Standrohre Gberprifen. Defekte Teile ggf.
erneuern. {siehe Seite 5-14.)

HINTERRADAUFHANGUNG

Alie 12 000 km {24 Monate) liberpriifen.

Hinteren StoRdampfer auf Olundichtigkeit ansehen und (iber-
prifen, ob in der Schwingeneinheit auch kein Spiel vorhan-
den ist.

AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER-
BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Nach den ersten 1 000 km (2 Monaten) festziehen,
dann alle 12 000 km {24 Monate} kontrollieren.

* Dje rechte Rahmenabdeckung abnehmen.

e Die Auspuffrohrschrauben (1), Schalldampfer-
Verbindungsschraube (2) und die Schallddmpferschrauben
(3) mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

[¥] Auspuffrohrschraube/Schallddmpfer-Verbindungs-
schraube/ Schallddmpferschraube: 26 N-m (2,6 kg-m)
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FAHRGESTELLSCHRAUBEN UND -MUTTERN

Erstmals nach 1 000 km (2 Monaten)} und dann alle
6 000 km (12 Monate) nachziehen.

Sich vergewissern, dal alle Schrauben und Muttern des Fahrgestells mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festgezogen wurden. (Fir die Position am Motorrad der nachstehend aufgefihr-

ten Schrauben und Muttern sich auf Seite 2-16 beziehen.)

Gegenstand N-m kg-m
(1) Mutter am Lenkkopf 90 9,0
(2) Schraube an der oberen Gabelbriicke 29 2,9
(3) Schraube an der unteren Gabelbriicke 26 2,6
(4) Hutschraube an der Teleskopgabel 23 2,3
(&) Vorderachse 65 6,5
(6) Mutter des Vorderachswellen-Halters 10 1,0
(7) Lenkerklemmschrauben 23 2,3
Befestigungsschraube fir Hauptbremszylinder der
10 1.0
Vorderbremse
(9) Befestigungsschraube fiir Vorderradbremssattel 26 2,6
Befestigungsschraube der vorderen Bremskl&tze 18 1,8
) Schraube an Bremsleitungsverbindung
. 23 2,3
{vorne und hinten}
(9 Enttiftungsventil {vorne und hinten) 8 0,8
(i3 Schraube an Bremsscheibe (vorne und hinten) 23 2,3
Befestigungsschraube des hinterrn Bremssattels 18 1,8
(5 Befestigungsschraube fir Hauptbremszylinder der
: 10 1,0
Hinterbremse
Sicherungsmutter der Hinterradbremse 18 1,8
(17 Befestigungsschraube fiir Halterung der vorderen
39 3.9
FuBRraste
Befestigungsschraube flir Halterung der vorderen
hi 23 2,3
interen
Schwingachsmutter 77 7,7
Befestigungsschraube des hinteren StoRddmpfers
hb 5,5
{oben und unten)
@) Befestigungsmutter des hinteren Dampfungshebels/
. , 100 10,0
Dampfungsgestinges
2% Befestigungsschraube des hinteren Dampfungshebels 80 8.0
@ Hinterachsmutter {mit Splint) 100 10,0
Hinterachsmutter {selbstsichernd) 110 11,0
@ Schraube/Mutter des hinteren Ritzels 27 2,7
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UBERPRUFUNG DES VERDICHTUNGSDRUCKS

Die Verdichtung eines Zylinders ist ein guter Hinweis auf seinen inneren Zustand.

Die Entscheidung, einen Zylinder zu Uberholen, beruht oft auf den Ergebnissen eines Kompression-
stests. Protokolle (ber die periodische Wartung bei der Vertragswerkstatt enthalten auch die Kom-
pressionsmefRwerte von jedem Kundendienst.

VERDICHTUNGSDRUCK

Standard

g 850 kPa
" (8,5 kg/cm?)

C

Niedriger Verdichtungsdruck kann auf eine der folgenden Bedingungen verweisen:
¥ Zylinderwandung stark abgenutzt

* Kolben oder Kolbenringe verschlissen

* Kolbenringe in Nut festsitzend

* Ventilsitz schlecht

* Zylinderkopfdichtung rissig oder sonst defekt

DURCHFUHRUNG DES KOMPRESSIONSTESTS

HINWEIS:

* Vor demn Testen des Verdichtungsdrucks im Motor missen die Zylinderkopfschrauben im vorge-
schriebenen Drehmoment angezogen und die Ventile richtig eingestellt sein.

* Vor dem Test Motor im Leerlauf warmfaufen lassen.

* Die Batterie mul3 voll geladen sein.

Entsprechende Teile entfernen und Verdichtungsdruck wie

folgt testen:

* Die Ziindkerze herausdrehen.

* Ein Kompressionsprafgerdt in die Zundkerzendffmimg
eomsetzem und sich vergewissern, dal? das Priifgerdt fest
eingeschoben ist.

* Gasgriff auf Vollgas halten.

* Motor mit dem Anlasser einige Sekunden ankurbeln und
dabei den griRten MeRwert als Verdichtung dieses
Zylinders festhalten.

09915-64510: Kompressionspriifer
09915-63310: Vorsatz
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UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS

Zur groben Beurteilung des Zustands der beweglichen Teile Oldruck im Motor periodisch tberpriifen.

OLDRUCK

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)

" - -- " O
Unter 70 kPa (0.7 kg/cm?) bei 3 000 U/min, Oltemperatur bei 60°C

Ist der Oldruck niedriger oder héher als vorgeschrieben, kommen folgende Griinde in Frage.

NIEDRIGER OLDRUCK

* Olundichtigkeiten an Olkanélen
* 0-Ring beschadigt

* Olpumpe defeki

* Kombination obiger Punkte

HOHER OLDRUCK

* Viskositatsklasse des verwendeten Motorols zu hoch
* QOlkanile verstopft

* Kombination obiger Punkte

DURCHFUHRUNG DES OLDRUCKTESTS

Den Oldruck wie folgt tberpriifen:

s Den Oldruck-Priifstopfen herausdrehen.

» Das Oldruck-Priifgerdt in der Position einsetzen, die in der
Abbildung gezeigt ist.

e Motor wie folgt warmlaufen lassen:
Sommer 10 Min. bei 2 000 U/min
Winter 20 Min. bei 2 000 U/min

* Nach dem Warmlaufenlassen Motordrehzahl (nach dem
eingebauten Drehzahlmesser) auf 3 000 U/min erhdhen
und Oldruckmesser ablesen.

09915-74510: Oldruckmesser
09900-26006: Drehzahlmesser
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BEI EINGEBAUTEM MOTOR AUSBAUBARE MOTORTEILE

Die nachfolgend aufgefihrten Teile lassen sich chne Ausbau des Motors aus- und wiedereinbauen.
Anleitungen zu Ausbau und Wiedereinbau siehe die angegebene Seite des jeweiligen Abschnitts.

ZENTRALER BEREICH DES MOTORS

Siehe Seite

Spannvorrichtung der Nockenwellen-

Steuerkette ..o 3- 9und 57
Zylinderkopfhaube .......covviiiiie 3-10 und b6
Naockenwelle/automatische

Dekompression. ... i s 3-10 und bb
Zylinderkopf......oooi i 3-10 und 54
Zylinder ... 3-11 und 54
KOIBEM ot 3-11 und 53
ANIESSBI i e 3-11 und 52
Nockenwellen-Steuerkette ...........covvv0, 3-14 und 48

LINKE MOTORSEITE

Siehe Seite
Motarritzel ... 3 bund 7
Lichtmaschinendeckel................ 3- 9und b2
Anlasser-Drehmomentbegrenzer.. 3-11 und 52
Anlasser-Zwischenrad ............... 3-11 und b2
Lichtmaschinenrotor.................. 3-11 und 51
Anlasserkupplung ...........o 3-34 und 35
Anlasserzahnrad ....................... 3-12 und 51
Schaltwelle .....oooievee, 3-13 und 47

Schaltnecken-Sperrklinke und
Schalthocken-Abtriebszahnrad.... 3-13 und 46

RECHTE MOTORSEITE
Siehe Seite

Kupplungsdeckel....................... 3-13 und 50
Kupplung ..o 3-13 und 49
Primar-Abtriebszahnrad.............. 3-14 und 49
Priméar-Antriebsrad .................... 3-14 und 48
Olpumpen-Abtriebszahnrad ........ 3-14 und 48
Oloumpe...o. e 3-14 und 48
Neutralstellungsschalter............. 3-14 und 47
] 11 T 3-41



AUS- UND WIEDEREINBAU DES
MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

Bevor der Motor aus dem Rahmen ausgebaut wird, ist er mit
einem geeigneten Reinigungsmittel grindlich zu sdubern. Die
Ausbauschritte fir den Motor sind nachfclgend angegeben.

¢ Den Ablastopfen (1) herausdrehen, dann das Motordl ab-
lassen.

* Die Rahmenabdeckungen abnehmen. (Siehe Seite 5-1.}

* Die Sitzbank abnehmen. {Siehe Seite 5-1.)

* Die Batteriehalteplatte (Z} abnehmen.

¢ Das Minuskabel (= (3) der Batterie abklemmen.
* Den Kraftstofftank ausbauen. {Siehe Seite 4-3.)
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e Die Befestigungsschrauben des Olkiihlerschlauchs ent-
fernen.

* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den Halter
zusammen mit dem Olkiihter abnehmen.
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* Die Auspuffrohrschrauben herausdrehen.

1
L0
(0]
| -
=
[@]
-
=
—
3
Q
7]
-
<L
2]
18}
o
c
c
)
o

’

* Die Verbindungsschraube lgsen

nehmen.
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/Stromquellenkabels ab-

¢ Den Stecker (1) des Erregerspulen
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* Die Ziindkerzenstecker abziehen.
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MOTOR 34

» Die Gaszlige und den Starterzug {Choke} aushangen.
* Den BelUftungsschlauch abziehen.

» Die Schrauben der Befestigungsschelle entfernen, dann
den Vergaser abnehmen,

* Den Ausrlickhebel entfernen, dann den Kupplungszug
aushangen.

» Das Anlasserkabel (1) und den Entliftungsschlauch (2} des
Kurbelgehauses abziehen.

e Die linke vordere FuRraste (3) abnehmen.
e Den Deckel @) des Motorritzels und den Schaithebel (&)
abnehmen.




35 MOTOR

* Das Bremspedal niederdricken, dann die Schrauben des
Motorritzels herausdrehen.
¢ Das Motorritzel abnehmen.

HINWEIS:
Wenn sich der Ausbau des Motorritzels als schwierig erwei-
sen solite, miissen die hintere Achswellenmutter und mog-

licherweise auch die Kettenspanner geldst werden, um die
Antriebskette zu lockern.

¢ Das Motor-Massekabel und die Halteklammer des Kabels
abnehmen.
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* Die Befestigungsmuttern, -schrauben, Abstandsstlicke
und Halterungen des Motors entfernen.

¢ Den Motor auf der linken Seite des Rahmens heraus-
nehmen.




WIEDEREINBAU DES MOTORS

Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wiedereinbauen.

* Die zweilangen Schrauben von der linken Seite einsetzen. Halterungen, Distanzstlck, Schrauben
und Muttern richtig anbringen (siehe folgende Abb.).

HINWEIS:

Die Motorbefestigungsmuttern sind selbstsichernd. Wurde eine Mutter einmal entfernt, kann sie nicht
mehir verwendet werden. Stets neue Muttern verwenden und im vorgeschriebenen Drehmoment ari-
ziehen.

®
{ﬂ LANGE

GEGENSTAND N-m kg-m Schraube (1) 53 mm

@& 40 4,0 Schraube (2) 100 mm

BODE 65 6,5 Schraube (3) 235 mm

(Pl 40 4,0 Schraube @) 235 mm

i3 23 2,3 Schraube (&) 130 mm

Distanzstiick rechts (8) 27 mm

Distanzstiick rechts (7} 65 mm




* Die Befestigungsschrauben des Motorritzels mit THREAD
LOCK SUPER "*1303"" versehen und dann mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

&3 99000-32030: THREAD LOCK SUPER ‘*1303""
mMotorritzelschrauben: 6 N-m (0.6 kg-m)

* Die Olkiihlerschlduche zum Kupplungsdeckel und dem Zy-
linderkopf wieder gut befestigen.

A ACHTUNG

Um spatere Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die
O-Ringe (1) durch Neuteile ersetzt werden.

* Die Befestigungsschraube des Olkiihlerschlauchs mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

mSchraube des Olkiihlerschlauchs: 10 N-m {1,0 kg-m}

* Die Schraube der vorderen Ful3raste mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Schraube der vorderen FuBiraste: 39 N-m (3,9 kg-m)

* Nach dem Einbau des Motors alle Kabel, Seilziige und
Schiauche wieder montieren. Um eine korrekte Verlegung
zu gewdhrleisten, sich auf das entsprechenden Kapitel fiir
die Verlegung von Kabel, Seilziigen und Schlduchen be-
ziehen. (Siehe Seite 7-12 bis 7-18.)




MOTOR 3-8

* Die folgenden Komponenten auf die spezifizierten Werte

einstellen:

* Spiel des Gaszugs .........coveennn. (Siehe Seite 2-6.)
* Einstellung der leerlaufdrehzahl .... {Siehe Seite 2-6.)
* Spiel des Kupplungszugs ............. {Siehe Seite 2-7.)
* Durchhang der Antriebskette ....... {Siehe Seite 2-9.)

* Mach Uberholung 2,6 L Motorsl SAE 10W/40 der Klas-
sifizierung SE, SF oder SG in den Motor einfillen.

* Den Motor anlassen und einige Minuten im Leerlauf lau-
fenlassen. Danach den Motor abstellen und etwa finf Mi-
nuten warten, dann den Motordlstand UGberprifen.
Wenn der Stand bis unter die “’F""-Markierung abgefallen
ist, mulZ Motordl nachgeflllt werden, bis die "'F'’-
Markierung erreicht ist.

Wechsel 2 300 mi

Fiiterwechsel 2 400 ml

Uberholung 2 600 ml
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ZERLEGUNG DES MOTORS

» Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann das Ol-
rohr entfernen.

¢ Die Schrauben herausdrehen, dann die Spannvorrichtung
der Nockenwellen-Steuerkette ausbauen.

* Die beiden Ziindkerzen herausdrehen.

* Dije Schrauben herausdrehen, dann den Lichtmaschinen-
deckelentfernen.

HINWEIS:

Beim Abnehmen der Zylinderkopfhaube muld sich der Kol-
ben im oberen Totpunkt des Kompressionshubs befinden.
Zu diesem Zweck jst die ““TOP’"-Markierungsiinie (1) am
Lichtmaschinenrotor mit der Anzeigemarkierung (2) am Kur-
belgehduse auszurichten.
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* Die Schrauben herausdrehen, dann die Ventilprifkappen
{Ein- und Auslaf}} entfernen.

¢ Die Schrauben der Zylinderkopfhaube in der angegebe-
nen Reihenfolge |6sen, dann die Zylinderkopfhaube ab-
nehmen.
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* Die Sicherungsscheibe umbiegen, dann die Schrauben des
Nockenwellenritzels entfernen.

* Das Ritzel und die Nockenwelle mit der automatischen De-
kompressionseinheit ausbauen.

HINWEIS:

Die Halteschraube (1) der Spannvorrichtung fiir die
Nockenwellen-Steuerkette ist nur bei einer Zerfegung des
Motors herauszudrehen.

[ AACHTUNG]

Darauf achten, daR® die Nockenwellen-Steuerkette, der
Stift, der C-Ring oder das Ritzel nicht in das Kurbelge-
hause fallen.

¢ Die Zylinderkoptschrauben und -muttern Uber Kreuz [6-
sen und entfernen, dann den Zylinderkopf abnehmen.

HINWEIS:

Wenn sich das Abnehmen des Zylinderkopfs als schwierig
erweisen solfte, ist dieser vorsichtig abzuhebein,; gleichzei-
tig leicht mit einem Plastikhammer auf den glatten Bereich
des Zylinderkopf schlagen. Darauf achten, daf3 die Kiihlrip-
pen nicht beschddigt werden.
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& Die Haltemuttern entfernen, dann den Zylinder abnehmen.

LA ACHTUNG

Wenn der Zylinder durch leichte Schlage mit einem Pla-
stikhammer gelést werden muR, ist darauf zu achten,
da3 die Kihlrippen nicht beschadigt werden.

¢ Die Zylinder6ffnung mit einem sauberen Lappen ab-
decken, um zu verhindern, dald die Sicherungsringe des
Kolbenbolzens in das Kurbelgehéuse fallen. Die Siche-
rungsringe des Kolbenbolzens mit Hilfe einer Spitzzange
entfernen.

¢ Den Kolbenbolzen entfernen, dann den Kolben heraus-

nehmen. Y
&
E 21
pEr
sed
» Den Halter des Kupplungszugs und den Anlasser aus- & ’W&‘ﬂfﬁ%‘ﬁ%ﬁ&ij‘ﬁiij;ii

bauen.

» Den Anlasser-Drehmomentbegrenzer (1) und das Anlasser-
Zwischenrad (2) zusammen mit der Welle ausbauen.

® Die Schraube des Lichtmaschinenrotors mit Hilfe eines ge-
kropften 36-mm-Schliissels l6sen.

HINWEIS:

Die Schraube des Lichtmaschinenrotors darf nach dem Lé-
sen nicht herausgenommen werden. Diese Schraube wird
bendtigt, wenn der Lichtmaschinenrotor mit Hiffe des Ro-
torabziehers ausgebaut werden mul.




s Den Lichtmaschinenrotor mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
abnehmen.

09930-30721: Rotor-Ausbauwerkzeug

e Den Keil (1) entfernen.
¢ Das Anlasserzahnrad (2} entfernen.
» Die Druckscheibe (3) entfernen.

¢ Die Ringmutter mit Hilfe der Spezialwerkzeuge abnehmen,
dann das Abstandsstlick entfernen.

09917-23711: Sechskantschliissel fiir Ringmutter
09910-20116: Pleuelstangen-Arretierwerkzeug

* Die Schrauben herausdrehen, dann das Olablenkblech (4
des Kurbelgehduses ausbhauen.
¢ Das Abstandsstiick (5) herausnehmen.

¢ Die Schrauben herausdrehen, dann die Schalthebelab-
deckung entfernen.
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¢ Die Schalthebelwelle (1) herausziehen, dann die Schrau-
ben (3) entfernen und das Nockenwellen-Abtriebszahnrad
(2) abnehmen.

HINWEIS:

Beim Ausbau des Nockenwellen-Abtriebszahnrads darauf
achten, dal3 die Schalthebel-Sperrkiinke (&), der Stift (8) und
die Feder (8) nicht verlorengehen.

* Die Schrauben herausdrehen, dann den Kupplungsdeckel
abnehmen.

* Die Schrauben Uber Kreuz |6sen und abnehmen, dann die
Kupplungsdruckplatte herausnehmen.

* Die Antriebs- und Abtriebsscheiben der Kupplung ent-
fernen.

* Die Sicherungsscheibe umbiegen, dann die Mutter der
Kupplungsnabe mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ab-
nehmen.

09920-53740: Kupplungsnaben-Arretierwerkzeug




* Die Druckscheibe (1) und das Priméar-Abtriebszahnrad
aushauen.
¢ Die Druckscheibe (2) herausnehmen.

¢ Die Mutter des Primar-Antriebszahnrads mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeugs entfernen.

09910-20116: Pleuelstangen-Arretierwerkzeug

| AACHTUNG

Diese Mutter ist mit Linksgewinde versehen.

* Die Nockenwellen-Steuerkette (3) und den Keil (4) ent-
fernen.

» Die Sprengringe entfernen, dann das Zwischenrad und das
Olpumpen-Abtriebszahnrad ausbauen.

09900-06107: Sprengringzange

» Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die Ol-
pumpe ausbauen.

¢ Den Entlifterdeckel abnehmen.

* Den Neutralstellungsschalter ausbauen.

HINWEIS:
Darauf achten, daf3 der Schalterkontakt (8) und die Feder (8)
nicht verforengehen.
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s Die Halteschrauben des Kurbelgehiuses herausdrehen,
* Das Kurbelgehduse mit Hilfe der Kurbelgehiuse-
Trennwerkzeuge in ginen rechten und linken Teil zerlegen.

09920-13120: Kurbelgeh&use-Trennwerkzeug
09910-33210: Aufsatz fur Kurbelwelle-
Einbauwerkzeug
HINWEIS:
Das Kurbelgehduse-Trennwerkzeug ist so anzusetzen, dafi
sich die Platte des Werkzeugs parallel mit der Endflache der
Kurbelwelle befindet.

A ACHTUNG|

Die Kurbelwelle und die Komponenten des Getriebes
miissen in der rechten Kurbelgehausehéatfte verbleiben.
Dies ist erforderlich, weil der Schaltnockenanschlag an
der rechten Kurbelgehausehilfte montiert ist; wenn Kur-
belwelle und Getriebhekomponenten in der linken Half-
te verbleiben, kann der Anschlag beschadigt werden.

¢ Den Schaltnockenanschlag ausbauen.

* Die Schaltgabeiweilen und die Schaltgabeln ausbauen.
* Den Schaltnocken herausnehmen.

* Die Antriebswellen- und die Vorgelegewellen-Baugruppen
herausnehmen.
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* Die eingeschlagenen Markierungen am Antriebs- und Ab-
triebszahnrad der Ausgleichswelle ausrichten.
¢ Die Ausgleichswelle ausbauen.
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¢ Die Kurbelwelle mit Hilfe des Kurbelwellen-Ausbauwerk-
zeugs aus dem Kurbelgeh&use ausbauen.

09920-13120: Kurbelwellen-Ausbauwerkzeug
(Kurbelgehause-Trennwerkzeug)
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» Die Schrauben herausdrehen, dann den Deckel (1) des OI-
wannenfilters entfernen.
e Den Olwannenfilter 2) entfernen.
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UBERPRUFUNG UND WARTUNG VON MOTORTEILEN
WARTUNG DER ZYLINDERKOPFHAUBE

A ACHTUNG]
Bei der Zerlegung die ausgebauten Teile in Gruppen an-
ordnen, zum Beispiel *'AuslaR’’, “‘EinlalB’" usw., um sie
beim Einbau wieder in ihre Qriginalposition einbauen zu
konnen.

¢ Die Halteschrauben der Einlal3- und AuslalR-Kipphebel-
wellen herausdrehen.
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* Die Einlaf®- und Ausla3-Kipphebelwellen mit Hilfe einer
6-mm-Schraube herausziehen.
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auf eine Richtplatte zu legen und mit Hilfe einer Flhlerlehre
auf Verzug zu Uberpriifen.

VearschleiRgrenze: 0,05 mm

Wenn der gemessene Wert die Verschleil3grenze (berschrei-
tet, mufd die Zylinderkopfhaube ersetzt werden.

AUSSENDURCHMESSER DER
KIPPHEBELWELLE

Den Durchmesser der Kipphehelwelle mit Hilfe eines Mikro-
meters messen.

Standardwert: 11,973—11,984 mm
09900-20205: Mikrometer (0— 25 mm)

INNENDURCHMESSER DES KIPPHEBELS

Bei der Uberpriifung der Kipphebel ist der Innendurchmes-
ser des Kipphebels und die Nockenwellen-Kontaktflache auf
Anzeichen von Verschleild zu kontrollieren.

Standardwert: 12,000—12,018 mm
09900-20605: Noniusschublehre

KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLE
¢ Die Kipphebelwelien mit SUZUKI MOLY PASTE versehen.

XM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Die Kipphebelwelle und die Kipphebel montieren, wie in
der Abbildung gezeigt.

¢ Die Halteschrauben (1} der Kipphebelwellen mit dem vor-
geschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Halteschraube (1): 28 N-m (2,8 kg-m)

HINWEIS:
Stets einen neuen Dichtring an den Halteschrauben (1) ver-
wenden.

g
o
kil




3-19 MOTOR

i

1
By
i

g q
E2H
gy g

& By
[ ]
gy

WARTUNG DES ZYLINDERKOPFS

® Die Schraube herausdrehen, dann die Spannvorrichtung
der Nockenwellen-Steuerkette ausbauen.
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* Die Ventilfedern mit Hilfe der Spezialwerkzeuge zusam-

mendricken.
* Die Ventilkeile von den Ventilschaften abnehmen.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fiur Ventilfederheber

09916-84511: Pinzette

«
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* Den Ventilfederteller sowie die innere und dulRere Ventil-

feder entfernen.
* Das Ventll von der gegenliberliegenden Seite heraus-

nehmen.

* Den Ventildichtring mit Hiife einer Spitzzange entfernen,
* Den Ventilfedersitz herausnehmen.

HINWEIS:
Mit dem Aushau der Ventile sind die normalen Zerlegung-

sarbeiten abgeschlossen. Wenn die Ventilfiihrungen nach
der Uberprifung von damit zusammenhingenden Teilen aus-
gebaut werden miissen, sind die im Abschnitt *'Wartung der
Ventilfihrungen’' beschriebenen Schritte auszufihren.
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ZYLINDERKOPFVERZUG

Olkohleablagerungen entfernen.
Dichtungsfléche des Zylinderkopfs mit einem Richtlineal und

einer Fuhlerlehre auf Verzug Gberprifen. Das Spiel dabei an
mehreren Stellen messen (siehe Abb.). Uberschreitet der
groRte Meldwert an einer Stelle des Richtlineals die Ver-
schleiRgrenze, Zylinderkopf erneuern,

Verschleikgrenze: 0,05 mm




VERSCHLEISS DER VENTILDICHTFLACHE

Das Dickenmald (T)feststellen; wenn der gemessene Wert
der Verschleil3grenze entspricht oder diese unterschreitet,
mufd das Ventil ersetzt werden.

HINWEIS:

Jedes Ventil visuelf auf VerschleiB3 der Dichtffache kontrol-
lieren. Wenn ein Defekt festgestellt wird, mul3 das Ventil
ersetzt werden.

VerschleiRgrenze: 0,6 mm

VENTILSCHAFTSCHLAG

Ventil auf V-Blocke legen (siehe Abb.) und mit einer MelRuhr
seinen Schlag messen.

Uberschreitet der Schlag die VerschleiBgrenze, Ventil
erneuern.

VerschleiBgrenze: 0,056 mm

099200-20701: Magnetstander
09900-20606: MefRuhr (1/100 mm)
09900-21304: V-Blocke (100 mm)

VENTILTELLERRADIALSCHLAG

Die Mef3uhr im rechten Winkel zum Ventilteller anbringen
und Ventiltellerradialschlag messen.

Liegt der Mel3wert (ber der Verschlei3grenze, Ventil er-
neuern.

VerschleiRgrenze: 0,03 mm

VERBIEGUNG DES VENTILSCHAFTS

Das Ventil etwa 10 mm vom Ventilsitz anheben. Die Ver-
biegung des Ventilschafts in den beiden gegentiberliegen-
den Richtungen ““X’" und 'Y’ messen, wobei die Mel3uhr
wie in der Abbildung gezeigt zu positionieren ist. Wenn die
gemessene Verbiegung die VerschleiRgrenze Gberschreitet
{siehe unten}, ist entweder das Ventil oder die Ventilf{ihrung
durch ein Neuteil zu ersetzen.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander

VerschleiRgrenze
EinlaR- und AuslaBventil: 0,35 mm
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VENTILSCHAFTVERSCHLEISS

Ist der Ventilschaft bis zur Verschleillgrenze abgenutzt {ge-
messen mit einem Mikrometer) und lberschreitet das Spiel
die Verschleif3grenze, Ventil erneuern. Liegt der Schaft im
Toleranzgereich, Fihrung auswechseln. Nach Erneuerung
von Ventil bzw. Flhrung Spiel erneut messen.

=1 09900-20205: Mikrometer {0—25 mm)

Standardwert
EIN. : 5,475—5,490 mm
AUS.: 5,455—5,470 mm

WARTUNG DER VENTILFUHRUNG

s Die Ventilfdhrung mit Hilfe eines VentilfGhrungs-
Ausbauwerkzeugs in Richtung Nockenwellen-Seite her-
ausnehmen. '

09916-44910: Ventilfiihrungsabzieher/-setzer

HINWEIS:

* Ausgebaute Ventilfiihrungstelle wegwerfen.

* Afs Ersatzteile sind nur Ventilfihrungen in UbergréBe
erhaltlich (Teil Nr. 111715-32E70).

* Die Bohrungen der Ventilfihrungen im Zylinderkopf sind
mit einem Ventilfraser (1) und dem Griff (2) nachzuarbeiten.

09916-34580: Ventilfilhrungsahle
09916-34541: Reibahlengriff

* Jede Ventilfihrung mit einem Dichtring versehen. Dabei
sind stets neue Dichtringe zu verwenden und neue Ven-
tilfdhrungen verwenden.

® Schaftbohrung jeder Ventilfihrung auch dlen und Flhrung
mit Ventilfihrungssetzer in die Flhrungsbohrung ein-
treiben.

09916-44910: Ventilfilhrungsabzieher/-setzer
_A ACHTUNG
Wird die Ventilflinrungsbohrung vor dem Einsetzen der

neuen Fithrung nicht gedlt, kann es zu einer Beschédi-
gung von Fihrung oder Teller kommen.

¢ Nach demn Einpassen der Ventilfiihrungen sind die Innen-
seiten mit einem Ventilfrdser (3) und dem Griff (2) nach-
zuarbeiten.

09916-34550: Ventilfiihrungsahle
09916-34541: Reibahlengriff




VENTILSITZBREITE

* Gleichmalig Preullischblau auf den Ventilsitz auftragen.
Ventil einpassen und Ventilteller unter Drehen auf den ein-
gefarbten Ventilsitz klopfen, um einen klaren Abdruck des
Sitzkontaktes zu bekommen. Dabei mit dem Ventilldpp-
werkzeug den Ventilteller halten.

* Der ringformige Farbabdruck auf dem Ventilteller mul3
durchgehend ohne Unterbrechungen sein. AuRerdem mul3
die Breite des Farbrings, namlich die sichtbare Sitzbreite,
innerhalb der folgenden Spezifikation liegen:

Standard

Ventilsitzbreite #: 0,9—1,1 mm

Wird diese Anforderung nicht erfillt, Sitz wie folgt nachar-
beiten:

VENTILSITZWARTUNG

Die Ventilsitze fir EinlalR- wie AuslalRventile sind zweifach
abgeschragt. {Die Sitzkontaktfldche betrégt 45°.)

(Fiir USA)

EINLASS AUSLASS
450 N-615 N-615
16° N-615 N-121 P
4897 150

Ventilsitzfraser (N-6158)

Ventilsitzfraser (N-121)

Flhrungsschaft {(N-140-7,0)

(Fiir Sonstige)

09916-24900: Satz Ventilsitzfriser
09916-20610: Ventilsitzfriaser (N-121}
09916-24210: Ventilsitzfraser (N-615}
(N-140-7,0) : Filhrungsschaft

HINWEIS:
Ventilsitzflache nach jedem Schneidvorgang ansehen.

» Flihrungsschaft (1) unter leichtem Drehen einsetzen, Er
mul gut sitzen. Den 45°-Fréser, Vorsatz und T-Griff an-
bringen.

¢ Sitz mit dem 45°-Fraser in zwei oder drei Drehungen ent-
zundern und saubern.

¢ Sitz nach dem oben beschriebenen Verfahren zur Bestim-
mung der Sitzbreite lberprifen. Ein ausgefressener oder
verbrannter sitz erfordert noch eine Bearbeitung mit dem
45°-Fraser.

HINWEIS:
Beim Frésen nur die Mindestmenge vom Ventilsitz abneh-
men, um zu vermeiden, dal3 sich der Abstand zwischen Ven-
tilschaft und Kipphebel zu stark verringert, wodurch ein
einwandfreier Ventilsitz-Kontaktwinkel nicht mehr gewdhr-
leistet ist.

Ventilsitz
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ist die Kontaktflache zu weit aul8en oder zu breit, Kontakt-
flaiche mit dem 15°-Frédser nach innen bringen und ver-
schmalern.

Ist die Kontaktflach zu weit innen oder zu schmal, Kontakt-
flache mit dem 45°-Fréser nach aulden bringen und ver-
breitern.

¢ Nach Erhalt der gewlnschten Sitzposition und -breite mit
dem 45°-Fraser ganz leicht die durch die vorhergehen-
den Schneidvorgdnge verursachten Grate wegnehmen.

A ACHTUNG;

Kantaktfliache auf dem Ventilteller zu weit
aulRen und zu breit.

IS

Kontakiflache auf dem Ventilteller zu weit
innen und zu schmal.

{
N

e |

NICHT Lappmasse nach dem letzen Schnitt verwenden.
Der iiberholte Ventilsitz hat eine samtartig glatte Ober-
flache und keine hochglanzpolierte oder gldnzende. Dies
gewdhrleistet eine weiche Oberfliche fiir die Anpas-
sung des Ventils, die in den ersten Sekunden des Mo-
torlaufs erfoigt.

e Zylinderkopf- und Ventilteile reinigen und zusammenbau-
en. Zur Uberpriifung auf Undichtigkeit EinlaR- und Aus-
lakkanal mit Benzin fullen. Bei Undichtigkeit Ventilsitz und
sitzflache auf Gratbildung u.a. Gberprifen, was ein Schlie-
Ben des Ventils verhindern kénnte.

A WARNUNG|

AuRerste Vorsicht im Umgang mit Benzin!

HINWEIS:
Nach Wartung der Ventilsitze und Wiedereinbau des Zylin-
derkopfes Ventilspiel einstellen. (siehe Sefte 2-3.)




UBERPRUFUNG DES VENTILSCHAFT-ENDES

Die Endflache des Ventilschafts auf Pitting und Gbermali-
gen Verschleild Gberprifen. Wenn Abnutzungserscheinun-
gen festgestellt werden, muB die Endflache des Ventilschafts
nachgearbeitet werden—vorausgesetzt, dald sich hierdurch
die Lange des Ventilschafts um nicht mehr als 2,7 mm ver-
kirzt. Wenn mehr als 2,7 mm abgenommen werden mus-
sen, ist das Ventil zu ersetzen. Nachdem ein nachgearbei-
tetes Ventil eingebaut wird, sich vergewissern, dal sich die
Endflache (2) des Ventilschafts noch lber den Ventilkeilen
(3) befindet.

VENTILFEDER

Die Kraft der Schraubenfeder hélt den Ventilsitz dicht. Er-
midete Federn sorgen flr eine verminderte Motorleistung
und sind oft die Ursache fir ein Klappern im Ventilmecha-
nismus.

Die Ventilfedern auf korrekte Spannung Gberprifen, indem
die freie Ladnge und die zum Zusammendriicken erforderli-
che Kraft gemessen wird. Wenn die Ventilfederldnge unter
der Verschlei3grenze liegt, oder wenn die zum Zusammen-
driicken erforderliche Kraft nicht innerhalb des spezifizier-
ten Bereichs liegt, missen Innen- und AulRenfeder im Satz
ersetzt werden.

09900-20102: Schublehre

Linge der Ventilfeder in unbelastetem Zustand
Verschleiligrenze

INNEN : 34,4 mm

AUSSEN: 38,1 mm

Ventilfederspannung

Standardwert

INNEN :5,9—6.7 kg/27.5 mm
AUSSEN: 13,8—15,8 kg/31.0 mm

EINBAU DER VENTILE UND VENTILFEDERN

¢ Den Ventilfedersitz (1) einsetzen. Darauf achten, daB der
untere Sitz nicht mit dem Ventilfederteller (2) vertauscht
wird.

¢ Alle Dichtringe mit Ol versehen, dann die Dichtringe auf
die FGhrungen aufschieben.

LAACHTUNG|

il
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59-6,7 kg

27,5 mm
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Alte Dichtringe dirfen niemals wiederverwendet
werden.
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& Die Ventilschéafte gleichmalig und Uber den gesamten Be-
reich mit SUZUKI MOLY PASTE versehen, dann die Ven-
tile einschieben.

Auf gleiche Weise ist die Dichtlippe des Ventilschaft-
Dichtrings zu behandeln.

AWM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
A ACHTUNG|

Beim Einsetzen der Ventile darauf achten, dal3 die Dicht-
lippe des Ventilschaft-Dichtrings nicht beschadigt wird.

¢ Die Ventilfedern einbauen; darauf achten, dal® die Seite
mit den engeren Wicklungen (1) nach unten zeigt und auf
dem Zylinderkopf aufliegt. Die Wicklungen der inneren und
jduBBeren Federn ist unterschiedlich:die Wicklungen wer-
den von oben nach unten zunehmend enger, wie in der
Abbildung gezeigt.

s Ventilfederteller aufsetzen und mit dem Ventilheber Fe-
dern nach unten dricken, dann die Keilhalften am Schaf-
tende anbringen und den Ventilheber |16sen, damit sich der
Sicherungskeil (@) zwischen Teller und Schaft verkeilen
kann. Die Wulst (3) auf dem Sicherungskeil muf3 fest in
der Nut (4) am Schaftende sitzen.

09916-14510: Ventilfederheber
09916-14910: Aufsatz fur Ventilfederheber
09916-84511: Pinzette

A ACHTUNG]

Federn und Ventile wieder an der urspriinglichen Stel-
le anbringen.

NOCKENWELLE/AUTOMATISCHE
DEKOMPRESSIONSEINHEIT

| A ACHTUNG|

Es darf nicht versucht werden, die Nockenwelle/auto-
matische Dekompressionseinheit zu zerlegen. Diese Ein-
heit ist wartungsfrei.

Richtung

v

Zylinderkopf
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AUTOMATISCHE DEKOMPRESSIONSEINHEIT

Die automatische Dekompressionseinheit von Hand bewe-
gen und auf einwandfreie Funktion Uberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muld die automatische
Dekompressionseinheit durch ein Neuteil ersetzt werden.

NOCKENWELLE

Wenn der Motor abnormale Gerédusche oder Vibrationen ver-
ursacht, und ein Abfall der Motorleistung festzustellen ist,
mussen die Nockenwelle auf Schlag sowie die Nocken und
Lagerzapfen auf Verschleil? Oberprift werden. Alle obenge-
nannten Stérungen kénnen durch eine abgenutzte Nocken-
welle verursacht werden.

VERSCHLEISS DER NOCKEN

Abgenutzte Nocken verursachen oft eine falsche Motorsteu-
erung und als Folge davon einen Leistungsabfall.

Die NockenverschleiRgrenze wird fur EinlaR- wie Auslal3-
nocken durch die Nockenhéhe (Hangegeben, die mit einem
Mikrometer gemessen wird.

Liegt der MelRdwert an der Verschleildigrenze, Nockenwelle
ernueuern.

09900-20202: Mikrometer (25—50 mm)

Nockenhdhe (B
EinlaBnocken : 33,410 mm

AuslaBnocken: 33,400 mm

VERSCHLEISS DER NOCKENWELLEN-
LAGERZAPFEN

Alle Lagerzapfen bei eingebauter Nockenwelle auf Verschleil3
tberprifen, indem das Laufspiel gemessen wird. Hierzu ist
Plastigage zu verwenden; das zuldssige Spiel ist nachste-
hend angegeben.

VerschleiBgrenze

Laufspiel der Nockenwellen-Lagerzapfen
VerschleiBgrenze: 0,150 mm

¢ Die Schrauben der Zylinderkopfhaube gleichméfRig und
Uber Kreuz mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

[®) Schraube der Zylinderkopfhaube: 10 N-m {1,0 kg-m)
09900-22301: Plastigage

HINWEIS:

Um eine genaue Messung des Laufspiels mit Hilfe von Pla-
stigage zu gewdhrleisten, miissen alle Dichtungsreste von
den Dichtflichen des Zylinderkopfs und der Zylinderkopf-
haube entfernt werden. Kein SUZUKI BOND Nr. 12078 auf-
tragen, bevor das Laufspiel gemessen wurde.
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Wenn das Laufapiel des Nockenwellen-Lagerzapfens die Ver-
schleiRgrenze liberschreitet, muf3 der Auldendurchmesser der
Nockenwelle gemessen werden.

Wenn das Spiel nicht der Spezifikation entspricht, missen
Zvlinderkopf und/oder Nockenwelle ersetzt werden.

09900-20205: Mikrometer (0—25 mm)
AuBendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens
{Rechts und in der Mitte}: 21,952—21,980 mm

AuRendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens
{Links): 17,466 —17,484 mm

NOCKENWELLENSCHLAG

Schlag mit einer MelRuhr messen. Nockenwelle erneuern,
wenn der Schlag die Verschleifdgrenze (berschreitet.

Verschleildgrenze: 0,1 mm

09900-20701: Magnetsténder
09900-20606: MeBuhr {1/100 mm)
09900-21304: V-Blicke

VERZUG DES ZYLINDERS

Die Dichtflache des Zylinders mit Hilfe eines Richtlineals und
einer Fuhlerlehre auf Verzug Uberpriifen, wobei die Messung
an den bezeichneten Stellen vorzunehmen ist. Wenn der
grifdte erhaltene Wert der Richtlinealmessung die Verschleil3-
grenze Uberschreitet, muld der Zylinder ersetzt werden.

VerschleiRgrenze: 0,05 mm

ZYLINDERBOHRUNG
Die Zylinderwand auf Einkerbungen, Kratzer und andere
Schaden Gberpriifen.

09900-20508: MeRgerit-Satz fiir Zylinderbohrung
09900-20513: MeRgerdt-Arm
Standardwert: 100,000—100,015 mm

KOLBENDURCHMESSER

Den Aulendurchmesser des Kolbens mit Hilfe eines Mikro-
meters an einem Punkt messen, der 21 mm von der Unter-
kante des Kolbenmantels entfernt liegt, wie in der Abbildung
gezeigt. Wenn der gemessene Wert die VerschleilRgrenze un-
terschreitet, muld der Kolben ersetzt werden.

09900-20204: Mikrometer (75— 100 mm)

VerschleiBgrenze: 99,880 mm




SPIEL KOLBEN/ZYLINDER

Wenn bei der obigen Messung ein Wert erhalten wird, der
den VerschteiRgrenze-Wert zwischen Kolben und Zylinder
Uberschreitet, mlssen Zylinder und Kolben ersetzt werden.

Verschleigrenze: 0,120 mm

SPIEL KOLBENRING/RINGNUT

Mit einer Fihlerlehre das Seitenspiel am 1. und 2. Ring mes-
sen. Uberschreitet bei einem Ring das Spiel die Verschleil3-
grenze, Kolben mit Kolbenringen erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20205: Mikrometer (& —25 mm]

Spiel Kolbenring/Ringnut
1. Ring: 0,180 mm

VerschleiBgrenze 2. Ring: 0,150 mm

Breite der Kolbenringnut
1. Ring: 1,23—1,25 mm
Standardwert 2. Ring: 1,21—1,23 mm
Olabstreifring: 2,81—2,83 mm

Kolbenringstarke
1. Ring: 1,170—-1,120 mm

Standardwert , o, 0 1,150—1,170 mm

HINWEIS:

Den Kotbenboden mit einem Weichmetall-Schaber von al-
len Verbrennungsriicksténden befreien. Das gleiche gilt fir
die Kolbenringnuten.

KOLBENRINGSPALT (FREI UND EINGESETZT)

Vor Einsetzen der Kolbenringe freien Kolbenringspalt jedes
Ringes mit einer Schublehre messen. Dann Ring in den Zy-
linder einsetzen und Kolbenringspalt mit einer Flhlerlehre
messen.

Hat ein Ring ginen zu grofien Kolbenringspalt, Ring erneuern.

09900-20102: Schublehre

Kolbenringspalt (frei)
1. Ring: 10,8 mm

VerschleiBgrenze 2. Ring: 9,1 mm

09900-20803: Fiihlerlehre

Kolbenringspalt (eingesetzt}
1. Ring: 0,50 mm

VerschleiRgrenze 2. Ring: 1,00 mm
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KOLBENBOLZEN UND KOLBENBOLZEN-
BOHRUNG

it Hilfe einer Noniusschublehre den Innendurchmesser der
Kolbenbolzenbohrung messen; ebenso mit Hilfe eines Mi-
krometers den AulRendurchmesser des Kolbenbolzens fest-
stellen. Wenn die Differenz zwischen den beiden
gemessenan Werten die Verschleildgrenze lberschreitet,
mudssen sowohl Kolben als auch Kolbenbolzen ersetzt
werden.

09900-20605: Noniusschublehre
09900-20205: Mikrometer (0 —25 mm)

Kolbenbolzenbohrung
VerschleiBgrenze: 23,030 mm

AuBendurchmesser des Kolbenbolzens
VerschleiBgrenze: 22,980 mm

INNENDURCHMESSER DES PLEUELAUGES

Mit Hilfe einer Noniusschublehre den Innendurchmesser des
Pleuelauges messen.

09900-20605: Noniusschublehre
VerschleilBgrenze: 23,040 mm

Wenn der Durchmesser des Pleuelauges die Verschleil3gren-
ze (berschreitet, muld die Pleuelstange ersetzt werden.

VERBIEGUNG DER PLEUELSTANGE; SEITEN-
SPIEL DES PLEUELFUSSES

Der VerschleiR des PleuelfuBes kann durch Uberpriifung des
am Pleuelauges vorhandenen Spiels ungefahr beurteilt wer-
den. Umgekehrt kann diese Methode auch dazu verwendet
werden, den Abnutzungsgrad der mit dem Pleuelauge ver-
bundenen Komponenten festzustellen.

09900-20701: Magnetstinder
09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-21304: V-Blécke

VerschleiBgrenze: 3,0 mm




Den Pleuelful? fest nach einer Seite driicken, dann das Sei-
tenspiel mit Hilfe einer Fihlerlehre messen.

€2 09900-20803: Fiihlerlehre

Verschleigrenze: 1,00 mm

Wenn die VerschleiRgrenze Uberschritten wird, muf3 die Kur-
belwelle ersetzt werden, oder das Seitenspiel durch Erset-
zen der ausgeschlagenen Teile —Pleuelstange, Pleuellager,
Pleuellagerzapfen usw. auf einen zuldssigen Wert reduziert
werden.

SCHLAG DER KURBELWELLE

Die Kurbelwelle so in Prismenauflageblécke einlegen, dald
die beiden Lagerzapfen in den Einschnitten liegen, wie in der
Abbildung gezeigt.

Die Mel3uhr wie gezeigt positionieren, dann die Kurbelwel-
le langsam drehen, um den Schlag festzustellen.

Wenn der gemessene Wert die Verschleil3grenze Uberschrei-
tet, mull die Kurbelwelle nachgearbeitet bzw. ersetzt
werden.

rooy 09900-20606: MeRuhr {1/100 mm])
09900-20701: Magnetstiander
09900-21304: V-Blocke {100 mm)

VerschleiBgrenze: 0,05 mm
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AUSGLEICHSWELLE UND ZAHNRAD
© @

(1) Ausgleichswelle
@) Keil

{3 Innenlaufring

() Feder (6 St.)

(8 Stift (3 St.)

(8) Abtriehszahnrad
{7} Unterlegscheibe
(8} Unterlegscheibe
(@ Sprengring

ZERLEGUNG

* Den Sprengring (1) und die Unterlegscheiben {(2) und (3))
entfernen.

¢ Das Abtriebszahnrad der Ausgleichswelle abnehmen.

* Die 6 Federn und die 3 Stifte herausnehmen.

Die Ausgleichswelle auf Verschleil3 und Beschidigung lber-
prifen,
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Messen der Dicke

Dicke der Reibscheiben Nr.1 und Nr.2: 2,9—-3,1 mm
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Dicke der Reibscheiben Nr.1 und Nr.2: 2,6 mm




r
zug messen. Stahllamellen, bei denen die VerschleiRgrenze

Ly THiCoat. 4 1, 20 QG LT L L )

Uberschritten wird, missen ersetzt werden.

VerschieiRgrenze: 0,1 mm

FREIE LANGE DER KUPPLUNGSFEDER

Die freie Lédnge jeder Schraubenfeder mit Hiife einer Noni-
usschublehre messen, dann die Elastizitét jeder Feder kon-
trollieren. Eine Feder, bei denen die Verschleildgrenze

Uberschritten wird, mulR ersetzt werden.
09900-20102: Schublehre

Verschleifgrenze: 33.0 mm

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Das Kupplungsausricklager auf Defekte, insbesondere Ris-
se, Uberprifen. Im Falle von Verschleilberscheinungen muid
das Lager ersetzt werden. Ein weiches Aus- und Einrlicken
der Kuppiung hangt wesentlich vom Zustand dieses Lagers
ab.

KUPPLUNGSDRUCKSTANGE UND DRUCKPILZ
Die Kupplungsdruckstange von Hand drehen und auf ein-
wandfreie Bewegung tberprifen. Wenn beim Drehen ein Wi-
derstand festgestellt wird, mdssen Druckstange und
Druckpilz auf Verschleif® und Beschadigung tberprift wer-
den. Im Falle eines Defekts sind beide Teile im Satz auszu-
wechseln.

Messen des Verzugs




ANLASSERKUPPLUNG

(2) Lager

)

(1) Anlasserkuppiung

(3 Anlasser-Zwischenrad
(@) Zwischenradwelle
(5) Anlasser-Drehmomanthegrenzer

GEGENSTAND N-m
iy 25
ZERLEGUNG

+ Das Zahnrad der Anlasserkupplung entfernen,

¢ Die 3 Schrauben mit Hilfe eines 6-mm-Sechskant-
schliissels und eines gekrépften 36-mm-Schliissels ent-

fernen.
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ANLASSERKUPPLUNG
Die Anlasserkupplung auf Verschleild und Beschidigung
Gberprifen.

ZUSAMMENBAU

* Fine geringe Menge THREAD LOCK SUPER "*1303"" auf
das Schraubengewinde auftragen, dann mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ""1303""
mAnzugsdrehmoment: 25 N-m (2,5 kg-m)

Sich vergewissern, daR sich der Rotor (1) nur in Pfeilrichtung
(2) drehen 138Rt, wenn das Aniasserzahnrad festgehalten wird;
der Rotor.darf sich auf keinen Fall in Gegenrichtung drehen
lassen.

ANLASSER-DREHMOMENTBEGRENZER
[ A ACHTUNG]
Es darf nicht versucht werden, den Anlasser-Dreh-

momentbegrenzer zu zerlegen. Diese Einheit ist war-
tungsfrei.

Das Durchrutsch-Drehmoment mit Hilfe der Spezialwerkzeu-
ge feststellen.

Durchrutsch-Drehmoment: 42—-64 N-m {4,2—6.4 kg-m}

ooy 09930-73110: Halter fiir Aniasser-Drehmoment-
begrenzer
09930-73120: Stecknuf fir Anlasser-Drehmoment-
begrenzer

Den Anlasser-Drehmomentbegrenzer in das Spezialwerkzeug
efnsetzen, dann in einen Schraubstock einspannen, wie in
der Abbildung gezeigt.

Wenn das Durchrutsch-Drehmoment nicht der Spezifikation
entspricht, mufd der Anlasser-Drehmomentbegrenzer durch
eln Neuteil ersetzt werden.




GETRIEBE

s (Getriebezahnrader zerlegen (siehe Abb.).

(1) 1. Abtriebsrad

(2 5. Abtriebsrad 1SN o

(3) 3. Abtriebsrad © =N /\
(4> 4. Abtriebsrad = /

(5) 2. Abtriebsrad

(8) Antriebswelle

(7) Zwischenwelle/1. Antriebsrad

&)

8; 1. Antriebsrad
(©) 3. Antriebsrad
4, Antriebsrad
(i) 2. Antriebsrad

ZERLEGUNG DES ZAHNRADS 2. GANG
» Das Antriebszahnrads des 2. Gangs mit Hilfe eines Zahn-
radabziehers und einem geeigneten Aufsatz entfernen.

09913-60910: Zahnradabzisher
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SPIEL ZWISCHEN SCHALTGABEL UND SCHALTGABELNUT
Das Spiel zwischen der Schaltgabel und der Nut des Zahn-
rads mit Hilfe einer Fihlerlehre Gberpriifen.

Das an den drei Schaltgabeln vorhandene Spiel ist flir ein
positives Schaltgefdhl und reibungslose Schaitvorgénge von
grolRer Wichtigkeit.

Spiel Zwischen Schaltgabel und Schaltgabelnut
Standardwert: 0,10—0,30 mm

VerschleiBgrenze: 0,50 mm

Uberschreitet das tiberpriifte Spiel die vorgeschriebene Ver-
schieil3grenze, Gabel, Rad coder beide erneuern.

09900-20803: Fiihlerlehre
09900-20102: Schublehre

Breite der Schaltghabellaufrille
Standardwert: 5,0—5,1 mm

Schaltgabelstarke
Standardwert: 4,8—4,9 mm

Uberpriifung der Gabelstarke




WIEDERZUSAMMENBAU

Zwischen- und Antriebswelle in umgekehrter Reihenfolge der
Zerlegung wiederzusammenbauen. Dabei folgende Punkte
beachten:

HINWEIS:
Vor Einbau der Zahnriéder Antriebs- und Zwischenwelle leicht
mit MOLY PASTE oder Motoré! einschmieren,

AWM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE
* Beim Einsetzen sines neuen Sicherungsrings auf die Ein-

baurichtung achten. Der Ring muf in Richtung Drucksei-
te weisen, wie in der Abbildung gezeigt.

 AACHTUNG]|

* Nie Sicherungsring wiederverwenden. Sicherungs-
ring nach Abnahme von der Welle wegwerfen und
neuen anbringen.

* Beim Anbringen eines neuen Sicherungsrings Ring-
spalt nur soweit ausziehen, daR der Sicherungsring
auf die Welle geht.

* Sicherungsring muB nach dem Anbringen stets ganz
und fest in der Nut sitzen.

ANTRIEBSZAHNRAD 2. GANG
¢ Das Antriebszahnrad (1) des 2. Gangs auf die Vorgelege-
welle aufpressen.

HINWEIS:

Vor dem Zusammenbau die Innenfliche des 2. Gang-
Antriebszahnrads mit THREAD LOCK SUPER *'1303" ver-
sehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER ““1303"'

HINWEIS:
Darauf achten, daf3 das Antriebszahnrad des 4. Gangs nicht
mit THREAD LOCK SUPER 1303 in Kontakt kommt.

HINVWEIS:

* Nach dem Einbau des Antriebszahnrads 2. Gang sich ver-
gewissern, dal8 sich das Antriebszahnrads des 4. Gangs
problemios drehen 1483t

* Die obigen Arbeitsschritte kénnen nur zweimal ausgefiihrt
werden; danach muli die Welle ebenfalls ersetzt werden.

BUCHSE DES ABTRIEBSZAHNRADS 3. GANG

¢ Bei der Montage der Zahnradbuchse auf der Antriebswelle
muf die Olbohrung (2) der Welle mit der Olbohrung (3 an
der Buchse ausgerichtet werden.

—» Schub

Scharfe Kante

R
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HINWEIS:

Beim Zusammenbau der Getriebezahnrédder auf Lage und Position von Scheiben und Sicherungsrin-

gen achten. Die hier gezeigte Querschnittsansicht dient als Referenz zum richtigen Einbau der Zahn-
rdder, Beilagscheiben und Sicherungsringe.

1




OLSTUTZEN UND OLDUSE

AUSBAU
e Den Olstutzen (1) und die Oldiise (2) der rechten Kurbel-
gehausehélfte entfernen.

| AACHTUNG

Eine einmal ausgebaute Oldiise (Z) muB durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

UBERPRUFUNG
Die Olduse auf Beschadigung und Blockierung Gberprifen.

EINBAU
¢ Die neue Oldiise 2) so einbauen, wie in der Abbildung
gezeigt.

¢ Den Olstutzen (1) einbauen.

s Die Schraube mit THREAD LOCK SUPER “1303" verse-
hen, dann mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER **1303"
[®] schraube: 10 N-m (1,0 kg-m)

KURBELGEHAUSELAGER

Das Spiel der linken und rechten Kurbeigehduselager von
Hand bei eingebauten Lagern (iberprifen. Den Innenlaufring
jedes Kurbelgehauselagers drehen, um das Lager auf ruhi-
gen Lauf und einwandfreie Funktion zu Gberprafen. Wenn
ein Defekt festgestellt wird, muf? das Lager ersetzt werden.

HINWVEIS:

Beim Einbau der Lagerhalterung (8) ist eine geringe Menge
THREAD LOCK ‘1342 auf die Schrauben und Muttern der
Lagerhalterung aufzutragen.

)
:%g:ﬁ%:&k:@:@:é )
)
&\:{fgﬁ% oy TPy
£

- Spiel

Spiel
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OLFILTER

* Den Olfilterdeckel abnehmen.
¢ Den Olfilter (1) herausnehmen.

e Finen neuen Olfilter einsetzen.

HINWEIS:
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beiden neuen O-R,

ie

, dal3 die Feder (2) und d
(3 und () korrekt eingesetzt wurden.

gewissern

LICHTMASCHINE

D

Lichtmaschinenspule entfernen.
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dann das Lager ausbauen.

’

tfernen

¢ Den Sprengring en



WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Der Wiederzusammenbau des Motors erfolgt in umgekehr-
ter Reihenfolge der Zerlegung. Es gibt aber eine Reihe von
Schritten, die eine genaue Beschreibung oder besondere Vor-
sichtsmafnahmen erfordern.

HINWEIS:
Vor dem Wiederzusammenbau auf alle beweglichen und
Gleitteile Motord! geben.

OLDICHTRINGE

¢ Die entsprechenden Oldichtringe in das Kurbelgehiuse,
den Kupplungsdeckel und die Schalthebelabdeckung ein-
setzen.

* Die Dichtlippen mit SUZUKI SUPER GREASE ‘A’ ver-
sehen,

/@'l 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ""A"’
| AACHTUNG]

Um Undichtigkeiten zu vermeiden, miissen die Oldich-
tringe nach jedem Ausbau durch Neuteile ersetzt
werden.
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KURBELWELLE

(1) Kurbelwelle {rechts}

{2) Pleuelstange

(3) Pleuellagerzapfen

(@) Kurbelwelle {links)

(& Mutter des Kurbelwellen-
lagers

(&) Primér-Antriebszahnrad

GEGENSTAND| N-m kg-m
N 80 8,0
100 10,0

s Bei der Uberholung der Kurbelwelle den Abstand zwischen
den beiden Kurbelwellenwangen mit Hilfe der nebenste-
henden Abbildung bestimmen.

Standardwert des
Kurbelwellenwangen-Abstands: 71,0 0,1 mm

* Beim Einbau der Kurbelwelle in das Kurbelgehduse muf3
das rechte Ende der Welle mit Hilfe der Spezialwerkzeu-
ge in das Kurbelgehduse gezogen werden. 71,020,171 mm J L—

09910-32812: Kurbelwellen-Einbauwerkzeug

09910-32830: Aufsatz
09910-32860: Aufsatz

| A ACHTUNG|

Niemals versuchen, die Kurbelwelle durch Schlage

mit einem Plastikhammer in das Kurbelgehause ein-
zutreiben.

Stets das Spezialwerkzeug verwenden, da andern-

falls die genaue Ausrichtung der Kurbelwelle nicht
mehr gewdibhrleistet ist.




AUSGLEICHSWELLE ok - Ges il Ciaipaii

* Beim Einbau der Ausgleichswelle die eingeschlagenen
Markierungen ((1) und (2)) am Antriebs- und Abtriebszahn-
rad der Ausgleichswelle ausrichten.

SCHALTMECHANISMUS

(1} Schalthebelarm-Anschlag

@ Schaltwelle \\
(3) Schalthebel Y~

(3} Nockenanschlagplatte

(8) Nockenanschiag

(8) Schraube des N
Nockenanschlags G

(7 Schaltnocken

{8) Schaltgabel Nr.1

{9 Schaltgabel Nr.2

(9 Schaltgabel Nr.3

{1 Sperrklinken-
Mitnehmerscheibe GEGENSTAND N-m kg-m

{12 Nockenfihrung 19 1,9
{13 Nocken-Abtriebszahnrad ® -
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* Nach dem Einbau der Vorgelegewelle und Antriebswelle
in das rechte Kurbelgehause sind die Schaltgabeln (1), @)
und (3) in die dafir vorgesehenen Nuten einzupassen.

&
k&

B W H oy

B
P

(1) FUr das Abtriebszahnrad des obersten Gangs {Nr.1)
(2) Fir das Abtriebszahnrad des 4. Gangs (Nr.2)
(3) Flr das Abtriebszahnrad des 3. Gangs (Nr.3)

HINWEIS:

In diesem Getriebe werden drei verschiedene Arten von
Schaltgabein (1), 2) und (3)) verwendet, die sich in Ausse-
hen und Konfiguration sehr dhnlich sehen.

Um eine korrekte Einbauposition und -richtung zu gewahr-
leisten, sich beim Einbau auf die Abbildung beziehen.

* Den Schaltnocken wie in der Abbildung gezeigt positio-
nieren, um den Einbau der Schaltgabeln zu erleichtern.
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HINWEIS:

Beim Einbau der Schaltnocken-Anschlagschraube (8) eine ge-
ringe Menge THREAD LOCK SUPER '1342" auf das Ge-
winde der Schraube auftragen,

«38 99000-32050: THREAD LOCK SUPER “1342"

* Die Anschlagfeder des Schaltnockens einhéngen.
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KURBELGEHAUSE

Beim Zusammenbau des Kurbelgehduses sind die folgenden

Punkte besonders zu beachten:

* Noch vorhandenes Dichtmittel und alie Olreste miissen
restlos von beiden Hilften des Kurbelgehéduses entfernt
werden.

* Die Dichtflache der linken Kurbelgehdusehélfte ist mit ei-
ner gleichmaiigen Schicht SUZUKI BOND NO.1215 zu
versehen; danach miissen die beiden Halften innerhalb von
wenigen Minuten zusammengefigt werden.

99000-31110: SUZUKI BOND NO.1215

» Die beiden Fiihrungsstifte (1) in der rechten Halfte einset-
zen, wie in der Abbildung gezeigt.

¢ Den Pleuelful® und alle Zahnrader des Getriebes mit Mo-
tordl versehen.

* Nach dem Festziehen der Kurbelgehauseschrauben sich
vergewissern, dald sich Antriebswelle und Vorgelegewelle
problemlos drehen lassen.

m Kurbelgeh&iuseschrauben: 11 N-m (1,1 kg-m}

¢ Wenn beim Drehen ein Widerstand versplirt wird, kann
versucht werden, durch leichte Schlage mit einem Plastik-
hammer auf die Antriebswelle oder Vorgelegewelle die
Wellen zu lésen.

NOCKEN-ABTRIEBSZAHNRAD

¢ Die Sperrklinken-Mitnehmerscheiben am Nocken-
Abtriebszahnrad anbringen. Die gréBere Schulter &
mufd dabei nach auBen zeigen, wie in der Abbildung
gezeigt.

¢ Beim Einbau der Nockenflihrung (2) und der Sperrklinken-
Mitnehmerscheibe (3) sind die Halteschrauben 4 mit ei-
ner geringen Menge THREAD LOCK SUPER "*1342" zu
versehen,

99000-32050: THREAD LOCK SUPER '1342"
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SCHALTWELLE

* Die Feder auf die Schaltwelle aufschieben und dabei auf
die Einbaurichtung achten.

* Dije Schaltwelle einbauen. Die mittlere Verzahnung des
Zahnrads auf der Schaltwelle mit der mittleren Verzah-
nung aM Nocken-Abtriebszahnrad ausrichten, wie in der
Abbildung gezeigt.

HINVWVEIS:

Wenn der Schalthebelarm-Anschiag (1) ersetzt werden muB,
ist eine geringe Menge THREAD L OCK SUPER *'1303"" auf
das Gewinde aufzutragen; danach den Anschlag mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen. (Siehe
Seite 7-24.)

99000-32030: THREAD LOCK SUPER *1303"’

¢ Die beiden Flihrungsstifte (2) und eine neue Dichtung an-
bringen.

* Die Abdeckung des Schalthebels anbringen und die
Schrauben {iber Kreuz festziehen.

HINWEIS:

Nachdem die Schalthebelabdeckung und der Schalthebel
montiert wurden, sich vergewissern, dall beimr Drehen der
Antriebswelle und Vorgelegewelle ein einwandfreies Schal-
ten méglich ist. Wenn der Schaltvorgang nicht normal ist,
bedeutet dies, dall beim Zusammenbau der Zahnréder oder
Schaltgabeln ein Fehler unterfaufen ist. In diesem Falle mul3
der Schaltmechanismus noch einmal zerlegt und die Ursa-
che festgestellt werden.

NEUTRALSTELLUNGSSCHALTER

* Die Feder (3) des Neutralstellungsschalters und den Schal-
terkontakt (4) einbauen.

» Den Neutralstellungsschalter mit den beiden Schrauben
befestigen.
* Den Entliftungsdeckel wieder anbringen.
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OLPUMPE

* Vor der Montage der QOlpumpe sind alle Gleitflichen des
Gehduses, des Auldenrotors, Innenrotors und der Welle
mit Motordl zu versehen.

* Die Befestigungsschrauben der Qlpumpe mit einer gerin-
gen Menge THREAD LOCK SUPER “*1342" versehen.

99000-32050: THREAD LOCK SUPER "1342"
¢ Die Befestigungsschrauben der Olpumpe festziehen.

¢ Das Olpumpen-Abtriebszahnrad mit dem Sicherungsring
sichern.

HINWEIS:

Nach dem Einbau des Olpumpen-Abtriebszahnrads das Pum-
penzahnrad von Hand drehen, um sich zu vergewissern, dal3
das Zahnrad nicht klemmt.

* Das Zwischenrad mit dem Sicherungsring sichern.

NOCKENWELLEN-STEUERKETTE UND

PRIMAR-ANTRIEBSZAHNRAD

* Die Nockenwellen-Steuerkette auf das Ritzel auflegen.

¢ Den Keil (1) in die Keilnut der Kurbelwelle einpassen, dann
das Primér-Antriebszahnrad und die Mutter anbringen.

¢ Die Mutter des Primér-Antriebszahnrads mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeugs mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehen.

2o 09910-20116: Pleuelstangen-Arretierwerkzeug

m Mutter des Primér-Antriebszahnrads: 100 N-m
(10,0 kg-m)

HINWEIS:

Diese Mutter ist mit Linksgewinde versehen.
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3-49 MOTOR

KUPPLUNG

(1 Kupplungsausriick-Arm
() Kupplungsdruckstange
(3) Kupplungsdruckpilz
@) Kupplungsdruckplatte
(& Kupplungsnabe
(&) Druckscheibe
(7) Anfaufscheibe
Reibscheibe Nr.2

(dicke Scheibe, 1 St.)
(8) Anschlagring
Stahllamelle Nr.2 {1 St.)
(1) Reibscheibe Nr.1 (7 St.}
(i3 Stahllamelle Nr.1 {7 St.)
(i3 Primar-Abtriehszahnrad

@@
ook
I
HINWEIS:

Sich vergewissern, dall die Anlaufscheibe
(7) korrekt eingebaut wurde.

L

GEGENSTAND| N-m kg-m
@& 10 1,0
® 50 5,0

¢ Die Druckscheibe (1) einsetzen.
¢ Das Abstandsstick zusammen mit dem Primar-
Abftriebszahnrad einbauen.

HINWEIS:

Beim Einsetzen des Abstandsstiicks in das Priméar-
Abtriebszahnrad sind Innen- und Aul3enseite des Abstands-
stucks mit Motorol zu versehen.

* Die Druckscheibe 2) einsetzen.

e Die Kupplungsnabe und die Sicherungsscheibe (3) ein-
setzen.

HINWEIS:

Beim Einbau der Sicherungsscheibe (3) ist der Schiitz () der
Sicherungsscheibe mit der Vierstdrkungstippe der Kupplungs-
nabe auszurichten.




s Die Mutter der Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

09920-53740: Kupplungsnaben-Arretierwerkzeug
m Mutter der Kupplungsnabe: 50 N-m (5,0 kg-m)

* Nach dem Festziehen der Kupplungsnabenmutter ist die-
se durch Umbiegen der Sicherungsscheiben-Lasche gut
zu sichern.

¢ Die Kupplungsreibscheiben und Kupplungslamellen nach-
einander einlegen.

* Die Kupplungsdruckplatte einbauen.

* Die Halteschrauben der Kup'plungsfedern mit Hilfe des
Spezialwerkzeugs Uber Kreuz mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.
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09910-20116: Pleuelstangen-Arretierwerkzeug
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m Halteschraube der Kupplungsfedern: 10 N-m (1,0 kg-m)
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* Die Flihrungsstifte einsetzen.

A ACHTUNG

Stets eine neuen Dichtung verwenden, um spétere Un-
dichtigkeiten zu vermeiden.
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* Die Verzahnung der Druckstange in die Z&hne des Druck-
pilzes auf der Kupplungsdeckel-Seite einsetzen, dann den
Kupplungsdeckel wieder anbringen. Sich vergewissern,
daR Druckstange und Druckpilz fest miteinander verbun-
den sind. Zum Einbau des Deckels diesen leicht mit ei-
nem Plastikhammer anschlagen, dann die Schrauben
festziehen.

(1: Dichtung




3-51 MOTOR

ANLASSERKUPPLUNG UND LICHTMASCHINE
 Das Olablenkblech des Kurbelgehéuses und das Abstands-
stiick (1) einbauen.

* Die Ringmutter mit Hilfe des Spezialwerkzeugs auf das
vargeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen.

22 09917-23711: Sechskantschliissel fir Ringmutter
09910-20116: Pleuelstangen-Arretierwerkzeug

[®) Ringmutter: 80 N-m (8,0 kg-m)

* Das Anlasserzahnrad und die Druckscheibe einbauen.
¢ Den konisch zulaufenden Bereich des Lichtmaschinenro-
tors und der Kurbelwelle entfetten.

* Den Keil (2) in die Keilnut der Kurbelwelle einpassen, dann
den Lichtmaschinenrotor einbauen.

* Eine geringe Menge THREAD LOCK SUPER “*1305"" auf
das Gewinde der Rotorschraube auftragen.

99000-32100: THREAD LOCK SUPER **1305"'
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¢ Die Schraube des Lichtmaschinenrotors mit Hilfe eines
36-mm-Sechskantschlissels aut das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment festziehen.

m Schraube des Lichtmaschinenrotors: 160 N-m
(16,0 kg-m)

* Den Anlasser-Drehmomentbegrenzer und das Zwischen-
rad einbauen.
* Den Anlasser einbauen.

¢ Den Fuhrungsstift einpassen und eine neue Dichtung an-
bringen.
¢ Den Lichtmaschinendeckel anbringen.

OLABSTREIFRING

Den Abstandsring (1) als erstes in die Nut des (")Iabstreifrings
einsetzen. Danach beide Fasenringe (2) einbauen, wobei auf
jeder Seite des Abstandsrings je ein Fasenring sitzen mul3.
Fir Abstandsringe und Fasenringe ist als Neuteil keine spe-
zielle Einbaurichtung vorgeschrieben. Beim Einbau von be-
reits verwendeten Ringen mussen sie allerdings in der
Originalposition eingebaut werden.
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3-53 MOTOR

OBERER RING UND 2. RING

Der obere und der 2. Ring unterscheiden sich in der Form
der RingauRenkante. Obere und 2. Ringe sind an der Seite
mit den Markierungen "/R"" bzw. “"RN"’ versehen. Beim Ein-
setzen in die Kolbenringnut muf diese Markierung unbedingt
nach oben zeigen.

* Die Kolbenst6Re der drei Ringe sind so zu positionieren
wie in der Abbildung gezeigt. Vor dem Einsetzen des Kol-
bens in den Zylinder sich vergewissern, dal3 sich die Kol-
benstdflRe in den gezeigten Position befinden.

* Die untere Offnung des Zylinders mit einem sauberen Lap-
pen abdecken, um zu vermeiden, dald die Sicherungsrin-
ge des Kolbenbolzens in das Kurbeigehéuse fallen.

e Den Kolbenbolzen mit einer geringen Menge SUZUKI MO-
LY PASTE versehen,

AWM 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Beim Einpassen des Kolbens die Markierung (1) am Kol-
benboden in Richtung Auslal3seite drehen.

¢ Die Sicherungsringe des Kolbenbolzens mit Hilfe einer
Spitzzange einpassen.

A ACHTUNG|

P

AUS.
|
* 2. Ring '
* Unterer e Oberer
Fasenring Fasenring

i Oberer Ring
EIN. * Zwischenring

Stets neue Kolbenbolzen-Sicherungsringe einsetzen; ein
hereits verwendeter Ring kann verbogen sein, was spa-

ter zu einem Bruch des Sicherungsrings fihren kann.

» Die Fiihrungsstifte (2) in das Kurbelgeh&use einpassen und
eine neue Dichtung anbringen.

_A ACHTUNG|

Stets eine neue Dichtung verwenden, um spéatere Un-
dichtigkeiten zu vermeiden.




MOTOR 3-54

¢ Darauf achten, daf® sich die Kolbenringe in der vorge-
schriebenen Position befinden, dann den Kolben in den
Zylinder einsetzen.

HINWEIS:
Bei der Montage des Zylinders darauf achten, dafi die
Nockenwellen-Steuerkette (V)strarnm bleibt. Beim Drehen der
Kurbelwelle darf sich die Kette nicht zwischen dem Ritzel
der Nockenwellen-Steuerkette und dem Kurbelgehduse ver-
klemmen.

* Die Fihrung der Nockenwellen-Steuerkette einsetzen.

HINWEIS:

Das Kurbelgehduse weist einen eingegossenen Einsatz fur
das untere Ende der Steuerkettenfihrung auf. Sich verge-
wissern, dal die Fiihrung (2) der Nockenwellen-Steuerkette
korrekt eingesetzt wird.

* Die unteren Haltemuttern des Zylinders vorlaufig fest-
ziehen.

¢ Die Fiihrungsstifte (3) einsetzen und eine neue Dichtung
anbringen.

AACHTUNG]

Stets eine neue Zylinderkopfdichtung verwenden, um
spatere Undichtigkeiten zu vermeiden. Niemals die al-
te Dichtung verwenden.

¢ Den Zylinderkopf auf den Zylinder aufsetzen.

¢ Die Muttern und neuen Dichtungen missen in der gezeig-
ten Position angebracht werden, wie in der Abbildung
gezeigt.

@): 200-mm-Schraube

B: 190-mm-Schraube
€©: 180-mm-Schraube

HINWEIS:
Vor dem Einbau die neuen Dichtungen mit Motordl versehen.

¢ Die Zylinderkopfschrauben und -muttern Uiber Kreuz an-
ziehen. Jede Schraube und Mutter dann mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Zylinderkopfschraube: 38 N-m (3,8 kg-m)
Zylinderkopfmutter : 25 N-m {2,5 kg-m}
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3-55 MOTOR

¢ Nach dem Festziehen der oberen Zylinderkopfmuttern sind
die unteren Muttern des Zylinders mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsdrehmoment festzuziehen.

m Untere Zylindermutter: 10 N-m (1,0 kg-m)

NOCKENWELLE

* Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn mit Hilfe eines
Ringschllssels drehen, bis die *‘T"’-Markierungslinie (1) am
Lichtmaschinenrotor mit der Mitte der Bohrung am Licht-
maschinendeckel ausgerichtet ist; dabei mufl3 die
Nockenwellen-Steuerkette nach oben gezogen werden.

Wenn die Kurbelwelle gedreht wird, ohne die
Nockenwellen-Steuerkette nach oben zu ziehen, ver-
klemmt sich die Kette zwischen dem Kurbelgehiuse
und dem Ritzel der Nockenwellen-Steuerkette.

* Den C-Ring @ in die Nut des Zvylinderkopfs einsetzen.

HINWEIS:
Den Fihrungsstift des Nockenwellenritzels mit Fett verse-
hen, dann den Stift in die Nockenwelle einsetzen.

¢ Die Kette auf das Nockenwellenritzel auflegen, wobei sich
die Bohrung (3) des Flihrungsstifts ein kurzes Stlck nach
der héchsten Position (2-Uhr-Steflung) befinden mul.

HINWEIS:

Wahrend die oben beschriebenen Schritte ausgefiifirt wer-
den, darf der Lichtmaschinenrotor nicht gedreht werden.
Wenn sich das Ritzel nicht in der korrekten Pasition befin-
det, mul3 das Ritzel gedreht werden. Beim Einschieben der
Nockenwelle in das Nockenwellenritzel darauf achten, dafl3
der Flihrungsstift nicht herausgedriickt wird, da der Stift
dann in das Kurbelgehduse fallen kann.

* Die eingeschlagene Markierungslinie (4) an der Nocken-
welle so ausrichten, daf sich diese parallel zur Oberkan-
te des Zylinderkopfs befindet.
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¢ Die Sicherungsscheibe so anbringen, dal3 der Flihrungs-
stift abgedeckt ist.

¢ Die Schrauben des Nockenwellenritzels mit THREAD
LOCK SUPER “*1303"" versehen, dann mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Schrauben des Nockenwellenritzels: 15 N-m (1,5 kg-m)
99000-32030: THREAD |.OCK SUPER **1303"’

* Die Lasche der Unterlegscheibe hochbiegen, um die
Schrauben zu sichern.

¢ Die Nockenwellen-Lagerzapfen und die Kontaktflachen der
Nocken mit SUZUKI MOLY PASTE versehen.

/@M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Alle Olreste von den Dichtflichen des Zylinderkopfs und
der Zylinderkopfhaube abwischen.

¢ Die beiden Fihrungsstifte (1) und die VerschluRkappe (2)
der Nockenwelle auf der Zylinderkopfseite einsetzen.

¢ Die Dichtflédche der Zylinderkopfhaube gleichmaRig mit ei-
ner Schicht SUZUKI BOND NO.1215 versehen, dann die
Zylinderkopfhaube innerhalb weniger Minuten anbringen.

o(iZE] 99000-31110: SUZUKI BOND NO.1215

* Die beiden Dichtungen (3) unter den Zylinderkopfschrau-
ben anbringen, wie in der Abbildung gezeigt.

[ A ACHTUNG

Stets eine neue Dichtung verwenden, um spétere Un-
dichtigkeiten zu vermeiden.

HINWEIS:

Beim Festziehen der Zylinderkopfschrauben mul3 sich der
Kolben in der oberen Totpunktposition des Kompressions-
hubs befinden.
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3-57 MOTOR

¢ Die Zyiinderkopfschrauben sind schrittweise und in der g@%@%ﬁ@%@*ﬁ&

angezeigten Reihenfolge anzuziehen; zum Schlul mit Hilfe et pe ety
eines Drehmomentschlissels mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

mSchrauben der Zylinderkopfthaube: 10 N-m {1,0 kg-m)

s Das mit einem Schlitz versehene Ende der Steuerketten-
Spannvorrichtung mit Hilfe eines Schraubendrehers im Ge-
genuhrzeigersinn drehen, um die Spannvorrichtung zu ar-
retieren.

¢ Die Spannvorrichtung der Nockenwellen-Steuerkette am
Zylinder montieren.

@i #

i
s
L3

1
']
Be
1]
'l
a8
@i

-
Lot

pppgag et 3 1 2 R4
&

@ama
L L 3

[!] Befestigungsschraube der Steuerketten-
Spannvorrichtung: 10 N-m {1.0 kg-m)

¢ Den Schraubendreher aus der Steuerketten-Spannvor-
richtung herausziehen. Durch die Drehung des Zylinders
wird die Druckstange —bedingt durch die Federkraft—
nach vorne geschoben, wodurch die Spannvorrichtung
fest gegen die Nockenwellen-Steuerkette gedriickt wird.

HINWEIS:

Die Spannung der Nockenwellen-Steuerkette wird durch die
Spannvorrichtung automatisch einregufiert. Vor dem Einbau
der Steuerketten-Spannvorrichtung ist diese auf einwand-
frefie Funktion zu tiberpriifen.

* Die Hutschraube (2) der Spannvorrichtung festziehen.

¥ schraube 3): 6 N-m {0,6 kg-m)

* Das Olrohr einbauen und die Verbindungsschraube mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

mVerbindungsschraube des Olrohrs
(3: 23 N-m (2,3 kg-m}
(@): 20 N-m {2,0 kg-m}
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4-1 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

KRAFTSTOFFSYSTEM

Wenn sich der Anlasser dreht, wird in der Verbrennungskammer ein Unterdruck erzeugt. Dieser Un-
terdruck wirkt Uber eine Bohrung im Vergaserlufttrichter und einen Unterdruckschlauch auf die Mem-
bran des Kraftstoffhahns ein. An der Membran liegt nun ein Unterdruck an, der die Federkraft
Uberwindet. Dies bewirkt, dafd das Ventil im Kraftstoffhahn durch die Bewegung der Membran ge-
o6ffnet wird und Kraftstoff in die Schwimmerkammer des Vergasers einstromt.

Kraftstofftank

Kraftstoffhahn

Unterdruck-
schlauch

Kraftstoffschlauch

Unterdruck |:-:>

Kraftstoff -




KRAFTSTOFF. UND SCHMIERSYSTEM 4.2

KRAFTSTOFFHAHN
FUNKTIONSWEISE DES KRAFTSTOFFABSPERRHAHNS

Das Ende des Kraftstoffhahn-Hebels ist mit einem Ventll versehen, das Gber die drei Position ““ON’’
(Ein), “’PRI'" {Primér} und “BRES’’ (Reserve) verfigt.

Kraftstoff

“ON""-Position

“QOFF'"-Position “RES’’-Position

L]

g

AUSBAU DES KRAFTSTOFFABSPERRHAHNS/

..w.w.ww,
LT
?%‘-&isw’

%3
KRAFTSTOFFILTERS i _
+ Die Rahmenabdeckung und die Sitzbank abnehmen. (Sie- 32 g
he Seiten 5-1 und 5-2.) HH b44
s Den Kraftstofftank ausbauen. {Siehe Seite 4-3.) 4 f@g
» Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den Kraft- gfgx

g
i xg

stoffhahn ausbauen.

AWARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuRerste Vorsicht ist gebo-
ten. Zur Vermeidung von Kraftstofflecks Dichtungen
und O-Ring erneuern.
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4-3 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

UBERPRUFUNG UND REINIGUNG

Wenn der Kraftstoffilter durch Ablagerungen und Rost ver-
schmutzt ist, kann kein einwandfreier Kraftstoff-Durchflud
erfolgen, was eine reduzierte Motorleistung zur Folge ha-
ben kdnnte. Der Kraftstoffilter kann mit Druckluft gereinigt
werden.

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

* Die Rahmenabdeckung und die Sitzbank abnehmen. (Sie-
he Seiten b-1 und 2.)
* Den Kraftstoffabsperrhahn auf die “ON’'-Position drehen.

* Die Befestigungsschrauben (1) des Kraftstofftanks heraus-
drehen.

¢ Den Kraftstofftank nach hinten schieben, dann anheben;”

nun den Kraftstoffschlauch (2Z) und den Unterdruck-
schlauch (3) abziehen.
¢ Den Kraftstofftank abnehmen.

A WARNUNG

Benzin ist hochexplosiv. AuRerste Vorsicht ist geboten.
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VERGASER
AUFBAU

(1) Oberer Deckel
{2) Feder

(3) Federsitz

(4) E-Ring

&) Unterlegscheibe
(8 Diisennadel

{7 O-Ring
Membran

{9 Kolbenventil
Diisenhalter

i) Hauptdiise

(3 Leerlaufdise

(3 Hauptluftdise
{49 Starterkolben
(5 Leerlaufschraube
0O-Ring

{ O-Ring

(8 Schwimmer

(9 Drosselklappen-
Anschlagschraube

@0 O-Ring

7 AblaRschraube




4-5 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

TECHNISCHE DATEN

SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 04, 34 E-37 E17, 22, 24 Typ U E-22
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST40SS
Bohrung 40 mm « « «
Kenn-Nr, 32E0Q 32E8 32E3 32E4
Leerlaufdrehzahl U/min 1 500£100 . - -
U/min
Schwimmerhéhe 14,7+ 1,0 mm — « “—
Hauptdise {M.J) # 140 — - -
Disennade! {J.N.) 6F19-3 « « «
Disenhalter {N.J.} Y-5 — — —
Drosselklappenventil (Th.V.} #9b - — «
Leerlaufdlise (P.J.) #42,5 — — “«
Starterdlse {G.S.) #40 — “— «
.eerlaufluftschraube {P.5.}| VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLTY {1-12 - STELLT {1,0 | STELLT (1-¥s
Umdrehungen Umdrehungen | Umdrehungen
zuriickgedreht) zurlickgedreht) : zurlckgedreht)
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) | 0,5—1,0 mm - « —
Spiel des Choke-Zugs 0.5—1,0 mm — — —
LAND BZW. GEBIET
E-O2 : England E-24 : Australien
E-03 : USA E-28 : Kanada
E-O4 : Frankreich E-33 : Kalifornien {USA)
E-17 : Schweden E-34 : ltalien
E-18 : Schweiz E-37 : Brasilien

E-22 : Deutschland




SPEZIFIKATION

GEGENSTAND
E-03 E-33 E-28 E-18
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST405S
Bohrung 40 mm — — —
Kenn-Nr. 32E1 32EB 32EH 32E2
Leerlaufdrehzahl U/min 1 500100 - - 1 50050
U/min U/min
Schwimmerhdhe 14,72 1,0 mm o “— -
Hauptdise (M.J.) g iqn — # 140 #137,5
Dilisennadel {J.N.) 6F23 — 6F19-3 6H21-4
Dlsenhalter {N.J.) Y-5M « Y-H «—
Drosselklappenventil (Th.V.) #95 - «— «
Leerlaufdiise {P.J.) #4425 - #42 5 o
Starterdiise (G.S.) #40 - - -
Leerlaufluftschraube {P.S.] VOREINGE- VOREINGE-
VOREINGE- - STELLT (1-% | STELLT (1,0
STELLT Umdrehungen | Umdrehungen
zurlckgedreht) | zurlickgedreht)
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs} | 0,5—1,0 mm « — «
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm « — —

LAGER DER KENNUMMER

Jeder Vergaser trdgt je nach seiner Spezifikation eine Ken-

nummer (1) auf seinem Gehéuse.




TEILLASTSYSTEM

Dieses System Gbernimmt die Kraftstoffversorgung des Motor bei geschiossenem oder leicht gedff-
netem Gasschieber (1) . Die Leerlaufdiise (3 reguliert den Kraftstoff von der Schwimmerkammer (2)
und mischt ihn mit der durch die Leerlaufluftdise (4} kommenden Luft. Dieses angereicherte Gemisch
steigt durch das Gemischrohr zur Leerlaufluftschraube (8 . Ein Teil des Gemischs wird durch die By-
paBkanile (8) in die Hauptbohrung gespritzt. Das restliche Gemisch wird von der Leerlauf-
Einstellschraube (&) reguliert und durch die Leerlaufbohrung (7 in die Hauptbohrung gespriiht.

<

i) Kraftstoff/Luftgemisch

« Kraftstoff




VOLLASTSYSTEM

Bei Offnung des Gasschiebers (1) erhéht sich die Motordrehzahl und es steigt der Unterdruck im Venturi-
Rohr & . Dadurch geht das Kolbenventil (2) nach oben. Inzwischen reguliert die Hauptdise (4) den
Kraftstoff in der Schwimmerkammer (3) . Der reguiierte Kraftstoff gelangt in die Nadeldtise (5) , wo
er sich mit der durch die Hauptluftdiise (6) kommenden Luft zu einer Emulsion vermischt. Der emul-
gierte Krafetstoff geht dann durch den Zwischenraum zwischen Nadeldiise (58) und Diisennadel (7)
und kommt ins Venturi-Rohr A), wo er auf den vom Motor angesaugten Hauptluftstrom trifft. Die
Gemischdosierung erfolgt in der Nadeldise (8 ; der Zwischenraum, durch den der emulgierte Kraft-
stoff flieRen mul3, ist je nach Gasschieberstellung groR oder klein.

<7

] Kraftstoff/Luftgemisch

@ Kraftstoff




49 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

STARTERSYSTEM

Beim Hochziehen der Anlasserwelle (1) wird aus der Schwimmerkammer (2) Kraftstoff in den Anlas-
serkreis angezogen. Die Anlasserdiise ((3), 4)) reguliert diesen Kraftstoff, der dann in den das Kraft-
stoffrohr (&) flieRt und sich mit der aus der Schwimmerkammer kommenden Luft vermischt. Das
angereicherte Gemisch gelangt zum Starterkolben (8) und vermischt sich wieder mit der Luft, die
durch einen hinter der Membran liegenden Kanal kommt.

Durch das zweimalige Mischen von Kraftstoff und Luft wird ein zum Anlassen geeignetes Krafetstoff-/
Luftgemisch erzeugt, wenn das Gemisch durch den Anlasserauslaf (7} in die Hauptbohrung gespriiht wird.

r
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SCHWIMMERSYSTEM

Schwimmer (1) und Nadelventil 2) sind durch denselben Me-
chanismus verbunden, so daR sich das Nadelventil (Z) mit den
Schwimmern (1) auf- und abbewegt.

Bei hohem Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer (3) sind
die Schwimmer (1) oben und das Nadelventil (2) bleibt an den
Ventilsitz gedriickt. In diesem Zustand gelangt kein Kraftstoff
in die Schwimmerkammer (3) . Mit fallendem Kraftstoffstand
sinken auch die Schwimmer (1) und das Nadelventii 2) 6ffnet
sich und 143t Kraftstoff in die Schwimmerkammer (@) .
Auf diese Weise ermdglicht und unterbindet das Nadelventil
(2) abwechseind den KraftstoffzufluR und halt so einen prak-
tisch konstanten Krafistoffstand in der Schwimmerkammer

@ .

< aftstoff




AUSBAU

4,

Siehe Seite 3

ZERLEGUNG
HINWEIS:

Vor der Zerlegung einen sauberen und gut beleuchteten Ar-
beitsbereich einrichten, wo ausreichend FPlatz fiir die Aufbe-

wahrung von Vergaser-Einzelteflen vorhanden ist und diese

nicht verlorengehen kdnnen.

¢ Oberen Vergaserdeckel (1) abnehmen.

' A ACHTUNG|

Das Vergasergehduse darf bei noch eingebauter Mem-
bran nicht mit Druckluft durchgeblasen werden, da dies

kdnnte.

igen

die Membran beschad

Y L R
PR TR R
FY TR K .
I'T I R K
S B R W W b ER A
T T I T T R R
' T3 L L
amBawand

(2) im Kolbenventil und Kolbenventil mit Mem-

¢ Rulckholfeder
bran (3) entfernen.
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4-11 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

¢ Schwimmer (1) kemplett und Schwimmernadelventil 2
ausbauen.

A ACHTUNG|

Zum Reinigen der Ventilsitz niemals ein Stiick Draht ver-
wenden.

* Die Hauptdise (3), Leerlaufdlse (4) und Leerlaufschraube
(8 entfernen.
(Fiir Modelle E-03, 18 und 33 sich auf den Abschnitt ENT-
FERNEN DER LEERLAUFSCHRAUBE auf Seite 4-12 be-
ziehen.)

A ACHTUNG

Zum Reinigen der Kaniile und Diisen niemals ein Stiick
Draht verwenden.

HINWEIS:

Vor dem Entfernen der Leerlaufschraube (5) die Schraube im
Uhrzeigersinn drehen und die Anzahl der Umdrehungen bis zum
leichten Aufsitzen feststellen. Diese Zahl notieren, damit die
Schraube beim Einbau wieder bis zur Originalposition hinein-
gedreht werden kann.

* Die Hauptluftdiise (8) entfernen.
|A ACHTUNG]

Zum Reinigen der Diise keinen Draht verwenden.

REINIGUNG DES VERGASERS

Einige Vergaser-Reinigungsmittel, besonders Tauchlésun-
gen, sind sehr korrosiv und miissen mit Vorsicht behan-
delt werden. Um eine korrekte Verwendung, Handhabung
und Lagerung zu gewihrleisten, miissen die Anweisun-
gen des Herstellers stets beachtet werden.

HINWEIS:
Vor der Reinigung die Leerfaufschraube entfernen, wie auf der
nachfolgenden Seite beschrieben.
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KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM 4.12

¢ Alle Disen mit einem Reinigungs-Spray fiir Vergaser reini-
gen, dann mit Druckluft trockenblasen.

e Alle Kanale und Durchgidnge des Vergasers grindlich
reinigen —nicht nur den vermutlichen Problembereich. Die
Passagen im Vergasergehduse mit einem Reinigungs-Spray
durchblasen; wenn erfarderlich, stark verschmutzte Berei-
che einweichen, um Verschmutzung und Ablagerungen zu
entfernen. Danach das Gehéduse mit Druckluft trocken-
blasen.

| A ACHTUNG

Niemals ein Stiick Draht zur Reinigung von Diisen oder
Kanilen verwenden, da dies eine Beschadigung der Dii-
sen und Durchgdnge zur Folge haben kann. Wenn die
Komponenten mit einem Reinigungs-Spray nicht zufrie-
denstellend gereinigt werden kdnnen, ist unter Umstan-
den die Verwendung einer Tauchldsung erforderlich, in
der die Teile eingeweicht werden miissen. Um eine kor-
rekte Verwendung der Losung und effektive Reinigung
der Komponenten zu gewahrleisten, miissen die Anwei-
sungen des Reinigungsmittel-Herstellers stets beachtet
werden.

* Nach der Reinigung ist der Vergaser mit neuen Dichtringen
und Dichtungen zusammenzubauen. Die Leerlaufschraube
ist mit einem neuen O-Ring auf die vorherige Werkseinstel-
lung einzuregulieren.

¢ Die Offnung der Leerlaufschraube mit einer neuen Abdeck-
kappe versehen {flr Modelle E-03, 18, 33).

ENTFERNEN DER LEERLAUFSCHRAUBE

(FUR MODELLE E-03, 18 UND 33)

Da scharfe Reinigungslésungen die O-Ringe im Leerlaufsystem
beschadigen kdnnen, missen die Komponenten des Leerlauf-

systems vor der Reinigung des Vergasers entfernt werden. Bohrer- A
Anschlag

* Einen 3 mm-Bohrereinsatz mit einem Bohrer-Anschiag zum
Herausnehmen des Leerlaufschrauben-Stoptens verwenden. i\ i Stopfen
Der Bohrer-Anschlag ist auf & mm vom Ende des Bohre-
reinsatzes einzustellen, um zu verhindern, daf? die Leerlauf-
schraube beschadigt wird. Danach vorsichtig durch den
Stopfen bohren. Leerlauf-

e Eine selbstschneidende Blechschraube in den Stopfen ein- schraube
drehen, dann mit einer Zange die Schraube und den Stop- -
fen herauszichen. Sorgfiltig alle Metallspdne aus dem — ' -
Bereich entfernen.

* Die Leerlaufschraube langsam im Uhrzeigersinn drehen und
die Anzahl der Umdrehungen bis zum leichten Aufsitzen
feststellen. Diese Zahl notieren, damit die Schraube nach
der Reinigung des Vergasers wieder bis zur Originalposition
hineingedreht werden kann.

* Die Leerlaufschraube zusammen mit der Feder, der Unter-
legscheibe und dem O-Ring herausnehmen.

* Nach der Reinigung des Vergasers die Leerlaufschraube wie-
der in ihre Originalposition anbringen; hierzu die Schraube
eindrehen, bis sie leicht aufsitzt, dann um die beim Aus-
bau notierte Anzahl von Umdrehungen zurlickdrehen.

s Einen neuen Stopfen mit Hilfe eines Kdrners einschlagen.

| Vergaser-
gehause




413 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

UBERPRUFUNG

Die folgenden Teile auf Beschadigung Gberprifen;

* Leerlaufdlse ¥ Nadelventil

* Hauptd(ise * Starterdlise

* Hauptluftdiise * Dichtung und O-Ring

* Leerlaufluftdiise * QOldichtung an Gasschieberachse
* Entliftungsloch der Nadeldlse * Membran

* Schwimmer * LeerlaufauslaBloch und BypaBlioch

UBERPRUFUNG DES NADELVENTILS

Hangen Fremdkdrper zwischen Ventilsitz und Nadel, stromt
Benzin weiter ein und verursacht Uberfluten. Sind Sitz und
Nadel lber die zuldssigen Grenzwerte abgenutzt, treten dhn-
liche Stdérungen auf. Klemmt dagegen die Nadel, flie3t kein
Benzin in die Schwimmerkammer. Schwimmerkammer und
Schwimmerteile mit Benzin reinigen. Ist die Nadel abgenutzt
(siehe abb.), Nadel samt Ventilsitz erneuern. Kraftstoffkanal
der Mischkammer mit Druckluft reinigen.

EINSTELLUNG DER SCHWIMMERHOQHE

Zur Uberpriifung der Schwimmerhéhe Vergaser mit freiem
Schwimmerarm auf den Kopf stellen und Hohe @) mit einer
Schublehre messen, wenn der Schwimmerarm gerade das Na-
delventil berlihrt. Zunge (1) ggf. biegen, um Hoéhe @ auf die-
sen Wert zu bringen.

Schwimmerhéhe @): 14,7+ 1,0 mm
T%et) 09900-20102: Schublehre

DROSSELKLAPPENPOSITIONS-SCHALTER
(auRer fiir Modelle E-03, 18, 28 und 33)
* Den Kraftstofftank ausbauen. {Siehe Seite 4-3.)

Den Drosselklappenpositions-Schalter mit einem Taschente-
ster auf Durchgang Gberpriifen. Wenn ein Defekt festgestellt
wird, mul3 der Drosselklappenpositions-Schalter durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpiirfer
Q.@ Anzeigebereich des Tester-Reglerknopfs: X 10

Position e B B
ON {(Vollgas} O @
OFF
B: Schwarz
HINWEIS:

Zur Durchfiihrung der obigen Uberpriifung ist ein Anlassen des
Motors nicht erforderlich.



WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Vergaser komplett in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau
und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.

¢ Beim Einbau des oberen Vergaserdeckels missen die Un-
terdruckanschliisse ((1), (2)) ausgerichtet werden.

¢ Nach der Montage des Vergasers sind die folgenden Ein-
stellarbeiten vorzunehmen:

* Leerlaufdrehzahl ............cooiie Seite 2-6
* Spiel des Gaszugs ..v.vvvvvieiiiiiiiiiiie Seite 2-6

SCHMIER- UND KUHLSYSTEM

OLDRUCK
Siehe Seite 2-18.

OLFILTER
Siehe Seite 2-8.

OLWANNENFILTER
Siehe Seite 3-16.

HINWEIS:

Nach dem Trennen des Kurbelgehduses den Olwannenfilter
mit Reinigungslosung auswaschen, dann mit Druckluft
trackenblasen, umm afle Lésungsmitteireste zu entfernen.
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4-15 KRAFTSTOFF- UND SCHMIERSYSTEM

SYSTEMUBERSICHT DER MOTORSCHMIERUNG/ZYLINDERKOPFKUHLUNG

NOCKENWELLEN-
NOCKENWELLE » LAGERZAPFEN,
RECHTE SEITE
t Y
T _ NOCKENWELLEN-
N STEUERKETTE
KIPPHEBELWELLE ﬂ ml'(':ng'é:‘%””“”“ ﬁ ﬁ{gﬂ?g“ggﬁ““”“g | GLSCHLAUCH UND NOCKEN-
,/ UND *“PPHEBEL J I WELLENRITZEL
4
KONTAKTFLA- ”u a1 kil
el < ; OLKUHLER ‘J‘it\\
EINLASS- UND A Y
AUSLASSNOCKEN ZYLINDER.
A KOPF-
d b\ KUHLUNG
Y | 2yUNDER A
— ] WAND
‘ ]—l KOLBE d i\
ZYLINDERKOPF | 2 OLBEN [ XK Y
o Fy AR A
; PLEUELAUGE <7‘ biN —
- - 4 4 VM| LAGER DES | ANLASSER-
ZYLINDER 0 | BusTUTZEN PLEUELFUSSES * | KUPPLUNG
'y ' i
A dbas 4\
d i\ : Y
d b e KURBELWELLE, -
Y L tLolSE RECHTE SEITE iiLSCHLAUCH
[ﬁmuun A A A
| |
Ao
s
_____ Y ~ ByPass % | OLFUTER
VORGELEGEWELLE, L A
: LINKES LAGER
' ) GLPUMPE
Y i
ANTRIEBSWELLE _—
UND ZAHNRADER tiLDUSE
+ + GLWANNEN-
FILTER
i\lm(lzlgﬂs‘NEllE- VORGELEGEWELLE UND A
A
TS LLE ZAHNRADER
i) - ‘ —
““‘\ PRIMAR-ANTRIEBSZAHNRADER
UND KUPPLUNGSSCHEIBEN \
i
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(1) Olkdhler
{2) O-Ring
(3 Olkiihlerschlauch
{zum Zylinderkopf)
@ Qlkihlerschlauch
{vom Kupplungsdeckal)
& Olklhlerdeckel
(& Olkihler-Schutzbiigel

®

GEGENSTAND! N-m kg-m
0y 10 1,0
AUSBAU

* Das Motordl ablassen. {Siehe Seite 3-1.)
* Die Befestigungsschrauben des Olkihlerschiauchs heraus-
drehen.

* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den OI-

kiihlerhalter zusammen mit dem Olkihler abnehmen. L0 Yy
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RAHMENABDECKUNG UND SITZBANK

AUS- UND EINBAU

5-1 FAHRGESTELL
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* Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die Sitz-

bank abnehmen.

* Die Sitzbank und die Rahmenabdeckungen wieder an-

bringen.



FAHRGESTELL 5.2

VORDERRAD

(1) Achsweltenhalterung )

(2) Tachometerantrieb &

(@) Lager (rechts) GEGENSTAND| N-m kg-m

(@) Abstandsstlick 5

(&) Lager (links) ® 6 6,5

(6) Staubdichtring B 10 1,0

(7) Abstandsstlick 45 0.45

Bremsscheibe g ! !

AUSBAU

Die Muttern (1) der vorderen Achswellenhalterungen und
die Achswellenmutter (2) |6sen.

* Einen Wagenheber unter die Chassisrohre stellen und das
Motorrad vorsichtig anheben, bis das Vorderrad vom
Boden abgehoben ist.

¢ Die Achswelle herausziehen, dann das Vorderrad aus-
bauen.

HINWEIS:
Beim Ausbau des Vorderrads darf der Bremshebel nicht
betdtigt werden.

* Die Halteschrauben herausdrehen, dann die Bremsschei-
be abnehmen,



5.3 FAHRGESTELL

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

RADLAGER

Das Spiel der Radlager von Hand Uberpriifen, wahrend die-
se noch im Rad eingebaut sind.

Den Innenlaufring mit der Hand drehen, um das Lager auf
Laufgerdusche und rauhen Lauf zu kontrollieren,

im Falle eines Defekts mul3 das Lager ersetzt werden.

e Den Staubdichtring entfernen.
¢ Die beiden Radlager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs nach
den folgenden Anweisungen herausschlagen:

09941-50111: Lager-Ausbauwerkzeug

* Den Adapter in das Radlager einsetzen.

¢ Nachdem der Dorn von der anderen Seite eingefihrt wur-
de, den Dorn in den Schlitz des Adapters schieben.

¢ Das Radlager durch Schlage auf den Dorn heraustreiben.

A ACHTUNG|
Einmal ausgebaute Radlager miissen stets durch Neu-
teile ersetzt werden.

VORDERACHSWELLE

Die Achswelle mit Hilfe einer MelRuhr auf Schiag (berpri-
fen; wenn der gemessene Wert die Verschleil3grenze tber-
schreitet, mul die Achswelle ersetzt werden.

09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetstander
09900-21304: V-Blacke {100 mm)

VerschleiBgrenze: 0,25 mm

FELGE

Die Felge wie in der Abbildung gezeigt (berprifen und sich
vergewissern, dal? der gemessene Wert die Verschleildigrenze
nicht Uberschreitet.

Wenn der Schiag Gber dem angegebenen Wert liegt, ist dies
meist auf ausgeschlagene oder lockere Radlager zurGckzu-
fahren; in diesem Fall kann durch Ersetzen der Lager das Pro-
blem behoben werden. Solite der Schlag auch mit neuen
Lagern (ber dem Grenzwert liegen, muld die Felge ersetzt
werden.

VerschleiRgrenze : 2,0 mm
(Axial- und RadialmaB)

Spiel




SPEICHENNIPPEL

Sich vergewissern, dafd alle Speichennippel fest angezogen
sind; wenn dies nicht der Fall ist, missen sie mit dem Spe-
zialwerkzeug nachgezogen werden.

m Speichennippel: 4,5 N-m (0,45 kg-m)

REIFEN (Siehe Seite 2-12.)

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Das Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wie-
der zusammen- und dann einbauen. Hierbei sind die folgen-
den Punkte besonders zu beachten:

RADLAGER
* VVor dem Einbau die Lager mit Fett versehen.

AAM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “‘A"’

¢ Die Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einbauen.

09924-84510: Lager-Einbauwerkzeug
09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Als erstes ist das linke Radlager einzusetzen.

Abstandsstick

Lager
{rechts)
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remsscheibe reinigen und entfetten. THREAD LOCK
SUPER ““1360'" auf Befestigungsschrauben der Brems-
scheibe geben und Schrauben im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

=9 99000-32130: THREAD LOCK SUPER 1360

EBremsscheibenschraube: 23 N-m (2,3 kg-m)

¢ Die Mitnehmer (1) mit den Aussparungen (2) der Radnabe

ausricnten.

* VVor dem Festziehen der Vorderachswelle den Anschlag
(3) des Tachometerantriebs am Anschlag (4) anlegen.

¢ Die Varderachswelle mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen, dann die Teleskopgabel auf- und
abbewegen.

* Die Muttern der Achswellenhalterungen mit dem vorge-
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

HINWEIS:
Beim Festziehen der Achswellenhalterungs-Muttern miissen
zuerst die oberen Muttern angezogen werden.

m Ifardarachewnlla GE MN.m (B B lra_mn
Rd ¥ VTUGTALIID LIl . WA TMCI (W Ryt

]
Achswellenhalterungs-Muttern: 10 N-m {1,0 kg-m)




VORDERBREMSE

™

GEGENSTAND| N-m kg-m

{1) Kolben/Manschetten-Satz
(2) Bremsschlauch

(3) Bremsklotz

(4} Kolben-Satz

A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit einer auf Athylenglycol basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ
DOT 4 gefiillt. Auf Silikon oder Petroleum basierende Fliissigkeiten diirfen weder verwendet
noch mit anderen Bremsfliissigkeiten gemischt werden.

* Niemals Bremsfliissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschlossenen Behaltern verwen-
det werden. Keine Bremsfliissigkeit einfiillen, die von vorherigen Wartungsarbeiten iibrigge-
blieben ist oder die fiir Iangere Zeit aufgehoben wurde.

* Wenn Bremsfliissigkeit gelagert wird, muB der Behélter fest verschlossen und auRerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden.

* Beim Nachfillen von Bremsflissigkeit darauf achten, dal keine Verschmutzung in das Sy-
stem gelangen kann.

* Zum Reinigen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsfliissigkeit verwenden. Nie-
mals Losungsmittel benutzen.

* Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklétze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Ver-
schmutzte Bremsklitze miissen erneuert und die Bremsscheibe mit einem qualitativ hoch-
wertigen Bremsreinigungsmittel oder neutralen Haushaltsreiniger geséubert werden.

A ACHTUNG

Bremsflissigkeit ist mit Vorsicht zu behandeln, da sie eine Beschiddigung von Lackflichen,
Kunststoff- und Gummiteilen verursachen kann.
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ERSETZEN DER BREMSKLOTZE

s Den Stopfen (1) entfernen.
¢ Den Haltestift (2) herausziehen, dann die Bremskldtze ent-
fernen.

/A ACHTUNG

* Bei abgenommenen Bremskltzen niemals den
Bremshehel betétigen.

* Die Bremskitze miissen stets im Satz ersetzt wer-
den, da andernfalls das Bremsverhalten nachteilig
beeinfluBt wird.

* Die neuen Bremsklétze montieren.

A WARNUNG

Sich vergewissern, dall die Bremskldtze korrekt in die
Fithrungsplatte eingepaft wurden, wie in der Abbildung
gezeigt.

e Den Bremsklotz-Haltestift (2) und den Stopfen (1) mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Bremsklotz-Haltestift: 18 N-m (1,8 kg-m)
Stopfen: 2,5 N-m (0,25 kg-m)

HINWEIS:

Nach dem Ersetzen der Bremskidtze ist der Bremshebel ei-
nige Male zu betdtigen, um die Bremskidtze einzupassen,
danach den Bremsflissigkeitsstand iberpriifen.

ERSETZEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

s Das Motorrad auf ebenem Boden abstellen und den Len-
ker in Geradeausstellung bringen.

¢ Den Deckel und die Membran des Hauptbremszylinder-
Reservoirs abnehmen.

* So viel wie méglich der alten Bremsfilissigkeit absaugen.

* Das Reservoir mit frischer Bremsflissigkeit flllen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

* Einen durchsichtigen Plastickschlauch (3) am Entliiftungs-
ventil (4) anbringen, dann das Ende des Schlauchs in ei-
nen Behdlter einlegen.

* Das Entliftungsventil I&sen, dann den Bremshebel solange
betédtigen, bis keine Bremsflissigkeit mehr aus dem Ent-
[Gftungsventil austritt.

* Das Entliiftungsventil zudrehen und den Plastikschlauch
abziehen. Das Reservoir mit frischer Bremsfllissigkeit bis
zur oberen Kante des Priffensters auffillen.

LA ACHTUNG|

Die im Bremssystem enthaltene Luft muf restlos ent-
fernt werden. (Siehe Seite 2-11.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

BREMSSATTELS

¢ Die Verbindungsschraube herausdrehen, die ausflieen-
de Bremsflissigkeit in einem geeigneten Behdlter auffan-
gen, dann den Bremsschlauch abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben des Bremssattels herausdre-
hen, dann den Bremssattel ausbauen.

"AACHTUNG

Nie von der vorigen Wartung tibriggebliebene und iiber
einen langeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit
wiederverwenden.

AWARNUNG

Auslaufende Bremsfliissigkeit beeintrichtigt ein siche-
res Fahren und entfarbt lackierte Flachen. Bremsleitun-
gen und Leitungsanschliisse auf Risse und auslaufendes
Ol Uiberpriifen.

* Die Bremsklotze ausbauen. {Siehe Seite 5-7.)

¢ Den Bremssattelhalter (1) und die Feder (2) entfernen.

* Einen Lappen (ber den Kolben legen, damit er nicht her-
ausspringt, und Kotben mit Druckluft herausdricken.

A ACHTUNG

Nicht Hochdruckluft verwenden, um den Kolben nicht
zu beschidigen.

* Staubdichtungen und Kolbendichtungen entfernen.
| A ACHTUNG]

Ausgebaute Dichtringe stets durch Neuteile ersetzen,
um spéatere Undichtigkeiten zu vermeiden.

i,
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UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS

Bohrungswandung des Bremssattels auf Scharten, Kratzer
oder andere Beschadigungen Gberprifen.

Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen
Uberprifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

BREMSSATTELS

Den Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder zusammen- und dann einbauen. Hierbei sind die fol-

genden Punkte besonders zu beachten:

* Die Bohrungen des Bremssattels und die Kolben mit der
vorgeschriebene Bremsflilssigkeit auswaschen. Die Nu-
ten der Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beson-
ders saorgfaltig zu reinigen.

E Spezifikation und Klassifikation: DOT 4
A ACHTUNG

* Alle Komponenten des Bremssattels sind vor dem Zu-
sammenbau mit frischer Bremsfliissigkeit zu sdubern,

* Nach der Reinigung der Komponenten die Bremsfliis-
sigkeit nicht abwischen.

* Zur Reinigung der Teile die vorgeschriebene Brems-
fliissigkeit verwenden. Niemals andere Arten von
Bremsfliissigkeit ader Losungsmittel wie Benzin, Ke-
rosin usw. benutzen.

* Die Staubdichtringe und Kolbendichtringe sind beim
Zusammenbau stets durch Neuteile zu ersetzen. Bei-
de Dichtringe vor dem Einbau mit Bremsfliissigkeit
versehen.

¢ Die Stifte des Bremssattels mit SUZUKI SILICONE GRE-
ASE versehen,

JASH 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE
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e Jede Schraube im vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

m Befestigungsschraube (1)
fiir vorderen Bremssattel: 26 N-m (2,6 kg-m)
Bremsklotz-Haltestift (2) : 18 N-m (1,8 kg-m)

Stopfen (3) : 2,6 N-m (0,25 kg-m)

AnschluRschraube (@) fiir

Bremsschlauch : 23 N'm (2,3 kg-m}

Entliiftungsventil (5) : 8 N-m (0,8 kg-m}
HINWEIS:

Vor dem Einbau des Bremssattels Kolben ganz in den Brems-
sattel schieben.

| A ACHTUNG

Nach Wiederzusammenbau des Bremssattels Bremsan-
lage entliiften. (Siehe Seite 2-11.)

UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

s Vorder- und Hinterrad ausbauen. (Siehe Seite 5-2 und
5-27.}

Die Bremsscheibe visuell auf Risse und andere Schaden tiber-
prifen.

Die Dicke mit einem Mikrometer messen.

Woenn ein Defekt festgestellt wird oder die gemessene Dicke
unter der VerschleilRgrenze liegt, mufs die Bremsscheibe er-
setzt werden.

52 09900-20205: Mikrometer {0—25 mm)

VerschleiRgrenze
Vordere Bremsscheibe : 3,5 mm
Hintere Bremsscheibe : 4,0 mm

Den Schlag mit Hilfe einer Meliuhr bestimmen.
Wenn der gemessene Wert iiber der Verschleil3grenze liegt,
mufd die Bremsscheibe ersetzt werden.

@ 09900-20606: MeRuhr {1/100 mm)
09900-20701: Magnetstinder

VerschleiRgrenze
Vordere und hintere Bremsscheibe : 0,3 mm

e Scheibe ausbauen. {Siehe Seiten 5-3 und 5-29.)
e Scheibe einbauen. (Siehe Seiten 5-5 und 5-32.)
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um herabfallende Tropfen der Brems-

flissigkeit aufzufangen. Dann AnschluBschraube I16sen
und Anschlul Bremsschlauch/Hauptbremszylinder

trennen.

A ACHTUNG

I3

Auf ein Teil des Motorrads verschiittete Bremsfliissig-

keit sofort vollstdndig abwischen. Die Fliissigkeit rea-
giert chemisch mit Lack, Kunststoff, Gummi usw. und

bremszylinder legen
beschadigt sie stark.
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* Die Kabe! des vorderen Bremsleuchtenschalters abziehen,
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¢ Den vorderen Bremsleuchtenschalter ausbauen.

AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

* Hauptbremszylinderkomplett ausbauen.

¢ Den Bremshebel ausbauen.
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(4]
—

N

& Den Reservoirdeckel und die Membran abnehmen.
* Die Bremsfllssigkeit ablassen.

¢ Die Staubkappe entfernen.
¢ Den Sicherungsring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ab-
nehmen.

@ 09900-06108: Sprengringzange

s Kolben/Zweite Pfanne, Erste Pfanne und Feder entfernen.

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere Besché-
digungen Gberprifen.

Kolbenoberflache auf Kratzer oder andere Beschadigungen

tberprifen.
Erste Pfanne, Zweite Pfanne und Staubdichtung auf Ver-

schlei? oder Beschidigung Uberprifen.

A L
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
HAUPTBREMSZYLINDERS
Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Aus-
bau und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

[A ACHTUNG]

* Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammen-
bau mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Tei-
le mit Reinigungslésung oder Benzin washen.

* Die Komponenten nicht mit einem Lappen ab-
wischen.

* Bremsflissigkeit in Zylinderbohrung und alle darin
einzusetzenden Teile geben.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

* Bei Einbau des Hauptbremszylinders am Lenker Palifla-
che (1) am Hauptbremszylinderhalter auf Ankérnung 2)
am Lenker ausrichten und obere Klemmfaustschraube an-
ziehen (Siehe Abb.).

E] Befestigungsschraube
fiir Hauptbremszylinder: 10 N-m (1.0 kg-m)

A ACHTUNG

Nach dem Zusammenbauen des Hauptbremszylinders
Bremsanlage entliiften. {Siehe Seite 2-11.)

Hauptbremszylindar
Lenker

Qbere
Klemmfaust-
schraube

UP-Markierung

=

Spiel
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TELESKOPGABEL
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(1) Abstandsstiick
(2) Unterlegscheibe
(3 Feder
{4) Dampferstange
(&) Feder
{6) Innenrohr
{7) Gleitmetall des Innenrohrs
(8) Gummibalg
(9) Anschlagring m
Staubdichtri
@Tgﬁcht:’?ngnng GEGENSTAND| N-m kg-m
(2 Sicherungsring & 23 2.3
(19 Gleitmetall des AuBenrohrs
Verschlufistopfen G 30 3,0
% AuRenrohr © 10 1,0

(i8) Vorderachshalterung

AUSBAU UND ZERLEGUNG

» Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 5-2.)

¢ Den vorderen Bremssattel ausbauen. {Siehe Seite 5-8.)

e Die Schraube (1) der vorderen Bremsschlauch-Halte-
klammer entfernen.

¢ Die Schraube (2) der Tachometerwellen-Fiihrung ent-
fernen.
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¢ Um die spatere Zerlegung zu etleichtern, ist die Gabelkap-
penschraube (1) zu lockern, nachdem die obere Klemm-
schrauben (2) der Teleskopgabel gel8st wurde.

* Die unteren Klemmschrauben (3 Iésen, dann die Teles-
kopgabel ausbauen.

* Die Gabelkappenschraube (1), das Abstandsstlick (3), die
Unterlegscheibe (5) und die Feder (6) abnehmen.

* Die Gabet umdrehen und mehrere Male auf- und abbewe-
gen, um das Gabeldl restlos herauszudriicken.

* Die Gabel einige Minuten in umgedrehtem Zustand belas-
sen, bis das Gabeldl vollsténdig herausgelaufen ist.

¢ Die Schraube der Dampferstange mit Hilfe eines 8-mm-
Sechskantschllssel und Spezialwerkzeug abnehmen.

3 09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

¢ Die Dampferstange zusammen mit der Feder heraus-
nehmen.




* Die Schrauben der Haltebander |6sen, dann den Gummi-
balg abnehmen.

* Den Anschlagring des Staubdichtrings entfernen.

¢ Das Innenrohr vom AuBRenrohr trennen.

A ACHTUNG|

* Ein einmal ausgebauter Staub- bzw. Oldichtring muR
durch ein Neuteil ersetzt werden.

* Beim Trennen des Innen- vom AuBenrohrs kinnen
unter Umstanden beide Gleitmetalle beschiadigt wer-
den, die in diesem Fall durch Neuteile ersetzt wer-

den miissen.

UBERPRUFUNG

GABELFEDER
Linge der unbelasteten Gabelfeder messen. Liegty sie un-
ter der Verschleilgrenze, Feder erneuern.

Verschleiigrenze: 548 mm

INNEN- UND AUSSENROHR
Die Gleitflachen des Innen- und AulRenrohrs auf Abriebmar-
kierungen und Verbiegung Uberprifen.

)

i b

)
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DAMPFERSTANGENRING
Den Dampferstangenring auf Verschlei? und Beschadigung
Giberprifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Die Teleskopgabel in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
und der Zerlegung wieder zusammen- bzw. einbauen. Hier-
bei sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

GLEITMETALL DES INNENROHRS
* Das Gleitmetall mit der Hand aufschieben, wig in der Ab-
bildung gezeigt.

[A ACHTUNG]

Besondere Vorsicht ist beim Zusammenbau geboten,
damit die mit Teflon beschichtete Gleitfliche des La-
germetalls nicht beschadigt wird.

GLEITMETALL DES AUSSENROHRS, OLDICHTRING UND

STAUBDICHTRING

¢ Die Nut an den beiden Gleitmetallen des Innen- und Au-
Benrohrs reinigen.

¢ Das Gleitmetall (1) des AuRenrohrs, den Sicherungsring
2 des Oldichtrings, den Oldichtring 3) und den Staub-
dichtring (&) einbauen.

09940-52860: Teleskopgabel-Oldichtungseinsetzer
A ACHTUNG]

Besondere Vorsicht ist beim Zusammenbau geboten,
damit die mit Teflon beschichtete Gleitfliche des La-
germetalls nicht beschédigt wird.

* Den Anschlagring (5) des Staubdichtrings einsetzen.

A ACHTUNG

Sich vergewissern, daR der Anschlagring der Oldich-
tung korrekt eingepaft ist.




DAMPFERSTANGENSCHRAUBE

THREAD LOCK ““1342'" auf die Dampferstangenschraube
geben und diese mit Hilfe der Spezialwerkzeuge und eginem
8-mm-Sechskantschliissel auf das vorgeschriebene Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

99000-32050: THREAD LOCK "“1342"

09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

m Dampferstangenschraube: 30 N-m (3,0 kg-m}

GABELOL
s Unbedingt das vorgeschriebene Gabeldl verwenden, das
der nachstehend angegebenen Viskositat entspricht.

Gabelblsorte: Gabeldl #10
Teleskopgabel-Kapazitdt: 565 ml

¢ Die Vordergabel senkrecht halten, dann den Gabeldlstand
mit Hitfe des Spezialwerkzeugs einregulieren.

HINWEIS:

Beim Einregulieren des Gabelélstands mul? die Gabelfeder
herausgenommen und das Innenrchr vollkommen zusam-
mengedrickt werden.

09943-74111: Gabeltlstandmesser

Gabeldlstand: 164 mm

GABELFEDER
* Die Gabelfeder so einsetzen, daf} die engeren Windungen
nach oben zeigen.

THREAD LOCK **1342"
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MONTAGE DER TELESKOPGABEL
* Die obere Kante (1) des Innenrohrs mit der Oberkante (2)
der oberen Gabelbriicke ausrichten.

¢ Alle Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

[!] Gabelkappenschraube 3) : 23 N-m (2,3 kg-m)
Obere Klemmschraube 4) : 29 N-m (2,9 kg-m)
Untere Klemmschraube &) : 26 N-m (2,6 kg-m)
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LENKUNG

(1) Lenkerhalterung
{2) Lenkerhalter
(3 Abdeckkappe

&) D&mpfer (oben) ey
{5) Obere Gabelbriicke

(&) Dampfer (unten)

{7) Lenkschaftmutter

{8) Lager {oben)
(@) Lager {unten}
{9 Untere Gabelbricke

GEGENSTAND| N'm kg-m
& 23 2,3
90 9,0
© 25 2,5
D 29 2.9
) 26 2,6

AUSBAU UND ZERLEGUNG

s \/orderrad ausbauen. (Siehe Seite 5-2.)

¢ Teleskopgabel ausbauen. {Siehe Seite 5-14.)

* Die Halteklammer der Tachometerwelle entfernen und den
vorderen Kotfligel abnehmen.
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¢ Die drei Schrauben herausdrehen, dann die Scheinwer-
ferabdeckung abnehmen.

* Die Abdeckung (1) des Steckers entfernen.
* Alle Stecker abziehen.

¢ Die vier Schrauben herausdrehen, dann die Scheinwer-
ferhalterung zusammen mit dem Scheinwerfer ausbauen.

¢ Den vorderen Hauptbremszylinder zusammen mit dem
Bremsschlauch ausbauen.
®* Die linke Blinkleuchte ausbauen.




* Die Haltekiammern aufbiegen.
* Die rechte Blinkleuchte ausbauen.

¢ Die Halter der Scheinwerferhalterungen entfernen.

¢ Die Tachometerwelle (1) abnehmen.
¢ Die Muttern entfernen, dann den Tachometer ausbauen.

* Die Schrauben des Gasgriffgehduses herausdrehen.
* Die Gaszlige aushéngen.

¢ Die Schrauben des linken Lenkerschaltergehduses heraus-
drehen.
¢ Den Starterzug aushangen.
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Abdeckung des Kupplungshebels entfernen.

e Den Kupplungszug (1) ausbauen.

e

D

Display (2) ausbauen.

¢ Das Anzeigelampen
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* Die Befestigungsschrauben des Zlindschalters mit Hilfe
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des Spezialwerkzeugs herausdrehen.

Einsatz JT40H

11940: Einsatzhalter

11920: Torx

09930
09930

[TO L]

* Die vier Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den

Lenker abnehmen.

dann die Lenkerhal-

’

* Die Befestigungsmuttern entfernen

ter abnehmen.
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e Die Lenkschaftmutter entfernen, dann die obere Gabel-
bricke ausbauen.

* Die Lenkschaftmutter mit Hilfe der Spezialwerkzeuge
|Gsen.

09940-14911: Sechskantschliissel fiir Lenkschaft-
mutter
09940-14960: Einsatz fir Lenkschaftmutter-
Schilissel

* Dije untere Gabelbriicke ausbauen.

HINWEIS:
Die untere Gabelbriicke festhalten, damit sie nicht herun-

terfallt.

s Das obere Lenkschaftlager ausbauen.

¢ Das untere Lenkschaftlager mit einem Meil3el heraus-
schlagen.

A ACHTUNG

Ausgebautes Lager erneuern.

¢ Die oberen und unteren Lagerlaufringe des Lenkschaftla-
gers mit Hilfe der Spezialwerkzeuge ausbauen.

09941-54911: Ausbauwerkzeug fir Lenkschaft-
Lagerlaufring
09941-74910: Aus- und Einbauwerkzeug fir
Lenkschaftlager
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UBERPRUFUNG

Ausgebaute Teile auf folgende Unregelmafigkeiten dber-
prufen:

* Lenkerverzug

* Verschleil® der Lenkerhalterungen

* Verschleil3 und Brinellierung des Lagerkranzes

* Ungewohnliche Lagergerausche

* Verwindung der Lenksaule

Die Gummidampfer von Hand auf (berméaliges Spiel dber-
prifen, indem diese in die cbere Gabelbriicke eingesetzt wer-
den. Wenn Spiel vorhanden ist, miissen die Dadmpfer ersetzt
werden.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU

Lenkkopf in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

LAGERLAUFRINGE
¢ Die oberen und unteren Lagerlaufringe mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeugs einpresen.

09941-34513: Einbauwerkzeug fiir AuRenlaufring

LAGER
* lUnteres Lager mit Spezialwerkzeug eindriicken.

(=) 09925-18010: Lenkiagereinsetzer

¢ Die oberen und unteren Lager mit Fett versehen.

/@99000-2501 0: SUZUKI SUPER GREASE ""A"

LENKSCHAFTMUTTER

* Die Lenkschaftmutter mit Hilfe des Spezialwerkzeugs auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment von 45 N-m
{4,5 kg-m} festziehen.

09940-14911: Sechskantschliissel fiir Lenkschaft-
mutter
09940-14960: Einsatz fiir Lenkschaftmutter-
Schliissel
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¢ Die untere Gabelbriicke etwa finf- bis sechsmal nach
rechts und links drehen, damit das Kegelrollenlager kor-
rekt eingepaldt wird.

¢ Lenkkopfmutter um 1/4—1/2 Umdrehung herausdrehen.

HINWEIS:
Diese Einstellung ist beri jedem Motorrad anders.

* Die Gabelkopfmutter mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen.

[®] Lenkschaftmutter: 90 N-m (9.0 kg-m)

HINWEIS:
Vor dem Festziehen der Gabelkopfmutter muls die Teleskop-
gabel provisorisch montiert werden.

¢ Die Muttern der Lenkerhalterung mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsdrehmoment festziehen.

m Mutter der Lenkerhalterung: 26 N-m {2,5 kg-m}

HINWEIS:
Vior dem Festziehen der Lenkerhalterungsmuttem ist der Len-
ker provisorisch einzubauen.

LENKER
* Den Lenker so montieren, daf? die eingeschlagene Mar-
kierung mit der Palfldichenkante des Lenkerhalters aus-

gerichtet ist.
» Jede Lenkerhalterung so fixieren, daR der Abstand @&
an Vor- und Riickseite der Lenkerhalterung gleich ist.

m Klemmschraube der Lenkerhalterung: 23 N-m (2,3 kg-m)

A ACHTUNG]

Nach dem Einbau und der Einstellung der oberen Ga-
belbriicke sind Vorderrad und Teleskopgabel mehrere
Male vorwirts und riickwarts zu “"schaukeln™, um sich
zu vergewissern, daB keinerlei Spiel vorhanden ist und
alle Teile korrekt eingebaut wurden. Zum Schlu® sich
vergewissern, daR sich der Lenkschaft durch sein Ei-
gengewicht ohne Widerstand nach beiden Seiten be-
wegen ldRt. Wenn Spiel oder Schwergéngigkeit
vorhanden sind, mu® die Lenkschaftmutter noch ein-
mal eingestellt werden.
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HINTERRAD

(1) Kettenspanner
{2) Bremsscheibe
{(3) Staubdichtring

m (@) Lager

(&) Abstandsstiick

GEGENSTAND| N-m kg-m (& Dampfer
*100 *10.0 @ R[tzelnabe_
! . Hinteres Ritzel
® 110 11,0 H{NW‘_EIS'_ . N (8 Abstandsstlick
® 45 045 Die mit einem Asterisk (*) (0 Lager
- - bezeichneten Werte gelten (D Staubdichtring
© 23 2,3 Fir Kanad, d USA (i) Abstandsstick
O 27 27 ur Ranada- un B (3 Hinterachswelle
. Modelle Splint (fir Kanada und USA)

AUSBAU

* Den Splint entfernen. {Modelle fir Kanada und USA.)
* Die Mutter der Hinterachswelle lésen.

* Das Motorrad mit einem Wagenheber abstltzen.

Die Achswellenmutter entfernen, dann die Achswelle her-
ausziehen.
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A ACHTUNG

terrads darf das Bremspedal nicht
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Beim Ausbau des H
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¢ Die Antriebsddmpfer entfernen.

¢ Das Abstandsstlick (1) entfernen.
¢ Die Befestigungsschrauben und
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das hintere Ritzel ausbauen.
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¢ Den Staubdichtring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs her-

ausnehmen.
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529 FAHRGESTELL

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die
Bremsscheibe ausbauen.

UBERPRUFUNG UND ZERLEGUNG

REIFEN ...ueettiiiiieiee e iveee e evnnmeameeennns Siehe Seite 2-12.
HINTERRAD ....ooiiiiii i e eeeeaes Siehe Seite 5-10.

RADLAGER UND LAGER DER RITZELNABE

Das Spiel des Innenlaufrings von Hand Uberprafen, wahrend
dieser noch im Rad bzw. der Ritzelnabe eingebaut ist.
Den Innenlaufring mit der Hand drehen, um das Lager auf
Laufgerdusche und rauhen Lauf zu kontrollieren.

Im Falle eines Defekts mulR das Lager ersetzt werden.

Die beiden Radlager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs nach
den folgenden Anweisungen herausschlagen:
¢ Den Adapter in das Radlager einsetzen.

09941-50111: Lager-Ausbauwerkzeug

¢ Nachdem der Dorn von der anderen Seite eingefihrt
wurde, den Dorn in den Schlitz des Adapters schieben.
¢ Das Radlager durch Schlége auf den Dorn heraustreiben.

[A ACHTUNG]

Einmal ausgebaute Radlager miissen stets durch Neu-
teile ersetzt werden.

Spiel

Spiel




* Das Lager der Ritzeinabe mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
ausbauen.

@ 09913-75830: Lager-Ausbauwerkzeug

| A ACHTUNG|

Einmal ausgebaute Radlager miissen stets durch Neu-
teile ersetzt werden.

HINTERACHSWELLE

Die Hinterachswelle mit Hilfe einer MeRRuhr auf Schiag Gber-
prifen. Wenn der festgestellte Wert die VerschleiRgrenze
Gberschreitet, mul} die Welle ersetzt werden.

) 09900-20606: MeRuhr (1/100 mm)
09900-20701: Magnetsténder
09900-21304: V-Blocke

VerschleiBRgrenze: 0,25 mm

HINTERES RITZEL

Die Verzahnung des Ritzels auf Verschleil? Gberprifen. Wenn
die Abnutzung der Abbildung entspricht, missen Ritzel und
Antriebskette ersetzt werden.

HINTERER ANTRIEBSDAMPFER

Die Antriebsddmpfer auf Verschleild und Beschadigung tber-
prifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird, missen die An-
triecbsdampfer im Satz ersetzt werden.

Normaler
Verschleil}

UbermaBiger
Verschleild
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WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU
Hinterrad in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und Zer-
legung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei folgen-
de Punkte beachten:

RADLAGER
* VVor dem Einbau die Lager mit Fett versehen.

@‘l 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ""A”’

* Die Lager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einbauen.

09924-84510: Lager-Einbauwerkzeug
09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Als erstes ist das rechte Radlager einzusetzen. Die abgedich-
tete Seite des Lagers mull dabei nach aullen zeigen.

Lager (rechts) Lager (links}

Abstandsstlick

¢ Die hintere Ritzelnabe mit Hilfe eines Lager-Einbauwerk-
Zeugs einbauen.

09913-75810: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Die abgedichtete Seite des Lagers mulZ nach aul3en zeigen.




BREMSSCHEIBE

¢ THREAD LOCK SUPER “*1360"" auf die Schrauben an der
Bremsscheibe geben und diese im vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

HINWEIS:
Bremsscheibe sdubern und entfetten.

<= 99000-32130: THREAD LOCK SUPER *'1360"
[!]Schraube an Bremsscheibe: 23 N-m (2,3 kg-m)

HINTERES RITZEL

+ Die Befestigungsmuttern mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen,

m Ritzelmutter: 27 N-m {2,7 kg-m}

HINWEIS:
Die eingeschiagene Markierung des Ritzels muf3 nach aulSen
weisen,

HINTERE ACHSWELLENMUTTER

* Nach dem Einbau des Hinterrads den Kettendurchhang
einstellen. (Siehe Seite 2-9.)

¢ Die hintere Achswellenmutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

m Achswellenmutter: 100 N-m (10,0 kg-m)
..... Fiir Kanada und USA

:110 N-m (11,0 kg-m)
..... Fiir Sonstige
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HINTERBREMSE
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GEGENSTAND N-m kg-m &
iy 18 1,8
B 8 0,8 @Pﬂ‘ @%E%) %g?elg'?snklotz
23 23 @ (3) Isolator
© § &:{3———@ (a) Distanzscheibe
() 13 1,3 @\aﬁ (57 Bremssattelhalter
10 1,0 , @ (8) Bremsfliissigkeitsbehilter
©® ® & 0 (7 Schlauch des Bremsfl{is-
® 23 2.3
i sigkeitsbehdlters
G 18 1,8 Bremsschlauch

(@) Kolben/Manschetten-Satz

A WARNUNG

* Dieses Bremssystem ist mit einer auf I'-'\thylenglycol basierenden Bremsfliissigkeit vom Typ
DOT 4 gefiillt. Auf Silikon oder Petroleum hasierende Fliissigkeiten diirfen weder verwendet
noch mit anderen Bremsfliissigkeiten gemischt werden.

* Niemals Bremsfilissigkeit aus alten, gebrauchten oder unverschlossenen Behéltern verwen-
det werden. Keine Bremsfliissigkeit einfiilten, die von vorherigen Wartungsarbeiten librigge-
blieben ist oder die fiir lingere Zeit aufgehoben wurde.

* Wenn Bremsfliissigkeit gelagert wird, muB der Behalter fest verschlossen und auRerhalb der
Reichwaite von Kindern aufbewahrt werden.

* Beim Nachfiillen von Bremsfliissigkeit darauf achten, daR keine Verschmutzung in das Sy-
stem gelangen kann,

* Zum Reinigen von Teilen des Bremssystems stets frische Bremsfliissigkeit verwenden. Nie-
mals Ldsungsmittel benutzen.

* Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Ver-
schmutzte Bremskl6tze missen erneuert und die Bremsscheibe mit einem qualitativ hoch-
wertigen Bremsreinigungsmittel oder neutralen Haushaltsreiniger gesiubert werden.

A ACHTUNG]

Bremsfliissigkeit ist mit Vorsicht zu behandeln, da sie eine Beschidigung von Lackfldchen,
Kunststoff- und Gummiteilen verursachen kann.
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ERSETZEN DER BREMSKLOTZE
¢ Die Haltestifte (1) der Bremskl&tze entfernen.
* Den inneren Bremsklotz herausnehmen.

* Das Bremssattelgehduse nach aufRen driicken, dann den
Bremsklotz (2) entfernen.

| A ACHTUNG!

* Bei Abnahme der Bremskidtze nicht Bremspedal be-
tétigen.

* Bremsklétze als Satz erneuern, sonst verschlechtert
sich die Bremsleistung.

* Die neuen Bremskldtze montieren.
¢ Den Bremsklotz-Haltestift (1) mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

m Bremsklotz-Haltestift: 18 N-m (1,8 kg-m)

HINWELS:

Nach dem Ersetzen der Bremskiétze ist das Bremspedal ei-
nige Male zu betétigen, um die BremsklGtze anzupassen; da-
nach den Stand der Bremsflissigkeit Gberprtifen.

ERSETZEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

* Die Befestigungsschraube des Bremsflissigkeitsbehalters
herausdrehen.

¢ Die Bremsflissigkeit auf die gleiche Weise ersetzen wie
bei der Vorderradbremse beschrieben. {Siehe Seite 5-7.)

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

| A ACHTUNG|

Die im Bremssystem enthaltene Luft muf restlos ent-
fernt werden. (Siehe Seite 2-11.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES
BREMSSATTELS

e Das Hinterrad ausbauen. (Siehe Seite 5-27.)

¢ Finen Lappen unter die Verbindungsschraube des Brems-
sattels legen, um eventuell ausflieRende Bremsfllssigkeit
aufzufangen.

¢ Die Verbindungsschraube herausdrehen und die ausflie-
Rende Bremsfllissigkeit in einem geeigneten Behalter auf-
fangen.

A ACHTUNG|

Nie von der vorigen Wartung libriggebliebenen und tiber
einen langeren Zeitraum aufbewahrte Bremsfliissigkeit
wiederverwenden.

A WARNUNG

Auslaufende Bremsflissigkeit beeintrachtigt ein siche-
res Fahren und entfirbt lackierte Flachen. Bremsleitun-
gen und Leitungsanschlisse auf Risse und auslaufendes
Ol {iberpriifen.

* Den Bremssattel zusammen mit dem Bremssattelhalter
ausbauen.

* Den Bremssattelhalter (1) entfernen.

* Die Bremsklétze abnehmen. {Siehe Seite 5-34.)

¢ Den Kolben mit einem Lappen abdecken, um ein Heraus-
springen des Kolbens zu vermeiden. Den Kolben mit ei-
ner Druckluftpistole herausdriicken.

A ACHTUNG]

Um eine Beschadigung des Kolbens zu vermeiden, darf
die Druckluft nur mit geringem Druck angelegt werden.

¢ Den Staubdichtring und den Kolbendichtring abnehmen.
A ACHTUNG]

Ausgebaute Dichtringe diirfen niemals wiederverwen-
det werden, da dies zu spateren Undichtigkeiten fihrt.
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5.36

UBERPRUFUNG DES BREMSSATTELS UND
DER BREMSSCHEIBE

Die Innenwéande des Bremssattelzylinders auf Einkerbungen,
Kratzer und andere Beschéadigungen lberprifen.

Den Kolben auf Verschleid und Beschéadigung Gberprifen.

BREMSSCHEIBE...................oevvvvveeees Siehe Seite 5-10.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES
BREMSSATTELS

Bremssattel in umgekehrter Reihenfolge von Ausbau und
Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen. Dabei fol-
gende Punkte beachten:

| A ACHTUNG)

* Bremssattelteile vor dem Wiederzusammenbau mit
frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Teile mit Rei-
nigungsldosung oder Benzin waschen.

* Bremsfliissigkeit in Bremssattelbohrung und auf den
darin einzusetzenden Kolben geben.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

¢ Die Verbindungsschraube des Bremsschlauchs mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Schraube am BremsschiauchanschluB: 23 N-m
(2,3 kg-m)

A ACHTUNG,

Nach Zusammenbau des Bremssattels Bremsanlage
entliiften. (Siehie Seite 2-11.)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

* Einen Lappen unter die Verbindungsschraube des Haupt-
bremszylinders legen, um eventuell ausflieRende Brems-
flissigkeit aufzufangen.

* Die Sicherungsmutter (1) des hinteren Bremsankers |&sen.
* Die Befestigungsschrauben (2) des Hauptbremszylinders

herausdrehen.
* Den Bremsanker (3} drehen, dann aushéngen.

* Den Bremsschlauch (4) trennen.
* Die Befestigungsschraube (&) herausdrehen, dann den
Bremsflissigkeitshehélter ausbauen.

* Den Sprengring (8) entfernen, dann das Verbindungsstiick
abnehmen.

09900-06108: Sprengringzange

¢ Den O-Ring (7) entfernen.

|A ACHTUNG|

Ein einmal ausgebauter O-Ring muf stets durch ein Neu-
teil ersetzt werden.

* Die Staubkappe abnehmen.
* Den Sprengring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ab-
nehmen.

@ 09900-06108: Sprengringzange

* Den Stofkel, Kolben, die Primér-Manschette und die Fe-
der herausnehmen.
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UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMS-
ZYLINDERS

Hauptbremszylinderbohrung auf Kratzer oder andere Besché-
digungen Gberprdfen.

Die AuRenflache des Kolbens auf Kratzer und andere Bescha-
digungen (berprifen. Die Primar-Manschette auf Beschéa-
digung Uberprifen.

WIEDERZUSAMMENBAU UND EINBAU DES

HAUPTBREMSZYLINDERS

Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge von Aus-
bau und Zerlegung wiederzusammenbauen und einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:

A ACHTUNG|

0

* Hauptbremszylinderteile vor dem Wiederzusammen-
bau mit frischer Bremsfliissigkeit waschen. Nie Tei-
le mit Reinigungslosung oder Benzin waschen.

* Die Zylinderbohrung und alle Innenteile mit Brems-

flitssigkeit versehen.

Spezifikation und Klassifikation: DOT 4

HAUPTBREMSZYLINDER
¢ Die Schrauben und Muttern mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

m Befestigungsschraube (1) fiir
Hauptbremszylinder : 10 N-m {1,0 kg-m}

Sicherungsmutter (2) des
Hauptbremszylinder :18 N'm {1.8 kg-m)

Schraube (1) an
Bremsschlauchanschlul&: 23 N-m (2,3 kg-m)

| A ACHTUNG]

* Nach dem Zusammenbauen des Hauptbremszyiin-
ders Bremsanlage entliiften. (Siehe Seite 2-11.})
* Die Bremspedalhthe einstellen. {Siehe Seite 2-11.)
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SCHWINGARM UND HINTERRADAUFHANGUNG

®

GEGENSTAND| N-m kg-m .
(1) StolBdampfer
oy 55 5,5 (2) Dampfungsstange
100 10,0 (@:; Dampfungshebel
=~ 4; Schwingarm
© 100 10,0 (& Kettenfiihrung
) 80 8,0 @ Kettengleitstiick
(7} Schwingarmachse
® 77 7.7 (8 Kettenahdeckung




AUSBAU

e Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.
{Siehe Seite b-1.)

e Das Hinterrad ausbauen. {Siehe Seite 5-27.)

» Die Schraube (1) der Vergaserhalterung l6sen.

e Den Entliftungsschlauch (2) des Kurbelgehduses ab-
ziehen.

* Die Befestigungsschrauben (3) herausdrehen, dann den
Luftfilter abnehmen.

GRETETDEEEERYS

* Den Bremsschlauch aus den Bremsschlauchfihrungen %@y&;%t%é&
herausnehmen.

¢ Die Kettenabdeckung und die Kettenflhrung abnehmen.

¢ Die untere Befestigungsschraube (4) des StoRd&mpfers
herausdrehen.

*» Die Befestigungsmutter (8) und die Schraube des Damp-
fungshebels entfernen.

31

Ba

R
B s .

o g
e




5-41 FAHRGESTELL

I
i
=
| 72)
QO
-
f.
44}
e
p
3
=
2
K
o
c
O
©

c
@
E
e
@
c
a
@
n
S
@
o
o
=
o)
LS
]

L3

* Die Abdeckkappen entfernen

teren Schwingarm
* Die Schwingarmachse herausziehen

, dann den Schwin-

garm abnehmen.
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¢ Das Kettengleitstliick abnehmen.

¢ Die Bremsschlauchfiihrungen und den Schmutzfanger ab-

nehmen.
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¢ Die Ddmpfungsstangen abnehmen.

¢ Die Staubdichtringe und Abstandsstiicke vom Schwin-

garm abnehmen.

* Die Staubdichtringe und Abstandsstiicke vom Damp-

fungshebel abnehmen.
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NG UND ZERLEGUNG

UBERPRUFU
SCHWINGE

us®

i

g

e

Schwingarm auf Verschleil® und Beschadigung Gberpriifen.
Distanzstlick auf Fehler oder andere Beschéadigungen Gber-

prifen.

a4
Y
oS

Distanzstiick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen

und Spiel Gberpriifen.

Lager bei ungewdhnlichem Spiel erneuern.

¢ Die Lager und das Abstandsstlick des Schwingarm mit

Hilfe der Spezialwerkzeuge herausziehen.

ooy 09923

74510: Lagerabzieher

30102: Gle

itschaft

09930

| AACHTUNG]

Ausgebaute Lager erneuern.
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itschaft
20701: Magnetstander

09900-20606: MeRuhr {1/100}
09900
09900-21304: V-Blocke

mit Hilfe des Spezialwerkzeugs ausbauen.
09930-30102: Gle

ooy 09923-73210: Lagerabzieher
Ausgebaute Lager erneuern.

[TOOL]

Distanzstlick auf Fehler oder andere Beschadigungen tber-

prafen.
und Spiel Gberpriifen. Lager bei ungewdhnlichem Spiel er-

neuern.
* Die Schwingarmlager mit einem geeigneten Werkzeug und

Achsschlag mit einer MelRuhr Uberprifen und erneuern,

dichtigkeit Gberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird,
wenn der Schlag die verschleillgrenze liberschreitet.

Den Stolkdadmpfer auf Beschéadigung und Anzeichen von Un-
mufd der StolRdampfer ersetzt werden.

Distanzstick in das Lager einsetzen, auf- und abbewegen

DAMPFERHEBEL

A ACHTUNG
STOSSDAMPFER
SCHWINGENACHSE
VerschleiBgrenze: 0,3 mm




ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Den Schwingarm und die Hinterradaufhéngung in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaus wieder zusammen- und dann
einbauen. Hierbel sind die folgenden Punkte besonders zu
beachten:

SCHWINGARMLAGER
* Das Schwingarmlager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
einbausen.

09941-34513: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Das Lager so einbauen, dal3 die Seite mit der eingeschlage-
nen Markierung nach aulen zeigt.

DAMPFUNGSHEBELLAGER
» Das Dampfungshebellager mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
einbauen.

09924-84521: Lager-Einbauwerkzeug

HINWEIS:
Das Lager so einbauen, dal3 die Seite mit der eingeschlage-
nen Markierung nach aul8en zeigt.

¢ Die Hinterradaufhangung wieder einbauen. {Siehe Seite
5-45.)
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HINWEISE ZUR MONTAGE

map Rechts

©
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100
80

100

77

GEGENSTAND




LETZTE UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG
Nach dem Einbau von Hinterradaufhdngung und Hinterrad
sind vor dem Fahren folgende einstellungen erforderlich:

* Antriebskette ..o s Seite 2- 9,
* BremspedalhShe ..., Seite 2-11,
* Reifendruck oo e Seite 2-13.

EINSTELLUNG DER STOSSDAMPFERFEDER-
VORSPANNUNG

Die Vorspannung der StoRdampferfeder kann eingestellt
werden, indem die Position des Federeinstellrings nach dem
Ausbau des Stoidampfers veréandert wird. Nachdem der Si-
cherungsring geldst wurde, kann durch Drehen des Einstell-
rings im WUhrzeigersinn bzw. Gegenuhrzeigersinn-von oben
gesehen-die Federvarspannung erhoht bzw. verringert wer-
den. Die Standardlédnge der Feder wurde werksseitig auf
247,5 mm eingestellt.

Nach dem Einstellen der Vorspannung ist der Sicherungs-
ring des Federeinstellrings wieder gut festzuziehen.

09910-60611: Universal-Haltewerkzeug

A ACHTUNG|

Die Federlange darf nicht auf weniger als 238,5 mm
eingestellt werden.

FEDEREINSTELLTABELLE

Voreingestellte Federlange
Weichste Einstellung 253,5 mm
Standardeinstellung 247.5 mm
Hérteste Einstellung 238,5 mm

EINSTELLUNG DER STOSSDAMPFER-EINFEDERKRAFT
Die Einstellvorrichtung der Einfederkraft bis zum Anschlag
im Uhrzeigersinn drehen. Dies ist die hirteste Einstellung;
aus dieser Position kann die Einstellvorrichtung auf die Stan-
dardposition zurlickgedreht werden.

Standardposition: 8 Rasten herausgedreht
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ABSENKEN DER SITZBANKHOHE

Die Sitzbankhdhe kann um 40 mm abgesenkt werden, in-
dem Innenteile der Teleskopgabel und des hinteren Stof3-
dédmpfers ausgewechselt werden. Ebenso ist es erforderlich,
den Seitenstdnder durch eine andere Ausflhrung auszu-

tauschen.

LISTE DER AUSTAUSCHTEILE

Teilenummer Teilebezeichnung Anzahl| Anmerkung

Keine Seitenstander @) {silberfarben) Fir Modell
49300.30820 | 0924810006 | Stopfen E:gﬁ
62184-32E00 Platte E-n8
68380-32E10 Aufkieber-Satz E-33

Keine

Seitensténder B (silberfarben)

09248-10006 Stopfen

Flir Sonstige
stige

Modell

42300-32810

62184-32E00 | Platte

68380-32E00

Aufkleber-Satz

RS Y (. N - ' (RN W [N Y IS W [N W e N O]

HINWEIS:

Die Langen der Seitenstander &) und B der obigen Liste sind verschieden.

SPEZIALWERKZEUGE

Dieses Spezialwerkzeug wird zum Lésen und
Festziehen der Teleskopgabel-Ddmpferstangen-

acrnhvroithn yarivyandar
DL U Vil VY GG L.

09940-34520: T-Schldssel

PN\
[ AN D
NGy %

Dieses Spezialwerkzeug wird zusammen mit
Werkzeug {09940-34520) verwendet, und dient
zum Losen und Festziehen der Teleskopgabel-

Namnfaretannanerhraitha
O T TG I LU I U IoU T I O s .

09940-34592: Aufsatz "G’

C
N
N
AN

Dieses Spezialwerkzeug dient zur Einstellung des

Teleskopgabel-Olstands.

09943-74111: Mef3gerat far T
QOlstand

T
AN

N
&

Dieses Spezialwerkzeug dient zum Lésen und

Festziehen des Einstellrings flr den hinteren
StoRdampfer.

s

09910-60611: Universalschilissel
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TELESKOPGABEL

(1) Abstandsstiick

(2) Unterlegscheibe

(3) Feder

(4) Dampfer

(&) Feder

(8) Dichtring

{7) Tachometerantrieb
{8 Vorderrad

{8 Abstandsstiick

(9 Vorderer Bremssattel

®

GEGENSTAND; N-m kg-m

A 23 2,3

® 30 3,0

C 656 6,5

© 10 1,0

Standardposition des Modifizierte Position des ® 26 2,6

Abstandsstiicks (1) Abstandsstiicks (1)
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AUSBAU UND ZERLEGUNG

¢ Die Muttern (1) der vorderen Achswellenhalterungen und
die Achswellenmutter {2) |6sen.

* FEinen Wagenheber unter die Chassisrohre stellen und das
Motorrad vorsichtig anheben, bis das Vorderrad vom Bo-
den abgehoben ist.

* Die Achswelle herausziehen, dann das Vorderrad aus-
bauen.

» Die Befestigungsschrauben (3) des vorderen Bremssattels
herausdrehen.

¢ Die Schraube (@) der vorderen Bremsschlauch-Halte-
klammer und die Schraube (5) der Tachometerwellen-
Flihrung entfernen.

* Um die spatere Zerlegung zu erieichtern, ist die Gabelkap-
penschraube (&) zu lockern, nachdem die obere Klemm-
schrauben (7) der Teleskopgabel geldst wurde.

¢ Die unteren Klemmschrauben (8) l6sen, dann den Gabel-
holm ausbauen.

* Den Gabelhoim der anderen Seite auf die gleiche Weise
ausbhauen.

» Die Gabelkappenschraube (68), das Abstandsstiick (9), die
Unterlegscheibe und die Feder (1) abnehmen.

® Die Gabel umdrehen und mehrere Male auf- und abbewe-
gen, um das Gabeldl restlos herauszudricken.
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* Die Schraube der Dampferstange mit Hilfe der Spezial-

werkzeuge und eines 8-mm-Sechskantschliissels ab-
nehmen.

09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

¢ Die Ddmpferstange (1) zusammen mit der Feder (2) her-

ausziehen.
® @
ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU T IREALA AR
Die Teleskopgabel und das Vorderrad in umgekehrter Rei- ;&;ﬁi}gﬁ&@’;@*% »
- 7 Ed
henfolge des Ausbaus und der Zerlegung wieder zusammen- k45

bzw. einbauen. Hierbei sind die folgenden Punkte besonders

zu beachten:

» Das Abstandsstlick (3) und die Feder (2) sind so an der
Dampferstange anzubringen, wie in der Abbildung gezeigt.

¢ Die Dampferstange mit Hilfe des Spezialwerkzeugs in das
Innenrohr einsetzen.

09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

©® &

* Die Ddmpferstangenschraube mit THREAD LOCK *1342"
versehen.

99000-32050: THREAD LOCK ""1342"

[A ACHTUNG]

Stets einen neuen Dichtring (4) verwenden, um spiite-
re Undichtigkeiten zu vermeiden. THREAD LOCK 1342
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¢ Die Schraube der Ddmpferstange mit Hilfe der Spezial-
werkzeuge und eines 8-mm-Sechskantschldssels fest-
ziehen.

m Dampferstangenschraube: 30 Nm (3.0 kg-m}

09940-34520: T-Griff
09940-34592: Aufsatz G

¢ Die vorgeschriebene Menge Gabeldl in das Innenrohr ein-
fallen.

Gabeldltyp: Gabeldl # 10
99000-99044-10G: SUZUKI FORK OIL #10

Einflillmenge (pro Gabelhclm): 563 ml

¢ Die Teleskopgabel senkrecht halten und den Gabeldlstand
mit Hilfe des Spezialwerkzeugs einstellen.

09943-74111: MeRgerat fiir Teleskopgabel-Olstand

Olstand: 150 mm

HINWEIS:

Beim Einstellen des Olstands mul3 die Gabelfeder heraus-
genommen und das Innenrohr ganz zusammengedriickt
werden.

* Die Gabelfeder so einsetzen, dald die engeren Windungen
nach oben zeigen.

* Die Unterlegscheibe und die Gabelkappenschraube anbrin-
gen, dann die Kappenschraube zunachst von Hand fest-
ziehen.

* Bei der Montage der Teleskopgabel ist die obere Kante
(1) des Innenrohrs mit der Oberkante (2} der oberen Ga-
belbricke auszurichten.
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e Die unteren Klemmschrauben und die Gabelkappenschrau-
be mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-

ziehen.
¢ Die obere Klemmschraube mit dem vorgeschriebenen An-

zugsdrehmoment festziehen.

[!] Gabelkappenschraube : 23 N-m (2,3 kg-m)
Obere Klemmschraube : 29 N-m (2,9 kg-m)
Untere Klemmschraube: 26 N-m (2,6 kg-m)

+ Die Bremsschlauchfiihrung und die Tachometerwellenfih-

rung wieder anbringen.
» Die Befestigungsschrauben des vorderen Bremssattel mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

[!] Bremssattel-Befestigungsschraube: 26 N-m (2,6 kg-m)

« Die Mitnehmer (1) mit den Einsparungen {Z) der Radnabe
ausrichten.

* Vor dem Festziehen der Vorderachswelle den Anschlag
(3) des Tachometerantriebs am Anschlag (4) anlegen.

¢ Die Vorderachswelle mit dem vorgeschriebenen Anzu-
gsdrehmoment festziehen, dann die Teleskopgabel auf-
und abbewegen.

¢ Zuerst die oberen Muttern der Achswellenhalterung an-
ziehen, dann die unteren mit dem vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment festziehen.

m Vorderachswelle: 65 N-m (6,5 kg-m)
Achswellenhalterungs-Muttern: 10 N-m {1,0 kg-m)
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HINTERER STOSSDAMPFER

{1 Hinterer StoRBdémpfer

(2) Platte {Scnderausstattung)
(3) Stopfen (Sonderausstattung)
@) Federsitz

Ly L

Einbauposition des Standard- Einbauposition des madifizierten
Federsitzes (4) Federsitzes (4)
GEGENSTAND N:m kg-m
) 55 5,6

30 3,0




AUSBAU UND ZERLEGUNG
¢ Die rechten und linken Rahmenabdeckungen abnehmen.

¢ Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann die Sitz-
bank abnehmen.

¢ Die Schraube (1) der Vergaserhalterung l6sen.

e Den EntlGftungsschlauch (2) des Kurbelgehduses ab-
ziehen.

¢ Die Befestigungsschrauben (3) herausdrehen, dann den
Luftfilter abnehmen.

* Die Befestigungsschrauben (), (8)) herausdrehen, dann
den hinteren StoRdampfer ausbauen.
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¢ Den Sicherungsring der Federvorspannungs-Einstell-
vorrichtung und den Einstellring mit Hilfe des Spezialwerk-
zeugs vollkommen |&sen.

09910-60611: Universalschliissel

* Den Gummipuffer (3@ in Richtung StoRdampferzylinder
driicken, dann den Federsitz (1) und die Platte (2) ab-
nehmen.

HINWEIS:
Die abgenommene Platte (2) wird beim Zusammenbau des
StofSdampfers nicht mehr bendtigt.

ZUSAMMENBAU UND WIEDEREINBAU

Den Stoltidémpfer und den Luftfilter in umgekehrter Reihen-

folge des Ausbaus wieder zusammen- bzw. einbauen. Hier-

beil sind die folgenden Punkte besonders zu beachten:

* Bei der Montage des Federsitzes (1) am StoRdampfer ist
der Federsitz umgekehrt zur Standardpaosition einzubauen.

* Den Gummipuffer (3) an der Unterlegscheibe (4) anlegen.

¢ Den Einstellring mit Hilfe des Spezialwerkzeugs festzie-
hen, dann die Federvorspannung einstellen. Die Standard-
ldnge der Feder betragt 247,5 mm,

* Nach der Einstellung der Federvorspannung den Siche-
rungsring der Einstellvorrichtung mit Hilfe des Spezial-
werkzeugs gut festziehen.

09910-60611: Universalschliissel

FEDEREINSTELLTABELLE

Voreingestellte Federlange

Weichste Einstellung 253,5 mm

Standardeinstellung 247.5 mm

Harteste Einstellung 238,5 mm
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s Den Stopfen (1) (Sonderausstattung} am unteren Befesti-
gungsbiigel (2) des StoRdampfers anbringen und mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

E] Stopfen: 30 N-m (3,0 kg-m)

¢ Die untere Platte (3) (Sonderausstattung) des StoRdamp-
fers montieren, wie in der Abbildung gezeigt.
® Den hinteren StoRdampfer einbauen und mit dem varge-
schriebenen Anzugsdrehmorhent festziehen.
m Befestigungsschraube: 55 N-m (5,5 kg-m)
{oben und unten)

SEITENSTANDER

LINKS -—

1
m'[@r e
@

o
),

— RECHTS

(1) Seitensténder
2) Innenfeder
(3) AuBenfeder

®

GEGENSTAND| N-m kg-m
& 50 5,0
® 55 5,5
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AUS- UND EINBAU DES SEITENSTANDERS
¢ Das Motorrad mit einem Wagenheber oder Holzkiotz ab-

stltzen.
* Die Befestigungsmutter und -schraube entfernen, dann
den Original-Seitenstander abnehmen.

* Das Drehlager und die Federhaken des Seitenstdnders mit
SUZUKI SUPER GREASE ““A’’ versehen.

/@99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “"A"’
... Fir USA-Modelle

99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE ""A’’
... Fir Sonstige Modelle

¢ Den kirzeren Seitenstander (silberfarben) und die Federn
einbauen, wie in der Abbildung gezeigt.

* Die Befestigungsschraube und -mutter des Seitenstanders
mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
Ziehen.

mSchraube: 50 N-m {5,0 kg-m)
Mutter : 55 N-m (5,5 kg-m)

A WARNUNG

Die neue Ausfiihrung des kiirzeren, silberfarbenen Sei-
tenstinders muf® eingebaut werden, um ein sicheres
Abstellen des Motorrads auf dem Seitenstidnder zu ge-

wiihrleisten.

HINWEIS:

Nach dem Abschlu8 der Seitenstander-Montage unbedingt
den Seitenstinderschalter auf einwandfreie Funktion tber-
priifen.

WARNAUFKLEBER
* Den Warnaufkleber {Sonderausstattung) am Schwingarm
anbringen, wie in der Abbildung gezeigt.

HINWEIS:
Der Warnaufkleber mul3 in der entsprechenden Landesspra-
che angebracht werden.

ARBEITSZEITVORGABE

Arbeitszeitvorgabe: 1,5 Stunden

HINWEIS:
Die Veranderung der Sitzhdhe erfordert bei einem neuen
Motorrad eine Arbeitszeit von 1,5 Stunden.

Warnaufkleber
Reifendruck-Aufkleber

S

el
“

Linke Schwingarmseite
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G-1 ELEKTRISCHE ANLAGE

HINWEISE ZU DEN WARTUNGS-
ARBEITEN |

STECKER

* Beim Anschlief3en eines Steckers darauf achten, dal dies-
er eingeschoben wird, bis ein Klickgerausch zu héren ist.

¢ Den Stecker auf Korrosion, Verschmutzung und Risse der
Abdeckung Uberprifen.

Klick

STECKVERBINDER

¢ An Steckverbindern, die mit einer Sperre versehen sind,
mulB vor dem Abziehen die Sperre geldst werden. Beim
WiederanschlieRen ist der Stecker so weit einzuschieben,
bis die Sperre einrastet.

* Beim Abziehen eines Steckverbinders am Stecker anfas-
sen und niemals am Kabel ziehen.

* Alle AnschlulBklemmen des Steckverbinders auf Lock-
erung und Verbiegung kontrollieren.

e Alle AnschluBBklermme auf Korrosion und Verschmutzung

Uberprufen,

HALTEKLAMMERN

¢ Die Kabelbdume sind an den im Digramm “"KABEL-
FUHRUNG'' angezeigten Positionen zu befestigen. (Sie-
he Seiten 7-12 und 13.)

¢ Die Halteklammer ist so zu biegen, daf der Kabelbaum
nicht herausrutschen kann.

e Beim Befestigen eines Kabelbaums darauf achten, dal® das
Kabel nicht durchhéngt.

® Es darf kein Draht 0.3. anstelle eines Kabelbaum-Halte-

KORRECT INKORREKT

bands verwendet werden.

SICHERUNGEN

® Nach dem Durchbrennen einer Sicherung stets zuerst die
Ursache feststellen, diese korrigieren und erst dann die
sich ersetzen.

¢ Niemals eine Sicherung mit einem anderen Widerstand-
swert verwenden.

* Keinen Draht und keine andere Materialien anstelle einer
Sicherung verwenden.

KOMPONENTEN MIT HALBLEITER-BAUTEILEN

* Komponenten, die mit Halbleiten ausgerustet sind, wie
zum Beispiel die Zlindeinheit, sind besonders vorsichtig
zu behandeiln.

¢ Bei der Uberpriifung dieser Teile sind die Anweisungen
genau zu beachten. Wenn die angegebenen Prifschritte
nicht befolgt werden, kann dies eine Beschadigung des
betreffenden Teils zur Folge haben,




BATTERIE

e Die in diesem Fahrzeug eingebaute MF-Batterie erfordert
keine Wartungsarbeiten, wie zum Beispiel ein Nachfiillen
von Batteriesdure bzw. destilliertem Wasser.

Bei einem normalen Ladevorgang wird kein Wasserstoff-
gas erzeugt, doch entsteht dieses Gas im Falle eines Uber-
maRigen Aufladens. Beim Laden der Batterie mussen
daher offene Flammen auf jeden Fall ferngehalten werden.
Es ist zu beachten, daR sich das Ladesystem fur MF-
Batterien von konventionellen Batterien unterscheidet.
Diese Batterie darf daher nicht durch eine herkémmliche
Batterie ersetzt werden.

ANSCHLIESSEN DER BATTERIE

Beim Abklemmen der Batteriekabel zu Wartungszweck-
en muf unbedingt das Minuskabel (=) zuerst abgenommen
werden.

Beim Anklemmen der Kabel ist dagegen zuerst das
Pluskabel (+) anzubringen.

Wenn eine AnschliuBklemme Anzeichen von Korrosion
aufweist, ist die Batterie auszubauen, mit warmem Wass-
er zu reinigen und die Klemme ndtigenfalls mit einer Draht-
blrste zu sdubern.

Nach dem Wiederanklemmen die Anschiul3klemme mit
einer diinnen Fettschicht (berziehen.

Die Abdeckung der Plusklemme & wieder anbringen.

KABEL

Die Kabelbaume missen in Ubereinstimmung mit den An-
weisungen im Abschnitt “KABELFUHRUNG" verlegt wer-
den. {Siehe Seiten 7-12 und 13.)

VERWENDUNG DES TASCHENPRUFERS

» Darauf achten, daR die Plus- &) und Minussonde & des
Prafgerats korrekt angeschlossen werden. Wenn dies
nicht beachtet wird, kann eine Beschadigung des Prif-
gerdts die Folge sein.

Wenn die Spannungs- und Stromwerte nicht bekannt sind,
empfiehlt es sich, mit einem héheren Mef3bereich zu be-
ginnen.

Vor Beginn einer Widerstandsmessung und nach dem Ver-
dndern eines Widerstandsbereichs muld das Prifgerit
stets auf den Nullwert {O Ohm) zuriickgestellt werden.
Wenn im Widerstandsbereich eine Messung vorgenom-
men wird, ist darauf zu achten, dald keine Spannung an-
liegt, da dies eine Beschadigung des Prifgerats
verursachen kann. Bei allen Widerstandsmessungen
sicherstellen, dalR keine Spannung anliegt.

Nach der Verwendung des Prlfgerats den Schalter wieder
auf die OFF-Position steilen.
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LAGE DER ELEKTRISCHEN KOMPONENTEN

Relais

L
=

3

I

5 et

uwo=s®

TEQS

o 83

w © e it

= CC o wm

£ = - LowT
o>f oo R = ==
tass 2 O0paE
L B O = S o w
T WS e = O £ c
eBStdseEeleee
- Cc ®F s s LT X 28
55 = c—= gco=2x
RO cosc3IOL=030o
NMNCIN<C<IOODOENW®
CHE@HVEHEREEEEE




ELEKTRISCHE ANLAGE 6-4

LADESYSTEM
BESCHREIBUNG

Der Schaltkreis des Ladesystems wird in der untenstehenden Abbildung dargestellt; dieses System
besteht aus der Wechselstrom-Lichtmaschine, dem Regler/Gleichrichter und der Batterie.

Der von der Lichtmaschine erzeugte Wechselstrom wird vom Gleichrichter in einen Gleichstrom um-
gewandelt und der Batterie zugefihrt.

Zindschalter

+—o o

Thyri-[Thyri-[Thyri-
stor |stor ﬁtor

Yy )

-
: Batterie
1

(|
I
'l
T
1
¥

STROMABNEHMER

Lichtmaschine

Steuarein-

B oon | o o e - o -]

Regler/Gleichrichter

q
N
\|
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STORUNGSBESEITIGUNG

CBatterie entladt sich sehr schnell. )

Sind Zubehorteile montiert, die
UbermaRig viel Strom verbrauchen?

——Eingebaut——» e Die Zubehdrteile ausbauen.

Nicht eingebaut

Die Batterie auf Verluststrom
Uberpriifen. {siehe Seite 6-6.)

| Verluststrom s Kurzschluld im Kabelbaum.

Kein Verluststrom

Die Ladespannung zwischen den
Batterieklemmen Gberprifen.
{siehe Seite 6-6.)

vorhan
rhanden * Gelockertes oder abgetrenntes
Kabel.
* Defekte Batterie.
Korrekt » o Defekte Batterie.
e UberméRige Kurzstreckenfahrten.

Inkorrekt

Die Lichtmaschinenwicklungen auf
Durchgang Uberprifen. (Siehe Seite

I—Kein Durchgang—» e Defekte Lichtmaschinenwicklun-
gen oder gelockerte Zuleitungs-

6-7.)
| |

Korrect

kabel.

Die Nullspannung der Licht-
maschine (berprifen.
{Siehe Seite 6-7.)

Inkorrekt——» o Defekter Lichtmaschinenrotor.

Korrekt

Den Regler/Gleichrichter Uber-
prifen. {Siehe Seite 6-8.)

Inkorrekt———= o Defekter Regler/Gleichrichter.

Korrekt

( Die Verkabelung Uberpriifen.

Inkorrekt——» & Kurzschlufd im Kabelbaum.

Korrekt

® Schlechter Steckerkontakt.

Y

Defekte Batterie.

UbermaRige Aufladung e Defekter Regler/Gleichrichter.
der Batterie * Defekte Batterie
» Schlechter Kontakt im Stecker des Lichtmaschinenkabels
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UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG DER BATTERIE AUF VERLUSTSTROM

* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.
¢ Die Batteriehalteplatte (1) abnehmen.

* Den Zindschalter auf die OFF-Position stellen.

* Das Minuskabel & der Batterie abklemmen.

Wenn das Milliampere-Testgerdt des Taschenprifers
zwischen der Minusklemme &) und dem Batteriekabel ver-
bunden wird, zeigt schon ein geringes Ausschlagen der Nadel
auf einen Verluststrom hin.

09900-25002: Taschenpriifer

A ACHTUNG]

» Da der vorhandene Verluststrom unter Umstanden
erheblich sein kann, wird empfohlen, vor dem Ansch-
lieRen des Amperemeters zunachst einen hohen MefR-
bereich einzustellen.

* Beim Messen des Verluststrom niemals den Ziind-
schalter auf die ON-Position stellen.

Wird ein Verluststrom festgestelit, sind die Stecker und
Steckverbinder nacheinander abzuziehen, um die defekte
Komponente zu lokalisieren.

UBERPRUFUNG DER LADESPANNUNG

* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.

e Die Batteriehalteplatte abnehmen.

s Den Motor anlassen und mit einer Drehzahl von 5 000
U/min laufenlassen, wobei der Lichtschalter auf ON und
der Abblendschalter auf Hl stehen mul3.

Die Wechselstromspannung zwischen den & und =) Klem-

men der Batterie mit einem Taschentester messen. Wenn

der gemessene Wert unter der Spegzifikation liegt, mdssen

Lichtmaschinenwicklungen und Regler/Gleichrichter Gber-

prift werden.

A ACHTUNG
‘ @ Batterie @

Ist der Taschenpriifer auf die Messung von Spannung | ........ I
bzw. Widerstand eingestellt und wird an den Testansch-
lissen eine Spannung anglegt, kommt es zu einem
Schaden. Deshalb ist es wichtig, den Wahlschalter am {Gleich-

Taschenprifer vor der Messung richtig einzustellen. Sptr?fr;‘r"

HINWEIS:
Bei diesern Test mul3 die Batterie vollgeladen sein.

09900-25002: Taschenpriifer
@ Stellung des Wahlschalters: 25V Gleichstrom

Ladespannung
Standardwert: Uber 13,0—16,0 bei 5 000 U/min
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UBERPRUFUNG DER LICHTMASCHINENWICKLUNGEN
AUF DURCHGANG

¢ Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.
¢ Den Stecker (1) des Lichtmaschinenkabels abziehen.

Mit Hilfe eines Taschenprlifers auf Durchgang zwischen den
drei Kabeln Gberprifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, mul3 die Licht-
maschinenwicklung durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer
@Stellung des Wahlschalters: Bereich X 10

1)
-
©
Q
(s}
w

U/min faufenlassen.

Mit Hiife eines Taschenprifers auf die Spannung zwischen
den drei Kabeln Gberprifen.

Wenn der gemessene Wert unter der Spezifikation liegt, muf®
die Lichtmaschinenwickiungen durch ein Neuteil ersetzt
werden.

09900-25002: Taschenpriifer

id¥stellung des Wahlschalters: 250V Wachsalstrom

Lichtmaschinen-Nullspannung: Mehr als 75 V/5 000 U/min
{bei kaitem Notor)




UBERPRUFUNG DES REGLER/GLEICHRICHTERS

* Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen.

¢ Den Stecker (1) des Regler/Gleichrichters abziehen.
Mit Hilfe eines Taschenprufer (Bereich X 1k{}) den Wider-
stand zwischen den Klemmen entsprechend der folgenden
Tabelle messen.

Wenn der gemessene Wert nicht der Spezifikation entspricht,
muld der Regler/Gleichrichter ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer
g} Stellung des Wahischalters: Bereich X 1k

Einheit: kQ
+-Sonde des Testers an:
® ) Y Yz Y3
é-- ) o o0 ) o
ss| © 1-20 1-10 | 1—10 | 1—10
[4:]
S5 Y 1—-10 o o0 o
N
@IE Y2 1—10 o oo 20
Y3 1—10 o0 o0 o0

ce @ Unendlich

HINWEIS:

Da im Innern dieses Regler/Gleichrichters Dioden und
Thyristoren enthalften sind, k6nnen unterschiedliche Wider-
standswerte erhalten werden, wenn ein anderer afs ein
SUZUKI-Taschenpriifer verwendet wird.

G e T
%’i&;%‘“
an®" ol

Y

Ya

VE
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ANLASS-SYSTEM UND SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHER-
SYSTEM

BESCHREIBUNG DES ANLASS-SYSTEMS

Das Anlassersystem wird in der untenstehenden Abbildung dargestellt; im wesentlichen besteht dieses
System aus: Anlasser, Anlasserrelais, Seitensténderrelais, Seitenstdnderschalter, Neutralstellungs-
schalter, Kupplungshebelpositions-Schalter, Anlasserschalter, Motorstoppschalter, Zindschalter und
Batterie.

Bei Driicken des Anlasserknopfs (am Schalterkdstchen am rechten Lenker) spricht das Relais an und
verursacht ein SchlieRen der Kontaktpunkte, wodurch der Anlassermotor mit der Batterie verbun-
den wird. Der Anlassermotor braucht etwa 70 Ampere zum Anlassen des Motors.

Anlasser- Kupplungshebel-
relais position-Schalter
ol o !
Seitenstander- Anlasser- Motoraus-
P relais schaiter schalter
P L3
»3
3 Zind-
’ schalter
Anlasser- A
meter Seiten- Sicherung
stander Leerlauf- -— 'g
schalter schalter o
- O
> b/ ? z /

BESCHREIBUNG DES SEITENSTANDER-/ZUNDUNTERBRECHERSYSTEMS
Dises Seitensténder-/Zlindunterbrechungssystem verhindert ein Anlasen des Motorrads bei ausgefahre-
nem Seietenstiénder. Dieses System wird von einem Stromkreis zwischen Batterie und Zindspule
betatigt.

Zur CDI-Einheit und Zindspule

Anlasser- -
Motoraus- schalter  Kupplungshebelpositions-
schalter N — N Schalter

O—A—L Seitenstander-

Zind- .
relais
Sicherung schaiter _o_l_c
o—
Anlasser- Anlasser-
relais motor
;F)— Leerlauf-
&I ‘@ anzeige-
| l&mpchen
L BI/B P G
T Batterie ; . 3 Diode A
T i« G
Bl Seiten-
tander-
Leerlauf- §s
i\schalta B’I;W schalter

DRAHTFARBE
R : Rot B/W : Schwarz mit weiBem Kennfaden QO/B : Qrangefarben
G :Grdn BI/B : Blau mit schwarzem Kennfaden Y/B : Gelb mit schwarzem Kennfaden

Bl : Blau
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Der Schaltkreis besteht aus Relais, Limpchen, Diode und Schaltern. Je nach Stellung GETRIEBE oder

SEITENSTANDER regt er die Ziindspule an, wobei Leerlauf-und Seitenstidnderschalter wechselweise

arbeiten.

Die Zindspule wird nur in den beiden folgenden Situationen angeregt:

1. Getriebe: ’NEUTRAL (ON)’"* Seitenstidnder: “'DOWN (OFF)’* Strom @)schaltet das Relais auf ““ON”’
und die Ziindspule wird auch bei ausgefahrenem Seitensténder angeregt. Das ist zum Aufwirmen
des Motaors.

Zur CDi-Einheit und Zindspule

Anlasser- Kupplungshebel-
schalter  position-Schalter
Zind-

'n"o__o/ Seitenstander-
O | relais
schalter

= i
!

Motoraus-
schalter

1 L/~ Leenauf-
-
A

- anzeige-
l\\\ lampchen
* Diodel
- g 8
I‘i I
| |
--J
Ne“tralf (\ Seitensténder-
Sti lfngs- schalter
' #scfa!ltng” Seitenstander
au *'HERUNTERGEKLAPPT"’
e 7

2. Seitenstdnder: "“"UP-RIGHT (ON)"’
Strom (B)schaltet das Relais auf *“ON’’ und die Zindspule wird angeregt. Der Motor [3Rt sich bei
jeder Getriebestellung leicht anlassen.

Zur CDI-Einheit und Zindspule

Anlasser-  Kupplungshebel-

Motoraus- | sehajter  position Schalter
schalter

- / Seitensténder-
o '| relais

—UI'B-——»
I

Zind-
schalter

-G

Leerlauf-
anzeige-
lampchen

Diode B

Y

Neutral- Seitenstinder-

i\ stellungs- schalter
/s

schalter v Seitenstander

auf “OFF” “HOCHEGEKLAPPT"
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STORUNGSBESEITIGUNG

CAnlassermotor 1Auft nicht. )
1 .

Das Getriebe in die Neutraistel-
lung schalten. Den Zindschalter
einschalten, wobei sich der
Motorstoppschalter in der RUN-
Position befinden muf3. Uber-
prifen, ob vom Anlasserrelais
Klickgerdusche zu. héren sind,
sobald der Anlasserknopf

Kein Klickgerausch

Uberpriifen, ob der Anlasser-
motor 1duft, wenn die Anlas-
serklemme direkt mit dem
——Klickgerdusch——»| Plusklemmme der Batterie oy
verbunden wird. {Hierbei kein
dinnes Kabel verwenden, da
ein starker StromfluR erfolgt.)

- . l I
gedriickt wird. ‘[ Lauft Lauft nicht

s Defekter Anlassermotor

Defektes Anlasserrelais
¢ Gelockertes oder abgetrenntes
Anlassermotor-Kabel

Die Spannung des Anlasserrelais
an den Steckern des Anlasser-
relais messen (zwischen Y/G @
und B/W &), wenn der Anlasser-
knopf gedrickt wird.

—-Keine Spannung— ¢ Defekter Zindschalter

s Defekter Motorstoppschalter

o Defekter Neutralstellungs-
schalter

Spannung liegt an

* Defekte Dicde

¢ Defektes Relais des Seitenstan-
derschalters

e Defekter Kupplungshebelposition-
Schalter

¢ Schlechter Steckerkontakt

¢ Offener Stromkreis im
Kabelbaum

Das Anlasserrelais (berprifen.
(Siehe Seite 6-14.)

inkorrekt——» & Defektes Anlasserrelais

Korrekt

—» o Schlechter Kontakt im Anlas-
serrelais

Der Anlassermotor lduft in der Neutralstellung des Getriebes, lauft aber in keiner anderen Getrie-
bestellung auBer der Neutralstellung und bei hochgeklapptem Seitenstander.

Den Seitenstanderschalter Uber-
prifen. {Siehe Seite 6-186.)

Inkorrekt— ¢ Defekter Seitenstanderschalter

Korrekt

» o Offener Stromkreis im
Kabelbaum
» Schlechter Kontakt im Stecker

Motor Iduft nicht, doch der Anlas-
sermotor lduft.

» Defekte Antasserkupplung




AUSBAU UND ZERLEGUNG DES ANLASSER-

MOTORS

¢ Das Auspuffrochr ausbauen.

¢ Die Spannvorrichtung der Nockenwellen-Steuerkette aus-
bauen.

* Anlassermotorkabel abklemmen, Befestigungsschrauben
I6sen und Anlassermotor ausbauen.

{Siehe Seite 3-11.)

s Anlassermotor zerlegen {Siehe Abb.).

(1) O-Ring

() Lagerschild {innen)

(3) Unterlegscheiben-Satz
(4} O-Ring (2 St.)

(8) Anlassergehiuse

(68) Anker

(7} Unterlegscheiben-Satz
Birstentrager

(@) BUrstenfeder
Lagerschild {auBen}

UBERPRUFUNG DES ANLASSERMOTORS
KOHLEBURSTE

Die BUrsten auf Gbermaliigen Verschlei3, Risse und Ab-
nutzung des Birstentragers Uberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, mul? der Blrsten-
tréger ersetzt werden.
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KOLLEKTOR

Den Kollektor auf Verfarbung, Gbermafigen Verschiei? und
inkorrekte Giimmertiefe @) (iberpriifen.

Wenn der Kollektor zu stark abgenutzt ist, mul? der Anker
ersetzt werden.

Wenn die Oberflache verfarbt ist, kann diese mit Schmir-
gelpapier der Kérnung 400 poliert und mit einem trockenen
Lappen abgerieben werden.

Ist die Glimmertiefe nicht ausreichend, muR der Isolator (1}
mit Hilfe eines Metallsdgeblattes nachgeschnitten werden.

UBERPRUFUNG DER ANKERWICKLUNG

Jedes Segment auf Durchgang Gberprifen.

Auf Durchgang zwischen den einzelnen Segmenten und der
Ankerwelle Gberprifen.

Wenn kein Durchgang vorhanden ist, oder wenn Durchgang
zwischen einem der Segmente und der Welle besteht, muld
der Anker durch ein Neuteil ersetzt werden.

UBERPRUFUNG DES OLDICHTRINGS

Die Dichtlippe des Oldichtrings auf Beschadigung und Un-
dichtigkeit Uberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muR der Oldichtring
zusammen mit dem Halter ersetzt werden.

ZUSAMMENBAU DES ANLASSERMOTORS
Den Anlassermotor in umgekehrter Reihenfolge der Zer-
legung wieder zusammenbauen. Dabei sind die folgenden
Punkte besonders zu beachten:

A ACHTUNG|

lLamelle

Urn eine Undichtigkeit und ein Eindringen von Feuchtig-
keit zu vermeiden, miissen die O-Ringe stets durch Neu-
teile ersetzt werden.

* Vor dem Einbau die Dichtlippe des Oldichtrings mit
SUZUKI SUPER GREASE ““A’" versehen.

/@199000-25010: SUZUKI SUPER GREASE A"’




* Eine geringe Menge MOLY PASTE auf die Ankerwelle
auftragen.

/M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Eine geringe Menge THREAD LOCK "*1342"" auf die Ge-
hiuseschrauben des Anlassermotors auftragen.

£ 99000-32050: THREAD LOCK 1342

UBERPRUFUNG DES ANLASSERRELAIS

* Die rechte Rahmenabdeckung abnehmen.

* Die Abdeckung des Anlasserrelais abnehmen.

Das Kabel des Anlassers und das Batteriekabel am An-
lasserrelais abklemmen.

Kabelanschlul3 vern Anlasserrelais abklemmen.

12 Volt an Pol (1) und (2) anschlieRen und Durchgang
zwischen Plus- und Minuspol prafen.
Bei Durchgang ist das Anlasserrelais einwandfrei.

=
o Rl
%
)

09900-25002: Taschenpriifer
@_’ Stellung des Wahlschalters: Bereich X 1Q

| A ACHTUNG] :

Batteriespannung darf nicht idnger als b Sekunden an
das Anlasserrelais angelegt werden, da sich andernfalls
das Relais liberhitzt und dadurch die Relaiswicklungen
beschédigt werden kdnnen.

Spule auf Durchschlag, Erdung und Ohmwiderstand prifen.
Bei folgendem Widerstand ist die Spule einwandfrei.

09900-25002: Taschenpriifer
Q@ Stellung des Wahlschalters: Bereich X 14 i

Widerstand des Anlasserrelais
Standard: 3—5Q
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STROMLAUFFLAN DES
ANLASSERRELAIS
Zum Anlassermotor &) (¥ Zur Batterie

e

am
| m——
(T}

[T *e -am

UBERPRUFUNG DES SEITENSTANDER-/
ZUNDSPERRSYSTEMS

Arbeitet das Unterbrechungssystem nicht richtig, jedes Teil
dberprifen. Bei Unregelmiligkeiten Teil erneuern.

09900-25002: Tachenpriifer

DIODE AL S
Die Diode befindet sich unter der Sitzbank. DR LA
Die Diode 183t strom nur in einer Richtung durch.
Durchgang zwischen (1) und (2) prifen. Bei einseitigem
Durchgang ist die Diode einwandfrei.

Ggt. auch Durchgang zwischen (2) und (3 prifen.




LEERLAUFSCHALTER

Der Leerlaufkabelanschlufd befindet sich hinter der linken

Rahmenverkleidung.

¢ Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.

¢ Leerlaufkabel abklemmen und Durchgang zwischen Blau
und Masse bei Getriebe auf "NEUTRAL"" prifen.

SEITENSTANDERSCHALTER

Griin Schwarz/Weil3
{S+-Probe) {{H)-Probe)
ON
{Stellung UP-right) © ©
OFF
{Stellung DOWN)

SEITENSTANDER-/ZUNDSPERR-RELAIS

Das Seitenstander-/Zindsperr-Relais befindet sich unter der
Sitzbank.

¢ Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.

Zuerst Isolierung zwischen Pol (1) und (2) mit dem Taschen-
priifer priifen. Dann Pol 3) und &) an 12 Volt anschlieRen,
Pluspol an (3) und Minuspol an @) , und Durchgang zwischen
(1) und (2) priifen.

Erneuern, wenn ohne Durchgang.

09900-25002: Taschenpriifer
@_’ Stellung des Wahlschalters: Bereich X 1(

KUPPLUNGSHEBELPOSITIONS-SCHALTER

Gelb/Griin Gelb/Griin

ON
{Hebel gezogen)

O Q

OFF
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ZUNDSYSTEM
BESCHREIBUNG

Bei einem Kondensator-Ziindsystem wird die vorm Magnetzlnder erzeugte elektrische Energie zum
Aufladen des Kondensators verwendet. Am Zindzeitpunkt findet eine Entladung dieser gespeicher-
ten Energie statt, wodurch ein StromflulR an der Primarseite der Zindspule erfolgt. Hierdurch wird
eine Hochspannung in den Sekundarwicklungen der Zindspule erzeugt, was einen starken Zind-
funken an den Elektroden der Zindkerze Uberspringen 1aft.

Neutralstellungs-
anzeige
B W BI G
Zandspule Motorstopp-
schalter
0o omo—qb—cﬁa————o,fw—
Lg
a Regler/ R W/Bl+—]
Gleichrichter BAW— (E3,D'h' .
@ Ziind- inheit
Sicher- kerzen
ung ‘
E |
- . Seitenstinder-
.: Batterie 1 ©) schalter
Ziindspule B/W
(1) : Erregerspule
{(Z) : Stromerzeugungs- b > A7 7 7 »
wicklungen
(3} : Neutralstellungs-
schalter
DRAHTFARBEN
B : Schwarz R :Rot
W Wei Lg : Hellgrin
G : Grlin O/W: Orange mit weiBem Streifen
Bl : Blau B/W : Schwarz mit weilRem Streifen

G : Orange W/BI: Weil2 mit blauem Streifen




STORUNGSBESEITIGUNG

* Sich vergewissern, dald sich das Getriebe in der Neu-

- = ~ traistellung befindet und der Motorstoppschalter auf

CKE'“ Ziindfunke an den Ziindkerzen RUN steht. Vor Beginn der Arbeiten sicherstellen, daR
die Sicherung nicht durchgebrannt ist.

Die Stecker der CDI-Einheit auf Stecker
schlechten Kontak (iberprifen. gelockert * Schlechter Kontakt des Steckers
|
In Ordnung

Die Batteriespannung zwischen den
Zuleitungskabeln {O/W und B/W) an der Nicht in
CDI-Einheit (berprifen, wobei der Ordnung
Zindkerzenstecker auf ON stehen mul3.

* Defekter Zlindschalter

* Defektes Seitenstdnderrelais

» Defekter Motorstoppschalter

* Gebrochenes Kabel oder
schlechter Kontakt in einem
der damit zusammenhéngenden

In Ordnun
l 1 Stecker.
Den Widerstand der Erregerspule (Bl
und G) und der Stromerzeugungswick- Nicht in e Defokte E |
lung (B und W) Gberprifen. {Siehe Seite Ordnung efekte Erregerspule
6-20.) e Defekte Stromerzeugungs-
‘ wicklung
In Crdnung

‘ »e Defekte CDI-Einheit
» Defekte Zindspule

*Wenn nur eine der Zindkerzen keinen Zundfunken
liefert, ist entweder die Ziindkerze defekt oder das
Hochspannungskabel gelockert, da beide Zindkerzen
von einer Z{ndspule versorgt werden.
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UBERPRUFUNG

ZUNDSPULE (Priifung mit Strompriifer)
¢ Kraftstofftank abnehmen.
¢ Zlindspulen ausbauen.

HINWEIS:
Der Abstand der drei Elektroden am Strompriifer muls auf
& mm eingestellt sein.

* Zindspule mit Priifer und Schaltdraht in folgenden zwei

Schritten auf Zindieistung prifen:

SCHRITT (1) : Schaltdraht an Ziindkerzenstecker und
Zindspulenerdung anschlief3en.

SCHRITT (2) : Schaltdraht an anderem Stecker und Er-
dung anschliel3en.

Gibt es unter diesen Umsténden keinen Funken oder ei-

nen orangefarbigen, kann das an einer defekten Spule

liegen.

09900-28106: Strompriifer

Funkenleistung: Uber 8 mm

A WARNUNG

Bei der Uberpriifung die Kabellkdammern nicht beriihren,
da dies einen elektrischen Schlag verursachen kann.

ZUNDSPULE (Priifung mit Taschenpriifer)

* Statt eines Stromprifers kann auch ein SUZUKI Taschen-
prifer oder ein Ohmmeter genommen werden. Immer ist
die Zlindspule in der Primar- und Sekundérwindung auf
Durchgang zu prifen. Exakte Ohmwerte sind nicht erfor-
derlich, doch wenn die Windungen einwandfrei sind, er-
geben sich flr ihren Durchgang folgende anndherungs-
weisen Ohmwerte:

09900-25002: Taschenpriifer

Zindspulenwiderstand
Primir: 0,07 —0,120Q (Schwarzes Kabel (' —Schwarz/
weiles Kabel O)

@J Stellung des Wahlschalters: BeRbereich X 1
Sekundar: 23—25 k{2 (Stecker—Stecker)
@_’ Stellung des Wahlschalters: BeRbereich X 1k




STROMERZEUGUNGSWICKLUNG UND ERREGERSPULE
* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.
* Den Stecker (1) von der CDI-Einheit abziehen.
Den Widerstand jeder Wicklung zwischen den Zuleitung-
skabeln messen. Wenn der Widerstandswert “‘unendlich”
ist oder unter der Spezifikation liegt, missen Stromerzeu-
gungswicklung und Erregerspule ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer

Widerstand der Stromerzeugungswicklung: ¢,1—0,2(
{schwarz —weiB)

@ Stellung des Wahlschalters: Bereich X 10

Widerstand der Erregerspule: 170 — 2560
{blau—griin)

Q@ Stellung des Wahlschalters: Bereich X 100(

CDI-EINHEIT

* Die Rahmenabdeckungen und die Sitzbank abnehmen.
¢ Die Stecker (2} von der CDI-Einheit abziehen.

Den Widerstand der CDI-Einheit zwischen den Klemmen
messen. Wenn der Widerstandswert nicht der Spezifikation
entspricht, mufd die CDI-Einheit ersetzt werden.

HINWEIS:
Da im Innern dieses Regler/Gleichrichters Dioden und
Thyristoren enthalten sind, kénnen unterschiedliche Wider-

L &
GOGEE S g s v s
@

%-WQ t L2 £
dpBng e »

standswerte erhalten werden, wenn ein anderer als ein (]l
SUZUKI-Taschenpriifer verwendet wird.
09900-25002: Taschenprifer
@_’ Stellung des Wahlschalters: Bereich X 1k{
Einheit: k{2
(+-Sonde des Testers
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 6—26 | 15—50 [2.4—-10|2.6-12 0 0 |50—400|200— |35—400| 1,2—5
2 0 5,5—2,4| 15—-5b0{2,4—-10|2,6—-12 0 0 50—400| 200 —w |35—-500| 1,2—5
2 3 5,6—-24|5,5-24 2990 | 8-35 | 8-36 |56—24|55-24|50—400| 200w |45—-500| 7—28
E 4 15—70 1 15—70 |26—150 16—70 | 17—80 |5,6—70(5,56—70(80—-500| 200—= | 80— | 14—60
: b 2,9-95/2,2-9,5| 8-35 | 11-70 3-13 |2,2—9,6(2,2—9,5/50—400| 200—= |40—500| 1,4—6
3 6 2,8-12|28-12| 8-35 | 17-70| 3-13 2,8—1212,8-12|60—400| 200— |40—500| 1,8-8
'q-é 7 0 o 6—26 | 12-501(2,2-9,512,6—11 0 50—400| 200—o (35—-500(1,2—4,8
a:c" 8 0 ¢] 6—-26 [12—50(2,2—9,5|2,6—11 0 50400 200—ec [70—-500(3,6—4,8
0 9 1,8—7,6|1,8-7,6| 10—45 (24—-200| 5-22 | 6-24 |1,8-7,5/1,8-7.5 200—ew | 70—c {3,6—11
10 11—50 | 11—50 [22—100(356—400] 17—70 | 17—70 | 11-50 | 12—50 |80—10C0 200—w | 14-—-860
11 0 % L o0 © 0 o0 © o0 ) o
12 1,2—-5 1| 1,2—-5| 7—28 |14—60| 1,4—6 | 1,8—8 | 1,2-5 | 1,2—5 |50—400| 200—c0 (35500

HINWEIS: Wenn der Kondensator entladen ist, pendelt die Nadel des Testgerdts, bevor sie auf einem

gewissen Wert stehenbleibt.
o : Unendlich
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ZUNDKERZE
¢ Die Zundkerzen ausbauen.

%2) 09930-10121: Ziindkerzenschliissel-Satz

Olkohleablagerung

Olkohleablagerung auf der Ziindkerze lberprifen. Bei Olkoh-
leablagerungen Kerze mit einem Kerzenreinigungsgerat oder
einem spitzen Gegenstand vorsichtig beseitigen.

Elektrodenabstand
Elektrodenabstand mit einer Flhlerlehre Gberprifen. Ggf.
Elektrodenabstand wie folgt einstellen.

09900-20803: Fiihlerlehre

Elektrodenabstand
Standardwert: 0,7—0.8 mm

Zustand der Elektrode

Elektrode auf Verschlei® bzw. Verbrennung Uberprifen. Bei
starkem VerschleiR bzw. starken Verbrennungen Kerze er-
neuern. Kerze auch erneuern, wenn der Isolator gebrochen,
das Gewinde beschédigt ist u.a.

Wirmebereich

NGK CR10E oder NIPPONDENSQ U31ESR-N sind die emp-
fohlenen Standard-Zindkerzen. Der Warmebereich der Ziind-
kerze socllte jedoch nach Geschwindigkeit, tatsachlicher
Belastung, Kraftstoff u.a. gewahlit werden. Der richtige War-
mebereich liegt dann vor, wenn alle Isolatoren HELLBRAUN
gefarbt sind. Wenn die Kerzen durch Olkohleablagerungen
verschmutzt sind, muf eine Kerze mit héherem Warmewert,
wie zum Beispiel eine NGK CR9E oder NIPPONDENSO
U27ESR-N, eingebaut werden.

I J

0.,7—-0,8 mm

Standardwert Heilke Kerze
NGK CR10E CR9E
NIPPONDENSO U31ESR-N U27ESR-N

A ACHTUNG]

Bei Erneuerung der Kerze auf GewindegriéBe und -lange
achten. Bei einem zu kurzem Gewinde lagert sich am
Gewindeteil der Kerzenbohrung Olkohle ab, was zu ei-
nem Motorschaden fithren kann.




TACHOMETER UND NEUTRALSTELLUNGSANZEIGE
AUSBAU UND ZERLEGUNG

s Den Tachometer und die Neutralstellungsanzeige ausbauen. {Siehe Seite 5-4.)
¢ Den Tachometer und die Neutralstellungsanzeige nach den nachstehenden Anweisungen zerlegen.

Ly

UBERPRUFUNG

Durchgang zwischen den Kabeln im Schema auf der nédch-
sten Seite mit einem Taschenpriifer prifen.

Ist der gemessene Durchgang falsch, entsprechende Teile
erneuern.

09900-25002: Taschenpriifer

@j Stellung des Wahischalters: Bereich X 1Q
HINWEIS:

Bei der Ausfiihrung dieser Uberpriifung ist ein Ausbau des

Tachometers und der Neutralsteflungsanzeige nicht erfor-
derlich.
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I 1
B/W: [

INSTRUMENTENBELEUCHTUNG &)

AN

=
=

B/Bl: NEUTRALSTELLUNG =&

GegensTAND | (Sonde des () Sonde des
IEl\II\ISBTETgll\JﬂcEmume Gr B/W
FERNLICHT R/R B/W
NEUTRALSTELLUNG B/O B/BI
BLINKLEUCHTE (L) B B/Lg
BLINKLEUCHTE (R) Bilg B

Gr
B/BI -
B/O
B/R
B/Lg:
B/W :

B/W: FERNLICHT & B/R: FERNLICHT @)
m

Gr: INSTRUMENTENBELEUCHTUNG @

B/O:
hg/r NEUTRALSTELLUNG &
3

\ B¢ BLINKLEUCHTE (L) ®
B/Lg: BLINKLEUCHTE (R) @

: Schwarz
: Grau

Schwarz mit blauem Kennfaden
Schwarz mit orangefarbenem Kennfaden

: Schwarz mit rotem Kennfaden

Schwarz mit hellgrinem Kennfaden
Schwarz mit weillem Kennfaden




LICHT
SCHEINWERFER

Scheinwerferbirne: 12V, 60/55W
Positionsleuchtenbirne: 12V, 4W (auRer E-03, 24, 28, 33)

HINWEIS:
Nach dem Wiederzusammenbau Scheinwerfer senkrecht und waagrecht einstellen.

ERSETZEN DER BIRNE

¢ Den Scheinwerfer abnehmen. (Siehe Seite 5-21.)

e Den Stecker (1) abziehen, dann die Gummikappe (2) ent-
fernen.

* Die Feder (@) der Birnenfassung lésen, dann die Birne (3
herausnehmen.

* Die Birne in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wied-
er einbauen.

A ACHTUNG

Beim Ersetzen der Scheinwerferbirne das Glas niemals
mit bloRen Hinden beriihren. Zum Anfassen stets ei-
nen sauberen Lappen verwenden. Die Birne nicht mit
bloRen Handen bertihren; wenn dies versehentlich
geschieht, muR sie mit Alkohol oder eirem mit
Haushaltsreiniger augefeuchteten Lappen gereinigt wer-
den, um ein friihzeitiges Durchbrennen zu vermeiden.
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BREMS-/SCHLUSSLEUCHTE, BLINKLEUCHTE UND KENNZEICHENLEUCHTE

Birne fiir Brems-/SchluBleuchte: 12V, 5/21W
Birne fiir Blinkleuchte: 12V, 21W

Birne fiir Kennzeichenleuchte: 12V, BW

ERSETZEN DER BIRNE
* Die jeweilige Lichtscheibe abnehmen.

¢ Die Birne hineindrlcken, nach links drehen und dann her-
ausziehen.

A ACHTUNG

Darauf achten, daf3 die Halteschrauben der Lichtscheilbe
nicht zu fest angezogen werden.

@’wﬁa*?;tgx%;r‘%&g
3 ‘*g??’%«%&%*&%
& F #




ELEKTRISCHE ANIAGE .26

Limimitd (IS NIL FNEFivii O iy

BLINKLEUCHTENRELAIS

Das Blinkleuchtenrelais (1) befindet sich unter der Sitzbank.
Wenn die Blinkleuchte nicht aufleuchtet, ist die Birne zu (ber-
prifen bzw. der Defekt im Stromkreis zu beheben.

Wenn Birne und Stromkreis in Ordnung sind, ist die Ursache
wahrscheinlich ein defektes Biinkleuchtenrelais; in diesem
Fall das Relais durch ein Neuteil ersetzen.

HINWELIS:
Bei diesar Uberpriifung sich vergewissern, daf3 die Batterie
voll aufgeladen ist.

SCHALTER

Jeden Schalter mit dem Taschenprifer auf Durchgang dberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt wird,
muld der betreffende Schalter durch ein Neuteil ersetzt werden.

09900-25002: Taschenpriifer
g} Stellung des Wahlschalters: Bereich X 10

ZUNDSCHALTER MOTORAUSSCHALTER
Ferbe Ferbe
Position R G |O/Y B/W Gr | Br Position 0 oW
OFF OFF
ON O—+0O | &——O | G—/—0O RUN Oo—T0
LOCK ANLASSERSCHALTER
P O Ferbe
T o/w Y/G
LICHTSCHALTER Position
Ferbe *
Position 0 Gr YIW PUSH O O
OFF HUPENSCHALTER
° Ferbe
ON O O O Position B/BI B/W
ABBLENDLICHTSCHALTER ¢
Ferbe PUSH O O
Position Y/W W Y
VORDERBREMSSCHALTER
HI O © Ferbe
LO O—tp—10 Position 0 B
BLINKERSCHALTER OFF
ON O —)
Position Forbe Lg Lbl B
HINTERBREMSSCHALTER
L O—0
Ferbe
PUSH Position O wis
R O——0 OFF
UBERHOLLICHTSCHALTER ON O——0
F B/Bl : Sch it bl Kennfaden
o Febe T g v o181 : Sehwarz mit blauem Kenniader,
Q/Bl : Orange mit blauem Kennfaden
b O/R : Orange mit rotem Kennfaden
oW : 0 it weikem Kennfad
PUSH O O OIY : Orange mit gelben Kennfaden
W/B : WeilZ mit schwarzem Kennfaden
DRAHTFARBE Y/G : Gelb mit grinem Kennfaden
B : Schwarz Lbl : He"bif’_” R : Rot ¥/W : Gelb mit weiRem Kennfaden
Br : Braun Lg : Hellgriin Y : Gelb

Gr : Grau 0O : Orange W Weil
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BATTERIE
TECHNISCHE DATEN

Typenbezeichnung YTX9-BS

Kapazitét 12V 28,8 kC {8 Ah}/10 Std.

Standardsduredichte 1,320 bei 20°C

ERSTLADUNG

Einfiillen des Elektrolyts
* Aluminiumband (1) abnehmen, das die Einfllléffnungen
flr das Batterieelektrolyt verschliel3t.

¢ Kapen (2) abnehmen.

HINWEIS:

¥ Nach dem Einfiillen des ganzen Elekitrolyts abgenommene
Kappen (2) als VerschluBkappen der Batterieeinfilléffnun-
gen verwenden.

* Verschliisse (3) des Flektrolytbehilters nicht entfernen
oder durchbohren.

» Offnungen des Elektrolytbehilters in Einfllloffnungen fir
das Batterieelektrolyt einflihren. Behdélter dabei festhalten,
damit er nicht herabfalit. Keine Flissigkeit verschitten.

¢ |n jedem Elektrolytbehalter missen Luftbldschen aufstei-
gen. In dieser Stellung gut 20 Minuten lassen.

Ober
Entliftung

" Pal

Kathoden-
platten

Separator
{Fiberglas-
platte)

Ein fit-
&ffnungen

Elektrolyt-
behélter

tn Einfallgff-
nungen ein-
fihren

Luft-
blasche 1%

I |'




HINWEIS:

Steigen von einer Offnung keine Luftbléschen auf, zwei-oder
dreimal auf seinen Boden kiopfen.

Nicht Behaltar von der Batterie nehmen.

¢ |st das ganze Elektrolyt in der Batterie, Elektrolytbehélter
von der Batterie nehmen. Etwa 20 Minuten warten.

¢ Kappen in Einflilloffnungen einsetzne. Fest eindricken,
so daf$ die Kappen nicht tiber die Oberseite der Batterieab-
deckung hinausstehen.

A ACHTUNG]

* Stets nur vorgeschriebene Batterie nehmen.
* Kappen, wenn einmal auf der Batterie, nicht mehr ab-
nehmen.

¢ Batteriespannung mit dem SUZUKI Taschenpriifer mes-
sen. Der Prifer sollte (ber 12,5— 12,6V (Gleichstrom) an-
zeigen (Siehe Abb.). Ist die Batteriespannung niedriger als
vorgeschrieben, Batterie mit Batterieladegerat laden.
(Siehe Nachladen.)

HINWEIS:
Die Erstladung einer neuen Batterie empfiehlt sich zwei Jahre
nach der Hersteflung.

WARTUNG

Batteriegehduse genau ansehen. Bei Anzeichen von Spriin-
gen oder auslaufendem Elektrolyt an den Batteriewédnden
Batterie erneuern. Hat sich an den Batteriepolen Rost oder
eine weilRe Sduresubstanz gebildet, |4Rt sich das mit Schmir-
gelpapier beseitigen.

Kappern fest
eindriicken

30 Sekunden

(bei 25°C})

Zeit

6

8

10 (Minuten)
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NACHLADEN

* Batteriespannung mit dem Taschenprifer prifen. [st die
Spannung unter 12,0V (Gleichstrom), Batterie mit dem
Batterieladegerit nachladen.

A ACHTUNG

Batterie zum Nachladen aus dem Motorrad ausbauen.

HINWEIS:
Beim Nachladen Abdeckleiste auf der Batterie nicht ab-
nehmen.

Ladezeit: 4A pro Stunde bzw. 0,9A in b Stunden

A ACHTUNG|

Ladedauer
VILL Laden beenden
18
17
16
15
ral— 1\
13 " N
12

10 20 30 40 50 60

Ladestrom nie iiber 4A gehen lassen.

* Nach dem Nachladen mehr als 30 Minuten warten und
Batteriespannung mit einem Taschenprifer prifen.

* |st die Batteriespannung unter 12,56V, Batterie erneut
nhachladen.

* |st die Batteriespannung nach erneuter Nachladung im-
mer noch unter 12,5V, Batterie erneuern.

* \Wenn das Motorrad fir langere zeit nicht gefahren wird,
mul die Batterie einmal im Monat Gberprift werden, um
ein Entladen zu vermeiden.

Zeit (Minutan)
v {bei 0°—40°C)
14
13 o
12 S
o
h\&K
11
10

100 75 50 25 0{%}
Batterieladezustand
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7-1 WARTUNGSINFORMATIONEN

STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR

. Ventilfihrungen abgenutzt oder Ventiisitz schlecht.
. Ventilsteuerung verstellt.

. Kolbenringe UberméfRig abgenutzt.

. Zylinderbohrungen abgenutzt.

. Anlassermotor dreht an, aber zu langsam.

DO R W -

7. Ziindkerzen sitzen schlecht.

Zindkerzen geben keinen Funken ab
1. Ziindkerzen verruf3t.
2. Zindkerzen nal3.
3. Zindspule defekt.
4, Hochspannungsleitungen unterbrochen oder
kurzgeschlossen.

. Defekte Lichtmaschine oder CDI-Einheit.

. Defekter Seitenstinderschalter oder defektes
Seitenstdnderrelais.

o

Kein Benzin kommt zum Vergaser

Storung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Motor springt nicht Kompression zu niedrig
oder schwer an. . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

Reparieren oder erneuern.
Einstellen.

Erneuern.

Erneuern oder aufbohren.
Siehe abschnitt
‘‘Elektrische Anlage’’.
Nachziehen.

Reinigen.
Reinigen und trocknen.
Erneuern.
Erneuern.

Erneuern.
Erneuern.

3. Kettenspanner funktioniert nicht.

Gerdusch scheint von der Kupplung zu kommen
1. Verzahnung an Zwischenwelle oder Korb abgenutzt.
2. Klauen der Lamelien abgenutzt.
3. Stahl- und Reiblamellen verzogen.
4, Kupplungsausriicklager abgenutzt.
5. Kupplungsdampfer ermiidet.

1. Blockierter Tankdeckel. Reinigen oder erneuern.
2. Verstopfter oder defekter Kraftstoffhahn. Reinigen oder erneuern.
3. Defektes Schwimmernadelventil. Erneuern.

4. Verstopfter Kraftstoffschlauch oder Unterdruck- Reinigen oder erneuern.

schiauch.
5. Verstopfter Kraftstoffilter. Reinigen oder erneuern.
Motor geht leicht aus. 1. Ziindkerzen verruft. Reinigen.

2. Defekter Signalgeber oder defekte CDI-Einheit. Erneuern.

3. Kipphebel oder Kipphebelwelle verschlissen. Reinigen.

4. Vergaserdlsen verstopft. Reinigen.

B. Ventilspiel verstellt. Einstellen,

Motor lauft laut. UbermiRiges Ventilklappern

1. Ventilspiel zu grof3. Einstellen.

2. Ventilfedern ermildet oder gebrochen. Erneuern.

3. Kipphebel oder Kipphebelwelle verschlissen. Erneuern.

4. Nockenwellenlagerstellen abgenutzt oder verbrannt. Erneuern.

Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen

1. Kolben oder Zylinder abgenutzt. Erneuern.

2. Verbrennungskammern verruf3t. Reinigen.

3. Kolbenbolzen oder Kolbenauge verschlissen. Erneuern.

4. Kolbenringe oder Ringnuten verschlissen. Erneuern.

Gerausch scheint von der Steuerkette zu kommen
1. Kette Uberdehnt. Erneuern.
2. Kettenrader abgenutzt. Erneuern.

Reparieren oder erneuern.

Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.
Priméarabtriebsrad erneuern.




Stérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Motor lauft laut. Gerausch scheint von der Kurbelwelle zu kommen
1. Klappernde Lager wegen Verschleil3. Erneuern.
2. Pleueifuldlager abgenutzt und verbrannt. Erneuern.

3. Axialspiel zu grof3.

Gerausch scheint vom Getriebe zu kommen

Die Pleuelstange ernsuern,

1. Zahnrdder verschlissen oder reibend. Erneuern.
2. Verzahnungen stark verschlissen. Erneuern.
3. Primérzahnrider verschlissen oder reibend. Erneuern.
4. Lager stark abgenutzt. Erneuern.
Kupplung rutscht. 1. Kupplungsmechanismus verstellt oder zuwenig Spiel. Einstelten.
2. Kupplungsfedern ermidet. Erneuern.
3. Treibscheibe verschlissen oder verzogen. Erneuern.
4. Stahl- und Reiblamellen verzogen. Erneuern.
Kupplung schleift. 1. Inkorrektes oder (berhaupt kein Spiel im Kupplungs- Einstellen.
mechanismus.
2. Eine Teil der Kupplungsfedern ermudet. Erneuern.
3. Verzogene Kupplungsdruckplatte oder
Kupplungsscheibe. Erneuern,
Getriebe &Rt sich 1. Schaltnocken gebrochen. Erneuern.
nicht schalten. 2. Schaltgabeln verzogen. Erneuern.
3. Schaltklaue abgenutzt. Erneuern.
Getriebe 14Bt sich 1. Rickholfeder auf Schaltwelle gebrochen. Erneuern.
nicht zuriickschalten. 2. Schaltwelle reibt oder klemmt. Reparieren oder erneuern.
3. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
Gang springt heraus. 1. Schaltzahnrider auf Antriebs- oder Zwischenwelle Erneuern.
abgenutzt.
2. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt. Erneuern.
3. Erlahmte Anschlagfeder am Schaltnocken, Erneuern.
4. Schaltkiaue abgenutzt. Erneuern.
Motar lauft schiecht . Ventilspiel verstellt. Einstellen.

im Leerlauf.

. Ventilsitz schlecht.

. VentilfGhrungen defekt.

. Kipphebel oder Kipphebelwellen verschlissen.

Elektrodenabstand zu grof3.

. Zlindspule defekt.

. Defekte Lichtmaschine oder CD!-Einheit.

. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer des Vergasers
verstellt.

. Diisen verstopft oder Vergaser nicht ausgeglichen.

j{e)

Erneuern oder reparieren.
Erneuern.
Erneuern.
Einstelien oder erneuern.
Erneuern.
Ernguern.
Einstellen.

Reinigen oder einstellen.




7-3 WARTUNGSINFORMATIONEN

. Ziindung nicht genug vorverstellt wegen schlecht

funktionierender Zindvorverstellung.

Storung Symptom und mdgliche Ursachen Beseitigung
Motor lduft schlecht 1. Ventilfedern ermiidet. Erneuern.
im hohen Dreh- 2. Nocken abgenutzt. Ernesuern.
zahlbereich. 3. Ventilsteuerung verstelit. Einstellen.
4. Elektrodenabstand zu klein. Einstetten.
b

Die CDI-Einheit erneuern.

6. Zindspule defekt. Erneuern.
7. Signalgenerator oder Ziindeinheit defekt. Erneuern.
8. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammer zu niedrig. Einstellen.
9. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
10. Kraftstoffleitung verstopft; dadurch zu schlechte Reinigen und zum Ansaugen
Kraftstoffversorgung der Vergaser. bringen.
Auspuffrauch stark 1. Zuviel Motordl im Motor. Am Sichtfenster berprifen,
oder schwarz. Uberschissiges Ol ablassen.
2. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen. Erneuern.
3. Ventilfithrungen verschlissen. Erneuern.
4. Abgenutzte Zylinderwand. Aufbohren oder erneuern.
5. Ventilschafte abgenutzt. Erneuern.
6. Ventilschaftdichtung defekt. Erneuern.
7. Seitenfiilhrungen am Olabsteifring verschiissen. Erneuern.
Motor bringt keine 1. Ventilspiel zu klein. Einstellen.
Leistung. 2. Ventilfedern ermidet. Ermeuern.
3. Ventilsteuerung verstellt. Einstellen.
4. Kolbenringe oder Zylinder verschlissen. Erneuern.
5. Ventilsitz schlecht. Reparieren.
6. Zundkerze verruf3t. Reinigen oder erneugrn.
7. Zindkerze falsch. Einstellen oder erneuern.
8. Vergaserdiisen verstopft. Reinigen.
9. Kraftstoffpegel in schwimmerkammer verstellt. Einstellen.
10. Luftfiltereinsatz verstopft. Reinigen.
11. Vergaserausgleicherschrauben locker. Nachziehen.
12. Falschluft von Einlakanal. Nachziehen oder erneuern.
13. Defekte Lichtmaschine, CDI-Einheit oder Zuindspule. Erneuern.
Maotor liberhitzt. 1. Starker Olkohleansatz auf Kolbenboden. Reinigen.
2. Zu wenig Ol im Motor. Ol nachfiillen.
3. Olpumpe defekt oder Olkreistauf verstopft. Erneuern oder reinigen.
4. Kraftstoffpegel in Schwimmerkammern zu niedrig. Einstellen.
5. Falschluft von EinlaBkanal. Nachziehen oder erneuern.
6. Motordl falsch. Wechseln,
7. Olkidhler. Reinigen.




VERGASER
Stérung Symptom und migliche Ursachen Beseitigung
Anlakprobleme. 1. Anlasserdiise verstopft. Reinigen.
2. Anlasserieitung verstopft. Reinigen.

. Falschluft an Verbindung Anlassergehduse/Vergaser.

. Falschluft am Vergaseranschlul3 oder

Unterdruckmefanschluf.

. Anlasserkolben funktioniert icht richtig.

Anlassergehduse und
Vergaser auf festen Sitz
{iberpriifen, einstelten und
Dichtung erneuern.
Oberpriifen und einstellen.

Oberprifen und einstellen.

Prohleme bai Leerlauf
und niedriger Drehzahl.

N

B

. Leerlaufdise oder Leerlaufluftdlise verstopft oder

locker.

. Falschluft an einem Vergaser-Anschluf3, Unterdruck-

schlauch oder Choke.

. Leerlaufauslad oder Bypald verstopft.
. Anlasserkolben nicht ganz zu.

Oberprifen und reinigen.

Uberprifen und einstellen.

Qberprfjfen
Uberpriifen

und reinigen.
und einstellen.

Probleme bei
mittlerer oder
hoher Drehzahl.

W N =

B

. Hauptdise oder Hauptluftdiise verstopft.
. Nadeld(ise verstopft.
. Gasschieber funktioniert nicht richtig.

. Kraftstoffilter verstopft.

Uberprijfen und reinigen.
Uberpriifen und reinigen.
Gasschieber auf Funktions-
tichtigkeit Gberprdfen.
Uberpriifen und reinigen.

Uberlauf und
Schwankungen im
Kraftstoffpegel.

g b W=

. Nadelventil abgenutzt oder beschéadigt.
. Feder in Nadelventil gebrochen

. Schwimmer funktioniert nicht richtig.

. Fremdkdrper am Nadelventil.

. Kraftstoffpegel zu hoch bzw. zu niedrig.

Erneuern.
Erneuern.
Uberprifen und einstellen.
Reinigen.
Schwimmerhdhe einstellen.

FAHRGESTELL

Storung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung

Lenkung schwergéngig. 1. Lenkkopfmutter zu fest angezogen. Einstellen.

2. Lager im Lenkkopf gebrochen. Erneuern.

3. Lenkkopf verzogen. Erneuern.

4. Reifendruck zu niedrig. Einstellen.
Lenker unruhig. 1. Unausgeglichenheit zwischen rechtem und linkem Erneuern.

Gabelholm.

2. Teleskopgabel verzogen. Reparieren oder erneuern.

3. Vorderachse oder Reifen verzogen. Erneuern.
Vorderrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.

2. Vorderradlager ausgeschlagen. Erneuern.

3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.

4. Gelockerte Achswelle oder Achswellenhalterungs- Nachziehen.

Muttern.

5. Inkorrekter Olstand der Teleskopgabel. Einstellen.
Vorderradaufhangung 1. Federn ermidet. Ernsuern.
zu weich. 2. Zuwenig Gabeldl. Nachfdllen.
Vorderradaufhdngung 1. Gabeldl zu viskds. Erneuern.
zu hart. 2. Zuviel Gabeldl. Uberschiissiges Ol ablassen.
Vorderradaufhéngung 1. Zuwenig Gabeldl. Nachfillen.
gerduschvoll. 2. Gelockerte Schrauben und Muttern der Aufhingung. Nachzighen.
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Stoérung Symptom und mégliche Ursachen Beseitigung
Hinterrad flattert. 1. Radfelge verzogen. Erneuern.
2. Radlager oder Schwingenlager ausgeschlagen. Erneuern.
3. Reifen defekt oder falsch. Erneuern.
4. Schwingen- und Federbeinlager ausgeschlagen. Erneuern.
5. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhéngung Nachziehen.
locker.
Hinterradaufhingung 1. Federbeinfeder ermidet. Erneuern.
zu weich, 2. Hinterradaufhangung falsch eingestellt. Einstellen.
3. Olverlust am Federbein. Erneuern.
Hinterradaufhéngung 1. Hinterradauthidngung falsch eingestelit. Einstellen.
zu hart. 2. Federbeinstange verbogen. Erneuern.
3. Schwinge verbogen. Erneuern.
4. Schwingen- und Dampferlager ausgeschlagen. Erneuern.
Hinterradaufhangung 1. Muttern oder Schrauben an Hinterradaufhdngung Nachziehen.
gerduschvoll. locker.
2. Schwingen- und Hinterradaufhdngunglager Erneuern.
ausgeschlagen.
BREMSEN
Stérung Symptom und mdégliche Ursachen Beseitigung

Bremsleistung
ungeniigend.

—

. Hydrauliksystem verliert BremsflUssigkeit.
. Bremsklotze abgenutzt.
. Ol auf Bremsbelagfldche.

. Bremsscheibe abgenutzt.
. Luft im Hydrauliksystem,

Reparieren oder erneuern.
Erneuern.

Bremsscheibe und -kiotze
sdubern.

Erneuern.

Entidiften.

Bremse kreischend.

-~

. Kohlenstoff auf Bremsklotzflache.
. Bremsklotz verkantet.

. Radlager beschadigt.
. Vorder- oder Hinterachse locker.

. Bremskl&tze abgenutzt.
. Fremdk&rper in Bremsfliissigkeit.
. Rackflhrkanal des Hauptbremszylinders verstopft,

Oberfliche mit Sandpapier
abschleifen.
Klotzbefestigung verandern
oder erneusarn.

Erneuern.

Im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.
Erneuern.

Bremsfliissigkeit erneuern.
Hauptbremszylinder zerlegen
und reinigen.

Bremschebelweg
zu grof.

-

. Luft im Hydrauliksystem.
. Zuwenig Bremsfliissigkeit.

. Bremsflissigkeit ungeeignet.

Entliften.

Auf vorgeschriebenen Pegel
auffillen; entliiften.

Durch richtige Filissigkeit
ersetzen.

Auslaufen von
Bremsfliissigkeit.

. Anschliisse locker.

. Schlauch gerissen.
. Kolben und/oder Pfanne abgenutzt.

Im vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.
Erneuern.

Kolben und/oder Pfanne
arneuern.




ELEKTRISCHE ANLAGE

Storung Symptom und mogliche Ursachen Beseitigung
Kein oder schwacher 1. Zldspule defekt. Erneuern.
Funken. 2. Ziindkerzen defekt. : Erneuern.
3. Defekte Lichtrmaschine oder CDI-Einheit. Erneuern.

Ziindkerzen verruBen
schnell.

OB WN =

. Gemisch zu fett.

. Leerlaufdrehzahl zu hoch.

. Benzin falsch.

. Luftfiltereinsatz verschmutzt.
. Zundkerzen zu kalt.

Vergaser einstellen.

Vergaser einstellen.
Wechseln.

Reinigen.

Durch heilbe Kerzen ersetzen.

Ziindrerzen verschmut-
zen schnell.

WK =

N

. Kalbenringe abgenutzt.
. Kolben oder Zylinder abgenutzt.
. Spiel der Ventilschafte in den Ventilfiihrungen zu

grof3.

. Ventilschaftéldichtung verschlissen.

Erneuern.
Erneuern.
Erneuern.

Erneuern.

Elektroden (iberhitzen
oder verbrennen.

PR AN S I

. Zindkerzen zu heifd.
. Motor lberhitzt.

. Zindkerzen locker.
. Gemisch zu mager.

Durch kalte kerzen ersetzen.
Optimal einstellen.
Nachziehen.

Vergaser einstellen.

Lichtmaschine ladt
nicht.

. Kabel unterbrochen oder kurzgeschlossen oder

Kabelanschllsse locker.

. Lichtmaschinenspulen kurzgeschlossen, geerdet oder

unterbrochen.

. Kurzgeschlossener oder heschidigter Regler/

Gleichrichter.

Reparieren oder erneuern
oder nachziehen.
Erneuern.

Erneuern.

Lichtmaschine ladt,
aber unter Sollwert.

M

LN ]

. Kabel kurzgeschlossen oder unterbrochen oder

Anschliisse locker.

. Statorspulen oder Lichtmaschine geerdet oder

unterbrochen.

. Defekter Regler/Gleichrichter.
. Batteriezellenplatten defekt.

Reparieren oder nachziehen.
Erneuern.

Erneuern.
Batterie erneuern.

Lichtmaschine iiberladt.

N

. Batterie intern kurzgeschlossen.
. Beschéadigter oder defekter Regler/Gleichrichter.
. Schlechte Erdung des Regler/Gleichrichters.

Batterie erneuern.

Erneuern.

Masseanschluf? reinigen und
anzichen.

UngleichmiRiges
Laden.

—_

. Kahslisolierung durch Vibrationen durchgescheuert;

daher zeitweiliger Kurzschluf3.

. Lichtmaschine intern kurzgeschlossen.
. Defekter Regler/Gleichrichter.

Reparieren oder erneuern.

Erneuern.
Erneuern.

Anlasserknopf ohne
Wirkung.

. Batterie entladen.
. Schalterkontakte defekt.
. Biirsten im Anlassermotor sitzen nicht richtig auf

Koliektor.

. Anlasserrelais-/Anlasserunterbrechungsschalter

defekt.

Reparieren oder erneuern.
Erneuern.
Reparieren oder erneuern.

Ermeuern.
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BATTERIE

Stérung

Symptom und mogliche Ursachen

Beseitigung

Sulfatierung, weile
pulvrige Substanz
oder Flecken auf
Zellenplatten.

—_

. Batteriegehiuse rissig.
. Batterie lange Zeit entladen.

Batterie erneuern.
Batterie erneuern.

Batterie wird schnell
leer.

nN

(411 /Y

. Lademethode falsch.

. Zellenplatten haben viel ihres aktiven Materials wegen

Uberladung verloren.

. KurzschluR innerhalb der Batterie.
. Batteriespannung zu niedrig.
. Batterie zu alt.

Die Lichtmaschine, den
Regler/Gleichrichter und die
StromkreisanschlUsse
Uberprifen; die notigen
Einstellungen vornehmen,
um den vorgeschriebenen
Ladewaert zu erhalten.
Batterie erneuern und
Ladesystem korrigieren.
Batterie erneuern.
Batterie ganz aufladen.
Batterie erneuern.

Batteriesulfatierung.

2.

. Ladeleistung zu niedrig bzw. zu hoch.

(Bei Nichtverwendung miissen die Batterien
mindestens einmal im Monat Uberprift werden, um
eing Sulfation zu vermeiden.)

Batterie bei kalter Witterung zu lange unbenutzt.

Batterie erneuern.

Bei starker Sulfatierung
Batterie erneuern.

Batterie entladt sich zu
schnell.

Gehaduseober- und -seitenflichen verschmutzt.

Saubern.
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VERLEGUNG DER KABEL, SEILZUGE UND SCHLAUCHE
VERLEGUNG DER KABEL

Halteklammer
Halteklammer Lenkerschalter {L}

Lenkerschalter (R) | Kupplungshebelpositions-Schalter
Tachometer

Halteklammer

Kabelhille

Kabelbaum
Kupplungszug

Lenkerschalter
(L)

Kupplungshebel-
positions-Schalter

Vorderer
Bremsschlauch

Kabelhllle

e
Halteklammer
Halteklammer

Kabelbaum
Blaues —
Klebeband Kupplungshebelpositions-
Schalter
Gaszug
Starterzug Blaues
Klebeband
Halteklammer
Kabethaum
Drosselklappenpositions-Schalter Ziindschalter
{auBer E-03, 18, 28 und 33) 7 e
Kabelbaum
@] -
Halteklammer
A
/ Kabelbaum Kabelbaum
(i halt
Halteklammer Ztindschalter
Batterie © Halteklammer

Halteklammer

Kabelbaum

Hintere Blink-
leuchte {R)

Kennzeichen-

leuchte
N

Sicherungskasten

Kabelbaum
Anlasser

Anlasserrelais

Batterie @ |Kabelbaum Halteklammer

Anlasser

Halteklammer
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Halteklammer

Halteklammer

T
|
G}
; vt
Hupe Y
Kabelbaum

Kahelbaum

Kupplungsheba!-
positions-Schalter

Gaszug

Starterzug
|
CH
)
ooﬂD
[ )

Weikes Klebeband

Halteklammer
Kabelbaum

Drosselklappenpositions-Schalter

Halteklammer

Kabelbaum

Lichtmaschine

Neutralstellungsschalter

{auBer E-03, 18, 28 und 33)

Anlasser

Hinterer Brems-

lauchtenschalter

&>

Neutralstellungs-
schalter

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

Hinterer Brems-
leuchtenschalter

Seitensténderschalter

Lichtmaschine

Stecker des
hinteren Brems-
leuchten-
schalters
Stecker der hinteren
Blinkleuchte (L)

| Seitenstinder-
schalter

Lichtmaschinen
kabel

schalter

Halteklammer (R}

Seitenstander-

Hintere Blinkleuchte

Halteklammer

Schlul-/Bremsleuchte
Hintere Blinkleuchte
Kabelbaum

Kennzeichenleuchte

Masse- Halteklammer
kabel

Halteklammer

| Kennzeichenleuchte

Hintere Blink-
leuchte (L}
Schlufl3-/Bremsleuchte

Halteklammer

Halteklammer Halteklammer

{rechts) {links)



Anlasser Anlasserkabel

Lichtmaschinen-
abdeckung
Lichtmaschinen-

Entliiftungs-
deckel

Neutralstellungs-
schalter

Zindspule

Hochspannungskabel
(kurz}

Hochspannungskabel
{lang)




Halteklammer (3%

Halteklammer

it

Abstands— Z- Rahmen
stick ;

Kupplungszug

Abstands-—
stiick

Halterung der
Kraftstofftank-
abdeckung (R}

Halteklammer
Kuppfungszug

Gasziige
Starterzug

Kupplungszug-Hailter

}I%

Halteklammer
Den Kupplungszug mit
einer Halteklammer

befestigen. Bremsschlauch

Kupplungszug

| Gaszlige

Kupplungszug Y | Starterzug Kupplungszug

Starterzug Halteklammer  Halteklammer

“ " Starterzug
alteklammer, Halteklammer
Halteklammaer

Kupplungszug

Gaszug

Gaszug
{Riuckstellzug)

(Betatigungszug)



Kupplungszug

Zindschalterkabel

Kabelbaum

Kabelfliihrung

Tachometerwelle

Kabelflihrung



VERLEGUNG DER VERGASER- UND LUFTFILTERSCHLAUCHE
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VERLEGUNG DER SCHLAUCHE DES PAIR-SYSTEMS (ZUSATZLUFT-SYSTEM)
(Fir Osterreich und die Schweiz)

Den Unterdruck- und den Luftzufuhrschlauch
des PAIR-Steuerventils zwischen den Motor-
halteplatten verlegen.

Luftzufuhrschlauch

Halteklammer

%ﬁ;
‘,‘ Unterdruck-
i!é-‘ schlfluch
-y
&) g\~
) |

Unterdruckschlauch des
PAIR-Steuerventils

=4

B |
.“ “ Kraftstoff-

PAIR-Luftleitung

PAIR-Steuerventil



VERLEGUNG DES VORDEREN BREMSSCHLAUCHS
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VERLEGUNG DES HINTEREN BREMSSCHLAUCHS

Hauptbremszylinder

Bremsschlauch

Bremsschlauch- )
filhrung -~

Bremsschlauch

Schlauch des Bremsflissig-

keitshehilters "‘
.
[©]

AT

i _I-:Eh Bremsflissig-
-.’ keitsbehélter

Schlauch des Brems-
fliissigkeitsbehalters

ANSICHT A
Flhrung des

Bremsflissig-
keitsbehalter-

Den Bremsschlauchnippel am Anschlag
aniegen, dann die Verbindungsschraube
mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.

Den Bremsschlauch in
die Bremsschlauchfih-
rung einsetzen.

AN ’ & '
Unterlegscheibe w 4 i _
Bremsschlauch- _. ‘ﬁ:&é@,’d Den Schlauch des Brems-
- "".“- 'y - ey
T A AE) A

flihrung flissigkeitsbehilters

zwischen Rahmen und
Bremsschlauchnippel
verlegen.

Bremsschilauch-
flhrung

Bremsschlauch

ANSICHT B
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BEFESTIGUNG DES HITZESCHILDS

Rechte Rahmen-

abdeckung

Hitzeschild

ANORDNUNG DER SEITENSTANDERFEDERN

Innere Feder

Aulere Feder



WART

—

=
122
I.ﬁ
IE
I:

SINFORMATI

=
=
m
=

SPEZIALWERKZEUG

09900-00401
Satz L-Sechskant-
schliissel

09900-00410
Satz Sechskant-
schliissel

09900-06107
Sprengringzange

09900-06108
Sprengringzange

09900-09003
Satz Schlag-
schraubenzieher

09900-20102
Schublehre

09900-20202
Mikrometer
(26—50 mm]}

09900-20204
Mikrometer
{75—100 mm)

09900-20205
Mikrometer
{0—25 mm}

09900- 20508
MeRgerdt-Satz fur
Zylinderbohrung
09900-20513
MeRgerat-Arm 94 mm

09900-20605
Noniusschublehre

09900-20606
MeRuhr {1/100)

09900-20701
Magnetstinder

09900-20803
Fiihlerlehre

09900-21304
V-Blocke (100 mm])

09900-22301
Plastigage

09900-25002
Taschenpriifer

09900-28107
Strompriifer

09910-20116
Pleuelstangen-
Arretierwerkzeug

09910-32812
Kurbelwellen-
Einbauwerkzeug

09910-32830
Aufsatz fiir Kurbel-
wellen-Einbauwerk-
zeug

o

09910-32860
Aufsatz fiir Kurbel-
wellen-Einbauwerk-
zeug

09910-33210
Aufsatz

09910-60611
Universalschliissel

09113-10720
Aufsatz fir Kompres-
sionspriigerit

09913-560121
Oldichtring-
Ausbauwerkzeug

09913-60910
Lager-Zahnradabziher

09913-75810
Lager-Einbauwerkzeug

09913-75830
Lager-Einbauwerkzeug

09915-64510
Kompressionspriifer
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09915-74510
QOldruckmesser

09916-14510
Ventilfederheber

09916-14910
Aussatz fir Ventil-
federheher

092916-20610
Ventilsitazfraskopfe
152 {N-121)

09916-24210
Ventilsitazfraskopfe
45° (N-615)

09916-24900
Satz Ventilsitzfraser

09916-34550
5.5 mm-Ventilfliser

09916-34580
10,8 mm Ventilfraser

09916-44910
Ventilflihrungs-
abzieher

09916-84511
Pinzette

09917-23711
Sechskantschliissel
flr Ringmutter

09920-13120
Kurbelgehause-

Trennwerkzeug/
Kurbelwelle-

Ausba

uwerkzeug

09920-53740
Kupplungsnaben-
Arretierwerkzeug

09923-73210
Lagerabzieher

09923-74510
Lagerahzieher

09924-84510
Lager-Einbauwerk-
zeugsatz

09924-84521
Lager-Einbauwerk-
zeugsatz

09925-18010
Lenklagereinsetzer

09930-11920
Torx-Einsatz JT40H

09930-11940
Torx-Einsatzhalter

09930-30102
Gleitschaft

TN
DA

09930-30721

Aushauwerkzeug fiir

Lichtmaschinenrotor

09930-73110
Halter fiir Anlasser-
Drehmomentbegrenzer

09930-73120
StecknuB filr Anlasser-
Drehmomentbegrenzer

Sechskantschliissel

fir Lenkschaftmutter

09940-14960
Einsatz fiir Lenk-
schaftmutter-Schliissel

09940-34520

T-Griff

AR

)

09940-34592
Aufsatz G

09840-52860
Teleskopgabel-Ol-
dichtungseinsetzer

2

09941-34513 %
Einbauwerkzeug fir
Lenklager-Laufring
und Schwing-
armlager




Q%

09941-50111
Radlager-
Ausbauwerkzeug

09941-54911
Lagerkranzeinsetzer

09941-74910
Lenklager-
Ausbauwerkzeug

08943-74111
Olstand-Einstell-
gerat fiir Teleskop-
gabel
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DREHMOMENT
MOTOR
GEGENSTAND N-m kg-m
Schraube der Zylinderkopfhaube 10 1,0
Schraube des Nockenwellenritzels 15 1,5
Zylinderkopfschraube 38 3,8
Zylinderkopfmutter 25 2,6
Zytindersockel-Mutter 10 1,0
PaRschraube der Antriebsketten-Spannvorrichtung 13 1,3
Schraube des Lichtmaschinenrotors 160 16,0
Befestigungsschraube der Antriehsketten-
Spannvorrichtung 10 1.0
Zindkerze 11 1,1
Schraube des Kurbelgehduses 11 1.1
OT-Stopfen 23 2,3
Olkanalstopfen 23 2,3
Schraube der Oldiise 10 1,0
Schraube und Lichtmaschinendeckels 15 1,b
Schraube der Anlasserkupplung 25 2,5
Mutter des Primér-Antriebszahnrads 100 10,0
Befestigungsschraube der Kupplungsfeder 10 1,0
Mutter der Kupplungsnabenhilse 50 5,0
Anschlag des Schalthebelarms 19 1,9
OlablaRstopfen 23 2,3
Schraube des Motorritzels 6 0,6
Schraube der Motoraufhdngung, Durchmesser 8 mm 40 4,0
Schraube der Motoraufhingung, Durchmesser 10 mm 65 6,5
Schraube der Matoraufhidngungshalterung (oben und 40 4,0
vorne)

{(hinten) 23 2,3

Auspuffrohrschraube 26 2,6
Schallddmpfer-Befestigungsschraube 26 2,6
Ringmutter des Kurbelwellenlagers 80 8,0
Verbindungsschraube der Motorélleitung {Zylinderkopf) 23 2,3
{(Kurbelgehause) 20 2,0

Schraube des Olkiihlerschlauchs 10 1.0
Schraube der Steuerketten-Einstellvorrichtungskappe 6 0,6
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FAHRGESTELL
GEGENSTAND N-m kg-m
Vorderachswelle 65 6.5
Mufter der Vorderachswelien-Halterung 10 1,0
Schraube der Teleskopgabel-Dampferstange 30 3,0
Untere Klemmschraube der Teleskopgabel 26 2,6
Obere Klemmschraube der Teleskopgabel 29 2,9
Gabeikappenschraube 23 2,3
Lenkschaftmutter 20 9,0
Lenker-Klemmschraube 23 2,3
Lenkerhaltermutter 25 2.5
Befestigungsschraube des vorderen Hauptbremszylinders 10 1,0
Befestigungsschraube des vorderen Bremssatiels 26 2,6
Stiftschraube des vorderen Bremssattels 23 2,3
{vorne und hinten) 13 13
Verbindungsschraube des vorderen Bremsschlauchs
{vorne und hinten) 23 2.3
Bremsklotz-Haltestift {vorne und hinten) 18 1.8
Stopfen des Bremsklotz-Haltestifts 2,5 0,25
Entliftungsventil (vorne und hinten) 8 0.8
Befestigungsschraube der vorderen Bremsscheibe
{vorne und hinten) 23 2.3
Mutter des Schwingarm-Drehlagers 77 7.7
Schraube der vorderen Fulraste 39 3.9
Befestigungsschraube der Kettenrolle {oben und unten) 40 4,0
Befestigungsschraube des hinteren Hauptbremszylinders 10 1,0
Sicherungsmutter des hinteren Bremsankers 18 1,8
Schraube des hinteren Stol3ddmpfers (oben und unten) 55 5.5
Mutter des hinteren Dampferhebels (vorne) 80 8,0
Mutter des hinteren Dampferhebels {mitte) 100 10,0
Mutter der hinteren Dampferstange 100 10,0
Hinterachswellen-Mutter Fiar Kanada und USA 100 10,0
Flr Sonstige 110 11,0
Befestigungsschraube des hinteren Ritzels 27 2,7
Speichennippel {vorne und hinten) 4.5 0,45
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DREHMOMENTTABELLE
Oben nicht aufgefiihrte Schrauben und Muttern siehe folgende Tabelle:
Schraubendurch- Normale Schraube bzw. Schraube “'4"’ Schraube 7"
messer & (mm) N-m kg-m N-m kg-m
4 1,5 0,15 2,3 0,23
5 3 0,3 4,5 0,45
6 5.5 0,65 10 1,0
8 13 1,3 23 2,3
10 29 2,9 50 5,0
12 45 4.5 8b 8,b
14 65 6,5 135 13,5
16 1056 10,5 210 21,0
18 160 16,0 240 24,0

Normale Schraube Schraube "4"' Schraube 7"
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
EGENSTAND TANDARD
GEG S AR GRENZE
Ventildurchmesser EIN 33 D
AUS 28 _—
Stolelspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,08—0,13 _
AUS 0,17—-0,22 _
Abstand Ventilfihrung/ EIN 0,010-0,037 _—
Ventiischaft AUS 0,030—0,057
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u. AUS _— 0,35
Inner?d_L.Jrc:hmesser der EIN u. AUS 5 500—5,512 _
Ventilfihrung
Aufiendurchmesser des EIN 5,475—5,490 —_—
Ventilschafts AUS 5 45655 470 .
Ventilschattschlag EIN u. AUS 0,05
Ventiltellerstarke EIN u. AUS  m— 0,b
Léange des Ventilschaft-Endes EIN u. AUX —_—— 2,7
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9-1.1 _
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS _ 0,03
Ventilfederhdnge {unbelastet) Innen —_— 34,4
(ElN . AUS) Aulen - 38 1
Ventilfederspannung Innen 5,9-6,7 kg
{EIN u. AUS) bei 27,5 mm Lange
13,8—15,8 kg
Aufen bei 31,0 mm Lénge —
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EIN 33,710—-33,750 33,410
AUS 33,700—-33,740 33,400
Nockenwellenlagerspiel Rech_ts 0,032—0,066 0,150
und mitte
Links 0,028—-0,059 0,150
Innendurchmesser des Nocken- Rech_ts 22 012—22,025
wellenlagerstellenhalters und mitte
Links 17,5612—17,625 _—
AulRendruchmesser der Links
Nockenwellenlagerstelle und mitte 21,959-21,980
Links 17,466—17,484 e
Nockenwellenschlag 0,10
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des EIN u. AUS 12,000—12,018 ——
Kipphebels
A-uBendurchmesser der EIN u. AUS 11,973 11,984 __
Kipphebelwelle
Zvylinderkopfverzug _ 0,05
Verzug des Zylinderkopfhaube —_ 0,05
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,020—-0,030 0,120

Zylinderbohrung

100,000—-100,015

Einkerbungen
und Kratzer

99,975—-99,990

Kolbenbolzens

olbendurehmesser 21 mm vom Kolbenhemdende. 99,880
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringspalt (frei) 1. Ring | R Ca. 13,5 10,8
2. Ring | R Ca. 11,4 9.1
Kalbenringspalt {eingesetzt) 1. Ring 0,30-0,45 0,50
2. Ring 0,45-0,60 1,00
Kompressions_druck(Aytomatische Ca 850 kPa L
Decompressionsvorrichtung) (8,5 kg/cm?)
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring —_ 0,180
2. Ring 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,230—1,250 —_—
2. Ring 1,210—-1,230 _
Olabstreifring 2,810—2,830 _
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170—1,190 _—
2. Ring 1,160—1,170
Kolbenauge 23,002—-23,008 23,030
AulRendurchmesser des 22.996— 23,000 22 980

Kurbelwelleenwangen

PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Pleuelkopfts 23,006—23,014 23,040
Verbiegung der Pleuelstange 3,0
Seitenspiel am Pleuelfuld 0,10—-0,65 1,00
PleuelfulRbreite 24 95—25,00 —_
Kurbelwellenschlag 0,05
Abstand zwischen den 71.0+0,1




OLPUMPE
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzungs- 1,633 (61/28 x 30/20 x 15/30) —
verhaltnis
Oldruck {bei 80°C) Uber 30 kPa {0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/ecm?) _—
bei 3 GO0 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spief des Kupplungssugs 10—15 _
Reiblamellenstarke Nr.1 u. Nr.2 2,9-3,1 2,6
Stahllameilenverzug _ 0,10
Freie L.dnge der Kupplungs- 33,0
feder

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {AufRer Gangabstufung)}

GEGENSTAND STANDARD VERSCHLIoS
Priméruntersetzung 2,178 (61/28)
Enduntersetzung | E-03,28,33 2,800 (42/15) _
Fir Sonstige 2,733 (41/15) _
Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) _—
2. Gang 1,625 (26/16) —_—
3. Gang 1,238 (26/21) _—
4. Gang 1,000 (21/21) _—
6. Gang 0,826 (19/23)
Abstand schaltgabel/Laufrille 0,10-0,30 0,50
Schaltgabel-Laufrillenbreite 5,0-5,1 _
Schaltgabelstarke 4,8-—-4,9 _
Antriebskette Type DAIDQ: DID525V9 _
Glieder 110 Glieder
Lange Gber 20 Abstinde _ 319,4
Kettendurchhang 30—45b —
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VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33 E-28 E-18
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST40S5S
Bohrung 40 mm — - -
Kenn-Nr. 32E1 32E6 32EH 32E2
Leerlaufdrehzahl U/min 1 500+ 100 - - 1 500£50
U/min U/min
Schwimmerhdhe 114,77+ 1,0 mm — “— -
Hauptdlse (M.J.} # 140 — # 140 #137,5
Dilsennadel (J.N.) 6F23 — 6F19-3 6H21-4
Disenhalter (N.J.) Y-5M — Y-b «—
Drosselklappenventil  (Th.V.} #95 — - —
Leerlaufdise (P.J.) #Y25 “— #42,5 =
Starterdiise (G.S.) #40 — « «
Leertaufluftschraube {P.S.) VOREINGE- VOREINGE-
VOREINGE- - STELLT (1-%& | STELLT (1,0
STELLT Umdrehungen | Umdrehungen
zuriickgedreht) | zuriickgedreht)
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) | 0,5—1,0 mm «— — —
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm « — —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-02, 04, 34 E-37 E17, 22, 24 Typ U E-22
Vergasertyp MIKUNI - - o
BST40SS
Bohrung 40 mm “«— — A
Kenn-Nr, 32E0 32E8 32E3 32E4
Leerlaufdrehzahl U/min 1 500+100 - - -
U/min
Schwimmerhdéhe 14,7%x1,0 mm — — «
Hauptdiise {M.J.) #140 — — —
Disennadel (J.N.) 6F19-3 — — A
Diisenhalter (N.J.) Y-b “— - “
Drosselklappenventil  (Th.V.} #9b - - —
Leerlaufdiise (P.J.} #4256 — — —
Starterdiise {G.S.) #40 — — —
Leerlaufiuftschraube {P.5.)| VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLT (1-1 - STELLT (1,0 | STELLT (1-Vs
Umdrehungen Umdrehungen | Umdrehungen
zurtckgedreht) zurlickgedreht) | zurlickgedreht)
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) | 0,5— 1,0 mm - - -
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm « « —




ELEKTRISCHE ANLAGE

Eirheit: mm

GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zundzeitpunkt 13°vor OT unter 1 500 U/min
Zindkerze Typ ND.: U31ESR-N
N.G.K.: CR10QE
“abstand 0708
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Widerstand der Zundspule Primar 0,07—-0,12 9 B—B/W
Sekundar 2325 kQ K;;fggﬁ?{gti;:
Widers_tand der Licht- Laden 0,5-0,90 Y-Y
maschinenwicklung &Z";L"g'"sﬁg 01020 5w
Erreger 170—256 Q BI—G
Lichtmaschinen-Nullspannung | Mehr als 75V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
g”j;‘gar‘:‘;lt;g:‘&nmgas"hi”e"' Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0—16,0 V bei 5 000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 3—-58
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Sduredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Hauptsicherung 30 A
Scheinwerfer {H) 10 A
Scheinwerfer (L) 10 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 24, 28, 33 Flr Sonstige
Scheinwerfer HI 60 -
LO bb —
Standlicht 4
Ruck-/Bremslicht 5/21 «—
Blinklicht 21 “—
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 «
Blinkeranzeigeldmpchen 2 —
Fernlichtanzeigeldmpchen 2 —
Leerlaufanzeigeldmpchen 2 —
Kennzeichenbeleuchtung 5 “—




7-33 WARTUNGSINFORMATIONEN

BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Hinterbremspedalhdhe 5
Bremsscheibenstarke Vorne 4,0£0,2 3,5
Hinten 4,5+0,2 4,0
vorne o nintens ¢ — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—-12,743 ——
Hinten 12,700—12,743 _
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,667—12,684 _
zylinderkolbens Hinten 12,657—12,684 B
Bremssattelzylinderbohrung Vaorne 27,000—-27,050 e
Hinten 30,23—-30,28 _
Durchmesser des Brems- Vorne 26,90—26,95 _
sattelkolbens Hinten 30,16—30,18 B
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
{vorne u. hinten) Raidal — 2.0
Radachsschlag Vorne —_— 0,25
Hinten —_ 0,25
FelgengriRe Vorne 21 x1,8b _
Hinten 17 x MT2,50 _
ReifengrofRe Vorne 90/90-21 545 ——
Hinten 120/90-17 64S
Reifenprofiltiefe Vorne 3,0
Hinten _ 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD Ve | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 260 —_
220 ——— Niedriger Sitz
Lédnge der Teleskopgabelfeder
{unbelastet) - 548
Gabeldlstand 164 _
150 — Niedriger Sitz
V.oreingestellte"l_énge der 247 5 o
hinteren StoRdampferfeder '
Hinterradfederweg 260  —
220 Niedriger Sitz
Schwingachsschlag _— 0.3




WARTUNGSINFORMATIONEN 7-34

REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa kg/cmz kPa kg/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 200 2,00
KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Kraftstofftype Es darf nur bIeifreiesRB%nzin mit einer Mindest-
Oktanzahl von 87 {5 ) oder 91 bzw. héher
nach der Research-Methode verwendet
werden.
Die Verwendung von Kraftstoff, der MTBE E-03, 33
{Methyl-Tertiar-Butyl-Ather}, weniger als 10%
Ethanol oder weniger als 5% Methanol enthalt,
ist erlaubt, sofern geeignete Lésungs- und Kor-
rosionsschutzmittel beigefigt werden.
Es darf nur bleifreiesRBenzin mit einer Mindest-
Oktanzah! von 87 ("3™) oder 91 bzw. héher £.28
nach der Research-Methode verwendet
werden.
Es darf nur Kraftstoff mit einer Oktanzahl zwi-
schen 85-95 oder héher verwendet werden, Fir Sonstige
Es wird empfohlen, nur unverbleiten Kraftstoff 9
zZu verwenden.

Kraftstofftnak einschlieldlich 12 L E-33
Reserve 13 L Fiir Sonstige
Reserve 3,0L

Motordltyp SAE 10W/40, API SE, SF oder 5G

Motordlfillmenge Wechsel 2 300 ml

Filterwechsel 2 400 ml
Uberholung 2 600 ml
Teleskopgabeldl Gabeldl #10
Gabeldiflillmenge (je Holm) 565 ml
563 ml Niedriger Sitz
Bremsflissigkeit DOT 4




INHALT
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8-1 DRG50SEV (97er MODELL)

TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtlange ..o 2 345 mm ..... E18, 22
2325 mm ..... E18, 22 (Niedriger Sitz)
2 255 mm ..... Sonstige
2 235 mm ..... Sonstige (Niedriger Sitz}
Gesamtbreite .....coooiiiiiiiiiii 865 mm
GesamthBhe .. .cociiveiiiiii e s 1 205 mm
1165 mm ..... {Niedriger Sitz)
Radstand ..ot 1 490 mm
1475 mm ..... {Niedriger Sitz)
Bodenfreiheit ... 265 mm
225 mm ..... {Niedriger Sitz)
SItZRONE oo e 885 mm
845 mm ..... {Niedriger Sitz)
Leergewicht ........ccoooiiiiiiiiii e 147 kg
MOTOR
L1577 T 4-Takt, luftgekihit, mit SACS, OHC
Ventilspiel (EIN)..........coi e, 0,08—0,13 mm
(AUS) o, 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder .........c.ooiiiiiiii e 1
BORrung .o 100 mm
HUb e 82 mm
HUBraum .o e e e s 644 cm?
Verdichtungsverhaltnis ......oooiiivviiiiieciinnens 9,5:1
WBIGASEI ot BST40, Einzelvergaser
Luftfilter ..o Polyurethan-Schaumstoffeinsatz
ANIASSEI o Elektrischer
Schmiersystem ... NalRsumpf
GETRIEBE
Kupplung ..o e e Mehrscheiben-NalRkupplung
Getriebe ... 5-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ...ooovvviii i 1 abwarts, 4 aufwirts
Primaruntersetzung .......covviiviiveai i enennenas 2,178 (61/28)
Gangabstufung, 1. Gang ............................ 2,416 (29/12)
2, GANG i 1,625 {26/16)
3.Gang ..o, 1,238 {26/21)
4, GaNG .iiieiieeeee 1,000 (21/21)
B.Gang ..., 0,826 (19/23)
Enduntersetzung......cocooeiveciiiiiiiiiiee e 2,800 (42/15) ..... EQ3, 28, 33
2,733 (41/15) ..... Sonstige

Antriebskette ... DID525 V9, 110 Glieder



FAHRGESTELL

Vorderradaufhéngung ...............
Hinterradaufhangung ................

Teleskopgabelweg ....................
Hinterrad-Federweg...................

Lenkwinkel ...
Nachlaufwinkel ........................
Nachlaufbetrag ........................
Wendekreis ........oooeviiiiieeian
Vorderbremse ...
Hinterbremse ........ccovevviiniinenn
Vorderreifengrdf3e ........occeviit.
Hinterreifengréfie .......cooovennine.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zandung ...
Zindzeitpunkt .......cocoiiiiin
ZUNdKerze ..o
Batterie .......coiiiiieiiiii e
Lichtmaschine .............c.oieis
Sicherung ...
Scheinwerfer ...,
Park- oder Stadtleuchte.............
Blinklicht ........cooiiiiiiiieen,
Rick/Bremslicht..........coooovene.
Kennzeichenbeleuchtung ...........
Tachometerbeleuchtung ...........
Neutralanzeigeldampchen ...........
Fernlichtanzeigeldmpchen .........
Blinkeranzeigeldmpchen ............

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschliefdlich Reserve ...........

Motordl, Olwechsel .....cccooveen....
mit Filterwechse! ........
Uberholung ................

Teleskopgabeldl {pro Gabelholm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, dlgeddmpft.
Gesténge-Ausfihrung, Schraubenfeder, gas/
oOlgedampft, Federvorspannung voll einstellbar,
Einfederungs-Dampfungskraft einstellbar.
260 mm

220 mm ... {Niedriger Sitz)

260 mm

220 mm ..... (Niedriger Sitz)

43°

28° 30'

111 mm

2,5 m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

90/90-21 54S, mit Schlauch

120/90-17 84S, mit Schlauch

Elektronisches Ziindsystem (CDI)

10° vor OT bei 1 500 U/min

NGK CR10E oder NIPPONDENSO U31ESR-N
12V 28,8 kC (8 Ah}/10 Std.
Dreiphasen-Wechselstromlichtmaschine
30/10/10A

12V 60/55W

12V 4W ... auller EO3, 24, 28, 33
12V 21W

12V 5/21W

12V bw

12V 3w

12V 2W

12V 2W

12V 2W

12,0L ... E33
13,0L..... Sonstige
3,0L
2 300 ml
2 400 mil
2 600 ml
565 ml _
563 ml ..... {Niedriger Sitz)



8-3 DRG50SEV {97er MODELL)

WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEF:;SI;:EI-ItILZEI!ss

Ventildurchmesser EIN 33

AUS 28 _
StoRelspiel {bei kaltem Motor) EIN 0,08—0,13  —

AUS 0,17-0,22 EEm—
Abstand Ventilfiihrung/ EIN 0,010—0,037 _
Ventilschaft AUS 0.030—0.057 —
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u. AUS _ 0,35
'\;’gfgﬁu‘?;‘iznmgesser der EIN u. AUS 5,500 —5,512 S
AuRendurchmesser des EIN 5,475—5,490  E—
Ventilschafts AUS 5 455—5,470 _
Ventilschaftschlag EIN u. AUS _ 0,0b
Ventiltellerstarke EIN u. AUS 0,b
Linge des Ventilschaft-Endes | EIN u. AUX _ 2,7
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9—11
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS  E— 0,03
Ventilfederhange {unbelastet) Innen —_— 34,4
{EIN u. AUS) AuRen o 38,1
Ventilfederspannung Innen . 5,9—-6,7 kq .
{EIN u. AUS) bei 27,5 mm Lénge

Aufen bei1gfo &?ﬁnggge -

NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE

Nockenhohe EIN 33,710—33,750 33,410

AUS 33,700—33,740 33,400
Nockenwellenlagerspiel Rechfcs 0,032—0,066 0,150

und mitte

Links 0,028—0,059 0,150
Innendurchmesser des Nocken- Rechts
wellenlagerstellenhalters und mitte 22,012-22,025

Links 17,512-17,525 _
Auliendruchmesser der Links
Nockenwellenlagerstelle und mitte 21,959—21,980

Links 17,466— 17,484 _
MNockenwellenschlag _ 0,10




DRG5OSEY (97er MODELL) 84

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Kipphebels EIN u. AUS 12,000—-12,018 _
AuRendurchmesser der EIN u. AUS 11,973—11,984 —
Kipphebelwelle
Zylinderkopfverzug  — 0,05
Verzug des Zylinderkopfhaube —_— 0,05

ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING

Einheit: mm

VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,020—0,030 0,120

Zylinderbohrung

100,000—100,015

Einkerbungen
und Kratzer

Kolbendurchmesser

99,975—-989,990

Kurbelwelleenwangen

21 mm vom Kolbenhemdende. 99,880
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringspalt (frei) 1. Ring | R Ca. 13,5 10,8
2. Ring | R Ca. 11,4 9,1
Kolbenringspalt (eingesetzt) 1. Ring 0,30-0,45 0,50
2. Ring 0,45—-0,60 1,00
Kompressions_druck(Aytomatische Ca. 850 kPa L
Decompressionsvorrichtung) {8,5 kg/cm?)
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring _ 0,180
2. Ring S 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,230—1,250 _
2. Ring 1,210—-1,230 _
Olabstreifring 2,810—2,830 S
Kolbenringstarke 1. Ring 1,170—-1,190  —
2. Ring 1,160—1,170
Kolbenauge 23,002--23,008 23,030
pusendurchmesser des 22,996— 23,000 22,980
PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VR e
g}gﬁgﬁ’(‘gﬁ;?esser des 23,006—23,014 23,040
Verbiegung der Pleuelstange 3,0
Seitenspiel am Pleuelfuf 0,10—0,65 1,00
Pleuelfufibreite 24,95—25,00  —
Kurbelwelienschlag 0,05
Abstand zwischen den 71.0+0,1 o




8-5 DRG50SEV (37er MODELL)

OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS:
Olpu_njnpcfznuntersetzungs— 1,633 (61/28 x 30/20 x 15/30) e
verhalinis
Oldruck (bei 60°C) Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?) —_—
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VEF'(.__,.SF&I-II\ILZEES'
Spiel des Kupplungssugs 10—15
Reiblamellenstarke Nr.1T u. Nr.2 2,9-3.1 2,6
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie Lange der Kupplungs- 330

feder

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {Aulier Gangabstufung)

VERSCHLEISS-

GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Prim&runtersetzung 2,178 (61/28) —_—
Enduntersetzung | E-03,28,33 2,800 (42/15) E—

Fir Sonstige 2,733 (41/1b) _

Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) _
2. Gang 1,625 (26/16) —_—

3. Gang 1,238 (26/21) -

4. Gang 1,000 (21/21) —_—

b. Gang 0,826 (19/23) ——

Abstand schaltgabel/Laufrille 0,10-0,30 0,50
Schaltgabei-Laufrillenbreite 50-5,1 _
Schaltgabelstéirke 4,8—4,9 _
Antriebskette Type DAIDO: DiDb25V9 _
Glieder 110 Glieder o

Lange Uber 20 Abstinde _ 319,4

Kettendurchhang

30—45




VERGASER
|
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33 E-28 E-18
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST40SS
Bohrung 40 mm - «— -
Kenn-Nr. 32E1 32E6 *32E1 32E2
Leerlautdrehzah! U/min 1 500£100 - - 1 500%£50
U/min U/min
Schwimmerh&he 14,7+ 1,0 mm — « —
Hauptduse (M.J.) #4101 - ¥ #137,b
Disennadel {J.N.) 6F23 « ® 6H21-4
Dusenhalter (N.J.) Y-5M — * e —
Drosselklappenventil (Th.V.) #95 — “ “—
Leerlaufdise {P.J.) #42.5 «— * —
Starterdlise {G.S.) # 40 — «— —
Leerlaufluftschraube {P.S.) VOREINGE-
VOREINGE- - o STELLT (1,0
STELLT Umdrehungen
zuriickgedreht)
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) | 0,5—1,0 mm “— «— —
Spiel des Choke-Zugs 0,5—1,0 mm — - —
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
£-02, 04, 34 P-37 E17, 22, 24 Typ U E-22
Vergasertyp MIKUNI - o -
BST40SS
Bohrung 40 mm — = —
Kenn-Nr. 32EQ 32E8 32E3 32E4
Leerlaufdrehzahl U/min 1 500+ 100 - - -
U/min
Schwimmerhdhe 14,72 1,0 mm - - —
Hauptdise {(M.J.) #140 — — -
Disennadel {J.N.) 6F19-3 — — —
Ddsenhalter {N.J.} Y-b — = «—
Drosselklappenventil ({Th.V.) #95 — - «
Leerlaufdiise {P.J.) #42,5 - “ «
Starterdiise (G.S.) # 40 - — “—
Leerlaufluftschraube (P.S.)1 VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLT (1-12 - STELLT (1,0 | STELLT (1-%
Umdrehungen Umdrehungen | Umdrehungen
zuriickgedreht) zurlickgedreht) | zurdickgedreht)
Gaszugspiel (Offner-Seilzugs) | 0,5-1,0 mm — “ -
Spiel des Choke-Zugs 0,6—1,0 mm «— — -




ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zindzeitpunkt 10°vor OT unter 1 500 U/min
Zindkerze Typ ND.: U:_31ESR—N
N.G.K.: CR10E
“abstand 0,7-08
Funkenleistung Uber 8 bei 1 atil
Widerstand der Z{indspule Primar 0,07-0,12 2 B—-B/W
Sekundir 2325 k¢ Kerzenstecker -
Widerstand de|:I Licht- Laden 0,560,910 Y-—Y
maschinenwicklung _
féLog”Jﬁ; 0,1-0,2 Q B—W
Erreger 170—256 Q BlI—-G
Lichtmaschinen-Nullspannung | Mehr als 75V {(Wechselstrom) bei 5 000 U/min
X‘j:ég‘%esl'é'ig?j:‘gascr‘“”e”' Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0—16,0 V bei 5 000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 3—518
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12 vV 28,8 kC (8 Ah)/10 Std.
Séduredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Hauptsicherung 30 A
Scheinwerter (H) 10 A
Scheinwerfer (L) 10 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 24, 28, 33 Fur Sonstige
Scheinwerfer HI 60 —
LO bb =
Standlicht 4
Riick-/Bremslicht 5/21 =
Blinklicht 21 “—
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 «
Blinkeranzeigeldmpchen 2 —
Fernlichtanzeigelampchen 2 —
Leerlaufanzeigeldmpchen 2 «—
Kennzeichenbeleuchtung b —




BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
HinterbremspedalhGhe b S
Bremsscheibenstarke Vorne 4.0+0,2 3,b
Hinten 4,5+0,2 4,0
orne u. inten) ¢ — 0,30
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—12,743 —_——
Hinten 12,700-—-12,743 e
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,657—12,684 _
zylinderkolbens Hinten 12,657—12,684 I
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,060 _
_ Hinten 30,23-30,28 _
Durchmesser des Brems- Vorne 26,90—26,95 ——
sattelkolbens Hinten 30,16—30,18 —
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
{(vorne u. hinten) Raidal - 2.0
Radachsschlag Varne —_ 0,25
Hinten 0,25
Felgengrdlie Vorne J21 x 1,85  —
Hinten J17 x MT2,50 _
Reifengrole Vorne 90/80-21 545 _
Hinten 120/90-17 648
Reifenprofiltiefe Varne — 3,0
Hinten _ 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD Ve aa > | BEMERKUNG
Teleskopgabelhub 260 _
220  E— Niedriger Sitz
Lange der Teleskopgabelfeder o 548
{unbelastet)
Gabeldlstand 164 —_—
150 _ Niedriger Sitz
V_oreingestthé__Lénge der 247 5 L
hinteren StoRdé&mpferfeder ’
Hinterradfederweg 260 _
220 _ Niedriger Sitz
Schwingachsschlag —_— 0,3
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BE| SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN kPa | kg/em? | kPa | kg/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 200 2,00

KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftype

Es darf nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-
Oktanzahl von 87 (Y5} oder 91 bzw. héher
nach der Research-Methode verwendet
werden.

Die Verwendung von Kraftstoff, der MTBE
{(Methyi-Tertidr-Butyl-Ather), weniger als 10%
Ethanol! oder weniger als 5% Methanol enthélt,
ist erlaubt, sofern geeignete Ldsungs- und Kor-
raosionsschutzmittel beigefiigt werden.

E-03, 33

Es darf nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-
Oktanzahl von 87 (53} oder 91 bzw. héher
nach der Research-Methode verwendet
werden,

E-28

Es darf nur Kraftstoff mit einer Oktanzahl
zwischen 85-95 oder hdher verwendet wer-
den. Es wird empfohlen, nur unverbleiten Kraft-
stoff zu verwenden.,

Fir Sonstige

Kraftstofftnak einschliel3lich 12 L E-33
Reserve 13 L Flr Sonstige
Reserve 3,0L

Motoréltyp SAE 10W/40, APl SE, SF oder SG

Motorélfiillmenge Wechsel 2 300 ml

Filterwechsel 2 400 ml
Uberholung 2 600 ml
Teleskopgabelfl Gabeldl #10
Gabeldlfillmenge (je Holm) 565 mi
563 mi Niedriger Sitz
Bremsfilissigkeit DOT 4
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

Gesamtldnge ..o 2345 mm ..... E17, 22
2325 mm ..... E17, 22 {Niedriger Sitz)
2 255 mm ..... Sonstige
2 235 mm ..... Sonstige (Niedriger Sitz)
Gesamtbreite .......ovoiiiiiiiii 865 mm
Gesamthdhe ... 1 205 mm
1165 mm ..... (Niedriger Sitz)
Radstand .......ccooiii i 1 490 mm
1475 mm ..... {(Niedriger Sitz)
Bodenfreiheit ...........cooeeiiii e, 265 mm
225 mm ..... {Niedriger Sitz)
SitzhOhe .. 885 mm
845 mm ..... (Niedriger Sitz)
Leergewicht .........coiiiiiiiiii e, 147 kg
MOTOR
T e 4-Takt, luftgekihlt, mit SACS, OHC
Ventilspiel (EIN)....cocoiii i, 0,08—0,13 mm
FAUS) s 0,17—0,22 mm
Anzahl der Zylinder .........cocoieiiiiiiiiene. 1
BoRrung oo 100 mm
Hub o 82 mm
Hubraum ..o 644 cm?
Verdichtungsverhaltnis ............o.oooee e, 9,5:1
VeIgaSEl it BST40, Einzelvergaser
Luftfilter ..o Polyurethan-Schaumstoffeinsatz
ANIasser .o Elektrischer
Schmiersystem ... NaBsumpf
GETRIEBE
KUPBIUMG o e Mehrscheiben-Naldkupplung
Getriehe .., 5-Gang-Synchrongetriebe
Schaltschema ... 1 abwarts, 4 aufwarts
PrimaruntersetZung ..oooveeeeioiee e, 2,178 {61/28)
Gangabstufung, 1. Gang ...............cceviveee . 2,416 (29/12)
2.GaNg o 1,625 (26/16)
3.Gang v, 1,238 (26/21)
4. Gang ..cocieiiiii e 1,000 {21/21)
5.Gang ..ocoeiiiiiia 0,826 (19/23)
Enduntersetzung......oooviviiiiiiiii e, 2,800 {42/15) ..... EQ3, 28, 33
2,733 (41/15) ..... Sonstige

Antriebskette ..... e e DID525 V9, 110 Glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung
Hinterradaufhdngung

Teleskopgabelweg

Hinterrad-Federweg

Lenkwinkel
Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag
Wendekreis
Vorderbremse
Hinterbremse

Vorderreifengrofie
Hinterreifengrofie

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zindung
Zundzeitpunkt
Zindkerze
Batterie
Lichtmaschine
Sicherung
Scheinwerfer
Park- oder Stadtleuchte
Blinklicht
Brems-/RUcklicht.......coooiviiieiiie e
Kennzeichenbeleuchtung
Tachometerbeleuchtung

Neutralanzeigeldampchen

Fernlichtanzeigeldmpchen
Blinkeranzeigelampchen

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieRlich Reserve

Motorél, Olwechsel
mit Filterwechsel
Uberholung

Teleskopgabeldl {(pro Gabelholm)

Teleskopgabel, Schraubenfeder, élgedampft.
Gestinge-Ausfihrung, Schraubenfeder, gas/
dlgeddmpft, Federvorspannung voll einstellbar,
Einfederungs-Dampfungskraft einstellbar.

260 mm
220 mm
260 mm

(Niedriger Sitz)

..... {Niedriger Sitz)
28° 30’

111 mm

2,5m

Scheibenbremse
Scheibenbremse

90/90-21 5485, mit Schlauch
120/90-17 64S, mit Schlauch

Elektronisches Zindsystem (CDI)

10° vor OT bei 1 500 U/min

NGK CR10E oder NIPPONDENSO U31ESR-N
12V 28,8 kC {8 Ah)/10 Std.
Dreiphasen-Wechselstromlichtmaschine
30/10/10A

12V 60/55W

12V 4w
12V 21W
12V 21/5W
12V bW
12V 3W
12V 2W
12V 2W
12V 2W

aulder EO3, 24, 28, 33

E33
Sonstige

2 600 ml
565 ml

563 ml {Niedriger Sitz)
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JADTIINCCHATEN
AR Ol C

LA} (L SAINND [
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Ventildurchmesser EtN 33 —
AUS 28 _
StoRelspiel (bei kaltem Motor) EIN 0,08--0,13 —_—
AUS 0,17—0,22 R
Abstand Ventilfihrung/ EIN 0,010—0,037 _
Ventilschaft AUS 0,030—0,057 -
Verbiegung des Ventilschafts | EIN u. AUS 0,35
'\?::tri‘,?gr']‘izr’:‘gesser der EIN u. AUS 5,500 5,512 —_—
Aufdendurchmesser des EiN 5,475—5,430  —
Ventilschafts AUS 5,455—5 470
Ventilschaftschlag EIN u. AUS _ 0,05
Ventiltellerstarke EIN u. AUS _ 0,5
Lange des Ventilschaft-Endes | EINu. AUX |  —— 2,7 |
Ventilsitzbreite EIN u. AUS 0,9--1,1
Ventiltellerradialschlag EIN u. AUS _ 0,03
Ventilfederhidnge {unbelastet) Innen _ 24,4
(EIN u. AUS) AuRen N 38,1
\Jarti o e i o 1 3 m n FQ_f 7 e
EN u. AUS) Innen bei 27,5 mm Lange —
172 2 15 2 L~
Aufen bei 31,0 mm Linge —
NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS-
GRENZE
Nackenhdhe EIN 33,710--33,750 33,410
AUS 33,700—33,740 33,400
Nockenwellenlagerspiel ur’?sch}jﬁie 0.032—0,066 0,150
Links 0,028-0,0569 0,150
it des Nooker | Rechie, | 22012-22028 —-
Links 17,5612-17,625 -
AuRendruchmesser der Links mr aEa A1 anm
Nockenwellenlagerstelle und mitte <1,999—21,980 -
Links 17,466—-17,484
Nockenwellenschlag 0,10
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VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des
Kipphebels EIN u. AUS 12,000—-12,018 _
Aullendurchmesser der
Kipphebelwelle EIN u. AUS 11,973—-11,284 .
Zylinderkopfverzug _ 0,05
Verzug des Zylinderkopfhaube C——— 0,05
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Abstand Kolben/Zylinder 0,020—-0,030 0,120

Zylinderbohrung

100,000-100,015

Einkerbungen
und Kratzer

Kolbendurchmesser

99,975—-99,990

Kolbenbolzens

21 mm vom Kolbenhemdende. 29,880
Zylinderverzug 0,05
Kolbenringspalt (frei) 1. Ring | R Ca. 13,b 10,8
2. Ring | R Ca. 11,4 9.1
Kolbenringspalt {eingesetzt) 1. Ring 0,30-0,45 0,50
2. Ring 0,45—0,60 1,00
Kompressions_druck(Al_Jtomatische Ca. 850 kPa o
Decompressionsvorrichtung) {8,5 kg/cm?)
Abstand Kolbenring/Ringnut 1. Ring 0,180
2. Ring _ 0,150
Breite der Kolbenringnut 1. Ring 1,230—1,250 _
2. Ring 1,210—1,230 _—
Olabstreifring 2,810—2,830 —
Kolbenringstérke 1. Ring 1,170—1,190 _
2. Ring 1,150—1,170 S
Kolbenauge 23,002—-23,008 23,030
Aufdendurchmesser des 22 996— 23,000 22,980

Kurbelwelleenwangen

PLEUEL + KURBELWELLE Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Innendurchmesser des 23,006 —23,014 23,040
Pleuelkopfts
Verbiegung der Pleuelstange _ 3,0
Seitenspiel am PleuelfulR 0,10-0,65 1,00
PleuelfulRbreite 24,95—25,00 _
Kurbelwellenschlag e 0,05
Abstand zwischen den 71.0+0.1
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OLPUMPE

GEGENSTAND

STANDARD

VERSCHLEISS-
GRENZE

@Ipumpenuntersetzungs-
verhaltnis

1,633 (61/28 x 30/20 x 15/30)

Otdruck {bei 60°C)

Uber 30 kPa (0,3 kg/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kg/cm?)
bei 3 000 U/min

feder

KUPPLUNG Einheit: mm
VERSCHLEISS-
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Spiel des Kupplungssugs 10—15b6 —
Reiblamellenstirke Nr.1 u. Nr.2 2,9—-3,1 2,6
Stahllamellenverzug _ 0,10
Freie LLdnge der Kupplungs- 33.0

GETRIEBE + ANTRIEBSKETTE

Einheit: mm {(AuRer Gangabstufung)

GEGENSTAND STANDARD VEFES;SEEI.{ILZEI!SS
Primaruntersetzung 2,178 (61/28) —
Enduntersetzung | E-03,28,33 2,800 (42/15) _

Fir Sonstige 2,733 {41/15) e

Gangabstufung 1. Gang 2,416 (29/12) —_—
2. Gang 1,625 (26/16) _—

3. Gang 1,238 {26/21) _—

4. Gang 1,000 (21/21) —_—

5. Gang 0,826 (19/23) —

Abstand schaltgabel/Laufrille 0,10-0,30 0,50
Schaltgabel-Laufrillenbreite h,0—-5,1 e =
Schaltgabelstarke 4,8—-4,9 e
Antriebskette Type DAIDO: DID525V8 EE—
Glieder 110 Glieder _

Lange Uber 20 Abstiande —_— 319.4

Kettendurchhang 30—-45 -




DR650SEW/X/Y (98/99/00er MODELL) 9-6

VERGASER
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03 E-33 E-28 E-18
Vergasertyp MIKUNI -
BST40SS - <
Bohrung 40 mm — «— —
Kenn-Nr. 32E1 32EB 32E1 32E2
Leerlaufdrehzahl U/min 1 600100 - - 1 500+ 50
U/min U/min
Schwimmerhodhe 14,7+ 1,0 mm — «— -~
Hauptdiise {M.J.) #1940 - - #137,5
Disennadel {J.N.) 6F23 = — 6H21-4
Ddsenhalter (N.J.) Y-5M «— — —
Drosselklappenventil (Th.V.) #95 - “— «—
Leerlaufdiise (P.J.) #4258 — — —
Starterdlse (G.S.) #40 “— - “—
Leerlaufiuftschraube {P.S) VOREINGE-
VOREINGE- - - STELLT (1,0
STELLT Umdrehungen
zurlickgedreht)
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) | 0,5—1,0 mm - - “
Spiel des Choke-Zugs 0,56—1,0 mm — — o
VERGASER
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-02, 04, 34 P-37 E17, 22, 24 Typ U E-22
Vergasertyp MIKUNI - - -
BST405S
Bohrung 40 mm — = =
Kenn-Nr. 32EO0 32E8 32E3 32E4
Leerlaufdrehzahl U/min 1 500100 - - -
U/min
Schwimmerhdéhe 14,7+ 1,0 mm - — —
Hauptdlise {M.J) # 140 — - «
Diisennadel (J.N.) 6F19-3 « «— —
Dlsenhalter (N.J.) Y-5 - o —
Drosselklappenventil {Th.V.} #95 “— — —
Leerlaufdiise (P.J.) #42,5 « — “—
Starterdlse (G.S.) #40 — — «
Leerlaufluftschraube (P.S5.)| VOREINGE- VOREINGE- VOREINGE-
STELLT (1-12 - STELLT (1,0 | STELLT {1-Vs
Umdrehungen Umdrehungen | Umdrehungen
zuriickgedreht) zuriickgedreht} | zuriickgedreht)
Gaszugspiel {Offner-Seilzugs) | 0,5—1,0 mm = “— -
Spiel des Choke-Zugs 0,5-1,0 mm - - —
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ELEKTRISCHE ANLAGE Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION BEMERKUNG
Zlindzeitpunkt 10°vor OT unter 1 500 U/min
Zlindkerze Typ ND.: U.31ESR-N
N.G.K.: CR10E
“abstand. 0,7-0,8
Funkenieistung Uber 8 bei 1 atii
Widerstand der Ziindspule - Primar 0,07—0,12 @ B—B/W
Sekundér 23--25 kQ Rerzenstecker
Widerstand der Licht- Laden 0,5-0,94Q Y-Y
maschinenwicklung S;Logmuﬁrg_ 0.1-0.2 0 8w
Erreger 170—256 Bl-G
Lichtmaschinen-Nullspannung |Mehr als 75V (Wechselstrom) bei 5 000 U/min
%j;‘ég’r?é‘iltiig?ljnmga“h‘”e”' Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0—16,0 V bei 5 000 U/min
Widerstand des Anlasserrelais 3—-5 4
Batterie Typenbezeichnung YTX9-BS
Kapazitat 12V 28,8 kC {8 Ah})/10 Std.
Sauredichte 1,320 bei 20°C
Sicherung Hauptsicherung 30 A
Scheinwerfer (H) 10 A
Scheinwerfer (L) 10 A
WATTZAHLEN Einheit: W
GEGENSTAND SPEZIFIKATION
E-03, 24, 28, 33 Fir Sonstige
Scheinwerfer HI 60 —
LO bh
Standlicht 4
Ruck-/Bremslicht 5/21 -
Blinklicht 21 “—
Drehzahlmesserbeleuchtung 3 -
Blinkeranzeigeldmpchen 2 —
Fernlichtanzeigelampchen 2 -
Leerlaufanzeigeldmpchen 2 —
Kennzeichenbeleuchtung 5 “
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS
Hinterbremspedalhéhe 5
Bremsscheibenstérke Vorne 4,0+0,2 3,6
Hinten 4,5+0,2 4,0
Bremsscheibenschlage __ 0.30
(vorne u. hinten) ’
Hauptbremszylinderbohrung Vorne 12,700—12,743 _—
Hinten 12,700—-12,743 _
Duchmesser des Hauptbrems- Vorne 12,667—12,684 _
zylindsrkolbens Hinten 12,657 12,684 B
Bremssattelzylinderbohrung Vorne 27,000—27,050 _—
Hinten 30,23-30,28 _
Durchmesser des Brems- Vorne 26,920—-26,95 _
sattelkolbens Hinten 30,16--30,18 —
Radfelgenschlag Axial _ 2,0
{vorne u. hinten) Raidal - 2.0
Radachsschlag Vorne —_ 0,25
Hinten _ 0,25
Felgengrofie Vorne J21 x 1,85 —
Hinten J17 x MT2,50 S
Reifengréfde Vorne 90/90-21 54S _
Hinten 120/90-17 645 R
Reifenprofiltiefe Vorne ' _ 3,0
Hinten _— 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD VERSCHLEISS” | BEMERKUNG
Teleskopgabeihub 260 _
220 _ Niedriger Sitz
Lange der Teleskopgabelfeder L 548
{unbelastet)
Gabeldlstand 164  —
150 _— Niedriger Sitz
Vloreingestellte“i_éinge der 247 5 S
hinteren StoRdadmpferfeder !
Hinterradfederweg 260 _—
220 _— Niedriger Sitz
Schwingachsschlag _ 0,3
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REIFENDRUCK
REIFENDRUCK BEI SOLO MIT SOZIUS
KALTEM REIFEN | kpa | kg/cm? | kPa | kg/cm?
VORNE 150 1,60 175 1,75
HINTEN 175 1.75 200 2,00

KRAFTSTOFF + OL + KUHLMITTEL

GEGENSTAND

SPEZIFIKATION

BEMERKUNG

Kraftstofftype

Es darf nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-
Oktanzahl von 87 (5¥) oder 91 bzw. héher
nach der Research-Methode verwendet
werden.

Die Verwendung von Kraftstoff, der MTBE
{Methyl-Tertiar-Butyl-Ather), weniger als 10%
Ethanol oder weniger als 5% Methanol enthélt,
ist erlaubt, sofern geeignete Ldsungs- und Kor-
rosionsschutzmittel beigefligt werden.

E-03, 33

Es darf nur bleifreies Benzin mit einer Mindest-
Oktanzahi von 87 (3") oder 91 bzw. hoher
nach der Research-Methode verwendet
werden.

E-28

Es darf nur Kraftstoff mit einer Oktanzahl
zwischen 85-95 oder héher verwendet wer-
den. Es wird empfohlen, nur unverbleiten Kraft-
stoff zu verwenden.

Fir Sonstige

Kraftstofftnak einschliellich 12 L E-33
Reserve 131L Fir Saonstige
Reserve 3,0L

Motordltyp SAE 10W/40, APl SE, SF oder SG

Motordlfiillmenge Wechsel 2 300 mi

Filterwechsel 2 400 ml
Uberholung 2 600 ml
Teleskopgabeldl Gabeldl #10
Gabeldlfillmenge {(je Holm) 565 ml
563 ml Niedriger Sitz
Bremsflissigkeit DOT 4
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DR650SEK1 (01er MODELL)

INHALT
TECHNISCHE DATEN ...ooeeeeeeiiiiisesssnn s ssssssssssssnnns s s ssssssssnssnsssssssssssssssnnssnnns 10- 2
WARTUNGSDATEN .......oocvieeeiensnsssssssssssnnnnssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssnnnes 10- 4
FLUSSIGDICHTUNG .....ccevereresesesrsesesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssnas 10-11

NOTE:
Die Spezifikationen und Wartungsdaten sind mit denen des Y-Modells identisch.
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GeSaMLIANGE........uvviiiiiiiiee e 2345 mm............ E-17, 28, 22
2325 mm............ E-17, 28, 22 (Niedriger sitz)
2255 mm............ Andere
2235 mm........... Andere (Niedriger sitz)
Gesamtbreite ......vvvviviiiie e 865 mm
GesamthOhe ........cvviiiiiiie e 1205 mm
1165 mm........... (Niedriger sitz)
Radstand..........c.evvviiiiiiiii e 1490 mm
1475 mm).......... (Niedriger sitz)
Bodenfreiheit...........ciiiiiiii e 265 mm
225 mm............ (Niedriger sitz)
SIZNONE ..o s 885 mm
845 mm............ (Niedriger sitz)
LeergewiCht..........oovvvviiiiiiiii e 147 kg
MOTOR
LI/ PPN 4-Takt-motor, luftgekihlt, OHC
Ventilspiel (EINLASS).......cccooiiiiiiiiiiiiiieeeiiieeiiiinns 0,08 - 0,13 mm
(AUSLASS) ..o 0,17 - 0,22 mm
Anzahl der Zylinder.........ccccoevviiiiiiiiiiiiiiiicee e, 1
BONIUNG oo e 100 mm
HUD o 82 mm
Hubraum ... 644 cm3
Verdichtungsverhaltnis..........cccoeeviiieeeeeieeeeeiinnns 95:1
V=] o = U= PPN MIKUNI BST40SS, (1)
KraftstoffSystem ......ccovieeiiiii e Polyurethan-Schaumeinsatz
StArersYStEM ...ovvvviiiiiiiieeee e Elektrisch
Schmiersystem .....cccovvviiiiii e, Nasssumpf
Leerlaufdrehzahl ................ooiiiiiiii e, 1500 = 100 U/min
KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPIUNG ..o e Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe ..., 5-Gang-Synchrogetriebe
Schaltschema ..o, 1 nach unten, 4 nach oben
Priméruntersetzungsverhaltnis ............ccceoeeeeeeee. 2,178 (61/28)
Gangabstufungen, 1. ..o, 2,416 (29/12)
2 1,625 (26/16)
B 1,238 (26/21)
Ao o 1,000 (21/21)
B 0,826 (19/23)
Enduntersetzungsverhaltnis...........cccccceeeeeeeeenennn, 2,800 (42/15)....... E-03, 28, 33
2,733 (41/15)....... Andere

ANTHEDSKEE ... DID 525 V8, 110 glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufhangung
Hinterradaufhdngung

Teleskopgabelhub...........cccccceeeiiiie,

Hinterradhub ..........ccoooooii e,
Lenkwinkel
Nachlaufwinkel ..............ccccoieiiiiiiii e,
Nachlaufbetrag..........ccccceeeeiiiiii e
WenderadiusS .......cooooeeiiiiiiiiiiieeee e,
Vorderradbremse ........ccoeeiviieiiiieeiiie e
Hinterradbremse
VorderreifengrolRe ........oeevvvveiiiiiiiiiiiieeiiiienn
HinterreifengrofRe .........ccceevviiiiiieiieeeeeee e,

ELEKTRIK
Ziundungstyp
Ziundeinstellung.........oovvvvivieeeiiicce e
ZUNAKEIZE ..ueniie e
BatteriE . .uu e,
GENETALON ....ccvv i
HauptSIChEruNg ........ceeveiii i
SICNEIUNG cceeiiiiii e e
ScheinWerfer ...,
Park- oder Stadtleuchte
Blinkleuchte..........ccviiiiiiiii e,
Brems-/Schlussleuchte
Kennzeichenleuchte..........c.cc.iiiiiiiiin e,
Drehzahlmesserleuchte
Leerlaufanzeigeleuchte .............ccccovvvivciiineenne,
Fernlichtanzeigeleuchte .............cccciiiiin e,
Blinkeranzeigeleuchte ..............ccccc i,

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschliel3lich reserve.................

FESEIVE ...eveiiiee ittt eee et eae e
Motordl, OIWECNSEl .....oceeeeeeeeeeeeeeee e
mit Filterwechsel.............ccccvvvvviiiinnnnnn,
Uberholung .......cccoceeeeveceeeeeecieceene,
Teleskopgabeldl (pro HolmM) .......cccevvviiiiiiviiiiinnnn,

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Link-Typ, Schraubenfeder, Oldampfung,
Federvorspannung voll einstellbar,
Einfederdampfungskraft einstellbar

260 mm

220 mm........... (Niedriger sitz)

260 mm

220 mm........... (Niedriger sitz)

2,5m (8.2 ft)
Scheibenbremse
Scheibenbremse
90/90-21 54S, rohrtyp
120/90-17 64S, rohrtyp

Elektronische zindung (Transistorziindung)
10° B.T.D.C bei 1 500 U/min

NGK: CR10E oder DENSO: U31ESR-N

12 v 28,8 kC (8 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

12V4W....... AulBer E-03, 24, 28, 33

563 ml.......... (Niedriger sitz)

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 33 —
AUSLASS 28 —
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EINLASS 0,08-10,13 —
AUSLASS 0,17 -0,22 —
Spiel zwischen Ventilflihrung EINLASS 0,010 - 0,037 —
und Ventilschaft AUSLASS 0,030 — 0,057 —
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-I1.D. EINLASS
u. 5,500 — 5,512 —
AUSLASS
Ventilschaft-A.D. EINLASS 5,475 - 5,490 —
AUSLASS 5,455 - 5,470 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilschaftendlange EINLASS
u. — 2,7
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 09-11 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 34,4
(EINLASS u. AUSLASS) AUSSEN — 38.1
Ventilfederspannung INNEN 5,9 — 6,7 kof .
(EINLASS u. AUSLASS) bei einer Lange von 27,5 mm
AUSSEN 13,8 — 15,8 kgf .

bei einer Lange von 31,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EINLASS 33,710 — 33,750 33,410
AUSLASS 33,700 — 33,740 33,400
Nockenwellen-Lagerspiel ulr?gc;r?itt?e 0,032 — 0,066 0,150
Links 0,028 — 0,059 0,150
Nockenwellenzapfenhalter-1.D. ulr?gc;r?itt?e 22012 — 22.025 .
Links 17,512 - 17,525 —
Nockenwellenzapfen-A.D. ulr?gc;r?it&e 21,959 — 21,980 .
Links 17,466 — 17,484 —
Nockenwellenschlag — 0,10
Kipphebel-1.D. EINLASS
u. 12,000 - 12,018 —
AUSLASS
Kipphebelwellen-A.D. EINLASS
u. 11,973 - 11,984 —
AUSLASS
Zylinderkopf-Verzug — 0,05
Zylinderkopfhaube-Verzug — 0,05
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Laufspiel des Kolbens im Zylin- 0,020 — 0,030 0,120

der

Zylinderbohrung

100,000 - 100,015

Kerben oder

Kratzer
Kolbendurchm. 99,975 — 99,990 99 880
21 mm vom Hemdende messen. '
Zylinder-Verzug — 0,05
Kolbenring-Stol3fuge, unbelastet| 1 R Ca. 13,5 10,8
2. R Ca.114 9,1
Kolbenring-Stol3fuge 1. 0,30 -0,45 0,50
2. 0,45 - 0,60 1,00
Kompressionsdruck
(Dekompressionsautomatik Ca. 850 kPa (8,5 kgficm?) —
aktiviert)
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,230 - 1,250 —
2. 1,210 - 1,230 —
Ol 2,810 - 2,830 —
Kolbenringdicke 1. 1,170 -1,190 —
2. 1,150-1,170 —
Kolbenbolzenbohrung 23,002 — 23,008 23,030

Kolbenbolzen-A.D.

22,996 — 23,000

22,980
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-I1.D. 23,006 — 23,014 23,040
Pleuelstangenabweichung — 3,0
Pleuelful3-Seitenspiel 0,10 - 0,65 1,00
Pleuelfu3breite 24,95 - 25,00 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
Breite Uber Kurbelwellenwangen 71,0+0,1 —
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,633 (61/28 x 30/20 x 15/30) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 30 kPa (0,3 kgf/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kgf/lcm?) —
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Antriebsscheibendicke Nr. 1 und 2 2,9-31 2,6
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lange der Kupplungsfeder in . 330
unbelastetem Zustand '
KRAFTUBERTRAGUNG Einheit: mm (AuBer Verhaltnis)
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Priméaruntersetzungsverhaltnis 2,178 (61/28) —
Enduntersetzungs- |E-03, 28, 33 2,800 (42/15) —
verhaltnis Andere 2733 (41/15) —
Gangabstufung 1. 2,416 (29/12) —
2. 1,625 (26/16) —
3. 1,238 (26/21) —
4. 1,000 (21/21) —
5. 0,826 (19/23) —
Elﬂitel zwischen Schaltgabel und 0,10 — 0,30 0,50
Schaltgabel-Nutenbreite 50-51 —
Schaltgabeldicke 48-49 —
Antriebskette Typ DAIDO: DID525V9 —
Glieder 110 —
20-
Glieder- — 3194
Lange
Antriebsketten-Durchhang 30-45 —
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VERGASER Einheit: mm
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-03, 28 E-33 E-18
Vergasertyp MIKUNI BST40SS «— «—
Bohrung 40 mm «— «—
Kenn-Nr. 32E1 32E6 32E2
Leerlaufdrehzahl 1500 = 100 U/min «— 1500 = 50 U/min
Schwimmerhohe 14,7 £+ 1,0 mm «— «—
Hauptdiise (M.J.) # 140 «— #137,5
Dusennadel (J.N.) 6F23 «— 6H21-4th
Nadeldiise (N.J.) Y-5M «— Y-5
Drosselventil (Th.\V.) #95 «— «—
Vorduse (PJ.) #HZ 5 «— «—
Kaltstartdliise (G.S) #40 «— «—
Senraung e (S| voreNsTELLUNG “ @ drehung zurick)
Gasseilizugspiel (Ziehseilzug) 05-1,0 «— «—
Startseilzugspiel 0,5-1,0 «— «—
VERGASER Einheit: mm
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND
E-04, 34, 54 E-17, 22,24 U-type E-22
Vergasertyp MIKUNI BST40SS «— «—
Bohrung 40 mm «— «—
Kenn-Nr. 32E0 32E3 32E4
Leerlaufdrehzahl 1500 = 100 U/min «— «—
Schwimmerhohe 14,7 £+ 1,0 mm «— «—
Hauptdise (M.J) #140 «— «—
Diusennadel (J.N.) 6F19-3 «— «—
Nadeldise (N.J.) Y-5 «— «—
Drosselventil (Th.\V.) #95 «— «—
Vordise (RPJ.) #42.,5 «— «—
Kaltstartdiise (G.S) #40 «— «—
Sz ) ARSI G | onepsree | ORI

(1 drehung zurick)

zuriick) zuriick)
Gasseilizugspiel (Ziehseilzug) 05-1,0 «— «—
Startseilzugspiel 0,5-1,0 «— «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 10° B.T.D.C. bei 1 500 U/min
Zundkerze Typ NDG LéSlglglROE
Elektro-
denab- 0,7-0,8
stand
Ziindleistung Uber 8 bei 1 atii
Zundspulen-Widerstand Primar 0,07-0,12 Q B - BW
Ziindkerzenstecker
Sekundar 23 — 25 kQ -
Ziindkerzenstekker
Generatorspulen-Widerstand Ladespule 0,5-09Q Y-Y
Stromver-
sorgungs- 0,1-0,2Q B-W
spule
A”ggﬂ%"h 170 - 256 Q BI-G
Generator-Leerlaufspannung 75 V (Wechselspannung) und héher bei 5 000 U/min
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0 — 16,0 V bei 5 000 U/min
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
paterie bezeTcyr?nung VTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 HR
e|§k%?§|§'t§%%iht 1,320 bei 20 °C
Sicherungs- Haupt 30 A
groRke Scheinwerfer (H) 10 A
Scheinwerfer (L) 10 A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND —
E-03, 24, 28, 33 Andere markte
Scheinwerfer HI 60 “—
LO 55 «—
Park- oder Positionsleuchte 4
Brems-/Schlussleuchte 5/21 “—
Blinkleuchte 21 «—
Drehzahlmesserleuchte 3 “—
Blinker-Anzeigeleuchte 2 «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 2 «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 2 «—
Kennzeichenleuchte 5 “—
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhdhe 5 —
Bremsscheibendicke Vorne 40+0,2 3,5
Hinten 45+0,2 4,0
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,657 — 12,684 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —
Hinten 30,23 - 30,28 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 26,90 — 26,95 —
Hinten 30,16 — 30,18 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Radfelgengrolle Vorne J21 x 1,85 —
Hinten J17 x MT2,50 —
Reifentyp Vorne 90/90-21 54S —
Hinten 120/90-17 64S —
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten — 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 260 —
220 — Niedriger sitz
Teleskopgabel-Federléange, . 548
entspannt
Gabeldlstand 164 —
150 — Niedriger sitz
E;cr)]ré(‘jeampferfeder Voreinstell 2475 .
Hinterradhub 260 —
220 — Niedriger sitz
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENFULLDRUCK IN SOLO-FAHRT MIT SOZIUS
KALTEM ZUSTAND kPa kgf/cm? kPa kgf/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 200 2,00
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KRAFTSTOFF + OL

GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl von
mindestens 87 (R/2+M/2) bzw. 91 oder hdher nach
der Research-Methode verwenden. Benzin mit MTBE
(Methyl-Tertiar-Butyl-Ether), mit weniger als 10 % E-03. 28. 33

Ethanol oder weniger als 5 % Methanol, kann unter
gleichzeitigem Gebrauch der entsprechenden Kosol-
venten und Korrosionsschutzmittel verwendet wer-
den.

Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von 91
oder hoéher zu verwenden. Bleifreies Benzin wird
empfohlen.

Andere markte

Kraftstofftank-Fullmenge EinschlieRlich 12 L E-33
reserve 13L Andere markte
Nur Reserve 30L
Motoréltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motoré6l-Fullmenge Olwechsel 2 300 mi
Flleraustausen 2400 ml
Ub'\élror:glrl;ng 2600 ml
Gabeldltyp Gabel6l #10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 565 ml
(pro Holm) 563 ml Niedriger sitz
Bremsflissigkeitstyp DOT 4
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FLUSSIGDICHTUNG

ZYLINDERKOPFHAUBE

HINWEIS:

SUZUKI BOND Nr. 1215 oder
Nr. 1207B muss auf
zylinderkopfhaube und
zylinde werden.

ZYLINDERKOPF
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DR650SEK2/K3/K4/K5/K6/K7/K8 (02/03/04/05/06/07/08er MODELL)
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INHALT
TECHNISCHE DATEN .....cooeeeiieerviseerisssnssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 11- 2
WARTUNGSDATEN .....ovrireerisirisssinssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssnnnsns 11- 4
LENKSTANGEN-BALANCER (Fiir K4/K5/K6/K7/K8-Modell) .................. 11-11
HINWEIS:

Sternzeichen (*) kennzeichnet neue Spezifikationen.

LANDES- UND GEBIETSCODES

Die folgenden Codes werden fir die jeweiligen Lander und Gebiete verwendet.

MODELL CODE LAND oder GEBIET GULTIGE RAHMEN-NR.
E-03 USA (AuBer Kalifornien) JS1SP46A52 100001 —

E-24 Australien JS1SP46A000508765 —

DRESOSEKS E-28 Kanada JS1SP46A52 100001 —
E-33 Kalifornien (USA) JS1SP46A52 100001 —

E-03 USA (AuBer Kalifornien) JS1SP46A52 100001 —

E-24 Australien JS1SP46A000508765 —

DRES0SEKS E-28 Kanada JS1SP46A52 100001 —
E-33 Kalifornien (USA) JS1SP46A52 100001 —

E-03 USA (AuBer Kalifornien) JS1SP46A 72100001 —

E-24 Australien JS1SP46A000 100001 —

DR650SEK7 E-28 Kanada JS1SP46A 72100001 —
E-33 Kalifornien (USA) JS1SP46A 72100001 —

P-09 Kolumbien 9FSSP46A 7C100001 —

DR650SEPK7 P-09 Kolumbien 9FSSP46A 7C100001 —
E-03 USA (AuBer Kalifornien) JS1SP46A 82100001 —

E-24 Australien JS1SP46A000 100001 —

DRES0SEKS E-28 Kanada JS1SP46A 82100001 —
E-33 Kalifornien (USA) JS1SP46A 82100001 —
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TECHNISCHE DATEN
ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT

GEeSaAMUUANGE...... e 2345 mm.......... E-17, 28
2325 mm.......... E-17, 28 (Niedriger Sitz)
2255 mm.......... Andere
2235 mm.......... Andere (Niedriger Sitz)
Gesamtbreite ........uveeeeeiiiiiiiee e 865 mm
GesamthONe ..., *1195 mm
*1155 mm.......... (Niedriger Sitz)
Radstand..........ooooiiiiiiiii 1490 mm
1475 mm.......... (Niedriger Sitz)
Bodenfreiheit........coovveieeiiiiiiii 265 mm
225 mm .......... (Niedriger Sitz)
SitZhOhe ... 885 mm
845 mm.......... (Niedriger Sitz)
Leergewicht........ooooiiiiiiiiiiiii e 147 kg
MOTOR
15 SR 4-Takt-motor, luftgekihlt, OHC
Anzahl der Zylinder...........ouuvciiiiiiiiiiiiieeeeiiiiee 1
BONIUNG ..o 100 mm
HUD e 82 mm
HUubraum ... 644 cm3
Verdichtungsverhaltnis..........cccccuivieiininiiiennienes 9,5:1
RVA=] (o T 1= SR MIKUNI BST40SS, Einzel
Kraftstoffsystem ..., Polyurethan-Schaumeinsatz
Startersystem ... Elektrisch
Schmiersystem ........o.eeviieiiiiiiii e Nasssumpf
Leerlaufdrehzahl .............ccoooo i 1 500 + 100 U/min
KRAFTUBERTRAGUNG
KUPPIUNG e Mehrscheiben-Nasstyp
Getriebe ..o 5-Gang-Synchrogetriebe
Schaltschema ..o 1 nach unten, 4 nach oben
Priméaruntersetzungsverhaltnis ............ccccccveeneee. 2,178 (61/28)
Gangabstufungen, 1. ., 2,416 (29/12)
2 1,625 (26/16)
B 1,238 (26/21)
4o 1,000 (21/21)
B 0,826 (19/23)
Enduntersetzungsverhaltnis............ccccccocvveeeeneenn. 2,800 (42/15)....... E-03, 28, 33
2,733 (41/15)....... Andere

Antriebskette .....coueiieniiei e, DID 525 V8, 110 glieder
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FAHRGESTELL

Vorderradaufh&ngung ........cccccvveemerieiiriieeeeeeeeeen.
Hinterradaufh&ngung .........cooooiiiiiiiiiiceeas
Teleskopgabelhub.............ooiiiiiiiiiii,

Hinterradhub ........ccooiiniiii e

Lenkwinkel ........ueieiieieie e
Nachlaufwinkel ...........c.iiiiiiiii e,
Nachlaufbetrag......ccccooeeeeiiiiicee
Wenderadius ........covvveeeciiiiiiiece e
Vorderradbremse ...........cevvviiiiiii i
Hinterradbremse .......cccooovvveiiiiiieiee e,
VorderreifengroBe ......cccccvuiiiiiieiir e
HinterreifengréBe .........coooe e

ELEKTRIK

ZUNAUNGSIYP coeeeeeiiiiei e
Z0Ndeinstellung.......cceeeeee e
AN 10 | =T 4
Batterie i
GeNErator.......oceieeicee e e
Hauptsicherung ..o,
Sicherung ...
Scheinwerfer .........oovveecciiieeee
Park- oder Stadtleuchte .............ccceeviiiniiieenenn.
Blinkleuchte........coovviiiiiiiie e,
Brems-/Schlussleuchte ...........ccooooiiiiiiiiiceeenn.
Kennzeichenleuchte..........ccccccovvveiiiiiiiiiicceeeee,
Drehzahimesserleuchte ........cccooveviieiiiiiiicineneen,
Leerlaufanzeigeleuchte.........ccccccoiniiiiiiiicerncnnn.n.
Fernlichtanzeigeleuchte ............ccccciiiiiinnn.
Blinkeranzeigeleuchte ...,

FULLMENGEN

Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve................

Reserve......ccoveeiiiiiiice i

Motordl, OIWEChSEl ......ooeeeeeeeeee e
mit Filterwechsel........cccccooevviiiiinnnnnnn,
Uberholung ........coccveeeeeeeeee e,
Teleskopgabeldl (pro HolmM) ....oocevvvvevveeineennennn.

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Link-Typ, Schraubenfeder, Oldampfung
260 mm

220 mm........... (Niedriger Sitz)

260 mm

220 mm........... (Niedriger Sitz)

43°

28° 30’

111 mm

2,5m

Scheibenbremse

Scheibenbremse

90/90-21 M/C 54S, Rohrtyp

120/90-17 M/C 64S, Rohrtyp

Elektronische ziindung (Transistorziindung)
10° B.T.D.C bei 1 500 U/min

NGK CR10E oder DENSO U31ESR-N

12 'V 28,8 kC (8 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

10/10 A

12 V 60/55 W

12V4W....... AuBer E-03, 24, 28, 33
12Va21WwW

12V 21/5W

12V5W

12V17W

12Va2Ww

12Va2WwW

12Va2WwW

30L
2 300 ml
2 400 ml
2 600 ml
565 ml
563 ml

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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WARTUNGSDATEN
VENTIL + FUHRUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Ventildurchm. EINLASS 33 —
AUSLASS 28 —
Ventilspiel (bei kaltem Motor) EINLASS 0,08-0,13 —
AUSLASS 0,17 -0,22 —
Spiel zwischen Ventilfihrung EINLASS 0,010 - 0,037 —
und Ventilschaft AUSLASS 0.030 — 0,057 _
Ventilschaft-Abweichung EINLASS
u. — 0,35
AUSLASS
Ventilfihrung-1.D. EINLASS
u. 5,500 — 5,512 —
AUSLASS
Ventilschaft-A.D. EINLASS 5,475 — 5,490 —
AUSLASS 5,455 — 5,470 —
Ventilschaftschlag EINLASS
u. — 0,05
AUSLASS
Ventiltellerdicke EINLASS
u. — 0,5
AUSLASS
Ventilschaftendlange EINLASS
u. — 2,7
AUSLASS
Ventilsitzbreite EINLASS
u. 09-11 —
AUSLASS
Ventilteller-Radialschlag EINLASS
u. — 0,03
AUSLASS
Ventilfederlange, unbelastet INNEN — 34,4
(EINLASS u. AUSLASS) AUSSEN _ 381
Ventilfederspannung INNEN 5,9 — 6,7 kgf .
(EINLASS u. AUSLASS) bei einer La4nge von 27,5 mm
13,8 — 15,8 kgf —
AUSSEN bei einer Lange von 31,0 mm
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NOCKENWELLE + ZYLINDERKOPF Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Nockenhdhe EINLASS 33,710 - 33,750 33,410
AUSLASS 33,700 — 33,740 33,400
Nockenwellen-Lagerspiel uﬁgcrgitt?e 0,032 — 0,066 0,150
Links 0,028 — 0,059 0,150
Nockenwellenzapfenhalter-I1.D. uﬁgcrgitt?e 22012 — 22,025 o
Links 17,512 - 17,525 —
Nockenwellenzapfen-A.D. uﬁgcr:rr]\itt?e 21,959 — 21,980 o
Links 17,466 — 17,484 —
Nockenwellenschlag — 0,10
Kipphebel-1.D. EINLASS
u. 12,000 - 12,018 —
AUSLASS
Kipphebelwellen-A.D. EINLASS
u. 11,973 - 11,984 —
AUSLASS
Zylinderkopf-Verzug — 0,05
Zylinderkopfhaube-Verzug — 0,05
ZYLINDER + KOLBEN + KOLBENRING Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Laufspiel des Kolbens im Zylin- 0,020 — 0,030 0,120

der

Zylinderbohrung

100,000 - 100,015

Kerben oder

Kratzer
Kolbendurchm. 99,975 — 99,990 99 880
21 mm vom Hemdende messen. ’
Zylinder-Verzug — 0,05
Kolbenring-Sto3fuge, unbelastet| 1 R Ca. 13,5 10,8
2. R Ca. 114 9,1
Kolbenring-StoBfuge 1. 0,30 -0,45 0,50
2. 0,45- 0,60 1,00
Kompressionsdruck
(Dekompressionsautomatik Ca. 850 kPa (8,5 kgf/cm?) —
aktiviert)
Kolbenring-Nuten-Spiel 1. — 0,180
2. — 0,150
Kolbenringnutenbreit 1. 1,230 - 1,250 —
2. 1,210 -1,230 —
Ol 2,810 - 2,830 —
Kolbenringdicke 1. 1,170 -1,190 —
2. 1,150 -1,170 —
Kolbenbolzenbohrung 23,002 — 23,008 23,030

Kolbenbolzen-A.D.

22,996 — 23,000
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PLEUELSTANGE + KURBELWELLE Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Pleuelkopf-1.D. 23,006 — 23,014 23,040
Pleuelstangenabweichung — 3,0
PleuelfuB-Seitenspiel 0,10-10,65 1,00
PleuelfuBBbreite 24,95 — 25,00 —
Kurbelwellenschlag — 0,05
ggenite Uber Kurbelwellenwan- 71,0+ 0.1 .
OLPUMPE
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Olpumpenuntersetzung 1,633 (61/28 x 30/20 x 15/30) —
Oldruck (bei 60 °C) Uber 30 kPa (0,3 kgf/cm?)
Unter 70 kPa (0,7 kgf/cm?) —
bei 3 000 U/min
KUPPLUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Kupplungshebelspiel 10-15 —
Antriebsscheibendicke Ner lénd 29-31 2.6
Abtriebsscheibenverzug — 0,10
Lénge der Kupplungsfeder in . 330
unbelastetem Zustand ’
KRAFTUBERTRAGUNG Einheit: mm (AuBer Verhéltnis)
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Primaruntersetzungsverhéltnis 2,178 (61/28) —
Enduntersetzungs- |E-03, 28, 33 2,800 (42/15) —
verhaltnis Andere 2733 (41/15) —
Gangabstufung 1. 2,416 (29/12) —
2. 1,625 (26/16) —
3. 1,238 (26/21) —
4. 1,000 (21/21) —
5. 0,826 (19/23) —
ﬁﬂitel zwischen Schaltgabel und 0,10 - 0,30 0.50
Schaltgabel-Nutenbreite 50-5,1 —
Schaltgabeldicke 48-49 —
Antriebskette Typ DAIDO: DID525V8 —
Glieder 110 —
20-
Glieder- — 319,4
Lange

Antriebsketten-Durchhang

30 — 45
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VERGASER Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION

E-03, 28 E-33 E-18
Vergasertyp MIKUNI BST40SS «— «—
Bohrung 40 mm «— «—
Kenn-Nr. 32E1 32E6 32E2
Leerlaufdrehzahl 1 500 + 100 U/min «— 1 500 + 50 U/min
Schwimmerh6éhe 14,7 + 1,0 mm «— «—
Hauptdlse (M.J.) # 140 «— #137,5
Diusennadel (J.N.) 6F23 «— 6H21-4.
Nadelduse (N.J) Y-5M «— Y-5
Drosselventil (Th.V) #95 «— «—
Vordise (PJ.) #4Ho 5 «— “—
Kaltstartdiise (G.S)) #40 «— «—
I e N I
Gasseilizugspiel (Ziehseilzug) 0,5-1,0 «— «—
Startseilzugspiel 0,5-1,0 «— «—
VERGASER Einheit: mm

SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-04, 34 E17, 24

Vergasertyp MIKUNI BST40SS «—
Bohrung 40 mm «—
Kenn-Nr. 32E0 32E3
Leerlaufdrehzahl 1 500 + 100 U/min «—
Schwimmerh6éhe 14,7 + 1,0 mm «—
Hauptdise (M.J.) #140 «—
Diusennadel (J.N.) 6F19-3. «—
Nadeldiise (N.J.) Y-5 «—
Drosselventil (Th.V) #95 «—
Vordlse (PJ.) #42,5 «—
Kaltstartdiise (G.S) #40 «—
Gemischregulier- (PS.) VOREINSTELLUNG VOREINSTELLUNG
schraube (1 und 1/2 drehungen zurlick) (1 drehung zurtick)
Gasseilizugspiel (Ziehseilzug) 0,5-1,0 «—
Startseilzugspiel 0,5-1,0 «—
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ELEKTRIK Einheit: mm
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Zindzeitpunkt 10° B.T.D.C. bei 1 500 U/min
Zindkerze Typ l’\\llDG %3153?021
Elektro-
denab- 0,7-0,8
stand
Zindleistung Uber 8 bei 1 atm.
Zundspulen-Widerstand Primér 0,07 -0,12 Q B - BW
Zlndkerzenstecker
Sekundar 23 - 25 kQ -
Zlndkerzenstekker
Generatorspulen-Widerstand Ladespule 0,5-09Q Y-Y
Stromver-
sorgungs- 0,1-0,2Q B-W
spule
A”ggaleech‘ 170 — 256 Q BI—-G
Generator-Leerlaufspannung 75V (Wechselspannung) und héher bei 5 000 U/min
Max. Generator-Ausgang Ca. 200 W bei 5 000 U/min
Regelspannung 13,0 — 16,0 V bei 5 000 U/min
Starterrelais-Widerstand 3-5Q
patierie bezeTgrE)nung VTX9-BS
Kapazitat 12 V 28,8 kC (8 Ah)/10 HR
elekalytgenicht 1,320 bei 20 °C
Sicherungs- Haupt 30 A
groBe Scheinwerfer (H) 10 A
Scheinwerfer (L) 10A
WATTZAHL Einheit: W
SPEZIFIKATION
GEGENSTAND E-03, 24, 28, 33 Andere Markte
Scheinwerfer HI 60 «—
LO 55 «—
Park- oder Positionsleuchte 4
Brems-/Schlussleuchte 5/21 «—
Blinkleuchte 21 «—
Drehzahlmesserleuchte 1,7 —
Blinker-Anzeigeleuchte 2 «—
Fernlicht-Anzeigeleuchte 2 «—
Leerlauf-Anzeigeleuchte 2 «—
Kennzeichenleuchte 5 «—
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BREMSE + RAD Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE
Bremspedalhdhe 5 —
Bremsscheibendicke Vorne 40+0,2 3,5
Hinten 45+0,2 4,0
Bremsscheibenschlag — 0,30
Hauptzylinderbohrung Vorne 12,700 — 12,743 —
Hinten 12,700 — 12,743 —
Hauptzylinderkolben-Durchm. Vorne 12,657 — 12,684 —
Hinten 12,657 — 12,684 —
Bremssattel-Zylinderbohrung Vorne 27,000 — 27,050 —
Hinten 30,23 — 30,28 —
Bremssattelkolben-Durchm. Vorne 26,90 — 26,95 —
Hinten 30,16 — 30,18 —
Radfelgenschlag Axial — 2,0
Radial — 2,0
Radachsschlag Vorne — 0,25
Hinten — 0,25
Radfelgengréfie Vorne 21 x 1,85 —
Hinten 17M/C x MT2,50 —
Reifentyp Vorne 90/90-21M/C 54S —
Hinten 120/90-17M/C 64S —
Reifenprofiltiefe Vorne — 3,0
Hinten — 3,0
AUFHANGUNG Einheit: mm
GEGENSTAND STANDARD GRENZE HINWEIS
Teleskopgabelhub 260 —
220 — Niedriger Sitz
Teleskopgabel-Federléange, o 548
entspannt
Gabelélstand 164 —
150 — Niedriger Sitz
E;%%gampferfeder Voreinstell 2475 .
Hinterradhub 260 —
220 — Niedriger Sitz
Schwingenzapfenwellenschlag — 0,3
REIFENDRUCK
REIFENFULLDRUCK IN SOLO-FAHRT MIT SOZIUS
KALTEM ZUSTAND kPa kgf/cm? kPa kgf/cm?
VORNE 150 1,50 175 1,75
HINTEN 175 1,75 200 2,00
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KRAFTSTOFF + OL
GEGENSTAND SPEZIFIKATION HINWEIS
Kraftstofftyp Nur bleifreies Benzin mit einer Pumpenoktanzahl von
mindestens 87 (R/2 + M/2) bzw. 91 oder héher nach
der Research-Methode verwenden. Benzin mit MTBE
(Methyl-Tertiar-Butyl-Ether), mit weniger als 10% E-03. 28 33

Ethanol oder weniger als 5% Methanol, kann unter
gleichzeitigem Gebrauch der entsprechenden Kosol-
venten und Korrosionsschutzmittel verwendet wer-
den.

Als Benzin ist ein solches mit einer Oktanzahl von 91
oder héher zu verwenden. Bleifreies Benzin wird
empfohlen.

Andere Markte

Kraftstofftank-Fullmenge EinschlieBlich 12 L E-33
Reserve 13L Andere Mérkte
Nur Reserve 3,0L
Motordltyp SAE 10W-40, API SF oder SG
Motorél-Fullmenge Olwechsel 2 300 mi

Olwechsel und

Filteraustausch 2400 mi
Ubl\élrolf;{gltng 2600 mi
Gabelbltyp Gabeldl #10
Teleskopgabeldl-Fullmenge 565 ml
(pro Holm) 563 ml Niedriger Sitz
BremsflUssigkeitstyp DOT 4
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LENKSTANGEN-BALANCER (Fur K4/K5/K6/K7-Modell)

Gasdrehgriff

Lenkstange Lenkstangen-Balancer-Expander

Mutter
(L ),

. v kY I_

\ :
e

[®] 5.5 N-m

(0,5 kgf-m)

HINWEIS:
Nach Anbringen des rechten Balancer-Gewichts sicherstellen,
dai3 der Gasdrehgriff leichtgédngig ist, indem er gedreht wird.

Lenkstangen-Balancer
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DR650SEK9 (’09-MODELL)

In diesem Kapitel werden Spezifikationen, Wartungsdaten und Verfahren zur Wartung
beschrieben, die sich von denen fiir die DR650SEK8 ('08-MODELL) unterscheiden.

HINWEIS:

*Jegliche Unterschiede zwischen DR650SEK8 ('08-MODELL) und DR650SEK9
('09-MODELL) hinsichtlich Spezifikationen sind durch ein Sternzeichen (*) gekennzeichnet.

* Beztiglich Einzelheiten, die in diesem Kapitel nicht behandelt sind, siehe Kapitel 1 bis 11.

INHALT
TECHNISCHE DATEN ......uuooreriireessisenisssenssssenssssssssssnsssssssssssssssssssssssnssssanes 12- 2

LANDES- UND GEBIETSCODES

Die folgenden Codes werden flr die jeweiligen Lander und Gebiete verwendet.

MODELL CODE LAND oder GEBIET GULTIGE RAHMEN-NR.
E-03 USA (AuBBer Kalifornien) JS1SP46A 92100001 —

E-24 Australien JS1SP46A000511816 —

DRESOSEKY E-28 Kanada JS1SP46A 92100001 —
E-33 Kalifornien (USA) JS1SP46A 92100001 —
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN UND LEERGEWICHT
GESAMUANGE ...t

GEeSAMIDIEITE ....ooiiiiiiii s
GESAMNONE ..o

=T 3 = o T [OOSR
Boden freineit..........eeeiiieie e
57174 2T ] o[- PRPNY

FLEEIGEWICKHE ... e

Anzahl der Zylinder ..
Bohrung ...............
Hub .........
Hubraum ..........cccceees
Verdichtungsverhéltnis ...
Vergaser..........cccoceeuen.
Kraftstoffsystem .
STArErsYSeM .. ...
SChMIEISYSIEM ...
Leerlaufdrehzahl ..........cc.oouiiiiiieiee e

KRAFTUBERTRAGUNG

KUPPIUNG -
Getriebe ........

Schaltschema .........ccceeueee.
Priméaruntersetzungsverhaltnis
Gangabstufungen, 1.

ANEHEDSKELIE ...

FAHRGESTELL

Vorderradaufh&NGUNQ .........cccoriririiieeee e
Hinterradaufh&ngung .. .
TeleskopgabelNuD ..o

HIinterradhub ...........ooriiieee e

NaChIQUIWINKEL ........eoveiiieiie e
Nachlaufbetrag........cov e
Lenkwinkel ........
Wenderadius......
Vorderradbremse .
Hinterradbremse ..
VorderreifengréfBe .
HINterreifengroBe ........cooeiiiieiieieeeeee s

ELEKTRIK

Ziundungstyp .....
Zundeinstellung.
Zundkerze ......... .
Batterie. ... oo
GBNEIALON ...ttt seeenne e
Hauptsicherung. .
SICNEIUNG ...
SCHEINWETTET ...t
Blinkleuchte.................
Brems-/Schlussleuchte ..
Kennzeichenleuchte........
Drehzahlmesserleuchte .
Leerlaufanzeigeleuchte .. .
Fernlichtanzeigeleuchte ...
Blinkeranzeigeleuchte .............ooiiiiiiiiiiiieee e

2255 mm

2235 MM (Niedriger Sitz)
865 mm

1195 mm

1155 MM (Niedriger Sitz)

1490 mm

1475 MM (Niedriger Sitz)
265 mm
225 MM it (Niedriger Sitz)
885 mm
845 MM oo (Niedriger Sitz)
166 K eeonveenieeieeeeseeeeee e E-03, 28, 33
165 K e E-24

4-Takt-motor, luftgekihlt, OHC
1
100 mm
82 mm
644 cm?
95:1
MIKUNI BST40, Einzel
Polyurethan-Schaumeinsatz
Elektrisch
Nasssumpf
1500 + 100 U/min

Mehrscheiben-Nasstyp
5-Gang-Synchrogetriebe

1 nach unten, 4 nach oben
2,178 (61/28)

2,416 (29/12)
1,625 (26/16)
1,238 (26/21)
1,000 (21/21)

0,826 (19/23)

2,800 (42/15) .eoveeereerererenen E-03, 28, 33
2,733 (41/15) oo E-24

DID 525V9, 110 glieder

Teleskopgabel, Schraubenfeder, Oldampfung
Link-Typ, Schraubenfeder, Olddmpfung
260 mm

220 MM it (Niedriger Sitz)
260 mm

220 MM it (Niedriger Sitz)
28° 30’

111 mm

43° (derecha e izquierda)
2,5m
Scheibenbremse
Scheibenbremse

90/90-21 M/C 54S, Rohrtyp
120/90-17 M/C 64S, Rohrtyp

Elektronische zlindung (Transistorziindung)
10° B.T.D.C bei 1 500 U/min

NGK CR10E oder DENSO U31ESR-N
12V 28,8 kC (8 Ah)/10 HR
Drehstromgenerator

30 A

10/10 A

12V 60/55 W

12V21W

12V215W

12V5W

12V1,7W

12Va2W

12V2W
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FULLMENGEN
Kraftstofftank, einschlieBlich Reserve.........coccccvvvieeiieiiiiiiiiiiieiiicnn,

RESEIVE...cotiiiiiie et

Motorél, Wechsel .
Mit FiRerwechSel .........cooviviiiie s
UDEINOIUNG. ...v.voeececeeveceeeeee s tessee st sese et neenenanea
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