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EINLEITUNG

Diese Anleitung wurde von Yamaha Motor Company fiir die Verwendung durch autorisierte Yamaha-
+ \ertragshandler und deren qualifizierten Mechanikern zusammengestellt. Es ist jedoch nicht maoglich
ein vollstandiges Wissen einer Mechanikerausbildung in einem Wartungshandbuch zu erfassen. Es
wurde daher vorausgesetzt, dall Personen, welche dieses Handbuch zur Durchfiihrung von Wartungs-
und Reparaturarbeiten an Yamaha Motorradern benutzen, ein grundlegendes Verstédndnis fiir me-
chanische Konzepte und Vorgange, die unserer Motorrad-Reparaturtechnologie eigen ist, mitbringen.
Ohne diese Kenntnisse konnen ausgefithrte Reparatur-und Wartungsarbeiten die Betriebssicherheit
und/oder den Betriebszustand dieses Motorrades negativ beeinflussen.

Yamaha Motor Company, Ltd. ist stdndig bemiiht, die hohe Qualitat der Yamaha Erzeugnisse noch
weiter zu verbessern. Modifikationen und wesentliche Anderungen in den technischen Daten oder
Wartungsvorgangen werden allen autorisierten Yamaha-Vertragshandlern bekanntgegeben und in
zukiunftigen Ausgaben diese Anleitung beriicksichtigt.

’ _# TECHNICAL PUBLICATIONS
SERVICE DIVISION

MOTORCYCLE GROUP

YAMAHA MOTOR CO., LTD,
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VERWENDUNG DIESER ANLEITUNG

WICHTIGE INFORMATIONEN

Wichtige informationen in dieser Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet,

ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG enthédlt Informationen, die einen Vorgang einfacher und
deutlicher macht.

Unter dem Titet ACHTUNG sind spezielle Vorgange beschrieben, die eingehalten
werden miissen, um Beschadigungen am Motorrad zu vermeiden.

Eine WARNUNG bezeichnet einen besonderen Vorgang, der eingehalten werden
muB, um Verletzungen des Motorradfahrers bzw, Mechanikers bei Druchfiihrung von
Priifungs-oder Reparaturarbeiten zu vermeiden.

FORMAT DER ANLEITUNG
Alle in dieser Anleitung enthaltenen Vorgange sind sequentiell in der durchzufiihrenden Reihenfolge

aufgefiihrt. Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um den Mechanikern ein leicht verstandliches
Nachschlagwerk in die Hand zu geben, das Beschreibungen fiir Demontage, Reparatur, Montage und
Inspektion enthalt.
Im Format dieser Anleitung wird nach dem Bauteil die Stdrungsursache gefolgt von einer Pfeilmarkie-
rung aufgefiihrt, an die sich dann die erforderlich MaRnahme anschlieRt, wie es im folgenden Beispiel
dargestellt ist. '
® |ager:

Griibchenbildung/Beschéadigung - Erneuern.

AUSEINANDERGEZOGENE DARSTELLUNG
In jedem Kapitel ist vor der Beschreibung der Demontage eine auseinandergezogene Darstellung
enthalten, der die richtigen Demontage- und Montagevorgange entnommen werden koénnen.




ABGEBILDETE SYMBOLE
(Siehe Abbildung)

Die abgebildeten Symbole (1) bis sind zur
einfachen Auffindung der Seiten mit Daumenein-

kerbungen versehen. Die Abschnittsnummer
sowie der Inhalt konnen sofort ersehen werden,

(1) Aligemeine Angaben

(2) Regelmassige Inspektionen und Einstellungen
(3) Motor

(®) Kiihlanlage

(5) Vergasung

(6) Fahrgestell

(7) Elektrische Einrichtungen

Anhang

Die abgebildeten Symbole von @ bis @ werden
zur Unterscheidung der Spezifikationen in
diesem Text benutzt.

(9) Einfiillen von Fliissigkeit

(10 Schmiermitte!

(1) Festziehen (Anzugsmoment)
(12 VerschleiBgrenze, Spiel

(i3 Motordrehzah!

i,V A

Die abgebildeten Symbole von @ bis @) in
der Explosionszeichnung zeigen die Schmierstoff-
klasse sowie die Schmierstellen an,

(19 Motordl auftragen

(18 Getriebedl auftragen

() Molybdandisulfid-Ol auftragen

@ Radlagerfett auftragen

(9 Leichtes Lithium-Fett auftragen

@0 Molybdéan auftragen

@Sinharungslaﬂk (LOCTITE®) auftragen
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IDENTIFIZIERUNG DES MOTORRADS [INFO

ALLGEMEINE
ANGABEN

IDENTIFIZIERUNG DES MOTORRADES

SERIENNUMMER DES RAHMENS
Die Rahmen-Seriennummer (1) ist an der

rechten Seite des Rahmens eingeschlagen.

SERIENNUMMER DES MOTORS
Die Motor-Serienummer (1) ist an der rechten

Seite des Motors eingeschlagen.

ANMERKUNG:
Die ersten drei Stellen dieser Nummer sind fur

i die Modellidentifikation: die restlichen Stellen

== bezeichnen  die  Herstellungsnummer  des .
Motorrads.

Seriennummernanfang:
FJ1200. 3CV-000101

FJ1200 (fiir Bundersrepublik, Deutschland
Olsterreich und Schweden)

3CW-000101

FJ1200 (fir Schweiz)
................ . 3CY-000101

FJ1200 (fiir Frankreich)
3CX-000101

3BC-000101

ANMERKUNG:
Anderungen des Designs und der technischen

Daten ohne vorhergehende Bekanntgabe vurbe-.
halten.
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EINLEITUNG/
REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG

REGELMASSIGE INSPEKTIONEN UND EINSTELLUNGEN
EINLEITUNG

In diesem Kapitel sind alle Informationen enthalten, die fir die Ausfihrung der empfohlienen Inspek-
tionen und Einstellungen erforderlich sind, Diese vorbeugenden Wartungsarbeiten sind auszufihren,

um das Motorrad immer in optimalem Betriebszustand zu erhalten und lange Lebensdauer sicher-
zustellen. Teuere Uberholungen kénnen so vermieden werden. Diese Informationen beziehen sich

sowoh! auf bereits ausgelieferte Maschinen als such auf Motorrader, die fir den Verkauf vorbereitet
werden. Alle Kundendienstmechaniker sollten sich mit dem I[nhalt dieses Kapitels vertraut machen.

REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG

Einheit: km (mi)

NACH ___ALLE
| KAUF | 6.000 12,000
ENENNUN | BEMERKUNGEN : '
- b 1,000  |(4,000) oder|(8,000) oder
: ] | o (600) 6 Monate | 12 Monate
enfti!spiel* - i ‘:Fgrjjcjfpiel prﬁfgnﬁ_’{bstimmen. O
Ziindkerzen Priiffen/reinigen oder austauschen. O O O
Luftfilter - Heinigﬂn, erneuern, wenn erforderlich | O O
- Leerlauf, Synchronisation und Anlasserbetrieb | | i g
Vergaser N3 priifen/abstimmen. O O 2
Kraftstoffleitung® I(r:gftstaffschlauch auf Risse und Beschadigung O O
{ prufen.
. Auswechseln (Von dem Ablassen Motor )
Motorenol anwérmen.) O O O
. Motorendlfilter * Auswechseln. | O O .
- Durchhang iiber prﬁfen!ﬁﬂsrichtung!ﬁl _____ v,
Antrigbskette auftrage 2 - . ALLE 500 (300)
] | Betrieb auf Bremsfliissigkeitsverlust priifen. |
R Siehe ANMERKUNG. O O A
* Betrieb auf I{Upplungsflﬁssigk;itwerlust prﬂf;n. | | 3-:
Kupplung Siehe ANMERKUNG. O O
Einstellkette fir hint 3 _ b r g % T e | d
Aufhﬁngunge* | MINTETE | Durchhang tiberpriifen/Ol auftragen, *** O @) :1
: Lageraufbau auf Lockerheit prifen. SRR IS i | ==
interarm-Drehlager® Alle 24.000 (16.000) oder 24 Monate O
geringfigig erneut abdichten.” ™"
Gelenkzapfen der . Betrieb priifen. Alle 24.000 (16.000) oder 24 O
i‘!_l_nter& Aufhﬁr_ugung* Monate leicht einfetten, *****
5. s ‘Balance sowie auf Beschadigung und Abnutzung ]
Ha_d_er | elion. . O Q ;
i . o 7 — 1
R . Lageraufbau auf Lockerheit/Beschadigung priifen. 1
al:lla_ggr Bei Beschadigung auswechseln, O a
Lageraufbau auf Lockerheit priifen.
Lenklager® Alle 24.000 (16.000) oder 24 Monate gerungfiigig 0O ’ O
| erneut abdichten,* ™"




REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG

NACH ALLE
KAUF 6.000 12.000
BENENNUNG
BEMERKUNGEN 1.000  |(4.000) oder|(8.000) oder
| - ) ) | {600) | 6 Monate | 12 Monate
‘Vordergabeln™ Funktion sowie auf Olverlust priifen. O | O
Hintere Stul?.clarnpfef Funktion sowie auf Olverlust priifen. O ) O ]
. * Alle Befestigungen und Anbringungen des o S
Eafe#tigungseiementa Chasis pritfen. | O | O O
fe?:eiﬁtg:ger{s]* Funktion Gegebenenfalls reparieren. O O O
| Eeiténséitnderschaltnr s - _ | -
(Falls damit | gitr;;l;nlf:::{;; reinigen oder ersetzen | “ v =
aus»gqri.istet] " 4 | J ' |
- | Elektrolytschwere auf vorgeschriebenen Wert
Battetis prifen. Entliftungsleitung auf Funktion priifen. O <
Netzgenerador® Alle 100.000 (62.000) Generatorbiirsten
auswechseln.

: Diese Teile sollten von einem Yamaha Héndler gewartet werden.
**: Motorol SAE 30W~50W
***. Motorol SAE 10W30
*EEE. Mittelschweres Radlager Schmierfett.
: Molybodan auftragen

[
‘1_,.

* % ER

ANMERKUNG:
e Brems-/Kupplungsfliissigkeitswechsel:

1. Nach Demontage des Hauptbremszylinders und des Zangenzylinders, die Fliissigkeit auswechseln.
Gewohnlich zunachst das Niveau des Brems-/Kupplungsfliissigkeit nachpriifen, dann, wenn ,
erforderlich, die Flussigkeit nachftllen.

2. Die Oldichtungen im Innern des Hauptbremszylinders und des Zangenzylinders moglichst alle [ l
zwel Jahre auswechseln.

3. Die Brems-/Kupplungsschlauche méglichst alle vier Jahre durch andere ersetzen.

¢ Empfohlenes Motorol:

e e T -

30 40 50 60°F

e [ |

e Motorol SAE 20W40 SE Motorol

e R Motordl SAE 10W30 SE

0 D 10 15°C

'] ey Ll il [ g TN 1 mE e




KRAFTSTOFFTANK

KRAFTSTOFFTANK

Ausbau

1. Die Maschine auf einer ebenen Oberfliche
abstellen.

2. Priifen:

eSitz (1
e Seitendeckel (Links und Rechten) (2)

3. Abtrennen:
e Beliiftungsrohr (Kraftstofftank) (1)
e Steckverbindung (Kraftstoffzulaufeinheit)

@

4. Prufen:
e Kraftstofftanksicherungsschrauben (1)
e Unterlegscheiben (2)
¢ Gummiringe (3)

0. Den Kraftstoffhahn auf “"OFF’"’ drehen.
6. Abtrennen:
e Kraftstoffschlauch (1)
Mit einem 8 mm Gabelschlissel.

WARNUNG:

Benzin ist feuergehahrlich.
Niemals Kraftstoff auf den heiRBen Motor ver-
schiutteten Kraftstoff aufzufangen.

7. Prufen:
e Kraftstofftank

Einbau
1. Einbau:
e Kraftstofftank
® Seitendeckel
eS|tz
Die Ausbauvorgaange sinngemall umkehren.
2. Den Kraftstoffhahn auf ““ON’’ drehen.

TS -




VERKLEIDUNG IAQE?F_

VERKLEIDUNG
Ausbau

1. Ausbauen:
e Kraftstofftank
Siehe den Abschnitt “KRAFTSTOFF-
TANK".
2. Ausbauen:
e Zierleiste (Links und Rechts (D)
e Schrauben (Luftkanal)
e Luftkanal @
3. Ausbauen:
e Riickspiegel

4. Ausbauen:
e Geschwindigkeitsmesserwelle (D

H. Ausbauen:
e Starterklappen (1) .
Einen kleinen Schraubenzieher verwenden.

6. Ausbauen:
e Blende (1)




VERKLEIDUNG

/. Ausbauen:
e [nnere Blende (1)

e Steckverbindung (Geschwindigkeitsmesser)

®
e Steckverbindung (""LIGHTS""-Schalter) @)

8. Abtrennen: [

9. Ausbauen:
® Schrauben
e Verkleidung

Einbau
1. Einbauen: |
e Verkleidurgen 1
e Kraftstofftank
Die Ausbauvorgange sinngemal} umkehren.




LUFTFILTERREINIGUNG
LUFTFILTERREINIGUNG

1. Ausbauen:
® Sitz
e Seitendeckel (Rinks)

2. Ausbauen:
® Deckel (Luftfilter) (1)

3. Ausbauen:

e Halter (1)
e Filterelement 2

4. Eliminieren:
e Staub
Druckluft verwenden.,
5. Prifen:
e Filterelement
Beschadigung = Erneuern.

ACHTUNG:
Der Motor darf niemals bei ausgebautem Luft-

filterelement betrieben werden, da es sonst zu
iibermaRigem Verschlei® an Kolben und/oder

Zylinderwanden kommt.

6. Einbauen:

e Filterelement (2) .
 ACHTUNG:
s 'E'_: A s A ;.-’;_:;'-'?'.:-.-:'?"'”_:._ ':_" A ,;é:ﬁ%
Darauf achten, dal® die Kanten des Filterele-

ments in die entsprechende Nut des Filter-
gehauses eingreifen.

e Halter (1)
® Deckel




VORDERRADBREMSE
FAHRGESTELL
VORDERRADBREMSE
(1) Entliiftungsschraube Al VORDERRAD-BREMSSATTEL
@Bremsbelagplatt&nfeder [B] BREMSBELAG-VERSCHLEISSGRENZE:
(8) Sicherungsstift C] ALSSATZ ERNEUERN
(3) Staubmanschette D] MAX. ZUL. SCHLAG:
() Kolbendichtung [E] MIN, BREMSSCHEIBENSTARKE:
(6) Kolben [F] BREMSBELAGPLATTENFEDER
(7) Sprengring

Die Pfeilmarkierung (@) auf der Bremsbelagplattenfeder
mul in Drehrichtung der Bremsscheibe weisen.

A | FRONT BRAKE CALIPER

6 Nm {0.6 m+kg, 4.3 ft*!b)

I; PAD WEAR LIMIT: D
" | 0.5mm (0.02 in) r

B

35 Nm (3.5 m+ka, 25 1+ Ib)

"‘".

SE
N

o

/[ c | REPLACE AS A SET _

20 Nm (2.0 m+kg, 14 ft*1b)

MAXIMUM DEFLECTION:;
0.15 mm (0.006 in)

- MINIMUM DISC THICKNESS:
3.6 mm (0.14 in)

F| PAD SPRING

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft*Ib) |




VORDERRADBREMSE

- ACHTUNG:

F . : ol St
- ", W L R iy el ool ..:-:. "...:.'-

_:;' e L e e e e
e e T e

Ein Zerlegen der Bauteile der Scheibenbremsen |
ist nur in den seltensten Fillen erforderlich,
Folgende Punkte sind unbedingt zu beachten:

eDie Bauteile der Bremsanlage nur zerlegen,
wenn unbedingt erforderlich.

¢ Die inneren Komponenten der Bremse nie mit
Losungsmittel in Kontakt bringen.

e Nie verschmutzte Bremsflissigkeit fur das
Reinigen verwenden.

e Um Augenverletzungen zu vermeiden, immer
darauf achten, dall die Bremsflussigkeit nicht
in die Augen gelangt.

e Bremsflussigkeit nicht mit lackierten Flachen
oder Plastikteilen in Beriithrung bringen, da es
anderenfalls zu Beschadigungen kommen kann..

e Nie hydraulische Anschliisse abtrennen, da
sonst die gesamte Bremsanlage entleert, zerlegt,
gesaubert wieder zusammengebaut, mit Brems-
flissigkeit gefiillt und entliftet werden muls.

ERNEUERN DER BREMSBELAGE

Fir das Austauschen der Bremsbelagplatten
missen Bremssattel und Bremsschlauch nicht
ausgebaut werden.

1. Ausbauen:

e Deckel (1)

2. Ausbauen:
e Sicherungsklemmen (1)
e Sicherungsstifte 2
e Bremsbelagplattenfeder (3

3. Ausbauen:
e Bremsbelagplatten (1)

ANMERKUNG:

e Die Bremsbelagplattenfeder erneuern, wenn die
Bremsbelagplatte ausgetauscht werden mul3,

e Auch wenn nur eine Bremsbelagplatte bis zur
Verschleildigrenze abgenutzt ist, mussen jeweils
beide Bremsbelagplatten als Satz erneuert
werden.

e Die Bremsbelagplattenscheiben erneuern, wenn

die Bremsbelagplatten der Hinterradbremse
ausgetauscht werden miussen.

e G



vorberRapsRemse [CHAS| &5

L1
™

4. Einbauen:
Die Ausbauvorgange sinngemall umkehren.

/Al Bremsbelagplattenfeder (Vorderradbremse)

ANMERKUNG:
Die Pfeilmarkierung (@ auf der Bremsbelag-
plattenfeder mul} in Drehrichtung der Brems-

scheibe weisen.

Bl Bremsbelagplatte (Hinterradbremse)

ANMERKUNG:
Die grollere Lasche ( % ) der Bremsbelagplatten-
feder mull in Drehrichtung der Bremsscheibe

weisen,

ZERLEGUNG DES BREMSSATTELS ,:

1. Ausbauen:
¢ Bremsbelagplatten
Siehe unter “ERNEUERN DER BREMS-
BELAGE".
2. Ausbauen:

® Bremsschlauch
Das offene Ende des Bremsschlauches in

ein Auffanggefall fuhren und die alte
Bremsflussigkeit vorsichtig herauspumpen.

3. Ausbauen:
® Bremssattel

ACHTUNG:
Niemals die Briickenschrauben (1) an beiden
Seiten des Bremssattels losen.

o [ .




VORDERRADBREMSE CHAS

4. Ausbauen:

e Staubmanschetten (@)
¢ Kolbendichtungen @)
e Kolben (3

Vorginge fiir den Ausbau des Bremssattel-
kolbens:

e Ein Holzstiick @) in den Bremssattel einschie-
ben, um den rechten Kolben zu blockieren.

® Druckluft an der Offnung des Schlauchansch-
lusses einblasen, um die linken Kolben aus
dem Bremssattel herauszudriicken.

® Die obigen Vorgange sinngemaRk wiederholen,

um die rechten Kolben aus dem Bremssattel

herauszudriicken,

INSPEKTION UND REPARATUR
Empfohlene Austauschintervalle fir Kom-
ponenten der Bremsanlage:
Brem_s.l:_relﬂgplatten | Wie erforderlich
Kolbedichtungen,

i
1
|
I

Staubmanschetten Alle zwei Jahre

Bﬁmssclz_l_ﬁuuhe :ﬁ;lle vier Jah_ljg

{ Nur wenn Bremsen
| zerlegt wurden.

T o el mEme e e e — e o R————— iy ——

Bremsflussigkeit

WARNUNG:

Alle internen Teile nur in frischer Bremsfliissig-
keit waschen, Niemals Losungsmittel verwenden,
da diese ein Anschwellen bzw. Verformung der
Dichtungen verursachen kénnen.

]

1. Priifen:
e Bremsbelagplatten
Uberschreitung der VerschleiRgrenze - Als
Satz erneuern.

r ": VerschleiRgrenze (@) :
‘ - 0,5 mm (0,02 in)

2. Priifen:
e Bremssattelkolben (1)
Rost/Abnutzung/Beschadigung - Erneuern.
e Kolbendichtung (2)

Beschadigung = Erneuern.
e Staubmanschette (3)
Beschadigung - Erneuern,

WARNUNG:

Die Kolbendichtungen und Staubmanschetten
erneuern, wenn ein Bremssattel zerlegt wurde.

— ]




VORDERRADBREMSE CHAS

e Hauptbremszylindersatz
e Hauptbremszylindergehause
Kratzer/Abnutzung -+ Erneuern.

ANMERKUNG:
Alle Kanale mit frischer Bremsflussigkeit reini-
gen.

e Bremsschlauch
Risse/ Abnutzung/Beschadigung = Er-
neuern.

e Bremsscheibe
Abnutzung/Uberschreitung der VerschleiR-
grenze -+ Erneuern.

'1 Max. zul. Bremsscheibenschlag
‘ (Vorder- und Hinterradbremse) :
0,15 mm (0,006 in)

Min. Bremsscheibenstarke:
3,5mm (0,14 in)

ZUSAMMENBAU

WARNUNG:

e Alle internen Teile nur in frischer Bremsflussig-
keit waschen.

e Die internen Teile wdhrend des Einbaus mit
Bremsflussigkeit schmieren.

Bremsflussigkeit:
DOT Nr. 4

Falls DOT Nr. 4 nicht vorratig ist,
darf DOT Nr. 3 verwendet werden.

Bremssattel
Wenn der Bremssattel zusammengebaut wird,
die Zerlegungsvorgange sinngemall umkehren.
Dabei die folgenden Punkte beachten.
1. Einbauen:
e Bremssattel
e Bremsschlauche
e Kupferscheiben (Neu)

Die Bremsschldauche so einbauen, dall sie die

uberstehenden Teile an den Bremssattel leicht
beruhren.

Schrauben (Bremssattel):
35Nm (3,5 m-kg, 25 ft-1b)

Schrauben (Bremsschlauche):
25Nm (2,5 m-kg, 18 ft-1b)

2. Die Bremsanlage vollstandig entluften.

L .
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SCHALTPLAN '

Hauptschalter

“MAIN" - Sicherung
Batterie

Anlasserrelais
Anlassermotor

Uhr
Gleichrichter/Spannungsregler
Lichtmaschine
“"IGNITION" - Sicherung
"ENGINE STOP"- Schalter
Relaiseinheit

"START"- Schalter
Kupplungsschalter
Seitenstanderschalter
Digitalziindeinheit
“"RESERVE"- Schalter
Impulsspule

Zindspule

Zindfunke

"SIGNAL"- Sicherung
Vorderradbremsschalter
Hinterradbremsschalter
“NEUTH&L”- Anzeige
Leerlaufschalter

Hupe

"HORN"- Schalter

Fiir Ozeanien

AuBer fiir Ozeanien
AuBer fir die Bundesrepublik
Deutschiand

88 0000800 @#es60e800000000000

SISISISISSINSISISISISISIEI IS HSIIASNS

Olstandschalter

“OIL"- Anzeige
Blinkerrelais

“TURN"- Schalter
Herkonrelais

“TURN"- Anzeige
Tourenzahimesser
“FUEL"- Anzeige
Kraftstoffzulauf
Kraftstoffanzeige
“HEAD"- Sicherung
“LIGHTS' - Schalter
“"LIGHTS"- {Abblend) Schalter
Armaturenbeleuchtung
“"PASSING"'- Schalter
"HIGH BEAM"'- Anzeige
Nummernschildbeleuchtung
Scheinwerfer
Riick-/Bremslicht
Vorderer Blinker
Hinterer Blinker
Kraftstoffpumpenrelais
Kraftstoffpumpe

FARBKODIERUNG
.D C‘r_rﬂnge Y/R | Gelb/Rot
R | Rot .| B | Braun/WeiR
L | Blau o 1 RW | Rot/Weig
Br | Braun ) R/Y B Rot/Gelb N
B Schw:arz B/R _- El::hwar;a'F.lut
Y | Geb | BMW | Schwarz/WeiR
w Weilk B/Y Schwar:fﬁﬁlb
G | Grin LW | Blau/WeiR
P | Rosa R L/B | Blau/Schwarz
Dg | Dunkelgriin LY | Blau/Gelb
__(_Zh Schnk;_lla.-.:i.enfarhan o -. G/Y _Griinfﬁelh
Gy | Grau R | ‘;"H'H Wmﬂfﬂut -
St Himmelblau S . W/G | WelR/Grin

o il i




ELEKTRISCHE BAUTEILE

ELEKTRISCHE BAUTEILE (1)

(@ T.C.l.-Einheit O-Ring Al ZUNDSPULE: _;
@ Batterie @ Olstandschalter B] Widerstand der primarwickiung: |
® Beliftungsschlauch Ziindspule C! Widerstand der sekundarwicklung: ‘,
@) Hinterrad-Bremslichtschalter Sicherungskasten [D] BATTERIE:
®) Leerlaufschalter [E] Kapazitat:

[FI Dichte (elektrolyt):

A | IGNITION COIL;

Primary Wil;‘lding resistance;
1.8 ~2.2Q at 20°C (68°F)

Eecnnd;ar*,r winding resistance: |
9.6 ~ 14.4 k2 at 20°C (68°F)

—

D BATTERY:

E ‘ Capacity: 12V 14AH
G Lﬁpecifi: gravity: 1.280 J

e

L
i

A e




ELEKTRISCHE BAUTEILE

ELEKTRISCHE BAUTEILE (2)

r" o
)

i'

t

|

I

Py

S GENERATOR: | ANLASSER:
%”'TE!E“ ack WIDERSTAND DER B o

. Relais komplett STATORSPULE:

| (8 Anlasserschalter 0,15~ 0,182 bei 20°C (68°F) gggﬁ;ﬁ:;#ﬁﬁ”'

! @) Impulsspule (Weill — Weil3) 5,5 mm (0,22 in}

: (®) PaRstift T ' | KOLLEKTORDUR-

, Ziindverstellerplatte FELDSPULENWIDERSTAND: | CHMESSER-

l @ Kraftstoffsensor 3,8~ 4,28 bei 20°C (68°F) GRENZWERT:

! &) WIDERSTAND DER SPULENWICKLUNG: ) o

[B] WIDERSTAND DER SPULENWICKLUNG: BURSTENLANGEN-

[C] Farbe: (Orange — Schwarz), (Orange — Grau)
[D] YAMAHA BOND Nr. 1215 auftragen

E] WIDERSTAND DER SPULENWICKLUNG:
F] Voll:

- [G] Leer:

GRENZWERT:
4,7mm {0,719 in)

Tecoiwinoing
RESISTANCE:
4.3Q2 £ 10% at 20°C (68°F)

B R e R N T L

'COIL WINDING RESISTANCE: | - S——
149 ~ 18222 at 20°C (68°F) o | APPLY YAMAHA |
| | BOND NO.1215

| B

C | Color: Orange — Gray

T —— alliaas | 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft.Ib)
COIL WINDING RESISTANCE: = e i

.I'_-'_uH:. 4 ~ 1052 at 20°C (68°F)
Empty: 90~ 10002 at 20°C (68°F)

— 16 —
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ZUNDANG

Der Schaltplan auf der vorigen Seite vertritt die Zindung.

ANMERKUNG: _
Die Farbkodes finden Sie auf Seite 14,

(1) Hauptschalter
@ "MAIN"-Sicherung
(3) Batterie
(@ “IGNITION"-Sicherung
{0 “ENGINE STOP"-Schaiter
(1) Relaiseinheit
(9 Seitenstanderschalter %
() Digitalziindeinheit
(D Impulsspule
(@ Zindspule
(9 Impulsspule
@) Leerlaufschalter
. ¥ AuRer fiir Ozeanien.

i




DIE DIGITALE ZUNDSTEUERUNG  ~

BESCHREIBUNG

Die elektronische Ziindung ist computergesteuert
und wird daher von einem digitalen Mikropro- |
zessor bedient. Die Zindvorverstellung ist vor- |
programmiert. Dieses Programm stellt den |
Funkenzeitpunkt auf die Ziindung des Motors
ein. Deshalb ist nur eine Impulsspule notwendig.

Die digitale Ziindsteuerung kontrolliert auch die |
Steuerung der elektrischen Benzinpumpe.

Impulsspule
Kurvengenerator
Grenzenerkennungsschaltkreis

D Ausloserschaltkreis
Mikroprozessor
Frei laufendes Zahlwerk
Vergleichseinheit
HRegister
Bistabiler Schaltkreis
Antriebsschaltkreis

- Ziundspule

Digitale Zundungsanlage

VORGANG

' ZONDUNG ELEC (

N

) Die Impulsspule steuert/ermittelt folgende Dinge
auf digitalem Wege:
1. Bestimmung der richtigen Zindvorverstellung,
2. Ermitteln der Motorumdrehungszahl,
3. Bestimmen des Zeitpunkts, zu welchem die
Impulsspule eingeschaltet werden soll
(Funktionsiiberwachung)
4, Erhohen des Primarstroms der Impulsspule,
um den Motor zu starten. |
. Abwiirgen des Motors wird festgestellt. |
. Verhindern zu hoher Drehzahlen.

*)

&)

- 19 —
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ZUNDUNG

FEHLERSUCHE

FALLS DIE ZUNDUNG NICHT MEHR FUNKTIONIERT

(WEDER FUNKEN NOCH KURZE FUNKEN)

Vorgang:
1. Kontrollieren der Batterie 8. Kontrollieren des “ENGINE STOP”
2. "MAIN/IGNITION" Sicherung kontrollieren. Schalterkabels
3. Kontrollieren der Zundkerze 9. Kontrollieren des Leerlaufschalterleiters
4. Kontrollieren der Zundfunkens 10. Kontrolle des Seitenstanderschalterkabels
5. Widerstandstest der Zundkerzenkappe 11. Widerstandstest der Impulsspule
6. Widerstandstest der Impulsspule 12. Kontrolle der Anschlusse
7. Kontrollieren des Hauptschalterleiters (Gesamte Ziindungsanlage)
ANMERKUNG:
Folgende Teile sind vor der Fehlersuche auszubauen:

e Luftzufuhrs 2 e Ziindkerzen
eSitz e Benzintank
e Seitliche Abdeckung

¢ Innenblende (Rechts)
{M

SCHLECHT/NIEDRIGE DICHTE

R

Elektrolyt nachfillen.
Batterieanschlisse reinigen.
Batterie neu aufladen oder erneuern.

1. Kﬂntrull_igfen der Batterie

o Den Zustand der Batterie kontrollieren.
Siehe “KAPITEL 3 — INSPEKTION
DER BATTERIE".

Dichte: 1,280 bei 20°C (68°F)
! ]m ORDNUNG ,
-I-'h"--_.

2. “MAIN/IGNITION" Sicherung kontrollie-

ren

KEINE KONTINUITAT

Sicherung{en) erneuern.

e Das Taschenprﬂfger.';t " x _1” an die
Sicherung(en) anschlieRen.
e Die Sicherung({en) auf Kontinuitat hin

uberprufen.

KONTINUITAT

B0




ZUNDUNG

»

3. Kontrollieren der Ziindkerze

@ Zﬂndkérzentvp kontrollieren.
e Den Elektrodenabstand kontrollieren.
Siehe “ANHANG — TECHNISCHE

DATEN".

Standardziindkerze:
DPRBEA-9 (NGK), X24EPR-US (N.D.)
DPS8EA-9 (NGK), X24EP-U9 (N.D.)

(fiir Ozeanien.)

AUSSERHALB DER ANGABEN

Elektrodenabstand:
0,8 ~ 0,9 mm (0,031 ~.0,035 in)

4. Elektrodenabstand

. Den dynamischen Zundfunkentester
(90890-03144) (1) wie abgebildet ansch-

lieBen. 2 s
@ Elektrodenabstand

(3) Ziindkerze

FUNKEN

Zundung ist in Ordnunag,

e Starten Sie den Motor und erhohen Sie
den Elektrodenabstand, bis eine Fehl-
zundung auftritt.

V ': Minimaler Elektrodenabstand:
A 6 mm (0,24 in)
l KEIN FUNKEN

*x - 21—
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5. Widerstandstest der Ziindkerzenkappe

e Die Zﬂhdkerzéhkappen abnehmen,
e Das Taschenprufgerat “§2 x 1" anschlie-

KEIN FUNKEN

Zundkerzenabdeckungen erneuern.

Widerstand der Ziindkerzenkappe:
7.5~ 12,5 k2 bei 20°C (68°F)

IN ORDNUNG

6. Widerstandstest der Impulsspule

® Die Steckverbindung der Zindspule und
die Drahte der Ziindkerze abtrennen.

e Das Taschenpriifgerat an die Impuls-
spulen @ (Grau @ , Rot/WeiR @ .
Orange. @ , Rot/WeiR und die Ziind-
kerzenkabel (6 ) anschlieRen.

e Den Widerstand der Primar- und Sekun-

darspule messen.

AUSSERHALB DER ANGABEN

impulsspule(n) erneuern.

Widerstand der Primarspule [A] :
1,8~ 2,20 bei 20°C (68°F)

Widerstand der Sekundérspule [B] :
9,6 ~ 14,4 k) bei 20°C (68°F)

BEIDE WIDERSTANDE
ENTSPRECHEN DEN ANGABEN

oo S

[ -
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7. Kontrollieren des Hauptschalterleiters

® Die Steckverbindung des Hauptschalters
(D vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenpriifgerdt 2 x 1" haupts-
chalterseitig an die Anschlisse des
Hauptschalters anschlieBen (Rot ) und
Braun @)

e Den Hauptschalter auf ON stellen.

e Den Schalter auf Kontinuitat hin prifen.

KEINE KONTINUITAT

Hauptschalter erneuern.

8. Kontrollieren des “ENGINE STOP”
Schalterkabels :

-D';e rechte Lenkerschaltersteckverbind-
ung (1) vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenpriifgerat ' x 17 ‘haupts-
chalterseitig an die Lenkerschalter-
anschliisse anschlieRen (Rot/WeiR @
und Rot/Weils @ ).

eDen “ENGINE STOP" Schalter auf
“RUN" stellen.

e Den Schalter auf Kontinuitdt hin tber-

KEINE KONTINUITAT

“Lw[RIW] L
L 8 |n/

wWIR/Y

Der “"ENGINE STOP’ Schalter ist
kaputt.
Den rechten Lenkerschalter erneuern.

! ! KONTINUITAT

*

-_—g 3 —
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ZUNDUNG .

9. Kontrolle des Leerlaufschalterleiters

® Den Leeriaufolstandschalterleiter (@)
vom Kabelbaum abtrennen.

® Der positiven Draht @) des Taschenpriif-
gerats "2 x 1" leerlaufschalterseitig an
die Steckverbindung anschiieRen.
(Himmelblau @) ).

® Den negativen Draht (@) des Taschen-
prufgerats am Motor erden.

® Einen Gang einlegen und den Schalter

auf Kontinuitat hin tberpriifen.

Guter

aetriebe | Zustand

Schlechter Zustand

BAD CONDITION I |
1 o
Leerlaufschalter erneuern. t ;

’ Leerlauf'

GOOD T~
CONDITION

10. K?_r_"ltrnlle des Seitenstanderschalterkabels

e

®Die Seitenstinderschalterkabel vom
Kabelbaum abtrennen.

® Das Taschenpriifgerat “Q x 1" leerlaufs-
chalterseitig an die Seitenstanderschalter-
kabel (Blau/Gelb (© und Schwarz @) )
anschlielien.

® Den Seitenstdnder ein- und ausklappen.

® Den Seitenstianderschalter auf Kontinui-
tat hin priifen.

ANMERKUNG:

Nicht fir Ozeanien Bitte mit 11. weitermachen.
__*_“

s Dl s




Guter
Zustand

Stand des

: = hiechter Zu
Seitenstanders Schiechter .:-‘ftand

ZUNDUNG

Vi

SCHLECHTER ZUSTAND

O O | X | %
X o | x | o

Aus

!

O: Kontinuitat X: Keine Kontinuitat

1 GUTER ZUSTAND

11. Widerstandstest der Impulsspule

Seitenstanderschalter erneuern.

sDie Steckverbindung des Kabelbaums
(Grau/Schwarz) von der Ziindungsanlage
(1) abtrennen.

® Das Taschenpriifgerat “2 x 1" impulss-
pulenseitig an die Steckverbindungen der
Impulsspule (Grau @) und Schwarz (@) )
anschlielen.

L]

Widerstand der Impulsspule:

D - 135 ~ 165 bei 20°C (68°F)

DER WIDERSTAND
ENTSPRICHT DEN ANGABEN

AUSSERHALB DER ANGABEN

Impulsspule erneuern.

SCHLECHTE ANSCHLUSSE

Die digitale Ziindanlage ist kaputt.
Die digitale Ziindanlage erneuern.

Anschlisse korrigieren.

— 25 —
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ELEKTRISCHER ANLAsSER | ELEC

Der Schaltplan auf der vorigen Seite zeigt den elektrischen Anlasser.

ANMERKUNG:
Die Farbkodes finden Sie auf Seite 14.

Hauptschalter

Sicherung “MAIN"

Batterie

Relaisschalter

) Anlasser

Sicherung “IGNITION™

“"ENGINE STOP''-Schalter

Relaiseinheit

“START" -Schalter
Kupplungsschalter

Seitenstanderschalter 3%

Leerlaufschalter

| . % AuBer fiir Ozeanien.

OO0
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ELEKTRISCHER ANLASSER

DER ELEKTRISCHER ANLASSER ; |

Der Anlasserschaltkreis dieses Modells umfaRt
den Anlasser, das Anlasserrelais und die Relais-
einheit (Ausschaltrelais des Anlasserschaltkreises).
Falls der Motorstopp- und der Hauptschalter
beide geschlossen sind, funktioniert der Starter-
motor, sofern:

Das Getriebe im Leerlauf ist (d.h. der Leerlauf-
schalter geschlossen ist).

oder

Wenn der Kupplungshebel zum Lenker
gezogen wird (der Kupplungsschalter ist
geschlossen) und der Seitenstinder hochge-
klappt ist (der Seitenstanderschalter ist
geschlossen),

Das Ausschaltrelais des Anlasserschaltkreises
unterbricht die Anlasserfunktion, wenn keine
der beiden Bedingungen erfillt ist. In diesem
Fall ist das Ausschaltrelais des Anlasserschalt-
kreises geoffnet, so dal® kein Strom den Anlasser
erreicht. Wenn eine der beiden Bedingungen
erfullt ist, schliel3t sich das Ausschaltrelais des
Anlasserschaltkreises. Durch Driicken des Starter-
knopfes kann man den Motor nun starten.

XD GETRIEBE BEFINDET SICH IM
LEERLAUF

X0 DER SEITENSTANDER IST EINGE-
KLAPPT UND DER KUPPLUNGS-
HEBEL IST GEZOGEN

(1) Batterie

(2) Startermotor

@ Starterrelais

@ Ausschaltrelais des Anlasserschaltkreises

@ Motorstoppschalter
(® Leerlaufschalter

@ Seitenstanderschalter
Kupplungsschalter

Al Zum Seitenstanderrelais
[B] Zum Hauptschalter

-~ 20 — |
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ELEKTRISCHER ANLAsseR | ELEC

FEHLERSUCHE

DER STARTERMOTOR FUNKTIONIERT NICHT

=
L]
il

Vorgang
1. Kontrollieren der Batterie 7. Kontrollieren des Leerlaufschalterleiters
2. “MAIN/IGNITION" Sicherung kontrollieren 8. Kontrolle des Seitenstanderschalterkabels
3. Testen der Anlasserrelais 9. Kontrolle des Kupplungsschalterkabels
4. Testen des Ausschaltrelais des Anlasser- 10. Kontrolle der Anschlisse
schaltkreises. (Relaiseinheit) (gesamte Ziindanlage)

5. Kontrollieren des Hauptschalterleiters
6. Kontrollieren des ENGINE STOP schalter-

kabels
ANMERKUNG:
Folgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen:
e Sitz e Benzintank
e Seitliche Abdeckungen e | uftkanal (Links)

A el e o i

. e Innenblende (Rechts)

1. Kontrollieren der Batterie SCHLECHT/NIEDRIGE DICHTE

® Den Zustand der Batterie kd.n.t;:-:uil_i_eifen. 1
Siehe “"KAPITEL 3 — INSPEKTION

; DER‘BATTERIE". Elektrolyt nachfiillen.
' Batterieanschlusse reinigen.

Batterie neu aufladen oder erneuern.

Z_ 2. "MAIN/IGNITION" Sicherung kontrollie- )
; ren KEINE KONTINUITAT

® Das Taschenprﬂfge_lfﬁt”"‘ﬂ x 1" an die
! Sicherung(en) anschliel3en.
Z ® Die Sicherunglen) auf Kontinuitat hin _
.- liberpriifen. S o Sicherung(en) erneuern.
_t

. Testen des Anlasserrelais

e Das Anlassermotorkabel (@ und den ¥
positiven Anschlufl der Batterie (1) durch

ein Uberbriickungskabel (3) % mitein- WARNUNG:

-E}r}seguf‘;t:ilgr? ?:E?.‘IS Startermotors kontroll- *om [Jra'ht e UhF_‘lrp ruckungskal:.:et!s
—— muB mindestens dieselbe Kapazitat
haben wie das Batteriekabel, da es
sonst durchbrennt.
® Bei diesen Test kommt es zu Funken-
bildung. Daher brennbare Gase und
Fliissigkeiten vorher entfernen.

e Wenn der Motor anspringt, die nachsten
Schritte durchfuhren. Andernfalls den
Startermotor reparieren oder erneuern. _ 3g —




ELEKTRISCHER ANLASSER | ELEC

e Das Starterrelaiskabel abtrennen (Blau/-
WeiRR). |
e Die Steckverbindung des Starterrelais

(Blau/WeiR) @) mit einem tberbriickungs- IN ORDNUNG

kabel 3) am Rahmen erden.
e Die Funktion des Startermotors kon-
trollieren.
Den Startermotor erneuern oder er-
setzen.

4. Testen des Ausschaltrelais der Relaisein-
heit (Anlasserschaltkreis)

eDen RelaiseinheitanschiuR @ vom

Kabelbaum abtrennen.

® Das Taschenpriifgerat und die 12V-

Batterie (© relaisseitig an die Relais-

anschliisse (Blau/WeiR @) , Blau/WeiR

® . Rot/WeiR @ und Blau/Geld G ) FEHLERHAFT

anschlielRen.
e Das Relais auf Kontinuitat hin uber-
prufen.
~
\ Guter
'@T

Zustand Schlechter Zustand i
Mit Batterie | X o | X | © |
Ohne Batterie | O O X X |

O : Kontinuitat X : Keine Kontinuitat

S, .




ELEKTRISCHER ANLASsSeR | ELEC

i a
-

5. Kontrollieren des Hauptschalterleiters

® Die Steckverbindung des Hauptschalters |
(1D vom Kabelbaum abtrennen. KEINE KONTINUITAT

® Das Taschenpriifgerat “2 x 1" haupt-
schalterseitig an die Anschlisse des l
 Hauptschalters anschlieRen {(Rot (2) und
Braun 3)) :
® Den Hauptschalter auf ON stellen.

® Den Schalter auf Kontinuitat hin prifen.

6. Kontrollieren des . “"ENGINE STOP' -~

Schalterkabels

eDie rechte_I;e_n_lgersnhalterstéﬁkﬁerbiﬁd-ﬂ {
und () vom Kabelbaum abtrennen. KEINE KONTINUITAT B

® Das Taschenpriifgerat “Q2 x 1" lenker-

schalterseitig an die Lenkerschalter- ﬁ
anschlisse anschliefen (Rot/Weif @) -

und Rot/WeilR @) ).

lE‘.len ”ENGINE STOP" Schalter auf .
RUN" stellen. |

® Den Schalter auf Kontinuitat hin uber-




ELEKTRISCHER ANLAsSeR | ELEC

7. Kontrolle des Leer

e Den Leerlauf-ldlstandschalterleiter (@
vom Kabelbaum abtrennen.

e Der positiven Draht @ des Taschenpriif-
gerats “Q2 x 1" leerlaufschalterseitig an
die Steckverbindung anschlielen.
(Himmelblau @ ).

® Den negativen Draht (@) des Taschenprif-
gerats am Motor erden.

e Einen Gang einlegen und den Schalter

auf Kontinuitat uberprufen.

aufschalterleiters

: - Guter
Getriebe _“| Zustand | Suhiaghtur Zu.s‘tﬂnd
Leerlauf O o | X )(_
Gang N | © X o

& GUTER ZUSTAND

8. Kontrolle des Seitenstanderschalterkabels

eDie Seitenstinderschalterkabel (1) vom
Kabalbaum abtrennen.

e Das Taschenprifgerat “Q x 1" seiten-
standerschalterseitig an die  Seiten-
standerschalterkabel (Biau/Gelb @) und
Schwarz @) ) anschlieRen. .

® Den Seitenstander ein- und ausklappen.

® Den Seitenstanderschalter auf Kontinuitat
hin prufen.

Stand des Guter
Seitenstanders| Zustand | _
Ein O X
—— =

X . I{Einé_}{untinuiﬁ;t

Schlechter Zustand

t) Kuntinuitﬁt

L

SCHLECHTER ZUSTAND

I !

Leerlaufschalter erneuern.

ANMERKUNG:
Fiir Ozeanien Bitte machen Sie mit 9
welter.




| ELEKTRISCHER ANLAsser | ELEC| S

SCHLECHTER ZUSTAND

Seitenstanderschalter erneuern.

- ——— T T TN G BT NG IE L
= -

! ! GUTER ZUSTAND

| 9. Kontrolle des Kupplungsschalterkabels

| eDie Steckverbindung der Kupplungs-
| kabel vom Kabelbaum abtrennen. -
® Das Taschenpriifgerat “Q x" 1" an die
4 Steckverbindungen des Kupplungs-
2 schalters (Blau/Gelb (1) und Schwarz/-
Gelb (2) anschlieRen).

® Den HKUpthHQShEbEH entweder ziehen

oder loslassen.

® Den Kupplungsschalter auf Kontinuitat

hin lberprifen,
SCHLECHTER ANSCHLUSS

: Stand des Schlechter

_ Kupplungshebels |

| Gezogen

: Freig_ageben g B Den Kupplungsschalter erneuern.
O: Kontinuitat  X: Keine Kontinuitat

Release
IE _ Grab

Gv GUTER ZUSTAND SCHLECHTER ZUSTAND

Anschlusse verbessern.

10. Kontrolle der Anschliisse

Der gesamten Sta_rteranla'ge.
Siehe die “"KABELFUHRUNG".

l ] IN ORDNUNG
Der Diodenblock ist kaputt.
Den Diodenblock erneuern.
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BENZINPUMPE

™
b

Der Schaltplan auf der vorigen Seite zeigt die Beﬁzinpumpe.

ANMERKUNG:
Die Farbkodes finden Sie auf Seite 14.

(1) Hauptschalter

(@ Sicherung “MAIN"

(3) Batterie

Sicherung “IGNITION"
(0 “ENGINE STOP""-Schalter
(5 Digitalziindeinheit

@8 Kraftstoffpumpenrelais

@9 Kraftstoffpumpe

L T

— 38 —




OPERATION DER BENZINPUMPE

BENZINPUMPE

Der Benzinpumpenschaltkreis besteht aus dem @ Hauptschalter

Pumpenrelais, der Benzinpumpe, dem ENGINE
STOP Schalter und der digitalen Zindung.
Zu der digitalen Ziindung gehort auch die

Steuerung der Benzinpumpe.

(6) Benzinpumpe

Die Benzinpumpe startet und hélt wie aus der

Grafik zu entnehmen ist.

—p
O -0

‘-'l-..

BENZINPUMPE

= —

START

@ ENGINE STOP Motorstoppschalter
@ Digitale Ziindung
®) Benzinpumpenrelais

L/B ®

(1) Zur Hauptsicherung und Batterie

STOPP

® Haupt-/ Mutc_:_ré'tuppschalter
auf ON

“eMotor eingeschaltet

e Motor aus

Ungefohr 5 Sekunden, wenn
wenig Benzin im Vergaser ist.

Nach ca. 0,1 Sekunden

o

Nach ca. 5 Sekunden

Y



senzinpumpe |ELEC E
FEHLERSUCHE E
NACH EINSCHALTEN DES MOTOR FUNKTIONIERT DIE BENZINPUMPE NICHT.

Vorgang.
1. Batterieinspektion 5. Batteriespannungstest
2. KONTROLLE DER MAIN/SIGNAL Sicher- 6. Benzinpumpenrelaistest
ung /. Kontrolle der Kabelfiihrung
3. Leitungstest des Hauptschalters (gesamte Pumpenanlage)

4, Leitungstest des ENGINE STOP Schalters

ANMERKUN G e

Folgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen.

o Sitz e Den Reservetank verwenden, nachdem der
¢ Seitenabdeckung Benzintank ausgebaut worden ist.
e Benzintank Siehe “KAPITEL 2 — SYNCHRONISATION

ftkanale % DES VERGASERS".
e Innenblende (Rechts) ’

FALSCHE/NIEDRIGE DICHTE

I

eDen Zustand der Batterie kontrollieren
Siehe “KAPITEL 3 — BATTERIE-
Elektrolyt nachfiillen.
Batterieanschliisse saubern.

INSPEKTION".
Batterie aufladen oder erneuern.

Dichte: 1,280 bei 20°C (68°F)
! | IN ORDNUNG

2. Kontrolle der MAIN/IGNITION Sicherung

® Das Taschenpriifgerat an die Sicherungen™
anschlieRen und auf “Q x 1" stellen.

@ *Dic Sicherungen auf Kontinuitat hin

kontrollieren.

1. Batterieinspektion

KEINE KONTINUITAT

Sicherungen erneuern.

! ! KONTINUITAT

g
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3. Leitungstest des Hauptschalters

senzinpumpe | ELEC

® Die Steckverbindung des Hauptschalters
(1) vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenprifgerat “2 x 1" haupt-
schalterseitig an die Steckverbindungen
des Hauptschalters anschlieRen (Rot @)
und Braun @) ).

® Den Hauptschalter auf ON stellen.

e Den Schalter auf Kontinuitat hin kon-
trollieren.

! ! KONTINUITAT

4. Leitungstest des EN_GINE‘ STOP Schalters

-Dienjsteckuerbindu_ﬁg (1 des rechten
Lenkerschalters vom Kabelbaum abtren-
nen. i

schalterseitig an die Steckverbindung des
rechten Lenkerschalters anschlielen
(Rot/WeiR @ und Rot/WeiRR @ )

e Den ENGINE STOP Schalter auf RUN
stellen.

® Den Schalter auf Kontinuitat hin kon-

trollieren.

e Das Taschenpriifgerat "2 x 1" lenker-

! ! KONTINUITAT

*

KEINE KONTINUITAT

Hauptschalter erneuern,

KEINE KONTINUITAT

Der ENGINE STOP Motorstoppschal-
ter ist kaputt.

Den rechten Lenkerschalter erneuern. r

-7 -
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5. Batteriespannungstest

e Die Steckverbindung der Benzinpumpe
(1) vom Kabelbaum abtrennen.

e Den Pluspol (@ des Taschenprifgerats
(DC 20V) an die Relaisanschlufi-
klemmen anschlieRen (Rot/Weil @) —
Kabelbaumseitig).

e Den Minuspol @) des Taschenpriifgerats
am Rahmen erden. |

e Den Hauptschalter auf ““ON" stellen,

e Den "ENGINE STOP” Mntnrstnppsahal-
ter auf "RUN" stellen. |

e Die Batteriespannung messen,

WENIGER ALS 12V

Anschlusse kontrollieren.

Pluspol des Taschenpriifgerats - Rot/Weil
Minuspol des.Taschenprufgerats » Erde

. . ! ! MEHR ALS 12V N

*

— &0 -




Ei Benzlnpumpenrelmstest

e Die AnschlulBklemme des Benzmpumpen
relais’ () abtrennen.

e Die AnschluRklemmen des Relais’ (Blau/-

Schwarz 2 und Rot/WeiR @ — kabel-
baumseitig) mit einem uberbrickungs-
kabel @) anschlielen.
e Den Hauptschalter auf “ON"" stellen.
eDen “ENGINE STOP" Schalter auf

RUN stellen,
e Die Benzinpumpe kontrollieren.

7. I(nntmlle der Kabelanschlusse

& Due gesamte Benzmpumpenanlage_
Siehe die “SCHALTPLAN".

L

senzinpumpe | ELEC

FUNKTIONIERT NICHT

I

Benzinpumpe erneuern. .

|

" ® & & & ® T D
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. e Innenblende (Rechts)

senzinpumvpe | ELEC

_______.—.._—-—_—————__'—‘——"—__'_'_

NACH FUNF MINUTEN FUNKTIONIERT DIE BENZINPUMPE IMMER NOCH NICHT.

Vorgang:
1. Batterie inspektion 5. Batteriespannungstest
2 KONTROLLE DER MAIN/SIGNAL Si- 6. Benzinpumpenrelaistest
cherung 7. Kontrolle der Kabelfuhrung
7 Leitungstest des Hauptschalters (gesamte Pumpenanlage)

4. Leitungstest des ENGINE STOP Schalters

ANMERKUNG: e eeeeein

Folgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen.

e Sitz e Den Reservetank verwenden, nachdem der
¢ Seitenabdeckung Benzintank ausgebaut worden ist.

e Benzintank Siehe “KAPITEL 2 — SYNCHRONISATION
e Luftkanal DES VERGASERS".

FALSCHE/NIEDRIGE DICHTE

I !

Elektrolyt nachfullen.
Batterieanschlusse saubern.

1. Batterieinspektion

llfjeﬁ:Zustand der Bétterié kontrollieren
Siehe “KAPITEL 3 — BATTERIE-
INSPEKTION".

Dichte: 1,280 bei 20°C (68" F)
! ! IN ORDNUNG
l ¥ ITAT
2 Kontrolle der MAINHGN!TION Slcherung I E BEMESO
® Das Taschenprufgerat an die Slcherungen ‘
anschlieBen und auf “$2 x 1" stellen. ‘
e Die Sicherungen auf Kontinuitat hin Sicherungen erneuern.

kontrollieren.
! ! IN ORDNUNG

x*

Batterie aufladen oder erneuern.

e L -
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3. Leitungstest des Hauptschalters

® Die Steckverbindung des Hauptschalters
(1) vom Kabelbaum abtrennen.

® Das Taschenprifgerat “Q2 x 1" haupt-
schalterseitig an die Steckverbindungen
des Hauptschalters anschlieRen (Rot (2)
und Braun @) ).

® Den Hauptschalter auf ON stellen.

® Den Schalter auf Kontinuitat hin kon-

trollieren.

KEINE KONTINUITAT

Hauptschalter erneuern.

4. Leitungstest des ENGINE STOP Schalters

@Dje Steckverbindung des rechten
Lenkerschalters (1) vom Kabelbaum ab-
trennen. -

e Das Taschenpriifgerdt “Q x 1" lenker—

" schalterseitig an die Steckverbindung des ) .
rechten Lenkerschalters anschlieRen KEINE KONTINUITAT
(Rot/WeiR @ und Rot/Weik @) ).

e Den ENGINE STOP Schalter auf RUN
stellen.

@ Den Schalter auf Kontinuitdt hin kon-
trollieren.

Der ENGINE STOP Motorstoppschal-
ter ist kaputt.
Den rechten Lenkerschalter erneuern.

! ! KONTINUITAT

*

il
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5. Batteriespannungstest

i e

e Die Steckverbindung der Benzinpumpe
(1) vom Kabelbaum abtrennen.

eDen Pluspol @) des Taschenpriifgerats
(DC 20V) an die Relaisanschlul3-
klemmen anschlieBen (Rot/Weil @) |,
kabelbaumseitig).

e Den Minuspol @) des Taschenpriifgerats
am Rahmen erden.

e Den Hauptschalter auf ON stellen.

e Den ENGINE STOP Motorstoppschalter
auf RUN stellen.

e Die Batteriespannung messen:

Pluspol des Taschenpriifgerdts —~ Rot/Weil}
Minuspol des Taschenpriifgerdts -+ Erde

*

[! MEHR ALS 12V ™

il =

I !

WENIGER ALS 12V

Anschlusse kontrollieren.




6. Benzinpumpeneingangsspannungs-Test

e Den Pluspol (1) des Taschenpriifgerats
(DC 20V) an die Steckverbindung des
Relais’ (Blau/Schwarz (@) ) anschliellen.

e Den Minuspol () des Taschenpriifgerats
am Rahmen erden.

e Den Hauptschalter auf “ON" stellen.

eDen “ENGINE STOP" Schalter auf
“RUN" stellen.

® Den Anlasserschalter driicken.

¢ Die Eingangsspannung der Benzinpumpe
messen.

Pluspol des Priifgerédts - Blau/Schwarz

Minuspol des Priifgerats -+ Erde

7. Kontrolle der Kabelanschlusse

*Siche die “KABELFUHRUNG”
Der gesamten Benzinpumpenanlage.

! ! IN ORDNUNG

Die Benzinpumpe ist kaputt und mul® erneuert
werden,

— 45 —
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WENIGER ALS 11V

Das digitale Benzinpumpenrelais er-
neuern.

SCHLECHTER ANSCHLUSS

Anschlisse korrigieren, |

——— i —




-
BENZINPUMPE ELEC -
NACH 30 SEKUNDEN FUNKTIONIERT DIE BENZINPUMPE IMMER NOCH NICHT.

Vorgang
1. Batterieinspektion 5. Benzinpumpeneingangsspannungs-Test
2. Kontrolle der MAIN/SIGNAL SICHERUNG 6. Kontrolle der Kabelanschliisse
3. Leitungstest des Hauptschalters (ganze Benzintankanlage)
4. Leitungstest des ENGINE STQOP Schalters
ANMERKUNG:
Folgende Teile vor der Fehlersuche ausbauen.
®Sitz ® Den Reservetank verwenden, nachdem der
¢ Seitenabdeckungen Benzintank ausgebaut worden ist.
® Benzintank Siehe “KAPITEL 2 — SYNCHRONISATION
e Luftkandle - DES VERGASERS",

e |nnenblende (Rechts)

FALSCHE/NIEDRIGE DICHTE

I !

1

Batterieinspektion

e Den Zustand der Batterie kﬂnt_r;IIieren
Siehe “KAPITEL 3 — BATTERIE-
INSPEKTION",

Dichte: 1,280 bei 20°C (68°F)

! ! IN ORDNUNG
KEINE KONTINUITAT
2. Kontrolle der MAIN/IGNITION Sicherung_ ﬂ
e Das Taschenpriifgerat an die Sicherungen
anschlieBen und auf “Q2 x 1" stellen. _

Elektrolyt nachfiilen.

Batterieanschliisse saubern.
Batterie aufladen oder erneuern.

e Die Sicherungen auf Kontinuitét hin

kontrollieren.

l ! KONTINUITAT

*
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3 Leitungstest des Hauptschalters

e Die Steckverbindung des Hauptschalters
(1) vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenpriifgerat “Q x 1" haupt-
schalterseitig an die Steckverbindungen
des Hauptschalters anschlieBen (Rot @
und Braun @)).

® Den Hauptschalter auf ON stellen.

e Den Schalter auf Kontinuitat hin kon-

trollieren.

! ! KONTINUITAT

4 Leitungstest des ENGINE STDP Schalters

® Die Steckverbindung des rechten Lenker-
schalters (1) vom Kabelbaum abtrennen.

e Das Taschenpriifgerat “2 x 1" lenker-
_schalterseitig an die Steckverbindung des™
rechten Lenkerschalters anschlieRen
(Rot/Wei @ und Rot/WeilR @)

e Den ENGINE STOP Schalter auf RUN
stellen.

® Den Schalter auf Kontinuitat hin kon-
trollieren,

[B/WIR/Y[L/IB|G/Y

! ! KONTINUITAT

3

il

BENZINPUMPE

KEINE KONTINUITAT

—

Hauptschalter erneuern.

KEINE KONTINUITAT

I

Der ENGINE STOP Motorstoppschal-
ter ist kaputt.

Den rechten Lenkerschalter erneuern.

e ==




5. Benzinpumpeneingangsspannungs-Test

e Den Pluspol (1) des Taschenpriifgerats
(DC20V) an die Steckverbindung des
Relais’ (Blau/Schwarz @) ) anschlieRen.

e Den Minuspol (8 des Taschenpriifgerats
am Rahmen erden.

e Den Hauptschalter auf “ON"’ stellen.

eDen “ENGINE STOP" Schalter auf
"RUN" stellen. WENIGER ALS 11V

e Den Anlasserschalter drucken.

e Die Eingangsspannung der Benzinpumpe
messen,

Pluspol des Priifgerdats » Blau/Schwarz
Minuspol des Prufgerats -+ Erde

— "_-_-_—H'.'-"*Hr"-ru—.'hll'!'_-l-- SEASTTTL
r
L

. 6. Kontrolle der Kabelanschliisse

SCHLECHTER ANSCHLUSS

Slohe-dia “KABEL FOHRUNG". —
! | IN ORDNUNG Anschliisse korrigieren.

Der gesamten Benzmpumpenanlage

e e R
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KRAFTSTOFFPUMPE

Funktionsprinzip

Die Membran wird von dem Tauchkolben nach
links gezogen, so daB Kraftstoff in die Kraft.
stoffkammer angesaugt wird. Der Kraftstoff
wird dann aus der Pumpe gedriickt, bis dja
schwimmerkammer des Vergasers mit Kraft-
stoff gefiillt ist; danach unterbricht der Unter-
brechungsschalter diesen Schaltkreis.

Wenn die Feder die Membran weiter bis zum
Anschlag driickt, dann wird der Unterbrechungs-
schalter wieder eingeschaltet, so daR die Magnet-
spule den Tauchkolben mit der Membran
anzieht und den Kraftstoff in die Kraftstoff.
kammer driickt.

o T T O T s
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ANMERKUNG; (0 __
Wenn sowohl der Haupt- als auch der ENGINE

STOP Schalter auf ON bzw. RUN stehen, wird
das Benzinpumpenrelais ca. 5 (fiinf) Sekunden
lang aktiviert, In dieser Zeit arbeitet die Benzin-
pumpe.
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N TN @) Feder
~ (8) Membran
=\, (3) Tauchkolben

(6) Magnetspule
Kraftstoffkammer

@ Ventil
AuslalR

(8) Einlal

Prufung
1. AnschlieRen:
e Batterie (12V)
2. Prufen:
e Kraftstoffpumpe
Feherhafter Betrieb = Erneuern.
3. Kontrollieren:
¢ Funktion der Kraftstoffpumpe
Risse/Beschadigung -+ Erneuern.

e




TECHNISCHE DATEN

Modell

ANHANG

(UK): England (SF): Finnland (F): Frankreich (GR): Griechenland
(NL): Holland (1): I1alien (N): Norway (A): Austria

(B):

Belgien (DK):Denmark (G}: Deutschland (S): Schweden
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN (CH): Schweiz (E): Spanien  (OCE): Ozeanien

FJ1200

Modell-Code-Number:

Motor-Anfangsseriennummer:

Rahmen-Anfangsseriennummer:

38C-000101: (OCE)

3CV1: (B)(DK)(SF)(NL)(N)(1){UK)}GR)
3CV2: (E)

3CX1: (F)

3CY1: (CH)

| 3CW1: (AXD)(S)
| 3BC1: (OCE

3CV-000101: (BMDK)(SFMUNLYN){INUK){GR)
3CV-007101: (E)

3CX-000101: (F)

3CY-000101: (CH)

3CW-000101: (A)}(D){S)

3BC-000101;: (QCE)

3CV-000101: (B)Y{DK)SF)(NL)IN)(INHUK)}(GR)
3CV-007101; (E)
3CX-000101: (F)

3CY-000101: (CH)

3CW-000101: (A)(D)(S)

Abmessungen:
Gesamtlange

- ] — oy m— = el ST e I e e =gy e el S o . - e . | sy et e | [ e e e gl e T e T —
=
= . =

Gesamtbreite
Gesamthohe
Sitzhohe

Radstand
Mindestbodenfreiheit

e

| 2.230 mm (87,8 in) (B)(DK) (NL) (N) (1)

(UK)(E)(GR)(F)(CH)
(A) (D) (S)
2.205 mm (86,8 in) (OCE)
2.270 mm (89,4 in) (SF)
775 mm (30,5 in)
1.245 mm (49,0 in)
780 mm (30,7 in)
1.490 mm (58,7 in)
140 mm{( 5,6 in)

Gru-ndg_a_widht:
| M_it Ol- und Kraftstoffstand

T T — —— = ——

261 kg (575 Ib)

P

Kleinster Wendekreishalbmesser:

3.000 mm {11_5 in)

E Motor:

1 Bauart

: Zylinder

5 Hubraum
Bohrung x Hub

- Luftgekihlter Viertakt, Benzin, DOHC

Parallel, Vierzylinder, Vorwarts geneigt
1.188 cm®

| 77,0 x 63,8 mm (3,032 x 2,512 in)

| Verdichtungsverhéltnis 9.7 : 1

| Verdichtungsdruck | 1.030 kPa (10,5 kg/cm?®, 149 psi)

i'. AnlaRsystem Elektrisch .
Schmiersystem: ' NaRsumpf

| Olsorte und Qualitat:

; Motorol

E

30 40 50 60°F

SAE 20W40 SE Motorol
(Wenn die Temperatur nicht unter 5°C (40°F) absinkt.)
SAE 10W30 SE Motorol
(Wenn die Temperatur nicht iiber 15°C (60°F) absteigt.)



Modell

TECHNISCHE DATEN

FJ1200

Olmenge:
Motordl:
RegelmaRiger Olwechsel
Mit Olfilterwechsel
Gesamtdlmenge

'r_...

3,00 L (2,6 Imp qt, 3,2 US qgt)
13,35 L (2,9 Imp qt, 3,56 US qt)
420 L (3,7 Imp qt,___4,4 US qgt)

Luftfilter: Trockenelement

Kraftstoff: o ‘ -
Kraftstofforte Normalbenzin
Kraftstofftank: Total 22 L (4,8 Imp gal, 5,8 US gal)

Reserve 5L (1,1Impagal, 1,3 US gal)

Vergaser: | )
Bauart/Hersteller | BS36 x 4/MIKUNI

Ziindkerze: | |

Bauart/Hersteller

E ng_trﬂdenabstand

| DPRBEA-9/NGK, X24EPR-U9/N.D.
DPS8EA-9/NGK, X24EP-US/N.D. (OCE)
0,8 ~ 0,9 mm (0,031 ~ 0,035 in)

Kup;_:ilu ngsbm.l_a.rt:

I i‘:‘lehrscheiﬂén;Naﬁkupplung

Getriebe:
Primaruntersetzungssystem
Primaruntersetzungsverhaltnis
Sekundaruntersetzungssystem
Sekundaruntersetzungsverhaltnis
Getriebebauart
Bedienungssystem

Kette

' 98/56 (1,750)

Kettentrieb

40/17 (2,352) &
Synchrongetriebe, 5-Gang
Linke FuRBbedienung !
40/14 (2,857) |

Untersetzungsverhaltnisse 1. Gang
2. Gang 36/18 (2,000)
3. Gang 133/21 (1,571) |
. 4. Gang 31/24 (1,291)
_ - 5. Ganrg__ 29/26 (1,115)
Fahrgestell: I o
Rahmenbauart | Doppelschleifenrahmen
Nachlauf - . 27,5°
~ Nachlaufbetrag 112 mm (4,41 in)
Reifengrofi3t: ‘ o
Bauart Tubeless
Hersteller/ReifengroRt/Bauart:
Vorderrad: DUNLOP/ 120/70 V16-V250/K33A
METZELER/ 120/70 V16/ME33
PIRELLI/ 120/70 V16/MT28
Hinterrad; DUNLOP/ 150/80 V16-V250/K330

Minimale Reifenprofiltiefe

| METZELER/ 150/80 VB16/ME99

'PIRELLI/ 150/80 V16/MT28
1,0 mm {0,04 in)

i




TECHNISCHE DATEN m

des Fahrers, des Sozius und des Zubehdrs.

__ Modell N FJ1200
Reifendruck (Kalt):
Grundgewicht:
Mit Ol- und Krafstoffstand 261 kg (575 Ib)
Maximale zul Last* 189 kg (417 Ib)
Kalter Zustand: Vorne B Hin_i;gn
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last™* 230 kPa 250 kPa
' | (2,3 kg/ecm?, 32 psi) ‘ (2,5 kg/cm?, 36 psi)
90 kg (198 Ib) Last ~ Maximale zul Last* 250 kPa | 200kPz =
' (2,5 kg/em?, 36 psi) | (2,9 kg/em?, 42 psi)
Hochgeschwindigkeitsfahrt - 250 kPa 290 kPa
(2,5 kg/ecm?, 36 psi) (2,9 kg/cm?, 42 psi)
*Die Last ist das Gesamtgewicht der Zuladung, o .

i _ T — e e e e ey R W ™ . "~ ™ W

gl

Bremsen:
Vorderradbremse Doppel, Scheibenbremse
Betatigung Rechte Hand
Hinterradbremse Einfach, Scheinbremse
Betatigung Recher Fuld
Radaufhangung:
Vorderradaufhangung | Teleskopgabel
Hinterradaufhangung Schwinge (Neue Monocross — Radaufhangung)
StoRdampfer:
Vorne Schraubenfeder, Oldampfer
Hinten Schraubenfeder, Gas/Oldampfer
Hub des Rads:
Vorne 150 mm (5,9 in)
Hinten 120 mm (4,7 in)
Elektrische Anlage:
Zindung TCI (Digitalziindung)
Generatorsystem Wechselstromgenerator
Batterie- Modell | "w__ | YB14L
- Kapazitat 12V 14AH

Scheinwerferkonstruktion:

| Gluhbirnen-Typ itluarz-l,am_pe!_

Gliubirnen-Leistung x Anzahl:
Scheinwerfer
SchluBR/Bremslicht
Blinklicht
Instrumentenbeleuchtung
Nummernschildbeleuchtung Zusatzleuchte

| 12V, 60W/55W x 1
12V, SW/21W x 2
12V, 21Wx 4

12V, 3,4W x 3

12V, 4W x 1

12V, 3,4W x 1 (UK)

Kontrollampe Leistung x Anzahl:
“NEUTRAL"
“HIGH BEAM"
“TURN"”
“"FUEL"Y
“OIL LEVEL"

TR R

12V, 3,4W x 1
12V, 3,4W x 1
12V, 3,4W x 2
12V, 3,4W x 1
12V, 3,4W x 1

—0F —



WARTUNGSDATEN
Motor
Modell FJ1200
Zylinﬂerk_upf: _ | |
Verzugsgrenze 0,03 mm (0,0012 in)

*Linien zeigen Messung mit Haarlineal.

Zylinderblock:
Bohrungs durch messer/MeRpunkt %

76,96 ~ 77,02 mm (3,030 ~ 3,032 in)/

— 40 mm (1,57 in)
< Grenze > * 77.1 mm (3,035 in)
Unrundheitsgrenze =y 0,05 mm (0,002 in)
Nockenwelle: _
Anbriebsverfahren Kettentrieb (Mitte)
Innendurchmesser der Nockenwellen-
| agerdeckels 25,000 ~ 25,021 mm (0,9843 ~ 0,9851 in)
Nockenwellen-AuBendurchmesser 24,967 ~ 24,980 mm (0,9830 ~ 0,9835 in)
SpielweH/Lagerdeckel | 0,020 ~ 0,054 mm (0,0008 ~ 0,0021 in)
Nocken-Abmessungen: | |
EinlalR A" | 35,95 ~ 36,05 mm (1,415~ 1,419 in)
< Grenze > 35,85 mm (1,411 in)
EEinlaR ““B" 28,25 ~ 28,35 mm (1,112 ~ 1,116 in)
< Grenze > 28,15 mm (1,108 in)
AuslaBR “A" 35,95 ~ 36,05 mm (1,415~ 1,419 in)
< Grenze> 35,85 mm (1,411 in)
AuslaR “B"” 28,256~ 28,35 mm (1,112~ 1,116 in)
< Grenze> 28,15 mm (1,108 in)

Nockenwellen-Schlaggrenze

0,03 mm (0,0012 in)

Steuerkette:
Steuerkette/Anzahl der Kettenglieder

Steuerketten-Einstellung

| 79RH2015 (GERAUSCHARME ZAHNKETTE)/

156 Glieder
Automatisch

Ventile, Ventilsitze, Vénﬁlfﬁhr_ﬁngen:
Ventilspiel (Kalter Zustand): EinlaR
Auslall

0,11 ~ 0,15 mm (0,004 ~ 0,006 in)
1 0,16 ~ 0,20 mm (0,006 ~ 0,008 in)
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TECHNISCHE DATEN m

FJ1200

Venti !-Abméssungen

FAN

JFHH

— |

Ventilteller-Durchmesser  Ventilteller-Breite

i

Ventilteller-Durchmesser “A":

Ventilteller-Breite “‘B";
Ventilsitz-Breite ““‘C":

< Grenze >
Ventilteller-Starke “D'’:

< Grenze >

Ventilschaft-AuRendurchmesser:

< Grenze >

Ventilfuhrungs-Innendurchmesser:

< Grenze >

Spiel zwischen Ventilschaft ﬁnd

Fuhrung:
< Grenze >

Max. zul. Ventilschaftschlag

il

Einlal}
Ausiall
Einlald
Auslall
Einlal
Auslal

"Einlal

Auslald
Einlal}
Auslal
Einla}
Auslal}
Einlal
Auslal
EinlalR
Auslall
Einlal
Ausiall
Einlal}
Auslal
Einlal?
Auslald
EinlalR

Ausla __

In

“D” ' K
'
E_ _ “DH

| i

Ventilsitz-Breite Ventilteller-Strake

28,9 ~ 29,1 mm (1,138 ~ 1,146 in)
24,9 ~ 25,1 mm (0,980 ~ 0,988 in)
1,98 ~ 2,656 mm (0,078 ~ 0,100 in)

| 1,98 ~ 2,55 mm (0,078 ~ 0,100 in)
10,9~ 1,1 mm (0,035 ~ 0,043 in)
10,9~ 1,1Tmm (0,035 ~ 0,043 in)

1,4 mm (0,055 in)

1,4 mm (0,055 in)

0,8 ~1,2mm (0,032 ~ 0,047 in)

| 0,8 ~ 1,2 mm (0,032 ~ 0,047 in)

| 0,5 mm (0,020 in)

0,5 mm (0,020 in)

5475~ 5,490 mm (0,2156 ~ 0,2161 in)
5,460 ~ 5,475 mm (0,2150 ~ 0,2155 in)
5,445 mm (0,2144 in)

5,430 mm (0,2138 in)

5,500 ~ 5,512 mm (0,2165~ 0,2170in)
5,600 ~ 5,512 mm (00,2165~ 0,2170 in)
5,55 mm (0,219 in)

{ 5,656 mm {0,219 in)

0,010 ~ 0,037 mm (0,0004 ~ 0,0015 in)
0,025 ~ 0,052 mm (0,0010 ~ 0,0020 in)
0,08 mm (0,0031 in)

0,10 mm (0,0039 in)

0,01 mm (0,0004 in)

Ventilfeder:
Innere Feder:
Ungespannte Linge

< (Grenze >
Einbaulange:

(Ventil geschlossen)
Rechtwinkligkeit grenze ®_

h

Einlal}
Auslal
Einlall
Auslal
Einlal
Auslall

*Einlaﬁ

Auslall

39,65 mm (1,561 in)
39,65 mm (1,561 in)
37,65 mm (1,482 in)

| 37,65 mm (1,482 in)
32,8 mm (1,29 in)
32,8 mm (1,29 in)

| 2,5°/1,6 mm (0,063 in)
| 2,5°/1,6 mm (0,063 in)
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TECHNISCHE DATEN

_ Modell o FJ1200
Windungsrichtung: EinlaB | Links
Auslal} Links
Aullere Feder:
Ungespannte Lange: Einlal} | 41,1 mm (1,62 in)
Auslal (41,1 mm (1,62 in)
< Grenze > EinlaR 39,0 mm (1,53 in)
AuslaR 39,0 mm (1,53 in)
Einbauldnge: EinlaR 1 34,8 mm (1,37 in)
(Ventil geschlossen) Auslal 34,8 mm (1,37 in)
Rechtwinkligkeit grenze™® |
EinlaR 2,5°/1,7 mm (0,067 in)
S | i Auslal [2,5°/1,7 mm (0,067 in)
-
| 7
Windungsrichtung: Einlal3 Rechts
; Ausiald Rechts
Kolben:” | -
Kolbenspiel 0,03 ~ 0,05 mm (0,0012 ~ 0,0020 in)
< Grenze > | 0,10 mm (0,0039 in)
KolbengréRt D" 76,92 ~ 76,98 mm (3,028 ~ 3,031 in)
MeBpunkt “H" 2,0mm (0,08 in)
II
ElbergrﬁBE . | 77,50 mm (3,051 in)
Kolbenring: i - )
Oberster Ring: [
Bauart L d Massivring (Wolbung)
e T

Abmessungen (B x T)
Ringendspalt (eingebaut)
< Grenze >
Seitliches Spiel (eingebaut)
< Grenze >
Zweiter Ring:
Bauart
Abmessungen (B x T)
Ringendspalt (eingebaut)
<QGrenze >
Seitliches Spiel {eingebaut)
< Grenze >
Olabstreifring:
Abmessungen (B x T)
Ringendspalt [eingebaut)

1,0x 3,0 mm (0,039 x 0,118 in)

| 0,20 ~ 0,35 mm (0,008 ~ 0,014 in)

0,6 mm (0,024 in)
0,04 ~ 0,08 mm (0,0016 ~ 0,0031 in)
0,10 mm (0,0039 in)

Massivring (Wolbung)

1 1,2x 3,0 mm (0,047 x 0,118 in)

0,20 ~ 0,35 mm (0,008 ~ 0,014 in)
0,6 mm (0,024 in)

1 0,03 ~ 0,07 mm (0,0012 ~ 0,0028 in)

0,71 mm (0,0043 in)

{25x28 mm (0,098 x 0,110 in)

Pleuelstange:
Spiel
Farbenkodierung

0,017 ~ 0,040 mm (0,007 ~0,0016 in)

0. Rosa 1.Blau 2. Schwarz 3. Braun



TECHNISCHE DATEN m

i

Kurbelwelle:

e p

wopa—. E PRSP S

Abstand zwischen Kurbelwangen “A"
Abstand zwischen duBeren Kurbelwangen “B"

< Schlaggrenze > “c*
Seitliches Spiel am Pleuelful® i
Lagerzapfenspiel

62,25 ~ 63,85 mm (2,451 ~ 2,514 in)
382,0 ~ 383,2 mm (15,04 ~ 15,09 in)
0,03 mm (0,0012 in)

0,160 ~ 0,262 mm (0,0063 ~ 0,0103 in)
0,020 ~ 0,044 mm (0,0008 ~ 0,0017 in)

Farbenkodierung | 1. Blau 2, _Sghwarz 3. Braun 4. Grin 5. Gelb
Kupplung:
Starke der Reibscheibe 29~ 3,1mm (0,114~ 0,122 in)
Anzahl 8 pcs.

< Verschleiligrenze >
Strake der Kupplungsscheibe

Anzahl

< Verzugsgrenze >
Federhohe im ungespannten Zustand
' Anzahl

Minimalhohe

<Verzugsgrenze >
Biegungsgrenze von Schubstange
Auskupplungsmethode

2,8 mm (0,11 in)
19~ 2,1 mm (0,076 ~ 0,083 in)
7 pecs.

0,1 mm (0,004 in)

6,5 mm (0,256 in)

1 pe.

6,0 mm {0,236 in)

0,1 mm (0,004 in)

0,3 mm (0,012 in)

Hydraulisch betatigte, innere Schubstange

Getriebe:
Schlaggrenze von Hauptwelle

Schlaggrenze von Antriebswelle

Schaftung:
Schaltungsart
Max. zul. Fihrungsstangenschlag

0,08 mm (0,0031 in)
0,08 mm (0,0031 in)

Fiihrungsstange
0,1 mm (0,004 in)

Vergaser:

Identifikationsmarkierung
Hauptdiise (M.J.)
Hauptluftdiise (M.A.J.)
Diisennadel (J.N.)
Nadeldiise (N.J.)
Leerlaufiuftdiise (P.A.J.)
Leerlaufschraube (P.S.)
VentilsitzgroRe (V.S.)
Starterdiise (G.S. 1)

(G.S. 2) |
Kraftstoffstand tF.L.]
Schwimmerhodhe (F.H.) i

Motor-Leerlaufdrehzahl
Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl
Unterdruckdifferenz

3CV-00 (CH): 3CY-00

# 100 (CH): #97.,5

#45

5FZ74-3 (CH): 6FZ74-2

Y-2 (CH): Y-0

#155

#42,5 (CH): #35

3 (Ausdrehungen) (CH):2-3/4 (Ausdrehungen)
15

# 30

2,5~ 3,5mm (0,098 ~ 0,138 in)
21,3~ 23,3 mm (0,837 ~ 0917 in)
950 ~ 1.050 U/min

Uber 29,3 kPa (220 mmHg, 8,7 inHg)
Unter 1,33 kPa (10 mmHg, 0,394 inHg)

—E8



Modell

TECHNISCHE DATEN

FJ1200

Schmiersystem:
Olfiltertype :
Olpumpe:
Spitzenspiel
Grenze
Seitliches Spiel
Grenze
Umgehungsventil-Einstelidruck

Uberdruckventil-Ansprechdruck (Olkiihler)

(Hauptolkanal)

Papiereinsatz
Trochoide-Pumpe

1 0,12 mm (0,0047 in)
0,17 mm (0,0067 in)
0,03 ~ 0,08 mm (0,0012 ~ 0,0031 in)
0,170 mm (0,0039 in)

177 ~216 kPa

(1,8 ~ 2,2 ka/cm? 26 ~ 31 psi)
343 ~ 441 kPa

(3,6 ~ 4,5 kg/cm? 49~ 63 psi)
481 ~ 559 kPa

(4,9 ~ 5,7 kg/cm?, 70 ~ 81 psi)

Schmiertabelle:

1 STOSSEL |~ EINLABNOCKENWELLE |
| { STOSSEL ={ AUSLABNOCKENWELLE |
= GLDU.SE

RS, . PLEUELHAUFTLAGEH
[STEUERKETTE .ﬂ. ﬂ Tr
EUHBEL WELLENZAPFEN
FUHHUNG Tr

SCHALTGABEL
FUHRUNGSHEBE

HAUPTOLKANAL |

UBERDRUCK: | ———— _
HAUPTWELLE]|[HI-VO KETTE ol [UMGEHUNGSVENTIL
[KUPPLUNG]LICHTMASCHINE | OLFILTER
_ - | '
ANTRIEBSWELLE | L OLKUHLER
| | GLPUMPE
‘ UBERDRUCKVENTIL |
W S . T N . N e &
l | OLWANNE -

— By
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Modell ~ FJ1200

Anéuﬁar&ihen%ﬁlge der Ku rbelgehause-Befestigungsschrauben:

Oberes Gehause Unteres Gehaduse

@10 am Schraubenkopf @ @O o 6

P®e O©E
CRCECICESRS

N
T

Aniiehfulge der Zylinder-kupfschraﬁbén
AUSLAR

rE—
ETE

© || CmoiC

Use Copper Washers q

O® ST

—
so=e

t EINLAR
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TECHNISCHE DATEN m

Stiick-| Anzugsmoment

Befestigungs-

|

Festzuziehendes Teile o GewindegrolRe s o | ks ift-ih | Bemerkungen
Nockenwellendeckel Bolzen [M6 x10 | 18 | 12 | 1,2 | 8,7
Zylinderkopf {vorne) IStifthﬂlzan M6 x1,0 ' 2| 50536
Zylinderkopf (hinten) \Stiftbolzen (M6 x 1,0 | 2 5105 | 36
Zylinderkopf (Auspuffrohr) |Stiftbolzen (M8 x 1,25 8| 158 | 1,6 11
Zylinderkopf (Oldurchgang) | Bolzen [M6 x1,0 1 71 07| 5,1
Zundkerze E — M12 x 1,25 4 |17,611,75 |12,56
Zylinderkopf Mutter [(M10x1,25| 12 | 35| 35| 25
Zylinderkopfdeckel Bolzen (M6 x 1,0 81 10|10} 7,2 |
Zylinder (Vorne) Stiftbolzen (M8 x 1,25 1 8| 08| 58
Zylinder {vorne) Mutter |M8 x 1,25 11201 20]| 14
Zylinderkopf (hinten) | Mutter M6 x10 | 2| 10|10} 72
Zylinderkopf (vorne) Mutter |M6 x 1,0 2| M| 107 T2
Zylinder (BlindverschluR) - M12x1,25| 2| 22 | 22| 16
Pleuelstangendeckel Mutter |M8 x0,75 8| 36|36 25| — v
Steuerkettenrad - Bolzen M7 x1,0 4 1 20| 20| 14
Steuerkettenspanner Bolzen |M6 x 1,0 2110 )10/ 7.2
Steuerkettenspanner- |
Endverbindung Bolzen |M12 x 1,25 1 6| 06 | 43
Kettenschutz (hinten) Stopfen M10x 1,25 11104{10| 7,2
Kettensthutz (oberer) Bolzen (M6 x 1,0 41 10 101} 7,2
Olpumpengehéause Bolzen [M6 x 1,0 2 19| 10| 2.2
Olpumpenhalterung Bolzen (M6 x 1,0 3| 10| 10| 7.2
Olsiebgehduse Bolzen |[M6 x 1,0 2|1 10|10 7,2
Olfiltergehause — M20x 1,5 11 16 (15| 11
Olwanne | Bolzen |M6 x10 | 16 | 10| 10| 7,2
AblaRlschraube | — M14 x 1,5 1| 43143 | 31
Oldurchgang (Olwanne) - M16 x 1,5 1 8 08| 5,8
Olfilter-AblaBoffnung | | Schraube |M5 x 0,8 1 7107151
Olkiihlerschrauch (Olwanne) Bolzen [M6 x 1,0 41 1010 7,2
Olkiihlerschlauch (Kihler) Bolzen [M6 x 1,0 4 | 10110 7,2
Olkiihlerhalterung Bolzen |M6 x 1,0 2t 0! 10 | 12
Olschlauchklemme . Bolzen [M6 x 1,0 i} 10 10| &2
Olstandschalter Bolzen ~"|M6 x 1,0 2110 | 1,0]| 22 |
Vergaseranschiuf} Bolzen |[M6 x 1,0 g | 10| 18 | 12
Luftfilter-Gehausedeckel Schraube |[M5 x 0,8 3 51 05| 36
Luftfiltergehause Bolzen M6 x10 | 3 71071 5,1
Auspuffrohrflansch Mutter (M8 x 1,25 8| 20| 20| 14
Schalldampferhalterung
(Abstiitzung) Bolzen M10x 1,25 2| 26| 25 . 18
Schalldampfereinsatzhalterung Bolzen M10 x 1,25 112525 18
Rohrschelle fiir Auspuffrohr -'
und Schalldimpfer Bolzen (M8 x126| 6 | 20 | 2,0 | 14
i Bolzen (M6 x1,0 | 4| 7|07 851
Kurbelgehduse-(Zylinderkopf) Stiftbolzen M10x 1,26 12 | 20| 20 | 14
Hauptachsen-Lagerhalter Abdreh |M6 x 1,0 3| 12112 87
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, TECHNISCHE DATEN m
, : | -l A t

! Festzuziehendes Teile -:EE::;Q;:FS' GewindegrofRe| SEET: NET—?:::TFEM s Bemerkungen

| [Kurbelwellen-AbschluBdeckel | Schraube | M6 x1,0| 4| 70,7 | 51
(links) | |

! Kurbelwellen-AbschluBdeckel Schraube |M5 x0,8 2 4104 )| 29

: (rechts) l
Abdeckung fir Antriebskettenrad | Bolzen M6 x1,0 4 1010} 7,2
Kurbelgehausedeckel (Kupplung) | Bolzen M6 x10 | 15( 10| 10| 7,2
Kurbelgehause Bolzen M6 x1,0 | 15 | 101101 7,2
Kurbelgehiuse Bolzen |M8 x 125 22| 24 | 24 | 17 | —Q)

'; BlindverschluB (Oldurchgang) — M20 x 1,5 3| 121 1,2 | 87

OlfluBrichtungsweiser | Bolzen |[M5 x08| 3| 4|04(29| QG

: Anlasserzahnrad (stillstehend)- |
Amchinswntls Bolzen M6 x1,0 1 10 10| 7,2 | -ﬂ
Anlasserkupplung Bolzen M8 x1,25] 3| 25 | 25 | 18 |Verkornern 4
Antriebswellen—Lagergehause Bolzen M6 x10{ 3| 10110 | 7.2 |
Antriebskettenfiihrung Bolzen M6 x 1,0 21 10110 ] 7,2
Gerauschverminderungsplatte - | Schraube |[M6 x 1,0 2 4 (0429 |
Kupplungsnabe Mutter |M20x10| 1| 70| 70| 50 f,'j‘;;ﬂ';ff““'hﬂ
Kupplungsfeder Bolzen M6 x1,0 6 81081 58 |

| Beliifterqrthaube Schraube | M8 x 1,25 1 6| 06| 43

' Antriebskettenrad (Antrieb) Mutter |M22x1,5 1/ 85| 85 | 61 E{;i;ﬂi?he'm

! Kettenhebelanschlag Schraube | M8 1,25, 1| 22
Schalttrommelhalter Schraube |[M6 x 1,0 2 7
Schalttrommel-Anschlaghebel Bolzen M6 x1,0 1 10
Schalttrommel (Neutral) Schraube |M5 x 0,8 1 4
Schalthebel Bolzen M6 x 1,0 1 10
Schalthebelstange (Gegenmutter) | Mutter |[M6 x 1,0 2 8

!= Leitungsklemme ‘ Bolzen |M6 x 1,0 1 10

' Wechselstromgenerator Bolzen (M8 x1,25 2| 25

l Impulsgrundbefestigung Schraube |M6 x 1,0 2 7

: |mpu|5rntur | BGIZEH M10 x 1,25 1 45

§ O i




TECHNISCHE DATEN

Fahrgestell -
Modell FJ1200
‘Lenkungssystem: |
Lenkerschaftlager | Kegelrollenlager
Vorderradaufhingung: |
Hub der Vorderradgabel 160 mm (5,91 in)

Ungespannte Federlange
< Grenze >

485 mm (19,1 in)
480 mm (18,9 in)

Federkonstante: K1 ' 4,71 N/mm (0,48 kg/mm, 26,9 Ib/in)
K2 6,86 N/mm (0,70 kg/mm, 39,2 Ib/in)
Hub: K1 0~ 100 mm (0~ 3,74 in)
K2 100 ~ 150 mm (3,74 ~ 5,91 in)
Zusatzliche Feder Nein
Oleinfiillmenge/OIniveau 395 cm? (13,9 Imp oz, 13,4 US oz)/
169 mm (6,65 in)
Olsorte Gabelol 10 WT bzw gleichwertiges
Hinterradaufhéangunag: ;-
Hub des StoRdampfers : { 40 mm (1,57 in)
Ungespannte Federldnge [ 163,5 mm (6,44 in)
<Grenze > 159 mm (6,26 in)
Einbaulange 151,5 mm (5,96 in)
Federkonstante K1 196 N/mm (20 kg/mm, 1.120 Ib/in)
Hub ™ K1 0~ 40 mm (0 ~ 1,567 in)
Zusatzliche Feder Nein,
Gasdampferdruck

| 1,177 kPa (12 I;g;’ft:rn’, 171 psi)

'Hinterradschwinge:

Spielgrenze der Hinterradschwinge: Endspiel

~ Seitliches Spiel

1 mm (0,04 in)
| 1 mm (0,04 in)

Vorderrad:
Bauart Gulfelge
FelgengroBe  MT3,00 x 17
Felgenmaterial Aluminium
Felgen-VerschleilBgrenzen: Senkrecht 2 mm (0,08 in)
- Seitlich™.._ | 2mm (0,08 in)
Hinterrad: _|
Bauart Gulfelge
Felgengrole MT3,60x 16
Felgenmaterial Aluminium
Felgen-VerschleiBgrenzen:  Senkrecht 2 mm (0,08 in)
Seitlich 2 mm (0,08 in)

An triehékette:
Bauart/Hersteller

Anzahl der Kettenglieder
~ Kettendurchhang

50ZL/DID

110 Kettenglieder
15~ 20 mm (0,6 ~ 0,8 in)

— 61—
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Modell | FJ1200
Vorderrad-Scheibenbremse:

Bauart Doppelte Scheibenbremse
AuRendurchmesser x Dicke 298 x40 mm (11,7 x 0,16 in)
Bremsbelagstarke: Innere 5,5 mm (0,22 in)

< Grenze > * 0,5 mm (0,02 in)
Bremsbelagstarke: AulRere 5,6 mm (0,22 in)

< @Grenze > % 0,5 mm (0,02 in)

Hauptbremszylinder-lnnendurchmesser 15,87 mm (0,63 in)
Bremssattelzylinder-lnnendurchmesser | 32,1 mm (1,26 in)
Bremsfliissigkeit | DOT #4
Hinterrad-Scheibenbremse: o
A Bauart Einfache Scheibenbremse
] AuBendurchmesser x Starke 282 x 7,5 mm (11,1 x 0,3 in)
| Bremsbelagstérke Innere 55 mm (0,22 in)
< Grenze >* 0,5 mm (0,02 in)
Bremsbélagstirke AuRere 5,5 mm (0,22 in)
< Grenze > % 0,5 mm (0,02 in)

s i - e BB S S e BT e T I M T AT ey

Hauptbremszylinder-lnnendurchmesser 14,0 mm (0,55 in)
Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 142,8 mm (1,69 in)
Bremsflissigkeit  DOT #4
Bremshebel und Bremspedal: Vi i
Spiel am Bremshebel T | 5~8mm (0,2 ~0,3in)
. Position des Bremspedals 30 mm (1,2 in)

j_ (Unterhalb der FuBr_a.stenubErflﬁuhE}

Ku ppl'ungs'h ebel:
Kupplungshebelspiel 2~3mm (0,08~ 0,12 in)
Kupplungsfliissigkeit (Sorte) DOT #4

e (1 - L el G et F T

B = e RS
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TECHNISCHE DATEN

- B3 -

Anzugsmoment
- st | &

Festzuziehende Teile . EE:E:_:Eﬁ:gs Gewindegrolie Szt:ﬁ:‘: Ian:zLIlg;mkc;m::':b - Bemerkungen
Vnrderradachsa 'BnlzenfMutte; M14 x 1,5 1 | 78 | 7.8 56 )
Vorderradachsen- | |
KotarBoinchrsita Bolzen/Mutter| M8 x 1,26 2 | 20| 2,0 | 14 ‘
Hinterradachse Bolzen/Mutter| M18 x 1,6 1 [160| 15 {110 |
Lenkerkrone-Gabel Bolzen M8 x 1,25 2 | 201 20| 14
Lenkerschaft Mutter M25 x 1,0 1 |110| 11 | 80
Untere Halterunggabel Bolzen/Mutter| M8 x 1,25 4 | 23| 23| 17
Bremssattel (vorne und hinten) Bolzen M10 x 1,25 6 | 35|35 | 25
Beliiftung (Bremssattel) Schraube (M8 x 1,25 6 6|06 |43
Bremsschlauch (alle) Hohlschraubel M10 x 1,25 8 | 26|26 | 19
Hauptzylinderhalterung " Bolzen M6 x1,0 4 I 9109 |65
Hauptzylinderdeckel Schraube M5 x0,8 8 2102114
Antriebskettenrad Mutter |[M10x1,25] 6 | 55| 5,5 | 40 Peéllarrm

g | | I verwenden
Bremsscheibe Bolzen |M8 x 1,25 6 [ 20| 20 | 14
Vorderer Kotfliigel-Gabel | Bolzen (M6 x10 | 6 | 9|08 {65
Lenker-Gabel Bolzen M8 x1,25| 2 | 20| 20| 14
Lenker-Lenkerkrone Bolzen M6 x 1,0 2 9109 (6,6 |
Lenkerhandgriff Spezial |[M16x 1,5 2 | 2626 | 19
Motorhalterung (vorne-oben) | Bolzen/Mutter| M10x 1,26 1 55| 5,5 | 40
Motorhalterung (vorne-unten) | Bolzen/Mutter| M10x1,25| 2 | 55| 55 | 40
Motorhalterung (hinten-oben) Spezial M10 x 1,25 1 1656|5540
Motorhalterung (hinten-unten) | Bolzen/M utter| M12 x 1 25 1 190|190 | 65
Rahmenstrebe Bolzen/Mutter M8 x 1,256 8 | 28| 2,8 | 20
Schalldampfer Rohrschellen | ..
Siirioae Bolzen | M8 x125| 4 | 28|28 | 20
Drehzapfen Bolzen/Mutter| M14 x 1,5 1 |90 90| 65
g:;ﬁ;ﬁr Rahmen-Hinterer Bolzen |M10x 1,25 4 | 66| 556 | 40
Verbindungsstrebe-(1)-Rahmen | Bolzen/Mutter| M12 x 1,25 1 1 90| 90 | 65
Verbindungsstrebe-(2)- | - | |
Hiiterradachwings Bolzen/Mutter| M12 x 1,25‘ 2 | 90| 9,0 65
StoRdampfer (unterer) Bolzen/Mutter| M6 x 1,0 2| 9/09 (65 |
StoBdampfer (oberer) | Bolzen/Mutter| M10x 1,25| 1 | 42| 4,2 | 30 |
Rovsidoodl Bol ‘M8 x125| 4 |
Schalldimpferrohrschelle olzan x1251 4 | 28(28 20
Hinterer FulRraste- "
Schalldampferrohrschelle Boizen M10x 1,25 ¢ (4214230
Schaltpedal-Drehzapfen Bolzen M8 x 1,25 1 128|28 | 20
Hinterradbremsen- | | |
Hnapteriinger Bolzen [M8B x125| 2 | 20| 20| 14
Bremspedal Bolzen M6 x 1,0 1 9(09 |65
Schalldampfer-
Schalldémpferrohrscheibe EulzenfMutterl M10 x 1,25 2 | 25| 25 | 18 ‘
Vorratsgeber- Kraftstoffbehalter Bolzen M5 x08 | 4 4104 |29
Spannhebel ' Bolzen/Mutter| M8 x 1,25 2 | 30| 30| 22
Haltebiigel-Rahmen Bolzen M8 x 1,25 4 | 23| 2,3 | 17




Elektrische Anlage
Modell

TECHNISCHE DATEN

FJ1200

Sﬁanpu ng:

12V

Ziindsystem:
Ziindzeitpunkt (Vor dem oberen Totpunkt)
Zindversteller

40

| 5° bei 1.000 U/min
Elektrisch

Ziundzeitpunkt
(Vor dem oberen Totpunkt)

0 1 2 3

A
h'l-..'

5 6 7 8 9 10 11 12

Motordrehzah! (x 10° U/min)

T.Cl.:
Widerstand der Aufnahmespule (Farbe)

T.C.l. — Einheit-Modell/Hersteller

1 s

149 ~ 1825 bei 20°C (68°F)
(Grau — Schwarz)
TID14-65/HITACHI

Zindspule:
Modell/Hersteller
Widerstand der Primarwicklung
Widerstand der Sekundarwickiung

CM12-35/HITACHI
1,8~ 2,29 bei 20°C (68°F)
19,6 ~ 14,4 kQ bei 20°C (68°F)

Ziindkerzenstecker:
Ausfiihrung Kunstharz
Widerstand | 10k B
Ladeeinrichtung/Bauart: " | Wechselstromgenerator
| Wechselstromgenerator:
Modell/Hersteller B3G/NIPPONDENSO

Nennausgangsleistung

14V, 28A bei 5.000 U/min

Ausge Ausgangsstrom (A)

.r

HEEE l. ‘

- - |
2 3 4 5 6 7 8 9
Motordrehzah! (x 10 U/min)

0 1

BB



Modell

TECHNISCHE DATEN

S s

_FJ1200 B

Lichtmaschine knﬁlett&:
Widerstand der Statorspule (Farbe)

Feld-(Rotor)-Wicklungswiderstand (Farbe}
Bursten-Gesamtlange

0,156~ 0,185 bei 20°C (68°F)
(WeiR — Weil)

| 3,8~ 4,290 bei 20°C (68°F)
10,5 mm (0,41 in)

<Grenze > | 4,7 mm (0,19 in)
Federdruck 230~ 330 g (8,12 ~ 11,65 oz)
SpannungerQIer:
Bauart Feldsteuerungstyp

Modell/Hersteller
Unbelastete Hegelspannung

B3G/NIPPONDENSO
14,2 ~ 14,8V

Gleichrichter:
Modell/Hersteller

| B3G/NIPPONDENSO

Kapazitat 30A

Max., zul Spannung | 200V __ _
Batterie:

Kapazitat 12V, 14AH

Spg;ifisches Gewicht 1,280

Elektrisches AnlaRsystem:
Bauart
Anlasser:
Modell/Hersteller
Ausgangsleistung
Bursten:
Gesamtlange
<Grenze >
Federdruck
Kollektor:
Durchmesser
< Verschleilgrenze >
Glimmer-Unterschneidung
Relaisschalter:
Modell/Hersteller
Nennstromstéarke (Ampere)
Wlderstand der Spulﬁnwmk!ung

| Konstanter Eingriff

| SM-229D/MITSUBA
0,6 kW

12,5 mm (0,49 in)
5,5 mm (0,22 in)
450 ~ 680 g (15,87 ~ 23,98 0z)

28 mm (1,1 in)
| 27 mm (1,06 in)
0.5 mm {D 02 in)

| A104-128/HITACHI
100A

3,9~ 4,70 bei 20°C (68°F)

Stgnathurn
Bauart x Anzahl
Modell/Hersteller

Flache Ausfithrung x 1
| CFH-12/NIKKO

H nchststrnm 2,5A
Ellnkerrelals
Bauart Halbeiter-Transistor

Modell/Hersteller

FB257H/NIPPONDENSO
(D): FB257H/NIPPONDENSO

Blinker-Selbstausschaltvorrichtung Ja., (D): Nein

Blinkfreguenz | 75 ~ 95 Zyklen/min

Lerstung | 21TWx 2 + 3,4W B
Selbstandlge Abscha!temhmt 1 |

(Ausgenommen fiir Deutschland):
Mndelu’HersteHer

FB257H/NIPPONDENSO

Olstandschalter-
Modell/Hersteller

e

4H7-00/NIPPONDENSO

— 865 —



TECHNISCHE DATEN m

-
it ™

~ Modell FJ1200

Seitenstanderrelais (AuBer fiir Ozeanien):

Modell/Hersteller G4AMW-1121T-010-Y17/TATEISHI

Widerstand der Spulenwicklung 68 ~ 8352 bei 20°C (68°F)

Diode Nein
Unterbrechungsrelais des Anlalistromkreises:

Modell/Hersteller | FX257N/NIPPONDENSO

(D): FX257N2/NIPPONDENSO
Widerstand der Spulenwicklung 203 ~ 2489 bei 20°C (68°F)
Diode Nein

Kraftstoffpumpenrelais:
Modell/Hersteller

25G-00/OMRON

XXX |
Modell/Hersteller ' 36Y-03/NIPPONSEIKI
Widerstand des Kraftstoffstandgebers: (Farbe} | (Griin — Schwarz)

Voller Tank 4~ 10 bei 20°C (68°F)
Leerer Tank . ET 90 ~ 1009 bei 20°C (68°F)

Leistungsschalter: |
Bauart ' Sicherung
Stromkreisunterbrecher x Anzahl| |

MAIN , 30A x 1
HEAD™ 15A x 1
SIGNAL 15A x 1
IGNITION 15A x 1

--..‘-I.L.-J.l.l

— 66 —



KABELFUHRUNGSUBERSICHT

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

i




KABELFUHRUNGSUBERSICHT

Lenkﬂrschat*frerkahel " ({9 Olstandschalterkabel “
% Reserveschalterkabel ((® Geschwindigkeitsmesserkabel
(3) Anlassermotorkabel (19 Bremsschlauch
% I(rafts;ﬂff;ufuhrkahﬂl @ Relaiseinheit

Isolierban @) Blinkereinheit
@ Kr:aftstc{ffpumpﬂnralais A Die sechs Kabel an der Oberseite der Blende fiihren.
Saitenstanderschalterkabel 8] Das Impulsspulen- und Seitenstanderschalterkabel unter
(@ Motornebenkabel dem Anlassermotor durchfiihren.

@ Lichtmaschinenkabel

E@ Impulsspulenkabel

E@ Erdung

§® Klemme

(D Leerlaufschalterkabel

({ Seitensténderschalter (AuBer fiir Ozeanien)




KABELFUHRUNGSUBERSICHT m
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

(1) Kabelhalter A] Das Kabel in dem Kabelhalter fiihren.

@ Digitalziindeinheit B] Das weile Isolierband des Kabelbaums an der
Hupe Aufhangung entlang fiihren.

(@) Isolierband [C] Den Kabelbaum etwa 20 mm von der Aufhingung
(® Kraftstoffpumpe entfernt halten.

(6) Hinterradbremsschalter [D] Das Hinterradbremskabel zwischen dem Kotfliigel

und der Aufhdangung hindurchfiithren.
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

é Klemme

(@) Lenkerschalterkabel (Links)
(3)Kupplungsschlauch
’Hauptschalterka bel

@ Lenkerschalterkabel (Rechts)
(6)Ziindspule
@Zﬁndker:enstsnker

Masse

Batterie
@ Positives Batteriekabel

() Sicherungshalter

(D Relaisschalter

(9 Anlasserkabel

(i Negatives Batteriekabel

Den Verkleidungs-Kabelbaum anschlieBen.
[B] Die Ziindkerzenkappe bei ca. 15°C aufsetzen.

.




KABELFUHRUNGSUBERSICHT m
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KABELFUHRUNGSUBERSICHT

(1) Klemme

(2) Zuleitung fiir Instrumentenbeleuchtung
(8)Scheinwerfer

(#) Lenkerschalterkabel (Links)

(5) Bremsschlauch

(6)Hauptschalter

(7) Kupplungsschlauch
Hauptbremszylinder (Kupplung)
(@) Lenkerschalter (Links)

(10 Hupenkabe)

) Dichtung

(12 Gasseilzug

(19 Lenkerschalter (Rechts)

{d Hauptbremszylinder (Bremsen)
(19 Lenkerschalterkabel (Rechts)

Den Rahmen-Kabelbaum anschlieBen.

Zum vorderen Blinklicht (rechts)

Zum vorderen Blinklicht {links)

Den Bremsschlauch vor dem Lenkerschalter
(rechts) vorbeifiihren.

Das Hupenkabel an der Oberseite des Rohres
entiangfihren.
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KABELFUOHRUNGSUBERSICHT

(_D Hauptschalter Al Die Kabel der Ziindspule und des Hauptschalters
@ Hupe in die Fihrung einfiihren,

(8 Klemme Die Kabel des Hauptschalters, Lenkerschalters

(@) Masse (rechts) und der Hupe in die Kabelfiihrung des
'(5) Hinteres (Linkes) Blinkerkabel Kopfrohrs einfiihren.

@ Klemme C] Die Kabel nicht zusammendriicken.

@ Kraftstoffstandgeberkabe! D] Das Positive (+) Batteriekabel und den Kabelbaum
Hinteres (rechtes) Blinkerkabel anklemmen.

(9) Bremsleuchte [E] Das hintere (rechts) Blinkerkabel unter der

Halterung durchfiihren.

e



FJ1200 ‘88 ~ ‘90 SCHALTPLAN _ | (D Vorderes Blinklicht

(2) Kupplungschalter

(3) Blinklichtschalter

(4) Signalhornknopf “HORN"’

(5) Lichthupenschalter “PASS”
Lichtschalter “LIGHTS” (Dimmer)
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_ * G - erkonrelais
| AR | | Blinkerkontrolleuchte (L) “TURN"
H F re
lorel o | vin | oo i a0 IR AR AR (D) Blinkerkontrolleuchte (R) “TURN
T | ) I oy (Gl BT : o 12 Instrumenten-Kontrollampe
S A I | B |iR/W|[R/Y L/B|G/Y Dg| B i ‘
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. Br 2] .

— >R | T ] Hauptschalter

| I—— & —- W/ o— Br/W AN/
| I i o— @ Vorderradbremsschalter
:>¢EII N i _ T° . | . @ B @ Motorstoppschalter
., L . N 2 T - Y re
} Jh=CT eom - | 3 | @9 Starknopf “START
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' a/R| 8/¥| sb [GIR ' Y Batterle
L —J1 A kb O O O N 1 G 11 A I @ Benzinpumpenrelais
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Lichtmaschine
Gleichrichter/Spannungsregler
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B Impulisspule
Zindkerze

' | Ziindspule
FARBKODIERUNG A} Auller fir Ozeanien
O....... Orange G....... Griin Br/W..... Braun/Wei L/B. .. ... Blau/Schwarz Bl Fiir Ozeanien
R....... Rot P....... Rosa | RW..... Rot/Weil} L/y ... .. Bla-.n.u/Ger
L....... Blau Dg...... Dunkelgriin R/Y .....Rot/Gelb G/Y . .... ann/Gelb
Br...... Braun Ch...... Schokoladenfarben B/R ..... Schwarz/ Rojc W/R..... WefB/ Ro:c
B....... Schwarz Gy ...... Grau B/W ..... Schwarz/Weil} W/G ... . WeiR/Griin
Y....... Gelb Sb ...... Himmelblau B/Y ..... Schwarz/Ge!b

Wo.o ..., Weild Y/R..... Gelb/Rot L/W ..... Blau/Weil3




