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Particularly important information is
distinguished in this manual by the following
notations:

MNOTE:
A NOTE provides key information to make
procedurss easar oF clearer.

CAUTION:

A CAUTION indicates special proceduses
that must be followed 1o avoid damage to the
maotoreyele.

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avold injury 10 &
maching operator of person inspecting or

Pans e manuel, Jles informations par-
ticulittement importantes sont  distinguécs
par les notations suivantes:

o

Un N.B. fournit le renscignement nécessaire
pour rendre les prociédures plus faciles ou
plus chaires,

ATTENTION:

Un ATTENTION indique les procédures
spiciales qui doivent #tre suivies pour eviter
d'endommager la motacyclelte.

AVERTISSEMENT:

LUn AVERTISSEMENT
proctdures spiciales qui doivent #re suivies
pour eviter un accident & 'utthsateur dela

indigue  les

repairing the motorgycle. motocyclelie ou a la personne qui Minspecie
o ia répare.
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Besonders wichtige Informationen sind in
diesar Anleiftung durch die folgenden
Bezeichnungen gekennzeichnel:

ANMERKUNG:

Eine ANMERKUNG gibt wichtige Informa-
tionen, um ginen vorgang fu verdeuthichen
ader leichter verstindlich zu machan.

ACHTUNG:

Unter der Bezeichnung ACHTUNG sind
spenelle Vorgdnge aulgefiihrl, die singe-
halten werden missen, um Beschidigung
der Motorrades zu vermeiden.,

WARNUNG:

Eine WARNUNG gibt besondere MaB-
nahmen an, dis eingehalten werden milissen,
um Verletzungen des Fahrers oder des mit
der Inspektion brw. Reparatur der Motor-
rades besegiftigten Parsonals zu varmeiden.
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FOREWORD

This Service Manual has been written to ac-
guaint the mechanic with the disassembly,
reassembly, maintenance, and troubls-
shooting procedures required to provide op-
timum performance and longevity of the unit.
The information enclosed should be closely
studhed to avoid unnacessary repairs and 1o
provide tha owner with a sound, safte, depen-
dable machine. The specificatons or pro-
cedures in this manual are the most up-to-
date at the time of publication, and we
régerve the right to make any changes
without further notice.

The research and Engineering Departments
of Yamaha are continually striving to further
parfect all models. Improvements  and
madifications are therefore inevitable.

In fight of this fact, all specifications within
thizs manual are subject to change without
natice. Information regarding changes s for-
warded to all Authorized Yamaha Dealers as
soon a5 available.

AVANT-PROPOS
Cy monungel  deiptretien a el cornl ot
fmmilariser be mecamoen avee les procédis
de demontage, remontage, enfrden, redhicr
che des panies necessaires pour assueer e
rendement ¢ o longevite oplimum de Ia
machine.
Les renseignemients contenus dans @ manoe
devront étre etudies avec la plus grande siten-
tion pour eviter les roparations inutiles ¢
Polir asstrer & son proprietalre une machine
robuste, sure of Ndéle. Les speafications ou
procedures contenues duns ce manuel sont les
plus d-jour au moment de sa poblicanon e
s reservons le droit de procider & tout
changement sans notification préalable.
Les sevices de recherche of d'engineering de
Yamaha s'efforcent  continuellemem  de
perfectionner davantage tous les modéles.
Des améliorations ¢ modifications sont dond
indvitables.
D ce Tair, toutes les specifications contenues
dans ce manuel sont sujettes a modification
sans notfication. Les renseignements concer-
nant les modifications sont achemings @ 1ous
les distributeurs Yomaha aoforisées aussitdd
gue possible.

VORWORT

Diese Wartungsanleitung wurde zusammen-
gestellt, um die Mechaniker mit den fir das
Zarlegen, das fusammiensetzen, die Wartung
und die Fehlorsuche erfordedichen Verfahren
bekannt zu machen und dadurch optimales
Lestungsvermbgen wnd  Langlebigkeit der
Masching sicherzustellen.

Die hisr aufgefihrien technischen Informa-
tionen sollten genau beachtet werden, um
unnétige Reparaturen zu vermelden und dem
Eigentimer mine befrnebssichiere und zuwver-
ldssige Maschine 2u arbalten. Die in dieser
Anleitung aulgefubren technischen Daten
und Verfahren enisprechen dem neuesten
Stand zur Zait der Drucklegung dieses Hand-
bucheas; wir behalten uns jedoch das Recht
vor, jederzeit und ohne vorhergehende Be-
kanntgabe Anderungen vomehmen zu kin-
men,

Die  Forschungs- und Konstruktionsab-
teilungen von Yamaha sind standig bemuht,
alle von uns hergesteliten Modelle noch
wiiler zu verbessern.

Die in  cdivsem  Handbuch enthaltenan
technischon Daten und Varfahran sind daher
Anderungen  unterworfen. Durch  Ver-
besserungen bedingte Anderungen werden
g0 rasch we moghich slben autorisierten
Yamaha-Vertragshindlern mitgeteilt.
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MAJDOAR FEATURES

Water cooled, high-performance

Tha DT 125LC i5 the product of Yamaha's rich
supanence in the menufacture of the work
riscer ¥ ZR and the production racer Y2 saries.
I i 0 water-coaled, single-cylindar engine in
which both  Yamaha's torque induction
system and Yamaha Energy  Induction
Sysiam are cornbined.

Features of water-cooled engine:
I Better cooling efficiency and many
hours of contmeous oparation,
4 Loss power boss doe 10 haat and statila
performance at all times.
3 Excellent durabiity

PRINCIPALES PARTICULARITES

Helroidissement par o, haol rendement

La DTI25LC est le frioit de la riche expérience
Yamaha dans la fabricanon du modéle
caompetinon-usine YZR e des modeles
compelition-client de Iln série ¥YZ. Elle e
munie d'un moteur monecylindre refroidi par
can combinant lex systémes TOROQUE M-
DUCTION et systeme Yamaha de Produc-
tion d° Energy.

Particularités d"on moteur refroidi par eau:

1. Muyilleur efficacite de refroidissement et
nombreuses  heores  d utilisation  con-
Elrinsi.

2. Momns de perte de pussance thermique
cf Tonctionmement Tonjours stable.

3, Excellente longévité.

12

HAUPTANMERKUNG

Wassergekihlter Hochlelstungsmotar
Dazs Modell DTI25LC beruht auf Yamaha's
langjahnger Erfabrung be der Hersteflung der
Werksrennmaschinen Y2ZR und der Rennsena
¥Z. Diesos Modell it mit einem wasserge-
kilhlten Enzylinder-Hochlgistungsmotor aus-
gerastet, der das Yamaha Torgue-indoction-
System mit dem Yamaha-Energle-Induknions-
sysiam kombiniert.

Merkmale des wassergekihlten Motors:
1. Verbesserte Kihlleistung und daher pro-
blemioser Betneb (ber viele Stunden.
2. Gerngste, wirmebedingte Leistung-
sverluste und hohe Betriebastabilivdt,
3. Ausgezeichnetes Langzeitverhalten.



Coolant circulating routes:

| Inlet pipa
Tube d'entrée

Einletirohr

Circulation du liguide de refroidissement:

Recovery tank
Vase d'expansion
Ausgleichbehaiter

Breather pipe
Reniflard
Balufiungsrohr

Radiator cap
Bouchon de radiateur
Kihlardec kel

Radiator

Cylinder head
Culasse

Zylinderkopt

Cylinder
Cylindre
Zviinderblock

Radiateur

Kihlmittalkreislauf:

Kihler

Outlet pipe
Tube de sortic

Avsialrohr

Pipe joint

Raccord de tube
Rahrverbindung

Water pump
Pompe acau
Wassarpumipe




RADIATOR CAP
BUCHON IFE RADIATEUR
KUHLERDECKEL

RECOVERY TANK
VASE IFEXPANSION

AUSGLEICHREHALTER
INLET PIiE
TURE IFENTREE
EINLARROHEA
FIFE JOINT
RACCORE BE TURE
ROHAVERBINDUNG .

RADIATOR
RAIIATELH
KUHLER

QUTLET PIPE
TURE DE SORTIE
AUSLALROHA

WATER PUMP
INMPE A EAL
WASSEAPLMPE
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When the engine Sstarts, enging torgue |s
transmitted to the water pump drive gear in
mesh with the primary drive gear mounted on
the crankshaft, and thus the impelier &5 turn-
g, As the Impeller tums, the coolant is
thrown from the joint into the cylinder water
jacket, and aher cooling the cylinder - and
cylinder head, it retums to the radiator
through the inlet pipe. The coolant is cooled
down through the radiator core a&nd carried
down 1o the bottam of the radiator, then it s
circulated from the outlel pipe 16 the water
pump.

Quand e moteur démarre, son couple el
transmis au pignon dentrainement de pompe
bocau en prise avee le pignon de rransmission
primaire situé sur le vilcbrequin, of mnsi la
furbine tourne. Lorsgue la torbine tourne, le
lquide de refroidissement est forcé du rac-
eord @ la chemise d'eau du eyvlindre. Apreés
pvoir refroidi le evlindre e la culasse, il re-
vient au radiateur par le tube d'eniree. Le li-
quide de refroidissement est refroidi dans la
carcasse du radiateur ¢ amene-aa bas du
radiateur, puis il est force par le tube de sortic
Jusgu®a la pompe & eatl.

1-5

Sobald der Motor angelassen wird, wird das
Motordrehmomeant Ober das an  der
Kurbelwelle montierte Primarantriebsrad auf
das Kihlwasserpumpen-Antriebsrad  Ubar-
tragen, so daflly das Fligefrad der Wasser-
pumpe gedreht wird., Dadurch wird das
Kihlwasser aus der Rohrverbindung in den
Wassermantel des Zylinderblocks gedriickt;
nach dem Kihlen des Zylinderbiocks und des
Zylinderkopfes wird das Kihiwasser durch
das Bnlafrohr zurick in der Kdhler gelihrt,
Hier wird das Klhimittel abgekihit, worauf es
rum Boden des Kihlers gelangt, von wo es
durch das Auslafirohr wieder der Wasser-
pumpe zugefihrt ward.



Yamaha Energy Induction
Systom (YEIS)

Featuras:

YEIS greatly improves driveability by in
creasing the intake efficiency in the low
arved medivam speed ramge.

YEIS snaures a smooth flow of mixturs
io the engine for ideal carburetor set-
tings and betier fuel econcmy

Systeme Yamaha de production
d'energie (YEIS)

Fuariiculuriies;

Pk

L¢ YEIS améliore grandement e rende-
ment en augmentant Velficocme d ad-
mizsion dans Ta plage des régimes bas 4
MOYEns,

Le YEIS pssure une reguliére corculation
du mélange jusqgu’aun MOLCUHR POUr un
fonclionnement idéal du carburmenr of
unie meillevre cconomie de carbrant

1-8

Yamaha-Energie-Induktionssystam
(YEIS)

Merkmale:

1

Das YEIS-5ystem verbessert das
Ansgugverhalien im unteren wund  mit-
teren Drehzahlbersich. wodurch sich
arthdhte Motorleistung ergibt

Das YEIS-System fihrt #u  henor-
ragender  Gemischbildung und  dami
wirtschaftlicherem  Krafistoffverbrauch
bei richtiger Vergasereinstellung



Construction and function:
The engine intake passage is connected 1o
the air chamber by a pipe so that the air-fuel
mixture can be induced into the alr chamber
by making use of the variations in the intake
passage pressure caused by the opening and
closing of the intake port. This system makes
the velocity of the mixture flow in the intake
passage smooth and constant with the resul-
tant increased intake efficiency.
1. When the intake port is closad, the mix-
ture is induced nto the air chamber until
it s full of the mixture. [Fig. 1]

Constroction ¢ fonctionnenment:

Le passage d'admission du moteur est con-
necie & la chambre & air par un tube. Le
meélange air-carburant peut ainsi #tre injectd
dans la chambre & air du fait des variations de
pression dans le passage d'admission. Ces
variations de pression sont causées par les
ouvertures el fermetures de la lumiére d'ad-
mission. Ce systéme permet d'obtenir une
vitesse d'ecoulement de mélange régulitre el
constanle dans le passage d'admission el s
traduit done par une mellleure efficacité d'ad-
IMissionN.

1. Quand la lumibre d'admission est
fermie, le mélange est injecté dans fa
chambre 4 air jusqu'ad ce qu'elle soit
pleine. [Fig. 1]

Konstruktion und Funktion:
Der Ansaugkanal des Motors ist mit Hilfe
@ines Rohres mit einer Luftkammer wver-
bunden, Aufgrund des wechseinden Druckes
im Ansaugkanal (hervorgerufen durch das
Offnen und Schiiefen des Ansaugschlitzes)
wird das KrahstoH/Luftgemisch in die
genannte Luftkammer geleitet. Dadurch wird
konstante - Strdmungsgeschwindigkeit  des
Gemizches m Ansasugkanal sichergestellt,
was sich in erhfhter Effizienz niederschisg!.
1. Bei geschlossenem Ansaugschlitz wird
das Gemisch in die Luftkammer geleitet,
bis diese mit Gemisch geldlit ist [ Abb.
1.

HEED WALVE

@ ZUMNGENMVENTIL

AR CHAMBER
CHAMHERE & AR

| =" LUFTRAMMER
— HOSE

TN AL

BCHLAUGH

THROTTLE VALVE
BOHSSEAL IVACCELERATHIN
DROSSELVENTIL

| INTAKE MANIEOLD
| PIFE I ADMISSION
\ ANSAUGKAUMMER

CLAPETS D" ADMIZSION




When the intake port is opened, the
mixiure from the air chamber joins the
miture flowing fram the carburetor and
sireams into the enging. [Fig. 2i

By making the flow of the mixiure in the
miake passage smooth and constant,
thit intake efficiency can be mproved
dind thee result is better fusd economy,

2, Cuand fa lumigere d'admission  est
ouverte, le meélange de la chambre & air
s¢ joint gu mélange venant du  car-
burateur e s'écoule dans le motewr,
[Fig. 2]

3. En rendamt ["gcoulement de mélange
régulier et constant dans le passage d'ad-
mission, 1"efficacité d'admission peut
éire ameliorée of cela se traduil par unc
meilleure conomie de carburant.,

Sabald der Ansaugschiitz gedfinet wird,
stromt das Gemisch aus der Luftkammer
gemeinsam mit dem vom Vergaser kom-
menden Gemisch in den Mator [Abb. 2],
Durch die Konstante Strdmungsgesch-

windigkeil im  Ansavgkanal wwd der

Wirkungsgrad echdht und es argibt sich
ein  wirtschahlichoerer  Krafistoffver-
brauch.

AR CHAMBER
CHAMBRE A AR
LUFTRAMMER

REED VALVE
CLAFETS I ADMISSION
LUNGENVENTIL
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Balancer
Balancers are fitted 1o reduce uncomfortable

vibrations produced by the engine, This gives
thie rider a more anjoyable run.,

Haluncier

Les balancier permettent de reduire les vibra-
tions produites par le moteur, Cela procure
au conducteur une conduite plus agréable,

Ausgleichswalle

Der Motor ist mit einer  Ausgleichswelle
ausgerister, die Motorschwingungen unter-
drickt und damit den Fahrkomfort erhaht.

RECIFRDCATING MASS WEIGHT (Wi
MASSE SUIVANT UN MOUVEMENT
ALTERNATIE i

BEWEGTE MASSE |W|

PISTON
PISTON
KOLBEN

COMNMECTING ROD
BILLLE
PLELELSTANGE —

CRANK PIN _§
MANETON [ VILERREQUIN ©
KURBELZAPFEN

CHANKSHAFT CENTER
CENTHE D VILFERREDUIN
KURBELWELLENMITTE

WEIGHT 12 Wi
OIS Q12 WD
AUSGLEICHEOEWIZHT (1/2W1

HALANCER SHAFT CENTER
s UENTRE IVARHERE BALANCIER
AUSGLEICHSWELLENMITTE

WEHIHT (172 W)
PO §07T W
AUBGLEICHEGEWICHT 11/2W1
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Ihe: sngle cylinder engine has various
soces of vibration, the most prominent of
which s the primary force of inertia produced
by 1ha reciprocating motion of the masses of
tht piston and connecting rod small end.
Wihidle it is generally possible to change the
irection of the force of inertia in this
incieocating maotion, the vibrations produc-
pil panngt be entirely dealt with. These vibra-
s can be done away with by means of a
waright (half as heavy as the reciprocating
massl which revolves in the opposite direc-
piasii @t an equal speed in relation to the
crunkshaft, This is the principle of 3 balancer
i th single cylindar engine.

Ce dessin indique la position du centre de
gravite, et son licu ghomiétrique ou son orbite,
Le moteur monocyvlindrigue produit diverses
sortes de vibrations, dont les principales sonl
celles de la Torce d'inertie primaire produites
par le mouvement alternatif des masses du
piston ef fatipe conductrice de la biclle.

Alors gquiil s penéralement possible de
changer la direclion de la force d'inerfie du
mouvement alternatif, les vibrations pro-
duites ne peuvenl pas Ere  enficrement
Eliminees. Ces vibranons-peavent disparaitre
A 'dide d’un poids [de moitie aussi lourd gue
la maosse alternadive) qui toueme dans le sens
contraire & vilesse Egale: ef en combinaison
avec le vilebrequin, Voici done le prinipe du
compensateur dans un moteur monpocylindre,

Bei ginem Einrylindermotor kommt es auf-
grund der Unwucht des Kurbeltiebes (Masse
das Kolkens und der Pleulstange) zu Vibra-
Licnan,

Durch richtige Auslegung der Kurbelwangen
usw. Kannen die Massekrdfte zwar ausge-
glichen, die durch die Kolbenbewsegung auf-
retendan  Vitwationen jedoch mcht willig
unterbunden werden. Um nun auch die noch
verbleibenden Vibrationen zu umerdriicken,
wird eine Ausgleichswelle verwendet, die das
halbe Gewicht (de halbe Masse des Kurbel-
trighes) aufweist und mit der gleichen Dreh-
rahl wie die Kurbelwelle (jedoch im entge-
gengesetzten Drehsinn) dreht. Dies ist das
Prinzip eines Bnrylindermotors bis Ausgle-
chwelle,




e ———————

Operation of balancer: Fouctlonnemenl du compensateur:
1. Top dead center (TDC) I

Funktion der Ausgleichswalle:
Point mort hawt (PMH) 1. Oberer Totpunkt (OT)

The upward force of nertia (100%) of
the mass of the “piston portion -+ con-
necting rod'" is offset by the downward
combaned force of inertia (50% each) of
the crank and side balancers. Thus, the
total mbalancoe is browght 1o 27ero.

80° after TDC

In thiz position the vertical force of iner-
tia of the mass of the “piston portion 4
connecting rod” i zero. Then the
harizontal inertial forees (50% each) of
the crank and side balancers work to off-
set each other, bwinging the total un-
balanced force of inertia 1o zero.

La force dinertie (100%s) de - la masse de
la *““partie piston + tige conductrice de
la bielle™ est dicalée par la force d'iner-
tig combinée vers le bas (3% chacune)
des compensateurs de cote ef de vilebre-
guin. Ainst le desbaquilibre total es
reduit & ero.

W aprés PMH

Dans cetre position, ta force dinertie
verticale de la mosse de la * partie piston
+ lige conductrice de bielle est nulle.
Aunsi, bes forces d'inertie horizontale
(50" chacune) des compensateurs de
cité et de vilebrequin se compensent, an-
nulant le désbguilibre.

Die nach oben gerichiete Massenkraft
(100%) des Kolbens und der
Plevalstange wird durch die nach unten
gerichteten Massekrafte (jeweils 50%)
der Kurbebwelle und der Ausglaichswella
ausgeglichen. Die Unwucht wird damit
auf Null reduziart.

80° nach OT

In dieser Position betrigt die vertikale
Massekraft des Kolbens und der Pleuel-
stange MNull. Die horizontalen Masse-
kréfte (jeweils 50% ) der Kurebwelle und
der Ausgetichswelle wirken in entgegen-
gesetrten Richtungen und heben sich
damit auf, wodurch die gesamta Lin-
wucht auf Mull reduziert wird.




i

Bottom dead center (BTD)

Ihis is just the same as in 2 above; the
1o dead centar. The downward inertial
fisce (100%) of the mass of the “piston
portin + connacting rod” s offset by
the upward combined force of inertia
[50% each] of the crank and side
halancers.,

90° before TDC

This Is just the sama as in the above 2;
vnly, the direction of each force is op-
rovsati,

Point mort bas PMB

Le fonctionnement du compensaleur én
PMB et 4 linverse de son fonctionne-
ment en PMH. La force d'inertic &
100% vers le bas de la masse de la * par-
tie piston + tige conductrice de bielle est
décalée par la force d'inertie combinge
vers le haut (30% chacune) des compen-
sateurs de coié et de vilebregquin,

o0* avant PMH

Les compensateurs fonctionnent. sur
cetle position, & 'inverse de ce qui est in-
diqué au paragraphe (2).

Unterer Tatpunkt (UT)

Hier trint der sinngemdl umgekehrte
Vorgang ein, wie er in Punkt 1 fir cen
oberen Totpunkt beschrieben wurde.
Die nach unten gerichtete Massenkraft
{100%) des Kolbens und der Pleuel-
stange wird durch die nach oben
gerichteten Massenkrifte (jeweils 50%)
der Kurbelwalle und der Ausgleichswelle
aufgehoben.

. 907 war OT

Hier tritt der sinngem&l umgekehrte
Vorgang ein, wie er in Punkt 2 beschrie-
ben wurde, wobei die Massenkrifte

jedoch in entgegengesstzter Richtung
wirken.

1-1Z



Self-adjustable wire cylinder

Bath throttle wire (2) and oil pump wire will
stretch as the distance travelled increases, If
both wires stretch evenly, there is no pro-
blemn, but throttle wire tends to stretch more.
Accordingly, the oil pump wire will be pulled
before the throttle wire, and thus ol con-
sumption fends to increase. [ these wires
are checked and adjusted periodically, this
problem will be solved.

To solve this problem, a self-adjustable wire
cylinder is employed.

Principle of wire cylinder operation:
1. Conventional wire cylinder

a. Tuming the throttie grip pulls the throt-
tle wire (1) upward.

b. The sfider is pulled up at the same time,
and as a result, the oil pump wire which
is tighter than the throttle wire {1} is puil-
ed up first.
= Since the pump wire is pulled first,

oil consumption will be increased.

Cylindre de cibles auto-riglable

A la longue, le cible d accéléeration (2) et le
cible de pompe 4 huile s"allongeront. Si ces
deux cdibles s"allongent eégalement, il n'y a pas
de probléme, mais le chble d'accHération
1end a s'allonger davantage. Par conséguent,
le ¢ible de la pompe & huile sera tire avant le
cable d'acceleration, e ains la consomma-
tion d'huile aura tendance & augmenter. (S
wes cibles sont comrdles er réglés periodi-
quement, ce probleme sera résolu.)

Pour resoudre ce probléme, un cylindre de
cibles auo-réglable est employe.

Fonctionnement du cylindre de cables:
1. Cylindre de cibles courant

o, La rotation de la poignée d'accelération
tire le cible d"accHération (1) vers le
hawm.

b. Le piston esi levé en méme temps. Par
suite, e cible de pompe & huile qui est
plus tendu que le cible d'accélération
(1), &5t tire en premier.

* Le cible de pompe étani tiré en
premicr, la consommation o huile
esl Augmeniee,

5
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Salbsteinstellender Seilzugzylindar

Mit dem Zsitablauf kommt &5 zu einer
Dehung der beiden Gasseile (2} und des
Clpumpenseiles, Wenn sich alle Seilziige
gleichmaiig dehnen, kommt es zu keinarlel
Problemen.

Da sich aber meistens das Gasseil mehr dehnt
als das Olpumpenseil, wird das Olpumpensaeil
friher betdtigt, wodurch sich ein erhhter
Olverbrauch ergibt. (Wenn die Seilziige
regelmilige kontrolliert und nachjustien
werden, kommt es zu keinem Problem.} Um
dies zu vermeiden, wird ein selbsteinstelien-
der Sellzugeylinder verwendet,

Funktionsprinzip des Seilzugzylinders:
1. Konventioneller Selizuzylinder

d. Durch Drehen des Gasdrehgriffes wird
das Gasseil (1) nach oben gerogen.

b. Gleichzeitigy wird auch das Gleitstick
nach oben gezogen, so dall das straffer
gespannte Olpumpenseil 2uetst hoch-
Lerogen wird.

* Da das Pumpenseil zuerst betatigt
wird, kommt es zu erhohtam Olver-
brauch,

Ttk wéea [ 1]
Sl

Thrarile wiro | 21

Friffugn saaites

CHbse f soceleraison (1)
Pustdiia

o LRk " aoce e (2

Cbe e puainge

. Gasusil 11)

Glenatick
Goessail (2]
Pianpsinepd
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Self-adjustable wire cylinder

Turning the throttle grip pulls the throt-

flir wirer (1) wpwward.

Smie the throttle wire [2) has slack the

fink is turned up 8t one side,

Aftar the link is turmed up, the throtile

wire (2} bacomes tight and the link stops

its movement,

After the link stops, both throttle wire

(2] and pump wire are pulled up.

Therefore, this self-adjustable waire

cylinder has the following two advan-

tages:

*  Proper wiré sattings can always be
maintained.

® Mo adjustment of wire tension i3
necessary,

2.

a.

Cylindre de cibles auto-réglable

La rotatlon de la poignée d'acceleration
tire le cible d'acceleration (1) vers le
haut.

. Le ciible d'acceleration (1) ayvant du

mon, b brellette est inclinde:

. Une fois gue la biellette et inclinge, le

ciible d'accibration (2) et tendu et le
mouvement de la biellette est arrété.

. Une fois que fa bictlette est arrétée, le

cible d*acceieration (2) et le cible de

pompe sont tirgs vers le haut.

Par conséguent, ce cylindre de cibles

sutg-reglable a les deux avantages

suivants:

# in postionnement correct
cibles peut toujours &re oblenu.

»  Aucun risglage de tension de cible
n'est nbcessaire.

dies
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2. Selbsteinstellender Seilzugzyinder

a, Durch Drehen des Gasdrehgriffes wird
das Gasseil {11 nach oben gezogen.

b. Des das Gasseil (2) ein Spiel aufweist,
wird die Verbindung an einer Seite ange-
hoben.

¢. Die Verbindung wird hochgezogen, bis
auch das Gasseil {2) gespannt ist.

d. Danach werden das Gasseil (2] und das
Pumpensel gemeinsam hochgezogen.
Der  selbsteinstellende  Sedzugeoinder
bietet daher die folgenden Vorteila:

* Hichiige Seilzugeinstellung #u jeder

Zait,
=  kKeine Bnstellung der Selzugspan-
nung erforderlich.
Throtthe wira (1]
Link
. Thratthe wire (2]
P wire
Tuins vip
Lhible d'aocteraion i 1
HicHerie
; Chbe d'sccilévarion {31
Clible de pompe
S'anching
Gassed {1}
Gimased (23
Flusimpaor sl
Wil angofibion




3. Operstion of self-adjustable wire 1, Fonctionnement du eylindre de cibles 3. Funktion des selbsteinstellenden Sail-
cylinder “auto-réglable zugrylindars
a. Mew wirg cylinder construction diagram a. Schéma de montage du nouveau cylindre a. Konstruktion des neuen Seilzugzylinders
de clibles

Never grease the rotor section.
Ne jamais graisser le rolor.
Den Rotor niemals fetten.

1-15




i, Functions of parts
Sa1 pin:
It prevents the wire and (throttle wire 1)
from coming loose and keeps the rotor
guide in place.
(When the set pin s tumed 1/2 tum to
the rotor side, it can be removead. ) When
it Is installed, be sure to bring the match
mark to the original position.
Rotor:
Whan the throttle grip s twisted from
the closed position, the rotor is turned
50 that slack in the pump wire and throt-
He wire {2) are proparly adjusted.
Rotor guide:
It serves as the guide for the rotor when
it turns,

. Fonctions des dif féerentes pigces
Goupillé de calage:
Elle empéche I'exirémite de cible {cible
d'accelération 1) de prendre du jeu e
tient e guide de rotor en place.
(Quand la goupille de calage est 1ournée
de 1/2 tour vers le cbite rotor, elle peut
fire enlevee.) Lorsgu'en la met en place,
éire siir d'amener le repire de position-
nement sur e position initiale.
Roior:
Quand la poignee d'acceleration est
lournée & partir de la position de
fermeture, Ie rotor et tourne e le mou
du cable de pompe e du cible
d'accéleration (2) est correctement régle.
Guide de rotor:
Il guide le rotor dams £a rotalion.
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2. CySrier cap 2, Capishon de cylindre
1 Satpan N Capupille de calage

A, Rotor gusis @, Ciuwde g 1ol

5 Rotor 1. Roor

6. Shde 6. Pisigm

1, Compemsson speug 1. Koo de ciwspreson
B Cylindied £ Cylindire

B Rulibee i W Capackar on ¢ ot oo
1, Tvbnderkopl-Blachscheoubn

7. Dvlinclerkanos

3. Bregeabsnde

4, Roforfidingng

E, Ao

£ Clsitmiock

1, Deuckfedo

B Pelincder

2. Gurnmikeppe

b. Funktion der verschiedenen Teile

Einstelstift;

Der Einswallstift gewshreistet, dal das
Seitenda (Gasseil (1)) gesichert und dia
Rotorfhrung in der richtigen Position
gehatten wird. (Wenn der Einstedistift
um 1/2 Deshung in Richtung Rotorseite
gadreht wird, kann e abgenommaen
warden.] Wenn der Einstellstift
eingebaut ward, unbedingt die Bezugs-
markierung in die Ausgangsstetlung br-
inigan,

Rotor:

Wird der Gasdrehgriff gedreht, dann
wird diase Drehung auf den Rotor Gber-

tragen, so daf das Spiel des
Pumpensefies und des Gasseiles (2}
richtig eingestelit wird.

Rotorfiirung:

Dient als Fihrung fir den Rator, wenn
dieser gedreht wird.




(1) State of the wire cylinder before the

throttle grip is turned.

i2) Whien the pump wire has no slack.

When the throttle grip is tumed from the
position in (1), the rotor turns until the
pump wire becomes tight.

(3} When the throttle wira has no slack.

When the throttle grip ks turned further;
the rotor tums until the throttle wire ()
bacomaes tight.

(h

Etat du cylindre de cibles avant gue la
poignée d'accélération soit tournée.

ggﬁgﬂﬁ

gf ii

i
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{2} Qupnd le cable de pompe n'a pas de

1]

ITHCRAL,

Guand la poignées  daccelération ol
tournée & partir de la position (1), le
rator tourne jusqu'd ce que le clble de
pompe soif tenduw,

Quand le cable daccelération n'a pas de
FUHENAD .

Cudnd la poignée d'accélération  est
tournee davantage, le rolor 1ourng juss
gqua o gue le cible d*accelération (2)
soit tendu,

-7

{1) Zustand des Seilzugzylinders vor dem

Drehen des Gasdrehgriffes.

i. Bevion
L Flupa

¥ EBolar

4, UTbde &' socelbration i 2
5. Mou

. Cadaseur

7. Pompe i huile

K. Pl

9, Chide de poanpe

it

(2) Wenn das Pumpensell kein Spisl

auhwelst.
Wird das Gasdrehgritf aus der in (1]
gezeigten Position gedreht, dann dreht
sich der Rotor, bis das Pumpenseil ges-
pannt s1.

13} Wenn das Gasseii kein Spiel autweist,

Wird der Gasdrehgriff weiter gedreht,
dann dreht sich der Rotor, bis das
Gasseil (2] gespannt ist,
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(51

Start the pulling up of pump and throttle
Wires,

Whien the rotor s Turther tumed, the
wire eviinder spring is contracted, the
slicde moves in the direction of the amow,
and the slider lock comes in mesh with
the rotor, thus locking the rotor.

When the rotor is further tumed, the
slider is pulled up while the rotor is being
locked, and as a rasult, both carburetor
and oil pump are actuated,

(4) Début de la traction des cibles de pompe (4] Hochziehen von Pumpen- und Gassail.
ol d"acecleration., Wird der Gasdrehgriff weiter gedreht,
Cluand le rolor est tournd davantage, |e¢ dann wird die Feder des Seilzugzylinders
ressorl du eyvhindre de eables st com- rusammengedrickt: das Gleitstick
prime, le piston se déplace dans le sens bewegt sich in Plelirichtung, bis die Gle-
de la Meche ef son arrél s¢ mel ¢n prise isthckvernegelung in den Rator eingrei-
avee le rotor pour bloguoer ce-dernier. ft und diesen verriegelt.

(5) Quand le rotor est ourne davaniage, le (651 Wiwd der Gasdrehgriff weiter gedreht,
piston est souleve tondis gue le rotor est dann wird das Gleitstick bei ver-
blogue, & par suite le carburateur @ la riegaltem Rotor hochgerogen, wodurch
pompe & huile sont actionnés, Vergaser und Olpumpe aktiviert werden,
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2 Lok
1. O pump
L Carbus steus
:
1. Posnipe b haiile
1. Vergaser
2. Virregulung
3 Oopumpe
¢. Route of power flow ¢. Cheminement de la force ¢. Kraftiberiragung
Throttle wire (1) — Slider — {Lock) Cible d'accélération (1) —= Piston —= Gasseil (1) — Gleitstlck — {Ver-
Roter =+ Throttle wire (2), pump wire. (Arrét) = Rotor - Cible d'accéleration riegelungl — Rotor — Gasseil (2],
{2), clible de pompe. Pumpenseil.



Yanahin Monocross suspansion
Da carbon® aystem
Constroction:

i

The new Monocross suspension (MXS)
Iis mono-tube construction, and the ol
chambier s completely separated from
thi gas chamber by the free piston and
Li-ring for prevension of “adration” {mix-
ing of oil with gas),

A 15 kg/em?® high pressure nitrogen gas
i sealed in the gas chamber. As the
pston rad (this is not for the free piston)
reciprocates, the volume of the gas
chamber changes, and the free piston is
designed 1o fresly move with the change
in the gas chamber volume, thus com-
pressing the ol at all times, Therefore,
no cavitation will occur in the oil.

Suspension Monocross Yamaha systéme

¢ carbon’”

Constrsction:
l.

La mnouvelle suspension moOnoOCross
(MXS) a une construction monotubulai-
re, e la chambre a huile est complére-
ment séparée de la chambre & gaz par le
piston libre ¢t le joint torigue, pouar la
prévention de 1" aeration” (mélange de
I'hutle avec le gaz).

De Pazote sous une pression de 15
kz/cm? est enfermé dans la chambre &
gaz, Comme la tige du piston {cec ne
concerne pas le piston libre) va et vient,
le volume de la chambre & gaz change, ¢
le piston libre est congu pour se déplacer
librement en fonction des changements
de volume de la chambre & gaz, compri-
mant mnsi ot le temps 'huile. De ce
fait, il n'y a jamais formation de bulles
dans I"huile,

]

Yamaha Monocross-Radaufthiingung
“De Carbon"
Konstruktion;

1.

Die Monocross-Radaufhingung [MXS)
ist als Enzelrohr ausgehihrt, wobai die
Oikammer vollstandig getrennt von der
Gaskarmmaer ist. Diese Trennung erfolgt
mittels Freikolben und O-Ring, uwm
Mischung zwischen Ol und Gaskammer
au vermeddean .,

2. In der Gaskammer befindet sich ein Gas
mit einem Druck von 15 kg/cm®. Wenn
sich die Kolbenstange [nicht fiir den
Frelkolben) auf- und abwiarts bewegt,
dndert das Volumen der Gaskammer,
wodurch der Fretkolben den Druck . awf
das Ol Gbartragt.

1. Lochk ryut . Contredernom

2. Prolood adpuster 2. Dasponitil de reglage

3. Bump soppar e préconinmnic

A Compswssion spring 3. Hutbe A smadebseat

. Piston rod 4, Ressort de compresion

B Vil 5, Tige de pluon

7. Patan 8, Snupape

B, O chasnbae T, Pimon

9. Freo pision 8. Chamhre & huile

0. Q-ring ¥ - Pitom libeg

n P, Boina torigue

==L P T T

1 Clegmbee & gar



3. The MXS valve is called the “floating

valve™. It B positioned between the
center support, having & parmanent
flow passage, and the piston land.
Because of this construction, the valve
is allowed to response quickly and cor-
rectly to the change in the gas chamber
pressurg without bang afected by s
inartia morment and friction with the
tube wall,

Principles of operation:

1.

Stretch stroke

When MXS stretches, the ail in the ol
chamber flows downward in the direc-
tign of the arrows through the perma-
nent passage provided in the center sup-
port, As the piston speed increases, the
fioating valve k8 deformed conically,
thus allowing the oil 1o flow faster in the
direction of the armows.

The movement of oil causes friction
resistance and dampens the stretch of
the suspension. The amount of this
damping force is automatically controil-
ed according to the speed of piston
movement,

1.

La soupape MXS est appelée “‘soupape
Mottante™. Elle est positionnée entre le
support ceniral, ayant un passage per-
manet d*huile, ¢ la rainure du piston,
Du fait de cette construction, la soupape
peul répondre rapidement ef correcie-
ment au changement de la pression dans
li chambre & paz, sans &tre affectée par
son moment d inertie ¢ par la {riction
avee la parod du tube.

Principes de fonctionnement:

Course ¢n exIension

Quand la MXS s'allonge, "huile de la
chambere & huile 8" ecoule vers le bas dans
la direction des fliéches & travers le
passage permanent prévu dans le sup-
port central, Comme 1a vitesse dupiston
augmente, it soupape  flottante  est
deformée confguement, ce qui permet @
"huile de s"ecouler plus vite dans la
directton des Nigches.

L¢ mouvement de "huile cause une
resistance de friction et amortit 'exten-
sion de 1a suspension. La valeur de cetie
force d'amortissement oSt automatigiee:
ment commandée suivant la vitesse du
mowvement du piston.

=N

3. Das MXS-Ventil wird auch als “schwim-

mendes Ventil” bezeichnet. Wie der Ab-
bildung zu entnehmen st, st das Ventil
rwischen der  Mittelstiitze  [mit
permanentem DurchfluBkanall und dem
Kolbenraum  angeordnet. Diese
Konstruktion ermdglicht ein schnolies
Ansprachen des Ventiles und damit sina
schnelle Anderung des Gasdruckes in
der Kammear, ohne durch das
Tragheitsmomaent brw. die Reibung mit
der Rohrwand beeinflullt zu sein.

Funktionsprinzip:

1.

Expansionshub

Wenn der MXS-Dimpfer expandiert,
stromt das Of in der Olkammer nach
unten in Richtung des Pleiles durch den
permanenten Olkanal in der Minetstin-
ze. Mit zunehmender Kolbengeschwin-
digkeit wwd das schwimmende Ventil
konisch wverformt, so dall das Ol
schneller in  Richiung des Pieiles
strémen kann. Der Olstrom verursacht
Reibungswiderstand und dampft damit
di¢ Hubbewegung. Die GriBe dieser
Démplungskraft wird automatisch in
Abhingigkeil von der Kolbengeschwin-
digkeit geregelt.
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Coimpression stroke

When MXS is compressed, the oil
atoeed under the piston moves upward
in the direction of the arrows through
thi permanent passage. As the piston
mowes  faster, the floating valve is
deformed conically, thus allowing the oil
tir praes the piston land in the direction of
thit arrows, A damping force is caused
by the movement of the oil and
sutomatically controlled according to
the pigion speed.

2. Course en compression

Quand le MXS est comprimée, [*huile
stockée sous le piston se deplace vers le
haut dans la direction des fleches &
travers le passage permanent. Comme le
piston s¢ déplace plus vite, la soupape
flottante est déformée coniguement, ce
qui permet & I"huile de passer la closion
du piston dans la direction des Méches,
Une force d'amortissement o5t causeg
par le mouvement de IPhuile et automeati-
quement commandge suivant 1z vitesse
du piston.

2. Kompressionshub

Wenn doar MXS-Dampfer zusammenge-
drickt wird, stromt das unter dem
Kolben befindiiche Ol durch den perma-
nenten Olkanal in Richtung Pfelle nach
oben. Mit zunehmender Kolbengesch-
windigkeit wird das schwimmendea Ven-
til konisch verformt, so dafl das Ol in
Richtung Pfeile strémen kann. Durch
diese Olstrémung wird eine Dampfungs-
kraft erzeugt, die von der Kolbengesch-
windigkeit abhangt.
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MOTORCYCLE IDENTIFICATION

Framea zefial numbaear
The frame serial number is stamped into the
right side of the stearing head pips.

Engine sarial numbaear

The gngine serial number s stamped into the
elevated part of the nght rear section of the
BAGINE,
NOTE:
The first three digits of these numbers are for
model identifications; the remaining digits are
thie unit production numbser.

Starting serial number:
RO P S 100%-000107
12W-000101 (E)

E: For England

IDENTIFICATION DE
CYCLETTE

Numéro de serie du cadre
Le numéro de série du cadre est frappé du
cote droit du tube de 18te de Tourche,

LA MOTO-

Numero di serbe du moleur
Le numeéro de séric du moteur st frappe sur
le bossage de la partie arnére droite du carter.,

N.B.:
Les trois premiers chilfres de és numeros
servent pour Midentification du modéle, les
chiffres restants constituent le numers de
production de 1" unite,

Numéro de série de départ:
DTISLE . o v esrrness 10V-000 101
FEW-00000 (E)

E: Pour " Anglettere

1. Frame ssvial numbey
1. Munsero de sbree dis cudre

1. Serinriemiras des Aahmena
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IDENTIFIZIERUNG DER MASCHINE

Serignnummer des Rahmens

Die Rahmen-Serennummer  isi aufl der
rechten Seite in das Lenkkopfrohr einge-
schiagen.

Motarsariannummear

Dia Seriennummer des Motors ist an ainer
Erhohung rechts hinten am Kurbelgehduse
amgeschlagen.

ANMERKUNG:
Die ersten drel Stellen dieser Nummemn
stollen e Modell-ldentifikation dar; die
restlichen Stellen sind die sigenilicha Har-
stallungs-Mummer.

Anfangssairmnumimer
DIYBLE. .o aiass 10000101
12W-000101 (E)
E: Fir England

1. Ervginus sarial murmibee

= 1, Moiorsrennuremes

1. ™Nimed (i de e he da e sur



BIMLCILAL TOOLS AND GAUGES

Spocial tools

Parts o
F byl vl ity e
I iy wdioed puiad
ik ey Bl sl
Gleeripg A waonch
Lrarik rstallsr ot
Cigrmk imataller bof
Cronk immtaller bolt adaptoe
Fork T hondie
Ffudapibine

Ul seod ivelallaton

el

Parts b
SOEM0-01235

| SOESH-0 180

SOER0-0 1024
SE- 01081
OO 01274
GOE0-0127G
BOEGG-012
BOBH0-0 13206
DOES0-01204

ooEa0-D4a0Es

OUTIES SPECIAUX ET JAUGES SPEZIALWERKZEUGE UND
MERINSTRUMENTE
{hualils speciaus Sperialwerkzeuge
Meix, Mo des pisces Pitce Mo My Benennung Tanila- by
| el de maintiei de vellpm SORNL0J 235 1 | Schwamgrad-Holevarkroug | S0S90-01235
magnetigeic : | |
2 Schwungrad SO0
d Extracteur divolon IR ) | 59 Ahriebyarchrung b
. :‘!rl de mantign o gk 0RO 1024 d | Kuppdungrehualimaed kaoog B 102 %
ape .
| | Sehlissed (e
4 Chel d cerou de divection | SR O] | Lersker koptrmu b il
: |
| o il milse en place de | w1274 ] ! Kurbeheellen:-Enbaustempsl | SO0850-012749
| vieBreafuat
] Kiurbahaillen |
Hovlom e mive en plice ile WIG0-01 275 Einbanass bl HERUEC
vilchreyuin [l I |
| | Sdaptier fir Kurbehwallen
Adaplateur de boulon de | Enbiseschrate 90800-01278
| :.:::,T:c" place die vilehre | RO 2 TR ' T-Gritt fi | b
: vorder wkgabel | '
Yalgner e | pabiar |
| UM LR 2E
R i 1 A2 O : PR E T | BIELD-01294
{
) Wallenadic hitring
% Auapiacun a0 F 2% 10 :
| - | Enbauweskraug S0GN0-I08s
m Ll demioniage de QORO0- 04085
| Bag e |
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CHAPTER 2.
FERIODIC INSPECTION
AND ADJUSTMENT

INTRODUCTION

fhin chapter includes all Information
jHpmssary o perform  recommendad  in-
s tion and-adjustments. Thesa praventive
inntinance proceduras, i1 followed, will in-
piite mora reliable wvehicle operation and a
Winger seivice  life, The need for costly
owirthiul work will be greatly reduced. This
ilormation  apphes not only @ wvehicles
alroaktdy i1 semvice, but also to new vehicles
ihuit are being prepared for sale. Any service
Ivchnician  performing  preparation  work
ik be familiar with this entire chapier.

MAINTENAMNCE INTERVALS CHARTS

The lollowing chars should be: considersd
sliictly ag a guide o genaral mainteénance and
fabircatean intervals. You must take into con-
il ation that weathar, terrgin, geographical
lvcation, ard a varety of individual uses all
rerieed T atter this tima schadule, For exampls,
i the motorcyele 15 continually operatad [ an
wa of high humidity, then all parts must be
ubricated much more frequently than shown
oy the chart to avoid damage caused by
sotesr to metal parts,

CHAPITRE 2.
INSPECTIONS ET REGLAGES
PERIODIQUES

INTRODUCTION

Ce chapitre contient tous les fenscignements
necessaires pour exécuter les inspoctions o
réglages recommuandés, Ces procedures d'en-
iretien preventif, sioelles somt observiées,
assurcront un fonctionnement plus sir de la
machine e une durée d'utilization  plus
longue. 1l en résuliera une reduction PO
tanite des besoins de travaus cotleux de révi-
sion, Ces renselgnements s'appliguent non
seulement aux machines déjd en service mais
aussi aux machines meuves que 'on s’ appréte
i vendre., Tout techmcwen de service apreés-
verle devra se familiariser avee 1a totalité de
ve chapitre,

TABLEAUX IVINTERVALLES IVENTRE-
TIEN

O ne devra considerer e tablean suivany gue
comme un guide de périodicité pour "entre-
tien géneral of le graissage. On doil prendre
en consideration le il gue le temps, le iep-
rain, la posiion geographicue €0 une vancic
d'utilisations  individuelles. de la machine
obligent chaque proprictaire & modifier cetle
pertodicit pour s"accorder & son environne-
ment. Par exemple, si "on fail marcher la
moto dans une région tris humide, on doit
alors grajsser toutes les pitces beaucoup plus
souvent qu'il n'est indigue dans o tableau
pour eviter les degats causes par 'ean aux
pieces metalligues
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ABSCHNITT 2,
REGELMARIGE
PRUFUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG

Dieser Abschniit enthdlt alle Angaben, die
zur Ausfuhrung der emplohlenen Prifungen
und Einstellungen erforderlich sind. Durch
diese  vorbeugenden  Wartungsverfahran
werden ruverldssiger Fahrzeugbetrieb unhd
langere Lebensdauer erreicht. Die  Not-
wendigkeit fir konsispielige Instand-
setzungsarbeiten wird erheblich vermindert
Diese Angaben beziehen sich nicht nur aul
bereits im Verkehr befindliche Motorrdder,
sondern auch auf neve Maschinen, die Fr
den Verkaul wvorbereitet werden. Jeder
Kundandienstmachaniker, dir Vor-
bergitungsarbeiten  ausfGhrt, sollte  mit
diesem gesamten Abschnit? vertraut sein.

WARTUNGSTABELLEN

Die in den nachiolgenden Taballen
aufgefihrien Zeitintervalle gelten nur als
Richtlinien fir die regeimalige Wartung und
Schmierung. Abhingig wvon den Wetler-
bedingungen, den Bodenwverhaltnissen, der
pecgraphischen Lage und den Fahrgewohn-
heiten des Eigontimaers missen diese feitab-
siande sinngemdl  abgeandert  werden.
Wenn zum Beispiel das Motomrrad stindig In
einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit
gefahren wird, dann missen alle Teile
hiufiger als in der Tabelle angegeben ge-
schmiert werden, um durch Wassar verur-
sachte Schaden an den Metalhellen zu ver-
hincerm.



Maintenance intervals

| Initial Thereatier
Iteern Remarks : _ (km) evary {km)
500 | 1,500 3,000 3,000 6, 000
*Cylinder head/ Exhaust pipe | Decarbonize | r o (]
Clutch | Check/ Adjust | o o o
1 — +
* Carburetor Check operation/ Adjust/ Fittings ) o 1 O
* Autglube Pump Check/ Adjust/ Air Bleeding ] o o (8]
- b = 4 E -5 " '
Check/ Repair as required, replace coolant
Cotling system Every Iwo years i ! N
- — L] 1
Air cleaniar | Clean/Replace o o | 1:“%} l
. | ) — | i |
Fuel cock Clean/ Flash tank as required | o | (]
* Drive chain | Tansion/ Algnment/ Adjust N r I Check every Emtm
| T
& Pressure/ Spoke tension Runout/ Wear / I ‘
Whosls and Tiras Balance o o | ()
* Suspension system Check/ Adjust/ Tighten o O
H e | i
*Brake system Check/ Adjust/ Repair o o] (o} = S
. | W=l " !
Silencer | Clean/Replace o a |
*Ignition timing | Check/ Adjust | ) ' o
Spark plug | Inspect/Clean/Replace | o 0 o o |
-
. { Top-affi Check specific gravity [ |
Sattacy tevery 1,000 km), Check breather pipe | e | o | ==
*Lights and signals { Check oparation/ Adjust o ! o
*Frttings and fastners | Tighten befora each trip and/ or | L8 | 2

* Indicates pre-operational check items,
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I ubiricotion intervals

lem

* Transmission oil

"Camntrol and meter cables
Fhiottle grip and h':-n'usihg
Hraker and change pedal shaft
Brake camshalt

F ot farks
ateenng ball and ball races

Sywedometer gear housing

Rear arm pivol shaft
Wheel ol seals
* Driveg chain
Stand shatt pavotis)
Huar shock absorbar ping

Remarks

ﬁﬂpﬁp&a‘ﬁém BFIE}I.'IE Euinrﬂ .
| draining

.AII-— Apply tharoughly
 Apply lightly

Apply lightly
 Apply lightly

: Drain camplataly — Check
| specifications:
1

| Inspect thoroughly — Medium
i

Inspact thoroughiy — Medium
pack

Apply lighthy
i Do not over-pack
| Clzan and lube
' Apply lightly

| Apply lightly

Typer

SAE 10W320 Type SE motor

| SAE 10W30 motor oil

Li.lh|l:II'I'l.bﬂE_Er grease
Lithium base grease

4
| Lithium base grease

| SAE 10W30 motor ol

|
Medidrm-wieight whaesl bearing
grease

Lithlum basa grease

Lube graase

Lithium base grease
SAE 10W30 motor oil
Lithium base greass
Lithium base gmm'

500

o

e Theraafter
Iritaal { ki) avery (kin}
1.500 | 3,008 | 3,000 | 6,000
" Check o ik
| & fo o |
o a9 |
O 0 o |
| ] Q o
o o
i .
Q | Ex
o | o
I Q o]
| G Cr
Every 500 km
L]
| '::l- ﬂ

" Inificates pre-operational check items.
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Imiervalles o ‘enirelien

Rubrigue

' *Culasse/ Tuyau d"echappement
Embrayage

*Carburateur

"Pm‘u.p-: i Autolube

Systéme de refroidisement

Filere 4 air

F.umnﬂ & ;."::humm
'Ch :Im:

*Roues cf preus
-;.:":-rs.lhﬁ;:d.: 5.:.1-.'ip-:rlsiun
*Systeme de fremn

Pot d*echappement
*Allumage

Boiigie
*Batterie

. Lamp-=5 el SignaLx

Amum:res el nua-:h:s

| Vérifier/ Régler/ Purger I'air

Remarguoes

Eﬁca:hanim
Werifier e regler

Yerher le fonctionnement’ Régler et les
ACCESSOIres

Contrdler/ Rtpmct-sl-némsalrc, v.:han;m e
liquide de refroidissement chaque deux ans

Mettover/ Remplacer

Hﬂlu}rﬂf Rincer le réservoir si nécessaire
T:nﬂnnfﬁl:gnemmu R.-lfg]er

Pression/ Tension des Eamnﬂ\'mlagﬁ Usure/

equilibre

Veérifier/ Régler/ Serrer

Vérifier/ Régler/ Réparer

MNettoyver/ Rcrmplm::r

Contrdler/ Rep:lrmmn

|H5p|‘.'dﬂ FNﬂtwerI P.emplls:er
Remplissage/ Veérifier la Gravieé Sph:[l'que

:tnu_f. les 1,064 km}ﬂnl’m Ie Luyau d: rmEl'Iard

"-’#nﬁer Ie I'nn:'tmlmemmu F.&gler

S-em.'r Avant f.'.'huquc dﬁpluemnm m’uu

Aux premieres Ensuite tous
H-:mln les (km)
LI 1. 50} 3,000 3,000 . 0
i 9]
] L] 0
(] 0
o o o
o |
1. 500
L]
- (1.000)
S—— u _.l —— — ﬂ
Contrdler chague 500 km
] o 0
o = I 2
2 Q o o
o] ]
o o
o o o
O a o
O i
o o

* Indique une rubrique a vérifier avant de mettre la machine en service,
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Intervulles de graissage

Rubrigue

*Hule de rransmission
*i “fibles de commande et de
Ll.llll[!ltlflll

| opement de polgnée
il pecelérateur

Axnes de pedales de frein et de
seleciour

Aobre decame de frein
Fourchie gvant

CTeemins de roulements ¢ rou-
Fements & billes de direction

| ogement d'engrenages de
compteur de vitesse

Arhre de phn-{ de fourche
o e arriere

Hagues d'étanchone de roue
* 'Ian_: . - S
a\:.e.dr I‘:-unur.: LS50T ArTidre
Axe de Iamortisseur arriere

Eemargues

| Rearﬁmra’:hnu Fer le moteur

wvani de vidanger

Tous-graisser pEnercisement

Légtreapplication

Legere application

Lé'g_li!.-r:'::ppﬁmiun

Vidanger complétement—
verifier les spécifications

Inspecter & I'ﬂn:l—g;'rtir
moyennement

5. Inspecter & fond—garnir

moyennement
Légére application
Ne pas surcharger
MNettoyer ¢f grasser

Légére nnnlic:ﬂi;;m
Légere applcation

Type

Huile de moteur type SE SAE
W30

Fluile de moteur SAE 1OW A0

Gransse & base de lithium

Crraisser A base de lithium
Ciraisser & base de lihium

Huile de moteur SAE 10W30

Ciraisse pour roulement de roue

de poids moyen

Girinsse & base de Hthiem

Ciraisse de lubrilication

Cirasser & base de lithim

' Huile de moteur SAE 10W30

If..'iri:ism: ﬂ. bﬂm de iilhium
Ciralase i baze de hithium

Aux premers [km)

300
O

1500
Verifier

Q

BN
o

&

Ensuite tous
les (km)
006 | G0
]
i}
i
i
)
4
L
L
o
]
km
[ ]
o

* lodigue une rubrigque & vérifier avant de mettre la machineg en service.
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RegelmBBige Wartung

Anfanglich Danach
Benennung Bemerkungen ... 0. o i
500 1.500 3.000 3.000 6.000
| *Zyiinderkopft/ Auslalirohr ﬂMthIaahlagermgm entfernen o O
I Euﬁptung . Prifen/ sinstalien . ﬂ_ O ':.'.l_
.‘."H"EfﬂBEET = Funkmn.;'-ééfa_&;lgmg pridfen/ E'nmum o O 8] 0
"+ Autolube- Schmierdlpumpe Prifen/ Einstellen/ Entliften o | o | 1T o
e e St s s :
Luftfilter Reinigen / Ersatzen o o 1] :%i
mafmuﬂhahn fan) - 'HmmgarrJWmn nﬂnmal—m_h_ﬁni: wumn | :If_ - __ b = Lo
'Antrmhﬁ:ma E{JImnmga'Aumﬂ‘Hung priifen/ Enstﬂlan Alle 500 km prif
*Riider und Reifen ;ﬁﬂg‘ﬁ:’jﬂﬂﬂﬁﬂ;ﬂmmh“” o o o
*Radauthdngung Prifen Einstellen; Festzichen | o
*Bremsen Priifen/ Einstellen/ Instandsetzen o e | o o |
Ausnuﬂtupf Hmigﬂnfhmm‘rdﬂmzan _ 13_ o o - =
'Zundm‘lg - Frufenflnmardulun . o = o
Zindkerze nufmﬁﬁé}}iganfmmlun 0 o o
*Battere iy Pt or o | o o
*Leuchten und Sugnala Funktion Prﬁfmfﬂnstullm o = o o S
*Ba#ashgungsmemema FHHIB-FIHWF IEdEf' Fahn und."m:'l'ér 'El__ _E__
* Priafungen vor Antritt der Fahrt,
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HogalmiiBige Schmierung

_ Antinglich alke (km) “‘I“k';':f‘
Benennung Bamerkungen Schmiermittel _ _ B _
B0 1.500 | 3.000 | 3.000 | €.000
: Olwechsel/vorher Motor -
" ot
Getngbed| o soltyenbon M-umrﬁl_EAE 10W30 Typ O Prifen o (o]
‘H-}dlenmgmﬁmﬂ- - | SAE T0W30 o o o
MeBners lan Griindlich BLiﬂTHEIHI"I Motordl SA
Giasdrehgriff und Gehiusa Leicht auftragen Woeikes Lithiumnfett 0 v O
Fullbremshebel-und fo
Fu schalthebatwella ; Leicht aufrtagen Weiltes Lithiumfett | O o Q I
Bremenockenwelle 1 I-ﬂlr-ht ll-rﬂﬂ!ﬂ"'l Welbes Lithiprifett =~ - 2 9
vnmadgﬂhﬂlhﬂm ‘ufﬁtlng &I‘ulwranf Daten pn.rfm Motord! SAE 10W30 ] ] 0
K ug&h und Laufringe : der ‘Sorgfilig prﬂi‘un.n" midfiig mit A
Lenkerkopflager Schmiarfett fillen hutEmmes e, | o o
Gesmiﬁﬁit:—am_uﬂmnt- Enmfﬂtig prisfen/malig mit X "
figh Schmierfett flillen YWgkes Luhiumiatt = 9 Q
E;;H“F""" der Hinterradsch- | | ity auttragen Schmierfett o o
. | Nicht 2u viel Schmierfent e
Radabdichtungen ainfiillan Lllhll.lmf'l_ilf'-l__ nl . (8] o
* Antriebskette Hmmgm und schmigten Motordl SAE lﬂWI-‘ Alle 500 km
Standerbalzen - Leicht auﬂr&gﬁn Weiles thl'uumfa'rt (]
Hinterer StoBdémpferstift | Leicht auftragen WeiRes Lithiumfett | o o

* Prifungen vor Antritt der Fahrt.

7




ENGINE

Carburator

I

2.
a. Turn agir adjusting screw until it lightly

Throttle cable

Check play in turning dirsction of throt-
tle grip. The play should be 4 - 7 mm
0,16 ~ 0.28 in) at grip flange. Loosen
the lock nut and turn the wire adjuster 10
make the necessary adjustment. After
adjusting, be sure to tighten the lock nut

praperly.

1016 -0, 58in)

Idiing speed

seats, then hack its out 1o specification.
This adjustment can be made with
engine stopped.

Air serow (Tumsouth: 1and 174

MOTEUR

Carburateur

L

|. Cible d"accélération

Contrdler le jeu dans le sens de rotation
de la poignée d"accélératenr. Le jeu doit
fre de 4 4 7 mm (0,16 & 0,28 in) au
niveau de la collerette de la poignee.
Desserrer le contre-écrou ef tourner le
dispositil de réglage de cdble pour
obtenir le réglage correct. Aprés e
réglage, ne pas oublier de resserrer le
COnFe-ecrou correctement.

Adfjumar

Lotk Fus
DEsposini | e réglage
Lmlge-Eeroii
Ibrsredar
Sichasnangsmuttm

P s B o d ==

Régime de ralenti

& Visser la vis d'air de ralenti jusgqu'd ce
gquelle soil appuyeée legerement, puis la
dévisser aux spicifcations, Ce réglage
peut eire fait moleur arréie.

MOTOR

Vargasar
1. Gaszug

Spiel des Gasdrehgriffes in Drehnchiung
priffen. Gemessen am Griff-Flansch
solite das Spiel 4 ~ ¥ mm (0,16 ~ 0,28 in)
betragen. Falls eine Enstellung arforder-
lich ist, die Sicherungsmutier isen und
den Ensteller drehen; nech der Emn-
stellung unbedingt die Sicherungsmut-
tor winder festiahen.

Adjunter
Losci: mist

Dhagprisl il e reglage
i re-beTon
Eirtiadar

Secher unjjumystes

B = B o=l o=

2. Leerlaufdrehzahl

4. Din Luftregulierschraube eindrehen, bis
sig leicht aufsitzt; danach gemaf Vor-
schrift zurGckdrehen. Diese Einstellung
kann bei stehendem  Motor wvorge-
nommen warden.,

Vis d"air de ealenti (towrs-& devisser);
let1/4

28

Luftregulierschraube
{Zurlickdrehung): 1und 1/4




b Start the engine and lat it wanm up.

i, Tum throttle stop sCrew o or oul 10
achleve smooth engine operation at
specified idle speed,

Left-hand and right-hand throtile stop
scraws must be set so that both
eylinders are working together

b, BPemarcer le moteur of le bwsser chaof-
fer.

e Yisser ou deévisser la wvis deé butee de

papillen pour obtenir un fonctionne-
et en doucenr du moteur au regime de
ralents spéciiie,
Les vis de butee de papillon de droite e
de gauche doivent Etre reglées de telle
sone gue les deux ovlindres marchent en
MEmE Lemps.

Idling speed: 1,350 <= 50r/min

Régime de ralentis 1,330 £ 50 tr/mn —|

b. Motor amwerfern  und  warmiaufen
lasson.

€. Drosselanschiagschraube ¢in- oder aus-
drehen, bis der Motor gleichmalig mit
der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
fauft
Die finke und rechie Drosselanschlag
schraube missen so eingestelt sein dal

beide Zylinder gleichmilig arbeiten.

I Learlaufdrabzahi: 1.350 = 50 U/ min

NOTE:

The pilor air and throttle siop screws are
siéparate adpistments but they must be ad-
justed at the same time to acheve optimum
operating condition at engine idie speeds.

N.H.:
Les vis dPair e ralenti ¢f de regime de ralent)
doivent étre reglées séparément mais elles doi-
vent Bire reglées en méme [emps pour oblenin
umn rnn-..-!umn:-mn:-m Il|!lli.|'!l|||'|1 du moreur sux

regimes de ralentid.
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B i — B3

ANMERKUNG:
Bei der Leerfauf-Luftreguiierschraube und der
Leerlauteinstellschraube handelt es sich um
getrennte Einstellungen. Diese Einsteflungen
mussen. jedoch gleichreitig vorgenommen
werden, um optimale Beinebsbedingungen
des Motorsim Leerlaul zu erzeelen,

PR mir sorew

Throfte slop scrome
Win il air de ralemii

Wi e mbgime de ralenty

Leerbanal LuiMregoberschraubss
Lemtigafpingtoibechr gksp



Aijr cleanoer Filire & air Luftfilter

1. Bemove the af cleaner elemant 1. Retirer I"elément de filire & air. 1. Lufifilterelementoinheil herausnehmen.
assembly. a. Enlever le cache laveral droat. a. Den rechien Seitendeckel abnshmen

b. e Kappe des Lufthtergehiuses ab-
nehmen und den Filterainsatz herauszie-

b. Enlever le couvercle du boitier de Mlire o
air pls extraire 'éelément.,

a. Remove the left side cover.
bv. Remove the air filter case cap and pull

out the slemeants.

hean.

- "
1. Cats Benm 1. s de bivkbey 1. l'.‘lm:uulldnuuui 1. i oy ei=monts 1. Eléseit de filohe &
I Listehiver slamant
£, Cleaning 2. Nettoyage 2. Reinigen

4. Clean the alamants with solvent. After a. Nettover 'élément avec du solvant. 8. Den  Filtereingatz  in Losungsmitted

claaning, remove the remaining sobvent
by sgueezing the foam rubber, Then
apply 30W maotor oil to the entire surface
and squesre outl the excess oll. The
foam rubber should be wet but not drip-

ping.

b. The air filter element should be cleaned

once a month or every 1,500 km (1,000
k.

It should be cleaned more often if the
maching is operated extremely in dusty
areas

. Whaen installing the filter element, make
sure the seal is fitted to the filter case
sealing surfaces,

Apres b nettovage, chasser le sobvant
restant en pressant Pelément. Ensune
appliquer de lhuile moteur 30W sur
toute la surface de I'élément et exprimer
Pexcés d'huile. L élememt doit &re im-
pregne mais il ne doit pas dégoutter.

. Mettoyer 1'élément du filire & air au

mains une fois par mois, soit tous les
1.500 km (1,000 mi).

Il doit &re nettoye plus souvent si la
machine est utilisée dans des régions
poussiereuses ou humides,

>. Lors de la mise en place de 1'élément

filtrant, s"assurer que le joint est ajusté
sur les surfaces d'etanchéite du boitier
du filtre,
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waschen, Danach das dberschissige

Ldsungsmittel aus dem Schaumelement
ausdricken. Motordl 30W autragen
und Oberschiissiges Motordl  ausdri-
cken, Der Filtereinsatz sollte difeucht
sein, darf aber nicht tropfen.

, Das Filteralernent sollte monathich oder

alle 1,500 km (1.000 mil gereinigt
werdan, Wird die Masching in extremn
staubigen Gebieten gefahren, dann ist
haufigeres Reinmgen erforderlich.

. Wenn das Filterelement singebaut wird,

mull daraut geachtet werden, dall die
Dichtung gut an der Dichtungsfliche
des Filtergehiuses anliegt,



CAUTION:

Mover operate the engine with the air
cleanar element removed. This will allow
unfiltered air to enter, causing rapid
wear and possible engine damage. Addi-
rionally. operation without the cleaner
alement will affect carburator tuning
with subsequent poor performance and
possible engine overheating.

Autolube pump
1. Minimum pump stroke check and ad-
justment procadune
g, While running the engine at igdle,
observe the pump adjust plate carefully.
Stop the engne the moment that the
adjust plate moves oul 1o s limit.
br. Measure the gap with the thickness
gauge betwean the raised boss on the
pump adjust pulley and the adjust plate:
. Repeat steps ™2™ and "'b" above a few
times. When the gap measured is the
largest, the pump stroke is considered to
b at & minirnum,

ATTENTION:

Me jamais Faire marcher le motenr si le filire a
air est relire. Cecl permeticait & de air non-
filteé de penélrer, entrainan! une usure rapide
el des pannes potenticlles pour le moteur. De
plus  le fonctionnement en  Mabseoce  de
I"étéement de Tilire affectera le reglage du car-
hurateur produisant  des  performances
mauvaises of wne surchauffe possible du
maaieur.

Fovmpe Avilolobe
L. Contrdle e réplage de la  course
minemam de B pompe

a. Tout en faisant tourner le moleur fu
ralent, observer solgneasement la posp-
tion de la plague de reglage de la pompe.
Arrgter le moteur au moment of la pla-
que de réglage sort au maximiim,

b. Mesurer  l'intervalle avec la  jauge
d'épaisseur entre le bossage sur la poulie
de réglage de la pompe et ia plaque de ré-
glage.

¢. Repéter plusteurs fois les élapes a et b ci-
dessus, Quand "intervalle mesuré est le
plus grand, la course de la pompe est
considérte comme elant au - minimm.

ACHTUNG:

PMiemals den Motor anlazsen, wenn das
Filterelemeant ausgebaut ist, da an-
sonsten ungefilterte Luft in den Maotor
gintritt und raschen Verschiei® bzw. Be-
schidigung des Motors wverursachen
kann. Betriegb ohne Luftfilterelement
beeinflult auch die Einstellung des Ver-
gasers wund fihrt zu verschlechtertem
Leistungsvermdagen bzw. zu Uberhitzung
des Motors.

Autolube-SchmierGlpumpe
1. Prifung und Einstellung des minimalen
Pumpenhubes

a. Wahrend der Motor im Leerdauf dreht,
die  Pumpeneinsteliplatte  vorsichiig
becbachten. Im Moment, wo die
Einstellplatte den Hbchsthub erreicht,
den Motor ausschalten,

b. Dan Abstand zwischen der Ethéhung an
der Pumpenssilschelbe und der Einstell-
scheibe mit giner Fohlerlehre messen,

c. Die oben beschriebenen Schritte und
ginige Male wiederholen. Wenn der ge:
meszens Spall seinen grolien Wert ha,
dann isi der kleinste Pumpenhbub einge-
shelit.



MOTE:
When inserting the thickness gauge betwean
the adjust plate and the adjust pulley, be
careful so that naeithier the plate nor the pulley
is moved. In other words, do not force the
thickness gauge into the gap.

N.B.:
Lorsque l'on insere la jauge d*epaisseur entre
- plaque de reglage et la poulie de réglage,
faire atlention & ¢¢ gue la plague e la poulie
ne bougent pas. En d'aulres mots, ne pas
lorcer sur la jauge d*Epaisseur,

ANMERKUNG:
Wenn die Fuhledlehre swischen die Einsteli-
platte und die Einstellscheibe eingefiihm wird,
darauf achten, dal weder die Platte noch die
Scheibe bewegt wird. Mit anderen Wortan,
die Fshlarlehr nicht mit Kraft in den Spalt ein-
driicken.

Mirimum pump stroke:
0.20 - 0.25 mm (0.008 - 0.010 in)

Course minimum de la pompe:
0,20 ~ 0,25 mm (0,008 ~ 0,010 in)

Eleinstar Pumnpenhub:;
0,20 - 0.25mm (0,008 — 0,0100n)

d. If clearance 15 not corect, remove the
adjust plate lock nut and the adjust
plate.

2. Remove or add an adust shim as re-
quired. Tighten lock nut and remeasure

gap.

d. Sile jeu n'est pas correct, enlever 1*écroun
de blocage de la plague de réglage et la
plague de réglage.

¢, Enlever ou ajouter une cale de réglage,
COMIME NECessaire.
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d. Wenn der Abstand nicht richtig einge-
stelll ist, die Sicherungamutter der Ein-
stellscheibe abschrauben und die Ein-
stolischeibe entfernen.

¢. Danach sine Unterlegeschaibe  dazu-
geben bew. entfernen, um die Ein-
stellung zu berichiigen

V Admming shem
|, Cale de véglage
— I Einsfeftucheilse



2. Bleeding the pump

The Autclube pump and delvery lmes

must be bled on the following occa-

8ions:

= Setting up a new machine out of the
crate.

*  ‘Whenever the Autolube tank has
fun diry,

* Whenever any portion of the
Autolube sysiem is disconnecied.

a. Bleeding the pump casa and/ or oil pipe

17 Remowve the pump cover and
remove the bleed serew,

21 Keep the oi running out wntd air
bubbles disappaar.

31 When air bubbles are expelled com-
pletely, tighten the bleed screw and
iristall the pump cowver.

MOTE:

Lheck the bleed sorew gasket, and if damag-
ind, replace with & new one.

e

N-H.:
Controler e jomt de la vis de purge, et s il esi
endommage, le remplacer par un neuf.

Purge de la pompe

La pompe a Autolube e les circuts de

refoulement dofvent Btre purgés dans les

CCasions Suivantes:

¢ Réglage d'une machine neave & la
wiirtie de la catsse.

# A chaque lois que le
d' Autalube est d see.

® A chague fois que Mune ou aulre
des parties du circunt d" Autolube
1'esl deconneciée.

reservenr

- Purge du carter de pompe ¢ifou du

tuyau dhuile

1) Enlever le couvercle de pompe el
enlever Invis de purge,

2} Laisser 'huile s'Ecouler jusqu’s oc
gu'il n'y ait plus de bulles dair.

1) Cuand les bulles d'air sonl com-
plétement chassbes, serrer la vis de
purge et metire en place le couvercle
de pompe

ANMERKUNG:

Die  Dichiung der
kaontroflieren und gegebanenfalls amesuemn

Entliften der Pumpe

Die Autolube: Schmierblpumpe und dia

Speiseleitungen missen in den folgen-

den Fillen entlifiel werden:

= Beiginer nagelneuen Maschine.

&  ledesmal, wenn der  Autolube
Schmierdlbahilter leerist,

¢ Wenn irgendein Teil des Autolube-
Schmiersystems geldst und wisder
singebaut wurde.

. Entliften des Pumpengehduses und/

oder der OHeitungen:

11 Den Pumpendeckel abnehmen und
die Entiifiungsschraube ausdrehean,

2} Das Ol hersusiaufen fassen, bis es
keing Luftblasen mehr enthalt.

3} Sobald das ausflielende O keine
Luftblasen mehr enthdlt, die
Entiisfiungsschraube wisder festzie-
hen und den Pumpendackal anbrin-

gen.

Entiuftungsschraube

I Blesd scriw
I Vis de purge
I EnsiMongeschesshe
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b. Bleeding the pump distributor and/or
delivery pipe
1) Start the engine.
21 Pull the pump wira all the way out to
sel the pump stroke [0 a maximum.

NOTE:

It iz difficult to bleed the distributor compleie-
Iy with the pump stroke at a minimum, and
therefore the pump stroke should be set o a
Maximurm.

4] Keep the engine running at about
2.000 r/min for two minutes or so,
and both distributor and  defivery
pipe can be complately bled.

Engine and transmission oil

b, Purge du distribuleur de la pompe et/ou
du tuviu de refoulement
1) Demarrer e moteur.
2) Tirer 4 fond sur le cible de la pompe
PONF QMCTCT 54 COUMSE 4 um Mmax-
PrThnrm.

o 8L
Il est difficile de purger complétement le
distributeur de la pompe avec ba course de la
pompe 4 un i, el par consequent la
course de la pompe doit &lre réglée & un may-
imuam.

b. Entliiften des Pumpenverteilers und der

Farderleitung

1} Den Motor anlassen.

2) Das Pumpenseil bis zum anschiag
herausziehen, um den Pumpenhub
duf senen Maximalwert einzuste-
e,

ANMERKUNG:
Der WVerteiler kann nur Suierst schwie
schwierig volkommen entliftet werden,
wenn der kieinste Pumpenhub eingestélit ist,
daher ist am Pumpenseil zu ziehen, um den
Maximalhub zu erhalten,

N Laisser 1ourner le moteur & environ
2.000 1/ mn pendant & peu pris deux
minuies, ef l¢ distributedr ¢ le tuyan
de refoulement peuvent alors Mre
purgés complétement.

Huile du moteur et de In iransmission

2! Den Motor mit einer Drehzahl von
ca, 2,000 U/min for ungefdhr zwei
Minuten laufen lassen, wodurch dor
Verteller  und  die  Forderleitung
vollstindig entidftet werden kénnen.

Motordl und Getrisbes]

1. Engme oil 1. Huile de moteur 1. Motordl
Recommended oil: Huile recommandée: Empfohlenes Ol
Air conled 2-strake engine oil Huile pour moteur 2 temps refroidi Motordl fir luftgekihiten
par air Dwoitak
Qil tank capacity: . e
1.0 L 10.88 Imp qt, 1.057 US qt) Capacite du réservoir & huile: Olan k- Kapazitar;

1,01 (0,88 Imp qt, 1,057 US qt)

1.0 L (0,88 Imp gt. 1,067 US gt)
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2. Transmission oil

a. To check level, start the engine and let it
run for several minutes to warm and
distribute oil. With the engine stopped,
chack the oil level through the level win-
dow located at the right side crankcase
caver. The of level should be between
maximuem and minimum marks. If the
lavel is lower, add sufficient oil to raise it
to the proper level.

NOTE:

Be sure the maching & level and on both
whaals.

2. Huile de la boile deé vitesses

a. Pour veérifier le niveau, démarrer le
moleur ef le faire marcher pendant
plusieurs minutes pour gu’il chaulfe =
distribue "huile. Le moteur éiant arréfé,
conirdler le niveau d hwle & ln fenétre de
conirdle située sur le couvercle de carter
droit. Le niveau d'huile doit #iré entre
les repéres de maximum ¢ deé minimum.
3i ce n'est pas le cas, ajower suilsam-
ment d’huile,

N.B.:
S assurer que la machine est de niveawu &
repose sur les deux roues,

T, W ik fillor cap

Bouchen de rempdissage da résrvon @ haile

1. Emank-Vernchll docked

2. Getriebad]

a. Zur Prifung des Olstandes ist der Motor
anzulassen; Motor danach enige
Minuten warmlaufen lassen, bis sich das
O aufgewdrmt hat und verteilt ist. Den
Motor abschaltenn und den Olstand
durch das Schauglas prifen, das am
rechien Kurbelgehliusedecke! angebra-
cht ist. Der Oistand sollte sich rwischen
dor oberen und unteren Standmarkier-
ung befinden. 15t der Olstand unter die
untere  Standmarkierung abgesunken,
O bis zur oberen Standmarkierung
nachfiilten.

ANMERKUNG:
Die Maschine mul aufrecht auf beiden
Ridern auf ebenem Boden abgestellt sain,

Recommendead oil:
SAE 10W30 SE motor oil

Huile recommandés;
Huile moteur SAE 10W 30 type SE

Empfohlenes Oi:
Mataral SAE 10W30 SE
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b. A drain plug is located on the bottom of b: Un plot de vidange est situé dans [e bas b. Unten am Kurbelgehiuse befindet sich

the crankcase. With the engine warm, du carter, Quand le moteur st chaud, ming AldaBschraube. AblaBschraube b

remowi the plug and draan oil. Ao install retirer le plot de vidange et vidanger warmem Maotor gusschrauben und das

plug and add fresh oil, I"haile. Remettre ke plot ¢t remplir gvec (1 ablassen. AblaBschraube wieder gin-
de 1"huile neuve, schrauben und frisches Of einfillen.

gt |

SR
LR 1. Lo o

Fenizre de coaniifs

|
b mrd: EfidshTAIT
3. & dle minimam
1. Schaugivs Nis Distana dheriogid e
2. Hichmmardmas ke 1. Pt devadangs
3. Tmtsastardmario 1. Ablafischrache
Transmission drain plug torgue: Couple de serrage du plot de vidange de Anzugsmoment der Gatriebetiablal -
20Nm (2.0m kg, 14 ft- 1) la triansmission: schraube: 20 Nm {(2.0m kg, 14 fi -Ib)
- 20 Nm (2,0m - kg, 14 ft-1b)
Transmission oll quantity: Getriebedimenge:
Totai: Quantite d huile de transmission: Gesamtfassungsvermogen:
0.6L10.53 Impqt, 0.63 US qt) Tenal: 0,6 L (0,53 Imp qt, 0,63 US gt}
Exchange: 0.6 L{0.53 Imp qe, 0,63 US gi) Ohwiechsael:
0.55 L {0.48 Imp gt, 0.58 US qt) Changement:

0.55L (0,48 impqt, 0,58 US qt)

0,55 L (0,48 Imp qt, 0,58 LIS q1)
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NOTE:
Transmassion ol should be replaced several

fimes during the braak-in period

CAUTION:

Under no circumstances should any ad-
ditives ba included with the transmission
ail. Thiz oil also lubricates and cools the
clutch. Additives may causs clutch slip-

page.

NGB
L huile de transmission doit £re remplacie

plusieurs fois aw cours de la périnde de
rodage.

ATTENTION:

En aucun cas il ne fawl ajouter d addinifs dans
I"huile de trensmission. Cette huoile lubrifie e
refroidit 'embrayape. Des  additifs  pour-
raieni provoquer des glissements doans 1'em-
hrayage.

Coolant level

Check the coolant leve in the reservoir 1ank
when the engine 8 cold. The coolant level is
satisfactary if it 5 betwean the FULL and
LOW level on the tank, The coolant level will
vary with engine temperature, However, if
the level is on or below the LOW level, add
thee tap water (soft water) until FULL lavel.
Change the coolamt every two years, [(See
page 4-3 for mone detail.)

Liguide de relroidissement

Contrdler Ie niveau da hgude de reflroldisse
ment dans fe vase d'expansion quand le
moteur est froid. Le niveau du liquide de
refroidissement est satisfaisant '8 ést com-
pris entre les repéres ' FULL™ et ""LOW™ du
vase d'expansion. Ce mveau vane swvant ln
temperpiure du omoteur. Touefms, sl est
gudessous du repére "LOW™, ajouter de
IMeaw du robinet jusquian repere “FULL",
Changer le hguide de refrondissement chagque
dewx ans. (Pour plus de ditails, voir page 4-
3
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ANMERKUNG:
Wahrend der Einfahrrent is1 das Getriebedd
mahrmals ru wechsefn.

ACHTUNG:

Dem Getriebedl dirfen unter keinen
Umstinden Zusatzstoffe beigemengt
werden. Diesas O schmiert und kahlt
auch die Kupplung; viele Zusatzstoife
verursachen jedoch arnsthaftes
Rutschen der Kupplung.

Kihlfliissighkeit

Bei kaltem Motor dan Stand der Kohiflissig-
keit im Expansionsgefdld prifen. Der Klhl-
flissigkeitsstand ist befriedigend, wann sich
die  KuhiflGssigkeit zwischan der am
Expansionsgelal angebrachien Markierung
WFULL" und , LOW*" befindet, Der Stand der
Kihifitssigkeit Gndert sich anhand der Motor-
termperatur. VWie dem auch sei, falls sich der
Stand auf der Markierung |, LOW" ader dar-
unter befindet, muls bis zur Markierung
FULL" Leitungswasser erganzt werden. Die
KahiMossgkert alke zwel Jahre erneuarm, [Fr
genauera Angaben auf Seite 4-3nachsshen, )



e ey Tank
“FLILE" |inand
L O™ bl
Vaaw d"cxpansion
Repie “FLILL
Kepste “LEVW™
Kiihifasa e - Expansmnsgel bl
M kimung , FULLY
B kg | LD

R = s = LR o

Coolant capacity: 1| Capacité de hguide de refrondissement Kaparitat des KGhimittel
Total; Totale: Total:
300 cm™10.26 Imp qt, 0.33US gt) | 300 cm (0,26 Imp gt, 0,33 LIS qi) | 300 em (0,26 Imp gt, 0,33 US gt}
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Handling notes of coolant
The comant iz harmiul o it should be handl-
ed with special care.

WARNING:

=  When coolant splashes 1o your aya
Thoroughly wash your eye with
water and see your doctor.

* When coolant splashes to your
clothes
Quickly wash it away with water
and than with soap.

*  When coolant is swallowed
Quickly make him vomit and take
him to 2 doctor.

CAUTION:

Hard water or salt wateris harmful to the
BRgine parts.

You may use boiled watar or distilled
wrater, if you can’t got soft water.

MNoles concernunl la manipulation du lguide
de refroldissement

Le liguide de- refroidissement étant
dangereux, il doit #re manipulé avee une at-
tention particuliére,

AYERTISSEMENT:

*  Quand vous vous meller du liquide de
relroidissement dans les veiix
Rincez soignensement vos yeux avee de
enu el consultez un meédecin dans les
plus brefs délais,

*  Quand vous vous versez du liguide de
refroidissement sur les habiis
L'Himiner rapidement avec de eau puis
avec du savon,

* Quand vous avalez duo liguide de
refroidissement
Le vomir rapidement puis consulier un
miedecin dans les plus brefs délals,

ATTENTION:

I."cau salee est dangereuse pour les pidces du
maoteur.

Vous pouver utiliser de 1"cau bouillie ou de
"ean distillée si vous ne disposes pas d°ean
douce.
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Behandlungshinweise fdr die Kihl-
flissigkeit
Da die KahifHissigkeit schadlich ist, sollte sie

mit besonderer Sorglalt behandelt werden.

WARNUNG:

* Falls Klhifissigkeit in die Augen
spritzt Die Augen grindlich mit
Wasser auswaschen und danach
Ihren Doktor aufsuchen.

*  Falls Kdhiflssigkeit auf die Haut
oder Klaider spritzt
Sofort mit Wasser und danach mit
Seife weg-oder auswaschen.

* Falis Kuhifiissigkeit eingenommen
wird
Die bewroffene Person sofort zum
Erbrechen bringen und zum néch-
sten Doktar begleiten.

ACHTUNG:

Salrwasser ist gefdhrlich fir dia Motor-
enteile,

Falls kein welches Wasser zur Verfiigung
steht, darf gekochtes oder destilliertes
wassar verwendet werden.




Clutch adjustmant

1.

Free play adjusiment

The clutch should be adjusted to sull
rider preference within a 2 = 3 mm 10,08
— 0,12 in} free play at the lever pivol
side,

. Loosen the handle lever adjuster lock

nut,

. Turn the cable length adjuster aither in

of out until proper lever free play is
achieved,

c. Tighten the lock nut.,
NOTE:

The above procedure provides for masemum
cabibe free play to allow for proper clutch ac-
fuating machanism adjustment.

Riglage de lembrayage
I. Réglage de la garde duo levier d'em-
hravage
L'embravage doit éire reglé suivant la
preference du pilote avec un jeu de 2~ 3
mm (0,08 = 0,12 in) au nivean du pivel

dii liévier.

6. Desserrer le contre-tvrou du dispositif
de réplape dufevier au poidon.

b, Towrner le tendewr dans un iens ow
Vauire jusgu'a oblenir une gorde
satisfansante.

£, Serrer l¢ contre-gorou.
'
La procedure ci-dessus sert & obtemir le jeu
maximum du cible pour permettre un riglage
correct du meeanisme de commande de 1'em-
bravage.

Bl s W 5 — R =

Einstellen der Kupplung

1. Einstellen des Spiels
Die Kupplung solite innerhalb eines
froien Spisls von 2~ 3mm (0,08~ 0,12
] aul der Seme der Hebeldrehachse
rach der Bevorrugung des Fahrers ain-
geestellt werdisn,

a. Sicherungsmutter der Einstelischraube
am Lenkerhabel iBsan

b, Den Kabel hinein- oder herausdoehen,
bis das richtige Spiel am EKupplungs-
hebel vorhanden ist,

Acdpsies
L i i
2w Jrmrey {0~ (612 md

Py ! Je réplage

il ro i

T~ Woyrm 000 = (013 Enj
. Ensieii

Sichetulsgumiume

& = Jeniv 0,08 - 812 mi

€. Sicharungamutter festziehen.
ANMERKUNG:
Obengenannter Arbeitsvorgang regelt aufs
bests das freie Spiel des Kupplungsseiles und
prlaubt 5o ein genaues Nachstellen des Kup-

plungsbetdtigungs-mechanismus,
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2. Mechanism adjustment

a. Fully loosan the cable in-line length ad-
juster lock nut and screw in the adjuster
unitil tight.

b, Turm the handle lever adjuster in.

. Remove the off pump cover and oil
PUMR wWire,

d. Drain the transmission ol and coolant
completely.

g. Remowve the pipe joint and disconnect
the radiator hiose.

f. Remove the brake pedal and kick starer
and remove the crankcasa cover

g. Loo=zen the adjuster lock nul on the
pressure plate.

+
[

I

. Enlever

Réglage du mecanisme

Devisser complétement le conire-corou
i disposiil de reglage de longear du
cable puis visser ce dispositil de réglage
(1) TR IFTEE .

. Wisser e disposaifl de reglage du levier

sur guidon.

w Enlever le couvercle et le elible de pompe

it hule,

Vidinger complétement huile de la
boite de vitesse et le lguide de
refroidissement

Enlever le raccord de cube puis debran-
cher le tuyan de radiateur

la pédale de frein et le

kickstarter puis deposér e couvercle di
carter,

Desserrer le contre-ecron du dispasitif
de reglage du plateau de pression.

Favd ]

2. Emnstellen des Mechanismus

d. Die. Sicherungsmutier des  Seillange-
neinstellers  Bsen und den  Enstsler
hinendrehen, bis das Seil gespannt ist.

b. Den Ensteller am Lenkerhebsl hinein-
drehien,

€. Dan Olpumpendecke! aushoaven und das
Dhpumipensedl abtrennens.

d. Getnebed! und Motorkbhlmittel vollstan
dig ablaufen lassan,

e. he Rohrverbindung abnehmen und den
Eilihlerschiauch abtrennen.

1. Das Bremspedal und den Kickstarter
demontiereén. Auch den Kurbelgehause-
deckel abnehmen,

4. Die Sicherungsmutter des Einstellers an
der Andruckschetbe [Gsan

Aifjisre
T

Desipsosinid de reglage
Cosntre e
Faitirkmr

pE B L e TR L



h, By twrning the cable in-line length ad-
juster, bring the point of push lever 1o
align with the match mark on the casa,
and tighten the lock nut.

i. Turn the mechanism adjuster in unti
resistance s felt, then back owt 1/4
furns, and tighten the lock nut.

h. En tournant le dispositif de réglage de
lomgueur du cable, faire coincider le
pornt du levier de débravage avec le
repere de positionnement du carter, pis
serrer e contre-ecrou.

CLUTCH CABLE mnl ':H"

KUPPLUNGSSEIL FOSITIONNEMES |
- MARKIERUNG

BEZUGS

T

PUEMH LEVER 2 §

LEYIER IVE DERRAY AR EﬁAHHﬂAﬁI’.

DAUVCKHEREL TARTER
KUABELGEHAUSE

i. Visser le dispositif de reglage duo
mecanisme jusqu’i ce qu'une résistance
soit sentic puis le devisser de 174 de tour
el serrer s0n contre-toron.

h. Den Seillingensinsteller drehen, bis die
Punktmarkierung am Druckhebsl mit
der Berugsmarkierung am Gehbuse aus-
gerichtet ist, danach die Sicherungssch-
raube festziehen.

i. Den Bnsteller des Mechanismus drehen,
bis ®in Widerstand wverspin  wird;
danach um 1/4 Drehung Ksen und die
Sicherungsmutter festziehen.

Tightening torque:
BNm(0.8Bm kg, 5.8 b

Couple de serrage:
B Mm (08 m-kg. 5.8 T1-1b)

Anzupsdrehmoment:
BMmID,8m kg, 5.8 b}
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CHASSIS

Fusl cock
1. Clean fuel filter

a. Drain the fuel from the fuel tank.

b. Remove the Phillips head screw on fuel
cock and remove the fuel cock
assembly.

c. Clean the filter.

MOTE:
If filter is damaged, replace its assambly.

PARTIE CYCLE

Rohinet de carburant
I. Mettover le Filtre 4 essence.

a. Vidanger ["essence: contenue dans le
revervoir d'essence,

b. Retirer la vis a téte Phillips du robinet de
carburant et retirer le robinet de car-
burant,

€. Mettoyer le filtre.

~N.B.:
Si le Filire est endommage, be remplacer.

Files

Fills it
Gisort

Fdter cup
Filire

Canlle de Mihre
Jewvit

Cvtde de [8ige
Faer
Filgrzesi
Dcking
Filtgrnumiubs

R e e = P

Front brake adjustment
1. Loosen the lock nut.
2. Turn the cable lengih adjuster in or ow
until adjustment i3 suitable.
3. Tighten the lock nut,
4, If proper adjustment can not be obtain-

pd at the handiebar lever holdar, have o

Yamaha deater make a brake hub adjust
MFent.

Riglage du frein avani

1. Desserrer le contre-&crou.

2. Tourner la vis de réglage du cible dans
un sens ou dans ["autre jusqu’a obten-
tien du jeu correct.

3. Resserrer le contre-corou,

4. S5i un réglage correct me peul pas etre
oblenu au niveau du support de levier
sur guidon, demander & un concession-
naire Yamaha de faire un reglage au
niveau du moveu de frem.
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FAHRGESTELL

Kraftstoffhahn
1. Kraftstoff-Filtersieb reinigen.

a. Kraftstolf in den Kraftstofftank ent-
leeren.

b. Kraur- “hhitzschraube des Krafistoff-
hahns susdrehen und dis Kraftstoff-
hahneinheit abnehmen,

¢. Danach das Filtersieb reinigen.

ANMERKLUNG:
Falls das Filtersieb beschidigt ist, dieses er-
Meuern.

Einstellung der Vorderradbremse

1. Sicherungsmutter des Einstellers 16sen.

2. Seilldngensnsteller ain- oder ausdrehen,
bis das richtige Spiel eingestellt ist.

3. Danach die Sicherungsmuiter wieder
fastziechen.

4, Falls kisne genave Einstellung des Hand-
bremshebels am Lenker vorgéenommean
werden kann, soliten Sie einen Yamaha
Fachhandier aufsuchen, um aine Brem-
schubeinstellung durchtdhren :u lassen.



3rake lining inspaction

o check, see the wear indicator position
while pulling the brake fever. If the indicator
gaches to the wear limit line, replace the
shoes. Always raplace shoes asa set.

Contrdle des garnitures de frein

Pour cootrbler, voir la position de 1Min-
dicateur d'usure tout en actionnant le levier
de frein. Si Uindicateur atteint la ligne de
limite d"usure, changer les michoires.
Toujours changer les méchoires de frein en
un enscmbie;

T
Ae g
el
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B Rl == bk e B A

Bl = e Pl

Al junes

Lo i

S Bmm 0.2 - 0.3 m)
ERsporidth [ de réghage
LCone-ecros

§ o Hmm 0,2 = 0,360
Earvsrpllar
Secherungamutier

G =Bmm 02 ~03in

Prifung der Bremsballige

LUm die Bremsbelige zu kontrollieren, den
Bremshebel betdtigen wund die Position des
Verschlellanzeigers prifen. Falls dieser die
Verschlel@grense erreicht, die Bremsbacken
SrRDUam.

Immer Bremshacken im Satz emeuen.

Woar st

Veewr ndicaior
Prruii e o ssire
[siligateir " @xurs
Warschisll grenco
Varschisdl snreige



Roar brake adjustment

Thea rear brake should be adjusted so the end
of the brake pedal moves 20 —~ 30 mm (0.8 -~
1.2in}. To adjust, procead as follows.

Turn the adjuster on the rear brake rod in or
aut until brake pedal free play is suitable.

MNOTE:
Rear brake pedal adjustment must be check-
ed whenever chain s adjusted or rear wheel is
remowved ond re-mstalled.

Hiéglage du frein arricre

Le frein arviere dodl érre réglé dé maniére & oe
que Pextremite de la pédale de frem se
déplace de 20 = 30 mm (0.8 ~ 1,2 ). Pour
regler, procéeder comme suit,

WVisser ou devisser le dispositil de replage de la
irimgle du freimarriére jusqu'a ce gue le jeu de
L pédale de frein soit convenable

1. Frosplay 30 = X irem 1R = 13201
I Sew Bk = W) pam (0% = 1,2 0t}

1. Spsel M0 - 30 mom (008 - 1. 30

~N.H.:

Le reglage de la pidale de frein arriere doit
étre contrdle chaque [ois que la chaine e
réglée ef chagque fois gue la roue -amiere est
enlevée puis remise en place.

Einstellung der Hinterradbremse

Dia Hinterradbremse solite 5o gingestellt
werden, dafi das freie Spiel am Ende des
Fulbremshebels ungefahr 20 bis 30 mm
10,8 ~ 1.2 in} betragt. Um einzustellen, wie
folgt vorgehen: Ensteller an der Hintarrad-
Bremsstange einoder ausdrehen, bis das
Spisl am FuBibremshebel richtig eingestell
st

1. Aafpssie
1. Eirouide replage
1 Ciresbplmisfhe

ANMERKUNG:

Wenn die Aniriebskette elngestellt oder das
Hinterrad aus-und wieder eingebaut wird,
mull die Enstellung des Fulbbremshebels
Uberprift werden.
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Brake lining check

To chaeck, see the wear indicator position
while depressing the brake pedal. If the in-
dicator reaches to the wear limit line, repiace
the brake shoes.

Always replace shoes as a sal.

Brakelight switch adjustmeant

The brakelight switch is operated by move-
ment of the brake pedal. To adjust, hold the
switch body s0 it does not rotate and turn the
adjuster, Proper adjustment is achleved when
the brakehght iluminates slightly before the
brake starts to take effect.

Aear
ArribiE
i B e

Conirile des garnilures de frein

Pour contrdler, voir la possiion du témom
d'usure bowl en appuyant sur la pedale de
frein, Si e témoin atteint fa ligne de limite
d’usure, changer les michoires de frein.
Toujours changer les machoires en un
ensemble.

Kéglage du contacienr de Teu stop

Le contacteur de e stop est actionne par lg
pedale de frein. Poar le regler. tenir le corps
principal du contacteur 4 la main de maniére
4 ce qu'il ne bouge pas, et tourner le dispositid
de riéglage. Le reglage correct est obieno
quand le Few stop s"allume juste un pew avant
gue le frein commence & faire effet.

1, Wiear Nima

2 Wear iwaiicator
Limste o “usmire
Indicaiowr o “usare

§
%
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Priifen der Bremsbelige

Um die Belige zu kontroflieren, den
FuBbremshebel niedardriicken und die
Stelung des Verschledianzeigers beachten.
Waenn der Anzelger die Verschiefgrenzlinie
erreicht, mussan die Bremsbelige ermeuert
wirrden.

Bremsbelage immaer als Satz erneuern.

Einstellen des Bremslichtschaltars

Der Bremslichischalber wird durch die Be-
wogung des FuBbremshebels betdtigt, Um
den  Bremshchischalter ainzustellen, das
Schaltergehduse mit den Handen festhalien
und den Ensteller drehen. Dor Schalter st
richtig eingestefit, wenn die Bremslouchia ain
wanig vor dem Einsetzen der Bremskraft auf
lecchtet.

Main body

. Adjusteg nal
Cabrps peimcipal
Dhgpoeciil de réglage

Hapited
Eitigtadirminfes

L T ey



Spoke adjustment and torgua

1. Raise the wheel off the ground. Spin.

Check rim runout.

Réiglage ef serrage des rayvons
1. Elever la roue, et la faire tourner pour
voir st elle n'est pas voilée,

Einstellen und Anziehen der Speichen
1. Voerderrad vom Boden abheben, mit der
Hand drehen und auf Unrundheit der

Felge priifen.

Rirm rurcout lmits:
Vertical — 2 mm (0.08 in}
Lateral —2 mm (0.08 in)

Voile maximum admissible:

Faus-roud vertical —2 mm (0,08 in)
YVoile lateral—2 mm (0,08 in)

2. Check each spoke for tightnass.

NOTE:

If loose spokes are found, tighten and repeat
rim runout check.

Axles
Check axle nuts and holder nuts torgue.

2. Contrdler le serrage de tous les ravons.

MN.B.:
31 on constale gque des rayons sont desserrés,

les resserrer, et mesurer & nouveay le voile de
fa roue,

Axes de rooe

Contrdler le couple de serrage de I'&crou
d axe.

Héchstzuldssige Unrundheit der Felge:
Soenkrecht —2 mm (0,08 in)
Seithicher Schiag—2 mm (0B in)

2. Speichenspannung prifen.

ANMERKUNG:

Wenn lose Speichen gefunden werden,
miissen sie fest gespannt werden,

Achsen

Anzugsmomente der Achsmuttern und der
Klemmschalenmuttern kontrollieren.

Front axle nut 1ofguea:
39Nm (3.9m kg, 28 f1-1b)

Rear axta nut 1orque;
85 Nm (B.5m - kg, 61 f1-Ib)

Couple de serrage de 1"écrou d'axe de rouwe
AV

39 Nm (3.9m kg, 28N -1b)

Couple de serrage de 1'é&crou d axe
arriére:

85 Nm (8,5 m-kg, 61 t-1b)
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Anzugsmoment der Vorderachsmutter:
39 Nm (3.9m kg, 28 ft-Ib)

Anzugsmomaent der Hinterachsmuttes:
BS Nm (B,5m kg, 61 fi-lb)




Tira Caonilage Reifan
Ot ricles One ridax
+ QrHE eRSsEngar
127 kPa 147 k'3 127 kPa 14T kf*a 127 kPp 147 kPa
Front (1.3 kg em’, 11 .5kg/em®, Avanl {03 kgfem?, (1% kg'em”, Vigama 1, kg omd, 1.5 kg/cm?,
18psil 22psi) 15 paid 22 o) 1B pul 72 psi]
147 kPa 1Tt kiPa 147 kFa ITTkPa 147 kifa 177 uPa
Raar (1.6kglom®, 11.8kg/cm®, Arrigre (1.5 kgsfem?, (1.8 kg/fom?, iHmtnn i Sk om' I 8 kg/em?,
22 pal) 6 i} 22 ps) 26 psi) i pal J. 26 pail

if a tire tread shows cross wise ines, it means
that the tire is wom toits Hmit.
Replace the tire.

Drive chain
1. Tension check
Inspect the drive chain with both tires
touching the ground. Check the tension
at the position shown in the illustration.
The normal vertical deflection slack is
approximataly 45 — 55 mm (1.77 - 2.16
in]. i the deflection exceeds 55 mm
(2,16 in) adjust the chain tension.

Si la bande de roulement d'un pneu présente
des rayures transversales, cefa signifie gue le
pneu est usé-au maximum changer le pneu.

Wiar indicaton
Imslicatem d *naare
Voraohisl anreiges

Chaine de Transmission
1. Contrdle de la tension
Pour verifier la chaine, les deox pneos
doivent reposer sur le sol, Mesurer la
tension & 'endroit indiqué sur 1Millustra-
tion. La déflexion vérticale normale est
approsimativement de 45 = 535 mm (1,77
= 2,16 ). Si la fleche dépasse 55 mm
(2, 16in}, retendre la chaine.
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Wenn sich gquerdaulende Sueifen am Reifen-
profil  zeigen sind  din Reden b ogur
VerschleiBgrenze abgonutzt. In diesem Fall
den entsprechenden  Reflen  unverziglich
ernauern.

Antriebskette

1. Prifen der spannieng
Zur Prifung der Kotle mussen Dede
Rader auf dem Boden sishon, Dig
Kettenspannung ist s des in o Ab-
bildung gezeigten Stélle 2o peifon. Der
normate senkrechte Gesamitdurchhang
betrigt etwa 45 -~ 55 mm (1,77 - 2,16
inl. Wenn der Durchhang 55 mum (2,18
m) Gberschreitet, mulh dis Koo gespan-
it wearden.



NOTE:
Tension inspection should be made with the
tensioner. 0 the retaxed position. (not
touching the chain)

2. Tension adjustment
8. Loosen the rear brake adjuster,
b, Remowve the rear axle cotter pin,
c. Loosen the rear wheel oxde nut.

A, &5 — S 1.8 <2 2in)

d. Turn chain puller cam both left and right
until axle s situated n same cam siot
pasitegn.

~.B.:

L'inspection de la tenslon et le réglage: doi-
veni ére faits aved le tendeur en position
relachiée (ne touchant pas fa chalne).

2. Réglage de la tension
a. Desserrer 'écrou de riglage de frein
arriére,

b. Extraire avec une pince la goupille fen-
due de Mécrow &' axe de roue arritre.
¢, Desserrer |"ecrou daxe de roue arridre.

d. Tourner Iz came du tendeur de chaine
droit el gauche, jusqu'a ce gue ['axe soit
situé dans la méme position de rainure
de came.
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ANMARKUNG:
Die Prifung wund das Einstellen der
Kentenspannung st durchzufiihren, wenn
sich der Kettenspanner im gidsten Zustand
ter darf die Kette nicht beriibhren ) befindet.

4. Enstellen der Kettenspannung
8, Den  Enstefler der  Hinterradbremse
Mzan.
b. Den Splint der Hinterachsmutter entfer-
e,
¢, Die Hinterachsmutter IGsen.

o Chnpin puller £am
- Bohe miat
. Cotles jsn

L g =

. Camc du tendeur de chaing
Exeou o an
Cratspillie

St Bl ——

K Ten MIanF TG ke
T LT
Spding

Rt e i

d. Die inke und rechte Kettenspannermo-
cke drehen, bis auf beiden Seiten die
gleichen Nockenpositionen gewahrieist-
et sind.



NOTE:
Before adjusting, rotate rear whesl through
saveral revolutions and check tension several
times to find the tightest point. Adjust chain
tenision with rear whesl in this “tight chain'

position.

@, Tighten the rear axie nut,

N.B
Avant le réglage, Faire tourner plusicurs logs
la roue arriére, of mesurer chague fois la ten-
ston, pour reperer la position de la roue cor-
respondant & la plos forte tension de la
chaine. Clest avec la rove arriére dans cetie
position que fa tension de la chain doit &re
reglée.

¢, Resterer 1"écrou d'axe arriére.

ANMERKUNG:
Vor der Einstellung sollte das Rad mehrmals
mit der Hand gedreht werden, um die siraf-
feste Stelle der Kette zu finden. Die Ketten-
spannung ist danach an dieser “'straffesten’”
Stelle vorzunehmen.,

. Hinterachamutter weeder festFiehen,

Axde nut torgue:
BS Nm (8.5m kg, 61 ft -Ib}

Couple de serrage de I"éorou d'axe:

BS Nm (B.5m - Kg. 61 ft-1b)

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
B5 Nm (8,5m kg, 61 ft *1b]

f. Insert the new cotter pin into the rear
wheel axle nut and bend the end of cot-
ter pin. If the nut notch and pin hole do
not match, tighten the nut slightly o
match.

@. In the final step, adjust the play in the
brake pedal.

[, Insérer lo nowvelle goupille fendue dans
Fecrou diaxe de roue arriére, @ replier
Ses extremites. St le trow de "axe n'est
pas en face de 'encoche de 1'&rou,
legerement |"Ecron pour les alipner .

-

-
e

g. Pour terminer, régler le jeu de la pédale
ou du levier de frein.
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t. Einen neuen Splint in die Hinterachs-
mutter ensetzen und die Enden des
Splints umbiegen. Wenn die Nut in der
Mutter und die Bohrung nicht
ubereinstimmen, die Mutter etwas mehr
festziehen, bis der Splint eingeschoben
werden kann,

g. Lum Schiulk muls noch das Spiel des
Fulk bremshebels eingestell werden,



CAUTION:

Excessive chain tension will overload the
engine and other vital parts; keep the
tension within the spaecified limits. Also,
replace the rear axle cotter pin with a
NEwW Gne.

Drive chain maintenance
The chain should be lubrcated according the
recommendations given n the Maintenance
and Lubrication Interval Charts. Lubrication
should be performed more often if possible
and preferably after every use.
1. Wipe off dirt with shop rag. If accumila-
tion is severa, use wire brush, then rag.
2. Apply lubricant between roller and side
plates on both inside and oulside of
chain.
Den't skip a8 portion as this will cause
UREVEn Waar,
Apply thoroughly. Wipe ofl excess,

ATTENTION:

Une chaine trop tendue impose des efforts ex-
cessif Ao mofenr e aux  organes  de
iransmission; mainienir o fension de la
chaine dans les limites spécifiees. En outre, il
esl preferable de remplacer chague fois la
goupille fendue de "écron d*axe de rowe.

ACHTUNG:

Eine zu straff gespannté Antriebsketia
fihrt zu Uberbelastung des Motors und
arderar Bauteile. Spannung daher immer
gemil Vorschrift einstellen; einen
newan Splint zur Sicherung der Hin-
terachsmutter verwenden.

Entretien de la chaine

La chaine doit ére graissee en fonction des
recommandations donnees dans les tableaux
d"entretien of d'intervalles de graissage. Le
graissage doit Hee Fait plus souvent sipoessible
et de preference apres chague utilisation.

1. Essuver la crasse avec un chiffon, 5i
Faccumulation est importante, utiliser
une brosse puis essuyer aveg un chiffon.
Metire de la graisse entre lo roulean @
les plagues laterales sur les dewx chies
interieur el extereur dela chaine.

MNe pas sauber une portlon de la chaine,
car cela entraineran wime ustre ingegnle.
Giraesser  genércusement.  Essuver
excedent.

T
i

=

Wartung der Antriebskette

Die Kette ist gemal der in den Wartungs-
und Schmiertabellen angegebenen Zeit-
intervallen zu schmieren. Wenn mdglich,
sollte die Kette haufiger, vorzugaweise nach
peder Benutzung, geschmiert werden,

1. Schmutz mit einem Putzlappen ab-
wischan, B starker Verschmutzung zu-
ndchst Dvahtbirste, dann Putzlappen
benutzan.

2. Schmiermittel zwischen Rollen und
saithchen Laschen saweahl an der Innen-
seite als auch an der Aullenseite der
Kate auftragen. Dabei keinen Abschmtt
der Kette auslassen, das ansonsten un-
gleichméBiger Verschleild auftrite.
Schmigrmittel reichlich aufiragen; da-
nach uberschissiges Schmiermittel ab-
wischan,



MNOTE:
Choice of lubricant is determined by use and
tarrain, SAE 20W or 30W motor oil may be
used, bul several specialty lubricants offered
by accessory manufacturers offer more
penetration and corrosion resistance for roller
profection. In certain areas, semi-dryving
lubricants are preferable. These will resist
picking up sand particies; dust, atc.

3. Periodically, remowve the chain, Wipe
and/or brush excess dirt off. Blow off
with high pressure air,

4. Soak chain in solvent, brushing off re-
mairing dirt, Dey with high pressure air,
Lubricate thoroughly while off machine.
Work each roller thoroughly to make
sura |lubricant penetrates. Wipe off ex-
cess. Re-mstall.

o
Le choix du lubriffant est déterming par
“utilisation et le terrain. On peut utiliser de
I"huile de moteur SAE 20W ou 30W, mais
plusieurs lubrifiants spécialises offerts par
des Tabricants d'acesssoires prisentent plus
de penétration el de resistance b la corrosion
pour la protection des rouleaux. Dans cer-
taines régions des lubnifiams demi-séchonis
somil préférables. Ceux-¢l ne ramasscront pas
les particules de sable, de poussiére, etc.

1. Péeriodiquement, déposer la  chaine.
Essuyer ¢i/ou brosser "exces de crasse.
Passer & I'air comprime.

4. Tremper la chaine dans du solvant, e
brosser ce qui reste de crasse. La stcher
g "air comprime. Graisser abondam-
ment gquand la chaine ¢3! retirke de la
machine. Faire marcher chague rouleay
a fond pour s assurer gue le lubriffan
penétre. Essuver 'excédent. Remelire en
place.
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ANMERKUNG:
Die Auswahl des Schmiermittels richtet sich
nach der Verwendungsart der Maschine und
nech der Geldndebeschatfenheit. Motordl
SAE 20W oder 30W kann benutzt werden,
jedoch werden von Zubehdrherstellern ver-
schiedene Sperialsorten angeboten, die
besser in die Kettenglieder eindringen und
ginan erhahten Rostschutz fir die Rollan ar-
geben. Im manchen Fahrgebieten sind halb-
trockene Schmiermittel vorzuziehen, da bei
desen Schmiermitteln Sandkbrmer, Staub
usw. micht so leicht an der Kette haften
bietben

3. Katte in regeimaBigen Zeitabstdnden ab-
nehmen, Groben Schmutz abwischen
und/oder abbirsten; danach mit Druck-
luft austiasen.

4. Kette in Lbsungsmittel eintauchen und
den restlichen Schmutz abbirsien; da-
nach die Kette mit Druckluft trocknen.
Mun die Kette im ausgebauten Zustand
grindfich schmieren. Dabei sorgfaltig
auf jede Rolle achten, um sicherzu-
stellen, dal das Schmisrmittel in diese
eindringt. Anschhelend uberschissiges
Schmigrmitte! abwischen und die Kette
wieder in die Maschine einbauen.



Front fork oil change

1. With the front wheel removed or rasad
off the floor with a suitable frama stand.
2. Loosen the pinch bolt.
3. Hold down the spring seat, and remove
the wire clip using & screwdriver,
4, Remowve the spring seat and upper spr-
ing from the inner fork tube,
5, Remowve drain screw from each outer
tube with open container under gach
drain hiole._
1. Cap
2. Wira b i
L Spring feau "ﬁ; '%
i Qg ! --_,'b
& Uippst spring G _%
1, Capriichis
i l..m:I; i =
3, Kitgedo rossort
&, Joind iockjue @W
5, Regsoan ssipoyacif |
1. Deckel
& Drahtklemene / ;;'
3. Fedesis
4, O.Ring
&, Cibara Foder
6, After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer tubes 1o pump out
remaining ol
7. Raplace drain screws.
i
NOTE:

Changement de 1" huile de la fourche avani

1. Enlever la rowse avant, ow Ja maintenir &
I"écart du solen calant IPavant de la moto
SUT UN SUPPOTE ApProprie.

2. Desserrer le boulon de bridage.,

3. Enfoncer e sicge de ressort puis enlever
te circlip avec un Lournevis.

4. Enlever le sitge de ressort ef le ressor
supdricur du tube interne de fourche.

5. Placer un récipient ouvert sous chague
trou du vidange, et enlever les vis de
vidange des deux bras de fourche.

Check gaskets, replace if damaged

6. Lorsque ["huile cesse de couler
abondamment, faire jower doucement
les tubes extérieurs de maniére o pomper
le reste de huile & 1" extérienr.

Replacer les vis de vidange.

N.B.:
Verifier les joints, et les remplacer én ¢as de
dommage.
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1. Baei ausgebautemn Vorderrad oder be
vom Boden abgehobenem Vorderrad
und untergabautem Motor,

Die Klemmaschraube lgsan.

3. Den Federsitz nach unten halten und die
Drahtklemme mit Hilfe eines Schrauw-
bendrehers entferngn.

4. Den Federsitz und die ibere Feder aus
dem inneren Gabelbeinrohr entfernen.

5. Auffanggefdle untersiellen und die
Ablafschrauben an  beiden Sulersn
Rohren antfermen,

na

1. Drasn bl
1. Bombish du vidadge
1. Ablafschira ks

6. MNachdem das meiste Ol susgeflossen
ist, dudere Rohre langsam auf- und ab-
bewegen, um das restiiche Ol auszu-

pumpen .
7. Danach die AblaBschrauben wieder an-
bringen.
ANMERKUNG:

Dichtungen prifen wund falls beschidigt
Erneuern,




8, Pour specified amount of ol into tha in:
ner tubs through the upper end: open:

ing.

Recommended oil;
SAE 10W30 SE motor ail

. Verser par 'ouwverture supericure la
quantité spécifiee d'huile dans chague
brag e fourchs,

Huile recommandes:
Houile moteur SAE 1OW3I05E

Oil capacity: 304 +2.5cm”*

Capacile d huile: 304 = 2. 5¢cm?

(10.72 + 0.088 Imp oz, (10,72 + 0,088 Imp oz,
10.28 = 0.085 US oz} 10,28 + 0,085 US oz)
IETE; Nbﬂr:

select the weight oil that suits local condi-
ons and your preference (lighter for less
lamping; heavier for mare damping),

8. Aher filling, slowly pump the outer
tubes up and down to distribute the oil.

0. Inspect O-ring on lork cap balts and
replace if damaged.

1. Replace spring seat and tighten the
pinch bolts.

Choisir une huile de viscosité adapiée auy
conditions d utilisation ¢l & voire préférence
personnelle  (Mamortissement et d autam
plus fort que Fhuile est visqueuse, e o awlant
plus faible que "huile e Muide).

9. Apres avenr Tl e plesn d hale, Fare
jouer doucerment les tubes  @xtenciirs
pour bien répartie 'hudle.

10, Examiner  les  joinis joriduecs s
bouchans de bras de Tourche, e les
rru:placur i ops de 1-|1'|||lll-iHI:

11, Remove le siege de resson puds serrer le
boulon de bridage.

8. Die vorgeschriebena Olmenge durch die
obere OMnung in das innere Gabel-
beinrohr eintdfien.

Emplohlenes al:
Motortl SAE 10W30 SE

Olkapazitat: 304 +2,5cm’
110,72 + 0,088 Imp oz,
10,28 = 0,085 US gz)

ANMERKUNG:
Die Olsorte entspréechend den  drtlichen
Gegebenheiten und den Fahrerwinschen
augwahlen (leichteres OF for  geringere
Damplung, schwereres O fir stirkere
Dampfung).

8. Nach dem Einfilien Sullers Rohre lang-
gam sul- und abbawegen, um das Ol zu
vartaien.

10. O-Ringean den Gabethutschrauben pri.
fen und erneuern, falls diese beschildigt

s
11. Federsitz  anbringen  wund  Klemm-
schraube fastziahen,

Finch Dol torguea:
25 Mm [2.5m kg, 1B f1 k)

Couple de serrage de boulon de pincement @
25 Nm (2.5m kg, 18 fi-1b)
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Anzugesmomeant dor Gabalrohr-
Klemmschrauben:
25Mm [2,5m kg, 18 fe-Ib)




Steering head adjustment
The steering assembly should be checked
periodically for logseness.

1. Piace machine on the suitable stand and
grasp bottom of forks.

And raise front and of motorcycle so
that there is no weight on front wheel.

2. Gently rock fork assembly backward
and forward, checking for looseness in
the steering assembly bearings,

3. I steering head needs adjustment,
bogsen steening fitting bolt.

4, Using steering nut wrench, adjust steer-
ing head fitting nut until steenng head is
Bght without binding when forks are
turrsed.

Reglage de la colonne de direction
La direction doit 2ire vérifiée periodiguement
pour voir 5§ elle n'a pas de jew,

1. Menre la maching sur un support con-
venable et saisir le bas des bras de Ia
fourchie,

Lover Pextremite avant de Ia motocy-
clette de maniere oce gu'il n'y ait pas de
poids sur la roue avant,

2. Faire basculer doucement la fourche
vers avant ef Pardiére en veriliant be jeu
dans les roulements-de la direction.

1. Sila colonne de direction a besoin de
reglage desserrer Pécroun de fixation de
direction.

4. En wnilisant la clef powr écrou de diree-
hom, regler Pecrou de fxation de col-
ofne de direction jusqu' ce que la direc-
Hion soil serrée sans poinl dur guand fa
fourche est tonrnde.
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1. Ditirig

N Jsijim e

1. {-Ring

Einstellen des Lenkerkopfes
Die  Lenkersinheit sollte regelméBig  auf
Lockerung geprifl werden.

Motorrad unterbocken und Gabelbeine
am unteren Ende festhalten.

Danach das Vordertell des Motomrades
vom Boden abheben, so dalt sich das
Vorderrad frea dreht.

Gabelbaineg vorsichlig. nach vorne und
hinten bewegen, um festrustallen, ob in
den Lenkungslagern Lockerung vor-
handean st

Falls der Lenkerkopi singestellt werden
mufl, die Lenkerbefestigungsschraube
Isen.

Die Lenkerkopfmutter danach mit Hilfe
des Lenkerkopfmutternschiissels so
ginstellen, daft der Lenkerkopf spielfrel
ist, sich jedoch frai und obne zu Elem-
men bowegen &1, wenn die Gabel ge-
draht wird.



NOTE:

Excessive tightening of this nut will cause
rapid wear of ball bearings and races.
Recheck for looseness and freedom of mowve-
reent.

5, Tighten stearing fitting bolt,

NOTE:

After completing steering adjustrment, make
cartain forks pivot from stop o stop withoul
binding. If binding is noticed, repeat adjust-
ment.

Tightening torque:

Fietarsgy baly

Ssering nul

Egvoig de Tinaisn
Ecron de direction

L endoi Esidaitigion giachraube
Lridopst b o i L

Bl ot B

MN.B.:

Un serrage excessil de eel ecrou entraimera
une usure raplde des roulements & balles ef des
c¢hemins de roulement. Verifier & nouveau le
jeu ef Ta liberte de mouvement .

5. Serrer le boulon de Nixation de direction.

M.B.:

Aprés avioir termine le reglage de la direction,
s'mssurer gue la fourche tourne bien d'une
butée @ I"autre sans point dur. 51 on sent un
poant dur, refaire le reglage.

53 Nm (5.3m kg, 38 ft-lb)

Couple de serrage:
S3ANmMISIm ke, 380 1b)
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I Snesrting fuia weinekd
b, CRedl & cevisu de darctpin

ANMERKUNG:
UbarméRiges Festriehen dieser Mutter verur-
sacht raschen Verschlegf® der Kugeln und
Laufringe. Nach der Einstellung Lenkerkopf

nochmalts auf
Bewegung prufen,

Lockerung und freire

5. Lenkungsbefestigungsschraube fasizie-
han,

ANMERKUNG:
Mach Beendigung der Enstellung ist sicher-
zustellen, dall sich die Gabel ohne zu Kem-
men frei von Anschlag zu Anschiag drehen
|84, Falls ein Klemman festgestellt wird, die
Einsteflung nochmals wisdarholan,

Anzugesmoment:
B3 Nm (5,3m kg, 38 f1-Ib)

I Lenteckchfmuttenschi{inaniy



REAR SHOCK

Spring preload

The preload is adjusted by changing the set
length of the spring: a shorter set length in-
croases the preload, a longer set length
decreases the preload,

1. Toadjust the preload, remaove the shock
abzorber and loosen the lock nut.

2. Adijust the spring set length by tuming
the spring adjuster with tha special
wrench,

3. To increase the preload, turn the spring
adjuster clockwise. To docrease the
preload, turm  the spring adjuster
counterclockwise.

One complete tum of the adjuster vl
change the preload 1 mm (0.04 in).
Make changes in increments of 2 mm
(0.0810n) at a time.

1. Spacial waench
| Ch wpicinle
1. Speriaischilass

AMORTISSEUR ARRIERE

Pricharge du ressori

La pricharge se régle en modifiamt la

tongueur du resson en place. Une longueur

moindre augmente la  précharge, of uné
lomg ueur gecrie la diminue,
|. Pour régler la pricharge, déposer

Pamortisseur  arriere o desserrer  le

CONEFE-ECTOM.

Hegler la longueur en place duo ressort en

tournant la couronne de reglage au

miayen de la clé spéciale.

3. Pour augmenter la précharge, tourner la
couronne dans le sensd'horloge. Pour la
diminuer, towrner dans le sens an-
tihorloge,

Fed

Un tour complet modifie la précharge de
| mm (0,04 in), Faire des changements
de 2mm (0,08 in) & a fois.
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HINTERRAD-STORDAMPFER

Federvorzpannung

Die Vorspannung der  StoBdampferfeder
kann eingestell werden, indem die En-
bautdnge der Feder gedndert wird. Eine
kirzere Binbauldnge erhéht, eine lngers ver-
mindert die Vorspannung.

1. Um die Vorspannung einzusiellen, den
StoBdémpfer ausbauen wund die
Sicherungsmutter lGsen.

2. Die Federlinge durche Drehen des
Federginstellers mit Hilfe des
Spenalschitssels amnstellan.

3. Um dis Vorspannung zu erhdhen, den
Federeinsteller im Uhrzeigersinn drehen,
Den Federeinsteller gegen den
Uhrzeigersinn drehen, wenn die
YVarspannung reduziert werden soll,

Eine Umdrehung des Einstellers dndert
die Faderdnge um 1 mm (0,04 nl. Die
Federlinge solite in Schrtte van jeweils
2 mm (0,08 in] eingestelll werden,

Ad prmior

Lok nan

Incronms spaing prelosd
Decrmass speing prida sl
Cruronne de riglage

. Comtre-Somoe
Augpmenisison de la précharge
dwu ressor

IRmiimutson de la peecharge
da reson

Ensiees
SachorunguTiunss

e b e G

i

-

Wermincer ung de
Feschnryarspann ung

. Ehdfing der Fedorenrapans insg



Standard Length _
{installed): 280 rmim {11,000}
Mimimurm Langth -
(instllad]l: 270 rmum V0.1 R
Mamimum Lingth :
linstallad): 285 amim (112 in)

Never attempt to turn the adjuster
beyond the maximum or minimum set-

ting.

NOTE:

Always tighten the lock nut against the spring
adjuster and torque the lock nut to specifica-
tion.

Tightening torgue:
B5 Nm (5.6m kg, 40 f1-Ib}

Longueur standard 5 L0 Standardldnge 750) (11,04}

(en place): 2E0-mm (11,0in) (eingehay): mim (11,04

Lomngueur minimum p Mindestlings

) {iH] T 270 mm (10,7 ind

{en place): e L i) {engebaut): "2

Longueur minimam g Hbchstdnge 11 Zinl

iem place): A2 LN (engebaut ) i1
ATTENTION: ACHTUNG:

Ne jamais tenter de regler le ressort au-deli
des réglages minimuom ou maximm.

TN

N.B.:

Toujours resserrer le contre-gerou contre la
couronne de réglage, au couple prescrit,

Niemals den Einsteller tiber die Mindest-
oder Hichsteinstellung hinaus drehen.

ANMERKUNG:
Immer die Sicherungsmutior gegen den Fe-
dersensteller schrauben wund mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festeehen.

Couple de serrage:
55 Mm (5,5 m-kg, 40 ft-1b)
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Anzugsmoment:
55 Mm (5,5m kg, 40 11 -Ib)




*  Shortening the set length:
Increases the preload; the shock
becomes stiffer and rabounds more
guickly.

*  Lengthening the set length:
Decreases the preload; the shock
becomes softer and rabounds more

slowly .

ELECTRICAL

Capacitor Discharge Ignition (C.D.1.}

A capacitor  discharge ignition [C.D.L)
system eiminates the need for 8 mechanical
contact breaker and its inherent disadvan-
tages. A simple electronic circun using a large
storage capacitor and a Thyristor (Silicon
Control Rectifier] provides a correctly-timed,
high-imtensity valtage 1o the spark plug.

Ignition timing checking

Ignition timing Is checked with a timing light
by observing the position of the case mark
and rotor mark.

*  Raccourcissement du ressort:
Augmentation de la  précharge;
Pamortisseur devient plus dur e le
rebond plus rapide.

*  Allongement du ressori:

Diminwtion de la précharge; "amor-
tisseur devient plus souple e e re-
bond plus lent.

PARTIE ELECTRIQUE

Allumage par dicharge de condensateur
(CID

Lin systéme dallumage par decharge de con-
densateur (CDI) supprime & besoin o un
rupteur meécinique of lés disavantages gui o
sont propres, Un circuit dectromgue simple
comprenant un condensateur de  grande
capacite ef un thyrisior (SCR) fournii une
haute-tension 4 la bougie au moment correct.

Contrile de l'avance i I"allumage

L'avance & I"allumage se contrdle avec une
lampe siroboscopique en observant la posi-
tion du repére situé sur le carter et celle du
repére du rotor,
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*  Verkiirzen der Einbaulings:
Die Vorspannung wird erhoht, so
dald sich eine hitere Foedering
ergibt.

* VerlGngemn der Einbauldnge:
Die Vorspannung wird vermindert,
so dall sich eine weichere Federung
ergibt.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Kondensatar-Entladezindung (C.D.1.)

Die Kondensator-Entladerdndung (C.D.1. ) er-
fordert keinen mechanischen Unterbrecher
und ist daher weniger storungsanfilig. Ein
sinfacher elektrischer Schaltkreis mit einem
kapazidtsstarken Kondensator und einem
Thyristor  (siliniumgesteuerter  Glgichrichter)
sorgen fir die zeitgerechte Ubertragung der
Hochspannung an die Zondkerze,

Prifen des Zindzeitpunkies

Der Zindzestpunkt kann mit einer Priflampe
kontrolliert werden, indem die Position der
Markierungen an Gehduse und Rotor
beobachtet wird,



Remove the loft hand crankcase cover.
Connect the timing light to the spark
plug lead wirae,

Start the engine and keep it running at
the specified speed, Usa a tachometer
for checking,

—
'

Enlever le couvercle de carter (G,
Brancher la lampe stroboscopique sur e
fil de ba bougie.

Démarrer le mateus of 1e faire iourmer i
regime specifie. Pour le conirdle de ce
reginke, utiliser un compie-1ours,

I.

2,

b

Den linken Eurbelgehiusedeckal abnah-
man.

Die Pritlampe an das Zondkerzenkabet
anschhisfen

Den Motor anlassen und im vorgeschrie-
banen Drehzahibereich halten. Fir diese
Priifung 51 emn drehzahlmesser zu
verwendan.

Specified spead; 3,000 r/min

Rigime spocifie: 3,000 tr/mn

4, While keeping the enging runnmg at a

specified speed, check that the rotor
mark is aligned with the case mark.

If they are not aligned, adjust the igmi-
tian timing.

Tout en faisant tournes le motedr au
régime spicilie, controler si le repére du
rotor esi aligné avee celui du carter. S
ces deus reperes ne xonl pos alignes,
regler "ovance a P'allumage
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l_'l.lfmgeﬁchriubeng Drefhizahl: 3.000 U/ min

4. Den Motor aul der vorgeschnebenen

Drehzahl halten und daraul achien, daid
die Markierung am Gehduss mit der
Rotormarkierung Obereinstimmt.  Stim-
men die Markisrungen nicht Gberein,
den Zundzeitpunkt einstellen,



Adjustment

The ignition timing mast be set precisely to

pnsute that the ignition spark occurs at the

proper fime 1o provide oplimum  enging

(LR L

. Remowe the spark plug, expansion

chambar, and the lefi-hand crankcasa

GO,

Screw the dial gauge stand into the

spark plug hiohe.

3. Install the extension on the dial gauge,
and slide the dial gauge assembly into
the deal gauge stand.

B3

Reglage

Le calage de I'allumage down &re réglé avec
précision pour gue éincelle se produise au
moment exact el que le moicur puisse délivirer
s0om rendement maximuam,

1. DPeposer la bougie, |a chambre de dilara-
tion ¢t le couvercle gauche de carier.,
Visses le suppon de comparateur dans le
trow de bougie.

3. Placez le palpeur sur le comparatenr ¢
coulizses "ensemble dany le suppaorn,

b

Einstellung

Der Zuindrennpunkt mull genau  eingestall

s@in, um durch reitgerechie Zondung opti-

male Motorleisieng sicheérzusteilen.

1. Zindkerze  ausbauen, Auwsgleichskam-
mer und linken  Kuwbelgehiusedecke!
abnahmen.

2. Den MaRuhrst@3nder in die Zindkerzen
bohrung enschravben.

3. D Verdangerung an der Melubr anbem
gen und diese in den MeBuhrstinder
ginschiabean .

4. Rotate the magneto rotor until tha
piston reaches top dead center [TDC)
When this happens, the needlé on the
dial gauwge will stop and reverse direc-
wons even though the rotor -is being
furned in the sama deection, Zero the
dial gauge at TDC

4. Faités (ourner e volant de sorie @
amener Ie piston au poml mort et
(PMIHE A ce point, "woguiile du com-
parateor s arréte of change de sens, bien

que le volani soit tourne dans le méme
sens. Metier Umiguille & zéco sur e
PxIH
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4. Den Schwungmagnetrotor drehen, bis
sich der Kolben im oberen Tolpunkt
(TDCY befindet. An  diesem  Punki
bewegt sich  die  Anzeigenddel  der
Meubr nicht [wird der Rotor in der
gleichen Richtung weitergedreht, dann
gueht die Anzeigenadel wieder puriick).
Im oberen Totpunkl ist die MeBuhr aul
Null etnzustellen.



lgnition timing: B.T.D.C,

From TODC, rotate the rotor clockwise
until the dial gauge indicates that the
piston is at a specified distance from
TOLC, Af this point, the scribad marks on
the rotor and the crankcase should bi

aligned.

2.2 =015 mm (0087 « 0.006 n)

if the marks are not aligned, punch a
niw mark on the crankcase in line with
the rotor mark.

Remowe the flywheel magneto using the
magneto holder and fiywheel puller.

5. Avpartir du PMH, 1ourne le volant dons
le sens dhorloge jusquh ce que le oom-
pargieur indique que le piston se iroove
a 6l mum (0,024 in) avant le PMH. A
ce point, les repéres inscrits sur le volam
et le carter doivent étre alignés.

Caloge de 'allumage: Av. PMH.
2,2 % 0,55 mum (0,087 =& 0,008 inj

f. Si les repéres ne coincldent pas, donner
Lt coup de pointeaun sur le carter en Face
dun repére sur Te rotor;

7. Enlever le volant magnétigue en utilisent
le support de magnéto ¢ estracieur de
valant,
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5. Aus dem obeéren Totpunkt st der Rotor
im Uhrzeigersinn  zu drehen, bis die
MelZuhr den vorgeschriebenen  Wert
anzeigh, An digsem Punkt solllen auch
diz @am  Rotor und  Kurbelgehdiuse
angebrachien Markierungen  Oberein-
stimimen

Zundzedpunkl: Vor oberem Totpunkt
2.2 20,15 mm (0,087 = 0,008 in}

6. Stimmen die Markierungen nicht
Gberein, eine neue Markierung in das
Kurbelgehdusa einschliagen [in
Ubermnstimmung mit der Botormarkie-
rungl,

7. Den  Schwungmagneizinder unter
Verwendung des  Schwungmagnet
simnder-haltewerkzeuges und der Sch-
wiungrad-Abziehvomchiung ausbaln.



H

8.

1. Foyadesl hibdokmsg ool
PO 0] 261

N L Ol de maiemecn di
LEHE RET Ot ]
FHINEEO) 718

1 Schrewyisgrad- Hallswdsh moug
PG00 I35

Loosen the base set screws and tum the B. Desserrer les vis de blocage du Masque
base riaht or laft untl the base mark
aligns the new mark, And tighten the
base sot scraws.

puis tourner le flasque a droite o o
gaiche jusgu'a <¢ gQue son ropdne
aligne avec le nouvean repére. Resser-

rer les vis de blocaze do flasgue

) ar i@l
Wis i Nanigiie
i pmiellnar

ot e ] ) e M )

Remstall the flywheel and tighten the 9,
nut, Ll gl

Remonter feovolant pwis sercer son

2.43

1 Flywhasl polas
e 01 tEe

. Eatrncieun die s ot
[HEPEL O PR

. Schwrmgrid
Abyfrenarschfury
[ ki LR

8. Die Grundplatten-Betestigungsschrau:
ben losen und die Grundplatte nach links
oder rechts drehen, bis die Grondplar-
ten-Markierong mi der newen Markie
rung vberenstimmi. Danach die Betes
tigungsschrauben  der  Grundplatie
wigder festziehen.

2. Das Schwungead embauen und dee Mt
ter festriehan



Tightening torgue:
B85 Nm (B.5m -kg, 60 ft:Ib)

Couple de serrage:
ES Mm(8.5m kg, 60 [L-1b)

Anzugsmoment:
85 Nm {B.5m kg, B0 ft -1b)

10. Remowve the dial gauge assembly and
stand, and rainstall the spark plug. Tor-
gua the plug to specification.

), Enlever 'ensemble comparaleur ¢ son
support puis remonter la bougie. Serrer
la bougie au couple speaiie.

Spark plug torgque:
20 Nm {2.0m kg, 14 ft-ibl

Couple de serrage de bougic:
20 Nm (2,0m - ke, 14 ft-1h)

11. Reingtall the left-hand crankcase cover
and the expansion-chamber.

Spark plug
1. Check the electrode condition and wear,
insulator color and electroda gap.

a. Best condition; When the porceiain
around the center electrode is a light 1an
codor,

k. If the electrodes and porcelain are black
and somowhat oily, replace the plug
with & hotter type for low speed riding.

i. If the porcelain s burmed white and/or
the alactrodes are partially burned away,
replace the plug with a colder type for
high speed riding.

11. Remonter le couvercle de carter gauche
el le pot de détente.

Bougies

1, Werilier 'étal des dectrodes, la couleur
de la porcelaine et Mintervalle entre les
electrodes.

&, Idéal: Quand la porcetaine nutour de
I"électrode centrale est d'wne couleur
legerement bronesce.

b. Si les dectrodes et Ia porcelaine sont
noires o plus ow moins  huleuses,
remplacer la bougic par un (ype plus
chaud pour une conduite & basse vitesse,

¢. 5i la porcelaine est brilée 4 blanc elfou
si e dectrodes sont  particllement
grillées, remplacer fa bougie par un type
plus froid pour conduite rapide.
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10. Die Mefuhr und den Meluhrstdnder
entfernen und die Zondkerze wisder ain-
bauen, Die JZindkerze mit dem
vorgeschriebenon Anzugsmoment fest-
ziehen,

Zindkerzen- Anzugsmoment:
20Nm (2.0m kg, 141 Ib)

11. Den linken Kurbelgehiusedecke und dig
Ausgleichskammer ginbauen.

Zindkerza
1. Zustand der Elektrode, Verschlol, Isola-
torfarbe und Elektrodenabstand prafen.

&, Bestrustand: Wenn der lsolator rend um
die Mittelelektrode eine hellbraune Farbe
hat,

b. Wenn die Elektroden und der Porrellan-
karper schwarz und teilweise alig sind,
die Zindkerze durch sine heillere for
Fahren mit niedrigen Geschwindighkeiten
ETSElren,

. Wenn dar lsclator walgebrannt ist und
die. Blektroden teibweise abgaschmolzen
sind, ist die Zundkerze durch ging kaltere
fir Fahren mit hohen Geschwindig-
keiten zu ersetzen.




Use a wire gauge for measuring the plug
gap.

il the electrodes becomes 0D wom,
replace the spark plug.

When installing the plug, always clean
the gasket surface. Wipe off any grime
that might be present on the surface of
the spark plug, and torque the spark
plug properly.

2. Mesurer I'intervalle & I'aide d'une jauge
" epaisseur.

1. 5 les électrodes somt par trop érodées,
remplacer les bougies.

4, Avan dYinstaller les bougies, toujours
nettover le plan de joint, Nettoyer les
impuretés pouvant ire preésenies sur les
bougies el les serrer au couple spécifié.

2. Nt einer Fihlerlehre den Blektrodenab:

stand der Zhndkerze prifen.

3. Falls die Elektroden (bermaBig abge-

nutzt sind, die 20ndkerze ermeuem.

4, Beim Einbau der findkerze stets die

Dichtungsfidchen saubern. Der an den
Zundkerzen anhafienda Schmutz ab-
wischen und die Zhndkarze mit dem vor-
geschriebenen  Anzugsmoment  fest.
zighen.

Standard spark plug: BRBES (NGK)

Spark plug gap:
0.6 ~ 0.8 mm (0.024 ~ 0.032 in)

Spark plug nghtening torgue:
20Nm (2.0m kg, 14,5 b}

Bougies standard: BREES (MGK)

Intervalle des Electrodes:
0,6 ~ 0,8 mm (0,024 ~ 0,032 1n)

Couple de serrage:
20NmM (2,0m kg, 14.5f1-1b)

Mormaizindkerze: BRBES (NGK)

Elektrodenabstand der Zindkerze:
0.6 <~ 0.8 mm (0,024 ~ 0,032 n)

Anrugemoment der Zondkerze:
20Nm (2,0m kg, 14,5% b}

SPARK PLUG
Gap
ECARTEMENT TG

ELECTRODES
ZUNDMERZEN-
ELEKTRODENABSTAND
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Battery

NOTE:
When filled with dilute sulfuric scid [elec-
trolvtel, this battery can be put into use-ine
madiately. That is; it is:a dry-charged battery,
It is advisable. however, that the battery be
charged as much as possible befora using o
insure. maximum. performance. This initial
charge will prolong the fe of the battery,

Charging current: 0.4 A
Charging hours: 10 hrs.

The battery fluid should be checked at least
once a month.

1. The laval should be betwesn the upper
and lower level marks. Usa only distilled
water for refilling. Mormal tap water
contains minerals which are harmful to a
battery; therefore, refill only with distill-
ed water.

2. Always make sure the connections are
correct whean installing the battery, The
red lead is for the + terminal and the
black lead s for the = terminal, Make
sure the breathor pipe s propedly con-
nected and s not damaged or ob-
structed.

Batterie
N.B.:
Ouand on la remplit avec de V'acide sulfuri-
gue dilué (Electrolyie) cette batterie peut Eire
pitlisee tow deswine, Clest i dire que ¢'est une
batterie chargte 4 sec. Toulelois il est con-
seille de charger Ba batterie aussi longlemps
gue possible avant Muiilisation pour en
assurer des performances maximales, Celie
charge initiale prolongera la diree de vie de la
batterie.

Batlerie
ANMERKUNG:
Wenn die Batterie mit Battariesiure (Elektro-
Ivtl gefllit wird, kann she sofort venwendet
werden, da es sich um eine trocken aufge-
ladene Batterie handelt. Es ist jedoch ratsam,
die Batterie vor der ersten Verweandung mbg-
lichts wvollstindig aufzuladen. Durch diese
erste Aulladung kann die Hochstleistung er-
2ielt wnd die Lebensdaver der Batterie
betrdchtlich verdngert werden,

Courant de charge: 0,4 A
Heures de charge: 10 heures

Le fluide de la batteric doil #Mre verifié au
mains une fois par maois.

I. Le niveau doit @re entre les margues
superieure ¢l inféreure. Utliser unigue-
ment de Meau distillée pour la remise a
niveau. L'cau du robinet contient des
minéraux qui somt dangereax pour 13
batterie; aussi ne faire le mvean qu'avec
de "eau distillée

2. Towours s"dssurer gque les connexions
sonl correctes en installant la battere,
Le il rouge o510 pour le terminal + o le
i nour g5t pour de terminal =, 5assurer
giee le tuyvau de remifllard st Sorrevie-
ment connegcie ¢ n'est m o endommage ni
bouchi.
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Ladestrom: 0,4 A
Ladezait: 10 Swnden

Cie Batteriefilssigkeit sollte mindestens ein-
mal im Monat gepraft werden,

1. Der Fliossigkeitsstand mull sich
2waschan der oberan und  unteren
Standmarke befinden. Zum Machfiillen
darf nur destilberetas Wassar verwendet
wearden, Normales Leitungswasser ant-
halt Minerale, die schidhch flr die Bat-
tevie sind; deshalh darf nur destilliertes
Wassor verwendet werden, um die Bat-
terie putzufiien,

Z. Weann die Batteria wieder in  die
Maschine eingebaut wird, unbedingt auf
richtgen Anschiul achten, De ot
Leitung mullk mit der postiven [+]
KElgmrme, die schwarpe Leitung mit der
negativen (-} Klemme verbunden
werden. Auf richtigen Anschiull des
Enttaftungsrahres achten wund sicher-
stallen, dal dieses micht beschidigt oder
verstopft ist,



Battery electrolyte is poisonouws and
dongérous, causing severa burns, etc.
Contains sulfuric acid. Avoid contact
with skin, eyes or clothing. Antidote:
EXTERNAL-Flush with watar
INTERMAL-Drink large guantities of
water or milk. Follow with milk of
magnesia, beaten egg or vegetable oil.
Call physician immadiataly.

Eves: Flush with water for 16 minutes
and get prompt medical attention. Bat-
teries produce explosive gases, Keep
sparks, flame, cigarettes, etc., away.
Ventilate when charging or using in
enclosed space. Always shisld eyes
when working near batteries.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.

1. Obeves Mivesu
2 L baiee M

1. 'Wivess supericor
2 Lo bl 3 Miyeam mifErneur

AVERTISSEMENT:

Le Nguide de bablerie e (oxigue ef
dangereus, pouvanl csuser des brilores
graves, eic, I contient de Macide sullfuriqoe,
Eviter le contac) aviee la pean, les veax o les
hiahiis.

Antidote: EXTERNE-Rincer gvee de eau.
INTERNE-Baoire beaucoup d ean ou de lait.
Cantinuer avee du lail de magnesie. un ool
batiu ou  de hoile  vepetale.  Appeler
immedistement un medecin.

Yeusx: Hincer avee de VUean pendani 15
mmiinutes ef faire un esamen medical le plos (61
possible. Les batteries produoisent des gag ex-
plosifs. Les tenir eéloignées du Tew, des
clgareties, ele. Yealiler quund on charge ou
uiilise ba batterie dans un endroil fermé. Tou-
jooars porier des luneiles de profection qguand
o travaille pres de hatteries.

TENIE HORS DE PORTEE DES EN-
FANTS.

Bl o bl

WARNUNG

Batteriesdure ist giftig und geféhrlich
und kann zu ernsthaften Verbrennungen
usw. Tlhren, da es sich dabel um wver-
dinnte Schwefelsiure handelt, Daher
unbedingt darauf achten, dall Batterie-
sdure nicht verspritzt und mit der Haut,
den Augen oder mit Kleidungsstlicken in
Barihrung kommt. Gegenmittel:
AUSSERLICH - mit Wasser spilen. IN-
MERBLICH - groBe Mengen Wasser oder
Milch trinken. Danach Rihrai oder
Salatdl ainnehmen und sofort ainen Arzt
aufsuchen.

Augen: Mit Wasser fir mehr als 16
Minuten spiilen und danach sofort einen
Arrt  aufsuchen. Batterien erzeugen
hochexplosives Wasserstoffgas: daher
niemals Funken, offene Fammen,
Zigaratten usw. in die MEhe der Batterie
bringen. In geschlossenen REumen flr
gute Beliftung sorgen. lmmer Schutz-
brillen tragen. wenn Sie an der Batteria
arbeiten.

VON KINDERN FERNHALTEN.

Feahess mpe
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NOTES ON MAINTENANCE

1

Thoroughly clean the frame and enging
of dirt and dust in ordor 10 prevant them
trom antering the insde of the engindg.
Keop off fire.

When special topls are required, be sura
10 use them so that damage 1o maching
parts can be avoided.,

Always use the rght tools and m-
strumients for the right purposes. | &veid
using an open-end wrench a8 much as
possible, in place of a box or socket
wranch. )

Always use a new gasket (packing), O-
ring, cottar pin, circlip, lock washer, etc.
for répairs.

Also use genune . Yamaha parts, ol and
grease, or those recommended by
Yamaha, Avoid usang other brands,

REMARQUES CONCERNANT
L'ENTRETIEMN

P

Eliminer soigneusement (oute la saleté el
la poussiére du cadre et du moteur afin
toite: pénetration de  corps
etranger dans ¢ modeur.

Travailler & I"écart de toute Mlamme vive,
Quand  des owmils speciaux  sond
necessares, ne pas oublier de les utiliser;
cect permetira d'éviter dendommager
les peces de la machine.

Toujours  uliliser les outils «  in-
siruments corrects de la bonne fagon,
{Eviter autant que possible I'utilisation
d'une clé plate & 1a place d'une cle &
dowmile on d'one ¢l tubulaire. )

Toupours uliliser des jomnis, jomts 1om-
ques, goupilles  lendues,  circlips,
rondelles-frein, eic. newfs,

Litiliser aussi les pieces, huile & grasse
d'origine Yamaha, ow celfes recom.
mandeées par Yamaha, Eviter J"wiiliser
d’auires margues

d'eviter

WARTUNGSHINWEISE

Rahmen wnd Motor grondlich  von
Schmutz und Stauly befrelen, um so0 2w
verhindern, dall schidliiche Fremdsiofie
in das Innere des Motors eindringen
LT

Dffenes Feuer steis fermbaiien,

Wenn Sperislwerkreuge erfordert
werdaen, sollten digse auch verwendet
werden, um so ein Beschadigen won
Motorradieilan zu varhindam.

Immer das richtige Werkraug und Me&-
gerdt am nchtigen Platz verwenden.
(Wenn immer méglich, anstelle von of-

fenen Gabelschlissein, Ring- oder
Steckschlissel verwenden.)
Bei Reparaluren immer aing neus

Dichtung (Packungl, O-Ring, Spling,
Sicharungsring, Sicherungsscheibe
UsW, visrasenden.

Ebensa nur echie Yamaha Ersatzteile,
Ole und Fette banutzen, oder die durch
Yamaha esmpfohlenen Bautele wer-
wanden, Das Verwenden der Bauteile
von - anderen Hersiellern ist zu ver-
mieiden




During service, take special care so that
you don’t get injuréd or burnt from the
angine, exhaust pipe of mutfler,

Notes on disassembly and reassembly

., Place all removed parts neatly and
saparately in groups so that they will not
b confused or lost.

. Wash engine and transmission parts in a
detergent oil and blow them out dry with
comprassed air.

. While checking the smooth movement
of parts, install tham.

. Ol contact surfaces of moving parts.

. Tighten parts to specification.

Take care 50 that the battery fluid does
not spill on your clothes or the maching,

3.

Pendant les travaux, faire attention & ne
pas se briler en toucham e moteur, le
tuyai ou le pot dechappement lorsgu’ls
sonit chads,
Remarques concernant le démontage el
fe remontage

. Bien séparer toutes les piéces enlevies

par groupes respectifs afin de ne pas les
confondre ou les perdre.

. Laver les pitces du moteur ¢ de la

transmission dans de ["huile detergente
paits les sécher & 1"air comprimé.

;. Contrdler le fonctionnement des piéges

au for et & mesure de leur remontage.

. Huiler les surfaces de contact des pidees

muohiles.

Respecter. les couples de  serrage
spécifies,

Prendre garde & ce que le liguide de la
batterie ne coule pas sur vos habits ou
sur la maching.

3-2

Bei der Durchfibrung wvonm ‘War-
tungsarbeiten immer darauf achten, dak
keine Verbrennungsvarletzungen durch
BerGhren des heifen Motors oder der
Auspuffaniage aufireten,

Hinweise lir das Zeregen und Zu-
sammenbauen

. Alle  ausgebauten Bauteils siuberlich

und in Gruppen getrennt in Ablagen ab-
legen, so dal keine Bautsile ver-
wechsalt nder varlonen werden.

. Mataran- und Gatriebetella in einam

Reimigungsmatiel auswaschen uwnd da-
nach mit Druckluft trocken blasen,

. Wahrend dem Einbau, de Funk-

tionaweise des jpweiligen Bautels Uber-
profen.

, Die Oberfidchen wvon bewegten

Bauteilen missen singedlt werden,

. Bautedla mit dem vorgaschriebenen

Anzugsmoment festziehen,

Darau! achten, dal keine Batiene-
flissigkeit auf Motorradteile oder Thre
Kileider spritzi.




ENGINE REMOVAL

MNOTE:
It i not necessary 1o remowve the engine in
order 1o remove the cylfinder head, cylinder,
of plstons.

Preparation for ramowval
1. Place the motorcycle on suitable stand.
=tart the engine and allow 1t to warm
up, Siop thé enpgine. and drain the
angena oil,
&, Remove thie left and right side cowers.
3. Drain off the coolant from the cooling
system. (See cooling system section,
paragraph " Coolant drain®™ .

Fual tank assembly

1. Remowve the seat holding bolis and

remove the seat.

2. Tumn fual cock to the "OFF" position

and disconnect fuel pipas.

3. Remowve boht holding rear of fuef tank.
Lift up rear of tank and slide back.
Remove tank,

5. Remowve the enging guard,

=

DEPOSE DL MOTEUR

MN.B.:
Il esi inutile de déposer le moleur pour
enlever la culasse, le bloc-cyhindre ou Jes
Mstons.

Préparation pour la dépose

1. Meitre la motocycletie sar un suppon
convenable. Demarrer e moteur @ le
laisser chaulfer. Asrlier le moleur ¢
vidanger son huile.

2. Enlever les couvercles latoraux gauche of
droii.

3. Vidanger le liquide de refroidissement
du systéme de refroidissement. (Se
reparter 0 ta section concernant e
svsteme de refrosdissement, paragraphe
“Vidange du lguide de refroidisse
ment™".)

Hoserviir & essonce

I. Enlever les boulons de fixation de fa
selle pus deposer la selle.

2. Tourner le robinet & carburant sur la
posiion “'OFF" @ déconnecier ley
tuyauy dessenee.

3. Retirer le boulon gui maintient *arriére
du riservair.

4. Lever Parriére du réservoir e le faire
Elisser enarriére.

Retirer le réservaoir,
5. Enlever le protecteur de moteur.
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AUSBAL DES MOTORS

ANMERKUNG:
Fir den Ausbau des Zylinderkopfs, des
Zylinders oder der Kolben, mull der Motor
nicht unbedingt ausgebaut werden,

Vorbereitung fir den Ausbau

1. Motorrad unterbocken. Motor anlassen
und warmlaufen lassen; danach den
Motor ausschalten und das Motordl
ablassen.

2. Linken und rechten Seitendeckel ent-
fernen,

3. Kiahflassigkeit aus dem Kihlsystem ent-
leeran. [Unter Abschnitt Kdhlsystem,
Paragraph , Ablassen der Kohiflissig-
keit" nachsehen.]

Kraftstofftank

1. Die Suazbefestigungsschrauben  ent-
fernen und den Sitz abnehmen.

2. Krafistofthahn auf Position | OFF"
stallen und de Kraftstoffleitungen tren-
nen,

3. Befestigungsschrauben hinten am Kraft-
stofftank |Gsen,

4. Hinterseite des Kraftstofftanks hoch-
heben und nach hinten schieben: da-
nach den Kraftstoffiank abnehmen.

5. Den Matorschutz abniehmaen,



NOTE: N.B: ANMERKUNG:

Be careful not o lose rubber dampers at front Prendre somn de ne pas perdre les amor- Unbadingt - daraul achien, daft dis an der
af tank. tisseurs en caoutchooce situés a 'avant duo Frontsaite des Tanks angebrachten Gummi-
FESErVOir. didmpfer nicht verloren werden.

E-\-. L]
Exhaust Echappemeni Auspuffrapf
1. Remove nuts holding exhaust pipe o 1. Reurer les écrous qui mamtiennem le 1. Muttern, mit welchen das Auspuffrohr
cylinder. tuvau d echappement au cylindre. am Zylinderhlock befestigt ist, entfernon
2. Remove exhaust pipe assembly 2. Retirer letoyau d"schappemend 2. Ausputtrohreinhesn abnehmen.




Wiring and cables
I, Aemove spark plug cap,
J. Hoemowvoe oil puimp cover
3. Asmowve oil pipe at ol pump. Remove
delivery pipe at carburetar.

MOTE:
Tug the ol pipe so ol will not run out of ol
fabruks

Fils ei ciibles
1. Retirerle capuchon de bougie.
2. Retirer e convercle de Ia pompe 4 huile,
3. Rewrrer le tuvau o huile au mivesu: de
pompe & huile. Betirer  les fuyvaux
de refoulement du carburateur.

NGB

Rowcher le tuvan & huile de telle sorte que
I"huile ne coule pas du réservoir,

4. Rotate pumnp pulley to full throttle posi-
ticn and ramove wire clip and wire snd
from pulley seat.

4. Faire tourngr la poulie de la pompe juis-
qua ln position de pleine ouveriuee ¢t
retirer le jone et Mextremite du cable du
sigpe de la poulie,

§ Ol pormp win
1. bl dela pompe & huile

1. D¥puemparaaifiog

5. Ramowva the pump wirs.

& Remove clutch wira from handle lever
first, than from clutch push lever,

7. Remowve the thermo sander lead,

i e

0 delivory pepa

Tuyaud huile

Tuyan desefoulement d hale

s P = B ==

SpmsndiEiuhg

&

Enlever le cible de la pompe.

B, Retirer d'aborcd le cable d'embrayige du
levier de poignée, puls ensuite du levier
de débrayage.

7. Enlever le il de la sonde thermigque.
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Kabel und Seilzige
1. Zundkerzenstecker abriehen.
2. Olpumpendeckel abnehman,
3. Otrohr an der Olpumpe abtrennen; die
Speiseslietungen am Vergasern abtren-
nemn.

AMNMERKUNG:
Ollestung versehlielen, damit das O micht aus
dern Qlbehalter ausflielt,

4, Pumpenscheibe n Vollgasstellung
drehen und die Drahfklemme sowie den
Seilrog aus dem Schabensitz heraus-
nehmen.

I C#nle dedibroyape
1, Eaupplumgaksbal

5. Pumpenseizug abtrennen.

6. Kupplungsseil zunachst am Kupphings
hebel und danach am Kupplungsschub-
hebel unten am Motor abnehman.

7. Das Kabel des Temperaturgebers
ahtreninen



Carburator
1. Remove the ¥.E.LS. hose.
2. Loosen carburetor hose clamps.
3. Remowe carburetor top and throttls
valve asseminy,
4. Push air cleaner joint off the carburetor

inler and carefully remove carburator.

i arhuratear

Enleverleruwandu Y. E.LS.

Desserrer les brodes des tuyvaux do car-
buriibeur.

Refirer le dessus du carburmteur el
I"ensermble boisseau

Retirer le roccord du filtre a e de 'en-
frlke  du

carburateur el déposer

soigneusement le carburateur.
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2

Vargaser

1. Jde homs

gl

Den ¥Y.E:LS. Schlauch abnehmen.
Schlauchklemmen am Viergaser [Gsen,
Vergasordeckel und Drosseischieberein-
heit abrehman.

Luftfilterverbindung vom Yergasereinlalh
abdriicken und den Vergaser vorsichiig
pntfernen.

Theottin wirm

Furyan i

Clihle d”accelaratian
LuF=chlauch



Change pedal
Hemove bolt secunng change pedal 1o axie.
Heermava link rod from axle.

C. DLl magneto
1. Remowve thelefi-hand crankcase cover.
2. Remove the flywheel securing nut using
the flywheel holding 1ool special togl)

Pedale de selecicur
Enlever le boulon fixant la pedale de sélecteur
i Mane. Enlever 1a bielleite de Maxe.

FuBschalthebel
Die  Belestigungsschraube herausdrehen,
welche den FuBschalthebel mit der Welle
gichent und die Verbindungsstandge von der
Walle abnehmaen.

- 1. Chasge jestlal
1. Podale de selectonr

e 1. Schalfpeda

Magneio D1,
I. Enfever te gouvercle de caner gauche,
2. Enlever 'écrou de fixation du volam 4
"aide de 1"outil de malntien de volant
(outil special),

C.D.L-Schwungmagnetzinder

1. Linken RKurbelgehdusedackel
il

2. Unter Verwendung des Schwungrad-
haltewerkzeuges { Spezialwerkzeug), die
Sicherungsmutter des Schwungrades
entfarnen.

abnefy-

1. Fiywhae! holdng 10l
[ EaCmEen)- 01 0

1. el Jde migid et de
LTI g e e
|2 N

1 Schaiangrad
Hafpwer haawu{]
{0Ea0- 01 XI5



3. Remowve the fiywhesl using flywheel 1. Enlever le volant a 'aide de Pextracteur 3. Unter Varwendung der Schwungradab-
puller ispecial wooll, de volant (outil special). sichvarrichtung (Spezialwerkzeug), das
Schwungrad amtfernen.

B 1. Fhywhoel plller

FoN0EE-01 185
1. Earracigur de volam -
\ l %’lmmm P R | et st
weAr g S - 1. Contagbem’ dc pomi -mir
IR0000-0N F 1 Learsufucksie
4. Disconnect the couplers and remove the 4, Débrancher les coupleurs et enlever le 4. Die Stocker trennsh und die \Ver
magneto wiring and the neutral switch ciiblage de ln magnéo et le fil du con- drahtung des Magnetzinders und die
i tacteur de point-mort. Leeraufschaltereitung abnehmen,
5. Remowve the stator assembly. 5. Enlever I'ensemble stator. 5. Btutiisinhait dbnakmen
6. Remove woodruff key. f. Enlever la clavette en demi-lune. 6. Danach den Einlegekeil entfernen.
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[Mive chain
1. Hemmowvi ths tag bolts,
4 Remove the lock washer and drive
sprocket
1. Remove the chain,

Removal
1. Disconnect the radistor hooes,
2. Remove brake pedal assembly.
3. Remove engina mounting balts.
4. Remove engine from right side of frame.

Chaine

Enlever les. deux boulons.

Enlever la rondelle-lrein ef le pignon de
sprtie de bolte.

Enlever la chaine.

Depose
1. Débrancher les tuyany de radisteur,
3, Deposer'ensemble pédale de frein.
i. Retirer les bowlons  de momage du

ITVELCLIT.
Retirer le moteur par la droite.

Antriebskette

1. Die beiden Schrauben entfarnen.

2. Die Sicherungsscheibe und das Antrieb-
skettenrad entfernen.

3. Die Kette abnehmen .

Ausbau
1. Kihlerschlavch abtramnen,
2. Die Bremepedalsvarbindung entfornen.
3. Moworbefestigungsschrauben  abneh-
Tan.
4. Maotor danach von der rechien Seite aus
dem Rahman entfernan




DISASSEMBLY

Radiator pipe
Remowve panhead. screw securing pipe 10
cylinder head. Remove radistior pipe from
cylinder head.

Thermosanser
Remove the thermosenser and swasher from
cylinder head.

DEMONTAGE ZERLEGUNG

Tube de cadigieur Kihlerrohr

Enlever la vis d1éte troncomque fixant le tube Die 2ylinderschraube entfernen, mit walcher
i ln culasse, Enlever e tube de radiateur de la das Rohr am Zylinderkopf befestigt ist. Das
culdsse. K.uhlarrohr vam Aylinderkopf abnehmen,

Sande Lhermigue Temperaturflhler
Enlever la sonde thermigue el la rondelle de la Temparaturfihler und Unterlegescheibe vom
culasse, ylinderkopf entfernan,
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Cylinder haad Culosse Zylinderkopf

1. Hemove cylinder head holding nuts and I. Betirer les écrous de maintien de o 1. Befestigungsmuttern des Zylinderkopis
cylindar head. culasse e laculasse. Iosen und den Zylinderkopt abnehmen.

NOTE: NGB ANMERKUNG:

n. Loosen spark plug before loosening a. Desserrer Ia bougie avant de desserrer la a. Vordem Losen des Zylinderkopfes, Zind-
oviinder head. culasse. kerze ausschrauben

b The cylinder head bolts should be loosen- b. Les boulons de la culasse doivent gtre b. Die Befestigungsmutiern des Zylinder-
ed 1/2 1um each time, and remove, desserres par paliers de 172 tour puis kopls um #ing halbe Umdrehung 1Gsaen

enleves. und danach ganz ausdrehen.
2. Remove eylinder head gasket. 2. Enlever le joint de culasse. 2. Zyimderkopldichtung abnehmen
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Jaint pipea
flismove panhead scraws . SBCunng pipe 1o
i whineder, Remowe the pipe from cylinder,

Colimclor
1 HAemove cylinder and base gasket.
?. Placo the eylinder in an inverted position
ahvd drain the coolant.

Aeed valve assambily
Remove reed valve assembly holding bolts,
carburetor jointand reed valve assembly.

Tube de raccordement
Enlever les vis & t8te tronconigue Nxant le
tube au cvlindre. Enlever le tube du evlindre.

Cylindres
. Enlever le eylindre et le joint d'embase.
2. Retourner le cylindre et vidanger le li-
guide de relroidissement.,

Clapets d admission

Retirer les bounlons de maintien des clapefs
d'admission, e raccord de carburateur e ey

clapets d'admission,
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Varbindungsrahr

Die Fylinderschrauben entfermmean, mit
walchen das Rohr am Zylinder befestigt ist.
Danach das Rohr voin Zylinder abnehmen.,

Zylinderblock
1. Fylinderblock und Zylinderfulchchtung
abnehmen,

2. Den Zylinder umdrehen und die Kihl-
filssigkeit auslaufen lassen.

Zungenvantileinhait
Befestigungsschrauben der Zungenventilein-
heit losen und danach die Vergaserver-
bindurg sowie e Zunganventileinheit ab
nehmen.



Piston pin and piston
1. Remove piston pin clip from piston.

NOTE:
Before removing the piston pin clip, cover the

crankcase with a clean rag so you will not ac-
cidentally drop the clip into the crankcase,

2. Push piston pin from opposite side, then
pull ot
Protect pin with rag as shown.

NOTE:

Before removing  piston pin, deburr  chip
groove and pin hole area,

Axe de piston el pision

1. Revirer I'agrafe de 'axe de psion du

prsion,

NGB
Avam de retirer Pagrafe daxe de piston,
couvrir fe carter avec un chnffon propre de
fagon & ne pas faire tomber accidentellement
I"agrafe dans le caner

2. Pousser 'axe de mston du coie opposé,
puis e tirer.
Proteger I"axe de piston comme maontré
sur la photo,

MN.B.:

Avant de retirer I'axe de piston, débourrer le
sillon de I"agrafe et la région du irou de "axe.

Eolbenbolzen und Kolben
1. Sicherungsring des Kolbenbolzens aus
dem Kalben entfernen.
ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsringes
des Kolbenbolzens ist das Kurbelgehduse mit
einem sauberen Lappen abzudecken, so dald
der Sicherungsning nicht vessehentlich in das
Kourbebgtduse fallt.

2. Kolbenbolzen won der gegeniber-
liegenden Seite ausdicken und danach
abziehen.

Bolzen, wie dargestellt, mit einem Lap-
pen schidtzen.
ANMERKUNG:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzens sind
die Sicherungsringnut und Bolzenbohrung zu
entgraten,

T
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Kick crank
Remowve kick crank securing bolt and Kick
crank,

Crankcasé cover, right
Remowe righthand crankcase cover holding
screws and the cover.,

NOTE:
Crankcase cover can be removed withoul

remaving Autolube pump and water pump,

Fedale de kick
Retirer le boulon de fixation de ta pedale de
kick puis la pedale de kick.

Couvercle de carter drodl
Retirer les vis de maimnten du couwvercle de
carter drodt et le couvercle.

NGB
Le couvercle de carter peut &ire enleve sans
retirer la pompe Amolube et la pompe 3eau.
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Kickstarterhebal
Bafestigungsschraube des Kickstarterhebels
igsen und den Kickstarterhebal abnehmen,

Rachtar Kurbelgehausedeckel
Befastigungsschrauben des rechten Kurbel-
gehdusedeckels [82en wnd den Deckel ab-
nehmen,

ANMERKUNG:
Der Kurbelgehausedeckel kann abgenommaen
werden, ohne dafl die Autodube- Schmibardl-
pumpe und die Wasserpumpe ausgebaut
werden miissen.




Clutch assembly and primary drive gear Embrayvage ef pignon de transmission Kupplung und Primérantriebsrad
| Remove the push lever axie. primaire 1. Die Schubhebelwelle entfernan.
! Homowve clutch spring holding screws, 1. Enlever "axe de levier de débrayage. 2. Rupplungsfeder-Haleschrauben  Iosen;

pressurg - plate; clutch plates, friction
plaes, cushion rings, push rod and ball.
Install elutch holding tool on clutch
boss. Remove lock nut and lock washar,
Loosen primary drive gear nut by first
placing a folded rag between the teeth
of the primary gears to lock them,
Remove nut and washer,

Retirer les wis de maintien du ressort
d'embrayage, le plateau de pression, les
disques. intérieurs, les disques de fric-
tion, les anneaux amortisseurs, le cham-
pignon de débravage et Ia bille.

Mettre en place 'outil de maintien d"cm-
bravage sur le tambour porte-disques.
Retirer le contre-eoron e la rondelle
frein.

Desserrer  'ecron  de  pignon  de
transmission primaire en placant  au
preslable un chiffon phé entre bes -dents
des engrenages primaires poar les blo-
gquet . Enlever 1"ecrou el la romdelle.

danach die Druckscheibe, die
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben,
die Damplungsringe, die Schubstange
und die Kugel entfarnen.
Kupplungshaltwerkzeug an der Kup-
plungsnabe  anbringen. Befastigungs-
mutter und Federscheibe abnehmen,

Primarantriebsrad mutter durch  Ein-
drohen eines zusammaengefaltenen Lap-
pans zwischen den Zihnen der
Primdrzahnrider verriegein; danach die
Mutter und Scheibe entfernen,

1. Chute: Radeing 1o
1. Cutil e resingien dembrayage

1, Kupplungshaltrwhreuy
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Kick axle assembly
1. Remove kick axle assembly,
2. Remowve circlips and remove kick idle

gear.

Change shaft assambly
1. Pull out change lever assambly.

2. Remove the flange bolt, stopper lever
and spring.

i, Kick ifls gaar
1. Pignon de renvo e kiek
I, Kitkitarior- Fwaschanrad

Ensemble axe de kick
1. Enlever M'ensemble axe de kick.

2. Retirer le pignon 4" attague e le pignon
d'attaque primaire, le pignon de renvoi

de kick.

Ensemble axe de sélecieur
1. Extraire "ensemble levier de sélectewr .

2. Enlever e boulon & eollerette, le levier
dle buiee ef le ressort,

Change e azsembly
F rinpitshle levesy de
el eeur

1. Sehahhehsisinbini
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Kickstarterwalleneinhait
1. Eiekstarterwsalionembiedi sbnehmen.

2. Sprengringe abnehmen und Kickstarer-
£Lwischenrad entfernen,

Schaltwelleneinheit

1. Schaltwelleneinheit herauszehen.
2. Hanschbolzen, Anschlaghebel wund

Feder antfernen.

1. Kick sue ansanbdy

I. Ensemble soe de kick
1. Kechntmraram b

1. Stopper Evor

1. Lewaes de bolee

1. Amschaghbel



Balancer gear

Loosen balancer driven gear nut by first
placing a folded rag between the teeth
of the drive gears to lock them.

Remowve nut and washer.

Remove drive and driven gears and

straight keys.

Bearing stopper piate
Remove bearing stopper plate.

Engrenage de balancier
l.

Desserrer 'éctou de pignon mene de
balancier. Mettre d'abord un chiffon
plié entre les dents des pignons de
fransmisston pour les bloguer. Enlever
I"écrow et la rondelle,

Enlever les pignons menant ¢ mene o
les clavettes paralléles,

Plague de butée de roulement
Hetirer la plague de butee de roulement.

Ausgleichswellen-Zahnrad
1.

Die Mutter des Ausgleichswellen-Zahn-
rades l6sen, indem ein gefalteter Lappan
rwischen den Zahnen der Zahnrider gin-
geklemmt wird. D Mutter und die
Scheibe abnehmen.

Das An- and Abtriebsrad gemainsam mit
den Pal federn entfarnen.

Lageranschlagplatte
Die Lageranschlagplatte abnehmen.
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Crankcase

I. Remowve crankcase holding screws.
Loosen each bolt 1/4 turn and proceed
1o the next.

2. Turn thae shift cam to the pasition shown
in thie figure so that it does not contact
the crankcase when separating the
Gase.

i Install the crankcase separating tool as
o

NOTE:

lighten the securing bolts on the crankcass
spparating tool, but make sure the tool body
i« paraliel with the case. f necessary, one
screw may be backed out shightly 1o level the
ool body,

Carter

I. Enlever les vis de fixaion du carter.
Desserrer chague vis d"un guart de (our
puis passer 3 la suivante.

2. Tourner le barillet jusqu'a la position il-
lustriée afin qu'il ne 1ouche pas ke carter
quand on separe ce dernter.

1, Monter le démonte-carter comme il-

lusire.

MN.B.:

Serrer les vis de fixation du demonte-carter,
mais s'assurer que le corps de cet outil est
paralléle aw carter. Si nécessaire, une vis peut
“re legérement dévissbe pour obtenmir ce
parallélisme.
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Kurbelgehiuse

1. Zuerst die Befestigungsschrauben des
Kurbelgehduses ausdrehen. Dabei jede
Schraube nur jewsils 1/4 Drehung
Igsen, bis alle Schrasben locker sind.
Danach dhe Schrauben ausdrehen.

2. Die Schalrtrommel in die Abbddung ge-
zeigte Position drehen, so dald sie nicht
das Kurbelgehduse berihrt, wenn die
beiden Kurbatgehdusehdtiten getrennt
werden,

3. Das Kurbelgehiuse-Trennwerkzeug
gemaly Abbddung.

HINWEIS:
Die Befestigungsschrauben am Kurbelge-
hiuse-Trennwerkzeug festzichen, wobei
jedoch das Werkzeug parallel zum Gehduse
angeordnet sein mull. Wenn erfordarlich,
sine Schraube etwas l6sen, um das Werk-
zeug parallef zum Gehduse anzuordnen.

1. Crankcoss separatiog ool
I, INmonte-carer

1. ExnDelgahbuss: Trennseraeog



Shiftar and tranamission

2.

Remaove guide bars, shitt forks and shift
CEm.

Remove transmissan by tapping i with
a soh-faced hammer or the hands,
Remove balancer weight.

Crankshaft |
Remowve the crankshaft assembly using the

crankcase separating tool.

Selecteur ¢f hoite de vilesses

r

Enlever les barres de guidage, les four-
chettes et le barillet.

Enlever la boite de vitesses en tapant
dessus avee un maillet ou avec les mains.
Enlever le poids d'équitibrage.

Vilebreguin

Enlever "ensemble vilebrequin & "aide de

1"outil de séparation de carter.

Schaltung und Getriebe

1. Flhrungsstangen, Schaltgabein und
Schaltwalze abnehmen.

2. Getnebe abnehmen, indem mit den
Hinden oder mit sinem Plastikhammer
leicht dagegen geschlagen wird.

3. Ausgleichsgewicht entfernen.

Kurbalwella
Die Kurbelwelle unter Verwendung des Kur-
balgeh Suse- Trennwerkzeuges ausbauen .
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INSPECTION AND REPAIR

Cylinder head

Lging @ rounded scraper, remove car
bon deposits from combustion cham-
ber, Take care to avoid damaging spark
plug threads. Do not use a sharp in-
strument., Avoid scratching the
aluminum,

Check for a crust of minerals and rust in
the cylinder head water jacket, and
remove if necessary.,

Correct by re-surfacing as follows:

Place 400 — 600 grit wet sandpapar on
surface plate and re-surface head using
a figure-eight sanding pattern. Rotate
head several times to avoid removing
ten much matenal from one side,

Ly ‘l' L
- -
— ”

INSPECTION ET REPARATIONS

LT T
l.

En utilisant un gratioir arrondi, enlever
les-dépdits de carbone de la chambre de
combustion. Prendre soin d*éviter d'en-
dommager les Diletages de bougie. Ne
pas uliliser un ipstrument poimiu. Eviler
de raver "aluminium.,

Contrdler si la chemise d'eau de la
culasse ne présente pas de  dépits
calegires ou de rowlle, @ elimmer s
fecEasiIre,

Faire la correction en surfagant comme
indigué cr-mpres;

Placer un papier de verre mowlle de
grade 400 — 600 sur la plague & surfacer
el resurfacer la culasse en faisant un
mouvemnent en forme de & Tourmer la
culasse plusicurs fols  pour  eviler
d'enlever trop de matérian sur un seul
e,
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PRUFUNG UND REPARATUR

Zylinderkopf
1.

Olkohleablagerungen unter Benutzung
eines abgerundeten Schabers aus dem
Verbrennungsraum  entfernen. Dabei
vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde
der Zindkerzenbohrung nicht  be-
schiadigt wird, MNiemals scharfkantige
Woerkzeuge werwenden, um ein Jerk-
ratzen des Aluminiums z2u vermneiden,
Die Wasserkandle des Zviinderkopfs auf
Kalk-odar sonstige Ablagerungen und
Raost dberprifen wund gegebenenfalls
entfemen,

Faltz: erforderlich, ist die Auflagefiiche
wie folgt zu berichtigen:

Feuchtes Sandpapier der Kémung 400 ~
600 auf eine Richiplatte legen und die
Auflagefidche des Zyvlinderkopfs mn
schleifentfrmigen Bewegungen eben
schigifen. Dabel den Zviinderkopt mehr-
mals drehen, damit nicht von einer Seite
zu viel Material abgeschliffen wird.




Cylinder
1. Remove any deposits from cylinder ax-
haust port.

2. Check for a crust of minerals and rust in
the cylinder water jacket, and remove if
MECESSary.

3. Hone cylinder bore using a hone with
fine stones. Hone na more than requived
to remove all wear marks.

Lylnder bome
Srandard Winar limit

551 men 12200 i) | 5610 mm (2.208in)

Cylindre
I. Enlever tout dépdt se trouvant sur

Porifice d’echappement du cylindre.

Contriler si 1a chemise d*eau des cylim-

dres ne prisente pas de depots colcaires

ot de rouille, & eliminer 51 necessare.

1. Honer I"alésage du cylindre en wilisant
une pierre 4 huile d'un grain trés fin, Ne
pas honer plus que nécessaire pour
enlever les marques d'usure,

LY

Absage de cylindre
Siandard

A i 2200 in)

Limise d usure

6,10 o {2,208 bn b

Zylinderblock

1. Olkohleablagerungen von den  Aus
gangskandlen des Zylinderblocks ent-
fermen.

2. Wasserkandle des Zylinderkopfs auf
Kalk-oder sonstige Ablagerungen und
Rost dberprifen und gegebenentalls
entfernen,

3. Zylinderbohrung mit sinem  feinem
Schieifstein honen. Dabel dar! jedach
nicht mahr Material abgehom werden,
als unbadingt erfordedich ist, um Var-
schleilmarken zu beseitigen.

Iylindentobinang
tearmalgrife Verachloilgrangn |
B8 mm 2 207 ™ i | SR Gmm (22204 A

i



4. Using a eylinder gauge set 1o standard 4. En utilisant une jouge & cylindre mettire 4. Iylinderbohrung mit einem MeBuhraatz
boreé size, measuré the cylinder, "abésage & la dimension standard. Pren- fiir Normalbohrungsgréie messen. Da-
Measure front-to-rear and side-to-side at dre les mesures d'avant en arriére, o bei in Langs- und Querichtung jeweils
top, center and bottom just above ex- bord & bord au somimeet, au conire €0 on Messungen in dred Tiefen vormehmen,
haust port. Take minimum and max- bas juste au dessus de Porifice d"&chap- und rwar oben, in der Mitte und unten,
imum messurements. I over tolerance pement, Prendre les mesures maximale unmittelbar iber dem Auslalischlitz. Da-
and not correctable by honing, rebiore 16 ¢l minmmale, Si elles  dépassent  les nach die Grofit- und Eleinstmalke mit-
next over-see, tolérances el ne sonl pas ralirapables en einander  vergleichen. Waenn  diesa

honant, réaleser & la  surdimension aulerhalb der Toleranz hegen und sich
sulvante. durch Honen nicht barichtigen lassen,
den Zylinder auf die nichste Ubergrofe
aufbohren.
Maximum allowable Taper: C'iine maximuwm permis; Hachstrulfissige Kegeligheit:
0.08 mm (0,003 in} 0,08 mm (0,003 in) 0,08 mm {0,003 in)
Maximum allowable out-of-round; Orvale maximum permes: Héchstzulassige Unrundhait:
0.06 mm (0,002 in} 0,05 mm (00,002 in) 0.05 mm {0,002 in)

U, Dyl g
1. Shsimmene 3 cylmdne
1. Fybniisimalishm
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Radiator pipe and joint pipe

1. Check the radiator pipe for cracks. H
cracked, it should be reploced with a
new ong,

2. Check the C-ring, and if domaged, it
should be replaced

Fiston
1. Remove carbon deposis from piston
Crown,

2. Carefully remove carbon deposits from
ring groaves with filed end of ring.

3. Remowe score marks and lacguer
deposits from sides of piston using 600
- B grt wel sandpaper. Sand in a
crisscross  pattern. Do not sand ex-
cessively.

Tube de radiaienr ef iube de raccordement

. Contrdler 51 le tube de radiateur n'est
pas craquele. 571 est craguele, Je
remplacer par un neuf,

Contedler le joint tongue; le changer sl
exl endommage.

£

1. Ehimg
I JEnng bodeder
1, O-Ring

Piston
I. Retirer les dépois de cirbone de la
couranné de piston.,

Retirer avee soin les dépois de carbone

des rainures de segments avec ung ¢x-

tremiie de segment lime.

. Retirer les marques de ravures el les
depots de lague des ¢diés du piston cn
utilisant du papier de verre mouillé de
grain 600 ~ B00, Passer le papier de
verre selom un modéle entrecraise. Ne
pas passer lrop le papier de verre,

| ]
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Kiihierrohr und Verbindungsrohr
1. Das Kihlerrohr auf Risse kontrollieren,
Wenn Risse festgestellt werdon, dafl
Kihlerrahr ermeusm,
2. Den O-Ring dberprifen: st dieser bes.
chadigr, den O-ring ermeuernm.

1. O-ning
1. Jaing i@
1. 0-Ring
Kolben
1. Olkohleablagerungen vom Kolbenboden
antfernan.

2. Olkohleablagerungen vorsichtig aus den
Kolbennngnuten entfermen: damu das
abgeschliffene Ende eines zerbrochenen
Kolbenringes verwenden.

3. Fremarken und Lackablagerungen an
den Seiten des Kolbens mit feuchtem
Schmirgellsingn der Kdrmung 800 — 800
abgchigifen. Dabel ist ein Kreuzschliff-
verfahren anzuwenden; jedoch nicht
ubermalig viel abschieifen.



Pizton claaranca

Measure the outside diameter of the
piston at the piston skirt,
Measurement should be made at a paint
10mm (0.4 in} above tha bottom edge of
the piston. Place the micrometar at right
angles to the piston pin.

Jeu de piston

2

Mesurer le diamétre exténienr de piston
au miveau de la jupe de pision.
La mesure doit 2tre faite & 10 mm (0.4
in) au dessus du bord infericur du
piston. Mettre l¢ palmer perpen-
diculairement & I"axe de piston.
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Kolbenspial

1.

Den AuBendurchmessar des Kolbens
am Kolbenmantel messen.,

Die Messung solite an einem Punkt
vorgenommen werden, der sich 10 mm
0,4 in) dber der Unterkante des Kolbens
befindet, wobel der Mikrometer recht-
winklig zum Kolbenbolzen anzubringen
ist.



2. Determine piston clearance as follows:

Minimum bore messuremeant
= Maximum piston measurement
= Pistan clearance

EXAMPLE:

56.040 mm (2. 206 in)
— 55,980 mm (2.204 in)
= 0,060 mm {0.002in}

2, Déterminer le jeu de piston comme suit;

Mesure minimale dalécage
= Mesure maximale de piston
= Jeu de pision

EXEMPLE:

56,040 mm {2,206 in)

= 55,980 mm (2,204 in)
=0, 060 mm {0,002 in)

2. Kolbenspiel wie nachfolgend bestim-
men:

Massung des kleinsten Bohrungsdur-
chmessars

-~ Messung des groBten Kolbendur-
chmessars

= Kolbenspiel

BEISPIEL:

56,040 mm {2,206 in)
— 55,980 mm (2,204 in)
= (), 080 mm (0,002 in}

Fiston clearance;
0.050 - 0.055 mm
{0.0020 — 0.0022 in)

Jeu de piston:
0,050 ~ 0,055 mm
(0, 0020~ 00,0022 in)

Kalbenspiel;
0,050 — 0,055 mm
(0, 0020 - 0,0022 in)

Piston rings

1. Insert each ring nto cylinder. Push
down approximately 20 mm (0.8 in)] us-
ing piston crown 1o position fng at nght
angle 1o bore. Measure installed end
gap. I beyond tolarance, replace ring
el

Sepments

Inserer chaque segment dans le cylindre.
Enfoncer-les denviron 20 mm (01,8 in)
en utilisant la couronne de piston pour
posilionner e segment a anple droit de
I"alésage. Mesurer Pécart entre Jes
cxtrémités des segments installés. S'ils
depassent les tolérances. remplacer le
jeu de segments.

Kolbgnringe

1. Ringe in den Zviinder sinsetzen. Die
Ringe dabei ungefihr 20 mm (0.8 in)
niederdriicken und mit dem Kolbendo-
den rechtwinkelig zur Zylinderbohrung
ausrichten. AnschlieBend den Ringspalt
im eingebauten Zustand messen. Wenn
das Mall auBerhath dar Toleranz liegt,
Ringsatz ersetzen,

Ring end gap installed
Top/ Second
Minimurm:  0.30 mm (0.012in}
Maximum: 0.45 mm (0.018in)

Ecart entré les extrémiles
des segments installés:
Haut/ Second
Minimum: 0,30 mm (0,012 in)
Maximum: 045 mm (0,0181n)
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Ringendspah (eingebaut |
Oberster Ring Zweiter Ring
Min.: 0,30mm (0,012in)
Max.! 0.45mm [(0,018in)




1. Rinsg il gap
I Ecar entee b

culremaio dis segmenta
1. Ringenidipes

With ring installed in groove, Insert
feeler gauge between ring side and
aroove, If beyond toferance, replace ring

Apres avoir place le scgment dans sa
rainure, nserer une jauge &' epaisseur
enire le cdté du segment et la rainure. 54

2. Wenn sich die Kolbenrnge in den

Kalbenfingnuten befinden, sine Fuhler-
lehre rwsichan Ringseite und Nut ein-
figen. Wenn das Maf auBerhalb der
Toleranz liegt, Ringe und/oder Kolben
arsairen.,

and/or piston as required, cela dépasse les rolérances, remplacer e
segment o /ou I¢ piston d la demande.
Hing groove clearance: Tew (lateral) de segmeni:
Top Segment du haw

Minimum: 0.03 mm {0.001 in)

Maximum: 0.05 mm [0.002 in]
Second

Minimum: 0.03 mm (0.001 in}

Maximum: 0.07 mm (0.003 in)

Minimum; 0,03 mm (0,001 in}

Maximum: 0,05 mm (0,002 in)
Deuxidme segment

Minimum: 0,03 mm (0,00 in)

Maximum: 0,07 mm (0,003 in)

Spisl der Ringout:

Oberer Ring
Min.: 0,03 mm {0,001 in]
Max.: 0,06 mm (0,002 in)
Swaiter Rmg
Min.: 0,08 mm {0,001 in}
Max.: 0,07 mm (0.003in}
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Kolbenbolzen und Lager

Piston pin and bearing Axe de piston ¢l roulement
Auf Kolbenbolzen und Lager einen

1. Apply light film of of to pin and bearing 1. Metire un féger film d'huile sur 'axe et 1.

. The piston

surfaces. Install in connecting rod small
end to inspect for wear. Check for play.
There should be no noticeable vertical
play. It play exists, check conpecting
rod small end for wear. Replace pin,
cannecting rod and/or bearng, as re:
quirad,

pin  should have no
noticeable free play in the piston, If the
piston pin s loose, replace the pin
and/ar piston.

Check the pin and bearing for signs of
heat discoloration. If excessive |indenta-
tion on pin, etc.), replace pin and bear-
ing.

les surfaces du roulement, Metire ceux-
¢i en place dans la petite extrémité de la
hielle pour inspecter I"usure. Vérifier le
jeu, Il ne doit pas v avoir de jen vertical
remarguable. §'il v a du jen, verifier la
petite extrémite de la bielle pour voir si
elle est usée, Remplacer "axe, la biclle
ei/oule roulement, & la demande.

L'axe de piston ne daoit pas evoir de jeu
remarquable dans le piston, 51 le piston
est liche, remplacer 'axe et/ou le
piston,

Verifier si 1'axe ¢t le roulement présen-
tent des signes de décoloration par la
chaleur, S'ils somt excessifs (indenta-
tions sur I"axe, ete.) remplacer "axe et le
roulement.
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dimnen Olfilm auftragen und in das
Pleuslauge einbauven; danach das Spiel
priifen. Es sollte kein spibares Spiel in
sonkrechter Richtung vorhanden sein.
Falls Spiel festgestell wird, dea Pleusl-
auge auf Abnutzung prifen. Falls not-
wendig, Kolbenbolzen, Plevelstange
und/oder Lager ersetzen.

Der Kolbenbolzen darf auch im Kolben
kain splrbares Spiel aufweisan, Falls der
Eolbenbolzen lose im Kolben sitzt, den
Bolzen und/oder den Kolben ersetzen,
Bolzen und Lager auf Wirmeverfilrbung
untersuchen; Falls ObermBRBig verfirbt
{Einkerbungen am Bolzen, wsw.],
Bolzen und Lager ersetzen,



Autolube pump

1

a.

Troubleshooting and repair

Wear or an internal matfunction may

CAuse pump output to vary from the fag-

tory satting. This situation s, howewver,

extremely rare. If improper output is

suspected, check the followinig:

11 Obstructions in delivery line to pump
or fram pump to carburators,

2} Worn or damaged pump body seal
or crankcase cover seal,

3} Missing or impropetly
check ball or spring.

4} Improperly installed or routed oil
delvery lingds).

80 Loose fittingis) allowing air to anter
pump and/ or Bnging.

instatled

Pompe & Aulolube

i, L'usure ou un mysfonctionnement in-

Dépannage e reparations

terne peut Fuire varier le débit de la

pompe en dehors du réglage fait en

usine, Si I"on suppose que le debit est in-
correct, verilier s point sulvanis:

1} Le circuit allant vers le carburateur
ou celui gqui en vient est bouche,

21 Joint du corps de la pompe ou joint
de couvercle de canter use ou endom-
mage.

3) Defaut o installation incorrecie de
la bille de retenue ou du ressor .,

4) Circuit d'huile installe ou place de
fagon incorrecte.

5) Accessoirels) desserré permetiant
I*air d'entrer dans la pompe et/ou le
et
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Autolube-Schmierdlpumpea

1.
a. Verschleild oder inneres Versagen kén-

Fehlersuche und Reparatur

nan en Abweichoen der Pumpenférder-

menge von der Werkseinstellung zur

Folge haben. Dieser Zustand ist jedoch

sehr salten. Falls die Fordermanga zwei-

felhaft eracheint, ist die folgende Uber-
pridtung durchzufihren,

1l Verstopfung in der Speiseleitung zur
Pumpe oder von der Pumpe zu den
Vergasern,

2} Abgenutzte oder beschiadigte
Pumpengehdusedichtung oder
Kurbeigehiusedeckeldichiung.

3} Fehlende  oder falsch eingebaute
Riekschlagkugel oder Feder,

4) Falsch eingebaute oder wverlegte
Speisedlietungien).

Bl Lose AnschiGsse, de Lufteintritt in
die Pumpe und/oder dan Motor er-
lauben.

1, Ol pumg driven geae
. Pigmon mene de pompe & hinle
1. Dlpumpan-Abolebsrad



Clutch
1. Measure the friction plates a1 thras o
four points, W thair minimum thickness
ks less than the indicated lmit replace.

"Embrayage

1. Mesurer les plagues de friciion & friois ou
quatre  endroits, S leur épaisseur
minimale est inféricure aux tolerances,
remplicer

Kupplung

1. Reibscheiben an drei oder vier Stellen
messen, Wenn die Mindestdicke unter
die VerschleiBgrenze abgesunken ist,
die Reibscheiben ersetzen.

[ Miwi Whoit i

Frictaon plalg
thickness

| 3.0mm {01260 | 2.7 mm (0217 @)

Mguve Lismite el "wswee

Epuisseur de dis

: Jomm (012 m) | 2.7 mm 001 in)
guede frictpoen

Moy Vorachiniigrenee

Reibschedben- | 5500 (092 | 2.7mm (0,11 in)
dicks |

2. Check each clutch plate for signs of heat
damage and warpage. Place on surface
plate [plate glass is acceptatdel and use
feeler gauge &s lustrated. I warpage
exceeds tolerance, replace.

2. Verifier si les disques d'embrayage
presentent des signes de voile ou sont en-
dommages par la chaleur, Placer sur une
plaque & surfacer {unc plaque de verre
est acceptable} er wiiliser une jauge d'¢-
paisseur comme monire sur illusira-
tion. S le voile depasse les tolérances,
romplacer.

2. Jede einzelne Kupplungsscheibe auf
Anzelchen von Wirmeschiden und Ver-
rug untersuchen. Rupplungsscheiben
auf einer Richiplatte (oder auf Tafelglas)
ablegen und eine Fihlerlehre, wie abge-
bilded, verwenden, Falls der Verzug die
zulissige Toleranz Oberschreitet, die
EKupplungsscheiben ersetren.

Clutch plate warpage alowance:

0,05 mm (0,002 ind |

Tolérance de voule de disque
B'embrayage: 0,05 mm (0,002in}

Hachstzuldssiger Verzug der
Kupplungsscheiben: 0,05 mm (0,002 inl

MOTE:

For optimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacement, it ks ad-
visable to replace the entire set.

N.H.:
Pour obtenir des performances optimales, i

'un' des disques de  [riction  doit @re
remplace, il est conseille de remplacer le jeu
complet,

ANMERKUNG:
Um optimala Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, den gesamten Satz auszu-
wachseln, wenn auch nur eine Reibscheibe
oder Kupplungsscheibe srsetst werden mui.




3. Measure each clutch spring. i beyond

Inderance, replace,

3. Mesurer chacun des ressorts d'em-
bravage. S'ils sonl  en-dega  des

tolerances, remplicer.

3. Alle Kupplungsfedern messen. Wenn sie
aullerhalb der zulbssigen Toleranz
liegen, Federn ersetzen.

Meul Sinkmunm

Longucus libre

de ressrt 3.5 mm (1,367 33,5 mm {1.32in)

ey Minamurn
Chateh spring .
tram fangEn 345 mm (1.38m) | 3I3.5mm {1.32in)
NOTE:

d"embrayage

For optimum clutch operation it is advisable
to replace the clutch springs as a set if one or
more are faulty.

4. Roll the push rod across a surface plate.
I rod is bent, replace.

1 |

Pour un fonctionnement optimal de |'em-
brayage. il est conseillé de remplacer le jeu
complet de ressoris si *un d'entre eux ou
plusicurs sont défectueux.

4, Faire rouler le champignon de
debrayage sur une plaque a surfacer. 5%l
est courbe, le remplacer.

_ _E"_ Hrmiu:limaﬁ
LIngesppnnte
Lange das | 34,5 mm {1,238 1n) [33.6mm (1,32 in]
Kupplungstedsr |
ANMERKUNG:

Um optimale Kupplungswirkung zu arzielen,
ist es ratsam, alle Kupplungsfedern als Satz
Iu erneusin, wenn auch nor ane Kupplungs-
feder schadhaft ist.

4. Schubstange 0Ober eine Richtplate
rollen, Falls sie verbogen ist, ersetren.

Bending brmit: 0,15 mm [(0.006in)

Limite de torsion: 0,15 mm {0,006 in)

Blagungsgrenze: 0,15 mm (0,006 in)
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5, Check dogs on driven gear (clutch hous-
ingl.
Look for cracks and signs of galling on
edges. If damage is moderate, deburr.
severs; replace.

6. Check splines on clutch boss for signs of
galling. If damage moderate, deburr. If
severe, replace.

MNOTE:

Galling an either the friction plate dogs of tha
clutch housing or clutch plate splines of the
clutch boss will cause erratic clutch opera-
ThoH.

7. Check for circumferential play by hand.
If excess play exists, replace it.

wh

%, Weérifrer les crabots sur le pignon en-

traine (cloche d"embrayage).
Regarder s'il v a des signes de cra-
quelures ou d'excoriation sur les hords.
Si les dommages sont moderks, débour-
rer; &'tls sont graves, remplacer.

6. Vérifier les cannelures sur le tambour
porte-disgues pour voir ' v a des signes
d'excoriation. 5t les dommages sont
modérés, débourrer. S'ils sont graves,
remplacer.

MN.B.:

Be 'excoriation sur P'un ou Pawre des
crabots de disgue de friction de la cloche
d'embrayage ou sur les cannelures du disque
d'embrayage du tambour porte-disques pro-
virquera un fonctionnement mcertaim de 'em-
brayage.

B. Klauen des Abtriebsrades (kupplungsge-
hauss) prifen. Dabei auf Risse und An-
reichen wvon Abrieb an den Kanten
achten, Bei miBigen Schiden, die
Kanten enigraten; falls emnsthaft be-
schidigt, ersetzen.

6. Eegilwsllennuten der Kupplungsnabe aul
Anzechen von Abneb prafen. Wenon
diess malig sind, entgraten; in ermst-
haften Falen, ersetzen.

ANMERKUNG:
Abriebserschemungen entweder an  den
kKlaven des Kupplungsgehiuses zur Auf-
nahme dar Reibscheiben oder an den Keil-
willennuten der Kupplungshabe zur Auf-
nahme der Kupplungsscheiben fihren zu un-

regetmaliger Rupplungswirkung.

7. ¥enfier le jew circonférenciel & la main.
5%l y a un jeu excessif, le remplacer.

7. Spiel am Umfang mit der Hand fest-
stellen. Falls dbermaliges Speel wor-
handen ist, ersatzen.



Primary drive

1.

Check the drive gear and driven gear for
obviows signs of wear or damage from
matenal within the primary case.

Primaire

Verifier si le pignon d'entrainement ¢t le
pignon entraing presentent des signes
visibles d usure ou sont endommages du

PrimB&rantriab

Antriebsrad und Abtricbsrad auf sichi-
bare Anzeichen von Verschieid oder Be-
schiidigung durch Fremdstoffe inner-

2. It a gear must be replaced due to fait de materiaux etrangers das le loge- halty des Primargehauses absuchen.
damage, it s always advisable to pay ment de primaire. 2. Falls eines der Zahnrad angegebene
sirict attention to the lash numbers 2. Siun pignon doit #re remplace car il est Zahnflankenspielnummer achten, damit
{mark) during replacemant. Marks are endommege il est toujours conseille de nach dem Auswechseln das wvorge-
scribed on the side of each gear, Maich bien faire attention aux chiffres du jeu schriebena Zahnflankenspiel erhaltan
thess marks. (marqued au cours du remplacement. bleibt.

Les margues sont inscrites sur le odte de
chacun des pignons. Faire correspondre
les marques.
Prirraty gl gaas Prirmuny defeen gear — Nmnnm Pigman entrafnk Pritmraritrinbarad P e b btk
T e : imaire 7 primalie . i it
rrrrilet i ik et Folernee b fres Margue | Chiffres Marpat Talirame keivgrinl- Mar ko urqﬂ: Markin- mm“"m-
% | a0 dujen | imwite | dujew | ierive nummer | ™M | pgrmee | V0
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Dviva goar
Pigson 4" stagoc
Arstrinlaiad

@

Kick startar

1.

Check the clip for damage and wear,
and determing whether or not, it should
b replaced.

Kickstarter

Vérifier i la bride de kick n'est pas
cassée ou usée, La remplacer si c'est le
Cas, OU-Si 53 pression esl incoTrecic.

Kickstarter

Bigelfeder auf Beschidigung und Ab-
nutzung untersuchen und bestimmen,
ob sk emeuert werden mull, wobel die

2. The pressura of the kick clip is 1.0 kg. If 2. La pression de |z bride de kick doit tre obigen Ausfihrungen zu beachten sind.
above pressure is too strong, spring de 1,0 kg. Line pression trop forte pro- 2. Die Druckkraft der Blgelfeder betrégt
wear and kick starter shpping wall result. voque la fatigue du ressort et le derapage 1.0 kg. Falls die obige Druckkraft zu
On the other hand, if it is too weak, the du kickstarter. Une pression trop faible grofk ist, werden Federverschieill und
same slippage will occur particularly at provogque le méme dérapage, surtout 4 Schiupf des Kickstarters wverursacht.
low tempesatures. Do not try to band basse température. N'essayer pas de Wenn sle andererseits zu klein ist, ent-
the clip. courber la bride. steht derselbe Schlupf, inshesondere bel

niedrigen Temperaturen. Man versuche
micht, die Bhgatfeder zu biegen.
Standard tension: 1.0kg Tension standard: 1.0kg Vorgeschriebene Spannkraft:

1.0kag




I

Shifter

Inspact shift return spring. A broken or
worn: sprng will smpair the return action
of the shifting mechanism,

Inspect change shaft assembily for ben-
ding of shaft, worn or bent splines, and
broken or worn shift arm spring. A bent
shaft will cause hard shifting.

SElecivur

el

Examiner le ressort de rappel. Un
ressort de rappel cassé ou uié nuit au
bon retour du mécanisme de change-
ment de vitesses.

Examiner I'ensemble axe de changement
de vitesse afin de détecter une eventuelle
torsion de I"axe usure ou torsion des can-
nelures et cassure ou usure du ressort de
bras de changement de vitesse. Un axe
tordu rend le passage des vitesses dif-
fieile.
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Gangschaltung

Rickholfedar des Schalthebels prifen.
Eing erlahmig oder gebrochene Feder
beeintrdchtigt die Rickzugsfunktion des
Schalimechanismus.
Schaltwellensinheit auf Verblegung dar
Welle, Abnutzung und Beschidgung
der Reilmuien sowie auf Erlahmung oder
Bruch der Schalthebelfeder Uberprifen.
Eine verbogene Welle hat ein hartes
Schalten zur Folge.,
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Iranamission

Inspect each shift fork for signs of gall-
ing on gear contact surfaces, Check for
bending, Make sure each fork shides
frealy on its guide bar.

Aofl the guide bars across & surface
plate. if any bar is bent, replace.

Check the shift cam grooves for signs of
wizar or damage. If any profile has ex-
cessive wear and/or any damage,
replace cam.

Check the cam foliowers on each shift
fork for wear, Check the ends that ride
in the grooves in the shift cam. If they
are wom or damaged, replace shift
forks.

Baile de vitesses
i.

Inspecter si les fourchettes présenient
des sipnes d'excoriation sur les surfaces
de contacts avec les pignons. Verifier s'il
v a des courbures, $'assurer gue chaque
fourchette glisse librement sur sa barre
guide.

Faire rouler les barres guides sur une
plaque & surfacer. Si 'une ou I"autre des
barres est tordue, remplacer.

Vérifier si les rainures du  barillet
presentent des signes d usure ou sont en-
dommagées. 8i 1'un ou |"autre des pro-
fils ¢t usé de manidre excessive et/ou cst
endommagé, remplacer le barillet.
Vérifier 'usure des doigts de chagque
fourchette. Verifier les extrémités gui se
deplacent dans les rainures du bariliet,
5 elles somt usées oo endommagees,
remplacer les fourcheties,
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Getriebe

1.

Die einzelnen Schaltgabein an  den
ZahnradberGhrungsfldchen auf Abrieb
prifen. Schaligabeln auch auf Ver-
biegung kontrolieren. Darauf achten,
dal jede Schahgabel frei suf ihrer
Fuhrungsstanga gleitet.

Fihrungsstange Ober eingé Richtplate
rollers. Falls sine Stange verbogen ist,
mul sia ersetzt werden.
Schalttrommal- Fithrungsnuten auf Ab-
nutzung und Beschidigung unter-
suchen. Wenn eine der Flhrungsnuten
Ubermatigen Verschlei® und/oder Be-
schadigungen aufweist, die Schalt-
trommel ermeusrn.

Kurvengleitstifte an den Schaltgabeln
aufl Verschleih prifen. Enden der Stifta,
die in den Nuten der Schalttrommal gl
ten, prifen. Falls sie abgenutzt oder
beschadigt sind, die Schaltgabel arset-
zen,

¢
ﬁ»\%\%'



. Check the transmission shafts using a

cantering device and dial gauge. If any
shatt is bent, replace.

Carsfully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage (blue
discoloration). Check the gear teath for
signs of pitting, galling, or other extreme
wear, Replace as required,

Check to see that each gear moves free-
Iy onits shaft.

Check to see that all washers and clips
are properly nstalled and undamaged.
Replace bent or loose clips and bent
washers.

Check to sea that each gear properly
engages its counterpart on the shah.
Check the mating dogs for rounded
gdges, cracks, Of missing porions.
Replace as required.

[

Verifier les arbres de transmission en
utilisant un appareil de centrage el une
jauge & cadran. Si 'un des arbres est
courbe, e remplacer.

Inspecter soigneusement chagque pignon.
Chercher s'il ¥ o des signes visibles de
dommage par la chaleur {(decoloration
bleue). Vérifier s les  dents  des
engrenages sont piquées, excorides, ou
usées de manitre excessive, Remplacer &
la demande.

Vérifier si chacun des pignons bouge
librement sur son arbre.

Vérifier si toutes Tes rondelles el 1ous les
circlips sont installés correctement et
sonl ponendommibgés. Remplacer les
circlips tordus ou FEches et les rondelles
1ordues.

Verifier si chacun des engrenages
'enpage correclement sur sa cantrepar-
tie de son arbre. Vérifier si les cliquets
d'necouplement présentent des bords ar-
rondis, des craquelures ou des parties
manguantes. Bemplacer & la demande.
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Getriebawsellen unter Varwendung einer
Zentriersinrichtung und einer MeBuhr
prafen. Falls eine-der Weilen verbogen
ist, ersatzen,

. Jedes Zahnrad sorgfaitig prifen, Zahn-

rader auf offensichtliche Wirmeschiden
ibaue Verfarbung) absuchen. Auch dis
Zihne auf Gribchenbildung, Abrieb und
UbermaBigen Verschlei® kontrollieren.
Falls erfordarlich, ersatzan,

Feststellen, ob sich jedes Zahnrad frei

auf seiner Welle bewegt.

Priifen, ob alle Scheiben und

Sicherungsringe richtig eingebaut sind

und keine Schaden aufweisen. Ver-
bogene oder lockere Sicherungsringe
und verbogene Scheiben missen er-
nauert werden.

Prifen, ob jedes Zahnrad einwandirei in
sein Gegenrad auf der Wella eingreift.
Engreifende Klauen aul abgerundete
Kanten, Risse oder fehlende Ecken
prifen. Falls erforderlich, ersetzen.



Crankshaft

1.

Check cannacting rod axial play at small
end (1o determing the amount of wear of
crank pin and bearing at big and).

i samall end play exceeds iolerance,
disassemble the crankshaft, check con-
necting rod, arank pin and big end bear-
ing.

Replace defective parts. Play after
raassembly should be within specifica-
tion,

Yilebreguin

Virifier Te jeu axial de la biclle au niveau
de la petite extrémité (pour diterminer le
fiiveau dusure du mateton de vilebire-
quin e du roulement 4 la grosse ex-
IrEmite),

5i le jeu de Ia petite extremite depasse les
tolérances, démonter e vilebreguin,
vérifier Ja biclle, le maneton de vilebre-
quin et le roulement de la grosse ex-
[remite,

Remplacer les parties défectueuses. Le
jeu i@ ba suite du remontage doit 2tre dans
les spécifications.

Kurbebwalla

Seitliches Spiel des Pleuelauges prifen,
um die Abnutzung des Kurbelzapfens
und des Pleuelfulliagers zu bestimmen,
Wenn das seitiiche Spiel am Pleuelauge
die zuldssige Toleranz Gberschreitet,
Kurbelwelle rerlegen und Pleusistange,
Kurbelzapfen und PleusifuBlager
priofen. Fehlerhatte Teile auswechsaln.
Das Spiel mull danach nochmals ge-
massan wenden und sollte dem worge-
schriebenen Wert entsprechen.

Rod axial clearance: 2mm (0.08in)

Jeo axinl de bielle: 2 mm (0,08 1n)

Check the connecting rod side clearance
at by end.

i axial play exceeds erance, dis-
assembie tha crankshalt and replace any
worn parts, Big end axial play should be
within specification.

Vérifier le jeu latéral de la bielle & sa
Rrosse extrémité.

Si le jeu axial dépasse les tolerances.
démonter le vilebrequin e remplacer
toutes les parties uskes, Le jeu axial dela
grosse  extrémité doit e dans  les
spectfications.

Seitliches Spiel am Pleuelauge:

2mm (0,08 in]

Z. Anschlis@end das seitliche Spiel am

Pleustful® prifen. Falls das seitliche
Spial den zulBssigen Wart (bersteigt,
die Kurbelwelle ausbauen und abge-
nutzte Teille ersetzen. Das seitliche Spiel
am Pleuelfull sollte danach inperhalb der
zulfssigen Toleranz llagen.

Fed side cloarance
M sirmm
080 mem (0,037 in)

Minimum
0. 20 e 10,008 in}

Yo lnneval de beclke
Slaximumm
. E;mmmiﬂ.ﬂ'll inj

Mimfinain
0,20 mum {ilk,C8KS i)

Seitliches Speal am Pievsifull
I, Blax
0,20 mem (0,008 i) 0,80 men (0,031 in)




3. Check crankshaft aszembly runout imis-
alignment of crankshaft parts).
Dial gauge readings should be within.
specification,
Correct any misalignment by tapping the
fiywhesl with a brass hammer and/or by
using a wedge.

3

Verifier le dejettement du vilebreguin
{rmauvais alignement des parties du
vilebreguin).

Les indications de la jauge & cadran doi-
vent &re dans les spécifications.
Corriger towl mauvais alignement en 13-
pant le volant avec un marteau en laiton
et/ ou en utilisant un coin,

3

Rundiauf der Kurbelwelleneinheit
Ischlecht rentrierte Teida der Kurbel-
wella] prifen. Dabei sofite die MeBubr-
anzeige innerhalb der ruldssigen
Toleranz verbleiben. Ungenaus Zen-
trigrung  durch  Schiige mit einem
Messinghammer auf das Schwungrad,
sowie durch Benutzung eines Keiles, be-

richtigen.

Da!rl:tluntnlum Tolerance de déflexion Fuilissige Unrundhsh
Lot sidde Right sicke Cieé gouche | Cai drow LnkeSeite | Rechie Sete
0.03 rm (0,001 in 0.03 mm (0.001 in) .03 mm0.001in) | 0.00mm (0001 in) 0,03 mem (0,001 im) 0,03 rm 10,001 in)

Bearings and oil seals
1, After cleaning and lubricating bearings,
rotate auter race with a finger. | rough
spots are noticed, replace the baarng.
2. Check od seal lips for damage ard wear.
Heplace as réguired.

TN

Roulements ef joinis 4" huile

=

visibles, remplacer les roulements.

Verifer 51 les levres du ot d¥huile somi
chdommages oy usecs. Hemplicer a la

demande.
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Si aprés avoir netfoyé el graissé les
roulements des taches rugucuses sont

Lager und Oldichtungen

1.

Falls nach dem Reinigen und Schmiaren
der Lager, rauhe Stellen festgestelit
warden, Lager ersetzan.

Dichtlippen der Oldichtungen auf Be-
schidigung und Abnutzung prifen,
Falls erforderlich, ersetzen.



Installation

Ingiall bearing(s! and oil sealls) with
their manufacturer’s marks or numbars
facing outward. (In other words, the
stamped letters must be on the exposed
view side.] When installing bearingis) or
oil sealls}, apply a lght coating of
ghtwaeight lithium base grease to balls
and sedl liplsh

Mhise en place

Mettre ¢n place 16%) roulement(s) et ke(s)
joint(s) d*huile en plagant les margues
ou numéros mis par leur fabricam vers
"extéricur. (En doutres termes les let-
bres inserites doivent apparaitre sur fe
cote visible.) Lors dé Vinstallation du
rowlement (s} du joint{s) d"huile, metire
une legere couche de graisse @ base de
savon de lithium sur les billes et les

evres de joini{s).

3.

Einbau

Lager und Oldichtunglen) so sinbauen,
dall das Firmenzeichen des Herstellers
oder die Bezeichnungsnummer nach
aullen genchiet ist. [(Md  anderen
Worten, die singeschlagenen Buch-
staben misgsen sichibar sein.] Wenn
Lager oder Oldichtunglen] eingebaut
werden, etwas Lithiuomfent auf den
Lagerkugein bzw. den Dichtlippen auf-
tragen.

Crankcase

1

2.

Thoroughly wash the cass halvas in mild
solvent.

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surfaces thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Carter

.

2.

Laver & fond les moitiés de carter dans
i s vant diomx.

Mettoyer les surfaces d*accouplement de
joamt et des surfaces d'accouplement du
carter & fond.

Verifier visuellement les moities de
carter pour voir sl v & des eraquelures,
des dégats de route, etc.

347

Kurbelgehiuse

2.

Gehausehalften grindlich in - mildem
Lasungsmittel waschen,

Alle Dichtungsflichen und auch die
Trannfidchen der beiden Kurbelge-
hausehdlften sorgfaitig rainigen,

Beide Gehiusehdlften einer  Sichi-
prifung unterzichen, um festzustellan,
ob Risse, Steinschlagschaden usw, vor:
handen sind.



Check all fittings not previously removed
for signs of loosening or damaga,

Check ol delivery passages in transfer
ports for signs of blockage.

ENGINE ASSEMBLY AND ADJUST-
MENT

Important Informations

Gasket and seal

All gaskets and seals should be replaced
when an engine is overhauled. Al
gaskatl sirfaces and oif seal lips must be
cleared,

Properly, oil all mating enging and
franamission parts and bearings duning
reassembly.

Circlip

All circlips should be inspected carefully
befara  reassembly, Always replace
piston pin clips aftes one use. Replace
distorted circlips.,

Whion installing a circlip, make sure that
the sharp edged comer is positioned op-
posit to the thrust it receives. See the
sectional view below.

4.

REMONTAGE

Verfier tous les accessoires non encore
inspectes pour voir s'ils présentent des
signes de  desserrage.  d'endommage-
ment, efc,

Yeérifier of led passages de distribution
d'huile somi obsiruds au mivedsu des
orifices de iransfern.

ET REGLAGE DU

MOTEUR

Informations Importuntes

Jovimits

Quand un moteur esl révisé, 1ous ses
Joints doivent #re changés. Tous les
plans de joint et les lévres de toutes les
bagues d'clancieie dowvenl &re nel-
LOYes,

Lors du remontage, huiler correctement
toutes les pitces d'accouplement du
moteur €1 de la transmission of lous les
roulemenis.

Circlips

Avant le remontage, tous les circlips doi-
vend éire conirdlés soigneusement. Ne
pamais réutiliser les circlips d'axe de
piston.

Changer les circlips tordus. Lors de la
mise en place d'un circlip, s*assurer gue
le ciore i angle droit est positionné i I'op-
post de la poussée qu'il reqoit. Voir la
VLN 2 COupe suivante.
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Allg Befestigungselamenta, die nicht ab-
genommen werden, auf Anzeichan von
Lockerung und Schiden prifen.
Olzufiihrungsdurchgange und  Uber-
stromkandle aut Anzeichen von Ver-
stopfung priifen.

ZUSAMMENBAL UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Wichtige Informationan

Dichturgan

Wenn ein Motor Gberholt wird, mirssen
alle Dichtungen erneuert werden, Alle
Dichtungsfliichen ud Oldichtlippen mis-
San gersnigt worden,

Wilhrend dem Einbau sind alle gleiten-
den Motoren-und Getriebeteile sowie
alle Lager gut ginzublan.
Sicherungsringe

Alle Sicherungsringe milssen vor dem
leweiligen Einbau genau geprift wer-
den. Die Kalbenbolzen-Sicherungsringe
sind Immer 20 emeusm., Verformite
Sicherungsringe sind  ebenfalls  2u
SrheEuRmm.

Wenn ein Sicherungsring ermeuert wird,
mull darauf geachtet werden, dall das
scharl gerundete Ende auf dis gegensai-
te des Auflagedrucks zu liegen kommt.
Den Querschnitt in der unteren Abhbil-
dung beachten.



mERLE B

* Position 1he ciclip end gap in the sl
* Punitionnoy bodextrémitis di canclipy Gand la camnidure
* Dien Erufhpad des Sicheaungannge in dia- Kadiia

-

%)

e
A fu SE papnon.

Eeefrutas

4. Lock washer/plate and cotter pin

All lock washers/plates and cotter ping
must be raplaced when thay are remov-
ed. Lock washer/plate tabis) should be
bent over along the bolt ar nut flatis
after tightening the bolt or nut properly
[sae dlustration),

* imatadl tha cinclp &0 that the rownd edge is on the gear
* |mnlalker be corclipde manifee & ce qoe s0m ci0E mrrondi

* Pon Slcherunganng so oastren, dad sich de
sbgeeimcen Kafite gul der Saile des Animedaraces

e

3

i

A

;sgg H

g??ﬂf

4. Rondelles-fremn, plagqueites de blocage e

gouplles fendues

Toutes les rondelies-Trein, plagueties de
blocage et goupilles fendues doivent #re
changées chaque fois qu'elles  somt
enlevées, Les onglets de rondelle-frein et
de plaguette de blocage doivent gtre
recourbés contre les pans de boulon ou
diEcrou apreés avolr correctement serre le
boulonr ou I'ecrou {voir I"illustration),
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4. Sicherungsscheiben/bleche und Splin-

ten

Alle ausgebauten Sicherungsscheiben/
bleche und Splinten missen erneuern
warden. Sicherungsbleche soliten richtig
Uber Schraubenkdpfe oder Muttern
sbgebogen werden, nachdem diese
vorschriftsgemal fesigezogen wurden
{Siehe Abbildung).

b Bonidelles-Frein o plaguertes de blocage
1. Sicherprupsschisiben | Bachs



5.

6.

Cotter pins should be replaced after one
use.

Bearings and ofl seals

Install the bearing(s} and oil sealis) with
their manufacturer's marks or numbers
facing outward. [In aother words, the
stamped letters must be on the side ax-
posed to view.) When instaling oil
sealls), apply a light coating of light-
waight lithium base grease to the seal
fipls]l. When instafling bearings liberally
gil the bearings.

%, Les goupilles fendues ne doivent ére
i [l ksdes gu'une seule fos.

B, Lespoulements et les joints d huile
Installer les roulements ¢ les joints
d'huile en mettant leur numcro de
fabrication sur le dessus, (En d'awires
fermes, les letires écrites doivent ftre sur
le ¢bie exposé & la wue) Lors de
I"tnstaltation des roulemnents ot des joints
d"huile, appliguer une mince couche de
graisse & base de lithium légére sur les
billes et les joints. Lors de la mise en
place des roulements, les  huiler
genTeusement .

BEARING
RIMLEMENT -
LAGER

5, Splinten sollten nach einmaligem Gab-

rauch erneusr werden,

Lager und Oldichtungen

Lager und Oldichtungen so einbauen,
dall das Zeichen des Herstellers oder die
Herstallungsnummer nach aulden
gerichiet st (Die @ngeschlagenen
Buchstaben missen sichitbar  sein).
Wenn Oldichtungen eingebaut werden,
sind die Oidichtlippen mit Lithiumfett zu
bestreichen. Wenn Lager eingebaut
werden, sind die Lagerkugeln grindlich
einzudlen.

Mator-Schmiertabelle
Beim Zusammenbau des Motors die nachfol:
genden Teile aindlen und einfatten:

Tablean de graissage du moteur
Lars du remontage du moteur, huiler et
graisser les points suivants:

Engine lubrication chart
When assembling the engine, apply oil and
grease to tha following points:
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in assembling the engine, obsarve the

following instructons:

1. Coat the entire surisce of the pisdon head laid
‘adEh mn e -cooked, tea-shiddoe angine ol

2. Coat sha big-snd basring with sn ai-cooled,
v -Eiroke engae of

3. Coal with an pii -cooled, Ivwo-strdis
angine o,

d. Groass the lip.

8. Apply gear il {10V 10 the antire srdsce
of space,

6 Gregse the &nd ol puah fogl snd wstsl il o
the man g=he,

T Coat the b wwith e afl | HOAD

B Coat the geesier by wirh g’ ol | VIAACHH
cnntpining I% mobybdanam o

8. Gragss (e bp,

M. Genome thn I,

B Cost veth g ser - eoied, bwin-stroke
e odl,

2. Apply an wr-cooded, ten-airoks ange ol
1 The small-arvd Boming

Bei der Montage des Motors sind die
folgenden Punkie zu beachian:

1, EcEushmustsl mil Feeakbdl Tie
lyhgakihite hSanoran schirmne

I, Pleunilullages mil Tvenmakmid bie
lufigekihite Motoran schimismon.

3 Mit Seasrakidl (G lufrgakikhn Motoren
schminion,

4. Dechilipps ferion,

B Geiratasd! {10800 am Uimdong der
ifistanshides suftragen

& Ervio der Schubstange fethen und an der
Hauptweshe anbringen.

T, Naba mit Getrerbedl | AP e hinsieni

B Radnati mil Geersbed | TOWER schmion,
ik TH Malhyhdfindg] anthin

8. Dechifpm [etten,

10 Dichalinpa letten

11, Zvaitaked| i lidtgeidhie Motoean
Fuftragen.

12, Dweiiakbil lur luftgeiuhiie Motormm am
Plausslaugenisger msttagn,

Lorsgqu'on remonte le mofeur,
observer les instructions suivantes:

1. Enduire be pisian d'Buile poor molews
ey temp el noid) par sl
3. Enifuire le roulemend die 185 e de Bielle d'iiile
[y dnbeur dieay fempes re frofdi pas air
. Endaire d 'hule poar muoceur deuy izmips
mefroddi par mir.
. Laraneer la lEvres
Apphiguer de Mimile pouwe cagrenages | BOTW 15
wnr Asule 1o swrface de Fenireiomne.
Carginser Pevtrtmite do chamspignos
de dibrayvage rms le s v Parbee
i
Enduire e mayan s e 1 e o
engrenages | 10W 50
K Endpire be medyen de pigoan ave: de | hoike
o crigremiges {10 30| comigmant 19
i Frnide de mio] yExdevie.
¥, Cirainert | By,
b Ciralyeer la lever
1. Endutic d'husle powr mintiur deus Temps
refecadi pas 3t
B2 Aplliguerde usle pous maotear dex
tempe refroids par air sur le soulersom de
b i E<efle

=

- ST S

wh



1 wmm.www
the end of od papa hobder,

7. idgn tho clamig with the white-paniog
poation of the deemry pipa

3. Dlemp

&, Deplronty pepo mes’y

E. Wiew hamess: Aoute it under

e arbiretion,

tunldies

5

i

. Aligner la partie poenie cn blans s

Fentreamite du vapport de tube b iude.

Adigner la bride dves la pastie ponicen
blamc dii 1 il refoibsrmes

- e
- Eng. lukbr i refoubomenl

Faiscraa electFgied: | frasder
svun 1o carburatour .
Sapport e tulss & bule

. Tabe & hande
. Pemde: Masts le fptaceas dlactrigie datis

ka beade pusis "sitpcher

. Tuyau

Bl

1. Vel e Fabenariissung ma dem Ende
chiry Oitolwhalnrs aussichion

2. Dia Klarrame e der wendTen Foacbourisensng
des Fhitherohsnn susrichion

1. Kleenma

4. Fiedesrohr

B Epbeibaum: Unter dem
Wi sl SO0

6. Oirpbatupliee

T, Orokar

B Eiemene: Eabefbgur durch i Klomimds
{uhren und Tastilemenen,

8, Echiauch

14, Hismene




Crankshaft installation

CAUTION:

To protect the crankshaft against scrat-
ches or ta facilitate the operation of in-
stallation: Pack the oil seal lips with
greasa, Apply engine oil to each bearing.

Montgge du vilebreguin
ATTENTION:

Four eviter de rayer le vilebrequin e pour
facititer le montage: garnir les levres de bagoe
d"dtancheité avee de la graisse, Appliquer de
I"huile mateur sur chague roulement.

1. Set the crankshaft into the left case half
and install with a crankshaft instaliing
tool.

2. Hoid the connecting rod &t top dead
canter with ona hand whila turning the
handie of the installing tool with the
other, Operate the tool until the
crankshaft bottoms against the bearing.

1. Poser le vilebregquin dans le demi-carter
gauche puis monter Moutil de montage
de vilebreguin.

Tenmir la biglle au point-mort-haw avee
wie main Lo en tournant la poignee de
I"'outil de montage avec I"autre. Action-
ner 'outil jusgu'd ce que le vilebreguin
butg comtre I¢ roulement.

2]

1. Cfankshaft installing tool
1. Chatil B¢ mantage de vilehreguin
1, Euribabwsion : B b wer inag
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Einbau der Kurbelwaells
ACHTUNG:

Um die Kurbelwella vor Kratzer zu
schitzen und den Einbau zu erleichtern,
die Dichtlippe des Wellandichtringes mit
Fett flllen. Motordl auf den einzelnen
Lagern auftragen.

1. Die Kurbelwelle in die linke Gehiusehill.
fe enseizen und das Kurbelwellen-
Einbauwerkzeug anbringen.

2. Die Pleuslstange im oberen Totpunkl
mit giner Hand festhalten whd mit der
anderen Hand den Griff des Einbawwerk-
zeuges drehan, Das Werkzeug betén-
gen, bis di¢ Kurbelwelle am Lager
ansteht,




Transmission and shifter installation

1.
2.

install shift forks, guide bars,

Check to see that all parts move freely
prior to installing upper case half.

Check for correcl Iransmission  opeer-
ation and make certain that all foose
shims are in place. At the same tHime
check for complete engagement of all
engaging dogs into appropriate gear
slots.

Installation de la bolite de wvitesses el do
selecteur

I

Mettre en place Ies Tourchettes de
selecieur, ¢f les barres guides.

Verfier qué toutes les pidces bougent
librement avant de remonter la moitié
supérieure du carter,

Vérifier le fonctionnement correct de la
boite de vitesses et s'assurer que toutes
les cales de jeu sont en place. En méme
temps vérifier que toutes les cliquets
s engagent compléeternent dans les fentes
de pignons appropries.
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Einbau des Getriebes und der Gang-
schaltung

1.

2

Danach die Schaltgabeln wnd die

Fiihrungsstangen anbringen.

Vor dem Einbau der oberon Gehduse-
hélfte prifen, ob sich alle Teile frei be-
wegen. Funktionsweise des Getriebes
kontrollieren und darauf achten, daf alle
lasen Beilegescheiban richtig eingelegt
sind. Gleichzeitig prifen, dalt die Klauen
in die entsprechenden Nuten der Zahn-
réder volisténdig eingreifen,



Crankcase

Apply YAMAHA BOND #4 to the
mating surfaces of both case halves.
Apply thoroughly over all mating Sur-
faces.

Set the left side crankcase half onto the
right side crankcase half. install the
crankcase holding balts.

Tighten the crankcase bolts in the
following sequence:

After reassembly, apply a liberal coating
of two-stroke ofl to the crank pin and
bearing and into each crankshaft bear-
ing ol delivery hole.

Check crankshaft and transmission
shafts for proper oparation and freedom
of movemaent.

Install the beating stopper plate and oil
separation plate.

Carter

Metire du YAMAHA BOND Mo, 4 sur
les surfaces daccouplement des deux
maoitiés du carter. En mettre partout sur
toutes les surfaces d*accouplement.
Paser le demi-carter gauche sur le demi-
carter droit, Monter les boulons de fixa-
tion du carter. Serrer cos boulon: dans
"ordre suivani.

Aprés le remontage, huiler génércuse-
ment, avee de Phuile moteur deux-
temps, le maneton, le roulement de tée
de bielle et le trou de graissage de chaque
palier de vilebrequin.

Verifier 51 le vilebrequin ¢ les arbres de
iransmiission fonctionnent correctement
e 5i leur mouvement est libre.

Monter la plague de retenue de roule-
ment et s plague de séparation d'huile.
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Kurbalgehiiuza

1.

fis

Die Beruhrungsfiichen der beiden Ge
hdusehdlften mit YAMAHA Dichtungs-
mitted Nr. 4 bestreichen. Dabei die ge-
samten Flichen gleichmifig bedecken.
Die linke Halfte auf die rechte Kurbelge-
héusehifte aufsetzen.

Die Schrauben des Kurbelgeh@iuses in
der nachfolgenden Reihenfolge festzie-
b

Mach dem Zusammenbau ist Zweitaktdl
reichlich auf den Kurbslzapfen und in
den Lageen aufzutragen baw. in die Ol
zutGhrungsbohrungen der Kurbelwelle
ginzugeben,

Kurbéelwelle und Getrebewsllen auf fhre
Wirkungsweise und auf freis Bewegung
prifen,

Die Lager Anschlagplatte und die Olab-
schederplatie minbaugn,



alancer gear

1. Align the marks (O) on the balancer
drive gear and driven gear.

P Install a mew lock washer, tighten the
nut, and lock it wath the lock washer.,

Engrenage de balencier

I, Aligner les repéres (O) des pignons me-
pant el mene du balancier.

2. Monter une rondelle-frein neuve puls
serrer Pecrou € le bloguer avec la
rondelle-frean.

Ausgleichswallen-Zahnrad

1. Dse Markierung () am Antrighsrad mil
dear gleichen Markisrung am Abtrigbsrad
der Ausgleichswelle ausrichten,

2. EBne neue Sicherungsscheibe anbr-
ingen, die Mutter mit dem wvorges-
chriebanan Anrugsmoment festziehen
und die Sicherungsscheibe gegen die
Schilissetfliche der Mutter biegen,

I Align the mriks.
. Adigrser les reperes.

1. Mariienungen gusnchion

Driven gaar nut tightening torque:;
55 Nm (5.5 m kg, 40 fr-Ib)

Couple de serrage decrou de
plgnon meme:
SSMNm (5.5m- kg, 40 {t1b)

Anzugsmoment der Antrighs-
radmutier;
55 Mm (5.5m kg, 40 ft:1b]

hange shaft SElecteur de vilesses Schaltwaealle
1. Install the cam stopper lever. Torque o . Monter le levier de retenue de bariller, 1. Den Schalttrommel-Anschlaghebel ain-
specification. Serrer au couple specifie. bauen, Mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehan.
Tightening torque: Couple deserrage: Anzugsmoment

14Nm (1.4m kg, 10ft-1h)

14 Nm (1,4 m - kg, 10 ft-1b)

14 Nm (1,4 m kg, 10 ft b}
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MOTE:
Bedord tightening the cam stopper bolt, place
the torsion spring end as shown, Torgue the
balt to specification and set the torsion spring
end its home position as shown.

2. Install change lever assambly.

3. Install change pedal, push down, then
up. There should be no freeplay. If free
play is evident, shift retum spring is
fatigued, replace.

N.B.:
Avant de serrer le boulon de butée de barillet,
positionner 'extrémite du ressort de torsion
comme {llustré. Serrer le boulon au couple
specifié puis mettre extrimité du ressort de
forsion a sa position initiale comme ilustré,

2. Mettre en pluce le fevier de selecteur,

3. Quand la ptdale de sélecteur est en place
sur 'arbre de selecteur, pousser vers le
bas, puis vers le haut. Il ne doit pas y
aveir de jeu. 5"l vy adu jew, be ressort de
refoul du sélecieur est fatique, le
remplacer.
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ANMERKING:
Vor dem Festdehen der Schalttrommed-
Anschlagschraube, das Ende der Spiraifeder
gemall Abbildung anordnen. Die Schraube
mit dem wvorgeschriebenen Anzugsdreh.
moment festzishen und das Ende der Spiral-
feder gemal Abbildung in die Ausgangs-
stallung bringen,

2. Schalthebeleinheit einbauen,

3. Fulischalthebel anbringen und nach
unten driucken, danach nach oben. Falls
Spiel Testgestallt wird, ist die Rickholfe-
dor ermiidet und muld ermeuert werden,



Kick starter assembly
1. Set kick gear clip in groove of
crankcassa.
2. Rotate kick spring clockwise and hook it
on kick spring stopper.

NOTE:
Make sure that kick stopperis stopped at pro-
jection of crankcase.

Kick starter

1. Metire le circlip de pignon de kick dans
le ranure du carer.

1. Faire tourner le ressort du kick dans: le
sens des aipuilles d"une montre et "ac-
crocher sur la butee de ressort de Kick.

MN.B.:
S asswrer que fa butée de kick est arréiee au
niveau de la saillic du carter.

Kickstarterginhait

1. Kiemme des Kickstarter-Zahnrades in
dig Nut des Kurbelgehiuses einsstzen,

2. Kickstarterfedar im Uhrzeigersinn
drehen und in den Federanschiag ein-
haken.

ANMERKUNG:

Darsuf achten, dall der Kickstarteranschlag

am Vorsprung des Kurbelgehiuses ansteht.

3. Check whether kick starter acts correct-
Iy and whether i returns (o its home
pOETion.

3. Verifier st le kick starter fonctionne cor-
reciement & 5'il retourne ¢n position de
depart.

3. Wirkungsweise des kickstarters prifen
und daraul achten, dall der Kickstarer
nach dem Durchtreten In seine Aus-
gangsstellung zurbckkehrt.

Kick idle and primary drive gears

Install kick idlé gear and primary drive gear.

NOTE:

Tighten primary drive gear securing nut atter
clutch assembly is installed.

Pignon de renvoi de kick # pignon de
iransmission primaire

Mettre en place le pignon de renvoi de kick e
le pignon de transmission primaire.

N.B.:
Server "écrow de fixation du pignon de
Iransmission primaire aprés avoir installé
I'embravage.

Kickstarter-Zwischenrad und Primbran-
triehsrider

Kickstaner-Zwischenrad und  Primdrantrie-
barad einbauen.

ANMERKUNG:
Mach dem Einbau der Kupplung die Be-
festigungsmutter des Prim&rantrichsrades
festziehen,
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Cluteh

Install conical spring pin thrust plates,
spacer, primary driven gear and clutch
boss.

Install clutch holding tood on clutch boss
and tighten lock nut.

Bend the lock washer tabs along the nut
flats,

Embrayage
I. Monter le ressort comque, la goupille les
rondelles de butée, |'entretoise, le

pignon mené primaire ¢ la noix d'em-
bravage.

B
R

2. Installer 1"outil de maintien d'em-
brayage sur le tambour porte-disques et
serrer le contre-toronw.

3. Courber les onglets de la rondelle-frein
conire les pans de ["écrou.

Cluteh lock nut torgue:
55 Nm {5.5m kg, 40 ft-1b)

Couple de serrage du contre-tcrou
d'embrayage: 55 Nm (5.5 m- kg, 40 ft-1b)

4,

Install clutch plates and friction plates,

4. Metre en place les disques d'em-
brayage et les disques de friction.

359

B B e

o e vl

ol oh N

Kupplung
1. Tellerfeder, Stift, Druckscheiben, Ab-

standschikse,  Primbrabirigbsrad  wnd
Kupplungsnabe anbringen,

Thirust platie
Py

Concal spting
Beating
Crankome side

Rodudelle de hwiee
Cinpgille

REssiit ¢higueas
Roailemeni

. e carner

Druckscimbg
Lsh
Tellareds

Layjer
Kirbslpkhiseseip

2. Kupplungshaltewerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen und die
Sicherungsmutter festziehen,

3. Dia Laschen der Sicherungsscheibe ge-
gen die Mutter biegen,

Anzugsmoment der Kupplungsnabein-
Sicherungsmutter:
55 Nm (5,5m - kg, 40 ft-0b)

4. Kupplungsscheiben und Reibscheiben
und anbringen,



NOTE:
#. Install all parts with a coat of 10W/30
maotor o on their mating surfaces.

5, Install steel ball and push rod into main
axle,
B. Install clutch prassure plate,

NOTE:
Align arrow mark | § | on pressure plate and
circle [ 2} on cluteh boss,

Tighten primary drive gear nut at this
time.

I

i, Metire en place toules les pibces aprés
avoir passé une couche d'huile de
moteur 10W /30 sur leurs surfaces dac-
couplément.

5, Melre en place la bille dacier ¢t le
champignon de débrayage sur 1'arbre
secondaire.

6. Mettre en place le plateau de pression
d'embrayage.

' &
Faire coincider la Néche (1) du plateau de
pression et le cercle (2) de la moix d'em-
brayage.

ANMERKUNG:

a. Vor dem Einbau alle Teile an den
BarGhrungsfiichen mit Motorsl 10W/ 30
schmigran.,

5. Danach die Stahikugel und de Schub-
stange in die Hauptwelle éinsetzen.
6. Druckscheibe der Kupplung anbringen,

ANMERKUNG:

Die an def Druckscheibe angebrachte Pfeil-
markierung und Kreismarkierung (O] an der
Kupplungsnabe ausrichien.

ATTENTION:

Serrer I"écrou de pignon d'attagoe primaire &
ce moment-fd.

Primary drive gear nut torgua:
55 Nm (5.5 m - kg, 40 ft:1b)

ACHTUNG:

Die Befestigungsmutter des Primdr-
antriebsrades mull jetzt festgezogen
warden,

Couple de serrage de iécrou du
pignon d'attague primaire:
55 Nm (5.5 m- kg, 40 fi- 1b)

Anzugsmoment der Primdr-
antnieberad- Befestigungsmutier:
55 Nm (5,5 m kg, 40 f-Ib)
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Clutch spring holding screw torque:
10Nm (1.0m ~ka, 7.2 ft1b)

Right-hand crankcase cover

While propetly engaging crankshaft, oil pump
gear and water pump gear, install new case
cover gasket and right-hand crankcase cover,
Tighten holding screws gradually until proper
torque is resched.

Couple de serrage des vis de
mgintien de ressort d embrayage:
10NMm (1.0m kg, 7.2 ft-1b)

Anzugsmomant der Kupplungsfeder-

Bafestigungsschraube;
10ONm (1,0m kg, 7,2 1b)

Couvercle de carter droil

Tout en engageant le vilebrequin, le pignon
de la pompe & huile et le pignon de la pompe
¢au, metire en place le nowveau joint de
couvercle de carter et le couvercle de carter
droil . Serrer les vis de Dxation grad ucllement
Jusdpua ce gque lecouple correct soit oblenu.

Rechter Kurbalgehlusedeckel
Kurbehwelte, Olpumpenzahnrad und Wasser-
pumpanzahnrad richtig positioneren  und
ging neue Dichtung sowie den rechten
KurbelgehBusedecke!l anbringen. Die Be-
festigungsschrauben schrittweise festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment er-
reicht is1.

Crankcase cover holding screw torque:

10Nm (1.0m -kg, 7.2 ft-1b)

Couple de serrage des vis de
fxcateon did couvercle de carler:
10 Mm(1,0m kg, 7.2 ft:1b)

Anzugsmoment der Kurbelgehiusedeckal-
Befestigungsschrauben:
10Nm (1,0m kg, 7.2 ft -Ib}
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Kick crank assembly
Install kick crank assembly (o kick axle.

Ensemble pedale de kick
Installer I"ensemble pédale de kick sur I'ane
de kick.

Kickstartereinheit _
Kickstartereinheit auf die Kickstarterwelle
aufsatzen,

NOTE: MN.H.: ANMERKUNG:
Insiall the kick crank so that i1 does not con- Installér ki pedale de kick de maniére telle Die Kickstartereinhelt so einbaven, dal s
tact the case. qu'elle ne touche pas le carter. das Gehause nicht berihrt.

Tightening torque: Couple de serrage: Anzugsmoment

65 Nm (6.5 m kg, 47 1t-15)

65 MNm (6.5m kg, 47 fi-1b)

65 Nm (6,5m kg, 47 fi-Ib)

Piston

1. Durnng reassembly, coat the piston ring
grooves, piston skirt areas, piston pan,
and beanng with two-stroke oil,

2. Install new piston pin clips and make
sure they are fully seated n their
Qrooves.

NOTE:

Take care during instafation to avoid damag-
ing thie pston skirts against the crankcase a3
the cylinder is installed. Be sure the arrow
stamped on the piston crown points forward,
Also make sure that the left piston lalready
marked during remaoval] is fitted to the left-
hand connecting rod. This guarantees that all
previous clearances remain  unchanged
unkass new parts are installed or cylinder
waork ks done.

Piston

I. Au cours du remontage, cownr les
ramures de segmenis, tes alentours de la
jupe de piston, 'axe de piston et le
roulement avee de "huile deux-temps.
Insealler de nouvelles ngrafes d'axe de
piston ef s*assurer gu'elles somt bien
mises en place dans levrs rainures.

MN.B.:
Prendre soin au cowrs de installation
d'éviter d'endommager les jupes de piston
contre le carter quand le cylindre est installé.
S'assurer gue la fléche sur la couronne de
piston pointe bien vers Favant. 5%assurer par
atlleurs que le pston de gauche (déja margué
pendant le demontage) et fixk 4 la bielle de
gauche. Céci garantid que tous lés jeux
précedents restent inchanges & moins que de
nauvelles piéces soient mises en place ou que
I'on o effectud du travail sur e cylindre.

L)
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Kaolban
1. Kolbenringnuten, Kolbenmantel, Kol
banbolzen und Lager mit Zweaitaktd) sch-
mieren.
2. MNous Sicherungsringe flr den Kolben-
bolzen verwenden und sicherstelien,
dal disse richtig in den Nuten sitzen.

ANMERKUNG:
Wahrend des Einbaueas ist darauf zu achten,
dafl der Kolbenmantel beim Anbringen des
Zylinderblocks nichl am Kurbelgehlusze be-
schidigt wird. Die am Kolbenboden einge-
schiagena Plolmarkierung muld nach wvormse
gerichiet sein, Auch darauf achien, da der
beim Ausbau gekennzeichnete inke Kolban
an der linken Plauelstange angebracht wird.
Dadurch wird sichergestellt, daf dias gleiche
Kolbenspiel wie vor dem Zerlegen gewidhr-
laistet Ist, wenn keine Teile emeuvert und die
Zylinderbohrungen nicht  nachgearbeitet
wurdan.




Cylinder

1. Install e new cylinder base gasket.

2. Install cylinder with one hand while
compresang piston rngs with <ther
hand.

NOTE:

Make sura the rings are properly positioned.

Joint pipe
Grease the joint pipe O-ring and cannsact it to
the cylinder.

Cylindre
1. Installer un joimt de base de cvlindre
neul.
2. [Installer le cylindre avec une main toul
en  compressant  les  segments  avec
Fautre.

N.B.:
S'assurer que les segments sont positionnes
correciement.

Zylinderblock

1. Eine neue Zylmderfudichtung auf-
legen.

2. Ivlinderblock mit einer Hand anbringen,
wihrend die Kolbenringe mit der

anderen Hand zusammengedrickt
werden,
ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, dal die Kolben-
ringe richtig in den Nuten pasitioniert sind.

Tube de jonction

Tube de raccordemient: Gradsser 2 joint 1or-
que du tube de raccordement puis le brancher
au evlindre.
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Verbindungsrohr

Fett am O-Ring des Verbindungsrohres auf-
tragen und das Verbindungsrohr mit dem 2y
linder verbinden.



Cylinder head

Install new cylinder head gasket and cylinder
head.
NOTE:
The cylinder head bolts should be tightened
in the order of numbers and in fwo steps.

Culasse
Installer un joint de culasse neuf ef la culasse.

M.B.
Les boulons de la culasse doivent &re serres
dans "ordre numeérique et en deux passes.,

]

After installing the engine to frame com-
pletely, start tha engine, and raise the
temperatura gauge up to 80°C (86°F). Lat
the engine cool down and ratighten the
cylinder head bolts to specification.

Apres avoir ferming ia mise en place du
moleur duns le cadre, demarrer le moleur ¢
pilendre guoe sa lemperature soit de 60°C
(867F). Laisser reflroidir le mateur ef resserrer
les houlons de la culasse au couple spécifie,

Zylinderkopf

Neaue Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf
anbringen.
ANMERKUNG:
Die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
solften in der nummeariarten Reihenfolge und
in zwei Schritten festgezogen werden.

ACHTUNG:

Nachdem der Einbau des Motors in den
Rahmen beendet ist, dan Motor anlassan
und warmlaufen lassen. bis der
Tamperaturmasser B0°C anzeigt. Danach
den Motar abkihlen lassen wund
nochmals die Zylinderkopfschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
nachziehen.

Cylinder head tightening torquea:
22 Nm (2.2 m kg, 16 ft-Ib]

Couple de serrage de boulon de la
culasser 22 Nm(2,2m- kg, 16 fi-1b)

Anzugsmoment des Zylinderkopfes:
22 Nm (2,2m-kg, 16ft-1b)
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Thermosenser and joint pipa Sonde thermigue e tube de raceord
1. Grease the O-ring and connact it. I. Graisser le joint torique puis serrer le
2. Install new gasket and joint pipe. tube de raccordement.
2. Installer un joint newl ef le tube de rac-
girred,
Tightening torgue: Couple de sermage:
12 Nm (1.2 m-kg, B.7 ftlb} 12Nm(1,2m kg, 8,7 N-b)

Temperaturfahler und Verbindungsrohr.,
1. Fett am O-nng auftragen und das
Verbindungsrohr festzieshen,
2, Neue Dichtung und Verbindungsrahe
einbauen,

Anzugsmomant:
12 Nm (1,2m kg, 8,7 t-1b)

3. Install new washer and thermosensar, 1. Installer une rondelle neuve et la sonde
thermique.

Tightening torgue:
Allen screw: 12 Nm(1.2m+kg, 8.7 ft-Ib)

Couple de serrage:
Visallen: 12Nmi{!l,2m-kg, 8,7 fi-Ih)

CAUTION: ATTENTION:
After warming up the engine. retighten Aprés avoir fait chaulVer le moteur, resserrer
the serews and bolts to specification. les vis et houlons aux couples specifies.
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3. Neue Unterfegescheibe und Temper-
aturfihler einbauen.

Anzugsmoment;
Innansechskantschraube:
1ZNmi1,2m kg, B,7 ft-1b)

ACHTUNG:

Nach dem Warmlaufen des Motors noch-
mils alle Schrauben und Bolzen mit dem
vargeschriebenen Anzugsmoment nach-
Eizhen.




Reed valve assembly
1. Install reed valve assembly and car-
burator jomnt.

Ensemble clapeis d'admission
1. Installer I"ensemble clapets d"admission
¢l le raccord de carburateur.

Zungenventilainhait
1. Zungenventideinheit und Vergaserver-
bindung einbauen.

Tightening torque:
B.0Nm (0.Bm -kg, 10 ft-1b)

Couple de serrage:
B0 Nm (0,8 m-kg, 100T-1b)

Anzugsmodment:
B0 Nm (0,Bm kg, 10 -1b]

MOUNTING

Refer to sections 3-10 and mount the engine
in the frame as follows:
1. Place the engine in the frame.
2. Install engine mounting bolts with pro-
per tightening torque.

REMONTAGE

S¢ reporter 4 la section 3-10 et monter le
moteur dans le cadre comme suit:
. Placer le moteur dans e cadre.
2. Installer les boulons de montage du
mabeur en bes serrant au couple correct .

EINBAU DES MOTORS

Motor gemad nachfolgender Beschreibung in
den Rahmen einbauven und den Abschnitt 3-
10 beachten:
1. Motorin dan Rahmen oinselaen.
2. Motorbefestigungsschrauben mit dem
vargaschriebanen  Anzugsmoment
festzinhan,

Tightening torque:
25 Nm {2.5m kg, 18 ft-1b)

3. Install drive sprocket, lock washer and
botts.

4. Install drive chain,

Whenaver reinstalling the chain, always
install the master link retaining clip so
that tha rounded and faces the direction
of traval.

Couple de serrage:
23 Mm (2, 5m kg, 18ft-1bj

Anzugsmoment:
75 Nm (2,5 m kg, 18 fi-1b)

1. Monter le pignon de sorie de bolte; la
rondelle-frein e les boulons,

4. Monter la chaine de transmission.

ATTENTION:

Chague fois qu'on remonte la chuine, tou-
jours monier 1"agrafe de I'stiache rapide avec
son extrémite arrondie dans le sens de rola-
tion.

2. Das Antriebskettenrad, die Scheibe und
dan Schrouben einbaten,
4. [ho Antriebskette sinbaoen.

ACHTUNG:
Wenn die Kette wiedar eingebaut wird,
die Sicherungsklemme des Kettensch-
losses immer so einbauen, dal das runde
Endain Bewegungsrichtung weist.
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6, Insall the flywheel magneto assembiy
and connect wires. Using the flywheel
magneto  holding tool, tighten the
fiywheal magneto nut.

NOTE:

Dukvinng dhroctan
Sed de mrm_.irrn

Berwnpungarichiung

When installing the flywhesl magneto, make
sure the woodruff key is properly seated in
the keyway of crankshafi. Apply a Hght
coating of lithium scap base grease to the

5. Monter "ensemble volani magnétigue
puis brancher les fils. A I"aide de la
poignée de volant, serrer "écrou du
volant magnétigue.

N.B.:
Lorsquon monte le volant magnéfigue,
s'assurer que la clavette demi-lune est cor-
rectement ajustee dans fa rainure du vilebre-
quin. Mettre unc legére couche de graisse &

B, Din Schwungmagnetzinder emnbauen
und die Kabel anschiiefien. Unter Vir-
wendung des Schwungmagnetzinder-
Haltewerkzeuges st dis Mutter des
Schwungmagnetzinders festzuzishen.

ANMERKUNG:
Wenn der Schwungmagnetziinder singabaut
wird, den Woodruff-Einlegekeil richtig in die
Kurbsiwelle einsatzen. Lithiumfett beicht am
konischen Teill des Kurbelwellenendes auf-

tapered portion of crankshaft end. base de savon au lithium sur 12 partie conique tragen.
de "extrémité du vilebrequin.
Tightening torque: Couple de serrage: Anzugsdrehmoment:

50 Nm [5.0m -kg, 36 11 *Ib)

30 Nm (5,0m kg, 36 ft :1b)

50 Nm [5,0m kg, 36 fi-Ibl

6. Adjust ignition timing. Refer to “Ignition
timing"’ on page 2-39.

7. Ingtall the clutch wire and left crankcasa
cover and adjust clutch free play.

8. Install the gear change pedal.

B, Regler I'avance & ["allumaga voir 1a sec-
tion ' Avance 4 "allumage™ Page 2-39.

7. Monter le clble d'embrayage e1 le
couvercle de carter gauche puis regler le
jeu de "embrayage.

B. Monmer la pedale de sélecteur.
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6, Den Zindweitpunkt einstelien Siehe
unter "'Zlhndzeitpunkt™ aul Seite 2-39.

7. Das Kupplungsseil und den linken
Kurbalgehdusedeckel sinbauen und das
Spiel des Kupplungseiles sinstellen,

8. Das Schaltpedal sinbauen.



8. Install the carburetor assembly and ad-

just.
10, Install the exhaust pipe.

11. Install the oil pump wire and adjust.

NOTE:

Check the wire cylinder position.

9. Monter 'ensemble carburateur pus le

regler.
10. Monter le tuyau d"échappemen,

11, Monier le cible de pompe & huile puis fe

regler.
N.B.:

Controler la position du cvlindre de cibles.

12. Install the fusl tank.
13. Add the transmission oil and coalant to
specification.

12. Monter le reservoir & carburan.
11, Faire le plein d'huile de bolie de vitesses
ot de liquide de refroidissement .

9, Den Vergaser emnbauen und einstellen.

10. Das Auspuffrohr ginbauen.

1. Das Olpumpensell einbaven und ein-
stallan.

HINWEIS:

Dse Position des Seilzugzylinders kontrollie-
ren.

12. Den Krafistofftank einbauen.
13. Getriebed! und Motorkihimittel gemds
Varechrift einfillen.

Transmission o capacity:
Total:
0.6 L (0.54 Imp qt. 0.66 US qt)
Coolant capacity:
Taral:
0.8 L (0.70 Imp qt, 0.85US qtl

Quantite d"huile de boite de vitesses:
Totale:
0.6 L (0,54 Imp qu, 0,66 US qt)
Quantité de liquide de refroidissement
Totale:
0,8 L (0,70 Imp qt, 0,85 US gt}

Getrebadimenge:
Gesamt:
0.6L (0,54 Imp qt, 0,66 US qtl
Kihimitteimenge:
Gesami:
OB L1070 imp qt, 0,85 US at)
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HANDLING NOTES

WARNING:

Do not remove the radiator cap, drain
bolts and hoses aspecially when the
engine and radiator are hot. Scalding hot
fluid and steam may be blown out under
pressure, which could cause serious in-
jury. Whean the engine has cooled, place
a thick rag like a8 towel over the radiator
cap, slowly rotate the cap counter-
clockwise to the detent. This procedure
allows any residual pressure to escape.
When the hissing sound has stopped,
press down on the cap while turning
counterclockwise and ramove it.

REMARQUES CONCERNANT LA
MANIPULATION

AVERTISSEMENT:

MNe jamais enlever le bouchon due radiaieur,
les boulons de vidange et les Tuyvaux quand le
moteur ef le radiateur xonl chauds. Do lguide
bouillonmani ¢ de la vapeur risquent de jaillir
sovies une  forie pression, oo guioesi irés
dangereux. Quand le moteur est froid. mettre
un chiffon épais tel gu'une servietle sur ce
howchon puis le fourner lentemen! vers Ia
gauche jusqu'an point de detente. Cetie
procedure permet d"éliminer foule pression
residuelle. Quuand le sifflement s'esl arréie,
appuyer sur le bouchon tout en le tourmant
vers la gauche puls 'enlever.

HANDHABUNGSHINWEISE

WARMNUNG:

Wenn der Motor und dor Kihler haeil
sind, niemals Kihlardeckel, AblaRsch-
rauben wund Schlduche eantfernan.
Brihend heife Fllssigkeit und Dampf
kiinnten mit hohem Druck herausgep-
refit werden, welches 2u schwaren
Verlatzungen fOhren kénnte. Wenn sich
dar Motor abgekithit hat, sinen dicken
Lumpen wie ein Tuch dber den
Kihlerdeckel lagen, und danach den
Deckel langsam im Gegenuhrzaigersinn
bis rum Sperrpunkt drehen. Dissaer
Vorgang gewilhrleistet, dal jedar
verbleibande Restdruck entwaeichen
kann. Weann das Zischgeriusch wvers-
tummt ist, den Deckel hinunterdriicken
whlhrend gleichzeitig im Gegenuhr-
zoigersinn gedraht wird und den Deckel
entfernan.

i Racdator cag

41

|- Douchom du rediaseur
1. Edihbeadecionl



COOLANT REPLACEMENT

CAUTION:

Replace the coclant every two years.
Befora replacing, remove the radiator
cap and check the color of the coolant
and minaral deposits in the radiator.
Flush tha coolant system, as required.

Place a container undar the engine.

2. Remove the radistor cover and tank
Cap.

3. Remove the two drain bolts at the

cylinder and pump case,

CHANGEMENT DU
REFROIDISSEMENT

LIQUIDE DE

ATTENTION:

Changer le liquide de refroidissement chaque
deux ans. Avant le changement, enlever le
radiatenr ef coniriler la coulenr du liquide de
refroidissement. Contrdler s'il n'y a pas de
dépots  caleaires duns le  radiateur. Si
nécessaire, rincer le circuil du liquide de
refroidissement.

I, Metire un récipient sous le moteur.

Enlever le couvercle ¢ Ie bouchon du

radizteur.

3. Enlever les deux boulons de vidange
situes sur le cvlindre o le carter de
PO

et

1, D bolt
1. Bowin du vidonge
1. AblaRschraibeo
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ERNEUERN DER KUHLFLUSSIGKEIT

ACHTUNG:

Alle zwai Jahre sollte die Kihifl iissigkeit
arnauart warden.

Vor dem Einfillen von neuer KOhiflissig-
keit, den Kihler ausbauen und die Farbe
der Kihlfllissigkeit prisfen und ebenso
auf Kalk-oder sonstige Ablagerungen im
Kiihlar achten. Falls erforderlich das
Kithisystem grindlich spiilen.

1. Einen Behiler unter den Motor stedlen,

2, Den Deckel und den WVerschiuR des
Expansionsgeiaas entfernen.

3. Die beiden AblaBschrauben am Zyiinder
und am Pumpengehausa entfernen.

v L. Hamibow du vidange
A 1. Ablslerigidhe



4. Drain the coolant completely. Throughly
flush the cooling system with clean tap
water,

Take care so that coolant does not

splashes to painted surfaces. If splashes.
wash it away with water.

4, Vidanger complétement leé liguide de
refroidissement. Bien rincer be circuil du
liquide de refroidissement avec de 1"eau
diouce.

ATTENTION:

Prendre garde & ce que le liguide de
refroidissement ne gicle pas sur Jes surfaces
peintes. Si necessaire, Eliminer avee de |"cau.

5. Raetighten the drain bolts. If the gasket is
damaged, replace it

&. Pour the recommended cooalant inta the
radiator. Then fill with clean tap water
(soft water} until the radiator is full,

5. Remonter les boulons de vidange.
5i les joints sont endommages, les
changer.

6. Verser le lguide de refroidissement
recommandé dans le radiateur. Com-
pléter avec de 1'eau douce.

4. Kohifidssigkeit vollstindig ablassen.
Danach das Kahlsystem grindlich mit
Leitungswasser spilan.

ACHTUNG:

Darauf achten. dal keine Kihifidssigkeit
auf den Farbanstrich spritzt. Falls Sprit-
zer nicht vermiaden warden kdnnen,

milssen diese mit Wasser grindlich weg-
gewaschean werdan,

5. AblaBschrauben wieder festzishen.
Ist die Dichtung beschadigt, sine neue
Dichtung verwenden.

6. Die empfohlena KiGhiflissigkeit in den
Kihler enfillen. Danach Leitungs-
wiasser ergdnzen, bis der Kdhler voll ist.

Recommended coolant;
High gquality ethylene glycol
anti-freaze containing anti-corrosion
for aluminum engine inhibitors
Coolant and water mixed ratio:
50% /50%
Total amount:
QELID.7 Impqt, 0.BUS gt}
Reservoir tank capacity:

0.11 Li0.10 lmp qt, 0.12 US gt}

Liquide de refroidissement recommandeé;
Solution antigel de bonne qualité &
I"ethyvlene glveol contenant des
produits anti-corrosion pour moteurs
en alliage d’aluminium

Taux du mélange liquide de

refroidissement /enu: 5095/ S0y

Quantite totale:

(L8 L (0,7 Imp qt, 0,8 USqi)

Capacite du vase d'expansion:

0,11 L (0,10 Imp qt, 0,12 US gt)

Empfohlene Kihifliissighkeit
Hochqualitativer Athylenglykol-
Frostschuts, welcher ein
Korrosionsschutzmittel
fir Aluminiummotoran enthatt.

Mischungsverhblinis von

Kihiflissigkeit und Wasser: 50% /50%

Gesamtinhalt :
08LI0.7Impqgt. 0,.BUS gt)

Kapazitdt des Expansionsgefafes:
0,11 L (0,10 Imp at, 0,12 US qt)
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a. Hard water or salt water is harmful
to the engine parts. You may usa
boiled water or distilled water, if
You can 't get soft water.

b. Do not mix more than one type of
athlan glycol antifreeza containing
corrosion for aluminum engine in-
habitors.

ATTENTION:

2. L'eau salee est dangereuse pour les
picces du moteur. Si on ne dispose pas
d'ean douce, on peut uliliser de 1'can
bouillie ou de 'ean distillée.

b. Ne pas utiliser plus d’un type d'antigel
au glycol d’éthyle contenant des pro-
duits inhibiteur de corrosion pour
moteur en aluminum.

7. Start the engine and top up the radiator
with tap water (soft water), Fll the
reservoir tank o FULL tevel,

8. Instell the radiator and resarvoir tank
caps and check the drain bolis are not
leaking.

CAUTION:

Always chack coolant level, and check
for coolant leskage before starting
engine.

7. Demarrer le moteur et finir de remplir le
radiatewr avee de l'eau de robinet,
Remplir le vase d'expansion jusgu’au
repére “FULL",

8, Remettre les bouchons du radiateur e
du wvase d'expansion en place et con-
trdler si les boulons de vidange ne fuient
pas.

ATTENTION:

Toujours vérifier le niveau du liquide de
refroidissement e rechercher les fuites éven-
tuelles avant de mettre le moleur en marche.,

g

B e g mm a ==

ACHTUNG:

a. Salzwasser ist gefhrlich fir die
Motorenteile. Es kann gekochtes
oder destilliertes Wassaer verwendet
wearden.,

b. Nicht mehr als eine Sorte von Athy-
lenglykol-Frostachutz beimischen,
welchesa in Korrosionsmittel fir
Aluminiummaotoren enthilt.

Colarit lwwal

Breathes pipe

Miveau dio hguide de selroidissment
Tube i romiflard
Kihitugsigkeitssiand
EniEiMungiledung

F. Motor gnlassen und den Kihler mit
Leitungswasser auffiilen. Das EX-
pansionsgefd®  bis  zur  Markierung
+FULL" auffilien.

8. Den Kihlerdockel und den Deckel fir
das Expangionsgefal anbringen und die
AblaBschrauben auf Undichtigkeit
prifen.

ACHTUNG:

Vor dem Anlassen des Motors, immer
zuerst den Kohiflissigkeitsstand priifen
und auf Undichtigkeit der Kdhlanlage
achten.




RADIATOR
Ramoval
1. Remove the radiator cover.,
2. Drain off the coolant.
3. Remove the radiator mounting bolts.
4. Remove the coolant hoses.
B, Remowve the radiator.

RADIATEUR

Depose

L ]

5

Enlever le couvercle du radiateur.
Vidanger le liquide de refroidissement.
Enlever les boulons de montage do
radiateur.

Enlever les tuyaux du liguide de
refroidissement.

Enlever le radiatcur.

KUHLER

Ausbau

1

Z.
3.

K uhlarverschalung abnehmen.
Kiahifldssigkeit ablassen,
K.ihlerbafestigungsschrauben 1Gsen und
ausdraben.

Kihifissigkeitsschlduche entfernen,
Kihler ausbauven.




Inspection

¥.

Using the cap tester, check that the
radiator cap vacuum valve and prossure
walve operale cormactly.

Measuring with a tester, apply the
specified pressure for 10 seconds, and
make sura there is no pressure drop.

Inspection

I.

A I'side du testeur de bouchom, con-
triler si les clapets de dérivation of de
surpression du bouchon du radiateur
fonctignnent correcicment.

En mesurant avec un testeur, appliquer
la pression  spécifite  pendant 10
secondes puis 8" assurer qu'il n'y-a pas de
chute de pression.

Prifung

¥.

Unter Verwendung des Deckelpriifge-
riites, das Unterdruckventil und Druck-
vantil des Kahlerdeckels auf richtiges
Funktionigren dberprifen. Wenn fir die
Prafung ®&in  Rahlerabdruck-Prifgerdt
verwandel wird, den vorgeschriebanen
Druck fir 10 Sekunden anwenden und
darauf achten, dall dieser Druck nicht
abfallt.

Valve opening pressure:

BE.3 = 14.7kPa
(0.9 =0.75 kg cm*, 12.8 = 2.2 psi}

2, Check the radiator core for clogged or

flattened fins. N more than 20% of the
racdiator core area i flattenad, repair or
replace the radiator core.

i the radiator is clogged, clean it by
biowing it from its rear lengirme sidel
with compressead air.

Chack tha coolant hoses for cracks and
damage. Replace as requirad.

Pression d'ouverture de clapet:

BE,3 =+ 14,7 kPa
(0.9 20,15 kg/em?®, 12,8 £2.2 psi)

2. Contrdler si les ailettes de la carcasse du

radiatcur ne sont pas encrassées ou
aplaties. 51 plus de 20% de la surface de
la carcasse sont aplatis, réparer ou
changer la carcasse.

Si le radiateur ¢st encrassé, le netioyer
en le passani & 1'air comprnime  par
I"arriére (cOLé moleur).

Conirdler si les tuyaux du liquide de
refroidissement ne sont pas-fendus ou
endommagés. Changer 51 nécessaire.

OHnungsdruck des Ventils:

2.

-

e '

BH.3+ 14, 7kPa

(0,9 =015 kg/ecm?, 12,8 =2.2 psil
Den Kihlerblock auf wverstopfte und
rusammengedrickie Kihirippen ab-
suchen. Falls mehr als 20% der Kdhl-
blockfische Hachgedrickt ist, mull der
Kihlerblock repariert oder erneuert
warden,

Fallz der Kihler verstopft ist, sollte er
wvon der Motorenseite her mit Druckluft
durchgeblasen und gerainigt werdan.
Kihlarschifuche auf Beschadigung und
Risse prafen und gegebenenfalls er-

MHELEETT .
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Installation

1.

Install the radiator and coolant hoses.

2. Fill with the coolant,

3.

Inspect the cooling system for leaks. At-
tach the cap tester to the radiator and
pump it 1o the specified pressure. If the
pressuré gauge drops, inspect all hoses,
fittings and radiator for an external leak.

If leakage is found, repair or replace
defective parts.

Mixe en place

1.

Installer le radiatéur &t les tuvaux du li-
gquide de refroidissement,

Remplir avec du liguide de refroidisss
ment,

Controler si le systéme de reflroidisse-
ment ne présente pas de fuites. Monter le
esteur de bouchon sur le radiateur e
pomper jusqu'a atteindre la pression
spécifice. 5i la pression chute, contrdler
tous bes tuyvaux, toutes les Nixabions ef le
radiateur pour veir ' n'y a pas de
fuidte. 51 une Fuite est trouvee, réparcr ou
changer les pidces défectaeuses.

Proassura: 1.0bar (1.0 kgicm?)

Pression: 1,0bar (1,0 kg/cm?)

a7

Einbau

1. Kihler und Kilhlerschliuche ginbauen.

2. KihHiGssighkeit auffillen.

4. Danach das Klhlsystem auf Undichitig-
keit untersuchen; dazu das Kihler-
Abdruckprifgerdt anbringen und den
Kihler auf den vorgeschriebenen Druck
pumpen. Falis die Anzeige des Druck-
messars sinkt, missen alle Schlduche,
Verbindungen und der Kihler auf Suler-
liche Undichtigkeit geprift werden. Falls
ging  Undichtigkeit gefunden wird,
reparieren oder schadhafte Bauteile er-
MEern.

Abprefidruck: 1,0bar (1,0 kg/cm?)




WATER PUMP

Disassambly
NOTE:

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAL

It is necessary to disassemble the water
pump, unless thera s no abnormarty such as
excessive change in - coolant temperalure
and/ar level, discoloration of coolant, or
milky transmission o,

1. Drain off the coolant complately.

Drrain off the transmission of,

3. Remowve the oil pump cable, ol pipe,
delivery pipe, pipe joint, and crankcase
cover right.

¥

IMNmoniage
N.B.:
11 est inutile de demonter la pompe & eau, &
moins gu'il ¥ wit une anomalie telle que
changement excessif de la temporature et/ou
du miveau du hgwde de refrmdissement,
décoloration du liguide de refroidissement,
o hutle de boite de vitedies Blanchatre,

1
5,
0

ZERLEGUNG DER WASSERPUMPE

Impadisr shah

ol sl

Deowesd n

Gealir

Platn wasier

Crclp

Arbegle irbine
Haguc d eranchié
Carinjim ol "o blape

Pypnun
Homsdelle plare
Ll

Tirbamesasdn
CHdighiung
ailaifl

4. fad

Plattescheibe
Sicheruriurmg

Zerlegung
ANMERKUNG:
Dia Wasserpumpe mull zerdegt werden,
wenn sich abnormale Anzeichen wie Gber-
madige Verandorungen i Kihiflossigkeits:
ternperatur wnd/oder Stand der KdhiRbssig-
keit, Farbverdnderung der Kdhiflossagkedt,
ader milchiges Getriebed| ergeben.

1. Vidanger compldéement le lLiguide de

refromdizsentent.

Vidanger ["huile de la boie de vitesses,

). Enlever le cible de pompe a hule, |&
fube & huile, le tube de refoulement, le
raccord de tube et e couvercle de caner
drot.

d-8

1. Kihifitssigkeit vollstbndig ablassen.

2. Getriebed| ablassen.

3. Das Olpumpenseil, das Oirohr, das Fér-
derrohr, die Rohrverbindung und den
rechten Kurbelgehdusedeckel abneh-
men,



NOTE:

Piug the ol pipe so of will not run out of odl
tank.

CAUTION:

Drain the coolant out of the water pump
while taking care zo that it does not
splashes to the Autolube pump.

N.B.:
Obturer le tube & hwle afin gue ["huile ne
coule pas do reservoir.

ATTENTION:

Vidanger le Hyguide de refroidizssement de la
pompe @ eau en Faisanl gitention 4 ce gu'il ne
coule pas sur la pompe Auiolube,

4. Remowva circlip and plate washer,

bl B = ol Bl -

o

Wit parmn e geds | Fig il mese i la pompe & e
04l porng: chrivans gasl - Figmss mese 9f la pasmipse 4 hale
e o 1 Mignai e FanaEnlaap

SR puregan S rus b g

g Aboabae oo

L b B

Remowve the Panhead screws securing
the housing cover, and remove the
cover and gasket.

Remove the impeller shaft gear and
knock pin from shaft

Pull out the impelter shaft assemibly.

4.  Enlever le circlip et 1a rondeélle plate.

5. Enlever les vis-d réte tronconmigue fixant
le couvercle de boitier, puls enlever le
couvercle et le joint,

6. Enlever le pignon de 'axe de la turbine
et la goupille d"assemblage de "axe.

7. Extraire 'ensemble axe de turbine.
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ANMERKUNG:

Das Odrohr verschlieen, um Olaustritt aus
dem Tank zu vermeiden,

ACHTUNG:

Dia Kuhlflissigkeit in dor Wasserpumpe
vollstindig ablassen. wobel darauf
geachtet warden mul, keine Kihiflds-
sigkeint auf die Autolube-Schmierdl-
pumpe spritzt.

4. Sicherungsring und Unterlegescheibe
entfermen,

1, Enpck pany
1. Cavapillie " g
1, - Schipgsiif

5. Rachkoptschrauben ausdrahen, welche
den Gehdusedackel sichern und Deckel
mit Dichtung abnehman

f. Zahnrad der Fligelradwelle abnefimen
und Sicherungsstift von der Welle ent-
fermen.

7. Fligelradwellen-Einheit herausriehen.



Inspection

Z.

Remove the deposits from the impetler
and watar pump housing.

Check the impelier for cracks and
damage. Replace if necessary.,

Check for wear of the impeller, and
replace it a5 requined,

Check the od seal and bearing for
damage and wear. If damaged or worm
excessively, replace the ofl seal and
bearing as a set.

Replace the bearing in the following
manner:

. Remove both bearing and oill saal fram

the case by tapping them toward the of
soal side,

Inspection

8

Eliminer les depdis de la turbine et du
boitier de la pompe & eau.

Contrdler &1 la turbine n'est pas fendue
ou endommagée, Changer si nécessaire.

Controler <i ln turbine n'est pas usée; ¢l
la changer si nécessaire.

Contrdler 5 la bague d'@tancheité et le
roulement fe sont pas endommages ou
uses. Si une seule de ces deux piéces est
endommagée ou usde excessivement,
changer ia bague d"étancheité et le roule-
ment en un ensemble.

Changer le roulement de la maniere
sulvanie:

. Enleéver le roulement ef fa bague d'étan-

cheite de 'axe en les extrayant par le
cOle bagie d'"etanchéne.
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Pritfung

1.

2.

Ablagerungen am Fliigelrad und
Wasserpumpengehduse entfernan.
Danach Figelrad auf Baschidigung
und Risse profen und gegabenenfalls er-
neuen.

Fligelrad aut Spiel
gegebenenfalls arnauern,
Oldichtung und Lager auf Beschadigung
und Obermaligen Verschleilh prifen.
Falls beschiadigt oder Obermalig ab-
genuizt, Olring und Lager zusammean af-
neuerm.

Das Lager wie folgt erneuem:

pridfen  und

. Lager und Oldichtring vom Gehiuse

abnehmen, indem gegen die Seite des
Otdichtrings geschlagen wird,



NOTE:

Bearing{s] are most easily removed or m-
stalted if the cases are first heated in an oven
to approximately 80 — 120°C (184 - 248°F).
Bring the case up to proper temperature
slowly. Do not use a hot plate or torch.

b. Install bearinglsl with their manufac-
turer's marks or numbers facing out-
ward.

NOTE:
Install the oil seal, with the "WATER SIDE"
mark is on the inside.

M.B.:

Les roulements sont plus facilement enlevis
ou mis en place si les carters sont d'abord
chauffes dans un four jusqu'd environ 9 -
120%C (194 ~ 248°F). Amener lentement le
carter @ la tempéraiure correcte: MNe¢ pas
utiliser une plagque chaulffante ow  wn
chalumeau.

b. Installer les roulements avec leurs mar-
ques ou numéras de fabricant diriges
vers Mextérieur,

MN.B.:

Installer 1a bague d"&lancheéile avec la margue
“WATER SIDE™ a I'intéricur,

. When installing bearingisl or ofl sealis),
apply a light coating of lightweight
lithium base gressa 1o balls and seal
lipiis).

MNOTE:
Press-fit the oil seal and bearing until they
eantact the hotfom.

¢, Lors de la mise en place de roulements
ou de bagues d'éanchéité, meiire une
fegére couche de graisse semifluide &
base de lithium sur les billes, sur les
levres des bagues el sur les surfaces ex-
lermnes.

N.B.:

Insérer en force |la bague d°@tanchele e e
roulement jusqu®a ce qu'ils tovchent e bas.

ANMERKUNG:
Lager ktnnen am Leichtesten entfernt
werden, wenn man die Gehduse vorher in
ginem COfen auf ungefihr 90 ~ 120°C (194 -
248°F) erwarmt. Danach das Gehbuse wisder
langsam abkihlen lassen. Keine Heizplatte
ader Sehwedt brenner verwenden,

b. Lager s0 einbauven, dall das Firmenzes-
chen des Herstellers oder die Bezeich-
nungsnummer nach aulen gerichtet ist.

ANMERKUNG:
Die Oldichtung mit der Markierungshezeich-
nung “WATER SIDE” nach innen gerichtat
ginbauen,

c. Wenn Lager oder Oldichtungen
eingebaut werden, etwas Lithiumfeit
auf den Lagerkugein bzw. den Dichtilip-
pen und Sulieren Flachen aultragen.

ANMERKUNG:
CHdichtring und Lager einpressen, bis sie aul
dem Boden aufliegen.




Reassembly
For reassembly, revérse the procedure for
disassembly while taking the following care:
1. When installing the impeller shaft, apply
a grease 10 ol seal and impelier shaft.
And install the shaft while turning .

NOTE:

lake care so that the oil seal lip iz not damag-
ed or the spring does not slip off its position,

Remoniage
Pour le remontage, inverser la procédure de
demontage touwl en faisant altention aux
PRITLEE SUivAnTs:
1. Lors dela mise en place de I"axe de tur-
bine, graisser la bague d"&tanch&ie ef cet
axe. Installer I"axe rout en le tournant.

N.B.:
Farre attention & ¢ que la lévre de la bague
d &tanchéite ne soil pas endommagee et & ce
que le ressort ne se déplace pas,

Wiederainbau

Fir den Wiedereinbau ist die Reihenfolge (s
die Zerlegung umzukehren, wobei aul das
Nachtelgende geachtet werden muli:

1. Wenn die Fugelradwelle eingebaut
wird, soflte auf die FiGgelradwelle und
Oidichtung Fett aufgetragen werden.
Danach durch Drehen der Walle,
dieselba einflhren,

ANMERKUNG:
Darauf achten, dal die Oldichtippe nicht
beschadigt wird oder die Feder aus seiner
Position springt.

&2
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Z. Tightan the pump cover to specification.

2. Serrer le couwvercle de la pompe au cou-
ple specifie,

2. Pumpendeckel mit dem vorgesch-
riebenen Anzugsmoment fiestziehen.

Tightening tongu:
T0OMNm(1.0m kg, 7.2 ft-ib)

Couple de serrage:
IONm{1,0m- kg, 7.2 fi-1b)

Anzugsmoment:
10Nm {1,0m-kg, 7.2 f1-ib}

CAUTION:

Always usa a new gasket.

ATTENTION:

Toujours monter un joinl neuf.

ACHTUNG:

Immer eine neue Dichtung verwenden.

3. Install the pipe joint and new C-ring.

3. Monter le raccord de tube et un joim

3. Die Rohrverbindung und einen neuen O-

Torque to specification. torigue neuf. Ring sinbauen.
Serrer au couple specifie. Mit dem vargeschriebenen Anzugsmo-
mient festziahen.
H'.'.:I'TE:_ _ . N.B.: ANMERKUNG:
When installing the joint, grease the joint O- Lorsqu'on monte de raccord, graisser son Wann die Verbindung eingebaut wird, den O-
ring. joint torigue. Ring der Verbindung fetten.
1. oy
1. Joind 1 e
1. O-Ring
Tightening torque: Couple de serrage: Anrugsmoment:

]

10Nm (1.0m kg, 7.2ft ' Ih)

10Nm{1.0m kg, 7.211b)

10 Nm (1,0 m -kg, 7,2 ft 1)
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Always use a new gasket.

p—

After warming up the engine. proceed as
follows:

2,

Retighten the pump cover scraws 1o
specification,

Check for coolant leskage, par-
ticularly lsakage into the transmis-
sion casa.

ATTENTION:

Toujours monter un joint neuf.

ACHTUNG:

Immer aineg neus Dichtung verwenden.

ATTENTION:

Apres avoir fait chauffer le moteur, procéder
COMME Sl

r

Resserrer les vis do couvercle de la
pompe au couple specifie.

Contrdler s'il n'y & pas de Tuite de li-
guide de refroidissement, surtoul dans le
carier de In boite de vitesses.

4-16

ACHTUNG:

Mach dem Warmlaufen des Motors, wie
folgt vorgehen:

1.

Die Schrauben das Pumpendechkels
mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Auf Kiohiflissigkeitsveriust  kon-
trollisran, besonders die Abdi-
chtung ins GatriebegehBuse auf Un-
dichtigkeit absuchen.
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Inspection and repair

L.

NOTE:

Remove following parts,
al Pilot air screw

bl Idle speed screw

¢] Fioat chamber

d) Float

al  Meedle valve

I} Valve seat

gl Main jet

hl Phot jet

The valve seat can easily be removed after
the pan head screw and holder are removed.

Wash carburetor in petroleum bass sol-
wienit, Wash all agsociated parts.,

Using high pressure air, blow out all
passages and jets.

Inspact needle and seat for signs of ex-
cesgive wear or foreign particles.

Check the valve seat O-ring for fatigue
of breakage.

Replace as required. Always raplace in-
jast needie and wvalve s831 as an
assembly.

Inspect pilot air screw and throltle stop
screw for signs of excessive wearl of
foreign particles. Replace as required.

Inspecilion el reparation

1 | 9

Enlever les piéoes suivantes.

a) Vis de dosage d'air de ralenti

by Vis de réglage de régime de ralents
¢} Cuvea Motteur

d) Flottcur

¢) Pointeau

) Siége de pointeau

gl Gicleur principal

h) Gicleur de ralenti

Le sitge du pointcau peut facilement #re
enlevé une fois que la vis 4 1ée tronconigque et

le support sont enleves,

Prifung und Instandstellung

1. Die folgenden Bauteile ausbauen.
gl Leerauf-Luftregulierschraube
bl Leedauf-Einstellschraube
¢} Schwimmerkammer

dl Schwimmer
el Nadetventi
fl  Ventilsitz
gl Hauptdise
hi Leerlaufdise
ANMERKUNG:

Der Wentilsitz kann feicht abgenommen
werden, indem die Flachkopfschraube und
der Halter entfernt werdin.

It

Laver le carburateur dans du solvam &
base de petrole. Laver toutes les pigces
COnMAgRYS.

Avee de gir comprimé, souffler dans
tous les passages et les gicleurs:

Inspecter le pointeau ¢ son si¢ge pour
voir &'ils presemtent des signes d'usure
ou des parficules étrangéres. Contrdler
si le joint torigue du sitge du pointeau
n'est pas fatigué ou cassé, Remplacer &
la demande. Toujours remplacer le
pointean et le siége de pointeau
ensemblie,

Inspecter si ba vis d'air de ralent ef la vis
butéer d'accélérateur prisentent  des
signes d'usure eéxcessive ou des par-
ticules  etrangéres. Remplacer si
NECeSSAITE,

&2

2. Den Vergaser und die dazugehbrigen
Bauteile in ginem Petroleum-Reinigung-
smittal auswaschen.

3. Anschlelend alle Kandle und Diisen mit
Drucklutt durchblasen.

4., Nadel und Nadelsitz auf Anzeichen von
dbermdBigem Verschlel® und Fremd-
stoffe prifen. O-Ring des Ventilsitzes
aufl Schwellung oder Bruch prifen. Falls
erfordedich, ersetzen. Enlanadel und
Sitz immer als Einheit auswechsein,

5, Leerlauf-Luftreguliesschraube und Dros-
salkiappen- Anschlagschraube auf An-
roichen von ObermiRiger Abnutzung
und anhaftende Fremdstoffa unter-
suchen. Falis erforderlich, ersetzen.



6. Chack throttle valve {slide] for signs of

war, Insert into carburetor body and
check for free movement. If siide or
body s out of round causing slide to
stick, raplace.

Chack the jet needie for wear or bends,
and replace it as required.

. Float level

. Checking

Hold the carburetor in an upside down
position. Incling the carburetor at 607 -
707 iz0 that the end of the float valve
does not hang down of float weight),
and measure the distance from the
mating surface of the float chamber
Igasket removed}) and carburetor to the
top of the float using a gauge.

:;'.‘

6. Veérifier le boissean pour wvoir il

priscole des signes d'usure,  L'inserer
dans le corps du carburateur @l vérifier
la liberte de mouvement. 5i le boissean
ou le corps est ovalisé el entraine un
Brippage, remplacer.,

Contrdler si "aiguille du gicleur n'est
pas. usée ou tordue. La changer s
fECessaire.

Miveau du flotieur

. Virification

Tenir le carburatcur en posilion in-
versée. Incliner le carburateur de 60° -
70 (de maniére & ce que "extrémité du
poinieay ntaccroche pas du fait du poids
du fotteur) ¢t mesurer la distance du
plan de joint de la cuve du Notteur {joint
enleve) et du carburateur au sommel du
Mottewr,

6. Drosselschieber auf Anreichen von Ver-

schlgi® untersuchen. Drosselschieber in
das Vergasergehiuse ansetzen und auf
unbehinderte Bewegung prifen. Falls
der Drosselschiebar odor die Vergaser-
bohrung unrund st baw. der Schieber
klammt, enlsprechendes Ted ernaveran,
Diisennadel auf ObermaBigen Versch-
leis odar Verbiegung kontroflieren und
gegebenenfalls erneuern.
Schwimmerhohe

. Pridfung

Vergaser in umgekehrter Position hal-
ten. Den Vergasar in eine Neligung von
B0° = 70° bringen {so dall das Schwim-
matnadetventil nicht durch das Gewichi
des Schwimmers hinuniergedrickt
wird], danach mit Hilfe einer Lehre die
Auflagefiiche der Schwimmerkammer
ibei abgenommener Dichtung) bis zur
Oberkante des Schwimmaers messen.,

Float level: 21.0 = 1.0mm (0.83 = 0.04 In}

Miveau du Aodieur;

21,0 % 1 0mm (0,83 = 0,04 in)

Schwimmerhiihe:

21,0 =1 0mm (0,83 +0,04in)
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NOTE:

The float should be just resting on, but not
depressing, the spring loaded inlet needla.

b. Adjustment
CAUTION:

Check the needle valve and valve seat for
wiegar before adjustment.

To comect float level, remove float
assembly and bend tang a slight amount
a5 required. Both right and left sides of
fioat should measure identically.

MN.B.:
Le ilotteur doit juste reposer sur Maiguille
d admission lendug par ressori, mais sans
I'enfoncer.

ANMERKUNG:
Der Schwimmer darf nur auf der feder-
belasteten Emlalnadel ruben, darl diese abor
richt niederdriicken.

b. Réglage
ATTENTION:

Virifier le degré d'usure du pointean ef du
siépe de pointean avant de proceder aw

reglage.

¥, Fical el
1. Niveoau de ot
1. - Sohwwmamei hulihe

b. Einstellung
ACHTUNG:

Bevor eine Einstellung wvorgenommen
wird, die Ventilnadel und den Ventilsitz
auf libermaBigen Verschleil prifen.

Pour corriger le miveaw du flotteur,
retirer le Aotteur et courber un peu la
tige @ In demande. Les deux cdiés droit
et gauche du Aottear doivent mesurer 13
meéme chose,

Falls die Schwimmerhdhe berichtigt
werden mull, Schwimmereinhait her-
ausnehmen und den Lappen um den er-
forderlichen Betrag biegen. Dabei un-
bedingt darauf achten, dal die rechia
und die linke Seite dos Schwimmers ge-
nau gleich eingestelit sind.



N

1. Twe
I Lappan

Jet neadle 9. Aiguille de gicleur 9. Ddsennadel

If it is necessary to alter the mid-range
air/fusl mistuge characteristics of the
machina, the jet needie position may be
changed. Move the jet needle up for a
leaner condition ar toward the bottom
position for a richer condition.

51 est necessaire de changer les
caracieristigues du meélange air/car-
burant pour les régimes moyens. la posi-
tion de V'aiguille de gicleur peut Zire
changee. Monter aiguille pour ap-
pauvrir le melange; ¢t la descendre pour
1" enrichir.

Falls das Krafistoff/ Lufi-Mischungsver-
héltnis fir den mittieren Drehzahlberaich
gedndert werden mul}, ist die Position
der Disennadel zu dnderm. Die Disen-
nadel nach oben oder unten bewegen,
um ein mageres oder fetteres Gemisch
zu erhalten.

Jat neadle type: 4J13
Clip position: No. 4 Groove

Type d'aiguille de gicleur: 4113
Position du circlip: Gorge No. 4

Diisennadel-Typ: 413
Klemmposition: Mut Nr. 4

W lire 10ang
Id Xk 2Gang
¥ ¢ 3Gang
&h & 4Gy
Wh % SGang




10. After installing, check that bolts are cor-
rectly tightened. Alsa check that the
overfiow pipe and air vent tube are cor-

10. Apres fa mise en place, s"assurer que les
boulons soml correctement  SeTrées,
S'atsurer sussi que le tube de refoule-

10. Nach dem Einbau auf richtiges fest.
zighen der Schrauben achten. Ebenso
priifen, ob das Uberlaufrohr und der Be-
luftungsschiauch richtig verlegt sind.

17. Mach dem Einbau der Vergaser missen
Gasseil und Autolube-Schmierbipum.
penseil eingestellt  werden,

ZUNGENVENTILEINHEIT

Priifung
1. Die Vergasergummiverbindung auf An-
zeichen von Verwitterung, Hindermisse
und andere Schiden absuchen.

Anschiielend die Ventilzungen auf Er-
muodungsrigse  absuchen. Die Ventl-
rungen miissen biundig oder fast bindig
auf den Negnprensitzen aufliegen. Falls
Zweifel berlglich der abdichtung auf-
treten, Unterdruck an der Vergaserseite
anlegen; die Undichihen sollte gering bis
miaig sein.

Spiet des Ventilanschlages priifen, Falls
die zuldssige Toleranz Uberschritten ist,
Anschlag einstellen oder ermeuen, wenn
erforderlich.

10.3 mm (0.41in)

rectly routed. ment el le tuyau de mise i 1'air libre sont

11. Afer installation, readjust throttle cable correctement mis en place.

and Autolube pump cable. 11. Aprés la mise en place, rerégler le ciible
d'accéleration ef le cible de la pompe
Aurolube,

REED VALVE ASSEMBLY SOUPAPE FLEXIBLE

Inspection Inspection

1. Inspect rubber carburetor joint for signs 1. Inspecter 81 le joint du carburateur
of weatharing, checking or other presente des signes d'usure, de cra-
deterioration. quelures ou d'autres déténorations.

2. Inspect reed petals for signs of fatigue 2. Inspecter % les pétales de fa soupape
cracks. Reed petals should fit flush or flexible présentent des signes de Fatigue
nearly flush against neoprene seats. If in et des craquelures. Les petales de la
doubt as to sealing ability, apply suctian soupape doivent #re de niveau ou pres-
1o carburetor side of assembly. Leakage gue de niveau avee les sidges en
should be slight to moderate. néopréne. 51 on a des doutes sur la

3. Check valve stopper claarance. If capacite d'étanchéité, aspirer du obté du
beyond tolerance, adjust stopper or carburateur. Les fuites doivemt #tre
replace a5 required. faibles on modérées.

A, Verifier le jeu de la butée de soupape.
5l depasse les tolérances, régler la
butée ou remplacer si nécessaire.
[ Valve stopper clearance: Jeu de la butee desoupape:

10,3 mm (0,41 1n)

Ventilanschlagspial:

10,3 mm (0,47 in}

If it is 0.4 mm (0.016 in} more or less
than specified. replace the valve stop-
per,

Si cette wvaleur est  inférieure ou
supericure de 0.4 mm (0,016 in) & la
valleur specifiée, changer la butée de
clapet.

Falis die zuldssige Toleranz von 0.4 mm
(0,016 in) dberschritten ist, den Venti-
lanschlag emeusarn.



4, Check reed valve for bending. If beyond
tolerance, replace reed vaklve.,

4, Contrdler 51 la soupape flexible est tor-

duwe. Si elle est hors des tolerance, la
remplacer.

4, Zungenventdl auf Verbiegung prifen,

Falls die zuldssige Toleranz uber-
schritten ist, Zungenventil ermeuern.

Reed valve banding limit:
0.5mm (0.020in)

Limite de torsion de la soupape
flexible: 0,5 mm (0.020in)

Verbiegungsgrenze des Zungenventils:

0.5 mm (0,020 in)

5. During reassembly, clean block, reed
and stopper plate thoroughly, Apply 8
holding agent, such as “Loc-Tite™”, to
threads of Phillips screws. Tighten gach
sorew gradually to avoid warping.

Au cours: du remontage, nettover le
bloc, ls soupape ¢ la plague de butée &
fond. Appliguer un agent de retenue, t¢l
que du *“*Loc-Tie", sur le filetage des vis
Phillips. Serrer les vis graducllement
pour éviter de voiler le dispositif,

5 Vor dem Wiedersinbau missen Vantil-

gehiuse, Ventilzungen und Ventilan-
schidge grindlich gereinigt werden. Auf
das Geweinde der Kreuzschiitz-
schrauben Sicherungsmittel (2.8
Lock-Tite"] auftragen; dann  die
Schrauben allmahlich festziehen, um ein
Verzichen des Yentils zu vermeiden,

Torqua: 1 Nm {0.1m-kg, 0.7 ft-Ibl

Couple de serrage:
I MmO, b ke, 0,7 fi-1b)

Anzugsmoment;

1 Nm (0,1 m kg, 0,7 ft-Ib]

Loy




NOTE:
During reassembly, note the cut in 1he lower
carnar of the reed and stopper plate. Use as
aid to direction of reed installation.

6. During reassembly of the reed valve

assembly and manifold, install new
gaskets and torque the securing boits
gradually and in pattern to the proper
TOrg D,

MN.B.:

A cours du remontage, noter "eniaille dans
le coin inférieur de la soupape et de |y plague

de butée, L'utiliser pour repérer la direction
de ia soupape lors de sa mise en place.

Reed valve securing bolt tarque:

TONm (1.0m kg, 7.2 fi-Ib)

Au eours du remontage de [a soupape
Mexible et du collecieur, metire de
nouveaus joinis ef serrer les boulons de
fixation graduellement e au couple de
SETTHEC COITect.

de

Couple de serrige des boulons

fixation de la soupape Mexible:

10 Nm (1,0m kg, 7.2 ft-1b)

ANMERKUNG:
Wihrend des Wiedersinbaus ist' darauf ru
achten, da der Ausschnitt an der unteren
Ecke der Ventizunge richtig am Ventilan-
schlag positioniert ist. Diesar Ausschnirt
dient als Hilfe zur Einhaltung der richtigen
Einbaurichtung.

6. Beim Wiedereinbau des Zungenventils
und des Krimmers sind neue Dich-
tungen zu verwandean; die Befestigungs-
gchrauben allmihlich und abwechsaln
festrahen, bis das vorgeschriabens An-
rUgsmMoment armachi ist.

Anzugsmoment der Zungenventi
Befestigungsschrauben:
10Mm (1.0m kg, 7,.2ft'1b)




YAMAHA ENERGY INDUCTION
SYSTEM (Y.E.L.5.]

CAUTION:

Never attempt to modify the Yamaha
Energy Induction System.

SYSTEME YAMAHA DE
PRODUCTION D'ENERGIE (Y.E.L%.)

ATTENTION:

MNe jemais essaver deé modifier le sysléme
Yamaha de production &' energle.

The air chamber and hose should be handled
with spacial care.

Any imperfect connection or Installation of
these parts or damaged para will have an
adverss eHect on the performance of the
system. Chack parts, and be sure 1o replace
any defective one,

Inspection
1. Check the hose and alr chamber for
cracks or any other damage. If there is
any cracks or damage, reptace them.

La chambre - a air et Ie tuvan dojvent érre
manipulés aveo une atiention particuligre.

Lin mauvais branchement, un mauvais mon-
tage ou un endommigement de ces piéces
aura un effet defavorable sur le Tonctionng-
ment du systéme. Contrdler les piéces, e
changer imperativement (oule piéce. defeg-
HTLEN

Conirdale
1. Contrdler i le tuyau et Ia chambre & air
ne sont pas fissures ou endommages de
toute¢ autre manicre. Les changer s
necessaire,

58

YAMAHA ENERGIE-INDUKTION-
SYSTEM (Y.E.l.5.}

ACHTUNG:

Niemals wversuchen, das
Energie-Induktion-System zu
riaren.

Yamaha
modifi-

Die Lufikammer und der Schiauch sind mn
basonderar Sorgfalt zu handhaben. Falscher
Anschluf oder Einbau dieser Teile baow. die
Verwendung von beaschadigten Telen hat
enen negativen Emflul auf das Leistunpgs-
vermagen dieses Systems. Die Teile Gber-
plifen, und schadhafie Teile erneusen,

Inspektion
1. Den Schlauch und die Lufikemmer aul
Rizse wund andere Beschddigungen
priifen. Werden Risse oder Beschadi-
gungen festgestellt, die Teile erneusrm.



Z. Check the tightness of hose clip, and 2. Contrdler si les colliers du tuyau soni 2. Die Schtauchschells kontrollieren und
retighten ags required. bien serrés. Les resserrer si necessaire. gaf. nachnehen.

5100



HU
:

il

= - L
E )
ﬁg

-4

51




CHAPTERG. CHAPITRE 6. ABSCHNITTG6.
CHASSIS PARTIE CYCLE FAHRGESTELL
FRONT WHEEL . .......conmvrnmnnr B-1 ROUE AVANT. .. .vccinnnsnsnnnnns fi-1 VORDERRAD ........ bR Rk F e 61
Front whaal remowil. ........ . 6-2 Dipose de larove avant ....cvuee.. fi-2 Ausbau des Vorderrades . ... ... . -2
Installing front wheel . . . .. ... 6-2 Mise en place de la roge avanl ...... fi-2 Einbau des Vorderrades . ... ..... B-2
REAR WHEEL . ....c.ccvinanvinea B4 HOUE ARRIERE. . .......ccicauinas -4 HINTERRAD ........victosiisnine G-4
Rear whoal removal . .......... .65 Dépaose de la rove arciére .. ........ 6-5 Ausbau des Hinterrades , . ... .... 65
Installing rearwheal . .. ......... 66 Mise en place de la roue arritre. .. ... 6-5 Einbau des Hinterrades. . . ... . ... 6-5
VEMEELS: oo s o e e e 66 BOMESR o R RN e e fi-fy RRDER.. . 5 e 5o aws tmt o 4.0 A
Axla. . e . | AXE ioawpmvessy R fi-fy BB e Faid s i aamadaniis s BB
l:hnnlung hrnkt :h oe waar ....... 67 Contridle de 'nsure Prifung auf
Brakadrum ......covsisvninnas 69 des michoires de frein ... ........ 6-7 Bremsbacken-Abnutzung ...... 6-7
Replacing wheal bearings ....... 6-9 Tambour de frein. .o 00n s THENEE -9 Bremstrommel _. ... .......... .B-9
AIMS AND SPOKES Remplacement des roulements Auswechseln der Radlager ...... 6-9
[FRONT AND REAR WHEELS). . . .6-10 T -9 FELGEN UND SPEICHEN
Checking for loose spokes . . 6-10 JANTES ET RAYONS (VORDER-UND HINTERRAD]
Checking Rim “run-out®. .B-10 (ROUFE AVANT ET ARRIERE). ...6-10 Priifen auf lose Speichen .. ...
DRIVE CHAIN AND SPROC HEI'E 611 Detection des ravons desserrés . ., .. i 110 Priifen des Felgenrundiaufs
Chain inspection . . . . .. 61 Contrile du vilage de ls jante .. .. .. 610 ANTRIEBSKETTE UND
Sprockets. . 613 CHAINE ET COMMANDE ET KETTENRADER .................
FRONT FORK . crnassevss 1B PIGMON s s R i 611 PrifenderKette ..............
Hemoval and dna:umh-l-r ------ 616 Inspection de lachaine . ........ .. 6-11 Antribes-und
Inspection ...........c.c00000 6-22 PIEMOM. v civen s mupine ines N k) Abtriebskettenrad. ...........
Reassambly . .........coovan 6-23 FOURCHE AVANT....vueennn.. . tlB VORDERRADGABEL .............
STEERING HEAD ......cvvvvinans 6-28 Dépose of dbmontage ... ......... 616 Ausbau und zerlegung . .. ... .
Adjustmant ... ...cococaneann 6-28 Conteble: counoois i ion i L 622 INBPORtON ..ot vuivranininens
Disagsambly. ... .......oo0rnns 6-28 REMONIMEE . « oo v veevsvnssnssa .« 623 MONEBES. .. oo nsina s isvaai
Inspection ...... c..ciiiias &-31 COLONNE DE DIRECTION ... .. L. 628 LENKERKOPE ...........00ovu..
Instalation . icveviviisaqanrans 6-32 R i e TR e e 6-28 et llnD . oo oo e a e
DNMOnIEgE. oo i icversansinansna 6-28 Zorlegung. ... .. ieinieincnns
Inspection .. ... o f-31 PRI o oo i care st
RemOBIRGL . v v vsvsssvnrsrrmmens 6-32 Einbau.............coo0000n.. §-32




MONOCROSS SUSPENSION ...... 6-35 SUSPENSION MONOCROSS .. ... . 635 MONOCROSS AUFHANGUNG. .. ..

Handlingnotes ............... B-36 Noles concernant la manipulation . . 6-36 Handhabungshinweise. ........
Motesondisposal ... ...eeeuas 6-35 Moles concernant Ta mise oo rebm . . 636 Wegwerfhinweise . ............
RATmeB) . 5 snn fa s s e B-37 [T RN SC PO ENA SRS 0 BT v wcn mw o o o o
SWINGARM. .. .....covviivnnnnns 6-42 FOURCHE OSCILLANTE .........60-42 HINTERRADSCHWINGE .
I i e e e il 6-42 Inspection ... .......... AT TR =42 PRI s i i ke s e
2 Tl R g ta sk b I FL i e B-42 Dépose. . ... L Tl e e =42 Ausbau............
CABLES AND FITTINGS,..........6544 CABLES ET ACCESSOIRES . .. ....6-44 SEILE UND
Cabla maintenanes .. .......... 634 Entretlen deaciibles ... ....00....0-34 AUSRUSTUNGSTEILE .,
Throttle malntenance . .. ....... B-48 Enitretien de I"accélératenr .. .... .. - Wartung der Saile .

Wartung des Easduhgn‘lfn A



CHAPTERG6. CHAPITRE 6. ABSCHNITT 6.
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Front wheel ramowval

1. Place the motorcycle on a suitable
stand. Remove speedometer cable.

2. Remowve the cotter pin and wheal axle
mut.

3. Remowe tha axle shafi. In this case;
make sureé the molorcycle s properly
supported. Remove tha wheel,

Installing front wheel

When instaling front wheel, reverse the
removal procedure taking care of the follow-
ing poknts:

1. Lightly grease lips of front wheel of
seals and gear leeth of spesdometer
drive and driven gears. Use fight-weight
lithium base greass.

2. Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the
locating slot on speedometer gear unit
housing.

Depose de la rone avani
1. Placer la motocyclette sur un support
convenable, Enlever le cible de 1'in-

chicareur de vitesse.

ra

Retirer In goupille fendue e ['écrou
d'axe de la roue,

1. Extraire I"axe. Lors de cette opération,
veiller & ce que fa motocyelefte soit bien
soutenue. Enlever la rouc.

Mise en place de la roue aviinl

Lors de 1a mise en place de la roue avant, in-
verser [a procédure de dépose en faisant -at-
tention aux poinis suivanis:

I, Graisser leglrement les lévres des joints
d"huile de la roue avant et les dents des
pignons d'entrainement et cniraine du
compteur de vitesse. Litiliser une graisse
i base de savon de lithivm lesére.

2. Virifier s la protubérance sur le tube
extéricur de la fourche s'engage cor-
rectement dans la fente de localisation
situiée sur le logement des pignons du
compleur de vitesse,

[ ol
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Ausbau des Vorderrades

1. Motorrad sufbocken und Geschwindig-
keitsmessarkabel abnehmen,

2. Splint abziehen und die Achsmutter ant-
fernen,

3. Die Achswelle entfernen. Dabel darauf
achten, dal die Masachine richtig abge-
stlizt ist. Das Aad entfernen.

Comas g
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Einbau des Vorderrades
Der Einbau des Vorderrades ist in sinngemai

umgekehrter  Rethenfolge des  Ausbaus
durchzufihren, wobel jedoch die nach-
folgenden Punkte besonders beachtet

werden miissan.

1. Dichtlippe der Vorderrad-Oidichtungen
und die Zahne des An- und Abtriebs-
rades des Geschwindigkeilsmesser-
antriebes keicht mit Fett schmiaren; dazu
Ieichtes Lithiumfett venwendan.

2. Eingriff des Vorsprungs am SuBeren
Gabelbeinrobr mit der Positioniernut des
Geschwindigkeitsmoessergehiuses Uber

prufen.



3. Tighten the axle nut and install & new 1. Serrer I'tcrou d'axe de roue et poser une 3. Die Achsmutter festziehen wund einen

coftter pin. nouvelle agrafe. neusn Sphnt ginsetren.

|

 Axfe nut torque: Couple de serrage de 1"écrou d’axe Anzugsmoment der Achsmutter:
39 Nm {2.9m kg, 28t b} de roce: 39 MNm (3,9m-ke, 28 (1-1b) 39 Mm (3.9m kg, 28 fi - Ib)
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HINTERRAD

ROUE ARRIERE

REAR WHEEL

WEAR LIMIT:

LIMITE D*USURE:

| VERSCHLEWM GRENTE:

1]

_

35 Nm I35 m kg, B it bl
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Hear wheel remowval

. Hemova the braka rod from the brake
shoe plate, The brake rod can be remoy-
ixtl by remaving the adjust nut.,

2. Remove the cotter pin from the wheel
axle and remove the rear whaesl axde riut
and sprocket shatt nut.

3. Tha rear wheel assembly, the collar, the
chain pulleris), etc., can be removed
from the maotorcycle by pulling the
wheeal axle.

Installing rear wheal
When installing rear wheel, reverse removal
procedure taking care of followang points;
1. Lightly grease lip of rear wheel oil seals.
2. Make sure the rear wheal axle nut is pro-

pethy torqued.

Dépose de la rowe arrigre

1. Séparer la tringle de frein du plateau
porte-segments du frein arriére. Pour
enlever la tringle de fren, deévisser
I'ecrou du dispositif de réglage.
Extraire la goupille fendue de 'axe de
roue arriére, e enlever 'ecrou d'axe de
roue arnere ef 'ecrou d'axe de rowe
dentée.
3. Il suffi maintenant d'extraire "axe de

roue pour enlever "ensemble de fa rowe
arriére le fourrean d'axe, lels) tendenr(s)
de chaine, ete.

bk

Mise en ploce de Ia roue arriene
Lors de la mise en plage de la roue arriére, in-
verser la procedure de dépose en faisant al-
lention aus points suivants:
1. Graisser legerement les lévres des joints
d huile de la roue arriére.
2. Blassurer que "écrou de "axe de la roue
arniere esl serre au couple correct.

fab el i b el el B

Ausbou des Hinterrades

1. Bremsstange von der Ankerplatte
gbnebmen. Dis Bremsstange kann nach
Entfernen der Einstelfmutter abgenom-
TYEr Werden.

2. Splint aus der Radachse herauszighen
und Hinterradachsmutter sowie Ketten-
radwellanmutter entfernen.

3. Das Himerrad, der Bundring, die Ketten-
spanner usw. knnen petxt durch Her-
auszighen der Hinterradachse wvom
Maotorrad entfernt wardan.

Chairy il
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Einbau des Hinterradas

Das Hinterrad ist in umgekehrier Reihenfolge

des Ausbaus einzubauven, wobei jedoch die

folgenden Punkte besonders beachtet

warden muissen:

1. Dichtlippen der Hinterrad-Oldichtungan
leicht einfattan.

2. Auf rnchtiges Anzugsmoment der
Hinterachsmutter achten.



Tightening torque:
B5MNm (B.5m kg, 61 f1-1b)

Couple de serrage;
85 Nm (8,5 m -kg, 61 ft-Ib)

.ﬁ.nzugsmnmanl der Hinterachsmutter:
BEMNm (B.Em kg, 81 ft-lbl

3. Adjust the drive chain tension.

4. Adjust the brake pedal and brake hght
switch.

5. Always use a new cotter pin. Old pins
should be discarded.

WHEELS

Axle

Remove any corrosion from axle with emery
cloth. Then place it on & surface plate and
check for bending, If bent, replace.

3. Régler la tension de la chaine de
[FANSMISSion.
4, Régler la pedale de frein et le contactewr

du Feu rein,
5. Toujours utiliser des goupilles fendues
neuves: Jeter fes goupilles usagées.

ROUES

Axe

Eliminer toute corcosion de Maxe avee de 1a
toile émeri. Ensulte, le metire sur une plague
a surfacer ef contrdler 5"l est tordu. 541 est
tordu, le remplacer.

3. Die Antriebsketienspannung einstellen,

4. Fulbremshebel und Bremshichtschatter
emnstellen,

5. Immer naue Splint verwenden, Alle
Splinten sollten waggeworfen werden .

RADER

Achsan

Rostspuren gegebenenfalls mit Schmirgel-
lginen von der Achss abschieifen, Danach die
Achse Ober gine Richiplatte rollen und auf
Biegung achten. Wenn die Achse verbogen
ist, diase arpeuenn.



Tightenmg torque:
Axle nut [(frone):
40 Nm 4.0 m - kg, 29 f1+lb)
Aol nut (rear):
85 Nm (8.5m kg, 61 f1 -1b)

Couple de serrage:
Ecroud'axe {avant):
40 Nm (4,0m* kg, 29 f1-1b)
Ecroudaxe (arrit¢re);
BS Nm (B, Sm- kg, 61 t -1b)

Checking brake shoe wear
1. Measure the owside diameter at the
brake shoas with slide calipers.

Contrile de I'usure des méchoires de frein

1. Mesurer le diamétre extericur des
michaires de frein avee un pied &
coulizse,

Brake shoe diameter: 1294 mom (50900
Beplacoment limit: 1254 mm (4.94 in]

7. Hemove any glazed areas from brake

shoes using coarse sand paper.

Diamatre des michoires de Mrein:
1294 mm (5,08 in)

Limite de remplacement:
1254 momi (4,94 in)

Eliminer touwle surface glacee sur les
rdichomres de rein & aide de papier de
VErre A Bros graim,

i
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Anzugsmoment:
Vorderachse:

40 Nrn (4, 0me- kg, 29 ft-lb)
Hinterachsmutter:
B85 Nm (B,5m- kg, 61 ft -1b)

Pritfen auf Bremsbacken-Abnutzung
1. Den AuBendurchmesser der Bremsba-
cken messen, wobai gine Schiebelehre
ru vearwenden ist. Auch die Dicke der
ginzelnen Bremsbacken kontroflieren,

Einbaudurchmesser der Bremsbacken:
Soflwert: 128 4mm (5,09 in)
Minimum: 1254 mm (4,94 in)

2. Glanzende Flachen mit grobem Sand-
papler von den Bremsbacken abschlei-
fen,

. Maasuring poinia
8, Pl e meEing
a, Maflpunikis




3. Adjustment and brake shos replacement
a. Camishaft laver adjustmeant

It the free play adjustment of the brake
pedal is impossible with the adjuster and
gl the same time, if the indicator iz still
bafore the limit mark, make an adjust-
meant by turning the camshaft laver one
togth. Make sure the notch on the in-
dicator plate i aligned with the punch
mark on the camshaft. if not, bring them
to align.

When the indicator mark is fined up with
tha limit mark, replace the brake shoe.
After replacement, be sure the camshatt
lever position s within the specified
range in reference to the camshaft and
notch onthe indicator is aligned with the
punch mark on the camshaft.

3.

Réglage ef changement des miichoires de
frein

Reglage dulevier daxe i came

Sile reglage du jeu la pedale de fremn st
impossible avee le dispositil de réglage et
51, en méme temps, I'indicateéur est en-
core avant le repére de limite, faire un
réeglage en tournant le levier d'axe &
came d'une dent. $'assurer que l'en-
coche de la plague de [indicateur
coincide avec le poingon de |"axe 4 came.
Si ce n'est pas le cas, faire coimcider.
Quand le repére de |"indicateur est aligneé
avec le repére: de limite, changer les
machaires de frein. Aprées le change-
ment, s'assurer que la position du levier
de l'axe & came est dans la plage
specifibt par rappornt & 1'axe & came &t
s'assurer que Pemcoche de IMindicateur
coincide avec le poingon de 'axe & came.

3. Einstellen und Emeusern der Bremsbac-

ken

. Binstellen des Nockenwellenhabals

Wenn keing Spiel-Einstellung des
Fullbremshebals mit dem Einsteller
vrgenomimen werden kann, wobei sich
der Anzeiger ebenso noch wor der
Grenzmarkierung  bafindat, mull der
Mockenwellenhebal um sinen Zahn ver-
dredhit werden, um so die Einstellung dur-
cheufihren. Dabe darau! achten, dafl
die. Nut in der Anzeigeplatte mit der
Schlagmarkierung der Nockenwells
ausgernchiet ist. Falls des nicht der Fall
ist, in Uberginstimmung bringen,

. Bremsbacken miissen erneuert werden,

wenn die Anzeigemarkierung mit dar
Grenzmarkierung Gbereinstimmt. MNach
dem  Auswechsein der Bremsbacken
darauf achten, dalk sich die sich Position
des Nockenwelanhebels hinsichtlich der
Nockenwella in der angegebenen
Toleranz bafindet und die Nut der
Anzeigeplatte mit der Schlagmarkierung
der Nockenwelle susgerichtet ist.

b 2 indicator plais
b Poingos
L Mague de indhcateur

[ 1 Schisgmarkiiang

L mark
rndicxtor sot position
Repede e s
Foaitiien die bfocage
e 1" ey
(storummarier g
Esisteliposition des
Anengor

Wk ol

[
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Brake drum

Uil or scratches on the inner surface of the
Leake drism will impair braking perfarmance
or resgit in abnormal noises.

Remowve ofl by wiping with a rag soaked in
lacquer thinner or solvent. Remove scratches
try lightly and evenly polishing with emery
chath.

Replacing wheel bearings

I} the bearings allow play in the wheel hub or
il whes! does not turn smoothly, replace the
bearngs as follows:

1. First clean the outside of the whael hub.

2. Drive the bearng out by pushing the
spacer aside (the spacer “'Mloats”
between the bearings) and tapping
around the perimeter of the bearing in-
ner race with 3 soft metal drift pm and
hammer. Either or both bearings can be
removad in this manner.

1. To install the wheel bearing, reversa the
abave sequence. Be sure to grease the
bearing before installation. Use a socket
that matches the outside rece of the
bearing as a tool to drive in the baaring.

Tombour de Trein

De "huile ou des rayures sor la surface in-
terme du tambour de frein entraineront un
mauvais freinage ou des bruits anormaux.,
Enlever "hulle en essuyant avec un chiffon
tempé dans du diluant pour vernis ou dans du
solvant, Eliminer les ravurcs ¢n polissant
légerement ef réguilitrement avec de la toile
cmeri.

Remplacement des roulements de la roue

51 les roulements om du jeu dans le moveu de
la rovue Ou s la roue ne tourne pas en douceur,
remplacer les roulements de la maniére
suivanie:

1. Premierement, nettover 'extéricur du
movew de b rous,

2 Sortir le rounlement en poussant 'eén-
tretoise de cdie (Mentreroise **Motie™ en-
tre bes roulements) e en tapant le long
du périmétre de la cage intéricure du
roulement aves un chasse-goupille en
métal doux of un marieau. Soit un o0
les deux roulements peuvent #re enleves
de celle maniere.

i, Pour metire en place le roulement de
roue, inverser 1o sequeince ci-dessus, Ne
pas publer de graisser e roulemem
avant la mise en place. Utiliser une ¢lé de
la taille de ln cage extéricure du roule-
ment comme outil pour rentrer le roufe-
ment.

63

Bremstrommel

Ol oder Kratzer an der Innenfliche der
Bremstrommel kann die Bremslestung
negativ beeinflussen und fhrt zu ancrmalen
Batriebsgerduschan,

Das 1 gegebenenfallzs mit einem in
Lisungsmittel oder Verdiinner angefeuchte-
ten Lappen abwischen. Kratzer durch leichies
und gleichmaRiges Polieren mit Schmirgediel-
nen barichtigen.

Auswechseln der Radlager

Wenn die Radlager Spiel aufweisen oder das
Rad nicht glatt dreht, dann missen die
Radlager wia folgt ermausrt werden:

1. Die AuBenssite der Radnabe grandbich
reingigen.

2. Den Abstandhalter (dieser “schwimmt"
swischen den Lagemn) zur Seite dricken
und das Lager durch gleichmialig am
Umfang wertsilte Schidge mit singm
Metallstab und einem Hammér austrel-
ben. Beide Lager knnan auf die gleicha
Art und Wetse ausgebaut werden.

3. Um die Radlager seinzubaven, den
obigen Vorgang sinngema® umkehren,
Vor dem Enbau die Lager jedoch
griindiich mit Fett schmieren. Eine Hiilse
verwenden, dig am duleran Laufring der
Lager angreift, und dann das Lagear ein-
treiben.



RIMS AND SPOKES
(FRONT AND REAR WHEELS)

Checking for loose spokes

Loose spokes can be checked by bracing the
machine off the ground so that the wheel can
spin free.

Slowly revolve the wheel and at the same
time let the metal shaft of a faidy heavy
scrowdriver bounce off each spoke, If all the
spokes are tightened approximataly the
same, then the sound given off by the
scrawdriver hitting the spokes should sound
the same. If one spoke makes & dull fat
sound, then check it for looseness,

Checking Rim “run-out™
1. Check for cracks, bends or warpage of
rim. I a rim is deformed or cracked. it
must be replaced,

JANTES ET RAYONS
(ROUES AVANT ET ARRIERE)

Détection des rayons desserris

Pour diétecter les ravons desserrés, caler la
machine de telle sorte que la roue puisse
tourngr librement & 1'écrat du sol. Faire
tourner lentement Jla roue tout en faisant
reboundir By passage le téte d'un  fot
tournevis sur chague ravon, Si tous les rayons
somi serres-de fagon & peu prés égale, le son
pronduit par le choc du tournevis sur.les
rayons sera toujours le méme. Si un rayon
fail entendre un bruit mai, vérifier 8%l n'est
pas desserre,

Contrdle du voilage de la jante
V. Contrdler si la jante est fendue, tordue
ou voilee. Si une jante est deformée ou
fendue, elle doit éire remplacée.
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FELGEN UND SPEICHEN
(VORDER- UND HINTERRAD)

Priifan auf lose Speichen

Lose Speichen lassen sich feststellen, wenn
die Maschine aufgebockt wird, so dall sich
die Rider frai drehen kinnen. Rad langsam
drehen und gleichzeitigp den Metallschaft
aines schweren, Schraubenziehers an jeder
Speiche abprallen lassen, Falls alle Speichen
rmehr oder weniger gleichmilig festgezogen
sind, mu der Ton, der durch den Autprall
des Schraubenzighers an den Speichen
erzougt wird, gleich sein, Wenn eine Speiche
einen dumpfen Ton abgibt, ist diese Speiche
auf Lockerung zu profen.

Priifen des Felgenrundlaufs
1. Die Felge auf Risse, Biegung und Ver-
zug prifen. Wenn die Felge deformiert
oder gesprungen ist, mul} sie emeuert
werden.



Check wheel run-out

Il deflection exceeds tolerance, check
wheel bearing or replace wheel as ra-
guired.

2.

Contrile du voile de la rowe

Si la déflexion cxcéde la tolérance, con-
trdler le roulement de roue ou remplacer
I rovwe s niecessaine.

Hires run-out lirmits:

Vertical — 2.0 mm (0.079in)
Laters — 2.0 mmi.07%in)

Limites de vile de la jante:

Vertical —2.0 mm (0,079 in)
Latéral—2,0 mm (0,079 in)

DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

Chain inspection

1.

With the chain instalied on the machine,
axcessve wear may be chocked for by
taking up chain free play and pulling tha
chain awsy from the rear sprocket. If the
chain will ift away more than one-hall
the length of the sprocket teath, remove
and inspect the chain. If any portion of
the chain shows signs of damage, or if
either sprocket shows signs of excessive
wear, remove and replace.

Das Rad auf seitlichen und vertikalen
Schlag prifen. Wenn der Schlag die
auldssige Verschleilgrenze Gbersteigt,
die Radlager kontrollieren oder gege-
benenfalls das Rad erneusm.

Zutissiger seitlicher Schilag:

Zulissiger senkrachter Schlag:

2.0mm {0,079in)

2.0mm {0,079in)

CHAIN DE COMMANDE ET PIGNON

Inspection de la chaine

I,

Oy peut contrdler I*usure de 1a chaine en
place en la tiramt pour Pécarter du
PIgTHON @rriGre, aprés avoir ramapé son
jew. Si on arrive & lp soulever d'ume
distance correspondante & plus de la
muoeitit de fa longueor d'une demt de
pignon, enlever e examiner la chaine.
Remplacer la chaine st elle est endom-
magee de Fagon quelcongue ou s Jes
pignons préseniem des signes d usure ex-
Cossive.,

611
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ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

Inspaktion der Kette

Bai in dor Maschine eingebauter Kette
kann Gbermilligar Verschieilt ungefihe
bestimmi werden, indem versucht wird,
diz Kette vormn hinteren Kettenrad ab-
zuziehan. Wenn sich die Kette um mahr
als eine halbe Zahnlinge abheben 88t
diz  Kette ausbauven und grisndlich
prufen.  Wenn  Anzeichen wvon
Beschadigungen an  der Kette
tesigestellt werden, ader wenn die Ket-
tenrdder OberméBigen Verschieild
autweisan, diese ausbaven und kontrol-
lieran,



2. Check the cham for stiffness. IF stiff,
soak in solvent solution, clean with wire
brush and dry with high pressure air. Oil
chain thoroughly and attempt to work
orrt Kimks, W still stff, replace,

3. Check tha side plate far damage. Check
to see if excessive play exists in pins and
rollers. Check for damaged rollers.
Replace as requirad.

NOTE:
If either chain or sprocket must be replaced
due to excessive wear, be sure to replace
both as a set.

Chacking Lor excassnsaly wohh chi
Contride do Fusene de la chaing
Priifen der Kokt il (bl Abrmaing

P

Contrdder ba souplesse de la chaine, S
elle est raide pdr endrodts, la metire &
premper dans un selvain, ¢ la nettoyer
aveéc une brosse métallique, puis o
secher-a Mair comprime. Enswite, huler
genereusement la chaine, ¢ essaver
d'eliminer les noeuds en faisant jouer les
maillons. Si on n'y parvient pas,
remplacer la chuine,

3, Conirdler I'état des Nasques de chague
maillen, et verifier 5'il n'y a pas un jeu
excessildans lés rivets et rouleaux. Cone-
trdler 'étal des rouleaux, Remplacer si
NeEcessaire.

~.B.:

Et cas d'usure excessive de la chaine ou des
pignons, 11 est nécessaire de remplacer a la
fis la chaine el les pignons.
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2. 172 Zabwilbragn

4, Dig Kette auf staife Kettenglieder kont-
rollieren. Gegebenenfalls in Lésungsmit-
tel sinlegen und die Kette mit eingr
Drahtbirste reinigen. Danach  mit
Druckluft rocknen. Die Kette grindlich
dlen und alle Kettenglieder frelarbeiten,
Wann die Kette such dann noch staeif ist,
diesE ornauem.

3. Die Seitentaschen auf Beschédigung
prifen. Daraul aschien, ob die Stifte
gder Rollen Obermafiges Splel aufwei-
san. Die Rellen auch auf Beschadigung
kontrolieren. VWenn baschadigr, die
Kette arneuern,

ANMEREUNG:
Waenn entweder die Kette oder das Kettenrad
aufgrund wvon ObermaBigem Verschieid
ausgetauscht werden mul, unbedingt beide
Teile als Satz erneuern,




Sprockets
1. Check sprocket wedar. Replace if tooth
wadth has decreased as shown,

2. Replace if 100th wear shows a pattern
resembling that in the illustration.

Pignons
1. Comtrdler ["usure du pignon, e le
remplacer en cas d'usure excessive des
dents comme indigueé.

SMHN o mmge— RN

= Remplacer le pignon si ses dents sont
deformees (voir I'illustration).
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Antriabs- und Abtriebskettenrad
1. Die Kettenrider aufl Verschlei®h priifen.
Wenn die Zadhne gemid Abbidung ab-
genuta sind, die Ketten:bder armsuers.

LA

Corini

Spiocke
1 chemt
Cmrrect

. Roulemiod

Pignon

L 'I.'-l.t_ﬂ'mh'ﬂﬂl

fichig

2. Wenn die Zahne das in der Abbildung
gezeigte oder ein dhnliches Mustar auf-
weisen, die Kettenrider ernsuern,



Drive sprocket securing bolt torgue:
10Nm (1.0m kg, 7.2ft-1b)

Driven sprocket securing nut torgue:
35 Nm (3.5m kg, 26 f1-1h)

Couple-de serrage des boulons

de fixation du pignon entraine:

10Nm (1,0m kg, T.20-1b)
Couple de serrage d'ecrou de
fixation de¢ pignon meni:

15 Nm(3,5m kg, 25 fi-1b)

Anzugsmoment der Befestigungs-
schrauben des Abtriebskettenradeas:

10 Nm (1,0 m kg, 7,2 ft b}
Anrugsmoment der Abtriebskattanrad-
Befestigungsmutter:

35 MNm [3,5m kg, 26t ib]
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Ausbau und Zerlagung

WARMNUNG

Das Motorrad richtig abstitzen, damit es
nicht umfallen kann,

Remowval and disassambly

WARMNING:

Securely support the motorcycle so
thera is no danger of it falling over.

Dépose e démontage

AVERTISSEMENT:

Bien soulenir Ia molocyeletie de manicre 8 ce
qu'elle ne risgue pas de se renverser.

Disconnect the speedometer  cable,

Remowve the front wheal,

i

Pebrancher e cible: d'indicateur de
witesse. Enlever la roge avant.

Die Geschwindighkeitsmessanaealle. ab-
trennen, Das Vorderrad ausbauen,

Remove the rubber cap from the top of 2. Enlever le capuchon en caoutchoue du 2. Die Gummikappe von der Oberseite der
each fork. sommet de chague bras de Tourche. beiden Goabelbeine antfernen,

The spring seat and fork spring are ra- 3. Lo sicge de ressort et le ressort de four. 3. Federsitz und Gabelbeinfeder werdan
tained by a stopper rng (sprng ware che som retenus par une bague d arrdt von amem Anschlagring (Drahtsiche-
crclhiph. It B necessary to depress the {circlip). Enfoncer le sifge de ressont et rungl gehalten, Fadersitz und Gabel-
sprinig seat and fork sprng 1o réfmove le ressort pour enlever ¢e circlip, Enlever beinfeder missen niedergedrlckt
the stopper nng. Remove the - stoppar le airclip en extravani prodemment une werdoen, um den Anschlagrnng entfernan
ring by carefully prying aut ong end with EXITEMILE aves un pelif totrnevis, zu kannen. Den Anschlagrng varsichtig
g small screwdriver . mit eingm klginan Schraubendrehar

herauscricken,
0

1. SEODOT rim)
Seaing seat
Wi 4’ arriy
1. Dong Gigge de resson
I, Jsinl vsiaigaic ; m|m
1. O-Rirg Federsits
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4.

03]

Inspect the O-ring, if it is cut or other-
wise damaged, replace the O-ring
Lovsen the pinch bolts in the tripke
clamps, and shide the fork legs down and
out of the clamps. Perform the following
disassembly, and assembly procedures
on ona fork leg at a time.

Aemove the spring guide and upper spr-
ing fram the fork tube.

4.

Examinez I'&tat du joint torigue, el
remplacez-le £°il est emaille ou auvtre-
ment endommage.

Desserrer fes boulons de bridage des
triers, et sortez les tubes de fourche par
le bas. Effectucz les démontages

conirdles of remoniiges sUlvants sur un

inbe 3 Ia fois.
ez le guide-ressort et le  ressort

sppericur du tube de Fourche,

Den O-Ring kontrollisren, st dieser
beschidigt, den O-Ring ermeuern.

Pie  Klemmsachrauben der Draifach-
klemmen Geen und die Gabedbeing nach
unten aus den Klemmen schieben,
Danach jedes Gabelbein wie folgt
reregen und wieder rusammenbauen.
Die Federfiihrung und die obere Feder
aus dem Gabelbeinrohr entfernen.,

¥. Pry out the dust seal, bang very careful

to not damage the fork tube surfaces,

8. Remove the snap ring from the top of

the slider.

Extraire le joint -antipoussigére en pre-
nant bien garde & ne pas rayer le tube de
lfourche,

Enlever le jone du haui du piston.

&7

e Stavhdichtung herausdriscken, wa-
bei daraul geachtet werden mul, dafi
die Innenseite des Gabealbeinrohres nicht
Zerkeatzt ward.

Den Sprengring von der Obarseite des
Gleitstlickes abnehmaen.



9. The oil seal in the fork leg must be 9. La bague d'étanchéite de bras de four- 9. Der Wallendichtring ist hydraulisch aus

removed hydraulically. Fill the fork com- che doit #re enlevee hydrauliguement. dam Gabelrohr zu entfernen. Das Gabel-
pletely with fork ol and reinstall the spr- Remplir compliétement le tube avec de bein mit Gabelbeindl {illen wnd den
ing seat. 'huile pour fourche puis remonter le Federsitz wieder ginsetzen,
siege de ressort.
CAUTION: ATTENTION: ACHTUNG:
Use care so that no air remains in the in- Bien prendre garde & ce qu'il ne resie pas d " air Darauf achten, dal keine Luft im inneren

ner tube, dams le tabe interne. Gabelbsinrohr eingaeschlossen ist.
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1[l. Place socket on top of the spring saat,
and place the fork leg in a hand press as
ilustratod.

CAUTION:

If the inner tubea is abruptly contracted or
air anters the inner tube, the oil may
spurt aut or the oil seal may spring out,
Never touch the inner tube during
disassembling operation. Also wrap the
il seal with a rag for safety.

10. Monter e siege de ressornt puis metire e
bras de fourche dans une presse & main
commc illusire,

ATTENTION:

S0 le tube est brusquement comprime ou si de
I"air ¥ pénetre, de I"huile pourrail gicler ou la
bague d'élanchéite étre expulsée, Ne touchez
jamais le tube pendant Vopération de dé-
montage, Pour plus de sécurité, enveloppez la
bague d"étanchéiie d un chiffon.

T
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10. Den Federsitz einlegen und das Gabel-
bein gemdl Abbildung in eine Presse
insetrn.

ACHTUNG:

Wird das innere Gabelbeinrohr platzlich
niedergedriickt, oder dringt Luft in das
innere Gabelbeinrohr ein, dann kénnte
das Ol und der Wellendichtring heraus-
gadrickt werden. Wihrend der Demon-
tage sollte daher das innere Gabelbein-
rohr nicht berlihrt werden, Aus Sicher-
heitsgriinden solite auch der Wellendich-
tring mit einem Lappean abgedeckt
werdan.

Tanm bty
S
Wil wah rag)

Tamsinies lenibernieni
Entretimss
Fmballer e ol fforn

Larsgeii dhebsn

AdemiarsiFity
Mii Leppen urmwetkeln




1L

NOTE:

Remove the spring seat, spring 2 and
drain the oil into a drain pan; pump the
fork to remaowve the il

Remove the oil seal and ol seal washer.
Digcard the oil seal, as the seal must
always be replaced whensver the fork &
disassemblad,

Clamp the axle lug in & vise, and push
thi: inner tube all the way into the shider,
Use the damping-cylinder holding tool
to remove the holding bolt from the bot-
tam of the slider.

Befare removing the cylinder holding bolt,
strike it with a hammer.

I

1.

13.

14,

I 1 |

Enlever le sitge de ressort, et le ressort 2
puis vidanger 1"huile dans un récipient.
Pomper aves le tube pour chasser toute
I"huile.

CHer bague deianchete o la rondelle de
bague d’@anchéite. Jeiéz la bague
d"étancheité car elle doit #tre remplacie
apres un démontage.

Serrer la patte d 'attache de "axe dans un
efau el poussez le tube jusgu'su fond
dans le fourresu.

A Marde de "ouwtil de maintien du eylin-
dre d'amortissement, retirez le boulon
de retenue du bas du fourreau,

Avant d'enlever le houlon de fixation de
cylindre, iaper dessus avee wn martcan,
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V23

1. O

Den Federsitz, die Feder 2 abnehmen
und das Ol in eine Olwanne gielen; die
Gabelbeing russmmendricken, um das
1 volistandig zu entfernen,

Den Wellendichtring und dig Schaibe
entfernan. Den Wellendichiring erneu-
ern, da nach dem Zerlegen des Gabel-
beines der alte Wellendichiring nicht
wiederverswendet werden dard,

2. 0wl washer

. Baguéd'Damchod
1 Bondelie de bagiw d Fabchoge

1. Wellendcnang

§ Seheba

13.

14,

ANMERKUNG:

Das Gabielbein am Achsauge in sinem
Schraubstock einspannen und das inne-
re Gabelbeinrohr ganz in das Gabelbein-
gehiivse eindricken.

Das Damplungsrylinder-Haltewerkzeug
verwanden, um die Befestigungssch-
raube von der Unterseite zu entfernen.

Vor dem Entfernen der Zylinderbefestigungs-

schraubea,

Hammar dagegen

mit  ginem

schlagen,




16,

Slowty push the inner fork tube imto the
outer fork tube, and then pull the fork
back quickly until it tops out. The guide
bushing will be dislodged from the outer
fork tubae after doing this several times.
Inspect the bushing on the bottom end
of the inner tube; il it is excessively
warn, replace the inner tubsa,

CAUTION:

Avoid bottoming the inner fork tube in
the outer fork tube. The taper spindle
could be damaged,

15. Enfoncer lentement lé tube inérne dans
le tube externe puis le retirer rapidement
jusqu'a ce gqu'il arrive en bhitde. La
bague antifriction sera délogée du 1ube
CXICTIe APres avoir répiEe oetle opEra-
ton guelgues fois,

16, Examinez les bagues au bas du tube in-
terie; & elles sonl excessivement usées,
remplacer le tube inteme,

ATTENTION:

Eviter de Faire arriver le tube inlerne en bulée
dans le lube externe; ba Tusee conigue pourrail
eire endommaper.
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15, Das inners Gabelbemrohr langsam in
das #ullere Gabelrohr hineindricken;
danach das wmnero Gabalbeinrohr rasch
herauszichen, iesen Vorgang mehrma-
15 wiederholen, bis die Fihrungsbuchss
aus dam duleren Gabelrohr entfernt ist.

16. Die Buchse am unteéren Ende des nne-
ren Gabslbeinrohres kontrollieren; st
diese UbermiBig abgenutzt, das innere
Gabelbeinrohr armeuenn.

ACHTUNG:

Das innere Gabelbeinrohr nicht bis zum
Anschiag in das Sullere Gabelrohr ein-
schiebon, da anderenfalls die konische
Spinde! beschidigt werden kénnta.




Inspection
1. Examine fork inner tube for scratches
and strasghiness. i the tubeis scratched
saverely or bent, it should be replaced.

Do not attempt to straighten a fork tube,
since this may weaken the part danger-

ously.

Contrisle
1. Contrdler &1 le tube interne nest pas
raye ou tordu. § le tobe est gravement
rave ou tordu, le changer.

AVERTISSEMENT:

Ne pas essaver de redresser un tube de Tour-
che; cela ne pourrail qoe afTaiblir dange-
FEsEmERl,

2. Check the seal outer seat, If leakage is
from this area, replace the seal. If this
does not care the leakage, replace the
outer tube.

3. Check the outer tube for dents. If any
dent causas tha inner tube 1o “'hang up”
during operation, the outer tube should
be replaced.

4, Check the free length of the springs.

2. Comtrdler le cbté extéricur de la bague
d'etanchinté, 5'i v a une fuite de oo cdie,
changer ka bague d’étancheite. Si ceci ne
supprime pas la fuite, changer le 1ube
externe,

Y, Contrdle si le tube externe n'est pas
bosselé, 5i un creux fail "accrocher™ e
tube interne, le tube externe doit Erre
change.

4. Contrbler le longueur des ressorts i
vide,

Inspektion

1. Die inneren Gabelbeinrohre auf Kratzer
und Biegung kontrollieren. Falls das
Rohr zerkratrl, stark verbogen oder
sonstwie beschidigt ist, das Gabelbein-
rafr ernauam,

Gabelbeinrohre niemals ausrichten, da
dadurch die Festigkeit vermindert wer-
den kénnie, was zu gefihrlichen Situ-
ationan flhrt.

2. Den &ulleren Sitz des Oidichtringes kon-
trodlieran. Wenn hier  Olaustritt  fest-
gestellt wird, den Oldichtring emeusm,
Wenn dadurch das Problem des Ofaus-
tritts. nicht behoben ist, das Gulers
Gabelbeinrohr ermeuern,

3. Das duBere Gabelbeinrohr auf Kacben
prisfen. Wenn dieses Kerben aufweist
oder eingebeult ist, dann mul das
duBere Gabelbeinrohr erneuert werden,
da ansonsten das innere Gabelbeinrohr
withrend des Betrigbes Wemmen kdnn-
La.

4, Die ungespannte Lange der Gabelbein-
feder priifen.

Fork spring free length:
59149 £561. 11T mm {23.29 + 2.01in)

Longueur de ressort de fowrche & vide:
S, 49+ 51,11 mm (23,29 = 2,01 in)

Ungespannte Lange der Gabelbeinfedar:
591,49 51,11 mm (23,29 + 2,01 in)
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Reassembly
The assembly procedure is the reverse of the
dsassembly procedure.

1.

Hold the inner tube parallel to the
ground, and insart the damping cylindar
fnta the tube. Tt the wbe slightly to
allow the cylinder to slide slowly down

1o the end of the tuba.
While holding the inner tube paraliel to

the ground, nstall the tapered spindie
on the damping eylinder and install the
slider an the inner tube,

Hemonisge
Au remoniage, inversez Vordre des opéra-
lions de démoniage.

1.

ﬁ}w:

Tener le tube parallélement au sol et
introduisez-y le cylindre amortisseur. In-
clinee legerement le tube pour que le
cylindre puisse lentement coulisser jus-
quau fond,

. En tlenanl le tube parallélement au sol,

poscz la broche conique sur le cylindre
amaortisseur et coiffez le tube du four-
FEELL.

Montage
Dis Montage erfolgt durch sinngemalie Um-
kehr der Demontagevorgange.

1.

Das innere Gabelbeinrohr paralled zum
Boden halten und den Dampfungszylin
der in das Rohr einschieben, Das Rohr
etwa neigen, damit der Zylinder bis #um
Ende dirs Rohras hinginrutschi.

Das mnere Rohr parallel zum Boden hal-
tan und die konische Spindel am Didmp-
fungszylinder anbringen; danach das
Gleitstiick am inneren Gabelbeinrohr an-
bringen.




3.

Apply Loctite to the threads of the bolt,
and reinstall the bolt, Using the
damping-cylinder hoiding tool, torgue
the halding bolt to specification.

Apply Lesciits®

Appliques du Lociile & ses filels et
remetiez-le en place. A "aide de "owtil
de maintien du cylindre amortisseur,
serrez e boulon de retenu au couple
prescrit.,

Loctite am Gewinde der Schraube auft-
ragen und die Schraube einbaven. Mit
Hiife des Dampfungszylinder-Haltwerk-
euges die Befestigungsschraube mit
dem VYorgeschriebanan Anzugsmorment
estriehen,

Holding bolt torque:

Couple de serrage du boulton de retenue:

20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft-1b)

Befestigungsschrauben-Anzugsmoment:

20 Nm (2,0m - kg, 14 fi-1b)

20 Nm (2,0m-kg, 14 fi-1b)

4.

5.

Install the guide bushing in the special
36 mm (1.4 in} fork tool (90890-04085).
Install a new seal spacer, making sure
the beveled adge faces upward.

il and install a new ofl seal in the top of
the slider with the specital tool: see
Phata.

Monter la bague de guidage dans "outil

de 36 mm special pour fourche (9ORS0-

D408 5],

Monter une enireloise de bague d'#an-
chité neuve. 5 assurer que le bord chan-
Ireiné est en haul.

,  Huiler puizs monier une bague d'éfan-

chate neuve au sommet do fourrean &
I'aide de 1"owtil special, Voir la photo.
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Die Fihrungsbuchse in das 36 mm (1.4
in] Sperialwerkzeug (90890-04085)
Binsatzen.

. Eina neus Distanzhilse sinsataen, wolbied

die abgeschrigte Kante nach oben
gerichier sein mul.,

Ol auf dem neuen Wellendichtring aut-
tragen und diesen unter Verwendung
des Sperialwerkzeuges an der Oberseite
des Gheitstiickes ginbauen.



1. Top Bushing
1. Bgue saipeticuie
1. Kcpfbothse

7. Install the retaining clip, and gently tap
the dust seal into place with the special
tool: see Photo.

B. Pour the specified amount of recom-
mended fork oil into the inner fork tube.

7. Momer le jone de retenue. Taper douce-
ment sur la bigue anfipoussiére avee
Poutil spécial pour la mettré en place.
Voir la phato,

B. Verser la quantité specifite  d'huile
recommandee dans le tube interne.
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7. Die Sicherungskiemme anbringen: die
Staubdichtung gemai Abbildung in
Position driicken,

8. Die vorgeschriebene Olmenge in das in-
nere Gabelbeinrohr einfllien.



Fork oil capacity:

303cm*(10.7 Imp oz, 10.2 US oz)
Fork ail level:

168.4 mm 16.63in}

{From top of inner tube fully com-

pressed without spring.
Recommended oil:

SAE 10W30 SE type motor ol

9. Install the spring 2, washer, spring 1 and
the spring seat and wire chip.
10. Install the fork boot and boot bands,
11. Install the fork legs in the triple clamps,
and torgque the pinch bolts to specifica-
tion.

Quantité d "huile de fourche:
303 em?, (10,7 Imp oz, 10,2 US o)
Niveau d'huile de fourche:
168.4 mm (6,63 in)
i D bt dia tube interne enfonce
AU MAXIMUm ¢t $ans ressorn)
Huile recommandie;
Huile moteur SAE 10W 30 1ype SE

9. Monter le ressort 2, la rondelle, le
ressort 1, le siége de ressort et le cirdlip.

10, Poser les soufflets de fourche ¢ leurs
colliers.

11, Imtroduisez les bras de fourche dans les
etriers et serrez les boulons de bridage au
couple prescrit.

Gabeibeindimenge:

303 cm*(10,7 Imp oz, 10,2U5 oz)
Gabelbeindlstand:

168,4 mm (6,63 in)

1von Oberkante des inneran

Gabelbeinrohres, ganz

niedergedrickt ohne Fedar, )
Empiohienes OF:

Motord] SAE 10W30typ SE

9. Die Feder 2, die Scheibe, die Feder 1,
den Federsitz und die Drahtklemme gin-
bauen.

10. Die Gabelbeinmanschette und das Man-
schetten-Sicherungsband einbauen.

11. Dwe Gabelbaine in die Konsole sinsetzen
und die Klemmschrauben mit dem wvor-
geschricbenen Anzugsmoment festzie-
buan.

Finch balt torque:
23Nm (2.3m kg, 17 f1-lb]

Couple de serrage des boulons de bridage:
23Nm (2 3m-kg, 171t 1b)

Klemmschrauben-Anzugsmoment:

23 Nm (2,3m-kg, 17 ft-1b)

NOTE:

Let the inner tube about 10 mm (0,029 in)
project over the handle crown and tighten the
nut.

b 8 |
Faire depasser chaque tube interne d'environ
10 mm (0,039 in) av-dessus de ["etrer
supeneur puls serrer les ecrous,

ANMERKUNG:
Das innere Gabelbeinrohr an der Lenkerkrone
um etwa 10 mm 0,039 in) liberstehen lassen
und die Mutter festziehen.
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12. Reinstall the front wheel, taking care 10 F

comprass the forks several times before
tightening the axla pinch bolts; this will
center the fork legs propery on the axde.

%Th)

ToTem

Reposer fa roue avant, en prenant somm
de comprimer la fourche plusicurs fois
avanl de serrer les boulons de bridage
d'axe: cecl cenfrera correctement o
fourche sur "axe.
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12.

Das Vorderrad einbauen. Danach dia
Vorderradgabel mehrmals  rusammen-
drickan, bevor die Achsklemmschrau-
ben festgezogen werden, Dadurch
werden die Gabelbeine richtig auf der
Aehewello zentriert.



STEERING HEAD

Adjustment

Refer to Chapter 2 (see page 2-37) for steer-
ing head adjustmant procedure.

Disassambly

COLONNE DE DIRECTION

Réglage
Se reporier au chapitre 2 (voir page 2-37)
pour la procédure de réglage de la colonne de

LENKERKOPE

Einstellung

Das Verfahren der Einstellung des Lenker-
kopfes st in Abschnitt 2 (siehe seite 2-37)

direction, beschrieben.
Niémontage Zarlagung
| wﬁuymmjm kg M b |
Ii::;""l I .'Il.-' ﬁ
l"‘-:.-.';_‘._ ‘?:q 1'%;.:!' '-
i A
7= R \rnEmwwe
;i ::...Em ¥ ¥Tem ILem . '
ELTITTNITR pat Srams
o
o _-L—-:"'fé:l
|
: APPLY GREASE
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. After removing front forks,

FEMOvE
headlight from headlight body.
Disconnect electrical wires  between
headlight body and main wiring harness
in headlight body.

Disconnect any electrical wires between
handlebar switches and main wiring
harness in headiight body,

Dizconnect clutch cable at handlabars,
Disconnect spesedometer cables at in-
SUTUMEnts.

Remove the bolts fitting the meter
brackaet 1o handle crown.

Remove the meter assembly.

Remove handlebars and put aside.
Remove stem fitting bolt,

Remove handle crown (upper brackat).

it

14,

Aprés avoir retire fa fourche avani,
retirer le phare du corps de phare.
Deconnecter les fils &lectngues entre le
corps de phare ¢f le faisceau de fils dans
le corps du phare.

Devonnecter tous les fils dlectrigues en-
tre les imlerrupteurs du guidon e le
faisceau de fils principal dans le corps de
phare.

Déconnecter le cible d'embravage du
guidon,

[Mconnecter les chbles de compte-tours
et de compteur de vitesse au niveau du
tableau de bord,

Enlever les boulons fixant le support de
compteur & la couronne de direction.
Enlever I"ensemble compleur.

Enlever le guidon et fe mettre de cdie.
Enlever le boulon de Nixation de 1a tige,
Enlever la couronne de direction (&trier
supérieur},

o

© @~

10.

Nach dem Ausbau der Vorderradgabel,
ist die Scheinwerferginheit aus dem
Scheinwerfergehause auszubauen.

Die elektrischen Leitungen zwischen
dem Scheinwerfergehiuse und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerferge-
h&use trennen,

Danach alle alektrischen Leitungen
zwischen den Lenkerschaltern und dem
Hauptkabelhaum im Scheinwerferge-
hduse trennen,

Kupplungsseil am Lenker trennan,
Drehzahlmesser- und Gaschwindigkeits-
messerwalle an den Melgeriten ab-
klemmen,

Die Befestigungsschrauben ausdrehen,
welche den Zahlerbefestigungstriger
mit der Lenkerkrone verbinden.

Die Instrumenteneinheil abnehmen.
Lenkstange abnehmen und ablegen,
Befestigungsschraube des Lenker-
schafts entfarnen.

Lenkerkrone (obere Gabelihrung) ent-
fernen,
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11. Remove stearing ring nut with steering 11. Retirer |"&crou annulaire de direction 4 11. Lenkerkopf-Mutmutter mit dem Nut-

nut wrench, I"mide d’une clef & écrou de direction. mutternschlissel entfernen.
CAUTION: ATTENTION: ACHTUNG:
Support “under bracket” so that the Soutenir I'etrier inferieur de telle sorie gue les Untere GabelfGhrung fasthalten, damit
loosa baarings will not fall out. roulements desserrés ne tombent pas. die iGsen Lager nicht herausfallen.

#

1. Sleanng mut weshck
e Clel & v de deodon
1, Wurmnufbisrochi el

1. S baly
I Hesiibos
1. Lenviosschatte:hiaiin

&
12, Stll supporting the under bracket, 12. Tout en soutenani encore |'étrier 12, Untere Gabelfihrung weiterhin fest-
carefully lift off the bearing cover. inférieur, lever avec pricaution le halten und den oberen Lagerdeckel vor-
couvercle de roulemeni. sichtig abheben.

B-30



13. Lift off the top bearing race and remove
all of the ball bearings from the upper
bearing assembly.

Ball quantity/size: 22/3/16in

14. Remove under bracket, be very careful
not to lose any bearings from the lower

assambly.

Ball quantity/siza: 189/ 1/44n

15. Remove races from head pipe using drift
pinch and hammer as shown, Work the
race out gradually by tapping lightly
around its complete backside diameater.

16. Remove the bearing race from the lower
bracket by tapping around its backside
dismeter with a drift punch and ham-
mar.

Inspaction

1. Examine 3l the balls for pits or partial
flatness, If any one is found defective,
the entire set lincluding both races)
should be replaced. If either race is pit-
ted, shows rust spols, or is damaged in
any way, replace both races and all
bafls.

13, Lever le chemin supéricur roulement e
retirer toutes les billes des roulements du
roulement supérieur,

13. Qberen Rugeflaufrong abheben  wnd
samtliche Kugeln aus der oberen Lagor-
ainheit entfarnen,

Quantité/taille des billes: 221/ 16 pouge

Anzahl/ Grofe der Kugeln: 22/3/ 16 in

14. Retirer I'étrier inlérieur, e faire arten-
tion & ne pas perdre 'un ou Pautre des
roulementsde 1"unité inferieune,

14. Danach die untere Gabelfithrung ent-
fernen; dabe sorgliitiy darauf achten,
dafy keine Kugeln aus der unteren Lager-
einheit herausfallen.

Cuantitetaille des billes: 19/ 1/4 pouce

Anzahl/ GriBe der Kugein: 19/1/4 in

15. Retirer les chemins de roulement du tube
de la colonne en utilisant un chasse-
goupille ef un martean comme montre
sur la photo. Sortir progressivement le
chemin  de roulemenmt en  tapam
legérement autour de toule sa  cir-
comférence arriére.

I6. Retirer le chemin de roulement de
"etrier inféricur en tapant tout autour de
sl circonférence arriére 4 Maide d'un
chasse-goupille et d"un marteau.,

Inspection
1. Examiner toutes les billes pour voir si

elles sonl piquées ou  partiellement
aplaties. Si I'une d'entre elles est défec-
tueuse, tout le jen doit 8tre remplace (v
compris les deux chemins de roulement),
St I"un ou I'autre des chemins de roule-
meént est piqué, présenie des taches de
rouille: ou  est endommage d une
quelcongue maniére, remplacer les deux
chemins de roulement et toutes les billes,
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15. Kugsllaufringe aus dem Lenkerkopfrohr
gema Abbildung mit einem Treibdom
und Hammer entfernen. Laufring all-
mihlich durch leichte Schiige auf den
gesamten Umfang heraustreiben.

16. Danach such den Kugellaufring aus der
unteren GabelfGhrung entfernen, indem
mit einem Treibdorn und Hammer leicht
auf den Umfang geschlagen wird.

Priifung

1. Kugein auf Gribchenbildung und abge-
flachte Stellan absuchen, Wenn sine
schadhafte Kugel gefunden wird, den
gesamien Satz (einschiiellich beider
Laufringel ersatzen. Auch wenn einer
der beiden Laufringe Gribchenbildung,
Roststellen oder irgendwelche Be-
schadigungen aufweist, beide Laufringe
und alle Kugeln ersetzen,



2. Examine dust seal under lowest race and
replace if damaged.

Installation

1. I pressed-in races have been ramoved,
tap in new races,

2. Grease the lower ball race of the bottom
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease.

3. Grease the lower ball race of the upper
assembly and armange tha balls around
it. Then apply more grease and sat the
top race into place.

NOTE:
Lse medum-weght wheesl bearing grease of
quality manufacturer, praferably waterproof,

2. Examiner le joint & poussiére en dessous
du chemin de roulement inférieur et le
remplacer 'l est endommage,

Remoniage

1.  5ides chiemins de roulement en compres-
sion ont &fe retirss, mettre de nouveaux
cheming de roulement en 1apant dessus.

2. Girasser  le chemin de  roulement
inféricur de I'ensemble du bas et ar-
ranger les billes tout autour. Puis mettre
encore de la graisse,

3. Graisser le chemin de roulement de
I'ensemble supéricur et arranger |es
bitkes toul autour. Ensuite metire davan-
tage de grasse et installer le chemin de
roulement du dessus.

MN.B.:

Litiliser de ka graisse poar roulement de roue
de poids moyven de bonne qualité, de
preference impermeable.,

2. Staubdichtung unter derm  untersten
Laufring prifen und diese ersetzen,
wenn sia beschidigt ist.

Einbau

1. Falls die eingeprefiten Kugellaufringe
antfernt wurden, sind neue Laufringe
alnzutreiben,

2. Unteren Laufring der unteren Lagerein-
hait minfetten und die Kugeln auflegen,
dann ernaut Schmierfett auftragen.

3. Unteren Laufring der oberen Lagerein-
heit einfetten wnd Kugeln auflegen,
dann ermeut Schmierfett auftragen un
den obaren Laufring auflegen.

ANMERKUNG:
Mittelschweres Radlagerfett eines Qualitéts-
herstellers, voarzugsweise wasserabstolend,
verwenden,




4. Carefully slip the under bracket stem up 4. Glisser soigneusement la tige de 1'&trier
intg the steering head. Hold the top inférigur dans la colonne de direction.
bearing assembly in place so the stem Maintenir en place le roulement du
does not knock any balls out of pesition, dessus de fagon & ce que la tige ne vienne

5. Set the upper bearing cover on and in- pas faire sauter lés billes de  lewr
stall the nng nut. Tighten the ring nut 5o emplacement.

ol free play is taken up, but so the Mettre le  couvercle de roulement
bracket can still pivot freety from lock to superieur ¢t mettre en place I"écrou an-
lock. Recheck for free play after the en. nulaire. Serrer "écrou annulaire de telle
tire fork unit has bean installed, sorte que tout be jeu soit repris, mais que

Pétrier puisse bouger librememt d'une

butée i |"autre. Revérifier le jeu une fois

que toute la fourche a éé remoniée.

Faly

6. Install the upper fork bracket. Tighten
steering fitting bolt. Torque to specifica-
tions. 6. Mettre en place 'étrier superieur de
fourche, Serrer le boulon de fxation de

la direction. Serrer au couple spécifié.

Steering fitting balt:

53 Nm (5.3m kg, 38 f11b)

Boulon de fixation de direction:
S3Nm(5,3m- kg, 38 Ni-1b)

7. Meitre en place le guidon et serrer aux
specifications,

7. Install handlebars and torque o
specification.

ATTENTION:

Serrer les boulons par étapes pour maintenir
un ecart fgal de chague cdié sur le support de
guidon.

CAUTION:

Tighten bolts in stages to maintain an
equal gap on aach side of the handlebar
haldar.

BT

4. Schaft der unteren GabeffGhrung vor-
gichtig in den Lenkerkop! schieben.
Obre Lagereinheit dabei festhalten, so
dal  keine Kugein herausgestofen
werden kinnen.

5. Oberen Lagerdeckel auflegen und die
Nutmutter aufachrauben. Die Nutmutter
danach festziehan, bis der Lenkerkopf
spielfrei ist; die Gabelfihrung muB sich
jedoch won Anschlag 2u  Anschiag
drehen lassen ohne zu klemmen. Nach-
dam die gesamte Gabelsinheit einge-
baut wurde, nochmals das Splel priifen.

6. Obere Gabelfihrung einbaven. Die
Lenkerbefestigungsschraube mit dem
vorgeschriesbenen  Anzugsmoment
testziehen,

Anzugsmomeant der
Lenkerbefestigungsmutter:

53 Nm (5,3 m kg, 38 f1- bl

7. Lenkstange anbringen und mit dem vor-
geschriebenen  Anzugsmoment  fest-
miehean,

ACHTUNG:
Diesa Schrauben gleichm#fig und in
mahraren Schritten festziehen., damit

dor Spalt der Lenkerhalter an beiden
Saiten gleich ist.




Handlabar mounting bolt torque:
1I5Nm {1.5m kg, 11fi-1b)

8. Install meter assembly and tighten bolts.
4, Install fork tubes and tighten fork tube

pinch bolts.

Tightenbng torque:
24 Nm (2.4m kg, 17.2f *Ib)

NOTE:
Make certain that tops of fork tubes are ad-
justed to the same level. If necessary, loosen
under bracket pinch bolts and adjust,

10. Reconnect all electrical wiring and
check operation.

11. Install headlight and check operation.

12, Install front wheel.

13. Reconnect speedometer cable,

14. Reconnect clutch and throttle cables
and check operation and adjustment,

Couple de serrage de boulon de
montage de guidon;
ISNm (1, 5m- kg, 11 fi-1b)

£, Installer Pensemble complewr gt serret

les houlons,
G, Installer les tubes de fourche ¢ serrer les
boulons de bridage de tube de fourche.

Couple de serrage:
24 NWNm (2 4m kg, 17,201}

N.H.:
S assurer que les sommets de tubes de fourche
soml reglés au meéme nivedau, 51 necessaire,
desserrer les boulons de serrage de 'étrier
infericur et faire le reglage.

0. Reconnecier tous les Nils clectrigues ot
verifier leur bon fonctionnement.

11. Mettre en place le phare et en vérifier le
fonctionnement.

12, Metire en place la roue avant,

13, Rebrancher le ¢lble dindicateurde
vilesse,

I4. Reconnecter les cAbles d'embravage el
d acctleration o on verifier le fonction=
nement el e reglage.

Anzugsmoment der Lenker-
befestigungsschrauben:
15 MNm(1,5m kg, 11 f1-ib)

8. Die Instrumenteneinhaeit einbauen wund
die Schrauben festzighen.

9, Gabelrohra einbauen wund Klemm:
schrauben der Gabelrohre festziehen.

Anzugsmoment:
24 MmiZ24m-kg, 17,2 t-Ib}

ANMERKUNG:
Darauf achten, dall die Oberkanten der
Gabelrohre auf die gleiche Héhe eingestellt
sind, Anderenfalls die Klemmschrauben der
unteren Gabelfihrung 1Gsen und die Gabel-
rohre ausgieichien.

10, Alle elekirischen Leitungen wieder ver-
binden und die Wirkungsweisa priifen.

11. Scheinwerfer sinbauen und dessen
Wirkungsweise pritfen.

12. Danach das Viorderrad einbauen.

13. Geschwindigkeitsmesserwelle wieder
anschlieben.

14. Kupplungssedl wund Gassedlzug an-
bringen, Wirkungsweise prifen und ge-
gebenenfalls ginstellen.




MONOCROSS

SUSPENSION

[DE CARBON SYSTEM)

SUSPENSION MONOCROSS
(SYSTEME DE CARBON)

MONOCROSS AUFHANGUNG
(DE CARBON SYSTEM)

£

: APPLY OREASE
: APPLIQUER GHRAINSE
: FETT AUFTRAGEMN

(B Nm [ZEm kg, 181 b
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Handling notes

WARNING:

This shock absorber contains highly
comprassed nitrogen gas.

Read and understand the following infor-
mation before handling the shock ab-
sorber. The manufacturar cannot be held
rasponsible for property damage or per-
sonal injury that may result from im-
proper handling.

1. Do not tamper with or attempt to
open the cylinder assembly. Injury
may result.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due
to @XCes8ive gas pressura.

3. Do not deform or damaged the
cylinder in any way. Cylinder
damage will result in poor damping
performancea.

Notes on disposal

Gas pressure must be released before dispos-
ing of shock absorber, Todo 5o, drill @ 2 =~ 3
mm [1/16 - 1/8in) hole through the cylindeo:
wall at a point 10 ~ 15 mm (0.4 —~ 0.6 in}
above the bottom of the cylinder.

Motes concernani li manipulation

AVERTISSEMENT:

Cet amortisseur contient de I'azote fortement
comprime. Yeuillez lire et comprendre les in-
structions suivantes avanmt de manipuler
'amortisseur. Le fabricant ne peut pas #tre
tenu  pour responsable des dommages
matiriels ou corporels pouvani résulier d'une
manipulation incorrecie.

1. MNe pas toucher ou cssayer o owuvrir
I'ensemble cylindre. Un accident pour-
rail en résolier.

2. Ne pas soumelire 'amortisseur & une
flamme vive ou i lowle autre source de
forte chaleur. Ceci pourrail faire ex-
ploser I'unité du fait d'un pression ex-
cessive do gaz.

3. Ne pas deformer ou endommager le
cylindre de guelque maniére gue ce soil.
Toul endommagemen! du evlindre se
traduira par un mauvaiz amortissement.

Notes concernani la mise au rebui

La pression due gaz doit étre libéree avant de
jeter I'amortisseur. Pour ce faire, percer un
trou de 2 ~ 3 mm (1716 ~ 178 in) dans 1a
parol du cylindre en un point sitisé & 10 = 153
i (0,4 ~ D,6in) du bas du evlindre.
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Handhabungshinweisa

WARMUNG:

Dieser StoBdBmpfer enthilt hochkom-
primiertes Stickstoffgas.

Die nachfolgende Information mul
unbadingt zuerst gelesen und verstan-
den werden bevor der StoBdémpfer
angefalit wird. Der Hersteller kann fir
Sachschiiden oder Personsnverlet-
rungen nicht haftbar gemacht werden,
wenn die Ursache auf unsachgemiiBe
Handhabung zuriickzufihren ist.

1. Nicht unsachgemif behandeln oder
varsuchen die Zylindersinheit zu
dffnen, da Kérpervarletzungen
verursacht werden kénnten.

2. Den StoBd&mpfer nicht offenen
Flammen oder (bermiRiger Hitze
aussetzen, da Explosionsgefahr
zufolge von (bermiligem Gasdruck
bestaht.

3. In keinem Fall den Zylindar basch-
digan oder verformen. Zyiinder-
beschidigung hat zur Folge, dafl die
Diémpfungsleistung stark wver-
mindert wird.

Wagwaerthinweise

Vor dem Wagwerfen des StoSdampfers mull
der Druck abgelassen werden. Um den Druck
gbhrulassen, ain 2 ~ 3 mm [1/16 = 1/8 inl
grofies Loch durch die Zylinderwand bohren,
und rwar an einem Punkt, welcher sich etwa
10 = 15 mm 0.4 ~ 0.6 in) Ober dem unteren
Zyiinderboden befindet.



Always wear proper aye protection to
prevent eye damage from escaping gas
and/or metal chips.

Remawval

1. Place the motorcycle on a suitable

stand.

Remove the seat and fuel tank.

3. Remowve the nut, and remove the boit
securing upper bracket to the frame.

4. Aemove the cotter pin and washer, and
remove the pivot shaft from the lower
frama,

+4

10 = 15 meiry
64 - Bl

=
@ 3 ~Amm
woe- 0.1

-

Toujours porter des lunettes de protection
pour eviter toul accideni poovant @lre en-
iraine par le gaz ¢1/ou les copeaux de métal
ui s"echappent.

.. e il:
Immer sinen guten Augenschutz tragen,
um Augenverletzungen durch ausstrd-
mendes Gas und/oder Metallsplina zu
varhindern.

M pose
I, Mettre la motocyclette sur un support
convenable,
2. Enlever la selle et le réservoir & car-
burant .

3. Enlever I'écrou puis enlever le boulon
fixant I'étrier supéricur au cadre.

4. Enlever la goupille fendue ¢t la rondelle
puis enlever I'axe de pivot de la partie
inférieure du cadre.
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Ausbau

1. Motorrad auwl stAnder
stellen,

2. Sitz und Kraftstofftank entfernen.

3. Mutter abnehmen, danach Befestigung-
schraube entfernen, weolche den oberen
Tréger mit dem Rahmen sichert.

4. Splint und Unterlegescheibe abnehmen,
und Drehzapfenwelle aus dem unteren
Rahmen entfernen.

geeignetan



f. Pull the shock absorber backward from
the frame.

NOTE:
When removing the shock absorber, be

careful not to bend the rod and cylinder case.
Take care 50 tha Two washers are not lost

6. Compress the spring and remove the
spring seat,

1. Mut
1. Ecrou
1. Mudte

5. Enlever 1"amortisseur par Marriére do
cadre.

. .H.:
Lorsgu'on  enléve 'amortisseur, prendre
garde 4 ne pas tordre la tige et le boitier du
cylindre, Prendre garde & ne pas perdre les
deus rondelles.

6. Comprimer le ressort ¢ enlever son
SERE.

&-38

Cofter pin
Waskim

Cavupilile leteiiae
2 Hondefis

Spding
Schaibs

5. StoBdampfer vom Rahmen nach hinten
Zhshan.

ANMERKUNG:
Wenn der Stofdmpfer ausgebaut wird,
mul darauf geachtet werden, dal die Stange
und das Zylindergehduse nicht wverbogen
werden. Ebenso daraul achten, deff die
Scheiben nicht verloren gehen.

6. Feder zusammendricken und den

Federsitz entfernan,



NOTE: N.B.;

The sprnng showld be compressed as Le ressort doil &re comprime le moins possi-
minimum a8 possible and handled with ble e manipulé avec une altention par-
special care. ticuliére.

7. Hemove the spring and spring guide. 7. Enlever le ressort et son guide.

&,
.

[ 18

When reassembling, reverse the
removal procedure taking care of the
following points:

Uze a new cotter pin in reassembly.,
Apply a thin coating of greass to the in-
ner surface of the washear and pin.

Inatall the absorber with the CAUTION
fabel facing upward.

8.

Pour le remontage, inverser la
procedure de dépose tout en Talsant al-
eniion aux poinis suivants.,

., Toupours monter une pouplle fendue

IICEYE,

. Toujours metire une légére couche de

graisse sur la surface interne de la
romdelle ef sur "axe.

. lostaller I'amortisseur avec I"eétiquette de

recommandation dirigee vers le haut,

639

ANMERKUNG:
Die Feder sollte so wenig als miglich zu-
sammengepralit und besonders vorsichiig
behandedt werden.

7. Feder und Federfliihrung abnehmen.

B. Beoim Wiedereinbau in  umgekehrier
Reihenfolge des Ausbaus vorgehen wnd
dabei besonders auf die nachfolgenden
Punkte achten.

a. Meuen Sphint 10r dan Wiedereinbau ver-
wendin,

b. Eine dinne Fettschicht auf die innere
Oberfliche der Scheiben und auf den
Stift auftragen,

c. Swoldimpfer mit der Aufschrift VYOR-
SICHT nach oben gerichtet sinbauen.
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SWINGARM

Inspection
1. With rear wheel and. shock absorber
removed, grasp the ands of the arm and
move from right to left to check for free
play.

FOURCHE OSCILLANTE

Inspection
1. Aprés avoir enleve la roue arriére et le
amortisseur arriére, saisir les exiremiles
de la fourche pscillante et les bouger de
droite 4 gauche pour verifier 8'il v a du
Jew,

Swingarm free play; 1.0 mm (0,033 in}

2. If free play is excessive, remove sw-
ingarm and replace swingarm bushings.

Removal
1. Remove nuton swingarm pivot bolt and

tap out bolt with a long aluminum or
birass rod.

Jeu de fourche oscillante:
1 0 mm (0,03% 111

B

Si le jeu dépasse les limites, démonter la
fourche oscillante ot remplacer les map-
chonnages de la fourche oscillante.

D:pose
I. Retirer I'écrou du boalon du piver de la
fourche oscillante et faice sorfir e
boulon en tapant dessus avee une longue
tige en laiton ou en aluminium.
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HINTERRADSCHWINGE

Prifung
1. Bai ausgebautermn Hinterrad und abge-
nommaenan Stolddmpfern ist die Hinter-
radschwinge an den Enden der Arme zu
erfassen und von links nach rechts zu
bewegen, um das freie Spiel festzu-
stellen.

F Fraies Spial der Schwinge:
' 1,0mm {0,039 in)

2. Falls das Spiel zu grof ist, Schwinge
ausbaven und die Lagerbuchsen efr-
satzan,

BAushau
1. Mutter am Drehzaplen der Schwinge
entfernen und den DOrehzapfen mit
emnam langen Aluminium- oder Messing-
dorn heraustraiben.



NOTE:

Carafully remove the arm while noting the
lacation of spacing washers and shims. Thay
miust be reinstalled in the same positions,

2. Tap out old bushing from gach side of
pivat using the long rod.

3. Before assembling the swingarm and
rolevant parts, apply gresse on pivot
ghatt and inside of bush.

4_  Install new bushings using a press.

NOTE:
Do not tap on bushing. Press in new
bushings.

M.B.:
Deposer Ta fourche oscillante aver soin, en
nofant 'emplacement des rondelles d'espace-
ment & des cales. Elles donvent #re replacées
dans la méme position,

2. Faire sortir les vicilles bagues des deux
chtes du pivol en tapant dessus avee une
longue tige,

3, Avant de remonter le bras oscillant et les
piéces connexes, graisser |'axe de pivot
et l'intérieur de la bague.

4. Monter des bagdes neuves & I"aide d'une
PiCsse,

M.H.
Me pas taper sur les bagues, les insérer avee
LML PTEsse,

5. For installation, reverse the removal pro-
cedure and refer to the figure balow.

5. Pour In mise en place, inverser la
procedure de dipose el se reporter & la
figure ci-dessous,

ANMERKUNG:
Schwinge vorsichtig herausheben und dabei
auf die Lage der Abstandsschelben und Bei-
lagen achten. Diese missen beim Einbau
wieder in der gleichen Lage angeordnet
werden,

2. Ahle Buchsen von belden Seiten der
Drehzapfenbohrung mit Hilfe des langen
Dorms heraustreiben.

3. Bevor die Schwinge und die dazuge-
hitrigen Teile eingebaut werden, Fett auf
die Drehzapfenwelle und Innenseite der

Buchse auftragen,

4. Mit einer Presse, neue Buchsen ein-
baten.

ANMERKUNG:

MNigmals auf Buchson schlagen, sondarm neue
Buchsen immer einpressen.

5. Fir den Einbau, die Reihenfoige des
Ausbaus umkehren und die nach-
folgends Angabe beachiten.

Tightening torgue:
43 Nm (4.3m kg, 31 ft I}

Couple de serrage:
43 Nm (4,3 m kg, 31 fi-1h)

Anzugsmoment:
4INm (4.3m kg, 31 1t-1b)




APPLY GREASE
¢ APPLIJUER GRASSE
FETT AUFTRAGEN

|43 0m (43m kg, 311 )|

CABLES AND FITTINGS

Cable maintenance
NOTE;

Sea Maintenance and Lubsication intervals
charts for additional information. Cable
maintenance is primarily concerned with
praventing deterioration through rust and
werathering and providing for proper lubrica-
tion to. allow the cable to move fraely within
its housing. Cable removal is straight-forward
and uncomplicated. Removal will nat be
discussad within this section. For details, sea
the individual maintanance section for which
the cable is an integral part.

CABLES ET ACCESSOIRES

Eniretien des chbles
MN.B.:
Vair les tableaux d'intervalles d*entretien et
de graissage pour plus amples renseignement.
L'entretien des clibles concerne principale-
ment la prévention de leur détérioration par
cause de romlle et d"humidité ¢t d'une bonne
lubrification afin de permetire au cible de
bouger librement dans sa gaine. La depose
d"un cible ext simple et sans complication. La
dépose ne sera pas discutée ici. Pour les
détails, voir les sections particulitres d'entres
tien dont un cible donne fait partie.

SEILEUND AUSRUSTUNGSTEILE

Wartung der Seile
ANMERKUNG:
Zusitziiche Angaben sind den Wartungs- und
Schmiertabetlen zu entnehmen. Die Wartung
der Seile hat in erster Linie den Zweck, die
Auswirkung von Rost und Verwitterung zu
varhindam. Fermer soll durch ausrelchende
Schmierung eine freie Bewegung der Seila in
thren Umhilungen sichergestellt werden.
Der Aushau der Seile ist einfach und bereitet
keine Schwietigkeiten. Einzelheiten sind in

‘den entsprechenden Abschnitten zu finden,

zu denen die Seilzuge gehdren,
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WARNING:

Cable routing is wvery important, for
dotails of cable routing, ses the cable
routing diagrams at the snd of the
manual, Improperly routed, assembled
or adjusted cables may rendar the vehi-
cle unsafe for operation.

1. Remove the cable.

Check for free moverment of cable within
its housing. If movement s obstructed,
check for fraying or kinking of cable
strands. I damage is evident, replace
the cable assembly.

1. To lubricate cable, hold in vertical pos-
tion. Apply lubsicant to uppermost end
of cable, Leava in vertical position until
lubricant appears at bottom. Allow ex-
cess to drain and re-install.

NOTE:
Choice of lubricant depends upon conditions
and preference. Howsever, & semi-diying
chain and cable hibricant will probably per-
lorm adequately under most conditions.

AVYERTISSEMENT:

Le passage des cibles est (rés important; pour
les details concernant le passage de clibles,
voir les schemas de passuge de cibles qui se
trouvent @ ba fin de ce manuel, Des cibles mal
passes, mal montés ou mal regles peavent
rendre la machine d'un fonclionnement peu
ST,

1. Retirer le chble.

Venfier le libre mouovement du cible
dany sa gaing. 5 le mouvement ne se fail
pas en douceur, vérifier s v o des
eraillures ou des coudes dans lés lorons
du cible, 5"l est endommage de manigre
visible, remplacer le clible ef sa gaine.

3. Pour lubrifier le cible, le tenir en posi-
tion werticale, Metire du lobnfant &
Festremite superneure du cidble. Le
laizser en position verticale jusgu's ce
gue le lubrifiant apparaisse dans le bas,
Laisser le surplus $"écouler et ramelire
en place,

i
Le choix du lubrifiant dépend des conditions
d'utilisation ¢ des preférences personnelles.
Cependant un lebnifiant pour ciible et chaine
semi-tichant donnera les meilleures porior-
mances dans I plupart des conditions.

Iad
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WARNUNG

Die Seilfihrung ist von groBter Wich-
tigkeit. Einzetheiten dber die Seilfihrung
gsind der Seil- und KabellGhrungsiber-
sicht gegen Ende dieses Handbuches zu
entnehmen. Falsch verlegte oder mon-
tiarte Seilziiga bzw. falsche Einstellung
varmindern die Fahreichaerheit daer

Maschine,
1. Seile entfernen,
2. Freie Bewegung der Saile in den Um-

hillungen prifen. Falls die Bewegung
behindart ist, die Seillitzen auf Aus-
fransungen und Knicke priifen. Werden
Schaden gefundean, die entsprechende
Selzugeinheil ersetzen,

3. Um ein Seil zu schmieren, diesas senk-
rechi halten. Oben ginige Tropfen O auf
das obere Seiende auftragen. Seil
weiterhin senkrecht halten, bis das Ol
am untersn Ende erscheint. Uber-
schiissiges O abfliefien lassen und Seile
wieder anbringen.

ANMERKUNG:
Die Wahl des Schmiarmitteis nichtet sich
nach den Betnebsbedingungen und der Be-
vorzungung. Ein halb-trockenes Ketten- oder
Seilschmisrmittel wird unter dem meisten Be-
dingungen rufriedensteilende  Resultate
ek,




Throttle maintenanca

i

NOTE:

Remove Phillips head screws from throt-
tie housng assembly and separate two
halvas of housing.

Disconnect cable end from throttie grip
assembly and remove grip assembly.

. Wash all parts in mild solvent and check

contact surfaces for burrs or other
damage. {Also clean and inspect right-
hand end of handiabar. |

Lubwicate contact surfaces with light
coat of Ithium soap base grease and
reassembla.

Tighten housing screws evenly 10 maintain an
even gap between the two halves.

5. Chaeck for smooth throttle operation and

quick spring retum when released and
make certain that housing does not
rotate on handiebar.

Entretien de 1"accélératenr

i,

N.B.:

Retirer les vis & téie Phillips du logement
de 'accHerateur € séparer les deux
maoities du logement.

Déconnecter 'extrémite du cable de la
poignée d'accéleration et refirer la
poignée.

Laver toutes les partics dans un solvani
doux et verifier les surfaces de contact
pour voir si elles comportent des bavures
ou d"autres dommages. (Par aillewrs net-
tover ¢f inspecter Pextrémité drodte du
guidon.)

Graisser les surfaces de contact avec de
la graisse a base de savon de lithium {une
couche mince) puis remettre en place.

Serper les vis du logement de lagon égale de
maniére a maintenir un écart égal entre les
deux moitiés.

Wartung des Gasdrehgriffes

ANMERKUNG:

Kreuzschlitzschrauben vom Gasdreh-
grifigehfuse 16sen und die beiden Ge-
hiusehilften frennen,

Gasrug von der Gasdrehgriffeinheit ab-
trennen und den Gasdrehgritf entfernen.
Alle Telle in mildem Losungsmittel
waschen und die Berihrungsfidichen auf
Gratbildung und andere Schiden unter-
suchen. (Auch das rechie Ende der
Lenkstange rejnigen und prifen. )
Beriihrungsfidchen mit  Lithiumfett
schmieran und die Gasdrehgriffeinheit
wieder rusammenbauern.

Gohduseschrauben gleichmalig festziehen,
um einen gleichmiigen Spalt zwischen den
beden Gehdusehalten zu erhalten,

Vérifier que 'accélérateur fonctionne en
douceur o gu'un retour rapide @
ressort a lieu quand on lache la poignee
el s"assurer gue le logement ne lourne
pits avec la poignée,

5. Gasdrehgriff auf einwandfreie Wirkung-

sweise prifen und darauf achten, dall
der Gasdrehgriff schiieft, wenn er
freigegeben wird; sichersteflen, dall sich
das Gehduse nicht am Lenkerrohr dreht.
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1. If the ignition system should become in-
operative, the following troubleshooting
alds will be usaful.

. Mo spark is produced or weak

|_l'lhm.'1: of connections |. . Check lead wire connec-
tions of short cirowits.
[Refor 1o WIRING
DIAGRAM, )
oK Failty Correct,
Spork tost | + .« Dee “Spark gap test™,
No spark Sphrk —e Plug is faulty.
-Ehaﬂm coll tastL .. vaus Measurs coll resistance.
and pick-up Sea "Pulser and charg-
I ing codl test
6] 4
_ ¥
ilth:m coml Dest] . ... Igniteon test.
Sea gnition eoil™.
u.r: Futl:y ——Replace,
[E.D-I- Lnig
Faulty Replace.

1. 51 le systeme d'allumage est defectiucux,
les guides de dépanmage suavanis seroni

fies ubiles,

a. Pas d"etincelle ou étincelle faible
Contpdledes | ....... Contrdler les  branche-
branchemenis myents des fils oo 5" v @

des courls-oirculs. (&
reporier au SCHEMA
DE CABLAGE)

] 4 Di!'!-.ln i linE == COE FEREE .

Test d'étincellement | . |

. Woir " Tesd
i evincellemnent

Pas A etincelle

Test de |la bobine|,
decharge
dimpulsions

%

Test de la bobme|, . . -

d'allumage

'
Etincelle —= Lo bougic est
deferiueuse.

Mesarer In resistance de
la bobineg.

Woir "' Test de la bobine
d'impulsions & de char-

re

BE

. » Teut d'allumage,

Yoir ' Hobine d'alluma-
gc_IF

0K
i

Pl C 031,

Défectuswse —=Changer.

Erefectueise —=Changer.

74

1. Falls das Zondsystom mcht mehr richitig
Arbeiten solite, wird die nachfolgends
Fehlersuchanleitung  wichtige Dienste

leisten.
a. Kein oder schwacher Zindfunke wird er
zeugt,
AnschiDsse] . . ....... Leitungskabel-Verbin-
Ubarpriifen dungen oder aul Kurz-
schiub prifen.
iinter  SCHALTPLAN
nachsehen]
Ir D;ﬂ'umg Fehhi!mi!ﬂ —— R ek,
Zundfunkenprifung| . . . Untar  , Prifung der
Zindfunkenstrecke’"
nachsehen,
1
Kein Zindfunke Zindiunks —=Korza ist
schadhaft,
Priifung der o Widerstand der  Lade-
Ladespule ynd spule  messen.  Unier
dir Aulnuahrmaspule wPrifung  der  bmpuls-
und Ladespde™ nach-
sehan,
In Didnunn
Prifung daerf . ... ..... Prifung der Zindung.
Zundspule Unter ,,Pridfung der
Ziindung'* nachsshen,
in ﬂ-rjl:hunﬂ F-lll'ﬁllrhufl i EXTIEEITY,
C.D.1-Einheit
Fehlgrhaft —=Ernaugmn,




b. The engine starts but will not pick up

....... Claan or replach,
Sen ' Spark plug™.

....... Make continuify tast,
Ses “Pulser and charg-
ing coil fast",

Ignition timing check], . . See "' ignition timing™.

%

Ignition system is good

1

C.O.L unit

l

Reploce,

Faulty

b. Le moteur démarre mais ne prend pas de

vitesse,
Bougie] . .. - .

{Z;H
Test de la bokanel, . , . .
de charge

OK
t

[Cm:rﬂ-lc del"avance]. .

al'allumage

1
Ok
t

L'avance a PPallumage
fest bonne

1

BlocC. 0.1

. Faire le test

-« = Mettoyer ou changer.

Y " Bougee®'.

de cons
ninuite.

Vair “Test de la bobing
dimpulsions @1 de
charge'”.

. Voir ""Avance

a Fallumage™.

D Fectueuse —=Changer.
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b. Motor springt an, kann aber nicht ba-
unigt werden.

Zundkerzal

Ini ﬂrlcllnmg

Prifung el o o ouvinis
Ladespule

mnrfnung

Prifung des
Jindzeilipunkies

In Chénung
i

2undsystem ist gut

i

C.D.0.-Einhan

. Reinigen sdet ermeusnm .

Unter |, Findkerze'"
nachaghan,

Stromdurchgangsprii-
fung voenehmen.
Untar  Prifung der

Impuis- und Ladespule’
nachsehen.

Unter |, Zindzeitplnkt'”
nachsehan,

Fehlerhafi—s=Emeuam.



lgnition timing
Refer 1o Chapter 2.39, B. for ignition timing
procedure

Spark plug inspection

1.

Inspact and clean the spark plug at least

once per month.

2. Clean the slectrodes of carbon and ad-
just the elecirode gap.

3. Besura 10 use the proper reach plug as a

replacemant to avoid overheating, foul-
ing or piston damage.

Avance i "sHumage

Se reporter au chapire I, section 2-39, B,
paur la procedure concernuni avance &
I pllumage.

Contrile de 1o bougie

2.

.

Controler @ nettover fa bougie au moins
une fors par mois.

Décalaminer les électrodes et regler leur
ecartcment.

Lorsgu'on change la bougie, &re shr de
monter wne bougie ayani une longucur
de culot correcte afin d'éviter sur-
chauffe, encrassement ¢ endommage-
ment du pision.

Ziundzeitpunkt
Die Zindzenpunktverstellung st in Abschnitt
2, Punkt 2-39, B, beschrisben.

Prifen der Zindkerze

2.

Die Zindkerze mindestens  ainmal
monatlich reinigen und prifen.
Olkohleablegrungen von den Elektroden
entfernen wnd den Elekirodenabstand
einstallen.

MNur eine Zundkerze mit der richtigen
Einschraublinge verwenden, um
Uberhitzung, Olkohleablagerungen und
Kolbenbeschiidigung zu vermeiden.

Spark plug type: BRBES (NGE]
Gap: 0.6~ 0,8mm (0.024 - 0.031 in}

=

Type de bougic: BREES (NGK)
Ecariement des electrodes:
0,6~ 08 mm (0,024 - 0,031 in})

SPARK PLUG

Gap

ECARTEMENT kS
ELECTRODES

ZUNDHERZEN-
ELEKTRODENABSTAND i

P

Zindkerzan-Typ: BRBES (NGK)
Blektrodenabstand:
0,6 ~0,8mm (0,024 — 0,031 in)




NOTE:
Usa only BRBES spark plugs. Use of conven-
tional spark plug will result in significant

power [oss

M.B.:

Ne monter gue des bougies BREES. Le mon-
tage de loule autre bougie se traduwrail par
une considerable perte de puissance.

ANMERKUNG:
Mur BRBES Zindkerzen wverwenden, Die
Verwendung konventioneller Zindkerzen
fihrt zu starken Leistungsveriusten.

Spark gap test

The entire ignithon system can be checked for
misfire and weak spark using the Electro
Tester, If the wgnition system will fire across a
sufficient gap, the engine ignition system can
be considered good. If not, proceed with in-
dividual component tests until the problem is
found.

1. Warm up engine thoroughly so that all
electrical components are at operating
temparature.

2. Stop enging and connect Tester as
showm,

3. Start engine and increase spark gap until
misfire occurs. (Test al various rpm's
betwean idie and red line.)

Tezi d*etincellement

Tout le systeme d'allumage peut Btre verifié
pour vodr 8°11 v aun défau d allumage ou une
elincelle fable en viilisant I'Electrotesteur. Si
le systéme d'allumage fonctionne sur une
ecart suffisant, le systéme d'allumage du
motcur peul &re considére en bonne condi-
tiom. 5ice n'est pas e cas, procéder 3 des [ests
des composanis individuels jusqu'a ce gue le
probleme soit identifié,

1. Faire chauffer le moteur géneéreusement
de (elle sorte que tous les composants
clectriques solent & la température de
fonchionnement.,

2. Arrérer le moteur ef connecter le 1esteur
cammie moniré sur la Ngure.

3. Demarrer le moteur ¢ écarter I"écart en-
tre les dectrodes jusqu'da ce gu'inter-
vienne un defaut d'allumage. (Faire le
test & differents regimes entre le ralenti
¢t |a ligne rouge.)

Prifung der Zindfunkenstrecke

Die gesamte Zindanlage kann mit dem
Elektrotester auf FehlzOndungen und
schwache Zhndiunken geprift werden,
Wenn der Zondfunke auf einer ausreichendean
Zindfunkenstrecke (Oberspringt, kann die
Zindanlage als in gutem Zustand angesehen
werden. Falls nicht, missen die einzeinen

Bauteilpriifungen durchgetilhrt wearden, bis

der Fehler gefunden [st.

1. Motor fir einige Zeit warmlaufen lassen,
so - dall alle elektrischen Bautedle Be-
trigbstemnperatur haben.

2. Muoior abschalten und den Tester ge-
mal Abbddung anschifefen.

3. Moteor anwerfen und Funkenstrecke ver-
griBern, bis Fehlzindungen auftreten,
{Bel wverschiedenen Motordrehzahlen
rwischen Leadauf und rotem Bereich
priifen,)

Minimum spark gap: 8 mm [0.24 in)

Ecart entre les electrodes minimal;
fomm (0,24 in)
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Mindestiunkenstrecke: &mm (0,24 0n)




.- Blecti: Teste

Piug wire froem ol

Spek plug

Elgctrotestgus

Fil de bompie en provenanse
de L Babpe

Heusgar

Esinrotestor
Sindemrzaniabnl von Zindsmile
, ddindim e

tdm Rl Bl

= e (3]
G} @

e e e

Pulser and charging coll test

Check the resistance betweean terminals, [
msistance ks out of specification, coil is
broken, Check the coil connection. If the coi
caonnections are good, then the coil is broken
inside and replace the coil assambly.

Essai de la bobine de charge el d'impulsions
Werifier le résistance entre les borne. Si la
résistance esi hors tolérances, ["enroulemeni
est coupe. Verifier les connexions de bobine,
5i elles sonmt bonnes, ¢’ est que la bobine est
défectuense, remplacer la magnéto C.D.1.

Charging and pick-up coil registance:

Black/ Red-Black
180 © + 10% at 20°C (68°F)

Résistance de [o bobine de charge
el d'impulsions:

Mol Bouge-Mowr
1809 = 10% 4 20°C (68°F)

78

Prifung der Impuls- und Ladespule
Widerstand zwischen den Anschiulklemmen
prifen. Falls der Whiderstand auBerhalb der
Angaben liegt, darn liegt ein Unterbruch in
der Spulsnwindung wvor., Spulananschiisse
priafen. Falls de Spulenanschlisse in Ord-
nung sind, besteht ein Windungsunterbruch
in der Spule, in diesem Fall de C.D.L-
Magnetriondersinheil ernaueénm.,

Widerstand der Ladespule und dar
Aufnahmespule:

Schwarz/ Rot-Schwarz
180 @ = 10% bet 20°C [BAF)




Ignition cail
1. Coil resistance tests
Use a pocket tester or equivalent ohm-
mater to determine resistance and con-
tinuity of primary and secondary coil
windings.

Bobine d'allomage

).

Mesure de résistance denroulement de
hobine

Litiliser wn pesteur de poche ou (out
chmmélre dguivalent poor déterminer la
résistance ¢t la  continuité  des
enroulements primaire ¢ secondaire de
la bobine,

" 1 -
;
=
£

Ziindspule

1.

Widerstandsprifung der Spule

Mit Hille des Taschenpeifers oder eines
gleichwertigen Widerstandmessers ist
dor Widerstand der Primér und der
Sekundarwicklung zu messan baw, fest-
rusiellen, ob Stromdurchgang herrscht.

Primary coil resistance:
102 £ 15% at 20°C (68" F}
Secondary coil resistance:
5.9k0Q = 15% at 20°C (6B"F}

Résistance de "enroulement primaire:
1009+ 150, 4 20°C (6R°F)

Eizistance de "enroulement seconditire:
$.9kQ+ 15% & 20°C (68"F)

Primanwicklung-Widerstand:

Sekundirwickiung:- Widerstand:

102 £ 15% bel 20°C (68°F)

5.9 k& + 15% bel 20°C (687F)

Pyimiary ool realstence volius
Sl O la rovsdansc

de Vengoulemenl primaes
Wilhmi gt pricdppenii sl ey Prenlrgule

Socordary O0f resisiances vl
Meunc de la rmbtange

e i sconndame
Whdarstandsvenid det Selk uradir sgule
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CHARGING SYSTEM SYSTEME DE RECHARGE LADEEINRICHTUNG
1. Thermo sensos I Sesde ienmigue T Tomparaturichior
7. Ternperniuen 2. hndcalew de 2. Temporaturan
e ter Lemptainre T
T Hom 3 Averiison 3. Mup=
i Horm switch 4, Bauton 4, Sigral hoen
B Tl ool wwitch d'wvrrtisaeus 5. Olseanduchaies
0. Meutral swiich L Cowlsciew de 8 Legrisubschaier
T POLY inedice mivean d'hiuile T -
A Meutrad lamp B, Contsscis de |
4. Bop switch AR MO T H Leselnflamps
0. Ssop hght 7. Temaln d'lusle 8 Beomdbchischal.
11. Flashes fight i | Tt ties
!i 'Fl.h'ﬂ‘iﬂ'rd.rh B, Ll‘Tilmﬂ'Epnm:a :? :;.Im“mu.
AL Raskis wwh Ei=yphin
e 3. Contacient d'artlt 13 peniamaini
M. Flasher swtch - :mm:;mh 13 Binkerschaire:
15 LT.’JN cipeicie (L IBﬁ'l.tum
16 Maingwitch 12 Relab des {Rechas}
17, Dimmes switeh cligheteurs ¥ Kontroismps
1. wqhm'm i} Commandede 46 yaupsachaites
ndcutr gmotant (Gauche) 47, Apbisrdechaftes
19. Masd bght Fhy:otmandc de 8. Fernbicht-Kontce
20, Light switeh slgaatan (Deoity ismps
2. Fuse I3, Indicaieur 19 Schainwerlor
2 Battery 13 Goemacteut &kt 20 | ieheachor
Z1. Rectifu Ty Lowmminte 21. Sichotung
2. Light wwinch hicaleage 22 Banedy
25 Main nwitch th Temumdefeade 29 Gucheichier
Aundiany Toht Toute e
g: Tadlight A%, Py = Huur;mm
2. Mates g 0 E:':f:':‘;": 2. Murmmenschdd-
3 Ughiewncn 21 Fusible 7. Behiullisuchite
31, Volage requlntos g :::'" I lnstrumenton-
B C0) megheta i Befwachiung
39, £.0,), wnh e E“?’“E‘: 2, Lichtschalvor
3. ignits Bay Lichischalter
an msumpltﬁu Fa N Cllrlr.ll..'l‘.l'!.l.l & ule ﬁ
COLON CODE CODE BE COULFLH FARBKODIERUNG 36, Mainwwiich 25 Temainsusilisice ' Tn ) Magnet.
. 3. Enginesinp 5] Feuamiée s
QM. .. Gorwn R Ve Ranuge izt ek seitch 2, :mwﬂf 3. L0 Eimbeie
B .o Pk Py .. R r R el 3. Firsiipoln
0% Creen Welave G L Werk laime iy G Gl . Contagteur T Filrdicarsn
¥.s Ll dmunr ¥ Gaedly st e 3. Houpnschalten
VAR Yolow Red V¥R dssseRiuge Vil el Ry M Comsctne
g o e ey T i
§h i L i Wi
BN Broeam) WWiin B W, BrwsBlang B B Vel Y. Régulmicur i
B, Ghos h .. Choalad LA . Setedeidinderts volinge
1 + haric graan T [ ———. ,
O - SR g e 12 Magneta C 131,
R, Femil [ Kol l...... R LLR I.I.I.u:_{..l:ll.
W Whiss W Biaiis w Wi M, Batine d'alhimape
L. - Bl 1 e i Sau 35, Beugie
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Charging amparage tast

1. Start the engine.

2. Disconnect the red wire connection at
the battery and connect the Pocket
Tester. Take amperage readings #

specified speeds.

Contrdle de intensité du courant de charge

|. Demarrer le moteur.

2. Debrancher le clble rouge de la battenie
puis  brancher le testeur de poche
{Pocket Tester). Relever les intensités du
COUrANt aux régimes spécifiés.

Priifen der Ladestromstirke

1. Den Motor anlassen.

2. Das rote Kabel von der Batterie abtren-
nen wnd das Taschenprifgerit
anschliieBen. Die Stromstdrke bei der
vorgeschriebenen Drehzahl ablesen.

EI-B- I E.A.nrm-ﬂre atED'.'lIJf-'mh'l
Day 208 or tess at B, 000/ min

El.i'_— 1548 or mara at 3,000/ min
Night | 2.0A orless at B 000 min

Intensite du courant de charge

I (8= 1,5 o pruis i 3CKRD 0 en
[ Max. 2,0 ou moins i 8,000 1 mn

(0,7 = 1.5 ou plus & 3EN0 LS00
Mux, 2.0A onmoins & 8000 mn

Joir

Ml

1. Baktery

& Fuss

I, Batierie

P 1 Fusitle
1. Barieris ', Fisss
2 Sicherung I Fussbic
—— = : 1, Sicharurg
St thya teaber in A % 5" poshion 1
Mieting e festoar sur 1o posaion A =81,
Priligerar sul Poafticn & = B sins San,
(:turglng amparage Ladestromstarke

- loB-15Aa0d
er r'r'n:hl I:m: 3. IIIJUI’ITI'I"'
Tagestatrt -!2 0A cder weniger bl 8,000 U/ min

- I
(0.7 ~ 1,54 bai 3,000 U/ min
Hmnahnl 2 (A acler weniger bei B.000 U/ min
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The battery must be fully charged when
measuring the charging output test.

g¥q 5 1 | | l _WIGHT
= | oay | NUIT
EE a ] | Jotr | I  HWALCHT
4 TfE-—-;..—-'i-'-""’#—:-:
i ] L :___...- 4 SR - il
3 ;""A'I l |_
a 1 |
g 1 2 1 4 & & T8

Engre speed [ % 101 min]
Regimemodets 8 10000 ma]

Motondrshieahl | = HF LU mial

NOTE:

Disconnect the Pocket Tester before stopp-
ing the angine.

ATTENTION:

Lors du contrdle de Pintensite du courani de
charge, la batterie doit #ire chargée su max-
imum.

8 | 7

Débrancher le testeur de poche (POCKET
TESTER) avani d"arréter le motéur.

3. i the indicated amperage cannot be
reached, perform the next tesg.

1. Siles intensites indiguées ne peuveni pas
Mre aileinies, passer au contrdle sui-
vilnd .

T=12

ACHTUNG:

Die Batterie muB voll aufgeladan sein,
wann die Ladestromstirke geprift wird.

ANMERKUNG:

Das Taschenprifgerst abtrennan, bevor der
Maotor abgeschaliet wird,

3. Falls nicht die angegabena Stromstdrke
erreicht wird, die nachfolgend beschria-
bene Prifung durchfihren.



Charging coil resistance test

Check the resistance between terminal and
ground. H resistance is out of specification,
the coil i broken. Check the coll connec-
tions. If the coil connections are good, then
the coil is broken inside and it should be
replacad.

Contride de la resistance du bobinage de
charge

Contrdler Ia résistance entre fes bornes Jaune
el Moire (masse). Si la résistance n'a pas [a
valeur spieifiée, le bobinage est probable-
ment coupé. Conirdler les connexions. Si les
connexions sont bonnes, le bobinage est alors
coupe & 'intérieur et doit 2tre change.

Charge coll resstancg:

Da | Green/ White — Black)
y 0.2 @ = 20% at 20°C [BE°F)
Niaht | Green/ Aad - Black)
' 0.4 © + 20% at 20°C (BE°F)

Resistance du bobinage de charge:

ity {Entre Vert Blane of Maoir)
| 028+ 20% 4 0°C{68°F)

(Ve Bouge — Moir)
0.4 Q + Hi®s 4 M°C (8837 F)

Prifen des Ladespulen-Widerstandes
Den Widerstand swischen der Klemme und
Masse messen, Entspricht der Widerstand
nicht dem vorgeschriebenen. Wert, dann ist
die Spule unterbrochen. Die Anschllsse des
Spule Oberprifen; befinden sich diese in
gutem Zustand, dann fiegt eine  Unter-
brechung im Inneren der Spule wor, so dald
diese arnevert werden mul.

Ladespuien-Widarstand;
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Tag

Macht

1 Grin/ Weill — Sclvwarz)
0,2 9 + 0% bei 20°C (B8YF)

1Granf Rot — Seleare)
0,4 9 +20% bel 20°C (EBYF)

Vit Hlans
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I, Veri'Rouge

S
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Grin el
Tag
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Silicon rectifier test
CAUTION:

The silicon rectifier can be damaged, il
subject to ovarcharging. Special care
should be taken to avoid a short circuit
and/or incorrect connection of the
positive and negative leads at the bat-
tary. Never connect the rectifier directly
to the battery to make & continuity
check.

1. Checking with normal connaction using
Yamaha Pocket Tester,

Connect thae tester’s red tead [+ to the
silicon rectifier’s red lead, and connect
the tester's black lead (-} to the rec-
tifier's white lead,

Checking with reversed connection us-
ing Yamaha Pocket Tester.

Reverse the tester leads.

b3

Conirdle du redresseur

ATTENTION:

Si le redresseur esl soumis @ une surcharge, il
risque d'étre endommagé. Une attention par-
ticuliére doil &re prise pour éviter un court-
clreuil et/ ow un mauvais branchement des
cibles de la baiterie. Ne jamais brancher
directement le redresseur sur la batterie pour
faire un contrile de continuite.

I. Contrdle dans le sems direct avee e

testeur  de  poche (Pocket  Tester)
Yamaha.
Brancher le fil rouge (+) du testeur au fil
rouge du redressenr; et brancher le fil
noir (=) du testeur au Bl blanc du
ridresseur.

2. Contrdle en inverse avec le lesteur de
poche (Pocker Tester) Yamaha.

Croiser les Tils datesteur.

Sat the tester in <D = 1" pastion
Pbettre e vesteur ur |a positisn @ |

Priifgerst sl Posgion ™0 o 17 sinstelen, |

T4

i

e

Prifen das Siliziumglaichrichters
ACHTUNG:

Der Siliziumgleichrichter kinnte bescha-
digt werden, wenn er zu stark belastet
wird. Kurzschllsse und/oder falsche
Anschlisse der positiven und negativen
Kabal sind daher zu vermeiden. Den
Gleichrichtar niemals direkt an die Bat-
terie anschleieffen, wenn eine Strom-
durchgangspriifung durchgefihrt wird.

1. Prifen bei normalem Anschiul mit Hilfe
des Yamaha Taschenprifgerites.
Das rote (4] Kabel das Prifgerdtes mit
dem roten Kabel des Siliziumgleichrich-
ters und das schwarze (-] Kabel des
Prilfgerites mit dem weilen Kabel des
Gleichnichters verbinden.

2. Prifen bei umgekehrten Anschiull mit
Hilfe dies Yamaha Taschenprifgerites,
Die Anschlisse der PrifgerBtekabel um-
polen.

Sl oo 1l

Packst Tesies

Ehapciing with normal
COeCTEn

Chreschdng vwith hieistisd
CONMeCTon

Ry

Pocet Teder

Comtrile dans b senis direct
Cooae e e laveree
S&pimgalchnohon

T irhgonin
Priifar b uimgaialin en
Anschiug

Priifen b urmgishadir dn
Anachiul



Result Réesultats Ergebnis
Pechat taat Printiin che br omchpmmp hange Ao bl udih e dies Errrmude | Ermisia
Craciing EHE'.I'!_IIIHHE I*'ﬂ-h'di lmlnl o Meanche I.h'.rirllrn_l Fre Lhasyrr Piiifais rmm iBement | Bemant
il (54 Lo | ahsrnd] | icmnsdi meni (L] =i WRIET "E_T el 141 i=i AR i
'I'I_I!l Mi =" f oo i i i) | T lintl Ischwaryl | wcoomen| | sochani
3 A [ o 1 A B o . ) & # o .
a n & 1] d ] | A a . i 1] | # 4] .
O Crnbnuity O Ciaminudig O Baroasduhclegsfig
= Depgimriin iy =) ) Pge dr cosmtimuiti g=) = Mg Bl Bty | =
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:

This rectifier test must be checked bath nor-
mal and reversed connections.

BATTERY

Checking

Le redresseur doitl 8tre contralé et dans Ie sens
direct &t en inverse.

BATTERIE

Vérification

Diesar Gleichrichter mul2 sowohl bel nor-
malem als ach bei umgekehriem Anschiull
geprift werdan,

BATTERIE

Priifung

1.

It battery sulfation (white accumu-
lations! occurs on plates due 1o lack of
battary elactralyte, the battery should be
replaced.

2. If the bottoms of the celis are filled with
corrosive material falling off the plates,
the battery should be replaced,

3. If the battery shows the following

defects, it should be replaced:

. The voltage will not rise 1o a specific

value even after many hours of charg-
ing.

. No gassing ocours in any cell,
. The battery requires a charging voltage

of mora than requlating voltage in order
o supply & current of 0.554 for 10

howrs.

Fuk

5 la-bacterie se sulfate (depots blancs)
sur les plagues 4 cawse d'un mangue
d'électrolyte, Ia  batteric doit  @tre
remplacee,

5t le fond des cellules som remplies de
matériay corrosil gui tombe entre les
plagues,la batterie doit 2tre changée.

Si la batterie présente les défams
suivants; elie doit érre remplacee:

. La tension ne monte pas jusqu's une

valeur specilide meme apres de nom-
breuses heures de charge.

Al napparainn pas de bulles dans les

cellules,

. La batterie a besoin d'une tension de

charge supéricure & la tension regulee
pour fourmir une infensiie de 0,55A pen-
dant 11} heures,
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1.

Wenn an den Batterieplatten infolge von
Fillsduremangel Sulfatierung  suftritt,
die sich in weilen Ablagerungen zedigt,
ist die Batterie zu erneusm.

Wenn sich auf dem Boden der Zellen
Korrosionsrickstande befinden, die von
den Batterieplatten abgelast wurden, st
die Batterie zu ersetren.
Auch bei  Auftreten  der
Manged
warden;

folgenden
muly, e Battene arneuert

. Dia Spannung erreicht auch nach vielen

Ladungsstunden nicht  den  vorge-

schriebanan Wart.

. Whhrend des Aufladens kommt es nicht

zu Biasenbildung in den Zellen.

. Die Batterie erfordert eine Lade-

spannung, die hoher als die Regel-
spannung fst, um einen Strom von
0,554 fir 10 Stwnden abgeben ru kin-
nen.



Battery fluid is poisonous and
dangerous, causing severe burns, atc.
Contains sulfuric acid. Avoid contact
with skin, ayes or clothing.

Antidote: EXTERNAL-FLUSH with
watar. INTERNAL-Drink large quantities
of water or milk. Fallow with milk of
magnesia, beaten agg or vegeatable oil.
Call physician immediately,

Eyes: Flush with water for 16 minutes
pnd get prompt medical attention. Bat-
inries produce explosive gases. Keep
aparks, flame. cigarettes, e&tc., away.
Ventilste when charging or wsing in
enclosed space. Aways shield eyes when
working near batteries.

KEEPOUT OF REACH OF CHILDREN.,

Sarvice life
I'hiz service life of a battery is usually 2 1o 3
viss, but lack of care as described balow will
shorten the life of the battery.
I. Megligence in keeping battery topped
aff with distilled water.
2. Battery being left discharged.

AVERTISSEMENT:

Le liquide de batterie est foxigue el dange-
renx, enlrainanl de graves brilures, eic. Il
contient de 1'acide sullurigue. Eviler tout
coniact avec ln peau, les yeux ou les hahiis,
Antidote: EXTERNE-RINCER aver de
'eau. INTERNE-Boire beaucoup d'eau ou de
lait. Continuer avec du lait de magnésie, un
oeul hatto ou de huile vepetale. Appeler un
docieur dans les plus brel dilais.

Yeox: Rincer avee de 'enn pendant 15
minutes ¢f s¢ Faire examiner diés que possible.
Les batteries produisent des gaz explosifs.
Tenir hors de portée d"etincelles, de Namme,
cigareltes, ¢ic. Ventiler pendant la charge ou
lors de 'atilisation dans un local fermé. Touw-
jours porter des luneties de protection lors-
gu‘on ravaille pres de batieries.,

TENIR HORS DE PORTEE DES EN-
FANTS.

Duree de service
La duree de service d'une balterie est or-
dinairement de deux ou frofs ans, mais un
mandue de soins tel que ceux indigueés ci-
dessous raccourcra fa durée de service de la
batterie.

1. Meéglhgence de remettre la batteric &

miveau aved de 'eau distillee.
2.  Baterie abandonnés non-chargée,
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Batterieflissigkeit ist giftig und gefihr-
lich, was zu schweren Verbrennungen
fihren kénnte wusw. Sie enthéh
Schweafelsiure. Niemals mit der Haut,
den Augen und Kleidern in BarlOhrung br-
ingen,

GegenmaBnahmen: AUBERLICHE
SPRITZER mit Wasser abwaschen. Beai
EINNAHME-Viel Wassar oder Miich
trinkan. Danach Milch mit Magnesia,
geschlagenem Ei oder Pflanzendl trinken
und sofort einen Arzt aufsuchen.

Augen: Wlhrand 15 Minuten mit Wassar
suswaschen wund sofort einen Arrt
benachrichtigen oder aufsuchen. Bat-
terien erzeugen explosive Gase, Funken,
Flammen, Zigaretten, usw. fernhalten.
Beim Aufladen oder beim Banltzen n
einem klginen Raum immer auf gute
Beldftung achten. wird in der Nidhe siner
batterie gearbeitet, solite immer eine
schutzbrille getragen werden.

VON KINDERN FERNHALTEN.

Lebensdauar

Dia  Lebensdauer esiner Batterie betrégt

normalerweise 2 bis 3 Jahre, Durch vernach-

lissigte Wartung wird jedoch die Lebens-

dauer der Batterie wesantlich verkirzt.

1. Die Batterie wird nicht regelmiBig mit
destiliertern Wasser aufgefillt,

2. Die Batterie wird im ungeladenen Zu-
stand belassan.



3. Over-charging with heavy charge. 3. Surcharge avec une charge trop forte. 3. Uberladung durch zu hohen Ladestrom.
4. Freszing. 4., Gel. 4. Batterie friert gin.
6. Filling with water of sulfuric acid con- 5. Remplissage avec une solution d'acide 5. NMachtillen von gewdhnlichem Leitungs-
taining impurities. sulfurique contenant des impuretés. wasser oder von Fllsdure, die Verun-
6. Improper charging voltage/current on . Tensionfintensiteé de charge incorrecie reinigungen enthalt.
new battery. appliguee Sur une balleric neuve. 6. Ladespannung/Strom fir nece Batieria
ungesignet.
Batiary 8V, BAH Hatierie B, E-Amphu “ture Battarie &Y, 6AH
"""""" | spacific gravity: 1.260 Cruvité spicifique: 1,260 Spas. Gawicht: 1,260
s Quantity: 185cm* Flacemiin Quantité: 185 em® kb Merige: 185em*13
0.6A % 10 hows = 0,5 Ampire ® 10 heures 0,6A x 10 Stunden
(mpw battany) Iniensité de (batlerie neuvel Inaue Batteris)
g AR tor until specific gravity charge o jusgud ce que Lo gravite M loder bis di spez.
reaches 1.26] mbtll'-qu:_:::_ti!:u_:_l ..16} = il l'suwh:h'r 1 IEhuul:mJ_ .
a Duﬂh:lmr Fluide de remise Eandeseillee jrsguihla .DauﬂnuWaﬂlum
Feiw fuso it maximum level lina) i niveau ligne de niveau maximal Filrssig kit nhu_mnsunﬂhlumchfmm
| checkonce per month Phriodiciik de Linne foks par mois {ou plus Beenal i Monat prfen (oder
Refill period |a¢ o olten, &8 reguinsd] renlse & niveai | souvent s névessaire) il g dhers, wenn arfordesfich|
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LIGHTING SYSTEM SYSTEME D'ECLAIRAGE BELEUCHTUMNGSANLAGE
1. Tharmasenser | Sopdethomiqee  , Tempessturt b
. Tenpershus 2. Indicateur de 2, Tempasatann
reetar EpmpeEralure TS
3. Hom 3. Averiinscurs 3. Hups
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5. Cdloved gwteh " aweriisseni 5, B
6. Mt gwalch i Contactear de §, Lesrimufschahes
Ti, O mdicator niveaw d' bulle 1. =
B, Moual lamg th, Cartactour deé [
8, Stopwwiech porinE-srioet -8
10, Stop ight 1. Témoin d hisile . Bamalichischal
11. Fashaer kght =L tar
12, Flashar relay B. Temeindepsint: 1), Bamslouchte
1. Fasher swiich D i 11, BEnkguchits
iLatt| %, Coniectem o arri 512 Binkserslss
{4, Flasher wwitch 10 Témisn d"arri 13 Binkerschalte
Iﬂw-l IE. Temoende |Vl
1% Indicator chgniteur 14 Binkesachaiter
T8 ain mwitch 12 Kelais des Fechizi
17, [Hreemar wastch ':!'W'-""" 15 Kontrolsmoe
18 MHigh boam 13, Cahmasands o 18 Hauptschaofier
inahscator chignotant (Ganche) 17 Anblendschattes
18, Haad fight ., Commande de 18, Famnbicht Komirol
20 Light swiich chignotant {Dros ) ismpe
1. Fime 13, Indicmiout 19 Scheinwestfor
77. Bantery Eh. Contackeur bclé 30, Lichischalss
IX Rectifen 17. Commande 21. Sicherung
M. Light wwitch Fciirige 22 Hanjerie
I bisin switch I8 Témoen de feude 3 Ghpichrchior
M. Audlarylght 1o Prare M. Licheschahur
27 Tadght g N 2. Hauptschaiter
M. Mednrfight dreciairage 2 Mumemenschibd-
4 Light medich 21 Fisible besdeuchitung
30 Light wwach 31 Haiterhe 77, Schiultlsuchis
3t Voltago regult®es 33 g M Instrusnanten
12 C.0LL magphana 24. Fh Balsuchiung
:- sp,t'ﬂ"‘mmm“ 24, Comiscior & clt ::;: MLH'"‘“"“
COLOR CODE COHE, [ COHLELE FAR s O 0 ol L i 26 Temivim auxilisire t
3. MaingWiEh 3 Fegarritre X C.0.L Magret
Ll | e P R . e Rouge L] i Mod 17 Engane stop 0. Lampe de slnder
m. | foack (1] feo T a. Srchowary wwilch . 3 C.0UL Bkt
[ . Fink P.. Haiue For S T \.l.:lﬂnl'l.'ll.r :“ w
oy {hrmeen ' Y ey Gy e e G (e Gl 9. Conlaine
Yoo, Yelke ¥..... diamse ¥... . feh d bdilrnged 35 Zindkeros
WAL, Ylow) Rt ¥oi o A Rosge ¥iH . Gadt P ML Conlacias 3. Hacpiacheagr
B/R .. B, Rt el o Rosge B/R. . Bohwers Mot cepftcmiy 37 Malonstopn
Sk Sy dum - e el - T " Eclairape aihaltar
BV . . Biernaen  WiTiEs Br/W, . lrand e B Braun) sVl 5 Répulatesr de
Ch (a1 11;_ ; 1 =] v LE T vitllage
. R et S ene v SH Sl -+ S 32 Magnéta €001
T [ R... ... Boege R ot 13, Blos C.IL
il e N ' W Winlil Bodring o
L... -Bus ooy L by ;; ﬁhlxd allimmage
G Ghgies L1 Wit G Y +
LiR . . e A LR, Tl Riugs LR, ERaul Pl M Contactoa & clé
YW . ellow White ¥. Apuse s Hlass TIW . Gl Wieill 3, Upupe-clrcus de
LI Cwen Whine VW Wertd Hluse GV G Vel AL
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Headlight
if the headiight bulb burns out, replace the

1. Heaadlght bulb replacemant

a. Remove the 2 bolis holding the light
assembly to the frame.,

b. Disconnect the lead wires and remove
the light unit assembly.

€. Remove the just cover and turn the bulb
hoider counterclockwise and remove the
defective bulb.

1. Halipschisub=

1, Hodding bol

1. Berulonde Remian

d. Shp a new bulb into position and secure
it with the bulb holder.

Phare

51 Pampoule s¢ grille, la changer comme suif;
bulh as follows: .
a. Enlever les 2 boulons fixani "ensemble

Changement de ampoule du phare,

oplique & cadre.

b. Déconnecter les Gt o enlever 'ensemble

bloc optigue.

. Enlever le couvercle anlipoussiéns puHs

tourner le suppori d'ampoule vers la
gauche et enlever 'asmpoule défectueuse.

d. Mettre une ampoule neuve en place ot la

fixer avee le support d'ampoule.
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Scheinwerfer

Wenn die Scheinwerferbirne nicht mehre
brannt, so ist sie wie nachfolgend angegeben
ZU Brsetzen:

1.

. Staubdeckel abnehmeu,

Erneuern der Scheinwerferbirne
Die zwai Schrauben, welche das schein
wearfergehduse festhalten, entfernen.

, Die Kebe! abtrennen und den Schein-

werferginsatz entfarnen.
Glihbirmen-

halter im Gegenuhrzeigersinn  drethen
und dia
nehmen.

schadhafte Birne harads-

d. Eine neue Bime in die richtige Posiion

ginsetzen und mit dem Glihbirnenhalter
sichern.



CAUTION:

Avoid touching the glass part of the
bulb, Also keep it free from oil stains;
otharwise, the transparency, of the
glass, life of tha bulb and iluminous flux
will be adversely affected. If the glass is
oil stained, thoroughly clean it with a
cloth moistaned with alcohol or lacquer
thinmar.

e. Reinstall the light unit assembly to the
headlight body. Adjust the headlight
beam if necessary.

2.  Headlight beam adjustmant

. Horzontal adjustment
To adjust the beam to the left, turn the
adjusting screw clockwise,

To adjust the baam 1o the rght, Turm the
scraw counterchockwise,

b, Vertical adjustrment
Loosen the adjusting bolt behind the
headlight body. Adjust wvertically by
moving the headlight body. When pro-
perly adjusted, retighten the adjusting
kot

ATTENTION:

Eviter de toucher la partie en verre de 1"am-
poule. La tenir pussi a abri des projeclions
i “huide; suirement, b iransparence du verre,
Ia vie de Vampoule ¢ le Mox lomineus seroni
affectis, Si le verre est tache d'huile, Ie nel-
toyer soigneusement avee un chiffon imbibé
il aleool oy de diluani.

¢, Reinstaller Mensemble bloe oplique sur

fe corps du phare. 5inécessaire, régler le

faisceau du phare.

Réglage du Faizcenu du phare

a. Béglage horizontal
Four deplacer le falsceau vers la pavche,
fouwrner la vis de reglage vers la droite.
Pour deplacer le Faisceau vers la droit,
teurner ba vis vers la gaeche.

b. Reglage vertical
Desserrer le boulon de réglage sitube
derriere ¢ corps duo phare, Regler ver-
ticalement en deplacant e corps du
phare. Cuand le reglage correct ¢si
obtenu, reserrer le boulon de réglage.

P
;
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ACHTUNG:

Darauf achten, dai der Glasteil der Birne
nicht beriihrt und mit Ol beschmutat
wird; ansonsten die Durchsichtigkeit des
Glases, die Lebensdauver der Bime wnd
die Beleuchtungsstirke unglinstig beein-
flusst werden. Wenn das Glas mit Ol be-
schmutzt ist, grindlich mit ginem Tuch,
das mit Alkohohl oder mit VerdGnner
befeuchtet wurde, reinigen.

. Den Scheinwerfersinsatz in das Schein-
warfergehduse ensatzen. Falls erforder-
lich, das Scheinwerferlichl einstelien.

2. Enstellung des Scheinwerferlichtes

a. Waagerechte Enstellung:

Um das Licht nach links einzustellen die
Einstellschraube im  Uhrzeigersinn
drehan.

Lim das Licht nach rechts-emnzustellen,
die Einstellschraube im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen.

b. Senkriachte Einstellung
Emstellschraube hmter dem Schein-
waerfergehiuse l5sen. Senkrechte Posi-
tion des schainwerfers durch Verschie-
ban nach oben und umten einstellan.
Machdem nchtig eingestellt wurde, die
Enstellschraube wie der sichern.



Lighting output test

With all A.C. lights in operation, the circuit
will be balanced and the voltage will be the
same at all points at a given speed.

1. Remowve the headlight unit and discon-
nact headlight leads, Tum the dimmer
switch to “HI" position.

2, Switch Pocket Tester to “AC20V" pasi-
tion.

3. Connect positive (+] test lead to yellow
connection and negative (=) test lead to
agood ground.

4, Start the engine, and check voltage at
each enging speed in the table below
{approximate engine spead).
if the measured voltage is too high or
too low, check for bad connections and
damaged wires,

Conirile du débil de I'éclairage

Lorsque tous les feux CA sonl en marche, le
circuit est equilibré e fa tension en tous ses
points est identique, & un régime donne.

1. Enlever le bloc optigue du phare puis
debrancher les fils du phare. Metire le
commutatenr reducteur sur o position
-lH£1--

2. Moettre le testeur de poche (Pocket
Tester) sur la position “* AC20Y"",

Y. Brancher le G {(+) du testeur & la borne
jaune et le 1l (=) & une bonne masse.

4. Demarrer le moteur. Contrdler la ten-
sion pour chaguoe régime (approximatil)
moteur du tableau ci-dessous,

Si Ia tension mesurée est trop forte ou
trop faible, contrdler 5%l n'y a pas de
mauvais contact ou de il endommagé.
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Priifen der Lichtspule

Der alektrische Schaltkreis befindet sich im
Glaichgewicht, d.h. an allen Punkten liegt bei
siner gegebenen Drehzahl die gleiche Span-
nung ‘an, wenn alle Leuchten eingeschaltet
sind.

1. Die Schainwerfersinheit aus bauen und
die Scheinwerfer kabel abtrennen. Den
Scheinwerfarschalter auf Position “HI™
stedlen.

2. Das Taschenprifgerit auf Position
" AC20V schalten.

1. Das positive (+] Kabel des Prifgerites
an den gelben AnschliuB anschlieBen,
wnd das negative (=) Kabal des
Priifgeriites mit Masse verbinden.

4. Den Motor anlassen und die Spannung
bei den in der nachfolgenden Tabelle
angegebenen Drehzahlen (ungefdhre
Motordrehzahll  prifen. Ist  der
gemessene  Spannungswert tu  hoch
oder zu wmiedrig, auf schiechte
Anschliisse und beschadigte Kabel
prisfen,




e b = b =
£
5

Lighting voltage: Tension d"éclairage: Beleuchtungsspannung:
I Yellow — Black) {Jaune — Muoir) [ Gelb — Schwarz)
5.7V or more at 2,000 r/min M. 5, 7Y ou plus & 2.000 ir/mn 5,7V oder mehr bai 2.000 L/min
8.6V or less at 8,000 r/min Max. 5,6Y oumoins i B0 tr/mn 8,6V oder weniger bei 8.000 U/min

= 4 | T
= al—1 | l NIGHT
2z § DAY NULT
ggi o | IOUR | | wacur
TAG ! |
Ef 1 | 4_,_!:"_’-.:"_-_?-_-.
E% 0 1 2 3 4 & & 7 8

Engerye sspeoveecd {# 1, D00 i )
Hbgimee mnieur (= 0 Cre nen
Maorordrahaall | = 1,000 U mind
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NOTE:
This visltage test can be made a1 any point
theoughout the A.C. lighting circuit and the
readings should be the same as specified
above.

Lighting coil resistance check test

It voltage is incorrect in the A.C. lighting cir-
cuit, check the resistance of the Yellow/Red
lead windings of the fighting coil.

1. Switch the Pocket Tester to "R % 1™
position and make a zero adjustment.

2. Disconnect the magneto leads.

3. Connect the positive [+ test lead 1o the
Yellow/Red lead from magneto and
negative [—) test lead to & Black lead.
Read the resistance on the ohms scale.

Lighting coil resistanca:

{Yellow/ Red — Black)
0.24 92 + 10% at 20°C {(68°F]

~N.B.:

Ce contrile de tension peut &re fail en toul
point du circuit d'éclairage CA. Les valeurs
relevees doivent &tre identiques & celles
spécifiées ci-dessus.

Contrdle de la résistunce du  bobinage
d"éclairage

%1 la tension du circuit déclairage CA est in-
correcte, contrdler la résistance du bobinage
d eclairage (Jaune’ Rougel.

. Mettre le testeur de poche (Pocket
Tester) sur la position "R » 1™ et faire
un tarage du zéro.

2. Débrancher les fils de la magneto.

1. Brancher le fil (+) du testeur au fil
Jaune/ Rouge de la mangéto et le fil (=)
a un fil Moir. Noter la résistance indi-
queee par le testeur.

ANMERKUNG:
Diese Spannungsprafung kann an pedem
beliebigen Punkt des Wechselstrom-
Beleuchtungskreises durchgetihrt werden,
da an jedem Punkt der obige Wert gemessen
warden sollte.

Priifan das Lichtspulan-Widerstandes
Falls die Spannung des Weachselstrom-
Belauchtungskreises nicht dem vorgeschrie-
benen Wert entspricht, den Widerstand der
gelb/raten Wicklungen der Lichtspule
priafen.

1. Das Taschenprifgerit auf Position "R x
1" schalten und die MNulleinstellung
wornehmen.

2, Die Kabel des Schwungmagnetzinders
abtrennean.

3. Das positive {+] Kabel des Prifgerites
an das gelb/rote Kabal vom
Schwungmagnetzinder und das
negative (-} Kabel des Prifgerdtes an
das schwarze Kabel anschiiefen. Den
Widerstand an der Ohm-Skala ablesen.

Résistance du bobinage d'eclairage:

{ Jaune/ Rouge — Nair)
0,240 + 10% & 20°C (687 F)

-3

Widerstand der Lichtspule:

{Gelb/ Rot— Schwarz)
0,24 O = 10% bei 20°C (68°F)




Vaoltage regulator (A.C. regulator)
1.

.

b.

Freparation for inspection

Instrumaents required for inspection.
A.C. regulator checker and 12V battery,
Connect the red lead wire [for power) of
tha regulator checker to the positive side
and connect the black lead wire to the
negative side of the battary tarminals,

. Checking the battery voltage

First, set the switches, both right and
laft, to 12V, VOLT". I the checker
neadle points to 10 volts or mora, the
battery vollage is sufficient.

Checking the regulator

. Turn the volume (V. R. | of checker full 1o

the counterclockwisa,

. Set the VOLT — REG switch for REG

and the 6V — 12V switch for 6V,
Cannect the pintipped lead wires to the
A.C, regulator; black to the regulator
body and red to the regulator lead wire
{Yellow/ White)

Bizck
. Widlow! Fled
¥ofl e’ Fed

- Mair
Jaune/ Bowge
Janing Begy

Behiwars
. ek Hal
3 by Ao

Régulateur de tension (Régulateur CA) Spannungsragler {(WS-Regler)

i

i,

b

. Brancher

Preparation pour le contrdle
Instrumenis requis

ContrMedr de regulateur CA e batlerie
12V.

Brancher respectivement les fils rouge of
noir du contrdleur {(alimentation) aux
bornes positive el négative de la batterie.

. Contrdle de la tension de la batterie

Tout d"abord, mettre respectivement les
deux interrupteurs du contrdleur sur les
positions 12V et VOLT. Si "aiguille du
contrdleur indique 10 volis ou plas, Ia
temsion de la batterie est suffisante.
Conirele do regulateur

. Tourner au maximum le bouton V. R, du

contrdleur & ganche.

-odettre respechivement les deux inter-

ripleurs du contrdleur sur les positions
6V et REG.

les fils' du contrdleur au
regulateur CA; e fil noir au corps du
regulateur et le Al rowsge au  fil
Jaune/ Blane du regulateur.
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1.

a.

b.

Varberaitung fir die Inspektion
Erforderliche Instrumente
WS-Regler-Prifgert und 12V Batterie.
Das rote Kabel |Stromversorgungl des
Regler-Prifgerdtes an die positive Seite,
das schwarre Kabel an die negative
Saite der Batterieklemmen anschlielen.

. Priifen der Batterigspannung

Zuerst den rechien und linken Schalter
jewells aul Position 12V, VOLT”
stellen. Falls die Nadel des Prifgerites
10Voit oder mehr anzeigt, dann st die
Batteraspannung zufriedenstelfend.

Prifen das Spannungsreglers

. Ben Pegelregler (V.R.) des Prifgerites

bis rum Anschlag gegen den Uhrzeiger-
sinm drehen.

. Den VOLT — REG Schalter auf Position

REG und den B8V —12V Schaker auf
Position 6V schalten.

. Dwe Kabel des Prifigerdtes an den WS-

Regler anschliefen; schwarzes Kabel an
Reglergehduse, rotes Kabel an
(gelb/ weiles) Reglerkabel.



d. At the valume (V.R.] is gradually turned

clockwise, the meter needle goes up.
This needle comes back to zero as the
regulator begens 1o oparate.

The regulator functions all right if the
neadle starts back toward zero within
the green belt range on the scale.

Good regulator:
The meter neadie beging to turn back
within the green belt on the meter,

d. Lorsqu'on tourne progressivement e

bouton V.R. & droite, "aiguille dévie.
L aiguilie reviemt swr zéro lorsque: le
regulateur se met en marche.

Le regulateur fonctionne correctement si
Paiguille revient vers zére une fois
qu'elle a atteint 1a zone verte du cadran.

* Régulateur en bon érat:

L'aiguille du conirdleur revieni en
Arrigre aprés avoir atteint la zone verte.

0l = Fai

a f i b
¥V

v VaLTY

& REG “.H
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d. Den Pegelregler (V.R.] langsam im

Uhrzeigersinn drehen, bis die Nadel
ausschiiigt. Die MNadel kehrt auf MNull
zuriick, sobald der Regler ru arbeiten
beginnt.

Der Reguler arbeitet richtig, wenn die
Nadel innerhalb des grinen Bereiches
der Skale nach Null zurlckzukehren

beginnt.

Guter Zustand Des Spannungsreglers:
Die Anzeigenadel beginnt innerhally der
grinen Zone des Prifgerdtes nach MNull
zurickzukehran,

. Masnila poas up in proporton to ¥R
_ Nessch starts goang bk to nivo once i geis

iredle groon bel
L aigmsllle devie proporiomsellemeni §
I rod atisom dw bomion ¥R

- L’aiguille rexient on srridre sprés svolr

arteint la pene verte.

« Nadelausschlsg proportionp! e Roglerninateliung [V.R.)

Hmmumumum_mmhmm-m
hu’;hmhlf



* Bad regulator: * Régulateur defectueux: * Schlechter Zustand des Spannungs-

reglers:

Shoried regulsios Raguiatos with highar operaticnal
e ulmieur oommi-clrcinke

WL
Spannunganeghe burzpischiossn | L censkon de régime du riguises
il bpop Hevde.
Sparmurkgarogier mit hdhanm
Batrisbaspannung

Ehu':rqti.lm:r

L s , ; Anguiator with lcwer oparatonal

Spanmimgiragier uree o chisn Latenion de régime do regulstenr
et Lrops Tafkde
Spatnorgategier mit naschiger
Bartmsbrapannung
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SIGNAL SYSTEMS

SYSTEMES IDECLAIRAGE ET DE
SIGNALISATION
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Lighting tests and checks

The hattery provides power for oparation of
tha horn, taillight, stoplight, neutral light,
thormometer, marker light and flasher light. If
mone of the above operates, always check
buttery voltage before proceeding further.
Low battery voltage indicates aither a faulty
battery, low battery water, or a defective
charging system.

1. Horn does not work:

a. Chack for 12V on brown wire to hom.
by, Check for good grounding of horn (pink
wire) when hom button is pressed.

2. Brake light does not work,

n. Chieck bulb.
Is. Check for 12V on yellow wire to brake
hght.

v Check for 12V on brown wire to each
twake light switch (front brake and rear
{wake switches),

i, Todlight does not work.

0, Cheek bulb,

b, Check for 12V an blue/ red wire,

. Check for ground on black wire to
1l / brake light assembly.

4. Flasher lightish do not weork.

a. Chieck bulb.

. Rijht circult:

11 Check for 12V on dark green wire 1o
Ight.

o

Tests el verifications de 1"éclairage

La batierie fournit I'énergie pour actionner
I'avertisseur, le Tew arriere, la lampe de stop,
la lampe de point-mort, le thermométre, le feu
de gabant et les lampes de dignotanis. 5i
avcune des lampes ci-dessus ne {onctionne,
virifier la fension de la baiterie avanl de
poursuivre plus lom. Une basse tension de
batteric indigee que la batterie est defec-
tucuse, que le liguide de la batterie est & un
niveau bas, ou gue le systéme de charge est
defectneux.

1. L avertigseur ne fonctlonne pas.

a. Verifier si la tension est de 12V sur le fil

marron en direction de 1" avertisseur.

b. Vérifier ln bonne mise 4 la masse de
I'avertisseur (il rose) quand le bouton
de 1"avertisseur est enfonce,

Lalampe de frein ne fonctionne pas,
&, Verfier "ampoule.
b. Veérifier 51 la tension est de 12V sur le fil
jaune en direction de la lampe de frein.
¢. Verifier si la 1ension est de 12V sur le fil
brun en direction de chacun des inter-
rupteurs de lampe de frein (Interrupleur
de fremm avant ¢ grriérc).
1. Le feu rouge arricre ne fonctionne pas.
n, Verifier I'ampoule.
b, Veérifier si la tension et de 12V sur le il
blew rouige,
€. 5i le fil noir en direction de 'ensemble
feu arrieres/lampe de frein est & la masse.
4. Les lompes de clignotanis ne fonction-
nent pas.
a. Verifier Jes ampoules,
b. Circuit de droite:
1) Veérifter si la tension est de 12V sur |e
fil vert en direction de la lampe,

]
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Priafung und Kontrollen

Die Batterie fiefert den erforderlichen Strom
fiir den Betrieb der Hupe, der Schiulleuchte,
der Bremsleuchie, der Leerdaufleuchte, des
Thermometers, der Begren zungslouchten
und der Blinkleuchten. Falls die oben genann-
ten Gerdite nicht arbeiten, ist die Batterie-
spannung zu prifen, bevor andere Schritte
unternommen werden,. Zu genings Baterie-
spannung zeigt entweder aing schadhatie
Batterie, zu gerngen Eekirolystand oder
schadhatte Ladesinrichtungen an,

1. Die Hupe arbeitet nicht.

a. Braune Leitung zur Hupe aul 12V
prifen,

b, Hupe auf einwandfreien Masseanschluld
prifen (rosa Leitungl, wenn der Hupan-
knopf gedriickt wird.

2. Die Bremsleuchte funktionlert nicht.

a. Glihbirne prifen und gegebenanfalls ar-
sEtzen.

b. Gelbe Leitung zur Bremsleuchte auf 12V
priifen,

¢. Braune Leitung 7u den beiden Brema-
lichtschattern [Vorderrad- und Hinter-
radbrernse) auf 12V prifen.

3. Die SchiuBleuchte funktioniert nicht,

a, Gliuhbirne prifen und gegebenentalis ar-
satzen,

b. Blaue/rote Leitung auf 12V pridfan.

c. Schwarze Leitung zur schluf/Brems:
lauchte auf Masseanschiud prifen.

4. Die Biinkleuchten blinken nicht.

a, Glihbirnen prifen und gegebanenfalls
arsezen.

b. Rechier Blinkerstromkrais:

11 Dunkelgrine Lemtung zur Leuchie
auf 12 priifen,



2} Check for ground on black wire to
light assembly.
c. Lef gircuit!
1} Check for 12V on dark brown wire 1o
light.
2} Check for ground on black wire 1o
light assembly.
d. Right and lefi circuits do nat work:
1) Check for 12V on brown/white wire
to flasher switch on left handlebar.
21 Check for 12V on brown wire to
flashar relay.
) Replace flasher relay.
4} Replace flasher switch.
. Neutrat light does not wark.
a. Check bulb,
b. Chack for 12V on sky blue wire fo
neutral switch.
c. Replace neutral switch,
. O caution light does not work.
a. Place shift lever in neutral gear (o choack
butb,
b. Replace bulb,
c. Check for 12V on black/red wire to oil
lavel switch.
d, Replace oil level switch.

2} WVerifier si le fil noir en direction de
la lampe est 4 la masse.,

¢, Circuit de gauche:

1Y Vérifier 5 ba tension est de 12V sur le
fil brun ¢n direction de la lampe.

2) Veérifier si le fil noir en direction de
la lampe &1 & 1o masse.,

d. Les deux eircuaits de droite ¢t de gauche
pe fonctionnent pas:

1) Vérifier =i fatension est de 12V sur le
fil brum e blanc en direction de
l"interrupteur de clignotants sur la
partie gauche du guidon,

2) Veérifier silatension est de 12V sur le
fil brun en direction du refai de
clignoiants.

1) Remplacer le relii de clignotants.

4) Remplacer I'interrupteur de cligno-
tants.

5. La lampe de point-mort ne fonctionne

s,

o. Verifier I'ampoitile.

b, Verifier i la tension est de 12V sur le fil
bleu ciel en direction de I"interruptenr de
PRHTIL=TT43E ],

c. Remplacer Iinterrupreur de point-maort.

6, La lampe d'avertissement d'huile ne
fonctionng pas.,

a. Placer le levier de séleciour sur le pignon
de point-mor pour verifier I'ampoule.

b, Remplacer Pampoule.

¢, Verilier st la tension est de 12V sur le fil
noir/rouge en direction de 1" interrupteur
de mivean d hule.

d, Remplacer 'imterrupteur de  niveau
d hosgle.
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21 Schwarse Leitung zur Leuchtenegin-
heit auf Masseanschiull prifen,

¢. Linker Blinkerstrombreis:

1) Dunkelbraune Leitung zur Leuchte
auf 12V pridfen.

2} Schwarze Leitung zur Louchtonein-
heit auf Masseanschiul pristen.

d. Rechter und linker Blinkerstromkrais
arbeiten nicht:

11 Braun/weife Leitung zum Blinker-
schatter links an der Lenkstange auf
12V prisfen.

21 Braume Leitung rum Blinkerrelais auf
12V pritfen,

3} Blinkerrelais gegebenenfalls er-
satzan.

4} Blinkerschaler gegebenenfalls  er-
setzen,

5. Leedaufanreigeleuchie arbeitet nichi.
a. Giiihbirme prifen und erforderlichendalis
ergetzen,
b, Hmmelblaue Leitung zum Leerauf-
schatter auf 12V prifen.
¢. Leedautschalter gegebenentalls er-
satzen.
6. Odruck-Warmnleuchte arbeitet nicht.
a. Fulschalthebel in den Leerdaul schalten
und den Zustand der Glahbirne prifen.
b. Glihbime gegebenenfalls ersetzen.
c. Schwarz/rote Leitung zum Olstand-
schalter auf 12V prifen,
d. Olstandschalter gegebenenfalls er-
setren,



WATER TEMPERATURE GAUGE

Dascription

The liquid cooling system has baen amployed
in this model for providing better perfor-
mance, And an electric thermometer has
been equipped o indicate the angine
opefating temperature. This temperatura
gauge consists of 8 thermometer unit which
is built in the instrument panel and of a ther-

mo senser which 5 mounted on the cylinder
head

]

e

INDICATEUR DE
IVEAU

TEMPERATURE

Descriplion

Afn d'obrenir un meilleur rendement, o
modéle a #de muii d'un  systEme  de
refroidizsement par eau. Un thermomeéire
elecirique o el monie pour indiguer la
temperdiure de fonchionnement du moteur.
Cetl indicateur de fempérature est consiiiug
par un thermometre incorpore au tableau de
bord e par une sonde thermigue montee sur
10 culatse.

Black
Thormamsting
Do Rpd
Thapirily g
Engjitia marth
Browr

Batiary

il

Thérmoimeisg
¥eri/ Roage
Somde thermigee
. Mavee du moieus
Brearni

151 T, Rableng
Srvwars
Tompaeraurmall
Griin / Rok

Thete rraf ke
Erdung dex Mabor
Braimn

Batinrs

R SRR, T N RN,

-qgl:nl-pq!u-n-

Dperation

The thermo senser s a8 device whoss
resistance  varies according o engine
temperature. That i, 83 the anging
temperature becomes highes, the resistance
of this senger becomes lower, and vice versa.
In this way, the senser controls the flow of
sensing current from the temperatura gauge,
thus resulting in an indication of the engine
femparature.

Fonclionnement

La sonde thermigee st un disposiuf dont la
resistance varte en fonction de la temperalure
diu moleur., Lorsque la temperature du
moleur augmente, la resistance de cetie sonde
diminue, ¢ vice versa. De celte fagon, la
sonde commande le débit du courant de
perceplion allant an thermomeétre, e qui se
tradun par une indication de la température
du moteur,

=30

WASSERTEMPERATURMESSER

Beschraibung

Um bei dieserm Modell bessere Lesstung zu
gewahrdeistan, wurde das Kihiflissigkeaits-
system werwendet. Ebenso wurde &in
glektrischer Temperaturmessar  singebaut,
um die Betricbstemperatur des Motors anzu-
zeagen. Dieser Temperaturmesser besteht aus
giner Temperaturmeleinheit, welche im
Instrumantenbrett singebaut ist und dus
ginem Thermofihler, welcher am  Zylinder-
kopl angebrach st

I Enging resmsgaraium
[eirjes

2. PFod rons

1 Enidicaier de

1 Seciewr rouge
I'. Motor

Termpei aboarHedg
4. Roede Tona

Wirkungsweise

Dar Thermofihler ist ein MeBgerdt, bei dem
gsich der Widerstand anhand der Motor-
temperatur verdndert. Das heildt, sowie die
Motortemperatur ansteigt, vermindart sich
der Widerstand des Fuhlers und umgekehr,
In diesar Weise konfrofliert der Fihler den
Fihistromflul des Temperalurmessers, was
gin Anzeigen der Motortemperatur zur Folge
hat,

lemypieratere du maotoo



Troublashooting

Temperaiurne gauga
does ot work

E
Chieck warg
connactions

ok
i
Chack tharmasan e
resistance (Sen
inspection)
Good
t

—— BAD -

Thermometar is dam

agoed. Replace tha to-
chomater assemibly,

i

IMpannage

L'mdscateur de
[emperalure ne
fonctionne pas

I
Contriler les _
connexsons des fils

Bonmes

— Mlanvnises

Caorriger

Coatrdler In
réaistance de Lo

sande thermigue (Vakr
ke paragraphe
“Inspection’")

—Alanvilees

Changer la
snnde thermigue

|
Bonne

i

Le thermomére et
endommagé, Changer
I'engemble comple-
ours,

3

Fehiersuchanleitung

TarmpseralusTreases
funktiomiart nichi
I

prufan
rnIﬂrdnung
Widerstand des
Tharmaoalishlers prifien
rvter Prifung
nachsehan)

r

Gut

mmm -E-Ehﬂﬂ:hl

In Orchnung

Sohlacht-

Temparaturmessar st
beschadigt. Dwehzahl-
messarenheil  ernaL-
om

Thenmoafihber
BnEuarm




Inspection

fmmerse the thermosenser in the water as
shown. While heating the water, check the
fesistance 81 each temperature as tabulated,
If tha resistance i out of specification, the
thermosenser is damaged. It should be
replaced.

Inspection
Comme montré, plonger la sonde thermigque

dans de 'eau. Tout en faisant chauffer 1"eau,
contrdler la resistance pour chaque
temperature donnée dans le 1ablean -
destous. 5 la résistance n'a pas la valewr
spicifiée, la sonde thermigque et endom-
mageée ¢l doil dong gire changée,

Priafung

Den Thermofihler wie in der Abhildung ge-
eigt in Wasser eimauchen, Wahrend das
Wasser erhitzt wird, den Widerstand bei jeder
angegebenen Temperatur in der Tabelle
prifen. Falls der Widerstand nicht den An-
paben entspricht, ist der Thermofihier
schadhalt und solite erneuart werden,

Water Températiune XFRH o - Wossar.

B —— L L 60" 8= C | TG gl eun 0| B0 |m'_'|-rg e R St M"EI &0°C  |(poec | jo0ec

Resistance  |2400 |94 - 1140 | 520 |16 - 309 Risissance 2400 |94~ 1142 | 022 | 15300 Widerstand | 2400 194 — 1142 | 528 16 - 309
i i i
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CHAPTERS.
TROUBLESHOOTING GUIDE

APPENDICES

The following guide is not complete in itself. If a problem is found within
an Individual component mentioned in the chart, refer to the section or
chapter involved for inspection procedures.

1. Wil not start or difficult 1o start

a. kgnition system

Posalble causs
o spark

Weak or intarmiiient spark

Ramisdy
1. Check ignition msn switch.
Check phek-up coil,
Check chasging cod
Chock wiring, magneto coll.
Check ignition coil,
. Chisck high tension lead.
Check spark pheg.
Check ignitom tming.

oo e LN

LME;W;IH’I' spak gop Lest.
Chack spark plug.
Check high tensbon ad,

e |

b. Airf Fuel systems

Possble causs

Aemedy

;mmiﬂnmmpmnuﬂm

i Erthhrdre LS R L

1. ﬂmr.l‘.luﬁlm;: -
2. Check pelcock,
- Fhurm-.uhni pipa, nhut.u!ulli'luw

1. -I:iun[u:lltlﬂ ﬂwtmml
2. Cleon petcoch.
3. Hmmwhrnm,mr

1. Hud‘llu-lln'ﬂmm:tmh‘r-.
& -l-ddﬁ“hlu-l pmpwgud-.

Blocked air intake or matfunction

1. l:lu.ll'lﬂllﬂil.lbl-ﬁllr

2. Check ieed vathra assembly,

B1

c. Enging/ Exhaust systems

Possible couse

“hl.'-ﬂl'rlﬂ COMpresaion pressus

Romady
1. I compression is 1oa high, check
{or aacessve carbon buildugp,
2. Mo comprestaen of [ow COMmpression,
check:
&, Cylindes head gasket,
b Cylindes basa gasket
&, Pigton, rings, cySndar,

PMMHH lndcmmﬂn

Check crankcass snals.

Blocked exhoust system

1. Check muHiar/ spark mresier.

| 2. Check exhaust port carbon

| farrnation.

3. Check exhauwst pape fod internal
damage.

2. Pooridle and/or low speed performance

a. lgnition system

F’nﬂlbl-n:-lm

Sp-h. 'plu-g Imﬂltl o m;;l'.ln'm:! g-:l
Incormect Ignlllm Iln'lhq

Claan. and gap, or replaca il necesary.
H-m:unug

Waak spark ﬂmklgﬁhm:uﬂ sl condanse.
b. Air/Fuel systems
Fhiﬂ:lu:-nu_u Ftufnnd\-

Tﬂupmlphpgld ﬂ!mnﬂupuunuuﬂnr.
Fuel pricock plugged Clizan o repaie a5 necesaary.
Emﬂnrduwmndnﬂ-ﬂ

i Clean oF repair 35 necessary.
_Huqmmmn!ﬁpnmuﬂwplumnd * mmmﬂnw. o
CH'I!.I.I'IHH Hulr h'nﬂ h:nrfur Mnmm and uﬁﬂinruqund
Starte lover an | Punieve o

Alr leak H!u-n-l'l.

Carburetor not level Ll




. Engine/Exhaust system. See "'No start”’ section,

3. Poor mid-range and high speed performance

a. lgnition systems

Remedy

| Caean and gog or ﬂhlﬂﬂ;:llt pliug
il ecEsasny,

Spark plug gap incoroect

w

Claan,

| Momsur snd adjumt Y roquirad;

Inconectjet neade e postior

Cracked ot leaking resds
Carburstor not lovel

n-q:upuumm ;_l_én'.'. Wy twvudia.

Lewel.




CHAPTER 8. APPENDICES

GUIDE DE DEFANNAGE
Le guide suivant n'est pas complet. Siun probléme survient qui concerne
un gomposant particulier mentionne dans le tableaw, se reporter 4 la sec-
ten ou le chapitre concerng pour les procedures d'inspection.
I, Le moteur ne veul pas démarrer ou est difficile & démarrer
a, Systéme d'allumage

Remede

Virifier I'interrapleur principal
de 1"allumage,

Contrdled le bobinage d excitaiion
. Contrdler le bobinage de charge.

- Yirifer la bobine dallumage

. Virifer le condemsaleur

- Yerifier be fil haulte-dension.

o WeriTier ln bougie,

Yerifier I'avance & Fallumage.

Coane posihle
Pran dgtincelle I

el

e TN

. Avee IPElectrotesleur, faire e
iesl ' etincellement

Yerifier la bougie,

. Werifler le fil haute-tension.

Etinicelle Mxible onintermittente

b. Systemes Air/essence

Cause possible
Pay o essence

Flux d'essenoc intermiiitent ou
faible

h'il-tm-ni;“r-l:-umnl

Arrivee dair abidroke Go

fonctionnant mal

Hemisde

Verifier le rexervour d essetice.

Verifier le robinet & carbwrant.

Retirer e tube & essence,

vérifrer le Mur d essence.

I. Nettoyer ke réservoir d'essence,
vierifeer la prise d'air du
capuchan.

2. Mettover le robinet & carburant,

Y. Reterer le carburateus, en
Taire & service.

1. Mettoyer & fond le oyeéme de i
carburam,

2. Meitre du carbwrant neuf, de
COIPOAITIGN coTTevie.

1. Mettoyer et lubrifier be flire.

bkl

2. ¥erifier la soupape Mexible,

¢. Moteur/Echappement

e led B

. Yemfier I"allumage,

Cause possible
Pression de compression incorrecie

Mauvaise compresslon nh:lg.min-
infErieur
Systeme d"echappemaont abiiue

I, Silacompression esd thop
forte, wigifber o'il n'y a pai
e accumnialation excessive de
carbone,
En cas d'absenos de compression
i e compeession faikle,
verilier:
A Jond de culasse.
b, Jolnl de base de cylingdre.

©. Piston, segments, cylindre,

'rul

Wi feer bes poanes de carter.,

1. Verifier | pod ef le pare-clincelle.

2, Verifier 80 ¥ a formuation de
carbong i |"orifice d*echappement.

3, Verifeer sile tuvau d"ehappement

el entghommoge & Minberieir.




2. Mauvaises performances au ralenti ou 4 basse vitesse

b. Systémes Air/essence

Criese posible
Element de filire & air encrasse
Maveaw du Moiieur de cxrbsrateur

|I1l.'-'ﬂl'l“l.'ﬂ

T.-J.]I:d:z pteleur principal
ifcofrecic

l"]:rsiunn incorreciedu -:;ciip dl:
I'alguille

Pétales de soupape Mexibles
':‘rlq,u:ll'.'n i WH:HLI.HI des ful-ln

Carburafeus pas de aiveau

Femede
Metldver

| Mesurer et regher sl nioessaire,

.I [epovser be gecleur et verifier

lailie.

Verifier la position de arclip s
I" miguille,

Deposer 1 répater, i ln demande.

iu-mm:r de alveau.

i Systéme o' allumage
Cluae p-tﬁ.ublt Hemiéde
Parugis nmuhnumumcut Meetiover ¢f refaire |"écaricment,
1nv.'nrrﬂ;t | ou rmpli-nrt % rlnl::u-il.f!.
Avance & 'allumage incortecte Hrré:l:r avance.
Verilier r.: condensateur of a
Fipchc falbie bobise &'allumage.
b. Systeme Adr/essence
ﬁws-: pbuﬂ:ﬂ: _P::mhr.l:
Prise d"air de npu:hnn die
rhcrw:h n‘tu!rue i Mgty ou eepaner. b bn demande,
Robinet & l:m:ﬁ-n'blﬂ'lﬂil‘ { Netloyer ou rtpum h i deviande.
Efuhrdrhm vitesse du car- | Nitioyer sk & e et
hul.l.l.nll: n:mncllnm'r-lrlrpu R N
'I-I'Iid-: rnl-.-un ﬁ::egrrm:um.fu& Régler o petioyer, & la demande.
‘~.r|-..|.-.'|u du fMetneus de carburateus Mesurer et rerigler, A lad -
monrrecl Jiials !
Lnlﬂdut.m:rmpmm:m H'I-Il'l."-"hl.' Fermer le starter. -
Fnll:d air Réparer, B
Cafbiaratcut pas de nivesu Metire de niveau.

¢. Moteur/ Echappement. Yoir le paragraphe correspondant de la sec-

tion,

1. Muouvaises performances i vilesses movennes.ou hautes

a, Systéme d'allumage

Cuuse pasible

Ecnrigment de bougie ingarred

Acvanee b 'allpmage ingormect

! | changer la bougie, 8 13 demande.

Remede

Menoyer ef refalre I"Bcartement, ow

Herbgler,




ABSCHNITT8. ANHANG

FEHLERSUCHANLEITUNG
Die folgende Anleitung ist nicht volistindig; wenn eine Stdrung in der
nachfolgenden Aufstellung gefunden wird, dann ist das Prifverfahren in
dem antsprechenden Abschnitt, zu welchem dieses Bauteil gehért, zu
beachten.
1. Motor springt nicht oder nur schwer an
g. Zundung

b. Luft/Kraftstoffsystem

Ahhifl

Zindschabter prifen,

Impulispuds prifen,

Ladespube prifen,
Letungskabal und BMagnatziinder-
spule prifen,

Zlndspule prifen,

. Zundkerzenkabel prifen,
Dingikerze priifen.
Zinddreitpunkbverstellung prifen,

Mbghche Ursache
Ewin Zindfunvhe

B R =

@~

Schwacher oder pessetrender 1. Mt Blekirgtester Zindlunkon
Zandiunke srechs paifen,

. Zundkerre prifan,
Londkarzenkabel prafen,

Ll R

b ——— e - Wmm
Kein Kratistoft

Aussetzendor oder 71 gernger
Krattstottfiut

Schlachtor Kraftstolf

Lisftatnlall verstaph ados
fehlarhaf

11, Kratstotteank prifen.

F
& vﬂgmnummmwmm
1

Abhile

2. Krattstotfhaha prifen,

4. Kraftstofletung abnehmean und
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gung prifen,




2. Leerlauf und/oder Leistung bei niedriger Dvehzahl schiecht

3. Laistung bei mittleren und hohen Drehzahlan schlecht
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SPECIFICATIONS

|. GENERAL SPECIFICATIONS

Bedel
Madel Code Nuriber
Fratme Starting Muimbset
Engine Startang Mumber

Dimansions:
Cwiernd Langih

Crneernd Width

Cwmendl Height

Seat Heaght

Wheslhase

Minimum Grognd Cloarance
Eeasic Waight;

With Qil and Full Fusl Tank

Minmurn Tuming Radiue

Engina:
Enging Typsa

Cylnder Arranperment

Displacament

Bore = Sinmke

Compressson Ratio

Snarting System
Lubiricatan Sysiem

il Type or Grade:
Engina Od
Transmigsion [N

Ol Capacity;

O Tank | Enginae 04

Transmission 4
Patiocic Od Change
Total fmaunt

Radintor Capacity:
lincluding Al Routes)

OTI25LE
v IWIE
10000101
TOW-D0a 101

12000001 (E)
TW-D00001

213 mm (840500
2155 mm (864 In] (MEAR TR [ Sw)
2 145mm (B4 4 n) (G}
B3Emm [32.28in]
i 185 mm (47,058 iR
840 mm (33.07 nl
1,345 mm |52.95in]
270 mm (10.83m]

108 kg {23014 Ih]
2.000mm (78.Binl

108 ko 1240-3 18] (Gl

L Legunt coobad, 2-s1roke, gasaling,
LoeeyLes iin A tian

Sevghn cyliretiar, Forward incload
123 em’

66.0 =500 mm (2.2=1.87mi

Fie S |

Ehck s1armer

Saparate lubrcatlon | Yaraha Avtolibe)

Al coobrd 2-prroke arginm ol
SAE WWVI0 typa SE matoe ol

b0 L (OEBbmp gr. 1.067 USaqt)

D.E5 L (048 bmp g, (.68 LF5 gt
06 LI0.63mp g 083 USagt)

0B L {070 imp gt, 0.85US gt

B7

Pburial DTI3ELC
Al Fivor Wat typo plemant
sl
Tyea Rogular gasoline
Tank Capaciy S.0L|1.88 Imp gal, 2.38 US gall
Aesarve Armiend 1.5 L (033 Imgp gal, 0.397 US gall
Carburator:
Twptr/ Manudactunis YRAZA55 ] MEKLING
Spark Plug:
Tiie! Manarlaciures BREESI NGK
Gap 0.6 — 0.8 men (0,004 = 0,031 ind
Chnteh Tiygso Wt multiple-disc
Transmissan:
Primanry Reducton System G
Primary Reductmn Ratio TR (320N
Secondary Reducton Systam Chsn driva
Secondary Reduction Ratio 40/ 15 13,268
Transmiszon Type Constant mesh, 8-apead
Oipeaiatsan Lt Iisist et st
Gasr Ratio
15t 35/ 10 i3 500
2naf 30042240
3 2B/ ¥8.1.665]
dith 3 (1.180)
Gt 23/ X3 11.000)
gith 21035 00,820
Chassis:
Frama Type Sienl tuba, Somd double cradle
Caster Angla 28° 3G
Trad 118mm {4.5F in]
Tirm:
T Wit tubs
Sire |F 2. 76-21-4PR
Sars (AN 4.10-18-4PR
Tire Pressure | Cold tirel:
O Ridor {F} 123 kPa (1. 25 kglem?, 18 psil
{RI 147 kP (1.5 kgfom?, 32 pell
One Ridor.  + {Fi 16T kPa 11,50 kgt em?, 23 pudl
Une Passonger 1R} 1T2EPa 1.5 kgfcm’, 26 psl




Il. MAINTENANCE SPECIFICATIONS

A. ENGINE

ool DTTLE
Brake:
Front Brako Typa Drum heake
Ciperition Righy hamd operaiemn
Hear Brake Ty Dram brake
Diperation Right foot oporation
Suspension:
Frant Susponision Tolescopic fork [ Praurmo-mechani: al)
Faar Buspension Swing am | Monoonoss susponmson!
Shock -ﬂtbtnrbﬁ
Front Shack Absnrber Coil sprirg, Ol darmpar
Aear Shisti Abaorbwr Giis, Coil spiring, OF dormipsir
Whiool Traved:
Fromt Wil Travel 230 mem 106 In]
Rear VWhoed Trival 2000w [F.8T in)
Elecirical:
ignnion Sysom C.0.0, Magrato
Genaraior Systam Flywieal msgpnino
Battory Type or Moded G838
Bartery Capociey #v BaM
Haadight Typa Semii-sanlod baem | Ouaete bulb),
Seuled boam
Bulb Wottage ! Cuantity:
HeaEgh AW AN 2
Toll/ Brake Light EWF2TW = 1
Flasher Lagha 2iwx4
Markar Light aWx1 TWx1E
e sor light Wattage Quantity;
"METER LIGHT" Iy 2
“HEUTRAL™ =g
“HIGH BEAM" Iy =1
“aiL" E1ES
“TURN" I
i+ Eoe France By For Belgum (Sl For Sevncan IRl For Fdand
G For Cwmpny (O:  Yor Denmark {fgl:  For Au#shi {El Fos Eraglaid
LR - LT F&l:  For Switmerdond (N For Noowey in Fos |taly

Mode

Cylinder Hoad:
Warp Limin

ﬂfﬁ'lﬂ-r:
Bore Siz
Taper Limit
Out of Round Limit

Plstom:
Piaton Size/
Measuing Paint®
Piston Clesrance:

(installmdl

- f

Top Ring

£nd Ring

Top Hng

dnd Ring

DTI26LE

<003 e (0012 in ke

-1 | *E ek indicate sraghiedgo

metasusameant.

5855 rrum (2.20°0 " ™)
<00 mm (10003 in] >
_ <00 O ey 006,00 in o

+—

585 o0 am (2208 pagain)/
10 mm (0.4 in}

¥ 0050 - 0,088 mim 00,0020 ~ 00022 in)

- D - I
56:25mm (2.21 in)

B8 80mm 1222 in)
5. TEmm (2.23in)
EF00mm i2.24In]
0.25 rmim {00038 in )/ EX-ssds

Kaystone

B = 1.2mmi00472 in
T = 2.2 mm (00805 =)
Plain

B = 1.2mm (0,087 in)
T o= 2.2 mm ({(LOET ind

030 - 046 mam 10,012~ 0.0 ind

0-30 - 045 mn (0,082 = D018 In)




DTIZSLE

Crankshatt:

Crank Width " A"

A Qust Limig G

Conncting Rod Big End Side
Cleacance D"

Small End Fres Play Limit ' F"

Cliteh:

Friction Plate Thickness. Quantity

Woar Limit

Clutch Plate Thickness! Cuantity

Warp Limit

Clutch Speing Fron Length/ Cuandily

Clutch Spring Mininum Length

Cluteh Housing Theest Clasesnce
<Limdr >

Primary Reduction Gaar
Backlash Toleranes

Clutch Rolaase Mehad

Push Rod Bendng Limit

Shifter:
Shiftang Tfp-l

58 5 B mm 12.20 208 in)
<008 mem (0001 2in)>
0.2 — 0.8men [0.008 - 0,037 inj

2 mm (D08 inl>

0 mm il 12in) <&
k. dmm A0, 11 inf
12mmib.05inl=h
<005 mm (0,002 1>
34 5mm (1. 360n) <4
<33.5mm (1.2 Ini>
Gmm (Oin)
<06 sy | 0.0HD ind3

1881
Innar push, cem mxds
<1015 e AQLDODG in k=

Cam drum, Gusde bas

Pioiel DT1ISLE
Kick Siarter Typa: Kok and miesh typa
Kick Clip Friction Force P = 1.0kg{2.2050h)
<hn, = Max. > <08~ 1.2kg (1.764 ~ 2.646 1)
- - F
Ar Filter OF Grada [Qiled Filter) SAE 10W0 SE monor ail
Carburetar:
Typts Mamvuafacturor/ Quantity YMZASS) MIKUNIN
I.D¥. Mk 1000
Melain Jet ML *B
ain Ak Jat 1 @05
Jer Neadie-chp Position [J.N.] 13-4
Headie Jer {M.J.J p.2
Cutaway A 2.0
Mot Jet [P L]
Piot Abr Sorew [F.AS 1and 1/4
Valve Seat Size V.5.) a2.0
Starter Jat 1G.5.] 20
Float Haight iF.H.} 21,0+ 1.0mm {063 = 0.04 In}
Engine ldling Speod 1,350 = S0w/ min
e Vabv:
Thicknnss® 0.2 mam (00075 in
Valve Stoppor Halght V03 s (0,417 in)
Vabve Beanding Lmnit 0.3 mm (0L012 801
Lubrication System: Separata lubacation
(¥ ormaha putshebs pump)
Autclube Pump-Color Coda Fink
~Minimum Siroka 0,20 = 0,25 rum (0,0075 — 00,0098 in|
-Wasiiviiam Siroke 1,85 = 2 .06'mwm (0,073 = 0.081 in}
-Minimem Output/ 200 Stroke 0,38 -~ 0,48 o ® (0.00134 — (L0164 Imp oz,

Mlagimum Qutpet 200 Stroks

0.0128 - 00182 US 021
3.56 = 3.94 o [0, .25 = 0,133 Imp oz,
0120 = 0. ¥33-US orl




Aol
Coaling:
Radiator Core Size
“Width
-Haigght
« Thicknesa

Radiator Cap Opening Pressiee
Coolant Capacity | Totad]

DTasLL

122 5 mom (4,82 in}
180.0 mm (7.08in|

32.0mm (1.28in)

BE = 15kPa 10.8™ " kg/em® 137 pel
0.3 L 10,26 Imp gt 0.32 US atl

Wstar Purngs Single-Suctkon Centrilugal Pumg
Tightemng Torgus Thread Size | Oty | MNm | mckg | -l
Spark phug k14 1 | 20 14
Ciylindes head stud B 4 g 2 15
Wotinr deain ot | Cylinder) MG 1 10 1.0 | 7.2
Themometer wng WG 1 10 1.0 72
.Cul, Aotes Mi2 I 50 5.0 i}
Housing caver MG 3 | w| 10|72
Water drasn bolt | Housing) WG 1 ifi] 10 | T2
Ol pump fitting scraw MG 2 46| 05 | 36
e wah I 4 g0 | 08 | BB
Ex. pipa fitting beofi Ma 2 1% 18 bk |
Craskcasn M6 1 B o8 | 38
Ot eheaby bty M2 i 0| 20 14
Crankeass e BB 17 10 1.8 | 7.2
Cylinder fightening nut B L] i 28 20
stisd ol Mg a4 10 1.0 12
Prirmary et geir M2 1 BS | B5 | &
Cluteh boss Mit2 1 G5 6.5 47
Clutch speing Rining scrow M5 4 &0 6.0 a3
Weight gear nut M2 1 a5 6.5 &7
W sl hioldes L 1 16 1.8 L]
Bparing cover plate MG 2 i} 1.0 | 7.2
Kigk crank boss M2 ] 65 | 66 47
Dirive sprockar fisting baly Mk 2 10 | 10| 72

810

B. CHASSIS

Modol

Seertng Sywlam:
Emarilu E-l“.nnq Typae
Mo, Sire of Siee Balls
Uppes
Liowir

Front Suspensan
Front Fork Travel
Fork Spaing Free Lengph
Spwing Rear Stroke

& Capacity
il Lawal

Oil Geas

Ras Sispesmn:
Shock Absadber Travel
Spring Frae Length
Spring Rate Stroke

Opional Speing
Enclosad Gas Pragsumn

DTI25LC

Ball Bearmng

22 pos! 3 in
18 pes! 1/din

230 s {2008 in)
B87.49 4+ SE. 1 mrm (23,29 + 20000l
Boo= 186N/ mam (0.2 kg /mm;
19,2008 in)
0 =G0 mm [0 - 2.36in)
Ky = 3 W mm (0.3 kg fmm,
1881/ )
80 = 170mm (2.36 ~ 6.69in)

No
{304 g
110,77 imp o, 10.37™US oz}
1B 4 mm 1B 83 in)
{Fram top of inner tube Tully
oo prisand without spring |
SAE W30 SE motor ol

Bl mm 13,7 inb

280mm (11,42 in)

K = 3776 N/mm (3,85 kg/ mm,
20.58ibin)

Ky = G208 MN/mm (6,33 kgl mm,
36.131b/in)

Mo
l 13736Pa (14 kp/emd, 199 psi)




bodel
Fear fom
S Ao Fros Play Limig
Enid
Side

Wl
Front Wheel Type
Rear Whoel Type
Frant Rim Siga/ Matesial
Ri=dr Rirm Size/ Material
Him Bunouwt Lenit
Warfical
Loderd
Dives Chaini:
Tyt Manuiactuies
Mumbser of Links
Chain Fres Play
Drurm Brikia:
Type Front
e

Civurm bnsiche Dia
< Limit 2 From

Lining Thicknass
<Lt >

_E.ralm Lavwes B Brake Pedal;
Brake Liresr Froe Play/position

Brake Pedal Position
Brake Pedal Fres Play

Chunteh Lever Froe Play/ position

DTIZSLC

<1 Qe (0033 0>
<1 Qe [0.033 0>

Spoke Whesl
Spoke Wil
1.60 % 21/ Stoul
185 18/ Stoed

2.0 mrm (0.078m i
<20 [0.078in ) >

478H/ DAIDD

117 links + Joint

45 ~ Shmm {177 - 2.17 in)
Lending snd trofing
Leading and trafling

130 mm 6. 12@|
<131 mm (5. 16@)] >
130 mm .12 n)
<131 mm (5.16@) >
A (0,16 ni
<2mm (0,085}

B~ Bmm 0197~ 0315 inkf

o liwor pienl

10 mm (0.3 ini

20 =30 mm (073 =~ 1.18in)
[Vertical hisght Beloew foafiest 1op.)

2 = Fmem (0079 = 0. 12 Enl/
ot v pevo

8n

Tightaning Torgus
Front wheal ashe nut
Rear whesl axfe nut
Sprocket whesl
Erngin mepuniting balt
Front
Frasar Jowess
Pivol shaly
Hismdle cronam
Irner Eulbus
Spearing shatt side
Stearing ahaft upgst
Handia holdar
Srearing shaft drg
L boscien & imned tuba
Ruar shock sbanebear & frama
Aear hia siud bol

Thiead Size

M0
hatd
MED

M2

M4
M4

K10
M0

m- kg
349
B
a0

25

2.5
4.3

23
2.3
5.4
15
18
2.0
2.5
18

UREEFERE 4NN 288 (F

it

61

1]
18
3

LI
L

mn
ar
14
14




C. ELECTRICAL

Model

Voltage

Igrsticn System:
Ignition Timing (8. T.0.C.]

DTI2LC
B

27 pt 3000+ /'min
22" % men 10.087 ™ inl

Charging and pick up Coll Resstance
| Cosar]
C.0.1 Uns-NWodel! Blanudaciuner

lgnil'-:_n Conl:
-Windel! Manufactumr
Minimum Spark Gap

Prmery Winding Ressance
Sacondery Windng Ressiancd

Advancae Typa Becircs
C.ola
Magnoto-Model! Manufacture F3T2EZM/ MITSUBISHI

1802 = 10% it 20°C (BEYF)
|B/R — B}
FETOEST MITSURESHI

FETHIS MITSURISHI

15 &% &f more ar B0 r/min
17 k' ar bees a1 8 000 /' min

B rrer (0024 i) mt 1,360/ min
102 = 15%, ot 20°C (BE°F)

| 5.OKD & 165 at 20°C (BE®F)

o WFE-ETM“. I Typo

Charging Current-Day

=Might
Charging Coil Resistancs [Colot)
Lightng Vahlage

Lighting Cod Resistance | Color|

OT1MSLE
Frywhioed mpgneto, A C. Genarator,
ALC. Magrsta

(LB~ 1. 54 or more ot 3,000 r/imin

2.0 o bess o1 B, 000/ min

0.7~ 1.58 ar more ot 3,000 rfmin

208 or bess a1 8,000 r/min

0212 = 10% at 20°C (68°F) [G/W — B]
0,280 = 10% (G/A — Bl

5.7V or s at 2,000 1/ min
8.6V or maha &t 8,000 1. min

0240 = 10% &t 20°C 168°F1 (Y/ R — B)

B
) =
l-'_-‘::--
< & E
== E 5 j_.ll “ﬂ.
£
fi A By Ty
58 =2 ,i.': i
-
L e e =S ot
0 T Night
! i 4 & 6 7 8
m#lsﬂﬂ-ﬂl‘lﬂ'lﬂ"rﬁmlﬂ!
Woltage Regulator; _
“Typn Semi Conductos
- Made! | Manufacture -G/ STANLEY
-No Lasd Regulated Voltage 725y
Ractifiar
Madel/ Manufactures 5280/ TOSHIEA
-Capacity 324
JWithstand Voltage w00

812




Battmry:
Capacay
Specific Gravity
Horn
Tipe Quantity
Pbocial! Banufaciures
Maximum Ampoeags

Flasher Aely:
Type
Model! Manufaciurer
Self Cancelling Device
Fiashar Fraquancy
Wortage

04 Lawal Swaich:
Model! Manufacturar

Cirgun Brepker;
Typa

Amparage lor Indradusl Cecuit/

Chupntiny
Flasn
Resarmee

OTH25LC

By BAH
1260

Plain type * 1
YF-B/ NIKKD

Ll

Condanses

10V NIPPONDENSO
by

852 Leycle/min
ZIW =2 + 3W

2E7-02/ STANLEY
Frusan

1048 =¥
104 =1

813




GENERAL TORQUE SPECIFICATIONS

3 Gasrral 10mgu
This chart specifies torque for standard A specifications
{asteners with standard 1.5.0, pitch threads, thiun | Boit} N | m | 546
Torque specifications for special components S| W
or assemblies are included in the applicable bbby smm ] & | b8 | 43
sactions of this book. To avoid warpage, 12mm Bmm | 16 1.5 1
tighten multi-fastener assemblies n a S— wem | 2 | 30 29
crisscross fashion, in progressive stages, until — —
: 17 1 :
full torque is reached. Unless otherwise — AT |_5_E_ 1] vl
specified, torque specifications call for clean, 1Smm Mmm | 85 | B5 | &
dry threads. Components should be at room 22 mm 16 mm 130 | 130 94
tempearature.
DEFINITIDN OF UNITS
Linit Hood Dafniton Muoasurs
i milllmeter 10" *meter Length
cm contimater 107 rmeter Length
kaq kllogram 10*gram Waight
M Meraston 1 kg =misec’ Farce
MNm Mirwton meter M Torque
m kg Meter kilogram m = kg Torgustr
Pa Pascal MN/m! Pressurne
MN/mm | Newton pes millimeter M/ rrm Spring rate
L Lingr Valume
cm* Cubéc centimater o Capacity
rimin Rotation per minute —— Engine Speed

B-14




CARACTERISTIQUES
I. CARACTERISTIQUES GENERALES

Modile
Hnmandgtmhdeh-lndﬂe
Nm&n de 'thu d¢ "&mh: :!u L':rirc
Hnlmuu- de UEhLﬂ.l]-tSﬂ:Edl] Mnlmr
Dimensiamns:

Loagueur Hisrs-Taial

l:-Tlm.t
10V 12W4E) .
lﬂvMIul
IW-EII“I"

I].W-IHII'II}I {E}

II“"-D[H]II]I

20135 mits (B4.0% 18]
2095 mun (26,4 in) (M)A (Fi) (Sw]
2145 mun (B4 A in) (0

Hule drTrmimnu

Criamtiied’ Hl.lll-r'
Résetwuir & Huile {Huile de Moteur )
Huile de Tranumission
Vidange Periodique
Qoadrite Tetale

Largenr Hiors-Toul E20man (32,28 ia)

Hiideisr Hoes-Toai 1 0%S mum (47,05 in)

Hauteur de la Sclle B4l mm (33,07 in)

Empaticmeni 1340 mum (52,95 im)

Carde au S0l Minimisle 20 e (10,63 in)
Poids en Ordre de Marche|

Aver Pleins d' Huile et de Carburang 108 kg (238, 141b) 109 kg (2403 Ib}UCH)
Rayon de Braguage Minimale 2.000 mm { TH, R i6)
MSlotevie:

Type de Motcur Refroddi par lguaibe, 3 nenips essenee

fofque induction

Dasprssion des Cylindres Monoeylindee, Inclime

Culindrie 123em"®

Abtsage = Cgigse S0 50 (G (2,25 1,97 im)

Taux de Compression Tl

Syseme de Demarrage Hu:h;mnrr primaire
Sj!ilh'[li.‘ de Gralssage Indhnndlnl{?mihl .Mmluhﬂ
'h'p-l: o Grade o' Huile;

Huife du Motewr Huile pour motear 2 temps refroid

par air
Hui!r nvdbeur EA.E (B Ivpe SE

10 L {088 lmp g, 1,057 LSgly

0,55 L (01,48 lmp o, 0,58 USqi)
06 L{053Impat, 0,61 USgn

hiodede

Capacisd du Kadiateur:
ITtl-mr.' les Tujnlul-:m Consprives)

DT125LC

(.8 L {0.70 Iip g, 0,85 USignh

Fllll'l.'i MI'

l:'.u-humru
Type
Capacite du Réservirir
Montant de la Révorve
Carburateur:
Type Fabricann

B gie:
Twpe/ Fabricant
Ecariement des Electirodes

Typed' Embravage

Transmizsion
Sysleme de Reduction Primaire
Taus de Reduction Primaire
Syaleme de Reduction Secondaire
Taux de Reduction Secomlngie
Type de Boite de Vitesses Commande
Commands
Taux de Redwaion
lere
e
3
2
L
fe
Prrtge Cyile
Type de Cadre
Angd de Chasse
Chasse
Poeu:
Tyvpede Prcu

Taille de Pneu [AV)
Taille de Prieu (AR}

Elemeni tvpe sec

Essence nonmale
Q0L (1.9 Imp gal, 2,38 LIS gal}
1.5 I_IJ.H Imptﬂ 18 397 LS galh

WMBSS MIKUNI

BREES MK
— (0, 8 e (002 < 00 i

Hugnlde, mualti-tisgue

Engrenage

TIF2{32IT)
Entrainemeni par ¢haine
A 153, 2060

Prise constanic, G-rappori
A pled gauche

3501043, 500)
14 (2, 204)
2E/B {1,355
2EC20 (1, 190
U ER WL

21725 (ILES0)

Aceer tubulaire, ample berceau
28" Wy

1t6mm (4,57 in}

Avves chambee & air
275214 PR
4 101 8-APR

B-15




Ploeditie
Pression de Cronflage de Poco
& frondp
Filole seubement AN}
LAR)
Plole + passager (&Y
(AR)
Freins:
Type de Feeln Avand
Coeimands
Tyt de Frem Arrigre
Commande
Suspengion |
Suspension Avant

Suspendon Artigfe

AMDriEEeuUre
Amoriseurs Avant

Amariivicurs Arritte

Ixhattement de Kows
B Avani
Btowe Arritre

Pamse Elecrrigus;
Systdmme d ' Alhumage
UsErieralenr
Tvpe de Modéle de Banrerie
{zpacité de Barlerie

Ty de Fhare

Fupsance d* Ampsrule Cnamiid:
Phare
Fru Arrsere Prein
(lignoranis
Eclatrage de Compieur

DTI2sLC

123 WPa (.25 kgfem®, 18 pu)
147 kPa (.50 kgsem®, 22 pri)
14T kP 150 kgfom®, 22 psi)
172 kP (1,78 Kgoom?, 25 paa)

Frewn & twmbsear
Comenande b Le mann dosil
| Freina tambour

| Commande nis picd deail

Fourche telewcopsigue

| Procuermial bigise EEcan kil
Tras cacaliana

[ Supemon [EesicT o)

Reseort hiolcoidal,
Amaoriivscus i haile
Ciagr, Riewior hélscowlal,
Aumorisseur O hude

i 10 ey R, D kb
2 mm T AT in}

Mapgneto .01,

Vot raghiigue

| -1

| 6V 6AH

Fabsicran senmi-mamndebiog

{Anipoaphe oo Cuaart )
Faisceau monabloc

LW AW R
W |
el AL |

AW=1 IW = | (E)

Modile

Lampei— Tomoins Pubssance/
LTETR TS
“METER LIGHT
“HNEUTRAL™
“HIGH BEAM™
b 1 ey

HTURM"

DTI2C

el
W
W
| 3w =1
[ dwa

816

(Fl: Paout is France
iHE  Powr laHollande 51

il Pouwr la Belgipue
iGik:  Powr la Allemagne i1 Pour b Danemark (Al Power la AustricheiEy
Pouwr ba Supas

(Sw)e Pour s Sl

iNk  Poir la Marvege (130 Pour | lealie

1. CARACTERISTIQUES DE ENTRETIEN

A. MOTELR

hodile

Classa:
Limie de Deformation  §

Limite & Cvalisation

Piaton s
Taifle de Piston/
il de Meware®
Jeu de Prston

Cote Reparation  léve
2
3c
£
Déscplage de Trow d* Axc de Piston

-

£ I i B

-l -

-
L L]
Cyluiabie:
Aldbsage
Limate de Conane

DT80

<10, 08 mmy (0K 2 janj
* Lis ligmes indiguent les powints du
la regle dnit #re podes.

S5 e (2 2075 i
<10, 0 mam (0,003 1)
L1005 eram (0,002 [n)c

56 T {2,200 £ in)
T 4, £in b
Sl = b, 058 o (0N = OO0 )

56,25 imm (2,201 ink
56, M mm 2,22 in)
56,75 mm (2,25 in)
57,000 mm (224 inj
| 0,25 mmam (L0098 i) Cie EC

iFk  Poorla Vinlende
Peuir la Angleteme




Modele
Segmient:
Forme da Segmient en Coupe
Segpmmei di
| ‘ i“‘ Somrmict
T 2eme
| | IB Sepmenil
T -
Ecartement des Becs .."‘gqtmu'l: dit
Sommet
(Mong)
stmie
Segpmcnl
Vikebrequan:

i b 1 [1]
Largeur des Yoland **AY ———
Limie de Fau-Rond ¢ A
Heelle: Jew Lattzale de Tie de

Riefle ' D"
Beflexian de Paed

DTI2SLE

Trapeaidale

B.o= 1.2 mm (L0472 in)
T = 2.2 imm {0,0%56 knj
Pl

B o= 0.2 mm {0,047 i)
T = &2 mm {0,087 b

0,30 = 045 mm (G002 - 0,401 8in)

030 = (A% mmm (0,012 = 0,018 inb

S6 s mmm (2,20 8RR in)
000 mom, (0,000 2 i
0,2 = 00,8 mim (0,008 — 0,03 in)

<3 o (0,08 nj

817

Modile

Embrayage:

Dhagque de Friction: Epaisseur/
Chuantiie

Limite e Usaire

DHsgue d' Embrayage: Epmlsseit/
Cumnlitg

Limiie die DEfomatiog

Resson J"Embrayage: Longueer
Libre/ Chianiaird

Reisont d’ Embrayage: Longoeur
Shiniimaile

Pignon de Réluction Primakre
TakErance de lew

Shit hode o' Embaayage

Limite de Torsson de Chompdgnon de
Bebravage Libee

Sélecieur:
Typede Selecteur

Type sbe kickstane::
Tensn de Friciion de | Agrate
du keck

<hlax. — Min>
e il
&
Cirade de I"Hulle de Filure & sir
iFiftre Huile)
Cazburaeeie:
Types Fobricann/ Qnantine
Marque d° kentification
GCicleur Principal LT
Clicheur d* Air Primcipal (1%
Poxtion du Circlip sur
l'AJ;uIlfnd:ﬁ:iqlml [N
Fuirs d' Aigaille ih

DTS

1 0mm i, 1 2in) = &

<2 T mm {000 n
L.2mm 05 injx

£ 00 oy (0402 tn e
M. Emmf b3 im) =4

<135 mm 152 bk

If= |
Poussde inlerne, axe & caine
01T eren 400, E0 i

Tamboisr excenigue, lige ginde

Type kick ef Chiguel
P= 1,0ke(2,2051b)

COM= 1.2 kg (§,Thi=2 6dk b

| Huile moteur SAE 10W 0 (ype SE

VM5 MIKLING |
10

# 5

ol s

4Ji34
-2




Modtie

Encoche (EL AL
Caichew de Ralenti (F.1a
Wisd"Alr (P.ASD
Tsiblle cde Sigge de Podnteau (V.5.}
Lrichens de Ssarter (GE.5.)
Humeur de Floleur F.H.0
Hegime de Ralenti do Moteur
Sovrpape Flewibie:
Epaisseur®
Higut de Levage de
Soupape
Limbe die Courbure
de Soupape
Syvaeme de Grassage:

P'umpe & Aipolube! Code de Coulenr
oarse Minimale
{omrse Muximale
b Minimal Pour 200 Coimres
-Iebit Miximal Pour 300 Courses

Wl il siemeni:
lalle dela Carcnsse du Fstineus
Largeur
Haweur
Firalsseur
'resson d 'Chveriure do Boochion
Wi Radianeier
Uunmtite de Llguide de
e lronbisemend
Fonepe & ead

DTIZ5LC

2.0

& My
Tet 174
@l b
20
2.0= | w053 = DR}
L350 & S0en/ men

0,2 mm ({9 an
1N oo (00,41 )

0.3 enm (0,002 in)

Lubeification separéy

iPompe i Yamaha autolobe)

Rase

0,38 048 cm* (0,00 34 — 0,006% Limp o,
L0 X8 = i OE8E LFS oph

256~ 1.8 em " (00,1 26 ~ 0,1 3% lmp oz,
0= 0133 US ard

1228 mm (4 42 0in)
1RO mEm (T4 i)

20 mm il 2hin)

BE 4 [SKPa(09™" kgsemd, 13" psl)

0.3 1 (0,26 lmp gt 0,32 US gt

Pompe Centrifuge Simple Effel

Ciouple de scrrage

Bougie
Cubiise {Cuajon)
Boudan de vidange deau { Cylindre)
Sonde theribiguee
Rator O
Comvercle de boitlsr
Boudon de vidange G cau (Bobiser)
Vit de fixation de pampe & huile
Clapets & admission
Bouban de (xmbon de fuvau
o' echappemem
Caner
Boulen de vidange d'hile
Ciouverche du carter
Fixatien de cvlindre Ecrou

Groupori
Fignion die trmnsmission primaire
Mo d embeaynge
Vis dbe Mxathon de resson I embravage
Ecrevia d engrenage du podds
Support de bague o etancheile
Plague de couvercle die roulement
Bossage de phdale-de kick
Boulon dis Myatiog de plghon de siriie
ide bodie

Taifle de
| lietnge

M4
kb
Mty
L
M2
Ml
M
k]
Mt
Al

Al
Miz
b
LYE
MK
M2
Miz
M5
M2

i Ll
MIZ
Ma

i

o S S ey R

144..“-—-:.“———5—.|;

Mm

0
2l
In
10
0
n
n
4.5
B.0
1]

[[1]

n
65
65

¥
I
1]

[a

2,0
11
1.0
1.0
0
1.5
1.0
0,4
(L8
I8

1.4
20
10

-
e

Lo
6.5
6,5
6.0
0.5
1.6
1.0
L 4
1.0

14

5
7.2
2
7.2
7.2
3.6
1B

I3

1.
4

7.2
Py}
47
4%
47
i
7.2
47

i |
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B. PARTIE-CYCLE

Convante’ Courss de Kewsor]

Feswort Opteenne
Prewion de Gar Enfermé

Mo DTIZ5LE
Drection:
Type de Roulemenis de Direction Koulement & billes
Billes d° Acier: Nbre./ Taille
Hug 23 peit 3¢ Lain
Bas 19 pesd 1/4in
Suspension Avanl:
Debateement de Fourche Avand 23 e {9,068 0n)
Rewssont de Fourche: Longuear Libre 29049+ 5100 mm {23,259 + 200 k)
Conslante/ Coarse de Ressort B = 1,96 N/mm (0.2 kg'mm,
10,2008/ i)
0= dlmem - 2,36 0n)
Ky o= 3 MmO kgdmm,
16,8 1bvin)
G0 — | T etamn 2,36 — 6, &% )
Hessort Oiplionmnel o
Quaniite d Huile I HF
Niveas d"Hulle 00,7 1mp az, 103" USox)
6B, 4 mum (6,63 i)
dA partlr du haot du tabe interne
complétement compeime sans reison )
Crpate d"Huile Hulle motear SAE 1030 cype SE
Suspension Arridee;
Pebattement J° Amasriiisear W mims (3,7 im)
Longueor de Ressort Libre rmm (1042 in)

Ky = 37,76 N/mm (3,85 kg/mm,
21,98 Ibsin

Ky = 62,08 M/ mm (6,13 kg/mm,
16,03k ind

Mom

1373 P14 kpsom®, 199 i)

Modike
Bras Arvidre:
Limite de Feuw de Bras Oucillant

Extremire
Latéral

Bsiac:

Type de Rowse Avani

Twpede Rowe Areidre

Tailles Masdtan de Janiie Avani

Tadlle/ Materian de Janie Ariseie

Limbede Visile de Tanie

Vertical
Latéral
Chaiive de Tranumisson:

Type' Fabrbcant

MNombre de Maltlons

ﬁudt Ia_t‘h:_tnr
Frein & Tambaour:

Type Avan|
Arridre
Dha. Intersewr du Tamboor

<Limite> Avanl
Arrigie

Epalsseur de Carnituie
<l amite

Lewier de Frein & Pedade de Feeln:
Jew de Levder de Freind Position

Position de la Pedale de Frein
Jewde n Pedale de Fran

Jew du Levier d"embrayoge.
prositbomn

<10 o {0 i)

DTI2SLC

< 1,0 v {0, 03

Rowe i rayongs
Euvise b rayons

0 alhe 207 Acles
i85 18 Adder

2D i 00T N e
<2 0 mm {0,079 in)>

AXEH/ DA
117 Mailkons + Jonetson
df = 55mm (1,77 = 2,1T:m})

Simple came
Elmpll.- came

1 3mm 51 2im)
<13 mm % 16m
IMimm (5.12in)
<13 om (3, 16
Amm {01 in)

2 o (0,08 >

F. B om0 197 = 0.3 8 in)
apisol de levier

10 v (0, 39 im)

0 = 30 e (0,79 = ], 1K in)
{Hauteur & la verticals

|-y repose-red)

2= Y mum 3,079 -i.l..l 1 i.II]:"
b pivor de bevier

B-19




Cople de serrage

Ecrou d'axe de La roue avand
Ecrowd axe du ka rowe arritre
Rowe dentée
Boulon de moniage de moteur
Avant
Imfericur mrridre
A de pivot
Couronne de direction
Tube interne
Hami " axe de divection
Ciie d'axe de direction
Suppart de guidon
Ecrou snnulaire d’axe de duoeciion
Errier imfEriewr et tule inferigur
Amortisseun arriére et caslre
Crirpon de moyen arrigre

Taille de
filetoge
B0
A4
M0

M2

M14
M4
MEA

M25

M
MU

23
2

4

23
3

13
A8

39

i kg

By )
B.5
A0

.5
23

23
23
54
[
1.8
20
2.5
1.9

fi-lb

24
L]

i
-

18
]
L]

17
17
kL
I
.t
4
A

-y

C. PARTIE ELECTRIQUE

ModiHe

Tension

Systeme o' Allumage:
Avance Minimake {Av. PMH)

Typede Disposanif d* Avance

DTI2sLC

iy

22" & 100Ek o
2.2 0,087 in)
Electrique

L L B
Magneto-Modéles Fabgican
Rewstanee du Bobinage de Charge
{Coubeur)
Bioe C.D.L-Modele/ Fabricant

Bobine d' Al umage:
“Modétes Fabricant
Enincellement Minimale

Kecictmmee de I' Enroulement
Primaire
Hemistmmce de ' Enrouboment
Secomdaire
Syaeme de Charge! Type

FATZE2T1 METSL BESEL
PHOQ = |09 4 20°C (62" F)
(SR — M)

FRTOS4T1 MITSUBISHI

FaTA0% MITSUBISHI

14 kY 0w plus 4 2000/ mn
17LY o s eveavimes & 8000 1r 7 mn
Gmm (024 8mka | 350 mn
10K & | 5% § 207 (B2 F)

5 QK0 = 50 5 WO [RRTF)

Valan: nuigiscligise. Altcraatour,
Maghéio CA




Slodele

Coarant de Charge-Joe
e

Resisnanoo du Bobinage de Chorge
{Coubeur)
Tension 4" Ecloirags

Reuastance du Bobimage o Eclarage
{Codenr |

-

DTI2SEC

0.8 = 1,55 pu plus & 1.000 ir/mn

2.bA oo ins @ KA e

0,7 = 1,35 ou plus a 3000/ mn

2.0 o moins g K00 e e

0,208 4 | 0% & 20°C (62" Fy (Y B — &)
0,280 = 108 (VR — N)

j.T\rwplul a2 e n
E,ﬁ"i"dﬂplm A WOURHN EE S Fid

0,240 + |0%% 5 20°C (B8 Fp{ /B — M)

|
G - e
— "'1_.-- ]
'E?..' . = ! B
EF o 1 i
.E L.
W O qE -t
- |
B B 3 . -
£ :
= £ . (A)
SE =
1
9 i 23 4 5 & 7T ¥

Regutie du moteur { = L0 mi)

Modile

Ripulateiir de Temisang
“Type
-Modtle’ Fabeicami
~Temsion Regulés & Yide

Bedresseur
~Moddle/ Fabricant
JLlnpacice
~Temmion de Kégime
Baingme:

Capacile

Deniie
Avertisieums:

Type/ Quantite

Masdele Fubrican

Intensine Maximale

Relaiy dies Clignonewri:
Type
Mioadete/ Fabrcan
Daspositif d' Arré Asomatigue
Friquence de Clignosemen
Puissance

Contacteur de niveau d'huaile:
Moglale Fabrigant

Prspostil de Covpure de Circm)

Type
Indensite pous Charge Circudls
Quaniite
Principal
Réscrve

DTISLC

Somi-conducieuss
THeSTANLEY
Ty

S5IR0TOSHIBA
LIA
A0y

Y BAH
|.260

Pladn plai = |
YEA MIKKO
A

Condemsaicur

10/ RIPPOMGENSD 248 (0)
Man

852"} cycles/mn

SET0LETANLEY

Fusihile

I0A= |
1041

821




SPECIFICATIONS GENERALES DE i Ticathos
COUPLE ; A B penctales de couple
Ce tableau spécifie les couples de serrage les {Ecrou} | {Boubon) 8z Facta]
attaches standard avec fletage a pas 1.5.0. 3
standard. Les spécifications de couple pour 10 men fr me & 06 | 4.3 f
les composants ou ensembles spéciaux sont 12 mm & mm 15 1.5 11 A
indiquées dans les sections appropriées de ce = 1k, 20 w | oz ].
manuel, Pour éviter loute déformation, serrer : T r 0 p
lgs ensembles avant de nombreuses atiaches st i g ¥
en suivant un ordre entrecroisé, par élapes 1% timi 14 imen B 8.5 Bl
progressives, jusqu'd ce que le couple final 22 mem 16 mm 130 | 130 | PO E———
soil atteinl. A moins que ce ne soil spécifie B PHamétre estericur da (istage
autrement, les spécifications de couple
wentendent pour des filelages propres el secs.
Les composants doivent 2ire & tempéralure
ambiante.

DEFINITION DES UNITES

Linité Signification [éFininfon Mesire

TELET millimétre | 1r'm Lomgueur

(=31 cendimeérse | I 'm L ougbeus

kg kilogramme 1P grammes Poids

N MNewion } 1 kg xmsst Force

M Mewlon-mélre N*m Couple

m kg Metre-kilogramme m=kg Couple

Pa Pascal MAmt Pression

MNomm | Newton par millimétre N Constante de resson

L Litre Yolume ou

cm® Centimetre cube CONICAEANIG

tr/mn Tour par minule —— Régime moiewr

"2



TECHNISCHE DATEN
I. ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Mtcncell
Minded: Code-5y

Anfangsseriennummis: des Hahmans

Anfangssariennummiae des Motors

Abmegsungen:
Gasamitinge

Gasamibreile
Garsamithddia
Sitzhhae

Rasdstand
Mindestbodentredian

Gnsmcgewschi:
i - e Erafistofistend

Kleingies Wendekreshalbmesses

Matae:
Bavias

Fylinciar

Hulbstaum

Bohrung = Hubs
Wirdichhangsvechilins
Anlaltsystam

Schmiersysiem

Cilsorie oder Clusiial;
CHaoria
Gartrimhsndi|
Cilmanga:
Dleank | Motartl)
Gitriehd
Rogelimidige: Chwechsol
Genamitddmengs
B iyt - Facssngameanm tgpan |
iesnschlisfthch aller Kankla)

DTIZELE
Wy 1AWIE
o000t 12000101 (E
g e iRl 1."."||'|"J.'I:i'l!l‘rﬂl

436 mm (B4, 05l
2095 mrm EBE.4 W) (A (D [Sw)
2045 mm (84,4 ) 1G]
B20 mm EXZ 28 mil
1. 995 rmrm (47, 05 an)
B40 mm 33,07 )
1.345mm (52 95 n)
F0rmrm 10,63

108 kg (238 1481 109 kg (240,316} 1G]
2000 mm (78,8 mi

Frissiggek ihilter pemdtakbnoion,
kraftsrafl, mit Tosgue-Induction
Einer Fylnder, Mach vorns geneigt
123 3em”

66,0 = 50,0 mm (2,2 % 1 97 n)
Tes

Prim e ki kat art e

Grertrannite Sehmierung

{Yemaha Autolubel

08 e hufigekihtien Swaitakier

SAE 1063 SE Matom|

LOL 0083 Immp at, 1,057 LIS g1l

0.55 L (0,48 imp g, 0,58 US g1]
0.5 L 70,53 kmp g, 0,63 US ot

0.8 L 0.0 b gt, 0,85 US gt

Larfrfilvar

Kraftsroli:
Kraftatotbons
Eralterolftank
Resonee

Vingaser:
Bausart Hersialar
Zundksrre:
Bouart/ HersicSar
Baktrodenatestand

K upplungshouen

Gatriebe:
Prirmdrisiarssizungssysiem
Primaronterseirungsverhilinis
Sekunddrunterssirungssysiem
Sekundduntssatzungsverthdlinis
Gatriebabiasn

Badinungssyatnm
Untersetrungswarhiftnis
1Gang
£ Gang
3 Gang
d-ﬁarq
B Gang
& Gang
Fahagesiel:
Rahmanibagy
Machlauf
Macidauiberrag
Rrdengrite:
Bauart
Raifenpréfe [Vordesrad)
Roifengriide (Hintarrsd)
Pleiferdreck | Kaft]:
Solofahn iVordorrmd)
iHinierrad]
Bolofahrt Mt (Vordorrod)
Sozius iHinsmrad)

DTi26LC
MNalalamant

Mormaibengzin
S0L11.980mp gad, 238 US gall
1.5 L 10,33 imp gof, 0,357 LFS gal)

| V2455 MIEKLINI

i
BRBES/NGK

0,6 — 0,8 mm {0,024 ~ 0,031 in}
Mehrschaiben Nakupplung

Zahnrad

T 223,227
Kennonantriab

49/ 15 13, 60
Synchrongetmobe, B-GGang
Links Fullbodianung

X5 10 (3.5000
3/ 14224

| 28/ 181(1,666)

2572111, 180)
373301 ,000)
21/2510.8400

Srahliahe - Doppal schisdanrahmen
280 M
18mm (4,57 in|

Mit Schlauch
2,75-21.4PR
4, 10- 18-4FR

123 kPa (1,25 kgfom®, 18 psil
147 kPa (1 50 kg cm®, 22 psl}
147 kPa 11,50 kg om . 23 psil
172 kPa 1,75 kglem®, 25 pasil

823




I, WARTUNGSDATEN

Moded DTIZRC
Ibrprmisan
Wardar T BEhE SIS Tiemrmaibremas
BtiiEigy Lansg) Rechia Hand
Fantarrpeibromsa Trommebremss
Batatigundg Rachiar Ful
Aadsmdhingung:
Vorderadmuthdingung Tedoskogabel { Prewmatisch-mechanischi
Hinterradaufhilngung Schwingo (Monocross- Redaufhingung
Stof dirmpler:
Wiprng Schraubeniedar, Oldlenpios
Hinten Gasdimphir, Schraubenfeder, OSdidmpher]
Ml dey Rads:
Yarme ZImm 19,08 in)
imlen Pomm [7,E7 in)
Fhekirinche Anlage:
Findung C.0.1. -Magnotzindar
Lizhetmasching Schwungmagnoizisdior
Elattorie - Modall BNE-38
Hateio-Kapaziti BV AAH
Ssehainavarfarkonstrukton Halbabgedichionor Scheshwerbe
[ Cuarz-Lompea, Gllahlampen-
Astitnung], aleguedchieter
Schainworiar
Ciahvbirren- Lelaturg/ Anzahi;
Sohaiiivarfed SEV AW =1
Sichbull / Bremmaleuchia 2T R T
Blirkhcht wud
Hegionzisngehauchis a1 wWelEl
K neirclarmps Lerstupgs Anzahl;
‘METER LIGHT" Iw=d
“NEUTRAL" AW =1
THIGH BEARM W=
IDAL” W
“TURN" I
i Fe Frandesich 1Bl For Baigan {Gwl: Fie Scheedan (Rl For Finndand
il Fiw Deutschimng (0% EBirDbnemak (A P Osterrsich (Bl Fir England
fiil Fi Holland 151 Firde Scheesic 1Ml R Norssgen 03: Fue lushisn

A, MOTOR
Mol | pTizeLE
Dinderkopt: = A i
Vorzungsgrenze N =10,03 e (0,002 401>
O *Linien Feagen Messung mit Haar linpal,
- "
Y L ]

Hlindurblack: | }
Bohrungsdurchmaossos ' B H 5 o {2,205 n)
Konizitits-verac hbail granzn | 0,08 rmm (0,003 inj>
Unrundheitsgronze <1005 rmm (0,002

Kothon;

Kodbengrof e/ * | B6.0mmm (2,20 Zemuinl/
Mef punk® N (L 10 mam (0,400
Kalbensphel | 0,050 — 0,055 mm |, 0020 -~ 0,0022 in)
Upergrofien 1 Ubermalt 5,26 mm (2,21 in)
2 Ubormali 56,50 mim (2,22 i)
3 Ubermali 5&, 75 mm [2,23 )
4 Ubgrrmall 57,00 mm (2,24 )
Kolberversats {3,265 mim 10,0088 inl/ Audallsoite
Eodbgrming:
. frd
’B Obwrster Amg | Konischer Kolbenrng
1 B=1.2mm 0,020
I_.T.n T = 2.2 v (0,056 ind
i Dwaiter Ring Konischer Kolbenring, Zvindrisch
I" B = 1,.2mm {0,047 in}
= T = 2.2mm (0087 inl
T
Ririgeitisgualt Otrstar Ring 0.30 = 0,45 mm (0,012 ~ 0,018 in|
i Eirvgpebint |
CanEn Zwaiter Fing 0,30 =045 mrm (0012 = 0,018 in)
Saithiches Spasl
[ Eingahanst|
<Grenge >




K urbabasil - F

L

Abstand ratschen Kurbehaongen A
Schiaggeenes ,C"
Pleusistonge:

Saitliches Spisl am Plauelflul | D
Aumweiching des Pleustaoges | F

K inpgpdusng :
Maibschoiben: Dicke/ Anzahl

Yerschindlgronze
Kupplungsschaeiben: Dickel Anzahl
Vertugsgrenae

Kupplungsfeder:

Ungespannie Linge/ Angzahl
Kupplungsfedern-MindestiSngn
Kupplungspehiuss: Axialspiel

<Gronge
Zahallankenspiol des Prenar wntar-
8 ifgEatrinkes

Suskuppiungamathode
Schubstangen: Biegung
{WVarschiell granza b

Schaltung:
Schattungsart

Kickstartor: Baum
Kickgtarter-Agibkratt
<Max., = Min, >

OTI36LC

558 Bmm 12,2073 88 in)
<803 rm {00012 ) =

3.2 — 0.8 mmi 10,008 ~ 0,031 in}

<2 mrm (0,08 W)=

3 0mm (3. 12ml =6

2 Tmm (0.1 il
1.2mm (008N =5
<105 mmn {0,002 inl>

H.5mm {1,360 =4

£33 S5 mm | 1. 32;mk>

Qmm 0

0,5 mm (0,020 in f>

TiE + 1

inngre Schubstange mit Nockin-
bathtigung

0, V5 e, 40,006 ini >

Schalttrormmad, Fibningestangs

Sekunddr-Kickssrar
P o= 1.0k (2 206iL)
<08~ 1,2 kg {1,764 ~ 2 546 al>

Moded

Lufefilter-OF
(Sifeuchber Fiterainsatel

Wergasas:
Bawart/ Harstella ) &nanhl
Hdentifikatansrmarkigrung
Haspitiirsa M.
Hagthurticise ML ALE]
Dissonnadel-Klemmposition (J.N,|
P adedd lsanngtr iM.J,
Abschigung (T
Loariautdise Pl
Luftregidierschrautss IPLALS.)
£ urmednnkb umngpon |
Ventilsitzgrofio
Startorcss

w51
G50
iF.H.}

Motor- Lessrdauddrehzahl
Zumnigeinentil;
Dhizlon®
Voniilhuly
Hisgegronze

Schiménrsystom:

Autsdisbe Schmigrdipumpe-
Farbiennzsichung
-Mindesitub
(i thyb
-Mindestiardasrmnnge/ 200 Hibe

«Hibehatfondarmange. 200 H b

OT13SLC
BAE 103D 5E Motonal

VNSS! MIKUMNI T
1000

R

o5

41134

P-2

2.4

| #20

1und 1/4

w20

20

21,0+ 1 0mm 0,83 = 0,04in|
1. 350 + B0 L femin

02 mm (0,007 in)
10,3 myrm (0,41 i)
| B mm (012 im)

Soparate Schmemrung
(Wamaha autolubs Pumpa)

Rosa

0,20 = 0,25 mm [0,0078 - 01,0098 n|

185 =~ 2,05 mm {0,073 ~ 0,081 in
03— 048 cm’ (0,0134 - 0,0168 1mp oz,
00128 —0,0162 US o)

3,56 ~ 3,8 e " 0,126 ~ 0,139 brip o,
0.1 - 0,18 USar)

B-25




B. FAHRGESTELL

Mol DTIISLE
K ishisystam;
EiiMargrida
-Braite 122 Smm 14,82 in}
~Hiha 180, 0mm | 7,02 in)
-Stéirka a2.0mmi 1 26in)
Kihlerdockel- Ofnungsdruck 88 =+ 15kPa (0.9 " hgrem’, 13" pap
Kimbmittelmaengs igesamil 0,31 00,26 mp g1, 0,32 LS m)
VWassorpumpe
AnpugEmamanie E:;T ::;‘ M | m kg] fib
Llnafkarzn LUEE 1 20 20 HE
Zylinderkopt-Stehbolzen (L 4 21 21 15
WasserabiaBschraube [ Zylinder) AL 1 1m0 1.0 12
Temperuiungabsr MEB f 0 o | 12
01 Rotas M12 1 k1 | &0 30
Gahiusedecked ME a|w| 10|72
WWinsnerablul se hetabe | GeliBusa ) s 1 o 1.0 7.2
Oipurmgesn- Befestigungsscheaube M5 i 4% | 05 18
Fingareenti ME 4 B0 | 08 | 58
Augputirohr - Belestigungsschraube ME | 2 18 .8 13
Kurbelgehiiuse ME | w0 B 0B | 36
Ceablatschraube M2 1 2| 240 14
Rurbolgehiusedocksl ME 17 10 1.0 T2
EvEndar- Dalesthungemutin L 4 2 | A 20
-siehbotzen ME 4 10 1.0 | .2
Primiratmabesnad M2 i B5 | &5 47
Kupplungsnabe M2 1 65 8.5 47
Kupplingsieder- Betestigungsschraube M5 4 | 80| 60 | 4
Zaharadgewichi- Ba festiguisgarmutior M2 1 65 | 8B 47
Wiellgndichiring- Haltes M 1 18 1.8 A
Lgardeckitachedo MG 2 0 1.0 7.2
Elckstarterhabelnabs M2 1 65 a5 47
Antriebskettenrsdovsrlstendoschaaube MG 2 0| | Te

Floded

Lenkungasystiem:
Lankerschaftlagaer
Anzahl! Grofie der Stahlkugen

ViordemadaufhBngung;
Hub dor Wordarrsigabel
Ungespannte Federdings
Foderkonstante Hub

Zustizliche Foder
Cimange ader (istand

Hinterr adaifhingurg:
Hub des Sl démplarnm
Ungespannte Federinge
Federkomnstanta/ Hub

Zushtdiche Fader
Gasdsmplardmeck
Sehwinge:
Spinl der Schwinga
dAxial Spanl

Saitfichos Spanl

Oben
Uinian

OTI13SLE

Kuigallsgar

Zdpesl 3/ 168in
19 pesd 1/4in

ZHmm {5 D60
55143 4 5111 mm 23,29 + 2.00in)
K= 1,96MN/mm
(0,2 kgtmm, 11,20 /sl
0 = 6 v (0 ~ 2,35 in)
Ky = 3 MNSmm (0,3 kg mm,
16,8b/m|
B0 — 170mm (236 — B 8%in)
I
- mﬂ.im ¥
(10,7 ™ imp oz, 10,3 US oz}
166 4 rmim (6, 83 in)
Waon Ciberk pnte des nneren Gebelrohres,
gon: rusammeanpedebckt, ohne Fedar.]
Mot SAE 10430 SE

o4 mm (3,7 in)

290 mm (11,42 in}

K, = 37,76 N/mm

3,88 kg mm, 21,98 i/ inl

K, = 62,08 N/mm

(6,33 g/ v, 36, 1AM/ ind
Nain

1373 kPa (14 kg/orm’, 199 pad)

<1, 0omim 10,033 inj>

<1,0 mm {0,038 ink>

B-26




Mol

Rebicher;
Baumn; Viordemad
Hirmarrad
Feigengri@e: Vordarrad | Baustoff
Hinteirad) Baustof
ZulsBiger Felgenschlag
Senkrechi
Saudlich

Antriabad atte!
Bauart! Herstalloy
Anzahl dor Kettanglisder
Emttonimilung

Trommapibnemse;
Bauart

Vo

Hinton

Durchmgssor der Bramstrommal
< Gmnge > Warne

Hinton

< Grange >

Bremshabel und Bremspedal:
Spiol am Bromshobsesl

Pomition dos Bramapadals
Spiel o Bromepedad

Spiel des Kupplungshabels

DTI26LC

Sipec hena Bdar
Sp honrhchar
16021/ St
185= 10/ Stal

<2, 0 mem (0,079 n)>
<20 (0,078 -

AHEH DAIDO
117 Katiengtadar = Kettenschlol

&5 — 55 mm (1,77 - 2,17 in]

|
Simplex- Bramsen, Dupplesx
Simples- Bramsan, Dupples

13 mim {5, 12in]
03 mm (& 18in)>
130 mm 5, 12 in)
<131 mm |5, 16in)>
A e (0 16 0m)

<2 mm (0, 08in 1>

S —Bmm {0,197 - 0,350/

auf diov Seite dov Hebeldrehachsa
10 mm {0, 30n)

20 = 30 mm {0,785 = 1,18in|
{Verticalnhetand Qber Fullraste.)

2 =3 rm (0073 - 0,12 in}/
auf dor Seite der Hebeldrehachse

AnFEEmETEnE

buttor dor Vordemradechse
Mutiar dar Hintorradachs
Eattenrad
Schraube der Mator brfestigung
Worme
Hinten, unten
hehzaplanweils
Lenkerkrons
Enmenirab
Lenkunigssehalt, ssitlich
Lenkungsschall, oben
Lonkesrfudtor
Ringmunar des Lankungsss haltes
Umere Gabedlhiung und behensahy
Hirerrad- Seofdimpler wend Ratmen
Srehibsodren dof Hintemmalks

Gawance-

M0
M14
M0

M12

M4
M4

M0
M0

--83

BREBFIRE SUM !EEE%

2.0
2.5
39

ftelby

&

L]
L]
n

7
17

1

L L]
18
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C. ELEKTRISCHE ANLAGE

Fodel
Spannurng

Flindeystem:
Zindpaipunkl (Vor dem oberen
Totgunit)

.00
Magnotzdnder- Modell | Horstellar
Widerstand dor Ladaspule

| Farba)
CL0 1. Enhait-Moded| HarsteSar

Zindspula:
Modeld/ HeesteBar
Blindestzondiunkensiracks

Wiglerstand des Primansckiung
Widerstand der Sekundirwicklung

Ladesinrichiung! Bauart

DT rrsL
v

227 e 3000 L/ rovry
2.2 mm 10,087 ™ in)
Elrktriach

FITZEI MITSUBISHI
THOC & 0% tani 207 C (BE5"F)
(d/A — Bl
FETOS T MITSLIBISHI

FETEDS MITSURBISHI

16 kW odai mahir GO0 L e

17 k' oder wensger 8000 L1 min
6 e 40, 24 i) Bee 1,350 1L rvin
V042 = 15% bei J0°C {GEYF)
5,9KQ + 15% bm 0 C 687 F]

Schnanmgrisd-Magnatsiinde,
Wechssintrom. Lichimoschine,
Schwiungmagnetrimdor

Model

Sohwuhgrad: Magnetsdndes;
Lackssron-Tag

~Machi

Widersiand der Ladespula (Faebel

DTIZSLC

0.8 - 1,68 oder mehr b 3000 L rmin
2,04 ader waniges bai 8,000 U/ min

0,7 = 1,564 oder mehr bai 3000 LI rmin
2,04 odet wamiges bes B, 000 LI min
0,278 + 10% b 20°C (B87F1 (G/W — B
0,280 = 1% (GAR — 81

Lichispornmung 5, 7V oder mehr bos 2000 L/ min
H.6V oder mehr bad §.000 L1/ min
Widerstand dar Lichtspule [Farba) I 0,249 + 10% ol 20°C (BB*F1 {Y/R = B}
B
- P— -__-l-:l:""--
l-""ﬂ,'-'.
3 9 q |
e 5 Ll W’ 1
i g
§ ! =
3
F Tog {A)
% 4 7 -+ -
1 f’_’da::?‘z-z__,!
= " = -.-. — I
il r“". ol I
o 1 2 3 4 &% & 7 8
Motordrezahl § = 100 U sl
Spannungsregior; i
-Bauar | Holblefarraglar
-Madell! Harstaled IHE/ STAMLEY
Unbelostets Regpalspannng 7.y
s heichiter
~Madedl Hesstalleg S5280/ TOSHIEA
JKapazinit 324
-Hibchsispannung afiy
Baiter:
Kaparmar B GAH
Spezifischos Gowicht 1,260

B8




DTIZ6LC

Pbo-cidl
Signathorn:
Bauari Fach Ausiibneng = 1
Wiadedl! Horstoler YF-B/ MIKKD
M, Stramisticks A
Blinkerslg:
Kondansator
Modell/ Hersteliar 10/ MIFPONDENSO
Blinkar- Salbstausschalbvorms hlung Bain
BlinkTroaquen: 8613 Zyaden/ min
Listustngg 20 =2 + IW
Oistandschaine:;
Miodeld Harstedar ZET-02/ STAMNLEY
Stromsgic harung)
Blasart Sicherung
Marinenstrom) &nzahl:
Hauptsicharung RLLER]
Resarve | 101

828



ALLGEMEINE ANZUGSDATEN )
[hizse Tabedle spezifiziert Anzugsmomaente i A 8 Anzugsmomants
noprmale Batestigungselemente mit normalen iMurtael | (Scheaobed — P
1. 5.0. Gewindenormean. Anzugsmomente fir —t
esondere Bautede bew. Bauteileinheiten 10 mm &mm | 08 | 43
wnd In den einzelnen Abschnitten in dieser 12 mim g8mm 15 1.5 n
Wartungsanleitung aulgefligr. Wenn Teile 14 rm 10mm 0 | 30 22
mit  mehreren Bofestigungselementen : = — 1 S8 1 =
lestgezogen werden, die Schrauben und il i :
Muttern kreuzweise und in mehreren Schrit- 13 mm T4 mm BS B5 51
tun  bis zum vorgeschriebenen Anzusgs- . 1Bmm | 130 | 130 o
moment festziehen, so dalk keine Tele ver-
rogen werden. Falls nicht anders vermerkt,
so gelten die Anzugsmoment fir trockene
und saubera Gewinde. Die anzuzehenden
Bouteile soflten dabei  Raumtemperatur
pufwnpasen,
DEFINITION DER EINHEITEN
Elnhed Badeidung Daxfinitian Dimsnsion
T Mdlimotor 10 *m Lénge
I Zontimsior 107 m Linge
kg Kilogramm 10" Gramm | Gowiche
N MEwton 1 kg =mi's? ,[ Krah
Nm MNewTonmaetar M *m Anzugsmoments
- kg Meterkiogramm m* kg | Anzugsmormonte
Pa Pascal N/m? Druck
Mimm | Mewton pro Millimeter | Nfmm Foderkonstante
L Lizes Valumen odar
em' Kubilentimerer l Fassungsvarmdagen
iy ! Lirnetretuiimngen pao
/i) | Minute J —_— Motordrahzahl

8-30




WIRING DIAGRAM SCHEMA DE CABLAGE SCHALTPLAN
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1 Front Nasher lght iright)

;! kg

0. Roar Nashar Bghe (g
1, Tl i ligghit

12 Rear flasher bghe ek

COLDOR CODE

: " R Dk graan
Ch .o Dtk Beroraien
Bl ... Shybiue

B, . Birdvwen

¥ Volaw

B.. .. ....Blsck

L

A Riug
Prarens s P

W, Wt

Gy, . Gpmin. Yellgrer
Grw L Groen WWhaee
AW, .. Becwemo Wiae
YW L Yellow! Whine
LR o i Biga Rl
GiF, ., . Giiesin | gl
YR....... Yellow Rod
BiA. ... Bisckfed
AW . . Black / Whito

L. Chenofeur avani {droa j
4. Contactrur svami do few 2op
1. Caavpe-cireumt de cheurite
4. Bobane d'altumage

% RoecCDA

fi. Magnéie C.ILL.

T, Com actsa dic poind-neoat
R Casigee do niveau d luike
W, Hokniy des cligiiiteurn

1k, Cligosilemt asratte fdrodi b
L Feu st siop

12 Clighiees aspites (gauchel
0N, Msgierie

14, Fuhles

1% Comacieus du feu siop
I, Meudreo me

I7 Regurmes

1R Sonde ihromigoe

19, - Avencorsi

20, Desuiann d' averiseur

J1 Upmemetateur de rbluciemr
2T Usiwmssutcur réducigar
28, Csmmmateur declairege
i, Clignoteur avant (gauche)
I3 Contaciour @ clé

b, Tomcan amadinice

IT. Meanw

+&, Fra deroule

4, Temain desibgnodeurs
), Teniwin de pota-amodd
10, Ol cmnsngm

BE L amge e cnimpagis

1Y, loll e denupéaature

CilinE i ELR

Ik i oee o Vel Fondk
ih Brun fonce
S . e cicl

Hr . « Bram

I . e

¥ -

L] . Ml

(¥ o Wen

... .- Houge

P s Riive

Wi .. . Hiang

Y oo Ve Jaaine
W W Iilane
Hr/W - Biun Blgne
YW Jausnes Blany
Lem . ooo o lilewd Rouge
Gl Vierl Rouge
Vil oo o, Baume Bisupe
R Mol Rooge
W , P Pl
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A3, Temporsturariegy
FARBEDDIEMUNG

h + = Dunioshraum
Sh o« HEmmelhtan
Br . Brmmn

L .o - Bl

¥ . sty

& ... Behveais
G... . . Geow

] . Rat

[ Hsa

W . Wil

ary ., -G el
W .. Giriar / Wt}
BV . Erga Wl
LEL . sl el
LA . Bl Weeill
Gif, . ‘Ghrird Rt
¥/ 2o oty e
B'R . Bz F At
B Setreeis ) Winl



WIRING DIAGRAM PLAN DE CABLAGE SCHALTPLAN
|EXCEPT FOR AUSTHIA) (EXCEPTE POUR L'AUTRICHE) (AUSGENOMMEN FUR OSTERREICH)
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;E
i
z

R A S e R e
£
g

PHRE RN NN NN AR TSRS
E
H
%
¥
=

Chpnotenr avant (dros j
Unhistonl avant dia few e
T -irdisd s wieiile
Harbine " sl esnage
Bl € 151

Sagnéto 0L

Lo actpur de poist o
Liguge de niveau d'hmle
Ketals des clipnoteur

(i Cligmateur arriere (droid)
Il Fewarride/ sop

12 Uhgnoter arriire fguuchs
I}, - Radienie

I, - Fumibrhes

18 Comnaienr du fein sop

It Rodreseour

17, Keguralcwmr

1E: Somde thermiqoee

I, Averiluseir

2 Poston d aversi e

21 Commulaicwr & riducicur
22 Commutslsa reductoud
20 Coimmulaiesy o eclair ige

b v il b o e

Cleprnd pur aivsnl {gasshel
L Ueniacheur & gl

Teenown sisilasire

ithare

Fow & ol
Tovoudn dies clginobcury
Teemimn de poind e

o Wl i o

1. Lampe die Conmipiius

M Iwd) de tempin iy

CEEMENRRY

k. ol EUR

Iy Vo Fonoe
Tl Biuii fonice
S Hswvicl

Hi . iR

L o Mg

5 Lawewe

b My

i ¥y

B . louge
Piic . Hnae

W, . . Hae
... - hvange
T R Ve’ Jaume
w._.... Verl/ IHams
NLTERLY - . Dirman < Beng
WOW . Baunes Mane
L'E Hicu' Kouge
Ll Vet Boisge
ViR Jaune Kouge
B'E.. Moli - Rongis
W . o Mot Blany

Comenil alowt o' appel de plasng

!
s

ARBEDDIERUMNG
L] - Ehptiuhrin
Ch . Dunisihr aum
Sk . Bl
HEF = Braun
beisaisaes Bizu
Ny Geslly
B isisras Schimars
Bl e Grim
R, . Aot
| T . Bbea
W, .. Wedl
[ 4 o o D
Y. - B! Gl
G . o o Gl W
B . L Beaun) Vel
Wi Gt el
[ ] R i T T
GIH - - G Riat
¥R wii .. Golloy Aoy
WA, ... .. Sekawr! ot
AW L - SePrrn Wl



CABLE ROUTING

1. Throiele cabds

7. Fresnt beaks swnch

3. Enging stop switch head

4, Band {Leh, Right)

5. Handbsbar mwitich i

&, Dhunch cabla

7. Beakshoas

8. Speedormebe ke

9 Mun wedich lesd

1. Hendiesbhar swech load

11 Fasher hght baed {Lafi
Agute over th flasher stay

1} Connactes oo (el

13, Grownd lesd

CHEMINEMENT DES CABLES

17, Conrscior o | Rightl

TR Mniiar hght lnod

18, Fssher hight Inad (Right
Rearistn v thee flashar stay

20, Fron hrake wwitch lead

25, Engmi siop switch lepd

2, Mrer bght lead

I3, Catds guide
Rauis theotfle cable and clulch
Cabis

k-

e

- -
T ik

oW EmH R

SEILZUG-UND KABELFUHRUNGSPLAN

Cilble & acoltraicur
Fil dis condactieus avant du e
stop L
il de coupe-circult de sbourie
Callier {Erolr, Cauche)
Fal dia cimamictateur sur gaidorn
Cible Lcmbrayage
Turyam de fram
Chbix de §'sdu; atemn de vidoise
U du conbactenr kclé
FH de comsmutador s guidan
Fil de chgmoteur | Caatiche)
PPanaer sur le support de
clignet cus
. Cache deconnocioe [Gauche)
. Fil de massc

835

4
k5
k.
1T,
1%,

Prise du phase

Clble dhe | incdicabes de vibosss
Fabceau de il )
Cache de conpocioer (Exod)
Rl de veillease

Fid de elignodeur [ Droit)
Passer sur be suppos de
clign e

. Al i vttt esr wval dio Te

Hop

. Fil e coupe-circuit de wvarig

. FFill e comaplesn
, Chiside de cilbde

Passer les cibles d e I
o d'mnhrayage

& W

A0



AN B

E.
;-. Fill dii Pl s r

4, il du redecscur

4. Rels=s 8o clignatania

. Fil du pefasy des clignatears

Peiibon du falsceas Slectrigue:

Pesitionzier la pomsction des fils
el pelaiy dies clgnoteurs juate
il [ bnage.

7. Brides

B-36

1A, CEbe die Pindicaiess de viceve
H6. Hridey
17, Tuyau de fram



D el A 0 R

Aaipidaros lasds
Pirss 1 beads throgh
the hole i the oenbe o

. Filvde el micur

Wasser by fiks daei b tro i
aumiliey du gouest dutubs de

Friead pepa jusa ; codonme e direcrion.
Régudiion 14. [Bring Tha couples nto uhder the 2. Regulmieur T8 M Bromsichischpier
Ignition call fead of tank meaint, i, I-'Ili]:hpl'&wd'uum T, Sichenungabi “
Igmikion cod 20 Poar Asshar lnady d, Dehine d'alliemage 18 Lettungshabuol dor Bateis
TheisTrice-asvii bl Comnect the lepds 1o the lind 5. 13 dé ln sonde thermague 14, Ammener le couphe el 1 Peghmuaitungsiatiol 18, Brngon de Bindung untor dem
High Yevsisn cord coming frosm e flashor, and . Cible hamegemson limtgrigu dis suppenit de Prizann Leitursgeksbain durch LR BT g
Fised pripes twimg thom indo the kol e 7. Tehe & carborsn) reservaoir & Bl ﬂ!‘l‘rn.rqhd-hﬂ'nidll o Fﬁqwﬂmw
Pump cable favar fender ¥, Clitde de pompe Y, Fils de clignotour atridre _ [
Dty et 21, Tadligh lnd %, Tubs de refoulemem frascher cos fili i geun 2 Pusglei Werbsrden din L oltungykatsl
O o 2, Clamp 18, Pompe dhoile wenand du chigiodeur piss b 3 Findspulakabsl il andernn Kot g dom
A AT [ 73, O tank Benaibier 1), Wubede mise 41" ke amaner dans e itoude pare- 4 Findspule Binker und bringann s in de
Clamp Ea. Clamp 13, Hride beue aiHEne 5 Litungskabel dor éttning am hintorg Fonder sn
Fywheal magnato et 75, C04 wni lnad 5. Fll du volant magndtiipe 2. Fil few amviées eharrrs flhinrmrhet 21 Letengekabel sohligllahin
Fear beakn wadichiesd 28, CDMuni 14, Fil thi domlacteur arridre du fra X2, Heide fi. Hochapannungskabel =
7. Rasnives hose o 2¥ Rewaflacd duo sesbrvoir & hmile 7, Krahstofenk 23 Dhank-Eriifung
7, Clamp 15, Pompe dw remiflasd de ks . lkide . Pumpenkabel 24, Klaremon
batigric 38, Fil du bloc ©TH -8, Seralucgechi 25 Letungshabal du © 04 Brhes

B Ciotitactenr arridre du feu siop 26, Blos CIH 10, (spwmpe M, CDI Enhei

17, Ensemhile poste-fusihics 27, Tuyau de réservoir 11, Enifersobs 27. Reservoirschlsuch

I8, Fddela barierse 2R, Bride 12 Kigrmmm 8. Kharrumen
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i
3;;
H

bght fnad {Right!
ligght lead | Laft]

19
iiisis

i
!
[

Flashor rolay lead (Desgnod for Darmaeni

j

04 tank beaather hose

BLEFERREEopummawm
B
3
g
H
i

i
!
i

1. Mosg O, 1 gl wrlans
g et gur

2 Hemiflard dr wase d expansion

1. Jamprde miveai  aiile

i, Pewde

5 rkde

i, Fil de chgmosant areiére | Droit )
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