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NOTICE

This manual has been written by Yamaha Motor
Company for use by Authorized Yamaha Dealers and
their qualified mechanics. In light of this purpose it
has been assumed that certain basic mechanical
precepts and procedures inherent to our product are
already known and understood by the reader.

Without such basic knowledge, repairs or service to
this mode! may render the machine unsafe, and for
this reason we must advise that all repairs andfor
service be performed by an Authorized Yamaha
Dealer who is in possession of the requisite basic
product knowledge.

The Research, Engineering, and Service Departments
of Yamaha are continually striving to further improve
all models manufactured by the company. Modifica-
tions are therefore inevitable and changes in specifica-
tions or procedures will be forwarded to all Autho-
rized Yamaha Dealers and will, where applicable,
appear in future editions of this manual.

AVERTISSEMENT

La Yamaha Motor Company public ce manuel a Pinten-
tion des Concessionnaires Yamgha Autorisés et de leurs
mécaniciens qualifies: i s'adresse donc a des personnes
possédant d’ores et déja une bonne connaissance de base
de certaines caractéristiques techniques et procédés d’en-
tretien particuliers 4 nos produits.

En I'absence de ces connaissances eélémentaires, les tra-
vaux d'entreticn ou de réparation effectués sur ce modéle
risqueraient de rendre la machine peu slire. C’est pour-
quoi nous désirons insister sur ce point que seuls les Con-
cessionnaires Yamaha Autorisés possédent [‘expérience
nécessaire, et sont qualifiés pour la réparation et I'entre-
tien des motocyclettes Yamaha.

Les Services Techniques Yamaha s’efforcent constam-
ment d’apporter de nouvelles améliorations 4 tous les
modéles construits par la société: les modifications sont
done inévitables, et tous les Concessionnaires Yamaha
Autorises seront tenus au courant des changements surve-
nus dans les caractéristiques techniques ou les procédés
d'entretien, et les modifications éventuelles seront indi-
quees dans les prochaines editions de ce manuel.

EINLEITUNG

Diese Anleitung wurde von der Yamaha Motor Com-
pany fir die Yamaha-Handler urd ihre qualifizierten
Mechaniker zusammengestellt. Bsei der Abfassung
wurde daher davon ausgegangen, daf dem Leser ge-
wisse Grundkenntnisse der Montage sowie bei unse-
ren Erzeugnissen Anwendung findende Verfahren be-
reits hinldnglich bekannt sind.

Ohne dieses Grundwissen durchgeflihrte
Instandsetzungs- oder Wartungsarbeiten kdnnen zur
Folge haben, dak das Fahrzeug nicht betriebssicher
ist. Aus diesem Grunde empfehien wir, sdmiliche
Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten von einer
anerkannten Yamaha-Vertragswerkstatt durchfihren
zu lassen, die ilber die fir unsere Erzeugnisse erforder-
lichen Grundkenntnisse verflgt.

Die Versuchs-, Entwicklungs- und Kundendienstabtei-
lungen von Yamaha sind standig bemiht, alle von der
Gesellschaft hergesteliten Modelle noch weiter zu ver-
bessern.

Die dadurch bedingten Anderungen der technischen
Daten ader Verfahren werden sdmtlichen anerkannten
Yamaha-Vertragshdndlern mitgeteilt und gegebenen-
fails bei kanftigen Auflagen dieser Anleitung berick-
sichtigt.
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FOREWORD

This Service Manual has been written to acquaint
the mechanic with the disassembly, reassembly,
maintenance, and troubleshooting procedures re-
quired to provide optimum performance and longe-
vity of the unit.

The information enclosed shouid be closely studied
to avoid unnecessary repairs and to provide the
owner with a sound, safe, dependable machine.

AVANT-PROPOS

Ce Manuel d’Entretien décrit les procédés de démontage,
de remontage, d'entretien et de dépistage des pannes, et
fournit tous les renseignements qui permettront au méca-
nicien de maintenir la moto en bon état de marche et d’as-
surer sa longévité. Nous conseillons vivement de respec-
ter point par point ces instructions: ainsi on évitera bien
des réparations inutiles et la satisfaction du client sera ga-
rantie.

VORWORT

Diese Wartungsanleitung wurde zusammengesteilt,
um den Mechaniker mit den fur das Zerlegen, Zusam-
mensetzen, die Wartung und Fehlersuche erforderli-
chen Varfahren bekannt zu machen und dadurch eine
dauernde gute Leistung und hohe Lebensdauer der
Maschine sicherzustellen. Die technischen Angaben
sollten genau beachtet werden, um unndtige Nachar-
beiten zu vermeiden und dem Eigentiimer eine be-
triebssichere und zuverldssige Maschine zu erhalten.

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
SERVICE DEPARTMENT

YAMAHA MOTOR CO,, LTD.
SERVICE APRES VENTE

YAMAHA MOTOR CO., LTD.
KUNDENDIENSTABTEILUNG
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CHAPTER 1. GENERAL INFORMATION

1-1. Machine identification

The frame serial number is located on the right-hand
side of the headstock assembly. The first three digits
identify the model, This is followed by a dash. The
remaining digits identify the production number of
the unit.

The engine serial number is located on a raised boss
on the upper rear, left-hand side of the engine.
Engine identification follows the same code as frame
identification,

Normally, both serial numbers are identical,; however,
on occasion they may be two or three numbers off.

Starting Serial Number

CHAPITRE 1. RENSEIGNEMENTS

GENERAUX

1-1. Numeros d’identification

Le numero du cadre est inscrit sur la téte de fourche, du
cote droit. Les trois premiers chiffres, précédant le trait
d’union, désignent le madéle, tandis que les autres chiffres
forment e numéro de série de ]a machine.

Le numérc du moteur est frappé sur un relief situé a ggu-
che et en haut, a arriére du moteur. Le aumere du mo-
teur est composé de la méme maniére que le numéro du
cadre.

Normalement, ces deux numéros sont identiques, mais il
peut arriver qu'ils différent de deux ou trois unités.

Numéro de serie initial

ALLGEMEINE
ANGABEN

ABSCHNITT 1.

1-1.  ldentifizierung der Maschine

Die Seriennummer des Rahmens befindet sich auf der
rechten Seite des Lenkerkopfes. Die ersten drei Zif-
fern bezeichnen das Modell;, darauf folgt ein Strich.
Die folgenden Ziffern sind die Herstellungsnummer
der Einheit.

Die Seriennummer des Motors befindet sictr auf einem
erhabenen Varsprung hinten oben, auf der linken Seite
des Motors. Die ldentifizierung erfolgt nach demsei-
ben Schlissel. wie fir den Rahmen.

Normalerweise sind beide Nummern gleich; gelegent-
lich kdnnen sie jedoch um zwei oder drei Nummern
voneinander abweichen.

Anfangsseriennummer

DT250B
DT4008

450-200101

501-000101

Frame serial number
Numéro du cadre
Serienummer des Rahmens

DT250B 450-200101

DT400B 501-000101

450-200101
501-GC0101

DTZ250B
DT400B

Engine serial number
Numéro du moteur

Seriennummer des Motors




1-2. External view 1-2. Vue extérieure 1-2. AuBenansicht

Fig. 1-2-1 Fig. 1-2-2
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1-3. Specifications

A. General specifications

Braking Distance

15 m. at 50 km/h,

Model DT250B DT4008

Dimensions:

Overall Length 2,180 mm. 2,180 mm.

Overall Width 870 mm. 870 mm.

Qverall Height 1,140 mm. 1,140 mm.

Seat Height {untoaded) 815 mm. 815 mm.

Wheelbase 1,415 mm. 1,410 mm.

Min. Ground Clearance 220 mm. 220 mm.
Weight:

Net 121 kgs. 124 kags.
Performance:

Min, Turning Radius 2,000 mm. 2,000 mm.

15 m. at 50 km/h,

Engine:
Model/Type
Lubricating System

Cylinder
Displacement

Bore and Stroke
Starting System

450/2 Stroke Gasoline
Separate Lubrication
{Yamaha Autolube)
Single, Forward Inclined,
Torque Induction, 7-port
246 c.c.

70 x 64 mm.

Primary Kick Starter

501/2 Stroke Gasoline
Separate Lubrication
{Yamaha Autolube)
Single, Forward Inclined,
Torgue Induction, 7-port
397 c.c.

85 x 70 mm.

Primary Kick Starter

Ignition System Magneto lgnition C.D.1, lgnition
Igniton Timing 3.2 mm,.B.T.D.C. 2.9 mm. B.T.D.C.
Spark Plug B-8ES 8-9ES
Carburetor:
MFR/Type/Q'ty MIKUNI/AYM2855/1 MIKUNI/VM3255/1
Air Cleaner: Qiled, Foam Rubber

Qiled, Foam Ruhber

Primary Drive:
Clutch
Primary Reduction System

Wet, Multiple-disk
Helical Gear 65/23 (2.826)

Wet, Multiple-disk
Helical Gear 64/24

(2.666)




Maodel DT250B ) DT400B

Capacities:
Gasoline Tank/Type Fuel 9.0 lits. Low-Lead Gasoline 9.0 iits. Low-Lead Gasoline
Qil Tank/Type 1.5 lits. Two-Stroke Qil SAE 10W/30 1.5 lits. Two-Stroke Cil SAE 10W/30
Transmission/Type 1,000 c.c. 1,000 c.c.
Motor Oil SAE 10W/30 Mator oil SAE 10W/30
Front Forks/Type 175 c.c. 175 c.c.
Motor oil SAE 10W/30 Motor oil SAE 10W/30
Transmission: )
Type Constant Mesh Constant Mesh
B-speed Forward 5-speed Forward
Reduction Ratio 1st 38/15 {2.533) 38/15 {2.533)
2nd 34/19 (1.789) 34/18 {1.789)
3rd 30/23 {1.304) 30/23 {1.304)
4th 26/26 {1.000) 26/26 (1.000}
&th 23/30 - {0.766) 23/30 (0,766}
Secondary Reduction System Chain Chain
Secondary Reduction Ratia 47/14 {3.357) 40/14 {2.857)
Chassis:
Madel 450 501
Frame Tubular Double Loop Tubular Double Loop

Suspension System, Froni
Suspension System, Rear
Cushion System, Front
Cushion System, Rear

Telescopic Fork

Swing Arm

Coil Spring, Qil Damper
Coil Spring, Oil Damper

Telescopic Fork

Swing Arm

Coil Spring, Oil Damper
Cotil Spring, Oil Damper

Steering System:
Caster
Trail

59°30"
135 mm.

59° 30’
135 mm.

Braking System:
Type of Brake
Operation System, Front
Operation System, Rear

Internal Expansion
Right Hand Operation
Right Foot Operation

Internal Expansion
Right Hand Ogperation
Right Foot Qperation




Model DT250B 0T4008

Tire Size:

Front 3.00-21-4PR 3.00—21-4PR

Rear 4,00—-18—4PR 4,00—18-4PR
Flywheel Magneto:

Maodel FOTO1971 FOT02173

Manufacturer MITSUBISHI MITSUBISHI
Battery:

Model BNAB-2A or 6N4B-2A-3 6NAB-2A or 6N4B-2A-3

Capacity 6V. 4AH, Gv. 4AH.
Lighting:

Headltight 6V., 35W./35W. BY., 35W./35W.

Taillight 6V., 5.3W. 6V., H.3W.

Stop Light BV., 17W. BV, 17W.

Meter Light 6V., 3W.x 2 BV., 3W. x 2

Flasher Light 6V., 17W. BV., 17W.

High Beam Indicator Light 6v., 3W. 6Y., 3wW.

Note:

The Research and Engineering Departments of Yamaha are continually striving to further perfect al! models. Improvemnents and modifications are
therefore inevitable.

In Igiht of this fact, all specifications within this manual are subject to change without notice. Information regarding changes is forward-
ed to all Authorized Yamaha Dealers as soon as available.



1-3. Caractéristiques

A, Caraciéristiques techniques

Distance de freinage

15m 50 km/h

Modéle DT?250B DT400B

Dimensions:

Longueur hers tout 2,180 mm 2.180 mm

Largeur hors tout 870 mm 870 mm

Hauteur hors tout 1.140 mm 1.140 mm

Hauteur de la selle (i vide) 815 mm 815 mm

Empattement 1.415 mm 1,410 mm

Garde au sol min. 220 mm 220 mm
Poids:

Net 121 kg 124 kg
Performances:

Rayon de braquage min. 2.000 mm 2.000 mm

15m 4 50 kim/h

Moteur:
Modéle/ Type 450/2-temps i essence 501/2-temps 2 essence
Graissage Indépendant {Autolube Yamaha) Indépendant (Autolube Yamaha)
Cylindte Monocylindre incliné vers I’avant, Monocylindre incliné vers 'avant,
distribution automatique a 7 lumiéres distribution automatique 3 7 lumigres
Cylindrée 246 cm3 397 em?®
Alésage et course 70 x 64 mm 85 x 70 mm
Démarrage Kickstarter primaire Kickstarter primaire
Allumage Volant magnétique C.D.1. (Electronique}
Avance 4 I’allumage 3,2 mm Av. PMH 2,9 mm Av. PMH
Bougie B-8ES B-9ES
Carburateur:
Marque/Type/Quantité MIKUNI/VM28S5/1 MIKUNI/VM3285/1

Filtre 4 air:

Humide, cacutchouc-mousse

Humide, caoutchouc-mousse

Transtnission primaire:
Embrayage
Réduction primaire

Multidisque dans I’huile
Engrenage hélicoidal 65/23 (2,826)

Multidisque dans I'huile
Engrenage hélicoidal 64/24 (2,666)

Capacités:
Réservoir d’essence
Réservoir d’huile
Transmission
Fourche AV

@ litres (essence ordinaire)}

1,5 litres (huile 2-temps SAE 10W/30)
1.000 ¢cm3 (huile moteur SAE 10W/30)
175 cm? (huile moteur SAE 10W/30)

9 litres {essence ordinaire}

1,5 litres (huile 2-temps SAE 10W/30)
1.000 cm? (huile moteur SAE 10W/3(0)
175 cm? (huile moteur SAE 10W/30)




Modéle

DT250B

DT400B

Boite de vifesses:

Type

Rapports: ler
2e
3e
4de
Se

Réduction secondaire
Rapport de réduttion secondaire

Engrénement constant § rapports
38/15 (2,533)

34/19 (1,789)

30423 (1,304)

26/26 (1,000)

23/30 (0,766)

Chaine

47/14 (3,357)

Engrénement constant 5 rapports
38/15 (2,533)

34/19 (1,78%)

306/23 (1,304)

26/26 (1,000)

23/30 (0,766)

Chaine

40/14 (2,857)

Chissis:
Modéle
Cadre
Suspension AV
Suspension AR
Amortisseur AV
Amortisscur AR

450

Tubulaire, double berceau

Fourche télescopique

Bras oscillants

Ressort spirale, amortisseur hydraulique
Ressort spirale, amortisseur hydraulique

5

Tubulaire, double berceau

Fourche télescopique

Bras oscillants

Ressort spirale, amortisseur hydraulique
Ressort spirale amortisseur hydraulique

Direction;
Inclinaison 59°30° 59°30r
Chasse 135 mm 135 mm
Freins:
Type de frein Expansion interne Expansion interne
Commande frein AV Main draite Main droite
Commande frein AR Pied droit Pied droit
Dimensions des pneus:
AV 3,00-21-4PR 3,00-21-4PR
AR 4,00--18—4PR 4,00--18—4PR
Volant magnétique:
Modéie FOT01971 FOT02173
Marque MITSURBISHI MITSUBISHI
Batterie:
Modéle 6N4B-2A ou 6N4B-2A-3 6N4B-2A ou 6N4B-2A-3
Capacité 6V, 4Ah 6V, 4Ah




Modéle DT250B DT400B
Eclairage:
Phare 6V, 35W/35W 6V, 35W/35W
Feu arriére ’ 6V, 53W 6V, 53W
Feu stop ov, 17W 6V, 17W
Lampe de compteur 6V, 3Wx 2 6V, 3IWx 2
Clignoteur ov, 17w 6V, 17W
Témoin feu de route 6V, 3W 6V, 3W
N.B.:

Nos Services Techniques s’efforcent constamment d’apporter de nouvelles améliorations 4 tous nos modéles. Les modifications sont donc
inévitables, et les caractéristiques indiquées dans ce manuel sont susceptibles d'étre modifiées sans préavis. En cas de modification, tous les
Concessionnaires Yamaha Autorisés en seront avisés dans les plus brefs délais.




1-3. Technische Daten

A. Allgemeine technische Daten

Herstelter/Typ/Anzahl

MIKUNI/VM2855/1

Modelt DT250B DTA400B
MaRe:
Gesamtlange 2180 mm 2.180 mm
Gesamtbreite 870 mm 870 mm
Gesamthdhe 1.140 mm 1.140 mm
Sitzhdhe {unbelastet) 815 mm 815 mm
Radstand 1.415 mm 1.410 mm
Mindestbodenfreiheit 220 mm 220 mm
Gewicht:
Trocken 121 kp 124 kp
Betriebsverhatien: '
Kleinster Wendekreishalbmesser 2.000 mm 2.000 mm
Bremsweg 15'm bei 50 km/h 15 m bet 50 km/h
Motor:
Modell/Bauart 450/Zweitakt, Benzin B801/Zweitakt, Benzin
Schmierung Getrennte Schmierung {Yamaha Autolube) Betrennte Schmierung (Y amaha Autolube)
Zylinder Einzylinder, vorwiarts geneigt, Einzylinder, vorwirts geneigt,
MembraneinlaB, 7 Schlitze Membraneinlal, 7 Schlitze
Hubraum 246 cm3 397 cmid
Bohrung und Hub 70 x 64 mm 85 x 70 mm
Anlasser Primarkickstarter Primarkickstarter
Zindung Magnetziindung Keondensataorentladungsziindung
Zindzeitpunkt 3,2 mmvor OT 2,9 mm vor QT
Ziindkerze B-8ES B-9ES
Vergaser:

MIKUNI/VM3258/1

Luftfilter:

NaR, Schaumgummi

NaB, Schaumgummi

Primérantrieb:
Kupplung
Primares Untersetzungssystem

Mehrscheibenkupplung im Glbad
Schrigrad 65/23 (2,826)

" Mebrscheibenkupplung im Olbad

Schragrad 64/24 (2,666)

Fassungsvermogen:
Kraftstofftank/Benzinart
Otbehaiter/Mart
Getriebe/Olart
Vorderradgabel/Fliissigkeitsart

9.0 Liter/Benzin mit niedrigem Bleigehaht
1,5 Liter/Zweitaktdl SAE 10W/30

1:000 cm? /Motorendl SAE 10W/30

175 cm? /Matorendl SAE 10W/30

9,0 Liter/Benzin mit niedrigem Bleigehalt
1,5 Liter/Zweitaktt! SAE 10W/30

1.000 cm3 /Motorendl SAE 10W/30

176 cm3 /Motorend| SAE 10W/30

10




Modell

DT2508

DT400B

Wechselgetriehe:
Bauart
Ubersetzungsverhittnis

1. Ganyg
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Synchrongetriebe, 5§ Génge
38/15 (2,533)
34/19 (1,789)
30/23 (1,304)
26/26 (1,000
23/30 (0,766}

Synchrongetriebe, 5 Ginge
38/15 {2,533}
34/19 (1,789)
30/23 {1,304}
26/26 (1,000}
23/30 (0,766}

Sekundares Untersetzungssystem Kette Kette

Sekundéares Untersetzungsverhéltnis 47/14 (3,357) 40/14 (2,857)
Fahrgestell:

Modell 450 501

Rahmen Doppelrohrrahmen Doppelrohrrahmen

Vorderradauthangung Teleskopgabel Teleskopgabel

Hinterradauthangung
Federung, vorn
Federung, hinten

Hinterradschwinge
Schraubenfeder, Oldampfer
Schraubenfeder, Oldampfer

Hinterradschwinge
Schraubenfeder, Oldampfer
Schraubenfeder, Oldampfer

Lenkung:
Nachlaufwinkel 59°3¢ 59°30
MNachlaufbetrag 135 mm 135 mm
Bremsen:
Art der Bremsen Innenausdehnung Innenausdehnung

Bedienungsart, vorn
Bedienungsart, hinten

Betétigung durch rechte Hand
Betatigung durch rechten Full

Betédtigung durch rechte Hand
Betdtigung durch rechten Ful}

Reifengrofe:
Vorn 3,00-21-4PR 3,00—21-4PR
Hinten 4,00-18-4PR 4,00—18—-4PR
Schwungmagnetziinder:
Modell FOTO1871 FOTO02173
Hersteller MITSUBISHI MITSUBISHI
Baiterie:
Modell 6N4B-2A oder GN4B-2A-3 6M4B-2A oder 6N4B-2A-3
Kapazitat 6V, 4Ah 6V, 4Ah

11



Modei! DT250B DT400B
Beteuchtung:
Scheinwerfer 6V, 35W/35W BV, 35W/35W
SchiuBleuchte 6V, 53w 6V, 53w
Bremsleuchte 6V, 17W BV, 17W
Instrumentenbeleuchtung 6V, 3Wx 2 6Y, 3Wx 2
Blinkleuchten 6V, 17W BY, 17W
Fernlichtkontrellampe 6V, 3W BY, 3W
Anmerkung:

Die Versuchs- und Entwicklungsabteilung von Yamaha ist stindig bemiiht, alle Modelle noch weiter zu vervollkommnen. Verbesserungen und
Anderungen sind deshalb unvermeidlich.

Aus diesem Grunde kdnnen alle technischen Daten in diesem Handbuch ohne vorherige Ankiindigung geidndert werden. Einzelheiten iiber
Anderungen werden allen anerkannten Yamaha-Vertragshandlern, sobald diese bekannt sind, mitgeteilt,




B. Maintenance specifications
B. Données d’entretien
B. Wartungsdaten

DT2508 DTa008
ltem Minirmum Maximum Minimum Maximum
Désignation Nominal (New) :Ilowable ;\]flowabie Nominal (New) Allowatile Allowable
’ : : {inimutm aximum : i Minimum Maximum
Gegenstand No:l'nnal (au montage) admissible admissible Nominal (au n;jmt]a &) admissible admissible
enpwert {Nau) Zuldssiges Zulidssiges Nennwert {Neu Zulassiges Zulassiges
Kieinstmalk Groftmafl Kleinstmal} GroRtmalk
AUTOLUBE
AUTOLUBE
AUTOLLUBE
Pump plunger diameter
Diam. du plongeur dec pompe 5.5¢ mm. — — 5.5¢4 mm. — —-
Vollkolbendurchmesser der Pumpe
Purnp stroke {(Max. throttle}
Coursc de la pompe (a4 pleins gaz) — 1.85 mm. 2.05 mm, — 1.85 mm. 2.06 mm.
Pumpenhub IV ollgas)
Pump stroke {Min. throttle)
Course de la pompe (au ralenti) - 0.20 mm, 0.25 mm. - 0.20 rmm. 0.256 mm.
Pumpenhub (Gasdrehgriff geschlassen}
Pump coler code White Yeltow
Code couleur Blanc - - Jaune - -
Pumpenfarbencode Weilt Getbe
LGNITION
ALLUMAGE
ZUNDUNG
Minimum spark gap
Intervalle min. d'éclatement - 6 mm. - - &6 mm. -
Kleinste Zindfunkenstrecke
Ignition coil — Primary resistance 4.50.510% at 20°C 1.0282,210% at 20°C
Résistance du primaire de hobine d’allumage 4,55 £10% A 20°C - - 1,020 £10% a 20°C - -
Primdrwiderstand der Ziindspule 4,50 +10% bei 20°C 1,020 £10% bei 20°C
Ignition coil — Secondary resistance 6.0k2.320% at 20°C 6.0k$2.120% at 20°C
Résistance du secondaire de bobine d'allumage 6,0k £20% 4 20°C — — 6,0k52 £20% a 20°C — -
Sekundarwiderstand der Ziindspule B,0kS2 +20% bei 20°C 6,0k02 £20% bei 20°C

Ignition coil — Condenser capactty
Capacité du condensateur 0.30uF — — — - -
Kapazitat des Ziindspulenkondensators

Ignition point gap
Ecartement des contacts du rupteur 0.35 mm. 0.30 mm. 0.40 mm, - - —
Unterbrecherkontaktabstand




ltem
Désignation
Gegenstand

DT250B

DT400B

Naminla (Newj
Nominal (au montage)
Nennwert |Neu)

Minimum
Allowabie
Minimum
admissible
Zulassiges
Kiginstmal

Maximum
Allowable
Maxinium
admissible
Zulassiges
GréRtmall

MNaminal (New)
Nominal (au montage)
Nennwert (Neu)

Minimum
Allowable
Minimum
admissible
Zulissiges
Kleinstmalk

Maximum
Allowable
Maximum
admissibie
Zuldssigas
Grofimakk

Spark plug type/Manufacturer
Bougie: Type/Marque
Ziindkerze Typ/Hersteller

B-8ES/N.G.K.

B-3ES/N.G.K.

Spark plug gap
Ecartement des Clectrodes de bougie
Elektrodenabstand der Ziindkerze

0.5 mm.

0.6 mm.

0.5 mm.

0.6 mm.,

Ignition timing (B, T.D.C.)
Avance a 'allumage {Av. PMH)
Ziindzeitpunkt {vor OT]

3.2 mm,

3.05 mm.

3.35 mm.

2.9 mm.

2.75 mm.

3.06 mm.

ENGINE — TOP END
MOTEUR - PARTIE SUPERIEURE
MOTOR — KRAFTEINHEIT

Cylinder head valume
Volume de la culasse
Zylinderkopfinhait

Cylinder head nut torque
Couple de serrage des écrous dé culasse
Anzugsmoment der Zylinderkopfmuttern:

284 cc.

27.9c.c.

2889 c.c.

B3.3 c.c.

52.8 c.c.

538 c.c

2.1 ~2.5 m-kg.

2.1 ~2,5m-kg.

Cylinder allowable taper
Conicit¢ du cylindre
Zujdssige Kegeligkeit der Zylinderbohrung

0.008 mm.

0.05 mm,

0.008 mm.

0.05 mm.

Cylinder allowakle out-of-round
Ovalisation du cylindre
Zulassige Unrundheit der Zylinderbohrung

0.01 mm.

0.01 mm.

Cylinder bolt torque
Couple de serrage des boulons de cylindre
Anzugsmoment fiur Zylinderbalzen

4.2 ~ 4.5 m-kg.

4,2 ~ 4.5 m-kg.

Ring end gap, FREE — Top
Fente du segment de feu LIBRE
Kolbenringendspalt {ausgebaut) — oberer Ring

5.6 mm,

11.0 mm.

Ring end gap, FREE — 2pd
Fente du deuxieme segment LIBRE
Kolbenringendspalt {ausgebaut) — zweiter Ring

5.5 mm.

B.5 mm,

Ring end gap, Installed — Top
Fente du segment de feu en place
Kolberringendspalt {eingebaut) — oberer Ring

0.20 mm.

.40 mm.

3.30 mm.

0.5 mm,

Ring end gap, installed — 2nd
Fente du deuxiéme segment en place
Kolbenringendspalt (eingebaut} - zweiter Ring

0.20 mm.

0.40 mm.

0.30 mm.

0.50 mm,




ftem
Déstgnation
Gegenstand

DT250B

DT400B

Nominal {(New!}
Nominal (au montage)
Nennwert {Neu)

Minimum
Allowable
Minimum
admissible
Zuléssiges
Kleinstmal

Maximum
Allowabie
Maximum
admissible
Zuldssiges
GrioRtmal

Mominal (New)
Nominal (au montage)
Nennwert (Neu)

Minimum
Allowable
Minimum
admissible
Zul#ssiges
Kleingtmal

Maximum
Allowable
Maximum
admissible
Zulassiges
Gréftmall

Ring groave clearance — Top
Jeu latéral du segment de feu
Ringnutenspiel — oberer Ring

0.03 mm.

0.08 mm.

0.03 mm.

0.08 mm.

Ring groove clearance — 2nd
Jeu latéral du deuxiéme segment
Ringnutenspigl — zweiter Ring

0.03 mm.

0.08 mm.

0.03 mm,

0.08 mm.

Piston clearance
Jen du piston
Kolbenspiel

0.040 mm.

0.045 mm,

0.040 mm.

0.045 mm,

ENGINE — CLUTCH
MOTEUR — EMBRAY AGL
MOTOR — KUPPLUNG

Friction plate thickness
Lpaisseur disque de friction
Reibscheibendicke

3.0mm.

2.7 mm.

3.0 mm.

2.7 mm,

Clutch plate thickness
Epaisseur disquc intérieur
Kuppiungsscheibendicke

1.2 mm.

1.2 mm.

Clutch-warp. allowance
Gauchissement tolérable
Zulassige Verformung

0.05 mrn,

0.05% mm.

Hausing bushing 1.0.
Alésage de cloche d'embrayage
Innen-¢ der Gehausebuchse

+0.001 mm.

31 _0.022 mm,

+0.001 mm,

31 —3.022 mm.

Bushing spacer O.D.
Diam. ext. de Peniretoise
AuBen-i der Abstandshiilse

=0.025 mm.

31 _p.041 mm.

—0.025 mm.

31 _5.041 mm.

Bushing/Spacer clearance
Jeu ¢loche d’embrayagefentretoise
Spiel Buchse/Abstandshiilse

0.035 ~0.0656 mm.

0.075 mm.

0.035 ~(0.055 mm.

0.075 mm.

Main shaft 0.D,
Diam. ext. de arbre principal
Aulan-g der Hauptwelle

—-0.020 mm.
25 —0.041 mm.

24.95 mm.

=0,020 mm,

25 _0.041 mm,

24.95 mm,

Bushing spacer 1.D.
Diam. int. de I'entretoisc
Inmen-¢» der Abstandshiilse

+0

25 =0.010 mm.

26.02 mm.

+0

2 _0.010 mm.

25.02 mm.

Shaft/Spacer clearance
Jeu arbrefentretoise
Spiel Welle/Abstandshiilse

0.020 ~ 0.051 mm.

0.060 mm.

0.020 ~0.051 mm.

0.060 mm,
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tarm
Ddésignation
Gegenstand

DT250B

DT400B

Nominal {(New!}
Nominal (au montage)
Nennwert [Neu)

Minimum
Allowable
Minimum
admissible
Zuléssiges
KleinstmaR

Maximum
Allowable
Maximum
admissible
Zuldssiges
Gréftmal

Nominal (New]
Nominal (au montage)
Nennwert (Neu)

Minimum
Allowable
Minimum
admissible
Zulssiges
Kleinstmalk

Maximum
Allowable
Maximum
admissible
Zulissiges
Grolimak

Securing nut torque

Couple de serrage pour I'écrou
Anzugsmoment fiir Befestigungsmutter

7.0~B.0 m-kg.

7.0 ~B.0 m-kg.

Housing end play
Jeu en bout de cloche d'embrayage
Gehauseendspiel

0.2 mm.

0.1 mm.

0.2 mm.

0.2 mm.

Q.1 mm,

0.3 mm.

Spring free length
Longueur a vide des ressorts
Ungespannte Federldnge

36.4 mm.

35.4 mm,

36.4 mm,

354 mm.

1 spring 5ei max. length diff.
Différence de longueur entre les ressoris d’embrayage
Grofite Langendiff, in 1 Federsatz

0.5 mm,

0.5 mm.

Primary-drive gear *’Lash’” Na,
No. de pignon d'attaque primaire
Tatgangs-Nr. des primdren Antriebsrades

02 mm.

06 mm.

23 mm,

27 mm.

Primary-driven gear “Lash” No.
No. de rouc menée primaire
Tatganus-MNr. des primaren Abtriebsrades

42 mm,

49 mm,

45 mm,

52 mm.

Primary-lash 1alerance
Jeu de la réduction primaire
Primértotgangstoleranz

48

47

48

72

71

73

Primary-reduction ratio
Rappoil de réduction primaire
Primires Untersetzungsverhaltnis

2826

2.666

Primary drive gear securing nut torque

Couple de serrage des Nécrou de fixation du pignon
d'attaque primaire

Anzugsmoment fir Befestigungsmutter des priméren
Antriebsrades

7.0~ 8.0 m-kg.

7.0 ~ 8.0 m-kg.

Kick axle Q.D.
Diam. d’axe de kick
AuBen-p der Kickstartarwelle

24.947 mm.

24980 mm.

24.947 mm.

24,980 mm.

Kick gear 1.0,
Diam. int. &’cngrenage de kick
Innen-¢ des Kickstarterrades

25.000 mm,

25,021 mm,

25.000 mm.

25.021 mm.

AxlefGear clearance
Teu axefengrenape
Spiel Welle/Zahnrad

0.020 mm.

0.074 mm.

0.020 mm.

0.074 mm.
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item
Désignation
Gegenstand

DT2508

DT4008

MNaminal (New)

Nominal (au montage)

Mennwert {Neu)

Minimum
Allowable
Minimum
admissible
Zulissiges
Kleinstmalk

Maximum
Allowable
Maximum
admissible
Zullissioes
Grofitmal

Nominal {New)

Nominal {au montage)}

Nennwert {Neu)

Minirnum
Allowable
Miniinuem
admissible
Zulassiges
Kieinstmall

Maximum
Aliowable
Maximum
admissible
Zuléssiges
Groftmalk

Retchet wheel spring free length

Longueur 4 vide du ressort de roue & rochet
Ungespannte Linge der Schaltradfader

17.2 mm.

15.0 mm.

17.2 mm.

15.0 mm.

ENGINE — TRANSMISSION
MOTEUR - TRANSMISSION
MOTOR — GETR{EBE

Main axle diameter
Diam. de I"arbre principal
Ourchmesser der Hauptwelle

24,980 mm.

24.959 mm.

24.980 mm.

24,959 mm,

Main axle end play
Jeu en bout d’arbre principal
Endspia! der Hauptwelie

0.5 mm.

0.5 mm.

Drive axle diameter
Diam. de 'arbre de renvoi
Durchmesser der Antriebswetle

24.987 mm.

25.000 mm.

24.987 mm.

25.000 mm.

Drive axle clearance
Jeu de PParbre de renvoi
Spiel der Antriebswelle

0.5 mm.

0.5 mm,

Gil type
Typc d’hoile
Blsorte

Type "SE"
wgpn
Typ ..SE”

Type "SE"
(LSE‘)!
Typ ,SE”

Oil quantity
Quantité d*huile
Olmenge

1,000 c.c. 150

1,000 c.c. 150

ENGINE — CRANKSHAFT
MOTEUR — VILEBREQUIN
MOTOR — KURBELWELLE

Small end play
Jeu au pied de bielle
Spiel des kolbenseitigen Pleuelauges

Less than 2 mm.
Moins de 2 mm
Weniger als 2 mm

Less than 2 mm.
Moins de 2 mm
Weniger als 2 mm

Large end clearance
Jeu 4 1a {€ic de bielle
Spiet des kurbeiseitigen Pleuelauges

0.4 mm.

0.5 mm.

0.4 mm.

0.5 mm.

Runout-clutch side
Gauchissement — Cdté embrayage
Unrundheit — Kupplungsseite

0.03 mm.

0.03 mm.

Runout — lgnition side
Gauchissement - C6té allumage
Unrundheit — Zindungsseite

0.03 mm.

0.03 mm.




DT250B DT400B
item Minimum Maximum Minimum Maximum
Désignation Nominal (New) QI_Iolwabte B’.Al|l'.‘.PI\l'\-I'EI|:P|e Mominal (New) AI_IqwabIe Allowahle
Nominal (an montage Minimum 1ax;mlum inal (: Minimum Maximum
Gegenstand Nenn (e ' {N: ;‘g ) admissible - admissible Noanndl (au montage} admissible admissiile
wer u Zulassiges Zulassiges ennwert (Neu) Zulassiges 2ulassiges
Kieinstmal Groltmald Kleinstrmal Grofitmal

Fiywheel width

Largeur des volants assemblés 54ig 05 mm — — 64:8 G5 mm — -
Schwungradbreite . ’ ’ ’

ELECTRICAL — LIGHTING AND CHARGING

EQUIPLMENT ELECTRIQULE - ECLAIRAGE ET CHARGE

ELEKTRISCHE ANLAGE — BELEUCHTUNG UND LADUNG

Fuse capacity/quantity 10A. x 2 pes. 10A. x 2 pcs.

Fusibles: capacité/quantité 10A x 2 pes. — - 10A x 2 pcs. - —

Sicherungsk apazitdtf Anzahl

10A x 2 Suick

10A x 2 Stiick

Charging voltage
Tension de charge
Ladespannung

Day @ 2,000r.p.m,
Jour & 2,000 tr/mn
Tagfahrt bei 2,000 U/min

8.6V,

7.0v.

Day @ 8,000 rp.m.
Jour a 8.000 trfmn
Tagfahrt bei 8.000 U/min

8.5V,

8.8V,

Night @ 2,000 r.p.m,
Nuit 3 2.000 trjmn
Nachtfahrt bei 2.0G0 U/min

7.0V,

7.0V,

Night @ 8,000 r.p.m,
Nuit 2 8.000 tr/mn
Nachtfahrt bei 8.000 U/min

8.0v.

8.0V.

Charging amperage
Intensité de charge
Ladestromstarke

Day ® 2,000 r.p.m.
Jour 4 2.000 tr/mn
Tagfahrt bei 2,000 U/min

1.8 £ 0.5A.

1.8105A.

Day @ 8,000 r.p.m,
Jour 4 8.000 trimn
Tagfahrt bei 8.000 U/min

2.7t 058A.

3.0+05A.

Night @ 2,000 r.p.m.
Nuit 4 2.000 tr/mn
Nachtfahrt bei 2,000 U/min

0.7 1 0.3A.

0.7 20.3A.

MNight @ 8,000 r.p.m.
Nuit 3 8.000 trimn
MNachtfahrt bei 8.000 U/min

1.5 0.5A.

1,3+ 05A,
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DT260B DT400B
ltem Minimum Maximum Mimmum Maximum
Désignation Mominal [New) Allowabte Allowable Nominal (New) Allowable J;\-‘:’;Iloy.-'\.rable
i Minimum Maximum P ini Jaximum
Gegenstand Noaunal (au montage) admissible admissible Nominal (au montage) admissible admissible
ennwert (Neu) Zulissiges Zulassiges Nennwert {Neu) Zulissiges Zulissiges
Kleinstmal Groftmak Kleinstmal Grolmal
CARBURETICN
CARBURATEUR
VYERGASER
Manufacturer MIKUN! MEKUNI
Marque MIKUNI - - MIKUNI - -
Hersteller MIKIUN MIKLINI
Medel number
Modele VM2BSS — - VM325S — -
Modellnummer
1.0 nurnber
No. d'identification 49861 — - 50061 — -
Kennummer
Yenturi size
Diamdétre du diffuseur 280 mm. - — 32¢ mm. - —
Mischrohrgrofie
Jet needle/Clip position
Position de 'arrét d’aiguille bF21-4 - — 6F9-4 - —
Disennadel fKlemmringposition
Cut away
Biscautagc de boisscau 3.0 - — 3.0 - —
Abschragung
Main jet #1860 #160
Gicleur principal No. 140 - - Na. 160 - -
Hauptdise Mr. 140 Nr. 160
Pilot jet #30 #40
Gicleur du ralenti No. 60 - - No, 50 - -
Leerlaufdiise Nr. &0 Nr. 50
Air jet Drill 2.5 Drill 2.5¢
Gicleur dair @ 2.5 - — @ 2,5 — -
Luftdise Bohrungs-¢ 2,5 mm Bohrungs-¢ 2,5 mm
Starter jet #60 #60
Gicleur de starter No. 60 - — No. 60 - —
Startdiise Nr. 60 Nr. 60
Air screw {Turns out}
Vis de richesse (tours cn AR) 1-3/4 - — 1-142 — —

Luftschraube {Rickdrehungen)

Idle spead
Régime de ralenti
Learlaufdrehzahl

1,30C ~ 1,400 r.p.m,
1.300 ~ 1.400 trimn
1.300 ~ 1.400 U/min

1,400 ~ 1,500 r.p.m.
1400 ~ 1.500 trfmn
1.400 ~ 1,500 U/min
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DT250B DT4008
ltem Minimum Maximum Mirimum Maximum
Désignation Naminal (News} i:[[lo_wable 1\ﬁ!}[umﬂrabie Nominal {New! allowable Allowable
. Inimum aximum : inimum Maximum
Gegenstand Nominal (su montage) admissible admissible Nominal (au montage) admissible admissible
Nennwert (Neu) Zuldssiges 2ulissiges Nennwest {Neu) Zulissiges Zulissiges
Kteinstmal GroBtmalk KleinstmaR GroRimall
Float level
Niveau du flotteur 17.5 ¥2.6 mm. — - 23.0*x25mm. - —
Schwimmerhohe
Reed valve securing screw torgue
Couple de serrage pour les vis de fixation des 8.0 cm-ka. _ _ 8.0 cm-kg. B _
clapets d’admission
Anzugsmoment fiir Zungenventil-Befestigungsmutier
CHASSIS
PARTIE CYCLE
FAHRGESTELL
Front brake shoe — Diameter
Segments de frein avant - Diamétre 160 mm. 155 mm. - 160 mm. 155 mm. -
Bremsbackendurchmesser {vorn}
Rear brake shoe — Diameter
Segments de freip arriérte - Diamétre 150 mm. 145 mm. - 150 mm, 145 mm. -
Bremsbackendurchmessar {hinten)
Front axle nut torque
Couple de serrage pour I'écrou de broche de roue AV 7 ~10 m-kg - — 7 ~10 m-kg. — -

Anzugsmoment fiur Vorderradachsmutter

Front axle cap nut torque

Couple de scrrage pour los derous de serrage de
broche de roue AV

Anzugsmoment fiir Vorderradachshutrmutter

0.8 ~ 1.25 m-kg.

0.8 ~ 1,26 m-kg.

I

Front tire

Pocu avant

Vorderer Reifen
Manutacturer Cunlop Dunlop
Marque Dunlop _ - Dunlop _ —
Hersteller Dunlop Dunlop
Pressure .
Pression de gonflage 0.9 kgfem.? ) - — 0.9 kgfcm.2 - -
Luftdruck
Tread type Trials Universal Trials Universal
Type de sculptures Trials Universal — — Trials Universal - -
Profilart

Trials Universal

Trials Universat
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DT250B DT400B
[tem Minimum Maximum Minimum Maximum
Désignation Nominal {New? Allowable Allowable Nominal {New) Ailowable Aliowable
Nominal " Minimum Maximum inal iz tam Minimum Maximum
Gegenstand N (au rlnr:m age) addmis admissible No:una (au montage) admissible admissiblc
ennwert [Neu) Zulassiges Zuidssiges ennwert [Neu} Zutassiges Zulassiges
Kleinstmal} GrolitmaR Kleingtmald GroBumal
Rear tire
Pneu arriére
Hinterer Reifen
Manufacturer Dunlop Dunlop
Marque Dunlop - — Dunlop — —
Hersteller Dunlop Dunlap
Pressure
Pression de ponflage 1.1 kgfcm.? — - 1.1 kglem.2 — -
Luftdruck
Tread 1ype Trials Universal Trials Universal
Type de sculptures Trials Universal — - Trials Universal — —_
Profilart Trials Universal Trials Universal

Wheel runcut limits — Lateral

Limite de voilage latéral des roues 2 mm. - - 2 mm. - -
GraRter seitlicher Schlag der Felge
Wheel runout limits — Vertical
Limite de voilage vertical des roues 2 mm. - - 2 mm. — -
GroBite senkrechte Unrundheit der Felge
Wheel spoke torque — Front
Couple de serrage des rayons - Rouc AV 0.3 m-kg. — - 0.3 m-kg. — —
Anzugsmoment fir Vorderradspeichen
Wheel spoke torque — Rear
Couple de serrage des rayons  Roue AR 0.3 m-kg. — — 0.3 m-kg. - —
Anzugsmoment fiir Hinterradspeichen
Drive chain — Size -
Chaine de transmission
Grbfie der Antriebsketie
Pitch DIDB208S DIDsZ0DS :
Pas DID52ODS — — DIDRS20DS — —
Teilung D1D52005 DI0520DS
Na. of links 101L 7L
Nb. de maillons 102L — - 98L - —
Anzahl der Glieder 102 Glieder 98 Glieder
Driven sprocket securing bolt torque
Couple de scrrage des boulons du pignon AR 1.8 ~ 2.9 m-kg. — - 1.8 ~2.9m-kg. — —
Anzugsmoment fir Abtriebskettenrad-Befestigungs-
schrauben
Front fork oil capacity {each leg}
Capacité d’huile de fourche AV (par bras de fourche) 175 c.c. - — 175 c.c. - _
Olmenge fiir Vorerradgabel {je Gabelbein)
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DT250B DT&00B
Jtem Minimum Maximum Minimum Maximum
et i Nominal (New} Allowatle Allawable Nominal {New!} Allowable Allowable
Designation Nominal ¢ tage) Minimum Maximum Nominal ¢ tage) Minirum Maximum
Gegenstand ermnatiat montage admissible admissible ommal {au montage admissible admissible
Nennwert {Neu) Zulissiges Zulissiges Nennwert (Neu) Zulassiges Zulassiges
Kleinstmal} GriRtmal Kleinstmal} Grafitmai

Type
Typc d'huile
Olsorte

SAE "SE" 10W{30
SAE “SE” 10W/30
SAE SE" 10W/30

SAE "SE" 10W/30
SAL “SE™ 16W/30
SAE | SE™ 10W/30

Front fork cap bolt torque
Couple de scrrage du boulon supérieur de

Antriebskettenradmutter

bras de fourche AV 3.0 m-kg. - - 3.0mkg. - -
Anzugsmoment fiir Deckbolzen der Vorderradgabel
r Front fork pinch bolt torgue
Couple de serrage du boulon de serrage dc bras - i _ _ —~ .
de fourche AV 1.4~2.2 m-kg. 1.4~ 22 m-kg. - —
Anzugsmoment flir Vorderradgabetklemmschrauben
Steering race ball quantity/size — {upper)
Biltes du roulement supérieur de direction — " _ .
Quantité/Diany, 22/3/16 — 22/3/18 - -
Anzahl/Gréile der Lenkungslaufringkugeln {obere)
Steering race ball quantityfsize — (iower)
Billes du roulement inféricur de direction — . .
Quantité/Diam. 19/1/4 - - 19/1/4 - -
Anzahl/Gréie der Lenkungslaufringkugeln {untera}
Steering stam pinch boit torque
Couple de serrage pour le boulon de serrage de —~ —~
téte de fourche 0.8 ~1.25 m-kg, — — 0.8 ~1.25m-kg, - —
Anzugsmoment fiir Lenkungsklemmschraube
Handlebar mounting bolt torque
Couple de serrage des boulons de fixation ~ —~
du guidon 0.8 ~ 1.25 mkg. — — 0.8 ~1.25 m-kg. - —
Anzugsmoment fiir Lenkstangenbefestigungsschrauben
Swing arm freeplay limiis
Jeu des bras oscillants 1.0 mm, — — 1.0 mm. - -
Grofites freies Spiet der Hinterradschwinge
Swing arm pivat bolt torque
Couple de serrage de la broche des bras oscillants 5.0 ~8.0 m-kg. - - 5,0~ 8.0 m-kg. - -
Anzugsmoment fir Drehzapfen der Hinterradschwinge
TORQUE VYALUES
COUPLES DE SERRAGE
ANZUGEMOMENTE
Drive sprocket nut
Licrou de pignon d'entrainement 7.0~9.0 m-ka. — - 7.0 ~9.0 m-kg. — -
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DT250B

DT400B
ltemn Minimurn faximum Minimum ﬂﬁximx;n
. . Nominal (New} A{quab!e Allolwable Nominal (New) AI'Io‘wabIe owable
Designation N mio?']m(]au montage) Minimum Maximum Nominal (au montage) Minimum Maximum
Gegenstand ominal {2 ontag admissiblc admissible g admissible admissible
Nennwert {Neuy] Zulissiges Zulassiges Nennwert (Neu) Zul3ssiges Zulassiges
Kleinstmalk GrétmaRl Kleinstmaly Grofimal

Engine mounting bolt 10 mm
Boulon de fixation du moteur (10 mm)
Motorbefestigungsschrauben 10 mm

3.8 ~ 6.0 m-kg.

3.8 ~6.0 m-kg.

Engine mounting bolt 8 mm
Boulon de fixation du moteur (8 mm)
Motorbefestigungsschrauben 8 mm

1.8 ~2.9 mkg.

1.8 ~ 2.9 m-kg.

Engine mounting bolt 8 mm (bracket mounting boit)

Boulon de fixation du moteur {8 mm) (boulon de
fixation de la console)

Motorhefestigungsschrauben 8 mm
{Biigetbefestigungsschrauben)

0.8 ~1.25 m-kg.

0.6 ~ 1.25 m-kg.
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1-4. Special tools
1-4. OQutils spéciaux
1-4. Sonderwerkzeuge

1. Point Checker 2. Pocket Tester 3. Electro Tester
Contrdleur de rupteurs Contrdleur de poche Electrotesteur
Unterbrecherpriifer Taschenpriifer Elektrotester

Parts No. 90890-03031 Parts No. 90890-03043 Parts No. 90890-03021

Fig. 1-4-1 Fig. 1-4-2 Fig. 1-4-3
4. Dial Gauge 5. Dial Gauge Stand 6. Dial Gauge Needle
Comparateur 4 cadran Support pour comparateur 3 cadran Palpeur mesure pour comparateur a cadran
Meluhr MeRuhrsténder MeRuhrnadel
Parts No. 90890-03002 Parts No. 90890-01039 Parts No. 908980-03042

Fig. 1-4-4 Fig. 1-4-5
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7. Flywheel Holding Tool
Outil de maintien du volant
Haltewerkzeug fiir Schwungrad
Parts No. 90890-01032

8. Flywheel Puller
Arrache-volant
Abziehvorrichtung fiir Schwungrad
Parts Nog, 90890-01148

9. Ctutch Holding Tool
Clé de maintien d’embrayage
Kupplungshaltewerk zeug
Parts No. 90890-00000

@
/‘::I T
- N ™,
r ; o
( \ 2 - ,
et 23 1
Fig. 1-4-6 Fig. 1-4-7 Fig. 1-4-8

10. Crankcase separating tool 11. Spacer 12. Crankshaft setting pot 13. Crankshaft Setting Tool

Démaonte-carter Entretoise Pot pour pose du vilebrequin Tire-vilebrequin

Trennwerkzeug fir Kurbelgehéuse Abstandsscheibe Einbauverrichtung fur Kurbelwelle Einbauwerkzeug fiir Kurbelwelle

Part No. 90890-01011 Parts No. 90890-01016 Parts No. 90890-01012 Parts No. 90890-01017

' 0 (B 3

- O

Fig. 1-4-9 Fig. 1-4-10
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14. Steering Nut Wrench 15. Spoks Wrench Set 16. Hydrometer

Clé pour écrou de direction Jeu de clés 4 rayons Pése-acide
Schliissel fir Lenkungsmutter Schliisselsatz fiir Speichen Sduremesser
Parts No. 90820-01051 Parts No. 90890-05019 Parts No. 90890-03036
S B, s g - e .,
.F ®: ®
% ; _"
| i X
| : a
[ ——, : |
[ AN : :
(T =@ =
! i
| | :
i : ;
| .
' |
|
R S — ! .
Fig. 1-4-11 Fig. 1-4-12 Fig. 1-4-13
Additional Tools QOutillage supplémentaire Weitere Werkzeuge
1. Thickness gauge set 1. Calibre a lames 1. Fithierlehrensatz
2. Torgue wrench 2. Clé dynamométrique 2. Drehmomentschliissel
3. Tire pressure gauge 3. Jauge de pression des pneus 3. ReHfenluftdruckpriifer
4. Fluid measure 4, Eprouvette graduée 4. FliissigkeitsmeRgefil
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CHAPTER 2. PERIODIC INSPECTIONS
AND ADJUSTMENTS

Introduction:

This chapter includes all information necessary to
perform recommended inspections and adjustments.
These preventative maintenance procedures, if follow-
ed, will insure mare reliable vehicle operation and a
longer service life. The need for costly overhaul work
will be great!y reduced. This information not only
applies to vehicles already in service, but also 1o new
vehicles that are being prepared for sale. Any service
technician performing preparation work should be
familiar with this entire chapter.

2-1. Toeols

A. Special tools

1. Torgque Wrench
2. Steering Nut Wrench
3. Spoke Wrench

B. Gauges (Measuring instruments}

Point Checker

Dial Gauge

Dial Gauge Stand
Thickness Gauge Set
Hydrometer

Tire Pressure Gauge
Fluid Measure

NoopwN =

CHAPITRE 2. VERIFICATIONS ET
REGLAGES
PERIODIQUES

Introduction:

Ce chapilre contient tous les renseignements nécessaires
pour effectuer les vérifications et réglages recormmandés.
Le programme d'entreticn préventif, si on le respecle point
par point, permettra de maintenir la machine en bon état
de marche et d’assurer sa longévité, et les réparations oné-
rcuses seront alors rarement nécessaires. Ces informa-
tions sont valables, non seulement pour ’entretien des ma-
chines déja en service, mais aussi pour la préparation des
motocycletles neuves avant leur mise en vente, Les méca-
niciens chargés de cette préparation doivent donc lire at-
tentivemnent tout ce chapitre, afin de bien se familiariser
avec les procédes décrits.

2-1. Outils

A. Outils spéciaux

1. Clé dynamométrique
2. Clé pour écrou de direction
3. Ck a rayons

B. Jauges

Contrdleur de rupteurs
Comparateur 4 cadran

Support pour comparateur a cadran
Calibre a lames

Pése-acide

Jauge de pression des pneus
Eprouvette graduée

IR o o

REGELMASSIGE
INSPEKTIONEN UND
EINSTELLUNGEN

ABSCHNITT 2.

Vorbemerkung:

Dieser Abschnitt enthidlt die Angaben ilber die emp-
fohlenen Priifungen und Einstellungen. Durch diese
vorbeugenden Wartungsverfahren werden ein zu-
verlissiger Fahrzeugbetrieb und eine grékere Lebens-
dauer erreicht. Die Notwendigkeit fir kostspielige
Uberholungsarbeiten wird erheblich vermindert.
Diese Angaben beziehen sich nicht nur auf bereits im
Verkehr befindliche Fabrzeuge. sondern auch auf neue
Fahrzeuge, die zum Verkauf vorberegitet werden. Jeder
Kundendienstmechaniker, der Vorbereitungsarbeiten
ausfiihrt, sollte mit diesem gesamten Abschnitt ver-
traut sein.

2-1. Werkzeuge

A. Sonderwerkzeuge

1. Drebhmomentschliissel
2. Mutterschlisse! fir Lerkung
3. Speichenschlissel

B. Kaliber

. Unterbrecherpriifer

. MeRuhr

. MeRuhrstander

. Fuhlerlehrensatz

. Sduremesser

. Reifenluftdruckpriifer
. Flussigkeitsmeligefald

~ 3k Wk~
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2-2. Maintenance intervals charts

The following charts should be considered strictly as a guide to general maintenance cycle is continually operated in an area of high humidity. then all parts must be [ubri-
and lubrication intervals. You must take into consideration that weather, terrain, cated much more frequently than shown on the chart to avoid damage caused by
geographical location, and a variety of individual uses all tend to demand that each water to metal parts.

owner alter this time schedule te match his environment. For example, if the maotor-

Maintenance intervals

ltem Remarks Initial (km.} There{a:;cﬁzevery
500 1,500 3,000 3,000 6,000

Brake System (Complete) Check/Adjust as required — Repair as required (o] ] O O o]
Clutch Check/Adjust as required O o O O

Battery Top-off/Check specific gravity as réduired - Monthly or o O ! ') ']

Spark Plug Inspect/Clean or Replace a;s required C o ) O o

Wheels & Tires Pressu'l:é;‘"S“[:‘:c-)ke-tension,fRunout o o 5 o o

Fittings & Fasteners Tighten before each trip and/or C o} < !

Autolube Cable operation/Adjustment O o O o

Drive Chain Tension/Alignment O : o O O
Transmission Qil Level Check Includes transmission/Autolube tank See “Service Note #1* O O O o]

Air Filter Foam type — See “Service Notes #2, #3 9] o] O

Fuel Petcock Clean/Flush tank as recommended 4] O o] ]

lgnition Timing Adjust/Clean or Replace parts as required C 0 ]

Carburetor Adjustment Check operation/Synchromesh/Fittings o] o) O

Carburetor Overhaul Clean/Repair as required — Refit/Adjust ) O
Cylinder Compression Preventive maintenance check O i

Decarbonize Engine Includes exhaust system Q |

Service Notes:
#1.  Check Autolube tank level before each ride. Top off when oil level shows at lube daily.] See “Lubrication intervals” fror additicnal details.
the sight glass or before any prolonged use. See “Lubrication intervals” for #3. For additional information regarding drive chain, engine cil level, wet-type air
type oit to use. filter. See “Lubrication intervals’.

#2. Foam element air filters must be damp with oil at all times to function pro-
perly. Remove, clean. and oi! filter at least once per month or every 150 km.;
whichever occurs first. {if extremely hard usage, such as dirt riding. clean and
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2'20

Les intervalles indiqués aux tableaux suivants re sont valables que dans le cas le plus géné-
ral, et le programme d’entretien et de graissage doit ére appliqué avec souplesse, en tenant
compte des différences d’ordre climatique, topographique ou géographiques entre diverses
régions, ainsi que de I'usage particulier que chagque pilote fait de sa machine. [l importe

Tableau d’entretien

Tableaux d’entretien et de graissage

ravages de la rouille.

donc que chaque utilisateur adapte ce programme a ses circonstances particuliéres. Par
ex¢mple, en cas d’usage constant de la motocyclette dans une région trés humide, les grais-
sages doivent étre beaucoup plus fréquents que ne Pindique le tableau, afin de prévenir les

Ensuite, tous les

Désignation Remarques Initialement (km) . (km}
300 1.500 3000 3.000 6.000
Freins (AV ¢t AR) Vérifier/Régler si nécess. — Réparer si nécess. o O O & o
Embrayage Vérifier/Régler si nécess. O o
Batterie Corriger le niveau/Vérifier la densité si nécess. Tous les mois cu —+ o o O &
Bougie Vérifier/Nettoyer ou remplacer si nécess, Q o O Q
Roues et pneus Pression de gonflage/Tension des rayons/Voilage o o Q 0
Boulonnerie Resserrer avant chaque voyage etfou — o O Q9 =
Autolube Fonctionnement du cible/Réglage o) & ] o)
Chaine de transmission Tension/ Alignement o} O o] O
Contrdle des niveaux d’huile Transmission et réservoir d’Autolube, voir Note 1 ! O o] o]
Filtre 4 air Type poreux — voir Notes 2 et 3 O o) o
Robinet d’arrivée d’essence Nettoyer/Rincer le réservoir si nécess. O o o
Allumage Régler 'avance/Nettoyer ou effectuer les remplacements nécessaires, O o] e}
Réglage du carburateur Vérifier le fonctionnement, la synchronisation, la fixation, 0 o] o}
Révision du carburateur Nettoyer/Réparer si nécess. — Réinstaller/Régler O
Compression du c¢ylindre Vérification préventive
Décalaminage Y-compris le systéme d’échappement

Notes d’entretien

L.

Veérifier le niveau d’huile du réservoir Autolube avant chaque voyage. Refaire le plein
si le niveau apparait dans la fenétre de contréle ou avant chaque long voyage. Pour le
type d’huile recommandeé, se référer au Tableau de graissage. 3.
Pour assurer une bonne protection au moteur, l'élément poreux du filtre & air doit étre

constamment imprégné d’huile. Enlever, nettoyer et huiler le filtre au moins une 1:0is
par mois, soit tous les 150 km (en cas d’usage intensif de la machine, surtout si on Fait

du tout-terrain, nettoyer et huiler tous les jours). Pour plus de détails, se référer au
Tableau de graissage.

Pour plus de détails concernant la chaine de transmission, le niveau d*huile moteur et
le filtre 4 air 4 imprégnation d’huile, voir le Tableau de graissage.
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Die in den Tabellen angegebenen Werte gelten als Anhalt fir die regelméaiige Sch-
mierung und Wartung. Dabei sind das Wetter, Gelinde, die geographische Lage so-
wie unterschiedliche Benutzung zu beriicksichtigen, die eine Anderung der Schmier-

2. Wartungstabelle

abstinde notwendig machen kéinnen. Wenn zum Beispiel das Motorrad stindig in

Wartungstabelle

einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit betrieben wird, miissen alle Teile ofter
als in der Tabelle angegeben geschmiert werden, um durch Wasser verursachte
Schadern-an den Metallteilen zu verhindern.

Erstmalig (km)

Danach alle {km)

Gegenstand Bemerkungen 500 1 500 3.0-00-— 3,000 5.000
Bremssystem (voilstindig) Priifen/EinsteiIe_r_'_l__9_der__i_nstandsetzen, falls erforde;I"icl-u o o ] &
Kupplung Priifen/Einstellen falls erforderlich o o O © |
Batte;i_e. Auffillen/Wichte priifen, monatlich oder — o O O _ O
Zindkerze ] Prisfen/Reinigen ode_n_‘__a_u_;‘_._wgchseln, falls-_;f;::rderlich O O Q _Q _

Rider und Reifen Druckapei.chenspannung!Rur}diauf o] o) o] o
Verbindungen und Befesti-ﬁ-uﬁ.gen Vor jeder Fabrt festziehe;t-u.ndfc.:der - &) Q O o
Autolube . Wirkungsweise des Seils/Einstellung o) o O 0
Antriebskette Spannung/Ausrichtung o C O o

._éé.t}.i-égéélstand prifen Getriebe/Autolube-Behilter; siche Anmerkung 1 & _9___ a _ f_D o
Luftfilter Schaumgummi; siehe Anmefkungé;2 und 3 o o o
Absperr;m_é-hn Reinigen/Tank nach Empfehlung spilen O O o O_
Ziindzeitpunkt o Einsiel-l_;r_l.fReinigen oder gegebenenfalls Teile ersetzen o o O O
Vergaserinstellung Wirku-né];weiseft‘:ychronisierung!Befestigungen priifen o G O
Vergaseruberholung Reinigen/Instandsetzen, falls notwendig; einstellen O
Zylinder\rerd.ic_htung Vorsorgliche Uberpriifung © O
Motor entkohlen B EinschiieBlich Auspuffsystem o o

Anmerkungen zur Wartung:

1. Qlstand im Autolube-Behalter vor jeder Fahrt priifen.
Ol nachfiillen, wenn Olstand im Schauglas sichtbar ist oder vor jeder i&ngeren
Benutzung. Die dafiir zu verwendende Olsorte ist in der Schmiertabelle angege-
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ben.

Das Schaumstoffelement des Luftfilters muB stets &lfeucht sein, um richtig zu

nachdem welcher Zustand zuerst eintritt) herausnehmen, reinigen und eindlen.
{Bei besonders hartem Einsatz in staubigem Gelande, Filter taglich reinigen und
eindlen.) Weitere Einzelheiten sind in der Schmiertabelle enthalten.

3. Weitere Angaben (ber die Antriebskette, den Motordlstand und den dlfeuchten

arbeiten. Filterelement mindestens einmal im Monat oder alle 1.500 km {je

Luftfilter sind in der Schmiertabelle zu finden.



Lubrication intervals

Initial {km.) Therefg:ﬁr}e"e”
ltem Remarks Type .
500 1500 | 3000 | 3000 | 600
*Autolube See “Service Notes"” No. 1 See “Service Notes'’
__*'_I'ransmission 0il Warm engine before draining No. 2 O o e} | o
;If)rive Chain Lube/Adjust as rggéifed N Na, 3 See "'Service Notes”
*Drive Chain Remove/Clean - Lube/Adjust ] No. 3 o o | o©
*Air Filter Foam Type No. 2 See “'Service Notes™
Control & Meter Cables Apply thoroughly No. 4 O | O
Throttle Grip & Heusing Light application No. b o O o]
Tacho & Speedo Gear Housings Light application No. b < O
B E!_e-ér Arm Pivot Shaft Apply until shows MNo. 6 O QO
Brake Pedal Shaft Light application ‘ No.5 o o o
Change Pedal Shaft Light application i No.5 i o o
Stand Shaft Pivot Light application No, 6 | i O
Front Forks Drain completely/Check Specs. No, 3 o ' G O
Steering Ball Races Inspect thoroughly - Med. pack No. 7 o
Pgint Cam Lubricating Wick Very light application No. 8 O
Wheel Bearings Do not overpack No. 7 o] | O

* ‘|ndicates pre-operational check items.

No. 1 Check tank level before each ride. Top off when oil level is at sight glass or No. 4
before any prolonged use. Use the following lubricant {in order of preferen-
cel: No. §
a. Yamaha Autolube oil
b. Another 2-cycle oil with “BlIA centified for service TC-W", No. B
¢. Another 2-cycle oil for air-cooled engines. No. 7
d. 10W/30 Automotive oil with the “SE” rating.
Caution: Ne. 8
Use this last oil only in an emergency situation when 2-cycle oils are not No. 9
available.

No. 2 At ambient temperatures of 13 ~ 30°C use 10W/3C "SE". Do not use

“additives” in ail.

No.

3

Use 10E/30 “SE” motor cil. {If desired, specialty type lubricants of quality
manufacture may be used.}

“Drive Chains” — Lube every 250 ~ 300 km. If severe usage, every 100
~ 150 km.

Use graphic base type {specialty types available. — use name-brand, gua-
lity manufacturer}.

Light duty: smooth, light-weight, “white” grease. Heavy duty. standard
chassis lube grease {do not use lube grease on throttle/housing).

Use standard chassis. Lube grease-smooth, not coarse.

Medium-weight wheel bearing grease of quality manufacturer-preferably
waterproof.

Light-weight machine oil.

Air filters-foam element air filters must be damp with oil at all times to
functtion properly. Clean and lube monthly or per mileage. if hard usage.
clean and lube daily. Do not over-ail. Use SAE 30W.
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Tableau de praissage

_ _ Lubri- Initialement (km) Ensuite, tous les
Désignation Remargues ,  fiant N
500 1.500 | 3000 | 3000 | 6000
* Autolube | Voir Notes d’Entretien No. 1 IVoir Notes d’Entretien
*Huile de transmission Réchauffer Ie moteur avant la vidange No. 2 O O | O l o
*Chaine de transmission Graisser/Régler si nécessaire ] No, 3 Voir Notes d'Entretien
*Chaine de transmission B | Enlever/Nettoyer — Graisser/Régler No. 3 o ‘ O i 0
“*Filtre a air ] Type poreux No.9 | _|Voir Notes d’Entretien o

Cables de commandes et de compteurs | Graisser complétement i No. 4 o o
Poignée des gaz et boitier Légére application No.5 o o 0 *

* Mécanismes d’entrainement de !
compte-tours et d’indicateur de Légére application No. 5 o o
vitcsse: : -
Broche des bras oscillants AR ) 5 Graisser jusqu’a saturation No. 6 O ®
Axe de pédale de frein i Légére applicafion No. 5 o O O
Axe de sélecteur de vitesse Légéfé- applicéiion No. 5 o O
Axe de béquille-support T:x_ééé.ﬁ-a-él-:ﬁlicaﬁor;“_ _ No. 5 6
Fourche AV Vidanger/Se référer aux données d’entretien Ne. 3 _J o o o -ﬁ—
Roulements de direction Inspecter séiér-;é.ﬁséme.ﬂt}éamir modérément de graisse | No.7 - e
Feutre de graissage de came de rupteur | Graissage trés parcimonieux No.8 | o

" Roulements de roues Garnir modérément de graisse No. 7 o o

* Designe les points a vérifier avant chaque voyage.

No, |

No. 2

No, 3

Verifier le nivean d’huile dans le réservoir avant chaque voyage. Refaire le plein
quand le¢ niveau apparait dans la fenétre de contrdle ou avant chaque long
voyage. .
Employer les huiles suivantes {dans I'ordre de préférence):
a. Huile Autolube Yamaha
b. Autre marque d’huile deux-temps avec mention “Certifiée par BIA pour
usage TC-W™,
€. Autre huile moteur denx-temps pour moteurs refroidis par air.
d. Huile moteur SAE 10W/30, grade “SE”.
Attention;
Ce dernier type d’huile ne doit &tre utillisé qu’en derniére extrémité, au cas ou
il serait impossible de se procurer de Ihuile moteur deux-temps,
Aux températures ambiantes comprises entre 13 et 30°C, emplover de Chuile
SAE LOW/30 “SE”. Ne pas mélanger d’additifs a L'huile.
Employer de I'huile moteur SAE 10W/30 *SE” (si on le désire, on peut utiliser
un lubrifiant spécial debonne marque). Graisser la chaine tous les 250 ~ 300
km. En cas d'usage intensif, la graisser tous les 100 ~ 150 km.

Na.

o0

Employer un type & base de graphite (des lubrifiants spéciaux sont disponibles
sur le marché — ne faire confiance qu’aux marques reconnues).

Utilisation modérée:

Graisse “blanche™ onctueuse et peu consistante.

Utilisation intensive:

Graisse ordinaire pour chassis (ne pas employer cette demiére graisse pour la
poignée des gaz et son boitier).

Employer de la graisse ordinaire pour chissis pas trop consistante.

Graisse & roulements de consistance moyenne, de bonne marque, de préférence
imperméable a I'ean,

Huile fluide 4 mécanisme.

Pour assurer une bonne protection au moteur, I'élément poreux du filtre 4 air
doit £tre constamment imprégné d’huile. Nettoyer et huiler tous les mois, oun en
se basant sur le kilométrage.

En cas d’utilisation intensive, nettoyer et huiler tous les jours. Eviter tout excés
d’huile. Employer de 'huile SAE 30W,



Schmiertabelle

Gegenstand Bemerkungen Tyo 1_ Erstmalig {km) Danach alle (km}
500 1.500 l 3.000 3.000 6.000
* Autolube Siehe Anmerkungen zur Wartung Nr. 1 Siehe Anmerkungen zur Wartung .
N ’_Getriebé'él i Vor dem (lablassen, Motor warmlaufen lassen Nr. 2 Q O [ O | )
*Antri_ebskette ) Schmieren und erford..erlichenfalls spannen Nr. 3 Siehé Anmerkungen zur Wartung o
B gU!'\n'criebskette Abnehmen/Reinigen — Schmieren/Spannen Nr. 3 S ‘ O __T o |
-*L.u.ftfilter_ - Schaumgummiart Nr. 9 Siehe Anmerkungen zur \J"Iaftung 1 _
Bedienungsseile und MeRgeritewellen | Grindlich dlen Nr. 4 O o [T
Gasgj_r_ehgfiff e o _ — 5 5 5
'[r);znzﬁ?::ﬁ:i:ﬁd Leicht dlen Nr. 5 QO o
Drehzapfen der Hinterradschwinge Mit Fettpresse schmieren bis Fett austritt Nr. 6 O <
FuBbremshebelwelle Leicht schmieren - Nr.5 ) - o C
Gangscha_lthebelwelle Leicht schmieren Nr. & Q G
Standerbotzen Leicht schmieren Nr. 5 O
Vorderradgi;b_el Véllig entleeren/Daten priifen Nr. 3 o] o ]
KugeHaufringe der Lenkung Sorgf.él.tig prifen — MaRig mit Schmierfett fiillen Nr. 7 O
Unterbrechernockenschmierdocht Sehr wenig schmieren o Nr. B O
F!adla.ger Nicht zuviel Schmierfett anwenden" Nr. 7 & o

* Priifung vor Antritt der Fahrt.

Nr. 1

Olstand im Olbehélter vor jeder Fahrt priiffen. {1 nachfilien, wenn Gistand
im Schaugias sichtbar ist oder vor jeder ldngeren Benutzung. Folgende
Schmiermittel (in der angegebenen Reihenfolge erstgenannte bevorzugen)
verweanden.
a. Yamaha Autolube-0
b. Ein anderes Zweitaktél mit der Bezeichnung ,.BIA certifted for service
TC-E”.
¢. Ein anderes Zweitaktdl fiir luftgekihlte Motoren.
d. Motorendl 10W/30 mit der Bewertung .,SE™.
Achtung?
Das letztgenannte Ol ist nur in Notféilen zu verwenden, wenn Zweitaktd!
richt zur Verfligung steht.
Bei Umgebungstemperaturen von 13 ~ 30°C Motorend! 10W/30 verwen-
den; dem 0 keine Zusatze beimischen.
Motored! 10W/30 verwenden. (Falls gewlnscht, kiinnen Sonderschmier-
mittel eines Qualititshersteliers verwendet werden.}

Nr.

Nr.

Nr.
Nr.

Nr.

Antriebskette afle 250 ~ 300 km schmieren; unter schwierigen Betriebs-
bedingungen alle 100 ~ 150 km.

Graphitschmiermittel verwenden. (Es sind Spezialarten auf dem Markt.
Man verwende ein Markenschmiermittel eines Qualitatsherstellars.

Fir geringe Beanspruchung: Feines, laichtes, ..weiBes” Schmierfett. Fiir
hohe Beanspruchung: Normates Fahrgestellschmierfett (dieses Schmier-
fett nicht am Gasdrehgriff verwenden).

Normales Fahrgesteltschmierfett, fein, nicht zu zébflisssig, verwenden.
Mittelschweres Radlagerschmierfett eines Qualitdtsherstellers, verzugs-
weise wasserabweisend, verwenden.

Leichtes Maschinendl.

Das” Schaumstoffelement muR stets difeucht sein, um richtig zu arbeiten.
Monatlich oder nach dem Kilometerstand reinigen und eindlen.

Bei besonders harten Einsatz téglich reinigen und eindlen. Nicht zuviel Ol

" anwenden: dafiir Ot SAE 30W verwenden.
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2-3. Engine

A. Charburetor

1. Make certain that throttle cable freeplay is proper.

2. Pilot air screw
Turn air adiusting screw (1} until it lightly seats,
then back it out turns specified. This adjustment
can be made with engine stopped. {Fig. 2-3-1]

Air screw {turns out); R

DT250B: 1-3/4
DT400B: 1-1/2

3. Start the engine and let it warm up.

4. Idle speed screw
Turn throttle siop screw {2) in or out 1o achieve
smooth engine operation at idle speed specified
in Carburetor Setting Table. {Fig. 2-3-1}

Idle speed:
DT2508: 1,300 ~ 1,400 r.p.m,
DT400B: 1,400 ~ 1,500 r.p.m.

36

2-3. Moteur

A. Carburateur

1. S’assurer que le jeu du cable d’accélérateur ¢st cor-
rect.

2. Vis de richesse du ralenti:
Visser la vis de richesse {1} a fond, sans forcer, et, 4
partir de cette position, la dévisser de tour spécifié.

2-3. Motor

A. Vergaser

1. Gaszug auf richtiges Spiel priifen.

2. Leerlaufluftschraube
Lufteinstellschraube (1) eindrehen bis sig leicht
aufsitzt, dann zurickdrehen. Diese Einstellung
kann hei stehendem Motor vorgenommen wer-

Ce réglage peut étre effectué moteur arrété. (Fig. den. (Bild 2-3-1)
2-3-1)
Zuriickdrehung:
Nombre de tours en arriére: DT250B: 1-3/4
DT250B: 1-3/4 DT400B: 1-1/2
DT400B: 1-1/2 _

3. Mettre le moteur en marche, et e laisser se réchauf-
fer.

4. Vis butée d’accélératenr
Agir sur la vis butée d’acélérateur (2) de maniére a
obtenir le régime de ralenti spécifié, (Fig. 2-3-1)

3. Motor anwerfen und warmlaufen lassen.

4 Leerlaufeinstellschraube
Drosselanschlagsch;aube {2) ein- oder ausdrehen,
um einen gleichmiRigen Motortauf mit der Leer-
laufdrehzahl zu erhalten. (Blld 2-3-1}

Leertaufeinstellung:

Régime de ralenti: o
DT250B: 1.300 ~ 1.400 tpm

DT400B: 1.400 ~ 1.5300 tpm

DT2508: 1.300 ~ 1.400 U/min
DT400B: 1400 ~ 1.500 U/min

Pilot air screw
ldle speed screw

¥is de richesse du ratenti

¥is butée "accélérateur

Leeraufluftschraube
Leerlaufeinstellschraube



Note:

The pilot air and idle speed screws are separate
adjustments but they must be adjusted at the
same time to achieve optimum operating condi-
tion at engine idle speeds.

. Throttle cable

After engine idle speed is set, make cable
freeptay adjustment at cable adjuster near
throttle grip. Loosen locknut and turn adjustor
until there is 0.5 ~ 1.0 mm. freeplay between;
throttle cable housing and cable adjustor. Re-
tighten locknut. Loosen cable adjustor locknut
{at top of carburetor) and turn cable adjustor
until there is 1.0 mm, freeplay in cable "B’
Retighten locknut, {Fig. 2-3-2)

BNoOpk W=

N.B.:

L’action sur la vis de richesse tend a régulariser la ro-
tation du moteur. L'action sur la vis butée modific le
régime de rotation. On doit travailler simultanément
sur ces deux vis pour obtenir un réglage optimal du
ralenti.

Cable d'accélérateur

Aprés avoir téglé le ralenti, régler le jeu de cable a
I"aide de la vis de réglage prévue prés de la poignée
des gaz. Desserrer I'écrou de blocage, ¢t tourner la
vis de réglage de maniére a obtenir un jeu de 0,5 ~
1,0 mm entre la gaine du cable et la vis de réglage;
ensuite, resserrer 'écrou de blocage. Desserrer I'é-
crou de blocage de la vis de réglage du cable “B”
(montee sur le couvercle du carburateur), et régler le
jeu du cable *B™ a 1,0 mm. Resserrer "écrou de blo-
cage. (Fig. 2-3-2)

Gaine de cible

Anmerkung:

Bei der Leerlauflufischraube und der Leerlaufein-
stellschraube handelt es sich um getrennte Ein-
stellungen. Sie missen jedoch gleichzeitig varge-
nommen werden, um optimale Betriebsbedingun-
gen bei Leerlauf des Motors zu erzielen.

. Gaszug

Nachdem die Leerlaufdrehzahl des Motors einge-
stellt wurde, ist das Spiel des Gaszuges am Ein-
steller (8} in der Nahe des Gasdrehgriffs einzustel-
len. Sicherungsmutter !9sen und Einsteller dre-
hen bis 0.5 ~ 1.0 mm Spiel zwischen der Seil-
urnhitlung und dem Einsteller vorhanden ist. Si-
cherungsmutter festziehen.  Sicherungsmutter
des Einstellers {oben am Vergaser) l6sen und Ein-
steiler drehen his 1,0 mm Spiel an der Seilumbhiil-
lung "B vorbanden ist. Sicherungsmutter fest-
ziehen. {Bild 2-3-2)

(zaine de cible

1.
Slide 2 1. Schreben
Slide 3. Cable *B™ 2 Schieben
Cable "'B” 4. Raccord 3 Seilumhiitung “B”
Junection Block . 4. Verbindungsstick

5. Cable “A™
Cable "A" e 5 Selumhillung “A"
Carburetor cap 6. Couvercle de carburateur 6. VergaserverschiulR
Throttle grip 7. Poignéc des gaz 7. Gasdrehgriff
Cabiz adjuster 8. ¥is de réplage de cible 8. Einsteller

@ &
—H @ N
@ )] H0.5 ~
T 1.0mm.

1 mm, [

Fig. 2-3-2
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. Remove the air

Air cleaner

cleaner element assembly.
{Fig. 2-3-3)

Slip the element off the wire mesh guide.
{Fig. 2-3-4)

Wash the element gently, but thoroughly, in
solvent,

Squeeze excess solvent out of element and dry.
{Fig. 2-3-B)

Pour a small guantity of 30 W, motor oil onto
cleaner element and work thoroughly into the
porous foam material. Element must be damp
with oil but not dripping.

Re-insert the wire mesh cleaner element guide
into the element.

. Coat the upper and lower edges of the cleaner

elernent with lube grease. [This will provide an
air-tight seal between the cleaner case cover and
cleaner geat.)

Re-install the element assembly, case cover and
seat.

Filtre a air

Enlever I'élement filtrant assembleé. (Fig. 2-3-3)

. Séparer I'élément de son armature en treillis métalli-

que, {Fig. 2-3-4)

Laver soigneusement élément dans un solvant, en
ayant soin ne pas I'abimer.

Exprimer le solvant de ’élément, et le faire sécher.
(Fig. 2-3-5)

Verser une petite quantite d’hile SAE-30 sur I'glé-
ment filtrant, et faire pénétrer 'huile dans tous les po-
res du matériaux spongieux, L'élément doit étre bien
imprégné d'huile, sans toutefois que Ihuile en dé-
goutte,

Réintroduire 'armature en treillis metaliique dans
I’¢lement.

Garnir de graisse les bords supérieur st inférieur de
I'élément {pour empécher toute circulation d’air entre
le couvercle du boitier de filtre et le siége du filtre.}
Réinstaller l’élérﬁent, le couvercle du boitier de filire
et le siege.

. Luftfilterelementeinheit

. Filterelementeinheit,

Luftfilter

herausnebmen.  (Bild

2-3-3)

. Filterelement aus der Maschendrahtfibrung he-

rausziehen. (Bild 2-3-4}

. Filterelement vorsichtig, jedoch grindlich in L&-

sungsmittel waschen.

. Lasungsmittel ausquetschen und Element trock-

nen. {Bild 2-3-5)

. Geringe Menge Motorendl 30 W auf das Filterele-

ment gieien und durch Kneten in dem pordsen
Schaumstoff verteilen. Das Filterelement muf ¢l-
feucht sein, darf jedoch nicht tropfen.

. Filterelement in die MaschendrahtfOhrung einfii-

gen.

. Untere und obere Kanten des Filterelements mit

Schmierfett bestreichen. {Dadurch wird eine
Luftabdichtung zwischen dem Filtergehduse und
dem Filtersitz erreicht)

Gehédusedeckel und Sitz

wiedereinbauen.



C.

Note:

Each time cleaner element maintenance is per-
formed, check the air inlet to the cleaner case for
obstructions, Check the air cleaner joint rubber
to the carburetor and manifold fittings for an
air-tight seal. Tighten all fittings thoroughly to
avoid the possibility of unfiltered air entering the
engine,

Caution:

Never operate the engine with the air cleaner
element removed,

This will allow unfiltered air to enter, causing
rapid wear and possible engine damage. Addi-
tionally, operation without the cleaner element
will affect carburetor jetting with subsequent
poor performance and possible engine over-
heating.

Autolube pump

. Cable adjustment

a. Remove Autolube pump cover, which is focated
forward portion of the righthand crankcase
cover, {Fig. 2-3-6)

b. Rotate throttle slightly until all slack is re-
moved from all cables. Hold the position.

C.

L.

N.B.: .
Chaque fois qu'on procéde a 'entretient du filtre a air,
vérifier si la prise d’air du boitier de filtre n'est pas
bouchée, Vérifier Therméticité du joint en caout-
chouc entre le filtre 3 air et le carburateur, ainsi que
le serrage des boulons de fixation de la tubulure d’as-
piration. Serrer tous les boulons a fond, pour éviter
toute entrée d’air non filtré dans le moteur.

Attention:

Ne jamais faire marcher le moteur alors que I'élé-
ment du filtre a air est enlevé. Si de Iair non filtré est
aspiré dans le moteur, celui-ci va s'user rapidement et
risque d'étre sérieusement endommage. De plus,
Pabsence de I'élément de filtrage perturbe la carbura-
tion, de sorte que le moteur ne peut pas bien marcher
¢t que, de surcroit, une surchauffe dangereuse risque
de se produire.

Pompe Autolube

Réglage du céble
a. Enlever le couvercle de la pormpe Autolube, situé 8
I'avant du couvercle de carter droit. (Fig. 2-3-6)
b. Tourner légérement la poignée des gaz, de maniére
a rattraper tout le mou des cables, et la maintenic
dans ceite position.

C.

Anmerkung:

Jedesmal, wenn das Filterelement gewartet wird.
ist der Lufteinla® in das Filtergehduse auf Ver-
sperrungen zu priifen. Verbingungsgummi des
Luftfilters mit dem Vergaser und Vergaseransaug-
befestigungen auf luftdichten Abschiu untersu-
chen. Alle Befestigungselemente sorgfaltig fest-
ziehen, um jegliches Eindringen von ungefilterter
Luft in den Motor zu verhindern.

Achtung:

Niemals den Motor ohne Luftfilterelement betrei-
ben.

In diesem Fall tritt ungefilterte Luft in den Motor
ein, wodurch schneller Verschlei® und méglicher-
weise ein Motorschaden entsteht. DarUberhinaus
wird die Gemischbildung im Vergaser beeinflufdt,
was eine schlechte Leistung und maglicherweise
eine Uberhitzung des Motors zur Folge hat.

Autolube-Pumpe

. Seileinsteliung

a. Autolube-Pumpendeckel, der sich vorn auf dem
rechten Kurbelgehiusedecke! befindet. abneh-
men. (Bild 2-3-6)

b. Gasdrehgriff ein wenig drehen bis das Spisi in
allen Seilen beseitigt ist; dann diese Stellung
halten.
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c. Check to see that Autolube pump plunger pin
{8} is aligned with the mark on the Autolube
pump pulley. (Fig. 2-3-7)

d. If the mark (9) and pin (8} are not in
alignment, loosen cable length adjustor lock
nut on top of crankcase cover and adjust cable
length until alignment is achieved. {Fig. 2-3-7)
Tighten adjustor locknut.

Note:
Before adjusting Autolube cable always set
throttle cable freeplay first. {Refer to 2-3, A,
5. .
Pump stroke adjustment

a. With throttle closed, rotate starter plate (7)
until the pump plunger moves fully out and
away from the pump body its outermost limit.
{Fig. 2-3-8

1. Pump cable I. Céble de pompe
2. Cable adjusting bott 2. Vis de réglage du cable
3. Lock nut 3. Ecrou de blocage
4. Crank case 4. Carter
5 Adjusting plate 5. Plaque de réglage
6. Oil pump 6. Pompe a huile
7. Starter plate 7. Disque de purge
8. Plunger pin 8. Ergot de plongeur
9. Mark{ [} 9, Repére ([}
10. Pump cable pulley 10. Poulie de cible de pompe

C.

Vérifier si I'ergot du plongeur de la pompe Auto-
lube est alors aligné avec le repére de la poulie de
pompe. {(Fig. 2-3-7}

Si le repére (9) et 'ergot {8) ne sont pas alignés, des-
serrer I'écrou de blocage de la vis de réglage du ci-
ble, au sommet du couvercle de carter, et régler la
longueur du cible de maniére 4 obtenir un bon alig-
nement, (Fig. 2-3-7)

Ensuite, resserrer "écrou de blocage.

N.B.:

Avant de régler le cible d’Autolube, toujours com-

mencer par tégler le jeu du cible d’accélérateur (se
reférer a 2-3, A, 3)

2. Réglage de la course de la pompe

a.

L’accélérateur ¢tant fermé, tourner le disque de
purge {7) jusqu’a ce que le plengeur de pompe par-
venu aun bout de sa course sorte au maximum du
corps de pompe. {Fig. 2-3-8)

Pumpenseil
Seilleinstellbolzen
Sicherungsmutter
Kurbelgehduse
Einstellplatte
Olpumpe
Startscheibe
Valikolbenstift
Markierung ([
Pumpenseilscheibe

Po@~Nma b e~

¢. Prifen. ob der Vollkobenstift (8} der Autolu-

be-Pumpe mit der Markierung auf der Pumpen-
scheibe ausgerichtet ist. {Bild 2-3-7)

. Falls die Markierung (9) und der Stift {8} nicht

fluchten, ist die Sicherungsmutter des Seillingen-
einstellers oben auf dem Kurbelgehiusedeckel
zu lésen und die Seilidnge einzustellen bis eine
Ubereinstimmung erreicht ist. {Bild 2-3-7}

Anmerkung:

Vor der Einstellung des Autolubeseils ist immer
zundchst der Gaszug einzustellen. (sighe 2-3, A,
5)

2. Einstellung des Pumpenhubes
a. Startscheibe {7) bei geschlossenem Gasdreh-
griff drehen bis sich der Pumpenvollkolben villig

heraus und weg vom Pumpengehause bewegt.
{Bild 2-3-8}




b. Measure gap with thickness gauge between b.

raised boss on pumgp adjust pulley (10} and
adfust plate (B). If clearance is not correct,
remove adjust plate locknut and adjust plate,
(Fig. 2-3-9)

Minimum Pump Stroke: 0.20 ~ 0.25 mm.

A l'aide d’un calibre a lames, mesurer U'intervalle
existant alors entre la projection de la poulie de ré-
glage de la pompse et la plaque de réglage. Sile jeu
mesuré n'est pas correct, enlever I'éerou de fixation
de la plaque de réglage, ainsi que cette derniére.
(Fig. 2-3-9)

Course minimum de la pompe: 0,20 ~ 0,25 mm

¢. Remove or add an adjustmentishim as required.

{Fig, 2-3-10) c.

d. Reinstall adjust plate and locknut, Tighten the

lack nut. d.

Re-measure gap. Repeat procedure as required.
3. Bleeding the pump
The Autolube pump and delivery lines must be
bieed on the following occacions: 3
1) A new machine out of the create.
2}  Whenever the Autolube tank has run dry.
3) Whenever any portion of the Autolube
systemn is disconnected,
a. Remove the pump cover.

Enlever ou ajouter une cale de réglage, de maniére
A obtenir un jeu correct. (Fig. 2-3-10)
Reposer la plaque de réglage et son €crou, et resser-
rer I"crow.
Mesure 4 nouveau lintervalle ef, si nécessaire. re-
prendre le réglage.
Purge de la pompe
Lu pompe Autolube et sa tuyauterie doivent étre
purgées dans les cas suivants:
O Préparation d’une machine neuve aprés son de-
ballage.
O Lorsque le réservoir d'huile de 'Autolube s'est
complétement vide.
O Lorsqu’on a déconnecté un des tuyaux du
systéme Autolube.

a. Enlever le couvercle de pompe.

1. Stroke |, Course 1. Hub
N
H
! N
%
L 1 ®

Fig. 2-3-9

b. Spalt zwischen dem Vorsprung der Pumpenein-
stellscheibe und der Einstellplatte mit einer Fiih-
lerlehre messen. Falls das Spiel nicht stimmt,
Sicherungsmutter der Einstellplatte entfernen
und Platte einstelien. (Bild 2-3-9)

r Mindestpumpenhub:  0.20 ~ 0.256 mm.

¢. Falls erforderlich, eine Ausgleichsbeilegscheibe
herausnehmen oder hinzufigen. (Bild 2-3-1Q)
d. Einstellplatte und Sicherungsmutter wieder an-
bringen. und Sicherungsmutter festziehen.
Spalt erneut messen, und erforderlichenfails
Verfahren wiederholen.
3. Entlaften der Pumpe
Die Autolube-Pumpe und die Speiseleitungen
missen in den folgenden Fallen entliiftet werden:
O Bei einer nagelneuen Maschine.
O Jedesmal, wenn der Autolube-Behalter leer ist.
O Woenn irgendein Teil des Autolubesystems ge-
trennt wurde.
a. Pumpendeckel abnehmen.
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. Remove the purnp bleed screw and allow 3 to 5

minutes to fill pump with oil and begin to drain
from bleed screw hote, {Fig. 2-3-11)

. Turn the throttle to the full cpen position,
. Rotate the starter plate until a steady flow of

oil, with no air bubbles, comes out.

. Re-install bleed screw and pump cover.

. Enlever la vis purgeur de la pompe, et attendre de 3

a4 5 minutes, jusqu'a ce que lhuile remplisse la
pompe et commence & s’écouler par le trou de vis
purgeur. (Fig. 2-3-11)

. Ouvrir compiétement I"accélérateur.
. Tourner le disque de purge jusqu'd ce que I’huile

s’écoule avec régularité et ne contienne plus aucune
bulle d’air.

. Réinstaller la vis purgeur et le couvercle de pompe.

Fig. 2-3-11

. Pumpenentliftungsschraube entfernen. dann

dauert es 3 bis 5 minuten bis die Pumpe mit Ol
gefiillt ist und aus dem Entliiftungstoch auszu-
flieGen bebinnt. (Bild 2-3-11)

. Gasdrehgriff vollstindig &ffrnien.
. Startscheibe drehen bis Q) stetig ohne Luftbla-

sen ausflielt.

. Entldftungsschraube und Pumpendeckel wieder

anhringen.



D. Engine and transmission oil D. Huile moteur et huile de transmission D. Motordl und Getriebed!

1. Engine 1. Moteur 1. Motor
a. Autolube oil a. Huile d"Autolube a. Autolubedl

We recommend that first choice be Yamaha
Autolube oil. |f for any reasen you should use
another type, the oil should meet or exceed
BlA certification “TC-W', Check container top
or label for service specification. If above oils
not available, use a 30 or 40 wt. 2-stroke oil for
air-cooled engines,

Caution:

Under extremely cold conditions {0°C degrees
or below) 30 and 40 wt. oils become very thick
and will not flow as readily to the Autolube
pump, This may cause oil pump starvation.

. Autolube tank

Always check Autolube tank oil level before
operating machine, If oil level shows at sight
glass window, {Fig. 2-3-12)

1) Raise seat

2) Remove filler cap and top off tank.

Nous recommandons vivement 'huile d’Autolube
Yamaha. Si, pour quelque raison que ce soit, on
désire utiliser un autre type d’huile, sa qualité doit
étre au moins conforme a la norme “TC-W” de
BIA: s’en assurer en lisant les indications figurant
sur étiquette du récipient ou sur le bidon. Si ces
huiles ne sont pas disponibles, employer de "huile
moteur deux-temps SAE 30 ou 40 pour moteurs a
refroidissement par air,

Adtention;

Par temps trés froid (0°C et en dessous), les huiles
SAE 30 ou 40 deviennent treés visqueuses ¢t ris-
quent cle ne plus conler normalement vers la pompe
Autolube, de sorte qu'il a danger de privation
d’huile.

. Réservoir d’Autolube

Ne pas manquer de vérifier le niveau d’huile du ré-

servoir d'Autolube avant chague emploi de la

moto. Sile nivean de 'huile est visible dans la fené-

tre de contrdle. (Fig. 2-3-12)

O Relever la selle.

O Enlever le bouchon du réservoir, et refaire le
plein.

Fig. 2-3-12

Wir empfehlen als erste Wahi Yamaha Autolu-
bkedl. Wenn aus irgendeinem Grund ein anderes
Gl verwendet wird, so sollte dieses den
BlA-Vorschriften “TC-W™ entsprechen oder
diese Ubertreffen. Falls die vorgenannten Olsor-
ten nicht verfigbar sind, ist ein Zweitaktdl 30
oder 40 wt. fiir luftgek(hlte Motoren zu verwen-
den.

Achtung:

Unter besonders kalten Bedingungen {0° C oder
darunter} werden die Qlsorten 30 oder 40 wt.
sehr zéhfiiissig und flieen nicht bereitwillig zur
Autolube-Pumpe. Das kann zu Olmangel in der
Pumpe fiihren.

. Autolube-Behilter

Olstand im Autolube-Behilter stets vor der Be-

nutzung der Maschine prafen. Falls der Olstand

im Schauglas sichtbar ist, wie folgt verfahren.

{Bild 2-3-12)

(O Sitz anheben,

O Einfillverschluf entfernen und Behéiter
auffiillen.
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2. Transmission

a. The dip stick is located above and slightly in

front of the kick crank., To check level, start
the engine and let it run for several minutes to
warm and distribute oil. Unscrew the dipstick
and clean, Set it on the case threads in a level
position. Remave and check level,
{Fig. 2-3-13)

Note:
Be sure the machine is level and on both
wheaels.

. The stick has Minimum and Maximum marks.

The oil level should be between the two. Top
off as required.

Recommended Qil:
Motor oil SAE 10W/30 “SE”

2. Transmission
a. La jauge de niveau d’huile se trouve au dessus ¢t un

peu en avant du kick, Avant de vérifier le niveau,
mettre le moteur en marche, et le laisser tourner
pendant plusieurs minutes, pour réchauffer et re-
partir I'huile. Dévisser la jauge, la retirer et I'es-
suyer. Ensuite, la reposer bien a plat sur le trou fi-
teté du carter, ct la sortir a nouveau pour vérifier le
niveau. (Fig. 2-3-13)

N.B.:
Pour ce contrdle la moto doit étre horizontalg et re-
poscr sur ses deux roues

. La jauge portc deux repéres (niveaux Minimum et

Maximum), et le nivcau d’huile doit se situer entre
ces deux reperes. Corriger le nmiveau si nécessaire.
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Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W /30 “SE”

2. Getriebe
a. Der OImeRstab befindet sich iber und leicht vor

dem Kickstarterhebe!. Zur Priifung des (lstan-
des, Motor anwerfen und ein paar Minuten lau-
fen lassen, um das Ol zu erwérmen und zu ver-
teilen. OlmeRstab ausschrauben und reinigen.
Dann diesen biindig auf das Geh#dusegewinde
aufsetzen, und schlieflich herausziehen und &I
stand Gberprafen. (Bild 2-3-13)

Anmerkung:
Die Maschine mu@ hierbei senkrecht und auf
beiden Rédern stehen.

. Der MeRstab hat Minimum- und Maximummar-

kierunger. Der Olstand muB zwischen beiden
Markierungen liegen. Falls erforderlich, auffii-
len.

Empfohlenes Ol
Maotorendl SAE 10W/30 ,SE”




¢. A drain bolt is located on the bottom of the
crankcase. (Fig. 2-3-14)
With the engine warm, remove the plug and
drain oil. Re-install plug and add fresh oil.

Transmission Prain Plug Torque: 2.0 ~2.5 m-kgs.

Transmission Qil Quantity:
DT2508 1,000 c.c.
DT4008 1,000 c.c.

Transmission oil should be replaced several
times during the break-in period, If the unitis
used for competition, oil replacement should
also be often,

Caution:

Under no circumstances should any additives be
included with the transmission oil. This cil alsc
lubricates and cools the clutch. Many additives
will cause severe clutch slippage.

c. Le bouchon de vidange est prévu sous le carter.
(Fig. 2-3-14)
Pour vidanger, réchauffer le moteur, enlever le bou-
chon de vidange, et laisser couler 'huile, Remettre
le bouchon de vidange, et refaire le plein avec de
'huile fraiche.

Couple de serrage du houchon de
vidange de la transmission; 2,00 ~ 2,5 mkg

Quantité d’huile de transmission:
DT250B  1.000 cm?
DT400B  1.000 cm’®

La transmission doit étre vidangée plusieurs fois
pendant la période de rodage. Des vidanges fré-
quentes sont également recommandées si la ma-
chine est utilisée pour la compétition.

Attention:

Il ne faut cn aucun cas mélanger un additif quelcon-
que a lhuile de transmission: la pignonerie de boite
dec vitesses et 'embrayage baignent dans la méme
huile, et beaucoup d’additifs sont susceptibles de
faire patiner séricusement I’'embrayage.

¢. Unten am Kurbelgehduse befindet sich eine
AblaBschraube. (Bild 2-3-14)
Ablagschraube bei warmem Motor ausschrau-
ben und &I ablassen. AblaRschraube wieder
einschrauben und frisches O einfilllen.

Anzugsmoment fiir

Getriebeolablaiischraube: 2,0 ~ 2,5 kpm

Getriebed!menge:
DT250B  1.000 cm?
DT4008 1.000 cm’

Wihrend der einfahrzeit is das Getriebedl mehr-
mals zu wechseln. Wenn die Masching zu
Rennzwecken benutzt wird, sollte das QI eben-
falis oft gewechselt werden.

Achtung:

Dem Getriebedl dirfen unter keinen Umstinden
Zysatzstoffe beigemischt werden. Dieses Ol
schrmiert und kahlt auch die Kupplung. Viele
Zusatzstoffe wverursachen ernsthaftes Kup-
plungsrutschen,
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E. Clutch

This model has two cluich cable length adjusters and
a clutch mechanism adjuster. Cable length adjusters
are used to take up slack from cable stretch and to
provide sufficient freeplay for proper cluich opera-
tion under various operating conditions. The clutch
mechanism adjuster is used to provide the correct
amount of clutch “throw” for proper disengagement.
Normally, once the mechanism is properly adjusted,
the only adjustment required is maintenance of
freeplay at the clutch handle lever.
1. Freeplay adjustment
a. Loosen either the handle lever adjuster locknut
or the cable inline length adjuster locknut.
b. Turn the length adjuster either in or out until
proper lever freeplay is achieved, {Fig, 2-3-15)
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E. Embrayage

Ce modéle comporte deux vis de réglage pour le cible
d’embrayage. et une vis de réglage pour le mécanisme de
débrayage. Les vis de réglage du cable servent i rattraper
I'cxcés de mou provenant de I'étirement du cible tout en
laissant & ce dernier assez de jeu pour que 'embrayage et
le débrayage puissent s’effectuer normalement. La vis de
reglage du mécanisme de débrayage est utilisée pour cor-
riger la course de la tige de débrayage au cas ou on ne
parvicnt plus a4 débrayer complétement, Normalement,
une fois ce mécanisme correctement réglé, le seul réglage
nécessaire consiste 4 corriger de temps a autre le jeu au le-
vier d'embrayage.
I. Réglage du jeu de céble
a. Desserrer 'écrou de blocage de la vis de réglage,
soit sur le levier d’embrayage, soit 4 'autre extré-
mite du cable.
b. Tourner la vis de réglage dans un sens ou dans I'au-
tre, de maniére a obtenir le jeu correct. (Fig.
2-3-15)

E. Kupplung

Dieses Modell hat zwei Lingeneinstelier fir das Kup-
plungsseail und einen Einsteller fir die Kupplungsein-
richtung. Die Seilldingeneinsteller werden benutzt, um
Schlaffheit des Seils infolge von Dehnung zu beseiti-
gen und um geniigend Spiel fiir eine einwandfreie
Kupplungswirkung unter wechselngen Betriebsbedin-
gungen einzustellen. Der Einsteller fiir die Kupplungs-
einrichtung wird benutzt, um den richtigen
Ausriickweg fir das Auskuppein zu erhalten. Woenn
die Kupplungseinrichtung einmal richtig eingestellt ist.
ist normalerweise nur eine Einstellung am Kuppiungs-
hebel erforderlich, um das richtige freie Spiel aufrechi-
zuerhalten,
1. Einstellen des freien Spiels
a. Entweder die Sicherungsmutter des Hebelein-
stellers oder die Sicherungsmutter des Seilldp-
geneinstellers |Bsen.
b. Langeneinste!ller ein- oder ausdrehen bis das
richtige freie Spiel des Hebels erreicht ist. (Bild
2-3-15)



2. Mechanism adjustment

a.

b.

c.

Remove rear, left-hand crankcase cover, Note
position of clutch axle lever under engine.
Loosen adjusting screw lock nut and fully
tighten eccentric adjusting screw,

Turn either cable length adjuster in or out until
lever is positioned slightly behind main axle
center line.

. Back eccentric adjust screw out until axle lever

shaft contacts clutch push rod inside engine.
Turn adjust screw in approximately 1/8 turn
and tighten lock nut. Readjust handle lever
freeplay as required. (Figs. 2-3-16 & 2-3-17)

Note:

After adjusting, pul! clutch tever in and hold
against handle grip. Measure distance from
outer cable stopper {bottom of crankcase} to
center of brake lever clevis pin. If distance is
less than specified, loosen cable length adjuster
stightly 1o achieve minimum distance.

Minimum Distance: 5.5 mm.

Sicherungsmutter der
Enstallschraube
Exzentrische Einstellschraube

Adjusting screw locknut
Eccentric adjusting screw

Feeou de blocage

Vis de réglage cacentrique

2. Réglage du mécanisme de débrayage
a. -Eniever le couvercle arriére gauche du carter. No-

ter la position du bras de débrayage, sous le mo-
teur.

. Desserrer "écrou de bocage de la vis de réglage, et

serrer & fond la vis de reglage excentrique.

. Tourner 'une ou I'autre des vis de reglage du cible

de maniére & amener le bras de débrayage un pen
en arriére par rapport a la ligne axiale de T'arbre
principal.

. Dévisser la vis de réglage excentrique jusqu’a ce

que I’axe du bras de débrayage touche la tige de dé-
brayage, a lintéricur du moteur. A partir de cette
posilion, revisser la vis de réglage d’environ 1/8 de
tour, et resserrer son ecrou de blocage. Ensuite, si
nécessaire, réajuster le jeu au levier d’embrayage.
(Figs. 2-3-16 et 2-3-17)

N.B.:

Une fois ce réglage effectue, presser le levier d’em-
brayage et, sans cesser de le presser, mesurer la dis-
tance entre I'arrét de la gaine du cdble (4 la base du
carter) et le centre de I'axe de chape de bras de de-
brayage. Si cette distance est insuffisante, dévisser
iegérement la vis de réglage du cable pour obtenir la
distance minimum specifiec.

2. Einstellen der Kuppiungseinrichtung
a Hinteren, hinken Kurbeigehdusedeckel entfer-

nen. Dabei die Stellung des Kupplungsachshe-
bels unter derm Motor beachten.

. Sicherungsmutter der Einsteilschraube losen

und die exzentrische Einstellschraube viilig fest-
ziehen,

. Seillangeneinsteller ein- oder ausdrehen bis sich

der Hebel geringfiigig hinter der Mittellinie der
Hauptachse befindet.

. Exzentrische Einstellschraube ausdrehen bis dig

Achshebelwelie die Kupplungsschubstange im
Motor berihrt. Einstellschraube ungefihr 1/8
Umdrehung eindrehen und Sicherungsmutter
festzishen. Falls erforderlich, ist das freie Spiel
des Kupplungshebels wiedersinzustellen. {Abb.
2-3-16 und 2-3-17}

Anmerkung:

Nach der Einstellung, Kuppiungshebel anzighen
und gegen den Lenkergriff halten. Nun die Ent-
fernung vom &uleren Seilanschlag (unten am
Kurbelgehiuse) bis zur Mitte des Zughakenbol-
zens am Hebel messen. Falls der Abstand klei-
ner als angegeben ist, Seilidngeneinsteller leicht
losen, um den Mindestabstand zu erzielen.

Distance minimum: 5,5 mm J

Mindestabstand: 5.5 mm J

Fig. 2-3-17
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F. Cylinder head

Check torque of cylinder head holding nuts.
{Fig. 2-3-18)
Tighten in a crisscross pattern,

Cylinder Head Nut Torgue: 2.1~ 2.5 m-kgs.

2-4. Chassis

A. Fuel petcock

1. Clean fuel filter.
a. Turn fuel petcock to “off-position” and dis-
connect fuel pipe
b. Remove filter cap and clean filter. (Fig. 2-4-1)

Note:
If filter is damaged, replace.

Fig. 2-3-18
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F. Culasse

Verifier le serrage des écrous de culasse. (Fig, 2-3-18)
Ces ¢crous doivent étre serrés progressivement ¢t par pai-
res diamcétralement opposées.

F. 2ylinderkopf

Anzugsmoment der Befestigungsmuttern des Zylin-
derkopfes prifen. (Bild 2-3-18)
Diese Muttern Uberkreuz anziehen.

Couple de serrage des

écrous de culasse: 2,1 ~ 2,5 mkg

Anzugsmoment fiir
Zylinderkopfmuttern:

2,1 ~ 2,5 kpm

2-4. Partie cycle

A. Robinet d’arrivée d’essence

1. Nettoyage de la cuvette de décantation.
a. Fermer le robinet, et déconnecter le tuyau d'arrivée
d’esscnce.
b. Enlever la cuvette de décantation, et nettoyer son
tamis de fltrage. (Fig. 2-4-1)
N.B.: ’
Remplacer le tamis de filtrage s'il est endommagé.

2-4, Fahrgestell

A. Absperrhahn

1. Benzinsieb reinigen.

a. Absperrhahn schlieRen und Benzinleitung tren-
nen.

b. Siebkappe entfernen und Sieb reinigen. (Bild
2-4-1)
Anmerkung:
Fails das Sieb beschadigt ist, ersetzen.




B. Front brake and wheel

1. Front brake adjustment

Front brake cable freeplay can be adjusted to

suit rider preference, but a minimum freeplay of
5 ~ 8 mm. should be maintained. Freeplay can
be adjusted at handle bar lever or brake shoe
plate.

a. Loosen the adjuster locknut {2).
b. Turn the adjuster{1}in ar out until adjustment
is suitable,
c. Tighten the adjuster locknut {2). (Fig. 2-4:2)
2. Brake lining check
Brake linings can be checked through the inspec-
tion hole in the shoe plate.
If thickness is less than 2 mm., replace the brake
shoes.
3. Spoke adjustment and torque
a. Raise the wheel off the ground. Spin. Check
rim run out. {Fig. 2-4-3)

Roue et firein avant

1. Le pilote peut régler a sa convenance le jeu de cible
de frein avant, & condition de lui laisser le jeu mini-
mum nécessaire (5 ~ 8 mm)}. Ce réglage peut s'ef-
fectuer, soit sur le levier de frein, soit sur le plateau
porte-segments.

4. Desserrer 'écrou de blocage de la vis de reglage (2).

b. Tourner la vis de réglage (1) de maniére a obtenir
un jeu correct.

¢. Resserrer écrou de blocage (2} (Fig. 2-4-2)

2. Vérification des garnitures de frein
Un trou de contrdle pratique dans le plateau porte-
scgments permet de vérifier facilement Iétat” des
parnitures de frein.

Remplacer les sepments de frein si Pépaisseur des
parnitures est inférieure 4 2 mm.

3. Réglage et serrage des rayons :

a. Faire tourner la roue a I'écart du sol, et mesurer le
degré de voilage de la jante. (Fig. 2-4-3)

g8.

Vorderradbremse und Vorderrad

1. Einstellung der Vorderradbremse
Das Handbremsseil kann nach den Wiinschen des
Fahrers eingestellt werden, jedoch ist mindestens
gin freies Spiel von 5 ~ 8 mm notwendig. Das
Spiel kann am Bremshebe! am Lenker oder an der
Bremsbackenscheibe eingestellt werden,
a. Sicherungsmutter {2} des Einstellers losen.
b. Einsteller {1) gin- oder ausdrehen bis die
gewinschte Einstellung erreicht ist.
c. Sicherungsmutter {2} des Einsteilers festziehen.
{Bild 2-4-2)
2. Pritfen des Bremsbelages
Der Bremshelag kann durch das Prifloch in der
Bremsbackenscheibe gepriift werden.
Waenn die Dicke weniger als 2 mm betriigt, sind
die Bremsbacken zu ersetzen.
3. Speichenspannung und Anzugsmoment
a. Rad vom Boden abheben und drehen. Un-
rundheit der Felge priifen. (Bild 2-4-3)

Rim Runout Limits: Vertical: 2 mm. Limites de voilage \;efflcfil= 22 mm Grokte senkrechte Unrundheit: 2 mm
Lateral: 2 mm. ateral: mm Groiter seitlicher Schlag: 2 mm’
1. Adjuster 1. Vis de réglage 1. Einsteller

2. Adjuster locknut

2. Ecrou de blocage

2. Sicherungsmutter des
Einstellers
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b. Check each spoke for tighteness. {Fig. 2-4-4)

Spoke Torque Front Wheel:
Front Wheel: 0.3 m-kg.

b. Contrble le serrage de chaque rayon. (Fig. 2-4-4)

b. Speichenspannung priifen. {Biid 2-4-4)

Rear Wheel: 0.3 m-kg.

Note:
If loose spokes are found, tighten them.

4. Front axle
a. Check axle nut. {Fig. 2-4-5)

Front Axle Nut Torque: 7 ~ 10 m-kgs.

b. Check axle holder nuts (right side).

Fromt Axle Holder Nut Torque: 0.8 ~ 1.25 m-kgs.

Caution:
Tighten in stages to maintain an even gap on
each side.

5. Tire pressure

Front Tire Pressure: 0.9 kg/cm.?

Couyple de serrage des rayons
Roue AV: 0,3 mkg
Roue AR: 0,3 mkg

Anzugsmoment fir Speichen
Vorderrad: 0.3 kpm
Hinterrad: 0.3 kpm

N.B.:
Si la roue est voilée, la redresser en agissant sur les
rayons.
4. Broche de roue avant
a. Yeérifier le serrage de I'écrou de broche de roue.
(Fig. 2-4-5)

Anmerkung:
Woenn lose Speichen gefunden werden, miissen
sie fest gespannt werden.

4. Vorderradachse
a. Achsmutter priifen. [Bild 2-4-5)

Couple de serrage de I'écron

de broche de roue AY: 7 ~ 10 mkg

Anzugsmoment firr Vorderradachsmutter;
7 ~ 10 kpm

b. Verifier le serrapge des écrous du collier de broche
de roue AV (cdté droit).

Couple de serrage des écrous du collier
de broche de roue avant: 0.8 ~ 1,25 mkg

Attention:

Ces ecrous doivent étre serrés par stades successifs
et de fagon égale.

5. Pression de gonflage du pneu

Pression de gonflage du pneu AV: 0,9 kg/cm?

b. Achshaltermuttern prifen {rechte Seite).

Anzugsmoment fiir Achshaltermuttern:
08 ~ 1,25 kpm

Achtung:
Muttern stufenweise festziehen, um auf beiden
Seiten einen gleichen Spalt zu erhalten.

5. Reinfenluftdruck

Luftdruck des vorderen Reifens: 0,9 kp/cm?
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Rear brake and wheel

. Rear brake adjustment

Adjust rear brake pedal play to suit, providing a
minimum of 25 mm. freeplay.

Adjustment is accomplished as follows:

a, Using a 13 mm. wrench, turn the adjusting nut
on the rear brake rod in or out until brake
pedal freeplay is suitable (25 mm. minimum
freeplay). (Figs. 2-4-6 & 2-4-7}

Note:

Rear brake pedal adjustment must be checked
whenever chain is adjusted or rear wheel is
removed and then re-instatled.

c.
1.

Roue et frein arriére C.

Réglage du frein arriere

Reégler le jeu de la pédale de frein arriére 4 la conve-
nance du pilote, a condition de lui donner un jeu mi-
nimum de 25 mm.

Le réglage s’effectue comme suit:

a. A Paide d’une clé de 13 mm, tourner l'écrou de reg-
lage prévu sur le tringle du fremn arriére, de ma-
niére a donner a la pédale de frein un jeu adequat
(au moins 25 mm). (Figs. 2-4-6 et 2-4-7)

N.B.:

Le réglage de la pedale de frein arriére doit étre cor-
rigé chaque fois qu’on a réglé la chaine et 4 chaque
démontage et remontage de la roue arriére.

Fig. 2-4-7

Hinterradbremse und Hinterrad

1. Einstellung der Hinterradbremse

kann nach Wunsch
ist ein

Der FuRbremshebel
eingestellt werden, vorausgesetzt, es
Mindestspiel von 25 mm vorhanden.
Die Einstellung wird folgendermaRen
vorgenammen,

a. Einstellmuttier an der hinteren Bremsstange mit

einem Schraubenschiisse!l (13 mm} ein- oder
ausdrehen bis das gewilnschte freie Spiel des
Bremshebels erraicht ist {Mindestspiel 25 mm).
{Abb. 2-4-6 und 2-4-7)

Anmerkung:

Die Einstellung des Fuibremshebels muR stets
dberpriift werden, wenn die Kette gespannt oder
das Hinterrad aus- und wiedereingebaut wurde.
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Brake lining check

Brake linings can be checked through the inspec-
tion hole in the shoe plate.

If thickness is less than 2 mm., replace the brake
shaes,

Spoke adjustment and tension

Adijust rear wheel spoke tension per front wheel
instructions.

. Rear axle

Check axle nut.

Rear Axle Nut Torque: 8.3 ~ 13 m-kgs.

. Tire pressure

. Veérification des garnitures de frein

Un trou de contréle pratiqué dans le plateau porte-
segments permet de vérifier facilement I'état des gar-
nitures de frein. Si leur épaisseur est inférieure a 2
mm, remplacer les segments de frein.

. Réglage et tension des rayons

Régler la tension des rayons de la roue arriére de la
méme facon que ceux de la roue avant.

. Broche de roue arriére

Verifier le serrage de I'écrou de broche.

. Pritfen des Bremsbelages

Der Bremsbelag kann durch das Prifloch in der
Bremsbackenscheibe geprift werden, Wenn die
Dicke weniger als 2 mm betrigt, sind die Brems-
backen zu ersetzen.

. Speichenspannung und Anzugsmoment

Speichen des Hinterrades, den Angaben fiir das
Vorderrad entsprechend, anziehen.

. Hinterradachse

Achsmutter priifen,

Couple de serrage pour |'écrou
8.3 ~ 13 mkg

Anzugsmoment fiir die Hinterradachsmutter.

Rear Tire Pressure: 1.1 ka./cm.?

de broche de roue AR: 8.3 ~ 13 kpm
5. Pression de gonflage du pneu . Reifenluftdruck
Pression de gonftage du pneu AR: 1,1 kg/em’ Luftdruck des hinteren Reifens: 1.1 kp/em’
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D. Drive chain D. Chaine de transmission D. Antriebskette

1. Drive chain adjustment 1. Réglage de la chaine de transmission
To adjust drive chain, proceed as follows: Pour Iz réplapge de la chainc, proceder comme suit:
a. Remove rear axle cotter pin (4). a. Enlever la goupille fendue {4) de la broche de rous

1. Spannen der Antriebskette
Die Antriebskette wird folgendermaien
gespannt:

b. Loosen rear axle securing nut {3). AR. a. Splint {4} an der Hinterradachse entfernen.
¢, With rider in position on machine, both wheels b. Desserrer 1"écrou (3) de broche de roue AR. b. Hinterachsbefestigungsmutter {3} I6sen.
on ground, set axle adjusters until there is 15 to c. Pour le réglage de la chaine, une personne, de prefé- c. Die Kettenspannbolzen so einstellen, dag die

20 mm. freeplay in the drive chain at the rence le propriétaire la machine, doit prendre place Kette 15 bis 20 mm senkrechtes Gesamtspiel

bottom of the chain at a point midway between
the drive and driven axles. (Fig. 2-4-8}

. Turn adjusters {chain puller bolts) both left and
right, until axle is situated in same positions as
shown by position marks {1} on swing arm axle
tabs.

. Tighten the rear axle securing nut {3),

Rear Axle Nut Torque: 8.3 ~ 13 m-kgs.

Install a new cotter pin and bend the ends
over.

Note:
Tighten bolt locknuts thoroughly. (Fig. 2-4-9)

€.

sur la selle, et les deux roues doivent reposer sur le hat. Dieses wird unten an der Kette und in der

sol. Ajuster alors les tendeurs de chaine de fagon a
obtenir ung fléche de 15 4 20 mm au milieu de la
partie inférieure de la chaine. (Fig. 2-4-8)

. Les tendeurs de chaine droit et gauche doivent étre

régleés de fagon égale, de telle sorte que la broche de
rouc soit parfaitement centrée par rapport aux
reperes (1) prévus de part ot d’autre sur les extré-
mites des bras oscillants.

Resscrrer Iécrou de broche de roue AR (3)

Couple de serrage de

Pecrou de broche: 8,3 ~ 13 mkg

Mitte zwischen der Antriebs- und der
Abtriebsachse gemessen, wobei beide Rader
auf dem Boden stehen miissen und der Fahrer
auf der Maschine sitzt. (Bild 2-4-8)

. Linken wund rechten Kettenspannbolzen so

ginstellen, dak die Achse auf beiden Seiten auf
dieselben Puositionsmarkierungen (1) ausgerich-
tet ist. die sich auf den Markierungsblechen
an den Schwingarmen befinden.

e. Hinterachsbefestigungsmutter (3} festziehen.

f.

Installer une nouvelle goupille fendue, et replier ses

extremites,
N.B.:

Avoir soin de bien resserrer les écrous de blocage
des tendeurs de chaine. (Fig. 2-4-9)

Anzugsmoment fir die Hinterradachsmutter:
8.3 ~ 13 kpm

Neuen Splint einstecken und Enden umbiegen.

Anmerkung:

Sicherungsmuttern der Bolzen grindiich festzie-
hen. (Bild 2-4-9}

1. Position marks

2. Axleshaft

3. Axle nut

4. Cotter pin

5. Locknut

6. Chain puller bolt

I. Ruepires de centrage 1 Positichsmarkigrungen
2. Broche de roue 2 Hinterradachse

3. Eerou de broche 3. Achsmutter

4. Goupille fendue 4, Splint

5. Ecrou de blocage 5 Sicherungsmutter
6. Tendcur de chaine 6. Kettenspannbolzan
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2. Drive chain maintenance
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The chain should be lubricated per the recom-
mendations given in the Maintenance and Lubri-
cation Interval charts. -More often if possible.
Preferably after every use.

a. Wipe off dirt with shop rag. |f accumulation is

b.

severe, use wire brush, then rag.

Apply lubricant between roller and side plates
on both inside and outside of chain. Don‘t skip
a portion as this will cause uneven wear.

Apply thoroughly. Wipe off excess,

Note:

Chain and lubricant should be at room tempera-
ture to assure ‘penetration of lubricant into
rollers,

Choice of lubricant is determined by use and
terrain. SAE 20wt. or 30wt motor oil may be
used, but several specialty types by accessory
manufactures offer more penetration and corro-
sion resistance for roller praotection. n certain
areas, semi-drying lubricants are preferable.

These will resist picking up sand particles, dust,

etc.

Periodically, remove the chain. Wipe and/or

brush excess dirt off. Blow off with high

pressure air.

. Soak chain in solvent, brushing off remaining
dirt. Dry with high pressure air. lubricate
thoroughly while off machine. Work each
roller thoroughly to make sure lubricant
penetrates. Wipe off excess. Re-install,

Entretien de la chaine de transmission
La chaine doit étre graissée au moins aussi fréquem-
ment que lindiquent les Tableaux d’Entretien et de
Graissage, plus souvent si possible, et de préférence
aprés chagque utilisation de la machine.

a. Nettoyer la chaine en Pessuyant avec un chiffon. Si
elle est fortement encrassée, employer une brosse,
puis essuyer avec un chiffon.

b. Appliquer le lubrifiant entre les rouleaux et les flas-
ques latéraux, a lintérieur et a Pextérieur de la
chaine. Ne passer aucung portion, sinon une usure
inégale va se produire.

Graisser généreusement, et essuyer I'excés.

N.B.:

Pour une meilleure pénétration de 'huile dans les
rouleaux, la chaine et I'huile de graissage devraient
étre 4 la température ambiante

Le choix du lubrifiant dépend des conditions d’utili-
sation et du terrain. On peut employer de 'huile
moteur SAE20 ou 30, mais plusieurs lubrifiants
speciaux disponibles sur le marché offrent une meil-
leure pénétration, et protégent mieux ls rouleaux
contre la corrosion. Dans certaines régions, les la-
brifiants “secs” sont recommandés, parce gu’ils ont
moins tendance A retenir les grains de sable, les
poussi€res, etc.

c. Enlever la chaine de temps a autre pour la débar-
rasser de la crasse. Brosser la chaine, 'essuyer, ¢t
la passer au jet d’air comprimé.

d. Mettre la chaine a tremper dans un solvant. En-

suite, éliminer le reste de la crasse avec une brosse,
et sécher a I'air comprime. Graisser complétement
la chaine avant de la remonter sur la machine, en
faisant jouer tous ses maillons pour bien faire péne-
trer le lubrifiant.

Essuyer I'excés d'huile et réinstaller.

2. Wartung der Antriebskette

Die Kette ist nach den Empfehlungen in der
Wartungs- und der Schmiertabelle zu schmieren.
Wenn mdaglich &fter, vorzugsweise nach jeder
Benutzung schmieren.

a. Schmutz mit einem Putzlappen abwischen. Bei

starker Verschmutzung zundchst Drahtbirste,
dann Putzlappen benutzen.

. Schmiermittel zwischen Rollen und seitlichen

Laschen auf beiden Seiten und aufen an der
Kette auftragen. Dabei ist kein Abschnitt auszu-
lassen, weil dies zu ungleichmiéfiigem
VerschleiR fiihrt.  Schmiermittel reichlich
auftragen. Danach Oberschiissiges Schmier-
mittel abwischen.

Anmerkung:

Um besseres Eindringen des Ols in die Rollen zu
gewdhrleisten, sollen die Kette und das Sch-
miermittel die Umgebungstemperatur haben.
Die Auswahl des Schmiermittels richtet sich
nach der Art der Benutzung und nach dem
Geldnde. Motorendl SAE20 oder 30 kann
benutzt werden, jedoch werden von
Zubeharherstellern verschiedane Spezialsorten
angeboten, die gut in das Innere der
Kettenglieder eindringen und einen besseren
Rostschutz fir die Rollen ergeben. In einigen
Gebieten sind trocknende Schmiermittel
vorzuzighen. Bei diesen bleiben Sandteilchen,
Staub usw. nicht so leicht an der Kette haften.
Kette in regelmaRigen JZeitabstédnden
abnehmen. Groben Schmutz abwischen und/
oder abbirsten; dann mit Hochdruckiuft
ausblasen.

. Kette in Ldsungsmittel eintauchen und

restlichen Schmutz abbdrsten; danach die Kette
mit Hochdruckluft trocknen. Nun die Kette in
ausgebautem Zustand grindlich schmieren.
Dabei sorgfiltig auf jede Rolle achten, um
sicherzustellen, dak das Schmiermittel in diese
eindringt. AnschlieBend dberschissiges
Schmiermittel abwischen, und Kette wieder in
die Maschine einbauen.
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Front fork oil change

. With the front wheel removed or raised off the

floor with a suitable frame stand, loosen pinch
bolt at the top of each inner fork tube,
{Fig. 2-4-10}

Rermove cap bolts from inner fork tubes.

Remove drain screw from each outer tube with
open container under each drain  hole,
(Fig. 2-4-11}

After most of oil has drained, slowly raise and
lower outer tubes to pump out remaining oil,
Replace drain screws.

Note:
Check gaskets, replace if damaged.

Pour specified amount of oil into the inner tube
through the upper end opening. Use
10wW/30'“SE"" motor oil,

-

. Pinch belt
2. Cap balt

. Boulon d¢ serrage

2. Bouchon

1. Klemmschraube
2. Hutschraube

Vidange de la fourche avant

Enlever la roue avant, ou la maintenir a I'écart du sol
en calant I'avant de la moto sur un support appro-
pri¢. Desserrer les boulons des colliers de serrage
supérieurs des bras de fourche. (fig. 2-4-10)
Enlever les bouchons des bras de fourche.

Placer un récipient ouvert sous chaque trou de vi-
dange, et enlever les vis de vidange des deux bras de
fourche, (Fig. 2-4-11)

Lorsque l'huile cesse de couler abondamment, faire
jouer doucement les tubes extérieurs de maniére a
pomper le reste de huile a I'exterieur.

. Replacer les vis de vidange.

N.B.:
Verifier les joints, et les remplacer en cas de dom-
mage,

. Verser par I"ouverture supérienre la quantité spécifiée
d’huile dans chaque bras de fourche. Employer de
Phuile moteur SAE 1OW/30 “SE”.

Vorderradgabeltlwechsel

. Klemmschrauben am oberen Ende beider innerer

Gabelrohre Iésen. Hierzu muff das Vorderrad
ausgebaut oder mit Hilfe eines geeigneten
Rahmenstanders vom Boden abgehoben werden.
(Bild 2-4-10}

. Hutschrauben wvon den inneren Gabelrohren

entfernen.

. AuffanggefaR unter beide Ablakldcher stellen und

AblaBschrauben aus beiden #uBeren Rohren
ausdrehen. (Bild 2-4-11)

. Nachdem das Ol griidtenteils ausgeflossen ist,

sind die unteren Rohre langsam zu heben und zu
senken, um das restliche 3| auszupurnpen.

. AblaBschrauben wieder anbringen.

Anmerkung:
Dichtungen priifen und falls disese beschidigt
sind. erneuern.

. Vorgeschriebene Olmenge durch die obere Off-

nung in die inneren Rohre einfiillen. Hierfir ist
Motorendl 10W/30"SE” zu verwenden.

Bh



Note:

Specialty type fork oils of quality manufacture
may be used. Select the weight oil that suits
local conditions and your preference {lighter for
less damping; heavier for more damping).

Front Fork Qil Capacity: 175 c.c. per side. —I

. After filling, slowly pump the outer tubes up and

down to distribute the oil,

. Inspect O-ring .on fork cap bofts and replace if

damaged. {Fig. 2-4-12})
Replace fork cap bolts and torgue to specifica-
tion.

Fork Cap Torque:
Fork Cap Torque:

3 m-kgs.

10.

Tighten pinch bolts at fork crown and torque to
specification,

Fork Tube Pinch Bolt Torque: 0.8 ~ 1.25 m-kgs,|
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N.B.:

On peut employer une huile spéciale pour fourches
télescopiques de marque reconnue. Choisir une huile
de viscosité adaptée aux conditions d'utilisation et a
votre préference personnelle amortissement est
d’autant plus fort que Phuile est visqueuse, et d’au-
tant plus faible que I'huile est fluide).

Capacité d'huile de la fourche avant:
175 cm? par bras de fourche,

7. Aprés avoir fait le plein d’huile, faire jouer douce-
ment les tubes extérieurs pour bien répartir Ihuile.

8. Examiner lcs joints toriques des bouchons de bras de
fourche, et les remplacer en cas de dommage. (Fig.
2-4-12)

9. Revisser les bouchons de bras de fourche, et les ser-

Couple de serrage des bouchons

rer au couplie speécifié,
de bras de fourche: 3 mkg‘]

10. Resserrer au couple spécifié les boulons des colliers
dc serrage supérieurs,

Couple de scrrage des boulons de serrage
des bras de fourche: 08 ~ 1,25 mkg.

Fig. 2-4-12

Anmerkung:

Es kénnen auch besondere Gabeléle eines Qua-
litatsherstellers verwendet werden. Die
Zahflissigkeit des Oles ist nach den &rtlichen
Bedingungen und nach der gewinschten
Dampfung auszuwdhlen (leichtfliissig fiir gerin-
gere Dampfung: zahflissiger fur stirkere Damp-
fung).

LVorderradgabelélmenge: 176 cm? je Gabelbein

7. Nach dem Einflillen sind die &ulleren Rohre

langsam auf- und abzubewegen, um das Ol zu
verteifen.

. O-Ringe an den Gabelhutschrauben prifen. Falls
diese beschidigt sind, missen sie erneuert
werden. {Bild 2-4-12)

. Gabelhutschrauben wieder anbringen und mit
dem angegebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment fiir Gabelhutschrauben:

3 kpm

10. Klemmschrauben an der Gabelkrone mit dem

angegebenen Anzugsmoment festziehen,

Anzugsmoment fiir Gabelklemmschrauben:
0.8 ~ 1.25 kpm




Suspension, steering and swing arm

. Steering head adjustment

The steering assembly should be checked periodi-
cally for any looseness. Do this as follows:

a. Block machine up so that front wheel is off the

b.

ground.

Grasp bottom of forks and gently rock fork

assembly backward and forward, checking for

any looseness in the steering assemnbly bearings.

(Fig. 2-4-13}

I steering head needs adjustrment, loosen crown

pinch bolt and steering fitting bolt

{Fig. 2.4-14) :

. Using steering nut wrench, adjust steering head
fitting nut until steering head is tight without
binding when forks are turned.

Note:

Excessive tightening of this nut wil! cause rapid
wear of ball bearings and races,

Re-check for loosensess and freedom of move-
ment.

Fig.2-4-13

F.

1.

Suspension, direction et bras oscillants

Réglage de la téte de fourche

Vérifier périodiquement 5'il n'y a pas de jeu dans la
direction, ¢n procédant comme suit:

a. Caler la machine de telle sorte que la roue avant

b.

soit écartee du sol.

Saisir le bas des bras de fourchg, et secouer douce-
ment la fourche d’avant en arriére pour voir si on
ne sent pas un jeu dans les roulements de la direc-
tion, (Fig. 2-4-13}

Si la téte de fourche a besoin d'un réglage, desserrer
le boulon du collier de serrage, puis le boulon de
tige de direction. (Fig. 2-4-14)

A 'aide de la clé spéciale pour écrou de direction,
ajuster I'écrou de téte de fourche de maniére a rat-
traper le jeu inutile tout ¢n permettant encore 4 la
fourche de tournecr sans frottement.

N.B.;

Eviter de trop serrer cet écrou, sinon les billes et cu-
vettes des roulements vont s’user rapidement.
Vérilier plutdt deux fois quune s’il n’y a pas de jeu
et si la fourche peut tourner librement.

Fig. 2-4-14

F. Radaufthingung, Lenkung und Hinter-

radschwinge

. Einsteilung des Lenkerkopfes

Die Lenkungseinheit ist regelmdRig auf
Lockerungen zu prifen. Dies ist wie folgt
auszufithren:

. Maschine aufbocken, so dak das Vorderrad vom

Boden abgehoben ist.

. Gabelbeine am unteren Ende anfassen und

vorsichtig nach vorn und hinten bewegen. um
festzustellen, ob in den Lenkungslagern
Lockerungen vorhanden sind. (Bild 2-4-13)

. Falis der Lenkerkopf eingestellt werden muf3,

sind die Kronenklemmschrauben und die
Lenkungsbefestigungsschraube zu lgsen. {Bild
2-4-14)

. Die Lenkungsringmutter ist mit Hilfe des

Ringmutterschlissels einzustellen bis der
Lenkerkopf spielfrei ist, sich jedoch frei und
ohne zu klemmen bewegen 14Rt, wenn die Gabel
gedreht wird.

Anmerkung:

Ein {ObermaRiges Festziehen dieser Mutter
verursacht einen schrellen Verschlei@ der
Kugeln und Laufringe. Lenkerkopf nochmals auf
Lockerungen und freie Bewegung prifen.

1. Crown pinch bolt
2. Steering fitting bolt

| Boulon de collicr de serrage

2. Boulon de tige de direction

1. Kronenklemmschraube
2. Lenkungshefestigungsschrautia
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2.

e. Tighten steering fitting bolt and crown pinch

bolt in that order.
Note:

After completing steering adjustment, make
certain forks pivot from stop to stop without
binding. If binding is noticed, repeat adjust-

ment.

Suspension
a. Check al! suspension for proper operation,
b. Check all suspension for proper tighteness.

c. Check rear shocks (R & L} for identical

adjustment.

3. Swing arm

a. Check for freedom of up and down movement,

b. Check side to side freeplay.

Swing Arm Freeplay:
1.0 mm, at end of swing arm
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c. Check all securing bolts for proper tightness.
d. Grease swing arm pericdically.

€.

2.

a.

b,

Resserrer dans l'ordre le boulon de tige de direction
et le boulon du collier de serrage.

N.B.:

Aprés avoir réglé la direction, s’assurer que la four-
che tourne librement de butée a butée, sans résis-
tance anormale. Si on sent une résistance, repren-
dre le réglage.

Suspension

S"assurer du bon fonctionnement de tous les éle-
ments de la suspension.

Verifier la fermeté de fixation de tous les éléments
de la suspension.

Verifier si les amortisseurs arriére (droit et gauche)
sont régles de fagon égale.

3. Bras oscillants
a.

Verifier si les bras oscillants oscillent librement de
bas en haut.
Verifier s'il n'y a pas de jeu latéral.

Jeu latéral max. admissible:

1,0 mm aux extrémites des bras oscillants.

c.
d.

Yeérifier le serrage de tous les boulons de fixation.
Graisser périodiquement les bras oscillants.

Fig. 2-4-156

. Lenkungsbefestigungsschraube und kronen-

klemmschrauben in der genannten Reihenfolge
festziehen.

Anmerkung:

Nach Beendung der Einstellung ist sicherzustel-
len, daR sich die Gabel ohne zu klemmen frei
von Anschlag zu Anschlag drehen laRt. Wenn
ein Kiemmen festgestellt wird, ist die Einstel-
lung zu wiederholen.

2. Radaufhdngung
a. Aufhdngungen auf einwandfreie Wirkungsweise

priifen.

b. Aufhdngungen auf richtige Befestigung priifen.
c. Hintere Stofdampfer (rechts und links} auf

gleiche Einstellung priifen,

3. Hinterradschwinge
a. Prifen, ob diese sich frei nach oben und unten

bewegen I&R1.

b. Seitliches freies Spiel messen.

Freigs Spiel der Schwinge:

1.0 mm am Ende der Schwinge

c. Alle Befestigungsschrauben auf richtigen Anzug

priifen.

d. Hinterradschwinge regelmdaiig schmiaren.



2-5. Electrical

A. Contact breaker points (DT250B}
1. Apply a few drops of light-weight machine oil or

distributor lubricant to the paint cam lubricator.
(Fig. 2-5-1}

. The ignition points can be lightly sanded with
400 ~ 600 grit sandpaper to remove corrosion.
Place a piece of clean paper between the points,
let them close, and repeatedly remove the paper
until no residue shows. The paper may be
dipped in lacquer thinner or point cleaning fluid
to remove oil and sanding residue from point
surfaces,

. Point replacement should only be necessary when
point gap exceeds maximurn tolerance; when the
points are severely pitted; or if the points
hecome shorted or show faulty operation,

Note: .
New points, when installed, must be cleaned and
adjusted.

2-5.

A,
L.

"l

Equipement électrique

Rupteur d’allumage (DT250B)

Appliquer quelques gouttes d’huile fluide a méca-
nisme ou de lubrifiant pour distributeurs sur le fentre
de graissage de came de rupteur. (Fig. 2-3-1)

On peut nettoyer les contacts du rupteur en les
pongant légérement avec du papier de verre No.
400-600.

Placer un morceau de papier propre entre les con-
tacts, refermer ces derniers sur le papier, et retirer ce-
lui-ci d'entre les contacts. Répéter "opération jus-
qu'a ce qu'aucune trace de saleté n’apparaisse plus
sur le papier. On peut au préalable tremper le mor-
ceau de papier dans un solvant 4 peinture ou un pro-
duit de nettoyage spécial, ce qui permet d’éliminer
plus facilement I'huile et la poussiére résultant du net-
toyage.

Le rupteur ne doit étre remplacé que lorsque Pécarte-
ment maximum des contacts dépasse la limite spéci-
fiée, lorsque les contacts sont séricusement détériores
ou lorsque le rupteur ¢st ¢n court-circuit ou fone-
tionne mal.

N.B.:
Lors de l'installation d’un nouveau rupteur, ce der-
tier doit €tre soignensement nettoyé et réglé.

2-b,

A.

Elektrische Anlage

Unterbrecherkontakte {DT2508)

1. Ein paar Tropfen leichtes Maschinendl oder Ver-

teilerschmiermittel auf den Unterbrechernock-
enschmierer geben. (Bild 2-5-1}

. Die Unterbracherkontakte kénnen mit Sandpapier

der Kdrnung 400 bis 600 vorsichtig abgeschliffen
werden, um Korrosion zu beseitigen. Es ist ein
Stiick sauberes Papier zwischen die Kontakte zu
schieben; dann sind diese zu schlieBen. Dieser
Vorgang ist solange zu wiederholen bis auf dem
Papier keine Riickstande zu sehen sind. Das Pa-
pier kann in Lackverdinper oder Kontaktreini-
gungsflilssigkeit getaucht werden, um 01 und
Schmirgelriickstdnde von den Kontaktoberflachen
zu entfernen.

. Die Unterbrecherkontakte sollten nur dann er-

neuert werden, wenn der Kontaktabstand die
maximale Toleranz tiberschreitet, wenn die Kon-
takte sebr locherig sind oder wenn diese Kurz-

-schlu hahen oder fehlerhaft arbeiten.

Anmerkung;

Wenn neue Unterbrecherkontakte eingebaut wer-
den, so missen diese gereinigt und eingestellt
werden,
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B. Ignition timing for magneto (DT250B)

Ignition timing must be set with dial gauge and point

checker.

Proceed as follows:

1, Remove spark plug and screw Dial Gauge Stand
into spark plug hole.

Insert Dial Gauge into stand. (Fig. 2-6-2)

Remove left engine crankcase cover.

4. Switch on point checker and adjust. Disconnect
magneto harness from main harness, Connect
red lead of Point Checker to black wire in wire
harness coming from magneto.

B, Connect black lead of Point Checker to un-
painted surface of cylinder fin or unpainted
crankcase bolt or screw. (Fig. 2-5-3)

W

Note:

If magneto backing plate has been removed,
loosen three mounting screws and rotate backing
plate until screws are centered in slots.

B. Réglage de I'avance; allumage par volant magnéti-
que (DT250B}

Le reglage de 'avance a 'allumage s’effectue a I'aide du
comparateur a cadran et du contrdleur de rupteurs.
Procéder comme suit:
1. Enlever la bougie, et visser le support pour compara-
teur a cadran dans le trou de bougie.
2. Poser le comparateur sur son support. (Fig. 2-5-2)

Enlever le couvercle de carter gauche.

4. Allumer et régler le contréteur de rupteurs. Décon-
necter le faisceau de magnéto du faisceau principal,
et raccoerder le fil rouge du contrdleur de rupteurs au
fil noir du faisceau électrique en provenance de la
magnéto,

5. Mettre le fil noir du contréleur de rupteurs a la masse
en le raccordant a une ailette du cylindre ou a une
des vis ou boulons du carter. Le point de contact
doit étre dépourvu de peinture, (Fig, 2-5-3)

Lad

N.B.:

Si on a enlevé le stator de la magnéto, desserrer les
trois vis de fixation, ¢t tourner le stator de fagon a
bien centrer les vis dans les fentes,

B. Zindzeitpunktverstellung bei Magnetzinder
{DT250B}

Der Zindzeitpunkt muB mit einer Melkuhr und einem

Unterbrecherpriifer eingestellt werden.

Es ist folgendermafen vorzugehen:

1. 2iindkerze ausschrauben und Mefuhrstdnder in
das Kerzenloch einschrauben.
2. MeRuhr in den Stinder einfiigen. (Bild 2-5-2)

. Linken Kurbelgeh&usedeckel abnehmen.

4. Unterbrecherprifer einschalten und justieren.
Kabelbaum des Magnetziinders vom Hauptkabel-
kaum abklemmen. MNun die rote Leitung des Un-
terbrecharpriifers mit der schwarzen Leitung des
Magnetziinderkabelbaums verbinden.

5. Schwarze Leitung des Unterbrecherpriifers mit
der nicht lackierten Qberflache einer Zylinderrippe
oder mit einer nicht lackierten Oberfiache eines
Kurbeigehausebolzens oder giner Schraube ver-
binden. (Bild 2-5-3}

G

Anmerkung:

Falfs die Rickplatte des Magnetziinders ausge-
baut wurde, sind die drei Befestigungsschrauben
zu lésen: dann die Ruckplatte drehen bis sich die
Schrauben in der Mitte der Schlitze befinden.
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6. Rotate magneto flywheel until piston is at
top-dead-center. Set the zero on dial gauge face
to line up exactly with dial gauge needle.
Tighten set screw on spark plug stand to secure
dial gauge assembly. Rotate flywheel back and
forth to be sure that indicator needle does not
o past zerp,

7. Starting at T.D.C. rotate flywheel clockwise
until dial gauge reads approximately 4 needle
revolutions before-top-dead-center (B.T.D.C.).

8. Slowly turn flywheel counterclockwise until dial
gauge reads ignition advance setting listed in
Specifications Table. At this time, the point
checker needle should swing from “CLOSED"” to
“OPEN'' position, indicating the contact breaker
{ignition points) have just begun to open.
{Fig. 2-5-4)

lgnition Timing Specifications
Timing (B.7.D.C.): 321 0.15mm.

9. Repeat stpes 7 and 8 to verify point opening
position.
If points do not open within specified tolerance,
they must be adjusted.

6. Tourner le volant pour amener le piston au point
mort haut, et placer le zéro du comparateur exacte-
ment en face de aiguille du cadran. Serrer la vis de
pression du support de comparateur, afin de bien fi-
xer ce dernier. Tourner le volant dans les deux sens
pour s'assurer que Iaiguille ne se déplace pas au-dela
du zéro,

7. A partir du P.M.H., tourner le volant dans le sens des
aiguilles d’une montre, jusqu'a ce que le comparateur
indigue environ 4 tours d’aiguille avant le point mort
haut (Av. P.M.H.).

8. Tourner lentement le volant en sens inverse des ai-
guilles d’'une montre¢ jusqu’a ce que le comparateur
indique le point d’allumage spécifié au Tableau des
Données d’Entretien. A ce moment précis, 'aiguille
du contrdleur de rupteurs doit osciller de la position
“CLOSED” 3 la position “OPEN”, indiquant que les
contacts du rupteur viennent de commencer a s'écar-
ter. {Fig. 2-5-4)

Avance a Pallumage (Av. P.M.H.) spécifiée:
3,2 £ 0,15 mm

9. Répéter les opérations 7 et 8, pour s'assurer que le
rupteur s’ouvre bien au moment voulu par rapport &
la position du piston. Si écart dépasse la tolérance,
le rupteur doit étre réajusté.

poiMt GHECLER

o

@ ¢

~
-~

6. Magnetziinderschwungrad drehen bis der Kolben
im oberen Totpunkt ist. Nun die Null der MeRBubr
genau mit dem MeRuhrzeiger ausrichten, und die
Stellschraube am MeRuhrstinder festziehen, um
die MeRuhreinheit zu sichern. Schwungrad hin-
und herdrehen, um sicher zu sein, daR sich der
Zeiger nicht {ber die Null hinwegbewegt.

7. Schwungrad vom OT aus nach rechts drenen bis
die MeRuhr ungefihr 4 Zeigerumldufe vor dem
oberen Totpunkt (OT] anzeigt.

8. Schwungrad langsam nach links drehen bis die
MeRuhr die angegebene Flhz{iindungsstellung
anzeigt. Zu diesem Zeitpunkt muf3 der Unterbre-
cherpriiferzeiger von der Position "CLOSED" auf
“OPEN" schwingen, um dadurch anzuzeigen, dal
sich die Unterbrecherkontakte gerade zu &ffnen
beginnen. (Bild 2-5-4)

Zindzeitpunkt: 3.2 + 0,15 mm vor OT

9. Schritte 7 und 8 wiederholen. Falls die Unterbre-
cherkontakte nicht innerhaib der angegebenen
Toleranz 6ffnen, missen sie eingestellt werden.
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10.

11.

Adijust ignition points by barely loosening
Phillips head screw before rechecking timing.
Recheck timing by repeating steps 7 and 8,
When correct ignition timing has been accomp-
lished, check maximum point gap by turning
flywhee! unti! maximum point gap OCcurs.
Measure point gap with thickness gauge. {Fig.
2-5-5}
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Point Gap
Normal: 0.35 mm.
Minimum: 0.30 mm.
Maximum: 0.40 mm,
Note:

If the maximum point gap is over tolerance the
contact breaker assembly should be replaced, Do
not attempt to bend the fixed point breaker to
decrease maximum point gap. This witl only
result in point misalignment, difficulty in setting
timing and premature point failure.

10. Pour ajuster le rupteur, desserrer trés légérement la

vis 4 encoche cruciforme et, a 'aide d'un tournevis a
téte plate, tourner le rupteur pour modifier lgére-
ment sa position, et resserrer la vis a encoche cruci-
forme avant de revérifier I'avance A I'aflumage en
répétant les opérations 7 et 8,

. Aprés avoir correctement réglé "avance  "allumage,

tourner le volant jusqu’a ce que I'intervalle entre les
contacts du rupteur soit maximum, et mesurer cet in-
tervalle avec un calibre a lames. {Fig. 2-5-5)

Ecartement des contacts du rupteur:

Normal: 0,35 mm
Minimum admissible; 0,30 mm
Maximum admissible: 0,40 mm

N.B.:

Si 'écartement maximum des contacts du rupteur dé-
passe la tolérance, le seul reméde est de remplacer le
rupteur. If est inutile d’essayer de corriger intervalle
en courbant la partie fixe du rupteur: on ne réussirait
qu’'a perturber l'alignement des contacts, a rendre
malaisé le réglage de I'allumage, et de toute fagon le
rupteur ne tarderait pas a étre complétement hors
d'usage.

10. Zur Einstellung der Unterbrecherkontakte ist ledi-

11.

glich die Kreuzschlitzschraube zu l8sen, und dann
die Unterbrechereinheit mit einem Schlitzschrau-
benzieher vorsichtig zu drehen. Nach einer ge-
ringfigigen Verstellung ist die Kreuzschlitz-
schraube festzuziehen und dann der Zindzeit-
punkt zu privfen, indem die Schritte 7 und 8 wie-
derholt werden.

Nachdem der Zlndzeitpunkt richtig eingestellt
wurde, ist der grifite Kontaktabstand zu priifen.
Schwungrad drehen bis der Kontaktabstand am
groiten ist, und diesen mit einer Flhlerlebre mes-
sen. {Bild 2-5-5)

Unterbrecherkontaktabstand

Normal: .35 mm
Kleinster Abstand: 0.30 mm
Grokter Abstand: 0,40 mm

Anmerkung:

Woenn der gréfte Keontaktabstand auBerbalb der
Toleranz liegt, muf der Unterbrecher ersetzt wer-
den. Es ist keinesfalls zu versuchen Unterbre-
cherteile zu biegen. um den gréBten Kontaktab-
stand zu verringern. Dadurch entstehen nur
schlecht fluchtende Kontakte, vorzeitiges Versa-
gen des Unterbrechers, und es ist schwierig den
Ziindzeitpunkt einzustellen.



12. Remove dial gauge assembly and stand.
Disconnect point checker, And re-connect
magneto wire harmess. Replace engine crankcase
cover,

C. Ignition timing for C.D.I. {DT400B}

lgnition timing must be set with a dial gauge to
determine exact piston position, (Fig. 2-5-G)
Proceed as follows:

1. Follow steps 1 ~ 3, magneto ignition timing pro-
cedure.

2. Starting at T.D.C., rotate flywheel clockwise
until dial gauge reads approximately 3-1/2
needle revolutions before-to-dead-center.

3. Slowly turn flywheel counterclockwise until dial
indicator reatls ignition advance setting listed in
Specifications Table. At this time, the mark on
the flywheel should line up with the mark on the
pulser coil assembly.

4. If the marks are not in alignment, loosen the
pulser set screws and rotate the pulser until
alignment is achived. Tighten set screws
thoroughly. Repeat steps 2 and 3,

12. Enlever le comparateur a cadran et son support, dé-
brancher le controleur de rupteurs, et reconnecter fe
faisceau de la magnéto. Reposer le couvercle de car-
ter moteur.

C. Réglage de I'avance: allumage électronique C.D.L
(DT400B)

Le reglage de 'avance & 'allumage s'effectue 4 'aide d'un
comparateur 4 cadran servant i déterminer la position
exacte du piston. (Fig. 2-5-6)

Procéder comme suit:

1. Faire comme indiqué aux paragraphes 1 a 3 concer-
nant le réglage de I'allumage par volant magnétigue.

2. A partir du P.M.H.,, tourner le volant dans le sens des
aiguilles d*une montre jusqu’a ce que le comparateur
indique environ 3 tours et 1/2 d'aiguille avant le
point mort haut.

3. Tourner lentement le volant en sens inverse des ai-
guilles d’une montre jusqu’d ce que le comparateur
indique le point d’allumage spécifié au Tableau des
Dceanées d'Entretien. Au méme instant, le repére du
volant doit coincider avec le repére de {a bobing d'im-
pulsion.

4. Si ces repéres ne sont pas alignes, desserrer les vis de
pression de la bobine d'impulsion, et aligner les repe-
res en tournant la bobine d'impulsion. Resserrer les*
vis de pression a fond, et répéter les opérations 2 et 3.

Fig. 2-5-6

12. MeRuhr und deren Sténder abnehmen.
Unterbrecharpriifer abklemmen und Kabelbaum
des Magnetziinders wieder verbinden. Kurbel-
gehdusedeckel wieder anbringen.

C. Zundzeitpunktvarstellung bei CDI-Einheit
(DT400B)

Der Zindzeitpunkt muf mit einer MeRuhr eingestelit
werden, um die genaue Koihenstellung zu bestim-
men. {Bild 2-5-6}

1. Schritte 1 ~ 3 des Zindeinstellverfahrens fiir
Magnetziinder ausfiihren.

2. Schwungrad vom OT aus nach rechts drehen bis
die MeRuhr ungefdhr 3-1/2 Zeigerumléufe vor
dem oberen Totpunkt anzeigt.

3. Schwungrad langsam nach links drehken bis die
MeRuhr die angegebene Frihziindungssteliung
anzeigt. Zu diesem Zeitpunkt muB die Markie-
rung auf dem Schwungrad mit der Markierung auf
der Impulsgeberspule fluchten,

4. Falls die Markierungen nicht fluchten, sind die
beiden Impulsgeberstellschrauben zu Iésen und
der Impulsgeber zu drehen bis eine Ubereinstim-
mung erreicht ist. Dann Stellschrauben richtig
festziehen und Schritte 2 und 3 wiederholen.

1. Pulser set screw

1. Vis de pression de bobine d’impulsion

1  Impulsgeberstellschrauben

63



5. Hemove dial gauge and replace left crankcase
cover,

3. Enlever le comparateur 4 cadran, et reposer le cou-
vercle de carter gauche.

5. MeRuhr entfernen und linken Kurbelgehduse-
deckel anbringen.

Ignition Timing Specifications:
DT400B 2.9+ 0.15 mm. B.T.D.C.

Avance a Tallumage spécifiée:
DT400B: 2,9 + 0,15 mm Av, PMH.

Zindzeitpunkt:
DT400B 2.9 + 0,16 mm vor QT

D. Spark plug

The spark plug indicates how the engine is operating.
If the engine is operating correctly, and the machine
is being ridden correctly, then the tip of the white
insulator around the positive electrode of the spark
plug will be a medium tan color. |f the insulator is
very dark brown or black color, then a plug with a
hotter heat range might be required. This situation is
quite common during the engine Break-in period.

If the insulator tip shows a very light tan or white
color is actually pure white and glazed or if electrodes
show signs of melting, then a spark plug with a colder
heat range is required,

Remember, the insulator area surrounding the
positive electrode of the spark plug must be a
medium tan color, If it is not, check carburetion,
timing and ignition adjustments.

The spark plug must be removed and checked, Check
electrode wear, insulator color, and electrode gap.

Spark Plug Gap: 0.5 ~ 0.6 mm,

Engine heat and combustion chamber deposits will
cause any spark plug to slowly break down and
erode. If the electrodes finally become too worn, or
if for any reason you believe the spark plug is not
functioning corractly, replace it.
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D. Bougie

L’aspect de la bougie permet de se rendre compte de I’état
de marche du moteur. Si le moteur marche bien et si la
machine est conduite correctement, le ¢mne de l'isolant
porcelaine présentera une couleur brun chocolat autour
de Pélectrode positive de la bougie. Si lisolant présente
une couleur brun foncé ou noire, i! serait peut-étre bon de
monter une beugie plus chaude. Cette situation apparait
fréquemment pendant la période de rodage.
Un céne central clair et cendré, ou méme blanc pur, avec
un aspect vitreux et des électrodes légérement perlées dé-
notent un fonctionnement a température trop élevée et,
dans ce cas, une bougie plus froide est reguise.
Se rappeler que lisolant porcelaine doit présenter une
couleur brun chocolat autour de [’électrode positive de la
bougie.
Si tel n’est pas le cas, vérifier la carburation ¢t le réglage
de I"avance a l'allumage.

. La bougi¢ doit étre démontée et examinée a intervalles rée-
guliers pour contrdler I'usure des électrodes, la couleur du
cone central et Iécartement des électrodes.

D. Zindkerze

Die Ziindkerze zeigt an wie der Motor arbeitet. Wenn
der Motor einwandfrei arbeitet und die Maschine rich-
tig gefahren wird, hat das Ende des weien Kerzen-
steins um die positive Elektrode herum eine heilbraune
Farbe. Wenn der Karzenstein eine dunkelbraune oder
schwarze Farbe hat. kann eine heiBere Zindkarze er-
forderlich sein. Diesser Zustand tritt hiufig wihrend
der Einfahrzeit ein.

Wenn das Ende des Kerzensteins eine sebr hellbraune
bis weie Farbe hat oder rein weik und glasig ist oder
wenn die Elektoden zu schrelzen beginnen, dann ist
eine kiltere Zandkerze erforderlich.

Der Kerzenstein der Ziindkerze muRR im Bereich um die
positive Elektrode herum eine hellbraune Farbe ha-
ben. Wenn das nicht der Fall ist, miissen die Verga-
sereinstellung und die Zindanlage Gberpriift werden.
Die Zindkerze mufs ausgeschraubt und gepriift wer-
den. Dann sind der Verschlei® der Elektroden, die
Farbe des Kerzensteins und der Elektrodenabstand zu
prifen.

Ecartement des électrodes: 0,5 ~ 0,6 mm

La chaleur du moteur et les résidus déposes dans la cham-
bre d’explosion provoquent a la longue la détérioration et
l'usure de la bougie. Remplacer la bougie si ses électrodes
sont excessivement rongées ou si on a des raisons de pen-
ser quelle ne fonctionne plus parfaitement.

Elektrodenabstand der Zindkerze:
0.5 ~ 0.6 mm

Jede Ziindkerze wird durch die Verbrennungswirme
und durch die Verbrennungsriickstande langsam ver-
schlissen. Wenn die Elektroden zu sehr verschlissen
sind ader wenn angenommen werden muB, daR die
Zandkerze nicht einwandfrei arbeitet, dann ist sie 2u
erneuern,



When installing the plug, always clean the gasket
surface, use g new gasket, wipe off any grime that
might be present on the surface of the spark plug,
torque the spark plug properly.

Quand on installe une bougie neuve, ne pas manguer de
nettoyer le plan de joint, de prévoir un nouveau joint, et
d’essuycr la bougie pour éliminer toute trace de saleté.
Serrer la bougie au couple correct.

Standard Spark Plug Tightening Torgue

Bougie standard Couple de serrape

DT250B NGK B-8ES
DT400B NGK B-2ES

2.5~ 3.0 m-kgs.

DT2508 NGK B-BES
2,5 ~ 3.0 mkg

DT400B NGK B-9ES

Bevor die Zindkerze eingeschraubt wird, ist stets die
Dichtungsflache zu sdubern, eine neue Dichtung zu
verwenden und auf der Oberfliche der Zlindkerze be-
findiicher Schmutz abzuwischen. Dann ist die Kerze
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzuzie-
hen.

E. Battery

A poorly maintained battery will deteriorate quckly.
The battery fluid should be checked at least once a
month.

1. The level should be between the upper and lower
level marks. Use only distilled water if refilling is
necessary.

Note:

MNeormal tap water contains minerals which are
harmful to a battery; therefore, refill only with
distilled water.

E. Batterie

Une batterie mal entretenue se détériore rapidement. Le
niveau de I"électrolyte doit &tre vérifié an moeins une fois

par mois.
1. Le niveau doit se situer entre les repéres de niveaux
maximum et minimum. Corriger le niveau en ajou-
tant de I’eau distillée chaque fois que c’est nécessaire.

N.B.:

Pour refaire le niveau, employer excilusivement de
I'eau distillée: Peau du robinet est 4 proscrire parce
qu’elle contient des sels minéraux nuisibles a la batte-
rie.

Normalzindkerze Anzugsmoment
DTZ2508 NGK B-BES
2,5 ~ 3.0 kpm
DT400BNGEK B-9ES

UPPER LEVEL ———
LOWER LEVEL

@ S TNAD-2A-3

MEM L MEdh

. A

Fig. 2-5-7

E. Batterie

Eine mangelhaft gewartete Batterie wird bald in einem
schlechten Zustand sein.

Die Batteriefllissigkeit ist mindestens einmal im Mo-
nat zu priifen.

1. Der Flissigkeitsstand muB sich zwischen der obe-
ren und unteren Standmarkierung befinden. Zum
Nachfiillen darf nur destilliertes Wasser verwen-
det werden.

Anmerkung:

Normales Leitungswasser enthélt fir die Batterie
schidliche Minerale; deshalb ist diese immer mit
destilliertern Wasser aufzufiillen.
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2. Always make sure the connections are correct

when putting the battery back in the motor-
cycle. The red lead is for the + terminal and the
black lead is for the — terminal, Make sure the
breather pipe is properly connected and is not
damaged or obstructed.

Note:

When filled with diluted sulfuric acid (electro-
iyte), this battery can be put into use immediate-
ly. That is, it is a dry-charged battery. It is
advisable, however, that the battery be charged
as much as possible before using for the first time
for maximum performance. This initial charge
will prolong the life of the battery.

2. Veiller 4 la correction du branchement lorsqu’on ins-

talle une batterie sur une motocyclette: le cible
rouge doit étre raccordé 4 la borne -, et le cible noir
ala borne —.

Avoir soin de connecter correctement le tuyaun d’aé-
ration, et s'assurer qu’il n’est pas endommagé ou
bouché.

N.B.:

La batterie neuve est chargée a sec, et il suffit de la
remplir d’électrolyte (solution diluée d'acide sulfuri-
que} pour quelle soit préte a emploi. Toutefois,
pour cbtenir un rendement maximum, i vaut mieux
la charger a fond avant de ['utiliser pour la premiére
fois: cette charge initiale contribue & assurer la

2. Wenn die Batterie wieder in das Motorrad einge-

baut wird, mu@ diese richtig‘angeschlossen wer-
den. Die rote Leitung wird mit der Klemme +
und die schwarze Leitung mit der Klamme —
verbunden. Man achte darauf, dail das Entlif-
tungsrohr richtig angeschlossen und nicht
beschadigt oder verstopft ist,

Anmerkung:

Wenn die Batterie mit Fillsdure gefiillt wird, kann
diese sofert benutzt werden, weil es sich um eine
trocken aufgeladene Batterie handelt. Es ist je-
doch ratsam, die Batterie vor der ersten Benut-
zung so viel wie mdglich aufzuiaden. Durch diese
erste Aufladung wird die Lebensdauar der Batte-

Charging current: 04A lonpévite de la batterie, rie erhiht und dariiberhinaus die Héchstleistung
Charging hours:  10hrs. Courant de charge: D4 A erzielt.
Durée de charge: 10 heures Ladestrom: 0.4 A
Aufladedauer: 10 Std.
F. Headlight F. Phare F. Scheinwerfer
When necessary, adjust the headlight beam as follows, Si nécessaire, régler le phare de la fagon suivante: Falls erforderlich, Lichtstrahl des Scheinwerfers fol-
1. Adjust horizontally by tightening or loosening 1. Le réglage horizontal s’effectue en serrant ou en des- gendermafien einstellen:
the adjust screw, as in  the illustration. serrant la vis de réglage indiquée sur Uillustration. 1. Die waagerechte Einstellung erfolgt durch,Anzie-
(Fig. 2-5-8) (Fig. 2-5-8) hen oder Lésan der Einstallschraube, wie in der

To adjust to the right: tighten the screw
To adjust to the left: loosen the screw

Pour déplacer le phare vers la droite: serrer la vis
Pour déplacer le phare vers la gauche: desserrer la
vis

Abbildung dargestellt. (Bild 2-5-8}
Einstellung nach links: Schraube anziehen
Einstellung nach rechts: Schraube lisen

1. Bolt

1. Boulon

1. Sehraube

Fig. 2-5-8
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2.

Adiust vertically as follows:

a. Remove the anchor screw holding the headlight

rim and remove the rim by prying lightly with a
screwdriver at the gap provided at the bottom
of the headlight.

Note:
Take care not to damage the headlight.

. Slightly loosen the mwo headlight mounting

nuts {See illustration} and refit the rim to the
headlight body.

Note:
Do not tighten the anchor screw yet.

. Next, adjust vertically by moving the headlight

body. When adjustment is complete hold the
body in place, remove the rim and tighten the
two mounting nuts. Then refit the rim to the
headlight body.

Replacing the headlight buib
When necessary replace the headlight bulb with the
specified type as described below.

1.

2,

L

Remove the screws holding the headlight rim and
the rim assembly unit.

Push the socket in and tumn it counterclockwise
to remove socket and bulb.

Replace the old bulb with a new one.

Insert the socket into the lens and install the lens
assembly into the headlight body.

Secure the headlight rim to the hody with the
SCrews.

Note:

Take care not to damage the headlight as it is
very fragile.

2.

Le réglage vertical s’effectue comme suit:

a. Enlever la vis de fixation de la couronne du phare,

et enlever celle-ci en pesant légérement sur un tour-
nevis introduit dans encoche prévue a la base du
phare.

N.B.:

Eviter d’endommager le phare.

Desserrer légérement les deux écrous de fixation du
phare (voir l'illustration), et replacer la ¢ouronne
sur le boitier de phare,

N.B.:

Ne pas encore resserrer la vis de fixation de la cou-
ronne.

Ensuite, procéder au réglage vertical du faisceau en
déplagant le boitier du phare. Une fois le réglage
correct obtenu, maintenir le boitier en position, en-
lever la couronne, et resserrer les deux écrous de fi-
xation. Ensuite, reposer définitivement la couronne
sur le boitier du phare.

Remplacement de "ampoule du phare:
Si nécessaire, changer I'ampoule du phare (toujours ins-
taller une ampoule du type spécifié) en procédant comme

suit:
I.

Enlever la vis de fixation de la couronne, et enlever
celle-ci.

Enlever la douille portant 'ampoule en pressant la
douille et en la tournant en sens inverse des aiguilles
d’une montre.

Changer "'ampoule.

Replacer la douille portant I'ampoule, et réinstaller le
verre du phare sur le boiter.

. Fixer la couronne du phare au boitier a aide de la

vis.
N.B.:

Le phare est fragile: faire attention de ne pas I'en-
dommager.

2. Senkrechte Einstellung:

a. Ankerschraube, die den Scheinwerferring hait,
entfernen und Scheinwerferring an dem unten
am Scheinwerfer vorgesehenen Spalt vorsichtig
mit einem Schraubenzieher herausdricken.

Anmerkung:
Vorsicht ist notwendig, um den Scheinwerfer
nicht zu beschadigen.

b. Die beiden Befestigungsmutiern des Schein-
werfers (siehe Abbildung) leicht Idsen und Ring
wieder an das Scheinwerfergghiuse anbringen.

Anmerkung:
Jetzt noch nicht die Ankerschraube festziehen.

c. Als ndchstes, senkrechte Einstellung durch Be-
wegen des Scheinwerfergehduses vornehmen.
Wenn die Einstellung beendet ist. den Schein-
werfer in seiner Lage halten, den Scheinwerfer-
ring entfernen und die beiden Befestigungsmut-
tern festziechen. Dann den Ring wieder an dem
Scheinwerfergehduse anbringen.

Auswechseln der Schaeiwerferglithlampe

Wenn notwendig, Scheinwerferglihlampe durch eine
neue der angegebenen GroRe ersetzen, und dabei fol-
gendermafBen vorgehen, :

1. Zunéchst Befestigungsschrauben, dann Ringmon-
tageeinheit entfernen.

2. Lampenfassung nach innen dricken und nach
links drehen, um Fassung und Lampe zu entfer-
nen.

3. Alte Gliblampe durch eine neue ersetzen.

4. Lampenfassung in den Reflektor einfigen und die
Reflektoreinheit in das Scheinwerfergehduse ein-
bauen.

5. Scheinwerferring mit den Schrauben am Gehiuse
befestigen.

Anmerkung:

Sorgfalt ist notwendig. um den Scheinwerfer
nicht zu beschidigen, denn dieser ist sehr emp-
findlich.
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CHAPTER 3. ENGINE OVERHAUL CHAPITRE 3. REVISION DU MOTEUR ABSCHNITT 3. UBERHOLUNG DES

MOTORS
3-1. Tools 3-1. Outils 3-1. Werkzeuge
A. Special tools A. Ouiils spécianx A. Sonderwerkzeuge
1. Flywheel Holding Toal 1. Clé de maintien du volant 1. Magnetzlinderhaltewerkzeug
2. Flywheel Puller 2. Arrache-volant 2. Abziehvorrichtung fir Schwungrad
3. Clutch Holding Too! 3. Clé de maintien d’embrayage 3. Kupplungshaltewerkzeug
4. Crankcase Separating Tool 4. Deémonte-carter 4. Trennvarrichtung fir Kurbelgehiuse
5. Spacer 5. Piece d’épaisseur 5. Abstandring
B. Crankshaft Setting Pot 6. Pot d’ajustage du vilebrequin 6. Kurbelwellenmontagetopf
7. Crankshaft Setting Tool 7. Outil de pose du vilebrequin 7. Einbauvorrichtung far Kurbelwelle
8. Torque Wrench 8. Clé dynamométrique 8. Drehmomentschiiissel
B. Gauges {(Measuring instruments) B. Jauges B. Kaliber
1. Thickness Gauge 1. Calibre & lames 1. Fihlerlehrensatz
2, OU't.SIde Micrometer 5. Palmer 2. AuRenmikrometer
3, Cyl'n_de" Ga?uge 3. Comparateur 3. MeRuhrsatz
4. Vernier Calipers 4. Calibre a coulisse 4. Schublehre
3-2. Removal 3-2. Deépose 3-2. Ausbau

A. Preparation for removal A. Préparation a la dépose

A. Vorberseitung fiir den Ausbau

1. All dirt, mud, dust, and foreign material should 1. Avantla dté]?ose et le démontage, netm):'er soigneuse- 1. Bevor der Motor ausgebaut und zerlegt wird sind
be thoroughly removed from the exterior of the ment l’e.xlencur du moteur pour.].e debarrasser'd.u aller Schmutz, Staub und alle Fremdstoffa
engine before removal and disassembly. This will cambouis, .dc ia boue, de la.pouss:ere, etc., pour évi- griindlich vom AuReren des Motors zu entfernen.
pravent any harmful foreign material from enter- ter de souiller les organes internes du moteur. Dadurch wird verhindert, daR schidliche
ing the interior of the engine assembly. 2 Av?nt de com'n'llencer les travaux, {assen'?b]er tous les Fremdstoffe in das Innere des Motors eindringen

2. Before engine removal and disassembly, be sure outils et materiel de nettoyage nécessaires, afin de Kénnen
you have proper tools and cleaning eqluipment s0 pouvoIr tr.aval]]er proprement et eﬂ'lcacemer}?. 2. Dariberhinaus sind vor dem Ausbau des Motors
yvou can perform a clean and efficient job, 3. Lors dl.] démontage du moteur, nettoyer les Pleces au die richtigen Werkzeuge und Reinigungsmittel

3. During disassembly of the engine, clean and place {ur et a mcSL_lre, et les classer dafns des casiers dans bereitzulegen, so daf die Arbeit ordentlich und
all parts in trays in order of disassembly. This Uordre du dcmﬂﬂtage-' En procédant ainsi, on pag- isistungsgerecht ausgefihrt werden kann.
will esse and sp(?ed assembly time and insure nerf:l .un temps f:f?nm.derable lors du rer_nontagc, .tout 3. Wiahrend des Zerlegens des Motors sind alle Teile
correct re-installation of all engine parts. en ¢vitant les hésitations et les crre.u.xrs mvolpntmres. 2u reinigen und in der Reihenfolge des Ausbaus

4. Start the engine and warm it for a few minutes; 4. Mettre le moteur en marche, et le laisser se réchauffer

turn off and drain transmission oil.

pendant quelques minutes; couper le contact et vi-
danger la transmission.

auf Ablagen zu legen. Dadurch wird die Montage
erleichtert und beschleunigt und der richtige
Wiedereinbau alier Motorteile gewéhrieistet.
Motor anwerfen und ein paar Minuten
warmlaufen lassen; dann den Motor abstellen
und das Getriebedl ablassen.

71



Fuel tank assembiy

. Turn fuel petcock to the “OFF” position and
disconnect fuel pipe. Remove the bolt holding
the rear of the fuel tank and remove the fuel
tank. {Fig. 3-2-1)

. Lift up rear of tank and siide back, {Fig. 3-2.2)

Muffler

. Remove protector. (Fig. 3-2-3}

Fig, 3-2-1

Réservoir d'essence

. Fermer le robinet d’arrivée d’essence, et déconnecter

le tuyau d’arrivée d'essence. Enlever le boulon fi-
xant I"arriére du réservoir, et enlever le reservoir d’es-
sence. (Fig. 3-2-1)

Pour T'enlever, soulever 'arriére du réservoir, et le
faire glisser vers I'arriére. {Fig. 3-2-2}

Pot d’échappement

Enlever la protection. (Fig. 3-2-3)

Kraftstofftank

. Absperrhahn in Stellung OFF drehen und Ben-

zinleitung trennen. Befestigungsschraube hinten
am Kraftstofftank entfernen und den Kraftstoff-
tank abnehmen. (Bild 3-2-1}

Hinteres Ende des Tanks anheban und diesen
nach hinten schiehen. (Bild 3-2-2)

Auspuffropf

. Schutz abnehmen. (Bild 3-2-3)




2. Remove the bolt holding the exhaust pipe to the 2. Enlever le boulon fixant le tuyau d'échappement au 2. Schraube, mit der das Auspuffrohr am Rahmen

frame, {Fig. 3-2-4) chéssis. (Fig. 3-2-4) befestigt ist, entfernen. (Bild 3-2-4)
3. Remove the bolts holding the exhaust pipe to the 3. Enlever les boulons fixant le tuyan d’échappement au 3. Schrauben, mit denen das Auspuffrohr am
cylinder. (Fig. 3-2-5) cylindre. (Fig. 3-2-5) Zylinder befestigt ist, entfernen. (Bild 3-2-5)
4. Rermove exhaust pipe assembly. (Fig. 3-2-6) 4. Enlever le tuyau d'échappement assemblé. (Fig. 4. Auspuffrohreinheit abnehmen. (Bild 3-2-6)
3-2-6)

Fig. 3-2-4
D, Wiringand cables D. Fils électriques et cibles de commande D. Bedienungsseile
1. Remove spark plug cap. 1. Enlever le capuchon de bougie. 1. Ziindkerzenstecker abzighen,
2. Remove decompression wire {DT4008). 2. Enlever lc cdble de décompresseur (DT400B). (Fig. 2. Dekompressionsseil entfernen (DT400B). (Bild
{Fig. 3-2.7} 3-2-7) 3-2-7}
3. Remove oil pump cover. (Fig. 3-2-8) 3. Enlever le couvercle de pompe a huile. {Fig. 3-2-8) 3. Olpumpendeckel abnehmen. (Biid 3-2-8)
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4. Remove oil pipe at oil pump and oil delivery pipe

M= N
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at carburetor, {Fig. 3-2-9)

Note:
Pull oil pipe through il pipe holder and plug the
end so oil will not run out of oil tank.

Rotate pump pulley to full throttle position and
remave wire end from pully seat. (Fig. 3-2-10)
Loosen wire adjustor lock nut and remove
adjustor and wire complete, {Fig. 3-2-11)

il pipe
Qil delivery pipe

Tuyau d'arrivee d’huile
Tuyau de distribution d'huile

rohr
Olspemeleitung

. Enlever le tuyau d’arrivée d'huile de la pompe, et la

tuyau de distribution d’huile du carburateur. (Fig.
3-2-9)

N.B.;

Passer le tuyau d’arrivée d’huile dans son support, et
en boucher I'extrémité pour prévenir Pécoulement de
I'huile du réservoir.

. Tourner la poulie de pompe a la position d’accéléra-

tion maximum, et séparer le cable de pompe de la
poulie. (Fig. 3-2-10)

. Desserrer ’écrou de blocage de la vis de réglage du

cable, et enlever le cable avec sa vis de réglage. (Fig.
3-2-11)

4. Qlrohr an der Glpupe und Speisedlieitung am

Vergaser trennen. (Bild 3-2-9)

Anmerkung:

Olrohr durch den Olrohrhalter ziehen und
Rohrende verschlieBen, so daf® Ol nicht aus dem
Oltank flieRen kann.

. Pumpenscheibe in Vollgassteliung drehen und

Seilende aus dem Scheibensitz herausnehmen.
{Bild 3-2-10)

. Sicherungsmutter des Seileinstellers idsen und

Einsteller mit gesamtem Seil entfernen. (Bild
3-2-11)




. Remove tachometer cable. {Fig. 3-2-12)

. Remove clutch wire at handle lever first and
then at clutch push lever on bottom of engine.
{Fig. 3-2-13)

Carburetor

. Loosen two carburetor hose cltamps. {Fig. 3-2-14)

Enlever le cdble du compte-tours. (Fig. 3-2-12)
Enlever le cable d’embrayage, en le séparant d’abord
du levier d'embrayage (au guidon), puis du bras de
débrayage (sous le moteur). {Fig. 3-2-13)

. Carburateur

Desserrer les deux cooliers de serrage du carbura-
teur. (Fig. 3-2-14)

. Drehzahlmesserwelle abnehmen. {Bild 3-2-12]
. Kupplungsseil zunachst am Kupplungshebel und

dann am Kupplungsschubhebel unten am Motor
entfernen. (Bild 3-2-13}

Vergaser

. Zwei Vergaserschlauchklemmen [osen. (Bild

3-2-14}

S

—"

Fig. 3-2-14
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2. Push zir cleaner joint {hose} off the carburetor
inlet and rotate carburetor body to remove
carburetor easily.

Noting the presence, location and routing of all
vent and overflow tubes, pull carburetor toward
you. {Fig. 3-2-15}

Note:

Remove mixing chamber top and throttle valve
assembly,

F. Change pedal

Completely remove bolt securing change pedal.
Remove change pedal. {Fig. 3-2-16})

G. Flywheel magneto

1. Remove crankcase left cover.

2. Remove flywheel securing nut using magnet
holder, note the position and direction of the
washers. (Fig. 3-2-17)

3. Install flywheel puller on flywheel and tighten it.
flywheel and tighten it.

Note:
The puller body has a lefthand thread.

N
e\
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2. ‘Retirer le tuyau du filtre a air de la tubulure d’aspira-
tion du carburateur, et faire pivoter le carburateur
pour pouvoir I'enlever facilement,

Noter la présence, la position et le cheminement des
tuyaux d’aération de cuve et de trop-plein, et enlever
le carburateur en le tirant vers soi. (Fig. 3-2-135)

N.B.:

Enlever le couvercle de la chambre de mélange et re-
tirer le boisseau de gaz du carburateur.

F. Selecteur de vitesse

Enlever complétement le boulon de fixation de la pédale
du sélecteur de vitesse. Enlever la pédale. {(Fig. 3-2-16}

G. Volant magnétique

1. Enlever le couvercle de carter droit.

2. Enlever I'dcrou de fixation du volant, en s’aidant de
la clé de maintien du volant. Noter la position et ['o-
rientation des rondelles. (Fig. 3-2-17)

3. Installer I'arrache-volant sur le veolant, et le serrer.

N.B.:
L’arrache-volant comporte un pas & gauche.

2. Luftfilterverbindung {Schlauch} vom Vergaser-
einfall abstreifen, und der Vergaser kann nun
durch Drehen leicht abgenommen werden.
Vorhandensein, tage und Fdhrung aller
Entliftungs- und Uberlaufrohre beachten, und
den Vergaser gegen sich selbst ziehen. (Bild 3-2-
15)

Anmerkung:
Mischkammerverschlu@ und Drasselventileinheit
entfernen.

F. Gangschalthebel

Befestigungsschraube des Gangschalthebels entfer-
nen. Gangschalthebel abnehmen. (Bild 3-2-16}

G. Schwungmagnetziinder

1. Linken Kurbelgehdusedecke! abnehmen.

2. Schwungradbefestigungsmutter unter Benutzung
des Magnetziinderhaltewerkzeuges entfernen;
dabei die Lage und Richtung der Scheiben
beachten. {Bild 3-2-17}

3. Abziehvorrichtung fiir das Schwungrad in dieses
einschrauben und festziehen.

Anmerkung:
Der Einschraubteil der Abziehvorrichtung hat
Linksgewinde.




. While holding puller body, tighten push bolt.
This will pull fiywheel off the tapered end of the
crankshaft. (Fig. 3-2-18)

. Disconnect the magneto lead wires from the
main harness at the right, rear frame down tube.

. Remove flywheel backing plate assembly.

(Fig. 3-2-19)
Note:

C.D.1. for DT4008 can be removed in a same
manner,

Drive chain

. Loosen drive sprocket before
chain. (Fig. 3-2-20)

a, Bentdown lack tab.

b. Apply rear brake,

c. Loosen sprocket securing nut.

disconnecting

H.

L.

. Tout en tenant le corps de l'arrache-volant, serrer

son boulen de pression pour détacher le volant de
l'extrémité conique du vilebrequin. (Fig. 3-2-18)
Déconnecter les fils de magnéto du faisceau pringi-
pal: le connecteur se trouve & la partie arriére droite
du cadre.

Enlever le stator assemblé. (Fig. 3-2-19)

N.B.;

La magnéto C.D.I de la DT400B s'enléve de la
méme maniére.

Chaine de transmission

Avant de déconnecter la chaine, desserrer l'écrou
du pignon avant de la fagon suivante. (Fig. 3-2-20)

a. Redresser la rondelle frein.
b. Serrer le frein arriére.
¢. Desserrer I'écrou de fixation du pignon avant.

H.

. Einschraubteil der Abziehvorrichtung halten und

Druckbolzen anziehen. Dadurch wird das
Schwungrad von dem kegeligen Ende der
Kurbelweile abgezogen. (Bild 3-2-18)

. Magnetziinderleitungen vom Hsauptkabelbaum

hirnten, rechts am abwdirts gerichteten Rahmen-
rohr abklemmen.

. Riickplatteneinheit des Magnetziinders abneh-

men. {Bild 3-2-19}

Anmerkung:
Die CDI-Einheit kann in gleicher Weise ausgebaut
werden.

Antriebskette

1. Vor dem Trennen der Kette ist zundchst das An-

triebskettenrad zu 18sen. (Bild 3-2-20)

a. Lappen der Sicherungsscheibe geradebtegen.
b. Hinterradbremse betdtigen.
¢. Befestigungsmutter des Kettenrades igsen,
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Remove master link and chain.
{Fig. 3-2-21)

Removal

. Remove six engine mounting halts. {Fig. 3-2-22}

Rermove engine from right side of frame.
{Fig. 3-2-23)

2. Enlever le faux maillon, et enlever la chaine. (Fig.

L

1.

2. Déposer le moteur par le coté droit du cadre. (Fig.

3-2-21)

Dépose

Enlever les six boulons de fixation du moteur. (Fig.

3.2-22)

3-2-23)

2. Zuerst KettenschluBglied und dann die Kette

entfernen. {Bild 3-2-21)

Motorausbau

. Sechs Motorbefestigungsschrauben entfernen.

{Bild 3-2-22)

. Motor von der rechten Seite her aus dem Rahmen

herausnehmen. {Bild 3-2-23)




3-3. Disassembly

A. Reed valve assembly

Remove reed valve assembly holding bolts {4), car-
buretor joint and reed valve assembly. {Fig. 3-3-1)

B. Cylinder head

Remave cylinder head holding nuts (6} and cylinder
head. [Fig. 3-3-2)

Note:
Loosen spark plug before loosening cylinder head.

3-3. Deémontage

A. Clapets ®’admission

Enlever les boulons de fixation (4) des clapets d’admis-
sion, le joint du carburateur et les clapets assembiés, (Fig.
3-3-1)

B. Culasse

Enlever les écrous de fixation (6} de la culasse, et enlever
la culasse. {Fig. 3-3-2)

N.B.:

Desserrer la bougie avant de desserrer les écrous de cu-
lasse.

3-3. Zerlegung

A. Zungenventilginheit

Befestigungsschrauben {4) des Zungenventils. Var-
gaserverkindung und Zungenventil entfernen. (Bild 3-
3-1}

B. Zylinderkopf

Befestigungsschrauben (B} des Zylinderkopfes ent-
fernen und Zylinderkopf abnehmen. (Bild 3-3-2}

Anmerkung:
Vor dem Ldsen des Zylinderkopfes, ist die Ziindkerze
zu losen.

79



C. Decompression assembly {DT4008B}

Remove decompression assembly, if necessary,
(Fig. 3-3-3)

D. Cylinder

Remove cylinder holding bolts {4) and cylinder.
(Fig. 3-3-4}
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L A ol

Decompression valve
O-ring

Gasket

Decompression bracket
Plate

Wire holder
Decompression spring
Decompression lever
Decompression lever pin
Cotter pin

Mut

Cotter pin
Decompression cover

Soupape de décompression
Joine torigue

Joint

Douille de décompresseur
Cuvette

Piéce d’ancrage du cible
Ressort

Lavier de décompression
Axe de levier

Goupille fendue

. Ecrou
. Goupille fendue
. Couvercle de décompresseur

C.

Décompresseur (DT400B)

Si nécessaire, enlever le décompresseur. {Fig. 3-3-3)

D.

Cylindre

Enlever les boulons de fixation du cylindre (4} et le cylin-
dre. (Fig. 3-3-4)

@@ B W N
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13.

Dekomprassionsvent|
0-Ring

Dichtung
Einschraubstiick
Ringteail

Seilhalter
Dekompressionsfeder
Dekompressionshebel
Dekompressionshebelsuft
Splint

Mutter

Sphint
Dekompressionsdeckel

C. Dekompressionseinhsgit (DT4008)
Dekompressionseinheit ausbauen, falls notwendig.
{Bild 3-3-3}

D. Zylinder

Zylinderhaltebolzen {4) und Zylinder entfernen. (Bild
3-3-4)

Fig. 3-3-3

Fig. 3-3-4



E. Piston pin and piston

1. Remove pistan pin clip {1} from piston.
(Fig. 3-3-5)
Note:
Before removing the piston pin clip, cover the
crankcase with a clean rag so you will not
accidentally drop the clip into the crankcase.

2. Push piston pin frem opposite side, then pull
out. Protect pin with rag as shown. {Fig. 3-3-6)

Note:
Before removing piston pin, deburr clip groove
and pin hole area.

F. Kick crank

Remove kick crank securing bolt and kick crank.
{Fig. 3-3-7}

Note:

The bolt must be completely removed from the kick
crank.

E. Axe de piston et piston

1. Enlever I'arrét (1) d'axe de piston. (Fig. 3-3-5}

N.B.:

Avant d’enlever I'arrét d’axe de piston, couvrir I'ou-
verture du carter d'un chiffon propre, pour éviter de
laisser tomber accidentellement Marrét dans le carter.

2. Enlever I'axe de piston en le poussant du cdté opposé
a 'arrét, Entourer I'axe d’un chiffon, comme {ndigué
sur la photo. (Fig. 3-3-6)

N.B.:
Avant d’enlever Paxe de piston, nettoyer la rainure de
larrét d’axe et le pourtour du trou de piston.

F. Kick

Enlever le bounlon de fixation du kick et le kick. (Fig.
3-3-7)

N.B.:
Le boulon du kick doit étre complétement dévissé.

E. Kolbenbolzen und Kolben

1. Kolbenbolzenspannring vom Kolben entfernen.
{Bild 3-3-5}
Anmerkung:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzenspannrings
ist das Kurbelgeshduse mit einem sauberen
Lappen abzudecken. so daf der Spannring nicht
versehentlich in das Kurbelgehiuse fallen kann.

2. Kolbenbolzen von der entgegengesetzten Seite
schieben, dann berausziehen. Bolzen, wie
dargestellt, mit einem Lappen schitzen. (Bild
3-3-6)

Anmerkung:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzens sind dia
Spannringnut und der Bereich der Bolznbohrung
zu entgraten.

F. Kickstarterhebal
Befestigungsschraube des Kickstarterhebels entfer-
nen, dann diesen abnehmen. (Bild 3-3-7}

Anmerkung:
Die Schraube muR vollkornmen vom Kickstarterhehel
entfernt werden.

81



G. Crankcase cover, right

Remove crankcase cover {right) holding bolts (12) and
the cover, {Fig, 3-3-8)

Note:
Crankcase cover can be removed without removing
Autolube pump. {See 3-3, G. Autolube pump).

H. Clutch assembly and primary drive gear

1. Remove six clutch spring holding screws, pres-
sure plate, clutch Piates, friction plates, push rod
1 and bail, {Fig, 3-3-9}

Note:
Directly behind ball is push rod 2. |t cannot be
removed from the clutch side. This push rod
must be removed after disassembling transmis-
sion.,
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G. Couvercle de carter droit

Enlever les boulons de fixation (12} du couvercle de carter
droit, et enlever ce couvercle. (Fig. 3-3-8)

N.B.:
La dépose du couvercle de carter peut s’effectuer sans en-
lever la pompe Autolube. (Voir 3-4,G., Pompe Autolube).

H. Embrayage et réduction primaire

. Enlever les six vis de maintien des ressoris d’em-
brayage, le plateau de pression, les disques intérieurs,
les disques de frictien, le champignon de débrayage
et la bille. {Fig. 3-3-9)

N.B.:

La tige de débrayage, qui se trouve juste derriére la
bille, ne peut pas étre extraite par le coté de I'em-
brayage. On ne peut I'enlever qu'aprés dépose du
changement de vitesse.

G. Kurbelgehdusedeckel, rechts

Befestigungsschrauben {12} des Kurbelge-
hiusedeckels entfernen und Deckel abnehmen. (Bild
3-3-8)

Anmerkung:

Zum Abnehmen des Kurbelgehdusedeckels braucht
die Autolube-Pumpe nicht ausgebaut zu werden.
{Siehe 3-4. G. Autolube-Pumpe]

H. Kupplung und primares Antriebsrad

1. Sechs Kupplungsfederhalteschrauben entfernen
und Druckscheibe, Kupplungsscheiben,
Reibscheiben, Schubstange 1 und Kugael
herausnehmen. {Bild 3-3-9)

Anmerkung:
Unmittelbar hinter der Kugei befindet sich die
Schubstange 2. Diese kann nicht von der

Kupplurgsseite her entfernt werden. Sie kann
erst nach dem Zerlegen des Getriebes herausge-
ncmmen werden.
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Fig. 3-3-10
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2. Install clutch holding tool on clutch boss.

Remove lock nut, washers, in that order.
{Fig. 3-3-11)

. Loosen primary drive gear by first placing a
folded rag (at least 16 layers) between the teeth
of the primary gears to lock them as shown in
the figure. Then loosen drive gear nut, Remove
nut & washer. {Fig. 3-3-12)

. Remove driven gear assembly, primary drive gear,
crankshaft oil seal retainers, and tachometer
drive gear,

Note:

A universal gear puller may be needed to remove
primary drive gear from crankshaft. |f driven
gear spacing collar and spacing washer remain on
the shaft, remove at this time.

2. lInstaller la clé de maintien d’embrayage sur le tam-

bour porte-disques.
Enlever successivement ’écrou et les rondelles. (Fig.
3-3-11)

. Placer un chiffon plié (au moins 16 plis) entre les

dents du pignon et de la roue menée de réduction pri-
mairg, afin de bloquer 'engrenage. Ensuite, desserrer
P’écrou du pignon d’attaque. Enlever cet écrou et sa
rondelle. (Fig. 3-3-12)

. Enlever la roue menée (solidaire de la cloche d’em-

brayage), le pignon d’attaque primaire, les arréts
des garnitures de vilebrequin et 'engrenage d’entrai-
nement du compte-tours.

N.B.:

Pour retirer le pignon d’attague primaire du vilebre-
quin, il est parfois nécessaire d'utiliser un arrache-
pignon universel. Lors de la dépose de la roue menée
primaire, gnlever par la méme occasion 'entretoise et
la rondelle d’épaisseur si elles restent encore sur I'ar-
bre principal.

2. Kupplungshaltewerkzeug an der Kupplungsnabe

anbringen. Befestigungsmutter und Scheiben
entfernen. ([Bild 3-3-11)

3. Primarzahnrdder durch Eindrehen esines zusam-

mengefaiteten Lappens {mindestens 16 Lagen).
wie in der Abbildung gezeigt, verriegeln; dann die
Mutter des primaren Antrighsrades losen. Mutter
und Scheibe entfernen. {Bild 3-3-12)

4. Abtriebsradeinheit, primares Antriebsrad, Kur-

belwellendldichtungshalter und Drehzahlmesser-
antriebsrad herausnehmen,

Anmerkung:

Zum Abziahen des primiren Antriebsrades kann
eine Universalabziehvorrichtung fiir Zahnrider
notwendig sein. Wenn sich diea Abstandshiilse
und die Abstandsscheibe des primiren Antrieb-
srades noch auf der Welle befinden, so sind diese
Teile jetzt zu entfernen.




I. Kick axle assembly

Install kick crank on kick axle, Ratate kick axie
counter-clockwise approximaiely 1/8 turn and puil
straight out, {Fig. 3-3-13)

Note:

Decompresson wire must be removed, pricr to remove
kick axle. {DT400B)

J. Change shaft assembly

Remove circlip from left side of change shaft and pull
shaft and shift lever 1 out from the right hand side.
{Fig. 3-3-14)

Note:

Remove change lever 2 and change lever 3 as an
assembly. (Fig. 3-3-15)

I. Axe de kick

Installer la pédale de kick sur son axe, tourner ['axe de
kick d’environ /8 de tour en sens inverse des aiguilles
d’une monire, et enlever I'axe en le tirant droit vers soi.
(Fig. 3-3-13)

N.B.:

Pour la DT400B, i est nécessaire de détacher le ¢cdble du
décompresseur avant denlever 'axe du kick,

J. Axe de sélecteur de vitesse

Enlever le circlip situé du ¢6té gauche de I'axe du sélec-
leur, et extrairc I'axe {portant le levier ! du sélecteur) par
lc coté droit du moteur. (Fig. 3-3-14)

N.B.:
Enlever ensemble les leviers 2 et 3 du sélecteur de vitesse.
(Fig. 3-3-15}

l. Kickstartereinheit

Kickstarterhebel anbringen und Kickstarterwelle um
ungefahr 1/8 Umdrahung nach links drehen, dann ge-
rade herausziehen. (Bild 3-3-1.?_.} ’

Anmerkung:
Vor dem Ausbau der Kickstarterwelle mul das
Dekompressionsseil entfernt werden {DT400B).

J.  Gangschaltwelleneinheit

Sicherungsring an der linken Seite der Ganschalt-
hebelwelle entfernen. dann die Welle und den Schal-
thebel 1 von der rechten Seite herausziehen. (Bild 3-
3-14)

Anmerkung:
Schalthebel 2 und Schalthebel 3 aus der Einheit
entfernen. (Bild 3-3-15)
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K. Clutch push lever axle

Loasen adjusting screw lock nut and remove adjusting
screw.

Pul! push lever axle down to remove. (Fig. 3-3-18)
(Fig. 3-3-17}

L. S5hift cam stopper
Remove bolt, spring and stopper. (Fig. 3-2-16,3-2-17)

-

Clutch push lever axle
Adjusting screw
5Shift cam stopper

W

1. Bras de débrayage
2. Vis de reglage
3. Arrét du bariliet de sélectsur

1. Kupplungsschubhebelwelle
2. Einstellschraube
3. Schaltmitnehmeranschlag
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K. Bras de débrayage

Desserrer I'écrou de blocage de la vis de reglage, et enle-
ver cette derniére.

Enlever le bras de débrayage en le poussant vers le bas.
(Figs. 3-3-16 et 17)

L. Arrét du barillet de sélecteur de vitesse

Enlever la vis creuse, le ressort et Parrét. (Figs. 3-3-16 et
17

K. Kupplungsschubhebelwelie

Sicherungsmutter der Einstellschraube
Einstellschraube entfernen.
Schubhebelwelle nach unten ziehen, um diese
herauszunehmen. (Abb. 3-3-16 und 17}

losen wund

L. Schaltmitnehmeranschlag

Schraube, Feder und Anschlag entfernen.
3-3-16 und 3-3-17)

{Abb.

1. Bearing 7. Gasket
2. Oil seal 8. Adjusting nut
3. Plate washer 9. Pin
1. Cam stopper 4. Return spring 10. Cotter pin
2. Cam stopper spring S. Push lever axle 1. Joint
3. Drain plug gasket 6. Adjusting screw
4. Spring screw
1. Roulement 1. Lager
1. Arrét de barillet 2. Garniture 2 Oidichtung
2. Ressort darrét 3. Rondelle plate 3. Scheibe
3. Joint (e méme que pour le 4. Ressort de rappel 4. Ruckzugsfeder
bouchon de vidange) 5. Bras de débrayage 5. Schubhebelwelle
4. Vis creuse 6. Vis de reglape 6. Einstellschraube
7. Joint 7 Dichtung
1. Mitnehmeranschlag 8. Eerou de blocage 8. FEinstellmutter
2. Feder fir Mitnehmeranschlag 9. Axe de chape 9 Bolzen
3. Dichtung 10. Goupille fendue 16 Splint
4. Federaufnahmeschraube 11. Chape 11, Werbindungsstick
1
g
3
4
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é 8
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T
Fig. 3-3-17



M. Crankcase
1. Working

in a crisscross pattern, loosen 14
hexagon bolts 1/4 turn each. Remove them after
all are loosened. (Fig. 3-3-18}

. Install crankcase separating tool as shown. Use a
thick plain washer to protect end of crankshaft.
{Fig. 3-3-19)

" Note:
Fully tighten the tool securing bolts, but make
sure the tool body is parallel with the case. If
necessary, one screw may be backed out slightly
to level tool body.

M.

Carter

Desserrer les 14 vis hexacaves de 1/4 de tour a la
fois et par paires diamétralement opposées. Desser-
rer progressivement toutes les vis avant de commen-
cer a les enlever. (Fig. 3-3-18)

Installer le démonte-carter de la maniére indiquée.
Protéger ['extrémité du vilebrequin a I'aide d’une ron-
delle plate de forte épaisseur. (Fig. 3-3-19)

N.B.:

Serrer a fond les boulons de fixation du démonte-car-
ter, tout en veillant a ce que le corps de outil spécial
soit bien paralléle au carter. Si nécessaire, on peut
desserrer légérement un des boulons, afin &’obtenir
un bon parallélisme.

M,
1.

Kurbelgehiuse

14 Sechskantschrauben uberkreuz um je 1/4
Umdrehung idsen. Nachdem alle Schrauben
gelost wurden, diese entfernen. {Bild 3-3-18}

. Trennvorrichtung firr das Kurbelgehduse, wie

gezeigt, anbringen. Zum Schutz der Spitze der
Kurbeliwelle, eine diinne Unterlegscheibe benut-
zen. {(Bild 3-3-19)

Anmerkung:

Befestigungsbolzen der Vorrichtung vollkommen
festziehen, dabei jedoch beachten, daid der
Vorrichtungskdrper mit dem Kurbelgehduse

parallel ist. Falls notwendig, muR ein Bolzen ein
wenig zuriickgedreht werden, um den Kémper
auszurichten.
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3. As pressure is applied, alternately tap on the
front engine mounting boss, the transmission
shafts and the shift drum. {Fig. 3-3-19)

Caution:

Use soft hammer to tap on the case haif, Tap
only on reinforced portions of case. Do not tap
on gasket mating surface. Work slowly and
carefully. Make sure the case halves separate
evenly. If one end "“hangs up”, take pressure off
the push screw, realign and start over. If the
halves are reluctant to separate, check for a
remaining case screw or fitting. Do not force.

N. Transmission

Transmissicn shafts, shift forks and shift cam should
be removed as an assembly. Tap lightly on the
transmission drive shaft with a soft hammer to
remove. (Fig. 3-3-20}

88

3. Tout en serrant le boulon central, taper alternative-
ment sur le bossage de fixation avant du moteur, sur
les arbres de transmiission et sur le barillet du sélec-
teur de vitesse. (Fig. 3-3-19)

Altention:

Pour taper sur le carter, employer un maillet en plas-
tique, et ne frapper que sur les parties renforcées du
carter. Eviter de frapper sur le plan de joint, et tra-
vailler lentement et avec precaution. $’assurer que
les moitiés du carter se séparent de fagon égale: si el-
les restent “collées™ d'un cdté, relacher la pression du
boulon central, réaligner, et recommencer., Si les
moitiés sont dures 4 séparer, n¢ pas (orcer: vérifier si
on n'a pas oublié d’enlever une des vis de fixation ou
autre piéce,

N. Changement de vitesse

Les arbres portant la pignenerie de changement de vi-
tesse, les fourchetics et le barillet du sélecteur de vitesse
doivent toujours étre enleves ensemble. Pour faciliter la
dépose, taper légérement sur I'arbre de renvoi avec un
maillet. (Fig. 3-3-20}

3. Wabrend Druck ausgelibt wird, ist abwechseind
auf den wvorderen Befestigungsvorsprung des
Motors, die Getriebewellen und die Schalt-
trommel zu schlagen. {Bild 3-3-19)

Vorsicht;

Um auf die Gehdusehilfte zu schlagen, ist ein
weicher Hammer zu verwenden. Es darf nur auf
verstirkte Flachen geschlagen werden, jedoch
niemals auf Dichtungsberihrungsflachen. Die
Arbeit muR langsam und sorgfaltig ausgefiihrt
werden. Man achte darauf. dail sich die
Gehdusehilften gleichmdiig trennen. Wenn gin
Ende =zuriickbleibt, ist die Druckschraube zu
entlasten. das Gehduse auszurichten und dann
der Trennvorgang fortzusetzen. Wenn die
Gehiusehélften dem Trennvorgang Widerstand
entgegensetzen, ist zu prifen, ob noch eine
Gehduseschraube oder eine ungeldste Verbin-
dung vorhanden ist. Es ist keinesfalls Gewalt an-
zuwenden.

N. Getriebe

Die Getriehewellen. Schaltgabeln und Schalt-
mitnehmer sind als eine Einheit auszubauen.
Wahrend des Ausbaus ist mit einem weichen Hammer
leicht auf die Getriebeantriebswaelle zu schlagen. [Bild
3-3-20)



MNote:

Remove assembly carefully, Note the position of
each part. Pay particular attention to the location
and direction of shift forks.

0. Crankshaft

Remove crankshaft assembly with the crankcase
separating tool. {Fig. 3-3-21}

Note:
Note the thrust shim position, if any.

N.B.:

Procéder avec le plus grand soin, en notant ia position de
chaque piece et en faisant particuliérement attention a la
position et a Porientation des fourchettes.

0. Vilebrequin

Enlever le vilebrequin assemble, a I'aide du démonte-car-
ter. {Fig. 3-3-21)

N.B.:
Noter la position de la cale d’épaisseur, si ¢lle existe.

Anmerkung:

Die Einheit mul vorsichtig ausgebaut werden, und
man achte dabei auf die Lage jedes Teiles. Der Lage
und Richtung der Schaltgabeln ist besondere
Beachtung zu schenken.

Q.  Kurbelwelle

Kurbelwelleneinheit mit Hife der Trennvorrichtung fir
das Kurbelgehduse ausbauen. (Bild 3-3-21)

Anmerkung:
Lage der Beilegdruckscheiben beachten, falls solche
vorhanden sind.
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3-4.

20

Inspection and repairing

Cylinder head

Remove spark plug,

Using a rounded scraper, remove carbon deposits
from combustion chamber. Take care to avoid
damaging the spark plug threads. Do not use a
sharp instrument; avoid scratching aluminum.
(Fig. 3-4-1)

Place on a surface plate. There should be no
warpage. Correct by re-surfacing as follows:
Place 400 ~ 600 grit wet sandpaper cn surface
plate and re-surface head using a figure-eight
sanding pattern. Rotate head several times to
avoid removing too much material from one side.
{Fig. 3-4-2)

3-4, Vérifications et réparations

A.

1.
2.

Fig. 3-4-1

Culasse

Enlever la bougie.

A Taide d’un grattoir & bout arrondi, decalaminer la
chambre d’expiosion, en faisant attention de ne pas
endommager le filet du trou de bougie. Ne pas em-
ployer d’outil tranchant, et éviter de rayer I"alumi-
nium. (Fig. 3-4-1)

Poser la culasse sur un marbre a dresser: on ne doit
constater aucun gauchissement, sinon tl faudra recti-
fier le plan de joint en procédant comme suit:
Placer une feuille de papier de verre No. 400-600 hu-
mide sur le marbre a dresser, et poncer la culasse en
la frottant sur le papier de verre avec un mouvement
en 8. Tourner plusieurs fois la culasse, pour éviter
d’enlever trop de matiére d’un seul cété. (Fig. 3-4-2)

3-4.

A,

Prifung und Instandsetzung

Zylinderkopf

1. Zindkerze ausschrauben.

2. Olkohleablagerungen unter Benutzung eines ab-

gerundeten Schabers aus dem WVerbrennungs-
raurmn entfernen. Vorsicht ist notwendig, damit
das Zindkerzengewinde nicht beschadigt wird.
Es ist kein scharfes Werkzeug zu benutzen, um ein
Verkratzen des Aluminiums zu vermeiden. (Bild
3-4-1)

3. 2ylinderkopf auf eine Tuschierpiatte legen, um

festzustellen, ob er verzogen ist.

Auflagefidche folgendermaBen berichtigen:
Feuchtes Sandpapier der Kdrnung 400 ~ 600
auf eine Tuschierplatte legen, und Zylinderkopf
mit schleifenférmigen Bewegungen ebenschigi-
fen. Dabei den Zylinderkopf mehrmals versetzen,
um zu vermeiden, dafl zuviel Material von einer
Seite abgeschliffen wird. (Bild 3-4-2)



Cylinder

. Hone eylinder bore using a hone with fine
stones, Hone no more than required to remove
all wear marks.

. Using a cylinder gauge set to standard bore size
measure the cylinder, Measure front-to-rear and
side-to-side at top, center and bottom just above
exhaust port. Compare minimum and maximum
measurermnents. |If over tolerance and not cor-
rectable by honing, rebore ta next over-size.

{Fig. 3-4-3, Fig. 3-4-4)

Max, allowable taper .. . ... .. ... 0.05 mm.
Max. allowable out-of-round . . . . .. 0.01 mm.

Cylindre

Roder le cylindre avec une machine a roder munie de
pierres 4 grains fins, Ne pas ronder plus qu’il n'est
nécessaire pour éliminer toutes les marques d'usure,
Mesurer le cylindre & Paide d'un comparateur régie
sur I'alésage normal du ¢ylindre. Mesurer les diamé-
tres longitudinaux et latéraux i quatre niveaux diffeé-
rents: en haut, juste au-dessus de la lumiére d'échap-
pement, an milieu et en bas. Faire la différence entre
les valeurs maximum et minimum obtenues. Si cette
différence dépasse (a tolérance et si on ne peut pas y
remedier par rodage, il faudra réaléser le cylindre
conformément au diamétre du piston surprofilé a
cote immeédiatement supéricure, (Figs. 3-4-3 et 4}

Zylinder

1. Zylinderbohrung mit einem feinem Schleifstein

honen. Dabei ist nicht mehr zu honen wie zum
Beseitigen der VerschleiRmarken erfarderlich ist.

. Zylinderbohrung mit einem MeRuhrsatz fir die

Normalbohrungsgrofe messen. Zylinder auf der
Achse Vorderseite zu Rickseite und rechtwinklig
dazu in drej Tiefen messen, und zwar oben, in der
Mitte und unten, unmittelbar Uber dem AuslaB-
schiitz. Nun die Gré6t- und Kleinstmalle
miteinander vergleichen. Wenn diese auBerhalb
der Toleranz liegen und sich durch Honen nicht
berichtigen lassen, ist der Zylinder auf die nidchste
Ubergrofe aufzubohren. {Abb. 3-4-3 und 3-4-4)

Conicité max. admissible
Ovalisation max. admissible

Fig. 3-4-3

Héchstzuldssige Kegeligkeit
Héchstzuldssige Unrundheit
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C.

Decompression device (DT400B)

A decompression device is used on the 400 c.c.

engine.

It is so designed to engage automatically

when the kick lever is engaged.

1.

92

Construction

With the decompression lever actuated, a portion
of the compressed air-fuel mixture and burned
gases in the cylinder are forced out through the
decompression port in the cylinder and routed ta
the exhaust port. This effectively reduces com-
pressicn pressure and eases engine starting.

{Fig. 3-4-5) (Fig. 3-4-G)

C.

Dispositif de décompression (DT400B)

Le moteur de 400 cm® est muni d’un dispositif de décom-
pression qui fonctionne automatiquement lorsque le kick
est enclenché.

1.

Construction

Lorsque le levier de décompression est actionné, une
partie du mélange frais comprimé et des gaz d’échap-
pement encore présents dans le cylindre est refoulée
en direction de la lumiére d*échappement par 1orifice
de décompression pratiqué dans le cylindre, ce qui a
pour effet de réduire la pression de compression et de
faciliter la mise en marche du moteur. (Figs. 3-4-5 et
6)

cC.

Dskompressionseintichtung {DT400B}

An den Motoren mit 400 cm® Hubraum ist eine De-
kompressionseinrichtung vorhanden.
tomatisch wirksam, wenn der Kickstarterhebel beta-

Diese wird au-

tigt wird.

Aufbau

Wenn der Dekompressionshebel bewegt wird,
wird ein Teil des verdichteten Kraftstoff/Luft-
Gemisches und der verbrannten Gase durch den
Dekopressionskanal aus dem Zylinder in den Aus-
lagkanal gepreidt. Dadurch wird der Verdich-
tungsdruck wirksam herabgestzt und das Anwer-
fen des Motors erleichtert. {Bild 3-4-5 und 3-4-
6)

Cylinder head
Cylinder
Piston

W=

1. Culasse
2. Cylindre
3. Piston

1 Zylinderkopf
2 Zylinder
3 Kolben

Fig. 3-4-5



2. Carbon removal

Remove the decompression holder {screw-in
type, see Fig. 3-3-3) and remove any deposits
fram the decompression valve, decompression
holder and passages. {Fig. 3-4-7, 3-4-8)

Note:

It is always advisable, when the decompression
device is excessively worn or leaking badly, both
valve and holder should be replaced.

Caution:
After reassembling the decompression device, be
sure to check it for compression pressure leaks,

2. Décalaminage

Enlever la douille filetée du décompresseur (voir Fig.
3-3-3), et décalaminer soigneusement la soupape de
décompression, la douille du décompresseur et les
orifices de passage des gaz. (Figs. 3-4-7 ¢t B)

N.B.:

Si le dispositif de décompression présente une usure

excessive ou une fuite importante, il est temps de
remplacer la soupape et la douille du décompresseur.,

Attention:

Aprés remontage du dispositif de décompression, ne
pas manquer de vérifier son étanchéité aux gaz com-
primés.

. Entfernung der Qikohle

Dekompressionshalter  (Einschraubstfick, siehe
Bild 3-3-3) entfernen und alle Ablagerungen aus
dem Dekompressionsventil, Einschraubstick und
den Durchgéngen entfernen. (Bild 3-4-7 und 3-
4-8}

Anmerkuny:

Wenn die Dekompressionseinrichtung Gbermiiiig
verschiissen oder sehr undicht ist, ist es stets rat-
sam das Ventil und das Einschraubstiick zu erset-
zen,

Achtung:

Nach dem Wiedereinbau der Dekompressionsein-
richtung ist sicherzustellen, dak kein Verdich-
tungsgemisch ausleckt.

L@IJ

Fig. 3-4-7

Fig. 3-4-8
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D.
1.

2.
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Piston pin and bearing

Check the pin for signs of wear. If any wear is
evident, replace pin and bearing.  (Fig. 3-4-9)
Check the pin and bearing for signs of heat
disccloration. If excessive {heavily hlued), re-
tlace both, (Fig. 3-4-9}

Note:

Shiny spots on pin from race wear are normal.
Replace pin and bearing only if wear is excessive
{indentation on pin, ete.).

Check the bearing cage for excessive wear ar
damage. Check the roders for signs of flat spots.
If found, replace pin and bearing. {Fig. 3-4-10)
Apply a light film of oil to pin and bearing
surfaces. Install in connecting rod small end.
Check for ptay. There should be no noticeable
vertical play. [f play exists, check connecting
rod small end for wear, Replace pin and bearing
or all as required. [Fig. 3-4-11)

Axe de piston et roulement

Contréler Pusure de ["axe de piston, Sion constate le
moindre signe d’usure, remplacer l'axe et le roule-
ment. (Fig. 3-4-9)

Examiner I'axe et le roulement pour voir §'ils ne preé-
sentent pas de décoloration thermique. Les rempla-
cer tous les deux si on constate un blevissemnent ac-
centué. (Fig. 3-4-9)

N.B.:

L'usure normale du roulement laisse des marques
brillantes sur 1’axe, situation doat il n'y a pas lieu de
sinquicter, Le remplacement de ['axe et du roule-
ment n'est indigué qu’en cas d’usure excessive (gorge
d’usure sur Paxe, etc.).

Verifier si la cage du roulement ne présente pas d’u-
sure ou de dommage excessif. Vérifter si les aiguilles
ne sont pas aplaties. En cas de défaut, remplacer
'axc de piston et le roulement. (Fig. 3-4-10)

Appliquer une légére couche d’huile sur {’axe et sur le
roulement, et les installer dans le pied de bielle pour
verifier le jeu. On ne doit constater pratiquement au-
cun jeu vertical. En cas de jeu, contrdler {"usure de
{alésage du pied de bielle, Remplacer I'axe ¢t le rou-
lement, et méme la bielle, si nécessaire. {Fig. 3-4-11}

— e ]

Fig. 3-4-10

D.

Kolbenbolzen und Lager

1. Kolbenbolzen auf Abnutzungserscheinungen un-

tersuchen. Wenn Verschlei festgestellt wird,
sind der Bolzen und das Lager zu ersetzen. (Bild
3-4-9)

. Bolzen und Lager auf Wirmeverfarbung untersu-

chen. Falls libermiRig blau verférbt. beide Teile
ersetzen. (Bild 3-4-9)

Anmerkung:

Glanzende Stellen auf dem Bolzen, durch das La-
ger verusacht, sind normal. Der Bolzen ist nur bei
ibermaiigem Verschleif (Vartiefungen im Bolzen
usw.] zu ersetzen.

. Lagerkafig auf UberméRige Abnutzung und

Beschadigung untersuchen. Rollen auf flache
Steflen absuchen. Wenn diese gefunden werdan,
sind Bolzen und Lager zu ersetzen. (Bild 3-4-10}

. Auf Kolbenbolzen und Lager einen leichten Olfilm

auftragen und in das koibenseitige Pleueiauge
einbauen; danach auf Spiet prifen. Es solite kein
spiirbares senkrechtes Spiel vorhanden sein.
Falls Spiel festgestellt wird, ist das kolbenseitige
Pleueiauge auf VerschleiR zu prifen. Falls not-
wendig. Bolzen und Lager oder alle Teile erset-
zen. (Bild 3-4-11)




. The piston pin should have no noticeable free-
play in piston. If the piston pin is loose, replace
the pin and/or the piston, (Fig. 3-4-12)

. Piston

. Remove piston ring.  (Fig, 3-4-13)
. Remove carbon deposits from piston crown.
{Fig. 3-4-14}
. Remove carbon deposits from ring grooves.
{Fig. 3-4-15)

5.

E.

L’axe de piston doit s’ajuster sans jeu dans le piston.

En cas de jeu, remplacer I'axe et/ou le piston. (Fig.

3-4-12)

Piston
Enlever les segments. {Fig. 3-4-13)

Décalaminer la caiotte du piston, (Fig. 3-4-14)
Décalaminer les gorges de piston. (Fig. 3-4-15)

5. Der Kolbenbolzen darf kein wahrnehmbares Spiel

im Kolken haben. Wenn der Kolbenboizen locker
ist, ist der Bolzen und/oder der Kolben zu erset-
zen. {Bild 3-4-12)

Kolben

. Kolbenringe abnehmen. {Bild 3-4-13)
. Olkohleablagerungen vom Kolbendeckel entfer-

nen. {Bild 3-3-14)

. Olkohleablagerungen aus den Kolbenringnuten

entfernen. {Bild 3-3-15)
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4. Remove score marks and lacquer deposits fram 4. A Taide de papier de verre No. 400-600, &liminer les 4. Frefirmarken und Lackablagerungen an den Seiten
sides of piston using 400 ~ 600 grit wet rayures et les résidus goudronneux présents sur les des Kolbens mit feuchterm Sandpapier der Kér-
sandpaper. Sand in a cross-hatch pattern. Do flancs du piston. Poncer en croix, et modérément. nung 400 bhis 800 abschieifen. Dabei ist ein
not sand excessively. {Fig. 3-4-16) (Fig. 3-4-16) Kreuzschiiffverfahren anzuwenden; jedoch nicht

5. Wash piston in sclvent and wipe dry. 5. Laver le piston dans un solvant, et le sécher avec un iibermagig schieifen. {Bild 3-4-16}

6. Using an outside micrometer, measure piston chiffon. 5. Kalben in Lésungsmittel waschen und anschlie-
diameter. The piston is cam-ground and 6. Mesurer le diamétre du piston a I'aide d’un palmer. Zend trockenwischen.
tapered. The only measuring point is at right - Le piston présente une ovalisation et une conicité, et 6. Kolbendurchmesser mit einem Auenmikrometer
angles to the piston pin holes about 10 mm. from la seule mesure significative est obtenue 4 environ 1,0 messen. Der Kolben ist leicht oval geschliffen
hottom of piston. Compare piston diameter 1o cm du bord inférieur de la jupe, perpendiculairement und leicht kegelig. Die einzige Mefistelle ist im
cylinder bore measurements. aux bossages de piston. Comparer les valeurs obte- rechien Winkel zur Kolbenbolzenbohrung und un-
Piston maximum diameter subtracted from nues pour le diamétre du piston et I'alésage du cylin- gefdhr 10 mm von der Unterkante entfernt. Der
minimum cylinder diameter gives piston clea- dre. Kolbendurchmesser ist mit den Zylinderbohrungs-
rance. If beyond tolerance, hone cylinder to Le jeu du piston est la différence entre le diametre mi- maken zu vergieichen.
tolerance or re-bore to next over-size and fit nimum du cylindre et l¢ diamétre maximum du pis- Die Differenz zwischen dem groiten Kolben-
over-size piston. {Fig. 3-4-17) ton. Sice jeu n'est pas compris dans les limites spéci- durchmesser und dem kleinsten 2ylinderdurch-

fides, roder le cylindre de maniére a obtenir un jeu messer ergibt das Kolbenspiel. Falls dieses
correct, ou réaleéser le cylindre conformément au aulerhalb der Toleranz ist. Zylinder honer, um
diamétre du piston surprofilé a cote immédiatement das richtige Spiel zu erzielen oder Zylinder auf die
supérieure. {Fig. 3-4-17) ndchste Ubergrofe aufoohren, die dem néchsten
UbergroBenkolben entspricht. (Bild 3-4-17)
DT250B DT400B DT250B DT4008 DT250B DT400B
Min, [ Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.

Zilita(:r;nce 0.040 mm. ‘0.045 mm. 10,040 mm.|0.046 mm. ;‘13:[;1: 0040 mm | 0,045 mm | 0,040 mm | 0,045 rm Kelbenspiel | 0,040 mm. | 0.045 mm | 0,040 mm | 0,045 mm

Maximum Limite Verschleif- 0.1 mm 0.1 mm

Wear Limit 0.1 mm. 0.1 mm. Fusure 0,1 mm 0,1 mm grenze
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F. Pistonrings

The L Type Keystone Ring is installed in the top ring
groove as illustrated. The ring provides increased
output through better combustion pressure sealing.
The taper of 7° on the bottom of the ring aids in
increased sealing and prevents sticking. (Fig. 3-4-18)
1. Check rings for scoring. If any severe scratches
are noticed, replace set.
2. Measure ring end gap in free paosition. |If beyond
tolerance, replace set. (Fig. 3-4-19)

F. Segments

Comme le montre |"ilustration, le segment de feu, installé
dans la gorge supérieure du piston, est du type a profil en
L. qui assure un rendement supérieur, parce qu’il réduit
au minimum les fuites de pression de combustion, La
face inférieure du segment est inclinée de 77, ce qui favo-
rise I'ctanchéite et previent le sertissage du segment. (Fig.
3-4-18)

1. Veérifier si les segments ne sont pas rayés, et rempla-
cer le jeu de segments si on constate des rayures im-
portantes,

2. Mesurer la fente des segments démontés, et rempla-
cer le jeu de segments si la largeur de [a fente dépasse
la tolérance. (Fig. 3-4-19) '

F. Kolbenringe

In der oberen Ringnut wird der abgebildete L-Keilring
verwendet. Mit diesem Ring wird eine hohere Lei-
stung erzieft, weil der Verbrennungsdruck besser ab-
gedichtet wird. Durch dig Abschrégung 7© an dar Un-
terkante des Ringes wird eine erhihte Abdichtwirkung
erreicht und Festsitzen verhindert.” {Bild 3-4-18)

1. Ringe auf Fre@stellen absuchen. Wenn ernsthafie
Kratzer festgestellt werden, ist der Satz zu erset-
zen.

2. Ringendspalt am ausgebauten Ring messen.
Woenn das Mai auerhalb der Toleranz ist. Satz
ersetzen. [(Bild 3-4-19)

DT250B DT400B
Top Ring End
Gap, Free Approx. 5.5 mm. | Approx. 11.0mm.
2nd Ring Eng A 5 A
Gap, Free pprox. 5.5 mm. pprox. 6.5 mm.

DT2Z50B DT4008

DT250B DT4008

Fenie du segment de

feu Kbre Env. 3,5 mm

Env. 11,0 mm

Erdspalt des aberen

twa 11.0
Ringes {ausgebaut} e e

ebwa 5.5 mm

Fente du deuxiéme

. Env. 6,5 mm
segmgnt libre

Env. 5.5 mm

Endspalt des zwerten

. etwa 5.5 mm
Ringes {ausgebaut}

etwa 6,5 mm

Fiston
Piston
Kolben

Segment

—— A Piston ring Kolbenring

Fig. 3-4-18
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3. Insert each ring into cylinder. Push . down 3. Introduire chaque segment dans le cylindre, a envi- 3. Ringe in den Zylinder einfigen. Diese ungeféhr
approximately 20 mm. using piston crown to ron 20 mm du sommet, en le poussant avec la calotte 20 mm niederdriicken und mit Kolbendeckel
maintain right-angle to bore, Measure installed du piston pour qu'il soit bien d’équerre, et mesurer la rechtwinklig zur Bohrung halten. Nun den Rin-
end gap. If beyond tolerance, replace set. fente des segments en place. Si elle n'est pas com- gendspalt in eingebautem Zunstand messen.
(Fig. 3-4-20} prise dans les limites specifiées, remplacer le jeu de Wenn das Malk auerhalb der Toleranz liegt,

segments. (Fig. 3-4-20) Ringsatz ersetzen. (Bild 3-4-20)
DT250B DTA400B 1 DT250B DT200B DT2508 DT4008
T f K E
Min. Max, Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. ‘ Max. Min, Max.
Top Ring Fente du seament | 6 o0 om | 0,40 mm | 0,30 mm | 0,50 mm Endspalt des
End Gap, |0.20mm. |0.40mm. ) 0.30 mm, | 0.50 mm. de lew en place oberen Ringes 0.20mm |0.40mm [0.30 mm |0,50 mm
. {eingebaut)
Installed Fente du d
Iene u cetiueme 020mm | D40 mm | 0,20 mm | 0,50 mm ~ —
2nd Ring segment en place Endspalt des ‘
End Gap 0.20mm. | 040 mm. | 0.30 mm. |0.50 mm. zweiten Ringes 0.20mm 1040 mm |0.30mm |0.50 mm
Installed {aingebaut) |
| 4. Installer le deuxiéme segment dans sa gorge et, a4
'aide d'un calibre a lames inséré entre le segment et . S .
B . . . . . N g. ) 4. Wenn sich die Ringe in den Muten befinden, ist

4. With rings installed in grooves, insert feeler gauge la gorge, mesurer le jeu latéral du segment, Sice jeu

between ' ring side and groove,. If beyond
tolerance, replace ring and/or piston as required.
{Fig. 3-4-21)

n'est pas compris dans les limites spécifiées, rempla-
cer le segment et/ou le piston, suivent le cas. (Fig.
3-4-21)

eine Fiihigrlehre zwischen Ringseite und Nut ein-
zufigen. Wenn das MaR auRerhalb der Toleranz
liegt. ist der Ring und/oder der Kolben zu erset-
zen. {(Bild 3-4-21)

DT250B/DT4008

Min. Max,
1st Ring Groove Clearance 0.03 mm. 0.08 mm.
2nd Ring Grove Clearance 0.03 mm. 0.08 mm.

DT250B/DT400B DT250B/0T4008

Min. Max. Min. Max.
Jeu latéral du scgment de feu 0,03 mm 0,08 mm Smel der oberen Ringrnut 0,03 mm 0,08 mm
Jeu latéral du 2e segment 0,03 mm 0,08 mm Spiel der zweiten Ringnut 0,03 mm Q.08 mm

5. Check ring expander,
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If worn excessively, or
broken, replace ring set.

5.

Vérifier le ressort de segment. Remplacer le jeu de
segments si ce ressort est excessivement usé ou s'il
est casse. '

5. Ringspreizer prifen,

Wenn er iUbermiBig ver-
schlissen cder gebrochen ist, Ringsatz ersetzen.

Fig.

3-4-21



G. Autolube pump

The Yamaha Autolube Pump is a sealed unit. Its
output has been checked and adjusted at the factory.
Except for the components shown in the illustration
(Fig. 3-4-22], no further disassembly of the pump
should be attempted,
The adjustrments and servicing of the Autolube pump
are covered in 2-3-C.
1. Description of operation.

a. The pump is driven directly off the crankshaft.
Its output is controlled by the throttlegrip
setting and the engine r.p.m.

b. Oil flow to the pump from the Autolube
reservoir tank is via gravity feed.

c. Oil flow from the pump to the cylinder is via
rubber tubing. Oil is delivered directly into the
intake port where it is pickedup by the
carburetor air stream for delivery to the bottom
end and cylinder walls,

d. A spring-loaded check ball at the delivery line
junction prevents backflow to the pump when
the engine is not running. (Fig. 3-3-22)

G. Pompe Autolube

La Pompe Autolube Yamaha n'est pas démontabile, et son
débit a 8té définitivement réglé en usine. Les seuls élé-
ments démontables sont ceux qui sont indiqués sur Iillus-
tration ci-dessouns. (Fig. 3-4-22)
Le réglage et I'entretien de la pompe Autolube ont été dé-
crits a la section 2-3-C.
1. Description du fonctionnement
a. La pompe est directement entrainge par le vilebre-
quin, et son débit varic en fonction de I'ouverture
des gaz et du régime de rotation du moteur.
b. L'arrivée de 'huile du réservoir 4 la pompe Auto-
lube se fait par la pesanteur.
¢ Entre 1a pompe et le moteur, I'huile circule dans un
tuyau en caoutchouc qui 'envoie directement dans
la lumiére d’admission, ou elle est entrainée par les
gaz carburés avec lesguels elle est aspirée dans le
moteur pour assurer le graissage du vilebrequin et
du cylindre.
d. Une soupape a boulet prévue a l'entrée du tuyau de
distribution empéche tout retour d’huile 4 la pompe
lorsque le moteur est arrété. (Fig. 3-4-22)

Qutiet
Guide pin
Cam

Iniet

BN~

b

G. Autolube-Pumpe

Die Yamaha Autolube-Pumpe ist eine versiegelte Ein-
heit. !hre Férdermenge wurde im Werk geprift und
eingestellt. AuRer den in der Abbildung {3-4-22} dar-
gesteliten Teilen ist keine weitere Zerlegung der
Pumpe vorzunghmen. Die Einstellungen und Wartung
der Autalube-Pumpe sind unter Punkt 2-3-C beschrie-
ben.

1. Beschreibung der Wirkungsweise

a. Die Pumpe wird unmittelbar durch die Kurbel-
welle angetrieben. lhre Férdermenge wird
durch die Einstellung des Gasdrehgriffs und
durch die Motordrehzahl bestimmt.

b. Das 0l flieRt vorn Autolube-Behalter (ber eine
Gefillezufiihrung zur Pumpe.

¢. Von der Pumpe flieit das Ol uber eine Gummi-
leitung zum Zylinder. Das Of wird unmittelbar in
den Einlafikanal geleitet, wo es durch den Ge-
mischstrom aus dem Vergaser in das Kurbel-
gehduse und zu den Zylinderwanden getragen
wird,

d. Eine federbelastete Ruckschlagkugel an der
Einmindung der Speiseleitung verhindert einen
Rickfluff zur Pumpe., wenn der Motor nicht
lauft. (Bild 3-3-22)

Qi chamber
Distributor
Oil

u—y

Delivery pipe
Check-ball spring
Check-ball

w P

Tuyau de distribution
Ressort

B D

. Scupape 3 boulet

1. Speseleitung

2. Feder fur Ruckschlagkugel
3  Ruckschlagkugel

Orifice de refoulement
Ergot-repére

Camg

Orifice d'arrivée
Chambre dhuile
Distributeur

Huile

Mo A

Auslai
Fithrungsstift
Mitnehmer
Einlait
Olkammer
Verteiler

or

NOo AN

Fig. 3-4-22
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2. Removal and disassembly 2. Dépose et démontage 2. Ausbau und Zerlegung

a. Remove (two) phillips screws securing pump to = a. Enlever les deux vis 4 encoche cruciforme fixant la a. Zwei Kreuzschiitzschrauben, mit denen die
crankcase cover. Remove pump, {Fig. 3-4-24} pompe au couvercle de carter. Enlever la pompe. Pumpe am Kurbelgehidsedeckel befestigt ist.
b. Disassembly is straight forward and can be (Fig. 3-4-24) entfernen. Pumpe abnehmen. (Bild 3-4-24}
accomplished by the parts illustration, b, Le démontage ne pose aucun probléme, et peut s'ef- b. Die Zerlegung ist einfach und kann nach der Ab-
{Fig. 3-4-25) fectuer conformément a l'illustration ci-dessous. bildung vorgenommen werden. (Bild 3-4-25)
(Fig. 3-4-25)
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Qil Pump Pompe d huile

Olpumpe

_._._.
Wy =

(7O

_.
SEmNOe AL N S

Pump case gasket
Worm shaft
Worm shaft outer metal
Qil seal

Pan head screw
Plunger shim
Adjusting plate
Cover

Spring washer
Mut

Qil seal

Starter plate
Cotter pin

Joint de corps de pompe
Arbre & vis sans fin
Coussinet extérieur d’arbre
a vig sans fin

Fenvoi d’huile

¥is & encoche cruciforme
Cale de plongeur

Plagquc de réglage
Couvercle

Rondelie Grower

Ecrou

Eenvoi d'huile

Disque de purge

. Goupille fendue

Vis

Pumpengehiusedichtung
Schneckenwelic

Aufere Buchse der Schnecken-
welle

Gldichtung
Zylinderschraube
Valikelbenbeilegscheibe
Einstellplatte

Dechkel

Federring

Mutter

Gldichtung

Startscheibe

Splint

14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25,

15.
16.
17.
I8.
19.
20,

21,

22

23
24,

25.

14
18,

16.
17.
18.
14,
20.
21.

22

23
24,
25.

Bind screw
Breather gasket
Bali {5/32 inch|
Check ball spring
Nozzle

Delivery pipe
Delivery pipe clip
Belivery pipe banjo
Banjo bolt gasket
Banjo bolt
Delivery pipe clip
Qil pipe holder

Joint

Bille (5/32 de pouce)
Ressort de soupape & boulet
Ajutage

Tuyau de distribution
Pince de tuyau de
distribution

Raccord de tuyvau de
distribution

Joint de raccord & vis
creuse

¥is creuse

Pince de wyau de
distribution

Support de tuyau

Entliftungsschraube
Entliftungsschraubendichtung
Kugel {5/32 Zoll)

Feder fir Ruckschlagkugel
Stutzen

Speiseleitung

Klemrring fur Speiseleitung
Ringstick fiir Speiseleitung
Hohisciraubendichtung
Hohlschraube

Klemmring fiir Speiseleitung
Oliestungshalter

Fig. 34-25
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3. Troubleshooting and repair
a. Wear or an internal malfunction may cause

pump output to vary from the factory setting.

This situation is, however, extremely rare. |f

out put is suspect, check the following:

1) Obstructions in delivery line to pump or
from pump to cylinder.

2) Worn or damaged pump body seal or crank-
case cover seal.

3} Misssing or imporperly installed check ball
or spring.

4) Improperly installed or routed oil delivery
line{s).

8) Loose fittingis} a'lowing air entry to pump
and/or engine,

. If all inspections show no obvious problems and

output is still suspect, connect a delivery line

from the pump to a graduated container {c.c.}.

Keep the delivery line short. Rotate the pump

bleed wheel while counting pump plunger

strokes. 1f output s not to specification,

replace pump assembly.

Autolube Pump Specifications

3. Verifications et réparation
a. Le débit de la pompe peut subir des perturbations,

mais il arrive trés rarement que cette défectuosite

provienne de Pusure ou d’'un défaut interne de la

pompe ¢lle-méme. Si le débit ne parait pas normal
verifier si cela ne provient pas de 'une des causes
suivantes:

1) Obstruction du tuyau d’arrivée 4 la pompe ou
du tuyan de distribution d’huil, entre la pompe
et le moteur.

2) Joint de corps de pompe ou joint de couvercle
de carter usé ou endommagé.

3} Bille cu ressort de soupape 4 boulet absent ou
mal installé.

4} Tuyau d’arrivée ou de distribution mal fixé ou
mal arrangé.

5) Jeu dans les fixations permettant a 'air de péne-
trer dans la pompe et/ou le moteur,

. 81 toutes ces vérifications restent sans résuitat et

que le débit est quand méme apparemment anor-
mal, raccorder a I'aide d’un tuyau court I'orifice de
refoulement de la pompe a un récipient gradué en
cm®. Tourner le disque de purge tout en comptant
les courses du plongeur de pormpe. Si le débit ainsi
mesuré n'est pas conforme aux spécifications, rem-
placer la pompe a huile.

Spécifications pour la pompe Autolube:

3. Fehlersuche und Instandsetzung
a. Verschlei? oder ein inneres Versagen kénnen ein

Abweichen der Pumpenférdermenge von der

Woerkseinstellung zur Folge haben. Dieser Zu-

stand ist jedoch sehr selten. Wenn die Forder-

menge zweifelhaft erscheint, ist folgende

Uberprifung durchzufihren:

1) Verstopfung in der Speiseleitung zur Pumpe
oder von der Pumpe zum Zylinder.

2} Verschlissene oder beschédigte Pumpen-
gehéusedichtung oder Kurbelgehdusedeckel-
dichtung.

3} Fehlende oder falsch eingebaute Rickschiag-
kugel oder Feder.

4) Falsch eingebaute cder verlegte Speiseillei-
tunglen).

5) Lose Anschliisse, die Lufteintritt in die
Pumpe und/oder den Motor verursachen.

. Wenn alle Uberprifungen keine offensichtliche
Ursache erkennen lassen, die Férdermenge je-
doch immer noch zweifelhaft erscheint. ist die
Speiseleitung von der Pumpe in ein MeRgefid
{cm® zu lgiten. Dig Zuieitung in das MeRgefiR
mull kurz gehalten werden. Nun ist das
Pumpensntliiftungsrad 2u drehen und dabei sind
die Pumpenhilibe zu 28hlen. Wenn die Forder-
menge nicht den Férderdaten entspricht, mufé
die Pumpeneinheit ausgewechselt werden.

Férderdaten der Autclube-Pumpe

Fump Output | Maximurn Throttle | Minimum Throttle
@200 Strake Min, Max. Min. Max.
DT250B/DT4008 | B8cec. | 9.7c.c. |095¢cc. | 1.2c.c.

A pleine ouverture

Gasdrehgriff

S A i ’ 3 Bei Vollgas
Debit correspondant 4 200 des gaz Au ralenti PumIDEﬂfUrde“rmenge 4 geschlassen
courses du plongeur je 200 Hiibe - .
win. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
DT250B/DT400B 8.8cm™ 19,7 cm?® |0.95 cm® | 1,2 cm’? DT250B/DT400B | 8.8cm’ | 9.7cm’ [0,95cm® | 1.2em?

Pump Stroke
Length

Maximum Throttle] Minimum Throttle

Min. - Max,

Min. Max.

DT250B/DT400B

1.85 mm.|2.05 mm,

0.20mm.|0.25 mm.

A pleine puverture

-4, Reassembly

Always install a new pump case gasket.
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Course de d Au ralenti
£5 paz
la pompe
Min. Max. Min. Max.
DT2508/DT4008 1.85 mm |2,05 mm 0,20 mm 0,25 mm
4. Repose

Toujours installer un nouveau joint de corps de
pompe. ’

Pumpenhubldnge

Bei Vollgas

Gasdrehgriff
geschlossen

Min. Max.

Min. Max

DT250B/DT400B |1

BEmm |2.05mm

0.20 mm |0,26 mm

4. Wiedereinbau

Es ist immer eine neue Pumpengehiusedichtung
zu verwenden.



H.

1.

Clutch

Measure the friction plates at three or faur
points.  If their minimum thickness exceeds
tolerance, replace. (Fig. 3-4-26})

H. Embrayage M.

1. Mesurer les disques de friction en trois ou quatre 1
points. Si leur épaisseur est inféricure au minimum
admissible, remplacer. (Fig. 3-4-26)

Kupplung

. Reibscheiben an drei oder vier Stellen messen.

Wenn ihre Mindestdicke die Toleranz Gberschrei-
tet, sind sie 2u ersetzen. {Bild 3-4-28)

Mew Wear Limit

Au monlage Linite d'usure

Friction Plate
Thickness:

3.0 mm. 2. ¥ mm.

Meu Verschlailgrenza

Epaisseur des disques

3,0 mm 2,7 mm

Reibschebendicke

2.7mm

1 3.0 mm

de friction

2. Check the friction plate for signs of warpage and

3.

heat damage, replace as required.

Check each clutch plate for signs of heat damage
and warpage. Place on surface plate (Plate glass
is acceptable) and use feeler gauge as illustrated.
If warpage exceeds tolerance, replace.

(Fig, 3-4-27)

Clutch Plate Warpage Allowance:
0.05 mm. maximum

Note:

For aptimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacement, it is advisable
to replace the entire set.

2. Vérifier si les disques de friction ne présentent pas de
signes de gauchissement ou de détérioration thermi-
que. Remplacer si nécessaire.

3. Vérifier si les disques intérieurs ne présentent pas de 3

signes de détérioration thermique ou de gauchisse-
ment. Les placer sur un marbre a dresser (ou sur une
plaque de verre), et mesurer leur gauchissement a
l'aide d'un calibre a lames de la maniére illustrée,
Rcmplacer si le gauchissement dépasse la limite ad-
missible. (Fig. 3-4-27}

2. Reibscheiben auf Anzeichen von Verzug und War-

meschéaden untersuchen; falls erforderlich, erset-
zen. .

Jede Kupplungsscheibe auf Anzeichen von Wir-
meschédden und Verzug untersuchen. Kuppiungs-
scheiben auf eine Tuschierplatte {oder auf Tafel-
glas) legen und eine Fihlerlehre, wie abgebildet,

Gauchissement max. admissible

benutzen. Fails der Verzug die Toleranz iber-
schreitet, Scheiben ersetzen. (Bild 3-4-27)
Héchstzuldssiger Verzug
der Kupplungsscheiben: 0.05 mm

0,05 mm max.

pour les disques intérienrs:

N.B.:

Pour obtenir un fonctionnement optimal, il vaut
miepx remplacer tout le jeu de disques, méme si un
seul disque de friction ou intérieur est défectueux.

Anmerkung:

Zur Erzielung der besten Kupplungswirkung ist es
ratsam den gesamten Satz auszuwechseln, wenn
das Ersetzen einer Reibscheibe oder Kupplungs-
scheibe notwendig ist.

Fig. 3-4-26

Fig. 3-4-27
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4,

Thoroughly clean the primary driven gear as-
sembly and spacer.

Apply a light film of ail on the bushing surface
and spacer, Fit the spacer into the bushing. It
should be a smooth, thumb-press fit. The spacer
should rotate smoothly within the bushing. If
appropriate measuring devices are available
measure the minimum 1,D. of the clutch housing
bushing and the maximum O.D. of the bushing
spacer. {Fig. 3-4-28}

4, Nettoyer soigneusement la roug menée primaire (so-

lidaire de la cloche d’embrayage) ¢t son entretoise.
Appliquer une légére couche d’huile sur la surface du
trou de roue menée primaire et sur l'entretoise, et
insérer cette derniére dans le trou de la roue menée:
on doit pouvoir linsérer facilement avec le pouce, et
entretoise doit pouvoir tourner librement mais sans
Jjeu. Sion dispose des instruments de mesure appro-
priés, mesurer I'alésage minimum de la cloche d’em-
brayage et le diamétre extéricur maximum de Pentre-
toise. (Fig. 3-4-28)

4. Primires Abtriebsrad und Abstandshilse griin-

dhch reinigen. Einen leichten Olfilm auf die
Oberfliche der Buchse und der Abstandshiilse
auftragen. dann die Abstandshiilse in die Buchse
stecken. Die Hiilse muR sich von Hand in die
Buchse einfligen sowie weich und spielfrei drehen
lassen. Wenn geeignete MefRwerkzeuge zur
Verfligung stehen, ist der kieinste Innendurch-
messer der Kupplungsgehdusebuchse und der
grokite Aullendurchmesser der Abstandshiilse zu
messen, (Bild 3-4-28)

Naminal Valeurs nominales MNennmaiie
, ! 0001 B ] 0,001
Clutch Housing Bushing 1D. 21 ‘:ggg; mm. Alésage de cloche dembrayage 3 t0,022 mm Innen-¢ der Kupplungsgehdusebuchse 31 i’ 0022 ™M
— . =+D,02
Bushing Spacer O.D. 31_3:82? mm. Diam. ext. de I'antretoise k1| _g’gﬁ AuBen-¢ der Abstandshiitse 3 tggﬁ? mm
Bushing/Spacer Clearance 0.035 ',‘_,0_055 mm. Jeu cloche/entretoise 0,035 ~ 0,055 mm Spiel Buchse/Abstandshiilse 0.036~0.065 mm

104




5. Check the bushing, spacer and main ‘shaft for
signs of galling heat damage, etc. If severe,
replace as required.

5. Verifier si lalésage de cloche d’embrayage, ['entre-
toise et Iarbre principal ne présentent pas de signes
de rayures, de déterioration thermique, e¢tc. En cas
de* dommages sérieux, procéder aux remplacements
nécessaires.

5. Buchse, Abstandshiilse und Hauptwelle auf An-

zeichen von Abrieb, Wiarmeschéden usw. unter-
suchen. Falls ernsthafte Schiden festgestellt
werden, entsprechende Teile ersetzen.

Narninal
Main Shaft 0.D. 25_0:929 tm.
Bushing Spac.er 1., 25_{33?8 mm.
Shaft/Spacer Clearance 0.020 ~0.051 mm.

6. Apply a thin coat of il on transmission main

shaft and bushing spacer L.D. Slip spacer over
main shaft. Spacer should fit with approximately
same ‘‘feel” as in clutch hausing. Replace as
required. See measurement tolerances.

7. Check dogs on driven gear [clutch housing}.

Look for cracks and signs of galling on edges. If
moderate, deburr, If severe, replace,
{Fig. 3-4-29)

Valeurs nominales Nennmalke
Diam. exL. de Parbre principal 25 :g’gi? mm Auten-¢ der Hauptwelle 25:83&? mm
L . . -+Q,000 - +0.000
Diam. int. de "entretoise 25_0‘010 mm Innen-¢ der Abstandshilze 25_0010 mm
Jeu arbre/entretoise 0,020 ~ 0,051 mm Spie! Welle/Abstandshillse 0.020~0,081 mm

6. Appliquer une 1égére couche d’huile sur Parbre ptin-
cipal de la transmission et sur I'alésage de I'entretoise
de cloche d’embrayage, et placer entretoise sur I'ar-
bre. L’entretoise doit s’ajuster sur arbre a peu prés
de la-méme maniére que dans la cloche d’embrayage
{(ajustage gras). Remplacer si nécessaire (voir les co-
tes indiquées ci-dessus).

7. Vérifier les tenons de la cloche d’embrayage
Rechercher les fissures ou barbes éventuelles sur les
bords. En cas de détérioration légere, ébarber ¢t net-
toyer. En cas de dommage sérieux, remplacer. (Fig.
3-4-29)

Fig. 3-4-29

. Einen leichten Oifilm auf die Hauptgetrieheweile

und die Bohrung der Abstandshiilse auftragen.
Hiilse auf die Hauptwelle schieben. Die Hiilse
mu genauso weich und spielfrei auf der Welle
gleiten wie in der Buchse: falls erforderlich,
ersetzen. Siehe MaBtoleranzen.

. Klauen des Abtriebsrades (Kupplungsgehduse)

priofen. Dabei auf Risse und Anzeichen wvon
Abrieb an den Kanten achten. Wenn diese mégig
sind, entgraten, in arnsthaften Féllen, ersetzen.
{Bild 3-4-29)
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8.

Check splines on clutch boss for signs of galling.
If moderate, deburr. |If severe, replace,

Note:

Galling on either the friction plate dogs of the
clutch housing or clutch plate splines of the
clutch boss will cause erratic clutch operation.

Measure each clutch spring. |f beyond tolerance,
reptace {Fig. 3-4-30)

8.

Veérifier si les cannelures du tambour porte-disques
ne sont pas entaillées. Si possible, corriger. Rempla-
cer en cas de dommage irréparable.

N.B.:

L'embrayage ne peut pas fonctionner nermalement si
Ics tenons de la cloche d'embrayage (servant a retenir
les disques de friction) ou les cannelures du tambour
porte-disques (servant a retenir les disques intéricurs)
sont entaillés.

Mesurer la longueur de chaque ressort d'embrayage,
et remplacer si elle est inférieure a la tolérance. (Fig.
3-4-30)

8. Keilwellennuten der Kupplungsnabe auf Anzei-

chen ven Abrieb priifen. Wenn diese miRig sind,
entgraten; in ernsthaften Fillen, ersetzen.

Anmerkung:

Abriebserscheinungen entweder an den Raeib-
scheibenklauen des Kupplungsgehduse oder an
den Kupplungsscheibenkeilwellennuten fibren zu
unregelmiiiger Kupplungswirkung.

Alle Kupplungsfedern messen. Wenn sie auBer-
halb der Toleranz sind, ersetzen. (Bild 3-4-30)

DT250B/DT4008 Minimum

DT250B/DT4008 Au montage Minimum

Clutch Spring Free Length

36.4 mm. 35.4 mm.

10.
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Note:
For optimum clutch operation it is advisable to

replace the clutch springs as a set, if one or maore
are faulty.

Roll the push rod across a surface plate, If rod is
is bent, replace. {Fig. 3-4-31)

Longueur & vide des ressorts
d'embrayape 0

36,4 mm 354 mm

DT2508/DT4008 Meu Mindestma
Ungespannte Lange der 264 mm 35.4 mm
Kupplungsfeder

e b T A

N.B.:

Pour assurer un fonctionnement optimal de I'em-
brayage, il vaut mieux remplacer tout le jeu de res-
sorts, méme si un seul est défectueux.

Faire rouler la tige de débrayage sur un marbre a
dresser, ¢t la remplacer si elle est courbée. (Fig.
3431

10.

Anmerkung:

Zur Erzielung der optimalen Kupplungswirkung ist
es ratsam die Kupplungsfedern ais Satz auszu-
wechseln, wenn eine oder mehrere Federn schad-
haft sind.

Schubstange (iber eine Tuschierplatte rollen.
Falls sie verbogen ist, ersetzen. (Bild 3-4-31)




I.  Primary drive

Primary drive is via helical cut gears. The drive gear is
mounted on the crankshaft and the driven gear is
integral with the clutch assembly and mounted on the
transmission main shaft.

I. Reduction primaire

La réduction primaire s¢ compose d’un engrenage hélicoi-
dal. Le pignon d’attaque est monté en bout de vilebre-
quin, tandis que la roue menée, solidaire de la cloche
d’embrayage, est montée sur Parbre principal de la trans-
mission.

I. Primérantrieb

Der Primarantrieb erfolgt Gher schridgverzahnte
Zahnrader. Das primire Antriebsrad ist auf der Kur-
belwelle befestigt und das Abtriebsrad ist ein Be-
standteil der Kupplungseinheit; es befindet sich auf
der Hauptgetriecbewelle.

Primary Reduction Ratio
MNa. of Teeth
Madel Ratio
Drive Driven
0T2508 23 B5S 2.826
DT4a008 24 64 2.668

1. Check the drive gear and driven gear for obvious
signs of wear or damage from foreign material
within the primary case.

2. If primary drive gears exhibit excessive noise
during operation, gear lash may be incorrect.
Numbers are scribed on the side of each gear,
Add these numbers, If their total exceed
tolerance, replace with a numbered gear that will
bring total within specification.

Note:

This procedure is rarely required. However, if a
gear must be replaced due to damage, it is always
advisable to pay strict attention to the lash
numbers during replacement.

Rapport de reduction primaire Priméres Untersetzungsverhiitnis
Nb. de dents Zihnezahl
Modéle Rapport Modell Verhaltris
Pignon Roue menée Antrieb Abtrieb
DT250B 23 5] 2,826 DT250B 23 65 2,826
DT4008 24 64 2,666 DT400B 24 64 j 2.666

1. Vérifier si le pignon d’attaque et ia roue menée ne
portent pas de signes évidents d'usure ou de domma-
ges causés par la presence de corps étrangers dans le
carter de transmission. .

2. 8ilengrenage de réduction primaire fait entendre un
bruit anormal pendant le fonctionnement, cela pro-
vient peut étre d'un jeu de denture incorrect. Un
numéro est frappé sur le flanc de chaque roue d’en-
grenage. Additionner les deux numeéros et, si le total
dépasse la tolerance, remplacer par un engrenage
dont le numére fournit un total correct.

N.B.:

Ce cas se présente trés rarement. Toutefois, si on de-
vait remplacer une des roues d'engrenage, par suite
de dommage, il faudra avoir soin de choisir une roue
dentéc ayant le numéro correct.

1. Antriebstrad und Abtriebsrad auf sichtbare Anzei-
chen von Verschleif oder Beschadigung durch
Fremdstoffe innerhlb des Primirgehduses absu-
chen.

2. Wenn die primiren Antricbsrider wihrend des
Betriebes (berméRiges Gerdusch verursachen,
kann ein falscher Totgang varliegen. An der Seite
beider Rader befindet sich eine Zahl. Diese bei-
den Zahlen sind zu addieren. Wenn ihre Summe
die Toleranz Uberschreitet. ist ein Zahnrad durch
ein anderes mit einer Zah! zu ersetzen, welches
die Summe mit den angegebenen Wertan in
Ubereinstimmung bringt.

Anmerkung:

Diese Verfahren ist selten erforderlich. Wenn je-
doch ein Zahnrad infolge Beschidigung ausge-
wechselt werden muB, ist es immer ratsam, die
Totgangszahlen genau einzuhalten.

Lash Numbers Numéros de roucs dengrenage Totgangszahien
\ DT2508 DT400B | DT250B DT400B DT2508 I DT4008 |
Primary Drive Gear 072 to 06 23 to 27 Pignan d’attaque primaire 02406 23427 Primdres Antriehsrad 02 bis 06 23bis 27
Primary Driven Gear 47 io 49 45 1o 52 Roue menée primaire 42249 45252 Frimares Abtriebsrad 42 s 49 45 bis b2
Lash Tolerance 47 to 49 71 ta 73 Tolérance pour le jeu 47349 Fla7?sy Totgangstaoleranz 47 bis 49 71 bis 73
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Check the shoulder on the primary drive gear
where the crankshaft seal rides. It should not be
severely warn or galled. 1f so, replace gear and
seal.

Check the O-ring on the crankshaft. 1f damaged
or misshapen, replace,

Kick starter

. Check the ratchet teeth on the kick gear and

ratchet wheel. The mating edges should fit flush
against each ather. If there is severe rounding off
replace as set.

Check to see that the kick gear spins freely on
the kick axle. If not, replace either or both as
required. Replace if any signs of galling are
found.

. Check to see that the ratchet wheel (splined)

slides freely on the kick axle. Check for burrs or
other damage. Replace as required.

. Check axle and wheel splines for wear. The

ratchet wheel is a fairly loose fit on splines.
However, if wheel is so loose it catches on shaft
keeping ratchet wheel spring from forcing it out,
replace.

. Check ratchet wheel spring for fatigue. If free

length shows spring has collapsed beyond specifi-
cation, replace. (Fig. 3-4-32}

. Examiner sur le pignon d’atiaque primaire I’épaule-

ment en rapport avec la garniture du vilebrequin. Si
cet épaulement est gravement usé ou raye, remplacer
le pignon et la garniture.

. Vérifier le joint torique du vilebrequin, et le remplacer

en cas de dommage ou de déformation.

Kickstarter

. Examiner les dents latérales de I'engrenage de kick et

de la roue a chien: elles doivent s’emboiter parfaite-
ment les unes dans les autres. Remplacer les deux
piéces en cas d’usure excessive de la denture.

. Veérifier si 'engrenage de kick tourne librement sur

I’axe du kick. Si tel n’est pas le cas, remplacer une
des piéces, ou les deux si nécessaire. Remplacer si on
constate des rayures.

. Vérifier si la roue a chien (avec trou cannelé) coulisse

librement sur 'axe du kick. Verifier s'il n’y a pas de
barbes ou autres dommages. Remplacer si néces-
saire.

. Controler 'usure des cannelures de I'axe et de la roue

a chien. Normalement la roue & chien sajuste trés li-
brement sur les cannelures de Paxe. Toutefois, si le
jeu atteint un degré tel que la roue a chien se cale sur
arbre et ne répond plus a I'action de son ressort, il
faudra procéder au remplacement nécessaire.

. Vérifier si le ressort de la roue & chien n’est pas fati-

gué, en mesurant sa longueur & vide. Si cette der-
niére est inférieure au minimum admissible, rempla-
cer. le ressort. (Fig. 3-4-32)

. Schulter des primaren Antriebsrades, an der die

Kurbelwelienaldichtung anliegt, priifen. Sie darf
nicht ernsthaft verschlissen sein oder Frelstellen
zeigen. Wenn das der Fall ist, milssen das An-
triebsrad und die Dichtung ersetzt werden.

. 0-Ring der Kurbelwelle prifen. Falls dieser

beschidigt eder verformt ist, mul er ersetzt wer-
den.

Kickstarter

. Sperrzahne am Kickstarterzahnrad und am Schal-

trad priiffen. Die Eingriffskanten missen eben
aneinander anliegen. Wenn starke Abrundungen
vorhanden sind, miissen sie als Satz ausgewech-
selt werden.

. Profen, ob sich das Kickstarterzahnrad frei auf der

Kickstarterwelle drebt. Falls nicht. missen je
nach dem Zustand, gin Teil oder beide ausge-
wechselt werden. Die Teile sind auch zu erset-
zen, wenn Verschleilstellen gefunden werden.

. Priifen, ob das Schaltrad (Keilwellennuten] frei

auf der Kickstarterwelle gieitet. Weiterhin priifen,
ob Gratbildung oder andere Beschidigungen vor-
liegen. Falls notwendig, ersetzen.

. Keilwellennuten der Welle und des Schaltrades

auf VerschleiR prifen. Dis Keilwellennuten des
Schaltrades haben viel Spiel. Wenn jedoch das
Rad so lose ist, daid es auf der Welle kantet, und
es nicht durch die Schaltradfeder herausgedriickt
werden kann, ist es zu ersetzen.

. Schaltradfeder auf Ermidung prifen. Wenn die

ungespannte Lange unter den angegebenen Wer-
ten liegt, ist die Feder zu ersetzen. (Bild 3-4-32)-

Ratchet Wheel Spring Free Length

Longucur 3 vide du ressort de roue 4 chien

Ungespannte Linge der Schaltradfeder

Nominal

Minimum

Nominale

Minirmum

17.2 mm.

15.0 mm.

17,2 mm:

15,0 mm

Nennmaf Kiginstmaik

17.2mm 15,0 mm
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6.

In the case of the DTA00B, the kick mechanism
is linked to a decompression relief valve within
the cylinder to reduce compression pressure for
easier starting. The actuating cable is connected
to a link arm which is moved by the detent arm
on the ratchet wheel. (Fig. 3-4-33)

6. Sur la DT400B, le mécanisme du kick est relié 4 une
soupape de décompression montée dans le cylindre,
et qui sert 4 réduire la pression de compression au
moment de la mise en marche du moteur. Le céble
de commande est raccordé 4 un levier actionné par la
roue a chien. (Fig. 3-4-33)

Fig. 3-4-33

6. Bei der DT400B ist die Kickstartereinrichtung mit

dem Dekompressionsentlastungsventil im Zylinder
verbunden, um den Verdichtungsdruck zur Er-
leichterung des Anwerfens zu verringern. Das
Ausloseseil ist mit einem Zwischenglied verbun-
den, das durch den AusiGsearm des Schalirades
ausgeldst wird. {Bild 3-4-33)
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- Transmission

. Inspect each shift fork far signs of galling on gear

contact surfaces. Check for bending, Make sure
each fork slides freely on its guide bar.
{Fig. 3-4-34}

. Roll the guide bars écross asurface plate. If any

bar is bent, replace.

. Check the shift cam grooves for signs of wear or

damage. If any profile has excessive wear and/or
any damage, replace cam.

. Check the cam followers on each shift fork for

wear. The follower should fit snugly inta its seat
in the shift fork, but not over-tight. Check the
ends that ride in the grooves in the shift cam. If
they are worn or damaged, replace.

. Check shift cam dowel pins and side plate for

looseness, damage, or wear. Repair as required,

. Check the shift cam stopper plate and circlip for

wear or looseness. Replace as required.

Shift fork
Shift cam
Dowel pin
. Guide bar
., Shift cam stopper plate

L

Fourcherte

Barillet de sélecteur

. Ergot

Guide de fourchette

. Pidee Jd'arrét de barillet

R N

Schaltgabel
Schalttrommel
PaRstit
Fuhrungsstange

moA L A

Schalttrommeianschlagplatte

Changement de vitesse

. Examiner chaque fourchette pour voir s'il 0’y a pas

de signes d’usure aux points en rapport avec les
roues dentées. Vérifier si les fourchettes ne sont pas
courbées et si elles coulissent librement sur leurs guij-
des. (Fig. 3-4-34)

Faire rouler les guides de fourchettes sur un marbre 4
dresser. Remplacer en cas de courbure,

Verifier si les gorges du barillet de sélecteur de vitesse
ne sont pas usées ou endommagées. Remplacer le
barillet en cas d’usure excessive et/ou de dommage.
Contréler Pusure des coulisseaux de fourchettes: ils
doivent s’ajuster étroitement dans les fourchettes,
mais sans serrage excessif. Examiner les extrémités
en rapport avec les gorges du bariliet de sélecteur de
vitesse. Remplacer en cas d’usure ou de dommage.
Veérifter les ergots du barillet de sélecteur, ainsi que
leur piéce de retenue, pour voir s’ils n'ont pas trop de
jeu, et 'ils ne sont pas endommagés ou usés, Effec-
tuer les remplacements nécessaires.

Veérifier si la pigce d’arrét du barillet et son circlip ne
sont pas usés ou trop laches. Remplacer si néces-
S&ire.

K.

1.

Getriebe

Jede Schaltgabel an den Zahnradberihrungsfla-
chen auf Abrieb priifen. Schaltgabel auf Verbie-
gung prifen. Es ist sicherzustellen, daB jede
Schaltgabel frei auf threr Flihrungsstange gleitet.
{Bild 3-4-34)

. Fdhrungsstangen iber eine Tuschierplatte roflen.

Falls eine Stange verbogen ist. muR sie ersetzt
werden.

. SchalttrommeHihrungsnuten auf Verschlei® und

Beschiddigung untersuchen. Wenn eine Fiih-
rungsnut UbermiRigen Verschlei@ und/oder
Beschadigungen aufwaist, ist die Schalttrommel
ZUu ersetzen.

. Kurvengleitstifte an jeder Schaltgabel auf Ver-

schlei® prifen. Die Gleitstifte miissen satt anlie-
gend in ihre Sitze in den Schaltgabeln passen,
dirfent jedoch nicht zu straff sitzen. Enden der
Stifte, die in den Nuten der Schalttrommel glei-
ten, prifen. Falls sie verschlissen oder beschadigt
sind, Gleitstifte ersetzen.

. Schalttrormmelpafistifte und Seitenplatten auf

Lockerung, Verschlei? oder Beschédigung prii-
fen. Falls erforderlich, instandsetzen,

. Schalttrommelanschlagplatte und Sicherungsring

auf Verschlei? oder Lockerung prifen und wenn
erforderlich, Teile ersetzen.



10.

T1.

3.

t.
2.

. Check the transmission shafts using a centering

device and dial gauge. If any shaft is bent,
replace, '
Carefully inspect each gear. Look for signs of
obvicus heat damage {blue discoloration}. Check
the gear teeth for signs of pitting, galling, or
other extreme wear. Replace as required.

Check to see that each gear moves freely on its
shaft.

Check to see that all washers and clips are
properly installed and undamaged. Replace bent
or loose clips and bent washers.

Check to see that each gear properly engages its
counterpart on the shaft. Check the mating dogs
for rounded edges, cracks, or missing portions.
Replace as required.

Crankshaft

. The crankshaft requires the highest degree of

accuracy in engineering and servicing of all the
engine paris,

. The crankshaft is more susceptible to wear, and

therefore, the crank bearings must be inspected
with special care.
Check crankshaft components per chart.

1. Jeu axial 1. Léngsspiel
2. Jeu latéral 2. Seitliches Spiel

Axial play
Side clearance

10.

11,

Contrdler les arbres de la transmission a I'aide d’un
dispositif de centrage et d'un comparateur. Rempla-
cer tout arbre courbé.

Examiner soigneusement chaque roue dentée pour
voir si elle ne présente pas de détérioration thermique
(bleuissement). Vérifier si les dents ne sont pas pi-
quées, ébréchées ou excessivement usées. Effectuer
les remplacements nécessaires.

Vérifier si toutes les routes dentées coulissent libre-
ment sur leur arbre.

Vérifier si toutes les rondelies et circlips sont bien en
place et en bon état. Remplacer tout circlip déforme
ou trop lache, ainsi gue toute rondelle déformeée.
Vérifier si chaque roue dentée s’engage normalement
dans sa voisine sur arbre. Vérifier si les crabots ne
sont pas arrondis, fissurés ou cassés. Effectuer les
remplacements nécessaires.

Vilebrequin

De tous les organes du moteur, le vilebrequin est ce-
lui dont P'usinage et I’entretien exigent le plus haut
degre de précision.

Le vilebrequin est particuliérement exposé a I'usure.
L’état de ses roulements doit donc étre contrdlé avec
le plus grand soin.

Vérifier le vilebrequin et organes associés conformeé-
ment au tableau ci-dessous.

7.

10.

11.

Getriebewelle unter Benutzung einer Zentrierein-
richtung und einer MeRuhr priifen. Falls eine
Welle verbogen ist, mul sie ersetzt warden.

. Jedes Zahnrad sorgfditig priifen. Zahnriader auf

offensichiliche Warmeschéaden (blaue Verfarbung)
absuchen. Zihne auf Griibchenbildung, Abrieb
oder andere itbermidRige VerschleiRerscheinun-
gen untersuchen. Falls erforderlich, ersetzen.

. Festellen, ob sich jedes Zahnrad frei auf seiner

Welle bewegt.

Privfen, ob alla Scheiben und Sicherungsringe
richtig eingebaut und unbeschadigt sind. Verbo-
gene oder lockere Sicherungsringe und verbogene
Scheiben sind zu ersetzen.

Priifen. ob jedes Zahnrad einwandfrei in dessen
Gegenrad auf der Welle eingreift. Eingreifende
Klauen auf abgerundete Kanten, Risse oder feh-
lende Ecken prifen. Falls erforderlich, ersetzen.

Kurbelwella

. Von allen Motorbauteilen erfordert die Kurbel-

welle bei der Herstellung und Wartung den héch-
sten Grad an Genauigkeit.

. Sie ist auch anfalliger fir Abnutzung. und deshalb

missen die Kurbetwellenlager mit besonderer
Sorgfalt gepriift werden,

. Kurbelwellenbauteile nach der Tabelle priifen,

i
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Fig. 3-4-35

Fig. 3-4-36

Fig. 3-4-37
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Check connecting rod axial play at small end (1o
determine the amount of wear of crank pin and
bearing at large end). {Fig. 3-4-35)

Small end play should not exceed 2 mm.

If small end play exceeds 2 mm., disassemble the
crankshaft, check connecting rod, crank pin and large
end hearing. Replace defective parts. Small end play
after reassembly should be within 0.8 — 1.0 mm.

Check the connecting rod for axial play at large
end. {Fig. 3-4-36)

Move the connecting rod to one side and insert
a feeler gauge. Large end axial play should be
within 0.4 — (.5 mm,

If excessive axial play s present, 0.6 mm or more
disassemble the crankshaft and replace any worn
parts.

Check accuracy of the crankshaft assembly runout,
(Misalignment of parts of the crankshaft).
{Fig. 3-4-37)

Dial gauge readings shouid be within 0.03 mm.

Correct any misalignment by tapping the flywheel
with a brass hammer and by using a wedge.

Mesurer le jeu axial au pied de biclle (pour se
rendre compte du degré d'usure du mancton ¢t du
roulement de téte de bielle). (Fig, 3-4-35)

Le jeu au pied de la bielle ne doit pas dépasser
2mm.

Si le jeu de bielle dépasse 2 mm.. démonter le vilebre-
quin et vérifier le mancton et le roulement de téte de
biclle et la bielle. Remplacer les piéces défeclueuses.
Aprés remontage, le jeu de pied de bielle doil étre
compris entre G 8 et 1.0 mm.

Vérifier le jeu axial de la téte de bielle. (Fig. 3-4-36)

Presser la téte de hielle contre I'un des plateaux-
manivelles el insérer un calible a lames dans Pinter-
valle. Le jeu axial de la téte de biclle doit étre
compris entre C.4 et 0.5 mm.

Si le jeu axial est excessif (0,6 mm. ou davantage).
démonter le vilebrequin et remplacer toutes les piéces
usées.

Mesurer le degré de déjettement du wvilebrequin
(Précision deT'alignement des éléments du vilebre-
quin). (Fig. 34-37)

L.’erreur indiquée par les comparateurs 4 cadran ne
doit pas dépasser 0,03 mm.

En cas de déjettement excessill le corriger 3 laide
d'une cale et d'un marteau en cuivre (en martelant le
volant).

Seitliches Spiel des kolbenseitigen Pleuelauges
priifen, {um den Abnutzungsbetrag des Kurbel-
bolzens und des kurbelseitigen Pleuellagers zu
bestimmen}. {Bild 3-4-35)

Das kolibenseitige Spiel soll 2 mm. nicht (ber-
schreiten.

Wenn das kolbenseitige Spiel 2 mm, Uberschreitet,
Kurbelwelle zerlegen, Pleuelstange und kurbelseitiges
Lager prifen. Fehlerhafte Teile auswechseln.
Kolbenseitiges Spiel nach dem Einbau soll 0,8 —
1.0 mm. betragen.

Kurbelseitiges Ende der Pleuelstange auf seitliches
Spiel priiffen. (Bild 3-4-36)

Plevelstange auf eine Seite schieben und Fihler-

lehre einfugen. Das kurbelseitige Spiel soll 0,4 —
0,5 mm. betragen.

Wenn das Spiel zu groR ist (0,6 mm. oder mehr},
Kurbelwelle zerlegen und abgenutzie Teile auswech-
seln.

Genauigkeit des Kurbelwellenrundiaufs priifen.
{Schlecht zentrierte Teile der Kurbelwelle.}
(Bild 3-4-37}

MeRuhranzeige sol! innerhatb 0,03 mm. liegen,

Ungenaue Zentrierung durch Schlage mit einem
Messinghammer auf das Schwungrad, sowie durch
Benutzung eines Keils, berichtigen.
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Crankshaft Specifications

Rod Clearance
Deflection Tolerance Flywheel Width
Model Axial Side
Left side Right side F New Max. Min. Max.
DT2508 0.03 mm. 0.03 mm. 64 ig.OE mm. 0.8 —1.0mm. 2.0 mm. 0.4 mm. 0.5 mm.
DT400B 0.03 mm. 0.03 mm. 64 D o5 mm. 0.8 — 1.0 mm. 2.0 mm. 0.4 mm. 0.5 mm.
’Spécifications du vilebrequin
Jeux de la bielle
) Tolérances de déjettement Largeur volants ass,
Modele Axial Latéral
Gauche Droit F Neuf Max. Min. Max.
DT250B 0,03 mm. 0,03 mm. o4 ig 05 mim. 0.8 — 1.0mm. 2,0mm. 0.4 mm. 0,5 mm.
DT400B (+,03 mm. 0.03 mm. 64 _+_8 0§ mm. 0.8 - 1.0mm. 2.0 mm. 0.4 mm, 0.5 mm,
Kurbelwellentoleranzen
Spiel der Pleuefstange
Zuldssige Unrundheit Schwungradbreite
Modell Kolbenseitig Kurbelseitig
Linkseitig Rechtsseitig F Neu GréBiwert Kleinstwert GroBiwert

DT250B 0,03 mm. 0,03 mm. 64 ig g5 Mm. 0.8 -10mm. 2,0 mm. 0,4 mm. 0,5 mm.
DT4008 003mm. | 003mm. 64 0 emm. | 08-10mm, 2,0 mm. 0.4 mm. 05 mm.
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M. Bearings and oil seals M. Roulements et garnitures M. Lager und 6Idichtungan

Vérification
a. Aprés avoir nettoyé et graissé chaque roulement,

1. inspection, 1.
a. After cleaning and lubricating bearings, rotate

1. Prifung
a. Nachdem die Lager gereinigt und geschmiert

inner race with a finger. If rough spots are
noticed, replace the bearing. (Fig. 3-4-38)

b..Check oil seal lips for damage wear. Replace as

required. (Fig. 3-4-39)

faire tourner la bague intérieure avec le doigt.
Remplacer le roulement si on sent un frottement,
(Fig. 3-4-38)

. Veérifier si les 1évres des garnitures ne sont pas en-

wurden, ist der innere Laufring mit einem Finger
zu drehen. Wenn rauhe Siellen festgestellt wer-
den, ist das Lager zu ersetzen. {Bild 3-4-38)

. Oldichtungslippen auf Beschidigung und Ver-

dommageées ou usees. Effectuer les remplacements
nécessaires. {(Fig. 3-4-39)
2. Enlévement

2. Removal
a. Pry oil seal(s) out of place using a slot head
screwdriver.

schlei prifen. Falls erforderlich ersetzen. (Bild
3-4-39)
2. Aushbau

a. Extraire les garnitures 4 ’aide d’un tournevis utilisé a Oidichtungen mit einem Schlitzschraubenzieher

Always replace all oil seals when overhauling
engine. {Fig. 3-4-40)

Note:

Piace a piece of wood under the screwdriver to
prevent damage to case. (Fig. 3-4-40)

. Drive out bearing(s) with socket and hammer.

Note:
Bearing(s} are most easily removed or installed
if the cases are first heated to approximately

90° ~ 120°C. Bring the case up to proper
temperature slowly, Use an oven.

comme levier.
Remplacer toutes les garnitures 4 chagque révision
du moteur. (Fig. 3-4-40)

N.B.:
Placer une piéce de bois sous le tournevis, pour évi-
ter d’endommager le carter. (Fig. 3-4-40)

. Extraire les roulements a I'aide d’une douille et d'un

marteatl.

N.B.:

Pour faciliter I'eniévement ou la pose des roule-
ments, on peut au préalable chauffer le carter a en-
viron 90 ~ 120°C. Chauffer graduellement dans
un four.

aus ihrem Sitz herausdriicken. Bei einer Mo-
tor{iberholung sind die Oldichtungen stets zu er-
neuern. {Bild 3-4-40)

Anmerkung:

Ein Stick Holz unter den Schraubenzieher le-
gen, um eine Beschidigung des Gehduses zu
vermeiden. (Bild 3-4-40]

. Lager mit Hilfe giner Hilse und eines Hammers

herausschlagen.

Anmerkung:

Die Lager lassen sich am leichtesten ausbauen
oder einbauen, wenn das Gehduse vorher auf 90
~ 120°C angewidrmt wird. Das Gehduse ist
tangsam in einem Ofen auf die richtige Tempe-
ratur zu bringen.




3. Installation

Install bearing{s) and oil seal(s) with their manu-
facture’s marks or numbers facing outward. (In
other words, the stamped letters must be on the
exposed view side). When installing bearing{s} or
oil seal(s}, apply a light coating of light-weight
lithium base grease to balls and seal lip(s}.

{Fig. 3-4-41)

1. Spacer

1. Rondelle de protection

1. Zwischenring

3. Installation

Installer les roulements et garnitures de telle sorte
que les marques de fabrique ou numéros qui ¥ sont
gravés soient tournés a Pextérieur {c’est-a-dire du
cOté exposé 4 la vue). Avant linstallation, appliguer
un peu de graisse fluide & base de savon au lithium
sur les billes des roulements et sur les lévres des gar-
nitures. (Fig. 3-4-41)

Fig. 3-4-41

3. Einbau

Lager und Oldichtungen so einbauen, dai das
Zeichen des Herstellers oder die Nummer nach
auRen gerichtet ist. (Die eingeschlagenen Buch-
staben miissen sichtbar sein.] Wenn Lager oder
Oldichtungen eingebaut werden, ist Lithiumfett
leicht auf die Kugeln und Dichtungslippen aufzu-
tragen. (Bild 3-4-41)
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Crankcase

. Thoroughly wash the case halves in mild solvent.
. Clean all gakset mating surfaces and crankcase

mating surfaces thoroughly.

Visually inspect case halves for any cracks, road
damage, etc,

Check all fittings not previously removed for
signs of loosening or damage.

I¥ bearings have been removed, check their seats
for signs of damage [such as the bearing spinning
in the seat, ete.}.

Check oil delivery pasages in transfer ports for
signs of blockage.

If bearings have not been removed, oil them
thoroughly immediately after washing and dry-
ing. Rotate the bearings checking for roughness
indicating damaged races or balls.

Check needle bearingi{s} in transmission section
for damage. Replace as required.

Carter

Laver soigneusement les deux moitiés du carter dans
un solvant de force moyenne.

Nettoyer trés soigneusement tous les plans de joint et
surfaces d’appui des demi-carters.

Rechercher les amorces de fissure et dommages
éventuels causés par les choes, ete.

Vérifier toute la boulonnerie encore en place pour
voir si certaines piéces ne sont pas desserrées ou en-
dommaggees.

Si on a enlevé les roulements, vérifier si leurs loge-
ments ne sont pas endommagés {ce qui peut se pro-
duire, par exemple, si le roulement se coince et se met
a tourner dans son logement).

. Vérifier si les passages d’huile pratiqués dans les lu-

miéres de transfert ne sont pas obstrués.

Si on n'a pas enleve les roulements, les huiler immeé-
diatement aprés le lavage et le séchage du carter.
Faire tourner les roulements pour voir si on ne sent
pas un frottement provenant du mauvais état des ba-
gues ou des billes.

Controler I'état des roulements a aiguilles de la trans-
mission. Remplacer si nécessaire.

N.

. Dlzufiithrungsdurchgange

Kurbelgehaiise

. Gehdusehaiften griindlich mit mildem Lisungs-

mittel waschen.
Aile DichtungsberGhrungsflichen und Kurbel-
gehéuseberibrungsflichen grindlich reinigen.

. Beide Gehausehilften einer Sichtprifung unter-

ziehen. um festzustellen, ob Risse, S5tein-

schiagschidden usw. vorhanden sind.

. Alle Ausristungsteile. die nicht vorher ausgebaut

wurden, sind auf Lockerung und Beschadigung zu
priifen.

. Wenn Lager ausgebaut wurden, sind ihre Sitze

auf Anzeichen von Beschédigung {das Lager dreht
sich in seinem Sitz usw.) zu priifen.

in Uberstrédmkanélen
auf Anzeichen von Verstopfung priifen.

. Wenn Lager nicht ausgebaut wurden, sind diese

unmittelbar nach dem Waschen und Trocknen
des Gehiuses grindlich zu dlen. Lager drehen,
um diese auf Rauheit zu priifen, was beschidigte
Laufringe oder Kugeln anzeigt.

. Nadellager im Getriebebereich auf Beschédigung

prufen. Falls erforderlich Lager ersetzen.



3-5. Engine assembling and adjustment

A. Crankshaft intallation

After all bearings and seals have been installed in both
crankcase halves, install crankshaft as follows:

1. Put shim on left side of the crankshaft, set the
crankshaft into left case half and install crank-
shaft installing tocl. (Fig. 3-5-1)

2. Hold the connecting rod at top dead center with
one hand while turning the handle of the
installing tool with the other. Operate tool until
crankshaft bottoms against bearing. (Fig. 3-5-1)

3-5. Remontage du moteur et réglages

A. Pose du vilebrequin

Aprés avoir installé tous les roulements et garnitures dans
les deux moitiés du carter, installer le vilebrequin de la
fagon suivante:

1. Poser une cale du c6té gauche du vilebrequin, pla-
cer celui-ci dans le demi-carter gauche, et installer
I'outil de pose du vilebrequin. (Fig. 3-5-1)

2. Maintenir d’une main la bielle au point mort haut,
tout en tournant la poignée de 'outil spécial avec
l'autre main. Agir sur "outil spécial jusqu’a ce que le
vilebrequin vienne toucher le roulement. (Fig. 3-3-1)

3-5. Zusammensetzen und Einstellen

des Motors

A. Einbau der Kurbelwelle

Nachdem alle Lager und Dichtungen in beide Kurbel-
gehdusehalften eingebaut wurden, ist die Kurbelwelle
folgendermaRen einzubauen:

1. Beilegscheibe an der linken Seite der Kurbelwelle
auflegen und Kurbelwelle in die linke Gehiu-
sehalfte einfiigen, dann Einbauvorrichtung fiir
Kurbehlwelle anbringen. (Bild 3-5-1)

2. Pleuelstange mit einer Hand im oberen Totpunkt
halten und mit der anderen Hand-den Hebel des
Einbauwerkzeuges drehen. Werkzeug betédtigen
bis die Kurbelwelle gegen das Lager stoit. (Biid
3-5-1)
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Transmission isntallation

. Paying particular attention to the parts illustra-

tion, assemble the transmission shafts, shift cam,
and shift forks and guide bars in your hand,
INSTALL CLUTCH PUSH ROD iN LEFT END
OF MAIN AXLE. (Fig. 3-5-2)

Instal! the assembly into the left case half. Tap
into place with soft hammer until all shafts are
fully seated. (Fig. 3-5-2)

. Check to see that all parts move freely prior to

installing right case half. Check for correct
transmission operation and make certain that all
loose shims are in place.

Pose du changement de vitesse

. Tout en regardant attentivement I'illustration indi-

quant les positions respectives des piéces, assembler
dans votre main les arbres de transmission, le barillet
du sélecteur, les fourchettes et les guides de fourchet-
tes. INSTALLER LA TIGE DE DEBRAYAGE
DANS LA PARTIE GAUCHE DE L’ARBRE
PRINCIPAL. (Fig. 3-5-2)

. Installer I’ensemble dans le demi-carter gauche, et I'a-

juster en frappant avec un maillet jusqu’a ce que tous
les arbres s'emboitent parfaiternent dans leurs loge-
ments. (Fig. 3-5-2)

. Avant de reposer le demi-carter droit, vérifier le mou-

vement de tous les organes mobiles, contréler le fonce-
tionnement du changement de vitesse, et s’assurer
que toutes les cales sont bien en place.

B.

Einbau des Getriabes

1. Getriebewellen, Schalttrommel, Schaltgabeln und
Filhrungsstangen unter besonderer Beachtung
der Getriebeteileabbildungen von Hand zusam-
mensetzen. KUPPLUNGSSCHUBSTANGE IN
DAS LINKE ENDE DER HAUPTWELLE
EINFUGEN. (Bild 3-5-2)

2. Getriabeeinheit in die linke Gehdusehilfte ein-

bauen. Diese durch leichte Schifige mit einem
weichen Hammer in die richtige Lage bringen bis

alle Wellen in ihren Sitzen sind. {Bild 3-5-2)

3. Vor dem Einbau der rechten Gehdusehéifte pri-

fen, ob sich alle Teile frei bewegen. Man dber-
zeuge sich ferner von der richtigen Funktion des
Getriebes sowie davon, daR alle losen Beileg-
scheiben richtig eingelegt sind.



Transmission Changement de vitesse

Getriebg

1. Main axle I. Arbre principal 1. Hauptwelle
2. 4th pinion gear 2. Pignon de de 2. Hitzel 4. Gang
3. Gear hold washer 3. Rondelle d’arrét de pignon 3. Ritzelhaitering
4. Circlip 4. Circlip 4. Sicherungsring
§. 3rd pinion gear 5. Pignon de 3e 5 Ritzel 3. Gang
6. Gear hald washer 6. Rondeile d'arrét de pignon 6. Ritzelhattescheibe
7. Bth pinion gear 7. Pignon de 5e 7. Ritzel 5. Gang
8. 2nd pinion gear & Dignon de 2e 8. Ritzel 2. Gang
9. Gear hold washer 9. Roendelle Jarrét de pignon 9, Rijzelhaltering
10. Circlip i0. Circlip 10. Sicherungsring
11, Bearing 11. Roulement 1. Lager
12, Drive axle shim 12. Cale d’arbre principal 12. Beilegscheibe fir Antriebswelle
13. Bearing 13. Roulerment 13. Lager
14. Bearing cover plate 14, Plaque de retenue du roulement 14  Lagerdeckblech
15. Flathead screw 15. V¥is a téte plate 15. Senkschraube
16. Drive axle 16. Arbre de renvoi 16. Antricbsweills
17. 2nd wheel gear I7. Roue dentée de Ze 17. Zahnrad 2. Gang
18. bth wheet gear 18, Rouc dentée de Se 18. Zahnrad 5. Gang
19. 3rd whee! gear 13 Roue deriée de Je 19, Zahnrad 3. Gang
20. Gear hold washer 20. Rondelle d’arrét de roue dentée 20. Zahnradhaitescheibe
21. Cirdlip 21, Circlip 21. Sicherungsnng
22. 4th wheel gear 22. Roue dentée de de 22. Zahnrag 4. Gang
23. 1st wheel gear 23, Rouc dentée de lére 23. Zahorad 1. Gang
24. Gear held washer 24. Rondelle d’arrét de rove dentée 24 Zahnradhaltescheibe
25. Circlip 25, Circlip 25. Sicherungsring
26. Bearing 26. Roulement 26, Lager
27. Drive axle spacer 27. Enlretoise d'arbre de renvoi 27 Abstandsring fir Antnebswslle
28, Drive axle 28, Cale d’arbre de renvoi 28. Schaibe
29. Bearingcover plate  29. Plaque de retence du roulement 29, Lagerdeckbleck
30, Flathead screw 30. Vis a téte plate 30 Senkschraube
31. Bearing 3. Roulement 31. Lager
32. Qil seal 32, Renvei dhuile 32, Ochiung
33. Dhistance collar 33. Entrctoise 33. Abstandshiilse
34, Orive sprocket 34, Pignon d'entrainement de chaine 34 Antnebskettenrad
35. Lock washer 35, Rondelle frein 35. Sicherungsscheibe
36. Locknut 35, Ecrou 36 Befestigungsmutter
37. Kick idle gear 37. Roue inlermédiaire de kickstarter 37, Kickstarter-Zwischenrag
38, Plate washer 34. Rondelle plate 38. Scheibe
39. Circlip 39, Circlip 38 Sicherungsring
Fig. 3-5-3
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Shifter 1

Selectenr 1

Schalteinheit 1

FESRESe

0~ @A WM

-

Shift cam
Dowel gin
Side plate
Flathead screw
Stopper plate
Circlip

Blind plug
Dowel pin

Barillet de sélecteur
Ergot

Piéce de retenue
Vis 4 tfte plate
Piece d'arrét
Circlip

Qbturateur

Goujon

Fourchetie Mo. 1
Fourchette

. Guide de fourchetic No. 2

Circlip

Coulisszau de fourcheite
Guide de fourchette No. |
Qbturateur

10.
11.
12.
13,
14.
15.

-
o w

11,
12,
13.
14

15

N T

Shift fork 1

Shift fork

Shift fork guide bar 2
Circlip

Cam follower pin
Shift fork guide bar 1
Biind plug

Schalttromme!

Pa@strft

Seitenstick

Senkschravhs
Anschlagplatte
Sicherungsring
Blindstopfen

PaRstift

Schaligabel 1

Schaltgabel
SchaltgabelMiihrungsstange
Sicherungsring
Kurvengleitstift
Schaitgabelfihrungsstange
Blindstopfan
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Crankcase

. Apply Yamaha Bond No.4 to the mating sur-
faces of both case halves. Apply thoroughly,
over all mating surfaces. (Fig. 3-b-b)

. Set the crankcase right half onto the shafts and
tap lightly on the case with a soft hammer to
assemble. {Fig. 3-56-8)

Note:
Do not tap on machined surface or end of
crankshaft.

. Install all crankcase bolt and tighten in stages
using crisscross pattern.

. After reassembly, apply a liberal coating of
two-stroke oil to the crank pin and bearing and
into each crankshaft bearing oil delivery hole,
{Fig. 3-5-7)

. Install clutch push lever axle and shift cam
stopper, {Fig. 3-3-18), (Fig. 3-3-17}

. Check crankshaft and transmission shafts for
proper operation and freedom of movement

Carter

. Appliquer dv Yamaha Bond No. 4 sur les surfaces

d’appui des demi-carters. L’enduit d’étanchéité doit
étre appliqué uniformément sur toute la Jongueur des
surfaces d'appui. (Fig, 3-5-5)

. Placer le demi-carter droit sur les arbres, et l'installer

en le frappant légérement avec un maillet. (Fig.
3-5-6)
N.B.:

Ne pas taper sur les surfaces usinées ou sur l'extré-
mité du vilebrequin.

. Rewvigser toutes les vis du carter, et les serrer par sta-

des progressifs et par paires diamétralement op-
posécs.

. Apres remontage du carter, appliquer généreusement

de I'huile moteur deux-temps sur le maneton et son
roulement, et dans tous les trous d’huile des roule-
ments de vilebrequin. (Fig. 3-5-7)

. Installer le bras de débrayage ¢t Farrét du barillet de

sélecteur, (Figs. 3-3-16 et 3-3-17)

. Verifier si le vilebrequin et les arbres de transmission

tournent normalement,

C.

Kurbelgehause

. Berlihrungsflichen beider Gehausehélften mit Ya-

maha Dichtungsmitie! Nr. 4 bestreichen. Dieses
grindlich auf die gesamten Beriihrungsflachen
auftragen. (Bild 3-5-5)

Rechte Kurbelgehdusehilfte auf die Wellen auf-
setzen und zum Zusammenfligen mit einem wei-
chen Hammer leicht auf das Gehduse schlagen.
{Bild 3-5-8)

Anmerkung:
Nicht auf bearbeitete Flachen oder auf das Ende
der Kurbelwelle schlagen.

Alle Kurbelgehduseschrauben anbringen und in
Stufen und Uberkreuz festziehen. '

Nach dem Zusammenbau ist reichlich Zweitakt&l
auf Kurbelzapfen und Lager aufzutragen und in
die Olzufihrungsldcher der Kurbelwelle zu ge-
hen. (Bild¢ 3-5-7)

Kupplungsschubhebelwelle und Schalttrommel-
anschlag einbauen. {(Abb. 3-3-16 und 3-3-17]

Kurbelwelle und Getriebewellen auf richtige Wir-
kungsweise und freie Bewegung prifen,

Fig. 3-5.7
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Shifter

During installation, note the index mark on
change lever 2 and center of change lever 1.
Align. {Fig. 3-5-8)

. In 2nd gear, check for proper centering. Change

adjustment on screw as required. {Fig. 3-b-9)
With the change pedal in place an the change
shaft, push down then up. There should be no
freeplay, If evident, the shift return spring is
fatigued, replace.

. Check the return spring for change levers 2 and

3. If it will not hold change lever 3 firmly
against the shift cam dowel pins, replace.

1. Change lever t
2. Change lever 2
3. Change tever 3

. Levier |
2, Levier 2
3. Levier 3

1 _Schalthebel 1
2 Schalthebel 2
3. Schalthebel 3

Sélectenr de vitesse

. Lors du remontage, avoir soin d’aligner les repéres

prévus sur le levier 2 du selecteur et au centre du le-
vier 1 du sélecteur. {Fig. 3-5-8)

Passer la 2¢ vitesse, et vérifier le centrage du sélec-
teur, Si nécessaire, le corriger a Paide de la vis de ré-
glage, (Fig. 3-5-9)

Placer la pédale du sélecteur sur son axe, et pousser
vers lg bas, puis vers le haut. On ne doit sentir aucun
jeu inutile, sinon le ressort de rappel de la pédale est
fatigué et, dans ce cas, il faudra le remplacer.
Verifier le ressort de rappel des leviers 2 et 3. S'il ne
maintient pas fermement le levier 3 (cliquet) contre
les ergots du barillet, il doit étre remplacé.

D.

Gangschaltung

. Wahrend des Einbaus sind dig Kennmarkierungen

auf dem Schaithebel 2 und der Mitte des Schal-
thebels 1 in Ubereinstimmung zu bringen. (Bild
3-5-8)

Im 2. Gang auf richtige Zentrierung priifen. Es ist
eine Gangschaiteinstellung an der Schraube er-
forderlich. {Bild 3-5-9)

. An der Gangschaltwelle angebrachten Gang-

schalthebel niederdriicken und hochziehen. Da-
bei darf kein freias Spigl verhanden sein. Wenn
dieses festgestellt wird, ist die Rickzugsfeder
ermidet und muf ersetzt wearden,

Riickzugsfeder fir Schalthebe! 2 und 3 prifen.
Wenn sie den Schalthebel 3 nicht fest gegen die
Schalttrommelpaiistifte hilt, ist sie zu ersetzen.

1. Adjusting screw
2, Equalize

1. Vis de réplage
2. Egaliser

1. Emstellschraube
2. Auf gleiches Maf}

Fig. 3-5-9
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E. Kick starter assembly

—

Install kick crank on the kick axle temparalily.

2. While keeping the kick stopper {ratchet wheel)
upwards, engage the kick axle return spring with
the slot on end of the kick axle. {Fig. 3-5-10}

3. Rotate kick crank counterclockwise approxi-

mately 3/4 turn  and push straight in,

{(Fig. 3-5-11)

F. Kick idle, tachometer drive and primary drive
gears

Install kick idle gear, tachometer drive gear and
primary drive gear. (Fig. 3-56-12}

Note:
Tighten primary drive gear securing nut after clutch
assemnbly is intalled.

Kick stopper (ratchet wheel)
Kick gear

| =

Chien de la roue
Roue de kick

Lo

1. Anschlag [Schaltrad)
2. Kickstarterrad

Fig. 3-5-10

E. Kickstarter

1. Installer provisoirement la pédale du kick sur son
axe.

2. Tout en maintenant le chien de la roue a chien vers le
haut, engager le ressort de rappel du kick dans la
fente prévue & Uextrémité de Paxe du kick. (Fig.
3-5-10)

3. En agissant sur la pédale, tourner 'axe du kick d’en-
viron 3/4 de tour en sens inverse des aiguilles d’une
montre, et le pousser droit vers Iintérieur. (Fig.
3-5-113

F. Roue intermédiaire de kick, engrenage d'eniraine-
ment du compie-tours et pignon d’attaque primaire

Installer la roue intermédiaire de kick, I'engrenage d'en-
trainement du compte-tours ¢t le pignon d’attaque pri-
maire. (Fig. 3-5-12)

N.B.:
‘L’¢rou de fixation du pignen d’attaque primaire ne doit
étre serré qu'aprés I'installation de 'embrayage.

E. Kickstartereinheit

1. Kickstarterhebel zeitweilig an der Kickstarterwelle
befestigen.

2. Wihrend der Anschlag (Schaltrad) nach oben ge-
halten wird, Riickzugfeder fiir Kickstarterwelle in
den Schlitz am Ende der Kickstarterwelle einfd-
gen. [Bild 3-5-10)

3. Kickstarterhebei ungefihr 3/4 Umdrehung nach
links drehen und gerade einschieben. {Bild 3-5-
11}

F. Kickstarter-Zwischenrad, Drehzahlmeasseran-
triebsrad und priméres Antriebsrad

2Zwischenrad, Drehzahlmesserantriebsrad und prima-
res Antriebsrad einbauen. (Bild 3-5-12}

Anmerkung:
Nach dem Einbau der Kupplung. Befestigungsmuttar
des priméren Antriebsrades festziehen.

Tachometer drive gear
Kick idle gear
Primary drive gear

Ll S

Engrenage d'entrainement du compte-tours
Roue intermédiaire de kick

L b

Pignon d'attaque primaire.

1. Drehzahimesserantriebsrad
2. Zwischenrad
3. Primires Antriebsrad
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Clutch

1. Install thrust plate primary driven gear, thrust
piate and clutch hoss in that order.

2. Install clutch holding tool on clutch hoss and
tighten lock nut.
Clutch lock nut torque: 7.0 ~ 8.0 m-kgs.

3. In order to reduce noise caused by the clutch
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plates and clutch boss, each cluich plate is cut
away at part of the edge #1. This permits the
cluich plate to move ouiward due to centrifugal
force. Align one of the plate cutaways so that it
is centered as shown in #2 with the arrow on the
hub. Install a friction plate, next install a clutch
plate with cutaway off-set approximately 60°
from previous plate. Continue this procedure in
a clockwise direction until all clutch plates are
installed. {Fig. 3-5-13)

Embrayage

. Installer dans 'ordre la rondelle de butée 1, 1a cloche

d’embrayage {roue menée primaire), la rondelle de
butée 2 ct le tambour porte-disques.

Instalicr la clé de maintien d’embrayage sur le tam-
bour porte-disques, et serrer U'ecrou d'embrayage.

G.

. Druckscheibe,

Kupplung

primdres Abtriebsrad, Oruck-
scheibe und Kupplungsnabe, in dieser Reihen-
folge einlegen.

. Kupplungsnabe mit dem Kupplungshaltewerk-
zeug halten und Befestigungsmutter festziehen.

£

Couple de serrage de Pécrou d’embrayage:

7.0 ~ 8,0 m-kgs.

Anzugsmoment fir Befestigungsmutter:
7.0 ~ 8.0 kpm

Afin de réduire le bruit causé par les disques inté-
rieurs et le tambour porte-disques, chaque disque
intérieur est recoupé légérement en un point (#1) de
son pourtour, ce qui lui permet de se déplacer légers-
ment vers I'extérieur sous ’action de la force centri-
fuge. Poser un disque intérieur en alignant sa cou-
pure (#1) avec la fléche gravée sur le tambour porte-
disques, et poser dessus le premier disque de friction.
Ensuite, poser le second disque intérieur en plagant
sa coupure (#2} 4 environ 60° vers la droite par rap-
port 4 la précédente. Coatinuer a travailler de méme,
dans le sens des aiguilles d’une montre, jusqu’a ce
que tous les disques d'embrayage soient installés.
(Fig. 3-5-13)

Fig. 3-B-13

3. Um das durch die Kupplungsscheiben und die

Kupplungsnaben verursachte Gerausch zu verrin-
gern. hat jede Kupplungsscheibe an der Aulten-
kante eine Aussparung. Dadurch kénnen sich die
Kupplungsscheiben infolge der Fliehkraft nach au-
Ben bewegen. Aussparung der ersten Kupp-
lungsscheibe se ausrichten, daR sie mit der Pfeil-
markierung auf der Kupplungsnabe fluchtet, wie
bei 1 gezeigt: dann eine Reibscheibe einbauen.
Danach eine Kupplungsscheibe anardnen, deren
Aussparung um etwa 60° gegenliber der Ausspa-
rung der vorhargehanden Scheibe versetzt ist, wie
bei 2 in der Abbildung. Dieses Verfahren ist im
Uhrzeigersinn fortzusetzen bis alle Kupplungs-
scheiben eingebaut sind. {Bild 3-5-13)



Note:

Install thickness clutch plate on the clutch boss
first. Install all parts with a heavy coat of
SAE 10W/30 motor oil on their mating surfaces.

4. Install steel ball and push rod into main axle.
5. Install clutch pressure plate. {Fig. 3-5-14)

Note:
Align arrow mark on cluich boss and pressure
plate mark.

Caution:
Tighten primary drive gear nut at this time.

Primary drive gear nut torque: 7.0~ 9.0 m-kgs,

H. Crankecase cover, right

While properly engaging crankshaft and oil pump
worm  shaft, install crankcase cover (right).
{Fig. 3-3-8}

N.B.:

Installer en premier licu le plus épais des disques inté-
rieurs sur le tambour porte-disques, et enduire géné-
reusement touies les piéces d'huile moteur SAE
[0W /30 au moment de les installer,

4. Introduire la bille d’acier et e champignon de dé-
brayage dans I'arbre principal.

5. Installer le platean de pression. (Fig. 3-5-14)
N.B.:
Aligner la fléeche du tambour porte-disques avec le
repére du plateau de pression.
Attention:

C’est & ce moment que ’on doit serrer 'écrou du pi-
gnon d’attague primaire,

Couple de serrage de I'écrou du pignon d’attaque
primaire:

Anmerkung:;

Dickere Kupplungsscheibe als erste an der
Kupplungsnhabe einbauen. BerUhrungsflachen
aller Teile vor dem Einbau kriftig mit Motorendl
10W/30 gindlen.

4. Stahikugel und Schubstange in die Hauptwelle
einfiigen.
5. Kupplungsdruckplatte einbauen. (Bild 3-5-14}

Anmerkung:

Pfeilmarkierung auf der Kupplungsnabe und Mas-
kierung auf der Druckplatte in Ubereinstimrnung
bringen.

Achtung:
Befestigungsmutter des priméren Antriebsrades
jetzt festziehen.

7.0 ~ 9,0 mkgs

Apzugsmoment fir Mutter des priméren
7.0 ~ 9.0 kpm

Antriebsrades:

H. Couvercle de ecarter droit

Installer le couvercle de carter droit, en ayant soin de pré-
senter correctement le vilebrequin et ’arbre a vis sans fin
de la pompe a huile, {Fig. 3-3-8)

Fig. 3-5-14

H. Kurbelgshdusedecksl, rechts

Rechten Kurbelgehdusedecks! anbringen; dabei die
Kurbelwelle und die Schneckenwelle der Olpumpe
richtig einfugen. (Bild 3-3-8)
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Clutch

Embrayage

¥upplung

LONDOE LN =

[- R N N PN

Primary driven gear complete
Cluteh boss

Friction plate

Clutch plate

Prassure plate

Ctutch spring

Plate washear

Crosseriss hexagon screw
Push rod

Lock nut

Spring washer

Plain washer

Thrust plate 2

Spacer

. Cloche dembrayage {roue menge

primaire)

. Tambour porte-disques
. Disque de Friction

Disque intérieur

. Plateau de pression

. Ressort d'embrayage

. Rondelle plate

. ¥is hexagonale 4 encoche cruci-

forme

. Champignon dc débrayage
10
1L
12.
13.
14,
15,
16.
17
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.

Ecrou

Rondelle Grower
Rondclle ordinaire
Rondelle de butée 2
Entretaise

Rondelle de butée 1
Bille

Tige de débrayage
Bras de débrayage
Ressort de rappel
Rondelle plate
Renvoi d’huile
Roulement

Vis de réglage
Joint

Ecrou de blocage de vis de réglage
‘Chape

Axe

Goupille fendue

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25,
26.
27
28,

10.
11,
12.
13
14,
15
16.
17
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24,
25,
28,
27
28.

DN aE®N

Thrust plate 1
Ball

Push rod

Push lever axle
Return spring
Plate washer
Oil seal
Bearing
Adjusting screw
Gasket
Adjusting nut
Joint

Pin

Cotter pin

Friméres Abtrigbsrad,
vollstandig
Kupplungsnata
Reibscheibe
Kupplungsscheibe
Druckplatte
Kupplungsfeder
Scheibe
Sechskantschraube mit
Kreuzschlitz
Schubstange
Befestigungsmutter
Federring
Unterlegscheibe
Druckscheibe 2
Abstandshiilse
Druckscheibe 1
Kugel
Schubstange
Schubstangenwelle
Riickzugsfeder
Scheibe
Oldichtung

Lager
Einstellschraube
Dhehtung
Einstelmutter
Werbindungssilick
Bolzen

Splint
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Piston

. During reassembly, coat the piston ring grooves,

piston skirt areas, piston pin and bearing with
two-stroke oil.

Install new piston pin clips and make sure they
are fully seated in their grooves.

Note:

Take care during instaltation to avoid damaging
the piston skirts against the crankcase as the
cylinder is installed. Note the two induction
hotes in the piston skirt. These must be to the
rear during installation. {Fig, 3-5-16)

Cylinder

. Install a new cylinder base gasket,
. Install cylinder with one hand while compressing

piston rings with other hand. (Fig. 3-5-17)

Note:
Make sure the rings are properly positioned.

L

L

Fig. 3-5-16

L.
2. Poser le cylindre avec une main, tout en pressant les

Piston

Lors du remontage, enduire d’huile moteur deux-
temps les gorges et la jupe du piston, ['axe de piston
et le roulement de pied de bielle,

Installer de nouveaux arréts d’axe de piston, et veiller
a bicn les ajuster dans leurs rainures.

N.B.:

Au moment de la pose du cylindre, éviter que la jupe
du piston ne heurte le carter, ce qui pourrait I'endom-
mager. Les deux trous d’admission pratiqués dans la
jupe du piston doivent étre dirigés vers Iarriére lors
de Pinstallation. (Fig. 3-5-16)

Cylindre

Installer un nouveau jeint d'embase de cylindre.

segments dans le piston avec 'autre main. (Fig.
3517
N.B.

S’assurer -que les segments sont convenablement
orientes.

. Kolbenringnuten,

Kolban
Kolbenmantel, Kolhenbolzen

und Lager mit Zweitaktél eindlen.

. Neue Sicherungsringe fiir den Kolbenbolzen ver-

wenden und sicherstellen. daR sie volistdndig in
ihren Nuten sitzen.

Anmerkung:

Wihrend des Einbaus ist darauf zu achten, daf
der Kolbenmantel beim Anbringen des Zylinders
nicht am Kurbelgehiuse beschidigt wird. Ferner
sind die beiden Einla@éffnungen am Kolben zu
beachten. Diese miissen beim Einbau nach hin-
ten gerichtet sein. (Bild 3-b-16}

Zylinder

. Neue Zylinderfudichtung auflegen.
. Zylinder mit einer Hand anbringen, wahrend die

Kolbenringe mit der anderen Hand angepreRt

werden, (Bild 3-5-17)

Anmerkung:
Man Gberzeuge sich daven, dal die Kolbenringe
richtig angeordnet sind.
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K. Cylinder head
Install eylinder head gakset and cylinder head.

Note:
The projection of the cylinder head gasket must be
forward. (Fig, 3-5-18)

3-6. Mounting

Refer to sections 2-3, 2.5 and 3-2 and mount the
engine in the frame as follows:
1. Place the engine in the frame from right side.
{Refer to 3-2, 1)
2. Install six engine mounting bolts with proper
tightening torque, (Fig. 3-5-19)

K. Culasse
Installer ie joint de culasse et la culasse.

N.B.;
La saillie du joint de culasse doit &tre dirigée vers "avant.
(Fig. 3-5-18)

3-6. Repose

Se réferer aux sections 2-3, 2-5, et 3-2, et reposer le mo-
teur sur le cadre en procédant comme suit:
. Poser le moteur sur le cadre par le cité droit. (voir
32,1
2. Revisser les six bounlons de fixation du moteut, et les
serrer au couple correct. (Fig. 3-3-19)

K. Zylinderkopf

Zylingerkopfdichtung auflegen und Zylinderdopf an-
bringen.

Anmerkung:
Der Ansatz der Zylinderkopfdichtung mu® nach vorn
gerichtet sein. (Bild 3-5-18)

3-6. Einbau des Motors

Motor folgendermaien in den Rahmen einbauen
{siehe auch Punkt 2-3, 2-5 und 3-2)
1. Motor von rechts in den Rahmen einfiigen. (siehe
auch Punkt 3-2. I}
2. Sechs Motorbefestigungsschrauben mit dem rich-
tigen Anzugsmoment anbringen. (Bild 3-5-19)

Fig. 3-5-18
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Bolt No, Bolt size Tightening Torque Nao. Diam. des boulons Couple de serrage
1 10 mm. 3.8 ~ 6.0 m-kas. 1. 10 mm. 3.8 ~ 8,0 mkg
2 8 mm. 1.8 ~ 2.9 m-kogs. 2 g mm. L& ~ 2.9 mke
3 8 mm. 1.8 ~ 2.9 m-kgs. ] " (8~ 379 mk
. . B ~29 m

4 8 mm. 1.8 ~ 2.9 m-kgs. mm 5
5 8 mm, 0.8 ~ 1.25 mkgs. 4 8 mm. L8 ~ 2.9 mks
& 8 mm, 0.8 ~1.25 m-kgs. 5. £ mm. 0,8 ~ 1,25 mkg

6. & mm. 0,8 ~ 1,25 mkg

Wr.der Schrauben | Schraubengrofie Anzygsdrehmomente
1 10 mm 3.8~ 6.0 kpm
2 8 mm 1.8~29 kpm
3 8 mm 1.8~ 29 kpm
a 8 rom 18~29 kpm
5 8 mm 0.8 ~ 1,25 kpm
& 8 mm 0.8 ~ 1,25 kpm

Fig. 3-5-19
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. Install drive sprocket and chain.

Note:

Install chain joint in proper direction.
Fig. 3-6-1}

Tighten drive sprocket with proper torque.
{Refer to 3-2, H}

{See

k3

Installer le pignon avant et la chaine de transmission.

N.B.:

Aveir soin d’orienter correctement le joint de chaine.
(voir Fig. 3-6-1)

4, Serrer 'ecrou du pignon avant au couple spécifié,

{voir 3-2, H)

Drive sprocket nut torque: 7.0 ~ 9.0 m-kags.

Install clutch wire, and adjust. {Refer to 3-2, D)
Install flywheel magneto and connect wires,
{Refer to 2-3, E}

Note:

When isntalling fiywheel, make sure woodruff
key is properly seated in keyway of crankshaft.
Apply a light coating of lithium soap base grease
to tapered portion of crankshaft end. Carefully
install flywheel taking care to align for woodruff
key. Install bevelled washer, lockwasher and
lock nut. Tighten carefully to recommended
torque value.

Couple de serrage de I'ecrou de pignon AV:
7,0 ~ 9,0 mkg

. Antriebskettenrad anbringen und Kette auflegen.

Anmerkung:
Kettenverbindungsglied in der richtigen Richtung
anbringen. (siehe Bild 3-6-1)

Befestigungsmutter des Antriebskettenrades mit
dem richtigen Anzugsmoment festziehen. (siehe
3-2. H)

Flywheel nut torque: 7.0~ 7.5 m-kgs.

11,
12

13.

Whenever the flywheel is removed, ignition
timing must be re-set, [Refer to 2.5, B or C)
Adjust ignition timing. (Refer to 25, B or €)
Install crankcase cover (left} and change pedal.
{Refer to 3-2, F})

Pasition of change pedal is shown in Figure 3-6-2,

Install tachometer cable, {Refer to 3-2, D)

Instal} carburetor assembly and adjust. {Refer to
3-2, E)

Install muffler. {Refer to 3-2, C)

Install oil pump wire and adjust. {Refer to 3-2,
D and 2-3, C)

Install fuel tank. {(Refer to 3-2, B)

5.
6.

Installer et régler le cable d’embrayage. (voir 3-2, D}
Installer le volant magnétique, et reconnecter ses fifs.
{voir 2-3, E)

N.B.:

Lorsqu’on repose le volant magnétique, avoir soin
d’ajuster convenablement sa clavette dans la rainure
de clavette du vilebrequin. Appliquer une légére cou-
che de graisse a base de savon au lithium sur la partie
conique de Uextrémité du vilebrequin. Instailer le vo-
lant avec précaution, en ayant soin de bien 'aligner
avec la clavette. Installer la rondelle biseautée, la
rondelle frein et Pécrou de fixation. Ne pas manquer
de serrer ce dernier au couple spécifié.

Couple de serrage du volant:

7.0 ~ 1.5 mkg

10.
11.
12,

13.

Chaque fois qu'on a démonté le volant, i est néces-
saire de réajuster I'avance a Pallumage. (voir 2-5, B
ou C)

Régler Favance & Pallumage. (voir 2-5, B ou C)
Installer le couvercle de carter gauche et la pédale du
sélecteur de vitesse. {voir 3-2, F}

La position de [a pédale du sélecteur de vitesse est in-
diquée 4 la Fig. 3-6-2.

Installer le cible du compte-tours. (voir 3-2, D)
Reposer et régler le carburateur. (voir 3-2, E}
Instailer le pot d’échappement. (voir 3-2, C)
Installer et régler de cdhle de pompe a huile. (voir
3-2, Det 2-3, O) -
Reposer le réservoir d'essence. (voir 3-2, B)

Anzugsmoment flir Antriebsket-
tenradmutter: 7.0 ~ 9.0 kpm

Kupplungsseil anbringen und einstellen. (siehe 3-
1.

Schwungmagnetzilnder einbauen und Kabel an-
schiieBen. {siehe 2-3, E}
Anmerkung:

Beim Einbau des Schwungrades darauf achten,
da? die Scheibenfeder richtig in ihre Nut in der
Kurbelwaelle gingelegt ist. Lithiumfett auf den Ke-
gel am Kurbelwellenende leicht auftragen. Keil-
nut im Schwungrad sorgfiltig mit der Scheibenfe-
der ausrichten und dieses vorsichtig einbauen.
Abgeschridgte Scheibe, Sicherungsscheibe und
Befestigungsmutter anbringen. Mutter sorgféltig
mit dem empfohlenen Drehmomentwert festzie-
hen.

Anzugsmoment fir Schwungradbe-
festigungsmutter: 7.0 ~ 7.5 kpm

~J

. Zundzeitpunkt einstellen.
. Kurbelgehdusedeckel {links} und Gangschalthebe!l

. Drehzahlmesserwelle einbauan.
10.
1.
12.

{sishe 2-5, B oder C)

anbringen. (siehe 3-2, F) Die Position des Gang-
schalthebels ist in der Abbildung 3-6-2 darge-
stellt,

{siehe 3-2. D}
Vergaser einbauen und ¢instellen. (siehe 3-2, E)
Auspufftopf anbringen. (siehe 3-2-,C)
Olpumpenseil einbauen und einstellen. {sighe 3-
2, Dund 2-3, C)

. Kraftstofftank anbringen. (sighe 3-2, B)

129



CHAPTER 4. CARBURETION

4-1.
4-2,

4-3.

44,

GaUgeS . . v e
Aircleaner. . .. ...,
A. Deseription . ....... ...t
Carburetor . ........ ... .. ...,
A. Description ... .............
B. Disassembly

C. Troubleshooting and repair .. ...
D. Reassembly and installation .....
Reed valveassembly .. ...........
A. Description . ......... ... ..

B. Removal and troubleshooting . . . .

CHAPITRE 4. CARBURATION

41 Jauges ... ... i e

42, Filtredaarr............ ...
A, Description .. ... e

4-3. Carburateur ........... e
A. Description ..................
B. Démontage ..................
C. Veérification et réparation . .. ......
D. Remontage et repose .. .. .......

4-4, Clapets d’admission . ... ............
A, Description .........ciiunn.

B. Dépose et vérification ...........

ABSCHNITT 4. VERGASUNG

4-1.
4-2.

4-3.

4-4.

Kaliber .. ..... .. .. ...... ... ...
Luftfiter ... ... .. .. ... . 0.
A. Beschreibung ... .. ... ... ... .
Vergaser .. ... . ... ... i
A, Beschreibung .. .......... ... .
B. Zerlegqung .. ... ... .. .. ....
C. Febhlarsuche und Instandsetzung

D. Zusammensetzung und Einbau
Zungenventileginheit ... ... ... .. .. ..
A. Beschreibung .. ..............
B. Ausbau und Fehlersuche . ... .. ..




CHAPTER 4. CARBURETION

4-1. Gauges {Measuring instruments}

1. Vernier calipers

4-2. Air cleaner

A. Description

1. The air filter is housed within a case below the
oil tank.

2. The filter is made of Polyurethane foam with a
stiff bristle covering.

3. For carburetion to function properly, the filter
must be in place; must be clean; and must be
damp with oil to provide adequate protection to
vital engine parts.

4. For air filter maintenance see Chapter 2, Section
3-B.

Air cleaner

CHAPITRE 4. CARBURATION

4-1. Jauges

1. Calibre a coulisse

4-2. Filtre & air

A. Description

1. Le filtre a air est logé dans un boitier situé sous le ré-
servoir d’huile.

2. L’lément de filtrage est en mousse de polyuréthane;
il est entouré d'une garniture raide en fibres.

3. Pour que la carburation fonctionne normalement, le
filttre doit étre en place, propre et suffisamment im-
prégné d’huile, afin d’offrir une protection adéquate
aux organes vitaux du moteur.

4. Pour l'entretien du filtre 4 air, se référer au Chapitre

ABSCHNITT 4. VERGASUNG

4-1. Kaliber

1. Schublehre

4-2. Luftfilter

A. Beschreibung

1. Der Luftfilter befindet sich in einem Geh&duse un-
ter dem Oltank.

2. Der Filter besteht aus Polyurethan-Schaumstoff
und hat eine steife Borstenoberflache.

3. Der Vergaser arbeitet nur dann einwandfrei, wenn
der Luftfilter eingebaut ist. AuRerdem mufR er
sauber und Glfeucht sein, um die wichtigen Mo-
torteile ausreichend zu schiitzen.

4. Die Wartung des Luftfilters ist Abschnitt 2, Punkt

2, Section 3-B. 3-B zu entnehmen.
Filtre a air Luftfilter

1. Air cleaner case
2. Air cleaner element

3. Casecap

4. Pan head screw

5. Spring washer

8. Washer
7. Duet

8. Battery box damper 1

9. Fender collar

10, Spring washer

11. Bolt
1. Boitier de filtre & air 1. Luftfiltergehduse
2. Elément de filtrage 2. Luftfilterelement
3. Couvercle de boitier 3. Gehdusedecks!
4. ¥is 4 encoche cruciforme 4  Zylinderschraube
5. Rondelle Grower 8. Federring
6. Rondelle 6. Unterlegscheibe
7. Conduit 7. Luftkanal
8. Amortissenr de vibrations 1 8. Batteriekastenddmpfer 1
9. Entretoise 9. Bundring

10. Rondelle Grower 13, Federring

1 11, Boulon 11. Schraube
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Carburetor

Description

. The carburetor is of primary concern to proper

engine operation. Considerable care should be
taken during disassembly, inspection, and main-
tenance to see that all circuits are working
correctly and that all adjustments properly made.
Prior to carburetor disassembly, study the sec-
tiens on air filter, spark plug, Autolube and
ignition timing thoroughly. Each of these com-
ponents works in conjunction with the car-
buretor to provide maximum performance and
tongevity.

4-3. Carburateur

A,

L.

Description

Le carburateur joue un role vital dans la marche
générale du moteur. Son démontage, sa vérification
et son entretien exigent un soin extréme, et il faut
veiller 4 ce que tous les circuits fonctionnent parfaite-
ment, d’od Iimportance d’un réglage méticuleux.
Avant de procéder au démontage du carburateur, lire
trés attentivement toutes les sections se rapportant
au filtre & air, 4 la bougie, 4 la pompe Autolube et 4
Pallumage. Le bon rendement et la longévité du mo-
teur dépendent avant tout de l'action conjuguée de
tous ces organes et du carburateur.

4-3.

A,

1.

Vergaser

Beschreibung

Der Vergaser ist fir die richtige Arbeitsweise des
Motors von groBer Wichtigkeit. Besondere Sorg-
falt ist deshalb notwendig. um den Vergaser zu
zerlegen, zu prufen, zu warten und alle Einstellun-
gen richtig auszufiibren, so daf alle Kreislaufe
richtig arbeiten kénnen.

. Vor der 2erlegung des Vergasers sind die Punkte

mit den Auwusflihrungen (ber den Luftfilter, die
Zindkerze, die Zindung und iiber Autolube
grindtich zu lesen. Jeder dieser Bauteile arbeitet
mit dem Vergaser zusammen. um die Bestlei-
stung und eine groBe Lebensdauer zu gewahrlei-
sten.



Carburetor DT2508 Carburateur DT250B Vergaser DT250B
1. Pilot jet 1. Gicleur du ralenti 1. Leerlaufdise
2. Seat valve assembly 2. Ensemble siége-pointeau 2. Ventilsitz
3. Valve seat washer 3. Rondelle de sidge de pointeau 3. Ventilsitzscheibe
4. O-ring 4. Joint torique 4. O-Ring
5. Meedle jet setter 5. Porte-picleur 5. Madeldiisenaufnehmer
6. Main jet washer 6. Rondelle de gicleur principal 8. Nadeldiisenscheibe
7. Main jet 7. Gicleur principal 7. Hauptdiise
8. O-ring 8. Joint torique 8. O-Ring
9. Banjo bolt 9. Vis creuse 9. Hohlschraube
10. Float 10. Flotteur 10. Schwimmer
11. Float arm Ll. Lamelle de flotteur 11. Schwimmerhalter
12. Fioat pin 12, Axe de flotteur 12. Schwimmerbolzen
13. Float chamber gasket 13, Joint de cove 4 flotteor 13. Schwimmergehiusedichtung
14. Float chamber body . Cuve & flotteur 14. Schwimmergehduss
165. Pan head screw 15. Vis d encoche cruciforme 16. Zylinderschraube
16. Spring washer 16. Rondelle Grower 18. Federring
17. Main nozzle 17. Tube de giclage 17. Hauptzerstiuber
18. Throttla valve 18. Boisseau de gaz 18. Drosselventil
19. Needle 19, Aiguille 15. Nadel
20. Clip 20, Arrét d'aiguille 20. Klemmring
21, Spring seat 21. Siége de ressort 21, Federauflage
22. Thrattle valve spring 22. Ressort de boisseau de gaz 22 Drosselventilfeder
23. O-ring 23. Joint torique 23. O-Ring
24. Clip 24, Circlip 24. Kiemmring
25. Mixing chamber top, 25. Couvercle de chambre de mélange 25 Mischkammerverschlud
26. Packing 26. Joint 26, Dichtring
27. Guide wire tube 27. Guide de cible 27. Seilfiibrungsrohr
28. Wire adjusting nut 28. Ecrou de réglage du céble 28. Seileinstellmutter
29. Idle spesd screw 29. Vis butée de boisseau 29, Leerlaufeinstellschraube
30. ldle speed spring 30. Ressort de vis butée 30. Feder fiir Leerlaufeinstellschraube
31. Pilot air screw 31. Vis de richesse du ralenti 31.  Leerlaufluftschraube
32, Pilot air spring J2. Ressort de vis de richesse 32. Feder fir Leerlaufiuftschraube
33. Starter plunger 33. Plongeur de starter 33. Startvollkolben
34, Plunger spring 34, Ressort de plongenr 34. Vollkolbenfeder
36. Starter left lever 35. Levier de starter 35. Linker Starthebael
36. Starter lever plate 36. Plaque de levier 36. Starthebelpiatte
37. Starter lever washer 37. Rondelle de levier 37. Starthebatscheibe
38, Plunger cap 38. Douille de plongeur 38. Voflkolbenkappe
39. Plunger cap cover 39. Capuchon de plongeur 39, Vollkolbenkappendecket
40. Pipe 40. Tuyau 40, RAohr

Fig. 4-3-1
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Carburetor DT400B Carburateur DT400B Vergaser DT400B
1. Pilotjet 1. Gicleur du ralenti 1. Leerfaufdiise
2. Seat valve assembly 2. Ensemble siége-pointeau 2. Ventilsitz
3. Valve seat washer 3. Rondelle de siége de pointeau 3. Ventilsitzscheibe
4, Main jet 4. Gicleur principal 4. Hauptdiise
5. Main jet washer 5. Rondelle de gicleur principal 5 Hauptdiisenscheibe
6. Float 6. Flotteur 6. Schwimmer
7. Float arm 7. Lamelle de flotieur 7. Schwimmerhaiter
8. Float pin 8. Axe de flotteur 8. Schwimmerbolzen
9. Cap 9. Bouochon 9. Kappe
10. Fioat chamber gasket 10. Joint de cuve & flotteur 10. Schwimmergehdusadichtung
11. Float chamber body 11. Cuve 4 flotteur 11. Schwimmergehduse
12. Screw plug 12. Bouchon fileté 12. VerschiuBschraube
13. O-ring 13. Jaint torigque 13. 0O-Ring
14. Plate 14. Plaque 14. Platte
15. Pan head screw 15. Vis a encoche cruciforme 15. Zylinderschraube
16. Spring washer 16. Rondelle Grower 16. Federring
17. Main nozzle 17. Tube de giclage 17, Hauptzerstiuber
18. Thrattle valve 18. Boisseau de gaz 18. Drosselventil
15, Needle 19. Aiguille 19. Nadei
20. Clip 20, Arrét d’aiguille 20. Klemmring
21, Spring seat 2[. Siége de ressort 21. Federauflage
22. Throttle valve spring 22. Ressort de boisseau 22 Drosselventilfeder
23. O-ring 23. Joint torique 23. D-Ring
40 24, Clip 24, Circlip 24, Klemmring
26, Mixing chamber top 25. Couvercle de chambre de carburation 25, Mischkammerverschiug
26. Packing 26. Joint 26. Dichtring
27. Guide cable tube 27. Guide de ciibie 27. Seilfiihrungsrohr
28, Wire adjusting nut 28. Ecrou de réglage du céble 28. Seileinstellmutter
29, |dle speed screw 29. Vis butée de boissean 29. Leerlaufeinstellschraube
30. Idle speed spring 30. Ressort de vis butée 30. Feder fir Leerlaufeinstellschraube
31. Pilot air screw 31. Vis de richesse du ralenti 31, Leerlaufluftschraube
32, Pilot air spring 32, Ressort de vis de richesse 32. Feder fir Leerlaufluftschraube
33. Starter piunger 33. Plongeur de starter 33 Startvollkelban
34. Plunger spring, 34. Ressort de plongeur 34. Vollkolbenfeder
35. Startar left tever 35. Levier de starter 35, Linker Starthebel
36. Starter lever plate 36. Plaque de levier 36 Starthebelplatte
37. O-ring 37. Joint torique 37. 0O-Ring
38. Plunger cap 38. Douille de plongeur 38. Vollkalbenkappe
39. Plunger cap caver 39. Capuchon de plongenr 39. Vollkalberkappendecks!
40, Air vent pips 40. Tuyau d'aération de cuve 40, Entliftungsrohr
41, Over fiow pipe 41. Tuyau de trop-plein 41, Uberlaufrohr
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B. Disassembly
Remove the following parts as shown.

Fig. 4-3-3 Pilot air screw
Vis de richesse du ralenti

Leerlaufluftschraube

Fig. 4-3-6 Main jet
Gicleur principal
Hauptdiise

P

B. Démontage

Enlever les piéces suivantes de la maniére indiquée.

Fig. 4-3-4 Idle speed screw
Vis butée de boisseau
Leerlaufeinstellschraube

Fig. 4-3-7 Float chamber
Cuve a flotteur

Schwimmergehduse

B. Zerlegung

Folgende Teile, wie abgebildet. entfernen.

Fig. 4-3-5  Banjo bolt, holding main jet
Yis creuse portant le gicleur principal

Hohlschraube. die Hauptdise hait

Fig. 4-3-8 Floats
Flotteurs

Schwimmer
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Fig. 4-3-9 Float arm Fig. 4-3-10 Need'e valve Fig. 4-3-11 Valve seat
Lamelle de flotteur Pointeau Siége de pointeau
Schwimmaerhalter Nadelventil Ventilsitz

@
o |
23 !
&= i
' ; |
3 \
- ! E
Fig. 4-3-12  Pilot jet Fig. 4-3-13 Needle jet setter Fig. 4-3-14 Main nozzle
Gicleur du ralenti Porte-gicleur a aiguille Tube de giclage
Leerlaufdiise Nadetdisenaufnehmer Hauptzerstiuber
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Fig. 4-3-16 Starter jet  Gicleur de starter
Note:
1. Banjo bolt holding main jet can be removed

2,

without any disassernbly,

Carefully set body aside and inspect each inde-
pendent float within the float bowl cavity. Note
their installation position. The float arm pin
must be at the bottom of the float bowl and
pointed in, toward the center,

. Wash the carburetor in petroleum base solvent.

Wash all associated parts,

. It is rarely necessary to use special carburetor

cleaning selutions. |If depasits warrant this pro-
cedure, remove the Starter Jet Assembly to avoid
damaging the neoprene valve seat.

Using high pressure air, blow out all passages and
jets.

Never direct high pressure air into carburetor
with float bowl installed. Damage to floats may
occur,

Inspect the needle and seat for signs of excessive
wear or attached foreign particles. Replace as
required. Always replace inlet needle and inlet
valve seat as an assembly,

inspect pilat air screw for signs of excessive wear
or attached foreign particles. Replace as re-
quired.

Startdiise

Notes:

1.

La vis creuse portant le gicleur principal peut étre ¢n-
levée sans démonter le carburateur.

Aprés démontage de la cuve a flotteur, examiner
soigneusement ses deux flotteurs indépendants, et
prendre note de leur position: les axes de flotteurs
doivent se trouver au fond de la cuve et étre dirigés
vers le centre.

Laver le carburateur dans un solvant 4 base de pé-
trole. Laver également toutes les piéces démontées.
Il est rarement nécessaire d’utiliser une solution dé-
tergente spéciale pour carburateurs. Si la présence
de dépdts importants justifie ce procédé, enlever le gi-
cleur du starter et piéces associées, pour éviter d’en-
dommager le joint en néopréne.

Nettoyer tous les canaux et gicleurs & I’air comprimé.
Ne jamnais injecter de I'air & haute pression dans le
carburateur alors que la cuve a flotteur est en place:
on risque ainsi d’endommager les flotteurs.
Examiner le pointeau et son siége pour voir s'ils ne
présentent pas d’usure excessive et si des corps étran-
gers n'y adhérent pas. Remplacer si nécessaire le
pointeau d'arrivée d’essence et son siége, qui ne doi-
vent jamais étre remplacés séparément.

Contrdler ['usure de la vis de richesse du ralenti, et
vérifier si des corps étrangers n'y adhérent pas.
Remplacer si nécessaire.

Anmerkungen:

1.

2.

Die Hohlschraube, die die Hauptdise hélt. kann
ohne jegliche Zeriegungen ausgebaut werden.
Gehduse sorgfaltig ablegen und beide Schwim-
mer ginzeln in der Gehdusevertiefung priufen. Da-
hei ihre Einbaulage heachten. Der Schwimmer-
halterbolzen muR sich auf dem Boden des Sch-
wimmergehiduses befinden und zur Mitte hin ge-
richtet sein.

. Vergaser in einem Losungsmittel auf Erddlbasis

waschen. Alle zugehdrigen Teile waschan.

. Es ist selten notwendig, besondere Vergaserreini-

gungslosungen zu verwenden. Falls Ablagerun-
gen dieses Vorgehen rechtfertigen, ist die
Startdliseneinheit zu entfernen, um eine Beschi-
digung des Neoprenventilsitzes zu vermeiden.

. Alle Durchginge und Dilsen mit Hochdruckluft

ausblasen.

. Niemals Hochdruckluft in den Vergaser leiten,

wenn die Schwimmer eingebaut sind. Die Sch-
wimmer kénnen dadurch beschiidigt werden.

. Nadel und Sitz auf GbermaRige Abnutzung oder

anhaftende Fremdstoffe untersuchen. Falls erfor-
derlich, ersetzen. Stets Einlafnadel und Einlag-
ventilsitz als Einheit auswechseln,

. Leerlaufluftschraube auf {bermaBige Abnutzung

oder anhaftende Fremdstoffe untersuchen. Falls
erforderlich, ersetzen.
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C. Troubleshooting and repair

Model
Part Name Abbrev.
DT2508B DT400B
Manufacturer - Model — Mikuni VM28S5 Mikuni VM325S
1.D. Number - 49861 50061
Venturi Size - 28 dia-mm. 32 dia-mm,
Main Jet M.J. No. 150 No. 160
Needle Jet N.J. 0—4 0-—8
Jet Needle/Clip Pasition J.N. 5F21-4 6F9-4
Cutaway C.A. 3.0 3.0
Pilot Jet P.J. No. 60 No. 40
Air Jet ALl 2.5 dia-mm. 2.5 dia-mm.
Starter Jet S.J. No, 60 Na. 60
Air Screw {Turns Qut) G.S. 1-3/4 1-1/2
Idle Speed {r.p.m.} —_ 1,300 ~ 1,400 1,400 ~ 1,500
Fioat Level F.L. 175+ 2.5 mm. 230:25mm.
Note:
Cylinder porting, combustion chamber compression, will affect carburetion and conseguently, engine per-
ignition timing, muffler design, and carburetor size formance.
and camponent selection are all balanced to achieve The following list gives each of the major components
optimum  performance. However, variations in of the carburetor that can be readily changed in order
temperature, humidity and altitude, to name a few, to modify carburetor performance if required.
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C. Vérification et réparation

Modéle
Désignation Abbrév.
DT250B DT400B
Constructeur - Mikuni VM28SS Mikuni VM3288
Type numéro — 49861 50061
Grandeur du venturi — Diamétre 28 mm. Diamétre 32 mm.
Gicleur principal M.J. No. 150 No. 160
Gicleur a aiguille N.J. 0-4 0-8
Aidguille/Position de 'arrét IN. SF21-4 o6F9-4
Biseautage du tiroir des gazs C.A. 3,0 3,0
Gicleur de ralenti P.J. No. 50 No. 40
Gicleur d'air Al Diamétre 2,5 mm. Diamétre 2,5 mm.
Gicleur de starter S.J. No. 60 No. 60
—;'_IS d’air (Nb. de tours en AR} G.S. 1-3/4 1-1/2
Régime de ralenti (tr/mn.) o - 1.300 ~ 1.400 1.400 ~ 1.500
Niveau du flotteur F.L. 17,5+ 2.5 mm. 23,0 2.5 mm.

N.B.:

L’arrangement des lumiéres du cylindre, la compression
dans la chambre d’explosion, 'avance a Iallumage, la
forme du pot d’échappement, ainsi que les caractéristi-
ques du carburateur et de ces éléments constitutifs sont
combinés de maniére 4 assurer une marche optimale du
moteur. Toutefois, certaines conditions de température,
d’humidité et d’altitude, pour n’en citer que quelques-unes,

affectent la carburation et, par conséquent, la marche
générale du moteur.

Nous indiquons ci-dessous toutes les piéces essenticlles
susceptibles d'étre facilement modifiées au cas on il serait
nécessaire de changer les caractéristiques du carburateur
en fonction des conditions locales.
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C. Fehlersuche und Instandsetzung

Modell
Benennung Abkiirzung
DT250B DT4008B
Hersteller - Modell - Mikuni VM2855 Mikuni VM325S
Kennummer - 49861 50061
Mischrohrdurchmesser — Durchmesser 28 mm. Durchmesser 32 mm.
Hauptdiise M.J. Nr. 150 Nr. 160
Nadeldiise N.J. 0-4 0-8
Diisennadel/Halterposition J.N. 6F21-4 5F-9-4
Abschragung C.A, 3,0 3,0
Leerlaufdiise P.J. Nr. 50 Nr. 40
Luftdiise A Durchmesser 2,5 mm. Durchmesser 2,5 mm.
Startdiise SJ. Nr. 80 Nr. 60
Luftschraube {Riickdrehungen) G.S. ‘ 1-3/4 1-1/2
Leerlaufdrehzah! {U/min.} - 1.300 — 1.400 1.400 ~ 1,500
Schwimmerhéhe F.L. 17,5+ 2,56 mm. 23,0 £2,6 mm.

Anmerkung:

Zylinderschlitze, Verdichtung im Verbrennungsraum,
Zindzeitpunkt, Ausbildung des Auspufftopfes, Verga-
sergrie und Bauteilauswahl sind alle aufsinander ab-
gestimmt, um das optimale Betriebsverhalten zu erzie-
len. Schwankungen der Temperatur, Luftfeuchtigkeit
und Héhenlage, um nur einige zu nennen, beeinflussen
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Jedoch die Vergasung und damit das Betriebsverhalten
des Motors,

In der folgenden Aufstellung werdan wichtige Bauteile
des Vergasers aufgefuhrt, die leicht gedndert werden
kénnen, um das Verhalten des Vergasers den Erforder-
nissen anpassen zu kdnnen.




1. Pilot air screw

Controls the ratio of air to fuel in the idle
circuit. Turning the screw in decreases the air
supply giving a richer mixture.

OPERATING RANGE MOST AFFECTED BY
THIS ADJUSTMENT: ZERO TO 1/8
THROTTLE

L

Vis de richesse du ralenti:

Cette vis régle la richesse du mélange dans le circuit
de ralenti. En la resserrant, on réduit le débit d’air, ce
qui a pour effet d’enrichir le mélange.

CE REGLAGE INFLUENCE SURTOUT LA
MARCHE DU MOTEUR AUX OUVERTURES
DE GAZ COMPRISES ENTRE ZERO ET {/8.

1. Leerlaufluftschraube

Diese regelt das Verhdltnis von Luft zu Kraftstoff
im Leerlaufkreislauf. Durch Eindrehen der
Schraube wird die Luftzufuhr vermindert und das
Gemisch fetter.

DURCH DIESE EINSTELLUNG AM MEISTEN
BEEINFLUSSTER BETRIEBSBEREICH:

GASOFFNUNG NULL BIS 1/8.

1. Main air 1. Aspiration principale 1. Hauptdiise

2. Jet needle 2. Aiguille 2. Diisennadel

3. Pilot air 3. Air du ralenti 3 Leerlaufluft

4. Bleed air 4. Air d’émulsion 4 Nebentuft

5. Bypass 5. Orifice de progression 5. Umgehung

6. Pilot outlet 6. Orifice du ralenti 6. Leerlaufausla

7. Opening 0 to 1/8 throttle 7. Ouverture des gaz 0 ~ 1/8 7. Gasbffnung O bis 1/8
8. Pilot jet 8. Gicleur du ralenti 8. Leerlaufdise

9. Airjet 9. Gicleur d’automaticité 9. Luftdiise
10. Main jet 10. Gicleur principal 10. Hauptdise

Fig. 4-3-16
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Pilot jet

Controls the ratio of fuel to air in the idle
circuit. Changing the jet to one with a higher
number supplies more fuel to the circuit giving a
richer mixture.

OPERATING RANGE MOQST AFFECTED BY
THIS JET: ZERO TO 1/8 THROTTLE.

Throttle valve {Slide}

The throttle valve {slide} has a portion of the
base cutaway to control air flowing over the
main nozzie. A wider angle (more “‘cutaway’’)
will create a leaner mixture. Throttle valves are
numbered according to the angle of the cut-
away. The higher the number, the more cut-
away, the leaner the mixture,

OPERATING RANGE MOST AFFECTED BY
THE THROTTLE VALVE: 1/8 TO 1/4
THROTTLE.

2, Giclkur du ralenti:

Régle la richesse du mélange dans le circuit de ra-
lenti. En installant un gicleur de numéro supérieur,
on augmente le débit d’essence dans ce circuit, ce qui
a pour effet d’enrichir le mélange,

CE GICLEUR INFLUENCE SURTOUT LA
MARCHE DU MOTEUR AUX OUVERTURES
DE GAZ COMPRISES ENTRE ZERO ET 1/8.

. Boisseau de gaz (tiroir)

Le boisseau de gaz (tiroir) présente 4 sa base une
partie biseautée qui régle le débit de l'air ¢irculant
au-dessus du tube de giclage. Plus langle de ce bi-
seautage est grand et plus le mélange est pauvre. Les
boisseaux de gaz sont numerotés en fonction de ’an-
gle du biseautage: plus le numéro est grand, plus le
melange sera pauvre.

LE BOISSEAU DE GAZ INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU MOTEUR AUX
OUVERTURES DE GAZ COMPRISES ENTRE
1/8 ET 1/4.

@
@

By

Main air

Jet needie

Pilot air

Bleed air

Bypass

Pilot outlet

Opening 1/8 to 1/4 throttle
Pilot jet

Air jet

Main jat

CTENOMmALN =
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2. Leerlaufdiise
Diese beeinflult das Verhéltnis von Kraftstoff zu
Luft im Leerlaufkreislauf. Ein Auswechseln der
Dise gegen eine mit einer héheren Nummer er-
gibt eine hohere Kraftstoffzufuhr in den Kreislauf
und damit ein fetteres Gemisch.
DURCH DIESE DUSE AM MEISTEN
BEEINFLUSSTER BETRIEBSBEREICH:
GASOFFNUNG NULL BIS 1/8.

3. Drosselventil (Schieber)
Der Drosselschieber hat an seiner Unterkante
eine Abschragung, die die iber die Hauptdiise
stromende Luftmenge beeinflut. Ein gréBerer
Winkel {grofere Abschrigung} ergibt ein magere-
res Germisch. Drosselschieber haben Nummern,
die dem Winkel der Abschrigung entsprechen.
Je gréler die Nummer, desto gréRer die Abschri-
gung und desto magerer das Gemisch.
DURCH DAS DROSSELVENTIL AM MEISTEN
BEEINFLUSSTER BETRIEBSBEREICH:
GASOFFNUNG 1/8 BIS 1/4

Aspiration principale 1 Hauptiuft

Adpuille 2. Disennadel

Air du ralenti 3 Leerlaufluft

Air d’emulsion 4. Nebenlufy

Orifice de prograssion 5. Umgehung

Orifice du ralent 5. Leerlaufausla
QOuverture des gaz 1/8 ~ 1/4 7. Gastffnung 1/8 bis 1/4
Gicleur du ralenti B. Leerlaufdise

Gicleur d’automaticité 9. Lufidiise

Gicleur principal 10. Hauptdiise



4, let needle

The jet needle &s fitied within the throttle valve.
The tapered end of the needle fits into the main
nozzle outlet. Raising the needle allows more
fuel to flow out of the nozzle cutlet giving a
richer mixture, There are five circlip grooves at
the top of the needle. Moving the needle cfip
from the first, or top groove, through the fifth,
or bottom groove, wili give a correspondingly
richer mixture.

OPERATING RANGE MOST AFFECTED BY
THE JET NEEDLE: 1/4 TO 3/4 THROTTLE.

4. Aiguille conique

L’aiguille conigue s'ajuste dans le boisseau de gaz, et
son extrémité effilée s'enfonce dans le tube de gi-
clage. Si on déplace Yaiguille vers le haut, le tube de
giclage débite une plus grande quantité d’essence, ce
qui a pour effet d'enrichir l¢ mélange carburé. La
partie supérieure de Iaiguille est munie de cing enco-
ches, et le mélange est d*autant plus riche que Parrét
d’aiguille est placé dans une encoche plus basse.
L’AIGUILLE CONIQUE INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU MOTEUR AUX
OUVERTURES DE GAZ COMPRISES ENTRE
i/4 ET 3/4.

4. Disennadel

Die Dusennadel befindet sich im Drosselventil.
Das kegelige Ende der Nadel pat in den Haupt-
zerstauberauslad. Bei Erhéhung der Nadelposi-
tion flieBt mehr Kraftstoff aus dem Zerstéduberaus-
lak und das Gemisch wird fetter. Das obere Ende
der Nadel hat fiinf Rillen fiir den Klemmring. Ein
Verandern der Klemmringposition von der ersten
oder obersten Rille bis zur flinften oder untersten
Rille ergibt ein entsprechend fetteres Gemisch.

DURCH DIE DUSENNADEL AM MEISTEN
BEEINFLUSSTER BETRIEBSBEREICH:

GASOFFNUNG 1/4 BIS 3/4.

1. Main air 1. Aspiration principale 1 Hauptiuft

2. Jet needle 2, Aiguille 2. Diisennadel

3. Opening 1/4 to 3/4 throttle 3. Ouverture des gaz 1/4 ~ 3/4 3. Gasdffnung 1/4 bis 3/4
4. 3/4 throttle 4. 3/4 donverture 4, 3/4 Gas

5. 1/4 throttle 5. 1/4 douverture 5. 1/4 Gas

&

@

5%@
-

¥ O @@

Fig. 4-3-18
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b. Main jet

The main jet controls overall fuel flow through
the main nozzle.

Changing the jet to one with a higher number
supplies more fuel to the main nozzle giving a
richer mixture.

OPERATING RANGE MOST AFFECTED BY
THE MAIN JET: 3/4 TO FULL THROTTLE,

Note:
Excessive changes in main jet size can affect
overall performance.

Caution:

The fuelfair mixture ratio is a governing factor
upon engine opegrating temperature.

Any carburetor changes, whatsoever, must be
followed by a thorough test of spark plug
temperature during actual engine operation.

5. Gicleur principal:

Le gicleur principal régle le débit de I'essence passant
dans le tube de giclage. Si on installe un gicleur de
numeéro supérieur, on augmente le débit d’essence, ce
qui a pour effet d’enrichir le melange.

LE GICLEUR PRINCIPAL INFLUENCE
SURTOUT LA MARCHE DU MOTEUR AUX
OUVERTURES DE GAZ COMPRISES ENTRE
3/4 ET LE MAXIMUM.

N.B,:

Une modification excessive du diamétre du gicleur
principal risque de nuire au rendement général du
moteur,

Attention: :

Le dosage du mélange essence/air influence directe-
ment la température de marche du moteur, Il en ré-
sulte que toute modification apportée au carburateur
doit étre suivie d’une observation attentive du com-
portement e la bougie apres la remise en service.

B. Hauptdiise

Die Hauptdise beeinfiudt die Gesamtkraftstoff-
menge, die durch den Hauptzerstiduber stromt.
Ein Auswechseln der Dise gegen eine mit einer
hoheren Nummer ergibt eine héhere Kraftstoffzu-
fuhr zum Hauptzerstiduber und damit ein fetteres
Gemisch.

DURCH DIE HAUPTDUSE AM MEISTEN
BEEINFLUSSTER BETRIEBSBEREICH:
GASOFFNUNG 3/4 BIS VOLLGAS.

Anmaearkung:
Eine (ObermaRige Verdnderung der Hauptdi-
sengréBe kann die Gesamtleistung beseinflussen.

Achtung;

Das Kraftstoff/Luft-Gemischverhiltnis ist ein be-
sttimmender Faktor flir die Betriebstemperatur des
Motors. .

Deshaib muR jeder Vergaserdnderung eine grind-
liche Prifung der Zindkerzentemperatur wéh-
rend des tatsdchlichen Motorbetriebes folgen.

1. Main air . Aspiration principale 1. Haupthuft
2. Bleed air 2. Air d*émulsion 2. Nebenluft
3. Airjet 3. Gicleyr d'automaticité 3. Luftdase
4. Main jet 4, Gicleur principal 4. Hauptdiise

Fig. 4-3-19
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6. Float level

a.

b.

Float level is ane factor within the carburetor
which will change with use, (Fig. 4-3-20)

If fleat level within the carburetor float
chamher body decreases, the fuelfair mixture
ratio will be leaner, If the level increases,
mixture will be richer,

The level is set according to the design of the
carburetor and float bowl chamber, Under no
circumstances should float level be altered in an
attempt to correct a performance problem,
Look for the problem in other, related com-
ponents or carburetor circuits.

1. Rubber Q" ring CRITICAL/Must be in gocd

condition.
2. Float arm lever
3. Carburetor body surface

4, Float level

6. Niveau du flotteur
a. Le niveau du flotteur est, de toutes les caractérist-

ques du carburateur, celle qui est le plus susceptible
de varier en cours d'utilisation. (Fig. 4-3-20)

. Si le niveau du flotteur baisse dans la cuve a niveau

constant, le mélange devient trop pauvre. Si le ni-
veau du flotteur monte, le mélange devient trop ri-
che.

. Ce niveau ¢st determiné en fonction de la forme

donnée au carburateur et 4 la cuve a flotteur. En
cas de mauvais fonctionnement, on ne doit en au-
cun cas ¢ssayer d'y remédier en modifiant le niveau
du flotteur: il faut en rechercher la cause ailleurs,
dans les circuits du carburateur ou autres organes

6. Schwimmerhohe

a.

b.

Die Schwimmerhdhe im Vergaser verédndert sich
nach langerem Betrieb. {(Bild 4-3-20)

Wenn sich die Schwimmerh&he im Schwimmer-
gehause des Vergasers verringert. wird das
Kraftstoff/Luft-Gemisch magerer. Wenn sich
die Hoéhe vergriéert, wird das Gemisch fetter,
Die Schwirnmerhihe ist durch die Bauart des
Vergasers und die Ausbildung der Schwimmer-
kammer bestimmt. Die Schwimmerhdhe ist un-
ter keingn Umstdnden zu verdndern, um das Be-
triebsverhalten des Motors zu berichtigen. Dias
hat bei damit in Beziehung stehenden Bauteilen
oder in den Vargaserkreisldufen zu erfolgen.

influengant [a carburation.

I. Joint torique en cacutchouc TRES IMPORTANT:
doit étre en parfait érat.

2. Lamelle de flotteur

3. Plan de joint du carburateur

4. Niveau du flotteur

0-Ring aus Gummi., EMPFINDLICH. mui in
gutem Zustang sein.

Schwimmaerhaiterhebel

Cberfiszche des Vergasergehiuses
Schwimmerhéihe

Set a center line,
Carburetor body must be held upside down
when setting float level.

Prendre un axe de référence.
Pour mesurer le niveau du flotteur, le carburateur
doit étre posé a I'envers.

Auf der Mittsllinie festsetzen.

Beim Einstellen der Schwimmerhéhe muR
die Oberkante des Wergasers nach unten
gerichtet sein.
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d. Using a vernier caliper, measure the distance of

the float arm from the top of the float chamber
gasket seat (gasket removed} to the float arm.
{Fig. 4-3-21}

d. A l'aide d’'un pied a coulisse, mesurer la distance

entre la lamelle du flotteur et le plan de joint entre le
carburateur et la cuve a flotteur (joint enleve). (Fig.
4-3-21)

d. Abstand von der Oberkante des Schwimmer-

gehidusedichtungssitzes {Dichtung entfernt) zum
Schwimmerhalter mit einer Schublehre mas-
sen. (Bild 4-3-21)

Float level:

Niveau du flotteur:

Schwimmerhéhe:
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DT250B: 176+ 25 mm. DT250B: 17,5 + 2,5 mm DT250B: 17.5 £ 2.5 mm
DTA400R: 23.0* 2.5 mm. DT400B: 23,0 £ 2,5 mm DT400B: 23.0 + 25 mm
Note: N.B.; Anmerkung:

The float arm should be just resting on, but not
depressing, the spring loaded inlet needle.

. To correct float arm height, bend the tang a

slight amount as required. {Fig. 4-3-22)

Both the right and left sides of the float arm
should measure identically.

Correct as required.

La lamelle du flotteur doit reposer sur le pointeau
{muni d’un ressort), mais sans exercer la moindre
pression.

. Pour corriger le niveau du flotteur, courber [égére-

ment la lamelle du flotteur dans un sens ou dans
Pautre {Fig. 4-3-22). La mesure doit étre la méme
pour les deux branches de la lamelle du flotteur:
corriger si nécessaire.

Der Schwimmerhalter darf nur auf der federbe-
lasteten EintaRnadel aufliegen, diese aber nicht
niederdriicken.

. Um die Schwimmerhalterhéhe zu berichtigen,

ist der Lappen einen geringen Betrag in die er-
forderliche Richtung zu biegen (Bild 4-3-22).
Die linke und die rechte Seite des Schwimmer-
haiters missen das gleiche Ma@ haben.

Falls erforderlich, berichtigen.



D.

1.

Raaésemhly and installation

Install the float bowl and main jet banjo bolt.

2. Moving to machine, push needle out of seat in

throttle valve (slide}. Inspect for signs of bend-
ing, scratches or wear,

Replace as required.

Check needle clip position.

Clip position is counted starting with the first
clip groove at the top of the needie. {Fig. 4-3-23)

DT2508 BT400B
Jet Needle Typa: 5F21 6F9
Clip Position: 4 4

D. Remontage et repose D. Zusammensetzung und Einbau

I. Installer la cuve & flotteur et [a vis creuse du gicleur 1. Schwimmergehiause und Hohlschraube der
principal. Hauptdise anbringen.

2. Sortir I'aiguille conique de son logement dans le bois- 2. Zur Maschine bewegen und Nadel aus dem Sitz
seau de gaz (tiroir) laissé sur la motocyclette. Véri- im Drosselschieber herausstoen; dann auf Ver-
fier si Paiguille n’est pas courbée, rayée ou usée. biegung und Kratzer untersuchen.

Remplacer si nécessaire. Falls erforderlich, ersetzen.

3. Contrdler la position de I'arrét d’aiguille. Cette po- 3. Priifen der Nadelklemmringposition.
sition est repérée & partir de 'encoche supérieure de Das Zahlen der Klemmringpositionen beginnt an
l'aiguille. (Fig. 4-3-23) der ersten Klemmringrilie oben an der Nadel.

{Biid 4-3-23) '
DT250B DT400B DT250B DT400B
Type d’ziguille 5F21 6F9 Art der Dilsennadel 5F21 &F3
Paosition de Parrét 4 4 Klemmringposition 4 4

4, Check throttle valve {slide)} for signs of wear.

Insert into carburetor body and check for free
movement, If slide, or body, is ocut of round
causing slide to stick, replace.

4. Verifier si le boisseau de gaz (tiroir) ne présente pas

de signes d’usure. Introduire le boisseau dans le car-
burateur, et s’assurer qu’il y coulisse librement. Sile
boisseau se coince, par suite de déformation du bois-
seau lui-méme ou du carburateur, remplacer.

Fig. 4-3-23

4. Drosselschieber auf Anzeichen von Verschlei

prifen. Schieber in das Vergasergehduse einfd-
gen und auf freie Bewegung .prt']fen. Falls der
Schieber oder die Gehdusebohrung unrund ist
und der Schieber dadurch klemmt, entsprechen-
des Teil ersetzen.
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5.

4-4,

A.
1.

160

Install throttle valve and needle assembty in
carburetor mixing chamber, Tighten mixing
chamber top as tight as possible by hand.

Do not use pliers or vice-grips as they may
deform the mixing chamber shape, causing the
throttle valve ta stick during operation.

Install the mixing chamber top cover and all
overflow and vent tubes. Re-install carburetor.
Check position and routing of all tubes. Check
tightness of atl fittings. Make sure carburetor is
mounted in a level position.

After installation, re-adjust throttle cable and
Autolube pump cable per directions in
CHAPTER 2 Section 3-A, and C.

Reed valve assembly

Description

Yamaha has designed a unigue stainless steel reed
valve located between the carburetor and
cylinder. The valve works independently on a
demand basis. There's no mechanical device,
such as a rotary valve or piston skirt to govern its
opening and closing.

4‘40

S. Installer le boisseau et Iaiguille assemblés dans la

chambre de mélange ¢u carburateur. Serrer le cou-
vercle de chambre de mélange aussi fort que possible
a la main.

Ne pas employer de pince ou de tenaille  vis, qui ris-
quent de déformer la chambre de mélange et, par
conséquent, de causer le coincement du boisseau de
gaz. .

. Installer le capuchon de chambre de mélange et les

tuyaux de trop-plein et d’aération. Reposer le carbu-
rateur.

Vérifier la position et le cheminement des fuyaux.
Vérifier le serrage de la boulonnerie. S’assurer que le
carburateur est bien horizontal.

. Aprés repose du carburateur, réajuster le cible

d’accélérateur et le cable de pompe Autolube, con-
formément aux instructions données an CHAPITRE
2, Sections 3- A et C.

Clapets d’admission

Description

. Une soupape d’admission a clapets flexibles, mise au
pap pel

point par Yamaha et de conception unique, est pré-
vue entre le carburateur et le carter. Ces clapets
d’admission travaillent automatiguement, en fonction
des besoins du moteur, dont Palimentation n’est
réglée par aucun dispositif mécanique tel que distri-
buteur rotatif ou jupe de pistomn.

Fig. 4-4-1

5. Drosselventil und Nadeleinheit in die Vergaser-

a4

A,

mischkammer einbauen. Mischkammerverschiu
so fest wie moglich von Hand anziehen.
Dazu keine Rohrzange oder Feilkluppe verwen-
den, weil dadurch die Mischkammer verformt
werden kann und ein Klemmen des Schiebers
wiihrend des Betriebes verursacht wird.

B. Nach dem Aufschrauben des Mischkammerver-
schlusses sind alle Uberlauf- und Entliiftungs-
rohre anzubringen; danach den Vergaser ein-
bauen.

Ancrdnung und Fdhrung aller Rohre priifen. Alle
Anschliisse auf festen Anzug prifen. Sicherstel-
len, dak der Vergaser gerade gingebaut ist.

7. Nach dem Einbau, Gaszug und Autolube-
Pumpenseil nach den Anleitungen im Abschnitt 2,
Punkt 3-A und C einstellen.

-4. Zungenventileinheit

Beschreibung

1. Von Yamaha wurde ein Zungenventil aus nichtro-
stendem Stahl entwickelt, das zwischen dem Ver-
gaser und dem Zylinder angeordnet ist, es arbeitet
unabhingig entsprechend dem Bedarf. Sein Off-
nen und Schtiefen wird durch keine mechanische
Einrichtung, wie ein Drehventii oder von dem Kol-
benmantel gesteuert.



2. Construction of reed valve assembly
a. Valve

The valve is made of special flexible stainless
steel and designed to open and close the inlet
port,

. Case

The case is made of a die-cast aluminum alloy.
. Gasket

Made of heat-and oil-resisting rubber, the gasket
is “welded"” to the case by heat.

. Valve stopper

The valve stopper is made of highly-durable
cold-rolled stainless steel plate, and cantrols the
movement of the valve,

2. Construction des clapets d’admission
a. Clapets

Les clapets sont des lamelles flexibles en acier spé-
cial inoxydable. Elles commandent 'ouverture et [a
fermeture de la lumiére d’admission.

. Boite a clapets

La boite a clapets est en alliage d’aluminium coulé
SOUS pressici.

. Joint

Le joint est en caoutchouc résistant a la chaleur et
a 'huile. 11 est “soudé™ & chaud sur la boite a cla-
pets.

. Butées de clapets

Les butées de clapets sont des plagues trés résistan-

tes en acier inoxydable laminé a froid. Elles servent
4 limiter le mouvement des clapets.
3. Manipulation des clapets d’admission
a. Le fonctionnement des clapets d’admission est
high-precision piece, and therefore, it must be commandé par les variations de¢ pression dans le
handled with special care. carter et par linertic des gaz carburés. II s'agit
4. Storage done d’un organe de haute précision qui doit étre
manipulé avec un soin tout particulier.

3. Hardling the reed valve
a. As explained earlier, the reed valve is operated
by changes in crankcase pressure and by the
inertia effect of the fuel-air stream. [t is a

a. The reed valve must be stored in a clean and
dry place and must not be exposed to the sun. 4. Stockage

Particularly, it must be kept free from salt. a. Les clapets d'admission doivent €tre conservés
dans un lieu propre et sec, a4 Fabri du soleil, et sur-
tout du sel. Eviter de les toucher avec les doigts.

Avoid touching the valve.

2. Aufbau des Zungenventils
a. Ventil

Das Ventil ist aus einem besonders biegsamean
nichtrostenden Stahl hergestellt. Es hat die
Aufgabe, den Einlakanal zu &ffnen und zu
schlieffen.

. Gehduse

Das Gehduse ist aus einer Druckgul -
Aluminiumlegierung hergestelt.

Dichtung

Die Dichtung ist aus einem wirme- und &l-
bestandigem Gummi angefertigt und ist durch
Hitze an das Gehduse ,geschweillt”.

. Ventilanschlag

Der Ventilanschlag besteht aus einem dauer-
haltbaren, kaltgewalzten nichtrostenden Stahl-
blech. er begrenzt die Ventilbewsgung.

3. Behandlung des Zungenventils
a. Das Zungenventil wird, wie bereits erwidbnt,

durch den Wechsel des Druckes im Kurbel-
gehiuse und  durch die Wucht der
Kraftstoff/Luft-Gemischstrémung betatigt. Es
ist ein Genauigkeitsteil und ist deshalb mit be-
sanderer Sorgfalt zu behandeln.

4. Lagerung
a. Das Zungenventil ist an einem sauberen und

trockenen Ont zu lagern und darf nicht der Son-
nenbestrahlung ausgesetzt sein. Es darf auf kei-
nen Fall mit Salz in Berlihrung kommen. Eine
Berlhrung mit den Hinden ist zu vermeiden.
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B.

Removal and troubleshooting

With carburetor removed, proceed as follows:

1.

Remove the bolts {4) holding the intake mani-
fold and reed valve assembly to cylinder.

Remove assembly.

Inspect rubber intake manifold for signs of
weathering, checking or other deterioration.
Inspect reed petals for signs of fatigue cracks.
Reed petals should fit flush or nearly flush
against neoprene seats. If in doubt as to sealing
ability, apply suction to carburetor side of
assembly. Leakage should be slight to moderate,
If disassembly of the reed valve assembly is
required, proceed as follows:

a. Remove Phillips screws (3) securing stopper
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plate and reed to reed block. Handle reed
carefully, Awvoid scratches and do not bend.
MNote from which side of the reed block the
reed and stopper plate were removed, Re-
install on same side,

B.

Dépose et vérification

Aprés dépose du carburateur, procéder comme suit;

1.

Enlever les boulons (4) fixant la tubulure d*admission
et les clapets flexibles au carter. Enlever I'ensemble.

2. Examiner la tubulure d’admission en caoutchouc,

Fig. 4-4-2

pour voir si elle n’est détériorée, fissurée ou endom-
magée d’autre fagon.

Vérifier si les clapets flexibles ne sont pas fissurés par
suite de fatigue. Les clapets doivent s’appliquer par-
faitement contre leurs siéges en néopréne. Si leur
étanchéité est suspecte, les soumettre 4 une aspira-
tion appliquée du cdté du carburateur. On ne doit
constater au plus qu'une fuite légére.

8'Ql est nécessaire de démonter les clapets d’admis-
sion, procéder comme suit:

a. Enlever les vis 4 encoche cruciforme (3) fixant la

butée et les clapets a la boite 4 clapets. Manipuler
les clapets avec précaution; éviter de les rayer ou de
les plier, _

Les clapets et butées de clapets démontés doivent
étre réinstaliés du c6té de la boite 4 clapets qu’ils
occupaient précédemment; noter soigneusement
leur position.

Ausbau und Fehlersuche

Bei ausgebautem Vergaser folgendermaBen verfah-
ren:
1. Vier Befestigungsschrauben, mit denen der Ein-

Fig. 4-4-3

iaBkrimmer und das Zungenventil am Zylinder
befestigt sind, entfernen.
Zurnngenventil abrehmen.

. Gummieinia@krimmer auf Anzeichen von Verwit-

terung, Hindernisse und andere Schéden ahsu-
chen.

. Die Ventilzungen sind auf Ermidungsrisse abzu-

suchen. Die Ventilzungen missen biindig oder
annahernd bldndig auf den Necprensitzen auflie-
gen. Falls Gber die Abdichtfihigkeit Zweifel be-
stehen, ist ein Unterdruck auf der Vergaserseite
der Einheit anzulegen. Die Undichtheit sollte ge-

ring bis makig sein.

. Falls eine Zerlegung des Zungenventils erforder-

lich ist, so geschieht das wie folgt:
a. Kreuzschlitzschrauben (3), die den Ventilan-
schlag und die Ventilzungen am Gehiuse halten.
entfernen. Dabei sorgféltig vorgehen und die

Ventilzungen nicht biegen oder verkratzen.
Darauf achten, von welcher Seite des Gehduses
die Ventilzungen und Ventilanschldge abgenom-
men wurden. Diese wieder an derselben Seite
anbringen,




b. During reassembly, clean reed block, reed, and

stopper plate thoroughly. Apply a holding
agent, such as ‘'Lock-Tite,”” to threads of
Phillips screws, Tighten each screw gradually to
avoid warping.

Torque: 8.0 cm-kg.

Note:

During reassembly, note the cut in the lower
corner of the reed and stopper plate. Use as aid
to direction of reed installation.

. Valve stopper
The valve stopper controls the movement of the

a_re

valve. Check clearance “a”. (Fig. 4-4-6)

Standard value "a’": 9.0+ 0.7 mm.

Note:

If clearance “'a’" is larger than specified, the
valve will be broken. If smaller, valve perform-
ance can be inpaired.

. During reassembly of the reed valve assembly and
manifold, install new gaskets and torque the
securing bolts gradually and in pattern. Tighten
thoroughly.

b. Avant le remontage, nettoyer soigneusement la

boite a clapets, les clapets et les butées de clapets.
Appliquer du Loctite ou autre péte 3 filets sur les fi-
lets des vis 4 encoche cruciforme. Serrer ces vis
trés progressivement, pour éviter toute déforma-
tion.

b. Vor dem Wiedereinbau, Ventilgehduse, Ventil-
zungen und Ventilanschlidge grindlich reinigen.
Auf das Gewinde der Kreuzschlitzschrauben ein
Haltemittel (z.B. ..Lock-Tite”) auftragen: dann
die Schrauben allmahlich festziehen, um ein
Verziechen des Ventils zu vermaiden.

Couple de serrage: 8,0 cm-kg

N.B.:

Lors du remontage, aligner les repéres prévus aux
coins inférieurs des clapets et de leur butée, afin de
les orienter correctement.

. Butée de clapet

La butée de clapet sert & limiter les mouvements du
clapet. Vérifier le jeu “a”. (Fig. 4-4-6)

Valeur normale “a”: 9,0 + 0,7 mm

N.B.:

Si le jeu est plus grand que la valeur spécifiée, le cla-
pet pourrait se briser. 5l est plus petit, son efficacité
en sera affectée.

Reposer les clapets et la tubulure d’admission, en
ayant soin d'installer de nouveaux joints et de serrer
les boulons de fixation graducllement et par paires
diamétralement opposées.

Anzugsmoment. 8,0 kpem

Anmerkung:

Man achte wihrend des Wiedereinbaus auf den
Einschnitt an der unteren Ecke der Ventilzunge
und des Anschlags. Dieser ist eine Hilfe fir die
richtige Einbaurichtung.

5. Ventilanschlag
Der Ventilanschlag begrenzt die Ventilbewegung.
Spiel a) priifen. (Bild 4-4-8)

Normalwert “a”: 9.0 £ 0,7 mm

Anmerkung:

Wenn das Spiel gréBer als angegehen ist, kdbnnen
die Ventilzungen brechen. Wenn es kleiner ist.
wird die Lerstung des Ventils beeintrichtigt.

6. Beim Wiedereinbau des Zungenventils und des

Ansaugkriimmers sind die Dichtungen zu er-
neuern und die Befestigungsschrauben allmahlich
und abwechselnd anzuzighen. Schrazuben richtig
festziehen.

Fig. 4-4-6
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CHAPTER 5. CHASSIS

5-1.

A.

-

bl

Tools

Special tools

. Steering nut wrench
. Torgue wrench

Gauwges (Measuring instruments)
Vernier Caliper

Fluid Measuring Cup

Tire Pressure Gauge

Grease Gun

5-2. Front wheel

A.

1.

Removal

Disconnect the brake cable at the front brake
lever. {Fig. 5-2-1)

Disconnect the brake cable at the front wheel
backing plate. {Fig. 5-2-2}

Disconnect the speedometer cable from the front
wheel backing plate. (Fig. 5-2-3)

Fig. 5-2-1

CHAPITRE 5.

5-1.

Ealb il ol

5-2.

A,
l.

CHASSIS

Outils

Outils speciaux

Clé pour ecrou de direction
Clé dynamométrique

Jauges

Calibre a coulisse
Eprouvette graduée

Jauge de pression des pneus
Pompe a graisse

Roue avant

Deépose

Déceonnecter le ¢dble de frein au levier de frein
avant. (Fig. 5-2-1)

Déconnecter le cable de frein au plateau porte-seg-
ments de la roue avant, (Fig. 5-2-2)

Déconnecter le cible d’indicateur de vitesse au pla-
teau porte-segments de la roue avant. (Fig. 5-2-3)

Fig. 5-2-2

ABSCHNITT 5.

5-1,

A.

1.
2.

B.

B =

. Bremsseil am Handbremshebel abnehmen.

FAHRGESTELL

Warkzeuge

Sonderwerkzeuge

Schliisse! fiir Lenkungsmutter
Drehmomentschliissel

Kaliber

. Schublehre

. FliissigkeitsmeRgefal
. Reifenluftdruckpriifer
. Druckschmierpresse

b-2.

Vorderrad

Ausbau

{Bild
5-2-1)

Bremsseil an der Nabenscheibe des Vorderrades
abnehmen. {Bild 5-2-2)
Geschwindigkeitsmesserwelle an der Naben-
scheibe des Vorderrades abnehmen. (Bild 5-2-3}
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Remove cotter pin from front axle. (Fig. 5-2-4)
Remove the front axle nut. {Fig. 5-2-5}

Loosen the two axle holder nuts at the bottom
of the right-hand fork leg. (Fig. 5-2-6}

Remove the front wheel axle by simultaneously
twisting and puMing out on the axle. Then
remove the wheel assembly.

{Raise the front of the machine by placing a
suitable stand under the engine.) (Fig. 5-2-7)

Front axle

Remove any corrosion from axle with emery cloth.
Then place it on a surface plate and check for
bending. If bent, replace.

4. Enlever la goupille fendue de la broche de roue
avant. (Fig. 5-2-4}

5. Enlever I’écrou de broche de roue avant. (Fig. 5-2-5)

6. Desserrer les deux écrous du collier de serrage de la
broche de roue avant, a la base du bras de fourche
droit, (Fig. 5-2-6)

7. Extraire la broche de roue avant en la tirant avec un
mouvement de torsion. On peut alors enlever la roue
avant {caler Pavant de la machine en I’air, en plagant
un support approprié sous le moteur). (Fig. 5-2-7)

B. Broche de roue avant

Nettoyer la broche avec une toile émeri. Ensuite, vérifier
si elle n’est pas courbée en la faisant rouler sur un marbre
a dresser. Remplacer en cas de courbure.

4. Splint von der Vorderradachse entfernen. {Bild 5-
2-4}

5. Befestigungsmutter der Vorderradachse entfar-
nen. {Bild 5-2-5)

6. Die beiden Achshaltermuttern unten am rechten
Gabelbein losen. (Bild 5-2-6}

7. Vorderradachse durch gleichzeitiges Drehen und
Ziehen entfernen; dann das Vorderrad herausneh-
men. (Vorderteil der Maschine durch Aufsetzen
des Motors auf einen geeigneten Untersatz anhe-
ben.} (Bild 5-2-7)

B. Vorderradachse

Korrosionsstellen an der Achse mit Schmirgeileinen
beseitigen. Dann iiber eine Tuschierplatte rollen, um
sie auf Verbiegung zu prifen. Falls verbogen, erset-
zen.




C. Checking brake shoe wear

1. Measure the outside diameter at the brake shoes
with slide calipers. (Fig. 5-2-8}

C. Usure des segments de frein

1. A laide d’un pied & coulisse, mesurer le diamétre des
segments assemblés. (Fig. 5-2-8)

Front brake shoe diameter: 160 mm.

Diam. des segments de frein AV: 160 mm

Replacement limit: 155 mm,

155 mm

Limite de remplacement:

2. Remove any glazed areas from brake shoes using
coarse sand paper. (Fig. 5-2-9)

D. Brake drum

Qil or scratches on the inner surface or the brake
drum will impair braking performance or result in
abnormal noises.

Remove oil by wiping with a rag soaked in lacquer
thinner or solvent. Remove scratches by lightly and
evenly polishing with emery cloth. (Fig. 5-2-10)

2. Eliminer toute trace de glagage en frottant les seg-
ments avec du papier de verre a gros grains. (Fig.
5-2-9)

D. Tambour de frein

Les taches d'huile ou les rayures présentes sur la sutface
intérieure du tambour de frein réduisent la puissance du
freinage ou causent un bruit anormal.

Enlever les taches d’huile en les essuyant avec un chiffon
imbibé de solvant & peinture ou autre solvant. Eliminer
les rayures par pongage léger et égal avec de la toile
émeri. {Fig. 5-2-10}

€. Prifen der Breamsbackenabnutzung

1. AuBendurchmesser der Bremsbacken mit einer
Schublehre messen. {Bild 5-2-8)

Bremsbackandurchmesser der

Vorderradbremse: 160 mm

155 mm

Verschleifgrenze:

2. Blanke Stellen auf den Bremsbacken sind mit gro-
hem Sandpapier zu beseitigen. (Bild 5-2-3)

D. Bremstrommel

Ol oder Kratzer auf der inneren Oberfliche der Brem-
strommel beeintrdchtigen die Bremswirkung oder ver-
ursachen unnormales Gerdusch. Ol mit einem in
Lachverdiinner oder Lésungsmittel getauchten Lap-
pen entfernen. Kratzer durch leichtes und gteichmagi-
ges Polieren mit Schmirgelleinen beseitigen. (Bild 5-
2-100

Fig. 5-2-10
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E. Replacing wheel bearings

I the bearings allow play in the wheel hub or it wheel
does not turn smoothly, replace the bearings as
Follows:

1. First Clean the outside of the wheel hub.

2. Drive the bearing out by pushing the spacer aside
(the spacer “floats’’ between the bearings) and
tapping arocund the perimeter of the bearing
inner race with a soft metal drift pin and
hammer. Either or both bearings can be removed
in this manner. (Fig, §-2-11)

3. To install the wheel bearing, reverse the above
sequence. Be sure to grease the bearing before
installation, Use a socket that matches the
outside race of the bearing as a too! 10 drive In
the bearing.

160

E. Remplacement des roulements de roues

Si, par suite du mauvais état des roulements, la roue a du
jeu ou ne tourne pas sans frottement, remplacer les roule-
ments en procédant comme suit:

1. Commencer par nettoyer Uextérieur du moyeu de
roue.

2. Pousser I'entretoise des roulements d’un c6té {I'entre-
toise “flotte™ entre les roulements) et taper sur le
pourtour de la bague intérieure du roulement a I'aide
d'une broche ¢n metal doux et d’'un marteau. Cette
méthode permet d’extraire un ou les deux roule-
ments. (Fig. 5-2-11)

3. Pour installer les roulements de roue, procéder de
facon inverse. Avoir soin de graisser les roulements
avant leur installation. Pour chasser les roulements
dans le moyen, utiliser une douille ayant a peu prés le
méme diamétre que la bague extérieure du roulement.

1.
1.
1.

E. Auswechseln der Radlager

Wenn die Lager dem Rad zuvie! Spiel erlauben oder
wern sie nicht ruhig laufen, sind sie wie folgt auszu-
wechseln:

1. Als erstes das AuRere der Radnabe sdubern,

2. Das Lager wird herausgetrieben, indem man die
Abstandshiilse auf die Seite driickt (die Hiilse sitzt
“lose” zwischen beiden Lagern) und mit Hilfe ei-
nes weichen Metalltreibdorns und eines Ham-
mers auf den AuRenrand des inneren Laufrings
schlagt. Auf diese Weise kénnen entweder beide
oder nur ein Lager herausgetrieben werden. (Bild
b-2-11}

3. Um ein Radlager einzubauen, ist die obige Rei-
henfolge umzukehren. Vor dem Einbau ist das
Lager einzufetten. 2um Eintreiben des Lagers ist
eine Hiilse zu benutzen, die dem Durchmesser
des duBeren Laufringes entspricht.

Tap here
Taper ici

Hier schlagen



Installing front wheel

. After replacing wheet and axle, tighten axle nut
FIRST and install a new cotter pin.

Note:
Align the groove of the spacer and the surface of
the holder

Axle nut torgque: 7 ~ 10 m-kgs.

2. Then tighten the axle holder nuts.

Holder nut torque: 0.8 ~ 1.25 m-kgs.

3. Connect front brake cable and speedometer cable.

F.

1.

Repose de 1a roue avant

Aprés avoir réinstallé la roue et sa broche, serrer
D'ABORD [’écrou de broche, et installer une gou-
pille fendue neuve.

Note:
Aligner la rainure de 'entretoise avec la surface du
collier de serrage.

Einbau des Vorderrades

. Nach Anbringen des Rades und der Achse ist

ZUERST die Befestigungsmutter der Achse fest-
zuzighen und ein neuer Splint einzustecken.

Anmerkung:
Vertiefung des Abstandsringes und Oberfliche
des Halters in Ubereinstimmung bringen.

Couple de serrage de I"écrou de broche:
7 ~ 10 mkg

Anzugsmoment der Achshefestigungsmutter:
7 ~ 10 kpm

2. Ensuite, serrer les écrous du collier de serrage de la

broche.

2. Nun die Achshaltermutiern festziehen.

Couple de serrage des écrous du collier de serrage:
0,8 ~ 1,25 mkg

3. Reconnecter les cables de frein avant et d'indicateur

de vitesse.

Anzugsmoment der Achshaltermuttarn:
0.8 ~ 1.25 kpm

3. Handbrernsseil

und Geschwindigkeitsmesser-
welle verbinden.
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Front wheel Roue avant Vorderrad

Fig. 5-2-12
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- Front hub

Spoke set
Front rim
Front tire
Front tube
Rim band
Bead spacer
Bearing spacer
Space flange
Bearing

Qil seal
Bearing
Circlip

Plate washer
Meter clutch
Drive gear
Brake shoe backing plate
Grommet
Indicater label
Camshaft
Camshaft shim
Qil seal

Brake shoe complete
Tension spring
Camshaft lever
Bolt

MNut

Meter gear
Plate washer
Q-ring

Bushing

Qil seal

Stop ring
Wheel axte
Collar

Dust hul> cover
Callar

Plain washer
Castle nut
Cotter pin

R @R 2®

29.
30.
3t
32
kX2
34,
35
36.
37
38
M.
40,

Lol B e s

Moyeu

Fayon assemble

Jante

Pneu

Chambre a air

Fond de jante

Gripster

Entretoise des roulements
Bride d'entretoise
Boulement

. Retient-graisse

Roulement

Circlip

Rondelle plate
Griffe de mécanisme
de compteur

. Roue dentée

Plateau porie-segments
Obituratcur
Indicateur

. Came de frein

Cale de came de frein
Retient-graisse

Segments de frein assemblés
Ressort de tension

. Levier de came de frein

Boulon

Ecrou

Pignon de mécanisme
de comptenr
Bondelle plaie

Jaoint torigue

Drouilte
Retient-graisse

Bague d'arrét

Broche de roue
Entretoise
Cache-poussiére de moyeu
Entretoise

Rondetle ordinaire
Ecrou crénelé
Goupille fendue

o I o

Vorderradnabe
Speichansatz
Vorderradfelge
Vorderradraifen
Vorderradschlauch
Felgenband
Wulstabstandblech
Lagerabstandshiilse
Abstandsring

Lager

Oldichtung

Lager
Sicherungsring
Scheibe
MelBwerkkupplung
Antriebsrad
Bremsbackenschaibg
Gummitille
Anzeigeaufkieber
Mitnebmerbolzen
Beilage fir Mitnehmerbolzen
Oidichtung
Bremsbacke, vollsténdig
Zugfeder
Mitnehmerhetel
Schraube

Mutter
Mefwerkantrieb
Schelbe

O-Ring

Buchse

Qidichtung
Haltering
Radachse

Hilse
Nabenstaubdecke!
Hiilse
Unterlegscheibe
Krenenmutter
Splint
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5-3. Rear wheel

—_

S

Removal

. Rermmove the tension bar and brake rod from rear

shoe plate. {Fig, 5-3-1)

Disconnect the drive chain,

Remove cotter pin from rear axle,

Remove the rear axle nut. (Fig. 5-3-2)

Pull cut the rear axle by simultaneously twisting
and pulling out.

(For this step, elevate the wheel by placing a
suitable stand under the engine.}

Remove the rear wheel assembly. {Fig. 5-3-3}

5-3. Roue arriére

A,

1.

Dépose

Détacher la barre d’écartement et la tringle de frein
du plateau porte-segments du frein arriére. (Fig.
5-3-2)

Déconnecter la chaine de transmission.

Extraire la goupille fendue de la broche de roue ar-
riére.

Enlever l'écrou de broche de roue arriére. (Fig.
5-3-1}

. Extraire la broche de roue arriére en la tirant avec un
mouvement de torsion (pour cette opération, soulever
la roue en plagant un support approprié sous le mo-
teur).

Enlever la roue arriére. (Fig, 5-3-3)

5-3.

A,

1.

ok

Hinterrad

Ausbau

Zugstange und Bremsstange von der hinteren
Bremsbackenscheibe abnehmen. (Bild 5-3-1)
Kettenschlof entfernen und Kette abnehmen.
Splint von der Hinterradachse entfernen.
Hinterradachsmutter entfernen. (Bild 5-3-2}
Hinterradachse unter gleichzeitigem Drehen he-
rausziehen. (Zu diesem Vorgang ist das Hinterrad
durch Aufsetzen des Motors auf einen geeigneten
Untersatz anzuheben )

. Hinterrad herausnehmen. (Bild 5-3-3)




B. Checking brake shoe wear

See front wheel section, paragraph -2, C.

B. Usure des segments de frein

Voir roue avant, paragraphe 5-2, C.

B. Priifen der Bremsbackenabnutzung

Siehe unter Vorderrad, Paragraph 5-2. C.

Rear brake shoe diameter: 150 mm.

Replacement limit: 145 mm.

Diam. des segments de frein AR:

150 mm

Limite de remplacement: 145 mm

(f. Brake drum

See front wheel seciton, paragraph 5-2, D,

D. Replacing wheel bearings

See frant wheel section, paragraph 52, E.

E. Installing rear wheel

1. Install whee! and axle, and tighten axle nut.

Axle nut torque: 8.3 ~ 13.0 m-kgs.

2. Connect drive chain, brake rod and tension bar.

3. Adjust drive chain. [See chapter 2, paragraph 4,
D.)

4. Adjust rear brake. (See chapter 2, paragraph 4,
C.)

C. Tambour de frein

Voir roue avant, paragraphe 5-2, D.

D. Remplacement des roulements de roue

Voir roue avant, paragraphe 5-2, E.

E. Repose de la roue arriére

1. Installer la roue et sa broche, et serrer I'écrou de bro-
che.

Brermsbackendurchmesser der
Hinterradbremse:

150 mm
145 mm

C. Bremstrommel

Siehe unter Vorderrad. Paragraph 5-2, D.

D. Auswechseln der Radlager

Siehe unter Vorderrad. Paragraph 5-2, E.

E. Einbau des Hinterrades

1. Hinterrad und Achse einbauen, dann Achsmutter
festzieben.

Couple de serrage de I'écrou de broche de roue:
83 ~ 13,0 m-kg

2. Reconnecter la chaine de transmission, la tringle de
frein et la barre d’écartement.

3. Régler la chaine de transmission. (Voeir chapitre 2,
paragraphe 4, D)

4. Régler le frein arriére. (Voir chapitre 2, paragraphe
4, C)

Anzugsmoment der Achsmutter:
83 ~ 13.0 kpm

2. Antriebskette auflegen und verbindan.

3. Antriebskette spannen. (Siehe Abschnitt 2, Para-
graph 4, D)

4. Hinterradbremse einstellen. {Siehe Abschnitt 2,
Paragraph 4, CJ}
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Rear wheel Roue arriére Hinterrad

Fig. 5-3-4
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CHONHH R LN

Rear hub

Spoke set

Rear tire

Rear tube

Rear rim

Rim band

Bead spacer
Bearing spacer
Spacer flange
Bearing

0il seal

Brake shoe backing plate
Grommet
Indicator label
Brake shoe complete
Tension spring
Camshaft

Shim

Camshaft lever
Bolt

Grease nipple
Bushing

Whee! axle
Chain puller
Chain puller bolt
Nut

27.
28,
29.
30.
a1
32
33
34,
35.
36,
37
as.
39,
40.
41,
42,
43.
44,
45,
48,
47.
48,
49,
50,
a1.
b2,

Collar

Dust plate cover
O-ring

Clutch damper
Hub clutch
Rear sprocket
Lock washer
Fitting holt
Chain

Chain joint
Circlip

Qil seal

Axle collar
Dust cover
Axle nut

Cotter pin
Tension bar

Pin hole hexagon bolt
Bushing

Spring washer
Nut

Cotter pin

Pin hole hexagon holt
Spring washer
Slotted nut
Cotter pin

R

. Moyen

Rayon
Pneu

. Chambre a air

Jante
Fond de jante

. Gripster
. Entretoise des roulements
. Bride d’entretoise

Roulement
Retient-graisse
Plateau porte-segments

. Obturateur

. Indicateur

. SBegments de frein assemblés
. Ressort de tension

. Came de frein

. Cale

. Levier de came de frein

. Boulon

. Graisseor

Bague

. Broche de roue
. Tendeur de chaine

Boulon de tendeur de chaine
Ecrou

. Entretoisc
. Cache-poussiére

29,
30.
3l

32
kX2
M,
s
16.
LYS
38.
39,
40.
41,
42,
43

45,

47

48,
49,

loint lorique
Amortisseur

Plateau d’entrainement
d’amortisseurs

Pignon arriére
Rondelle Frein

Boulon

Chaine

Joint de chaine
Circlip

Retient-graisse
Entretoise de broche
Cache-poussiére
Ecrou de broche
Goupille fendue

Barre d’écartement
Boulon & téte hexagonale
avec tou de goupille
Bague

Rondelle Grower
Ecrou

Goupille fendue
Boulon & téte hexagonale
avec trou de poupille

. Rondelle Grower
5l
52.

Ecrou crénelé
Goupille fendue

PN N

Hinterradnabe
Speichensatz
Hinterradreifen
Hinterradschlauch
Hinterradfelge
Felgenband
Wulstabstandsblech
Lagarabstandshilse
Abstandsring

Lager

Oldichtung
Bremsbackenscheibe
Gummitiille
Anzeigeaufkleher
Bremshacke. vollstandig
Zugfeder
Mitnghmerbolzen
Beilegscheibe
Mitnehmerhebel
Schraube
Schmiernippel
Buchse

Radachse
Kettenspanner
Kettenspannschraube
Mutter

27.
28.
29
30.
31
32.
33.
34.
35.
386.
37.
38.
39.
40,

42

43

45,
46.
47,
48,
49,
50.
51,
82,

Bundring
Staubdecke!
O-Ring
Kupptungsddmpfer
Nabenkupplung
Hinteres Kettenrad
Sicherungsscheibe
Bafestigungsschraube
Ketts
Kettenverhindungsglied
Sicherungsring
{Hdichtung
Achsbundring
Staubdeckel
Achsmuttar

Splint

Zugstange
Zugstangenbolzen
Buchse

Federring

Mutter

Splimt
Zugstangenbolzen
Federring
Schlitzmutter
Splint
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5-4. Rims and spokes (Front and rear wheels)

A. Checking for loose spokes

Loose spokes can be checked by bracing the machine
off the ground so that the wheel can spin free.

Slowly revolve the wheel and at the same time let
the metal shaft of a fairly heavy screwdriver bounce
off each spoke, If all the spokes are tightened
approximately the same, then the sound given off by
the screwdriver hitting the spokes should sound the
same. If one spoke makes a dull flat sound, then
check it for looseness.

B. Checking rim “run-out”

While you have the wheel elevated, you should check
that it does not have too much run-out. “Run-out’ is
the amount the wheel deviates from a straight fine as
it spins, Spin the wheel, and solidly anchor some sort
of a pointer about 3 mm. away from the side of the
rim.

As the wheel spins, the distance between the pointer
and the rim should not change more than 2 mm. total
Any greater fluctuation should be eliminated by pro-
perly adjusting the spokes,

Run-out limits: 2 mm. lateral

Run-out limits: 2 mm. vertical
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5-4. Jantes et rayons (roues avant et arriére)

A. Detection des rayons desserrés

Pour détecter les rayons desserrés, caler la machine de
telle sorte gue la roue puisse tourner librement a I'écart du
sol, Faire tourner lentement la roue tout en faisant rebon-
dir au passage la téte d’un fort tournevis sur chaque
rayon. Sitous les rayons sont serrés de fagon 4 peu prés
égale, le son produit par le choc du tournevis sur les
rayons sera toujours le méme. Si un rayon fait entendre
un bruit mat, vérifier s'il n'est pas desserré,

B, Conirdle du voilage de la jante

Tant que la roue est en Pair, il faudra vérifier s elle n’est
pas trop voilée. Le voilage est la déviation de la roue en
rotation par rapport a la verticale ou a lhorizontale. Fi-
xer solidement un comparateur quelconque 4 environ 3
mm du bord de la jante, et faire tourner ta roue. Pendant
que la roue effectue un tour complet, la distance entre le
comparateur et la jante ne doit pas varier de plus de 2
mm. 5ile degré de voilage dépasse cette limite, redresser
la jante en agissant sur les rayons.

Limite de voilage latéral: 2 mm

Limite de voilage vertical: 2 mm

5-4. Felgen und Speichen {Vorder- und
Hinterrad)

A. Priifen auf lose Speichen

Lose Speichen lassen sich feststellen. wenn die Ma-
schine aufgebaockt wird, so daf sich die Rader frei dre-
hen konnen. Rad langsam drehen und gleichzeitig den
Metallschaft eines schwereren Schraubenziehers an
jeder Speiche abprallen lassen. Wenn alle Speichen
ungefahr gleichmiRig festgezogen sind, mul det Ton,
der durch den Awufprall des Schraubenziehers auf die
Speichen entsieht, gleich sein. Wenn eine Speiche ei-
nen dumpfen Ton abgibt, ist die Speiche auf Locke-
rung zu prifen.

B. Prifen des Felgenrundlaufs

Wahrend die Maschine aufgebockt ist, sollte auch
{berpriift werden, ob das Rad zuviel Schlag hat. Un-
ter Schlag versteht man den Betrag. um den das Rad
von giner geraden Linie abweicht, wenn es sich dreht.
Rad drehen und einen festen Gegenstand ungeféhr 3
mm vomn Felgenrand entfernt als MeRpunkt anbringen.
Wenn sich das Rad dreht, darf sich der Abstand zwi-
schen dem MeBpunkt und der Felge um insgesamt
nicht mehr ais 2 mm verdndern. Jede grofere Abwei-
chung ist durch richtige Einstellung der Speichen zu
heseitigen.

Zuldssiger seitlicher Schiag: 2 mm

Zulassige senkrechte Unrundheit: 2 mm




5.5. Tires and tubes

A.

1.

2

Removal

Remove valve cap, valve core, and valve stem
lock nut. Loosen bead spacer{s), {rim locks}.
When all air is out of tube, separate tire bead
from rim, (both sides) by stepping on tire with
your foot.

Use two tire removal irons {with rounded edges)
to work the tire bead over the edge of the rim,
starting 180° opposite the tube stem, Take care
1o avoid pinching the tube as you do this.

After you have worked one side of the tire
completely off the rim, then you can slip the
tube out. Be very careful not to damage the
stem while pushing it back out of the rim hole.

Note:
H you are changing the tire itself, then finish the
removal by working the secand bead off the rim.

)
: 2

7
Ul
I

©

5-5. Pnens et chambres a air

A,

Fig. 5-4-1

Démontage

Enlever le capuchon, le noyau et 'écroun de la valve,
Desserrer les gripsters.

Dégonler complétement le pneu, et décoller les ta-
lons du preu de la jante (de chaque cté), en pressant
avec le pied sur le pourtour du pneu.

A Taide de deux démonte-pnheus {& bords arrondis),
faire passer un talon du pneu par dessus le bord de la
jante, en commengant du coté opposé (180°) a la
valve,

Eviter de pincer la chambre a air au cours de cette
opération.

Une fois un talon du pneu complétement sorti de la
jante, on peut retirer la chambre & air. Faire trés at-
tention de ne pas endommager la valve au moment
ou on la pousse dans le trou de jante.

N.B.;
Si on doit changer le pneu tui-méme, faire passer 'au-
tre talon du pneu par dessus le méme bord de jante.

1.
1.
1.

Dial gauge

Comparateur a cadran

MeRuhr

5-5.

A,

1.

2.

Reifen und Schlauche

Abnehmen

Ventilkappe, Ventil und Haltamutter des Ventil-
schafts entfernen. Wulstabstandsblech{e) Iésen.
Wenn die gesamte Luft aus dem Schlauch entwi-
chen ist. Reifenwulst von der Felge trennen {auf
beiden Seiten), indem mit dem FuB auf den Rei-
fen getreten wird.

. Reifenwulst mit Hilfe von zwei Reifenhebern {mit

abgerundeten Kanten] Gber den Felgenrand he-
ben, wobei 180° gegenlber dem Ventilschaft zu
beginnen ist. Es ist darauf zu achten, dai3 der
Schlauch nicht eingeklemmt wird.

. Nachdem ein Reifenwulst vollstindig iiber den

Felgenrand gehoben worden ist, Schlauch he-
rausziehen. Ventilschaft vorsichtig aus dem Fel-
genloch dricken, damit er nicht beschadigt wird.

Arnmerkung:

Wenn der Reifen selbst gewechselt werden soll,
ist die andere Reifenwulst (iber denselben Felgen-
rand zu heben.
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B. Installation

Reinstalling the tire and tube can be accomplished by
reversing the disassembly procedure. The only differ-
ence in procedure would be right after the tube has
been installed, but before the tire has been complete-
ly slipped onto the rim, momentarily inflate the
tube. This removes any creases that might exit,
Retease the air and continue with reassembly. Also,
right after the tire has been completely slipped onto
the rim, check to make sure that the stern comes out
of the hole in the rim at a right angle to the rim.
Finally, inflate the tire and tighten the bead spacer
securing nut(s).

Tire Pressure Front: 0.9 kg/cm.?
{Normal Riding} Rear: 1.1 kg/cm,2
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B. Installation

L'installation du preu et de la chambre 4 air s’effectue
dans ['ordre inverse du démontage, avee pour seule diffé-
rence que, juste aprés avoir installé la chambre a air et
avant d’achever de remonter le pneu sur la jante, il faudra
gonfler provisoirement la chambre a air, afin d'éljminer
les plis éventuels, Ensuite, dégonfler et terminer le remon-
tage.

En outre, une fois le pneu complétement remonté sur la
jante, it sera bon de s’assurer que la valve est bien d%-
querre dans le trou de jante. Cela fait, gonfler le pneu et
resserrer les écrous du ou des gripsters.

Pression de gonoflage (Pour conditions normales)
Pneu AV: 0,9 kg/cm?

Preu AR: 1,1 kg/em?

B. Aufziehen

Das Aufziehen des Reifens erfolgt in umgekehrter Rei-
hen folge wie das Abnehmen. Der einzige Unter-
schied besteht darin, daR nach dem Einlegen des
Schlauches dieser voriibergehend aufgepumpt wird,
ehe der Reifen villig auf die Felge gezogen ist. Hier-
durch werden etwaige Falten im Schlauch beseitigt.
Luft ablassen und Aufzichen des Reifens fortsetzen.
Nachdem der Reifen ganz auf die Felge gezogen
waorden ist, prife man, ob das Ventii gerade in der
Mitte des Felgenloches sitzt. SchlieRlich den Reifen
aufpumpen und die Befestigungsmuttern der Wulstab-
standsbleche festziehen.

Reifenlufidruck {Normales Fahren)
Vorn; 0.9 kp/em?
Hinten: 1,1 kp/cm?




5-6. Drive chain and sprockets

Note:
Please refer to Maintenance Intervals and Lubrication
Intervals charts for additional information.

A. Drive sprocket

With the left crankcase cover removed, proceed as
Tollows:

1. Using a blunt chisel, flatten the drive sprocket
lock washer tab.

2. With the drive chain in place, transmission in
gear, firmly apply the rear brake. Remove the
sprocket securing nut. Remove the sprocket,

3. Check sprocket wear. Replace if wear decreases
tooth width as shown. {Fig. 5-6-1)

5-6. Chaine de transmission et pignons

N.B.:
Pour plus de détails, voir également les Tableaux d’Entre-
tien et de Graissage.

A. Pignon avant

Aprés dépose du couvercle de carter gauche, procéder
comme sbit:

1. A l'aide d’'un burin non tranchant, redresser la ron-
delle frein du pignon avant.

2. Avec lachaine en place, engager une vitesse, et serrer
fortement le frein arriére pour pouvoir desserrer plus
facilement Pécrou. Enlever I'écrou et enlever le pig-
non avant,

3. Controler I'usure du pignon, et l¢ remplacer si son
usure atteint le degré indiqué 4 ta figure ci-dessous.
(Fig. 5-6-1}

Fig. 5-6-1

os = R WN

ooh oW

5-6. Antriebskette und Kettenréder
Anmarkung:

Woeitere Einzelheiten sind in der Wartungs- sowie in
der Schmiertabelle zu finden.

A. Antriebskettenrad

Bei abgenommenem linken Kurbelgehdusedeckel fol-
gendermafien vorgehen:

1. Lappen des Sicherheitsbleches mit eingm stump-
fen Meidel geradebiegen.

2. Hinterradbremse bei aufgelegter Antriebskette
und eingelegtem Gang kriiftig betdtigen. Nun die
Befestigungsmutter des Kettenrades entfernen
und das Kettenrad abnehmen.

3. Kettenradverschlei@ prifen. Dieses ersetzen,
wenn die Zahnweite durch Verschleif, wie abge-
bildet. verringert ist. (Bild B-6-1)

Correct
Replace
Tooth
Roller
Sprocket

Correct
Remplacer
Dent
Rouleau
PBignon

Einwandfrai
Ersetzen
Zahn

Rolle
Kettenrad

17



4,

Replace if tooth wear shows a patiern such as
that in the illustration, or as precaution and
common sense dictate, {Fig. 5-6-2)

During reassembly, make sure the lock washer
splines are properly seated on the drive shaft
splines.  Tighten securing nut thoroughly
specified torque value. Bend lock washer tab
fully against securing nut flats,

Drive Sprocket Securing Nut Torque:
7.0~ 9.0 m-kgs.

B.

Driven sprocket

With the rear wheel removed, proceed as follows:

1.

172

Using a blunt chisel, flatten the securing bolt
lock washer tabs.

Remove the securing bolts, Remove the lock
washers and sprocket. {(Fig. 5-6-3}

. Check sprocket wear per procedures for the drive

sprocket,
Check the sprocket to see that it runs true. If
bent, replace.

. Slip off

4, Remplacer également si I'usure des dents présente

l'aspect indiqué a la figure ci-dessous, ou si le mau-
vais état du pignon justifie son remplacement pour
des raisons de bon sens et de sécurité. (Fig. 5-6-2)
Lors du remontage, veiller a ajuster convenablement
les dents intérieures de la rondelle-frein dans les can-
nelures de I'arbre de renvoi, et avoir soin de resserrer
I’écreu au couple spécifié. Replier la languette de la
rondelle frein contre un des pans de I'écrou de fixa-
tion.

Couple de serrage de Pécrou de pignon AV:

4.

Kettenrad ersetzen, wenn der Zahnverschleit der
Abbildung entspricht oder wenn es aus
Sicherheits- und Vernunftsgriinden erforderlich
ist. (Bild 5-86-2)

. Beim Wiedereinbau darauf achten, daR die Profile

der Sicherungsscheibe richtig in den Keilwellen-
nuten der Antriebswelie sitzen. Befestigungs-
mutter richtig auf den angegebenen Drehmo-
mentwert anziehen. Lappen der Sicherungs-
scheibe villig gegen die Schliisselflache der Befe-
stigungsmutter biegen.

7.0 ~ 9,0 m-kg

B.

Pignon arriére

Aprés dépose de la roue arriére, procéder comme suit:

1.

A l'aide d’un burin non tranchant, redresser les ron-
delles freins des boulons de fixation.

Enlever les boulons, les rondelles freins et le pignon.
(Fig. 5-6-3)

Controler Musure du pignon suivant les mémes crité-
res que pour le pignon avant.

Vérifier si le pignon n’est pas voilé. Remplacer en
cas de gauchissement.

Replace
Tooth

. Sprocket
Roller

M A LN

Fatinage
Remplacer
Dent
Pignon

@R W

F.ouleau

Ubergleitan
Ersetzen
Zahn
Kettenrad
Rolle

o R W=

Anzugsmoment fir Kettenradbefesti-
gungsmutter:

7,0 ~ 9,0 kpm

B.
Bei

hen:

1.

Abtriebskettenrad

ausgebautem Hinterrad folgendermafien vorge-

Lappen der Sicherungsscheiben der Kettenradbe-
fastigungsschrauben mit einem stumpfen MeiRel
geradebiegen.
nen.
men.

Befestigungsschrauben entfer-

Sicherungsscheiben und Kettenrad abneh-
(Bild 5-6-3)

. VerschleiR des Abtriebskettenrades nach dem
gleichen Verfahren wie flir das Antriebskettenrad
prifen.

. Kettenrad auf Rundtauf priifen. Falls es verbogen
ist, ersatzen.




4, During reassembly, make sure that sprocket and

sprocket seat are clean, Tighten the securing
bolts in a crisscross pattern.

Bend the tabs of the lock washers fully against
the securing bolt flats. {Fig. 5-6-4)

Driven Sprocket Securing Bolt Torque:
1.8 ~ 2.9 m-kgs.

4.

Lors du remontage, veiller & la propreté du pignon et
de sa surface d’appui sur la roue. Serrer ses boulons
de fixation par paires diamétralement opposées.
Avoir soin de bien replier les languettes des rondelfes
freins contre les pans des tétes de boulons. (Fig.
5-6-4)

4, Beim Wiedereinbau darauf achten. daR das Ket-

tenrad und der Kettenradsitz sauber sind. Bafe-
stigungsschrauben (berkreuz anziehen.

Lappen der Sicherungsscheiben véllig gegen die
Schlisselfiichen der Befestigungsschrauben bie-
gen. {(Bild 5-6-4)

Chain inspection

. With the chain installed on the machine, exces-
sive wear may be roughly determined by
attempting to pull the chain away from the rear
sprocket, |f the chain will |ift away more than
one-half the length of the sprocket teeth, remove
and inspect.

If any portion of the chain shows signs of
damage, or if either sprocket shows signs of
excessive wear, remove and inspect. {Fig. 5-6-5)

Couple de serrage des boulons de pignon AR:
L8 ~ 2,9 mkg

C.

Inspection de la chaine

On peut grossiérement se rendre compte du degré
d’usure de la chaine en s’efforgant de I'écarter de la
courbure du pignon arriére. Si on arrive & 'en écar-
ter d’une distance correspondant a plus de la moitié
de la longueur d’une dent de pignon, enlever la chaine
pour linspecter. Sila chaine parait abimée par en-
droits ou si I'un ou I'autre pignon présente des signes
d’usure excessive, enlever la chaine et I'examiner de
prés. {Fig. 5-6-5)

Checking for excessively worn chain
Contréle de I'usure de Ia chatne

Anzugsmoment fir Befestigungsschrauben
des Abtriebskettenrades: 1.8 ~ 2,9 kpm

Priifen der Kette

1. UbermaRiger Verschlei® der Kette 138t sich un-

gefihr feststenen, wenn versucht wird, sie in sin-
gebautem Zustand nach hinten vorn Kettenrad
des Hinterrades abzuziehen. Wenn die Kette
mehr als eine halbe Gliedldnge vom Kettenrad ab-
gezogen werden kann, ist sie abzunehmen und zu
priifen.

Wenn die Kette an irgendeinem Abschnitt
Beschadigungen aufweist oder wenn eines der
Kettenrdder sehr verschlissen ist, mu@ die Ketta
abgenommen und gepriift werden. (Bid 5-6-5)

Priifen der Kette auf ibermé&fiige Abnutzung

1. 1/2 tooth
I, 1/2 dent
1. 1/2 Zahn

Fig. 5-6-5)
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2.

174

Check the chain for stiffness. Hold as illustrat-
ed. |If stiff, soak in solvent solution, clean with
wire bush, dry with high pressure air. Oif chain
thoroughly and attempt to work out kinks. If
still stiff replace. (Fig. b-6-6)

Check the side plate for damage. Check to see if
excessive play exists in pins and rallers. Check
for damaged rollers. Replace as required,

2. Verifier si la chaine n’est pas trop raide en la tenant

de la maniére illusirée, Si elle présente des neuds
causés par le grippage des maillons, la mettre & trem-
per dans un solvant, la nettoyer avec une brosse mé-
tallique, et la sécher A Fair comprimé. Graisser
complétement la chaine et faire jouer tous ses mail-
lons pour éliminer les nceuds. Si on n'y parvient pas,
remplacer la chaine, (Fig. 5-6-6)

. Verifier I'état des flasques latéraux. Vérifier 'il n'y a

pas trop de jeu entre les rivets et les rouleaux. Véri-
fier si les rouleaux ne sont pas endommagés. Rem-
placer si necessaire.

Fig. 5-6-6

2. Kette auf Steifneit priifen; dazu diese wie abgebil-

det halten. Wenn die Kette steif ist, ist sie in Lo-
sungsmittel zu tauchen, mit einer Drahtbirste zu
reinigen und mit Druckluft zu trocknen. Kette
grindlich einélen und versuchen Knicke durch
Biegen herauszuarbeiten. Falls sie dann immer
noch steif ist, ersetzen. (Bild 5-6-6)

. Seitliche Laschen auf Beschidigung prifen. Pri-

fen, ob zwischen den Rollen und Stiften zuvie!
Spiel vorhanden ist. Kette auf beschadigte Rollen
absuchen. Falls erforderlich. ersetzen.



D. Chain maintenance

The chain should be lubricated per the recommenda-
tions giverr in the Maitnenacne and Lubrication
Intervals charts. More often if possible. Preferable
after every use. See “Chassis and Suspension, Swing
Arm®”, for additional information regarding chain
guide.

1. Wipe off dirt with shop rag. |f accumulation is
severe, use wire brush, then rag,

2. Apply lubricant between roller and side plates on
both inside and outside of chain. Don't skip a
pertion as this will cause uneven wear. Apply
thoroughly. Wipe off excess.

Note:

Chain and lubricant should be at room tempera-
ture to assure penetration of l|ubricant into
rollers.

Choice of lubricant is determined by use and
terrain. SAE 20wt. or 30wt. oil may be used, but
several specialty types by accessory manufac-
turers offer more penetration, corrosion resist-
ance for roller protection. In certain areas,
semi-drying lubricants are preferable. These will
resist picking up sand particles, dust, etc.

3. Periodically, remove the chain, Wipe and/or
brush excess dirt off. Blow off with high
pressure air.

4. Soak chain in solvent, brushing off remaining
dirt. Dry with high pressure air. Lubricate
thoroughly while off machine. Work each rofler
thoroughly tc make sure lubricant penetrates.
Wipe off excess. Re-install.

D. Entretien de la chaine

La chaine doit étre graissée au moins aussi frequemment
que l'indiquent les Tableaux d’Entretien et de Graissage,
plus souvent si possible et méme, de préférence, aprés
chague emploi de la machine. Pour Jes détails concernant
le protége-chaine, voir la section concernant les bras oscil-
lants.

i. Nettoyer la chaine avec un chiffon. Si elle est forte-
ment encrassée, employer une brosse, puis essuyer
avec un chiffon.

2. Appliquer du lubrifiant entre les rouleaux et les flas-
ques latéraux, a Uintérieur et & l'extérieur de la
chaine. Ne sauter aucun maillon, sinon une usure
inégale va se produire. Graisser généreusement et es-
suyer Iexcés.

N.B.:

Pour assurer une bonne pénétration du lubrifiant
dans les rouleaux, la chaine et le lubrifiant doivent
étre a la température ambiante normale.

Le choix du [ubrifiant dépend des conditions d’utili-
sation et du terrain. On peut employer de Uhuile
SAE 20 ou 30, mais certains lubrifiants spéciaux dis-
ponibles sur le marché offrent une meilleure pénétra-
tion et protégent mieux la chaine contre la rouille.
Dans certaines régions, on a intérét a utiliser un lu-
briftant “sec”, qui aura moins tendance 4 retenir les
grains de sable, les poussiéres, etc.

3. Enlever péricdiquement la chaine, et 'essuyer et/ou
la brosser pour la débarrasser du plus gros de la
¢rasse, Ensuite, la passer 4 Iair comprimé.

4. Tremper la chaine dans un solvant et achever de la
nettoyer avec ure brosse, puis la sécher & lair com-
primé. Graisser complétement la chaine avant de la
remonter sur [a machine. Faire jouer chaque maillon
pour y faire pénétrer le lubrifiant. Essuyer lexcés.
Réinstaller.

D. Wartung der Kette

Die Kette ist nach den in den Tabellen fir die Wartung
und Schmierung empfohlenen Zeitabstdnden einzud-
len. wenn méglich éfter, vorzugsweise nach jeder Be-
nutzung. Weitere Angaben iber die Kette sind unter
“Fahrgestell und Aufhingung. Hinterradschwinge'™ zu
finden.

1. Schmutz mit einemn Lappen abwischen. Wenn
die Ablagerungen zu stark sind. zundchst eine
Drahtbiirste. dann einen Lappen benutzen,

2. Schmiermittel zwischen Rollen und Laschen auf
beiden Seiten, und auf die Kette, innen und
auBen, auftragen. Dabei keinen Abschnitt
auslassen, weil dadurch ungleichméRiger
VerschleiR verursacht wird. Grindlich auftragen
und iiberschilssiges Schmiermittel abwischen.

Anmerkung:

Katte und Schmiermittel soliten Raumtemperatur
haben, um ein Eindringen des Schmiermittels in
die Rollen zu gewibrleisten.

Die Wahl des Schmiermitteis richtet sich nach der
Art der Benutzung und nach dem Geldnde. Moto-
rent! SAE 20 oder 30 kann verwendet werden,
jedoch werden von Zubehbrherstellern Son-
derschmiermittel angeboten, die besser in die
Rollen eindringen und einen besseren Korrosions-
schutz bieten. Fiir bestimmte Gebiete sind Trook-
enschmiermittel varzuziehen, weil dann Sandteil-
chen, Staub usw. nicht $o leicht an der Kette haf-
ten bleiben.

3. Kette regelméRig abnehmen. Schmutz abwi-
schen und/oder abbirsten. Danach mit Druckluft
abblasen.

4. Kette in Ldsungsmittel eintauchen und restlichen
Schmuiz abbiirsten; dann mit Druckluft tracknen.
Kette in ausgebautem Zustand griindlich schmie-
ren und dabei darauf achten, dak das Schmiermit-
tel in jede Rolle eindringt. (Jberschiissiges Sch-
miermittel abwischen und Kette wiedereinbauen.
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Drive chain and sprockets

Contrdle de Pusure de la chaine

Antriebskette und Kettenriader

LI PNEmo AN

@ N E MW N

Drive sprocket

Lock washer

Lock nut

Driven (rear) sprocket
Chain

Lock washer

Fitting bolt

Chain joint

Pignon avant
Rondelle frein
Ecrou

Pignon arriére
Chaine
Rondelle frein
Boulon

Joint de chaine

Antriebskettenrad
Sicherungsscheibe
Befestigungsmutter
Abtnebskettenrad (hinten)
Kette

Sicherungsscheibe
Befestigungsschraube
Kettenverbindungsglied
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5-7. Front forks

Disassembly

. With the front wheel, speedometer cable and
front brake cable removed, the fork legs can be
removed from the upper and lower brackets by
loosening upper and lower pinch bolts.
{Fig. 5-7-1)

. Remove the caps and drain the oil fram both
fork tubes. (Fig. 57-2)

. Remove the special bolt from bottom of outer
tubes. (Fig. 5-7-3)

5'70

A,
1.

Fourche avant

Démontage

Aprés entévernent de la roue avant et des ¢iibles d'in-
dicateur de vitesse et de frein avant, on peut enlever
les bras de fourche en desserrant leurs colliers de ser-
rage supérieur et inférieur. (Fig. 5-7-1)

Enlever les bouchons, et vider les deux bras de four-
che de I'huile qu'ils contiennent. (Fig. 5-7-2)
Enlever le boulon spécial prévu 4 la base de chague
tube extérieur. {Fig. 5-7-3)

5-7.

A,

1. Die vorderen Gabelbeine konnen bei entferntem

Vorderradgabel

Zerlegung

Vorderrad, Bremsseil sowie entfernter Geschwin-
digkeitsmeasserwelle durch Lésen der oberen und
unteren Klemmschrauben aus der gberen und un-
teren Gabelfihrung herausgenommen werden,
{Bild 5-7-1)

. Deckboizen entfernen und Ol aus beiden Gabel-

beinen ausgieBen. {Bild §-7-2)

. Sonderschraube am Boden der #uReren Rohre

ausschrauben. (Biid 5-7-3)
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4. Remove inner tuhe and damper assembly from
outer tube. {Fig. 5-7-4}

5. Remove clip from bottom of inner tube and pull
out damper assembly. Inspect and replace if
damaged, (Fig. 5-7-6}

6. To replace fork seal, remove wire clip, felt ring

and cover washer from outer tube. {Fig. 5-7-7}

Fig. 5-7-4

7. Carefully pry out old seal without damaging fork
tube. {Fig. 5-7-7)

8. Insert new seal “open’ side down using large
socket and soft hammer. {Fig, 5-7-8)
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4. Extraire le tube intérieur et I'amortisseur du tube
extérieur. (Fig. 5-7-4)

5. Enlever le circlip prévu 4 la base du tube intérieur, et
sortir 'amortisseur, Examiner ce dernier, et le rem-
placer en cas de dommage. (Fig. 5-7-6)

6. Pour changer le joint de fourche, retirer du tube exté-
rieur I'arrét, la bague en feutre et la rondelle de pro-
tection. (Fig. 5-7-7)

Fig. 5-7-5

7. Extraire le joint spi usagé avec précaution pour ne
pas endommager le tube de fourche, (Fig. 5-7-7)

8 Insérer le nouveau joint spi coté “ guvert” vers le
bas, 4 Paide d’'une douille de diameétre approprié et
d’un maillet. (Fig. 5-7-8)

4. Inners Rehr und Dampfereinheit von dem &dufe-
ren Rohr entfernen. {(Bild 5-7-4)

5. Sprengring unten am inneren Robr entfernen und
Dampfereinheit herausziehen. Diese prifen und
falls beschidigt. ersetzen. {Bild 5-7-6}

6. Um die Gabeldichtung zu erneuern. sind die
Drahtklemme, der Filzring und die Deckscheibe
vom &uBeren Rohr zuv entfernen. (Bild 5-7-7)

Fig. 5-7-6

7. Alte Dichtung vorsichtig herausdriicker, damit
das Gabelrohr nicht beschddigt wird. {Bild 5-7-7)

8. Neue Dichtung mit der ~offenen” Seite nach un-
ten gerichtet, unter Benutzung einer Hilse und ai-
nes weichen Hammers, einfliigen. (Bild b-7-8)



B. Inspection

Inspect the inner tube for bends or scratches. |f the
bend is slight, it can be corrected with a press. It is
recornmended, however, to replace the tube,

C. Assembly

1. When assembling the front fork, reverse the order
of disassembly.
2. Installing the front forks
a. Bring up the front fork to the correct position
and partially tighten the underbracket mount-
ing bolt.
b. Pour specified amount of ol inta the inner tube
through the upper end opening. Use SAE10W/
30 “SE" motor oil.

Note:
Specialty type fork oils of quality manufacture
may be used.

B, VYerification

Vérifier si les tubes intérieurs ne sont pas courbés ou
rayés. Une courbure Egére peut Btre corrigée 4 la presse,
mais il est toujours préférable de remplacer les tubes s’ils
présentent le moindre defaut.

C. Remontage

1. Remonter les bras de fourche avant en procédant
dans 'ordre invérse du démontage.
2. Repose des bras de fourche
a. Amener les bras de fourche en position correcte en
les présentant par le bas, et serrer provisoirement
les boulons des colliers de serrage inférieurs.
b. Verser la quantité spécifiée d’huile dans 'ouverture
supérieure de chaque bras de fourche. Utiliser de I’-
huile moteur SAE 10W/30 “SE”.

N.B.:
On peut employer une huile spéciale de bonne qua-
lité pour fourches télescopique.

8. Prifung

Inneres Rehr auf Verbiegungen oder Kratzer absu-
chen. Wenn es nur leicht verbogen ist, kann es auf ei-
ner Presse gerichtet werden. Es wird jedoch empfoh-
len, das Rohr zu ersetzen.

C. Einbau

1. Fir das Zusammensetzen der Vorderradgabel ist
die Reihenfolge fiir die Zerlegung umzukehren.
2. Einbau der Vorderradgabel
a. Vorderradgabe! in die richtige Lage heben und
Befestigungsschraube der unteren Gabelfiih-
rung leicht anziehen.
b. Angegebene Glmenge durch die obere Offnung
in das innere Rohr ginfillen. Hrerfiir Motorendt
SAE 10W/30 , SE” verwenden.

Anmerkung:
Besondere Gabeléle eines Qualitatsherstellers
kbnnen verwendet werden.

Fork oil capacity: 176 c.c. per side

Capacité d’huile de la fourche: 175 em® par bras

Gabeldlmenge: 175 cm® je Gabelbein

¢. Instabl the inner tube caps.

¢. Installer les bouchons des tubes intérieurs.

c. Deckbolzen der inneren Gabelrohre anbringen.

Inner tube cap torque: 3 m-kgs,

d. Tighten a!l pinch bolts,

Pinch bolt torque: 0.8 ~ 1.26 m-kgs.

Couple de serrage des bouchons

de tubes intérieurs: 3 mkg

Anzugsmoment fiir Deckbolzen

der inneren Gabelrohre: 3 kpm

d. Serrer tous les colliers de serrage.

d. Alle Klemmschrauben festziehen.

Couple de serrage des boulons
de colliers de serrage:

0,8 ~ 1,25 mkg

Anzugsmoment flir Klemmschrauben:
0.8 ~ 1.25 kpm

179




Front fork Fourche avant Varderradgabel
1. Outar left tube . Tube extérieur gauche 1. AuReres linkes Roir
2. Cuter right tube 2. Tube extérienr droit 2. AuReres rechtes Rohr
3;4 3. Axle holder bolt 3. Goujon de collier de serrage 3. Achghalteschranbe
/ 4, Oil seal de broche de roue 4. Ouichtung
- 5. Oil seal washer 4. Joint spi 5 Oldichtungsscheibe
,)' 6. Oil seal clip 5. Rondelle de joint spi 6. Sprengring fur Oldichtung
| .} 7. Circlip 6. Arrét de joint spi 7. Sicherungsring
% 8. Piston 7. Cirelip B. Kolben
8. Cylinder complete 8. Piston 9. Zyiinder. vallstindig

10. Fork spring

11, Inner tube

12. Spring upper seat
13. Spacer

14. Dust seal

15. OCuter cover

16. Packing

17. Cover under guide
18. Cover upper guide
19, Packing

20. Cap holt

21. Under bracket complete
22, Wire holder

23. Spring washer

24, Clip

25. Under bracket bolt
26, Axle holder

27. Spring washer

28. Nut
29, Packing
30. Boit

31. Orain plug gasket
32, Drain plug

33. Upper left cover
34. Upper right cover
35. Reflector

36. Spring washer
37. Damper

38. Wire holder 1

39. Wire holder 2
40, Bolt

41. Spring washer
42, Plain washer

9. Cylindre complet

10. Ressort de fourche

11, Tube intérieur

12. Cuvette supérieurs de ressort

13. Entretoise

14, Cache-poussiers

13. Garniture cxiérieure

6. Joint

17. Bague de centrage inferieure

18. Bague de centrage supérieure

19. Joint

20. Bouchon supérieur

21, Etrier inférieur assemblé

22, Support de cible

23, Rondelle Grower

24, Anache

25. Boulon di¢trier inférieur

26. Collier de serrage de broche
de roug

27. Rondelle Grower

28. Eerou

29. Rondelle

30. Boulon

31, Joint de bouchon de vidange

32. Bouchon de vidange

33, Manchon supérieur pauche

34, Manchon supérieur droit

35. Cataphote

36. Rondelle Grower

37. Amortisseur

38, Passe-cible 1

39. Passe céble 2

40. Boulon

41. Rondelle Grower

42, Rondelle ordinaire

10. Gabeifeder

11. Inngres Rohr

12. Oberer Federteller

13, Abstandshilse

14, Staubdichtung

16  Auferes Deckrohr

16. Dichtung

17. Untere Deckrohrfiinrung
18. Obere Deckrohrfiihrung
19, Dichtung

20 Deckbolzen

21. Untere Gabelfihrung, vollstin-

dig

22 Saifiilbrung
23. Federring

24, Drahtklemmas

25, Schraube {untere Gabsifibrung}

26, Achshalter

27. Federring

28, Mutter

29 Dichtung

30. Schraube

31, Dichtung fir AblaBschraube
32. AblaBischraube

33. Oberes linkes Deckrohr
34, Oberes rechtes Deckrohr
35. Reflektor

35, Federring

a7, Dampfer

38. Seilfiibrung 1

38, Seilfiibrung 2

40, Schraube

471, Federring

42, Unterlegscheibe

Fig. b-7-9
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5-8.

A.

Steering head

Adjustment

Refer to Chapter 2, Section 2-4, paragraph G for
steering head adjustment procedure.

B.

1.

Diassembly

After removing front forks, remove headlight
from headlight body. {Fig. 5-8-1)

Discornect electrical wires between headlight
body and main wiring harness from frame.

Note:
Removal of fuel tank will aid in disconnecting
wiring.

. Disconnect any electrical wires between hand-

lebar switches and main wiring harness in head-
light body

Disconnect clutch and throttle cables at hand-
lebars,

Disconnect tachometer and speedometer cables
at instruments.

Remove handlebars and put aside. (Fig. 5-8-2)
Loosen stem pinch bolt. (Fig. 5-8-3}

5-8. Téte de fouche

A,

Réglage

Pour le réglage de la téte de fourche, se référer au Chapi-
tre 2, Section 2-4, paragraphe G.

B.

L.

Démontage

Aprés dépose des bras de fourche, sortir le phare de
son boitier. (Fig. 5-8-1}

Débrancher les fils électriques au connecteur situé
entre le boitier du phare et le faisceau électrigue prin-
cipal courant le long du cadre.

N.B.:
11 sera pius facile de débrancher les fils électriques si
on enléve prealablement [e réservoir d’essence.

Déconnecter tous les fils électriques raccordés entre
les commutateurs sur guidon et ke boitier du phare.
Déconnecter les cables d’embrayage et d’accéléra-
teur au guidon.

Déconnecter les cibles d'indicateur de vitesse et de
compte-tours aux compteurs.

Enlever le guidon, et le mettre de coté. (Fig. 5-8-2)
Desserrer le collier de serrage de téte de fourche.
(Fig. 5-8-3)

5-8,

A,

Lenkerkopf

Einstsllung

Das Verfahren flir die Einstellung des Lenkerkopfes ist
im Abschnitt 2, Punkt 2-4, Paragraph B beschrieben.

1.

o2]

. Elektrische Leitungen

Zerlegung

Nach dem Ausbau der Vorderradgabel, Schein-
werfer aus dem Scheiwerfergehduse ausbauen.
{Bild 5-8-1)
zwischen Scheiwerfer-
gehduse und Hauptkabelbaum am Rahmen
ablemmen.

Anmerkung:
Durch Abnehmen des Kraftstofftanks wird das
Trennen der Leitungen erleichtert.

. S&mtliche elektrische Leitungen zwischen dem

Schalter an der Lenkstange und dem Hauptkabel-
baum im Scheinwerfergehduse trennen.

. Kupplungsseil und Gaszug am Lenker trennen.
. Drehzah!messer- und Geschwindigkeitsmesser-

welle an den MeRgerdten abklemmen.

. Lenkstange abnehmen und ablegen. {Bild 5-8-2}
. Lenkerschaftklemmschraube l6sen.

(Bild 5-8-3)
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10.

11,

12.

Remove stem fitting bolt and crown washer,
(Fig. 5-8-4}

Remove handle crown {upper
instruments, as an assembly

bracket} and

Note:
Hold headlight body to keep it from falling.

Remove steering ring nut with steering nut
wrench, (Fig. 5-8-5}

Caution:

Support under bracket with one hand to hold the
bracket up into the headstock so that the loose
bearings will not fall out.

While still supporting the under bracket, careful-
ly lift off the upper bearing cover.

Lift off the top bearing race and remove all of
the ball bearings from the upper bearing assem-
bly. (Fig. 5-8-6)

12

Enlever le boulon de fixation de tige de direction et sa
rondelle chanfreinée. (Fig. 5-8-4)
Enlever ensemble le support du guidon (étrier supé-
rieur) et les instruments de bord.

N.B.:
Tenir l¢ boitier de phare pour I'empécher de tomber.

. Enlever "écrou de direction a 'aide de la clé spéciale

destinée & cet usage. (Fig. 5-8-5)

Attention:
Soutenir Iétrier inférieur avec une main pour ne pas
qu’il tombe A terre en répandant toutes les billes.

. Une fois I"écrou dévissé et tout en continuant a soun-

tenir Iétrier inférieur, enlever avec précaution le ca-
che du roulement supérieur.

Enlever la cuvette supérieure du roulement supérieur,
et recueillir toutes les billes de ce roulement. (Fig.
5-8-6)

Ball quantity/size: 22/3/16 in.

Quantité — Diam. des billes: 22/4,76 mm

10.

12.

. Lenkungsbefestigungsschraube und Deckscheibe

entfernen. {Bild 5-8-4)

. Lenkerkrone {(obere Gabelfiihrung} ungd Maf-

geréite als Einheit abnehmen.

Anmerkung:
Scheinwerfergehduse festhalten, damit es nicht
herunterfillt.

Lenkungsnutmutter mit dem Nutmutterschlissel
entfernen. (Bild 5-8-5}

Achtung:

Untere Gabelfihrung mit einer Hand unterstlitzen
und gegen den Rahmenkopf halten, so dafi die lo-
sen Lager nicht herausfallen.

. Oberen Lagerdecke! vorsichtig abheben, wihrend

die untere Gabelfihrung noch gehalten wird.
Oberen Kugellaufring abheben und sdmtiiche Ku-

geln aus der oberen Lagereinheit herausnehmen.
(Bild 5-8-6)

L

Anzahi/Groke der Kugeln: 22/4,76 mm |
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Fig. 5-8-4

Fig. 5-8-5

Fig. 5-8-6

N
[y



13. Remove bracket while being very careful not to 13. Sortir la tige de direction de [a téte de fourche, en 13. Gabelfiihrung entfernen; dabei sorgfiltig darauf
lose any bearings from the lower assembly. prenant garde de ne perdre aucune des billes du rou- achten, daf keine Kugeln aus der unteren Lager-
{Fig. 5-8-7) lement inférieur. (Fig. 5-8-7) einheit herausfallen. (Bild 5-8-7}

Ball quantity/size: 19/1/4 in. Quantite — Diam. des billes: 19/6,35 mm Anzahl/GroBe der Kugein: 19/6.35 mm

14. Remove races from head pipe using drift punch 14. A Paide d’une broche ¢t d’un marteau, chasser les cu- 14. Kugellaufringe aus dem Kopfrohr nach der Abbil-
and hammer as shown, Wark the race out vettes hors de la téte de fourche, en procédant dung mit einem Treibdorn und Hammer entfer-
graduafly by tapping lightly around its complete comme indiqué a la figure. Travailler graduellement, nen, Laufring allméhlich durch leichte Schlige
diameter. (Fig. 5-8-8) en tapant doucement sur le pourtour de la cuvette. auf den gesamten Umfang heraustreiben. (Bild

15. Remove the bearing race from the lower bracket (Fig. 5-8-8) 5-8-8)

15. Enlever la cuvette encore présente sur Iétrier infé- 15. Kugellaufring aus der unteren Gabslfiihrung ent-

by tapping around its diameter with & drift
punch and hammer. (Fig. 5-8-9)

Note:
Remove dust seal.

Fig. 5-8-7

rieur, en tapant sur son pourtour avec une broche et
un marteau. (Fig. 5-8-9)

N.B.:
Enlever le cache-poussiére.

Fig. 5-8-8

fernen, indem mit ginem Treibdorn und Hammer
leicht auf den Umfang geschlagen wird. (Bild &-
8-9)

Anmarkung:
Staubdichtung entfernen,
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Inspection

Examine all the balls for pits or partial flatness.
If any one is found defective, the entire set
{including both races} should be replaced. |f
either race is pitted, shows rust spots, or is
damaged in any way, replace both races and all
balls.

Examine dust seal under lowest race and replace
if damaged.

Installation

. If pressed-in races have been removed, tap in new

races. (Fig. 5-8-10}

Grease the lower ball race of the bottom assem-
bly and arrange the balls around it. Then apply
more grease. {Fig. b-8-11)

Grease the lower ball race of the upper assemnbly
and arrange the balls around it. Then apply more

grease and set the top race into place.
{Fig. 5-8-12}
Note:

Use medium-weight wheel bearing grease of
quality manufacturer-preferrably waterproof,

Fig. 5-8-10

2.

Yérification

Examiner toutes les billes pour voir si elles ne sont
pas piquées ou aplaties par endroits. Si une seule
bille est défectueuse, il faudra remplacer tout le roule-
ment (y-compris ses deux cuvettes). Si une des cu-
vettes est piquée, présente des taches de rouille ou un
dommage quelconque, remplacer les deux cuvettes et
toutes les billes.

Examiner le cache-poussiére prévu sous le rculement
inférieur, et le remplacer en cas de dommage.

Remontage

Si on a enlevé les cuvettes pressées dans la téte de
fourche, v chasser de nouvelles cuvettes. (Fig.
5-8-10)

Garnir de graisse la cuvette de base du roulement
inférieur, et disposer les billes sur son pourtour. En-
suite, ajouter de la graisse sur les billes. (Fig. 5-8-11)
Garnir de graisse la cuvette inférieure du roulement
supericur, et disposer les billes sur son pourtour. En-
suite, ajouter de la graisse sur les hilles, et poser la
cuvette supérieure. (Fig. 5-8-12)

N.B.

Employer de la graisse a roulements de consistance
moyenne, de bonne qualité et, de préférence, a I'e-
preuve de Peau.

Fig. 5-8-11

C.

Priifung

. Kugeln auf Griibchenbildung und abgeflachte

Stellen absuchen. Wenn eine schadhafte Kugel
gefunden wird, ist der gesamte Satz {einschlie®-
lich beider Laufringe} zu ersetzen. Wenn einer der
beiden Laufringe Gribchenbildung, Roststellen
oder irgendwelche Beschidigungen aufweist,
sind beide Laufringe und alle Kugeln zu ersetzen.

. Staubdichtung unter dem untersten Laufring pri-

fen und falls diese beschidigt ist, arsetzen.

Einbau

. Wenn eingeprefite Kugeliaufringe entfernt wur-

den, sind neue Laufringe einzusch'agen. (Bild 5-
8-10)

. Unteren Kugellaufring der unteren Lagereinheit

einfetten und Kugeln auflegen, dann erneut Sch-
mierfett auftragen. (Bild 5-8-11}

. Unteren Kugellaufring der oberen Lagereinheit

einfetten und Kugeln auflegen, dann erneut Sch-
mierfett auftragen und oberen Laufring auflegen.
{Bild 5-8-12})
Anmerkung:
Mittelschweres Radlagerfett eines Qualitatsher-

stellers, vorzugsweise wasserabweisend, versen-
den.

Fig. 5-8-12



4, Carefully slip the underbracket stem up into the
steering head. Hold the top bearing assembly in
place so the stem does not knock any balls out of
position,

5. Set the upper bearing cover on and install the
ring nut. Tighten the ring nut so that all freeplay
is taken up, but so the bracket can still pivot
freely from lock to lock, Recheck for freeplay
after the entire fork unit has been installed.
{Refer to Section 3-4. G for adjustment pro-
cedure.)

6. Install the fork tubes into the underbracket to
ease headlight body installation,

7. Install the headlight body and stays onto the
fork tubes with all rubber and steel spacing
washers properly in place,

8. Install the upper fork bracket. Tighten steering
fitting bolt then tighten stem pinch belt. Torque
to specification.

Steering fitting bolt: 4.2 ~ 6.5 m-kgs.

Stem pinch bolt: 0.8 ~ 1.25 m-kgs.

4. Intreduire avec précaution la tige de direction dans la
téte de fourche. Maintenir le roulement supérieur de
telle sorte que la tige de direction ne provoque le dé-
placement d’aucune bille au moment ot on la passe
au travers de roulement.

5. Poser le cache du roulement supérieur, et revisser l'e-
crou de direction. Serrer cet écrou de maniére i rat-
traper tout le jeu inutile tout en permettant encore a
la direction de pivoter librement de butée a butés. Ne
pas manquer de revérifier le jeu aprés avoir ter-
miné le remontage de la fourche. (Pour le réglage, se
référer 4 la Section 34, G.)

6. Remeonter les bras de fourche sur Pétrier inférieur, de
maniére 4 pouvoir réinstaller facilement le boitier de
phare.

7. Installer le boitier de phare avec ses supports sur les
bras de fourche, en ayant scin de replacer toutes les
rondelles d'épaisseur en caoutchouc et en acier a la
place correcte.

8. Poser ’étrier supérieur de la fourche. Serrer au cou-
ple spécifie, d’abord le boulon de direction, puis celui
du collier de serrage de téie de fourche,

8. Tighten upper fork tube pinch bolts and torque
to specification.

Upper fork tube pinch baolt torque:
0.8 ~ 1.25 m-kas.

Note:

Make certain that tops of fork tubes are adjusted
to the same level, If necessary, loosen under-
bracket pinch bolts and adjust.

Boulon de tige de direction: 4,2 ~ 6,5 mkg

Boulon du colier de serrage

4. Schaft der unteren Gabelfibrung vorsichtig in den

Lenkerkopf schieben. Obere Lagereinheit in ihrer
Lage halten, so daR keine Kugeln herausgestoRen
werden kdnnen.

5. Oheren Lagerdeckel auflegen und Nutmutter auf-
schrauben. Nutmuiter festziehen his das ge-
samte freie Spiel aufgenommen ist, die Gabelfih-
rung sich jedoch von Anschlag zu Anschlag dre-
hen 148t ohne zu klemmen, Nachdem die ge-
samte Gabeleinheit gingebaut wurde noch einmal
auf freies Spiel prifen. (Die Einstellverfahren sind
in Punkt 3-4, G beschrieben.)

6. Gabelrohre in die untere Gabelflihrung einbauen,
um das Anbringen des Scheinwerfergehiuses zu
erleichtern.

7. Scheinwerfergehduse wund Scheinwerfergehiu-
sebiigel mit allen Gummi- und Stahlabstands-
scheiben in ihrer richtigen Lage auf den Gabelroh-
ren anbringen.

8. Obere Gabelfihrung anbringen. Lenkungsbefe-
stigungsschraube und dann die Schaftklemm-
schraube mit dem angegebenen Drehmoment
festziehen.

de téte de fourche: 08 ~ 1,25 mkg

Anzugsmoment fur Lenkungs-

befestigungsschraube: 4,2 ~ 6,5 kpm

9. Resserrer au couple spécifié les boulons des colliers
de serrage supéricurs des bras de fourche.

Anzugsmoment fiir Schaﬁklemmschraube:
0.8 ~ 1,25 kpm

Couple de serrage des boulons
des colliers de serrage supérieurs

9. Obere Gabelklemmschrauben mit dem angegebe-
nen Drehmoment festziehen.

des bras de fourche: 0,8 — 1,25 mkg

N.B.:

S’assurer de ce que les deux bras de fourche sont
fixés 4 la méme hauteur. Si nécessaire, desserrer les
colliers de serrage inférieurs, et réajuster.

Anzugsmement fir obere

Gabelklemmschrauben: 0.8 ~ 1,25 mpm

Anmerkung:

Man iiberzeuge sich davon, daR die Oberkanten
der Gabelrohre dieselbe Héhe haben. Anderen-
falls Klemmschrauben der unteren Gabelfihrung
lésen und ausgleichen.
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10. Install handlebars and torque to specification.

10. Réinstaller le guidon et serrer ses boulons au couple
specifie.

10. Lenkstange anbringen und mit dem angegebenen
Drehmoment festziehen.

Handlebars mounting bolt torque:
0.8 ~ 1,25 m-kgs.

11. Reconnect all electrical wiring and check opera-
tion.

12. Install headlight and check operation,

13. Install front wheel,

14. Reconnect speedometer and tachometer cables,

15. Reconnect clutch, front brake and throttle cables
and check operation,
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Couple de serrage des boulons

de fixation du guidon: 0.8 ~ 1,25 mkg

Anzugsmoment fiir Lenker-

befestigungsschrauben: C.8 ~ 1,25 kpm

11. Reconnecter tous les fils électriques, et vérifier le
fonctionnement des accessoires correspondants,

12. Remonter le phare et vérifier son fonctionnement,

13. Reposer la roue avant.

14, Reconnecter les cables d'indicateur de vitesse et de
compte-tours.

15. Reconnecter les cébles d’embrayage, de frein avant
et d’accélerateur, et verifier le fonctionnement de ces
organes.

11. Alle elektrischen Leitungen wieder verbinden und
Wirkungsweise prifen.

12. Scheinwerfer einbauen und Wirkungsweise prii-
fen.

13. Vorderrad einbauen.

14, Drehzahlmesser- und Geschwindigkeitsmesser-
wolle anschlieZen.

15. Kupplungsseil, Handbremsseil und Gaszug wieder
verbinden und auf Wirkungsweise priifan.




6-9. Swing arm

A. Inspection
1. With rear whee! and shock absorbers removed,
grasp the ends of the arm and move from right to
left to check for freeplay. (Fig. 5-9-1}

L Swing arm freeptay: 1.0 mm. J

2. If freeplay is excessive, remove swing arm and
replace swing arm bushing.

8. Lubrication

1. Apply grease to grease fitting on top of pivot
with low pressure hand operated gun. Apply
until fresh grease appears at both ends of pivot
shaft.

5-9. Bras oscillants

A. Verification

1. La roue et les amortisseurs arriére étant enlevés, sai-

sir les extrémités des bras oscillants, et les secouer de .

droite 4 gauche pour voir si on ne sent pas de jeu.
(Fig. 5-9-1)

Jeu admissible pour les

bras oscillants: 1,0 mm

5-9.

A.

Hinterradschwinge

Priifung

1. Hinterradschwinge bei ausgebautem Hinterrad

- und ausgebauten StoRddmpfern an den Enden
der Arme erfassen und von rechts nach links be-
wegen, um das freie Spiel festzustellen. (Bild 5-
9-1}

Freies Spiel der Schwinge: 1.0 mm

Recommended lubricant:

Smooth chassis lube grease

2. Wipe off excess grease.

2. En cas de jeu excessif, démonter les bras oscillants, et
remplacer leurs bagues.

B. Graissage
l. A Paide d’une pompe & graisse, pomper de la graisse
dans le graisseur prévu au sommet du point de pivo-
tement. Continuer 4 pomper jusqu’a ce que la
praisse fraiche commence a apparaitre aux deux
extrémités de la broche des bras oscillants.

Lubrifiant recommandé:
graisse onctueuse pour chissis

2. Essuyer I'excés de praisse.

2. Wenn das freie Spiel zu grof ist, Schwinge aus-

bauen und Schwinganbuchse ersetzen.

Schmierung

1. Schmiernippe! oben am Drehzapfen mit einer Nie-
derdruckhandschmierpresse fiillen bis frisches
Schmierfett auf beiden Seiten des Drehzapfens
austritt,

Empfohlenes Schmierfett:
Feines Fahrgestellschmierfett

2. Uberschiissiges Schmierfett abwischen.
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Removal

. Remove nut on swing arm pivot bolt and tap out

bolt with a leng aluminum or brass rod,
{Fig. 5-9-2)

Note:

Carefully remove the arm while noting the
location of spacing washers and shims,

Pivot bolt torgue: 5 ~ 8 m-kgs.
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Tap out old bushing from each side of pivot
using the long rod. (Fig. 5-9-3)

Install new bushings using a press.

Note:

If tapping on bushing, bushing may be broken.

Dépose

. Enlever I'écrou de la broche des bras oscillants, et ex-

traire cette broche en la chassant a ["extérieur a aide
d'une longue tige en aluminium ou en cuivre. (Fig.
5-9-2)
N.B.:
Enlever les bras oscillants avec précaution, en ayant

soin de noter la position des rondelles ¢t cales d¢-
paisseur.

C.

Ausbau

1. Mutter am Drehzapfen der Schwinge entfernen

und Drehzapfen mit einem langen Aluminium-
oder Messingdern herausschlagen. (Bild §-9-2)

Anmerkung;
Schwinge vorsichtig abnehmen und dabei auf die
Lage der Abstandsscheiben und Beilagen achten.

Couple de serrage de la broche

Anzugsmoment der Drehzapfenmutter:
5 ~ B kpm

de pivotement: 5 ~ 8 mkg

2.

A Taide de la longue tige, extraire les bagues usagées
en les chassant de chaque coté hors des bras oscil-
lants. (Fig. 5-9-3)

Installer les bagues neuves 4 ['aide d’une presse.

N.B.:
Ne¢ pas marteler les bagues, sinon on risque de les
CASsEer.

2. Alte Buchsen von beiden Seiten der Drehzapfen-

bohrung mit Hilfe des langen Dorns herausschla-
gen. (Bild 5-9-3)

. Neue Buchsen unter Benutzung eimner Presse ein-

pressen,

Anmerkung: .
Wenn auf die Buchse geschlagen wird, kann diese
brechen.
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Rear arm ¢complete
Bushing

Bushing

Rear arm shim
Thrust cover

Pivot shaft

Spring washer

MNut

Grease nipple

Rear shock absorber
Upper spring seat
Rear shock bolt

Bras oscillanis complets
Manchon

Bague

Cale

Cuvette

Broche de pivolement
Fondelle Grower
Eerou

Graisseur

Armmortisseur arrigre

. Cuvette supéricure de ressort
. Boulon d’amortisseur arriére

Carter de chaine

Bague en caoutchouc
Entretoise

Rondelle plate

Vis 4 encoche cruciforme
Protege-chaine

Boulon

. Rondelle Grower
. Rondelle ordinaire

Boulon
Rondelle Grower
Bague de protection
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15.
16.
17.
18.
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23.
24.
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11.
12.

13.
14
15.
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18.
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20,
21
22,
23
24,
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Chain case
Grommet
Spacer

Plate washer
Pan head screw
Chain guard
Bolt

Soring washer
Plain washer
Bolt

Spring washer
Guard seal

Hinterradschwinge. vollstandig
Buchse

Buchse
Schwingarmbeilegscheibe
Druckdeckel

Drehzapfen

Federring

Mutter

Schmiernippel

Hinterer StoBdampfer
Obere Federauflage
Bolzen for tuateren Stofdiamp-
fer

Kettangehiuse
Gummitile

Abstandsring

Scheibe
Zylinderschraube
Kettenschutz

Schraube

Federring
Unterlegscheibe
Schraubg

Federring

Schutzdichtung

Fig. 5-9-4
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5-10. Cables and fittings

A. Cable maintenance

Note:
See Maintenance and Lubrication Intervals Charts for
additional information.

Cable maintenance is primarily concerned with pre-
venting deterioration through rust and weathering;
and providing for proper lubrication to allow the
cable to move freely within its housing.

Cable removal is straight-forward and uncomplicated.

Rermoval will not bhe discussed within this section.

For details, see the individual maintenance section for

which the cable is an integral part.
Cable routing is of paramount importance, however.,

For details of cable routing, see the cable routing

diagrams at the end of this manual.

1. Remove the cable,

2. Check for free movement of cable within its
housing. If movement is obstructed, check for
fraying or kinking of the cable strands, If
damage is evident, replace the cable assembly.

3. To lubricate cable, hold in vertical paosition.
Apply lubricant to uppermost end of cable.
Leave in vertical position until lubricant appears
at bottom end. Allow excess to drain and
re-install,

Note:

Choice of lubricant depends upon conditions and
preference. However, a semi-drying chain and cable
lubricant will probably perform adequately under
most conditions,
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5-10. Cables et fixations

A. Entretien des cibles

N.B.:
Pour plus amples détails, voir tes Tableaux d’Entretien et
de Graissage.

L'entretien des cébles consiste surtout a les graisser, pour
prévenir la détérioration et la roquille, et pour permettre
au cable de glisser librement dans sa gaine.
L'enlévement des cébles est une opération trés simple, et
ne pose aucun probléme: nous n’en parlerons don¢ pas
ici. Pour plus de détails, consulter les sections concernant
Pentretien des organes dont les cébles font partie.

Par contre, le cheminement des cables est d’une impor-
tance capitale. L'arrangement des cébles est indiqué de
fagon détaillée sur les schémas figurant en appendice 4 la
fin de ce manuel,

1. Enlever le cable.

2. Vérifier si le cdble peut glisser librement dans sa
gaine. Si le cdble se coince, vérifier 8'il n'est pas plié
vrillé. Remplacer le cible en cas de dommage évi-
dent.

3. Pour graisser le cible, le tenir verticalement, et appli-
quer quelques gouttes de lubrifiant 4 son extrémité
supérieure, entre le cable et sa gaine. Tenir le cible
en position verticale jusqu’a ce que le lubriftant appa-
raisse 4 son extrémité inférieure. Laisser couler
P’excés, et réinstaller.

N.B.:

Le choix du lubrifiant dépend des conditions d'utili-
sation et de la preférence personnelle.

Toutefois, un lubrifiant “sec” pour cibles et chaine
fournira d’excellents résultats dans la plupart des cas.

5-10. Seile und Ausriistungsteile

A. Wartung der Seile

Anmerkung:
Weitere Einzelheiten sind in den Tabellen (ber Sch-
mierung und Wartung zu finden.

Die Wartung der Seile hat in erster Linie den Zweck
die Auswirkungen von Rost und Verwitterung zu
verhindern; ferner soll durch eine ausreichende
Schmierung eine freie Bewegung der Seille in den
Umbiilungen erméglicht werden.

Der Ausbau der Seile ist einfach und bereitet keine
Schwierigkeiten. In diesem Abschnitt wird der Aus-
bau nicht beschrieben. Einzelheiten sind in den ent-
sprechenden Abschnitten dber die Wartung der Bau-
teile zu finder, zu denen die Seile gehdren.

Die Seilfiihrung ist von groiter Wichtigkeit. Einzelhei-
ten iiber die Seilfihrung sind der Seil- und Kabelverie-
gungsiibersicht am Ende dieses Handbuches zu ent-
nehmen.

1. Alle Seile entfernen.

2. Freie Bewegung der Seile in den Umhillungen
pritffen. Wenn die Bewegung behindert ist, Seillit-
zen auf Ausfransungen oder Knicke prifen.
Wenn das Seil schadhaft ist. ist die Seileinheit zu
ersetzen,

3. Um ein Seil zu schmieren, ist dieses senkrecht zu
halten. Oben ein paar Tropfen Ol auf das duRer-
ste Ende des Seils geben; dann das Seil senkrecht
héngen lassen bis das Ol am unteren Ende er-
scheint. Uberschissiges 01 abflieRen lassen und
Seil wieder anbringen.

Anmerkung:

Die Wahi des Schmiermittels héngt von den Be-
triebsbedingungen und von der Bevorzugung ab.
Ein halbtrocknendes Ketten- oder Seilschmigrmit-
tel wird unter den meistan Bedingungen zufrie-
denstallend sein.



Handle, Wire

Guidon et cibles associés

Lenker, Seile

Nom b LN =

Handle

Left grip

Handle switch 4
Left lever holder
Lett lever

Lever collar

Bant

MNut

Spring washer
Right Jever holder
Right lever

Lever collar

Bolt

Nut

Front stop switch assernbly
Spring washer
Plug

Handle switch 1
Pan head screw
Guide tube

Right grip
Throttle wire 1
Throttle wire 2
Rubbegr cap
Holder

Hexagon nut

Wire adjusting bolt
Nut

Front brake wire
Lever cover
Clutch wire

Lever cover

Band

Rear view mirror, left
Rear viewy mirrar, right
{Alternate part}
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Guidon
Poignée gauche
Comrnutateur sur guidon 4

. Support de levier d'embrayage

Levier d'embrayage
Entretoise de levier

. Boulon

Ecrou

. Rondelle Grower
. Support de levier de [rein

Levier de frein

. Entretoise de levier

. Boulon

. Ecrou

. Contacteur stop avant

. Rondelle Grower

. Obturateur

. Commutateur sur guidon 1
. ¥is a encoche crociforme

. Tube de centrage

. Poignée droite

Cable | daccelérateur
Céble 2 d'accélérateur

. Capuchon en cacutchouc

Attache
Ecrou
Vis de réglage du céble

. Eerou

. Ciéble de frein avant
L Garniture de levier

. Céble d'embrayage
. Garniture de levier

Patte
Rétroviseur gauche

. Rétroviseur droit

{Vanante)

el BN L S T

Lenkstange

Linker Griff

Schalter 4 an der Lenkstange
Linker Hebelhalter

Linker Hehei

Hebelhiilse

Schraube

Mutter

Fedarnng

Rechter Hebelhalter

Rechter Hehe!

Hebelhiilse

Schraube

Mutter

“Vordere Bremsschaltereinheit
Federring

VerschluBbolzen

Schalter 1 an der Lenkstange
Zylinderschraube
Fahrungsrohr

Rechter Griff

Gaszug 1

Gaszug 2

Gurmmikappe

Halter

Sechskantmutier

., Seilsinstslischraube

Mutter
Varderradbremsseil
Hebeleckteil
Kupplungsseil
Hebeldecktail
Band

Rickspiegel, links
Rickspiegel, rechts
{Auswahilteil)

Fig. 5-10-1
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Throttle maintenance

. Remove two Phillips head screws from throttle

housing assembly and separate two halves of
housing, {Fig. 5-10-2)

Disconnect cable end from throttle grip assembly
and remove grip assembly.

Wash all parts in mild solvent and check contact
surfaces for burrs or other damage. (Also clean
and inspect right-hand end of handlebar.}
Lubricate contact surfaces with light coat of
lithium soap base grease and reassemble.

Note:
Tighten housing screws evenly to maintain an
even gap between the two halves.

Check for smooth throttle operation and quick
spring return when released and make certain
that housing does not rotate on handlebar.

Entretien de P'accélérateur

Enlever les deux vis a encoche cruciforme du boitier
de la poignée des gaz, et séparer les deux coquilles
formant ce hoitier. (Fig. 5-10-2)

. Détacher 'extrémité du cible de la poignée des gaz,

et enlever cette derniére.

. Laver toutes les piéces dans un solvant de force

moyenne, et vérifier si les surfaces de contact ne pré-
sentent pas de barbes ou autres défauts. (Il faut éga-
lement nettoyer et inspecter Pextrémité droite du gui-
don.)

. Appliquer une légére couche de graisse a base de sa-

von au lithium sur les surfaces de travail, et remon-
ter.

N.B.:
Serrer les vis du boitier de fagon égale, de telle sorte

que les deux coquilles s’appliquent parfaitement I'une
contre [autre.

. ¥eérifier le fonctionnement de I'accelérateur et du res-

sort de rappel de la poignée des gaz, et s'assurer de
ce que le boitier ne tourne pas sur le guidon.

Fig. 5-10-2

Wartung des Gasdrehgriffs

. Zwei Kreuzschlitzschrauben vom Gehiduse des

Gasdrehgriffs entfernen und Gehduse in zwei
Hilften zerlegen. {Bild 5-10-2}

. Gaszug von der Gasdrehgriffeinheit trennen und

Griffeinheit entfernen.

. Alle Teile in mildem Lésungsmittel waschen und

Beriihrungsflachen auf Gratbildung oder andere
Beschadigungen untersuchen. (Das rechte Ende
der Lenkstange ebenfalls reinigen und priifen )
BeriGhrungsflichen leicht mit Lithiumfett einfetten
und Einheit wieder zusammensetzen.

Anmerkung:

Gehauseschrauban gleichmaRig festzishen, um
einen gieichmaRigen Spalt zwischen den beiden
Hilften zu erhalten.

. Gasdrehgriff auf einwandfreie Arbeitsweise und

schnellen Federriickzug prifen, wenn dieser ios-
gelassen wird und sicherstellen, daf sich das
Gehduse nicht auf der Lenkstange dreht.



C. Cable junction maintenance

The throttle cable cylinder {junction paint for Auto-
lube gontrol cable} must be periodically maintained
also,
1. Remove throttle cable number one from hand-
lebar housing.
2. Remove throttle cable number two from carbure-
tor mixing chamber top.
3. Remove Autolube pump cable from pump
pulley. Remove cable adjustor.
4, Remove seat and fuel tank.
Remove cable/cylinder assembly complete.
6. Remove cylinder cap, throttle cable two and
Autolube pump cable.
. Wash assembly thoroughly in solvent.
. Lubricate all associated cables,
9. Apply a thin coating of lubricant to cylinder
walls,

4

= a B

Note:

A small amount of lithium soap base grease may
be used in lieu of cable lubricant. However, if
machine is to be used in extreme cold, use the
cable lubricant,

t10. Reassemble all cables. Make sure cylinder is
sealed from damage due to weather and riding
conditions. Re-install.
See cable routing diagrams for correct installa-
tion position, See Mechanical Adjustments
Chapter for correct cable adjustment,

C. Entretien du cylindre de raccordement des cibles

Le cylindre de raccordement (point de jonction des cébles
d’accélérateur et d’Autolube) doit également étre entre-
tenu périodiquement,

1. Enlever le cible No. 1 d’accélérateur du boitier de
poignée des gaz,

2. Enlever le cible No. 2 d’accélérateur du couvercle de
la chambre de mélange du carburateur.

3. Eniever le cdble de pompe Autolube de la poulie de
pompe,

Enlever le dispositif de réglage du céble,

4. Enlever la selle et le réservoir d’essence.

5. Enlever le cylindre de raccordement avec les cibles
qui y aboutissent.

6. Enlever le bouchon duy cylindre avee le cible No. 1
d’accélérateur, puis enlever le ¢ible No. 2 d’accéléra-
teur et le cable de pornpe Autolube.

7. Laver soigneusernent le cylindre dans un solvant.

8. Lubrifier tous les cébles associés.

9. Appliquer une légére couche de lubtifiant pour cibles
a lintérieur du cylindre.

N.B.;

Au lieu du lubrifiant pour cbles on peut appliquer
une petite quantité de graisse d base de savon au li-
thium, sauf si la machine doit 8tre utilisée par temps
trés froid.

Dans ce dernier cas, le lubrificant pour cibles est
seul recommande.

10. Remonter tous les cibles, en ayant soin de refermer
hermétiquement le cylindre, pour le protéger conire
les intempéries et les éclaboussures. Réinstaller.
Pour le cheminement des cibles, se référer aux sche-
mas d'arrangement des cibles.  Pour le réglage des
cbles, se référer au chapitre concernant fes réglages
meécaniques.

c.

Wartung der Seilverbindungen

Der Drosselseilzylinder (Anschiufpunkt fiir das Auto-
lube-Regelseill mufl auch regelmiBig gewartet
werden.

1.
2.

3

LIS

o~

10.

Gaszugseil 1 vom Lenkstangengehduse trennen.
Gaszugseil 2 oben an der Mischkammer des Ver-
gasers trennen.

Seil der Autolube-Pumpe von der Pumpenscheibe
trennen,

Seileinsteller entfernen,

. Sitz und Kraftstofftank abnehmen.
. Seil/Zylindereinheit vollstindig entfernen.
- Zylinderkappe, Gaszugseil 2 und Seil der

Autolube-Pumpe entfernen.

. Einheit griindlich in Losungsmittel waschen.
. Alle zugehdrigen Teile eindlen.
. Lithiumfett leicht auf die Zylinderw&nde auftra-

gen.

Anmarkung:

Anstelle von Seilschmiermittel kann eine gerings
Menge Lithiumfett verwendet werden. Wenn je-
doch die Maschine bei besonders niedrigen Tem-
peraturen benutzt wird, ist Seilschmiermiitel 2u
verwenden,

Seile wieder zusammensetzen. Sicherstellen, dak
der Zylinder durch Abdichtung gegen Beschidi-
gung infolge von Witterungseinfiiissen und Fahr-
kedingungen geschiitzt ist; dann wiedereinbauen.
Die richtige Einbaulage und Fiihrung der Seile ist
der Seil- und Kabelverlegungsibersicht zu ent-
nehmen.

Die richtige Seifeinstellung ist in den jeweiligen
Abschnitten iiber die mechanische Einstellung der
Bauteile zu finden, zu denen die Seile gehdren.
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5-11. Miscellaneous chassis components

A. Fuel tank

5-11. Divers

A, Reservoir d’essence

5-11. Sonstige Bauteile am Fahrgestell

A. Kraftstofftank

- oo
LN

—
LEXRXNOOEWNS

Fuel tankcomplete
Fuel tank left graphic 1
Fuel tank left graphic 2
Fuel tank left graphic 3
Cap assembly

Cap packing

Locating damper 1
Locating damper
Grommet

Washer

Spring washer

Nut

Fuel petcock

. Reéservoir d'essence
. Garniture gauche |

de réservoir
Garniture gauche 2
de réservoir

. Garniture gauche 1

de réservoir
Bouchon

Joint de bouchon
Amortisseur |

. Amortisseur

. Bapu¢ en caoutchouc

. Rondelle

. Rondelle Grower

. Ecrou

. Robinet d’arrivée d'essence
. Joint de robinet

. Joint torigue

. Levier de robinet

. Rondelle ondulée

. Plague de fixation du levier
. Vis a encoche eruciforme

Joint torigque

. Cuvette de décantation
. Joint lorique

Vis

. Rondeile plate
. Tuyau
. Pince

14,
15,
16.
17.
18,
19.

21.
22,
23,
24,
25,
26.

w =W on
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11.
12
13
14.
15,
16.
17
18.
18,
20.
21.
22
23.
24,
25
26,

Petcock packing
C-ring

Petcock lever
Wave washer
Lever fitting ptate
Pan head screw
O-ring

Filter cup
O-ring

Screw

Plate washer
Hose

Clip

Kiafstofftank, vollstindig
Linke Darstellungsplaite 1
am Kraftstofftank

Linke Darsteliungsplatte 2
am Krafisioffiank

Linke Darstellungsplatta 3
am Kraftstofftank
VerschiuBkappe
VerschluBkappendichiung
Anordnungsdiampfer 1
Anordnungsdampfer
Gummitille

Scheibe

Federring

Mutter

Absperrhahn
Absperrhahnpackung
O-Ring

Absperrhebel

Gewellte Scheibe
Hebelbefestigungsplatte
Zylinderschraube

0-Ring

Filtergefar

0-Ring

Schrauba

Scheibe

Schlauch

Klemmring
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B. Oil tank

B. Réservoir d’huile

Olbehihar

14

B |

@NeO RGN =

Oit tank assembly
Level gauge

Seat

il tank cap
Gasket

Hose

Clip

Hose

1. Reservoir d’huile

=]

e

. Fenéire de contrdie

du niveau

. Surface d’appui
. Bouchon

Jaint

Tuyau

Pince

Tuyau

Bague en caoutchoue
Entretoise

. Rondelle Grower

Boulon
Amortisseur
Garniture (Trail 250)

. Garniture (Trail 400)

10.
11.
12,
13.
14,
15.
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e s

Grommet

Collar

Spring washer
Bolt

Oil tank damper
Trail 250 ernblem
Trait 400 emblem

Olbehiltereinheit
{Istandschauglas
Sitz
Oibehalterverschluf
Dichtung

Schlauch
Kiemmring
Schiauch
Gummitiille
Bundring

Federring

Schraube
Olbehalterdampter
Abizaichen Trail 250
Abzeichen Trail 400

Fig. 5-11-2
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C. Air cleaner, tool box and battery box C. Filtre a air, coffre a outils et batterie C. Luftfilter, Werkzeugkasten und Batteriekasten

{Air cleaner) {Tool box) {Battery box}
(Filtre a air) (Coffre 4 outils) (Batterie)
{Luftfilter) {Warkzeugkasten} (Batteriekasten)

M Wwa ~

Air cleaner case

Duct

1. 7. 1. Tool box complete 6. Bolt 1. Battery assembly 4. Fuse {6V_-1DA.}

2. Air cleaner element 8. Battery bax, damper 1 2. Battery box damper 1 7. Bolt 2. Battery band 5. C.D.L unit assembly
3. Case cap 9. Fender collar 3. Fender collar 8. Tool assembly 3. Fuse holder assembly 8. Unit fitting band

4, Pan head screw 10. Spring washer 4, Leg shield washer 9. Tool damper

6. Spring washer 11. Bolt {6.5-20-1.6} 10. Tool band

6. Washer Spring washer

1. Boitier de filire 4 air 1. Luftfiltergehsuse 1. Coffre & outils 1. Werkzeugkasten, vollst. I. Bateric 1. Batterieginheit

2. Elément de filtrage 2. Luftfilterslement 2. Amortisseur 2. Batteriekastendampfer 1 2. Cadre de batterie 2. Batterieband

). Couvercle de boitier 3  Gehidusedeckel 3. Entretoise 3. Dampferaufnehmer 3. Poric-fusible 3. Sicherungshalter

4. Vis & encoche cruciforme 4. Zylinderschraube 4. Rondelle (6,5-20-1,6) 4. Sghutzscheibe [6.5-20-1.8) 4. Fusible {6¥-104) 4. Sicherung {6V-104A}
5. Rondelle Grower 5 Federing 5. Rondelle Grower 5. Federring 5 Bloc C.D.I & C.D.).-Einheit

6. Rondelle 6. Schaibe 6. Boulon 6. Schraube 6. Patte de fixation 6. Befestigungsband fir Einheit
7. Conduit 7. Luftkanal 7. Boulon 7. Schraube

& Amortisseur 8. Batteriekastenddmpfer 1 8. Trousse d’outils B Woerkzeugsatz

9. Entretoise 9. Démpferaufnrehmer 9. Coussin 9. Woerkzeugdimpfer
10. Rondelle Cirower 10. Federring 10, Patte 1G. Woerkzeughanad
11. Boulon t1. Schraube

Fig. 5-11-3
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Footrests — Brake

D. Repose-pieds — Frein

D.

Fufirasten — Bremsgestange

1. Side stand I. Béquille latérale 1. Seitenstander
2. Pin hole hexagen balt 2. Boulon a téte hexagonale 2. Sechskantschraube mit
3. Slotted nut avee trou de goupille Splintloch
4, Cotter pin 3. Ecrou crénelé 3 Kronemutter
5. Tension spring 4, Goupille fendue 4. Splint
6. Footrest left bracket 5. Ressort de tension 5. Zugfeder
7. Footrest right bracket 6. Support de repose-pied gauche 6. Linke Fuffrastenstiiize
8. Left footrest 7. Support de repose-pied droit 7. Rechte FuBrastenstiitze
9. Right footrest 8. Repose-picd gauche 8. Linke FuBraste
10. Return spring teft 9. Repose-pied droit 9. Rechte FuBraste
11. Return spring right 10. Ressort de rappel gauche 10. Riickzugsfeder, links
12. Bolt 11. Ressorl de rappel droit 11. Rickzugsfeder. rechis
13. Selft locking nut 12, Boulon 12. Schraube
14. Bolt 13, Ecrou indesserrable 13. Selbstsichernde Mutter
15. Nut 14, Boulon 14. Schraube
16. Brake pedal 15, Ecron 15 Mutter
17. Dust cover 16, Pédale de frein 16. FuBbremshebe!
18. Brake shaft 17. Cache-poussigre 17. Staubdeckel
19. Bolt 18, Axc de pedale de frein 18. Bremswelle
20. Torsion spring 19. Boulon 19, Schraube
21. Bolt 20. Ressort de torsion 20. 2ugfeder
22, Nut 21. Boulon 21. Schraube
23. Brake rad 22, Eerou 22, Mutter
24. Pin 23. Tringle de frein 23 Bremsstange
2B, Plain washer 24, Axe de chape Z4. Bolzen
26. Cotter pin 25, Rondelle ordinaire 25, Unterlegscheibe
27. Compression spring 26. Goupille fendue 26. Splint
28. Pin 27. Ressort de compression 27, Druckfeder
29. Nut 28. Axe de chape 28. Bolzen
29. Ecrou 29. Mutier
Fig. b-11-4
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&-12. Frame dimensions

5-12.

Dimensions du cadre

B-12. Rahmenmale

Unit: mm
Unité: mm

MaiBeinheit:

mm

64185 ——
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CHAPTER 6. ELECTRICAL

6-1. Gauges {Measuring instruments)

1. Pocket Tester
2. Electro Tester

6-2. Description

Capacitor Discharge Ignition system. However, both models utilize a charging-coil
which is excited by the magnetic flux of a rotating flywheel magneto.

Therefore, this chapter contains a section for DT250B ignition, another section for
DT400B ignition and then common section for charging, battery and lighting.

The DT250B/400B series electrical systems are lightweight and functional for
dependable engine operation and afl necessary lighting equipment. A 6 volt battery
is used in conjunction with the flywheel magneto. All of the light bulbs have been
increased in output to insure sufficient night riding visibility.

The DT250B utilizes a Flywheel Magneto Ignition system, The DT400B utilizes

A. Electrical components

Part Name DT2508 DT4008

Manufacturer Type Manufacturer Type
Spark Plug N.GK. B-8ES N.GK. B-9ES
Ignition Coil Mitsubishi F6T-401 Mitsubishi F&T-401
Rectifier Stanley DE2304 Stanley DE2304
Fuse — 10 A. x 2 PCS. — 10 A. x 2 PCS,
Battery GS or FB BNAB-ZA or 6N4B-2A-3 GS or FB BNAB-2A or 6N4B-2A-3
Rear Stop Switch Aszhi Benso YST375-001 Asahi Denso YST375-001
Headlight - 6V,35W/3b W, — BV.35W/35W.
High Beam Ind. Bulb — 6V, 3w, — BYV. 3W.
Tait/Stoplight Bulb — BV.B3IW/NMTW, — 6V.B3W/17W.
Speedometer Bulb — 6V.3W, — BV.3wW.
Tachometer Bulb — 6V.3W, - 6V, 3W,
Fiasher Bulb (s) — BV.17 W, — 6BV, 17W.
Flasher Pilot Light - 6V, 3W, - 6 V., 3W,
Flasher Relay Nippon Denso JEK-0070 Nippon Denso JEK-0070
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CHAPITRE 6. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

6-1. Controleurse

1, Contréleur de poche
2. Electrotesteur

6-2. Description

L équipement électrique des modéles DT250B/400B se distingue par sa légéreté et sa re-
marquable siireté de fonctionnement, et comprend tous les accessoires réclamés par le
code de la route. L’alimentation ¢st assurée par une batterie de 6V associée a un volant
magnétique. Afin de garantir une bonne visibilité pour les randonnées nocturnes, on a
augmenté la puissance des ampoules d’éclairage.

La DT250B utilise un allumage par volant magnétique, tandis que la DT400B est équipée

A. Elments électriques

d’un allumage électronique par décharge de condensateur. Toutefois les deux modéles ont
en commun ure bobine de charge excitée par le flux magnétique engendré par la rotation
d’un volant magnétique.

Dans ce chapitre, nous décrirons successivement le systéme d’allumage de la DT250B, le
systéme d’allumage de la DT400B, puis 'équipement électrique commun aux deux modé-
les, c’est-a-dire le systéme de charge, la batterie et les accessoires.

DT2508 DT4G0B
Désignation
Marque Type Marque Type
Bougie N.GK. B-8ES N.GK. B-9ES
Bobine d’allumage Mitsubishi F6T-401 Mitsubishi FoT-401
Redresseur Stanley DE2304 Stanley DE2304
Fusible — 10A x 2 pes. — 10A x 2 pes.
Batterie GS ou FB 6N4B-2A ou 6N4B-2A-3 GS ou FB 6N4B-2A ou 6N4B-2A-3
Contacteur stop AR Asahi Denso YST375-001 Asahi Denso YST375-001
Phare - 6V 35W/35W - 6V 35W/35W
Ampoule de témoin feu de route 6V 3W — 6V 3W
Ampoule de feu AR/stop — 6V 53W/17W — oV 53W/1TW
Ampoule d'indicateur de vitesse - ov 3w - ov Iw
Ampoule de compte-tours — 6v 3w - 6V 3W
Ampoules de clignoteurs - 6V 17W - av 17TW
Ampoule de témoin clignoteurs — 6V 3W - 6V 3w
Relais clignoteurs Nippon Denso JEK-0070 Nippon Denso JEK-0070
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ABSCHNITT 6. ELEKTRISCHE ANLAGE

6-1. Prifgerite

1. Taschenpriifer
2. Elektrotester

6-2. Beschreibung

Die elektrische Anlags der DT2508/400B-Serien hat ein besonders geringes Ge-
wicht und ihre Auslegung ist zweckmiBig fir einen zuverldssigen Motorbetrieb, und
sie umfaRt alle notwendigen Beleuchtungsteile. Eine Batterie 6 Volt wird im Zusam-
menwirken mit einem Schwungmagnetziinder verwendet. Alle Gliihlampen wurden
verstirkt, um eine ausreichende Sicht bei Nachtfahrten sicherzustetlen.

Bei der DT250B wird eine Schwungmagneiziinder-Zindeinrichtung verwendet. Bei

A. Elektrische Bauteile

der DT400B wird die Kondensatorentiadungsziindung angewendet. Jedoch wird bai
beiden Modellen eine Ladespule verwandet, die durch den MagnetfluR eines Sch-
wungmagnetziinders erregt wird.

Deshalb enthait dieser Abschnitt ein Kapitel Ober die Ziindung der DT250B. ein
weiteres Kapitel Gber die Ziindung der DT400B und dann ein gemeinsames Kapitel
(ber die Ladung, Batterie und Beleuchtung.

Benennung DT2508 DT4008B
Hersteller Typ Hersteller Typ

Ziindkerze N.G.K. B-8ES N.G.K. B-9ES
Ziindspule Mitsubishi FET-401 Mitsubishi FBET-401
Gleichrichter Staniey DE2304 Stanley DE2304
Sicherung — 10A x 2 Stiick - 10A x 2 Stiick
Batterie GS oder FB 6N4B.2A oder 6N4B-2A-3 GS oder FB BNAB-2A oder BN4B-2A-3
Hinterer Bremsschalter Asahi Denso YST375-001 Asahi Denso YST375-001
Scheinwerfer - 6V 35W/35W - 6V 35W/35W
Fernlichtkontrollampe — 6Y 3W — 6v 3w .
SchluB/Bremsleuchte - 6V 5,3W/1TW - 6V 5.3W/17W
Geschwindigkeitsmesserlampe - av W - BV 3W
Drehzahlmesserlampe - BV 3W - 6V 3w
Blinkleuchten - 6V 17W — oV 17w
Blinkerkontrollampe — 6V 3w - BV 3W
Blinkerrefais Nippon Denso! JEK-0070 Nippan Denso JEK-0070
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6-3. Ignition system for DT250B

A. Description of operation

The ignition system consists of the components as
shown below. As the flywheel rotates, an electro-
motive force develops in the ignition source coil, and
produces a voltage in the ignition coil primary
windings. The ignition coil is a kind of transformer,
with a 1:50 turns ratio of the primary to the
secondary winding. The voltage {150 ~ 300V))
which is produced in the primary coil, is stepped up
to 12,000 ~ 14000V. by mutual-induction and
electric spark jumps across the spark plug electrodes.

6-3. Systéme d’allumage de la DT250B

A, Fonctionnement

Le systéme d’allumage se compose des éléments indiqués
a la figure ci-contre. La rotation du volant engendre un
courant dans la bobine d’alimentation d'allumage, et ce
courant ¢st envoyé dans le primaire de la bobine d’aflu-
mage. La bobine d’allumage est une sorte de transforma-
teur dans lequel ke rapport du nombre de spires du bobi-
nage primaire au nombre de spires du bobinage secon-
daire vaut 1/50. La tension {150 ~ 300V) développée
dans le bobinage primaire est élevée par induction mu-
tuelle 4 12.000 ~ 14.000V dans le bobinage secondaire,
et I'étincelle électrique jaillit entre les électrodes de 1a bou-
gie.

6-3. Zindeinrichtung fir DT250B

A. Beschreibung der Wirkungsweise

Die Zindeinrichtung besteht aus den in der Abbildung
dargesteliten Bauteilen. Sobald sich das Schwungrad
dreht, wird eine elektromotorische Kraft in der Ziind-
kraftquellenspule gebildet und dadurch eine Spannung
in der Primarwicklung der Zindspule erzeugt. Die
Ziindspule ist eine Art Transformator mit einem Win-
dungsverhé&ltnis von 1: 50 der Primdrwicklung zur
Sekunddrwicklung. Die in der Primérspule erzeugte
Spannung {150 ~ 300V} wird durch gegenseitige In-
duktion auf 12.000 ~ 14.000V erhéht und der elek-
trische Funke springt an den Ziindkerzenelektroden
{iber,

1. High-tension wire L. Fil de bougie 1. Zindkerzenkabel
2, Spark plug 2. Bougic 2 Ziandkerze
3. lgnition coil 3. Bobine d'allumage 3. Zindspule
4. Main switch 4. Contacteur i ¢é 4. Hauptschaher
5. Contact breaker 5. Rupteur 5. Unterbrecher
6, Cam 6. Came 6. MNocke
7. Condenser 7. Condensateur 7. Kondensator
8. Ignition power source ¢oil 8. Bobine d’alimentation d'allumage 8. Zindkraftguellenspule
9. Flywheel magneto 9. ¥olant 9  Schwurgrad
10. Engine stop switch 10, Coupe-circuit de sécurité 10.  Motorabschalter
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B. Ignition timing

Refer to Chapter 2, Section 5, A and B for ignition
timing procedure,

€. Spark gap test

The entire ignition system can be checked for misfire
and weak spark using the Electro Tester. If the
ignition system will fire across a sufficient gap, the
engire ignition system can be considered good. If
not, proceed with individual component tests until
the problem is found. {Fig. 6-3-2)
1. Warm-up engine thoroughly so that all electrical
components are at operating temperature,
2. Stop engine and connect tester as shown.
3. Start engine and increase spark gap until misfire
occurs. (Test at various R.P.M.'s between idle
and red line.)

Minimum Spark Gap: 5 mm,

B. Avance a Pallumage

Pour la mise au point d’allumage, se référer au Chapitre
2, Section 5, A et B.

C. Essai a Véclatewr

On peut effectuer un contrdle global de Pallumage 4 'aide
de I’Electrotesteur, qui permet de vérifier la force des étin-
celles et de détecter les ratés éventuels. Si les étincelles
éclatent dans un intervalle suffisant, on peut en conclure
que I'ensemble du systéme d’allumage est en bon état. Si
tel n'est pas le cas, il faudra contréler un 4 un tous les élé-
ments, jusqu’a ce que lon ait dépisté la cause du
probiéme. (Fig. 6-3-2)

1. Réchauffer complétement le moteur, de tlle sorte
que tous les éléments électriques soient a leur tempeé-
rature normale de fonctionnement.

2. Couper le moteur, ¢t raccorder I'glectrotesteur de la
maniére indiquée.

3. Remettre le moteur en marche, et augmenter pro-
gressivement l'intervalle de ’éclateur jusqu’a ce que
des ratés se produisent {(au cours de V'essai, faire va-
rier le régime entre le régime de ralenti et le régime
maximum avant la zone rouge du compte-tours).

Intervalle minimum d‘éclatement: 5 mm

o 3] ]
) 29+
O
9 e
o L TN
o e @

Fig. 6-3-2

B, 2iindzeitpunkt

Die Zundzeitpunktverstellung ist im Abschnitt 2, Punkt
5, A und B beschrieben.

C. Prifung der Ziindfunkenstrecke

Die gesamte Zundanlage kann mit dem Elekirotester
auf Fehlzindungen und schwachen Ziindfunken
geprift werden. Wenn der Zindfunke auf einer aus-
reichenden Zindfunkenstrecke iiberspringt. ist dia
Ziindanlage in Ordnung. Falls nicht, missen die ein-
zelnen Bauteilprifungen durchgefiihrt werden bis der
Fehler gefunden ist. {Bild 6-3-2)

1. Motor griindlich warmlaufen lassen, so dafi alle
elektrischen Bauteile Betriebstemperatur haban.

2. Motor abschaiten und Tester wie in der Abbildung
anschlieden.

3. Motor anwerfen und Funkenstrecke vergréBern
bis Fehlziindungen auftreten. (Bei verschiedenen
Motordrehzahlen zwischen Leerlauf und rotem
Bereich prifen.)

Mindestfunkenstrecke: & mm
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D. Ignition coil test

1. Coil spark gap test

a.

[T =2

Remove fuel tank and disconnect ignition coil
from wire harness and spark plug.

. Connect Electro Tester as shown.

Comnect fully charged 6 V. battery to tester,

. Turn on spark gap switch and increase gap until

misfire occlrs.

Minimum Spark Gap: & mm.
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a.

Contrdle de la bobine d’sllumage

Essai & Péclateur
Enlever le réservoir d’essence, et déconnecter la bo-
bine du faisceau électrique et de la bougie.

b. Raccorder I'Electrotesteur comme indigué.
c. Connecter I'Electrotesteur 4 une batterie de 6V bien

chargée.

D.

Prifung der Ziindspule

1. Prifung der Spulenfunkenstracke

a.

Kraftstofftank abnehmen und Zindspule vom
Kabelbaum und von der Ziindkerze trennen.
Elektrotester wie gezeigt anschliefien.

Voll aufgeladene Batterie an den Tester an-
schliefien.

d. Mettre I'éclateur en circuit, et augmenter son inter- d. Funkenstreckenschalter drehen und Funken-
valle jusqu’a ce que des ratés se produisent. strecke vergrdBern bis Fehlziindungen auftreten.
Intervalle minitnum d’éclatement: 6 mm Mindestfunkenstrecke: 6 mm
(e A
o

Battery

{6V

Fig. 6-3-3



E. Condenser test

The condenser is capable of staring a large electrical
charge.
If it were not for the condenser, an eleciric arc would
jump across the separating contact points, causing
them to burn.
Burned contact points greatly affect the flow of
current in the primary winding of the ignition coil. If
the cantact points show excessive wear, or the spark
is weak but the ignition coil is in good condition,
check the condenser.
1. Condenser insulation test {use Electro Tester)
a. Set ohmmeter to highest resistance scale (G, x
1,000 or higher). .
b. Remove condenser from engine and connect
ochmmeter as shown below,
c. Resistance reading should be “Infinity’’ or very
close to it.

Minimum resistance: 3Mn.

E. Contréle du condensateur

Le condensateur retient momentanément ’électricite sous
forme statique au moment de la séparation des contacts
du rupteur, et se décharge instantanément an moment ol
ces contacts se rejoignent En absence du condensateur,
un arc électrique jaillirait entre les contacts qui serajent
ainsi grilles. Si les contacts du rupteur sont détériorés, le
courant cesse de circuler normalement dans le primaire de
la bobine &’allumage. Vérifier le condensateur si les con-
tacts du rupteur sont excessivemnent rongeés ou si les étin-
celles sont trop faibles (alors que la bobine d’afllumage est
en bon etat).
1. Essai d'isclement du condensateur (employer I'Elec-
trotesteur}
a. Régler 'ohmmeétre sur Péchelle de résistance la plus
élevée (@ x 1.000 ou plus).
b. Enlever ie condensateur de la machine, et le raccor-
der a 'ohmmétre de [a maniére indiquee ci-contre.
¢. L’instrument doit indiquer une résistance pratique-
ment “infinie”,

Reésistance minimum admissible: 3M

E. Priifung des Kondensators

Der Kondensator besitzt die Fdhigkeit, sine grofie
elektrische Aufladung zu speichern. Ohne den Kon-
densator wiirde sich an den gebffneten Unterbrecher-
kontakten ein Lichtbogen bilderr und diese verbren-
nen. Verbrannte Unterbrecherkontakte beeinflussen
das FlieRen des Stromes in der Primarwicklung der
Zindspule in groBem MaRe. Wenn die Unterbrecher-
kontakte {berm#Rig verschlissen sind oder wenn der
Ziindfunke schwach ist, die Zindspule jedoch in gu-
tern Zustand ist, dann ist der Kondensator zu priifen.
1. Kondensator-Isolierwertprifung {Elektrotester be-
nutzen)
a. Ohmmeter auf hdchsten Widerstandshereich {Q
x 1.00Q oder hoher} einstellen.
b. Kondensator vom Motor entfernen und Ohmme-
ter der Abbildung entsprechend anschlieen.
c. Die Widerstandsanzeige mull ..unendlich” oder
sehr nahe davon sein.

Mindestwiderstand: 3MQ

1. Capacity range {. Echelle de capacite 1. Kapazitatsbereich
2. Condenser 2. Condensateur 2. Kondensator
3. Battery 3. Batterie 3. Batterie

O °°

O © = D ©

@ O

) ocoo Q0

O o ©

@
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2. Capacity test {use Electro Tester)
a. Calibrate capacity scale.
b. Connect tester (same as insulation test),
c. Meter needle will deflect and return to center as
condenser is charged., After needle stops, note
reading on uF. scale.

Condenser Cap.: 0.30uF.

Caution:

After this measurement, the condenser should be
discharged by connecting the positive and negative
sides with a thick wite to prevent shock.

Fiywheel magneto (DT250B)

2. Essai de capacité (employer I'Electrotesteur)

a.
b.

Etalonner I'échelle de capacite.

Raccorder I'Electrotesteur {de la méme fagon que
pour l'essai d'isolement).

L’aiguille de I'instrument va osciller et revenir au
centre au moment ol le condensateur se¢ charge.
Une fois 'aiguille stabilisée, lire la valeur indiquée
sur I'échelle uF.

2. Kapazitatspriifung {Elektrotester benutzen}
a. Kapazitdtsskala eichen.
b. Tester anschlieRen (wie bei der Isclierwertpri-

fung}.

c. Der MeRgeritezeiger schlidgt aus und kehrt zur

Mitte zuriick, wenn der Kondensator aufgeladen
ist. Nachdem der Zeiger stillsteht, Anzeige auf
der uF-Skala ablesen.

Capacité du condensatenr: 0,304F

Kondensatorkapazitat: 0,3uF

Attention:

Aprés cet essai, avoir soin de décharger le conden-
sateur en reliant ses bornes positive et négative avec
un fil épais.

Volant magnétique {(DT250B)

Achtung:

Nach dieser Messung ist der Kondensator zu

entladen, indem die positive und die negative
+ Seite mit einem dicken Leitungsdraht verbunden

wird, um ginen elektrischen Schlag zu vermei-

den.

Schwungmagnetziinder (DT250B)

1. Flywheel

2. Lighting coil

3. lgnition source cail

4. Contact breaker assemhbly

5. Condenser

6. Backing plate

7. Lubricator

l. Volant 1. Schwungrad

2. Bobine d'éclairage 2. Bsleuchtungsspule
3. Bobine d’alimentation dallumage 3. Ziindkraftguellenspule
4. Rupteur 4. Unterbrechereinhait
5. Condensateur 5. Kondensator

6. Stator & Stitzplatte

7. Feutre de graissage 7. Schmiervorrichtung

208




6-4,

A,
1.

Ighition system for DT400B

General information

Conventional contact breaker ignition systems
For over seventy years the conventional electrical
ignition system for gasoline engines has been of
the contact breaker type.

In this system, a set of electrical contacts are
opened and closed by mechanical means. The
contacts are used to control a large current to the
primary winding of an ignition coil. The
secondary winding of this coil is connected
directly to a spark plug. When the contacts are
opened a spark will be generated across the spark
plug electrodes to ignite the combustible fuel/air
mixture in the engine combustion chamber.
Because of the millions of cycles {opening and
closing) of the contact breaker and the large
currents used, the electrical contacts {points) are
subject to pitting from electrical arcing.
Corrosion from the atmosphere, dirt or grease on
the contacts, mechanical misalignment, rubbing-
block wear, and mechanical fatigue are
additional factors which limit the useful life of
the points and require their frequent replace-
ment. Replacement of the contact breaker,
adjustment of the breaker gap, and timing of the
engine require the skill of a qualified mechanic
with special tools. Maost contact breaker systems
also utilize a mechanical or vacuumn spark
advance sub-system to vary the spark timing.
This sub-system is also susceptible to mechanical
failure,

. Capacitor Discharge ignition {(C.D.1.)

A capacitor discharge ignition {C.D.l.) system
eliminates the need for a mechanical contact
breaker and its inherent disadvantages. A simple

6-4. Systeme d’allumage de la DT400B

A,

L.

Renseignements généranx

Allumages traditionnels - rupteur mécanique
L’allumage classique par rupteur mécanique et bo-
bine est utilisé¢ depuis plus de soixante-dix ans pour
les moteurs 4 essence.

Le rupteur posséde un contact fixe et un linguet mo-
bile, dont le monvement commande mécaniquement
I'ouverture et la fermeture du circuit primaire de la
bobine d'allumage. Le bobinage secondairs est direc-
tement raccordé 4 la bougie par un cible haute ten-
sion. Au moment de 'ouverture du rupteur, une étin-
celle jaillit entre les électrodes de la bougie, et en-
flamme le mélange carburé comprimé dans la cham-
bre d'explosion du moteur.

Le rupteur doit travailler a trés grande vitesse et su-
bir des courants de forte intensité provoquant parfois
un crachement (arc électrique) susceptible de détério-
rer les contacts. La corrosion, l'encrassement ou le
mauvais alignement des contacts, Pusure du frotteur
et la fatigue mécanique sont d’autres facteurs qui li-
mitent la vis des contacts et necessitent le remplace-
ment fréquent des rupteurs. D’autre part, le rempla-
cement des rupteurs, le réglage de 1'écarternent des
contacts et la mise au point d’allumage sont des opé-
rations compliquées qui requiérent I'intervention d’un
meécanicien qualifié disposant d’outils spéciaux. En-
fin, la plupart des systémes d’allumage par rupteurs
mécaniques comportent également un régulateur d’a-
vance centrifuge ou a dépression, et cet appareil est
également susceptible de se dérégler.

Allumage par décharge de condensateur (C.D.1.)
Le systéme d'allumage par décharge de condensateur
{C.D.1) élimine tous les défauts inhérents aux systé-
mes d’allumage par rupteur meécanique. L'alimenta-

1. Herkémmliche

6-4. Zindeinrichtung fiir DT400B

A. Allgemeine Beschreibung

Unterbrecherkontakt-Ziind-
systeme '

Seit Gber 70 Jahren ist die Unterbrecherkon-
taktziindung das Gbliche elektrische Ziindsystem
fiir Benzinmotoren. Bei diesem Zindsystem wird
ein Satz elektrischer Kontakte auf mechanischem
Wege gedffnet und geschlossen. Die Kontakte
werden benutzt, um einen groen Strom zu der
Primdrwickiung einer Zindspule zu steuern. Die
Sekundarwicklung dieser Spule ist unmittelbar
mit einer Zindkerze verbunden. Wenn sich die
Kontakte offnen, springt ein Zindfunke an den
Elektroden der Zindkerze Ober, um das entziind-
bare Kraftstoff/Luft-Gemisch im Verbrennungs-
raum des Motors zu entzinden.

Durch die Millionen Arbeitsfolgen {6ffnen und
schiieBen} des Unterbrechers und die grofen be-
nutzten Strome, werden die elektrischen Kontakte
Lochfraid unterworfen. Korrosion durch die At-
mosphare, Schmutz oder Schmierfett auf den
Kontakten, schlechtes mechanisches Fluchten,
Abriebverschlei und mechanische Ermidung
sind weitere Faktoren, die die Lehensdauer der
Unterbrecherkontakte herabsetzen und deren
haufige Erneuerung erfordarlich machen. Aus-
wechseln der Unterbrecherkontakte, Einstellung
des Kontaktabstandes und die Ziindzeitpunktein-
stellung am Motor erfordern einen qualifizierten
Kraftfahrzeugmechaniker und besondere Woerk-
zeuge. Bei den meisten Unterbrechersystemen
wird auferdem eine mechanische oder Unter-
druckverstellung fiir die Fri:hzindung verwendet.
Dieses Untersystem ist ebenfalls mechanischen
Fehlern unterworfen.

. Kondensatorentladungszindung {CDI)

Die Kondensatorentiadungsziindung {CD!} macht
den mechanischen Unterbrecher mit seinen inne-
wehnenden Nachteilen itberflissig. Ein einfacher
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electronic circuit using a large storage capacitor
and a Thyristor (Silicon Control Rectifier) pro-
vides a correctly-timed, high-intensity voltage to
the spark plug. .

The C.D.I. system has many advantages. There is
no contact breaker to wear out, become mis-
aligned, or lose its efficiency because of pitted
points, increased gap, or contamination. There is
no mechanical adjustment required for the
contact gap because there are no electrical
contacts {points). Only a screwdriver and dial
gauge are required to set the timing. There is no
mechanical spark advance system to maintain,
either. An electronic circuit automatically
provides the correct spark advance at all engine
speeds.

Finally, the C.D.l. system provides a stronger,
quicker primary current pulse. This improves
ignition performance, particularly at higher
r.p.m.'s. Additionally, the stronger puise inhibits
misfire due to oil fouling and bridging.

tion de la bougic en courant haute tension est assurée
par un circuit électronique tres simple utilisant un
condensateur de forte capacité et un thyristor {(diode
a déclenchement),

Le systéme C.D.L est trés avantageux, puisqu'il ne
comporte aucun rupteur mécanique susceptible de
s'user et de perdre son alignement et son efficacité
par suite de la détérioration des contacts, de Paug-
mentation de écartement (usure du frotteur) ou de
'encrassement. Le réglage de 'allumage est grande-
ment simplifié car il n'est pas nécessaire de régler I'é-
cartement des contacts, et la mise au point d’allu-
mage peut s'effectuer simplement avec un tournevis
et un comparateur 4 cadran. En outre, il n'y a pas de
régulateur mécanigue d’avance, ce qui contribue éga-
lement a simplifier Pentretien. L’avance automatique
a Pallumage est assurée avec une grande précision a
n'importe quel régime par un circuit électronigue.
Disons enfin que le systéme C.D.I. augmente la
puissance de allumage, tout en assurant une remise
en circuit trés rapide du primaire.

Le¢ rendement de I'allumage est donc nettement ameé-
lioré, surtout aux hauts régimes. De plus, 'impulsion
électrique étant plus forte, il ¥y a moins de rates diis a
'encrassement ou au perlage de la bougie.

elektronischer Schaltkreis mit einem Kondensator
mit groRer Speicherfahigkeit und einem Thyristor
{siliziumgesteuerter Gleichrichtar) liefert der
Zindkerze eine Spannung von hoher Intensitit
mit genauem Zindzeitpunkt.

Das CDI-System hat viele Vorteile. Es gibt keinen
Unterbrecher, der Verschlei oder Nichtfluchten
unterworfen ist oder der seine Wirksamkeit durch
Lochfra3, erhthten Kontaktabstand oder Versch-
mutzung verliert. Es ist keine mechanische Ein-
stellung fiir den Kontaktabstand erforderlich, weil
es keine elektrischen Kontakte gibt. Lediglich ein
Schraubenzieher und eine Melfuhr werden bend-
tigt, um den Ziindzeitpunkt einzustellen. Es gibt
auch keine mechanische Friihziindungseinrich-
tung. die gewartet werden muf. Ein elektroni-
scher Schaltkreis regelt automatisch die genaue
Frihzindung fiir alle Motordrehzahlen.

Dariiber hinaus erzeugt das CDI-System einen
stdrkeren und schnelleren Primédrstromimpuls.
Dadurch wird die Ziindleistung. insbescndere im
hdheren Drehzahlbereich erhidht. SchlieBlich hin-
dert der starkere Impuls Fehlziindungen, infolge
von VerruRen oder Briickenbildung.

Valtage
Tension
Spannung

Valtage
Tension
Spannung

Milliseconds
Millisecondes
Millisekunden

Milliseconds

Millisecondes
Millisekundes

IGNITION VOLTAGE CURVE COURBE DE TENSION ZUNDSPANNUNGSKURVE IGNITION VOLTAGE CURVE COURBE DE TENSION ZUNDSPANNUNGSKURVE
Contact Breaker System DPALLUMAGE Untarbrechersystem C.D.). System D'ALLUMAGE CDI-System
{Typical) Allumage par rupteur mécanique {sinnbitdlich) {Typical) Allumage par décharge {sinnbildlich)
{classique) de condensateur
{C.D.L)
Fig. 6-4-1 Fig. 6-4-2



B. Yamaha C.D.l. system

1. The principal parts of the Yamaha C.D.l. system
and their primary function(s} are as follows:
{See Fig. 6-4-3)

a. Magneto 1 — The Yamaha C.D.\. magneto is
mounted on the crankshaft and incorporates a
charging coil for the ignition capacitor and a
pulser coil to generate a trigger pulse for
ignition timing.

b. C.D.I, Unit 2 — The “Black box" of the system
This solid state, encapsulated unit contains the
electronic control circuitry, including the
ignition capacitor {Condenser], silicon con-
trolled rectifier {S.C.R.) (Thyristor) charging
current rectifiers, and automatic spark advance
circuit components.

¢. Ignition Coil 3 — A "Step-up” transformer
which increases the voltage from the ignition
capacitor to the high voltage used to "*fire” the
spark plug.

SPECIFICATIONS

Modet DT4008B
Magneto-Model FOTQ2174

C.D.Y. Unit-Model . F8TCD172
Ignition Coil-Model _ F&T401

B. Systéme C.D.I. Yamaha

1. Les principaux organes du systéme C.D.I. Yamaha
et leurs fonctions essentielles sont les suivants (voir
Fig. 6-4-3):

a. Magnéto (1) — La magnéio C.D.I. Yamaha,
montée en bout de vilebrequin, comporte une bo-
bine de charge pour le condensateur d’allumage et
une bobine d'impulsion qui fournit les impulsions
déclenchant I'allumage au moment voulu.

b. Bloe C.D.IL {2) — Cet ¢élement scellé, tout a semi-
conducteurs, est le cceur du ststéme. Il contient
tous les circuits de commande électronique, y-com-
pris le condensateur d’allnmage, le thyristor, les re-
dresseurs pour le courant de charge t le circuit d’a-
vance automatique a Paflumage.

¢. Bobine d’allumage (3} — Ce transformateur éléva-
teur de tension éléve la tension fournie par le con-
densateur d'allumage, engendrant ainsi le courant
haute tension nécessaire 4 la bougie.

CARACTERISTIQUES

Modéle DTA400B
Magnéto — Modéle FOTO2174
Bloc C.D.I. — Modéle FRTO0172

B. Yamaha-Kondensatorentladungsziindung

1.

Die wichtigsten Bauteile des Yamaha-CDI-
Systerns und ihre hauptséchlichen Funktionen
sind wie folgt {siehe Bild 6-4-3):

a. Magnetziinder 1 — Der Yamaha-Magnetziinder

ist auf der Kurbelwelle befestigt und umfaidt die
Ladespule fdr den Ziindkondensator und eine
Impulsgeberspule, um einen Ausldseimpuls fir
den Zlandzeitpunkt zu erzeugen.

. CDI-Einheit 2 — der ,,schwarze Kasten” des Sy-

stems

Diese verkapselte monolithische Einheit enthélt
die elektronische Regelschaittechnik einsch-
liedlich Zindkondensator, siliziumgesteuertam
Gleichrichter (SCR} ({(Thyristor). Ladestrom-
gieichrichter und Bauteilen fir den automati-
schen Frihziindungsschaltkreis.

. Ziindspule 3 — Ein Aufwiértstransformator, der

die Spannung des Zindkondensators auf die fir
das Uberspringen des Ziindfunkens an der Ziind-
kerze erforderiiche Hochspannung erhéht.

Bobine d’allumage — Modele F6T401

iz@

C.D.l. Schamatic

Magnetao
C.D.l. unit
Ignition coil
Pulser coil
Charging coil
Diode
Condenser

e

Thyristor
Spark plug
Diode

—————— b ]
COmNOMP LN

-

SPEZIFIKATION
Modell DT400B
Magnetzinder FOT02174
CDI-Einheit F8TQ0172
Zindspule FET401
Schema du systéme C.DI. CDI (schematisch)
1. Magnéto 1. Magnetziinder
2. Bloc C.D.IL Z. CDI-Eirheit
3. Bobhine d'allumage 3. Zindspule
4. Bobine d'impuision 4. impulsgeberspule
5. Bobine dc charge 5. Ladespule
6. Diode 6. Diode
?. Condensateur 7 Kondensator
8. Thyristor 8. Thyristor
9. Bougie 9. Zindkerze
10, Diode 10. Diode
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2. Description of operation
a. As the magneto turns it induces an alternating

212

current (AC} in the charge coil {5}). This AC
current is rectified to a direct current {DC) by
the diode in the C.D.l. unit and charges the
Ignition Capaciter (7) to approximately 350 V.
{See Fig. 6-4-4}

The Thyristor (Silicon Control Rectifier) {8)
prevents the discharge of the ignition capacitor
until it receives a positive {-+) trigger pulse from
the Pulser Coil {4) (See Fig. 6-4-b).

C.D.1. Schematic

Schéma du systeme C.D.IL

2. Fonctionnement

a.

La rotation du volant de la magnéto induit un con-
rant alternatif {C.A.) dans la bobine de charge (5).
Ce C.A. est redressé, c'est-a-dire transformé en
COURANT CONTINU (C.C.) par la diode incor-
porée au bloc C.D.I, et charge le condensateur
d’allumage {7) a environ 350V (voir Fig. 6-4-4).

La décharge du condensateur d’allumage est blo-
quée par le thyristor (8) jusqu’a ce que I'électrode
d’amorgage du thyristor soit excité par une impul-
sion électrique positive {+) en provenance de la bo-
bine d’impulsion (4) (voir Fig. 6-4-5).

CD [schematisch)

2. Beschreibung der Wirkungsweise
a. Sobald sich der Magnetziinder dreht, induziert

er einen Wechselstrom in der Ladespule (5).
Dieser Wechselstrom wird durch die Dicde in
der CDI-Einheit in Gleichstrom gleichgerichtet,
der den Ziindkondensator {7} auf ungefahr 350V
auftadt (siehe Bild 6-4-4).

Der Thyrister (siliziumgesteuerter Gleichrichter)
(8 verhindert die Entladung des Ziindkondensa-
tors bis er einen positiven (+} Ausliseimpuls
von der Impulsgeberspule {4) erhélt {siehe Bild
6-5-5).

1. Magneto 1. Magnéta 1. Magnetziinder
2, C.G.l unit 2. Blae CDIL 2. CDI-Einhet
3. lgnition coil 3. Bohine d'allumage 3. Ziondspule
4. Pulser coil 4. Bobine dimpulsion 4 Impulsgeberspute
5, Charging coil 5. Bobine de charge 5. tLadespule
6. Diode 6. Diode 6. Diode
7. lgnition capacitor 1. Condensateur d'allumage 7 Zundkondensator
8, Thyristor 8. Thyrigtor 8 Thynstor . . .
9. Spark piug 9. Bougie 9. Ziandkerze Ignition capacitor charging
10. Diode 16. Diode 10, Diode Charge du condensateur d’allumage
11, Diode 11. Diode 11 Diode Ladung des Zindkondensators
e T e e ?
| . . \
|
! | 5] i )
|
I M VI L L
LA 1! _ i
I I i
| | | ! l () @
| | E |G tig
| 1 @y Kk | ©
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Fig. 6-4-4 Fig. 6-4-5



k. When the mark on the rotor aligns with the

mark on the pulser coil {See Fig.6-4-6), a
trigger pulse is sent to the thyristor gate {See
Fig. 6-4-7). This pulse allows the thyristor [8)
to conduct and the current stored in the
ignition eapacitor {7) will quickly flow through
the primary winding of the ignition coil {3)
{See Fig, 6-4-8),

This induces a high voltage in the ignition coil
secondary winding which causes a spark to
jump across the elecirodes af the spark plug.

. Automatic Spark Advance Systemn

An electronic circuit in the C.D.L. unit will
automatically advance the ignition spark as the
engine speed increases. The degree of advance
approximately 400 ~ 760 mm,

" Retarded Advanced

b. Au moment ot les repéres du rotor et de la bobine

d'impulsion sont alignés {voir Fig. 6-4-6), {’élec-
trode d’amorgage du thyristor (8) est excitée par
une bréve impuision électrique (voir Fig. 6-4-7): le
circuit s'etablit, et le courant circule instantanément
dans le primaire de la hobine d’allumage, jusqu'a
épuisement du condensateur d’allumage (7). Le
courant haute tension induit dans le bobinage se-
condaire de la bobine d’allumage (voir Fig, 6-4-8)
fait alors jaillir "étincelle entre les électrodes de la
bougic.

b. Wenn die Markierung auf dem Rotor mit der

Markierung auf der Impulsgeberspule {iberein-
stimmt {siehe Bild 6-4-6), erhdlt das Thyristortor
einen Ausléseimpuls {siehe Bild 6-4-7). Durch
diesen Impuls wird der Thyristor {8) leitfahig,
und der im Zindkondensator (7) gespeicherte
Strom fliet sofort durch die Primarwicklung der
Ziindspule {3) {siehe Bild 6-4-8).

Dadurch wird in der Sekundarwicklung der
Zindspule eing Hochspannung induziert, und an
den Elektroden der Zindkerze springt ein Zind-

lgnition timing | 3¢ 21° {at 3,000 r.p.m.}

Trigger pulse to thyristor

Le thyristor regoit Fimpulsion
d'amorgage

Ausléseimpuls flir den Thyristor

c. Avance automatique a I'allumage funke Uber.
La tension de sortic de la bobine d'impulsion aug- . Automatische Friihziindungseinrichtung
mente en fonction du régime du moteur, L’a- Ein elektronischer Stromkreis in der CDI-Einheit
morgage du thyristor, c’est-3-dire "allumage se pro- regelt autormnatisch die Frihziindung, wenn die
duit donc d’autant plus t6t que le régime est eleve; Motordrehzahl steigt. Der Grad der Voreilung
environ 400 ~ 760 mm, betragt ungefdahr 400 ~ 760 mm.
| Minimum Maximum I! Spétziindung Frihziindung
i\vancc R 3 . 21° Zindzeitpunkt 3= 21"
I"llumage (a 3.000 tr/mn) {bei 3.000 U/min}
L

Timing marks aligned
1. Mark, pulser cail
2. Mark, flywheel

Repéres alignés

I. Repére de bobine d'impulsion 7. Markierung. Impuisgeberspule
2. Markisrung, Schwungrad

2. Repére de volant

Ziindzeitpunktmarkierungan in

Ubereinstimmung

lgnition capacitor discharges and spark plug fires

Le d dall se decl

&)

[at]
et la bougie donne I'étincelle

Zindkondensatorentladung und Obaerspringen
eines Ziindfunkans an der Ziindkerze

4

+l !

bl
I

e
Z

|

- -

&@

@
4

Fig. 6-4-6

Fig. 5-4-7

Fig. 6-4-8
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3. Troubleshooting

Caution:

Avold using an improper tester (insulation resis-
tance testers or other testers with a battery of
large capacity).

The use of a large capacity tester may ruin the
C.D.1. unit.

a. Checking the Magneto Charge Coil and Pulser
The resistance of the magneto ignition coil
windings is as specified below. To locate the
cause of trouble (broken coil, shortcircuit,
etc.), measure the resistance across each lead as
shown in chart.

3

Dépistage des pannes

Attention:

Eviter d'employer un contrdleur de capacité exces-
sive (contrdleur de résistance d'isclement ou autre
appareil de contrdle raccordé a une batterie de forte
capacité), sinon on risque de déiruire le bloc C.D.L

a. Contréle des bobines de charge et d'impulsion de la

magnéto

Les résistances normales des bobinages d’allumage
de la magnéto sont indiquées au tableau ci-des-
sous, Rechercher les avaries éventuelles a ces bobi-
nes (fil cassé, court-circuit, ete.) en mesurant la ré-
sistance entre les fils indiqués.

DT4008

DT400B

Pulser

.Charge Coit ' Brown-Black Approk, 12.60. X10%

" White/Red White/Green Approx. 9082, £10%

Bobing de charge

Brun-Naoir:
Approx, 1250 + 1067

214

Bobine dimpulsion

Blanc-Rouge, Blanc-Vert:
Approx. 909 + 105

3. Fehlersuche

Achtung:

Man vermeide die Benutzung eines ungeeigne-
ten Prifgerdtes {Isolierwertpriffer oder Prifgerdt
mit eéiner Batterie von hoher Kapazitdt). Die Be-
nutzung eines Prifgerates mit hoher Kapazitat
kann die CDI-Einheit beschidigen.

a. Priffen der Ladespule und des Impulsgebers am
Magnetziinder
Der Widerstand der Ziindspulenwicklungen des
Magnetziinders ist unten angegeben. Um die
Fehlerursache {unterbrochene Wicklung, Kurz-
schlu@ usw.} festzustellen, ist der Widerstand
zwischen jeder Leitung in der Tabelle zu mes-

sen.
DT400B
B -sch ]
Ladespule raun-schwarz ungefahr
12,54+ 10%
Wei/rot-wei/griin
Impulsgeber x
ungefahr 900 + 10%

[ © Q

&= o w

[

O

ST W:

O o O oo =
§l

Battery
(6v]

Fig. 6-4-9



b. lgnition coil
1) Coil spark gap test

@

8]

Remove fuel tank and disconnect ignition
coil from wire harness and spark plug.
Connect Eleciro Tester as shown.

Connect fully charged 6V, battery to tester.
Turn on spark gap switch and increase gap
until misfire occurs,

Minimum Spark Gap: 6 mm.

2} Direct current resistance testing

Use a Pocket Tester or equivalent ohmmetar
to determine resistance and continuity of
primary and secondary c¢oil windings.
{Fig. 6-4-10)

Packet Tester
Primary coil resistance value

Ground
Ignition coil

aohwN =

1. x 1" positign

~

Primary lead wire

b. Bobing d’allumage
I} Essai a Péclateur
O Enlever le réservoir d'essence, et déconnecter la

bobine d"allumage du faisceau &ectrique et dela
bougie.

O Raccorder PElectrotesteur corntrme indiqué.
O Connecter une batterie bien chargée a I'Electro-

testeur.

& Mettre I'éclateur de "appareil en circuit, et ang-

menter son intervalle jusqu'a ce que des ratés se
produisent.

[ntervalle minimum d’¢clatement; 6 mm

Secondary coil resistance value

Set the tester an the “Resistance

2) Mesurc de la résistance au courant continu

Employer le Contréleur de Poche cu un
ochmmétre equivalent, pour mesurer la résistance
¢t vérifier 1a continuité des bobinages primaire et
secondaire. (Fig, 6-4-10)

Comtrileur de Poche

Résistance du bobinage primaire
Resistance du bobinage secondaire
Masse

Hobine datlumage

e

Regler ie contrileur sur
“Registance & = 17

NI RN

7. Fil de circuit primair

b. Zundspule
1} Prifung der Spulenfunkenstrecke

O

O

Kraftstofftank abnehmen und Zandspule vom
Kabelbaurn und von der Ziindkerze trennen.
Elektrotester, wie gezeigt. verbinden.

Voll aufgeladane Batterie 6V an den Tester
anschliefsen.

Funkenstreckenschalter einschalten und Fun-
kenstrecke erhohen bis Fehlzlindungen auf-
treten.

Mindestfunkenstrecke: 6 mm

Masse

Zundspule

Tester auf | Widerstand §i « 17 enstellen
Primérer Leitungsdraht

2} Gleichstromwiderstandspriifung

Taschenprufer
Whdersiandswert der Priméarwicklung
Widerstandswert der Sekundérwicklung

Taschenpriifer oder gleichwertigen Wider-
standsmesser verwenden, um Widerstand
und Durchgang der Primdr- und Sekundéar-
spulenwicklung zu bestimmen. (Biid 6-4-10)

215



DT4008 Température

T DOTa00B Temperature _
Primary Coil Resistance )
1.028. £10% 20°¢
{Use {£2. x 1) Scale)
Secondary Coil Resistance
Resistance

(Use {£2. x 100) Scale}

\B.DKR. +10% | 20°C

Résistance du
bobinage primaire
{utiliser 'échelle
@ x )

1024 + 105 =

4.

Inspection C.D.{. unit
For checking the C.D.l. unit on DT400B use the
Yamaha C.D.1. tester and its instruction manual,

5. Wiring connections

a.
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The wiring between the magneto, C.D.l. unit,
and ignition ceil 'uses couplers to prevent any
wrong cennection,

When connecting the ground circuit and the
ignition coil, particular care should be taken,
If these are connected wrong, the C.D.l. unit
will become inoperative.

. Wiring Notes

1) Connection must be done accurately.

Special care is required for connection of the
ground circuit and ignition coil.

2} The C.D.1. unit and igniticn coil should be

" installed in the specified positions. If posi-
tion is to be changed, a dry and airy place
should be selected. Keep free from mud and
water.

3) To remove the rotor, be sure to use the rotor
puller {an accessofy tool). Avoid using a
hammer, or the rotor may be damaged.

4) Handle the C.D.l. unit with special care, If
you should drop it, the incorporated electro-
nic components will be damaged.

Reésistance du
bobinage secondaire
tuliiiser 'echelle
0= 100

6.0kil + 200 20°C

LT4008B Temperatur
Widerstand der
Primarwicklung 1.024 + 10% 20°C
{Beraich i = 1 benutzen)
Widaerstand der
Sekunddrwicklung 6.0k £ 20% 20°C
(Bargichi! » 100 benutzen}

4, Contrdle du bloc C.D.L
Pour la verification du blee C.D.I. de la DT4G0R,
utifiser le contrdleur C.D.I. Yamaha en suivant les
instructions de son manue! d’utilisation.
5. Raccordement des fils
a. Les fils entre la magnéto, le bloc C.D.I. ¢t 1a bobine
d'allumage sont munis de prises et de fiches qui per-
mettent d'éviter toute erreur de connexion. Faire
surtout attention a la connexion de la bobine d’allu-
mage et du circuit de masse: toute erreur dans cette
connexion risque de mettre le bloc C.D.1L hors d'u-
sage.
b. Notes concernant le raccordement des fils

1) Eviter toute erreur dans les connexions. Faire

surtout attention a la connexion du circuit de

masse et de la bobine d’allumage.

Installer le bloc C.D.L et la bobine d’allumage

aux emplacements spécifiés. Si, pour quelque

raisen que ce soit, on devait les changer de
place, choisit un endroit sec et bien aéré, a 'ab-
ri de la boue et de I'eau.

3) Pour le retrait du rotor, ne pas manquer d'em-
ployer Parrache-moyeu pour rotor (outil spé-
cial). Ne pas utiliser de marteau, sinor on ris-
que d'endommager le rotor.

4) Manipuler le bioc C.D.I. avec le plus grand
soin: si on le laisse tomber, on risque d'endom-
mager les élements électroniques qui y sont in-
corporés,

2

L)

4. Prafen der CDI-Einheit

Zur Prifung der CDI-Einheit fiir die DT400B ist
das CDI-Priifgerdt von Yamaha und die dazu-
gehdrige Anleitung zu benutzen.

5. Leitungsverbindungen

a. Zwischen dem Magnetziinder, der CDI-Einheit
und der Zindspule werden Kupplungsverbin-
dungsleitungen verwendet., um falsche
Anschlisse zu vermeiden. Wenn der Masse-
stromkreis und die Zindspule verbunden wer-
den, ist besondere Sorgfalt notwendig. Wenn
diese Verbindung falsch ist. ist die CDI-Einheit
nicht betriebsfahig.

b. Anmerkungen
1) Die Verbindungen miussen sorgféltig aus-

gefiibrt werden.

Bei der Verbindung der Zindspule mit dem

Massestromkreis ist besondere Sorgfalt not-

wendig.

Die CDI-Einhait und die Ziindspule sind an

den angegebenen Stellen einzubauen. Wenn

ihre Lage verdndert wird. mu® eine trockene
und luftige Stelle ausgewdhit werden. Diese

Bauteile massen von Schlamm und Wasser

frei gehalten werden.

Um den Rotor auszubauen, ist die Abziehvor-

richtung fir den Rotor {ein Zubehérwerkzeug)

zu verwenden, Die Benutzung eines Ham-
mers st zu vermeiden, andarenfails kann der

Rotor beschadigt werden,

Die CDI-Einheit ist mit besonderer Sorgfait

zu behandeln. Wenn sie herunterfallt, kdn-

nen die darin enthaitenen eiektronischen

Bauteile beschidigt werden.

2

-

3

_—
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C.D.l. (DT400B) Magnéto C.D.L (DT4008B)

CDI-Magnetziinder (DT400B)

S|k wn =

A

oo W

Flywheel assembly
C.D.4. charge coil
Lighting coit 41}
Lighting coil {2}
C.D.1. pulser coil
Backing plate

Yolant

Eobine de charge d'allumage
Bobine d'éclairage {1)
Bobine d'éclairage {2}
Bobine d'impulsion

Stator

Schwungrademhent
CDI-Ladespule
Beleuchtungsspule (1}
Beleuchtungsspule [2)
CDH-Impulsgeberspule
Stutzplatte

Fig. 6-4-11
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6-5. Spark plug

The life of a spark plug and its discoloring vary
according to the habits of the rider. At each periodic
inspection, replace burned or fouled plugs with
suitable ones determined by the color and condition
of the bad plugs.

One machine may be ridden only in urban areas at
low speeds, whereas another may be ridden for hours
at high speeds, so confirm what the present plugs
indicate by asking the rider how long and how fast he
rides, and recommend a hot, standard or cold plug
type accordingly. It is actually economical to install
new plugs often since it will tend to keep the engine
in good condition and prevent excessive fuel con-
sumption,

A. How to "read” spark plug {condition)

1. Best . . . When the porcelain around the center
electrode is a light tan color. {Fig. 6-5-1}

2, If the electrodes and porcelain are black and
somewhat oily, replace the plug with a hotter-
type for low speed riding. (Fig, 6-5-2}
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6-5. Bougie

La longévité d’une bougie et I'aspect qu'elle présente dé-
pendent en grande partie des habitudes du pilote. Lors de
chaque contrdle périodique, changer la bougie si elie est
grillée ou encrassée, en basant le choix de la nouvelle bou-
gie sur interprétation de la couleur et de I'état de la bou-
gie défectueuse. Confirmer le diagnostic en demandant
au client s’il roule surtout en ville 4 petite vitesse, ou au
contraire a grande vitesse sur de longs parcours. Suivant
le cas, lui consciller une bougie chaude, standard ou
froide. Il est économique de changer souvent la bougie,
car cela contribue 4 maintenir le moteur en bon état de
marche et a limiter la consommation d’essence.

A. Interprétation de I'aspect de la bougie

1. Aspect normal. . . .. Lisolant porcelaine présente
une couleur brun-chocolat autour de I'électrode cen-
trale. (Fig. 6-5-1)

2. Si les électrodes et la porcelaine sont noires et gras-
ses, remplacer la bougie par une bougie plus chaude
pour le pilotage a petite vitesse. (Fig, 6-5-2}

6-5. Ziindkerze

Die Lebensdauer einer Ziindkerze und ihre Farbverin-
derung weichen entsprechend den Gewohnheiten des
Fahrers veneinander ab. Bei jeder regelmaRigen War-
tung sind verbrannte oder verruiite 2dndkerzen, ent-
sprechend der Farbe und dem Zustand der schlechten
Zindkerze, durch geeignete zu ersetzen.

Eine Maschine wird vielleicht nur in geschlossenen
Ortschaften mit niedrigen Geschwindigkeiten gefah-
ren., wihrend eine andere stundeniang mit hohen
Geschwindigkeiten gefahren wird. So ist der Kerzen-
zustand durch Fragen des Fahrers zu bestétigen. wie
lange und schnell er féhrt und entsprechend eine hei-
Re, normale oder kalte Ziindkerze zu empfehlen. Es ist
tatsachlich wirtschaftlich, die Zindkerze oft zu er-
neuern, denn dadurch wird der Motor in gutem Zu-
stand gehalten und ein zu hoher Kraftstoffverbrauch
wird vermieden.

A. Beurteilung der Ziindkerze {Zustand)

1. Bestzustand. . . . . Wenn der Kerzenstein um die
Mittelelektrode herum eine hellbraune Farbe hat.
{Bild 6-5-1}

2. Wenn die Elektroden und der Kerzenstein sch-
warz und teilweise Glig sind, st die Zindkerze
durch eine heiRere fir Fahren mit niedrigen
Geschwindigkeiten zu ersetzen. {Bild 6-5-2)




3. If the porcelain is burned white and/or the 3. Sile cone central est clair et cendré, et les électrodes 3. Wenn der Kerzenstein weiigebrannt ist und die
electrodes are partially burned away, replace the legérement perlées, remplacer la bougie par une Elektroden teilweise weggebrannt sind, ist die
plug with a colder-type for high speed riding. bougie plus froide pour le pilotage a grande vitesse, Zundkerze durch eine kiltere fiir Fahren mit ho-
{Fig. 6-5-3) (Fig. 6-5-3) hen Geschwindigkeiten zu ersetzen. {Bild 6-5-3}

B. Inspection B. Entretien B. Prifung
Instruct the rider to: Donner au client les conseils suivants: Es ist dem Fahrer zu empfehien:

1. Inspect and clean the spark plug at least once per 1. Examiner et nettoyer la bougie au moins une fois par 1. Zindkerze mindestens einmal im Monat oder alle
month or every 500 ~ 1,000 kms. mois, soit tous les 500 ~ 1.000 kms. 500 bis 1.000 km reinigen.

2. Clean the electrodes of carbon and adjust the 2. Décrasser les électrodes, et régler leur écartement, 2. Elektroden von Oikohleriickstinden séubern und
electrode gap. 3. Lors du remplacement, avoir soin d’installer une Elektrodenabstand berichtigen.

3. Be sure to use the proper reach plug as replace- bougie avec culot fileté de longueur correcte, pour 3. Beim Auswechsein ist eine Zindkerze mit der
ment to avoid overheating, fouling or piston eviter la surchaufTe, 'encrassement et les dommages richtigen Einschraubldnge zu verwenden, um zu
damage, au piston, groBe Erwdrmung, VerruBen oder Kolbenschaden

zu vermeiden.

\ Madel Modéle Moxell

T DT2508 DT400B DT2508 DT4008 DT2508 DT4008

Spark Plug Type B-8ES B-OES Type de bougie B-RES B-SES Art der Zindkerze 8-8ES B-9ES

Spark Plug Gap 0.5 ~0.6 mm. ; 05 ~ 0.6 mm. Ecartement des électrodes 3,5 ~ 0,6 mm 0,5 ~ 0,6 mm Elektrodenabstand 05~ 08mm 0.5 ~0.6mm

1. Proper reach L.
2, Insufficient reach 2.

Culot correct 1. Richtige Einschraublinge
Culot trop court 2. Unzureichende Einschraublange

Fig. 6-5-4
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6-6. Charging system

A. Description

The charging system consists of the flywheel, the
charging/lighting coil, rectifier and battery. Alter
rating current from the charging/lighting coil flows to
the headlight, meter lights, high beam indicator and,
also, to the rectifier where it is converted to direct
current for charging the battery. So long as all
electrical load items are installed and working
properly, the system does not require a regulator.
This is due to the fact that as engine r.p.m. in-
creases, frequency increases, lighting/charging coil
impedance (resistance} increases. This impedance
increase acts to control the output of the magneto.

Charging circuit
Circuit de charge
Ladestromkreis

6-6. Systéme de charge

A. Description

Le systéme de charge comprend le volant magnétique, la
bobine charge/éclairage, le redresseur et la batterie. Une
partie du courant alternatif fourni par la bobine charge/é-
clairage alimente directement le phare, les lampes de
compteurs et le témoin feu de route, tandis que le reste
parvient au redresseur, qui le transforme en courant con-
tinu pour la charge de la batterie. Tant que tous les récep-
teurs électriques spécifiés sont installés et fonctionnent
normalement, le systéme ne nécessite pas de régulateur de
tension. La raison en est que, 3 mesure que le régime de
rotation du moteur s’éléve, la fréquence du courant aug-
mente, et 'impédance de la bobine charge/éclairage (résis-
tance) augmente également. Cet accroissement de I'impé-
dance limite automatiquement le débit de la magnéto.

6-6. Ladeeinrichtung

A. Beschreibung

Die Ladeeinrichtung besteht aus dem Schwungrad,
der Lade/Beleuchtungsspule, dem Gleichrichter und
der Batterie. Von der Lade/Beleuchtungsspule fiiet
Wechselstrom zu dem Scheinwerfer, den MeRwerk-
lampen, der Fernlichtkontrollampe und auch zum
Gleichrichter, in welchem dieser in Gleichstrom zum
Aufladen der Batterie gleichgerichtet wird. Solange
alle elektrisch belasteten Teile eingebaut sind und
richtig arbeiten. ist in der Einrichtung kein Regler er-
forderlich. Das liegt daran, daR bei steigender Motor-
drehzahl! die Frequenz und die Impedanz (Widerstand}
der Beleuchtungs/Ladespule steigt. Die hohere Impe-
danz regelt die Ausgangsleistung des Magnetziinders.

AC circuit
Circuit CA
Wechselstrom-Stromkreis

DC circuit
Circuit CC
Gleichstrom-Stromkreis
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1. Flywheel magneto 11. Tail/stoplight

2. Silicon rectifier 12. Flasher relay

3. Fuse 13. Flasher switch

4. Battery 14. Flasher indicator

5. Main switch 15. Flasher lights

6. Horn 16. Meter lamp

7. Horn switch 17. Headlight

8. Headlight switch 18. High beam indication
9. Stoplight switch (front) 19. Dimmer switch
10. Stoplight switch (left)

1. Volant magnétique 11. Feu AR/Stop

2. Redresseur au silicium 12. Relais des clignoteurs

3. Fusible 13. Commande des clignoteurs
4. Batterie 14, Témoin clignoteurs

5. Contacteur a clé 15. Clignoteurs

6. Avertisseur 16. Lampe de compteur

7. Poussoir d’avertisseur 17. Phare

8. Interrupteur de phare 18. Témoin feu de route

9. Contacteur stop AV 19. Commutateur route/code
10. Contacteur stop AR

1. Schwungmagnetzinder 11 Brems/Schlu8leuchte
2 Sihziumgleichrichter 12. Blinkerrelais

3 Sicherung 13. Blinkerschalter

4 Batterie 14. Blinkerkontrollampe

5. Hauptschalter 15 Blinkleuchten

6. Hupe 16. MeRwerkiampen

7 Hupenschalter 17. Scheinwerfer

8. Scheinwerferschalter 18 Fernlichtkontrollampe
9 Bremsleuchtenschalter (vorn} 19 Abblendschalter
10. Bremsleuchtenschalter (hinten)




Fig. 6-6-2

Charging output test B. Contrile du débit de charge B. Prifung der Ladeseinrichtung
. Raise seat and locate battery connections. 1. Lever la selle, et repérer les connexions de la batterie. t. Sitz anheben und Lage der Batterieverbindungen
. Connect "Electro Tester’” as shown. {Fig. 6-6-2} 2. Raccorder PElectrotesteur comme indiqué. (Fig. bestimmen.
. Turn ignition switch to ON (daytime} position, 6-6-2) 2. Elektrotester, wie gezeigt, anschlieen. {Bild 6-6-
start engine and note voltage and amperage 3. Mettre le contact (position de jour), mettre le moteur 2)
readings at r.p.m.’s specified below. en marche, et mesurer la tension et I'iniensité corres- 3. Zindschalter auf ON (Tagfahrt) drehen, Motor an-
. Switch to nighttime {lights on) and note voltage pondant aux régimes spécifiés ci-dessous. werfen und Spannungs- und Stromstirkeanzeige
and amperage readings at specified r.p.m.’s. 4. Tourner la clé de contact 4 la position de nuit (tous bei den nachfolgend angegebenen Drehzahlen
feux allumés), et mesurer la tension et Pintensité cor- beachten.
respondant aux régimes spécifiés aux tableaux sui- 4. Nun auf Nachtfahrt {Beleuchtung eingeschaltet)
vants. umschalten und Anzeige bei den angegebenen
Motardrehzahlen beachten.
Voltage ) Tension Spannung
R.P.M, e e e Regime Drehzahl
Daytime Nighttime Jour Nuit Tagfahrt Nachtfahrt
8.5 V. (DT2E0B) 7.0 V. (DT2508) R,5V (DT250B} 7,0V (DT250B) . 8.5V (DT250R} 7.0V {DT250B)
2,000 . 2.000 2.00
SHere.m 7.0 V. (DT4008) | 7.0 V. (DT400B! tr/ma 7,0V (DT400B) 7,0 (DT400B) 0 U/wmin 7.0V (DT400B) 7.0V {DT400B}
85V 80V. 8.5V 8,0v 8.5V 8.0v
8,000 r.p.m. : 8000t ! . '
s {DT250B/DT4008) |(DT2508/DT4008) r/mn (DT250B/DT400B) | (DT250B/DT4008) BOOOU/mIn | hro508/DT400B) | (DT250B/DT400B)
Amperage Intensité Stromstirks
R.P.M. -— - —] Regime Drehzahl
Daytime MNighttime Tour Nuit Tagfahrt Nachtfahrt
18¥06A. 0702 A, 180,54 0,7+0,3A o 1.8+0,5A 0.7+0.3A
.p.m. 2 T VI 2.000 U =
2000 ep-m- |\ ro50B/DT4008) | (DTZ50B/DT400B) 000tw/mn |\ Tos0R/DT400B) | (DT250B/DT400B) QO U/MIN 1 oro50B/DT4008) |  (DT250B/4008)
27105A. 15%0.3A. 2,740,5A (DT250B) | 1,540,3A (DT250B) 2.7+0.6A {DT250B) | 1.5+0.3A (DT250B)
£.000 tr/mn B.000 U/mn
8000 rp.m {DT250B) {DT250B) 3,040,5A (DT400B) | 1,340,5A (DT400B) 3,0+0,6A (DT400B) | 1,3+0.5A (DT400B}
A r-p.m. 3.0£0.5A. 13+05 A,
{DTAG0B) [DT400B}
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C.
1.

s

1. Redresseur au silicium
2. Contrdleur de poche

1. Siliziumgleichrichter 3
2. Taschenprifer 4.

. Silicon rectifier 3.
2. Pocket tester 4.

Checking silicon rectifier

Checking with normal connectin using Yamaha
Pocket Tester:

Connect the tester's red lead (+) to the silicon
rectifier’s red lead, and connect the tester’s black
lead {—} to the rectifier’s white lead. {Fig. 6-6-3)
Checking with reversed connection using Yamaha
Pocket Tester:

Reverse the tester leads. {Fig. 6-6-3)

Caution:

The silicon rectifier can be damaged, if subject to
overcharging. Special care should be taken to
avoid a short circuit and/or incorrect connection
of the positive and negative feads at the battery.
Never connect the rectifier directly to the
battery to make a continuity check.

Note:

This rectifier test must be checked both normal
and reversed connections.

Checking with normal connection

-

Coentrdle avec connexions normales
Contrdle avec connexions inversées

£

Priferr mit norrmalen Verbindungen

Set the tester on the ’Resistance’”
Régler le controleur sur “Résistance™
Tester auf “Widerstand” einstellen
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C. Contrdle du redresseur au silicium

1. Contrdle avec connexions normales, 4 Vaide du

Contrdleur de Poche Yamaha:

Raccorder le fil rouge (+) du contrdleur a la borne
rouge du contrdleur au silicium, et son fil noir {—) a
la borne blanche du redressenr. (Fig. 6-6-3)

. Contrdle avec connexions inversées, a l'aide du

C.

Priiffung des Siliziumgleichrichters

1. Prifen mit normaler Verbindung unter Benutzung

des Yamabha-Taschenprifers:

Rote Leitung {+} des Prifers mit der roten Lei-
tung des Siliziumgleichrichters und die schwarze
Leitung {—) des Priifers mit der weiffen Leitung
des Gleichrichters verbinden. (Bild 6-6-3)

Checking with reversed connection

Priifen mit umgepolten Verbindungen.

Conirdilenr de Poche Yamaha: 2. Priifen mit umgepolten Verbindungen unter Be-
Inverser les connexions du contrdleur au redresseur. nutzung des Yamaha-Taschenpriifers:
(Fig. 6-6-3) Leitungen des Prifers umpclen. {Bild 6-6-3}
Attention: Achtung:
En cas de surcharge le redresseur au silicium risque Der Siliziumgleichrichter kann durch Uberlastung
d’étre endommagé. Eviter a tout prix les court-cir- beschidigt werden. Es ist sorgféltig vorzugehen,
cuits et d'inverser les connexions a la batterie (positif um einen KurzschluR und/oder einen falschen An-
au négatif et vice versa). Ne jamais brancher directe- schluf der positiven und negativen Leitung an die
ment le redresseur a la batterie en vue d’effectuer un Batterie zu vermeiden. Der Gleichrichter ist nie-
essai de continuité. mals unmittelbar an die Batterie anzuschlieRen,
N.B.: um eine Durchgangspriifung durchzufiihren.
L'essai du redresseur doit &tre répété plusicurs fois, Anmerkung:
avec connexions normales et inversées, Die Prifung des Gleichrichters mu mit normalen
und umgepolten Verbindungen durchgefiihrt
. werden.
Result Résultat Ergebnis
Gaod Replace Replace
Bon Remplacer Remplacer
Guter Zustand Ersetzen Ersetzen
Normal connections ./7\4
Connexi : K_\/
xions normales o) . 5 00
]
Sx 1000 x 10083 x 100
Normale Verbindungen o S o S o
Reversed connection
Connexions inversées Y_\/ ; \i_\/
O 00 o}
o
_ 1008 x 100 10068
Umgepolte Verbindungen Sx10 o S % Sx o
Fig. 6-6-4




6-7. Battery

The battery is a 6 V., 4 AH. unit that is the power
source for the horn, stoplight, neutral light, flasher
lights and taillight, Due to the fluctuating charging
rate at low engine speeds, the battery will lose its
charge if the horn, flashers, and stoplight are used
excessively at low engine speeds.

Battery charging begins at about 2,500 r,p.m. There-
fore, it is recommended to sustain engine r.p.m.’s at,
or aver 3,000 to maintain a proper battery charge,
Additionally, if the above components are used
excessively, battery water level should be checked
more frequently than normal as continuous charging
will dissipate the water,

A. Checking

1. If sulfation {white accumulations) occurs on
plates due to lack of battery electrolyte, the
battery should be replaced.

2. If the bottom of the cells are filled with corrosive
material falling off plates, the battery should be
replaced.

3. If the battery shows the following defects, it
should be replaced.

a, The voltage will not rise to a specific value even
after long hours charging.

b. No gassing occurs in any cell,

c. The 6 V. batiery requires a charging voltage of
more than 8.4 V., in order to supply a current
of 0.4A. for 10 hours.

6-7. Batterie

La batterie de 6V-4Ah alimente I"avertisseur, i¢ feu stop,
le témoin point mort, les clignoteurs et le feu arriére. A
cause des fluctuations du taux de charge a bas régime, la
batterie perdra sa charge en cas d’emplot abusif de 'aver-
tisseur, des clignoteurs et des freins {fen stop), surtout sile
moteur tourne a bas régime.

La batterie commence a charger a 2.500 ir/mn et, par
conséquent, il est préférable de rouler en maintenant au-
tant que possible le régime du moteur au-dessus de 3.000
tr/mn, afin de charger constamment la batterie. En cas
d'usage trés fréquent des accessoires mentionnés ci-dess-
us, vérifier le niveau de I'électrolyte plus souvent que d’ha-
habitude, car la charge constante de la batterie accélére
I’évaporation.

A. Vérification

. En cas de sulfatation (Présence d’'un dépét blanc sur
les plaques) due au manque d'électrolyte, remplacer
la batterie.

2. Sile fond des éléments est couvert d’un dépét de ma-
tiére corrosive détachée des plagques, remplacer la
batterie.

3. 1l faut également remplacer la batterie si ¢lle présente
les défauts suivants:

a. La tension aux bornes n’atteint pas la valeur spéci-

- fiée, méme aprés avoir charge la batteric pendant

trés longtemps.

b. Aucun bouillonnement ne se produit dans les élé-
ments.

¢. La batterie de 6V requiert un courant de charge de
plus de 8.4V pour étre capable de fournir un cou-
rant de 0,4A pendant 10 heures.

6-7. Batterie

Es wird eine Batterie 8V, 4Ah verwendet; sie ist die
Kraftquelle fir die Hupe, Bremsleuchte, Leerlaufanzei-
ge, die Blinkleuchten und die Schiuleuchte. Infalge
der schwankenden Ladungswerte bei niedrigen Mo-
tordrehzahlen verliert die Batterie ihre Ladung, wenn
die Hupe, die Blinkleuchten und die Bremsleuchte bei
niedrigen Motordrehzahlen {GbermidBig benutzt wer-
den.

Die Ladung der Batterie beginnt bei etwa 2.500 U/-
min. Es wird dashalb empfohlen, eine Motordrehzahl
von 3.000 U/min oder mehr aufrechizuerhalten, um
die Batterie in einem guten Ladezustand zu erhalten.
Wenn die cbigen Bauteile oft benutzt werden, ist au-
Berdem der Flussigkeitsstand der Batterie ofter als
normal zu prifen, weil durch die standige Ladung
Wasserverluste entstehen.

A. Prifung

1. Wenn an den Batterieplatten infolge Fiillsdure-
mangels Sulfatierung auftritt, die sich in weiGen
Ablagerungen zeigt, ist die Batterie zu ersetzen.

2. Wenn sich auf dem Boden der Zellen Korrosions-
material befindet, das sich von den Platten geldst
hat. ist die Batterie zu ersetzen.

3. Wenn die Batterie die folgenden Méngel aufweist,
ist sie zu ersetzen:

a. Die Spannung erreicht selbst nach vielen La-
dungsstunden nicht den vorgeschriebenen Wert.

b. Wahrend der Ladung entsteht keine Blasenbil-
dung.

c. Die BV-Batterie erfordert eine Ladungsspan-
nung von mehr ais 8,4V, um einen Strom von
0.4A je Stunde fir 10 Stunden zu liefern.
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B. Service life

The service life of a battery is usually 2 to 3 years,
but lack of care as described belaw will shorten the
life of the battery.

1. Negligence in keeping battery topped off with

B. Durée de vie

Une batterie dure normalement de 2 a 3 ans. Toutefois, si
on néglige les précautions suivantes, la baiterie risque de
durer beaucoup moins longtemps.

1. Corriger le niveau avec de I'eau distillée chaque fois

8. Lebensdauer

Die Lebensdauer einer Batterie betragt normalenveise
2 big 3 Jahre, jedoch verkirzt eine schlechte Wartung
die Lebensdauer der Batterie.

1. Die Batterie wird nicht mit destilliertern Wasser

distilled water que c'est nécessaire, aufgefilit.
2, Battery being lefi discharged. Ne jamais laisser la batterie longtemps déchargée, 2. Die Batterie wird in ungeladenem Zustand gelas-
3. Over-charging by rushing change. 3. Eviter de surcharger la batterie en la chargeant trop sen.
4, Freezing. rapidement. 3. Uberladung durch zu hohen Ladestrom.
5. Filling with water or sulfuric acid containin Protéger la batterie contre le gel. 4. Batterie friert ein.
impurities. 5. Ne jamais refaire le plein avec de 'eau ou de Pacide 5. Nachfullen von destilliertem Wasser oder Filllsgu-
6. Improper charging voltage/current on new sulfurique coutenant des impuretés. re, die Verunreinigungen enthalten.
battery. 6. Lorsqu'on charge une batterie neuve, la tension et 6. Ladespannung/Strom fir neue Batterie un-
Iintensité du courant de charge doivent étre confor- geeignet.
mes aux spécifications.
Battery BV. 4AH. Bauterie 6V, 4ah Batterie BV, 4Ah
Specific Gravity: 1.26 Electrolyte Densité: 1,26 Quantité: 160 cm’ Fiillsdure Dichte: 1,26 Menge: 160 ¢m’
Electrolyte

Quantity: 160c.c.

0.4 Amperes/25 hours

Initial charging current
18 eharging curren {New battery)

Courant de charge initiale 0,4A,25 heures (batterie neuve)

Anfangsiadestrom 0.4 Ampere/25 Stunden (neue Batterie}

0,4A,/10 heures (ou jusqu’a ce que

Courant de recharpe .
Y geharg la densité atteigne 1,26)

0.4 Ampere/ 10 Stunden

Aufladest i i
ufladestrom {oder bis Dichte 1.26 erreicht}

Q.4 Amperes/ 10 hours {or until

Re-charging current P
rging curren Specific gravity reaches 1.26)

Ajouter de l'cau distillee

Correction du niveau i R X . .
Jusqu’au repére de niveau maximum

Distilled water to Maximum

Re-fill fluid E
Level line
Re-fill period - Check once p.er month or morg
often as required
C. Storage

If the motorcycle is not used for a long time, remove
the battery and have it stored by a battery service
shop. The following instructions should be observed
by shops equipped with charger.

1. Recharge the battery.

2. Store the battery in a cool, dry place, and avoid

temperatures below 0°C. (32°F}.
3. Recharge the battery before re-installation,
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Une fois par mois ou plus souvent

Frequence des contréles L. s
si nécessaire

C. Stockage

Si la moto doit rester au repos pendant une longue pé-
riode, enlever la batterie, et ia confier 4 un garage équipé
pour la conservation des batteries. Si votre garage
posséde son propre chargeur de batterie, prendre les me-
sures suivantes:
1. Recharger la batterie
2. Conserver la batterie dans un lieu frais et sec, et de
température supérieure a 0°C.
3. Recharger la batterie avant de la remonter sur la
moto.

Destilliertes Wasser bis zur oberen

] allflassigkeit
achfulifiissig Standlinie nachfiiflen

) inmal imMonat oder Gfter,
Nachfillzeitabstand E rofer

falls erforderlich

C. Lagerung

Wenn ein Motorrad fir eine langere Zeit nicht benutzt
wird, ist die Batterie herauszunehmen und einer Batte-
riewerkstatt zur Wartung zu (bergeben. Die folgen-
den Anleitungen sind von einer Werkstatt, die mit ej-
nem Ladegerét ausgeristet ist, zu beachten.

1. Batterie aufladen.

2. Batternie an einem kihlen und trockenen Ort auf-
bewahren und Temperaturen unter 0°C vermei-
den.

3. Batterie vor dem Wiedereinbau in das Maotorrad
aufladen.



6-8. Lighting and signal systems

A, Description

The lighting system consisis of the lighting coil, horn,
headlight, taillight, stoplight, flasher lights, meter
lamps and the battery. The battery supplies power to
the harn, stoplight, neutral fight, taillight and flasher
lights, Lighting coils in the flywheel magneto supply
alternating current (A.C.) for the headlight, meter
lights, and for charging the battery through a silicon
rectifier diode.

Warning:

Use buibs of the correct capacity for the headlight,
meter lamp and high-beam indicator which are
directly connected to the flywheel magneto.

If large capacity bulbs are used, the voltage will drop,
giving a poor light. On the contrary, if smaller
capacity bulbs are used, the voltage will rise, shorten-
ing the life of bulbs.

When the headlight beam switch is operated to
change the beam from one to ancther, the headlight
is designed to keep both bulbs burning during the
change-over, This is to protect other light bulbs,
meter lamps, etc., from burning out as a result of
turning off the headlight, even temporarily. If one of
these light bulbs is burnt cut while the machine is
running, it will overload other bulbs and shorten their
service life.

Reduce engine speed and replace a burnt bulb as
quickly as possible.

6-8. Systémes d’éclairage et de signalisation

A. Description

Le systéme d’éclairage et de signalisation comprend {a bo-
bine d’éclairage, I'avertisseur, le phare, le feu arriére, le fen
stop, les clignoteurs, les lampes de comptenrs et la batte-
rie. L’avertisseur, le feu stop, le témoin point mort, le feu
arriére et les clignoteurs sont alimentés par la batterie,
tandis que les bobines d’éclairage du volant magnétique
alimentent en courant alternatif (C.A.) le phare, les lam-
pes de compteurs, et fournissent le courant de charge a la
batterie, par I'intermédiaire du redresseur (dicde au sili-
cium).

Attention:

Toujours utiliser des ampoules de capacité correcte pour
le phare, les lampes de compteurs et le témoin feu de
route, qui sont directement raccordés au volant magnéti-
que. Si on installe des ampoules de capacité excessive, la
tension sera insuffisante, et ’éclairage sera trop faible.
Par .contre, si on installe des ampoules de capacité insuffi-
sante, la tension sera excessive, et les ampoules ne dure-
ront guére. Le phare est congu de telle sorte que ses deux
filaments sont simultanément allumes au moment du pas-
sage du feu de route au feu croisement et vice-versa (com-
mutateur route/code). Ce dispositif empéche les autres
ampoules du systéme de griller, ce qui pourrait se pro-
duire ¢n cas d’extinction compléte méme momentance du
phare. Si une ampoule saute en cours de rouie, les autres
ampoules subissent une surtension qui raccourcit teur vie.
Dans c¢e cas, conduire 3 vitesse moderée, et remplacer
I'ampoule grillée dés que possible.

6-8. Beleuchtungs- und
Anzeigeeinrichtung

A. Beschreibung

Die Beleuchtungseinrichtung besteht aus der Beleuch-
tungsspule, Hupe., dem Scheinwerfer, der Schluik-
leuchte, Bremsleuchte, den Blinkleuchten, Meligerdte-
lampen und der Batterie. Die Batterie liefert den
Kraftstrom fir die Hupe, Bremsleuchte, Leeriaufanzei-
gelampe, SchiuBieuchte und fiir die Blinkieuchten.
Die Beleuchtungsspulen im Schwungmagnetziinder
liefern Wechselstrom fiir den Scheinwerfer, die MeR-
geridtelampen und zur Ladung der Batterie (ber eine
Siliziumgleichrichteriode.

Warnung:

Fir den Scheinwerfer, die Meligerdtelampen und die
Fernlichtkontrollampe sind die richtigen Kapazitaten
einzuhalten, denn diese Lampen sind unmittelbar mit
dem Schwungrnagnetzlinder verbunden. Wenn Glih-
birngn mit zu grofer Kapazitdt verwendet werden,
sinkt die Spannung und das Licht wird schwiacher.
Wenn dagegen Glihbirnen mit zu kleiner Kapazitat
verwendet werden, steigt die Spannung und verkiirzt
somit die Lebensdauer der Glithbirnan. Wenn der Ab-
blendschahter bediet wird, um wvon Ferniicht auf Ab-
blendlicht zu schalten oder umgekehrt, brennen wiéh-
rend der Umschaltzeit beide Bimen. Dieses Verfahran
wird angewendet, um die anderen Beleuchtungslam-
pen. Melgerdtelampen usw. vor ginem Durchbrennen
zu schdtzen, das eintreten kann, wenn der Scheinwer-
fer. auch wenn es nur sehr kurzzeitig ist, abgeschaitet
wird. Wenn eine dieser Beleuchtungsbirnen wihrend
der Fahrt durchbrennt, werden die anderen Glihbirnen
Uberlastet. und ihre Lebensdauer wird dadurch
verkiirzt. Deshalb ist in diesem Fall die Motordrehzahl
zu verringern und die durchgebrannte Glihbirne so
schnell wie moglich durch eine neue zu ersetzen.
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B. Lighting:tests and checks — A.C. circuit

1. A.C. Circuit Output Test
With all A.C. lights in operation the circuit will
be balanced and the voltage will be the same at
all points at & given r.p.m.

a. Switch Pocket Tester to "AC20V" position.

b. Connect positive {+) test lead to vellow connec-
tion and negative (—) test lead to a good
ground. {Fig. §-8-1)

¢. Start engine, turn on lights and check voltage at
each engine speed in table below.

If measured voltage is too high or tao low, check
for bad connections, damaged wires, burned out
bulbs or bulb capacities are too large throughout
the A.C. lighting circuit,

a

b.

Contrdles et essais — Circuit C.A.

Contréle de la tension dans le circuit C.A.

Toutes les lampes alimentées par C.A. étant al-
lumées, le circnit est équilibra, €, 4 un régime donné,
la tension sera la méme en tous les points du circuit.

. Régler le contrbleur de poche sur T'échelle “AC

20V™,

Raccorder le fil positif (+) du contréleur a la borne
du fil jaune, et mettre son fil négatif (—) a la masse
sur le moteur. (Fig. 6-8-1)

Mettre le moteur en marche, allumer les lampes, et
mesurer les tensions correspondant aux régimes in-
diqués au tableau ci-aprés.

S5i les tensions mesurées sont trop élevées ou trop
basses, vérifier I'ensemble du circuit d'éclairage
C.A., pour voir s'il n'y a pas un mauvais contact,
des fils endommagés ou des ampoules grillées ou de
capacité incorrecte.

Engine R.P.I. Voltage
2,500 rp.m. 5.5 V. ALC, or More
8,000 r.p.m, 80 V.AC. or More

Mote:

This voltage test can be made at any peint
throughout the A.C. lighting circuit and the
readings should be the same as specified above.
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Régime du moteur Tension (C.A.)
2.500 tr/mn Aumoins 5,5V
B.000 tr/mn Au moins 80V

N.B.:

On peut mesurer la tension en n’importe quel point
du circuit C.A. d’éclairage: les tensions mesurées
doivent toujours étre conformes aux valeurs indi-
quées ci-dessus.

Baleuchtungspriffungen —
Wechselstrom-Stromkreis

. Ausgangspriifung des WS-Stromkreises

Wenn zlle Waechselstromlampen eingeschaltet
sind, ist der Stromkreis ausgeglichen und die
Spannung ist bei einer gegebenen Drehzahl an al-
len Punkten gleich,

a. Taschenprifer auf .AC 20V" schalten.
b. Positive {+) Leitung des Priifers an gelbe Ver-

bindung anschlieffen und negative {—} Leitung
des Priifers an eine einwandfreie Masse legen.
{Bild 6-8-1)

. Motor anwerfen, Beleuchtung einschalten und

Spannung bei den in folgender Tabelle angege-
benen Motordrehzahlen prifen.

Wenn die gemessene Spannung zu hoch oder zu
niedrig ist, auf schlechte Verbindungen, beschéa-
digte Leitungen und durchgebrannte Birnen pri-
fen oder aber die Kapazitdten der Glihbirnen
sind im ganzen W3-Stromkreis zu grofi.

Motordrehzahl Spannung

2 500 U/ mun 5 BV Wechselstrom ader mehr

2 000 U/ min 8.0V Wechselstrom oder mehr
Amnerkung:

Diese Spannungsmessung kann an jedern Punkt
im W5-Beleuchtungsstromkreis vorgenommen
werden und die Anzeigen miissen iberall die
ocben angegebenen Werte haben.



2. Lighting Coil Resistance Check
1T voltage is incorrect in A.C. lighting circuit,
check the resistance of the yellow wire windings
of the tighting coil.
a. Switch Packet Tester to “2. x 1" position and
zero meter,
b. Connect positive {+) test lead to yellow, green
and green-red wire from magneto and negative
{—) test lead to a good ground on engine. Read
the resistance on ohms scale. {Fig. 6-8-2)

2. Contrdle de la résistance de bobine d’éclairage:
Si ta tension est incorrecte dans le civcuit C.A. d%-
clairage, mesuré la résistance du bobinage de bobine
d’éclairage en rapport avec le fil jaune,

a. Reégler fe Contréleur de Poche sur Péchefle “Q x
17, et régler le zéro de Pappareil.

b. Raccorder successivement le fil positif (+) du
contrdleur aux fils jaune, vert et vert-rouge en pro-
venance du volant magnétique, le fil négatif (—) de
Pappareil étant convenablement mis & la masse sur
le moteur. Mesurer les résistances correspondan-
tes. (Fig. 6-8-2)

2. Widerstandspriifung der Beleuchtungsspule
Wenn die Spannung im WS-
Beleuchtungsstromkreis falsche Werte hat, ist der
Widerstand der gelben Wicklung der Beleuch-
tungsspule zu messen.

a. Taschenprifer auf “Q x 17 stellen und Prifer
auf Null stellen.

b. Positive {+) Leitung des Priifers an gelbe, grilne
und griin-rote Leitung vom Magnetziinder ver-
binden und negative { —} Leitung des Pritfers am
Motor an einwandfreie Masse legen. Wider-
stand auf der Ohmskala ablesen. (Bild 6-8-2}

o\

\ !
TAMARA

\

Lighting Coil Resistance Résistance de bobine d’éclairage Widerstand der Beleuchtungsspule
DT250(8) DTA00{B) DT250(B) DT400(B) DT250(8) DT400(B)
L_.__W_J ——et
Graund to 0.25Q * 10% 0.2302 * 10% Entre le fil jaune | 0,256 +10% 0230+ 10% Vervindung mit 0,255 * 0% 0,232 % 10%
Yellow Leads at 20°C at 20°C et la masse 320°C 4 20°C gelber Leitung bei 20 C bei 20 C
S St
Ground to 0.35¢ ¥ 10% 0.540 £ 10% Entre Ye i} vert/ 0,350 £10% 0,540 £ 10% Verbindung mit 0,359 % 10% 0.549°i 10%
Green/Red Leads | at 20°C at 20°C rouge et la masse | & 20°C 4 20°C griinfroter Leitung |  bei 20°C bei 20°C
Ground to 2100 +10% 1730 2 10% Entre le fil vert 2,100 £ 10% 1,730 +10% Verbindung mit 2,100 *10% 1,730 £ 10%
Green Leads at 20°C at 20°C et la masse 320°C 3 20°C griiner Leitung ;_bei 20°C bei 20°C
| Pen
D )
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3. ¥ A.C. lighting circuit components check out

properly but circuit voltage is still excessive, go to
charging circuit checks {Sec. 6-6).
The two circuits share a common source coil.
If voltage is low in charging circuit due to a
defective battery, rectifier or connection, voltage
will be too high in lighting ¢circuit.

C. Lighting tests and checks — D.C. circuit

The 6 V. battery provides power for operation of the
horn, taillight, stoplight, neutral light and flasher
lights. 1f none of the above operate, always check
battery voltage before proceeding further. Low
battery voltage indicates either a faulty battery, low
battery water, or a defective charging system. See
Section 6-5 ~ 6-6, Charging Systern, for checks of
battery and charging system.
1. Horn does not work.
a. Check for +6 V. on brown wire to horn.
b. Check for good grounding of horn (pink wire)
when horn button is pressed.
2. Stoplight does not work,
a. Replace bulb.
b. Check for 8 V. on yellow wire to stoplight.
¢. Check for 8V, on brown wire to each stop
switch {front brake and rear brake switches}.
d. Check for ground on black wire to tail /stoplight
assembly.
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3. Si, bien que tous les éléments du circuit C.A. d’éclai-
rage soient en bon état, la’tension est quand méme
excessive dans ce circuit, il faudra contrdler le circuit
de charge (Section 6-6). Les deux circuits sont en ef-
fet alimentés par la méme bobine: une tension exces-
sive dans le circuit d’éclairage peut donc résulter
d'une tension insuffisante dans le circuit de charge ré-
sultant d’une défectuosité dans la batterie, le redres-
Seur ou ies connexions.

C. Contréles et essais — Circuit C.C.

La batterie de 6V alimente I'avertisseur, le fen arriére, le
feu stop, le témoin point mort et les clignoteurs. Si aucun
de ces accessoires ne fonctionne, toujours commencer par
verifier la tension aux bornes de la batterie. Une tension
de batteric trop basse résulte, soit d*un défaut de la batte-
rie elle-méme, soit d’un niveau d’électrolyte trop bas, soit
d’un défaut au systéme de charge, Pour le contrdle de la
batterie et du systéme de charge, se référer aux sections
6-5 et 6-6.
1. L'avertisseur ne fonctionne pas.

a. Vérifier si la tension vaut bien 6V dans le fil brun
aboutissant a l'avertisseur.

b. Vérifier si I'avertisseur est bien 4 la masse (fil rose)
lorsqu’on presse le poussoir d’avertisseur.

2. Le feu stop ne fonctionne pas.

a. Changer 'ampoule,

b. Vérifier si la tension vaut bien 6V dans le fil jaune
aboutissant au feu stop.

c. Verifier si la tension vaut bien 6V dans les fils bruns
en provenance des deux contacteurs stop (freins
avant et arriére).

d. Vérifier si le fil noir en provenance de ’ensemble
feu AR/Stop est bien & la masse.

3. Wenn die Bauteile des WS-Beleuchtungs-
stromkreises einwandfrei sind, die Spannung des
Stromkreises jedoch noch zu hoch ist, mui der
Ladestromkreis geprift werden {siehe 6-6}. Die
beiden Stromkreise haben eine gemeinsame
Quellenspule. Wenn die Spannung im Lade-
stromkreis infolge einer schadhaften Batterie,
Verbindung oder eines schadhaften Gleichrichters
zu niedrig ist, herrscht im Beleuchtungsstromkreis
eine zu hohe Spannung.

C. Beleuchtungspriifungen — Gleichstrom-
Stromkreis

Die 6V-Batterie liefert den Kraftstrom fiir die Hupe,
Bremsleuchte und die Blinkleuchten. Falls keines die-
ser genannten Bauteile arbeitet, ist immer zundchst
die Batteriespannung zu priifen ehe andere Prifungen
vorgenommen werden. Eine niedrige Batteriespan-
nung bedeutet entweder eine schadhafte Batterie, zu
wenig Batterieflissigkeit oder eine fehlerhafte La-
deeinrichtung. Priifungen der Batterie und der La-
deeinrichtung sind in Punkt 6-5 ~ 6&-6, Ladeeinrich-
tung beschrieben.
1. Die Hupe arbeitet picht,

a. Braune Leitung zur Hupe auf +B V prifen.

b. Hupe auf einwandfreien Masseanschlu priifen
{rosa Leitung). wenn der Hupenknopf gedriickt
ist.

2. Die Bremsleuchte ieuchtet nicht auf.

a. Glithbirne auswechsein.

b. Gelbe Leitung 2zur Bremsiauchte auf 6V priifen.

c. Braune Leitung 2y beiden Bremsschaltern
{(Vorderrad- und Hinterradbremse) auf 6V prii-
fen.

d. Schwarze Leitung zur Schiu/Bremsleuchte auf
Masseanschlul priifen,



3. Die SchluRleuchte leuchtet nicht auf.
a. Glihbirme auswechseln.
b. Blaue Leitung auf 6V prifen.
c. Schwarze Leitung zur SchluB/Bremsleuchte auf
Masseanschlu® priifen.
4. Die Blinkleuchten blinken nicht.
a. Glihbirne auswechseln.
b. Rechter Stromkreis

3. Le feu arriére ne fonctionne pas.
a. Changer 'ampoule.
b. Vérifier si la tension vaut bien 6V dans le fil bleu.
c. Vérifier si le fil noir en provenance de I'ensemble

3. Taillight does not work,
a. Replace bulb,
b. Check for 6 V. on blue wire.
c. Check for ground on black wire to tail/stop-
light assembly. feu AR/Stop est bien 4 la masse.
4. Flasherlight(s) do not work, 4. Les clignoteurs {ou un clignoteur} ne fonctionnent
a. Replace bulb, pas.
b. Right Circuit, a. Changer ["ampoule {ou les ampoules).

1} Check for +6 V. on dark green wire to light.

2} Check for ground on black wire to light
assembly,

. Left Circuit

1) Check for +6 V. on dark brown wire to light.

2) Check for ground on black wire to light
assembly.

. Right and Left Circuits do not work.

1} Check for +6VY. on brown wire to flasher
flasher switch on left handlebar.

2) Check for +BY. on brown wire to flasher
relay.

3} Replace flasher relay.

4) Replace flasher switch.

b.

Circuit de droite.

1} Vérifier si la tension vaut bien 6V dans le fil vert
foncé aboutissant aux clignoteurs.

2} Vérifier si le fil noir en provenance des cligno-
teurs est bien 4 la masse.

Circuit de gauche.

1} Verifier si la tension vaut bien 6V dans le fil
brun foncé aboutissant aux clignoteurs.

2) Vérifier si le fil noir en provenance des cligno-
teurs est bien a la masse.

Ni le circuit de droite, ni le circuit de gauche ne

fonctionnent.

1) Vérifier si la tension vaut bien 6V dans le fil
brun/blanc en provenance de la commande des
clignoteurs (cdté pauche du guidon).

2} Verifier si la tension vaut bien 6V dans fe i
brun aboutissant au relais des clignoteurs.

3} Remplacer le relais des clignoteurs.

4} Remplacer le commutateur de commande des
clignoteurs.

1} Dunkelgriine Leitung zur Leuchte auf + 6Y
prifen.

2} Schwarze Leitung zur Leuchte auf Massean-
schlu@ prifen. '

. Linker Stromkreis

1} Dunkeibraune Lettung zur Leuchte auf 6V
prifen.

2) Schwarze Leitung zur Leuchte auf Massean-
schlu prifen.

. Rechter und linker Schaltkreis arbeiten nicht.

1} Braun/weifle Leitung zum Blinkerschalter
links an der Lenkstange auf 46V prifen.

2) Braune Leitung zum Blinkerrelais auf - 6V
prifen.

3} Biinkerrelais auswechsein.

4} Blinkerschalter auswechsein.

229



D. Flasher relay and horn D. Relais des clignotenrs et avertisseur D. Blinkerrelais und Hupe

1. Flasher relay ' 1. Relais des clignoteurs. 1. Blinkerrelais
The flasher relay is employed 6 V., condenser C’est un relais 4 condensateur fonctionnant sur 6V. Das Blinkerrelais ist eine Kondensatorausfihrung
type. {Fig. 6-8-3) (Fig. 6-8-3) mit einer Betriebsspannung vorr 6V, {Bild 6-8-3}
2. Homn . 2. Avertisseur. 2. Hupe
The horn is a 6 V., flat type, and has a tone C’est un appareil de 6V, du type plat, muni a Tarriére - Die Hupe ist von flacher Bauart mit einer Be-
volume adjusting screw on its back. (Fig. 6-8-4) d’une vis permettant de régler la tonalité. (Fig. 6-8-4) triebsspannung von BY; sie hat eine Lautstar-

keeinstellung auf der Rickseite. (Bild 6-8-4}

= Flasher relay )
B Relais des clignoteurs
= Blinkerrelais
= 5 r I .
£ ;‘ = H Flasher switch
§ &5 Cormmulateur des clignoteurs
o 3 vg Blinkerschalter
EE ST 9] p
23T bl
D ' A
O " ST Mo 1. Adjusting screw
: g U b . 1. Vis dc réglage
) Flasher indicatar light 1 .
b Témoin clignoteurs . Einstellschraube
cr""’) Blinkeranzeigelampe
| |
p— | |
— g b
— ___.--"'- '
——— (
oL :
= !
EEE ! ZZZZ . -
02 o .
- Flasher light
& - - Clignotcur
Blinkleuchten- _
77 77 7777
Fig. 6-8-3 ’ Fig. 6-8-4

230



WLNDM AW~

DT250B

F.W.M,
gnition cail
Spark plug

Kill switch
Engine stop switch
Lighting switch
Fuse

Main switch
Heorn

Horn button
Meter lamp
Dimmaer switch
Low beam

Y Y /W
G 7R L0y O G R W - R g~
B 8 ® @ @ Br
P
@ i__@ @ X
'I' Night ] Day
Br L/R
] )
DD @ ®
17Wx4
14. High beam 1. Volant magnétique 14, Feu de route T. Schwungmagnetziinder 14,
15. High beam indicator 2. Bobing d’allurnage 15. Témoin feu de route 2. Zindspule 15.
18. Rear stop switch 3. Hougie i6. Contactevr stop AR 3. Zindkerze 16,
17. Front stop-switch 4. Coupe-circuit de séeurité 17. Contacteur stop AV 4. Motorabschalter 17.
18, Tail larmp- 5. Contacteur a clé 18. Feu arridre 5, Haupts‘:hﬂlte'r 18.
19, Stop'lamp 6. Interrupteur d'éclairage 19. Feu stop 6. Beleuchtungsschalter 19
20. Flasker relay 7. Easible 20 Relais des clignoteurs 7. Sicherung ' 20
21. Flasher indicator 8. Contacteur principal 21. Témoin clignoteurs 8. Hauptschalter 21
22. Ftasher lamp 9. Avertisseur 22. Clignotéur 9. Hupe 22.
23. Flasherswitch 16. Poussoir d’avertisseur 23. Commande des clignoteurs 10.  Hupénknapf 23
24. Battery 11. Lampe de campteur 24. Barteric 11, MeRgeritelampen 24
25. Silicon rectifier 12, Commutateur route/code 25, Redresseur au silicium 12. Abblendschalter - 25
‘ 13. Feu de croisement 13. Abblendlicht
Fig. 6-85

Fernlicht
Fernlichtkontrollampe
Hinterer Bremsschalter
Vorderer Bremsschalter
Schlufileuchte
Bremsleuchte
Blinkerralais
Blinkeranzeigelampe
Blinklevshten
Biinkerschalter

Batterie
SHiziurmglaichrichter
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C.0.L, unit
F.W.M,

Ignition coil
Spark plug
Engine stop switch
Main switch
Lighting switch
Fuse

Harn

10. Horn button
1t. Meter lamp

12. Low bheam

13. Dimmer switch

CENOU A LN

232

DT400B

bl
Night ] b Day
Y
L
L/R
q
T
14. High beam 1. Bloc C.D.I. 14, Feu de route 1. CDi-Einheit
15. High beam indicator 2. Volant magnétique 15. Témein feu de route 2 Schwungmagnetziinder
16. Rear stop switch 1. Bobine d'allumage 16. Contacteur stop AR 3. Zindspule
17. Front stop switch 4. Bougie 17. Contacteur stop AV 4. Ziindkerze
18. Taillight 5. Coupe-circuit de sécurite 18, Feu arriére ©. Motorabschalter
19. Stop lamp 6. Contacteur a clé 19. Feu stop 6. Hauptschalter
20. Flasher relay 7. Interruptenr d’éclairage 20. Relais des clignoteurs 7. Beleuchtungsschalter
21.  Flasher indicatar 8. Fusible 21. Témoin des cligholeurs 8. Sicherung
22, Flasher lamp 9. Avertisseur 22. Clignoteur 2. Hupe
23. Flagher switch 10. Poussoir d'avertisseur 23. Commande des clignotesrs 10. Sicherung
24. Battery il. Lampe de compteur 24. Raiterie 11. Meggeridtelampen
.25, Silicon rectifier 12. Feu de croisement 25. Redresseur au silicium 12, Abblendschalter
13. Commutateur route/code 13. Abblendlicht
Fig. 6-8-8

14

15.

16

17.
18.
19
20,
21.
22
23,
24

25

Fernlicht
Ferniichtkontrollampe
Hinterer Bremsschalter
Vorderer Bramsschalter
SchluRiguchte
Bremsleuchte
Blinkerrelais
Biinkerkontrollampe
Blinkleuchten
Blinkerschalter

Batterie ‘
Siliziumgleichrichter



Color code

Code coulenr
Leitungsfarhf.'n
W White Blanc Weill Br/W Brown/White Brun/Blanc Braun/Weilt
B/r Brown Brun Braun YW Yellow/White Jaune/Blanc Gelb/WeiR
Y ! Y eltow Jaune Gelb G/R Green/Red Vert/Rouge Griin/Rot
G Green Vert Griin G/Y Green/Yellow Vert/Jaune Griin/Gelb
B 1 Black Noir Schwarz G/W Green/White Vert/Blanc Griin/WeiR
R Red Rouge Rot B/W Black/White Noiz/Blanc Schwarz/WeiR
P Pink Rose Rosa L/R Blue/Red Bleu/Rouge Blau/Rot
L Blue Bleu Blau Dg Dark Green Vert foncé Dunkelgrun
W/G White/Green Blanc/Vert Weilk/Griin Ch Dark Brown Brun foncé Dunkeibraun
W/R White/Red Blanc/Rouge Weil/Rot
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Electrical

Equipement électrique

Elektrische Ausriistung
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Wire harness assembly
Cannector cover
Switch cord band
Band

Main switch assembly
Main switch damper
Main switch damper 2
Main switch collar
Plain washer

Spring washer
Panhead screw

Harn

Bolt

Spring washer
lgnitien coil agsembly

Faisceau électrique
LCapuchon de connecteur

Collier de fil de commutateur

Colljer
Comacteur  clé

16.
17
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24.
25.
26.
27,
28.
29.

Amortisseur de contacteur a clé
Amaortisseur 2 de contacteer 4 clé

Entretoise

. Rondelle ordinaire

. Rondelle Grower

. Vis a encoche cruciforme
. Avertisscur

. Boulon

. Rondelle Grower

. Bobine d'allumage

Kabelbaum
Verbinderschutz
Schaitleitungsband
Band
Hauptschaherginheit
Hauptschalterdimpfer

Haupischalterdimpfer 2

Hauptschalterhilse
Unterlegscheibe
Federring
Zylinderschraube
Hupe

Schraube

Federring
Ziindspuleneinheit

Panhead screw

Spring washer’

Plug cap assembly

Stop switch assembly

Battery assembly

Battery band

Fuse holder assembly

Fuse {6V -104A.)

Flasher relay assembly
Rectifier assembly

Panhead screw

Spring washer

C.D.). unit assembly {DT400B)
Battery fitting band (DT4008)

16, Vis 4 encoche cruciforme
17. Rondelle Grower

18. Capuchon de bougie

19, Contacteur stop

20. Batteric

21. Cadre de batterie

22, Porte-fusible

23. Fusible (6V-10A)

24. Relais des clignoteurs

15, Redresseur

26. Vis & encoche cruciforme
27. Rondelle Grower

28. Bloc C.D.1; {DT400B)
29. Patte de fixation (DT400B)

16, Zylinderschraube

17. Federring

18, Ziindkerzenstecker
19. Bremsschalterginheit
20. Batterie

21. Batterieband

22. Sicherungshaltar

23. Sicherung {6V, 104}
24 Blinkerrelais

25, Gleichrighter

26. Zytinderschraube

27. Federring

28. COD!-Einheit (DT4D0B)
29. Batteriehalteband {DT4008}
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CHAPTER 7. APPENDICES
Troubleshooting Guide

The following guide is not complete in itself. If a problem is found within an individual component mentioned within the chart, refer 1o the section or chapter
involved for inspection procedures.

NO START OR DIFFICULT TO START Possible Cause Remedy

1. Check ignition main switch

2. Check ignition kill button

3. Check point assembly, DT250(8)
4, Check condenser, DT250(B)

No spark 5. Check wiring, magneto coil

6. Check coil

Ignition System 7. Check high tension lead

8. Check spark plug

1. Use electro tester, spark gap test
2. Check spark plug

3. Check high tension lead

4. Check ignition assembly

1. Check fuel tank
No fuel 2. Check petcock
3. Remove main jet, check fuel flow

Weak or intermittent spark

1. Clean fuel tank, check cap vent
Air/Fuel System Intermittent or poor fuel flow 2. Clean petcock
3. Remove carburetor, service

1. Flush fuel_sys“t.em complete

Bad fuel
ad e 2. Add fresh fuel, proper grade

1. Clean and lube filter
2. Check reed valve assembly

1. M reading too high, check for excessive carbon

2. If reading too low, check: a. Cylinder head gasket
b. Cylinder base gasket

c. Piston, rings, cylinder

Blocked air intake or malfunction

Incorrect compression pressure

Engine/E xhaust Syst C : ‘
ngine/Exhaust System Poor bottom end compression Check crankcase seals R, & L.

" 1. Check muffler/spark arrester
Blocked exhaust system 2. Check exhaust port carbon formation
3. Check exhaust pipe for internal damage
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POCR IDLE AND/OR LOW SPEED
PERFORMANCE

Possible Cause

Remedy

Ignition System

Spark plug fouled or incorrect gap
Contact points bad, DT250iB}
Incorrect ignition timing

Weak spark, DT250{B)

Clean and gap, or replace if necessary
Clean and gap, or replace if necessary
Reset timing

Check ignitien coil and condenser

Air/Fuel System

Tank cap vent plugged

Fuel petcock plugged

Carburetor slow speed system inoperative
Pilot screw out of adjustment or plugged
Carburetor float level incorrect

Starter lever on

Air leak

Carburetor not level

Clean or repair as necessary
Clean or repair as necessary
Clean or repair as necessary
Check or adjust as necessary
Measure and adjust if required
Check, starter lever off

Check or repair as necessary

Level

Engine/Exhaust System {See “No Start’}

POOR MID-RANGE AND HIGH SPEED
PERFORMANCE

Possible Cause

Remedy

fgnition System

Spark plug incorrect

Advance defective, DT400(B}

Check and replace as assembly

Check for correct “"Advance” {¢ “'Fult Advance'’ position

Air/Fuel System

tgnition timing incorrect Reset
Points set too close, DT250{B) Regap
Dirty air fifter element Clean

Carburetor float level incorrect
Incorrect main jet size
Incorrect jet needle notch
Cracked or leaking reeds

Carburetar not level

Measure and adjust if required
Remave jet and check size
Check position of clip in needie
Replace

Level
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CHAPITRE 7. APPENDICES
Dépistage des pannes

Le tableau suivant ne fournit que des indications trés générales. En cas d’avarie d 'un des organes mentionnés ci-dessous, se reporter d la section ou au chapitre corres-
pondant pour les procédés de contrdle et de réparation.

MISE EN MARCHE DIFFICILE OU

IMPOSSIBLE Cause possible Reméde

. Controler le contact i clef

. Contraler le commutateur d*arrét d’urgence

. Controler le rupteur, DT250(B)

. Contrdler le condensateur, DT250(B)

. Contraler les fils électriques, les bobinages de magnéto
. Contrdler la bobine d'allumage

. Controler le fil de bougie

. Controler la bougie

Pas d’gtincelle

Systéme d'allumage

00 =1 O oth L R e

. Effectuer un essai d’allumage (Electrotesteur)
. Controler la bougie

Controler le fil de bougie

. Contréler le bloc d’allumage

Etincelle faible ou irréguliére

oot —

Contrdler le réservoir d’essence
. Controler le robinet d'essence
. Enlever le gicleur principal, vérifier I'arrivée d’cssence

. Nettover le réservoir d’essence, vérifier le trou dentrée
d’air du bouchon

. Nettoyer le robinet d’essence

. Démonter et entretenir le catburateur

L’essence n'arrive pas

I

_—

Débit d’essence irrégulier ou insuffisant

[ SN (]

Systéme d’alimentation

{. Purger complétement le systéme d’arrivée dessence

Essence détériorée ou de mauvaise qualité 2. Refaire le plein avec de l'essence fraiche, de qualité
correcte

Arrivée d’air obstruée ou mauvais fonction- l. Nettoyer et huiler le filtre 3 air

nement des clapets d’admission 2. Controdler les clapets d’admission

. 51 la compression est excessive, vérifier si le moteur
n’est pas fortement calaming
2. Si la compression est trop faible, controler les points
suivants:  a. Joint de culasse
b. Joint d'embase de cylindre
¢. Piston, scgments, cylindre

Moteur/Echappement Pression de compression incorrecte
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Moteur/Echappement

Compression insuffisante dans carter

Echappement obstrué

Controler les joints {cotés droit et gauche du carter)

1.

2

3.

Controler le pot d’échappement et le pare-étincelles.
Vérifier si la lumiére d’¢chappement n’est pas fortement
calaminée

Vérifier si le tuyau d’échappement n’est pas endommagé
i l'intérieur

MAUVAIS RALENTI ET/OU MAUVAIS
RENDEMENT A BAS REGIME

Cause possible

Remédc

Systéme d’allumage

Bougie encrassée ou écartement incorrect des
électrodes

Défaut aux contacts du rupteur, DT250(B)
Allumage déréglé
Etincelle trop faible, DT250(B)

Nettoyer et régler 'écartement
Remplacer si nécessaire

Nettoyer et régler 'écartement Remplacer si nécessaire
Remettre I'allumage au point

Contrdler 1a bobine d'allumage et le condensateur

Systéme d’alimentation

Obstruction du trou d’entrée d'air du bouchon
de réservoir d’essence

Obstruction du robinet d’essence

Le circuii de ralenti du carburateur ne fornc-
lionne pas

Vis de ralenti déréglée ou bouchée

Niveau incorrect du flotteur de carburateur
Starter en circuit

Bulles d'air

Carburateur non horizontal

Nettoyer ou réparer

Nettoyer

Nettoyer ou réparer

Régler ou nettoyer

Mesurer et régler si nécessairc
Ramener le levier en position de repos
Purger et réparer

Redresser l¢ carburateur

Moteur/Echappement (voir “Mise
en marche difficile ou impossible™)
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MAUVAIS RENDEMENT AUX REGIMES
MOYENS ET ELEVES

Cause possible

Reméde

Systéme d'allumage

Bougie incorrecte

Avance défectueuse, DT400(B}
Allurnage déréglé
Contacts du rupteur trop rapprochés, DT250(B)

Nettover et régler I’écartement, ou changer la bougie
si nécessaire

Controler les positions d’avance minima et maxima
Remettre I'allumage au point

Régler I’écartement

Systéme d'alimentation

Elément du filtre 4 air encrasse

Niveau incorrect du flotteur de carburateur
Diamétre incorrect du gicleur principal
Position incorrecte de ['aiguille conique
Clapets d’admission fissurés ou fatigués (fuite)

Carburateur non horizontal

Nettayer

Mesurer: remplacer le flotteur si nécessaire
Démonter le gicleur, et vérifier son diamétre
Vérifier la position de ['arrét sur 'aiguille
Remplacer

Redresser le carburateur
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ABSCHNITT 7. ANHANG

Fehlersuchanleitung

Die folgende Anleitung ist nicht vollstindig. Wenn eine Stdrung in der nachfolgenden Aufstellung gefunden wird, dann muB das Priifverfahren das Bauteil in dem

entsprechenden Abschnitt nachgeschlagen werden.

MOTCR SPRINGT NICHT AN ODER
SPRINGT SCHWER AN

Mdagtiche Fehlerquelle

Abhilfe

Ziindung

Kein Zindfunke

R L R

. Ziindschalter priifen
. Ziindunterbrecherknopf priifen
. Unterbrecher prifen, DT250(B)

Kondensator prifen, DT250{B)

. Leitungskabel und Magnetziinderspule priifen
. Ziindspule priifen

Ziindkerzenkabel priifen

. Ziindkerze priifen

Schwacher oder aussetzender Ziindfunke

—_

. Mit Elektrotester Ziindfunkenabstandsprifung durch-

fihren

. Zindkerze prifen
. Ziindkerzenkabel priifen
. Zundeinheit prifen

Kein Kraftstoff

. Krafistofftank priifen
. Benzinhahn priifen :
. Hauptdiise herausnehmen, Kraftstofflul priifen

Luft/Kraftstoffsystem

Aussetzender oder zu geringer Kraftstoff-
flul

N % T N T . L ]

. Krafistofftank reinigen, Entliftungsloch im VerschluB-

deckel priifen

. Benzinhahn reinigen
. Vergaser ausbauen und warten

Schlechtes Benzin

. Krafistoffsystemn vollstandig spiilen
. Frisches Benzin mit richtiger Oktanzahl einfillen

Lufteinlal} verstopft oder fehlerhaft

. Filterelement reinigen und eindlen
. Zungenventil prifen

Motor/Auspuffsystem

Falscher Verdichtungsdruck

e e R A 7S B

. Falls die Anzeige zu hoch ist, auf ibermaRige Olkohle-

ablagerungen priifen

. Falls die Anzeige zu ntedrig ist, folgendes priifen:

a. Zylinderkopfdichiung
b. Zylinderdichtung
c. Kolben, Kolbenringe, Zylinder
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Motor/Auspuffsystem

Verdichtungsdruck im Kurbelgehduse zu
niedrig

Verstopftes Auspuffsystem

Linke und rechte Kurbelgehausedichtung priifen

1. Auspufftopf/Funkenfinger priifen
2. AustaBschlitz auf Olkohlebildung prifen
3. Auspuffrohr auf innere Beschidigung prifen

LEERLAUF UND/ODER LEISTUNG BE1
NIEDRIGER DREHZAHL SCHLECHT

Mogliche Fehlerguelle

Abhilfe

Ziindkerze verruBt oder falscher Elektroden-
abstand

Unterbrecherkontakte schadhaft, DT250(B)

Reinigen und Elektrodenabstand berichtigen; falls
notwendig, ersetzen

Reinigen und Elektrodenabstand berichtigen; falls

Schwimmerhohe im Vergaser falsch
Starthebel betatigt
Luftundichtheit

Vergaser nicht waagerecht

Motor/Auspuffsystem {siehe ,,Motor
springt nicht an’’)

Zindung notwendig, ersetzen
Falscher Ziindzeitpunkt Ziindzeitpunkt einstellen
- Schwacher Ziindfunke, DT250(B) Zindspule und Kondensator priifen
Entlaftungsloch im Tankverschlufideckel ver- Reinigen, nétigenfalls instandsetzen
stopft
Benzinhahn verstopft Reinigen, ndtigenfalls instandsetzen
Keine Gemischbildung im Vergaser bei niedrigen Reinigen, nétigenfalls instandsetzen
Drehzahlen
Leerlauf falsch eingestellt oder verstopft Prifen oder einstellen
Luft/Kraftstoffsystem

Messen, notigenfalis ausrichten
In Ausgangsstellung bringen
Festziehen, ndtigenfalls instandsetzen

Ausrichten
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LEISTUNG BEI MITTLERER UND HOHER
DREHZAHL SCHLECHT

Magliche Fehlerquelle

Abhilfe

Falsche Ziindkerze

Zundverstellung fehierhaft, DT400(B)

Priifen, nétigenfalls andere Ziindkerze verwenden

Maximum bis Minimum der Frihziindung auf richtige
Einstellung prifen

Diisennadel in falscher Hohe eingehangt
Gebrochene oder undichte Zungen

Vergaser nicht waagerecht

Ziandung

Falscher Zindzeitpunkt Einstellen

Unterbrecherkontaktabstand zu klein, Kontaktabstand einstellen

DT25D(B}

Luftfilterelement verschmuizt Reinigen

Schwimmerhdhe im Vergaser falsch Messen, notigenfalls dndern

Falsche Grofe der Hauptdiise Diise herausnehmen und GroRe priifen
Luft/Kraftstoffsystem

Lage des Klemmrings an der Nadel priifen
Ersetzen

Ausrichten
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Torque specifications

The list below covers those stud/bolt sizes with
standard 1.5.0, pitch threads. Torque specifications
for components with thread pitches other than
standard are given within the appiicable chapter.
Torque specifications call for dry, clean threads,
Components such as the cylinder or cylinder head
should be at room temperature prior to torquing. A
cylinder head or any other item with several fasteners
should be torqgued down in a cross-hatch pattern in
successive stages until torque specification is reached.
The method is similar to installing an automobile
wheel and will avoid warping the component,

Couples de serrage

La liste ci-contre concerne les boulons et écrous aveg fi-
lets standard 4 pas 1.5.0. Pour la boulonnerie a filets non
standard, les couples de serrage sont spécifiés dans les
sections correspondantes.

Pour obtenir un couple de serrage correct, les parties fi-
letées doivent étre propres et séches. Les piédees telles que
le cylindre et la cutasse doivent étre refroidies a la tempé-
rature ambiante avant leur instaliation. Les boulons ou
écrous de culasse ou autre piéce a fixation multiple doi-
vent étre serrés par paires diamétralement opposées et par
stades successifs, jusqu’a obtention du couple de serrage
spécifié. Cette méthode, analogue a celle employée pour
Iinstaliation des roues d’automobiles, permet d’éviter la
déformation des piéces.

Schraubenanzugsdrehmomente

Diese Tabelle enthilt die BolzengroRen mit 1S0-
Regelgewindesteigungen. Anzugsdrehmomente far
Bauteile mit anderen Gewindesteigungen sind in den
entsprechenden Abschnitten angegehen.

Die Anzugsdrehmomente gelten fir trockenes, saube-
res Gewinde. Bauteile, wie der Zylinder oder der Zy-
linderkopf, sind vor dem Anziehen auf Raumtempera-
tur zu bringen. Ein Zylinderkopf oder andere Bauteile
mit mehreren Befestigungselementen sind stufen-
weise und (berkreuz anzuziehen bis das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment erreicht ist. ‘Dieses Verfahren
entspricht dem Anbringen eines Kraftwagenrades,
wobei ein Verziehen des Bauteils vermieden wird.

\>

Torque Specifications
A B Couples de serrage
(Nut) {Bol) Anzugsdrehmomente
(Ecrou) (Boulon) m-kg. ft-lbs, in-lbs.
{(Mutter} {Bolzen) kg-m. ft-bs. in-bs.
kpm. ft-Ibs. in-lbs,
10 mm. 6 mm. 1.0 7.0 85 A
13 mm. 8 mm, 2.0 15 176
14 mm, 8 mm, 20 18 175
17 mm, 10 mm. 356-40 25— 30 300 - 350
19 mm. 12 mm. 40-45 30-35 350 — 400
22 mm, 14 mm, 456 -5.0 30-35 400 — 500
26 mm. 17 mm. 60-7.0 40 — 50 500 — 600
27 mm. 18 mm. 60-—7.0 40 — 50 500 - 60O
30mm. 20 mm., 7.0-8.0 50 — 60 600 — 700
Spark plug
Bougie 25-30 20-22 230 — 250
Zundkerze
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DT4008 WIRING DIAGRAM

SCHEMA DE CABLAGE POUR DT400B

SCHALTPLAN FOR DT400B

W Ry R ROR ROR B RO R o ek ek et 3
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L

Flasher lamp (gt}
Head lamp

Flasher lamp {left}
Horn

Spark plug

lghition conl

C.Cl unit
Fiywheel magneto
Horn switch
Flasher switch
Handle switch
Lighting switch
Dimmer switch
Flasher lamp [left}
Tail/Stap lamp
Flasher lamg [nght)
Engine stop switch
Main switch

Stop switch {rear|
Stop switch [front}
Tachometer

High beam indicatar
Flasher pilot lamp
Speedometer
Flasher relay
Silicon rectifier
Fuse

Battery

" Ground

Meter tamp

et D Bd Fd b Bd B R R b e e e e e mm = e e
=i R A R R

e

Clignoteurs (droit)

Phare

Clignoteurs {gauche)
Avertisseur

Bougie

Bobine d’allumage

Bloc CDI

Volant maghétigue
Commutateur d’avertisseur
Commutateur elignotant

. Commulateur a manette

Interrupteur d'éclairage
Commutateur route/code
Clignoteurs {gauche)

. Feu AR/Swop

Clignoteurs {droit}

. Commutateur d'arrét d'urgence
. Contact a clef

Contacteur stop {AR)

. Contacteur stop (AY)
. Tachymétre

. Témpin feu de route
. Temoin clignoteurs

fndicateur de vitesse
Relais des clignateurs
Redresseur au silicium
Fusible

. Batterie

Masse

. Ampoule du cornpteur

I

Blinkleuchte irechts)
Scheinwerfar

glinklicht {links)

Huge

Ziindkerze

Ziindspule

K.EZ- Emnheit
Schwungmagnetziinder
Hupenknopf
Biinkirchtschatter
Lenkerschalter
Beleuchtungsschalter
Abblendschalter
Blinkleuchte {links)
SchluB/Bremsleuchte
Blinkleuchte irechts)
Zundunterbrecharschalter
Hauptschalter

Hinterer Bremsschalter
Vorderar Bremsschalter
Drehzahirmesser
Fernlichtkontrollampe
Blinkeranzeigelampe
Geschwindigkeitsmesser
Blinkerrelais
Siliziumngleichrichter
Sicherung

Batterie

Erdung
Zihleriiberwachungslzmpe
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DT4008 WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE POUR DT400B
SCHALTPLAN FOR DT400B

g
¢

— - _] _ @ 1. Flasher lamp (nght} 1. Clignoteurs (droit) 1. Blinkleuchte irechts)
r _____ 1 2. Head lamp 2. Phare 2. Scheinwerfer
‘ t E: ) : 3. Flasher lamp {left} 3. Clignoteurs {gauche) 3. Blinklicht {links]
| 4. Horn 4, Avertisseur 4  Hupe
! | 5. Spark plug 5. Bougie 5. Ziindkerze
L - 6. Jgnition col 6. Bobine d'allumage 6. Zindspule
7. C.DL unit 7. Bloc CDI 7. K.EZ- Einheit
@ 8 Flywheel magneto B. Volant magnétigue 8. Schwungmagnetziinder
r=———-" E 9. Horn switch 9. Commutateur d'avertisseur 9. Hupenknopf
m— : : 10. Flasher switch 10. Commutateur clignotant 10 Biinkirchtschatter
— | 11. Handle switch 1. Commulateur a manette 11. Lenkerschalter
| k i 12 Lighting switch 12, Interrupteur d'éclairage 12, Beleuchtungsschalter
' I I 13, Dirnmner switch (3. Commutateur route/code 13. Abblendschalter
- :_ ______ g 14  Flasher lamp [left} 14, Clignoteurs (gauche) 14. Blinkleuchte {links
15, Tail/Stop lamp 15. Feu AR/Swop 15. Schluf/Bremsleuchte
’ i t6. Flasher lamp [nght) 6. Clignoteurs {droit} 16, Blinkleuchte frechts)
m————- 1 17. Engine stop switch 17. Commutateur d’arrét d'vrgence 17. Zundunterbrecherschalter
. 1 I 18. Main switch 18, Contact a clef 18. Hauptschalter
1 § 19. Stop switch {rear) 19, Contacteur stop {AR) 19. Hinterer Bremsschalter
—;@ | 20 Stop switch (front} 20. Contacteur stop (AV) 20. Vorderer Bremsschalter
Lo _! 21. Tachometer 21. Tachymétre 21, Drehzahimasser
22 High beam indicator 22, Témpin feu de route 22 Femlichtkontrollampe
23. Flasher pilot lamp 23. Témein clignoteurs 23. Blinkeranzeigelampe
24, Speedometer 24. fndicateur de vitesse 24, Geschwindigksitsmesser
25, Flasher relay 25, Relais des clignateurs 25. Blinkerrelais
? 26. Silicon rectifier 26. Redresseur au silicium 26. Siliziurngleichrichter
27 Fuse 27. Fusible 27, Sicherung
L 28 Battery 28, Batterie 23. Batterie
1 § o — - .- L O D FeTe B ™ . d i am
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1.

12

13

14

15,
16.
17.
18.
9.

20

21.

22

23.
24,
25,
286.

27
28
29

30

® N ;e

Horn

Spark plug
lghition conl

C.Cl unit
Fiywheel magneto
Horn switch
Flasher switch
Handle switch
Lighting switch
Dimmer switch
Flasher lamp [left}
Tail/Stap lamp
Flasher lamg [nght)
Engine stop switch
Main switch

Stop switch {rear|
Stop switch [front}
Tachometer

High beam indicatar
Flasher pilot lamp
Speedometer
Flasher relay
Silicon rectifier
Fuse

Battery

" Ground

Meter tamp

o]

1.
12,
3.

15
16,
17,
18
19,
20.
21
22,
23.
24,
25
26.
27
28.
29.

I R

AVCILIS5cUr

Bougie

Bobine d’allumage

Bloc CDI

Volant maghétigue
Commutateur d’avertisseur
Commutateur elignotant
Commulateur a manette
Interrupteur d'éclairage
Commutateur route/code
Clignoteurs {gauche)
Feu AR /Stop
Clignoteurs {droit}

Commutateur d'arrét d'urgence

Contact & clef
Contacteur stop {AR)
Contacteur siop (AV)
Tachymétre

Témpin feu de route
Temeoin clignoteurs
fndicateur de vitesse
Relais des clignateurs
Redresseur au silicium
Fusible

Batterie

Masse

Ampoule du cornpteur

My
Ziindkerze

Ziindspule

K.EZ- Emnheit
Schwungmagnetziinder
Hupenknopf
Biinkirchtschatter
Lenkerschalter
Beleuchtungsschalter
Abblendschalter
Blinkleuchte {links)
SchluB/Bremsleuchte
Blinkleuchte irechts)
Zundunterbrecherschalter
Hauptschalter

Hinterer Bremsschalter
Vorderer Bremsschalter
Drehzahirmesser
Fernlichtkontrollampe
Blinkeranzeigelampe
Geschwindigkeitsmesser
Blinkerrelais
Siliziumngleichrichter
Sicherung

Batterie

Erdung
Zihleriiberwachungslzmpe
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I ' I I
0 . — __0
“““““ -ll ; ! J :_ - 1. Flasher lamp [right) 1. Clignoteurs (droit) 1. Blinkleuchte {rechts)
) '| 1 _'L | : 2. Head lamp 2. Phare 2. Scheinwerfer
C e e o - : [ = - ’ ! 3 Flasher lamp fieft) 3. Clignoteurs (gauche} 3. Biinklauchte {(links}
I k I f | 4. Horn 4, Avertisseur 4 Hupe
R ——| 1 -4 e 5. Spark piug 5. Bougie 5. Zindkerze
I 6. lgnition coil 6. Bobine d'allumage 6. Zandspule
@ L_ — I @ 7 Ground 7. Masse 7. Erdung
_____ 1 - T "TTrTtT— _—I r=——==71 8. Flywhee! magneto 8. Volant magnétlique 8 Schwungmagnetzinder
l_ —_— e -|- [ N — _1 PR RN | S — -._LJ I : 9. Horn switch 4. Commutateur d'avertisseur 9. Hupenknopf
r .- | 13 Flasher switch 10. Commutateur clignotanl 10. Blinklichtschalter
: l | * | i 11, Lighting switch I'l. Interrupteur d'éclairage 11. Beleuchitungsschalter
I & | | | | 12. Dimmer switch 12. Commutateur route/code 12 Abblendschalter
[ | I - L ___4 13. Flasher tamp (left} 13. Clignoteurs (gauche) 13 Bhnkleuchte
i i t4. Tail/Stop lamp 14. Feu AR/Stop 14, Schlu/Bremsleuchte {links}
’ N 15. Flasher lamp f{right) 15. Clignoteurs {droit) 15 Blinkleuchte
- _@ - l - I r _._@__ -~ 16. Engme stop switch 16, Commutateur d'arcét d'urgence 16. 2iandunterbrecherschalter (rechts)
| l | [ | | 17, Main switch i7. Contact a clef 17  Hauptschaiter
I ! | ¢ I | | 18, Stop switch (rear} 18. Contacteur stop (AR) 18. Hinterer Bremsschalter
! | — = = = ﬂ L | 19. Stop switch (front) 19. Contacteur stop (AV) 18, Vorderer Bramsschalter
I J I L _} 20. Tachometer 20. Tachyméire 20. Drehzahlmesser
______ \ | | ﬂ -t =" 21, High beam indicator 21. Témoin feu de route 21. Fernlichtkontrollampe
! I i 22 Flasher pilat lamp 22, Témoin ciignoteurs 22 Blinkeranzeigelamps
- @_ —_ [ 23. Spaedameter 23, Indicateur de wvitesse 23, Geschwindigkeitsmesser
-: \ I ' 24 Flasher relay 24. Relais des clignoteurs 24, Blinkerrelais
I i I _‘I— =TT " "T T 17 T 25 Silicon rectifier 25, Redresseur au silicium 25, Siliziumgleichrichter
= { $ J A . N 26, Fuse 26. Fusibie 256 Sicherung
! \ ‘ 27 Battery 27. Batterie 27. Battene
—————— - | 28 Meter lamp 28. Ampoule du compteer 28 Zahleriiberwachungslampe
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DT2508 WIRING DIAGRAM

SCHEMA DE CABLAGE POUR DT250B

SCHALTPLAN FUR DT250B

O NOm e wN S

Fiasher lamp [right)
Head lamp

Flagher lamp tleft)
Horn

Spark piug

lgnition goil

Ground

Flywheel magneto
9. Horn switch

10, Flasher switch

11. Lighting switch

12. Dimmer switch

13. Flasher tamp (left}
4. Tail/Stop lamp

15. Flasher lamp (right)
16. Engme stop switch
17, Main switch

18, Stop switch (rear}
19. Stop switch (front)

20. Tachometsr

21. High beam indicator

22, Flasher pilot lamp

23. Spaedameter

24 Flasher relay

285 Siicon rectifier

26. Fuse

27 Battery

28 Matar Izmn

L L T O I R Y R L e i i I R
A NS LAL NS SeRAFLELNS B e

Ll B ol e

Clignoteurs (droit)

Phare

Ciignoteurs (gauche}
Avertisseur

Bougie

Bobine d'allumage
Masse

Yolant magnéligue
Commutateur d'avertisseuer
Commutateur clignotanl
Interrupteur d'éclairage
Commutateur route/code
Clignoteurs (gauche)
Feu AR/Stop
Clignoteurs {droit)
Commutateur d'arrét d'urgence
Contact a clef
Contacteur stop (AR}
Contacteur stop (AY)
Tachyméirg

Témoin feu de route
Témoin clignoteurs
Indicateur de vitesse
Relais des clignoteurs
Redresseur au silicium
Fusibie

Batterie

Amraila A et e

o T I T N e O N A S i (U
DI ONEUNCCOD LA EWN O

© NG AWM~

Blinkleuchte {rechts)
Scheinwerfer

Blinklsuchte {links}

Hupe

Zindkerze

Zandspule

Erdung
Schwungmagnetzinder
Hupenknopf
Blinklichtschalter
Belauchtungsschalter
Abblendschalter
Blinkleuchte
Schlui/Bremsleuchte {links)
Blinkieuchte
2iondunterbrecherschalter {rachts)
Haupischalter

Hinterer Bremsschalter
Vorderer Bremsschalter
Drehzahlmesser
Fernlichtkontrollampe
Blinkeranzeigelamps
Geschwindigkeitsmesser
Blinkerrelais
Siliziumgleichrichigr
Sicherung

Battene
ZEhlemibarnvackhunoclamno
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Head lamp

Flagher lamp {ieft)
Horn

Spark piug

lgnition goil
Ground

Flywhee! magneto
Harn switch
Flasher switch
Lighting switch
Dimmer switch
Flasher tamp (left}
Tail/Stop lamp
Flasher lamp (right)
Engme stop switch
Main switch

Stop switch (rear}
Stop switch (front)
Tachometer

High beam indicator
Flasher pilat lamp
Speedometer
Flasher relay
Silicon rectifier
Fuse

Battery

Meter lamp

I
12,
13.
14,
15.
16.
i7.
18.
18.
0.
21
22,
23,
24,
25,
26,
27.
28.

L I

Phare
Ciignoteurs (gauche}
Avertisseur

Bougie

Bobine d'allumage

Masse

Yolant magnéligue
Commutateur d'avertisseuer
Commutateur clignotanl
Interrupteur d'éclairage
Commutateur route/code
Clignoteurs (gauche)

Feu AR/Stop

Clignoteurs {droit)
Commutateur d'arrét d'urgence
Contact a clef
Contacteur stop (AR}
Contacteur stop (AY)
Tachyméirg

Témoin feu de route
Témoin clignoteurs
Indicateur de vitesse
Relais des clignoteurs
Redresseur au silicium
Fusibie

Batterie

Ampoule du compteur

11

12
13

14,

15

16.

17

18.
19,
20
21.
22
23.
24,
25,
28,
27.

28

© N e G AWM

Scheinwerfer

Blinklsuchte {links}

Hupe

Zindkerze

Zandspule

Erdung
Schwungmagnetzinder
Hupenknopf
Blinklichtschalter
Belauchtungsschalter
Abblendschalter
Blinkleuchte
Schlui/Bremsleuchte {links)
Blinkieuchte
2iondunterbrecherschalter {rachts)
Haupischalter

Hinterer Bremsschalter
Vorderer Bremsschalter
Drehzahlmesser
Fernlichtkontrollampe
Blinkeranzeigelamps
Geschwindigkeitsmesser
Blinkerrelais
Siliziumgleichrichigr
Sicherung

Batteneg
Z&hleritberwachungslampe



Part A view
Yue A
Ansicht A

CABLE

Note:

ROUTING DIAGRAMS

SCHEMAS D’ARRANGEMENT DES
CABLES ET FILS ELECTRIQUES

Top view
Yue superieur — 85
Draufsicht __,f - 84

SEIL- UND

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

Part B view
Yue A
Ansicht B

Caution:
Make certamn of fuse box in-
stallation Lo prevent any wiring
damage

Altenlion:

Ne pas manguer d'installer la
boile & fusibles pour privenir tout
dommage aux circuits glectrigues.

Achtung:
Man achte darauf, dak der 5i-
cherungskasten eingebaut
wird, um Letungsschaden zu
vermelden

Right side view

i 2 C?nnect the stop switch lead gg ____ Vue latérale dreite
wire to the harness of lead 100 Seitenansicht, rechts
—a3 wire 1n the headhght body. 101 — 7 /
Note: 02—~ —
Front view Raccorder le il du contacteur

Vue frontale

Vorderansicht

stop au faisceau  electrique a
lintérieur du boitier de phare.

Anmerkung:

Bremsschalterlgitung 1m
Scheinwerfergehduse mit dem
Leitungskabelbaum verbinden

Left side view

Vue latérale gauche

Saitanansicht. links

Right side view
Vue latérale droite

Seitenansicht, rechts







CABLE ROUTING DIAGRAMS SCHEMAS |
CABLES ET [

Part A view
Yue A
Ansicht A




EMENT DES SEIL- UND )
IQUES KABELFUHRUNGSUBERSICHT

Part B view Caution:
Yoe A Make certamn of fuse box in-
stallation Lo prevent any wiring

Ansicht B

damage

Altenlion:

Ne pas manguer d'installer la
boile & fusibles pour privenir tout
dommage aux circuits glectrigues.

Achtung:

Man achte darauf, dag dar 5i-
cherungskasten eingebaut
wird, um Letungsschaden zu

vermelden




Front view

Vue frontale

Vorderansicht

Note:
Cannect the stop switch lead
wire to the harness of lead
wire in the headhght body.

Naote:

Raccorder le il du contacteur
stop au faisceau  electrique a
lintérieur du boitier de phare.

Anmerkung:

Bremsschalterlgitung 1m
Scheinwerfergehduse mit dem
Leitungskabelbaum verbinden

Left side view

Vue latérale gauche

Saitanansicht. links




cherungskasten eingebaut

Man achte darauf, da der 51-
wird, um Letungsschaden zu

vermelden

Right side view

Yue latérale droite
115 ¢ tateral

Seitenansicht, rechts

Right side view

Vue latérale droite

Seitenansicht, rechts



10
"
t2
13
14,
15
18
17
ig
19
20

21
22
23
24
a5
26,
27
28

28
30
3L
a2
33
34
28
38
a7
38
39
40,
41
4z
43

a4
45

CC IR BRI NN

Handle gwitch {R) Fiasher
and Stop switch lead wire
Band (Black vinyl)
Thiotile wwe assembly
Frant brake wire assembly
Tachometer assembiy
Meter bracket
Marn switch assemply
‘Speedometsr assembly
Handle swrich (L), and
Flasher tead wire
Clutch wire assembly
Chp
Band {Black vinyl}
Handle pros
Handle crown
Flasher stay
Front brake wre
Throttle wire assembly
Handle prpe
Front flashar (R}
Handie swiich {R)
flasher lead wire
H m
Hdrn isad wire
Clamp
Clip
Wire hamess assembly
Speedometer fead wirg
Clip
Har%ldle switch {L} and
flasher tead wire
Front flasher {t}
Stay Hasher
Band
Cluich wire assembly
Speédometer asgambly
J\n"la'rnI switch assembly
Tachameter fead wirg
Tachometer assembly
Band (Black wvinyh
Speedometer assermbly
Headlight assembly
Under bracket
Front fork
Front brake wire assembly
Speetdometer cable
assembly
Gurde wire
Oown itube [N

i

!

46
a7

a8,

Al
50
51
52

§3.

B4
55
56
a7
58
53

52y
g1
62
B3

54
55
B%
B7
131
65
Fatl
71
72
73
74
75
76
77
78

79
80
81,
82,
83
a4
85
85
87
88
89
50
91
92

Band (Black coated aluminum) 83  Tachometer cable assembly

ignition cofl high-tenstan cord 94, Band

Clutch wire gssambily 85  Battery breather grpe
Band {Black coated aluminum 98 Aur cleaner case

Hase 97 D tank

Fiywhee! magneto lead wire 9§ Connector cover
Clamo 85 Siop switch lead wire
Clamp 1], Flywhesgt manato lead wire
Carburator jomt 101 Stop awitch assembiy
Locating damper 02 04 breather pipe

Coil bracket 103 Clamp

Fgrution con! assembly 134  Ciamp

Flasher ratay assembly 105 Carburetor

Main sientch iead wire 106 04l pipe

coupler 107  Thioitle wire assembly
Bactfier 108  Throtlle wire assembly
Rectihier tead wirg 109  8and [Black coated
Flasher relay lead wire aluminum}

Tank fittmg (1) front 110 Oown tube (R
trracket . 117 Wire guide

Wire harness assembily 112, FHolder

Guide wire 113  Tachomater assembly
Handle crown 114 Hose

Raar flasher (L} lead wire 115 Rectifier

Clamp cover with vyl tube 116 Wire clip

Clamp cover with vinvi tube
Fear fender

Tait lamp cord

Rear fiasher (R) lead wire
Connactor cover

Clamp cover with winyl tube
Qi tank bracket

Clamp cover with winyl tibe
Batrery

Clamp wire harness

cover with vinyl tube

Clarmp

Wire hamess assgrmbhy
Tank htung rear bracket
Fuse holder

Tool box

Clarmp

Battery lead wire

Throttie wire assernbby

Mam switch lead wire
Connector caver

Wire chp

igmipon ool ground lead wire
igrmton col lead wire

Tape with black vinyi

LA f e ta

0 ;o

H.
t2,
13.
14,
15
th.
8
18,
14,
0.

21,
22,
23
4.
23,
16,

28,

29.
30
k1
2
REN
34,

36
3
iz

40,
41,
a2,
43,
44,

Fils de conumutateur sur
guidon {D), de clignoteur &t
do contacteur stop

Collier {plastique roir)
Cable d'accétérateur

Cabie de frein AY
Comple-tours

Suppori de compieurs
Coniacteur 4 ché
Indicateur de vitgsse

Fily de commutateur sur
auidon (5} ¢l de chgnoteur
Cible d'embrayage
Passe-fil

Callier {plastique noir}
Guidor

Etricr de guidon

Support des compiours
Cdbte de frein AV

Cable d'acedérarcur
Guidon

Clignoteur AY (0}

Frs che commugaieyr sur
guidon {D) et de cligroteur
Averlissens

¥ib avertissaur

Bince

Passe il

Faisceau #ectrique

il dindicareur de vitesse
Aliache

Fils ¢ gommutateus sur
guidon {03 et de clignotenr
Clignoteur AY (O)
Supporl de chignoteur
Collier

Cible Jembrayage
Indivateur de viicsse
Coniacieur 4 clé

Fit de compte-tours
Comple-tours

Cuollier {plastigue noirj
Inglicateur de vilesse

Phare

Eiricr inféricur

Fourche AY

Chble de frein AY

{able d'indicatcur de vitesse
Passe-cable

Tube infériewr {G)

60,
&1
62.
a3,
64,

38
a7
68

69,
7.

71
T

7,

Th.

17
78

79.
&0,
5l
B2
83
24,

¥5.
B4,
®T.
48,

|
'

Collier {Aluminium peint en "hoir)

Fil de bougie i

Cible d'embrayige

Coilier (Alumipium peint en oir)

Tuyau i

Fil de volant magnritigue

Pince

Pazse-fil

Joint de carburateur

Maonture ¢lastique

Support de bobine

Bokine d'allumage

Relais des clignoteprs |

Connectenr de § du contacteur

A ocle

Redresseur

Fil de redresseur

Fil de relais clighotewrs

Support AY du réservair

Faisceau électraque

Pagse-Tit

Etrier de guidon

Fil de clisnotewr AR {G) i

Pince-Cowviir aves tube

on plastigee

Pince-Caavrir avec tube

en plastique

Garde-boue AR !

Fil de feu arriére

Fil de clignotewr AR ()

Capuchon de connecienr

Pinee Couvrir avee tube

en plastique

Support de réservair dhuile |

Pince-Couvrir avee tube

en plastique )

Baigeric }

Fixer le fajsceau électrique couvert

d'un wube en plastique !

Pinge . i

Faiseeau électrigue !

Support AR du réservcir

Porte-fusible |

CofTre 2 outils ,

Phice-Couvric avee tube |

en astigue \

Cibile de batterie h

Cible $acceléraieur )

Fil de contacteur & clg I‘

Capuchan de conpeeteur ‘
|

RY.
g,

al,
92,

93,
o4,
a5,
6.

-

98,
H9,
150,
101,
102,

3.
104,
1G5,
106,
147,
108.
o,
P
[1EB
iz
113
114
115,
LD

Altache de cable

Fil de musse de bobing
d'allumage

Fil de bobine d'allumags
Fixer avee collier en
plastigue noir

Cible de compte-loury
Collier

Tuyuu daération de batterie
Baitier de fikre & air
Reéservair Jhuile
Capuchon de connecteur
Fil de cantucteur stop
Fil de volant magnetigue
Conkacteur sop

Tuyaw d'agration de réservor
d'huite

Pince

Pinge

Carburateur

Tuyau d'hyte

Cable d'accélérateur
Cible d'uceéieracur
Collier (alummium peint en noir)
Tube inférieur {2}
Guide de cable

Support

Comple-iours

Tuyau

Hedresseur

Pince

1= <« I s PR B A )

21,
22
23
24
25
28
27
28

29,
30,

3t
32
33
34
a5

35,

a7
a8
39
40
41
47

43
44,

45

Schalter am Lenker (8] Blimker-

und Bremsschahterleitung
Band {schwarzes Vinyl)
Gaszug

Mandbremssetl
Diehzahimesser
Itefgeratebiigel
Hauptschakter
Geschwndigkertsmessar
Schattar am Lenker (L}
und Bhnkerleitung
Kupplungssl
Fihrungsbugel

Band [schwarzes Vinyl}
Lenkatarge
Lenkerkrone
Bhinkleuchtenstuteg
Handbramssed

Gasruy

Lenksiange

Vordere Bhnkleuchte (R}
Schaligr am Lenker {R]
uhdd Blinkerlgitung
Hupe

Hupenkeitung

Klemme

Fuhrungskige!
Kabelhaum

Geoschwirdigkeltsmasseraitung

Fuhrungsblige!

Schalter am Lenker {1}
und Bhnkerlotung
vordere Bhnkieuchte {L)
Binkleughtenstitze
Band

Kupphungsse:t
Geschwindigkertsmesser
Hauptschalter
Brrehzabimesserledung
Drehzabimessar

Band {schwarzes Wiyl
Geschwindigkalsmesser
Schemwerfer

Untere Gabetflhrang
Vaorderradgabel
Handbremsseil

Gaschwindwgkeltsmesserwella

Sedflihrung
Abwirts genchteres
Aahmenrchr 110

46

47
48
48,

50
51
52
53
84
55,
56.
57
58
59
80
&1,
&2
83,

64
B85
66
67

68
83
70
71

72

73
74

75
75

77.
78.

74
80
81
g2
83

84,

Band {schwarziberzogenes B85 Batierekabel

Adurririum) 85  (aszug
Zindkerzenkabel 87 Hauptschalterletung
Kupplungsseil 88, werbwnderschutz
Band (schwarzidberzogenss 29 Leituhgskigrme

Alurmiraum} ad  Massevartindungsletung fur
Schiauch Zimdspule
Schworgmagnetzinderdeiung a1, Zindspulenientung
Klammachelle a2  Mn schwarzem Vinytband
Kiemmsehelle umwickealn
Vergaseranschivi 93 Brehzahimessarwelie
Anpronungstémpfer 94 Band .
Zindspulenbugel 85 Battensemlioftungsrehbr
2undspule 96  Lufthitergehduse
Binkerrelps 97  Olbehilter
Hauptschattedadungskupplung 98 Verbmderschuiz
Gleichrchter 44, Bremsieuchtenlaiiung
Glewchrichtarieiung 100 Schwungmagnetzindereitung
Blinkerrefaisletung 101 Bremsleuchie
vordere Tankbefestigungs- 102, Olanttiafungsrohr
stlgze L) 103  Klemmscheile
Kabelbaum 104  Klemmsichelie
Sedfiihrung 105 Vergaser
Lenkerkrone 106 Qlrohr
Lerung fur hintera 107  Gaszug
Binklauchte (L] 108 Gaszug
Klemmschelle it Vinylroby 109 Band {schwarzilberzogenes
abdecken Alyminmurn}
Kiemmscielle mut Vinylrobr 110 Abwarts gerichtetes
abdecken Pahmenrohr (A}
Hinteres Schutzblech 111 Qrabtfihrer
Schlufleuchtentaitung 112, Haiter
Lertung flr hintere 113  Drahzah!messer
Bimnkiuuchie (R 114 Schlauch
Veérbnderschutz 115  Gechrchter
Klernmschalie mir Vinylrohr 116 Leitungsklgmme
atrdeckan

Glhehaltarstutee
Klemmschelle pht Virytrahr
ab:oecken

Batrerie

Kabelbaumklemme mit
Winylrohr abdecken
Klemmschells

¥Kabelpaum

Huntera Tankbefostigungssiilze
Sicherungshaiter
Werkzeugkasien
flemmschelte mit WVirylrohs
abdeacken






"
t2
13
14,
15
18
17
ig
19
20

21
22
23
24

25
25,

27
28

28
30
3t
82

CC IR BRI NN

Handle gwitch {R) Fiasher
and Stop switch lead wire
Band (Black vinyl)
Thiotile wwe assembly
Frant brake wire assembly
Tachometer assembiy
Meter bracket

Marn switch assemply
‘Speedometsr assembly
Handle swrich (L), and
Flasher tead wire
Clutch wire assembly
Chp

Band {Black vinyl}
Handle pros

Handle crown

Flasher stay

Front brake wre
Throttle wire assembly
Handle prpe

Front flashar (R}
Handie swiich {R)
flasher lead wire

H m

Hdrn isad wire

Clamp

Clip

Wire harmess assermbly
Speedometer fead wirg
Clip

Har%ldle switch {L} and
flasher tead wire

Front flasher {t}

Stay Hasher

Band

Cloirh wits oaoarebihe

46
a7

a8,

Al
50
51
52

§3.

B4
55
56
a7
58
53

52y
g1
62
B3

54
55
B%
B7
131
65
Fatl
71
72
73
74
75
76
77
78

Band (Black coated .:iiumirluml
Ignition coil Mmgh-tanston cord
Clutch wire gssambily

Band {Black coated aluminum
Hose

Fiywhee! magneto lead wire
Clamo

Clamg

Carburator jomt

Ltocating damper

Cail bracket

fgrution conl assembly
Flasher ratay assembly

Main sientch iead wire
coupler

Bactfier

Rectihier tead wirg

Flasher relay lead wire

Tank fitbing (L) front

bracket .

Wire harness assembily
Guide wire

Handle crown

Raar flasher (L} lead wire
Clamp cover with vyl tube
Clamp cover with vifyi tube
Fear fender

Tait lamp cord

Rear fiasher (R) lead wire
Connactor cover

Clamp cover with winyl tube
Qi tank bracket

Clamp cover with winyl tibe
Batrery

Clamp wire harness

cover wath vingl tube

23

o4

55
a8

97.

28
55

100,

™
102
103
104
105
106
107
108
109

110
11

1z

113
114
15
e

Tactameter cable assembly

Band

Battery breather gprpe

A7 cleaner case

OH taak

Conmector oover

Stop switch Jead wire

Flywheet maneto lead wire

Stop awitch assembly

(h! breather mpe

Clamp

Ciamp

Carburetor

Ol pripe

Throtile wire assembHy

Throtile wire assembly

gand (Black coated
alurminum}

Down tube (R}

Wire guide

Holder

Tachormeler assembly

Hose

Rectifier

Wire clip

LA f e ta

©x e

H.
t2,
13.

14,

15

té.
8
18,

14,

Hh

21,
22,
23
4.
23,
16,

28,

29.
30
3.

Fils de conumutateur sur
guidon {D), de clignoteur &t
do contacteur stop

Collier {plastique roir)
Cable d'accétérateur

Cabie de frein AY
Comple-tours

Suppori de compieurs
Coniacteur 4 ché

Indicateur de vitgsse

Fily de commutateur sur
auidon (5} ¢l de chgnoteur
Cible d'embrayage
Passe-fil

Callier {plastique noir}
Guidor

Etricr de guidon

Support des compiours
Cdbte de frein AV

Cable d'acedérarcur
Guidon

Clignoteur AY (0}

Frs che commugaieyr sur
guidon {D) et de cligroteur
Averlissens

¥ib avertissaur

Bince

Passe il

Faisceau #ectrique

il dindicareur de vitesse
Aliache

Fils ¢ gommutateus sur
guidon {03 et de clignotenr
Clignoteur AY (O)
Supporl de chignoteur
Collier

60,
&1
62.
a3,
64,

38
a7
68

69,

7.

71
T

4.

Th.

Collics
Fil de
Ciiple
Coilier
Tuyau
Fil de
Pince

Passe-
Joint
Mantu
Suppo
Bokin
Relais
Conne
A ocle

Redre
il de
Fil de
Suppao
Farscy
Passe-
Eirier
Fil e
Privce-
en pha
Pince:
en e
Garde
Fil de
Fil de
Cap
Pisee
en i
Supp
Pince
e pl



13
14

15,
fé.

Altache de cable

Fil de musse de bobing
d'allumage

Fil de bobine d'allumage
Fixer avee collier en
plastigue noir

Cible de compte-loury
Collier

Tuvau duération de batterie
Baitier de fikre & air
Reéservair Jhuile
Capuchon de connectsur
Fil de cantucteur stop
Fil de volant magnetigue

. Contacteur s1o0p
. Tuyaw d'aération de réservor

d'huite

Pince

Pinge

Carburateur

Tuyau d'hyte
Cable d'accélérateur
Cible d'uceéieracur
Collier (alummium peint en noir)
Tube inférieur {2}
Guide de cable
Support
Comple-iours
Tuyau

Hedresseur

Pince

[~ IR R 4 - N AV B S

21,

22
23
24
25
28
27
28

29,
30,

31
32

Schalter am Lenker (8] Blimker-
und Bremsschalterleiiung
Band {schwarzes Vinyl)
Gaszug

Mandbremssetl
Diehzahimesser
MeRgeratebiigel
Hauptschakter
Geschwndigkertsmessar
Schattar am Lenker (L}
und Bhnkerleitung
Kupplungssl
Fihrungsbugel

Band [schwarzes Vinyl}
Lenkatarge

Lenkerkrone
Bhinkleuchtenstuteg
Handbramssed

Gasruy

Lenksiange

Vordere Bhnkleuchte (R}
Schaligr am Lenker {R]
uhdd Blinkerlgitung

Hupe

Hupenkeitung

Klemme

Fuhrungskige!
Kabelhaum
Geoschwirdigkeltsmasseraitung
Fuhrungsblige!

Schalter am Lenker {1}
und Bhnkerlotung
vordere Bhnkieuchte {L)
Binkleughtenstitze
Band

Kupphungsse:t

47
48
48,

50
51
52
B3
ad

55,

56.
57
58
59
80

&1,

&2

83,

64
B85
66
67

68
83
70
71

72

73
74

Band {schwarziberzogenes
Adurminium)

Zindkerzenkabel

Kupplungsseil

Band (schwarzidberzogenss
Alumirium}

Schiauch

Schworgmagnetzinderdeiung

Klammachelle

Kiemmsehelle

Vergaseranschivi

Ancrdnungsdémpfer

Zindspulenbugel

Zundspule

Blinkerralars

Hauptschattedadungskupplung

Gleichrchter

Glewchrichtarieiung

Blinkarrefaisleung

Vordere Tankbefestrigungs-

stitze L)

Kalrelbaum

Sedflihrung

Lenkerkrone

Lertung fur hintere

Bimklauchte (L]

Klemmschelle rmut Yinylroby

abdecken

Kiemmschele mut Vinylrohr

abdecken

Hinteres Schutzblech

Schlufleuchtentaitung

Lertung flr hintare

Bimnkiuuchie (R

Veérbnderschutz

Klernmschalie mir Vinylrohr

B85
86
a7

88,

g9
D

gt

az

93.

94
a5
96
a7
98

g8.

100
i

102.

103
104
105
108
a7
108
109

10

111

112

i13
14
115
1i6

Batterekabel

(Zaszun

Hauptschalterletung

verbnderschutz

Leituhgshklermme

Massevatindungslestung fiir

2imdzpule

Zindspulenienung

tit schwarzem Vinythand

umwickealn

EBrrehzahlmesserwelle

Band -

Batteneemliftungsrabr

Luftfiltargehduse

Olbehilter

Vartinderschuiz

Bremsieuchtenlaitung

Schwungmagnetzinderetung

Bremslauchie

Olantiiftungsrohr

Kiemmscheile

Klemmsichelie

Vergaser

fljlroh.r

Gaszug

Gaszuyg

Band {schwarziberzogenes
Alumirsurn}

Abwirts gerichtetes

Pahmenrohr (A}

Drabtfihrer

Haiter

Draehzah!messer

Sohlauch

Glerchrchrer

Laitungsklemme



Handle pros

Handle crown

Flasher stay

Front brake wre
Throttle wire assembly
Handle prpe

Front flashar (R}
Handie swiich {R)
flasher lead wire

H m

Hdrn isad wire

Clamp

Clip

Wire hamess assembly
Speedometer fead wirg
Clip

Har%ldle switch {L} and
flasher tead wire

Front flasher {t}

Stay Hasher

Band

Cluich wire assembly
Speédometer asgambly
J\n"la'rnI switch assembly
Tachameter fead wirg
Tachometer assembly
Band (Black wvinyh
Speedometer assermbly
Headlight assembly
Under bracket

Front fork

Front brake wire assembly
Speetdometer cable
assembly

Gurde wire

Oown itube [N

i

!

52y
g1
62
B3

54
55
B%
B7
131
65
Fatl
71
72
73
74
75
76
77
78

79
80
81,
82,
83
a4
85
85
87
88
89
50
91
92

coupler 107  Thioitle wire assembly
Bactfier 108  Throtlle wire assembly
Rectihier tead wirg 109  8and [Black coated
Flasher relay lead wire aluminum}

Tank fittmg (1) front 110 Oown tube (R
trracket . 117 Wire guide

Wire harness assembily 112, FHolder

Guide wire 113  Tachomater assembly
Handle crown 114 Hose

Raar flasher (L} lead wire 115 Rectifier

Clamp cover with vyl tube 116 Wire clip

Clamp cover with vinvi tube
Fear fender

Tait lamp cord

Rear fiasher (R) lead wire
Connactor cover

Clamp cover with winyl tube
Qi tank bracket

Clamp cover with winyl tibe
Batrery

Clamp wire harness

cover with vinyl tube

Clarmp

Wire hamess assgrmbhy
Tank htung rear bracket
Fuse holder

Tool box

Clarmp

Battery lead wire

Throttie wire assernbby
Mam switch lead wire
Connector caver

Wire chp

igmipon ool ground lead wire
igrmton col lead wire

Tape with black vinyi

t2,
13.

14,

15
th.
8
18,
14,

Hh

21,
22,
23
4.
23,
16,

28,

29.
30
k1
2
REN
34,

36
3
iz

40k
41,
42
43
44,

Collier (plastigue noir
Guidor

Etricr de guidon

Support des compiours
Cdbte de frein AV

Cable d'accélératenr
Guidon

Clignoteur AY (0}

Frs che commugaieyr sur
guidon {D) et de cligroteur
Avertissens

¥ib avertissaur

Bince

Passe il

Faisceau #ectrique

il dindicareur de vitesse
Aliache

Fils e eommutateur sur
auidon (31 ot de clignoteor
Clignoteur AY (O)
Supporl de chignoteur
Collier

Cible Jembrayage
Indivateur de viicsse
Coniacieur 4 clé

Fit de compte-tours
Comple-tours

Cullier {plastique nair)
Inglicateur de vilesse
Phare

Eiricr inféricur

Fourche AY

Chble de frein AY

{able d'indicatcur de vitesse
Passe-cable

Tube infériewr {G)

60,
&1
62.
a3,
64,

38
a7
68

69,

7.
71
T

4.

Th.

17
78

79.
&0,
5l
B2
83
24,

¥5.
B4,
®T.
48,

A ocle

Redres
il de
Fil de
Suppor
Fasce:
Passe-
Eirier «
il de
Pince-
e plas
Pinge-f
en pas
Garde-
£l de
Fil de
Capue
Pise 4
en pla
Suppos
Pince-
en plas
Baireri
Fixer |
d'un
Pinee

Farsee
Suppo
Porte-
CodTre
Py
en pla
ke
Céble
Fil de
Capuc



Ctens S1op
d'agration de réservoir

raicur

dhutle
A'accalérateur
dluredieracur
 (aluminium peint en woir)
inféricur {1}
de cable
i
te-Eours
|
sseur

13
14
15
16
1%
18
1§
20

21,

22
23
24
25
28
27
28

29,
30,

3t
32
33
34
a5

35,

37
a8
39
4G
a1
42

43
44,

45

Lenkatarge

Lenkerkrone
Bhinkleuchtenstuteg
Handbramssed

Gasruy

Lenksiange

Vordere Bhnkleuchte [(R)
Schaligr am Lenker {R]
uhdd Blinkerlgitung

Hupe

Hupenkeitung

Klemme

Fuhrungskige!
Kabelhaum
Geoschwirdigkeltsmasseraitung
Fuhrungsblige!

Schalter am Lenker {1}
und Bhnkerlotung
vordere Bhnkieuchte {L)
Biinkleughienstitze
Band

Kupphungsse:t
Geschwindigkertsmesser
Hauptschalter
Brrehzabimesserledung
Drehzabimessar

Band {schwarzes Wiyl
Geschwindigkalsmesser
Schemwerfer

Untere Gabetflhrang
Vaorderradgabel
Handbremsseil
Geschwindwkeltsmesserwelle
Sedflihrung

Abwirts genchteres
Aahmenrchr 110 '

59
80

&1,

&2
83,

64
B85
66
67

68
83
70
71

72

73
74

75
75

77.
78.

74
80
81
g2
83

84,

Bliinkerreians
Hauptschattedadungskupplung
Gleichrchter
Glewchrichtarieiung
Blinkarrefaisleung

Vordere Tankbefestrigungs-
stlgze L)

Kabelbaum

Sedflihrung

Lenkerkrong

Lertung fur hintere
Bimklauchte (L]
Klemmschelle rit Vinylrotu
abdecken

Kiemmschele mut Vinylrohr
andecken

Hinteres Schutzblech
Schlufleuchtentaitung
Lertung flr hintare
Bimnkiuuchie (R
Varbinderschutz
Klernmschalie mir Vinylrohr
atrdeckan

Glhehaltarstutee
Klemmschelle pht Virytrahr
ab:oecken

Batrerie

Kabelbaumklemme mit
Winylrohr abdecken
Klemmschells

¥Kabelpaum

Huntera Tankbefostigungssiilze

Sicherungshaiter
Werkzeugkasien
flemmschelte mit WVirylrohs
abdecken

R
98

g8.

100
i

102.

103
104
105
108
a7
108
109

10

111

112

i13
14
115
1i6

Kloenalier
Verbinderschuiz
Bremsieuchtenlaitung
Schwungmagnetzinderetung
Bremslauchie
Olenttiftungsrohr
Kiemmscheile
Klemmsichelie
Vergaser
fljlroh.r
Gaszug
Gaszuyg
Band {schwarziberzogenes
Alyminmurn}
Abwirts gerichtetes
Pahmenrohr (A}
Orahtfiihrer
Haiter
Drehzah!messer
Schlauch
Glerchrchrer
Laitungsklemme
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