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FOREWORD

This Service Manual has been written to ac-
quaint the mechanic with the disassembly,
reassembly, maintenance, and trouble-
shooting procedures required to provide op-
timum performance and longevity of the unit,
The information enclosed should be closely
studied to avoid unnecessary repairs and to
provide the owner with a sound, safe, depen-
dable machine. The specifications ar pro-
cedures in this manual are the most up-to-
date at the time of pubiication, and we
reserve the right to make any changes
without further notice,

The research and Engineering Departments
of Yamaha are continually striving to further
perfect all models. Improvements and
madifications are therefore inevitabie.

In light of this fact, all specifications within
this manuat are subject to change without
notice. information regarding changes is for-
warded to all Authorized Yamaha Dealers as
s00n as available.

OVERSEAS SERVICE
OVERSEAS OPERATIONS
YAMAHA MOTOR CO., LTD

AVANT-PROPOS

Ce manuel d’entretien a até écrit  powr
familiariser le mécanicien avec les procedes
de démontage, remoniage, entretien, recher-
che des pannes nécessaires pour assurer le
rendement et la longévite optimum de la
machine,

Les renseignements contenus dans ce manuel
devront &tre érudiés avec la plus grande atten-
tion pour éviter les réparations inutiles cof
POuUr assurer i son propriéiaire une machine
robuste, sfire et fidele. Les spécifications ou
procédures contenues dans ce manuel sont les
plus a-jour au moment de sa publication et
nous réservons le droit de procéder a tout
changement sans notification préalabile.

Les sevices de recherche ot d’enginecring de
Yamaha s’efforcent continuellement de
perfectionner davantage tous Ies modéles.
Des améliorations et modifications sont donc
inévitables. _

De ce fait, toutes les spécifications contenues
dans ce manuel sont sujettes a modification
sans notification. Les renseignements concer-
nant les modifications sont acheminés tous
les distributeurs Yamaha autorisés aussitdl
que possible,

SERVICE D’QUTRE-MER
OFPERATIONS I¥OUTRE-MER
CLE. LTEE. YAMAHA MOTOR

VORWORT

Diese Wartungsanieitung wurde Zdsammen-
gestellt, um die Mechaniker mit den fir das
Zerlegen, das Zusammensetzen, die Wartung
und die Fehlersuche erforderlichen Verfahren
bekannt zu machen und dadurch optimales
Leistungsvermogen und Langlebigkeit der
Maschine sicherzustellen.

Die hier aufgefithrten technischen Informa-
tionen sollten genau beachtet werden, um
unndtige Reparaturen zu vermeiden und dem
Eigentlimer eine betriebssichere und zuver-
lassige Maschine zu erhatten. Die in dieser
Anleitung aufgefihrten technischen Daten
und Verfahren entsprechen dem nguesten
Stand zur Zeit der Drucklegung dieses Hand-
buches; wir behalten uns jedoch das Recht
vor, jederzeit und chne vorhergehende Be-
kanntgabe Anderungen vornehmen zu kén-
nen, :

Die Forschungs- und Konstruktionsab-
teilungen von Yamaha sind stdndig bemiiht,
alle von uns hergesteltten Modelle noch
weiter zu \I;erbessern.

Die in diesem Handbuch enthaltenen
technischen Daten und Verfshren sind daher
Anderungen unterworfen. Durch Ver.
besserungen bedingte Anderungen werden
50 rasch wie moglich allen autorisierten
Yamaha-Vertragshindiern mitgeteilt,

UBERSEE-SERVICE
UBERSEE-BURO
YAMAHA MOTOR CO., LTD.
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Particularly important information is
distinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:
A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

CAUTION: _

A CAUTION indicates special procedures
that must be followed to avoid damage to the
motorcycie.

WARNING: .

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
machine operator or person inspecting or
repairing the motorcycele.

RD250LC/RD350LC
SERVICE MANUAL
©1983 by Yamaha Motor Co., Ltd.
1st Edition, March 1983
All rights reserved. Any reprinting or
unauthorized use without the written
permission of Yamaha Motor Co., Ltd,
is expressly prohibited.
Pirnted in Holland

Dans ce manuel, les informations par-
ticuli¢rement importantcs sont distinguées
par les notations suivantes:

N.B.:

Un N.B. fournit le renseignement nécessaire
pour rendre les proctdurces plus faciles ou
plus chaires.

ATTENTION:

Un ATTENTION indique les procédures
spéciales qui doivent &tre suivies pour éviter
d’endommager la motocyclette.

AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les
procedures spéciales qui doivent &tre svivies
pour éviter un accident & Putilisateur de la
motocyclette ou & la personne gui ’inspecte
oularépare.

Besonders wichtige Informationen sind in
dieser Anleitung durch die folgenden
Bezeichnungen gekennzeichnet:

ANMERKUNG:

Eine ANMERKUNG gibt wichtige Informa-
tionen, um einen vorgang zu verdeutlichen
oder leichter verstandlich zu machen.

ACHTUNG:

Unter der Bezeichnung ACHTUNG sind
spezielle Vorgange aufgefihrt, die einge-
halten werden miissen, um Beschadigung
der Motorrades zu vermeiden.

WARNUNG:

Ene WARNUNG gibt besondere MaR-
nahmen an, die eingehalten werden miissen,
um Verletzungen des Fahrers oder des mit
der Inspektion bzw. Reparatur der Motor-
rades besegaftigten Personals zu vermeiden,

RD256LC/RD350L.C
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©1983 Yamaha Motor Co., Ltd.
lere Edition, Mars 1983
Tous droits réscrvés. ‘Toute réimpression ou
utilisation sans Iz permission écrite de la
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HAUPTANMERKUNG

Y.P.V.S.

PRINCIPALES PARTICULARITES

Y.P.V.S.

MAJOR FEATURES

Y.P.V.S,

{Yamaha Servo-Ventil-System)

(Syst¢tme Yamaha de Clapet de Puissance)

(Yamaha Power Valve System])
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Features:

The RD2BOLC/3BOLC is the first street
machines 1o be equipped with this race-bred
system and, in fact, it's only a couple of
seasons since it was first introduced on the
Grand Prix road race tracks.

Newly designed YPVS is equipped on these
models in order to obtain better engine perfor-
mance all the way from the hottom end to the
top. An electronic servomotor drives the YPVS
valve fitted in the exhaust port in the cylinder.
The electronic servomotor operates according
to the engine r.p.m. using the micro computer
and it provides greater torque for rotating the
valves. Thus, accurate operation can be ensu-
red.

Particularités:

Les RD230LC/35301.C sonl les premieres rou-
tiéres & &tre munies de ce systéne né en com-
pétition. En fait, il n'y a quc deux saisons que
ce systéme a été introduit pour la premicre fois
sur les pistes des courses de Grand Prix. Ce
nouveau sysiéme est monté sur ces modéles
dans le but d’obtenir un meilleur rendement du
moteur dans toutes les plages de régimes. Un
servomoteur électronique entraine les clapets
du YPVS situés au nivean des lumiéres d’échap-
pement des cylindres. Le scrvomoteur éleciro-
nigue, commandé par un micro-ordinateur,
fonctionne suivant le régime du motcur. Quand
ce régime augmente, e servomoteur délivre un
plus grand couple pour {aire tourner les cla-
pets. L’emploi du micro-ordinateur assure donc
unt fonctionnement trés précis.

Merkmale:

Das RD2B0LC/350LC ist das ersie Strafien-
Motorrad, das mit einem System fiir Rennmao-
torrader ausgestatiet ist. Es ist nur einige Renn-
saisons her, das es zum erstenmal bei cinem
Grand Prix Straf3enrennen vorgestelit wurde.
Fiir gine verbesserte Motor-Gesamtieistung ist
dieses Modell mit dem neu entwickelten YPVS-
System versehen worden. Ein elektronischer
Servomoitor steuert das YPVS-Ventil, das sich
in der Auspuffoffnung des Zylinders befindet.
Der Betrieb des elektronischen Servomotors
wird mittels eines Mikrocomputers durch die
Motordrehzahl gesteuert, wadurch ein groRe-
res Drehmoment fiir die Ventilrotation erzielt
wird,

I
/ C.D.L unNIT

Vi BLOC C.D.IL
’ /C.D.L-EINHEIT

VALVE
CLAPET
VENTIL

BATTERY :
BATTERIE, |
BATTERIE

MAIN SWITCH POSITIGN AT HIGH R.P.M.
Sﬁﬁ‘;?;ﬁﬁﬁf@f“ POSITION A HAUT REGIME
/ CONTROL UNIT POSITION BEI HOMER DREHZAHL
/ SERVOMOTOR UMNIT BLOC DE COMMANDE POSITHON AT LOW RB.P.M.
/ SERVOMOTEUR STEUEREINHEST POSITION A BAS REGIME
/ SERVOMOTOR "\ POSITION BEF MIEDRIGER DREHZAHL

VALVE
CLAPET
VALVE
VENTIL CLAPET
/ VENTIL _
—

EXHAUST PORT

LUMIERE D' ECHAPPEMENT

AUSPUFFOFFNUNG

/
™ /

Q)
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Operation:

YPVS valves are driven by the DC servomotor
which is controlled by the micro computer
{control unit).

Control unit senses the engine rpm by the ig-
nition puises from the C.D.i. unit and also
senses the YPVS valve angle by the position
of the potentiometer equipped in the ser-
vometor unit. The control unit is sa program-
ed that it compares the two signals and drives
the servomotor to cause the YPVS valves to
form appropriate angles for any engine rpm.

Fouactionnemeni:

Les clapets du YPVS sont entrainés par le ser-
vomateur CC qui est commandé par le micro
ordinateur (bloc de commandc).

Le bloc de commande mesure la vitcsse du
moteur & partir des impulsions d’allumage lui
venant du bloc C.D.1. et mesure aussi I’angle
d’ouverture des clapets du YPVS par lIa posi-
lion du potentiometre intégré au servomoteur.
Le bloc de commande cst programmé pour
comparer les deux signaux; il commande Ie ser-
vomoteur pour entrainer un angle d’ouverture
des clapets approprié A la vitesse du moteur.,

Funktion:

YPVS-Ventile werden durch einen Gleich-
spannungs-Servomotor angetrieben, der von
einem Mikrocomputer {Steuereinheit) gestau-
ert wird. )

Die Steuereinheit erfaflt die Motordrehzahl
durch die Zliindimpulse von der C.D.).-Finheit.
Ebenfalls wird der Winkel des YPVS-Ventils
durch die Position des Potentiometers des Ser-
vomotors erfal3t. Die Steuereinheit wurde so
programrmiert, daf sie die beiden Signale ver-
gleicht und den Servomotor so steuert, daR die
YPVS-Ventile fiir die jewseilige Motordrehzahi
die entsprechenden Winkel bilden.

Basic operation (engine rpim vs, valve opening ratel

fonciian

OPEN

OFFEN

QUVERY | — —

Fonctionnement de base (Caux, d'ouverture des clapets en

de Ia vitesse du moteur)

Grundsétzlicher Betrieb {Motordrehzaht gegentber
Ventilagffnung)

CLOSE

FERME -
i GESCHLOSSEN
X

0 Idle rpm Engine rpm
Régime de ralendi Vilesse du molear—-—3=
Leerlauf-Drebhzabl Motordrehzahl
1. Main switch G, Vaive [. Contacteur 3 cté 7. Information d’angle 1. Hauptschalter 5, Battere
2. Servomotor unit 7. Valve angle infornation 2. Servomoteur d’ouverture des clapets 2. Servomotor 6, Ventit
3. C.Du, unit 8. R.P.M. information 3 Bloe C.DUL 8. Information de vitesse 3. C.0.1-Einheit 7. Ventilwinkei-Signai
4. Control unit 9. Motor diive 4. Blec de commande du motcur 4, Sisuerginheft o. Drehzahl-Signg!
5. Battery 5. Batrerie 8. Commande du moteur 8. Motarsteuerung
6. Clapels




¥PVS uperation (time vs, valve opening rate}
Forctionnement du YPYS {Taux &ovverfure des olapets ¢n
Fonction du temps)

YPVS-Betrieb (Zeftdauer gegeniiber Ventiléffnung)

1. Switch on

2. Self cleaning

3. Engine starting

4. Idiing

4. Imercasing engine rpm

1. Mise sous iension 1. Schalter eingeschattet

2. Newoyage awtomagaue 2. Selbstreinigend

3. Démarrage du mofeur 3. Motorstart

4. Ralenti 4 Leertauf

5. Augmmentition de {a &, Ausleigenda
vitesse da motour Motordrehzahl

OPEN
QUVERT
OFFEN +
i
1
]
|
CLOSE + ; : :
FERME ' | 1 :
GESCHLOSSEN ! | | !
Ta P THVIE
@B _ i v ’ TEMPS ™ ™
\ ) & ZEIT
@ )

(Self cleaning mechanism)

In order to make sure of smooth valve opera-
tion, the valves rotate one cycle whenever the
main switch is turned on. This operation is pro-
gramed in the micro computer.

NOTE:

1. if the main switch is turned off to stop the
engine, the valve will remain at the clos-
ed pasition.

2. if the engine stalls while the main switch
is on, the valve will return to the open
position because the servomotor is kept
operating even after the engine is stop-
ped.

3. If the main switch is turned on and off
without the engine being started, the
valve will remain at the open position
because the power supply to the ser-
vomotor is cut off while the valves are at
the open position.

(Mécanisme de nettoyage automatique)

Afin d’assurer un fonctionement doux des cla-
pets, ils tournent d’un tour complet chaque fois
que le contacteur 4 ¢ié est fermé. Cette opéra-
tion est programmée dans le micro-ordinatcur,

N.B.:

1. Sile contlacteur a clé est ouvert pour arré-
ter le moteur, les clapets se ferment.

2. Sile moteur cale quand ic contacteur i clé
est ferme, les clapets reviennent sur la
position ouverte du fait que le servomo-
teur est gardé en marche méme une fois
que le motcur cst arrété,

Si le contacteur & clé est fermé puis ouvert
3ans gue le moteur soit démarré, les cla-
Pets restent en position ouverte du fait que
Palimentation du servomoteur est coupéc
quand les clapets sont en position ouverte.

i-b

ANMERKUNG:

{Selbstreinigender Mechanismus)

Um einen stdrungsfreien Ventilbetrieb zu ge-
wihrleisten, rotieren die Ventile fGr sinen Zy-
klus, jedesmal, wenn der Hauptschalter einge-
schaltet wird. Diese Betriebsfunktion wurde in
den Mikrocomputer programmiert.

1. Wenn der Hauptschalter zum Ausschai-
ten des Motors ausgeschalist wird, ver-
bleibt das Ventil in der geschlossenen
Position.

2. Sollte der Motor aussetzen, wihrend der
Hauptschalter eingeschaltet ist, dann
kehrt das Ventil zur gedffneten Position
zurlick, da der Servomotor weiterhin in
Betrieb ist, auch wenn der Motor nicht
mehr lauft,

3. Wenn der Hauptschalter ein- und ausge-
schaltet wird, ohne da der Motor ange-
lassen wird, dann verbieibt das Ventil in
der gedffneten Position, da die Span-
nungsversorgung zum Servomotor ahge-
trenint wird, wahrend sich die Ventile nicht
an der gedffneten Position befinden.




Front Fork (Air Assisted Fork with Variable
Damperj

Description:

A soft spring and damper are reguired of the
suspension for comfortabie riding, while a
harder spring and damper are required for high
speed stahility,

In order to satisfy both high speed stability and
riding comfort, the RD250L.C/350LC are equip-
ped with the variable damper in combination
with the air assisted front fork which has a pro-
gressive spring characteristic,

Fourche avani (Fourche Pneumatigue avec
Amorlisseur Variable)

Description:

Un ressort et un amortisseur doux sont requis
de la suspension pour un ben confort, tandis
gu’un ressort et un amortisseur plus durs sont
requis pour une bonne siabilité 4 haute vitesse.
Afin de répondre aux exigences de stabilité a
haute vitesse et de confort, les RD2501.C/
350LC sont équipées d’un amortisseur varia-
ble combiné & la fourche avant pneumatique
qui a des caractéristiques de ressort progressi-
ves.

Vordergabel {Luftunterstiitzen Gabel mit
Variablem Dampfer}

Beschreibung: _

Fir einen guten Fahrkomfort muR die Aufhan-
gung mit einer weichen Feder und Dimpfer
versehen sein. Wahrend fiir Stabilitét bei ho-
her Geschwindigkeit eine harte Feder und
Déampfer erforderlich ist.

Um den Anforderungen fur Stabilitat bei ho-
her Geschwindigkeit und Fahrkomfort gerecht
zu werden, ist das RD2501.C/350LC mit einem
variablen Dampfer in Kombination mit einer
luftunterstiitzien Vordergabel versehen, wel-
cher eine stufenweise Federwirkung aufweist.

SPRING LOAD
CONTRAINTE DE
RESSORT
FEDERBELASTUNG

REBOUND DAMPING
AMORTISSEMENT EN
DETENTE
RUCKPRALLDAMPFUNG

AlR AND SPRING
AIR ET RESSORT
LUFT UND FEDER

SPRING ONLY
RESSGRT SEULEMENT
NUR FEDER

REBOUND DAMPING FORCE
FORCE L AMORTISSEMENT

EN DETENTE
ROCKPRALLDAMPFUNGSKRAFT

STROKE
DEBATTEMENT

HUB




Operation of variable damper;

Variable damper is effective on rebound stroke
of the front fork. Oil in the oil chamber (A) is
pushed out through the small orifice during the
rebound stroke; thus, the damping force is
created due to the restriction of oil flow.

On this model, the compiete cylinder is of dou-
ble tubing construction and the oil flows out
through the space between two tubss. There
are four orifices provided in the complete
cylinder and number of orifices which restricts
the oil flow is changed according to the wheet
travel.

1. The first stage of the rebound stroke
While the valve travels from the front fork
bottom position to the arifice (1), oil flow
is restricted by the orifice (4); thus, the
damping force is greatest at this stage.

Fonctionnement de V' amortisseur variable:
L amortisscur variable est utile dans la course
de détente de la fourche avant. L’huile de la
chambrc a huile (A) est chassée 2 {ravers le petit
orificc pendant la course de détente; ainsi, une
force d'amortissement est créée du fait de la
restriction de la circulation d’huile.
Sur ce modele, I cylindre complet comprend
deux tubes; huile s’écoule par ¥espace ménagé
entre ces deux tubes. Le cylindre complet com-
prend guatre orifices; Ie nombre d’orifices qui
restraignent Ia circulation d’huile est changé en
fonction du débattement de la roue
1. Début de la course de détente
Tandis que le clapet se déplace du bas de
la fourche avant a I’orifice (1), la circula-
tion d’huile est restrainte par Uorifice (4);
ainsi, la force d’amortissement est la plus
grande & ce niveau.

Funktionsweise des variablen Dampfers:
Der variable Dampfer wird beim Rickpralthub
der Vordergabel wirksam. Das in der Olkam-
mer {A) befindliche Ol wird wahrend des Riick-
prallhubs durch die schmale Offnung gedriickt,
wodurch die Dampfungskraft durch die Ein-
schriankung des Olffusses erzeugt wird.

Bei diesem Modell bestehit der gesamte Zylin-
der aus einer Doppelrohr-Konstruiction und das
Ol flieRt durch die Licke zwischen den beiden
Rehren. Im gesamten Zylinder befinden sich
vier Offnungen und die Anzahl der Offnungen,
welche den OIfluB einschranken, wird entspre-
chend des Radlaufs gefindert.

1. Erste Stufe des Riickprallhubs
Wahrend sich das Ventil von der
Vordergabel-Bodenpesition zur Offnung
(1) bewegt, wird der OifluR durch die Off-
nung (4) eingeschrankt, wodurch die
Dampfungskraft bei dieser Stufe am
starksten ist.

Ol. CHAMBER (A}
CHAMBRE A HUILFE (A)
OLKAMMER (A}

(3]

2} ] 4}
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2.

The second stags of the rebound stroke
While the valve travels from the orifice (1)
to the orifice (2}, ail flow is restricted by
the orifice (4} and {1); thus, the damping
foree is smaller than the first stage.

2. Deuxiéme niveau de Ja course de détente

Tandis que le clapet se déplace de I'ori-
fice (1) 4 orifice (2}, Ia circulation d’huile
¢sl restrainte par les orifices (4) et (;
ainsi, la force d’amortissement cst plus
faible qu’au début de la détente.

2. Zweite Stufe des Rickprallhubs

Wahrend sich das Ventil von der Offnung
(1) zur Offnung {2) bewegt, wird der Ol-
flul durch die Offnung (4} und (1) einge-
schrénkt, wodurch die Démpfungskrafy
geringer als bei der ersten Stufe jst.

{3j

{2| 1) {d)

The last stage of the rebound stroke
While the valve travels from the orifice (2)
to the orifice {3, ol flow is restricted by
the orifice (4}, {1} and {2}; thus, the dam-
ping force is smaller than the second
stage.

Fin dec Ia course de détente

Tandis que le clapet se dépiace de Pori-
fice (2) & I'orifice (3}, la circuwlation d’huile
est restrainte par les orifices (4), {Net (2);
ainsi, la force d’amortissement est plus
faible quau deuxidme nivean.

3. Letzte Stufe des Rickprafihubs

Wihrend sich das Ventil von der Offnung
(2) zur Offnung (3) bewegt, wird der OL-
flu durch die Offnung (4}, (1) und (2) ein-
geschrénkt, wodurch die Dampfungskraft
geringer als bei der zweiten Stufe ist.

{31

2} inm 4}

1-8



Link Type Monccross Suspension
Features: : :

New link type Monocross suspension, with the
gas/oil shock absorber mounted low down
shead af the swing arm, gets the lowest possi-
ble center of gravity by centralizing the weight
mass and also carrying it jow down in the
machine. This offers progressively more resis-
tance and stronger damping, the more it is
compressed. At the other end of the scale,
spring reaction and damping are at their lightest
when there is the least loading on the suspen-
sion, while short air-assisted telescopic forks
look after the front suspension very effectively.

Suspension Monecross i Biellette
Particularifés:

La nouvelle suspension monocross a biellette,
avee son amortissenr oléopneumatique monté
bas ct devant le bras oscillant, permet d’obte-
nir le centre de gravité ke plus bas possible en
centralisant les masses ¢t aussi en les abaissant
dans la machine. Cette disposition permet d’ab-
fenir une résistance et un amortissement pro-
gressifs. Plus "amortisseur est compressé, plus
ccs deux facteurs sont importants. De Pautre
cOté, la réaction du ressort et I"amortissement
sont les plus faibles quand la charge de la sus-
pension est fa plus faible, tandis que la four-
che télescopique pneumatique avant prend en
charge la suspension avant trés efficacement,

Gelenk-Monocross-Aufhingung
Merkmale: :

Die neue Gelenk-Monocross-Authidngung, bei
der der Gas/Oi-StoRdampfer tief unten vor
dem Schwingarm angebracht ist, wird durch
Zentralisierung der Gewichtsmasse die niedrig-
ste Schwerpunktlage erzielt und tiefer in das
Motorrad verlagert. Dadurch wird ein stufen-
weiser grofierer Widerstand und eine stérkere
Démpfung erzielt, je mehr der StoRdaémpfer go-
staucht wird. Dagegen ist die Federwirkung
und Dampfung am schwiéchsten, wenn die
Aufhdngung am wenigsten belastet ist, wobsi
die kurzen, luftunterstiitzten Teleskopgabeln
die Vorderrad-Aufhdngung kontrollieren.

SUSPENSION UMNIT

AUFHANGUNG

RELAY ARM

RELAIS-ARM

UNITE DE SUSPENSION

BRAS DE LIAISON

i
ARM 1, 2
BRAS 1, 2
ARM 1, 2

SWING ARM
BRAS OSCILLANY
SCHWINGARM
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Operation:

The monocross suspension is pivoted to the
point at which the relay arm is supported, and
its pivoted end moves in a circular arm.
Therefore, even when the amount of the wheel
stroke remains the same, the amount of the
suspension stroke changes at a rising rate
depending on the wheel position. The relay arm
ampiifies the movemnent of arm 1, as the wheel
strokes more. Therefore, even when the wheel
strokes at the same speed, the suspension
piston rod speed changes depending on the
wheel position, and damping force itself also
changes at a rising rate,

Fonctionnement:

La suspension monacross est articulée au point
auquel le bras de [iaison est soutenu, et son
extrémité articulée se déplace dans un bras cir-
culaire. Par conséquent, méme quand le mon-
tant du débattement de 1a roue reste Ic méme,
le montant du débattement de la suspension
change en augmentant suivant Ia position de
la roue. Le bras de Haison amplifie e mouve-
ment du bras 1 tandis que le débattement de
la roue augmente. Par conséquent, méme
quand le débattement de la roue se fait 2 la
méme vitesse, la vitesse dc la tige du piston de
suspension change suivant la position de la
roue, et la force d’amortissement elle-méme
change aussi en augmentant.

Funktion:

Die Monocross—Aufhéngung ist an der Stelle
gelagert, an der der Relais-Arm gestitzt ist,
und dessen gelagertes Ende bewsgt sich in ei-
nem Kreisarm. Auch wenn der Betrag des Rad-
hubs gleich bleibt, dndert sich der Betrag des
Authéngungshubs mit einer Austiegsrate, die
von der Radstellung abhéngt. Wenn der Rad-
hub zunimmt, verstirkt der Refais-Arm die Be-
wegung des Arm 1. Auch wenn der Radhub
die gleiche Geschwindigkeit aufweist, ndert
sich die Geschwindigkeit des Aufhiingungsp-
leuels entsprechend der Radstellung und die
Ddmpfungskraft wird stufenweise ansteigend
gedndert.

The figure shows that the suspension unijt
stroke changes from 3 to d, while the wheel
strokes from A {stretched to a maximum) to
D {contracted to a maximum).

La figure montre que le débattement de Punité
de suspension change de 2 a d, tandis que le
débattement de la roue se fait de A {(&tirement
maximal) a D (coniraction maximale).
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Die Abbildung zeigt die Anderungen des Auf-
hangungshubs von a nach d, wahrend der An-
derung des Radhubs von A imaximale
Streckung) nach D {maximale Zusammenzieh-
ungy.



The displacement of the whee! form A to B,
B to C, and C to D, is fixed at L, but the
displacement of the unit increases from £; to
¢; and to £3. Therefore, both spring load and
damping force change at a rising rate.

Spring preload adjustment:

Spring preicad can be adjusted using a ring
spanner and extension handie in the tool kit
equipped on the machine. The adjuster is
located inside the right-hand side cover. The
spring preload adjuster ring is driven by the
cogged belt. The standard preload set position
is 2nd from the softest position at the factory.

Le déplacement de la roue de A 4 B, de B a
Cetde CaDest fixé a L, mais le déplacement
de Funité augmente de {3 a {» ct £3. Par consé-
quent, la contrainte du ressort et ia force
d’amortissement changent en augmentant.

Réglage de ia précoatrainte du ressort:

La précontrainte du ressort peut Blre réglée a
I’aide d'un clé fermée et de la rallonge four-
nies dans la trousse a ouiils accompagnani la
machine, Le dispositif de réglage est situé 4 ’in-
térieur du cache latérat droit. La bague du dis-
positif de réglage de précontrainte du ressort
cst entrainée par la courrgie crantée. La posi-
tion standard de réglage de précontrainte faite
a 1a fabrique est l1a 2e position & partir de la
position la plus douce.

Die Versetzung des Rades von A nach B, B
nach C und C nach D ist bei L feststehend, wo-
bai sich die Versetzung der Einhsit von £; nach
found nach f3 erhdht. Deshalb dndern sich
Federbelastung und Dampfungskrait in einem
stufenweisen Anstieg.

Abstimmung der Federvorspannung:

Die Federvorspannung kann mit dem Schilis-
selring und Verangerungsgriffs des Motorrad-
Werkzeugkastens abgestimmt werden. Die Ab-
stimmvorrichtung befindet sich im Innern der
rechten Seitenverkieidung. Der Abstimmring
fir die Federvorspannung wird durch sinen ge-
zahnten Riemen angetrieben. Bie werkseitig
eingestellte Standard-Vorspannung ist die 2.
Pasition von der weichesten Einstellung.




MOTORCYCLE IDENTIFICATION

Frame 8Serial Number
The frame serial number is stamped into the
right side of the steering head pipe.

Engine Seriai Numbsr

The engine serial number is stamped into the
left side of the engine on top of the crank-
case.

NOTE:
The first three digits of these numbers are for
model identifications: the remaining digits are
the unit production number.

Starting serial number:

RD250LC . .............. 311.-000101
RD3BOLC. . ............. 31K-000101
RD3OLC ......... ... .. .. 31K-015101

{For Germanys}

IDENTIFICATION DE LA MOTO-
CYCLETTE

Naméro de Série du Cadre

Le numéto de série du cadre est frappé du
coté droit du tnbe de t&te de fourche.

Numéro de Série du Moteur

Le numéro de sériec du moteur est frappé sur
le coté gauche du moteur, au sommet du
carter.

N.B.:

Les trois premiers chiffrcs de ces numéros
servent pour l'identification du modéle, les
chiffres restants constituent le numéro de
production de I’ unité.

Numéro de série de départ:

RD250LC .............. 311.-600101
RDO350LC ... ... ........ 31K-000101
RD350LC ............... 31K-015101

{Pour I’Allemagne)

. Frame serial number
1. Numérc de série du cadre
* 1. Rahmennummer
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IDENTIFIKATION DES MOTORRADES

Rahmennummer

Die Rahmen-Seriennummer ist auf der
rechten Seite in das Lenkkopfrohr einge-
schlagen.

Motorseriennummer

Die Serlennummer des Motors ist an der
linken Seite des Motors Giber dem Kurbelge-
hduse eingeschlagen.

ANMERKUNG:
Die ersten drei Stellen dieser Nummern
stellen die Model-Identifikation dar; die
restlichen Stellen sind die sigentliche Her-
steliungs-Nummer,

Anfangsseriennummer:
RDZBOLC . .............. 31L-600101
RD35OLC............... 31K-000101
RD350OLC . ........... ... 31K-015101

(Fir Deutschland}

. Engine serial number

b 1. Motornummer

y 1. Numéro de série du moteur



Special tools

' SPECIAL TOOLS AND GAUGES

No. Parts name Parts Na.
[ 1 | Fywheel halding tool 90890-01235
2 Flywheel puller 850890-01189
3 | Ciutch holding tool 50890-04086
4 Steering nut wrench 90890H~D1268
| | Fork T-handie 1 9089001301
Adapter 2 9083001294
6 | Drive chain cutter 90890-01286
_ 7 |Fork oit seal driver waight 90890-01367
8 |Fork oil seal driver attachment] 90820-01369

OUTILS SPECIAUX ET JAUGES

SPEZIALWERKZEUGE UND

MERBINSTRUMENTE
Outils spécianx Spezialwerkzeuge
No. Noms des pitees Piace No. Nr. Benenhnung Teile-Nr,
{ Clef d‘e m aintien de volant 90890-01235 1 Schwungrad-Haltewerkzeug | 90880-01235
meagnétique
2 | Schwungrad- 9089001189
2 Fxtracteur de volant 90850-01189 Abzigbvarrichtung
3 g':;f_ ;iecmamt:en dem- 90890-04086 _3 Kupplungshaltewerkzeugy 9G830-04086
N yag ] 4 | Schitssel for 90890-01268
4 Clef d*&crou de dircetion 908%0-01268 Lenkerkopfmutter
5 Poignec on T pour fourche 1 90820-01301 5 T-Griff fir Vorderradgabel 1 90820-01301
Adaptateur 2 | S0B9-(1294 Adapter 2 | 90890-01234
6 IS¢ parateur de chaine de 90890-01286 g | Antriebsketten- 90890-01286
transmission Trennswerkzeug
Poids d’outi] d’insertion de Trelbweark icht
0 relbwerkzauggewich g
! bapue d'étanchéité de fourche 90850-01367 7 Gabs!l-Oldichtung $0890-01367
5 Douille d’outil ¢’insertion de Treiberwerkzeug-Anbringung )
bague d’étanchéité de fourche) J08HH)1362 8 | for Gabel-Oidichtung 90830-01368
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Gauges Jauges Melinstrumente
No. Part name Part No. No. Noms des piéces Piéce MNo. J Nr. Benennung Teile-Nr.
1 Pocket testor aN[0-03026 1 Testeur de poche B0R90-03094 1 Taschenpriifgerit 80890-03096
2 | Hectro tester 90890-030271 2 | Electrotestour | 90890-03021 Elektrotester 90890-03021
3 | Dial gauge set | 90890-01252 Comparateur | 9089001252 MeR uhrsatz 9089001252
F 3-a | Dial gaugs ”90890-03097 [ }-a | Comparatcur o 90590-0—303%_ 3-a Mel&uhrsténd-e_r - 9(}890—0309?_
3b | Dial gauge stand 90890-01256 3-b | Support de comparateur 9089(-01256 3b | MeBunr 90896-01256
) 3c Dial gauge neadle - 90890-03098 3¢ | Adguille deccomparateur QGE90-0G3098 3¢ | MeBuhr- Megfihler i 90880-03098
Tiring fight - 90890-03109 4 | Lampe stroboscopique 90890-03109 4 | Zindlampe 90890-03109 |
5 | Radiator cap tester 90890-01325 "5 | Testeur de bauchon 9890-01325 5 | Kiihler abdruckprirfgeriit 90890-01325 |
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CHAPTER 2.
PERIODIC INSPECTION
- AND ADJUSTMENT

INFRODUCTION

This chapter includes all information
necessary to perform recommended in-
spection and adjustments. These preventive
maintenance procedures, if followed, will in-
sure more reliable vehicle operation and a
ionger service life. The need for castly
overhaul work will be greatly reduced. This
information applies not only to rehicles
already in service, but also to new vehicles
that are being prepared for sale. Any service
technician performing preparation work
should be familiar with this entire chapter.

MAINTENANCE INTERVALS CHARTS

The following charts should be considered
strictly as a guide to general maintenance and
lubrication intervals. You must take into con-
sideration that weather, terrain, geographical
location, and a variety of individual uses all
tend 1o alter this time schedule. For example,
if the motarcycle is continually operated in an
area of high humidity, then all parts must be

- lubricated much more frequently than shown

on the chart to avoid damage caused hy
water to metal parts.

CHAPITRE 2,
INSPECTIONS ET REGLAGES
PERIODIQUES

INTRODUCTION

Ce chapitre contient tous les renseignements
nécessaires pour exécuter Ies inspections et
réglages recommandés. Ces procédures d’en-
tretien préventif, si elles sont observées,
assureront un fonctionnement plus soir de la
machine et une durée d’utilisation plus
longue. Il en résultera une réduction impor-
tante des besoins de travaux cofiteux de révi-
sion. Ces renseignements s’appliquent non
seulement aux machines déja en service mais
aussi aux machines neuves que 1’on <*appréte
a vendre. Tout technicien de service aprés-
vente devra se familiariser avec la totalité de
ce chapitre.

TABLEAUX IYINTERVALLES D’ENTRE-
TIEN o '

On ne devra considérer le tableau suivant que
comme un guide de périodiciié pour Ventre-
tien général et le graissage. On doit prendre
en considération le {ait que le temps, le ter-
rain, la position gtographique et une variété
d’utilisations individuelles de la machine
obligent chaque propriétaire & modifier cette
périodicité pour s’aceorder 4 son environne-
ment. Par exemple, si Pon fait marcher la
moto dans une région (rés humide, on doit
alors graisser toutes les piéces beaucoup plus
souveni qu’il n’est indiqué dans ce tablean
pour éviter les dégats causés par Peau aux
pitces métalliques.
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ABSCHNITT 2.

REGELMARIGE
PRUFUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG ’

Dieser Abschnitt enthalt alle Angaben, die
zur Ausfihrung der empfohlenen Priifungen

-und Einstellungen erforderlich sind. Durch

diese vorbeugenden Wartungsverfahren
werden zuverlassiger Fahrzeugbetrieb und
l&ngere Lebensdauer errsicht. Die Not-
wendigkeit flir konstspielige Instand-
setzungsarbeiten wird erheblich vermindert.
Diese Angaben beziehen sich nicht nur auf
bereits im Verkehr befindliche Motorrader,
sondern auch auf neue Maschinen,‘die Tar
den Verkauf vorbereitet werden. Jeder
Kundendienstmechaniker, der Vor-
bereitungsarbeiten ausfiihrt, sollte mit
diesern gesamten Abschnitt vertraut sein.

WARTUNGSTABELLEN

Die in den nachfolgenden Tabellen
aufgeflhrten Zeitintervalle gelten nur als
Richtlinien fiir die regelmiRige Wartung und
Schmierung. Abh#ngig von den Woetter-
bedingungen, den Bodenverhiltnissen, der
geographischen Lage und den Fahrgewohn-
heiten des Eigentiimers miissen diese Zeitab-
stdnde sinngemdR abgeindert werden.
Wenn zum Beispiel das Motorrad standig in
einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigksit
gefahren wird, dann milssen alle Teile
haufiger als in der Tabelle angegeben ge-
schmiert werden, um durch Wasser verur-
sachte Schaden an den Metsllteiten zu ver-
hindern.



PERIODIC MAINTENANCE/LUBRICATION

Unit: km {mi)
BREAK-IN EVERY
\TEM REMARKS {600 8,000 (4,000} 12,000 {8,000}
1,000-(600)
_ or 6 months or 12 months
Spark piug{s_) o Check/ Ciean or replace, O O O
Air filter Clean. Replace every 24,000 (16,000}, O O
Check/ Adjust/idie speed, synchronization,
Carburetor starter aperation. O O O
Fuel line Check fue! hose and vacuum pipe for cracks or damage. O QO
. . Replace (Warm engine before draining)
Transmission oil every, 24,000 (16,000) or 24 months. CHECK CHECK |
Autolube pump Check/ Adjust/ Air bleeding. O O
Rrake Check operation/fluid leakage/ See NOTE. G O
Clutch Check operation. O O
: Check rear arm assembly for looseness.
Rear arm pivot shaft Moderately repack every 12,000 (8,000] or 12 months.* ©
Wheels Check balance/damage/runout. o) O
; Check bearings assembly for looseness/damage.
Wheel bearings Replace if damaged. ©
. Check bearing assembly for looseness. -
Steerng bearing Moderately repack every 24,000 (16,000) or 24 months.” CHECK
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Unit: km (mi)

for proper operation.

EVERY
BREAK-IN _
ITEM REMARKS 1.000 (600; | 6.000(4,0000 | 12,000 (8,000)

N _ _ or 6 months of 12 months

Frant forks Check operation/ oil leakage. O O

Rear shock absorber Check operation/ oil leakage. CHECK CHECK

. Check/Repair as required/ Replace coolant

Cooling system every 24,000 (16,000} or 24 manths. CHECK CHECK

Drive chain Check tension/ alignment/ clean/lube, EVERY 500 (300}

Fittings/ Fasteners Check all chassis fittings and fasteners, C Q O

Battery Check specific gravity. Check breather pipe o o

¥ Medium weight whes! bearing grease.

NOTE:

Brake fluid replacement:

1. When disassembling the master cylinder or caliper cylinder, replace the brake fluid. Normally check the brake fluid level and add the fluid as required.

2. On the inner parts of the master cylinder and caliper cylinder, replace the oil seals every two years.

3. Replace the brake hoses every four years, or if cracked or damaged.
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ENTRETIEN PERIODIQUE/FREQUENCES DE GRAISSAGE

Unité: km {mi)

I RODAGE TOUS LES
DESCRIPTION REMARQUES 1.000 (600) 6.000 (4.000) 12.000 (8.0600)
ou 6 mois ou 12 mois
Bbuéies ) Contréler/netloyer ou remplacer. O O O
Fﬂtre 4 air Nettayer/remplacer tous fes 24.000 (16.000). O O
_ Contréler/régler/ralenti, synchronisation,
Carburateus fonutlonnement du starter. © © ©
Canalisations d’essence Controlcr Vétat des flc‘ubles d’essence et de dcpres*qzon @] O
. it accec Remplacer tous sles 24. 000 {16. 000) ou 24 mois. N
Boite de vitesses (réchauffer le moteur avant landange) VERIVIER VERIFIER
Pompe ¢’ Autolube Verifier/ Ajuster/ Purge de l’aLr O @] Q
I_Freins L"Ontrolcr Ic foncnonnemcntz’ fuites de Hiquite voir N.B.. Q O
Embrayage Controler le fonctionnement. Q O
. Contrdler si ensemble bras arriére ne sont pas ;érd1:s.
R(.:’:ulcr?u.ents de pivot ct Regarnir modérément tous les 12.000 {8.000) Q
bras osciliant ,
ou tous lcs 12 mois.™
Roues Contrdler équilibrage/endommagement/voile. O O
- Contrdler si ensembic roulement ne sont pas perdus; -
Roulements deroue . .
B fendommagement, Renilacer si endommages.
Controler si ensemble roulcment ne sont pas perdus.
Roulements de direction Regarnir modérément tous les 24.000 (16.000) VERIFIER
ou tous les 24 mois.*




Unité: km {mi}

24.000 (16.000) ou 24 mois.

TOUS LES
DESCRIPTION - REMARQUES IR 3)2?;35) 6.000 (4.000) 12.000 (8.000)
ou 6 mois out 12 mois
Fourche avant Contrdler le fonctionnement/ fuites d’*huite Q O
Amortisseurs arriére Contrdler le fonctionnement/ fuites d’huile - VERIFTER VERIFIER
Circu;;t de - Véril"iel'"/ Réparer s1 necessairc/ Remplacer e - B
refroidissement du liquide de refroidissement tous les . VERIFIER VERIFIER

Vérifier la tension/ Alignement/ Nettoyer/Huiler

Assemblages/ fixation 5

Batteric

Contrdler la densité,
Veérifier le fonctionnement du renifiard.

TOUS LES 300 (300}
Contrdler tous les assemblages et fixations O O Q
O

*: Graisse pour roulements de roue de consistence movenne.

N.B.:

Renouvellement du liguide de frein.
1. Aprés démontage du mafiire-cylindre ou d’un cylindre d’étrier, renouveler lc liquide de {rein. Habituellement, vérifier le niveau du liguide de
frein et e compléter si nécessaire.

2. Renouveler les jeints d’élanchéité du maitre-cylindre et des cylindres d’étrier tous les deux ans.
3. Remplacer les flexibles de frein tous les quatre ans, ou lorsqu’ils sont fissurés ou autrement endommagés.




REGELMASSIGE WARTUNG/REGELMASSIGE SCHMIERUNG

Finheit: km {mi}

geringfligig erneut abdichten.®

ALLE
NACH KAUF:- :
BENENNUNG BEMERKUNGEN 1.000 (800} 6.000 (4.000) 12.000 {8.000}
oder 6 Monate | oder 12 Monate

Zindkerzen Prifen/reinigen oder austauschen. C 0 O
Luftfitter Reinigen. Alle 24.000 (16.000) auswechseln. O O
Vergaser Le_f_arlauf, S\{nchronlsatlon und Anlasserbetrieb o o o

prifen/abstimmen.
Kraftstoffleitung Kraftstoffscihl_a\uch uncl Saugleitung auf Risse o o

und Beschadigung prifen.

e Alle 24.000 (16.000) oder 24 Monate {Vor dem R -
Getriebed! Ablassen Motor anwérmen.) auswechseln. © PRUFEN PRUFEN
Autolube-Schmierdipumpe Priften/ Abstimmen/ Entfiften O Q O

Betrieb und auf Bremsfliissigkeitsveriust pri}féh. 1 N
Bremse Siehe ANMERKUNG. © ©
Kupplung Betrieb priifen. o O
Hinterarmeinheit auf Lockerheit prijfen,
Hinterarm-Drehiager Alle 12.000 (8.000) oder 12 Monate Q
geringfugig erneut abdichten.*
Rader Balance sowie auf Beschadigung und Abnutzung priifen.

) Lagereinheit auf Lockerheit/Beschadigung

Radlager prifen. Bei Beschadigung auswechseln.
Lagereinheit auf Lockerheit priifen. ; )
Lenklager Alle 24.000 (16.000) oder 24 Monate PRUFEN

?2-A



Einheit: km {mi)

ALLE
BENENNUNG BEMERKUNGEN Nf_‘ SO% (lfﬁgéjf 6.000 (4.000} | 12.000 (8.000) |
oder 6 Monate |oder 12 Monate
_'Vordergabeln Funktion sowie auf Olverlust priifen. 0 o)
Hintere StoRdampier | Funktion sowie auf Olverlust priifen. PRUFEN PF{UFE_N ]
3 Reinigen/ Austauschen, wenn erforderlich/ : - | B
Kihisystem Alle 24,000 (16.000) oder 24 Monate die PRUFEN PRUFEN
KahlIfiassigkeit ernesuert werden,
[ Antriebskette Spannung/ Ausrichtung prﬁ1§n/ Reinigen/ Schmieren “ ALLE 500 {300}
Befestigungselemente éﬁisz?gg?g?euﬁ_gen und Anbringungen des © O O
Batterle priton. Exiofungsirtons oot P e © o

*: Mittelschweres Radlager-Schmierfett.

ANMERKUNG:
Auswechseln der Bremsfi{issigkeit:
1. Nach Demontage des Hauptbremszylinders und des Zangenzylinders, die BremsflUssigkeit auswechseln. Gewdhnlich zunédchst das Niveau der
Bremsfiiissigkeit nachpriifen, dann, wenn erforderlich, die Filissigkeit nachfiillen.
2. Die Oidichtungen im Innern des Hauptbremszylinders und des Zangen zylinders alle zwei Jahre auswechseln.
3. Die Bremsschiduche alle vier Jahre durch andere ersetzen.
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ENGINE

Carburetor

1.

2.

Throttle cable

Check play in turning direction of throt-
tle grip. The play should be 3~7 mm
{0.12 ~0.28 in} at grip flange. Loosen the
tockniut and turn the wire adjuster to make
the necessary adjustment. After adjusting,
be sure to tighten the locknut properly.

Synchronizing carburetors

Both cylinders will not operate evenly
unless the carburetion system for each
side is identical. If one carburetor slide is
higher than the other slide, overall poor
engine performance will result,

MOTEUR

Carburateur

i

2.

Cable d’acctlération

Contrdler te jeu dans fe scns de rotation
de la poignée d’acctlerateur. Le jeu doit
&tre de 3 2 7 min (0,12 ~ 0,28 in} au nivean
de la collerctte de la poignéc. Desserrer le
contre-écrou et tourncr le disposiuf de
réulagc de cable pour obtenir le réglage
correct, Apres le réglage, ne pas oublier
de resserrer le contre-écrou correctement.

Synchronisation des carburateurs

Les deux cylindres ne fonctionnciont
pas de la méme manitre si le systéme de
carburation des deux cbtés n’est pas
identique. Si le glissement d’un car-
burateur est plus élevé gue le glissement
de 1'autre carburateur, il en résuliera un
mauvais fonctionnement du moteur.

MOTOR

Vergaser

1.

. Adjuster
. Lucknut
. Dispositif de réglage
. Contre-écrou

. Eingteller
. Sicherungsmutter

2.

Gaszug

Spiel des Gasdrehgriffes in Drehrichtung
prifen. Gemessen am Griff-Flansch
sollte das Spiel 3~7 mm (0,12~0,28 in}
betragen. Falls eine Einstellung erforder-
Jlich ist, die Sicherungsmutter l6sen und
den Einstelier drehen; nach der Einsteilung
unbedingt die Sicherungsmutter wieder
festziehen.

Synchronisierung der Vergaser

Der Motor kann nur dann richtig
arbeiten, wenn die Vergaser der beiden
Seiten gieich eingestelit sind. Falls ein
Drosselschieber hoher als der andere
eingestellt ist, flhrt dies zu ver-
schlechtertem Leistungsvermdgen des
Matars.



a. Fully turn the throttle grip out.
b. Adjust the marks on the throttle slides in

both carburetors to the positions as il-

lustrated.

1} Loosen the locknuts.

2) By turning the adjusters in or out,
adjust the throttle stides to the same
position.

3} Tighten the lfocknuts.

- Turn the throttle grip in once, and fully

open it again. With the throttle grip in
this position, check the pasition of both
throttle slides,

a. Tourner Ia poignée des gaz & fond,
b. Régler de telle sorte que les marques sur

les boisseaux dans les deux carburateurs

soient dans les positions qui sont

montreées sur Pillusiration.

1} Desserrer les contre-écrous.

2) En vissant ou en dévissant les
dispositifs de réglage, régler lcs
boisseaux 4 la méme position.

3) Serrer les contre-écrous,

. Tourner 1a poignée des gaz une fois, puis

ouvrir 4 fond 3 nouveau. En maintcnant
la poignée des gaz dans cette position,
vérifier 1a position des deux boisscaux.
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a. Gasdrehgriff volisténdig é6ffnen.
b. Danach die Markierungen an den

Drosselschiebern der beiden Vergaser

auf die gezeigte Position einstellen.

1) Sicherungsmuttern iésen.

2] Durch FEin- bzw. Ausdrehen der
Einsteller sind die Drosselschieber
auf die gleiche Pesition einzustelien.

3) Danach die Sicherungsmuttern
wieder festziehen,

c. Gasdrehgrifi schlieRen und danach

wieder volistindig &ffnen. Gasdrehgriff
in dieser Stellung festhalten und die
Position der beiden Gasschieber prifen.

+ 1. Adiuster
i 2. Lockng
i 1. Dispositif de réglage
2. Contre-écron
: 1. Einsteller

2. Sicherungsmutter



3. ldling speed

a. Turn air adjusting screw until it lightly
seats, then back its out to specification.
This_adjustment can be made with
engine stopped.

3. Régime de ralenti

a, Visser fa vis d’air de ralenti jusqu’a ce
qwelle soit appuyéc iégerement, puis la
devisser aux spécifications, Ce réglage
peut &tre fait moteur arrété.

3. Leeraufdrehzahl

a. Die Luftregulierschraube eindrehen, bis
sie leicht aufsitzt: danach gemaR Vor-
schrift zurickdrehen. Diese Einstellung
kann bei stehendem Motor vorge-
nommen werden.

Air screw {Turns out): left and right

RD260LC 1and 1/4
RD350LC 1and 1/4
NOTE:

Right-hand carburetor pilot air screw located
on inboard side of right carburetor,

b. Startthe engine and let it warm up.

c. Turn throttle stop screw in or out to
achieve smoath engine operation at
specified idle speed.

i eft-hand and right-hand throttle stop
screws must be set so that - both
cylinders are working together.

Vis d’air de ralenti {tours & dévisser} de Linke und rechta Luftregulierschraube
droite et de gauche {Zurtckdrehung)
RD25OLC {et1/4 RD250LC tund 1/4
RID3S0LC let 174 RD3560LC 1 und /4
N.B.: ANMERKUNG:

La vis d’air de ralenti du carburateur de
droite est située sur le ¢Oté intCrieur du car-
burateur groit.

Die Luftregulierschraube des rechten
Vergasers befindet sich an der Innenseite des
Vergasers.

b. Démarrer le moteur et le laisser chauf-
fer.

c. Visser ou dévisser la vis de butée de

papillon pour obtenir un fonctionne-
ment en douceur du moteur au régime de
ralenti spécifié,
Les vis de butée de papillon de droite et
de gauche doivent &tre réglées de telle
sorte gue les deux cylindres marchent en
meéme temps.

bh. Motor anwerfern und warmlaufen
lassen.

c. Drosselanschlagschraube ein- oder aus-

drehen, bis der Motor gleichmafdig mit
der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
lauft.
Die linke und rechte Drosselanschlag-
schraube missen so eingestellt sein,
daR beide Zylinder gleichmalig
arheiten.

tdling speed: 1,150 ~ 1,250 r/min

Régime de ralenti: 1,150 ~ 1.250t/mn

Leerlaufdrehzahi: 1.150 ~ 1.250 U/min

NOTE:
The pilot air and throttle stop screws are
separate adjustments but they must be ad-
justed at the same time to achieve optimum
operating condition at engine idle speeds.

N.B.:

Les vis d’air de ralenti et de régiine de ralenti
doivent &tre reglées séparément mais elles doi-
vent &tre réglées en méme temps pour obtenir
un fonctionnement optimum du moteur aux
régimes de ratenti.

ANMERKUNG:
Bei der Leerlauf-Luftregulierschraube und der
Leerlaufeinstellschraube handeit es sich um
getrennte Einstellungen. Diese Einstellungen
missen jedoch gieichzeitig vorgenommen
werden, um optimale Betriebsbedingungen
des Motors im Leerlauf zu erzielen.




Air Filter

1.

oo

t. Fugl cock knob

Remove the air filter element assembly.

- Remove the seat and both side covers.

- Turn the fuel cock knob to “ON" position.
. Disconnect the fuel pipe and vacuum

pipe, then remove the tank.

. Remove the air filter case cap by remov-

ing the panhead screws. Pull cut the

element,

1. Moletre de robinet d"essence

1. Benzinhahnknopf

Filtre 2 Air

1.
a. Enlever la selle et couvercles latéraux gau-

c. Débrancher les tubes a

Retirer ’élément de fiitre 4 air.

che et droit.

b. Mettre le molette de robinet ¢'essence sur

la position ““ON*’.

carburant et
depression, ensuite, enlever le réservoir.

d. Retirer le couvercle du boitier de filire 4

air en retirant les vis & téte tronconique.
Extraire I’élement.
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. Pilat air screw

. Thrattle stop screw

. Vis d’air de ralandg

. Vis de régime de ralenri

- Leerlauf-Luftregqudiorschraybe
- Leerlaufeinstallschraube

Luftfilter

1.
a. Linken und rechten Seitendecke! und Sitz

Luftfilterelementeinheit herausnehmen.

entfernen,

k. Den Benzinhahnknopf auf Position ,, ON*

staflen.

¢. Die Krafistoffrohr und das Unterdrucic

rohr trennen, danach Kraftstofftank

entfernen.

d. Rie Flachkopfschrauhen l6sen und den

Dackel des Luftfiltergehiuses abnemen.
Danach das Filterefement herausziehen.




2

Cleaning

a. Clean the element with solvent. After

ciaaning, remove the remaining solvent
by sgueezing the foam rubber. Then ap-
ply 30W motor oil to the entire surface
and squeeze out the excess oil. The
foam rubber should be wet but not drip-

ping.

b. The air filter element should be cleaned

7]

once per 6 months or every 6,000 km
{4,000 mi),
it should be cleaned more often if the
machine is operated extremely in dusty
areas.

. When installing the filter element, make
sure the seal is fitted to the filter case
sealing surfaces,

2. Nertoyage _
a. Nettoyer I’élément avec du solvant.

Aprés le nettoyage, chasser le solvant
restant en pressant ’éiément. Ensuite
appliquer de lhuile moteur 30W sur

‘toute la surface de 1’é)ément et exprimer

.

Pexcés d’huile. L’&lément doit &tre im-
prégneé mais il ne doit pas dégoutter.

. Nettoyer Pélément du fillre 3 air une fois

chaque & inois, ou tous les 6.000 km
(4.000 mi).

Il doit &tre nettoyé plus souvent si la
machine est utiliséc dans des régions
poussicreuses ou humides.

Lors de la mise en place de I'élément
filtrant, s’assurer que le joint est ajusté
sur les surfaces d’&tanchéité du boftier

du filtre.
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. Den

b,

Reinigen

Filtersinsatz in  Lésungsmittel
waschen. Danach das {berschiissige
Lésungsmittel aus dem Schaumgummi
ausdriicken. Motordl 30W auftragen
und dberschilssiges Motord] aus-
driicken. Der Filtereinsatz sollte &lfeucht
sein, darf aber nicht tropfen.

Das Luftfilterelement sollte afle 6 Mona-
te oder alle 6.000 km {4.000 mi) gereinigt
werden, Wird die Maschine in extrem
staubigen Gebieten gefahren, dann ist
hdufigeres Reinigen erforderiich.

Wenn das Fiiterelement eingebaut wird,
muf® darauf geachtet werden, da die
Dichtung gut an der Dichtungsflache
des Filtergehiuses anliegt.

1. Air filter slement
L. Elément du filire 3 air
T. Luftfiitarelernent



Never operate the engine with the air filter
element removed. This will allow un-
filtered air to enter, causing rapid wear and
possible engine damage. Additionally,
operation without the filter element will
affect carburetor tuning with subsequent
poor performance and possible engine
overheating.

Ne jamais faire marcher le moicur si Ic filire
4 air est retivé. Ceci permetirait i de Pair non-
filiré de pénétrer, entrainant une usuve rapide
et des pannes potentielles pour le moteur. De
plus le fonctionnement en Pabsence de IPélé-

ment de filtre atfectera le véglage du carbura-

teur produisant des performances mauvaises et
une surchauffe possible du mofeur.

Autolube Pump
1. Cable adjustment
NOTE:

Before adjusting Autolube cable always set
carburetors synchronization and throttle
cable free play first. {Refer to page 2-8.)

a. Remove Autolube pump cover.

b. Fully epen the throttie grip. Hold this
position.

¢. Check to see that Autolube pump
ptunger pin is aligned with the mark (=)
on the Autolube pump pulley.

d. I the mark and pin are not in alignment,
loosen cable length adjuster locknut and
adjust cable length untit alignment is
achieved. '

Pompe Autolube
1. Réglage ducéble
M.B.:

Avant de régler le cable Autolube, toujours
procéder au préalable a la synchronisation
des carburateurs ¢t au réglage du jeu du cible
d’accélération. (Se reporter 4 la page 2-8.)

a. Retirer le couvercle de la pompe
Autolube.

b. Ouvrir a fond la poignée des gaz.
Mgzintenir cette position.

c. Vérifier si Vindex du plongeur de la
pompe Autolube est aligné avec la mar-
que () sur la poulie de la pompe
Autolube,

d. Si la marque et Pindex ne sont pas
alignés, desserrer le contre-écron du
dispositif de réglage de longueur du
céblc et régler a longueur du cable jus-
qu’a ce que Palignement soit obtenu.
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Niemals den Motor anlassen, wenn das Fil-
terelement ausgabaut ist, da ansonsten
ungefilterte Luft in den Motor eintritt und
raschen Verschlei bzw. Beschidigung
des Motors verursachen kann. Betrieb oh-
ne Luftfilterelemant beeinfluRt auch dia
Einstellung des Vergasers und fiihrt zu ver-
schlechtertem {eistungsvermégen bzw,
zu Uberhitzung des Motors.

Autolube-Schmierdlpumpe
1. Seileinstellung
ANMERKUNG:
Vor der Einstellung des Autolube-Pumpen-
seiles missen die Vergaser-Synchronisierung
und das Spiel des Gasseilzuges eingestellt
werden {siche Seite 2-8),

a. Deckel der Autolube-Schmieréipumpe
abnehmen.

b. Gasdrehgriff vollstindig 6ffnen und in
dieser Steliung festhaiten.

c. Priifen, ob der Tauchkolbenstift der
Autolube-Schmierdlpumpe mit  der
Markierung (X)) auf der Pumpensch-
eibe ausgerichtet ist,

d. Falls die Markierung und der Stift nicht
fluchten, die Sicherungsmutter des Seil-
langeneinstellers idsen und die Seillinge
einstellen, bis eine Ubereinstimmung er-
reicht ist.



. Apply grease on pump pulley.

Tighten adjuster locknut,
Minimum pump streke check and ad-
justment procedure

. White running the engine at idle,

observe the pump adjust plate carefully.
Stop the engine the moment that the
adjust plate moves out 1o its limit.

. Measure the gap with the thickness

gauge between the raised boss on the
pump adjust puliey and the adjust plate.

PR

. Repeat steps “'a’” and b’ above a few

times. When the gap measured is the
largest, the pump stroke is considered to
be at a minimum.

1. Plunger pin 1. Indexde plongeur 1. Tauchkolbenstift
2. Mark

2. Marque 2. Matkigrung

e. Mettire dc la graisse sur la poulie de la

Jrotpe.

f. Serrer I"écrou de blocage de 1'ajustcur.
2. Contrdle et riglage de la  course

minimum de ia pompe

a. Tout en faisani tourner I¢ moteur au

ralenti, observer soigneusement la posi-
tion de la plaque de réglage de la pompe.
Arrdter le moteur au moment o ia pla-
que de réglage sort ay maximuni.

b. Mesurer Pintervalle avec la jauge

d’épaisseur entre ie bossage sur la poulie
deréglage de 1a pompe et la plaque dere-
glage.

c. Répéter plusieurs fois les étapes a et b ci-

dessus. Quand l'intervalle mesuré est le
plus grand, ia course de¢ la pompe est
considérée comme ¢tant au minimum.
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1. Adjuster 1. Dispositif de réglage 1. Einsteller

2. locknut 2. Contre-écTou

2. Sicherungsmaster

e. Danach Fett auf der FPumpenscheibe

2.

auftragen.

Sicherungsmurtter des Einstellers wieder
festziehen.

Pritfung und Einsteliung des minimalen
Pumpenhubes

. Wahrend der Motor im Leerlauf dreht,

die Pumpeneinsteliplatte vorsichtig
beobachten. kn Moment, wo die
Einsteliplatte den H&chsthub erreicht,
den Motor ausschalten.

. Den Abstand zwischen der Erhéhung an

der Pumpenseilscheibe und der Einstell-
scheibe mit einer Fihlerlehre messen.

. Die oben beschriebenen Schritte und

einige Male wiederholen. Wenn der ge-
messene Spalt seinen gréften Wert hat,
dann ist der kieinste Pumpenhub einge-
stellt.



NOTE:
When inserting the thickness gauge between
the adjust plate and the adjust pulley, be
careful so that neither the plate nor the pulley
is moved. In other words, do not force the
thickness gauge into the gap.

Minimum pump stroke:
0.10~0.15 mm (0.004~0.006 in)

d. If clearance is not correct, remove the
adjust plate focknut and the adjust plate.
e. Remove or add an adjust shim as re-
quired. Tighten locknut and remeasure

gap.

N.B.:
Lorsque Pon msére la jauge d’épaisseur entre
la plaque de réglage et ia poulie de réglage,
faire attention a ce que fa plague et la poulie
ne bougent pas. En d’autres mots, ne pas
forcer sur la jauge d’épaisseur.

Course minimum de la pompe:
0,10 ~0,15 mm {0,004~ 0,006 in)

d. Sile jeu n’est pas correct, enlever I"écrou
de blocage de la plaque de réglage et la
plaque de réglage.

c. Enlever ou ajouter une cale de réglage,
comme nécessaire,
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ANMERKUNG:
Wenn die Fiihleriehre zwischen die Einstefi-
platte und die Einstallscheibe eingefiihrt wird,
darauf achten, dald weder die Piatte noch die
Scheibe bewegt wird. Mit anderen Worten;
die Fahlerlehr nicht mit Kraft in den Spalt ein-
dricken.

Kleinster Pumpenhub:
0,10~0,15 mm (0,004 ~Q,006 in}

d. Wenn der Abstand nicht richtig einge-
stellt ist, die Sicherungsmutter der Ein-
stellscheibe abschrauben und die Ein-
stelischeibe entfernen.

e. Danach eine Unterlegescheibe dazu-
geben bzw. entfernen, um die FEin-
stellung zu berichtigen.

. Adjusting shim
. Cale de réglage
¢ 1. Einsteclfschaibe



3. Bleeding the pump
The Autolube pump and delivery lines
must be bled on the foliowing oc-

casions:

+ Setting up a hew machine out of the
crate.

+ Whenever the Autolube tank has
run dry.

* Whenever any portion of the

Autolube system is disconnected.
a. Bleeding the pump case and/or oil pipe

1) Remove the pump cover and
remove the bleed screw.

2} Keep the oil running out until air
bubkbles disappear.

3} When air bubbles are expelled com-
pietely; tighten the bleed screw and
instali the pump cover.

NOTE:
Check the bleed screw gasket, and if damag-
ed, replace with a new one.

3. Purgedelapompe
La pompe & Autolube et les circuits de
refoulement doivent &tre purgés dans les
occagions suivanles:

Régiage d’unc machine necuve a la
sortie de la caisse.

A chaque fois que le
d’ Autolube est 4 sec.

A chaque fois gue Pune ou auire
des parties du circuit d’Autolube
s’est déconnectée.

résCrvolr

a. Purge du carter de pompe et/ou du
tuyau d’huile

1)
2)

3)

N.B.:

Enlever le couvercle de pompe et
enlever la vis de purge.

Laisser Phuile s’écouler jusqu'a ce
gu’il r'y ait plus de bulles d'air.
Quand les bulles d’air sont com-
plétemnent chassées, serrer Ia vis de
purge ¢t metire ¢n place le couvercle
de pompe.

Contrdler le joint de {a vis de purge, ¢t s'il est
endommagé, ie remplacer par un neuf.

Die

3. Entliiften der Pumpe
Die Autolube-Schmierélpumpe und die
Speiseleitungen miissen in den folgen-
den Falten entlftet werden:

Bei einer nagelneuen Maschine.
Jedesmal, wenn der Autolube-
Schmierblbehaiter leer ist.

Wenn irgendein Teil dss Autolube-
Schmiersystems geldst und wieder
eingebaut wurde.

a. Entliften des Pumpengehduses und/
oder der Olleitungen:

1)

Dichtung der
kontrollieren und gegebenentfalls erneuern.

Den Pumpendeckel abnehmen und
die Entltftungsschraube ausdrehen.

2} Das Ol herausiaufen lassen, bis es
keine Luftblasen mehr enthali.

3} Sobald das ausflieBends O keine
Luftblasen mehr enthalt, die
EntlGftungsschraube wieder festzie-
hen und den Pumpendeckel anbrin-
gen.

ANMERKUNG:

Enttiftungsschraube

1. Bieed sorew
- 1. Vis de purge
1. Entlisflungsschraube
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b. Bleeding the pump distributor and/or
delivery pipe
1) Start the engine.
2} Pull the pump wire all the way out to
set the pump stroke to @ maximum.

NOTE:

Itis difficult to bleed the distributor complete-
ly with the pump stroke at a minimum, and
therefore the pump stroke should be set to a
maximum,

3} Keep the engine running at ahout
2,000 r/min for two minutes or so,
and both distributor and delivery
pipe can be completely bled.

Engine and Transmission Qi)
1. Engine oil

b. Purge du distributeur de la pompe et/on
du tuyau de refoulement
1) Démarrer le moteur.
2) Tirer a fond sur e cAble de la pompe
pour amener sa course a un max-
tmum.

N.B.:
Il est difficile de purger complitement le
distributeur de la pompe avec la course de la
pompe¢ a un minimum, ¢t par conséyuent la
course de la pompe doit &tre réglée 4 un max-
imum.

3) Laisser tourner le moteur a environ
2.000 t/mn pendant & pcu prés deux
minutes, ¢t le distributeur et le tuvau
de refoulement pcuvent alors étre
purgés complétement.

ITuile du Moienr et de la Fransmission
1. Huile de moteur

Recommended oil:
Yamaha oil 2T or eguivalent air
cooled 2-stroke engine oil

Qil tank capacity:
1.6 L {1.41 Imp qt, 1.69 US qt)

Huile recommandée;
Huile Yamaha 2T ou huile équiva-
Ienie pour moteur 2 temps refroidi
par air

Capacité du réservoir 4 huile:
L6 L (1,4t Imp qt, 1,69 US qt)

2-17

b. Entliften des Pumpenverteilers und der

Forderleitung

1) Den Motor anlassen.

2) Das Pumpenseil bis zum anschiag
herausziehen, um den Pumpenhub
auf seinen Maximalwert einzuste-
ller.

ANMERKUNG:
Der Verteiler kann nur Suflerst schwie
schwierig vollkommen entliifftet werden,
wenn der kleinste Pumpenhub eingestélit ist,
daher ist am Pumpenseil zu zighen, um den
Maximalhub zu erhalten.

3} Den Motor mit einer Drehzahi von
ca. 2.000 U/min fir ungefahr zwei
Minuten laufen lassen, wedurch der
Verteiler und die Forderlsitung
vollstindig entiiiftet werden kdnnen.

Motordl und Getriebedl
1. Motardl

Empfohlenes Ol
Yamaha 0! 2T oder gleichwertiges
Zuveitakt-Motorsl fiir uftgekdhite
Motoren

Ohtank-Kapazitst:
1,6 L {1,417 imp qgt, 1,69 US gt}




k 1. il tank filler cap
Bouchon de remplissage du réservoir d'huile

. Gitank-VerschiuR decke
Transmission ol 2. Huile de fransmission 2. Getriebedl
. To check level, start the engine and let it a. Pour verifier le niveau, démarrer le a. Zur Pritfung des Oistandes ist der Motor
run for several minutes to warm and moteur et le faire marcher pendant anzulassen; Motor danach einige
distribute oil. With the engine stopped, plusieurs minutes pour qu’il chauvffe et Minuten warmlaufen lassen, bis sich das
unscrew the dipstick and clean. Setiton distribue 1'huile. Arréter lc moteur et Ol aufgewarmt hat und verleilt ist.
the case threads in a level position. devisser la jauge & huile et la nettoyer. Motor ausschalten, den Olmelistab aus-
Remove and check level. I.a mettre de nivcau sur le filetage du schrauben und retnigen. Danach den Ol-
carter. La retirer et vérifier le niveau. meRstab blndig auf das Gehdusegewin-
de aufsetzen, herausziehen und den
Qlstand ablesen.
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:
Be sure the machine is tevel and on both S’assurer que la machine cst de niveau et Die Maschine mufl aufrecht auf beiden
wheels. repose sur les deux roues. Radern auf ebenem Boden abgestelit sein.

b. Der OimeRstab ist mit Hochststand-und
Tiefststandmarkierungen versehen. Das
Olniveau muR sich zwischen diesen
beiden Markierungen befinden. Falls er-
farderlich, auffillen.

b. La jauge a une margue de maximum et
une margque dc minimum. Le niveau de
I’huile doit &ire entre les deux. Remetire
a niveau a la demandec.

b. The stick has Minimum and Maximum
marks. The oit level should be between
the two. Top off as required.

Empfohlenes Ol:
Motoril SAE 10W30 Typ SE

Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W30 type SE

Recommended oil:
SAETOW30 typa SE motor ol
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c. A drain plug is located on the bottom of
the crankcase. With the engine warm,
remove the plug and drain oil. Re-install
plug and add fresh oil.

Transmission drain plug torque:
20 Nm {2.0 m- kg, 14 ft-ib)

Transmission oil quantity:
Total:
1,700 em® (1.5 Imp gt, 1.8 US qt}
Exchange:

1,500 em® (1.3 Imp qt, 1.6 US qt)

L— |

NOTE:
Transmission oil should be replaced several
times during the break-in period.

Under no circumstances should any ad-
ditives be included with the transmission
oil. This oil also lubricates and cools the
clutch. Additives may cause clutch slip-

page.

. Dip stick
Maximum
. Minimum

. Jauge 3 huile
. Maximum
. Minimum

. Oimekstab
Hochatatand
. Tiefststand -

¢. Un plot de vidange est situé dans le bas
du carter. Quand le motcur est chaud,
rctirer le plot de vidange et vidanger
I’huile. Remetire Ic plot et remplir avec
de I’huile neuve.

Couple de serrage du plot de vidange de
la transmission:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 fi-1b)

Quantité d’huile de transmission:
Total:
1700 e (1,5 Imp qt, 1,8 US qt)
Changement:

1.500 em® (1,3 Imp i, 1,6 US qt)

j— —

N.B.:

L’huile de transmission doit &tre remplacée
plusicurs fois au cours de la période de
rodage.

En aucun cas i ne faut ajouter ¢’ additifs duns
Phuile de transmission. Cette huile lubrifie et
refroidit ’embrayage. Des additifs pourraient
provoquer des glissements dans Pembrayage.
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. Drain plug
. Plot de vidange
¥ < 1. Ablafischraube

¢. Unten am Kurbelgehiuse befindet sich
eine AblaRschraube, AblaRschraube bei
warmem Motor ausschrauben und das
Ol ablassen. AblaRschraube wieder gin-
schrauben und frisches O einfillien.

Anzugsmomaent der GetriebedlablaR-
schraube: 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-ib)

R

Getriebedimenge:
Gesamtfassungsvermogen:
1.700 cm® {1,5 imp qt, 1,8 US qt}
Olwechsel:
1.500 cm* (1,3 Imp gt, 1,6 US qt)

ANMERKUNG:
Wihrend der Einfahrzeit ist das Getriebedl
mehrmals zu wechsaln.

AR RN

Dem Getriebedl diirfen unter keinen Um-
sténden Zusatzstoffe beigemengt werden.
Dieses OF schmiert und k&hit auch die
Kupplung; viele Zusatzstoffe verursachen
jedoch ernsthaftes Rutschen der Kuppl-
ung.




Coolant Level

Check the coolant level in the reservoir tank
when the engine is cold. The coolant level is
satisfactory if it is between the FULL and
LOW leve! on the tank. The coolant level will
vary with engine temperature. However, if
the level is on or below the LOW level, add
the tap water {soft water) until FULL level.
Change the coolant every two years. (See
page 4-4 for more detail.)

Liquide de Refroidissement

Controler le niveau du liguide de refroidisse-
ment dans le vasc d'expansion quand le
moleur cst troid. Le niveau du liquide de
refroidissement est satisfaisant s’il est com-
pris entre les repéres “FULL” ¢t “LOW”’ du
vase d’expansion. Ce niveau varie suivant la
température du moieur. Toutefois, 5%l est
audessous du repére ““LOW’’, ajouter de
I’eau du robinet jusqu’au repérec “‘FULL.
Changer le liguide de refroidissement chaque
deux ans. (Pour plus de détails, voir page 4-4.)

Reservoir tank capacity:
Totak:
215 cm?® {0.19 imp qt, 0.23 US qt)
i From LOW to FULL level:
| 185 cm® {0.16 imp qt, 0.20 US qt)

’7 Cupacité du vase d’expansion:
Totale:

215 em? (0,19 Imp qt, 0,23 US qt)
Du repére “LOW?”’ au repere
“FULL™:

185 em® (0,16 Imp

gt, 0,20 US qt)
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Kihlflussigkeit

Bei kaltemn Motor den Stand der Kihiflissig-
keit im Expansionsgefa® prifen. Der Kihl-
fitissigkeitsstand ist befriedigend, wenn sich
die ~ Kihiflissigkeit zwischen der am
Expansionsgefal- angebrachten Markierung
,,FULL" und ,,LOW* befindet. Der Stand der
Kihlflissigkeit 3ndert sich anhand der Motor-
temperatur, Wie dem auch sei, falls sich der
Stand auf der Markierung ,,LOW'* oder dar-
unter befindet, mu® bis zur Markierung
,,FULL" Leitungswasser erganzt werden. Die
Kihifliissigkeit alle zwei Jahre erneuern. (Flr
genauere Angaben auf Seite 4-4 nachsehen.)

. Coolant reservoir tank cap

., Full level

. kow level

Bouchon du vase d’cxpansion

Eepérz "“FULL"

. Repére “LOW*”

. Kihiflissigkeit-Expansionsgefal-Decket
. Markierung , FULL"

. Markierung ,,LOW"

Kapazitt des Expansionsgefafies: —I
Totak

215 cm® (0,19 Imp gt, 0,23 US qt}
Von der Markierung ,, LOW'' bis
., FULL:

185 cm® 10,16 Imp qt, 0,20 US gt}




Handling Notes of Coolant

The coolant is harmful so it should be handl-

ed with special care.

* Whaen coolant spiashes to your eye
Thoroughly wash your eye with water
and see your doctor.

* When coolant splashes to your clothes
Quickly wash it away with water and then
with soap.

* When coolant is swailowed
Quickly make him vomit and take himto a
doctor.

'WARNING:

Do not remove the radiator cap and drain
bolts when the engine is hot.

Hard water or sait water is harmful to the
engine parts.

You may use boiled water or distilled
water, if you can’t get soft water.

Notes Concernant la Manipulation du Liquide

de Refroidissement

Le liquide de refroidissement étant

dangereux, il doit &tre manipulé avec une at-

tention particuliére.

* Quand vous vous mettez du liquide de
refroidissement dans les yeux
Rincez soigneusement vos yeux avec do
I'eau et consultez un médecin dans les
plus brefs délais,

* Quand vous vous versez du liquide de
refroidisscment sur les habits
L’éliminer rapidement avec de Veau puis
avec du savon.

¢ Quand vous avalez du liquide de
refroidissement
Le vomir rapidement puis consulter un
médecin dans les pius brefs défais,

AVERTISSEMENT:-

Ne jamais enlever le bouchon du radiateur cf
les boulons de vidange guand le meoteur est
chaud.

L’eau salée est dangereusc pour les pidces du
maoteur,

Vous pouvez utiliser de I’eau bauillie ou de
Peau dis iHée si vous ne dispesez pas d’eau
douce.
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Behandlungshinweise fiir die Kiihi-

flissigkeit

Da die Kahlflissigksit schadlich ist, soilte sie

mit besonderer Sorgfait behandelt werden.

* Falls Kihiflissigkeit in die Augen spritzt
Die Augen gritndlich mit Wasser aus-
waschen und danach lhren Doktor auf-
suchen.

* Falls Kohlflissigkeit auf die Haut oder
Kleider spritzt
Saofort mit Wasser und danach mit Seife
weg-oder auswaschen.

* Falls Kihlliissigkeit eingenommen wird
Die betroffene Person sofort zum Er-
brechen bringen und zum néchsten
Doktar begleiten.

Niemals den Kithlerdecke!l und die Ablakk-
schrauben entfernen, wenn der Motor
heild ist.

Salzwasser ist gefihrlich fiir die Motoren-
teile.

Falis kein weiches Wasser zur Verfiigung
steht, darf gekochtes oder destilliertes
Wasser verwendet werden.




Clutch Adjustment
1. Free play adjustment

The clutch should be adjusted to suit rider
preference within a 10~ tb mm {0.4~0.8
in} free play at the lever end.

a. Loosen the handle lever adjuster locknut.

b. Turn the cable length adjuster either in or
out until proper lever free play is achieved.

¢. Tighten the focknul.

NOTE:

The above procedure provides for maximum
cable free play to ailow for proper clutch ac-
tuating mechanism adjustment,

Réglage de I’ Embrayage
1. Réglage de la garde du levier d’embraya-
£¢ '
1.’embrayage doit &tre réglé suivant la pré-
férence du pilote avec un jeu de 10~15
mm (0,4 ~ 0,6 in} au bout du levier soit.
a. Desserrer le conire-écrou du dispositif de
réglage du levier au guidon.
b. ‘Tourner le tendeur dans un sens ou P'au-
tre jusqu’a obtenir unc garde satisfaisante.

¢. Serrer le contre-écroy.

N.B.:
[.a procédure ci-dessus scrt & obtenir le jen
maximum du c@ble pour permettre un réglage

correct du mécanisme de commande de
Vembrayage.

Wk =

ra

Ll

Einstellen der Kupplung
1. Einstellen des Spiels

Die Kuppiung sollte innerhath eines frel-
en Spiels.von 10~ 15 mm {0,406 in) auf
dem Hebelende nach der Bevorzugung
des Fahrers eingestellt werden.

a. Sicherungsmutter der Einstellschraube am
Lenkerhebel 1Gsen.

b. Den Kabel hinein- oder herausdrehen, bis
das richtige Spie! am Kupplungshebel vor-
handen ist.

Locknut
Adjuster
10~ 15 mm
{0.4~0.8 in}

. Ecrou de blocage
. Vis de réplage
.10 ~15 min

(0,4~0,6 in)

1. Sieherungsmutter
. Einsteller
g. M ~15 mm

10.4~0.6 in}

¢. Sicherungsmutter festziehen.

ANMERKUNG:

Obengenannter Arbeitsvorgang regeit aufs be-
ste das freie Spiel des Kupplungsseiles und et-
laubt so ein genaues Nachstellen des Kuppl
ungsbetatigungs-imechanismus.
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2. Mechanism adjustment
a. Fully loosen the cable in-line length ad-

juster locknut and screw in the adjuster
until tight,

b. Turn the handle lever adjuster in.
c. Remove the oil pump cover and oil pump

wire,

d. Drain the transmission ol and coolant

completely,

¢. Remove the pipe joint and disconnect the

radiator hosse.

f. Remove the kick starter, and remove the

crankcase cover.

g. Loosen the adjuster locknut on the pres-

sure piate.

Réglage du mécanisme

. Dévisser complétement Je contre-écrou du

dispositif de réglage de longeur du cible
puis visser ce dispositif de réglage au
maximun,

. Visser le dispositil de réglage du levier sur

guidon,

- Enlever fe couvercle et le cable de pompe

& huile,
Vidanger complétement ’huile de 13 boite
de vitesse ct Je Hquide de refroidisscment.

. Enlever e raccord de cube puis débran-

cher le tuyau de radiateur,

. Enlever le kickstarter puis déposer le cou-

vercle de carter.
Desserrer e contre-écrou du dispositif de
réglage du plateau dec pression,
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2. Einstellen des Mechanismus

a. Die Sicherungsmutter des Seillingenein-
stellers [&sen und den Einsteller hineindre-
hen, bis das Seil gespannt ist.

b. Den Einsteller am Lenkerhebe! hinein-
drehen.

c¢. Den Olpumpendecket ausbauen und das
Olpumpenseil abtrennen.

d. Getriebedl und Motorkiihimitte voilstan-
dig ablaufen lassen.

e. Die Rohrverbindung abnehmen und den
Kihierschlauch abtrennen.

f. Den Kickstarter demontieren. Auch den
Kurbelgehiusedeckel abnehmen.

g. Die Sicherungsmutter des Einsteliers an
der Andruckscheibe idsen.

Adjusier

Loeknut

Dispositif de raglape
Contre-écrou

. Enstelter
. Sicherungsmutter



h. By turning the cable in-line length ad- h. En tournant le dispositif de réglage de lon- h. Den Seillangensinstelier drehen, bis die

juster, bring the point of push lever 10 gueur du cible, faire coincider le point du Punktrnarkierung am Druckhebel mit der
align with the match mark on the case, levier de débrayage avec 1e repére de posi- Bezugsmarkierung arm Gehduse ausge-
and tighten the locknut, tionnement du carler, puis serrer le contre- richtet ist, danach die Sicherungsschrau-
: écrou, be festziehen,

MATCH

MARK

REPERE DE

POSITIONNEMENT

BEZUGS-

MARKIERUNG
CLUTCH CABLE

CABLE D'EMBRAYAGE
KUPPLUNGSSEIL
|

PUSH LEVER R

LEVIER DE DEBRAYAGE
DRUCKHEBEL
CRANK CASE
. CARTER .
- KURBELGEHAUSE
i. Turn the mechanism adjuster in until re- i. Visser le dispositif de réglage du meca- i. Den Einsteller des Mechanismus drehen,
sistance is felt, then back out 1/4 turns, nisme jusgu’a cc gu’une résistance soif bis ein Widerstand versplirt wird: danach
and tighten the locknut. sentie, puis le dévisser d’un guart.de tour um 1/4 Drehung l6sen und die Siche-
et Serrer son COmntre-écrou, rungsmutter festziehen.
. _ . I
TIGHTENING TORQUE: COUPLE DE SERRAGE: AUZUGSMOMENT: |
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 fi-1b) 8 Nm (0,8 m-kg 5,8 ft-1b) 8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft-Ib} |
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CHASS!IS

Fuel Cock
1. Clean fuel filter

a. Drain the fuel from the fuel tank.

b. Remove the Phillips head screw on fuel
cock and remove the fuel cock
assembly.

c. Clean the filter.

NOTE:
If filter is damaged, replace its assembly.

PARTIE CYCLE

Robinet de Carburant
1. Nettoyer le filtre 4 essence. .

a. Vidanger P’essence contenuc dans le
réservoir d’cssence.

b. Retirer la vis a t8te Phillips du robinet dc
carburant et retirer le robinet de car-
burant, '

¢, Netioyer le filire.

N.B.:
Si le filtre est endommagé, le remplacer.

Front Brake Adjustment
1. Loosen the adjuster locknut on the barke

laver.

2. Turn the adjuster so that the brake lever
movement at the lever end ijs 5 ~ 8 mm
{0.2 ~ 0.3 in} before the adjuster con-
tacts the master cylinder piston.

3. After adjusting, tighten the locknut.

Réglage du Frein Avani

I. Desserrer le contre-écrou du dispositif
dc réglage du levier de frein.

2. Tourncr le régleur de sorte que le
mouvement libre au bout du levier soit
de 5~8 mm (0,2 - 0,3 in} avant qu'il con-
tacte le piston du maltre-cylindre.

3. Aprés le reglage, resserrer le conire-
écrou.
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FAHRGESTELL

Kraftstoffhahn
1. Kraftstoff-Filtersieb reinigen.
a. Kraftstoff in den Kraftstofftank ent-
leeren.
bh. Kreuzschlitzschraube des Kraftstoff-
hahns ausdrehen und die Kraftstofi-
hahneinheit abnehmen.
¢. Danach das Filtersieb reinigen.
ANMERKUNG:
Falls das Filtersieh beschadigt ist, dieses er-
neuern.

1. Filter acreen
1. Grille du filtre
* 1, Hltersieb

Einstellung der Vorderradbremse

1. Die Kontermutter des Einstellers am
Handbremshebel I&sen.

2. Den Einsteller so drehen, daR sich der
Bremshebel um etwa 5~8 mm {0.2~0.3
in} (gemessen am Hebelende}! bewegn
1&Rt, bevor der Einstelier der Kolben des
Hauptbremszylinders beriihrt.

3. Nach dieser Einstellung ist die Konter-

~mutter wieder festzuziehern.



. Adjuster

Lock nut

. 5-Bmmi0.2~0.3in)
. Dispositif de réglage

. Contre-écron

5~ 8mm

. Einsteller

. Sicherungsmutter

. 6~8mm

mN—»gN-—m!ﬂ—‘

T

Proper lever free play is essential to avoid Un jeu de levier correct est essentiel pour évi-

ter un broutage de frein.

um GbermiRiges Schisifen der Bremse 2u

excessive brake drag.

Rear Brake Adjustment

1.

|oasen the adjuster locknut (for pedal
height).

By turning the adjuster bolt clockwise or
counterciockwise, adjust the brake pedai
position so that its top end is approximate-
ly 35~40 mm {1.38~1.57 in) below the
footrest top end.

3. Secure the adiuster locknut.

Réglage de Frein Arriere

1

Desserrer le contre-éerou du dispositif de
réglage {pour la hauteur de la pedale).
En tournant le boulon du dispositif de
réglage vers la droite ou Vers ia gauche,
régler la position de la pédale de frein de
maniere & cc que son extrémilc superieure
soit & environ 35 ~ 40 mm (1,38~ 1,57 )
audessous de Pextrémité supérieure du
repose-pied.

Serrer le contre-écrou du dispositit de
réglage,
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vermeiden.

Einstellung der Hinterradbremse

1.

Die Sicherungsmutter des Einsteliers (fdr
die Pedalhthe) 16sen.

Die Einstelischraube im oder gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis das ohere En-
de des Bremspedals etwa 35-40 mm
(1,38 ~1,57 in) unter dem oberen Ende
der Fulraste liegt.

Die Sicherungsmutter des Einstellers wie-
der festziehen.



Brakse Light Switch Adjustment

The hrake Hght switch is operated by move-
ment of the brake pedal. To adjust, hold the
switch body so it does not rotate and turn the
adjuster. Proper adjustment is achieved when
the brake light illuminates slightly before the
brake starts to take effect.

. Pedal height
3%~40 mm {138~ 1.57 in)
Hauteur de la pédale
35~40 mm (1,38 - 1,57 i3
Prdalhdéhe
35 ~40 mm {1,38 1,57 iny)

Réglage du Contacteur de Fen Stop

Le contacteur de feu stop est actionné par la
pedale de frein. Pour le régler, tenir le corps
principal du contacteur 4 ia main de maniére
a ce qu’il ne bouge pas, et tourner le dispositif
de réglage. Le réglage correct est obtenu
quand le feu stop s’allume juste un peu avant
que e frein commence & faire effet.
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« Adjusting bolt or pedal Rty

. Locknut

AT 13 mm (043 ~0.51 in}

- Boulon dy disposifiy de réglage
(pour Ia hautenr de ln padale)

. Contre-derou

- H~13 mum 0,43 ~0,51 1)

- EHinstellschraube ifiir Pedalhihe)

. Sicherungsmutter

- M ~13 mm {043~ 0,61 in}

Einstellen des Bremslichtschalters

Der Bremslichtschalter wird durch die Be-
wegung des FuRbremshebels betétigt. Um
den Bremslichtschalter einzustellen, das
Schaltergehduse mit den Handen festhalten
und den Einsteller drehen. Der Schaiter ist
richtig eingestellt, wenn die Bremsleuchte ein
wenig vor dem Einsctzen der Bremskraft auf-
leuchtet.

. Main body

. Adjusting put

. Corps principal

. Dispositif de réglage
. Hauptteil

. Einstellmutter



Checking the Disc Pads
For easy checking of wear on the disc brake
pads, a wear indicator is attached to each
brake pad. To check, ook at the pad in front.
If any pad is worn to the wear limit, replace
the both pads in the caliper.

Avant
Varderrad

Check the Brake Fluid Level

insufficient brake fluid may aliow air to enter
the brake system, possibly causing the brake
to become ingffective. Check the brake fluid
level and replenish when necessary and
observe these precautions.

1. Use only the designated quality brake
fluid; otherwise, the rubber seals may
deieriorate, causing leakage and poor
brake performance. '

Contrdle des Plaqueties de Frein

Pour faciliter le contrdle des plaquelies de
freins & disque, un indicateur d’usure a el
préve sur les plaquettes. Pour contrdler,
regarder les plagueties par le coté avant. Si
une plaquette est usée jusqu’a la limite,
changer les deux plaquecttes dc I'étrier.

Rear
Arriére
Hinterrad

Veérifier le Niveau du Fluide de Frein

Une quantité insuffisanie de fluide peut
permettre une entrée d’air dans le systéme de
frein. Ce qui peut rendre le frein inefficace.
Veérifier le niveau de fluide et remplir & nivean
quand cela est nécessaire, et observer les
précautions suivantes:

1. Utiliser le fluide de frein de la qualité
désignée; autrerment les joints en caout-
chouc peuvent se détériorer, ve qui en-
trainerait des fuites et de mauvaiscs per-
formances de freinage.

Priifen der Scheibenbremskiétze

Um die Uberprifung der Abnutzung an den
Scheibenbremsklotzen zu erleichtern, ist sine
VerschleiRanzeigelinie an den Bremskldtzen
vorhanden. Zur Uberprirfung von vorne auf
die Bremsklétze schauen. Falis einer der
Bremskldtze bis zur VerschleiBgrenze abge-
nutzt ist, missen immer beide BremsklGtze
im Bremssattel erneuert werden.

1. Wear indicator
}. Indicateur € usutre
1. Verschleidanzeiger

Priifen des Bremsfiiissigkeitsstandes
Falls sich zu wenig Bremsflussigkeit im
Bremssystern befindet, kann Luft eindringen
und zu Bremsversagen fuhren. Bremsfliissig-
keitsstand daher regelmaBig prifen und
erforderlichenfalls auffillen. Unbedingt die
folgenden VorsichtsmaR nahmen beachten.

1. Nur empfohlene Bremsfliissigkeit ver-
wenden, da ansonsten die Gummi-
dichtungen beschidigt werden kdnnten,
was zu Auslaufen von Bremsfliissigkeit
und damit zu schlechterer Brems-
wirkung fahrt.



Recommended brake fluids:
DOT #3

2. Refill with the same type and brand of
brake fiuid; mixing fluids may resuit in a
harmful chemical reaction and lead to
poor performance.

 Front "
Avant
Vorderrad

3. Be careful that water or other con-
tamination does not enter the master
cylinder when refiliing. Water will
significantly lower the boiling paint and
may result in vapor jock,

4. Brake fluid may erode painted surfaces
or plastic parts. Always clean up spilled
fluid immediately.

Fluide de frein recommandé:
DOT No. 3

2. Refairc le plein avec un fluide de frein de
la m&me marque et Jdu méme type; le
mélange de fluide peut provoquer des
réactions chimigues dommageables et
entralner de mauvaisses performances.

Rear |
Arpigre
Hinterrad

1. Lower level
1. Niveau minimum
1. Unigres nivoau

3. Prendre soin de ne pas laisser d'eau ou
tout auire rnatériau étranger dans le
cylindre principal lors du remplissage.
[’eau abaisserait sensiblement le point
d’ebullition et il peut en résulter une
bulle de vapeur.

4. Le liquide de frein peut ronger les sur-
faces peintes ou les pidces en plastique.
Toujours essuyer immédiatement tout li-
quide renversé,
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Empfohlene Bremsfliissigksit:
DOT Nr. 3

2, Immer mit der gleichen Bremsfliissigkeit
auffilllen; niemals Bremsfilissigkeiten
verschiedener Hersteller mischen, da
chemische Reaktionen und damit ver-
schlechterte Bremswirkung verursacht
werden kdnnten,

3. Beim Auffillen unbedingt darauf
achten, dafy weder Wasser noch andere
Verunreinigungen in den Hauptbrems-
zylinder eindringen. Wasser hat einen
wesentlich geringeren Siedepunkt und
kann zu Dampfstauungen im Brems-
system fihren.

4. Bremsfliissigkeit greift den Farbanstrich
oder Kunststoffielle an. Verschiittete
Bremsfllssigkeit mu daher sofort ab-
gewischt werden.



Tires
To ensure maximum performance, long ser-
vice, and safe operation, note the following:
1. Tire air pressure
Always check and adjust the tire pressures
before operating the motorcycle.

Tire inflation pressure should be checked
and adjusted when the temperature of the
tire equals the ambient air temperature.
Tire inflation pressure must be adjusted
according to total weight of cargo, rider,
passenger, and accessories (fairing, sad-
diebags, otc. if approved for this model),
and vehicle spesd.

Pneus

Pour assurer ¢ rendement maximum, une lon-
gue vie, et unc utilisation slire, noter les point
suivam,
1. Pression de gonilage
Toujours contrdler et régler la pression de
gonflage des pneus avant d’utiliser la
motocyclette.

La pression de gonflage des pneus doit étre con-
trolée ct réglée torsque les pneus sont 4 la tem-
pérature ambiante. La pression de gonflage des
puoeus doit étre réglée en fonction du peids total
des bagages, du pilele du passager ef des acces-
soires (carémnage, sacoches, etc.) et de Ia vitesse
du véhicule.

. Reifen

Um optimales Leistungsvermdgen, lange Hait-
barkeit und sicheren Betrieb sicherzustellen, die
folgenden Punkte beachten:
1. Reifendruck
Vor Fahrtantritt immer der Reifendruck
des Motorrades priifen.

WARNUNG:.

Der Reifendruck ist im Kalten Zustand
(Reifentemperatur gleich Umgebungstem-
peratur) zu prufen und einzustellen. Dabei
ist der Reifendruck in Abhé&ngigkeit von
der Zuladung, des Fahrbedinungen {(mit
oder ochne Sozius) und dem Zubehdr (Ver-
kleidungen, Tragetaschen usw.} sowie der
Fahrgeschwindigkeit einzustellen.

Basic weight:
533
With oit and fult fusf tank 164 kg (53310}
Maximurm joad* 211 kg (428 10)
Cold tive pressure Front Rear
177 kPa 186 kPa
Up to 90 kg {198 b load* (1.8kgfem?®, | (2.0kg/om®,
28 psi) 28 psi}
. 226 kPa 275 kPa
:?.){;:i? 198 1o} — Maximum {2.3kgfem?, | [2.8kg/om®,
32 psi} A psi)
186 kPa 226 kPa
High speud riding {2.0ky/cm?, | (2.3 ka/cm?,
28 pst} 32 psi}

*Load is the total weight of cargo, rider, passanger, and acce-

ssories.

Poids net:
Axee hle of réservoir 164 kg €533 1h)
4 carburant plein
Charge maximale* 211 ki (428 1b)
Pression & fruid Avant Arriére
177%Pa 196 kl’'a
Jusqu'a de 90 kg {198 ihy* (1.8 kpsom?, | 2,0 kg/om?,
26 psi) 28 psi)
226 kPa 275 kPa
3 20
:;la:;;e m:fugi;i&b} « (2.3 kgfem?, | {2,8 kg/om?,
32 psi} 40 psi}
6 kPa 226kPa
Conduite & grande viiesse 2 0%ke/am?, | (2,3 kegfom?,
28 psh) 32 peid

*1 4 charge est ke poids total des bagages, du pilote, du passager

et des accessoires.
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Grundgewicht:
it Ol-und 164 kg {532 {b)
Kraftstofistand
Maximetezul Last* 211 ky {428 b}
Kalter Zustand Vorne Hinten
177 kFz 196 kPa
Bis zu 90 kg (198 Ib} Last™ 11,8kg/em?, | {2,0kg/om?,
75 psi} 28 psi}

90 kg 1198 1) bis 2 izfg;;[::nz {2“;759"}’3 .
Maximalezul Last* , . ) fom?,
aximalezul Las 32 pil 40 psit

186 kPa 226 kPa
Hochgoachwindigkaistfahr {2.0kg/em?®, | (23kg/om?,
28 psi} 32 psi}

*Die Last ist das Gesamtagewicht der zuladung, des Fehrers,

des Sozius und der Zubelirs,



Tire inspection

Always check the tires before operating
the motorcycie. If a tire tread shows
crosswise lines (minimum tread depth), if
the tire has a nail or glass fragments in it,
or if the side wall is cracked, replace the
tire.

2. Controle

Toujours contrdler les pneus avant d’uti-
liser 12 motocyclette. Si la bande de rou-
lement d'une pneu présente des lignes
Lransversales (épaisseur minimalc de sculp-
ture), si une pointe ou des fragments de
verre ¥ sont coincés, on 8 les flancs sont
fendillés, le remplacer.

Standard tire

Pucy drorigine

Front;
mManufacturer/ Size

Dunjep/90/%0-18

A;fant :
Fabricant/ Taitle/ Typs

Rear:
Manlfacturer/ Size

Duniop/ 110/80-18

Bunlop/ %y 90-15

Minimum tire traad
depth {front and rear]

T.0mm {0.041n)

Arrigre:
Fabricant/Taille/1ype

Duniop/110/80-18

Profondeur minimale de
sculpture de bande de

O mm {6,04 in}

Tubeless Tires and Cast Wheels

This motorcycle is equipped with cast wheels
designed for either tube or tubeless tires.
Tubeless tires are instatied as standard equip-
ments.

roulement (Av. et Ar.)

Pneus sans Chambre A Air et Roues Coulées
Cette motocyclelte est équipée de roues cou-
lées congues poor des pneus avec ou sans chain-
bre & air, Deos pneus sans chambre 4 air soni
montés d’origine.
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2. Priifen der Reifen

Vor Fahrtantritt sollten immer die Reifen
kontrolliert werden. Falls die querlaufen-
den VerachleifRanzeigen am Profil erschei-
nen, engefahrene Nigel oder Glassplitter
festgestellt bzw. Risse in den Seitenwin-
den aufgefunden werden, den Reifen
ersetzen.

Standard-Reifen

Vorne:
Hersteller! Gréf e/ Bauart

Duniep/20/80-18

Hinten:
Hersteller! Grofie/ Bavart

Duniop/ 11048018

Minimale Reifenprofiltiefe
{Vorder-tnd Hinterrad}

1.9 {0,04in}

WA = Wi — N -

. Tread depth
. Side wall
. Wear indicator

Profondeur de seulpture
Flanc

. Indicateur d’usvre
. Profiltiefe

. Seltenwarnd

. Verschleitanzeige

Schlauchlose Reifen und GuRrader
Dieses Motorrad ist mit Gurdder fir schlauch-
lose oder Reifen mit Schiauch ausgestattet. Als
Standardausfiihrung werden schlauchiose Rei-
fen angebracht,



WARNING:

Do not attempt to use tubeiess tireson a
wheel designed for use only with tube-
type tires. Tire failure and personal injury
may resuit from sudden defiation.

- _

| Tube-type Wheel

| — Tube-type tires only
Tubeless-type Wheel

-» Tube-fype or tubeless tires J
[Tire Wheel
j Preu Roue
1 Reifen Rad

T Een A
{ELT_UBELF_ss o)

e ———— ———
— iany - -

AVERTISSEMENT:

Ne pas essayer d’utiliser des pneus sans cham-
bre 3 gir avec une roue prévie aniquement pour
Putilisation de pneus & chambre & air. Des
défailances du paen ainsi que des dommages
corporels pourraient resulter d’un dégolfiement
intempestif,

—_ — _
| Roue pour pneu a chambre & air 4'
' — Pneu a chambre & air sculement
Roue pour pneu sans chambre & air

— Ppeu avec ou sans chambre & air

Tubeless-typos tirs
Preu suns chambre A air
Schlaughiossr Reifen

1. Air valve
2. Cast whesi
[Tubgless whecl}

et e e - - —— 1. Valve
’@ﬁﬁ‘mﬁ 2. Roue en coulée
T — T —d (Rouc polr prnen sans
I e N chambre  air)
- 1. buttventil
g@ 2. Gubirad
. J {Rad fiir schlauchlose
Raifen}

WARNING:

When using tube-type tires, be sure to in-
stall the proper tube also.

"AVERTISSEMENT:

Lors de Putilisation de pneus 3 chambre 3 air,
il convient également de s assurer de bien avoir
monté la chambre & air apprepriée.

Niemals schlauchlose Reifen an einem Rad
anbringen, da® fiir Reifen mit Schiauch
gedacht ist, Durch plotziiches Entweichen
der Luft konnte der Reifen beschédige und
somit ein Unfall verursacht werden.

Rad fiir Reifen mit Schlauch
— Nur fur Reifen mit Schiauch

Rad fur schlauchlose Reifen
— Schlauchlose oder Reifen mit
Schiauch J

Tube-type lire
I"neu avec chambre 4 air
Reifan mit Schiguch

Tube

Ay vahe

. Cast whesl

. Chambre a air
. Valve

. Rous en coulée
. SBchiauch

. Luftvendl

. Guira

WM-—‘(JIJ-—-M!\}T—‘

WARNUNG:

Bei Verwendung von Reifen mit Schiauch
ebnfalls den korrekten Schlauch verwen-
den.

M



To ensure maximum performarnce, long ser-
vice, and safe operation, note the following:

1.

Aiways inspect the wheels before a ride.
Place the motorcycle on its centerstand
and check for cracks, bends, or warpage
of the wheels. Do not attempt even smail
repairs to the whesl. if a wheel is deform-
ed or cracked, it must be replaced.

Tires and wheels should be balanced
whenever either one is changed or replac-
ed. Failure to have a whee! balanced can
result in poor performance, adverse handl-
ing characteristics, and shortened tire life.
After installing a tire, ride conservatively
to allow the tire to seat itself on the rim
properly. Failure to allow proper seating
may cause tire faiture resulting in damage
t0 the motorcyele and infury to the rider.
After repairing or replacing a tire, check
to be sure the valve stemn locknut is secu-
rely fastened. # not, torque it as specified.

Dans le but d’ebtenir des performances maxi-
mum, une grande longévité et une utilisation
sure, noter les points suivants:

I.

Toujours inspecter les roues avant de con-
duire. Placer la motocyclette sur sa
béquille centrale 1 chercher les fentes, tor-
sions et déformations de la roue. Ne pas
tenter des réparations, méme minimes, sur
une roue. Si une roue cst déformée ou cra-
quelée, elie doit Btre remplacée,

Les pneus et les roues doivent toujours
&tre équilibrés lorsque 'un gquelconque de
ces Cléments est changé ou replacé. Le non
équilibrage d’une roue peut entrainer des
performances amoindries, un maniement
malaisé et raccourcir Ia longévité du pneu.
Aprés la mise en place d’un pneu, rouler
trés prudemment pour permettre au pneu
de bicn s’appuyer sur la jante. Le nonres-
pect de cette consigne peut entrainer un
probléme de pneu se traduisant par un
accident.

Aprés avoir réparé ou changé un pneu,
s’assurer que le contre-écrou de la valve
cst bien serré. Si ce n’est pas lc cas, le ser-
rer au couple correct.

TIGHTENING TORQUE: ’

1.5 Nm (3.15 m-kg 1.1 ft-lb)

‘ COUPLE. DE SERRAGE: ‘

L

1,5 Nm (0,15 m - kg, 1,1 ft-1b)
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Um optimales Leistungsvermégen, lange Hait-
barkeit und sicheren Betrieb sicherzustelien, die
folgenden Punkte beachten:

1.

Vor Fahrtantritt immer die Réder itberprii-
fen. Die Réder aufrisse, Verbiegung oder
Verzug liberpriifen. Niemals selbst versu-
chen, Reparaturen anden Radern auszu-
fihren. Ist ein Rad verformt oder weist es
Spriinge aus, dann malRk ss ersitzt wer-
den.

Wenn Réder oder Reisen gewechselt oder
ausgetausche wurden, die Rader unbe-
dingt auswiichten. Werden die Rider-
nicht ausgewuchtet, dann kann es zu ver-
schlechtertem Leistungsvermégen, ver-
minderter Mandvrieféhigkeit und raschen
Reisenverschleiz kommen.

Nach dem Aufziehen eines Reifens vor-
sichtig fahren, so da® sich der Reifen rich-
tig auf der Felge setzen kann. Nichtbeach-
ten dieser Varsichtsmalinahme kénnte zu
Reifenpannen und Unfallen fuhren.
Nach einer Reparatur oder sinem Reifen-
wechsel immer darauf achten, daf das
Ventil richtig mit der Sicherungsmutier
gesichert ist. Soilte dies nicht der Fall sein,
mit dem richtigen Anzugsmoment
festziehen,

.!

ANZUGSMOMENT: !

1.5 Nm (0,16 m-kg, 1,1 ft-ib)




Drive Chain Tension Check
NOTE:
Before checking and/or adjusting, rotate rear
wheel through severai revolutions and check
tension several times to find the tightest point.
Adjust chain tension with rear wheel in this
“tight chain’* position.

Inspect the drive chain with the center stand
put up. Check the tension at the position
shawn in the illustration. The normal vertical
deflection is approximately 30~40 mm
(1.2 — 1.6 in). If the deflection exceeds 40 mm
{1.8 in) adiust the chain tension.

Drive Chain Tension Adjustment
1. Loosen the rear brake adjuster.
2. Remove the cotter pin of the rear wheel
axie nut with pliers.
3. Loosen the rear wheel axle nut.

Chaie de Fransmissiosn
N.B.:

Avant vérification et/ou le réglage, faire tous-
ner plusieurs fois la rouc arriere, et mesurer
chaque fois la tension, pour repérer la position
de Ia roue correspondant & la plas forte ten-
sion de 1a chaine. Clest avec la rouc arriére dans
cette position que la tension de la chaine doit
ire vérifide et/ou régice.

Pour vérifier la chaine, les deux, caler la
snotocyclette sur son support central. Vérifier
comme le montre Pillustration. La fléche doit
dire de 30~40 mm (1,2~ 1,6 in) environ; sl
cette norme est dépassée, procéder au réglage.

Réglage de la ‘Lension de Ia Chaine de Trans-
mission

1. Desserrer Vecrou de réglage du [rein
arriére.
A P’aide d’une pince, extraire la goupille
fendue de 1"écrou d’axe de roue arriére.
3. Desserrer Pécrou d’axe de roue arriere.

L]

3. 20 -~40 mm
(1.2~1.6in}
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Antriebskette

ANMERKUNG:
Vor Beginn der Priifung und/oder Einstellung
ist das Hinterrad mehrmals durchzudrehen, um
die straffeste Stelle zu finden. Die Kettenspan-
nung dann an der straffesten Stelle einstellen.

Die Antriebskette bei hochgeklapptem Mittels-
fander prufen. Den Durchhang an der in der
Abbildung gezeigien Position prifen. Der not-
male vertikale Durchhang solite etwa 30 ~40
mm (1,2~ 1,6 in) betragen. Wenn der Durch-
hang mehr als 40 mm (1,8 in} betrégt, die Ket-
tenspannung einsteflen.

Spannen der Antriebskette
1. Einstellmutter der Hinterradbremse iosen.
2. Splint mit einer Zange aus der Hinterra-
dachsmutter herausziehen.
3. Hinterradachsmutter 1&sen.

. Locknwt

. Adjusting bolt
Marks for alignment
. Axie nut

. Cotter pin
Cantre-éeiou
Roulon de réglage
. Repéres de réglages
. Ecrou d'axe

. Goupille

. Sichetheitsmutter
. Einstellschraube

. Achsmiutier
Splint

OFWN AR RN

Bezugsmarken fér Einstoliung



4. Loosen the locknuts on each side. To 4. Desserrer les écrous de blocage de cha- 4. Sicherungsmuttern auf beiden Seiten
tighten chain turn chain puller adjuster que cdle. Pour tendre 1a chaine tourner IGsen. Um die Kette zu spannen, Ketten-
clockwise. To loosen chain turn adjuster le dispositif de réglage du tendeur de spannbolzen nach rechts drehen. Um
counterclockwise and push wheel for- chaine vers la droite. Pour détendre la die Kettenspannung zu vermindern,
ward. Turn each boit exactly the same chaine, tourner le dispositif de réglage Kettenspannbolzen nach finks drehen
amount to maintain cotrect axie align- vers la gauche, et pousser la roue en und Rad nach vern schieben. Beide
ment. avani. Tourner les boulons d’exacie- Muttern sind um gernau denselben
{There are marks on each side of rear arm ment le m&me nombre de tours, afin de Betrag zu drehen, um die richtige Aus-
and on each chain puller; use them 1o maintenir un centrage correct de Ia roue richtung der Achse aufrechtzuerhaiten,
check for proper alignment.) (des repéres prévus de chaque cbté sur {Auf beiden Seiten der Hinterrad-
After adjusting, be sure to tighten the les bras oscillants et les tendeurs de schwinge und auf beiden Ketien-
tocknuts, rear wheel axie nut and tension chainc permettent de vérifier si la roue spannern befinden sich Markierungen;
bar locknut. est bien centrée). diese sind zur Uberpriifung der richtigen

Apres le réglage, resserrer successive- Ausrichtung zu benutzen.)
ment ics écrous de blocage des tendeurs 5. Nach der Einsteliung unbedirg. die
de chalne, "écrou d’axe de roue arridre Sicherungsmuttern und die Hinterachs-
et 'écrou de la barre de tension. mutter festziehen.
Rear axle securing nut torque: ‘ ’ Couple de serrage de P’écrou de fixation W [ Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
110 Nm {11 m-kg, 806 ft-Ib} . de I'axe arriére: : L 110 Nm (11 m-kg, 80 ft-ib}
— [ 110 Nm (11 m-kg 80 ft-Ib) ’ —_ —
1. Cotter pin
I. Goupille fendue
1. Splint
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6. Insert a pew cotter pin inta the rear wheel
axle nut and bend the end of the cotter
pin as shown in the illustration {if the nut
notch and the cotter pin hoie do not
match, loosen the nut slightly to match).

7. 1In the final step, adiust the play in the
brake pedai.

Excessive chain tension will overload the
engine and other vital parts; keep the ten-
sion within the specified limits, Also,
replace the rear axle cotter pin with a new
one.

Drive Chain Maintenance

The chain should be lubricated according to the
recommendations given in the Maintenance
and Lubrication intervals charts.

More often if possible. Preferable after every
use. See '*Chassis and suspension, swing
arm’’, for additional information regarding
chain guide.

1. Wipe off dirt with shop rag. If accumula-
tion is severe, use wire brush, then wipe
with rag.

2. Apply lubricant between rollers and side
plates on both inside and outside of chain.
Don't skip -2 portion as this will cause
uneven wear. Apply thoroughly and wipe
off excess.

6. Inscrer une goupille fendue ncuve dans
I’écrou d’axe de roue arriére ef recourber
I’extrémité de la goupilie fendue conume
montré sur 'ilfustration {si ’encoche de
I'écrou ct e trou de la goupille fenduc ne
sont pas alignés, desserrer légérement
I’écron).

7. Pour termier, régler le jeu de la pedale de
frein,

Une chaine frop tendue impose des cfforts
excessif au moteur et 2ux organes de transmis-
sion; maintenir I2 tenston de la chaipe dans les
limites spécifiées. En oulre, il cst préférable de
remplacer chague fois la goupille fendue de
I'écroun d’axe de roue.

Entretien de 1a Chaine

La chaine doit &tre graissée en fonction des
recommandations données dans les tableaux
d’intervalles d’enirctien et de graissage.

Le fairc plus souvent si possibie. De préférence
aprés chaque utilisation. Voir la section “‘Par-
tie cycle, suspension el fourche oscillante’ pour
des renseignements complémentaires concer-
nant le guide de chaine.

L. Essuyer la crassc avec un chiffon doux.
Si Paccumulation est importante, utiliser
une brosse métallique puis essuyer avec un
chiffon.

2. Mettre du fubrifiant entre les rouleanx el
les plagques latérales sur extéricur et I'in-
térieur de la chaine. Ne pas saufer une par-
tie, car cela entrainerail une usure inégale
de la chaine. Graisser abondamment puis
essuyer le surplus.
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6. Den Splint in die Hinterachsmutter ain-
stecken und die Enden gemdrs Abbildung
umbiegen {falis die Nut der Mutter nicht
mit der Splintbohrung tibereinstimmt,
Mutter etwas befestigen bis der Splint ein-
gesteckt werden kannl.

7. Als letztes, Spiel des Fulibremshebels ein-
stellen.

R A B,

Eine zu straff gespannte Antriebskette
fithrt zu Uberbelastung des Motors und ar-
derer Bauteile. Spannung daher immer ge-
maBk Vorschrift sinstellen; einen neuen
Splint zur Sicherung der Hinterachsmut-
ter verwenden.

Wartung der Antriebskette

Die Ketle saollte gemiR der in den Wartungs-
und Schmiertabelien angegebenen Zeitabstan-
den geschrmiert werden. Wenn mdglich, soil-
te diese Schmierung haufiger durchgefGrt wer-
den, vorzugsweise nach jeder Benutzung. Wei-
tere Angaben (tber die Kette sind unter ,,Fahr-
gestell, Radaufhdngung und Hinterradschwin-
ge” zu finden.

1. Schmutz mit einem Lappen abwischen.
Fails starke Ablagerungen festgesteilt wer-
den, zundchst eine Drahtblirste und da-
nach einan Lappen benutzen.

2. Schmiermittel zwischen den Rollen und
l.aschen sowohl auf der Innenseite als
auch auf der Aufienseite der Kette auf-
tragen. Dabei keinen Abschnitt auslassen,
da ansonsten ungleichmafiger Verschleil?
verursacht wird. Schmiermittel grindlich
auftragen und Gherschiissiges Schmier-
mittel abwischen.



NOTE;

Chain tubricant should be at room temperature
ta assure penectration of lubricant into roliers.
Choice of lubricant is determined by use and
terrain,

Steering Head Adjustment
The steering assembly shouid be checked
periodically foriooseness.

1. Place machine on the center stand and
grasp bottom of forks.

And raise front end of motorcycle so
that there is no weight on front wheal.

2. Gently rack fork assembly backward
and forward, checking for looseness in
the steering assembly bearings.

3. f steeting head needs adjustment,
loosen steering fitting nut.

4. Using steering nut wrench, adjust steer-
ing head fitting nut until steering head is
tight without binding when forks are
turned.

N.B.:

Le lubrifiant de chaine doit étre & température
ambiantc pour assurer une bonne pénétration
de ce lubrifiant entre les rouleaux.

Le choix du lubrifiant est déterminé par Puti-
lisation et le terrain.

Réglage de la Colonne de Direction
La direction doit &tre vérifiée périodiquement
pour voir si elle n’a pas de jeu.

1. Metire la machine sur sa béquille cen-
trale ¢t saisir fe bas des bras de la four-
che.

Lever VPextrémité avamt dc la
motocyclette de maniére a ce qu'il n’y ait
pas dec poids sur la roue avant.

2.  Faire basculer doucement la fourche
vers I'avant et I'arriére en vérifiant le jeu
dans les roulements de Ia direction,

3. Si la colonne de direction a besoin de
réglage desserrer 'écrou de fixation de
direction.

4. En utilisant la clef pour écrou de direc-
tion, régler 'écrou de fixation de col-
onne de direction jusqu’a ce que la direc-
tion soit serrée sans point dur quand la
fourche est tournée,
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ANMERKUNG:
Schmiarmittel der Kette solite Raumtempe-
ratur haben, um gutes Eindringen des Schmier-
mittels in die Rollen zu gewéhrigisten.
Die Wahl des Schmiermittels richtet sich nach
der Verwendung und dem Fahrgebiet.

Einstellen des Lenkerkopfes
Die Lenkereinheit sofite regelmaBig auf
Lockerung gepriift werden.

1. Motorrad auf den Mittelstinder stellen
und Gabelbeine am unteren Ende fest-
haften.

Danach das Vorderteil des Motosrades
voim Boden abheben, so dafy sich das
Vorderrad frei dreht.

2. Gabelbeine vorsichtig nach vome und
hinten bewegen, um festzustellen, ob in
den Lenkungsitagern Locksrung vor-
handen ist.

3. Falls der Lenkerkopf eingestelit werden
mul3, die Lenkerbefestigungsschraube
l6sen.

4. Die Lenkerkopfmutter danach mit Hilfe
des Lenkerkopfmutternschliissels so
einstellen, daR der Lenkerkopf spisifrei
ist, sich jedoch frei und ohne zu klem-
men bewegen |4%t, wenn die Gabel ge-
dreht wird,



NOTE:

Excessive tightening of this nut will cause
rapid wear of ball bearings and races. Re-
check for looseness and freedom of move-
ment.

Fitting nut
Steering nut

. Bcroude fixation

. Berowu de dircction

. Lenkerbefestigungsschraube
. Lenkerkopfinutter

PP N

N.B.:
Un serrage excessif de cet écrou entrainerail
une usure rapide des routements a billes ct des
chemins de roulement, Vérifier 4 nouveau le
jeu et la liberté de mouvement.

5. Tighten steering fitting bolt.

NOTE:
After completing steering adjustment, make
certain forks pivot from stop to stop without
binding. If binding is noticed, repeatl adjust-
ment.

5. Serrer le boulon de fixation de direction.

N.B.:
Aprés avoir terminé le réglage de ia direction,
gassurer gue la fourche tourne bien d’une
butée 4 Iautre sans point dur. Si on sent un
point dur, refaire le réglage,

7 9

1. Steering nut wranch
1. Clef a écrou de direction
1.. Lenkerkopirmuttamschliissels

ANMERKUNG:
Ubermafiiges Festziehen dieser Mutter verur-
sacht raschen Verschlei® der Kugeln und
Laufringe. Nach der Einsteliung Lenkerkopf
nochmals auf Lockerung und freie Bewegung
pridfen.

5. Lenkungshefestigungsschraube fest-
Ziehen.

ANMERKUNG:
Nach Beendigung der Einstellung ist sicher-
zustelien, dak sich die Gabel ohne zu klem-
men frei von Anschlag zu Anschiag drehen
l4R1. Falls ein Klemmen festgestelit wird, die
Einstellung nochmals wiederholen.




Front Fork Oil Change

WARNING:

Fork oil leakage can cause loss of
stability and safe handling. Have any
problem corrected before operating
the motorcycle.

Securely support the motorcycle so
there is no danger of it falling over.

w N

Raise the motoreycle or remove the front
wheel so that there is no weight on the
front end of the motorcycle.

Remove the handiebar,

Remove the air valve caps from each fork.
Keep the valve open by pressing it for
several seconds so that the air can be let
out of the inner tube.

Loosen the pinch boits and remove the
cap bolt from each inner tube.

Changement de PHuile de ia Tourche Avant

AVERTISSEMENT:

Une fuite d’buile de fourche pent entrai-
ner une petfe de stabilité et une conduite
dangercuse. Elimincr tout probléme de cet
ordre avaat d'atiliser Ia motocycleite.
Supporter fermement la motocyclette de
maniére i ce qu’elie ne risque pas de se
renverscr.

Lever 1a motocyclette ou enlever la roue
avant de maniére & ce qu'il n’y ait pas de
poids sur Pextrémité avant de la
motocycletie,

Enlever le guidon.

Enlever les capuchons de clapet a air de
chaque bras de fourche.

Maintenir le clapet ouvert en appiyant
dessus pendant plusicurs sccondes de
maniére 4 ce gue I’air puisse &tre chassé
du tube intéricur.

Desserrer les boulons de bridage puis enle-
ver e boulon capuchon de chaque tube
interne.

Vorderradgabei-Olwechsel

WARNUNG:

Austritt des Vorderradgabeldls kann
zZu verminderter Stabilitat und ver-
schlechtertem Lenkvermagen fiihren.
Stdrungen unbedingt beheben lasssn,
bevor Sie das Motorrad fahren.

Das Motorrad abstiitzen, damit die-
ses nicht umfalien kann.

A

Das Matorrad anheben oder das Vorder-
rad ausbauen, so daf die Varderradgabel
nicht belastet ist.

Den Lenker abmontieren.

Die Luftventilkappen von den beiden Ga-
belbeinen entfernen.

Das Ventil durch Driicken fir einige Se-
kunden &ffnen, damit die Luft aus dem
inneren Gabelrohr entwsichen kann.
Die Gabelbein-Klemmschrauben |8sen
und die Deckschrauhen von den inneren
Gabelbeinrohren entfernen.

1. Drain bolt
I. Bouchan de vidange
1. Ablaflschyaube



8. Piace an open container under each drain
hole. Remove the drain bolt from each
outer tube.

WARNING:

Do not allow oil to contact the disc brake
components, If any oil should contact the
brake components it must be removed
hefore the motorcycie is opsrated. Oil will
cause diminished braking capacity and
will damage the rubber components of the
brake assembly.

6. Mettre un récipient sous chague trou de
vidange. Enlcver la bouchon de vidange
de chaque iube extérieur.

AVERTISSEMENT:

Ne pas verser d’huile sur les composants du
frein a disque. Si de Phuile est versée sur les
composants du frein A disque, ele doit &re éli-
minée avant &’ ufiliser 1a motoeyclette. L'huile
diminuera U'efficacité de freinage et endomma-
gera ley piéces en caontchouc de 1’ensemble
frein.

6. FEin Auffanggefsl unter der Ablabboh-
rung anordnen. Die Ablaischrauben aus
den beiden &uReren Gabetbeinrohren
fernen.

WARNUNG:

Darauf achten, daB kein 8i auf die Bauteiie
der Scheibenbremse gelangt. Falts Ol aus
die Bauteile der Scheibenbremse verschiit-
tet wurde, dieses unbedingt vor Fahrtan-
tritt entfernen, da Ol das Bramsvermbgen
beeintrichtigt und die Gummitede der
Bremse beschédigen kdnnte.

7. When maest of the oit has drained, slowly
saise and lower the outer tubes to pump
cul the remaining oil.

8. Inspect the drain screw gasket. Replace
if damaged. Reinstall the drain screw.

9. Pour the specified amount of il into the
fork inner tube.

Fromnt ¥0rk ol {each fork):
253 o’ {8.92 imp oz, 8.556 US 0z2)

SAE 10W30 type SE motor oil

10.  After filling, siowly pump the forks up and
down to distribute the oil.

11. inspect the ""O-ring”’ on the cap bolt.
Replace 'Q-ring”’ if damaged.

12. Tighten the front fork cap bolts.

7. Quand la plus grosse partic dc Phuile a
été vidangée, pomper lenfement avec les
tubes extérieurs pour chasser ["huile
restante.

8. Contrdler le ioint de chaque vis de
vidange. Le changer s’il est endommagg.
Remetire chague vis de vidange cn place.

9. Verser la quantité spécifiée d’huile dans
chague tubc intérieur.

r Huile de la fourche avant {chague bras): ‘
‘ 253 an® (8,92 lmp oz, 8,55 US oz) ‘
L Huile moteur SAE 10W30 type SE

1

7. Sohald das meistc Ol abgelaufen ist, die
Aufteren Gabelbeinrohre langsam anhe-
ben und abserken, um das restliiche Ol
herauszupumpen,

8. Die Dichtung der AblaRschraube priifen;
wenn beschadigt, erneuern. Danach die
AblaRschraube wieder einbauen.

9. Die vargeschriebene Olmenge in jedes der
inneren Gabelbeinrohre einfilien.

Vorderradgabeldi {pro Gabelbeinh |
253 cm® {8,92 Imp oz, 8,55 US oz}
Motordl SAE 10W30 Typ SE

10. Aprés le remplissage, pomper lentement
avec la fourche pour bien répartir ’huile.
11. Inmspecter le joint torigue du bouloncapu-
chon. Le changer s'il est cndommageé.
12. Serrer les boulons-capuchons.
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10. Nach dem Einflilen, die Gabetbeine lang-
sam zusammendsicken und freigeben,
um das OJ zu verteilen.

11, Den O-Ring an der Hutschraube kontrol-
lieren. Ist dieser beschadigt, den O-Ring
arneuem.

12. Die Kappenbolzen der Vorderrad-Gabel
festziehen.



FTIGHTENING TORQUE:
l
L

23 Nm {2.3 m-kg, 17 ft-1b)

|

13.

14.

If the air valve does not face towards the
front, loosen the pinch bolts on the under
bracket and reset the forks in the follow-
ing procedure:

. Level the top of the inner fork tube with

the top of the steering crown.

- Face the air valve towards the front.

Tighten the pinch holts and instali the
handiebars. Torque the bolts to spegifi-
cation.

COUPLE DE SERRAGE:

23 Nm (2,3 m- kg, 17 £t-1b)

13.

d,

4,

Si le clapet 4 air n’cst pas orienté vers
Iavant, desserrer les bounlons de bridage
de Pétrier inférieur puis repositionner les
bras de fourche en procédant comme suil:
Mettre Je haut de chague tube interne an
raz du haut de PStrier supérieur.

. Orienter le clapet & air vers Pavanl.

Monter le guidon puis server Ics boulons
de bridage. Serrer les boulons aux couples
spécifiés.

1. Frontward
b Avant

1. Yurdaerseite

TIGHTENING TORQUE:

Pinch beit;
{Handle erown)

23 Nm {23 m-kg, 15 ft- Ib)
{Under bracket}

20 Nm (2.0 m kg, 14 ft-Ib)
Handlebar holder:

20 Nm 2.0 m kg, 14 ft- Ip)

COUPLE DE SERRAGE:

Boulon de pincement:
(Couronne de direction)
23 Nm (2,3 m-kg, 15 ft-1b)
(Etrier inféricur) ;
20 Nm 2,0 m-kg, 14 ft-1b) ‘
Support de guidon:

20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft- i)
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13.

14,

ANZUGSMOMENT:

23 Nm (2,3 m- kg, 17 f1-ib}

Wenn das Luftventil nicht nach vorn zeigt,
die Klemmbolzen der unteren Befestigung
losen und die Gebeln wie folgt neu ein-
stellen:

. Die Oberseite des inneren Gabelrohrs mit
der Oberseite der Lenkkrone ausrichten.

. Dann das Luftventit zur Vorderseite hin
ausrichtan.

Die Klemmbolzen festziehen und die Len-
kstange anbringen. Die Bolzen mit dem
Vorgeschriebenen
festziehen.

Anziehmoment

ANZUGSMOMENT:

Klemmschrauhe:
{Lenkerkrone)

23 Nm {2,3 m-kg, 15 ft-Ib)
(Untere Gabelfliihrung}

20 Nm {2,0 m kg, 14 ft-Ib}
Lenkstangehalter;

20 Nm {2,0 m-kg, 14 ft-io)




15. Fill the fork with air using a manual air
pump or other pressurized air supply.
Refer to *‘Front fork and rear shock ab-
sorber adjustment’” for proper air pressure

adjusting.

‘ Maxirmum aif pressure: »
118 kPa (1.2 kg/cm®, 17.1 psi)
Do not exceed this amount. l

Front Fork Adjustment
1. Flevate the front wheel by ptacing the
motorcycie on the centerstand.

NOTE:
When checking and adjusting the air pressure,
there should be no weight on the front end of
the motorcycle,

2 Remove the air valve caps from each fork.
3, Using the air gauge, check and adjust the
air pressute.
I the air pressure is increased, the suspen-
sion becomes stiffer and if decreased, if
becomes softer.

15. Injecter Pair 4 ) aide d’une pompe imanti-
elle ou de tout autre dispositif d’alimen-
tation d’air comprimé. Pour ie réglage
dorrect de la pression d’air, se reporter ail
paragraphe ‘‘Réglage de fourche avant ¢l
d’amortisseur arriere’”.

Pression d*air maximale:
118 kPa (1,2 kg/em’, 17,1 psi)
| Nec pas dépasser cette valeus.

Réglage de la Fourche Avant
1. Elever la roue avant en metiant la motocy-
cletie sur la béquillie centrale.

N.B.:
Lors du contrdfe el du réglage de la pression
d’air, il ne doit pas y avoir de poids sur I'ex-
trémité avant de ta motocycictte.

5 pnlever les capuchons de clapet & air de
chaque bras de fourche.

3 A Paide du manométre, controler et régler
la pression d’air.
Si la pression d’air est augmentée, la sus-
pension devient plus dure; el si elle est
diminuée, la suspension devient plus
douce.

15. Die Gabel mittels einer Handpumpe oder
einer Druckluftvorrichtung mit tuft anful-
len. Fur die korrekte Abstimmung des
Luftdrucks siehe ,, Abstimmungd fir Vor-
derrad-Gabel und Hinterrad-StofRdamp-

rr

fer’.

Maximaler Luftdruck:
118 kPa (1,2 kg/em?, 17,1 psi}
Diesen Luftdruck nicht Gberschreiten. i

) :

Einstellung der Vorderradgabel
1. Das Motorrad am Mittelsténder abstellen,
urmn das Vorderrad vom Boden abzuhe-
ben.

ANMERKUNG:
wWenn der Luftdruck geprift und eingestelit
wird, darf die Vorderradgabe! nicht belastet
sein.

2. Die Luftventilkappen von den beiden Ga-
belbeingn abnehmen.

3. Mit Hilfe eines Manometers den Luftdruck
prifen und einstelien. Durch Erhdhung
oder Verminderung des Luftdrucks kann
hartere bzw. weichere Federung erhaiten
werden.



1. Air check gauge
I, Manométrs
1. Manometer

To inecrease:

Use a manual air pump or other pressurized air
supply.

Tc decrease:

Release the air by pushing the valve pin.

38.2 kPa (0.4 kg/cn¥, 5.7 psi) |
Maximum air pressure: '

118 kPa (1.2 kg/cm?, 17.1 psi)
Minimurn air pressure: Zero

Never exceed the maximum pressure, or
oil seal damage may occur.

Standard air pressure: ‘

Pour augmenter ka pression:

Utiliser une pompe a air manuelle ou toute
autre alimentation d’air comprimsé,

Pour diminuer Ia pression:

Chasscr P’air en appuyant sur "axe du clapet.

Erhdhung des Luftdrucks:

Eine Handpumpe oder eine andere Druckluft-
quelie verwenden.

Verminderung des Luftdrucks:

Den Luftdruck vermindern, indem gegen den
Ventilstift gedrickt wird.

Pression d’air standard:

39,2 kPa (0,4 kg/cm?, 5,7 psi)
Pression d’air maximale:

118 kPa (1,2 kg/em?, 17,1 psi)
Pression d’air minimale: Zéro

Standard-Luftdruck:

32,2 kPa (0,4 kg/cm?, 5,7 psi)
Maximaler Luftdruck:

118 kPa (1,2 kg/cm?, 17,1 psi)

Minimaler Luftdruck: Null

R
B
Ne jamais dépasser la pression maximale, In
bague d’étanchéité pourrait étre endommagés.

The difference between both the left and
right tubes should be 9.81 kPa (0.1 kg/cm?,
1.4 psi) or less.

La différence de pression entre les tubes gan-
che et droit doit &tre de 9,81 kPa (9,1 kg/cm?,
1,4 psi) max,

4. Install the air valve caps securely.

4. Installer fermement les capuchons de cla-
pet 4 air.
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Niemals den maximal zuléssigen Luft-
druck iiberschreiten, da sonst der Welien-
dichtring beschiddigt werden kénnte.

Der Druckunterschied zwischen dem lin-
ken und rechten Gabelbsin darf nicht mehr
als 9.81 kPa (0,1 kg/cm’, 1,4 psi) betragen.

4. Die Luftventilkappen richtig anbringen.



Rear Shock Absorber Adjustment
The spring pre-ioad of the rear shock ab-
sorber can be adjusted to suit rider
preference, weight and the course condi-
tions.
When springing feels excessive and too hard:
» Decrease the spring pre-load for softer
ride.
When bottoming feels excessive and too
soft:
* Increase the spring pre-load.
1. Remove the right side cover.
2. Toincrease pre-load, turn adjuster clock-
wise. To decrease pre-load, turn adjuster
counterclockwise,

Réglage de I’ Amortissear Arriére

La précontrainte du ressort de ’amortisseur

arriére peut 8ire réglée suivant la préference

du pilote, le poids, et les conditions de la

course.

Quand le ressort parait rigide et trop dur:

~ Diminuer sa précontrainte.

Quand 1’abaissement parait excessil ct trop

mou:

s  Augmenter la précontrainte du ressort,

1. Enlever le cache latéral droit.

Pour augmenter la précontrainte, tourner
le dispositif de régluge vers la droite. Pour
diminuer la préconirainte, tourner le dis-
positif de réglage vers la gauche.

Einstellung des Hinterrad-StoRdampfers
Die Federvarspannung des Hinterrad-StoR3-
dampfers kann gema? Fahrerwunsch,
Gewicht und Bodenverhiltnissen eingestellt
werden. Wenn die Dampfung zu stark bzw.
zu hart ist:
* Die Vorspannung der Feder Vermindern.
Wenn der Dampfer anschidgt bzw. zu weich
ist:
* Die Vorspannung der Feder erhéhen.
1. Die rechte Seitenabdeckung entfernen.
2. Um die Vorspannung zu erhdhen, den
Einsteller im Uhrzeigersinn drehen, und
um die Vorspannung zu vermindern den
Einsteller im Gegenuhrzeigersinn drehen.

~ Hard STD Saft - Dur STR | Mou —— Hart Normat | Welch
Adijusting Position de ] Einstelt- :
1 5 4 3 2 1 . 5 4 3 2 1
Position S 4 3 | 2 réglage E pasition f
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:

When adjusting, use the special ring spanner
and extension bhar which are included in the
owner's tool kit.

3. install the right side cover,

Pour le réglage, utiliser la clé fermce et la ral-
longe situcées dans la trousse & outils.

3. Monter le cache latéral droit.

: Softest
ST
: Hardest

we B3 LT R e W

:le plus
doux
2: 8sTD
5t Le plus
dur

: Whaichest
STD

(,,;h)-\'.l’

: Hirtest
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Mit dem speziellen Ringmutterschitissel und
Verldngerungsstange des Woerkzeugkasten
entsernen.

3. Die rechte Seitenabdeckung anbringen.

. Special ring spanner
. Extension bar

. Ll fermee

. Tige dc raccord

. Speziatschiussal

. Varlangarungsstango

Pod i Fof it o] et



Recommended Combinations {Front Fork
and Rear Shock Absorber]
Recommended combinations of the front fork
and the rear shock absorber. Use this table as
a guide to meet specific riding conditions and
machine load.

Combinaisons Recommandées (Fourche Avant
et Amortisseur Arridére)

Combinaisons fourche avant et amortisseur
arriére recommandées. Utiliser ce tableau
cormme guide pour accorder les conditions de
conduite ¢t la charge de a machine.

Empfohlene Kombinationen {(Vorderradga-
bel und HintarradstoRdsmpfer)
Empfohlene Kombinationen von Vorderradga-
bel und Hinterrad-StoRdémpfer. Diese Tabel-
fe als Bezugstabelle fiir bestimmte Fahrbeding-
ungen und Zidadungen verwenden.

Front fork | Rear shock absorber | Loading condition
Fourche avant Amortisseur arriére Condition de charge
Vorderradgabei Hinterrad-StolRddmpfer Ladezustand
' With accessory
equipment
Air pressure | Spring seat Solo rider V\ﬁghu?c::es:ry With passenger and passenger
I'ourche avant Siege de ressort i Conduite en solo e . Avec passeger | Avec des accessories
. i Avec des accessories . .
Luftdruck Federsitz ! Solofahrt ; - Mit Sozius et passager
M Zuhehdr : .
Mit Sozius und
Zubehor
] 39.2 kPa | o
’ {0.4 kg/em?, 5.7 psi)
58.8 kPa
C.
2 (0.8 kg/cm?, 8.5 psi)
78.5 kPa ~
. . O
3 {0.8 kg/em?, 11.4 psi) | :
[ 98.1 kPa |
. : O
4 {1.0 kg/cm?, 14.2 psi) |
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ELECTRICAL
Spark Plug

1.

a. Best condition:

Check the electrode condition and wear,
msulator color and electrode gap.

When the porcelain
around the center electrode Is a light tan
color.

b. If the electrodes and porcelain are black

and somewhat oily, replace the plug
with a hotter type for low speed riding.

¢. If the porcelain is burned white and/or

the electrodes are partially burned away,
replace the piug with a colder type for
high speed riding.

2. Uss a wire gauge for measuring the plug

gap.
i the electrodes becomes too worn,
replace the spark piug.

4. When installing the piug, always clean

the gasket surface. Wipe off any grime
that might be present on the surface of
the spark plug, and torgue the spark
plug properly.

PARTIE ELECTRIQUE

Bougies

L. Verifier Iétat des électrodes, ta couleur
de Ia porcelaine et 1'intervalle enire les
électrodes.

d. ldéal: Quand la porcelaine autour de
Iélectrode centrale est d’une couleur
légérement bronzée.

b. Si les électrodes ct la porcelaine sont
noircs et plus ou moins huileuses,
remplacer la bougie par un type plus
chaud pour une conduite 3 basse vitesse.

¢. Si la poreelaine est britlae a blanc et/ou
si les é&lectrodes sont particllement
grillées, remplacer la bougie par un type
plus froid pour conduite rapide.

2. Mesurer Pintervalle 4 Paide d’une jauge
d’épaisseur.

3. Si les électrodes sont par trop érodeées,
remplacer les bougies.

4. Avant dinstaller les bougies, toujours
neitoyer le plan de joint. Nettoyer les
impuretés pouvant &re présentes sur les
bougies et lcs serrer au couple spécifié.

Standard spark phig: BRSES (NGK)

Spark plug gap:
0.7~0.8 mm {0.028 ~0.031 in)

Spark piug 1=ghlenmg torque:
20 Nm (20 m- kg, 14 ft-b) J

Bongies standard: BRSES {NGK)

Intervalle des clectrodes
0,7 ~0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in}

COUPLE DE SERRAGE:.

20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)
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BELEUCHTUNG
Zindkerze

1. Zustand der Elektrode, Verschieifs,
Isolatorfarbe  und  Elektrodenabstand
priifen.

a. Bestzustand: Wenn der Isolator rund um
die Mittelelektrode eine hellbraune Farbe
hat.

‘b. Wenn die Elektroden und der Porzelfan-
kérper schwarz und teilweise Slig sind,
die Zundkerze durch eine heifere fir
Fahren mit niedrigen Geschwmdrgkenen
ersetzen.

¢. Wenn der Isolator weiRgebrannt ist und
die Elektroden teitweise abgeschmoizen
sind, ist die Zindkerze durch eine kiltere
fir Fahren mit hohen Geschwindig-
Keiten zu ersetzen.

2. Mit einer Fithleriehre den Elektrodenab-
stand der Ziindkerze priifen.

3. Falis die Elektroden dbermaRig abge-
nutzt sind, die Zixndkerze erneuern.

4. Beim Einbau der Ziindkerze stets die
Dichtungsflichen saubern. Der an den
Ziindkerzen anhaftende Schmuiz ab-
wischen und die Ziindkerze mit dem vor-
geschriebenen  Anzugsmoment fest-
ziehen,

Normalziindkerze: BR8ES (NGK) *‘

Elekirodenabstand der Ziindkerze-
0,7~0,8 mm {0,028~ 0,031 in)
Anzugsmoment der Zundkerze

| 20Nm 2,0 m-kg, 14 fi-1b) JI




NOTE:
This motoreycle is equipped with the special
plug caps. If you change the cap, use genuine
plug cap.

For a long high-speed ride, change the
spark plug to the following high-speed
type; atherwise, engine seizure will result.

| High speed spark plug:

i BROES or BROEV {NGK) |
. .

0.7-0.8 mm
{0,028 - 0.031 in}

N.B.:

Cette motocyclette est munie de capuchons de
bougie speciaux. Si vous changez un capuchon,
utiliser le méme type.

Pour un trajet & grande vitesse, changer la boun-
gie pour une bougie de type a grande viiesse,
sous peine de casser le moteur,

Bougie d’allumage 4 grande vitesse:

BRYES ou BRSEV (NGK)

ANMERKUNG:
Dieses Motorrad ist mit speziellen Stopselkép-
fen versehen. Bei Austausch der Stdpselkdp-

fe nur die vorgeschriebenen Stopselkspfe
verwender:,

Fuar lange Fahrten mit hoher Geschwindig-
kelt die Zundkerzen gegen Ziindkerzen fiir
hohe Geschwindigkeiten auswechseln, da
sich sonst der Motor festfrift.

Ziindkerze fir hohe Geschwindigksit:
BRIYES oder BRIEV {NGK)
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Battery
NOTE:
When filled with dilute sulfuric acid {elec-
trolyte), this battery can be put into use im-
mediately. That is, it is a dry-charged battery.
it is advisable, however, that the battery be
charged as much as possible before using 10
insure maximum performance. This initial
charge will prolong the life of the battery.

Batterie
N.B.:
Quand on la remplit avec de Pacide sulfuri-
que dilué (&lectrolyte) ceite batterie peut étre
utilisée tout de suite, C'est & dire que c’est une
batterie chargée a sec. Toutefois il est con-
seillé de charger la battcrie aussi longtemps
que possible avant [Putibisation pour en
assurer des performances maximales. Cette
charge initiale prolongera la durée de vie dela
batteric.

Batterie
ANMERKUNG:
Woenn die Batterie mit Batteriesdure {Elektro-
ivt} gefillt wird, kann sie sofort verwendet
werden, da es sich um eine trocken aufge-
tadene Batterie handeit. Es ist jedoch ratsam,
die Batteria vor der ersten Verwendung mog-
lichts vollsténdig aufzuladen. Durch diese
erste Aufladung kanr die Hochstleistung er-
zielt und die Lebensdauer der Batterie
betrédchtlich verl&ngert werden.

Charging current: 0.55 A
Charging hours: 10 hrs.

Courant de charge: 0,55 A
Heures de charge: 10 heures

Ladestrom: 0,55A
Ladezeit: 10 Stunden

The battery fiuid should be checked at least
once a month.

1. The level should be between the upper
and lower level marks. Use only distilled
water for refilling. Normal tap water
contains minerals which are harmful to a
battery; therefore, refiii only with distill-
ed water.

2. Always make sure the connections are
correct when installing the battery. The
red lead is for the + terminal and the
black iead is for the — terminal. Make
sure the breather pipe is properly con-
nected and is not damaged or ob-
structed.

Le fluide de la batterie doit &ire vérifie au
moins une fois par mois.

1. Le niveau doit &re entre les margues
supérieure et inférieurc. Utiliser unique-
ment de "eau distillée pour la remise 3
niveau. L’eau du robinet contient dcs
minéraux qui sont dangereux pour la
batterie; aussi ne faire le niveau qu'avec
de 'eau distillée.

2. Toujours s'assurer gue les connexions
sont correctes en installant la batterie.
Le fil rouge est pour le terminal + ¢t le
fil noir est pour le terminal —. S assurer
que le tuyvau de reniflard est correcte-
ment connecté ¢t n'est ni cndommagé ni
bouche.

2. AR

Die Batterieflissigkeit sollte mindestens ein-
mal im Monat gepr{ift werden.

1. Der Flissigkeitsstand mulZ sich
zwischen der oberen und unteren
Standmarke befinden. Zum Nachfillen
darf nur destillieretes Wasser verwendet
werden. Normales Leitungswasser ent-
hah Minerale, die schidlich fir die Bat-
terie sind; deshalb darf nur destilliertes
Wasser verwendet werden, um die Bat-
terie aufzufilien.

2. Wenn die Batterie wieder in die
Maschine eingebaut wird, unbedingt auf
richitigen Anschlull achten. Die rote
Leitung muB mit der positiven {+)
Kiemme, die schwarze Leitung mit der
negativen {—} Klemme verbunden
werden. Auf richtigen AnschiuR des
Entliftungsrohres achten und sicher-
stellen, daf} dieses nicht beschidigt oder
verstopft ist.



Battery electrolyte is poisonous and dan-
gerous, causing severe burns, etc. Con-
tains sulfuric acid. Avoid contact with
skin, eyes or clathing. Antidote: EXTER-
NAL-Flush with water.

INTERNAL-Drink large quantities of water
or milk, Follow with milk of magnesia,
beaten agg or vegetable oil. Cal} physician
immediately.

Eyes: Flush with water for 15 minutes and
get prompt medical attention. Batteries
produce explosive gases. Keep sparks,
ftame, cigarettes, etc.. away. Ventilate
when charging or using in enclosed space,
Always shield eyes when working near
batteries.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.

Le liquide de batterie cst {oxigue et dangerenx,
bouvant causer des hrillures graves, etc. ) con-
tient de Facide saifarique. Eviter e contact avee
la pean, Ies yeux ou les habits.

Antidote: EXTERNFE-Rincer avec de Peau.
INTERNE-Boire beaucoup d’ean ou de lait,
Continuer avec du lait de magnésie, un oenf
battu ou de Uhuile végétale. Appeler immédia-
tement un médecin,

Yeux: Rincer avee de Pean pendant 15 minu-
1es el faire un examen médical le plus 161 pos-
sible. Les batteries produisent des gaz explo-
sifs. Les tenir ¢loignées du fen, des cigarettes,
efe. Ventifer quand on charge ou utilise Ia bat-
terie dans un endroit fermé, Toujours porter
des lunettes de protection gquand on travai le
prés de hatteries,

TENIR HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

WARNUNG:

Batterieséure ist giftig und gefahrlich und
kann zu ernsthaften Verbrennungen usw,
fiihren, da es sich dabei um verdiinnte
Schwefelsiure handelt. Daher unbedingt
darauf achten, daB Batteriesiiure nijcht
verspritzt und mit der Haut, den Augen
oder mit Kleidungsstiicken in Berilthrung
kammt. Gegenmittel: AUSSERLICH - mit

- Wasser spiilen. INNERLICH - grofle Men-
»'gen Wasser oder Milch trinken. Danach

Riihrei oder Salatsl einnebmen und safort
einen Arzt aufsuchen.

Augen: Mit Wasser fiir mehr als 15 Minu-
ten spiilen und danach sofort einen Arzt
aufsuchen. Batterien erzeugen hochexplo-
sives Wasserstoffgas; daher niemals Fun-
ken, offene Flammen, Zigaretten usw. in
die Nihe der Batterie bringen. in geschlos-
senen Raumen fir gute Beliftung sorgen,
Immer Schutzbrillen tragen, wenn Sie an
der Batterie arbeiten. VON KINDERN
FERNHALTEN.

. Upper levet

. Lower level

. Niveau supeérienr
. Niveau inférienr
. Oberas Niveau

. Unteras Niveay

1. Batrery
2. Pass through auide
i. Hatlerie
2. Passer & travers le guide
1. Batterie
1 2. Burch die Fihrung fihren
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CHAPTER 3.
ENGINE OVERHAULING

NOTES ON MAINTENANCE

1.

L

Thoroughly clean the frame and engine
of dirt and dust in order to prevent them
from entering the inside of the engine.
Keep off fire.

When special tools are required, be sure
to use them sa that damage 1o machine
parts can be avoided.

Always use the right tools and in-
struments for the right purposes. {Avoid
using an open-end wrench as much as
possibie, in place’ of 3 box or socket
wrench.}

Always use a new gasket {packing), O-
ring, cotler pin, circlip, lock washer, eic.
for repairs.

Also use genuine Yamaha parts, oil and
grease, Of those recommended by

Yamaha. Aveid using other brands.

CHAPITRE 3.
REVISION DU MOTEUR

REMARQUES CONCERNANT
L’ ENTRETIEN

1.

Eliminer soigncusement loute la saletéet
ja poussiére du cadre ¢t du motcur afin

d’éviter toute pénétration de corps
stranger dans le moteut.

Travailler &1’ecart de toute flamme vive.
Quand dcs outils spéciaux  sont

nécessaires, ne pas oublier de les utiliser;
ceci permettra d’eviter ¢ cndommagel
les pidces dela machine.

Toujowrs utiliser les outils et io-
strumernts corrects de la bonne fagon.
(Bviter awtanl que possible 1 utjlisation
drunc clé plate & la place d’une clé a
douille ou d’une clé tubulaire.)

Toujours utihiser des joints, joints tori-
gues, goupilies fendues, circlips,
rondelies-{rein, etc. neuis.

Utiliser aussi les pieces, huile et graissc
d’origine Yamaha, ou celles recom-
mandées par Yamaha. Bviter (" uriliser
d’ autres marques.

m———

INSTANDSETZUNG DES MOTORS

ABSCHNITT 3.

WARTUNGSHINWE!SE

1.

™

Rahmen und Motor grindlich  von
Schmutz und Staub pefreien, um sC ZU
verhindesn, dab schadiiche Fremdstoffe
in das Innere des Motors eindringen
kénnen.

Offenes Feuer stets fernhalten. :
Wenn Spezialwerkzeuge erfordert
werden, soliten digse auch verwendet
werden, um s0 & Beschadigen von
Motorradteilen zu verhindem.

immer das richiige Woerkzeug und Mefd-
gerat am richtigen Platz verwenden.
(Wenn immer mbgtich, anstelle von of-
fenen Gabelschlisseln., Ring-
Steckschlussel verwenden.}

Bei Reparaturen immer eine neue
Dichtung {Packung!, O-Ring, Splint,

pder

Sicherungsring, gicherungsscheibe
usw. verwenden.

Ebenso nur echte Yamaha Ersatzteile,
fe und Fette benutzen, oder die durch
yamaha empfohlenen Bauteile ver-
wenden. Das Verwenden der Bauteile
Herstellern

yon anderen ist zu ver-

meiden.




During service, take special care so that
you don't get injured or burnt from the
engine, exhaust pipe or muffler.

MNotes on disassembly and reassemnbiy

. Place all removed parts neatly and
separately in groups so that they will not
be confused or lost.

. Wash engine and transmission partsin a
detergent oil and blow them out dry with
compressed air.

. While checking the smoeth movermnent
of parts, install them.

. Oit contact surfaces of moving parts.

. Tighten parts to specification.

Take care s0 that the battery fluid does
not spili on your clothes or the machine.

5. Pendant les travaux, fairc attention & ne

pas se briiler en touchant ie moteur, le
tuyau ou le pot d’échappement lorsqu’ils
sont chauds.
Remarques concernant le démontage et
le remontage

. Bien s¢parer toutcs les pi¢ees enlcvées

par groupes respectifs atin de ne pas les
confondre ou les perdre.

. Laver les piéces du moteur et de la

transmission dans de Phuile détergente
puis les sécher A Pair comprimé,

. Contrdler le fonctionnement des pidces

au fur et 4 mesure de leur remontage.

. Huiler les surfaces de contact des pigees

mobiles.

. Respecter les couples de serrage

specifies.

Prendre garde 4 ce que le liquide de la
batterie ne coule pas sur vos habits on
sur la machine.

Bei der Durchfihrung ven War-
tungsarbeiten immer darauf achten, daf?
keine Verbrennungsverletzungen durch
Berithren des heillen Motors oder der
Auspuffanlage auftreten.

Hinweise flr das Zeregen und Zu-
sammenbaien

. Alle ausgebauten Bauteile saduberlich

und in Gruppen getrennt in Ablagen ab-
legen, so dall keine Bautele ver-
wechselt oder verloren werden.

. Motoren- und Getriebeteile in einem

Reinigungsmittel auswaschan und da-
nach mit Druckiuft trocken blasen.

. Wihrend dem Einbau, die Funk-

tionsweise des jeweiligen Bauteils iiber-
priifen.

. Die Oberflichen von bewegten

Bauteilen mitssen eingedlt werden,

. Bauteile mit dem vorgeschriebenen

Anzugsmoment festziehen.

Darauf achten, dalR keine Batterie-
fliissigkeit auf Motorradieile oder ihre
Kleider spritzt.




ENGINE REMOVAL

NOTE:
It is net necessary to remove the engine in
order to remove the cylinder head, cylinder,
or pistons.

Preparation for Removal

1. Place the motorcycle on its center
stand. Start the engine and allow it to
warm up. Stop the engine and drain the
engine oil.

Remove the left and right side covers.

3. Drain off the coolant from the cooling
system. {See cooling system section,
paragraph ' Coolant drain™ )

Disconnect radiator hoses (1), (3) and
bypass hose from engine,

N

DEPOSE DU MOTEUR

N.B.:

Il est inutile de déposer le moteur pour
enlever la culasse, le bloc-cylindre ou les
pistons.

AUSBAU DES MOTORS

ANMERKUNG:
Eur den Ausbau des Zytinderkopfs, des
Zylinders oder der Kolben, muRl der Motor
nicht unbedingt ausgebaut werden.

Préparation pour la Dépose

1. Meitre ta motlocycletic sur sa béquille
centrale. Démarrer le moteur et le laisser
- chauffer. Arréter le moteur et vidanger
son huile.

2. Enlever les couvercles latéraux gauche et
droit.

3. Vidanger le liquide de refroidissement
du systeme de refroidissement, (5S¢
reporter & la seclion concernant le
sysieme de refroidissement, paragraphe
“Vidange du liquide de refroidisse-
ment’’.)

Débrancher los tuyaux de radiateur (1), (3
et tube de dérivation du moicur.

-3

Vorbereitung fir den Ausbau

1. Motorrad auf den Mittelstander stellen.
Motor anlassen und warmiaufen lassen;
danach den Motor ausschalien und das
Motortl ablassen.

2. Linken und rechien Seitendeckel ent-
fernen.

3. Kihlflissigkeit aus dem Kihlsystem ent-
ieeren. {(Unter Abschnitt Kuhisystem,
Paragraph , Ablassen der K hifliissig-
keit” nachsehen.}

Kiihlerschiauche (1}, (3 und Umgehungs-
rohr vom Motoer abirennen.



Fuet Tank Assembly
1. Turn fuel cock to the “ON’" position and
remove the left side cover.
Disconnect fuel pipe and vacuum pips.
Remove bolt holding rear of fuel tank.
4, Lift up rear of tank and slide back.
Remove tank.

@ N

NOTE:

Be careful not to lose rubber dampers at front
of tank.

Réservoir 3 fssence
1. Tourner le robinet 4 carburant sur la posi-
tion ““ON’’ et enlever le cache latéral
gauche.
2. Déconnecter ke tube & carburant et le tube
& dépression,
3. Retirer le boulon qui maintient Parriére
du réservoir.
4. Lever ’arridre du réservoir et le faire glis-
ser en arriére.
Retirer 1o réservoir.

N.B.:

Prendre soin de ne pas perdre les amortisseurs
en cacuichouc situés a avant du réscrvoir.

Lower Cowl
1. Remove lower cowl.

Exhaust,
1. Remove nuis holding exhaust pipe to
cylinder and footrest bracket.
2. Remove exhaust pipe assembly,

Tension Rod
1. Remove bolts securing tension rods to the
enging.

Gear Change Pedal

1. Remove bolt securing change pedal fo ax-
le. Remaove link rod from axie.

Carénage Inféricar
1. Enlever le carénage inféricur.

Echappement
1. Relirer les écrous gui maintiennent le
tuyau d’échappement au cylindre et le
support de repose-pied,
2. Retirer le tuyan d’échappement.

Barre de Tension
I. IDnlever ke boulon fixant la pédale de sélec-
teur & 'axe. Enlever la bieilette de 'axe.

Pédale de Sélecteur
1. Dnlever lc boulen fixant la pédale de sélec-
teur 4 ’axe. Bnlever la biellette de 1'axe.
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Kraftstofftank
1. Kraftstoffhahn auf Pasition ,,ON" stelien
und iinken Seitendeckel entfernen.
2. Die Kraftstoffleitung und die Saugieituing
abnehmen.
3. Befestigungsschrauben hinten am Kraft-
stofftank losen.
4. Hinterseite des Kraftstofftanks hochheben
und nach hinten schieben; danach den
Kraftstofftank abnehmen.

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achien, dafd die an der Front-
seite des Tanks angebrachten Gummidimpfer
nicht verloren werden.

Untera Haube
1. Untere Haube abnehmen.

Auspufftopf
1. Muttern, mit weichen das Auspuffrohr am
Zylinderblock und am Fuldrastenhalter be-
festigt ist, entfernen.
2. Auspuffrohreinheit abnehmen.

Bremsstange
1. Die Schrauben entfernen, mit denen die
Bremsstangen am Motor befestigt sind.

FuBschalthebel
1. Die Befestigungsschraube herausdrehen,
welche den FuRschalthebel mit der Wel-
la sichert und die Verbindungsstange von
der Wella abnehmen.



Wiring and Cables

1. Remave spark plug cap-

2 Disconnect thermometer lead wire.

3. Remove Oil pump cOover.

4. Remove oit pipe at ol pump. Remove
delivery pipes at carburetors.

NOTE:
Plug the oil pipe so oit wiil not run out of oil
tank.

5. Rotate pump pulley 10 full throttle posi-

fion and remove return spring end and
wire end from pulley seal.

Fils et Cables

1. Retirerle capuchon d¢ bougie.

5. Débrancher le til du thermometre.

3. Retirerle couvercle dela pormpe A huile.

4. Retirer fe wayay J'huile au niveau de
pompe A huile. Retiret les tuyaux
de refoulement d’huile des carburateurs.

N.B.:
Boucher le tuyau 3 huile de telle sorte que
I"huile ne couvle pas du réservoir.

/
5. Fajre tourner la poulie de la pompe jus-
qu'a la position de pleine ouverture et
relirer Vextrémiie du ressort et Vex-
tremité du cable du siege dela poulie.

Kabel und Seilziige
1. Zundkerzenstecker abziehen.
2. Den Thermometer-Leitungsdraht abtre-

nnen.

3 Olpumpendeckel abnehrnen.

4. Olrohr an der Olpumpe abtrennen: die
Speisedileitungen an den Vergasern abire-
nnen.

ANMERKUNG: ———————————
Olleitung verschiieben. damit das Of nichi aus
dem Olbehélter ausflieldt.

b. purnpenscheibe in Vollgassteitung

drehen und die Rijckhotfeder sowic den
Seilzug aus dem Scheibensitz heraus
nehmen.

. Qil pipe

. Ot defivery pipe

. Tuyaudhuile

, Tuyaude refonlement
4 huile

1. Oirohr

2 Speisatiieitung

o e RO =



Remave wire clip and remove pump wire.
Remove power valve seal cap and turn

cable adjusters clockwise.

Remove puliey and disconnect cables.
Remove power valve cover together with
cables,

Carburetor

1. Remove air vent pipes and over flow pipes
at carburetor.

2. Loosen carburetor hose clamps.

3. Remove carburetor top and throttle valve
assembtly.

4. Push air cleaner joint off the carburetor
inlet and carefully remove carburetor.

5. Remove tachometer cable.

8. Remove clutch wire from handle lever

first, then from clutch push lever.

Enlever le jonc du c8ble et enlever le cible
de la pompe.

Enlever te bouchon de clapet de puissance
puis tourner les dispositifs de réglage de
cible vers ia droite.

Enlever la poulie et déconnecter les cables.
Enlever le cache de clapet de puissance et
avec les clbles.

Carbarateur

1. Enlever les tubes de mise a air libre et
les tuhes de refoulement des carburatears.

2. Desserrer les brides des tuvaux du
carburatenr. _ _

3. Retirer le dessus du carburateur et I'en-
semble boisseau. :

4, TRectirer le raccord du filtre & air de P'en-
trée du carburateur et déposer soigneuse-
ment le carburateur.

5. Retirer le c8ble du compte-lours.

6. Retirer d’abord le cible d’embrayage du

levier de poignée, puis casuite du levier de
débrayage.
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Seilzugklemme entfernen und Pumpen-
seilzug abtrennen.

Die Kappe der Steuerventildichtung abne-
hmen und die Kabel-Abstimmvorrichtung
im Uhrzeigersinn drehen.

Die Riemenscheibe entfernen und die Ka-
bel abtrennen.

Die Steuerventilabdeckung zusammen
mit den Kabeln abnehmen.

1. Cover 1. Cache 1. Abdeckung
Vergaser

1. Beliftungsrobre und Ubertaufrohre vom
Vergaser abnehmen.

2. Schiauchklemmen am Vergaser |6sen.

3. Vergaserdeckel und Drosseischieberein-
heit abnehmen.

4. Luftfilterverbindung vom Vergasereiniald
abdricken und den Vergaser vorsichtig
entfernen.

5. Danach die Drehzahimesserwelle abneh-
men.

6. Kupplungsseil zunachst am Lenkungshe-

be! und danach am Kupplungsschubhe-
bel untert am Motor abnehmen.



NOTE:

Be careful not to lose gasket.

Generator

1. Remove left crankcase Cover.

7. Disconnect the coupiers and remove the
magneto wirng and the neutral switch
wire. _

3. Remove the flywheet securing nut using

the fiywheel holding tool {special tool}.

N.B.:

Prendre garde a ne pas perdre le joint.

Générateur

i.
2.

Retirer le couvercle du carter ganache.
Déehrancher les coupleurs et enlever le
cablage dc ia magnéto et le fil du con-
tacteur de point-mori.

Enlever ’écrou de fixation du volant a
Iaide de Uoutil de maintien de volant
(outil special)-

ANMERKUNG: .
Darauf achten, dafé die Dichtung nicht verlo-
ren geht.

1. Clutch wire

2. Tachornoter Guble

1. Cable dembrayage

2. Cable du comple-touis
1. Kupplingssail

2. Drehzahlmesserkabel

Lichtmaschine

1. Linken Kurbeigehausedeckel entfernen.

2. Die Stecker trennen und die Ver-
drahtung des Magnelzinders und die
Leerlaufschalterleitung abnehmen.

3. Unter Verwendung des Schwungrad-

haltewerkzeuges (Spezia!werkzeug), die
Sicherungsmutter des Schwungrades
entfernen.



4. Remove the flywheel using flywheel
puller {special tool).
5. Remove the stator assembly.

NOTE:
Remove the grommet from the crankcase
and pass the coupler through the haole in the
crankcase.

6. Remove woodruff key.

4. Enlever le volant a Paide de extracteur
de volant {outil spécial).
5. Enlever I’ensemblie stator.

N.B.:
Enlever ocillet en caoutchouc du carter et
passer ie coupleur a travers le frou du carter.

6. Enlever la clavelte en demi-lune.

4. Unter Verwendung der Schwungradab-
ziehvorrichtung {Spezialwerkzeug), das
Schwungrad entfernen.

5. Statoreinheit abnehmen.

ANMERKUNMNG:
Kabeldurchfuhrungsgummi vom Kurbelge-
hiuse abnehmen, und den Stecker durch das
Loch im Kurbelgehiuse fiihren.

6. Danach den Einiegekeil entfernen.
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Drive Chain and Drive Sprocket Chaine ¢t Pignon d’Entrainement Antriebskette und Antriebskettenrad

1. Bend down lock tab. 1. Redresser la rondelle de blocage. 1. Lappen der Sicherungsscheibe geradebie-
2. Put transmission in gear. 2. Mettre la transmission en prise. gen.

3. Apply rear brake. 3. Actionner le frein arriere. 2. Finen Gang einlegen.

4, loosen sprocket securing nut. 4, Desscrrer I'écrou de [ixation du pignon. 3. Hinterradbremse betétigen.

5. Puli cut drive sprocket with chain. 5. Extraire le pignon d’entrainement ¢t la 4. Befestigungsmutter des Kettenrades

chaine. lGsen.
5. Die Kette des Antriehszahnrads heraus-
ziehen.

Removal Dépose Ausbau

1, Remove engine mounting bolts and 1. Retirer les boulens de montage di moteur 1. Motorbefestigungsschrauben lésen und

mounting plates. et les plagues de montage. Befestigungstrager abnehmen.
2. Remove engine from right side of frame. 2. Retirer e moteur par la droite. 2. Motor danach von der rechten Seite aus

dem Rahmen entfernen.




DISASSEMBLY

Reed Valve Assembly

1. Remove clips and pipe from carburetor
joint.

2 Remove reed valve assembly holding
boits, carburetor joint and reed valve
assembly.

Radiater Hose
1. Remove panhead screws securing hose
to cylinder head. Remove joint and hose
from cylinder head. '
2. Loosen ciamp and remove hose.

Thermosenser
1. Remove the thermosenser and washer
from cylinder head.

Thermostatic Vaive
1. Remove Allen screvys. And remove cover
and thermosiatic valve.

DEMONTAGE

Clapets d* Admission
1. Enlever les joncs et le tube dn raccord de
carburateur.
2. Retirer les boulons de maintien des
clapets d’admission, le raccord de car-
burateur ct les clapets d’admission.

Chp

. Joint

. lonc

. Raccord

. Klammoer
2. Vaerndung

o

[l 3w

Tuyan de Radiateur
1. Enlever les vis & (dte tronconique fixant
le tuyau & la culasse. Enlever e raccord
ct le tuyau de la culasse.
2. Desserrer ia bride et enlever le tuyau.

Sonde Thermigue
1. Enlever 1a sonde thermique ct la rondelle
dela culasse.

Thermostat

1. Eniever les vis Allen puis ealever le cou-

verlcle ¢t e thermostat.
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ZERLEGUNG

Zungenventileinheit

1. Klammem und Rohr von der Vergaser-
verbindung abnehmen.

2. Befestigungsschrauben der Zungen-
ventileinheit 1&6sen und danach die Ver-
gaserverbindung sowie die Zungen-
ventileinheit abnehmen.

Kiihlerschlauch

1. Flachkopfschrauben ausdrehen, weiche
den Schlauch mit dem Zylinderkopf
sichern. Danach Verbindungsstick und
Schlauch vom Zylinderkopt abnehmen.

2. Klammer {sen und Schlauch ab-
nehmen.

Temperaturfithier
1. Temperaturfihler und Unterlegescheibe
vom Zylinderkopf entfernen.

Thermostat
1. innensechskantschrauben entfernen. Da-
nach Deckel und Thermostat abnghmen.



1. Clamp 1. Pince 1. Schelke
Cylinder Head
1. Remove cylinder head holding nuts and

cylinder head.

NOTE:

a. Loosen spark plug before loosening
cylinder head.

. The cylinder head bolts should be loosen-
ed starting from No. 10. Loosen them 1/2
wirn each time, and remove.

Culasse
1. Retirer Ics écrous de maintien de la
culasse et la culassc.

N.B.:
a. Desserrer la bougie avant de desserrer la
culasse.

b. Les boulons de la culasse doivent glre
desserras en commengant par le boulon
No. 10.

2. Place the cylinder head in an inveried
position and drain the coolant.
3. Remove cylinder head gaskets.

7. Retourner la culasse et vidanger Ie li-
quide de refroidissement.
3. Enlever les joints de culasse.

Zylinderkopf
1. Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
I6sen und den Zylinderkopf abnehmen.

ANMERKLUNG:

a. Vor dem Lisen des Zylinderkopfes, Zind-
kerze ausschrauben.

b. Die Befestigungsmutiern des Zylinder-
kopfs sollten so gelost werden, da von
der Nr. 10 begonnen wird. Jeweils um gi-
ne halbe Umdrehung tésen und danach
ganz ausdrehen.

2. Den Zylinderkopf umdrehen und die
Kihlfliissigkeit auslaufen lassen.
3. Zylinderkopidichtungen abnehmen.



Cylinder

1.

2.

Remove the joint which is connecting left
and right power valves.

Remove the cylinders and base gaskets.
Place the cylinders in an inverted position
and drain the coolant.

Power Valve

1.
2.

Remeve the thrust plate.

Remove the Allen head screw which is
securing two halves of power valves while
holding the power valve side with pliers.

Cylindre
1. Enlever lc raccord qui connecie les clapets
de puissance gauche et droit.
2. Enlever les cvlindres et le joint d’embuse.
3. Relourner les cylindres ct vidanger le

liquide de refroidissement.

1. Joint
' 1. Raccord
i 1. Verdichtuny

Clapet de Puissance

Enlever la plague de butée.

Enlever ta vis Allen qui fixe les deux moi-
tiés du clapet dc puissance tout en ienant
le cdté du clapet de puissance avec des
pinces.

1.
2.

. Thrust plate
. Plague de butée
. Schubplarts
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Zylinder

1.

Die Verbindung entfernen, mit der das lin-
ke und rechte Steuerventit angeschlossen
sind.

Die Zylinder und Sockeldichtungen ent-
fernen.

Die Zylinder iippen und das Kihimitte!
ablassen.

Steuerventil

1.
2.

Die Schubplatte entfernen.

Die innensechskant-Zylinderschraube ent-
fernen, mit der die beiden Steuerventil-
halften befestigt sind, wihrend die Steu-
arventilseite mit einer Zange gehalten
wird,




NOTE:

If stitf, use a wooden pisce through the ex-
hausl port to steady the valve.

1.
1.

Pry out the half power vaive using flat
head screw driver.

Remove the knock pints) if remained.
Then pry out the remained half power
valve.

Vooden piece 1. Morcean de bens

Hotzstidck

N.B.:

G cette opération est dure, insérer un morceall
de bois dans la lumiére d’échappement pour
soutenir le clapet.

3.

Extraire la moitié de clapct de puissance

en faisant levier avec un tournevis a lame

plate.
Le cas échiéant, entever les goupilles d’ar-
rél restantes.

Ensuite, cxtraire la moitié de clapct de
puissance resiante.

ANMERKUNG:

Bei Steifhait zur Stiitzung des Ventils ein Holz-
stiick durch die Auspufféffnung einfihren.

1. Knock pin

Mittels eines Schraubenzighets fir Flach-
kopfschrauben die eine Haifte des Steu-
erventils heraustrennen.

Wenn noch vorhanden, die Auswerferbol-
zen entfernen.

Dann die andere Steuerventilhaifte her-
austrenpen.

. Auswerferbolzen



Piston Pin and Piston
1. Remove piston pin clip from piston.

NOTE:
Before removing the piston pin clip, cover the
crankcase with a clean rag so you will not ac-
cidentally drop the elip into the crankcase.

2. Push piston pin from oppaosite side, then
puil out.
Protect pin with rag as shown.

NOTE:

Before removing piston pin, deburr clip
groove and pin hole area.

Axe de Piston et Piston
1. Retirer Vagrafe de 'axe de piston du
piston.

N.B.:
Avant de retirer I'agrafe d’axc de piston,
couvrir le carter avec un chiffon propre de
fagon & ne pas faire tomber accidentellement
I’agrafe dans le carter.

2. Pousser I’axe de piston du cbté opposé,
puis ie tirer.
Protéger Vaxe de pision comme moniré
sur la photo.

Kolbenbalzen und Kolben
1. Sicherungsring des Kolbenbolzens aus
dem Kolben entfernen.

ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsringes
des Kolbenbolzens ist das Kurbelgehiuse mit
einem sauberen Lappen abzudecken, so da
der Sicherungsring nicht versehentlich in das
Kurbelgehause fiilt.

N.B.:
Avant de retirer Paxe de piston, débourrer Ie
sillon de I’agrafe et la région du trou de I axe.

2. Kolbenbolzen von der gegeniiber-
liegenden Seite ausdiicken und danach
abziehen.

Bolzen, wie dargestelit, mit einem Lap-
pen schiltzen.

ANMERKUNG:
Vor dem Entfernen des Kolbenbolzens sind
die Sicherungsringnut und Bolzenbohrung zu
entgraten.
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Kick Crank
1. Rernove kick crank securing bolt and Kick
crank.

Crankcase Cover, Right
1 Remove righthand crankcase cover
holding screws and the cover.

NOTE:
Crankcase cover can be removed without
removing Autolube pump and water pump.

Pédale de Kick
1. Retircr le boulon de fixation de la pédale
de kick puis la pédale de kick.

Couvercle de Carter Droit
1. Retirer lesvisde maintien du couvercle de
carter droit et le couvercie.

N.B.:—
Le couvercle de carter peut Btre enleve sans
retirer la pompe Autolubeet la pompec & eau.

Kickstarterhebel

1. Befestigungsschraube des Kickstarterhe-
pels losen und den Kickstarterhebel
abnehmen.

Rechter Kurbelgeh&usedecke!
1. Befestigungsschraube des rechten Kur-
belgehéusedeckeis wsen und den Deckel
abnehmen.

ANMERKUNG:
Der Kurbelgeh#usedeckel kann abgenomimen
werden, ohne dal} die Autolube- Schmierdl-
pumpe und die Wasserpumpe ausgebaut
werden missen. '




Clutch Assembly and Primary Drive Gear

1.

Remove clutch spring holding screws,
pressure plate, clutch plates, friction
plates, cushion rings, push rod and ball.

Instali clutch holding tool en clutch
boss. Remove lock nut and lock washer.
Loosen primary drive gear by first plac-
ing a folded rag between the teeth of the
primary gears to lock them. Remove nut
and washer.

Remove driven gear assembly, water
pump drive gear and primary drive gear.

Embrayage et Pignon de Fransmission Primai-

re
1.

Retirer les vis dc maintien du ressort
d’embrayage, le plateau de pression, les
disques intérieurs, les disgues de frie-
tion, fes anneaux amortisseurs, le cham-
pignon de debrayage et Ja hille.

Mettre en place Poutil de maintien d’em-
brayage sur le tambour porte-disques.
Retirer le contre-écrou et la rondclle
frein.

Desserrer le pignon de transmission
primnaire en plagant au préalable un chif-
fon plié enire les dents des engrenages
primaires pour lecs bloguer. Enlever
I’écrou.

Enlever ’ensemble pignon mené, le
pignon d'entrainement de la pompe a
eau et I¢c pignon de transmission
primaire.

1. Clutch holding toat
1. Ouiil de maintien d*embrayage
1. Kupplungshaltewerkzeug
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Kupplung und Primé&rantriebsrad

1.

Kupplungsfeder-Halteschrauben [osen:
danach die Druckscheibe, die
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben,
die Dampfungsringe, die Schubstange
und die Kugel entfernen.
Kupplungshaltwerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen. Befestigungs-
mutter und Federscheibe abnehmen.
Primérantriebsrad durch Eindrehen eines
zusammengefaltenen Lappens zwischen
den Zihnen der Primérzahnrider ver-
riegeln; danach die Mutter und Scheibe
entfernen.

Abtriebsradeinheit, Wasserpumpen-
Antriebsrad und Priméarantriebsrad ent-
fernen.

1
2
1
A
1
2

. Water pump drive gear

. Primary dtive gear

. Pignon d’entrainement de 13 pompc 4 cau
. Pignon de transmission prirmaire

. Wasserpumpenantriebsrad

. Primérantriebsrad



Kick Axle Assembly
1. Remove kick axle assembly.
2. Remove circlips and remove kick idle
gear and rachometer drive gear.

Change Shaft Assembly
1. Pull out change tever assemnbly.
2 Remove the flange bolt, stopper lever
and spring.

1. Kick axie assembly
1. Ensernble axe de kick
1. Kickstartgreinheit

yasemble Axe de Kick

1. Enlever ]’ ensemble axe de kick.

9 Retirer le pignon & attaque et I¢ pignon
&’attaque primaire, Je pignon de¢ renvol
de kick et lc pignon d’ entrainement du
compte-10urs.

Ensemble Axe de Sélectenr
1. Exiraire I’ ensembie levier de sélecteurt.
5 Enlever le boulon & collerctte, le levier
de butée et le ressori.

. ¥ick idie gear
. Tachometer drive gesy

. Pignon de renvoi de kick

. Pignon drentrainemnent du compie-tours
. Kickstar‘cewaischenrad

2. Drahzah1messer-Amriebsrad

_stq--bq_n"

. Changs lovet sssernbly
. Ensemble levier de
sblecteur

. Schalthebeieinheit
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Kicksta'rterwelleneinheit
1. Kickstarterwel!eneinheit abnehmen.
2. Seegerringe abnehmen und Kicksta
7wischenrad
Antriebsrad entfernen.

Schaltwelleneinheit
1. Schaltwe'.lenei.nheit herausziehen.
9. Flanschbolzen,
Feder entfernen.

Anschiaghebel

1. Knock pin

1. Goupille & assemblage
1. Schlagstift

1. Stopper iever
1. 1.evier de butke
. Anschlaghsebe

fter-

und Drehzahimesser-

und




Cam Stopper Plate Plague de Butée de Barillet Anschlagplatte

Remave carmn stopper plate. Retirer la plaque de butée de bariliet. Anschlagplatte abnehmen.
Bearing Stoppsr Plate Plaque de Butée de Roulement Lageranschlagplatte
Remove bearing stopper plate. Retirer 1a plaque de butée de roulement. Die Lageranschlagplatte abnehmen.

. Cam stopper plate
. Bearing stopper plats
Plague de butée de baritlet

. Plaque de butée de roulement
- Anschlagplatte
. Lageranschiagplatte
Crankcase Carter Kurbelgehause
1. Remove crankcase holding bolts, Each L. Rctirer les boulons de maintien du 1. Zuerst die Befestigungsschrauben des
balt position is numbered. Start with the carter. Chaque position de boulon est Kurbelgehiuses ausdrehen. Diese
highest humber for disassembly. Loosen numérotée. Commencer par le nombre Schrauben sind mit Zahlen versehen:
each bolt 1/4 tum and proceed to the le plus éleve pour le démontage. Desser- mit der héchsten Zahi beginnend sind
next. rer chaque boulon d’un quart de tour et die Schrauben in der Zahlenfolge zu
2. Split crankease by lightly striking the CHsuite passer au suivant. 6sen. Dabei jede Schraube nur jeweils
front and rear parts of the upper 2. Séparer lc carter en {rappant {égérement 1/4 Drehung i8sen, bis alle Schrauben
crankcase. les parties avant et arriere du carter iocker sind. Danach die Schrauben aus-
supérieur. drehen,

2. Leicht gegen die Vorder- und Hinterseite
der oberen Kurbslgehiusehilfte schia-
gen und die beiden Gehausehalften tren-
nen.
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Ciutch Push lLever

1. Remove clutch push lever from crank-

case.

Transmission

1. Remove transmission by tapping it with
a soft-faced hammer or the hands.

Shifter
1. Remove circlip, guide bars a
forks.

2. Remove shift cam.

nd shift

Levier de Débrayage
1. Retirer Ie levier de débrayage du carter.

Boite de vilesses
1. Retirer la boilc de vitesses en tapant

dessus avec un marieau a face douce ou
avee les mains.

Salecteur
1. Retirer le circlip, les tiges guides et les

fourchettes de sclecteur.
2. Retirer le barillet.

Druckhebal
1. Druckhebel von der linken Seite des Kur-

belgehiuses entfernen.

Getriebe
1. Mit den Handen oder mit einem Kunst-

stoffhammer gegen das Getriebe
schlagen und dieses abnehmen.

Gangschaltung
1. Sicherungsring, Fithrungsstangen und
Schaltgabein entfernen.
2. Schalttrommel entfernen.

1. fGuitle bar
1. Fige mide
1, Fdhrungssiange



Neutral Switch

1.

2,

Remove neutral switch holding screws
and remove neutral switch, and O-ring.
Remove shiftcam side plate holding
screw, and remove side plate, neutral
point and spring.

Tachoemeter Gear

1.

Remove drive gear axle stopper plate,

2. Remove driven gear assembly,
3. Remove circlips, tachometer drive gear

and drive gear axle.

Cranksha¥t

1.

Remove crankshaft by striking the shaft
with hands, '

Contacteur de Point-mort

Enlever les vis de fixation du contacteur
de point-mort puis enlever le contacteur
de point-mort et le joint torique.

Retirer la vis de maintien de 1a plaque
latérale de barillet, puis retirer ia plaque
latérale, le point-mort et 1e ressort,

1.

2.

Pignon d¢ Compte-tours

1. Retirer la plaque de butée de Iaxe de
pignon d’entrainement.

2. Rectirer le pignon entrainé.

3. Retirer lcs circlips, le pignon d’en-
tralnement et 'axe du pignon d'en-
trainement.

Vilebrequin

L.

Retirer le vilebrequin en le frappunt avec
les mains.

Leerlaufschalter

1.

Befestigungsschrauben des Leeriauf-
schalters ausdrehen und den Leerlauf-
schalter sowie den O-Ring abnehmen.
Danach die Befestigungsschraube der
Schalttromn1ef~Seitenpiatte I6sen und
die Seitenplatte, das Leerlaufstiick und
die Feder entfernen.

1. Neutrat paint
I, Contact de point-most
1. Leerladsteliung

Drehzah!messerantrieb

1. Anschlagplatte der Antriebsradwelle ab-
nehmen.

2. Abtriebsradeinheit aushauven.,

3. Sicherungsringe des Drehzahimesser-
Antriebsrades und der Antriebsradwelle
entfernen,

Kurbeshwelle

1.

Mit den Handen leicht gegen die Kurbel-
weile schlagen und die Kurbelwelle aus
dem Gehiuse nehmen.



INSPECTION AND REPAIR

Cylinder Head

1.

Using a rounded scraper, remove car-
bon deposits from combustion cham-
ber. Take care to avoid damaging spark
plug threads. o not use a sharp in-
strument. Avoid scratching the
aluminum.

Check for a crust of minerals and rust in
the cylinder head water jacket, and
remove if necessary. _
Using a straight edge and a thickness
gauge, check the warpage of sealing
surface of the cylinder head.
Measurements should be made at six
positions, Ato F.

INSPECTION EYT REPARATIONS

Culasse

En utilisant un egratioir arrondi, enlever
les dépdts de carbone de 1a chambre de
combustion. Prendre soin d’éviter d’cn-
dommager les filetages de bougie. Ne
pas utiliser un instrument pointu. Eviter
de raycr I’ aluminium. '
Contrdler si la chamise d’eau de la
culasse ne présente pas de déplts
calcaires ou de rouille, ct &liminer si
niécessaire.

A Paide d*une régle droile et d’une jauge
d’épaisseur, contrdler la déformation du
plan de joint de ia culasse, Les mesures
doivent &tre faites en six endroits, AAF,
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. Rem etirer les cirdlips

2. Drive gear 2. Pignon d'entrsinement

3. Drive gear axle 3. Axs depignon d'entraincment
1. Sicherungsringe abnehmen

2. Antricbsrad

3. Antrigbsradwelle

PRUFUNG UND REPARATUR

Zylinderkopf

1.

Olkohleablagerungen unter Benutzung
eines abgerundeten Schabers aus dem
Verbrennungsraum entfernen. Dabei
vorsichtig vorgehen, damit das Gewinde
der Zlindkerzenbohrung nicht be-
schadigt wird. Niemals scharfkantige
Werkzeuge verwenden, um sin Zerk-
ratzen des Aluminiums zu vermeiden.
Die Wasserkanéle des Zylinderkopfs auf
Kalk-oder sonstige Ablagerungsn und
Rost Oberpritfen und gegebenenfalls
entfernen.

Mit einem Lineal und emner Fiihierlehre
die Planheit der Zylinderkopf-Dichtungs-
fléiche kontrollieren. Das Ausmessen
solite an den sechs Stellen von A bis F
durchgefiihrt werden.



-

Warpage limit: 0.03 mm (6.0012 in)

Correct by re-surfacing as follows:

Place 400 ~ 600 grit wet sandpaper on
surface plate and re-surface head using
a figure-sight sanding pattern. Rotate
head several times to avoid removing
too much material from one side.

|
1
|

Limite de déformation:

0,03 mm (0,0()12 in)

Faire la correction en saurfagant comme
indigueé ci-apres:

Placer un papier de verre mouille de
grade 400 ~ 600 sur la plaque & surfacer
et resurfacer la culassc cn faisant un
mouvement en forme de 8. Tourner la
culasse plusieurs fois pour éviter
d’enlever trop de malériau sur un seul
chté.
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: - 7
Verziehungsgrenze: 0,03 mm (0,0012 in} 5

Falls erforderlich, ist die Auflagefldche
wie folgt zu berichtigen:

Feuchtes Sandpapier der Kérmung 460 ~
600 auf eine Richtplatte legen und die
Auflagefliche des Zylinderkopfs mit
schleifenférmigen Bewegungen eben
schigifen. Dabei den Zyiinderkopf mehr-
mals drehen, damit nicht von einer Seite
zu viel Material abgeschiiffen wird.



Cylinder : Cylindre Zyiinderblock

1. Remove any deposits from cylinder ex- 1. Enlever tout dépdt se irouvant sur 1'ori- 1. Olkohleablagerungen von den Ausgangs-

haust port and hote of the power valve. fice d’échappement du cylindre et le tron kandlen des Zylinderblocks entfernen;

2. Check for a crust of minerals and rust in de clapct de puissance. ' auch die Bohrung des Steuerventils rei-
the cylinder water jacket, and remove if 5 Conirdler si Ia chemise d’eau des cylindres higen.

necessary. ne présente pas de dépdts calcaires ou de 2. Wasserkanile des Zylinderkopts aut Kalk-

3. Hone cylinder bore using a hone with fine rouille, et éliminer si nécessaire. oder sonstige Abtagerungen und Rost

stones. Hone no more than required to 3. Honer alésage du cylindre en uiilisant iiberpriifen und gegebenenfalls entfernen,

remoave all wear marks. une pierre & huile d’un grain trés fin, Ne 3. Zylinderbohrung mit einem feinem Sch-

pas honer plus que nécessaire pour enle- leifstein honen. Dabei darf jedoch nicht

ver les marques d’usure. ' mehr Material abgehont werden, als un-

bedingt erforderlich ist, um Verschieifs-
marken zu beseitigen.

Cylinder bore S Alésage de cylindre Zyiinderbohrung
Standard l _We;r timit . \ Standard Limite cl’usr;lre“— \\ Norma}g-}réfs_e- Verschte%grenz:
 RDZ50LC |54.60 mm (2.126in} | 54.10 mm (2,130} [ RD250LC | 54,00 mm (2,126in) | 54,10 mm (2,1301n) [RD250LC | 54,00mm 2,1261n1 | 84,10 mm {2,1301n)
"RD3IB0LC 54._t)_0mm{2.5205n}i64.10mm{2.524in}'- RD3S0LC | 6,00 mmm (2.5200m) | 64, 10 mm (2,524i0) RDIBOLC | 64,00 mm (2,520 | 64,10 mim {2,524 1n) |




4, Using a cyiinder gauge set to standard
bore size, measurs the cylinder.
Measure front-to-rear and side-to-side at
top, center and bottom just above ex-
haust port. Take minimum and max-
imum measurements. If over tolerance
and not correctable by honing, rebore ta
next over-size.

Maxirmum allowable taper:
0.05 mm {0.602 in)

Maximum allowabie out-of-round:
G.0%1 mm (0.00C4 in)

4. En utilisant une jauge a cylindre metire
Ialésage 2 la dimension standard. Pren-
dre les mesures d'avant en arriére, et
bord & bord au sommet, au centre ef en
bas juste au dessus de I'orifice d’échap-
pement. Prendre les mesures maximale
et minimale. Si elles dépassent les
tolérances et ne sont pas rattrapables en
honant, réaléser a4 la surdimension
guivante.

Cdne maximum permis:
0,05 mm {0,002 in)

Ovale maximum permis:
0,01 mm (0,0004 in)
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4. Zylinderbohrung mit einem Mefbuhrsatz
fiir Normalbohrungsgrée messen. Da-
bei in Lings- und Querrichtung jeweils
Messungen in drei Tiefen vernehmen,
und zwar cben, in der Mitte und unten,
unmittelbar Gber dem Auslalschiitz. Da-
nach die GréRt- und Kleinstmae mit-
einander vergleichen. Wenn diese
auflerhalb der Toleranz liegen und sich
durch Honen nicht berichtigen lassen,
den Zylinder auf die nichste UbergréBe
aufbohren.

Hochstzuldssige Kegeligkeit:
0,05 mm (0,002 in}

Hochstzulassige Unrundheit:
0,01 mm {0,0004 in}




Power Vaive
1.

2.

Remove carbon deposits from exhaust
port surface.

Remove score marks and lacquer deposits
from curved surface, especially cleaning
groove.

Inspect the O-rings, the bushes and the

" oil seals. If damaged or worn, replace it.

1. Clganing groove
{. Gorge de netioyage
1. BiHle roinigen

Clapet de Puissance

i
2.

Décalaminer fa lumiére d’échappement,
Eliminer les rayures et fcs dépdts brillants
de la face courbe, surtoul de la gorge de
nettoyage.

Contréler les joints toriques, les bagucs
et les bagues d’étanchéité. S'ils sont sés
ou endommagés, les changer.
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Steuerventil

1.

Die Kohlenstoffablagerungen von der
Oberfliche der Auspuffoffnung entfer-
nen.

Einschnittmarkierungen und Lackablage-
rungen von der gekriimmten Oberflache
entfernen. Besonders aber die Rille reini-
gen.

Die O-Ringe, Buchsen und Ofdichtungen
iiberpriifen. Bei Beschadigung oder Ver-
schlei auswechseln,

. Q-ring

. Bush

Qit seal

. oInk torgle

. Douilic

. Bagus détanchéiié
. O-Ring

. Buchsu

. Uidichtung

[T R N ol il



Piston

1.

- Remove score marks and

Remove carbon deposits from piston
crown.

Carefully remove carbon deposits from
ring grooves with filed end of ring.
lacquer
deposits from sides of piston using 600
~ 800 grit wet sandpaper. Sand in a
crisscross pattern. Do not sand ex-
cessively.

Piston
I. Retirer les dépots de carbone de la

2.

couronne de pision.

Retirer avec soin les dépots de carbone
des rainures de seaments avec une ex-
tremité de segment lime.

Retirer les marques de rayurcs et les
dépots de laque des cotés du piston en
utilisant du papier de verre mouillé de
grain 600 ~ 800. Passer le papier de
verre sclon un modéele CrIrecroisé, Ne
bas passer trop le papier de verre.

Piston Clearance

1.

Measure the outside diamseter of the
piston at the piston skirt.

Measurement should be niade at a point
10mm {0.4in) above the bottom edge of
the piston. Place the micrometer at right
angles to the piston pir.

Jeu de Piston
1,

Mesurer le diamétre extérieur de piston
au niveau de la jupe de piston.

La mesure doit 8tre faite 4 10 mm {0,4 in)
audessus du bord inférieur du piston.
Mettre le palmer perpendiculairemment a
’axe de piston.

Kolben

1.

2.

Olkohleablagerungen vom Kolbenboden
entfernen.

Olkohleabfagerungen vorsichtig aus den
Kolbenringnuten entfernen; dazu das
abgeschliffene Ende eines zerbrochenen
Kolbenringes verwenden,

FreBmarken und Lackablagerungen an
den Seiten des Kolbens mit feuchtem
Schmirgelleinen der Kérnung 800 ~ 800
abschleifen. Dabei ist ein Kreuzschiiff-
verfahren anzuwenden; jedoch nicht
tbermaRig viel abschieifer.

Kolbenspiel

1.

Den  AuBendurchmesser des Kolbens
am Kolbenmantel messen.

Die Messung sollte an einem  Punkt
vorgenommen werden, der sich 10 mm
(0.4 in} <iber der Unterkante des Kolbens
befindet, wobei der Mikrometer rechtwin-
klig zum Kolbenbolzen anzubringen ist.



. . T )\
Piston oversize: _

RDZ50LC: 54.256 mm (2,136 in) i
54 50 mm (2.146 in) \
RD3EOLC: 64.25 mm {2530 in) !
64.50 mm {2.539 in} J

._..._____-——_____—__,__.____._._

2. Determine piston clearance as follows:

Minimum bore measurement
_Maximum piston measurement
= Piston clearance

EXAMPLE:

54.08 mm (2.129 in)
—53.95 mm (2.124 in)
=0.13 mm {0.005 in)

|

CBtes répatation de piston: i
RD2501L.C: 54,25 mm (2,136 in}

54,50 mm {2,146 in)

RD3S0LC: 64,25 mm (2,530 in}

64,50 mm {2,539 in)

i ——

3. Déterminer le jeu de piston comme suit:

Mesure minimale d’alésage
_ Mesure maximale de piston
= Jeu de pision

EXEMPLE:

54,08 mm (2,129 i)
— 53,95 mm (2,124 in)
~0,13 mm {0,005 in)

Kolben-Ubergrofien:
RD250LC: 54,25 mm {2,136 in)
. 54,50 mm {2,146 i}
| RD350LC: 64,25 mm {2,630 in
64,50 mm {2,539 in}

| e

2. Kolbenspiel wie nachfolgend bestimmen:

Messung des kleinsten Bohrungsdurch-
messers '
_ Messung des gréfsten Koibendurch-
MEesSers
=Kolbenspiel

BEISPIEL:

54,08 mm {2,129 in)
— 53,95 mm {2,124 in
~0,13 mm {0,005 in}



Piston clesrance

Jeu de piston

Kolbenspiel

RD250LC | 0.050~ 0.056 mm {8.0020 ~ 0.0022in) RD2SOLC | 0,050 ~ 0,055 sm (0,0020 0,0022in) . RDZ50LC | 0,050 ~ 0,085 mm (0,0020 ~ 0,0022 inf
'RD350LC | 0.065~ 0.070 mm (0.0026 - 0.0028 i) RD350LC | 0,065~ 0,070 mmn (0,0026 ~ 0,0028 in) RD350LC | 0,065 ~ 0,070 mm (0,0026 ~ 0,0028 in]
Piston Rings Segments Kolbenringe

1. insert each ring into cylinder. Push down
approximately 20 mm {0.79 in) using
piston crown to paosition ting at right angle
to bore. Measure installed end gap. Hf
beyond tolerance, replace ring set.

[ Ring end gap installed
x'“'“'““‘“-x-t Minirmum Maximum
T 0.3mm 0.45 rm
oP (0.012in} | (0.0181n)

RD250iC - — o3 i

od G . mim
Second | o012imy | ©.018 )
To 0.23mm 0.45 mm
P (0.012in) (0.0181n)
RD350LC |- - _—5—3—-— : 0 5— et
-2 mm mm
| Second |0 o12int | ©.020m

1. Insérer chague segment dans le cylindre.
Enfoncer-les d’environ 20 mm (0,79 in)
en utilisant la couronne de piston pour
positionner le segment 2 angle droit de
I"alésage. Mesurer ’écart entre les extré-
mités des segments installés. S’ils dépas-
sent les tolérances, remplacer le jeu de

1. Ringe in den Zylinder einsetzen. Die Rin-
ge dabei ungefahr 20 mm (0,79 in} nieder-
driicken und mit dem Kolbenboden recht-
winkelig zur Zylinderbohrung ausrichten.
AnschlieRend den Ringspalt im eingebau-
ten Zustand messen. Wenn das MaR au-
[Serhalb der Toleranz liegt, Ringsatz erset-

Segrients. zen.
Ecart enlre les extrémités deg segments installés Ringendspalt (eingebaut!
‘HH"“"“““—-N____ Minimum Maximum [T 'ﬂ"_“‘“““-ﬁ\___‘_ Min. Max.
Hau 3,3 mm €,45 mm Oberster Rin G,3mm 0,45 mm
3 ©O012in) | (©,018in) TR0 0,012 | 10.0181n)
RD250LC [-————— - ] RDZBOLC |[———— - - - ——
Yome 0,3mm 3,45 mm Zweiter Rin 0,3 mm 0,45 mm
’ (0.012in)} (0,018 i) W g {0,012in} | (0,018 in)
0,3mm ' 0,45 mm . C,3mm 0,45 mm
| Haut 0,012in) | (0.018in) ObersterRing | 1o 012in | (0,018 1
RD350LC — RD380LC S 1T —
2 33 mm 0.3 mm Zweiter Rin Q,3mm 0.5mm
e (0,612 in) (0,020in) e g {0,612in} | {0,020in)
- Ring end gap

. Ecart entre ley
j eAtréraités des segments
1. Ringendspalt




2. With ring installed in groove, insert
feeler gauge between ring side and
groove. i beyond tolerance, replace ring
and/or piston as required.

2. Aprés avoir placé lc segment dans sa
rainure, insérer ume jauge d*épaisseur
entre le cBié du segment et la rainure. Si
cela dépasse les tolerances, remplacer le
segment et/ou le piston 4 1a demande.

Ring groove clearance
y .

finimum | Maximum
Top! 0.02mm | 0.06mm
RDZ50LC | gocond (0.00081n} | (0.0024n)
To g0Zmm | 0.06mm
P {0.0008in}] (0.0024in}

AD350LC —— - -
S d 0.03mm | 0.07mm
eeon (0.6012in} | (0.00281n)

Piston Pin and Bearing

1. Apply light film of oft 1o pin and bearing
surfaces. install in connecting rod small
end {o inspect for wear, Check for play.
There shouid be no noticeable vertical
play. If play exists, ‘check connecting
rod smalt end for wear. Replace pin,
connecting rod and/or bearing, as re-
quired.

RD250LC | haut/ Deuxidme

Jeu (latéral) de segment

[ Minimum

Segmnent du

— e ——

hiaximum

0,02mm | ,06mm
(¢,0008 in} { (0,0024 in)
) _0,{32—mm | 6,06111111
0,0008 in) { (0,0024 in}

0,063mmn § 0,07mm
(0.00121in} | (0,0028 in)

segment

Segmeni duhaut

RD3501.C

Deuxigme
segment

Axe de Piston et Roulement

1. Mestre un léger film d’huile swr I"axe et
fes surfaces du roulement. Mettre coux-
ci en place daps la petite extrémité de ta
bielle pour inspecter l'usure. verifier le
jeu.’1l ne doit pas ¥ avoir de jeu vertical
remarquable. S'il y & du jeu, vérifier la
petite extrémité de la bielle pour voir si
elle est usée. Remplacer I'axe, la bielle
ei/ou le roulement, a la demande.
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9. Wenn sich die Kolbenringe in den
Kolbenringnuten befinden, eine Fahter-
jghre zwischen Ringseite und Nut ein-
figen. Wenn das MaRR auferhaib der
Toleranz liegt, Ringe und/oder Kolben

ersetzen.
Spici der Ringnut
ftin, Max.
Oberer Ring/ 6,02mm | 8.06mm
RD250LC | zyieiter Ring | (0,0008in1 | (0,0024 s}
. 0,02mm 3,08 mm
Oberer Ring 145 onogin) | (0,002410)
RO360LC |- - —
Zweiter Rin 0,03mm | 0.07mm
9 1{0,0012in} | {0,0028in}

Kolbenbolzen und Lager

1. Auf Kolbenbolzen und Lager einen
dinnen Offilm auftragen und in das
Pleuclauge einbauen; danach das Spiel
prifen. Es solite kein spirbares Spiel in
senkrechter Richtung vorhanden sein.
Falls Spiel festgestelit wird, das Pleuel-
auge auf Abnutzung pritfen. Falls not-
wendig, Kolbenbolzen, Pleusistange
und/oder Lagert ersetzefn.



The piston pin should have no
noticeable free play in the piston. If the
piston pin s loose, replace the pin
and/or piston.

Check the pin and bearing for signs of
heat discoloration. If excessive lindenta-
tion on pin, ete.), replace pin and bear-
ing.

Autolube Pump

1.
a. Wear or an internal malfunction may

Troubleshooting and repair

cause pump output 1o vary from the fac-

tory setting. This situation is, however,

extremely rare. i improper oufput is

suspectead, check the following:

1} QObstructions in defivery line to pump
or from pump to carburetors,

2} Worn or damaged pump body seal
or crankease cover seal.

L’axe de piston ne doit pas avoir de jeu
remarquable dans le piston. 8 le piston
est lache, remplacer P'axe ct/ou le
piston.

Veérifier si I’axe et le roulement présen-
tent des signes de décoloration par la
chaleuc. S’ils sont excessifs (indenta-
tions sur ’axe, etc.) remplacer 'axe et le
roulement.

Pompe Auwiolube

1.

Dépannage et réparations

a. L’usure ou un mysfonclionnement in-

ternc peut faire varier lo deébit de ia
pompe en dehors du réglage fait en
usineg. Si I’on suppose que ie débit est in-

- correct, verifier les point suivants:

1) Le circuit allant vers le carburateur
on celui qui en vient est bouché,

2} Joint du corps de la pompe ou joint
de couvercle de carter usé ou endom-
mage.
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2.

Der Kaolbenbolzen darf auch im Kolben
kein spiirbares Spiel aufweisen. Falls der
Kolbenbolzen lose im Kolben sitzt, den
Bolzen und/ader den Kolben ersetzen.

Bolzen und Lager auf Wéarmeverfirbung
untersuchen; Falls Gbermaig verfarbt
(Einkerbungen am Bolzen, usw.},

Bolzen und Lager ersetzen.

Autolube-Schmierilpumpe

1.

Fehlersuche und Reparatur

a. Verschieill oder inneres Versagen kon-

nen ein Abweichen der Pumpenférder-

menge von der Werkseinstellung zur

Folge haben. Dieser Zustand ist jedoch

sehr selten. Falls die Férdermenge zvvei-

felhaft erscheint, ist die folgende Uber-
priifung durchzufiihren.

1) Verstopfung in der Speiseleitung zur
Pumpe oder von der Pumpe zu den
Vergasern,

2} Abgenutzte oder beschédigte
Pumpengehausedichtung oder
Kurbelgehiusedeckeldichtung.



3} Missing or improperly installed
check ball or spring.

4} |mproperly installed or routed oil
delivery lineis).

5} Loose fitting(s) allowing air to enter

pump and/or engine.

. If ail mspections show no obvious pro-

blems and improper output is stili
suspected, connect a delivery line from
the pump to a container graduated in
cubic centimeters (cm?®). Keep the
delivery line short,

Rotate the pump bleed wheel while
counting pump plunger strokes.

3} Défaut ou installation incorrecie de
ia bille de retenue ou du ressort.

4y Circuit d’huile installé ou placé de
fagon incorrecte,

5) Accessoire(s) desserré permettant a
I’air d’entrer dans la pompe et/ou le
maoteur.

. Si toutes ces inspections ne montrent pas

de problémes apparcnts el sk on suspecte
toujours ie débit de ia pompe, connecter
le circuit de refoulement de la pompe 4
un récipient gradu en cm®. Maintenir le
circuit de refoulement assez court.

Faire tourner la rouc de purge de la
poinpe tout en compfant les courses du

. Falls

3] Fehlende oder falsch eingebaute
Riicksctiagkuget oder Feder.

4) Falsch eingebaute oder verlegte
Speisedlleitungien).

5) Lose Anschliisse, die Lufteintritt in
die Pumpe und/oder den Motor er-
lauben.

alle Prifungen keine offen-

sichtliche Ursache erkennen lassen, die

Fordermenge jedoch noch immer zwei-

felhaft erscheint, die Speiseleitung von

der Pumpe in ein MefRgefsR

{em*Teilung) fithren. Die Zuleitung in

das MeRgefal jedoch zu kurz wie

mdaglich halten. Nun das Pumpenent-
liftungsrad  drehen und dabei  die

Pumpenhiibe zihlen,

Gaadrehgriff

Bei Voligas geschiossen

plongeur de la pompe.

Maximum Minimum Pleins ea; Accéiération

throttle throttla s gaz miniinale
Pump 253~285cm’ | 012~0.19 cm’® Débitdela | 2,58~2,85cm® | 0,12~6,19 em®
autputat ({227 ~2.5 Imp at.1(0,11 -~ 0,17 Imp qt, pomped (2,272,351 Imp qt,i¢0,11 - 0,17 Imp g¢,
200strokes | 273 ~3.0% US qt) | 0.13~ 0.20 US gt) 200 courses [ 2,73~3,01 US gty § 0,13~6,20 US g

Ciuteh "Emhrayage

t. Measure the friction plates at three or 1. Mesurer lcs plaques de friction a trois ou

four points. If their minimum thickness
is less than the indicated Yimit replace.

quatre endroits. Si  leur épaisseur
minimale est inférieure aux tolérances,
remplacer.

Pumpenfir-
dermenge je (2,27 ~2,5% Imp gt,1{0,11~ 0,17 lmp qt,
200 Hiibe

2,58--2.85 cm® 6,120,189 em’

2,73~3.01 US gt} ] 9.13-0,20 US qt}

Kupplung

1.

Reibscheiben an drei oder vier Stellen
messen. Wenn die Mindestdicke unter
die Verschleilgrenze abgesunken ist,
die Reibscheiben ersetzen.

. _ New Wear limit Neuve Limite d’usure Neu VerschleiRgrenze
Friction plate 3.6mm 2. 7mm Epaisseur de dis- 1.0 mm 2,7mm Reibscheiben- 3,6mm 2,7 mm
thicknass 0.138in) (0.106in} que de friction (118 1in) {2,106 in) dicke (3,118 in} {0,106in)
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2. Check each clutch plate for signs of heat
damage and warpage. Place on surface
plate {plate glass is acceptable) and use
feeler gauge as illustrated. If warpage
exceeds tolerance, replace,

Clutch plate warpage silowance:
0.65 mm (0.002 in)

NOTE: —
For optimum performance, if any friction or
clutch plate requires replacement, it is ad-
visable ta repiace the entire set.

3. Measure each clutch spring. If beyond
tolerance, replace.

Naw | Limnt
i 34.9 mm 32.9 mm
ROZOLC |, 1iari) | (130 1)

| 364 mm | 3.4 mm
{143 In} | {1.35in)

Clutch spring
free length

RO3BOLC

2. Vérifier si les disques d’embrayage
préscntent des signes de voile ou sont en-
dommageés par la chalcur. Las placer sur
une plague & surfacer {une plague de
verre est acceptable) et utiliser unc jauge
d’cpaisseur comme montré sur I'illustra-
lion. Si le voile dépasse les tolérances,
remplacer.

2. Jede einzelne Kupplungsscheibe auf
Anzeichen von Wirmeschaden und Ver-
zug untersuchen. Kupplungsscheiben
auf einer Richtplatte {oder auf Tafelglas)
ablegen und eine Fihlerlehre, wie abge-
bildet, verwenden. Falls der Verzug die
zuléssige Toleranz {berschreitet, die
Kupplungsscheiben ersetzen.

Tolérance de voile de disgue
d’embrayage: 4,05 mm (0,002 in)

N.B.:
Pour obtenir des performances optimales, si
Pun des disques de friction doit B8tre
remplace, il est conseille de remplacer Ie jeu
complet,

3. Mesurer chacun des ressorts d'em-

Hiachstzulassiger Verzug der
Kupplungsscheiben: 0,056 mm {0,002 in}

ANMERKUNG:
Um optimale Kupplungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, den gesamten Ssatz auszu-
wechseln, wenn auch nur eine Reibscheibs
oder Kupplungsscheibe ersetzt werden mufR.

3. Alle Kupplungsfedern messen. Wenn sie

brayvage. S’ils sont en-decd des auBerhaltb der zulissigen Toleranz
tolérances, remplacer. liegen, Federn ersetzen.
Neuf ].»imiﬁ __v__ . Neu _Grenze
Leogueur libre de RD230LC ?f:;r?:; ?%:EO’B ¥ Ungespannie Linge | RD2SOLC .(;;‘:3971?3 ?%:3?01?3
ressart ’embrayage i RDI50LC ?:—,’:31-?:; ?i‘;;?;; der Kupplungsfeder RD3SOLC %;:;?::; ??’345“::}‘
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NOTE:
For optimum c¢lutch gperation it is advisable
to replace the clutch springs as a set if one or
more are fauity.

4. Roll the push rod across a surface plate.
If rod is bent, replace.

Bending limit: 0.2 mm (0.008in)

5. Check the cushion rings for fatigue or
breakage. If any one is fatigued or
broken, replace all cushion rings.

6. Check dogs on driven gear (clutch hous-
ingi.
Look for cracks and signs of galling on
edges. If damage is moderate, deburr. If
severe, replace.

7. Check spiines on clutch boss for éigns of
galling. I damage moderate, deburr. If
severe, replace.

N.B.:
Pour un fonctionnement optimal de Pem-
brayage, il est conseillé de remplacer le jeu
complet de ressorts si un d’entre eux ou
plusieurs sont défectueux.

ANMERKUNG:
Um optimale Kuppiungswirkung zu erzielen,
ist es ratsam, alle Kupplungsfedern als Satz
zu erneuern, wenn auch nur eine Kupplungs-
feder schadhaft ist.

4. Faire rouler le champignon de
débrayage sur une plaque & surfacer. $’il
est courbe, le remplacer,

|[ Limite de forsion: 0,2 mm (0,008 i) _,—]
| . .

5. Contrdler si les disques amortisseurs ne
sont pas fatipués ou cassés. Si un de ces
disques est fatigué ou cassé, les changer
tous,

6. Verifier les crabots sur le pignon en-

trainé {cloche d’embrayage}.
Regarder s’il y a des signes de cra-
quelures ou d’excoriation sur les bords.
Si les dommages sont modérés, débour-
rer; 8’ils sont graves, remplacer.

7. Vérifier les cannelures sur le tambour
porte-disques pour voir 8’ ¥ & des signes
d’excoriation. St les dommages sont
modeérés, débourrer. S'ils sont graves,
remplacer. -
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4. Schubstange (ber eine Richtplatte
rollen. Falls sie verbogen ist, ersetzen.

Biegungsgrenze: 8,2 mm (0,008 in}

5. Kupplungsdruckfedern auf Erlahmung
und Bruch prifen. Falls eine der Federn
erlahmt oder gebrochen ist, missen alle
Druckfedern erneuert werden.

6. Klauen des Abtriebsrades (kupplungsge-
hause) prifen. Dabsi auf Risse und An-
zeichen von Abrieb an den Kanten
achten. Bel mafigen Schaden, die
Kanten entgraten; falls ernsthaft be-
schidigt, ersetzen,

7. Keilwellennuten der Kupplungsnabe auf
Anzeichen von Abrieb prifen. Wenn
diese malig sind, entgraten; in ernst-
haften Failen, ersetzen.



NOTE:

Galling on either the friction plate dogs of the
clutch housing or clutch plate splines of the
clutch boss will cause erratic clutch opera-
tion.

8. Check for circumferentiat play by hand.
If excess play exists, replace it.

9. Inspect the clutch push lever. If excessive-
ly worn, repair using 306 ~ 400 grit sand-
paper or replace.

Primary Drive

1. Check the drive gear and driven gear for
obvious signs of wear or damage from
material within the primary case.

2. If a gear must be replaced due to
damage, it is always advisable to pay
strict attention to the lash numbers

{mark} during replacement. Marks are
scribed on the side of each gear. Match
these marks,

N.B.:
De I'excoriation sur l'un ou Pautre des
crabots de disque de friction de la cloche
d'embrayage ou sur les cannclures du disque
d’embrayage du tambour porte-disques pro-
voquera un fonctionnement incertain de 1’em-
brayvage.

ANMERKUNG:
Abriebserscheinungen entweder an den
Klaven des Kupplungsgehiuses zur Auf-
nahme der Reibscheiben oder an den Keil-
wellennuten der Kupplungshabe zur Auf-
nahme der Kupplungsscheiben fithren zu un-
regelmafiger Kupplungswirkung.

8. Vrifier le jeu circonférenciel a la main.
3’1l y a un jeu excessif, le ramplacer.,

8. Controler le levier de débrayage. 8'ii est
excessivement usé, le réparer a Paide de
toile ¢meri de grain 300~400 ou lo
changer.

Primaire

L. Vérificr si fe pignon d’entrainement el le
pignon entrainé présentent des signes
visibles d*usure on sont endommagés du
fait de matériaux étrangers das le loge-
ment de primaire,

2. Siun pignon doit &re remplacé car il est
endommagé il est toujours conseille de
bien faire artention aux chiffres du jeu
(marque) au cours du remplacement.
Les marques sont inscrites sur le coté de
chacun des pignons. Faire correspondre
les margues,

3-34

8. Spiel am Umfang mit der Hand fest-
stellen. Falls GbermiaRiges Spiel vor-
handen ist, ersetzen.

9. Den Kupplungshebel iberpriffen. Bei
Uberméfligem Verschiei mit einem Sand-
papier van 300 — 400 Schisifstirke repa-
rieren oder auswechseln.

Prim&rantrieb

1. Antriebsrad und Abtriebsrad auf sicht
bare Anzeichen von Verschieiy oder Be-
schidigung durch Fremdstoffe inner-
halb des Primargehiuses absuchen.

2. Falls eines der Zahnrad angegebene
Zahnflankenspieinummer achten, damit
nach dem Auswechseln das vorge-
schrieshene Zahnflankenspiel erhalten
bleibt.



Pignon diattaque

i Pignon entraingé
primaire 1 primaire Tolérances
- - ¥ . o
Chiffres <u jeu A L Chidfres dut jeu B
i
90~ 98 l 65 -57 | ;';:iB]

1

Primarantriebsrad Primdralirigbarad

. l ——  #shottan-
‘Zahnflankenspiel- | Zatnflankenspiet- kensprisl
nupmEr A 1 numner B
- A+E
- 5~
an- 38 ‘ G~ 57 158 « 1

Primary drive guear [_ Primary driven osar ' Lash
. — S ]
Lash number & : Lash number B lolerance
. A+B
- 1 —_ H
5098 E &5 — b7 | s
90~
Drive gear
Pignon d’aftaque
Antriebsrad

Driven gear
Pignon entraine
Abtriebsrad

Kick Starter

1. Check the clip for damage and wear,
and determine whether ot not, it should
be replaced.

2. The pressure of the kick clip is1.0kg (2.2
Ib}. I above pressure is 100 strong, spring
wear and kick starter sfipping will result.
On the other hand, if it is 100 weak, the
same slippage will occur particularly at low
temperatures. Do notiry to bend the clip.

t Standard tension: 1.0 kg (2.2 1b} j

Kickstarter

1. Vérifier si la bride de kick n’est pas
cassée ou usée. La remplacer si c'est le
cas, ou si sa pression est ncorrecte.

2. La pression de la bride de kick doit &re
de 1,0 kg 2,2 1b). Une pression trop forte
provoque la fatigue du ressort et le déra-
page du kickstarter. Une pression trop fai-
ble provogue le méme dérapage, surtout
4 basse température. N'essayez pas de
courber la bride.

[ Tension standard: 1,0 kg (2,2 1b) F:[

Kickstarter

1. Bugelfeder auf Beschidigung und Ab-
hutzung untersuchen und bestimmen,
ob sie erneuert werden muf3, wobei die
obigen Ausfithrungen zu beachten sind.

9. Die Druckkraft der Blgelifeder betrédgt
1,0 kg (2,2 ib). Falls die obige Druckkraft
zu groR ist, werden Federverschieid und
Schlupf des Kickstarters verursacht.
Wenn sie andererseits zu klein ist, ent-
steht derselbe Schlupf, insbesondere bei
niedrigen Temperaturen. Man versuche
nicht, die Bligetfeder zu biegen,

Vorgeschriebene Spannkraft:
1,0 kg (2,2 b}




Shifter
1. Inspect shift return spring. A broken or

worn spring wilt impair the return action
of the shifting mechanism. _
Inspect change shaft assembly for ben-
ding of shaft, worn or bent splines, and
broken or worn shift arm spring. A bent
shaft will cause hard shifting.

Sélectenr

1.

Examincr Je ressort de rappel. Un
ressort de rappel cassé ou usé nuit ay
bon retour du mécanisme de change-
ment de vitesses,

Examincr Pensemble axe de changement
de vitesse afin de détecier une éventueile
torsion de Paxe usure ou torsion des can-
nelures et cassure ou usure du ressort de
bras de chuangement de vitesse, Un axe
tordu rend le passage des vitesses dif-
ficile,

Gangschaltung

1.

Rickholfeder des Schalthebels prifen.
Eine erlabhmte oder gebrochene Feder
beeintrichtigt die Riickzugsfunktion des
Schaltmechanismus.
Schaltwelleneinheit auf Verbiegung der
Welle, Abnutzung und Beschidigung
der Keilnuten sowie auf Erlahmung oder
Bruch der Schalthebeifeder Gberpriifen.
Eine verbogene Welle hat ein hartes
Schalten zur Folge.



Transmission

1.

Inspect each shift fork for signs of gail-
ing on gear contact surfaces. Check for
pbending. Make sure each fork slides
freely on its guide bar.

Roll the guide bars across @ surface
plate. if any bar is bent, replace.

Check the shift cam grooves for signs of
wear or darnage. i any profile has ex-
cessive wear and/or any damage,
replace cam.

Check the cam followsers on each shift
fork for wear. Check the ends that ride
in the grooves in the shift cam. If they
are worn of damaged, replace shift
forks.

Boite de vitesses

1.

Inspecter si les fourchettcs présentent
des signes d’excoriation sur tes surfaces
de contacts avec les pignons. Veérifier s'il
y a des courbures. S?assurer gque chaque
fourchette glisse librement suf 53 barre
guide.

Faire rouler les barrcs guides sur une
plague & surfacer. Si f'une ou Pautre des
barres est tordue, remplacer.

Vérifier si les rainures du barillet
présentent des signies d’usure ou sont en-
dommagées. Si 'un ou PPautre des pro-
fils est usé de maniére excessive et/ou est
endommagé, remplacer le barillet.
veérifier Pusure des doigts de chaque
fourchette. Vérifier les extrémités qui se
déplacent dans les rainures du barillet.
Si elles sonl usées Ou endommagees,
remplacer les fourchetles.

Getrisbe

1.

Die einzelnen Schaltgabeln an den
Zahnradberizhrungsfldchen auf Abrieb
prifen. Schaltgabeln auch auf Ver-
biegung kontroffieren. Darauf achten,
dalk jede Schaitgabel frei auf ihrer
Fiihrungsstange gleitet.

Fihrungsstange Uber eine Richiplatte
rollen. Falls eine Stange verbogen ist,
mul sie ersetzt werden.
Schalttrommel-Fihrungsnuten auf Ab-
nutzung  und Beschadigung unter-
suchen. Wenn eine der Fihrungsnuten
ObermaRigen Verschieil? und/oder Be-
schadigungen aufweist, die Schalt-
trommel ernguern.

Kurvengleitstifte an den Schaltgabeln
auf Verschieift pritten. Enden der Siifte,
die in den Nuten der Schalttrommet glei-
ten, prifen. Falls sie abgenutzt oder
heschadigt sind, die Schaltgabel erset-
zen.




Check the transmission shafts using a
centering device and dial gauge. If any
shaft is bent, replace.

Carefully inspect each gear. Look for
signs of obvious heat damage (blue
discoloration). Check the gear teeth for
signs of pitting, galling, or other extreme
wear. Replace as required,

Check to see that each gear moves free-
ly on its shaft.

Check to see that ali washers and clips
are properly installed and undamaged.
Replace bent or ioose clips and bent
washers.

Check to see that each gear properly
engages its counterpart on the shaft.
Check the mating dogs for rounded
edges, cracks, or missing portions.
Replace as required.

Vérifier les arbres de transmission en
utilisant un appareil de centrage et une
jauge A cadran. Si Uun des arbres est
courbé, le remplacer.

Inspecter soigneuscment chague pignon.
Chercher s’il y a des signes visibles de
dommage par la chaleur (décoloration
bleue). Verifier si les dents des
engrenages sont piguées, excoriées, ou
usées de maniére excessive. Remplacer a
la demande.

Vérifier si chacun des pignons bouge
librement sur son arbre.

Veérifier si toutes les rondelles et tous les
circlips sont installés correctement et
sont nonendommagés. Remplacer les
circlips tordus ou laches et les rondellcs
tordues.

Vérifier si chacun des
s’engage correctement sur sa contrepar-
tie de son arbre, Vérifier si les cliquets
d’accouplement présentens des bords ar-
rondis, des craquclures ou des parties
manquanics. Remplacer 4 la demandc.

engrenages
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b.

Getriebewellen unter Verwendung einer
Zentriereinrichtung und einer Mef3uhr
prifen. Falls eine~der Wellen verbogen
ist, ersetzen.

Jedes Zahnrad sorgfltig prisfen. Zahn-
rader auf offensichtliche Wirmeschaden
{blaue Verfiarbung} absuchen. Auch die
Zahne auf Gribchenbildung, Abrieb und
Ghermalkigen Verschlei® kontroilieren.
Falls erforderlich, ersetzen.

Feststellen, ob sich jedes Zahnrad frei
auf seiner Welle bewegt.

Priifen, ob alle Scheiben und
Sicherungsringe richtig eingebaut sind
und keine Schaden aufweisen. Ver-
bogene oder lockere Sicherungsringe
und verbogene Scheiben missen er-
nevert werden,

Prifen, ob jedes Zahnrad einwandfrei in
sein Gegenrad auf der Welle eingreift.
Eingreifende Klauen auf abgerundete
Kanten, Rissa oder fehisnde Ecken
priifen. Falls erforderlich, ersetzen.




Crankshaft

1.

Check connecting rod axial play at small
end {toc determnine the amount of wear of
crank pin and bearing at hig end).

if small end play exceeds tolerance,
disassemble the crankshaft, check con-
necting rod, crank-pin and big end bear-
ing.

Replace defective parts. Play after
reassemnbly should be within specifica-
tion.

Vilehrequin

1.

Vérifier e jeu axial de la bielle au niveau
de Ia petite extrémité (pour déterminer le
niveau d’usure du maneton de vilebre-
quin et du roulement 2 la grosse ex-
trémité).

Si le déflexton de pied exirémité dépasse
les tolérances, démonter le vilebrequin,
verificr la bielle, le maneton de vilebrequin
et le roulement de la grosse extrémitd,
Remplacer les parties défectueuses. Le
jeu a la suite du remontage doit &ire dans
les spécifications.

Kurbehwelle

1.

Seitliches Spiel des Pleuslauges priifen,
um die Abnutzung des Kurbelzapfens
und des Pleuelfuiilagers zu bestimmen.
Wenn das seitliche Spiel am Pleueiauge
die zulassige Toleranz {berschreitet,
Kurbelwelle zerlegen und Pleuelstange,
Kurbelzapfen und PleusifGRiager
priffen. Fehlerhafte Teile auswechseln.
Das Spiel mu danach nochmais ge-
messen werden und sollte dern vorge-
schriebenen Wert entsprechen.

Small end free play

Déflexion de pied

Minimum

0.36 mm {0.014 in}

Maximum .

Minimum

Maximuin

0.98 ynm {0.038 in}

0,36 mm (0,614 i)

0,98 mun {0,038 in)

Seitliches Spiel am Pleuelauge

in.

Max.

0,36 mm (0,014 in}

0,98 mm {0,038 in)

2. Check the connecting rod side clearance

at big end.
i axial play exceeds tolerance, dis-
assemble the crankshaft and replace any

worn parts. Big end axial play should be
within specification.
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2. Vérifier le jeu latéral de Ia biclle 4 sa

grosse extrémité,

Si le jeu axial dépasse les tolérances,
démonter le vilebrequin et remplacer
toutes les parties usées. Le jeu axial de 1a
grosse coxtrémité doit 8tre dans les
spécifications.

.16

2.

AnschlieBend das seitliche Spiel am
Pleuelful prifen. Falls das seitliche
Spiel den zulassigen Wert {ibersteigt,
die Kurbelwelle ausbauen und abge-
nutzie Teile ersetzen. Das seitliche Spiel
am Pleuelfuld solite danach innerhaib der
zuldssigen Toleranz liegen.



Rod stde cicaranCP

Maxrmum '
0 75 mm ID 03 nj

Mmfmum
0. 25 mar {0, O‘I m)

Jeu iatm al de bleile :

Mmlmum Maximum
0,25 mim {D,OI inj {? 75 mm (6,03 m)

Seitliches Spiet am Pleuosifur

S Min, T Max,
0,25 mm {0,01 in) 0,75 mm {0,03in)

3. Check crankshaft assembly runout {mis-
alignment of crankshaft parts).
Dial gauge readings should be within
specification,
Correct any misalighment by tapping the
flywhee! with a brass hammer and/or by
using a wedge.

3. Vérifier le déjettement du vilebrequin
(mauvais alignement des parties du
vilebreguin).

Les indications de 14 jauge & cadran doi-
vent &tre dans les spécifications.
Corriger tout mauvais alignement en ta-
pant le volant avec un marteau en laiton
et/ou en utilisant un coin.

3. Rundlauf der Kurbelwelleneinheit
(schlecht zentrierte Teile der Kurbel-
welle) prifen. Dabei solite die Mel3uhr-
anzeige innerhalb der zuldssigen
Toleranz verbleiben. Ungenaue Zen-
trierung durch Schidge mit einem
Messinghammer auf das Schwungrad,
sowie durch Benutzung eines Keifes, be-
richtigen.

L Befluction toterance 0.05 mm {0.002in]

L Tolérance de défexion 8,05 mm (0,002 in) —l

L Zulgssige Unrundheit 0.05mm (0,002in) |
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Neutral Switch
1. Check O-ring, replace if damaged.
2. Check neutral point for wear. Replace as
required.

Tachometer Gear

1. Check driven gear and drive gear for any
signs of galting. Replace as required.

2. Check the O-ring fitted to the stopper
plate, i damaged, replace it.

Interrupteur de Point-mort

1.

verifier fe joint torigue. Le remplacer
’1l est endommagé.

verifier si le  poinl-mort est use,

Remplacer 4 la demande.

Pignon ge Compie-tours

1.

Vérifier si le pignon entrainé et le pignon
d’encrainement  présentent  des signes
d’excoriation. Remplacer 4 Ja demande.
Contrdler le joint torique de la plaque de
retenue. Le changer s'il est endommageé,

Leerlaufschalter

T.

2.

. D-ring
. MNeutral point
. Joint terique
. Point-mort

. O-Ring
. Leerlaufkontakt

0-Ring Uberptifen und falls erforderiich,
ersetzen.

Leerlaufkontakt auf Verschleify prifen.
Falls erfordetiich, ersetzen.

Drehzahlmesserantrieb

Abtriebsrad und Antriebsrad auf Anzei-
chen von Verschieis prafen. Fails erfor-
derlich, ersetzen.

Den an der Anschiagplatte angebrach-
ten O-Ring {iberpriifen und falis bescha-
digt, erneuern.

1.

. Q-ring
1. Joint torique
1. O-Ring



Bearings and O Seals

1.

After cleaning and lubricating bearings,
rotate outer race with a finger. If rough
spots are noticed, replace the bearing.
Chieck oil seal lips for damage and wear.
Repiace as required.

installation

install bearingis) and oil seal(s] with
their manufacturer’s marks or nurmbers
facing outward. {In other words, the
stamped letters must e on the exposed
view side.} When installing bearing{s) or
oil seal{s}, apply a light coating of
lightweight lithium base grease to halls
and seal kipis}.

Roulements et Bagues d’Etanchéité

1.

Si aprés avoir nettoyé et graissé les
roulements des taches rugueuses sont
visibles, remaplacer les roulements.
Vérifier si es 1&vres du joint d’huile sont.
endommagés ou usées. Romplacer 4 la
demande.

Mise en place

Metrre en place le(s) roulement(s) et Te{s)
joini(s) d’huile en plagant les marques
ou nuiiéres mis par levr fabricant vers
I'extérieur. {En d’antres termes les let-
tres inscrites doivent apparaiire sur le
cOté visible.) Lors de Pinstaliation du
roulement{s) du joint(s) d'huile, mettre
une légere couche de graisse a base de
savon de hthium sur les billes et les
l1évres de joint(s).
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Lager und Oldichtungen

1.

Faills nach dem Reinigen und Schmieren
der Lager, rauhe Stellen festgesteilt
werden, Lager ersetzen.

Dichtlippen der Qidichtungen auf Be-
schadigung und Abnutzung priifen.
Falls erforderlich, ersetzen.

Einbau

Lager und Oldichtungien) so einbauen,
dald das Firmenzeichen des Hersteliers
oder die Bezeichnungsnummer nach
aullen gerichtet ist. {Mit anderen
Worten, die eingeschiagenen Buch-
staben missen sichtbar sein.} Wenn
Lager oder Oldichtunglen) eingebaut
werden, etwas Lithiumfett auf den

Lagerkugeln bzw. den Dichtlippen auf-
tragen.




Crankcase

1.

2,

[ &3

Thoroughly wash the case halves in mild
solvent.

Clean ali gasket mating surfaces and
crankcase mating surfaces thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Check all fittings not previously removed
for signs of loosening or damage.

Check oil delivery passages in transfer
ports for sighs of blockage.

ENGINE ASSEMBLY AND ADJUST-
MENT

Important Infermations

1.

Gasket and seal

Al gaskets and seals should be replaced
when an engine is overhauled. Alf
gasket surfaces and oil seal lips must be
cleanad.

Properly oit ail mating engine and
transmission parts and bearings during
reassembly,

Carter

1.

2.

REMONTAGE

Laver & fond les moitiés de carter dans
un solvant doux.

Nettoyer les surfaces d’accoupiement de
joint et les surfaces d’accouplement du
carter & fond.

Vérifier visuellement les moitiés de
caricr pour voir §'il y a des craquelures,
des dégats de route, etc.

Vérifier tous les accessoires non encore
inspectés pour voir s’ils présentient des
signes de desserrage, d’endommage-
ment, etc,

Vertfier si les passages de distribution
d’huile sont obsirués au niveau des
arifices de transfert.

ET REGLAGE DU

MOTEUR

Informations Importantes

1.

Joints

Quand un moteur est révise, tous ses
joints doivent @tre changés. Tous les
plans de joint et les levres dc toutes les
bagucs d’¢tancheéité doivent #tre net-
toyés,

Lors du remontage, huiler correctement
toutes les pitees d’accouplement du
moteur et de la transmission et tous les
roulentents,

e B b

Kurbelgehiuse

1.

2.

Gehidusehélften gritndlich in  mildem
Ldsungsmittef waschen.

Alle Dichtungsflachen und auch die
Trennflichen der beiden Kurbelge-
hausehalften sorgfiltig reinigen.

Beide Gehdusehilften einer Sicht-
prafung unterziehen, um festzustellen,
ob Risse, Steinschiagschiden usw. vor-
handen sind.

Alle Befestigungselemente, die nicht ab-
genommen werden, auf Anzeichen von
Lockerung und Schaden priifen.
Olzufiihrungsdurchgénge und Uber-
stromkandle auf Anzeichen von Ver-
stopfung prifen,

ZUSANIMENBAU UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Wichtige Informationen

1.

Dichiungen

Wenn ein Motor {iberhoft wird, missen
alle Dichtungen erneuert werden. Alle
Dichtungsflichen ud Oldichtlippen miis-
sen gereinigt werden,

Wihrend dem Einbau sind aile gleiten-
den Motoren-und Getrighgteile sowie
alle Lager gut einzudlen.



3. Circlip

All circlips should be inspected carefully
before reassembly. Always replace
piston pin clips after one use. Replace
distorted circlips.

When installing a circlip, make sure that
the sharp edged corner is positioned op-
posit to the thrust it receives. See the
sectional view below.

3. Circlips

Avant le remontage, tous les circlips doi-
vent &tre comtrdlés soigneusement, Ne
Jamais réutiliser les circlips d’axe de
piston. '

Changer les circlips tordus. l.ors de la
mise en place d’un circlip, s’assurer que
le cdte & angle droit est positionné & op-
posé de la poussée qu’il regoit. Vair la
vue en coupe suivante.

3. Sicherungsringe

Alle Sicherungsringe missen vor dem
jewelligen Einbau genau gepriift wer-
den. Dig Kolbenbolzen-Sicherungsringe
sind immer zu erneuern. Verformte
Sicherungsringe sind ebenfalls zu
grneuern.

Wenn ein Sicherungsring erneuert wird,
muB darauf geachtet werden, daf das
schart gerundete Ende auf die gegensei-
te des Auflagedrucks zu liegen kommt.
Den Querschnitt in der unteren Abbiti-
dung beachten.

. Washer
. Cirdlip

* Position the circlip end gap in the spling.
* Positionner les extremités du circlip dans la cannelure.,
* Den Endspalt des Sicherungsringes in die Keiingt

* Instof] the circlig so thet the round edge s on the gear
sida.

* Installer le circlip de manitre 3 co que son e arrond:
soit du cdié pienon,

* Dan Sicherungsring so sinbauen, daflt sich die
abgerundete Kante auf der Seile des Antriebsrades

Bdge

. Rondeile
. Cirelip

. Boerd

. Scheibe

sinsetzen.

Befindet.

[ R T A W=

. Sicherungsring
. Kante

4. Lock washer/plate and cotter pin
All tock washers/plates and cotter pins
must be replaced when they are remov-
ed. Lock washer/plate tab{s) should be
bent over along the bolt or nut flat(s)
after tightening the boit or nut properly
{see ilustration}.

4. Rondelles-frein, plaquettes de blocage et
goupilles fendues
Toutes les rondelles-frein, plaquettes de
blocage et goupilles fendues doivent dtre
changées chaque fois qu’elles sont
enlevées, Les onglets de rondelle-frein et
de plaquette de blocage doivent étre
recourbés contre les pans de boulon ou
d’écrou aprés avoir correctement serré le
boulon ou Pécrou (voir Iillustration).
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4. Sicherungsscheiben/bleche und Splin-
ten
Alle ausgebauten Sicherungsscheiben/
bleche und Splinten missen erneuert
werden. Sicherungsbleche soliten richtig
iber Schraubsnképfe oder Muttern
abgebogen werden, nachdem diese
vorschriftsgemaR  festgezogen wurden
(Siehe Abbildung}.



Cotter pins should be replaced after one
use.

Engine Lubrication Chart
When assembling the engine, apply oll and
grease o the following points:

Les goupilles fendues nc doivent &tre
utilisées qu’ une seule fois.

Tableau de Graissage du Moteur
Lors du remontage du moteur, huiler et

graisscr fes points suivants:

14k

1. Lock washer or lock plate
1. Rondelles-frein ou plaqueties de plocage
1. Sicherungsscheiben/bleche

Splinten sollten nach einmaligem Geb-
rauch erneuert werden.

Motor-Schmiertabelle
Beim Zusammenbau des Motors die nachfol-

genden Teile eindlen und einfetten:
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. 0§ the piston crown

edge.

. Gil consact surfaces of

moving parts.

. Grease the end of impeller

shaft when installing the
impeiter shaft assembly,

. Belora press-fitting the il

sezal, graase the shaft.

. Grease the entire space

hetween the fips,

. (Gease the shaft.
. Before installing the main

axfe, grease the end of
push rod.

. Grease the contact area

of the sheft with the idie
gear sprocket.

. Apply grease to the entire

spaca between the oil seal
lips.

. Huiler ke bord de la

calotte de piston,

. Huiler les surfaces de

contact des piéces
mobiles. -

. Lors de la mise en place

de "arbre de turbine,
Braisser Son extrémiié.

. Avanl de monter la bague

d*atanchéité & la presse,
graisser I’arbre,

. Mertre de la graisse dans

tout I"espace entre les
lévres.

. Graisser 1'arbre.
. Avant d’installer I"arbre

principal, graisser
I"extrémilé du
champignon de
débrayage.

. Graisser la surface de

contact de ["axe avec le
pignon de renvoi,

. Mettre de 1a graisse dans

taul 'espace enlre les
lévres de la bague
d’éranchéite.

2

. Rand des Kolhenbodens

eindien.
Die KontaktBachen von

bewegten Bauteilen

eindien.

. Wenn die Welleneinhait

des Fliigetrades singebaut
wird, auf das Ende der
Fiigefradwelfe Fett
aufiragen.

. Vor dem Einpressen das

Oldichtrings, die walle
eindlen.

. Den Oidichtring zwischen

den Oidichtlippen
volistindig mit Fett fillen.

. Die Welle einfetten,
. Vor dem Einbau der

Hauptwelle das Ende der
Stollstangs einfetten.

. Die KontaktHachen

zwischen der Welle und
dem Zwischenrad-Zshnrad
enfetien.

. Den Oldichtring zwischen

den Qldichtiippen
vollsténdig mit Fett fislion.



Neutral Switch
1. Install neutral point, spring and side
plate,

ir TIGHTENING TORQUE: |
4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 fi-lb) J

L

Transmission and Shifter Installation

1. install shift forks, guide bars,
2, install circlips half on drive axle.

3. Install oil seal on axie beforehand,

NOTE: —
Exercise care not to damage oil seal lip when
instalting transmission into case.

Interruptenr de Point-mert
1. Installer le point-mort, le ressort ef la
plaque latérale.

COUFPLE DE SERRAGE:

| 4Nm (04 m-keg, 2,9 fi-1b) N

Installation de Iz Bojte de Vitesses cf du
Sélectenr
1. Metire en place les fourchettes de
sélecteur, et les barres guides.
2. Installer les moitiés de cicelips sur 1°ar-
bre d’entrainement,

. Bhift foric

. Shift fork 2

. Fourchctee t
- Fourchegte 2
- Schaligabef 1

3. Installer au préalable le joint d’huile sur
Parbre,

- Schaitgabel 2 b LR

N.B.:
Prendre soin de ne pas endommager la lévre
du joint d’huile lors de I"installation de la
boite dans le carter.

Leerlaufschalter
1. Leerlauftkontak:, Eeder und Seiten-
platte anbringen.

ANZUGSMOMENT:
4 Nm {Q,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

Einbau des Getriebes und der Gang-

schaltung

1. Danach die Schaltgabeln und dia
Fihrungsstangen anbringen.

2. Sicherungsringe an der Antriebswelle
anbringen.

1. Circhp
L. Circlip
1. Sicherungsring

3. Vorher jedoch noch die Otdichtung an
der Welle anbringen.

ANMERKUNG:

Beim Einbau des Getriebes in das Gehduse

vorsichtig verfahren, um die Dichtlippe der

Oidichtung nicht zu beschadigen.
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4. Fit fransmission into lower case,

NOTE:
a. Be sure axle circlips are fitted to bear-
ings and circlips have been positioned in
circlip grooves.
b. Transmission instailation is easier if shift
cam is rotated to neutra position.

5. Check to see that all parts move freely
prior to installing upper case haif.
Check for correct transmission oper-
ation and make eertain that all loose
shims are in place. At the same time
check for complete engagement of all
engaging dogs into appropriate gear
stots.

4. Ajuster la transmission dans le carter
inférieur.

N.B.:
a. S’assurer que les ¢irclips de Iarbre sont
en accord avee les roulements et que les
circlips sont bien dans les rainures de
circlips.
b. La mise en place de la boite de vitesses
est plus facile s1 le barillet est tourné en
position de point-mort,

5. Vérifier que toutcs les pitces bougent

librement avant de remonter la moitié
supérieure du carter.
Verifier le fonclionnement correct de la
boite de vitesses ef s’assurer Que Loutes
les cales de jeu sont en place. En m&me
temps vérifier que toutes les cliquets
s’engagent complétement dans les fentcs
de pignons appropriés.
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4. Getriebeeinheit in das untere Gehiuse
einsetzen.

ANMERKUNG:

a. Unbedingt darauf achten, daR die
Sicherungstinge an den Lagern ange-
bracht und richtig in den Nuten posi-
tioniert sikd.

b. Die Getriebeeinheit kann leichter einge-
baut werden, wenn die Schalttrommei
auf Leerlaufposition gestellt wird.

5. Vor dem Einbau der oberen Gehiuse-
hélfte priifen, ab sich alfe Teaile frei be-
wegen. Funktionsweise des Getriebes
kontroltieren und darauf achten, daf alle
losen Beilegescheiben richtig eingelegt
sind. Gleichzeitig priifen, dalk die Klauen
in die entsprechenden Nuten der Zahn-
rader vollstéindig eingreifen.



Tachometer Gear
1. install tachometer drive gear, drive gear
axie and stopper plate.

Pignon du Compte-{ours

I. Metire en place le pignon d’entraine-
ment du compte-tours, l'arbre du
pignon d’enirainement et la plaque de
burée.

Stopper plate securing screw torque:
4 Nm {0.4 m-kg, 2.9 ft-1b)

NOTE:
Apply a locking compound such as “LOC-
TITE" to threads of the screw.

Couple de serrage de la vis de fixation
de la plaque de butée:
4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 fi-1b)

N.B.:
Mettre un agent de blocage tel que du LOC-
TITE sur le filetage de la vis.

Drehzahlmesserantrigb

1. Antriebsrad des Drehzahimessers, An-
triebsradwelle und Anschlagplatte an-
bringen. '

r Ce—
i Anzugsmoment der

Anschlagbefestigungsschraube:
4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-ib)

ANMERKUNG:
Das Gewinde der Schraube mit “LOC-TITE”
bestreichen.

2. Install driven gear assembiy.

Crankshaft Instaliation
1. Install the circlip half on the bearing {on
the clutch side).
2. Install the crank assembly on the lower
case.

2. lnstaller le pignon entrainé.

Mise en Place du Vilebrequin
. Mettre en place la moitié de circlip sur ic
roulement (du ¢61é dc ’embrayage).
2. Installer P’ensemble vilebrequin sur le
carter inféricar,

2. Abtriebsradeinheit einbauen.

Einbau der Kurbelwelie
1. Sicherungsringhélfe in das Lager (auf
der Kupplungsseite} einsotzen.
2. Kurbelwelleneinheit in das untere Ge-
hé&use einsetzern.

1. Circlip
1. Circlip
i 1. Sicherrungsringe



3. Install the crankshaft oif seal
a. Oil seal {L} — generator side.
install the oil seal in the crankcase boss
so that the seal will be even with the
boss end surface.

NOTE:
In this case, the oil seal will not touch the
bearing.

3. Installer I¢ joint d’huile du vilebrequin.
a. Joint d’huile (G} — cbté générateur.
Installer le joint d*huile dans le renfle-
ment de carter de telfe sorte que le joint
soit au meéme niveau que la surface de
I’extrémité du renflement.

N.B.:
Dans ce cas le joint ne touchera pas le roule-
meiit.

b. Oit seal {R) — clutch side
The lip on the side of oil seal should con-
nect the outer race of the bearing.

b. Joint d’huile (D) — c¢6t& embrayage
La 1évre sur le ¢dté du joint doit 8ire
connectée au chemin de roulement
extérieur du roulement,

3. Danach die Kurbelwelien-Oidichtung
einbauen.

a. Oldichtung {L} — Lichtmaschinenseite.
Oldichtung so in den Kurbelgehiusean-
gul einsetzen, da die Dichtung mit der
Endtldche des Angusses abschliefRRt,

ANMERKUNG:
In diesem Falle beriihrt die Oldichtung nicht
das Lager.

b. Oldichtung {R) — Kupplungsseite
Die Lippe an der Seite der Oldichtung
sollte in den ZuBersn Laufring des
Lagers eingreifen.

Y. Both surfaces are afigned
1. Les deux surfaces

sont alignécs
1. Beide Fldchen fluchten

4. Install the crankshaft assembly, align the
bearing knock pin with the pin slot in the
crankcase lower half,

1. Lip
1, Lévre
1. Lippe

4. Mettre en place le vilebrequin, aligner la
clavette d’assemblage de roulement avec
la fente du goujon se trouvant dans la
moitié inférieure du carter.
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4. Kurbelwelleneinheit sinsetzen: dabei die
Palstifte der Lager mit den Nuten in der
unteren Kurbelgeh&usehalfte ausrich-
ten.



WD

. Knock pin

. Sealing surface

., Lower case

Avant .
. Clavette d*assemblage
. Sur{ace du joint

. Carler inférieur
Vorne

. PaRistift

. Treanfidche

. Untere Gehdusehdlfie

#wM:ﬂhwwrﬂth:ﬂ

Crankcase

1.

Apply YAMAHA BOND #4 to the
mating surfaces of both case halves.
Apply tharoughly over all mating sur-
faces.

Set the crankcase half onto lower case
half. install the crankcase holkding bolts
and nuts. Each bolt and nut position is
numbered.

Tighten the crankcase bolts and nuts in
the following seguence:

. Temporarily tighten {1} to (8) and next

{9) to {16}, in that order.

. Tighten {9) to {16} to B Nm (0.5 m-kg,

3.8 ft- b}

. Tighten (1) to (8} to 10 Nm {1.0 m-kg,

7.2 1t-1b)

. Tighten {1} to {8) to 2b Nm (2.5 m- kg,

18 t- b} -

2. Tighten (8} to (16} to 10 Nm {1.0 m - kg,

7.2 ft-Ibi

Carter
1.

Mettre du YAMAHA BOND No. 4 sur
les surfaces d’accouplement des deux
moitiés du carter. En mettre partout sur
toutes les surfaces d accouplement,
Ajuster la moitié supérieure sur la moitie
inferieure du carter. Insialier les boulons
el les Ocrous de fixatiom du carter.
Chacune des positions de boulon et
&crou est numerotée,

Serrer les boulons et écrous du carter
dans P’ordre suivant:

. Serrer temporairerment {1) a (8) puis (9) 2

(16}, dans cet ordre. -

. Serrer {9) 4 {16) 4 5 Nm (0,5 m-kg, 3,6

£t - 1b)

. Serrer (1) 4 (8) & 10 Nm (1,0 m-kg, 7.2

ft-Ib}

. Serrer (1) & (8) & 25 Nm (2,5 m-kg, 18

ft-1b) :

. Serrer (M a(16)a 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2

ft - 1b)

-5

Kurbelgehduse

1.

Die Berithrungsfiichen der beiden Ge-
hiusehilften mit YAMAHA Dichtungs-
mittel Nr. 4 bestreichen. Dabei die ge-
samten Flichen gleichmaRig bedecken.
Die obere Halfte danach auf die untere
Kurbelgehausehiifte aufsetzen. Die
Schrauben und Muttern sind mit Num-
mern versehen, um diese richtig posi-
tionieren zu kénnen.

Die Schrauben und Muttern des Kurbel-
gehauses in der nachfolgenden Reihen-
folge festzishen:

. Vorldufig {1) bis {8) und danach {8} bis

(16} in dieser Reihenfolge festziehen.

. (9) bis (16) mit 5 Nm {0,5m - kg, 3,6 ft- b}

festziehen.

. (D bis {8) mit 10 Nm 1,0 m - kg, 7,21t Ib}

festziehen.

. (1) bis {8 mit 28 Nm (2,5 m - kg, 18 ft- Ib)

festziahen.

. 19) bis {16) mit 10 Nm {1,0 m-kg, 7,2

ft - Ib) festziehen.



NOTE: ' N.B.: ANMEBKUNG:
Be sure to secure wire holder clamps Ne pas oublier de fixer les brides support de Darauf achten, daR die Kabelhalteklammern
together. ' céble en méme temps. auch gesichert werden.

3. After reassembly, apply a liberal coating 3. Aprés le remontage, huiler généreuse- 3. Nach dem Zusammenbau ist Zweitaktél
of two-stroke oil to the crank pin and - ment, avec de T"huile motenr deux- reichlich auf den Kurbelzapfen und in
bearing and into each crankshaft bear- temps, le maneton, le roulement de téte den Lagern aufzutragen bzw, in die I
ing oll defivery hole. de bielle et le trou de graissage de chaque zufihrungsbohrungen der Kurbelwelle

palier de vilebreguin. ainzugeben.
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4. Check crankshaft and transmission
shafts for proper operation and freedom
of movement.

5. install cam stopper plate and bearing
stopper piate.

NOTE:

Apply a holding agent to threads of bearing
and cam stopper plates securing Screws.

—_— —

| TIGHTENING TORQUE:
L 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-ib) Ii

4. Verifier si le vilebrequin et les arbres de
transmission fonctionnent correctement
et si leur mouvement est libre.

5. Jnstaller la plaque de butée de barillet et
la plaque de butée de roulement.

N.B.:
Appliquer un agent de blocage aux [liletages
des vis de fixation des plaques de butée de
parillel et de routernent.

4. Kurbelwetle und Getriebawellen auf ihre
Wirkungsweise und auf freie Bewegung

prifen.

5. Schalttrommel-Anschiagplatte
Lager-Anschlagplatte anbringen.

und

ANMERKUNG:

Auf die Gewinde der Befestigungsschrauben
fiir die Lager-und Schalttrommel-Anschiag-

platte ein Sicherungsmittel auftragen.

COUPLE DE SERRAGE: .

14 Nm (1,4 m kg, 10 fi-1b)

W ————— —_— —

‘ ANZUGSMOMENT:

‘ 14 Nm (1,4 m- kg, 10 ft-ib)

1. Cam stopper piate
1. Plague de butée de barillet

% 1. Schalttrommel- Anschlagplatte

————

R



6.
7.

8.

9.

Install change Jever assembly,

Engage the shift return spring with its
home position and instalt stopper fever.
In each gear, check for proper center-
ing.

Check that A and B distances are even
as illustrated.

if not, adjust as follows:

. Bend down lock tab and loosen the lock

nut.

b. Turn the adjusting screw until distance

A and B are equal.

c. Tighten the lock nut.

instalt change pedal, push down, then
up. There should be no freeplay. If free
ptay is evident, shift return spring is
fatigued, repiace.

Meire en place le levier de sélecieur.
Meitre le ressort de rappel de sélecteur
dans sa position d’origine el installer le
levier de butée,

Pour chaque rapport, vérifier si le cen-
trage est correct. Comme illusiré, con-
troler si les distances A et B sont égales.
Si elles ne sont pas égales, régler comme
suit;

. Redresser Ponglet de blocage et desser-

rer le contre-8crom.,

- Tourner la vis de réglage jusqu'a ce que

les distances A et B soient égales.

. Serrer le contre-écron.

. Sicherungsblech

6. Schaithebeleinheit einbauen.
7. Rickholfeder in thre originale Position

einsetzen wund Anschlaghebel an-
bringen.

Richtige Zentrierung in allen Giéngen
tberpritfen. Prifen, ob die Distanz von
A und B wie in der Abbildung gezeigt
gleich ist.

Falls dies nicht der Fall sein sollte, wie
folgt einstellen:

umbiegen und
Sicherungsmutter iésen.

. Einstellschraube drehen, bis die

Distanzen von A und B gleich sind.

. Sicherungsmutter wieder festziehen.

. Shifttever 2

. Segmert

. Adjusting sceew
f.evier de sélectenr 2
. Segment

. Visderéglage

. Schalthebet 2

. Segment

. Einstellschraube

mm-—-wm:—.wm_.

Quand la pédale de sélecteur est en place
sur Parbre de sélecteur, pousser vers le
bas, puis vers le haut. Il ne doit pas y
avoir de jeu. S’il y a du jeu, le ressort de
retour du sélecteur est fatigue, le
remplacer.

9. FuRschalthebel anbringen und nach

unten driicken, danach nach obhen. Falls
Spiel festgestellt wird, ist die Riickholfe-
der ermiidet und muf erneuert werden.



Kick Starter Assembly
1. Set kick gear clip in groove of
crankcase.
2. Rotate kick spring clockwise and hook it
on kick spring stopper.

NOTE;
Wake sure that kick stopper is stopped at pro-
jection of crankecase.

Kickstarter

1. Mettre te circlip de pignon de kick dans
le rainure du carier.

2. Faire tourner le ressort du kick dans le
sens des aiguilles d’une moatre et ’ac-
crocher sur la butée de ressort de kick.

N.B.:
S'assurer que la butée de kick est arrdtée au
niveau de la saillic du carter.

Kickstartereinheit

1. Klemme des Kickstarter-Zahnrades in
die Nut des Kurbeigehiuses einsetzen.

2. Kickstarterfeder im Uhrzeigersinn
drehen und in den Federanschiag ein-
haken.

ANMERKUNG:

Darauf achten, daR der Kickstarteranschlag

am Vorsprung des Kurbelgehauses ansteht.

3. Check whether kick starier acts correct-
fy and whether it returns to its home
position.

3. Verifier si e kick starter fonctionne cor-
rectement ef s'il retourne en position de
départ.

. Kick gear clip

. Kick spring

. Clip de pigaan de kick
. Ressort de kick

. Sicharungsring

[T RN

Kiclk idie, Tachometer Drive, Primary
Drive and Water Pump Drive Gears

Install kick idle gear, tachometer drive gear,
primary drive gear and water pump drive gear.

NOTE:
Tighten primary drive gear securing nut after
clutch assembly is instailed.

Frder

Pignon de Renvoi de Kick, Pignon 4’ Entrai-
nement de Compte-tours, Pignon de Transmis-
sion Primaire et Pignon d’Entfraincment de la
Pompe i Eau

Mettre en place le pignon de renvoi de kick, le
pignon d’entrginement de compte-fours, le
pignon de transmission primaire ¢t le pignon
d’entrainement de la pompe & eau.

N.B.:
Serrer P'écrou de fixation du pignon de
transmission primaire aprés aveir installé
Pembrayage.

3. Wirkungsweise des kickstarters priifen
und darauf achten, dal der Kickstarter
nach dem Durchtreten in seine Aus-
gangsstellung zur{ickkehrt.

Kickstarter-Zwischenrad, Drehzahimes-
ser-Antriebsrad, Primirantriebsrad und
Wasserpumpen-Antriebsrad

Kickstarter-Zwischenrad, Drehzahlmesser-
Antriebsrad, Primérantriebsrad und Wasser-
pumpen-Antriebsrad einbauen.

ANMERKUNG:
Nach dem Einbau der Kuppiung die Be-
festigungsmutter des Primarantricbsrades
festziehen.
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Clutch :
1. Install thrust piates, spacer, primary
driven gear and ciutch boss.
2. Instalt clutch holding tool on clutch boss
and tighten lock nut.
3. Bend the lock washer tabs along the nut
flats.

Embrayage

1. Mettre en place les disques de poussée,
I’entretoise, e pignon entrainé primaire
et le tambour porte-disques.

2. Installer Poutil de maintien d'em-
brayage sur le tambour porte-disques et
serrer le contre-écrou,

3. Courber les onglets de la rondelle-frein
contre les pans de I’ écrou.

Cluich lock nut torque:
90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft: b)

4. Install clutch plates, friction plates and
cushion rings.

NOTE:

a. Install alf parts with a coat of 10W30
moter oil on their mating surfaces,

b. Check whether cushion rings are in
place and not twisted.

c. In order to reduce noise caused by the
clutch plates and clutch boss, sach
clutch plate is cut away at part of the
edge {#1). This permits the clutch plate
to move outward due to centrifugal
force.

Align one of the plate cutaways so that
it is positioned as shown at #2.

Install a friction plate. Next install a
clutch plate with cutaway offset approx-
imately 60° from previous Dplate
cutaway.

Couple de serrage du contre-écrou
d’embrayage:
90 Nm (9,0 m-kg, 65 {t-1b)

4. Mettre en place les disques d’em-
brayage, les disques de friction et les an-
neaux amortisseurs,

N.RB.:

a. Mettre en place toutes les piéces aprés
avoir pass¢ une couche d’huile de
moteur I0W38 sur leurs surfaces d’accou-
plement.

b. Vérifier si les anneaux de coussinets sont
en place et ne sont pas fordus.

¢. Afin de réduire le bruit produit par les
disques d’embrayage et Je tambour
porte-disques, chaque disque d'em-
brayage est coupé sur une partie de son
bord (No. 1). Ceci permet au disque
d’cmbrayage de bouger vers Pextérieur a
cause de la force centrifuge.
Aligner 'une des coupes de disques de
telle sorte gu’elle seit dans la position
montrée en No. 2,
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Kupplung
1. Druckscheiben, Abstandshiiise, Primar-
abtriebsrad und Kupplungsnabe an-

bringen.
2. Kupplungshaitewerkzeug an der Kup-
plungsnabe anbringen und die

Sicherungsmutter festziehen.
3. Die Laschen der Sicherungsscheiba ge-
gen die Mutter biegen.

| )
i Anzugsmoment der Kupplungsnaben-

Sicherungsmutter:
90 Nm (9,0 m-kg, 65 ft-1b}

v

4, Kupplungsscheiben, Reibscheiben und
Dampfungsringe anbringen.

ANMERKUNG:

a. Vor dem Einbau alle Teile an den
Bertihrungsflachen mit Motord! 10W30
schmieren,

b. Darauf achten, daf3 die Ddmpfungsringe
richtig positioniert und nicht verdreht
sind.

c. Um Betriebsgerdusche durch die
Kupplungsscheiben an der Kupplungs-
nabe zu verhindern, ist jede Kup-
plungsscheibe mit einem Ausschnitt an
der Kante {Nr. 1} versehen. Dadurch
wird erméglicht, dal sich die
Kupplungsscheiben aufgrund der Zentri-
fugalkraft nach aulBen bewegen kénnen.
Einen dieser Ausschitta so ausrichten,
wie es bei Punkt Nr. 2 gezeigt ist. Dann




Continue this procedure in a clockwise
direction until all clutch plates are in-
statied.

Mettire en place un disque de friction.
Puis instailer un disque d’embrayage
avec sa coupe 3 environ 69° de la coupe
du disque précédent. Continuer ceite
procédurc dans le sens des aiguilles
d’une moatre jusqu’a ce que tous les dis-
ques d'embrayage soient mis en place.

die Reibscheibe anbringen; die nichste
Kupplungsscheibe ist mit dem Aus-
schnitt ca. 60° versetzt zum Ausschnitt
der ersten Scheibe anzubringen. Diesen
Vorgang in  Uhrzeigerrichtung  fort-
setzen, bis alie Kupplungsscheiben an-
gebracht sind.
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5. Install steel ball and push rod into main

axie.
6. Install clutch pressure plate,

NOTE:
Align arrow mark on clutch boss and one of

pressure plate marks.

5. Mettre en place la bille d’acier et le
champignon de débrayage sur "arbre

principal.

6. Mcttre en place le platecau de pression
d’embrayage.

N.K.:

Aligner la fléche sur le tambour porte-disques
et I’une des marques du plateau de presston.

Cluteh spring holding screw torque:

10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft-i)

7. Adjust clutch free play. (See page 2-22.)

B
§~
LY

Tighten primary drive gear nut at this time.

Primary drive gear nut torque:
65 Nm (6.5 m - kg, 47 ft-1b)

Couple de serrage des vis de maintien

de ressort d’embrayage:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 {t-Ib)

7. Régler e jeu de 'embravage. (Voir page
2-22.)

Serrer ’écron de pignon d’attague primaire 3
ce moment-la.

Couple de serrage de "Ccrou du pignon
d*attaque primaire:
65 Nm (6,5 m - kg, 47 ft-1h)
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5. Danach die Stahlkugel und die Schub-
stange in die Hauptwelle einsetzen.
6. Druckscheibe der Kupplung anbringen.

ANMERKUNG:
Die an der Kupplungsnabe angebrachte Pfeil-
markierung mit einer der Markierungen an der
Druckscheibe ausrichten.

Anzugsmoment der Kupplungsfeder-
Befestigungsschraube:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

|
I
i

7. Kupplungsspiei abstimmen. (Siehe Seite
2-22))

Die befestigungsmutter des Primérantrie-
bsrades muB jetzt festgezogen werden,

Anzugsmoment der Primirantriebsrad-
Befestigungsmutter:




Right-hand Crankcase Cover

While property engaging crankshaft, ofl pump
gear and water pump gear, install new Cage
cover gasket and right-hand crankecase cover.
Tighten holding, screws gradually until proper
torgue is reached.

Couvercle de Carter Drmt o
Tout en engageant le vﬂebrequm ie pignon
de pompe & huile et’le pignon de la pompe a
eau, mettre cn place le nouveau joint de
couverele de carter et le couvercle de carter
droit. Serrer les vis de fixation gr aduellemcnt
jusqu'a ce que le couple correct s0it obten.

o

Crankcase cover holding screw torque:
10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft* o)

NOTE:

Grease the radiator hose joint Q-ring and in-
stall the cover.

Kick Crank Assembly
Install kick crank assembly to kick axle.

NOTE:

Install the kick crank so that it does not con-
tact the case.

Coﬁplc de serrage des vis de
fixation du couvercle de carter:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-ib)

N.B.:

Graisser le joint torique du raccord de tuyau
de radiatenr puis instalier le couvercle.

Rechter Kurbelgehiiusedeckel
Kurbelwelle, Olpumpenzahnrad und Wasset-
pumpenzahnrad richtig positionieren und
gine neue Dichtung sowie den rechten
Kurbelgehdusedeckel anbringen. Die Be-
festigungsschrauben schrittweise festziehen,
bis das vorgeschriebene Anzugsmoment et~
reichtist. '

Anzu.gsmoment der Kurhelgehiusedeckel-

Befestigungsschrauben:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-ib)

ANMERKUNG:
O-Ring des Kiihlerschlauch-Verbindungs-
teiles einfetten und den Deackel anbringen.

Ensemie Pédale de Kick

Installer I’ensemble pédale de kick sur ['axe
de kick. : :
N.B.:

Installer ta- pédale de kick de mamére telle
gu'clle ne touche pas le carter.

TIGHTENING TORQUE:
25 Nim (2.5 mi-kg, 18 ft-ib)

[ ; . —

Kickstartereinheit

Kickstartereinheit auf die Kickstarterwelle
aufsetzen.
ANMERKUNG:
Die Kickstartereinheit so einbauen, dald sie
das Gehause nicht berihrt.

COUPLE DE SERRAGE:
25 Nm (2,5 m-kg, 18, ft-ib)

RO

ANZUGSMOMENT:
25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft-ib}




Power Valve
For reassembly, reverse the procedure for
disassembiy.
Take care of the fo[!owing precautions:

1. Apply molybdenum grease to the Allen

head screw. :

2. Apply grease to the illustrated parts.
After installing the valve, check if it moves
smoathly using fingers.

w

TIGHTENING TORQUE:
7 Nm {0.7 m-kg, 5.1 ft-1b)

Clapet de Puissance
Pour le remontage, 1nvcrser la procédure de
démontage.
Noter les précautions suivantes:
(1. Mettre de 1a graisse au molybdéne sur la
vis Allen, '
2. Graisser les pidces comme Jliubtré
3. Aprés avoirhmonté le clapet, contrdler s’il
tourne en douceur & la main.

Steuerventil
Fili“den Zusammenbau die Zerlegung in um-
gekehrter Reihenfolge durchfiihren.
Folgendes beachten: , '
1. Auf der Innensechskant-Zylinderschraube
Molybdan-Schmierfett auftragen.
2. Schmierfett auf den dargesteliten Bautei-
len auftragen.
3. Nach Einbau des Ventlis prifen, ob es
sich einwandfrei mit den Fingern bewe-
gen |alt.

COUPLE DE SERRAGE:
7 Nm (0,7 m- kg, 5,1 ft-1b)

ANZUGSMOMENT:
7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft- b} ‘

©

O vinp

. Qil seal
Holder

. Solid bush
. Powser valve

. toint torigoe

. Bague d’etanchéite
. Suppor]

. Bague pleine
Clapei de puissance
O-Ring

. Oidichtung

. Hahter

. Valbuchse

8. Steuarventil

e T I L N S

@ Apply grease
CGraisser
Fatt asftragen *

i 2 s
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€ Do not apply grease or oil,
Ne pas graisser au huiler,
Fett oder &l michl auftragen.




Piston

1. Buring reassembly, coat the piston ring
grooves, piston skirt areas, piston pin,
and bearing with two-stroke oil.

2. Install new piston pin clips and make
sure they are fully seated in their
grooves.

MNOTE:

Take care during installation to avoid damag-
ing the piston skirts against the crankcase as
the cylinder is installed. Be sure the arrow
stamped on the pisten crown points forward.
Aiso make sure that the left piston (already
marked during removal} is fitted to the left-
hand connecting rod. This guarantees that ali
previous clearances remain unchanged
unless new parts are installed or cylinder
waork is done.,

Piston
I, Au cours du remontage, couvrir les
rainures <c segments, les alentours de la
jupe de piston, {’axe de piston et le
rovlement avec de Phuile deux-temps.

2. lInstalier de nouvelles agrafes d’axe de
piston el s’assurer giwelles soni bien
mises er place dans leurs rainures.

N.B.:

Prendre soin au cours de Uinstaliation
d’éviter d’endommager les jupes de piston
contre le carter guand le cylindre est installé.
S’assurer quc la fléche sur la couronne de
piston pointe bien vers ’avant. S’assurer par
ailleurs quc Je piston de gauche {(déja marque
pendant le démontage} est fixé 4 la biclle de
gauche. Cecei garantit que tous les jeux
précedents restent inchangés & moins gue de
nouvelles pi¢ces solent mises en place ou que
I’on a effectvé du travail sur le cylindre,

Kolben

1. Kolbenringnuten, Kolbenmantel, Kol
benbolzen und Lager mit Zweitaktdl sch-
mieren.

2. Neue Sicherungsringe fir den Kolben-
bolzen verwenden und sichersteilen,
daf} diese richtig in den Nuten sitzen.

ANMERKUNG:
Wihrend des Einbaues ist darauf zu achten,
dal} der Kolbenmantel beim Anbringen des
Zylinderblocks nicht am Kurbelgehiuse be-
schadigt wird. Die am Kolbenboden einge-
schlagene Pfeilrnarkierung mul® nach vorne
gerichtet sein. Auch darauf achten, daf der
beim Ausbau gekennzeichnete linke Kolben
an der linken Pleuelstange angebracht wird.
Dadurch wird sichergesteilt, daf} das gleiche
Kolbenspiel wie vor dem Zerlegen gewdhr-
leistet ist, wenn keine Teile erneuert und die
Zylinderbohrungen nicht nachgearbeitet
wurden,




Cylinder
1. Install a new cylinder base gasket.
2. Install cyiinder with one hand while

compressing piston rings with cther
hand.

NOTE:
Make sure the rings are properiy positioned.

Cylinder tightening torque:
25 Nm {2.5 m-kg, 18 ft-Ib}

3. Connect the power valves with the joint.

Cylinder Head
Install new cylinder head gasket and cylinder
head.

NOTE:
The cylinder head bolts should be tightened
in the order of numbers and in two steps.

Cylindre
1. Installer un joint de base de cylindre
neuf.

2. Installer le cvlindre avec une main tout
en  compressant  les  sepments  avec
PPautre.

N.B.:
S’assurer que les segmienis sont positionnés
correctement.

Couple de serrage d’écrou de cylindre:
25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-1b)

3. Connecter les clapets de puissance avec le
raccord.

Culasse
Installer un joint de culassc neuf et 1a culasse.

N.B.:
Les boulons de la culasse doivent &ire serrés

dans I’ordre numérique et en deux passes.

Zylinderblock

1. Eine neue ZylinderfuBdichtung auf-
legen.

2. Zylinderblock mit einer Hand anbringen,
wihrend die Kolbenringe mit der
anderen Hand zusammengedriickt
werden.

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, daf die Kolben-

ringe richtig in den Nuten positioniert sind.

Anzugsmoment des Zylinderblock:
25 Nm (2,5 m kg, 18 fi-Ib}

i

3. Die Steuerventite an der Verbindung ans-
chlielien.

Zylinderkopf
Neue Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf
anbringen.

ANMERKUNG:
Die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfs
sollten in der nummerierten Reihenfolge und
in zwei Schritten festgezogen werden.
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After installing the engine to frame com-
pletely, start the engine, and raise the
temperature gauge up to 60°C {140°F). Let
the engine cool down and retighten the
cylinder head boits to specification.

Cylinder head tightening torque:
28 Nm (2.8 m+kg, 20 ft«1b)

Thermosenser and Joint Cover
1. install hew washer and thermosenser.

| TIGHTENING TORQUE:

12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-lb)

2. lInstall new thermaostatic valve and joint
caver.

TIGHTENING TORQUE:

12 Nm (1.2 m- kg, 8.7 ft-1b)

S

After warming up the engine, retighten
the screws and bolts to specification.

Aprés avoir termingé la mise en place dua motcur
dans le cadre, démarrer le mateur et attendre
que sa température soit de 60°C (140°T). Lais-
ser refroidir le moteur et resscrrer les boulons
de la culasse au couple spécifié,

Nachdem der Einbau des Motors in den
Rahmen beendet ist, den Motor anlassen
und warmlaufen lassen, bis der Tempera-
turmesser 680°C (140°F) anzeigt. Danach
den Motor abkilthien fassen und nechmals
die Zvlinderkopfschrauben mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment nachzie-
hen.

Couple de serrage de boulen de la
culasse;
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft-1b)

Sonde Thermique et Couvercle de Raccord
1. Installer une rondelic neuve et la sonde
thermique.

Anzugsmoment des Zylinderkopfes:
28 Nm (2,8 m kg, 20 fi-1b)

Temperaturfithler und Verbindungsdeckel
1. Neue Unterlegescheibe und Temperatur-
fiihler einbauen.

COUPLE DE SERRAGE:
i 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-1b)

2. Installer un thermostat nenf et Ie couver-
cle de raccord,

| :
b ANZUGSMOMENT:

12 Nm {1,2 m-kg, 8,7 ft-1b)

J—

2. Neuen Thermostat und Verbindungsdec-
kel einbauen.

COUPLE DE SERRAGE:
12 Nm (3,2 m ke, 8,7 ft- b}

Aprés avair fait chauffer le moteur, resserrer
les vis et boulons aux couples spécifiés.

AR

ANZUGSMOMENT:
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-1b)

E

Nach dem Warmlaufen des Motors noch-
mals alle Schrauben und Bolzen mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment nach-
ziehen,




Radiator Hose and Joint
1. Apply a YAMAHA BOND #4 to the new
joint gasket.
2. Instail joint and gasket.

TIGHTENING TORQUE:.
12 Nm {1.2 m-kg, 8.7 ft- b}

3. Install radiator hose.

Reed Valve Assembly
1. Install reed valve assembly and carburetor
joint.
2. Install pipe.

- —
TIGHTENING TORQUE: :

15 Nm (1.5 m kg, 11 1t-1b} -
L |

MOUNTING

Refer to sections 3-9 and mount the engine in
the frame as follows:
1. Place the engine in the frame,
2. Instali engine mounting bolts and brackets
with proper tightening torgue.

Tuyauw de Radiateur el Raccord
I. Meitre du YAMAHA BOND #4 sur le
nouveau joint de raccord.
2. Installer lo raccord et e joint.

COUPLE DE SERRAGE:
12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 f1-1b)

3. Installer le tovau de radiateur.

Ensembie Clapets @’ Admission
L. Installer Pensemble clapets d'admission et
le raccard dc carburateur.
2. lInstaller le tube.

COUPLE DE SERRAGE: ]

I5 Nm (1,5 m-Kkg, 11 ft-1b)

REMONTAGE

Se reporter i la section 3-9 et monter le moteur
dans le cadre comme suii:
1. Placer le moteur dans le cadre.
2. Installer Jes boulons er les plagues de mon-
tage du moteur en Ies serrant au couple
COrrect.

TIGHTENING TORQUE:
Engine mounting bracket:
24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft- b}
Engine mounting boit:

65 Nm (6.5 m kg, 47 ft- b}

COUPLE DE SERRAGE:

' Plaque de moniage du moteur;
24 Nm (2,4 m-kg, 17 fi-1b)

Boulon dc montage du moteur:
65 Nm (6,5 m-kg, 47 ft-1b}

— R —
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Kihlerschlauch und Verbindung

1. Auf die peue Verbindungsdichtung
YAMAHA BOND #4 auftragen.

2. Verbindung und Dichtung einbauen.

| ANZUGSMOMENT:
L 12 Nm (1,2 m-kg, 87 ft-Ib)

3. Kihlerschlauch anbringen.

Zungenventileinheit
1. Zungenventileinheit und Vergaserverbind-
ung einbauen.
2. Rohr anbringen.

— : —
ANZUGSMOMENT:
15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-ib}

EINBAU DES MOTORS

Motor gemafd nachfolgender Beschreibung in
den Rahmen einbauen und den Abschnitt 3-9
beachten:
1. Motor In den Rahmen einsetzen.
2. Motorbefestigungsschrauben und Trager
anbringen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

ANZUGSMOMENT:
Motorbefestigungstriger:
24 Nm (2,4 m- kg, 17 ft-Ib)
Motorbefestigungsschrauben:
65 Nm (6,5 m- kg, 47 ft-1b)




3. Install drive sprocket and lock washer.
Tighten it to proper torque. Bend lock
washer tab,

TIGHTENING TORQUE;
80 Nm (8.0 m - kg, 58 ft-ib)"

4. Instalt rotor assembly and connect
wires.
NOTE:

When installing rotor, make sure woodruff
key is properly seated in keyway of
crankshaft. Apply a light coating of lithium
soap base grease to tapered portion of
crankshaft end.

Carefully install fiywheel taking care to align
for woodruff key. install belleville washer,
lock washer and lock nut. Tighten carefully to
recommended torgue value.

| TIGHTENING TORQUE:
1 80 Nm (8.0 m - kg, b8 ft-Ib)

3. Installer le pignon d’entrainement et la
rondele-frein. Serrer au couple correct.
Courber I’onglet de ta rondelie-frein.

COUPLE DPE SERRAGE:
80 Nm (8.0 ma- kg, 58 ft-1b)

4. Mettire en place lc rotor et connccter €5
fils.

N.B.:

Lors de Pinstallation du rotor, s’assurer gue
la clavette cn demi-lune est correctement in-
stallée dans la rainure de clavette du vilebre-
quin. Mettre une mince couche de graisse a
base de savon de fithium sur la partie conique
de Pextrémité du vilebrequin.

Instalier soigneusemcnt ie volani en prenant
soin d’aligner correctemcat la clavette en
demi-lune. Insialler la rondelie belleville, la
rondelle-frein et le contre-Gerou. Scrrer avec
soin a la valeur reccommandée.

COUPLE DE SERRAGE:
80 Nm (8,0 m-kg, 58 {t-1b)

3-65

] 1 ANZUGSMOMENT: E

3. Antriebskettenrad und Sicherungs-
scheibe anbringen. Danach mit dem vor-

geschriebenen  Anzugsmoment fest-
ziechen und die Sicherungsscheibe um-
biegen.
ANZUGSMOMENT:
80 Nm (8,0 m - kg, 58 {t-1b} ,
S —

4, Rotor einbauen und die Drahtleitungen
anschlieRen.

ANMERKUNG:
Beim Anbringen des Rotors ist darauf zu
achten, dakk der Einiegekeil richtig in die Nut
der Kurbelwelle eingelegt ist. Das konische
Ende der Kurbehwelle leicht mit Lithiumfett
schmieren. Danach vorsichtig das Schwung-
rad anbringen, wobei der Einlegekeil genau
mit der Nut im Schwungrad ausgerichtet
werden mul. Abgeschrigte Scheibe, Sicher-
ungsscheibe und  Sicherungsmuiter  an-
bringen. Danach die Schraube vorsichtig mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

80 Nm (8,0 m-kg, 58 ft-1b)

|




Install left crankcase cover,

Install cluich wire and tachometer cable,
Install gear change pedal.

Install carburetor assembly and adjust.
Tighten tension rod securing bolts.

woNo o

e
TIGHTENING TORQUE: '

25 Nm {2.6 m+ kg, 18 t- Ib) ’

10. Connect and adjust the power valve drive
cables.
a. Instail the power valve cover together with
the cables.
b. Hook the cables onto the pulley and in-
stall them,

NOTE:

Make sure the cables are properly connectad
with the servemotor and that the valves are at
the open position. If the valves are at the open
position, the joint screwheads are on top.

! 25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft-lb)

tn

Instalter lc couvercle de carter gauche.

6. Installer le cdble de Pembrayage et du
comple-tours.

7. Installer 1a pédaic de sélecteur de vitesses.

&. Installer les carburatcurs et faire les
réglages.

9. Serrer les boulons de (ixation de barre de

tension,

COUPLE DbE SERRAGE: ‘

2. Linken Kurbelgehdusedeckel anbringen.

8. Kupplungsseil und Drehzahimesserwelle
anbringen,

7. Fuidschalthebel anbringen.

8. AnschlieRend die Vergasercinheit anbrin-
gen und den Vergaser einstellen.

9. Die Befestigungsbolzen der Bremsstange
festziehen,

| ANZUGSMOMENT:
} 25 Nm {2.5 m-kg, 1.8 ft-Ib)

10. Connecter et régler les cibles d'entraine-
ment de clapet de puissance.
a. Monter le cache de clapet de puissance
avec les cables.
b. Accrocher les cables 4 Ia poulie et les met-
tre en place.

N.B.: _
S'assurer quc les cibles sont correctement rac-
cordés au servomoteur et gue fes clapets sont
ouverts. Quand les clapets sont ouverts, les tétes
des vis du raccord sont en haut,
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10. Die Steuerkabel des Steuerventils an-
schlieRen und einsteiian.
a. Die Steuerventilabdeckung zusammen
mit den Kabein einbauen,
b. Die Kabel in die Riemenscheibe einhaken
und einbauen.

ANMERKUNG;
Priifen, ob die Kabel korrekt am Servomotor
angeschlossen sind und ob sich die Ventile an
der ge&ffneten Position befinden. Wenn sich
die Ventile nicht an der gedfineten Position be-
finden, dann liegen die Schraubenképfe der
Verbindung an der Obesseite.

1. Jamt screvwhead

Téte de vis du raccord
Schraubenkopf der Verbincung



T1.

. Insert the 4 mm {0.16 in} pin through the

aligning indent in the pulley and into the
hole in the valve cover in order 10 steady
as well as adjust the valve.

. Tighten the bolt which secures the pulley

to the valve.

. Turn the cable adjusters counterclockwise

50 that the free play becomes 0 mm {Qin).

. Turn the cable adjuster 1/4 turn clockwise

and lock it. Remove the pin.

- Turn on the main switch and inspect that

the aligning marks are aligned. If not align-
ed, repeat adjustment procedure till
aiilghed.

. Install the seai cap.

Instal! exhaust pipe.

C.

Insérer la goupilic de 4 mm (0,16 in) dans
I'entajile de positionnement de {a poulie
ct dans Je trou du cache de clapet pour sta-
biliser et régler le clapet,

d. Serrcr le boulon yui fixe la poulie au

€.

-]

11.

clapet.
Tourner les dispositifs de réglage de cable
vers la gauche afin que le jeu soit de 0 mm
(0 in}.

1. Pin
i, Goupille
1. Stift

Tourner le dispositil de réglage de 1/4 de

“tour vers la droite puis le bloguer.

Enlever la goupille.

. Fermer le contacteur a clé el contriler si

les marques de positionnement sont ali-
gnées. Si elles ne le sont pas, répéter la
procédure de réglage jusqu’a ce quelles
ie soient. R

- Monter Ic bouchon d’étanchéité.

Mettre en place Ie tuyau d’échappement.
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11.

. Einen 4 mm {0,16 in} S1ift durch die Aus-

richteinkerbung in der Riemenscheibe und
der Offnung in der Ventilabdeckung fiih-
ren, das Venti! zu stabilizieren und einzus-
tellen.

. Die Schraube festziehen, mit der die Rie-

menscheibe am Ventil befestigt ist.

. Die Kabel-Abstimmvorrichtung solange

im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis das
Spiel 0 mm (0 in) betragt.

. Adijustor

. Locknue

- Dospositif de réplage
. Contre-gcron

. Einsteller

. Sicherungsmutter

e R R S

f. Die Kabel-Abstimmvorrichtung um eine

1/4 Drehung im Uhrzeigersinn drehen und
vertiegeln, Den Stift entfernen.

g- Den Hauptschalter einschalten und pri-

fen, ob die Ausrichtmarkierungen ausge-
richtet sind. Sotiten sie nicht ausgerich-
tet sgin, die Abstimmung solange wieder-
holen, bis sie ausgerichtet sind.

h. Die Dichtungskappe einbauen.

Auspuffrohr anbringen.



Muffier bracket tightening torque: ‘
65 Nm (6.5 m-kg, 4.7 ft-1b) /

12. Connect radiator hoses.
13. Install oil pump wire and adjust.

NOTE:
Check wire cylinder position.

| .
| Couple de serrage d’étrier de pot —‘

3
‘ d’échappement: i
‘ 65 Nm (6,5 m-kg, 4,7 ft-1b) {

12. Brancher les tuyaux de radiateur.
13, Mettre en place céble de la pompe a huile
et répler.

N.B.:
Vérifier la position du cylindre de cébles.

14. Install lower cowd.

15, Install fuef tank.

16. Add the transmission oil and cooclant to
specification.

14. Monter le carénage inférieur.

15. Justaller le réservoir A carburant.

16. Mettre les quantités spécifidées d huile de
baoite de vilesses et de liguide de refroidis-
sement.
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‘ Anzugsmoment der Auspuffbefestigung:
L 65 Nm (8,5 m-kg, 4,7 ft-Ib)

12. Kihlerschliuche anschlieféen.

13. Seilzug der Olpumpe anbringen und ein-
stellen.

ANMERKUNG:
Position des Seilzugzylinders iberpriifen.

14. Die untere Haube anbringen.

15. Danach den Kraftstofftank anbringen.

16. KihHfliissigkeit und Getriebedt nach Vor-
schrift einfuilen.
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Clutch wire
{inside of the pump wwire)

_ Hose (Pump to Teft-side

carburator}

. Wire harness

{over the spacer damper}
Clamp
Hasa (Crankcase hreather)

. Pump wire
. Carburctor averfiow pipe
. Overtlow pipe

{under the spacer damper!
Hose (To ot tank}

. Clamp {Ciemp to the

srankcase cover right

_ Hoss (Pump to right-side

carburator

. Cable dembrayage

(Sur Pintérieur du cable
de pompe)

. Tuyau {De la pompe av

carburateur gauche)

. Faisceau de fils

{surs le silenibloc drentretoise)

. Bride
. Tuyau (Reniftard du

carter)

_ Cable de la pompe & huile
. Tube de refeulement e

carburatelr

. Tube de refoulement

(sous le silentbloc d'entretoise}

. Tuyau {Au réservoir & huile)
. Bride (Adiacher au

couvercle de carer druit)

. Tuyau

{Dx la pompc au
carburateur droig

. Kupplungssai

{im Inpem des Pumpendrahits)

. Schiauch (Von dar Pumpe

zur finken Vetgaserseite)

. Kabeluaum

{ibar dem Abstandsd@mpfert

. Klammer
. Schiauch (Kurbelgehbuse-

entliftung!

. Q!pumpensei%zug
. Uberlaufleitung dss

Vergasers

. {Iperiaufleitung tuster

dem Abstandsdarnpfer}

. Schizuch {Zum {ftank)
. Klammer (Klammer zum

Kurbelgehause rechts}

. Schiauch

{Von der Pumpe zuy
rechisn Vergeserseite]



CYLINDERHEAD, CYLINDER CRANKSHAFT, PISTON
CUI.ASSE, CYLINDRE VILEBREQUIN, PISTON

ZYLINDERKOPF, ZYLINDERBLOCK KURBELWELLE, KOLBEN
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A.C. GENERATER ' : OiL PUMP
GENERATEURCA POMPE A HUILE
WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE GLPUMPE
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COUVERCLE DI CARTER
KURBELGEHAUSEDECKEL

CRANKCASE COVER

CRANKCASE
CARTER
KURBELGEHAUSE
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KICK STARTER CLUTCH
KICK STARTER EMBRAYAGE

KICKSTARTER ' KUPPLUNG
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TRANSMISSION
BOITE DI¥ VITESSES
GETRIEBE
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TACHOMETER GEAR

PIGNON DE COMPTE-TOURS
DREHZAHLMESSERANTRIER




SHIFTER
SELECTEUR
SCHALTUNG
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. Radixier

Therrmostatic valve
Cutlet hose

. Bypass hase

Jaint hose
Reservoir tank

. intet hose
. Water pump

. Radiateur
. Thermostat

Tube de sorlie

. Tube de dérivation

Tube de raccord
Vase dexpansion
Tube d'enires
Pomps 4 cau

. Kihler
. Thermostat -
. Auslaibiohe

Umgahungsrohy

. Verbindungsrohr

. Ausgleichsbehilter
. CinlaBrohr

. Wasserpumpe
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OPERATION

The coolant is circulated by an impeller type
pump mounted an the right-hand crankcase
and driven by a gear. The coolant is drawn by
the pump from the bottom tank of the radiator,
through the inlet hose and discharged into the
cylinder-head and cylinder through the joint
hose. When the engine is cold, the ther-
mostatic valve is closed. So, the coolant passes
through bypass hose to radiator.

When the engine is warm, the thermostatic

valve is opened, So, the coolant passes from
the cylinder-head to the cylinder through
coolantways and after circulating around com-
bustion chamber jacketing enters the radiator
upper tank via outlet hose. The heated coolant
from the engine then passes down through the
finned tubes to the bottom tani of the radiator.
These finned tubes present a large surface area
to the air and dessipate the heat,

FONCTIONNEMENT

La circulation du liquide de refroidissement est
torcée par une pompe du type & turbine mon-
tée dans le carter droit et entrainée par un
pignon. Le liquide de refroidissement est pris
par {a pompe dans le réservoir inférieur du
radiateur, par le tube d’entree, et envove dans
la culasse et le bloc-cylindres par I'intermédiaire
du tube de raccord. Quand fe moteur est froid,
le clapet thermostatique est fermé. Dans ce cas,
le liquide de refroidissement passe dans I tuyau
de déviation pour parvenir au radiateur.
Quand le moteur est chaud, le clapet thermos-
tatique est ouvert. Donc, il circule de la culasse
au bloceylindres par les passages spéciaux.
Aprés avoir circulé autour de fa chambre de
combustion et des chemises, it rentre dans le
réservoir supérieur du radiateur via le tube de
sortic. Ce Hquide de refroidissement ainsi
chanffé par le moteur circule alors dans les
tubes ailetés pour arriver au réservoir inférieur
du radiateur. Ces tubes ailetés présentent une
grande surface d’exposition 4 Pair e dissipent
la chaleur.

ARBEITSWEISE .

Die Kihifllissigkeit wird durch eine Flageirad-
pumpe zirkuliert, welche sich auf der rechten
Seite des Kurbelgehiuses befindet und mit ei-
nem Zahnrad angetrieben wird. Die Kiihiflis-
sigkeit wird durch die Pumpe vom unteren
Kahlkasten des Kiihters durch das EintaRrohr
gepreltt, und mindet dann in den Zylinderkopt
und Zylinderblock durch das Verbindungsrohr.
Wenn der Motor kalt ist, ist das Thermostat
ventil geschlossen. Dann fliel3t das Kithimitte!
uber den Nebenschiauch zum Kihler.

Wenn der Motar warm ist, ist das Thaermostat-
ventil gedfinet. So, die Kilhlflissigkeit fiial3t
vom Zylinderkopf durch speziefle Kithiwege
zum Zylinderblock. Nachdem sie um die Ver-
brennungskammer und die Ummantelung zir-
kutiert ist, tritt sie durch das Auslalrohr in den
aberen Kiihikasten des Kihiers ein. Die vom
Motor erhitzte Kiihlflissigkeit fliefRt dann dusch
die Rippenrohre hinunter in den unteren Kiihi-
kasten des Kihlers. Diese Rippenrohre werden
mit einer groRen Fliche der Luft ausgesetzi,
wobei die Hitze ahgeleitet wird.



HANDLING NOTES

WARNING:

Do not remove the radiator cap, drain
bolts and hoses especially when the
engine and radiator are hot, Scalding hot
fluid and steam may be blown auf under
bressure, which could cause serious in-
jury. When the engine has cooled, place
& thick rag tike g towel over the radiator
¢ap, slowly rotate the ¢ap counterciock-
wise to the detent. This Procedure aliowsg
any residuaj pressure to escape. When the
hissing sound has stopped, Press down on
the cap while turning Counterclockwise
and remove jt,

\

REMARQUES CONCERNANT 1A
MANIPULATION

AVERTISSEMENT:

Ne jumais enlever le bouchon du radiateur, les
boulons de vidange et les tuyaux quand le
maoteur et fe radiateur song chauds. Du liquide
bouiltonnant et de ia vapenr risquent de jaillir
S0Us une forte pression, ce qui est trés dange.-
reux. Guand le moteur est fruid, mettre npn chif-
fon épais tel qu’une servietfe sur ce bouchon
puis le tourner lentement vers I gauche
jusqu’au puint de détente. Certe procédure per-
met d’éliminer toute pression resiductie, Quand
le sifflement s’est arrété, appuyer suy le bou-
chon tout en le tournant vers 1a ganche puis
Penlever,
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HAN DHABUNGSHINWEISE

.';wARN U_NGE’

—_——

Wenn der Motor und der Kiihler heif3 sind,
niemals Kiiblerdeckel, Ablafischrauben
und Schlduche entfernen. Brithend heiRe
Flissigkeit und Dampt kénnten mit ho-
hem Dryck herausgepreft werden, wel-
ches zu schweren Verletzungen fithren
kénnte, Wenn sich der Motor abgekiihit
hat, einen dicken Lumpen wie ein Tuch
Uber den Kiihlerdeckel legen, und danach
den Deckef langsam im Gemenuhrzeigen
sinn bis zum Sperrpunkt drehen. Dieser
Vorgang gewiihrieistet, daRk jeder verblei-
bende Restdruck entweichen kann. Wenn
das Zischgerdusch verstummt ist, den
Decket hinunterdriicken wahrend gleich-
zeitig im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird
und den Deckei entfernen.

1 Radia‘lorcap
I. Bouchon dy radiateur
1. Kithlardeckel



COOLANT REPLACEMENT

Replace the coolant every two years.
Befare repilacing, remove the radiator cap
and check the color of the coolant and
mineral deposits in the radiator. Flush the
coclant system, as required.

Remove the tank and lower cowl.
Place a container under the engine.
Remove the radiator tank cap.

Remove the two drain bolts at the left
and right sides of the cylinder.

Remove the inlet hose at the crankcase.

Pwn s

[

CHANGEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Changer le¢ liquide de refroidissement chaque
deux ans,

Avant [e changement, enlever le radiateur et
controler la couleur du liquide de refroidisse-

ment. Contréler s’il n°y a pas de dépbts cal-

caires dans Je radiateur. Si nécessaire, rincer le
circuit du liquide de refroidissement.

1. Retirer Ie réservoir et la carénage inférieur.
2. Metrre un récipient sous le moteur.
3. Enlever le bouchon du radiateur,

4. Enlever les deux boulons de vidange
situés sur les ¢dtés gauche et droit du
bloc-cylindres,

5. LDLnlever le tube d’cnfrec au niveau du
carter,

44

ERNEUERN DER K{UHLFLOSSIGKEIT

Alle zwei Jahre solite die KuhHflussigkeit
erneuert werden.

Vor dem Einfiillen von neuer Kithifii-
ssigkeit, den Kiihler ausbauen und die Far-
be der Kiihiflissigkeit pritfen und ebenso
auf Kalk-oder sonstige Ablagerungen im
Kiihler achten. Falls erforderiich das IKizh)-
system griindlich spiilen.

1. Den Kraftstofftank und die untere Verklei-
dung abnehmen.

2. Einen Behdlter unter den Motor steflen.

3. Den Deckel des ExpansionsgefaRes ent-
fernen.

4. Die beiden AblaRschrauben entfernen,

welche sich auf der linken und rechten

Seite des Zylinders befinden.

Die Einlaldrohr am Kurbelgehduse entfer-

nen.

SJ'I

1. Pipet
t. Tube i
1. Leitung 1



6. Drain the coolant complately. Throughly
Hush the cooling system with clean tap
waler.

Take care so that coolant daas not splash

to painted surfaces. If splashes, wash it
away with water.

7. Retighten the drain bolts and instal the
infet hose. '
i the gasket is damaged, replace it.

6. Vidanger complétement le liguide de
refroidissement. Bien rincer le circuit du
liquide de refroidissement avee de I’ean
douce,

fezi g i

Prendre garde i ce que Ie Hquide de refroidisse-

ment ne gicle pas sur les surfaces peintes. Si
nécessaire, éliminer avec de I’ean.

7. Remonter ies boulons de vidange et in-
staller le tube d’eniree.
Si les joints sont endommagés, les
changer.

l‘ HGHTENING TOROQUE:; ’

| 14 Nm (1.4 m- kg, 10 ft-1n)

8. Pour the recommended coolant into the
radiator; Then fill with clean tap water
{soft water) until the radiator is full,

—
Recommended coolant:

High quality ethylene glycol

anti-freeze containing corrosion

for aluminum engine inhibitors
Coolant and water mixed ratio:

50% /50%
Total amount:

1,500 em® (1.32 tmp qt, 1.59 US gt}
Ressrvoir tank capacity:

215 em® {0.19 Imp qt, 0.23 US qgt)
From LOW to FULL levet

185 cm® (0.16 Imp qt, 0.20 US qt)

[ COUPLE DE SERRAGE: ‘
14 Nm (f,4 m-kg, 10 ft-ib) ‘

[

8. Verser le hquide de refroidissemnent
recommandé dans le radiateur. Com-
pléter avec de Peau douce,

6. Kuhiflissigkeit vollstindig ablassen.
Danach das Kuhisystem grindlich mit
Leitungswasser spiilen.

s £ e 2
Darauf achten, daB keine Kiihifiussigkeit
auf den Farbanstrich spritzt. Falls Spritzer
nicht vermieden werden kdnnen, miissen
diese mit Wasser griandlich wegge-
waschen werden,

7. AblaBschrauben wieder festzichen und
die EinlaRrohr anbringen.
Falls die Dichtung beschidigt ist, auswe-
chseln.

’ ANZUGSMOMENT: |

8. Die empfohiene Kuhifldssigkeit in den
Kithler einfillen. Danach Leitungs-
wasser erganzen, bis der Kiihler voll ist.

Liquide de refroidissement recommandé:
Solution antigel de bonne qualité a
I’éthyléne glycol contenant des
produits anii-corrosion pour moteurs
en alliage d’aluminium

Taux du mélange liquide de

refroidissement/eau: 50%./50%

Quantité totale:

1.500 em’(1,32 Imp qt, 1,59 US at)

Capacité du vase d’expansion:

215 em®(0,19 Imp qt, 0.23 US at)

Du repére “LOW"' au repere ““FULL™.
185 em™(0,16 Imp qt, 0,20 US qt)

4.5

Empfohlene Kihitiissigkeit
Hochqualitativer Athyiengiykol-
Frostschuts, welcher ein
Korrasionsschutzmittel
far Aluminiummotoren enthalt,

Mischungsverhiltnis von

Kahifliissigieit und Wasser: 50% /50%

Gesamtinhait;

1.500 em® (1,32 Imp qt, 1,59 US gt)

Kapazitidt des ExpansionsgefiRes:
215 cm® (0,19 Imp qt, 0,23 US gt}

Von der Markierung ,,LOW" bis

LFULL

185 ¢cm* (0,16 Imp qt, 0,20 US qt) J




Hard water or salt water is harmful to the
engine parts. You may use boiled water or
distifled water, i you can't get soft water.

Do not mix more than one type of ethylen
glycot antifreeze containing corrosion for
aluminum engine inhabitors,

9. Start the engine and top up the radiator
with tap water {soft water). Fill the
reservoir tank to FULL jevel.

10. Install the radiator and reservoir tank
caps and check the drain bolts are not
leaking.

11, Instalt the tank.

Always check coolant level, and check for
coolant feakage before starting engine.

L’ean saléc est dangereuse pour les pigces du
motcur. Si on ne disposc pas d’ean douce, on
peut utiliser de Pean bounillie ou de I'ean
distillée.

34

Ne pas atiliser plus d’un fype d’antigel au glycol
d’éthyle contenant des produits inhibitewr de
COrrosion pour moteur en alumininm,

Pt =2 b3 = By

9. Démarrer le moteur et finir de remplir le
radiateur avec de l'eau de robinet.
Remplir fe vase d’expansion jusqu'au
repére “FULL"",

10. Remettre les bouchons du radiateur et
du vase d’expansion en place et con-
tréler si les boulons de vidange ne fuient
pas.

tl. Installer le réservoir.

Toujours vérifier le niveau du liquide de refroi-
dissement et rechercher les fuites éventuelles
avanl de mettre le moteur en marche.

4-6

i

Safzwasser ist gefiahrlich fiir die Motor-
enteile. Es kann gekochtes oder destillier-
tes Wasser verwendet werden,.

Nicht mehr als eine Sorte von Athylen-
dglykol-Frostschutz beimischen, weiches
ein Korrosionsmittel fir Aluminium-
motoren enthilt,

. Coolant level

. Broather pipe

. Niveau du liguide de refroidissemeni
. Tubke de reniflard

. Kihlftligsigkeitsstand

. Entlaftungsieitung

9. Motor anfassen und den Kihler mit
Leitungswasser auffillen. Das FEX-
pansionsgefd®  bis zur  Markierung
~FULL" auffiillen.

10. Den Kihlerdecket und den Deckal fiir
das Expansionsgefal anbringen und die
Ablaschrauben auf Undichtigkeit
prifen,

11. Den Kraftstofftank einbauen.

Vor dem Anlassen des Motors, immer zu-
erst den Kihlfliissigkeitsstand priifen und
auf Undichtigkeit der Kihlanlage achten.




RADIATOR RADIATEUR KUHLER
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Removal
1. Remove the under cowl and the radiator
cover. '
2. Drain off the coclant.
3. Remove the coolant hosas.
4. Remove the radiator.

Dépose

Enlever la carénage inférieur et le couver-
cle du radiateur.

Vidanger le liquide de refroidissement.

Enlever les tuvaux du liquide de refroidis-
serment.,

Enlever le radiateur

1.

Ausbau
1. Die untere Verkleidung und Kiihlerver-

2.
3.
4.

schalung abnehmen.

Kihlflassigkeit ablassen.
Kiihlflissigkeitsschiduche entfernen.
Kihler ausbauen.

inspection

1.

Using the cap tester, check that the
radiator cap vacuum valve and pressure
valve operate corractly.

Measuring with a tester, apply the
specified pressure for 10 seconds, and
make sure there is no pressure drop.

I,

Inspection

A 1'aide du testeur de bouchon, con-
troler si les clapets de dérivation et de
surpression du bouchon du radiateur
fonctionnent correctement.

En mesurant avec un testeur, appliquer
lu  pression specifiée pendant 10
secondes puis s’assurer qu’il n’y a pas de
chute de pression.

Priifung

1.

Unter Verwendung des Deckelprilige-
rates, das Unterdruckventit und Druck-
ventil des Kiihlerdeckels auf richtiges
Funktionieren {iberpriifen. Wenn far die
Prifung ein Kihlerabdruck-Pritfgerat
verwendet wird, den vorgeschriebenen
Druck flir 10 Sekunden anwenden und
darauf achten, daR dieser Druck nicht
abfallt.

Valve opening pressure:

88.3 kPa (0.9 kg/em?, 12.8 psi)

Pression d’ouverture de clapet:

88,3 kPa (0,9 kg/cm?, 12,8 psi)

Offnungsdruck des Ventils:

$8,3 kPa (0,9 kg/cm?, 12,8 psi)
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2. Check the radiator core for clogged or

flattened fins. If more than 20% of the
radiator core area is flattened, repair or
replace the radiator core.

if the radiator is clogged, clean it by
blowing it from its rear (engine side)
with compressed ait.

Check the coolant hoses for cracks and
damage. Replace as required.

2. Contrdler siles ailettes de la carcasse du

radiateur ne soni pas encrassecs Ou
aplaties. Si plus de 20% de la surface de
la carcasse sont aplatis, réparer ou
changer la carcasse. ,

Si e radiateur est encrassé, le nettoyer
en le passant 4 Pair comprimé par
I*arriéere (¢c0té motcur}).

Contirdler si les tuyaux du liguide de
refroidissemcnt ne sont pas fendus ou
endommagés. Changer si nécessaire.

Den Kihlerblock auf verstopfte und
zusammengadriickte  Kihirippen  ab-
stichen. Falls mehr als 20% der Kihi-
hlockflache flachgedriickt ist, muld der
Kiihlerblock repariert oder erneuerl
werden.

Falls der Kuhler verstopft ist, soilte er
von der Matorenseite her mit Druckluft
durchgeblasen und gereinigt werden.
Kishlerschlduche auf Beschéadigung und
Risse prifen und gegebenenfalls er-

neuerm.




Installation

1.
2.
3.

Install the radiator and coolant hoses.

Hill with the coelant.

Inspect the cooling system for leaks. At-
tach the cap tester to the radiator and
pump it to the specified pressure. If the
pressure gauge drops, inspect all hoses,
fittings and radiator for an external leak.
If leakage is found, repair or replace
defective parts.

E

Pressure;
98.1 kPa {1.0 kg/cn¥’, 14.2 psi) J

Mise en Place
1.

Installer le radiateur el les tuyaux du li-
quide de refroidissement.

Remplir avec du liquide de refroidisse-
ment.

Contrdler si le systéme de refroidisse-
ment ne présente pas de fuites. Monier le
testeur de bouchon sur le radiateur et
pomper jusqu’d atteindre la pression
specifiée. Si la pression chute, contrdler
tous les tuyaux, toutes Ies tixations et le
radiatenr pour voir s’il n’y a pas de
fuite. Si une fuite est trouvée, réparer on
changer les pitees défectueuses.

Pression:

98,1 kPa (1,0 kg/cm’,

430

ﬁ
14,2 psn

Einbau
1.
2.
3.

Kiihler und Kahierschiduche einbauen.
Kuhlflissigkeit auffiilen.

Danach das Kiihlsystem auf Undichtig-
keit untersuchen; dazu das Kihler-
Abdruckpriifgeriit anbringen und den
Kiihler auf den vorgeschriebenen Druck
pumpen. Falls die Anzeige des Druck-
messers sinkt, missen alle Schiduche,
Verbindungen und der Kihler auf duler-
liche Undichtigkeit gepriift werden. Fails
eine . Undichtigkeit gefunden wird,
reparieren oder schadhafte Bauteiie er-
neuern.

bpreBdruck
98,1 kPa (1,0 kg/cm?, 14,2 psi)




~_ Grommst
j ] Coua_r
_Gromm_t_at

Flar_rg_e baoit
Coilar

_Flange balt

Plate washer

i Part name o

I Désignation
Bo g_lz-rﬁcolleret
CU_“(‘;;!{_[-C

| Ocillet en caoutei
Colerete

Rondelie piate

te

Houc

Oei_[_let en ¢aouichoue
Boulon 3 col!ere[te_

4-11

' Nr. Bezl_—:e_ichnug_des Bauteils
1 _Fianschschrautfs

| 2 | Hulse _ ]
yg_Durchfﬁhf_l_n—'l? __: _____
4 Hilse T T T
5 Durc_l'r_fEFlr_u;g__
FIa_nschsc:ll;';IJEe )
Unterlegeschaibe




412



WATER PUMP

POMPE A EAU

WASSERPUMPE

Disassembly
NOTE:

It is necessary to disassemhle the water
pump, untess there is no abnormarity such as
excessive change in coolant temperature
and/or level, discoloration of coolant, or
mitky transmission oit,

—_

Drain off the coolant completely.

2. Drain off the fransmission oil.

3. Remove the od pump cover and
crankcase cover right.

Démontage
N.B.:
11 est inutile de démonter iz pompe 4 eau, a
moins qu’il ¥y ait une anomalie telle que
chanpement excessil de Ia température et/ou
du niveau du liquide de refroidissement,
décoloration du ligquide de refroidissement,
ou huile de boite de vitesses blanch&tre.

1. Vidanger complétement le liquide de
refroidissement.

2. Vidanger I’huile dec la boite de vitesses,

3. Enlever le couvercle de la pompe & huile
ct le couvercle de carter droit.
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Zerlegung
ANMERKUNG:
Die Wasserpumpe muid zerlegt werden,
wenn sich abnormale Anzeichen wie iiber-
miRige Verdnderungen in KithiflGssigkeits-
temperatur und/oder Stand der Kihifilissig-
keit, Farbverdnderung der Kihifliissigkeit,
cder milchiges Getriebed! ergeben.

1. Kihlflissigkeit vollstindig ablassen.

2. Getriebedl] ablassen.

3. Danach Olpumpendeckel und rechten
Kurbelgehiusedeckel abrnehmen.



Drain the coolant out of the water pump
while taking care so that it does not
splashes to the Autolube pump.

Vidanger le liguide de refroidissement de la
pompe 3 esu en faisant attention 4 ce qu’il ne
couke pas sur Ia pompe Auntolube,

4. Bemove circlip and piate washer. 4,
5. Remove the impeller shaft gear and 3.
knock pin from shaft,

6. Remove the Panhead screws securing 6.
the housing cover, and remove the
cover and gasket.

7. Pull out the impeller shaft assembly. 7,

Enlever le circlip et 1a rondelle plate.
Enlever le pignon de 1’axe de la turbine
et la goupille &’ assemblage de Paxe.

. Water pump drive gear
. Pignon d'entrainement

de la pompe 4 eau &
. Wasserpumpenantriebsrad Bl

Enlever les vis & téte tronconique [ixant
le couvercle de boitier, puis enlever le
couvercle et le joint.

Extraire I'ensemble axe de turbine.

A, B
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Die Kiihifliissigkeit in der Wasserpumpe
vollsténdig ablassen, wobei darauf geach-
tet werden muR, keine Kizhlfliissigkeit auf
die Autolube-Schmierdlpumpe spritzt,

4,

Sicherungsring und Unterlegescheibe
entfernen.

Zahnrad der Flligelradwelle abnehmen
und Sicherungsstift von der Welle ent-
fernen.

Flachkopfschrauben ausdrehen, welche
den Gehdusedecke!l sichern und Deckel
mit Dichtung abnehmen.
Fligelradwellen-Enheit herausziehen,




Inspection

1. Remove the deposits from the impsller
and water pump housing.

2. Check the impeler for cracks and
damage. Replace if necessary.

3.. Check for wear of the impeller, and
replace it as required.

4. Check the oil seal and bearing for
damage and wear. if damaged or worn
excessively, replace the oil seal and
bearing as a set.

5. Replace the bearing in the following
manner:

a. Remove both bearing and oil seal from
the case by tapping them toward the oil
seal side.

NOTE: -
Bearingis} are most easily removed or install-
ed if the cases are first heated in an oven to
approximately 90 ~ 120°C (194 ~ 248°F). Bring
the case up to proper temperature slowly. Do
not uyse a hot plate or torch.

Inspection

1. Eliminer les dépdts de la turbine et du
boitier de la pompe a ean. '

2. Controler si 1a turbine n’est pas fendue
ou endommagée. Changer si nécessaire.

3. Contrdler si la turbine n’est pas usée; et
la changer si nécessatre,

4. Conirdler si la bague d'ctanchéité et le
roulement ne sonl pas endommages ou
usés. Si unc seule de ces deux pieces est
endommagée ou usée excessivement,
changer la bague d'étanchéite et le roule-
ment en un ensemble.

5. Changer ic roulement de la maniére
suivante:

a. Enlever le roulement et la bague d’étan-
chéité de ’axe en les extravant par le
cOté bague d’étanchéité,

N.B.:
Lcs roulements sont plus facilement enlevés ou
mis en place si les carters sont d’abord chauf-
fés dans un four jusqu’d environ 96— 120°C
(194 ~248°F). Amener lentement le carter a a
température correcte. Ne pas utiliser une pla-
quc chauffanie ou un chalumeaun.

Priafung

1. Ablagerungen am Fligsirad und
Wasserpumpengeh&use entfernen.

2. Danach Fligeirad auf Beschéadigung
und Risse priifen und gegebenenfalls ar-
neuern.

3. Fligelrad auf Spiel
gegebenenfalls erneuern.

4. Qldichtung und Lager auf Beschidigung
und GberméBigen Verschleild prifen.
Falls beschédigt oder ilibermaig ab-
genutzt, Olring und Lager zusammen er-
neuern,

5. Das Lager wie folgt erneuern:

a. Lager und Oldichtring vom Gehiuse
abnehmen, indem gegen die Seite des
Qldichtrings geschlagen wird.

prifen und

ANMERKUNG:
Lager konnen am Leichtesten entfernt werden,
wenn mah die Gehduse vorher in ginem Ofen
auf ungefdhr 90~120°C {194 - 248°F} er-
wirmt. Danach das Gehduse wieder langsam
abkahlen lassen. Keine Heilzplatte oder Sch-
weilbrenner verwenden.
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b. Instalt bearing{s} with their manufac-
turer's marks or numbers facing out-
ward.

NOTE:

Install the oil seaf, with the “WATER SIDE"
mark is on the inside.

c. When installing bearing(s} or oil seal(s),
apply a light coating of lightweight
lithium base grease to balls and seal
lin{s).

NOTE:

Press-fit the oil seal and bearing until they
contact the bottom.

b. Installer les roulements avec leurs mas-
ques ou numéros de fabricant dirigés

vers I'extérieur.
MN.B.:

Installer la bague d’étanchéite avec la marque
“WATER SIDE”’ a Pintérieur.

¢. Lors de la misc en place de roulements
ou de bagues d’étanchéité, mettre une
légére couche de graisse semifluide 2
base de lithium sur les billes, sur les
lévres des bagues et sur les surfaces ex-
ternes.

N.B.:

Insérer en force la bague ¢’ étancheité ot le
roulement jusqu’a ce qu’ils touchent le bas,

b. Lager so einbauen, dall das Firmenzei-
chen des Herstellers oder die Bezeich-
nungsnummer nach auflen gerichtet ist.

ANMERKUNG:
Die Oldichtung mit der Markierungsbezeich-

nung “WATER SIDE” nach innen gerichtet
einbauen.

c. Wenn Lager oder Oldichtungen
eingebaut werden, etwas Lithiumfett
auf den Lagerkugeln bzw. den Dichtilip-
pen und dulReren Flichen auftragen.

ANMERKUNG:
Oldichtring und Lager einpressen, bis sie auf
dem Boden aufliegen.
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Reassembiy
For reassembly, reverse the procedure for
disassembiy while taking the foliowing care:
1. When installing the impeller shaft, apply
- a grease to oil seal and impeller shaft.
And install the shaft while turning it.

NOTE:

Take care so that the oit seal lip is not damag-
ed or the spring does not stip off its position.

Remontage
Pour le remontage, inverser la procedure de
déemontage tout en faisant attention aux
points suivants:
1. Lors de la mise en place de ’axe de tur-
bing, graisser {a bague d’étanchéité et cet
axe. Installer I’axe tout en le tournant.

N.B.:
Faire attention & ce que ia Izvre de la bague
d’étanchéité ne soit pas endommagée et a ce
que le ressort ne s¢ déplace pas.

I —,

-

—_
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Wiedereinbau
Fir den Wiedereinbau ist die Reihenfoige far
die Zerlegung umzukehren, wobei auf das

Nachfolgende geachtet werden muf:

1. Wenn die Fliigelradwelie eingebaut
wird, sollte auf die Fligelradwelle und
Oldichtung Fett aufgetragen werden.
Danach durch Drehen der Waelle,
dieselbe einfihren.

ANMERKUNG:

Darauf achten, daR die Oldichtlippe nicht

beschadigt wird oder die Feder aus seiner

Paosition springt.

. Impeller shaft assembty
. Bearing

Ol seal
Fin

- Impeller shait gear
. Cirelip (E

Flate washer
Drive gear

. Housing cover

. Housing cover gasket

. Pan head screw

. Ensemble arbre de turbine
. Roulement

. Bagug d'¢anchéité

. Goupille

Pignom de I'arbre de turbine

. Circlip (4 trois dents)
. Rondelle plate

Pignon d’entrainement

. Couvercle de boitier

. Joint de couvercle de boliier

. Vis 2 18te ironconique

. Einheit der Flagelradwells

. Lager

. Oidichtung

. Stift

. Antriebsrad der Fligelradweile
. Sicherungsring (E)

. Unterlegescheibe

. Antriebsrad

. Gehdusedeckel

. Dichtung des Gehausedeckels
. Flachkoptschraube



<. Tighten the pump cover to specification,

TIGHTENING TORQUE:
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-Ih}

Always use a new gasket.

After warming up the engine, proceed as
follows:
1. Retighten the pump cover screws to
specification.
2. Check for coolant leakage, particular-
ly leakage into the transmission case.

3. When installing the crankcase cover
grease the radiator joint O-ring.

r

2.

L

Serrer le couvercle de la pompe au cou-
ple spécifié.

COUPLE DE SERRAGE:

8 Nm (0,8 n-kg, 5,8 fi-Ib)

Aprés avoir fait chauffer le moteuar, procéder
comine suii:

1.

2.

Resserrer les vis du couvercle de fa pompe
au couple spécifié.

Contréler s’il n'y a pas de fuite de liquide
de refroidissement, suriout dans le carter
de In boite de vitesses,

Lors de la mise en place du couvercle de
carler, graisser le joint torique du rac-
cord de radiateur.
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2. Pumpendeckel mit dem vorgesch-
riebenen Anzugsmoment festziehen.
ANZUGSMOMENT: ]

8 Nm {0,8 mi-kq, 5,8 ft-ib)

Nach dem Warmlaufen des Motors, wie
folgt vorgehen:

1.

Die Schrauben des Pumpendeckels
mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Auf Kihifkissigkeitsverfust kontrol-
lieren, besonders die Abdichtung ins
Getriebegehduse auf Undichtigkeit
absuchen.

1. Q-ring

Wenn der Kurbelgehiusedeckel singe-
baut wird, auf den O-Ring der KGhier-
verbindung Fett auftragen.

. Joint torigue

1. O-Ring



" THERMOSTATIC VALVE

Operation _

The thermostatic valve automatically opens and
closes the cooling circuit to requiate the coolant
flow depending on the engine temperature.
When the engine is cool, the thermostatic valve
is closed. Therefore the coolant does not flow
into the radiator.

When the engine is warm, the thermostatic
vaive is opened. Therefore the coolant flows
into the radiator where it is cooled. After cool-
ing, the water pump, by which it Is pumped
into the engine cyiinder water jackets.

Removai
1. Drain off the coolant.
2. Remove the joint and thermostatic valve.

THERMOSTAT

THERMOSTAT

Fonctionnement

Le clapet thermostatigue ouvre et ferme aulo-
matiquement le circuit de refroidissement pour
régler le débit de liquide dc refroidissement en
fonction de la température du moteur.
Lorsque lc moteur est froid, le clapet thermos-
tatique est fermé, et de ce fait le lquide de
refroidissement ne circule pas dans le radiateur.
Lorsque le moteur est chaud, le clapet thermos-
tatique s’ouvre pour admetire la circulation du
liquide de refroidisscment dans Je radiateur oir
il est refroidi.

A la sortie du radiateur, le liguide de refroi-
dissement arrive & fa pompe d’of il est refoulé
vers les chemises d’eau des cvlindres.

Dépose

1. Vidanger complétement le liquide de
refroidisscinent.

2. Enlever le raccord et le clapet thermosta-
lique. '
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Arbeitsweise

Das Kiihlerventil 6ffnet und schiielt automa-
tisch die Kahlleitung, um den Kiihimittelfful
entsprechend der Motortemperatur zu regu-
lieren, '

Wenn der motor kalt ist, ist das Kiihiventil ge-
schlossen. Deshalb fliedt das Kithimittel nicht
in den Kihler,

Wenn der Metor warm ist, ist das Ki{ihiventi
gedfinet. Deshalb fliel3t das Kihimittel in den
Kiihler, wo es gekihit wird. Nach der Kiihiung
wird es mittels der Wasserpumps es in die
Kahhwasserméntel des Motorzylinders gepum-

pt.

Ausbau
1. KdahlflGssigkeit ablassen.
2. Die Verbindung und das Thermostatven-
til entfernen.



inspection

1.

3.

thspect the valve face for scratches or

. other damage. Replace the thermostatic

valve if scratched or damaged.
Immerse the thermostatic valve in the
water as shown. While heating the water,
check the thermostatic valve movement
at each temperature as tabulated. If the
thermostatic valve does not move or is out
of specification, it shouid be replaced.

Conirdle

1.

Contrdler si les faces de clapet ne sont pas
rayées ou endommagées de maniére quel-
congue. Si elies sont rayées on endomma-
gées, changer le thermostat,

Comme iltustré, immerger Ie thermostat
dans de Peau. Tout en chauffant I’ean,
contrdler le mouvement du clapet de ther-
mostat pour chuque tempérarure indiquée.
Silouverture et la fermeturc du clapet de
thermostat ne se font pas comme spéci-
fié, changer le thermostat,

Prifung

1.

Das Ventil auf Kratzer und andere Beschi-
digungen absuchen. Wenn Kratzer oder
Beschidigungen festgestellt werden, das
Thermostatventi! erneuern.

Das Thermostatventil gemaRl Abbildung
in Wasser tauchen. Das Wasser erwar-
men und die Bewegungen des Thermo-
statventils bei den aufgefihrten Tempe-
raturen beobachten. Falls sich das Ther-
mostatventil nicht oder bei falschen
Temperaturwerten bewegt, das Ventil
erneuern,

OPEN
OUVERT
OFFEN

CLOSE
FERME s}

i

1

i

I 7 mm
I 40.28 in}
|

f

|

i

SCHUESST ., .

For installing the thermostatic valve,
reverse the removal procedure.

[156° =35 6°F)

8540 Temperature
{1B5°F) Températizre
Temperatur

3. Pour monter Je thermosiat, inverser la

procédure de dépose
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3. Um das Thermostatventil einzubauen, die

Ausbauvorgédnge sinngemiR umkehren,



Couple de serrage du raccord: J ‘
_ |

Joint tightening torgue: Anzugsmoment der Verhindung: \
12 Nm (1.2 m - kg, 8.7 1t-Ib)

12 Nm (1,2 m- kg, 8,7 ft-ib) 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft- lb) J
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Inspection and Repair
1. Remove following parts.
a) Pilot air screw
b} Throttle stop screw
¢} Foat chamber
d) Float
¢} Needle valve
f)' Valve seat
gl Mainjet
h} Pilotjet

NOTE;

The valve seat can easily be removed after

the pan head screw and holder are removed.

2. Wash carburetor in petroleum base sol-
vent. Wash ali associated parts.

3. Using high pressure air, blow out all
passages and jets.

Inspection et Répuration

1.

N.B.:

Enlever Ics pigces suivantes.

a) Visdec dosage d’air de ralenti
b). Vis butée de papillon

¢} Cuve i flotteur

d} Floiteur

e) Pointeau

f) Siége de pointeau

g) Gicleur principal

h) Giclenr de ralenti

Te siégge du pointean peul facilement B&tre
enlevé une fois que ia vis 4 tte tronconigque et
le support sont enlevés.

2. Laver le carburatetr dans du solvant 4

base de petrole. Laver toutes les piéces
connexes,

Avec de Pair comprime, souffler dans
tous les passages et les gicleurs. '

. Panhead screw

. Valve saat

. Wiy & {§te tronconigue
. Sidge de pointean

. Flachkepfschraube

. Ventilsitz

Priifung und Instandsteliung
1. Die folgenden Bauteile ausbauen.
a) Leerlauf-lLuftregulierschraube
b} Drosselklappenanschlagschraube
c) Schwimmerkammer
d} Schwimmer
el Nadelventil
f)  Ventilsitz
g) Hauptdise
h} Leerlaufdise

ANMERKUNG:
Der WVentilsitz kann [eicht abgenommen
werden, indem die Flachkopfschraubhe und
der Halter entfernt werden.

2. Den Vergaser und die dazugehdrigen
Bauteile in einem Petroleum-Reinigung-
smittel auswaschen.

3. AnschlieRend alle Kanale und Diisen mit
Druckluft durchblasen.

., Main jet

. Piot jet

. Valve seat

. Gicleur principal
. Jicleur de ralemti
. Siége de pointeau
Haupitdiise

. Leertoufdiise
Vehtisiiz

e I A N N



4.

6.

inspect needle and sest for signs of ex-
cessive wear or foreign particles,

Check the valve seat O-ring for fatigus
or breakage.

Replace as required. Always replace in-
let needie and valve seat as an
assembly,

Inspect pilot air screw and throttle stop
screw for signs of excessive wear or
foreign particles. Replace as required.

Inspectcr e pointeau et son siége pour
voir s’ils présentent des signes d’usure
ou des particules étrangéres. Contrdler
si le joint torique du siége du pointeau
n’est pas fatigué ou cassé. Remplacer &
la demande. Toujours remplacer le
pointeau et le siége de poinicau
ensemble. ' :

Inspecter si la vis d’air de ralenti ct 1a vis
butée d’accélérateur présentent des
signes d’usure cxcessive ou des par-
ticules &trangéres. Remplacer si

nécessaire.

4. Nadel und Nadelsitz auf Anzeichen von

itberméRigem Verschieil und Fremd-
stoffe priifen. O-Ring des Ventilsitzes
aut Schwellung oder Bruch priifen. Falis
erforderlich, ersetzen. EinlaRnadel und
Sitz immer als Einheit auswechsein.

Leerlauf-Luftregulierschraube und Dros-
selklappen-Anschlagschraube auf An-
zeichen von GbermaRiger Abnutzung
und anhaftende Fremdstoffe unter-
suchen. Falls erforderlich, ersetzen.

Check throtile valve {slide} for signs of
wear. Insert into carburetor body and
check for free movement. I slide or
body is out of round causing slide to
stick, replace.

Check the jet needle for wear or bends,
and replace it as required.

Vérifier le boisseau pour voir s'il
présente des signes d’usure. L’insérer
dans le corps du carburateur et vérifier
la liberté de mouvement. Si le boisseau
ou le corps est ovalisé ct entraine un
grippage, remplacer.

Contrdler si Paiguille du gicleur n’est
pas usée ou tordue. La changer si
nécessaire.

4
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Drosselschieber auf Anzeichen von Ver-
schlei3 untersuchen. Drosselschieber in
das Vergasergehéuse einsetzen und auf
unbehinderte Bewegung prifen. Falls
der Drosselschieber oder die Vergaser-
bohrung unrund ist bzw. der Schieber
klemmt, entsprechendes Teil erneueren.
Diisennadet auf iibermifigen Versch-
leils oder Verbiegung kontrollieren und
gegebenenfalls erneuern.



8. Foatlevel
a. Checking

Hold the carburetor in an upside down
pasition,
Incline the carburetor at 60° ~ 70° (so
that the end of the float valve does not
hang down of float weight}, and
measure the distance from the mating
surface of the float chamber (gasket
removed} and carburetor to the top of
the float using a gauge.

Float level:
i 21.0+£0.5 mm {0.8330.02 in}

NOTE:
The float should be just resting on, but not
depressing, the spring loaded inlet needle.

8. Niveau du flotteur
a. Vérification

Tenir le carburateur en position in-
versée.

Incliner le carburateur de 60° ~ 70° (de
maniére a ce que extrémité du pointeau
n’accroche pas du lait du poids du flot-
teur) et mesurer la distance du plan de
joint de la cuve du flotieur (joint enlevé)
et du carburateur au sommet do flot-
teur.

Niveau du flotteur:

21,0-£0,5 mm (0,833-0,02 in)

N.R.:

8. Schwimmerhdéhe
a. Prifung

Vergaser in umgekehrter Position hal-
ten.

Den Vergaser in eine Neigung von 60° —
70° bringen {so dafl das Schwimmer-
nadslventil nicht durch das Gewicht des
Schwimmers hinuntergedriickt  wird},
danach mit Hilfe einer Lehre die Auf-
tageflache der Schwimmerkammer {hei
abgenommener Dichtung} bis zur Ober-
kante des Schwimmers messen.

Le flotteur doit jusie reposer sur Paiguille
d’admission tendue par ressort, mais sans
I’enfoncer.

ANMERKUNG:
Der Schwimmer darf nur auf der feder-
belasteten EinlaRnadel ruhen, darf diese aber
nicht niederdriicken.

Schwimmerhdhe:
21,0£0,5 mm (8,83:0,02 in)

. Jet needie

. Throttie valve
. Alguilie

. Boissaan

. Disennadel

. Brossehvanti

R R

1. Floatlevel
i, Nivesude fotteur
1. Schwimmerhbhe



b. Adjustment

Check the needle vaive and valve seat for
wear before adjustment.

To carrect float level, remove . float
assembly and bend tang a siight amount
as required. Both right and left sides of
float should measure identically.

9, After instaliing, check that bolts are cor-

10,

rectly tightened. Also check that the

overflow pipe and air vent tube are cor- -

rectly routed. :
After instailation, readjust throttle cable
and Autolubs pump cable,

b. Réglage

Véritier le degré d’usure du pointeau ci du siége
de pointean avant de procéder au réglage.

9.

10.

-Pour corriger le niveau du flolieur,

retirer le flotteur et courber un peu la
tige & la demande. Tes deux cOtés droit
ct gauche du flotteur doivent mesurer la
meéme chose.

Aprés la mise en place, s’assurer que les
boulons sont correctement serreés.
S’assurer aussi que le tube de refoule-
ment et le tuyau de mise & Pair libre sont
correctement mis en place.

Aprés la mise en place, rerégler le cable
d’accélération et le cibic de la pompe
Autolube,

h. Einstellung

Bevor - eine Einstellung vorgenommen
wird, die Ventilnadel und den Ventilsitz auf
libermiBRigen Verschieil prifen.

Falls die Schwimmerhdhe berichtigt
werden muR, Schwimmerginheit her-
ausnehmen und den Lappen um den er-
forderlichen Belrag biegen. Dabei un-
bedingt darauf achten, daR die rechte
und die linke Seite des Schwimmers ge-
nau gleich eingestelit sind.

. Tang
. Tige
. Lappen

9. Nach dem Einbau auf richtiges fest-
ziechen der Schrauben achten. Ebenso
pritfen, ob das Uberlaufrohr und der Be-
It ftungsschlauch richtig verlegt sind.

10. Nach dem Einbau der Vergaser mussen
Gasseil und Autolube-Schmierdipum-
penseil eingestellt werden.



REED VALVE ASSEMBLY

Inspection
1. inspect rubber carburetor joint for sighs
- of  weathering, checking or other
deterioration.

2. Inspect reed petals for signs of fatigue
cracks. Reed petals should fit flush or
nearly flush against neoprene seats. If in
doubt as to sealing ability, apply suction
to carburetor side of assembly. Leakage
should be slight to moderate.

3. Check vaive stopper clearance. If
beyond tolerance, adjust stopper or
replace as required.

Valve stopper clearance:

RB2BOLC . ... ... ... 10.3x0.2 mm
(0.41+0.008 in}
RD3B0LC . . .......... .. 0.040.2 mm

{0.351+0.008 in)

SOUPAPE FLEXIBLE

Inspection

1. Inspecter si le joint du carburateur
présente des signes d'usure, de cra-
quelures ou d’autres détériorations,

2. Inspecter si les pétales de la soupape
flexible présentent des signes de fatigue
et des craquelures. Les pétules de la
soupape doivent &re de nivean ou pres-
que de niveau avec les sidges en
neopréne. Si on a des doutes sur la
capacité d’étanchéité, aspirer du ¢6té du
carburateur. Les fuites doivent 8re
faibles ou modeérées.

3. Vérifier le jeu de la butée de soupape.
Sl dépasse les tolérances, régler la
butée ou remplacer si nécessaire.

_{ Jeu de la buiée de soupape:

I RD2Z5OLC .. ........ .. 10,3+0,2 mm
(6,41 = 0,008 in)
RD3s0LC ............. 8.0%0,2 mm

{G,35+0,008 in)

_

it is 0.3 mm {0.012 in} more or less
than specified, replace the valve stop-
per.

Si cette valeur est inféricure ou supériente
de 0,3 mm (0,012 in) & Ia valeur spécifide,
changer la butée de clapet,
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ZUNGENVENTILEINHEIT

Priifung

1. Die Vergasergummiverbindung auf An-
zeichen von Verwitterung, Hindernisse
und andere Schiden absuchen,

2. Anschliefend die Ventilzungen auf Er-
mitdungsrisse absuchen. Die Ventil-
zurtgen missen biindig oder fast biindig
auf den Neonprensitzen aufliegen. Falls
Zweifel beziiglich der abdichtung auf-
treten, Unterdruck an der Vergaserseite
anlegen; die Undichtheit sollte gering bis
mafdig sein.

3. Spiel des Ventilanschlages priifen. Falis
die zuldssige Toleranz Gberschritten ist,
Anschlag einstelen oder erneuen, wenn
ertorderlich.

Ventilanschlagspial:

‘ RD2GOLC .. ....... ..., 10,3:£0,2 mm

' (3,410,008 in)

' RD350LC. . ... ......... 9,0+0,2 mm ‘

L {(,35+:0,008 in} E
]

Falls die zuldssige Toleranz von 0,3 mm
(0,012 in) Uberschritten ist, den Ventilan-
schlag erneuern.

i. Valve stupper cleararce
1. Jeu de fu butée de soupape
1. Spiel dus Ventilanschlage



4. Check reed vaive for bending. [f beyond
tolerance, replace reed valve.

Reed valve bending limit:
0.5 mm {9.62 in)

5. During reassembly, clean block, reed
anhd stopper plate thoroughly. Apply a
holding agent, such as “Loc¢-Tite”', to
threads of Phillips screws. Tighten sach
screw gradually 1o avoid warping.

TIGHTENING TORQUL:

b

TNm (0.1 m-kg, 0.7 ft-1p)

NOTE;
During reassembly, note the cut in the lower
corher of the reed and stopper plate. Use as
aid to direction of reed instaltation.

4. Controler si Ia soupape flexible est tor-
due. Si elle est hors des tolérance, la
remplacer.

4. Zungenventil auf Verbiegung prifen.
Falls die zuldssige Toleranz (ber-
schritten ist, Zungenventil erneuern.

limite de torsion de la soupape
flexible: 0,5 mm (0,02 in)

Verbiegungsgrenze des Zungenventiis:
0,5 mm (0,02 in}

5. Au cours du remontage, nellover le
bloc, fa soupape et la plague de butée a
fond. Appliquer un agent de retenue, tel
guc du “Loc-Tite’’, sur le filetage des vis
Phitlips. Serrer les vis gradueilement
pour éviter de voiler le dispositif.

COUPLE DLE SIRRAGE:

I Nm @,1 m-kg, 6,7 ft-1h)

b. Vor dem Wiedereinbau miissen Ventii-
gehduse, Ventiizungen und Ventilan-
schldge griindlich gereinigt werden. Auf
das Geweinde der Kreuzschlitz-
Sicherungsmittel (z.B.,,Loe-Tite”"} auftra-
gen; dann die Schrauben allmahlich fest-
ziehen, um ein Verziehen des Ventils zu
vermeiden.

ANZUGSMOMENT:
1 Nm (0,1 m-kg, 0,7 ft-ib)

N.B.:
Au cours du remontage, noter Pentaille dans
le cain inférieur de la soupape et de la plaque
de butee. L utiliser pour repérer la direction
de la soupape iors de sa mise en place.
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ANMERKUNG:
Wihrend des Wiedereinbaus ist darauf zu
achten, dall der Ausschniti an der unteren
Ecke der Ventilzunge richtig am Ventilan-
schlag positioniert ist. Dieser Ausschnitt
dient als Hilfe zur Einhaltung der richtigen
Einbaurichtung.




6. During reassembly of the reed valve

assembly and manifold, install new
gaskets and torque the securing bolts
gradusally and in pattern to the proper
torque.

6. Au cours du remontage de ia soupape

flexible et du collccicur, metire de
nouveaux joints et serrer les boulons de
fixation graducllement el au couple de
serrage correct.

TIGHTENING TORQUE
1B Nm (1.5 m-kg, 1t ft-ib}

|
|

COUPLE DL SERRAGE:

I3 Nm (1,5 m-kg, i1 fL-ib) '
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Beim Wiedereinbau des Zungenventils
und des Krimmers sind neue Dich-
tungen zu verwenden; die Befestigungs-
schrauben allmahlich und abwechseln
festziehen, bis das vorgeschriebeng An-
zugsmoment erreicht ist.

ANZUGSMOMENT: E
{
!

15 Nm {1,6 m-kg, 11 ft b}
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CHAPTER 6. CHAPITRE 6. ABSCHNITT 6.
CHASSIS PARTIE CYCLE FAHRGESTELL
FRONT WHEEL ROUE AVANY VORDERRAD

® @
1. Collar
. Dust cover
. Ol seal

. Bearing {B6301Z}
. CoWar

. Spacer

. Clutch retainer

. Gear unit

2

3

4

5

6

7

8

. Collerette

3. Cache antipoussiere
3. Bague d'étanchéite
4. Roulement

5. Colleretie

6. Entretoise

7. Retenue d'embriyaze
%. Bloc¢ engrenage

1
2
3
4
5
53
7
8

®

. Hilse
). Staubdecke!
. Wellendichiring
. Lager
. Hiilse
. Distanzhiilse
. Kupplungshalter
. Antrieb

B-1



Front Whee! Bemoval

1. Piace the motorcycle on the center
stand. Remove speedometer cable.

2. Remove ong side brake caliper assembly,

3. Remove the colter pin and wheel axle nut,

4, Remove the axle shaft. In this case, make
sure the motoreycle is properly supported.

. Remove the front wheel.

‘NOTE:

Do not depress the brake lever when the
wheel is off the motorcycle as the brake pads
will be forced to shut.

Dépose de la Roue Avant

1. Placer la motocyclette sur sa beéquille
centrale. Enlever le cible de I'indicateur
de vitesse, '
Enlever un ensembie étrier de [rein.

3. Retirer la goupiile fendue et Iécrou
d’axe delaroue,

4. Extraire I’axc. Lors de cede opération,
veiller a ce que la motocyclette soit bien
soutcnue. '

5. Retirer la roue avant,

N.B.:

Ne pas actionner le levier de frein alors que la
roue est dJdéposée car ceci cntraimerait la
fermelure des patins. '

Ausbau des Vorderrades

1. Motarrad am Mitteisténder abstellen
und Geschwindigkeitsmesserkabe! ab-
nehmen.

2. Eine Seite der Bremszange abnehmen.

3. Spiint abziehen und die Achsmutter ent-
fernen.

4. Die Achswelle entfernen. Dabei darauf
achten, da} die Maschine richtig abge-
stilizt ist.

5. Dem Vorderrad abnehmen.

ANMERKUNG:
Wenn das Rad von der Maschine abgenom-
men. wurde, nicht am Brermshebel ziehen, da
ansonsten die Bremsbelagplatten gegenein-
ander gedriickt werden.
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Installing Front Wheel

When instalting front wheel, reverse the
removal procedure taking care of the foliow-
ing points:

1. Lightly grease lips of front whee! oil
seals and gear teeth of speedomater
drive and driven gears. Use light-weight
lithium base grease. '

2. Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the
locating siot on speedometer gear unit
housing. '

3. Tighten the axle nut and install a new cot-
ter pin.

Axle nut torgue:
74 Nm {7.4 m- kg, 53.0 ft- b}

Mise en Place de Ia Roue Avant _

Lors de la mise en place de la roue avant, in-
verser la procédure de dépose en faisant at-
tention aux points suivants:

1. Graisser }egerement les Ievres des jaints
d’huile de 1a roue avant et les dents des
pignons ’entrainement €t entrainé du
compteur de vitesse. Utiliser une graisse
4 base de savon de lithium legere.

2. Verifier si la protubérance sur le tube
extérieur de la fourche s’engage cor-
rectement dans la fentc de localisation
située sur le logemcut des pignons du
compteur de vitesse.

3. Serrer I’écrou d’axe dc roue et poscr une
nouvelle goupille fendue.

Einbau des Vorderrades

Der Einbau des Vorderrades ist in sinngemaf
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
durchzufithren, wobei jedoch die nach-
folgenden Punkts besonders beachtet
werden missen.

1. Dichtlippe der Vorderrad-Oidichtungen
und die Zdhne des An- und Abtriebs-
rades des Geschwindigkeitsmesser-
antriebes leicht mit Fett schmieren; dazu
leichtes Lithiumfett verwenden.

2. Eingriff des Vorsprungs am duRReren
Gabelbeinrohr mit der Pesitioniernut des
Geschwindigkeitsmessergehduses {iber-
prifen.

1. Torque stopper
i. Buiée couple
1. Momenlenanschlag

3. Die Achsmutter festziehen und einen neu-
en Splint einsetzen,

Couple de scrrage de Pécrou d’axe de
roue: . '
74 Nm (7,4 m- kg, 53,0 {t-ib}

Anzugsmoment der Achsmutter:
74 Nm (7.4 m- kg, 53,0 ft-ib)




4. Tighten the caliper holding bolts with pro-
per tightening torque.

|l TIGHTENING TORQUE:

35 Nm {3.5 m-kg, 25 ft- b}

Front Axle

Remove any corrosion from axle with emery
cloth. Place the axle on a surface plate and
check for bends. If bent, replace.

Front Wheel Inspection
This motorcycle is equipped with cast wheels
designed for either tube or tubeless tires.

WAR NJNG:_‘

Do not attempt to use tubeless tires on a
wheel designed for use only with tube-
type tires. Tire failure and personal injury
may result from sudden deflation.

Tube-type Wheel—Tube-type
Tires Only
Tubeless-type wheel—=Tube-type or
tubeless tires

4. Serrer les boulons de fixation d’éirier au
couple correct. )

COUPLE DE SERRAGE:
35 Nm (3,5 m-kg, 25 fi-1b)

Axe Avant

Retirer toute la corrosion de ’axe avec de la
toile émeri. Placer I’axe sur une plague 4 sur-
facer et vérifier s’il est courbé. Dans un tel cas,
lc remplacer.

Contrile de a2 Roue Avant

Cette motocyclelie esl munie de roucs coulées
cOsCUEs pour des preus avec ou sans chambre
a air. '

"AVERTISSEMENT:

Ne pas essayer d’uliliser des pneus sans cham-
bre 4 air aur une roue congue pour ére utili-
sée exclusivement avee des pneus & chambre 4
air, La moindre crevaison pourrait entrainer un
accident grave.

4. Die Befestigungsschrauben der Brems-
zange mit dem korrekten Anzugsmoment
festziehen,

ANZUGSMOMENT:
35 Nm (3,5 m - kg, 25 ft- Ib) %

Vorderradachse

Karrosionsstellen an der Achse mit Schmirgel-
ieinen beseitigen. Danach tiber eine Richtplatte
rollen, um die Achse auf Verbiegung zu pri-
fen. Falls verbogen, ernguern.

Priifen des Vorderrades
Dieses Motorrad ist mit GuRrader fiir Schlauch-
lose oder Reifen mit Schlauch ausgestattet.

‘WARNUNG:

Niemals einen schiauchlosen Reifen auf
ein Rad aufzishen, das nur fiir Reifen mit
Schliduchen bestimmt ist. Eine Reifenpan-
ne oder plétzliches Entweichen der Luft
kdnnte zu schweren Unfallen fihren,

Roue¢ pour poeu & chambre & air —
Prien 4 chambre a air seulement
Roue pour pnen sans chambre 4 air—
Prneu avec ou sans chambre 3 air

Rad fiir Reifen mit Schlauch—
Nur Reifen mit Schlauch
Rad fiir schlauchlose Reifen—~

Schlauchlose ader Reifen mit :

Schlauch




Check for cracks, bends or warpage of
wheels. If a whest is deformed or crack-
ed, it must be replaced.

Check wheel run-out.

if deflection exceeds tolerance, check
wheel bearing or replace wheel as re-
Guired.

Vérifier si la roue présente des cra-
quelures, des courbures ou du voile. Si
une roue est craguelée ou déformée, elle
doit &tre remplacée.

Vérification de I’ovalisation de la roue.
Si la déflexion dépasse les tolérances,
vérifier les roulements de la roue ou
remplacer la roue a la demande.

Vorderrad auf Risse, Schéden und Ver-
zug absuchen. Falls das Rad deformiert
oder beschidigt ist, mud es erzetzt
werden.

Rundlauf der Felge profen.

Falls der Schiag die zuldssige Toleranz
iiberschreitet, die Radlager pritfen und
gegebenenfalls das Rad erneuern.

Bim run-out limits:
Vertical: 1.0 mm (0.039 in}
Lateral: 0.5 mm (0.020 in}

Limitcs d’ovalisation de la jante:
Vertical: 1,0 mm (0,039 in)
Latéral: 0,5 sun (0,020 in)

%
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Felgen-Verschieidgrenzen:

Senkrechte Unrundheit:
1,9 mm (0,038 in}
Seitlicher Schlag: 0,5 mm (0,020 int

. Vertical
. Lateral
. Vertical
. Latéral
Senkrechte Unvundheit
Seitlicher Schiag



3. Check wheel balance. Rotate the whee!

NOTE:
a.

b.

lightly several times and observe resting
position. If the wheel is not statically

balanced, it will come to reset at the-

same position each time. Install an ap-
propriate balance weight at lightest posi-
tion {at top) as Hlustrated.

The wheel should be batanced with the
brake discs instafled.

Check wheel balance using four
weights.

N.B.:

3. Contrdler I’aquilibrage de rove. Tourner

legeérement fa rouc plusieurs fois et
observer la position d’arrdt. Si la roue
n’est pas statiquement équilibree, elle
s'arrétera chaque fois 3 la méme posi-
tion. Mettre wune masselotte
d’equilibrage 2 la position la plus legére
{au sommet), comme ijjustre.

La roue doit &tre équilibrée avec les dis-
ques de frein mis en place.

Equilibrer 12 roue i Paide de guatre
masseloties, '

After installing a tire, ride conservatively
1o allow the tire to seat itself on the rim
properly. Failure to allow proper seating
may cause ftire failure resulting in
damage to the motorcycle and injury to
the rider.

After repairing or replacing a tire, checlk
1o be sure the valve stem lock nut is
securely fastened. If not, torque it as
specified.

Aprés la mise en place d’un pieu, rouler
trés prudemment pour permmetire au
poeu de bien s’appuyer sur la jante. Le
non-respect de cette consigne peut en-
trainer un accident grave.

Apres avoir réparé ou changé un pneu,
s’assurer que le contre-crou de la valve
est fermement scrré. Si ce n’est pas le
cas, le serrer au couple correct,
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3.

ANMERKUNG:
a.

b.

Auswuchtung des Vorderrades priifen.
Rad mehrmals drehen und danach bis
zum Stillstand - des Rades warten; die
h8chste Stelle markieren und diesen
Vorgang mehrmals wiederholen. Falls
das Rad statisch nicht ausgewuchtet ist,
kommt immer die gleiche Stelle obean zu
liegen. In diesem Fall ist ein Aus-
wuchtgewicht an der leichtesten Stelle
{oben} anzubringen, wie es in der Ab-
bildung dargesteilt ist.

Das Rad sollte bei eingebauter Brems-
scheibe ausgewuchtet werden.

Unter Verwendung von vier Gewichten,
die Auswuchtung des Rades priifen.

Nach dem Aufziehen eines Reifens vor-
sichtig fahren, so daR} sich der Reifen
auf der Felge richtig setzen kann.
Nichtbeachten dieser Vorsichtsmalk-
nahme kénnte zu Reifenpannen und
Unfallen fohren.

Nach einer Reparatur oder einem
Reifenwechsel immer darauf achten,
dal das Ventil richtig mit der Sicher-
ungsmutter gesichert ist. Solite dies
nicht der Fall sein, mit dem richtigen An-
zugsmoment festziehen.



Replacing Wheel Bearings o
If the bearings allow piay in the wheel hub o
if wheet does not turn smoothly, replace the
bearings as follows: _

1. First clean the outside of the wheel hub.

2. Drive the bearing out by pushing the
spacer aside (the spzcer ‘“floats”
betwgen the bearings} and tapping
arcund the perimeter of the bearing in-
ner race with a soft metal drift pin and
hammer. Both bearings can be removed
in this manner.

3. Toinstall the wheel bearing, reverse the
above sequence. Be sure to grease the
bearing before instaliation. Use a socket
that matches the outside race of the
bearing as a tool to drive in the bearing.

o

Do not strike the center race or balls of the
bearing. Contact should be made only
with the outer race.

Remplacement des Roulements de la Roue
Si les roulements ont du jeu dans le moyeu de
la roue ou bien si la roue ne tourne pas en
douceur, remplacer les roulements de la
manigére suivante;

1. D’abord nettoyer Pextérieur du moyeu
delaroue.

2. Faire sortir le roulement en poussant sur

"~ le ¢cdté dec VPentretoise (’eniretoise
“flotte’” entre les roulements) et cn ta-
pant tout autour du pourtour du chemin
de roulement interne du roulement avec
un chasse-goupille en métal doux ct un
marteau. Les deux roulements peuvent
étre déposés de cettc maniére.

3. Pour mettre en place un roulement de
roue, inverser la séquence précédente,
S’assurer de graisser le roulement avant
de le mettre en place. Utiliser un tube de
la méme 1aille que le chemin de roule-
ment extérieur pour pousser le roule-
ment a I’intérieur.

Ne pas frapper sur le chemin de roulement cen-

tral ou sur les biltes. Le contaet ne doit avoir
lien qu’avec le chemin de roulement extéricur.
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Auswechseln der Radlager

Wenn die Lager dem Rad zuviel Spiel er-
lauben, oder wenn das Rad nicht ruhig l3uft,
die Radlager wie folgt auswechsein:

1. Zuerst die AuRenseite der Radnabe
reinigen.

2. Abstandshiiise auf die Seite driicken
{die Hiilse sitzt lose zwischen beiden
Lagern) und mit Hife eines weichen
Metalldornes und einem Hammer das
Lager durch Schidge am Umfang aus-
treiben. Beide Lager kdnnen nach dam
gleichen Verfahren ausgebaut werden.

3. Um ein Radlager einzubauen, ist die’
obige Reihenfolge sinngemiR umzu-
kehren. Vor dem Einbau jedoch un-’
bedigt das Lager sinfetten. Zum Ein-
treiben des Lagers sollte eine Hiilse be-
nutzt werden, die dem Durchmesser des
aufieren Lagerlaufringes entspricht.

Bz ST
‘Nicht gegen den inneren Laufring oder die
Lagerkugeln schlagen. Es darf nur der du-
Bere Laufring beriihrt werden.




REAR WHEEL

'ROUE ARRIERE

HINTERRAD
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. Bearing (B630277}
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Coliar
Wheel collar

. Damper
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. Bearing {B6304RS)
. Bague d’étanchéizé
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Entretoise

. Colleretle
. Collicr d'uxe de roue
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Moyeu
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. QWichtung

. Lager {BG3027Z}
. Distanzhiiise

. Hilsa

. Radhiilse

Dampfar
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. Lager (B6304RS)
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Rear Wheel Removal
1. Loosen the locknuts of the right and left
chain pullers and loosen the adjust bolts.
2. Remove the cotter pin from the wheel
axie and remove the rear wheel axle nut.

Put the chain off the sprocket.

4. The rear wheel assembly, the collar, the
chain puller(s}, etc., can be removed
from the motorcycle by pulling the
wheel axle.

g

NOTE:

Do not depress the brake pedat when the wheel
is off the motorcycle as the brake pads will be
forced to shut.

N.B.:
Ne pas actionner le frein arriére alors que la

roue est déposce car ceci entrainerait la ferme-
ture des plaquettes.

Dépose de la Roue Arricre
1.

Desserrer les écrous de blocage des
tendeurs de chaine droit et gauche, et
desscrrer les boulons du dispositif de
réglage.

Extraire la goupille fendue de Paxe de
roue arriére, et enlever {’écrou d’axe de
roue arriére.

Enlever 1a chailne de ia roue dentéc.

Il suffit maintenant d’exiraire ["axe de
roue pour enlever 'ensemble de la rouc
arriére le fourreau d’axe, le(s) tendeur(s)
de chaine, etc.
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Ausbau des Hinterrades

1. Sicherungsmuttern am rechten und
linken Kettenspanner, sowie Einstell-
holzen, 18sen.

2. Splint aus der Radachse herausziehen
und Hinterradachsmutter entfernen.

3. Die Ketlte vom Zahnrad nehmen.

4. Das Hinterrad, der Bundring, die Ketten-
spanner usw. kdnnen jetzt durch Her-
ausziehen der Hinterradachse vom
Motorrad entfernt werden.

. bLoaknut
. Adjusting holt

Marks for alignment
Axle mut

. Cotter pin

. Contre-fcrou

. Boulon de réglage

. Repéres de réelapes
. Ecrou d'axe

. Goupille

. Sicherheitsmutter
. Einstellschraube

. Bezugsmarken fiir Einsteilung
. Achsmutter

. Splint

ANMERKUNG:

Wenn das Rad von der Maschine abgenormmen
wurde, nicht der Bremse betétigan, da anson-
sten die Bremsbelagplatten gegeneinander ge-
driickt werden.




installing Rear Wheel
When installing rear wheel, reverse removal
procedure taking care of following points:
1. Lightly grease lip of rear wheel oil seals.
2. Make sure the rear wheel axle nut is pro-
perly torgued.

TIGHTENING TORQUE:
107 Nm {10.7 m - kg, 77.5 ft- Ib)

Mise en Place de la Roue Arriére
Lors de la mise en place de la rouc arriére, in-
verser la proctdure de dépose ¢n faisant at-
tention aux points suivants:
1. Graisser légérement les lévres des joints
d’huile de la roue arriére.
2. S assurer que I’écroun de I’axe de la roue
arriére est scre€ au couple correct.

COUPLE DE SERRAGE:
107 Nm (10,7 m - kg, 77,5 ft-1b)

3. Adjust the drive chain tension.
4. Adjust the brake pedal and brake light
switch,
5. Always use a new cotter pin. Old pins -
should be discarded.
Rear Axie

See front wheel section, paragraph “Front
Axle".

Replacing Wheel Bearings
See front wheel section, paragraph '‘Replac-
ing Wheel Bearings”'.

Rear Wheei Inspection
See front wheel section, paragraph “Front
Whesl |nspection™.

3. Régler la tension de la chaine de
transmission.

4. Régler Ia pédale de frein et le contacteur
du feu frein. '

5. Toujours utiliser des goupilles fendues
neuves. Jeter les goupilles usagées.

Axe Arriére
Yair la section sur la roue avant, paragraphe
“Axe Avant’. :

Remplacement des Roulements de 1a Roue
Voir la section sur la roue avant, paragraphe
“‘Remplacement des Roulements de la Roue”’.

Inspection de 1a Roue Arrigre

Voir la section sur la roue avant, paragraphe
“Inspection de la Roue Avant’’,
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Einbau des Hinterrades
Das Hinterrad ist in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus einzubauen, wobei jedoch die
folgenden Punkte besonders beachtet
werden missen:
1. Dichtlippen der Hinterrad-Oldichtungen
leicht einfetten.
2. Auf richtiges Anzugsmoment der
Hinterachsmutter achten.

ANZUGSMOMENT:

107 Nm {10,7 m-kg, 77,5 ft-1b}
i

Die Antriebskettenspannung einstellen.

4. FuBbremshebel und Bremslichtschalter
ginstellen.

B. Immer Neue Splinten verwenden. Alte

Splinten soliten weggeworfen werden.

w

Hinterradachse
Siehe Abschnitt Vorderrad, Punkt , Vorder-
radachse’’.

Auswechsein der Radlager
Sishe Abschnitt Vorderrad, Punkt , Aus-
wechseln der Radlager”.

Priifung des Hinterrades
Siehe Abschnitt Vorderrad, Punkt ,,Prifung
des Vorderrades’”.



DISC BRAKE

Disc brake components rarely require dis-
assembly. Do not disassemble compo-
nents unless absolutely necessary. If any
hydraulic connection in the system is op-
ened, the entire system should be disas-
sembled, drained, cleaned and then pro-
perly filled and bled upon reassembly. Do
not use solvents on brake internal compo-
nents. Solvents will cause seals to swell
and distort. Use only clean brake fluid for
cleaning. Use care with brake fluid. Brake
fluid is injurious to eyes and will damage
painted surfaces.

FREIN A DISQUE

Les composanis d’un frein a disquc onf rare-
ment besoin d’8tre démontés. Sauf mécessité
absolue, ne pas démonter les composants. Si
nn branchement hiydraulique du circuil est
ouvert, tout le circuit deit élre démonté,
vidangé, netioyé puis correctement rempli et
purgé aprés le remontage. Ne pas utiliser de dis-
solvants pour les composants internes du frein.
Les dissolvanis Veront enfler et déformer ley
joints. Pour le netfoyage, utiliser senlement du
liquide de frein propre. Lors de 1a manipula-
tion de liguide de frein, faire trés atlention. Le
liquide de frein est dangercux pour les yéux et
endommage facilement les surfaces peintes.

SCHEIBENBREMSE

Die Scheibenbremsen missen nur sehr
selten zerlegt werden; die Bremsen daher
nur zerlegen, wenn unbedingt erforderlich.
Falis hydraulische Anschliisse des Brems-
systems gedffnet wurden, dann muf das
gesamte System zerlegt, entleert, gerei-
nigt, wieder zusammengebaut und mit
Bremsfliissigkeit gefGilt sowie richtig ent-
liiftet werden. Niemals Losungsmittel zum
Reinigen der inneren Komponenten des
Bremssystems verwenden, da die Dich-
tungen z.B. durch Ldésungsmittel an-
schwellen kénnten, Zum Reinigen nur fri-
sches Bremsflitssiglceit verwenden. Vor-
sicht walten lassen, wenn mit Bremsflis-
sigkeit gearbeitet wird, da diese zu Augen-

verletzungen bzw. Lackschiiden firhren

kénnte.




Caliper Pad Replacement

It is not necessary to disassemble the brake
calipers and brake fluid hoses to replace the
brake pads.

Front
1. Remove the pad retaining bolt and pads.

2. install the new brake pads.

Rear

1. Remove the pad cover and two pins.
2. Pull out two retaining pins and remove the
pads.

3. Install the new brake pads.

Changements des Plaquettes

Pour changer les plaqueties de frein, il est inu-
tile de démonter les étrices de [rein et les tuyaux
de liquide de frein.

Avant
I.  Enlever le boulon de retenue de plaquet-
ies et les plaguertes,

2. Monter les plaquettes de frein neuves,

Arriére
1. Enlever le cache de plaquettes et les deux
axes,

2. Extraire les deux axes de vetetige puis enle-
ver les plaguettes.
3. Monter les plaquettes de frein neuves.,

i L

Auswechseln der Bremssattei-Brems-
klétze

Fir das Auswechsein der Bremsbelagplatten
missen der Bremssattel und Bremsschiauch
nicht unbedingt ausgebaut werden.

Vorne
1. Die Bremsbelagplatten-Halteschraube
und die Bremshelagplatten entfernen,

2. Die neuen Bremshelagplatten einbauen.

Hinten
1. Die Bremsbelagabdeckung und die beiden
Stifte entfernen.
2. Die beiden Haltestifte herausziehen und
die Bremsbelige entfernen.
3. Die neuen Bremshelagplatten einhauen,




NOTE:

Replace the fellowing parts if the pad replace-
ment is required,

a. Retaining bolt {Pins)

b. Shims

¢. Pads (As a set)

N.B.:

ANMERKUNG:

Si le changement des plaquettes est nécessaire,
changer les pi¢ces suivanies.

a. Boulon {Axes) de retenue

b. Cales

c. Plaquettes (En un ensemble)

Caliper Disassembly

Démontage de I"Etricer

Wobei bei jeder Erneuerung der Kidtze die
nachfolgenden Bauteile ebenso erneuert wer-
den missen.

a. Befestigungsschraube {Haltestifte}
b. Beilegescheiben
¢. Bremskltize (Als Satz)

Zerlegen des Bremssattels

. Dust seaj

. Piston sgal

Piston

Bleed scraw

. Rubber cap
Support

Shim

. loint anti-poussidre
. loint Jdu piston

. Piston

. Vi de purge
Capuchen en cacuichouc
Support

Cale )

- Blaubdichtung

. Kolbendichtung

. Kolben

. Enilitftungsschraube
Guramikappe
Stiltze

. Beilegeschaibe

NEARLN S MO R W G
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Front

1. Remove the caliper brake hose. Allow the
caliper assembly to drain into a container.

2. Place the open hose end into the con-
tainer and pump the old fluid out of the
master cylinder.,

3. Remove the brake caliper holding bolt,
coit spring, pin and pads as in Caliper Pad
Replacement Procedure.

‘4, Carefully force the piston out of the caliper
cylinder with comprassed air. Never Lry
to pry out the piston.

WARNING:

Cover the piston with a rag. Use care so
that piston does not cause injury as it is
expelled from the cylinder.

9. Remove the dust seal and the piston seal.

Avant

1. LEnlever e tuyau de I'éirier de {Tein. Lais-
ser P’étricr se vidanger dans un récipient.

2. Placer U'cxtrémité libre du tuyau dans le
récipient et chasser le liguide du maiire-
cylindre en pompant.

3. Enlever ie boulon de fixation de 1*étrier
de frein, le ressort hélicoidal, la goupille
et les patins comme dans la Procédure de
Changement de Paiin d’Etrier.

4, Faire soigneusement sortir e piston hors
du cylindre de I’étrier avec de Pair com-
primé. Ne jamnais essaycr d’cxtraire le pis-
ton avec un levier.

; :_ER'TIS_SEMEN

Couvrir le piston avec un chifforn. Prendre
garde & ne pas se faire mal avec le piston
lorsqu’il est expulsé du cylindre.

3. Enlevcr le joint & poussiére et Je joint du
piston.

Vorne

1. Den Bremsschlauch vom Bremssatte! ab-
nehmen. Die Bremsfliissigkeit aus dem
Bremssattel in einen Bahélter ablaufen
lassen,

2. Das offene Schiauchende in den Behil-
ter flihren und die alte Bremsfiissigkeit
vorsichtig herauspumpen.

3. Befestigungsschraube des Bremssattels,
Spiralfeder, Haltestift und Bremskl&tze,
wie in der unter ,,Auswechsein der
Bremssattel-Bremskiotze” angegebenen
Reihenfolge ausbauen.

4. Mit Lufidruck den Zylinder vorsichtig aus
dem Bremssattel pressen. Niemals versu-
chen, den Kolben mit einem Stermnmwerk-
zeug abzunehmen.

WARNUNG:

Den Kolben mit einem Tuch abdecken.
Unbedingt darauf achten, daR es durch &i-
nen aus dem Zylinder herausschnelienden
Kolben nicht zu Verletzungen kommt.

5. Die Staubschirtzdichtung und die Kolben-
dichtung entfernen.

. Piston seal

. Dust seal

. Joint de piston

. Joint & poussiere

. Kolbendichtung

. Staubschutzdichtung



Rear Arriére ) Hinten

Remove the pads as described in the 1. Enlever les plaquettes comme décrit dans 1. Die Bremsbelige wie in - Auswechslung

caliper pad replacement procedure. la procédure de changement des plaquet- - der Bremszangenhelége” beschrieben

Remove the caliper support bolts. tes. entfernen,

Remove the caliper brake hose. Allow 2. Enicver les boulons de soutien d’étrier. 2. Die Die Bremszangen-Haltbolzen entfer-

fiuid in the caliper assembly to drain into 3. Enlever le tuyau de Iétrier de frein. nen,

& container. Vidanger le liquide de I’ensemble étrier 3. Den Bremszangen-Bremsschiauch entfer-

Place the open hose end into the con- dans un récipient. nen. Die Bremsfliissigkeit im Bremszan-

tainer and pump the old fiuid out carefully. 4. Mettre Pextrémité débranchée du tuyau gen-Aufbau in einen Behalter ablassen.

Insert the special tool into the caliper to dans le récipient puis chasser le vieux 4. Das Ende des Bremsschlauches in das

lock right piston. liquide hors du maitre cylindre, AuffanggefiB fihren und danach die al-
5. Insérer Poutil spécial dans Pétrier pour te Bremsfiiissigkeit aus dem Hauptbrems-

bloquer le piston droit. zylinder pumpen.

5. Das Spezialwerkzeug in die Bremszange
einflihren, um den rechten Kolben fest-
zuklemmen.

v \
50 i
mm
;i 30 tvm
{2.4 im) 1.2n)
Z o F
~— -
70 mm
2.8 in)
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:

Hlustrated tool is available for this eperation. L’outil illusiré est disponible pour cette apé-
This tool can be made easily by welding. ralion. Cet outil peut &tre fabriqué aisément par
— soudage,

Das abgebildete Werkzeug kann fUr diesen
Zweck verwendet werden. Es 188t sich leicht
durch Schweillen herstelten.
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6. By blowing compressed air into the tube
joint opening, force out left piston.

NOTE:
in the first place, remove right piston and in-
spect. After inserting right piston, remove left
piston.

6. Chasser le piston gauche en injectant de
Pair comprimé dans le raccord de tube.,

/. Remove the dust seal and piston seal.

Never loosen the bridge boit on both side
of caliper.

N.B.:
En premicr kicu, entever le piston droit et le con-
trdler. Apreés avoir remonté le piston droit,
enlever e piston gauche.

6. Durch Einblasen von Druckiuft in die
Rohrverbindungs-Offnung den linken Kol-
ben herausdriicken.

AMMERKUNG:
Zuerst den rechten Kolben entfernen und pri-
fen. Dann nach Einbau des rechten Kolhens,
den linken Kolben ausbauen.

7. Enlever le joint antipoussiére et le joint
de piston.

Ne jamais desserrer les houlons de bride des
deux coiés de Pétrier.

7. Die Staub- und Kolbendichtung entfer-
nen.

SRR AL e

Niemals den Brickenboizen an beiden Sei-
ten der Bremszangse I8sen.




Master Cyiinder Disassembly
Front

1

2.
3.
a,

Remove the brake laver and spring.
Remove the brake light switch.
Remove the master cylinder dust boot.
Remove the brake hose.

Démontage du Maftre-Cylindre

Avant
1. Enlever le levier de frein et le ressort.
2. Enlever.le contacteur de feu stop.
3. Enlever le soufflet du maitre-cylindre.

-

Eniever le tuyau de frein.

Aushau des Hauptbremszylinders
Varne

1.
2.
3.

Bremshebel und Feder abnehmen.
Bremslichtschatter abnehmen.
Staubmanschette des Hauptbremszylin-
ders abnehmen,

Bremsschlauch abnehmen.

5.

&

Remove the master cylinder from the
handiebar. Remove the cup and drain the
brake fiuid.

Remove the snap ring.

Remove the master cylinder cup assemb-
ly. Note that the cylinder cups are install-

ed with the larger dismeter (lips) inserted
first.

Enlever le maitre-cylindre du guidon.

Enlever la coupelle et vidanger le liquide .

de frein.

Enlever fe circlip.

Enlever 'ensemble coupelles du maitre-
cylindre. Noter que les coupelies de cylin-
dre sont installécs avec le plus gros dia-
metre (levres) inséré en premicr.,

Hauptbremszylinder vom Lenkerrohr ab-
nehmen. VeriuRdeckel abnehmen und
BremsflUssigkeit entleeren.
Sicherungsring entfernen.
Manschetten-Einheit des Hauptbremszy-
linders ausbauen. Darauf achten, daR die
Zylindermanschetten zuerst mit dem gro-
Beren Lippendurchmesser eingebaut
werden,




Rear

@

Remove the rear step brackeat. _
Remave the circlip and the clevis pin,
Remave the bolts securing the master
cylinder to the frame.

Remove the brake hoses and drain the
fluid into the container.

Remove the dust boot and the snap ring.
Remove the master cylinder cup assemb-
iy.

Arriére

1.
2.

3.

4.

Enlever le support arriere,

Enlever Ie circlip et Paxe de chape.
Enlever les boulons fixant Ie maitre-
cylindre au cadre,

Enlever les tuyaux de frejn ot vidanger Je
liquide dans un récipient.

Enlever le soufflet antipoussiére et [e
circlip.

Enlever 1'ensemble coupelles du maftre-
cylindre.

Hinten

1.
2.

3.

4.

Die hintere Trittbrettstiitze abnehmen.
Den Seegerring und den Gabelkopfbolzen
entfernen.

Die Befestigungsbolzen zur Anbringung
des Hauptzylinders am Rahmen abneh-

men.

. Cotter pin

. Clavis pin

- Goupille fendue
. Axe de chape

. Splint
Gahulkopfholzen

[l ERER R

Die Bremsschlduche entfernen und die
Bremsfliissigkeit in einen Behalter ablas-
sen,

Staubmanschette des Hauptbremszyiin-
ders und Sicherungsring abnehmen.
Manschetten-Einheit deg Hauptbremszy-
linders ausbauen.
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Brake Inspection and Repair

Inspection et Réparation des Freins

Inspektion und Reparatur der Bremsen

Recommended Brake Component
Replacement Schedule;

Brakepads ........ ....... As required
Piston seal, dust seal . . .. Every two years
Brakehoses ........... Every four years
Brake fluid.......... Replace only when

brakes are disassembled,

1. Replace the caliper piston if it is scratch-
ed. '

2. Replace any brake pad worn heyond
fimits. Replace the brake pads as a set.

Tabieau de remplacement recommandé des
piéces de frein:

Patings dedisque......... A la demande
Joint de piston, joint

apoussiére........... Tous les deux ans
Tuyaux de frein.... .. Tous les quatre ans

Liguide de frein . . . . Remplacer sculement
quand les freins sont

démontés.

1. Remplacer fe piston de Péirier s’il est
raye.

2. Rcmpiacer tout patin usé au dela des
limives. Remplacer les patins de [rein par
jeu.

Wear limit: 4mm {0.16in) -

| Limite d’usure: 4 mm (Q,16 in)

See Caliper Pad Replacement procedure
for parts to be replaced when pads are
replaced.

Voir la procédure de remplacement de
patin {'étrier pour les pidces qui doivent
etre changées quand les patins sont
changés,

Empfohlene Teile fir die Bremssystems-

Austauschvorgang:

Bremsbelagplatten . . . ... Wie erforderlich

Kolbendichtungen, Staubschutz-

dichtungen ............ Alle zwei Jahre

Bremsschlauch .. ... ... .. Alle vier Jahre

Bremsflissigksit. . . . . Nur erneuern, wenn
die Bremsen zerlegt
wurden.

1. Den Bremssattelkoiben erneuern, wenn

rVerschIeingrenze: 4 mm (0,18 in)

dieser zerkratzt ist.

Die Bremsbelagplatten erneuern, wenn
auch nur eine dber die VerschieiRgrenze
hinaus abgenutzt ist. Die Brems-
belagplatten immer als Satz erneuern.

Die gleicheeitiy mit den Bremsbelag-
platten auszutauschenden Teile sind
dem Abschnitt (ber das Auswechsein
der Bremsbelagplatien zu entnehmen.

1. Wear limit
1. Limite d*usure
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3. Replace the piston and the dust seals if
damaged.

3. Remplacer fe piston et les joints a
‘poussi¢re s’ils sont endommagés.

3. Kolben und Staubschutzdichtungen er-
neuern, wenn diese beschadigt sind.

Replace the seals every two years.

Remplacer les joints tous les deux ans.

4. Inspect the master cylinder bady.
Replace if scratched. Clean all passages
with new brake fluid.

5. Inspect the brake hoses.

4. Inspecter lc corps du maitre-cylindre. Le
remplacer s’il est rayé. Nettoyer tous les
conduits de transfert avec du liquide de

frein neuf,

3. Inspecter les tuyaux de frein. Les

Replace every four years or if cracked,
frayed or damaged.

6. Check for wear and deflection of disc.

Les remplacer tous les quatre ans ou s’ils
sont fendus, déchirés ou endommagés.

B o= b =

Maximum deflection:
0.15 mm {0.006 in}
Minimurm disc thickness:

4.5mm {3.26 in}

6. Contrbler Pusure ¢t la déflection des di-

(fues.

Déflection maximum:
0,15 mm (0,006 in}
Epaisseur minimum de disque:
4,5 mm ((,26 in)
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Die Dichtungen aber auf alle Falle alle zwei
Jahre austauschen.

. Piston seal

. Dust seal

. Joint de piston

. Joint A poussiare
. Kalbendichtung
. Staubdichtung

4. Das Hauptbremszylindergehsuse kon-
troliieren. Wenn Kratzer festgestelit
werden, das Gehduse erneuern. Alle
Kandle mit frischer Bremsfiiissigkeit
reinigen,

5. Auch die Bremsschliuche Gberpriifen,

Die Bremsschliduche alle vier Jahre oder
wenn immer Risse oder Beschadigungen
festgestellt werden erneuern.

6. Die Bremsscheibe auf VerschieiR und
Verformung kontrollieren.

Maximal zuldssiger Schiag (Vorder- und
Hinterrad-Bremsscheibe):

0,15 mm (0,006 in}
Mindestdicke der Brermsscheibe
(Vorder- und Hinterrad):

4,5 mm (0,26 in)




if the disc is worn beyond minimum

thickness

or

defiection

exceeds

specified amount, repiace the disc.

Si le disque est usé au dela de I’epaisseur
minimum ou si la déflection est

supéricure & la
remplacer l¢ disquc.
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valeur

spécifiée,

Falls die Bremsscheiben unter die zu-
lassige Mindestdicke abgenutzt sind,
oder der Schiag die angegebene Ver-
schleiBgrenze {ibersteigt, dann sind die
Bremsscheiben zu emeuern.



Brake Reassembly

1.

Caliper reassembly

Al internal parts should be cleaned in
new brake fluid only. Internal parts
should be lubricated with brake fluid
when installed. Replace the following
parts whenever a caliper is disassembl-
ed:
*  Bleed screw and rubber cap
*  Piston seal

*  Dust seal

Remontage des ¥reins

1.

Remontage d’éerier

Toutes les partics internes deivent 2tre

nettoyés dans un liquide de frein neuf.

Lorsqu’elles sont mises en place, les par-

lies internes doivent 8tre lubrifiées avec

le liquide de frein. Chaque fois qu'un

étrier est démonté, changer les piéces

suivantes:

*  Vis de purge et capuchon en caout-
chouc

*  Joint de piston

* Joint anti-poussiére

Zusammenbau der Bremse
. Zusammenbau des bremssattels

Alle inneren Teile sollten nur in frischer
Bremsfliissigkeit gewaschen werden.
Werden die Innenteile eingebaut, so
miissen sie nochmals mit Bremsfliissig-
keit geschmiert werden. Immer wenn
der Bremssattel zertegt wird, missen die
nachfolgenden Bautelle erneuert wer-
den:

*  Entlifterschraube und Gummikappe
*  Kolbendichtung

*  Staubdichtung

. Dust seot

. Piston sesl
Piston
Bileed scraw
. Rubber cap
. Support
Shim

. Ioint anti-poussitre
. Joint du pisipn

. Pistun

. Vis de purge

. Capuchon en caouichouc
Support

Cale

. Staubdichting

. Koibendichtung

. Kelben

. Entliitungsschraube
. Gummikappea

. Stiitze

. Beilegeschheibe

NOW D WM S o R W= e B I SR

. Install the piston seal and piston. Place

the caliper cylinder into the caliper
frame.

b. Install the spring clip, pads, pin, shim

and retainer.

a. Installer le joint de piston et le piston.

Metire le cylindre de Pétrier dans le
cadre del'étrier.

b. Installer le jonc de ressort, les plaguet-

tes, Paxe, la cale et 'arré
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a, Kolbendichtung und Koiben einbauen.

Bremssattelzylinder in das Bremssattel-
gehduse einsetzen.

b. Federklammer, Bremskittze, Haltestift,

Beilegescheibe und Halter anbringen.



Swing bolt torque:
35 Nm {3.5 m-kg, 25.2 ft- b

Couple de serrage de boulon oscillant:
35 Nm {3,5 m-kg_, 25,2 ft-1b)

Anzugsmoment;
36 Nm (3,5 m - kg, 25,2 ft- b}

2. Attach the brake hoses.

2. Fixer les tuyaux de frein.

2. Den Bremsschiauch wieder anbringen.

LINT Wb — LIP =

. Brake hose
. Union bolt
. Copper washer

. Tuyau de frein
. Boulon de raccordement
. Rondelle en cuivre

120 Nm (2.0 m-kg. 14 fi- b} |

P

e / /
|g El i
12405 mm )

{0.47+0.02 in)

{35 M (2.5 m- kg, 25 ft- Ib) |

. Bremsschlauch
- Verbindungsschraube
. Kupferscheibe
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3. Brake disc assembly
if brake disc has been removed from hub
or is loose, tighten boits. Use new lock-
ing washers and bend over locking tabs
after bolts are tightened.

Disc bolt torque:
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-ib)

4. The disc trailing torque should be within
the specified amount after it is assembl-
ed. : )

Torgue: '
10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) or less

it torgue exceeds this limit, check the
disc run-out.

NOTE:
A slight drag on the disc is normal and will
not develop into a worse condition.

3. Montage du disque de frein
Si le disque de frein a é&té enlevé du
moyeu ou bien s’il est desserrg, serrer les
boulons. Utiliser des rondelles-{rein
neuves et recourber les onglets de
blocage sur les boulons aprés avoir serré
cenx-ci,

Couple de serrage de boulon de disgue:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 [t- 1y

4. Le couple trainant du disque doit &tre
compris d’un montant spécifié aprés
avoir eté remonté,

’ Couple: 10 Nin (1,0 m-kg, 7,2 {t-Ib)

! ou moins
|

Si le couple dépasse cette limite, veérifier

si le disque 1’est pas déformé.

N.B.:
Un certain frottement sur le disque est normal
¢t nc se transformera pas en une panic grave.
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3. Bremsscheibeneinheijt

Wenn die Bremsscheibe von der Nabe
entfernt wird, oder auf dieser lose fst,
missen die Schrauben wieder angezo-
gen werden. Neue Blechsicherungen
verwenden und die Lappen richtig um-
biegen, nachdem die Schrauben fest-
gezogen wurden.

Anzugsmoment der Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 t- b}

4, Das Mitnahmernoment der Brems-
scheibe sollte nach dem Zusammenbau
dem vorgeschriebenen Wert ent-
sprechen.

Moment: 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 fi-ib)
oder weniger

Wenn das Moment diesen Wert (iber-
steigt, ist der Rundlauf der Brems-
scheibe zu priifen.

ANMERKUNG:
Ein leichter Widerstand der Bremsscheibe ist
normal und fithrt zu keiner Verschlechterung
des Bremszustandes.




5, Master cylinder
a. Cylinder cup installation
1) After soaking the cup in new brake
fiuid, assemble the cup and piston.
Take care not to scratch the cup or
piston. {Use cylinder cup installer,)

2} Connect brake hose to- master
cylinder and joint with union bolts.

1
L

TIGHTENING TORQUE:
25 Nm (2.5 m-kg, 18.0 ft - b}

NOTE:
H gasket is damaged, replace it.

3) Fill the reservoir with brake fluid
{DOT #3}. {Refer to ' Air bleeding” )

5. Maitre-cviindre
a. Mise en place de coupelle de cylindre

1) Apres avoir trempé la coupelle dans
du fluide de frein neuf, assembiler la
coupelle ¢t ie piston. Prendre soin de
ne pas rayer le cylindre ni le piston.
(Utiliser un instaliateur de coupelle

de cylindre.)

2) Connecter le tuyau de frein au
maftre-cylindre et au raccord avec
des boulons de raccordement.

COUPLE DE SERRAGE: "
25 Nm (2,5 m-kg, 18,0 fi-Ib)

N.B.:
St te joint est endommagé, lc remplacer.

3) Remplir le réservoir avec du fluide
de frein (DOT No. 3). (Se reporter
au paragraphe *‘Purge de ’air’?,)
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5. Hauptbremszvlinder
a. Einbau der Zylindermanschette
1} Manschette in frische Bremsfliissig-

keit eintauchen; danach die
Manschette am Kolben anbringen.
Unbedingt darauf achten, da
weder der Kolben noch die
Manschette zerkratzt werden. (Ein-
bauwerkzeug fir Zylinderman-
schette verwenden.)

2) Bremsschiauch danach mittels Hoht-
schraube am Hauptbremszylinder
und Verbindungsstiick anbringen.

ANZUGSMOMENT:
25 Nm (2,6 m-kg, 18,0 ft-ib)

ANMERKUNG:
Falls die Dichtung beschédigt ist, mu sie er-
setzt werden.

3) Behalter mit Bremsflissigkeit {DQT
Nr. 3) auffiuilen. {Siehe Abschnitt
. Entliiften’ .}



6. Brake hose
Both brake hose should be tightened.

6. Tuyaude frein N
Le tuyau de frein doit étre serré,

| TIGHTENING TORQUE:
25 Nm {2.5 m-kg, 18.0 ft-Ib)

| COUPLE DE SERRAGE:
25 Nm (2,5 m-kg, 18,0 t-1b)

Air Bleeding

A HE

if the brake system is disassembled or if
any brake hose has been laosened or
removed, the brake system must be bled
te remove air from the brake fluid. If the
brake fluid level is very low or brake opera-
tion is incorrect, bleed the brake system.

1. Add proper brake Huid to the reservoir.
Install the diaphragm, being careful not
to spill or overflow the reservoir.

2. Connect the clear plastic tube tightly to
the caliper bieed screw. Put the end of
the tube into a container.

6. Bremsschiauch
Bremsschiauch festzichen.

ANZUGSMOMENT: T
25 Nm (2,6 m-kg, 18,0 - Ib) |

Purge de V' Air

Si le systéme de freinage est démonté ou si un
teyau de frein a été desserré ou enlevé, le
systéme de freinage doit étre purgé pour chas-
ser I'air du liquide de frein. Si le niveau du
lignide de frein est trés bas on bien si le fonc-
tionnement des freins est incorrect, pirger le
systéme de freinage.

1. Ajourter du liquide de frein correct dans
le réservoir., Mettre en place le
diaphragme, en prenant garde a ne pas
renverser ou faire déborder le réservoir,

2. Brancher l& tuyau transparent en
maticre plastique hermétiguement sur la
vis de purge de I’étrier. Metire Iex-
trémité du tuyau dans un récipient.
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Entliiften

Zusammengebaut oder ein Bremsschlauch
geldst oder entfernt wurde, mulR das
Bremssystem immer entliiftet werden, um
so die in der Bremsfliissigkeit enthaltene
Luft zu eliminieren, Falls der Bremsflissig-
keitsstand sehr niedrig ist, oder die Brems-
wirkung mangethaft erscheint, muf das
Bremssystem ebenfalls entiiiftet werden.

1. Die empfohiene Bremsfliissigkeit in den
Behélter einfiillen. Die Membrane
einsetzen; darauf achten, daR keine
Bremsfliissigkeit verschiittet oder der
Bremsbehilter Gberfiilt wird.

2. Einen durchsichtigen Vinyischlauch an
die Entliftungsschraube des Brems-
sattels anschlieRen. Danach das Ende
dieses Schlauches in ein Auffanggefan
fahren.



3. Slowly apply the brake lever (pedal)
several times. Pull in lever (Tread the
brake pedal). Hold the lever (pedal} in
“on' position. Loosen the bleed screw,
Allow the laver {pedal} to travel stowly
toward #s limit. When the limit is reach-
ed, tighten the bleed screw. o

4. Continue step (3} until all air bubbles are
removed from system,

NOTE:

- If bleeding is difficuit, it may be necessary 1o
let the brake system stabilize for a few hours.
Repeat bleeding procedure.

Bleed screw tightening torque:
6 Nm {0.6 m- kg, 4.5 ft-1b)

3. Actionner légérement plusieurs fois le
tevier (la pédale) de frein. Tirer le Jevier
(Appuyer sur la pédale de frein.) Tenir le
levier (fa pédale) dans 1a position action-
née, Desserrer la vis de purge. Faire aller
lentement Je levier en fin de course. Quand
{a fin de course est atteinte, serrer la vis
de purge.

4. Continuer I'étape (3) jusqu'a ce que
toutes les bulles d’air soient chassées du
systeme de [reinage. '

N.B.:
Si la purge est difficile, il peut 8tre nécessaire
de laisser le systéme de freinage se stabiliser
pendant quelgues heures. Répéter la
pracédure de purge.

3. Handbremshebel oder Fuflbremshebei
- mehrmals betétigen. Handbremshebe! zie-
hen {Das Bremspedal betatigen.} und in
-dieser Stellung halten, danach die Entliif-
tungsschraube I&sen. Langsam bis zum
- Anschlag den FuRhremshebel nieder-
dricken bzw. den Handbremshebel zie-
hen, und sobald der Anschlag erreicht
wird, die Entiiftungsschraube wisder
festziehen.

4. Den Vorgang in (3) solange wiederho-
ten, bis keine Luftblasen mehr
erscheinen.

ANMERKUNG:
Falls das Entlifften schwierig ist, ist die
Einlegung einer Pause von einigen Stunden
empfehlenswert, um so das Bremssystem zu
stabilisieren. Danach den Entliftungsvorgang
wiederholen.

Couple de serrage de ta vis dé purge:
6 Nm (0,6 m-kg, 4,5 ft-ib)

8. Add brake fluid to the leval line on the
TesServoir.

5. Remetire a niveau e fluide de frein dans
le réservoir.
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Anzugsmoment der Entliftungsschraube:
6 Nm (0,6 m-kg, 4,5 f1-Ib}

5. Bremsflissigkeit im Behalter bis zu der
oberen Standmarke auffiiflen.



FRONT FORK FOURCHE AVANT

VORDERRADGABEL
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. O-ring
. Afr valve

Cap

. Cap boht
. O-ring

Dust seal
Spring

. Piston ring

. Piston

. Rebound spring

. il lock spucer

- Slhide bush ¥ {guide bush}
. Circlip

. DIl saal

. Seal washar

. Slide bush 2

. Joint rorigue

. Clapet

. Couvercie

. Boulon-capuchan

. Joint iorique

. Joint anti-poussiére

. Ressort

. Segment

. Piston

. Rebondissement-ressort
. Butretoise

. Bague antifriction 1

. Circlip

. Bague d'étanchsite

- Rondele de bague d*étanchéie
- Bague antifriction 2

. O-Ring
. Luftventil
. Kappe
. Schraube

O-Ring
Staubschuizdichmng
Feder

Kolben

. Kolbenring

. Richpralifeder

. Olversghiussabstandbalter

. Schetbebuchse 1 (Flhrungsbuchse)
- Sichermungsring

. Ofdichtung

. Oldichtungscheibe

. Schelbgbuchse 2
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Removal

WARNING:

Securely support the matoreycle so there
is no danger of it falling over,

Dépose

"AVERTISSEMENT:

Bien soutenir Ia motocyclette de maniere i ce
qun’elle ne risque pas de se renverser.

Ausbau

WARNUNG:

Das Motorrad richtig abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

—_

o

Remove the cowling.

Remove the air valve cap from the cap
bolt.

Keep the vaive open while pressing it for
several seconds so that the air can be let
ocut of the inner tube.

Loosen the front fork pinch bolt and cap
bolt.

Disconnsct the speedometer cable.
Disconnect the brake caliper assembly for
the front fork to be removed.

Remove the front wheel and the bolts
securing fender to the fork.

Loosen twao under bracket pinch bolts and
remove the fork.

J—

Enlever le carénage.

Enlever le couvercle de clapet 4 air des
boulons-capuchon.

Tenir le clapet ouverl en appuyant dessus
pendant plusieurs secondes de maniéie a
ce que l'air puisse s’échapper du tube
intérieur.

Desserrer les boulons de pincement de la
fourche avant et le bouloncapuchon.
Debrancher le cible de Pindicateur de
vitesse,

Déconnecter Pensemble étrier de frein
pour quc la fourche avant puisse étre
cnlevée,

Enlever 11 roue avant et les boulons fixant
le pare-boue a la fourche,

Desserrer fes boulons de bridage de Pétricer
inférieur puis enlever la fourche.
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a2

Die Verkleidung entfernen.

Die Ventilkapps der Vorderradgabel-
schrauben entfernen.

Das Ventil fiir einige Sekunden 6ffnen, so
daf die im inneren Gabelrohr enthaltene
Druckluft entweichen kann.

. Cap bo#t

Push
Bosloa-capuchen
Pousser

. Hutschrauha

. Dricken

Moo

Die Gabelbein-Kiemmschrauben und die
Deckschrauben l3sen.

Die Antriebswelle des Geschwindigkeits-
messers abnehmen.

Zur Abnahme den Bremszangen-Aufhay
von der Vordergabel abtrennen.

Das Vorderrad und die Schrauben fiir die
Anbringung des Kotfliigels an der Gabet
entfernen.

Die beiden Klemmbolzen der unteren Be-
festigung 18sen und die Gabe} abnehmen.



Disassembly Démontage Zerlagung
1. BRemove dust seal and circlip. 1. Enlever le joint antipoussiére et le circlip. 1. Die Staubschutzdichtung und den Siche-
rungsring entfernen.

2. The oil seal in the fork leg must be remov- 2. Labague d’étanchéité de bras de fourche 2. Der Weilendichtring ist hydraulisch aus
ed hydrawdically. Fill the fork completely doit £tre enlevée hydrauliquement. Rem- dem Gabelrohr zu entfernen. Das Gabel-
with fork oil and reinstali the cap bolt. plir compldtement le tube avec de ["huile bein mit Gabelbeindl fillen und die Hut-

pour fourche puis remonter le boulon- schraube wieder ginsetzen.
capuchon.

Use care so that no air remains in the in- Bicen prendre garde & ce gqu’il ne reste pas d’air Darauf achten, dal} keine Luft im inneren
ner tube, dans le tube interne. Gabelbeinroiwr eingeschlossen ist.
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3. Place socket on top of the spring seat,
and place the fork leg in a hand press as
Hustrated.

If the inner tube is abruptly contracted or
air enters the inner tube, the oil may
spurt out or the oil seal may spring out.
Never touch the inner tube during
disassembling operation. Also wrap the
oil seal with a rag for safety.

3. Moanter le siege de ressort puis mcttre le
bras de fourche dans une presse & main
comme itlusiré.

Si lc tube est brusquement comprimé on si de
I’air y pénétre, de Phuile pourrait sicler ou la
bague d’étanchéité &ire expuisée. Ne touchez
jamais e tube pendant l'opération de dé-
montage. Pour plus de sécurité, enveloppez la
bague d’étanchéité d'un chiffon.

H
)

MRARLE HLLA
YLLELET,

2

@
|
|

6-31

3. Den Federsitz einlegen und das Gabel-
bein gemal Abbildung in eine Presse
einsetzen.

L 4R

Wird das innere Gabeibeinrohr plétziich
niedergedrickt, oder dringt Luft in das
innera Gabelbeintohr ein, dann kdénnte
das Ol und der Wellendichtring heraus-
gedriickt werden. Wahrend der Demon-
tage scllte daher das innere Gabelbein-
rohr nicht beriihrt werden. Aus Sicher-
heitsgriinden solite auch der Weilendich-
tring mit einem Lappen abgedeckt
werden,

. Turn skovly
. Spacer’
. Wrap with rag

. Tournez lentement
. Entretuise
. Emballez d’un chiffon

. Langsam drghen
. Abstandhalter
. Miit Leppen umwickeln



4. Remove the cap bolt, spring and drain the
oil into a drain pan; pump the fork to
remove the oil.

5. Remove the oil seal and oil seal washer.
Discard the oif seal, as the seal must
always be replaced whenever the fork is
disassembled.

6. Clamp the axle iug in a vise, and push
the inner tube all the way into the slider.

7. Use the damping-cylinder holding tool
to remove the holding bolt from the bot-
tom of the shder.

NOTE:

Before removing the cylinder holding bolt,
strike it with a hammer.

4. Enalever le boulon-capuchon, et le ressort
puis vidanger Ihuile dans un récipient.
Pomper avec le tube pour chasser toute
Phuile.

5. Oter bague d’étanchéité ct la rondelle de
baguec d’étanchéité, Jetez la bague
d’etancheité car elte doit €ire remplacte
aprés un démontage.

6. Serrer la patte d’attache de ’axe dans un
étau et poussez le fube jusqu’au fond
dans le fourreau.

7. A Paide de P'outil de maintien du cylin-
dre d’amortissement, retirez le¢ boulon
de retenue du bas du fourreau.

nN.B.:
Avant d’entever le boulon de fixation de
cylindre, taper dessus avec un marteau.
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4. Die Hutschraube, die Feder abnehmen
und das Ol in eine Olwanne gielen; die
Gabelbeine zusammendriicken, um das Ol

volistindig zu entfernen.

5, Den Wellendichtring und die Scheibe
entfernen. Den Wellendichtring ernsu-
ern, da nach dem Zerlegen des Gabel-
beines der aite Wellendichtring nicht
wiederverwendet werden darf.

. Oil seal
. O4f seal washer

. Bague d'etanchiilé
. Rondelle de bague d’eranchéité

. Oldichtung
. Oldichtungs:heibe

6. Das Gabeibein am Achsauge in einem
Schraubstock einspannen und das inne-
re Gabelbeinrohr ganz in das Gabelbein-
gehduse eindriicken.

7. Das Dampfungszylinder-Haltewerkzeug
verwenden, um die Befestigungssch-
raube von der Unterseite zu entfernen.

ANMERKUNG:

Var dem Entfernen der Zylinderbefestigungs-
schraube, mit einem Hammer dagegen
schlagen.




8. Slowly push the inner fork tube into the
outer fork tube, and then pull the fork
back quickly until it tops out. The slide
bush 1 will be dislodged from the outer
fork tube after doing this several times.

Avoid bottoming the inner fork tube in
the outer fork tube. The taper spindie
could be damaged.

8. Enfoncer lentement le tube interne dans
le tube externe puis le retirer rapidement
Jusqu’a ce qu’il arrive en buide. La bague
antifriction 1 sera délogée du tube externe
apres avoir répété cette opération quelques
fots.

Eviter de faire arriver le tube internc en butée
dans le tube externe; la fusée conigue pourrait
étre endommagée.

inspection
1. Examine fork inner tube for scratches
and straightness. if the tube is scratched
severely or bent, it should be replaced.

_WARNING:

Do not attempt to straighten a fork tube,
since this may weaken the part danger-
ously.

Contréle
I, Contrdler si le tube interne n’est pas
ray¢ ou tordu. St le tube est gravement
rayé ou tordu, le changer.

AVERTISSEMENT;:

Ne pas essayer de redresser un tube de four-
che; cela ne pourrait que Paffaiblir dange-
reusement,
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8. Das innere Gabelbeinrohr langsam in das
aulBere Gabelrohr hineindriicken; danach
das innere Gabetheinrohr rasch herauszie-
hen. Diesen Vorgang mehrmais wiedes-
holen, bis das Scheibebuchse 1 aus dem
dufieren Gabelrohr entfernt ist.

=

Das innere Gabelbeinrohr nicht bis zum
Anschlag in das AuBere Gabeirchr ein-
schieben, da anderenfalls die konische
Spindel baschadigt werden kdnnte.

Inspektion

1. Die inneren Gabelbeinrohie auf Kratzer
und Biegung kontrollieren. Falls das
Rohr zerkratzt, stark verbogen oder
sonstwie beschédigt ist, das Gabelbein-
roht ernevern,

“WARNUNG;

Gabelbeinrohre niemals aausrichten, da
dadurch die Festigkeit vermindert wer-
den kiénnte, was zu gefihrlichen Situ-
ationen fiihrt,




Inspect the slide bush 1 and 2. If damag-
ed or excessively worn, replace it.
Check the seal outer seat. If leakage is
from this area, replace the seal. If this
does not care the leakage, replace the
outer tube.

Check the outer tube for dents. If any
dent causes the inner tube to “hang up”
during operation, the outer tube should
be replaced.

Check the free iength of the springs.

Fork spring free iength:
506.2 mm {19.93 in)

6. Check the O-ring on the cap bolt, If dam-

aged, replace the O-ring.

Contrdler Ies bagues antifriction 1 et 2.
Si elles sont endommagées ou excessive-
ment usées, les changer.

Contrdler fe cotée extérieur de la bague
d*etanchéite. §'il y 4 une fuite de ce cOté,
changer la bague d’étanchéité. Si ceci ne
supprime pas la fuite, changer le tube
externe.

Contrdle si le tube externe n’est pas
bosselé. Si un creux fait ““accrocher” le
tube interne, le {ube externe doit &tre
changé,

Contrller le lomgueur des ressorts 2
vide.

Longueur dc ressort de fourche & vide:

. ]
306,2 mm (19,93 in) : i

6. Controler le joint torique du boulon capu-
chon. Le changer s’il est ecndommagg,

2,

3.

4,

[as Scheibebuchse 1 und 2 Gberpriifen.
Bei Beschidigung oder UbermaRigem
Verschleik auswechsein,

Den duBeren Sitz des Oldichtringes kon-
trollieren. Wenn hier Olaustritt fest-
gestellt wird, den Oldichtring erneuern.
Wenn dadurch das Problem des Olaus-
tritts nicht behoben ist, das &uRere
Gabelbeinrohr erneuern.

Das dulkere Gabelbeinrohr auf Kerben
priffen. Wenn dieses Kerben aufweist
oder eingebeult ist, dann muR das
auidere Gabelbsinrohr erneuert werden,
da ansonsten das innere Gabhelbeinrohr
wéahrend des Betriebes klemmen kénn-
te.

Die ungespannte Lange der Gabeibein-
feder prifen. '

Ungespannte Linge der Gabelbeinfeder: ‘

506,2 mm (18,93 in} i

1. G-ring

Den O-Ring am Kappenboizen kontrollie-
ren. Ist dieser beschddigt, den O-Ring
erneuern,

t. Joint torigue

1. D-Ring



Reassembly
The assembly procedure is the reverse of the

disassembly 'pro‘cedure.

1.

Hold the inner tube paratie! to the ground,
and insert the damping cylinder into the
tube. Tilt the tube slightly to allow the
cylinder to slide slowly down to the end
of the tube.

While holding the inner tube parallel to the
ground, install the tapered spindle on the
damping cylinder and install the siider on
the inner ube.

Remontage
Au remontage, inversez Pordre des operations
de démontage.

1.

Tenez le tube paralitlement au sol et
intr'oduisez-y le cylindre amortisseur.
Inclinez légérement le tube pour que le
cvlindre puisse lentement coulisser jus-
qu’au fond.

En tenant Ic tube paraliglement au sol,
posez la broche conique sur Je cylindre
amortisseur et coiffez le tube du fourrean.
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Montage _
Die Montage erfoigt durch sinngeméfie Um-
kehr der Demontagevargénge.

1.

Das innere Gabetbeinrohr parallel zum Bo-
den halten und den Démpfungszylinder in
das Rohr einschieben. Das Rohr stwa nei-
gen, damit der Zylinder bis zum Ende des
Rohres hineinrutscht.

Das innere Rohr paraliel zum Boden hal-
ten und die konische Spindel am Damp-
fungszylinder anbringen; danach das
Gleitstiick am inneren Gabelbeinrohr an-
bringen.



3. Apply Loctite® to the threads of the bolt,

and reinstall the boit. Using the damping-
cylinder holding tool, torque the hotding
bolt to specification.

Hoiding bolt torgue:

20 Nem (2.0 m-kg, 14 ft- o)

Instaill the slide bush using the special 35.2
mm {1.39 in} fork tool {20890-01369}.
instail a new seal washer, making sure the
beveled edge faces upward.

Oil and instalf a new oil seal in the top of
the slider with the special too!. {see illust-
ration.}

Appliguez du Loctite® & ses filets et
remettez-le en place. A Paide de ’outil de
maintien du cylindre amortisseur, serrez
le boulan de retenu au couple prescrit.

Loctite®

Couple de serrage du boulon de
retenae:

20 Nm (2,0 m- kg, 14 ft-ib)

Monter la baguc antifriction Ioutil de 35,2
mm1 (1,39 in} spécial pour fourche (90890-
01369).

Monter une rondelle de bague d’&lanchéité
neuve. S’assarer que le bord chanfreiné
est en haut :

Huiler puis monter une bague d’étanchéite
neuve au sommet du fourreau a 'aide de
Poulil spécial. (Voir Pillustration.)
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Loctite® am Gewinde der Schraube auf-
tragen und die Schraube einbauen. Mit
Hilfe des Dampfungszylinder-Hattwerk-
zeuges die Befestigungsschraube mit dem
Vorgeschriebenen Anzugsmoment
estzichen,

Befestigungsschrauben-Anzugsmoment:

L

20 Nm {2,0 m-kg, 14 ft-ib)

4. Die Scheibebuchse mit das 35,2 mm (1,39

in) Spezialwerkzeuy (90890-01363) einset-
zen.

Eine neue Scheibe esinsetzen, wobei die
abgeschragte Kante nach oben gerichtet
sein mufi.

0Ol auf dem neuen Wellendichtring auftra-
gen und diesen unter Verwendung des
Spezialwerkzsuges an der Oberseite das
Gleitstiickes einbauen. {Siehe Abbildung)



1. Top Bush
1. Bague supericure
1. Kopfbuchse

7. Pour the specified amount of recommend-
ed fork oil into the inner fork tube.

Fork oif capacity:

253 om® (8.92 Imp oz, 8.55 US oz)
Fork oit fevel;

120 mm (4.72 in)

{From top of inner tube fully
'[ compressed without spring, )
Recommended oil:

Y. Fork oil seal driver weight
{P/N 90830 01367

2. Fork ol saal drver atiachment
(P/} 80880-01369)

3. O scal

4. Inner tube

L. Poids d’outil &insertion de bague
détanchéité de fourche
{(P/N 90890-01367)

2. Douille d"outi d'insertion de hague
d’étanchéité de fourche
(P/IN 90B90-01369)

3. Baguc d"élanchéite

4. Tube interne

1. Treibwerkzeuggewicht fir
Gabel-Gidichtung

7. Verser la quantité spécifice d’huile recom-
mandéc dans le tube interne.

Quantité d’huile de fourche:
253 cm’?, (8,92 Imp oz, 8,55 US 07)
Niveau d’huile de fourche:
120 ram (4,72 in)
(Du haut du tube interne enfonce au
Maxynum et sans ressort)
Huile recommandée:

SAE 10W30 SE type motor ol

i

8. After filling, slowly pump the outer tubes
up and down to distribute the oil.
9. Instalt the spring and the cap boit,

Huile moteur SAE 10W30 type SE

S—

8. Aprés avoir rempli, pomper doucement
avec tubes extérieurs pour répartir I'huile,
9. Monter le ressort et Ie boulou-capuchon.
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{P/N 20850-01367)

2, Tteiberwerkzaug—Anbringt.mg fir
Gabel-Oldichtuny
{P/N 90820-01363)

3. Gidichtung

4. inners Rohr

7. Die vorgeschriebene Olmenge in das in-
nere Gabelbeinrohr einfiillen.

253 e’ (8,92 Imp oz, 8,55 US oz)
Gebelbeindistand:

120 mm (4,72 in}

(Von Oberkante des inneren

Gabelbeinrohres, ganz

niedergedriickt ohne Feder.)
Empfohlenes QI

Motordl SAE 10W30 typ SE

—
Gabelbeintlmenge: ' "

8. Nach dem Einfiillen sind die Aufleren Roh-

" re langsam auf- und abzubewegen, um
das Ol zu verteilen,

9. Die Feder und die Deckelschraube ein-
bauen,



NOTE:

When instailing the fork springs, the greater
pitch should be at the bottom. The main fork

spring has a small coil diarmeter at the bottom.

10. intall the fork assembly into the friple
ctamps, and torque the pinch bolts to
specification. : -

N.B.:

Lors de la mise en place des ressorts de four-
che; le plus grand pas doit &tre en bas. Le dia-
metre des spires inférieures du ressort de four-
che principal est petit.

10. Introduisez les bras de fourche dans les
étriers et serrez les boulons de bridage au
couple prescrit.

Pinch bolt torque: -
Handle crown '

23 Nm {2.3 m- kg, 17 ft-ib)
Under bracket

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-ib)

11. Reinstall the front wheel, taking care to
compress the forks several times-befare
tightening the axle pinch bolts; this will
center the fork legs properly on the axie,

Couple de serrage des boulons de
bridage:
Couronne de direction
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-1b)
Etrier inférieur
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft - ib)

11, Reposez la roue avant, cn prenant soin de
comprimer la fourche plusicurs fois avant
de serrer les boulons de bridage d’axe; ceci
centrcra correctement la fourche sur Paxe.
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ANMERKUNG:

Wenn die Gabelbsinfedern eingebaut werden,
dann mul die gridere Teitung der Federn nach
unten gerichtet sein. Der Durchmesser der
Hauptfeder ist an der Unterseite kleiner als
oben.

10. Die Gebelbeine in die Konsole einsetzen
und die Klemmschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Klernmschrauben-Anzugsmoment:
l.enkerkrone
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-1b)
Unter Gabelfithrung
20 Nm (2,0 m-kg, 14 fi-ib}

11. Das Vorderrad einbauen. Danach die Vor-
derradgabel mehrmals zusammen-
driicken, bevor die Achsklemmschrauben
festgezogen werden. Dadurch werden die
Gabelbeine richtig auf der Achswelle
zentriert.



STEERING HEAD COLONNE DE DIRECTION o LENKERKOPE
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Adjustment

Refer to Chapter 2 {see page 2-37) for steer-
ing head adjustment procedure,

Disassembly

1. After removing front forks, remove
headlight from headlight body.

2. Disgonnect electrical wires between
headlight body and main wiring harness
in headiight body.

3. Discennect any electrical wires between

handlebar switches and main wiring
harness in headlight body.

4. Disconnect clutch cable at handlebars.

b. Disconnect tachometer and speedome-
ter cables at instruments.

6. Remove the bolts fitting the meter bracket
o the headlight stay, and then remove the
meter assembly,

Réglage

Se reporter au chapitre 2 (voir page 2-37)
pour la procédure de régiage de la colonne de
direction.

Démontage

I. Aprés avoir retiré la fourche avant,
retirer le phare du corps de phare,

2. Deconnecter les fils électriques entre le
corps de phare et le laisceau de fils dans
le corps du phare,

3. Déconnecter tous les fils électriques en-
tre lcs interrupteurs du guidon ct le
faisceau de fils principal dans le corps de
phare,

4. Déconnecter le cible d’embrayage du
guidon. _

3. Déconnecter les c8bles de compte-tours
et de compteur de vitesse au niveau du
tableau de bord.

6. Enlever les boulons f{ixant le support de
compteur au sapport du phare puis enle-
ver Vensemble compteur.

Einstellung

Das Verfahren der Einstellung des Lenker-
kopfes ist in Abschnitt 2 (siehe seite 2-37)
beschrieben.

Zerlegung

1. Nach dem Ausbau der Vorderradgabel,
ist die Scheinwerfereinheit aus dem
Scheinwerfergehduse auszubauen.

2. Die elektrischen Leitungen zwischen
dem Scheinwerfergehfuse und dem
Hauptkabelbawn im Scheinwerferge-
héuse trennen.

3. Danach alle elektrischen Leitungen
zwischen den Lenkerschaitern und dem
Hauptkabelbaum im Scheinwerferge-
hause trennen.

4. Kupplungsseil am Lenker trennen.

5. Drehzahlmesser- und Geschwindigkeits-
messerwelle an den Mefigerdten ab-
klemmen.

6. Die Schrauben fiir die Anbringung der
MeRinstrument-befestigung an die Sch-
ginwerferstlitze entfernen und den MeRR-
instrument-Aufbau abnehmen.
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7. Remaove the bolts fitting the headlight to
the handle erown and to the under
bracket. Then remove the hesadlight bady.

8. Remove the brake hose joint.

7. Enlever les boulons fixant e phare aux
étriers supérieur et inférieur puis enlever
le corps du phare.

8. Enlever ke raccord de tuyau du frein avant.

7. Die Schrauben fiir die Anbringung des
Scheinwsifers an die Lenkkrone und
Unterbefestigung entfernen. Dann den
Scheinwerfergehiuse abnehmen.

8. Verbindung des Vorderrad-Bremssch-
lauches abnehmen.

9. Remove stem fitting bolt.

H. Remove handle crown (upper bracket).

T1. Remove steering ring nut with steering
nut wrench.

Support “under bracket” so that the loose
bearings will not fall out.

9. Enlever le boulon de fixation de la tige.

10. Enlever la couronne de direction (étrier
supericur).

11. Retiver Pécrou annulaire de direction 3
Paide d’une clé & écrou de direction,

Soutenir I'étrier inférieur de telle sorte que lcs
roulements desserrés ne tombent pas.

9. Befestigungsschraube des Lenkerschafts
entfernen.

10. [Lenkerkrone {obere Gebelflihrung} ent-
fernen,

1. Lenkerkopf-Nutmutter mit dem Nutmut-
ternschlissel entfernen.

k. R S ATE
Untere Gabelfiihrung festhalten, damit die
|6sen Lager nicht herausfaflen.
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12. Still supporting the under bracket,
carefully lift off the bearing cover.

13. Lift off the top bearing race and remove
all of the ball bearings from the upper
bearing assembly.

12

13.

Tout en soutenant encore Uétrier
inferieur, lever avec précaution e
couvercie de roulement,

Lever le chemin supérieur roulement et

retirer toutes les bilics des roulements du
roulement supérieur.

Ball quantity/size: 19/1/4in

Quantité/taille des billes: 19/1/4 in

1. Steering it wrench
I. Clet & écrou de divection
1. Mugtmuttgrnschiiissed

12, Untere Gabetfiihrung weiterhin  fest-

halten und den oberen Lagerdeckel vor-
. sichtig abheben.
13. Oberen Kugellaufring abheben und
" samiliche Kugeln aus der oberen Lager-
einheit entfernen.

Anzahl/ Gréfie der Kugein: 19/1/4in

14. Remove under bracket, be very careful
not to lose any bearings from the lower
assembly.

14. Retirer Pétrier inférieur, et faire atten-

lion a ne pas perdre Pun ou l'autre des
roulements de Punité inférieure.

14 Danach die untere Gabelftihrung ent-
fernen; dabei sorgfaitig darauf achten,
daR keine Kugeln aus der unteren Lager-
einheit herausfailen.

Ball quantity/size: 19/1/4in

Quantité/taille des billes: 19/1/4 in
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Anzahl/ GroRe der Kugeln: 19/1/4in




15.

16.

17.

Remove races from head pipe using long
rod and hammer as shown. Work the race
cut gradually by tapping lightly around its
complete backside diameter.

Remove the bearing race from the lower
bracket by tapping around its backside
diameter with a cold chisel and hammer.
Remove dust seal.

15.

16,

17..

Retirer les chemins de roulement du tube
de la cotonne en utilisant une tige longue
¢t un marteall comme montré sur la
photo. Sortir progressivement i chemin
de roulement en tapant légérement autour
de toutc sa circonférence arricre.

Retirer le chemin de roulement de ’étrier
inféricur en tapant tout autour de sa cir-
confércace arriére i ’aide d’un burin et

~d’un marteau.

Retirer le joint & poussiére.

15.

16.

17.

Kugellaufringe aus dem Lenkerkopfrohe
gemdB Abbildung mit einer langer Stan-
ge und Hammer entfernen. Laufring all-
mahlich durch leichte Schldge auf den ge-
samten Umfang heraustreiben.

Danach auch den Kugsliaufring aus der
unteren Gehelfithrung entfernen, indem
mit einem Kaltschrott und Hammer leicht
auf den Umfang geschiagen wird.
Staubdichtungen abnehmen.

&

{d 1. Cold chigel
\-o__,:} 1. Burin

1. Kakltschrott
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Inspection

1. Examine aif the balls for pits or partial
flatness. If any one is found defective,
the entire set (including both races)
shouid be repiaced. If either race is pit-
ted, shows rust Spots, or is damaged in
any way, replace both races and all
balis.

2. Examine dust seal under lowest race and
replace if damaged.

Installation

1. if pressed-in races have been removed,
tap in new races,

2. Grease the lower ball race of the bottom
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease,

3. Grease the lower ball race of the upper
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease and set the
top race into place.

NOTE: ——
Use medium-weight wheel bearing grease of
quality man ufacturer, preferably waterproof,

-Inspection

1.

Examiner toutes les billes pour voir si
clles sont piquées ou partiellement
aplaties. Si Pune d’entre elfes est défec-
tueuse, tout le jeu doit dtre remplaceé (y
compris les deux chemins de roulement).
Si I'un ou Vautre des chemins de roule-
ment est piqué, présente des taches de
rouille ou est endommagé  d’une
quelcongue maniérc, remplacer les deyx
themins de roulement et toutes les billes.
Examiner le joint & poussi¢re en dessous
du chemin de roylement inférieur et le
remplacer s'il est cndominagé,

Remontage

1.

N.B.:

Si des cheming de roulement en compres-
sion ont &é retirés, metire de nouveaux
chemins de roulement en tapant dessus.
Graisser le chemin de roulement
inférieur de Ienscinble du bas et ar-
ranger ics billes tout autour. Puis metire
encore de Ia graisse.

Graisser le chemin de roulement de
'ensemble supéricur et arranger les
billes tout autour. Ensuite mcttre davan-
tage de graisse et instailer e chemnin de
roulement du dessus.

Utiliser de 1a graisse pour routement de roue
de poids moyen de bonne qualité, de
préférence imperméable.

ANMERKUNG:
Mittelschweres Radlagerfett eines Qualitits.
herstellers, varzugswaeise wasserabstoflend,
verwenden.

Priifung
1. Kugein auf Gribchenbildung und abge-

flachte Stellen absuchen. Wenn eine
schadhafte Kuge! gefunden wird, den
gesamten Satz {einschlieRlich beider
Laufringe} ersetzen. Auch wenn einer
der beiden Laufringe Gribchenbildung,
Roststellen oder irgendweiche Be-
schadigungen aufweist, beide Laufringe
und alle Kugeln ersetzern.

Staubdichtung unter dem untersten
Laufring prifen und diese ersetzen,
wenn sie beschidigt ist,

Einbau

Falls die eingepreRien Kugellaufringe
entfernt wurden, sind neue Laufringe
einzutreiben.

Unteren Laufring der unteren Lagerein-
heit ginfetten und dig Kugeln auflegen,
dann erneut Schmierfott auftragen.
Unteren Laufring der aberen Lagerein-
heit einfetten und Kugein auflegen,
dann erneut Schmierfett auftragen un
den oberen Laufring aufiegen.




4.

| Sleering fitting nut

Carefully slip the under bracket stem up
into the steering head. Hold the iop
bearing assembly in place so the stem
does not knock any balis out of position.
Set the upper bearing cover on and in-
stail the ring nut. Tighten the ring nut so
all free pisy is taken up, but so the
bracket can still pivot freely from lock to
lock. Recheck for free play after the en-
tire fork unit has been installed. .

instalt the handie crown. Tighten steer-
ing fitting nut. Torque to specifications,

858 Nm (8.5 m-kg, 61 fi-Ib)

4. Glisser soigneusement Ia tige de Iétrier
inféricur dans la colonne de direction.
Maintenir en place Ic roulement duy
dessus de fagon a ce que la tige ne vichne
pas faire sauter les billes de leur
emplacement.

5. Metire le couvercle de roulement
supérieur ¢t mettre en place Pécrou an-
nulaire. Serrer I’écrou annulajre de telle
sorte que tout le jeu soit repris, mais que
I'étrier puisse bouger librement d’une
butée 4 Pautre. Revérifier le jeu une fois
que toute ia fourche a &1¢ remontéc.,

6. Mettre en place la couronne de direction.
Serrer I'écrou de fixation de 1a dirccrion.
Serrer au couple spécifié,

Ecrou de fixation de direction:
83 Nm (8,5 m- kg, 6] ft-1b)
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4. Schaft der unteren Gabelfithrung vor-
sichtig in den Lenkerkopf schieben,
Obre Lagereinheit dabei festhalten, so
da keine Kugein herausgestoRen
werden kénnen.

5. Oberen Lagerdeckel auflegen und die
Nutmutter aufschrauben. Dis Nutmutter
danach festziechen, bis der Lenkerkopf
spielfrei ist; die Gabeifiihrung mug sich
jedoch von Anschlag zu Anschiag
drehen lassen ohne zu klemmen. Nach-
dem die gesamte Gabeleinheit einge-
baut wurde, nochmais das Spiel priifen.

8. Lenkerkrone einbauen, Die Lenkerbefesti-
gungsmutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der
Lenkerbefestigungsmutter:
85 Nm (8,56 m kg, 61 ft- b}




7. install brake hose joint.

8. Instali meter and headlight assembly and
tighten boits.

9. Install fork tubes and tighten fork tube
pinch bolts.

Pinch bolt torque:
Handle crown
23 Nm (2.3 m kg, 17 ft-ib)
Under bracket
20 Nm {2.0 m-kg, 14 ft- b}

NOTE:
Make certain that tops of fork tubes are ad-
justed to the same level. If necessary, loosen
under bracket pinch bolts and adjust.

10. Reconnect all electrical wiring and
check operation.

11.  Install headtight and check aperation.

12, install front whesl.

13. Reconnect speedometer and tachome-
ter cables.

14, Reconnect clutch and throttle cables
and check operation and adjustment,

7. Installer le raccord de tuyau du frein
avant. _ '

8. Installer le compteur et Pensemble phare
et serrer les boulons, -

9. Installer fes tubes de fourche et serrer les
boulons de pincement de tube de four-
che.

7. Verbindung des Vorderrad-Bremssch-
lauches anbringen.

8. Zihler- und Scheinwerfereinheit an-
bringen und Schrauben festzighen.

9. @Gabelrohre einbauen und Kiemm-

' schrauben der Gabelrohre festziehen.

Couple de serrage decs boulons de
bridage:
Couronne de direction
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-ib)
Etrier nférieur

20 Nin {2,0 m - kg, 14 ft-ib) J

N.B.;
S’assurer que les sommets de tubes de fourche
sont réglés au méme niveau. Si nécessaire,
desserrer les boulons dc serrage de I’étrier
inférieur et faire le réglage,

10. Reconnecter tous les fils électriques el
vérifier leur bon fonctionnement.

11. Mecttre en place le phare et en vérifier le
fonctionnement,

i2. Metire en place laroue avant.

13. Reconnecter les cibles du compieur dc
vitesse et du compte-tours.

14, Reconnecter les cables d’embrayage et
d’accélération et en vérifier Ic fonction-
nement et I¢ réglage.
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Kiemmschrauben-Anzugsmoment:
Lenkerkrone
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib}
Untere Gabelfihrung
20 Nm {2,0 m-kg, 14 ft-ib}

ANMERKUNG:
Darauf achten, dal die Oberkanten der
Gabelrohre auf die gleiche Hbhe eingestelit
sind. Anderenfalls die Klemmschrauben der
unteren Gabelfiihrung 1sen und die Gabel-
rohre ausgleichten.

10. Alle elektrischen Leitungen wieder ver-
binden und die Wirkungsweise priifen.

11. Scheinwerfer einbauen und dessen
Wirkungsweise prifen.

12, Danach das Vorderrad einbauen.

13. Drehzahlmesser- und Geschwindigkeits-
messerwelle wieder anschlief3en.

14. Kupplungsseil und Gasseilzug an-
bringen, Wirkungsweise prifen und ge-
gebenenfalis einstelien.
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Handling Notes

WARNING:"

This shock absorber centains highly com-
pressed nitrogen gas.

Read and understand the following infor-
mation before handiing the shock absor-
ber., The manufacturer cannot be held
responsible for property damage or per-
sonal injury that may result from improper
handling.

1. Do not tamper with or attempt to
open the cylinder assembly. Injury
may resuit,

2. Do not subject shock absorber to an
open filame or other high heat. This
may cause the unit to explode due to
excessive gas pressure.

3. Do not deform or damaged the cylin-
der in any way. Cylinder damage will
resuit in poor damping pesformance.

Notes on Disposal

Gas pressure must be released before dispos-
ing of shock absorber. To do so, dritla 2 ~ 3
mm {1/16 ~ 1/8 in} hole through the cylinder
wall at a point 10 ~ 15 mm (0.4 ~ 0.6 in)
above the bottom of the cylinder.

Notes Concernant la Manipunlation

"AVERTISSEMENT:

Cet amortisseur contient de Pazote fortement
comprimé. Veuillez lire ¢t comprendre les ins-
tructions snivantes avant de manipuler I’amor-
tisseur. 1. fabricant ne peut pas étre fenu pour
responsable des dommages matériels ou corpo-
rels pouvani résulter d’une manipulation
incorrecte,

1. Ne pas toucher ou essayer d’ouvrir I'en-
semble eylindre. Un accident pourrait en
résulter.

2. Ne pas soumetire Pamortisseur 2 e
flamme vive on 3 toute autre source de
forte chateur. Ceci pourrait faire explo-
ser Punité du fait d’un pression excessive
du gaz.

3. Ne pas déformer ou cndommager le cylin-
dre de quelgue maniére que ce soit. Toul
endemmagement du cylindre se traduira
par un mauvais amertissement.

Notes Concernant a Mise au Rebut

La pression du gaz doit &tre libérée avant de
jeter Pamontisseur. Pour cc faire, percer un trou
de 2~3 mm (1/16~1/8 in} dans la paroi du
cylindre en un point situé a3 10~15 mm
(0,4~ 0,6 in) du bas du cylindre.
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Handhabungshinweise

WARNUNG:

Dieser Stoflddmpfer enthdlt hochkompri-
miertes Stickstoffgas.

Die nachfolgende Iinformation mufi unbe-
dingt zuerst gelesen und verstanden wer-
den bevor der StoRdimpfer angefaRt
wird. Der Hersteller kann fiir Sachschéden
oder Personenverletzungen nicht haftbar
gemacht werden, wenn die Ursache auf
unsachgemale Handhabung zuriickzufiih-
ren ist,

1. Nicht unsachgem#f behandeln ader
versuchen die Zylindereinheit zu 6ff-
nen, da Korperverietzungen verur-
sacht werden kidnnten.

2. Den Sto3dampfer nicht offenen Flam-
men oder dbermiRiger Hitze ausset-
zen, da Explosionsgefahr zufolge von
tibermiSigem Gasdruck besteht.

3. In keinem Fall den Zylinder beschiadi-
gen oder verformen. Zylinderbeschéi-
digung hat zur Folge, daR die Démp-
fungsleistung stark vermindert wird.

Wegwerfhinweise

Vor dem Weagwerfen des StoRdampfers mui
der Druck abgelassen werden. Um den Druck
abzulassen, ein 2~3 mm {1/16~ 1/8 in) gro-
Bes Loch durch die Zylinderwand bohren, und
Zwar an einem Punkt, welcher sich etwa
10~ 15 mm (0,4~ 0,6 in} (tber dem unteren Zy-
linderboden befindet.



|

Always wear proper eye protection ta pre-
vent eye damage from escaping gas and/
or metal chips.

Removal
1. Place the motorcycie on the center stand.
2. Remove the seat, both side covers, under
cowling, exhaust pipes, oil tahk and bat-

tery. S
3. Adjust the preicad position at softest posi-
~ tion 71,
NOTE;

When adjusting, use the special ring spanner
and extention bar which are included in the
owher's tool kit,

4. Loosen the belt tensioner so that the belt
is free from the adjuster.

10~ 15mm
0.4 -0.6in)

@ 2-~3mm
{0.08~0.12in}

—_——

3

:

-

Toujours porter des lunettes de protection pour
éviter tout accident pouvant étre entrainé par
le gaz et/ou les copeaux de métal qui
s’échappent.

Immer einen guten Augenschutz tragen,
um Augenverletzungen durch ausstro-
mendes Gas und/oder Metallspine zu
verhindern,

Dépose

1. Metire la motoecyclette sur la béquille
centrale.

2. Enlever la selle, les deux caches latéraux,
le carénage inférieur, les tuyaux d’échap-
pement, ie réservoir d’huile et la batierie,

3. Régler la précontrainte a la position la plus
douce {position ““1’*),

N.B.:
Pour le réglage, utiliser la cié fermée spéciale
et ta rallonge situées dans la trousse & outils du
propriétaire.

4. Desserrer le tendeur de courroie afin Que
}a courroic puisse trc enlevée du dispo-
sitif de réglage.
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Ausbau
1. Das Motorrad durch den Mittelstinder
stirtzen.

2. Den Sitz, beida Seitenabdeckungen, die
untere Verkleidung, die Auspuffrohre, den
Oltark und die Batterie abnehmen.

3. Die Vorspannung auf die weicheste Po-
sition, d.h., die Pasition ,,1* einstellen.

ANMERKUNG:
Fur die Abstimmung den speziellen Schitissel-
ring und die Vertangerungsstange des mitge-
lieferten Werkzeugkastens verwenden.

4. Den Reimenspanner von der Abstimmvor-
richtung I8sen.



NOTE:

A small hole is provided at the bottom of the
battery case for use of hexagon wrench.

N.B.:
Un pelit trou cst prévu au fond du boitier de
batterie pour 1"utilisation d’une ¢lé hexagonale.

5. Remove the pivot bolt securing relay arm,
arm 1, 2 and suspension lower hracket,
6. Remove the thrust covers and tap out the

collar.

5. Enlever le boulon de pivot fixant le bras

de haison, les bras ! et 2 et I’éirier infé-
rieur de suspension.

6. Enlever fes caches de butée puis chasser
I’entretoise.
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ANMERKUNG:
Fiir die Verwendung eines Sechskantschiiissels
befindet sich an der Unterseite des Batteriege-
héuse eine schmaie Offnung.

5. Den Drehbolzen entfernen, mit dem der
' Relais-Arm, Arm 1 und 2 sowie die un-
tere Befestigung der Authingung befe-
stigt ist.
6. Die Druckdeckel entfernen und die Man-
schetten auskiopfen.




Enlever te boulon et I’écrou fixant la sus-
pension au cadre,

Enlever la suspension du cadre en Ia tirant
vers le bas.

Den Bolzen und die Mutter zur Befesti-
gung der Aufhéngung am Rahmen
entfernen.

Die Aufhangung nach unten vom Rah-
men abziehen.

7. Remove the bolt and nut securing suspen-
sion to the frame.

8. Pull the suspension downward from the
frame.

Inspection

1. Inspect the collar, bushes and dust cover
for wear or other damage, If damaged,
replace it.

2. Inspect the suspension unit for oil leakage
or other damage. If damaged, replace as
an assembly.

Instalation

1.

When reassembling, apply thin coating of
grease to all collars, pivot bolts, thrust
Covers, dusi covers and bushes.

Contrile
1. Contrdler si I'entretoise, les bagucs e le

cache antipoussiére ne sont pas usés ou
cndommagés. Les changer si nécessaire.
Contréler si 'unité de suspension ne pré-
senite pas de fuite d’huile ou It'esl pas
endommée de toute autre facon. Sielle est
endommagée, la changer en un ensemble.

Remontage
L. Lors du remontage, mettre unc fige cou-

che de graisse sur les entretoises, les bou-
lons de pivot, les caches de butée, ey
caches antipoussitre et les bagues.
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Inspektion

1.

Manschetten, Buchsen, und Staubdeckel
auf Verschleil und Beschidigungen
Gberptifen.

Bei Beschadigung Auswechslung vorneh-
men.

2. Die Aufhdngung auf Olaustritt oder arn-
dere Beschidigungen {berpriifen. Bei Be-
schédigung den gesamten Authingung-
saufhau austauschen.

Einbau

1.

Beim Zusammenbau auf alle Manschet-
ten, Drehbolzen, Druckdeckel, Siaub-
deckel und Buchsen eine diinne Schicht
Schmierfett auftragen.



A el

2. Clean the beit, pulley 1 and pulley 2 so the
belt does not slip.

3. Install the suspension in the frame and put
the belt around #.

4. Make sure the adjuster is at the "'1” poOsi-

tion as where the belt was removed and

the belt is at the position as illustrated.

2. Nettoyer la courroic, ia poulie 1 et [a pou-
lie 2 afin que la courroie ne patine pas.

3. Monter la suspension dans le cadre puis
monter la courroie.

4. Sassurer que lc dispositif de réglage est
sur la position ““1”*, comme il I’était lors
de la dépose de la courroie, et que la cour-
roie est en place comme jllustré,

2. Den Riemen, die Riemenscheibe 1 yund 2
reinigen, damit der Riemen nicht verrut-
scht.

3. Die Aufhingung im Rahmen einbauen
und den Riemen um die Aufhingung
legen.

4. Prifen ob, die Abstimmvorrichtung wie
beim Ausbau des Riemens guf .17 ein-
gestellt ist und das sich der Riemen an der
dargestellten Position befindet.

. Pulley 2

. Belt

. Bracket

. Poutie 2

. Courroie
Support
Riemenschaibe 2
. Riemen

. Befestigung

[N N I N N R X

NOTE:

If the preload position is unknown, temporari-
ly set the belt and adjuster. Rotate the adjuster
counterclockwise untii the adjuster stops so
that the suspension is set at the softest Posi-
tion 1. Reset the adjuster to position 1",

0K NG

0K ' Maunvais

Gut Defakt
N.B.:

S1 la position de précontrainte est inconnue,
positionner la courroic et Ie dispositif de régiage
temporairement. Tourner le disposilif de
reglage vers la gauche jusqu’a ce qu’il s'arréte
afin que la suspension soit régiée sur la posi-
tion {a plus douce (position ”). Remetire le
disposilif de réglage sur la position “17°.
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ANMERKUNG:

Wenn die Vorspanhungspaosition nicht bekannt
ist, die Abstimmvorrichtung und den Riemen
vorlaufig einstelien. Die Abstimmvorrichtung
im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die Voich-
tung stoppt, so dal die Aufhdngung auf die
weicheste Position, d.h., Position 1", einge-
stellt ist. Dann den die Abstimmvorrichtung auf
die Pasition ,,1’* einstelien,




5. Tighten the adjuster securing screw while 3. Serrer la vis de fixation dy dispositif Jde b. Die Befestigungsscgraube der Abstimm-

pulling the adjuster tap with your finger réglage tout en tirant le capuchon du dis- vorrichtung festziehen, wahrend am Zap-
{approximately 10 kg {22.05 Ib)}. positif de réglage d’une main (environ 10 fen der Vorrichtung mit dem Finger ge-
8. Tighten the adjuster pivot securing screw, kg (22,05 ihy). Zogen wird {ca. 10 kg {22,05 b},
6. Scrrer la vis de fixation du pivot du dis- 6. Dann die Befestigungsschraube far den
positif de réglage. Zapfen der Abstimmvorrichtung festzie-
hen.

. Seeuring scraw

. Pt securing screw

. ¥is de fixation

. ¥is de {ixarion di pivot

- Befestigungsschraube
;' z:ap h - Befestigungsschraube
| s i don oo




SWINGARM .

FOURCHE OSCILLANTE

HINTERRADSCHWINGE

Wl\im 4.0 m - kg, 29 ft- im

[70 Nm (7.0 m - &g, 50 it~ 1b]}

[ 65 Nm (6.6 m - kg, 47 f - Ibf |
/

{40 N (4.0 m - g, 29 f2- 1] |




Inspection

1.

With rear wheel and shock absorber re-
moved, grasp the ends of the arm and
move from right to left to check for free

play.

Swingarm free play: 1 mm (0.04 in)

H the free play is excessive, remove
swingarm and inspect the bushes or side
clearance.

After disassembly, inspect the thrust
covers, the bushes, oil seals and collars.
If damaged or worn, replace it,

Inspection

Aprés avoir cnlevé la roue arritre et
Pamortisscur arridre, saisir les extrémités
de la fourche oscillante et les houger de
droite & gauche pour vérifier il v adu
jeu.

1.

Jeu de fourche osciilante:_

1 mm (0,04 in)

Sl le jeu est cxw\mf enlever le bras oscil-
lant et contrdler si les bdgue«: n’ont pas
de jeu [atéral.

Apres le démontage, contréler les caches
de butée, les bagues, les bagucs d'étan-
chéité el les entretoises.

Si ces pitces sont endommagées ou usées,
les changer.

Priifung

1.

Bei- ausgebautern Hinterrad und abge-
nommenen Stodémpfern ist die Hinter-
radschwinge an den Enden der Arme zu
erfassen und von links nach rechis zu be-
wegen, um das freie Spiel festzstellen.

1 mm {0,04 in}

Freies Spiel der Schwinge: ‘J[

2. Wenn das Spiet ﬁbermé&ig grof3 ist, den

Schwingarm abnehmen und die Buchsen
oder den Seitenabstand tiberprifen.
Nach Ausbau die Druckdeckel, Buchsen,
Oldlchtungen und Manschetten tber-
priifen.

Bei Beschadigung oder VerschleiR aus-
wechseln.



Removal

1. HRemove nut on swing arm pivot shaft and
tap out shaft with a long aluminum or

brass rod.

NOTE:

Carefully remove the arm while noting the loca-
tion of spacing washers and shims. They must
be reinstalled in the same positions.

2. Remove arm 1, 2 and relay arm.

3. Tap out old bushes from each sides of
pivot using the long rod.

Dépose
1. Retirer I’écrou du boulon du pivel de la
fourche oscillante et fairc sortir le boulon
en tapaant dessus avec une longue tige en
laiton ou en aluminium.

N.B.:

Déposer la fourche oscillante avec soin, en
notant 'emplacement des rondelles d’espace-
ment et des cales. Elles doivent 8tre replacées
dans la méme position.

2. Lnlever les bras 1 et 2 et le bras de liaison.
3. Faire sortir les vieilles bagues des deux

chtés du pivot en tapant dessus avec une
longue tige.

Ausbau
T.  Mutter am Drehzapfen der Schwinge ent-
fernen und den Drehzapfen mit sinem lan-
gen Aluminium- oder Messingdorn het-
austreiben.

ANMERKUNG:

Schwinge vorsichtig herausheben und dabei
auf die Lage der Abstandsscheiben und Beila-
gen achten. Diese mussen beim Einbau wie-
der in der gleichen Lage angeordnet werden.

2. Arm 1, 2 und Relaisarm entfernen.

3. Alte Buchsen von beiden Seiten der Dreh-
zapfenbohrung mit Hilfe des langen Dorns
heraustreiben.

R.RR



Side Clearance

1. Measure the length A and B.

Jeu Latéral
1. Mesurer les longueurs A et B,

Coliar length:

A=2054

a

%3 mm {8.087

+ 3.004
-0.008

in)

|
|

Seitenabstand
1. Die Lange A und B mesen.

Longueur d’entretoise:
A=20542%) mm (8,087 38 in)

Manschetten-Lénge:
A=205,4*%1 mm (8,087738% in)

2. Hf itis not within specification, replace it.

2. St la longueur est hors tolérances, chan-
ger entretoise.

2. Wenn es nicht den vorgeschriebenen
Werten entspricht, Auswechslung vor-
nehmen.

Shim

. Thrust cover
Bush

Collar

Swing arm

Pivot shaft

{ale

. Couvercle doc buide
Douille

. Colleretie

. Fourche oscillante
. Aze pivor

Halge

. Staubdeckel
Buchse

. Hilse

. Hintarradschwinge
. Brehzaplen der |
Hinterradschwinge

PABMUNS AU BN S0 AW -
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3. Calculate the side clearance C by using
formula given belowy,

C=A-B

Swingarm side clearance: 1

0.1~0.3 mm {0.004~0.012 in) ‘

4. I the side clearance is not within specifi-
cation, adjust it by means of shims.
i even numbers of shims are used, install
it on both sides same numbers. Odd
numbers of shims are used, install on left
side one more than right side.

- _ _
Shim thickness: 0.3 mm {0.012 in) ‘{

3. Den Seitenabstand C mittels der untern
Gleichung berechnen.

3. Calculer le jeu latérale C du bras oscillant
a aide de la formule donnée ¢i-dessous.

C=A-8 C=A-B

’ Jeu latéral de bras oscillant: I Schwingarm-Seitenabstand:
, 0,1 ~0,3 mm 0,004 ~0,012 in : 0.1~0,3 mm {0,004 ~0,012 in}
— _ | ) | L

Wenn der Seitenabstand nicht dem vor-
geschrieben Wert entspricht, mittels Ab-
standsscheiben obstimmen,

Wenn eine gleiche Anzahl von Abstands-
scheiben verwendet wird, an beiden Sei-
ten die yleiche Anzahl anbringen. Wenn
gine ungleiche Anzahl von Abstandsschel-
ben verwendet wisd, an der linken Seite
eine Abstandsscheibe mehr als an der
rechten Seite anbringen.

4. 5ile jeu tatéral est hors tolérances, le réler 4,
avec des cales.
Lorsqu’un nombre pair de cales est uti-
lis¢, en disposer la moitié de chague coté.
En cas de combre impair, en melire
d’avantage du ¢6té gauche que du céaté
droit.

Scheibendicke:

[ Epaisseur de cale: 0,3 mm (0,012 in)
- = - 0.3 mm (0,012 in}




Assembly
Assembie the swing arm by reversing the
reimoval procedurs. '
1. Instali the new bushes so the groove is
in the range of 90°, as shown.

2. Apply grease to the swing arm, arm 1, 2
and relay arm as shown,

Remontage :
Remonter le bras oscillant dans ’ordre inverse
des procédures de démontage.
1. Monter les nouvelles bagues avec la gorge
dans fa plage de 90° illustrée.

2. Graisser le bras oscillant, les bras 1, 2 ef

Ic bras dc liaison.

Einbau
Die Hinterradschwinge sinngemal in umge-
kehrter Reiheufoige des Ausbaus zusammen-
bauen.
1. Die neuen Buchsen so einbauen, dafl wie
gezeigt in einem Bereich von 90°.

1. Swing am

2. Bush

[. Bras oscillant

2. Bague

1. Hinterradschwinge
2. Buchsa

2. Auf die Hinterradschwinge, die Armt 1, 2
- und Relaisarm Schmierfet auftragen.
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1.
2

&

W

#

Bush:

Coat all inside surface of bushes with grease.
0l seal:

Fill the lip portion of oif sesls with grease.
Dust cover:

Cuat inside and outside surface of dust seals with
grease.

Thrust cover:

Fill insid’of thrust cover with grease.

Pivat sH

Coat outside surface of shaft with grease.
Grease nipple:

Using a grease gun lubricate the swingarm
pivot paint,

Bague:

Enduire route la fuce interne de chaque bague d¢
yraisse.

Bague d'¢tanchéise: )

Garnir la Ievre de chaque bagie 4'6tanchéise de graisse,
Cache antipoussiere:

Endhuire les faces interne et externe de chague cache an-
tipoussiére de graisse,

- Cache de butée:

Remplir Uintérieur dy cachie de butée de graisse.
Axe de pivol:
Enduire 1a {ace externe de axe de pivot de EFAisSE.

- Graisseur:

A l'aide d*'yn pistolot graisse, abrifier
te point du pivot de bras oscillant.

Buchee:

Auf alie Innenseiten der Buchsen Schmisrfett euftragen,
Oldichtung;

Auf die Lippen der Gldichtungan Schmierfett aufiragen,
Staubdecke!: :

Auf die mnen- und AuBense iten der Staubdichiungen
Schmisrfett auftragen.

Staubdeckel; :

Auf die Innenseite dgs Druckdeckels Schavierfart
auftragen,

Drehzapien:

Auf der AuBepgaits der Welle Schmierfett aufiragen
Schmiernippla;

Mit Hilfe einer Fettpresse die Drenpunkte der
Hinferradschwinge schmiergn.



DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

NOTE;
Please refer to Maintenance intervals and
Lubrication intervals charts for additional in-
formation. :

CHAINE ET PIGNONS

N.B.:
Prierc de se reporter aux tableaux d’inter-
valles d’entretien et d"intervalles de graissage
pour tous renseignements compiémentaires,

Drive Sprocket
With the left crankcase cover removed, pro-
ceed as foliows:

1. Using a blunt chisel, flatten the drive
sprocket lock washer tab.

2. With the drive chain in place and
transmission in gear, firmly apply the
rear brake. Remove the sprocket secur-
ing nut. Remove the sprocket.

3. Check sprocket wear. Replace i tooth
width has decreased as shown.

4. Replace if tooth wear shows a pattern
resembling that in the illustration.

Pignon ¢’Entrainement
Aprés avoir enlevé le couvercle de carter
gauche, procéder comme suit:

1. En utilisant un ciseau émoussé, aplatir la
languette de la rondelle de blocage du
pignon d’entrainement.

2. En maintenant en place la chaine et en
mettanf en prise, serrer fermement le
frein arriere. Retirer Pécrou de fixation
du pignon. Retirer le pignon.

3. Vérifier Pusure du pignon. Le remplacer
si la largeur des dents a diminué comme
montre sur la figure.

4. Le remplacer si 1'usure des dents
présente unc usure comme cclle de

ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

ANMERKUNG:
Weitere Einzelheiten sind der Wartungs- und
Schmiertabelle zu entnehmen.

Antriebskettenrad
Bei abgenommenem linken Kurbelgehiuse-
deckel folgendermafien vorgehen:

1. Lappen des Sicherungsbleches mit
einem stumpfen Meifief geradebiegen.

2. Hinterradbremse bei aufgelgster An-
triebskette und eingelegtem Gang kraf-
tig betdtigen. Nun die Befestitungs-
muttern des Kettenrades ldsen und das
Kettenrad abnehmen.

3. Kettenrad auf Verschleil priifen. Dieses
ersetzen, wenn die Zahnweite wie abge-
bildet verringert ist.

4. Kettenrad ersetzen, wenn der Zghnver-
schlei® der Abbildung entspricht.

Pillustration.
t. 1/4tcoik
2. Correct
3. Raoller
4, Sprocket
1. 174 e dent
2. Corregt
1. Rouleau 1. Siip off
4, Pignon 2. Bsnt tasth
1. 1/4 Zahnbreite 1. Glissement
2. Einwandfrel 2. Dents recourbées
3. Roile 1. Ubergleiten
4. Keitenrad 2. Abgebogener Zahn
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5. During reassembly, make sure the lock
washer splines are properly engaged on
the drive shaft splines. Tighten securing
nut o specified torque. Bend lock
washer tab against securing nut flats,

Drive sprocket securing nut torque:
66 Nm (6.5 m-kg, 46.8 ft-ib)

Driven Sprocket
With the rear wheel assembly removed, pro-
ceed as follows:

T. Using a blunt chissl, flatten the securing

~ holtiock tabs.
Remove the securing bolts. Remove the
lock washers sprocket circlip, plate
washer and sprocket.

2. Check sprocket wear per procedures for
the drive sprocket.

3. Check the sprocket to see that it runs
true. If bent, replace.

4. During reassembly, make sure that
sprocket and sprocket seat are clean.
Tighten the sacuring boits in a crisscross
pattern. Apply a grease and bend the
tabs of the lock washers fully against the
securing bolt flats. '

5.

Au cours du remontage, s’assurer que
les clavcttes de la rondelie de blocage
sont bien engageées dans les claveties de
Parbre d’entraincment. Serrer I’&crou de
fixation aux spécifications. Recourber la
- languette de la rondelle de blocage sur
les aplats de I’écrou de fixation.

Couple de serrage de I’écrou de fixation
du pignon d’entrainement:
65 Nm (6,5 m- ke, 46,8 ft-1b)

Pignon Entrainé
Apres avoir retiré la roue arriére, procéder
COmme suit!

1.

A Paide d’un ciseau émoussé, aplalir les
languettes de la rondelle de blocage des
de fixation.

Retirer Ies boulons de fixation. Retirer
les rondelles de blocage, le circlip de
pignon, ta rondelle plate et le pignon.

2, Veérifier Pusure du pignon de la méme

maniére que pour le pignon d’en-
trainement.

Vérifier si le pignon est droit, 8%t st
courbe, lec remplacer.

Au cours du remontage, comime montré
sur illustration, s’assurer que ¢ pignon
et le si¢ge du pignon sont propres. Serrer
les boulons de fixation selon un modile
entrecroisé. Mettre de la graisse et
recourber les languettes des rondelles de
blocage complétement contre les aplats
des boulons de fixation.
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Beim Wiedereinbau darauf achten, daR
die Profile der Sicherungsscheibe richtig
in den Keilwellennuten der Antriebs-
~ welle sitzen. Sicherungsmutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
Ziehen. Lappen der Sicherungsscheibe
vollig gegen die Schliisselfliche der Be-
festigungsmutter biegen.

Anzugsmoment der Kettenrad-Befestig-

ungsmutiter:
65 Nm (6,5 m-kg, 46,8 ft-1b}

Abtriebskettenrad
Bei ausgebautem Hinterrad foigendermalen
vorgehen:

1.

Lappen der Sicherungsscheibe mit
einem stumpfen Mei el geradebiegen.
Befestigungsschrauben ausdrehen und
die Sicherungsscheiben, Beilege-
scheiben sowie das Ksttenrad ab-
nehmen.

Verschlei? des Abtriebskettenrades
nach dem gleichen Verfshren wie fir
das Antriebskettenrad priifen.

Kettenrad auf Rundiauf priifen; falis es
verbogen ist, ersetzen,

Beim Wiedereinbau darauf achten, daf
das Kettenrad und der Kettenradsitz
sauber sind. Befestigungsschrauben
kreuzweise festziehen. Danach Fett auf-
tragen und die Lappen der Sicherungs-
scheibe vollig gegen die Schiiisselfliche
der Befestigungsschrauben biegen.



NOTE:

Make sure the circlip is proper position,

R — _
Driven sprocket securing bolt torque:

45 Nm (4.5 m-kg, 32.4 ft-b)

|
l _

Chain Inspection

Inspect the sprockets and drive chain condi-
tions in case of abnormal noise or vibration
even after adjusting chain defiection.

1. Check the O-ring in the drive chain side
plates for damage or missing. If damag-
ed or any is missing, replace with a new
chain.

2. Check the roflers and side plates for
damage and wear, If damaged or worn,
replace with a new chain,

3. I the chain is in good condition, check
the drive and driven sprockets teeth for
wear and damage.

If the sprockets are in good condition,
then the internal damage is considered on
the drive chain, replace it with a new pne.

N.B.:

S’assurer que le circlip est dans la bonne
position.

Couple de serrage des boulons de fixa-_?
tion du pignon entraingé:
45 Nm (4,5 m - kg, 32,4 ft - 1b)

- |

Vérification de la Chafne

En cas de bruit anormal ou de vi brations méme
apres avoir réglé ia fidche de Ia chaflne, contraler
I’état des pignoas et de la chaine de transmis-
sion.

1. Contrdler si les joints toriques des plaques
latéralcs de la chane de transmission ne
sont pas endommagés ou manguants. 5’ils
sont endommagés ou si 'un d’entre eux
est manquant, remplacer Ia chafne par ung
neuvce,.

2. Contrdler si les rouleaux cf fes plaques
latérales ne sont pas endommagés ou usés,
S'ils sont endommagés ou usés, rempla-
cer Ja chafne par une neyve,

3. Sila chaine est en bon état, contréler s
les dents des pignons d’entralnement et
menc ne sont pas usées ou cndommagées.

8i les pignoas sont en bon ¢tat, Ia chaine de
transmission est alors considérée comme
endommagée intériearement. La rentplacer par
une neunve.

ANMERKUNG:

Unbedingt darauf achten, da? der Sicherungs-
ring richtig angebracht ist,

Anzugsmoment der Befestigungs- '
schrauben des Abtriebskettenrades: |
45 Nm {4,5 m- kg, 32,4 ft-1b} J

e -

Priifung der Kette
Auch nach Abstimmung der Kettenabwei-
chung den Zustand der Zahnrider und An-
triebskette Gbarpriifen. d.h., auf unnormate Ge-
rdusche und Vibrationen.

1. Das Antriebsketten-Ssitenblech auf be-
schédigte oder verlorengegangene O-Ring
Uberprifen. Bei Beschédigung oder feh-
lenden O-Ringen ein neue kette einbauen,

2. Laufrollen und Seitenbleche auf Beschi-
digungen und Verschiei® priifen. Bej Ver-
schleis oder Beschidigung eine neve Ket-
te einbauen,

3. Wenn die Kette einwandfrej ist, den An-
trieb und die Zéhne des Zahnrads auf Ver-
schleild und Beschidigung priifen.

= R R

Wenn die Zahnrider einwandfrei sind,
dann ist das Innere beschéadigt. In diesem
Fall eine neu kette einbauen.




Chain Maintenance

The chain should be lubricated according 1o the
recommendations given in the Maintenance
and Lubrication intervals charts,

More often if possible. Preferable after every
use. See "Chassis and suspension, swing
arm”, for additional information regarding
chain guide.,

1. Wipe off dirt with shop rag. If accumula-
tion is severe, use wire brush, then wipe
with rag.

2. Apply lubricant between rollers and side
plates on hoth inside and outside of chain.
Don't skip a portion as this will cause
uneven wear. Apply thoroughly and wipe
off excess.

NOTE:

Chain lubricant should be at room temperature
10 assure penetration of iubricant into rollers.
Choice of lubricant is determined by use and
terrain.

Entretien de 1a Chaine

La chaine doit &tre graissée en fouction des
recommandations données dans les tableaux
d’intervalles d’entretien et de graissage.

Lc faire plus souvent si possible. De préférence
aprés chaque uiilisation. Voir la section *‘Par-
tie cycle, suspension et fourche oscillante’ pour
des renseignements complémentaires concer-
nant le guide de chainc.

I. Essuyer la crasse avec un chiffon doux.
Si Paccumulation est importante, utiliser
une brosse métatlique puis essuyer avec un
chiffon.

2. Mettre du lubrifiant entre Ics roulcaux et
les plaques latérales sur Pextérienr et I’in-
térieur de Ia chaine. Ne pas sauter une par-
tie, car cela entrainerail une usure inégale
dec la chaine. Graisser abondamment puis
essuyer le surplus.

N.B.:

Le Jubrifiant de chaine doit &trc a température
ambiante pour assurer une bonne pénétration
de ce lubrifiant entre les rouleaux.

Le choix du lubrifian: est déiermingé par I'uti-
lisation et le terrain.

Wartung der Kette

Die Kette sollte geméaR der in den Wartungsund
Schmiertabellen angegebenen Zeitabhstanden
geschmiert werden. Wenn mdglich, solite diese-
Schmierung haufiger durchgefihrt werden,
vorzugsweise nach jeder Benutzung. Weitere
Angaben iiber die Kstte sind unter ,, Fahrge-
stell, Radaufthdgung und Hinterradschwinge’’
zu finden.

1. Schmutz mit einem Lappsn abwischen.
Falis starke Ablagerungen festgastellt wer-
den, zundchst eine Drahtbirste und da-
nach einen Lappen henutzen.

2. Schmiermittel zwischen den Rolien und
Laschen sowoh! auf der Innenseite als
auch auf der Aulenseite der Kette suf-
tragen. Dabei keinen Abschnitt auslassen,
da ansonsten ungleichmiRiger Verschlei
verursacht wird. Schmiermittel griindlich
auftragen und iiber schiissiges Schmier-
mittel abwischen,

ANMERKUNG:

Schmiermittel der Kette sollten Raumtempe-
ratur haben, um gutes Eindringen des Schimier-
mittels in die Rollen zu gewahrigisten.
Die Wah! des Schmiermittels richtet sich nach
der Verwendung und dem Fahrgebiet,
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CABLES AND FITTINGS

Cable Maintenance
NOTE:

See Maintenance and Lubrication intervals
charts for additional information. Cable
maintenance is primarily concerned with
preventing deterioration through rust and
weathering and providing for proper lubrica-
tion to allow the cable to move freely within
its housing. Cable removal is straight-farward
and uncomplicated. Removal will not be
discussed within this section. For details, see
the individual maintenance section for which
the cable is an integrat part.

CABLES ET ACCESSOIRES

Entrelien des Cables
N.B.:
Voir les tablcaux d’intervalles d’entretien et
de graissage pour plus amples renseignement,
L’entreticn des ca@bles concerne principale-
ment la prévention de leur détérioration par
cause dc rouille et d’humidité et d’une bonne
lubrification afin de permettre au cibie de
bouger librement dans sa gaine. La dépose
d’un cébie est simple et sans com plication. La
dépose ne sera pas discutée ici. Pour les
deétails, voir les sections particulidres d’entre-
tien dont un cible donné fait partie.

SEILE UND AUSRUSTUNGSTEILE

Wartung der Seile
ANMERKUNG:
Zusétzliche Angaben sind den Wartungs- und
Schmiertabellen zu entnehmen. Die Wartung
der Seile hat in erster Linie den Zweck, die
Auswirkung von Rost und Verwitterung zu
verhindern. Ferner solf durch ausreichende
Schmierung eine freie Bewegung der Seile in
ihren  Umbhiillungen sichergestellt werden.
Der Ausbau der Seile ist einfach und bersitet
keine Schwierigkeiten. Einzetheiten sind in
den entsprechenden Abschnitten zu finden,
zu denen die Seilziige gehdren.

‘WARNING:.

Cable routing is very important, for details
of cable routing, see the cable routing
diagrams at the end of the manual. im-
properly routed, assembiled or adjusted
cables may render the vehicle unsafe for
operation.

1. Remove the cable.

2. Check for free movement of cable within
its housing. If movement is obstructed,
check for fraying or kinking of cable
strands. if damage is evident, replace
the cabie assembly.

'AVERTISSEMENT:

Le passage des cables est trés important: pour
les détails concernant le passage de cibles, voir
les schémas de passage de cables qui se trou-
vent a la fin de ce manuel. Des edbles mal pas-
sés, mal montés cu mal réglés peuvent rendre
la machine d’un fonctionnement peu siir,

I. Retirer le cible,
Vérifier le libre mouvement du cible
dans sa gaine. Si Ie mouvement ne se fait
pas en douceur, vérifier s’il v a des
craillures ou des coudes dans les Lorons
du cable. §’il est endommagé de maniére
visible, remplacer Ic cible et sa gaine.

6-65

WARNUNG:

Die Seilfihrung ist von gréRter Wichtig-
keit. Einzelheiten {iber die Seilfilhrung sind
der Seil- und Kabelfiihrungsiibersicht ge-
gen Ende dieses Handbuches zu entneh-
men. Falsch verlegte ader montierte Seil-
ziige bzw. falsche Einstellung vermindern
die Fahreicherheit der Maschine.

1. Seile entfernen.

2. Freie Bewegung der Seile in den Um-
hilllungen prifen. Fails die Bewegung
behindert ist, die Seiliitzen auf Aus
fransungen und Knicke prifen. Werden
Schaden gefunden, die entsprechende
Seilzugeinheit ersetzen.



3. To lubricate cable, hold in vertical posi-
tion. Apply lubricant to uppermost end
of cable. Leave in vertical position until
tubricant appears at bottom. Allow ex-
cess to drain and re-install.

NOTE:
Choice of lubricant depends upon conditions
and preference. However, a semi-drying
chain and cable lubricant will probably per-
form adequately under most conditions.

Throttle Maintenance

1. Remove Phillips head screws from throt-
tle housing assembly and separate two
halves of housing.

2. Disconnect cable end from throttle grip
assembly and remave grip assembly.

3. Wash all parts in mild solvent and check
contact surfaces for bumrs or other
damage. {Aiso clean and inspect right-
hand end of handiebar.)

4. Lubricate contact surfaces with light
coat of lithium soap base grease and
reassemble.

NOTE:
Tighten housing screws evenly to maintain an
even gap between the two halves,

3. Pour lubrifier le ¢able, le tenir en posi-
tion verticale. Metire du lubrifiant 2
'extrémité supérieure du cable. Le
laisser en position verticale jusqu’a ce
que le lubrifiant apparaisse dans le bas.
Laisser le surplus s’écouler et rcmeitre
en place.

N.B.:
Le choix du lubrifiant dépend des conditions
d’utilisation et des préférences personnellcs.
Cependant un lubrifiant pour ¢abie et chaine
semi-scchant donnera les meilleures perfor-
mances dans la plupart des conditions.

Entretien de P’ Accélérateur

1. Retirer les vis & téte Phillips du logement
de D’accéiérateur et séparer les deux
moitiés du logement.

2. Déconnecter I'extrémité du cable de la
poignée d’accélération et retirer la
poignée. :

3. Laver toutes les parties dans un solvant
doux et vérifier les surfaces de contact
pour voir si elies comportent des bavures
ou d’autres dommages. (Par ailleurs net-
toyer et inspecter Iextrémité droite du
guidon.)

4. Graisser les surfaces de contact avec de
la graisse & base de savon de lithinm (une
couche mince) puis remettre en place.

N.B.:
Serrer les vis du logement de facon égale de
maniére a maintenir un &cart ¢gal entre les
deux moitiés,
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3. Um ein Seil zu schmieren, dieses senk-
recht halten. Oben einige Tropfen Ol auf
das obere Seilende auftragen. Seil
weiterhin senkrecht halten, bis das )
am unteren Ende erscheint. Uber-
schlssiges Ol abflieRen lassen und Seile
wieder anbringen.

ANMERKUNG:
Die Wahl des Schmiermittels richtet sich
nach den Betriebsbedingungen und der Be-
vorzungung. Ein halb-trockenes Ketten- ader
Seilschmiermittel wird unter dem meisten Be-
dingungen zufriedenstellende Resultate
geben.

Wartung des Gasdrehgriffes

1. Kreuzschlitzschrauben vom Gasdreh-
griffgehéuse 16sen und die beiden Ge-
hdusehalften trennen.

2. Gaszug von der Gasdrehgriffeinheit ab-
trennen und den Gasdrehgriff entfernen.

3. Alle Teile in mildem Losungsmittel
waschen und die Berlihrungsflichen auf
Gratbildung und andere Schiaden unter-
suchen. (Auch das rechte Ende der
Lenkstange reinigen und priifen.)

4. Beriihrungsflichen mit Lithiumfett
schmieren und die Gasdrehgriffeinheit
wieder zusammenbauen,

ANMERKUNG.
Gehauseschrauben gleichmaiig festzichen,
um einen gleichméBigen Spait zwischen den
beiden Geh3usehalten zu erhalten.




Check for smooth throttle operation and
quick spring return when released and
make certain that housing does not rotate
on handiebar.

5. Veérifier que Paccélérateur fonctionne en
douceur et gu’un retour rapide au ressort
a lieu quand on lache la poignée cf s’as-
surer que le logement ne tourne pas avec
la poignée.

5. Gasdrehgriff auf einwandfreie Wirku ngs-
weise prifen und darauf achten, dal der
Gasdrashgriff schlieRt, wenn er freigege-
ben wird; sicherstelien, daR sich das Ge-
hause nicht am Lenkerrohr dreht,
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- Bervomator unit

Control unit
Thermo unit

. Meautral switeh

C.B.b unit

- Ractifier/Regulator
. Flasher relay
. Rear stop switch

Battery

- Qit lave! gauge

. Servomoteur

. Bloc de commande

- Sonde thermique

. Contacteur de point-mort
. Biloe C.D.L

- Redresseur/Regulateur

- Kelais des clignotewrs

. Contacteur dy fens stop
Batteric

« Jauge de pivean Shuile

R
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. Servamotor

- Steuereinheit

. Thermofijhlareinheit
. Leedaufschalter
C.D.).-Einheit

. Gleichrichter/ Regler
. Blinkerrelais

. Bremslichtschalter
- Batteria

- Olstandanzeige
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. AC Magneto
Rectifier/Regulator
Mal awitch

. Control unit
Servomaotor

. Engine stop switch
C.B.A. unit

. Ignition coil

. Pickup coit

10. Temp rmetar

11. Thetrme unit

12. Horm

13. Harr switch

14, Cancelling unit {Except for Garmany)
15. Reed switch

18. Hasher refay

17. Flasher switch

18. Flasher light/indicator
19, O indicator light
20, Qil tovel swilch

21, Neutral light

22, Neuwal switch

23. Brake switch

24, Brake/tai light
25, Auxibary Hght

26. Moter light

27. Light switch

28. Beam switch

29, Passing switch

30. Head fighy

31. High beam

32. Battery

33. Fuse

34, (For Germany}
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COLOR CODE

Cg..... . Dark green BAW ...
Ch. .. .. Chocolats GrY . ...
Sh...... Sky biua G/W ..
Br....... Brown Lig.....
Lo Blue LiR .. ...
Yoo Yeliow L
B....... Black HIY ...
G....... Green Br/W

B ....... Red YiB.....
| Pink YiG. ., ..
W, White WG
Q... Crange WR L.
B/R..... Black/Red Y/R... ..
8:Y ... .. Biack/Yellow

. Black/ ¥White

Green/Yellow

.Green/ ¥White

Blue/Black
Blue/Rad

.. Blue/White

Red/Yollow

.. Brawn/Vvhite

Yeltow/ Biaclk
Yeliow/ Gresn

- Whita/Green
.. White/Rad

Yellow/Red

.
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10.
11.
12.
13.

14,

15.
i6.
17.

18.
19.
20,

21,
22.
23,
24.
23,
26.
27.
28.
29,

30.
3L,
32,
33.

M.

. Magnéto CA
. Redressenr/Régulatenr
. Contavtenr 3 cié

Bloc de commande

. Servomotaur

Conpce-circuit

. Bloc C.Ix 1.
. Bobine dalfumage
. Bobine d*éxcitation

Ind, d¢ température
Sonde thermigue
Avertissenr

Bouton d'averiisseur

Unité d"arrdt {Exvepté pour 'Allemnagne)

Cammutatenr i James
Relais des clignoteurs
Commurateur des
clignoteurs
Clignoteur/indicatenr
Témuoin d’huile ““OIL"
Contactcur de nivean
d’huile

Témoin de point-miort
Contacteur de point-mort
Contacteur gu feu stop
Feu slop/aitiére

Témain auxiliaire
Lampe de compteur
Commutateur d*éduirage
Commutateur réducteuy
Commutateur d'appel de
phare

Phare

Temoin de feu de route
Bautterie

Husible

(Pour PAllemagac)

CODE COULER

Dg...... Vert fonce
Ch...... Chocolat
1 Bleu ciei
Br...... Hrun
L....... Bleu

Y ... ..... Jaune
B....... Noir
G Vert
R.o...... Rouge
Pl Rose
W, ., Blanc
O....... QOrange
B/R.. ... Noir/Rouge

B/Y ..... Noir/ Jaune

B/W .. Noir/Blane
GeY..... Vert/ Juune
G/W ... . Vert/Blanc
L/B. ... Bleu/Nair
LR, Bleu/Rouge
L/W .. .Bieu/Blanc
RAY..... Rouge/ laune
Br/W .. Bran/Blanc
¥/B..... Jaune/Moir
Y/G....,.) Jaune/Vert
Ww/G ... Blanc/Vert
W/R ... Blanc/Rouge
Y/R...... Jaune/Rouge

DW NN

28.

3
32.
33.

. Wechselstrom-Magnetziinder
. Gleichrichter/ Regler

. Hauptschalter

. Steuereinheit

Servonnotor

. Motorstoppschalter

C.D.1.-Einheit

. Zundspule

. Aufmahmespule

. Temperaturanzeige

. Thermafiihlereinhert

. Signathorn

. 8ignalhorngchalter

- Ausschalteinheit {Ausgenommen fir Deutschiand)
. Zungenschalter

. Blinklichtrelais

. Blinklichtschalter

- Blinkleuchte/Kontrolampe
. Ql-Anzeigelampa “CIL

. Olstandschalter

. Leerlauflampe

. Leerlaufscholer

. Bremslichtschalter

. Brems/Schlufleuchie

. Zusatzleuchte

- Instrumenten-Beleuchtyng
. Beleuchtungsshaitar

Aufblendschalter

- Lichthupenknopf
. Scheinwerfar

Fernlicht
Batteric
Sicherung

. (Fiir Deutschiand)

FARBKODIERUNG

..... Dunkelgrin B/W ... . Schwarz/\Weilg

Ch. ... Schokolade G/Y. ..., Griin/ Gelb

..... Himmelblau G/W . Grin/Weilk

Br....... Braun LiB..... Blau/Schwar:

..... Blau L/R ... . Blaw/Rot

AW L CBlau/Weilk
..... Schvrarz R/Y . ... Rot/Gelb
. Braun/Weif§
.. Gelb/ Schware
..... P.L)s_a YiG. .. . Gelb/Grin

oL WelR/ Griin

..... Orange YR ... WelB/Rot
..... Schwarz/Rot Y/R.....Gelh/Rot
..... Schwarz/ Gelb '
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. AC Magneto

. Hectifiar!Regulator
Main swvitch

. Contiot unit
Servomator
Engine stop switch
C.B.L unit

. {gnition ol

- Pickup cofl

10. Temp meter

11. Thermo unit

12. Hom

13. Horn switch

el R SR S K

14. Cancelfing unit {Except far Germany}

5. Reed switch

16. Flasher refay

17. Flasher switch

18. Flasher light/indicator
18, “OIL” indicator fighi
20. O level switch

21. Neutrat light

27, Newutral switch

23. Braka switch

24. Brake/taif hght

25, Auxiftary light

28, Meter light

27. Linht switch

28, Beaam switch

29. Passing switch

3. Mead light

31. High beam

32. Battery

33, Fuse

34. (For Gemany}

COLOR CODE
Dg...... Dark green
Ch.... .. Chocokite
Sh.o..... Sky bhu
Br.oo..... Brown
L....... Blue
Yoo Yeallowy
B....... Riack
G....... Green
R....... Rod

P ... .. Pink
W.o.o o ... White
... Qrange
B/R..... Black/Rad
BiY..... Biack/ Yellow

. Green/Yellow
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15,
16,
17,

T18.
19,
20.

21.
2,
23,
24.
25,
26.
27,
28,
<28,

3,
31.
32.
33,
34

. Magnéto CA

. Redressenr/Régulateur
. Contacteur a clé

. Blo¢ de commande

. Servomoteur

. Coupe-cireuit

. Bloc C.D.L

- Bobine d'zllumage

. Bohine d’éxcitation
10.
11,
12,
13.
4.

Ind. de températyre
Sonde thermigue
Avertisseur

Bouton d’avertisseur

Unité d’arrér {Excepté pour PPAlemagne)

Commutateur & lames
Relais des cliguotcurs
Commutatenr dos
clignoteurs

Clignoteur /indicatcur
Témoin d'buile <Ol
Contacteur de niveau
d*huile

Témoin de polnt-mort
Coniacteur de point-inoet
Clontacteur du feu siop
Fen stup/arriére

Témuin auxiliaire
Lampe de compteur
Commutatenur d’éclairage
Conuntateur réductenr
Commutateur d’appel de
phare

Phare

Temoin de feu de romte
Ballerie

Fusible

(Puur PAllemagne)

CODE COULEUR

Dg...... Vet fonce B/W |,
Ch.. .... Chucolat Y.L,
Sho.,.... Bleu ciel G/, ..
Br ...... Brun i/B...
L.o...... Bleu L/'R
Yoo ... Jaune L/W
B....... Noiar R/Y...
G, Yert Br/W
R....... Rouge Y/B ...
P, Rose Y G, ..
W, Blanc WG
|9 U Orange W/
B/R...,. Noir/Rouge Y/R. ..
Y Noir/Jayne

. . Moir/Blanc

Verl/ lanoe

. ¥ert/Blanc

Bleu/Noir

... Bleu/Rouge
.. Bien/Bianc

Reouge/ Jaune

. .Bron/Blanc

Jaune/Moir

CdauneVert
...Blagc/Vert
.. Blanc/Rouge

Jaune/Rouge

g—.\_x_x-n—a_-‘_;_.\—_x—k
p=R-r it B 5 S O O

N

LU~ omps N —

- Wechselstrom-Magnetziinder
. Gleichrichter/ Regler
- Hauptschalter

Steuereinheit

- Servomotar

. Motorstoppschalter
. C.D..-Einheit

. Zitndspule

. Aufnahmespule

. Temperaturanzeige
. Thermofihlereinheit
. Bignathom

. Signalhornschalter
- Ausschalleinheitl Ausgenommsn fr Dreustchiandg!
. Zungenschalter

. Blinklichtrelais

. Blinklichtschalter

- Blinideuchte/Kontrollampe
. Ok-AnzeTgsiampe "0

. Olstandschaiter

21,
- Leerlaufschaltar
23.
24.
25,
28.
7.
23,
- Lichthupenknopf
30.
3.
32.
33.

34.

Leerlaullampe

Bremslichtschalter

Brems/ SchluBieuchte
Zusatzleychte
Instrumenten-Belouchtung
Beleuchtungsshaiter
Aufblendschalter

Scheinwerfer
Farnlicht
Batterie
Sicherung

{Fir Deutschiund)

FAREKODIERUNG

Dg

,,,,,, Dunkelgrin

...... Schokolade GiY
...... Himmealblau G/W ...
e Braun L/B

...... Galb Liw .

...... Orange W/R ...,
B/R..... Schwarz/Rot Y/R

BiY .. ... Schwarz/ Gelh

.. Schwarz/VWeils

B/ Schwary

Gelb/Schwarz



[gnition Timing

1.

Check the ignition timing

Ignition timing is checked with a timing
light by observing the position of the mark
on the flywheel magneto base and the
mark on the rotor.

. Remove the side crankcase cover {left).
. Connect the timing light to the spark plug

tead wire.

. Start the engine and keep it running at the

specified speed.

. The index projection on the c¢rankcase

must be between the two marks, for fir-
ing on the rotor.

Avance A4 PAllumage

1.

Conirdle de "avance & Pallumage
L*avance 2 Faflumage se conirdlc avec une
lampe stroboscopique cn observant la
position du repére du flasgue dc volant
magnétigue ¢t de repeére du rotor.

a. Enlever le couvercle de carter {gauche).
. Brancher la lampc stroboscopique au

cible de la bougie.

. Démarrer le moteur et le faire tourner au

régime spécifié.

, LYindex situé sur la carler doit &re situé

cntre Ies deux repéres d’allumage du rotor.

Zindzeitpunkt

1.

Priifen des Ziindzeitpunktes

Der Zindzeitpunkt wird mit einer Ziind-
lampe (Stroboskoplampe} durch Beob-
achten der Position der Schwungmagnet-
zanderGrundgestelimarkierung und der
Rotormarkierung gepriift.

. Linken Kurbelgeh#usedecke! abnehmen.
. Die Ziindlampe an das Ziindkerzenkabel

anschleilRen.

. Motor anlassen und mit vorgeschriebener

Drehzahl laufen lassen.

. Die Zeigervarrichtung am Kurbelgehiuse

mul zwischen den beiden Ziindmarkie-
rungen auf dem Rotor liegen.

NOTE:

Ignition timing is not adjustable.

N.B.:
L’avance 4 'allumage n’est pas réglable.

ANMERKUNG:
Zundzeitpunkt ist nicht einstellbar.
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Spark Gap Test

The entire ignition system can be checked for
misfire and weak spark using the Electro
Tester. If the ignition system will fire across &
sufficient gap, the engine ignition system can
be considered good. If not, praceed with in-
dividual component tests until the problem is
found.

1. Warm up engine thoroughly so that ali
electrical components are at operating
temperalure.

2. Stop engine and connect tester as
shown,

3. Startengine and increase spark gap until
misfire occurs. {Test at various rpm’s
between idle and red fine.)

r Minimum spark gap: 6 mm {0.24 in)

Test d'Etincellement

Tout le sysiéme d’allumage peut &tre vérifie
pour voir s’il ¥ a un défaut d’aliumage ou une
étincelle faible en utilisant ’Electrotesteur. Si
le systéme d’allumage fonctionne sur umne
écart suffisant, le systéme d’allumage du
moteur peut Bire considéré en bonne condi-
tion. Sice n’est pas le cas, proceder A des tests
des composants individuels jusqw’a ce que le
probléme soit identifié.

1. Faire chauffer le moteur générensement
de telle sorte que tous lcs composants
électriques soient 4 la température de
fonctionnement. :

2. Arréter le moteur et connecter le testeur
comme montreé sur la figure.

3. Démarrer le moteur et &carter ]’&cart en-
tre les &lectrodes jusqu’a ce qu’inter-
vienne un défaut d’allumage. (Fairc le
test & différents régimes entre Ie ralenti
et la ligne rouge.) '

Prifung der Ziindfunkenstrecke

Die gesamte Ziundanlage kann mit dem

Elektrotester auf Fehiziindungen und

schwache Ziindfunken gepriift werden.

Wenn der Ziindfunke auf einer ausreichenden

Ziindfunkenstrecke {iberspringt, kann die

Zundanlage als in gutern Zustand angesehen

werden. Falls nicht, miissen dis einzelnen

Bauteilprifungen durchgefiihrt werden, bis

der Fehler gefunden ist.

1. Motor fiir einige Zeit warmiaufen lassen,
s0 daR alle elektrischen Bauteile Be-
triebstemperatur haben,

2. Motor abschaiten und den Tester ge-
méf3 Abbildung anschlieBen.

3. Motor anwerfen und Funkenstrecke ver-
grilBern, bis Fehlzindungen auftreten.
{Bal wverschiedenen Motordrehzahien
zwischen Leerlauf und rotem Bereich
priifen.)

Ecart entre les électrodes minimal:
6 mm (3,24 in)

=%
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Mindestfunkenstrecke:
& mm (0,24 n)

. Blectro-Tester
. Plug wire from coit
. Spark plug

. EClectrolesteur

. Fil de bougic en provenance

de la bobine

. Bougie

. Elektrotester
. Ziindkerzenkabed von Zindspuie
. Zindkerze



4. i the ignition system should become in-
operative, the following troubleshooting
aids will be useful.

a. No spark is produced or weak

Check of connectionsi. .

Check lead wire connec-
tions or short circuits.
{Refer to WIRING
DIAGRAM.)

oK

Spark test

...........

Fa?:ity —=(Camrect.

See ”Spafk gap test”.

i
No ?park

Charge coiftest) ......

Sp%lrk-—-- Plug is faulty.

Measure coil resistance.
See "Pickup and
charge coil test”.

oK
L

Pickup coil test

¥
Faulty ——=Replace.

Measure coil resistance.
See “Pickup and
charge coil tast’’.

CK
¥

tgnition coil test

Faulty ———= Replace.

jgnition test.
Ses “Ignition cail”’.

'
0K
¥

C.D.L unit

Faulty ———=Replace.
See "C.D.1. unit”.

Faulty —=Replace.

4, Si lc systéme d’allumage est défectueux,
les guides de dépannage suivants seront

trés utiles.

a. Pas d’étincelle ou &tincelie faible

Contydledes §....... Contrdler les branche-
branchements menis des fils ou s’il v a
des courts-circuits, (Se
reporter au SCHEMA
DE CABLAGE)
OiK Défectueuse —~Corriger.
Test d’étincellement § . . . Voir *“Test

d*&tincellement”?

Pas d’é&tincelle

¥
Etincellc -~La bougie est
défectueuse.

Testdelabobine, ... .. Mesurer ia résistance de
de charge la bobine,
Voir **Test de la bobine
d’excitation et de char-
ge§!
¥

0{( Péfectucuse—=Changer,
Test de la bobine|. .. ... Mesurer la résistance de
& excitation la bobine.

Yoir **Test de la bobine
d'excitation et de char-
ge'S

¥ .

OiK Détecineuse—m-Changer.
Test de labobine|. . .. .. Test d’alumage.
d’allumage Vair “Bobine d’alluma-

[ ge,’
f

O*K Defectueuse —=Changer.

Bloc C.DLId ... ... Vair “Bloc C.D.1L.”

[

Défectueuse ~=Changer.
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4. Falls das Zindsystem nicht mehr richtig
Arbeiten solite, wird die nachfoigende
Fehlersuchanieitung wichtige Dienste

leisten.
a. Kein oder schwacher Ziindfunke wird er-
zaugt.
Anschliisse|.......... { eitungskabst-Verbin-.
tiberprifen dungen oder auf Kurz-
schiuf} priifen.
{Unter SCHALTPLAN
nachsehen)
¥
In OIdnung Fehlerhaft —=Korrekt.
Zundfunkenpriifung) . . . Unter |, Prafung der
Zandfunkenstrecke’’
nachsehen.

Kein Zindfunke

Zandfunke —=Kerze ist

schadhatft.
Prifungder]. ......... Widerstand der Lade-
Ladespule spule messen. Unter
. Priifung der Sufnabme-
und Ladespule’’ nachse-

hen,

In Oidnung Fehlerhaft —= Erneuemn.
Prifungderl . ........ Widerstand der Spule
Aufnahme- messen. Unter ,,Priffung
spule der Aufnahme- und Lade-

spule” nachsehen.

In O*rdnung Fohlerhaft —=—Erneuern.
Prifungderf......... Priffung der Zindung.
Ziindspule Unter ,,Prifung der

Ziindung* nachsehen.
¥

In Oidnung Fehlerhaft —s=Erneuern.
C.D.l-Einheit|........ Unter ,,C.D.L.-Einheit”

nachsehen,

= Fahlerthaft —Erneusm.



b. The engine starts but will not pick up

spead,
Sparkplug] .......... Clean or replace.
See 'Spark plug”.
OK

See “Pickup and
charge coil test”,

Charge coil test] ....... Make continuity test.

0K
i

Ignition system is good

See “C.D.1. unit”,

Faulty ————=Replace.

b. Le moteur démarre mais ne prend pas de

vitesse,
Bougie|............. Netioyer ou changer,
: Voir “Bougie”’.
QK
¥
Test de la bobinel. . .. .. Faire ¢ test de con-
de charge tinuité.
Voir ““Test de la bobine
d’excitation et de char-
ge’’,
OK
¥
L’avance a Pallumage
est bonne

.......... Voir “Bloe C.D.1.7,

—=Défectueuse —Changer.

b. Motor springt an, kann aber nicht be-
schleunigt werden.

Zindkerzef . ,...... ., Reinigen ader emevern,
Untar Zindkerze’’
nachsehen.

in Ordnung

.......... Stromdurchgangspri-
fung vornehmen.

Unter ,,Priifung der
Autnahme- und Ladespu-
te” nachsehen,

frt Oriinung

[ZUndsystam ist gut

‘C.D.I.—Einheit ........ Unter |, ,C.D.1-Einheijt™

nachsehen.

- Fehlerhaft —=Ernpuarn.



Pickup and Charge Coil Test

Check the resistance between terminals. If
resistance is out of specitication, coil is
broken. Check the coil connection. If the coil
connections are good, then the coil is broken
inside and replace the C.D.l. magneto
‘assembly.

FEssai de ]a Bebine de Charge ef d’Excitation
Vérifier le résistance entre les borne. S5i la
resistatice est hors tolérances, Penroulement
est coupé., Vérifier les connexions de bobine.
Si elles sont bonnes, c’est que la bobinc cst
défectueuse, remplacer la magnéto C.D.1.

Priifung der Aufnahme- und Ladespule

Widerstand zwischen den AnschiuRklemmen
priffen. Falls der Widerstand aulerhalb der
Angaben liegt, dann liegt ein Unterbruch n
der Spulenwindung vor. Spulenanschliisse
priifen. Falls die Spulenanschilisse in Ord-
nung sind, besteht ein Windungsunterbruch
in der Spule, in diesem Fall die C.D.l.-
Magnetzlindereinheit erneuern.

—

! Charge coil resistance:

f

e

1

Red-Brown {High speed)
5.30 +=20%/20°C {68°F)

Brown-Green {Low speed)
2258 +-20% /20°C (68°F)

Résistance de la bobine de charge:

Widerstand der Ladespule;

Rouge-Brun {Grande vitesse)
3,301 £20% & 20°C (68°F) i

Brun-Vert (Petite vilesse)
2250 4:20% & 20°C (68°F)

Pickup coil resistange:

Résistance de ia bobine d’exitation:

White/ Red-White/ Green
1150 £ 20% /20°C (68°F)

Blanc/Rouge-Blanc/Vert
1150 £20% 3 26°C (68°F)

Rot-Braun {Hohe Drehzahl}
5,30 £ 20% bei 26°C (68°F)
Braun-Griin {Niedrige Drehzahi}
22850 +-20% bei 20°C {68°F)

Weilt/Rot-Weils/ Grin

11581+ 20% bei 20°C (68°F)

MAGNETO ASSEMBLY
ENSEMBLE MAGNETO
MAGNETZUNDEREINHEIT

7-10




Ignition Coil

1.
a. Remove fuel tank and disconnect igni-

Cail spark gap test

tion coil from wire harness and spark
plug.

b. Connect Electro Tester as shown.
¢. Connect fully charged battery to tester.
d. Tumn on spark gap switch and increase

gap until misfire occurs.

Bobine d’Allumage
1. TestdeVintervalle d’etincelle
a. Retirer le réservoir & essence et décon-

necter ia bobine d’allumage de har-
nachement de cables et de ia bougie.

b. Connecter I"Electrotestcur comme H1on-

tré sur la figure.

¢. Connecter une batterie chargée a plein

au testeur,

d. Tourner DPinterrupteur d’intervalle

d’etincelle et accrodire ’scart jusqu’a ce
qu’intervienne un défaut d’allumage,

Minimum spark gap: 6 mm {0.24in)

Ecart entre les électrodes mintmal:

6 mm (0,24 in)

Zidndspule
1. Prifung der Spulenfunkenstrecke
a. Kraftstofftank abnehmen und Ziind-

spule vom Kabelbaum und von der
ZOndkerze trennen.

b. Elektrotester wie gezeigt anschiieen.
¢. Voll aufgeladene Batterie an den Tester

anschliefen.

d. Funkenstreckenschalter drehen und die

Funkenstrecke vergroiiern, bis Fehlziin-
dungen auftreten.

-Mindestfunkenstrecke:

g mm (0,24 in}

Fal e B = oM =

. Electro-Tester
. Ignition coil

. QUrange

. Black

. Electratesteur

- Bobine d’allumage
. Orange

Nair

. Elektrotaster

. Ziindspule
Orange

Weik



2. Coil resistance tests
Use a pocket tester or equivalent ohm-
meter to determine resistance and con-
tinuity of primary and secondary coil
windings.

Primary coil resistance:

Black — Orange j
0.33Q £ 10% at 20°C {68°F)

Secondary coil resistance:
3.5k +20% at 20°C (68°F)

Primary £oil resistance value.

Mysure de Ja résistance de Penroulement primaire

Widerstandsventil der Primarspule

2, Mesure de résistance d’enroulement de

bobine

Utiliser un testeur de poche ou tout
ohmmétre équivalent pour déterminer la
résistance et la continuité des
enroulements primaire ¢t secondaire de

la bobine,

2. Widerstandspriifung der Spule
Mit Hilfe des Taschenpriifers oder eings
gleichwertigen Widerstandmassers ist
der Widerstand der Primir und der
Sekundérwicklung zu messen bzw. fest-
zustellen, ob Stromdurchgang herrscht.

Résistance dc Penroulement primaire;

Primérwicklung-Widerstand:

Noir—OQOrange

0,330+ [0% 3 20°C (68°F)
Résistance de Penroulement secondaire;
3,5kQ +£20% a 20°C {68°F)

Schwarz—Qrange
0,332+10% bei 20°C (68°F)

Sekundirwicklung-Widerstang:
3,5kQ +£20% bei 20°C (68°F)

Sacondary coll resistance value,
Mesure de ia résistance de |'

. High tension lead {1}
- High tension lead {B)
- Fi! hauntetension (6)
- Fil haute-tension (B
. Zindkerzenkabe! (L}
. Ziindkerzenkabel (R}

[ RTINS )

enroulement secondaire

Widerstandsvent# der Sekundérspule
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AC Magneto
Rectifier/ Regulator
Main switch
Control unit

. Servemotor
Engine stop switch
C. D unit

. ignition coil

. Pickup coil

. Temp meter

. Thernme unit

. Horn

. Harn switch

. Reed switeh
. Flasher relay
. Fasher switch

- OILY Indicator light
. Qil level switch
- Neutral hight

. Neutral switch
. Brake switch

- Brake/tall light
25, Auxfliary light
26. Meter fight

27, Light switch
28. Beam switch
29. Passing switch
30. Head light

31, High beam

32, Battery

33, Fuse

34, (For Germany)

-
R R IR R R ER 2 Bom o mawm

¥

COLOR CODE
Bg...... Dark green
Ch.. ..., Chocolate
Sbh_o... .. SKy blus
Br.o...... Brown
L....... Biue

Y. ... Yellow

B ... Black
G....... Green

s SO Red

| Fink
W, White
a....... Orangs
B/R ... .. Black/Red
By ..., Black/Yelow

. Canceliing unit {Except for G

. Flasher light/indicator

. Magnéro CA

. Redresseur/Régulateur

. Comacteur & ¢lé

- Bloc de commande

Servomoteur

Coupe-circuit

Blee C.D.I.

. Bobine d’allurmage

. Bobine d'éxcitation

. Ind, dec température

. Sonde thermigue

. Avertisseur

. Boulon d’avertisseur

- Unité d’arrét {Excep:é pour PAlemague)

15, Commutateur 3 lames

16, Relais des clignoteurs

17. Commutateur des
clignoteurs

18. Clignotenr/indicatcur

18, Témoin d’huile “<“GIL"

20, Contactewn de nivean
d’huile

21. Témoin de point-more

22, Contacleur de poini-mort

23. Coantactenr du feu stop

24. Teu stop/arriere

25, Témoin auxilizire

26, Lampe de compteur

Comiuutatcur d'éclairage

28. Commutatenr réductenr

29. Conunutatenr d’appel de
phare

30. Phare

3i. Témoin de feu de route

32. Batterie

33. Fusible

34, {Pour PAllenagne)

NI R ST NEIEY RN

[ o gy S
RO ™ ]

CODE COULEUR,

Dg...... Vert foacé B/W .. Noir/Blanc
Ch...... Chovolat G/Y.. ... Vert/Jaune
Sbo.... .. Bley ciel G/W .. Veri/Blanc
Br ...... Brun L/B..... Blet MNoir
L....... Bleu L/R. ... Blen/Rouge
Y. ... Japne E/W || . Bleu/Blanc
B....... Noir RY..... Rouge/Jaune
G....... Verg Br/W .. Brun/Blanc
R.o...... Rouge Y/B..... Jaune/Noir

| N Rose YAG...., Jaune/Vert
W, .. Blanc WG ., Blanc/Ven,
Q.. Orange W/R ... -Blan/Rouge
B/R_.... Noir/Rouge Y/R..... Jaunc/Rouge

B/Y..... Noir/Jaune

- Wachselstrom-Magnetziinder
« Gleichrichter/ Regler

. Hauptschalter

. Steuereinheit

. Servomotar

. Motarstoppschaiter

. C.D.1.-Einheit

. Zindspule

« Aufnehmespule

- Temperaiuranzeige

. Thermafiihlereinheit

12. Signalhorn

13. Signalhornschalter

14. Ausschalteinheit {Ausgenommen Tir Detstchiand)
15. Zungenschalter

16. Blinklichtrelais

17. Blinklichtschalier

18. Blinklauchte/Kontrallamps
19. O)-Anzefgslampe “QIL”
20. Olstandschalter

2. Leerlauflampe

22, Leeraufschalter

23. Bremslichtschakter

24, Brems/SchluRlsuchie

5. Zusatseuchte

26. Instrumenten-Beleuchtung
27. Beleuchtungsshaltar

28. Aufblendschalter

29, Lichthupenknopf

30. Scheinwerfer

31. Feinlicht

32. Batterie

33. Sicherung

34. (Far Deutchland)

awqu:nm.hmm-a

-
—

FARBKODIERUNG

Dg ... Dunkelgrin B/W ... Bchwarz/Wail}
Ch...... Schokolade GiY ... .. Grin/ Geils
Sh...... Himmelblau G/W . ... Grin/Weilt
Br.,..... Braun LiB..... Blau/Schwarz
L....... Blau LiR...,, Blau/Rot
Yoo Gelb L/W | BlausWeik
B....... Schwarz R/ ..... Rot/Gelb
G....... Giriiny Br/W. .. Braun/Weifk
R....... Rot YiB..... Gefb/ Schwarz
| Rosa YiG.. .., Gelb/Griin

W. ... Weilt WG ... Weik/Grin
C....... Orange W/R ... .Weik/Rot
B/R..... Schwarz/Rot YiIR..... Gelb/Rot

B/Y ..., Schwarz/Gelb



CHARGING SYSTEM

A.C. Generator
1. Checking method
a. Connect D.C. voltmeter to the battery
terminais.
b. Start engine.
c. Accelerate engine 10 approximately
2,000 r/min or more and check
generated voltage.

Generated voltage: 14.5 £0.5V

d. i the indicated voitage cannot be reach-
ed then perform the tests in step 2.

PpHEE i
Never disconnect wires from the battery
while the generator is in operation. If the
battery is disconnected, the voltage across
the generator terminals will increase,
damaging the semiconductors.

SYSTEME DE RECHARGE

Alternateur
1. Meéthode de vérification

a. Connecter un voltmetre CC aux ter-
minaux de 1a batterie,

b. Démarrer le moteur.

¢. Faire monter le régime jusqu’a environ
2.000 1/mn ou plus et vérificr la tension
géneree,

LADEEINRICHTUNG

Wechselstrom-Lichtmaschine
1. Prifung

a. Einen Gleichstrom-Spannungsmesser
an die Batteriekiemmen anschlielBen,

b. Motor anlassen.

¢. Etwas den Gasdrehgriff &ffnen, bis die
Drehzahl ca. 2.000 U/min betrdgt, und
die erzeugte Spannung messen.

Tension générée: 14,5 £ 06,5V

Erzeugte Spannung: 14,56 £ 0,5V

d. Si la tension indiquée ne peut pas étre ai-
teinte alors procéder aux tests de I’éiape

quand le générateur est en fonctionnement. Si
Ja batteric est déconnectée, la fension entre les
terminanx du générateur augmentera, ¢ qui
endommagera les semiconducteurs.,

d. Falls die angegebene Spannung' nicht
arreicht werden kann, die in Punkt 2 be-
schriebene Prisfung durchiiihren.

R TR

Niemals die Kabel von der Batterie 16sen,
solange die Lichtmaschine in Betrieb ist.
Falls die Batterie abgetrennt wird, erhoht
sich die Spannung an den Klemmen der
Lichtmaschine und verursacht Beschadi-
gung der Halbleiter.




2.

Resistance test of stator coil

Check the resistance between tetminals
U-V, V-W and W-U. If the resistance is
out of specification, coil is broken.
Check the colt connections. If the coil
connections are good, then the coil is
broken inside and replace the C.D.I.
magneto assembly.

|

Test de ia résistance de la bobine du
stator

Controler la résistance entre les botnes
U-V, V-W, et W-U. Si Ia résistance n’a
pas la valeur spécifice, la bobine est
coupée. Contrdler les branchements de
la bobine. Si Ies branchements son bons,
la bobine est alors coupée a I’intérieur,
remplacer ]a magnéto C.D.1.

|- Stator coils resistance:

U-V, U-W, V-W {White- White)
0.40+20% at 20°C (68°F)

Résistance de la bobine du stator;

L 0,4Q+:20% 4 20°C (68°F)

u-v, U-w, v.w {Blanc-Blanc)

1. Stator coit
t. Bobine du stalor

1. Switotspule
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2. Widerstandspriifung der Statorspule

Widerstand zwischen den Anschluly-
klemmen U-V, V-W und W-U prilfen,
Falls der Widerstand auerhalb der An-
gaben liegt, ist die Spule schadhaft.
Spulenanschiiisse priifen. Falls die
Spulenanschitisse in Ordnung sind, fiegt
ein innerer Spulenunterbruch vor und
die C.D.l.-Magnetziindersinheit mul
arneuert werdern).

' Widerstand der Statorépuie:

U-V, U-W, v.w {Weilk-Weilk}
0,40 +20% bej 20°C {68°F)




1.C. Voitage Regulator

1. Inspection
Sinca i.C. regulator is sealed with a
resin, it is impossible to check or replace
any of inner parts, If the regulator is
found to be defactive, it must be replac-
ed with a new one. '

2. Checking method

a. Connect D.C. voltmeter o the battery
terminais.

b. Startengine.

c. Accelerate engine to approximately
2,000 r/min or more and check
regulated voitage.

Régulatenr de Tension

1.

Inspeciion

Ctant donné que le regulateur a4 C.1. est
scellé avec une résine, it est impossible
de contrdler ou changer les parties in-
ternes. Si le régulateur apparait &tre
défectueux, # doit &re remplaceé par un
neuf.

2. Methode de conirdle

a. Brancher le voltmétre C.C. sur les
bornes de la batterie.

b. Démarrer l¢ moieur. :

c. Accélérer jusqu'a ce que le moteur at-
teigne au moins 2.000 t/mn et controler
la tension réguléc.

Spannungsregler mit integrierten Schal-
tungen

1.

Inspektion

Da der aus integrierten Schaltungen
bestehende-Spannungsregler mit Kunst-
harz versiegelt ist, kann er nicht geprift
werden; auch das Auswechseln von in-
ternen Teilen ist nicht moglich. Wird der
Spannungsregler als schadhaft befun-
den, dann ist er zu emeuern.

2. Priifverfahren

a. Einen Gleichspannungsmesser an die
Batterieklemmen anschlielen.

b. Den Motor anlassen.

c. Gasgeben bis die Motordrehzahl etwa
2.000 U/min oder mehr betrégt und die
geregslte Spannung kontroltieren.

Regulated voltage: 14.5 = 0.6V

Tension régulée: 14,5 0,5V

Geregelte Spannung: 14,5 £ 0,5V

d.f wvoltage is off, check battery,
generator and rectifier. |f generator, rec-
tifier and battery are good, then I.C.
regulator is. broken and it should be
repiaced.

d. Si la tension ¢sl mauvaise, contrler la
batterie, le générateur et le redresseur. Si
le générateur, le redresseur ef la batterie
sont bons, le régulateur a C.L. est cassé
ct il doit &tre changé.
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d. Entspricht die gemessene nicht der an-
gegebenen Spannung, dann missen
Batterie, Lichtmaschine und Gleich-
richter geprift werden. Sind diese in
gutem - Zustand, dann ist der IC-
Spannungsregler schadhaft und muld es-
neuert werden.




NOTE:

1

2}

3)

Never disconnect wires from the baitery
while the generator is in operation, If the
battery is disconnected, the voltage
across the generator terminals will in-
Crease, damaging the semiconductors.
When checking the regulator being in-
stalled on a machine, the battery should
not be removed, and it should be fully
charged.

Never use a high voltage insulation ohm-
meter such as a megachmmeter for
such a test. If high veltage is applied to
the regulator terminals, the regulator will
be damaged.

Checking Silicon Rectifier

1.

Check sificon rectifier as specified using
chmmeter.

N.B.:

)

2)

3

Ne jamais débrancher les fils de la bat-
teric forsque le générateur est en marche.
51 Ia batterie est débranchéc, 1a tension
entrc les bornes du générateur va
augmenter, endommageant ainsi les
semi-conducteurs,

Lorsqu’on contréle le régulatenr mis en
place sur une machine, la batterie ne doit
pas Bire enlevée, et elle doit 2tre chargée
au maximuim.

Pour un tel essai, ne jamais utiliser un
ohmmeétre avec une forte tension d’isole-
ment; tel que mégachmmétre. Si une
forte tension est appliquée aux bornes
du régulateur, celui-ci sera endommageé,

Contrile du Redressenr au Silicium

1.

A Taide d'in ohmmetre, contrdler le
redresseur au silicium comme spécifié.

o111

® beeeo L]

1. BiRed)
2, U {White}
3.V {Whie)
4. W {White}
5. E{Biack)
6. 1.C. regufator
7. LiBrown)
L. B(Rouge)
2. U {Blanc)
3. V(Blanc)
4. W (Blanc}
3. E {Noir)
6. Régulateura C.1.
7. L.(Brun}

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.

8 {Rot}

U {WaiR}

V{Weil}

W WeiR)

E (Sehwarz)
IC-Spannungsregler
L {Braun}
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ANMERKUNG:

1)

2)

3)

Niemals die Kabel von der Batteris ab-
trennen, wenn die Lichtmaschine ar-
beitet. Werden die Batteriekabel abge-
klemmt, dann kénnte dis Spannung an
den Klemmen so hoch ansteigen, dag
die Hableiterelemente beschadigt
werden.

Wenn der in die Maschine eingebaute
Spannungsregier gepriift wird, die Bat-
terie nicht ausbauen und auf volie
Ladung der Batterie achten.

Niemals ein hochohmig isolierters Ohm-
meter verwenden (z.B. Megohmmeter),
um diese Prifung durchzufithren. Wird
ndmlich eine Hochspannung an die
Spannungsreglerkiemmen angelegt,
dann kénnte der Spannungsregler be-
schidigt werden.

Priifen des Silizium-Gleichrichters

Den  Silizium-Gleichrichter mit Hilfe
eines Ohmmeters gemaf Vorschrift
priifen.

1,




| Pockattest ' ' Point de branchement Changer | AnschiuBpunkte fie Emeuern | Emeuern
Checking fonnecting point Replace | Replace Glament | dutesteur de pushe {&lement 1EmEer Priif- Taschenprifgarat {Efoment | {Floment
o Good | {element | {eleinant j — 8on (&lement T ————  Gut
alement £+ = shorted | opened) conird] + (-} sourt- | ° vers) element {+} i~} kurzge- umear-
fred} {biack} {rouge} | (notr) circuigé) trot} {schwarzj schlossen) | Lrochent
T B U o o % D B u o o x 5 B U o o x
o U B x o] x : u n X fe} % ! J U B x o %
5 B v 0 Ie! x 5 B v o o x b B v o o x
2 v B * o ® * ¥ B x e ® * v B ® O ]
o 8 w o o - x b B8 W o o x o B w o o x|
? w B x o * 2 W B x o X * W ] % fs) %
5 y E o o % o U E o o x o u E o o | x|
* E U b o X ‘ E U * o] X ‘ E i x o ®
o v E ) o - o v E o o x b v E o o x
* E v % o x : E v % o x ® E ' x o %
5 w £ o o | % o W E o o > b W E o o x
i E w x o " ‘ E b % o % : E w % 0 ®

O ..... Continuity
* ..... Discontinuity

2, Even if one of elements is broken,
replace assembly.

The silicon rectifier can be damaged if sub-
ject to overcharging. Special care should
be taken to avoid a short circuit and/or in-
correct connection of the positive and
hegative leads at the battery. Never con-
nect the rectifier directly to the battery to
make a continuity check.

O ..... Continuite
® ... Discontinuité

2. MCme st un seul des éléments est casse,
remplacer P ensemble,

i PR

Le redresseur au silicium peul étre endommagé
s’il est soumis 3 une surcharge. 1l faut faire spé-
cialement attention d’éviter un court-cirenit
et/ou nue connexion incorrecte des fils positif
et négatif de la batterie. Ne jammais connec-
ter le redresseur directement 3 Ia batterie pour
effectuer unc vérification de continuité,

7-20

... Stromdurchgang
X e Kein Strcmdurchgang

2. Auch wenn nur eines der Elemente be-
schédigt ist, den gesamten Gleichrichter
erneuern,

rot

e =]
Der Silizium-Gleichrichter kénnte beschia-
digt werden. wenn er einer zu hohen La-
dung ausgesetzt wird. Daher unbedingt
darauf achten, daR keine Kurzschiiisse
verursacht werden und die Klemmen der
Batterie nicht mit faischer Polung ange-
schlossen sind. Niemals den Gieichrichter
direkt an die Batterie anschieiBen, um die-
se Prifung durchzufithren.







Y.P.V.S.




29 Passing swiich

30. Haad light

31. High boam

32. EBattery

33. Fuse

34. ({For Germany}

COLOR CODE

Og. ..... Dark areen B/wW .
Ch...... Chocolata G/Y....
Sh...... Sky blue G/W .
Bro...... Brown LB ...,
| I Blue LR L.
G Yellow LAW
B....... Black R/Y ...
G....... Graen Br/W ..
R....... Red ¥/8 . ...
o Fink YiG....
W.. ..., White WiG
Q... Orange W/ R
B/R..... Black/Rad Y/R

BiY ... .. Black/Yellow

CERNDEAL WP =

AC Magnelo

. Rectifier/ Regulator
. Main switch
. Control unit

Sorvomotor

. Bnging stop switch

C.ILL unit

. lgnition coil

. Pickup vofl

. Temp meter

. Tharmo unit

. Harn

. Horn swiich

. Cancelling unit {Except for Germany}
. Reed switch

. Flasher relay

. Flasher switch

. Flasher fight/indicator
. M0IL" indicator light
. DU tevel switch

. Meutral fight

. Neutral switch

. Brake switch

. Brake/tai Hght

. Auxiliary light

. Moetor light

. Light switch

. Beam switch

. .Black/White

Grean/Yellaw

. .Gresn/White

Bhie/Black
Blus/Red

.. Blue/White

Rod, YeHow

.. Brown/White

Yellow/Black
Yellow/ Green

. ... White/Green
. -White/Red

Yellow/Red

—
Dok = O3NS 0% -] Sh A0 b 03 b e

21.
22.
23.
4.
25.
26.
27.
28.
29.

30,
31
32.
33,
34,

. Magnéto CA
. Redreszeur/Répulateur

Contacteuy 4 clé

. Bloc de commmandes

. Serveunoteur

. Coupe-circuit

. Bloe DY

. Bobine d’allumape

. Bobine deéxatalion
. lod. de température
. Sonde thermique

. Avertisseur

. Bouion d'avertissenr
. Unité d*arrét (Excepté pour PAllewmagne)
. Commutateur 5 fames
. Relais des clignoteurs
. Commutatewr des

clignoteurs

. Clignotenr/indicateur
. Témein d’huite “OIL™
. Contactenr de nivean

d'huile

Témein de point-mort
Contacteur de poing-mont
Contactenr du fen stop
Feu stopsarrigre

Témoin auxiliaire

Lawpe de campteur
Commulalear d'éclsirage
Commutateur réductens
Commutatenr d’appel de
phare

Phare

Témoin de few de route
Batterie

Fusible

{(Pour P’ Altemagne}

CODLE COULEUR

Dg .
Ch.

B/R
B/Y

..... Vert [oncé R/W
..... Chocolat G/Y
..... Bleu ciel G/wW
e Rrun L‘B...
A Bleu L/R...
..... Jaunc /W
..... Noir RAY.
..... Vert, Br/W
e Rouge Y/B...
e Rose Y/G. ..
_____ Rlanc W/G
..... Orapge Ws/R
e Noir/Rouge Y/R...
..... Noir/Jaune
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. Mode/Blane

Verl/Jaune

. Very/Blane

e/ MNoir
Bieu/Rouge

... Blen/Blanc
.. Rouge/Jaune
- .Brun/Blanc

Jaune/Nixir
Jaune/Vert

. Blane/Vert
.. Banc/Rouge

Faune/Rouge

. Wechselstrom-Magnetzimder
. Glefehrichtar/ Ragler
. Hauptschaiter
Stevereineit
Servomotor

. Motorsioppschalter
C.0 1. -Einhcit

. Zindspule

. Aufnahmespule

10. Temperaturanzeigs
11. Themmofiiblersinheit
12. Signathorn

13. Signalharnschalter

W~ BT AW R -

14, Ausschatieinheit tAusgenommen fiir Deutchland]

16, Zungenschalter

16. Blinklichtrelais

17. Blinklichtschalter

18. Blinklsuchte/Kontrollampe
19. O Anzcigokampe "“0IL"
20. Olstandschalier

21. Leorauflompe

22. Lecraufschalter

Z3. Bremslichischaller

24. Brems/Schiuftleuchts

2h. Zusatzleuchte

26. Instrumenten-Beleuchtung
Z7. Beleuchtungsshatier

28. Aufblendschalter

23. Lichthupenknopd

30. Scheinwerfer

31. Farnlicht

32. Battaria

33. Sicherung

34. [Fir Deutchland)

FARBKODIERUNG
Dg...... Dunlealgrin
Ch...... Schokolade
Sh...... Himmelblau
Br....... Braun
L....... Blau

Y oo Gelb
B....... Schwarz
G....... Griin
R....... Rot
P Rosa
W.o...... Weilk
O Orange

B/R..... Schwarz/Rot
B/Y..... Schwarz/ Gellr

B/W _ .. . Schwarz/Weik
G/Y..... Griin/Gelb
G/W ... Grin/Weik
L/iB..... Blau/ Schwarz
LIR..... Blau/Rot
LW . BlaufWeiR
RI¥..... Rot/ Gelb
Br/W. .. Braun/WeilX
YiB..... Gelb/Schwarz
Y/G.... . Gelb/ Grin
W/G ... WeiR/Grin
W/R ... Weili/Rot
Yi®..... Geth/Rot



Troubleshooting

When the main OK When the engine OK

switch is turned on,
valve operates one
cyele.

NG

L

is started, valve |-
is closad, - Good

NG
NG

Check each couplers
and wire connections.

OK

1

4 OK

Replace
control unit

NG
Creck servo-
motor unit

r
Check connection
between C.D.I. unit
and control unit.

[

Check C.D.). unit and
control unit.

Checking Servomotor Unit
1. Disconnect the coupler and connect the
12V battery as shown. The servomotor is

goad condition if

the motor operates. If

does not operate, replace assemply.

Dépaunage
Quand {e moteur
Quand le OK _{est démared, OK
contactenr a clé ost les clapers Bon
fermé, les clapets sont fermés. orat
font un tour. '
Mauvaises

1 Mauvaises

¥ . Mauvaises
Contdler les connexions Correctes
de chaque coupleur ot §il]

| OK

5

LContréler le] Mauvais

Changer

ervomoieur

r OK 4

Changer e blo
de commande.

eudre Ie bloc CPI et le bloc

Comrdler les connexions
L
J de comumande,

Fehlersuche
Wenn der Wenn der Motor
Hauptschalier angelassen wird, {Gut

eingeschaltet wird,
arbeitet das
Ventil mit einem

ist das Ventil
geschlossen,

Zyklus, ] Defekt
 Dofokt Defekt
Die Stecker und .
Drahtanschiiisse prirfen,
p Gut
Servomator | Dofekt
orifen, ol Auswechseln]
r Gut Anschlult zwischen

o [Coree]
1

Contrbler fe bloc CD1 et
le bloc de commande,

Contrdle du Servomeoteur
1.

Debrancher le coupleur et brancher Ia bat-
terie 12V comme montré. Le servomoteur
est en bon état si le moteur tourne. 8%t
ne tourne pas, changer Pensemble.
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Steuerung C.D.1.-Einhelt und
auswechseln. Steuerung prifen.
Gut Korrekt
C.D.].-Einheit

und Steuerung prafen.

Prisfung des Servomotors
1. Den Stecker abtrennen und die 12V Bat-
terie wie gezeigt anschlieBen. Wenn der
Servomotor in einwandfreiem Zustand ist,
dann solite der Motor laufen. Wenn der
Motar nicht 13uft, die gesamten Einheit
auswechseln,

CaaTrERy @
BATTERIE |
BATTERIE |




2. Check the potentiometer using ohmmeter 2, A laide d’un ohmmétre, contrdler Io 2. Den Drenwiderstand wie gezeigt mit dem

as shown, potentiomdotre comme montré. Si la résis- Ohmmeter prilsen. Wenn der Widerstand
H the resistance is out of specification, tance est hors-tolérance, changer ensem- nicht dem erforeeriichen Wert entspricht,
replace the servomotor unit assembly. ble servomoteur, den Servomotor auswechseln.

Patentio meter
Potentiométre
Potentiometers

Potentio meter resistance; _ Résistance du potentiométre: N Drehwiderstand — Widerstand:
{Y/L-W/B) _ (Y/L-W/B) (Y/L-W/B)
7.5k £30% at 20°C {68°F} 7,5k 30% 3 20°C (68°F) 7.5k2+30% bei 20°C {68°F}
(Y/L-W/R} +{W/R-W/B) (Y/L-W/R}+(W/R-W/B) (Y/L-W/R) + {W/R-W/R)
7.5k} +-30% at 20°C 7,5k £30% a 20°C (68°F) 7.5k} £30% bei 20°C {68°F)
Checking Control Unit Contréle du bloc de commande Priifung der Steuerung
1. Disconnect the control unit coupler, and 1. Débrancher le conpleur du bloc de com- 1. Den Stecker der Steuereinheit abtrennen
remove B/W lead. Connect the Coupler. mandc et enlever le fif B/W. Brancher le und die B/W Leitung entfernen. Dann
coupleur. den Stecker anschiieRen.
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2. Connect the B/W lead of the contiol unit

with B/W lead of the C.D.1. unit using
jump wire, as shown.

Start the engine and increase rpm to near-
ly 7000 rpm.

{f the valve operate correctly, the control
unit is in good condition. B/Y lead of the
C.D.1. unit may be broken,

If does not operate, the control unit is
broken.

Relier Ie fil B/W du bloc de commande
au fil B/W du bloc C.D.1. & I’aide d’un
shunt comme montré.

Démarrer le moteur ct le faire tourner a
environ 7.000 tr/mn. '

Si les clapets fonctionnent correctement,
le bloc de commande est en bon état. Le
fil B/Y du bloc C.D.1. peut étre coupé,
Si les clapets ne fonctionnent pas, le bloc
de commande cst défectueux.

726

Mittels eines Schaitdrahts die B/W—
Leitung der Steuerungseinheit mit der
B/W— Leitung der C.D.|, —Einheit verbin-
den, wie in der Abbildung gezeigt.

Den Motor anlassen und ca. bis auf 7000
Upm beschleunigen.

Wenn der Betrieb der Ventile korrekt ist,
dann ist die Steuerungseinheit in einem
einwandfreien Zustand. Die B/Y — Lei-
tung der C.D.i, —Einheit kénnte defekt
sein.

Wenn der Ventilbetrieb nicht einwandfrei
ist, dann ist die Steuerungseinheit defeki.

. Control unit

- B/ lead of the cotral unit

. B/W lead of the €.D.1. unit

. Bloe de commuancde

. Hil B/W du bloc de commanide
Fit B/W du bloc €.D.1,
Steuersinheit

el LRl o R

B/W-Leitung der C.D.L-Einheit

B/W-Leitung der Steuerungseinheit



BATTERY

Checking

1.

if battery sulfation {white accumu-
lations} occurs on plates due to lack of
battery electrolyte, the battery should be
replaced.

It the bottoms of the cells are filled with
corrosive material falling off the plates,
the battery should be replaced.

If the battery shows the following
defects, it should be replaced:

- The voltage will not rise to a specific

value even after many hours of charg-
ing.

. No gassing occurs in any cell.
- The battery requires a charging voltage

of rnore than regulating voltage in order
1o supply a current of 0.55A for 10
hours.

BATTERIE

Yerification

1.

Si la batteric se sulfate (dépots blancs)
sur les plaques & cause d’un manque
d’électrolyte, 1a batteric doit Aire
remplacée. _

Si e fond des celfules sont remplies de
matériau corrosif qui tombe entre les
plaques,la batteric doit 8ire changée.

St la batterie présente les défants
suivants, elle doit &trc remplacée:

- La tension ne monie pas jusqu’a une

valeur specifite meme aprés de nom-
breuses heures dc charge.

-1l n’apparait pas de bulles dans les

cellules.

. La batterie a besoin d’une tension de

charge supérieure 2 la tension régulée
pour fournir une intensité de 0,55A pen-
dant 10 heures.
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BATTERIE

Priifung

1.

. Die Batterie

Wenn an den Batteriepiatten infolge von
Fillsduremangel Sulfatierung  aoftritt,
die sich in weilen Ablagerungen zeigt,
ist die Batterie zu erneuern,

Wenn sich auf dem Boden der Zelien
Korrosionsriickstéinde befinden, die von
den Batterieplatten abgeltst wurden, ist
die Batterie zu srsetzen.

Auch bei Auftreten der folgenden
Ménge! mu die Batterie erneuert
werden:

. Die Spannung errsicht auch nach vielen

Ladungsstunden nicht den
schriebenen Wert.

vorge-

- Wihrend des Aufladens kemmt es nicht

zu Blasenbildung in den Zellen.

erfordert eine Lade-
spannung, die héher als die Regel-
spannung ist, um einen Strom von
0,55A fiir 10 Stunden abgeben zu kin-
nen.



Battery fiuid is poisonous and dangerous,
causing severe burns, ete, Contains
sulfuric acid. Avoid contact with skin,
eyes or clothing.

Antidote: EXTERNAL-FLUSH with water.
INTERNAL-Drink large quantities of water
or mitk. Follow with mijik of magnesia,
beaten egg or vagetahie oil, Call physician
immediately. '
Eves: Flush with water for 15 minutes and
get prompt medical attention. Batteries
produce explosive 9ases. Keep sparks,
flame, cigarettes, etc., away. Ventilate
when charging or using in enclosed space,
Aways  shield eyes when working near
batterjes.

- KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.

A \-'ERTISSEI\}!EN?:“_

—t

Le liquide de batteric est toxique el dangereux,
entrajinant de graves britlures, etc. 01 contient
de I’acide sulfurique. Eviter fout contact gvec
la peau, les yeux on les habits,

Antidote: EXTERNE-RLNCER avec de Pean,

INTERNE-Boire beaucoup d’ean on de Iait.
Continuver avee dy Iais dc magnésie, un oenr

“battu ou de Phaife végétale. Appeler un doc-

feur dams les pius bref délais,

Yeux: Rincer avee de Peaw pendant 15 miny-
tes et se faire examiner dés que possible, Les
batteries Produiseal des gaz explosifs. Tenir
hors de portée d*étincelles, de flamme, cigaret-
tes, ele. Ventifer pendant Ia charge ou lors de
Vutilisation dans un local fermg, Toujours por-
ter des luneites de protection Iorsqu’on travaille
prés de batteries,

TENIR HORS DE PORTEE DES ENFANTS.
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WARNUNG:

Batteriefliissigkeit ist giftig und gefihrlich,
was zu schweren Verbrennungen fithren
kénnte usw. Sie enthilt Schwefelssyre.
Niemals mit der Haut, den Augen und Klei-
dern in Bertihrung bringen.
GegenmaRBnahmen: AURERLICHE- SPRi.
TZER mit Wasser abwaschen. Bei EIN-
NAHME — vijel Wasser oder Miich trinken.
Danach Milch mit Magnesia, geschlage-
nem Ei oder Pflanzensi trinken und sofart
einen Arzt aufsuchen.

Augen: Wihrend 15 Minuten mit Wasser
auswaschen und sofort einen Arzt benach-
richtigen oder aufsuchen. Batterien erzeus-
gen explosive Gase, Funken, Flammen, 7i-
garetten, usw. fernhalten. Beim Aufladen
oder beim Beniitzen in einem kleinen
Raum immer auf gyte Beliiftung achten,
Wird in der Nahe einer Batterie gearbeitet,
sollte immer eine schutzbriile getragen
werden.

VON KINDERN FERNHALTEN.




Service Life

The service life of a battery is usually 2 to 3
years, but lack of care as described below will’

shorten the life of the battery.

Negligence in keeping battery topped

Durée de Service

La durée de service d'une batierie est or-
dinairement de deux ou trois ans, mais un
manque de soins tel' que ceux indigués ci-

Lebensdauer _

Die Lebensdauer einer Batterie betragt
normalerweise 2 bis 3 Jahre. Durch vernach-
lassigte Wartung wird jedoch die Lebens-

1. dessous raccourcira la durée de service de la dauer der Batterie weseéntlich verkiirzs,
off with distilled water. batterie, 1. Die Batterie wird nicht regelmaRig mit
2. Battery being left discharged. 1. Neégligence de remettrc la batterie A destilliertem Wasser aufgefilit.
3. Over-charging with heavy charge. niveau avec de I’ eau distiiléc. 2. Die Batterie wird im ungeladenen Zu-
4. Freezing. 2. Batteric abandonnée non-chargée. stand belassen.
5. Filling with water of sulfuric acid con- 3. Surcharge avec une charge trop forte. 3. Uberladung durch zu hohen Ladsstrom.
taining impurities. 4. Gel. 4. Batterie friert ein.
6. Improper charging voltage/current on 5. Remplissage avec une solution d’acide 5. Nachfiillen von gewdhnlichem Leitungs-
new battery. sulfurique contenant des impuretés, wasser oder von Fiilsdure, die Verun-
6. Tension/intensilé de charge incorrecte reinigungen enthalt.
appliqueée sur une baiterie neuve. 6. Ladespannung/Strom fir neus Batterie
ungeeignhet.

Battery 12V, 5.6AH Batierie 12V, 5,5 Ampéres-heure Batterie 12V, 5,5AH
I e e | St et 126 oty | S Gt 126
it g [k o heiede | o e Arrasidearon | 455822 St
Recharging 0.55/ 1? hour_s_ _ Intensité de 0,55' Amp’ére/ mlwur? » 0,55A/10 Stunt_ien {toder bis
current tor until specific gravity recharge (o‘f jusqu dce que la gravité Ladestrom das spez. Gewicht 1,26

regches 1.28} spécifique atteigne 1,26) betragt}
Refil fluid Distiled water Fluide de remise | Fau distiliée jusqui lo [ Nachfill- Destiliertes Wasser bis zur
{tc maximum level line} A niveau [igne de niveau maximal flussigkeit oberen Standbaie nachfiillen
emparoa | Srkoroopumont | [Fesodede ™ oo o i
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LIGHTING SYSTEM SYSTEME D’ECLAIRAGE

BELEUCHTUNGSANLAGE




D0 @ A -

. AC Magneto

- Rectifier/Requlator
. Main switch

. Centrol unit

. Servomotor

. Engine stop switch

. .0 unit

. kprition coll

- Pickup eoif

. Temp meter

. Tharmo unit

. Horn

. Horn switch .
- Caneelfing unit {Excopt for Genmany!
. Reed switeh

- Flasher raigy

- Flasher switch

- Flasher tight/indicazor
- "OIL” indicator light
. Oi feval switch

. Neutrsl Hight

. Neutral switch

. Brake switch

- Brake/tal light

- Auxiliary light

- Metar light

. Light switch

. Beam switch

. Passing switch

. Head Hghy

. High bearm

. Battery

. Fuse

. [For Germany}

COLOR ¢oDE

Bg. ... .. Dark green - B/W . Black/White
Ch . ... Chocolats G/Y ... _Greei/Yellow
Sb... ... Sky bhue G/W ... Green/While
Br...._ . Brown L/B ... Blue/Black
Lo, Blue L/R ..., Blue/Red
Yoo Yellow LAWY | Biue/White
B.... .. Blaaiy T SR Red/Yellow
G... . ... Gresn Be/W. . Brown/White
R ... .. . Red Y/B... .. Yellow/Black
P Pink YIG.. ... Yellow/Green
W, White WIS .| White/ Green
L Oringe W/R ... White/Red

B/R. . Black/Red Y/R.... Yellow/Red
BIY .. Black/ Yellow .

. Magnéto CA

- Redressenr/Réguluteur

Contactenr a ¢

Bloc de commande -

. Servomotour

- Cougegircuit

. Blue C.huI.

- Bobive d’allumage

. Bobine d'éxcitation

10, Ind. de température

11, Sonde thermique

12, Avertisseur

13. Bouton d’averlisscur

14. Unité d*arrét {Excepté pour PAllemagne)

15, Commutaiovr 4 [ames

16. Relais des clignoteurs

17. Commuistenr des
clignoleurs

18, Clignoteur /indicatenr

19, Témoin ¢'huile *“OIL*

20. Coniaciewr de niveay
d’huile

21. Témein de point-mort

22. Contacteur de poli-mort

23. Contactenr du fey stop

24, Feu stop/arrisre

23, Témoin auxiliaire

26. Lampe de COMPECYT

27. Comymutatenr d’'éclairage

28, Commutateur reducteur

29, Communtareur d"appet de
phare

30. Phare

3. Témoin d¢ feu de route

32, DBatterio

33, Fusible

34. (Pour I"Afiemagne)

.

Il = B S VLR

CODE COULEUR

Dg...... Veri fonce B/W . Moir/Blanc
Ch..,... Chocolat GrY..,.. Yert/laune
Sbo.o. Bleu ciel GrW .. .. Vert/Blanc
Br ... .. Brun L/g..... Bleu,/ MNoir

| PP Blen L/R ... Bleu/Rouge
Y.. ..., Taune L/W ... Bleu/Hiane

L Nair RY ... Rouge/Jaune
G....... Vert . Br/W . Brun/Ranc
R.o...... Rotge Y/B_.... Jaune/MNoir
P, Rase Y/G.o.. .. Faune/Vert
Wo.oo .. Bianc W/G ., Blanc/Verl
Q.. Orange W/R ... Blanc/Rouge
B/R... .. Noir/Rouge YR, Jaune/Rouge
B/Y. . . Noir/ Jaune
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- Wechselstrom-Magnetziinder
- Gleichrichter/Regler

- Haumschalter

. Steuereinneft

. Servomotar

- Motorstoppschaitar
C.D.L.-Einheit

. Zlindspuie

- Aufnahmespule

. Tm-nperaturanzeige

- Thermafiihlereinheit

. Signathom

. Slgnathornschalter

- Ausschakeinhelt {Ausgencmumen fir Beutschlanid;
. Zungenschaiter

. Blinklichtralais

- Blinklichtschalter

. Blinkleuchte/ Kontroitampe
. Ol-Anzeigefampe "QJL~

. Olstandschalter

- Leerfauflampe

. Leerlaufschaiter

- Brernslichtschalter

. Brems/SchluRleughts

- Zusatzleuchic

. Ins’rmmenten-Beleuchtung
- Bsleuchtungsshalter

. Auiblendschalter

. Lichthupsnknopt

. Scheinwerfer

. Fernlicht

. Batlerie

- Sicherung

- Fir Deutchland)

FARBKQDIERUNG

Dg . ..... Dunkelgriin B . Schwarz/Waeitk
Ch.. ... Schokolade GiY ... .. Griin/Gejb
Sh...... Himmelblau G/W . ... Grin/WeiR
Br....... Braun LB .. ... Blau/Sehwarz
L....... Blay /R ... Biau/Rot
T Gelb W Blau/Weig
B....... Schwarz RIY ... .. Rot/Gefh
G..., . .. Griin Br/W. .. Braun/Weilt
R....... Rot Yig.. ... Gelb/ Schwarz
P Rosa fG.L L Gelb/Grin

W . ... Weik WIG . | Weilk/Grin
Q... Orange JWER L WeiRk/Rot
B/R.. ... Schwarz/Rat Y/R. ... Geik/Rot

BiY ... Schwarz/ Gells



Lighting Tests and Checks

The battery provides power for operation of the
headlight, taillight, and meter lights. [f none of
the above operates, aiways check battery
voltage before proceeding further. Low battery
voitage indicates either a faulty battery, low
hattery water, or a defective charging system,
See page 7-14 “CHARGING SYSTEM'" for
checks of the battery and charging system.
Also check fuse condition. Replace any “open”
fuses. There are individual fuses for various cir-
cuits (see the complete Circuit Diagram).

NOTE:

Check the headlight bulb first before perform-
ng the folfowing check.

Controles et Essais de PEclairape

La batterie fournit I"énergie pour I'alimenta-
tion du phare, du feu arridre et des lanmpes de
compteur, St aucune des parties ci-dessus fone-
tionne, toujours contrdler Ia tension de la bat-
teric avant toute chose. Une faible tension de
batterie indique soit unc batterie détectuense,
soit un faible niveay d’électrolyte de batterie
soit un systéme de charpe défectueux. Pour les
contréles de la batteric et du systéme de charge,
s¢ reporter a la section “SYSTEME DE
CHARGE™ i la page 7-14. Contrdler aussi
I"état des fusibles Changer tout fusible grillé,
Chacun des différents circuits est muni de son
propre fusible (voir le Schéma Electrique
complet).

N.B.:

Contréler d’abord Pampuoule du phare avani
d’exécuter le contréle suivant,

Priifung der Beleuchtungsanlage

Die Batterie liefert den Strom fiir den Betrigh
des Scheinwerfers, der Schiuleuchte und der
Instrumentenbeleuchtung. Wenn keine der obi-
gen Leuchten arbeitet, zuerst die Batteriespan-
nung priifen. Zu niedrige Batteriespannung be-
deutet entweder eine schadhafte Batterie, un-
genligenden S&urestand oder eine schadhaf-
te Ladeeinrichtung. Fiir die Prifung der Bat-
terio und der Ladeeinrichty ng auf Seite 7-14 un-
ter Abschnitt , LADEEINRICHTUNG™ nachse-
hen. Ebenso den Zustand der Sicherungen prii-
fen. Durchgebrannte Sicherungen erneuern,
Fir einige Stromkeeise gibt es einzelne Siche-
rungen (sishe vollsténdigen Schaltpian).

ANMERKUNG:

Bevor die nachfolgende Priifung durchgefiihrt
wird, zuerst die Scheinwefergliihbirne priifen,
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come on when
light switch is

Headlight does not

turned on, J

1.e phare ne
s’allwine pas quand
le commutateur

F

Check the headlight ) Replace the Cantrdler
bulb. . Faulty | bulb. Pampoule.

ok
N S

Chegk the
conhtinuity of
dimmer switch
{L/B-Y, L/B-G
wires),

_‘[o«

Check the headlight I '

fuse.

-
Check the

continuity of main
switch {R-Br wire).

oK

oK

. \d _
I'a:eck hattery ) Charge or Controler fa tension _ Charger ou
| voltage. Faulty replace. de Ia baiterie. changer,

headiight switch.

L

Faulty grotinding or
faulty connection of

d’éclairuge est fermeJ

Contirdler Ia

continuité du
cominytateur
réducteur (fils L/B-
Y, I./B-G).

]_____ Her:m!ace the
JFauny switch,

lox

——

Contréler le Fusibie
du phare,

JOK

Replace the
Faulty fuse.

JOK B

Changer
N d'ampoule.

Mauvaise

_ _ JChanger Ie
commutateur.

Mauvaisc

Changer le
fusible,

Mauvaise

—— ‘Contrdier la
_ Replace the continuite du
Faulty switch.,

O R-Br).

contacteur & cié (fils

- Changer le
contacteur.

Mauvaise

OK
L

[Cﬁcﬁhe main _ Replace the Contrdler le fusible Changer le
fuse. _ Faulty |fuse. principal. fusibte.

lox

Mauvaise

OK
¥

Mauvaise

[Mauvaise masse ou

; mauvais contaci

‘ _ dans le
[:ommutateur du

! phare.
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Eine Stromdurch-

Scheinwerfer leuchtet
nicht auf, wenn
Beleuchtungssshaiter
eingeschaktet wird, _J

Scheinwerter-Giiihiampe
kontrollieran. \

In Ordnung

|FEne Stromdurchgangs-
prifung am
Abblendlichtschaiter
{L/B-Y, L/B-G)
durchfithren,

l In Ordnung

Die Scheinwerfer-
Sicherung kontrof-
lieren.

. | In Ordnung

gangsprifung am
Hauptschalter {R-Br}
durchfithren.

l In Ordnung

Pefe

Kt

Die Glihlampe
efrneuern. o

Den Schal ter
Defeki {Gfneusrn.

’ _ Die Sicherung
‘.T:)efekt erneuern. )

Den Schalter ,

Defekt | erneuern.

Die HauEsicher[J_ng B Die Sicherung
kantrollieren. —_| Defext {ernsuern,

In Qrdnung

Dic Batteries-
bannung priifen.

In Qrdnung
y

MasseanschluR ]
fehlerhaft ader
fehlarhafter
AnschluR des
Scheinwerfer
schalters,

——

Defeict

Aufladen oder

erneuarn.



2. Taillight does not work:
a. Check the bulb.
b. Check for 12V on the blue wire.
¢. Check for ground on the black wire Lo the
lail/brake light.

Headlight
This motorcyele is equipped with a quariz
bulb headlight. If the headlight bulb burns
out, replace the bulb as follows:
1. Headlight bulb replacement
a. Tit down the cowling.
b. Remove the 2 screws holding the light
unit assembly to the headlight body.
¢. Disconnect the lead wires and remove
the light unit assembly.
d. Turn the bulb holder counterclockwise
and remove the defective buib.

2. Le feu arriére ne fonctionne pas:
a. Contréler "ampoule.
b. Contrdler le 12V au fii bleu.
¢. Contrdler la masse du fil noir de Iensem-
ble feu arriére/stop.

Phare
Ceite motocyclette est équipée d’un phare
avec ampoule cn quartz. Si Pampoule se
grille, la changer comme suit:
1. Changement de 'ampoule du phare.
a. Incliner le carénage vers le bas.
b. Enlever Ics 2 vis fixant Pensemble bloc
optique au corps du phare,
¢. Déconnecter les fils et enléver 'ensemble
bloc optigue.
d. Tourner le support d’ampoule vers la gau-
che et enlever Pampoule défectueuse.
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2. SchiuBleuchte brennt nicht:
a. Glihbirne priifen.
b. Die Spannung {12V} am blauen Leitungs-
kabel priifen.
¢. Masseverbindung am schwarzen Lei-
tungskabel zur SchluR/ Bremsisuchte
prifen.

Scheinwerfer

Dieses Motorrad ist mit einer Quarz-
Scheinwerferbirne ausgeriistet. Wenn die
Scheinwerferbirne nicht mehr brennt, so ist
sie wie nachfolgend angegeben zu ersetzen:

1. Erneuern der Scheinwerferbirne

a. Die Verkleidung nach unten kippen.

b. Die zwei Schrauben, welche den
Scheinwerfereinsatz mit dem Schein-
werfergehduse festhalten, entfernen.

¢. Die Kabel abtrennen und den Schein-
werfereinsatz entfernen.

d. Den GlUhbirnenhalter im Gegenuhr-
zeigersinn drehen und die schadhafte
Birne herausnehimen.



e. Slip a new bulb into position and secure

it with the bulb hoider.

1. Avoid touching the glass part of the
bulb. Also keep it free from oil stains;
otherwise, the wransparency, of the
glass, life of the bulb and illuminous
flux will be adversely affected. If the
glass is oil stained, thoroughly clean
it with a cloth moistened with alcohol
or lacquer thinner.

¢. Mettre une ampoule neuve en place et la

fixer avec le support d’ampoule.

1. Eviter de toucher la partie en verre de

Pampoule, L tenir anssi & Pabri des pro-
jections d’huile; auirement, 1a transpa-
rence du veire, la vie de Pampoule et Je
flux tamineux seront atfectés, Sile verre
est taché d’huile, le nettoyer soigneuse-
ment avec un chiffon imbibé & alcovol ou
de diluant.
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1.‘"" I gsr

1. Visde fixation 1, Halteschraube

e. Eine neue Birne in die richtige Position

ginsetzen und mit dem Glihbirnenhalter
sichern.

Darauf achten, dal} der Gilasteil der
Birne nicht berthrt und mit O besch-
mutzt wird; ansonsten dia Durchsich-
tigkeit des Gilases, die Lebensdauer
der Birne und die Beleuchtungsstir-
ke ungiinstig beeinflusst werden.
Wenn das Glas mit O beschmutzt ist,
grindlich mit einem Tuch, das mit Ai-
kahohl oder mit Verdiinner befeuch-
tet wurde, reinigen.



2. Keep flammable products or your
hands away from the bulb while it js
on because it heats up. Do not touch
the bulb untif it cools down,

f. Reinstall the fight unit- assembly 10 the
headlight body. Adjust the headlight
beam i hecessary. S

2. Headlight beam adjustment
8. Horizontaj adjustment
To adjust the beam to ths left, turn the
adjusting screw clockwise,
To adjust the beam to the right, turn the
Screw counterciockwise,

2. Tenir tout produit inflammaple ou vos
nains hors de portée de Pampoule quand
elle est allumge: cle chauffe, Ne pas tou-
cher l’ampo_ufe tant qu’elle n’est Pas bien

refroidie,

f. Reéinstaller Pensemble bloe optigue sur
le corps du phare, S nécessaire, régler le
faisceau du phare,

2. Réglage du faisceau du phare
a. Réglage horizonta}
Pour déplacer e faisceau vers I gauche,
tourner 13 vis de réglage vers g droiie.
Pour déplacer le faiscean vers la droit,
tourner la vis verg Ia gauche.

2. Wihrend die Birne brennt, erhitzt sie
sich. Darum soiiten brennbare Gegen-
stinde und thre Hénde von der Birne
ferngehatten werden. Die Birne hicht
beriihren big sie abgekiihit jst.

f. Den Scheinwerfereinsatz in das Schein-
werfergehiuse einsetzen. Falig erforder-
lich, das Scheinwerfarlicht einsteilan.

1. Don’t touck
1. Ne pas toucher
L. Nicht berdiren

2. Eins*tellung des Scheinwerferlichtes
a. Waagerechte Einstellung:

Um das Licht nach links einzustellen die
Einste”schraube im Uhrzeigersinn
drehen,

Um das Licht nach rechts einzustelien,
die Einstellschraube im Gegenuhrzeiger-
sinn drehen,

- Horizontal adjusting scrowy

. Vertica) adjusting screw

.« Vis de réglage horizonia

- Vis de réglage vertical

- Einstellschraube fiir dig Waagsrechte
- Einstellschrauie fiir die Sen krechts

b= pg M -
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e L T F ST

. AC Magneto

- Rectifier/ Regulator
. Main switch
Contral ynit
Swervomotor

- Engine stop switch
C.D.L unit

. lgnition coit

. Pickup coit

0. Temp meler

. Thermo unit

12, Homn
13. Hom switch
14, Cancelfing unit {Except for Germany)

. Reed switch
. Flasher ralay
. Flasher switch

18. Hasher fight/indicator

- "OIL” indicator light
. Ol lavel switch
« Neutral fight

. Noutral switch
. Brake switch

- Brake/taif tight
- Auxiliary tight
. Meter light

. Light switeh

. Beam switch

- Passing swiich
. Head fight

. High beam

. Battery

. Fuse

- {For Germany}

COLOR CODE
Og...... Dark greon

...... Chacolata

Sh..o.... Sky blue

....... Brown

....... Cranga

2/R ... Biack/Red
BiY._ ... Black/Yellow

B/W . Black/White
[c75 S Green/Yellow
G/W | Gresn/White
L/g . ..., Blire/ Blacic
LR ..., Blue/Red
LW | Blue/White
RIY ... .Red/Yeliow
Br/W. . | Brown/White
YiB..... Yellow/ Black
YiG.. ., Yellow/Green
WG .. White/Green
WW/R ... Whitc/Red
YiR..... Yellow/Rad

34.

- Magnéto CA
- Redressenr/Régulatenr

. Contacteur f cl@

. Bloc de commande

. Servommateur

. Covpe-circuit

. Bloe C.10.1.

. Bobine d’altumage

. Bobine. d'éxcitation

. Ind, de température

- Sonde thermique

. Avertisseur

. Bouton d’avertisseur

- Unilé d’arrér (Excepié pour "’ Allunagne)
- Commutatenr 3 lumes

- Relais des chignoteurs

- Commulateur des

clignoteurs

- Clignoteur/indicateur
- Témain d'huile QL
- Contacteur de uiveay

Jd’huile

. Témoin de point-mort

- Contuctenr de point-mort
. Contacteur du fey stop

. Feu stop/arriére

. Témoin auxiliatre

- Lampe de compteur

- Commutateur ¢’éclairage
- Commutateur réducteur
- Commutateur d'appel de

phare

. Phare

- Témoin de fou de raute
. Batterie

. Fusible

{Pour PAllemagne}

CODE COLLFUR

Ch,

b .

Br .

..... Vert foneé B/W ... Noir/Blane
..... Chocolar GAY. . ... Vert/Jaune
.... Bleu ciel G/W L Vert/Blang
..... Trun L/B.. .. Bleu/Noir
..... Bleu AR -Blen/Rouge
..... Yaune 1./W ... Blen/Blunc
..... Noir RrY.. .. Rouge/ Jaune
..... Vert Br/% . Brun/Blanc
..... Rouge Y/B . .. Jauye/Noir
..... Rose Y/G.... Jaune/Veri
..... Blane WG . Blane/ver
..... Orange W/R ... .Blanc/Rouge
- +.. Noir/Rouge YR, ... Faune/Rouge
..... Naoir/Jaune

- Wechselstrom-Magnetziinder
- Gleichrichter/ Reglar
. Hauptschalter

. Steuereinhait
Servamotar
Motorstoppschaiter
C.D..-Einhett

. Ziindspulg

- Aufnahmespule

- Temperaturanzeige
- Thermofiblereinheit
. Signalhorn

. Signalhornschalter

- Zungenschalter

. Blinklichtrelais

. Blinklichtschalter

+ Blinkleuchte/Kontroltampe
« OF-Anzeigeiampe “0H_"

. Olstandschalter

- Leerlauflarmpe

. Leeraufschalter

. Bremelichtschalter

- Brems/Schiuleuchin

. Zusatzlauchte

3 Instrumenten—Bereuahtung
- Beleuchiungsshalter

. Aufblendschalter

. Lichthupsrknopf

. Scheinwerfer

. Fernlicht

. Batterig

- Sicherung

. [Fiir Deutchland)

k .l — e N S
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- Ausschalieinheit [Ausgenommen fir Dautchland)

Dg...... Dunkelgriin B/W .. Schwarz/Wai
Ch.. .. .. Schokalade GiY..... Griin/ Geib
Sb...... Himmelblau G/W ... Grin/WsiRk
Br....... Braun Lis..... Blau/Schwary
L., Blau L/R ... BlausRot
Yoo .. Gelb LW .. Blau/Weid

B ... .. .. Schwarz R/Y .. ... Aot/ Gelh
G....... Griin Br/W., . Braun/Weift
R Rot YiB..... Galb/Schwarz
P Rosa Y/G ... .. Gelb/Grin
VWL Waila W/G .. Weilk/Grin
O....... Orange /R ... WeiR/Rot
B/R..... Schwarz/Rot YiIR..... Getb/Rot

B/Y .. ... Schwarz/ Gelly



Lighting Tests and Checks

The battery provides power for operation of
the horn, taillight, stoplight neutral light and
fiasher light. i none of the above operates,
always check battery voltage before pro-
ceeding further. Low battery voltage in-
dicates either a faulty battery, low battery
water, or a defective charging system.

1. Hormn does not work.
a. Check for 12V on brown wire to horn,
b. Check for good grounding of horn {pink
wirel when horn button is pressed.
2. Brake light does not work.
a. Check buih.
b. Check for 12V on yellow wire to brake
light.
¢. Check for 12V on brown wire to each
brake light switch {front brake and rear
brake switches).

Tests et Vérifications de I Echairage

La batterie fournit P’énergie pour actionner
Pavertisseur, le feu arritre, la lampe de stop,
la lampe de point-mort et les fampes de
clignotants. Si aucune des fampes ci-dessus ne
fonctionne, vérifier la tension de la batterie
avant de poursuivre plus loin. Une basse ten-
sion dc batterie indique que la batterie est
défectueuse, que le liquide de 1a batterie est a
un niveau bas, ou que le systéme de charge est
défectuenx. '

L. 1.’avertisseur ne fonctionne pas.

a. Vérifier si 1a tension est de 12V sur le fil
marron en direction de Iavertisseur,

b. Vérifier Ia bonne mise a la masse de
Yavertisseur (fil rosc) quand le bouton
de I’avertisseur est enfoncé,

2. Lalampedc frein ne foactionne pas.

a. Verifier Pampoule.

b. Vérifier si la tension est de 12V sur le fil
jaune en direction de la lamipe de frein.,

c. Vérifier si la tension est de 12V sur fe fil
brunt en direction de chacun des inter-
rupteurs de lampe de frein (interrupteur
de frein avant et arriére}.
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Prifung und Kontrollen

Die Batterie liefert den erforderlichen Strom
fir den Betrieb der Hupe, der Schiuieuchie,
der Bremsleuchte, der Leeriaufleuchte und
der Blinkleuchten. Falls die oben genannten
Gerdte nicht arbeiten, ist die Batterie-
spannung zu pritfen, bevor andere Schritte
unternommen werden. Zu geringe Batterie-
Spannung zeigt entweder eine schadhafte
Batterie, 2u geringen Elektrolystand oder
schadhafte Ladeeinrichtungen an.

1. Die Hupe arbeitet nicht.

a. Braune Leitung zur Hupe auf 12V
priifen.

b. Hupe auf einwandfreien MasseanschluR
prifen {rosa Leitung}, wenn der Hupen-
knopf gedriickt wird.

2. Die Bremsteuchte funktioniert nicht.

a. Glihbirne prifen und gegebenenfalis er-
setzen.

b. Gelbe Leitung zur Bremsleuchte auf 12v
prifen,

¢. Braune Leitung zu den beiden Brems-
lichtschaltern {Vorderrad- und Hinter-
radbremse) auf 12V priifen.



3. FHasher light{s} do not work.
a. Check buib.
b, Right circuit:

1} Check for 12V on dark green wire to
light.
2) Check for ground on black wire to

light assembly.
. Left circuit:
1) Check for 12V on dark brown wire to
light,
2} Check for ground on black wire to
light assembiy.

- Right and left circuits do not work:

1} Check for 12V on brown/white wire
to flasher switch on teft handlebar.

2) Check for 12V on brown wire to
flasher relay.

3} Replace flasher relay.

4} RBeplace flasher switch.

- Check flasher self cancelling system.

{Refer to flasher self cancelling system. )

Les lampes de clignotants ne fonction-
nent pas.

. Vérifier les ampoules.
. Circuit de droite;

1) Vérifier si la tension est de 12V sur le
fil vert en direction de Ia lampe.

2} Vérifier si le fil noir en direction de
la lampe est 4 la masse.

. Circuit de gauche:

I} Veérifier sila tension est de 12V sur le
fil brun en direction de Ia lampe.

2) Verifier si le fil noir en direction de
Ia lampe est & la masse,

- Les deux circuits de droite et de gauche

ne fonctionnent pas:

1} Vérifier sila tension est de 12V surle
fil brun et blanc en direction de
Pinterrupteur de clignotants sur la
partie gauche du guidon.

2) Vérifier si Ia tension estde 12V sur e

 fil brun en direction du relai de
clignotants.

3) Remplacer le relai de clignotants.

4) Remplacer Pinterrupteur  de
clignotants.

. Vérifier e systéme d’arrét asiomatigue

des clignotants (se reporter A la section
concernant le systéme d’arrét automati-
que des clignotants).
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3.

a.

b.

Die Blinkleuchten blinken nicht,.

Glihbirnen prisfen und gegebenanfalls

ersetzen,

Rechter Blinkerstromkreis:

1) Dunkelgriine Leitung zur Leuchte
auf 12V priifen. .

2} Schwarze Leitung zur euchtengin-
heit auf Masseanschiu prirfen,

. Linker Blin kerstromkreis:

1) Dunketbraune Leftung zur Leuchte
auf 12V priifen.

2} Schwarze Leitung zur Leuchtenein-
heit auf Masseanschiug priifen.

- Rechter und linker Blinkerstromkreis

arbeiten nicht:

1) Braun/weiRe Leitung zum Blinker-
schalter links an der Lenkstange auf
12V priifen.

2} Braune Leftung zum Blinkerreiais auf
12V priifen.

3} Blinkerrelais gegebenenfails er-
setzen,

4) Blinkerschalter gegebenenfalis er-
setzen,

. Automatische Bﬁnkiichtabscha!tung

prifen (siehe Abschnitt Automatische
Blinklichtabschaitung).



4,

d.
b.

Neutral light does not work.

Check buih, '

Check for 12v on sky blue wire to
Neutral switeh

- Replace neutral switch.

Oif caution fight does not work,

- Place shift lever in neutral gear to chegk

bulh,

- Replace buip,
. Check for 12V on black/red wire ta ojl

level switch.

d. Replace oit leval switch,

Self-cancefﬁng Flasher System

1.

Description:

The se!f-cance_lling flasher system turng
off the tumn signal after g period of time
or distance involved in turning or chang-
ing lanes. Generally, the signal  wil|
Cancel after oither 19 seconds, or 150

La lampe de point-mort ge fonctionne
pas.

. Vérifierl’ampoule.
- Verifier si Ja tension est de j2V sur le fil

bleu ciel en direction de Pinterrupteyr de
Point-mori .

. Remplacer Pinterrupieyr de point-mort .

La lampe Favertissement Q’huile ne
fonctionne pas.

- Placer le tevier de sélecteur sur le pignon

de point-imort pour vérifier Pampoule.,

. Remplacerl’ampoule.
- Vérifier s Ig tension est de 12y sur le fij

noir/rouge en direction de | "interrupteyr
de nivean d’huile,

- Remplacer Pinterrupteyy de nivecay

d’huile,

Systéme d’Arrgy Automaﬁque des Cligneteurs

Description:

ble vitesse, lg fonction est déterminge par
la distance; 3 vitesse élevée, surtout
lorsqu’on change de vifesse, Ia détermj-
ation de Iarrés ESt une combinaison du
temps et de I distance.

4. Leerla ufanzeigeleuchte arbeitet nicht.

a. Gliihbirne prijfen und erforder!ichenfalls
ersetzen,
b. Himmelblaye Leitung zum Leeriauf-
schaiter auf 12v prifen.
C. Leertaufschalter gegebenenfalls o
setzen,
0!druck~Warnieuchte arbeitet nichs,
a. FuBschalthebel in den Leerlauf schalten
und den Zustand der Gilihbirne priifen.
b. Glihbirne gegebenenfalls ersetzen.
¢. Schwarz/rote Leitung zum Olstang-
schalter auf 12y pritfen.
d. Oistandschalter gegebenenfalls p;.
Setzen.

Automatische Biin klichtausschaitung :

Beschreibung:

Dia dutomatische Blinkiichtausschai~
ung schaltet die Biinkleuchten nach
einer gewissen Zeitspanne oder einer
bestimmten Strecke, die 2um Dy
chfahren ajngr Kurve oder zym Uber-
holen benétigt wird, automatisch ays.
Normalerweise werden die Blinkleuch-
ten entweder hach 19 Sekunden oder

geschaltet, je hachdem walcher Zustand
Zuerst eintriffr, pej sehr niederer Ge-
schwindigkeit wird die Abschaftung durch
die 2urlickgelegte Strecke bestimmt; bej



2. Qperation:

The handlebar switch has three posi-
tions: L (left}, OFF, and R {right). The
switch lever will return to the “OFF”
position after being pushed 1o L or R,
but the signal will-function. By pushing
the lever in, the signal may be cancelled
manually.
Inspection
If the figsher self-cancelling system
should become inoperative, proceed as
follows:
- Pull of the &-pin connector from the
flasher cancelling unit, and operate the
handiebar switch, if the signal operates
normally in L, R, and OFF, the foilowing
are in good condition.
1} Flasher unit
2) Bulb
3} Lighting circuit
4} Handiebar switch tight circuit

it 1} through 4} are in good condi-

tion, the following may be fauity:
1} Fasher cancelling unit
2} Handiebar switch reset circuit
3} Speedometer sensor circuit -

Fonctionnement:

Le commutateur sur guidon a trois posi-
tions: 1. (zauche), OFF et R (droite). Le
curseur du commutateur reviendra surla
position ““OFF"’ aprés avoir été mis sur
L ou R, mais le signal fonctionnera. En
appuyant sur le curseur, le signal peut
€tre arréte manueliement,

Contrdle

Si le systéme d’arrét avtomatique des
clignoteurs tombe en pamne, procéder
comme suii;

- Enlever le conmecteur 3 6 broches de

Punite d’arrét des clignoteurs et action-

ner le commutateur sur guidon. Si le

signal fonctionne normajement pour les

positions L, R et OFF, les parties

suivantes sont en bon &iat.

1} Blocdes clignoteurs

2) Ampoule

3) Circuit d’éclairage

4) Circuit du commutateur sur guidon
Si le parties 1) 2 4) sont en bon état,
les parties suivantes peuvent étre
défectueuses:

1) Unité d’arrét des clignoteurs

2) Circuit de remige a zero du com-
muiateur sur guidon

3) Circuit du percepteur de Pindicateur
de vitesse

2. Bedienung:

Der Lenkerschalter hat drej Steflungen:
L {inks}, OFF und R {rechts}. Der
Schalterhebe! kehrt auf die Stellung
»OFF" zuriick, nachdem er auf die
Stellung . oder R gestellt wurde, wobei
die Blinkleuchten eingeschaltet bieiben.
Durch hineindriicken des Hebels, kén-
nen die Biinkieuchten von Hand ausge-
schaltet werden.

Priifung

Falls die automatische Blinklichtabschal-
tung schadhaft wird, muR wie folgt ver-
fahren werden:

- Den 6-poligen Stecker von der Blink-

lichtabschalteinheijt abzichen und den

‘Lenkerschalter betétigen. Falis die Blink-

leuchten in den Schalterstellungen L, R
und OFF normal arbeiten, dann sind die
folgenden Bauteile in Ordnung:
1} Blinkereinheit
2} Gluhbirne
3) Beleuchtungsstromkreis
4) Beleuchtungsstromkreis des Lenker-
schalters
Falls die Bauteile 1) bis 4} sich in
gutem Zustand befinden, dann
kénnten die folgenden Bauteite
schadhaft sein:
1) Blinklichtabschalteinheit
2) Lenkerschalter-Rﬁckstef!scha!tung
3} Geschwindigkeitsmesser-MeBwert~
geber



b. Pull off the 6-pin connector from the
flasher canceling unit, and connect 3
tester {ohms X 100 fange} across the
white/green and the black Jead wires on
the wire harness side. Turn the speedo-
meter shaft. If the tester needle swing
back and forth between 0 and. &, the
speedometer sensor circuit is in good
condition. If not, the sender o wirg
harness may be inoperative.

c. Puli off the 6-pin connector from the
flasher cancelling unit. Check if there is
comtinuity between the vellow/red lead
wire on the wire harness side and the
chassis.

Flasher switch OFF; o
Hasher switch L or R: Dahm

If the tester needle does not swing as in-
dicated above, check the handlebar
switch circuit and wire harness.

d. i no defect s found with the above
three check-ups and the Hasher cancel-
ing system is still inoperative, replace
the flasher cangcelling unit,

b. Enlever le connecteur 4 6 broches de
Punite d’arree des clignoteurs et bran-
cher bn ohmmetre {echelie chmg x 100y
entre les fils blanc/vert ¢t noir dy
faisceau Clectrique. Tournes Paxe de
Pindicateur de vitesse, Si Paiguille de
Pohmmeétre dévie dans un sens ct dans
Pautre entre 0 et @, le circuit du
percepteur de Pindicateur de vitesse est

“€n bon é&tat. Si ce nest pas le cas, le
percepteur ou le faiscean electrique peut
&tre défectueny.

¢. Enlever e connecteur & 6 broches de
Punité d’arrge des clignoteurs. Contra] er
s’ily a continuits entre Ie fil jaune/rouge
du faisceau electrique et le cadre,

b. Den 6-poligen Stecker von der Blink-
Iichtabschalteinheit abziehen und ein
Pritfgerdt {Ohm % 100 Bereich) 2wischen
welR /griner und schwarzer Leitung an
der Kabelbaumseite anschiieRen. Da-
nach die Geschwindigkehsmesserwel!e
drehen; falls die Anzeigenadel des Priif-
gerats viermal zwischen O {Nult und oo
(unendlich) Ghm hin und her schwingt,
dann ist der Geschwindigkeitsmesser—
MeBwertgeber in gutem Zustand. Fallg
dies nicht der Fail ist, Kénnte der MeR-
wertgeberdes  Kabelbaums schadhaft
-seirn, '

¢. Den 6-poligen Stecker von der Biink-
tichtabschaiteinheit abziehen ynd
zwischen der gelb/roten Leftung an der
Kabelbaumseite und dem Fahrgestel|
ging Durchgangsprfjfung durchfihren,

Commutateur des clignoteurs sur
OFF: o

Commutateur des clignoteurs sur
LouR: 0 ohm

Si I"aiguille de Pohimmétre ne dévie pas
comme montre ci-dessus, contrdler le
circuit du commulateur sur guidon ot e
faiscean tlectrigue.

d. Si les trois contrbles ci-dessus ne font
apparaitre aucun défaut et si le systeme
d’arrét des clignoteurs ne fonctionne
toujours pas, changer "unité d’arrét des
clignoteurs.

Blinklichtschalter OFF:
Blinklichtschalter L oder R: 0@

Falls dig Anzeigenade| des Prifgerétes
nicht wie oben angegeben ausschlagt,
dann muB die Lenkerschalterver-
drahtung und der Kabethaum tiberpriift
werden,

d. Fails bei den ohen beschriebenen

Pritfungen kein Fehler gefunden wird,
die Blinklichtabscha!teinheit'jedoch irm-
mer noch nicht funktioniert, dann muf}
diese Einheit erneuert werden,



e. If the signal flashes only when the
handlebar switch lever is tumned to Lor
R and it turns off immediately when the
handlebar switch lever returns 1o center,
replace the flasher cancelling unit.

e. i le signal clignote seulement lorsque Je
curseur du commutateur sur guidon est
mis sur la position L ou R et s’arréte
immédiatement quand le curseus revient
€0 position centrale, changer P’unitée
d’arrdt des clignoteurs.

e. Falls die Blinkieuchten nyr aufleuchten,
wenn der Schalterhebel auf Position L
oder R gestelit wird, in Position OFF
aber die Leuchten sofort ausgeschaltet
werden, dann mul die Blinkiichtab-
schalteinheit ebenfalis ersetzt werden. -
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4. Noteson handiing

a. The flasher cancelling system does not
always operate at a proper time,
because it is so designed that anly when
the requirements of both time and
distance are met, it functions. It is ad-
visable to make it a habit 10 turn the han-
dle switch to OFF with your finger each
time it is used.

4. Notes surle maniement

a. Le systtme d’arrdt de clignotants ne
fonctionne pas toujours au bon mo-
ent, car il a ét¢ congu pour fonctionner
seulement quand lcs exigences de temps
et de distance ont éte remplies toutes les
deux, II est conseilie de s’habituer 3
remettre le fevier sur OFF avec votre
doigt chaque fois qu’on Putilise.
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4. Bedienungshinweise

a. Da die automatische Abschaitung der
Blinkleuchten nur dann erfolgt, wenn
eine gewisse Zeitspanne vergangen ist
bzw. eine gewisse Fahrtstrecke durch-
fahren wurde, ist es empfehlenswert,
nach dem Durchfahren der Kurbe oder
der Richtungsﬁnderung immer den
Schalterhebel auf Position OFF 24
steilen, da ansonsten die Blinkleuchten
zu lange eingeschaltet bleiben kdnnten,




b. Current continues to flow through the

flasher refay after the signal is turned off
automaticatly, therefore, it should
preferably be tumed off manually each
time,

. #f the handle switch is turned on with

Wrong wiring, the system may become
inoperative. Check for correct wiring
after it is re-connecteq,

- The signal can be used with the flagher

cancelling unit being disconnacted. |t
can be operated manually. Should the
system fail 10 Opsrate, pull off the con-

nector and the turn sighal can be

Operated manually.

b. Le courant continue de passer dans le

relais de clignotants une fois que le signal
est arréié automatiquement; par
conséquent, i} est préférable de ’arrter
alamaina chague fois.

- Si le systéme est mis ¢l marche avec un

cablage mauvais, Je systéme peut ne pas
fonctionner. Verifier aprés chaque re-
connection sj le cablage est correct,

-Le signal peut are utilisé &galement

quand on déconnecie Punité d’arrét de
clignotants, 1l peut &tre actionné i 1a
main. Sj le systéme 5¢ mettait 4 ne plusg
fonctionner, déconnecter le connecteur
¢t le signal peut 2tre alors actionneé 3 Ia
main,
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b. Auch nach der automatischen Ab-

schaltung wird das Blinkerrelais mijt
Strom versorgt; auch aus diesem Grund
wird ein Ausschalten von Hand emp-
fohlen,

. Falls der Lenkerschalter falsch ver-

drahtet ist ung betatigt wird, kann
dieses System beschadigt werden. Nach
dem Einbau daher unbedingt die Ver-
drahtung auf richtige  Anschitisse
prifen.

- Die Blinkleuchten konnen auch dann

verwendet werden, wenn die auto-
matische B!inklichtabschaltung abge-
trennt wird. Falis diese Automatik
schadhaft ist, den Stecker abzishen und
die Blinkleuchten von Hand ein- und
ausschalten.



WATER TEMPERATURE GAUGE

Description

The liguid cooling system has bee_n employed
in this modsal for providing better perfor-
mance. And an electric thermometer has
been eguipped 1o indicate the engine
operating temperature. This temperature
gauge consists of a thermometer unjt which
is built in the tachometer and of a ther-
Mosenser which is mounted on the cylinder
head.

INDICATEUR DE TEMPERATURE
IYEAU

Description

Afin d’obtenir un meilleur rendement, ce
modéle a été muni d’un  systémie de
refroidissement par cau. Un thermomgire
Electrique a &tz monte pour indiquer la
températurc de fonctionnement dy moteur,
Cet indicatenr de tempéraiure est constitué
bar un thermometre incorporé au compte-
tours et par une sonde thermique montée sur
la culasse.

1. Black

2. Thenmomster thit
3. Green/fed

4. Thermo sansor
S. Engine earth

WASSERTEMPERATU RMESSER

Beschreibung

Um bei diesem Modeli bessere Leistung zu
gewdbhrleisten, wurde das KihHlissigkeits-
system verwendet. Ebenso wurde ein
elektrischer Temperaturmesser eingebaut,
um die Betriebstemnperatur des Motors anzu-
zeigen. Dieser Temperaturmesser besteht aus
giner Temperaturme!&einheit, welche im
Drehzahlmesser eingebaur ist yung aus einem
Thermofiihler, weicher am Zyfinderkopf an-
gebracht ist.

6. Browa 115°¢
@ Ty {239°F}
i. Noir
2, Thermométre
3. Vert/Rouge
4, Sonde thermigue
5. Masse du moteur 80°C
6. Brun IT¥6°F)
® |7 v
1. Schwarz a0
2. Temperaturmeﬁefnheit (122°F)
3. Griin/Rot
4. Thermofishler 40°C
5. Erdung des Motors {104°F)
- 6. Braun L
ST 17 12v

Operation

The thermosenser s a device whose
resistance varies according to  engine
iemperature, That 8, as the engine

temperature becomes highes, the resistance
of this senser becomes lower, and vice versa.
In this way, the senser controls the flow of
sensing current from the temperatyre gauge,
thus resulting in an indication of the engine
temperature.

Fonctionnement

La sonde thermique est up dispositif dont 13
résistance varie ep fonction de Ja fempérature
du moteur, Lorsque la fempérature dy
moteur augmente, Ia résistance de cette sonde
diminue, et vige versa. De cetle fagon, Ja
sonde commande e débit du courant de
perception allant ay thermomaire, ce qui se
traduit par upe indication de Ia fempérature
du moteur.
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Wirkungsweise

Der Thermofihler jst ein MeRgerit, bei dem
sich der Widerstand anhand der Motor-
temperatur verindert. Das heiRt, sowie die
Motortemperatur ansteigt, vermindert sich
der Widerstand des Fihlers und umgekehrt,
In dieser Waeise kontrolfiert der Fihier den
Fahistromflul des Temperaturmessers, was
ein Anzeigen der Motortemperatur zur Folge
hat,



Troubhleshooting

Temperature gauge

does not work
¥

Checic wire
connections

!
oK

Check thermosenser
resistance {See
inspection}

Gt‘md
¥

Heplace
Faulty - Thermosenser

Thermometer is dam-
aged. Replace the
thermometer.

[

Dépannage

L’indicateur de

température ne

fonctionne pas
[ ]

Controler les

connexions des fils auvay Corriger

Bonnes
L

Controfer la
résistance de la

sonde thermigue (Voir
le paragraphe
“‘Inspection’)

Fehlersuchanletung

Temperaturmesser
funktioniert nicht

[
Eﬁbler\:erbmdungen k— Defekt —= In Ordnung

IniOrdnung

Widerstand des

{

Bonne

Le thermométre ¢st

endommagé. Changer

e thermometre.
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!
Gut

L

Thermofiihlers pritfen; etk Tharmofihlar
- (Unter Prafung 61ekt = e meuermn
LM . }Changerla hsehe) "
aitvase Sonde thermique nachsenen

Temperaturmesser ist
beschédigt. Tempera-
turmesser ermneuern.




Inspection

Immerse the thermosenser in the water as
shown. While heating the water, check the
fresistance at each temperature as tabulated.
If the resistance is out of specification, the
thermosenser is damaged. It should be
replaced.

Water 40°C 60°C 80°C | 100°C
Temperature {104°F) | H1400F) $176°F) | (212°F)

Inspection

Comme montré, plonger Ia sonde thermique
dans de Peau. Tout en faisant chauffer I'eau,
contrdler la  résistance pour chaque
température donnée dans le tableau ci-
dessous. Si la résistance n’a pas la valeur
spécifiee, la sonde thermique est endom-
magee et doit donc étre changée.

Resistance I 2400 \_104&:49&.1;&29] 27.40

Température ( 40°C J 60°C ! 80°C- ( 100°C

de I'cau (104°F) | (140°T) 1 (176°T | (242°1)
. H H o C e
Résistance [ 2900 )504:&49]52,1:&2!3F 27,402
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Prifung

Den Thermofiihter wie in der Abbildung ge-
zeigt in Wasser eintsucher. Wihrend das
Wasser erhitzt wird, den Widerstand bei jeder
angegebenen Temperatyr in der Tabelle
prifen. Falls der Widerstand nicht den An-
gaben entspricht, ist der Thermofiihler
schadhaft und solite ermeuert werden.

]

1
Wasser- | 40°C | 80°C | 80°C | 1g0oC

temperatuy {104°F) {140°F) | (1769F} | (2120F)
Widerstand ] 24900 1704:&49 2 VL2027 40

h : H
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CHAPTERS8. APPENDICES

TROUBLESHOOTING GUIDE
The following guide is not complete in itself. If a problem is found within
an individual component mentioned in the chart, refer to the section or

: ch apter involved for inspection procedures.

1. Wil not start or difficult to start
a. lgnition system

c. Engine/Exhaust systems

Possible cause

Remedy

Incorrect compression pressure

1. If compression is too high, check
for excessive carbon build up.
2. No compression or low compression,
check:
a. Cylinder head gasket.
b. Cylinder base gasket.
¢. Piston, rings, cyimder
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Possible cause Remedv -
: ———— Poor bottom end compression Check crankcase seals, left and raght
No spark 1. Check ignition main switch. - e
_ 2. Check engine stop switch, Blocked exhaust system 1. Chieck muffler/spark arrester.
2. Check C.D.1. unit. 2. Check exhaust port carbon
4. Check pickup and charge coil. formation.
8. Check wiring, magnato coil. 3. Check exhaust pipe for internal
6. Check ignition coil. damage.
7. Check high tension lead.
_ 8. Check spark plug. 2. Pooridie and/or low speed performance
Wealc o intermittent spark 1. Use Fectro Tester, spark gap test. a. ignition system
2. Check spark plug.
3. Check high tension lead. Possible cause Remedy
4. Check ignition assembly. Spark plug fouled or incorrect gap Clean and gap, or replace i necessary.
b. Air/Fuel systems incorrect ignition timing E:i?(;k C.D.1. unit, charge and pickup
Possible cause F{amedy Waak spark Check ignition coil and condenser.
No fuel 1. Check fuel tank.
2. Check fuel cock, b. Air/Fuel systems
3. Remova fuel pipe, check fuel flow.
Intermittont or poor fust flow 1. Clean fuel tank, check cap vent. Pofs "‘?ie cause Remefiy
2. Clean fuel cock. Tank cap vent plugged Clean or repair as necessary.
I o 3. Remove carburetor, service. Fuel cock plugged Clean or repair as necessary.
Bad fuel 1. Flush fuei systern, complete. B
’ Carhure‘tor stow speed system .
n .
2. Add fresh fuel, proper grade. inoperative Clean of repair as necessary
Blocked air intake or malfunction 1. Clean and lube filter. Piiot screw out of adjustment or plugged | Adjust or clean as necessary.
2. Checkreed valve assembly. -

Carburetor float level incorrect

Measure and adjust as required.

Starter leveron

Push lever off.

Air teak

Repair.

Carburetor not jevel

Level.




¢. Engine/Exhaust system. See “No start” section.

3. Poor mid-range and high speed performance

a. Ignition systems

Possible cause

Remedy

Spark plug gap incomrect

lgnition timing incorrect

Ctean and gap or changs spark plug
if necessary,

Reset.

ncorrect ignition timing

Checlk C.D.l. unit, charge and pickup
coil.

b. Air/ Fuel systems

Passikle cause

Remedy

Dirty air filter alement

Carburetor float level incorrect

Clean.

incarrect main jet size

Incorrect jet needle clip position

Remove jet and check size.

Check position of clip in needle.

Cracked or teaking reeds

Remove and repair as necessary.

Carburetor not level

Level.
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CHAPTER 8. APPENDICES

GUIDE DE DEPANNAGE

Le guide suivant n’est pas complet. Si un probléme survient qui concerne
un composant particulier mentionné dans le tableauw, se reporter 4 la sec-
tion ou le chapitre concerné pour les procédures d’inspection.

1. Le moteur nc veut pas démarrer ou est difficile 2 démarrer

a. Sysi¢éme d’allumage

Cause possible

Remide

Pas d'&tincelte

1

2

L]

- VériKier I'interrupteur principal
de’allumage.

. Vérifier Pinterrupteur principal

du moter.

Veéritier le blac C.T1.1.

Vérifier la bobine de charge et

d’excitation.

. Vérifier le ciblage de la bobine
de magnéto.

. Vérifier la bobine d'allumage.

. Vérifier le fil haute-tension,

. Vtrifier la boupgie,

Etincelle faible ou intermittente

I -

e L B

. Verifier la bougie.
. Veérifier le fil haute-tension.

. Avec ’Electrotestenr, fairc lc
test d’étincellement,

. Vérifier I'allumage.

b. Systémes Air/essence

Canse possible

Remeéde

Pas d’essence

—_—

Vérifier le réservoir d’essence.,

-2. Verifior le robinet 3 carburant.

[

. Retirer le tube 3 esscnce,
vérifier le flux d’essence.

Mux d’¢ssence intermittent ou
faible

1. Nettoyer le réservoir d’essenice,
verifier 1a prise d’air du
capuchon.

2. Nettoyer le robinet & carburant.

3. Retirer le carburateur, en
faire le service.

Mauvais carburant

1. Mettover 4 fond le systéme de
carburant,

P 2. Metire du carburant neuf, de

composition correcte,

- Arrivée d’air obstruée ou
fonctionnant mal

1. Nettayer et lubrificr le filtre.
2. Virifier 1a soupape flexible,

¢. Moteur/Echappement

Cause possible

Reméde

Pression de compression incorrccte

1. Sila compression cst {rop
forte, vérifier s°’il n'y a pas
g accumtiation excessive de
carbone,

2. Encas d’absence de compression
ou de compression faible,
vérifier:

a. Joint de culasse.
b. Joint de base de evlindre.
<. Pistan, segments, cylindre.

Mauvaise compression an temps
inférienr

Vérificr les joints de carter,
gauche et droit.

Systeme d’échappement obstrué

1. Vérifier le pot ct le parc-gtingelle.

2. Verifier s’ y a formation de
carbone & V'orifice d*echappement.

3. Vérifier si le tuyau d*échappement
est endommage 3 Pintérieus.
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2. Mauvaises performances au ralenti ou a basse vitesse

a. Systeme d'allumage

b. Systémes Air/essence

Cause possible

Bougie encrassée oy écartement
incorrect

Reméde

Cause possible

Nettoyer et refaire ’écartement,
ou remplacer si nécessaire.

Elément de filire 3 air encrassé

[ Netioyer.

Reméde

Avance A Pallumage incorrecte

Vérifier le bloc C.D.1., la bobine
de charge ot d'excitation,

Verifier le condensateur et 1a

Niveau du flotteur de carburateur
incorrect

Taille de gicleur principal
incorrecte

Mesurer et régler si nécessare.

Déposer le gicleur et vérifier sa

taille.

Position incorrecte du cirelip de
I'aiguitle

Patales de soupape fMexibles
craguelées on présentant des fuites

Yerifier 1a position du circlip sur

I’aiguille.

Déposer et réparer, a ks demande,

i .
Etincelle faible bobince d’allumage.
b. Systéme Air/essence
Reméde

Cause possible

Carburateur pas de nivean

Remetire de niveau.

Prise d’atr de capuchon de
T€5ervoir obstrué

Nettoyer ouréparer, 3 la demande.

Robinet & essence obstrué

Nettoyer ou réparer, i la demande.

Systeme de basse vitesse du car-
burateur ne fonctionrant pas

Nettoyer ou réparer, ala demande.

Vis de ralenti déréglé on obstruge

Niveau du fioticur de carburateur
incorrect

Mesurer et rerépler, ala demande.

Fuite d’air

Carburateur pas de niveau

Levier de starter en position marche

Feriner le starter.

Réparer.

Moeiltre de nivean,

¢. Moteur/Lichappement. Voir ke paragraphe correspondant de la sec-

fion,

3. Mauvaises performances a vitesses moyennes ou hautes

a. Systéme d’allumage

Cause possible

Remide

Ecartemtent de bougie incorrect

MNettoyer et refaire I’ écartement, ou
cha_mgcr la bougie, & la demande.

Avance dVallumage incorrect

Rerégler.

Avance & Vallumage incorrecie

Vérifier le bloc C.1.]. la bobine de
charge et d’excitation,




ABSCHNITT8. ANHANG

FEHLERSUCHANLEITUNG

Die foigende Anleitung ist nicht vollstandig; wenn eine Stirung in der
nachfolgenden Aufstellung gefunden wird, dann ist das Prifverfahren in
dem entsprechenden Abschnitt, zu welchem dieses Bauteil gehort, zu

heachten.

1. Motor springt nicht oder nur schwer an

a. Zandung

Magliche Ursache

Abhilfe

_Kéin Zimdfunks

oW N

. Ziindschalter priifen.
. Motorausschalter (iberpriifen.

¢.D.l.-Einheit.prafan,

. Aufnahme- und Ladespuie priffen.

Leitungskabel und Magneatzinder-
spule priifen.

. Zundspuls pridfen,
. Zindkerzenkabel prijfen.
. Ziindkerze priifen.

Sehwacher oger aussetzender_
Zindfunke

- R

BW N

. Mit Bisktrotester Ziindfunken-

strecke prifen.

. Zlindkerze priifen.
. Ziindkerzenkabel pridfen.
. Zindeinheit prisfen.

&b

b. Luft/Kraftstoffsystem

Mbgliche Ursache Abhilfe
Kein Kraftstoff 1. Kraftstofftank priafen.
. Kraftstoffhahn priifen.

W M

. Kraftstotfleitung abnehmen und
Kraftstoff-Fuf prifen.

Aussetzendsr oder zu geringer
Kraftstoffflu

1. Kraftstafftank reinigen, Entiif-
tungsioch im Verschiufdackei
prifen,

2. Kraftstoffhahn reinigen,

3. Vergaser aushauen und warten.

Schiachter Kraftstoff

1. Kraftstoffsystem voilstindig
spllen.

2. Frischen Kraftstoff mit richtiger
Oktanzaht nachfilien.

- { ufteinialR verstopft oder
fehlerhaft

1. Filterslament reinigen und Slen.
2. Zungenventil priifen.

c. Motor/ Auspuffsystem

Migliche Ursache

Abhiife

i:aischer Ver&ich‘cu ngsdruck

1. Fal's der Verdichtungsdruck zu
hach ist, auf GbermaBige Otkohie-
ablagerungan priifen,

2. Fails der Verdichtungsdruck zu
geting ist, die folgenden Punkte
prifen:

a. Zviinderkopidichtung
b. Zylinderfuidichtung
c. Kolben, Kotbenringe, Zylinder

Verdichtungsdruck im
Kurbelgehause zu niedrig

Linke und rechte Kurbelgehause-
dichtung prifen,

Verstopftes A&spuﬂsvstam

1, Ausputftopf/ Funkentfinger pritfen.

Z. Ausla@schlitz auf Otkohleabla-
gerungen pritfen.

3. Auspuffrohr auf innere Beschédi-
gung priifen.




- 2. Leerlauf und/oder Leistung bei niedriger Drehzahl schlecht

a. Zandung

3. Leistung bei mittieren und hohen Drehzahlen schlecht

a. Zundung

Magliche Ursache

Abhilfe

Zitndkerze verrul3t oder falscher

Heinigen und Elektrodenabstand
hetichtigen; falls notwendig,

Mdégliche Ursache

Abhiifs

Falscher Blektrodenabstand der
Zindkerze h

Reinigen, Elekitrodenabstand ein-
stellen; falls erforderlich,
Ziindkerze ersetzen.

C.D.l.-Einheit, Aufnah_mw und

Elektrodenabstand Zindkesze arsstsen.
Falscher Zimdzetpunkt Ladespule pritfen.
Schwacher Ziindfunke

Ziindspule und Kendensator priifen.

Falscher Zijﬁdzeitpu nkt

Einstellen,

Falscher Zlindzattpunki

C.D.l. Einheit, Aufrahme- und
Ladespule prilfen.

b. Luft/Kraftstoffsystem

b. Luft/Kraftstoffsystem

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Magliche Ursache

Abhilfe

Entliftungstoch im Tankver-
schlufideckef verstopft

Reinigen, nitigenfalls
instandsetzen.

Kraftstofthahn verstopft

Reinigen und notigenfalls
instandsetzen.

Keine Germischibildung im Vergaser
bei niedrigen Drehzahlen

Reinigen, ndtigenfalls
instandsetzen.

Leerlaufschraube falsch singestelit
oder verstopft

Binstellen und notigenfalls
reinigen.

Schwimmerhdhe im Vergaser falsch. )

Messen und nitigenfalls einstellen.

Starthebel betétigt

In Ausgangsstellung bringen.

Luftundichtheit

Instandsetzen.

Vergasar nicht waagreeht

Ausrichten.

c¢. Motor/ Auspuffsystem {Siehe ,,Motor springt nicht an*.)
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Luftfilterelement verschmutzt

Reinigen,

Schwimmerhohe im Vergaser falsch

Messen und nétigenialis einstelien,

Falsche Gréfie der Hauptdise

Dilse herausnehmen und GréRe priifen,

Disennadel in falscher Héhe

eingehingt

Lage das Klemmrings an der Nadel
priifen.

Gebrochene oder undichte Zungen

Ausbauen und nitigentails
instandsetzen.

Vergéssr nicht wéagreoht

Ausrichten.




SPECIFICATIONS G: Garmany DK: Benmark
UK: United Kingdom  S: Sweden

GENERAL SPECIFICATIONS SF: Finland

Model RD2Z50LC RD3B0LEC
hMadel code number 3tk 3w 31K
Frame starting number 31L-000101 31K-016101| 31K-000101
Engine starting number 31L-00010t 31K-015101| 31K-C0011
Dimension:

QOveral! length

Overalt width
COverall height
Seat height
Wheelhase

Minimum ground clearapce

710 mum (28.0 in}
1,17% mm (46.3 in}
200 rmm [31.5 in}
1,385 mm (564.5 inl
175 mim (6.89 in}

Woeight:
With oil and full fuel tank

164 kg {361.61b)

2,085 mm {82.48 in} UK}
2,160 mm (85.04 in) (SF)

2,095 mm (82.48 in)
2,120 mm {83.46 ind
(G, DK, S}

164 kg {361.6 Ib)

1.68 U3 at)

Minimum turning radius 2,400 mm (84.5in) -
Engine:
Type Ajr coolded 2-stroks, ~
gasoline, torque
induction
Cylinder arrangement Twin, forward inclined -
Displacement 247 cm? 347cm?
Bore x Stroke 54.6 x54.0mm 64.0x54.0mm
{Z2.126% 2.1261in) (2.520% 2,126 in}
Campression ratio 6.0:1 60:1
Starting system Primary kick starter -
Lubrication system Separate tubrication -
{Yamaha Autolube}
Engine oil:
Type Yamaha oil ZT or A
aqguivalent
ajr conled Z-stroke b
engire oil
Tank capacity 1.6L{1.41 Imp qt, e

RD250LC

Modet RD350LC
Transmission oil:
Type SAE 10W30type SE ~
mator oil
Oii capacity Total 1.7L(1.50 Imp, gt, -
1.80 US qti
Exchange 1.5 L(1.32Imp at, -
1.59 US qt)
Radiator capacity 1.56L{1.32Imp qt. -
tincluding afl routes) 1.59US gt}
Spark plug:
Type BR8ES et
Gap 0.7~08mm -
1{0.02 ~ 0.03in}
Carbureter x Quantity VM2655 =2
Alr cieaner Woet foam rubber -
Clutch type Wet, multiple-disc -~
Transmission:
Primary reduction system Helical gear -
Prirnary reduction ratio 86/23{2.870) -
Secondary reduction system | Chain -
Secondary reduction ratio 40416 {2.5001/ 35/17 €2.284)/39/19 {2.053)
39/17 12.294} A0/ 17 12.352)
Transmission (ype Constant mesh, G-speed | «
Operation system { oft faot opseration -
Gear ratioc st 36/14(2.571) -~
2nd 32/181{1.778) -
3rek 29/22(1.318} -
4th 26/24(1.083) bl
5th 25/ 26 {0.962) -
Bth 24/27 (0.889] -
Chassis:
Frame type Double cradie a
Caster 27° -
Frait 9B mm (3.78in) -
Fuet:

Tank capacity, Total

Resarve

200L (4.4 Imp gal,
5.28 US gal)
2.0 L {0.44 Imp gal,
0.53US gal)
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MAINTENANCE SPECIFICATION

Distortion fimit

0.03 mm (¢.0012in)
1.2 mm {0,047 in)

Engine
Meadel RD250LC RD36BOLC
Cyvlinder head:
Combustion chamber volumea| 15,5~ 18.1 ¢m? 21.3~21.9 om’

—

0.7 mm {0.026 in}

Aluminum alloy with cast
iron sleeve (Cast in}

{2.126 23 9%%q)/
54.1mm (2.13in}

0.05mm (0.0020in}
0.01 mm {0,0004 in}

Model RD250LC RO3BOLC
Tire size:
Front 90/90-18 618 93/90-18 B1H
Rear 110/80-18 58S 110/80-18 58H
Braking system:
Front Double disc brakef e
Right hand operation -
Rear Single disc brake/ -
Right foat aperation
Suspension:
Front Telescopic fork b
Rear Swing arm (New mono- | «—
Cross suspension)
Shock absorber:
Front Air, colt spring/ ant
oif damper
Rear Gas, coil spring/f -
oil damper
Whesal Travet:
From 140 mm (95.51in) —
Rear 100 mm (3.94in} -~
Electrical:
Voliage 12V -
Battery:
Type/ Capacity 12N5.5-3B/ 12V, 5. BAH -
Bulb wattage X Quantity:
Headlight GOW/BBW (Quartz bulb} | ~
Tal/brake light BW/2TW -
Turn tight 21Wx4 A
Meter light 3.4Wx3 -
Auxiliary light 4w UK: 3.4W -
indicator light:
Neutral 3.4w -
High beam 34w -
Oil warning 3.4W -
Turn J4Wx2 —

64 §%mm
{2.62+39%8 )/
841 mm {2.524in}

pra

—

Head gasket thickness
Cviinder:
Materiat
Bore size/ Limit 54 20%mm
Taper limit
Out of round limit
Piston: i—
o
AV

Piston size/ Measuring point*

Piston clearance

Piston oversize

54.0 mm {2.126in}/
T0mm [0.39 in)
0.050 ~ 0.055 mm
{30019 ~ 0.00211n)
54.75, b4 . B0rmm

Piston ring design/Bx T
2nd)

Ring end gap [installed}
{Top}

Ring end gap (installad}
{2nd}

Ring groove side clearance

{Top}

Ring groove stde clearance

{2nd}

(2,136, 2.146in)
Piston offset 0 rmm {0 in}
Piston ring;:
Piston ring design/Bx T Keystona/ 1.2 X 2.2 mm
{Top) i0.047 > 0.087 in}

Keystone (With ex-
pander)/

1.5 1.7mm

{0.06 X 0.067 in}
030 ~0.45mm
(0.012 ~0.018in)
0.30 ~0.46mm
0.012 - 0.18in)
.02 ~ 0.06mm .
{0.0008 ~ 0.0024 in)
0.02 ~ 0.06 mm
{0.0008 ~ 0.0024in} .

64 0 mm (2.5200in)/
10mm {0.391in)
2.060 ~ 0.085 mm
{0.0024 ~ 0.0026 in}
6§4.25, 64.50 mm
{2.53,2.54in)

¢ mm {0 in}

Keystone/ 1.2 % 2.6 mm
{0.047 % 0.102in]
Plain {With ex-
pander}/

1.5 x2.15 mm
{0.059 % 0,085 in}
0.30 ~0.46mm
3.012~0.018W\)
0.35 ~ 0.50mm
{6.014 ~ 0.020 in)
0.02 ~0.06 mm
{0.0008 ~ 0.0024in)
0.03 - 0.07mm

0.0012 ~ 0.0028in}




(0.004 —0.008 in}

Modet RDZ50LC RD350LC Modet RD2501.C RO3E0LC
Crankshaft: Shifter:
Crankshaft assembly width Type Cam drum =
(R 54.00 *8 jemm - Guide bar bending limit 0.025 mm {0.001in} -
{2131 g i) - .
(A} 156 2B mem - Kick starter: . . _
(6.14f3:33§ in) - T};pe o Kick and mesh type -
Crankshaft deflaction {S} 0.05 mm {0.002 in} - Kickclip riction foroe F,1 ; D? gl Ib)s h
Connecting rod big end 0.25 ~ 0.75 mm - (1.8=2.
side clearance {D} {0.01 - 0.031in} i
Connecting rod small end 0.36 ~ 0.98mm - {@ ]
defiection {P} {0.6142 ~ 0.0386 in) P e
B Air fiter — Off grade SAE 10W30 SE mator oit | —
Cl ’ Reed valve:
Materiat 5USs -
; D ! Bending limit 0.5 mm (0.02in} -
= F A 1 Valve [t 9.0+0.3 mm H.3+0.2 mm
o 10.35+0.012 in) {0.41 20.008 in}
Cluich: Carburetor:
Friction plate Type/ Manufacturar/
— Thickness/ Quantity 3.6mm {0.12in) =7 = Quantity VM26SS/ MIKUNI/ 2 VM26SS/ MIKUNI/2
— Wear limit 2.7 mm {0.106in) e 1.D.mark 31L 00 31K 00 31W 00 {G)
Clutch plate Main jet (M..1) #180 # 240
— Thickness/ CQuantity 1.2mm (0.047in} x 6 - Airiet (A.JL) 0.9 $0.7
— Wear limit .05 mm t0.002in} h Jet neadie - Clip position
Cluteh spring {J.N. 4N10-3 5K1-4
— Freelength/ Quantily 34.9 rmom [1.37 in) X6 6.4 mm (1.43 in}x 8 Needie jat (N.J.} P-2 [345) P-0 {345}
Cluteh housing o Cutaway (C.A) 2.0 2.0
— Thrust cleanrance .07 ~0.12rmm a Pilotjet (P.J.) #95 #22.5
(0.003 ~ 0.005in} Air screw {turps out} {A.S.) 1 and 1/4 1 and 1/4
— Radial clearance 0.011 ~ 0.048mm - Starter jot (G.5.) #8D #80
{0.0004 - 0.0013 in} Fuel level (F.L.} 26 + 1 mm -
Clutch release method inner push, Cam push - _ {1.02 +=0.04in)
Push rod bending limit 0.2mm (0.008im - Finat height (F.H.} 21+0.5mm e
Primary reduction gear {0.83£0.02in)
back lash tolerance 154 - 156 - Engine idling speed 1,200 = 50 r/ min -
" Primary drive gear back S
lash number 90~ 98 - Lubrication:
Prirnary driven gear back Autolube pump
lash nimber 57 -85 - — Color code Red Yellow
- - Minimum stroke 0.10~0.1% mm -




Meodel RD250LC RD350L.C
— Maximum stroke 2.05~2.27 mm -
{0.08 ~0.09 in)
— Minimum output/ 0.12~0.19 cm’ -
200 stroke {0.004 ~ 0.007 Imp oz,
0.004~0.006 US oz)
— Maximum output 2.58~2.85 cm’ -
{6.091~0.101 Imp oz,
0.087 ~0.096 US oz}
Pulley adjusting position '
{Adjusting mark) {Full throttie) -
Cooaling:
Raciiator core size
— Width 280.6mm{11.44in) -—
— Height 180 mm (7.08in) -
-- Thickness 6 mm (0.63in} -
Radiator cap opening 83.3414.7 kPa .=
pressure 0,220,715 kg/cm?,
12.8x2.13 psi) e
1.5L
Coolant capacity {Total) {1.32Imp gt, 1.59 US qt}
Water pump
— Type Single-suction -
centrifugal pump
— Reduction ratio 32/20(1.60) -

Tightening torque

Part Thread size Nm | m kg
Cylinder head M8 28 2.8
Cylinder ms 25 2.5
Spark plug M14 20 2.0
Primary drive gear M16 65 1 6.5
Cluich boss M20 80 9.0
Clutch spring V33 10 1.0
Drive sprockst Mg 30 | 890
Kick crank Mg 25 25
Change pedal MB 15 1.5
Reed valve M3 1 0.1
Flywhsei magneto M1z 80 8.0
Exhaust pipe M8 18 i.8
Joint cover M6 12 12
Heusing cover Mo 10 1.0
Radiator cover M5 3 0.3
Joint M6 12 1.2
Qit pumnp M5 4 04
Reed valve s 14 1.4
Drain plug M14 20 20
Crank case cover M6 19 1.0
Bearing cover plate Me ¢ 1.0
Tachometer stopper plate M5 4 0.4
Shift cam stopper plate Mé 10 1.0
Stopper lever M6 14 1.4
Neutral switch M5 3 0.3
Shift lever adjust screw M8 30 3.0
Thermosenser M0 25 2.5

ft-tb
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Chassis Modet RD250LC
R :
Mods! RD250LC RD3SOLC ear arm
e} Swing arm free play
Steering system: End t mm (0.04 in}
Steering bearing type Ball bearing - Side 0.1~0.3 mm
No./Size of balls {0.004 ~0.012 inj
Upper 19 pes. 1!4fn e Whesl:
Lower 19pcs. 1/4in bt
Lock to lock angle g80° - T}rpe Cast wheel
s L Rim size (Front}/ Material MTZ.15 x 18/ Aluminurm
Front suspension: Rim size { Rear}/ Material MT2.50 % 18/ Aluminum
Front fork travel 14G mm (5.51in} -~ Rim rur out fimit
Front fork spring . Vertical 1mm {0.04in}
-- Freelength 506.2 mm {19.9 in) - Lateral 0.5 mm (0.02in}
-- Spring rate ;(0;;43;313! mei:"lg o b/ - Drive chain:
3% Kg/mm, 194 Type/ Manufacturer 520VS/DAIDO
0~ 140 mm (G-5.51 in) .
. . -Number ofiinks 106
Oil capacity 253cm® - .
Chain free play 30 ~ 40mm
(8.92 tmp oz, 8.55 S oz) (1.18~ 1.57in)
it level 120 mm{4.72in) - i i -
Qit grade SAE 10W30 SEmotor oil | ~— Disc brake:
Air pressure 39 kPa -~ Type
, {STD) (0.4 kg/em’, 5.7 psi) Front Dual
{Min—Max} 0-118 kPa - Rear Single
' $0~1.2 kg/om?, : Disc size-cutside dia x 267x6mm
0-17 psi Thickness {10.6x0.19in)
a ; - Disc wear limit 4.5mm {0.18in}
ear suspension: . : .
Pad thickness 6.8 mm (0.27
Shock absorber travel 43 mm (1.67in} — e n‘ ) ‘ !n]
. Pad wear fimit 0.8mm {0.03in)
Rear wheel travel 18 mm (3.941in) - . s
R bsotb . - Master cylinder inside
eaFr a ;sor :spr;ng ' . dlameter Front 15.87 mm (0.62in)
Sree..' engt 184 mm ;:}7.2? in) _ _ ' Rear 12.70mm {0.51in}
: pringrale K, =103.0 N. mmg . Caliper oviinder inside
{10.5 kg/mm, 58 Itf/'n} diameter Frant 38.18mm (1.5in}
; 0 ~40Q mm {0~ 1.57 in} .
(Gas propertias Nitrogen gas Rear 38.18mm (1.5in)
a i .
e fluid t DOT #3
Gas pressure 1,177 kfa - Brake fluid type
{12 kg/cn?, 171 psil
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Tightening torque

Part

Engine mounting bolt
Engine mount stay
Handle crown -Steering shaft
-Inner tishe
Under bracket -lnner tube
Front whesl axie
Pivor shaft
Rear wheel axie
Sprocket wheel
Rear shock -Frame
Relay arm -Frame
Relay arm -Amm 1, 2
Arm 1, 2 -Swing arm
Footrest
Brake disc-Hub
Master cylinder -Brake hoso
Brake hose -Joint
-Caliper
Caliper -Bracket
-Bleed screw

Thread size

M10
M8
M14
M8
M8
M12
Mi4
M2
M8
Ma
M0
M14
M2
M10
Ms
M10
M10
MG
M10
g

Nm

23
86
23
20
75
70
100

40
40
65
40

FHBEEBR

35

m-kg{ ft-ib

6.5 46
2.3 17
85 81
2.3 17
2.0 14
7.5 54
7.0 &0
10.0 72
3.3 24
4.0 28
4.0 29
6.5 47
4.0 23
6.5 46
2.0 14
2.5 18
2.5 8
2.5 18
35 25
0.5 4

Electrical
Model RDZ50LC. RD350LC
ignition system:; '
Model/ Manufacturer AVCCS8/ -
Pickup coil resistance NIPPONDENSO -
Charge coil resistance W/R-W/G: 115Qx20% | <
Br-G: 2250 +20% -
Br-R: 5.301:20% h
ignition timing: (B.T.D.C.} 17° at 1,200 ¢/ min -—
Advanced timing: (B.T.D.C.H 27° at 3.500 r/min
g: 220 _!_ | /“L._\l J il
s AT T
o 150 .
é 10° L
F 5o
g i |
¥ 0123456 78 310
J<3 Engine Spead (x 10" r/min)
lgnitios coil:
Model/ Manufacturer 12900-027/ -
NIPFONDENSO
Minimum spark gap 6mm (0.24in) —
Primary winding resistance | 0.339 = 10% at 20°C -
{68°F) '
Secondary winding resistance{ 3.5k + 20% at 20°C -
{68B°F)
Spark plug:
Type/Manufasiurer BRBES/N.G.K. -
C.D.1. Unit:
Type/ Manufacturer AQABOZ/ AQABOB/

NIPPONDENSQ

A.C. Generator:
Modet/Manufacturer
Charging output

Charging colf resistance

{W-W}

AVCCh8/
NIPPONDENSO
14V14A/8,000 r/min
0.42 + 20% at 20°C
{B8°F}

NIPPONDENSO

i
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Madel

RD250LC

RD350LC

Voltage regulator:
Modal/ Manufacturer

Short circuit type
SH236-12C/SHINDEN-
GEN KOUGYOU

Regulating voltage 14.5+ 0.6V b
Rectifiar: Three phase, Full wave -
Modet/ Manutacturer SH235-12C/5HINDEN- | <
GEN KOUGYOU
Capacity 15A -
Withstang voltage 200V -
Battery:
Model/ Manufacturer 12N5.5-38/ -
NIPPONDENSO
Charging rate (.55A % 10 hour et
Specilic gravity 1.260 A
Horn:
Model CF12/NIKKD -~
Maximum amperage 2.5A orless A
Flasher relay:
Type Semi transistor type -
Model/ Manufacturer FJ245ED, G: FJ24bEF/ -
NIPPONDENSO
Fasher frequency 85 eycle/ min -
Capacity 12V, 2TWx 2+ 3.4W -~
Circuit breaker:
Type Fuse -
Amperage Tor individual
cireuit/ quantity
Main 20A % g -~
Headlight 1WA R 1 -
Signal 1B8A T -
lgnition BAX1 -
Reoserve 10A X2 -~
Thermo-unit:
Model/ Manufacturer YABSS0TNO/ -
NISSES




GENERAL TORQUE SPECIFICATIONS General torque
This chart specifies torque for standard A B specifications
fasteners with standard 1.S.0. pitch threads. (Nut} {Boit} Nm [ g | fm
Torque specifications for special components -
or assemblies are included in the applicable 10mm ‘ 6 mm & 06 | 43
sections ©f this book. To avoid warpage, 12mm 8mm 15 15 1
tighten multi-fastener assemblies in a 14 mm 10 mm 30__ 10 2
i ion, in progressive stages, until :
Crisscross fas'h:on, progres g . P—— T o o5 0
full torque is reached. Unless otherwise o
specified, torque specifications call for clean, Bmm | 14mm 86 85 | 61
dry threads. Components should be at room 22 mm 16 mm 130 13.0 94 Ar Distance across flats
temperature. B: Qutside thread diamaeter

DEFINITION OF UNITS

Unit Read - Definition Measure
mm millimeter " H i meter Length
cm centimeter 10 *meter . Length
kg kilogram 107 gram Weight
N Newton 1kg *m/sec? ' Force

— 1 . N

Nm Newton meter ' Nxm Torque
m kg Meter kilogram “mxkg Torque
Pa Pascal N/m? Pressure
N/mm Newton per millimeter N/mm Spring rate
L | Lter L Volume
ecm® | Cubic centimeter or Capacity
r/min Rotation per minute —_— ‘Engine Speed
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CARACTERISTIQUES

SF: Finlande

CGi: Allemagne

DK: Danemark UK: Royaume Uni
CARACTERISTIQUES GENERALES 5 Suéde

Meodide

Numéro de code de modéte

Numéro de debut de série du
vadre

Numéro de debut de série do
maieur

Dimensions:
Longueur hors-tout

Largeur hors-tout
Hauteur hors-tout
Bauteur de sclie
Rmpattement

Garde au sof minimale

Poids:
Avee pleins d’huile et
de carburant

RD2501.C

1L

311000101

31L-000101

RD350LC

31K

31K-000101
31K-015101 (G)

31K-000101
31K-015101 (G)

W {G)

2.168mn1{85,04 in) (SF)

710mm (28,0 in)
1.175 v (46,3 in)
g0 mm (31,5 in)
1,385 ain (54,5 in}
175 mm (6,89 in}

164 ke (361,61)

Rayen de braguage minimum

Moteur:
Type

Dispaosition de cylindres

Cylindrée
Alésage x Course

Taux de compression
Systéme de demarrage

2.400 mm (94,5 in)

Moleur 2 temps

3 essence, refroidi par
air, " Torque Induction™
Deuyx, inclinés
vers 1" avant

247 cm?

54,0% 34,0 mm

(2,126 % 2,126in)

6,01

Kick starter primaire

Huile du moteur:
Type

Capacite du réservoir

Huile Yamaha 2T ou
huile equivalcnte pour
maoteur 2 temps

refyoidi par air

1,61

(1,41 Imp gt, 1,69 U5 qf)

2.095 mn (82,48 in) {UK)

2,095 mm (82,48 in)
2.120 mm (83,46 in)
(G, DK, 5)

‘ttmr

164 kg (361,611

347 cm?

64,0 % 54,0 mnt
(2,520 2,126 in)
6,0 -1

Mogdéle ROD250LC RO3501.C
Systéme de graissage Graissage sépart ’—:
(Yamaha Autolubc)
Huile de la bolte de vitesses:
Type Huile moteutr SAE -
10W30 type SE
Quantité d’huile Totale 1,70 (1,50 Imp, qt, -
1,80 USqr)
Vidange 1,5L (1,32 Imp qi, b
: 1,59 usqy)
Capacité du radiateur 1,51.¢1,32 Imp qt, -
{Toutes les ruyauleries 1,59 US gt}
comprises}
Bougie:
Type BRBES -
Feartement 0,7 ~0,8mm -
0,02 ~9,03in)
Carburateur X Quantite VM2655x% 2 -~
Fillre & air B Caouchouc mousse e N

Type d'embrayage

Transmission:
Systéme de réduction
primaire
Taux de reduction primaire
Systéme de réduction
secondaire
Taux de réduciion
secondaire
Type de boltc de vitesses

Sysitmede commande

lére

2éme
3éme
4eme
Séme
6eme

Taux de réduction:

humide

Humide, multidisques

Epgrenage hélicoidal
66/ 23 (2,370)

Chaine

40716 (2,5000/
30,17 (2,294)
Prise constante, 6 rap-
ports

Commande au pied
gauche
36/14(2,571)
32/18(1,778)
29/22(1,318)
26724 (1,083)
25/26{0,962)
24/27 (0,889

t

t

-
39/47 (2,294)/39/19 (2,053)
40/17 (2,352)

—

-4

t 1ttt
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Systéme de freinaga;

Avant Double disque/ ~
Commande & main droile
Arriére Monodisque/ -~
Commande au pied droit . .
Suspension;
Avant Fourche télescopique -
Arrigre Bras oscillant A
{Suspension Monacross
1 neuve)
|—)ﬂ\rm:»rtisseurs:
Avant Air, ressort hélicoidal/ -
amortisseur & huile
Arriere Gaz, ressort hélicoidal/ ~
amortisseur A huile
Débattement de roue:
‘Rouc avant 140 nym (5,51 in) -~
Roue arriére 100mmn (3,94 in) -
Partic &lecrrigue;
Tension 17y -
Batterie: :
Type/ Capacite 12N5,53B/12V,5,5AH | ~

8-16

Muodale RD250LC RD3501.C Modgle RD23 OLC RD3sLC
Partic cycle: Ampoule PuissancexQuantite; ]
Type de cadre Poubie bercean - Phare COW/55W -
Angle de chasse 277 b (Ampoule en quarty)
Chasse 96 mm (3,78in) . -~ Few arriere/stop SW/ZIW -
" Clignoteurs 21wx g -
Ca:rburzftr?r; . . Lampes de compteur 3 4W =3 -
C;g;ilete v reservolr 20,01 (4,4 Imp g.al, - Lampe auxiliaire 4V__V__UK: 34w ) -—
3,28 USgal) Lampes-témoin:
Réscive 2,0 L (0,44 brap gal, -~ Point-mort 3,4W -
3,53 US gal) Feu deromte 3,4W “~
. o Nivean d’huile J4W -
Taille de pnew: : Clignoteurs 34wW=2 -
Avant 9G/90-18 5158 90/9)-18 L3538 i
Arrigre 110/80-18 588 110/80-18 58H




"CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN
Motety
Modele RISOLCT RDASOLC
Culasse:
Volume de 1a chambre
dc combustion 15,5~16,1 em’ 21,3219 om?

Limite de déformation
Epaisseur du joint

4,03 mm (0,0012in)

-—

clientises en fonie

de culasse .2 mm ((,047 in) 0,7 min (0,026 in)
' Bloc-cylindres:
hMatériai Alliage d’aluminium avec | <

(0,0019 ~ 0,0021 in)

{(Coulage} :
Taille de I’ alesage/ Limite 54 2%mm 64 0% mm
{2,126 3% in)/ (2,5215:008 i)
54,1mm ¢2,13in) 64,1 mm {2,524 in)
Limite de conicité 0,05 mm (0,00201in) -~
Limite d’ovalisation 0,01 mm (0,0004 i) a
Pistons: ———
Q *
. )
Taille de piston/ 34,0 mm (2,126 in)/ 64,0 mm (2,520in)/
Poini de mesure® H)mm (0,3%in) 10mm (0,39in)
Jeu de jupe de piston 0,05¢ ~ 0,055 mm 0,064 ~ 0,065 mm

(0,0024 — 0,0026 in}

' d’axe de piston

Modéie RD250LC RD330LC
(htes réparation de piston 54,25, 54,50 mm 64,25, 64,50 mm
{2,136, 2,146 in} (2,53, 2,54 1n)

Décalage de trou

0 mm {0 in)

0 mm {0 in)

Segmenis:
Forme/ L x P de segment-
(Hiaut)

Forme/L x P de segment
{2e1ne)

Ecurtement des extrémités

Je segment (nis en place)
(Haut)

Ecartement des exirémilés

de segment (mis en place)
{28me)

Jeu latéral (Haurt)

Jeu lateral (2&me)

Trapézoidal
1.2%2.2mm
{0,047 0,087 in)
'l'rqpézu'tdal
(Avec expanseur)
1,5x1,7mm
{0,06% 0,067 in)

0,30 mm ~ 0,45 1))
{0,012~ 0,018 in)

0,30 ~ 3,45 mm
{0,012 ~- 0,018in)
0,02 ~0,06 mm
{0,0008 — 0,0024 in)
0,02~ 0,06 mum

Trapézoidal

1,2x 2,6 mm
{6,047 % 0,102}
Plar :
{Avee expanscur}
1.5% 2,15 mm
(0,059 (3,085 in}

0,30~ 0. 45mm
{0,012 ~0,018in)

0,35~ 0,50mm
{0,014 ~ 0,020 in)
4,02 ~ 0,06 mm

{0, 0008 ~ 80,0024 in)
0,03 ~ 0,07 mm

{0,0008 ~0,0024 in) {0,0012 ~ 0,0028 in)
Vilebrequin:
Largeur de Pensemble
vitebrequin () 54,0018 gsmm -
(2,13 28 gzin)
(A) 156 20 mm —
: (6,14 73505 in)
Fiexion du vilebrequin (S) 0,05 mm (0,002 in) -
Jeu latéral de latéte 0,25~ 0,73 mm -
de bielle (D} (0,01~ 0,03 in)
Flexion dut pied de biclle 3,36 ~ 0,98 mm - o
(P} {0,0142 ~ 0,0386 in)}
e
* }= _-I'D
[ [ |
—— A}
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Limite de torsion % "5
Levée de clapet 7 y

5,0+0.3 mm
{0,35=0,012 in)

Muodele RD250LC RD350LC
Embrayage:
Disgue de friction
— Epaisseur/Quaniité 3,0mm (0,12in) %7 -
— Limite d'usure 2,7 mm (0,1061in) -
Disgue d’embrayage:
— Epaisseur/Quantilé 1,2mm (0,047 in}» 6 -
— Limile d'usure 0,08 mm (0,002 in} -
Ressort J'emnbrayage
— Longueur libre/Quantité | 34,9 mm (1,37 in) x 6 36,4 mm (1,43 In}x6
Cloche d’embrayage/
—lJen radial ' 0,07 ~ 0,12 mun -
(0,003 ~ 0,005 in)
— Radial clearance 3,011 ~ 0,048 mm ht
{0,0004 ~ 0,0019 in)
Toelérance de jeu du pignon
de réduction primaire 154~ 156 -
Numéro de jeu du pignon
de transmission primaire 90 ~98 -
Numéro de jeu du pignon
MENe primaire 57 ~65 -
Sélecteur: :
Type Tambour excentrigne -
Limite de torsion de 0,025 mm (0,001 in) e
barre guide
Kick starter;
Type Type kick et cliquet -
Tension de friction P=08~13kg -
del'agate {1,8~2,91b)
O
{}:_/‘
Filtre a air - Grade HMuile moteur SAK -
de ' hutlc 10W30type SE
Clapets flexibles:
Matériau Sus e
8.5 mm (0,02 in) -~

10,3+0,2 mm
(0,41 £ 0,008 in)

Modele CRD2SOLC RD350LC
Carburateur;
- Types Fabricant/ Quantite VM2655/ MIKUNI/ 2 VM265S/ MIKTINI/ 2
- Repére d'identification 31L 00 KO0 31W00 (G)
- Gicleur principal (M.J.) #180 #240)
Gicleur d’air (A.].) $0,9 0,7
- Adguille de gicleur —
Position du cirdip (J.N.) 4N10-3 SK1-4
Gicleur a aiguilie (N,].) P-2 (345) P (345}
 Encoche (C.A.) 2,0 2,0
. Gicleur de ralenti (1) #25 #22.5
. Vis de dosage d’air : o :
ftours en arriére) (A.S.) leti/4 let i/4
Gicleur de starter (G.5.) "# 80 #3830
Nivean de cuve (F.L.) 261 oun A
(1,02 4,04 in)
liawteur de flotteur {(F.H.) 21 +£0,5 mm e
0,83 0,02 in)
Reghme deralenti dumoteur | | 2004 50 tr/mn -
Graissage:
Pompe Autolube
— Code de coulenr Rouge Jaune
— Course mistimale 0,10~0,13 mm -
(0,004 - 0,006 in)
— Conrse maximale 2.05~2.27 min -
(0,08 ~0,09 in)
— Débit minimum/ 0,12~ 0,19 ¢m? -
200 courses (1,004 ~ 0,007 Imp oz,
0,004 ~ 0,006 US ox)
— Débit maximun 2,58~ 2,85 cm?® -
(0,091 ~ 0,101 Imp oz,
0,087 ~ 0,096 US 02)
Marque derégiapge de
aralenti (Repére de réglage) -

(Plcine accéleration)
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Modile RD250LC RD350LC Couple de serrage
-_Refroidissement: Piece Taille de filetage | Nm | m-kg fi-ib
Taille de la carcasse du [ —_— 7 - - .
radiateur _ Cutasse _ M3 24 24 1¥i
— Largeur : 290,6 mm (11,44 in) - Cylindre ' M8 23 2,5 18
— Hauteur 180 mm (7,08 in) — Couvercle de raccord M4 20 pAY 14
— Epaisseur 16mm (0,63 in) - Bougle L - M6 65 | 65 | 46
Pression d*ouverture du 89 34+ 14.7 kPa - Pignon dc Lransmission primaire M2 aQ 9,0 63
bouchon du radiatens {2,9+=0,15 ke/em?, Noix d’embrayage M6 10 1.8 7
12.842.13 psi) Ressort d'embrayage M8 &6 8.0 58
Quantité de liguide dé i.5L ’ - Pignon de sortie de boite nME 2 2.5 i8
refroidissement {Totale) (1,32 Imp qt, 1,59 US qt) Pf:daic de k'n:: k Mé 15 1,5 10
Pompe & cau Pédale de selecteur M3 | 0,1 0,7
— Type Pompe centrifuge simple | < Clapets ﬂex‘?kfs M2 80 8,0 >8
effel Volant magnchique hYES 18 i,8 3
- . . Tuyan d"&chappement M6 12 1,2 g
— 'Yaux de réductio 32/20{1,60) —
aux defeduchon 20(1,60) Couvercle de boitier M6 18 1,0 7
Couvercie de radiateur M35 3 0,3 Z
Raccord . % [ 12 i2 B
Pompe & huile M35 4 0,4 3
Ciapels flexibles Mo i4 1,4 10
1 Plog de vidange Mi4 20 2.0 14
Couvercle de carter Mé 10 £,0
Plague de roulement M6 1€ 1,0 7
Plague de retenue de comptle-lours MS 4 G4 3
Plague de retenue de barillet Mé io 1,0 7
Eevier de retemie Mé 14 t,4 10
Couiacteur de point-mort M5 3 0.3 2
Vis de réglage de levicr de selecteur M8 36 3,0 22
Sonde thermigue MIG 23 2.5 i8
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Partie-evcle

Modele

RD230LC

Direction:
Type de roulement de

RD3SOLC

direction Roulement & hilles -
Nembre/taille de bilies
Haut 19 pes. [74in .-
Bas 19 pes. 1/44n -
Angle de butée a butée 80* -~
Suspension avant:
Debattement de la fourche
avant 140 man (5,51 in) -
Ressort de fuurche avant )
— Longueur libre 506,2 mm (19,9 in) -
— Constante deressort Ki=3,3) N/mm s
- 0,34 kg/mm,
12,0 Ib/in)
0~ 140 wmm (0~ 5,51 in) | ~
Quardité d’huile de fourche | 253 cmi® -
8,92 Iinp oz, 8,55 US 0z)
Niveau d’hutle 120mm (4,72in) -
Type d'huile Huile moteur SAE -
10W30SE
Pression de air
(STI»H 39 kPa -~
8.4 kg/em?, 5,7 psi)
(Min—Max) 0~ 118 kPa -
{0~1,2 kg/em?,
¢~ 17 psi)
Suspension arriére:
Débattement de l’amortisseur
arrigre 40 mumn (1,57 in) -
‘Débattement de fa roue
arrére QG mm (3,94 in) ~
Ressor: de I'amortisseur :
arriére
-— Longueur libre 184 mm (7,24 in) -
-— Constante de ressort K =103,0 N/mm -
(14,5 kg/mm,
588 1b/in)
0~ 40 mm (0~ 1,57 in) -

Modtle RD250LC RD350LC
Gar, Azote -
Pressiondugaz 1177 kPa -
{12 kg/em?, 171 psi)
Bras arridre:
Jeu de bras oscillant
Extrémite I mm (0,04 in) «
Latéral 0,1~0,3 mmm -
(0,004 -0,012 in)
Roues: .
Type Rouves coulées -
Taille de ia jante (Avant)/
Materiauo MT2,15% 18/ Aluminium | «~
Taillc de la jante (Arriére)/
Matériau MT2,50 % 18/ Aluminivum | <-
Limite de voile dc jante
{Avant/ Amigre) Vertical toum (0,04 in) -
Latéral 0.5 mum (0,02 in) e
Chaine de trunsinission:
Yype/Fabricant 520¥VS/DAIDO S20VSR/DAIDO
Nombre de mallions 106 -
Fléche de iz chuine 30 ~ 40mm o
(1,18~ 1,57in)
Frein 2 disque:
Type
Avant Double -
Asriére Simple -
Taiile de disguc — Dia. 267X 5mm -
extérieur X Epaissenr {10,5%0,19in)
Limite d"usure de disque 4,5 mm (0,18 in) -
Epaisseur de plaguette 6,8 mm (0,27 in) -
Limite d’usure de plaquette | 0,8 mm {0,03 in) -
Diamétre intérieur du
maitre-cylindre  Avant 15,87 mm (0,62 in) -
Arriére 12,70 mm {0,351 im) a
Diaméire intérieur de
cylindra d’étrier  Avant 38, i8mm (1,5in) -
Arridre 38,18 mm (1,5in) -
Type de liguide de frein DOT #3 e
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Couple de serrage
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Modéle RD250LC RD3ISOLC
Piece Taille dc filetage| Nm | m kg ft-1b Bobine d’aliumage: _
C T e B ! Moaodéle/Fabricant 12900-.0627/" -
]?oulon de moniage du moteur MIiD 65 6,5 46 NIPPONDENSO
Support de montage dumoteur M8 3023047 Etincellement minimal 6nim (0,24 1) -
Couronne direction -Axe de direction Ml14 85 8,5 61 —_
) Résisiance de Penroulement | 0,33Q 2 10%.4 20°C -
‘ ~Tube interne M2 23 23 .17 orimaire (68°F)
Elrier infedeur -Tube interne M8 01020 14 Résistance de Penroulement | 2,5k@ +20% 3 20°C- | «
Axe delaroue avant M12 75 7.5 54 cecondaire (68°F)
Axe de pivot nMi4d 70 7.0 50 S B S
Axe de laroue arritre MI2 100 § 10,0 T2 Bougie:
Roue dentée M8 13 3.3 2 TFype/Fabricant BRSES/N.G.K. -
Amortisseur arridre -Cadre M8 40 4,0 28 Bloc C ) TP T T -
. oc D,
gi:: 3: iiiiiﬁfi g?g? 2 ;ﬂg 22 gg ig Fype/Fabricant AQABD2/ AQABO6/
Bras [, 2 -Bras oscillant M2 40 4,0 29 NIT POND-ENSO NIPPONDENSO
Repose-pied M0 63 6,5 46 Magnéto C.A: _
Disque de frein -Moyeu M3 20 2,0 14 Modete/Fabricani AVCCS8/ -
Maitre-cylindre -Tuyan de frein M10 25 2,5 18 Diébit de charpe NiPPONDENMSO
Tuyau de frain -Raccord MI10 25 2,5 18 14V 14A/3,000 (r/mn -
-Firier M10 25 2.5 18 Résistance deta bobine
Etrier -Support Mi1o 35 3,5 25 de charge (W- W) 0,49 % 20% 4 20°C +
-Vis de purge M8 5 0,5 4 {68°F)
. . Régulateur de tension: ‘I'ype & vouri-cireuit =
Partie Llectrique Moddle/ Fabricant SH235-12C/SHINDEN- | =
Modéie RD250LC RD350L.C: _ GEN KOUGYOU
Tension de régulation 14,5 0,5V -
Systemed’allumage: {1 == — - S _ :
Modele/ Fabricant AVCCS8/ - Redresseur: Triphase, Double *
NIPPONDENSO alternance
Résistance du bobinage Modble/Fabricant SH233-12C/SHINDEN- -
d’excitation W/R-W/G: 1158:+20% | « . GEN/KOUGYOU
Résistance du bobinage Br-G: 22504 20% - Capacité 13A i
dc charge Br-R: 5,30+20% - Tension de régime 200V * ]
Avance a I"allumage £7° & 1.200 tr/mo - Batterie:
(AV.PMI1[} ‘Muodéle/ Fabricant 12N35,5-3B/ -
Avance (AV.PMH) 27° 4 3.500 tr/mn NIPPONDENSO
sg gg: '“/::*.‘—\J 'Chartge': . 0,55A % 10 heures -
£ n% 20° /] - IR Dengite sp_eftﬁquc 1,260 -
E 2 159 Avertisseur:
g [ : - Lﬁ Maodéle CF12/NIKKO -
ESEY 5 Intensité maximale 2,5A oumoins. -
< 0 T3 456 78910
Régime du moteur (% 10" tr/mu)



Modéle

RD250LC

Relais des clignoteurs:

Type Semi-Transisiorise -
Modéles Fabricant FI245ED, G: FI245EF/ | -
NIPPONDENSO
Fréquence de hatternent 85 cycles/mn -
Capacité 12V, 21Wx 2+ 3 4W +
Dispositif de conpare
de circuit:
Type Fusible +
lutensité pour chaque
cireuit/ Quantite
Principale 20Ax%] -
Phare 10A %} -
Stgnalisalion 15A %] -
Allumage SA X .-
Réserve HAx 2 -
Sonde thermique: _
Type/Fabricam YASSHINO/ -
NISSEL
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SPECIFICATIONS GENERALES DE Spécifications
COUPLE A B générales de couple
Ce tableau spécifie les coupies de serrage les {Ecrou) (Boulon} |- - m-k_ -~
attaches standard avec filetage a pas [.5.0. _ il I
standard. Les spécifications de couple pour 10mm 6mm | 6 0,6 4,3 T“ Q
les composants ou ensembles spéctaux sont 12mm Bmm 15 1,5 11 A >
indiquées dans i§s sections ’appropl:iét:s de ce 14 mm 10 mm 10 | 3.0 2 }_ﬁ_
manpel. Pour éviter toute déformation, serrer ; R
les ensembles avant de nombreuses attaches 17mm |} 12mm 35 55 | 40
en suivant un ordre entrecroisé, par &rapes 19 mm 14 mm 85 8.5 61 |
p]‘OgI‘CSSiVCS, jUSQU’é ce que le Couple final 22 mm 1 16 mm i:“] !3,0 Q4 A Distance entre les {ages
soit afteint. A moins gque c¢ ne soit spécifie B: Diamétre extérieur du filetage
autrement, les spécifications de couple
s’entendent pour des filetages propres €l s€cs.
Les composants doivent &tre a temperature
ambiante.
DEFINITION DES UNITES
Unité Signification Définition ! Mesure
mm miilimétre 107 m ! Longueur
cm L centimetre I*m l Longueur
kg kilogramme }{)® grammes \ Poids
N Newton 1 f(g xm/s? Force
Nm Newton-métre Nxm Couple
m - kg Meétre-kilogramme m X kg Couple
Pa Pascal N/m? Pression
N/mumn Mewton par millimeétre N/mm Counstante de ressort
L Litre o Volume ou
cm? Centimétre cube contenance
tr/mn Tour par minute _ Régime moteur
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TECHNISCHE DATEN

Allgemeine technische Daten

G: Deutchland
DK: Ddnemark

S: Schweden
UK: GrolBbritanniesn

Gesamtlinge

2.095 mm (82,48 in) (UK}
2.160 mim (85,04 in) (SF)

2.085 mm (82,48 in}
2.12G mm 183,46 in}

SF: Finnland
Maodell RD250LC RD350LC

Modeil-code-Nr 31L W IGH 31K
Anfangsseriennummer des 31K-000101

Rahmens 31L-000101% 31K-015101 G}
Anfangsseriennummer des 3TK-000101

Mortors : 31000101 1015101 {Gy .
Abmessungen:

Verdichtungsverhilnis
" AnlaBsystem

2, 126_X 2,126 n}
8,0 :1
Primirkickstarter

{2,620x2 126 in}
801

‘-

(G, DK, 8}
Gesamibreita 710 mm (28,0 in) -
Gesamthdhe 1.175 mm (46,3 n} -
Sitzhiihe BGO rmm (31,5 in} b
Radstand 1.385 mm {54,5 in) -
Mindestbodenabstand 175 mm 16,89 in) -~
,_GeWicht:
it &t und .
Kraftstoffstand 1684 kg {361,61b} 164 kg (361,61b)
Kleinster

Wendekreishalbmesser 2.400mm {94,5in) -
Motor:

Bauart Luftgekiihlter -~
Zweitaktmotar mit
Kraftstoff und
.. Torgue-Induction’”

Zylinder 2weizylinder, nach -
vomne genneigt

Hubraum 247 cm? | 347 cm?

Bohrung x Hub 54,0 x54,0mm 64,0x540mm

1 Motardl:

RD250LEC

RD3IBOLE

Modell

Oisorte

Oltank-Fassungsvermégen

Yamaha ! 2T oder
gleichwerliges
luftgekiibltes
Zweitaktmotord]

1.6L

(1.47imp qt, 1,69 US qt)

.

Schmiarsystom; Getrennte Schmierung -
{Yamaha-Autlube}
Getriehadl: -
Qisorte Motor8l SAE 10wW30 -
Typ SE
Gesamtdimenge 1L7L(1,60mp, gt, -
1.80 US qt)
Getriehedlwechsel 5L (1,32Imp qt, -
1,89 US gt}
- Kbhler-Fassungsvermégen | 1,5L11,32 Imp qt, =
{einschlieBlich aller Kanale) 1,59 US qt)
Ziindkerze:
Bauart BRBES -
Abstand 0,7 ~0,8mm -
{(0,02 ~0,03in)
Vergaser X Anzahi VM2B55 % 2 -~
Luftfiter Nasser Schaumgummi -
- Kupplungsart Mehrscheiben- it
Nalbkupplung
Getriebe:
Primaruntersetzungssystem | Schré gverzahnung -
Priméruntersetzungsver-
hiltpis 66/23(2,870) -
Sekundéruntersetzungs-
system Kette -
Sekundiruntersetzungs-
verhéltnis 40416 {2,500}/ 39717 12,2941/39/19 (2,053)
39/17 {2,204) 18/17 {2,362}
Getriebebauart Sechsguny- A
Synchrongetriebe

Bedienungssystem

Linke FuBbedienung
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Modell RD250LC AD350LC
UntersetzungsverhBitnis
1. Gang 36/ 14 {2,571 -
2. Gang 32/18{1,778) -
3. Gang 29/22{1,318) o
4. Gang 26/24{1,083) -
5, Gang 25/ 26:{0,962) «
8. Gang 24/27 (0,889} -
Fahrgestell: '
Rahmenbauart Doppelschigifenrahman | <
Nachtaufwinket 27° -
Nachlaufoetrag 96 mm i3,78in) -
Kraftstoff:
Kraftstofitank-Fassungs-
vermdgen, Gesamtmenge | 20,0 L (4.41mp gal, -
5,28 US gal}
Beservemenge | 2,0 L0,44Imp gal, -
0.53 U5 gall
Reifengrée:
Vormne 90/90-18 b1S a0/90-18 51H _
Hinten 110/80-18 585 110/80-18 58H
Bremssystem:
Vorne Doppeischeibenbremse/ |
Rechte Handbedienung
Hinten Finscheibenbremse/ A
Rechte Fultbedienung A|
Aufhlingung: -
Varne Teleskopgabel -
Hinten Schwinge -—
{Monocross Authangung)
Stolidimpier:
Varne Luft, Schraubenfeder/ -~
OGidampfar
Hinien Gas Schraubenfeder/ -
Oldampfer
Hub des Rads:
Vorne 140 mm (6,51 in) -
Hinten 100 mn (3,94in) -

Modeli RD250LC RD350LC
Hektrische Anlage: '
Nennspannung 12v -
Batteria:
Typ/ Kapazitit 12N5,5-3B/ 12V, 5.5AH hael
Gliihbirnen-Leistung.
Anzahl:
Scheinwerfer B0W/B5W {Quarzlampe} | +
Schiuf-/ Bremsleuchte SW/21W -
Blinkleuchten 21Wx4 b
instrumentenbeleuchtung C3AWX3 -
Zusatzleuchte AN UK: 3,4W -
Anzeigeleuchien:
Leerlauf 3,4wW -
Femnlicht 3,40 -
- (lwarnung 3,4W -
Blinklicht 3AWx 2 -
WARTUNGSDATEN
Motol
) Modett RD280LC RD350GLE
Zylindarkopf:
Volumen des
Verbrennungstaum 15,5~ 16,1 cm” 21,3~21,9 cm’
Varzugsgrenze -

. Dicke der Zylinderkopf-
dichtung ’

0,03 mm [0,0012in}

1,2 mrm {0,047 in)

0,7 mm {0,026 in}

Zyhinderblock:
Werksioff

Bohrungsdurchmsasser/
Varschigibgrenze

Konizitdt {max.}
Unrundheit {manc.}

GuB aluminiurn mit
GuBeisen-Zylinder-
buchsen (gingegossen)
54 3% mm

1 (2,126 " in)/

54,1 mm {2,13in}
0,05 mm (0,0020 in}
0,01 mm [0,0004in}

64 25%mm
{2,652 12908 ny/
64,1 mm (2,624 in}

—

-—
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Kotbenringe:

Kolbenring-Bauart/Bx T
{Oberster Ring)

Kolbenring-Bagart/ B x T
{Zweiter Ring)

Kolbenring-Endspait
(eingebaut HOberstar Ring)
Kolbenring-Endspalt
{singebaut}{Zweiter Ring)
Spiel zwischien Kolbenring
undt Nart {Oberster Ring)
Spiet zwischen Kolbenring
und Nusg {Zweiter Ring}

Keilring/1,2x2,2mm
{0,047 % 0,087 in}
Keilring (Spreizring)/
1,5 1,7 mm

(0,06 0,067 in)

8,30 mm ~ §,45mm
{0,012 —0,018in)
G,30 ~ 0,45 mm
i0,012~0,018 in}
0,02 ~ 0,06 mm
(3,0008 - 0,0024 im
(0,02 ~ 0,06 mm
{3,0008 ~ 10,0024 in}

Keilring/ 1,2 % 2,6 mm
(0,047 x 0,102 in}
Zylinderring {Spreizring/
1.6x2,15 mm

(0,059 x 0,085 in)
0,320 ~0,45mm
{0,012 ~0,018in}
0,35 ~ 0,50 mm
0,014 - ¢,020in}
0,02 ~ 0,06 mm
{0,0008 ~ 0,0024 in}
0.03~0.07 mm
{0,0012 - 0,00281n)

Kurbelwelle:

Lange {Fj dar
Kurbelwelleneinheit
Lange {A)

Kurbelwelier-Durchbiegung
{S)

Seitfiche Spig! (D)
am Plevelfu®

Seitliche Bewegungsfrei-
heit {P) am Pleuelaugs}

54,00 +8I05n1m
(2,13 8 pain}
156 23 %mm
(6,14 *35%2in)

€¢,06 mm (0,002 in)
0,25 ~ 0,75 mm
{0.01 - 0,03im)
0,36 ~ 0,98 mm
{0,0142 ~ 06,0386 in}

-
-~—
P
= D

Modeil RD250LC RD350LC Modell
Kotben: , Kupplung:
Kolbengrolbe/ Melpunk* 54,0 mm (2,126 b/ 64,0 mm (2,520 in}/ Reibschethen
= 10 mm {0,3%in} 10 mm (0,39 in) - Dicke/ Anzahi
Koibenspiel S iy . 0,054 ~ 0,085 mm 0,080 ~ 0,065 mm — VerschieiBgrenze
/ r {0,0019 ~ 90,0021 in) {0,0024 - 0,0028 in) Kupplungsscheiben
KolbenibergréRe 54,25, 54,50 mm 64,25, 64,50 mm — Dicke/ Anzahl
{2,136, 2,146 in) {2,53, 2,54in} — VerschleRgrenze
Kelbenversatz G mm (0 in) 0 mm {0 in)/ Kupplungsfeder

— Ungespannte Lings/
Anzahl

RDZBOLC

RD3B0LC

3.0mm {0,12in}x7
2.7mm (0,106 in}

1,2mm (0,047 in} X 6
0,05 mm {1,002 in}

34,9 mm (1,37 in) <6

t

T

)

t

36,4 mm {143 in} x6

Kupplungsgehiuse/
— Achsialspiel 0,07 ~0,12mm -
{0,003 ~ 0,005 in}
— Radialspiet 0,011 ~0,048 mm -
i0,0004 ~ 0,00191in}
Auskupplungmethode Innerdruck, Drucknocke | <
Biegungsgrenze von
Schubstange 0.2mm (0,008in} -
Primiruntersetzungs-
Zahnftankenspief 154 ~- 156 -~
Primérantriebsrad-
Zahinflankenspielleitzahl 90~ 98 -
Primirabtriebsrad-
Zahrflankenspielleitzahl 87 —~65 +
Schaltung:
Schaltungzart Schalttrommel —
Durchbiegungsgrenze der
Fithrungsstange 0,026 mm {0,001 in) -
Kickstarter: {@\“ P
Bauart WA Sekundér-kickstarter -
Kickstarter-Reibkraft “P*” P=08~13kg -
(1.8~291b)
Litfilter — Olsorte Motorsl SAE 10W30 -
Typ SE '
Zungenventil:
Material S5US -
Biegungsgrenze 0,5mm {0,02in} -
Ventithub ' 9,003 mm 10,24:0.2 pun

(0,350,012 in}

(0,41 20,008 in}
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Modell

ergaser:

Bauart/ Hersteller/
Anzahi
Identifikationsnummer
Hauptdise {M.J.]
Luftdiise {A.4.}

Disennadel - Klemmpaosition

{J.N.}
Nadelditse {N.J}.)
Ausschritt {C.AL)
Leerlaufdise (P.J.)
Luftregulierschraube

{Ausdrehungen) (A.8.}

Starterdiise {G.S.)
Krafistoffstand {F.L.}

Schwimmerhdhe {F.H.)

Leetlaufdrehzahi des Molors

RDZ50LC

VMZBSS/MIKKUNL2Z
31L GG

## 180

50,9

4N10-3
P-2 (345)
2,0

# 25

1-1/4

# 80

26«1 mm

{1.02 £0,04 in)
210,56 min
{0,83+0,02 n}
1.200 450 L/ min

Schmisrung:
Autolube-Schmijerblipumpe

— Farbkennzeichnung
— Mindestpumpenhub

— Héchstpumpenhub

— Mindestfdrdermenge/

200 Hilbe

— Hochstfordermengs

Drosselschieherposition

{Einstedmarkierung)

/"gﬂ\

+ +

Rot

6,10~ 0,15 mm
{0,004 ~ 0,006 int}
2,08 ~ 2,27 mm

{0,08 - 0,091n)

8,12 ~0,19¢cm?
{6,004 ~ 0,007 Imp oz,
0,004 ~ 0,008 US 0z2)
2,58 ~2,85em?
{0,091 ~ 0,101 Imp oz,
0,087 ~ 0,096 US oz}

{Bei Vollgas)

8-27

RD350LC Maodell RD260OLC RD3B0LC
Kithlaniage:
- KihlergréRe
VM265S/ MIKUNIY/ 2 — Breite 290,6 mm (11,44 in} «
21K 00 31W 00 (G — Hbhe 180 mm (7,08 in) -~
@240 — Dicke 16 mm {0,63n) -
0,7 Offmungsdruck des Kihler- | 89,3~14,7 kPa -
deckels ' {0.9~0,15 kg/em?,
5K1-4 12,8~ 2,13 psi}
P-0 1345) Kithiftlssigkeit- 1,5L -
2,0 Gesambmenge (1,32 %mp gt, 1,59 US gt}
#22,5 Wasserpumpe
-- Bauast Propelier unit -
1-1/4 einseitiger saugwirkung
#80 _ Untersetzungsverhaltnis | 32/20 (1,60} e
-
Gelb




Anzugsmomente FAHRGESTELL

Benennungs des Bauteils Gewindergrofe | Nim | m-kg { ft-ib Modell RD260LC ] RD3s0LL
Zylinderkopf M8 28 2,8 20 lLenkungssystem:
Zylinderbloek M8 25 2.5 18 Lenkerschaftlager Kugellager =
Zundkerze . M4 20 2.0 14 Anzahl/Gréfe der
Primdrantriebsrad M6 65 | 65 46 Stahlkungen
Kupplungsnabe 20 g0 9,0 G5 Ohen 19 Stick 1/41in ~
Kupplungsieder V6 10 1.0 7 Unten 19 Silick 1/4in A
Antriebsketrenrad M8 80 g0 58 Einschiagwin ket
Kickstarterhebsl Mg 25 2.5 8 {Anschlag bis Anschlag) 80° it
Fu&schalthgbe! M6 15 1,5 10 Vorderradaufhangung:
Zungenventi M3 1 0,1 0,7 X .
. Gabelbeinhub 143 mm (5,51 in} -
Schwungrad-Magnetziinder M12 80 8.0 58 .
Gabelbeinfeder
Auspufirohr M8 18 1.8 13 — Ungespannte Lange 506,2 mm (19,9 in) b
Verbindungsdecket M6 12 1,2 8 Federk _ _‘ ' -
Gehausvabdeckung M6 0] 10| 7 - Federkonstante Ki=3,33 N/jmm
N (0,34 kg/mm, 19,0 (h/in}
Kiahlerverschalung M5 3 0,3 2 0~ 140 mm (0~ 5.51 )
Verbindung %] 12 1,2 8 ] ’
Olpumpe M5 4 0.4 3 Vurderradgabel-Olmenge 253 ¢m” -
Zungenventi M6 14 { 14 | 10 8,92 Imp oz, 8,55 US o2)
Ablalschraube M14 20 | 20 | 14 -Olstand 120mm {4,72in) -
Kurbelgehausedeckel M6 0] 10 | 7 Ulsorte Motor6l SAE10W30 SE |
Lagerabdeckplatts M6 10| 10 | 7 Luftddmerdruck 39 kPa _ -
Drehzahlmesser-Anschiagscheibe M5 4| 04 | 3 (STD) (0.4 kg/c’, 5,7 psi)
Schaitnocken-Anschlagscheibe M6 0] 10 | 7 (Min —Max) O~118kPa .
Anschiaghebel M6 1“1l o1e | w0 (0~1,2 kg/om”,
Leeriaufschalter M5 3 0.3 2 - | 917 psi) a .
Schahthebsl-Einsteltschraube M8 30 3,6 22 Hinterradauthdngung:
Termperaturfihler M10 25 2,5 18 Sto dédmpferhub 40 mm {1,67in) e
Hinterradhub [ 100 mm {3,984 in) -
Stofldampferfeder
— Ungespannte Lange 184 mm (7,24 in) -
— Fedarkonstants - K1=103 N/mm -
(10,5 kg/mm, 588 lh/in}
0~40 mm (0~1,57 in} | .
Verwendetes Gas Stickstoffgas -~
Gasdruck 1177 kPa -
: (12 kg/cm?, 171 psi)
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Modell RD25GLC RD350LC
Hinterradschwinge:
Spiel der Hinterschwinge
Axial Spiet 1 mm (0,04 in) -
Seitliches Spial 0,4-0,3 mm -
{0,004 ~0,012 in}
Rader:
Bauart Gufirader -
Felgengréfhe {Vorne}/
Werkstoff * 1 MT2,15 % 18/ Aluminium | +
FelgengrdRe {Hinten}/ '
Waerkstoff MT2,50 X 18/ Aluminium | <
Schlag der Radfelge
{Vorne/ Hinten} Senkrecht Tmm [0,041n} -
Seithch 0,5 mm (0,02in] -
Antriechskette: .
Bawart/ Hersteller 520vS/DAIDD 520VSR/DAIDO
Anzahl der Kettenglieder 106 ot
Gasamtdurchhang der Kette | 30 ~40mm -
{t,18~ 1,57in}
Scheibenbremase:
Bauvart
Varne Doppetscheibe -
Hinten Bne Scheibe -
Bremsscheibe
Auendurchmesser x Dicka | 267 X5mm {10,5%0,19inY <
Bremsschethen- ’
Varschieildgrenze 4,5mm {0,18in) “—
Dicke der Bremskidize 6,8mm (0,27in} =
Veraschleilbgrenze der
Bremskittze 0.8mm (0,03in) -
Hauptbremszylinder-
Innendurchmesssf
Yome 15,87 mm (0,62 in) A
Hinten 12,70mm (0,51 in) -
Bremssatteizylinder-
Innendurchmesser
Vorne 38,18 mm {1,5in} -
Hinten 38,18 mm (1,5in} -
Bremsfliissigkeit DOT #3 -

Anzugsmomente

Benennungs des Bauteils GewindergroBe | Nm | m-kgi ft'ib
Befestigungsschrauben des Motors M10 D 8,5 48
Befestigungstriger des Motors Mma 23 23 17
Lenkerksane -Lenkungsschaft M14 85 8,5 61

-Innenrohr M8 23 23 17

Untere Gabetfihrung -Innenrohr M8 20 2,0 14
Vorderradachse Mi2 75 75 54
Drenhzapfenwalle M14 70 1.0 L4
Hinterradachse M2 100 | 190 72
Kettonzahnrad Ma 33 33 24
Stoldampfer hinten -Rahmen M3 40 4,0 28
Relais-Arm -Rahmen M10 40 4.0 29
Relgis-Arm -Arm 1,2 Ni14 65 65 47
Arm 1, 2 -Schwingarm M2 40 4.0 29
Fullraste _ M10 &b 6,5 46
Bremsscheibe -Nabe M8 20 2,0 14
Hauptbremszylinder _Bremsschlauch M0 25 2.5 18
Bremsschlauch -Verbindung M10 28 2.5 18
-Bremssattei M10 25 5 i8

Bremssattel - Bremstrager M10 36 35 25
-Entiiftungsschraube M8 5 05 4




Electrische Angle

Modell RD250L.C RI350LC
Zindaniage.
Modell/ Herstefter AVCCES/ -
NIPPONDENSO
Widerstand der
Aufnahmespule W/R-W/G: MBQx20% | ~
Widerstand der Br-G: 2252+20% —
Ladespula Br-R: 5,30 +20% -
Ziindzeitpunkt vor 17¢ bel 1.200 U/min -
{Vor ocberem Teatpunkt}
WVaieilzeil
iVor ocberem Toipunkt} 27° het 3.500 U/min -
‘ﬁ
C 30°— —
E. 250 J ,/“-\._ —|
ES 200 ““\"‘-. —
- i = "
58 w0 - : N
B 5o b
g2 L
25 1234567 88910
| =
R Motoidrezhzehl (> 107 U/ min)
Zundspule:
Modell/ Hersteller 12900-027/ -—
NIPPONDENSO
Mindest Zindfunkenstrecke | 6 mm (0,24 in} -
Widarstand der 0,33Q + 10% hej 20°C -
Primé&rwickiung (6B°F}
Widerstand der 3.5kRQ + 20% bei 20°C -
Sekundiirwicklung {88°F) -
Zindksarze:
Typ/ Hersteller BRBES/N.G.K, -
C.D.1-Einheit;
Typ/ Hersteller ACABOZ/ AQABO8/
NIPPONDENSO NIPPONDENSO
Woechseistrom-Lichtmaschina:] .
Meodeidl/ Hersteller AVCLH8/NIPPONDENSO| «~
Ladeleistung 14V14A/5.000 U/min

‘Modell RD250LC RD350LC
Spannungstegler: KurzschluR- -
Speannungsregler
Mode#/ Hersteller 5H235-12C/SHIN DEN- | «~
GEN KOUGYOU
Regelspannung - 14,5+ 0,5V -
Gleichrichter: 3-Phasen, Vollwelle -
Modell/ Hersteller SHZ35-12C/SHINDEN- A
GEN KOUGYQU
Kapazitét 1848 -~
Burchgangsspannung 200V -~
Battetie:
Modefl/ Hersteller 12N6,5-38/ -
NIFPONDENSO
Ladestrom 0.55A % 10 Stunden -
Spez. Gewicht 1,260 -
Signathotn:
Modelt CF12/NIKKQ -—
Hochststrom 2,5A oder weniger -
Blinkerrelais: _
Bauart Halbtransistoren -
Modeli/ Herstelier FJ245ED, (3: FJ248FF/ €
NIPFONDENSO
Blinkfreguenz 85 Signale pro Minute -
Kapazitat 12V, 21W % 24+ 3,4W =
Stromkreisunlerbrecher:
1 Bauart Sicherung -
Amperezah! fir individuelle/
Anzahi
Haupt 20A %1 -
Scheinwerfer 10A %1 -
Signslaniage hAx 1 -
Ziindung BA X1 b
Reserve TDAx2 b
Thermofiihlereinheit:
Modell/ Hersteller YARSS01INO/ -
' NISSEI




ALLGEMEINE ANZUGSDATEN

Diese Tabelte spezifiziert Anzugsmomente [r
normale Befestigungselemente mit normalen
1.5.0. Gewindenormen. Anzugsmomente far
besondere Bauteile bzw. Bauteileinheiten
sind in den einzeinen Abschnitten in dieser
Wartungsanieitung aufgefiigrt. Wenn Teile
mit mehreren Befestigungselementen
fegtgezogen werden, die Schrauben und
Muttern kreuzweise und in mehreren Schrit-
ten bis zum vorgeschriebenen Anzusgs-

moment festziehen, 50 dal keine Teile ver- .

zogen werden. Falls nicht anders vermerkt,
so gelten die Anzugsmoment fur trockene
und saubere Gewinde. Die anzuzichenden
Bauteile soliten dabei Raumtermperatur
aufweisen.

A
{Murter)

10mm

12mm

(Schraube} | ——
[ N

Aligemeing

. |

Anzugsmomenie

m-kg ii. ft-lo

|

DEFINITION DER EINHEITEN

" A: Schilisselweite
B: Gewindedurchmesser

Einheit Bedeutung Definition Dimension
mm | Milimeter 107 m Lange

cm Zentimeter | 107*m Lénge

ko Kilogramm 1 10* Gramm | Gewicht

N | Newtan 1 kg xm/s* Kraft

; i S IR S —]

Nm Newtonmeter Nxm Anzugsmomenie
m kg Meterkilograrmm m x kg Anzugsmomente
Pa Pascal N/m? | Druck

N/mm | Newton pro Millimeter N/mm JyFederkonstame

L Liter 3 Volumen gder

cm? Kubikzentimeter Eassungsvermégen
min™’ i Umdrehungen pro
L“ {rmin) . Minute -— |! Motordrehzahl
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SLILL s wrrm e

CABLE ROUTING CHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSPLAN
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CRANPO RGN

10,
11,
12,
13,
14.
15.
16.
17.
18.
19,

21
23,
24,
25,
27.
29.
an
32,
33,

35,

Clamp
Y.P.V.&. Controf unit
Fuso hox

. Oil breather hose

Flasher relay
C.D.I. unit

- Rectifier/Regulator
. lgnition coil
. lgnition coil lead

Servomptar

Servomotar lead

C.D.L unit lead

Flasher relay lsad

Oil level switch lead
Y.P.V.S, Control unit fead
A.C. magneto jead

Band

Thermo unit dead

Throttle cable

. Tachometer wire

Clutch wire

. Y.P.V.S. wire

Guide
Brake hose
Battery breather hose

. Rear brake switch lsad

Battery positive jead

. Battery negative lead

Qil bose

. Front brake switch foad

Handiehar switch iead {Ri4)
Handlebar switch lead {LH}
Metar Jaad

. Wira harness

Spsedometer cable

. Main switch lgad

8-34
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Bride

. Bloc de commande de Y.P.V.S.
. Buflie & fusibles

- Reniflard du céservoir A huile
. Relais des clignoteurs

. Bloc C.D.I

. Fil du regulateur/redressevr

. Bobine ¢’altumage

- Til de bobine d’allumage

. Servomoteur

. Fil de servomoteur

. Fil du bloe C.1D.1.

. Fil du relais des clignotenrs

- Fil dv contactenr de niveau

d huile

. Fil de bloc de commande de

Y.P.V.S,

. T5l de magneto C.A.

. Collier

- Fil de la sonde thermigque
. Ciible d'accélération

- Céble du compre-lours

. Chble d’embravape

. Céhie du Y.P.V.S.

. Guide de cable

. Tuyau de frein

- Tuyav du reniflard de Ia

batterie

. Fil du coutacteur du frein

arriére

. Cable positif de la baiterie

- Cble négatif de la batterie

. Tuyau a huile

. Fil du contacteur du frein avant
. Fil de conumutateyr sur guidon

(Droit)

. Fil de commutateur sur guidon

{Gauche)

. Fil de compuieur

. Faiscean électrigue

. Céble de Findicateur de viresse
. Fif du contactenr 2 clé

SEERNRERY

—h - . —
N B Rl erd R SS8upupmbona

. Klammer

Y.P.V.S. Steuereinheit
Sicherungshalier
Oltank-Entiiifung

. Blivkerrelals

C.D.|,-Einheit

. Begler/Gleichrichter

. Ziindspule

. 2indspulekabel

. Servomotor

- Leitungksbel des Servomotors
. Leftungskabel dor €.D_I.-Einheit
. Blinkerrelaisleitungskabe?

. Qlstandschaiter

. Y.P.V.5.-Steurungsisiiung

. Lichtmaschinen~Magnetleitung
. Band

. Lefwngskabel der Temparaturfithier
. Gaskabe!

. Drahzahlmesserkabal

. Kupplungskabel

. Y.P.V.5. Kabel

. Kabelfithrung

. Bremaschiauch

- Batterie-Entliifrungsrohr

. Bremslichtschalter

. Posftive Baiterielsitung

- Negative Batterieleitung

. Dischlauch

. Bremstichtschaiter

. Leitungsdraht fir rechten

Lenkerschahar

. Leltungsdraht fir finken

Lenkerschalter

. Leitungskabel des Messers ,
. Kabelbaum i
- Geschwindigkeitsmesserkabe! i
- Leitungskabel des Hauptschalters
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. Engine stop

- Light switch

. Front braka switch
Thermo upit
Frame earth

. lanition codl

. Servomotor

. Flasher relay

. Bear broke switch
16, Cancelling unit
1. Battery

12. Control unit

13, Oii level gauge

4. Rear flasher light {R)
18. Tait/Brake light
16, Rgar flasher light {1}
17. Fuse '
8. Neutra! switch

18. AC Magneto

20. C.DA. unit

21, Regqulator/Rectifier
22. Hom switch

23. Flasher switch

24, Beam switch

(,Dm'\..'a)l(,':_hwm—a

43. NOTE:

25, Passing light switch
28, Homn

27. Front flasher light (L}
28. -‘Main switch

29, Auxiliary light

30. Head light

31, Meter

2. Meter

33. Meter

24, Temp metar

35. Read switch

36. NEUTRAL

37. O

38, HIGH BEAM

38, TURN (L)

40. TURN (R)

41. Fromt flasher light (H)
42. Horp

1. On the models dusigned for the German and French
" matkets, part of the main switch of cuit diif ers from the

above,

2. The German specification moda! has no Tlasher light

canceliing unir.

COLOR CODE
Dg.... .. Dark gresn
Ch... .. Chooolats
Sh.o..... Sky blun
Br....... Brown
L....... Blue

L Yeliow

B ... .. Biack
[T Grean

R ..Red
P Pink
VoL, White
oL Orange

B/R ... .. Biack/Red
B/Y . ..., Black/Yealiow
B/W ... . Black/White

G/R..... Gregn/Red
GiY ... Grean/Yellow
G/W ... . Green/Whita

LB ..... Blua/Black
LR Blue/Red
L/W .| Blue/Whits
RIY ... Red{Yellow
Br/W. ..  Brown/White
¥/B . ..., Yeltow/Black
Y/G... .. Yellow/ Grean

YW L Yelow/! White
W/E . White/Black
W/G . . White/Green
W/R .. White/Red
YIR ... Yellow/Red

1. Coupe-circuit 25, Commutateur
2. Commutateur Jdéclairage d’appel de phare
3. Comtacteur de frein avant 26. Avertisseur
4. Sonde thermique 27. Clignoteur avant (G)
3. Cadre (raasse) 2R, Contactenr 4 clé
&. Bobine d*alhunage 28, Témoin auxiliaire
7. Servomotenr 34, Phare
8. Relais dos clignotenrs . Lampe de comptenr
9. Coutucteur de frein arritre 32, Lampe de comprear
10, Unité d arrér 33. Lampe de compteur
il. Balicrie 34, Ind. de température
12. Bloc de commande 35. Commutateur 4 lames
13, Jauge de niveau d’huile 36. NEUTRAIL
14. Clignoteur arrigre {13} 257, Ol
15. Feu airiére/stop 38, HIGH BEAM
16. Cligaoteur arridre (G) 3. TURN (D)
17. Fusibies 40. TURN (D}
18. Contacteur de point-mort 4l. Cligrorenr avant (D)
19, Magnéto CA 42, Avertissour
0. Bloc C.D.1.
21. Réguloicur/Redresseur
22, Bouton d’avertisseur
23, Commutateur des cliznoteurs
24, Commutateur réductenr
43. N.B.;

1. Burles modéles destinés aux marchés Alemaid er Fran-
vids, une partie du cireult du contacteur 3 clé differe

de ci-dessus.

2. Le modéle destiné au marché Allenrand n'a pas d'unitd

d’aredt des clignoteours.,

CODE COULEUR

Dp... ... Vert fonee
Ch,. .... Chocalat
Sho...... Blew cigl
Br...... Brun
Lo....... Bleu
Yoo Jaune

B ... ... Moir
G.o.o.. Vert
R.o.._... Roupe
P, Rose
W.o...... Blanc
L Orange

B/R..... Noir/Rouge
B/Y... .. Noir/Jaune
B/W _ . Noir/Blang

8-36

GARL ... Vert/Rouge
G/Y. ... Yert/Jaune
G/W ..., Vert/Blanc
L/B..... BlewNoir
LR, .. Bieu/Rouge
L/% ... Bleu/Blana
RAY..... Rouge/Jaune
Br/W .. Brun/Blanc
Y/B.. ... Jaune/Noir
G0 Taune/Vert
¥/W L Jaune/Blanc
WD .. .. Blane/Noir
W/G ... Blanc/Vert
WAR ... .Blanc/Reupe
¥Y/R..... Jaune/Rouge

43. ANMERKUNG:

CENDmp @

. Motorstoppschalter

Beleuchtungssshaiter
Bremslichtschalier {vorne!
Tharmofiihlersinheit
Rzhimen {Massa)

. dindspule

Servomotor

. Blinklichtrelais

. Bremslichtschalter thinter}
10.
. Batterie
12,
13
T4
5.
16.
17
18,
19,
20.
21,
22,
. Blinklichtschaltar
24,

Ausschalteinhait

Steuereinhait
Olstandanzeige

Rechta hintere Rlinkisuchio

Schiuf/Bremsleuchte
Linke hintere Blinkteuchts
Sicherung
Leerlaufschalter

Woechseltrom-Magnatziinder

CDI-Einhett
Regler/Gleichrichter
Signalhornzachalter

Aufblendschaltar

- Lichthupenschalter

26, Signalhorm

. Vordera B!ink!euchiegjd
. Hauptschaiter :

. Zusatzlguchte

. Scheinwerfer

. tnstmmentenbeieuchtung
. lnsta'umentenbeleuchtung
. instrumentenbeleuchrung
. Tamperatumnzeige

. Zungenschaiter

. MEUTRAL

37, QiL

. HIGH BEAM

. TURN {L}

. TURN {R}

. Vordera Blinkleughta [R)
42, Signathorn

1. Bai den fiir Deutschiand und Frankeeich bastimmien
Modellen unierschaidet sich ein Teil des Hauptschaltar-
Stomkraises vom oben gezelgten.

2. Das fir Deutschiandg bestimmta Modell besitzt keine

Blinklicht-Ausschalteinheit.

FARBKODIERUNG
Dg...... Dunksigrin
Ch... ... Schokolade
Sbh...... Himmelblau
Br....... Braun

Lo . Blau
Yoo Gelb
B....... Schwarz
G....... Grin
R....... Roi
P Rosa
W....... Weild
O....... Orange
B/R..._. Schwarz/Rot
BiY..... Schwarz/ Gell

B/W ... Schwarz/Wei

..... Grin/fot

G/Y..... Gilin/Geib
G/W ... Griin/Wei

..... Blau/Schwarz
..... Btau/Rot

LAW ... Blau/Weir

..... Rot/Geib

BriV. .. Braun/Weif

‘‘‘‘‘ Gefb/Schwarz
..... Golb/Griin

Y/W .. Gelb/Weis,
W/B ... Weilk/Schwarz
W/G . Weik/Grin
W/R ... . Wei/Rot

..... Gelh/Rot



e e, :-

Iaye - Iapay

e

PRINTED IN ROLLAND



