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Ein Wort zuvor

YAMAHA S

1285/250 (8

ab Baujahr 1988

Drei gekreuzte Stimmgabeln: An diesem welt-
bekannten Emblem ist noch heute gut zu erken-
nen, dass das urspringliche Metier von YAMAHA
die Fertigung von Musikinstrumenten war und
Ubrigens immer noch ist. Die Anfinge dieses
Markennamens reichen bis weit ins achtzehnte
Jahrhundert zurlick und haben ihre Wurzeln in
tiefgreifenden Verdnderungen in der japanischen
Gesellschatt. I

Der Vater des spéateren Firmengrinders Tolaku-
su Yamaha war als Samurai noch Angehdriger
einer Ober Jahrhunderte privilegierten und
elitdren Gesellschaftsschicht.

Torakusu Yarmaha wurde 1851 in einer landli-
chen Gegend im Wesien von Japan geboren,
mitten hinein in grundlegende gesellschaftliche
Umwalzungen. Das Abbrickeln der Territorial-
herrschaft und der Ubergang zur absoluten
Monarchie hatten zufolge, dass den Samurai
hohe Steuerlasien aufgebiirdet wurden und
deren Nachwuchs sich neue Erwerbsqueilen
erschliessen wollte und musste - eben arbeiten
musste.

Der kleine Torakusu frAumte schon frih davon,
Ingenieur zu werden. Mit 20 Jahren zog er in die
Stadt nach Nagasaki und erlernte dort schliess-
lich den Beruf eines Feinmechanikers. Spater
absolvierie er noch eine Ausbildung bei einem
Hersteller flir medizinische Apparaturen.

Im Jahre 1884 erdffnete er in Hamamatsu mit
seinem Freund Kisabure Kawai eine kleine
Werkstait, wo er drei Jahre spéter, nach diver-
sen kileineren Auftrégen, sein erstes Instrument,
ein Harmonium, baute. Der Verkauf lief gut an
und der Betrieb vergrisserte sich rasch. Yama-
ha spezialisierte sich bald auf den Bau von
Orgeln, und bereits 1895 begann die Finma auch
nach Europa zu exportieren.

1897 grindete Torakusu Yamaha die Nippon
Gakki Co., einen Zusammenschiuss verschie-
derner japanischer Uniernehimen, um Absatz-

wege zu straffen und der steigenden Nachfrage
besser Herr zu werden. Die drei Siimmgabeln
auf einem Musikinstrument wurden bald zu
einem bekannten Symbol fir Qualitit und Wert-
bestandigkeit.

Einschneidende Verdnderungen wurden durch
den Zweiten Weltkrieg ausgeldst, obwohl die
Produktion anfangs noch einigermassen normal
weiterlief. 1941 wurde nahezu die gesamte
Belegschaft zum Militérdienst abkommandiert,
drei Jahre spater musste auf Anweisung von
oberster Regierungsstelle Munition und techni-
sches Gerdt fir die Kriegsmaschinerie herge-
stellt werden.

Die Kapitulation Japans brachte die Um-
strukturierung und den Neuaufbau des Kon-
zerns, und nur neun Monate spiter war YAMAHA
als Musikgeratehersteller auf dem Welimarkt
wieder prasent.

1950 stiess ein neuer Mann an die Spitze des
Konzerns: Genichi Kawamaki. Er war die trei-
bende Kraft hinter der Entscheidung, neue
Geschéftsbereiche zu erschliessen. Finf Jahre
spater begann YAMAHA, Motorrader zu bauen;
1960 lief die Produktion von Booten und
Aussenbordmotoren an.

Dabeil wurde schon damals sozusagen Bereichs-
libergreifend produziert. Die erste Yamaha-
Maschine war einmal mehr typisch-japanisch
eine Kopie eines berGhmten européischen Vor-
bilds, namlich der zweitakienden DKW RT125,
dem  deutschen  Nachkriegs-Volksmotorrad
schlechthin. Sie trug den Beinamen «rote Libel-
le» und wurde in der Motorradabteilung der
«YAMAHA MOTOR COMPANY LTD.o» zZusammenge-
baut, die Lackteile jedoch von den Instrumen-
tenbauern bearbeitet.

Bis in die 6Cer Jahre hinein folgte die Modell-
politik lOberwiegend den Erfordernissen des
Inlandsmarkt, wo hauptsichlich kieine, robuste
Zweitakter gefragt waren, ahnlich der Situation
im Nachkriegs-Deutschland.




Doch auch der Strassenrennsport wurde nicht
vernachldssigt und als wichtiges Marketing-
Instrument erkannt (im Gegensatz zu den deut-

schen Herstellern). So erwarb sich’ YAMAHA
rasch Erfolge. 1964 hoite das Werk erstimals die
Markenweltmeisterschaft in der 250 Ch*i'a‘ Klasse
und belebte mit der Herstellung von kiuflichen
Rennmaschinen, den sogenannten Production

Racern, bis in die achtziger Jahre hineiny dle :

Motorradszene.

AU Anregung vor allem der europdischen. T

porteure entschloss man sich schliesslich, auch
Viertakter zu bauen, die im Rahmen einer breit

gefécherten Modellpalette weltweit Verkauft .
werden sollten. Auf der Tokyo Motor Show 1969

wurde die erste Viertaktmaschine mit def
Bezeichnung X8 1 prasentiert.

In optischer Anlehnung an klassisch-britische
Vorbilder war die XS 1 als Iufigekihlter Parallet
twin konzipiert, allerdings mit zeitgemasser
oberiliegender Nockenwelle, die mittels Kette
angetrieben wird.

Jedoch musste sie sich an der sbenfalls neuen
und brandheissen HoNDA CB 750 messen lag-
sen, gegen deren Vierzylinder-Power sie auf ver-
lorenem Posten stand und im Verkauf hinter den
Erwartungen zuriick blieb. Zwei Jahre spéter
gab es sine weiterentwickelte Version namens
XS 2, die aber flr die deutschen Zulassungshe-
stimmungen stark zugestopft werden musste
und zumindest in Europa nicht eben ein Ver-
kaufsschlager wurde.

Erst der dritte Anlauf, die XS 650, brachte YAMA-
HA den sehnlichst gewlinschten Durchbruch auf
dem Viertakisektor. Natlrlich war der Nieder-
gang der britischen Motorradindustrie nicht
ganz unschuldig am Verkaufserfolg der XS 650
(die {ibrigens massgeblich unter der Mithilfe des
ex-Triumph-Technikers Percy Tait entwickeli
wurde). Aber das Produkt war technisch in Ord-
nung, sah gut aus und der Preis war auch im
Rahmen - so einfach ist das...

Die 50 PS starke X8 650 wurde bhis 1985 produ-
ziert und erfreut sich auch heute noch einer
engagierten Fangemeinde, die ihrem geliebten
Oldtimer fest die Treue halt.

Mit den Jahren gelangen YAMAHA noch jede
Menge Highlights sowohl auf dem Viertakt- als
guch Zweitaktsektor, man denke nur an legen-
dére Maschinen wie die Einzylinder-Enduro XT
560 und ihren Sirassenableger SR 500, den
Vierzylinder-Zweitakter RD 500 oder die erste
Finfventi-FZ 750 von 1986. Dieses (ber die
Jahre - immer weiter verfeinerte Know-How
steckt heute in jeder YaMARA, und davon profi-
tieren auch die kleinen XV 125/250-Modelle.
Ende 1997 beschiftigte der YamaHa-Konzern
wellweit genau 26074 Personen, und der Anteil

der Motorradproduktion am gesamten Umsatz
betrug 53,4 Prozent.

Ganz In der Tradition der erfolgreichen YAMAHA-
Virago-Familie mit 1-100 750 und 535 Kubik-
zentimter Hubraum ‘stand die 1989 préasentierte
XV 250 mit ihrem seinérzeit 21 PS starken Zwei-
zylinder-Viertaktmotor {spéter 17 PS).

Acht Jahre nach irem Deblt und ermutigt

- durch die neue Fiihferscheinregelungen, die der

bis dahin eher vernachlassigten 125er Kategorie
ginen unwahrscheinlichen Zulassungs-Boom
bescherte, schob YaMAHA die XV 125 nach. Sie
war bis 1898 sogar eime absolute Ausnahme-

. erscheinung auf dem. deutschen Motorradmarkt

— ein V-ZwelzylindersTriebwerk hatte in der Ach-

delliterklasse nur YawiaHA zu bieten. Erst jlngst
‘zum Modelljahr 1999 zog Konkurrent HONDA rit
einer ebenfalls mil V2-Aggregat ausgeriisteten
Masechine nach. Die kleinste Virago ist sozusa-

gen eine richtige Mini-Harley, die eindeutig nach
mehr Hubraum aussieht und beim stolzen Besit-
#er oder Besitzerln Easy Rider-Feeling aufkom-

men lasst,

i der offenen Version fir Personen ab 18 Jah-
rén mit dem Fithrérschein Klasse Eins (oder dem
Dreier, wenn er vor dem 1.4.1880 erworben
wiirde) mobilisiert:sie- 11,4 PS bei 8000/min und
sghafft damit nach Werksangabe eine Héchst-
geschwindigkeit vor 187 km/h; flir Filhrerschein
1B-Inhaber ab 16 dakren gibt es eine gedrossel-
te Ausfuhrung, die durch eine andere Ziindbox
nicht mehr als die. erlaubten 8C Stunden-
kilometer Spitze zuldsst.

Mit 147 Kilogramm vollgetankt (XV 250: gleiches
Gewicht) ist die XV 125 nicht unbedingt als
Leichtgewicht zu bezeichnen, was aber im Fahr-
petrieb kaum negativ apfféllt: Ste lasst sich las-
sig dirigieren und dark ‘der tiefen Sitzposition
und dem breiten Leriker bestens rangieren.
Getriebe und Kupplung. funktionieren tadellos.
Das konventionelle Fahrwerk mit langem Rad-
stand, Telegabel und’ Stahlschw;nge benimmt
sich dem Einsatzzweck rﬂntsprechend brav und
verdaut auch  schigchteren  Strassenbelag
ordentlich. Die vordere: cheibenbremse verzo-
gert sehr wirkungsvoll,die hintere Trommel-
bremse arbeitet unauffiig solide.

E:nziger Ansatzpurikt “filr - Kritik in den Tests
fachzeitschriften ist ein leicht
enkgefuhl in bestimmten Fahr-
Lenker ist elastisch in vibrations-
den: Gummiglementen auf der oberen
hefestigt und gibt beim scharfen
Bremsen fiinlbar nach — nicht unbedingt gefihr-
lich, abér doch etwas gewdhnungsbedirttig.

Die XV 250 hat die interne Yamaha-Modeall-
codebezeichnung 3LW1. Rahmen- (Bild 1) und
Motorseriennumimer (Bild 2} fingen in Deutsch-




fand mit der Zahl 3LW-000101 an. In der Schweiz
mit 3LU-000101, alle Ubrigen Lander 3LS-
000101 (die komplette Typenzucrdnung siehe
Technische Daten ab Seite 108). Wenn Sie aiso
bei Ihrem Yamaha-Héndler Ersatzteile einkaufen,
halten Sie immer thren Fahrzeugschein oder zu-
mindest die genaue Typenbezeichnung bereit. Er
bendtigt diese Daten, um die richtigen, fiir den je-
weiligen Modelltyp korrekten Teile ausfindig ma-
chen zu kbénnen.

1985 wanderte im Rahmen von Modellpflege-
massnahmen die ab safort gelochte anstatt ge-
schlitzte Bremsscheibe auf die linke Seite und
bekam eine Zweikolben-Schwimmsattelzange
verpasst.

Dazu gab’s die 250er Virago erstmals auch in
einer S-Version mit einer etwas anderen Aus-
stattung: Ein breiter, geschwungener Buckhorn-
Lenker ersetzte die bis dahin verwendete gerade
Dragster-Stange, eine hochwertige Zweifarben-
lackierung und geringflgige Detaildnderungen
waren die wesentlichsten Unterschiede. Die «S»
hatte den Modellcode 3LWS5 und begann bai der
Produktionsnummer 3LW-014101. Die Basisver-
sion der XV 250 lief 1896 {brigens aus und es
wurden nur noch die Restbestinde abverkauft.
Jingster Spross der Familie ist die 1997 prasen-
tierte XV 125 (Kilrzel 5AJZ2 beziehungsweise
5AJ4), die zusétzlich zur Rahmen- und Motor-
nummer ihre Modellcode-Information sichtbar
auf einem Klebeschild am Rahmenquerrohr
unter der Sitzbank prasentiert (Bild 3). Der Ver-
gaser bekam eine kleine Modifikation verpasst
und wird nur Uber einen Gaszug mit Rickholfe-
der anstait wie bei der 250er Schwester mit
einem Offner- und Schliesserzug betétigt. Ganz
neu flir 1999 ist die XV 125 S mit verschiedenen
verchromten Mcotorteilen, ebenfalls Zweifarben-
lackierung und einem aufwendig gestalteten,
erhabenen Tankemblem. Der Preisunterschied
zur Standardversion betragt genau 400 Mark.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jahrige  Motorradmechaniker-Lehre  ersetzen,
setzt aber getbten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzelne Arbeitsgdnge, zu deren
Durchflihrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hilsen
und Pressen) benétigt werden, die Hobby-
mechaniker-Verhdltnisse bersteigen, werden
zur Durchfilhrung der YamaHa-Werkstatt emp-
fohien.

Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind
Arbeften an der Bremsanlage ebenfalls versier-
ten Fachkraften vorbehalten.

Bild 1
Rahmen-Nummer

Bild 2
Motor-Nummer

Bild 3
Modellcode-Klebeschild XV
125 {ab 97}




1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kénnen wir flir umfangreichere Wartungs-
arbeiten oder gar Motorliberholungen verges-
sen. Also muss passendes Qualititswerkzeug
selbst besorgt werden, mit dem der Freizeit-
Mechaniker seine Maschine mit Spass bei der
Arbeit in Schuss halten kann. Hier eine Aufstel-
lung von Werkzeugen, Ober die der engagierte
Hobby-Schrauber verfiigen sollte:

1 Gabelschl(ssel
{kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschlissel
(abgekrépft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlissel
(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und
SW 30, 32)
4 Innensechskantschiiissel
(kompletter Satz 2 - 8 mm, abgewinkelt)
5 Schraubendreher fiir Schlitzschrauben
{ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fur Kreuzschlitzschrauben
(ein komplstier Satz)
7 Schlosserhdmmer
{200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Korner)
8 Stroboskoplampe
(Zindungskontrolle)

10 Feilen und Olstein
{ie ein Satz)

11 Flachschaber
(verschiedene Klingenbreiten, im Durch-
schnitt 23 mmy)

12 Dreikant-Schaber

13 Zangen
(Kombi-, Wasserpumpen-, kleine Flach-
spitz,- Rundspitz-, innen- und Aussen-
seegerring- und Grip-Zange)

14 Isolierter Seitenschneider

156 Schlagschraubendreher
{mit Schlitz- und Kreuzschlitz-Einsétzen}

16 Knarre
(komplett mit allen Einsétzen)

17 Drehmomentschilssel (5 - 80 Nm /60 -
300 Nm, dazu alle nétigen Werkzeuge und
Niisse)

18 Gewindeschneid-Ausriistung
{komplett mit Lehre und Schneider)

19 Helicoil-Ausristung

20 Elektrische Bohrmaschine
{komplett mit Ausriistung, inklusive Standet}

21 Schraubstock

22 Werkbank

Das kodnnte gendgen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und gdnnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der
wichtigste ein einfacher zweiarmiger ist

24 Lotlampe mit verschiedener Ausriistung

25 Elektrische Heizplatte (ca. 25 om Durch-
messer)

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
{ietztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Létkolben (verschiedene Gréssen — 30, 80,
150 Watt)

31 Flr die Elektrik; Priflampe, Ohm-Meter, Volt-
Meter, Saureprifer

Ausserdem muss der ernsthafte Freizeit-
mechaniker Uber bestimmie Verbrauchssioffe
verfiigen, als da wéren:

32 Spiritus oder Bremsenreiniger zum Entfetten
von Dichtflachen {und natlrlich Brems-
scheiben reinigen)

33 Flissige Silikon-Dichtmasse (Drei-Bond 0.8.)

34 Montage-Fett mit MoS,-Anteil

35 Kupferpaste

36 Polfett (sdurefrei)

37 Schraubensicherung {Loctite 221 0.4.)

Dermassen ausgerisiet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestanden des
nichsigelegenen  Schrotthdndiers  Abzieher,
Abdriicker oder Spezialdorne und -halter zu
konstruieren. NiUtzlich ist in dem Fall auch noch
ein Schleifbock.

Eine Motorradhebebihne stellt ebenfalls eine
nicht zu unterschitzende Arbeitserleichterung
dar. Auf die Reifenmontage wird hier nicht ein-
gegangen, da der Reifenhé&ndler erstens die
Rader lhrer YamaHA schonender behandelt, als
dies bei einem Reifenwechsel in Eigenregie von-
statten geht, und er zweitens auch flr die richii-
ge Auswuchtung {dynamisch) zusténdig ist.




1.1 Spezialwerkzeug

@ Folgende Arbeiten erfordern  YamaHa-
Spezialwerkzeug:

-+ Zum Ausbau des Generatorrotors wird Yama-
HA-Polradabzieher 90890-01362 mit Adapter
04087 bendtigt. 7

— T-Handgriff 90820-01326 mit D&mpfungsstan-
genhaiter 90890-01300 zum Zerlegen der Tele-
gabel.

— Wirbelhalter 80890-01701 dient zum Gegen-
halten des Generatorrotors, wenn die Befesti-
gungsschraube geldst werden muss.

@ Folgende Arbeiten erfordern handels-
Ubliches «Universal»-Spezialwerkzeug:

-» Ringmutternschlissel zum Ldsen und Festzie-
hen der Lenkkopflager-Einstellmutter.

— Kupplungskorbhalter zum Ausbau des Kupp-
lungskorbs (nicht erforderlich zum Wechsel der
Kupplungsfedern oder -beldge).

- Ventilfederspanner zum Ausbau der Ventilfe-
dern und Ventile.

Bild 4

Wirbsthalter 90890-01701
dient zum Gegenhalten des |
Generatorrotors, wenn die
Befestigungsschraube geldst
werdan muss

Bild 5
Kapitel-Polradabzieher
908920-01382 mit Adapter
04087 wird zum Ausbau des
Generatorrotors bendtigt

Bild 6

T-Handgriff 90890-01326 mit
Dampferstangsnhalter
80890-01300 zum Zerlegen
der Telegahei




2 Stérungssuche

Die kleinen YaMmAHA-Zweizylinder mit 125 und
250 Kubikzentimeter Hubraum sind ausgespro-
chen zuverldssige Motorrader. Stérungen sind
bei richtiger Pflege nicht zu erwarten, kénnen
aber natlrlich dennoch gelegentlich vorkommen.
Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokalisie-
ren. Jedoch ist die Liste nicht erschopfend
(leider!}, da nicht jede maogliche Ursache fir die
aufgefunrten Stérungen angegeben werden kann.
Sie kann lediglich als Hilfe zur Erleichterung der
Storungssuche bei  haufiger vorkommenden
Stérungen dienen.

2.1 Schmjersystem

2.1.1 Qlstand zu niedrig, hoher Olverbrauch
® Ol l4uft aus, Dichtungen lassen durch

@ Kolbenringe verschlissen

& \VentilfGhrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

& Ol oder Olfilter nicht rechizeitig gewechselt
® Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

Oistand zu niedrig

Qberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
Olpumpe verschlissen / O lauft aus

00

2.1.4 Oidruck zu hoch

& [berdruckventii geschlossen oder festge-
klemmt

& Olfilter, Gltunnel verstopft

& Falsche Qlviskositat

2.1.5 Kein Oldruck

Olstand zu niedrig
Olpumpe defekt
internes Olleck

&ae6

2.2 Kraﬁstoﬁsystem

2.2.2 Motor wird durchgedreht, springt aber
nicht an

Kein Kraftgtoff im Tank

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

Motor mit Kraftstoff Uberflutet {«abgesoffens)
Kein Funke an den Ziindkerzen
Kraftstoff-Filter verstopft

Luftfilter zugesetzt

Falsche Choke / Gasdrehgriff-Betatigung
Benzinpumpe oder Pumpenrelais defekt

200088

2.2.2 Motor springt schlecht an oder geht
sofort wieder aus

@ Falsche Ghoke-Betdtigung bzw. Choke-
kolben defekt

@ \Versagen der Zindanlage

@ \Vergaser defekt

@ Ansaugen von Nebenluft

® Leerlaufdrehzanl falsch eingestelli

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

@ Zindsystem / Vergaser-Einheil defekt
® Leerlaufdrehzah! falsch eingestellt
® Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Ziindaussetzer beim Beschleunigen

@ Zindsystem defeki
& Falscher Elektroden-Abstand der ZUndkerzen

2.2.5 Fehlziindungen

@ Zindsystem defekt

® \ergaser defekt

@® Falscher Elekiroden-Abstand der Ziind-
kerzen

® Vergaser zieht Neben- (Falsch-) Luft

2.2.6 Schlechte Leistung und hoher Verbrauch
@& Lufisystem verstopit

@& Luftfilter verschmutzt
@ Zindsystemn defekt (Zindkerzel)



2.2.7 Zu mageres Gemisch

Diusen verstopft
Tank-Beliftung verstopft
Kraftstoffschlauch eingeklemmt
Ansaugen von Nebenluft

@a¢a

2.2.8 Zu fettes Gemisch

® Choke bei warmem Motor betatigt/offen
@ Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile & Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmissige
Kompression

Ventile falsch eingestelit

Ventile verbrannt oder verbogen

Falsche Ventilsteuerzeiten {(Montagefehler)
Ventilfeder/-teller gebrochen
Zylinderkopfdichtung blast durch
Zylinderkopf verzogen oder gerissen
Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

agecess

2.3.2 Zu hohe Kompressicn

® Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerduschentwicklung

Ventile falsch eingestelit

Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventil-
feder

Steuerkette zu locker oder verschlissen
Steuerkettenspanner verschlissen oder be-
schadigt

@& Kolben oder Zylinder verschlissen

® Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

e &

2.3.4 Starke Raucheniwicklung

@ Zylinder oder Kollzen verschlissen

& Kolbenringe falsch montiert / gebrochen

@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

® Jbermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung,
Schaltgestange und Gelriebe

2.4.1 Kupplung rutschi beim Beschleunigen

@ Kein Spiel in der Betatigung
® Federn erlahmt oder zu schwach
@ Kupplungsbeldge verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@ Zuviel Spiel im Seilzug
® Scheibe(n) verzogen
& Betatigungsmechanismus defekt

2.4.3 Kupplung rupft

& Kupplungskorb/-Nabe riefig
(eingeschlagene Nuten}

2.4.4 Ubermassig starker Hebeldruck

& Kupplungszug faisch verlegt, beschadigt
oder verschmuizt

& Betétigungsmechanismus beschadigt

& Siehe2.43

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

& Falsche Kupplungseinstellung, zuviel Spiel in
Betatigung

& Schaltgabeln / Schaltwelle verbogen

@ Schaltwalze beschadigt

2.4.6 Gange springen heraus
@ Schaitklauen verschlissen oder verbogen

@ Schaltwelle verbogen
& Schaltwalzen-Anschlag defekt

2.5 Kurbelgehause und Kurbelwelle

2.5.1 Ubermassig starkes Gerdusch

® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager
verschlissen (Rumpein)

& Pleuellager verschlissen (Klopfen)



2.8 Vorderbau

2.8.1 Lenkung schwergéngig

dboe s

2.

adea&e

Lenkkopfmutter zu fest angezogen
Lenkkopflager beschadigt
Lenkkopflager defekt
Reifenluftdruck zu niedrig

6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

Gabelbeine falsch mit Of befulit
Standrohr verbogen
Vorderachse verbogen

Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

o eea e

Rad verzogen

Vorderradiager ausgeschlagen

Reifen falsch montiert

Reifen defekt

Reifen unwuchtig

Achsmutier nicht gentigend angezogen

2.6.4 Federung zu weich

@
@

Gabelfedern ermidet
Zu wenig Gabelo!
Falsche Gabeldl-Viskositit

2.6.5 Federung zu hart

@
&

Zu viel Gabeldl
Falsche Gabelt]-Viskositat

2.6.6 Gerdusche beim Einfedern

Gleitrohr abgenutzi

Fahrungsbuchsen abgenutzt

Zu wenig Gabeld!
Vorderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schiechie Bremsleistung

@ Luft im Hydravliksystem :
& Abgenutzte Bremskidtze ;
& BremsklOtze verschmutzt oder verglast
& Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Bremse rubbeit

® Bremsscheibe mit unzuidssig hchem Schlag

2.7.3 Nachlassende Bremswirkung unter
starker Belastung

@® Bremsflissigkeit lberaltert

2.8 Hinterrad,
Bremse und Auth@ngung

2.8.1 Trommeln oder
seitliches Flatiern des Rades

Rad verzogen

Radlager lose

Reifen falsch montiert

Reifen defekt oder unwuchtig

Rad nicht festgezogen
Schwingen-Lagerung zu viel Spiel / defekt

2.8.2 Schilechte Bremsleisiung

& Abgenutzte Bremskidtize

@ Bremskidtze verschmuizi oder vergiast
2.8.3 Bremspedal wippt beim Betétigen

& Bremstrommel unrund

2.8.4 Federung zu weich

® Federn ermiidet

@ Stossdampfer falsch eingestelit oder defekt
2.8.5 Gerdusche beim Einfedern

& Stossdampfergehduse klermnmt



#® Befestigungsteile lose
® Schwingenlagerung verschlissen

2.9 Batterie und Ladesystem

I
2.9.1 Kein Strom bet eingeschalteter Zindung

Batterie leer / Zu niedriger Siurestand
Zu geringe spezifische Dichte
Storung im Ladekreis

Batteriekabel abgetrennt
Hauptsicherung durchgebrannt
Zindschalter defekt

e ee00

2.9.2 Schwacher Strom bei
eingeschalteter Ziindung

Batterie nicht aufgeladen

Zu niedriger Saurestand

Zu geringe spezifische Dichte
Storung im Ladesystem
Batterieanschluss lose

RGeS

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

Batterie nicht ausreichend geladen
Zu niedriger Sdurestand

Eine oder mehrere tote Zellen
Stérung im Ladekreis

@S0

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

@ Lose Kabelanschilisse (Wackelkontakie)
& Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Sitdrung im Ladekreis

@ Kabel oder Anschluss lose, gerissen oder
kurzgeschiossen
@ Regler / Generator defekt

2.10 Zindsystem

2.10.1 Moter wird durchgedieht
und springt nicht an

Kein Funke an den Zindkerzen
Zindgeberspulen defekt

Kabel zwischen Zindkerzen oder Zind-
geberspulen und Zindbox bzw. -Spule un-

H e &

gerissen oder

genligend angeschlossen,
kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an den Zindkerzen

@ Kurzschlussschalter auf OFF

® Kabel schlecht angeschlossen, gerissen
oder kurzgeschlossen zwischen Generator
und Zindspule, Zindgeberspule und Kurz-
schluss-Schalter, Ziindgeberspule und Ziind-
spule, Ziindgeberspule und Zindschioss
oder zwischen Zindspule und Zindkerze

& Zindschloss defekt

& Zindspule / Zindgeberspule defekt

2.10.3 Motor springt an, lauft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

Defekt im Primarziindstromkreis

Zindspule / Zindkerze defekt

Loses oder blankes Kabel

Wackelkontakt oder loses Kabel in einem
Schalter

Defekt im Sekundarziindstromkreis
Heochspannungskabel defekt

Falscher Zlindzeitpunkt

Ziindgeberspule defekt

Defekt im Kraftstoffsystem

deaedr L4886

2.11 Starter

2.11.1 Stariermector dreht sich nicht

Batterie entladen

Ziindschalter defekt

Startknopf / Leerlaufschalter defekt
Starter-Relaisschalter defekt

Kabel lose oder abgetrennt

20ed

2.11.2 Startermotor dreht den Motor
nur langsam durch

@ Zuschwache Batterie

@ Hoher Widerstand im Schaitkreis
@ Startermotaor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor lauft,
ohne den Motor durchzudrehen

@ Freilauf / Zwischenzahnrad defekt



A
Wenn besonderg
Vorsicht angezeigi ist

[TIP)
Wenn ein Fingerzeig
gegeben wird

Wenn Inaugenschein-
nahme erforderlich ist

e
Wenn genaues Mes-
sen erforderlich ist

Bild 7

Seitenansicht von rechis

t  Blinkgeber und Startersperr-
Relais
Bremsflissigkeitsbahilter
Kupplung

Luftfittergehduse

Vargasar

Starter

[=xIN%) BE- S LS

Bild 8

Seltenansicht von links
1 Generator

2 Regler

3 Zdndhox

4 Zindkontrolldeckel
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3 Wartuhg

Wer lange Freude am zuverlssigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um
regelmassige Wartungsarbeiten nicht herum. Die
beiden Viragos sind jedoch einfach im Grund-
aufbau, so dass die Pflegedienste keinen gros-
sen Werkzeug- und Zeitaufwand erfordern.

Die Wartungsintervalle 3.1 mdssen bei normaler
Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die fillige
Inspektion auch einmal um 500 Kilometer hin-
ausgeschoben werden.

Anders sieht es bei haufigem Kurzstrecken-
verkehr oder bei dauernden Regenfahrten aus.

Eine Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick wet-
den erkennen, ob sie ihre Maschine erschwerten
Bedingungen aussetzen und die hdher bean-
spruchten Baugruppen deshalb vorzeitig Ober-
prifen.

Auch bei Wartungsarbseiten giit: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Grdssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an
der hydraulischen Scheibenbremse sollten aller-
dings aus Sicherheitsgrinden nur bei entspre-
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefiihrt
werden, ansonsten ist das Motorrad in siner
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

—




@ Bilder 7 und 8 zeigen Seitenansichten der XV
125, die bis auf die im Vorwort besprochenen De-
tails mit der XV 250 baugleich ist.

3.1 Wartungstabelie

Siehe Seite 35

3.2 Benzintank und Fahrersitz

& TIF] Ausbau dieser Teile ist nicht grundsétzli-
che Voraussetzung zu jeder Wartungsarbeit. Die
betreffenden Abschnitte enthalten einen Verweis
auf dieses Kapitel. Demontageanweisungen gelten
falls notig sinngemdss fir linke und rechte Seite.

@ Benzinhahn auf Position «ON» stellen.

@ Benzinschlauch O und Unterdruckschlauch
@ vom Benzinhahn abziehen (Bild 9.

® Befestigungsschrauben O des Fahrersitzes
ausdrehen, Sitz abheben {Bild 10).

& A Bei Einbau unbedingt darauf achten, dass
Zunge an der Vorderseite des Sitzes in entspre-
chende Lasche am Rahmen eingeflihrt wird.

@ Zwei Schrauben (D des Halteblechs der Ben-
zinpumpe @ ausdrehen (Bild 11).

@ Schraube der Tankbefestigung demontieren,
auf Verbleib von Unterlegscheibe und Gummiring
achten (Bild 12).

® Tank behutsam nach oben bezishungsweise
hinten von der (Gummi-jLagerung abziehen.

3.3 Benzinschlduche

Benzinschléauche haben die  unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verhérten und
dann einzureissen. Die Schlduche (auch Motor-
gehduse-Entlliftung usw.!) lassen sich jedoch bei
gelegentlicher Verkleidungs- oder Tankdemontage
auf Beschadigung und Undichtheit kontrollieren.
® [P Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gurnmi-
réhrchen platzt garantiert wahrend der néchsien
Nachtfahrt auf der Autobahn.

Benzin-Filter

Wenn die brave Virago plotzlich unsauber am
Gas héngt oder bei hdéheren Drehzahlen aus-
setzt, kann das am zugesetzten Benzin-Filter
oder einer verschmutzten Benzinpurmpe (Kapitel
4.1) liegen. Im Tankinneren abgeplatzte Lackpar-
tikelchen oder Verunreinigungen im Sprit sam-
meln sich im feinen Geflecht. Im Regelfall Fil-
terréhrchen von Haupt- und Reservezufluss aile

Benzinhahn
1 Benzinschlauch
2 Unterdruckschlauch

Bild 10
Fahrersitz
1 Befestigungsschrauben

Bild 11

Benzinpumpe

1 Befestigungsschrauben
2 Impulsgeberschialch
3 Benzinpumpe

Bild 12
Tankbefestigung
Befestigungsschraube
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Bild 12a
Benzinfilter

Bild 13
Luftfiltergehause
Klemmschelle

Bild 14
Luftfitergehduse
1 Bafestigungsschrauben

Bild 14a

Luftfiltergehéduse
1 Gehdusedeckel

Bild 15 »
Fiftaralermnent

i2

30000 km reinigen; bei unginstigen Kraftstofi-
verhaltnissen alle 15000 km reinigen.

® Tank abbauen (Kapitel 3.2} und Kraftstoff in
geeignetes Gefass ablassen oder Tank so plazie-
ren, dass beim Ausbau des Fiiters kein Kraftstoft
auslaufen kann.

® Zwei Kreuzschlitzschrauben ausdrehen und Fil-
tereinheit komplett herausziehen (Bild 12a).

3.4 Lufifilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsplan
alle 8000 Kilometer an (ggf. Emeuerung bei
Beschidigung).

@ Klemmschelle des Luftfiltergehduses 16sen
(Bild 13).

@ Zwei Befestigungsschrauben O des Luftfil-
tergeh&uses ausdrehen (Bild 14}.

® Gehidusedeckel O Bild 14a abnehmen.

@ Das mit einer Fligelmutter an der Plastikhal-
terung (Bild 15) befestigte Filterelement in Reini-
gungsmittel mit hohem Flammpunkt auswa-
schen, leicht ausdriicken {(nicht wringen!} und
trocknen lassen oder mit Druckluft trockenblasen.
@ A Falls Benzin verwendet wird, Arbeit im
Freien durchflihren. Unbedingt die einschlagigen
Sicherheitsmassnahmen im Umgang mit Benzin
beachten:

@ A Rauchen und offenes Feuer sowie Funken-
bildung vermeiden!

@ [TR Alternativ kann man das Filterelement
auch in einer Splimittellauge reinigen, es muss
dann aber sehr sorgfaltig trocknen.

@ Das Filterelement anschliessend leicht mit Mo-
tordl benetzen. Es solite dlfeucht sein, aber nicht
triefend.

® Falls beschadigt, Neuteil verwenden und in um-
gekehrter Reihenfolge montieren.

@ B Auf sauberen Sitz der Dichtfiachen von
Filtereinsatz und Gehause achten, um das An-
saugen von Neberduft zu vermeiden.




3.5 Zindkerzen.

Die zwei Zindkerzen der Virage sollten alle 6000
km kontrolliert und alle 12 000 km erneuert wer-
den.

Um das Kerzenbild aussagefahig beurteilen zu
kénnen:

@ Motor 10 km im mittleren Drehzahibereich
warmfahren.

@ Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.

® A\ Ldngeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unmiglich (— Kerze russt
ein)!

@ A Zindkerzentaschen vor Ausdrehen der
Ziundkerzen mit Druckluft ausblasen, damit kein
Schmutz in Brennraum gelangen kann.

® Zlndkerzen ausdrehen.

& M Bei der empfohlenen Standard-Ziindkerze
bleiben die Elektroden so heiss, dass Russabla-
gerungen stets verbrennen, jedoch so kihl, dass
Motor und Kerze selbst nicht beschadigt werden.
Diese Temperatur liegt im Bereich von 400 -
800°C. Sie kann nach Zustand und Farbe der Ke-
ramikisolation am Umfang der Mittelelektrode be-
urteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber
ist und rehbraunen Farbton zeigt, ist Kerze mit
richtigem Warmewert im Einsatz.

@ Bei weissem bis aschgrauem Bild ist Kraft-
stoffluftgemisch zu mager, der Motor lauft zu
heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem Ker-
zenhild ist das Gemisch zu fett {was auch vom zu-
gesetzten Luftfilter herrlihren kann).

@ GSchwarz verrusste, feuchtgldnzende Kerzen
deuten auf verschiissene Ventilfihrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die 1 in den Ver-
brennungsraum gelangen kann,

@® Bei den entsprechenden Russabiagerungen
springt auch kein Funke mehr am Spalt {iber, und
es entsteht eine Kurzschlussbriicke zwischen den
Elektroden oder auf Kerarnikisolation. Durch
trockene Russablagerungen auf der Kerze kénnen
ausserdem die Elektroden rotgitihend werden, wo-
durch unkontrollierte Frilhziindungen entstehen.
Diese machen sich durch Klopfen {bei niedrigen
Drehzahten und hoher Moteorbelastung gut zu
héren} oder Klingeln {bei hoher Drehzah| und leider
kaum zu héren) bemerkbar und filhren dazu, dass
schliesslich ein Loch in den Kolben gebrannt wird.
& Mit Messingdrahtbiirste Kerze reinigen, (da-
bei nach unten halten, so dass sich keine Abiage-
rungen im |solatorraum sammeln) und isolator auf
Rizsse oder Absplitterungen untersuchean.

@ @ Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigungen Dichtring erneu-
ern,

@ Elektrodenabstand mit Filhlerlshre messen,
Sollwert: 0,6 - 0,7 mm (Bild 16).

® A Elektrode mdglichst wenig nachbiegen,
Bruchgefahr im Betrieb!

Standardziindkerzen XV 250:
NGK: CREHS
NIPPON DENSO: U20FSR

Standardziindkerzen XV 125:
NGK: CR6HSA
NIPPON DENSO: U20FSR-U

@ A\ Ziundkerze gefihlvoll von Hand sinschrau-
ben. Unbedingt darauf achten, dass schon der er-
ste Gewindegang richtig greift. Eine schrag an-
gesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahl-
gewinde das weiche Gewinde im Aluminium-
Zylinderkopf schon nach halber Umdrehung.

@ Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Drehmo-
ment-Kerzenschlissel anziehen {13 Nm).

@ Alte Kerze (alter Dichtring} nach dem Festzie-
hen mit den Fingern 1/4 bis 1/2 halbe Umdre-
hung mit dem Kerzenschllssel anziehen.

& Neue Kerze (neuer Dichtring) nach Auf-
sitzen 1/4 Umdrehung anziehen.

& Kerzenstecker aufsetzen.

3.6 Ventilspieleinstellung

Ein gewisses Spiel zwischen Nocken, Kipphebein
und Vertil ist nétig, damit die Ventile den Brenn-
raum bei allen Betriebstemperaturen dicht absch-
liessen. Das Ventilspiel wird bei der Virago mittels
cinstellschraubken an den Kipphebeln eingestellt.
® /A Zu enges Ventilspiel verursacht zuerst
schlechte Leistung und fiihrt dann durch die er-
hohte thermische Belastung (Ventile — vor allemn
Auslassventil -~ kénnen sich am Ventilsitz nicht
mehr genlgend abklihien) zum Verbrennen der
Ventile (Motorschaden).

Bild 16
Zindkerze

1 Masseelektrode
2 Mrttelelektrode

3 Elektradenabstand
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Bitd 17
Zylinderkopideckel
1 Befestigungsschrausban

Bild 18

Ventileinstelléfnungen (1 von 2)

Bild 19
1 Kurbelwellendecke
2 Schaulochdeckel

Bild 20

Ziind- und

Totpunktmarkierungen

1 OT-Markierung vorderer
Zylinder

2 Gehdusemarkierung
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® /A Zu grosses Ventilspiel verursacht zuerst
Klappergerausche und durch die erhéhie mecha-
nische Belastung {Kipphebel schlagt hart auf
Ventilschaft und Nocken) dann ebenfalls zu
Schéden.
@ Ventilspiel alle 6000 km kontrollieren und ge-
gebenenfalls einstellen.
@ A Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C/
maximal handwarm) kontrollieren und einstel-
len
® Fahrersitz, Benzintank, Luftfitergehause und
Zindkerzen demontieren (siehe Kapitel 3.2 his
3.5).
@ Die mit je vier Schrauben (D befestigten Zy-
linderkopfdeckel des vorderen und hinteren Zylin-
ders ausbauen (Bild 17).
@ Verschlusskappen der Ventileinstelldffnun-
gen abschrauben (Bild 18). Aufpassen, dass de-
ren Gummidichtringe nicht verloren gehen!
@ Kurbelwellen- (3 und OT-Schaulochdeckel
@ mit dem grosstmiglichen Schraubendreher
ausdrehen (Bild 19).
@ Kurbelwslle am Generatorrotor mit Schrau-
benschllisset SW 17 im Uhrzeigersinn drehen.
@ Markierung.«T» (D fiir den vorderen Zylinder
auf dem Rotor mit dem stationidren Zeiger @
am Generatordeckel ausrichten (Bild 20}. Der
Kolben befindet sich im oberen Totpunkt (OT)
des Verbrennungstakts, wenn an beiden Kipp-
hebeln (Ein- und Auslass) Spiel fihlbar ist.
@ Auf Bild 21 sind die OT-Markierungen fir den
vorderen Zylinder (2, fiir den hinteren Zylinder &
und der Zindbereich @ des (vorderen) Zylinders
zu erkennen.
@ Ventilspiel mit Fhlerlehre pridfen (Bild 22).
Ventilspiel-Sollwert

Einlass ................ 0,08 -0,12 mm
Auslass ............... 0,10 ~ 0,14 mm
@ Falls Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
Schiebesitz der Fihlerlehre splrbar, Gegenrnut-
ter der Einstellschraube lockern und Einstell-
schraube nachsetzen bzw. lockern, bis Ventil-
spigl in der Toleranz (Bild 23).
@& Gegenmutter anziehen (7 Nm), dabei Ein-
stellschraube gegenhalten, da Anzug der Gegen-
mutter auch Einfluss nehmen kann auf Stellung
der Einstellschraube.
@ Kurbelwelle am Rotor mehrere Umdrehun-
gen im Uhrzeigersinn drehen und Ventilspiel
nochmals priifen. Gegebenenfalls Einstellung
wisderholen.
@ [r den hinteren Zylinder entsprechend ver-
fahren.
& Gummidichtung und O-Ringe der Ventil-
deckel, Kurbelwsallen- und Schaulochdeckel vor
Einbau auf Beschadigung prifen, ggf. auswech-
seln. O-Ringe wie immer lgicht gedlt montieren.



@ Alle abgebauten Teile in umgekehrter Rei-
henfolge wieder montieren.

3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Riickschliisse auf
das innenleben des Zylinders zu. Cb eine Motor-
revision droht, kann haufig anhand einer Kom-
pressionsdruckprifung festgestellt werden.

& /A Kompression bei korrektem Ventiispiel und
normaler Betriebstermperatur messen.

@ Alle Zindkerzen herausdrehen.

@& Kompressionsmessgerat anschliessen.

® Gasgriff voll &ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach etwa 10 Sekunden).
Kompressionsdruck-Sollwert:

Standard .. ................ 11,0 kg/cm?
Minfmum ... oL 10,0 kg/omy?
Maximum ................. 12,0 kg/em?

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdichtung,
verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder Zylin-
der. Zu hohe Kompression wird meist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht.
@® TPl Um bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders méglichst gleichmassig auf Zylinderwand
spritzen.

& Kompri-Test wiederholen.

@ Erhohter Wert [Asst auf verschlissene Kolben-
ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.

@ Gleichbleibender Wert 1&sst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fiihrungen}
schliessen. Werkstatterfahrung l4sst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall zuerst
eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man daflr
Uberhaupt eine Rege! aufstellen kann) nach einer
Laufleistung von weit (ber 50 000 km, wobei sie
dann natdrlich nicht schlagartig ihren Dienst ein-
stellen, sondern lediglich die Verschleissgrenzen
fiir Ventilsitzbreite und VentilfUhrungsspiel errei-
chen, aber auch mit deutlichen Rauchzeichen
{und natiirlich auch mit weniger «Druck») auf ihren
Zustand aufmerksam machen.

3.8 Vergaser.

® Maschine so aufbocken, dass sicheres Arbei-
ten gewdhrleistet ist. Getriebe auf NEUTRAL

schalten, um spéter bei Bedarf gefahrlos den Mo-
tor in Betrieb setzen zu kdnnen. ‘

3.8.1 Drosseiklappenbetatigung

Dem Gasdrehgriff kommt beim Motorrad die
wichtige Rolle des Mittlers zwischen Fahrer und
Motor zu. Unregelméassigkeiten bei der Fein-
dosierung der Motordrehzahl kdnnen fatale Fol-
gen haben.

Beide XV-Modelle besitzen einen 268 mm gros-
sen Mikuni-Gleichdruckvergaser mit Drossel-
klappenbetatigung, die Uber einen Gaszug mit
Riickholfeder erfolgt (bei der XV 250 mit einem
zusatzlichen Schiiesserzug).

Bitd 21

Ziind- und

Totpunktmarkierungen

3 0T vorderer Zylinder

4 Zindhereich vorderer |
Zylinder

§ 0T hinterer Zylinder

Bitd 22
Ventilspiel mit Fihlerlehre
priffen

Bild 23
Wentilspiel einstellen
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Bild 24
Lenkerarmatur rechis

Bild 24a
Gaszug-Aufnahme am Griff

Bild 25
Gaszug-Aufnahme
an Vergaser

1 Sicherungsmutter
2 Einstellmutter

Bild 26 »
Einstelier am Gasgriff

Bild 27

CGasziige XV 250

1 Bicterungsmutier
2 Enstellmutter

i ur_niﬂmt ‘

® @ Der Gasdrehgriff muss sich bei alien
Lenkerstellungen (l) leicht 6ffnen lassen und
selbsttétig in seine Ausgangsposition (Ruhestel-
lung) zurlickschnappen.

® |Ist dies auch nach Abschmieren nicht der
Fall, Gaszug auf Beschadigung (Knicke 0.2. —
Zige in grésstmoglichem Radius verlegen) un-
tersuchen und gegebenenfalls auswechselin.

® Dazu zwei Kreuzschlitzschrauben am Dreh-
grifigehause ausdrehen (Bild 24) und Zug am
Drehgriff (Bild 24a) sowie am Vergaser (Bild 25)
aushéngen.

@ M Grundsétzlich gilt: Falls das Spiel der
Gaszlige eingestellt werden muss, solite vorher
die l.eerlaufdrehzahl des Motors auf den korrek-
ten Wert einjustiert sein (siehe dazu Kapitel
3.8.2).

@ L0 Betdtigungsspiel muss am Gasgriff-um-
fang gemessen 3 - 5 mm betragen.

@ Beider XV 125/8 vergaserseitige Sicherungs-
mutter @ I6sen (Bild 25) und Finstellmutter @
drehen, bis das vorgeschriebene Spiel erreicht ist.
& Falls sich Seilzugspiel vergaserseitig nicht
ginstellen lgsst, Einstellung am Gasgriff (Bild 26)
vornehmen.

® Sicherungsmutter I6sen und Einsteller verdre-
hen, bis vorgeschriebenes Spiel erreicht ist (Ein-
steller eindrehen: Spiel vergrdssern; Einsteller
ausdrehen: Spiel verkieinern).

EENTER




@& Bei der XV 250/8 ist in zwei Schritten vorzu-
gehen:

@ Sicherungsmutter @ vom Gaszug @ losen
(Bild 27). Einstellmutter @) im oder gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis vorgeschriebenes Spiel
errreicht ist.

@ Sicherungsmuiter & vom Gaszug ® ltsen (Bild
28}, Einstelimutter @ im oder gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, bis Gaszug kein fihibares Spiel hat.

& Falls sich Seilzugspiel vergaserseitig nicht
einstellen ldsst, Einstellung am Gasgriff (Biid 28}
vornehmen.

& Als letzte Kontrolle Lenker bei im Leerlauf
tuckerndem Motor von Anschlag zu Anschlag
schwenken - Leerlaufdrehzah! darf sich nicht ver-
andern, angonsten ist zuwenig Spiel im Seilzug.

3.8.2 Leerlaufdrehzahl und -gemisch

® A Einstellung bei betriesbswarmem Motor
vornehmen.

@ A In geschlossenen Raumen fir ausreichen-
de Bellftung sorgen! Abgase enthalten giftiges
geruchloses Kohlenmonoxid, das Bewusst-
losigkeit verursachen und zum Tod flihren kann.
® Leerlaufdrehzahl durch Ein- oder Ausdrehen
der Drosselklappen-Anschlagschraube (D (Bild
30) auf 1300 = 50/min einstelien (Schweiz: 1400
+ 50/min),

® Nach grisserer Korrektur Seilzugspiel noch-
mal kontrollieren und gegebenenfails nachstellen.
® Leerlaufgemischschraube @ (Bild 31) im
Uhrzeigersinn sanft bis zum Anschlag hinein-
drehen (nicht gegen Anschlag anziehenl).

@ Nun Leerlaufgemischschraube um 2 5/ Umdre-
hungen (Schweiz: 3 ') 1Gsen und Drosselklappen-
Anschlagschraube wieder auf o.g. Wert regulieren.
@ Jetzt Leerlaufgemischschraube in Schritten
von ' Umdrehungen ein- oder ausdrehen, bis
maximal mégliche Drehzahl etreicht ist.

@ Gegebenenfalls mit Drosselklappen-An-
schlagschraube vorgeschriebene Drehzahl noch-
mals einstelien.

3.9 Motordl und Offilter

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fir jedes
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelsiand regel-
méissig, zumindest aber bei jedem Tankstop kon-
trolliert wird.

@ Betriebswarmen Motor absteilen und die
Maschine auf ebenem Untergrund auf geeigne-
tem Hauptsténder senirecht aufbocken.

& Kurz warten und Olstand am Kontrollfenster
O beobachten (Bild 32).

Bild 29
Gaszige XV 250
7 Sicherungsmutier
& Einstaller
Spigi «b» 3-5mm

Bild 30
1 Lerrlaufdrehzahl-Einsteller

Bild 31
1 Leerlaufgemischschraube

Biid 32
1 Olstand-Kentroilfenster
2 {Qleinfiillstutzen



Biid 33

Motordl-Ablass

Bild 34

1

Qlfiltardeckel

Biid 34a

1

i8

Oriitier

® & Olstand muss zwischen Minimum-~ und
Maximum-Markierung am Kontrolifenster liegen.
@ Gegebenenfalls Ol bis zur Maximum-Markie-
rung am Kontrollfenster auffillen (Einflllstutzen
@ Bilg 32).

@ Ein Olverbrauch von etwa 0,1 171000 km wird
bei dieser Kolbengrésse als normal angesehen.

Motordl wechseln

@ Falls auch Offiterwechsel ansteht (bei je-
dem zweiten Olwechsell), Offilter vor dem Ausdre-
hen der Ablassschraube entfernen, um méglichst
grindlichen Abfluss zu erméglichen (siehe auch
«Offiltter wechseln»).

® Alle 6000 km bedarf das Ol einer Erneuerung,
mindestens aber einmal im Jahr; bei ausschliess-
lichem Kurzstreckenbetrieb oder bei Temperatu-
ren unter 0°C alle 3000 km oder 6 Monate.

® TiF] Motordl bei betricbswarmer Maschine

ablassen, damit sich die Metallabriebsteilchen
noch in der Schwebe befinden und sich noch
nicht abgesetzt haben.

@& Motorrad auf Hauptsténder stellen, geeig-
netes Auffanggefdss (zwei Liter Fassungs-
vermdgen) unterschieben und Olablassschraube
{Bild 33) ausdrehen.

& A Finger nicht am heissen Ol verbrithen! Ol
l3uft erst im Schuss, dann nur noch trépfchen-
weise. Geduldig warten, bis der letzte Tropfen
den Weg ins Auffanggefiss gefunden hat.

® A\ Ablassschraube ist mit einem Alu- oder
Kupferdichtring versehen, der bei mindestens je-
dem zweiten Olwechsel erneuert wird.

@ Ablassschraube eindrehen (43 Nm).

@ 1,4 Liter Motordl {mit Filterwechsel 1,6 )
SAE 20W 40 der API-Qualitétsklasse SE, SF
oder 8G am Einfiillstutzen sinfullen.

& Motor mehrere Minuten im Leerlauf laufen
lassen (Olfilter muss sich erst fillen) und wie
oben beschrisben kontrollieren. Dabei auf etwa-
ige Lindichtigkeiten achten!

® /A Motordl nie Gber «MAX» auffillen!

& A Altsl nicht weggiessen, sondern an einer
Sammelstelle (in jeder grésseren Stadt zu finden)
oder Tankstelle abliefern!

@ A Jader QOlverkdufer ist zur Zurlicknahme
von Altdl verpflichtet!

Offilter wechsein

Das Olfitter hat die Aufgabe, kleinste Partikel-
chen aus dem Motordl herauszufiltern. Sobald
der Motor lauft, befindet sich das Ol in dauern-
dem Kreislauf vom Olsumpf zum Motor und sei-
nen Schmierstellen und tropft dort ab in den
Olsumpf, um wieder durch den Filtter zu den
Schmierstellen gedriickt zu werden.

@ /A Das Olfilter deshalb bei jedem zweiten OI-
wechsel erneuern {alle 12 000 km).

® Auffangwanne unter Olfilter stellen.

® Drei Kreuzschlitzschrauben des Olfilterdeckels
@ (Bild 34) ausdrehen und Deckel abnehmen,

® Gummiteile des neuen Olflters @ und O-
Ring des Deckels eindlen und Filter geméass Biid
34a einsetzen, Deckel montieren.

@ Motor mehrere Minuten im Leerlawf laufen
lassen {Offilter muss sich erst filllen) und Olstand
wie oben beschrieben kontrollieren. Dabel auch
auf etwaige Undichtigkeiten achten!

3.10 Bremse
3.10.1 Bremsflissigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen
defekien Auspuff oder auch mal ein durchge-




branntes Blinkerbimchen zubilligen - beim
Thema Bremsen gibt es keine Kompromisse.
Hier muss bei jedem Fahrmeter die hundertpro-
zentige Leistungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage von der Virago
kann sich der/die Fahrer/in verlassen. Damit das
immer so ist, sollten Wartungsarbeiten an der
Bremshydraulik nur bel fundierten Vorkennt-
nissen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel am eigenen Kénnen ist die Fachwerkstatt
die bessere Wahl.

@& & Am Kontrolifenster des Bremsflissig-
keits-Behaiters (Bild 35) Pegelstand kontrollieren.
Behilter muss dabei waagerecht stehen.

& A Falls sich Pegel der «.OWER»-Marke
nidhert, zuerst die Belagstirke der Bremsklttze
kontrollieren! Der Bremshelagverschleiss wird mit
nachfliessender Bremsfliissigkeit ausgeglichen!
& & Bremsleitung auf Beschadigung und
richtige Lage prifen.

# Alle Schraubverbindungen der Bremsleitungen
abwischen,

& KD Bremse mit Kraft betitigen und unter
Druck halten. Anschliessend Bremsleitungen auf
undichte bzw. feuchte Stellen absuchen.

Hydraulikfliissigkeit ergénzen

® A Da sich Hydraulikflissigkeit hygrosko-
pisch verhilt, d.h. Wasser anzieht (> Siedepunkt
sinkt, Dampfblasenbildung), muss der Behalter
immer gut verschlossen sein.

& A Keinesfalls dirfen Verunreinigungen,
Schmutz oder Wasser in Behdélter gelangen.

® A Beim Offnen des Deckels muss Behélter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflilssigkeit
{iberschwappt, die sich aggressiv verhalt und
Lack angreift. (Sauberen Putzlappen bereithalten,
um vertrielte Spritzer sofort abzuwischen!)

® Pegelstand bis zu Oberkante des Guss-
ansatzes auffillen.

® A Nur Bremsflissigkeit der Quakitat DOT 4 ver-
wenden!

@& A Alle zwel Jahre Bremsfliissigkeit erneuern
und System entlliften:

@ Deckel des Bremsfilissigkeitsbehdlters samt
Membran abnehmen.

@ (TPl Beim Wechsel der Fllssigkeit die alte
Bremsflissigkeit aus dem Behdilter absaugen
{(z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke), damit
nicht die komplette alte Flissigkeit durch das Sy-
stem gepumpt werden muss. Frische Bremsflis-
sigkeit auffiillen.

& Passenden, durchsichtigen Schlauch, der in
Auffanggefiss endet, Uber Entliftungsventii am
Bremszylinder stilpen (Bild 36).

@ Hebel anziehen bis Widerstand spirbar.

@ Entliftungsventil mit '/ - '/ Umdrshung 5ff-

nen und sofort wieder schliessen. Hebel wieder

freigeben.

® Pumpbewegungen am Hebel fordern die
Flissigkeit zum Auffanggefass.

@& /N Schon langsam pumpen und Hebel
zwischendurch immer einige Sekunden in Ruhe-
stellung belassen, um zu gewahrleisten, dass sich
das System luftfrei flllt.

& ‘\Wahrenddessen in den Behilter am Lenker
zligig Bremsflissigkeit nachgiessen, damit keine
Luftblaschen ins System gelangen kdnnen.

@ A Sinkt der Pegel unter «LOWER», kann Luft
ins System gepumpt werden.

® So wird mit neuer Bremsilissigkeit die alte
weggesplilt.

& Tritt am Eniliftungsschlauch keine luft-
blaschengefiiilte oder alte triibe Bremsflissigkeit
mehr aus, sondern klare, neue Bremsfliissigkeit,
den Bremshebel noch einmal langsam anziehen
und gleichzeitig Entliftungsventil schliessen.

3.10.2 Bremsbelage

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit
ordentlichen Belagen. Deshalb ist die regel-
massige Kontrolle der Belagstéirken sehr wichtig.
® [ Belagstarke sichiprifen:

® Bremse betfitigen, damit Beldge an Scheibe

Biid 35
Bremsflilasigkeitspeget

Bild 36
Entlifterventil &ffnen/
schliessen
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Bild 37
Belagverschleiss vorn

1

Verschlsiss-Anzeigenut

Bild 38

1
2

Verschleiss-Anzeige
Verschleissgrenzs

Bild 39

1
2

3 Bremssattelbefestigungs-

Halteschrauba
Bremssattel

schrauhen

Biid 40

1
2

Haiteschrauhe
Bremshelige

Biid 41 »

1
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Bramsbelagfedern

anliegen. Von unten bzw. hinten in Bremssattel
peilen und Belagstarke schitzen.

@ [T Mindestbelagstirke vorn: Verschigiss-
anzeigenut @ muss noch sichtbar sein, die Min-
destheiagstarke darf 0,8 mm nicht unterschreiten
(Bild 37). Auf dem Foto ist das Rad zur besseren
Anschaulichkeit ausgebaut — normal nicht not-
wendig!

@& ™ Mindestbelagstérke hinten: Die Ver-
schleissanzeige @ erreicht die Verschleissgrenze
@ (Bild 38).

@ [TIP Belage lieber zu frih als zu spét (mit zer-
schrammter Scheibe oder Trommel) wechseln!

XV 250/S ab '82 Bremsbeldge vorn wechseln
{Einkolben-Schwimmsattel):

@ Halteschraube der Bremsbelige (D I16sen,
Bremssattelbefestigungsschrauben  ausdrehen
Bild 39).

@ Bremssattel von der Bremsscheibe abheben.
@ Halteschraube (O ganz ausdrehen, Brems-
belagfedern und Belage @ entnehmen (Bild 40).
® Kolben von Hand in Sattel eindricken (um
Platz zu machen flr neuen dicken Belag).

@ [MP Falls sich Kolben nur schwer eindriicken
lassen, Schlauch am Entliftungsventil anbringen
und in Auffanggeféss enden lassen. Entliflungs-
ventil &ffnen (wie zum Entliften). Kolben lassen
sich dann (hoffentlichl) leichter eindriicken.

® Neue Belagfedern Q) wie in Bild 41 gezeigt
und neue Beldge einssetzen, Halteschraube mit
18 Nm anziehen.

® Bremssattel auf Bremsscheibe aufsetzen.

@ Sattel am Gabslholm festschrauben

(35 Nm).

& A Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
System aufbauen. Erst wenn Druckpunkt deutlich
fuhlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!




XV 250/S ab "85 und XV 125/S ab ‘97
Bremsbeldge vorn wechseln (Zweikolben-
Schwimmsattel):

@ Halteschraube D (Bild 42) des Bremssattels
lésen.

@ Bremssattel nach oben klappen.

® Bremsbelige (U und -federn @ eninehmen
(Bild 43).

® Kolben von Hand in Sattel eindricken (um
Platz zu machen filr neuen dicken Belag).

® TPl Falls sich Kolben nur sehr schwer ein-
driicken lassen, Schlauch am Entliftungsventil an-
bringen und in Auffanggefass enden lassen. Entlif-
tungsventil 6ffnen {(wie zum Entliften). Kolken las-
sen sich dann (hoffentlichl) leichter eindriicken.

@ Bei dieser Gelegenheit Halteschraube des
Bremssattels leicht mit Silikonfeti einreiben.

& Neue Beldge mit neuen Belagfedern wie in
Bild 44 gezeigt einsetzen, Bremssattel herunter-
klappen und Halteschraube mit 23 Nm anziehen,
& A Durch Pumpen am Bremshebel Druck im
System aufbaven. Erst wenn Druckpunkt deutlich
fihlbar ist, ist Bremse betriebsbereit!

Bremsbeldge hinten wechseln;

# Maschine sicher aufbocken (Hinterrad frei).

@ Kreuzschlitzschrauben @ des Hecksptitzlap-
pens entfernen {Bild 45).

@ Einstellmutter O des Bremsgestinges @
ausdrehen und Bremsgestange aushangen. Befe-
stigungsschraube @ des Bremsankers @ losen
und Anker von Hand etwas nach unten biegen
{Bild 48).

® Gummikappe und Sicherungssplint der Hin-
terachsmutter (U entfernen, Mutier abschrauben
(Bild 47).

® Rad von Hand halten, Hinterachse sachte
herausziehen und dabei auf herunterfallende Di-
stanzen achten, korrekte Einbaulage und -reihen-
folge merken.

& Keftte vom Kettenblatt abnehmen, auf
Schwingenende auflegen und Rad aus der
Schwinge herausziehen,

® A Aufpassen, dass Gestdnge oder Bremsan-
ker nicht versehentlich verbogen werden.

@ Bremsbackenplatte entnehmen, mit Radach-
se in Schraubstock bafestigen und Bremsbacken
aushebeln (Bild 48).

@& A Bremsbelagstérke betrdgt 4 mm und sollte
Verschleissgrenze von 2 mm nicht unterschreiten!
Bremsbacken immer als Satz erneuern, auch
wenn nur eine abgenutzt sein sollta,

&2 Bremstrommel einer Sichtpriifung unter-
ziehen und etwaige Kratzer vorsichtig mit
Schmirgelleinen auspolieren, anschliessend mit in
Ldsungsmittel getrénktern Lappen auswaschen.
@ UFT Verschleissgrenze der Bremstrommel ist
bei 131 mm Innendurchmesser arreicht.

Bild 42
1 Halteschraube

Bild 43
1 Bremshelige
2 Bremsbelagfedern

Bild 44
1 Bremsbeldge

Biid 45
Hinterrad-Spritzschutz
1 Befestigungsschrauben
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Bild 46

1 Einstellmutter

2 Bromsgestinge

3 Befestigungsschraube
4 Bremsankers

Bild 47 »-
1 Achsmutier

Bild 48
Bremsbacken aushebein

Bild 49 »
Bremsbacken einklappen

Bild 49a
Distanzstilck Hintarradachse

Bild 5G »
Bremslichtschalter
1 Schaltergehduse
2 Einstsllmutter

3 Gegenmutter

4 Einsteller

5 Feder

Bild 51
Pedalhdhe
A 45~ 55 mm

Bild 52 »
Bremspedalspiel
a 20 bis 30 mm
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@& Bremsbackenfedern einhangen, Backen ein-
setzrten und herunterklappen (Bild 49).

& Einbau des Minterrads sinngemass umge-
kehrt wie Ausbau, dabei Distanzstlick nicht ver-
gessen (Bild 49a) und Radachse leicht gefettet
wieder einschieben. Weitere Schritte siehe Kapitel
3.12 «Antriebskette»,

3.10.3 Bremslicht-Einstellung

& Fahrzeug so aufbocken, dass Hinterrad frei-
kommt und kontrollieren, ob sich Hinterrad ohne
Bremsschleifen drehen 1dsst.

@ Bremslicht so einstellen, dass Licht auf-
leuchtet, bevor Bremswirkung einsetzt.

® Zur Einstellung Schaltergehiuse @ (Bild 50)
festhalten und Einstellmutter @ ein- oder aus-
drehen (Schaltergehduse dazu etwas anheben),
® A Ansprechverhalten des Bremsiichtschalters
am Handbremshebel kann nicht eingestellt werden,
deshally nur Funktionspriifung durchfibren.

3.104 Pedallage

& 777" Bremspedallage so einstellen, dass Tritt-
héhe A 45 — 55 mm Uber Oberkante Fussraste
liegt (Bild 51).

% Zur Einstellung Gegenmutter 3 lockern und
Pedallage am Einsteller @ Bild 50 justieren. Mit
Gegenmutter & wieder sichern.

® Bremspedalspiel a (Bild 52) Uber Einsteller 1)
an Hinterrad-Trommel (Bild 53) ein- oder ausdre-
hen, bis Bremspedalspiel korrekten Wert erreicht:
20 - 30 mm.

@ Entsprechend dem Bremspedal kann auch
das Schaltpedal den Fahrervorlieben angepasst
werden:

® Vordere Sicherungsmuttar (D und hintere
Sicherungsmutter @ Bild 54 (Links- und Rechts-
gewinde] lockern und Schaltstange ein- ¢der aus-
drehen, bis gewlinschte Pedallage erreicht ist.

C

=N

Bild 53
1 Einstetler

Bild 54

Schaltpedal einstellen

1 vorders Sicherungsmutter

2 himere Sicherungsmuiter
(Rechts- und Linksgewinde)

Bild 55
Schaltpedallage
A 30-36mm

3 Rechter Winkel
4 Gelenk

Bild 56

Handbremshebe! einstellen
1 Gegenmutier

? Einsteller

«£ Biid 56a

Sptel Handbremshebel
a 2-5mm

1 Gegenmutter

2 Einsteller
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Bild 57

1 Einsteller

2 Hegenmutter
A 3-5mm

Bild 58
Kupplungsseilzugspis
einstellen / unterer Einsteller
1 Einsteller

2 Halteblech

Bild 59
Kettendurchhang
30~ 40 mm

Bitd 60

Kettendurchhang sinstellen
1 Gegenmulter

2 Einstelimutter

3 FEinstellmarluerungen
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& Gummi des Schaltpedals sofite 30 — 36 mm
dber Oberkante Fussraste (Absiand A Bild 55) sein.
@ Gegenmuttern wieder festziehen.

@ A Nach dem Einstellen der Schaltipedalhthe
den Winkel der Schaltpedalarme kontrollieren.

@ Der Winkel der Arme muss einen rechten
Winkel 3 zur Schaltstange bilden (Bild 55).

® Falls notig, kann das Gelenk @ auf der fein-
verzahnten Schaltwelle nach | sen der Befesti-
gungsschraube versetzt werden (Bild 55).

3.10.5 Handbremshebel

@& Leerweg am Handhebel sollie 2 - 5 mm be-
tragen. Zur Justierung Sicherungsmutter (0 6~
sen und Einsteller @ drehen, bis Spiel vorge-
schriebenem Weg entspricht (Bild 56 und 56a).

3.11 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung bei Bela-
stung ungewollt durchruischi, wird am Handhe-
hel ein Sicherheitsspiel (Leerweg) eingestealit.

& U7 Spiel soll am Abstand A gemessen 3 - 5
mm betragen. Kleinere Korrekturen mit Einstell-
schraube D am Kupplungsseilzug nach Lésen
der Gegenmutter @ vornehmen {Bild 57).

@ Entsprechend grossere Einstellungen am un-
teren Finsteller @ (Bild 58) vornehmen. Zum
Wechsel des Seilzugs Halteblech @ an unterer
Aufnahme ahschrauben.

3.12 Aniriebsketie

@ A Antriebskette niemals bei laufendem Mo-
tor priifen oder einstelleni

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am Mo-
torrad, dem man seinen Pilegezusiand auf den
ersten Blick ansieht. Doch wird die als |&stig
empfundene Kettenpflege haufig straflich ver-
nachlassigt, obwobhl! sie doch wesentlichen Ein-
fluss auf die Fahrleistungen eines Motorrades
hat.

& Da sich Kette oft ungleichmissig langt, bei
frel von Hand drehendem Hinterrad die Stelle mit
geringstem Durchhang suchen und nach unten
mittig zwischen die Kettenréder drehen.

@® Motorrad unbelastet {chne Fahrer) auf Seiten-
sténder stellen und Kettendurchhang messen.

@® L Kette muss sich unten {iechnisch kor-
rekt: am unteren Kettentrum) mittig zwischen den
Kettenradern von Hand 30 - 40 mm auf- und ab-
bewegen lassen (Bild 59).

i
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® Zum Korrigieren des Durchhangs Gegen-
mutter @ Bild 60 iockern.

@ Splint der Achsmuiier herausziehen und Mut-
ter lockern (Bild 47).

@ An der Einstellmutter @ (Bild 80} jeweils auf
beiden Seiten um gleiche Anzahl von Umdreh-
ungen drehen, bis Kette korrekten Durchhang
(nicht Spannungl} erreicht.

@ A Kettendurchhang darf keinesfalls weniger
als 30 mm betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke fur Getriebe-Abtriebslager!

@& (O Sicherstellen, dass Einstellmarkierungen
@ der Fihrungsbleche links und rechts auf glei-
che Teilstriche ausgerichtet sind (Bild 60},

& Gegenmuttern der Einstellspindeln gut fest-
ziehen.

® Hinterachsmutter anziehen (105 Nm) und mit
Splint sichern.

® Als letzte Kontrolle Motorrad mit Fahrer be-
setzen (Kette hat geringsten Durchhang, wenn
Ritzelachse, Schwingachse und Radachse auf ei-
ner Linie liegen).

& A Auch jetzt darf die Kette keinesfalls voll
unter Spannung stehen.

@& @ Zihne der Kettenrader auf Abnutzung
untersuchen (Bild 61).

@ Falls verschlissen, beide Kettenrdder zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel 9.1 Motorausbau, hinteres Kapitel
16 Heckpartie).

@ A Niemais neue Kette mit alten Kettenradern
oder umgekehrt kombinieren, da sie sich gegen-
seitig extrem schnell verschleissen.

& B Zustand der Kette bei korrekt eingesteli-
tem Kettendurchhang «erfiihlen»; Kette darf sich
in der Mitte des Kettenblatts maximal 4 ram weit
abheben lassen (Bild 62).

® Falls Kette nicht mehr gespannt werden kann,
ist sie Uberméassig gelingt und muss erneuert
werden. O-Ring-Ketten besitzen meist ein ab
Werk wvernietetes Kettenschloss (sogenannte
Endlas-Bauweise), zum Wechseln muss deshalb
Kette mit speziellem Trennwerkzeug oder -schlei-
fer (Flex) gedffnet werden.

Standardkette
Fabrikat DAIDO
Typ D.1.D 520 VG5
Gliederzahl 140
Standard-Endibersetzung
Matorritzel 18 Zahne
Kettenblatt 45 Zahne

@ [P Als recht praktisch bei der Montage von
Antriebsketten haben sich EK-Schraubketten-
schiésser flr O-Ring-Ketten von Enuma erwie-
sen.

® @ Kettengleitschiene an Schwinge auf Ver-
schleiss oder Beschadigung prifen und aus-

_I:Iormale:j:
Verschleiss

o Starker
Verschleiss

wechseln, bevor Kette auf Schwinge schleift (sie-
he dazu Kapitel 16 «Heckpartie»)!

3.13 Federung

Der Wartungsplan sieht keinen periodischen
Wechsel des Gabeldls vor, was sich aber zumin-
dest beim Typ XV 250 ohne Ausbau der Gabel
bewerkstelligen liesse. Der Gabel®lwechsel ist in
Kapitel 15 «Frontpartie» im Zusammenhang mit
der Zerlegung der Gabel beschrieben.

@ Wirkung der Telegabel bei angezogener
Handbremse durch mehrmaliges Einfedern prii-
fen, wobei sich zeigt, ob Tauchrohre etwa durch
varspannten Einbau an freier Beweglichkeit ge-
hindert sind (Bild 83).

Bild 61
Ritzel~ und Kettenrad-
verschleiss

Biid 62
Kettenverschleiss erfiibian

Biid 63
Gabelfunktion bei

angezogener Bremse prifen
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Bild 64
Federvarspannung am
Federbeln einstellen

Bild 65
Lenkkopflager auf Spiel
untersuchen

Bild 66
Zierstopfen der L enker-
klernmschrauben

Bild 66a
Lenkerklemmschrauben

Bitd 66b
Kantrolleuchteneginheit
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@ & Wellendichtringe und Staubkappen der
Telegabel dirfen keine Undichtheiten zsigen.
Sonst defekte Teile ernsuern, wie ab Kapitel 15 fi.
beschrieben.

Hinterrad-Federung
® &F Maschine am Heck mehrmals kraftig ein-

federn und Federbewegung in Hinsicht auf |

Déampferwirkung beobachten (Einfedern geht
schneller als Ausfedern). Falls Heck unkontrolliert
nachfedert, ist DAmpfer verschlissen.

Das Federbein bietet die Moglichkeit, die Feder-

vorspannung der Fahrzeugbelastung anzupas-
sen (je héher die Zuladung, desto grosser die

Federvorspannung).
Federvorspannungs-Einstelfungen
Positiond ......... Maximale Vorspannung
Position 1 ......... Minimale Vorsparnung

@ Minimale Vorspannung (Reduzieren) ergibt
«weiches» Ansprechverhalten fir Solofahrien auf
gut ausgebauter Strasse. Maximale Vorspannung
(ErhShen) ergibt «hartes» Ansprechverhalten flir
Fahrten mit Sozius und/oder Gepack auf holpri-
ger Strasse (Bild 64).

@ Einstellung mit Dom aus Bordwerkzeug vor-
nehmen (Bild 64).

3.14 :Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen Strich
ziehen will, oder wenn es beim kurzen Antippen der
Vorderradbremse verdéchtig im Lenker knackt,
dann hat das Lenkkopflager zuviel Spiel.

® Zu lose eingestelltes Lager verursacht
Fahrwerksunruhen (Lenkerschlagen) vor allem bei
hoheren Geschwindigkeiten.

@ Zu stramm angezogenes Lager verur-
sacht Fahrwerksunruhen vor allem bei niedrigen
Geschwindigkeiten (Schlangenlinien-Fahran).




Lentkopflager priifen

® Maschine auf Haupistinder so aufbocken,
dass Vorderrad freikommt.

® K Den Lenker von Anschlag zu Anschlag
schwenken und auf ungleichméassige Bewegung
oder Rastung in Lenkbewegung achten. Darauf
achten, dass Seilziige oder Kabelstrange Lenker-
einschlag nicht behindern.

@ A Falls sich der Lenker ungleich bewegt
schleift oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen.

@ A\ Rastet Lenker in Mittelstellung ein — Lenk-
kopflager defekt, Lager ersetzen (Kapitel 15
Frontpartie).

& /A Falls Lager beim Vor- und Zurilckdriicken
der Tauchrohre (Bild 65) knackt (Vertikalspiel), La-
ger nachstellen.

& A Das Knacken der Tauchrohre kann natdr-
lich auch von ausgeschlagenen Gleitbuchsen der
Gabel herrUhren, tritt aber erst bei extrem hoher
Laufleistung auf und ist sehr selten.

@ B Zur Probe beim Hin- und Herdriicken der
Gabel Tauch- und Standrohr mit einer Hand um-
fassen und auf Spiel kontrollieren.

Lenkkopflager einstellen
@ Die Praxis hat gezeigt, dass Zugénglich-
keit zur Einstell-Ringmutter bereits schon nach

- Bild 67
Schainwerfar
1 Kreuzschiitzschrauben

Bild 67a
Schelnwerfersinsatz
enineghmean

- Bild 67b
Scheinwerfergshéuse
1 Befestigungsschraube

Bild 68
Yamara-Emblem
1 Befestigungsschraliie

- Bild 69
Blinkerhalterung
1 Befestigungsschrauben

Bild 68a
Tachomater
1 Befestigungsschrauben

27



Biid 70

Lenkkopflager einstellen
1 Lenkschafischraube

2 Einstell-Bingmuiter

3 Klemmschraube

Bild 71
1 Gabslbriicke
2 Einstell-Ringmutter
3 Lagerdeckel
4 Lagerschale 1
5 Kugeln cben und unten
B Lagerschale 2
7 Lagersehale 3
8 Lenkschait
{mit Lagerschale 4)
§ Kabeiflihrung
10 Scheinwerferstrebe
11 Scheinwerferschuizsirebe
12 Halterung
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Abbau des Tanks gewahrleistet ist und man sich
nachstehenden, von YaMAHA vargesehenen
Scheinwerferabbau ersparen kann!

@ Zierstopfen der Lenkerklemmschrauben it -

kleinem Schraubendreher aushebeln (Bild 66).
@ Vier Innensechskantschrauben der Lenkerklem-
mung ausdrehen und Lenker abheben (Bild 66a).

® Zwei Kreuzschlitzschrauben der Kontroll-
leuchteneinheit ausdrehen und Einheit entfernen -

(Bild 66b).

® Zwei Kreuzschlitzschrauben @ des Schein- -

werfereinsatzes ausdrehen (Bild 67}, Kabel und :
Stecker im Geh&use trennen und Eihsatz entfer-

nen (Bild 67z).

[23Nm (2.3 m - kg, 17 fi « b} |

[ @ [54 N (5.4 m - kg, 39 ft - Ib) |

[7Nm (0.7 m<kg, 5.1t 1b)]
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. & Schraube @ des Scheinwerfergehduses

ausdrehen und Gehiuse entfernen (Bild 875).

@ Befestigungsschraube @ des YAMAHA-Em-
blems ausdrehen, Emblerm abnehmen (Bild 68).
& Zwei Sechskantschrauben @ der Blinkerhal-
terung ldsen und Halterung entfernen (Bild 69).
@ Befestigungsschrauben O des Tachometers
ausdrehen (Bild 694}, Tacho entfernen.

& Lenkschafischraube (I und Gabelklemm-
schrauben @ |sen (Bild 70).

@& Einstell-Ringmutter @ (Bilder 70 und 71} mit
Spezialwerkzeug «Ringmutterschlissel» um den
Bruchteil einer Umdrehung anziehen {gegebenen-
falls lockern), bis kein Spiel mehr splrbar ist, aber

~ Lenkung noch leichtgéingig ist.

@ TP Je nach Geschmack und Geschick kann
Einstellmutter auch mit einem langen Durch-
schlag und Stahihammer bewegt werden (falls
thnen das nicht zu Grobschlosser-missig er-
schaint).

® Zuerst Lenkschaftschraube wisder anziehen

(54 N} und dann Klemmschrauben der Gabel-
- briicke mit 20 Nm anziehen.

@ [ED | enklagerspigl noch einmal kontrollieren,

" gegebenenfalls erneut nachstellen.
" @& Alle abgebauten Teile in der umgekehrten

Reihenfoige wieder montieren.

@1 B o

JpPER. LeveL— — 10,
LOWER LEVEL {2

3.15 Batierie

Selbstversténdlich verflgen die Viragos Ober
einen E-Starter — Komfort, an den man sich gern
gewdhnt.

@ A Die Batterie (Bild 72) der neuesten XV-Mo-
delle ist wartungsfrei, deshalb nicht versuchen,
die Verschlussstopfen zu entfernen. Dement-
sprechend kann der Batteriesdurestand auch
nicht gepriift werden und es muss auch kein de-
stilliertes Wasser nachgeflillt werden.

Dadurch, dass das beim Ladevorgang entste-
hende Gas (nur Sauerstoffgas, kein Wasserstoff-

Bild 72
Wartungsfreie Batterie
{WF — Maintainance Fres)
1 Abdichtung
2 Deckel
3 Anschluss
{Blei-Kalzlum-Legisrung)
4 Gehduse
5 Positive Platte
(Blei- und Blei-Kalzium-
Legierung}
§ Separator
7 Negative Platte
(Blei- und Blei-Kalziem-
Legierung}
8 Anschiuss
(Blei-Kalzlum-Legierung)
3 Einilllverschraubung
10 Sicherheitsventit
11 Keramikfilter

Bild 73

1 abere Markierung
2 untere Markierung
3 Fliissigkeitsstand
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Bild 74

Batterie ausbauen
1 Masselgitung

2 Plusleitung

Bild 75
BelGftungsschiauch
1 Batterle

2 Schlauch

3 Halterung

4 Halterung
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gas — im Gegensatz zum herkdmmlichen Batte-
rietyp, wo beide Gase entstehen) mit dem ge-
ladenen aktiven Material auf der Minusplatte rea-
giert, wird es in Wasser zurlckverwandelt, so-
dass letztlich kein Fllssigkeitsverlust entsteht.
Damnit verbunden ist die bessere Ausnutzung des
Raums, denn es wird kein «Sicherheitspolster»
an Ausdehnungsvolumen bendtigt.

Zur Sicherheit ist ein Ventil eingebaut, das bei
Uberdruck &ffnet und bei Erreichen des Normal-
drucks wieder schliesst. Zusatzlich ist unter dem
Deckel auf dem Sicherheitsventil ein Keramikfilter
angebracht. Dieser dient als Schutz gegen Entziin-
dung oder Explosion durch Feuer von aussen.

Ein weiterer Vorteil des geschlossenen Batterie-
system ist die sofortige Venwendbarkeit - ohne
Laden nach Erstbeflllung.

@ Sitz abnehmen (Kapitel 3.2}.

® UFT Batterie laden, wenn Spannung unter
12,7 Volt liegt (mit Spannungsmesser prifen).

@ Batterie zum Laden ausbauen.

Herkémmliche Batterie
@ Falls thre XV mit herkdmmilicher Batterie aus-
gerlistet ist, wie folgt verfahren:

& Alle zwei Monate, jedoch spétestens zu |
den Inspektionsterminen alle 6000 km Flissig-
keitsstand @ der Batterie iberprifen. Dieser
muss sich zwischen den beiden Markierungen
D und @ befinden (Bild 73).

® A In Léndern mit erhdhter Umgebungstem-
peratur Batteriepegel manatlich kontrollieren.

@ T Batterie laden, wenn Spannung unter
12,5 Voit liegt (mit Spannungsmesser prifen).

@ Batterie zum Nachfiillen oder zum Laden
ausbauen:

@ A Zindung ausschalten,

& Sitz abnehmen (Kapitel 3.2). .
@ A mmer zuerst Masseleitung O Bild 74 ab-
klemmen. |
@® Plusleitung @ (Bild 74) und Gummihalteband -
abnehmen und Batterie herausheben. |
® UFT Maximaler Ladestrom darf 10% der La-
dekapaziiat nicht Gberschreiten.

Beispiel 10 Ah-Batterie: ladestrom max. 1,0
Ampére; Ladezeit: 5 - 10 Stunden.

® /A Beim Laden der Batterie entsteht explosi-
ve Gasmischung, die durch Funken entziindet |
werden kann. Also Funken oder offenes Feuer
fernhaiten und Raum gut beliiften,

® Anschlusspole der Batterie mit Polfett (sdure-
fref) balsamieren.

@& A Beim Einbau zuerst Plusleitung anschlies-
sen, dann Massekabel.

@& @ Darauf achten, dass der Beliftungs-
schlauch korrekt verlegt ist (Bild 75).

3.16 Scheinwerfer und Blinker

Die Kontrolle der Beleuchtungs- und Signal-
anlage gehdrt Sicherheits-technisch unbedingt
zum engen Kreis der empfehlenswerten und loh-
nenden «Arbeiten», Sie ist zwar keine periodisch
wiederkehrende Wartungsarbeit, wird aber
samstiglich, wenn Fahrzeug-Wartung und nicht
Benzinverfeuern auf dem Programm steht, so-
zusagen en passant erledigt. Oder auch ‘mal
Lunterwegs — en voyage...

& @& Stromlaufplan der Beleuchiungseinrich-
tung siehe Bitd 76,

3.16.1 Scheinwerfer

Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten:
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer. '
@ Einsteilung bei korrektemn Reifenluftdruck und
Federungseinsteilung auf Solobetrieb vornehmen,

& Motorrad auf Radern stehend und mit Fahrer
belastet im Abstand von 5 m (ab Vorderradmitte) |
vor heller Wand auf ebenem Boden aufstellen. ';
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36 Scheinwerfar
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Farbkennung siehe Bild 287
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. sten Pistentaktiker zur Verfilgung stehen. Ckay,

Spass beiseite, denn die Blinker sind bei der

| gegebenen Verkehrsdichte eine nicht mehr weg-
- zudenkende Sicherheitseinrichtung.
| @ Defekte Blinkerampen nach Ausdrehen der

-

R

Befestigungsschraube des Blinkerglases heraus-

_nehmen (sogenannter Bajonettsitz: Lampe ein-

driicken und gegen Uhrzeigefsinn drehen).
@ Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.

@ Falls Blinkrelais O Bild 82 defekt, Relais aus
- Halterung abziehen und gegen Neuteil tauschen.

3.17 Seitenstinder

® @ Federn auf Beschadigung und Ermidung
untersuchen. Seitenstéinder auf Leichtgéngigkeit
pritfen.

@ Gelegentlich am Drehzapfen mit Motordl ab-
schmieren.

@ Zapfen des Motorstopschalters (Bild 83) ge-
legentlich mit Spraydl (z.B. Castrol 4in1) sinne-
heln, damit dieser nicht unaufgefordert seiner Ar-
beit nachgeht.

-3.18 Muttern, Schrauben

und Befestigungsteile

,4 Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich

Muttern oder Schrauben am Motorrad durch
Vibrationen 16sen.
® &% Deshalb nach jeweils 12000 Kiomstern

- im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestell-

muttern und -schrauben auf vorgeschriebene An-
zugsmomente (siehe Tabelle Seite 117) kontrollieren.

3.19 Rader und Heifen

& (&) Reifen dirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen.

@ Reifenluftdruck bei kaiten Reifen messen
(Druckwerte siehe Technische Daten ab Seite
108))

@® UF Die Profiltiefe muss vorne mindestens
1,6 mm, hinten mindestens 2,0 mm betragen.

2UT-g105 |1

aEge 0w | |

N iy /
15D I

Unterdruck

Bild 82
1 Blinkrelais
2 Startersperr-Relais

Biid 83
Motorstopschalter am
Seitenstinder

Bild 84

Schema Lufteinblasung
1 Luftregulierventii

2 Zungenventil

3 Luftfilter

4 Ansaugstutzen
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Bild 77
Scheinwerfer einstellen

Bild 78
1 Seiten-Einsteller
2 Scheinwerfer-Hdheneinsteller

Bild 79 »
Scheinwerfereinsatz
1 Befestigungsschrauben

Bild 80
1 Lampenhaiter
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@& Abstand vom Boden bis zur Scheinwerfer-
mitte messen und auf Wand mit Kreuz (Kreide
0.4.) markieren. 5 cm unter diesem Kreuz zweites
Kreuz einzeichnen (Bild 77).

® Abblendlicht einschalten.

e Hell/Dunkel-Grenze soll in der Mitte des
unteren Kreuzes beginnen, bis zur Hihe des obe-
ren Kreuzes nach rechts ansteigen und dann wie-
der abfallen.

@ Seiteneinstellung des Scheinwerfers erfolgt
durch Ein- oder Ausdrehen der Schraube @,
Hoheneinstellung mit Schraube @ (Bild 78)
durchfiihren.

@& & Lenker genau geradeaus richten und Ein-
steller ein- oder ausdrehen (ausprobieren), bis
Scheinwerfer genau geradeaus zeigt.

® & Einsteller ein- oder ausdrehen (auspro-
bieren), bis Scheinwerfer die in Bild 77 gezeigte
Hbhe einhitt.

@& Jum Wechseln der Scheinwerferlampe zu-
erst Befestigungsschrauben O des Scheinwer-
fereinsatzes ausdreben (Bild 79}).

& Steckkontakt und Staubkappe (Bild 67a) ab-
Zieher,

® Lampenhalter gegen den Uhrzeigersinn 16sen
und Lampe entnehmen (Bild 80).

@& /A Glas der neuen Lampe nicht mit Hand be-
rihren, da sonst Lebensdauer und Leuchtkraft
negativ beeinflusst werden kénnen.

® Eventuelle Fingarabdriicke, d.h. Fett- und O
spuren, mit sauberem Putzlappen und Spiritus,
Bremsenreiniger 0.4. abwischen.

& Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfoige.

3.16.2 Blinker

Gemdass dem alten Rennfahrer-Tip «Links blin-
ken und rechts Uberholen» gehéiren die Blinker
zu den wichtigsten Mitteln, die dem ausgefuch-



Bild 85
Luftrequlierventil

A Yom Luftfilter

B Zum Zungenventil
C Zum Ansaugstutzen

Bild 86

Schnitt Luftfitterkasten
1 Zungenventil

2 Luftfitter

3 Luftregulierventil

A Zu den Zylindern

B Zum Ansaugstutzen

G Zu Zylinder 1

D Zu Zylinder 2
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® U7 Rader auf Schlag prifen (Kapitel Front-
und Heckpartie).

3.20: Sekundanyftsystem (Bchwoig). -

Das «Abgas-Nachverbrenner-System» (Bild 84)

blast Frischluft in die Auspuffanlage, um die Ab-

gase sauberer zu verbrennen (tatsachlich werden

die Abgase jedoch nur verdiinnt, da die zur Nach-:
verbrennung der unverbrannten Kohlenwasser--
stoff-Bestandteile notwendigen 600 — 700°C nur*
selten erreicht werden). ;
@ Bei geschlossenem Gasdrehgyriff im Schiebe-
betrieb riegelt Membranventil (Bild 85) durch den:
im Ansaugtrakt herrschenden Unterdruck die Fri-:
schluftzufuhr ab, damit es nicht zu Auspuffpat-

schen kommt. Ein defektes Membranventil macht®
sich daher wie eine defekte Auspuff-:
dichtung (oder durchgerosteter Auspuff) durch
Auspuffpatschen bemerkbar.

& Das Abschaltventil {(Bild 86} dient nicht nur
zur Regulierung der Frischluftzafuhr und Ab-
schaltung im Schiebebetrieb, sondern schliesst

auch bei hoher Drehzahl, um Leistungseinbussen

durch AbgasriickfUhrung vorzubeugen.

@ Die Funktionskontrolle und Einstellung (per

Leerlaufgernisch-Einstellschraube) erfordert um-

fangreiches Messinstrumentariurn und ist somit der
gut ausgeriisteten YamaHA-Werkstatt vorbehalten.

3:21 Sicherungen

& /A Sicherungen immer bei ausgeschalteter
Ziindung auswechseln.
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- ® Zum Auswechsein der Sicherungen Sitzbank
abnehrmen (Kapitei 3.2). 20 A-Hauptsicherung O
und 10 A-Signalsicherung @ aus Tille entneh-
men {Bild 87). Neue Sicherung mit identischem
. Ampére-Wert eindrilicken.

& A Auf keinen Fall Sicherung mit hoherer
| Kapazitat (Ampere-Wert) einsetzen. Dies kann zu
ernsthaften (teuren!) Beschadigungen der elektri-
schen Anlage fihren. !

@ A Falls Sicherung wiederholt durchbrennt,
Fehler in elektrischer Anlage suchen und behe-

ben. Bild 87
Sicherungen
1 Hauptsicherung

2 Signalsicherung

PERIODISCHE WARTUNG / SCHMIERUNG

LS

Alle
T Einfahren | 6.000 km [12.000 km
Benennung Bererkung 1.000 km  |{4.000 m) od [{8.000 m) od.
(600 m} 6 Monate |12 Monate
Ventil(e) Ventilstil priifen. Einsteilen, wenn erforderlich. @] O O
Zindkerze(n) Zustand Uberpriifen. Reinigen oder erneuern,
wenn erfordarlich O © O
~ Luftfitter Reinigen. Erneuern, wenn erforderlich o 8 O
Vergaser Leerlauf-Drehzahl / Starterbetrieb '
priifen. Einstellen, wenn erforderlich O © O
Kraftstoffleiftung Kraftstoffschlauch {(und Unterdruck-
rohr) auf Risse und Beschidigung O ®)
prifen. Erneuern wenn erforderlich
Kraftstoffilter Zustand Uberprifen, Erneuern,wenn erforderlich O
Motordl Ol wechsein (Motor warmlaufen, bevor das Ol
abgelassen wird). Sishe ANMERKUNG © O ©
Motordlfilter Erneuern, @] O
Vorderbremse Betrieb und auf Bremsfllssigkeitsverlust prifen.
Siehe ANMERKUNG. Wenn erforderlich, berichtigen. © ©
Hinjerradbremse | Betrieb prifen. Abstimmen, wenn erforderlich. O O
_ Kupplung Betrieb kontrollieren. Einstellen, wenn erforderlich O O
Hinterradschwingen| Hinterradschwinge auf Lockerung priifen, Korrigieren,
Drehzapien wenn erforderlich. Alle 24.000 (16.000) km oder O
_ 24 Monate mitteldicht fiillen.
Rad Auswuchiung/Beschidigung/Schlag/
(Speichenréder) Speichenspannung prifen. Reparieren O O
- |wenn erorderlich.
Radlager Lagereinheiten auf Lockerung/Besché-
) digung prifen. Erneuern, wenn beschidigt. © O
Lenkungslager Lagereinheit auf Lockerung priifen. Korri-
gieren, wenn erforderlich. Alle 24.000 O O
- (16.000) km oder 24 Monate mitteldicht fillen.
Vorderradgabel Betrieh/Olaustritt Uberpriifen. Reparieren,
wenn erfarderlich. &
Hinterrad- Betrieb/Olaustritt iiberpriifen. Reparieren,
StoBdémpfer wenn erforderlich. C Q
Antriebkette Ketiendurchhang/A'ustr‘;chtung priifen Alle 500 kim (300 m)
_ Gegebenenfalls berichtigen.
Fittings/Befesti- Alle Chassis-Fittings und Befestigungsele-
gungselemente mente prifen. Korrigieren, wenn erforderlich. © &
Seitenstander Betieb liberpriifen. Reparieren,
. wenn erforderlich. © o ©
Seitenstander- Betrieb Uberprufen. Reparieren,
. schalter wenn erforderlich Q © }
Batterie Spezifisches Gewicht des Elektrolyts priifen.
Beltftungsrohr auf richtigen Betrieb kentrolfieren. O O
Kotrigieren, wenn erforderlich.

35



3 )

Baugruppen

Pemontage

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle
routineméassigen Wartungsarbeiten bei eingebau-
tem Motor erledigen - ebenso Arbeiten an Kupp-
lung und Ziindung. Fir alle tiefergreifenden Mass-
nahmen ist der Ausbau des Motors erfordetlich.
Falls keine Motorhaltevorrichtung vorhanden ist
und eine Totaldemontage ansteht, empfiehlt es
sich, vor dem Motorausbau die Baugruppen
(Generator und Kupplung zu demontieren. Das
senkt das Gewicht des Rumpfmotors und macht
einen Helfer beim Herausheben des Motors
zwar nicht tberflissig, aber er ist nicht mehr
unabdinghar.

Bei der Auflistung der Arbeitsgénge wird von si-
ner Totaldemontage ausgegangen. Deshalb etwa
bei Kupplungstrouble getrost Arbeitsgang «Ver-
gaserdemontage» auslassen.

Priifen und Vermessen .

Die ganze Arbeit des Zerlegens niitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher
Begutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stéisst der Privatmann beim Vermes-
sen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mess-Schieber allein ist es nicht getan.

Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit Mess-
ubr, Messdornen oder Mikrometern in verschie-
denen Weiten ausgeristet, und es muss jeder flr

sich entscheiden, ob sich die Anschaffung dieser
teuren Gerdte lohnt. Mit richtigem Messen allein
ist es auch nicht getan, wenn der Verschleiss
noch in der Toleranz liegt, aber andere, nicht mes-
sbare Verschleisserscheinungen oder Beschadi-
gungen vorliegen. Deshalb vertraut der Unerfah-
rene diese wichtige Arbeit der Werkstatt an.

Montage - .

Nun liegt der kleine V2 also mit seinen Einzeltei-
len in Kisten, Késten und Schubladen verpackt
in der Werkstatt und wartet auf die Wiedererste-
hung. Liegt das passende Werkzeug bereit?
Sind die bendtigten Ersatz- und Verschleissteile:
vollzahlig besorgt? Sind alle Teile korrekt ver-
messen und auf Verschleiss geprift worden? .
Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
soltte man sich nochmal ins Gewissen reden,
denn jetzt lassen sich die Teile am einfachsten
auswechseln. Also alles noch kritischer als sonst
begutachten!
Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte.
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wiirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer:
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-;
briselt es garantiert wahrend der Urlaubsfabrt in:
Spanien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die
Welt, teuer wird erst der Einbau.,

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berel beginnen, damit Stunden spater ein neu~
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rollt.



L 4 Vergaser

® A Schwimmerstand und Benzinpumpe mis-
sen in eingebautem Zustand iberpriift werden,
Funktion der Kolbenmembran kann bei montiertem
Vergaser untersucht werden (Kapitel 4.2).

& Sitz, Tank und Luttfiltergehduse abbauen (Ka-
pitel 3.2 und 3.4).

@ Chokeseilzug aush@ngen (Bild 88}.

@ Kraftstoff aus Schwimmerkammer nach Aut-
drehen der Ablass-Schraube @) Bild 89 in geeig-
netes Auffanggefiss ablassen.

@ Gaszug (XV 250: zwei Gasziige, Bild 90) aus-
hangen, Kabel fUr die Vergaserheizung und Gum-
mischlduche abzishen (Bild 11).

@ Hinteren linken Zylinderkopfdeckel ab-
schrauben.

& Bild 88
Chokeseilzug aushingen

Bild 89
1 Schwimmerkammer-
Ahiassschraube

-« Bild 90

Vergaser XV 250

1 Gaszug 1

2 Gaszug 2

3 Chokeseitzug

4 Kabel fiir Vergaserheizung

Bild 91
Schlauchschellen ibsen

<& Bild 92

1 Leerlaufgemischschraube
2 Befestigungsschrauban

Bild 93
Membrankolben
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' \L dricken und freigeben

| ® Unterdruckkolben muss im Vergaser-
| gehduse ungehindert und satt auf- und abgleiten
| kénnen -~ ohne {berméassiges Spiel. Falls
| schwergéingig — erneuern (Bild 99).

® Aufwerfungen vorsichtig mit feinem Schmir-
gelleinen {600er oder 800er) glattbiigeln.

- ® [ Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ver-
gasergehaduse dirfen keine Riefen, Kratzer oder
sanstige Beschédigungen aufweisen.

® Disennadel (Bild 100) auf Verschieiss
| untersuchen. Sie darf keine Verbiegung, Anlauf-
stelien (Fingernagelprobe) oder sonstige Besché-
digungen aufweisen. Entsprechend darf Na-
| deldiise keine Anlaufstellen aufweisen. Gegebe-

nenfalls Diisennade! und Nadeld{ise im Satz er-
neuern,

K& Membran darf keine pordsen Stellen
oder Risse haben (gegen starke Lichtquelle hal-
ten). Falls defekt — austauschen,

& Alle Disen (siehe auch Bilder 101 und 102)
mit Druckluft durchblasen, keinesfalls mit Nadel
oder Draht reinigen!

@® @& Druckstange im Fihrungskdrper des
Ventilkegels muss frei federmn.

® & Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.

¥ Schwimmerventil-Kegel darf keine Rie-
fen oder Kerben haben (Bild 103).

-« Bild 99
Unterdruckkalben priifen

Bilef 100
Disennadel

<Z Bild 101

Diisen ausgebaut

1 Disennadel
Nadeidiise
Rauptlufidiise
Hauptdise
Leerlaufdiise
Leerlauf-Luftdiise
Startertauchkotben

A=) 3 & IS e ]

Bild 102
Diisen durchhblasen

< Bild 103

Ventilkegael darf keine Riefen
oder Kerben aufwelsan

A Kunststoffspitze

B Kegelfihrung

G Verschiziss

0 Starge

Bild 104
Benzinpumpe priifen
1 Verbindungsschiauch
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Biid 94

Teile Untardruckkammer
1 Verschlussschraube

2 Unterlegscheibe

3 Feder

4 Disennadel

Bild 85
Schwimmerkammer-Deckel
1 Befestigungsschrauben

Bild 96

Schwimmer eingebaut
1 Schraube

3 Befestigungsstift

4 Schwimmer

Bild 97

Schwimrerteile

1 Schwimmerkammerdeckel
Dichtung
Befestigungsstift
Schwimmer

Schraube (Ventilsitz}
Ventilsitzeinheit
Beschleunigungspumpen-
Tauchkolben

hat B R &, ISR I G ]

Bild 98 »
Schwimmerkammer offan
1 Hauptdise
Hauptluftdiisa
Unterlegscheibe
Lesrlaufdise

Verschiuss

Nadeldiise
Learlauf-Luftdiise

b SRR S S S S N ]
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@ Schlauchschelle unten am Ansaugstutzen
und oben zum Rahmen hin idsen (Bild 91).

@ \Vergaser vorsichtig anheben und seitlich her-
ausziehen.

# Leerlaufgemisch-Einstellschraube D Bild 92
vorsichtig bis zum leichten Aufsitzen eindrehen.
Dabei die Umdrehungen mitzéhlen und notieren
(z.B. 2.

® A Schraube nicht gegen Sitz anziehen (Be-
schadigungsgefahr).

@ Schraube herausdrehen.

Unterdruckkammer

® \Vier Kreuzschlitzschrauben @ aus oberem
Deckel ausdrehen (Bild 92).

@ Feder und Membrankolben entnebimen

(Bild 93).

@ Verschlussschraube () der Diisennadel O
entfernen, Unterlegscheibe @ und Feder & ent-
nehmen.

@ Disennadel @ aus Kolben herausmehen
(Bild 94).

Schwimmerkammer und Diisen

@ Vier Kreuzschlitz-Schrauben O herausdre—
hen und Schwimmerkammer-Deckel abnehmen
(Bild 95).

® Die Schraube @ ausdrehen, Befestigungs-
stift @ des Schwimmers @ herausziehen und
dem Schwimmer mit Ventilkegel von Hand ent-
nehmen (Bild 96).

@ Bei der XV 250 Einzelteile des Vergasers
gemass Bilder 97 und 98 entnehmen (gilt im Prin-
zip auch fur den XV 125-Vergaser).

4:2 Prafen und Vermessen - -

@ Unterdruckkolben im montiertem Verga-
ser mit Finger nach oben driicken und zurick-
schnappen lassen. Kolben muss sich leicht ge-
dampft und «saugend» nach oben und unten be-

wegen.




Bild 105
Benzinpumpe zearlegt
1 Benzinpumpendecke|
2 Membranen

3 Pumpengehiuse

4 Pumpendeckel

Bild 106 »
Benzinpumpe durchblasen

Bild 107

1 Vantile auf Baschidigung
prfifen

A Oherseite

B Unterseie

Bild 108 »

Benzinpumpe montiert

a Fuchten von Gehdusen
asen/Dichtungen
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& Leerlaufgemisch-Einstelischraube auf
Verschleiss oder Beschiadigungen untersuchen.

Benzinpumpe priifen (muss eingebaut sein)

@& Benzinhahn auf Position «ON» drehen.

® Verbindungsschlauch @ zum Vergaser ab-
ziehen und in geeignetes Auffanggeféss miinden
lassen (Bild 104).

@® Zindschlissel aktivieren und Starterknopf
betétigen.

@ Jetzt muss Benzin aus Schlauch fliessen.
Falls nicht, sollte Benzinpumpe zerlegt und auf
Beschidigungen oder VYerschmutzung unter-
sucht werden.

Benzinpumpe ausbauen und zerlegen

@ Schrauben (U der Befestigungslasche aus-
drehen (Bild 11).

@ Benzinschlduche und Impulsgeberschlauch
@ abziehen (Bild 11), Pumpe entnehmen.

® Sechs Kreuzschlitzschrauben der Benzin-
pumpendeckel @ und @ ausdrehen. Einzelteile
wie Dichtungen und Memibranen der Reihenfolge
nach auf sauberer Unterlage ablegen (Bild 105).
@ Alle Teile in geeignetem L&sungsmittel reini-
gen und Kanale @ des Pumpengehiuses mit
Druckluft durchblasen (Bilder 106 und 107).

® Membranen und Dichtungen auf Be-

schidigung untersuchen, ggf. erneuern, :

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des
Zerlegens.

K& Die Dichtungen mit zwei Laschen scliten
an der Aussenseite eingebaut werden. :

@ & Die Gehausenasen «a» des Benzinpum?
pendeckels und der Dichtungen mit denen des
Pumpengehiuses ausrichten {Bild 108).

@ Schliuche und Kabel wieder aufstecken,

Schrauben von Halteblech eindrehen und anzie-
hen {7 Nm). ]

Schwimmerstand messen ;
& Motorrad auf sbenem Untergrund mit Wa—i
genheber 0.4. so aufbocken, dass Vorder- und:
Hinterrad gleichen Abstand zum Boden haben!
und Maschine senkrecht steht (Vergaser hat da-
durch «Normallage»).

@ Durchsichtiges Messrohrchen (30, wenn méglich
mit Kalibrierung, wie in Bild 109 gezsigt, an Ablass-
schraube @ der Schwimmerkammer anschliessen
und Schraube 3 - 4 Umdrehungen &ffnen.

@ Motor kurz laufenlassen.

@ (7 Benzinpegel (O muss sich 16,5 - 17,5
mm unterhalb der Mitten-Markierung einstellen.
@ Gegebenenfalls Benzinpegel durch vorsichti-
ges Abbiegen der Schwimmerzunge I (Bild 110)
auf korrektes Mass bringen.

Kilﬁfmi




«f Bild 109
Schwimmerstand messen
1 Messréhrchen
Ablags-Stutzan

Adapter
Ablass-Schrauhe
Schwimmerkammer-
Bezugslinie
a1gh-175mm

O ke L3 N

Bildt 11¢
Bauteile Schwimmer
1 Schwimmerzunge

|3 Nm (0.3 mkg, 2.2 ft-lb)

‘G‘\\
(-

Bild 111

Vergaser

DBiisennade/satz
Leerlauf-Luftdiise
Helzelement
verschluss-Schrauba
Beschlaunigungs-
Tauchkolben
Schwimmerventit
Schwimmer

Hauptdiise

Hauptluftdise

16 Leerlaufdlise

11 Anlassertauchkalben

12 Leerlauigemisch-Einsteller
13 Ablass-Schraube

14 Leerlavidrehzahi-Einsteller

(S0 N TR o B

(=~ M= ]

w
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Bild 112
Querschniti Vergaser
1 Kelbanventit

2
3
4
5
6
7
8

Diisennadel

Nadeldilse

Hauptdiise

Hauptlufidilse
Crosselventi!
Leerlaufdrehzahl-Einsteller
Beschleunigungspumpen-
Tauchkolben
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5. Montage ~ Bilder 111 und 112

Vor Einbau der Disen und Ventile s&mtliche
«chldsse und Bohrungen mit Druckiuft frei-
sen.

Nadeldise so einbauen, dass der Schlitz D
der Nase @ des Vergasergehiuses angeord-
-ist (Bild 113). Dlsennadeleinheit in den Un-
druckkolben einbauen.

Die Nase (I der Disennadeleinheit
Iss in der entsprechenden Vertiefung @ im Un-
druckkolben sitzen (Bild 114),

Unterdruckkolben so einsetzen, dass Mem-
in sauber in Nut des Vergasergehduses sitzt
Id 115).

Deckel mit Feder aufsetzen und festschrau-
n (Bild 1186).

Einzelteile der Schwimmerkammer (Disen
d Schwimmer) gemaéss Ausbau in umgekehrter
ihenfolge wieder einbauen.

Schwimmergehiusedeckel mit neuem leicht
oltem Dichiring, der sauber in Nut sitzt {Bild
7), versehen und mit den vier Schrauben befe-
gen.

Grundeinstellung des Leerlaufgemischs
the Kapitel «Wartung/Vergaser».

@ Die Drosselklappenwelle auf freie Dreh-
barkeit priifen (sie muss leicht und selbstiitig
zuriickschnappen).

@ Ansaugstutzen innen leicht mit Spray®! ein-
nebeln und Vergaser wieder anbringen, Klemm-
schellen festziehen.

@ Luftfiltergehiuse und Schlduche anbringen.
@ Seilzilge anbringen. Leerlauf- und Seilzug-
einstellung vornehmen wie in Kapitel 3.8 be-
schriehen.

@ Tank und Sitz montieren (Kapitel 3.2}.

Bild 113

MNadeldlise einbauen
1 Schiitz

2 Gehausenase

-# Bild 114
Diisennadelsinheit einbauen
1 Mase

2 Aussparung

Bild 115
Membran einbauen

<% Bild 116

Vergaserdecke! montiert

1 Leerlaufgemisch-
Einstellschraube

2 Deckslschraube {1 von 4)

Bilel 117
Schwirmmerkammerdeckel
oifen

43



Bild 118

Starter aus- und einbauen
1 Plus-Kahel

2 Schrauben
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5 Starter

5.1 Ausbau. - .-

% A Bei ausgeschalteter Zindung zuerst
negatives Kabel der Batterie abklemmen, bevor
Arbeiten am Starter vorgenommen werden.

@ Mit Spitzzange Feder & des Bremslicht-
schalters (Bild 50} aushdngen, Gegenmutter 15-
sen und Schalter aus Halterung entnehmen.

® Plus-Kabel @ von Starter trennen, zwei In-
nensechskantschrauben @ herausdrehen und
Starter (Bild 118) nach rechis herausnehmen (da-
bei leicht am Starter «ruckeln»).

@ Gehduseschraube ausdrehen (Bild 119),
Geh&use abnehmen und Anker & herausfiihren.
@ Ausbau des Starterfreilaufs ist in Kapitel 6
Generator, Zindsystem und Starterfreilauf be-
schrieben.

ki O-Ringe auf Beschadigung Uberpriifen.
% U= Blrstenldnge messen; Verschleissgren-
z& «a» st bei 3,5 mm erreicht (Bild 120).

& 7T Die Spalttiefe «b» zwischen einzelnen
Kollektorlamellen (Glimmerunterschneidung) soll
1,5 mm betragen (Bild 121).

@& Gegebenenfalls mit Metalls&geblatt tiefer
bringen. Anschliessend mit 600er Schmirgel-
leinen abziehen. Dabel beachten, dass die Ver-
schleissgrenze fiir den Kollektor-Durchmesser
«g» bei 21 mm liegt (Bild 122).

& (7= Stromdurchgangsprifung @ und Isola-
tionsprifung @ wie in Bild 123 dargestellt mit

Prifgerat messen. Widerstand der Lauferwick]
lung betrigt bei 20°C 0,019 - 0,023 Q (Durch
gang), Isolationspriifung muss mehr als 1 M
tkein Durchgang) bei 20°C ergeben.

@ &Y Kollektorlamellen diden keine Verfar
bungen aufweisen; paarweise verfirbt deuten si
auf geerdete Ankerwicklungen hin.
@ U Stromdurchgang zwischen einzelnes
Kollektorzellen ist normal, bei Stromdurchganj

zwischen Kollektorlamelle und Ankerwelle Ank
alswechseln,

@ (&8 Zur Prifung des Startmagnetschalter
(Starterrelais; Einbaulage unter Sitzbank Bil
123a) milssen, wie zu allen anderen aussagefahi
gen Messungen des Elektrik-Systems auch, di
Stecker auf Wackelkontakie oder korrodlerts
Kontakistifte untersucht werden.

@ Batterie mit Uberbriickungskabel @ Bil
123b direkt an Startermotor anschliessen.

@ A Dabei ein Kabel mit ausreichend dicke
Querschnitt verwenden - hohe Stromstérke!

@& Falls Starter arbeitet, ist Relais wahrschein|
lich defekt.

@ U= Startersperr-Relais @ Bild 82 prifen.
@ Stecker vomn Relais abziehen.

® Widerstandmessgeréit (Messbereich aui 1 £
und Batterie (12 V) wie folgt an Relais anschlieg:
sen (Bild 123c):

Batterie

Pluspol an rot/weisse Klemme @

Minuspol an himmelblaue Klemme &
Messgerat

Pluskabel an blau/weisse Klemme &

Minuspol an blau/weisse Klemme &

Falls kein Durchgang (0 €) gemessen werderl
kann, ist Relais defekt — austauschen.

5.3 Montage ' %

@& Anker mit der beim Ausbau notierten Anzatﬂ
von Beilagscheiben in Gehduse einfihren.
@& O-Ringe @ leicht gefettet in vorgesehenen
Platz einsetzen (Bild 124).

@ Starter zusammenbauen, in Motorgshéus
einbauen und anschliessen (Schrauben jeweil
mit 10 Nm festziehen).

@ Bremslichtschalter montieren.




Bild 119
Starter

1 O-Ringe

? Birstensatz
3 Ldufer

4 Stater

-« Bild 120
Birstenlénge
a 35mm

Bild 12t
Glimmer-Unterschneldung
b 1,5 mm

Bild 122
Kollektor-Verschieissgrenze
a Z1mm
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Bild 123

Priifen der | 8uferwicklung
1 Stromdurchgang
2 Isolationspriifung

Bild 123a »
Starterreiais

Bild 123b
Startmagnetschaiter
Uberbrlicken

1 Uherbriickungskahel

Bild 123¢ »
Startarsperr-Relals
am Stecker prifen
2 blauiweiss
hlau/weiss
rot/weiss
himmelblau

3
4
5
6 Batlerie

Biid 124
Starter montieren
1 0-Ringe

1 M ar more 0,019~ 0.023Q

x182
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Generator, Zundsystem und Starterfreilauf

I Ausbau

Uberprifung von Zindungsbauteilen ist in
¢ Regel ohne Ausbau derselben mdéglich, an-
1sten erfolgt ein gesonderter Verweis,

A\ Generatorrotor muss zur Erneuerung von
gler und zur Pritfung der Leistung nicht ausge-
ut werden.

Hebelgelenk @ der Schaltumienkung de-
ntieren, drei Kreuzschlitzschrauben der Ritzel-
deckung ausdrehen (Bild 125),

Schrauben @ der Ritzelbefestigung ausdre-
n und Ritzel mitsamt Kette von Welle abziehen
id 125a).

Neutralschalterkabel @ abtrennen und Hal-
@ entfernen (Bild 126).

Generatordeckel abschrauben, ggf. proviso-
ch mit Draht am Rahmen fixieren.

M Kabel nicht dehnen oder quetschen,

Lagerwelle (O herausziehen und Starter-Zwi-
henzahnrad @ entfernen, auf den exakien Ver-
2ib der zwei Gehduse-Passhiilsen achten
ild 127).

@ Gensratorrotor-Befestigungsschraube (Bild 128)
mit Spezialwerkzeug «Riemenscheibenhalter: 16sen
{Bild 129). Darauf achten, dass die Impulsgeberkon-
takte auf dem Rotor nicht beschédigt werden.

@ Rotor mit Spezialwerkzeug «Abziehsatz» ab-
driicken (Bild 130).

@ Grosses Antriebszahnrad vom Kurbelwellen-
stumpf entfernen, Nutenstein auf Kurbelwellen-
stumpf nicht verlieren (130a).

® Falls defekt, Starterfreilauf nach Ausdrehen
von drei Innensechskantschrauben vom Rotor
abriehmen (Bild 130b und 130c).

® Generatorspulen und Ziindimpulsgeberspule (D
kénrien nach Ausdrehen der Kreuzschlitzschrauben
aus Deckel entnormmen werden (Bild 131),

6.2 Prafen und Vermessen.. .

Starterfreilauf
@ @& Starterfreilauf darf nur in eine Richtung
durchdrehen, in die andere sperren. Ansansten
auswechseln.

< Bild 125
Ritzelabdecking
1 Hebelgelenk

Bild 125a
Ritzel offen
1 Schrauben

<€ Bild 126

Ritzel demontiert

1 Neutralschalterkabel
2 Hafter

Bild 127
1 Lagerwelle

2 Starer-Zwischenzahnrad
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Bild 128
Generatorrotor

Bilct 129 »~
Rotorbefestigung
demoentieren

1 Mutler

2 Werkzeug

3 Impulsgaberkontakie

Bild 130
Retor abdriicken

Bild 130a »
Kurbelzapfen mit Nutenstein

Bild 130b
Befestigung Starterfreilauf

Bild 130¢ >
Starterfredlauf

;
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@ @& Alle Zahnrader der Starteruntersetzung
und Laufkérper der Freilaufkupplung sowie deren
Lauffliche auf Verschleiss und Ausbriche in der
Harteschicht untersuchen.

Ladesystemn

Vollsténdiger Stromlaufplan siehe Bild 287.

® K& Vor Priffung des Ladesystems milssen
Stecker auf Wackelkontakie oder korridierte

Kontaktstifte untersucht werden.

@ W Zur Messung der Regelspannung
muss Batterie in gutem Zustand (Batteriespan-
nung mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebs-
temperatur sein. Voltmeter an Batterie {positive

Messspitze an Pluspol; negative an Minuspg
anschliessen

& Motor starten und Drehzahl allmahlich erhﬁhi
@ (7" Spannung muss sich bei 5000/min z
schen 14,3 und 15,3 Volt einregeln.

@ Falls sich Regelspannung nicht einstellt ur'|
auch Ladespulen in Ordnung sind, Anschliss
des Reglers unter dem linken Seitendeckel (Bj
der 132 und 132a) kontrollieren. Gegebenenfa
Regler ersetzen.

@ U7 Widerstand der Statorspulenanschl(s
se Bild 133 untereinander messen. Dazu unt
der Sitzbank Stecker des Generators vorm Kabe
baum trennen und drei Messungen durchfiihre

-
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Bild 131
Generatorspulen
1 hmpulsgeberspule

Bild 132
Seitendeckel links

Bild 132a
Regler

Bild 133
Statorspulenanschidsse

weiss @ — weiss @

weiss @ — weiss @

weiss @ — weiss @

Sollwert 0,19 - 0,21 Q.

B  Gegebenenfalls Stator ersetzen.

éindung

® Die Bauteile des Zundsystems und der Gbri-
gen elektrischen Komponenten sind auf den Bil-
dern 134 und 135 dargestalit.

Die beiden Xv-Modelle verfigen tber sine mikro-
prozessor-gesteuerte Digitalzindung, deren pro-
grammierte Verlaufskurve in jedem Drehzahlbereich
den optimalen Zindzeitpunkt liefert (Bild 136). Die-
ser unterliegt keinem Verschleiss und ist daher
auch nicht einstellbar. Das Abblitzen mit der Stro-
boskop-Lampe dient nur dazu, die einwandfreie
Funktion der Ziindungsbauteile festzustellen.

® Motor warmlaufen lassen.

® Schaulochdeckel im Generatordeckel aus-
drehen (Bild 20).

® Stroboskop-Lampe an Ziindkabel des vorde-
ren Zylinders anschiiessen.

®  Zindzeitpunkt ist korrekt, wenn bei Leerlauf-
drehzahl die Gehdusemarkierung @ mit den

Zindbereichsmarken fluchtet (Bild 21).

@ [IIF BeiPrifung der Zindspule sind gemes-
sene Widerstandswerte mit Vorsicht zu genies-
sen, da eine schadhafte Zilndspule «im Trocke-
nen» durchaus Sollwerte aufweisen kann, im Be-
trieb aber durch Erwdrmung ZOndfunken tberall
hingeben kann, nur nicht an Zindkerze.

& TIF Zindspulen Bild 137 brauchen zur Wi-
derstandsmessung nicht ausgebaut zu werden,
aber Sitz und Tank vorher abnehmen (Kapitel 3.2).
@ W Messung wie in Bild 138 gezeigt vor-
nehmen, zur Primdrwicklungsimessung Pluspol
vorn Messgerét mit Klemme @ und Minus mit
Klemme @ verbinden. Zur Sekundarwicklungs-
messung Pluspel vom Messgerdt mit Kerzenka-
bel und Minus mit Zindspuien-Grundplatte ver-
binden.

& [TIPl Wer auch nur mit Grundkenntnissen in
der manchmal wundersamen Weit der Elskirik
und Elektronik ausgestattet ist, weiss, dass der-
massen genaue Werie niemals genau eingehalten
warden, dazu haben unsere Messgerite sine viel
zu hohe Toleranz. Die genaue Einhaltung ist auch
nicht notwendig, es geniigt, wenn Werte «in
stwa» eingehalten werden.

® Ui Widerstand des Kerzensieckers muss im
Bereich zwischen 8 und 12 kQ liegen (Bild 138}

® Zur Messung des Spulenwiderstands des

messen

1

2
3
4

Stecker
weiss
weiss
wWeiss
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Bild 134

Elektrik |

1 Zindspule
Zindschioss
Leerlauischaiter

Bremslichtschlater hinten
Hupe

Thermoschalter
Bramslichischalter vorn
Seitenstdnderschalter

o =] O L b GO RS
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Bild 135
Elekirik il

1 Kabelbaum
2 Zindbox
3 Regler

4 Batierie

5 Hauptsicherung
6 Halterung

7 Slarterrelais

J B Vargaserheizung

9 Startersperr-Relais
10 Blinkrelais
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Bild 136
Digital-ZOndsystem
Schwungrac

Batterie
Motorstoppschalter
Impulsspuie
Ziindschicss
Zindstoppschaltkreis
Wellenformerschaltkrels
Stromquellenschaltkreis
Verstirker Zyl. 1
Verstirker 7yl. 2
Transisior Zyl.
Transistor Zyl, 2
Zimdspule

Zindkerze
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sickups  (Zindimpuisgeberspule) Sitzbank de-
nontieren und Stecker (O (Bild 140) abziehen.

p T Widerstand zwischen weiss/grinem @
nd weiss/rotem 3 Kabel muss zwischen 178
ind 266 Q liegen.

» Hat sich nach oben stehenden Prisfungen und
Aessungen immer noch kein Ziindfunke eingesteilt,
steht eine Erneuerung der Ziindbox bzw. Digitalein-
1eit an. Wer sicher gehen will, dass auch wirklich
wr Schrott weggeschmissen wird, kann Zindbox
n einer YAMAHA-Werkstatt, die Tiber entsprechen-
{es Messgerat verflgt, durchmessen lassen.

® [TIP Praxisgerecht ist auch der Probeaus-
ausch der Zindbox gegen ein bekanntermassen
ntaktes Exemplar.

8.3 Montage

® Falls demontiert, Stator- und Pickup-Befesti-
gungsschrauben mit flissiger Schraubensiche-
rung versehen montieren. Auf sauberen Sitz der
Kabeltille im Gehduse achten, Kabel darf nicht
am Rotor schleifen. Eventuell flissige Dichtmas-
se auf Dichtflache der Kabeltillle geben.

® Falls Gehause des Starterfreilaufs demontiert
war, die drei Innensechskantschrauben mit fliissi-

ger Schraubensicherung versehen und festziehen

@ Auf der Rickseite die Enden der Schrauben
mit einem kréaftigen Kérnerpunkt verstemmen

@ Kurbelwellen-Konus und Rotor-Sitzflache

& (Grosses Zahnrad in Freilauf einsetzen.

@ Rotor auf linken Kurbelstumpf aufsetzen
{passt durch Nutenstein nur in einer Stellung).

& Mutter (Bild 141) mit fliissiger Schraubensicher-
ung aufdrehen, Rotor mit Spezialwerkzeug «Rie-
menschsibenhalters fixieren und festzighen (80 Nm).

Bild 137
Zindsnpulen

- Bild 138

1 Klemme

2 Klemme

3 Kerzenkabel
Sollwert Primarwicklung
32-484
Solkwert Sekundarwickiung
10,4 - 15,6 k2

Bild 139

Widerstand des Zindkerzen-
steckers messen

Soliwert 8- 12 ke

Bitd 140
Pickup-Widerstand messen
2 weiss/grin
3 weiss/rol

Sollwert 178 — 266 ©
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Bild 141
Befestigungsmutter Rotor
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Starter-Zwischenzahnrad  und  Lage
sinseizen. !
P peckel mit so gut wie neuer Dichtung
setzen und festschrauben, Passhiilsen nichy
gessen.
@ Neutralschalterkabel anbringen und H
montieren- (.
e Ritzel mit Kette aufschieben und Schray
festziehen (10 Nm).

Ritzelabdeckung montieren.
® [TIE] Kontakte der Stecker reinigen und
mit Batterie-Polfett oder Vaseline balsamiere
@ &8 Auf das korrekte Einrasten saml
Stecker achten.

4




aldge und federn kdnnen bei
Motor ohne Spezialwerkzeug
j gewechselt werden.

1ssen oder Maschine entspre-
inks lehren und sicher abstiitzen.
“kelschrauben schrittweise liber
(Bild 32).

Teichen.
vorsichtig mit Gummihammer

leib der Passhdlsen achien.

ig schrauben der Kupplungsfedern
& (iber Kreuz ausdrehen (Bild 143).

, Stahl- und Reibscheiben ab-

ge herausziehen, auf Verbleib der
chten (Bild 144).

Biig 142
Auspuffimitation
1 Schrauben

Bild 143
Federschrauben

Bild 144
ruckstange und Druckkugel

Bild 145

Kupplungsnabe mit Univer-
sal-Kupplungshatter
blockleren und Mutter
ausdrehen

- Bild 146
Kupplungsnabe ausgebaut
1 Anlauischeibe
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Bild 147

Primértrisb blockieren
1 Mutter

2 Sicherungsblech
4 Zahnrad

Bild 148 »
Prirartriet

3 Unterlegschaibe
5 Distanz

6 Einlegekeil

Bild 149
Steuerkettenfihrung
1 Hakterung

2 Antriehsritzel

Bild 150 »
Seegerring demontieran

Bild 151
Zahnrad abnehmen
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& Mit Universal-Kupplungshalter Nabe {lnnen-
korb) gegenhalten und Kupplungsmutier ausdre-
hen (Bild 145).

@ [TIPl Falls kein Kuppiungshalter zur Verfii-
gung sieht, Hauptwelle bei eingelegtem Gang
Uber Hinterradbremse blockieren.

@ Mutter, Sicherungsscheibe und Kupplungs-
nabe abnehmen. Auf Verbleib der dahintersitzen-
den Anlaufschetbe (I achten (Bild 146).

® Falls Totaldemontage aniiegt, Sicherungs-
blech der Priméartriebmutter flachbiegen.

& Mit verdriltem sauberern Puizlappen, der
rwischen die Zahnrider verspannt wird, Primér-

trieb blockieren, um:Mutter O des Primértrieb-

zahnrads auf Kurbelwelle zu 16sen (Bild 147).

@ Kupplungskorb vorsichtig herausfuhren.

® Priméartriebmutter (1), Sicherungsblech @),
Unterlegschelbe @), Zahnrad @, Distanz ® und
Einlegekeil & entnehmer (Bild 147 und 148).

® /A Um das Antriebsritzel der Steuerkette ent-
fernen zu kdnnen, muss Kette locker und des-
halb Stauerkettanspanner ausgebaut sein (Kapi-
tel 10 Zylinderkopf). .. .

@ Halterung @ Sleuerkeﬁenfuhrung abschrau-
ben, Antriebsritzel @ entfernen (Bild 149).

Olpumpe demantieren -

® Seegerring des Olpumpenantriebzahnrads
aystedern (Bild 150). b2

@ Zzhnrad mit Unterlegscheiben abnshmen
(Bild 151).

& Drei Kreuzschlitz-Befestigungsschrauben @
ausdrehen, die vierte Kreuzschlitzschraube @
halt das Olpumpengehduse zusammen (Bild
152).

® [TIF Diese Schrauben sind werkseitig meist
sehr fést angezogen, des| ialb unbedingt Schiag-
schrauber zum. Lssh verwenden und bei even-
tueller Baschidigung:neue Schrauben eindre-
hen. e

@ Olpumpe abziehen, Einzelteile sdubern und
auf Verbleib der O-Ringe achten.

e



7.2 Prifen und Vermessen -

& Dicke der Kupplungsreibscheiben mit Mess-
schieber messen (Bild 153). Verschleissgrenze
der ersten Reibscheibe (nach Abnzhme der
Druckplatte) 2,8 mm, bei den restlichen vier
Scheiben 2,5 mm.

® @7 Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfiarbung
aufweisen.

® ™" Stahlscheiben auf Richtplatte mit
Fihlerlehre auf Verzug prifen (Bild 154). Ver-
schieissgrenze 0,05 mm.

& /A Scheiben immer im Satz auswechsein.

@ U Ungespannte lange der Kuppiungs-
federn messen (Verschleissgrenze 33,6 mm).

@ A Kupplungsfedern im Satz wechseln.

® D Druckstange (Bild 155) auf Beschidi-
gung oder Verschieiss prifen.

® [ Schiitze in Kupplungskorb und -nabe dlir-
fen keine von Scheiben verursachten Riefen, Ker-
ben oder Scharten aufweisen (Bilder 156 und 157).
Gegebenenfails mit Schilisselfeile begradigen.

® @3 Zahnrdder von Kupplung, Primartriab
und Olpumpe auf aussergewdhnliche und fber-

massige Abnutzung oder Beschidigung untersu-
chen. Auch bei aussergewthnlichen Gerduschen
beim Ablaufen Zahnrdder paarweise ersetzen.

@ LY Spiel des Aussenrotors der Olpumpe im
Gehduse mit Fihlerlehre messen (Bild 158). Ver-
schleissgrenze «a» 0,09 mm.

& T Spitzenspiel «<a» Bild 159 darf maximal
0.20 mm betragen.

Bild 152

Olpumpe

1 Befestigungsschrauben
2 Gehduseschraube

< Bild 153

Reibscheibendicke messen

Verschleissgrenze 2,8 bzw,
2.5 mm

Biid 154

Stahlscheibenverzug messen

Yarschlaissgrenze 0,05 mm

- Bild 155
Druckstange priffen
Biegegrenze 0,5 mm

Bild 156
Kupplungskarb priffen
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Biid 157
Kupplungsnabe priifen

Bild 158
Olpumpe messen
1 Gehduse

2 dusserer Rotor
a =009mm

Bild 152
Olpurmpe messen
1 d&usserer Rotor
2 innerer Rotor

a  =0.20mm

Bild 160
Olpumpe zerlegt
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& Falls Olpumpe zerlegt war, samtliche Einzel-
teile gut gedlt zusammenbauen (Bild 160).

& Antriebswelle mit Zahnrad durch Gehause-
deckel durchstecken und Mitnehmerstift in Welle
einsetzen.

@ Innenrotor so aufsetzen, dass Aussparung in
Mitnehmerstift eingreift.

@ Passstift und Aussenrotor in Gehduse einset-
zen.

@ Neue O-Ringe montieren (Bild 161).

& \Vormontierten Deckel an Gehduse ansetzen
{innen- und Aussenrotor greifen ineinander und -
Deckel spurt in Passstift ein) und Schrauben ein-
drehen (7 Nm).

@ Freie Drehbarkeit der Olpumpe prifen.

® Gegebenenfalls Steuerkette mit Ritzel auffa-
deln und Halterung der Spannschiene anbringen
(zwei Befestigungsschrauben; 10 Nm).

& Nutenstein in Kurbelstumpf einlegen und
Einzelteile des Primértriebzahnrads geméss Bild
148 anbringen. Mutter aufdrehen.

® Mit verdriltem sauberem Putzlappen die
Zahnrader verspannen und Primértrieb blockie-
ren. Mutter anziehen (70 Nm) und Sicherungs-
blechlasche spielfrei an Mutternflanke anlegen.
@ Kupplungskorb auf Hauptwelle aufsetzen.
Distanzstiick, Kupplungsnabe und Sicherungs-
blech anbringen.

@ Haupiwelle mittels Hinterradbremse oder
Kupplungshalter festlegen und Mutter anziehen
{75 Nm). Sicherungsbiechlasche spielfrei an Mut-
ternflanke anlegen.

@ /A Neue Belagscheiben mit sauberem Mo-
torél schmieren.

& Belag- und Stahlscheiben abwechseind ein-
setzen. Mit Belagscheibe beginnen (Bild 162).

® Leizte Belagscheibe so einseizen, dass Nut
zwischen den Korbmarkierungen liegt (Bild 183).
@ Druckstange und Kugel (Bild 144) gefettet
einsetzen.

& Druckplatte so aufsetzen, dass Pfeil- bzw.
Dreieck-Markierungen von Druckplatte und
Kupplungsnabe wie in Bild 162 gezeigt fluchten.
® Federschrauben {Bild 164) schrittweise Uber
Kreuz anziehen (8 Nm).

Einsteliung Kupplungsrmechanismus

@ Sicherungsmutter D 6sen (Bild 165).

& Seilzugaufhéngung zum Motor hin bis An-
schlag drehen (Bild 166}.

& Mit Kreuzschlitzschraubendreher Einsteller @
Bild 165 ein- oder ausdrehen, bis Seilzugaufhan-
gung mit der Gehausemarkierung fluchtet (Bild 1686).
#® Sicherungsmutter anziehen (8 Nm).

& ODichtflaichen von Kupplungsgehduse und
-deckel sdubern (8- und fettfrei).
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Schaktwelle

Feder

Sprengring
Schaltwalzenarretierung
Schaltsegment
Schaltilinke
Wellandichtring
Klemmstick/Umlenkung
Gummitille
Einstellstange
Schalthebel

Olpumpe

D-Ringe

Ausrichtung {Kornerpunk
soll mit Fuge fhuchien)
Neuteil verwenden
Motordl auftragen

Fett auftragen
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Bild 162

Kupplung
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Druckplatte

Schaibe

Belagscheibe 1 (1 Stiick)
Stahischeiben {4 Stiick)
Belagscheiba 2 (4 Stick)
Kupplungsnabe

Schefbe

Kopplungskorh
Einstelier

0-Ring

Kugel

Druckstange
Schubhebeleinhait
Primdrritzel

Nutenstein

Neutzil verwenden
Motordl avfiragen

" 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-’;b)‘

80 Nm (8.0 m-kg, 58 fr*lb) |

[ D | UsE NEW ONE ﬁ@)
9%




Bild 163
Einbau Belagscheibe

@ Silkondichtmasse (Drei-Bond 0.4} dinn im
Bereich der Motorgehduse-Trennlinie auftragen.
® Zwei Passhilsen und Dackel mit neuer Dich-
tung aufsetzen.

@ Deckelschrauben schrittweise Uber Kreuz
anziehen {7 Nm).

® Offiltereinbau siehe Kapitel 3.9.

& Auspuffimitation wieder anbringen.

<€ Bild 164
Federschrauben montiert

Biid 165
1 Sicherungsmutter
2 Einsteller

< Bild 166
Seilzugaufhangung
Kreis = Nase
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Bild 167
Schaltmechanismus montiert
Schaltwelle
Schaltwalzenarretferung
Sprengring

Schaltsegment

Schaltklinke

O 7 O3 Jm —b
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8 Schaltmechanismus

81 Ausbau

® A Der Schaltmechanismus muss bei norma-
lem Gebrauch in der Regel nur zur GeneralGber-
holung des Motors (Trennung der Motorge-
hausehélften) ausgebaut werden (siehe auch Ex-
plosionszeichnung Bild 161).

@ Motordl ablassen oder Maschine entspre-
chend weit nach links lehnen und sicher abstitzen.
® Getriebe in NEUTRAL schalten.

@ Klemmschraube Bild 33 ganz ausdrehen und
Klemmstiick von Schaltwelle abnehmen.

@ TPl Je nach Pflegezustand und bei hoher
Fahrleistung der Virago kann Klemmstiick recht
fest auf Welle festsitzen ~ also geduldig von Ver-
zahnung <«herunterruckeln». Gegebenenfalls mit
Spraydl einnebeln und einwirken lassen.

® A Verzahnung nicht mit Schraubendreher, der
etwas unsanft als Hebel verwendet wird, ruinieren!
® Kupplungsdemontage siehe Kapitel 8.

@ Sprengring @ des Schaltsegments & ausfe-
dern (Bild 181 und 167).

& Federbelastete Schaltklinke & nach unten
driicken und Segment mit Klinke von Lagerwelle
abziehen.

® Federbelastete Schaltwalzenarretierung @
von Hand bzw. mit Schraubendreherklinge nach
unten driicken und gleichzeitig

® Schaitwelle @ komplett mit Schaltwalzenar-
retierung herausziehen.

® Um die Schaltwalze zu demontieren, ist eine
Trennung des Motorgehduses notwendig (Kapitel
14 Getriebe).

8.2 Priifen und Vermessen

& &Y Mithehmerstifte der Schaltwalze auf Be~
schadigung, Verbiegung oder ilberméssigen Ver-
schleiss untersuchen.

® & Federn auf Ermiidung priifen und gegebe- ;
nenfalls durch Neuteile ersetzen (Mindestlénge der |

Kupplungsfedem 33,6 mm; siehe auch Bild 186).

@ Dichtlippen des Schaltwellendichtrings mit :

wasserabweisendem Radlagerfett schmieren.

@ Falls demontiert, Distanzstiicke und Federn der -

Schaltwelle geméss der Reihenfolge des Ausbaus
montieten und Schaltwelle vorsichtig einschieben.

@ Schenkelfeder der Schaltwelle muss beidsei-

tig an Gehausestiit anliegen.

@ Schaltwalzen-Arretierung nach unten drik--

ken und in Schaltwalze einrasten lassen.
@ [ Schaltsegment mit Schaltklinke so ein-

fithren, dass Kornerpunkte an der Verzahnung

fluchten (Bild 167).

& Seegerring einfedern und auf sauberen Sitz

in Nut kontrollieren.

@ Restliche Punkte wie unter Kapitel 8.3 Mon-

tage Kupplung.

® Klemmstiick auf Schaltwelle aufstecken (Bild
161 zeigt die korrekte Stellung). Klemmseghraube

anziehen (10 Nm).




3 Motor

3.1 -Ausbau

Jer Motor muss zur Warung bzw. Insiandset-
zung von Zylinderkdpfen, Kolben, Pleuel, Kurbel-
welie und Getriebe ausgebaut werden.

# A Motorrad sicher aufbocken und folgende
Vorarbeiten entsprechend den vorangegangenen
Kapiteln durchfihren;

® Tank und Sitz abbauen (Kapitel 3.2).

® Motordl ablassen (Kapitel 3.9).

® Luftfitergehduse, Vergaser und Ziindkerzen-
stecker abnehmen (Kapitel 3.6).

@ Klemmstick abnehmen (Bild 33}.

® Zwel TORX-Schrauben (1) der Zindschloss-
halterung ausdrehen (Bild 168) und Schioss so
am Rahmen fixieren, dass es nichi im Weg ist.

& Kupplungsseilzug auf grésstmégliches Spiel
ginstellen, an Aufnahme O aushangen und Hal-
terung @ abschrauben (Bild 169).

® Zug mit Kiebeband provisorisch an Gabel-
holm fixieren.

® Massekabel von Baiterie trennen, dann Plus-
kabel abnehmen (Kapitel 3.11).

Bild 168
Zindschlass
1 TORX-Schrauben

- Bild 169
Kupplungszug aushangean
1 Avfrahms

2 Halterung

3 Moatorgehduseentlliftung

Bild 170
Kriimmerbefestigung am
vorderen Zylinderkopi

<€ Bild 171

Kemmschelle Kriimmerver-
bindung

Bild 171a
Kreis = Befastigungsschraube
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Bild 172

Krimmerbefestigung am

hirteren Zylinderkopf

Bild 173 >
Motorbefestigung
1 -3 Schraubverbindungen
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® Ritzelabdeckung abnehmen, Schrauben der
Ritzelbefestigung ausdrehen und Ritze! mitsamt
Kette von Welle abziehen (Bild 125 und 125a).

® Neutralschalterkabet (D abtrennen und Ka-
belhalter @ entfernen (Bild 126).

@ Plus-Kabel von Starter trennen (Bild 118).

# Generatordeckel abschrauben, ggf. provisc-
risch mit Klebeband am Rahmen fixieren (Kabel-
zugentlastung).

@ Muttern des vorderen Krimmers (Bild 170 )
ausdrehen.

& Schraube der Kriimmerverbindung (Bild 171)
ausdrehen.

@ Befestigungsschrauben der Auspuffkriim-
merimitation (Bild 142} und der Aufhingung am
Rahmen @ (Bild 171a) ausdrehen.

@ Motorgehause-Entliftungsschlauch @ ab-
ziehen (Bild 169).

@ Muttern des hinteren Krimmers (Bild 172) aus-
drehen und komplette Auspuffanlage abnehmen.
@ Bremsgestinge am Hinterrrad aushéngen
(Bild 53), Authangung Bremspedal mitsamt rech-
ter Fussraste abmontieren (Bild 51).

@ Motor mit hydraulischem Wagenheber unter-
mauern, um Schraubverbindungen wahrend des
Ausbaus zu entlasten.

@ Schraubverbindungen der vorderen @, un-
teren @ und oberen @ Motorauthdngung aus-
drehen (Bild 173).

@ Motor vorsichtig anheben und nach rechts
aus Rahmen bugsieren.

% Metarsinhay

@ Motoreinbau erfolgt im wesentlichen in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

& Motor in Rahmen heben. Mit einstellbare
Stittze (hydraulischer Wagenheber) auf Aufhin-
gungspunkte ausrichten und Schrauben eindre-
hen (alle mit 35 Nm festziehen).

@ Ritzel mit Kette aufschiében und Schraubep
anziehen (10 Nm).
® Auspiiff mit neuen Dichtungen anbringern (1€
Nm am:Katimmer; 20 Nm an Krimmerverbindung
und ~imitation; 25 Nm an Rahmenhalter.)

@ Samtliche Sellzug- und Elektrik-Verbindu
gen instalfieren (siehe bel Bedarf auch Ubersicht
Kapite! Kabelfiihrung ab Seite 98).
@ Zindkerzensteckers Vergaser und Luftfilter
montieren. . e

& TankundSi

ntieren.

9.3 Iinbetriebnahmé des
~{berholten Motors -

® Mator mit O befillen; alle ndtigen Kontrolls
und Einstellarbeiten an Brémse, Kupplung, An-
triebskettenspannung, Vetgaser und Gaszug
betatigung vor dem ersten Start durchfiihren.

® Es kann sein, dass die Abgase des Motors in:
dericersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blaue Farbung haben. Das-ist auf die Verbren-
nung -desjenigen Motordls zurlickzufiihren, das
bei der Montage des Mctors aus Sicherheits-
grindendr-etwas zu reichlichemn Masse beigege-

ben wurde. Alse-nict

scheinurg beunruhigesn-fassen.

® Vor der Tellnahme am éffentlichen Strassen-
verkehrB_reméen, Light- und Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstiichtigkeit
kontrolligren. i

ite Motorenigile bendtigen eine
autfzeit. Deshalb wahrend der ersten
Fafirstrecke den Motor nicht im oberen
Drehzahibégsich «jubeln» lassen, ihn aber auch
nicht untertolrig Steigungen «hinaufqualen».

& Nach etwa 1000 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Olfilter spendieren.




jer Schrauben @ befestigten Zy-
s vorderen Lind hinteren Zylin-
o (1) der Ventileinstelldfinun-
'(Bild_ 18), Aufpassen, dass de-
& nicht verloren gehen!

1) und Schaulochdecket & mit
en Schraubendreher ausdre-

‘am Generatorrotor mit Schrau-
A/ 17 im Uhrzeigersinn drehen.
fiir den vorderen Zylinder O
¢ mit dem stationdren Zeiger @ am
ausrichten (Bild 20). Der Kolben
nun im obsren Totpunkt (OT) des
ds. An beiden Kipphebeln (Ein-
‘muss Spiel fihlbar sein.
Nockenwellen-Kettenrader (zwei
rauben) abschrauben (Bild 174).
alle mit Schraubenschliissel festhal-

ten und Befestigungsschraube des Nockenwel-
lenrads iésen, noch nicht ausdrehen {Bild 175).
® Zwei Befestigungsschrauben @ des Steuer-
kettenspanners (D Bild 176 ausdrehen und komi-
plette Einheit eninehmen.

@ Befestigungsschraube des Nockenwellen-
rads ausdrehen und Kettenrad entnehmen. Falls
Motor nicht komplett demontiert wird, Steuerket-
te mit Draht gegen Abtauchen sichern.

@ \Vier Innensechskantschrauben des Ansaugstut-
zens (Bild 176a} ausdrehen und diesen entfernen.

@ Zylinderkopfschrauben D und @ schrittwei-
se Uber Kreuz jeweils um % Umdrehung lockern,
dann erst ganz ausdrehen. Deckelhalterung @
abnehmen (Bild 177).

@ TP Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschlége in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
Kihlrippen schiagen! Kopf nach oben abneh-
men, auf Verbleib der Passhllsen achten!

® Um Nockenwelle auszubauen, Innensechs-
kantschraube @ ausdrehen (Bild 178} und Siche-
rungsblech entfernen.

- Bild 172
Abdeckung Nockenwellen

Bild 175
Kurbetwelle gegenhalten

=f Bitld 176
1 Steuerkettenspanner
2 Schrauben

Bild 176a
Apsaugstiizen

—
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Bild 177

Zylinderkopf
1 Schrauben
2 Schrauben
3 Halterung

Bild 178 »
Nockenwelle montiert
1 Schraubg

Bild 179
Nockenwelle demaontieren

Bild 180 >
Kipphebelwelien ausziehen

Bild 180a
Ventilfederspanner angesetz!

Bild 180b »
Vantilkeile aushauen

Bild 181

Grate und Aufwerfungen an
Keilnuten mit Olstein
glattbligeln

a6

@& Passende M 10-Schraube in Nockenwelle
gindrehen (Bild 179) und diese mitsamt (Gleit-)
Lager herausziehen.

& Kipphebelwellen mit YamaHA-Spezialwerk-
zeug «Gleithammersatz» oder gut greifbarer lan-
ger Schraube wie in Bild 180 herausziehen. Kipp-
hebel entnehmen.

@ Ventile mit Ventilfederhalter ausbauven (Bild
180a).

@& A Ventilfedern dabei nur soweit zusammen-
driicken, bis Ventilkeile mit Pinzetite oder Ma-
gnetheber entfernt werden kdnnen oder heraus-
fallen {Bild 180h).




@ A Teile nicht mischen und so aufbewahren,
dass sie in urspringlicher Einbaulage wieder
montiert werden kénnen!

@ (& Vor Entnahme der Ventile Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen (Bild 181).
Gegebenenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen,
da sonst VentilfGhrungen zerschrammt werden.

@ Ventilschaft-Dichtungen mit Sp'rtzzange abzichen.
@ Brennriume und Ventilteller mit rotierender
DrahtbUrste entkohlen bzw. im Fachbetrieb mit
Sandstrahl reinigen lassen (Dichtflachen abkleben),

10.2 Priffen und Yermessen

@ Bereich der Ziindkerzenlécher und Ventil-
sitze auf Risse kontrollieren,

& @ Mit Haarlineal Zylinderkopf und Zylinder-
dichtfiiche in mehreren Richtungen (Bild 182) auf
Verzug priifen (Verschieissgrenze 0,03 mm). Ge-
gebenenfalls in Fachbetrieb planen lassen.

® & Ventilschaftende auf lbermassigen Ver-

schleiss untersuchen.

& [ Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
abnormalen Verschieiss am Schaft untersuchen.
® @8 Jedes Ventil muss in seiner Filhrung sau-
ber gleiten.

@ D Ventildichtfidachen am Ventil und Zylinder-
kopf auf abnormalen Verschleiss (Griibchenbildung
oder Ausbriiche) untersuchen. Ventilsitz muss glat-
tes und riefenfreies Tragbild zeigen. Falls Sitzflache
am Ventilteller verbrannt oder ungleichméssigen
Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil erneuern und Sitz im
Kopf in Fachwerkstaft neu frisen lassen.

@ Ventlschaftspiel wie in Bild 183 messen.
Sollwert Einlass 0,010 ~ 0,037 mm, Verschleiss-
grenze 0,08 mm. Auslass 0,025 - 0,052, Ver-
schleissgrenze 4,70 mm.

® TP Falls Ventilschaft zu dinn, mit neuem
Ventil prifen, ob Spiel wisder in Toleranz ist.
Ventilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf neues
Ventil einschieifen lassen.

@ Schliesst ein Ventil nicht einwandfrei dicht
ab, Ventilsitz Idppen. Prifung; Zyvlinderkopf senk-
recht halten und bei eingebautem Ventil in Ein-
lass- oder Auslasskanal Krafistoff giessen — am

Ventil darf nichts auslaufen.

- Bild 182
Zylinderkopf auf
Verzug priifen

Bild 183

WVentiffiihrung vermessen

1 Ventilschaft

2 lonenfiibler

3 Ventilflihrung

A Ventilschaft-Durchmesser

B Ventilfiikrung-
innendurchmasser

- Bild 184
Ventiisitzbreite-
Sollmass 1 mm

Bild 185

Venti vermessen

a =07mm

b =05mm

¢ =40mm

Grate und Auiwerfungen an
Kelinuten mit Qlstein
glattbiigein
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Bild 186
Ungespannte Ventilfeder-
i&nga messen

Bildl 187 »
Ventilfederldange
unter Last messen

Bild 188
Nockenwelle messen

Bild 189 »
Nockenwalle messen

Bild 190
Verschisisswerts
Mockenwelle

Bild 191 »
Kipphebel messen
& = innendurchmesser
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Hodsil- Nocke ~ Nocke
Grenzwert “A” |Grenzwert “B”
3LST 26,080 mm 20,045 mm
3LU1 )
EinlaR |3LW1 {1,027 in) (0,783 in)
24,367 mm 20,025 mm
3KF1 {0,959 in) (0,788 in)
3LS1| 25080 mm | 20.087mm
3LU1 .
Auslal| 3LWH {1.027in) (0,781 in)
24,3617 mm 20,086 mm
3KF1]  (0,959in) {0,790 in)

@ Lappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlatchstick und Holzstift quirlen
{mit etwa 2 - 3 kg Druck).

® A Lippmittel darf nicht zwischen Ventil-
schaft und Flhrung geraten!

@ Genigt Nachl@ppen nicht zum Abdichten,
Ventil erneuern oder Dichtflache in Fachbetrieb
Uberschleifen lassen.

® U~ Ventilsitzbreite messen (Bild184). Ventil
kurz mit feiner Lapp-Paste anschleifen und Sitz-
breite messen, Sollwert: 1,0 + 0,1 mm.

@ U™ Ventl wie in Bild 185 gezeigt vermes-
sen.

@ A Ist Ventilsitzring im Zylinderkopf oder Ven-
til zu breit oder zu schmal, muss in Fachwerkstatt
neu gefrast werden (Fraswinkel werden von YA-

“MAHA mit 20°, 45° und 60° angegeben).

® &2 Ventilschaftende darf keinen abnorma-
len Verschleiss (Ausbriiche oder Aufwerfungen)
aufweisen (Bild 181). Gegebenenfalls kann
Schaftende im Fachbetrieb nachgeschliffen
werden.

@& U Ungespannte Lénge der Ventilfedern
messen (Bild 186). Verschleissgrenze: 28,75 mm.
& U Mit 7,3 - 8 kg belastet, muss Feder eine
Lange von 25,7 mm aufweisen (Bild 187).

@ Lauf- und Lagerflachen von Kipphebel
und Nockenwelle auf Riefen, Beschadigungen
ader Anzeichen unzureichender Schmierung unter-
suchen. Olbohrungen dirfen nicht verstopft sein.
® Nockenwellen auf Verschleiss untersuchen
(Bilder 188 —130).

@® Kipphebel-innendurchmesser «a» mit Innen-
taster messen (Bild 191). Verschleissgrenze
10,015 mm.




(7 Nm (0.7 m*kg, 5.1 fr-ib} | -

|

g Nm {0.8 m-kg, 6.8 1+1b)

| E [ USE NEW ONE |

| 12Nm {1.2 mkg, B.7 fr-lb) |
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- Biid 192
Kipphebehwelle rmessen
b = Durchmesser

Bild 193
Nockenwellen-Kettenrad
= verschlissen

o =0k

Bild 194
Vantiltrieb
1 Gegenmutter

2 Einsteller

3 Kipphebelwellg

4 Kipphebs!

5 Ventiliceils

6 Ventitfedertelier

7 Ventilfedar

8 Ventilschaftdichiung

9 Ventilfedersitz

10 Ventil

11 Nockenwelle

12 Nockenwellenlager

13 Nockenwellen-Kettenrad
14 Steuerkette

15 Kettenfihrung (Ausiass)
16 fHettenfOhrung (Einiass)
17 Steuerkettenspanner
18 Dichtung



Bild 195
Zylinder und Zylinderkopf
Zylinderkopfdeckel
Deciel Nockenwellen-
Kettenrad

0-Ringe
Verschlusskappe
Zylinderkopt

Zindkerze

Passhiilse
Zylinderkopf-Dichtung
Zylinder ‘
Fussdichtung
Neutell verwenden

A et

—
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@& Verschleissgrenze «b» der Kipphebelwelle

+liegt bei 9,981 mm (Bild 192).

@ Nockenwellen-Kettenrdder auf Verschleiss
oder Beschadigung untersuchen (Bild 193). Falls
defekt, zusammen mit neuer Steuerketie austau-
schen (Kapitel 12).

® Ansaugstutzen auf Risse oder sonstige Be-
schiddigungen untersuchen, ggf. auswechseln.

10.3. Montage

@ A Sidmiliche Einzelteile wieder in urspriing-
licher Einbaulage einbauen (siehe auch Bild 194
und 195).

@ Neue Ventilschaftdichiringe &lbenetzt von
Hand aufdriicken (Bild 196).

@® \entile in gedlte Flhrungen schieben.

@ Unteren Ventilfedersitz @ auflegen (nicht
verwechseln mit Federteller oben; Bild 194) und
Ventilfedern mit engen Windungen nach unten
weisend (zum Zylinderkopf hin) einsetzen.

@ A Blau markierte Feder fiir Einlass und rot
markierte Feder flr Auslass verwenden.

@ Federteller ® (Bild 194) aufsetzen und mit Ven-
tilfederspanner Federn soweit zusammendricken,
dass Ventilkeile eingesetzt werden kénnen.

® A Ventifedern nicht mehr als unbedingt

noétig zusammendrlcken,
@ Mit Gummihammer vorsichtig leicht auf Ven-
tilschifte klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

[ 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

22 Nm (2.2 m+kg, 16 ft-1b}

12 Nem (1.2 mkg, B.7 ft*1b)

e .



Dabei Schifte nicht verbiegen!

® Kipphebel und -wellen einbauen.

® A Gewindebohrung in Kipphebelwelle muss|
nach aussen zeigen, damit spitere Demontage{
wieder méglich ist. |
@ Nockenwellen so einbauen, dass Nut mit
Kérner-Markierung am Lager fluchtet (Bild 197).
@& Lager sollte bindig mit Gehause abschlies-
sen. Sicherungsblech anlegen, Innensechskant-
schraube anziehen (12 Nm),

@ Dichtflichen von Kopf und Zylinder s&ubern
{6(- und fettfrei).

@ Zwei Passhilsen einsstzen (Bild 198} und
neue Dichtung auflegen.

& Zyiinderkopf aufsetzen. Dabei Steuerkette mit
Draht durch Schacht nach oben ziehen und sichem.
& Die Zylinderkopf-Sechskantschrauben Uber
Kreuz anziehen (22 Nmy), Innensechskantschrau-
ben mit 12 Nm anziehen.

@ Sichergehen, dass Kolben des zu bearbei-
tenden Zylinders im OT steht {siehe auch Bilder
20 und 21). Falls Rotor montiert, Generator-
deckel provisorisch anbringen und entsprechen-
de Totpunktmarkierung auf Schauloch-Markie-
rung ausrichten.

@ A Falis Kurbelwelle gedreht werden muss,
Steuerkette straff halten, damit sie sich nicht am
Kurbelweilenritze! verklemmt und so Kurbelwelle
blockiert oder beschadigt wird. Kurbelwelle ab
jetzt nicht rehr drehen!

& &P Steuerketts mit Kettenrad so auffadeln,
dass die Gehiuse-Markierung @ Bild 199 mit
der Markierung @ des Kettenrads fiuchtet. Dabei
Finger durch Bohrung des Steuerkettenspanners
stecken, um damit Kettengleitschiene anzu-
driicken.

@ Schraube des
festziehen (26 Nm).
® Steuerkettenspanner einbauen: Die End-
kappenschraube (O Bild 200 entfernen und Fe-
der entnehmen. Einwegklinke @ freigeben.

@ Spannergehduse ohine Feder und Schraube mit
neuer Dichtung am Zylinderblock anbringer (10 Nm).
® Federeinsetzen und Verschlussschraube mit so
gut wie neuem O-Ring wieder eindrehen {8 Nm).

@ Ventilspieleinstellung und Vergasermontage
siehe Kapitel 3.6 und 3.8.

Nockenwellen-Kettenrads

- Bild 196

Meue Ventilschafidichtung
montiersn

1 Ventischaftdichiung

2 Ventiffihrung

Bild 187
Mockenwelie sinbauen

< Bild 198
Zwei Passhii{sen elnsetzen
2 Kettenschiene (Auslass)

Bild 199
Nockenwellen-Kettenrad
montieren

1 Markierung Kettenrad

2 Markierung Gehduse

Biid 200

Steuetkettenspanner

1 Endkappenschraube mit
Feder

2 Einwegklinke

i




11 Zylinder und Kolben

Rild 201

Zylinder demontieren
1 0-Ring

2 Passhiilsen

3 Oldiise

Bitd 202
Sicherungsring aushebeln

Bild 203
Kalbenringe vorsichiig

abheben

M

N\

A 45 mm

Bild 205
Zylinder in x- und
y-Richtung messen ;| =

72 y .
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@® Zylinderkopf und Steuerkettenspariner wie in
Kapitel 11 beschrieben demontieren.

@ Steuerketten-Flhrungsschiene & Bild 198
{Auslasseite} herausnehmen.

@ Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit

Gummihammer fockern. Nicht auf Kihlrippen

klopfen!
& Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz

nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im

Gehduse mit Putzlappen bedecken, damit Bruch-
stiicke eines eventusll gebrochenen Kolbenrings
nicht ins Kurbelgehiuse fallen. Auf Verbleib von O-
Ring @ und Passhilsen @ achten (Bild 201).

® Kolbenbolzen-Sicherungsring mit  kleinem
Schraubendreher aushebeln (Bild 202}. Dabei °
darauf achien, dass sich Sicherungsring nicht :
in's Kurbelgehduse verabschiedet (Zylinderboh-

rung abdecken).

@ Koelbenbolzen mdéglichst von Hand heraus-
driicken. Eventuell speziellen Baolzenausdricker

verwenden, aber aufpassen, dass Kolben nicht
beschadigt wird.

@ /A Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschlagen!
@ Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und Uber Kolben schieben (Bild 203).

@ TPl Das geht natiirlich sehr komfortabe! mit
spezieller Kolbenringzange.

® A Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht

brechen.

& Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig

entkohlen (keine Riefan hinterlassent).

® Ringnuten mit eventuell gebrochenem Kol-

benring entkohlen.

& A\ Nach Aushau Kolben des bearbeiteten Zylin-
ders markieren (mit Reissnadel o.4. auf Kolbenbo-
den auftragen), damit keine Verwechslungsgefahr.

11.2 Prifen und_ Yermessen

@ Beide Steuerketten-Filhrungsschienen

auf Beschadigung und bermassigen Verschleiss
pritfen.

# [ Laufflache im Zylinder und Kolbenhemd
dirfen keine Ausbriiche, Riefen oder Kratzer auf-
weisen.

#® P Mit Haarlineal Dichtfache des Zylinder-
block zum Zylinderkopf auf Verzug prifen. Ver-
schleissgrenze: 0,03 mm.

B R . e o T e R e L
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® T Maximalen Zylinderdurchimesser und
Ovalitat 45 mm unter Oberkante in Fahrtrichtung
und im rechten Winke! dazu messen (x- und y-
Richtung Bild 205). Verschleissgrenze 49,10 mm.
@ Falls Messung Verschieissgrenze {Iberschrai-
tet, Zylinder in YaMAHA- oder Fachwerkstatt mit
Ubermasskolben {erhaltlich in 0,25 mm-Stufen)
iberholen lassen.

® U™ Aussendurchmesser des Kolbens am
Kolbenhemd 6 mm Ober Unterkante, im rechten
Winkel zur Bolzenachse messen {Bild 206). Soll-
mass: 48,96 — 49,00 mm. .

@ U Errechnetes Spiel des Kolbens im Zylin-
der (grosster Zylinderdurchmesser abzlglich Kol-
bendurchmesser} darf maximal 0,15 mm betragen.
@ Fir den Fall einer Reparatur Ringe und Kol-
ben als Satz erneuern. Zylinder mit entsprechen-
dem Einbau-Laufspiel von 0,02 - 0,04 mm in
Fachwerkstatt aufbohren und honen lassen.

@ [TIP| Kolbenring rmuss frei, ohne zu klemmen,
durchrollen.

@ (77 Kolbenring-Nutspiel erfuhlen (Bild 207).
Sollwert fir 1. Ring: 0,03 -~ 0,07 mm; fur 2. Ring:
0,02 - 0,06 mm.

@& U Kolbenringe einzein in Zylinder schie-
ben und rechiwinkelig zur Zylinderbohrung mit
Kolben ausrichten. Messehene soll 20 mm unter

Zylinderoberkante liegen. Mit Flihierlehre Stoss-
Spiel ausfithlen (Bild 208). Sollwert 1. Ring: 0,15
- 0,30 mm; 2. Ring: 0,15 ~ 0,30 mm; Olabstreif-
ring 0,3 -~ 0,9 mm.

@ K& Kolbenbolzen darf leicht eingedlt weder
im Pleusl noch im Kolben Spiel aufweisen und
muss frei beweglich sein.

@ U Aussendurchmesser des Kolbenbol-
zens messen (Bild 209). Verschleissgrenze:
12,996 mm.

& U Innendurchmasser der Kaolbenholzen-
bohrung messen (Bild 210). Sollwert des Spiels
zwischen Kolbenbolzen und -bohrung: 0,002
~0,017 mm; Verschleissgrenze 0,07 mm.

- Bild 206
Kolbendurchmesser 6 mm
ber Unterkante messen
A Bmm

Bild 207
Ringnutspiel erfihlen

- Bid 208
Ringstoss-Spiel erfihlen

Bild 209
Kolbenbolzen-Aussendurch-
messer

Bild 210
Kolbenholzen-Bohrungs-
durchmesser

73



Bild 210 a

Bild 211
Die ganz amtliche Kolben-
ringstoss-Yerteiiung

74

11.3 Montage

® Olabstreifring und Kolbenringe an Koiben
montieren.

@ [ Herstellermarkierungen der Kolbenringe
weisen nach oben (Bild 210a).

@ A Dabei Ringe nicht weiter als unbedingt
nétig aufweiten, da sie leicht brechen.

@ Kolbenringstbsse geméss Bild 211 am
Kolbenumfang verteilen.

@ Pleuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett

schmieren und Kolberbolzen einschieben.

@ G2 Kolben mit Pfeil in Fahrtrichtung weisend
auf Pleuelkepf aufsetzen und Bolzen durchschie-
ben.

& A Mit Lappen Offnung des Kurbelgehduses
abdecken, damiit Sicherungsringe nicht hineinfal-
len kénnen.

@ Sicherungsringe (unbedingt Neuteile ver-
wendenl) einsetzen.

& & Sicherungsringe auf vollstandigen und
sauberen Sitz in Nut kontrollieren.

@ Neuen O-Ring leicht (1) geditt auf Zylinderhals
aufschieben. (Ring dabei nicht verdrillen, son-
dern Ring muss spannungsfrei in Nut zwischen
Kihlkérper und Zyinder anliegen.)

@ Zwei Passhilsen (Bild 201} einsetzen und
Fussdichtung mit wenig flissiger Dichimasse
entweder an sauberer unterer Zylinder-Dicht-
flache (6l- und fettfrei} oder direkt auf Dichtflache
des Kurbelgehduses anbringen. ‘
@ Kolben mit passendsn Holzleisten «unter-
mauerr» und Kolben und Zylinder gut gedli auf- -
einanderschieben, wobei Kolbenringe mit Fin- :
gern oder Ringspannern zusammengedriickt :
werden. Dabei auf Behinderung durch Ketten-
spannerschiene achten.

@ Steuerkeite mit Magnetheber o. &. durch
Schacht hochziehen.

@ A\ Kurbelwelle nicht drehen und Steuerkette
straff halten, damit sie sich nicht im Kurbel-
gehause verklemmt.

@ Steuerkettenschiene einsetzen.

@ Weitere Arbeitsschritte Kapitel 10 Zylinder-
kopf Seite 65.




12 Kurbelgehause und Kurbelwelle

12.1 Ausbau - ..

Das vertikal geteilte Kurbelgehduse muss zum
Ausbau folgender Bausinheiten getrennt werden:
— Kurbelwelle und Pleuel

-+ Getriebe {mit Schaltwalze und -gabeln)

Dazu missen die in den Kapiteln 4 bis 12 be-
schriebenan Baugruppen demontiert sein.

® Nach Ausbau des Generatorrotors und des
Starter-Zwischenzahnrads (Kapitel 6) Unterleg-
scheibe @ abnehmen (Bild 212).

@ Zwei Schrauben (D) des Flhrungsblechs aus-
drehen und dieses abnehmen (Bild 213). Zwei
Schrauben @ der Steuerketienhalterung ausdre-
hen, Schiene @ entnehmen und Steuerkette
aushangen.

@& A Antriebsritzel verbleibt «im Regeffall» auf
Kurbelwellenstumpf und muss nur bei Beschédi-
gung oder Lagsrwechsel mit gesignetem Winkel-
armabzieher abgezogen werden.

@ Motorgehduseschrauben entgegen der in
Bild 214 angegebenen Anzugsreihenfolge aus-
drehen (mit hdchster Nummer beginnen).

@® Rechte Kurbelgehduse-Halfte (in Fahrtrich-

tung gesehen} von linker abnehmen. Getriebe
und Kurbelwelle verbleiben in linker Halfte (Bild
215). Auf Verbleib der Passhillsen (D achten!

& TP Beim Trennen der Gehdusehilften sind
neben einer Holzunterlage kréftige, aber bedach-
te () Gummihammerschldge auf Stelle wie in Bild
216 gezeigt nitzlich.

@ Bei Bedarf angegossene Hebelnasen am hin-
teren Gehauseteil (Bild 217) auseinanderstemmen,

Bild 212
1 Untarlegscheibe

- Bild 213

Steuerkette demontiaren
1 Schrauben

2 Schrauben

3 Gleitschiens

Bild 214

Kurbelgehéuse zerlegen
(mit der hbehsten Nummer
beginnen)

- Bild 215
Kurbelgeh&use offen
1 Passhillsen

Bilg 216
Schlagstelle zum Trennen der
Kurbelgehdusehilfien
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Bild 217
Hebelnasen zum Trennen der
Kurbelgeh&usehdiften

Bild 218 =-
Kurbelwelle abdriicken

Bild 218a
Seegerring ausfedern

Biid 2192

Kurbelwelle messen

A Kurbeiwangenbreite
B Messuhr

C  Seitenspiel
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@ /A Niemals auf Dichtungstrennfidiche schla-
gen oder diese sonstwie beschadigen.

@ Getriebeausbau siehe folgendes Kapitel.

@ Kurbelwelle mit handelsiiblichem Zweiarm-
Abdricker (Bild 218} aus linker Kurbelgehiiu-
sehélfte abdriicken.

@& A Wellendichtringe bei jeder Motordemeonta-
ge grundsétziich erneuern. Sie konnen leicht
ausgehebelt, mit passender Nuss 0.&. herausge-
schlagen bzw. mit passender Zahge abgenom-
men werden.

& Ausnahme: Wellendichtring des Kupplungs-

betitigungsmechanismus nur bei offensichtli-
cher
seln. Vorher Seegeiring austedern (Bild 218a),
Feder aush&ngen und Schubhebeleinheit nach
oben herausziehen (siehe auch Bild 162).

12:2. Prifen und Vermessen

Kurbelgehduse

® A Bei beschadigtem, irreparablem Kurbel- -

gehduse (Geldbeutel und Fachbetrieb/YAMAHA-

Werkstatt konsultieren) immer beide Halften er- |

neuern, da Lagerbohrungen ab Werk fiir beide
Hélften gemeinsam gebohrt werden.

@ Oldisen und Kandle auf freien Durchgang
prifen.

® For das Erneuern der (Wélz-)Lager gilt grund-
satzlich das gleiche wie fir Radlager:
Erwarmen der Gehdusehdlfien auf etwa 100°C
efleichtert den Aus- und Einbau und schont die
Lagersitze. Lager mit passendem Dorn (Rund-
material) herausschlagen.

@ [I1¥] Walzlager vor Einbau sin paar Stunden |
verpackt (1) in Kithischrank legen, Montage ins

erhitzte Gehiuse geht dann wie «von selbst».

Kurbelwslle

@ U Kurbelwelle in Prismenblécken auf dus-
seren Lagerzapfen auflegen und Kurbelwangen- -
abstand A messen (Bild 219). Sollwert: 68,00

- 869,75 mm.

@ U Mit Messuhr an Hauptlagerzapfen Schlag

B messen (Bild 219). Dabei beachien, dass
tats&chlicher Schlag nur der Halfte des angezeig-

ten Wertes entspricht. Verschleissgrenze 0,03 mm.
® UFT Seitensgpiel C der Pleuel auf Hubzapfen

mit Fuhlerblatt-Lehre messen (Bilder 219 und
220). Sollwert: 0,40 - 1,05 mm.

@ LT Falis Pleuel bzw. dessen Lagerung de-
fekt ist (Hohenspiel — Knacken beim radialen
Hin- und Herdriicken; seitliche Ausweichung

Beschadigung (Undichtigkeit) auswech- :

e Y r
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beim radialen Hin- und Herdrlicken des oberen
Pleuellagers ab etwa 1;5 mmyj, muss Kurbelwelle
in YAMAHA-Werkstatt oder Fachbetrieb auseinan-
dergepresst werden, wozu hydraulisches Werk-
zeug notwendig ist.

12.3 Montage ,

Einzelteile des Kurbeitriebs mit Kolben siehe Bild
221.

@ Linke Kurbelgehdusehalfte auf sicherer
Holzunterlage fixieren. Alle Lager (Laufk&rper
und Innenseiten der inneren Wellenlaufringe)
leicht mit Motord! benetzen.

@ Getriebe einbauen (siehe folgendes Kapitel).
® Kurbelwelle mit konischem Zapfen «nach un-
ten» in Gehdusehalifte einsetzen, linker Pleuel {in
Fahririchtung gesehen) muss in vordere Zylinder-
bohrung ragen (Bild 215).

@ Zwei Passhllsen einsetzen.

@ Auf peinlich sauber entfetteten Dichtfldchen
beidseitig mdglichst diinnen Dichtmassefilm (Hy-
lomar 0.4.) auftragen und Lésungsmittel ca. 5 Mi-
nuten abliiften lassen.

& K& Darauf achten, dass Dichtmasse nicht in
Olbohrungen oder Lager gelangt.

@ Rechie Gehdusehilfte auf linke aufsetzen,
evil. mit leichten Plastikhammerschlagen nach-
helfen. Darauf achten, dass Schaltgabeln, Getrie-
bewellen, Schaltwalze und Kurbelwelle in ent-
sprechende Lager einspuren.

& [GF Falls sich Montage als schwierig erweist,
alle Teile nochmal auf korrekte Einbaulage kon-
trollieren.

@& B8 Bevor das Kurbelgehiduse geschlossen
wird, unbedingt durch Drehen der Schaltwalze
Getriebefunktion Gberprifen.

& Anzugsreihenfolge der Gehduse-Schrauben
(7 Nmj siehe Bild 214. Mit der niedrigsten Num-
mer beginnen.

& Ander Generatorseite {links) Steuerkette auffa-
deln und Fihrungsblech anlegen. Zwei Schrauben
D eindrehen (Bild 213). Schiene & anlegen und
Schrauben & der Steuerkettenhaiterung eindre-
hen. Unterlegscheibe & (Bild 212) aufschieben.

@ Alle weiteren Bauteile gemass den Kapiteln 4
— 12 montieren.

Bitd 220
Seitenspiel der Pieuel
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13 Getriebe

134 Ausbau -

Einzelteile des Getriebes siehe Bild 222. Vor-
arbeiten wie in den Kapiteln 4 — 13 beschrieben
durchfihren.

@ Schaltgabelschienen () herausziehen (Bild
223) und Schaltgabeln @ entnehrnen.

@ Schaltwalze herausziehen.

#® Beide Getriebewellen zusammen entnehmen.
@ Getriebewellen lassen sich falls nétig ohne
Spezialwerkzeug einfach mit Seegerringzange
und kleinem Schraubendreher zerlegen.

@ A Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus
aufbewahren und notieren.

® A Seeger- und Sicherungsringe sind Ein-
wegartikel - einmal ausgebaut wandern sie zum
Schrott. Nur Neuteile verbauen!

-

87.2 ~87.4 mm
{3.43 ~ 3.44 in}

|
|

]

Bild 222
Getrisbe

0 00 =~ O 1 F O NS s

N
L R

M MoS.-Fett auftragen

Nebenwedle
Lager
Sprangring
Unterlegscheibe
Zahnrad 1. Gang
Zahnrad 4. Gang
Zahnrad 3. Gang
Zahnrad 5. Gang
Zahnrad 2. Gang
Hauptwelle
Zahnrad 4. Gang
Zahnrad 3. Gang
Zahnrad 5. Gang
Zahnrad 2. Gang
Neuteil verwanden
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Bild 223

Getrisbe montiert

1 Schaligabelschienen
2 Schaltgabal

Bild 224
Wellenschlag messen
Verschleissgrenze 0,08 mm

Bild 225

Muten, Lager und Nocken-
scheibe der Schaltwalze auf
Verschleiss prifen

1 Nockenscheibe

2 Lager

Bild 226a »
Schaitgabel muss leicht
und gleichméssig gleiten

Bild 226

Schaltgabel auf Verschleiss
und Beschédigung priifen

1 Llagerung

2 Klausn

Bild 227 »

Schlag der Schaltgabel-
schiene auf ebenem Unter-
grund priifen

Bild 227a

Schaitklauen und Mitnehmer-
bohrungen der Zahnrader auf
Verschleiss und Ausbriiche
untersuchen

a ok

% abgenutzt/beschidigt

Biid 228 »
Lager pritfen
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Ifen-und Vermessen: -

® U Schlag der Getriebewellen wie in Bild
224 gezeigt messen. Verschleissgrenze 0,08 mm.
Dabei beachten, dass Zeigerausschlag der Mess-
uhr das doppelte Mass angibt (Messwert halbie-
ren).

@& &8 Schaltwalze (Bild 225) und Schaitgabeln
{Bild 226} auf Ausbrliche in der Harteschicht, An-
lautverfarbungen (Olmangel und Uberhitzung)
oder tberméssigen Verschleiss untersuchen.

® Schaltgabeln missen leicht gedlt gleich-
massig, praktisch spielfrei und leichtgdngig auf
Schiene gleiten {Bild 226a).

® Schiene der Schaltgabeln Gber Richt-
platte oder Glasplatte rollen (Bild 227). Bei Ver-
biegung Schiene erneuern.

@ Zahnrader auf Ausbriiche in der Harte-
schicht, Anlaufverfarbungen ({Oimangel und .
Uberhitzung) oder iibermassigen Verschleiss un- |
tersuchen (Bild 227a). &
@ Lager von Hand drehen (Bild 228). Lager .




missen leicht und gerduschlos laufen. Festsitz
des Lagerinnenrings auf Welle prifen.

13.3 Montage.

@ A Zahnrader nur paarweise erneuern!
& Zahnrad @ des zweiten Gangs (Bild 229)
muss zum Aufpressen auf Welle erwarmt werden.
Gegebenenfalls Arbeit fir YamaHA- oder Fach-
werkstatt. Definiertes Mass «a» muss 87,2 -87.4
mm betragen.
® & Darauf achten, dass Spreng- und See-
gerringe {nur Neuteile verbauen!} einwandfrei in
ihren Nuten sitzen,
@ KB Scharfe Kanten der Seegerringe weisen
entgegen der Druckrichtung (Bild 230).
@ Enden der Sicherungsringe auf Stege der
Wellenverzahnung ausrichten (Bild 231).
@ Reichlich MoS,-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben.

& Zahnrader auf Leichtgingigkeit und Be-
wegungsfreiheit auf Welle priifen.
® Haupt- und Nebenwslle ineinanderspuren
{Bild 231a) und zusammen einsetzen.
@® Schaltwalze und -gabeln entsprechend der
Bezeichnung, die zum Betrachter hin weisen

muss, einsetzen (Bild 232). Stifte (D der Gabein
auf Schaltwalzen-Rillen ausrichten.

@& Schaltgabelschienen einschieben (Lage sie-
he Bild 223).

® & Getriebewellen nach Montage durch
Drehen auf einwandfreien Eingriff priifen.

@& Alle weiteren Bauteile gemass den Kapiteln 4
- 13 montieren,

ALy -

Bild 229

Querschnitt Getriebehaupt-
welie

1 Zahnrad 4. Gang

2 Zahnrad 5. Gang

3 Zahnrad 2. Gang

a =872-874mm

< Bild 230
Seegerring-Montage
1 Seegerring

2 scharfe Kante

3 Druckrichtung

4 Walle

Bild 231
Enden auf Stege ausrichten

- Bild 231a
Getriebewellen eingespurt

Bild 232
Schaltgabel-Kennzeichnung
1 Siifte

a1



Bild 233
Tachowelle

Bild 234
1 Achsklemmschraube
2 Achse

Bild 235 »

Rechter Gabelhoim mit
Distanzsttick {Achse ist nur
zu Haltezwecken ganz
durchgeschobeny

Bild 236
Tachaschnecke demontiert

Biid 237 »
Weilendichtring aushebeln
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14 Frontpartie

14.1 Ausbau

Laufrad

@ Fir sicheren Stand der Maschine sorgen und
mit Kiste o0.4. so unterbauen, dass Maschine
nicht unversehens noch vorne kippt.

@ Tachowelle (Bild 233) nach Lésen der Uber-
wurfmutter aushéngen.

& TIFl Tachowelle nach oben schwenken und
mit Draht am Rahmen festhinden, damit sie nicht
im Weg ist.

& Zum Ausbau des Vorderrads muss Brems-
sattel nicht ausgebaut sein.

@ /N Radlager nur bei Beschadigung oder Ver-
schieiss ausbauen (siehe Kapitel 15.2}.

@ Rechts Achsklemmschraube D Bild 234 16-
sen und Achse @ ausdrehen.

® Rad entnehmen, auf Verbleib des Distanz-
stlicks auf der rechten Seite achten (Bild 235).

® Tachoschnecke abnehmen (Bild 236).

@ Bremsscheibe nach Abbiegen der Siche-
rungsbleche und Ausdrehen von sechs
Sechskantschrauben abnehmen. _
® Schadhafte Wellendichtringe mit passendem
Schraubendreher und Unterlage (Lagersitz-
schutz) aushebeln (Bild 237).

@ Radlager schrittweise liber Kreuz austreiben, um
Aufweiten der Lagersitze zu vermeiden (Bild 238). 3
& Dazu Radnabe auf elektrischer Koch-
platte anwirmen. Aber: Einmal ausgebaut,
gehéren Radlager auf den Schrott!




Bremssattel

& A Wer wenig Durchblick in die Funktion ein-
zelner Bremsenbauteile hat, solf lieber die Finger
von dieser (berlebenswichtigen Baugruppe las-
sen und einen Spexzialisten mit eiwaigen Repara-
turen beauftragen.

& M Die Bremsen misser! jederzeit hundert-
prozentig in Ordnung sein. |

@ Bremsbeldge ausbauen und Bremsfilissig-
keit aussaugen und ablassen wie in Kapitel 3.23
beschrieben.

@ Bremsschlauch vom Sattel entfernen (Hohl-
schraube ausdrehen) und Flissigkeit geduldig in
Geféss austropfen lassen.

& M Versehentlich verspritzte Bremsflilssigkeit
von lackierten Flachen sofort abwischen, schon
kleinste Mengen konnen erhebliche Lackscha-
den anrichten!

& A Im folgenden wird von trockener Brems-
anlage ausgegangen:

@ Druckluft in Bremsschlauch-Anschiuss bla-
sen, um Kolben aus ihrem Sitz herauszupressen
(Bild 239). Dabei Lappen in Bremssattel stopfen,
um Kolben weich aufzufangen.

@ A Vorsicht im Umgang mit Druckiufi, Miin-
dung der Pistole nicht zu dicht an Einlassdffnung
halten!

@ Kolben-Dichtringe @ von Kolben (0 (Bild
240} mit Schraubendreher abhebeln. Etwaige
Beschéadigung der Ringe spielt keine Rolle, da
sowieso neue Teile verwendet werden miissen -
aber bitte mit den Kolbengleitflichen sehr vor-
sichtig umgehen!

@ FEinzelteile Bremssattel XV 250 siehe Bild
242, XV 125 siehe Bild 242a.

Handpumpe

@® Beim Zerlegen der Handpumpe (in den Aus-
gleichbehdlier integriert) gelten natdrlich die glei-
chen Vorsichtsmassnabhmen in Sachen Brems-
flissigkeit.

& Bremshebel und Schlauchanschluss demon-
tieren, Bremslichtschalter abziehen (Bild 241).

@ Bauteil vom Lenker abschrauben.

& Staubkappe mit zarter Spitzzange «heraus-
popeln» und Seegerring austfedern. Dabei Kolben
gegen Feder eindricken.

@ Kolben und Feder entnehmen (siehe auch
Bauteilesatz @ Bild 242a).

Teleskopgabel

@ Laufrad ausbauen (siehe oben).

& Sechskani-Befestigungsschrauben (Bild 42)
des Bremssatiels ausdrehen.

@ [1P] Sattel fir ungehindertes Weiterarbeiten
an Rahmen oder Motorgehiuse fixieren {Draht,
Kiebebhand). Hoizkeil zwischen Bremsbelége

Bild 238
Radlager austreiben {Prin-
zipdarstellung)

Bild 239
Kolben mit Druckluft
ausdricken

Biid 240
1 Koiben
2 Diehtungen

Bild 241
Haupibremszylinder montiert
{Handpumpe)
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Bild 242
Entlifftungsschraube
Haiteschratibe

—
Tl M0 oo T s G N -

84

Bremsbeiagfeder

Dichtung

Dichtung

Kolben

Beilegscheibe

Bremsbelige

Bremsscheibe

Neuteile verwenden
Schraubensicherung auftragen
|m Satz wechseln

35 Nm {2.5 mekg, 25 ft+Ib} ‘




[7Nm{0.7 m<kg,5.1fi-Ibj]
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[ 30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - b} ]
[ 35 Nm (3.5 m ~ kg, 25 ft » Ib) |

[ 30 Nm (3.0 m « kg, 22 ft « Ib} |

e
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Bild 242a
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Handpumpe
Kalbansatz

Deckel

Dichtung
Klammstick
Hohlschraube
Unterlegseheibe
Bremsigitung
Hohlschraube
Bremssattel
Bremsbelagfeder
EntiGftungssehraube
Halteschraube
Kolben

Bremsbeldge
Bremsscheibe
Dichtungen
Schraubensicherung auftragen
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Bild 243
Befestigung Kotfligel vorn

Bild 244
Untere Gakeibricken-
Klermmschraube

Bild 245 ¥
(Obere Gabelbriicke
1 Verschlussschraube

Bild 246
Staubrmanschette aushebeln

Biid 247 »
Fedarrmg aushebeln
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klemmen, damit diese nicht versshentlich her-
ausfallen.

@ Vier Sechskantschrauben des «Schutzblechs»
{Bild 243) ausdrehen und dieses entfernen.

@ Lenker und ohere Gabelbriicke wie in Kapitel
3.14 beschrieben ausbauen.

@® Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke

(Bild 244) lockern.

® (TP Bevor Gabelbein aus den Briicken her-
ausgezogen wird, Verschluss-Schraube O (Bild
245) bei noch angezogener unterer Klemmung
f¢sen {nicht ausdrehent).

& Jetzt kann Verschluss-Schraube leicht aus-
gedreht werden. Aber Vorsicht, Schraube steht

unter Federdruck. O-Ring nicht veriieren!

& Gabelbeine zusammenschieben.

® Vorspannhilse, Federteller und Feder ent-
nehmen,

® Gabelbein umdrehen und Gabel&l in Aui-
fanggefédss ablassen. Dabei Gabelrohre mehr-
mals ineinanderschieben.

@ Staubmanschette mit kleinem Schrauben-
dreher von Sitz loshebeln (Bild 246).

& Sicherung des Wellendichirings aushebeln
(Bild 247).

@& Befestigungsschraube der Dampferstange
ausdrehen (Bild 248, ganz unten am Tauchrohr).
@ Falls sich Dampferstange mitdreht und
YamaHa-Spezialwerkzeug «Dampferstangenhal-
ter» (Bild 249} nicht zur Verfligung steht: Feder,
Vorspannhiilse und obere Gabelverschluss-
schraube provisorisch einsetzen, um Da&mpfer-
stange am Mitdrehen zu hindern.

@ Tauchrohr gut geschiitzt in Schraubstock
spainnen und Standrohr im Ziehhammer-Prinzip
unter kraftigen Ruckbewegungen mitsamt
Dampferstange herausziehen (Bild 250).

® A Unter Umstanden lgst sich je nach Kraft-
einsatz auch der Wellendichtring im Tauchrobr
und sollte dann in jedem Fall erneuert werden.

& Dampferstange mit Kolbenring und An-
schlagfeder, die jetzt aus Standrohr rausgeschiit-




| 23 Nm 2.3 m « kg, 17 fi » Ib) |

_
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Bild 248
Telegabe! XV 125

—

0-Ring
Vorspannhiilse
Federteller
Tragfeder
Déimpferkolbenstange
Rilckpralifeder
Standrohr
{Idichtstick

10 Staubmanschette
11 Federring

12 Dichtring

13 Tauchrohrbuchse
14 Tauchrohr

LT sighe Bild 242a

Wwes =~ oy O e 0 N

- Bild 249
Cémpferrohr und untere

Gabelverschlussschraube

ausdrehen
1 Gegenhalter SW 27
2 Dampferrohr

Bild 250
Standrohr herausziehen

Obere Verschlussschraube
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Bild 251
Telegabel XV 250
1 Obere Verschiussschraube
2 0-Ring

3 Vorspannhilse

4 Federteiler

5 Tragfeder

8 Dampferkolbenstange

7 Rickpralifeder

§ Standrobr

9 Oidichtstick

10 Staubrnanschette

11 Federring

12 Dichiring

13 Tauchrohr

14 Ablassschraube

E Neutei! verwenden

IT Schraubensicherung auftragen
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23 Nm {2.3 m-kg, 17 ft*lb)
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telt werden, lassen sich leicht von Hand demon-
tieren (zur reinen Sichtpriifung aber nichi notig).

Gabeldlwechsef

€ Gabeldl kann (nur) bei der XV 250 dank Ab-
lassschrauben gewechselt werden, ohne Gabel
auszubauen:

® Rad und Lenker demontieren.

& \Vorspannhiilse, Federteller und Feder aus
heiden Gabelbeinen entnehmen,

@ Ablassschraube 14 (Bild 251) ausdrehen und
1 in geeignetes Auffanggefiss fliessen lassen.
® /A Ol schiesst anfangs nahezu waagrecht
heraus!

® Beide Gabelbeine durch Pumpbewesgungen
mit der Hand so gut wie méglich entleeren.

@ Ablassschrauben eindrehen. Sicherstellen,
dass O-Ring nicht beschadigt ist.

@ Pro Bein 245 ccm Gabeldi der Sorte 10 W
einfiillen.

@ Gabeldlstand bei vollstandig zusammenge-
schobenen Rohren wie in Bild 252 gezsigt mit
Zollstock priifen. Mass «a» muss 120 mm betra-
gen und in beiden Holmen gleich sein.

® Alle ausgebauten Teile wieder in richtiger
Reihenfolge montieren.

Lenikkopfiager

Einzelielle des Lenkkopfs siehe Bild 71.

# A Lagerschalen und Kugeln nur bei Bescha-
digung oder Verschigiss ausbauen (siehe auch
Kapitel 3.14).

@ Zum Ausbau der Lager sollte Lenkkopf véllig
frei zuganglich sein, also die Vorarbeiten wie in
Kapitel 3.14 beschrieben durchfiihren,.

& Einstell-Ringmutter (Bild 70) ganz ausdrehen.
® Lagerdeckel (3 und obere Lagerschale @
{Bild 71} abheben und Gabelbriicke mit Lenk-
schaftrohr vorsichtig nach unten entnehmen.
Aufpassen, Kugeln fallen oft einzeln heraus!

@ [agerschalen chen und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und krdftigem Dorn
von ohen bzw. unten mit Stahlhammerschlagen
schrittweise Uber Kreuz austreiben (Bild 253). La-
ger nicht verkanten und so Lagersitz aufweiten!
@ lagerschale des Lenkschaftrohres mit Ham-
mer und Meissel vom Sitz treiben (Bild 254). Da-
hei lasst sich kaum vermeiden, dass darunter lie-
gende Staubdichiung zerstort wird.

14.2 Prifen und Vermessen

Laufrad

] Radachse auf ebeneim Untergrund (Mess-
tisch oder Glaspiatte) rollen und auf ungleich-
méssige Bewegung kontrollieren (Bild 255).

@ A Bel Verzug Achse erneuern. Niemals ver-
suchen, die Achse geradezurichten (Dauerbruch-
gefahr).

® T Rader auf Zentriersténder lagern, Sei-
ten- und Hohenschlag mit Messuhr priifen {Bild
256; Verschleissgrenze jewsils 2,0 mmj.

@& U Unrund laufende, offensichilich nicht
beschiddigte Rader in YamaHA-Werkstatt oder
Fachbetrieb (Radspannerei} richten lassen.

[ENN]

Loty
®

|

Bild 252
Gabeldlstand
a=120mm

Bild 253
Lagerschalen
herausschlagen

Bild 254
Lagerschale loshebeln

Bild 255
Radachse priifen

89



Bild 256
Héhen- und Seitenschiag der
Felge messen

Bild 257
Wuchthock und Radschlag-
messung improvisiert

Bild 258
Reifenmarkierung {leichteste
Stelle)

Blld 259
Fingerprobe an Radlagern

Bildd 260 ¥
Standrohrschiag messen
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@ [TIP] Auf Zentrierstander auch Unwucht des
Rades feststellen (einen solchen Stiitzbock kann -
man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die durchgesteckte Radachse einzuspannen;
Bild 257).

& W Wuchiung des Rades nach jedem Reifen-
wechsel priifen. Im Regelfall wird man sich aber auf
die Arbeit des Reifenhandlers verlassen kdnnen.

@ (¥ Manche Reifenhersteller markieren
leichteste Stelle des Reifens mit Farbpunkt.
Dieser muss genau in Héhe des Ventils sitzen
(Bild 258).

& A AnVorderradfelge nicht mehr als 60 Gramm
Wuchtgewichte anbringen, sonst ist mit dem
Pneu etwas faul.

@ KB Innenlaufringe der Radlager mit Finger
auf einwandfreien und geréuschlosen Lauf pri-
fen (Bild 259).

& Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen.

Teleskopgabel

® 7o° Gabelstandrohre in Prismenblicke le-
gen und mit Messuhr auf Schiag prifen (Bild
260). Dabei beachten, dass tatséchlicher Schlag
der Halfte des gemessenen Wertes entspricht!
Ab 0,1 mm Schlag Fachwerkstatt zu Rate ziehen,
ob Standrohr wieder gerichtet werden kann.

® U Freie Lange der Gabelfeder messen;
Verschleissgrenze: 410 mm.

& [ Innereien der Gabel auf Kratzer, Riefen
oder abnormalen Verschleiss untersuchen. Gleit-
buchsen missen ausgewechselt werden, wenn
Beschichtung Uber mehr als drei Viertel der
Oberfldche abgenutzt ist,

@ Alle Olhohrungen auf Verschmutzung
kontrellieren und bei Bedarf mit Druckluft durch-
blasen.

Bremsanfage

@ A Verschmutzte Bremskldtze reduzieren die
Bremswirkung, deshalb wegwerfen.

& A Verschmierte Brermnsscheibe mit hochwer-
tigem Entfettungsmittel (Bremsepreiniger) sau-
bern.




@ N Dicke der Scheibe mit Mikrometer mes-
sen. Auch deshalb, damit dusserer aufgeworfe-
ner Rand der Scheibe bei Messung mit Schieb-
iehre das Ergebnis nicht verfilscht (Bild 261). Mi-
nimale Scheibendicke 4,5 mm.

& U Bremsscheibenschlag mit Messuhr
messen; bei mehr als 0,15 mim Schlag die Schei-
be auswechseln {Blld 261a),

® &1 Laufbahnen von Pumpenzylinder und
Bremskolben dirfen keine Riefen oder Kratzer
aufweisen.

& /A Nach Ausbau grundsitzlich nur Neuteils
verwenden, die es meist ais sogenannte Sets
beim Yamaha-Handler gibt!

& U7 Verschleissgrenzen fir Kolbenlaufbah-
nen siehe Technische Daten ab Seite 107,

14.3.1 Lenkkopflager

@ Untere Lagerschale samt Staubdichtung auf
Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrstiick (die-
ses nicht auf Laufflache, sondern natlirlich am in-
nenliegenden Bund aufsetzen!) auftreiben, bis sie
rundum satt sitzt (Bild 262).

@ [TI® Das Erwédrmen der Lagerschale auf ca.
100°C erleichtert das Auftreiben.

@® Lagerschalen in Lenkkopf mit passendem
Rundmaterial eintreiben.

& A Ganz Penible nehmen eine Gewindestan-
ge mit passenden Adaptern und Scheiben, wie in
Bild 263 gezeigt.

@& A Darauf achten, dass Lagerschalen nicht
verkanten und so Lagersitze aufweiten.

& Oben 19 neus Kugeln gut gefettet in
Lagerschale einsetzen.

® Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr mit 19 gut
gefetteten Kugeln von unten in Lenkkopf einfihren.
@® Lagerschale und -deckel auflegen und Ein-
stell-Ringmutter anzichen (38 Nmj.

@ Lenkkopf mehrmals von Anschlag zu An-
schlag schwenken {damit sich die Lagerschalen
vollsténdig setzen).

@ Anschliessend Einstellmutter wieder |dsen
und mit 10 Nm anziehen.

& Gabhelstandrohre provisorisch einssetzen.

& Obere Gabelbriicke aufsetzen.

@ |enkschaftmutter mit 54 Nm anziehen.

& Bei leicht angelegten Gabelbriicken-Klemm-
schrauben mit geschliffener Platte Parallelitat der
Standrohre prifen (Bild 264; Platte darf auf beide
Standrohre aufgelegt nicht kippelin). Gegebenen-
falls Standrohre vor endgultigem Festziehen der
Klemmung ausrichten.

® Nochmals Spiel des Lenkkopflagers wie in
Kapitel 3.14 beschrieben kontrollieren.

@ Alle demontierten Bauteile in der umgekehr-
ten Reihenfolge des Abbaus wieder montieren.
@ Komermarkierung am Lenker sollte mit der
Trennfuge des Klemmstiicks fluchten (Bild 264a).

- Bild 261
Scheibendicke messen

Biid 261a
Scheibenschlag messen
1 Messuhr

=f Bild 262
Lagerschale aufireiben

Bild 283
Lagerschalen einziehen
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Bild 264
Standrohr-Parailelitit mit
geschliffener Platte prifen

Biid 2644
Lenker montiert

Bild 265
Dampferkolbenstange
Kolbenring und Anschiagfeder

g2

14.3.2 Teleskopgabel

@ A Samtiiche Gabelteile (insbesondere
Dichtringe und Buchsen) mit frischen Gabeldl be-
netzen.

@® Falls demontiert, Kolbenring {1 von Hand auf
Dampferstange anbringen (Bild 265).

@ Dampferstange mit Anschlagfeder @ (Bild
265) von oben durch Standrobr durchstecken
und Oldichtstiick @ (Bild 248) auf Ende der
Dampferstange aufsetzen.

@ Standrohr in Tauchrohr einschieben.

® Dampferrchr-Befestigungsschraube mit fliis-
siger Schraubensicherung und mit neuem
Kupferdichtring versehen eindrehen {(XV 125: 30
Nm, XV 250: 23 Nm).

@ (1P Falls sich Dampferstange wieder mitdreht,
mit YAMAHA-Spezialwerkzeug gegenhalten, oder
Gabelfeder mit Vorspannhllse und oberer Gabelver-
schluss-Schraube provisorisch montieren.

® \Wellendichtring mit Gabeldl anfeuchten und
mit Beschriftung nach oben entweder mit pas-
sendem Rohrmaterial oder schrittweise ber
Kreuz mit Dorn eintreiben.

@ Sicherungsring in Nut des Tauchrohrs einset-
zen und dessen einwandfreien Sitz in seiner Nut
kontrollieren. ]
® Staubmanschette mit kleinem Gummiham- °
mer 0.4. eintreiben. ]
@ Pro Gabelbein 245 cr® Gabeldl der Sorte
10W einfiillen. ]
@ Gabeldlstand bei vollsténdig zusammenge-
schobenen Rohren wie in Bild 252 gezeigt mit
Zolistock prifen. Mass «a» muss 120 mm betra-
gen und in beiden Holmen gleich sein. :
@ Gabelfeder in Standrohr einfihren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es folgen |
Federteller, Vorspannhillse und obere Gabelver-
schluss-Schraube (23 Nm) mit gedliem O-Ring.

@ Gabelbeine in Bricken einfilhren und dabei
darauf achten, dass sie bindig mit oberer Briicke
fixiert sind {Bild 266). '
@ Bei leicht angelegten Gabelbriicken-Klemim-
schrauben mit geschliffener Platte Parallelitét der
Standrohre priifen (Bild 264; Platte darf auf beide -
Standrohre aufgelegt nicht kippeln). Gegebenen-
falls Standrohre vor endgiiltigem Festziehen der
Klemmung ausrichten.

@® Untere Gabelklemmschrauben mit 38 Nm, -
obere mit 23 Nm (XV 250) bzw. 30 Nm XV125) .
anziehen,

14.3.3 Bremsanlage

@ Einmal ausgebaut, missen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels grundsatzlich
durch neue Teile ersetzt werden.




@ Vor Zusammenbau alle Hydraulik-Bauteile mit
neuer Bremsflissigkiet reinigen und anfeuchten.
@ Dichtringe vor Einsetzen mit BremsflUssigkeit
schmieren.

@& Kolben so einbauen, dass offene Seile auf
Bremsheldge gerichtete ist. Darauf achten, dass
Dichtlippen beim Einsetzen der Kolben nicht um-
gedreht werden.

@ Bremsbelige wie in Kapitel 3.13 beschrieben
einsetzen.

& An Handpumpe Kolbensatz eindricken und
Seegerring mit entsprechender Zange anbringen.
Staubkappe aufzieshen und Bremslichtschaiter
einsetzen.

& Handpumpe am Lenker wie in Bild 267 ge-
zeigt anbringen.

@ Bremsschiauchverbindungen mit neuen
Dichtringen montieren und anziehen (XV 250: 26
Nm, XV 125: 30 Nm; siehe auch Bilder 242 und
242a).

® Rad mit Bremsscheibe einbauen.

@ Aniage mit Bremsflissigkeit beflllen und wie
in Bild 267a beschrieben entliften. Dabei Entiif-
tungsschlauch in mit Bremsflissigkeit gefiilltes
Geféss enden lassen.

@& [TIP Geduld nicht verlieren, auch wenn das
vollstandige Befiillen und Entliiften eines ehedem
«frockenen» Hydrauliksystems sehr zeitaufwen-
dig sein kann!

@ M Fahrzeug nicht bewegen, bevor nichi
100%-ige Bremswirkung gewahrleistet ist!

Bremssattel/
Nehmerzylinder

14.3.4 Laufrad

@ FEinbau der l.ager und Staubdichtungen wie
beim Lenkkopflager beschrieben. Zuerst linkes
Lager (fetigefiillt) einziehen, Distanzhiilse ® (Bild
268) einsetzen, dann rechtes l.ager einzishen.

® Gegebenenfalis Lager mit passender Nuss
cder Rundmaterial nachsetzen (aber nur am Aus-
senring!!).

@® Dichtringe mit passender Nuss einschlagen.
® DBremsscheibe montieren. Befestigungs-
schrauben mit neuen Sicherungsblechen (falls
vorgesehen) oder flssiger Schraubensicherung
anziehen (XV 125; 23 Nm, XV 250: 20 Nm).

# Tachoschnecke gut einfetien und so einset-

- Bilc 266
Gabelbeine montiert

Bild 267a
Befiillungs-Ablaufschema der
«trogkenen» Bremsanlage

1 Entliftarventil dfinen

2 Hebel/Pedal anziehen

3 Entliifterventii schitaben

4 Hgbel/Pedal herauslassen

Bild 267
Handpumpe montiert
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Bild 268
Vorderrad

Badachse
2 Distanz

3 Staubmanschette
4 Dichtring

5 Lager

6 Distanzhilse

7 Radnabe

8 Speiche

9 Lager

10 Tachoschnecke
11 Reilen

LS Felt auftragen

Bild 269
Einbaulage Tachoschnecke

94

58 Nm (5.8 m » kg, 42 ft » Ib)

Zen, dass die Zungen in entsprechende Schlitze
der Nabe einspuren (siehe auch Bild 238}.

@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tungsmittel (Bremsenreiniger} sdubern.

® Rad mit Distanzhillse rechis und Tacho-
schnecke links zwischen Gabelbeine und Brems-
scheibe zwischen Belage einfédeln.

I

Tachoschnecken-Nut muss in Tauch-
rohrzapfen einspuren (Bild 269).

@ Achse einschieben und anziehen (58 Nm).

® Teleskopgabel mehrmals bei gegen Hinder-
nis gestelltem Vorderrad (nicht mit Bremse
blockieren!} kréftig einfedern, um entspannten
Sitz der Gabel an der Achse zu gewdhrleisten.

@ Achsklemmschraube mit 20 Nm anziehen.




15 Heckpartie

|

& Motorrad auf Kiste o.4. stabil so unter-
mauern, dass Hinterrad freikommt.

@ Hinterrad wie im Kapitel 3.10.2 «Bremsbela-
ge wechseln» ausbauen (siehe auch Bild 270).

@ DBremsbackenplatie entnehmen.

@ Falls vorhanden, Sicherungsbleche herunter-
biegen und vier Befestigungsschrauben des Ket-
tenrads ausdrehen, Kettenrad abheben.

® Kettenradtrdger und darunter liegende Gum-
mi-Ruckdampfet entfernen,

® Defekte oder verschlissene Radlager wie in
Kapitel 15.1 beschrieben ausbauen.

@ Befestigungsschrauben @ (Bild 271) der Fe-
derbeine ausdrehen und diese entfernen.

® 7 In diesem Montagezustand seitliches
Spiel der Schwinge im Rahmen prifen (max. 1
mm  Spiel am Schwingenende erlaubt;
(Bild 271a).

@ Den mit drei Kreuzschlitzschrauben () mon-
tierten Kettenschutz abnehmen (Bild 272).

#® Schraube @ des Soziusrasten-Halters und
Schwingenachsmutter @ (Bild 273) ausdrehen,
Halter abnehmen.

® Befestigungsschraube @ des Kettengleit-
schutzes (Bild 274) ausdrehen und diesen entfer-
nen.

@ OSchwinge entlasten und Achse herauszie-
hen. Gegebenenfalls mit bedachten Gummiham-
merschlagen nachhelfen, um festsitzende
Schwingenachse zu lockern.

@& Achse nach rechts herausziehen (am Kopf

|

E REPLACE AS A SET
55 Nim (5.5 m-kg, 40 ft- o) }

Bild 270
Hinterrad

1
2
3
4
5
8
7
8
]
0
1

1
1
F
E

Bremsweilenhabel
Verschleissanzeige
Distanz
Bremsbackenplatte
Brernsnacken
Bremsheldge
Lager

Bremsanker
Distanzhilise
Kettenradtréger
Dichtring

Neuteil verwenden
Im Satz wechseln
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Bild 271
Federbein singebaut
1 Schrauben

Bild 271a »
Seitliches Schwingenspiel
prilfen

Biid 272
Kettenschutz montiert
1 Schratben

Bild 273 »-
Saziusrastenhalter

1 Schraube

2 Schwingenachsmutter

Bild 274
Kettengleitschutz
1 Schraube

a6

fassen) und Schwinge enthehmen; Bremsanker
kann montiert bleiben, ebenso die Kettenspanner
(ev. mit Kiebeband gegen Herausfallen sichern).
@ & Auf Verbleib von Dichtringen und Druck-
deckel sowie deren Einbaulage achten.

15.2. Prifen und Vermessen

& WP Verschleissgrenzen Felgenschiag wie
am Vorderrad Kapitel 15.2 pridien.

® [ Schwinge auf Verzug oder Risse prifen.
@ Schwinge muss sich eingebaut, aber bei
demontiertem Hinterrad und Federbeinen chne
Unregelmassigkeiten leicht auf- und abbewegen -
lassen. Ansonsten sind die (Buchsen-)Lager ver-
schlissen und missen erneuert werden {mit ge-
eignetem Dorn und Stahthammerschldagen aus-
treiben}. '

@ Bei zu grossem seitlichem Spiel zuerst An-
zugsmoment der Schwingen-Achsmutter (43
Nrm) und dann Zustand der Lager kontrollieren.
@ TF Zuviel Spiel bei trotzdem sinwandfreiemn
Lagerzustand kann durch dinne Unterlegschei-
ben aus dem Kfz-Handel egalisiert werden. Links
und rechts jeweils gleich dicke Scheiben zwi-
schen Rahmen und Schwinge einsetzen.

® Druckdeckel und Buchsen dirfen keine
Riefen cder Kratzer aufweisen.

® & Dampfergummis der Radnabe auf Be-
schadigung, Verschieiss und Pordsitdt untersu-
chen und ggf. erneuern.

& & Federbeine auf Beschidigung (krumme
Kolbenstange o.4.) und Olaustritt untersuchen
und ggf. erneuern.




15.3 Montage

Einzelteile der Schwinge mit Federbeinen siehe
Bild 275,

& Buchsen, Dichtungen und Drucklager gefet-
tet einsetzen.

@ Schwinge in Rahmen einfUhren, auf Lager-
bohrungen ausrichten und die leicht gefettete
Schwingenachse einfihren.

@ [TI7] Falls es zu Schwierigkeiten beim gleich-
zeitigen Halien und Einfadeln kommt, Helfer hin-
zuziehen!

& Schwingen-Achsmutter anziehen (43 Nm).
Falis sich Achse mitdreht, mit entsprechendem
Schraubenschitissel gegenhalten.

20 Nm {2.0 m-kg, 14 {t-1b}
I 43 Nm (4.3 m-kg, 31 ft-1b}

@ Kettenschutz anbringen (7 Nm).

& Federbeine montieren und anziehen (20 Nmy).
® A Ausgebaute Lager nicht wiederverwen-
den. Hier ist Sparsamkeit fehl am Platz,

& Radiager wie in Kapitel 15.3.4 beschrieben
einbauen.

@ Dampfergummis in Radnabe sinsetzen und
Kettenradtrager einsetzen,

& Kettenrad anbringen und festziehen (55 Nm).
@ Hinterrad wie im Wartungskapitel beschrie-
ben einsetzen, Achse leicht gefettet einschieben
und Achsmutter locker (wenig Schraubenschiis-
selumdrehungen) anleger.

@® ‘Weitere Schritte siehe Kapitel 3.12 «Antriebs-

kette»,

20 Nm (2.0 m*kg, 14 ft-1b)

Bitd 275
Schwinge und Federbeine

1

2
3
4
5
§
S

L

Federbeine
Schwinge
Druckdeckal
Lagerbuchse
Lagerbuchse
Dichtringe
Fett auftragen
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Bild 276
Kabeittihrung 1 {XV 125)

WD~ O O 2 ) M =

10
1
12
13
14

A

w

<2

m

98

Lenkerarmatur links
Kupplungsschalterkabel
Ghokezig

Kupplungszug
Bremsleitung

Gaszug
Bremslichtschalterkabel
Lenkerarmatur rechts
Tachowelie

Kahelbaum
Cochpitheleuchtung
Blinker links

Biinkar rechts
Kontrolleuchten
Taghowelle vor Lenkkopf
{ihren

Kabelbaum durch
KabeHiihrung leiten
Bremsleitung hinter unterer
Gahelbriicke befestigen
Bremslichtschalerkabel
Lenkerarmatur rechts mit
Kahglbinder fixieren
l.enkerarmatur links und
Kupptungsschalterkabel mit
Kabethinder fixieren

16 Kabel und Zige

Fiir die dauerhafte Funktion der Bowdenzlge,
Elektrokabel und Schlduche ist die richtige Ver-
legung die wichtigste Grundvoraussetzung.
Geknickte Ziige scheuern durch und brechen,

verklemmte Kabel kénnen Kurzschllisse verur-
sachen. Die folgenden Ubersichtszeichnungen
scllen helfen, Kabel, Schlauche und Zige exakt -
Zu verlegen.
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Bild 277
Kabelfihrung 2
(XV 125 und XV 250)

1 Blinkrelals

2 Startersper-Relais

3 Kabelbinder

4 Chokezug

5 Lenkerarmatur links

6 Bremslichtschaltarkabel

7 Gaszug

8 Bremsleliung

9 Kabelbaum
10 Schiauchschelle
11 Hupe
12 Lufffitter-Entidftung
13 Fihrungsise
14 Kupplungszug
15 Bremslichtschalter hinten

A Zirdschloss- und

NEUTRAL -Anzeigekahel
hefestigen

B Kurbelgehdusesntliftung

G Chkokezug zwischen
Ziingspulen fiihren

Choke- und Gaszug, vorderen
Bremslichischalter und
rechte Lenkerarmatur
durchiiihren

Kahetbinder fiir Gaszug, vor-
deren Bremslichtschalter und
rachte Letkerarmatur
Halterung fiir Gaszug, vorde-
ren Bremslichtschalter und
rechta Lenkerarmatur
Kupplungszug und
Lufifiiterent|{ftung durch-
fiihren

Luftfilterendlifitung an
Motorhalterung entlang
fiihren

=

m

Tt

jep]

0

Biid 278

Kabelfuhrung 3 {XV 250 8}
Zindspuls

Ziindschloss

Starterrelais

Regler

Ziindbox
7undschiosskabel
Seitenstanderschaiter
Saitenstinderschalterkabel
Kahel Hupe

Tachowslle
Thermoschalter
Kabelbaumbinder
Kabelbaum und Plusleitung
durchfiihren

Reglerleitung am Rahmen
verlegen

Starter- und
Leerlaufschalierkabel
befestigen
Seitenstincerschalterkabel
Zum Kabelbaum

-
M e = Moo~ oo = opg —

]

s}

- M
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Bild 279

Kabelfilhrung 4 (XY 250 8}

1 Minus-Laitung

2 Ziindschlosskabel

3 Halter Sicherung

4 Blinkerkabel (rechts)

5 Bramsleuchtenkabel

& Blinkerkabel {links)

7 Regletlsitung

8 Kabalbaum

9 Pius-Leltung

10 Batterle

11 Leerlaufschalterkabel

12 Starterrelaisieitung

13 Starterrelais

14 Starterleitung

15 Chokezug

A Zindschlosskabel und
NEUTRAL-Anzeigekabel
befestigen

B Leitungen nicht durch Sitz
quetschen

G Kabelbaum und Plus-Leftung

hefestigen

Starter- und NEUTRAL-

Anzeigekabel sowie Minus

Pol befestigen

F Zum Vergaser

jul
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Bild 288

Kabeiflibrung 5 XV 250)

1 Kabelbinder

2 Tachowells

3 Halter

4 Zinspule

5 Zindschloss

6 Starterrelais

7 Regler

8 Ziindbox

g Zindspulenhalierung

10 Kabel Starter

11 ThermoschaHer

A Kabalbaurm fixieren

B Kabelbaum und Pius-Leitung
durehfiihren

G Starter- und Leerlaufschalter-
kabe! fixleren

¥ Zum Vergaser
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Bild 281

S O WL o~ O B LR -

Ry

12
13
14
15
16

oOOmE

T m

Kabelbirder

Kabelbinder

Bremsleitung

Kabelbaum

Starterkabel

Hupe

Halterung

Kupplungszug
Hinterrad-Bremslichtschaiter
Gasziige

Stecker Bremslichtschalter
vorn

Stecker Lenkerarmatus rechis
Schlauch
Startersperr-Relais
Blinkrelais

Kahel Vergaserheizung
Bremsleitung fixieren

Hier Kabelbinder anbringen
Kabei und Zige durchfiihren
Startgrkabel an
Ziindsputenhalteruny
durchfiihren

Hier Kabelbinder anbringen
Zindschioss- und
NEUTRAL-Anzeigekabel
befestigen
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Bild 282

P
i A = == T N o2 B B LI L\ B

o

Klemme

Kabelbinder
Plus-Leitung
Minus-Leitung

Batterie

Gummiband
Blinkar-Sicherung
Haupt-Sicherung
Blinkerkabel {links)
Blinkerkabe! {rachts)
Riicklichtkabel
Kabefhaum und Plus-Leitung
durchiiibren
Ziindschioss- und
NEUTRAL-Anzeigekabel
Tixigren
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Schmierdiagramm




Rild 284
Schmierdiagramm
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Bild 285
Schmierdiagramm
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lfechnische Daten

/AMAHA XV 125 / XV 250

ibmessungen
aesamtlénge
Jesamitbreite
aesamthéhe
3itzhdhe
Jadstand
3odenfreiheit

Viotor
Jauart

Zylinderanordnung

2,190 mm
805 mm/ 725 mm
1.140 mmy/ 1.045 mm
685 mm
1.495 mm
145 mm

luftgekiihlter 4-Takt-Motor, obenliegende Nocken-
welle (SOHC} Nassumpf-Schmierung
2-Zylinder-V-Motor

\

dubraum 124 cm?/ 248 cm?

3ohrung x Hub 41 x 47 mm/ 49 x 66 mm
verdichtungsverhiitnis 10,2:1/ 101
Kompressionsdruck 1.100 kPa {11 kg/cm?, 11bar)
Startsystem Elekirostarter

Wictord!

Sorte und Viskositit

APl-Klasse SE oder hdherwertig
Fillmenge

Olwechsel ohne Filterwechsel 1,41

Olwechsel mit Filterwechsel 1,61

Gesamtmenge 1,71/1,8!

Ziindkerzen

Typ/ Hersteller CRBHSA / NGK, U20FSR-U / NIPPONDENSO
Elekirodenabstand 0,6 - 0,7 mm

Krafistoft

Tvp Normalbenzin
Tankfassungsvermdgen:

Gesamt 95L

Reserve 261

KrafiGbertragung

Kupplungsbauart Mehrscheiben-Olbadkuppiung
Primérantrieb Stirnrader

Primariibersetzung 85/25 (3,400)/ 72/23 (3,130}
Sekundarantrieb Kette

Sekundaribersetzung 4713 (3,615)/ 45/16 (2,813)
Getriebe klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe
Schaltung Fussschalthebel (L)
Getriebeaubstufung:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

37/14 (2,643)
32/19 (1,684)
29/23 (1,261)
29/26 {1,000)
23/28 (0,821)

ginstell
date”
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Elektrische Anlage

Lampen
Scheinwerfer
Ricklicht/Bremslicht

Bezeichnung x Anzahl
12V, 6OW/H5W x 1
12V, SW/21W x 1

Blinker 12V, 21W x 4
Standlicht vorn 12V, 4W x 1
Kennzeichenbeleuchtung 12V, 5BW x 1
Kontrolleuchten:;
Leerlauf-Kontrolleuchie 12V, 1,7W x 1
Fernlicht-Kontrolleuchte 12V, 1,7W x 1
Blinker-Kontrolleuchte 12V, 3W x 1
Instrumentenbeleuchtung 12V, 1,7W x 1
Fahrgesteli
Rahmentyp Doppelschleifenrahmen
Nachlauf 32°
Nachlaufbetrag 120 mm
Reifen
Typ Mit Schlauch
Reifengrésse:; Vorderrad 3,00-184PR
Hinterrad 130/90-15M/C 66P
Verschleissgrenze 1.0 mm
Reifendruck (Kalt)
Grundgewicht:
Mit Ol-und Kraftstoffstand 147 kg
Maximale zul. Last” 183 kg
Kalter Zustand Vorn Hinten
Bis zu 90 kg Last* ~1,8 kg/em? - 2,0 kg/cm?
90 kg Maximale zul. Last* — 2,0 kgfem? - 2.3 kg/lcm?
Hochgeschwindigkeistfahr - 2,0 kg/cm? - 2,3 kg/cm?

*Die Last ist das Gesamtgewicht der Zuladung, des Fahrers, des Sozius und der Zubehdrs.

Bremsen

Vorderradbremse Einzelscheibe, hydraulisch betatigt
Betatigung Rechte Hand

Hinterradbremse Trommelbremse

Betatigung Rechter Fuss
Radaufhangung

Vorderradaufhangung Teleskopgabel
Hinterradaufhangung Schwinge

Stossdampfer

Vorne 140 mm

Hinten 100 mm

Elektrische Aniage

Ziindung T.C.L(Digital)

Generator Wechselstrom-Schwungmagnetgenerator

Batterie-Modell
Batterie-Kapazitat

Scheinwerferkonstruiction

GM10-3A-2
12V 10AH

Quarz-Lampe (Halogen)



Gitihbimen-Leistung x Anzahl
Scheinwerfer
Schluss/Bremslicht

12V, BOW/55W x1
12V, SW/21W % 2

3linkleuchte 12V, 21W x 4

Begrenzungsleuchte 12V, 3,4W x 1 12V, 4W x 1 (CH) ()
Zusatzlampe 12V, 5W x 1

Kontrollampe:

«NEUTRAL» 12V, 3W x 1

«HIGH BEAM» / 12V, 1, 7W x 1

«TURN>» 12V, 3W x 1
Instrumentenbeleuchtung ! 12V, 3W x 1
Wartungsdaten

Motor

Zylinderkopf

Verzugsgrenze

Zylinder

0,03 rmm (0,0012 in)

Bohrungsdurchmesser/Messpunkt”

Verschleissgrenze

Nockenwelle

125: 40,99-41,03 mm/45 mm
250: 48,99-49,03 mm/45 mm
41,1 ram/0,1 mm Spisl

Antrieb
Nockenwellenlager-Durchmesser
Nockenwellenlagerzapfen-Durchmesser
Lagerspiel

Nockenabmessungen:

Einlass:

Gesamtnockenhéhe

Grenzwert

Grundkreis

Grenzwert

Nockenhdhe / Erhebung

Auslass:

Gesamtnockenhdhe

Grenzwert

Grundkreis

Grenzwert

Nockenhdhe / Erhebung

Max. zuldssiger Nockenwellenschlag

Kipphebel, Kipphebelwellen

Kette (L,R)
22,000-22,021 mm
21,96-21,98 mm
0,020-0,061 mm

26,190 mm/D: 24,461 mm
26,150 mm/D: 24,361 mm
21,045 mm/D: 21,025 mm
21,005 mm/D: 20,025 mm
5,190 mm/D: 3,461 mm

26,190 mm/D:; 24,461
26,1580 mmv/D: 24,361 mm
21,087 mm/b: 21,066 mm
21,047 mm/D: 20,066 mm
5,190 mm/D: 3,461 mm
0,015 mm

Lagerdurchmesser
Grenzwert
Wellendurchmesser
Grenzwert
Lagerspiel
Grenzwert

10,000 10,015 mm
10,035 mm

9,981~ 9,991 mm
9,961 mm

0,009 - 0,034 mm
0,08 mm

Mass”

ginste!l
daieﬂ
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Mass”
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Ventile, Ventilsitze und Ventilfihrungen

Ventilspiel (kait) Einlass 0,08 -0,12 mm
Auslass 0,10-0,14 mm
Ventilabmessungen
Ventildurchmesser A Einlass 22,9-23,1 mm/25,9-26,1
Auslass 19,9 - 20,1 mm/21,9-22 1
Ventilkegelbreite B Einlass 1,4-3,2mm
Auslass 1,7 ~2,8 mm
Ventilsitzbreite C Einlass 08-1,1mm
Auslass 0,9-1,1mm
Grenzwert Einlass 1,6 mm
Auslass 1,6 mm
Ventiltellerstarke D Einlass 0,4-0,8mm
Auslass 0,8-12mm
Ventilschaftdurchmesser Einlass 4,975 - 4,990 mm
Auslass 4,960 - 4,975 mm
Grenzwert Einlass 4,950 mim
Auslass 4,953 mm
Ventilfihrungsdurchmesser Einlass 5,000 ~ 5,012 mm
Auslass 5,000-5,012 mm
Grenzwert Einlass 5,03 mm
Auslass 5,03 mm
Ventilschaftspiel Einlass 0,010 - 0,037 mm
Auslass 0,025 — 0,052 mm
Grenzwert Einlass 0,08 mm
Auslass 0,10 mm
Max. zul&ssiger Ventilschaftschlag 0,02 mm
Ventilsitzbreite Einlass 0,9-1,1mm
Auslass 09-1,1mm
Grenzwert Einlass 1,6 mm
Auslass 1,6 mm
Steuerkette
Steuerkette/Anzahl der Kettenglieder Buchsenkette/110
Steuerketten-Einstellung Automatisch
Ventilfeder
Ungespannte Lange Einlass 29,71 mm
Auslass 29,71 mm
Grenzwert Einlass 27,81 mm/28,75 mm
Auslass 27,81 mm/28,75 mm
Einbaulange
{Ventil geschlossen) Einlass 25,6 mm
Auslass 25,6 mm
Federdruck
{eingebaut) Einlass 123 - 141 N(12,3 - 14,1}
Auslass 123 - 141 N (12,3 - 14,1)
Rechtwinkligkeitsgrenzwert” Einlass 2,5°1,2 mm
Auslass 2,5°/1,2 mm
Wicklungsrichtung
{Draufsicht) Einlass im Uhrzeigersinn
Auslass im Uhrzeigersinn



Kolben

Kolbenlaufspigl

Grenzwert

Kolbendurchmesser D

Messpunkt H
Kolbenbolzenversatz
Kolbenbolzenaugen-Durchmesser
Kolbenbolzen-Durchmesser

Ubermass: 1.

Kolbenringe

0,02-0,04 mm

0,15 mm/0,1 mm

40,96 -- 41,00 mm/48,96 ~ 49,00 mm
3 mm/6 mm

0mm

13,002 - 13,013 mm

12,996 — 13,000 mm

41,50 mm/49,25 mm

42 .00 mm/49,50 mm

1. Kompressionsring (Topring}:
Ausfithrung
Abmessungen (B x T}
Stossspiel (eingebaut)
Grenzwert

Ringnutspiel (singebaut)
Grenzwent

2. Kompressionsring:
Ausflihrung
Abmessungen (B x T)
Stossspiel (esingebaut)
Grenzwert

Ringnutspiel (singebaut)
Grenzwert
Olabstreifring:
Abmessungen (B x T}
Stossspiel (eingebatt)

Fleuelstange:

Rechteckring

0,8 x 1,7 mm/1 x2 mm
0,15~0,30 mm

0.4 mm

0,02 - 0,08 mm

0,12 mm

Minutenring
08x1,7mm/M x2mm
0,15-0,30 mm

0,4 mm

0,02 - 0,06 mm

0,12 mm

1,6 x 1,6 mm/2,0 x 2,2 mm
0,2 - 0,7 mm/0,3 - 0,9 mm

Spiel 0,020 - 0,048 mm

Vergaser

XV 125

Kennzeichnung 4RF 00

Hauptdise {(M.J) #77.,5

Hauptluftdiise (M.AJ) #120

Disennadel (J.N} ADM1-4/5

Nadeldiise (N. 0-0

Leerlaufdse P #1256

Leerlauflufidise ( #135

Leeraufgemisch-

Regulierschraube r3) 2-3/4

Leerlaufhohrung PO d0,85

Teillastbohrung 1 {B.P1) d0,8

Teillastbohrung 2 (B.RP2} dos

Teillastbohrung 3 (B.R3) d0,8

Ventilsitzgrdsse V.S d1,0

Kaltstartdiise (G.5.1) #20

Kaltstartdlse {G.8.2) 0,7

Drosselklappengrisse (Th.Y) #140

Schwimmerstand {FL) 8,5-9,5 mm
{unterh. d. Schwimmerkammer ~ Markierung

Leerlaufdrehzahl 1300 - 1400 UW/min

Ansaugunterdruck 30,7 kPa {230 mmHg)

ginstel
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Vergaser
XV 250
Kennzeichniung 3DM10 3LU10(CH)
Hauptdise (M.J) Nr. 110
Hauptiuftdise (M.A.J) Nr. 80
Diisennadel (J.NL) ADM1-3 4DM3-1 {CH)
iNadeldiise (N.J.) 0-0
Leerlaufdise (PJ.) Nr. 17,5
Leerlaufluftdise {PAJ) Nr. 155
Regelschraube {P3) 2-5/8 3-1/4 (CH)
Leerlaufauslass (PO d 0,85
Uberlauf (B.R1} d0,8

B.P2) d0,8

(B.P3} d0,8
Ventiltellergrésse V3) d1,0
Starterd{ise {G.S.1 Nr. 25

(G.5.2) 0,7

- Drosselventilgrisse (Th.v) Nr. 140
M 355 Kraftstoffstand (FL) 16,5-17,5 mm

Leerlaufdrehzahl 1,350-1,450 U/min
Einlass-Unterdruck 47,9 kPa (360 mmHg)

Kraftstoffpumpe:
£ n g‘tellw Ausflihrung Membranpumpe
EI Herstsller

MIKUNI
dater’

/ Schmiersystem

Offilter Papiereinsatz
Olpumpe Trochoidenpumpe
Radialspiel 0,15 mm
Grenzwert 0,20 mm
Axialspiel 0,03 - 0,09 mm
Grenzwert 0,15 mm
Qberdruckventil—Ansprechdruck 450 - 550 kPa (4,5 - 5,5 kg/cn¥, 4,5 — 5,5 bar)
Oldruck (Betriebstemperatur) 0,5 kg/cm? bei 1300 U/min
Oldruckmessstelle Kontrollschraube (Kurbelgehduse}
Kurbeiwelle
Abstand zwischen Kurbelwangen 67,95-68,00 mm
Schiaggrenze 0,03 mm
Seitliches Spiel am Pleuelfuss 0,40 -1.,05 mm
Farbenkodierung 0,020 - 0,048 mm
Kupplung
Reibscheibe:; Starke 2,9-3,1 mm

Anzahi 5 Stiick

Verschleissgrenze 2,5 mm
Kupplungsscheibe Stéarke 1,9-2,9mm

Anzaht 4 Stlick

Verschleissgrenze 0,05 mm
Kupplungsfeder: Federhthe 34,6 mm

Anzahl 4 Stiick

Minimalh&he 33,6 mm
Kupplungsgehiuse Axialspiel 0,08 -0,33 mm

Radialspiel 0,010 - 0,044 mm
Kupplungs-Ausrickverfahren Innere Schubstange, Nocke
Biegungsgrenze von Schubstange 0,2 mm
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Getriebe

Schlaggrenze von Hauptwelle 0,08 mm
Schlaggrenze von Antriebswelle 0,08 mm
Schaltung:
Schaltungsart Schaltwalze und Fihrungsstange
Durchbiegungsgrenzwert der Flhrungsstange 0,025 mm
Fahrwerk
Federelement vorn
Federweg 140 mm
Gabelfeder, ungespannte LLange 415 mm
Grenzwert 410 mm
Distanzstlck-Lange 100 mem
Federrate (K1) 4,0 N/mm (0,4 kg/mm)

K2) 5,8 N/mm {0,58 kg/mm)
Federweg (K1} 0-106 mm

{K2) 106-140 mm
Umrlstméglichkeiten keine
Olmenge 245 cm?
Flllhéhe 120 mm

(gemessen von der Standrohr-Oberkante, Gabel

) vollstandig eingefedert, ochne Gabelfeder)
Olsorte Gabeldl 10W oder gleichwertig
Federelement hinten
Federweg 70 mm
Feder, ungespannte Lénge 236 mm
Grenzwert 229 mm
Einbaulange 207.5 mm
frederrate (K1) 14,0 N/mm (1,4 kg/mm)

(K2) 22 N/mm (2,2 kg/mm)
Federweg (K1) 471 70 mm

(K2) 106 - 140 mm
Umrtistmoglichkeiten keine

Antriebsketie

Typ/Hersteller

520V6/DACDO / 520 VC5/DAIDO

Anzahl Kettenglieder 114/140
Kettendurchhang 30 - 40 mm
Vorderradbremse

Ausflhrung Einschelbenbremse

Bremsscheibe: Durchmesser x Stérke
Bremsschelben-Verzugsgrenze
Bremsbelag-Stérke innen
Verschieissgrenze™

aussen
Verschleissgrenze”

282 x 5,0 mm /267 x 5,0 mm
3,15 mm

6,2 mm/ 6,8 mm

0,8 mm

6,2 mm / 6,8 mm

0,8 mm
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Hauptbremszylinder-Kolbendurchmesser
Bremssattel- Kolbendurchmesser

Bremsflissigkeit

Hinterradbremse

12,70 mm

25,40 mm und 30,10 mm/ 38,1 mm;
ab 1995 wie XV 125

DOT 4 oder DOT 3

Ausfilhrung Simplex-Trommelbremse
Bremstrommel-lnnendurchmesser 130 mm
Verschileissgrenze 131 mm
Belagstarke dmm
Verschleissgrenze 2 mm
Bremsbelag-Riickholfeder, ungespannte Lange 50,5 mm
Bedienelemente
Handbremshebelspiel 2-5 mm
Fussbremshebelposition 60 mm
Fussbremshebelspiel 20-30 mm
Kupplungshebelspiel 10-15 mm
Gaszugspiel (am Drehgriff) 3-5 mm
Schwingarm
Spielgrenze der Hinterradschwinge Eind Spiel 1 mm
Seitliches Spiel 1 mm
Vorderrad
Typ Speichenrad
Felgengrisse MT2, 75 % 15
Felgenmaterial Stahl
Felgen-Verschleissgrenze Senkrecht 2 mm
Seitlich 2 mm
Hinterrad
Typ Speichenrad
FeigengréBe MT2,75 x 15
Felgenmaterial Stahl
Felgen-Verschleissgrenze Senkrecht 2mm
Seitlich 2mm
Elektrische Anlage
Zindsystemn:
Zindzeitpunkt 15° bei 1300 U/min / 8° bei 1300/min

Frihverstellung
Ziindversteller

Transistorzindanlage:
Impulsgeber: Widerstand (Farbe)

30° bei 5000 U/min / 27° bei 3000/min
elektrisch

192-288 €2 bei 20°C / 178-266 £ bei
20°C; ab 1995 wie XV 125

-{blaw/gelb-grin/weiss) (weiss/griin-weiss/rot)




Zindbox

Typ/Herstelier

Zindspule

5AJ / NIPPONDENSO; mit Leistungs-
drossel: TNDF44 / NIPPONDENSO /
NDFOS5 / NIPPODENSQ

Typ/Hersteller

Min. Elektrodenabstand
Primérwicklungs-Widerstand
Sekundérwicklungs-Widerstand

iadesystem

JO227 / NIPPONDENSO
6 mm

3,4-4.6 Q bei 20°C
10,4-15,6 k2 bei 20°C

Bauvart

Typ/Hersteller

DENSO

Nenrleistung
Statorwicklungs-Widerstand

Drehstromgenerator mit Permanentmagnet

TLMZE5 / NIPPONDENSO / LMB5Z / NIPPON-

14V, 25 A bei 5.000 U/min
0,21-0,31 Q bei 20°C (weiss-weiss)

Batterie

Kapazitat 12V 10Ah

Sperzifisches Gewicht 1.280

Gleichrichter/Regler

Bauart Transistorregler

Typ/Hersteller SHB61 / SHINDENGEN / SH569;
ahb 1995: SHB50

Ruhespannung 14,3-153V

Kapazitat 14 A

Max. zuldssige Spannung 240V

Elektrostarter

Bauart Permanentantrieb

Starter

Typ/Hersteller 2UJ / YAMAHA

Ausgangsleistung 0,4 kW

Ankerwicklungs-Widerstand 0,018-0,023 & bei 20°C

Kohlebirsten-Gesamtldnge 10 mm

Verschieissgrenze 21 mm

Kollektorisolierungs-Unterschneidung 1,5 mm

Relaisschalter

Typ/Hersteller

Nennstromstérke
Spulenwicklungs-Widerstand
Vergaser-Heizelement-Widerstand

MS50-191 / HITACHI / A 104-128 / HIATCHI
100 A

3,3-4.7 Q bei 20°C / 3,0-3,7 (2 bei 20°C
6-11 Q bei 20°C / 8,5-10,5 Q bei 20°C

Mas®"

und
ginste!

daten
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Mass”

ginstel
dater’
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Biinkerreiais

Bauart
Typ/Hersteller

Ausschaltautomatik
Blinkfrequenz

Leistungsaufnahme

Startersperrelais:

Typ/Hersteller

Diode

Sicherungen:

Stromkreisunterbrecher x Anzahl
Haupt
Signal
Reserve

elektronisch

FE246BH/NIPPONDENSO /
FB257H/NIPPONDENSQ; ab 1995 wie XV 125
keine

60-120 Impulse/min

21W % 2+3W

2UJ 7/ OMRON
ja

20A x 1
10A x 1
20A x 1
10A x 1



Anzugsmomente (in Nm)

Nockenwellen-Kettenrad-Abdeckung 7
Ventilabdeckung 7
Zylinderkonf 22
Zylinderkopf {Auslassrohr) 7
Zindkerze 13
Zylinderkopf {Deckel) i 10
Rotor (SchwungmagnetzUpder) 80
Ventileinsteller-Sicherungsmutter 7
Kipphebelwellenanschlag 12
Nockenwellen-Kettenrad 26
Kettenfiihrung 10
Kettenspannerende 10
Olpumpendeckel 8
Offiltersiebdeckel 7
Olpumpe 7
Olfilterdeckel 7
Ablassschraube 32
Vergaserverbindung 10
Luftfiterelement 7 I Isw
Luftfilterdecke! 10
Auslassrohr 3 20 Ei n Sie
Auslassrohsverbindung {unten) 20 ﬁ
Auslassrohr 10
Schalldampfer 25 dai@
Auslassrohrverbindung {oben) 10
Luftfiterplatte 10
Kurbelgehduse 7
Kurbelgehdusedeckel (links} 7
Kurbelgehdusedeckel (rechts) 7
Abdeckung (Antriebskette) 7
Ablassschraube 34
Dise 5
Starterkupplung 30
Primédr-Antrieszahnrad 80
Kupplungsnabe 75
Kupplungsteder 8
Kupplungseinsteller-Sicherungsmutter 8
Kupplungsschubhebel 12
Antriebskettenrad 10
Schaltwalzen-Seitenplatte 4
Schaliwalzenanschlag 22
Schalthebel 3 8
Schaltpedal 8
Neutral-Schalter 20
Stator 7
Impulsspule 5
Startermotor 10
Vorderradachse 58
Vorderachsschraube 20
Lenkerschaft an inneres Gabelbeinrohy 38
Vorderrad-Kotfliigel an Vorderradgabel 20
Vorderrad-Bremssattel an Vorderradgabel 35
Lenkerschaft an Klemme 7
Scheinwerfersilitze an Lenkerschaft 7
Scheinwerferstitze an Scheinwerfer {(unten) 20
Lenkerkrone an inneres Gabelbeinrohr 20

"7



Mass”

ginstel”
daten T
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Lenkerkrone an Lenkerschaft
Lenkerschaft an Ringmutter

Lenkerkrone an Lenkerhalter {unten)

Lenker an Lenkerhalter {oben)
Geschwindigkeitsmesser an Lenkerkrone
Scheinwerfer {oben) an Instrumentenstitze
Kontrolleuchtengehiuse an Instrumentenstitze
Scheinwerferstitze an Blinkieuchtenstlitze

Vorderrad-Bremsscheibe an Vorderradnabe

Vorderrad-Bremsschlauch an Bremssattel
Vorderradbremsen-Entliiftungsschraube
Hauptbremszylinder an Bremsschlauch
Hauptbremszylinder an Kappe
Hauptbremszylinder an Halterung

Hupe an Rahmen

Rahmen an Ziindspulenstiitze

Zindspule an Spulenstiitze

Motor-Stiltze (vorne) an Rahmen
Ziindgebereinheit an Kotilligel (hinten)
Luftfiltergehduse an Rahmen
Motor-Stiitze (hinten} an Rahmen
Motor-Aufhangung (hinten oben) an Stitze
Motor-Aufhéingung (hinten unten) an Rahmen
Motor-Aufhéingung (vorn) an Rahmen
Ziindschalter an Rahmen

Regler an Rahmen

Sturzhelmhalter an Rahmen
Bremspedaleinsteller-Sicherungsmutter
Seitenstander

Hintere Fussraste an Rahmen
Drehzapfenwelle an Hinterradschwinge
Kraftstoffpumpe an Pumpenhalterung
Pumpenhalterung an Kraftstofftank
Kraftstoffhahn an Kraftstofthahnstitze
Krafistofftank an Kraftstoffhahnstltze
Kraftstofftank (hinten oben) an Rahmen
Batteriegehduse an Rahmen

Halterung 1 an Verstarkung (Hinterrad-Kotfligel)
Sitz (vorn) an Rahmen

Sitz (hinten) an Verstérkung

Hinterrad-Stossdampfer (oben)
Hinterrad-Stossdampfer (unten)
Hinterradachse

Hinterrad-Kotfligel (vorn) an Rahmen
Hinterrad-Kotfligel (hinten) an Rahmen
Hinterrad-Kotflligel an Blinkleuchtenstitze
Hinterrad-Kotflige! an Schlussleuchte

Hinterrad-Kotfliigel an Zulassungsschild-Hinterradschwinge

Bremsstange an Hinterradschwinge
Bremsstange an Bremsankerplatte
Seitensténderschalter an Seitenstinderhalterung
Seitenstanderschalter-Tafel an Rahmen
Blinkleuchte an Blinkleuchtenstiitze

Kabelbaum an Rahmen

Anmearkung:

NN N R

Ryl
Lan J an]

1. Ringmutter um 38 Nm festziehen und dann wieder eine Drehung ldsen

2. Ringmutter um 10 Nm festziehen.
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jild 33
Actordl-Ablass

B ild“34
1 Olfilterdecke!

Bild 24a

1 Olfilter

i8

® Olstand muss zwischen Minimum- und
Maximum-Markierung am Kontrollfenster liegen.
@ Gegebenenfalls Ol bis zur Maximum-Markie-
rung am Kontrollfenster auffillen (Einflllstutzen
@ Bild 32).

® Ein Olverbrauch von etwa 0,7 171000 km wird
bel dieser Kolbengrésse als normal angesehen.

Motordl wechsein

® TP Falls auch Offilterwechsal ansteht (bei je-
dem zweiten Olwechsell), Olfilter vor dem Ausdre-
hen der Ablassschraube entfernen, um mbglichst
grandlichen Abfluss zu ermdglichen (siehe auch
«Ofilter wachselnn),

® Alle 6000 km bedarf das Ol einer Erneuerung,
mindestens aber einma!l im Jahr; bei ausschliess-

ablassen, damit sich die Metallabrigbsteilchen
noch in der Schwebe befinden und sich noch
nicht abgesetzt haben.

@ Motorrad auf Hauptstdnder stellen, geeig-
netes Auffanggefdss (zwei Liter Fassungs-
vermégen) unterschieben und Olablassschraube
{Bild 33) ausdrehen.

@ A Finger nicht am heissen Oi verbrithen! Ol
lauft erst im Schuss, dann nur noch trdpfchen-
weise. Geduldig warten, bis der letzte Tropfen
den Weg ins Auffanggefdss gefunden hat.

@ A Ablassschraube ist mit einem Alu- oder
Kupferdichtring versehen, der bei mindestans je-
dem zwsiten Olwechsei ernetert wird.

® Ablassschraube eindrehenidd-myl 32 Nm
® 14 Liter Motorél (mit Fil ?echsel 16 D

lichem Kurzstreck =~ "7 ' t7 o oef Tt oo et ' 38 SE, SF
ren unter 0°C alle !
® T8 Motord wrlauf laufen
E Ea i) und wie
rra ei auf etwa-
Motorrad-Reparaturanleitung lent
2rn an emner
Baﬁd 5217 dt zu finden)
Yamaha XV 125/250 S .
. Jricknahme
(ab Baujahr 1988)
Leider hat sich auf dieser Seite (S. 18) .
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34a eingetzen, Deckel montieren,

® Motor mehrere Minuten im Leerlauf laufen
lassen (Olfilter muss sich erst fillen) und Olstand
wie oben beschrieben kontrollieren. Dabei auch
auf etwaige Undichtigkeiten achten!

3.10 Bremse

3.10.1 Bremsflissigkeit

Mag man einem Matorrad kurzzeitig einen
defekten Auspuff oder auch mal ein durchge-
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